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Allgemeine Yorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Veréffentlichungen, internationale Fachverdifentlichungen, die Wirtschaftspresse
des In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im einzelnen das
Quellenverzeichnis S. 43/44).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBipreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlduterungen bzw. Anmer-
kungen” besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise
(sog. Zwolfmonatsmittel) dar.

Bei Verdnderungszahlen kann das Zeichen ,—* sowohl keine Verdnderung als auch eine Verdnderung um
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuien.

Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Hbg. = Hamburg
EGKS = Europdische Gemeinschaft fiir Kohle Emd. = Emden
und Stahl Rttd. = Rotterdam
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre Antw. = Antwerpen
; '#“Comercio Nordd. = Norddeutsche
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores Wk. = Westkiiste
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif Ok. = Ostkiste
RKT = Reichskraftwagentarif n = Nominell
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft- LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
fahrzeugen {Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
E = Eilzug RM = Reichsmark
D = Schnellzug Rpf = Reichspfennig
Bf = Bahnhof DM = Deutsche Mark
Hbf = Hauptbahnhof Dpf = Deutsche Pfennig
Hgbf = Hauptgiiterbahnhof bfrs = Belgische Francs
Vbf = Verschiebebahnhof dkr = Dénische Kronen
Pr. = Privat hfl = Hollandische Gulden
UIC = Union Internationale des Chemins de fer nkr = Norwegische Kronen
IRU = International Road Transport Union skr = Schwedische Kronen
IATA = International Air Transport Association sfr = Schweizer Franken
ICAO = International Civil Aviation Organization £ = Pfund Sterling
Vj. = Vierteljahr s = Shilling
Hj. = Halbjahr d = Pence
MOT = Ministry of Transport (UK) $ = US-Dollar
USMC = United States Maritime Commission a.n.g. = andern Orts nicht genannt
USNH = United States ports north of Cape FMB = Federal Maritime Board (USA)
Hatteras (Northern Range) CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
UK = United Kingdom ICC = Interstate Commerce Commission (USA)
MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen
BRT = Bruttoregistertonne Gesamtraumvermessung eines Schiffes einschlieBlich fast aller Auf-
bzw. NRT = Nettoregistertonne bauten. Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsrdume bzw. nach Abzug be-
stimmter Betriebsrdume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).
- t.d.w. = Tons deadweight Gesamttragfahigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines Schiffes in voll-
(all told) beladenem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich

Betriebslasten bis zur Ladelinie.

c. c. = cubic capacity Die rdumliche Ladefdhigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Ge-
treiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte sowie der Kiihl- und der
Ulladerdumte eines Schiffes, gemessen in KubikfuBl (cu. ft. bale) oder
Kubikmeter.

t.1. d. = Tons light deplacement Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (chne Aus-
riistung, Brennstoff- bzw. Frischwasservorrdte usw.).

11b = 453,59237 Gramm 11t =22401bs =1,016t¢
1 qr = 480 1bs = 217,724 kg 1 Fathom =216 cuft =6,116 cbm
1t=1000kg 1 Standard (St. Petersburg) = 165cuft = 4,672 cbm
1sht=20001lbs = 0,907 t 1 engl. Meile = 1609,34 m

p = vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschitzte Zahl

— = nichts vorhanden
(bei Veranderungszahlen vgl. Vorbemerkung)
. = kein Nachweis vorhanden
... = Angaben liegen zum Zeitpunkt des Druckes noch nicht vor

Grundsdtzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrachtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen néhere Auskunft.
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Preise fiir Verkehrsleistungen im 3. Vierteljahr 1969

Eisenbahnverkehr

Nach der 78.Verordnung zur Eisenbahnverkehrsordnung
(EVO) kann die Deutsche Bundesbahn ab 27. 6. 1969
unter bestimmten Voraussetzungen Entgelte fiir den An- und
Abtransport von Seehandelsgiitern von und nach deutschen
Seechédfen in schriftlicher Form ohne Bindung an die Tarife
vereinbaren, Solche Sondervereinbarungen sind nur zuldssig,
wenn Umsténde vorliegen, die bei der Festsetzung der gel-
tenden Tarife nicht beriicksichtigt worden sind, vor allem
aus Wetthewerbsgriinden. Voraussetzung ist dabei, daB durch
die Vereinbarung das finanzielle Betriebsergebnis der Deut-
schen Bundesbahn in den betroffenen Transportrelationen
verbessert wird. Die Vereinbarung muf fiir eine gewisse
Dauer getroffen werden; sie muB ferner eine Giitermenge
von mindestens 500t in drei Monaten umfassen.

Soweit die bisherigen Als-ob-Tarife als Unterstiitzungs-
tarife zugunsten der Wirtschaft im Saarland weitergefiihrt
werden, wurden sie am 12.7.1969 von der Kommission der
Europdischen Gemeinschaften genehmigt.

Als Ersatz fiir die sonstigen inzwischen aufgehobenen Als-
ob-Tarife bestimmter Montangiiterarten!) wurden mit Wir-
kung vom 1.8.1969 folgende Wettbewerbstarife eingefiihrt:

6 E3 fiir Kohle und Petrolkoks (bisher 6 E 2)
8B 1 fiir Ferrophosphor (bisher 8 S 3)
8S6 fir Eisen und Stahl (bisher 8 S 4).

Die Frachtsdtze dieser neuen Ausnahmetarife wurden gegen-
tiber denen der ausgelaufenen Als-ob-Tarife etwas erhéht.

Die Deutsche Bundesbahn fithrte am 1.6.1969 fiir den Eisen-
bahn-Personenverkehr ein neues Fahrpreissystem ein. Da-
nach werden D-Zuschldge in Form von besonderen Zuschlags-
karten?) nur noch fiir die Benutzung von Schnellziigen mit
Fahrausweisen fiir Kurzstrecken (1 bis 80 km) oder mit
Streckenzeitkarten erhoben. Fir die Benutzung von Per-
sonen-, Eil- und Schnellziigen auf Fahrstrecken iiber 80 km
werden dagegen nur noch Fahrausweise zu Preisen ein-
schlieBlich des D-Zuschlags ausgegeben. Demzufolge wurden
die Streckenfahrpreise der Entfernungsstufen 81 bis 143 km
je nach Entfernung um folgende Zuschlige erhoht:

bei Benutzung der 1. Wagenklasse um 1,40 bis 2,80 DM
bei Benutzung der 2. Wagenklasse um 1,00 bis 1,80 DM.

Bei Fahrstrecken ab 144 km dagegen sind in den Fahrpreisen
feste D-Zuschldge enthalten, und zwar

bei Benutzung der 1. Wagenklasse in Héhe von 3 DM '
bei Benutzung der 2. Wagenklasse in Hohe von 2 DM.

Unter dem Motto ,Alles dreht sich ums Wochenend” fiihrte
die Deutsche Bundesbahn in der Zeit vom 31. 5. bis 30. 9. 1969
erneut eine Verbilligungsaktion zur Verbesserung ihrer Er-
tragslage durch. In dieser Zeit wurden an 15 verldngerten
Wochenenden Sonderriickfahrkarten 3) der 1. und 2. Wagen-
klasse zu Einheitspreisen 4) ausgegeben, und zwar

fiir eine einzeln reisende Person zu 75 bzw. 50 DM

fiir zwei gemeinsam reisende Personen, unabhéngig von
deren Alter, Geschlecht und Verwandschaftsverhaltnis
zu 120 bzw. 80 DM

fiir gemeinsame Reisen von Eltern, auch eines Elternteils,
mit ihren bzw. seinen Kindern 3) ohne Riicksicht auf die
Zahl der mitreisenden Kinder zu 140 bzw. 95 DM,

Die Sonderfahrkarten galten ohne Zuschldge auch in Schnell-
zligen, Fernschnellziigen und in TEE-Ziigen.

1) Vgl. Vortext zu M 7, 2/1969, 8. 5 unter ,,Eisenbahnverkehr*. - 2) In beiden
Wagenklassen in Hohe von 2 DM, — 8) Giiltig jeweils vom Samstag 0 Uhr bis zum
darauffolgenden Mittwoch 8 Uhr, -— %) Ohne Riicksicht auf die Tarifentfernung.
5) Familienreisen.

Der fiir den deutsch-britischen Eisenbahnverkehr maBgeb-
liche ,Internationale Tarif fiir die Beférderung von Fracht-
gut in Wagenladungen zwischen Bahnhéfen in GroBbritan-
nien und der Bundesrepublik Deutschland iiber die Fahr-
bootsstrecke Harwich—Zeebrugge” (Fahrboottarif Nr. 9370)
wurde zum 18. 8.1969 neu herausgegeben. Mit dieser Neu-
ausgabe wurde der Geltungsbereich dieses Tarifs auf nahe-
zu alle deutschen Bahnhdfe erweitert. Die Frachtzahlungs-
klauseln, die Tarifschnittpunkte und die Tarifklassen wurden
den Wiinschen der Verlader und den Handelsusancen an-
gepabBt.

Die Erhéhung der Umschlagssdtze und des Ufergeldes im
Donauhédfen der Stadt Linz ¢) wirkte sich auch auf die Fisen-
bahnfrachtsédtze des Deutsch-Osterreichischen Seehafen-Donau-
Umschlagstarifs Nr. 9161 (DOSDU) aus. Mit Wirkung vom
10.9. 1969 wurden daraufhin die Frachisdtze fiur die Schiff-
fahrtsstation Linz im Teil III dieses Tarifs und die Fracht-
satze flir Sendungen nach und von O&sterreichischen Bahn-
hofen iiber die Schiffahrtsstation Linz-Stadthafen um 2 S je
1000 kg heraufgesetzt.

Um dem saisonal bedingten Wagenmangel abzuhelfen und
den Giliterwagenumlauf zu beschleunigen, miissen die in der
DDR und in Berlin (West) zur Be- und Entladung bereit-
gestellten Gliterwagen der Deutschen Reichsbahn (Ost) seit
dem 1.9.1969 ,rund um die Uhr”, d. h. zu jeder Tages- und
Nachtzeit be- und entladen werden. AuBerdem wurden die
standgeldfreien Zeiten teilweise um 10%o gekiirzt. Das Wa-
genstandgeld wurde drastisch erhdéht.

Die Usterreichischen Bundesbahnen (OBB) setz-
ten ebenfalls ihren Wagenstandgeldtarif herauf. Am 25.9.
1969 wurden die Tarifsdtze fiir den zweiten und jeden wei-
teren gebiihrenpflichtigen Standtag bahneigener Tieflade-
und Drehgestellwagen um 50 bis 150%, fiir die entsprechen-
den Standtage der iibrigen Giiterwagen um 100 bis 167%0 an-
gehoben. Das Standgeld flir die ersten 24 Stunden blieb da-
gegen unverdndert.

Im Laufe des 3.Quartals 1969 wurde der Eisenbahntrans-
port verschiedener Frachtgiiter innerhalb Frankreichs
durch gezielte TarifmaBnahmen der Franzésischen Staats-
bahnen (SNCF) verbilligt. Am 1.7, 1969 wurden verschiedene
Tarifstufen bzw. Entfernungszonen des Tarifs Nr. 2 der SNCF
fiir Getreidetransporte gedndert. Danach ergaben sich Fracht-
ermdBigungen von 2 bis 3%, vor allem innerhalb der 15t-
und 20 t-Gewichtsklasse. Der Diingemitteltarif Nr. 22 der
SNCF wurde am 1.8.1969 mit einer 25 t-Gewichtsklasse er-
génzt. Die Einfiilhrung dieser neuen Hauptladeklasse wirkte
sich indirekt als Frachtsenkung um 5% gegeniiber den bisher
niedrigsten 20 t-Sdatzen aus. Dementsprechend erméBigten
sich am 26. 8. 1969 die Eisenbahnfrachtsétze fiir

Mineraldle, Kautschuk, Mineralélprodukte, Naturharze

(Tarif Nr.15) um 2,5 bis 7,5%
Papier, Papierwaren und -abfalle aller Art um 5 bis 16%.

Die Abwertung des franzoésischen Franken am 12.9. 1969
16ste lediglich im grenziliberschreitenden Eisenbahn-Giiter-
verkehr Frankreichs sowie im franzosischen Eisenbahntransit
gewisse Transporipreissteigerungen in FF aus. Vor allem
wurden die mit nichtfranzosischen Eisenbahnverwaltungen
vereinbarten ,Verbandstarife” betroffen. Die Wé&hrungsmas-
nahme wirkte sich entsprechend auch auf die im Verbands-
tarif Nr. 9120 fiir den Verkehr zwischen Frankieich und der
Bundesrepublik festgesetzten Eisenbahnfrachtsdtze aus. So-
weit in FF ausgedriickte Frachtsdtze dieses Tarifs sich nicht
gedndert hahen, erméBigten sie sich fiir den nichtfranzé-
sischen Frachtzahler allgemein um 10 bis 11%. Soweit jedoch

6) Vgl. Vortext zu M 7, Vj. 1/1969, S. 6 unter ,,Binnenschiffsverkehr,
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einzelne Frachtsatze in FF erh6ht wurden, verminderte sich
dieser Wdahrungsvorteil entsprechend. Im einzelnen wurden
fir folgende Giiterarten Frachtzuschldge eingefiihrt:

bestimmte Chemische Erzeugnisse um 1 bis 4%
Dolomit, roh, um maximal 11%o

Hochofenschlacke um 6,5%

Kraftfahrzeuge auf Doppelstockwagen um 4 bis 5%
Fertigwaren a.n.g.!) und Verpackungsmaterial um 5%b6
Ton, roh, geschlammt usw., Kaolin und Kreide um 0,5%0
Schwefelsdure, Salzsdure und Mischsdure um 0,5%o.

Die auf DM lautenden Verbandsfrachtsatze blieben allgemein
unverandert. Bei einigen Giiterpositionen dieses Verbands-
tarifs wurden jedoch die DM-Frachtsdatze aufgrund der Fran-
kenabwertung auch herabgesetzt, und zwar fiir

Ersatzteile fiir Zugmaschinen um 6,5%%
Braunkohle um 4%

Sammelgut um 5 bis 6%

Private Lademittel usw. um 2,5%
Teile von Kraftfahrzeugen um 2,5%
Steinkohlenteerpech um 6%o.

Als Abwertungsfolge wurden ferner einige auf fremde Wéah-
rungen lautende Frachtsdtze weiterer Verbandstarife des
westeuropdischen Eisenbahngiliterverkehrs, z. B.

Deutschland — Spanien/Portugal (Nr. 9127)

Schweiz— Spanien/Portugal (Nr. 9925)

Belgische und Niederldndische Seehafen—Schweiz
(Nr. 9476)

mehr oder weniger stark ermaBigt.

Die Stickgutfrachten der Spanischen Eisenbahnen
(RENFE) fiir Sendungen bis zu 5000 kg wurden im inner-
spanischen und im internationalen Verkehr am 1.7. 1969 um
10%0 erhoht.

Mit dem Nachtrag Nr.6 zum ,Godstariff Nr. 820" wurden
am 1.9.1969 einige neue Bestimmungen fiir den Wagenla-
dungsverkehr der Norwegischen Statsbahnen (NStB)
wirksam. Danach wurden zwei- und dreiachsige Wagen mit
einer Ladeflache von mehr als 14 m (Lénge) bei der Fracht-
berechnung als ,zwei Wagenladungen” definiert. Vorher war
die entsprechende Wagenldnge auf ,iiber 13 m" festgesetzt.
AuBerdem erhéhten sich die Gebiihren fiir die Benutzung
von Spezialwagen um bis zu 300%..

Bereits seit dem 1. 5. 1969 gelten in GroBbritannien
neue Personenfahrpreise. Die British Railways gingen vom
allgemein {iblichen Prinzip, nach dem einheitliche, lediglich
nach der Beforderungsweite und nach der Wagenklasse ab-
gestufte Streckenpositionen gebildet werden, zu einem varia-
blen Tarifsystem iiber, wobei sich die Entfernungsstufen der
Fahrpreistafeln auch nach geographischen Merkmalen unter-
scheiden. Fiir die héhere oder tiefere Einstufung einer Tarif-
strecke sind betriebswirtschaftliche Uberlegungen maBgebend.
Fiir reprdsentative Fahrstrecken liegen die neuen Fahrpreise
nur méabig hoher. Die Tarifzuschldge vermindern sich mit
steigender Entfernung. Filir Langstrecken ergeben sich dabei
sogar ErmaBigungen um 2 bis 3%,

Im August erdffnete die britische National Carborising Co.
Ltd. einen neuzeitlichen Kohle-Containerverkehr zwischen
ihren Kohlengruben bei Nottingham und dem GroBver-
brauchszentrum London. Mit Hilfe von Containern ist es der
NCC nunmehr moglich, die Brennstoffe mit ihren eigenen
Fahrzeugen zum Freightliner-Depot in Nottingham zu brin-
gen, von wo sie im Rahmen des neuen ,Bulkliner-Service”
der British Railways in Container-Nachtziigen nach London-
Terminal (190 km) beférdert werden. Von dort werden sie
mit gesellschaftseigenen Fahrzeugen den Kunden direkt zu-
gefiilhrt. Um Leerfahrten zu vermeiden, werden die Kohle-
Container fiir den Riicktransport mit Palettengut, Schrott-
metall, GuBeisen, Sand oder Getreide beladen. Bis Oktober
d. J. will die NCC die Zah! der in beide Richtungen zu be-
fordernden Container auf 30 pro Nacht steigern. Anderen
Brennstoff-Herstellern quotiert die NCC fiir die Benutzung
ihres Bulkliner-Systems eine Rate zwischen 19 und 23 DM je
Tonne je nach der Entfernung zwischen Versand- bzw. Emp-
fangsplatz und den Bulkliner-Terminals. Die NCC beabsich-

1y Andernorts nicht genannt.

tigt, sich auch den Freightliner Service der British Railways
von London nach Sheffield nutzbar zu machen, um als Rick-
ladung fiir ihre Container Metallschrott zu transportieren,
der in den Stahlwerken von Sheffield benotigt wird.

Die Tschechoslowakischen Staatsbahnen
(CSD) nahmen mit Wirkung vom 1.7. 1969 erstmals eine be-
sondere Frachtberechnung fiir Sendungen beladener und lee-
rer Container vor. Sie gilt fiir Transporte im Binnenverkehr
sowie fiir Ein- und Ausfuhrtransporte, nicht jedoch fiir Tran-
sitsendungen. Die Transcontainer kénnen als Frachtgut oder
als Eilgut beférdert werden. Die Frachtberechnung ist allein
abhangig von der Kategorie des Containers und der Léange
des Beforderungsweges. Fiir als Frachtgut aufgelieferte Sen-
dungen gelten ohne Riicksicht auf die Art und auf das Ge-
wicht des verladenen Gutes Pauschalfrachten aufgrund der
Wagenladungsfracht fiir Giiter aller Art der Tarifklasse 1,
und zwar flir

10'-Container die um 4%  gekiirzte Fracht fiir 5t
20'-Container die um 5%  gekiirzte Fracht fiir 10 t
30-Container die um 6,25%0 gekiirzte Fracht fiir 15t
40’-Container die um 10%  gekiirzte Fracht fiir 20 t.

Die Fracht fiir leere Transcontainer auf Strecken vor oder
nach einem Volltransport mit der Eisenbahn stellt sich fiir den

10’-Container auf 5,02 Kés je Tarifkilometer
20'-Container auf 6,60 K& je Tarifkilometer
30’-Container auf 8,26 K& je Tarifkilometer
40'-Container auf 10,00 K& je Tarifkilometer.

Fiir gewdhnliche Transporte leicht verderblicher Giiter in
Containern gelten um 25%, fir entsprechende Eilguttrans-
porte um 50%, erhéhte Frachten. Fiir Eil-Container-Transporte
anderer Frachtgiiter werden doppelte Frachtsdtze berechnet.
Die Abholung und Zustellung der Transcontainer im Bereich
des Container-Terminals wird von der CSD selbst wahrge-
nommen. Als Gebiihren werden ohne Riicksicht auf die An-
zahl und GréBe der beférderten Container je An- oder Ab-
fuhr auf Entfernungen

bis 5 km 100 K¢és
bis 10 km 150 Kd&s
bis 25 km 250 K¢s
bis 50 km 450 K¢és

erhoben. Die Gebiihren fiir das einmalige Umsetzen eines
Containers vom Eisenbahnwagen auf das StraBenfahrzeug
oder umgekehrt wurden

auf 70 K¢s fiir den 10’-Container
auf 100 K¢s fiir den 20'-Container
festgesetzt.

Erst nachtrdglich ist eine Revision des Personentarifs der
JapanischenStaatsbahnen (JNR) bekannt gewor-
den. Die Tarifénderung ist bereits am 10. 5. 1969 in Kraft ge-
treten. Im Rahmen eines langfristigen Sanierungsprogramms
des japanischen Eisenbahnbetriebs wurde der Tarifaufbau
grundlegend gedndert. Danach wurde unter gleichzeitiger An-
hebung des Tarifs fiir den Personenverkehr um 15% die
1. Wagenklasse aufgehoben. Fiir die Benutzung der vorhan-
denen 1200 Wagen 1. Klasse, die als ,griine” Wagen weiter-
laufen, wurde ein Zuschlag eingefihrt, der fiir Kurzstrecken
héher, fiir Langstrecken jedoch niedriger liegt als der frithere
Preisunterschied zwischen der 1. und 2. Wagenklasse. Der
Fahrpreis fiir die 1.Klasse betrug vor dem 10.5.1969 das
1,8-fache der 2. Klasse.

Die Kanadischen Eisenbahngesellschaften haben ihre
Binnen-Giitertarife innerhalb von 5 Monaten zum zweitenmal
erhoht. Nach Frachtsteigerungen um 4 bis 8% anldBlich der
Tarifrevision vom 1. 4. 1969 ?) setzten die Canadian National
Railways ihre Frachtraten fiir den Eisenbahngiiterverkehr
innerhalb Kanadas am 1. 9. 1969 um weitere 2 bis 4% herauf.
Gleichzeitig hob auch die Canadian Pacific Railway Co. auf
diesem Sektor ihren Tarif um weitere 4% an. Der ExpreBgut-
Binnenverkehr dieser Gesellschaft blieb dagegen von der
Tarifrevision unberiihrt. AuBerdem wurden am 23. 9. 1969 von
beiden Gesellschaften die Frachiraten fiir solche Auslands-
gliter, die {iber Héfen der Ostkiiste Kanadas und der Verei-
nigten Staaten nach Kanada eingefiihrt werden, um 0,04 kan$
je 100 1bs erhoht. Fir Importgiiter, die in Halifax bzw. in

2) Vel. Vortext zu M 7, Vj. 1/1969, S. 5.
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St. John's geloscht werden, gelten seit 23.9.1969 sogar um
9%/ hohere Frachtraten. Die Einfuhrfrachtraten waren zuletzt
im Vorjahr stufenweise erhoht worden (insgesamt um 10%o).

StraBenverkehr

Im Rahmen des ,Plans zur Gesundung des deutschen Ver-
kehrswesens” (sog. Leberplan) hat der Bundestag eine No-
velle zum Giiterkraftverkehrsgesetz verabschiedet, die am
1.7.1969 in Kraft getreten ist Darin sind neben Anderungen
von Rechtsbestimmungen iiber Fahrzeughaltung und -anmie-
tung, die fiir den gewerblichen Giiterfernverkehr und fiir den
Werkverkehr gewisse Erleichterungen bringen, auch neue
Vorsduriften fiir das Tarifbildungsverfahren im allgemeinen
Giliternahverkehr und Speditionsnahverkehr enthalten. Wah-
rend den Tarifkommissionen bisher Verladerausschiisse mit
lediglich beratender Funktion beigeordnet waren, wurden
diese nach den neuen Bestimmungen dem StraBenverkehrs-
gewerbe als stimmberechtigte Partner gleichgestellt. Bisher
entschied bei Differenzen zwischen Gewerbe und Verlader
hinsichtlich ihrer Tarifanderungswiinsche der Bundesminister
fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
Wirtschaft. Kiinftig wird in diesem Falle der Vorsitzende
einer erweiterten Tarifkommission, der vom Bundesminister
fir Verkehr ernannt wird, entscheiden. Die bisherige Rege-
lung des Tarifbildungsverfahrens flir den Mobelverkehr
wurde beibehalten.

Durch eine besondere Bestimmung der gleichen Novelle
wurden die Tarifvorschriften des Giiterkraftverkehrsgesetzes
fir die Frachtberechnung im An- und Abtransport von See-
handelsgiitern mit Fahrzeugen des Giliterfernverkehrsgewer-
bes ergénzt. Nach dem neu eingefithrten § 22a kénnen im
Einklang mit einer entsprechenden Regelung fiir den Eisen-
bahnverkehr!) unter bestimmten Voraussetzungen Entgelte
fir die Beférderung von Aufienhandelsgiitern von und nach
deutschen Seehdfen ohne Bindungen an die geltenden Tarife
vereinbart werden.

Aus Wettbewerbsgrinden wurde am 1.7.1969 im Stra-
Bengiliterfernverkehr ein Ausnahmetarif Nr, 590 fiir
die Beférderung von Bandstahl in der Verkehrsrichtung Ber-
lin—Westdeutschland neu eingefiihrt. Der AT enthélt ledig-
lich 20 t-Frachtsétze, die je nach Verkehrsverbindung um 15
bis 20%s unter den 20 t-Sdtzen der nach dem Regelgiitertarif
anwendbaren Regelgiiterklasse C/D liegen. Die jahrliche Be-
férderungsmenge in dieser Verkehrsrelation wird auf 16000 t
geschatzt.

Im grenziiberschreitenden Strafiengliterverkehr
zwischen der Bundesrepublik Deutschland und Osterreich
wurde am 1.9. 1969 fiir Fahrzeuge des anderen Vertragslan-
des die Kraftfahrzeugsteuer, die in beiden Landern bisher in
Form von Tagessteuersdtzen erhoben wurde, im gegenseiti-
gen Einvernehmen abgeschafft. Gleichzeitig wurde fiir Trans-
porte innerhalb Usterreichs die Beférderungssteuer um 30 bis
40%9 herabgesetzt.

Die Londoner Untergrundbahn-Fahrpreise wurden An-
fang September d.J. um 20 bis 25% erhoht.

Binnenschiffsverkehr

Mit Genehmigung des Bundesministers fiir Verkehr wurden
als Ubergangsregelung befristete Margentarife fiir Rheinsand-
und Rheinkiestransporte ab Oberrheinhdfen sowie fiir den
Transport von Bimskies und Bimsbaustoffen ab Mittelrhein-
héfen eingefithrt. Danach konnten den Verladern von Rhein-
sand und Rheinkies in der Zeit vom 24.6. bis 30.9. 1969
Frachtnachldsse bis zu 10%, in der Zeit vom 1. 10. bis 31. 12.
1969 bis zu 5% gewdhrt werden. Fiir Bimskies- und Bimsbau-
stofftransporte waren demgegeniiber Richisédtze in Hoéhe der
friiher geltenden festen Frachtsdtze vorgesehen, die in den
entsprechenden Zeitrdumen um bis zu 10% bzw. um bis zu
5% unter- bzw. iiberschritten werden konnten. Mit Hilfe der
Margen sollte den Verladern, die aufgrund der frither ib-
lichen Unterbietungen tatsdchlich oft niedrigere Frachten
bezahlten, der Ubergang auf die gesetzlich vorgeschriebenen
Festpreise erleichtert werden.

1) Vgl. Vortext zu diesem Bericht, 8. 5 unter ,,Eisenbahnverkehr*,

Mit Wirkung vom 4.7.1969 wurden fiir die Verkehrsrela-
tionen

Mainz-Gustavsburg — Volkach (Main)
Mainz-Gustavsburg — Wiirzburg
Florsheim — Wiirzburg

Sondertankfrachten festgelegt, die jedoch nur angewendet
werden diirfen, wenn sich der Verlader verpflichtet, in jeder
Verkehrsverbindung 15000t oder bei Lieferungen von beiden
Versandstationen nach ein- und demselben Empfangsplatz
insgesamt 20000t innerhalb von 12 aufeinanderfolgenden
Monaten zu beférdern. Die Sondertankfrachten liegen je nach
Empfangsstation bzw. je nach Warengruppe um 19 bis 37%
unter den vergleichbaren Normaltankfrachten.

Am 10.8.1969 wurden auch fiir den Transport von Ruhr-
kohle nach Berlin Sonderfrachten festgesetzt, die eine Fracht-
ersparnis von 1,50 DM je t (etwa 8 bis 9%) bedeuten. Hier
gilt als Voraussetzung fiir die Anwendung des Sonderfracht-
satzes eine Mindestbeférderungsmenge von 400000 t im Jahr.

Die anhaltende Trockenheit im Juli lieB den Wasserstand
der deutschen Stréome stark absinken. Die dadurch vermin-
derte Ladefahigkeit der Binnenschiffe zwang die Schiffseigner,
im Giiterverkehr zwischen Berlin und Westdeutschland auf
dem Wasserwege vom 10.7.1969 an Kleinwasserzuschlage
zu erheben. Infolge dieser MaBnahme erhéhten sich die ent-
sprechenden Binnenschiffahrts-Frachtsdtze um 17 bis 20%.
Auch im west- und siiddeutschen Stromgebiet ging der Was-
serstand zurlick, was sich jedoch bis zum Quartalsende noch
nicht auf die Frachtsdtze ausgewirkt hatte.

Am Rotterdamer Frachtenmarkt entwickelten sich die
freien Raten im grenziiberschreitenden Rheinverkehr von
Juni bis September 1969 bei leicht zuriickgehender AbschluB-
tatigkeit im ganzen gesehen nach oben. Frachtzuschlige wa-
ren zu verzeichnen

in der Bergfahrt fiir Getreide (+20/33%) und fur Erz
(+10%0)

in der Talfahrt fur Mehl (4 5%), fiir Koks- und Eisen-
schlacken (+ 8%), fir Rheinsand und Rheinkies (-+ 3%o).

AuBerdem stiegen die Tagesmieten fiir Motorschiffe um 9%
und fiir Schleppkihne um 40%o.

Demgegeniiber schwéchten sich die Frachtsdfze in der Tal-
fahrt fiir Bimssteine, chemische Produkte und Kunstdiinger
sowie die Flettfrachten und Lagermieten fiir Binnenschiffs-
raum im Hafen von Rotterdam etwas ab (— 5%).

Seeverkehr

Der Trampfrachtenmarkt wurde im Laufe des Juli von der
Senkung des amerikanischen Getreidepreises um 12 US-Cents
unter die im Internationalen Weizenabkommen (IGA) von
1967 festgelegten Preisuntergrenze von 1,73 US-§ je bushel
(Hard Red Winter Nr.2 ordinary) beunruhigt. Im Einklang
mit den MaBnahmen der Getreideeinfuhrldnder zur Deckung
ihres Winterbedarfs wirkte sich diese Verbilligung allerdings
spiter geschéftsbelebend fiir den Getreidefrachtensektor aus.
Vor allem nahmen Verschiffungen von US-Golf-Getreide, die
in den ersten 6 Monaten des Jahres gegeniiber der gleichen
Zeit des Vorjahres um rund 2,5 Mill. t zuriickgegangen waren,
erneut zu. Lieferungen von La-Plata-Getreide in Richtung
Antwerpen/Hamburg und Italien sowie von australischem
Getreide nach China und Japan verstdrkten gegen Quartals-
ende die Mengenkonjunktur auf dem Frachtenmarkt. Die
Trampfrachtraten zogen daraufhin im September erneut an.

Die Entwicklung der Tramp-Raten fiir Schiffsbeschdftigung
auf Zeitcharter verlief wahrend des 3. Quartals uneinheitlich.
Die Monatszahlen des Zeitcharterindex der ,Chamber of
Shipping” zeigten von Juni auf September 1969 eine deutliche
Abschwiachung (— 10%).

Auf dem Frachtensektor Nord- und Ostsee herrschte wih-
rend der Monate Juli und August eine gewisse Markistille.
Verzégerungen in russischen und skandinavischen Ladehdfen
sowie in britischen Loéschhéafen verlangsamten den Schiffsum-
lauf erheblich und engten den Kustenfrachtenmarkt ein. Die
urlaubsbedingten Ausfalle an Arbeitskraften in skandinavi-
schen Hafenbetrieben sowie die Auseinandersetzung zwischen
den Reedern und den Hafenarbeitergewerkschaften in briti-
schen Hifen wegen des sich verstidrkenden Container-Um-
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schlags in der letzten Zeit veranlaBte die Kiistenschiffer, bei
Frachtverhandlungen mit den Holzverladern héhere Um-
schlagsrisiken in Rechnung zu stellen. Die Verlader waren
jedoch nicht bereit, diese Erschwernisse durch entsprechend
hohere Frachtzuschldge bei Abschliissen von Einzelreisen zu
honorieren. Sie nahmen die vor allem fiir russische Holzpar-
tien bendtigte Kistentonnage verstdrkt in Zeitcharter. Bis
September hatten die Holzfrachtraten allgemein angezogen.
Auch fiir Brennstoff-, Getreide- und Baustofftransporte stieg
die Tonnagenachfrage an, so daff sich die Raten fur diese Gii-
tertransporte weiter befestigten.

Die Ultankerraten tendierten wihrend des 3. Quar-
tals bei verringertem AbschluBgeschaft weiterhin nach oben.
Die politische Krisenlage in Nahost wirkte sich als Unsicher-
heitsfaktor fiir die Marktdisposition der Tankerbefrachter aus.
So loste z. B. die Sprengung der Trans-Arabian-Pipeline am
30.5.1969 eine AbschluB- und Ratenhausse am Persischen
Golf aus, die aber mit der Wiederinbetriebnahme dieser Ul-
leitung nach 14 Tagen abklang. Danach verlief das Oltanker-
geschaft bei schwankender Tonnagenachfrage ziemlich schlep-
pend. Trotzdem lagen die Tagesraten der Roholfahrt im Sep-
tember im ganzen um 30% héher als im Juni. Die Raten fiir
die langfristige Charterbindung sind dagegen zu jener Zeit
nach der AFRA-Berechnung um nur durchschnittlich 7% ge-
stiegen.

Am 15.9. 1969 trat eine neue Skala fur die Tankerfrachten-
berechnung, und zwar die ,Worldwide Tanker Nominal
Freight Scale (WS = Worldscale)" an die Stelle der bisher
verwendeten ,International Tanker Nominal Freight Scale
(IS = Intascale)” und der ,American Tanker Rate Schedule
(ATRS)". Damit wurde den Abweichungen zwischen den Ra-
tenverdanderungen nach den beiden bisherigen Systemen ein
Ende gesetzt. Der wichtigste Unterschied zwischen ,Inta-
scale” und ,ATRS" lag darin, daf die britische ,Intascale”
auf den Betriebskosten eines europdischen Tankers beruhte,
wiéhrend das amerikanische ,ATRS“-System von den sehr
viel héheren Betriebskosten eines amerikanischen Tankers
ausging. Dies hatte u. a. zur Folge, daB bei Intascale-Quotie-
rungen amerikanische Tankerreedereien im Gegensatz zu den
US-Linienfrachtreedereien nicht in den GenuB der Subven-
tionen kamen, die von der amerikanischen Regierung fir
aullenwirtschaftlich wichtige Routen gewdhrt werden.

Die Notierungen des Tankerfrachtenmarktes beziehen sich
nunmehr auf den Normalstand der Frachtraten nach dem
Tankerraten-Grundtarif ,Worldscale” = 100 anstatt wie
friiher auf Zu- und Abschlagsprozente der Tankerraten-
Grundtarife ,Intascale” und ,ATRS“. Dennoch decken sich
die neuen Raten des Worldscale-Grundtarifs nicht mit denen
des alten ,Intascale”-Tarifs, da bei der Umstellung einige
Berechnungsfaktoren revidiert wurden, wie z.B. die durch-
schnittliche Liegezeit, die durchschnittlichen Personalkosten
und der Bunkerélpreis. So entspricht WS 100 in der Praxis je
nach der Frachtrelation IS — 2,6 bis IS — 14,9%s.

Zur Beachtung: {

Die Frachtraten der Linienfahrt stiegen von Juni bis
September 1969 nach der Indexberechnung des Bundesmini-
steriums fir Verkehr, Abt.See, allgemein um 1% an und
behielten damit ihren leichten Aufwértstrend bei. Die Linien-
tarife fiir die von Europa ausgehende US-Atlantik-, Brasilien-
und Libyenfahrt wurden um 5 bis 10°/o erhéht. Daneben wirkte
sich auch der Ratenanstieg bei bestimmten wichtigen Import-
glitern aus, z. B. bei US-Baumwolle und bei griechischen bzw.
tiirkischen Siidfriichten.

Die Franken-Abwertung vom 12. 8. 1969 hatte lediglich die
Linienfrachtraten im See-Verkehr zwischen Frankreich und
seinen uberseeischen Besitzungen bzw. zwischen Frankreich
und den Landern der Franken-Zone beeinfluit. In FF quotierte
Linientarife wurden zum gleichen Termin um 12,5%0 erhéht.

Flugverkehr

Infolge der Abwertung des franzdsischen Franken und der
Wéhrungen von 14 Mitgliedstaaten der Franken-Zone ver-
teuerten sich in diesen Ladndern die in Landeswdhrung zahl-
baren IATA-Flugpreise und -Luftfrachttarife fiir den inter-
nationalen Verkehr. Innerhalb Frankreichs gelten ab
10. 8. 1969 um 12,5% hohere Franken-Tarife. Fir die Lénder
der Franken-Zone verteuerten sich die IATA-Tarife entspre-
chend.

Wie erst jetzt bekannt wurde, sind die Binnenflugpreise
der Fluggesellschaft Air Canada im Juni 1969 um etwa
5 bis 10% gestiegen. Der Ratenanstieg wurde mit denhéheren
Abgaben auf kanadischen Flugpldtzen sowie mit Lohnerhé-
hungen begriindet.

Post- und Fernmeldeverkehr

Die Deutsche Bundespost erméBigte ihre Grundgebiihren
fiir Drei-Minuten-Gespréche mit Fernsprechteilnehmern in

Thailand am 10.7.1969 um 5% auf 47,10 DM und in
Japan am 25.7.1969 um 7% auf 35,40 DM.

Die in den letzten zwei Jahren fiir den Fernsprechverkehr mit
iiberseeischen Landern neu eingefiihrten ,Gesprdachemit einer
bestimmten Person”, fiir die allgemein ein fester Zuschlag in
Hoéhe von einem Drittel der Grundgesprachsgebiihr erhoben
wird, wurden im Laufe des 3. Quartals 1969 auf weitere Léan-
der ausgedehnt, und zwar auf

Japan am 25.7.1969

Siidafrika am 9. 8. 1969

Peru am 15.9. 1969.

AuBerdem wurde der Telexverkehr mit folgenden Landern
neu aufgenommen:

Honduras am 15. 7. 1969

Jordanien am 1. 8. 1969

Mauritius am 9. 9. 1969

Kaiman-Inseln am 12.9. 1969

Seychellen-Inseln am 15. 9. 1969.

H
!

Zur Erklarung der Preisénderungen wurden zum Teil Angaben aus Marktberichten und Pressemeldungen verwendet, die

nicht in allen Féllen nachpriifbar sind.



1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenhahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

RM/DM
50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klasse?) | 2.Klassel) | 1. Klassel) | 2. Klassel) | 1. Klasse!) | 2, Klasse!) | 1. Klasse?) | 2. Klasgsel) | 1, Klaase!) | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2, Klasse!l)
a) Sitze in allen Ziigen?)?)
Einfache Fahrt
1. 6,1932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4.1046......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1948......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15.10.1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2.1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,560 37,00 115,50 77,00
1. 1,1963......... 6,00 4,00 12,60 8,40 23,40 15.60 42.00 28,00 60.00 40.00 128,00 82,00
1, 3.19668......... 6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,80 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
1. 6.19691)....... 6,40 4,20 14,80 9,80 27,60 18,40 46,60 31,00 63,00 42,00 117,00 78,00
Hin« und Rickfahrt
1. 8,1932......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 18,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1. 4.1946......... 11,80 8,00 23,20 16,00 46,40 82,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
25, 7.1948......... 8,80 8,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25,00 63.00 42,00 84,00 58,00 147,00 98,00
1. 2.1058......... 10,20 4,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,60 61,00 159,00 106,00
1. 1.19683......... 10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 67,00 171.00 114 00
1. 3.1966......... 11,20 7,40 23,80 15.80 45,00 30.00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
1, 6.19691)....... 11,20 7,40 26,80 17,80 51,00 84,00 85,60 57,00 114,00 76,00 189,00 126,00
b) Schnellzug- (D-) Zuschlige®)
1. 6.1932 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 1.1945 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,60 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,60
1. 4,1046.. 6,00 3,00 6,00 3,00 8,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25. 7.1948 1,60 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 8,00 4,00 6,00 4,00
16. 10. 1951 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
28. 5.19564 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 ,00
1. 6.1969'% 2,00 2,00 _— — -— — — — — — — —_
¢) Fernschnellzug- (F-) Zuschliige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)?)
19.10.1986......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 8,00 1,560 3,00 1,50 3,00 1,60
1. 4.1946......... 4,00 2,00 ,00 2,00 4,00 2,00 8,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
26, 7.1948......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1951......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
8. 6.1956......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug- (TEE-) Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag) ¢)
2, 6.1957......... 6,00 — 8,00 —_ 6,00 — 7,00 -— 10,00 — 10,00 —_
1.12,1957......... 4,00 - 4,00 —_ 4,00 — 7.00 —_ 10,00 — 10,00 —_
30. 5.1965.. 5,00 —_ 5,00 —_ 5,00 —_ 8,00 — 8,00 _ 8,00 —
1. 3.19661%) 8,00 — 6,00 - 6,00 — 8,00 —_ 8,00 — 8,00 —
¢) Zuschlige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenzitberschrel-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr ande.rer europiischer
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn | Dénischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
6,50 6,50 8,50 6,50 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
7.00 7,00 9,00 9,00 9,00
9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
9,00 9,00 11,60 11,50 11,50
11,50 9,00 11,60 11,50 11,50
f) Preise fiir Schlafwagenplitze der Deuischen Schlatwagengesellschaft
bis 600 km tiber 600 km bis 600 km fiber 600 km | bis 600 km iiber 600 km Entfonmgen
2, Klasse
1. Klasse Einbettabteil Zweibettabteil 3. Klasse
bis 14. 2. 1951...... 25,00 29,00 15,00 17,60 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 iber bis 501 iiber bis 501 iber bis (501 bis| Gber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km bis 700 km 700 km 500 km | bis 700 km 700 km 1500 km|700 km|700 km
1, 8. 1955.....,.. 26,00 20,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
8. 6.1956%) 36,00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 8.1958 . 88,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 8. 1961%) 42,40 49.40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,50 13,50
27. 5.19629). 46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23.00 25.00 14,00 15,00 186,00
1. 11,1964 ...... 51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26 00 28,00 15,50 16,50 17,00
22, 5.1966 ...... 61,00 69,00 74,00 28,00 31,00 33,00 ) 31,00 33,00 35,00 ; 20,00 21,50 22,00
28. 65,1967 ...... 75,50 33,00 33,00 22,00
26. 5.1968 ...... 78,50 34,60 34,50 23,00
29, 9.19689) ..... 69,00 30,00 34,60 23,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 38, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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A. Personenverkehr
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

pM
And dat 50 km 200 km 500 km 1000 km
rungsdatum
nderung 1. Klasse') f 2. Klasse') 1. Klasse') [ 2. Klaage') 1. Klasse') l 2. Klasse') 1. Klasse') 2. Klassel)
Belgien, Einfache Fahrt
1. 12. 1949 5,91 3,46 23,38 13,42 —_ — _ —
1. 7.1952 5,91 3,46 23,38 13,42 —_ — —_ —
1. 8.1956 . 5,95 3,66 23,63 14,37 —_ — —_ _
15, 3.1959 . 8,21 3,83 24,48 15,22 —_ — —_ —
1, 4.1964 . 6,02 4,01 23,82 15,88 —_ _— — —_
1. 6,1968 .. 6,80 4,50 26,80 17,90 —_— — — —_
1. 4,1967 6,90 4,70 26,60 17,80 —_ —_ — —_
- 1. 12, 1967 7,20 4,90 27,90 18,70 —_ — —_— —_
Hin- und Riickfahrt
1.12, 10,05 5,82 39,76 22,88 —_ aad —_ —_
1. 7. 10,0 6,42 32,33 21,86 — — —_— —
1. 8. 10,12 6,72 32,81 23,29 — —_ _—_ —
15. 8. 10,54 7,14 33,83 24,85 — — —_ —_
1, 4. 10,83 7,22 42,91 28,83 — —_ —_ —
1. 6. 13,60 9,00 53,60 35,80 -—_ — —_ _
1. 4. 13,80 9,40 58,20 35,80 —_ — — —
1.12. 14,40 9,80 55,80 37,40 — —_ -_— -—_
Diinemark, Einfache Fahrt

1. 6. 3,67 2,44 14,87 9,78 26,04 17,36 — —
1. 6. 4,16 2,75 16,50 11,00 29,34 19,566 —_ —_

‘ 1.10. 4,49 2,97 17,85 11,90 31,89 21,12 _— —_

. N 1. 8. 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 — —
e 15. 1. 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 —_ —_—
1. 5. 6,29 4,19 25,14 16,76 43,685 29,10 —_ —_
1. 5. 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 _— —_—

‘ 1. 9. 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 — —_
1. 5. 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 _ -—_
1. 7. 8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 — —_
1.12.1967 .......... 7,50 5,00 29,50 19,70 51,40 34,40 — —_

Hin- und Riickfahrt
1. 6.1961 .......... 6,60 4,40 26,40 17,60 46,57 31,05 —_ —_—
1. 5.1958 .......... 7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 — —_—
1.10,1954 .......... 7,85 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 —_ —_
1. 81959 .......... 8,26 5,46 32,78 21,85 57,08 38,24 — —
15, 1.1962.......... 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 —_ p—
1. 5.1963 .......... 9,43 6,29 37,71 25,14 85,77 43,85 — -~
1. 5.1965%) ........ 9,40 6,30 37,60 25,10 65,60 43,50 — —
1. 9.1965.......... 11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 _ —
1. 51966 .......... 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 —_ —_
1. 7.1967 .......... 12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 — —_
1.12,1967 .......... 11,80 8,00 47,60 31,80 82,00 54,60 — —_
Frankreich, Einfache Fahrt®)
3,29 2,561 12,95 9,87 31,95 24,34 63,80 48,46
3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 75,71 60,568
4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6,60 4,20 25,80 16,68 63,60 41,16 126,60 81,06
7,44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,60 96,48
5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,83 89,14
5,39 3,59 21,32 14,22 52,63 35,05 104,66 69,77
5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 83,00
8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 132,50 88,30
8,60 5,70 28,90 19,80 69,20 46,40 136,80 91,20
7,80 5,20 26,10 17,70 62,30 42,20 123,20 82,10
GroSbritannien, Einfache Fahrt?®)?)
1, 1. 6,41 3,85 25,08 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
1. 5. 4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,80 80,57 53,61
15. 9. 4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
3. 11, 5,29 3,563 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12. 6. 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
1. 9. 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6. 6,80 4,53 28,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
15. 9. 6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1. 2. 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1. 3. 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
1,12.1 6,30 4,30 24,80 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60
1. 5. 6,80 4,61 28,16 17,24 61,17 40,78 105,84 70,46
Italien, Einfache Fahrt
1960 ... .ot 2,57 1,52 10,28 6,08 25,08 14,74 46,64 27,45
1. 81952 .......... 2,70 1,59 10,82 6,36 26,36 15,48 49,01 28,87
10,12,1953 .......... 3,38 1,99 13,562 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
1, 81956 .......... 3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1. 7.1961 .......... 4,36 2,41 17,55 9,62 43,55 24,05 78,00 43,55
. 1. 1.1963 .......... 6,00 2,80 20,15 11,05, 50,05 27,68 89,70 50,05
1. 2.1964 .......... 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
Hin- und Rickfahrt
1960 .........coiunlns 5,14 3,04 20,56 12,16 50,18 29,48 93,28 54,90
1. 19652 .......... 4,33 2,57 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,78
10.12,1953 .......... 5,41 3,18 21,63 12,71 65,84 38,80 118,57 69,90
1, 8,1956 .......... 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,98 78,42
1. 7.1981 .......... 7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1, 1.1963 .......... 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1, 2,1964 .......... 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawien, Personen- und D-Ziige (vom 1. 3, 1957 bis 31, 8, 1965 Personenziige), Binfache Fahrt?)
1062 ... ..cciviiinnnn 3,80 2,563 15,20 10,13 37,99 25,33 75,98 50,65
1068 ...l 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
1964 ...... ..o, i 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
T 1965 ....coveniennnnn, 3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,23 45,68 30,46
1.2.1966 ........... 4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 83,50
1.8.1957 ........... 4,40 2,93 14,47 9,64 31,13 20,76 61,67 41,17
1.1.1959 .......... f 5,08 3,38 16,87 11,11 35,87 23,91 71,06 47,38
1.4.1961 ........... 5,50 3,87 19,48 12,97 42,30 28,20 84,60 | 56,40
1.4.1965 ........... 4,50%) 3,60%) 11,809) 8,70%) 26,20%) 19,80%) 49,708) 36,80%)
1.8.1965 ........... 2,808) 1,90%) 8,00%) 5,90%) 17,80%) 13,30%) 34,008) 24,90%)
1.3.1966 ........... 3,00% 2,00°) 11,90%) 8,00°) 29,708) 19,808) 59,40%) 39.608)
1,9.1968 ........... 4,00%) 2,708) 15,90%) 10,60°) 39,809) 26,408) 79,20°) 52,80%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.8.1957 ....iulesn 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23
1.4.1965 ........... —% —9) —9 —5) —% —9) —$) —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 38, Quellenverzeichnis 8. S. 43,
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A. Personenverkehr
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Erlguterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 38, Quellenverzeichnis 8. 8. 43.
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50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasse!) ‘ 2, Klasse!) 1. Klasse!) ‘ 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klassel)
Luxemburg, Einfache Fahrt

1960 .......ceiinnnn 5,07 3,66 —_ —_ — — —_ —_
6. 6.1957 ... 6,12 4,25 —_ —_ — —_ — —_

1. 3.1985 . 7,40 4,90 — —_ —_ — — —_
1.12, 1965 . 7,60 5,00 — —_ —_ — — —
1. 8.1967 ... 8,00 5,40 -_ —_ —_ — — —
1.11, 1967 8,30 5,60 — — —_— —_ — _—

Hin- und Riickfahrt

8,61 5,99 -_— —_ — —_ — —

10,46 7,23 — - — — —_ —

14,80 9,80 — -_ —_ —_ —_ —

15,00 10,00 -— — —_ - — —_

16,00 10,80 — —_ — — —_— —

186,60 11,20 —_ — — _— —_— —

Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12, 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)

2,78 1,94 9,27 6,44 e — — —

3,05 2,11 10,66 7,33 — — — —_

3,24 2,28 11,95 8,27 — — — —_

3,60 2,44 12,78 8,89 —_ —_ e —

3,60 2,50 12,90 9,00 — — — —_

3,90 2,70 13,60 9,10 —_ — — —_

4,10 2,90 14,80 9,90 —_ _— — —_—

4,50 3,20 16,20 10,80 — -— - —

5,00 3,40 17,60 11,90 -_ — — —

5,30 3,60 18,80 12,60 — —_ — —

5,50 3,80 19,30 13,00 —_ -— —_ —

5,90 4,10 19,40 13,10 — — — —

Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)

1,23 1,28 1,23 1,23 — —_ -_ ——

2,45 2,45 2,45 2,46 —_ —_— —_ —_

2,56 2,56 2,56 2,566 —_— —_ - —

2,30 2,30 2,30 2,30 —_ — _— —

Norwegen, Einfache Fahrt3)

1950 5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25
1. 5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,565 79,79 44,33
1. 7,09 4,78 20,39 13,59 46,98 31,32 69,15 46,10
1, 5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,53 51,00
1. 5,82 3,88 23,28 15,62 58,21 38,81 87,32 58,21
1. 6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
1. 6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 85,60
1 7,50 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 75,50
1. 7,70 5,20 31,90r 21,60 77,90 52,30 115,90 77,90
1. 8,60 5,80 35,10 23,80 86,50 68,20 129,40 86,560

Osterreich, Personenziige, Einfache Fahrt?)
1. 9.1951 .......... 2,96 1,98 11,86 7,90 27,57 18,38 43,57 29,05
1, 1.1954 .......... 3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
1, 1.1961 .......... 4,37 2,56 17,18 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
1. 8.1966 .......... 5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50
1. 1.1969.......... 7,40 4,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,560
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1. 1,00 — 3,94 —_ 9,19 _— 14,63 —_
1. 1,01 —_ 4,07 -— 9,44 —_ 14,93 —_—
1. 0,75 —_ 2,94 —_— 7,02 —_— 12,32 _—
1. 1,56 1,56 1,56 1,56 1,66 1,56 1,566 1,56
1. 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Schweden, Personenziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Ziige, Einfache Fahrt
1. 4,90 3,26 19,58 13,05 41,00 27,33 62,42 41,61
1. 5,38 3,59 21,64 14,36 45,28 30,19 68,54 45,69
1. 8,34 4,23 24,39 16,26 50,00 33,33 73,17 48,78
1. 7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 87,31 80,29 53,63
1. 7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 54,53
1. 7,01 4,87 25,63 17,61 59,59 38,95 86,47 57,656
1. 7,73 5,15 29,29 19,53 64,43 42,96 93,72 62,48
1. 8,17 5,45 31,561 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
1. 12,70%) 9,80%) 37,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00°) 109,00%) 74,00%)
1. 13,10%) 10,00%) 41,40%) 28,90%) 86,00%) 58,60%) 123,408) 88,60%)
1. 10,00%) 6,70%) 41,80%) 217,60%) 96,808%) 64,60%) 136,208) 90,60%)
Hin-~ und Rickfahrt
1. 5,1851.......... 8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,59 110,15 78,43
1. 41952 .......... 8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
1, 6.1955 .......... 9,76 6,50 37,80 25,20 84,15 56,10 123,17 82,11
1. 11957 .......... 10,71 7,14 42,68 28,39 92,45 61,64 136,25 90,83
1, 2,1958 .......... 10,98 7,32 42,07 28,04 94,85 63,10 137,88 91,92
1. 9.1959 .......... 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 9.1962 .......... 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1,.10.1964 .......... 13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,58 156,38 104,256
1. 5.1866 .......... 21,80%) 17,20%) 59,90%) 42,508) 122,40%) 84,30%) 175,50%) 119,70%)
1. 1,1967 .......... 26,20%) 20,00%) 68,80°%) 48,60%) 139,20%) 95,40%) 200,00%) 136,00%)
1. 1.1968 .......... 19,80%) 13,40%) 66,20%) 44,209 155,20%) 103,20%) 222,00%) 148,00%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1, 5.1951 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
1. 4.1952 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,268
1. 6.1955 3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44
1. 1.1957 3,65 2,48 3,85 2,43 3,65 2,43 3,85 2,43
1. 9.1962 3,12 3,12 3,12 8,12 3,12 3,12 3,12 8,12
1. 10,1964 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
1. 5.1965 —3) —3 —2) — ~2) —) —3) —)
Schweiz, Einfache Fahrt
6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 28,96 -— —
7,14 5,12 0,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58
7,79 5,65 27,66 19,67 45,97 32,73 —_ —
8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 —_ —_
9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 —_ —_
10,10 6,90 33,20 21,80 56,90 37,90 —_ _—
Hin- und Riickfahrt

1950 .......coiihninns 10,14 7,24 36,49 26,08 60,81 43,44 -— -—
1. 4.1952 10,71 7,63 38,13 27,22 63,52 45,37 106,09 75,78
1. 10. 1959 11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 — —_
1.11. 1964 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 —_ _
1. 1.1967 . 13,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 _— —_
1.11.1968 . 15,20 10,10 49,30 83,20 85,30 56,90 — —
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A. Personenvérkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

pM
1 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsdatum 1. Klasse | 2. Klasse l 3. Klasse | 1. Klasse l 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse ‘ 2. Klasse ' 8. Klasse | 1, Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse
Portugal’), Einfache Fahrt?)
1. 4.1949 2,68 2,35 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,50 16,79 — — —
1. 9.1955 2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,65 — — —
1. 7.1961 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 — —_— —
1. 8.1963 . 3,36 2,24 — 13,44 8,06 —) 33,60 22,40 —1) — — o
1.12.1965 .. 3,50 2,30 —_ 13,80 9,20 — 34,40 22,90 — — — —
1. 5.1968 3,90 2,60 — 15,40 10,30 — 38,40 25,60 —_ — _ —
* Spanien, Einfache Fahrt?)
1950—1958 ........ ven . 1,79 1,12 . 7,14 4,46 . 17,84 11,15 . 35,68 22,30
21. 5.1954 .......... 2,70 1,97 1,23 10,80 7,85 4,91 26,98 19,63 12,26 58,97 89,25 24,53
1.10.1956 .......... 2,69 1,96 1,23 10,77 7,84 4,89 26,91 19,57 12,24 53,82 39,14 24,47
1. 4.1957 . ..oventn 3,64 2,66 1,68 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,84 33,03
1.11.1958 ... ....... 3,43 2,63 1,62 18,53 9,90 6,16 33,73 24,54 15,35 67,37 48,99 30,70
10,10.19569 .... 3,38 2,46 1,65 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1.12.1965 .... 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
1. 6.1966 .... 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
1. 10. 1966 3,30 2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20
1. 9.1967 . 3,60 2,40 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 16,50 72,90 48,70 33,10
1.12.1967 3,10 2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 31,60 21,10 14,40 63,50 42,80 28,80
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DM 3)
Stand : 1. September 1969
Fahrtroute Km Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von—nach 1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London— Wien a) Giber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 306 70,50 55,90 141,00 111,80
Hoek van Holland—Emmerich (Gr ){Venlo (Gr.) . 189 21,10 15,00 42,20 30,00
Emmerich (Gr.)/Venlo (Grenze)—FPassan ....... 780 93,60 63,00 157,00 106,00
Passau-—wWien West ...........cociiiiennnnn 208 34,40 22,50 68,80 45,00
INSEESBIIE . ...oocvver conaranrionniennas 1573 219,60 156,40 409,00 292,80
b) tiber Dover—Ostende
London—Dover/Folkestone ...........c.co0vuns 126 16,90 11,30 33,80 22,60
Dover/Folkestone—Ostende—Aachen Sid( Grenze) 388 70,50 50,90 141,00 101,80
Aachen Sfid (Grenze)—Passa ................ 758 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West .............. .. e 208 34,40 22,50 68,80 45,00
Insgesamt ....... e, Ceereen e 1570 210,80 144,70 397,60 273,40
Paris—Salzburg Paris-Ost—Kehl (Grenze) ................ PN 512 63,90 42,60 127,70 85,20
Kehl (Grenze)—Salzburg ............cennne . 561 69,60 47,00 121,00 82,00
Insgesamt ...............- [ eraaes 1073 133,50 89,60 248,70 167,20
Paris—Kopenhagen Paris-Nord-—Jeumont (Grenze) ................ 241 31,20 20,90 62,30 41,80
Jeumont (Grenze)—Aachen Shd (Grenze) ...... 174 24,40 16,40 48,80 82,80
Aachen S{id (Grenze)—Flensburg (Grenze) . ..... 719 87,60 59,00 148,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen .. 366 45,40 30,10 72,20 48,20
Insgesamit ............ e .. 1500 188,60 126,40 331,30 222,80
Paris—Prag Paris-Ost—Keh! (Grenze) ........ccocvavee [ 512 63,90 42,60 127,70 85,20
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) ..... fersseanens 507 65,00 44,00 115,00 78,00
Cheb (Grenze)—Prag ........... Ceeeienieeres 230 41,00 27,30 82,00 54,60
Insgesamt ........o.c000 sonen et 1249 169,90 113,90 324,70 217,80
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) .......... e 174 20,40 14,70 40,80 29,40
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf........ reanaas 607 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad. Bf—Bern ....... .cievieeevsenes 117 25,10 18,80 37,80 256,20
Insgesamt .............. [ veraee 898 121,10 82,50 208,60 142,60
Briissel —Rom Briissel—Aachen Sid (Grenze) ............ N 153 21,60 14,50 43,20 29,00
Aachen Sitd (Grenze)—Basel Bad. Bf........ s 597 75,60 51,00 180,00 88,00
Basel Bad.Bf—Chiasso/Isellefr. ............... 330 45,90 81,00 69,00 46,00
Chiasso/Iselle fr—Rom .......... eeiseeareas 687 68,90 38,40 187,80 76,80
INSgesamt ........cccvvnvnrecvierann s 1767 212,00 134,90 380,00 239,80
Koponhagen—Innsbrack Kopenhagen—Puttgarden Mitte See ........... 238 85,50 23,50 56,20 37,60
Puttgarden Mitte See—Kufstein . . 1115 122,00 82,00 196,00 132,00
Kufstein—Innsbruck ........ heereenieseaenns 78 13,00 9,00 26,00 18,00
Insgesamt ........ ferieneeaan, Cereaneas 1426 170,50 114,50 218,20 187,60
Hopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ....... eneas 366 45,40 30,10 72,20 48,20
Flensburg (Grenze)—Salzburg ......... e 1154 128,00 86,00 202,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) ...... reaeene . 219 26,30 17,40 52,60 34,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ........... eseenes 629 51,50 34,40 103,00 68,80
Insgesamt ........ e reereeranreranaes “es 2368 251,20 167,90 429,80 - 287,80
0slo—Malland Oslo—Komsjo (Grenze) ..........ccevveenenn 170 27,30 18,20 54,60 36,40
Kornsjé (Grenze)—Lubeck—-Travemnnde Hafen . 748 134,60 102,40 212,60 160,60
Liibeck-—Travemiinde—Basel Bad. Bf . 945 110,00 74,00 181,00 122,00
Basel Bad. Bf~——Chiasso/Iselle fr. .............. 330 45,90 81,00 69,00 46,00
Chiasso/Iselle fr.—Mailand ........ eeeennean 55 5,90 3,30 11,80 6,60
Insgesamt .......... [ Cevenneaes 2248 323,70 228,90 529,00 371,60
Stockholm—Paris Stockholm-—Hailsingborg/Malmé (Grenze) ....... 614 112,60 74,80 181,80 121,20
Halsingborg/Malmé (Gr.)—Puttgarden Mifte See . 268 39,80 26,40 62,40 41,80
Puttgarden Mitte See—Aachen Sitd (Grenze) ... 736 87,60 59,00 148,00 100,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 24,40 16,40 48,80 82,80
Jeumont (Grenze)—Paris ....... Cresceseaeenns 241 31,20 20,90 62,30 41,80
Insgesamt ......... Ceeiasssaseasanne veee 2033 293,60 197,50 503,30 331,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)

DM je 100 kg
Anderungsd
Gewichtsstufen gsdatum
1.1.1950 | 1.1.1951 |15. 10.1951 | 5. 8. 1952 | 1.8.1053 | 1.2.1958 1.11.1960 | 1.2.1963 15.3.1966 | 1.1.19068
a) Stiickgutsitze
1— 100K ooeveennennnnns 7,69- 8,74 9,04 8,40
101— BOOKE +nvneonenenins 8,02 } 490 6,36 8,36 6,36 8,08 7,38 8.26 8.56 7,06
5O1—1000KE «oevverervnrnenns 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,00 6,22 6,87 7,17 6,66
fiber 1000Kg . .oovvunervrennss 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25 77 6,07 5,65
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung bis 1000 kg)
1— BOOKE v oevverrrnnnnns 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 3,00%) 2,791)
501—1000KE + .\ vvverrwne- . 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 3,001 2,79Y)
2. Frachisiitze des Deutsechen Eisenbahn-Giitertarils fiir Wagenladungen (Entfernung 160 km)
Nach Anderungsdaten
DM je 100 kg
Geltungsdauer der Regeltarif Ausnahme-
Gaterklasseneinteilung fiir die Giterklassen®) fiir die Montangiiterklassen tarif
1.8.42—81.1.58 ——>} A c | D | DK% | F | 1o © | o (F) (Fk)®)
s 6 1
1.2.58—14.8.66 ——>|  A/B ‘ E F & | &9 o | wm B1 | B34
. e I (Xoh- |(Gruben
. v V| len)Y | holz)%)
ab15.3.86 ——— A | B | ¢ | ow TI/I1I
5t - Klasse
16. 8. 2,45 2,20 1,96 1,68 1,57 127 1,19 1,09 1,03 1,9 1,74 1,27 1,19 — —
1. 1. 1,98 1,83 168 1,60 1,43 1,33 1,26 1,18 1,83 1,80 1,43 1,88 — —
1. 1. 2,29 2,10 192 1,01 1,62 1,560 1,41 1,82 210 2,05 1,62 1,60  — —
15. 10, 2,86 ,64 228 223 1,8 1,74 1,62 1,52 254 2,44 1,88 1,74 — —
(AP
5. 8. 3,06 2,72 2,61 2,30 2,01 1,86 1,73 1,63 272 26l 2,01 1,86  — —
1. 8. 2,44 2,39 2,39 230 201 1,8 1,73 1,63 2,30 2,39 2,01 1,86 — —
ot L e estrer—,
1. 2 2,98 2,76 2,51 2,929 2,07 297 29 251 240 243 — —
6. 7. 3,14 2,76 2,51 2,29 2,07 297 29 251 240 243 — —
15. 10. 3,36 2,96 2,67 292 201 3,18 3,17 2,67 2,66 2,59 — —
1. 8. 3,42 3,06 2,83 262 246 2,72 2,69 238 237 23 — —
, . ) ,
16. 3. 3,35 3,48 3,21 3,00 3,48 3 3,14 3,04 — —
1. 1. 3,56 3,23 2,97 — 322 2 2,02 3,02 - —
10 t - Klasse
16. 8.1048 ..iruuiriiennnnnns 2,34 1,88 1,40 1,38 1,08 1,01 087 082 183 1,58 1,08 1,19 — —
Lo 10950 ounvernnnenennones 1,89 1,72 154 143 1,21 1,18 1,00 0,94 1,72 164 1,21 1,33  ~— —
Lo 1.0051 ceirnnreennnneenns 2,20 1,99 1,78 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,89 1,40 1,50  — —
15.10.1051 o vvunnrerennsienns 2,75 2,41 212 1,08 1,62 1,51 1,32 1,24 241 225 1,62 1,74 — —_
Bo 8.1952 ..iieriierienannns 2,04 2,68 2,41 207 1,73 1,62 1,41 1,33 2,58 241 1,78 1,8  — —
1. 8.1958 uvernneeranaaenns 2,35 2,24 2,17 2,07 173 1,62 1,41 1,33 224 217 1,73 1,86  — —_
1. 2.1958 coivrneiernnneanns 2,69 2,36 2,00 1,67 1,56 254 263 200 1,99 194  — —
1. 8.1964 .ourrnaienarannes 2,62 2,25 2,09 1,93 1,82 204 202 1,79 1,78 173 — —
15, 8.1066 «.vvueeernnieenens 2,63 2,37 2,19 2,05 261 2 2,36 228 — —
1. 101968 4overrneriennnins 2,43 2,21 2,03 — 2,42 2 2,19 2,27 — —
15 t - Klasse
16. 8. 2,23 1,71 1,8 1,20 0,98 091 0,78 0,73 1,71 1,44 0,98 091 080 1,82
1. 1. 1,80 1,60 1,30 1,30 1,10 1,02 091 084 1,60 149 1,10 1,02 0,89 1,58
1. 1. 2,11 1,87 163 1,62 1,29 1,19 1,06 098 1,87 174 1,29 1,19 1,06 1,73
15. 10, 2,64 2,26 104 1,78 1,60 1,38 1,22 1,13 226 2,07 1,50 1,88 1,23 1,99
et poment st .
5. 8. 2,82 2,42 21 1,00 1,61 1,48 1,81 1,21 242 221 1,61 1,48 1,32 2,13
1. 8. 2,25 2,10 99 1,00 1,61 1,48 1,31 121 210 1,99 1,61 1,48 1,32 2,13
1, 2. 2,35 24 2,07 1,75 1,46 1,36 223 22 1,75 1,74 1,70 146 2,49
1. 8. 1,89 79 1,80 1,56 145 1,86 1,79 1,76 1,56 1,556 1,51 1,20 2,49
15. 3. 1,98 1,74 1,61 1,50 1,91 1,74 1,73 1,67 1,29 2,49
1. 1 1,78 1,62 149 — 1,77 1,61 1,61 1,66 1,28 2,52
20 t - Klasse?)
1. 2,24 1,97 1,67 1,89 1,80 212 211 1,67 1,66 162 146 237
1. 1,80 1,61 1,49 188 1,80 1,70 1,68 1,49 148 144 1,29 237
s Nttt vt
15. 1,84 1,66 1,53 1,43 1,83 1,66 1,65 1,60 1,20 2387
1o 101968 ©overnnneeninnenns 1,70 1,54 1,42 — 1,69 3 1,58 1,69 1,28 2,40
25 ¢ - Klasse®)
16, 8.1966 ..eunrneecnnrenens 1,75 1,58 1,46 1,36 1,74 1,68 1,67 1,62 1,20 2,37
1. 1.1968 . 1,62 1,47 1,85 — ,61 1,46 1,46 1,61 1,28 2,20
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis 8. 5. 43.
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B. Giiterverkehr

8. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Haupiversand- nach den Hauptempiangsgebiefen
Volle Wagenladungen, herechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichisklasse?)

DM je 1000 kg

. Kar- Apfel- Frische | Schweine- Pfz. u. tier.
Ware Weizen®) ' toffeln ‘ sinen Fische schmalz I Kaffee, roh Tabalk, roh Ole, Fetted)
- . i~ | Bremerh.
von -—— |Straubing | Hamburg bé'\l}%t;:;r)g ’ Hamburg | Fischerei- Hamburg
Strecke Bt e - = ——h—afgf — e :
Frank- Frank- Dissen-
nach —> | Bamberg | Augsburg | Essen Hbf | Diisseldorf | furt (M) | Mannheim Viersen | Hannover Trier Miinchen Bad
. ) Hbf furt (M) Rothenf,
Strecke in km — | 208 739 220 | 887 | 498 | 588 | 507 402 i62 | 592 797 254
Regelklasse bzw. . Frz%) a) . ANb) | 9485h) | AHD)
Ausnahmetarif —» | A9P) |1781Db) | 16B1b) ‘ 1885D1) | (19 t-K1.)% A% b) 248 5b) (5 t-EL)Y AY D)
1958 D Febr./Dez. 27,40 87,607) 14,30 20,10 52,83%) 58,70 53,90 26,00°) 25,26%) 85,45%) 56,59%) 28,70
199D ........ . 27,40 37,60 14,30 19,83 46,95 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
1960 D ......... 27,40 37,60 14,70 19,00 45,15 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
1961 D ......... 27,40 37,60 16,70 19,00 46,60 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 57,40 28,70
1962 D ......... 22,44 33,93 16,70 19,00 46,560 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 55,15 28,70
1963 D 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 52,00 28,70
1964 D 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 52,58 48,36 25,00 23,22 35,80 52,00 26,08
1965 D 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 44,00 40,60 25,00 20,30 35,80 52,00 22,40
1966 D 15,50%) 28,80 16,70%) 19,00 48,27 42,40°) 39,20°) 25,00 20,54 35,80 52,32 _T'")D')—-
1967 D 16,60  29,60° 17,80 20,50 60,10 42,40 39,20 26,80°) 20,60 38,50 52,40 21,70
1968 D 15,40 27,40 16,50 19,00 54,93 39,30 36,30 24,40r 19,10 36,50 48,60 20,10
1969 Jan. ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40r 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,401 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40r 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 89,30 36,30 24,40r 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40r 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,401 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
| el Holzzellstoff
Ware ~———————> Grubenholz Faserholz ; g:s?glgg;‘ ﬁbseﬁafnénﬁ‘ﬁzn Scﬁ‘(ﬁ?t mit mehr {mit weniger| Wolle |Baumwolle
o | Pap o ' 2 o als 40% Wassergehalt '
Gerolz- | Batten- - Klein- Pfullen- - Aschaffen- | Mh.-Sandh.*
yon —=>1 ‘hofen berg Hinzerath engstingen | dorf ‘ Bruchsal | Hamburg ; Hiifingen burg Hbf Zellst.- Fabr.! Bremen
Strecke N Tangenbrand- " ¥ih.-Sandh ‘ Karl- “Bergisch- | Wuppertal- Weingarten | -
o nach | Dortmund Hbf Bermersbach 'Zellst - Fabr. stads (M) | ®OPPINGER | Gladhach | Beyenburg| (Wiirtt.) . Eitorf Rheine
Strecke in km —— | _ 400 4L | 261 140, 331 | 199 716 | 4% 278 1 323 | 854 [ 168 _
Regelklasse baw. |1 534¢)| Che) | 1B21c) | O9c) | 1B22¢) | BYhe) | 1889c) | BYo) BY b) Ayp) 2B 2(11)5)t-K12.}1°S) 1b)
1958 D Febr./Dez. | 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,60%) 16,50°%)
1959 D 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 88,10 27,72 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 35,55 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 27,60 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,62 18,40 18,22 19,40 19,76 27,60 38,15 24,70 34,39 26,80 16,50
23,20 18,40 18,40 18,10 19,40 18,30 27,60 85,00 22,60 29,20 26,80 16,50
24,10°)  14,20°)  19,30°) 18,907 19,20°) 19,40°) 27,60 34,10°%) 22,60%) 29,90°) 27,00 15,83
2410 14,20 10,30 13,90 19,20° 19,40 27,60 34,10 24,10 29,90 29,20 16,23
22,03 13,20 17,83 12,90 17,58 18,00 25,80 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 81,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 81,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 18,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,90 12,90 16,90 18,00 25,60 81,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
. Kalk, . Schwefel-
Ware ——————> H%}gfe“‘ 'lr‘gﬁ’ Kalkstein Schlg:sfel- kohlen- g’f:&g;ﬁé Eisen- und Manganerz Kkies-
saurer abbrinde
Dornap- Regensburg Duisburg-
von —— |Hamburg |Siershahn | Hahnen- Flanders- Meggen Regens- Hameln Donau- Peine Aumenau Emden Hochfeld-
bach (Westf.) burg Hbf p
furth Umschl.-St. Siid
Strecke 7| Wein- | Liibeck- Lever- Hagen-
nach —> | heim | Dinisch- Oberhausen kusen- Mlﬁglt}en Hamburg L‘ﬂélggéd' Isiiltztgel-{gﬁfi }I:“;:fs‘g;l D%tv';‘n%nd‘ Harkorten-
(Bergstr.) burg Hiitte _West | Bayerwerk Hiittenw.
Strecke in km ——> 569 578 50 3¢ | 122 136 209 71 33 217 230 69
}ggg;ﬁl;fgg;;;“';, 23838b)| C%c) | 4B1b) [4B90Yb)|7B21%¢c) | 11B1b) | BYDb) 7Blc) |7B25%c)| 7B26¢c) |782%e¢) | 7TB1lc)
1958 D Febr./Dez. | 85,60 32,30 7,10 5,70 9,22 8,10 21,80 8,239 3,27%) 7,049) 5,45%) 8,039
1956 D ......... 35,60 32,30 7,10 5,70 8,00 6,10 21,30 8,30 3,30 8,00 5,09 ,10
1960 D ......... 33,93 32,30 7,10 5,70 8,00 6,26 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1961 D ......... 31,60 32,30 7,10 5,70 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1962 D ......... 31,60 32,30 7,10 4,95 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1963 D ......... 31,60 32,30 7,10 4,80 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1964 D 31,60 32,05 7,10 4,80 8,00 8,00 20,22 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1965 D .. 31,60 31,70 7,10 4,80 8,00 8,00 18,70 8,01 3,24 7,70 4,689 8,10‘
1966 D .. - | _8L60__"33709) 7,109) 4,60°) 8,50°) 9,00 19,009 7,80%) 3,50% 7,509 4,60%) 8,10%)
1967 D 32,00° 33,70 7, )18 150 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 2,80 8,70
1968 D 30,50 31,20 6,70 3,90 7,70 9,20 18,50 8,30 3,23 7,60 4,80 8,10
1969 30,60 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
80,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
30,50 81,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 8,40 8,10 4,80 8,10
30,50 31,20 8,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10

Erluterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis 8. S. 43.
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B. Giiterverkehr

3. Eisenbahnfrachten fir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Satzen der 25t-Gewichtsklassel)
DM je 1000 kg
Stahl- : g Steinkohlen, Steinkohlen Braun- Braunkohlen-
Ware schrott Steinkohlen*) o _ -briketts u. -koks?) ‘ __und -koks?) kohle, roh briketts
T Reckling- P o N wieaan 1T -
von —— (]é[vamm hausen Alsdorf (Kr. Aachen) Gelsenkirchen 1 Oberaden | Herne Nieder- Frechen
estf) | " ost Hbf | Schalke aufiem
Strecke Ober- GToB~ | 3o Stuttgart Ost T D I R - =
, . | Mannheim- ; Salzgitter ; Diisseldorf-| Hamm
nach —»> ha:éluggn k{)cl)ltzrgen Rheinan Techila.)Werli:e StIligl):gart Siegen Hamburg Hittte.Nord Peine Reisholz (Westt.) Hamburg
Strecke in km — 77 283 | 320 456 139 347 1T 248 T 26 | 52 14 | 430
Regelklasse bzw. - P
A e, | V9 ) 6 B 35%) ¢) 6Blc) | 6B1lc) 6B 33 c) 6B1lc) | 6Blc) | 6B14c)
1958 D Febr./Dez. | 10,70 21,44%) 22,545) 27,51°) 27,51%) 13,805) 19,05%) 9,73%) 10,31%) 6,645) 14,195) 21,945)
1959 D ......... 10,80 21,60 22,70 27,70 27,70 13,90 19,20 9,8 s 6,70 14,30 22,
1960 D ......... 10,60 20,65 21,70 26,60 26,50 13,30 18,35 10,13 10,68 6,70 14,30 22,10
1961 D ......... 10,60 19,70 20,70 25,30 25,30 12,70 17,50 9,51 10,08 6,70 14,30 22,10
1962 D ......... 10,60 17,70 16,54 21,38 19,85 11,45 16,92 9,13 9,73 6,20 12,88 21,68
1963 D ......... 10,60 17,30 9,80 18,68 13,85 11,20 16,10 9,00 9,60 6,10 12,60 21,10
1964 D ......... 10,18 17,45 9,58 19,35 13,85 11,35 16,25 9,08 9,68 6,10 12,60 21,10
1965 D ......... 9,60 10,24 9,60 18,50 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1966 D&) ........ 10,10 9,40 9,60 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1967 D ......... 10,10 9,40 9,43 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1968 D ......... 9,40 9,21 9,27 18,53 13,96 11,30 16,20 9,10 9,62 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,60 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
i 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Juni ....... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Juli ....... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Aug. ....... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Sept. ...... 9,40 9,10 9,20 18,80 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Erdol, . . Heizo6l
Ware ———————> rohL Benzin (VK) Dieselkraftstoff (DK) _ leicht (HIL) " schwer (HS) Benzol
Spellen Mainz- v Bochum-
Barnstorf o Karlsruhe- | Ingolstadt " Godorf | Karlsruhe- Koin Ingolstadt | Ingolstadt
voR = | (Han)) ‘?ﬁe‘?e;?' Knielingen|  Nora | ustave Shell |Kniclingen| Esso Nora | Frngaden | TR, g Langen-
Strecke - Trolt Ka: ;:1 L - - - -t | CTEET
olt- - N . . :
Stuttgart | Wiirzburg | Stuttgart " Stuttgart Kassel- | Wirzburg : Wiirzburg | Duisbur;
nach —> | Pausen | Unter- | " Hafen Hbf Hafen | 0S0abrick | “q cn |Unterstadt | Hpr - | Balenfurt | o Hbf
Sfrecke inkm —> | 153 | 282 107 192 212 214 | 107 1 280 | 192 221 | 1927 T 42
Regelklasse bzw. 2 4 & 4
‘Ausnahmetarif ~» 14B1d)| AYHd) 14B52d) | 14 B55d) B%) d) 14B16d) | 14 B 52 d) B 4)d) ( 14 B 55 d) ‘ BY) d) ! 14 B 55 d) A% q)
1958 D Febr./Dez. 7,48%) 31,20 — — 18,70 18,70 — 22,80 - 19,30 — 7,30
1959 D ......... ,50 31,20 _— —_ 18,70 18,70 — 22,80 - 19,30 —_ 7,30
1960 D ......... 7,60 81,20 — —_ 18,70 18,70 — 22,80 — 19,30 — 7,30
1961 D ......... 6,60 31,20 — —_ 18,70 18,70 — 22,80 — 19,30 — 7,30
1962 D ......le 6,60 31,20 — —_ 18,70 18,70 —_ 22,80 —_ 19,30 — 7,30
1968 D ......... 6,60 31,20 6,20 — 18,70 18,70 6,20 22,80 —_ 19,30 — 7,30
1964 D ......... 6,60 28,28 6,20 13,62 17,74 17,74 6,20 21,51 12,82 19,30 15,95 6,88
1966 D ......... 6,60 24,20 6,20 9,60 16,40 18,75 6,20 19,70 8,80 19,30 15,60 6,30
1966 D% ........ 6,605) 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1967 D ......... 6,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1868 D ......... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 ,80 19,560 8,20 16,70 14,60 6,20
1969 Jan. ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Febr. ...... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Mirz ...... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
April....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Mai........ 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Juni ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Jali ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Aag........ 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,80 6,20
Sept. ...... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Ware Schﬂwefel- Thomas- |  Glith- Ammon- Kalk, Zement .I{oheisen Halbzeug”) ‘Walzdraht F%trafr?;t:ﬁl BII,?;?&E' Rohren
siure phosphat mtr:f ] gebra}}{lt in Masseln - aus Stahl unbearb. aus Stahl
Duisburg-| Braun- Ludwigs- 'W.-Biebrich R 5 Ober- Braun- =
von —> | Hochfeld-| schweig bp&uﬁg' hafen (Rh.) Fl%ggﬁm' Industrie- gﬁls}?gn Dortmund Dugglflrg hausen schweig (? usfselgorf-
Strecke siid Hgbf Uitelkoogl  BASY Bahnhof Hbf Hgbf ralenberg
Hagen | Kiel - ) Oberhausen|  Bad . Hamm - Hamburg
nach Hbf Hgbf SehElfa Bamberi West | Konig Duisburg | Iserlohn (Westf.) Psnabruck_ Hebf Herford
Strecke in km —> 64 284 2656 267 8 | " _ 26 38 85 134 | 182 180
Regelklasse baw. 2 4 " 4 " 4
Ausnahmetarif — BY)d) |11B1Db)|11B164b) 11 B1b) |4B 904 Db) BY b) 8 B 8% ¢c) I c) A %)
1958 D Febr./Dez. 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,80 6,90 14,00 19,60 25,10 24,50
1959 D 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,26 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1960 D 9,25 16,26 17,45 17,43 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1961 D . 7,90 18,00 17,70 17,70 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1962 D . 7,90 18,00 14,62 17,70 5,57 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,60
1963 D . 7,90 18,00 14,00 17,70 5,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1964 D 7,90 18,00 14,00 17,70 5,30 10,03 5,20 6,40 12,66 17,92 22,93 22,42
1965 D 7,75 18,00 14,005 17,70 5,10 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 D% ........ 7,70 19.00 14,00%) 18,80 5,40 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1967 D ......... 7,70 19,00 14,00 18,80 4,65 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,60
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,21 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 18,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 39, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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1I. StraBenverkehr

Giiterfernverketr mit Kraftfahrzeugen-
Frachtsiitze des Reichskraftwagentarifs tiir Wagenladungen (Entfernung 261—264 km)

in DM je 100 kg

Geltungsdauer ‘Wagenladungsklasse
der Giitereinteilung fiir Regelklassengiiter (ohne Montangiiter) . fiir Montangtiter
1. 8. 1942—30. 6. 1955 ——>] | ‘ | DEY F FKY) G GKY FKY
A B ¢ |— ©) (D) (F)
1.7.1955—31. 1. 1958 ——— | D ()
- E ¥ G
1.2.1058—13. 3. 1966 —— [ I | m fm|w |V
A/B C/D
ab 14. 3. 1966 ——— | ! F /i1 IIIvV/iV
5 t-Klasse
80. 8.1948 ... .....ieiie 3,82 3,43 3,02 2,67 2,49 2,38 1,93 1,79 1,62 1,51 3,02 2,67 1,93 1,79
1, 1.1950 ... 3,08 2,89 2,83 2,77 2,60 2,57 2,17 2,03 1,88 1,75 2,86 2,77 2,17 2,03
1., 1.1956 . ... .. 3,49 3,28 3,19 3,11 2,92 2,86 2,41 2,26 2,08 1,94 3,19 3,11 2, 41 2,26
15.10.1951 ... ... i 4,36 4,93 3,86 3,70 3,47 3,35 2,80 2,62 2,39 2,23 3,86 3,70 2,80 2,62
\ttmertt— —
5. 8.1952 ... it 4,67 4,31 4,13 3,96 3,58 3,00 2,80 2,56 2,39 4,13 8,96 3,00 2,80
1, 8.1953 ... ... 3,73 3,62 3,59 3,68 3,68 3,00 2,80 ) 2,56 2,39 . 3,59 3,58 3,00 2,80
1. 7.1955 ..o 3,73 3,62 3,59 3,58 ; 3,58 3,00 2,56 8,59 3,68 38,00 3,00
1, 2.1958 ... 4,28 4,28 3,95 3,67 3,12 4,28 4,28 3,57 8,61 3,57
1,11.1960 .. ... it 4,52 4,28 3,95 3, 57 3,12 4,28 4,28 8,567 3,61 8,57
8 4.1963 .......... ..o 4,87 4,60 4,25 3 83 3,11 4,28 4,284 3,57 3,51 3,57
14, 8.1966%) .............. .. 5,70 5,56 5,15 4,87 5,56 4,87
(5,42—5,70) (5,28—5,56) (4,89—5,15) (4,63—4,87) (5,28—5,56) (4,68—4,87)
1, 1,1968%) .. .ooviiniiiinnnnn 2 N s 4, s 4,51
(5,02—*5,28) (4,89—5,15) (4,52—4,77) (4,28—4,51) (4,80—5,15) (4,28—4,51)
10 t-Klasse
30, 8.1948 ... ... .. 3,64 3,28 2,81 2,45 2,34 2,02 1,64 1,53 1,27 ;15 2,81 2,45 1,64 1,63
1. 1.1950 . .....iiiaiene 2,94 2,76 2,63 2,54 2,38 2,17 1,84 1,71 1,47 1,38 2,63 2,54 1,84 1,71
1. 1.1951 ... e 3,35 3,156 2,09 2,88 2,70 2,46 2,08 1,94 1,67 1,67 2,99 2,88 2,08 1,94
15.10.1951 ... . iieiiinainn 4,19 3,87 3,62 3,43 3,21 2,88 2,41 2,25 1,92 1,81 3,62 3,43 2,41 2,25
N
5, 8.19562 ... ...l 4,48 4,14 3,87 3,67 3,08 2,568 2,41 2,05 1,94 3,87 3,67 2,58 2,41
11, 8.1953 ... 3,68 3,47 3,36 3,30 3,08 2,568 2,41 B 2,05 1,94 ) 3,36 3,30 2,568 2,41
1. 7.1956 ... ..ol 3,568 3,47 3,36 3,30 3,08 2,68 2,05 3,36 3,30 2,58 2,568
1, 2.1968 ... ..l 4,18 8,95 3,65 . 3,06 2,50 . 3,95 3,95 = 3,08 3,01 3,06
14, 8.1966%) ............o.... 4,66 4,45 4,31 3,"?'6 4,45 3,76
(4,43—4,66) (4, 23—-4 ,45) (4, 09——4 ,31) (8,57—38,76) (4,23—4,45) (8,57—3,76)
1, 8.1968%) .....coviiiniannnn s 4,12 4 y 8,48
(4,10—4,32) (8, 89——4 ,12) (3, 80——4 ,00) (3,31—3,48) (8,89—4,12) (3,31—3,48)
15 t-Klasse
30, 8.1948 ........ .l 3,47 3,12 2,63 2,23 2,09 1,83 1,48 1,39 1,16 1,08 2,63 2,23 1,48 1,39
1, 1.1950 .. ...oiiiniinans 2,80 2,63 2,46 2,31 2,16 1,98 1,66 1,55 1,34 1,26 2,46 2,31 1,66 1,55
1. 1.195% ...t 3,21 3,02 2,82 2,65 2,48 2,27 1,90 1,78 1,64 1,45 2,82 2,65 1,90 1,78
15.10.19561 ........ .ot 4,01 3,71 3,41 3,15 2,05 2,66 2,20 2,06 1,77 1,67 3,41 3,15 2,20 2,06
(kAR A
5, 819562 ....... . e, 4,29 3,97 3,65 3,37 2,85 2,35 2,20 1,89 1,79 8,65 8,37 2,35 2,20
1. 81958 ... ...l 3,43 3,33 3,17 3,03 2,85 2,35 2,2(L . 1,89 1,79 3 3,17 3,03 2,35 2,20
1. 7.1955 ... ..oiiiiiiiees 3,43 8,33 8,17 3,03 2,85 2,35 1,89 3,17 3,08 2,35 2,35
, — N
1, 2,1088 .....oiiiiiis 3,65 3,45 3,19 2,68 2,18 } 3,45 3,45# 2,68 2,64 2,68g
34, 8.1966 .................. 3,69 3,55 3,41 2,99 3,55 2,§9
1. 1.1968 .....covvvirinnnns 3,42 3,29 3,16 2,77 3,29 2,77
20 t-Klasse®)
15.12.1964 ... ...l 3,47 3,28 3,03 2,55 2,18 . 3,28 3,28 ) 2,55 2,61 2,554
14, 8.1966 ......iiiinninnns 3,48 3,34 3,20 2,78 3,34 2,78
1. 1,1968 ... 3,22 3,09 2,97 2,58 8,09 2,58

II1. Spedition

Kundensiitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen
in DM je 100 kg

Transportstrecke — 151 km 850 km
i Gewicht iiber fiber
Anderungs- —|  100ke 250 ke 750 kg 1000 kg 100 kg 250 kg 750 kg 1000 kg
1. 1. 4,12 3,86 3,33 2,91 7,60 7,42 6,47 5,66
1. 1. 4,12 3,86 3,33 2,91 7,62 7,42 6,47 566
1. 1. 5,15 4,82 4,09 3,49 9,57 9,31 7,94 6,79
26. 10. 6,40 6,16 5,25 4,45 11,10 11,04 9,62 8,35
15. 4. 7,70 7,32 5,85 4,91 13,30 13,20 10,53 8,90
1, 1. 7,90 7,66 6,04 5,06 13,70 13,60 10,85 9,18
22. 8. 8,90 7,96 6,23 5,20 15,20 14,24 11,17 9,40
13. 2. 9,60 8,60 6,72 5,46 16,40 15,36 12,07 9,87
1. 7. 10,40 9,12 6,96 5,77 17,30 15,88 12,21 10,19
81. 3. 12,10 10,12 7,44 6,07 19 00 16 88 12,69 10,49
30. 9. 12,10 10,12 7,44 6,07 88 12,69 10,49
(12,10—13,31) (10,12—%)1,13) (7,44‘63,18) (6,07—6,68) (19, 008—0%0 ,90) (16, 88——18 ,57) (12, 69—13 ,00) (10, 4911 ,64)
1. L s . , » 0 12,03
" (11,50—12,65)  (9,60—10,56) (7,02——7,76) (5,7%—’—7—56,33) (18, 00—})9 ,80) (16, 00—17 ,60) (12,03-—13 23) (9, 94—10 ,93)
1. 7.1968%) 5 s s s
(10,93—18,23)  (9,12—11,04) (6,70—8,11) (5,46—6,61) (17, 1020 ,70) (15, 20—18 ,40) (11, 4818 ,83) (9, 44—11 ,43)

Erliuterungen bzw. Anmerkungen an den Tabellen s. S. 40, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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IV. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiize
DM jo 1000 kg

Getreide?)
Ware ——— | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggenund| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- [Roggenund| Futter-
Weizen3) |d. Giterkl. IV®)] Weizen®) getreide Weizen getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
h —— Diisseldorf | Braunschweig Koln | Mannheim Heilbronn®) Edln
1957 D .......ves 15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 18,72 13,12 15,63%) 15,084 9,04 8,44
1968 D ... ...... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28%) 16,589 10,28 9,568
19569 D .......... 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,85 14,64 17,42%) 16,71%) 10,38 9,67
1960 D ....entte 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25%) 16,54%) 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
11,25 10,66 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,61 779 7,26
11,25 10,66 7,36 8,16 7,68 11,62 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
10,88 10,49 7.39 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,60 7,62 7,26
10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,25
10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
10,67 7,60 7.68 10,92 12,48 7.22
10,87 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,80 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,87 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7.22
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,568 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Getreide’) Getreide?) | Mehl Steinkohle
‘Ware ———>| Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50 t5) in kompl. Ortskohle®) a)
und Weizen getreide und Weizen getreide Ladungen®)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
Vi —
Strecke . Emden Hamburg 1 | 1I | 11T
nach ——» Mannheim | Heilbronn?®) Berlin Emden
1957 D ...enntnt 13,22 12,62 15,134 14,53%) 13,02 8,80 6,11 8,87 7,31
1958 D .......... 14,72 14,02 16,78%) 16,08%) 18,66 0,47 7,20 7,87 8,62
1950 D ..ot 14,85 14,14 16,92%) 16,21%) 13,56 9,90 8,68 7,86 8,12
1960 D .......... 14,85 14,14 16,75%) 16,04%) 13,56 9,35 6,21 6,86 7,68
1961 D.......... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 6,65 7,24
1962 D .......... 13,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 8,65 7,24
1968 D ........ne 11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,93 8,56 7,24
1964 D .........e 11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,98 6,60 7,30
1965 D .......... 10,94 10,687 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,00 6,62 7,3%
10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 9,84 5,99 8,62 7,32
10,70 12,32 11,21 16,12 9,66 5,96 6,569 7,29
10,70 12,38 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,28
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,06 6,59 7.29
1969 Jan. ........ 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Febr. ....... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,60 5,97 6,569 7,29
Mérz ....... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7.28
April ....... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,69 7,28
Maji ........ 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
Juni ....... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 8,59 7,28
Juli......... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
Aug. ...... B 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 8,59 7,28
Sept. ....... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,87 6,59 7,28
Ware ——— Kiistenkohle®) b) Exportkohle®) €) Bunkerkohle?) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
 ———
Strecke | I i | 11 | I | I [ 11 I | I f 101
nach ———> Emden
1957 D ...ovvennn 5,36 5,88 68,456 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
1858 D ...t 4,93 5,44 6,03 3,04 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
1959 D .......... 4,57 5,06 5,82 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
1060 D .......... 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 8,08 6,71
1961 D.......... 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
1962 D .......... 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 8,71
1963 D .........s 4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,68 6,18 6,77
1964 D .......... 4,41 4.88 5,48 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 8,76
1965 D .......... 4,41 4,88 5,43 3,562 3,91 4,30 5,69 6,15 6,78
1066 D .......... 4,41 4,88 5,43 8,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,78
1967 D ,......... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 8,15 6,78
1968 D ......iv0n 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 8,75
1968 Okt 4,39 4,86 5,40 3,50 3,89 4,28 5,66 8,12 6,75
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,66 6,12 6,75
4,30 4,85 5,40 ‘3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 6,75
1969 4,39 4,85 5,40 3,60 3,89 4,28 5,56 8,12 8,756
4,40 4,85 5,40 3,61 3,89 4,28 5,56 6,12 8,76
4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 8,12 6,74
4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,566 6,12 8,74
4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
Juli......... 4,40 4,85 5,39 3,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
Aug. ....... 4,40 4,85 5,39 8,51 3,89 4,27 5,56 6,12 6,74
Sept. ....... 4,40 4,85 5,39 3,61 3,89 4,27 5,56 6,12 8,74

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quelienverzeichnis 8. 8. 43.
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
DM je 1000 kg

|
Ware ——————> ]?(‘(1)111111(:‘3- Ortskohle!) l Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
von ————» Ruhrgebiet ! Rhein-Ruhrhéfen Wesseling/Rh.
Strecke Berlin Frankfurt
nach——— Bremen Hannover | Abladung (Main)?) |Wirzburg?)! Mannheim |Heilbronn?)| Karlsruhe ankf‘}"t Wiirzburg?)
1,75m | Osthafen (Main?)
6,68 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55%) 9,41 6,35 9,25
7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,60 8,50 11,356%) 10,02 6,567 9,61
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,567 9,51
7.55 9,569 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,713) 9,59 8,67 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 6,57 9,51
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,53 6,67 9,61
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,69 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,26 8,32 7,67 16,22 7,15 9,67 7,10 9,43 8,43 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 8,58 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,85 7.08 9,45 8,42 6,65 10,04
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,85 10,08
7.2¢4 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
7,24 8,30 7,85 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
1969 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
7,24 8,30 7,66 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7.24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 - 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,85 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10.08
7,24 8.30 7.65 16,22 7,14 9,89 7,08 9.46 8.41 6,85 10,08
g Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware Braunkohlenbriketts i Erze Bromen?)
ing I e 5 Duisburg-Ruhrort
VoM s Wesseling/Rhein Emden Bremen |Mannheim ¢)/Heilbronn3®)*); Kehl®) beladen fiber Kasten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach———- | Mannheim [Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort Kanal
leer ilber Minden (Weser)

6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14,20 13,65
6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46%) 2,85 15,12 14,67
6,561 9,36 8,03 4,568 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,61 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,207)
1 I1 oI
6,61 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,62 4,34 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,62 9,17 8,04 4,62 4,84 8,07 4,45 2,86 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,36
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,68 9,28 8,09 4,50 4,82 3,06 4,66 2,84 16,84 15,14 14,30
6,568 9,27 8,09 4,50 4,82 3,08 4,71 2,84 16,82 15,16 14,28
6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,15 14.28
6,68 9,27 8,09 4,60 4,82 3,08 4,71 2,84 16,82 15,15 14,28
1969 Jan. ....... 8,68 9,27 8,09 4,60 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,568 9,27 8,09 4,50 4,82 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,68 9,27 8,09 4,53 4,82 3,08 4,7 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,564 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,54 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,54 4,82 3,08 4,711 2,84 16,82 15,12 14,28
6,68 9,27 8,09 4,564 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,68 9,27 8,09 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,54 4,81 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
Ware ———————> Mineral6l (in Tankschiffen) Kies ! Bimskiest)
Strecke YO T Bremen®) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
nach—— Hellbronn?) Manoheim Braun Braun
iiber Uber Dortmund | Hannover | sohweig | Dortmund | Hannover | gehweig
Kiisten-Kan, u.Wes.-Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan. | Wes.-Datt.-Kan.
27,30 19,85 20,50 2,48 5,80 6,28 4,00 8,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,056 5,82 6,64 4,47 7,66 8,37
27,76 21,95 ,06 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
27,757) 21,95%) 3,056 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
1 1I 111 I 11 II1
28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,687 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,64 4,51 7,756 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,61 7,75 8,47
28,75 25.90 24,45 24,30 21,85 20,656 3,17 5.82 8,64 4,65 7,86 8,60
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,568 7,93 8,70
28,75 25,00 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 8,54 4,68 7,93 8,70
28,68 256,83 24,38 24,23 21,79 20,58 3,15 5,79 6,51 4,566 7,90 8,67
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,563 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,63 3,156 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
1969 Jan. ....... 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,63 3,15 5,79 6,61 4,66 7,80 8,87
Febr. ...... 28,61 25,77 24,83 24,18 21,74 20,68 3,15 5,79 6,51 4,66 7.90 8,87
Méarz ...... 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,58 3,14 5,79 6,61 4,66 7,90 8,67
April ...... 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,63 3,14 5,79 6,51 4,566 7,90 8,87
Mai ........ 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
Juni..... ven 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,566 7,90 8,67
Juli......... 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
Aug. ....... 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,14 5,79 6,51 4,48 7,82 8,59
Sept. ....... 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,58 3,14 5,79 8,61 4,06 7,39 8,16

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 40, Quellenverzeichnis s. 8, 43,
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsatze
DM je 1000 kg

Ware ——> Bimskies?) Salz!) Grubenholz Stammbholz Schnittholz
Strecks von————> | Ladest. Vallendar bis Brohl/Rh, Heilbronn?) Borth/Rh. Nordenham Bremen Heilbronn?)
Frankfurt/M.3) 3 .. Leverkusen oder Herne, Castrop- Duisburg-
nach——— _Oberhaten Heilbronn?) Koln Duisburg-Rehr Leverkusen Rauxel u. Datteln Essen Holzminden Ruhrort
4,42 6,39%) 8,834 4,034 3,65 . . 5,62%)
4,91 7,21%) 4,26%) 4,46%) 4,17 . . . 6,23%)
4,95 7,28%) 4,20 4,40 4,11 7,67 8,23 12,83 6,19
4,95 7,119) 4,11 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 7,10 7,62 12,83 6,19
4,34 6,34 4,33%) 4,78%) 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 8,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 7,44 8,00 13,34 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,38 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,37
4,34 8,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 776 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,78 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
1969 Jan.......... 4,34 6,39 3,78 4,18 3,78 7,75 8,34 18,80 6,39
Febr, ........ 4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
Mirz ... .. 4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
April ... 4,34 6,39 8,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
Mai 4,34 6,39 3,73 4,18 8,78 7,75 8,34 13,80 8,39
Juni 4,22r 6.27r 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 18,80 6,39%)
Juli ....ennes 3,84 5,89 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39%)
Aug.......... 3,84 5,80 3,78 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39°)
Sept. ........ 3,84 5,89 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39%)
Ware —— > Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien von
unter 50t | 50t und mehr | unter 50t | 50t und mehr | wunter50t | 50 tund mehr | wunter50t | 50t und mehr
on———» Rhein-Ruhr-Hifen
Strecke
nach——> Mannheim | Wiirzburg?) | Heilbronn?) | Karlsruhe
1957 Do 8,00 7,00 11,50 10,50 11,204 10,20%) 10,10 9,10
19588 D.ovveennns 9,47 8,28 13,02 11,92 12,674) 11,53%) 11,43 10,30
1959 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85%) 11,70%) 11,60 10,45
1060 D, 9,60 8,40 13,20 12,10 12,68%) 11,53%) 11,60 10,45
1961 D.....evns 9,80 8,40 13,20 12,10 12,66 11,50 11,60 10,45
1962D ........... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1963 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 .11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 18,20 12,10 12,66 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 18,15 12,05 12,60 11,45 11,65 10,40
9,66 8.36 13,15 12,05 12,80 11,45 11,55 10,40
9,66 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,65 10,40
1969 Jan. ......... 9,56 8,36 13,15 12,05 12,80 11,45 11,565 10,40
Febr......... 9,66 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
MErz ........ 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
April ........ 9,66 8,36 13,15 12,05 12,680 11,45 11,55 10,40
Mai ......... 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,65 10,40
Juni......... 9,66 8,36 13,15 12,05 12,60 11,46 11,55 10,40
Juli ......... 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Aug........0 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Sept, ........ 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,46 11,55 10,40
Ware ——————> Normalgiiter in Partien ab 50 t7)
Giiterklasse —————> I II | I | v \ VI
Strecke von———— Hamburg (Bugsiergebiet A)
nach——— Berlin
1957 Dooavvnnnns 18,89 18,70 13,53 13,33 13,20 13,09
1958 D......vnnn 14,83 14,18 14,03 13,87 138,77 13,70
1959 D...vnenns 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
1960 D............ 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
1961 D.......vvuen 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 18,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 18,87 18,77 13,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,66
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,87 15,58 15,38 15,24 15,14 15,06
16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,57 16,562 16,42 16,37 16,25
16,57 16,62 16,42 16,37 16,25
16,57 18,62 16,42 16,37 16,25
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
1969 Jan. ......... 16,57 16,52 16,42 16,87 18,25
Febr. ........ 16,57 16,52 16,42 18,37 16,25
M&rz ........ 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
April ........ 16,567 16,52 16,42 16,37 16,25
Mai ......... 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
Juni......... 16,567 16,62 16,42 16,37 16,25
Juli ....... . 18,67 16,52 16,42 16,37 16,25
Aug.......... 16,567 16,52 16,42 16,37 16,25
Sept. ....unns 16,57 16,52 16,42 18,37 16,25

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen &, S, 40, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachiraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharier)

Getreide) Olkuchen?)
Srdlich |
Brest/Diinkirchen |» Rotter-
(Frankreich) [P oo Elbe dam®) Elbe
D#nische | nordlich |Helsingborg/|nérdl.Ystadf| FElbe/ | Dinische| ndrdlich nordlich Helsing-
Stettin/
Elbe Danzi Elbe {Hifen im|Fredericia/{ Ystad |Oskarshamn| Weser/ | Hifenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
g X1 Belt®)! Aarhus?) (Schweden) Ems | KL Belt®)! Aarhus?) Aalborg®) | (Schweden)
s. d. I DM
1000 kg
22.8 . 7,10 7,88 7,53 8,07 10,26 9,91 9,560 9,39 8,75 11,25
175 . 6,02 8,36 7,18 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
18.6 . 5,75 7,15 7,58 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
18.5 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
18.10 19.8 6,38 7,10 7,65 8,08 8,66 10,96 8,26 8,72 10,81 9,96
18.1 19.0 6,03 7,31 97 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
19.10 22.4 8,62 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
214 22,1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
20.7 22.4 8,62 7,81 8,34 8,97 9,76 13,52 9,09 10,17 11,84 10,89
22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,564 8,74 13,99 8,50 9,59 11,28 10,73
21.8 21.6 5,34 7,00 7,35 8,51 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,13
28.5 25.6 6,19 7,11 7,85 8,69 10,12 13,93 8,00 8,91 10,50 11,15
20.8 19.2 4,87 6,94 6,82 7,92 8,25 11,20 8,10 8,45 9,45 11,44
23.9 21.2 4,77 6,68 7,03 7,82 8,38 . 7,33 7,72 8,98 11,10
19.5 21.2 5,70 6,75 6,89 7,67 . 7,46 7,93 8,98 9,26
. 23.67) 6,15 7,67 8,64 11,06 9,88 9,27 9,73 11,62 .
. 24.11 5,46 7,46 8,50 8,39 9,00 12,40 8,24 8,61 10,57 11,35
25.4 . 5,59 6,72 7,08 8,25 8,81 . 7,68 8,47 9,47 11,65
28.10 23.10 6,55 6,51 7,36 8,25 8,83 14,33 7,61 8,81 10,35 9,57
33.1 29.0 6,73 7,74 8,46 9,71 . 14,67 8,50 9,74 11,62 12,05
25.6 8,93 8,63 8,82 8,94 " 12,19 9,92 9,48 11,57 13,09
IL Vi) ..... 29.5 6,83 6,86 7,84 8,19 9,67 15,24 8,57 8,83 10,95 10,88
Ware ——————>| Olkuchen?) | Grubenholz Schnittholz
Hamina/ [sfidl. Vester- Brahestad/ | Goteborg/
von——> Elbe Bjoérneborg | vik/Ystad®) Hamina/Bjorneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
Route (Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl. Ystad/ GroB- Elbe/ belg.9 l niederl.1® Rhein- Jad Elb Litbeck GroBbritanni niederl.
nach———>| Oskarshamn| britannien, | Weser/ elg.) ederl. ') héfen'’) ade/ e/ ok To en, Rheinend-
(Schweden) | Ostlctiste Ems Rheinendhifen Ruhrhaf, Ems ‘Weser | Flensburg Ostkilste hafen1®)
Wahrung ————>| DM s d. DM s.d. ] hA | DM | 8. d. hfl
Mengeneinheit ——§ 1000 kg Fathom Standard
1957 D 9,00 183.6 205.6 102,86 140,60 98,69 94,87 94,78 216.0 245.9 86,08
1058 D 9,16 127.1 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
1959 D 10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
1960 D 11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,52 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
19061 D 10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91,24 222.6 240.8 78,81
1962 D 11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 80,00 92,84 210.6 225.6 75,38
1963 11,39 182.1 74,56 227.6 102,55 125,94 105,78 99,81 98,76 246.9 258.9 94,54
1964 11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,69 105,70 251.9 266.2 92,32
1965 12,00 200.5 75,00 225.5 103,09 131,15 104,67 103,47 100,07 247.11 262.4 89,66
1966 10,98 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
1967 11,07 189.7 . 226.2 92,78 126,15 103,02 102,69 108,61 256.2 276.10 87,05
1968 12,568 232.6 185,531%) 101,15 129,78 113,93 108,50 108,32 316.2 337.8 88,77
1967 11,00 193.5 220.10 90,19 . 105,11 . 237.8 261.8 90,83
9,88 170.4 215.8 89,12 . 102,82 101,08 99,49 242.2 252.10 80,67
10,27 198.9 220.0 87,61 128,25 100,92 103,93 104,56 241.9 257.3 78,01
13,13 . 248.2 104,21 121,00 . 100,66 119,66 303.2 331.8 100,00
1968 11,76 . 128,4315) 90,50 . 107,55 107,91 115,50 299.11 310.10 80,67
11,03 . 131,44 97,66 132,59 . 107,42 102,91 304.4 322.9 .
11,86 232.6 134,87 99,50 129,74 112,67 109,77 107,04 315.2 825.2
15,67 . 147,39 116,94 131,79 121,67 108,92 107,82 345.2 392.1
1969 12,94 53,81 136,11 101,42 128,00 118,59 108,92 116,88 312.4 342.7
13,11 48,50 146,60 103,13 138,06 130,31 113,77 106,11 832.7 352.6
Wwarg ————> Schnittholz Kaolin'?) Naturwerksteine
westl. Yatad/|  gadl, Vestervik/ nordl. Oxelosund/ | giettin | , G°8: - Bormholm Limfjord- Lysekil
von————>| Varberg Hirndsand™®) britannien, hifen
Route (Schweden) Ystad (Schweden) (Schweden) Danzig Kanalkiiste (Dinemark) (D&nemark) (8chweden)
Rhein-
Elbe/ niederlindische GroBbritannien, Elbe/ Liibeck/ Labeck/
nach Weser Rhu%ltrl?ﬂl;‘én Rheinendhifen'®) Ostkilste ‘Weser Elbe Flensburg Elbe Flensburg
Wihrung ————> DM hfl 8. d. DM
Mengeneinheit —>| Standard 1000 kg
1967 71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 16,19 9,00 . . 9,02 9,00
1958 D 65,10 . 60,00 70,64 181.6 127.1 13,456 7,67 . 7,00 9,04 8,34
1059 D 67,70 92,18 . 70,83 182.8 138 8 14,69 7,68 8,756 6,21 8,65 8,42
1960 D 72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
1961 73,68 103,68 82,80 86,50 223.2 148.7 15,31 9,02 6,90 5,26 9,42 7,82
1962 73,81 93,98 79,47 80,46 202.11 1459 14,23 8,80 7,41 6,08 8,93 8,03
1963 76,84 94,24 86,99 100,689 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,25 9,26 7,23
1964 77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
1965 80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
1966 . 100,31 77,86 97,25 258.9 173.5 15,06 9,07 7,94 6,79 9,00 7,88
1967 . 78,84 91,76 255.9 173.7 13,565 9,03 . 5,51 8,38 7,84
1968 101,39 90,70 104,32 820.4 233.1 14,97 9,00 6,33r 9,63r 8,30
1967 79,18 89,44 241.4 145.8 13,563 8,09 5,00 7,65 6,57
. 84,71 238.9 168.8 13,17 8,50 5,05 8,47 .
. 91,15  240.11 167.4 12,96 . 8,13
85,00 105,56 302.1 212.9 14,54 9,28
1968 . . . 290.3 206.5 14,50 8,48 7,50
1L 104,58 84,50 96,33 306.8 215.2 14,28 8,03 .
. . 100,63 310.1 225.2 14,87 9,00 9,03 .
100,00 120,00 374.5 285.8 16,25 . 12,24r 8,75
1969 104,25 86,33 312.7 209.5 16,06 . . . . .
113,75 . 341.3 233.7 16,47 12,25 6,17 6,67 10,30 8,75

Erliuterungen t:zw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware —————> Kiesel, Schotter, Splitt | Sand | Salz | Schiacke®) I Schrott?) | Steinkohle
Danische | nordlich | Limfjord- | ! \
Bornholm . Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
von ———> Hifen im’ |Fredericia/| hifen Anfwerpen Libeck
(Dinem.) KL Beit%) | Aarhus’) | (Dénem.) Karlshamn (Schwed.) | dam®) stidlich davon®) | Danzig
Route —~ |
Libeck/ Labeck] Hamina/ nordlich | Rhein-
nach—— TFlensburg Elbe Tlensburg Bjorneborg | Stockhelm | Elbe hifen?)/ Elbe
(Finnland) | (Schwed.)?) | Ruhrhifen
‘Wihrung —> DM | 8. d. ] skr | hfl | DM
Mengeneinh.—» 1000 kg
1957 D ........ 6,67 . . 7,81 . . 16,06 . . 16,53 .
1958 D ........ . 5,41 5,560 . 7,81 7,22 . 13,42 . . 15,50 9,30
1959 D ........ 5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 18,42 9,27
1960D........ 6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
1061 D........ 6,01 5,66 5,78 5,67 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,96 10,25
1062D........ 5,58 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
1963D........ 6,67 5,97 5,90 7.19 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,64 12,19
1964D ........ 5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,26 5,52 14,91 12,04
1966 D ........ 6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15,36 11,03
1966 D........ 5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.6 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
1967D ........ 4,63 4,68 5,12 5,64 7,36 7,25 19.0 13,58 7,40 4,89 14,48 10,18
1968D ........ 5,24 4,74 5,08 6,01 8,36 7,00 19.5 14,57r 7,40 5,10 14,95 10,10
1967 1. Vi...... 4,88 4,48 . 5,11 6,67 . . 7,40 4,59 15,33 9,48
II. Vi. 4,58 4,69 5,44 5,38 6,59 . 16.9 13,00 7,40 4,48 15,04 9,76
II5. Vi, .. . 4,78 5,06 5,61 7,28 8,00 16.4 12,99 7,40 4,74 13,08 9,74
IV.Vi. ... 4,86 5,04 8,04 8,90 . 23.2 . 7,40 5,75 14,47 11,73
1968 I.Vj. .... 5,75 4,67 4,94 5,66 8,51 6,57 . . 7,40 4,81 15,11 9,76
IV ... 5,04 4,71 5,17 5,65 8,33 6,756 18.10 13,00 7,40 4,65 13,89 9,06
II1. Vi.... 5,25 4,86 5,03 6,19 8,23 7,60 18.10 13,28r 7,40 5,10 14,11 10,16
IV.Vi.... 5,00 4,72 5,14 6,63 8,35 . 20.5 17,42 7,38 5,83 16,69 10,54
1969 L. Vi...... 5,66 4,71 5,00 6,03 8,58 . 5,56 17,14 9,63
IL. Vi19) . 7,22 4,91 5,62 7,36 8,22 20.0 5,85 . 10,76
Ware ———» Steinkohle Koks®)
GroBbritannien Rotterdam,
I Stettin/Danig OsaoBb Wales Woser/Ems | Rotterdam/ Elbe
ute Litbeck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Dine- | Rotterd/ Aarhus Varberg/ ndrdlich Hamina/ | Aarhus | ndrdlich
nach—— Flensburg slidl. dav. | Vaasa ‘Weser/ marki®) | Amster d und stidlich |Oskarshamn| Stockholm®)|  Vaasa u. siidlich Aarhus{
(Dan.)”) (Finnl.) Ems . davon?) (Schweden) (Finnland) | davon®) | Aalborg 1)
. Wihrung ——> DM | dkr s. d. s.d. | 8. d. skr 8. d.
Mengeneinh,—> 1000 kg | 2240 1bs | 1000 kg
. 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 16.9 20.1
8,43 14,17 15.2 12,11 14.11 12.8 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
8,72 16,05 1411 14.8 16.7 12,11 21,0 14,09 14,02 22,1 16.11 18.7
10,15 18,82 16.68 16.8 18.5 16.0 22.5 16,64 15,93 20.3 20.10 20.6
9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,08 15,61 22.4 . 19.6 21.7
8,99 16,08 145 14.7 15.11 15,11 21.5 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,66 17,64 22.3 21,7 21.11
10,92 19,05 18.2 17,56 19.2 17.6 22.11 17,12 17,15 22.10 20.9 22,7
10,28 18,67 17.56 16.8 18.9 17.3 23.2 7,32 19,47 25.4 20.8 21,3
9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17.11 24.0 18,26 21,03 26.0 20.11 21.3
10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 23.4 16,81 19,75 23.11 20.3 21.1
10,25 19,88 20.5 9,9016) 24.8 20.5 27.4 18,10 20,25 34.9 24.3 28.8
10,00 15,66 16.5 17.1 175 15.8 22,7 17,64 . 19.7 22.8
9,04 14,61 14.9 17.3 17.1 15.6 22.8 22.9 19.1 20.10
9,94 16,93 15.4 16.8 16.7 15.11 22.8 16,42 23.6 18.10 19.0
11,16 24,18 23.2 18.6 21.3 21.4 26.012) . - 23.513) .
1968 1. Vj. .... 9,94 18,20 22.9 . . 21.0 26.0 16,65 . 23.4 .
IL VS ... 10,33 18,13 16.7 9,001%) . 19.4 23.11 20,28 3.7 . .
IIT. Vi.... 10,22 19,73 17.6 10,13 22.0 18.9 26.11 . 32.1 24,11 23.4
IV.Vi.... 10,50 23,46 25.0 10,24 27.2 21,10 35.9 . 42.0 24.7 33.2
1969 1. Vi...... 10,60 20,16 24,1 10,37 22.5 19.9 . . . 31.8
II. Vi5) .. 10,06 23,67 23.2 10,13 24.8 21.5 20,75 20,00 32.8 R
Ware —————> Koks®) Briketts'?) Kalidiingemittel Eisen und Stahl
GroB- Wismar/ Rhein- |
von ——> Elbe Ltibeck | britannien, | go.jouma Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam héfen?)/ '  Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiiste Ruhrhifen|
Varberg/ | Aarhus _ Varberg/ | Aarhus | Stromst./ | Trelleborgf | Stromstadt/
nach—— | Oskarshama| u. sidlich | DSDe; | Aarhusund, | Karshamn | u. sidlich | Malmd | Stockholm s ey | Malmd
(Schweden) | davon*) (Schweden) | davon?) (8chweden) (Schweden)
Wihrung —— skr 8. d. j dkr skr | s d skr | DM
Mengeneinh,-— 1000 kg
12,81 14,11 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,756 15,94 . 10,60 .
11,84 16.0 20.2 13,66 17,50 16,565 17.9 13,35 12,35 19,75 18,00 .
14,63 16.7 21.6 15,687 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
15,76 10.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,52 16,17 18,17 9,35 9,88
18,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
14,12 18,1 25.6 16,72 19,48 18,12 190.10 14,50 14,44 19,04 8,51 8,01
15,68 21.0 32.2 20,42 22,50 22,87 23.4 6,96 18,03 18,87 8,83 10,25
14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 2,76
15,46 18.6 29.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16.87 8,71 9,78
16,26 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,73 9,72
14,94 . 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 16,37 17,39 16,30 8,94 9,50
18,84 22.3 20,10 19,04 25,66 24,03 28.8 17,20 17,71 16,60 8,97 9,78
1967 L Vi...... 14,94 27.0 15,28 19,98 22,00 20.8 16,56 17,25 16,00 8,34 8,68
IL Vj. . . 25.5 16,13 19,81 18,00 20.9 15,54 15,756 16,54 8,82 9,63
IIL Vj. .. . . 20,668 20,50 20.0 13,88 16,19 16,03 8,40 9,38
IV.Vi. ... 28.5 19,46 27,04 24,38 23.81%) 19,554) 20,3614) 16,42 10,21 10,50
1968 1. Vi. .... . 22.313) 27.8 17,60 23,90 28,48 28.4 16,58 16,32 15,81 8,74 9,46
IL V). ... 16,90 . 26.8 . 28,07 . 29,0 16,26 17.30 18,75 8,80 9,44
IIL Vj.... 18,00 . . . 25,29 20,50 25.7 17,256 17,24 16,78 8,84 9,31
IV.Vi.... . 35.3 20,47 30,00 . 33.7 18,73 19,98 17,07 9,48 10,93
1069 L Vi. ..... 19,33 30.10 19,39 24,41 20,75 24.10 17,33 17,36 17,14 9,28 10,17
II. Vi28) .. . . . 25,41 19,38 28.7 18,45 17,67 16,84 9,13 10,16

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Trampschiffahrt?) (in Reisecharter)

‘Ware ——————m> Getreide
von —————> GroBe Seen St. Lawrence USNH US-Golf
Route
Antw./ T l Antw./Rtd./ | Antw./ Antw./ Antw./Rttd./| Antw.; | Indien 3
nach —— | UK Hbg, UK Amst. Hbg. UK Hbg, UK Amst. Hbg. [(Westkiiste) ° P21
Wihrung ———> 8. d. [ $ 8. d. ’ $ 8. d. $ 8. d. $ \ 8. d. $
Mengeneinheit ——> 2240 1bs
92.10 . 40.11 4,14 4,85 42.0 4,40 ) 45.9 4,87 4,95 66,11 8,37
79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,65 4,86 56.6 8,41
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43,2 4,95 53.1 4,60 4,75 69.1 9,38
83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 4,45 5,36 78.11 10,86
65,11 7,75 35.8 8,03 3,48 35.1 4,06 40.5 3,86 4,39 59.3 7,88
68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,63 51.11 5,22 5,59 77.3 9,69
68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42.4 5,73 51.0 5,03 5,26 85.2 10,27
78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48,7 5,74 64.1 5,38 5,60 90.8 12,01
69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.5 4,66 51.10 4,18 4,28 86.2 10,32
75.4 8,34 45.1 4,11 4,30 44.9 5,34 45.7 4,78 5,02 107.4%) 11,48%)
64.9 6,60 36.4 3,07 3,14 46.5 3,83 48.6 4,21 4,48 110.1r ,80
7111 6,93 41.5 3,17 3,43 43.8 4,00 47.6 3,61 4,00 . 8,23
. 8,00 46.3 3,89 . 58.7 4,16 . 4,79 5,07 115.7 8,81
. . 3,25 3,25 . 4,25 5,24 5,50 125.0
. . 3,50 3,18 40.10 51,11 4,11 . . 7,87
. 89.2 4,80 4,95 48.9 3,85 53.9 4,13 4,33 88.4 8,18
61.8 85.10 2,98 . 49.0 . 4,00 4,21 . 7,98
62.3 . 40.0 2,77 . . . 3,50 3,60 90.0 7,70
65.11 5,85 32.5 3,00 2,90 . 33.4 3,41 4,22 60.0 7,38
65.6 B 37.6 2,75 3,00 42.4 3,99 4,05 81.0 7,82
54.8 6,27 3875 3,02 3,06 . . . 3,53 3,77 68.6 7,63
70.8 5,63 38.4 3,06 2,84 41.10 3,30 36.1 3,95 4,17 . 7.40
89.7 6,84 42.9 3,44 3,61 46.2 3,76 46.0 4,35 4,98 . 8,27
Getreide
Mexiko, R 4 5 West- | Ost- |Full Range .
Westkilate Nord-Pazifik) La Plata) Australien Australien
Route
Antw. Indien Antw. ‘West- .
nach —— Japan UK Hbg./ (Westkiiste) Japan UK Hbg./ italien UK/Kont. China
Wihrung ————> $ 8. d. 3 8. d. $ ] s. d.
Mengeneinheit — 2240 1bs
1958D ........... 56.9 7,08 63.2 5,43 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4
1969 D ........... 59.10 7,09 62.2 5,41 63.6 57.7 50.1 72.8 81.2 77.10
1960 D ........... 59.2 7,37 63.1 5,73 68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 .
1961D ........... . 6,818) 6,97 66.8 6,45 70.5 66.2 65,11 78.5 84.2 79.2 50.5
1962D ........... . 6,17 6,88 56.8 5,41 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 41.6
1963D ........... . 7,44 7,69 71.1 6,49 78.8 74.6 78.0 76.6 84.10 83.7 45.8
1064D ........... 9,38 7,85 7,82 74.8 7,00 83.8 77.0 83.10 75.8 83.8 81.8 48.4
1965D ........... 10,22 8,64 7,66 83.4 8,35 95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.6 53.1
1966 D ........... 9,32 7,94 7,62 77.9 7,88 90.3 78.8 83.7 83.7 87.3 82.7 49.5
167D ........... 9,37 8,22 6,99 80.8 8,15 80.3 72.2 76.5 73.9 79.7 78.11 50.0
168D ........... 9,61 6,98 6,18 94.7 8,05 88.5 74.3 77.8 . . . 70.2
19068 Okt. ......... 9,00 8,38 . . 7,68 58.4 62.9 68.9
Nov. . 9,15 6,02 4,85 90.0 7,59 . 65.4 74.6
Dez. .. 8,87 6,40 . . 7,26 92.9 . 75.9
1969 Jan. . ....... 7,95 5,35 . 6,65 93.1 64.3 .
Febr. ........ 8,08 5,13 87.6 7,54 85.11 60.5 72.1 .
Mirz 10,25 . . 7,65 78.8 63.7 66.5 59.9r
April 10,256 5,25 8,13 85.10 64.6 74.4 59.0r
Mai 9,75 5,79 7,91 91.3r 66.9 718 58.6r
Juni . . 8,46 81.9 67.11 68.9 57.4r
Juli ......... 9,50 8,49 81.3 60.5 70.10 56.0
Augo .ooiinnn. 9,29 . 8,27 88.9 59,11 67.2 55.0
Sept. ........ 10,28 7,00 8,50 . 57.5 65.0 .
‘Ware — Getreide Kopra Esparto Zucker Fischmehl
Siid- Siid- Schwarz- Philip- . Recife, Philip- .
von | china”) | afrika8) meer pineg Algerien | Kuba’) Santosl Queensland™’) pineg Mauritius | Peru
Route
nach —> | Ceylon | UK | poond | A | UK |casablancal UsNE | Uk [ARRMY) peep | uk Anter.d
Wihrung ——— 8. d. $ s.d. | $ s, d. $ 8. d. $
Mengeneinheit ——- 2240 lbs cu ft 2240 1bs cu ft1%)
1958 D ........... . 54.0 30.2 0,15 80.11 5,41 . 76.11 75.3 . 58.7 .
1969 D ........... . 60.4 388.3 0,17 79.4 5,91 . 92.3 89.9 8,06 62.11 .
1960D ........... . 62.5 38.4 0,18 81.2 7,29 5,87 90.1 87.7 7,91 63.10 .
1961D ........... . 62.8 40.4 0,16 81.8 8,10 5,96 93.0 90.8 6,89 65.7 .
1962D ........... 35.11 52.56 33.5 0,15 81.0 5,60 5,01 83.10 81.4 5,95 57.3 0,14
1963 D ........... 468.2 61.11 36.11 0,19 85.2 7,94 6,81 97.2 94.8 7,14 79.4 0,15
1964D ........... 50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 9,05 6,03 92.5 89,11 7,28 731 0,20
1966D ........... 53.83 61.7 . 0,24 92.7 10,15 7,65 100.7 98.1 8,68 81.7 0,23
1966 D ........... 47.7 52,0 . 0,21 89.7 9,62 7,24 95.9 93.3 7,49 58.11 0,17
1967D ........... 51,11 55.7 46.8 0,23 92.6 11,27 7,70 91.,23) 88.9%) 6,7813) 65.3 0,21
1968 D ........... 75.1 57.0 . 0,27 101.8 . 7,68 106.7 104.1 7,07 73.6 0,22
1968 Okt. ......... 69.8 56.9 . . 107.6 105.0 . 72.0
Nov. 89.5 57.6 0,27 8,50 107.6 105.0 7.25 72.68
Dez . 55.9 0,26 7,70 112.6 110.0 6,68 72.6
1969 Jan. . 70.5 50.0 100.0 7,00 107.6 105.0 8,43 70.0
Febr, 76.9 47.6 . . . . . 70.0
Mirz 83.2 49,0 . 6,75 . . 7,11 .
April 73.10 6,18 115.0 112.8 7,15 .
Mai . 7,25 112.6 110.0 7,00 .
Juni 77.6 7,00 . . 7,25 72.6
Juli ......... 80.0 . . . . 122.6 120.0 . .
Aug. ......... 70.0 60.0 . 100.0 6,85 120.0 117.6 6,96 76.3
Sept. ........ 76.0 . 0,27 . . . . 7,10 76.8

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Trampschiffahrt') (in Reisecharter)

Gruben-

" Ware —————————> holz Schwefelkies Schwefel Eisen- und Manganerze Schrott Zinkkonz, | Kohlen
von ———> ‘Z{:{gg,’;’ Moggou- Huelva US-Golf | Vitoria ' Marmagoa USNH Port Pirie Hﬁ?g’;:n
Route UK : West- Brist. Kan./| y,rqq
nach ———> (Ostkiiste) TK Belgien K Antw./Rttd./Hbg. Adria Japan italien Japan 1e I]{ig;'re/ H:’ifen.
Wihrung ——> 8. d. $%) } 8. d.
Mengeneinheit —— | Fathom | 2240 Ibs
189.6 37.0 22.9 49.6 39.4 41,1 37.2 30.5 6,47 . 74.0 25.8
175.0 39.0 25.9 47.10 41.1 46.8 55.0 40.5 6,42 10,33 91.10 24.10
194.7 38.11 24,11 49.2 44.11 45.11 41.7 43.8 7,08 11,0 100.0 27.5
223.9 40.5 22.5 54.2 43.11 42.10 43.9 47.8 7,66 18,72 86.9 30.1
198.4 34.4 20.10 41.6 34.2 32.9 31.11 36.0 6,08 10,44 75.8 22.11
216.8 39.8 25.6 50.5 36.8 387.7 40.8 39.5 7,62 12,28 95.1 28.11
225.0 43.68 29.0 59.10 32.8 41.1 44.11 41.0 8,28 12,76 86.7 27.0
230.6 48.8 27.4 66.3 39.2 49.1 51.4 47.7 9,47 13,87 98,10 31.1
240.0 47.4 34.0 61.7 26.0 35.2 38.4 39.10 8,34 11,27 95.6 23.1
238.9 50.8 22,8 61.56 21.5 40.6 43.04) 40.11 10,51 12,03%) 91.1 23.3
272.6 55.10 28.10 69.8 29.0 45.0 60.10 45.4 4,20 10,47 103.6 28.4
. . . 44.9 4,00 10,71 .
45.0 . 65.0 43.4 . 1,00 103.8 .
. 27.2 67.6 20.10 43.4 4,26 . . 23.9
. 26.10 . 18.9 41.8 . 10,83
Febr. ........ 56.0 . . 22,11 . 5,55 8,99 .
. . 75.6 20.1 43.4 . . 2211
. . 20.9 43.9 5,94 10,69 .
55.0 . . . . .
. 20.0 57.6 56.1 4,11 10,86
. 75.0 22,4 . . 11,08 . .
58.0 . . . 5,34 10,84 112.6 22.5
. . . 44.7 . . 112.6 27.6
Kohlen Diingemittel
Hampton Roads Australien|  Danzig/Stettin US-Golf?) Rotes Casa~ | Antw./
Meer®) blanca®) | Hbg.
‘West- Rio de ‘West- : - Antw./ Sid-
nach ——— Rotterdaml italien ' Japan Janeiro Japan Portugal italien UX Indien, Westkiiste Rttd. ching
Wihrung ———— s.d. | $ 8. d. $ | 8. d.
Mengeneinheit -——»> 2240 1bs
24.2 3,97 7,60 4,95 36.2 28.10 22.0 46.11 . 46.3 19.8 59.7
23.0 3,80 7,76 5,25 40.0 30.9 25.3 47.11 . 55.2 18,9 59.2
26.2 4,14 8,35 5,30 39.3 . 25.2 49.4 . 54.6 20.4 50.10
27.4 4,25 9,02 6,32 41.4 35.11 30.4 51.10 9,58 53.9 20.5 66.2
20.3 3,61 6,566 5,06 34.7 30.2 22.1 44.9 8,71 57.9 18.9 58.11
27.3 4,88 7,18 7,44 34.11 31.0 35.56 . 10,23 53.8 21.0 66.4
24.6 4,45 7,32 8,11 30.9 34.2 33.8 55.6 9,69 52.8 22.8 66.7
27.11 4,82 8,31 8,09 35.7 36.6 31.0 64.0 14,50 51.4 28.2 82.8
20.6 4,04 6,99 7,08 29.7 34.4 25.2 66.0 13,87 49.6 28.10 80.1
18.7 4,62 7,56 8,56 33.3 47.2 25.11 63.4 16,58%) 49.3 27.8 116.0%)
21.8 4,16 6,88 7,60 38.10 41.6 28.9 70.4 16,61 56.4 31.11 138.8
. . 6,40 . 83.6 . 53.0 130.9
. 3,53 6,51 7,60 32.2 43.0 50.9 134.10
21.8 . 6,37 7,60 . . 49.5 127.9
6,58 . 30.10 . 15,00 49.0 129.5
6,28 7,00 28.4 . 13,63 49.0 . 126.0
6,26 . 30.2 . . 52.6 35.6 125.6
. 8,35 7,05 30.4 43.0 13,44 51.6 . .
25.8 6,10 . 28.2 . 12,63 54.6
. 6,27 20.4 13,99 53.8
6,46 7,15 26.10 75.0 13,33 52.6 36.6 107.0
. 6,12 7,00 29,11 . 13,02 54.1 . 113.5
25.5 8,41 6,40 27.6 79.3 12,55 53.0 112.0
8. Frachiraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Rohol | Erdélderivate
| Venezuela/| SoWiet-
. . e union am West-
Venezuela/ - Algerien/ - Syrien/ | Trinidad/ ?
Route "0 | Miederl. Westindien Persischer Golf Tunesien | 1A% | Libanon | Niederl. |Schwarzen| italien,
oute Westindien| p - 550 en
nach —— | Wilbelins- | oy yori | WEBOUS® | Lavéra | Yokohama| New York Wilhelmshaven Rotterdam
Wihrung ——> 8. d. $ 8. d. 3 | 8. d.
Mengeneinheit —-> 2240 1bs
1958 D . 16.11 1,32 31.1 26,11 3,79 4,60 . . 18.8 22.9 25.7 12.8
1959 D 16.9 1,29 28.4 23.4 8,25 4,06 . . 13.6 10.6 21.4 13.1
1960 D 15.8 1,34 30.8 24.11 3,40 4,33 12,8 . 19.7 21.11 19.7 14.4
1961 D 14.11 1,27 28.5 23.3 3,23 4,02 11.3 . 14.1 21.2 25.0 13.11
1962 D 16.6 1,42 81.11 26.7 3,60 4,43 12.6 14.8 15.8 22.0 24.3 15.10
1963 D 22.3 1,64 39.2 31.1 4,48 4,84 13.5 15.9 23.4 27.5 31.4 18.6
1964 D 19.11 1,65 34.4 27,11 3,78 4,90 15.9 17.2 21,1 27.8 27.4 18.0
1965 D 20.5 1,46 82,11 26.9 3,68 4,77 13.5 15.4 20.1 26.4 31.8 17.11
1966 D 17.1 1,60 30.10 25.5 3,26 4,78 12.9 15.6 16.9 26.4 27.0 17.0
1967 D 38.5 2,39 70.0%) 64.7%) 8,16 9,185) 20.10 15.11 13.9 42,11 62,11 28.8
1968 D 84.3 1,98 80.10 78.4 5,82 9,26 20.10 24.5 28.10r 42.8 37.8 25.7
1968 Okt. ......... 25.9 1,46 74.10 72.7 5,34 9,05 20.10 24.6 28.0 40.8 . 27.9
Nov. ........ 39.0 2,35 83.4 80.7 5,96 11,07 22.11 26.11 31.2 50.10 44.3 30.4
Dez. ......... 37.1 2,40 79.5 76.9 5,78 9,07 22,11 26.11 31.0 47.0 37.11 29.6
1969 Jan. ......... 23.1 1,74 62.1 61.7 4,36 6,97 19.4 22.9 26.4 24.9 26.10 22,1
Febr, ........ 21.4 1,39 59.9 57.6 3,07 6,69 16.10 19.10 22.9 20.6 . 14.5
Miérz ........ 22.56 1,48 58.1 58.9 4,40 7,43 15.7 18.1 21.6 23.11 21.4 15,11
April ........ 17.4 1,17 44.8 43.10 3,21 5,20 12.9 15.3 17.1 23.3 . 15.5
Mai ......... 18.8 1,31 44.6 43.5 8,37 5,48 13.1 15.5 17.8 28.5 . 16.6r
Juni ......... 18.10 1,37 51.3 49,10 8,92 6,02 12.2 14.4 188 20.11 16.10
Julf ......... 21.9 1,74 56.0 53.9 4,05 6,60 14.2 16.8 19.1 32,7 20.7
Aug, ...oenennn 22,2 1,61 63.1 61.0 4,78 6,84 13.1 15.5 17.8 28.2 19.11
Sept. 28.5 1,61 66.6 83.7 4,69 8,55 20,1 23.9 27.5 31.8 23.8

Erlguterungen bzw. Anmerkungen zn den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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C. Schiffahrisindices
1. Indiees der Seefrachtraten

Land — Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, Heinz Peters, :
Stelle— —» Abt. See, Hamburg Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
Einsatzart —— Linienfahrt T;:}Ill;g' ’ Tankerfahrt fﬂ;ﬁ% T&ﬁ:b Trampfahrt
i 3
Indexgruppe G'esamt,- Stiickgut Massen- ins- Gesamt- Rohsl Erdol- ins- |Getreide Gesamt: I;:fl}::::f hiffahrt?) Diinge
—>  index gut gesamt index prod. | gesamt | (insg.) ndex lGetrelde Xies ‘ Erz f Kohle mittel
Basis - 1965 = 100 f Intascale = 100 1960 = 100 1960 = 100
97,01) 97,4%) 95,7Y) 91,6%) —_ 59,0 —_ 112,86 120,1 100 108 119 81 93 97
100,01  100,0% 100,01}  100,0%) — 58,9 — 127,1 124,7 100 102 121 90 105 103
104,1Y) 104,91  102,21) 91,21) _ 55,1 — 109,8 120,2 89 91 126 74 84 91
107,4Y)  109,1%) 103,21) 93,3) — 101,5 —_ 121,2 123,1 81 84 128 65 70 95
107,4 108,38 1024 90,8  103.7 99,4 1140 1163 140,0 e ) e e I
1075 108,5 101,7 89,1 95,3 84,8 119,4 113,56 —
107,4 108,4 101,2 89,2 97,8 88,3 121,4 107,2 —
107,5 108,7 100,8 94,5 115,7 107,4 127,7 116,1 159,4 — —_ —_ —_ — —
108,1 109,3 101,4 94,9 113,0 103,0 125,9 116,5 —
1969 Jan. ....... 108,1 109,1 102,0 90,3 81,2 77,4 92,8 112,1 123,5
108,3 109,4 102,1 90,5 69,9 71,4 62,8 112,3 120,0 — -— —_ — —_ —_
109,5 110,7 102,8 84,1 2,7 73,7 69,0 112,1 —
109,7 110,8 103,4 84,8 58,0 55,9 66,9 108,1 105,3
108,4 109,4 102,9 87,0 65,2 59,4 78,9 104,68 99,0 —_ -_ — — — —
109,1 110,1 103,86 88,2 67,3 62,0 82,1 104,9 103,3
109,2 110,3 103,2 87,9 72,9 64,3 95,8 104,0 106,6
109,4 110,5 103,56 89,1 77,7 72,1 92,8 101,1 106,4 — -_— —_ —_ —_ —
110,1 111,2 104,1 92,1 89,5 84,7 98,8 106,6 —
Niederlande . GroBbritannien Norwegen
Berechnende Statistisches Zentralamt, . Mullion Norwegian
Chamber of Shipping, London & Co, Shipping News,
Stelle———— Den Haag London Oslo
. Tanker- | Tramp- | Tanker-
Einsatzart ——— Trampfahrt Trampfahrt fahrt fahrt Fahrt
Kiistenschiffahrt¢) " ;
Gesamt- . Diinge- | Rohél ins- Mineralsl
Indexgruppe—>{ cogome Holz Kohle index | Oetreide | Zucker | Holz |Schwefel| Erz Kohle |/ ittel {insg.) | gesamt | (insg.)
index
Juli 1965-
Basis - 1960 = 100 1960 = 100 Intascale |7, i 1ggg| Intascale
=100 [*HNDC =100
109 108 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 56,4 90,5 87,1
108 97 126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,5 134,9 56,6 101,2 65,8
107 103 114,56 125,1 107,1 111,1 131,4 . 90,1 88,9 127,7 50,9 87,9 61,9
102 98 120,5 127,9 99,1 108,9 128,7 82,1 96,5 185,1 96,3 94,1 113,7
-9 -7 123,8 111,9 101,2 119,68 131,2 —_ ,7 205,4 95,2 92,4 103,8
119,1 105,8 103,4 116,8 122,68 — 91,7 196,3 83,5 91,6 91,6
119,4 104,9 101,2 130,0 —_ — 88,9 192,8 81,0 90,1 95,4
—_ _ 128,0 121,4 101,2 139,3 122,68 —_ 90,7 199,4 103,9 92,1 115,4
126,9 121,3 103,1 132,2 127,0 —_ 88,0 198,5 98,0 92,2 111,38
120,6 111,56 99,1 117,56 —_ _— 92,8 196,4 79,0 88,1 83,4
-— — 117,8 113,0 92,3 115,7 —_ —_ 87,8 188,09 67,9 88,0 72,6
117,9 107,56 104,7 115,9 — —_ 87,2 189,1 71,2 84,5 75,3
128,7 117,6 112,0 117,5 — — 87,1 193,0 58,9 81,2 59,6
_ — 112,5 109,6 109,6 122,1 —_ -— 85,4 138,9 58,8 79,8 65,5
108,5 105,7 105,2 — —_ — 87,1 139,3 62,8 84,1 71,5
116,9 105,8 119,3 127,7 144,56 — 89,1 149,9 69,8 82,2 80,6
— — 114,2 98,0 116,9 131,2 — — 85,4 159,8 75,2 81,4 81,4
109,4 93,1 109,0 114,0 — — 85,3 166,9 79,7%) 84,4 89,3
Italien
Berechnende Ministerium fiir die Handelsschiffahrt Rom®)
Stelle ~>
Einsatzart —— Trampfahrt
Getreide,
Zucker, "
Indexgruppe ——> Getreide Zink- | Mais, Zucker, | Getreide| SChWe- Getreide,
felkies Kohle
Huropa- konzen- Erz
Giesamt- fahrt trat 5
ndex zZu- st-
Grole Ost- La Nord- | Austra- - Schwarz-| _ 3 Northern
von SAMMEN | goon | Kanada US-Golf Plata | Pazifik lien Sitdostafrika meer | mittel- Range
Fahrtroute ——— _ _ meer
nach Nordeuropa hlhntet:rl' Europa gggg; Nordeuropa lg?:rl' Nordeuropa i‘;:;'a,(iis:;l
Basis ————— 1965 = 100
887) 89%) _ . . —_ . 897) . . — -_— 87%) . .
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
897) 917%) . . . . . 1017) . . . . 997) . .
847) 877%) . . . . . 967) . . . . 897) .
95 87 73 75 82 80 83 73 97 103 92 118 84 80
91 80 59 71 78 78 89 — 103 94 —_ — 93 56
91 89 79 71 68 71 —_ 75 108 89 84 —_— 98 —
94 88 85 87 96 70 77 69 101 110 87 — 108 K4
91 81 70 46 107 —_ 91 53 71 89 92 —_ 80 —-
1969 Jan. ....... 85 80 57 74 67 61 83 85 104 99 91 — —_ —_
Febr. ...... 88 85 —_— 76 68 -— 78 66 108 102 —_ 149 67 _—
Mirz....... 85 78 68 75 104 70 75 67 —_— 79 93 — 81 —
April ...... 86 75 76 63 63 75 78 —_ —_ 88 93 - - —_
Mai ....... 84 77 40 61 72 —_ 80 71 110 84 —_— — 61 76
Juni....... 92 82 83 —_ 65 63 82 —_ 108 90 —_ —_ 60 110
Juli........ 86 79 64 62 89 61 84 93 118 102 97 —_ 74 70
Aug. ...... 85 84 72 57 54 67 68 95 113 98 97 -— 80 —
Sept. ...... 87 78 89 73 81 76 66 63 —_ 91 97 — 74 —_

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 41. Quellenverzeichnis s. S. 44.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ——>

Ttalien

Berochnende | Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart —— Trampfahrt
Erz,
Indexgruppe —> Erz Pllxlost- Kohle Phosphat Getreide] Kopra Zucker Erz
pha
Westl
4 . . Ost- Ame-
Mittel- Afrika- | Nord- e s i
Bra- : West- Nord- » | afrika, | Tika- Philip- | Karib. Bra-
von silien | Todien | oepiin ﬁi"g_’ europa f’;zt Zgreii‘: Rotes | fahrt | US-GOf| “pren | Tnseln | KUP2 | gifien
Fahrtroute —— afrika sammen Meer cammen
nach elgl?;g:; Std- | yyegt. 8iid- | Indien Bra- Vereinigte USNH
Europa Miel- Nordeuropa | aBie- | jialien afrika | Ceylon silien Staaten Afrika | g Golf
me
Bagis ———— 1965 = 100
1964 D ......... . . - 89%) 95%) 1012) . . — 932) — — — —_ 85%)
1966 D ......... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1966 D ......... . . . 96%) 109%) 903) . . . 86%) . . . . 68%)
1967 D ......... . . . 72%) 104%) 80%) . . . 952%) . . . . 99?)
1968 D ......... 81 109 76 —_ 144 89 111 — 111 90 92 75 93 _ 97
1968 Sept. ...... 72 90 64 —_ —_ 89 118 —_ 113 104 92 71 108 —_— —
— 91 —_ — 144 —_ 102 — 102 78 92 72 98 —_— —_
— 119 —_ — —_ — 104 — 104 81 86 76 —_ o 110
— 110 —_ _— — —_— 99 —_ 99 91 98 70 _— — 104
1069 67 112 69 95 _ —_ 101 — 101 68 — 66 47 —_ 86
70 —_ 71 —_ —_— —_ 96 — 96 72 91 67 74 — —
69 — — —_ — —_ 100 —_ 100 72 96 73 68 _ 87
79 -— 69 —_— —_ — 96 —_ 96 86 79 77 68 —_ 78
73 124 — — — —_ 102 —_ 102 81 — 73 —_ -— 96
67 —_ 99 —_ —_ —-— 108 —_ 103 97 124 76 85 — 93
53 —_ 84 62 — — 101 _— 101 89 93 — 72 —_— 99
— 118 96 —_ —_ —_ 108 —_ 108 78 84 73 —_ — 84
73 — 79 — — — 103 — 103 84 85 74 81 - 90
Land — Italien
Beé:glrl‘:i{de Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?')
Einsatzart ——> Trampfahrt
Getreide, Getreide, Kohle,
Indexgruppe —> Erz Aslen-/ Getreide Reis Phosphat, Schrott Erz Kohle | g ott
‘Westk, | Indien Tirkei, | Austra- " . US-
o ' | West- riend ¢ La Austra- | Sid- Nord- | Siidost- Austra-
Std- Ost- Mittel- | len- s P US-Golf : < Indien : Nord-
von amerika | afrika afrika meer fahrt Plata lien china Pazifik | afrika lien atlantik
Fahrtroute ——> Zu- Japon
i »
nach Vse%';gzlgge sammen | Fernost | Indien | Ceylon Jé‘lfi’;f;’ Indien %111(11111:3 Japan Jé’i?iil;' Japan
Basis —————————> 1965 = 100
. . . 86%) — — — —_ — . —_ . —_ .
100 100 100 13&) 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
: . . 89%) . . . . . . . . . .
73 107 124 106 175 137 126 87 115 99 109 94 111 84
—_— —_ 158 102 -_— -—_ 126 74 — 99 116 —_ 114 82
— —_— —_— 99 —_ — 119 89 - 114 104 92 87 86
— — —_— 104 —_ 140 118 80 129 96 115 91 94 80
62 — _— 105 152 — — — 127 85 103 91 100 82
74 — —_ 102 157 — 119 79 -— 84 103 87 104 87
81 85 —_ 102 133 — 151 79 95 92 100 —_ 97 72
— —_ — 101 136 _ 141 78 — 89 101 91 100 73
76 118 —_ 101 133 —_ 132 77 -—_ 93 83 —_ 106 80
— 75 — 93 130 —_ — 71 80 101 98 —_ 101 74
—_— — — 98 132 —_ 182 63 66 90 92 130 105 78
75 100 — 95 134 — —_ 71 84 88 112 — 97 80
75 86 74 90 — — 128 4 — 80 102 87 86 70
66 89 — 99 — — 130 82 122 95 108 93 94 71
Italien
Beé'::lllxgende Schiffahrtskommission der Vereinigten Italienischen Handelskammern, Rom
Einsatzart — Trampfahrt (Kiistenfahrt)?)
Indexgruppe —> Giensg;;t- Getreide Holz Bimsstein Schwefel Pog‘i‘m' Salz Bauxit Dilngemittel | Zement
Basis ——> 1965 = 100
1966 D ........... 98,8 102,7 114,2 100,7 102,1 98,1 98,7 93,1 97,9 100,4
1067 D ..ovnnann. 98,5 110,6 116,38 104,5 97,8 93,8 92,9 90,3 98,5 104,6
1968 D ........... 102,3p 110,4p 121,8p 109,7p 100,8p 104,6p 98,6p 89,6p 100,9p 104,5p
1966 L Vi. ...... 103,1 100,0 106,7 1086,7 103,2 102,9 104,4 105,4 103,6 97,9
L Vi, ...... 98,2 100,0 116,0 100,5 102,1 97,7 98,5 88,4 96,9 98,7
IO vj. ...... 97,3 100,0 118,7 93,9 102,0 96,9 97,7 84,7 96,7 98,3
IV.Vi. ...... 96,8 110,6 114,4 101,1 100,9 95,3 94,4 92,8 94,3 106,4
1967 L Vi, ...... 96,5 110,68 115,4 102,3 100,4 94,5 92,5 91,2 97,7 105,7
ILVi. ...... 95,2 110,8 114,4 101,0 100,4 93,7 91,3 91,9 96,5 101,86
TIL Vi, ...... 95,1 110,6 114,4 104,3 95,2 91,1 90,8 88,5 99,3 105,1
IV.Vj. ...... 99,2 110,86 120,8 110,3 95,2 95,9 97,1 89,5 100,68 106,1
1968 L Vi. ...... 103,4 110,6 120,8 113,8 98,9 104,1 98,7 90,5 1038,9 109,3
IL.Vj. ... 100,68 110,6 122,1 108,4 98,9 104,5 95,4 86,6 99,8 100,6
ML Vi. ...... 100,56 110,1 122,1 108,1 99,7 104,8 96,9 86,2 94,9 103,0
IV.Vi. ...... 104,6 110,1 122,1 108,6 105,8 104,8 103,0 95,1 104,9 105,1
19690 L. Vi. . .... 104,2 110,1 122,1 109,5 102,9 104,8 102,3 91,4 103,5 105,8
ILVi. ...... 104,3 110,1 122,1 109,0 98,8 104,8 103,2 97,2 102,8 106,2

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s. S. 44.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ——>

COMECON-Linder

Besrfgllll: ende Biiro fiir Seefrachtkoordination des Rats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Warschau
Einsatzart —— Trampfahrt
GroBtonnage (8000 und mehr tdw)?) Tonnage mittl, GroBe (2000—5500 tdw)?) tfggg‘e‘;)
Indexgruppe
Gesamt- Nord- Mittel- West- Indien Nord- I Mittel- Sid- Gesamt- | Schwarzm./| Ostsee/ WeiB- Gesamt-
index europa meer afrika amerika index Mittelm. | Nordsee meer index
Basis ———— 1964 = 100
1965 D ....... 110,0 107,2 107,6 109,4 108,7 111,0 110,56 114,6 102,2 102,4 101,7 101,4 101,9
1966 D ....... 92,3 106,0 109,0 107,9 79,2 83.5 105,4 91,8 102,0 100,7 102,3 103,5 100,2
- 1967 D ....... 100,5p 117,6p 129,2p 90,3p 65,0p 104,5p 114,0p 94,9p 102,8p 100,8p 104,3p 100,3p 104,1p
1968 D ... 114,3p 122,1p 146,8p 105,2p 78,2p 86,6p 109,2p 99,5p 122,0p 121,2p 119,5p 132,8p 124,2p
1968 Sept. .... 108,9 108,2 146,5 101,7 82,2 82,1 107,1 90,8 121,7 118,5 118,2 143,2 114,8
Okt. 110,9 121,7 146,7 —_ 73,6 82,1 — 91,5 122,3 115,1 118,3 150,1 137,8
Nov. .... 117,0 130,3 145,5 105,2 79,4 — 109,8 93,8 126,7 123,9 130,0 — 151,0
Dez, 117,6 125,8 144,9 105,2 79,9 — 106,2 — 129,2 128,9 129,7 — 168,8
1969 Jan. ..... 115,56 121,6 148,5 101,7 83,2 — 108,5 81,6 124,7 125,5 123,9 —_ 123,86
Febr. 114,6 119.4 145,0 101,7 84,3 — 105,8 90,1 123,4 124,1 122,8 — 113,1
M4rz. .... 114,9 123,4 137,4 — 78,4 85,8 105,2 — 130,2 132,1 128,1 — 117,6
April 113,1 126,4 142,9 — 78,3 73,9 105,2 — 126,4 132,5 124,4 115,2 117,0
Mai ..... 114,0 142,7 135,0 — 78,4 — 119,0 — 130,0 125,4 128,7 144,6 120,0
Juni . 114,83 132,5r 131,0 105,2 76,5 — 119,0 97,8 129,4 127,2 126,9 140,9 142,4
Juli...... 107,8 122,8 126,1 110,9 77,7 76,9 121,2 92,6 130,4 125,1 130,4 1448 128,8
Aug. .... 110,1 127,7 131,3 93,1 83,3 74,9 105,8 — 181,68 125,2 131,7 147,8 133,2
Sept. 117,2 129,8 140,1 89,6 80,8 94,0 131,1 — 133,1 127,4 129,4 156,3 137,9
Land ——> Sowjetunion
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau
Einsatzart ———— Trampfahrt
. ab Nordmeerhifen ab Ostseehéfen
—— |Gesami- gopoide| Holz | Erz | Kohle |Zement | Dinge: 1:]11181?11J Eis
Indexgruppe index |7¢Ye mittel | giapy | Zusam- | Schnitt| 4.0 | Zusame | Schnitt-| g oo | Diinge- ul gn
men holz P men holz mittel Stx::hl
1960 = 100
106,4 101,4 109,8 88,0 103,3 120,0 103,4 97,6 110,44 109,7 106,0 108,0 1114 103,3 94,9 97,6
106,9 107,6 1107 99,5 100,86 141,0 104,1 89,3 110,3 110,6 107,5 103,5 108,83 100,68 93,6 89,3
107,6 100,1 110,7 100,0 99,4 189,2 108,1 82,9 111,8 112,2  111,7 102,7 107,7 994 — 82,9
111,7p  113,4p 111,6p 103,8p 103,9p 147,6p 159,3p 81,8p 116,4p 111,70 177,6p 103,6p 110,4p 103,9p — 81,8p
118,9 110,9 23,1 101,6 96,1 — 105,6 85,0 118,9 121,0 109,7 111,38  124,8 96,1 — 85,0
114,4 — 124,7 — 95,8 — — — 122,7 125,7 — 108,4 1224 958 — —
120,8 99,6 1365 — 93,7 — — — 130,4 135,83 — 116,8 139,4 93,7 — —
124,3 107,9 1410 —_ 95,9 — — — — — —_ 125,6 154,9 95,9 — —
124,8 — 141,9 — — — — — — —_ — 127,4 158,2 - — —
123,2 113,7 131,2 112,56 104,5 129,4  — — — — — 122,6 131,2 1045 — —
111,2 110,1  114,1 108,7 100,5 — — — 115,8 1158 — 107,0 110,1 1006 — —
119,0 — 122,6 119,8 101,8 132,6 — 80,1 126,2 126,2 — 107,7 118,7 101,8 — 90,1
118,2 109,38 114,0 — 102,86 136,1 — — — — — 110,3  114,0 102,6 — —
119,0 110,2 123,0 118,6 102,6 129,4  — — 124,3 1243 — 114,83 120,0 102,6 — —
Juni ..... 129,0 — 128,1 — 125,9 1472 — —_ 127,4 1274 — 128,5 129,9 1259 — —
126,5 — 131,0 121,4 105,8 136,7 — — 132,9 132,9 — 122,8 131,1 1058 — —
184,4 — 139,6 1194 — 1402 — 116,3 143,1 143,1 —_ 128,56 130,8 — — 116,3
140,1 — 147,2 — 127,3 — 128,6 119,1 144,5 150,4 128,6 133,6 139,3 127,38 — 119,1
Land —— > Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Inc., New York
Einsatzart ——— Tiampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
ab Schwarzmeerhéifen ab Schwarzmeerhifen
Indexgruppe ——> Zu- Rohol Brdsl- G;Jsgg{t— Getreide | Zucker Holz Erz Kohle
sammen Getreide Erz Zement zu- 11000 bis| iiber Produkte
sammen | 23000t | 23000t
Bagis — 1960 = 100 Intascale = 100 1951 = 100
1964 D 97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,5 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9
1965 D 108,1 107,6 99,5 141,0 69,4 74,2 52,9 84,6 45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7
1966 D 105,7 100,1 100,1 139,2 77,1p 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 84,4
1967 D 114,2p 113,4p 103,8p 147,5p 160,6p 154,9p 129,7p 172,1p 43,1 46,5 46,9 58,1 47,1 88,0
1968 D ....... 108,7 110,9 101,6 —_ 104,6 103,0 105,6 114,8 42,2 44,3 47,3 — 48,4 32,8
1068 Sept. .... —_ — — — 83,7 87,5 80,0 109,3 41,8 42,8 47,3 —_ 48,5 32,9
Okt. ..... 107,3 99,6 — —_ 100,6 101,2 100,0 117,9 41,3 42,3 47,2 — 48,4 82,7
Nov. 111,3 107,9 — — — — 115,0 138,7 41,7 43,4 47,8 — 48,5 82,7
Dez. ..... — — — — 113,56 112,0 115,0 122,5 41,6 43,3 47,3 —_ 48,5 32,6
1969 Jan. ..... 115,2 118,7 112,5 129,4 92,3 99,6 85,0 102,1 41,3 42,5 47,2 —_— 48,5 32,6
Febr,..... 109,2 110,1 108,7 — — — — — 41,1 42,0 47,1 — 48,5 32,6
Mirz .... 1224 — 118,8 132,6 — 76,2 — 66,2 41,4 42,3 47,1 — 48,5 32,8
April .... 117,5 109,3 — 136,1 58,7 60,0 57,5 — 40,9 41,1 47,1 — 48,5 32,7
Mai ..... 117,4 110,2 118,5 129,4 — —_ 64,7 — 40,4 40,2 47,1 — 48,6 32,6
Juni ..... 147,2 — —_ 147,2 —_ — 55,8 96,2 40,4 89,9 47,2 — 48,7 32,7
Juli ..... 124,5 — 121,4 1386,7 69,4 75,0 63,8 — 40,3 39,5 47,3 — 48,8 32,7
Aug. ..... 124,0 —_ 119,8 140,2 — — — — 40,3 39,6 47,4 —_ 49,0 32,6
Sept. .... — — — 81,8 85,0 78,7 — 40,7 40,6 47,4 — 49,0 32,56

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 41, Quellenverzeichnis s, S. 44.
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C. Schiffahrtsindices
2, Sonstige Schiffahrtsindices

Land ——mM

Berechnende Stelle -—

Indexart >

Darstellungsform ——

GroBbritannien

London Tanker Brokers’ Panel, London

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt?)

Gewogene MeBzahlen Intascale,
ab 15. 9. 69 Worldscale = 100

Raten in s. d. je 2240 lbs

von s . . . K
Fahrtroute ———> alle Fahrtrouten Venezuela/Niederl. Indien Persischer Golf Algerien/Tunesien
nach ‘Wilhelmshaven

TankergriBenklasse —> GP | MR | LR1 [ LR2 | GP | MR | TR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2
1064 ... 78,60 68,92 63,70 — 27.1 23.9 22.0 —_ 4511  41.1 38.6 — 17.0 14,11 13.10 —
1965 ......... ... 80,93 70,11 59,14 — 27.11 24.2 20.5 — 47.1 41.8 36.2 ~— 17.6 15.2 12.10 —
1966 ......... 79,40 68,47 56,27 —_ 27.5 23.7 19.5 — 46.3 40.10 34.9 —_ 16.10 14.6 11.11 —_—
1967 ....iiiiiann, 94,565 84,67 69,02 — 32.7 29.2 23.10 — 67.72)  60.9%)  50.0%) — 20.0 1711 14.7 —
1968 .......o.en 99,71 92,33 74,56  62,55% 3855 32.9 26.6 22.2%)  82.6 76.5 61.9 51.10%)%) 21.9 20.2 16.3 13.8%)
1968
16. Sept.—15. Okt. . 94,0 88,7 70,6 64,1 33.4 31.6 25.1 22.9 77.10 735 58.6 53.2 20.6 19.4 15.5 14.0
16, Okt.—15. Nov. . 94,2 87,6 70,0 61,3 38.56 31.1 24,10 21.9 78.0 72.6 58.0 50.10  20.7 19.2 15.3 18.5
16. Nov.—15, Dez. 100,2 90,4 71,4 62,5 35.6 32.1 25.4 22.2 82.11 7410 59.2 51,10 21,11 199 15.7 18.8
16. Dez.—15. Jan. .. 97,5 91,6 71,8 63,6 34.7 32.6 25.4 22.7 80.8 75.10  59.1 52.9 21.8 20.0 15.7 13.11
1969
16. Jan.—15. Febr. . 88,9 83,3 68,6 61,5 31.7 29.7 24.4 21,10  73.7 69.0 56.10 51.0 19.5 18.2 15.0 13.5
16. Febr.—15, Mérz. 82,7 76,3 65,5 58,8 29.4 27.1 28.3 20,10 68.6 63.2 54.0 48.9 18.1 16.8 14.4 12.10
16. Mérz—15. April. 81,9 74,9 64,1 57,8 29.1 26.7 22.7 20.6 67.10 62.1 53.2 47,11 17.11 164 14.0 12.7
16. April—15. Maj .. 78,8 70,6 62,1 56,9 28.0 25.1 22.1 20.2 65.3 58.6 51.6 47.2 17.2 15.6 13.7 12.5
16. Mai—15. Juni... 78,9 67,6 60,4 54,8 28.0 24.0 215 19.5 65.6r  56.0 50.1 45.5r  17.3 14.9 13.2 12.0
16. Juni—15. Juli .. 81,9 67,9 59,2 53,8 29.1 24.1 21.0 19.1 68.0r 56.4r 49.2r 448 1711 1410 1211 119
16. Juli—15. Aug. .. 86,4 71,5 61,0 54,7 30.8 25.5 21.8 19.5 71.9 59.4 50.8 45.5 18,10  15.7 13.4 11,11
16, Aug.—15. Sept. . 86,5 73,8 63,0 56,4 30.8 26.2 22.4 20.0 71.7 61.1 52.2 46.8 1811 186.1 13.9 12.4
16. Sept.—15. Okt. .| ~ 97,25 84,3 60,8°) 63,3%) 346 2011 249 226 729 631 523 474 213 186 153 1310

Land —— GroBbritannien Frankreich Bundesrepublik Deutschland

Berechnende Stelle—

Fairplay, London

Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris

Statist. Bundesamt, Wiesbaden

Indexart ————

PreismeBzahlen fiir Neubautonnage®)

PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage

Standard-Motorschiff
11000/13000 t dw

Bulk-Carrier
25000 t dw?)

Liberty-Schiff

Zur Wiederverwendung bestimmt!®)

Zum Abbruch bestimmt!!)
Trockenfrachter in

Indexgruppe —> Baujahr 43/45| Motorschiff | Motortanker
Baupreis | Ubergabe- Baupreis | Ubergabe- 1)0 500/ /45| Baujahr 1958 |Baujahr 52/53|  Nord- Sud- Fernost
preis preis 10999 t dw | 12500tdw | 18500 t dw europa
Basis 1962 = 100 1962 ——-( I%)OO4 88 ¢ g g
asjs ———— > 10.14.. 12.11.8 (16.2.9
(1022500 £) | (875000 £) | (1345200 £)8)] (1218800 £)%)| (65000 &) | (533000 £) | (460375 £) jo £ 1d) l je £1d) fet 1d)
1964 D ....... 101,5 107,4 101,56 106,3 118,83 99,0 66,6 127,0 108,68 97,0
103,2 105,9 99,87) 102,67) 130,2 111,1 55,3 181,6 181,3 110,0
106,9 108,2 103,7 100,5 157,7 117,0 40,2 129,56 120,2 106.4
110,3 110,6 107,2 106,7 139,7 104,0 49,6 106,4 102,3 99,6
114,7 112,9 115,2 114,9 101,4 104,0 36,5 110,6 95,4 114,7
1968 Okt, ..... . 124,6
Nov. .. 115,4 - 118,9 — . 104,2 34,7 .
Dez. ..... . .
1969 Jan, ..... . 111,7r 127,8
Febr...... 80,1 104,7 37,9 . 122,8r
Miirz _ . . 118,8
April 117,4 117,86 130,1 N i 125.2
Mai 80,1 97,8 38,7 . 143,1 122,1
Juni 131,8r 99,3 .
Juli ..... . 143,4 131,4
Aug. ..... 85,8 102,6 37,8 203,8 119,2 131,7
Sept. .... . . 1412
Land — Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien | Norwegen Vereinigte Staaten
copt . Chamber of | Norwegian
Berechnende Stelle— Statistisches Bundesamt, Heinz Peters,| ghipping, | Shipp.News, Maritime Research Inc., New York
‘Wiesbaden Hamburg London Oslo
Indexart ———> PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung
7um Abbruch bestimmt?) | bis 9 | bis 12 bis 1 1bis2 | 2bis 3 | mehr als 6
Tanker in Monate Monat Monate
Indexgruppe Nord- | = sud- l TFernost {12000/ (mehr als (10000/
europa 25000 t dwl?) | 9000 t dw3) (25000 t dw4)
1962 = 100 . .
Basls— | (10.162£ | (IL7.5% | (1610.1£ | 1964 =100 | 1960 = 100 | Juli 1965 bis 1951 = 100
je t1d) jo t 1d) je t1d) Juni 66 = 100
1964 D ....... 131,9 147,3 . 100,0 119,0 88,3 54,1 41,8 48,4 48,4
1965D ....... 138,8 143,68 115,6 117,56 134,0 99,0 61,3 48,6 57,6 55,2
1966 D ....... 107,9 135,2 127,0 108,2 132,4 88,7 53,8 43,0 55,2 53,1
1967 D ....... 120,3 118,2 103,7 115,1 130,4 88,8 40,3 43,8 56,2 55,3
1968 D ....... 138,8 149,68 111,1 115,4 138,7 92,6 50,6 47,5 57,0 55,2
1968 Okt. ..... . 119,3 116.4 146,6 96,0 56,1 46,2 57,6 55,3
Nov. . 167,1 111,3 114,8 137,56 93,5 59,3 49,8 61,0 56,4
Dez. ..... 150,6 104,8 114,8 123,8 89,2 53,6 44,7 55,3 52,8
138,8 131,9 103,2 114,0 133,9 86,4 46,5 42,8 56,1 53,6
141,1 149,56 104,8 107,4 131,1 90,0 47,5 43,3 56,6 51,3
157,3 149,56 104,8 112,8 139,7 88,1 47,9 48,1 59,9 51,2
157,3 159,6 109,6 115,2 135,4 88,8 48,3 49,8 58,6 59,9
157,3 175,9 104,8 116,5 145,1 87,7 434 49,9 60,1 62,4
. . 138,7 116,1 148,0 86,9 40,6 48,1 58,1 54,5
171,5 139,7 114,8 136,5 89,7 39,8 49,3 56,2 55,8
171,56 142,4 109,4 134,3 89,3 41,6 50,0 58,1 58,2
164,9 . 110,0 133,2 87,1 50,2 51,8 55,3 60,2

Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis, 8. 8. 44.
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V. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
(HF = Hinflug, HRD;I Hin- und Rickflug)

1964 1965 | 1966 ‘ 19687 | 1968 1969
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt September
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
L | Soar) L | Spad) L | spar L | Spar® L | Spar L | spa)
Europa
Belgien Briissel HF 117 83 117 83 117 83 117 83 117 84 129 92
HR 223 158 223 158 223 1568 223 158 222 158 258 184
HR a) —_ 128 —_ f) 126%) —_ f) 126 —_ f) 131 -_— f)132 — —_
Bulgarien  Sofia HF 538 391 572 415 588 423 583 423 583 423 583 423
HR 1023 743 1087 789 1108 804 1108 804 1108 804 1166 846
Deutschland Berlin HF 111 84 111 84 111 34 112 84 112 84 112 84
HR 222 136 222 136 222 136 223 136 224 136 224 136
HR b) - — = — — — — - . - — -
Bremen HF 120 79 120 79 122 81 123 82 130 87 136 20
HR 240 158 240 158 245 163 246 164 260 173 270 180
Ditsseldorf HF 62 42 62 42 85 57 93 62 98 66 108 69
HR 124 84 124 84 171 114 186 124 196 131 206 138
Hamburg HF 128 87 128 87 139 93 142 95 151 101 156 104
HR 256 174 256 174 277 186 284 190 302 201 312 208
HF e) —_ 73 —_ 72 —_ 74 — — —_ —_ —_ —_
HR o) — 185 - 135 —_ 146 —_ — —_ — — —_
Hannover HF 85 57 85 57 101 [i32] 108 71 112 7% 117 78
HR 170 114 170 114 202 135 212 142 224 149 234 156
HR o) - - — - — — — — — — - -
Minchen HF 85 86 856 1] 105 73 112 75 119 80 124 83
HR 170 132 170 182 211 1468 224 150 238 159 248 166
Niirnberg HF 50 38 50 38 71 49 78 52 83 56 87 58
HR 100 76 100 76 142 97 156 104 166 111 174 116
Stuttgart HF 50 35 50 356 64 43 69 46 74 50 78 52
HR 100 70 100 70 129 87 138 92 148 99 156 104
Finnland Helsinki HF 581 441 581 441 581 441 581 441 581 441 581 441
HR 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838 1162 882
HR f) — 645%) — 853%) -— 653%) — 6697) —_ — —_ _
Frankreich  Paris HF 175 130 176 135 175 136 176 136 175 136 187 144
HR 333 247 333 256 333 259 333 259 332 2569 374 288
Griechenland Athen HF 874 511 874 511 674 511 674 511 674 511 874 511
HR 1281 971 1281 971 1281 971 1281 971 1281 970 1348 1022
HR a) — 830 — f) 779 _— f) 766 -— f) 766 — f) 766 — f) 705
GroB- London HF 250 189 252 191 252 101 252 191 262 191 281 201
britannien HR 475 360 478 362 479 363 479 363 479 363 562 402
Italien Mailand HF 228 164 226 164 226 184 226 164 226 164 226 164
HR 430 312 430 312 430 312 430 312 429 312 452 328
HR a) — 264 — 254 —_— f) 254 — f) 254 —_— £) 264 —_ f) 254
Rom HF 330 240 3380 240 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 627 456 627 456 627 456 627 456 627 456 860 480
HR 18) — 372 — 372 - £)372 — f)372 _— f) 872 — f) 872
Jugoslawien Belgrad HF 307 278 397 278 397 278 397 278 397 278 397 281
HR 755 529 756 529 755 529 755 529 755 529 794 562
HR a) —_ 418 —_ 418 — f) 418 -— f)412 -_— f) 412 —_ f) 412
Niederlande AmsterdamHF 124 87 124 87 124 87 124 87 124 87 132 96
HR 236 166 236 166 236 166 236 166 236 166 264 192
HR a) _ ab) 130 —_— ab) 130 —_— f) 187 — f)132 —_ f) 132 —_— f) 149
Norwegen Oslo HF 427 345 427 345 427 845 433 351 436 354 488 367
HR 812 656 812 856 812 656 823 667 827 672 976 734
HR d) —_ 475 —_ 482 —_ 484 —_ 513 i 521 _— 548
Usterreich ‘Wien HF 210 158 210 153 210 153 210 153 211 154 241 167
HR 399 291 399 201 399 291 899 291 400 292 482 334
Portugal Lissabon HF 535 386 536 386 535 386 535 386 536 386 536 386
HR 1017 734 1017 734 1017 734 1017 734 1018 734 1072 772
HR a) _ 605 _ 805 — f) 605 —_ f) 605 —_ f) 606 —_ f) 606
Rumiinien Bukarest HF 608 442 589 428 583 423 583 423 583 423 583 423
HR 1156 840 1120 813 1108 804 1108 804 1108 804 1166 846
Spanien Barcelona HF 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244
HR 635 464 635 464 635 464 635 464 635 464 668 488
HR a) e 378 —_ 378 — f) 378 — f) 878 —_ £) 378 —_— f) 378
Madrid HF 412 305 412 305 412 305 412 305 412 306 412 306
HR 783 580 783 580 7883 580 783 580 783 580 824 610
HR 3a) — 473 —_ 473 _ f) 473 — f) 473 — f) 473 — f) 478
Schweden Stockholm HF 427 345 427 345 427 345 433 351 435 354 488 367
HR 812 856 812 656 812 656 823 667 827 672 976 734
HR ) —_ 475 —_ 482 _— 484 — 506 —_ 521 —_ 548
Schweiz Genf HF 174 182 174 132 174 132 174 182 174 132 188 139
HR 331 251 331 2561 331 251 331 251 331 251 376 278
Zirich HF 126 92 126 92 126 92 126 92 127 92 142 97
HR 240 175 240 175 240 175 240 175 240 175 284 194
Tiirkei Istanbul HF 791 579 791 580 791 580 701 580 791 580 791 580
HR 1503 1101 1503 1102 1503 1102 1503 1102 1503 1102 1582 1160
HRT) -— 927 — 927 —_ f) 884 — f) 869 —_ f) 869 -— £) 800

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 44,
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

(HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

DM
1964 | 1965 I 1966 ‘ 1967 1988
Von Frankfurt (Main) Durchschnité September
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. Spar I. % Spar 1. ‘ Spar 1. Spar I. i Spar I. Spar
Afrika
Agypten Kairo HF 1132 778 1132 773 1132 773 1132 773 1132 774 1132 774
HR 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2160 1470 2264 1548
HR a) — 1029 | — 9901 - 990 _— 990 — 991 —_ 991
Stdafrik.
Union Johannesburg HF 2800 1536 2800 1535 2800 1635 2800 1535 2801 1535 2801 1585
HR 5320 2917 5820 2917 5320 2917 5320 2917 5321 2916 5602 3070
Asien
Birma Rangun HF 3271 1083 3271 1083 3271 1983 3271 1983 3271 1988 3271 1988
HR 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6542 3966
Ceylon Colombo HF 2621 1703 2621 1708 2621 1703 2621 1703 2622 1703 2622 1703
HR 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4081 3236 5244 3406
Indien Bombay HF 2875 1512 2376 1612 2375 1512 2875 1512 2375 1613 2375 1513
HR 4513 2873 4513 2878 4513 2873 4513 2873 4512 2874 4750 3026
Kalkutta HF 2599 1703 2509 1708 2599 1703 2599 1703 2599 1708 2599 1703
HR 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4938 3236 5198 3406
Irak Bagdad HF 1423 975 1423 976 1423 975 1428 975 1423 975 1423 975
HR 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1858 2704 1853 2846 1950
HR a) -_ 1297 | — 1248%) - 1248 — 1248 —_ 1248 —_ 1248
Iran Abadan HF 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065 3160 2174
Teheran HF 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HER 3002 2066 8002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065 3160 2174
Japan Tokio HF 4603 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8566 51561 85566 5151 8556 5151 8556 5151 8556 5161 9006 5422
Libanon Beirut HF 1132 778 1182 773 1132 773 1132 778 1132 774 1132 774
HR 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470 2264 1548
HR a) — 1029 | — 990%) _— 990 —_ 990 —_ 991 — 991
Philippinen  Manila HF 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726 8222 4974
Singapur Singapur HF 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2017 3484 2017
HR 6620 3831 | 6620 3831 6620 3831 6620 3831 6619 3832 6968 4034
Siidjemen Aden HF 2005 1322 2008 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322| 2005 1822
HR 3810 2512 3810 2512 3810 {2512 8810 2612 3810 2512 4010 2644
Syrien Damaskus HF 1132 778 1182 778 1132 773 1182 773 11382 774 1132 774
HR 2151 1469 2151 1469 2151 1469 21561 1469 2150 1470 2264 1548
HR a) —_ 1029 | — 990%) —_— 990 -—_ 990 — 991 _ 991
Thailand Bangkok HF 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR 6535 3768 6635 3768 6535 3768 6536 3768 @534 3768 878 3966
Ausiralien und Ozeanien
Australischer Sydney HF 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR 8258 5268 8258 52568 8258 5258 82568 5268 8258 5267 8258 5257
Amerika?)
Argentinien Buenos Aires HF 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 2056 1792
HR 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5912 3584
Brasilien Rio de Janeiro HF 2968 1672 20688 1672 2968 1672 2068 1672 2968 1672 2820 1672
HR 5640 8177 5640 3177 5640 3177 5640 8177 5640 8177 5640 38344
Chile Santiago HF 3340 2064 33840 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064 3176 2012
HR 6346 3922 6346 3922 6346 3922 6346 3022 6346 3922 6352 4024
Kolumbien Barranquilla HF 2390 1879 2340 1616 2340 1616 2340 1616 2340 1616 2340 1616
HR 4541 3191 4446 3071 4446 3071 4446 3071 4446 3071 4680 8232
Uruguay Montevideo HF 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 2956 1792
HR 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5912 3584
Venezuela Caracas HF 2350 1613 2850 1613 2300 1568 2300 1568 2300 1568 2300 1568
HR 4465 3066 4465 3066 4370 2980 4370 2980 4370 2980 4600 3136
Vereinigte New York HF 1768 1097 1668 1044 1668 1008 1668 1044 1668 1044 1668 1008
Staaten HR 3360 2085 3170 1985 3170 1916 8170 1985 8170 1985 3336 2016
HR b) —_ 1559 —_ 1570 —_— 1479 — 1440 — 1440 — 1467

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. S. 44.
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B. Giiterverkehr
1. Aligemeine Luftirachiraien von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

DM je kg
s i 2
Von Frankfurt (Main) Gesvzlncg‘Ei;I 1962 1963 1964 1965 ’ 1966 ‘ 1967 1968 1969
nach in kg Durchschnitt September
Europa
en Briissel unter 45 0,81 0,84 0,34 0,87 0,92 0,92 0,89 0,88
Belgh ab 45 0,61 0.64 0,64 0,65 0,68 0,68 0.68 0,68
Dinemark Kopenhagen unter 45 2,12 2,12 2,12 2,16 2,24 2,27 2,36 2,36
al 45 1,80 1,60 1,60 1,63 1,68 1,70 1,76 1,78
Deutschland Berlin unter 45 1,10 1,08 1,08 1,08 1,11 1,10 1,08 1,08
ab 45 0,77 0,72 0,72 0,72 0,72 0,71 0,72 0,72
ab 500 0,60 0,80 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60
ab 1000 0,40 0,40 © 0,40 0,40 0,40 0,45 0,40 0,40
Bremen unter 45 1,35 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,29 1,16
a 45 1,06 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,01 0.88
Dilsseldorf unter 45 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,80 0,60 0,68
ab 45 0,45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,44 0.52
Hamburg unter 45 1,35 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,31 1,36
ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,08 1,04
Miinchen unter 45 0,85 0,88 0,88 0,88 0,88 0,86 0,84 1,04
ab 45 0,65 0,64 0,64 0,84 0,64 0,64 0,65 0,80
Stuttgart unter 45 0,45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,45 0,56
ab 45 0,35 0,36 0,38 0,36 0,36 0,35 0,36 0,40
Finnland Helsinki unter 45 3,02 3,92 3,02 4,03 4,24 4,29 4,29 4,44
ab 42 2,96 2,96 2,82 i),gg 3,16 3,20 3,20 3,32
Paris unter 4 1,04 1,04 1, , 1,08 1,10 1,16 1,
Frankrelch sb 4 0,80 080 080 01 0,84 085 0.88 o
fen London unter 45 1,60 1,6 1, R 1,68 1,71 1,77 1,7
GroBbritann ab 45 1,20 1,20 1,20 1,23 128 1,29 1’32 v
Ttalien Rom unter 45 2,12 2,12 2,12 2,15 2,20 2,20 2,20 2,20
ab 4g 1,60 1,62 1,02 é,g; 1.64 1,64 1,64 1,64
Amsterdam unter 4 0,84 0,8 0,8 5 0,92 0,92 0,89 ,88
Niederlande ab © 0,64 0,64 ot 085 0,68 0,68 0.68 8,63
Oslo unter 4 3,18 3,16 ,1 B 3,32 3,31 3,28 3,2
Norwegen 8 45 2,36 2,36 238 240 2.48 2,47 2,44 o
h Wien unter 45 1,40 1,40 1,4 , 1,40 1,40 1,40 "
Osterreic] 8/ . 42 1,04 1,04 l,ga é,gg 1,04 1,04 1,04 %,02
Lissabon unter 4 3,68 3,36 3, s 3,36 3,36 3,36 3,36
Portugal abt 35 2,73 2,52 2,62 g,gi 2,52 2,52 2,52 2,22
i Madrid unter 5 2,88 2,64 2,64 s 2,64 2,64 2,64 2,
Spanien ab 45 218 2,00 2.00 2,00 2,00 200 200 208
Schweden Stockholm unter 45 3,16 3,16 3,18 3,21 3,32 3,36 3,48 3,48
ab 45 2,40 2,40 2,40 2,44 2,62 2,55 2,64 2,64
Schweiz Zitrich unter 45 0,92 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,90 0,88
ab 45 0,69 0,64 0,64 0,66 0,68 0,68 0,88 0,68
Tiirkei Istanbul unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) P Kairo unter 46 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo Kinshasa unter 46 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76
ab 45 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra unfer 45 11,04 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80 10,80 10,80
ab 45 8.28 8,28 8,28 8,28 8,12 8,12 8.09 8,08
Marokko Casablanca unter 45 3,29 3,52 3,52 3,62 3,62 8,52 3,52 3,52
ab 45 2,46 2,56 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Stdafrika Johannesburg unter 45 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80
ab 4b 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun unter 45 17,00 17,27 17,36 17,36 17,36 17,36 17,34 17,32
ab 45 12,76 12,94 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo unter 45 14,28 14,52 14,60 14,60 14,60 14,60 14,58 14,56
ab 45 10,72 10,90 10,96 10,96 10,93 10,92 10,92 . 10,92
Hongkong Victoria unter 45 22,60 22,93 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04
ab 45 16,96 17,20 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28
ab 300 16,681) 15,72 15,72 15,72 15,72 15,38 14,36 14,36
ab 400 16,68 14,64 14,64 14,64 14,64 14,33 13,40 13,40
ab 500 13,642) 13.84 13,84 13,84 13,84 138,48 12,40 12,40
Indien Bombay unter 45 12,88 13,09 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
ab 45 9,68 9,83 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88
Kalkutta unter 45 14,08 14,29 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36
ab 45 10,56 10,71 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta unter 45 19,96 20,26 20,36 20,36 20,36 20,36 20,38 20,36
ab 45 14,96 15,20 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28
Irak Basra unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 - 8,04 8,04 8,04 8,04
ab 45 8,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 8,04 6,04
Iran Teheran unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24
ab 45 6,96 6,96 6,96 6,96 6,06 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviv unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio unter 45 26,52 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04
ab 45 19,88 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28
ab 100 18,28 19,08 19,08 19,08 19,08 18,91 18,40 18,40
ab 200 18.28 17,08 17.08 17,08 17,08 16,76 15,80 15,80
ab 300 16,321) 15,28 15,28 15,28 15,28 14,95 13,96 13,96
ab 400 16,32 14,20 14,20 14,20 14,20 13,90 13,00 13,00
ab 500 13,28?) 13,48 13,48 13,48 13,33 12,96 12,00 12,00
Libanon Beirut unter 45 6,00 8,00 68,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi unter 45 11,76 11,94 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00
ab 45 8,84 8.96 9,00 X 9,00 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus unter 45 6,00 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok unter 45 17,88 18,15 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24
ab 45 13,40 13,61 13,68 13,68 13,68 13,88 13,68 13,68

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41/42, Quellenverzeichnis s. 8. 44.
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1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

B. Giiterverkehr

DM je kg
Von Frankfurt (Main) Gewicht der 1962 1963 1964 1065 1966 1967 1968 1969
Sendung
nach in ki
€ Durchschnitt September
Australien und Ozeanien
Austral, Bund Sidney') unter 45 24,48 25,80 26,24 25,65 24,48 24,48 24,48 24,48
a 45 18,36 19,35 19,68 19,24 18,36 18,36 18,36 18,36
Neuseeland Auckland?) unter 45 28,48 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40 28,38 28,36
a 45 21,36 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28 21,28 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires unter 45 21,32 22,79 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28
ab 45 16,00 17,11 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
ab 100 13,96 14,48 14,68 14,68 14,88 14,68 14,68 14,68
ab 200 13,96 13,36 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
ab 300 13,04%) 12,322) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 13,04 11,60 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 .
ab 500 9,24 9,88 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 10,12
Bolivien La Paz unter 45 21,04 21,92 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24
al 45 15,18 16,28 16,68 16,68 16,68 16,68 16,68 16,68
ab 100 12,76 18,00 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08
ab 200 12,76 12 00 11,76 11,76 11,76 11,75 11,72 11,72
ab 300 11,88?) 11,162) 10,92 10,92 10,02 10,81 10,48 10,48
ab 400 11,88 10,56 10,16 10,16 10,16 10,16 10,16 10,16
ab 500 9,56 9,44 9,40 9,40 9,40 9,25 8,80 8,80
Brasilien Rio de Janeiro unter 45 19,56 21,03 21,52 21,52 21,52 21,52 21,52 21,52
al 45 14,68 15,79 16,16 16,16 16,16 16,16 16,18 16,16
ab 100 12,84 13,36 18,56 18,56 13,56 13,56 13,56 13,56
ab 200 12,84 12,32 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16
ab 300 12,00%) 11,40%) 11,24 11,24 11,24 11,24 11,24 11,24
ab 400 12,00 10,76 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36
ab 500 8,56 9,20 9,44 9,44 9,44 9,44 9,54 9,44
Chile Santiago unter 45 21,84 23,31 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80
a 45 16,40 17,48 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88
ab 100 14,32 14,48 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04
ab 200 14,32 13,72 13,52 13,52 13,52 13,52 18,52 18,52
ab 300 13,36%) 12,682) 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 13,36 11,92 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 9,66 10,20 10,44 10,44 10,44 10,44 10,65 10,44
Kanada Montreal unter 45 9,92 10,82 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 45 6,80 7,94 8,32 8,82 8,32 8,32 8,32 8,
ab 100 4,48 5,08 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,
ab 200 ,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,08
ab 300 3,68%) 3,96%) 4,08 4,08 4,08 3,97 3,64 3,64
ab 400 3,68 ,76 3,80 3,80 3,80 3,69 3,36 3,36
ab 500 3,32%) 3,44%) 3,52 3,62 3,62 3,41 3,08 3,08
Kolumbien Barranquilla unter 45 15,04 15,92 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24
al 45 10,84 11,76 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16
ab 100 8,24 8,84 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04
ab 200 8,24 ,16 8,16 8,16 8,16 8,07 7,80 7,80
ab 300 7,36%) 7,48%) 7,58 7,66 7,66 7,47 7,20 7,20
ab 400 7,36 7,08 7,00 7,00 7,00 6,91 6,64 6,64
ab 500 6,12%) 6,24%) 6,28 6,28 8,28 6,19 5,92 5,92
Kuba Havana unter 45 12,04 12,92 13,24 13,24 13,24 18,24 18,24 18,24
al 45 8,44 9,56 9,96 9,96 9,96 9,96 9,96 9,96
ab 100 8,04 6,64 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84
ab 200 6,04 ,96 5,96 5,96 5,96 5,86 5,66 5,66
ab 300 5,16%) §,44%) 5,56 5,56 5,66 5,45 5,12 5,12
ab 400 5,16 5,20 5,24 5,24 5,24 5,13 4,80 4,80
ab 500 4,76%) 4,88%) 4,96 4,98 4,96 4,85 4,52 4,52
Mexiko Mexiko City unter 45 13,28 14,36 14,66 14,48 14,08 13,64 14,72 14,72
ab 45 9,64 10,90 11,21 11,11 10,55 10,08 11,23 11,16
ab 100 7,24 7,96 8,00 8,00 7,69 7,48 8,13 8,08
ab 200 7,24 7,28 7,21 7,13 7,18 7,16 8,85 6,80
ab 300 6,362) 6,76%) 6,81 6,78 6,57 6,39 6,41 6,36
ab 400 6,36 8,62 6,49 6,41 8,36 6,31 6,09 6,04
ab 500 5,928) 6,04%) 6,19 6,07 5,95 5,86 5,69 5,62
Peru Lima unter 45 19,28 20,18 20,48 20,33 20,43 20,48 20,48 20,48
a 45 13,84 14,96 15,36 15,27 15,33 15,36 15,36 15,36
ab 100 11,44 11.76 11,88 11,82 11,88 11,88 11,88 11,88
ab 200 11,44 10,84 10,84 10,61 10,63 10,60 10,48 10,48
ab 300 10,56%) 10,043) 9,88 9,88 9,88 9,77 9,42 9,40
ab 400 ,56 52 9,20 9,20 9,20 9,18 9,10 9,08
ab 500 8,623) 8,62%) 8,56 8,44 8,52 8,42 7,98 7,96
Uruguay Montevideo unter 45 21,32 22,76 23,28 28,28 28,28 23,28 23,28 23,28
a 45 16,00 17,08 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
ab 100 13,96 14,48 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
ab 200 13,96 13,36 13,16 13,16 13,16 18,16 13,16 13,16
ab 300 13,04%) 12,32%) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 13,04 11.60 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 9,24 9,88 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 10,12
Venezuela Caracas unter 45 14,68 15,58 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88
a 45 10,36 11,50 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88
ab 100 7,96 8,66 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76
ab 200 ,96 7.88 7,88 7,88 7,88 7,62 7,62 7,52
ab 300 7,08%) 7,36%) 7,48 7,48 748 7,12 7,12 7,12
ab 400 ,08 7,20 7.28 7,28 7,28 6,92 6,92 6,92
ab 500 5,84%) 5,84%) 5,84 5,84 5,84 5,75 6,67 5,48
Vereinigte Staaten New York unter 45 10,28 11,18 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
a 45 7,04 8,18 8,56 8,56 8,56 ,56 8,56 8,66
ab 100 4,64 5,24 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44
ab 200 4,64 4,56 4,56 4,56 4,66 4,46 4,16 4,16
ab 300 3,76%) 4,04%) 4,16 4,16 4,16 4,05 3,72 8,72
ab 400 3,76 3.80 8,84 3,84 3,84 3,78 3,40 3,40
ab 500 3,36%) 38,48%) 3,56 3,66 3,66 3,45 8,12 8,12

vErlnuterungen bzw Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s, 8, 44.
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B. Giiterverkehr

2. Speziallultirachiraten tiir ansgewihite Waren von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

DM je kg
Von Mindest- 1963 1964 1965 1066 1967 1068 1969
Warenart Frankfurt (Main) |  8ewicht
nach je Sendung
in kg Durchschnitt September
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................... Bagdad .......... 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ........... 45 8,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel .......... 100 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damasgkus ....... 100 3,36 3,36 3,38 3,36 3,36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 8,64
100 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 8,00
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,84 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
dung ... Damaskus ....... 46 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 3,20 3,20 3,20 3,20 3,21 3,24 3,24
200 3,20 2,78 2,84 2,64 2,85 2,68 2,68
500 3,20 2,45 2,20 2,20 2,21 2,24 2,24
1000 3,20 2,45 2,01 1,64 1,65 1,68 1,68
Gewebe, ochne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 12,781) 13,16%) 13,16%) 18,161) 18,164 12,96Y) 12,961)
100 6,68 8,88 5 ,6 6,68 6,68 6,68
Caracas .......... 45 11,50%) 11,88Y) 11,88%) 5,16 5,16 5,18 5,16
100 5,88 K 5,30 4,02 4,92 4,92 4,92
500 5,68 5,68 5,12 4,58 4,66 4,58 4,66
Goteborg ....... 100 1,36 1,36 ,39 1,4 1,44 1,44 1,44
Mexiko City ...... 45 10,90%) 11,211 11,111 10,55%) 10,08%) 11,16%) 11,16%)
100 5,28 5,28 ,28 5,28 5,28 5,28 5,28
New York ....... 45 2,97 3,00 3,00 3,00 3,00 38,00 3,00
500 2,54 2,42 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,68 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76 1,76
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. . Brilssel .......... 45 0,47 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Gdoteborg ........ 45 1,40 1,40 1,43 1,48 1,48 1,48%) 1,484%)
Stockholm ....... 45 1,80 1,80 1,83 1,88 1,88 2,641) 2,641)
100 1,68 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76 1,76
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren .................0... London .......... 45 0,88 0,88 0,91 0,96 0,96 1,004) 1,00%)
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satateile .......... ... ...l Algier ........... 456 1,54 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,66
Britssel .:........ 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40%) 0,405)
Casablanca ....... 45 1,03 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96
Teheran ......... 45 8,64 3,64 3,64 3,64 3,64 38,64 3,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,95 3,00 8,00 3,00 3,00 3,00 3,00
100 2,95 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
200 2,95 2,10 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
300 2 80 2,05 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
500 2,50 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
1000 2,46 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
Geschiifts-, Bliromaschinen?®) ........... Kairo ........... 100 3,729) 8,72%) 38,72%) 3,72%) 8,71%) 3,68%) 38,73%)
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 3,50 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
250 3,10 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
500 2,50 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 2,50 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
3000 2,46 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Kugellager .......coveevennncecnnenns London .......... 100 0,84 0,84 0,85 1,01 1,07%) 1,083) 1,183)
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen . . Amsterdam ...... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York?) ...... 45 3,68 3,80 3,60 38,60 3,60 3,60 8,60
100 3,568 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60
200 3,46 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
250 3,42 3,44 3,44 8,44 3,44 3,44 3,44
500 3,42 3,12 3,12 3,12 3,12 3,44 3,44
1000 2,94 2,06 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
Optische Waren phofogr. u. Projektions-
ausriistung einschl. Zubehdr u. Ersatz-
teilea. m. g .....ooviiiiiiiiiiienn. Algier ........... 45 1,58 1,72%) 2,04%) 2,04%) 2,08%) 1,99%) 2,05%)
New York .. .. 45 3,30 3,32 ,32 3,32 8,32 ,33 ,32
300 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehdr, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .......... 45 0,88 0,88 0,92 0,96 0,96 1,00 1,321)
100 080 0,80 0,80 0,84 0,84 0,88 0,88
250 0,64 0,64 0,64 0,68 0,68 0,72 0,72
Chirurgische, medizinische und zahnirzt-
liche Instrumente mit Zubehoér ....... Beirut ........... 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Kairo ........... 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 3.30 3,32 3,32 3,32 3,32 8,32 3,32
300 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Art a. 0. g8, ....oovvennnn.. New York ....... 45 6,00 6,00 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00
100 5,16 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
200 4,50 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,08
250 4,28 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,08
300 398 4,08 4,08 4,08 3,85 3,64 3,64
400 3,74 3,76 3,76 3,76 3,65 3,82 3,32
500 3,43 3,48 3,48 3,48 3,37 3,04 3,04
1000 3,35 3,48 3,48 3,48 8,37 3,04 3,04
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio~ und
phonographische Kombinationen ..... Beirut .......... 100 3,24 3,24 3.24 3,24 3,24 3,24 3,24
500 3,24 3,24 3,14 ,64 2,64 2,60 2,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 42, Quellenverzeichnis s. S, 44,
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VL. Post- und Fernmeldeverkehr
A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Rpt/Dpt
Briefe
Orts- Fern- | Auslands-
Anderungsdatum verkehr
bis iiber 20 g | {iber 100 g | iiber 250 g | iiber 500 g bis iiber 20 g | iiber 100 g | Uiber 250 g | itber 500 g bis ! jede weit.
20g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g H 20g
A1933 1. Dezember. . 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15
1046 1, Mirz ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1948 1. September . 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
19054 1.Juli ...... 10 20 30 40 20 40 80 80 40 20
1963 1. Mirz ..... 201)3) 40%) 70%) 903%) 201) 40 70 90 40%) 20
1966 1. April ..... 301)3) 502) 70%) 90%) 110%) 30) 50 70 90 110 50%) 30
Postkarten Drucksachen Geschiftspapiere
Inlands- | Auslands- Inlands-
Anderungsdatum Orts- | Fern- |Auslands- verkehr
verkehr bis |{iber 20 g|fiber 50 g ftiber 100 gliiber 250 g| bis |jede weit. bis | tiber 20 g | fiber 100 g|liber 250 g
20g | bis50g [bis100g | bis 250 g  bis500g| 50 g | 50g 20g |bis100g | bis 250 g | bis 500 g
1083 1. Dezember. . 5 [} 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
1946 1. Mirz ..... 10 12 30 [} 8 16 30 60 10 10 16 30 60
1048 1. September . 8 10 20 4 [] 10 20 40 10 5 20 30 50
1954 1.Juli ...... 8 10 20 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50
1963 1. Mirz ..... 15%) 15 208) 10Y) 154 20 25 50 4 10%) 201)%) 40%)5) 405) 705)
1066 1. April...... 20%) 20 30%) 10Y) 20Y) 30 40 70 20 10 30)%) 501)5) 70°5) 90%)
Geschiftepapiere ‘Warensendungen (Warenproben)$) Pickchen
Auslands- Inlands- | Auslands-
Anderungsdatum verkehr R Inlands- Auslandsverkehr
bis | iiber 20 g | tiber 50 g |iiber 100 gtber 250 g| erste |jedeweit.| min- | Verkehr | g5 min-
200g | 400g | 5002 | 20g | bis50g |bis100 g | bis250g | bis 500 | 50 g 50g | destens je50g | destens
1983 1. Dezember. . 25 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1046 1. Mirz ..... 50 80 100 18 30 60 10 10 20 80 20 100
1948 1. September . 30 45 55 10 20 40 10 5 10 60 10 50
19564 1, Juli ...... 40 80 100 15 25 50 10 10 20 70 20 80
19638 1, Mérz ..... 40 80 100 10%) 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1086 1. April ..... 8205) 620%) 770%) 10Y) 20 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2, Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)?)
Rpt/Dpt
Pakete
Anderungsdatum bis tber5kg | fber6kg | Gber7kg | OberS8kg | Uber9kg | Uber 10kg | Uber 11kg | tber 12kg | Gber 18 kg
b kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
1032 15. Januar ... 40 50 80 70 80 90 105 120 135 150
1048 1. Mirz ..... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1048 1. September. 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1051 20. Oktober. .. 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1958 1. Mai....... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
19638) 1. Mirz . 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
1966%) 1. April...... 140 190 240 290 330 370 410 450 490 530
Pakete Postgliter
Anderungsdatum | oo 1oy | Gber 15kg | Gber 16 kg | wber17kg | dber 18 kg | dber 19 kg bis tiber 5 kg tiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg b kg bis 6 kg bis 7 kg
1082 15, Januar. ... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1946 1, Mirz ..... 330 360 390 420 450 480 —9) —9) —9
1948 1, September . 260 280 300 320 340 360 509) 60°) 70%
1951 20. Oktober ... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1068 1. Mai....... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
10638%) 1. Mirz...... 540 580 620 660 700 740 100 140 180
1966%) 1. April ..... 570 610 650 690 730 770 120 170 220
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungsstiick 1)
Rpf/Dpt
- 1?eiinmgsgebiihEx'“) B
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie .
fiir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszusteligeb{thr'")
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
Anderungsdatum ber30g | tGber50g | fiber100g bei monatlich el .
wochentlich zusitzlich
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem | zweimaligem | einmaligem erlllﬁegdeil?g.l:; Hochstsaty
bis50g | bis100g | bis1000g Erscheinen Woche
1933 1,Dezember.. 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 6 3 72
19046 1, Mérz ..... 6,00 0,20 0,12 0,08 4 8 12 12 144
1048 1. September. 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
: Vertriebsgebiihri!)

1964 1.Januar....

1967 1, Januar....

bei wichentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen N: ummernstiickgewicht

bis30 g

| tiber 30 g bis 1000 g for je 10 g

18,00

0,90

Vertriebsgebiihr!3) je Zeitungsnummernstiick!®) mit einem Durchschnittsgewicht

bis 30 g

l Gber 30 gflirje 10 g

4,00

0,30

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 44.
— 34 —



A. Postverkehr

3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
b) Gebiihren tiir Zeitungsposisendungen

Erliuterungen bzw. Anmerkungen za den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. S, 44.

— 35 —

Rpt/Dpt
Postzeitungsgut!) Zettungsdrucksachen?)
& Gewichtsgebiihr je kg
Anderungsdatum auf Entfernungen I?’eltfb(l};g' bis 20 g ﬂlt’)iers%o g ill)ber 50 g liber 100 g iiber 250 g {iber 100 g
850 g is 100 g bis 250 bis 500 bis 1000
bis50km | fber 50km | Streckenlg. ¢ ¢ €
1033 1.Dezember. . 2,6 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —
© 1939 1.Mai....... 2,6 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1046 1.Marz ..... 5,0 10,0 40,0 6 8 16 30 60 —_
1948 1. September 3,5 7,5 30,0 4 6 10 20 40
1954 1.Juli ...... 3,5 7.5 30,0 7 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungs-
je kg?) schnellgut jegi'{gz) Streif bandzeitungen
1064 1, Januar.... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
1067 1.Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 70
4, Gebiihren tiir den Postzahlungsdienst im Inland
Rpf/Dpt
Postanweisungen
Anderungsdatum bis 10 {iber 10 tiber 25 tiber 50 tiber 100 {iber 250 {iber 500 {iber 750
bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1927 1. August.... 20 30 40 60 80 100 120
19564 1.Juli .. 30 40 50 70 90 110 130
1063 1. Miirz . 30 50 50 80 100 100 130 130
1966 1. April...... 60 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
. Anderungsdatum bis iber 10 | fiber 25 | iiber 50 | iiber 100 | Gber 250 | tiber 500 | @iber 750 | tiber 1000| dber 1250/ {iber 1500| iiber 1700 {iber
10 bis 25 bis 50 bis 100 bis 260 bis 500 bis 750 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
RM/DM
1927 1. August ... 10 15 20 25 30 40 50 [i11] 70 80 90 100
1954 1. Juli....... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1963 1. Mérz ..... 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
1966 1, April...... 30 40 40 50 60 60 80 80 100 100 100 100 100
B. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
RM/DM ¢)
Gebiihrenentfernung
Anderungsdatum
5 km 10km | 20km | 30km 5km | 10km | 20km | s0km 5 km 10km | 20km | 80km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) {(Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrachein (ab 1, 1. 63)
1028%) .....ooinnnn 0,60 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1932%) L..iiiiinne 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1036 ............. 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1939 1. April...... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1042 1.Januar.... 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1844 1.Juli ...... 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1057 16, April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,7 1,40 2,60 3,90 3,00 6,60 12,00 18,00
1958 1, April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)) (1,40)7) 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
19063 1, Januar.... 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)°) (1,40)%) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1066 1, Mérz ..... 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)) (1,80)7) 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
‘Wochenkarte (bis 14. 4. 57)
Schitlerzehnerkarte®) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 81.12.62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen ‘Wochenkarte filr jedermann (bis 31. 12. 62)°%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ....iieninn — — — — 3,00 6,00 12,00 18,00 —_— —_— _— _—
19325) .. 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 —_ — —_ —
1936 ............. 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 38,60 7,20 10,80 _ _— -_ _
1939 1. April...... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 -_— _ —_ _
1940 16, Juni ...... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
19043 1.Januar.... 1,25 2,50 5,00 7,60 1,80 3,60 ° 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1944 1. Juli ...... 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
19045—1948 ....... keine einheitlichen Gebtihren
1948 1. August.... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 ,85 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
1958 1. April...... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5,50 8,50 10,00
1961 1, Januar.... 2,00 4,00 7,60 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,60%) 5,50%) 8,60%) 10,00°)
1963 1. Januar.... 2,60 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 X 13,00 — — —_ _
1966 1, Marz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,60 11,00 14,50 e —_ —_ —_
i . Monatakarte (bis 14, 4. 57)
Schiilerwochenkartel®) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31. 12.62) Schillermonatskartei®)
giiltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann gliltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 83)
1028%) ....iiininnn 2,40 4,80 9,80 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 —_ —_ — —_
10325) 1,90 3,85 6,60 8,85 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1936 .. 1,45 2,90 5,80 8,85 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1939 1. Ap 1,10 2,20 4,35 8,50 6,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1943 1, Januar 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1944 1, Juli....... 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 8,00 12,00 18,00
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebithren
1048 1. August ... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 18,00 26,00 38,80 4,50 9,00 18,00 27,00
1958 1, April...... 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,60 18,00 27,00
1063 1. Januar.... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 88,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1966 1. Mirz ..... 2,50 4,00 6,00 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 13,00 21,00 27,00



A. Postverkehr
6. Indices der Postgebiihren im Inland?)

1958 — 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
Jahr ins- ] 1 An- fur Allgem. | Berufs-u. Befé?
- gesamt | Drief | Paket- | Zeitungs- | oion oy N?ge.m- ins- | gonto- | Nicht ins- Reise- | Schiller- | derung
Anderungsdatum stungen | gesamt konto- | gesamt von
dienst inhaber verkehr Sachen
Wiigungsanteil ..... 1000,0 686,7 258,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,5 1000,0 626,4 365,3 8,3
56,8 59,5 47,1 62,9 81,8 87,7 82,56 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2
86,3 91,6 70,7 97,4 82,9 95,8 82,56 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
87,1 91,6 74,0 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
90,6 91,6 87,5 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 78,5 74,1 80,7 78,4
90,6 91,5 87,5 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,5 76,56 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 78,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,8
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,86 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,56 100,0
101,2 100,0 104,68 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,68 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,5 100,0
120,1 120,2 122,9 100,5 118,4 102,1 143,8 183,1 182,6 112,1 106,3 121,8 117,8
125,8 124,7 126,8 137,7 122,4 101,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
125,9 125,2 126,5 187,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1567,7 161,1 151,4 138,2 168,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,6 117,8 137,4 192,6
169,7 173,1 159,7 174,1 188,1 102,56 189,2 199,7 186,2 128,83 120,1 140,5 207,6
169,7 178,1 159,7 174,1 183,1 102,56 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 2076
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
1, April . 97,8 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,56 100,0
1. Mai .. . 101,2 100,0 104,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1961 1. Januar..... 101,2 100,0 104,8 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 108,5 100,0
1963 1, Januar ..... 101,2 100,0 104,68 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1. Mérz ...... 123,9 124,3 126,6 100,5 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1. Januar..... 125,3 124,3 126,6 187,7 122,0 102,5 1562,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1. August 125,9 125,2 128,5 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1966 1, Mirz 125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 128,3 120,1 140,5 207,56
1. April 168,4 178,1 159,7 138,4 188,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,65 207,5
1967 1. Januar..... 169,7 178,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechansechliisse
RM/DM
In Ortsnetzen mit ... Hauptanschliissen
Anderungsdatum ‘
1 bis 50 | 51Dbis100 | 101 bis 200 | 201 bis 500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 iiber 10000
fiir Einzelanschliisse:
1984 1.Mal ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 8,00
1946 1. April..... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1954 1. Juli ...... 6,00 8,00 10,00 12,00
1964 1, August ... 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1934 1. Maj ... 3,00 3,60 4,00 4,50 5,00 5,60 6,00
1946 1, April ..... 4,50 5,25 6,00 8,75 7,50 8,25 9,00
1950 1. Juni ..... 3,50 4,25 5,00 5,75 8,60 7,25 8,00
1954 1. Juli...... 4,00 5,50 7,00 8,00
1984 1. August ... 6,00 8,26 10,50 12,00
2, Ortsgespriichsgebiihren
RM/DM
Gebihr fiir ein Ortsgesprich
Anderungsdatum von einer 6ffentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1927 1. Mai...... 0,10 0,10 0,10
1046 1. April ..... 0,15 0,15 0,156
1950 1. Junmi ..... 0,15 0,20 0.20
1064 1. Juli...... 0.16 0,16 0,20
1964 1, August ... 0,20 0,20 0,20
1. Dezember . 0,18 0,18 ,20
3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
RM/DM
Gebiihr fiir ein gewohnliches Gespriich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatum bis | b, 5km | ib.10km | Gib.15km | fib.25km | ib.50km | tib.75km |ib. 100 km|ib. 200 km|iib. 300 k| ab. 400 kkm | tib. 560 km
5km | bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km|tib- 600 km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
0,32 0,48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36
0,30 0,46 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1, 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1, 1963 von 18 bis 21 Uhr
1927 1.Maf...... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1940 1.Januar 0,20 0,20 0263, 040 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1944 1. September. 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
19046 1. April..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1. Juni ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,80
1954 1. Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69
1964 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 2,08

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. 8. 44.
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B. Fernsprechverkehr
4, Gespriichsgebiihren im Selbstwiihlferndienst (Inlandsverkehr)

pM
Gebithr fiir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer')
innerhalb des} . . . .
Anderungsdatum Bereichs einer|Pel Entfernungen zwischen den Knotenvermittiungsstellen?®) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstelien?®)
Knoten- X . - -
vmf,-"n‘i:ngs_ bis tib. 15 km | tib, 25 km | ib. 50 km | b, 75km | bis | iib.200km | ib.300km | itb.400km | b, 500km
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200km | bis300km | bis400km | bis500km | bis 600km | {ib.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
1052 Juli ..oo.ovven forriiiaeaie e Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ............................
1953 11, August ... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,256 2,70 3,15 3,60 4 4,50
1954 1. Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1956 1. Midrz ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3,36 3,36 3,36
1063 1.Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1964 1. August ... 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 4,20 4,20 4,20
1. Dezember . 0,38 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr3)
1052 Juli ...vvvnee o i ... Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstesd)................ e e e
1953 11, August ... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1954 Ll.Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1.92 2,24 2,24 2,24 2,24
1956 1.Mérz ..... 0,32 0,48 0,84 0,64 0,64 0,64 0,84 0,64 0,64 0,64 0,64
1968 1. Juli...... 0,32 0,48 0.64 0,645) 0,845) 0,64%) 0,645) 0,64%) 0,64%) 0,84%) 0,845)
1964 1. August ... 0,40 0,64 0,80 1,20 1,80 1,60 1,60 1,80 1,60 1,60 1,60
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1, Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
RM/DM je Telegrammwort
@ewdhnliche Dringende . Brieftelegramme?)
XAnderungsdatum R lel-ltZ- . -
Ortstelegramme®) Ferntelegramme$) Ortstelegrammes®) Ferntelegramme®) elegrammef) bis zu 22 | fir jedes
‘Wortern!®)|weit. Wort
1929 1. April..... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 1,10 0,05
1931 1.Mérz ..... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,60 1,10 0,05
1946 1. Aprl..... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8) —8)
1948 1. August ... 0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 1,10 0,05
1963 1.Januar.... 0,209 0,20 0,40°%) 0,40 2,00 1,00 0,10
1966 1. Aprii ..... 0,30°) 0,30 0,60°) 0,60 —11) 2,20 0,10
2, Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
{a) gewdhnliche Telegramme??), b) Brieftelegrammet3)]
RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
nach 1. 4.1937 l 1. 10. 1939 l 1.7.1950 | 1.6.1951 l 1. 10, 1953 I 1. 4.1956 1, 6,1963 1. 8. 1964
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 0,20 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0.48 0,48 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,26
Grofibritannien London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Italien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 ’ 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,18 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,16
Afrika
Siidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 . 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik
(Agypten) Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,680 0.60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 3,00
b) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,645 1,545 1,50 1,60
Singapur Singapur a) 2,87 2,87 3,60 2,08 2,98 2,98 3,00 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,56 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko ) 1,60 1,60 1,18 1,18 1,13 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,53 0,565 0,67 0,565 0,665 0,60 0,60

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8, 42/43, Quellenverzeichnis 8. S. 44.
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C. Telegrafen- und Telexverkehr

3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
RM/DM je Anschluf

Zusitzliche Gebiihren fiir die

Anderungsdatum Grundgebiihr FernanschluBleitung fe 100 m
Ortsanschlu8leitung je 100 m -
mit Phantomschaltung andere Fernleitungen
1939 1.Januar..... 15,00 0,50 0,32 0,57
1042 1L.Juli ...... . 20,00 = 0,32
1956 1. Februar.... 20,00 — o

1964 1, August .... 80,00 — -
4. Telexgebiihren') im Inlandsverkehr
RM/DM je Verbindang von drei Minuten Dauer

In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr

zwischen den an

dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen al hi sind (Ferngebiihr)
Anderungsdatum vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebtihr) bis zu 75 km iber 75 bis 200 km | @ber 200 bis 400km | {iber 400 bis 600 km dber 600 km
1939 1.Januar..... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 ’
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittiungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1956 1.Februar?)?). 0,60 1,20 1,80

1064 1.August ....

In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1. 1956 von 18.30 bis 7 Uhr

zwischen den an

dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortegebithr) bis zu 76 km fiber 75 bis 200 km | {iber 200 bis 400km | {ber 400 bis 600 km iiber 600 km
1039 1.Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
1048 9. Mirz9%)..... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,60 1,80
1951 1.Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtastellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittiungszone) (Weitzone)

1956 1, Februar?)?®).
1964 1.August..... 0,60 0,80 1,20

Erliiuterungeﬁzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 43, Quellenverzeichnis s, S. 44.

Erliuterungen bzw. Anmerkungen
Schaubilder

Seite 4 Indices der Seefrachtraten
1) Raten fiir trockene Ladung. — *) Schiffs-Charter-Raten. — *) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg.

1. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB fiir Beférderungsstrecken innerhalb des Bundesgebiets ist die Beférderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die znletzt am 1. 8. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersitze am 1. 1. 1968 (von 11 bzw. 14% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unverindert geblieben. Im grenzilberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fur die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin, Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Kisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs. :

Seite 9
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3, Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter firdie frihere 1. Klasse stellte sich ab 1.6.1932 auf 8,7 Rpf, ab1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf.—3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fur die Benutzung von Eilzuigen Zuschlidge in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14, 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fiir die 1. Klasse. —*) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (TEE-Ziigen) waren vom 1. 12,1957 bis zum 29, 5. 1965 zuziiglich
zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fern-
schnellzugzuschlag wird angerechunet. — 5) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken.-—¢) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 3. 6. 1956
bis zum 381. 5. 1966 folgende Eisenbahnzuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und iiber 700 km DM 12,00
(v. 28. 5. 1967 b. 25. 5. 1968: bis 300 km DM 3,50, fiber 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfillt der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse. — 7) Ab
3. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Preisen fur Schlafwagenplitze, Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — 8) EinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12% des Preises fir Schlafwagen-
plitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde). — ) Fur Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL ,,K*‘) gelten ab
27. 2. 1962 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse um DM 8,00 héhere Preise. Mit Ausnahme der Spezial-
klasse, die in ,,K** Schlafwagen nicht gefihrt wird, werden die ,,K‘-Zuschléige bei den ab 22. 5. 1966 verdffentlichten Bettkartenpreise berlicksichtigt, da die Schlaf-
wagenliufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu vollstindig klimatisiert worden sind. — 1°) Ab 29. 9. 1963 gelten fiir die Bettkarten ausgewihlter DS G-Schlafwagenliufe
(9 von insgesamt 52) verbilligte Werbepreise (1. Klasse-Einbettabt. DM 60,00, Doppelbettabt. DM 30,00, 2. Klasse-Touristenklasse DM 20,00). — 11) Die ab 81 km
erhohten Streckenfahrpreise gelten auch bei der Benutzung von D-Zigen. — 12) Ab 1. 6. 1969 werden D-Zugzuschlige nur noch fiir Fahrstrecken von 1-—80 km
erhoben. — 1¥) Zone I bis 300 km; Zone II uiber 300 km,

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TCV)*, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europiischer Linder, in DM-Wahrung dargestellt und gelten allgemein
fur Personen- und D-Zige. Besondere D-Zug-Zuschlige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 3. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
Usterreichs (frither nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fiir Jugoslawien ung ab 1. 5. 1965 fiir Schweden inbegriffen.

Seite 10
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riuckfahrkarten der dinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — 3) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — ¢) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — %) Reprdsentativ ermittelte Fahrpreise. Ab 1. 5. 1969 gelten in GroBbritannien je nach Fahrstrecke fiir Einfache
Fahrt unterschiedliche Fahrpreise, fiir Hin- und Ruckfahrt doppelte oder entsprechend ermiBigte Fahrpreise. — ¢) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen
gind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahrpreisen enthalten,

Seite 11
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ) Fiir Hin- und Rick-
fahrt gelten doppelte Sitze. — 3) Die D-Zug-Zuschliige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.
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Seite 12 .
1) In Portugal wurde die 3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben, — 2) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze.

Seite 12 (Fortsetzung) 3. Personenfahrpreise fiir wichtige europiiische Eisenbahnverbindungen
3) Die jeweiligen Fahrpreisanteile auBerdeutscher Eisenbahnverwaltungen wurden mit Hilfe der TCV-Wechselkurse in DM umgerechnet.

° B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

Bis 31. 12. 1967 war in den Eisenbahnfrachtsitzen des DEGT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der Regelsdtze fiir beférderungssteuerfreie Giiter die
Beforderungssteuer enthalten (fiir Beforderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7%, des Frachtsatzes). Am 1. 1, 1968 wurden die Stiickgut- und Wagenladungssitze des
DEGT wegen der Einfiihrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrigt in der Zeit vom 1. 1. bis
30. 6. 1968 109%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 13 L. Fraehtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut
1y Triir jede Stiickgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 t téiglich) wird ab 15. 3. 1966 neben der Fracht ein Zuschlag von
DM 1,00 erhoben. Sind solche Bahnhofe im Versand und Empfang betroffen, so erhoht sich der Zuschlag auf DM 2,00. Diese Regelung gilt zur Zeit fir etwa 33% aller
Giitertarifbahnhofe.

2. Frachisiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Wagenladungen

Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforderung des Gutes beigemessene Bedeutung berick-
sichtigt. Giter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
1. 2.1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuSmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
B A/B A ‘Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Mobel
Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A ‘Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Rohren
}gochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
bst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
‘Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
E E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser)
¥ r B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Diingemittel; Gemiise -
G G [} Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), S8and, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. b. 1965 auch Kisen-
erze (Ck m. W, v. 1. 1. 1968 weggefallen; vgl .Anm?) zu Seite 13)
) 1 I Walzstahl (ohne Réhrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) 11 /11T Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) IIT IT/IIr Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rdhrenknitppel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott
{Fk) v A\ thlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter Kl. Gk—Ck; s. oben)

Seite 13 (Fortsetzung}

%) Ohne Montangiiterklassen. — 3) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —Xk gelten fiir Wagenladungen mit beférderungsteuerfreien Giitern, nidmlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieBlich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfille in Eilguttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 3. 1966 in ,,Ck*‘ umbenannt. Ab 1. 1. 1968 ist auch far die vorher beforderungssteuerfreien
Ghiter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen, Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsitze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck* weggefallen, — 4) Bei
Anwendung der XKohlen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof riumlich
vollausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960
wird fiir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteuerauf kommen in Hohe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewihrt. Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe
7,6%/y. — %) Da der Tarif erst von 291 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsatze fir eine Entfernung von 500 km
angegeben. — & Am 1. 2. 1958 wurden Frachtsitze der 20-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fur Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg
und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15-t-Klasse abgefertigt. — 7) Ab 1. 3. 1962. — 8) Am 15. 3. 1966 wurden Fracht-
sitze der 25-t-Klasse eingefuhrt. Sie werden angewendet fur Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14. 3. 1966
wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Haupiempfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefalit,

Seite 14

1) Vor dem 15. 3. 1966 wurde die Eisenbahnfracht fur volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-Sdtzen anstatt nach 25 t-Sitzen berechnet. Fiir verschiedene hier dar-
gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spitere Umstellungstermine (bis zum 1. 6. 1967). Fir die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg-
Frachten fiir weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach Anderungsdatum entweder 20 t-Sitze oder 25 t-Sitze zugrunde liegen. In den Zahlenspalten der Tabellen
ist der Ubergang zur Frachtberechnung nach 25 t-Sdtzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilt das Statistische Bundesamt auf Anfrage mit. —
2) In der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 30. 6. 1967 wurde fir Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 25% des Frachtsatzes uber die Deutsche Bundesbahn als Fracht-
fuhrer gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962, Nr. 142 vom 31. 12, 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 31. 7. 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch das
Bundesamt fiir Ernidhrung und Forstwirtschaft, Frankfurt (M) an die Empfangsberechtigten gezahlt (It. Bundesanzeiger Nr. 127 vom 12. 7. 1967). Ab 1. 8. 1968 wird sie
erneut dureh die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr. 136 vom 25, 7. 1968). Die ErmiBigung wurde ohne Rucksicht aufdie nachtrigliche Erstattung bei den
ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — *) Ohne Speisefette. — 4) Fiir die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargestellten Berichtsjahre nach-
einander verschiedene Regelklassen bzw. Ausnahmetarife. Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen sich auf die jeweils zur Zeit maBgebende Tarif-
stelle. Einzelheiten uber frither geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt. VI/A, auf Anfrage mit. —3) Die mittlere Wagenauslastung fur Fische in vollen
Wagenladungen liegt bei rund 9 t. Frz = Frachtsatzzeiger fur Fische und Fischwaren gem. § 28 ATV des DEGT I B. Das Frachtberechnungsgewicht umfaBt auch das
als Wirmeschutzmittel beigegebene Wassereis (NaBeis). — ®) Die mittlere Wagenauslastung fur Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rund 14 t. — 7) Durchschnitt
April/Dezember. — 8) Durchschnitt Januar/Dezember. — %) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — 10) Ubliche Gewichtsklasse fiir Wolle bzw. Baumwolle. —
1) Der Ausnahmetarif gilt nur fiir geschlossene Zuge.

Seite 15
1) Vgl. Anm. 1) zu Seite 14. — %) Ab 1, 7. 1960 wird fir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Hohe von 8,69% des Frachtsatzes
gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960); seit dem 1. 4, 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4.
1964). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — 3) Fiir Sendungen an die Technischen Werke Stuttgart: I Heizkraftwerk, LI Blockkraft-
werk und Gaskokerei. — ¢) Vgl. Anm. %) zu Seite 14, — ) Durchschnitt Januar/Dezember. — %) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen berechnet. — ?) Warm
gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustand oder zum Auswalzen.
Erlduterungen zu Seiten 14 und 15: a) Kiihiwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen, — d) Privatkesselwagen, die im Binnenverkehr der Deutschen Eisen-
bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beférderung in offenen oder in gewohnlich gedeckten Wagen gleich.
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II. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Krafttahrzeugen
Frachtsiize des Reichskraftwagentarits tiicr Wagenladungen

Bis 81. 12, 1967 war in den Frachtsitzen des RKT fiir Stuckgut und Wagenladungen mit Ausnahme der bis 30. 6. 1955 geltenden Wagenladungssiitze fiir beforde-
rungssteuerfreie Gilter die Beférderungssteuer enthalten (fir Beférderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% der Frachtsitze). Am 1. 1. 1968 wurden die Stl‘ickgu_t—
und Wagenladungssiitze des RKT wegen Einfuhrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt, Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betriigt in
der Zeit vom 1. 1. bis 30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%,.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin, — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 16

1) Die Sonderklassen mit der Zusatzbezeichnung ,,K** gelten fiilr Wagenladungen beférderungsstenerfreier Giiter, nimlich Kohlen (FK) und Kohlenabfille (GK) sowie
fiir Wagenladungen von Kohlen und Kohlenabfillen im Eilguttransport (DK). Nach der Neufassung des Beférderungssteuergesetzes vom 13. 6. 1955 wurden die Sonder-
klassen DK, FK und GK wegen erneuter Heranziehung des Kohlen- und Kohlenabfalltransportes im Giiterfernverkehr zur Beforderungssteuer mit Ablauf des 30. 6. 1955
aufgehoben. Die Klasse FX wird ab 1. 2. 1958 als Montanklasse V weitergefithrt. — 2) Bei Anwendung von 5 t und 10 t-Sdtzen kann ab 14. 3. 1966 ein Nachla8 bis za
5% vom Regelsatz gewihrt werden. Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Tarifsatze — 5%) — Hochstsitze (= Tarifsitze). — 3) Am 15. 12. 1964 wurden Frachtsitze
der 20 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 20000 kg und mehr, Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sen-
dungen nach den Frachtsatzen der 15 t-Klasse abgefertigt.

III. Spedition
(Nach Angaben des Bundesverbands Spedition und Lagerei e.V., Bonn)

Kundensiitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Krafiwagen

Die dargestellten Kundensitze gelten nur fiir den Speditionssammelgutverkehr innerhalb des Bundesgebietes. Fiir den entsprechenden Giiterverkehr vom Bundes-
gebiet nach Berlin gelten Kundensondersitze. Bis 31. 12. 1967 war in den Kundensidtzen des Spediteursammelgutverkehrs die Beforderungssteuer mit durch-
schnittlich 5,26% enthalten. Seit dem 1. 1. 1968 gelten Netto-Kundensitze, die um den entsprechenden Prozentsatz ermiBigt worden sind.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. Fiir den Spediteursammelgutverkehr von Berlin nach dem Bundesgebiet gelten — von geringfiigigen zeitlichen Abweichun-
gen abgesehen — dieselben Kundensétze. --- Im Saarland galten vor dem 6. 7. 1959 besondere Tarife in ffrs.

Seite 16 (Fortsetzung)

Mindestsitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze—Hochstsitze (= Mindestsitze + 109%). — 3) Richtsitze: Zahlen in Klammern: Mindestséitze (= Richtsitze — 5%
Hochstsitze (= Richtsitze + 15%).

IV. Schiffsverkehr
A. Binnenschifiahrt

Die Frachsitze und Schiffahrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beforderungssteuer bzw. ab 1, 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31. 12,
1967 war in den Frachtsitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,5% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
die Umsatzsteuerpflicht (It. § 9 Ums St Ges vom 29. 5. 1967) ab 1. 1. 1968 fiir den Glitertransport auf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettositze,

1. Frachtsitze
Gebietsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Folge vi 4/1968 dieses Berichts, Seite 19).
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) Ab 1. 8, 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl, des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Héhe von 25% gewihrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 381. 7. 1962). Die ErméiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — %) Loses Getreide der Giiter-
Kklasse IV, Mengen ab 200 t. — ?) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, S. 19), —4) Ab1.1. 1957 einschl.
Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg (fir Talfahrten ab 10. 7. 1958, flir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 3) Fiir Teil-
partien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusitzlich berechnet. Vor dem 1. 9. 1966 galten die dargestellten Tonnenséitze fur Partien
ab 100 t. — %) Ab 1. 7. 1960 wird fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Frachtkosten gewihrt (it.
Bundesanzeiger Nr. 123 vom 80. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmiBi-
gung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erlduterungen : a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Ranme Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhiifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 87.26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — II = Zechenhéfen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datfeln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (8chleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).
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1) Siehe Seite 17, Anmerkung 8). — 2) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IL. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, 8. 19). — %) Ab
1.1 1957 wurde fiir Transporte oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten am 10, 7. 1958, fiir Bergfahrten am
1. 3. 1960 aufgehoben). — *) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ®) Lade- und Loschzeit % + 1/, und umgekehrt. — ®) Nach BeschiuB des Frachtenausschusses
fur den Tankschiflsverkehr sind simtliche Frachten ab Bremen-Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren;
fur die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhiingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die
Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tarifgruppen unterschieden; Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774 (Flugbenzin; Vergaserkraftstoff), II =
mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899 (Rohdole verschiedener Herkunftslinder ohne Venezuela bzw. Trinidad ; Petroleum, Gasol/Dieselkraftstoff),
III = schwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,900 an (Rohéle aus Venezuela bzw. Trinidad; Heizole, Schmierdle und Bitumen). — ?) D Januar/Juli. — 8) Ohne Schiff-
fahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder.
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1) Volle gesetzliche Lade- und Léschzeiten. — %) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, S. 19). —
%) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, S. 19). —4) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM
je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten am 10.7.1958, fur Bergfahrten am 1. 3. 1960 aufgehoben). — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit % + %,
D 1963 wurde nach den bis zum 31. 3. 1963 geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — %) Vom 24, 6. bis 30. 9. 1969 =
Richtsatz, der um 10% itber- bzw. unterschritten werden kann. — ?) Siehe Seite 17, Anmerkung 5.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie"die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropdischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistensehifiahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis), — %) Olkuchen und andere Rickstinde aus der Gewinnung pflanzlicher Ole. ~— 3) Dinemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ¢) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) Fredericia und siidl. davon, — %) Ostkiiste Jittland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ?) Ab 18. 11. 1967 einschl. umgerechneter DM- bzw. FF-Abschlisse. — %) Einschl. Papierholz. — %) Antwerpen, Gent, Ostende und
Zecbriigge. — ') Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotterdam und Zaandam. — 1!) Rheinhéfen von K6ln-Porz bis Emmerich, — !3) Chinaclay. — !3) Einschl,
Malarsee. — 14) Die Berichterstattung tiber die Kiistenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Griinden. — 15) Ab 1. 1. 1968 Frachtraten in DM je Standard.
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1) Eisenschlacke. — *) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und siidl. davon. — 4) Danemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm, — 5) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden. — %) Einschl, Milarsee. — ?) Rheinhifen von Koln-Porz bis Emmerich, — %) Koks aus Steinkohle. — ?) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — 1) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — ') Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Braunkohlenbriketts. — 13) Ab 18. 11. 1967 einschl. umge-
rechneter DM~ bzw. dkr-Abschliisse. — 14) Einschl. umgerechneter DM-, dkr- bzw. hfl-Abschlusse. — 15) Die Berichterstattung itber die Kiistenfrachten verzogert sich
aus erhebungstechnischen Griinden. — 16) Ab 2, Vierteljahr 1968 Frachtraten in DM je 1000 kg.
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2. Frachtraten der Uberseeschiflahri (in Reisecharter)
Seite 22

1) AuBerdem groBe Kistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Sojabohnen. — 3) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. — %) Einschl. Brit. Kolumbien. — 5) Einschl. Ab-
schliisse zu berth terms. Verladung fluBabwirts in San Lorenzo beginnend. Komplettierung in Buenos Aires. — ) Ab 1961 $ je 2240 lbs. ~— 7) Reis. — 8) Mais, — ?) Frei
ein und aus. — 1°) Mechanische Bulkverladungen in Mackay oder Townsville. — 1) Einschl. Rotterdam léschen. — 1?) Errechnet aus US-Pauschalfrachten. — 13) Ab
6. 6. 1967 via Kaproute oder Panamakanal.
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1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) GroBe Ladungen (iiber 500 Fathoms). — %) Umgerechnet von US $-Pauschalfrachten. — 4) Ab 6. 6. 1987
via Kaproute. — ®) Rohphosphat.

3. Frachiraten der Tankertahrt (in Reisecharter)
Seite 23 (Fortsetzung)

8) Ab 16. 5. 1967 via Kaproute.

€. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachiraien

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschllisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-$ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der
Lln.lenfahr::_ldte)s BN([}V, Ag)t. See, Hamburg, umfaBt auger Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr,
nkr, skr, hfl, bfrs, Can.-§).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeSzahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Wirma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmeBzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwdlfmonatsmittel).

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
berechnet:

Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intaseale = International Tanker Nominal Freight Scale, gliltig ab 15, 5. 1962,
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1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen der frither auf Basis 2. Hj. 1954 bzw. Dezember 1959 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen**
Vj. 1/1968. — ?) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahlen berechnet
von Heinz Peters, Hamburg, im Aunftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — 3) Einschl. grofie Kiistenfahrt (Mittelmeer). — 4) Nordeuropiische Kiistenfahrt, —
5) 1.—25. 9. 1969. — ) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. — ?) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen des bisher auf Basis 1954 berechneten Trampfrachten-
index (vgl. PLW M 7 ,,Preise {ur Verkehrsleistungen Vj. 1/1968). — 8) Das Statistische Zentralamt, Den Haag, hat die Berechnung der niederlindischen Seefrachten-
indices mit Ablauf des 1. Quartals 1968 eingestellt.
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1) g, Seite 24, Anm. 5. — %) 8. Seite 24, Anm. 6. — 3) Kiistentonnage von 200 bis 700 BRT im Kiistenverkehr italienischer Héfen sowie im Seeverkehr zwischen italieni-
schen Hiifen und sonstigen Mittelmeerhifen.
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1) Uber 50% der erfaBten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im Uberseeverkehr (Getreide-, Zucker-, Erz-, Kohle-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahl-
transporte). — 2) Etwa 33% der erfaBten Transporttonnage; 33 Frachtrelationen im groSen Kiistenverkehr (einschl. Mittelmeerverkehr; Getreide-, Olsaaten-, Holz-,
Kohle-, Asphalt-, Bitumen-, Chemikalien-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — ) Kiistenschiffe von 1100 bis 2000 tdw., etwa 179% der erfafiten Tramp-
tonnage; 23 Frachtrelationen im nordeuropiischen Kustenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Diingemittel-, Eisen- und Stahltransporte).

2. Sonstige Schiffahrisindices
Seite 27

1y Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 1964 bis zum 1. 7. 1968 halbjéihrlich und zwar als mittlere Rate aller Intascalewerte
fiir Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groSen Olgesellschaften fiir 8 GréBen-
Klassen berechnet: 15000 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bis 69999 tdw. (LR = Large Range).
Wegen der vor dem 1. 7.1964 angewendeten Berechnungsmethode vel. entsprechende Anmerkungen in den Folgen Vj. 3/1957 bis Vj. 2/1968 dieses Berichts). Vom
15.7. 1967 bis zum 15. 10. 1968 wurden zusitzlich berechnete AFRA-Monatszahlen verffentlicht. Seit dem 1.11. 1968 werden die AFRA-Raten fir 4 GroSenklassen
in monatlichen Abstinden (jeweils fur Berichtszeiten vom 16. eines Monats bis zum 15. des folgenden Monats gemittelt) berechnet: 16500 bis 24 099 tdw. (GP), 25000
Dbis 44 999 tdw. (MR), 45 000 bis 69 999 tdw. (LR 1) und 70 000 bis 149 999 tdw. (LR 2). Beriicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem
Golf, Die Halbjahres- und Monatszahlen werden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale- bzw. Worldscale-Tarifs vom Statistischen
Bundesamt in s je t umgerechnet (vgl. Erliuterungen zu C.1. Indices der Seefrachtraten). — 2) Ab 16. 5. 1967 Kaproute. — %) MD Oktober—Dezember. — ¢) Durchschnitt
aus weniger als 12 Monatszahlen, — 5) Ab 15. 9. 1969 auf neuer Basis Worldscale. — ¢) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der briti-
schen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay, die jeweils am 80. Juni und am 31. Dezember vertffentlicht werden. — 7) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis
1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfihigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie
Erleichterungen der Bedingungen fiir die Schiffs-Klassifizierung erméglichten eine Erhohung der Tragféihigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Dem-
zufolge stellte , Fairplay* seine Preisangaben fiir den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t Tragféhigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird
in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 berticksichtigt. — 8) Umgerechnet vom Baupreis fir einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — ®) Umgerechnet vom Uber-
gabepreis fiir einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1200000 £). — %) Berechnet aufgrund der Jahresberichte der Schiffsmaklerfirma Barry Rogliano Salles (Ventes)
Paris, Quartalszahlen sowie jeweils neueste Jahreszahlen fortgerechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsverdffentlichungen. — ) Berechnet
aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsvertffentlichungen. — 12) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit von 14 Seemeilen (je Stunde) und
schneller. — 13) Motorschiffe. — 4) Olbrenner und Motorschiffe.

V. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Kursbiichern und Frachtlisten einzeiner Fluggesellschaften veréffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

In den Personenflugpreisen und Luftfrachtraten der Deutschen Lufthansa im Luftverkehr innerhalb des Bundesgebiets (ohne den Luftverkebr zwischen dem Bundes-
gebiet und Berlin, der von auslindischen Fluggesellschaften durchgefiihrt wird) waren bis zum 31. 12. 1967 4% Umsatzsteuer enthalten. Im Zuge der Einfiihrung der
Mehrwertsteuer von 10% (ab 1. 7. 1968 erhéht auf 11%) wurden die binnendeutschen Personenflugpreise um 6,5% angehoben. Fur den binnendeutschen Luftfracht-
verkehr wurden am 1. 1. 1968 Nettoraten eingefiihrt, die um 3,85% unter den fritheren umsatzsteuerbelasteten Luftfrachtraten liegen.

A. Personenverkehr

1. Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen iniernationalen Flughifen

Die dargestellten Durchsc{mitte weeren Bach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder

L bithren bzw. n isonwechsel im alligemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober.
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a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfluge. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfllige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen). — e) Airbusdienst vom 1. 4. 1963 bis 31. 3. 19687 (3 x téglich Pendelverkehr ohne Voraus-
buchung). — f) Hin- und Riickflug innerhalb eines Monats. — 1) Monatsdurchschnitt April/Dezember. — 2) Nur vom 1. 4. bis 81. 10. zugelassen. — %) Laut Mitteilung der
Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fiir Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse bezeichnet.
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a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats, -— b) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4, 1964 innerhalb 21 Tagen.

1) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember. — %) Flugpreise fiir die Benutzung von Diisenfiugzeugen. Bis 1960 wurden Preise fiir Reisen mit Propellerflugzeugen ver-
Sffentlicht (s. M 7 vi 3/1956 bis vj 8/1965).

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20, ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00).

I. Allgemeine Luftfrachsraten von Frankfury (Main) nach wichiigen internationalen Flughit

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association), Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Gilter, {lir welche im innereuropdisch
Verkehr 7 dm? und im auBerearopiischen Verkehr 9 dm?® als 1 kg berechnet werden, — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betragt, werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im aligemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober,
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1y Ab 250 kg. — 2) Fiir Sendungen mit einem Gewicht von 1000 kg und dariiber werden zuséitzlich niedrigere Raten quotiert.

Seite 81
1) Ostroute iiber Indien. — %) Ab 250 kg. — %) Fiir Sendungen mit einem Gewicht von 1000 kg und mehr werden zusétzlich niedrigere Raten quotiert.-

2, Spezialluftfrachtraten fir ausgewidhite Waren von Frankiuré (Maln) nach wichtigen internationalen Plughifen
Seite 32
1) Allgemeine Luftfrachtraten.— %) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungemaschinen (Elektronénrechner u. 4.) und sonstige Maschinen fir die maschinelle Auf-
bereitung. — 8) Kombinjerte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen. — %) Ab 100 kg. — 3) Ab 250 kg.

3. Speziallutifrachtraten tir ausgewihite Waren von wichtigen internationalen Flughiten nach Frankfurt (Main)
Seite 33
1) Allgemeine Luftfrachtraten. — *) Reptilhiute. —3) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhiute. — ¢) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughiifen. —
5) Fuchspelze. — %) Ab 100 kg.

Vi. Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen gind — mit Ausnahme der Personen- und Gepéickbeférderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1. Januar 1968 umsatzsteuerfrei
geblieben. Die Postomnibusgebithren schlieSen bis zum 31. 12. 1967 die Beforderungssteuer, ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein. Trotz der Anderung des
Steuersatzes von 11 auf 10% (im Nahverkehr bis 50 km auf 5%) am 1. 1. 1968 und auf 11 bzw. 5,6% am 1. 7. 1968 haben sich die zuletzt am 1. 3. 1966 neu festgesetzten
Postominbusgebithren nicht geindert. .

Gebietsstand ; Bundesgebiet einschl. Berlin (West). — Vor dem 6. Juli 1969 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs,

A. Postverkehr

1. Gebithren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
Seite 34 -

1) Am 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe {iir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-** sowie einschriinkende GroBengrenzen eingefiihrt (Linge 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 em, Hohe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen Mafe oder das Gewicht von 20 g iiberschreiten, miissen seit 1.1.1966 nach der jeweils nichst hoheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3. 63 bis zum 31. 12. 65) galten die fur Standardbriefsendungen aufgefuhrten Gebiihren auch fiir Briefsendungen bis 20g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. uberschreiten. — 2) Nach einer Ausnahmeregetung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1, 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermiiBligten Ortgebiihrensitzen befordert, — 3) Fiir die Befor-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1063, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4. 1966, die fir den
Inlandsverkehr geltenden Gebiihrensiitze erhoben, — 4) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 8. 1963 bis 31. 3. 1966 fiir jede
Gewichtsstufe von 50 g (auch fiir die erste Stufe) ein Gebuhrensatz von 10 Dpf erhoben. — %) Die Sendungsart ,,Geschiftspapiere** ist weggefallen. Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebithren (im Inlandsverkehr ab 1. 3. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — ®) Die Sendungsart ,,Warenproben‘* wird im Inlandsverkehr vom
1. 8, 1964 an mit ,,Warensendung®, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben*‘ bezeichnet.

2. Gebiibren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)
Seite 34 (Fortsetzung)
7) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (iiber 75 bis 150 km). Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem iibrigen Bundesgebiet gelten die dargesteliten Gebiihren seit
dem 1. 5. 1955 fiir Beforderungsstrecken innerhalb der nidchsthéheren Entfernungsstufe 3 (liber 150 bis 800 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebiithrensitze
fiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 8 (iiber 150 bis 300 km), 4 (iiber 300 k). — ) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebiihrensitzen die Gebiihr fiir eine
‘Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1968 wurden fur unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
Wertangabe von 500 DM zusitzliche Gebiihren in Hohe von 20 Dpf berechnet. — ®) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 8. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht
zugelassen,
3. Gebithren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seite 84 (Fortsetzung) a) Monatliche Gebiihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb

10) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer, — 1) Ab 1. 1. 1964
ist an Stelle der Zeitungsgebiihr und Zeitungszustellungsgebiibr eine einheitl. Vertriebsgebiihr getreten, Zusitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljihr~
liche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebiihr von 10 Dpf fiir die Einweisung eines Verlags-
stiickes, eine Vermittlungsgebiihr von 20 Dpf fir die Bestellung und fur jede erneute Bestellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt moglich. — *) Ab 1. 1. 1967 wird die Vertriebsgebiihr fir jedes Zeitungsnummernstiick einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebiihr vil. 15 DM bzw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebuhr 20 Dpf, Vermittlungsgebuthr 30 Dpf, vgl. Anm. 1)). Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt maglich.

Seite 35 b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

1) Fiir die Beférderung von gréBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird, — %) Ab 1. 1. 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. -— 3) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8, 1048
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschriinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12.
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebuhrensitze fiir ermiBigte Drucksachen.

4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebithren fiir den Postomnibusverkehr im Inland

Seite 35 (Fortsetzung)
¢) Ohne Beriicksichtigung von &rtlichen Sonderverhiltnissen. — ®) Richtpreise. — 6) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z, B. Sonn- und Feiertags-
Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— 7) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebiihr DM 1,10 und mehr betrigt. — ) Schiilerzehnerkarten werden wie Schitlerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bel den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 10). Bis 31. 12. 1962 waren auBerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm. 10
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — °) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, an 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Am 1.1.1961 entfiel fiir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben, —
10) Schiilerzeitkarten werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. 1939 wurde die Ausgabe auf Schiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiiler von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen.
Ab 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzgerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und élter, ab 1. 4. 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen: Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich. Ab 1. 3. 1966 konnen Schiilerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr geltst
werden.

6. Indices der Postgebiihren im Inland
Seite 36

1) Zur Erliuterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, S. 10.

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiibren fiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgespriichsgebiihren

3. Gesprichsgzebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36 (Fortsetzung)
%) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 8 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebihr ein Drittet der
angegebenen Sitze, Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt, — ) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,80 Zuschlag fir ein gewGhnliches Gesprich, —
4) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschiag.

. 4. Gespriichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

Seite 3

1) und ?): Wegen Erlduterung der Gebithrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 32 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1061,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3. — ?) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18. Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18 Uhr) berechnet.—*) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingeftihrte GebithrenermaBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihidienst keine Anwendung. — ®) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittiungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet,
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C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 37 (Forisetzung)
) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebihr, ab 1. 4. 1966 7fache Wortgebiihr. — 7) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4. 19290 bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1, 1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1948 bis 31, 7, 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Warter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr,
— %) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — ?) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewdhnliche und

dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebiihrensitzen befordert. —
10) Gesamtgebiihren, — %) Blitztelegramme sind ab 1, 4, 1966 fortgefallen.

2, Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
Seite 37 (Fortsetzung)
1) Ab 1.7. 1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet, — %) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
big zum 30. 8. 1950 die Gebilhr fiir 25, ab 1. 7, 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiihrenjtiir Telexanschliisse

4. Telexgehiihren im Inlandsverkehr
Seite 38
1) und *): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3. —3) In Verkehrsbeziehungen, in denen die Gebiihrenerfassungsgerte noch nicht auf die volle Zeitimpuiszihlung umgestellt waren,
wurden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1. 2. 1956 geltenden Fernschreibgebiihren erhoben. — 4) Normalgebiihren infoige voriiberge-

henden Wegfalls der ErmiBigung.

Quellenverzeichnis

L. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr
1. Eisenbahnfahrpreise flir Personen im Bundesgebiet:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main), Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt
(Main)
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:

Gemeinsamer Internationaler Tarif {der Eisenbahnverwaltungen europdischer Lander) fiir die Beférderung von
Personen (TVC), mitgeteilt vom Amt fiir Internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr
1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut: Siehe unter 3.
2. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

II. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen:
Frachtsidtze des Reichs-Kraftwagentarifs fiir Wagenladungen
Frachtsatzzeiger des RKT fiir Regelgiiterklassen

III. Spedition

Kundensitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen:

Anordnung PR Nr. 148/48 der Verwaltung des Vereinigten Wirtschaftsgebiets sowie den Verordnungen PR Nr. 73/51,
4/63 und 9/66 des Bundesministers fiir Wirtschaft iiber Vergiitungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn
und Kraftwagen (einschl. Anderungsverordnungen). Entsprechend gebildete Kundensdtze mitgeteilt vom Bundes-
verband Spedition und Lagerei e. V., Bonn.

IV. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

Frachtsétze: .
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropdischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter):
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-
Altona, ab September 1961: Bundesminister fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg; Deutsche Ver-
kehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter):
Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate,
Buenos Aires; Metal Bulletin, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Europdischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Ham-
burg, Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héafen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg;
Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)

Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erd-
Sl-Informationsdienst A, Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen
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Quellenverzeichnis

noch: IV. Schiffsverkehr
C. :

Schiffahrtindices

1. Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex:
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fir Schiffahrt, Schiffbau, Héafen, 105. Jahr-
gang — 1968 — Nr. 4 (2. Februarheft 1968)!); Mitteilung fiir die Presse, Bundesministerium fiir Verkehr — Abt.
See — Hamburg, vom 14. Februar 19681 (s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen*, Fachserie M, Reihe 7,
Folge vj 1/68, S.8)1)
+Welt"-Trampfrachtenindex. — Getreidetankerfrachtenindex:
.Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA
Index der Seefrachtraten, Norwegen:
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr.1 A, Neujahrsausgabe 1967, S. 132 1f.1)
Trampfrachtenindices Niederlande:
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25,
Heft Nr. 12, Dezember 19621)
Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBSbritannien:
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E. C.3, Methodischer Abrif des Tramp Freight Index,
revised basis (1960 = 100) %) 2)
Index der Tankerfrachten, GrofSbritannien:
Mullion and Co. Ltd., London
Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:
Verfasser: Dr. Vito Dante Flore, Informazioni Marittime Anno XXIII Num. 4, April 1968), s. auch .Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1968, S.77)
Kistenfrachtenindex, Italien:
Verfasser: Schiffahrtskommission des Verbandes italienischer Handelskallern, Informazioni Marittime Roma,
Anno XXI Num. 9, September 1966, S.8281), s. auch ,Preise, Léhne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M. Reihe7,
Folge vj 2/1968, S.71)
Seefrachtenindices, COMECON-Léander:
Verfasser: Biiro fiir Seefrachtkoordination des Linderrats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Moskau, ,Morskoi
Flot* Nr.9, 1967 (S.40/41), ,Technica i gespodarka morska* (Gdynia) Nr.7, 1967 (S.295/296 u. 326); Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, 104. Jg. — 1967 — Nr. 21 (1. Novemberheft 1967); s. auch ,Preise, L6hne,
Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1968, S.71)
Seefrachtenindex, Sowjetunion:
Sojumorniiprojekt, Moskau (staatl. wissenschaftliches Institut fiir Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im See-
verkehr der Sowjetunion) im Auftrage des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt, Moskau, ,Morskoi
Flot", Jg. 1966, Novemberausgabe ,Lloyd’s List”, Nr. 46934 vom 23, 6, 1965, ,Hansa", 103.Jg., Nr. 24, II. Dezember-
heft 1966, s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1967, S.111)
Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:
Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London” des Maritime Research Inc. Instituts,
New York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt. Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hafen
und des Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Sonstige Schiffahrtsindices

Average Freight Rate Assessment fir die Tankerfahrt:

London Tanker Broker’s Panel, London E.C.2 (berechende Stelle); Lloyd's List and Shipping Gazette, London;

Erdsl-Informationsdienst, E.Stahmer, Hamburg, 13.Jahrgang, Nr.3 vom 15. Juli 19591)

PreismeBzahlen fiir Neubautonnage:

Fairplay, Shipping Journal, London E. C. 2

Preismefizahlen fiir Zweithandtonnage:

a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris

b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden

Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschédftigung:
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA
GroBbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E. C. 3, Methodischer Abrif des Index
der Tramp-Zeitcharterraten?)
Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 1351)
Vereinigte Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte
Staaten

»

Y. Luftverkehr
A. Personenverkehr (IATA-Preise):

Passagetarife der Lufthansa sowie verschiedener auslindischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BOAC,
BEA, SAS, Swissair, Sabena u. a.m.)

. Giiterverkehr (IATA-Raten):

Luftfrachttarife der Lufthansa sowie verschiedener auslandischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

VI. Post- und Fernmeldegebiihren
A. Postverkehr

B.
C.

Gebiihren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

Indices der Postgebiihren:

Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, Vortext zu Folge
vj 2/66, S. 101)

Fernsprechverkehr: Siehe unter C.

Telegrafen- und Telexverkehr:

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefithrten Quellen enthalten die zuletzt veroffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — *) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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