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Aligemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Vertffentlichungen, internationale Fachverdifentlichungen, die Wirtschaftspresse
des In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siche im einzelnen das
Quellenverzeichnis S. 43/44).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlauterungen bzw. Anmer-
kungen” besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise

(sog. Zwolfmonatsmittel) dar.

Bei Verdnderungszahlen kann das Zeichen ,—*
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

sowohl keine Verénderung als auch eine Verdnderung um

Abkiirzungen, Male und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment

EGKS = Europdische Gemeinschaft fiir Kohle
und Stahl
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre
Comercio

ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskraftwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam

Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche

Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges

fahrzeugen (Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
E = Eilzug RM = Reichsmark
D = Schnellzug Rpf = Reichspfennig
Bf = Bahnhof DM = Deutsche Mark

Hbf = Hauptbahnhof
Hgbf = Hauptgiiterbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
UIC = Union Internationale des Chemins de fer
IRU = International Road Transport Union
JATA = International Air Transport Association
ICAO = International Civil Aviation Organization

Dpf = Deutsche Pfennig
birs = Belgische Francs
dkr = Déanische Kronen
hfl = Holléndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling

Vj. = Vierteljahr s = Shilling
Hj. = Halbjahr d = Pence
MOT = Ministry of Transport (UK) $ = US-Dollar

USMC = United States Maritime Commission
USNH = United States ports north of Cape
Hatteras (Northern Range)
UK = United Kingdom

a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
ICC = Interstate Commerce Commission (USA)

MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen
Gesamtraumvermessung eines Schiffes einschlieBlich fast aller Auf-
bauten. Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsrdume bzw. nach Abzug be-
stimmter Betriebsrdume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)

Gesamttragfdahigkeit oder Bruttotragfdahigkeit eines Schiffes in voll-
beladenem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich
Betriebslasten bis zur Ladelinie.

c. c. = cubic capacity Die rdumliche Ladefdhigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Ge-
treiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutraumte sowie der Kiihl- und der
Olladerdumte eines Schiffes, gemessen in KubikfuBl (cu. ft. bale) oder

Kubikmeter.

t.1. d. = Tons light deplacement Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (ohne Aus-

ristung, Brennstoff- bzw. Frischwasservorrdte usw.).

11b = 453,59237 Gramm
1 qr =480 lbs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht=20001bs = 0,907 ¢

11t =22401bs =1,0161
1 Fathom = 165 cu ft = 4,6721 cbm
1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 cbm
1 engl. Meile = 1 609,34 m

p = vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschatzte Zahl

— = nichts vorhanden
(bei Veranderungszahlen vgl. Vorbemerkung)
. = kein Nachweis vorhanden
... = Angaben liegen zum Zeitpunkt des Druckes noch nicht vor

Grundsétzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintréchtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen ndhere Auskunft,
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Preise fiir Verkehrsleistungen im 1. Vierteljahr 1969

Eisenbahnverkehr

Die zum 1. November 1968 vorgenommene Erhéhung der
Bundesbahn-Ausnahmetarife 7 B 3/25/26/35 und 7 U 3 fiir Erz-
transporte innerhalb der Bundesrepublik, die die Anpassung
der deutschen Eisenerzgruben an die verdnderten Wettbe-
werbsverhédltnisse auf dem Weltmarkt erschweren wiirde,
soll nach einem BeschluB der Bundesministerien fiir Verkehr,
fir Finanzen und fiir Wirtschaft durch eine besondere
Frachthilfe fiir deutsches Eisenerz ausgeglichen werden. Fiir
Erztransporte in der Zeit vom 1.11. 1968 bis zum 31. 12. 1969
wird die Tarifmehrbelastung in vollem Umfang erstattet. Im
Kalenderjahr 1970 sollen jedoch nur noch 80% der Mehr-
belastung ausgeglichen werden. Der Erstattungssatz wird
kiinftig jahrlich um weitere 20% gekiirzt. Da man annimmt,
daBl der AnpassungsprozeB der Gruben bis Ende 1973 abge-
schlossen sein wird, soll die Erzfrachthilfe am 31. 12. 1973 aus-
laufen.

Zum 1.2.1969 hat die Deutsche Bundesbahn einen neuen
wichtigen Ausnahmetarif (AT 24 C 2) eingefiihrt, der die Be-
forderung von leeren privaten Transcontainern begiinstigt.
Die Containerleerfrachten verbilligen sich erheblich, wenn
unter Anwendung dieses Tagifs zwei leere 20-FuB-Trans-
container gleichzeitig oder * entsprechend schwerer Leer-
container (iiber 2,5t) auf bahneigene zwei- oder mehrachsige
Wagen verladen werden.

Am 1.4.1969 wurden fiir Aluminium-Transporte von Qua-
drath-Ichendorf (Bundesbahndirektion KéIn) nach Nienburg/
Weser, Oker (Braunschweig) und Jagstfeld-Bad Friedrichs-
hall gem&B AT 12 B 28 Ausnahmesdtze eingefiihrt, die gegen-
iiber den bisher anwendbaren Regelklassensdtzen A (25t) um
20%, niedriger liegen. Die Anwendung dieses neuen Aus-
nahmetarifs ist an die Auflieferung einer monatlichen Min-
destmenge von 10000t in 12 aufeinander folgenden Monaten
gebunden. Gleichzeitig trat der neueingefiihrte Ausnahme-
tarif 4 B 24 fiir Magnesiakalk-(Dolomit-) Transporte von Wel-
len/Mosel nach Oberhausen-West in Kraft. Der Sonderfracht-
satz kann bis zu 15% ermé&Bigt oder bis zu 5% erh6ht werden.
Mittels dieser Marge 148t sich das tatsachliche Beférderungs-
entgelt an die wechselnden Wettbewerbsfrachten der Binnen-
schiffahrt anpassen.

Im Nebengebiihrentarif des DEGT wurde ebenfalls am 1. 4.
1969 mit Billigung des Bundesministers fiir Verkehr das Wa-
genstandsgeld fiir bahneigene Wagen mit 2 und mehr Achsen
erheblich heraufgesetzt. Der zeitlich gestaffelte Tarifzuschlag
liegt z. B. bei einer Wagenstandzeit von 5 Tagen bei rund
58%. Wéhrend der Monate Méarz und April 1969 hatte die
Deutsche Bundesbahn erneut den flir Zeiten stdrkerer Wagen-
verknappung vorgesehenen Sonderzuschlag von 100% zu den
normalen Wagenstandgeldern erhoben.

In der Zeit vom 10. 1. bis 30, 4. 1969 — ausgenommen die
Tage vom 2. bis 9. 4. 1969 — gewéhrte die Deutsche Bundes-
bahn unter dem Motto: ,Halbe-Preise-Reise” allen Frauen,
die das 60. Lebensjahr und allen Ménnern, die das 65. Le-
bensjahr vollendet hatten sowie je einer Begleitperson eine
50%sige ErmédBigung fiir Rickfahrkarten in allen Verbindun-
gen ab 31 km. Diese ErméBigung galt auch fiir den D-Zugzu-
schlag sowie fiir die Bettkarten bei Benutzung inldndischer
Schlafwagenverbindungen der Deutschen Schlafwagengesell-
schaft.

Im Zuge einer Neuordnung ihres gesamten Stiickgutver-
kehrs revidierten die Italienischen Staatsbahnen (FS)
zum 1. 2. 1969 auch den entsprechenden Frachttarif. Hierdurch
erhohten sich die Stlickgutfrachtsdtze teilweise erheblich (bis
zu 100%p). AuBerdem wurden mehrere Tarifstellen des ita-
lienischen Binnentarifs (Condizioni e Tariffe/Cet) gedndert.

Die Stiickgutsendungen werden neuerdings wie folgt unter-
schieden:

Serie A: Spezielle Eilstiickgiiter (in Reiseziigen befordert)

Serie B: Gewdhnliche Eilstlickgiiter (in der Regel mit be-
schleunigten Giiterziigen beférdert)

Serie C: Frachtstiickgliter (mit gewohnlichen Giiterziigen be-
fordert).

Die Frachtsdtze der Serie B liegen um 30%, die der Serie A
um 60%o héher als die der Serie C. Die Mindestfracht fiir Stiick-
gliter wurde von 300 auf 1000 Lire, die Mindestentfernung fir
die Frachtberechnung von 50 auf 100 km und das frachtpflich-
tige Mindestgewicht von 10 auf 25 kg heraufgesetzt. Die
Frachtsédtze der Serie C des Stiickgutnormaltarifs umfassen
auch die Rollkosten fiir die Hauszufuhr.

Gleichzeitig fithrten auch die Jugoslawischen Eisen-
bahnen (JZ) zur Rentabilitdtssteigerung ihres Giiterverkehrs
einige wesentliche Neuerungen ein, die groBtenteils ebenfalls
den Stiickguttarif betrafen. Gleichzeitig wurden die Begriffe
«Frachtgut”, ,Eilgut” und ,beschleunigtes Eilgut” durch die
Bezeichnungen ,gewéhnliche”, ,beschleunigte” bzw. ,termi-
nierte* Beférderung ersetzt. Der Eilstiickgutverkehr (beschleu-
nigtes Eilgut) wurde aufgehoben. Fiir ,beschleunigt befor-
derte” Frachtsendungen wird die Fracht wie fiir ,gewo6hnlich
beférderte” Frachtsendungen — zuzliglich eines 30%oigen Auf-
schlages — berechnet. Fiir ,terminiert beférderte” Frachtsen-
dungen betragt der Frachtzuschlag 50%s. Ein besonderer Nach-
laB in Héhe von 10% wurde fiir die Stiickgutbeférderung auf
Paletten, die den Vorschriften der JZ entsprechen, eingefiihrt.
Die Transportsdtze fiir sperrige Stiickgliter wurden unter-
schiedlich, im allgemeinen jedoch erheblich heraufgesetzt.

Von diesen TarifmaBnahmen der JZ werden auch die Sen-
dungen des internationalen Verkehrs betroffen.

In den Vereinigten Staaten fiihrte die amerikanische
Illinois Central Railroad Company Ende Madrz d. J. als Kon-
kurrenz zum Luftfrachtversand einen neuen schnellen Nacht-
Containerdienst zwischen Chikago und New Orleans ein. Da-
nach wird der vor 16 Uhr in New Orleans oder Chikago auf-
gegebene Container garantiert am Vormittag des nédchsten
Tages am Bestimmungsort ausgeliefert. Fiir die Nichteinhal-
tung der fahrplanmé&Bigen Beférderungszeit, die lediglich
2 Stunden iiber der Dauer des entsprechenden Luftfrachttrans-
portes liegt, wird von der Gesellschaft eine Ermé&B8igung oder
der véllige ErlaB der Beférderungsgebiihr in Aussicht gestellt.
Diese ist fiir einen Container mit einem Ladegewicht bis zu
38500 lbs mit 650 $ um 200 § teurer als die iiblichen Kosten
fiir Huckepadktransporte auf der Schiene, jedoch um 200 $ bil-
liger als die Beférderungskosten, die man im allgemeinen fiir
Luftfrachtsendungen gleichen Umfangs auf der Strecke Chi-
kago—New Orleans zu zahlen hat.

Die kanadischen Eisenbahnen (Canadian Freight Asso-
ciation; Canadian National Railways, Canadian Pacific Rail-
ways und 23 kleinere Eisenbahngesellschaften) haben ihre
Eisenbahnfrachttarife flir Wagenladungen, mit Ausnahme der
kontraktgebundenen Wagenladungen, ab 1.4.1969 um 4 bis
8% erhoht, Kurze Transportstrecken wurden tariflich starker,
Langstrecken weniger belastet. Unverdndert blieben dagegen
die Frachtsdtze fiir Exportgetreide und Mehl, die von der ka-
nadischen Regierung subventioniert werden, sowie der
Frachttarif fiir den Eisenbahngiterverkehr zwischen Kanada
und den Vereinigten Staaten. Die internationalen Tarife
waren erst im vergangenen Jahr etappenweise um 10% her-
aufgesetzt worden. Dariiber hinaus erhdhten die Canadian
National Railways am 1. 4. 1969 ihre Umschlagsgebiihren fir
Seehandelsgiiter um 6%b.

—_5 — 2%



StraBenverkehr

Auf Seite 16 dieses Berichts wird erstmalig eine Zahlen-
iibersicht iiber Preise im StraBen-Giiterverkehr gebracht, in
der die Frachtpreisentwicklung fir Wagenladungen des Gii-
terfernverkehrs mit Kraftfahrzeugen dargestellt wird. Eine
Einfilhrung zu dieser Ubersicht bringen wir im AnschluB an
diesen Vortext auf Seite 8.

Duzch eine besondere Verordnung des Bundesministers der
Finanzen vom 6. 5. 1969 wurden ab 1. 1, 1969 weitere Teile des
Bundesgebietes in den Kreis der steuerbegiinstigten Gebiete
gemdB § 6 Abs.3 des StraBenverkehrssteuergesetzes?') ein-
bezogen. Danach kommen wegen ihrer schwachen verkehrs-
maBigen AufschlieBung bzw. ihrer ungiinstigen Verkehrslage
54 Kreise zusdizlich in den Genufi der 50%igen Steuerermé-
Bigung:

Baden-Wirttemberg: Die Stddte Stockach und Uberlingen

Bayern: Die Stddte Bad Reichenhall, Landshut, Neumarkt
(Opi)
Die Landkreise Bad Tolz, Berchtesgarden, Schongau,
Dingolfing, Eggenfelden, Landau (Isar), Landshut, Mal-
lersdorf, Neumarkt (Opf.), Fussen, Sonthofen, Ebermann-
stadt, Pegnitz, Vilsbiburg

Hessen: Der Landkreis Alsfeld

Niedersachsen: Die Stddte Cuxhaven, Emden, Wilhelms-
haven

Die Landkreise Hadeln, Stade, Leer, Aurich, Norden,
Wittmund, Aschendorf, Hiimling, Meppen, Friesland

Rheinland-Pfalz: Die Stadt Trier

Die Landkreise Bernkastel, Bitburg, Daun, Priim, Saar-
burg, Trier, Wittlich, Zell

Saarland: Das gesamte Land

Schleswig-Holstein: Die Landkreise Eiderstedt, Husum,
Norderdithmarschen, Siiderdithmarschen, Stidtondern

Danach sind nunmehr 30% aller Stadt- und Landkreise der
Bundesrepublik Deutschland steuerbegiinstigt im Sinne des
Strafienverkehrssteuergesetzes.

Mit Wirkung vom 1. 3. 1969 wurde auf Antrag des Berliner
Senators fur Wirtschaft ein Ausnahmetarif (Nr. 692) fir den
Diingemitteltransport im Giiterfernverkehr eingefiihrt. Damit
wird der Abtransport von Kléarschlamm von Berlin nach allen
Orten der Bundesrepublik tariflich begiinstigt. Die Ausnahme-
frachtsédtze liegen gegeniiber der bisher gultigen Regeltarif-
klasse F 20 bei Transporistrecken von 200 km um 12,5%, bei
500 km um rund 19% niedriger. In anderen Ausnahmetarifen
wurden lediglich einzelne Bestimmungen des Giiterverzeich-
nisses bzw. des Ortlichen Geltungsbereichs gedndert.

Die seit dem 1.7.1967 fiir die Erhebung eines Isothermzu-
schlages geltenden besonderen Bestimmungen nach Teil II des
Reichskraftwagentarifs wurden am 1. 4. 1969 auf die Beférde-
rung von Militdrglitern ausgedehnt. Der Frachtsonderzuschlag
fiir Militargiitertransporte stieg damit von 10 auf 15%.

Binnenschiffsverkehr

Das Bundeskabinett beschlo8 Anfang Februar 1969 ein Aus-
bauprogramm zur Verbesserung von Infrastruktur und Wirt-
schaftsstruktur an der Saar. Im Rahmen dieses Programms soll
auch ein WasserstraenanschluB fiir das Saarland geschaffen
werden. Als erstes Teilstlick dieser Wasserstraenverbindung
ist die Kanalisierung der Saar von Saarbriicken bis Dillingen
vorgesehen. Es soll zuvor aber noch gepriift werden, ob es
zweckmaBiger ist, den WasserstraBenanschluB von Saar-
briicken durch den Bau eines Saar-Pfalz-Rhein-Kanals herzu-
stellen oder von Dillingen aus eine weitere Kanalisierung der
Saar bis zur Mosel vorzunehmen. Dies hdngt davon ab,
welche Mdéglichkeiten sich fiir eine regionalpolitische Zusam-
menarbeif mit Frankreich und Luxemburg ergeben und welche
Auswirkungen auf die zukiinftige Entwicklung des Landes-
teiles Pfalz zu erwarten sind. Auch ist die Bereitstellung der
fir den Beginn des WasserstraBenbaues notwendigen finan-
ziellen Mittel noch nicht restlos gekldrt. Nachdem aber jetzt
der BeschluB3 gefat worden ist, den Kanal zu bauen, sind die

1) Vgl. Vortext zu M 7. Vi. 4/1968, S. 5 unter ,,StraBenverkehr¢,

Voraussetzungen fiir die von der Deutschen Bundesbahn bis-
her gewdhrten Ausnahmetarife mit besonders gilinstigen
Frachtbedingungen (Als-ob-Tarife) weggefallen. Da durch die
Aufhebung dieser Tarife wadhrend der mehrjdhrigen Bauzeit
der geplanten WasserstraBe Standortnachteile fiir die Wirt-
schaftsgebiete der Pfalz und des Saarlandes zu erwarten sind,
wurde der Bundesminister fiir Verkehr beauftragt, sich bei
der Europdischen Kommission mit allem Nachdruck dafir ein-
zusetzen, dafl die Beibehaltung dieser Als-ob-Tarife als ,be-
fristeter Unterstiitzungstarife” genehmigt wird.

Die von den Schiffahrtsbehoérden der SBZ fiir den Berliner
Durchgangsverkehr aus Richtung Spree durch den Britzer
Zweig-Kanal zum Neukollner Schiffahrtskanal (oder umge-
kehrt) erhobenen Schiffahrtsabgaben wurden zum 1. 3. 1969
um bis zu 250%¢ heraufgesetzt. Die Sédtze fiir den sogenannten
Ortsverkehr bleiben unverdndert.

Die neugegriindete Rhein-Container-Linie (RCL) mit dem
Sitz in Duisburg bietet seit 1. 2. 1969 tédgliche Verlademdglich-
keiten fiir Containersendungen auf Binnenwasserstralen, vor
allem im grenziiberschreitenden Rheinverkehr. Ihr gehéren
13 der groBten Rheinreedereien aus der Bundesrepublik, der
Schweiz, aus den Niederlanden, aus Belgien und aus Frank-
reich an. Dem neuen Container-Liniendienst steht eine Flotte
von mehr als 1000 Binnenschiffe zur Verfiigung. Die tdgliche
Verladegarantie erstreckt sich vorldufig nur auf die Seehéfen
Amsterdam, Rotterdam wund die Binnenhdfen Mannheim,
StraBburg und Basel. Die RCL arbeitet mit festen Ubernahme-
sdtzen ex Seeschiff bis frei Haus (oder umgekehrt), welche die
Seeschiffloschkosten, die Rheinfracht, den Umschlag in den
Binnenhdfen und die Hauszustellung einschlieBen. Fiir die
Berg- und Talfahrt gibt es jeweils 3 Tarifsdtze: fiir 20-FuB-
Container mit weniger bzw. mit mehr als 10 t Ladung und fiir
40-Fufi-Container. Daneben gejéen noch Raten fiir Leer-Con-
tainer, die den von der Eisenbahn angewandten Leergut-
sdtzen entsprechen. Die Containersdtze sind als ,flat-rates”
(Einheitsraten) an keine bestimmte Giiterart gebunden.

Bei schwankender Nachfrage nach Binnenschiffsraum so-
wohl in Rotterdam als auch auf Binnenwasserumschlagpldtzen
gingen die frei vereinbarten Frachtraten im grenziiber-
schreitenden Rheinverkehr von Dezember bis Mirz
betrachtlich zurilick. Die Beendigung des Hafenarbeiterstreiks
an der amerikanischen Ost- und Golfkiiste trug wesentlich zur
spateren Befestigung der Marktlage und des Frachtenniveaus
bei. Die Anlandungen von Massengiitern in Rotterdam haben
bereits im Marz erneut zugenommen.

Die Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft (DDSG), Wien,
setzte mit Wirkung vom 1, Mérz die Gebithren fiir die Warte-
zeiten ihrer Motorgiiter- und Motortankschiffe, die sogenan-
ten Wartegelder, in allen Donauhédfen herauf. Das in Gster-
reichischen Donauhéfen fiir ein- und ausgeladenes sowie um-
geschlagenes Frachtgut erhobene ,Ufergeld” wurde ebenfalls
erhoht.

Seeverkehr

Das Frachtengeschéft und der Ratenverlauf des Seefrachten-
marktes wurden wéhrend des 1.Quartals 1969 von der Ar-
beitsniederlegung in den nordamerikanischen Seehéfen stark
beeintrachtigt. Da jedoch beim Getreidetransport einzelnen
Frachtquotierungen in der Transatlantikfahrt und in anderen
Fahrtgebieten ein verstdrkter Einsatz frachtgilinstiger GroS8-
tonnage gegeniiberstand, kam es zundchst noch nicht zu einer
allgemeinen Ratenbefestiqung. Die Reisecharterraten brockel-
ten ab und lagen Ende Mérz nach uneinheitlichem Verlauf um
etwa 5 bis 10% unter den Raten vom Dezember 1968.

Der Arbeitskonflikt in den nordamerikanischen Atlantik-
und Golfhdfen dauerte zur Hauptsache bis Marz d. J. an. Le-
diglich in Baltimore, Philadelphia, Norfolk, Port Everglades,
Miami und New Orleans wurde die Arbeit bereits im Februar
wieder aufgenommen. Die unterschiedlichen Arbeitsbedin-
gungen der bestreikten Hafen hatten eine Einigung {iber die
neuen Tarifgrundlagen, vor allem fiir den Containerumschlag,
erschwert. Aus den gleichen Griinden ist es Ende Mérz in den
amerikanischen Nordpazifikhdfen zu Arbeitsniederlequngen
gekommen. In London, Liverpool und anderen britischen
Héfen flammten im Laufe des Maéarz mehrfach wilde Kurz-
streiks auf.
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Der Zeitchartersektor des Trampfrachtenmarktes, dem die
Verlader in Zeiten unsicherer Marktlage den Vorzug geben,
bot mit seinen stetigen Raten den Trampreedern im !. Quar-
tal 1969 einen gewissen Ausgleich fiir die geringe Nachfrage
am Tagesmarkt.

Die starke Vereisung der nordlichen Ostsee verschob den
Saisonbeginn des Holzfrachtengeschéfts in Skandinavien um
rund vier Wochen, d. h. bis Anfang Mai. Die ersten Frachtab-
schliisse wahrend der Monate Februar und Mérz lassen des-
halb keine Riickschliisse auf den zu erwartenden Ratenver-
lauf zu. Mehrere Holzladungen wurden von Siidskandinavien
nach Nordfrankreich verfrachtet. Fiir deutsche Rechnung wur-
den zahlreiche Getreideladungen ab nordfranzésischen Héfen
zu etwas niedrigeren Raten als Ende 1968 gebucht.

Die geringe Nachfrage der Ulgesellschaften nach Tanker-
raum fiir Roholtransporte wirkte sich deutlich auf den Raten-
verlauf des Tankermarktes aus. Von Dezember 1968 bis Fe-
bruar 1969 gingen die Tagesraten um rund 30% zuriick. Die
rickldufige Ratenentwicklung griff auch auf den Transport-
sektor der Mineraldlprodukte iiber.

Nach der AFRA-Durchschnittsberechnung der Londoner
Tankermakler-Vereinigung ermdBigten sich auch die Raten
flir die langfristige Tankerbeschiftigung. Hier buBten die
Ratenquotierungen im 1. Quartal 1969, je nach TankergroBen-
klasse, zwischen 9 und 16% ein.

Die im Zusammenhang mit dem amerikanischen Hafen-
arbeiterstreik gestiegenen Betriebskosten der am Transatlan-
tikverkehr beteiligten Konferenzlinien und Outsiderlinien
fiilhrten im Februar und Méarz d.J. zu einer Erhéhung der
Linienfrachtraten in Form von Streikzuschligen und
Tarifanhebungen (um bis zu 10%). Auch in anderen Fahrt-
gebieten wurden die Frachttarife nach oben korrigiert, z. B. in
der Ostafrikafahrt (um 5%). Fiir verschiedene Umschlaghdfen
des Frachtlinienverkehrs wurden die Erschwerniszuschldge
angehoben bzw. neu eingefithrt. Nach der Berechnung des
BMYV, Abt. See, stieg der Linienfrachtenindex auf Grund die-
ser Frachtsteigerungen im 1. Quartal 1969 im ganzen um 1,2%b.

Luftverkehr

Das CAB genehmigte eine Erhéhung der US-amerikanischen
Binnenflugpreise um durchschnittlich 3,8%. Die neuen Flug-

Zur Beachtung:

preise wurden versuchsweise am 1. 3. 1969 eingefiihrt. Fir
die 11 groBen US-Luftverkehrsgesellschaften bedeutet diese
Tariferhohung eine jéhrliche Mehreinnahme von etwa 194
Mill. §. Sechs Gesellschaften hatten urspriinglich Erhohungen
zwischen 5 und 7% gefordert.

Post- und Fernmeldeverkehr

Fir die folgenden Verbindungen des Fernschreibnetzes der
Deutschen Bundespost wurde die Teilnehmerselbstwahl ein-
gefiihrt;

mit den Philippinen am 3.2.1969
mit Bulgarien am 1. 3. 1969
mit Brasilien am 7. 3. 1969.

Die Verbindungszeit fiir Fernschreiben nach Bulgarien wurde
mit 4,62 Sekunden je Gebiihreneinheit (10 Pf) festgesetzt.
Fernschreiben nach den Philippinen und nach Brasilien wer-
den im Selbstwédhldienst nunmehr mit 12 DM je Minute Ver-
bindungszeit berechnet. Im handvermittelten Fernschreibver-
kehr mit diesen beiden Lindern gilt zur Zeit ein Gebiihren-
satz von 36 DM fir die ersten drei Verbindungsminuten bzw.
von 12 DM fir jede weitere Minute. Der Fernschreibdienst
nach Brasilien mit Teilnehmerselbstwahl wurde durch Schal-
tung von Telexleitungen iiber Satelliten-Stromkreise ermég-
licht. Neu aufgenommen wurde der handvermittelte Fern-
schreibdienst

mit Andorra am 17. 1. 1969
mit Stidvietnam am 10. 3. 1969.

Die Schwedischen Postgebiihren wurden in den letzten
Jahren mehrfach erhéht, zuletzt Anfang Méarz d.J. Die Ge-
biihrenzuschlége vom Maérz d. J. betrugen nach einer Berech-
nung der Schwedischen Postverwaltung im Durchschnitt 16%o.

Speditionsverkehr

Die Entwicklung der ,Kundensédtze” im Speditionssammel-
gutverkehr mit Eisenbahn und Kraftwagen innerhalb der Bun-
desrepublik werden auf Seite 16 dieses Berichts in einer Zah-
leniibersicht erstmals dargestellt. Eine entsprechende Einfith-
rung folgt im AnschluBb an diesen Vortext auf Seite 8.

Zur Erklirung der Preisdnderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen

Fallen nachpriifbar sind.



Eintiithrung in die Ubersichten ,,Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen*
und ,,Speditionssammelgutverkehr

A. Gliterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen

Die Frachten fiir Wagenladungen im gewerblichen Binnen-
Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen werden nach dem
.Reichskraftwagentarif” berechnet. Dieser Tarif wurde bereits
in der Vorkriegszeit eingefiihrt, und zwar auf Grund des
Giiterfernverkehrsgesetzes vom 26. 6. 1935 bzw. auf Grund der
Durchfuhrungsverordnung zu diesem Gesetz vom 27.3.1936
(RGBL I, Nr. 32).

Die Entwicklung der Wagenladungssdtze wird im vorlie-
genden Bericht erstmals auf S. 16 nach den Regelgiiter- bzw.
Montangiiterklassen dargestellt, da rund 67% der Wagen-
ladungsfrachten nach Regelfrachtsdtzen berechnet werden.
Diese Zahleniibersicht wird in Zukunft in den Heften dieser
Reihe an der gleichen Stelle veroffentlicht.

Fiir die Darstellung wurde aus den 78 in der Frachtsatz-
tafel enthaltenen Streckenpositionen die Position 261 bis 264
km als repriasentative Transportentfernung ausgewahlt.

Bis zum 31.1.1958 galten fiir die Regelklassen des RKT
und des DEGT gleiche Tarifsdtze. Am 1. 2. 1958 wurden dann
zum ersten Mal beim RKT fir die 5 t-Klasse niedrigere Fracht-
sdtze eingefiihrt als beim DEGT. Gleichzeitig wurde den bis-
herigen Gewichtsklassen des DEGT eine neue 20 t-Klasse an-
gefiigt, die niedrigere Frachtsdtze als die in beiden Tarifen
weiterhin gleichhoch tarifierte 15 t-Klasse enthielt. Somit wur-
den von diesem Zeitpunkt an im Gliterfernverkehr auf der
StraBe die kleineren Ladungen, im Eisenbahngliterverkehr die
gréferen Ladungen tariflich begiinstigt.

Bis 31.7.1961 konnte der RKT nach den Bestimmungen der
Kraftverkehrsordnung von 1936 nur im Einvernehmen mit der
ehemaligen Deutschen Reichsbahn bzw. mit der Deutschen
Bundesbahn gedndert bzw. ergdnzt werden. Nach der Ver-
kiindung des Vierten Gesetzes zur Anderung des Giiterkraft-
verkehrsgesetzes vom 1. August 1961 wurde die Tarifbildung
des Giiterfernverkehrs einer besonderen Tarifkommission
iibertragen, der Tarifsachverstdndige des gewerblichen Giiter-
fernverkehrs angehoren. Zudem wurde jhr ein beratender
VerladerausschuB {ohne Stimmrecht) beigeordnet. Laut § 21,
Buchst. b Ziff. 3 dieses Gesetzes ist der Bundesminister fiir
Verkehr berechtigt, an den Sitzungen dieser Gremien teilzu-
nehmen bzw. einen Vertreter dorthin zu entsenden.

Im Zuge weiterer Revisionen des RKT, die nunmehr unab-
héngig von der Tarifentwicklung des DEGT vorgenommen
wurden, bildeten sich auch fiir die restlichen Gewichtsklassen
und Giiterklassen zunehmend Frachtunterschiede heraus. Le-
diglich die Anwendung des DEGT-Entfernungszeigers (Il D:
Bahnhofstarif) ist — mit Ausnahme der im RKT besonders ge-
nannten Transportstrecken — bis zur Einfilhrung eines beson-
deren Strafien-Entfernungszeigers auch fiir den Guterfernver-
kehr auf der StraBe verbindlich.

B. Speditionssammelgutverkehr

Uber die Halfte des auf der Schiene und auf der Stralle
insgesamt beforderten ,Kleingutes”!) wird vom Speditions-
gewerbe als ,Sammelgut’ verladen. Fur diese von der Spe-
dition als Frachtfihrer mit den Rechten und Pflichten eines
solchen Frachtfuhrers geleisteten Dienste gelten innerhalb
des Bundesgebietes?) besondere Vergiitungssétze unter der
Bezeichnung ,Kundensdtze im Spediteursammelgutverkehr
mit Eisenbahn und Kraftwagen”. Diese Vergiitungssitze wer-
den vom Bundesminister fiir Wirtschaft in besonderen Ver-
ordnungen festgesetzt. Die Vergiitungen sind von der Fracht-
kundschaft an die beauftragten Speditionsunternehmen direkt
zu zahlen.

Eine Ubersicht iiber die Kundensatze im Speditionssammel-
gutverkehr erscheint erstmals im vorliegenden Bericht auf
S. 16 und wird auch in Zukunft in den Heften dieser Reihe an
gleicher Stelle gebracht werden.

In ihr werden fiir zwei der in der Kundensatzverordnung
insgesamt aufgefithrten 40 Entfernungspositionen — und zwar
fir 151 und 350 km — je vier Gewichtsstufen dargestellt.

Vorldufer der speditionseigenen Kundensdtze waren in
der Zeit vom 1.1.1949 bis 14.10. 1951 Vergiitungssdtze, die
nach einer Anordnung der damaligen Verwaltung des Ver-
einigten Wirtschaftsgebiets durch gestaffelte prozentuale Ab-
schldge von den Stickgutsdtzen des DEGT bzw. des tarif-
gleichen RKT gebildet wurden. Man bezeichnete sie schon da-
mals als ,Kundensédtze”. Vom 15.10.1951 an wurden dann
auf Grund der Bestimmungen des Preisgesetzes feste Kun-
densétze eingeflihrt, wobei die Speditionsleistungen ,ab Haus
des Versenders” mit einbezogen wurden.

Spater wurden im Einklang mit den Bestrebungen der
EWG-Kommission, die Preise im Giiterverkehr zu liberali~
sieren, bestimmte Festpreismerkmale des Kundensatzgefiiges
wieder aufgehoben. Zundchst entfielen von 1963 an die Be-
stimmungen uber die Verglitung zuséatzlicher Leistungen,
z. B. iiber das ,Rollgeld”. Am 30. 9. 1966 wurden die Kunden-
sitze selbst auf Mindestsatze mit einer 10%igen Marge und
am 1. 7. 1968 auf Richtsdtze mit einer Marge von — 5% bis
+15%0 umgestellt, wobei gleichzeitig die Preisbindung fiir den
grenzuberschreitenden Speditionssammelgutverkehr
(auf den deutschen Teilstrecken) aufgehoben wurde.

Neben den in unserer Ubersicht dargestellten ,Kunden-
sitzen” fiir das Bundesgebiet bestehen gesonderte, jedoch
materiell gleiche Regelungen fiir den Verkehr von Berlin
nach dem Bundesgebiet. AuBerdem wurden in fritheren Jah-
ren fur bestimmte Transportgiter, z.B flir Wein, Fische,
Butter, Kdse u. 4. Kundensondersétze festgesetzt, die aber in
der Zwischenzeit zumeist wieder aufgehoben wurden. Ledig-
lich die Kundensétze fiir Fischsendungen von den deutschen
Seehifen nach Berlin haben ihre Giiltigkeit behalten.

1) Stiickgut und Sammelgut. — ?) Einschl. der Sammelgutspedition zwischen
dem Bundesgebiet und Berlin.



I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

RM/DM
50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klasse') | 2. Klasse!) | 1, Klasse!) | 2. Klasse?) | 1. Klasse!) | 2. Klasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1.Klasse') | 2. Klasse®)
a) Siitze in allen Ziigen®)®)
Einfache Fahrt
1. 6.1932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1, 4.1946......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1048......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
156.10.1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2,1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 18,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1.1963 ........ 6,00 4,00 12,60 8,40 23.40 15.60 42 00 28.00 60 00 40.00 123.00 82.00
1. 3.1966......... 6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,80 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Ritckfahrt
5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 18.00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 82,00 81,60 56,00 116,00 80.00 232,00 110,00
25. 8,80 6,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 . 80,00 174,00 120,00
15. 9,00 8,00 18,30 12,20 37,60 25.00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 98.00
1 10,20 4,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 10.50 7,00 22.50 15,00 42.00 28.00 73,50 49.00 100.50 67.00 171 00 114 00
1. 3.1966......... 11,20 7,40 23,80 15,80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Schnellzug- (D-) Zuschlige®)
1. 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,60 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1, 3,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25. 1,60 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 8,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15. 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug- (F-) Zusehlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)?)
10.10.1038......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50
1. 4.1048......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 8,00 3,00 6,00 3,00
26, 7 1948......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1951........ . 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5 1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
8., 6.1956......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug- (TEE-) Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzusehlag)4)
2. 6.1957 ........ 6,00 —_ 8,00 — 6,00 — 7,00 —_ 10,00 — 10,00 —_
1.12.1957 ........ 4,00 -— 4,00 — 4,00 —_ 7.00 — 10,00 —_— 10,00 —_
80. 5.1965........ 5,00 — 5,00 —_ 5,00 — 8,00 — 8,00 — 8,00 -
1, 8.1966........ . 6,00 - 6,00 — 8,00 —_ 8,00 -_— 8,00 _ 8,00 _—
¢) Zuschlige fiir dic Benutzung eineg Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenzitberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr ande'rer europdischer
Deutschen Reichsbahn | Usterreich. Bundesbahn | Dénischen Staatsbahn Eisenbahuen®)
1.5.1955 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4.1958 .......... 6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
1.5.1961 .......... 6,50 6,50 6,50 6.50 9,00
26.5 19063 .......... 7.00 700 9.00 9,00 9,00
1.1.1085 ......... . 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
30.5.1965 .......... 9.00 9,00 11.50 11,50 11.50
29.9.196€ .......... 11,50 9,00 11,50 11,50 11,50
{) Preise fiir Schlafwagenpliitze der Deutschen Schlafwagengeselischaft
bis 600 km tiber 600 km bis 600 km iber 600 km | bis 600 km {iber 600 km Entfemngen
2., Klasse
1. Klasse Einbettabteil | Zweibettabteil 8. Klasse
bis 14. 2. 1951... .. 25,00 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951. ..., . 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12, 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 itber bis 501 iiber bis 501 iber bis [501 bis| ber
500 km [ bis 700 km|{ 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 kmww |500 km|700 km{700 km
1.3.1955....... 26,00 20,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ®) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.1956") ..... 36,00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 38.1958 38,560 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 3. 19619 42,40 49.40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,560 13,50
27. 5 1962%) 48,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25.00 14,00 15,00 16,00
1. 11. 1964 ...... 51,00 59,00 64,00 26.00 29,00 31,00 24,00 26 00 28.00 15,50 16,60 17,00
22, 5.1966 ...... 61,00 69,00 74,00 i 28,00 31,00 33,00 31,00 33,00 35,00 20,00 21,50 22,%
28, 5.1967 ..... . 75,50 33,00 33,00 22,00
26, 5.1968 ...... 78,50 34,50 34,50 23,00
29. 9.19681) ..... 69,00 30,00 34,50 23,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8, 38, Quellenverzeichnis s. S, 43,
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A. Personenverhehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

PM
Xnd dat 50 km 200 km 500 km 1000 km
a
neerungsdatim L Kissse) | 2 Kasse) | 1Kiame) | 2Khame) | LKhaso) | 2Klasse) | LEheso') | 2 Klasso)
Belgien, Einfache Fahrt
1.12.1949 ...... cens 5,91 3,46 23,38 13,42 — — -_— —_—
1. 7.1952 .......... 5,01 3,46 23,38 13,42 —_— —_ —_ —_
1. 8.1956 .......... 5,95 3,66 23,63 14,37 —_ _— _ —_
15. 8.1959 6,21 3,83 24,48 15,22 —_ _— —_ —_
1. 4.1964 ... . 8,02 4,01 23,82 15,88 —_ - - _
1, 6.1966 ......... . 6,80 4,50 26,80 17,90 —_ —_— — -—_
1, 4.1967 .......... 6,90 4,70 26,60 17,80 — — —_ —_
1.12,1967 ..... e 7,20 4,90 27,90 18,70 -— —_ — -
Hin- und Riickfahrt
10,05 5,82 39,76 22,88 —_ —_— _ —
10,05 6,42 32,33 21,86 —_ —_ —_ —_
10,12 6,72 32,81 23,29 —_ —_ —_ -_—
10,54 7,14 33,83 24,85 -_— —_— —_ -
10,83 7,22 42,91 28,83 — _ —_ —_
13,60 9,00 53,60 35,80 — _— —_ —_—
13,80 9,40 53,20 35,60 —_ —_ — —
14,40 9,80 55,80 37,40 —_— -_— —_ —_
Dinemark, Einfache Fahrt
1, 6.1951........ . 3,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 — _
1. 5.1953 .......... 4,16 2,75 16,50 11,00 29,34 19,566 —_ —
1.10.1954 ....... e 4,49 2,97 17,85 11,90 31,69 21,12 —_ —_
1. 8.1959......... . 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 —_ —
15. 1. 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 —_ —
1. 5. 6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 — —
1. 5. 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 —_ —_
1. 9. 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 el —_
1. 5. 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 — -
1. 7. 8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 — —
1.12,1967 ........ . 7,50 5,00 29,50 19,70 51,40 34,40 — —
Hin- und Riickfahrt
1. 6 6,60 4,40 26,40 17,80 46,57 31,05 _— —_
1. 5. 7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 — —
1. 10 7,85 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 —_ —_
1. 8 8,26 5,46 32,78 21,85 57,08 38,24 — —
15. 1 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 —_— —
1. & 9,43 6,29 87,71 25,14 65,77 43,65 — —
1. 5 9,40 6,30 37,60 25,10 85,60 43,50 — —_—
1. 9. 11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 —_— —_
1. 5. 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 —_ —_
1. 7.1967 ......... . 12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 - —
1.12.1967 .......... 11,80 8,00 47,60 31,80 82,00 54,60 —_ —_
Frankreich, Einfache Fahrt?)
3,29 2,51 12,95 9,87 31,95 24,34 63,60 48,46
3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 75,71 60,58
4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6,60 4,20 25,80 16,68 63,60 41,16 126,80 81,96
7,44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,60 96,48
5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 9,14
5,39 3,59 21,32 14,22 52,53 35,06 104,66 69,77
5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 83,00
8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 132,50 88,30
8,60 5,70 28,90 19,60 69,20 46,40 136,80 91,20
GroBbritannien, Einfache Fahrt?)4)
6,41 3,85 25,08 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,80 80,57 53,61
4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 80,96
5,29 3,53 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 63,90
5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,356
6,80 4,53 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
8,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
6,30 4,30 24,80 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60
Italien, Einfache Fahrt
2,57 1,52 10,28 6,08 25,08 14,74 46,64 27,45
2,70 1,59 10,82 6,35 26,36 15,48 49,01 28,87
3,38 1,99 13,52 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
4,38 2,41 17,565 9,62 43,565 24,05 78,00 43,55
5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
Hin- und Rilckfahrf
1950 .. ..oviviinninnns 5,14 3,04 20,56 12,16 50,18 29,48 93,28 54,90
1. 81952 .......... 4,33 2,57 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,73
10.12.1953 .......... 5,41 3,18 21,63 12,71 85,84 38,80 118,57 69,90
1. 8.1956 .......... 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
7.1961 .......... 7,41 4,18 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1. 1,1963 .......... 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1. 2.1964 .......... 10,40 8,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawlen, Personen- und D-Ziige (vom 1. 8. 1957 bis 31. 8. 1965 Personenziige), Einfache Fahrt3)
3,80 2,63 15,20 10,13 37,99 25,33 75,98 50,85
3,29 2, 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,23 45,68 30,46
4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 33,50
4,40 2,93 14,47 9,64 31,13 20,76 61,67 41,17
5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,91 71,08 47,38
5,50 3,87 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
4,505) 3,60%) 11,80%) 8,70%) 26,20%) 19,80%) 49,70%) 30,80%)
2,80°) 1,90%) 8,00%) ,90%) 17,80%) 13,30%) 34,00%) 24,905)
3,00%) 2,00%) 11,90%) 8,005) 29,70%) 19,80°) 59,405) 39,605)
4,00%) 2,708) 15,90%) 10,60%) 39,60°) 26,40%) 79,20%) $2,80%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.8,1957 .....o0uun 4,23 4,23 4,23 4,23 4,28 4,23 4,23 4,23
1,4.1965 ........... —35) — —5) —5 —5) —*) —5) —F)

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S, 38, Quellenverzeichnis 8. 8, 43,
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

1), |
And dstnm 50 km 200 km 500 km 1000 km
nde sdatu
Tong 1. Klasse?) l 2. Klasse') 1. Klasse') | 2. Klasse?) 1. Klasge?) ‘ 2. Klasse?) 1. Klasge') 2. Klasse?)
Laxemburg, Einfache Fahrt
5,07 3,55 - _ _— —_ —_ —_
6,12 4,25 —_ —_ —_ —_ — —
7,40 4,90 —_ _ — - -~ —_
7,50 5,00 —_ — —_ -— — —_
8,00 5,40 — —_ — — — —
8,30 5,60 —_ — —_ —_— — —
Hin- und Rickfahrt
8,61 5,99 —_ —_ _ —_ —_ —
10,46 7,23 — — _— e _ —_
14,80 9,80 _— —_ -_— —_— —_ —_—
15,00 10,00 —_ —_— —_ -— _ —
16,00 10,80 — — — —_ —_ —
16,60 11,20 — —_ —_ — — —
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12. 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)
1. 2, 2,78 1,94 9,27 6,44 — _ — —_
1. 2. 3,05 2,11 10,66 7,33 — —_— —_ —_
1. 9. 3,24 2,23 11,95 8,27 —_ —_ — —_
1. 4. 3,560 2,44 12,78 8,89 —_— -— —_ —
1. 12. 3,60 2,50 12,90 9,00 _— —_ —_ —_
1 10. 3,90 2,70 13,60 9,10 _— —_ B -—
1. 6. 4,10 2,90 14,80 9,90 —_ — —_ —_
1. 4. 4,50 3,20 16,20 10,80 —_ _— —_ —
1. 4. 5,00 3,40 17,60 11,90 — — —_ —_
1, 2 5,30 3,60 18,80 12,60 — —_ — —
20. 1. 5,50 3,80 19,30 13,00 —_ —_ —_ -
1. 1. 5,90 4,10 19,40 13,10 — —_ — _
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1,12,1962 .......... ,23 1,23 1,23 1,23 —_ —_ —-— —_
1.10.1963 ......... 2,45 2,456 2,45 2,45 —_ —_ —_ —_
1. 5.1964 .......... 2,56 2,56 2,56 2,56 -_— — —_ -—
1., 2,1967 .......... 2,30 2,30 2,30 2,30 —_ — —_ —
Norwegen, Einfache Fahrt?)

1950 ...l 5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25
1. 5. 5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,55 79,79 44,33
1. 10. 7,09 4,78 20,39 13,569 46,98 31,32 69,15 46,10
1. 11, 5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,53 51,00
1. 9. 5,82 3,88 23,28 15,562 58,21 38,81 87,32 58,21
1. 7. 6,42 4,28 25,87 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
1. 5. 6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60
1.12. 7,60 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 75,50
1. 9. 7,70 5,20 31,90r 21,60 77,90 52,30 115,90 77,90
1. 9. 8,60 5,80 35,10 23,80 86,50 58,20 129,40 86,50

Osterreich, Personenziige, Einfache Fahrt?)
1. 2,96 1,98 11,86 7,90 27,57 18,38 43,57 29,05
1. 3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
1. 4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
1. 5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,560
1. 7,40 4,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1, 9.1951 .......... 1,00 —_ 3,94 —_ 9,19 —_ 14,53 —
1. 1.1954 .......... 1,01 —_ 4,07 - 9,44 —_ 14,93 —
1. 1.1961 .......... 0,75 — 2,94 _— 7,02 — 12,32 —
1. 1,1964 .......... 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56
1, 8,1966 .......... 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Schweden, Personenziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Ziige, Einfache Fahrt
1. 5. 4,90 3,26 19,58 13,05 41,00 27,33 62,42 41,61
1. 4. 5,38 3,59 21,54 14,36 45,28 30,19 68,54 45,69
1. 6. 6,34 4,23 24,39 16,26 50,00 33,33 73,17 48,78
1. 1. 7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 53,53
1. 2. 7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 54,63
1. 9. 7,01 4,67 25,63 17,61 59,59 38,95 86,47 57,85
1. 9. 7,73 5,156 29,29 19,63 64,43 42,96 98,72 62,48
1. 10. 8,17 5,45 31,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
1. 5. 12,70%) ,80° 37,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00%) 74,00%)
1. 1. 13,10%) 10,00%) 41,40%) 28,90%) 86,00%) 58,60%) 123,40%) 83,60%)
1. 1. 10,00%) 6,70%) 41,80%) 27,60%) 96,80%) 64,60%) 136,20%) 90,60%)
Hin- und Riickfahrt
1. 5. 8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,69 110,15 73,43
1. 4. 8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
1 6. 9,76 6,50 37,80 256,20 84,15 56,10 123,17 82,11
1. L 10,71 7,14 42,58 28,39 92,45 61,64 136,25 90,83
1. 2. 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 9. 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 9. 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1. 10. 13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,568 156,38 104,25
1. 5. 21,80%) 17,20%) 59,90%) 42,50%) 122,40%) 84,30%) 175,508) 119,70%)
1. 1. 26,20%) 20,00%) 68,80°%) 48,60%) 139,20%) 95,40%) 200,00%) 136,00%)
1. 1. 19,80%) 13,40%) 66,20%) 44,20%) 155,20%) 103,20%) 222,003) 148,00%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
3,86 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44
3,65 2,43 3,85 2,43 3,65 2,43 8,85 2,43
3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
— —) — - =) —) —) -
Schweiz, Einfache Fahrt .
6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 28,96 —_ —_
7,14 5,12 2,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58
7,79 5,65 7,66 19,67 45,97 32,73 — —_
8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — —_
9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 — _
10,10 ,90 33,20 21,80 56,90 37,90 — —
Hin- und Riickfahrt
10,14 7,24 36,49 26,06 60,81 43,44 —_ —_
10,71 7,63 38,13 27,22 63,62 45,37 106,09 75,78
11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 —_ —_
13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 -— -—
13,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,680 ~— —_
15,20 10,10 49,30 33,20 85,30 56,90 — -—

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 89, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum 1. Klasse | 2. Klasse l 3. Klasse | 1. Klasse ‘ 2. Klasse ! 8. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse ' 3. Klasse { 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse
Portugal'), Einfache Fahrt?)
1, 4.1949 .......... 2,68 2,35 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,50 16,79 — — —
1. 9.1965 c.vvvvnntn 2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 — — —
1. 7.1961 .......... 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 — — —
1. 8.1963 ..... e 3,36 2,24 — 13,44 8,06 —1) 33,60 22,40 —1) —_ —_— —
1.12.1965 ....... e 3,50 2,30 — 13,80 9,20 — 34,40 22,90 — —_ — —
1. 5.1968 .......... 3,90 2,60 15,40 10,30 — 38,40 25,60 — — — —
Spanien, Einfache Fahrt?)
1950—1953 ........... . 1,79 1,12 . 7,14 4,46 . 17,84 11,15 . 35,68 22,30
21. 5.1954 .......... 2,70 1,97 1,23 10,80 7.85 4,91 26,98 19,63 12,26 53,97 39,25 24,63
1. 10. 1956 2,69 1,96 1,23 10,77 7,84 4,89 26,91 19,57 12,24 53,82 39,14 24,47
1. 4.1957 .. 3,64 2,66 1,66 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,8 33,03
1.11. 1958 .. 3,43 2,563 1,62 13,563 9,90 6,16 33,73 24,54 15,35 67,37 48,99 80,70
10. 10. 1959 3,38 2,46 1,55 13,24 9,72 6,056 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1, 12. 1965 23,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,0
1. 6.1966 ..... e 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
1.10.1966 .......... 3,30 2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 80,20
1. 9.1967 .......... 3,60 2,40 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 16,50 72,90 48,70 33,10
1.12,1967 .......... 8,10 2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 31,60 21,10 14,40 63,50 42,30 28,80
3. Eisenbahnlahrpreise tiir Personen im Transitverkehr in DM?3)
Stand: 1. Mirz 1969
Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
Fahrtstrecke km?*)
1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) tber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ... vaeas 306 69,60 55,40 139,20 110,80
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) 191 21,10 15,00 42,20 30,00
Venlo (Grenze)—Passan ........... eaes 767 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West .......covvinnecniiaanens 298 34,40 22,50 68,80 45,00
Insgesamt ...... tered seseseaireeceaanns 1562 214,10 152,90 404,20 289,80
b) iber Dover—Ostende
London—Dover/Folkestone ..........co.c00uun 126 16,20 10,80 ~ 82,40 21,60
Dover/Folkestone—Ostende—Aachen Sﬂd( Grenze) 458 70,50 50,90 141,00 101,80
Aachen Siid (Grenze)—Passau ...... s .. 758 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien Wesb .......ccoeevveaanecrnnn 208 34,40 22,50 68,80 45,00
INSEESAMS . ....covveeeavenrennsavsananns 1640 210,10 144,20 396,20 212,40
Paris—Salzburg Paris-Ost—Xehl (Grenze) . . 512 68,50 45,70 137,00 01,40
Kehl (Grenze)—Salzburg . . 561 69,60 47,00 121,00 82,00
Insgesamt .......... resennaaan ceseenan 1073 138,10 92,70 258,00 173,40
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 33,30 22,20 66,60 44,40
Jeumont (Grenze)——Aachen Siid (Grenze) ...... 174 24,40 16,40 48,80 82,80
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 87,60 59,00 148,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............ . 366 45,40 30,10 72,20 48,20
INSEESAINL . ...ovvenearrvnneaanan i 1500 190,70 127,30 335,60 225,40
Paris-—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) ...... 512 68,50 45,70 137,00 91,40
Keh) (Grenze)}—Cheb (Grenze) . 507 65,00 44,00 115,00 78,00
Cheb (Grenze)—Prag .......... 230 41,00 27,80 82,00 54,60
Insgesamt ...........oc cerecienerconaos 1249 174,50 117,00 334,00 224,00
Amsterdam—Bern Amsterdam-—Venlo (Grenze) .............. P 174 19,90 14,30 39,80 28,80
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf.......... creans 607 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad. Bf—Bern ........... ebeserresenan 117 25,10 16,80 37,80 25,20
Insgesams ..... Ceesaaseseriarerrenaas vee 898 120,60 82,10 207,60 141,80
Briissel—Rom Briissel—Aachen S@id (Grenze) ............ N 158 21,60 14,50 43,20 29,00
Aachen Std (Grenze)—Basel Bad. Bf. .. . 597 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad.Bf—Chiasso/Isellefr. ....... .. 330 45,90 31,00 69,00 46,00
Chiagso/Iselle fr.—ROM ...ovvviveinevenionanns 687 68,90 38,40 137,80 76,80
Insgesamt ........... erarees [ . 1767 212,00 134,90 380,00 239,80
Kopenhag Innsbruek Kopenh Puttgarden Mitte See ........... 238 35,50 23,50 56,20 37,60
Puttgarden Mitte See—Kufstein ........... vee 1115 122,00 82,00 196,00 132,00
Kufstein—Innsbruck .......... Ceresireeenanas 73 13,00 9,00 26,00 18,00
Insgesamt ........ ereeiiianes Cereee. 1426 170,50 114,50 218,20 187,60
Kopenhagen—Belgrad Kopenhaéen—Flensburg (Grenze) . 366 45,40 30,10 72,20 48,20
Flensburg (Grenze)—Salzburg . ... .. 1154 128,00 86,00 202,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) ...... Ceerineasans 219 26,30 17,40 52,60 34,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ........... eeansas 629 51,50 34,40 108,00 68,80
Insgesamt ............ feereiaearenaas . 2368 251,20 167,90 429,80 287,80
Oslo —Mailand Oslo—Kornsjé (Grenze) .............. e 170 27,30 18,20 54,60 36,40
Kornsjo (Grenze)——Lﬁbeck/Travemﬁnde ........ 748 134,60 102,40 212,60 160,60
Liibeck/Travemiinde—Basel Bad. Bf ...... e 945 110,00 74,00 181,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Iselle fr. ............. . 330 45,90 31,00 69,00 46,00
Chiasso/Iselle fr—Mailand ................. aee 55 5,90 3,30 11,80 6,60
InSgesamt ......oovevieieiieroiescnnanes 2248 323,70 228,90 529,00 371,60
8tockholm-—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malmo (Grenze) ....... 614 112,60 74,80 181,80 121,20
Hilsingborg/Malmé ( Gr.)—Puttgarden Mitte See . 268 39,80 26,40 62,40 41,80
Puttgarden Mitte See—Aachen Siid (Grenze) ... 736 87,60 59,00 148,00 100,00
Aachen Siid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 24,40 16,40 48,80 82,80
Jeumont (Grenze)—Paris .......ovvnniinneean 241 33,30 22,20 66,60 44,40
Insgesamt .......... Cereaiseaseasenne eee 2033 297,70 198,80 507,60 340,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 89, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarils fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)

DM je 100 kg
. Anderungsdatum
Gewichtsstufen i
1.1.1950 | 1.1.1951 [15.10. 1951[ 5. 8. 1052 ] 1.8.1953 | 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2.1963 | 15.3.1066 | 1.1.1068
a) Stlickgutsitze
1= 100KZ . ovveeieennnnnn. 7,69 8,74 9,04 8,40
101— BOOKE - vvresevnnenns } 8,02 } 4,90 6,36 } 6,36 } 6,36 6,08 7.38 826 8,56 7,06
501—1000KZ .....evvvuvnnnn.. 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 717 6,66
itber 1000Kg .. .veverernnnnns 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,06 5,25 77 6,07 5,65
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung bis 1 000 kg)
1— BOOKE v.vvererannnnnn.. 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 3,001) 2,791)
501—1000Kg ............. .. 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 3,001) 2,79%)
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen (Entlernung 150 km)
Nach Anderungsdaten
DM je 100 kg
Geltungsdauer der Regeltarif Ausnahme-
Gliterkiasseneintellung fitr die Giiterklassen?®) fiir die Montangiiterklassen tarif
1.8.42—31.1.58——| A | B | ¢ | D |Dxy) F | K © | (F) (FK))
. (] 1
E G | 6K%) B1 | B34
1.2.58—14.3. 66 ———| A/B c/D ¥ I | I
(Koh- [(Gruben
I IV |V | len)) | hols))
ab15.8.66 —— A B I ¢ | o 11T
5t - Klasse
16. 8.1048 .. .vivrrirninnnnn. 245 220 1,9 1,74 1,63 1,57 1,27 1,19 1,09 1,03 1,98 1,74 1,27 1,19 — —
1o 101950 ouevnnnrernnnnnns 1,98 185 1,88 1,80 1,68 1,69 1,43 1,33 1,26 1,18 1,88 1,80 1,43 1,33 - —_—
1o L1951 verinnnennennens 229 214 210 205 1,92 101 1,62 1,50 141 1,32 210 205 1,62 1,60 — —
15.10.1951 uievrnnrrrnenanns 2,86 2,63 2564 244 228 223 1,8 1,74 1,62 1,52 254 2,44 1,88 1,74 ~— —
R
B. 8.1952 .\uuuiieiiiinnnnns 3,06 281 272 2,61 2,39 201 1,8 1,73 1,63 272 261 2,01 1,86  — —_
1o 81953 evrnieiiiirainnns 2,44 239 2,39 2,39 2,39 201 1,86 1,73 1,68 239 239 2,01 1,86 — _
- , . e
1. 21958 covveivnrnnnnnnnns 2,98 2,08 2,76 2,51 2,22 2,07 297 295 251 240 243 — -
6. 7.1960 ...ovvrneernnnnns 3,14 2,08 2,76 2,51 2,22 2,07 297 29 251 240 243  ~ —
16.10.1962 .eevunrerrnneennns 3,36 3,20 2,96 2,67 2,22 201 318 317 2,67 266 2569 - —
1, 8.1964 .verireiinnnnnnns 3,42 3,23 3,06 2,83 2,62 246 272 269 238 237 230 — -
» T —— .
15, 3.1966 ..oevvniernnnnnnns 3,85 3,48 321 3,00 3,48 3,16 314 38,04 — —_
1o 11968 cuiveernnarennnnes 3,56 3,23 2,97 — 822 2,02 2,92 3,02 — —_
10 t - Klasse
16. 8.1048 ... oiiiiiiiiinnns 2,3¢ 210 18 158 1,49 1,33 1,08 1,01 087 082 1,8 1,58 1,08 1,19 — —
1o 11950 ovvuuneenennnnnns 1,80 1,77 172 1,64 1,54 1,43 121 1,13 1,00 004 1,72 1,64 1,21 1,38 — —
T L1951 ouuverinneeinnnnns 220 2,06 199 1,89 1,78 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,89 1,40 1,60 — -
16.20. 1951 ..'ivvneernnnnnnns 275 253 241 22 212 193 162 151 132 124 241 22 1,62 1,74 — —
5. 8.1952 ....iiiiriannnnns 294 2,71 2,58 2,41 207 1,73 1,62 1,41 1,33 2,58 241 1,73 1,86 — —
1o 81953 vvuivineiinnnnnns 2,45 227 224 2,17 207 1,73 1,62 141 1,33 224 217 1,73 1,86 — —
, . !
1o 21958 ..oviiiniinnnnnns 2,69 2,56 2,38 2,00 1,67 1,56 2,54 253 200 1,99 1,94 — —
T, 8.1964 oniiinieriinnnnn. 2,52 2,38 2,25 2,09 1,93 1,82 204 202 1,79 1,78 1,73 — —
16. 8.1966 ..oevvrrrnninnnn.. 2,63 2,37 2,19 2,05 261 2,37 2,36 2,28 — —
1o 1.1968 uveivnerinnnnnns 2,43 2,21 2,03 — 242 2,19 2,19 227 — -
15 t - Klasse
16. 223 200 1,71 144 1,35 1,20 09 091 078 073 1,71 1,44 0,08 091 080 1,82
1. 1,80 1,69 1,60 1,49 1,39 1,30 1,10 1,02 091 08¢ 1,60 1,49 1,10 1,02 0,89 1,53
1. 211 1,98 1,87 1,74 1,63 1,52 1,20 1,19 1,08 098 1,87 1,74 1,20 1,19 1,06 1,73
15. 2,64 244 226 207 1,9 178 1,50 1,38 122 1,13 226 207 1,50 1,38 1,28 1,99
LRIy —
5. 2,82 2,61 2,42 2,21 1,00 1,61 148 1,31 1,21 242 221 1,61 148 1,32 2,13
1. 225 2,19 2,10 1,99 1,90 1,61 1,48 1,31 1,21 210 1,99 1,61 1,48 1,82 213
1. 2,35 2,24 2,07 1,75 1,46 1,36 2,23 222 1,75 1,74 1,70 1,46 2,49
1. 1,89 1,79 1,69 1,56 1,45 1,36 1,79 1,76 1,66 1,56 1,51 1,20 2,49
15. 1,93 1,74 1,61 1,50 1,91 1,74 1,78 1,67 1,20 2,49
1o 101968 ©uvuierennnennnnn 1,78 1,62 1,40 — 1,77 1,61 1,61 1,66 1,28 2,52
20 t - Klasse®)
1, 2.1958 iiiriieiiiiaens 2,24 2,18 1,97 1,67 1,39 1,30 212 211 167 1,66 1,62 1,46 2,37
1. 81964 ..ovuueiennannn.s 1,80 1,70 1,61 1,49 1,38 1,30 1,70 1,68 149 1,48 1,44 1,20 237
- N s e
15. 3.1966 .....cenviiinnans 1,84 1,66 1,58 1,43 1,83 1,66 1,65 160 1,20 237
o L1068 oovnirivennnnnnns 1,70 1,54 1,42 — 1,69 1,63 153 1,59 1,28 2,40
25 ¢ - Klasse®)
15, B.1066 ..0uiiiaeerinnnnns 1,76 1,58 1,46 1,36 1,74 1,58 1,67 1,52 1,29 2,37
.................. 1,62 1,47 1,85 — 1,61 1,46 1,46 1,51 128 2,29

1. 1.1968

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 39, Quellenverzeichnis g, S. 43.
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B. Giiterverkehr

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtsklasse?)

DM je 1000 kg
s Kar- Apfel- Frische | Schweine- , | Pfiz. u. tier.
Ware Weizen?) toffeln sinen Fische schmalz Kaffee, roh Tabak, roh Ole, Fette®)
Bremerh.
von —— |Straubing | Hamburg I‘(I{%Iés;‘r)g Hamburg | Fischerei- Hamburg
hafen
Strecke -
Frank- Frank- Dissen-
nach —— | Bamberg | Augsburg | Essen Hbf | Diisseldorf | furt (M) | Mannheim furt (M) Viersen | Hannover Trier Miinchen Bad
o __Hbf Rothenf.
Strecke in km — | 208 739 229 | 387 403 | 588 507 402 162 502|797 254
Regelklasse bzw, 4 A%) a) A A%) b) 2485Db) | A%)D) 4
‘Ausnahmetarif —» A% b) 1781b) | 16 B1b) | 1885Db) (10 t-K1)%) A% b) 2485Db) (15 t-K1.)%) AY D)
1958 D Febr./Dez. 27,40 37,607) 14,30 20,10 52,838) 58,70 53,90 26,00°) 25,26%) 35,45%) 56,59%) 28,70
1959 D 27,40 37,60 14,30 19,83 46,95 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
1960 27,40 37,60 14,70 19,00 45,15 58,70 53,90 285,00 25,30 36,90 58,50 28,70
1961 27,40 37,60 16,70 19,00 46,60 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 57,40 28,70
1962 22,44 33,93 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 55,15 28,70
1963 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 52,00 28,70
1964 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 52,568 48,36 25,00 23,22 35,80 52,00 26,08
1965 15,50 28,80 16,70 19,00 46,50 44,00 40,60 25,00 20,30 35,80 52,00 22,40
1966 15,509) 28,80 16,70%) 19,00 48,27 42,40°) 39,20%) 25,00 20,54 35,80 52,32 21,70%)
1967 16,60 29,60?) 17,80 20,509) 60,10 s A 26,309) 20,60 38,50 52,40 21,70
1968 15,40 27,40 16,50 19,00 54,93 39,30 36,30 24,53 19,10 36,50 48,60 20,10
1968 Juli 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,60 18,10 36,50 48,60 20,10
Aug. 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
Sept. . 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 86,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
Okt. . 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
Nov........ 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
Dez. ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
1969 Jan. ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,80 20,10
Febr. ...... 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,60 19,10 86,50 48,60 20,10
Mirz ...... 15,40 27,40 16,50 19,00 49,80 39,30 36,30 24,60 19,10 38,50 48,60 20,10
N Holzzellstoff
Ware —————> Grubenholz Faserholz g:sei;?&ﬁ ‘ iibit'almgnlgtign scél(ﬁlztt' mit mehr |mit weniger Wolle Baumwolle
P | ’ g _als 409% Wassergehalt
Gerolz- | Batten- N Klein- Pfullen- ! . Aschaffen- | Mh.-S8andh.
von —— | T ofen berg Hinzerath engstingen dorf | Bruchsal | Hamburg | Hiifingen burg Hbf |Zellst.- Fabr, Bremen
Strecke . T " Langenbrand- | Mh.-$8andh.| Karl “Bergisch- | Wuppertal- Weingarten
nach —> Dortmund Hbf  Bermersbach ngég.-Fabf. stadt (M) Géppingen Gladbach | Beyenburg| (Wartt.) Eitorf l Rheine
Strecke in km —— 400 144 261 140 331 199 716 485 278 | 323 354 | 163
Regelkl: bzw. o 2182 1S1b)
Regelilasso baw._ |1B340)| o) | 1B21o) | oo | 1B220 | BYo |18y | BYo | BYn) | 9w | ESED LHIID)
1958 D Febr./Dez. | 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,60%) 16,50%)
1959 D ... . 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,72 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 35,55 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 27,60 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
283,20 13,52 18,40 13,22 19,40 19,76 27,60 38,15 24,70 84,39 26,80 16,50
23,20 13,40 18,40 13,10 19,40 18,30 27,60 35,00 22,60 29,20 26,80 16,50
24,109 14,20°)  19,30°) 13,90°) 19,20°) 19,40°) 27,60 34,10%) 22,60°) 29,907) 27,00 15,83
24,10 14,20 19,30 18,90 19,20 19,40 27,60°) , 24,10 29,90 29,20 16,23
22,03 13,20 17,83 12,90 17,58 18,00 25,60 81,70 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,90 12,90 16,90 18,00 25,60 381,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,90 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
Kalk, . Schwefel~
Ware ~——————» H%}gfe“' ’,lr‘gﬁ, Kalkstein Scli(v;reesfel- kohlen- Ssﬁeén' a}iz Eigen- und Manganerz Kies-
3 . saurer ledes abbréinde
Dornap- Regensburg Duisburg-
von - |Hamburg | Siershahn | Hahnen- Flia)ndﬁrs- (I\L[V‘;zgg&n ﬁigeﬁst;f Hameln Donau- Peine Aumenau Emden Hochfeld-
Strecke N furth ac estf) 8 Unmschl.-St. Siid
Wein- | Liibeck- Lever- M - . Hagen-
nach —— | heim | Dinisch- Oberhausen kusen- Mlﬁlﬁ?en Hamburg L‘;ll&lt’gld' g’iltztge’tstgg 111{8258121-1 D%&,’E}“nd' Harkorten-
(Bergstr.) | burg | |Hiitte | West | Bayerwerk utte utte- 8 | Hittenw.
Strecke in km — 569 578 50 34 122 136 209 71 33 217 230 69
Regelklasse buw. o3 53p) | C)e) | 4B1b) |4B90YD) | 7B 21 1B1D) | BYD 7B 7B25%c)| 7B25c) |78am 7B1c)
Ausnahmetarif — ) e ) ) b) )e) | 11B1Db) | BYb) lc) 54) ¢) c) )e)
1958 D Febr./Dez. | 85,60 32,30 7,10 5,70 9,22 6,10 21,30 8,238%) 3,27%) 7,948) 5,45%) 8,08%)
1859 D ......... 35,60 32,30 7,10 5,70 8,00 6,10 21,30 8,30 ,30 8,00 5,09 8,10
33,93 32,30 7,10 5,70 8,00 6,26 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,30 7,10 5,70 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,30 7,10 4,95 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,30 7,10 4,80 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 32,05 7,10 4,80 8,00 8,00 20,22 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
31,60 31,70 7,10 4,80 8,00 8,00 18,70 8,01 3,24 7,70 4’689 8,109
31,60 g3 70%) 7,10°) 14,60°) 8,50%) 9,90 19,907 7,80°) 3,20% 7,50°) 4,80%) 8,10%
32,909 33,70 ,10 18 8,50 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
30,50 31,20 6,70 3,90 7,70 9,20 18,50 8,30 3,23 7,60 4,80 8,10
30,50 31,20 6,70 3,90 7,80 9,20 18,50 8,30 3,20 7,60 4,80 8,10
Aug. 30,50 31,20 6,70 3,90 7,80 9,20 18,60 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Sept. . 80,50 31,20 6,70 3,90 7,80 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Okt. 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Nov. 30,50 31,20 6,70 8,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Dez 30,50 381,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
1969 Jan. ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,560 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Febr. ...... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
Mirz ...... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 89, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Giiterverkehr

. Bisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtsklasse!)

DM je 1000 kg
Stahl- | . 2 Steinkohlen, Steinkohlen Braun- Braunkohlen~
Ware schrott . | Steinkohlen®) -briketts u. -koks?) und -koks?) kohle, roh briketts
Reckling- . .
von ~—-> (I‘ZIVZISI:?) hausen Alsdorf (Kr. Aachen) Gelsenkirchen Oberaden Herne g&%‘g’; Frechen
Strecke 1 : Ost Hbf Schalke
Ober- Grof3- . Stuttgart Ost . o
Mannheim- : Salzgitter . Diisseldorf-f Hamm
nach —-» hzﬁxg;m ki?ltrzgeu- Rheinau Tectulli) Werllie Stlligl;gart Siegen Hamburg Hiitte-Nord Peine Reisholz (Westf.) Hamburg
Strecke in km —— 77 283 320 456 139 347 248 266 52 145 439
Regoiklasso baw. | 1v4) o) 6 B 35% c) 6Blc) | 6B1Lc) 6B 33c) 6Blc) | 6Blc) | 6Bldc)
1958 10,70 21,44%) 22,545) 27,51%) 27,515) 13,80%) 19,06°) 9,73%) 10,315) 6,645) 14,195) 21,945)
1959 D 10,60 21,60 22,70 27,70 27, 13,90 19,20 9,80 10,40 6,70 14,30 22,10
1960 10,60 20,85 21,70 26,60 26,50 13,30 18,35 10,13 10,68 6,70 14,30 22,10
1961 10,60 19,70 20,70 25,30 25,30 12,70 17,50 9,51 10,08 6,70 14,30 22,10
1962 10,60 17,70 16,54 21,38 19,85 11,45 16,92 9,13 9,73 6,20 12,88 21,68
1963 10,60 17,30 9,80 18,68 13,85 11,20 16,10 9,00 9,60 6,10 12,60 21,10
1964 10,18 17,45 9,58 19,35 13,85 11,35 16,25 9,08 9,68 6,10 12,60 21,10
1965 9,60 10,24 9,60 18,50 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1966 10,10 9,40 9,60 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1967 10,10 9,40 9,43 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1968 9,40 9,21 9,27 18,53 13,96 11,30 16,20 9,10 9,62 6,00 12,50 20,90
1968 Juli ....... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
A 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,80 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,680 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,00
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,80 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Ware —— —> E:ggl’ Benzin (VK) Dieselkraftstoff (DK) leicht (HL) Heizol schwer (HS) Benzol
Spellen Mainz- o Bochum-
Barnstorf s Karlsruhe- | Ingolstadt Godorf | Xarlsrnhe- Koln Ingolstadt Ingolstadt
von (Han.) (1;1;‘2?3" Knielingen Nord G%S‘f:‘gv s Shell Knielingen Esso Nord Erngaden Nord Lg’ggf’
Strecke —
Holt- Kassel- o " N .
Stuttgart | Wiirzburg | Stuttgart . Stattgart Kassel- | Wiirzburg : Wiirzburg | Duisburg
nach —> | Dauson | Ureet | Hafen Hbf Hafen |O0spabriek| "o | Unterstadt | Hbe | Dalenfurt | Tigye Hbf
Strecke in km — 153 282 107 192 212 214 107 280 | 192 221 192 42
Regelklasse bzw, n 4 ! 4 4
‘Ausnahmetarif — 14B1d) A%) d) 14B52d) | 14 B554d) B%) d) 14B16d) | 14 B 524d) B 4d) 14 B 55 d) BY) d) l 14 B 55 4) A% d)
1958 D Febr./Dez. 7,48%) 31,20 -— —_ 18,70 18,70 —_ 22,80 — 19,30 — 7,30
1959 D 7,50 31,20 — — 18,70 18,70 o 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
7,50 31,20 —_ —_— 18,70 18,70 —_ 22,80 b 19,30 — 7,30
6,60 31,20 -— -—_ 18,70 18,70 —_ 22,80 _— 19,30 —_ 7,30
6,60 31,20 —_ —_ 18,70 18,70 —_ 22,80 _ 198,30 —_ 7,30
6,60 31,20 6,20 — 18,70 18,70 6,20 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
6,60 28,28 6,20 13,62 17,74 17,74 6,20 21,51 12,82 19,30 15,95 6,88
6,60 24,20 6,20 9,60 16,40 18,75 6,20 19,70 8,80 19,30 15,60 6,30
6,60% ~ 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
8,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 8,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 18,70 14,60 6,20
o . Stab- u. Bleche u. "
Schwefel- | Thomas- | Glith- Ammon- Kalk, Roheisen 7y | Walzdraht Rohren
Ware siure phosphat nitrat gebrannt | ZeMeDE | i Masseln Halbzeug‘) aus Stahl ﬁ‘ﬁ&;&%}? Platt:gs Stahl
- " {Duisburg-| Braun- Ludwigs- W -Biebrich . - Ober- Braun- N y
von —> | Hochfeld-| schweig | (BrULS” | hafen (Rn.) 10400 | Thqustrie- | SES0 | portmund | PUSPA™E | hausen | schweig | Disteldort
Strecke | sud Hgbf | PUWEIKOOEl  pAgF Bahnhof _ Hbf Hegbf 8
nach H&%?‘ El[{glglf Sehnde Bamberg Obevl"’}g;%sen lgigg Duisburg | Iserlohn (I&%I;};rf".) Osnabrlick Hai?g%l;rg Herford
Strecke in km —> | 64 | 284 | 265 267 34 76 28 38 85 134 182 180
Regelklasse bzw. " 4 4 n n 4 4
‘Ausnahmetarif —> B%)d) [11B1b)|11B16%b); 11B1b) [ 4B 904 Db) BY) b) 8 B 8% c) I%) ¢) A Ye)
1958 D Febr./Dez. 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,80 6,90 14,00 19,60 25,10 24,50
1959 D ......... 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,26 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1960 D ......... 9,25 16,26 17,45 17,43 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
7,90 18,00 17,70 17,70 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
7,90 18,00 14,62 17,70 5,67 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
7,90 18,00 14,00 17,70 5,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
7,90 18,00 14,00 17,70 5,30 10,03 5,20 6,40 12,66 17,92 22,93 22,42
7,76 18,00 14,00 17,70 5,10 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
7,70 19.00 __1_4'_0(15)_, 18,80 5,40 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
7,70 19,00 14,00 18,80 4,65 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 8,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Erliuternngen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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II. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
Frachtsiitze des Reichskraftwagentarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 261-—264 km)

in DM je 100 kg

Geltungsdauer ‘Wagenladungsklasse
der Giitereinteilung fiir Regelklassengiiter (ohne Montangiiter) fiir Montangiiter
1. 8. 1942—30. 6. 1955 —— | D | DKY) F FKY) G GEKY) FKY)
A B ¢ |— (C) (D) (F)
1.7.1955—81. 1. 1958 ——| D (F)
E ¥ G
1. 2. 1958—13. 3. 1966 ——> 1 I | o |m | |V
A/B ¢/D
ab 14.3.1966 ——> F I/1I II/IV/V
5 t-Klasse
80, 8.1948 ... ... iiiiiinn 3,82 3,43 3,02 2,67 2,49 2,38 1,93 1,79 1,62 1,51 3,02 2,67 1,98 1,79
1. 1.1950 oo 3,08 2,89 2,83 2,77 2,60 2,57 2,17 2,03 1,88 1,75 2,86 2,77 2,17 2,03
1. L1951 ..o ,49 3,28 3,19 3,11 2,92 2,86 2,41 2,26 2,08 1,94 3,19 3,11 2,41 2,26
15,10, 1951 ovvvrnreenneenns 36 493 3,8 370 3,47 3,35 280 262 2,39 223 38 370 2,80 2,62
Mt s et
5. 8.1952 ...... .. i 4,67 4,31 4,13 3,96 3,58 3,00 2,80 2,56 2,39 4,13 3,96 3,00 2,80
1. 8.1983 ... 3,73 3,62 3,59 3,58 3,58 3,00 2,80 2,66 2,39 3,59 3,58 3,00 2,80
1o 7e1985 coveenniininnanns 3,73 62 3,59 3,58 3,58 3,00 2,56 3,59 3,58 3,00 3,00
1. 2.1958 ....iiiiin ieannn 4,28 4,28 3,95 3,67 3,12 4,28 4,28 3,57 3,51 3,57
1.11.1860 .........covvinnnn 4,52 4,28 3,95 3,57 3,12 4,28 4,28 3,57 3,61 3,67
8. 4.1963 .....iiiiiiaieens 4,87 4,60 4,25 3,83 3,11 4,28 4,28 3,57 351 3,57
14. 3.1966%) .......oiiiiilnn 5,70 5,66 5,15 4,87 5,56 4,87
(5,42—5,70) (5,28—5,56) (4,89-—5,15) (4,63—4,87) (5,28—5,56) (4,63—4,87)
1. 1.1968%) ...t 5,28 , ) s , 4,51
(5,02—5,28) (4,89—5,15) (4,62—4,77) (4,28—4,51) (4,89—5,15) (4,28—4,51)
10 t-Klasse
30, B.1948 ........ ... 3,64 3,28 2,81 2,45 2,34 2,02 1,64 1,53 1,27 1,15 2,81 2,45 1,64 1,53
1. 1.1950 ... 2,94 2,76 2,63 2,64 2,38 2,17 1,84 1,71 1,47 1,38 2,63 2,54 1,84 1,71
1. 1.1951 ... ...ovviinann ,35 3,16 2,99 2,88 2,70 2,46 2,08 1,94 1,67 1,67 2,99 2,88 2,08 1,94
15.30.195% .ooniiieniennn 19 3,87 362 343 321 288 241 22 1,92 181 3,62 343 2,41 2,25
L
5. 8.1952 ... ... ...l 4,48 4,14 3,87 3,67 3,08 2,58 2,41 2,05 1,94 3,87 3,67 2,58 2,41
11. 8.1953 ... ..ot 3,58 3,47 3,36 3,30 3,08 2,58 2,41 2,05 1,94 3,36 3,30 2,58 2,41
Lo 701055 ooiiiiiiaiien 3,58 347 3,36 3,30 8,08 2,58 2,05 3,36 3,30 2,58 2,58
1. 2.19568 ... ... oo.e 4,18 3,95 3,65 3,06 2,50 . 3,95 3,95 3,06 3,01 3,06
14, 8.1966%) ....... ...l 4,66 4,45 4,31 3,76 4,45 3,76
(4,43—4,66) (4,23—4,45) (4,09—4,31) (3,67—38,76) (4,23—4,45) (3,567—3,76)
1. 8.1968%) ...l ,32 4,12 4,00 s 4,12 54
(4,10—4,32) (3,89—4,12) (3,80—4,00) (3,31—3,48) {8,89—4,12) (3,31—3,48)
15 t-Klasse
30. 8.1948 ... iiiiiiats 3,47 3,12 2,63 2,23 2,09 1,83 1,48 1,39 1,16 1,08 2,63 2,23 1,48 1,39
Lo L1950 .ooouvnianeiiennns 2,30 263 246 231 2,16 19 1,66 1,55 134 1,26 246 2381 1,66 1,55
1. 1.2951 cvviiiineinenns 321 302 2,82 2,65 248 227 1,90 178 154 145 282 2,65 1,90 1,78
15.10.1951 .vovnninniannns Lol 371 341 815 2,06 2,66 220 206 1,77 1,67 341 3,15 2,20 2,06
Nt et !
5, 81952 ... ...l 4,29 3,97 3,65 3,37 2,85 2,35 2,20 1,89 1,79 3,65 3,37 2,35 2,20
1. 8.1953 ... ... 3,43 3,33 3,17 3,03 2,85 2,35 2,20 1,89 1,79 3,17 3,03 2,35 2,20
1, 7.1955 ...t 3,43 3,33 . 3,17 3,03 2,85 2,35 1,89 3,17 3,03 2,35 2,35
100201958 cuniiiiiiiiiienn 3,65 3,45 3,19 2,68 2,18 3,45 345 2,68 264 268
14, 3.1966 .................n 3,69 3,55 3,41 2,99 8,55 2,99
1. 11968 ... ..coiiiiinnnnn 3,42 3,29 3,16 2,77 3,29 2,77
20 t-Klasse®)
15.12. 1964 ..o, 3.47 3,28 3,03 2,55 2,18 3,28 3,28 255 251 2,85
14. 8.1966 ............ .. ... 3,48 3,34 3,20 2,78 3,3¢ 2,78
1, 1.1968 ...t 3,22 3,09 2,97 2,58 3,09 2,58
II1. Spedition
Kundensiitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen
in DM je 100 kg
Transportstrecke — 151 km 350 km
X Gewicht tiber iber
d;&%ungs. — 100 kg 250 kg 750 kg 1000 kg 100 kg 250 kg 750 kg 1000 kg
1. 1.1949 ...t 4,12 3,86 3,33 2,91 7,60 7,42 6,47 5,66
1. 1.1950 ..ol 4,12 3,86 3,33 2,01 7,62 7,42 6,47 5,66
1. 11951 ..ot 5,15 4,82 4,09 3,49 9,67 9,31 7,94 6,79
26.10.1951 ... ..ol 6,40 6,16 5,25 4,45 11,10 11,04 9,62 8,35
15, 4.1958 ....... ... ..l 7,70 7,32 5,85 4,91 13,30 13,20 10,53 8,90
1. 1.1960 .......coviiinnn 7,90 7,66 6,04 5,06 13,70 13,60 10,85 9,18
22, 83,1961 ........ ..ol 8,90 7,96 6,23 5,20 15,20 14,24 11,17 9,40
18, 2.1963 ... ... 9,60 8,60 6,72 5,46 16,40 15,36 12,07 9,87
1, 7.1963 ............ooon. 10,40 9,12 6,96 5,77 17,30 15,88 12,21 10,19
31. 3.1966 ............ ...t 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,49
30, 9.1966% ..... ...t 12,10 10,12 7,44 6,07 19,00 16,88 12,69 10,49
(12,10—13,31) (10,12—11,13) (7,44—8,18) (6,07—6,68)  (19,00—20,90) (16,88—18,57) (12,69-——13,96) (10,49—11,54)
1. 119684 .. ... .iionln 11, 9. 7,05 ,75 18,00 16,0 2, ,94
(11,50—12,65) (9,60—10,56) (7,05—7,76) (5,76—6,33) (18,00—19,80) (16,00—17,60) (12,03—13,23) (9,94—10,93)
10 7.19068%) oot 5, 18,00 B 12,03 9,94
(5,46—6,61)  (17,10—20,70) (15,20—18,40) (11,43—18,83) (9,44—11,43)

(10,93—18,23)

(9,12—11,04)

(6,70°-8,11)

Erlduterungen bzw. Anmerkungen an den Tabellen 8. 8. 40, Quellenverzeichnis 8. 8. 43.
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IV. Schiffsverkehr

A. Binnensehiffahrt

1. Frachtsitze
DM je 1000 kg

Getreide?)
Ware ————>| Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und|  Brot- | Futter- Brot- | Futter- | Brot~ | Futter- |[Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Guterkl. [V¥)| Weizen?) getreide Weizen getreide
von ——> Hamburg Bremen Emden
Strecke
h ——> Diisseldorf l Braunschweig Koln Mannheim Heilbronn?) Kéln
15,61 14,90 9,85 9,54 8,94 13,72 13,12 15,83%) 15,039 9,04 8,44
16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17.28Y 16,584) 10,28 9,58
15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,356 14,64 17,424 16,714) 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25%) 16,54%) 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,87
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,62 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
10,88 10.49 7.39 7.88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,50 7,52 7,26
10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,25
10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
10,67 7,60 7,58 10,92 12,48 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7.22
10,67 7,80 7,68 10,92 12,49 7,22
10,87 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,80 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7.60 7,58 10,92 12,49 7,22
10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
1969 Jan......... 10,67 7,60 7.58 10,92 12,49 7,22
Febr. ....... 10,67 7,60 7,58 10,92 12.49 722
Mérz........ 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Getreide') Getreidel) | Mehl Steinkohle
Ware ————— | Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50 t5) in kompl, Ortskohle®) a)
und Weizen getreide l und Weizen getreide Ladungen?®)
Emden Hamburg ZIechengxl-uppenItIles Rullu'gebuitlsI
Mannheim I Heilbronn?) Berlin Emden
13,22 12,62 15,13%) 14,53%) 13,02 8,80 8,11 8,67 7,31
14,72 14,02 16,78%) 16,08%) 13,566 9,47 7,20 7.87 8,62
14,85 14,14 16,92¢) 16 2149 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
14,85 14,14 16,75%) 16,044) 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8,55 7,24
18,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 18,56 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,98 6,60 7,30
10,04 10,67 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 8,62 7,32
10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 9,84 5,99 6,62 7,32
10,70 12,32 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,98 8,59 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 8,59 7,29
10,70 12,33 11.21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10.70 12,38 11,21 16,12 9,86 5,96 6,59 7,29
10.70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10,70 12.33 11,21 16,12 9,86 5,96 6,59 7.29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,668 5,96 6,59 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
1969 Jan........ . 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Febr. ....... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,29
Mirz ....... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,97 6,59 7,28
Ware ——— Kiistenkohle®) b) Exportkohles) ¢) Bunkerkohle®) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
—
Strecke | I [ | I I [ mo) | I | | I
nach —— Emden
5,36 5,86 8,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,04 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,67 5,06 5,62 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 8,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,68 6,13 6,77
4,41 488 5,43 3,52 3,91 4,30 5,569 6,15 8,76
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
4,41 4,88 5,48 3,62 3,91 4,30 5,59 . 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 8,75
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 8,75
4,39 4,85 5,40 3,60 3,89 4,28 5,66 6,12 6,75
4,39 4,85 5,40 3,60 3,89 4,28 5,56 6,12 6,76
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,66 6,12 6,75
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 8,76
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 8,75
4,39 4,85 5,40 3,50 3,80 4,28 5,66 8,12 6,75
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,566 6,12 6,75
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 6,75
1969 Jan. ........ 4.39 4,85 5,40 3,50 3,80 4,28 5,56 8,12 8,75
Febr, ...... 4,40 4,85 5,40 3,61 3,89 4,28 5,56 6,12 6,75
Mirz 4,40 4,85 5,39 3,561 3,89 4,27 5,66 6,12 6,74

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 40, Quellenverzeichnis s, 8, 43.
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A. Binnenschiffahrt

' 1. Frachtsitze
DM je 1000 kg

|
Ware ————— | DU | Ortskohle?) | Stelnkohle?) Braunkohlenbriketts
von ———> Ruhrgebiet ! Rheln-Ruhrhéifen Weasseling/Rh.
Strecke
Berlin l Frankfurt
nach——— Bremen Hannover | Abladung t (Main)?) |Wirzburg?)| Mannheim |Heilbronn®)| Karlsruhe Frank.fl;rt Wirzburg?)
| 1,75 m | Osthafen (Main?)
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55%) 4,41 6,35 9,25
7,80 9,91 8,78 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,51
7,88 10,02 8,83 17,87 8,58 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,51
7.56 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,718) 9,59 8,57 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 8,57 9,51
7.21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,63 6,567 9,51
7,21 8,25 7,61 168,11 7,10 9,59 7.04 9,35 8,36 6.57 9.77
7,26 8,32 7,67 16,22 7,15 9,87 7,10 9,43 8,43 8,67 9.77
7,28 8,34 7,69 16,26 717 9,69 7,12 9,46 8,45 6,568 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7.28 8,34 7,69 18,28 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7.24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,85 7,08 9,45 8,42 8,65 10,04
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10 08
7,24 8,30 7,85 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7.24 8,30 7,65 16,21 714 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,48 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,85 10,08
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
7,24 8.830 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,85 10,08
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,85 10,08
1969 Jan. ..... .. 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Febr. ...... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Mirz 7,24 8,30 7,65 16,22 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Ware — Braunkohlenbriketts ‘ Erze Mjneral{f\;}(rlerihfl;i?)kuchlffen)
] 2)4 5 Duisburg-Ruhrort
von ‘Wesseling/Rhein Emden Bremen |Mannheim )IHeilbronn Y¥)| Kehlb) beladen fiber K fsten-Kanal und
Strecke ™ Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach——— | Mannheim |{Heilbronn?®) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort Kanal
leer itber Minden (Weser)
1957 D ..oeeeet. 6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99% 2,85 14,20 13,65
1958 D .......... 6,51 9,36 8,08 5,14 5,45 3,04 4,46%) 2,85 15,12 14,67
1969 D .......... 8,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
1960 D .......... 6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 1I5i207) o
1
D. 8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
D. 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,46 2,85 16,90 15,20 14.35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,62 9,17 8,04 4.52 4,84 3,07 4,45 2,85 16.90 15,20 14.35
6,61 9,26 8,18 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14 35
8,58 9,26 8,09 4,50 4,82 3,06 4,66 2,84 16,84 15,14 14,30
6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
6,68 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,156 14,30
6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,7 2,84 16,85 15,15 14,30
6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,08 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
8,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,08 4,71 2,84 16,85 15,15 14.30
6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16.85 15,15 14,30
6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3.06 4,71 2,84 16,82 15.12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,08 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
1969 Jan. ...... . 6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
Febr, ....... 6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
Mirz ...... 6,58 9,27 8,09 4,53 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
Ware ——————> Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskiest)
Strecke YoOR T BremenS®) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
ch——>
Heilbronn?) Mannheim i Braun: Braun
{iber tiber Dortmund | Hannover y Dortmund | Hannover
Kisten-Kan, u.Wes.-Dat.-Kan, | Rh.-Herne-Esn. | Wes.-Datt.-Ean, 1 schwelg schwelg
27,30 19,85 20,50 2,48 5,80 6,28 4,00 6,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,06 5,82 6,54 4,47 7,68 8,37
27.76 21,95 3,05 5,82 6,64 4,61 7,75 8,47
27,757%) 21,957) 3,05 5,82 8,54 4,61 7,76 8,47
I II 111 I I1 III
28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,87 3,05 5,82 6,54 4,51 7,756 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,51 7,75 8.47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25.90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5.82 6,64 4,55 7,86 8.60
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 8,64 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20.65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,68 25,83 24,38 24,23 21,79 20,58 3,15 5,79 6,61 4,56 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,61 4,66 7,90 8,67
23,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,66 7,90 8,67
23,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,16 5,79 6,61 4,66 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 8,51 4,56 7,90 8,87
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,16 5,79 6,61 4,66 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,61 4,56 7,90 8,87
28,61 25.77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,15 5,79 6,61 4,56 7,90 8.67
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,15 5,79 6,561 4,56 7,90 8,67
1969 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,563 3,14 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quellenverzeichnis s. S, 43,
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsétze
DM je 1000 kg

Ware ——— Bimskies®) Salz?) Grubenholz Stammholz | Schnittholz
Strecke YORT—— Ladest. Vallendar bis Brohl/Rh. Heilbronn?) | Borth/Rh. Nordenham Bremen Heilbronn?)
Frankfurt/M.3) . 3 x Leverkusen oder Herne, Castrop- : Duisburg-
nach——>| * ororhaten Heilbronn?) Kéln Duisburg-Ruhr Leverkusen | p, ol’y. Dagteln Essen Holzminden Ruhrort
1857 D ..ovuun e 4,42 6,39%) 3,83%) 4,034 3,65 . . 5,624)
1858 D ....ovvnnes 4,91 7,21%) 4,26%) 4,46%) 4,17 . . . 6,23%)
1959 D ........0ss 4,95 7,28%) 4,20 4,40 4,11 7,67 8,23 12,83 6,19
1960 D ........... 4,95 7,11%) 4,11 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
1961 D ........... 4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
1962D ........... 4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 7,10 7,62 12,83 6,19
1963D ........... 4,34 6,34 4,33%) 4,78%) 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1964 D ........... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
166D ........... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1966 D ........... 4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 7,44 8,00 13,34 6,31
1967 D ........... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
1968D ........... 4,34 6,38 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,37
1968 April ........ 4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
Maji ......... 4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
Juni ........ 4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7.75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
Ware > Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien von
unter 50t | 50t und mehr | unter 50t | 50t und mehr | unter50t | 50t und mehr | unter50t | 50 ¢t und mehr
von ~———> Rhein-Ruhr-Hifen
Strecke
nach——— Mannheim | Wiirzburg?) I Heilbronn?) l Karlsruhe
8,00 7,00 11,50 10,50 11,204 10.20%) 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 12,674 11,53%) 11,43 10,30
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85%) 11,709 11,60 10,45
9,60 8,40 18,20 12,10 12,68%) 11,53%) 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13.20 12,10 12,66 11,50 11,80 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,556 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,66 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,556 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,556 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,056 12,60 11,45 11,55 10,40
9,566 8.36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,56 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
1969 Jan. ........ . 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,65 10,40
Febr. ........ 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Mérz ........ 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Ware —————> Normalgliter in Partien ab 50 t%)
Giiterklasse ~————r I I | I | v \ VI
von———> Hamburg (Bugsiergebiet A)
Strecke
nach ———» Berlin
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,87 138,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,55
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,67 15,63 15,38 15,24 156,14 15,06
16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,567 16,52 16,42 16,37 16,25
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
16,567 16,52 16,42 16,37 16,25
16,57 16,62 16,42 16,37 16,25
16.57 16,562 16,42 16,37 16,25
16,57 16,62 16,42 16,37 16,25
16,67 16,62 16,42 16,37 16,25
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
1969 Jan. ......... 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
Febr. ........ 16,57 16,62 16,42 16,37 16,25
Mérz ........ 16,57 16,562 16,42 16,37 16,25
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B. Seeschiffahrt

1. Frachiraten der nordeuropiischen Kiistenschitfahrt (in Reisecharter)

Ware ————————> Getreide!) Olkuchen?)
Srdlich
Brest/Dlnkirchen nordi Rotter- ’
Vo] " (Frankreich)  |"ponrice Elbe dam) | Elbe
Route Stettin/ Dinische | nérdlich Helsingborg/[nérdl.Ystad/ " Elbe/ | Dénische | nordlich ndrdlich Helsing-
nach —>| Elbe Danzig Elbe [Hifen im[ Fredericia/l VYstad |Oskarshamn] Weser/ | Hifenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
Z KL Belt®)! Aarhus®) (Schweden) Ems KL Belt®) | Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
Wihrung —————> 8. d. DM
" Mengeneinheit ——— 1000 kg
22.8 7,10 7,88 7,68 8,07 10,26 9,91 9,50 9,39 8,75 11,25
17.5 6,02 6,36 7,18 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
18.6 5,75 7,16 7,68 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,668 11,08
18.6 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
18.10 19.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
18.1 19.0 6,03 7,81 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
19.10 22.4 8,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1064 D ....ovenlns 21.4 22.1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
10656 D .o.vvvnnnnn 207 22.4 6.52 7,81 8,34 8,97 9,76 13,562 9,09 10,17 11.84 10.89
1066 D ........... 22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,54 8,74 13.99 8,50 9,59 11,28 10,73
1067 D .....vvnenn 21.8 21.6 5,34 7,00 7,35 8,51 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,18
1968 D ...ovvvnnes 28.5 25.6 6,19 7,11 7,85 8,69 10,12 13,93 8,00 8,91 10,50 11,15
19066 ITL. Vj. ...... 23.1 20.2 8,26 6,82 7,19 8,12 8,38 15,05 7,85 9,14 10,96 9,82
IV. V). ...... 22.4 21.1 5,76 7,60 8,35 9,62 9,44 13,84 8,63 9,82 11,59 11,91
1967 L.V} ........ 20.8 19.2 4,87 6,94 6,82 7,92 8,25 11,20 8,10 8,45 9,45 11,44
JILVi ....... 23.9 21.2 4,77 6,68 7,03 7,82 8,38 . 7,33 7,72 8,98 11,10
oI V). ...... 19.6 21.2 5,70 6,75 6,89 7,67 . . 7,46 7,93 8,98 9,26
IV. Vi ...... . 23.67) 6,15 7,57 8,64 11,06 9,88 9,27 9,73 11,62 .
1968 L.VI. ........ . 24.11 5,46 7,46 8,50 8,39 9,00 12,40 8,24 8,61 10,57 11,35
IL. Vj. .. 25.4 . 5,59 6,72 7,08 8,25 8,81 . 7,66 8,47 9,47 11,65
ITL Vi, .. 28.10 23.10 6,551 8,561 7,36r 8,25 8,83 14,33 7,61r 8,81 10,35 9,57
IV. Vi) ... 33.1 29.0 6,73 7,74 8,46 9,71 . 14,67 8,50 9,74 11,62 12,05
Ware —————| Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
" Hamina/ [siidl, Vester- Brahestad/ | Goteborg/
von ————> Elbe Bjorneborg | vik/Ystad®) Hamina/Bj6rneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
Route _(Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl. Ystad/| GroB- Elbe/ 10y] Rhein- niederl,
nach —>|Oskarshamn| britannien, | Weser/ ligllféizelzgih?ﬁdfgg. ) hifen'?) JI«‘S‘S:;/ VEVleg%lr I}igzl::g}:ll' Gtoggfil:g:t!;len, Rheinend-
(Schweden) | Ostkilste Ems Ruhrhaf. g hafen!®)
Wahrang — | DM 8. d. DM s.d. | nfl | DM i 8. d. hfl
" "Mengeneinheit ——| 1000 kg Fathom Standard
1957 D ...vevvnns 9,00 183.6 205.6 102,86 140,80 98,69 04,67 94,78 216.0 245.9 86,98
1958 D .ovevvennns 9,16 127.1 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.6 200.6 71,13
1059 D ....ovnnnns 10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
1060 D ...oevvness 11,01 170 2 . 209.2 113,25 128,52 100,86 98,50 91,70 230.2 248 10 86,01
1061 D ..oovnnnnnn 10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 08,83 95,71 91,24 222.6 240.8 78,81
1962 D ....c.nnns 11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225.5 75,38
1063 D .. oovvnennn 11,39 182.1 74,56 227.6 102,55 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253.9 94,64
1064 D ........... 11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103.69 105,70 251.9 266.2 92,32
1966 D .....0venes 12,00 200.5 75,00 2255 103,09 121,15 104,67 103,47 109,07 247.11 262.4 89,66
1066 D ........... 10,93 1900.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
1967 D ........... 11,07 189.7 . 226.2 92,78 126,15 103,02 102,69 108,61 256.2 275.10 87,05
1968 D ...vovnvnnn 12,58 232.6 282.4 101,15 129,78 118,93 108,50 108,32 316.2 337.8 88,77
1966 IIL. V§, ...... 11,36 192.8 231.7 97,32 131,72 115,46 109,80 105,42 253.4 263.4 98,75
IV.Vi. ...... 12,13 191.5 232.1 96,02 131,00 106,90 103,33 115,38 254.0 203.6 91,04
11,00 193.5 220.10 90,19 . 105,11 . 237.8 261.8 90,83
9,88 179.4 215.8 89,12 . 102,82 101,08 99,49 242.2 252.10 80,67
10,27 193.9 220.0 87,61 128,25 100,92 103,93 104,56 241.9 257.3 78,01
13,13 . 248.2 104,21 121,00 . 100,66 119,66 303.2 331.8 100,00
11,76 287.7 90,50 . 107,55 107,91 115,50 209.11 310.10 80,67
Y, 11,03 . 273.10 97,66 132,59r 107,42 102,91 304.4 322.9 .
JTL. Vi, ..., 11,86 232.68 281.0r 99,501 129,74r 112,67 109,77r 107,04 315.2r 325.2r
IV. Vi) 15,687 . 307.1 116,94 131,79 121,67 108,92 107,82 345.2 302.1
Ware ————> Schnittholz Kaolin'?) Naturwerksteine
westl. Ystad/|  gpq1, Vestervik/ nordl. Oxelssund/ Stettin/ Grog- Bornholm Limfjord- Lysekil
von Varberg Ystad (Schweden) Harnosand's) Danazig ;ﬂt:?kné:':' (Dinemark) (Dglﬁfen ) (Schweden)
Route {Schweden) Rhei (Schweden) an € nemar!
Elbe/ et niederl&ndische GroBbritannien, Elbe/ Liibeck/ Libeck/
mach ‘Weser hifen) Rheinendhéifen'?) Ostkiiste ‘Weser Elbe Flensburg, Elbe Flensburg
Ruhrhéfen i
Wihrung — DM hfl s. d. DM
" Mengeneinheit Standard 1000 kg
1057 D ..oiovennn 71,00 101,92 684,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . . 9,92 9,00
1958 D ...vevvnnss 65,10 . 60,00 70,64 181.6 127.1 13,45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
1969 D ...vvennnns 67,70 92,18 . 70,83 182.8 1388 14,69 7,68 6,75 6,21 8,65 8,42
1960 D ........... 72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.8 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
1961 D ........... 73,68 103,88 82,80 86,50 223 2 46.7 16,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7.82
1062 D ..ooevinnnn 73,81 93,98 79,47 80,48 202.11 1459 14,23 8,80 7,41 6,08 8,93 8,08
1063 D ........... 76,84 94,24 86.99 100,69 243.0 180.8 16,10 9,688 6,41 8,25 9,26 7,28
19064 D ........... 77,84 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 8,26 9,38 7,72
1065 D ovvvnvnnnn 80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 8,44 9,54 .
1966 D ........... . 100,31 77,36 97,25 258.9 173.5 15,08 9.07 7,94 6,79 9,00 7.88
1967 D ..ovvvnnnnn . 78,84 91,76 255.9 173.7 13,55 9,03 . 5,561 8,38 7,84
1968 D vvvvnennnnn 101,39 90,70 104,32 320.4 233.1 14,97 9,00 6,17 10,21 8,30
1966 IIL. Vi, ...... 100,63 . 98,78 255.4 181.9 14,40 9,28 8,87 9,80
IV.Vi. ...... 94,38 82,67 95,67 262.9 186.5 15,38 9,24 . 9,19
79,16 89,44 241.4 145.8 13,53 8,09 5,00 7,65 6,57
. 84,71 238.9 163.8 18,17 8,50 5,06 8,47 .
. 91,15 240.11 167.4 12,96 . . 8,13
85,00 105,56 302.1 212.9 14,54 9,28
. . . 290.3 206.5 14,50 8,48 7,50
104,58 84,50 96,33 306.8 215.2 14,28 8,03 .
. . 100,63 310.1 225.2 14,87 9,00 9,03 .
100,00 120,00 374.5 285.8 16,25 . 12,02 8,75

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s, 8. 43.

— 20 —



B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropéischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————— Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke’) | Schrott®) | Steinkohle
Dénische | ndrdlich | Limfjord- , ]
Bornholm - Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
yon ——> Hiten im [Fredericia/! hifen Antwerpen Litbeck i 1
Route (Dénem.) KL Belt?) | Aarhus®)' | (Dinem.) Karlshamn (Schwed.) dam?®) | siidlich davon?) Danzig
Hamina/ nordlich Rhein-
nach——» Flfg?setfxlfrlg Tibe pidbeck/ | Biomeborg | Stockholm Elbe hifen)] |  Eibe
€ | (Finnland) | (Schwed.)®) Ruhrhéfen |
Wahrung —— DM | sd. |  skr | b | DM
Mengeneinh. —> 1000 kg
6,67 . . . 7,81 . . 16,08 . . 16.53 .
. 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . 15,50 9,30
5,96 5,19 4,99 5,00 7.21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
6,18 5,40 5,64 4,80 7,87 6,28 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
6,01 5,66 5,78 5,67 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.8 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
6,57 5,97 5,90 7,19 8,51 6,91 16.1 18,21 7,18 5,83 15,54 12,19
5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,91 12,04
6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15,36 11,03
5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 175 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
4,63 4,68 5,12 5,54 7,36 7,25 19.0 13,563 7,40 4,89 14,48 10,18
5,24 4,74 5,08 6,01 8,36 7,00 19.5 14,89 7,40 5,10 14,95 10,10
1966 ITI. Vj. ... 5,83 5,28 6,82 8,08 6,39 17.6 13,03 7,37 5,24 14,52 10,41
IV.Vi..... 6,00 4,99 6,13 7,87 6,61 18.4 13,00 7,40 5,07 . 10,33
1967 I, Vij...... 4,88 4,48 . 5,11 8,67 . . 7,40 4,59 15,33 9,48
ILVi. ... 4,58 4,69 5,44 5,38 6,59 . 16.9 13,00 7,40 4,48 15,04 9,76
IIT. Vi, .. . 4,78 5,08 5,61 7,28 8,00 16.4 12,99 7,40 4,74 13,08 9,74
IV.Vj. ... 4,86 5,04 6,04 8,90 . 23.2 . 7,40 5,75 14,47 11,73
1968 1. Vj. .... 6,75 4,67 4,94 5,66 8,51 6,57 . . 7,40 4,81 15,11 9,76
ILVi. ... 5,04 4,71 6,17 5,65 8,33 6,76 18.10 13,00 7,40 4,65 13,89 9,95
IIL. Vi.... 5,26 4.86r 5,08 6,19 8,23 7,60 18.10r 13,83 7,40 5,10 14,11 10,16
IV, Vj.i5) 5,00 4,72 5,14 6,63 8,35 . 20.5 17,42 7,38 5,83 16,69 10,54
Ware —————» Steinkohle Koks®)
GroSbritannien Rotterdam/
o Stettin/ Dansig  Ostiate "™ Vol Weser/Ems | Bgtterdam/ | Elbe
Aarhus u. | Hamina/ | Elbe/ Aarhus Varberg/ | nordlich | Hamina/ | Aarhus | nérdlich
nach—— Fll‘ﬁb‘z"lf_‘! sidl. dav, Vaasa Weser/ mDa%ﬂfJ) ll:ottfr%/ und siidlich ;Oskarshamn| Stockholm®) Vaasa | u, sidlich | Aarhus/
ensourg | (Dgn.)") | (Finnl.) Ems MSterd. | davont) (Schweden) (Finnland) | davon®) | Aalborg™)
_ Wahrung ——— DM | dkr s. d. 8. d. s. d. skr 8. d.
Mengeneinh.—> 1000 kg 2240 lbs 1000 kg
1957D ........ . 17,72 21.2 17.2 10.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 16.9 20.1
1058 D ........ 8,43 14,17 15.2 12.11 14.11 12.6 18,4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
1959 D ........ 8,72 16,05 1411 14.8 16.7 12,11 21,0 14,09 14,02 22.1 16.11 18.7
1960D ........ 10,16 18,82 16.6 16.8 18.56 16.0 22,5 16,54 15,93 20.3 20,10 20.6
1961 D ........ 9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,06 15,61 22.4 105 21,7
19062D........ 8,99 16,08 14.5 14.7 15.11 15,11 21.6 14,91 15,78 21.4 19.1 20.4
19063 D ........ 10,04 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,56 17,54 22.3 21.7 21,11
1064 D ........ 10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 22.11 17,12 17,15 22,10 20.9 22.7
19656D ,....... 10,28 18,67 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
1066 D ........ 9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 1711 24.0 18,26 21,03 26.0 20.11 21.3
1967D ........ 10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 23.4 16,81 19,75 23.11 20.3 21.1
1968 D .,....... 10,25 19,88 20.5 9,90 24.8 20.5 274 18,10 20,25 34.9 24.3 28.3
1966 ITL. Vi. ... 10,50 21,08 16.3 16.0 18.68 17.9 22,11 16,92 19,21 24.8 20.8 20.6
IV. Vi..... 16,63 21,01 18.11 16.11 20.9 16.9 . 19,00 21,50 28.9 22,9 24.2
1967 1.Vj. .... 10,00 15,66 16,5 17.1 17.5 15.8 22,7 17,54 . 19.7 22,8
II. Vi, ... 9,94 14,61 14.9 17.3 17.1 15.6 22,8 . 22.9 16.1 20.10
IIL. Vy, .. 9,94 16,93 15.4 16.8 16.7 15.11 22.8 16,42 23.68 18.10 19.0
IV.Vj. ... 11,15 24,18 23.2 18.6 21.3 21.4 26.011) . . 23.51) .
1968 1. Vj. .... 9,04 18,20 22.9 . . 21.0 26.0 16,65 . 23.4 .
IL V). ... 10,33 18,13 16,7 9,001%) . 19.4 23.11 20,28 31.7 . .
IIL Vij.... 10,22 19,73 17.5 10,13 22.0 18.9 26.11 32.1 24.11 23.4
IV. Vji5) 10,50 23,46 25.0 10,24 27.2 21.10 35.9 42,0 24.7 33.2
Ware —————> Koks®) Briketts!?) Kalidiingemittel Eisen und Stahl
GroB- Wismar/ | Rhein-
von ———> Elbe Ltibeck | britannien, | g o704 Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hifen’)) |  Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiiste ralsu Ruhrhifen,
Varberg/ Aarhus Varberg/ Aarhus | Stromst./ | Trelleborgf " Stromstadt/
nach—— | Oskarshamn| u. siidlich ngi’i%) “ﬁ]si;gugal;%%‘) Karlshamn | u. sidlich | Malmd | Stockholm sﬂ%fi{:}l‘lugal:r%%‘) | alms
(Schweden) | davon?) 8 (Schweden) | davon?) (Schweden) (Schweden )
‘Wihrung —— skr 8. d. | dkr skr | s.d | skr | DM
Mengeneinh, — 1000 kg
12,81 1411 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 10,60 .
11,84 16.0 20.2 13,56 17,50 16,66 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
14,63 18.7 21.6 15,687 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
15,76 10.8 217 18,61 20,39 19,23 21.1 15,62 16,17 18,17 9,35 9,88
13,63 20.6 27.8 17,30 16,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
14,12 18.1 25.6 16,72 10,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,51 8,91
15,568 21.0 32.2 20,42 22,50 22,87 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,26
14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 9,756
15,46 18.5 20.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78
16,25 23.2 31.9 18,29 21,07 20,566 23.3 17,24 17,42 16,60 8,73 9,72
14,94 . 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 16,37 17,39 16,30 8,94 9,60
18,84 22,3 29.10 19,04 25,56 24,03 28.8 17,20 17,71 16,60 8,97 9,78
1966 IIL. Vi. ... 15,00 35.1 17,50 20,50 23,50 21.8 15,27 15,35 16,67 8,56 9,46
Iv.Vvi.... 15,33 33.6 19,64 22,33 18,89 22.6 18,18 17,94 16,71 9,18 10,25
1967 L Vi...... 14,04 27.0 15,28 19,98 22,00 20.8 16,56 17,25 16,00 8,34 8,68
IL Vj. ... . 256.5 16,13 19,81 18,00 20.9 15.54 15,75 16,54 8,82 9,53
IIL Vj. .. . . 20,66 20,50 20.0 13,83 16,19 16,03 8,40 9,38
IV.Vj. ... 23.5 19,46 27,04 24,38 28.81%) 19,554) 20,3614) 16,42 10,21 10,50
1968 I.Vj. .... . 22.314) 27.8 17,60 23,90 28,48 26.4 16,58 16,32 15,81 8,74 9,46
IL V). ... 16,90 . 26.8 . 23,07 . 29.0 16,26r 17 30 16,751 8,80 9,44r
III. Vj.... 18,00 . . 25,29 20,50 25.7 17,25 17,24 16,78r 8,84r 9,31
IV. Vi) . . 35.3 20,47 30,00 . 33.7 18,73 19,98 17,07 9,48 10,93

Erliuterangen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis 8. 8. 43.
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Trampschiffahrt) (in Reisecharter)

Ware ———> Getreide
von ———> Grofle Seen St. Lawrence | USNH US-Golf
Route
Antw./ Antw./Rttd./ | Antw./ ‘ Antw./ Antw./Rttd./| Antw./ | Indien 2
nach —- | UK Hbg. UK Amst, Hbe. VK THhg. UK Amst. Hbg. (Westkiste) °2P31)
Wihrung ———> s. d. $ {8 d. $ 8. d. I $ s. d. $ 1 s.d. | $
Mengeneinheit ——> 2240 1bs
92.10 . 40.11 4,14 4,85 42.0 4,40 45.9 4,67 4,95 66.11 8,37
79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,65 4,86 56.6 41
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43,2 4,95 53.1 4,60 4,75 69.1 9,38
83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 4,45 5,36 73.11 10,86
65.11 7,75 36.8 3,03 3,48 385.1 4,06 40.5 3,86 4,39 59.3 7,88
68.11 8,44 41,2 4,90 5,01 41.8 4,53 51.11 5,22 5,569 77.3 9,69
68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42,4 5,78 51.0 5,08 5,26 85.2 10,27
78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48.7 5,74 64.1 5,38 5,60 90.8 12,01
69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.5 4,66 51.10 4,18 4,28 86.2 10,32
75.4 8,34 45.1 4,11 4,30 44.9 5,34 45.7 4,78 5,02 107.4%) 11,438%)
64.9 6,60 36.4 3,07 3,14 46.5 3,83 48.6 4,21 4,48 110.1r 8,80
62.9 6,30 35.2 2,60 3,07 . 3,68 50.0 3,99 4,40 . 8,32
63.10 6,30 29.7 2,96 3,22 50.0 4,25 . 4,46 4,26 95.0 8,561
61.1 6,58 319 3,66 3,32 . 3,36 . 4,02 4,54 . 8,20
59.4 6,75 33.9 2,74 . . 3,75 . 3,84 3,93 8,58
65.9 5,54 356.0 2,55 2,50 42.9 3,13 . 4,22 4,44 8,65
61.1 4,85 33.3 2,40 2,42 41.8 . . 3,95 4,16 7,99
7111 6,93 41.5 3,17 3,43 43.8 4,00 47.6 3,61 4,00 . 8,23
. 8,00 46.8 3,89 . 58.7 4,16 . 4,79 5,07 115.7 8,81
. . . 3,25 3,25 . 4,25 5,24 5,50 125.0 .
. . 3,60 3,18 40.10 . 51.11 4,11 . . 7,87
. 39.2 4,80 4,95 48.9 3,95 53.9 4,13 4,33 88.4 8,18
61.3 35.10 2,98 . 49.0 . . 4,00 4,21 . 7,98
Getreide
W%:ﬁ;ggée Nord-Pazifik?) La Plata®) West- Aus?:;.iien [Full Range] , o rotien
Antw./ Indien Antw./ West- .
Japan UK Hbg. |(Westkiiste)] Japan UK Hbg. italien UK/Kont. China
Wihrung ———— $ s. d. 3 8. d. $ 8. d.
2240 Ibs
. 56.9 7,06 63.2 5,43 58.2 51.8 54.7 63.3 73.1 67.4
. 59.10 7,09 62.2 5,41 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10
. 59.2 7,37 63.1 5,73 68.4 61.1 62.9 74.9 84.83 80.9 .
. 6,815) 6,97 66.8 6,45 70.5 66.2 65.11 78.5 84.2 79.2 50.5
. 6,17 6,88 56.8 5,41 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 41.6
. 7,44 7,69 711 6,49 78.8 74.6 78.0 76.5 84,10 83.7 45.8
9,38 7,85 7,82 74.8 7,00 83.8 7.0 83.10 75.8 83.8 81.8 48.4
10,22 8,54 7,56 83.4 8,35 95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.6 58.1
9,32 7,04 7,62 77.9 7,38 90.3 78.8 83.7 83.7 87.3 82.7 49.5
9,37 8,22 6,99 80.8 8,15 89.3 72.2 76.5 73.9 79.7 78.11 50.0
9,51 6,98 6,18 94.7 8,05 88.5 74.3 77.8 . . . 70.2
10,25 8,44 . 71.11 82.6 . 72.6
10,05 7,86 91.0 85.0 75.0 . 69.6
10,00 7,99 94.0 70.10 72.8 .
9,75 . . . 7,83 . . 72,11 65.0
9,00 . 7,50 97.8 7,86 80.0 64.7 . .
9,30 . . . 7,85 . . 62,68
9,00 8,38 . . 7,58 58.4 62.9 68.9
9,15 6,02 4,85 90.0 7,59 . 85.4 74.6
8,87 6,40 . . 7,26 92.9 . 75.9
7,95 5,35 . 6,65 93.1 64.3 .
8,98 5,18 87.6 7,54 85.11 60.5 72.1 .
10,25 . 7,65 78.8 63.7 66.5 59.9
Getreide Xopra Esparto Zucker Fischmehl
Sud- Sid- Schwarz- Philip- . Recife/ Philip- ot
china?) afrika’) meer pinen Algerien | Kubaf) Santos Queensland®®) pinen Mauritius Peru
Coylon | Uk | AMwl | AMWS | yk  |casablanca| UsNE | vk MMM yenm | ue | AR
Wihrung - 8. d. $ s.d. | $ 8. d. $ 8. d. $
Mengeneinheit —— 2240 1bs cu ft - 2240 1bs cu ft%)
1958 D ... 54.0 30.2 0,15 80.11 5,41 . 76.11 75.3 . 58.7
1959D ........... 60.4 38.3 0,17 79.4 5,01 . 92.3 89.9 8,06 62,11
1960 D ........... 62.5 38.4 0,18 81.2 7,29 5,87 90.1 87.7 7,91 63.10
1961 D ........... . 62.8 40.4 0,16 81.8 8,10 5,96 93.0 90.6 6,89 65.7 .
1962D ........... 35.11 52.5 33.5 0,15 81.0 5,60 5,01 83.10 81.4 5,95 57.3 0,14
1963 D ........... 46.2 61.11 36.11 0,19 85.2 7,94 6,81 97.2 94.8 7,14 79.4 0,15
1964D ........... 50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 9,05 6,03 92.5 89.11 7,28 73.1 0,20
1966 D ........... 53.3 61.7 . 0,24 92.7 10,15 7,65 100.7 98.1 8,568 81.7 0,23
1966 D ........... 47.7 52.0 . 0,21 89.7 9,62 7,24 95.9 93.3 7,49 58.11 0,17
1967D ..., 51.11 55.7 46.8 0,23 92.6 11,27 7,70 91.923) 88.9%) 6,7813) 65.3 0,21
1968 D ........... 75.1 57.0 . 0,27 101.8 . 7,63 108.7 104.1 7,07 73.6 0,22
1968 April . 72.6 . 0,25 . 103.9 101.3 7,00 .
Mai 78.8 56.8 . 7,00 . . 7,13 72.6
Juni 84.0 51.11 0,28 7,72 105.0 102.6 7,00 .
Juli ......... 80.0 56.11 0,26 102.6 8,00 107.6 105.0 7,10 72.6 .
Aug. ......... 78.0 . 0,30 . . . . . 77.6 .
Sept. ........ . 57.11 0,28 . 107.6 105.0 6,82 75.0 .
Okt. ......... 69.8 56.9 . . . 107.6 105.0 . 72.0 .
Nov. ........ 69.5 57.6 0,27 8,50 107.6 105.0 7.25 72.6 .
Dez. .oovvninn . 55.9 0,26 7,70 112.6 110.0 6,68 72.6 .
1969 Jan. ......... 70.5 50.0 . 100.0 7,00 107.6 105.0 6,43 70.0 .
Feb: 76.9 47.6 . . . . . . . . 70.0 .
83.2 49.0 . . . 6,756 . 7,11 . .

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s, S, 43.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)
Ware ———————> Glilugi:n' Schwefelkies Schwefel Eisen- und Manganerze Schrott Zinkkonz. | Kohlen
Archan- - .
von —— | Archan M"g‘;’“ Huelva | US-Golf | Vitoria ‘ Marmagoa USNH Port Pirie | ATPton
Route UK I Brist. Kan./
. . West- at. .
mach ——— | (oiity| UK | Belglen | UK | Antw/Rttd/Hbg. | Adria | Japan | oot | Japan | Le Bavre , Jordd.
Wihrung ~———> s.d. | $3) | 8. d.
Mengeneinheit — | Fathom | 2240 Ibs
189.6 37.0 22.9 49.6 30.4 41.1 37.2 39.5 6,47 . 74.0 25.8
175.0 39.0 25.9 47.10 41.1 46.8 55.0 40.5 6,42 10,33 91.10 24.10
194.7 38.11 24.11 49.2 44.11 45.11 41.7 43.8 7,08 11,08 100.0 27.5
223.9 40.5 22,5 54.2 43.11 42.10 439 47.8 7.56 18,72 86.9 30.1
198.4 34.4 20.10 41.6 34.2 32.9 31.11 36.0 6,08 10,44 75.8 22.11
216.8 30,8 25.6 50.5 36.8 37.7 40.8 39.5 7,52 12,28 95.1 28.11
225.0 43.6 29.0 59.10 32.8 41.1 44.11 41.0 8,28 12,76 86.7 27.0
230.6 48.8 27.4 66.3 39.2 49.1 51.4 47.7 9,47 13,67 98.10 311
240.0 47.4 34.0 61.7 26.0 35.2 38.4 39.10 8,34 11,27 95.6 23.1
238.9 50.8 22.8 61.5 21.5 40.6 43.0%) 40.11 10,51 12,03%) 91.1 23.3
272.6 55.10 28.10 69.8 29.0 45.0 60.10 45.4 4,20 10,47 103.6 28.4
60.0 . 77.6 27.9 . 58.9 . . 9,52
. . . . . . 50.8 . 11,42 .
55.0 . . 35.3 . . . 4,65 9,85 .
. . 45.0 . . 11,02
272.6 53.0 . 30.9 . . . . 11,07 .
. 65.0 . . . 46.8 4,00 11,02 102.8
. . . . . . 44.9 4,00 10,71
45.0 . 65.0 . . 43.4 . 11,00 103.6
. 27.2 67.6 20.10 . . 43.4 4,25 . . 23.9
. 26.10 . 18.9 . . 41.8 . 10,83
56.0 . . 22.11 . . . 5,55 8,99 .
. 75.6 20.1 . . 43.4 22.11
Kohlen r Dungemittel
: : : _ 5 Rotes Casa- Antw./
Route Hampton Roads Australien Danzig/Stettin ‘ US-Golf?®) Meer®) __bl_anca‘) Hbg.
West- Rio de West- . N Antw./ Sid-
nach ———> Rotterdam! italien | Japan Janeiro Japan Portugal | italien UK Indien, Westkiiste Ritd. china
Wihrung ————— s.d. | $ s.d. $ | s. d.
2240 1bs
24.2 3,97 7,60 4,95 36.2 28.10 22.0 46.11 . 46.3 19.8 59.7
23.0 3,80 7,76 5,25 40.0 30.9 25.3 47.11 . 55.2 19.9 59.2
26.2 4,14 8,35 5,00 30.3 25.2 49.4 54.6 20.4 59.10
27.4 4,25 9,02 6,32 41.4 35.11 30.4 51.10 9,58 53.9 20.5 66.2
20.3 3,61 6,55 5,06 34.7 30.2 22.1 44.9 8,71 57.9 18.9 58.11
27.8 4,83 7,18 7,44 34.11 31.0 35.5 10,23 53.6 21.0 66.4
24.6 4,45 7,32 8,11 30.9 34.2 33.8 55.6 9.69 528 22.8 66 7
27.11 4,82 8,31 8,09 35.7 36.6 31.0 64.0 14,50 51.4 26.2 82,8
20.6 4,04 6,99 7,06 29.7 34.4 25.2 66.0 18,87 49.6 28.10 80.1
18,7 4,62 7,56 8,56 33.3 47,2 25.11 63 4 16,58%) 49.3 27.8 116.04)
21.8 4,18 6,88 7,60 33.10 41.6 23.9 70.4 16,51 56.4 31.11 133.8
. 7,08 36.0 . . 72.6 . 57.5 355 144.8
4,25 7,08 . 14,00 570 35.5
. 7,15 30.2 . 59.6 . 142.1
. 6,87 27.6 68.2 15,50 58.3 139.8
4,70 6,97 . 56.3 . 137.5
. 6,64 . 32.4 29.2 . . 25.0 131.2
. 6,40 . 33.6 . 53.0 . 130.9
. 3,53 6,61 7,60 32.2 43.0 50.9 134 10
21.8 . 6,37 7,60 . . 49.6 127.9
6,568 . 30.10 . . . 15,00 49.0 . 129.5
6,28 7,00 28.4 . . . 13,63 49.0 . 126.0
6,26 . 30.4 . . . 52.6 35.5 125.6
3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Rohol i Erdolderivate
| Venezuela/ Sowjet-
i . . e i West-
Venezuela/ . Algerien/ s Syrien/ | Trinidad/ urluot} am A
Route " | Niederl. Westindien Persischer Golf Tunesien | “10¥D | Libanon | Niederl. |Schwarzen ltallen,
’ Westindien Ruméinien |,
nach ———» Wg;‘sgl’l‘s' New York W}i‘glgglls' Lavéra |Yokohama|New York ‘Wilhelmshaven Rotterdam
Wihrung ——— 8. d. $ | 8. d. $ | 8. d.
Mengeneinheit -—— 2240 lbs
16.11 1,32 31.1 26,11 3,79 4,60 18.8 22.9 25.7 12.8
16.9 1,29 28.4 23.4 3,25 4,06 . . 13.5 19.6 21.4 13.1
15.8 1,34 30.8 24.11 3,40 4,33 12,8 . 19.7 21.11 19.7 14.4
14.11 1,27 28.5 23.3 3,23 4,02 11.3 . 141 21.2 25.0 13.11
16.6 1,42 31.11 26.7 3,50 4,43 12.6 14.8 15.6 22.0 24.3 15.10
22.3 1,64 39.2 31.1 4,48 4,84 13.5 15.9 23.4 27.6 31.4 18.6
19.11 1,56 34.4 27.11 3,78 4,90 15.9 17.2 21.1 27.6 27.4 18.0
20.5 1,46 32.11 26.9 3,68 4,77 13.5 15.4 20.1 26.4 31.8 17.11
17.1 1,60 30.10 25.5 3,26 4,78 12.9 15.6 16.9 26.4 27.0 17.0
36.5 2,39 70.08) 64.75) 6,16 9,188) 20.10 15.11 13.9 42.11 62.11 28.6
34.3 1,98 80.10r 78.4 5,82 9,26 21.9 25.6 30.1 42.6 37.8 25.7
30.2 1,84 78.7 75.9 5,85 9,13 21.10 25.8 29.6 43.10 24.4
40.3 2,48 96.2 93.0 6,84 11,61 24.10 29.2 . . 34.9 22.8
43.2 2,34 120.0 116.5 8,40 12,36 27.10 32.9 49.5 . . 27.9
41.2 2,64 87.4 83.8 6,26 10,22 25.11 30.2 . . . 26.9
28.10 1,69 61.4 62.4 4,46 6,54 17.4 20.4 . 30.9 34.9 24.9
31.6 1,79 65.6 83.2 4,46 7,04 17.7 20.8 23.7 52.6 36.11 26.10
25.9 1,46 74.10 72.7 5,34 9,05 21.7 25.2 . 40.8 . 27.9
39.0 2,35 83.4 80.7 5,96 11,07 23.2 27.3 . 50.10 443 30.4
37.1 2,40 79.5 76.9 5,78 9,07 23.3 27.6 . 47.0 37.11 20,6
23.1 1,74 62.1 61.7 4,36 6,97 19.3 22.8 . 24.9 26.10 22,1
21.4 1,39 59.9 57.6 3,97 6,69 16,10 19.10 22.6 20.6 . 14.5
22.5 1,48 58.1 58.9 4,40 7,43 . 17.8 22.0 23.11 21.4 15.11

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 41, Quellenverzeichnis 8. S, 43.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land - Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fur Verkehr, Heinz Peters, st
Stelle Abt. See, Hamburg ‘ Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
Einsatzart ——— Linienfahrt Tfr:hn;f- ‘ Tankerfahrt '1;;11;?2))' Tg?};gr' Trampfahrt
hiffahrt?
Indexgruppe ——> Gesamt- Stiickgut Massen- ins- Gesamt- Rohol Erdol- ins- \Getreide Gesamt- HS(::;}::::IC- ) Diinge~
index gut gesamt index prod. | gesamt (msg.)w ndex ’Getrelde Kies , Erz ‘ Kohle | mittel
Basis - 1965 = 100 Intascale = 100 1960 = 100 1960 = 100
1964 D ......... 97,01) 97,41) 95,71) 91,6% _ 59,0 _ 112,6  120,1 100 108 119 81 93 97
1965 D ......... 100,0%) 100,0%) 100,0%) 100,0%) — 58,9 — 127,1 124,7 100 102 121 90 105 103
1966 D ........ 104,11)  104,9%)  102,2!) 91,24 —_ 55,1 —_ 109,8 120,2 89 j3 126 74 84 91
1967 D ....... 1Q7,4‘) 109,1%) 103,21) 93,3Y) — 101,56 — 121,2 123,1 81 84 128 65 70 95
1068 D ......... 1074 1083 1024 90,8 1037 99,4 1140 1163 140,0 T B e D D)
107,7 108,6 102,8 91,4 98,8 96,0 110,0 122,9 122,4 83 85 131 61 103 98
108,2 109,0 103,0 89,5 94,5 90,6 115,0 118,1 —
107,8 108,5 103,9 89,8 116,2 116,3 1159 116,6  185,9 -7 et i e
107,2 108,0 102,8 89,7 181,6 133,7 116,9 115,56 —_
107,2 08,1 102,8 88,0 112,8 112,0 118,8 1138,2 _—
107,83 108,1 102,7 88,5 87,6 79,8 111,5 112,65 —_ —_ — _ — —_ -
107,56 108,5 101,7 89,1 95,3 84,8 119,4 113,5 —_
107,4 108,4 101,2 89,2 97,8 88,3 1214 1072 —
107,5 108,7 100,8 94,5 115,7 107,4 127,7 115,1 159,4 — —_ — —_ - —_—
108,1 109,3 101,4 94,9 113,0 103,0 125,9 116,56 —
108,1 109,1 102,0 90,3 81,2 77,4 92,8 1121 123,5
108,3 109,4 102,1 90.5 69,9 71,4 62,8 112,3 120,0 — —_ - — —_ —
109,5 110,7 102,8 84,1 72,7 73,7 69,0 112,1 —
Niederlande GroBbritannien Norwegen
Berechnend istisches Z Mullion Norwegian
eéigu;’ en_f__, Statlsn%:e,f SH;;g ralamt, Chamber of Shipping, London & Co, Shipping News,
London Oslo
i Tanker- | Tramp- | Tanker-
Einsatzart —— Trampfahrt Trampfahrt fahrt fahrt fahrt
Kiistenschiffahrt$) R . .
Gesamt- . Diinge- Rohdol ins- Mineralsl
Indexgruppe——- G-esgmt-t Holz ! Kohle index Getreide | Zucker Holz | Schwefel Erz Kohle mittel {insg.) gesamt (insg.)
index
Juli 1965-
Basis - 1960 = 100 1960 = 100 Intaseale Iy,,; 19g6| ntascale
=100 |{""0 00| = 100
1064 D 109 109 108 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 56,4 90,5 87,1
1965 D 108 108 97 126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,5 134,9 56,6 101,2 65,8
1966 D 107 107 103 114,5 125,1 107,1 111,1 131,4 90,1 88,9 127,7 50,9 87,9 61,9
1967 D 102 102 98 120,5 127,9 99,1 108,9 128,7 82,1 96,56 185,1 96,3 94,1 118,7
1968 D —T) —9 -9 123,8 111,98 101,2 119,6 131,2 — 93,7 205,4 95,2 92,4 103,8
19068 Mérz .... 107 107 117 181,7 120,3 —_ 111,0 — —_ 95,7 214,0 84,9 94,0 04,7
April .... 123,2 112,0 101,0 111,6 144,5 —_— 92,9 210,7 90,3 90,3 98,4
Mai ..... —7) —0 —7) 112,7 98,9 95,7 116,2 —_ — 95,3 1777 116,68 93,1 121,4
Juni ..... 126,0 116,9 102,2 119,6 — — 93,3 212,3 119,3 92,9 129,9
Juli ..... 119,0 98,6 101,2 117,7 _— - 97,1 209,9 109,86 93,4 110,83
Aug. ..... _ — —_ 128,5 106,0 —_ 111,8 -— L 94,7 204,4 75,3 94,0 88,9
Sept. .... 119,1 105,8 103,4 116,8 122,68 - 91,7 196,3 83,5 91,68 91,5
Okt. ..... 119,4 104,9 101,2 130,0 — — 88,9 192,8 81,0 90,1 95,4
Nov. — —_ -_ 128,0 1214 101,2 139,3 122,68 i 90,7 199,4 103,9 92,1 115,4
Dez. ..... 126,9 121,3 103,1 132,2 127,0 — 88,0 198,5 98,0 92,2 111,3
1969 Jan. ..... ' 120,68 111,5 99,1 117,56 — _— 92,8 196,4 79,0 88,1 83,4
Febr...... — _— -— 117,8 113,0 92,3 115,7 —_ —_ 87,8 188,9 67,9 88,0 72,5
Mirz 117,9 107,56 104,7 115,9 —— — 87,2 189,1 71,2 84,5 75,3
Land — Italien
Berochnende | Ministerium fiir die Handelsschiffahrt Rom®)
Einsatzart ——» Trampfahrt
Getreide,
Zucker, .
Indexgruppe —> Getretde Zink- | Mals, Zucker, | Gotreide] o Getrelde,
Europa- konzen- Erz ofle
Gesamt-| fahrt trat
index zZu- Ost-
GroBe Ost- La Nord- | Austra- . : Schwarz-| = Northern
von SAmmen | ‘geen |Kanada US-Golf Plata | Pazifik lien Stidostafrika meer mittel- Range
Fahrtroute —— — meer
nach Nordeuropa Lgtet:g' Europa elfl(r);g; Nordeuropa Ni[rllgte?- Nordeuropa i‘tl;vaiis:;z
Bagis —————> 1965 = 100
88%) 898) — . . —_— . 898) . . —_ —_ 817%) . .
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
89%) 916) . . . . . 101%) . . . . 99%) . .
845) 87%) . . . . . 96°) . . 89%) . .
95 87 73 76 82 80 83 73 97 103 02 113 84 80
1968 Mﬁr;. . 100 90 —_— 69 70 77 97 — 103 132 — — 74 _
April . 100 91 69 88 113 — 99 — 102 85 — —_ 74 —
Mal' 98 95 88 — 105 86 93 —_— 97 92 —_ —_ 85 98
Juni ...... 92 87 70 74 64 86 jot —_ 100 89 87 113 77 83
94 85 71 69 78 87 81 -—_ 103 111 84 —_ 65 -—
94 87 85 102 62 — 72 —_— 101 118 84 — 91 98
91 80 59 71 78 78 89 —_ 103 94 — e 93 56
91 89 79 71 68 71 _ 75 106 89 84 —_ 98 —
94 88 85 87 96 70 77 69 101 110 87 — 108 77
91 81 70 46 107 —— 91 53 71 89 92 —_ 80 —_
1969 85 80 57 74 67 61 83 85 104 99 91 —_— _ -
88 8b —_ 76 68 — 78 66 108 102 _— 149 67 —_—
85 78 68 75 104 70 75 67 -— 79 93 —_ 81 —_

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. S, 41, Quellenverzeichnis s. 8, 44.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ————

Italien

Beé'ggl}llgende N " Ministerium fir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart ——— Trampfahrt
Erz,
Indexgruppe — Erz Pl;lost- Kohle Phosphat Getreide] Kopra Zucker Erz
pha
Westl,
: . Ost- Ame-
Mittel- Afrika- | Nord- i’ : . "
Bra- . West- Nord- ° | afrika, | Iika- Philip- | Karib. Bra-
von silien | Tndien | grn }xrr:)er%r., europa fzﬁft ;}’gf; Rotes | fahrt | US-Golf pinen | Inseln Kuba | giien
Fahrtroute ——>| — afrika sammen Meer sarfl‘:t;en
nach orc- Siid- . .
europa, o West- Siid- | Indien, Bra- Vereinigte . USNH,
Europa Mittel- Nordeuropa z;,ir}r;: italien afrika | Ceylon gilien Staaten Afrika US-Golf
meer
1965 = 100
. . —_ 89%) 952%) 1012) . . —_ 93?%) — —_— —_ —_ 852)
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
. . . 962) 109?) 90%) . . . 86%) . . . . 682%)
. . . 72%) 104%) 80%) . . 952%) . . . 99%)
81 109 76 —_ 144 89 111 — 111 90 92 75 93 — 97
— 108 —-— —_ — 93 117 —_ 117 86 86 5 90 —_ 87
69 117 —_ _— —_ _— 116 —_ 116 85 94 73 — —— 100
80 122 —_ _— —_ —_ 111 -— 111 103 —_ 78 —_— — 94
81 103 —_ — —_ — 116 —_ 116 86 93 —_ —_ — 100
— 104 — — — — 113 —_ 113 91 84 — —_ —_ 101
81 — — — — — 116 — 116 89 93 76 —_ — 100
72 90 64 — — 89 113 —_ 113 104 92 71 108 —_ —_
—_ 91 — —_ 144 — 102 —_ 102 78 92 72 98 —_ —_—
—_ 119 —_ —_ — — 104 —_ 104 81 86 76 -— — 110
—_ 110 —_ - — —_ 99 -— 99 91 98 70 —_ — 104
1969 Jan........ 67 112 89 95 —_ —_ 101 —_ 101 68 -— 66 47 — 85
Febr, ...... 70 — 71 _— —_ —_ 96 — 96 72 91 67 74 —_ —
Mérz 69 — — — — — 100 — 100 72 96 73 68 — 87
Land —> Italien
Berochnende Ministerium fiir die Handelsschiffshrt, Rom?)
Einsatzart Trampfahrt
. . Getreide, Getreide, Kohle,
Indexgruppe ——> Erz Asien-/ Getreide Reis Phosphat Schrott Erz Kohle | ¢ rott
Westk. | Indien, _ | Tiirkei, | Austra-~ _ s ] . | j Us-
von Sid- | Ost- | MOS0 | Mittel | ~lien- | pp | Ausira-y Sid- US-Golf pror | Sudost | Indien | AUSHA" | yorg.
amerika | afrika meer fahrt atlantik
Fahrtroute Zu- Topan
nach Vg{:ﬂ‘eglf © sammen | Fernost | Indien | Ceylon '{;ﬂi’;" Indien g}ll(iirix:ﬁ Japan ‘T&g’:‘l‘;’ Japan
Basis 19656 = 100
. . . 862) — —_ —_ —_ — . —_ . — .
100 100 100 1002) 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
. . . 89%) . . . . . . . . . .
73 107 124 106 175 137 126 87 115 99 109 94 111 84
1968 Mirz....... — — 94 — 114 175 — 127 107 101 116 113 97 113 82
April 76 83 — — 117 197 —_— 124 91 115 92 117 —_ 115 84
Mai .. — — 129 109 98 —_ —_ 123 92 97 89 86 103 108 86
Juni 85 — —_ —_ 102 —_ —_ 130 66 —_ 83 98 -— 154 79
Juli........ 96 57 115 — 107 — — 186 90 —_— 102 118 — 117 7
Aug. ...... 87 -— —_ — 104 — _— 119 82 — 104 116 — 118 83
Sept. ...... 92 —_ — 158 102 - -— 126 74 — 99 116 — 114 82
Okt. ...... 52 —_ —_ —_ 99 —_ — 119 89 — 114 104 92 87 86
Nov. ...... 54 —_ - — 104 — 140 118 80 129 96 115 91 94 80
Dez. ...... 120 62 —_ —_ 105 152 —_ — —_ 127 85 103 91 100 82
1969 Jan. ....... 68 74 — -— 102 157 —— 119 79 —_ 84 103 87 104 87
Febr. 39 81 85 — 102 133 — 151 79 95 92 100 —_ 97 72
Mirz ...... 39 — — —_ 101 136 141 78 — 89 101 91 100 73
Land ———m——> Italien
Besrgglllléxende Schiffahrtskommission der Vereinigten Italienischen Handelskammern, Rom
Einsatzart —— Trampfahrt (Kﬁstenfahrf;ﬁ)
Indexgruppe —>| O%AME | getreide Holz Bimsstein | Schwefel | Fouzulan- Salz Bauxit | Diingemittel | Zement
Basis —— 1965 = 100
1966 D ........... 98,8 102,7 114,2 100,7 102,1 98,1 98,7 93,1 97,9 100,4
1967 D ..ooivennn 96,5 110,86 116,3 104,5 97,8 93,8 92,9 90,3 98,5 104,6
1965 IIL. Vi, ...... 96,8 100,0 95,7 93,7 95,5 99,7 94,7 96,1 95,4 97,3
IV.Vi. ..., 108,0 100,0 100,3 105,1 102,2 1011 104,5 105,4 103,7 102,6
1966 1. Vj. 103,1 100,0 106,7 106,7 103,2 102,9 104,4 105,4 103,6 97,9
IL. Vj. . 98,2 100,0 116,0 100,56 102,1 97,7 98,5 88,4 96, 98,7
IIL. Vi, . 97,3 100,0 118,7 93,9 102,0 96,9 97,7 84,7 96,7 98,3
IV.Vj. 96,8 110,6 114,4 101,1 100,9 95,3 94,4 92,8 94,3 106,4
1967 L Vi ...... 96,5 110,6 115,4 102,3 100,4 94,5 92,5 91,2 97,7 105,7
IL Vi ...... 95,2 110,68 114,4 101,0 100,4 93,7 91,3 91,9 96,5 101,6
IOL V. ...... 95,1 110,6 114,4 104,3 95,2 91,1 90,8 88,5 99,3 105,1
IV.Vj. ..., 99,2 110,6 120,8 110,3 95,2 95,9 97,1 89,5 100,6 106,1
1968 I.Vj. ...... 103,4 110,6 120,8 113,8 98,9 104,1 98,7 90,5 103,9 109,3
IL Vi, ...... 100,6 110,6 122,1 108,4 98,9 104,5 95,4 86,5 99,8 100,68
L Vi ...... 100,56 110,1 122,1 108,1 99,7 104,8 96.9 86,2 94,9 103,0

Erkiuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 44.



C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ——> COMECON-Lénder
Beésgﬁgende - Biiro fiir Seefrachtkoordination des Rats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Warschau
Einsatzart —— Trampfahrt
1 s 5 - 9 Kiisten-
GroBtonnage (8000 und mehr tdw)?) Tonnage mittl. GroBe (2000-—5500 tdw)?) tonnage?)
Indexgruppe —— -
Gesamt- | Nord- | Mittel- | West- | p .| Nord- | Mittel: | Sid- | Gesamt- |Schwaram./ | Ostsee/ | WeiB- | Gesamt-
index europa meer afrika amerika index Mittelm. | Nordsee meer index
Basis —— B 1964 = 100
1966 D ....... 110,0 107,2 107,6 109,4 108,7 111,0 110,5 114,6 102,2 102,4 101,7 101,4 101,9
1966 D ....... 92,3 106,0 109,0 107,9 79,2 83.5 105,4 91,8 102,0 100,7 102,38 103,5 100,2
1967 D ...... 100,56p 117,6p 129,2p 90,3p 65,0p 104,5p 114,0p 94,9p 102,8p 100,8p 104,3p 100,3p 104,1p
1968 D ....... 114,3p 122.1p 146,8p 105,2p 78,2p 56,6p 109,2p 99,5p 122,0p 121,2p 119,5p 132,8p 124,2p
1968 April 114,5 118,9 138,2 106,9 84,3 — 103,2 —_ 119,8 123,0 113,8 125,0 115,7
Mai ..... 109,0 107,6 137,7 — 80,2 93,1 106,1 — 115,8 118,0 109,8 123,7 116,2
Juni 110,0 116,7 141,3 120,7 77,0 78,4 107,1 105,9 110,8 106,6 109,4 124,9 122,38
Juli ..... 109,9 120,4 144,2 94,8 78,6 75,8 110,1 110,6 121,8 117,38 122,9 131,1 113,4
Aug. .... 112,0 120,1 147,5 94,8 80,9 78,4 107,1 108,3 119,1 114,1 119,5 1314 115,0
Sept. .... 108,9 108,2 146,5 101,7 82,2 82,1 107,1 90,8 121,7 116,5 118,2 143,2 114,8
Oht. ..... 110,9 121,7 146,7 — 73,6 82,1 — 91,5 122,3 115,1 118,3 150,1 137,8
Nov. .... 117,0 13J,3 145,5 105,2 79,4 — 109,8 93,8 126,7 123,9 130,0 — 151,0
Dez. 117,6 125,83 144,9 106,2 79,9 - 106,2 — 129,2 128,9 129,7 —_ 158,8
1969 Jan. ..... 115,5 121,6 148,5 101,7 83,2 — 108,5 81,6 124,7 125,5 123,9 — 123,6
Febr. 114,6 119,4 145,0 10,7 84,3 — 105,8 90,1 123,4 124,1 122,8 —_ 113,1
Miirz 114,9 123,4 137,4 — 78,4 85,8 105,2 — 130,2 132,1 128,1 — 117,6
Land - Sowjetunion
Bere« hoende Stelle — Ministerium fir die Handelsschiffahrt, Moskau
Einsatzart ———— Trampfahrt
. ab Nordmeerhifen ab Ostseehifen
Ind —»|Gesamt- | treide{ Holz Etz | Kohle |Zement | DUDge- Elllllsl?in Eisen
naexgruppe index e mittel | ot | zusam- |Schnitt-| 4o, | zusam- | Sehnitte| gy | Diinge-| T
men holz D men holz mittel
Stahl
Basis ————— 1960 = 100 ’
1964 D ....... 106,4 101,4 109,8 88,0 103,3 120,0 103,4 97,6 110,4 109,7 106,0 108,0 111,4 108,3 94,9 97,6
1965 D ....... 106,9 107,6  110,7 99,5 100,6 141,0  104,1 89,3 110,3 110,6 107,56 103,5 108,3 100,6 93,6 89,3
1966 D ....... 107,6 100,1 110,7 100,0 99,4 139,2 108,1 82,9 11,8 112,2 11,7 102,7 107,7 99,4 — 82,9
1967 D ....... 11L,7p 113,4p 111,6p 103,8p 103,9p 147,5p 1569,3p 81,8p 116,4p 11l,7p 177,6p 103,5p 110,4p 103,9p ~— 81,8p
1968 D ....... 120,0p 109,8p 123,1p 102,0p 96,1p —_ 105,6p 85,0p 129,0p 107,5p 109,7p 110,3p 124,3p 96,lp -— 85,0p
1968 April .... 118,7 — 111,1 — 87,3 — — —_ 131,0 111,0 99,8 111,5 87,3 — —
Matr .. . 120,6 100,1 118,8 —_ — —_ —_ —_ 137,5 1190 — 103,3 118,2 — — —
Juni ... . 120,6 f 119,5 —_ — — — — 187,4 1189 — 104,8 1209 —_ — —
Juli ..... 112,3 101,38  122,7 — — —_ 105,6 — 122,4 125,4 109,7 102,2 116,1 — _— —_
Aug. ..... 113,4 —_ 122,38 102,0 96,7 — —_ 85,0 1219 1248  — 106,2 117,8 96,7 — 85,0
Sept. .... 114,4 — 124,7 —_ 95,8 — _ — 122,7 125,7 — 108,4 1224 95,8 —_ —_
Okt. ..... 120,8 99,6 136,56 —_ 93,7 —_ —_ —_ 130,4 135,83 — 116,8 139,4 93,7 — —
Nov, 124,3 107,9 141,0 —_— 95,9 — — —_ — — — 125,6 154,9 95,9 — —
Dez., ..... 124,8 _ 141,9 —_ — — — —_ —_ —_ _ 127,4 158,2 -_ —_ _—
1969 Jan. ..... 123,2 113,7 1312 112,5 104,5 1294 — — — — — 122,6 131,2 104,56 — —
Febr...... 111,2 110,1 1141 108,7 100,5 — — — 115,8 1158 — 107,0 110,1 100,56 — —
Mirz 119,0 —_ 122,6 119,8 10,8 132,6 — 90,1 126,2 126,2 — 107,7 113,7 101,8 90,1
Land ———— Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Inc., New York
Einsatzart —— Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
ab Schwarzmeerhifen ab Schwarzmeerhifen
- : Gesamt- :
Indexgruppe ——> R Rohol M A Getreide | Zucker Holz Erz Kohle
o aé::nen Getreide| Erz | Zement zu- }11000 bis| iiber PrEl(‘ld(l’(l;; Index
sammen | 23000t | 23000¢ |- 09U
Basis —> 1960 = 100 Intascale = 100 1951 = 100
97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,5 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9
108,1 107,6 99,5 141,0 69,4 74,2 52,9 84,6 45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 85,7
105,7 100,1 100,1 139,2 77,1p 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4
114,2p 113,4p 103,8p 147,5p 160,6p 1564,9p 129,7p 172,1p 43,1 46,5 46,9 58,1 47,1 33,0
113,0p 112,1p 101,7p -— 98,7p 103,0p 105,7p 114,8p 42,2 44,3 47,3 — 48,4 32,8
1968 April .... — —_ — —_ — 95,0 — 100,0 42,6 45,4 47,2 — 48,4 32,8
Mai ..... 110,4 100,1 — —_ —_— 100,0 — 117,56 42,4 44,9 47,2 —_ 48,4 32,8
Juni ..... 109,1 97,3 —_ — _— 136,2 132,9 119,8 42,3 44,7 47,3 —_ 48,6 32,9
Juli ..... 105,9 - 101,3 — 113,1 110,0 116,2 114,4 42,0 43,9 47,3 — 48,5 32,8
Aug. ..... 106,2 — 102,0 — 82,56 85,0 80,8 107,2 41,8 43,3 47,2 — 48,5 32,8
Sept. .... — —_ — — 83,7 87,5 80,0 109,3 41,6 42,8 47,3 — 48,5 32,9
Okt. . 107,3 99,6 — —_ 100,6 101,2 100,0 117,9 41,3 42,3 47,2 — 48,4 32,7
Nov. 111,3 1u7,9 — — — — 115,0 138,7 41,7 43,4 47,3 — 48,5 32,7
Dez. ..... —_ — _ — 113,5 112,0 115,0 122,5 41,6 43,3 47,3 — 48,5 32,5
1969 Jan. ..... 115,2 118,7 112,5 129,4 92,3 99,6 85,0 102,1 41,3 42,5 47,2 — 48,5 32,6
Febr...... 109,2 110,1 108,7 —_ — — — — 41,1 42,0 47,1 —_ 48,5 32,6
Miirz 122,4 — 119,8 132,6 — 76,2 — 66,2 41,4 42,3 47,1 — 48,5 32,8

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S, 41, Quellenverzeichnis s. S. 44.
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C. Schiffahrtsindices

2. Sonstige Schiffahrtsindices

Land ———>

Grofibritannien

Berechnende Stelle —

London Tanker Brokers’ Panel, London

Indexart

-

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)

Darstellungsform ——>

Gewogene MeBzahlen
Intascale = 100

Raten in s. d. je 2240 ibs

von . : . . .
Fahrtroute ——— alle Fahrtrouten Venezuela/Niederl, Indien Persischer Golf Algerien/Tunesien
nach Wilhelmshaven ~
TankergriBenklasse — GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2 | GP | MR | LR1 | LR2 ]| GP | MR | LR1 | LR?2
78,60 68,92 63,70 — 27.1 23.9 22.0 — 4511 411 38.6 — 17.0 14.11  13.10 —_
80,93 70,11 59,14 — 27.11 24.2 20.5 — 47.1 41.8 36.2 — 17.6 15.2 12.10 —
79,40 68,47 56,27 — 27.5 238.7 19.5 — 46.3 40.10 34.9 — 16.10 14.6 1111 -
94,65 84,57 69,02 — 32.7 29.2 23.10 — 67.72)  60.9%)  50.0%) — 20.0 17.11 14.7
99,71 92,33 74,56 2,55%) 85.5 32.9 26.6 22.2%)  82.6 76.5 61.9 1.10%?%) 21.9 20.2 16.3 13.8%)
93,4 87,2 73,7 — 33.2 30.11  26.2 — 77.4 72.2 61.1 — 20.5 19.0 16.1 —_
Mai 101,6 97,0 76,8 — 36.1 84.5 27.4 84.1 80.3 637 — 22.2 21.2 16.9 —
Juni ......... 105,4 102,8 85,8 37.5 36.6 30.6 — 87.2 85.1 71.0 — 23.0 22.5 18.9 —
Juli .... .... 100,0 94,6 76,4 - 35.6r 33.7 27.1 82.9r 784 63.3 21.10r 20.8 16.8 —
Aug. ........ 93,6 84,0 69,3 — 33.3 29.10  24.7 — 77.6 60.7 57.5 — 20.5 18.4 15.2 —
Sept. ........ 92,0 86,6 70,0 - 32.8 30.9 24.10 — 76.2 71.8 58.0 20.1 18.11 153 —
16. Sept.—15. Okt. 94,0 88,7 70,6 64,1 33.4 31.6 25.1 22.9 77.10  73.5r 58.6r 53.2 20.6 19.4 15.5 14.0
16. Okt.—15. Nov. 94,2 87,6 70,0 61,3 33.5 31.1 24.10 21.9 78.0 72.6r 58.0r 50.10 20.7 19.2 15.8 13.5
16. Nov,—15. Dez. 100,2 90,4 71,4 62,5 35.6 32.1 25.4 22.2 82.11r 74.10r 59.2 51.10 21.11 19.9 15.7 13.8
16. Dez.—15. Jan. 97,5 91,6 71,3 63,6 34.7 32.6 25.4 22.7 80.8r 75.10 59.1 52.9 21.3 20.0 15.7 13.11
1969
16. Jan.—15. Febr. 83,9 83,3 68,6 61,5 31.7 29.7 24 .4 21.10  73.7 690 56,10 51.0 19.5 18.2 15.0 13.5
16 Febr.—15, Mdrz 82,7 76,3 65,5 58,8 29.4 27.1 23.3 20.10 68.6 63.2 54.0 48.9 18.1 16.8 14.4 12 10
16. Marz—15. April 81,9 74,9 64,1 57,8 29.1 26.7 22.7 20.6 67.10 62.1 53.2 47.11 17.11 16.4 14.0 12.7
Land - Grofibritannien Frankreich Bundesrepubhik Deutschland
Berechnende Stelle— Fairplay, London Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris Statist. Bundesamt, Wiesbaden
Indexart ——— PreismeBzahlen fiir Neubautonnage?) PreismeBzahlen fur Z\\enthmdtonnage
Standard-Motorschiff Bulk-Carrier Zur Wiederverwendung bestimmt8) Zum Abbruch bestimmt?)
11000/13000 t dw 25000 t dw®) Liberty-Schiff Trockenfrachter in
Indexgruppe —> Baujahr 48/45| Motorschiff | Motortanker
Baupreis | Ubergabe- | Baupreis | Ubergabe- 10500/ | Banjahr1958 |Baujahr52/53)  Nord- I Siid- Fernost
preis preis 10099 ¢ dw | 12500 tdw | 18500 t dw europa
1962 = 100 1962 = 100 P P c
B > 10.14.8 12.11.8 16.2.9
asis (1022500 £) | (875000 £) | (1345200 £)%)] (1218800 £)| (65000 £) | (538000 £) | (460875 £) 10D ( et ’ Ot
1964 D ....... 101,5 107,4 101,5 106,3 118,3 99,0 66,6 127,0 108,86 97,0
108,2 105,9 99,85) 102,6%) 130,2 1111 55,3 131,6 131,83 110,0
106,9 108,2 103,7 100,5 157,7 117,0 40,2 1295 120,2 106.4
110,3 110,86 107.2 106,7 139,7 104,0 49,8 106,4 102.3 99.6
114,7 112,9 115,2 1149 101,4 104,0 36,5 110,6 9,4 114,7
113,9 112,9 111,5 114,9 101,5 41,7
. . 118,7
. 1223
96,4 97,9 4.5 95,4 121.;
. 123,
115,4 —_ 118,9 —_— 1246
104,2 34,7 .
103,3 127.8
117,4 117,6 130,1 — 107,7 37,9 . 129.1
118,8
Land — - Bundesrepublik Deutschland Grofbritannien | Norwegen . Vereinigte Staaten
. . Chamber of | Norwegian
Berechnende Stelle— Statistisches Bundesamt, Heinz Peters, ‘ghipping, | Shipp News, Maritime Research Inc., New York
Wiesbaden Hamburg London Oslo
Indexart ——— PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung
Zum Abbruch bestimmt®) bis24 | bis9 |  bisl2 bis 1 ibis2 | 2bis3 | mehralsé
Tanker in Monate Monat Monate
Indexgruppe Nord- | Sud- | Fernost (12000/ (mehr als (100007
- - europa 25000 t dw2%) | 9000 t dw'!) 25000 t dw'?)
1962 = 100 1i bi
Basis— > | (10.162€ | (1L75% | (1510.1£ | 1964 = 100 | 1060 = 100  Jull 1965 bls 1951 = 100
je ¢ 1d) je t 1d) je t 1d) uni 66 =
1964 D ....... 131,9 147,3 . 100,0 119,0 88,3 54,1 41,8 48,4 18,4
1965 D ....... 138,8 143,6 115,6 117,5 134,0 99,0 61,3 48,6 57,5 55,2
1966 D ....... 107,9 135,2 127,0 108,2 132,4 88,7 53,8 43,0 55,2 63,1
1967 D ....... 120,3 113,2 103,7 115,1 130,4 88,8 40.3 43,8 58,2 55,3
1968D ....... 138,8 149.6 111,1 115,4 133,7 92,6 50,6 47,5 57,0 55.2
1968 April 140,9 109,68 118,2 125,6 88,5 46,1 49,4 56 4 54.5
Mai ..... 152,2 109,6 120,8 153,8 91,0 46,6 51,1 55,5 56,0
Juni ..... 143,4 127,4 116,8 145,56 91,3 53,1 49,0 57,9 55,4
. 145,1 106,1r 112,0 130,7 88,4 45,4 44,0 56,1 53,0
. . 106,1r 113,0 129,68 95,6 55,2 47,9 56,0 53,5
. 149,56 109,6 1142 134,3 92,1 56,2 46,5 57,0 65,3
. . 119,3 116,4 146,6 96,0 56,1 46.2 57,56 55,3
. 1671 111,38 114,8 137,5 93,6 59.3 49,8 61,0 56,4
150,68 104,8 114,8 123,8 89,2 53,6 44,7 55,3 52,8
138,8 131,9 108,2r 114,0 183,9 86,4 46,5 428 56 1 53,8
141,1 149,56 104,8 107,4 131,1 90,0 47,5 43,3 56,6 51.3
157,38 149,5 104,8 112,8 139,7 88,1 47,9 48,1 59,9 51,2

‘



Y. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
(HF = Hinflug, HRI;;I Hin- und Rickflug)

1964 1965 ‘ 1966 ‘ 1967 l 1968 1969
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt April
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
L Spart) I Spar%) I Spar®) I Spar?) L | Spar) L Spar®)
Europa
Belgien Briissel HF 117 83 117 83 117 83 117 83 117 84 129 92
HR 223 158 223 158 223 158 223 158 222 158 258 184
HR a) -— 126 —_— f) 126%) —_ f) 126 —_ f) 131 —_ f) 132 — —
Bulgarien Sofia HF 538 391 572 415 583 423 583 423 583 423 583 423
HR 1023 743 1087 789 1108 804 1108 804 1108 804 1166 846
Deutschland Berlin HF m 84 111 84 111 84 112 84 112 84 112 84
HR 222 136 222 136 222 136 223 136 224 136 224 136
HR b) — —_ — — — — — — _ — — _
Bremen HF 120 79 120 79 122 81 123 82 130 87 135 90
HR 240 158 240 1568 245 163 246 164 260 173 270 180
Ditsseldorf HF 62 42 62 42 85 57 93 62 98 66 103 69
HR 124 84 124 84 17 114 186 124 196 131 206 138
Hamburg HF 128 87 128 87 139 93 142 95 151 101 156 104
HR 266 174 256 174 277 186 284 190 302 201 312 208
HF e) — 73 —_ 72 —_ 74 _— — — _ —_ -
HR ¢) — 135 —_ 185 — 146 — —_ — — — -
Hannover HF 85 57 85 57 101 68 106 71 112 75 117 78
HR 170 114 170 114 202 135 212 142 224 149 234 156
HR o) — = — — = - = — = — — -
Miinchen HF 86 66 856 66 105 73 112 75 119 80 124 83
HR 170 132 170 182 211 146 224 150 238 159 248 166
Niirnberg HF 50 38 50 38 71 49 78 52 83 58 &7 58
HR 100 76 100 76 142 97 156 104 166 111 174 116
Stuttgart HF 50 35 50 35 64 43 69 46 74 50 78 52
HR 100 70 100 70 129 87 138 92 148 99 156 104
Tinnland Helsinki HF 581 441 581 441 581 441 581 441 581 441 581 441
HR 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838 1162 882
HR f) _ 645%) _— 653%) —_— 653%) —_— 6693) — —_ —_ —_
Frankreich  Paris HF 175 130 175 135 175 136 175 136 175 136 187 144
HR 333 247 333 256 333 259 333 259 332 259 374 288
Griechenland Athen HF 874 511 674 511 674 511 674 511 674 511 874 511
HR 1281 971 1281 971 1281 971 1281 971 1281 970 1348 1022
HR 2) -— 830 —_ f) 779 —_ f)766 — £) 766 — f) 766 — f) 705
GroB- London HF 250 189 252 1191 252 1901 252 191 252 191 281 201
britannien HR 475 360 478 362 479 363 479 363 479 363 562 402
Italien Mailand HF 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164 228 164
HR 430 312 430 312 430 312 430 312 429 312 452 328
HR a) —_ 264 — 254 —_ £) 254 —_ £) 254 — f) 264 — f) 254
Rom HF 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 627 456 627 456 627 456 627 456 627 456 6860 480
HR a) — 372 — 372 —_— £)872 — £)372 — f) 872 — f) 872
Jugoslawien Belgrad HF 397 278 307 278 397 278 397 278 397 278 397 281
HR 755 529 755 529 755 529 755 529 755 529 794 562
HR a) —_ 418 — 418 —_ f) 418 —_ f) 412 —_ f) 412 — f) 412
Niederlande AmsterdamHF 124 87 124 87 124 87 124 87 124 87 132 96
HR 236 166 236 166 236 166 236 166 236 166 264 192
HR a) — ab) 130 — ab) 130 —_— f) 137 — f)132 — f)132 —_— f) 149
Norwegen Oslo HF 427 845 427 345 427 345 433 351 435 3564 488 367
HR 812 6566 812 656 812 656 823 667 827 672 976 734
HR d) — 475 —_ 482 — 484 — 513 — 521 — 548
Osterreich Wien HF 210 153 210 153 210 153 210 153 211 154 241 167
HR 399 291 399 291 399 291 399 291 400 202 482 334
Portugal Lissabon HF 535 386 585 386 535 386 535 388 536 386 536 386
HR 1017 734 1017 734 1017 784 1017 734 1018 734 1072 772
HR a) — 605 _— 605 — f) 605 —_ £) 605 — f) 606 — f) 606
Ruménien Bukarest HF 608 442 589 428 583 423 583 423 583 423 583 423
HR 1156 840 1120 813 1108 804 1108 804 1108 804 1166 846
Spanien Barcelona HF 334 244 384 244 334 244 334 244 334 244 834 244
HR 635 464 6356 464 635 404 635 464 635 464 868 488
HR a) —_ 378 — 378 _— f) 378 — £) 378 -—_ f) 378 — f) 378
Madrid RF 412 305 412 305 412 305 412 305 412 305 412 305
HR 783 580 783 580 783 580 783 580 783 580 824 610
HR a) —_— 473 —_ 473 —_— £)473 —_ £) 473 — £)473 _— f) 473
Schweden Stockholm HF 427 345 427 345 427 345 433 351 435 354 488 367
HR 812 656 812 666 812 856 823 667 827 672 976 734
HR d) — 475 _— 482 —_ 484 —_— 506 — 521 _ 548
Schweiz Genf HF 174 132 174 132 174 132 174 132 174 182 188 139
HR 331 251 331 2561 331 251 331 251 331 251 876 278
Zirich HF 126 92 126 92 126 92 126 92 127 92 142 97
HR 240 175 240 175 240 175 | 240 175 240 176 284 194
Titrkei Istanbul HF 791 579 791 580 791 580 701 580 791 580 791 580
HR 1503 1101 1503 1102 1503 1102 1503 1102 1503 1102 1582 1160
. HR) — 927 —_— 927 —_ f) 884 —_ f) 869 — F) 869 — £) 800

Erluterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S, 41, Quellenverzeichnis s. S. 44.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

(HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

DM
1965 ‘ 1966 ‘ 1967 1968 1969
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt April
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. Spar 1. Spar 1 | Spar 1. Spar I. Spar I Spar
Afrika
Agypten Kairo HY 1132 773 1132 778 1132 778 1132 773 1132 774 1132 774
HR 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470 2150 1470
HR a) — 1029 | — 990%) _— 990 _— 990 - 901 —_ 991
Stdafrik.
Union  Johannesburg HF 2800 15356 2800 1535 2800 1585 2800 1535 2801 1535 2801 1535
HR 5320 2917 5820 2917 5320 2917 5320 2917 5321 2916 5321 2016
*
Asien
Birma Rangun HF 3271 1983 3271 1083 3271 1983 3271 1983 3271 1083 3271 19]3
HR 6215 3768 62156 3768 6215 3768 6215 3768 8215 3768 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2622 1703 2622 1703
HR 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4930 3236 4981 3236 49081 3236
Indien Bombay HF 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1513 2375 1513
HR 4513 2873 4513 2873 4513 2873 4513 2373 4512 2874 4512 2374
Kalkutta HF 2599 1703 2599 1708 2599 1703 2699 1703 2599 1703 2599 1703
HR 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4938 3236 4938 3236
Irak Bagdad HF 1423 975 1423 975 1423 975 1423 975 1423 975 1423 975
HR 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 18538 2704 1853 2704 1853
HR a) —_ 1297 | — 12481) - 1248 — 1248 — 1248 — 1248
Tran Abadan HF 1580 1087 1680 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 20685 3002 2085
Teheran HF 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065 3002 2065
Japan Tokio HF 45603 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8556 5151 8556 5161 8556 5151 8556 5151 8556 5151 8556 5161
Libanon Beirut HP 1132 773 1132 773 1132 773 1132 778 1132 774 1132 774
HR 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470 2150 1470
HR a) — 1029 | — 9901) - 990 -— 990 _ 991 — 991
Philippinen Manila HF 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 | 4111 2487
HR 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Singapur Singapur HF 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2017 3484 2017
HR 6620 33831 | 6820 3831 6620 3831 6620 3831 6619 3832 6619 3832
Stidjemen Aden HF 2005 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322
HR 3810 2512 3810 2512 3810 2512 3810 2612 3810 25612 3810 2512
Syrien Damaskus HF 1132 773 1132 773 1132 778 1132 773 1132 774 1132 774
HR 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470 2150 1470
HR a) -— 1029 | — 9901) —_ 990 — 990 _— 991 —_ 991
Thailand Bangkok HF 3439 1983 8439 1083 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR 8535 3768 6536 3768 6535 3768 6535 3768 6534 3768 6534 3768
Australien und Ozeanien
Australischer Sydney HF 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR 8258 5258 8258 5258 8258 5258 8258 5258 8258 5257 8258 5257
Amerika?)
Argentinien Buenos Aires HF 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 2956 1792
HR 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5912 3584
Brasilien Rio de Janeiro HF 2968 16872 2068 1672 2968 1672 2068 1672 2968 1672 2820 1872
HR 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 3344
Chile Santiago HF 3340 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2084 3340 2064 3176 2012
HR 8346 3922 8346 3922 6346 3922 6346 3922 6316 3022 6352 4024
Kolumbien Barranquilla HF 2390 1679 2340 1616 2340 1616 2340 1616 2340 1616 2340 1816
HR 4541 3191 4448 3071 4446 3071 4146 3071 4448 3071 4446 3071
Uruguay Montevideo HF 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 2956 1792
HR 5906 3580 5908 3580 5906 3580 5906 3580 5906 35680 5912 3584
Venezuela Caracas HF 2350 1613 2350 1613 2300 1568 2300 1668 2300 1568 2300 1568
HR 4465 3066 4465 3066 4370 2980 4370 2980 4370 2980 4370 2980
Vereinigte New York HF 1768 1097 1668 1044 1668 1008 16868 1044 1668 1044 1668 1008
Staaten HR 3360 2085 3170 1985 3170 1916 3170 1985 8170 1985 3170 1916
HR b) —_ 1559 — 1570 - 1479 -_— 1440 — 1440 —_ 1410

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s. S, 44.
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B. Giiterverkehr
1. Aligemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiilen

DM je kg
Von Frankfurt (Main) Geg\erirﬁ};; liiﬂer 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969
nach in kg Durchschnitt April
Eurepa
Belgien Briissel unter 45 0,81 0,84 0,34 0,87 0,92 0,92 0,89 0,88
ab 15 0,61 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68 0.68
Danemark Kopenhagen unter 45 2,12 2.12 2,12 2,16 2,24 2,27 2,36 2,36
ab 45 1,60 1,60 1,60 1,63 1,88 1,70 1.76 1,76
Deutschland Berlin unter 45 1,10 1.08 1,08 1.08 1,11 1,10 1,08 1,08
, al 45 0,77 0.72 0.72 0.72 0,72 0,71 0,72 0,72
ab 500 0,60 0,60 0,60 0.60 0,60 0,60 0,60 0,60
ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,45 0,40 0,40
Bremen unter 45 1,35 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,29 1,16
a 45 105 1,04 1.04 1,04 1,04 1,07 1,01 0,88
Diisseldorf unter 45 0,60 0,860 0,60 0.60 0,60 0.60 0,80 0,68
al 45 0,45 0,48 - 0,48 0,48 0,48 0,48 0,44 0,52
Hamburg unter 45 1,35 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,31 1,36
ab 45 1.04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1.03 1,04
Miinchen unter 45 0,85 0,88 0.88 0,88 0,88 0,86 0,84 1,04
ab 45 0.65 0,64 0,84 0,64 0,64 0,64 0,85 0.80
Stuttgart unter 45 0,45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,45 0,56
a 45 0,35 0,36 0.36 0,36 0,36 0,35 0,36 0,40
Finnland Helsinki unter 45 3.92 3,92 3,92 4,03 4,24 4,29 4,29 4,44
ab 45 2,96 2,96 2,90 3,03 8,16 3,20 3,20 3,32
Frankreich Paris unter 46 1,04 1.04 1,04 1,05 1,08 1,10 1,16 1,16
ab 45 0,80 0,80 0,80 0,81 0,84 0,85 0,88 0,88
GroBbrit nnien London unter 45 1,60 1,60 1,60 1,63 1,68 1,71 1,77 1,76
ab 45 1,20 1,20 1,20 1,23 1,28 1,29 1,32 132
Ttalien Rom unter 45 2,12 2,12 2,12 2,15 2,20 2,20 2,20 2.20
ab 45 1,60 1,60 1,60 1,61 1,64 1,64 1,64 1,64
Niederlande Amsterdam unter 45 0,84 0,84 0,84 0,87 © 0,02 0,92 0,89 0,88
ab 45 0,64 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68 0,68
Norwegen Oslo unter 45 3,16 3,16 3,16 3,21 3,32 3,31 3,28 3,28
a 45 2,36 2,36 2,36 2,40 2,48 2,47 2,44 2,44
Osterreich Wien unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon unter 45 3,63 3,36 3,36 3,36 3.36 3,36 3,36 3,36
ab 45 2,78 2,52 2,62 2,62 2,62 2,52 2,62 2.52
Spanien Madrid unter 45 2,88 2,64 2,64 2.64 2,64 2,64 2,64 2,64
ab 45 2,16 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm unter 45 3,16 3,16 3,18 3,21 3,32 3,36 3,48 3,48
ab 45 2,40 2.40 2,40 2,44 2,52 2,55 2,64 2,64
Schwei/ Zirich unter 45 0,92 0,84 0.84 0,87 0,92 0,92 0,90 0,88
ab 45 0,69 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68 0,68
Tiirkei Istanbul unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab Rep
(Aygy pten) Kairo unter 45 6,00 8,00 6,00 6.00 8,00 6,00 8,00 8,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo Kinshasa unter 45 11,76 11,76 11,7 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76
ab 45 8,84 8,84 8,84 8.84 8,84 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra unter 45 11,04 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80 10,80 10,80
ab 45 8,28 8,23 8,28 8,23 8,12 8, 809 8,08
Marokko Casablanca unter 45 3.29 3,52 3,52 3,52 3.62 3,52 3,62 3,52
ab 45 2,46 2,56 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Sudafrika Johannesburg unter 45 15,80 15,20 15,80 15,80 15,80 15,30 15,80 15,80
ab 4b 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun unter 45 17.00 17,27 17,36 17.36 17.38 17,36 17,84 17,32
ab 15 12.76 12.94 13,00 13.00 13.00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo unter 15 14,28 1452 14,60 14 60 14.60 14,60 14,58 14,56
ab 45 10,72 10 90 10,96 10.96 10,93 10,92 10,92 10,92
Hongkong Victoria unter 45 22.60 22,93 23,04 23 04 23.04 23,04 23 04 23,04
ab 45 16.96 17 20 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28
ab 300 16.681) 15,72 15,72 15,72 15,72 1538 14,36 14,36
ab 400 16 68 14,64 14,64 14.64 14,64 14.33 13,40 13,40
ab 500 13 642) i3 »4 13.34 13,84 13 84 13.48 12,40 12,40
Indien Bombay unter 45 12,88 13,09 13,16 13.16 13,16 13,16 13,16 13,16
ab 45 9.68 9,43 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88 9.88
Kalkutta unter 4o 14,08 14.29 14.36 14.36 14.36 14,36 14,36 14,38
ab 45 10,56 1071 10,76 10,76 10,76 10,76 10.76 10,76
Indonesien Djakarta unter 456 19,96 20 26 20,36 20,36 20.38 20,36 20.36 20,36
ab 45 14,96 1520 15,28 1528 15,28 15,28 15,28 15,28
Irak Basra unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04
ab 45 6,04 8,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24
ab 45 6,96 6,96 6,98 6,96 6,06 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviv unter 45 6,00 8,00 6,00 600 6,00 6,00 6,00 6,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 448 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio unter 45 26,562 27,04 27,04 27.04 27,04 27,04 27,04 27,04
ab 45 19,88 20.28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28
ab 100 18,28 18 08 19 08 19,08 19,08 18,91 18,40 18,40
ab 200 18 2% 17,08 17.08 17,08 17,08 16,76 15,80 15,80
ab 300 16,321) 15,28 15,28 15,28 15,28 14,95 13,96 13,96
ab 400 16 32 14 2 14,20 14,20 14,20 13 90 13.00 13,00
ab 500 13 28%) 13,48 13.48 13.48 13,33 12,96 12,00 12,00
Libanon Beirut unter 45 6,00 8,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
ab 45 448 4,48 4,48 4,48 4,48 4,43 4,48 4,48
Pakistan Karachi unter 45 11,76 11,94 12,00 12,00 12 00 12,00 12,00 12,00
ab 45 8,84 8 96 9,00 9,00 9,00 9,00 ,00 9,00
Syrien Damaskus unter 45 6,00 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok unter 45 17,88 18,15 18,24 18,24 18.24 18,24 18,24 18,24
ab 45 13,40 13,61 13,68 13,68 13,68 13,68 13 68 13,68

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41/42, Quellenverzeichnis s. 8. 44,
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B. Guterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

DM je kg
Von Frankfurt (Main) Gewicht der 1962 1963 1064 1965 1946 1967 1968 1969
Sendung
nach in kg
Durchschnitt April
Australien und Ozeanien
Austral, Bund Sidney?) unter 45 24,48 25.80 26,24 25 65 24 48 24,48 24,48 24,48
ab 45 18.36 19 85 19,68 19,24 18 36 18,36 18,36 18.36
Neuseeland Aucklandl) unter 45 28,48 28 18 28,48 28,45 . 2840 28,40 28.38 28,36
ab 45 21,36 21,36 21,36 21,33 21,28 21,238 21,28 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires unter 45 21,32 22 79 23.28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28
ab 45 16,00 1711 17,48 17.48 17,48 17,48 17,48 17,48
ab 100 1396 14,48 11,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14 68
ab 200 13,96 13,36 13,16 13,16 13,16 13,18 13,16 13,16
ab 300 13,042) 12 892) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 13,04 11 60 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 9,24 9,88 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 12,40
Bolivien La Paz unter 45 21,04 21,92 22,24 22 24 22,24 22,24 22,24 22,24
ab 45 15,16 16,28 16,68 16,68 16,68 16.68 16,68 16,68
ab 100 12,76 13 00 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08
ab 200 12,76 12 00 11,76 11,76 11,76 11,75 11,72 11,72
ab 300 11,88?) 11,162) 10,92 10,92 10,92 10,81 10,48 10,48
ab 400 11,88 10.56 10,16 10,16 10,16 10,18 10,16 10,16
ab 500 9,66 9,44 9,40 9,40 9,40 9,25 8,80 8,80
Brasilien Rio de Janeiro unter 45 19,56 2103 21,62 21,562 21,52 21,52 21 52 21,52
ab 45 14,68 1579 16,16 16,16 16,16 16,16 16,16 16.16
ab 100 12,84 13 36 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56 13,58
ab 200 12,84 12 32 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16 12,18
ab 300 12,00%) 11,40%) 11,24 11,24 11,24 1124 11,24 11,24
ab 400 12,00 10,76 10.36 10,36 10,36 10 36 10,36 10,36
ab 500 8,56 9,20 9,44 9,44 9,44 9,44 9,54 10,64
Chile Santiago unter 45 21,84 23 31 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80
a 45 16,40 17,48 17,83 17,88 17,88 17,88 17,88 17.88
ab 100 14,32 14 48 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04
ab 200 14,32 13,72 13,52 13,52 13,62 18,52 13,52 13,.2
ab 300 18,362) 12.68%) 12,48 12.48 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 13,36 11 92 11,48 11 48 11.48 11,48 11,48 11,48
ab 500 9,56 10,20 10,44 10,44 10,44 10,44 10,65 12,92
Kanada Montreal unter 45 9,92 10,82 11,12 11,12 11,12 11,12 11.12 11,12
ab 45 6,80 7.94 8,32 8,3 8,32 8,32 8,32 8,32
ab 100 448 5,08 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
ab 200 4,48 4.48 4,48 4,48 4,48 4388 4,08 4,08
ab 300 3,68 3,96%) 4,08 4,08 4,08 3,97 3,64 3,64
ab 400 368 3,76 3,80 3,80 3,80 3.69 3,36 3,36
ab 500 3,328) 3,44%) 3,52 3,52 3,62 3,41 3,08 3,08
Kolumbien Barranquilla unter 45 15,04 15,92 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24 168.24
ab 45 10,64 1176 12,16 12,16 12,18 12,16 12,16 12,18
ab 100 8,24 8,84 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04
ab 200 8,24 8.16 8,16 8,16 8,16 8,07 7,80 7,80
ab 300 7,362) 7,48%) 7,56 7,56 7,56 747 7,20 7,20
ab 400 7,36 7.08 7,00 7,00 7,00 6,91 6.64 6,64
ab 500 6,12%) 6,24%) 6,28 8,28 6,28 6,19 5,92 5,92
Kuba Havana unter 45 12,04 12,92 13,24 13,24 13,24 18.24 13,24 13,24
ab 45 4 9,56 , .96 9,98 9,98 9,96 ,96
ab 100 6,04 6,64 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84
ab 200 6,04 5,06 5,06 5,96 5,98 5,36 5,56 5,56
ab 300 5.16%) 5,44%) 5,56 5,56 5,56 5,45 5,12 6,12
ab 400 5,16 5,20 5,24 5,24 5,24 513 4,80 4,80
ab 500 4,76%) 4,88%) 4,96 4,96 4,96 4,85 4,52 4,562
Mexiko Mexiko City unter 45 13.28 14,36 14,56 14,48 14,08 13,64 14,72 14,72
ab 45 9.64 10,90 11,21 11,11 10,55 10,08 11,23 11,16
ab 100 7.24 7,96 8,00 8,00 7,6 7,48 8,13 8,08
ab 200 , 7,28 7.21 7,13 7,13 7.16 8,85 6,80
ab 300 6,36%) 6,76%) 6,81 6,73 6,57 6,39 6,41 6,36
ab 400 , 52 6,49 6,41 6,36 6,31 6,09 6,04
ab 500 5,02%) 6,04%) 6,19 6,07 5,95 5,86 5,59 5,62
Peru Lima unter 45 19.28 20,18 20,48 20,33 20,43 20,48 20,48 20.48
a 45 13,84 14,96 15,36 15,27 15,33 15,36 15,36 15,36
ab 100 11,44 1176 11,88 11,82 11,86 11,88 11,88 11,88
ab 200 11,44 10,84 10,64 10,61 10,63 10,60 10,48 10,48
ab 300 10,56%) 10,04%) 9,88 9,88 9,88 9,77 9,42 9,40
ab 400 10,56 9,52 9,20 9,20 9,20 9,18 9,10 9,08
ab 500 8,62%) 8,623) 8,56 8,44 8,62 8,42 7,98 7,96
Uruguay Montevideo unter 45 21.32 22,76 28,28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28
ab 45 16,00 17,08 17,18 17,48 17,48 17,48 17,48 17.48
ab 100 13,96 14,48 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
ab 200 18,96 13,36 13,16 13,16 13,16 13,16 13,18 13,18
ab 300 13,04%) 12,32%) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 13,04 11.60 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 9,24 9,88 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 12,40
Venezuela Caracas unter 45 14,68 15,58 15,88 15,88 15,88 15.88 15,88 15,88
a 45 10,38 11,50 11,88 11,88 11,88 1188 11,88 11,88
ab 100 7,96 8,56 8,78 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76
ab 200 7,96 7.88 7,88 7.88 7,88 7,52 7,52 7,52
ab 300 7,08%) 7.362) 7.48 7,48 7.48 7.12 7,12 7,12
ab 400 7,08 7,20 7,28 7,28 7,28 6,92 6,92 6,92
ab 500 5,843) 5,84%) 5,84 5,84 5,84 5,75 5,67 7,72
Vereinigte Staaten New York unter 45 10,28 11,18 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 45 7,04 8,18 8,56 8,56 8,60 8,56 8,56 8.56
ab 100 4,64 5,24 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44
ab 200 4,64 4,56 4,56 4,56 4,56 4,46 4,16 4,16
ab 300 3,76%) 4,042) 4,16 4,18 4,16 4,05 3,72 3,72
ab 400 3.76 3.80 8,84 3,84 3,84 3.73 3,40 3,40
ab 500 3,36%) 3,48%) 3,56 3,56 3,66 3,45 3,12 3,12

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. 8. 44,
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B. Giiterverkehr

2. Speziallultirachtraten tiir ansgewihite Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

DM je kg
Von Mindest. 1963 1964 l 1965 1966 1967 1968 1969
‘Warenart Frankfurt (Majn) | 8ewicht i
nach je Sendung -
in kg Durchschnitt April
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................... Bagdad ........ . 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ..... 45 3,40 3,40 3,40 3,40 8,40 3,40 3,40
Briissel 100 0,48 048 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus . 100 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,64 3,49 3,44 3.44 8,44 3,44 3,44
6500 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
dung ... e Damaskus ....... 45 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 3,20 3,20 3,20 3.20 3,21 3,24 3,24
200 3,20 2,78 2,64 2,64 2,65 2,68 2,68
500 3,20 2,45 2.20 2,20 2,21 2,24 2,24
1000 3,20 2,45 2,01 1,64 1,65 1,68 1,68
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 12.78Y) 13.16Y) 13,16') 13,16%) 13,16) 12,96 12,961)
100 6,68 6,68 6,68 6,68 X 6,68 ,68
Caracas .......... 45 11,50%) 11,88Y) 11.881) 5,16 5,16 5,18 5,16
100 5,68 5,68 5,30 4,92 4,92 4,92 492
500 5,68 5,68 5,12 4,56 4,56 4,56 4,56
Goteborg ....... 100 1,36 1,36 139 1,44 1,44 .44 1,44
Mexiko City ..... . 45 10,901) 11,211) 11,11%) 10,55%) 10,08%) 11,16%) 11,16Y)
100 5.28 5,28 5,28 ,28 .28 5,28 .28
New York ....... 45 2,97 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,54 2,42 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,68 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76 1,76
Teheran ......... 45 3,64 3,64 38,64 3,64 38,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterberkleidung n. n. g. .... Britsgel .......... 45 0,47 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 1,40 1,40 1,48 1,48 1,48 1,489 1,48%)
Stockholm ....... 45 1,80 1,80 1,83 1,88 1,88 2,64%) 2,64%)
100 1,68 1,68 1,72 180 1,80 1,76 1,76
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,04 3,64 3,64
Bijouteriewaren ........ e London .......... 45 0,88 0,88 0,91 0,96 0,96 1,00%) 1,004
Maschinen, Werkzeuge a. n. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile ... ... ... Lol Algier ....... P 45 1,64 1,56 1,66 1,56 1,56 1,66 1,66
Brilssel .......... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40%) 0,40%)
Casablanca .... .. 45 1,93 196 1,96 1.96 1,96 1,96 1,96
Teheran ..... e 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 8,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,95 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
100 2,95 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
200 2,05 2,10 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
300 2 80 2.05 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
500 2,50 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
1000 2,46 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
Geschiéifts-; Biiromaschinen®) ........... Kairo ........... 100 3.723%) 3,72%) 3,72%) 3,72%) 38,71%) 3,68%) 3,90%)
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 3,50 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
250 3,10 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3.20
500 2,50 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 2,50 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
3000 2,46 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Kugellager .......... Cerereeireeeaaa London .......... 100 0,84 0,84 0,85 1,01 1,07%) 1,08%) 1,18%)
Elecktr. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ..,... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad ........ 45 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York?®) ..... 45 3,568 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60
100 3,568 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60
200 3.46 8,44 3,44 3,44 8,44 3,44 3,44
250 3,42 8,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,42 3,12 3,12 3,12 8,12 3,44 3,44
1000 2,94 2,96 2,96 2,98 2,96 2,96 2,96
Optische Waren photogr. u. Projektions-
ausrustung einschl. Zubehor u, Ersatz-
teilea. n. g ........oiiiiiiiiaaa... Algler ........... 45 1,53 1,728) 2,04%) 2,04%) 2,033%) 1,99%) 2,058%)
New York ....... 45 3,30 ,32 3,32 ,32 3,32 3,32 3,32
300 2,97 2,88 2,88 ,88 2,88 2,88 2,88
1000 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London ......... . 45 0,88 0,88 0,92 0,96 0,96 1,00 1.321)
100 080 0,80 0,80 0,84 0,84 0,88 0.88
250 0,64 0,64 0,64 0,68 0,68 0,72 0,72
Chirurgische, medizinische und zahnirzt-
liche Instrumente mit Zubehor ....... 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 8,28
45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
45 3.30 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
300 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2 64
Uhren aller Arta.n.g. .......... e New York ....... 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
100 5,16 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
200 4,50 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,08
250 4,28 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,08
300 398 4,08 4,08 4,08 3,85 3,64 3,64
400 3,74 8,76 3,76 8,76 3,65 3,82 3,32
500 3,43 3,48 3,48 8,48 3,37 3,04 3,04
1000 3,35 3,48 3,48 8,48 8,37 3,04 3,04
Radio-, Fernrehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut .......... 100 3,24 3,24 3.24 3,24 3,24 3,24 3,24
500 3,24 3,24 3,14 2,84 2,64 2,60 2,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 42, Quellenverzeichnis s, S, 44.
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B. Giiterverkehr
8. Spezialluftlrachtraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughiifen nach Frankfurt (Main)

DM je kg
Nach Mindest- 1963 I 1964 1965 1966 1967 1968 1969
Warenart Frankfurt (Main) gewi. ht
von je Sendung
in kg Durchschnitt April
Fische und Fischwaren ........ cesaeen Belgrad ....... . 100 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ........ . 100 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84 1.84
250 1,68 1,68 1,68 1,68 1,83 1,68 1,68
500 1,52 1,62 1,52 1,62 1,62 1,62 1,52
Tanger .......... 45 1,64 1,84 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64
Tierische Innereien und/oder Didrme .... Damaskus ....... 45 1,98 1,96 1,96 1,96 1.98 1,96 1,96
Dethi .......... .. 100 3,32 3,32 332 3,32 3.32 3,32 3,32
Istanbul.......... 100 4,041) 4,04Y) 2,63 2,16 2,16 2,16 2,16
250 2,24 ,24 1,97 1,88 1,83 1,88 1,88
500 2,24 2,24 1,76 1,60 1,60 1,60 1,60
Kairo ..... 45 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16
Kalkutta ... .. 100 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Karachi .... 100 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Oran .. 100 1,52 1,562 1,562 1,62 1,52 1,52 1,52
Teheran 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24 2,24
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzoeimittel a. n. g, ............... . New York ....... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,63 3,63 3,64
100 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
250 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,16 3,00 ,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
A NDg ......ae.. ettt aeaas Athen ........... 45 2,56 2,56 2,56 2,66 2,58 2,56 2,56
100 2,34 2,66 1,48 1,48 1,48 1,48 1.48
250 1,79 2,56 1,82 1,32 1,32 1,32 1,32
500 1,79 2,56 1,32 1,32 1,32 1,32 1,32
Bangkok?) ...... 45 4,88 4,88 4,88 4,88 4,38 4,88 4,88
Johannesburg .... 100 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
250 2,96 2,96 2,96 296 2,96 2,96 2.96
Karachi®) ........ 100 3,00 3,00 3,00 3,77%) 4,844 4,82%) 4,80%)
250 3,00 38,00 3,00 3,13 ,52 3,52 3,562
500 3,00 3,00 3,00 2,98 3,28 3,28 3,28
London ...... ... 100 0.80 0,80 0,81 0,84 0,34 0,88 ,88
250 0,72 0,72 0,73 0,76 0.76 0,80 0.80
Mailand®) 100 0,80 0,80 0,30 0,80 0.80 0,77 0,76
Montreal 45 3,65 3,60 3,60 3,60 3,63 3,71 3,72
100 3,40 3,40 3,40 3,40 3,45 3,52 3,62
500 3,40 2,80 2.60 2,80 2,62 2,72 2.72
1000 3,40 2,65 2,10 2,40 2,43 2,54 2.52
Paris ........... . 45 0,52 0,52 0,53 0,56 0,56 0,88 0,88
100 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50 0,48
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24 2,24
Garne und Zwirne und/oder Faserna. n.g. Manchester ...... 45 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08 1,52") 1,521)
100 0,92 0,92 0.95 1,00 1.00 1,04 1,04
250 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,96
500 0,76 0,76 0,77 0,80 0,80 0,84 0,84
New York .. .... 45 2,97 3,00 3,00 3,00 3.00 3,00 3,00
500 2,52 2,40 2,40 2,40 2,39 2,39 2,40
Tokio ...... N 100 8,42 8,66 8,56 8,56 8,56 8.56 8,56
250 8,42 8,56 8,37 8,00 8,00 8.00 8,00
500 8,42 8,56 8,24 7,60 7,60 7,60 7,60
Gewebe, onne Textilfertigwaren ....... Bogota ..... .... 100 6,68 6,68 6,68 8,36%) 7,38 6,68 8,68
Caracas ..... .... 100 5,68 5,68 5,68 8,76") 6,06 7,48%) 8,76"Y)
Dublin .......... 45 1,12 1,12 1,17 1,28 1,31 1,40 1,40
London .......... 45 0,84 0,84 0,88 0,96 0,96 1,321 1,324
100 0,80 0,80 0,81 0.34 0,84 0,88 0,88
250 0,72 0,72 0,73 0,76 0,76 0,80 0,80
500 0,64 0,64 0,67 0,72 0,72 0.76 0,76
Manchesfer ...... 45 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08 1,521) 1,52')
100 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04 1,04
250 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,96
500 0,76 0,76 0,77 0,80 0,30 0,84 0,84
Mexiko City ...... 100 5,28 5,28 5,28 7,511) 6,10 5,28 5,28
New York ....... 45 2,97 3,00 3,00 ,00 3,00 3,00 3,00
500 2,52 2,40 2,40 2,40 2,39 2,39 2.40
Paris ............ 45 0,48 0,48 0.48 0,48 0,48 0 528) 0,52¢)
Tokio ........... 100 8,42 8,566 8,56 8,56 8,56 8.566 8,56
250 8,42 8,66 8,37 8,00 8.00 8,00 8.00
500 8,42 8 56 8,24 7,60 7,60 7,60 7,60
Kleidung, FuBhekleidung, Uber- und
Unterkleidung a. n.g. . ........... . Barcelona ....... 45 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28
100 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1.18
250 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Briissel .......... 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 1,48
250 0,40 0,40 0,40 0,40 0,10 0,40 0,40
Malmo 100 1,20 1,20 1,23 1,28 1,28 1,28 1,28
Manchester 45 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08 1,521) 1,562Y)
100 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04 1,04
250 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96 0,968
500 0,76 0,76 0,77 0,80 0,30 0,84 0,84
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40 4,40
250 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40 4,40
300 3,38 3,04 3,04 3,04 3,03 8,02 3,04
aris .........0.0. 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,526) 0,528)
Tel Aviv/Jaffa .... 100 3,08%) 3,084) 3,08 3,08 3,08 3,08 3,08
250 3,084) - 8,084%) 2,60 2,60 2,80 2,66 2.56
500 8.084%) 3,08%) 2,36 2.36 2,36 2,36 236
Ziirich ......... .e 45 0,52 0,52 0,52 0,52 0,52 0,54 0,52
Geschéfts- und Biiromaschinen a. n. g. .. Glasgow ......... 100 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,24 1,24
250 1,00 1,00 1,00 0,96 0,96 1,00 1,00
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40 4,40
200 3,50 3,20 3,20 3,20 3,18 3,19 3,20
250 3,10 3,20 3,20 3,20 3,18 3,19 3.20
500 2,69 2,43 2,40 2,40 2,39 2,39 2,40
1000 2,569 2,00 2,00 2,00 2,02 2,01 2,00
3000 2,55 2,00 2,00 2,00 2,02 2,01 2,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 42, Quellenverzeichnis s, S, 44.
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YI. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Rpf/Dpt
Briefe
Orts- Fern- Auslands-
Anderungsdatum verkehr
bis {iber 20 g | {iber 100 g | iber 250 g | {iber 500 g bis iiber 20 g | iiber 100 g | iber 250 g | Gber 500 g bis | jede weit.
20¢g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g 20g
1933 1. Dezeinber . 8 18 20 30 12 24 40 60 25 15
1946 1. Mirz . 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1948 1. September 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
1954 1. Juli 10 20 30 40 20 40 60 80 40 20
1963 1. Mérz ..... 20")2 40%) 70%) 90%) 20Y) 40 70 90 40%) 20
1966 1. April 301)%) 50%) 70%) 90%) 110%) 30%) 50 70 90 110 508) 30
Postkarten Drucksachen Geschiftspapiere
Inlands- Auslands- Inlands-
Anderungedatum Orts- | Fern- |Auslands- verkehr
|
verkehr bis |fiber 20 g| iiber 50 g 'iiber 100 giiber 250 g| bis |jede weit.| bis | iiber 20 g | {iber 100 g Giber 250 g
20 g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | 50 g | 50¢g 20g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g
1933 1. Dezember. . 5 6 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
1046 1. Mérz ..... 10 12 30 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60
1948 1. September . 8 10 20 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50
1954 1. Juli ...... 8 10 20 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50
1963 1. Mérz ..... 15%) 15 20%) 10Y) 151) 20 25 50 4 10%) 201)%) 401)%) 40°) 70°)
1966 1. April ..... 20%) 20 30%) 10Y) 20%) 20 40 70 20 10 30)%) 50')%) 70°) 90%)
Geschiftspapiere ‘Warensendungen (Warenproben)®) Pickchen
Auslands- Inlands- | Auslands-
XAnderungsdatum verkehr Inlands- Auslandsverkehr
bis |{iber 20 g | iiber 50 g |itber 100 gliiber 250 g| erste |jede weit.| min- | Vverkehr fir min-
200 g 400 g 500 g 20¢g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 g l bis 500 g | 650g 50 g destens jeb0 g destens
1933 1. Dezember.. 25 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1046 1. Mirz ... 50 80 100 18 30 60 10 10 20 80 20 100
1948 1. September . 30 45 55 10 20 40 10 5 10 60 10 50
1954 l.Juli ...... 40 80 100 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1963 1. Miérz ..... 40 80 100 ‘ 10Y) 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1966 1. April ..... 820°) 6208) 770%) 10%) 20 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2, Gebiihiren fiir Paketsendungen im Tnlandsverkehr (Entfernung 150 km) ?)
Rpf/Dpf
Pakete
Anderungsdatum bis Uber kg | fiber6kg | fber7kg | Gber8kg | tGber 9kg | iiber 10 kg | ber 11 kg | tber 12kg | Gber 13 kg
b kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
1932 15.-Januar ... 40 50 60 70 80 90 105 120 185 150
1046 1. Marz .. .. 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1948 1. September . 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1951 20, Oktober. .. 80 100 125 150 175 200 225 250 276 300
1058 1. Mai.... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
10638) 1. Miirz, . 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
1966%) 1 April...... 140 190 240 290 330 370 410 450 490 530
Pakete Postgiiter
Anderungsdatum fiber 14 kg tiber 15 kg Uber 16kg | Tber17kg | fber 18kg | fber 19 kg bis tiber 5 kg {iber 6 kg
bis 156 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
1932 15. Januar.... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1046 1 Méirz .... 330 360 390 420 450 480 —0 —9) —9
1948 1. September . 260 280 300 320 340 360 50%) 60%) 708%)
1951 20. Oktober ... 325 350 376 400 425 450 70 80 90
1958 1. Mai ...... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1963%) 1. Mirz...... 540 580 620 660 700 740 100 140 180
1966%) 1. April...... 570 610 850 690 730 770 120 170 220
8. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungsstiick 10)
Rpf/Dpt
Zeitungsgebiihr!)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie
fiir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeltungszustellgebiihr')
mit einem durchschnitthchen Nummerngewicht
Anderungsdatum iiber 30 g l fiber 50 g | iiber 100 g bei monatlich bei i
- - —— —— wochentlich fuzrul?dt:a%‘;t
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem I zweimaligem einmaligem Ausg. In der' Hochstsatz
bis50g | bis100g | bis1000g Erscheinen Woche.
19033 1. Dezember.. 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 [] [] 72
1946 1, Mérz ..... 6,00 0,20 0,12 0,08 4 8 12 12 144
1948 1. September . 5,00 0,156 0,10 0,05 3 9 9 108
Vertriebsgebiihr!!)

1964 1.Januar....

19687 1, Januar....

bei wichentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht

bis30 g

iiber 80 g bis 1000 g fir je 10 g

18,00

0,90

Vertriebsgebuhr!?) je Zeitungsnummernstiick'®) mit einem Durchschnittsgewicht

bis 30 g

|

iiber 30 g fir je 10 g

4,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 44.
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A. Postverkehr

3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

Rpf/Dpf
Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen®)
X dat Gewichtsgebiihr je kg }
nderungsdatum auf Entfernungen Fjgflfo?(‘:: bis 20 g {iber 20 g {iher 50 g iiber 100 g tiber 250 g tiber 100 g
bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 g bis 1000
bis 50 km | iiber 50 km | Streckenlg. 1 1 1 | &
1933 1. Dezember.. 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —_
1939 1. Mai....... 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1946 1. Mirz ..... 5,0 10,0 40,0 (] 8 16 30 60 —_
1948 1. September . 3,5 7.5 30,0 4 [ 10 20 40
1954 1. Juli ...... 3,5 7,5 30,0 7 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungs- . .
je kg?) schneligut je ke?) Streifbandzeitungen
1964 1. Januar.... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
1967 1, Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 7
4, Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Tnland
Rpf/Dpt
Postanweisungen
Anderungsdatum bi tiber 10 iiber 25 {iber 50 iiber 100 iiber 250 | uber 500 iiber 750
is 10 bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1927 1. August.... 20 30 40 60 80 100 120
19564 1. Juli ...... 30 40 50 70 90 110 130
1963 1.Mirz ..... 30 50 50 80 100 100 130 130
1966 1. April 60 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
Anderungsdatum bis iber 10 | iber 25 l tiber 50 | tiber 100 | fiber 250 | Giber 500 | Gber 750 Giber 1000 Gber 1250 iibor 1500’ iiber 1700 {iber
10 bis 25 bis 50 I bis 100 | bis 260 | bis 500 ; bis 750 | bis 1000 ] bis 1250 | bis 1500 ; bis 1750 | bis 2000 l 2000
RM/DM
1927 1. August 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1954 1. Juli....... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1963 1. Mirz ..... 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
1966 1, April...... 30 40 40 50 60 60 80 80 100 100 100 100 100
‘b, Gebithren fiir den Postomnibusverkeh: im Inland
RM/PM %)
Gebiihrenentfernun;
Anderungsdatum e
5 km 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 380km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Ruckfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
1928%) ............ 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1932%) ...l 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 ............. 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1939 1. April...... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1942 1. Januar.... 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12.00
1844 1. Juli ...... 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1045—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 R 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1957 15. April ..... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
1958 1. April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)) (1,40%) 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1963 1. Januar.... 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)7) (1,40)) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1066 1, Méirz ..... 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)%) (1,80)) 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
Wochenkarte (bis 14 4. 57)
Schiilerzehnerkarte?) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 31.12.62) Arbeiterwochenkarte
giltig nur an Werktagen Wochenkarte fur jedermann (bis 31. 12 62)?)
~~ 12 Fahrten — (ab 1 1. 63)
1928%) ...l — — — — 3,00 6,00 12,00 18,00 —_ —_ —_ —
1932%) ... 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 — - — -—
1936 ............. 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,2 10,80 —_ — — -
1039 1. April...... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3, 7,20 10,80 - — - —
1640 16. Juni ...... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,4 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1943 1. Januar.... 1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 8,00 8,00 9,00
1044 1. Juh ...... 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 1,80 7,20
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 8, 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
19568 1. April ..... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 . 5,50 8,50 10,00
1961 1, Januar.... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,508%) 5,50%) 8,50°) 10,00°)
1963 1. Januar... 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 — — — -
1966 1, Mirz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,50 11,00 14,50 —_ —_— — b
Monatskarte (bis 14. 4, 57)
Schiilerwochenkarte!®) Arbeitermonatskarte (ab 15, 4. 57 bis 31 12.62) Sehillermonatskarte!®)
. giiltig nur an Werktagen Monatskarte far jedermann gultig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ....iiiinnn. 2,40 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — — — -
1932°%) 1,90 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,06 43,75
1936 .... 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1939 1. April ..... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1943 1 Januar.... 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1044 1.Juli ...... 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1945—1948  ..... keine emnheitlichen Gebuhren
1948 1. August ... 1,10 2,20 4,35 6,50 8,50 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1958 1. April ..... 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1963 1. Januar.... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1966 1.Mirz ..... 2,50 4,00 6,00 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 13,00 21,00 27,00

Erldiuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 42, Quellenverzeichnis 8. S, 44.

— 35— -



A. Postverkehr
6. Indices der Postgebiihren im Inland?)

1958 = 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
[ fitr '
Jahr ins- . . An- Aligem. | Berufs-u.{ Befor-
- gesam¢ | Dref Paket- | Zeltungs- | oigyngs. N?g?n' ins- Konto- | Nicht- ins- l Reise- | Schiiler- | derung
Anderungsdatum gesamt konto- | gesamt von
stungen Sachen
dienst inhaber verkehr

1000,0 686,7 258,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,5 1000,0 626,4 365,3 8,3

56,8 59,5 47,1 62,9 81,8 67,7 82,6 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2

86,3 91,6 70,7 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4

87,1 91,56 74,0 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4

90,6 91,6 87,6 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4

90,6 91,6 87,6 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4

94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,6 76,5 74,1 80,7 73,4

97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 78,4

97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4

97,6 100,0 90,8 08,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,3

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,56 100,0
101,2 100,0 104,86 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104.6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
120,1 120,2 122,9 100,56 118,4 102,1 143,8 183,1 132,6 112,1 106,3 121,8 117,8
125,6 124,7 126,6 137,7 122,4 101,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
125,9 125,2 126,56 1387,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8

157,7 161,1 151,4 138,2 163,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,6 1178 137,4 192,56
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 123,3 120,1 140,5 207,5
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,56 207,5
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0

101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,56 100,0

1963 1. Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1.Mérz ...... 123,9 124,3 126,6 100,56 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1. Januar..... 125,3 124,3 126,68 187,7 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1, August .... 125,9 125,2 126,56 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1966 1. Mirz ...... 125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,56 199,7 139,1 128,3 120,1 140,56 207,56
1. April ...... 168,4 173,1 159,7 138,4 183,1 102,56 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,6 207,5
1967 1. Janpuar ..... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechansehliisse

RM/DM
In Ortsnetzen mit ... Hauptanschliissen
Anderungsdatum
1 bis 50 51 bis 100 ‘ 101 bis 200 | 201 bis 500 l 501 bis 1000 1001 bis 10000 itber 10000
fur Einzelanschlitsse:
1934 1.Mai .. .. 3.00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
1946 1. April . 4,50 5,26 6,00 8,75 7,60 8,25 9,00
1954 1 Juli 6.00 8,00 16,00 12,00
1964 1, August . . 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1934 1.Mai ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5.00 5.50 6,00
1946 1 April ..... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1950 1. Jumi . ... 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1954 1 Juli N 4,00 5,50 7,00 8.00
1964 1. August .. 6,00 8,25 10,50 12,00
2, Ortsgesprichsgebiihren
RM/DPM
Gebiihr fur emn Ortsgesprich
Anderungsdatum von einer 6ffentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1927 1.Mai ..... 0,10 0,10 0,10
1946 1. April . ... 0,15 0,15 0,15
1950 1 Jumi ..... 0,15 0,20 0,20
1954 1 Juli ..... 0.18 0,16 0,20
1964 1. August .. 0,20 0,20 0,20
1. Dezember . 0,18 0,18 0,20
3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
RM/DM
Gebiihr fiir emn gewohnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatum N - N - T ] - - N -
bis iib. 5km | itb.10km | {ib.15km | ib.25km l itb.50km | iib. 75km |iib. 100 km|iib. 200 km|ub. 300 kmy|iib. 400 km {ib. 500 km|
5 km bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km { bis 75 km {bis 100 km{bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 kmibis 600 km|“b~500 km
n der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1927 1 Mai P 0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
1940 1 Januar.... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1946 ! April . ... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1 Jumni . ... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1954 t Juli . 0.32 0,48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36
1964 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,08
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1, 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1927 1 Mai . ... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00€)
1940 1 Januar.... 0,20 0,20 0,26 ¥y 0.40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1944 1 September. 0,20 0,30 0,40 0.60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1946 1 Apl'i'l ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1. Juni ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
1954 1, duli...... 0.32 0.48 0,64 0,96 1,44 1,62 1,92 2,30 2.69
1064 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 2,08

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8, 8. 42, Quellenverzeichnis s, S. 44,
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B. Fernsprechverkehr
4. Gesprichsgebiihren im Selbstwilhiferndienst (Inlandsverkehr)

DM
Gebithr fur ein Gesprich von 3 Minuten Dauer?)
innerhalbdes | . . R 9 . ; .
ZAnderungsdatum Bereichs eiper|P¢l Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen3) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittinngsstellen?)
Knoten- X " - - X
verminl:]mgs- bis iib. 15 kmn | iib. 25 km | {ib. 50 km | iib. 75 km bis ib.200km | {ib.300km |iib.400km |iib.500 km |
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis 400km | bis500km | brs600k | ib-600km
n der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Ghr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
1052 Juli ..o i e Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes .................c.0ovue.nn..
1953 11. August ... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 s 42 2,70 . 3,60 4.05 4,50
1954 1.Juli ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3.36 3,36 3,36
1956 1. Miérz ..... 0,32 0,48 0,64 0.96 1,44 1,92 2,40 2,88 336 3,36 3,36 3,36
1963 1. Juli ...... 0.32 0.48 0.64 0.96 1.44 1.92 2.40 2.88 3.36 3,36 3,36 3.36
1964 1. August ... 0,40 0,80 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 420 4.20 4.20
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr?®)
1952 Inli o.oviiunes i «.. Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes%). ............................
1953 11, August ... 0,30 0,45 0.60 0,90 1,20 s , 2,10 2,40 2,70 3,00
1954 1.Juli ...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 2,24 2,24 2,24 2,24
1956 1. Mirz ..... 0,32 0,48 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 .64 0.64 0,64
1963 1. Juli ..... 0,32 0,48 0.64 0.845) 0,61%) 0.645) 0,64%) 0.64%) 0.64%) 0,645) 0,645)
1864 1. August ... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,80 1,60 1,60 1,60
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,68 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
RM/DM je Telegrammwort
Gewohnliche Dringende . Brieftelegramme?)
Anderungsdatum el B],tz- . ———
Ortstelegramme?®) Ferntelegramme?®) Ortstelegramme?®) Ferntelegramme®) elegramme®) bis zu 22 | fir jedes
Wortern'®)|weit Wort
1929 1.April..... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 1,10 0,05
1931 1. Mirz ..... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 1,10 0,05
1046 1. April ..... 0,15 0,20 0.30 0,40 2,00 —8 38
1948 1. August 0.10 0,15 0,20 0,30 1.50 1,10 0,05
1963 1. Januar 0.20% 0.20 0,40%) 0.40 2,00 1,00 010
1966 1. April..... 0,30°) 0,30 0,60%) 0,80 —11) 2,20 0,10
2, Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegramme!?), b) Brieftelegramme??)]
RM/DM Je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsditum
nach 1.4 1937 ' 1. 10. 1939 ' 1. 7. 1950 | 1. 6. 1951 | 1. 10. 1953 ' 1. 4. 1958 1. 6. 1963 1. 8, 1964
Europa
Déinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0,18 017 0.29 0,29 029 0.29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0.48 048 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
GroBbritannien London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0.40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0.38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0.40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0.27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0.32 0,32 0.32 0.36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,13
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,185 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0.24 0,24 0,24 0.30 0.30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika
Sitdafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver Arab Republik
(Agypten) Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 120
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0,80
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 3,00
bh) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,545 1,545 1,50 1,60
Singapur Singapur a) 2,87 2,87 360 2,98 2,98 2,08 3.00 3.00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,56 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 270
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2.13 2,68 2,68 2,63 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,356 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1.(_)0
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1.60 1,13 1,13 113 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,53 0,565 0,57 0,565 0,565 0,60 0,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 42/43, Quellenverzeichnis 8. 8. 44.
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C. Telegrafen- und Telexverkehr

8. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
RM/DM je Anschiub

Andernng datum

Grundaebety

Zusatzhiche Gebuhren fir die
Fernanschin8leitung je 100 m

Ortsans hiulleituny je 100 m

mit Phantonischaltung | andere Fernleitungen

1939 | Januar
1942 L. Juli

1956 1. Februar
1064 1. August

1500
20,00
20 00
30,00

0,32 0,67
0,32

e
(=
2

4. Telexgebiihren') im Inlandsverkehr
RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer

Anderungsdatum

In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr

zwischen den an
dieselbe Telex-
vermittlungsstelle
angeschiosrenen
Tenlnehmern
(Ortsgebihr)

zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)

bei Entfernungen

bis zu 75 km iiber 75 bis 200 km iiber 200 bis 400 km {iber 400 bis 600 km fiber 600 km

1939 1.Januar

0.10

0.6¢ 0,90 1,20 1,50 1,80

innerhath des Rereichs
einer Hauptvermittiungssteile

innerhalb des Rereichs
einer Zentralvermittlungsstelle

zwischen verschiedenen
Zentralvermittlungsstellen

(Hauptvertmttlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1956 1. Februar?)y®) 0.60 1,20 1,80
1964 1. August
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1. 1956 von 18.30 bis 7 Ubr
zwiachen den an
dieselbe Telex- awischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind {Ferngebiihr)
vermttlungsstelle .
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebuhr) bis zu 75 km tiber 75 bis 200 km | fiber 200 bis 400 km | {iber 400 bis 600 km {iber 600 km

1039 1.Januar .. 0,10 0,40 0,60 0,80 1.00 1,20
1948 9. Marz?%) 0,10 0,80 : 0,90 1,20 1,50 1,80
1951 1.Januar 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20

zwischen verschiedenen
Zentralamtsstellen
(Weitzone)

innerhalb des Bereichs
einer Zentralvermittlungsstelle
(Zentralvermittlungszone)

innerhalb des Rereichs
einer Hauptvermittlungsstetle
(Bauptvermittlungszone)

1956 1.Februar?)?)
1064 1 August 0,60 0,80 1,20

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 43, Quellenverzeichnis s. 8. 44.

Erliuterungen bzw. Anmerkungen
Schaubilder

Seite 4 Indices der Seefrachtraten
1y Raten fiir trockene Ladung. — *) Schiffs-Charter-Raten. — 3) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg.
I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir mternationalen Personenverkehr)
1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB fiir Beforderungsstrecken innerhalb des Bundesgebiets ist die Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 3. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersdtze am 1. 1. 1968 (von 11 bzw. 149% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unverindert geblieben. Im grenzuberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fir die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gebhietsstand Bundesgebiet ohne Berlin, Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fis die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Sette 9
1) Vor Aufhcbung der fritheren 1 Wagenklasse am 3.6 1056 wurde die jetzige 1.und 2 WagenKlasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter furdie frithere 1 Klasse stellte sich ab 1.6.1932 auf 8.7 Rpf, ab1 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
22 5 1063 wirden fur die Benntzung von Rilziigen Zuschlige in Tiobe der halben Sehnellzugznschlige erhoben. Bis zum 14. 10 1951 enlten die angezebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fiir die 1. Klasse. —*) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (T EE-Ziigen) waren vom 1, 12, 1957 bis zum 29. 5. 1965 zuziiglich
zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fern-
schnellzugzuschlag wird angerechnet. — %) Auf bundesdeutschen und auBerdentschen Strecken. —9) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 3. 6. 1956
bis zum 31. 5. 1966 folgende Eisenbahnzuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und dber 700 km DM 12,00
(v. 28. 5. 1967 b. 25. 5. 1968: bis 300 km DM 3,50, aber 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfallt der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse. — 7) Ab
3.6 1956 fallt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Preisen fur Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — #) EinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (129% des Preises fiir Schlafwagen-
pliitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fir die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde). — ®) Fur Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL ,,K*) gelten ab
97. 9 1062 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse um DM 3,00 hohere Preise. Mit Ausnahme der Spezial-
klasse, die in ,.K** Schlafwagen nicht gefuhrt wird, werden die ,,K**-Zuschléige bei den ab 22. 5. 1966 veroffentlichten Bettkartenpreise berucksichtigt, da die Schlaf-
wagenlaufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu vollstandig klimatisiert worden sind. — 10) Ab 29. 9. 1963 gelten fiir die Bettkarten ansgewihlter DS G-8chlafwagenliufe
(9 von insgesamt 52) verbillite Werbepreise (1. Klasse-Einbettabt. DM 0,00, Doppelbettabt. DM 30,00, 2. Klasse-Touristenklasse DM 20,00).

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausiand

Die Eisenhahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fur die Beforderung von Personen (TCV)", zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europdischer Linder, in DM-Wihrung dargestellt und gelten allgemein
fur Personen- und D-Zuge. Besondere D-Zug-Zuschlage werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 8. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
Bsterreichs (frither nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch 11 der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fur Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fur Schweden inbegriffen.

Seite 10
1} Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3 Wagenklasse bezeichnet. — %) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Ruckfahrkarten der danischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — %) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — 4) In GroBbritannien wurde die
2 Klasse vor dem 3. 6. 1956 nut 3. Klasse bezeichnet. — ) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen sind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahr-
preisen enthalten.

Serte 11
1y Vor Aufhebung der fritheren 1 Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2 Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Fiir Hin- und Riick-
fuhrt gelten doppelte Satze. — 3) Die D-Zug-Zuschlage der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 1n den Personenfahrpreisen enthalten.
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Seite 12
1) In Portugal wurde die 3. Wagenklasse am 1. 8, 1963 aufgehoben. — 2) Fiir Hin- und Rilckfahrt gelten doppelte Sitze.

Seite 12 (Fortsetzung) 3. Personentahrpreise fiir wichtige europiiische Lisenbahnverbindungen
%) Die jeweiligen Fahrpreisanteile auBerdentscher Eisenbahnverwaltungen wurden mit Hilfe der TCV-Wechselkurse in DM umgerechnet.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

Bis 1. 12. 1967 war in den Eisenbahnfrachtsitzen des DEGT fiir Stiickgut und Wagenladuncen mit Ausnahme der Regelsitze fiir beforderungsstenerfreie Giiter die
Beforderungssteuer enthalten (fir Beforderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 79, des Frachtsatzes). Am 1. 1. 1968 wurden die Stiickgut- und Wagenladungssitze des
DEGT wegen der Einfiihrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrigt in der Zeit vom 1. 1. bis
30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 13 1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut

1y Fur jede Stﬁckgu.tsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 ¢ taglich) wird ab 15. 3. 1966 neben der Fracht ein Zuschlag von
gyt 1,t00 .ef%h%belxll.med solche Bahnhofe im Versand und Empfang betroften, so erh6ht sich der Zuschlag auf DM 2,00. Diese Regelung yilt zur Zeit fur etwa 33°; aller
ertarifbahnhofe.

2. Fracbtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs tiir Wagenladungen

Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die naturliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B, die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforderung des Gutes beigemessene Bedeutuny beriick-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
1. 2. 1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
B A/B A Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschingn, Mébel
Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel nnd Réhren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Beuzol, Losungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittelagen fur Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
E E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schuittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengléiser)
F ¥ B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Dungemittel; Gemiise
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen-
erze (Ck m. W. v. 1. 1. 1968 weggefallen; vgl. Anm3) zu Seite 13)
©) I I Walzstahl (ohne Rhrenvormaterial): Bandstahl], Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohibohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) 11 II/111 Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) II1 II/I1T Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohbldcke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) A\ A" XKohlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter K1. Gk—CKk; 8. oben)

Seite 13 (Fortsetzung)

2) Ohne Montangiiterklassen. — 3) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit beférderungsteuerfreien Giitern, nimlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieBlich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfille in Eilguttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15, 3. 1966 in ,,Ck*‘ umbenannt. Ab 1. 1. 1968 ist auch fur die vorher beforderungssteuerfreien
Guter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen. Mit der gleichzeitizen Umstellung der Frachtsdtze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck** weggefallen. — %) Bei
Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof rdumlich
vollausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960
wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteueraufkommen in Héhe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewihrt. Ab 1. 4. 1964 betragt die Frachthilfe
7,6%/9. — ©) Da der Tarif erst von 291 km an gilt und die mjttiere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsitze fiir cine Entfernung von 500 km
angegeben. — ©) Am 1. 2. 1958 wurden Frachtsitze der 20-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg
und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsatzen der 15-t-Klasse abgefertigt. — 7) Ab 1. 3. 1962, — 8) Am 15. 3. 1966 wurden Fracht-
siitze der 25-t-Klasse eingefuhrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14. 3. 1966
wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzanderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaf3t.

Seite 14

1) Vor dem 15. 8. 1966 wurde die Eisenbahnfracht fiir volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-Sitzen anstatt nach 25 t-Sitzen berechnet. Fur verachiedene hier dar-
gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spitere Umstellungstermine (bis zum 1. 6. 1967). Fur die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg-
Frachten fur weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach Anderungsdatum entweder 20 t-Sitze oder 25 t-Sitze zugrunde liegen. In den Zahlenspaiten der 1'abellen
ist der Ubergang zur Frachtberechnung nach 25 t-Sitzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilf das Statistische Bundesamt auf Anfrage mit. —
2y In der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 30. 6. 1967 wurde fur Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 259% des Frachtsatzes uber die Deutsche Bundesbahn als Fracht-
fuhrer gewahrt (It. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962, Nr, 142 vom 31, 12, 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 31. 7. 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch das
Bundesamt fiir Erndhrung und Forstwirtschaft, Frankfurt (M) an die Empfangsberechtigten gezahlt (16. Bundesanzeiger Nt. 127 vom 12, 7. 1967). Ab 1. 8. 1968 wird sie
erneut durch die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr. 136 vom 25, 7. 1968). Die Ermafigung wurde ohne Riicksicht auf die nachtrigliche Erstattung bei den
ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — %) Ohne Speisefette. — 4) Fur die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargestellten Berichtsjahre nach-
einander verschiedene Regelklassen bzw. Ausnahmetarife, Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen sich auf die jeweils zur Zeit mafgebende Tarif-
stelle. Einzelheiten uber fruher geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt. VI/A, auf Anfrage mit. —%) Die mittlere Wagenauslastung fiir Fische in vollen
‘Wagenladungen liegt bei rund 9 t. Das Frachtberechnungsgewicht umfaBt auch das als Wiirmeschutzmittel beigegebene Wassereis (NaBeis). — %) Die mittlere Wagen-
auslastung fur Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rund 13 t. — 7) Durchschnitt April/Dezember. — #) Durchschnitt Januar/Dezember. — ?) Durchschnitt aus
weniger als 12 Monatszahlen. — 19) Ubliche Gewichtsklasse fiir Wolle bzw. Baumwolle. — *) Der Ausnahmetarif gilt nur fur geschlossene Zige.

Seite 15

1) Vgl. Anm. 1) zu Seite 14, — 2) Ab 1. 7. 1960 wird fiir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Hohe von 8,6% des Frachtsatzes
gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960}; seit dem 1. 4. 1964 betragt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (lt. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4.
1964). Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berticksichtigt. — 3) Fiir Sendungen an die Technischen Werke Stuttgart: I Heizkraftwerk, II Blockkraft-
werk und Gaskokerei. — %) Vgl. Anm. %) zu Seite 14. — ®) Durchschnitt Januar/Dezember. — ¢) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen berechnet. — ) Warm
gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustand oder zum Auswalzen.

Erliuterungen zu Seiten 14 und 15: a) Kuhlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — c) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen, die im Binnenverkehr der Deutschen Eisen-
bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2, 1958 sind die Frachten fiir die Beférderung in offenen oder in gewdhnlich gedeckten Wagen gleich.
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I, StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
Frachigiitze des Reichs- Kraftwagentarifs fiir Wagenladungen

Bis 31. 12. 1967 war in den Frachtsitzen des RKT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der bis 30. 6. 1955 geltenden Wagenladungssitze ‘fﬁr l?.efﬁrde-
rungssteuerfreie Guter die Beforderungssteuer enthalten (fur Beforderungsstrecken bis 49 km 49, ab 50 km 7% der Frachtsitze). Am 1. 1. 1968 wurden die Stuq}(gl{t-
und Wagenladungssatze des RKT wegen Einfiihrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betréigt in
der Zeit vom 1. 1. bis 30. 6. 1968 109%, ab 1.7. 1963 11%.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 16

1) Die Sonderklassen mit der Zusatzbezeichnung ,, K* gelten fiir Wagenladungen beférderungssteuerfreier Guter, nimlich Kohlen (FK) und Kohlenabfille (GK) sowie
fiir Wagenladungen von Kohlen und Kohlenabfallen im Eilguttransport (DX). Nach der Neufassung des Beforderungssteuergesetzes vom 13. 6. 1955 wurden die Sonder-
klassen DK, FK und GK wegen erneuter Heranziehung des Kohlen- und Kohlenabfalltransportes im Guterfernverkehr zur Beforderungssteuer mit Ablauf des 30. 6. 1955
aufgehoben. Die Klasse FX wird ab 1. 2. 1958 als Montanklasse V weitergefuhrt. — 2) Ber Anwendung von 5 t und 10 t-Sdtzen kann ab 14, 8. 1966 ein Nachlaf} bis zu
59 vom Regelsatz gewiibrt werden. Zxh'en in Klammern : Mindestsitz: (= Tarifsdtze — 5%) — Ho hstsiitze (= Tarifsatze). — 3) Am 15. 12, 1964 wurden Frachtsitze
der 20 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fur Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sen-
dungen nach den Frachtsatzen der 15 t-Klasse abgefertizt.

I11. Spedition

(Nach Angaben des Bundesverbands Spedition und Lagerei .V., Bonn)

Kundensiitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen

Die dargestellten Kundensiitze gelten nur fiir den Speditionssammelgutverkehr innerhalb des Bundesgebietes. Fiir den entsprechenden Giiterverkehr vom Bundes-
gebiet nach Berlin gelten Kundensondersiitze. Bis 31. 12. 1967 war in den Kundensitzen des Spediteursammelgutverkehrs die Beférderungssteuer mit durch-
schntthich 5,26% enthalten. Seit dem 1. 1. 1968 gelten Netto-Kundensitze, die um den ent<prechenden Prozentsatz ermiBigt worden sind.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. Fiir den Spediteursammel rutverzehr von Berlin nach dem Bundesgebiet gelten — von geringtugigen zeitlichen Abweichun-
gen abgesehen — dieselben Kundensiitze. — Im Saarland galten vor dem 6. 7. 1959 besondere Tarife 1n firs. .

Seite 16 (Fortsetzung)

4) Mindestsitze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze—Hochstsitze (= Mindestsitze -+ 10%). — %) Richtsdtze; Zahlen in Klammern: Mindestsitze (= Richtsiitze —5%
—Hochstsdtze (= Richtsatze -+ 15%).

IV. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

Die Frachsitze und Schiffahrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31, 12,
1967 war in den Frachtsitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,5% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
die Umsatzsteuerpflicht (It. § 9 Ums St Ges vom 29. 5. 1967) ab 1. 1. 1968 fir den Gutertransport auf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettosdtze.

1. Frachtsitze
Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Berlicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzandernng errechnet Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen
Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Folge vj 4/1968 dieses Berichts, Seite 19).

Seite 17

1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl, des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Héhe von 259% gewihrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berlicksichtigt, — 2) Loses Getreide der Giiter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, S. 19). — %) Ab1.1. 1957 einschl.
Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 8) Fiir Teil-
partien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusdtzlich berechnet. Vor dem 1. 9. 1966 galten die dargestellten Tonnensatze fiir Partien
ab 100 t. — ©) Ab 1. 7. 1960 wird fur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Frachtkosten gewihrt (1t.
Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4, 4, 1964). Die ErmiBi-
gung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erlduterungen: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. —b) Auf Seeschiffe umgeschlagen nnd zum Verbrauch im Raume Schleswiz-Holstein
und Hamburg Lestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlazen und fir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhiifen am
Rhein-Herne-K anal von km 37.26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — II = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23.18 (Rchleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost). am Wesel-Datteln-Kanal und Dattein-Hamm-Kanal, — III = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schieuse Geisenkirchen).
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1) Siehe Seite 17, Anmerkung %). — 2) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IL. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, $. 19). — %) Ab
1.1.1957 wurde fur Transporte oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten am 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten am
1. 8. 1960 aufgehoben). — ) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ) Lade- und Loschzeit % + !/, und umgekehrt. — ¢) Nach Beschlu8 des Frachtenausschusses
fiir den Tankschifisverkehr sind simtliche Frachten ab Bremen-Unterweserhiifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren;
fiir die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die
Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tarifgruppen unterschieden; Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774 (Flugbenzin; Vergaserkrattstoff), IT =
mittelschwere Produkte mit spez Gewicht von 0,775 bis 0,899 (Rohole verschiedener Herkunftslander ohne Venezuela bzw. Trinidad; Petroleum, Gasol/Diesetkraftstoff),
III = schwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,900 an (Rohole aus Venezuela bzw. Trinidad; Heizole, Schmiercle und Bitumen). — 7) D Januar/Juli. — #) Ohne Schiff-
fahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder.

Seite 19

1y Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. -— 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle I1. A. 2, Folge vi 4/1968 dieses Berichts, 8. 19). —
3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle I1. A. 2, Folge vj 4/1968 dieses Berichts, S. 19). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM
je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten am 10. 7. 1958, fur Bergfahrten am 1.3. 1960 aufgehoben). — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Léschzeit ¥, + Y,
D 1963 wurde nach den bis zum 31. 3. 1963 geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — ) Siehe Seite 17, Anmerkung 5.

B. Seeschiffahrt

Monat:qzar}len der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropdischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

s 20 1. Frachiraten der nordeuropiiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
Seite

1y Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — 2) Otkuchen und andere Riickstinde aus der Gewinnung pflanzlicher Ole. — %) Dinemark einschl.
Inseln ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm — ¢) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) Fredericia und stidl. davon. — ®) Ostkiiste Jiitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7} Ab 18. 11, 1967 einschl. umgerechneter DM- bzw. FF-Abschliisse. — #) Einschl., Papierholz. — ®) Antwerpen, Gent, Ostende und
Zecbrizgge. — '*) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotterdam und Zaandam. — 1) Rheinhiifen von Koln-Porz bis Emmerich. — ?) Chinaclay. — ') Einschl.
Milarsee. — !4) Die Berichterstattung tiber die Kustenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Grinden.

Seite 21
') Eisenschlacke, — ’.) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und siidl davon. — %) Diinemark einschl. Inseln, ohne Tsefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden. — ®) Einschl. Milarsee. — 7) Rheinhidfen von Koln-Porz bis Emmerich. — *) Koks aus Steinkohle. — ?) Einschl. Bornhoim, ohne Isefjord

(Seeland). — '°) Ohne Limfjord'hafen und Esbjerg. — 1') Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — !%) Braunkohlenbriketts. — 13) Ab 18. 11. 1967 einschl. umge-
rechneter DM- bzw. dkr-Abschlusse. — ) Einschl. umgerechneter DM-, dkr- bzw. hfl-Abschlusse. — 1°) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten verzogert sich
aus erhebungstechnischen Griinden. — %) Ab 2. Viertaljahr 1968 DM-Abschliisse.
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2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Seite 22

1) AuBerdem grofle Kustenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Sojabohnen. — 3) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. — %) Einschl. Brit, Kolumbien. — %) Einschl. Ab-
schliisse zu berth terms. Verladung fluabwdrts in San Lorenzo beginnend, Kompleftierung in Buenos Aires. — ¢) Ab 1961 § je 2240 lbs. — 7) Reis. — ®) Mais. — ®) Frei
ein und aus. — 1°) Mechanische Bulkverladungen in Mackay oder Townsville, ~ 1) Einschl. Rotterdam loschen. — '2) Errechnet aus US-Pauschalfrachten. — 13) Ab
6. 6. 1967 via Kaproute oder Panamakanal.

Seite 23

1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — ?) Groe Ladungen (iiber 500 Fathoms). — 2) Umgerechnet von US $-Pauschalfrachten. — %) Ab 6. 6. 1967
via Kaproute, — °) Rohphosphat.

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Seite 23 (Fortsetzung)

8) Ab 16, 5. 1967 via Kaproute.

C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachiraten

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschliisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-§ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde Der Frachtenindex der
Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfait aufer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-§ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr,
nkr, shr, hfl, bfrs, Can.-$). -

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBzahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmeBzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwolfmonatsmittel).

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschl der hstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
berechnet:

Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1, 11, 19527 revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr, 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intascale = International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15. 5. 1962,
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1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen der frither auf Basis 2. Hj. 1954 bzw. Dezember 1959 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen*
Vj. 1/1968. — %) Frachtraten fir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengutern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der Mefizahlen berechnet
von Heinz Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — %) Einschl. grole Kiistenfahrt (Mittelineer). — #) Nordeuropiische Kustentahrt, —
5) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. — ¢) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen des bisher auf Basis 1854 berechneten Trampfrachtenindex (vgl. PLW M 7
,,Preise fur Verkehrsleistungen Vj. 1/1968). — 7) Das Statische Zentralams, Den Haag, hat die Berechnung der niederlindiscuen Seefrachtenindices mit Ablauf des 1.
Quartals 1968 emgestellt.

Seite 25
1) g, Seite 24, Anm. 5. — ?) S, Seite 24, Anm. 6. — 3) Kiistentonnage von 200 bis 700 BRT im Kiistenverkehr italienischer Hifen sowie im Seeverkehr zwischen italieni=
schen Hifen und sonstigen Mittelmeerhafen.
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1) Uber 50% der erfaBten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im Uberseeverkehr (Getreide-, Zucker-, Erz-, Kohle-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahl-
transporte). — 2) Etwa 33% der erfaBten Transporttonnage; 33 Frachtrelationen im grollen Kustenverkehr (einschl. Mittelmeerverkehr; Getreide-, Olsaaten-, Holz-,
Kohle-, Asphalt-, Bitumen-, Chemikalien-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — %) Kustenschiffe von 1100 bis 2000 tdw., etwa 17% der erfallten Tramp-
tonnage; 23 Frachtrelationen im nordeuropéischen Xustenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Dungemittel-, Eisen- und Stahltransporte).

2. Sonstige Schifiahrisindices
Seite 27

1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 1964 bis zum 1. 7. 1968 halbjahrlich und zwar als mittlere Rate aller Intascalewerte
fiir Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschlusse sowie der entsprechenden Selbstkostensatze fur die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesellschaften fur 3 GroBen-
klassen berechnet: 15000 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bis 69999 tdw. (LR = Large Range).
Wegen der vor dem 1. 7. 1964 angewendeten Berechnungsmethode vgl. entsprechende Anmerkingen in den Folgen Vj. 3/1957 bis V) 2/1963 dieses Berichts). Vom
(15.7. 1967 bis zum 15. 10. 1968 wurden zusatzlich berechnete AFRA-Monatszahlen veréffentlicht. Seit dem 1. 11. 1968 werden die AFRA-Raten fur 4 Grolenklassen
in monatlichen Abstinden (jeweils fur Berichtsseiten vom 16. eines Monats bis zam 15. des folgenden Monats gemuttelt) berechnet: 16 500 bis 24 099 tdw. (GP), 25000
Dbis 44 999 tdw. (MR), 45000 bis 69999 tdw. (LR 1) und 70000 bis 14499 tdw. (LR 2). Berucksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischen
Golf. Die Halbjahres- und Monatszahlen werden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale-Tarifs vom Statistischen Bundesamt
in 8 je t umgerechnet (vgl. Erliuterungen zu C.1. Indices der Seefrachtraten). — *) Ab16.5.1967 Kaproute. — 3) MD Oktober—Dezember. — %) Berechnet vom Statistischen
Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay®, die jeweils am 30. Juni und am 31. Dezember veroffentlicht werden. —
5) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragféhigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen
aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fur die Schiffs-Klassifizierung ermoglichten emne Erhohung der Tragfihigkeit
bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay** seine Preisangaben fir den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t Tragfahigkeit um. Die
dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 berucksichtigt. — ¢) Umgerechnet vom Baupreis fur einen 24000 t-Carrier im
Jahre 1962 (1325000 £). — 7) Umgerechnet vom Ubergabepreis fiir einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1200000 £). — 3) Berechnet aufgrund der Jahresberichte der
Schiffsmaklerfirma Barry Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen sowie jeweils neueste Jahreszahlen fortgerechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler
Schiffahrtsveroffentlichungen. — %) Berechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. — %) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwin-
digkeit von 14 Seemeilen (je Stunde) und schneller. — **) Motorschiffe. — *?) Olbrenner und Motorschiffe.

Y. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Kursbiichern und Frachtlisten einzelner Fluggesellschaften verdffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

In den Personenflugpreisen und Luftfrachtraten der Deutschen Lufthansa im Luftverkehr innerhalb des Bundesgebiets (ohne den Luftverkehr zwischen dem Bundes-
gebiet und Berlin, der von auslindischen Fluggesellschaften durchgefithrt wird) waren bis zum 31. 12. 1967 4% Umsatzsteuer enthalten. Im Zuge der Kinfuhrung der
Mehrwertsteuer von 10% (ab 1. 7. 1968 erhoht auf 11%) wurden die binnendeutschen Personenflugpreise um 6,5% angehoben. Fur den binnendeutschen Luftfracht-
verkehr wurden am 1, 1, 1968 Nettoraten eingefiihrt, die um 3,85% unter den fruheren umsatzsteuerbelasteten Luftfrachtraten liegen.

A. Personenverkehr

1. Flagpreise von Prankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughidlen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den veréffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und L. Oktober.

Selte 28
a) Hin- und Ruckflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfluge. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ansflugsrate) - d) Wochenendfifige (Nur von Freita:
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen). — e) Airbusdienst vom 1. 4. 1963 bis 31. 3. 1967 (3 x tiiglich Pendelverkehr ohne Voraus-
buchung). — f) Hin- und Ruekflug innerhalb eines Monats. — *) Monatsdurchschnitt April/Dezember. — 2) Nur vom 1. 4. bis 31. 10. zugelassen. — ?) Laut Mittellung der
Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fur Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse* bezeichne_t.
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a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.
1) Monatsdurchschnitt Juli-—Dezember. — %) Flugpreise flir die Benutzung von Disenfiugzeugen. Bis 1860 wurden Preise fiir Reisen mit Propellerflugzeugen ver-
offentlicht (s. M 7 vj 8/1956 bis vj 3/1965).

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 § = DM 4,20, ab 6. 3. 1961 1$ = DM 4,00).

1. Allgemeine Luftfrachiraien von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiten

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
siner Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, tir welche 1um 1nnereuropdischen
Verkehr 7 dm? und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden, — Fur hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrdgt, werden Wert~
zuschlage erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1 Oktober.
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1) Ab 250 kg. — *?) Fiir Sendungen mit einem Gewicht von 1000 kg und dariiber werden zusétzlich niedrigere Raten quotiert.

Seite 81
1) Ostroute iiber Indien. — 2) Ab 250 kg. — 3) Fiir Sendungen mit einem Gewicht von 1000 kg und mehr werden zuséitzlich niedrigere Raten quotiert.

2. Spezialluftirachtraten tiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
Seite 32
Y Allgemeine Iuftfrachtraten — ?) Ab 1. 4 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen (Elektronenrechnoer u. 4.) und sonstige Maschinen fir die maschinelle Auf-
bereitung. — ?) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughéfen. — 4) Ab 100 kg. — ®) Ab 250 kg.

3. Spezialloftfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
Seite 33
1) Allgemeine Luftfrachrraten, — ) Reptilhdute. — 3) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughiifen. ~— 4) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute. —
5) Fuchspelze. — ) Ab 100 kg.

-

VI. Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen sind — mit Ausnahme der Personen- und Gepickbeférderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1. Januar 1968 umsatzsteuerfrei
geblieben. Die Postomnibusgebuhren schlieBen bis zum 31. 12. 1967 die Beforderungssteuer, ab 1. 1. 1963 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein, Trotz der Anderung des
Steuersatzes von 11 auf 109% (im Nahverkehr bis 50 km auf 5%) am 1. 1. 1968 und auf 11 bzw. 5,5% am 1. 7. 1968 haben sich die zuletzt am 1. 8. 1966 neu festgesetzten
Postominbusgebuhren nicht gedndert.

Gebietsstand ; Bundesgebiet einschl. Berlin (West). — Vor dere 8. Juli 1969 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs,

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
Seite 34

1y Am 1.3. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
and Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-** sowie einschrankende Groengrenzen eingefuhrt (Linge 14 bis 23,5 ¢cm, Breite 9 bis 12 cm, Hohe bis 0,5 ¢m).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g uberschreiten, miissen seit 1.1. 1966 nach der jeweils nichst hoheren Gebuhrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3. 63 bis zum 31, 12. 65) galten die fur Standardbriefsendungen aufgefuhrten Gebuhren auch fur Briefsendungen bis 20g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen Standardmafe unter- bzw, {iberschreiten. — ) Nach einer Ausnahmeregelung fur den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1, 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermafBigten Ortgebuhrensitzen befordert. — 3) Fiur die Befor-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1, 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4. 1966, die fiir den
Inlandsverkehr geltenden Gebithrensitze erhoben, — ¢) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 3. 1963 bis 31, 3. 1966 fiir jede
Gewichtsstufe von 50 g (auch fur die erste Stufe) ein Gebiihrensatz von 10 Dpf erhoben. — *} Die Sendungsart ,,Geschiiftspapiere* ist weggefallen. Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebuhren (im Inlandsverkehr ab 1. 3. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — ) Die Sendungsart ,,Warenproben'* wird im Inlandsverkehr vom
1. 8. 1964 an mit ,,Warensendung**, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben*’ bezeichnet.

2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)
Seite 34 (Fortsetzung)
7} Paketgebihren der Entfernungszone 2 (iiber 75 bis 150 km). Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem ubrigen Bundesgebiet gelten die dargestellten Gebiihren seit
dem 1. 5. 1055 fiir Beférderungsstrecken innerhalb der nachsthoheren Entfernungsstufe 3 (uber 150 bis 300 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensitze
fiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (uber 150 bis 300 km), 4 (uber 300 km). — %) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebithrensiitzen die Gebiihr fiir eine
Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fur unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
Wertangabe von 500 DM zusatzliche Gebuhren in Hohe von 20 Dpf berechnet. — ?) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 3. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht
zugelassen.
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seite 34 (Fortsetzung) a) Monatliche Gebuhren je Zeitungsstuck im Postzeitungsvertrieb

10) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. — 1) Ab 1. 1. 1964
ist an Steile der Zeitungsgebuhr und Zeitungszustellungsgebuhr eine einheitl. Vertriebsgebuhr getreten. Zusitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljahr-
liche Zeitungsgrundgebuhr von 10 DM fur jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebuhr von 10 Dpf fir die Einweisung eines Verlags-
stiickes, eine Vermittiungsgebuhr von 20 Dpf fur die Bestellung und fur jede erneute Bestellung eines Zeitungsstucks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt moghch. — %) Ab 1. 1. 1967 wird die Vertriebsgebuhr fur jedes Zeitungsnummernstiick einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebithr vjl. 15 DM baw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebuhr 20 Dpf, Vermittlungsgebuhr 30 Dpf, vgl. Anm. 11y), Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt mdéglich.

Seite 35 b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

Yy Fiir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen Die Beforderungsgebihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fur alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1, 1964 wird fur Postzeitungsgut
eine emheitlic he Beforderungsgebuhr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebuhren nur bedingt vergleichbar ist. — ®) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden tur Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschridnkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12,
1963 galten fur Zeitungsdrucksachen die Gebuhrensdtze tur ermafigte Drucksachen,

4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland

Seite 35 (Fortsetzung)
4 Ohne Reruchsichtuzung von drtlichen Sonderverhiiltnissen — %) Richtpreise. — ®) Fiir Riickfahrscheine mit beschriinkter Geltungsdauer (z. B Sonn- und Feiertags-
Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— 7) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren eintache Streckengebuhr DM 1,10 und mehr betridgt. — 8) Schulerzehnerkarten werden wie Schulerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bet den Schulerzeitkarten (vgl. Anm. 10). Bis 31, 12. 1962 waren auBerdem auch Personen bis zu emem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgingen und
Kursen mit ailgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm. 10
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen, — ?) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, an 1958 unter DM 1250 ausgegeben Am 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
19) Schiilerzeitkarten werden ab 1928 an Schuler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiler von staatlichen, stéidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiller in keinem Lehrverhdltnis standen.
Ab 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und élter, ab 1. 4. 1961 Schiiler ;Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen: Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei ;inem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich, Ab 1. 8. 1966 konnen Schiilerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr geldst
werden.

6. Indices der Postgebiihren im Inland

Seite 36

1) Zur Erlauterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1066, 8 10.

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren tiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgesprichsgebihren

3. Gesprichsgebiithren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36 (Fortsetzung)

%) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fir jede weitere Minute betrigt die Gebilhr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezéihlt. — 2) Uber 600 km: Je 100 kin mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewshnliches Gesprich. —
¢) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gesprichsgebiihren im Selbstwiihlferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 37

1) und ?): Wegen Erliuterung der Gebiithrenberechnung des Selbstwiihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7. Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg 1963, 1 bis 3. — 3) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 3. 64 bis 18, Uhr) snwie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereisstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis21 Uhr; ab 1. <. 4 bis 12 Uhr) berechnet. —*) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebiihrenermiBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — %) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden flir Gespridche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.
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C. Telegrafen- und Telexverkehr
I, Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr

Seite 37 (Fortsetzung)

%) Mindeatgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, ab 1. 4, 1966 7fache Wortgebiihr, — 7) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1.4,1929 bis 28. 2, 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31, 12, 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebtihr, vom 1. 4. 1948 bis 31. 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebithr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebithr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr,
~— ?) Brieftelegramme waren vom 1, 4. 1946 bis 31, 7. 1048 nicht zugelassen. — *) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewdhnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebiihrensitzen befordert, —
10) Gesamtgebiihren, — 1) Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen.

2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
Seite 87 (Fortsetzung)

1%) Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebfihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 13) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebiihr fiir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebithr filr 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanschlilsse

4. Telexgebithren im Iniandsverkehr
Seite 38

1) und *): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl, die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3.—3) In Verkehrsheziehungen, in denen die Gebithrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt waren,
wurden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarheiten die vor dem 1. 2. 1958 geltenden Fernschreibgebiithren erhoben. — ¢) Normalgebiihren infoige voritberge-
henden Wegfalls der ErmiSigung.

Quellenverzeichnis

1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main), Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt
(Main)

2, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:
Gemeinsamer Internationaler Tarif (der Eisenbahnverwaltungen europdischer Lander) fir die Beforderung von
Personen (TVC), mitgeteilt vom Amt fiir Internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr

1. Frachtsdtze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut: Siehe unter 3.

2. Frachtsidtze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen: Siehe unter 3.

3. Eisenbahnirachten fir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

II. StraBenverkehr

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen:
Frachtsitze des Reichs-Kraftwagentarifs fiir Wagenladungen
Frachtsatzzeiger des RKT flir Regelgiiterklassen

III. Spedition

Kundensitze des Spediteursammelgutverkehrs mit Eisenbahn und Kraftwagen:

Anordnung PR Nr. 148/48 der Verwaltung des Vereinigten Wirtschaftsgebiets sowie den Verordnungen PR Nr. 73/51,
4/63 und 9/66 des Bundesministers fiir Wirtschaft iiber Vergiitungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn
und Kraftwagen (einschl. Anderungsverordnungen). Entsprechend gebildete Kundensitze mitgeteilt vom Bundes-
verband Spedition und Lagerei e. V., Bonn.

IV. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

Frachtséatze:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

B. Seeschiifahrt
1. Frachtraten der nordeuropéischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-
Altona, ab September 1961: Bundesminister fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Ver-
kehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2, Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate,
Buenos Aires; Metal Bulletin, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranz-
kontor, Zweigniederlassung Hamburg; Européischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Ham-
burg, Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg;
Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)

Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni
Marittime, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erd-
6l-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen
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Quellenverzeichnis

noch: IV. Schiffsverkehr

C.

Schiffahrtindices

1. Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex:
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 105. Jahr-
gang — 1968 —— Nr. 4 (2. Februarheft 1968)!); Mitteilung fiir die Presse, Bundesministerium fur Verkehr — Abt.
See — Hamburg, vom 14. Februar 19681) (s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7,
Folge vj 1/68, S.8)1)
«Welt"-Trampfrachtenindex. — Getreidetankerfrachtenindex:
.Die Welt”, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA
Index der Seefrachtraten, Norwegen:
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr.1 A, Neujahrsausgabe 1967, S. 132 ff.1)
Trampfrachtenindices Niederlande:
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25,
Heft Nr. 12, Dezember 19621)
Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBbritannien:
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E. C. 3, Methodischer Abri des Tramp Freight Index,
revised basis (1960 = 100) !) )
Index der Tankerfrachten, GrofSbritannien:
Mullion and Co. Ltd., London
Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:
Verfasser: Dr. Vito Dante Flore, Informazioni Marittime Anno XXIII Num. 4, April 19681), s. auch ,Preise, L6hne,
Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1968, S.7%)
Kiistenfrachtenindex, Italien:
Verfasser: Schiffahrtskommission des Verbandes italienischer Handelskallern, Informazioni Marittime Roma,
Anno XXI Num. 9, September 1966, S. 8281), s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M. Reihe7,
Folge vj 2/1968, S.71)
Seefrachtenindices, COMECON-Lander:
Verfasser: Biiro fiir Seefrachtkoordination des Landerrats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Moskau, ,Morskoi
Flot* Nr.9, 1967 (S.40/41), ,Technica i gespodarka morska* (Gdynia) Nr.7, 1967 (S.295/296 u. 326); Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 104, Jg. — 1967 — Nr. 21 (1. Novemberheft 1967); s. auch ,Preise, L6hne,
Wirtschaftsrechnungen®”, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1968, S.71)
Seefrachtenindex, Sowjetunion:
Sojumorniiprojekt, Moskau (staatl. wissenschaftliches Institut fiir Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im See-
verkehr der Sowjetunion) im Auftrage des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt, Moskau, ,Morskoi
Flot”, Jg. 1966, Novemberausgabe ,Lloyd's List", Nr. 46934 vom 23. 6. 1965, ,Hansa", 103. Jg., Nr. 24, II. Dezember-
heft 1966, s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1967, S. 117)
Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:
. Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London” des Maritime Research Inc. Instituts,
New York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt. Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Héfen
und des Sechandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Sonstige Schiffahrtsindices

Average Freight Rate Assessment flir die Tankerfahrt:

London Tanker Broker's Panel, London E.C.2 (berechende Stelle); Lloyd's List and Shipping Gazette, London;

Erdsl-Informationsdienst, E.Stahmer, Hamburg, 13.Jahrgang, Nr.3 vom 15. Juli 19591)

PreismefBzahlen fiir Neubautcnnage:

Fairplay, Shipping Journal, London E. C, 2

Preismefzahlen fiir Zweithandtonnage:

a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris

b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden

Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung:
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA
GroBbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E. C. 3, Methodischer Abri des Index
der Tramp-Zeitcharterraten 2)
Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 1351)
Vereinigte Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte
Staaten

V. Luftverkehr
A. Personenverkehr (IATA-Preise):

Passagetarife der Lufthansa sowie verschiedener ausldndischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BOAC,
BEA, SAS, Swissair, Sabena u.a. m.)

. Giiterverkehr (IATA-Raten):

Luftfrachttarife der Lufthansa sowie verschiedener auslindischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

VI. Post- und Fernmeldegebithren
A. Postverkehr

B.
C.

Gebiihren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

Indices der Postgebiihren:

Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”, Fachserie M, Reihe 7, Vortext zu Folge
vj 2/66, S.101)

Fernsprechverkehr: Siehe unter C.

Telegrafen- und Telexverkehr:

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — %) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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