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Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Veroffentlichungen, internationale Fachveroffentlichungen, die Wirtschaftspresse des
In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im einzelnen das Quellen-
verzeichnis S. 43/44).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im jewei-
ligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Abweichungen
hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erliuterungen bzw. Anmerkungen“ besonders
vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise (sog. Zwolfsmonatsmittel)
dar.

Bei Verinderungszahlen kann das Zeichen ,—“ sowohl keine Veréinderung als auch eine Verdnderung um
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

Abkiirzungen, Mafle und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Hbg. = Hamburg
EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle Emd. = Emden
* ' und Stahl Rttd. = Rotterdam
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre Antw. = Antwerpen
Comercio Nordd. = Norddeutsche
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores Wk. = Westkiiste
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif Ok. = Ostkiiste
RKT = Reichskraftwagentarif n = Nominell
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft- LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
fahrzeugen (Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
E = Eilzug RM = Reichsmark
D = Schnellzug Rpf = Reichspfennig
Bf = Bahnhof DM = Deutsche Mark
Hbf = Hauptbahnhof Dpf = Deutscher Pfennig
Hgbf = Hauptgiiterbahrhof bfrs = Belgische Francs
Vbf = Verschigbebahnhof dkr = Dénische Kronen
Pr. = Privat hfl = Hollindische Gulden
UIC = Union Internationale des Chemins de fer nkr = Norwegische Kronen
IRU = International Road Transport Union skr = Schwedische Kronen
IATA = International Air Transport Association sfr = Schweizer Franken
ICAO = International Civil Aviation Organization £="P fund Sterling
Vj. = Vierteljahr s = Shilling
Hj. = Halbjahr d = Pence
MOT = Ministry of Transport (UK) $ = US-Dollar
USMC = United States Maritime Commission a.n.g. = andern Orts nicht genannt
USNH = United States ports north of Cape Hatteras FMB = Federal Maritime Board (USA)
(Northern Range) CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
UK = United Kingdom ICC = Interstate Commerce Commission (USA)
MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen Ge-
BRT = Bruttoregistertonne samtraumvermessung eines Schiffes einschlieBlich fast aller Aufbauten,
bzw. NRT = Nettoregistertonne Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsrdume (= 100 Kubikful oder 2,8315 cbm).
t.d.w. = Tons deadweight Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragféhigkeit eines Schiffes in vollbela-
(all told) denem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich Be-

triebslasten bis zur Ladelinie.

c.c. = cubic capacity Die réumliche Ladefihigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Getreide-
réumte, der Ballen- oder Stiickgutréiumte sowie der Kiihl- und der Ollade-
riumte eines Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu. ft.’bale) oder Kubikmeter.

t.1.d. = Tons light deplacement  Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (ohne Ausriistung,
Brennstoff- bzw. Frischwasservorrite usw.).

11b = 453,59237 Gramm 11t = 2240 1bs = 1,016 ¢
1 qr = 480 lbs = 217,724 kg 1 Fathom = 165 cu ft = 4,6721 cbm
1t=1000kg 1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 cbm
1 sht = 2000 lbs = 0,907 ¢ 1 engl. Meile = 1609,34 m

p = vorléufige Zahl
T = berichtigte Zahl
s = geschiitzte Zahl

-— = nichts vorhanden
(bei Verinderungszahlen vgl. Vorbemerkung)
= kein Nachweis vorhanden
... = Angaben liegen zum Zeitpunkt des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zgitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch einen
Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmerkungen nihere
Auskunft.



Preise fiir Verkehrsleistungen im 4. Vierteljahr 1968

Eisenbahnverkehr

Im Inlands-Giiterverkehr der Deutschen Bundes-
b ahn traten Frachtidnderungen nur bei solchen Giiter- und
Verkehrsrelationen ein, fiir die Eisenbahnfrachten nach
Ausnahmetarifen berechnet werden: Die Frachtsitze der
Kohletarife AT 6 B 9 und 73 sowie die der Erztarife AT 7
B 3/24/25/26/35, 7S 2 und TU 3 wurden um 7 bis 17% er-
hoht.

Demgegeniiber rdumte die Deutsche Bundesbahn den
GroBverladern von Kies, Sand, Schlacken, Steinen usw.
unter gewissen Voraussetzungen weitgehende Frachtermi-
Bigungen ein: Die untere Tarifgrenze des Margentarifs
AT 2 B 1 wurde von — 5% auf —23% ausgedehnt, soweit
das Frachtgut in Ganzziigen mit einem Nettogewicht
{(=Frachtgewicht) von mindestens 800 t aufgeliefert wird.
Diese Frachtvergiinstigung gilt jedoch nur fiir die in der
Abt.T des Abschnitts ,,Gliterart* des AT 2 B 1 aufgefiihrten
Giiterpositionen.

Zur Beschleunigung des Giiterumlaufs wihrend des Spit-
zenverkehrs zum Jahresende wurden fiir die Zeit vom 1. 11.
bis zum 31. 12. 1968 die Gebiihrensitze des , Wagenstand-
geldes* verdoppelt.

Am 1, 11. 1968 trat der neue ,,Internationale Tarif fiir die
Beforderung von privaten Transcontainern zwischen Grof3-
britannien und der Bundesrepublik Deutschland i{iber Har-
wich/Zeebrugge und Harwich/Rotterdam Nr. 9375)¢ in
Kraft. Mit der Einfiihrung dieses Sondertarifs verlor der
bisher im deutsch-britischen Containerverkehr angewandte
AT 9370.02 des Deutsch-Englischen Fihrboottarifs seine
Giiltigkeit. Gegenliber der bisherigen Tarifregelung weist
der neue TC-Tarif einige Verbesserungen auf. Einmal sind
fiir die in den Verbindungen dieses Tarifs zur Beférderung
aufgelieferten Transcontainer unter Ausschluf3 der Binnen-
tarife oder anderer internationaler Tarife nur die Bestim-
mungen dieses Tarifs verbindlich (Zwangstarif). Zum an-
deren wurde als zweiter Beférderungsweg ,,Harwich—Rot-
terdam—Oldenzaal/Bentheim, Zevenaar/Emmerich, Venlo/
Kaldenkirchen, Haanrade/Herzogenrath oder umgekehrt®
zugelassen. Aulerdem wurden die bisherigen Globalfrach-
ten durch Schnittfrachten bis und ab Harwich abgelost. An-
dererseits wurde das Tarifniveau, bedingt durch die Ein-
arbeitung der 10,4%iigen niederldndischen Tariferhthung
vom 16. April 1968 (vgl. Vortext zu M 7 vj. 2/1968, S. 4), der
Tarifsenkung der Deutschen Bundesbahn (Herausrechnung
der Beforderungssteuer, vgl. Vortext zu M 7 vj. 1/1968,
S.5) sowie durch die Frachtgleichstellung {iber die Leitwege
Zeebriigge und Rotterdam, unterschiedlich angehoben (bis
zu 6%). Im Verkehr mit Birmingham und London-Strat-
ford kénnen jetzt auch 40-FuB3-Transcontainer eingesetzt
werden. Die Zustellung auf StraBenfahrzeugen iibernimmt
die Britische Eisenbahn jedoch nicht.

Diesowjetzonale ,Reichsbahn® fiihrte am 1. 1. 1969
einen neuen wichtigen GroBbehiltertarif ein. Fiir den Eisen-
bahngiiterverkehr zwischen Berlin und dem Bundesgebiet
ergeben sich bei Berechnung der Streckenfracht Zonen-
grenziibergang-Berlin nach diesem neuen Tarif—vor allem
fiir den Bahntransport hochwertiger Giliter — Frachtvor-
teile gegeniiber den vergleichbaren Frachten im StraBen-
gluterverkehr.

Aus den Nachbarlindern der Bundesrepublik Deutsch-
land wurden neue, zum Teil umfassende TariferhShungen
fiir den Eisenbahn-Giiter- und -Personenverkehr gemeldet:

Die Frachtsitze und Nebengebiihren des niederlédn-
dischen Wagenladungstarifs wurden am 1. 1. 1969 linear
um 2,5%0 heraufgesetzt. Der bereits am 1. 8. 1968 erhéhte
Stiickguttarif blieb jedoch unverdndert. Die gleichzeitige
Einfiihrung der Mehrwertsteuer in den Niederlanden ver-
teuerte die Eisenbahnfrachten um weitere 12%,.

Das Tarifniveau im Wagenladungs- und Stiickgutverkehr
der franzdsischen Staatsbahnen (SNCF) wurde mit
Wirkung vom 1. 12. 1968 linear um 9,14% angehoben. Fiir
einige Giitergruppen und Giliterarten wurden die Tarifsédtze
weniger stark erhoht:

Getrédnke in Behilterwagen oder Fliissigkeitsbehiltern,

Zucker, Diingemittel sowie Gliterarten der Tarife 7, 11,
12 und 14, die nach den neuen 50 t- und 55 t-Gewichts~
klassen abgerechnet werden. Die Tariferh6hung be-
trigt hier nur +3,82%

Eisen- und Manganerze -+5,13%

Holz, mineralische Brennstoffe, Zement, Zementklinker,
verfliissigte Gase, Gliter im Huckepackverkehr sowie
bestimmte Giiterarten, die nach den Ladungsklassen
fiir 12 £ und dartiber berechnet werden -6,45%.

Auch dieNebengebiihren im franzosischen Eisenbahngiiter-
verkehr wurden durchweg um 9,14% erhoht.

Gleichzeitig mit dem Eisenbahngiitertarif wurde in
Frankreich am 1. 12. 1968 auch die ohnehin schon verh#lt-
nisméBig hohe Mehrwertsteuer (Taxe a la valeur ajoutée)
weiter erhht. Sie betrigt nunmehr allgemein, sowohl fiir
Schienen- und Straflentransporte als auch fiir den Binnen-
verkehr auf dem Wasser- und Luftwege, grundsitzlich
23,456% (bisher 20,00%). Mehrwertsteuerfrei sind lediglich

Giitertransporte der Ausfuhr und im Transitverkehr

Beférderung von Zeitungen und Zeitschriften

(nach Tarif 32)
Hafengebiihren (Kaigelder), Wagenstandsgelder auf
Hafengeleisen im Uberseeverkehr

Nachnahmebetrige, BarvorschuSbetriige

Fracht- und Nebenkosten, die auf Strecken nichtfranzé-

sischer Eisenbahnen anfallen.

Ein erméBigter Steuersatz von 17,65% (bisher 14,94%) gilt
fiir Einfuhrfrachten.

Die Osterreichischen Bundesbahnen fiihrten mit
Wirkung vom 1.1.1969 ebenfalls hthere Beforderungspreise
ein, und zwar sowohl fiir den Personen- als auch fiir den
Giiterverkehr. Im Personennahverkehr (bis 140 km) stiegen
die Fahrpreise durchschnittlich um 30% an, wihrend sie
im Fernverkehr (iiber 140 km) sowie im Gepicktransport
unverédndert blieben. Im Eisenbahn-Giiterverkehr wurden
lediglich die Stiickguttarife von der Tarifsteigerung betrof-
fen, und zwar fiir den normalen Stiickgutverkehr ebenso
wie fiir den Eilgut- und ExpreBgutverkehr. Die Zuschlige
liegen fiir Kleinsendungen bei 50% und sinken bis 800 kg
auf 5% ab, wihrend fiir Stiickgutsendungen iiber 1000 kg
sogar ErméBigungen bis 7% vorgesehen sind. Die Mehrzahl
der FrachterhShungen macht etwa 5 bis 10% aus. AuBer-
dem wurden die Frachtsitze bestimmter Ausnahmetarife
heraufgesetzt und eine Anzahl sogenannter Subventions-
tarife aufgehoben.

Eine umfassende Tarifreform der Schweizeri-
schen Bundesbahn wurde fiir den Personenverkehr am
1. 11. 1968 und fiir den Giiterverkehr am 1. 1. 1969 wirksam.
Die Personenfahrpreise stiegen im Nahverkehr stirker an
als im Fernverkehr (durchschnittlich um 11,1%). In #hn~
lichem Ausmal verteuerten sich die Ferienfahrkarten und
die Streckenabonnementspreise fiir gelegentliche Fahrten.
Die General-, Halbtax- und Netzabonnementspreise wur-
den von der Fahrpreiserh6hung weniger betroffen. Die Ge-
pickfrachten erhdhten sich um 10%. In den Giitertarifen
fiir Wagenladungen wurden sehr unterschiedliche Fracht-
zuschléige berechnet. Die billigeren Tarifklassen und nied-
rigeren Gewichtsklassen wurden empfindlicher, die oberen
Tarifklassen dagegen weniger stark betroffen. Teilweise
ergaben sich hier sogar nicht unwesentliche Verbilligungen,
besonders fiir 15t- und 20 t-Sdtze. Die durchschnittliche
FrachterhShung liegt fiir Wagenladungen bei 6 bis 7%. Die
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Tarifanhebungen im Stiickgutverkehr wurden stark degres-
siv gestaffelt. Sie liegen durchschnittlich bei 13 bis 14% und
wirken sich vor allem bei Kleinsendungen und bei geringer
Versandweite stark frachtverteuernd aus.

Die Frachtsidtze des ExpreBguttarifs der Norwegi-
s ch en Staatsbahn (NSTB) wurden mit Wirkung vom 1. 1.
1969 um rund 10% erhoht.

In den Vereinigten Staaten von Amerika
wurde Ende November 1968 die bereits seit lingerer Zeit
von den amerikanischen Eisenbahngesellschaften ange-
strebte Erhéhung der Eisenbahngilitertarife wirksam. Die
Interstate Commerce Commission (ICC) hatte den Gesell.
schaften bereits im Juni 1968 zugestanden, ihre Giitertarife
unter dem Vorbehalt einer endgiiltigen Genehmigung vor-
laufig um 3% zu erhdhen. Anstatt der urspriinglich bean-
tragten linearen Anhebung um 10%, genehmigte die ICC
jedoch insgesamt nur je nach Glterart unterschiedliche
Frachterhohungen zwischen 3 und 10% (vgl. Vortext zu
M7 vj. 2/1968, S. 4).

StraBenverkehr

Im Zuge der MaBnahmen zur Verwirklichung des ver-
kehrspolitischen Programms der Bundesregierung, das der
Bundesminister fiir Verkehr am 22. September 1967 be-
kanntgegeben hatte, trat am 1. Januar 1969 das ,Gesetz
iiber die Besteuerung des Straflengiterverkehrs“ in Kraft.
Danach wird fir den StraBengiitertransport eine Steuer
erhoben, und zwar fiir Beférderungen

im Guterfernverkehr?!) und im grenziiberschreitenden

Giiternahverkehr?!) in Héhe von 1 Pf je tkm
im Werkfernverkehr?!) und im grenziiberschreitenden
Werknahverkehr!) in Hohe von
3 Pf je tkm (4 bis unter 5 t Nutzlast)
4 Pf je tkm (5 bis unter 6 t Nutzlast)
5 Pf je tkm (6 t und mehr Nutzlast).

Mit der Besteuerung des StraBengiiterverkehrs soll ein-
mal der Wettbewerbsvorteil gegeniiber der Deutschen Bun-
desbahn ausgeglichen werden, die — zum Unterschied vom
StraBenverkehr — ihre Wegekosten voll triagt und an eine
Beforderungspflicht gebunden ist, die ihr u. a. die Vorhal-
tung eines auch fiir Spitzenverkehrszeiten ausreichenden
Frachtraums auferlegt. Mit der stdrkeren Belastung des
Werkverkehrs gegeniiber dem gewerblichen Giliterverkehr
soll der zwischenzeitliche Kostenvorteil beim Werkverkehr
in Hohe von etwa 21% aufgehoben werden. Er hatte sich
daraus ergeben, daB3 dieser Verkehr wie der aller iibrigen
Verkehrstriger nach dem Fortfall der fritheren Beférde-
rungssteuer (am 21. 12. 1967) vom 1. bis 31. 12. 1968 lediglich
der Mehrwertsteuer in Hohe von 10 bzw. 11% unterworfen
war. Schliefllich soll die Staffelung der StraBengiliterver-
kehrssteuer flir den Werkverkehr nach Nutzlaststufen ver-
kehrslenkend im Sinne einer Verringerung der Strafien-
belastung wirken. Die Geltungsdauer des neuen Strallen-
verkehrssteuergesetzes wurde auf 2 Jahre beschrénkt (bis
zum 31, 12, 1970). Mit Bginn des Jahres 1971 soll die Stra-
Benverkehrssteuer durch eine ,StraBenbenutzungsgebiihr«
ersetzt werden. Um diese Gebiihr einfithren zu konnen,
miissen die fehlenden Rechtsgrundlagen vom Gesetzgeber
erst noch durch eine Erginzung bzw. Anderung des Grund-
gesetzes (Artikel 47 bzw. 105) geschaffen werden.

Zum Ausgleich von Hirten fiir die Verlader und fir das
Fernverkehrsgewerbe sind im Straenverkehrssteuerge-
setz fir verschiedene Transportarten und Transportgiiter
Steuerbefreiungen bzw. -erméifBigungen vorgesehen. Von
der Straflienverkehrssteuer ginzlich befreit sind Beférde-
rungen

in Kraftfahrzeugen mit weniger als 4 t Nutzlast

im ,Huckepackverkehr auf dem Schienen- oder Wasser-

wege

im Giliterfernverkehr unmittelbar nach oder von Berlin

(West)

von Umzugsgut in Spezial-Mobeltransportfahrzeugen

von gebrauchten Packmitteln und Paletten

von Erndhrungsgilitern

von Tieren und Gerdten von Schaustellern

von Roh- und Schnittholz (ohne tropische Hélzer) sowie

von Hoizabfédllen, wenn die mafigebliche Tarifentfer-
nung nicht mehr als 170 km betragt.

Die StraBenverkehrssteuer ermiBigt sich um 50% bei Be-
forderungen

im Werkfernverkehr unmittelbar nach und von Berlin
(West) )

im Giiter- und Werkfernverkehr unmittelbar nach und
von dem Zonenrandgebiet bzw. den Frachthilfegebie-
ten

im Giiter- und Werkfernverkehr innerhalb des Zonen-
randgebietes und der Frachthilfegebiete.

AuBerdem kann der Bundesminister der Finanzen im Ein-
vernehmen mit dem Bundesminister fiir Verkehr weitere
Teile des Bundesgebiets in den Kreis der steuerbegiinstig-
ten Gebiete einbeziehen, soweit sie verkehrsmiBig schwach
aufgeschlossen sind bzw. eine ungilinstige Verkehrslage
haben.

Fir den Vorlauf- und Ablauftransport von Seehandels-
giitern iiber deutsche Seehiifen wurde die Besteuerung in
besonderer Weise geregelt. Danach bleiben 170 km des
Transportweges (eine Strecke, die etwa der StraBenentfer-
nung Rotterdam—XKaldenkirchen entspricht) fiir die Steuer-
bemessung auller Ansatz. Einer diskriminierenden Wirkung
des StraBengiiterverkehrssteuergesetzes auf die Position
der deutschen Seehifen, vor allem gegeniiber den Rhein-
endhéfen, wurde damit vorgebeugt.

Besondere SteuerermifBigungen sind auch fiir den ,,uner-
setzbaren“ Werkfernverkehr vorgesehen. Die Steuer kann
einem Unternehmen mit Werkfernverkehr im Einzelfall
bis auf 1 Pf je tkm erlassen werden. Das Unternehmen hat
nachzuweisen, ,,dal3 es den Werkfernverkehr fiir bestimmte
Giliter wegen seiner Eigenart oder geographischen Lage
nicht entbehren kann, daBl es insbesondere nicht auf die
oOffentlichen Verkehrsunternehmen ausweichen kann oder
schlieBlich, daBl es durch die Belastung mit vollen Steuer-
sdtzen in Schwierigkeiten geraten ist oder geraten wiirde“
(8§ 7 StraGuVStG).

Die Tarifkommissionen des StraBengiiterverkehrs haben
in ihre maBgebenden Giitertarife — in den RKT fiir den
Fernverkehr bzw. in den GNT fiir den Nahverkehr — eine
Bestimmung aufgenommen, wonach der Steuerbetrag den
vereinbarten Frachtentgelten zugeschlagen, also dem
Frachtkunden zusétzlich zur Fracht selbst berechnet wird.
Es kann allerdings auch vereinbart werden, dal der Stra-
Benverkehrsunternehmer auf die zusétzliche Berechnung
der Steuer verzichtet oder diese nur teilweise in Rechnung
stellt. Damit entstehen bei Frachtabschliissen je nach Art
der Vereinbarung und je nach Hohe des anzuwendenden
Steuersatzes entweder dem Frachtkunden oder dem Stra-
Benverkehrsunternehmer zusétzliche Belastungen bis zu
8%,.

Da die neue StraBengliterverkehrssteuer zum Beférde-
rungsentgelt gehdrt und aus diesem Grunde in die Bemes-
sungsgrundlage zur Ermitflung der Umsatzsteuer einbe-
zogen werden muf, sind nach § 10 Abs. 1 des Umsatzsteuer-
gesetzes (UStG) die Sétze der ab 1. 1, 1969 geltenden Stra-
Benverkehrssteuer mehrwertsteuerpflichtig. Die Mehrbe-
lastung durch die Umsatzsteuer beriihrt jedoch den ge-
werblichen Verlader finanziell nicht, da er die Steuer sei-
nerseits als Vorsteuer in Abzug bringen kann.

In Schleswig-Holstein wurde am 1. 12, 1968 ein
neuer Sondertarif fir die Beférderung von losem Zement
im Giuternahverkehr eingefiihrt. Darin sind gegen-
iiber dem bisher geltenden Festtarif Richtsétze flir Zement-
transporte in Silofahrzeugen von bestimmten Zementwer-
ken bis zur hamburgischen Landesgrenze vorgesehen. Die
Sitze konnen je nach Vereinbarung um bis zu 5% tiber-
oder unterschritten werden. Fiir Transporte an eine ge-
schlossene Baustelle kann die TarifermifBigung bei GroB3-
auftrigen je nach Beschidftigungsdauer des Nahverkehrs-
unternehmens (6 bis 12 Monate) bzw. je nach Transport-
menge (5000 bis 25000 t) bis auf —13% ausgedehnt werden.

Mit Zustimmung des Verkehrsministeriums der Nieder-
lande wurde am 1.1.1969 der niederlidndische
Hochstfrachten-Binnentarif fiir den Straengiterverkehr
heraufgesetzt, und zwar um rund 5% fiir den Linienver-
kehr und um rund 3% fiir den Gelegenheitsverkehr. Gleich-
zeitig stiegen die Mindestfrachtsidtze im grenziiberschrei-

1) Bei Beforderungen im grenziliberschreitenden Giiter- bzw. Werkverkehr

unterliegt lediglich die Fracht der Teilstrecke innerhalb des Bundesgebiets und
Berlins der Besteuerung.

—_— 5 — 9



tenden Straflengiiterverkehr um 1,5%. Die am 1. 1. 1969 in
den Niederlanden eingefiihrte 12%ige Mehrwertsteuer wird
auch auf die Binnenfrachten des niederlindischen StraBlen-
giliterverkehrs angewendet. Sie wird gesondert ausgewie-
sen. Auch die Transportabgaben fiir ausldndische Strecken-
anteile im grenziiberschreitenden Verkehr werden von den
niederldndischen StraBenverkehrsunternehmen gesondert
berechnet.

Entsprechend den Anderungen im 6sterreichi-
schen Beforderungssteuergesetz erhohte sich am 1. 1.
1969 der jahrliche Steuersatz fiir die im Osterreichischen
Werkverkehr eingesetzten Fahrzeuge um 46%s, d. h. von 288
auf 420 S je Tonne Nutzlast. Demgegeniiber wurde die
SteuerermiBigung fiir ruhende bzw. fiir im Laufe des Jah-
res neu eingesetzte Kraftfahrzeuge entsprechend verstirkt
(auf 35 S gegeniiber bisher 24 S im Monat). Die ¢sterrei-
chische Werkverkehrssteuer wurde damit an die seit 1967
gestiegenen Preise angepafit.

Binnenschiffsverkehr

Mit der Verkiindung des ,,Zweiten Gesetzes zur Anderung
des Gesetzes iiber den gewerblichen Binnenschiffsverkehr«
sind zum Beginn des Jahres 1969 nebender Verabschiedung
des Strafengiiterverkehrsgesetzes weitere wichtige Ziele
des verkehrspolitischen Programms der Bundesregierung
verwirklicht worden, und zwar
eine stidrkere Beteiligung der Verlader an der Frachten-
bildung, um marktgerechte Entgelte fiir die Beforde-
rungsleistungen der Binnenschiffahrt zu gewéahrleisten,

die Verschirfung der Vorschriften iiber die Uberwachung
der Zahlung der festgesetzten Beférderungsentgelte an
die Binnenschiffahrt

die gesetzliche Zubilligung des Akquisitionsrechts fiir die

Schifferbetriebsverbande

die Moglichkeit, unwirtschaftlichen Schiffsraum abzu-

wracken.

Wihrend die Verlader in den Frachtenausschiissen bisher
an der Tarifbildung nur mit beratender Stimme beteiligt
waren, haben sie bei Tarifbeschliissen nunmehr das gleiche
Stimmrecht wie die Vertretergruppe der Schiffahrt.

AuBlerdem wurde die Wasser- und Schiffahrtsverwaltung
durch das neue Gesetz ermichtigt, die Einhaltung der Ver-
ordnungen {iber Verkehrsleistungen der Binnenschiffahrt
durch Frachtenkontrollen bei Schiffahrtsbetrieben und bei
Verladern von sich aus zu iiberwachen. Bei diesen Frach-
tenkontrollen kann sie von Fall zu Fall die Amtshilfe der
Bundesanstalt fiir Giiterfernverkehr in Anspruch nehmen,
die aufgrund langjidhriger Praxis in der Tarifiiberwachung
des Giiterfernverkehrs liber erfahrene und geschulte Be-
triebs- und Frachtenpriifer verfiigt. Dariiber hinaus sind
die Binnenschiffahrtsunternehmen verpflichtet, der Wasser-
und Schiffahrtsdirektion Duisburg die fiir die Tarifiiber-
wachung notwendigen Angaben iliber ihre Giitertransporte
zu liefern.

Nach dem neuen Binnenschiffahrtsgesetz wird das bisher
fiir Schifferbetriebsverbinde geltende Verbot, selbst La-
dung flir ihre Mitglieder zu werben, aufgehoben. Damit
wird die besonders schwache Stellung der Partikulierschif-
fahrt am Frachtenmarkt nachhaltig gestirkt. Den Verbin-
den ist es jedoch weiterhin gesetzlich verboten, aus der
Ladungsvermittlung Gewinn zu ziehen.

Die durch dieses Gesetz sowie durch die Verordnung
,lber die Erhebung von Beitrigen fiir den Abwrackfonds
und {iber die Gewidhrung von Abwrackprimien in der Bin-
nenschiffahrt® eingeleitete Verschrottungsaktion fiir ver-
altete und unwirtschaftliche Schiffe soll den Markt fiir
Binnenschiffsverkehrsleistungen bereinigen. Kleinbetrie-
ben, die wegen ihres unwirtschaftlichen Schiffsraums nach
marktwirtschaftlichen Grundsitzen nicht mehr existieren
konnen, die Funktionsfihigkeit des Binnenschiffahrtsmark-
tes aber empfindlich st6ren, wird gleichzeitig — aus sozia-
len Griinden — das Ausscheiden aus dem Beruf erleichtert.
Die Abwrackprdmien werden aus einem Fonds finanziert,
den die Wasser- und Schiffahrisdirektion Duisburg verwal-
tet. Er wird aus Beifridgen der Binnenschiffahrt in Hoéhe
von 2% des Frachtenentgeltes bei allen Transporten inner-
halb des Bundesgebiets und Berlins sowie aus Bundeszu-
schiissen gespeist. Fiir die Kosten der Tarifiiberwachung
werden Umilagen in Héhe von 0,2% dieser Entgelte einge-

zogen. Die Hohe der Abwrackprimie betrigt fiir Gliter-
schiffe mit einer Tragfihigkeit

bis 150t (Stufel) 74,70 DM je t

liber 150 t bis 200 t (Stufe 2) 64,00 DM je t

iiber 200 t bis 350 t (Stufe 3) 53,30 DM je t

{iber 350 t bis 500 t (Stufe 4) 48,00 DM je t

tiber 500 t bis 750 t (Stufe 5) 42,70 DM je t

iiber 750 t (Stufe 6) 37,30 DM je t
Fiir Tankschiffe erhGhen sich diese Sidtze um 40%. Fir
Motorgiliterschiffe einschliefilich Motortankschiffe werden
zusétzlich 33,30 DM je PS gewihrt. Die Pridmie fiir Schlep-
per betrégt einheitlich 83,30 DM je PS.

Die Abwrackpramien werden gewihrt, wenn die Erst-
eintragung des zu verschrottenden Binnenschiffs in ein
Binnenschiffsregister am 1, 1. 1969

bei Giiterschiffen (ohne Tankschiffe) mindestens 20 Jahre

und

bei Schleppern und Tankschiffen mindestens 12 Jahre
zuriickliegt. Aulerdem miissen diese Schiffe

in der Zeit vom 2. 1. 1967 bis zum 1. 1. 1968 tiberwiegend

Transporte zwischen deutschen Lade- und Loschstellen
durchgefithrt haben bzw.

am 1. 1. 1967 in einem Binnenschiffsregister im Geltungs-

bereich des BSchVG eingetragen gewesen sein.

Auch die auslidndische Binnenschiffahrt, die — soweit sie
binnendeutsche Transporte durchfiihrt — ebenfalls 2% des
Frachtentgeltes an den Abwrackfonds abfiihren muf}, hat
Anspruch auf Abwrackprimien, wenn sie die gestellten Be-
dingungen erfiillt.

Von Oktober bis Dezember 1968 wurden Beschliisse der
Frachtenausschiisse liber zahlreiche Neuverkehre im Bin-
nenschiffahrtsgitertransport wirksam; in einigen bereits
befahrenen Binnenschiffahrtsrelationen wurden die Trans-
portsidtze geringfligig gefindert. Bedeutsame Frachtbegiin-
stigungen. wurden flir einige Tankschiffsrelationen der
Bergfahrt eingefiihrt. Im Zuge der Errichtung der Ober-
rheinraffinerien entwickelten sich neue Verkehrsstrome im
Rhein-Tankschiffsverkehr zu Tal. Dadurch kamen fiir
Tankschiffe, die bisher in der Bergfahrt eingesetzt waren,
Riickladungen in Frage, flir die sich die Leerfahrtkosten-
anteile der beiden Frachtwege bei entsprechender Neube-
rechnung der Transportsitze einsparen lielen. Demzufolge
traten am 1. Dezember fiir folgende kombinierte Tank-
schiffsverkehre Durchfrachten in Kraft, die gegeniiber den
bisher fiir die einbezogene Berg- bzw. Talverkehrsrelation
einzeln berechneten Schiffsfrachten sehr viel niedriger lie-
gen:

Gelsenkirchen/Stadthafen — Mannheim/Ludwigshafen —

Gelsenkirchen/Stadthafen
Ko6ln/Niehl/Leverkusen — Frankfurt/Offenbach;
Karlsruhe km 363 — Koblenz/Rauenthal
Koln/Niehl/Leverkusen — Mannheim/Ludwigshafen;
Karlsruhe km 363 — Koblenz/Rauenthal.

Im Bereich der Unterelbe sowie im Hamburger und Ldi-
becker Hafenverkehr wurden am Jahresende (vom 16. bis
24.12.1968) Eiszuschlige in Hohe von 1,50 DM je t erhoben.

Die Sondervereinbarungen iiber den Transport von Pro-
dukten der chemischen Industrie im Rahmen der Duis -~
burger Frachtenkonvention flir den grenziiber-
schreitenden Stilickgutverkehr zwischen Binnenwasserum-
schlagspldtzen der Bundesrepublik und Rheinendhifen
wurden bis zum 31. 3. 1970 verlédngert. Ab 1. 1. 1969 wurden
folgende Anderungen vereinbart:

Erhohung der Frachten fiir Chemieprodukte um 10%s.

Erhoéhung der Zuschlige fiir die Bedienung mehrerer

Loschstellen

Streichung der PlatzspesenermiBigung in den Seehifen.

Nach zahlreichen und z#h gefiihrten Verhandlungen zwi-
schen den am Schweizerischen Rheinverkehr beteiligten
Reedereien aus allen Rheinuferstaaten und aus Belgien,
konnten am 28. 11. 1968 in Basel die Vereinbarungen iiber
den schweizerischen Rheinschiffahrtspool
und iiber die entsprechenden Konventionen fiir die Dauer
von weiteren 5 Jahren erneuert werden. Danach ist dieser
~Basler Pool“ in den ersten drei Jahren unkiindbar. Die
Abmachungen umfassen den Binnenschiffahrtstransport
von Getreide, Stlickgut, Massengut und Zucker zwischen
der Schweiz einerseits und der Bundesrepublik, Frankreich,
den Niederlanden und Belgien andererseits.
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Der Seegiiterumschlag in Rotterdam nahm vom Septem-
ber bis Dezember 1968 erheblich zu und verstirkte die Ton-
nagenachfrage am freien Rheinfrachtenmarkt.
An dieser vorwiegend saisonbedingten Mengenkonjunk-
tur waren alle in der Regel beforderten Massengliter betei-
ligt, vor allem Getreide, Erz, sonstige mineralische Grund-
stoffe einschlieBlich Steine und Erden. Die freien Markt-
raten fir den Ab- und Antransport der Seehandelsgiiter
auf dem Rhein zwischen Rotterdam und dem Hinterland
zogen sprunghaft an und lagen am Jahresende um etwa
50 bis 100%e hoher als im September 1968 und um 20 bis
30%/0 hoher als im Dezember 1967. Die Frachtraten im Berg-
verkehr tendierten dabei stirker nach oben als die Fracht-
raten im Talverkehr.

Mit der Erhdhung der Transporttarife um 5,127% folgte
die franzésische Binnenschiffahrt am 12.12.
1968 den Tarifmaf3nahmen der franzosischen Staatsbahnen
und des StraBengliterverkehrs. Die Straf3entransporttarife
waren bereits vor einigen Monaten heraufgesetzt worden.

Im Zusammenhang mit den globalen Tariferhohungen
im Eisenbahn- und StraBengiiterverkehr stiegen auch die
Transportsitze der niederlédndischen Binnenschiff-
fahrt im unregelméBigen Binnengiiterverkehr am 1. 1. 1969
um 5,5 bis 6% und die Uberliegegelder um 20%. Gleichzei-
tig wurde die niederlédndische gewerbliche Binnenschiffahrt
mit Ausnahme des grenziiberschreitenden Giiterverkehrs
mehrwertsteuerpflichtig. Die auf den inléindischen Frachten
ruhende Mehrwertsteuer wird mit 12%, zusétzlich berechnet
und auf der Frachtrechnung gesondert ausgewiesen. Die
Transportsitze wurden vor Einbeziehung der vorgesehenen
Tarifzuschlige um die 2,7%ige Umsatzsteuer, die bis zum
31. 12. 1968 in ihnen enthalten war, bereinigt.

Seeverkehr

Nach der Indexberechnung des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Abt. See, liegen die Trampfrachtraten des Jahres
1968 nur unwesentlich unter denen des Vorjahres. Die da-
mals von der Suezkrise ausgeldsten Ratenschwankungen
wiederholten sich im Jahre 1968 nicht. Die im ganzen auch
jetzt wieder erwartete festere Ratentendenz wurde durch
den Einsatz moderner GroBraumfrachter zu niedrigen
¥rachtraten geddampft.

Die Streikdrohung der amerikanischen Dockarbeiter und
die internationale Wihrungskrise beeintrichtigten die Ge-
schiaftsentwicklung des iberseeischen Trampifrach-
tenmarktes zu Beginn des 4. Quartals 1968 nur vor-
tibergehend, Aufgrund der im Herbst auslaufenden Saison-
verschiffungen des Getreidemarktes und angesichfs des
herannahenden Termins fiir das Ende der Streikaussetzung
in den Hifen der nordamerikanischen Atlantik- und Golf-
kiiste wurde jedoch die anfiingliche Marktunsicherheit
von einer rasch zunehmenden Mengenkonjunktur auf dem
amerikanischen Getreidefrachtensektor abgeldst, vor allem
fiir Schiffe mit kurzen Ladeterminen. Daraufhin stiegen
die Reisecharterraten bis Jahresende allgemein leicht an.
Als dann am 20. 12. 1968 der amerikanische Hafenarbeiter-
streik tatsdchlich in vollem Umfang einsetzte, fiel der
Streikbeginn mit der Marktruhe wihrend der Feiertage am
Jahresende zusammen, so dall es zunichst noch nicht zu der
allgemein befiirchteten Tendenzumkehr am Trampfrach-
tenmarkt kam.

Im Gegensatz zum Tagesmarkt reagierte der Zeitcharter-
sektor auf den bevorstehenden Streik der amerikanischen
Hafenarbeiter weitaus empfindlicher. Die im Hinblick auf
den Streik verstirkte AbschiuBtitigkeit hatte wihrend des
Sommers einen erheblichen Anstieg der Zeitcharterraten
bewirkt. Diese schwichten sich im November wieder ab, als
die Befrachter unter den gegebenen Marktbedingungen auf
Reisecharter-Quotierungen auswichen. Vor allem brockel-
ten die Raten fiir normale Bulk-Carrier weiter ab, da auf
dem Zeitchartermarkt immer gréfere und modernere Mas-
sengutfrachter angeboten wurden.

Am Nord-und Ostseefrachtenmarkt belebte
der frithere Wintereinbruch in der nordlichen Ostsee die
Tonnagenachfrage fiir prompte Holzverschiffungen nach
England. Daraufhin zogen die Holzfrachtraten bis Jahres-
ende stirker an. Gleichzeitig befestigten sich auch die Kii-
stenfrachtraten auf dem Brennstoffsektor. Umfangreiche

Kohleverschiffungen von russischen und polnischen Ostsee-
hifen nach Siidfinnland und Nordfrankreich unterstiitzten
diesen Ratentrend nachhaltig.

Im Riickblick auf das Jahr 1968 konnte jedoch weder der
Ratenverlauf noch die Geschidftsentwicklung die Kiisten-
reeder zufriedenstellen, Zwar lag das Ratenniveau etwas
hoher als 1967. Indessen reichte die erst im Oktober voll
einsetzende Mengen- und Ratenkonjunktur nicht aus, um
gewinnmindernde Markteinfllisse auszugleichen, wie z. B.
Kostensteigerungen filir den Schiffahrtsbetrieb auf allen
Gebieten und unglinstige Zusammensetzung der Ladung,
vor allem im Holztransport. AuBerdem wirkten sich Ein-
fuhrbeschrinkungen europiischer Linder und die allge-
meine wihrungspolitische Unsicherheit unglinstig auf das
Marktgeschehen aus. .

Die Tagesraten der Tankerfahrt entwickelfen sich
im Laufe des 4. Quartals bei schwankender Tonnagenach-
frage uneinheitlich. Rohdltransporte von der Karibischen
See wurden nach voriibergehender Schwicheneigung des
Ratenverlaufs unter dem Eindruck des zunehmenden nord-
amerikanischen Tonnagebedarfs im Oktober und November
erheblich héher quotiert. Auch Verschiffungen von Erdél-
produkten wurden durchweg besser bezahlt als in den
Sommermonaten. Demgegeniiber befestigten sich die Ta-
gesraten fiir Rohdélladungen ab Persischem Golf nur sehr
zogernd. Hier wurde der Ratenauftrieb von der lebhaften
Geschiftstiatigkeit am Tankerzeitchartermarkt gebremst.
Nach der AFRA-Durchschnittsratenberechnung fiir die
Tankerfahrt, die ab Oktober 4 statt bisher 3 Tankergrofien-
klassen und damit Abschliisse fiir Tankergré3en mit einem
Fassungsvermogen bis zu 160 000 tdw einschliefit, blieben
die Quotierungen fiir langfristig gebundene Tankertonnage
bis Jahresende durchweg stabil.

Die Linienfrachtraten flir Stlick- und Massen-
gutladungen im ausgehenden und einkommenden Seegliter-
verkehr der Bundesrepublik Deutschland tendierten im
4. Quartal 1968 weiterhin leicht aufwirts. Zum Jahreswech-
sel 1968/69 lagen sie nach der Seefrachten-Indexberechnung
des BMV, Abt. See, fiir die Linienfahrt durchschnittlich um
0,6%0 hoher als im September 1968. Demzufolge blieben die
Konferenztarife in den meisten Fahrtgebieten unverédndert.
Globale TariferhShungen wurden wiederum nur fiir den
Liniendienst in einigen wenigen, aber wichtigen Fahrtrich-
tungen vorgenommen, und zwar

am 1. 11. 1968 von Westafrika nach Europa (+10%q)

am 18. 11. 1968 von Neuseeland nach Europa (flir Wolle

und Schaffelle -+8,5%)

am 25. 11, 1968 von Europa nach Tripolis/Libyen

(+20%o Erschwerniszuschlag)
am 1. 12. 1968 von US-Atlantikhifen nach Europa (+5%s)
sowie von Europa nach US-Golfhifen und umgekehrt
(+2,50/3,50 $ je Frachttonne).

Die brasilianische Schiffahrtskommission erkldrte in
einer am 12. 10. 1968 veroffentlichten Resolution die seit
1924 im Linienverkehr zwischen Brasilien und Europa gel-
tenden Konferenzstatuten sowie den im Jahre 1965 geschlos-
senen Poolvertrag mit flinfjdhriger Laufzeit {iber die La-
dungsverteilung des entsprechenden Seegititerverkehrs auf
den Schiffsraum unter brasilianischer und fremder Flagge
fiir null und nichtig. Nach schwierigen Verhandlungen
wurde am 29. 11. 1968 ein neues Konferenz- und Poolab-
kommen der beteiligten Konferenzlinien mit der brasilia-
nischen Schiffahrtskommission unterzeichnet, das u. a. auch
eine bedeutsame Entscheidung fir die kinftige Ratenent-
wicklung der Brasilienfahrt enthilt. Danach behilt sich die
brasilianische Regierung in allen wichtigen Konferenz-
und Tariffragen, insbesondere bei Ratenerhthungen, ein
Vetorecht vor. Der Ladungsanteil der brasilianischen Flagge
wurde im siidgehenden Verkehr von 45 auf 50%, im nord-
gehenden Verkehr von 28 auf 32,5% erhoht. Er soll bis 1979
stufenweise auf 70% steigen. Der Anteil deutscher Linien
liegt im Verkehr beider Richtungen bei 23%0.

Luftverkehr

Am 1. 11. 1968 filhrten die Deutschen Verkehrsflughifen
(ohne Berliner Flughifen) fiir den Personenflug-
verkehr innerhalb des Bundesgebiets einen
Zuschlag zur Flugzeuglandegebiihr ein. Dieser ,,nutzlastab-
hingige® Teil der Landegebiihr wird — wie die Grundge-
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bithr — von den Fluggesellschaften an die Flughafenver-
waltungen in Héhe von 1,50 DM je abgefertigten Fluggast
abgefiihrt. Dies bedeutet eine 25%iige Erhohung der Start-
und Landegebiihren. Die Flughifen begriinden diese Ge-
bithrenerhbhung mit der Notwendigkeit verstirkter Inve-
stitionen im Hinblick auf den in naher Zukunft steigenden
Verkehr. Aullerdem wirkte die Heraufsetzung des Mehr-
wertsteuersatzes von 10 auf 11% (am 1.7. 1968) auf den fast
ausschliefllich von der Deutschen Lufthansa durchgefiihrten
Binnenflugverkehr kostensteigernd. Angesichts der stark
defizitiren Ertragslage dieses Verkehrszweigs sah sich die
Deutsche Lufthansa gezwungen, zum gleichen Termin diese
Kostenmehrbelastungen in Form von Tarifzuschligen (in
Hohe von rund 5%) in den Flugpreis einzubeziehen.

Der Flugdienst zwischen dem Bundesgebiet und Berlin,
der ausschlieBlich von auslidndischen Gesellschaften wahr-
genommen wird, ist von der Gebiihren- bzw. Steuererho-
hung nicht betroffen. Die Flugpreise im Berlinverkehr
bleiben deshalb unveréindert.

Nach Mitteilung der obersten Zivilluftfahrtsbehorde im
Osterreichischen Bundesministerium fiir Verkehr und Ver-
staatlichte Betriebe wurde am 1. 1. 1969 die etwa seit zehn
Jahrenunverédnderte Fluggastgebithr desFlughafens
Wien-Schwechat von 30 auf 40 S je abgefertigten
Fluggast erhsht. Diese Gebiihrenanhebung wurde im Rah-
men einer umfassenden Neugliederung und Vereinfachung
der Osterreichischen Flughafen-Tarifordnung notwendig,
weil gewisse bisher anderweitig zugeordnete Kostenele-
mente neuerdings den Fluggastgebiihren zuzurechnen sind.

Fiir den internationalen Luftfrachtver-
kehr trat am 1. 10. 1968 nachtriglich eine Entscheidung
der Frachttarifkonferenz von San Juan/Puerto Rico vom
Mai 1967 in Kraft. Danach kénnen im IATA-Frachttarif
nur noch Container registriert werden, die den Standard-
mafBen entsprechen. Alle vorher registrierten Container,
die abweichende Mafe haben, konnen noch weiter benutzt
werden, erhalten aber seit 1. 10. 1968 nur noch 50°% des
Container-Rabatts.

Die erheblich angestiegenen Material- und Lohnkosten in
der japanischen Flughafenspedition veranlaf3ten die japa-
nischen Luftfrachtspediteure, ihre Umschlaggebiihren am
1. 10. 1968 entsprechend zu erhoéhen. Zugleich wurde ein
besonderer Leistungstarif fiir die Behandlung von Contai-
nerladungen (fiir IATA-registrierte Container) neueinge-
flihrt.

Post- und Fernmeldeverkehr

Aufgrund einer Anderungs-Verordnung zur Postscheck-
und Postscheckgebiihrenordnung der Deutschen Bun-
despost (Bundesgesetzbl I S.14 und 15 vom 11. Januar
1969) werden im Postscheckdienst

die bisher mit 3 Pf je 100 DM des Scheckbetrages berech-

neten Gebiihren fiir Abrechnungsschecks sowie

die bisher mit 30 Pf Grundgebiihr je Scheck zuziiglich

1 Pf je 10 DM des Scheckbetrags berechneten Gebiihren

fiir Kassenschecks
vom 20. 1. 1969 an nicht mehr erhoben. Diese Postschecks
werden von den Zahlstellen der Postscheckimter kiinftig
kostenfrei eingelost.

Die Deutsche Bundespost senkte auerdem die Geblihren
fiir einige Verbindungen im Auslandsfernsprech-
verkehr, und zwar

am 14. 11. 1968 mit Israel (um rd. 25%)

am 1. 12. 1968 mit Athiopien, Jordanien, Kuweit, Somalia

und Syrien (um etwa 2 bis 4%)
am 15. 12. 1968 mit Fernando Poo (um rd. 7%)
am 1, 1, 1969 mit Malta und Grénland
(um rd. 21 bzw. 27%0)
Die Gebiihren fiir Telex-Verbindungen mit Ruminien er-
mifigten sich am 1. 12. 1968 um rund 18%.

Die Postverwaltung der Niederlande setzte zu Be-
ginn des Jahres 1969 eine Reihe wichtiger Positionen ihrer
Gebiihrenverordnung fiir den Post- und Fernmeldedienst
herauf. Danach stiegen

Zur Beachtung:

von 0,20 auf 0,25 hfl
von 0,15 auf 0,20 hfl
von 0,75 auf 1,00 hfl
von 0,75 auf 1,00 hfl

die Inlandsbriefgeblihr
die Inlandspostkartengebiihr
die zusétzliche Einschreibgebiihr
die Postanweisungsgebiihr
die Inlandstelegrammgebiihr
fiir die ersten 10 Worte
fiir jedes weitere Wort
die monatliche Gebiihr
fiir Fernsprechanschliisse
fiir Telex-Anschliisse
die Zeilengebiihr fiir Telefon-
bucheintrige
die Anderungsgebiihr
fiir Telefonbucheintrige von 10,00 auf 20,00 hfl
Mit diesen Gebiithrenanhebungen sollen die Rentabilitédt
des niederliindischen Postbetriebs gesichert und notwen-
dige Investitionen finanziert werden.

von 2,50 auf 3,00 hfl
von 0,15 auf 0,20 hfl

von 13,00 auf 15,00 hfl
von 120,00 auf 150,00 hfl

von 2,50auf 5,50 hfl

Die franz6sische Postverwaltung stellte ihre Brief-
und Paketgebilihren am 13. 1. 1969 auf das bereits in Gro8-
britannien angewendete ,, Zweigeschwindigkeitssystem* um
(vgl. Vortext zu M7 vj. 3/1968, S.7). Demzufolge wurden
die Brief-, Paket- und Drucksachengebiihren zusammenge-
faBt und nach den Versandmerkmalen ,dringend* und
»nicht dringend“ zu 2 neuen Gebiithrenpositionen verschmol-
zen. Unter ,dringend“ ist die Zustellung von Brief- und
Paketsendungen innerhalb von 24 Stunden nach Aufliefe-
rung, unter ,nicht dringend® die normale Zustellung inner-
halb von 2 bis 3 Tagen zu verstehen. Die fiir dringende
Brief- und Paketsendungen neugeschaffene Gebiihrenposi-
tion liegt gegeniiber der bisher einheitlichen Briefgebiihr
um rd. 35% hoher. Der Drucksachenversand verteuerte sich
(bei Normalzustellung) um rd. 50%, der Paketversand je
nach Zustellungswunsch um 30 bis 50% bzw. um 70 bis
100%. AuBlerdem stieg die Gebiihr

flir Inlandspostkarten um 20% (von 0,25 auf 0,30 FF)

fiir Auslandsbriefe (bis20g) um 17% (von 0,60 auf 0,75 FF)

fiir den Einschreibvermerk um 30%

fiir die monatliche

Telefonmiete um 20%

fiir neue Telefonanschliisse um 33% (von 600 auf 800 FF)

sowie

fiir einige Positionen des Nebengebiihrentarifs um unter-

schiedliche Zuschlagssitze.

Die Verwaltung der franzosischen PTT-Betriebe erwartet
von dieser Neuordnung eine Steigerung ihrer Einnahmen
sowie eine erhebliche Erleichterung des Postbetriebs.

Im Einvernehmen mit der Osterreichischen Bundesbahn
erhthte die Osterreichische Postverwaltung
zum 1. 1. 1969 ihre Fahrpreise im Postomnibusverkehr um
20%/o. Damit wurde der Postomnibus-Tarif dem um 30% ge-
stiegenen Eisenbahntarif fiir den Personennahverkehr (bis
140 km) angeglichen (vgl. Vortext zu diesem Bericht, S.4
unter ,Eisenbahnverkehr®). Fiir Kurzstrecken bis 24 km
wurde den Fahrpreistarifen der Bundesbahn bzw. der Post-
verwaltung ein einheitlicher Kilometersatz von 0,60 S (ge-
geniiber bisher 0,46 bzw. 0,50 S) zugrunde gelegt. Die Sozial-
tarife konnten jedoch nicht in diese gemeinsame Tarif-
revision einbezogen werden, da die MafBstibe der beiden
Nahverkehrstriger flir Sozialrabatte sehr stark differieren.
Die Fahrpreiserh6hung soll der Bundesbahn Mehreinnah-
men von 250 Mill. S, der Postverwaltung Mehreinnahmen
von 70 Mill. S einbringen.

Die Schweizerischen PTT-Betriecbe setzten ihre
Omnibusfahrpreise bereits am 1. 11. 1968 herauf,
Der Preis fiir Einzelfahrten auf Linien zum gewdhnlichen
Tarif stiegen um 15%; die Einzelfahrt innerhalb des Linien-~
netzes zum erhéhten Tarif verteuerte sich um 10%. Dar-
iUber hinaus erh6hten sich die Fahrpreise im Berufsverkehr
je nach Linge der Fahrtstrecke. Die Gruppenreisetarife, die
Gepéckfrachten (nur im Direktverkehr Bahn/Post) und die
Poststiickfrachten wurden von der Tarifsteigerung ebenfalls
betroffen. Die jdhrlichen Mehreinnahmen aus der Fahr-
preiserhthung werden von der PTT-Verwaltung auf 4 Mill,
sfrs geschitzt.

Zur Erkldrung der Preiséinderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in

allen Fillen nachpriifbar sind.



I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

RM/DM
650 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klassel) | 2. Klassel) | 1. Klasse?) | 2. Klassel) | 1. Klasse?) | 2. Klassel) | 1. Klasse?) | 2. Klassel) | 1. Klasse?) | 2. Klasse') | 1, Klasse?) | 2.Klasse?)
a) Sitze in allen Ziigen?)®)
Einfache Fahr{
1. 6.1932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4.1946......... 5,80 4,00 11,80 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25. 7.1948......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15.10,1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2.1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1.1963 ......... 6,00 4,00 12,60 8,40 28,40 15.60 42,00 28,00 60.00 40,00 123,00 82,00
1. 3.1966......... 6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,80 20,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Rickfahrt
1, 6,1932......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1, 4.1946......... 131,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
26. 7.1948......... 8,80 8,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.19561......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,60 25.00 63.00 42,00 84,00 56,00 147,00 93.00
1. 2.1958......... 10,20 8,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,60 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963......... 10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 67,00 171,00 114.00
1. 3.1966......... 11,20 7,40 23,80 15,80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Schnellzug- (D-) Zuschlige®)
1. 6.1932......... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,60 5,00 2,60 5,00 2,50
1. 1,1945......... 3,00 1,50 3,00 1,560 3,00 1,60 5,00 2,50 5,00 2,60 5,00 2,50
1. 4.1946......... 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25, 7.1948......... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15.10.1951......... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954......... 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug- (¥-) Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzngzuschiag)®)
19.10,.1036......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 38,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50
1. 4,1946......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 8,00 3,00 8,00 3,00 8,00 3,00
25, 7.1948......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1961......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6.1956......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug- (FTEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)?)
6,00 — 6,00 ot 6,00 — 7,00 — 10,00 — 10,00 —_
4,00 -— 4.00 —_ 4,00 —_ 7,00 —_— 10,00 e 10,00 —_
5,00 —_ 5,00 —_ 5,00 —_ 8,00 — 8,00 -— 8,00 —_
6,00 — 6,00 —_ 6,00 —_— 8,00 o 8,00 —_ 8,00 —_
e) Zuschlige tiir die Benuizung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenzliberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr ande;er europiischer
Deutschen Reichsbahn | Usterreich. Bundesbahn Dinischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
1.6.1965 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4.1958 .......... 6,60 6,50 8,50 8,50 8,00
1.5.1961 .......... 8,50 6,50 6,50 6,50 9,00
26.5.1063 .......... 7.00 7,00 9,00 9,00 9,00
1,1,1985 .......... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
80,5.1966 .......... 9.00 9,00 11.50 11,50 11,50
29.9.1966 .......... 11,50 9,00 11,560 11,50 11,60
f) Preise tiir Schlafwagenpliitze der Deutschen Schlatwagengesellsehaft
bis 600 km fiber 600 km bis 600 km iiber 600 km | bis 600 km tiber 600 km Entf;’,l,‘fmgen
2. Klasse
1. Klasse Einbettabteil Zweibettabteil 3. Klasse
bis 14. 2. 1961...... 25,00 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 iiber bis 501 iber bis 501 iiber bis [501 big| iiber
500 bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km }500 km|700 km|700 km
1. 3. 1955....... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1, Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ¢) Spezialkiasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.19567) ..... 36,00 42,00 48,00 17,00 18,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 8.1988 ...... 38,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18.50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 8.19061% ..... 42,40 49.40 56,70 20,80 23,80 25,80 19,80 20,80 22,40 12,40 13,50 138,50
27, 5.1962")...... 46,00 53,00 59,00 28,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25,00 14,00 15,00 16,00
1,11, 1964 ...... 51,00 59,00 64,00 26,00 20,00 31,00 24,00 26 00 28,00 15,50 18,5¢ 17,00
22. 5.1966 ...... 61,00 69,00 74,00 . 28,00 31,00 33,00 81,00 33,00 85,00 B 20,00 21,50 22,00
28, 5.19687 ...... 75,60 33,00 33,00 22,00
26, 5.1968 ...... 78,50 34,50 84,50 23,00
29, 9.106810) ... .. 69,00 30,00 34,50 23,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 38, Quellenverzeichnis 8. 8, 43.
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A. Personenverhehr

2. Eisenbahnfahrpreige fiir Personen im Ausland

DM
in dnt 50 km 200 km 500 km 1000 km
m
 Anderungsdatu 1. Klasse') l 2. Klassel) 1. Klasse) | 2. Klasse') 1. Klasse') ' 2, Klasset) 1. Klasse) 2. Klasse')
Belgien, Einfache Fahrt
5,91 3,46 23,38 . 13,42 —_ -— —_ —
5,01 3,46 23,38 13,42 — — _— —
5,95 3,86 23,63 14,37 —_ _— —_ —_
6,21 3,83 24,48 15,22 _ — —_ —_
6,02 4,01 23,82 15,88 _ —_ —_ —_
6,80 4,50 26,80 17,90 —_ - — —_
6,90 4,70 26,60 17,80 — — = —_
7,20 4,90 27,90 18,70 — —_ _ b
Hin- und Riickfahrt
1.12.3949 ..., ... 10,05 5,82 39,76 22,88 — — —_ —_
1. 72,1952 .......... 10,05 6,42 32,33 21,86 — —_ — —
1. 8.1956 .......... 10,12 6,72 32,81 23,29 —_ —_ - _—
15. 8.1959 .......... 10,54 7,14 33,83 24,685 —_ —_ — —
1, 4.1964 .......... 10,83 7,22 42,91 28,83 — —_ —_— -
1. 6.1966.......... 13,60 9,00 53,60 35,80 —_— — —_ —
1, 4.1967 .......... 13,80 9,40 53,20 35,60 — — — —
1.12,1967 .......... 14,40 9,80 55,80 37,40 —_ —_ —_ _—
Dinemark, Einfache Fahrt
8,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 — —_
4,16 2,75 16,50 11,00 29,34 19,56 — —_
4,49 2,97 17,85 11,90 31,69 21,12 —_ _—
5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 —_ —_—
5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 — —_
6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 —_ —_
6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 —_ —_
7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 —_ —_—
7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 —_ —_
8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 — —
7,50 5,00 29,50 19,70 51,40 34,40 —_— —_
Hin- und Riickfahrt
1. 6.19561 .......... 6,60 4,40 26,40 17,60 46,57 31,05 — —_
1. 5.1953 .......... 7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 —_ —
1.10.1954 .......... 7,85 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 — —
1. 81959 .......... 8,26 5,46 32,78 21,85 57,08 38,24 -— —_
15, 1.1962.......... 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 — —
1, 6.1963 .......... 9,43 6,29 37,71 25,14 65,77 43,65 _ —_
1. 5,1965%) ........ 9,40 6,30 87,60 25,10 65,60 43,50 —_ —_
1. 9.19656.......... 11,20 7,60 44,70 29,80 78,50 52,30 — —_
1. 5.1968.......... 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 — —_
1. 7.1967 .......... 12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 —_ —_
1.12,1967 .......... 11,80 8,00 47,60 31,80 82,00 54,60 — —_
Frankreich, Einfache Fahrt?)
1950 ...ovvvennnnnnnn . 3,29 2,51 12,95 9,87 31,95 24,34 63,60 48,46
1962 ....oivennnnnnan . 3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 75,71 60,58
15, 5.1958 .......... 4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
3. 6.1956 .......... 5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6. 1.1958 .......... 6,60 4,20 25,80 16,68 63,80 41,16 126,60 81,96
1. 11,1959 .......... 7,44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,60 96,48
1, 1.1960 .......... 5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 69,14
23.10.1961 .......... 5,39 3,69 21,32 14,22 52,563 35,05 104,66 69,77
20. 65,1963 .......... 5,60 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
1. 8.1966 .......... 6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 88,50
17.10.1966 .......... 7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 88,00
1.10.1967 .......... 8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 182,50 88,30
1.10.1968 .......... 8,60 5,70 28,90 19,60 69,20 46,40 136,80 91,20
GroBbritannien, Einfache Fahrt?)4)
6,41 3,85 25,06 . 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,80 80,57 53,61
4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
5,29 3,53 20,66 13,78 50,11 83,42 95,82 63,90
5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 85,87 99,76 66,35
6,80 4,53 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
6,30 4,30 24,80 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60
Italien, Einfache Fahrt
2,57 1,52 10,28 6,08 25,08 14,74 46,64 27,45
2,70 1,59 10,82 6,356 26,36 15,48 49,01 28,87
3,38 1,99 13,52 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
4,36 2,41 17,55 9,62 43,55 24,05 78,00 43,55
5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,83 89,70 50,05
5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
' Hin- und Riickfahrt
5,14 3,04 20,56 12,16 50,16 29,48 93,28 54,90
4,33 2,57 17,31 10,14 52,73 30,96 100,056 57,78
5,41 3,18 21,63 12,71 65,84 38,80 118,57 69,90
6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
10,00 5,80 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawien, Personen- und D-Ziige (vom 1. 3, 1957 bis 81. 3. 1965 Personenzlige), Einfache Fahrt?)
3,80 2,563 15,20 10,13 37,99 25,33 75,08 50,65
3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,28 45,68 30,46
4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 33,50
4,40 2,93 14,47 9,64 31,13 20,76 61,87 41,17
5,08 3,38 16,87 11,11 35,87 23,91 71,06 47,38
5,50 3,87 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 58,40
4,50%) 8,60°%) 11,80%) 8,70°) 26,20%) 19,80%) 49,70%) 36,80%)
2,80%) 1,90°) 8,00°) ,90°%) 17,805) 13,30%) 34,00%) 24,90°%)
3,00°) 2,008) 11,90%) 8,00°%) 29,70°) 19,80%) 59,40%) 39,60%)
4,00%) 2,708) 15,90%) 10,605) 39,605) 26,40%) 79,205) 52,80%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?®)
1.8.1957 .........00 4,23 4,23 4,23 4,23 4,28 4,23 4,23 4,23
1.4.1965 «.couunnnn. —5) — —5) s ) — =5 %)

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8, 8. 38, Quellenverzeichnis s. 8. 43,
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

M
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Klasse?) 2. Klagse!) 1. Klasse?) ' 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klassel)
Luxemburg, Einfache Fahrt
5,07 8,55 —_ —_ —_ —_ — —
6,12 4,25 — — — —_ — —
7,40 4,90 — — — — —_ —_
7,50 5,00 —_ —_— —_ — —_ —
8,00 5,40 — — — —_ _— —
8,30 5,60 — — — — —_ —_
Hin- und Rickfahrt
1960 ....ovvvinvnnuane 8,61 5,99 —_ —_— — — —_ —
6. 6.1957 .......... 10,46 7,23 — — — —_ - —
1. 3.1965 .......... 14,80 9,80 - —_ -— — — —
1,.12,1965 .......... 15,00 10,00 — — _ —_— — —_
1, 8.1967 .......... 16,00 10,80 — — —_— —_ —_— —
1.11.1967 .......... 16,60 11,20 —_— — — — — —
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1, 12. 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)
1. 2.1950 .......... 2,78 1,94 9,27 6,44 —_— — — —
1. 02,1952 .. ...... .. 3,05 2,11 10,66 7,33 — —_— — —
1. 9.1955 .......... 3,24 2,23 11,95 8,27 —_ —_ — —_
1. 4.1957 .......... 3,50 2,44 12,78 8,89 —_— —_ — _
1.12.1962 .......... 3,60 2,50 12,90 9,00 — —_ —_ -
1 10,1963 .......... 3,90 2,70 13,60 9,10 — _ — —
1. 5.1964 .......... 4,10 2,90 14,80 9,90 —_ —_ —_ —_—
1, 4.1965 .......... 4,50 3,20 16,20 10,80 —_ —_— — —
1., 4.1966.......... 5,00 3,40 17,60 11,90 - —_ —_ —
1. 2.1967 .......... 5,30 3,60 18,80 12,60 —_ —_ — —
20, 1.1968 .......... 5,50 3,80 19,30 13,00 — — — —
Schnellzugzuschlag, Binfache Fahrt?)
1.12.1962 .......... 1,28 1,23 1,23 1,23 — —_ — —
1.10.1963 ......... 2,45 2,45 2,45 2,45 —_ —_ — —
1. 5.1964 .......... 2,56 2,56 2,56 2,56 —_ —_ — —
1. 2.1967 .......... 2,30 2,30 2,30 2,30 —_ — —_ —_
Norwegen, Einfache Fahrt?)
5,02 2,84 20,09 11,23. 50,23 28,07 75,34 42,25
5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,55 79,79 44,33
7,09 4,73 20,39 13,59 46,98 31,32 69,15 46,10
5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,53 51,00
5,82 3,88 23,28 15,562 58,21 38,81 87,32 58,21
6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60
7,50 5,00 30,70 21,00 75,60 50,00 112,30 75,50
7,70 5,20 31,90r 21,60 77,90 52,30 115,90 77,90
8,60 5,80 35,10 23,80 86,50 58,20 129,40 86,50
Osterreich, Personenziige, Einfache Fahrt?)
1. 9.1961 .......... 2,96 1,98 11,86 7,90 27,67 18,38 43,57 29,05
1. 1,1954 .......... 3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
1. 1.1961 .......... 4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
1, 8.1966 .......... 5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50
Schnelizugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1. 1,00 —_ 3,94 —_ 9,19 —_ 14,53 —
1. 1,01 — 4,07 — 9,44 —_— 14,93 —_—
1. 0,75 — 2,94 —_ 7,02 —_— 12,32 —_
1. 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56
1, 8.1966 .......... 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Schweden, Personenziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Ziige, Einfache Fahrt
4,90 3,26 19,58 13,05 41,00 27,33 62,42 41,61
5,38 3,59 21,64 14,36 45,28 30,19 68,54 45,69
6,34 4,23 24,39 16,26 50,00 38,33 73,17 48,78
7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 58,53
7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 54,563
7,01 4,87 25,63 17,61 59,69 38,95 86,47 57,65
7,73 5,156 29,29 19,63 64,43 42,96 93,72 62,48
8,17 5,45 31,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
12,70%) 9,80%) 37,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,008) 74,008)
13,10%) 10,00%) 41,40%) 28,90%) 86,00%) 58,60%) 128,40%) 83,60%)
10,00%) 6,70%) 41,80%) 27,60%) 96,80%) 64,60%) 136,20%) 90,608%)
Hin- und Rickfahrt
8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,569 110,15 78,43
8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
9,76 6,50 37,80 25,20 84,15 56,10 123,17 82,11
10,71 7,14 42,68 28,39 92,45 61,64 136,25 90,33
10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,58 156,38 104,25
21,80%) 17,20%) 59,90%) 42,50%) 122,40%) 84,30%) 175,50%) 119,70%)
26,20%) 20,00%) 68,80%) 48,60%) 139,20%) 95,40°%) 200,00%) 136,00%)
19,80%) 18,40%) 66,20°%) 44,20%) 155,20%) 103,20%) 222,008) 148,00%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1, 5.1951 .......... 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
1, 4.1952 .......... 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
1. 6.1955 .......... 3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44 3,86 2,44
1, 11957 ....oaeins 3,65 2,43 3,66 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43
1. 9.1962 .......... 3,12 3,12 3,12 3,12 8,12 3,12 3,12 3,12
1.10.1964 .......... 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
1. 5.19656 .......... —3) —3) —5) —3) —3) —3) —3) —3)
Schweiz, Einfache Fahrt
1950 ... .iiiiiiinl 6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 28,96 — —_
1. 4.19562 ... ...... 7,14 5,12 25,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58
1.10.1959 ......... . 7,79 5,65 27,66 19,67 45,97 32,73 — —_
1.11.1964 .......... 8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — —_—
1, 1.1967 .......... 9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 _— —
1.11.1968 .......... 10,10 ,90 33,20 21,80 56,90 37,90 — —_
Hin- und Riickfahrt
1060 ooviiiiiiiaeees 10,14 7,24 36,49 26,06 60,81 43,44 — —
1, 4.1952 .......... 10,71 7,63 38,13 27,22 63,52 45,37 106,09 75,78
1,.10.1959 .......... 11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 —_ —_
1.11.1964 . 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 -_— —_
1. 1.1967 . 13,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 —_ -_—
1.11.1968 .......... 15,20 10,10 49,30 33,20 85,30 56,90 —_ —_

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 39, Quellenverzeichnis s. 8, 43.
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse
Portugal'), Einfache Fahrt?)

1. 4.1949 .......... 2,68 2,356 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,50 16,79 — —_ —_

1. 9.1955 .......... 2,94 2,79 2,08 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 — — —_

1, 7.1961 .......... 8,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 —_ - —

1, 81963 .......... 3,36 2,24 —1) 13,44 8,06 -1 33,60 22,40 —1) —_ —_ —

1.12,1965 .......... 3,50 2,30 —_ 13,80 9,20 —_ 34,40 22,90 -_ —_ —_ —_

1. 5.1968 .......... 3,90 2,60 -—_ 15,40 10,30 —_ 38,40 25,60 — — — —

Spanien, Einfache Fahrt?)
1050-—1958 ........... . 1,79 1,12 . 7,14 4,46 . 17,84 11,15 . 85,68 22,30
21, 5.1954 .......... 2,70 1,97 1,23 10,80 7,85 4,91 26,98 19,63 12,26 58,97 39,25 24,53
1.10.1956 .......... 2,69 1,96 1,28 10,77 7,84 4,89 26,91 19,57 12,24 53,82 89,14 24,47
1. 41957 .......... 3,64 2,66 1,66 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,84 83,03
1.11.1958 .......... 3,43 2,53 1,62 13,53 9,90 6,16 338,73 24,54 15,35 67,37 48,99 80,70
10, 10.1959 .......... 38,38 2,46 1,556 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1,12,1965 .......... 3,30 2,40 1,60 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
1, 6.1966 .......... 8,20 2,40 1,50 12,70 '9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
1.10,1968 .......... 8,30 2,30 1,50 13,20 9,40 8,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20
1. 9.1967 .......... 3,80 2,40 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 16,50 72,90 48,70 33,10
1.12.1967 .......... 3,10 2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 81,60 21,10 14,40 63,50 42,30 28,80
I
3. Personenfahrpreise fiir wichtige europdische Eisenbahnverbindungen in DM 3)
Einfache Hin- und Fahrtstrecke Einfache Hin- und
Fahristrecke Stand TFahrt Biickfahrt X Stand Fahrt Rilckfahrt
(Entfernung in 1.12 (Entfgmung in 1.12
Bahnkilometern) * 77 |1, Klasse |2. Klasse |1. Klasse | 2. Klasse Bahnkilometern) * 7 1. Klasse |2. Klasse [1. Klasse | 2. Klasse
|
im grenziiberschreitenden Verkehr
Bonn— Amsterdam (291 km) 1957 27,63 19,81 51,31 36,98 Bonn —Paris (522 km) 1957 61,03 41,69 113,28 79,90
{iber Venlo (Grenze) 1958 28,28 20,22 53,565 38,44 liber Aachen Siid (Grenze)— 1958 66,94 43,69 125,92 84,51
1959 28,28 20,22 58,65 38,44 Jeumont (Grenze) 1959 71,35 47,63 134,90 02,48
1960 28,28 20,22 58,65 88,44 1960 61,39 40,97 114,98 79,15
1961 28,28 20,22 58,65 88,44 1961 61,68 41,10 115,56 79,43
1962 28,28 20,22 58,55 38,44 1962 61,68 41,10 115,66 79,43
1963 31,25 22,30 59,51 42,60 1963 65,22 43,46 121,44 83,35
1964 32,37 23,02 61,78 44,04 1964 63,88 43,22 120,89 81,93
1965 33,70 23,91 64,40 45,82 1965 63,88 43,22 120,89 81,93
1966 36,00 25,60 68,80 49,00 1966 69,20 46,90 185,80 92,00
1987 37,10 26,30 71,00 50,40 1967 72,90 49,40 143,20 97,00
1968 37,50 26,70 71,80 51,20 1968 72,90 49,40 143,20 97,00
Bonn — Briissel (260 km) 1957 32,41 21,32 56,72 39,31 Bonn—Rom (1503 km) 1957 144,80 92,47 254,22 160,59
iiber Aachen Siid (Grenze) 1958 38,30 21,90 59,40 41,10 lUber Basel Bad. Bf,— 1958 147,97 94,72 259,17 164,08
1959 33,30 22,16 59,48 41,78 Chiasso/Iselle fr. 1959 151,21 97,18 264,21 167,71
1060 33,30 22,16 59,48 41,78 1960 151,21 97,18 264,21 167,71
1961 38.30 22,16 59,48 41,78 1961 156,85 100,53 275,49 174,42
1962 33,30 22,16 59,48 41,78 1962 156,85 100,53 275,49 174,42
1963 34,75 23,41 60,33 42,63 1963 171,10 108,73 308,99 190,82
1964 33,05 22,67 59,70 41,14 1964 175,38 110,68 310,42 193,55
1965 38,06 22,67 59,70 41,14 1985 175,38 110,68 310,42 198,55
1966 36,00 24,70 69,40 47,60 1966 170,90 108,10 309,80 194,10
1967 36,80 25,30 71,00 48,80 1967 172,40 108,40 312,00 194,30
1968 36,80 25,30 71,00 48,80 1968 172,40 108,40 312,00 194,30
im Transitverkehr

London— Wien (West) (1640 km) 1957 184,18 120,67 320,38 212,85 Oslo — Mailand (2248 km) 1957 249,87 179,45 391,72 280,65
iiber Dover/Folkestone — 1958 191,00 125,31 329,96 219,72 itber Kornsjo (Grenze)— 1958 254,08 182,17 397,97 284,03
Ostende — Aachen Sitd 1959 191,51 126,24 331,07 220,83 Liibeck — Travemiinde 1959 261,54 186,97 403,01 287,68
(Grenze) — Passau 1960 192,92 127,41 833,89 223,18 Hafen — Basel Bad. Bf.— 1960 263,98 188,62 407,89 290,97
1961 194,17 130,22 336,39 228,80 Chiasso/Iselle fr. 1961 264,40 188,86 408,53 291,34
1962 193,46 129,74 334,97 227,84 1962 272,13 195,86 420,78 301,37
1963 202,07 135,93 351,33 240,20 1963 283,34 203,03 440,47 815,27
1964 199,80 135,80 351,01 289,27 1964 290,73 207,01 452,11 321 41
1965 199,80 135,80 351,01 239,27 1965 292,28 208,56 454,45 316,74
1966 211,20 145,10 398,40 274,20 1966 296,20 211,60 485,30 845,20
1967 212,40 145,90 400,80 275,80 1967 308,10 219,60 505,80 358,90
1968 210,10 144,20 396,20 262,40 1968 319,30 225,90 522,20 367,10
Kopenhagen — Belgrad (2368 km) 1957 218,44 145,67 346,74 231,38 Stockholm — Paris (2033 km) 1957 231,38 155,80 389,83 265,18
{iber Flensburg (Grenze)— 1958 215,568 143,28 334,43 222,09 {iber Helsingborg/Malmo 1958 236,86 157,17 308,03 266,28
Salzburg — Jesenice (Grenze) 1959 224,84 148,82 343,20 227,69 (Grenze) — Puttgarden 1959 249,85 166,66 407,41 278,71
1960 224,34 148,82 343,20 227,69 Mitte See— Aachen Stid 1960 239,69 160,00 386,49 260,38
1961 209,67 139,78 313,85 209,63 (Grenze) —Jeumont (Grenze) 1961 239,98 160,13 887,07 260,66
1962 211,37 141,31 316,67 211,34 1962 247,56 166,14 308,73 270,47
1963 222,17 148,51 335.13 228,64 1963 258,36 173,41 419,40 284,36
1964 228,73 150,07 338,25 226,76 1964 260,22 175,30 424,20 286,50
1966 220,65 148,86 332,00 224,34 1965 260,61 175,64 424,78 286,89
1066 237,40 158,80 403,00 269,70 1966 274,80 185,40 471,20 318,60
1967 241,70 161,50 409,40 274,00 1967 287,30 193,60 492,20 332,40
1968 251,20 167,90 429,80 267,80 1968 297,70 198,80 507,60 340,20

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 39, Quellenverzeichnis s, 8, 43,
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B. Giiterverkehr
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarits fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)

DM je 100 kg
Anderungsdatum
Gewichtsstufen g
1.1.1950 | 1.1.1951 |15.10. 1951[ 5. 8. 1952 | 1.8.1053 | 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2.1963 | 15.3.1966 | 1.1.1968
a) Stiickgutsiitze
1— 100K o eeerrrnnnnnnn.. } } } } 7,69 8,74 9,04 8,40
101— BOOKE «ovovonnononins 8,92 4,90 6,36 6,36 8,36 6,08 7,38 828 8,56 7,96
501—T1000 KZ «oovvvrrnnnnrnns 3,58 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 7,17 6,66
fiber 1000 KE ovvvvvvrnnnnnnn.s 3,18 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25 5,77 6,07 ,65
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung bis 1000 kg)
1— 500kg .... 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 3,001) 2,79Y)
501—1000KE .. ........... 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 3,001) 2,79%)
2, Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs tiir Wagenladungen (Entfernung 150 km)
Nach Anderungsdaten
DM jo 100 kg
G Geltungsdauer der Regeltarif Ausnahme-
titerkiasseneinteilung fiir die Giiterklassen®) fiir die Montangtiterklassen tarif
1.8.42—31.1.68 —>| A B c | D { Dk?) ¥ | Fk?) © | o (F) EP)| 1
1.2.58—14.3.66 ——|  A/B oD B F ¢ 18 T T | m | v | v | Bl | B3
- & e (Koh- |(Gruben
ab15.8.66 ——> A B [ o || 1 /I v | v | ewf | bol2)
5t - Klasae
16. 8.1048 2,456 2,20 1,06 1,74 1,63 1,57 127 1,19 100 103 19 1,74 1,27 1,19 — —
1. 1 98 1,85 1,83 1,80 1,68 1,60 1,43 1,83 1,26 1,18 183 1,80 1,43 1,83 — —
1. 1. 290 214 210 206 192 1,91 1,62 1,50 141 1,32 210 205 1,62 1,50 — —
15. 10. 2.86 2,63 254 244 228 298 1,8 1,74 1,62 1,52 2,54 244 1,88 1,74 — —
5. 8. 3,06 281 2,72 2,61 239 201 18 1,73 1,68 272 261 2,01 1,86 — —_
1. 8. 2,44 2,39 2,39 2,39 2,30 201 18 1,73 1,63 230 2,30 2,01 1,86 — —_
- N, ot ! e
1. 2 2,08 2,08 2,76 2,51 2,22 2,07 2,97 29 251 249 248 — —
6 17 3,14 2,08 2,76 2,51 2,22 207 297 29 251 249 243 — -
15. 10. 3,36 3,20 2,96 2,67 292 201 318 3,17 2,67 266 259 — —
1. 8. 3,42 3,28 3,06 2,83 2,62 246 2,72 2,60 238 237 230 — —
- e ]
16. 3. 3,85 3,48 3,21 3,00 3,48 3,16 314 38,04 — -
1. 1. 3,56 3,23 2,07 — 8,22 2,92 2,92 302 — —
10 t - Klasse
16. 8. 1,88 1,58 149 1,33 1,08 101 0,87 082 1,8 1,58 1,08 1,19 — —
1. 1. 172 1.64 154 143 1,21 1,13 1,00 094 172 1,64 1,21 1,88 — —
1. 1. 1,99 18 178 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,8 1,40 1,50 — -
15. 10. 241 225 212 1,08 1,62 151 1,32 124 241 225 1,62 1,74 — —
s, !
5. 8. 2,58 2,41 207 1,73 1,62 1,41 1,33 2,58 241 1,78 1,86 — —
1. 8. 2,24 2,17 2,07 173 1,62 1,41 1,38 224 217 1,78 1,86 — —
1. 2. 2,56 2,36 2,00 1,67 1,56 254 253 200 1,99 1,94 — —
1. 8. 2,38 2,25 2,09 1,93 1,82 204 202 1,79 1,78 1,73 — —
v S (A
15. 8. 2,63 2,37 2,19 2,05 2,61 2,37 2,36 228 — —
1. 1. 2,43 2,21 2,03 — 242 2,19 219 227 -
15 t - Klasse
16. 8.1948 .. ..eiiiiiiinnnns 223 200 171 1,44 1,35 1,20 098 001 078 078 1,71 1,44 0,98 091 0,80 1,82
1o 101050 uvnneeennnnnnnns 1,80 1,69 1,60 1,49 1,39 1,80 1,00 1,02 091 0,84 1,60 1,49 1,10 1,02 0,89 1,58
To L1951 veevvnerennnnannns 211 1,98 1,87 1,74 1,68 1,52 1,20 1,19 1,086 0,98 187 1,74 1,29 1,19 1,06 1,73
15.10. 1951 ........ eeeeiaas 2,64 244 226 207 19 1,78 1,50 1,38 1,22 1,13 226 2,07 1,50 1,38 1,23 1,99
Mot et e
Bo 8.1952 tiiirnnirniiiaenns 2,82 2,61 242 2,21 1,00 1,61 1,48 1,81 1,21 242 221 1,61 1,48 1,32 2,13
1. 8.1958 «ivvvnerrinnannnns 225 219 2,10 199 19 161 148 131 121 210 1,99 1,61 148 1,32 2,13
1. 2.1958 oiverunieerninnanns 2,35 2,94 2,07 1,75 1,46 1,36 223 22 1,75 1,74 170 1,48 249
1. 81064 vouerieiiannnnnnns 1,89 179 1,69 156 145 136 179 176 156 155 151 120 2,49
15. 8. 1,03 1,74 1,61 1,50 1,91 1,74 1,73 1,67 1,20 2,49
1. 1 1,78 1,62 1490 — 1,77 1,61 1,61 1,86 1,28 2,52
20 ¢ - Klasse®)
1 2.1958 tovevieennnnnnnnns 2,94 2,18 1,97 1,67 1,80 1,80 212 211 1,67 1,66 162 146 2,37
1. 8.1964 c.uveererininnnnnn 1,80 1,70 1,61 1,49 138 1,80 1,70 1,68 1,49 148 144 1,207 237
N —
15. 3. 1,84 1,66 1,58 1,43 1,83 1,66 1,65 1,60 1,20 2,87
1. 1. 1,70 1,54 42— 1,69 1,63 1,53 1,59 1,28 2,40
25 t - Klasse®)
15, 3.1966 (uuvverernnnnanans 1,75 1,68 1,46 1,36 1,74 1,68 1,57 1,52 1,20 2,37
1o 101968 voverreienniannans 1,62 1,47 35— ,61 1,46 1,46 151 128 2,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Giiterverkehr

8. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtsklassel)

DM je 1000 kg
X Kar- Apfel- Frische | Schweine- Pflz. u. tier.
Ware ? Weizen?) toffeln sinen Fische schmalz I Kaffee, roh | Tabak, roh Ole, Fette?®)
B e “Bremerh. |
von —> |Straubing | Hamburg Nienburg Hamburg | Fischerei- Hamburg
(Weser) hafen
Strecke — "‘ o Frank- Frank- Dissen-
nach —> | Bamberg | Augsburg | Essen Hbf | Dusseldorf | furt (M) | Mannheim furt (M) Viersen | Hannover Trier 1 Miinchen Bad
- o Hbf Rothenf.
Strecke in km —> 208 739 229 387 493 588 507 402 162 | 592 | 797 254
Rocel k] 4 4 TTANZYRY VT T T
R tir | aow | wsin| wmiv [wssw | (B[ aw [ usew | A IESRT AV ] sy
1958 D Febr./Dez. § 27,40 87,607) 14,30 20,10 58,01%) 58,70 53,90 26,00%) 25,268) 35,45%) 56,598) 28,70
959 D 27,40 37,60 14,30 19,83 46,90 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
27,40 87,60 14,70 19,00 47,31 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
27,40 37,60 16,70 19,00 50,30 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 57,40 28,70
22,44 33,93 16,70 19,00 52,20 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 55,15 28,70
15,50 28,80 16,70 19,00 52,20 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 52,00 28,70
15,50 28,80 16,70 19,00 52,20 52,568 48,36 25,00 23,22 35,80 52,00 26,08
15,50 28,80 16,70 19,00 52,20 44,00 40,60 25,00 20,30 35,80 52,00 22,40
15,5010) 28,80 16,701%) 19,00 53,05 42,4010) 39,2010) 25,00 20,54 35,80 52,32 —‘W
16,60 29,6010 17,80 20,501 60,10 42,40 9, 26,301%) 20,60 38,50 52,40 21,70
15,40 27,40 16,50 19,00 66,40°) 39,30 36,30 24,53 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 78,104) 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 78,101) 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 78,1011) 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 66,40 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 66,40 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 66,40 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 66,40 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 66,40 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
15,40 27,40 16,50 19,00 66,40 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
T ¢ Holzzellstoff
Faserholz, ' Stammholz Schnitt- : B .
Ware ————> Grubenholz Fagerholz . ; . mit mehr [mit weniger| Wolle |Baumwolle
o i Paplerholz_ {iber 1,5 m lang holzﬁ | als 40% Wassergehalt —
Gerolz- | Batten- . Klein- Pfullen- . Aschaffen- | Mh.-Sandh.
Strecke VoD — | ‘hofen berg Hmzerat& ' engstingen dorf Bruchsal | Hamburg Huﬁngenﬁ burg Hbf Zellst.- Fabr. Bremen
N Langenbrand- Mh.-Sandh.| Karl- . Bergisch- | Wuppertal- Weingarten ; . T
nach VDortmund Hbf Bermersbach  |Zellst.-Fabr.| stadt (M) Goppingen Gladbach | Beyenburg | (Wiirtt.) | Eitorf ) Eijljnle
Strecke in km —> | 400 144 261 | 140 | 331 [ 199 716 | 485 278 323 |, 354 | 163
TRegelklasse baw. " ! " i [ " " 4 i 1 1 9182b) | 2181H)
Ausnahmetarif — 1B34c)| CHe) 1B21lc) CYc) ’ 1B22¢) | BYHe) 183Y¢) BY) ¢) B% b) l AH D) i (15 t-K1)2)
1958 D Febr./Dez. | 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,60%) 16,50%)
1959 D ......... 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 48,50 40,40 26,20 38,10 27,80 16,50
1960 D . 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,72 16,50
1961 D . 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
1962 D 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 36,566 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
1963 D 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 27,60 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
1964 D 23,20 18,52 18,40 13,22 19,40 19,76 27,60 38,15 24,70 34,39 26,80 16,50
19656 D 23,20 13,40 18,40 13,10 19,40 18,30 27,60 35,00 22,601 29,20 26,80 16,50
1966 D ...oen... 24,101)  14,200)  10,30) 13,001  19,20)  19,40%) __27.60 34,10) __22,60°) T 95601y 27,00 15,83
1967 D oeevnnn .. 24,10 14,20 19,30 13,90 19,20 , 27,60) 34,10 24,10 29,90 29,20 16,23
1968 D ......... 22,03 13,20 17,83 12,90 17,58 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
1968 April....... 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
Mai ....... 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 81,70 22,30 27,80 27,10 15,30
Juni ....... 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
Juli ....... 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
Aug. ...... 22,30 18,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
Sept. ...... 22,30 13,20 17,90 12,00 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
Okt. ....... 21,20 13,20 17,90 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
NOV. . ovnuns 21,20 13,20 17,90 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
Dez. ....... 21,20 13,20 17,00 12,90 16,90 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
. Kalk R Schwefel-
Hiute u. Ton. : Schwefel- ’ Stein- u . N
Ware —————> ’ Kalkstein ¢ kohlen- A M Eisen- und Manganerz kies-
Felle roh kies sauTer Siedesalz o abbrinde
T Dornap- N _ Regensburg Duisburg-
von -—> |Hamburg |Siershahn | Hahnen. | Flanders- | Meggen | Regens Hameln | Donau- Peine | Aumenau | Emden | Hochfeld-
Strock furth bach | (Westf) | burg Hbf Umschl.-St. sid
recke . - --
‘Wein- Liibeck- Lever- N . . . Hagen-
nach — | heim | Dénisch- Oberhausen kusen- Muﬁglflen Hamburg I“;:g‘gg;d' ]g?llégel_‘g’ﬁa }Ig:f;g; Doﬁ?ﬁlund' Harkorten-~
(Bergstr.) burg Hiitte West | Bayerwerk o g Hiittenw.
Strecke in km —— | 569 578 50 3¢ |7 122 136 209 71 33 217 230 69
ﬁgﬁgﬁ:ﬁaﬁfw-_) 2383b)| CMe) | 4B1b) |4B90HDb)|7B219c)| 11B1b) | BY)b) 7B1lc) |7TB25%¢)| 7TB25c) |7S2%¢c) | 7Blo)
1958 D Febr./Dez. | 35,60 32,30 7,10 5,70 9,22 6,10 21,30 8,23%) 3,27%) 7,945 5,45%) 8,03%)
1959 D ......... 35,60 32,30 7,10 5,70 8,00 6,10 21,30 8,30 ,30 8,00 5,09 ,10
1960 D ....... . 33,93 32,30 7,10 5,70 8,00 6,26 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1961 D ..... RN 31,60 32,30 7,10 5,70 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1962 D ......... 31,60 32,30 7,10 4,95 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1963 D ......... 31,60 32,30 7,10 4,80 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1964 D ......... 31,680 32,05 7,10 4,80 8,00 8,00 20,22 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1965 D ......... 31,60 81,70 7,10 4,80 8,00 8,00 18,70 ,01 3,24 7,70 4,68 8,10
1966 D ......... 31,60 33,7010) 7,1019) 4,600) 8,5010) 9,901) 19,9019 7,8019) 3,201%) 7,501%) 4,6010) 8,101%)
1967 D ......... 32,900) 33,70 7,10 4,18 .50 X 19, 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
1968 D ......... s 31,20 6,70 3,90 7,70 9,20 18,50 8,30 3,23 7,60 4,80 8,10
1968 April 30,50 31,20 6,70 3,90 7,80 9,20 18,50 8,30 3,20 7,60 4,80 8,10
Mai 30,50 31,20 6,70 3,90 7,80 9,20 18,50 8,30 3,20 7,60 4,80 8,10
30,50 31,20 6,70 3,90 7,80 9,20 18,50 8,30 3,20 7,60 4,80 8,10
30,50 31,20 6,70 3,90 7,80 9,20 18,50 8,30 3,20 7,60 4,80 8,10
30,50 31,20 6,70 3,90 7,80 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
30,560 81,20 6,70 3,90 7,80 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
30,50 81,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
30,60 31,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,50 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10
30,50 81,20 6,70 3,90 7,40 9,20 18,60 8,30 3,40 8,10 4,80 8,10

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 89, Quellenverzeichais s. 8. 43.
— 14 —



B. Giiterverkehr
3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sétzen der 25 t-Gewichtsklassel)

DM je 1000 kg
Stahl- . 2 Steinkohlen, Steinkohlen Braun- Braunkohlen-
Ware schrott Steinkohlen?) N o -briketts u. -koks?) und -koks?) kohle, roh briketts
Reckling- . .
von —> (]\?VZI;;;?) hausen Alsdorf (Kr. Aachen) Gelsenkirchen Oberaden | Herne N;%der- Frechen
Strecke ’ Ost . Hbf Schalke auflem
Ober- GroB- . Stuttgart Ost . . -
_ | Mannheim- : Salzgitter . Diisseldorf-] Hamm
nach — haﬁlﬁ?n kxl-)(:ltrzgen Rheinau Techllls.) Werke Sii\igggart Siegen Hamburg |gaiie Nora| Feine Reisholz | (Westf)) Hamburg
Strecke in km —— | 77| 283 X 456 139 347 | 248 266 | 52 45 439
E:gg;li‘l?nsgga‘gfw-_) IV#) ¢) 6 B 35% ¢) 6Blc) | 6B1lc) 6B 33¢c) 6B1lc) 6Blc) | 6B1ldc)
1958 D Febr./Dez. { 10,70 21,44%) 22,545) 27,561%) 27,518) 13,80°%) 19,05%) 9,78%) 10,31%) 6,645) 14,19%) 21,94%)
1959 D 10,60 21,60 22,70 27, 27, 13,90 19,20 9,80 10, 8,70 14,30 22,10
1960 D 10,60 20,65 21,70 26,50 26,50 13,30 18,35 10,13 10,68 6,70 14,30 22,10
1961 D 10,60 19,70 20,70 25,30 25,30 12,70 17,50 9,51 10,08 6,70 14,30 22,10
1962 D 10,60 17,70 16,54 21,38 19,85 11,45 16,92 9,13 9,73 6,20 12,88 21,68
1963 D . 10,60 17,30 9,80 18,68 13,85 11,20 16,10 9,00 9,60 6,10 12,60 21,10
1964 D . 10,18 17,45 9,58 19,35 13,85 11,35 16,25 9,08 9,68 6,10 12,60 21,10
1965 D 9,60 10,24 9,60 18,50 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
19066 D%y ........ 10,10 9,40 9,60 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1967 D ......... 10,10 9,40 9,43 18,40 13,90 11,40 16,30 9,10 9,70 6,10 12,60 21,10
1968 D ......... 9,40 9,21 9,27 18,53 13,96 11,30 16,20 9,10 9,62 6,00 12,50 20,90
1968 April....... 9,40 9,40 9,40 18,40 13,90 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Mai ... 9,40 9,92 9,28 18,52 13,96 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Juni....... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Juli ....... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Aug........ 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Sept. ...... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Okt. ....... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Nov........ 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 16,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Dez. ....... 9,40 9,10 9,20 18,60 14,00 11,30 18,20 9,10 9,60 6,00 12,50 20,90
Erdol, : : Heizol
Ware — roh Benzin (VK) Dieselkraftstoff (DK) i leicht (HL) schwer (HS) Benzol
Spellen Mainz- a Bochum-
Barnstorf i oder. | Karlsruhe- | Ingolstadt - Godorf | Karlsruhe- Kéln Ingolstadt Ingolstadt
von > | (Han.) afﬁz(ilg Knielingen | Nord G‘i)slf?gv s Shell | Knielingen| Esso Nord Erngaden Nord Lg‘ggg'
Strecke -
Holt- Kassel~ . . N .
Stuttgart | Wiirzburg | Stuttgart " Stuttgart Kasgel- | Wiirzburg s Wiirzburg | Duisburg
nach —> | Pausen Unter- | " Hafen Hbf Hafen | OSDabrick | “gorr” |Unterstadt| Hbf | Batenfurt | Wrgye Hbf
Strecke in km —> | 153 | 282 | 107 192 212 214 107 289 | 192 221 192 42
Regelklagse bzw. 2 4 It 4 i
‘Ausnahmetarif — 14B1d)| AYHd) 14B52d) | 14 B 55 d) BY) d) 14B16d) | 14 B 52 d) B 4)d) 14 B 55 d) BY) d) 1 14 B 55 d) A% d)
1958 D Febr./Dez. 7,48%) 31,20 — — 18,70 18,70 -— 22,80 -— 19,30 — 7,30
1959 D ......... 7,50 31,20 —_ —_ 18,70 18.70 —_ 22,80 - 19,30 — 7,30
1960 D ......... 7,60 31,20 — -— 18,70 18,70 —_ 22,80 — 19,30 — 7,30
1961 D ......... 6,60 31,20 — — 18,70 18,70 —_ 22,80 — 19,30 — 7,80
1962 D ......... 8,60 31,20 — — 18,70 18,70 —_ 22,80 — 19,30 — 7,30
1963 D ......... 6,60 31,20 6,20 — 18,70 18,70 6,20 22,80 — 19,30 _— 7,30
1964 D ......... 6,60 28,28 6,20 13,62 17,74 17,74 6,20 21,61 12,82 19,30 15,95 6,88
1965 D ......... 6,60 24,20 6,20 9,60 16,40 13,75 6,20 19,70 8,80 19,30 15,60 6,30
1966 D) ........ 6,60%) 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1967 D ......... 6,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1968 D ... ..... 620 21,70 5,80 ,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
1968 April....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
ai ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Juni ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Juli ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,560 8,20 16,70 14,60 6,20
Aug........ 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Sepb. ...... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Okt. ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Nov........ 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Dez. ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
- N Stab- u. Bleche u .
Schwefel- | Thomas- |  Glih- Ammon- Kalk, Roheisen 7 | Walzdraht g Rohren
Ware siure phosphat nitrat gebrannt | Z2€Ment | i Maggeln |HAIbZeUEY) | 5o 'Stahl E;gm&ai)hl Platt;gs Stahl
Duisburg-| Braun- | g ) Tudwigs- gy qere W.-Blebrich| oo Duisbur Ober- Braun- [y 000
von —> |Hochfeld-| schweig - hafen (Rh.) Industrie- A Dortmund € | hausen schweig usse dorl-
Strodk Stid bf biittelkoog BASF bach Bahnhof kirchen Hbf Hbf Hgbf Grafenberg
recke - Fl T T -3
Hagen Kiel Oberhausen Bad : Hamm o Hamburg
nach —> | Hbf | Hgbf Vurehnde Bamberg West | Konig Duisburg | Iserlohn (Westf.) Osnabriick Habf Herford
Strecke in km — | 64 o84 | 265 | 267 | 34 76 26 38 | 8 | 134 182 180
Regelklasse bzw. 4 l 4 " 4 1 2 &
‘Ausnahmetarif —> BYd) [11B1b)|11B1649)b) 11B1Db) 4B 904 Db) B%) b) 8 B 8%) c) I%c) A %))
1958 D Febr./Dez. 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,80 6,90 14,00 19,60 25,10 24,50
D.. . 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,26 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
9,25 16,26 17,45 17,43 6,40 10,40 5,20 6,40 18,70 19,50 25,10 24,50
7,90 18,00 17,70 17,70 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
7,90 18,00 14,62 17,70 5,57 10,40 5,20 6,40 13,70 19,60 25,10 24,50
7,90 18,00 14,00 17,70 5,40 10,40 5,20 6,40 18,70 19,50 25,10 24,50
7,90 18,00 14,00 17,70 5,30 10,03 5,20 6,40 12,66 17,92 22,93 22,42
7,75 18,00 14,00 17,70 5,10 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
7,70 19.00 14,009 18,80 5,40 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
7,70 19,00 14,00 18,80 4,65 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 18,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 18,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 18,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis s, 8. 43.
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I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
DM je 1000 kg

Getreidel)
‘Ware —————| Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Giiterkl. IV3)| Weizen?) getreide Weizen getreide
YOn —e—> Hamburg Bremen Emden
Strecke
nach ——— Diisseldorf | Braunschweig Kéln Mannheim Heilbronn?) Koln
1957 D 15,61 14,90 9,85 9,64 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,034 9,04 8,44
1958 D 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28%) 16,68%) 10,28 9,68
1059 D 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42%) 16,71¢) 10,38 9,87
1960 D 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25%) 16,544) 10,38 9,67
1961 D 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
1962 D 18,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
1963 D 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
1964 D 11,25 10,56 7,36 8,18 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
1065 D 10,88 10,49 7.89 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,50 7,52 7,26
1866 D 10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7.25
1067 D . 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
1968 D 10,67 7,60 7,58 10,92 12,48 7,22
1968 Jan......... 10,87 7,80 7.58 10,92 12,44 7,22
Febr. ....... 10,67 7,60 7,58 10,92 12.44 7.22
Mérz........ 10,687 7,60 7,68 10,92 12,44 7,22
April ....... 10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
Mai ...ovee 10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
Juni ....... 10,87 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Juli......... 10,67 7,60 7,568 10,92 12,49 7,22
Aug, ....... 10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
Sept. ....... 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Okt......vns 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7.22
Nov, «...... 10,67 7.60 7,68 10,92 12,49 7,22
Dez.oovernen 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Getreide!) Getreide!) | Mehl Steinkohle
Ware ——— | Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50 t5) in kompl. Ortskohle®) a)
und Weizen getreide | und Weizen getreide Ladungen®)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
—_—
Strecke von Emden Hamburg 1 i 11 I 11T
nach —— Mannheim | Heilbronn?) Berlin Emden
1857 D ...l 13,22 12,62 15,139 14,534 13,02 8,80 8,11 8,67 7,31
19568 D .. .evenens 14,72 14,02 16,78%) 16,08%) 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
1969 D .........s 14,85 14,14 16,024) 16,21%) 138,56 9,90 6,68 7.6 8,12
1960 D .......... 14,85 14,14 16,75%) 16,04%) 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
1961 D.......... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8,55 7,24
1862 D.......... 13,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
1963 D ...ovvvnns 11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,98 6,55 7,24
1064 D .......... 11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,98 6,60 7,30
1966 D .......... 10,94 10,67 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 8,62 7,32
1086 D .......... 10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
1067 D .......... 10,78 12,32 11,25 16,17 9,84 5,99 6,682 7,32
1968 D .......... 10,70 12,32 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
1968 Jan. ........ 10,70 12,29 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Febr. . . 10,70 12,29 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Miirz 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 8,59 7,29
April 10,70 12,83 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Mai . 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 8,59 7,29
Juni 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 8,59 7,29
Juli....o0ne. 10,70 12,38 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Aug. ....... 10.70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7.29
Sept. ....... 10.70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Okt.oovrnnns 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5.96 6,59 7.29
Nov. ...... . 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,06 6,59 7,29
Dez. ......n 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Ware ——— Kilstenkohle®) b) Exportkohle?) ¢) Bunkerkohle®) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
—_—
Strecke I [ | I 1 | I | m | I | n | m
nach —— Emden
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,83 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,67 5,06 5,82 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 8,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,61 3,90 4,29 5,58 6,13 6,77
4,41 4.88 5,48 3,52 3,91 4,30 5,69 6,156 6,76
1965 D .......... 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 8,15 6,78
1966 D .......... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,569 6,15 6,78
1967 D o.ivvnnnnn 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
1968 D ...... vees 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 8,75
1968 Jan. ....... . 4,39 4,85 5,40 3,60 3,89 4,28 5,66 6,12 6,75
Febr, ....... 4.39 4,85 5,40 3,60 3,89 4,28 5,56 6,12 8,75
Mirz ....... 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,66 6,12 6,75
April ....... 4,39 4,85 5,40 8,50 3,89 4,28 5,56 6,12 8,75
Mai ........ 4,39 4,86 5,40 3,60 3,89 4,28 5,66 6,12 8,75
Juni ....... 4,39 4,86 5,40 3,50 3,80 4,28 5,56 6,12 8,76
Juli......... 4,39 4,85 5,40 3,60 3,89 4,28 566 6,12 6,75
Aug. ....... 4,39 4,85 5,40 3,60 3,89 4,28 5,66 6,12 8,75
Sept. ....... 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,66 6,12 8,75
Okt. ...ouvus 4.39 4,85 5,40 3,50 3.89 4,28 5.66 6,12 6.75
Nov, ....... 4,39 4,85 5,40 3,560 3,89 4,28 5,56 6,12 6,75
Dez, ..uoens 4,39 4,85 5,40 3,60 3,89 4,28 5,66 6,12 6,76

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 40, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsatze
DM je 1000 kg

Ware — Ji‘gll}l*g) Ortskohle?) Stelnkohlel) Braunkohlenbriketts
von Ruhrgebiet | Rhein-Ruhrhéfen Wesseling/Rh.
Streske Berlin Frankfurt
nach———> Bremen Hannover | Abladung | (Main)®) [Wirzburg?)| Mannheim |Heilbronn?®)| Karlsruhe Frankﬁ:rt Wiirzburg®)
1,75m | Osthafen (Main?)
6,06 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55%) 9,41 6,35 9,25
7,80 9,01 8,73 17,33 8,56 11,60 8,560 11,35%) 10,02 6,67 9,61
7,88 10,02 8,83 17,87 8,58 11,50 8,50 11,35%) 10,02 8,567 9,51
7,65 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71%) 9,59 8,57 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 6,57 9,51
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,563 6,57 9,51
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,69 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,26 8,32 7,67 16,22 715 9,67 7,10 9,43 8,43 8,57 9,77
7,28 8,84 7 69 16.26 7,17 9,69 7,12 9,461 8,45 6,68 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46r 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16.26 7,17 9,69 7,12 9,46r 8,45 6,87 9,87
7.24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,85 7,08 9,45 8,42 8,65 10,04
7,24 8,30 7,65 16,21 7,12 9,656 7,08 9,42 8,41 6,64 9,83
7,24 8,30 7,65 16,21 7,12 9,65 7.08 9,42 8,41 6,64 9,88
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,685 10,08
7,24 8,30 7,66 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
7,24 8,30 7,65 16.21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
7,24 8,30 7,85 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
7,24 8,30 7,85 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,85 10,08
7,24 8,30 7,85 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
7,24 8,80 7,85 16.21 7,14 9.89 7,08 9,46 8,41 6,65 10 08
7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,85 10,08
Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware — Braunkohlenbriketts Erze Bremen?)
. 2)8 5 Duisburg-Ruhrort
YO ‘Wesseling/Rhein Emden Bremen |Mannheim 4)|Heilbronn®)!)] Kehi®) beladen Bber Kisten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach—— | Mannheim |Heilbronn?) | Xarlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort Kanal
leer ither Minden (Weser)
1957 D ... 6,34 8,04%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14,20 13,65
1058 D .......... 6,51 9,36 8,03 5,14 5,456 3,04 4,46%) 2,85 15,12 14,67
1969 D ..ovennren 6,51 9,36 8,03 4,68 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
1960 D ... . 6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 8,07 4,40 2,85 I 15i207) o
I I
1961 D .......... 8,61 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
19062 D ....cunns 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
1963 D ......0n.s 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1964 D .......... 6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 8,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1965 D ....vuvnns 8,62 9,17 8,04 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,85
1966 D .......... 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1967 D .......t 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 8,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
1968 D .......... 8,58 9,26 8,09 4,50 4,82 3,06 4,66 2,84 16,84 15,14 14,30
1968 Jan. 6,58 9,22 8,09 4,50 4,82 3,06 4,43 2,84 16,85 15,15 14,30
Febr. .. 6,568 9,22 8,09 4,50 4,82 3,06 4,43 2,84 16,85 15,15 14,30
Mirz 6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
April 6,68 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Mai 6,68 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Juni 8,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,08 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Juli..... eiee 6,568 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Aug. 8,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,08 4,71 2,84 16,85 16,15 14,30
Sept. ....... 6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Okt. ........ 6,58 9,27 8,09 4,560 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
Nov. ....... 6,68 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
Dez. ...c... 6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3.06 4,71 2,84 16,82 15,12 14,28
Ware —————> Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskies$)
Strecke YR T Bremen®) Emmerich/Rh., Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
> T
nach Heilbronn?) Mannhelm Braun Braun
liber {tber Dortmund | Hannover | gehweig | Dortmund | Hannover | gchweig
Kisten-Kan, u.Wes,-Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Ean. | Wes.-Datt.-Kan. ;
27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,06 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
27,75 21,95 3,056 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
27,757 21,957) 3,056 5,82 8,54 4,51 7,75 8,47
1 I 111 I 11 I
28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,61 7,75 8,47
28,76 25.90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6.54 4,65 7,86 8,60
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,68 7,98 8,70
28,68 25,83 24,38 24,23 21,79 20,58 3,15 5,79 8,561 4,56 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,61 4,56 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,61 4,66 7,90 8,67
28,70 25.85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,61 4,66 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,70 25.85 24,40 24 25 21,80 20,80 3,15 579 6.51 4,56 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20 60 3,15 5,79 6,51 4,66 7,90 8,67
28,61 25.77 24 33 24,18 21,74 20 53 3,15 5,79 8,51 4,56 7.90 8,67
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,15 5,79 6,51 4,66 7,90 8,67
28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,87
Erlguterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 40, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
DM je 1000 kg

Ware ————> Bimskies') Salzl) Grubenholz Stammholz ; Schnittholz
Strecke YOI ————»'| Ladest. Vallendar bis Brohl/Rh, Heilbronn?) Borth/Rh. Nordenham Bremen Heilbronn3)
recke
Frankfurt/M.%) . 5 " Leverkusen oder Herne, Castrop- : Duisburg-
nach——— _Oberhafen Heilbronn3) Koln Duisburg-Ruhr Leverkusen Rauxel u, Datteln Essen Holzminden Ruhrort
4,42 6,39%) 3,88%) 4,034 3,65 . . 5,62%)
4,91 7,214 4,264%) 4,46%) 4,17 . . . 6,28%)
4,95 7,28%) 4,20 4,40 4,11 7,67 8,28 12,83 6,19
4,95 7,114) 4,11 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 7,10 7,62 12,83 6,19
4,34 6,34 4,33%) 4,78%) 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,34 6,34 8,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,32 6,34 8,75 4,20 3,80 7,44 8,00 13,34 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,38 3,73 4,18 3,78 7,7 8,34 13,80 6,37
4,32 6,31 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,28
4,32 6,31 8,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,28
4,34 6,39 8,73 4,18 3,78 7,75 8.34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,84 13,80 6,39
4,34 6,39 3,78 4,18 3,78 7,75 8,34 18,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 18,80 6,39
4,34 6,39 8,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 8,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,78 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,78 4,18 3,78 7,7 8,34 13,80 6,39
Ware , Erzeugnisse der eis haffenden Industrie!) — Partien von
unter 50t | 50t und mehr | wunter50ft | 50tundmehr | unter50t | 50 tund mehr | unter 50t | 50t und mehr
—_— Rhein-Ruhr-Hifen
Strecke
nach————> Mannheim Wiirzburg?) l Heilbronn?) | Karlsruhe
8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 12,674) 11,534 11,43 10,30
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85%) 11,704 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,684) 11,53%) 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,86 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,685 11,560 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,56 8,36 13,15 12,05 12,80 11,45 11,55 10,40
9,566 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9.56 8,36 18,15 12,05 12.60 11,45 11,55 10.40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,80 11,45 11,65 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,65 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8.36 13,15 12.05 12,60 11,45 11,65 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Ware ———————> Normalgiiter in Partien ab 50 t¢)
Giiterklasse —————> I | II | I | v v VI
Streck von —————> Hamburg (Bugsiergebiet A)
Teck® mon—— Berlin
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 138,09
14,33 14,18 14,03 13.87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 18,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 13,87 18,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,565
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,87 15,63 15,38 15,24 15,14 15,08
16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
16,57 16,52 16,42 16,37 18,25
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
16,57 16,62 16,42 16,37 16,25
18,57 16,52 16,42 16,37 16,25
16.57 16,52 16,42 18,37 16,25
16 57 16,62 16,42 16,37 16,25
16,57 16,562 16,42 16,37 16,25
16,567 16,562 16,42 16,37 16,25

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 40, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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A. Binnenschiffahrt

2. Sehiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar
Dpf je 1000 kg

Strecke Anderu tum
Ware bzw. Glterklasse ngsda
von nach 15. 2. 1951 | 15. 12. 1951| 1. 11. 1952 | 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963 1. 3. 1968
Getreide ................... Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts .......... ... Rhein-Ruhrhiifen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25 14,00
—Wiirzburg 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14 67,60
Heilbronn 11,20 22,40 28,001) 39,20 39,20 44,80
Brz ..ovviiiiiiiiiiaen Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00 56,00
Salz ..ttt Heilbronn —XK¢In, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Giiterklasse V . 44,80 44,80 44,80 56,00 38,60 44,80
VI 38,60 33,80 33,60 39,20 33,60 44,80
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60 44,80
Sehnittholz ............ ..., Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20 78,40
Bimskies .................. Tadestationen
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20 12,00
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76 33,60
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhifen —Wirzburg
Giiterklasse I 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36 166,00
jas 45,00 45,00 75,00 75,00 108,36 169,00
I 35,00 35,00 58,33 58,30 90,30 135,20
v 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30, 135,20
Rhein-Ruhrhiifen —Heilbronn
Giiterklasse I 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80 112,00
II 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80 112,00
III 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00 89,60
v 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
8. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozenisiize, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhdhen
Ware —————————> Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von——————> Rhein-Ruhr-Hifen | Niederrheinstationen - Rhein-Ruhr-Hiéfen
Strecke Oberehetn. Mai
nach - e ‘ Braubach?) Litlsdorf?)
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen®*)
(oder umgekehrt)
3,41 5,65 4,11 — —
1,63 1,73 0,97 — —
0,38 0,05 —_ —_ —_
15,61 23,66 20,96 7,53 7,58
0,05 0,27 0,11 —_ _
2,72 1,83 0,97 —_ —_
15,93 15,65 14,12 12,85 12,85
12,63 10,72 8,80 9,01 9,01
14,45 21,12 15,36 1,96 1,95
0,16 _ —_— — —
4,52 0,65 —_ — —
33,33 60,00 48,00 — —_
72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
34,00 66,67 50,67 —_— —
Dezember .............. . 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai ..., 0,65 3,23 1,29 -— —_—

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 — —_
November ............... 12,67 — —_ — —
Dezember ............... 1,29 —_ — — —

'1962 September .............. 7,33 11,33 5,33 — —

ktober ................ . 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November .......cooovnnn 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,67 80,00 80,00
MBIZ .ovovninrvnnnnn PPN 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06

2,00 5,33 2,00 —_ —
5,16 3,87 1,29 _—

1964 Januar ..........c..0000. 50,32 56,77 43,23 21,20 21,29
Februar ..... i 19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
Mérz ....... e . 8,45 1,29 —_ - —_—

Jull ..o 14,84 84,84 26,16 - —
August ............. .. 81,61 61,29 44,52 — _
September...... . . 20,87 50,87 85,38 — —_
Oktober ............ 18,56 28,45 20,85 -— —_—
November . 14,67 18,00 12,67 — -
Dezember .........c..00n 1,94 _ —_ —_— —

1965 JADUAL ..cvuerevoncanans 0,65 —_ — — —_
Februar ....cooo0ceeeens —_ - - _ _—

MAFZ ...cvvvennecnnsonns 1,29 —— - — _

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reigecharter)

Ware —————> Getreide) Olkuchen?)
Srdlich
Brest/Dunkirchen |;.» Rotter-
von-—— " (Frankreich) er;l;lrll;i'a)/ Elbe dam¢) Elbe
Route Stettin/ Dénische | ndrdlich Helsingborg/|n6rdl.Ystad/ Elbe/ Dénische | nérdlich ndrdlich Helsing-
nach———| Elbe Denzg Elbe [Hifen im| Fredericiaf/| Ystad |Oskarshamn| Weser/ | Hifenim | Fredericla/ | Aarhus/ [ borg/Ystad
a K1. Belt®)! Aarhus®) (Schweden) Ems Kl Belt*) | Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
Wahrung ——> 8. d. DM
Mengeneinheit ——| 1000 kg
1967 D 22.8 . 7,10 7.88 7,63 8,07 10,26 9,91 9,50 9,39 8,75 11,25
1958 D 17.5 . 6,02 6,36 7,18 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
1059 D ..... heeene 18.6 . 5,75 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,08
1960 18.5 . 6,17 7,86 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
1961 18.10 19.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
1062 18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
1963 19.10 22.4 8,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1964 21.4 22.1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
1965 20.7 22.4 6.52 7,81 8,34 8,97 9,76 13,52 9,09 10,17 11,84 10,89
1966 22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,54 8,74 13,99 8,50 ,59 11,28 10,73
1967 21.8 21.6 5,34 7,00 7,35 8,61 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,13
1066 21.56 2210 5,95 8,07 8,37 8,81 . 13,09 9,58 10,56 12,22 12,02
23.8 21.9 4,98 6,92 7,23 7,63 7,89 . 7,96 8,83 10,88 9,18
23.1 20.2 6,26 6,82 7,19 8,12 8,38 15,05 7,85 9,14 10,96 9,82
22.4 21.1 5,76 7,60 8,35 9,62 9,44 13,84 8,63 9,82 11,569 11,91
1967 j 20.8 19.2 4,87 6,94 6,82 7,92 8,25 11,20 8,10 8,45 9,45 11,44
11 23.9 21.2 4,77 6,68 7,03 7,82 8,38 . 7,33 7,72 8,98 11,10
19.5 21.2 5,70 6,75 6,89 7,67 . 7,46 7,93 8,98 9,26
. 23.67) 6,15 7,67 8,64 11,06 9,88 9,27 9,73 11,62 .
1968 L. Vi. ........ . 24.11 5,46 7,46 8,50 8,39 9,00 12,40 8,24 8,61 10,57 11,35
25.4 . 5,569 6,72 7,08 8,25 8,81 . 7,66r 8,47 9,47 11,65
28.10 23.10 8,56 6,51 7,81 8,25 8,83 14,33 7,64 8,81 10,35 9,57
Ware ———————>| Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
Hamina/ [siidl, Vester- Brahestad/ | Goteborg/
von ———> Elbe Bj6rneborg | vik/Ystads) Hamina/Bjdrneborg (Finnland) Tornia Vinerusee
Route _(Finnlangd) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl Yatad/ GroB- Elbe/ 9 104/ Rhein- . nieder.
nach————»| Oskarshamn| britannien, Weser/ lﬁﬁi& e'n:iﬂhei(.it%ﬂ' ) hiifen!) JEag:I Vl%']ebszlr Fl.iglll’:&lfx/_gl Groggwgﬁl;len, Rheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ems Ruhrhéf. hiifenl®)
Waihrung ———— DM 8. d. | DM | s.d. | hA | DM | 8. d. | hl
Mengeneinheit ——| 1000 kg Fathom | Standard
9,00 183.8 205.6 102,86 140,60 98,69 04,67 94,78 216.0 245.9 86,98
9,16 127.1 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
11,01 170.2 . 209.2 113,256 128,52 100,86 98,60 91,70 230.2 248.10 86,91
10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.8 240 8 78,81
11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225 5 75,38
11,39 182.1 74,56 227.68 102,65 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253 9 94,54
11,38 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,689 105,70 251.9 266.2 92,32
12,00 200.5 75,00 225.5 103,09 131,15 104,67 103,47 109.07 247.11 262.4 89,66
10,98 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
11,07 189.7 . 226.2 92,78 126,15 108,02 102,69 108,61 256.2 275.10 87,05
10,76 . 228.10 03,17 128,68 111,57 104,86 118,82 246.6 261.11 73,89
9,69 185.0 231.5 96,57 128,73 114,44 107,28 105,47 264.11 271.11 91,14
11,36 192.6 231.7 97,32 131,72 115,46 109,80 105,42 253.4 263.4 93,75
12,13 101.5 232.1 96,02 131,00 106,90 103,33 115,38 254.0 293.6 91,04
1967 LVie.oo.o... 11,00 193.5 220.10 90,19 . 105,11 . 237.8 261.8 90,83
. Vi. 9,88 179.4 215.8 89,12 . 102,82 101,08 99,49 242.2 252,10 80,67
10,27 193.9 220.0 87,61 128,25 100,92 103,93 104,56 241.9 257.3 78,01
13,13 . 248.2 104,21 121,00 . 100,66 119,66 303.2 331.8 100,00
11,76 267.7 90,50 . 107,55 107,91r 115,50 299.11r 310.10 80,67
11.03 . 273.10r 97,66r 133,10 107.42 102,91r 304.4r 822.9 .
11,86 232.6 280.9 102,00 131,34 112,67 108,38 107,04 316.1 325.1
Schnittholz Kaolin'?) Naturwerksteine
westl. Yetad/|  gud), Vestervik/ nordl. Oxelosund/ | gtetin/ | , Gro8- Bornholm Limfjord- Lysekil
von ———> Varberg i Hirndsand®) < britannien, héfen
Route (Schweden) Ystad (Schweden) (Schweden) Danzig Kanalktste (Dé&nemark) (Dénemark) (Schweden)
Rhein- <
Elbe/ niederlidndische GroBbritannien, Elbe/ Litbeck/ Liibeck/
pach Weser Rhui?ﬁ;:n Rheinendhifenl®) Ostklste Weser Elbe | Fiensburg| Elbe Flensburg
‘Wihrung — DM | hl 8. d. DM
M inheit Standard 1000 kg
1067 D ..ovvvnnnns 71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . . 9,92 9,00
1068 D .vovvnnnnsn 65,10 . 80,00 70,64 1818 127.1 13,45 7.87 . 7,00 0,04 8,34
1960 D ....0vunenn 67,70 92,18 . 70,83 182.8 138 8 14,69 7,88 8,75 6,21 8,65 8,42
1060 D ........... 72,94 99,61 79,69 08,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
1961 D ...... rees 78,68 103,68 82,80 86,50 223 2 148.7 15,31 9,02 6,90 5,26 9,42 7,82
1962 D ........... 78,81 93,08 79,47 80,46 202.11 1459 14,23 8,60 7,41 6,08 8,03 8,03
1963 D ....cvvinens 76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,88 6,41 6,25 9,26 7,28
1064 D ........... 77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
19656 D ......0vnnn 80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 8,44 9,54 .
1966 D ........... . 100,31 77,36 97,26 258.9 173.5 15,08 9,07 7,94 8,79 9,00 7,88
1967 D oovvvnnnnnn . . 78,84 91,76 255.9 173.7 13,55 9,03 . 5,61 8,38 7,84
1966 L. Vi, ....uut 102,15 75,25 105,50 247.10 146.2 15,34 8,83 6,75 8,58 8,38
ILVi, eovue.. 103,00 79,38 93,82 267 6 179.4 15,18 8,89 6,77 8,38 7,75
IIL Vi, ...... 100,63 . 96,78 255.4 181.9 14,40 9,28 6,87 9,80 .
IV.Vj, ...... 94,38 82,67 95,87 262.9 188.5 15,38 9,24 . 9,19
1967 L. V). ........ 79,16 89,44 241.4 145.8 18,53 8,09 5,00 7,65 6,57
ILVi. eoooens . 84,71 238.9 163.8 18,17 8,50 5,06 8,47 .
IIL Vi, ...... . 91,15 240.11 167.4 12,96 . . 8,13
IV.Vi. ...... 85,00 105,56 302.1 212.9 14,54 9,28
1968 I.Vji. ........ . . . 290.3r 206.56 14,50 8,48 7,50
Vie e 104,58r 84,50r 96,33 306.8r 215.2 14,28 8,03 .
L. Vi) ... . . 00,63 310.1 225.2 14,87 9,00 9,03

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8, 8. 40, Quellenverzeichnis 8. 8. 43.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

‘Ware ————> Kiesel, Schotter, 8plitt Sand Salz Schlacke?) | Schrott?) | Steinkohle
Diinische | ndrdlich | Limfjord-
Bornholm Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
von ———> = Hiifen im |Fredericia, hiéifen Antwerpen ; Liibeck
Route (Danem.) | gy peig) Aarhus4)/ (Diinem,) | Karlshamn (Schwed.) 2 e dam®) stidlich davon®) Danzig
Liibeck/ Litbeck] Hamina/ nordlich Rhein-
nach——1 monshurg Elbe Flensburg Bjorneborg | Stockholm Elbe hifen”)/ Elbe
(Finnland) | (Schwed.)®) Ruhrhiifen
DM | s. d. | skr hil | DM
1000 kg
6,67 . . . 7,81 . 16,06 . . 16,53 .
. 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . 15,50 9,30
5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
6,01 5,66 5,78 5,567 7,01 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
6,57 5,97 5,90 719 8,61 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,91 12,04
6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15.36 11,03
5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.5 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
4,83 4,68 5,12 5,54 7.36 7,25 19.0 18,53 7,40 4,89 14,48 10,18
1966 1. Vi, .... . 5,19 6,46 7,80 . . . 7,41 4,96 16,35 10,30
IL Vi .... 5,86 4,85 6,53 8,31 7,09 16.11 12,94 7,39 4,88 17,25 9,71
I Vi. ... 5,63 5,28 6,82 8,08 6,39 17.5 13,03 7,37 5,24 14,52 10,41
IV.Vi..... 6,00 4,99 6,13 7,87 6,61 18.4 13,00 7,40 5,07 . 10,33
1967 L. Vij...... 4,88 4,48 . 5,11 6,67 . . 7,40 4,59 15,33 9,48
ILVj. ... 4,58 4,69 5,44 5,38 6,59 16.9 13,00 7,40 4,48 15,04 9,76
IIJ. Vi, .. . 4,78 5,06 5,61 7,28 8,00 16.4 12,99 7,40 4,74 13,06 9,74
IV.Vj. ... 4,86 5,04 6,04 8,90 23.2 . 7,40 5,75 14,47 11,73
1968 1. Vij. 5,75 4,67 4,94 5,66 8,51 6,57 . . 7,40 4,81 15,11r 9,76r
II.Vi. ... 5.04 4,71 5,17 5,65 8,33 6,76 18.10r 13,00 7,40 4,65 13,89 9,95
II1. Vj.15), 5,25 4,85 5,03 6,19 8,23 7,60 18.9 13,83 7,40 5,10 14,11 10,16
Ware —————> Steinkohle Koks?)
GroBbritannien Rotterdam,
Rmm:on e Stettin/Danzig Ostkiiste Wales Weser/Ems i Hamburg/ Elbe
Litheck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Dine- | Rotterd, Aarhus Varberg/ nordlich Hamina/ | Aarhus | nordlich
nach—— | picobar sidl. dav, Vaasa Weser/ mark™) ‘Amsterd und sitdlich |Oskarshamn| Stockholm®)| Vaasa u. sitdlich | Aarhus/
g | (Din.)® (Finnl.) Ems . davon?) (Schweden) (Finnland) | davon?®) | Aalborg 1)
Wihrung —— DM | dkr 8. d. s.d. | s.d | skr | 8. d.
M inh.——> 1000 kg | 2240 Ibs | 1000 kg
1957 D ........ . 17,72 21,2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 18.9 20.1
1958 D ........ 8,43 14,17 15.2 12,11 14,11 12.6 18.4 13,28 13,04 20.10 14.8 16.9
1950 D ........ 8,72 16,05 14.11 14.8 16.7 12,11 21.0 14,09 14,02 22,1 16.11 18.7
1060D ........ 10,15 18,82 16.8 18.8 18.5 16.0 22,5 16,54 15,93 20.3 20.10 20.6
1061D ........ 9,50 16,70 15.0 18.3 17.0 15.0 21.7 15,06 15,61 22.4 19.5 21.7
1062D ........ 8,99 16,08 14.5 14,7 15.11 15.11 21.5 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
1063D ........ 10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.8 24.3 17,66 17,54 22.3 21,7 21,11
1964 D ........ 10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.8 22.11 17,12 17,15 22.10 20.9 22.7
1966 D .oouvtnn 10,28 18,57 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
1966 D ........ 9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17,11 24.0 18,26 21,03 26.0 20,11 21.3
19067 D ........ 10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 23.4 16,81 19,75 23.11 20.3 21.1
1966 L. Vi...... 9,29 17,62 . 16.10 21.7 17.6 24.9 20,00 25,00 . 22.3 .
IL V). .... 8,72 17,04 15.0 16.8 19.56 19.1 . 17,18 20,63 24.9 18.2 18.7
III. Vi, ... 10,50 21,08 16.3 16.0 18.6 17.9 22.11 16,92 19,21 24,8 20.6 20.5
IV.Vi..... 10,63 21,01 18.11 16.11 20.9 16.9 . 19,00 21,50 28.9 22.9 21,2
1967 L Vj. .... 10,00 15,66 16.5 17.1 17.5 15.8 22,7 17,54 . . 19.7 22.8
IL Vi. ... 9,94 14,61 14.9 17.3 171 15.6 22,8 . 22,9 19.1 20,10
L Vi, .. 9,94 16,93 15.4 16.8 16.7 15.11 22.8 16,42 . 23.6 18.10 19.0
IV.Vj. ... 11,15 24,18 23.2 18.6 21.8 21.4 26.011) . . . 28.511) .
1968 1. Vj. .... 9,94 18,20 22.9 . . 21.0 26.0 16,65 . . 23.4
IL V). ... 10,33 18,13r 16.7 . R 19.4 23,11 20.28 . 31.7 . .
II1. Vj.5). 10,22 19,73 17.5 . 22.0 18.9 26.11 . . 32.1 24.11 23.4
Ware ———> Koks®) Briketts'?) Kalidtingemittel Eisen und Stahl
Grog- Wismar/ Rhein-
von ——» Elbe Litbeck | britannien, | gbonong Elbe/Weser/Ems AntwerpenfGent/Rotterdam héfen’) Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiiste Ruhrhéfen|
Varberg/ | Aarhus : Varberg/ | Aarhus | Stromst./ | Trelleborgf | 8tromstadt/
nach——s | Oskarshamn| u, stidlich Ig’ﬁ‘ﬁ;) aﬁﬁlaigllluga‘%%‘) Karlshamn | u. sitdlich | Malmé | Stockholm, sﬁﬁﬁ;lﬁugal:r%%‘) \ Malmé
(Schweden) | davon?) (Schweden) | davon®) (Schweden) (Schweden)
‘Wihrung —— skr | 8. d. | dkr skr | s.d skr | DM
Mengeneinh.—— 1000 kg
12,81 14,11 24,6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50
11,84 16.0 20.2 13,66 17,50 16,55 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
14,63 16.7 21.6 15,687 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,52 16,17 18,17 9,35 9,88
18,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,560 14,44 19,04 8,61 8,01
15,58 21.0 32.2 20,42 22,50 22,87 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 -+ 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 9,76
15,46 18.5 29.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16.67 8,71 9,78
16,256 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 238.3 17,24 17,42 16,60 8,73 9,72
14,94 . 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 16,37 17,39 16,30 8,94 9,60
19,567 23.2 81.5 18,58 22,25 22,11 26.4 19,83 20,72 15,38 8,94 10,09
15,17 . 27.2 15,00 19,00 18,00 22,7 15,70 16,77 17,28 8,29 9,19
. 15,00 35.1 17,50 20,50 23,50 21.6 15,27 15,35 16,67 8,66 9,45
IV. Vi..... 15,33 33.6 19,64 22,33 18,89 22.6 18,18 17,94 16,71 9,13 10,25
1967 1. Vi...... 14,94 . 27.0 15,28 19,98 22,00 20.8 16,56 17,25 16,00 8,34 8,68
IL Vj. ... . . 25.5 16,13 19,81 18,00 20.9 15,54 15,75 16,564 8,82 9,563
III. Vi, .. . . . . 20,66 20,50 20.0 13,88 16,19 16,03 8,40 9,38
IV.Vj. ... . . 23.5 19,46 27,04 24,38 28.81%) 19,554) 20,3614) 16,42 10,21 10,50
1968 1. Vi. .... . 22.311) 27.8 17,60 23,90 28,48r 26.4 16,58 16,32 156,81r 8,74r 9,45
IL Vi ... 16,90 . 26.8 . 23,07 . 29.0 16,21 17.30 16,40 8,80r 9,98
III. Vj.%%). 18,00 . 25,29 20,50 25.7 17,25 17,24 16,42 8,81 9,31

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 40, Quellenverzeichnis 8, 8. 43.
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Trampsehiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ———————> Getreide
vop ————> Grofe Seen St. Lawrence USNH US-Golf
Route :
Antw./ Antw./Rttd./ | Antw./ Antw./ Antw./Rttd./| Antw./ Indien l 2
pach —— [ UK Hbg. UK Amst. Hbg, RES Hbg. UK Amst. Hbg, |(Westkiiste)| °2P3™")
‘Wihrung ————> 8. d. $ ios.d. $ 8. d. $ 8. d. $ \ 8. d. | $
Mengeneinheit ——> 2240 lbs
92.10 . 40.11 4,14 4,85 42.0 4,40 45.9 4,67 4,95 66.11 8,37
79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,65 4,86 56.6 8,41
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,60 4,75 69.1 9,38
83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 4,45 5,36 73.11 10,86
65.11 7,75 35.8 3,03 3,48 35.1 4,06 40.5 3,86 4,39 59.3 7,88
68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,53 51.11 5,22 5,59 778 9,69
68,10 8,86 41.1 4,39 4,49 42.4 5,78 51.0 5,03 5,26 85.2 10,27
78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48,7 5,74 64.1 5,38 5,60 90.8 12,01
69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.5 4,66 51,10 4,18 4,28 86.2 10,32
75.4 8,34 45.1 4,11 4,30 44.9 5,34 45.7 4,78 5,02 107.4 11,43
64.9 6,60 36.4 3,07 3,14 46.5 3,83 48.6 4,21 4,48 116.2 8,80
. . . 455 3,35 46.6 3,46 3,90 126.3 9,86
. 7,43 . 3,30 3,43 45.3 3,82 50.0 4,57 4,87 97.5 9,33
72.4 7,34 40.10 3,47 3,64 44.5 4,38 . 4,41 4,63 101.3 10,33
62.9 6,30 35.2 2,60 3,07 . 3,68 50.0 3,99 4,40 . 8,32
63.10 6,30 20,7 2,96 3,22 50.0 4,25 . 4,46 4,26 95.0 8,51
61.1 6,568 31.9 3,65 3,32 . 3,36 . 4,02 4,54 . 8,20
59.4 6,75 33.9 2,74 . 3,75 3,84 3,93 8,58
65.9 5,54 35.0 2,55 2,50 42.9 3,13 4,22 4,44 8,65
61.1 4,85 33.3 2,40 2,42 41.3 . . 3,95 4,16 7,99
71.11 6,93 41.5 3,17 3,43 43.8 4,00 47.6 3,61 4,00 . 8,28
. 8,00 46.3 3,69 . 58.7 4,16 . 4,79 5,07 115.7 8,81
. . 8,25 3,25 . 4,25 5,24 5,50 125.0 .
Getreide
Mexiko, Pani . 5 West- | Ost- |Full Range s
Westkiiste Nord-Pazifik?) La Plata®) Australien Australien
Route
s Indi Antw, West- .
nach —> | Japan UK Aﬁlﬁg./ (Westkste)| Japan UK Tl | st UK/Kont. China
Wihrung ———> $ 8. d. $ | s.d. $ | 8. d.
Mengeneinheit —> 2240 lbs
1958 D ... . 56.9 7,06 63.2 5,43 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4
1959 D ........... . 59.10 7,09 62.2 5,41 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10
1960 D . 59.2 7,37 63.1 5,78 68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 .
1961 D . . 6.819) 6,97 66.8 6,45 70.5 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 50.5
1962D ........... . 6,17 6,88 56.8 5,41 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 41.6
1963D ........... . 7,44 7,69 71.1 6,49 78.8 74.6 78.0 76.5 84.10 83.7 45.8
1964D ........... 9,38 7,85 7,82 74.8 7,00 83.8 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 48.4
1965D ........... 10,22 8,564 7,56 83.4 8,35 95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.8 53.1
1966 D ........... 9,32 7,04 7,62 77.9 7,38 90.3 78.8 83.7 83.7 87.3 82,7 49.5
1967 D ........... 9,37 8,22 6,99 80.8 8,15 89.3 72.2 76.5 73.9 79.7 78.11 50.0
1968D ........... 9,561 6,98 6,18 94.7 8,05 88.5 74.3 77.8 . . . 70.2
1968 Jan. ......... 9,75 7,12 . 97.6 8,90 102.8 99.2 101.7 70.0
Febr. ........ 9,69 . . 95.5 8,75 95.0 83.2 71.6
Mirz .. . 9,25 . . 92.6 8,74 93.3 85.2 72.6
April .. 10,25 8,44 7111 82.6 72.6
Mai 10,056 7,86 91.0 85.0 75.0 69.6
Juni 10,00 7,99 94.0 70.10 72.6
Juli ......... 9,75 . . . 7,83 . . 72.11 65.0
Aug, ......... 9,00 . 7,50 97.6 7.86 80.0 64.7 .
Sept. ........ 9,30 . . . 7,85 . 62.6
Okt. ......... 9,00 8,38 . . 7,58 58.4 62.9 62.9
Nov. ........ 9,156 6,02 4,85 90.0 7,59 . 65.4 74.6
Dez. ......... 8,87 6,40 . . 7,26 92.9 75.9
Ware ——m8——> Getreide Kopra Esparto Zucker Fischmehl
=3 - - T - Rodif i —
von——— | Gy | aftikey) | “mear | pen | Alserien | Kuba®) | T | Quoonstanaw) | PRI | Mauritius | Peru
Route
mach —— | Ceylon | UK | Ripgi) | Hpesdd) | UK |Cssblancal USNH | Uk | MRS\ gevy | opr | A/
‘Wahrung ~——— 8. d. $ s.d. | $ | s.d. $ 8. d. $
2240 1bs cu ft 2240 Ibs cu. ft1%)
54.0 30.2 0,15 80.11 5,41 . 76.11 75.3 . 58.7 .
60.4 38.3 0,17 79.4 5,91 . 92.3 89.9 8,06 62.11 .
62.5 38.4 0,18 81.2 7,29 5,87 90.1 87.7 7,91 63.10 .
. 62.8 40.4 0,16 81.8 8,10 5,96 93.0 90.6 6,89 65.7 .
35.11 52.5 33.5 0,15 81.0 5,60 5,01 83.10 81.4 5,95 57.3 0,14
46.2 61.11 36.11 0,19 85.2 7,94 6,81 97.2 94.8 7,14 79.4 0,15
50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 9,05 6,03 92.5 89.11 7,28 73.1 0,20
53.3 61.7 . 0,24 92.7 10,15 7,65 100.7 98.1 8,58 81.7 0,23
47.7 52.0 . 0,21 89.7 9,62 7,24 95.9 93.3 7,49 58,11 0,17
51.11 5.7 46.8 0,23 92.6 11,27 7,70 91.2 88.9 6,78 65.3 0,21
75.1 57.0 . 0,27 101.8 . 7,83 1086.7 104.1 7,07 73.6 0,22
78.4 67.6 . 0,26 102.6 . 7,00 104.5 101.11 7,04 . 0,22
77.6 . . . 100.0 . 7,562 103.9 101.3 7,49 . .
67.11 51,11 . . . . . . . 7,18 .
72.6 . . 0,25 . . . 103.9 101.3 7,00 .
78.8 56.8 . . . . 7,00 . . 7,18 72.6
84.0 51.11 . 0,26 . . 7,72r 105.0 102.6 7,00 .
80.0 56.11 . 0,26 102.6 . 8,00 107.6 105.0 7,10 72.6 .
73.0 . . 0,30 . . . . . . 77.6 .
. 57.11 . 0,28 . . . 107.6 105.0 6,82 75.0 .
69.8 56.9 . . . . . 107.8 105.0 . 72.0 .
69.5 57.6 . 0,27 . . 8,50 107.6 105.0 7,25 72.6 .
. 55.9 . 0,26 . . 7,70 112.6 110.0 6,68 72.6 .

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 40, Quellenverzeichnis 8. S. 43.
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Trampschiffahrt) (in Reisecharter)

Ware ———————> Grﬁl(}ign' Schwefelkies Schwefel Eisen- und Manganerze Schrott Zinkkonz, | Kohlen
Archan- | Morphou- . tori ivio | Hampton
von —————> gelsk?) Bay Huelva US-Golf | Vitoria ’ Marmagoa USNH Port Pirie Roads
Route Brist. Kan./
‘ UK : ; West- ravrel | Nordd.
nach ——» (Ostkiiste) TK Belgien UK Antw./Rttd./Hbg. Adria Japan italien Japan | Le Ifllggrel Hifen
Wihrung ————> s. d. $) | 8. d.
Mengeneinheit -— | Fathom | 2240 Ihs
189.6 37.0 22.9 49.6 30.4 41.1 37.2 39.5 6,47 . 74.0 25.8
175.0 39.0 25.9 47.10 41.1 46.8 55.0 40.5 6,42 10,33 91.10 24.10
194.7 38.11 24.11 49.2 44.11 4511 41.7 43.8 7,08 11,08 100.0 295
223.9 40.5 22.5 54.2 43.11 42.10 43.9 47.8 7,56 18,72 86.9 30.1
198.4 34.4 20.10 41.6 34.2 32.9 31.11 36.0 6,08 10,44 75.8 22,11
216.8 39.8 25.6 50.5 36.8 37.7 40.8 39.5 7,62 12,28 95.1 28.11
225.0 43.6 29.0 59.10 32.8 41.1 44.11 41.0 8,28 12,76 86.7 27.0
230.6 48.8 27.4 66.3 39.2 49.1 51.4 47.7 9,47 13,67 98.10 31.1
240.0 47.4 34.0 61.7 26.0 35.2 38.4 39.10 8,34 11,27 95.6 23.1
238.9 50.8 22.8 61.5 21.5 40.6 43.0 40.11 10,51 12,03 91,1 23.3
272.6 55,10 28.10 69.8 29.0 45.0 60.10 45.4 4,20 10,47 103.6 28.4
. 30.6 72.0 . 58.9 46.5 . . 102,11 .
62.6 . 71.3 30.5 65.0 41.3 4,25 8,25 105.0 32.11
. . . . 46.7 4,08 10,79 . .
60.0 77.6 27.9 58.9 . . 9,52 .
. . . . 50.8 . 11,42
55.0 35.3 . 4,65 9,85
. . 45.0r . . 11,02 .
272.6 53.0 - 30.9 . . . 11,07 .
. 65.0 . 46.8 4,00 11,02 102.6
. . 44.9 4,00 10,71 .
45.0 . 65.0 . 43.4 . 11,00 103.6 .
. 27.2 67.6 20.10 43.4 4,25 . . 23.9
Kohlen Diingemittel
. . . _ 5 Rotes Casa- Antw./
Route Hampton Roads Australien Danzig/Stettin US-Golf®) Meer®) blanca®) Hbe.
nach ——— Rotterdaml i‘gﬁ’:ﬁ ‘ Japan 'ﬁlgeg% Japan Portugal i‘t’:va??:r‘l UK Indien, Westkiiste A]git‘fl'./ cl?iiild:;
‘Wihrang ———> s.d. | $ s. d. $ | s. d.
Mengeneinheit — 2240 Ibs
1958 D ...l 24.2 3,97 7,60 4,95 36.2 28.10 22.0 46.11 . 46.3 19.8 59.7
1959D ........... 23.0 3,80 7,76 5,25 40.0 30.9 25.3 47.11 . 55.2 19.9 59.2
1960D ........... 26.2 4,14 8,35 5,80 39.3 . 25.2 49.4 . 54.6 20.4 59.10
1961D ........... 27.4 4,25 9,02 6,32 41.4 35.11 30.4 51.10 9,568 53.9 20.5 66.2
1962D ...l 20.3 3,61 6,55 5,06 34.7 30.2 22.1 44.9 8,71 57.9 18.9 58.11
1963 D ........... 27.8 4,83 7,18 7,44 34.11 31.0 35.5 . 10,28 53.6 21.0 66.4
1964 D ........... 24.6 4,45 7,32 8,11 30.9 34.2 33.8 55.6 9,69 52.8 22.8 66.7
1965D ........... 27.11 4,82 8,31 8,09 35.7 36.6 31.0 64.0 14,50 51.4 26.2 82.8
1966 D ........... 20.6 4,04 6,99 7,06 29.7 34.4 25.2 66.0 13,87 49.6 28.10 80.1
1967 D ...l 18.7 4,62 7,56 8,56 33.3 47.2 25.11 63.4 16,58 49.3 27.8 116.0
1968 .....vvnn.. 21.8 4,18 6,88 7,60 33.10 41.6 28.9 70.4 16,51 56.4 31.11 138.8
7,43 37.4 . 28.4 . 18,50 58.3 . 151.10
6,89 33.2 41.6 . . 17,25 59.6 . .
7,13 42.6 40.0 . . 17,30 60.9 . 146.6
. 7,08 36.0 . 72.6 . 57.5 35.5r 144.8
4,25 7,08 . . 14,00 57.0 85.5r .
. 7,15 30.2 . 59.6 . 142.1
. . 6,87 . 27.6 68.2 15,50 58.3 139.8
. 4,70 6,97 . . . . 56.3 . 137.6
. . 6,64 . 32.4 29.2 . 25.0 131.2
. . 6,40 . 33.6 . . 53.0 . 130,9
. 3,53 6,51 7,60 32.2 43.0 50.9 134.10
21.8 . 6,37 7,60 . . 49.5 127.9
3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Rohol | Erdolderivate
I Venezuela/ Sowjet-
i . . e i ‘West-
Venezuela/ i Algerien/ . Syrien/ | Trinidad/ | Jmionam | e
Rout von-——-—= | Niederl. Westindien Persischer Golf Tunesien | LYP®R | Tibanon | Niederl. Scﬁvg::zen lstzlillggﬁ
oute Westindien| p - 90F, | S
nach ——> W}iglséx’i)s- New York W;g‘sig“‘ Lavéra |Yokohama| New York ‘Wilhelmshaven Rotterdam
Wihrung ————> 8. d. $ | 8. d. $ | 8. d.
Mengeneinheit — 2240 lbs
19568 D ........... 16.11 1,32 31.1 26.11 3,79 4,60 . . 18.8 22.9 25.7 12.8
1959D ........... 16.9r 1,29 28.4 23.4 3,25 4,06 . . 13.5 19.6 21.4 13.1
1960D ........... 15.8r 1,34 30.8 2411 3,40 4,33 12.8 . 19.7 21.11 10.7 14.4
1961D ........... 14.11r 1,27 28.5 23.3 3,23 4,02 11.3 . 14.1 21.2 25.0 13.11
1962D ........... 16.6 1,42 31.11 , 26.7 3,50 4,43 12.6 14.8 15.6 22.0 24.3 15.10
1963 D ........... 22.3 1,64 39.2 31.1 4,48 4,84 13.5 15.9 23.4 27.5 31.4 18.6
1964 D ........... 19.11 1,55 34.4 27.11 3,78 4,90 15.9 17.2 21.1 27.6 27.4 18.0
20.5 1,46 32.11 26.9 3,68 4,77 13.5 15.4 20.1 26.4 31.8 17.11
17.1 1,60 30.10 25.5 3,26 4,78 12,9 15.6 16.9 26.4 27.0 17.0
36.5 2,39 70.0 64.7 ,16 9,18 20.10 15.11 13.9 42,11 62.11 28.6
34.3 1,98 81.1 78.4 5,82 9,26 21.9 25.6 30.1 42.6 37.8 25.7
31.11 1,38 81.0 78.11 5,95 9,02 18.7 21.10 25.1 36.9 23.7
39,0 1,76 64.6 62.11 4,68 7,40 . . . 28.2 19.10
23.1 1,60, & 74.1 5,87 8,65 16.11 19,11 22.10 42,8 22.10
30.2 1,84 78.7 75.9 5,85 9,13 21.10 25.8 29.6 43.10 . 24.4
40.3 2,48 96.2 93.0 6,84 11,61 2410 29.2 . . 34.9 22.8
43.2 2,34 120.0 116.5 8,40 12,36 27.10 32.9 49.5 . . 27.9
41.2 2,64 87.4 83.8 6,26 10,22 25.11 30.2 . . . 26.9
28.10 1,69 61.4 62.4 4,48 6,54 17.4 20.4 . 39.9 34.9 24.9
31.6 1,79 65.6 63.2r 4,46 7,04 17.7 20.8 23.7 52.6 36.11 26.10
25.9 1,46 74.10 72.7r 5,34 9,05 21.7 25.2 . 40.8 . 27.9
39.0 2,35 83.4 80.7 5,96 11,07 23.2 27.3 50.10 44.3 30.4
37.1 2,40 79.6 76.9 5,78 9,07 23.3 27.5 47.0 37.11 29.6

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 40, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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C. Sehiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land —> Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, Heinz Peters, s
Stelle "Abt. See, Hamburg Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
Einsatzart — Linienfahrt Traimp- | Tankerfahrt T | Tamker- Trampfahrt
3 3
Gesamt- . Massen- ins- Gesamt- " Erdol- ins- |Getreide Hochseeschiffahrt?) —
Indexgruppe —>| “jndex |Stlckgut| oyt gesamt | index | BOBOL | “prod. | gesamt | (insg.) Gﬁfgg‘f’l%treide chﬁ‘;fel'| Erz ' Kohle ]ll)nl}ltlfgeel-
Basis —> 1965 = 100 Intascale = 100 1960 = 100 1960 = 100
1964 D ......... 97,01) 97,41 95,7 91,6%) — 59,0 — 112,6  120,1 100 108 119 81 93 97
1965 D ......... 100,04  100,0))  100,0%)  100,0Y) — 58,9 — 127,1  124,7 100 102 121 90 105 103
1966 D ......... 104,1Y)  104,9Y) 102,21) ,2r — 55,1 —_ 109,8 120,2 89 91 126 74 84 91
1967 D ......... 107,4%) 109,1%) 108,21) 93,3%) — 101,5 — 121,2 123,1 81 84 128 65 70 95
1968 D ......... 107,4 108,3 102,4 90,8 1087 99,4 114,0 116,38 140,0 —7) —7 -7 —7) —7) —7)
1968 Jan. ....... 106,6 107,2 103,83 91,3 99,7 98,7 103,38  120,9 160,6
ebr, ...... 106,4 107,2 102,3 94,2 81,9 81,8 82,2 123,38 121,8 83 85 131 61 103 98
) 107,7 108,6 102,8 91,4 98,8 96,0 110,0 122,9 122,4
108,2 109,0 103,0 89,5 94,5 90,6 115,0 118,1 —
107,8 108,5 103,9 89,8 116,2 116,3 115,9 116,6 135,9 —7) —7) —~=T7) —7) —7) —7)
107,2 108,0 102,8 89,7 131,6 133,7 116,9  115,5 —_
107,2 108,1 102,8 88,0 112,8r  112,0 118,8  113,2 —
107,3 108,1 102,7 88,5 87,6 79,8 111,5 112,56 -— —_ —_ — — — —
107,65 103,5 101,7 89,1 95,3 84,8 119,4 113,56 —_
107,4 108,4 101,2 89,2 97,8 88,3 121,4 107,2 —_
107,5 108,7 100,8 94,5 115,7 107,4 127,7 115,1  159,4 e — — -— — —_
108,1 109,3 101,4 94,9 113,0 103,0 125.9 116,5 —
1969 Jan. ....... 108,1 109,1 102,0 90,3 81,2 77,4 92,8 112,1 123,5
Land ——————> Niederlande GrofBbritannien Norwegen
h isti Mullion Norwegian
Begfgu: &_, Stamm%:,f sHZ::gtralamt, Chamber of Shipping, London & Co, Shipping News,
London Oslo
7 Tanker- | Tramp | Tanker-
Einsatzart —— Trampfahrt Trampfahrt fahrt Fahrt fahrt
Kiistenschiffahrt?) = :
Gesamt- " Diinge- | Rohol ins- Mineralsl
Indexgruppe-———-> Gesamt- | o1 ’ Kohle index Getreide | Zucker Holz | Schwefel Erz Kohle mittel {insg.) gesamt (insg.)
index i
Juli 1965-
Basis ———» 1960 = 100 1960 = 100 Intascale |7, ; 1ggg| Intascale
= 100 = 100 = 100
1964 D ....... 109 109 108 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 56,4 90,5 67,1
1966 D ....... 108 108 97 126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,5 134,9 56,6 101,2 65,8
1966 D ....... 107 107 108 114,5 125,1 107,1 111,1 131,4 90,1 88, 127,7 50,9 87,9 61,9
1967D ....... 102 102 98 120,5 127,9 99,1 108,9 128,7 82,1 96,5 185,1 96,3 94,1 113,7
1968 D ....... —7 =7 —7) 123,8 111,9 101,2 119,6 131,2 — 93,7 205,4 95,2 92,4 103,8
1968 Jan. ..... 134,5 121,2 102,2 127,6 136,6 —_ 100,7 241,8 91,7 92,7 99,7
Febr...... 107 107 117 122,0 115,0 101,0 101,6 133,6 — 94, 206,8 88,7 91,8 88,7
Mirz ... 131,7 120,3 — 111,0 —_ — 95,7 214,0 84,9 94,0 94,7
April .... 123,2 112,0 101,0 111,6 1445 — 92,9 210,7 90,3 90,3 98,4
Mai ..... —7) — —7) 112,7 98,9 95,7 116,2 — — 95,3 1777 116,6 93,1 121,4
Juni ..... 126,0 116,9 102,2 119,6 — — 93,3 212,3 119,3 92,9 129,9
Juli ..... 119,0 98,6 101,2 117,7 — — 97,1 209,9 109,6 93,4 110,38
Aug. ..... — — —_ 128,5 106,0 — 111,8 —_ — 94.7 204,4 75,3 94,0 88,9
Sepb. .... 119,1 105,8 103,4 116,8 122,6 — 91,7 196,3 83,5 91,6 91,5
Okt. ..... 119,4 104,9 101,2 130,0 —_ —_ 88,9 192,8 81,0 90,1 95,4
Nov. —_— —_ —_ 128,0 121,4 101,2 139,3 122,6 — 90,7 199,4 103,9 92,1 115,4
Dez. ..... 126,9 121,83 103,1 132,2 127,0 — 88,0 198,5 98,0 92,2 111,3
1969 Jan. ..... 120,6 111,5 99,1 117,56 — — 92,8 196,4 79,0 88,1 83,4
Land — Ttalien
Berechnonde Ministerium fir die Handelsschiffahrt Rom®)
Einsatzart —— Trampfahrt
Getreide,
Zucker, .
Indexgruppe ——> Getreide Zink- Mais, Zucker, Getroide| SChiwe- Getreide,
k. felkies XKohle
Buropa~ onzen- Erz
Gesamt- | fahrt trat
index zZu- Ost-
Grofie Ost- La Nord- | Austra- . . Schwarz-| Northern
von sammen | ‘g’ | ganada US-Golf Plata | Pazifik lien Siidostafrika meer | mMittel- Range
Fahrtroute ———> : : meer
Mittel- Nord- Mittel- ‘West-
nach Nordeuropa meer Europa europa Nordeuropa I meer ‘ Nordeuropa italien
Basis — 1965 = 100
88¢) 896) — . . — . 898) . . — — 87%) . .
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
89%) 916) . . . . . 1019) . . . . 99%) . .
84%) 878%) . . . . 96°) . . . . 89°) . .
95 87 73 75 82 80 83 73 97 108 92 113 84 80
99 92 —_ 91 67 77 103 96 107 113 108 — 76 69
96 93 72 82 82 87 98 72 106 115 108 — 85 —
100 90 — 69 70 77 97 — 103 132 — — 74 —
100 91 69 88 113 — 99 — 102 85 — — 74 —_
98 95 88 — 105 86 93 — 97 92 — —_ 85 98
92 67 70 74 64 86 101 — 100 89 87 113 77 83
94 85 71 69 78 87 81 - 103 111 84 — 65 —
94 87 65 102 62 — 72 —_— 101 118 84 — 91 98
91 80 59 71 78 78 89 —_ 103 94 — — 93 56
91 89 79 71 68 71 — 75 106 89 84 — 98 —
94 88 85 67 96 70 77 69 101 110 87 — 108 77
91 81 70 46 107 — 91 53 71 89 92 —_ 80 —
1969 Jan. ....... 85 80 57 74 7 61 83 65 104 99 91 — —_— -_—

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. S. 43/44.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land —— Italien
Beé'gglkllgende - Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart —— Trampfahrt
Erz,
Indexgruppe —— Erz Pllllos;l- Kohle Phosphat Getreide| Kopra Zucker Erz
phal
Westl
Sen R Ost- Ame-
Mittel- Afrika- | Nord- f + as .
Bra- s West- Nord- > | afrika, | Iika- Philip- | Karib. Bra~
von gilien | IndieR | ok ;Ix:)ere‘;'_, europa f:gt Zgﬁit; Rotes | fahrt |US-Golf pinen | Inseln Kuba | gilien
Fahrtroute ———> afrika sammen Meer saxfl‘rlr-len
Nord- .
nach 8iid- " . .
europa, . West- Siid- | Indien, Bra~ Vereinigte . USNH,
Furopa | yjppey’ |  Nordewropa | ame- |y jie, afrika | Ceylon silien Staaten Afrika | 53 Golf
meer
Basis —————— 1965 = 100
1964 D ......... . . — 89%) 95%) 101%) . . —_ 93%) — —_ — — 853%)
1965 D ......... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1966 D ......... . . . 96%) 109%) 90%) . . . 86%) . . . . 68%)
1967 D ......... . . . 72%) __@l 80%) . . 95%) . . . 99%)
1968 D ......... 81 109 76 —_— 144 89 111 —_ 111 90 92 75 93 — 97
1968 Jan. ....... 98 106 —_ —_ — 86 105 — 105 89 101 75 —_ —_ 91
Febr. ...... 83 128 88 -— — _ 116 — 116 92 95 83 s e 87
Mérz....... -— 108 - — _ 93 117 — 117 86 86 75 90 —_ 87
April ...... 69 117 — —_ — — 116 —_ 116 85 94 73 — —_ 100
Mai ....... 80 122 —_ — —_ — 111 —_ 111 103 —_ 78 — —_ 94
Juni ...... 81 103 — — —_ —_ 116 —_ 116 86 93 — —_ —_ 100
Juli........ — 104 — — — — 113 —_ 113 91 84 — —_— —_ 101
Aug. ...... 81 — — — — —_ 116 — 116 89 93 76 — — 100
Sept. ...... 72 90 64 — — 89 113 — 113 104 92 71 108 — —_
Okt. ...... — 91 — — 144 _— 102 — 102 78 92 72 98 —_— —_
Nov. ...... -— 119 — — —_ — 104 —_ 104 81 86 76 —_ —_ 110
Dez. ...... -— 110 —_ — —_ —_ 99 —_ 99 91 98 70 —_ —_ 104
1969 Jan........ 67 112 69 95 — — 101 — 101 68 — 86 47 — 85
Land — Ttalien
Begggﬁg‘fde Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart ——— Trampfahrt
: s Getreide, Getreide, Kohle,
Indexgruppe —— Erz Asten-/ Getreide Reis I Phosphat Schrott Erz Kohle Schrott
Westk. | Indien Tiirkei, | Austra- N " US-
- > | West- " ’ s La Austra- | Sid- Nord- | Stidost- s Austra-
von Sid- | Ost- | gy | Mittel- | liens | prage ) Tjien | china US-Golf Pazifik | afrika | 106D | “en” | Nord-
amerika | afrika meer fahrt atlantik
Fahrtroute 2u- Tapan
nach V§ {:g&g © sammen | Fernost | Indien | Ceylon %1?1?11;’ Indien %111;111:5 Japan {;"f;’;’ Japan
Basis - 1965 = 100
. . . 86%) — —_— —_ —_ — . — . —_ .
100 100 100 1002 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
. . . 88%) . . . . . . . . . .
. . . 89%) . . . . . . . . . .
73 107 124 106 175 137 126 87 115 99 109 94 111 84
1968 Jan. ....... -— 84 95 —_ 112 —_ 135 132 92 126 110 111 96 113 99
Yebr. ......| 108 78 102 106 105 — — 132 92 113 101 117 87 105 90
Miirz. . — — o4 — 114 175 — 127 107 101 116 113 97 113 82
April 76 83 — —_ 117 197 — 124 91 116 92 117 — 115 84
Mai — — 129 109 98 — — 123 92 97 89 86 108 108 86
Juni ...... 66 — — — 102 — — 130 66 — 83 98 — 154 79
Juli........ 26 57 115 — 107 - — 136 90 — 102 118 — 117 77
Aug. ...... 87 —_ — — 104 — — 119 82 — 104 116 — 118 83
Sept. ...... 92 — — 158 102 — — 126 74 — 99 116 —_ 114 82
Okt. ...... 52 — — — 99 — — 119 89 — 114 104 92 87 86
Nov. ...... 54 — — — 104 — 140 118 80 129 96 116 91 94 80
Dez. ...... 120 62 — — 1056 152 — — — 127 85 103 91 100 82
1969 Jan. ....... 68 74 — — 102 157 — 119 79 — 84 103 87 104 87
Land —> Italien
Beg:g]lllgende Schiffahrtskommission der Vereinigten Italienischen Handelskammern, Rom
Einsatzart —— Trampfahrt (Kiistenfahrt)®)
Indexgruppe —>| Gﬁgg{t— Getreide Holz Bimsstein Schwefel I’og\&l:n— Salz Bauxit Diingemittel Zement
Basis ——> 1965 = 100
1966 D ........... 98,8 102,7 114,2 100,7 102,1 98,1 98,7 93,1 97,9 100,4
1967 D ...evnnn. 96,5 110,6 116,38 104,5 97,8 93,8 92,9 90,3 98,5 104,6
1966 YL Vi ...... 102,86 100,0 104,4 104,1 106,5 99,7 104,7 101,4 108,7 103,2
IL Vi ...... 97, 100,0 99,7 97,2 96,2 99,5 96,1 96,7 97,1 96,9
IIL. Vj. ...... 96,8 100,0 95,7 93,7 95,5 99,7 94,7 96,1 95,4 97,3
IV.Vi. ...... 103,0 100,0 100,3 105,1 102,2 101,1 104,5 105,4 1038,7 102,6
1966 L Vi. ...... 103,1 100,0 106,7 106,7 103,2 102,9 104,4 105,4 103,6 97,9
L. Vj. ...... 98,2 100,0 116,0 100,5 102,1 97,7 98,6 88,4 96,9 98,7
L. Vj. ...... 97,3 100,0 118,7 93,9 102,0 96,9 97,7 84,7 96,7 98,3
IV.Vi. ...... 96,8 110,6 114,4 101,1 100,9 95,3 94,4 92,8 94,3 106,4
1967 I.Vj. ...... 96,5 110,6 115,4 102,3 100,4 94,5 92,5 91,2 97,7 105,7
Vi, ...... 95,2 110,6 114,4 101,0 100,4 93,7 91,3 91,9 96,5 101,6
IIL Vi, ...... 95,1 110,6 114,4 104,3 95,2 91,1 90,8 88,5 99,3 105,1
IV.Vj. ...... 09,2 110,6 120,8 110,3 95,2 95,9 97,1 89,5 100,6 106,1
1968 L Vi. .. 103,4 110,6 120,8 118,8 98,9 104,1 98,7 90,5 103,9 109,38
IL Vj. . 100,6 110,6 122,1 108,4 98,9 104,56 95,4 86,5 99,8 100,8
III. Vj. 100,5 110,1 122,1 108,1 99,7 104,8 96.9 86,2 94,9 103,0

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s. S. 44.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ———————

COMECON-Léander

Besrgglligende 5 Biiro fiir Seefrachtkoordination des Rats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Warschau
Einsatzart —— Trampfahrt
5 s " i’ Kiisten-
GroBtonnage (8000 und mehr tdw)?) Tonnage mittl. GréBe (2000—5500 tdw)?) tonnage?)
Indexgruppe - " -
‘ Gesamt- | Nord- | Mittel- | West- | .. ' Nord- | Mittel- | Sud- | Gesamt- |Schwarsm./| Ostsee/ | WeiB- | Gesamt-
index europa meer afrika ndien ! amerika index Mittelm. | Nordsee meer index
Basgis ————> 1964 = 100
J964 D ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
19656 D ....... 110,0 107,2 107,6 109,4 108,7 111,0 110,5 114,6 102,2 102,4 101,7 101,4 101,9
1966 D ....... 92,3 106,0 109,0 107,9 79,2 83.5 105,4 91,8 102,0 100,7 102,3 103,56 100,2
1067 D ....... 100,5p 117,6p 129,2p 90,3p 65,0p 104,5p 114,0p 94,9p 102,8p 100,8p 104,3p 100,3p 104,1p
1968 D ....... 114,3p 122.1p 146,8p 105,2p 78,2p 86,6p 109,2p 99,5p 122,0p 121,2p 119,5p 132,8p 124,2p
119,6 137,0 157,9 107,5 72,8 100,9 117,1 94,2 128,4 130,0 126,7 —_ 122,3
121,0 138,8 155,8 103,3 76,9 102,2 118,4 101,1 124,0 128,5 119,0 -— 113,8
121,1 119,8 155,4 106,9 77,3 — — —_ 124,7 132,2 116,3 — 108,7
114,56 1i8,9 138,2 106,9 84,3 — 103,2 — 119,8 123,0 113,8 125,0 115,7
i 109,0 107,6 137,7 — 80,2 93,1 106,1 — 115,8 118,0 109,8 123,7 116,2
Juni 110,0 116,7 141,3 120,7 77,0 78,4 107,1 105,9 110,8 106,6 109,4 124,9 122,3
Juli...... 109,9 120,4 144,2 94,8 73,6 75,8 110,1 110,6 121,8 117,38 122,9 131,1 113,4
Aug. .... 112,0 120,1 147,56 94,8 80,9 78,4 107,1 108,3 119,1 114,1 119,5 131,4 115,0
Sept. .... 108,9 108,2 146,5 101,7 82,2 82,1 107,1 90,8 121,7 116,56 118,2 143,2 114,8
Okt. ..... 110,9 121,7 146,7 — 73,6 82,1 —_ 91,5 122,3 115,1 118,3 150,1 137,8
Nov. .... 117,0 130,3 1455 105,2 79,4 — 109,8 93,8 126,7 123,9 130,0 - 151,0
Dez 117,6 125,3 144,9 105,2 79,9 — 106,2 — 129,2 128,9 129,7 — 1568,8
Land —> Sowjetunion
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau
Einsatzart ——— Trampfahrt
. ab Nordmeerhifen ab Ostseehifen
— [Gesamb- |gotreiqel Hols | Bz | Kohle |Zoment | PUEO-| g Eisen
Indexgruppe index |“etrelde) Holz % Owe | 2ement | “mittel | oty | zusam- | Schnitt- Apatit | Zusame [Schnitt-| g | Diinge. | TiSex
holz | P men | holz mittel | oo
Basis ——— 1960 = 100
164D ....... 106,4 101,4  109,8 88,0 103,83 120,0 103,4 97,6 1104 109,7 106,0 108,0 111,4 103,3 94,9 97,6
1965 D ....... 106,9 107,6  110,7 99,5 100,6 141,0 104,1 89,3 110,3 110,6 107,5 103,5 108,3 100,6 93,6 89,3
1966 D ....... 107,6 100,1 110,7 100,0 99,4 139,2 108,1 82,9 111,8 112,2 1117 102,7 107,7 99,4 — 82,9
1967 D ....... 111,7p 113,4p 111,6p 103,8p 103,9p 147,5p 159,3p 81,8p 116,4p 111,7p 177,6p 103,5p 110,4p 103,9p — 81,8p
1968D ....... 120,0p 109,8p 123,1p 102,0p 96,1p —_ 105,6p 85,0p 129,0p 107,5p 109,7p 110,3p 124,3p 96,1p — 85,0p
1968 Jan. ..... 127,8 135,0 117,8 — - — — —_ _ —_ - 117,5 121,44 — — —
Febr...... 123,56 116,8 113,6 — — — — —_ — — —_ 109,9 106,9 — —_ —
Mirz 118,3 120,2  107,1 — 107,3 —_ — — 128,9 108,4 — 101,5 103,8 107,3 — —
April 118,7 — 111,1 —_— 87,3 — — — 131,0 111,0 —_ 99,8 111,5 87,3 — —_—
Mai ..... 120,6 100,1 118,8 — —_— —_ — — 137,56 119,0 — 103,3 118,2 — — —
Juni ..... 120,6 97,3  119,5 —_ —_ — — —_— 137,4 118,9 — 104,8 120.9 — —_— —_
Juli ..... 112,3 101,38 1227 — —_ — 105,6 — 122,4 125,4  109,7 102,2  116,1 — — —
Aug. ..... 113,4 — 122,8 102,0 96,7 —_ _ 85,0 121,9 124,8 — 106,2 117,8 96,7 — 85,0
Sept. .... 114,4 — 124,7 —_ 95,8 -— — 122,7 125,7 —_ 108,4 1224 95,8 —_ —
Okt. ..... 120,8 99,6 136,6 — 93,7 — —_ — 130,4 135,3 —_ 116,8 139,4 93,7 — —
Nov. 124,3 107,9 1410 —_ 95,9 —_ —_ —_ —_ —_ —_ 125,6 154,9 95,9 — —
Dez. ..... 124,8 —_ 141,9 —_ —_ — _ — — —_— — 127,4 158,2 —_ — —
Land ——— Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministerium fur die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Inc., New York
Einsatzart —— Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
ab Schwarzmeerhéfen ab Schwarzmeerhifen
Indexgruppe —— Zu- Rohol Brdsl- Giensgen;t- Getreide | Zucker Holz Erz Xohle
sammen Getreide Erz Zement zu- 11000 bis| {iiber Produkte
sammen [ 23000t | 23000t
Basis — 1960 == 100 Intascale = 100 1951 = 100
1964 D 97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,5 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9
1965 D .. 108,1 107,6 99,56 141,0 69,4 74,2 52,9 84,6 45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7
1966 D .. 105,7 100,1 100,1 139,2 77,1p 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4
1967 D .. 114,2p 113,4p 103,8p  147.5p 160,6p 154,9p 129,7p 172,1p 43,1 46,5 46,9 58,1 47,1 33,0
1968 D 113,0p 112,1p 101,7p - 98,7p 103,0p 105,7p 114,8p 42,2 44,3 47,3 — 48,4 32,8
1968 Jan. ..... 127,5 135,0 —_ — - 99,7 — — 43,1 45,5 47,2 —_ 48,0 33,1
Febr...... 118,6 116,8 —_ — —_ el —_ 101,0 43,0 46,4 47,2 — 48,4 32,9
Mirz 120,3 120,2 —_ —_ —_ —_— —_ — 42,8 45,9 47,2 — 48,3 32,7
April —_ — —_ —_ -— 95,0 - 100,0 42,6 45,4 47,2 — 48,4 32,8
Mai ..... 110,4 100,1 —_ —_ — 100,0 — 117,56 42,4 44,9 47,2 —_ 48,4 32,8
Juni ..... 109,1 97,3 —_ -— — 136,2 132,9 119,8 42,3 44,7 47,3 —_ 48,5 32,9
Juli ..... 105,9 — 101,3 —_— 113,1 110,0 116,2 1144 42,0 43,9 47,3 - 48,6 32,8
Avg. ..... 108,2 —_ 102,0 —_ 82,5 85,0 80,8 107,2 41,8 43,3 47,2 —_ 48,5 32,8
Sept. — —_ — — 83,7 87,56 80,0 109,3 41,6 42,8 47,8 — 48,5 32,9
Okt. ..... 107,83 99,6 — — 100,6 101,2 100,0 117,9 41,3 42,3 47,2 —_ 48,4 32,7
Nov. 111,3 107,9 — - —_ — 115,0 188,7 41,7 43,4 47,3 — 48,5 32,7
Dez. ..... — — _ — 113,65 112,0 115,0 122,5 41,6 43,3 47,3 —_ 48,5 32,56
1069 Jan. ..... e ces cee cen 41,3 42,5 47,2 —_ 48,5 32,5

Erlguterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S.

41, Quellenverzeichnis s. 8. 44,
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C. Schiffahrtsindices
2, Sonstige Schiffahrtsindices

Land ———>

Grofibritannien

Berechnende Stelle —

London Tanker Brokers’ Panel, London

Indexart ——>

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt?)

Gewogene Mefizahlen .
Darstellungsform ——> Tntascale = 100 Raten in s. d. je 2240 lbs
Venezuela/ . . . . .
Fahrtroute von aueifszgggﬁ%ten Niederl, Indien Persischer Golf Algerien/Tunesien Syrien/Libanon
nach ‘Wilhelmshaven
TankergriBenklasse — GP | MR | LR GP | MR | LR | GP | MR | LR | GP | MR | LR | GP | MR | LR
64 Dez.—65 Mal 82,1 71,6 60,1 28.4 24.8 20.9 47.8 42.5 36.8 17.5 15.2 12.9 23.8 20.6 17.3
65 Juni—Nov. 79,8 68,6 58,2 27.6 23.8 20.1 46.6 40.11 35.9 16.11 14.8 12.4 22,11 19.8 16.8
65 Dez.—66 Mai 82,9 73,4 59,1 28.7 25.4 20.6 48,1 43.4 36.2 17.7 15.6 12,8 28.9 21.0 16.11
66 Juni—Nov. 75,9 63,5 68,8 26.2 21.11 18.6 44.6 38.4 33.5 16.1 13.5 11.4 21.9 18.2 15.4
66 Dez.—67 Mai 71,3 61,8 53,4 24.7 21.4 18.5 42.2 37.6 33.3 15.1 13.1 11.4 20.5 17.9 15.4
67 Juni—Nov. 117,9 107,4 84,5 40.8 37.1 29,2 94.6%) 86.1%) 67.9%) 24.11%) 22.9 17.11 33.10 30.9 24.3
67 Dez.—68 Mai 101,8 04, 76,9 36.2 33.6 27.4 84.3 78.1 63.8 22.3 20.7 16.9 30.0 27.10 22.8
1968 Jan. ....... 105,7 97,9 80,0 37.6 34.9 28.5 875 81.0 66.3 23.1 21.4 17.6 31.2 28.11  23.7
Febr. ...... 96,0 84,8 73,6 34.1 30.1 26.2 79.5 70.3 61.0 21.0 18.68 16.1 28.4 25.0 21.9
MA4rz ....... 95,3 89,7 765 83.10 31.10 27.2 78.10 74.3 63.4 20.10 19.7 16.8 28.1 26.6 22.7
April ...... 93,4 87.2 73,7 33.2 30.11 26.2 77.4 72.2 61.1 20.5 19.0 16.1 27.7 25.9 21.9
Mai........ 101,6 97,0 76,8 36.1 34.5 27.4 84.1 80.3 63.7 22.2 21.2 16.9 30.0 28.7 22.8
Junj ....... 105,4 102,8 85,8 37.5 36.6 30.6 87.2 85.1 71.0 23.0 22.5 18.9 311 30.4 25.4
Juli ........ 105,4 94,6 76,4 375 83.7 27.1 87.2 78.4 63.3 23.0 20.8 16.8 81.1 27.11  22.6
Aug. ....... 93,6 84,0 69,3 38.3 29.10 24.7 77.6 69.7 57.5 20.5 18.4 15.2 27.7 24.9 20.5
Sept. ...... 92,0 86,6 70,0 32.8 30.9 24,10 76.2 71.8 58.0 20.1 18.11 15.3 27.2 25.7 20.8
16. Sept.—15. Okt. 94,0 88,7 70,6%) 33.4 31.6 25.13) 77.10 73.6 58.,73) 20.6 19.4 15.5%) 27.9 26.2 20.103)
16. Okt.—16. Nov. 94,2 87,6 70,0%) 33.5 31.1 24.10%) 78.0 72.7 58.13) 20.7 19.2 15.3%) 27.9 25.10  20.8%)
16. Nov.—15. Dez. 100,2 90,4 71,4%) 35.6 32.1 25.4%) 83.0 7411 59.23) 21.11 19.9 15.7%) 29.7 26.8 21.13)
16. Dez.—156. Jan. 97,56 91,6 71,3%) 34.7 32.6 25.4%) 80.9 75.10 59.13) 21.3 20.0 15.7%) 28.9 27.0 21.0%)
Land ———> GroBbritannien Frankreich Bundesrepublik Deutschland
Berechnende Stelle— Fairplay, London Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris Statist. Bundesamt, Wiesbaden
Indexart ————> PreismefBzahlen fiir Neubautonnage®) PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage
Standard-Motorschiff Bulk-Carrier Zur Wiederverwendung bestimmt®) Zum Abbruch bestimmt?)
11000/13000 t dw 25000 t dw®) Liberty-Schiff Trockenfrachter in
Indexgruppe —> Baujahr 43/45| Motorschiff | Motortanker
Baupreis | Ubergabe- Baupreis | Ubergabe- 10500/ | Baujahr 1958 |Baujahr 52/53)  Nord- Std- Fernost
preis preis 10999 t aw | 12500 tdw | 18500 ¢ dw europa
1962 = 100 1962 = 100
—_—
Basis (1022500 €) | (875000 £) | (1345200 £)] (1218800 £)] (65000 %) | (583000 £) | (460875 ) 101e8f | aziLaf | GozEs
101,5 107,4 101,5 106,3 118,3 99,0 66,6 127,0 108,68 97,0
103,2 105,9 99,85) 102,6%) 130,2 111,1 55,3 131,6 131,3 110,0
106,9 108,2 103,7 100,5 157,7 117,0 40,2 129,65 120,2 106.4
110,3 110,86 107,2 106,7 139,7 104,0 49,6 106,4 102,3 99,6
114,7 112,9 115,2 114,9 101,4 104,0 36,56 110,6 95,4 114,7
. 110,6
111,5 102,5r 29,8 110,86 .
1139 112,9 111,5 114,9 . 81,9
101,5¢ 4,7 .
18,7
. 122,3r
96,4 97,9r 44,5r 95,4 121,4r
— —_ . 128,3r
115,4 118,9 124:61'
. 104,2 34,7 .
Dez. .....
1969 Jan. ..... . . 127,8
Land —> Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien | Norwegen Vereinigte Staaten
. Chamber of | Norwegian
Statistisches Bundesamt, Heinz Peters, i i i
Berechnende Stelle—> Wiesbaden Hamburg d Sfagxggg, Shlp(x)).sgews, Maritime Research Inc., New York
Indexart ——> PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschéftigung
Zum Abbruch bestimmt®) bis24é | bis9 | bisi2 bis 1 1bis2 | 2bis3 | mehrals6
Tanker in Monate Monat Monate
Indexgruppe — | worg. | sud- | Fernost (12000 | (mehrals | (10000/
europa 25000 t dw1®) | 9000 t dwll) (25000 t dw'?)
1962 = 100 i .
Basis—— | (10162€ | (1L75£ | (156101 | 1064 = 100 | 1960 = 100 | Juli 1965 bis 1951 = 100
je t1d) jo t1d) je t1d) uni 66 = 100
131,9 147,3 . 100,0 119,0 88,3 54,1 41,8 48,4 48,4
138,8 143,6 115,68 117,56 134,0 99,0 61,3 48,6 57,5 55,2
107,9 185,2 127,0 108,2 132,4 88,7 53,8 43,0 65,2 53,1
120,3 113,2 103,7 115,1 130,4 88,8 40,3 43,8 56,2 55,3
138,8 149,6 111,1 115,4 138,7 92,6 50,8 47,5 57,0 55,2
138,8 . 109,6 116,56 145,4 95,1 43,4 45,0 68,7 55,6
. 147,7 109,86 118,1 149,0 96,2 42,8 45,8 54,4 57,8
. 109,68 115,2 142,5 94,5 50,2 50,8 57,9 57,2
140,9 109,6 113,2 125,68 88,5 46,1 40,4 56,4 54,5
152,2 109,86 120,8 153,8 91,0 46,6 51,1 55,5 56,0
143,4 127,4 116,8 145,5 91,3 53,1 49,0 57,9 55,4
145,1 106,1r 112,0 130,7 88,4 45,4 44,0 56,1 53,0
. 106,1r 113,0 129,68 95,68 55,2 47,9 56,0 53,56
149,5 109,6 114,2 184,3 92,1 56,2 46,5 57,0 55,3
. 119,3 116,4 146,6 96,0 56,1 46,2 57,5 55,3
167,1 111,3 114,8 137,6 93,6 59,3 49,8 61,0 56,4
150,6 104,8 114,8 128,8 89,2 53,8 44,7 55,3 52,8
1969 Jan. ..... 138,8 131,9 109,6 114,0 133,9 86,4 46,56 42,8 56,1 53,6

Anmerkungen zu den Tabellen 8. S, 41, Quellenverzeichnis, 8. 5. 44.
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II1. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

(HF = Hinflug, HR Tl Hin- und Rickflug)
D

1964 1965 ‘ 1966 l 1967 | 1968 1969
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Januar
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
L Spar®) L | spar) L | spar I Spar®) L | Spar L Spar?)
Europa
Belgien Britssel HF 117 83 117 83 117 83 117 83 117 84 117 84
HR 223 158 223 168 223 158 223 158 222 158 222 1568
HR a) —_ 126 — f) 126%) — f) 126 —_ f) 131 -— £)132 — f) 182
Bulgarien Sofla HF 538 391 572 415 583 423 583 423 583 423 583 428
HR 1023 743 1087 789 1108 804 1108 804 1108 804 1108 804
Deutschland Berlin HF 111 84 111 84 111 84 112 84 112 84 112 84
HR 222 1386 222 136 222 136 223 136 224 136 224 136
HR b) - —_ - - —_ — — — — — — b
Bremen HF 120 79 120 79 122 81 123 82 130 87 135 90
HR 240 158 240 158 245 163 246 164 260 173 270 180
Diisseldorf HF 62 42 62 42 85 57 93 62 98 66 103 69
HR 124 84 124 84 171 114 186 124 196 131 206 138
Hamburg HF 128 87 128 87 139 93 142 95 151 101 156 104
HR 256 174 256 174 277 186 284 190 302 201 312 208
HF e) —_ 73 — 72 —_ 74 —_ — —_ —_ -— —_
HR e) —_ 185 _— 135 —_ 146 —_ — —_ —_ —_ —
Hannover HF 8h 57 85 57 101 68 106 71 112 75 117 78
HR 170 114 170 114 202 135 212 142 224 149 234 156
HRe) | — — — — — - — - — — — -
Miinchen HF 85 66 85 66 105 78 112 75 119 80 124 83
HR 170 132 170 182 211 146 224 150 238 159 248 166
Niirnberg HF 50 38 50 38 71 49 78 52 83 56 87 58
HR 100 76 100 76 142 97 156 104 166 111 174 116
Stuttgart HF 50 36 50 35 64 43 69 46 74 50 78 52
HR 100 70 100 70 129 87 138 92 148 99 156 104
Finnland Helsinki HF b81 441 581 441 581 441 581 441 581 441 581 441
HR 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838
HR f) —_ 6453) — 653%) — 6533) — 669%) — — _— —_
Frankreich  Paris HF 175 130 176 135 176 136 175 136 175 136 175 136
HR 333 247 333 256 333 259 333 259 332 2569 332 259
Griechenland Athen HF 874 511 874 511 674 511 674 511 674 511 674 511
HR 1281 971 1281 71 1281 971 1281 971 1281 970 1281 970
HR a) — 830 — f) 779 — f) 766 —_ f) 766 — f) 766 -— f) 766
Gro3- London HF 260 189 252 1901 252 101 252 191 252 191 252 191
britannien HR 475 360 478 362 479 363 479 363 479 363 479 363
Italien Mailand HF 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164
HR 430 312 430 312 430 312 430 312 429 312 429 312
HR a) —_ 264 —_ 254 —_— f) 254 —_ f) 254 — f) 254 —_ f) 254
Rom HF 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 627 456 627 456 627 456 627 456 827 456 627 456
HR a) — 372 —_ 372 _ f) 372 —_ £)372 —_ f) 872 — f) 872
Jugoslawien Belgrad HF 397 278 897 278 397 278 397 278 397 278 397 278
HR 755 529 756 529 755 529 755 529 756 529 755 529
HR a) —_ 418 —_ 418 —_ f) 418 —_ f) 412 — f) 412 — f) 412
Niederlande AmsterdamHF 124 87 124 87 124 87 124 87 124 87 124 87
HR 236 166 236 166 236 166 236 166 236 166 236 166
HR a) — ab) 130 — ab) 130 — f) 137 — £)132 — £)182 — f) 132
Norwegen Oslo HF 427 345 427 345 427 345 433 351 435 354 435 364
HR 812 656 812 656 812 656 823 667 827 672 827 672
HR d) — 475 — 482 _— 484 — 513 — 521 — 524
Osterreich ‘Wien HF 210 153 210 153 210 163 210 153 211 164 211 154
HR 399 201 399 291 399 291 399 291 400 292 400 292
Portugal Lissabon HP 535 386 535 386 535 386 535 386 536 386 536 386
HR 1017 734 1017 784 1017 784 1017 734 1018 734 1018 734
HR a) —_ 605 _ 606 —_ f) 605 —_ £) 605 —_— f) 606 —_ f) 606
Rumiinien Bukarest HF 6808 442 589 428 583 423 583 423 583 423 583 423
HR 1156 840 1120 813 1108 804 1108 804 1108 804 1108 804
Spanien Barcelona HF 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244 384 244
R 635 464 635 464 635 464 635 464 685 464 636 464
HR a) —_— 378 —_ 378 — f) 378 — f) 378 — f)878 — f) 878
Madrid HF 412 305 412 305 412 305 412 305 412 305 412 305
HR 783 580 783 580 783 580 783 580 783 580 783 580
HR a) — 473 — 473 —_ f) 473 —_— £) 473 — £)478 — f) 478
Schweden Stockholm HF 427 345 427 345 427 345 483 351 435 354 435 354
HR 812 656 812 656 812 656 823 667 827 672 827 872
HR d) — 475 —_ 482 — 484 — 508 —_ 521 — 524
Schweiz Genf HF 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132 174 182
HR 331 251 331 251 831 251 831 251 331 251 331 251
Zlrich HF 126 92 126 92 126 92 126 92 127 92 127 92
HR 240 175 240 175 240 175 240 176 240 176 240 175
Tarkei Istanbul HF 791 579 791 580 791 580 791 580 791 580 791 580
HR 1503 1101 1503 1102 1503 1102 1503 1102 1603 1102 1503 1102
HRf) — 927 —_ 927 —_ f) 884 —_ f) 869 —_ f) 869 — f) 869

Eriiuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8, 41, Quellenverzeichnis s, S. 44.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

(HF = Hinflug, HR = Hin- und Rickflug)

DM
‘ 1964 1965 | 1966 ‘ 1967 1968
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Januar
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. Spar L Spar 1. ! Spar I. Spar I. Spar 1. Spar
Afrika
Agypten Kairo HF 1132 773 11382 773 1132 773 1132 773 1132 774 1132 774
HR 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470 2150 1470
HR a) —_ 1029 —_ 990?%) -—_ 990 _— 990 _ 991 —_ 991
Sitdafrik.
Union Johannesburg HF 2800 1535 2800 15856 2800 15356 2800 1535 2801 1535 2801 1535
HEB 5320 2917 5820 2017 5320 2917 5320 2917 5321 2916 5321 2016
Asien
Birma Rangun HF 3271 1983 3271 1983 8271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1988
HR 6215 3768 62156 3768 6216 8768 6215 8768 6215 3768 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2621 1708 2621 1708 2621 1703 2621 1703 2622 1703 2622 1703
HR 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4981 8236 4981 8236
Indien Bombay HF 2376 1512 2375 1512 2375 1512 2875 1512 2375 1513 2375 1513
HR 4513 2873 4513 2878 4513 2873 4513 2873 4512 2874 4512 2874
Kalkutta HF 2599 1703 2599 1708 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703
HR 4939 3236 4939 8236 4939 3236 4939 3236 49038 3236 4938 8236
Irak Bagdad HF 1423 976 1423 976 1423 975 1423 975 1423 975 1423 976
HR 2704 1853 2704 1853 2704 1863 2704 1858 2704 1853 2704 1853
HE a) — 1297 | — 1248%) — 1248 —_ 1248 — 1248 — 1248
Iran Abadan HF 1580 1087 1680 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065 3002 2065
Teheran HF 1680 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065 3002 2066
Japan Tokio HF 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4603 2711
HR 8556 5151 8556 5151 8556 5151 8556 6151 8556 5151 8566 5151
Libanon Beirut HF 1132 778 1182 778 1132 778 1132 778 1132 774 1132 774
HR 2151 1469 2151 1469 2161 1469 2151 1469 2150 1470 2150 1470
HR a) -— 1029 | — 990%) — 990 — 990 — 991 — 991
Philippinen Manila HF 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Singapur Singapur HF 3484 2016 8484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2017 8484 2017
HR 8620 3831 | 6620 3831 6620 3831 6620 3831 6619 3832 6619 3832
Siidjemen Aden HF 2005 1322 2006 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1822 2005 1322
HR 3810 2512 8810 2512 3810 2512 8810 2512 3810 2512 8810 2512
Syrien Damaskus HF 1132 778 1182 778 1132 773 1182 773 1132 774 1182 774
HR 2151 1469 2161 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470 2150 1470
HR a) —_— 1029 j — 990%) —_ 990 -_— 990 -— 991 —_ 991
Thailand Bangkok HF 3439 1983 3439 1083 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1988
HR 6535 3768 6586 3768 6535 3768 6535 3788 6534 3768 6534 3768
Ausiralien und Ozeanien
Australischer Sydney HF 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR 8258 5258 8258 5268 82568 5268 8258 5258 8258 5257 8258 5257
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HF 8108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 8108 1884
HR 5906 3580 5906 8680 5906 3580 5906 3580 6906 8580 5906 3580
Bragilien  Rio de Janeiro HF 2068 1672 2068 1672 2068 1672 2068 1872 2968 1672 2068 1672
HR 5640 8177 5640 8177 5640 8177 5640 8177 5640 8177 5640 8177
Chile Santiago HF 3340 2064 3340 2064 8340 2064 3340 2064 3340 2064 8340 2064
HR 6346 8922 6346 3922 6346 8922 6346 3022 6346 3922 6346 3922
Kolumbien Barranquilla HF 2390 1679 2340 1616 2340 1616 2340 1616 2340 1616 2340 1616
HR 4541 3191 4446 3071 4446 3071 4446 8071 4446 3071 4446 8071
Uruguay  Montevideo HF 8108 1884 3108 1884 3108 1884 8108 1884 3108 1884 8108 1884
HR 5906 3580 5906 3680 5906 8580 5906 3680 6906 3580 5906 8580
Venezuela Caracas HF 2350 1613 2850 1613 2300 1668 2300 1568 2300 1568 2300 1568
HR 4465 3066 4465 3066 4370 2980 4370 2080 4370 2980 4370 2080
Vereinigte New York HF 1768 1097 1668 1044 1668 1008 1668 1044 1668 1044 1668 1008
Staaten HR 3860 2085 3170 1085 3170 1916 8170 1985 3170 1985 8170 1916
HR b) _ 1559 _— 1570 —_— 1479 — 1440 —_ 1440 _ 1440

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8, 41, Quellenverzeichnis s. S, 44,
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Lufifrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

DM je kg
Von Frankfurt (Main) Gewicht der 1962 19631) 1964 1965 1966 1967 1968 1969
Sendung
nach inkg Durchschnit Januar
Europa
Belgien Briissel unter 45 0,81 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,89 0,88
al 45 0,61 0,64 0,64 0,656 0,68 0,68 0,68 0,68
Dinemark Kopenhagen unter 45 2,12 2,12 2,12 2,16 2,24 2,27 2,36 2,36
al 45 1,60 1,60 1,60 1,63 1,88 1,70 1,76 1,76
Deutschland Berlin unter 45 1,10 1,08 1,08 1,08 1,11 1,10 1,08 1,08
ab 45 0,77 0,72 0,72 0,72 0,72 0,71 0,72 0,72
ab 500 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60
ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,45 0,40 0,40
Bremen unter 45 1,35 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,29 1,16
a 45 1,05 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,01 0,88
Diisseldorf unter 45 0,80 0,80 0,80 0,60 0,60 0,860 0,60 0,68
a 45 0,45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,44 0,52
Hamburg unter 45 1,35 1,36 1,36 1,36 1.36 1,35 1,31 1.36
a) 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,03 1,04
Miinchen unter 45 0,85 0,88 0,88 0,88 0,88 0,86 0,84 1,04
ab 45 0,65 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,65 0.80
Stuttgart unter 45 0,45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,45 0,56
ab 45 0,35 0,36 0,36 0,36 0,36 0,35 0,36 0,40
Finnland Helsinki unter 45 3,92 3,92 3,02 4,03 4,24 4,29 4,29 4,44
ab 45 2,96 2,96 2,98 3,03 3,16 3,20 3,20 3,32
Frankreich Paris unter 45 1,04 1,04 1,04 1,05 1,08 1,10 1,16 1,18
ab 45 0,80 0,80 0,80 0,81 0,84 0,85 0,88 0,88
GroBbritannien London unter 45 1,60 1,60 1,60 1,63 1,68 L71 1,77 1,76
a 45 1,20 1,20 1,20 1,23 1,28 1,29 1,32 1,32
Ttalien Rom unter 45 2,12 2.12 2,12 2,15 2,20 2,20 2,20 2.20
ab 45 1,60 1,60 1,60 1,61 1,64 1,84 1,64 1,64
Niederlande Amsterdam unter 45 0,84 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,89 0,88
al 45 0,64 0,64 0,64 0,65 0,68 0,88 0,68 0,68
Norwegen Oslo unter 45 3,16 3,16 3,16 3,21 3,32 3,31 3,28 3,28
ab 45 2,38 2,36 2,36 2,40 2,48 2,47 2,44 2,44
Osterreich Wien unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
a 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Ligsabon unter 45 3,63 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
a 45 2,73 2,52 2,52 2,52 2,562 2,562 2,52 2,52
Spanien Madrid unter 45 2,88 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
ab 45 2,16 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm unter 45 3,16 3,16 3,16 3,21 3,32 3,36 3,48 3,48
ab 45 2,40 2,40 2,40 2,44 2,62 2,55 2,64 2,64
Schweiz Ziirich unter 45 0,92 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,90 0,88
ab 45 0,69 0,64 0,64 0,85 0,68 0,68 0,68 0,68
Tiirkei Istanbul unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo unter 45 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 8,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo Kinshasa unter 45 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11.76
ab 45 8,84 8,84 8,84 8,84 ,34 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra unter 45 11,04 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80 10,80 10,80
ab 45 8,28 8,28 8,28 8,23 ,12 8,12 8,09 8,08
Marokko Casablanca unter 45 3,29 3,45 3,52 3,62 3,52 3,52 8,52 3,52
ab 45 2,46 2,69 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Stdafrika Johannesburg unter 45 15,80 15,80 16,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80
ab 4b 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun unter 45 17,00 17,36 17,36 17,36 17,36 17,36 17,34 17,32
al 45 12,76 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo unter 45 14,28 14,60 14,60 14,80 14,60 14,60 14,58 14,566
ab 45 10,72 10,96 10,96 10,98 10,93 10,92 10,92 10,92
Hongkong Viktoria unter 45 22,80 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04
s ab 45 16,96 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28
ab 300 18,68?) 15,72 15,72 15,72 15,72 15,38 14,36 14,36
ab 400 16,68 14,64 14,64 14,64 14,64 14,33 13,40 13,40
ab 500 13,64%) 13,84 13,84 13,84 13,84 13,48 12,40 12,40
Indien Bombay unter 45 12,88 13,16 13,18 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
ab 45 9,68 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88
Kalkutta unfer 45 14,08 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36
a 45 10,56 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta unter 45 19,98 20,36 20,36 20,36 20,36 20,36 20,36 20,36
al 45 14,96 15,2 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28
Irak Basra unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04
ab 45 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24
ab 45 6,96 6,96 6,96 6,96 6,96 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviv unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 8,00 6,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio unter 45 26,52 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04
ab 45 19,88 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28
ab 100 18,28 19,08 19.08 19,08 19,08 18,91 18,40 18,40
ab 200 18,28 17,08 17,08 17,08 17,08 16,76 15,80 15,80
ab 300 16,322%) 15,28 15,28 15,28 15,28 14,95 13,96 13,96
ab 400 16,32 14,20 14,20 14,20 14,20 13,90 13,00 13,00
ab 500 13,288) 13,48 13,48 138,48 13,33 12,96 12,00 12,00
Libanon Beirut unter 45 6,00 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi unter 45 11,76 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00
al 45 8,8 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00 9, 9,
Syrien Damaskus unter 45 6,00 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok unter 45 17,88 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24
ab 45 13,40 13,68 13,68 13,88 13,68 13,68 13,68 13,68

Erliiuterungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s, 8. 44.
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéifen

DM je kg
Von Frankfurt (Main) Gewicht der 1962 19631) 1964 1965 1966 1967 1968 1969
Sendung
in ki
nach g Durchschnitt Januar
Australien und Ozeanien
Austral. Bund Sidney?) unter 45 24,48 26,24 26,2 25,65 24,48 24,48 24,48 24,48
ab 15 18,36 19,68 19,68 19,24 18,36 18,36 18,36 18,36
Neuseeland Auckland?) unter 45 28,48 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40 28,38 28,36
ab 45 21,36 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28 21,28 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires unter 45 21,32 23,28 28,28 28,28 23,28 23,28 23,28 23,28
ab 45 16,00 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
ab 100 13.96 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
ab 200 13,96 18,16 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
ab 300 13,04%) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 13,04 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 9,24 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 12,40
Bolivien La Paz unter 45 21,04 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24
ab 45 15,16 16,68 16,68 16,68 16,68 16.68 16,68 16,68
ab 100 12,76 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08
ab 200 12,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,75 11,72 11,72
ab 300 11,88%) 10,92 10,92 10,92 10,92 10,81 10,48 10,48
ab 400 11,88 10,16 10,16 10,16 10,168 10,16 10,16 10,16
ab 500 9,56 9,40 9,40 9,40 9,40 9,25 8,80 8,80
Brasilien Rio de Janeiro unter 45 19,56 21,52 21,52 21,52 21,52 21,52 21,52 21,52
ab 45 14,68 16,16 16,16 16,16 18,16 16,16 16,16 16,16
ab 100 12,84 13,56 13,56 13,56 13,56 13,66 13,56 13,56
ab 200 12,84 12,16 12,16 12,16 12,16 12,18 12,16 12,16
ab 300 12,00%) 11,24 11,24 11,24 11,24 1124 11,24 11,24
ab 400 12,00 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36
ab 500 8,58 9,44 9,44 9,44 9,44 0,44 9,54 10,64
Chile Santiago unter 45 21,84 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80
ab 45 16,40 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88
ab 100 14,32 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04
ab 200 14,32 13,52 13,52 18,52 13,52 18,52 13,52 13,52
ab 300 13,36%) 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 13,36 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 9,58 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44 10,65 12,92
Kanada Montreal unter 45 9,02 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 45 6,80 8,32 8,32 8,3 8,32 ,32 8,32 8,32
ab 100 4,48 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48 4.38 4,08 4,08
ab 300 3,68%) 4,08 4,08 4,08 4,08 3,97 3,64 3,64
ab 400 3,80 3,80 3,80 3,80 3,69 3,36 3,36
ab 500 3,32%) 3,562 8,52 3,52 3,62 3,41 3,08 3,08
Kolumbien Barranquiila unter 45 15,04 16.24 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24
a 45 10,64 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16
ab 100 8,24 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04
ab 200 8,24 8,16 8,16 8,16 8,16 8,07 7,80 7,80
ab 300 7,36%) 7,66 7,56 7,56 7,66 7,47 7,20 7,20
ab 400 s 7,00 7,00 7,00 7,00 6,01 6,64 6,64
ab 500 6,12%) 6,28 6,28 6,28 6,28 6,19 5,92 6,92
Kuba Havana unter 45 12,04 13,24 13,24 138,24 13,24 13,24 13,24 13,24
ab 45 8,44 9,96 9,96 9,96 9,06 9,96 9,96 ,96
ab 100 6,04 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84
ab 200 6,04 5,96 5,06 5,96 5,96 5,86 6,56 5,66
ab 300 5,16%) 5,56 5,56 5,56 5,66 5,45 5,12 5,12
ab 400 5,18 5,24 5,24 5,24 5,24 5.18 4,80 4,80
ab 500 4,76%) 1,96 4,96 4,98 4,96 4,85 4,52 4,52
Mexiko Mexiko City unter 45 13,28 14,72 14,56 14,48 14,08 13,64 14,72 14,72
ab 15 ,64 11,32 11,21 11,11 10,55 10,08 11,23 11,16
ab 100 7,24 8,20 8,09 8,00 7,69 7,48 8,13 8,08
ab 200 , 7,32 7,21 7,13 s 7.16 6,85 6,80
ab 300 6,36%) 6,92 6,81 6,73 6,57 6,39 6,41 6,36
ab 400 E 6,60 6,49 6,41 6,36 6,31 6,09 6,04
ab 500 5,92%) 6,12 6,19 6,07 5,95 5,86 5,59 5,62
Peru Lima unter 45 19,28 20,48 20,48 20,33 20,43 20,48 20,48 20,48
a 45 13,84 15,36 15,36 15,27 15,33 15,36 15,36 15,36
ab 100 11,44 11,88 11,88 11,82 11,86 11,88 11,88 11,88
ab 200 11,44 10,64 10,84 10,61 10,63 10,60 10,48 10,48
ab 300 10,56%) 9,88 9,88 9,88 9,88 9,77 9,42 9,40
ab 400 § 9,20 9,20 9,20 9,20 9,18 9,10 9,08
ab 500 8,52%) 8,68 8,66 8,44 8,62 8,42 7,98 7,96
Uruguay Montevideo unter 45 21,32 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28
ab 15 16,00 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
ab 100 13,96 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
ab 200 13,96 13,16 18,16 18,16 13,16 13,16 13,16 13,16
ab 300 13,04%) 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 13,04 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 9,24 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12 10,31 12,40
Venezuela Caracas unter 45 14,68 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88
ab 45 10,36 13,88 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88
ab 100 7,96 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76
ab 200 7,96 7.88 7,88 7,88 7,88 7,62 7,62 7,52
ab 300 7,08%) 7,48 7,48 7,48 7,48 7,12 7,12 7,12
ab 400 7,08 7,28 7,28 7,28 7,28 6,92 8,92 6,92
ab 500 5,84%) 5,84 5.84 5,84 5,84 5,75 5,67 7,72
Vereinigte Staaten New York unter 45 10,28 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 45 | 8,56 8,56 8,56 8,66 8,56 8,66 8,56
ab 100 4,64 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44
ab 200 4,64 4,56 4,56 4,56 4,66 4,46 4,16 4,16
ab 300 3,76%) 4,18 4,18 4,16 4,16 4,05 3,72 8,72
ab 400 3,76 3,84 3,84 3,84 3,84 3,78 3,40 3,40
ab 500 3,36%) 8,56 3,56 3,56 3,66 3,45 3,12 3,12

‘Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 44,
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B. Giiterverkehr

2. Spezialluftirachiraten tiir ausgewdhite Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiten

DM je kg
Von Mindest- 1963 1964 1965 1066 1967 1968 1969
Warenart Frankfurt (Main) | 8eWwicht
nach je Sendung
in kg Durchschnitt Januar
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................... Bagdad .......... 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ........... 45 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel .......... 100 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus ....... 100 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,16 3,00 8,00 3,00 3,00 3,00 8,00
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 8,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
AUDE . oii it i i i e Damaskus ....... 45 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 8,12
New York ....... 45 3,20 3,20 3,20 3,20 3,21 3,24 3,24
200 3,20 2,78 2,64 2,64 2,65 2,68 3,68
500 3,20 2,45 2,20 2,20 2,21 2,24 2,24
1000 3,20 2,45 2,01 1,64 1,65 1,68 1,68
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 12,781) 13,161) 13,16) 18,161) 13,161) 12,961) 12,961)
100 6,68 6,68 6,68 6,68 6,68 6,68 6,68
Caracas .......... 45 11,50%) 11,881) 11,88Y) 5,16 5,16 5,18 5,16
100 K ,8 5,30 4,92 4,02 4,92 4,92
500 5,68 5,68 5,12 4,66 4,56 4,56 4,66
Goteborg ....... 100 1,38 1,36 1,39 ,44 1,44 1,44 1,44
Mexiko City ...... 45 10,90%) 11,213) 11,11%) 10,55%) 10,08') 11,16Y) 11,16Y)
100 5,28 5,28 5,28 ,28 ,28 5,28 5,28
New York ....... 45 2,97 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,54 2,42 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,68 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76 1,76
Teheran ......... 45 3,64 3,64 8,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a.n. g. .... Briissel .......... 45 0,47 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 1,40 1,40 1,43 1,48 1,48 1,48%) 1,48%)
Stockholm ....... 45 1,80 1,80 1,83 1,88 1,88 2,641) 2,64%)
100 1,68 1,68 1,72 180 1,80 1,76 ,76
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren ...........cccoiieinaa. London .......... 45 0,88 0,88 0,91 0,96 0,96 1,00%) 1,00%)
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile ...............ciiiiilal. Algier ........... 45 1,54 1,56 ,56 1,56 1,56 1,56 1,66
Briissel .......... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40%) 0,40%)
Casablanca ....... 45 1,93 1,96 1,98 1,96 1,96 1,96 1,96
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 8,64 3,64 8,64 8,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,95 38,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
100 2,95 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
200 2,95 2,10 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
300 2 80 2,05 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
500 2,50 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
1000 2,46 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80
Geschiifts-, Bliromaschinen?) ........... Kairo ........... 100 3,723) 3,728) 3,728) 3,728) 8,71%) 3,68%) 8,76%)
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 3,50 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
250 3,10 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
500 2,50 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 2,50 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
8000 2,46 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Rugelager ....ocvveenennnnennrnnnnss London .......... 100 0,84 0,84 0,85 1,01 1,07%) 1,08%) 1,08%)
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,84
New York® ...... 45 3,58 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60
100 3,58 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60 8,60
200 3,46 3,44 3,44 8,44 3,44 3,44 3,44
250 3,42 3,44 3,44 8,44 3,44 3,44 3,44
500 3,42 8,12 3,12 3,12 3,12 3,44 8,44
1000 2,94 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausriisbung einschl. Zubehdr u. Ersatz-
teflea. . g ..oooiiiiiiiiiiiiiat, 45 1,58 1,72%) 2,043) 2,043) 2,03%) 1,99%) 2,083)
45 3,30 3,32 3,32 ,32 8,32 3,32 38,82
300 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehdr, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .......... 45 0,88 0,88 0,92 0,96 0,96 1,00 1,00
100 0,80 0,80 0,80 0,84 0,84 0,88 0,88
250 0,64 0,64 0,64 0,68 0,68 0,72 0,72
Chirurgische, medizinische und zahniirzt-
liche Instrumente mit Zubehor ....... Beirut ........... 45 3,28 3,28 3,28 3,28 8,28 3,28 8,28
Kairo ........... 45 3,28 8,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 3.30 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
300 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Arta. n.g. ............... New York ....... 45 6,00 6,00 6,00 6,00 4,00 6,00 6,00
100 5,16 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
200 4,50 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,08
250 4,28 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08 4,08
300 398 4,08 4,08 4,08 3,86 3,64 3,64
400 3,74 38,76 8,76 3,76 8,65 3,32 3,32
500 8,43 3,48 3,48 8,48 3,37 3,04 3,04
1000 3,35 3,48 3,48 3,48 8,37 3,04 3,04
Radio-, Fernsehapparate und/oder Mustk-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Belrut ..... ceees 100 3,24 8,24 8,24 3,24 3,24 3,24 3,24
500 8,24 3,24 8,14 2,64 2,64 2,60 2,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8, 44.
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B. Giiterverkehr
3. Speziallufttrachtraten fiir ausgewiihite Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)

DM je kg

~ ~ ~ ~ ) )
[ - - - -, 133 Rnd T~
© =H 00 QY < PNDONOOW o - D © NN - X=X KoK ONANN - NHOFHOD [-X=) MOONVOONIDHOD e [=1 NOHDDONNHOIOOHNVDLLD HOOODOD
SHRAT  2PIRIZIRFY IIIZ 2PNUBSKBAIRILNGIALLY JI8XSSRSZ BRSHRILIIZINSGHREZ  FIAIIGINLIEXIT0Suar ASIARISS
e A = O QY L LX) NHFHHYNANAHRONOOCONNIANNOON rH=SOOMNWWD. COHHOOOHH-HOOWMNOWRRL- MmO OO OO M OAND e lah X
a a - _a a F = f
-H 00 O3 < VN ODNOOHOOIH - - O oA N © © 60 W© Do o=t O3 O < 00 © <t NHOFHOIDOD OCNVODNHNOHINVODZINOD NEHDNVONRNHOISONNNPOO N HOOAO
2 3BUI 2USRBUIRAY S8IIS  BHUARLZIJRBINNANIARIY 52385388 LISHBIRNISANSRIRZZ  JRIIIVIREII3TICLORRSE J3%-A88E
v end ] ] 0D O = O 0D =l O e N~ NN HNNOOONOBANANOON - O O MGeY k- OO HOOQOWMNO WD rHrErEOQO OO [=X-- XX~ K=) NN
a
O o0 O < © W < =t 00 &Y 00 N HO ONNNRLOH -0 O Ml VOND VOO DO OHND oo} (] (=] 0o OHNOND ONQOHEHHNVOOON OO™WNAINN
232PT  2U9BITLZAR BIIZ  2RRABIZAYRILRBLVI2YY 23523833 RTHAIISNBIERISRLBRSZ  YRIYIIRBS224UBIEIRE {IIAA8oS
) et RN O~ MMM N HNANHORORCOCOOMNMNANOON e OOMNMNNWWOLE- ;PORMOOOOHmMOCOMANSWOL- e OO HMOOWHNORANNO O HMNOBOINN
& aas =
O HOIH © IO 0O L <o & O HAHNO 0 o0 G CI 00D P = VHOODOOOOO WM e SCSOVOD OLRONONDO —HOONVPLSO M Ha) WO DONOOOHNVOVO VN OTOOCOSO
SXBAL  2928TIRAR IIZ  3IUURBREIRILRLIBTRIE 283289238 3TRYITNBBHFNS9ERSE  FEIIITRTIEIISIILISE ]EINNTSS
- OO O H M - O X" X-r) 2]11422390!20003322002 e OOMANIW W~ DA NOOOOHHOOI-MNOWWR e O OO OCHINONANND HOHRNMAINN
QOHON © AT ML= 0O H 0w - D BONNNVLOS HNROOoOOQOMNWWW N D= [=Z=X.-3 > o0 RN -NOOWO © <H D NN OOIDVDDVCON [=3 [=X~X-Y-F=F=]
SIBAI  [YLHSTIRAR IIIZ 238ULLLS33INRBIBIBYR 88KRSSBEY BB-RRLEBIHFRASEIBRY  FEIIIYRB25s9I3988RE [SIANISS
~ N
© 00 G- © OF < < O - oY a0 HRIRO PLOODVDLOD CONOOOOS IOV NGO ODOD o N Oy ONYO VOOV LD 0O =0 ONHOCOO N a0 a0 GO & [~ =YY n ]
SFBAT  LUTAISARUR 338 33RTR2L3223NRB9B8ARR SHILSIVRY LBAIINISAILRGSIRER  KRIYLGRS[IRIIINIE3T [8S’R
Ll ] O HOICICT M = OF [ X-~K--X--] NNNNHNANTNNOCOMNMMANOON HOOOMNW®WWK CUMHMOSOOHOOCLMNOWP WL ME OO -OOOHEN NMMO RN AANN
Q3 M <H <H © <o) O 0 e s A CHIADVOPOOODD2ON wnmoo o3 O HO =] © [~ B [~ o] o0 o D (==Y =Y=R—F- K 33
S38H3 AIJJSIRAR 3335 BZATRRESSSINRBIGIRLY S[IRSEI 2RISR IRRERRUYY RSIYECRSEINISRI3338 |[SFR=2482

©

©

. M
f:
g

g A

>

-

<+

©

=3

-

(2]

=3

>

-

-]
S8
S Sy
D QT 5
d.mn
S og
S8%8

@

-

Nach

Frankfurt (Main)
von

‘Warenart

Belgrad ..
Lissabon

Fische und Fischwaren

Tanger ..........

Damaskus .......

Tierische Innereien und/oder Diarme ....

Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und

New York .......

Arznejmittela. n.g. ................

Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung

: - B :

: ~3 :

: 2 ~

: me s BF g
o Mo S o Hi g
£ B3 8 T4 £ 3
=4 3% 4 e 28 S
< Am M A3 == A

a.m, g.

Manchester ......

Garne und Zwirne und/oder Fasern a. n, g.

New York .......

Tokio ...........

NOOOOWVOWBOOCD
HOBVOOHOHO WO
e '] - e

R N

: . 8 B

Jle § 5% i

L] o .

Si8% 0§ 4% 23

oy

oOgs Lo 80

A8AS = 5= A8

g

m

D

|

|

D

8

g

(=]

2

3

o

BOOIBOOOVOORVLRADODD WY
GOSRHOBOHOROHBOFIORO
O A HelB IS el
. . P . N3 .
. . . . g .
: . [ ] .

: 8 e . .
g - % E  iE
=1 — 1] o ‘B
-t 2 O & 3] =
38 mc w < S
E 2 am E Ez &
g A B 7z omE R

und

Uber-

FuBbekleidung,

Unterkleidung a. r. g.

Kleidung,

Glasgow .....

Geschifts- und Biiromaschinen a. n. g. ..
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Erlfiuterangen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s, 8, 44.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr
A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Rpt/Dpt
Briefe
Orts- Fern- | Auslands-
XAnderungsdatum verkehr
bis {iber 20 g | iiber 100 g | {iber 250 g | iiber 500 g bis tiber 20 g | iber 100 g | liber 250 g | iiber 500 g bis jede weit.
20¢g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g bis 100 g | bis 250 ¢ | bis 500 g | bis 1000 g 20g 20 g
1933 1. Dezember. . 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15
1946 1.Miérz ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1948 1. September . 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
1054 1.Juli ...... 10 20 30 40 20 40 60 80 40%) 20
1063 1, Mirz ..... 201)%) 0%) 70%) 902%) 201) 40 70 90 40°%) 20
1966 1. April ..... 301)?) 50%) 70%) 90%) 110%) 301) 50 70 90 110 50%) 30
Postkarten Drucksachen Geschiftspapiere
Inlands- |  Auslands- Inlands-
Anderungsdatum Orts- | Fern- |Auslands- verkehr
verkehr bis [iiber 20 gl iiber 50 g fiiber 100 g'tiber 250 ¢| Dis |jede weit.| bis | fber 20 g | iiber 100 gltiber 250 ¢
20g ' bisbs0g | bis 100 g | bis 250 g [ bis 500 g | 50g 50¢g 20g |bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g
1033 1, Dezember. . 5 [} 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
1946 1.Mirz ..... 10 12 30 [ 8 16 30 60 10 10 16 30 80
1048 1. September . 8 10 20 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50
1054 1. Juli ...... 8 10 20% 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50
1963 1. Mirz ..... 15%) 15 20%) 10 154 20 25 50 4 104) 201)%) 401)%) 40%) 708)
1966 1. April...... 203) 20 30%) 10%) 201) 30 40 70 20 10 301)5) 501)%) 705) 90%)
Geschiftspapiere ‘Warensendungen (Warenproben)®) Pickchen
Auslands- Inlands- I Auslands-
Anderungsdatum verkehr Inlands. Auslandsverkehr
bis |iiber 20 g | tiber 50 g liiber 100 gfitber 250 ¢| erste [jedeweit.| min- | Verkehr fiir min-
200g | 400g | B00g | 90g | bis50g | bis 100 g | bis 250 g |biss00g| 50g 50 g destens je50g | destens
1933 1. Dezember. . 25 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1946 1. Mirz ..... 50 80 100 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1948 1. September . 30 45 55 10 20 40 10 5 10 60 10 50
1054 1.Juli ...... 40 80 100 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1968 1, Mirz ..... 40 80 100 ‘ 10Y) 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1966 1. April...... 320%) 620%) 770°) 10Y) 20 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km) ?)
Rpf/Dpt
Pakete
Anderungsdatum bis Gher6kg | Gber6kg | Uber7kg | Gber8kg | fiber9kg | tber 10kg | diber 11 kg | tiber 12 kg | iber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
1932 15. Januar ... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1946 1.Mirz ..... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1048 1. September. 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1951 20. Oktober. .. 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1958 1. Mai....... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1963%) 1. Mirz...... 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
1966%) 1. April...... 140 190 240 290 330 370 410 450 490 530
Pakete Postgiiter
Anderungsdatum e iiber 15 kg tber 16kg | iber17kg | tber18kg | {ber 19 ke bis tiber 5 kg iiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
1932 15. Januar.... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1046 1. Mirz ..... 330 360 390 420 450 480 —9 —9) —9)
1948 1. September . 260 280 300 320 340 360 509) 60°) 70°)
1951 20. Oktober... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1958 1. Mai....... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1963%) 1. Mérz...... 540 580 620 660 700 740 100 140 180
1966%) 1. April...... 570 610 850 690 730 770 120 170 220
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsveririeb je Zeitangsstiick 1)
Rpf/Dpt
Zeitungsgebiibr!t)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie . .
fiir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszustellgebiihr'!y
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
Anderungsdatum tiber30g | tber50g | tiber 100g bei monatlich bei .
wdchentlich zusitzlich
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem | zweimaligem | einmaligem fﬁ:gd?;vﬁgé Hochstsatz
bis 50 g ' bis 100 g ‘ bis 1000 g Erscheinen Woche
19383 1.Dezember. . 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 8 [ 72
1946 1. Mérz ..... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1948 1. September. 5,00 0,15 0,10 ,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebithr!!)

1964 1.Januar....

1967 1.Januar....

bei wichentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht

bis30g

iiber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g

18,00

0,90

Vertriebsgebiihr'?) je Zeitungsnummernstick!®) mit einem Durchschnittsgewicht

bis 30 g

|

iitber 30 g fiirje 10 g

4,00
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 44.
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A. Postverkehr

3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Iniand
b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

Erlguterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 42, Quellenverzeichnis s, 8. 44,
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Ryt/Dpt
Postzeitungsgut?) Zeitungsdrucksachen?®)
Gewichtsgebfihr je kg .
Anderungsdatum anf Entfornungen Entf. Geb. tiber20g | Uber50g | fber100g | Ober250g | fber100g
je 10 bis 20 g bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 g bis 1000 g
bis50km | ber50 km | Streckenlg.
1933 1.Dezember. . 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —
1939 1. Mai....... 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1046 1. Marz ..... 5,0 10,0 40,0 [] 8 16 30 80 —
1948 1. September. 3,5 7,5 30,0 4 [] 10 20 40
19564 1.Juli ...... 3,5 7,5 30,0 7 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungs- .
je ke?) schnellgut je kg?) Streifbandzeitungen
1964 1, Januar.... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
1967 1. Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 70
4, Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland
Rpi/Dpt
Postanweisungen
Anderungsdatum bis 1 {iber 10 iiber 25 {iber 50 iiber 100 tiber 250 tiber 500 tiber 750
0 bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1927 1. August.... 20 30 40 60 80 100 120
1054 1,Juli ... 30 40 50 . 70 90 110 130
19683 1, Mirz . 30 50 50 80 100 100 130 130
1966 1. April...... 60 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
Anderungsdatum bis {iber 10 | iiber 25 | iiber 50 | Gber 100 | {iber 250 | tiber 500 | iiber 750 | iiber 1000| {iber 1250] fiber 1600| diber 1700 iber
10 bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 | bis 1000 | bis 1250 | bis 16500 | bis 1750 | bis 2000 2000
RM/DM
1927 1, August ... 10 15 20 30 40 50 60 70 80 90 100
1954 1. Juli....... 15 20 25 40 50 60 70 80 90 90 100
1063 1, Miérz ..... 20 30 30 40 50 60 60 80 80 80 80 100
1968 1. April...... 30 40 40 50 60 80 80 100 100 100 100 100
5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
RM/DM ¢)
Gebiihrenentfernung
Anderungsdatum
5 km 0km | 20km | 30km 5km | 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin-~ und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
1928%) ... ..ol 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
C1982%) ..i.i.enl.s 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
. 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1942 1, Januar.... 0,26 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
19044 1. Juli ...... 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 ....... keine einhejtlichen Gebiihren
1948 1, August.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
19567 15. April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
19568 1. April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70)") (1,40)") 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1963 1. Januar.... 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)%) (1,40)) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1066 1, Mirz ..... 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)%) (1,80)) 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
‘Wochenkarte (bis 14, 4. 57)
Schiilerzehnerkarte®) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 31.12.62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen Wochenkarte fir jedermann (bis 31. 12, 62)°)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1, 63)
1928%) .....o.iiiien —_— -— —_ — 3,00 6,00 12,00 18,00 —_ — —_ —
1082%) ....ooinns 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 —_ —_ —_ —_—
1036 ............. 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,80 7,20 10,8 —_ —_ — —_—
1989 1. April...... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 —_ —_— — —
194016, Juni...... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1943 1.Januar.... 1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1044 1. Juli ...... 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1945—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 8,65 3,00 1,80 3,80 7,20 10,80
1958 1. April...... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,60 5,60 8,560 10,00
1961 1.Januar.... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 8,50%) 5,50%) 8,50%) 10,00%)
1963 1.Januar.... 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 8,50 10,00 13,00 - —_— — _
1966 1. Marz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,60 11,00 14,50 —_ -_— — —_
Monatskarte (bis 14. 4. 57)
Schiilerwochenkarte'®) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31, 12.62) Schiilermonatskartel®)
gilltig nur an Werkfagen Monatskarte fiir jedermann giiltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1028% ........ 2,40 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — — — —
1082%) ........ .. 1,90 3,85 6,80 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1936 ............. 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 82,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1939 1. April...... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1943 1, Januar.... 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,80 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1044 1.Juli....... 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
10451948 ...... keine einheitlichen Gebiihren
1048 1, August ... 1,10 2,20 4,35 6,50 8,50 13,00 X 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1958 1. April...... 1,50 8,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
19063 1, Januar.... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1066 1. Mirz ..... 2,60 4,00 8,00 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 13,00 21,00 27,00



A. Postverkehr
6. Indices der Postgebiihren im Inland?)

1958 = 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
. R e o — [ -
Jahr ins- . An- Allgem. | Berufs-u. | Befor-
= gesamt | Driel | Paket- | Zeibungs-| o0 Nﬂaﬁn- ins- Konto- | Nicht- ins- Reise- | Schiler- | derung
Anderungsdatum stungen | Sesamt konto- | gesamt von
dienst inhaber verkehr Sachen
1000,0 686,7 2586,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,5 1000,0 626,4 365,3 8,8
56,8 59,5 47,1 62,9 81,8 67,7 82,56 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2
86,3 91,5 70,7 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
87,1 91,5 74,0 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
90,6 91,5 87,5 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
90,6 91,5 87,5 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,5 78,5 74,1 80,7 78,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 78,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,60 76,5 74,1 80,7 78,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,56 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 108,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
120,1 120,2 122,9 100,5 118,4 102,1 143,8 183,1 182,68 112,1 106,3 121,8 117,8
125,68 124,7 126,6 137,7 122,4 101,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,83 121,8 117,8
125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
157,7 161,1 151,4 138,2 168,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,6 117,8 137,4 192,6
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,56 207,56
169,7 178,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,5 100,0
1963 1. Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1. Mérz ...... 123,9 124,3 126,6 100,5 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1, Januar..... 125,3 124,38 126,6 137,7 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1. August 125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 189,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1066 1. Marz ...... 125,9 125,2 126,5 1387,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 128,3 120,1 140,5 207,6
1. April ...... 168,4 173,1 159,7 138,4 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,56 207,5
1067 1. Januar..... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,65
B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechansechliisse
RM/DM
In Ortsnetzen mit Hauptanschliissen
Anderungsdatum
1 bis 50 | 51 bis 100 ' 101 bis 200 I 201 bis 500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 tiber 10000
fitr Einzelanschliisse:
1984 1.Mai ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
1946 1. April..... 4,50 5,25 6,00 8,75 7,50 8,25 9,00
1954 1.Jull...... 6,00 8,00 10,00 12,00
1964 1, August ... 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1934 1.Mai ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5.00 5,50 8,00
1946 1, April ..... 4,50 5,25 6,00 8,75 7,50 8,25 9,00
1950 1. Junmi ..... 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1954 1. Juli...... 4,00 5,50 7,00 8,00
1964 1. August ... 6,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortsgesprichsgebiihren
RM/DM
Gebiihr fiir ein Ortsgesprich
Anderungsdatum von einer 6ffentlichen Sprechstelie
von einer Teilnehmersprechstell
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1927 1.Maj ...... 0,10 0,10 0,10
1946 1. April 0,15 0,15 0,15
1950 1, Juni . 0,15 0,20 0,20
19564 1. Juli... 0,16 0,16 0,20
1964 1. August ... 0,20 0,20 0,20
1. Dezember . 0,18 0,18 0,20
8. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
RM/DM
Gebiihr fiir ein gewohnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatur bis | fb. 5km | ifb.10km | &ib.15km | iib.25km | @ib.50km | b, 75km |tb. 100 kmnlitb. 200 kn|iib. 300 km|iib. 400 km|ib. 500 km|_
5km | bis 10 km | bis 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km|ib.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 ,00
0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
0,30 0,45 0,60 0,87 1,82 1,74 2,16 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1927 1.Mai ...... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,80 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
1940 1. Januar.... 0,20 0,20 0,26 3/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,80 1,80 2,00
1. September, 0,20 0,30 , 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1. . 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,60
1. 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69
0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,18 2,61 3,08

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 42, Quellenverzeichnis s. S, 44,
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B. Fernsprechverkehr
4. Gesprichsgebiihren im Selbstwiihlferndienst (Inlandsverkehr)

pM

Gebiihr fiir ein Gespréch von 3 Minuten Dauer')

innerhalb d . . R . .
Anderungsdatum B?r:;cﬁl:!i::r bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen®) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
Knoten- N " N > " . N -
vermitelungs-| _ IS Gib. 15 km | @ib. 25 km | iib. 50 km | tb. 75km| bis  |iib.200km |@b.300km | tb.400km |ith.500km
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | b.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
1952 Juli oovvvinne | oveieie ey Gebithren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ........... ...,
1953 11. August ... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 s 3,15 3,60 4,05 4,50
1954 1.Juli...... 0,32 0,48 0,84 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1956 1. Mirz ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,86 3,36 3,36 3,36
1963 1.Juli ...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1964 1, August ... 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 38,60 4,20 4,20 4,20 4,20
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,78 8,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr¥)
3952 Juli oovveinne | ovinniiniiiaiieiiinnes ... Gebithren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®)........................o....
1953 11, August ... 0,30 ,45 0, A 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1954 1.Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 2,24 2,24 2,24 2,24
1956 1,Mirz ..... 0,32 0,48 0,84 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
1063 1. Juli...... 0,32 0,48 0.64 0,645) 0,64%) 0,64%) 0,64%) 0,645) 0,645) 0,645) 0,645)
1964 1, August ... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
RM/DM je Telegrammwort
Gewohnliche Dringende . Brieftelegramme?)
Anderungsdatum & IBMZ‘ 0 —_——
Ortstelegramme?) Ferntelegramme?®) Ortstelegramme?) Ferntelegramme®) clegramme Vl;lgralnzlﬁ’) wg?{ j‘f’v‘ﬁ'st
1929 1. April..... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 1,10 0,05
1931 1. Mérz ..... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 1,10 0,05
1946 1. April..... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —9 —8)
1948 1. Augusb 0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 1,10 0,05
1963 1. Januar 0,20% 0,20 0,40%) 0,40 2,00 1,00 0,10
1966 1.April..... 0,30%) 0,30 0,60%) 0,60 ~11) 2,20 0,10
2, Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegramme??), b) Brieftelegrammet?)]
RM/DM je Telegrammwors
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
nach 1. 4.1937 1. 10. 1939 | 1. 7. 1950 l 1. 6. 1951 | 1. 10, 1053 ! 1. 4.1956 1, 6, 1963 1. 8, 1964
Europa
Dinem ark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,156
Frankrei ch Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
GroBbritannien London a) 0,25 0,28 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0.40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
1)) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,28 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,16
Afrika
Sildafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik
(Agypten) Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,680 0,595 0,606 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,00
Japan Tokie a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 8,00 3,00
b) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,545 1,545 1,50 1,60
Singapur Singapur 2) 2,87 2,87 8,60 2,98 2,98 2,98 3,00 8,00
by 0,96 0,98 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,66 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko ) 1,60 1,60 1,18 1,18 1,13 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,53 0,565 0,57 0,565 0,565 0,60 0,60

i:rlﬁuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. 8. 44,
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C. Telegrafen- und Telexverkehr

3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
RM/DM je Anschlus

Zusitzliche Gebithren fiir die
Anderungsdatum Grundgebiibr " 0 FernanschluBleitung je 100 m
OrtsanschluSleitung jo 100 m mit Phantomschaltung andere Fernleitungen
1039 1.Januar..... 15,00 0,50 0,32 0,57
1042 1. Juli ....... 20,00 - 0,32
1956 1.Februar.... 20,00 —_ —_
1964 1. August .... 30,00 — —_
4. Telexgebiihren') im Inlandsverkehr
RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
zwischen den an
Anderungsdatum dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teﬂnehmem
(Ortsgebiihr) bis zu 75 km tiber 75 bis 200 km | tiber 200 bis 400km | fiber 400 bis 600 km fiber 600 km
1939 1,Januar..... 0,10 0,80 0,90 1,20 1,50 1,80

innerhalb des Bereichs
efner Hauptvermittlungssteile

innerhalb des Bereichs

einer Zentralvermittlungsstelle

zwischen verschiedenen
Zentralvermittlungsstellen

(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1956 1.Februar?)?). 0,60 1,20 1,80
1964 1.August ....
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28, 1, 1956 von 18.30 bis 7 Uhr
zwlischen den an
dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Enffernungen
Teilnehmern
(Ortagebiihr) bis zu 75 km fiber 75 bis 200 km | fiber 200 bis 400km | {iber 400 bis 600 km fiber 600 km
1939 1,Januar..... 0,10 0,40 0,80 1,00 1,20
1948 9. Mirz4)..... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,60 1,80
1951 1.Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20

innerhalb des Bereichs

innerhalb des Bereichs

zwischen verschiedenen

einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1956 1.Februar?)?).
_ 1964 1.August..... 0,60 0,80 1,20

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. S. 44.

Erliuterungen bzw. Anmerkungen

1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB fiir Beforderungsstrecken innerhalb des Bundesgebiets ist die Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 3. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersiitze am 1. 1. 1968 (von 11 bzw. 149% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unverindert geblieben, Im grenziiberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fir die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Risen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 9

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet., — #) Der Grundpreis je Kilo- -
meter furdie frihere 1. Klasse stellte sich ab 1.6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23, 5. 1954 wurden fir die Benutzung von Eilziigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fiir die 1. Klasse. — %) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreSziige (T EE-Ziige) waren vom 1. 12. 1957 bis zum 29. 5. 1965 zuziiglich
zum Schnellzngzuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fern-
schnellzugzuschlag wird angerechnet. — 5) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken. —-%) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 3. 6.1956
bis zum 31. 5. 1966 folgende Eisenbahnzuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und tiber 700 km DM 12,00
(v. 28. 5. 1967 b. 25, 5. 1968: bis 300 km DM 3,50, iiber 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfallt der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse. — 7) Ab
3. 6. 1956 fallt die bisherige 3, Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Preisen fiir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich, — 8) EinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12% des Preises fiir Schlafwagen-
plitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde). — °) Fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL ,,K*) gelten ab
27. 2. 1962 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse um DM 3,00 hohere Preise. Mit-Ausnahme der Spezial-
klasse, die in ,, K Schlafwagen nicht gefithrt wird, werden die ,,K‘“-Zuschlige bei den ab 22, 5, 1966 veroffentlichten Bettkartenpreise beriicksichtigt, da die Schlaf-
wagenliufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu vollstindig klimatisiert worden sind. — 1) Ab 29. 9. 1963 gelten fur die Bettkarten ausgewihlter DSG-Schlafwagenliufe
(9 von insgesamt 52) verbilligte Werbepreise (1. Klasse-Einbettabt. DM 60,00, Doppelbettabt. DM 80,00, 2. Klasse-Touristenklasse DM 20,00).

2. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Ausland

Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Verdnderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TCV)“, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europiischer Linder, in DM-Wihrung dargestellt und gelten allgemein
fiir Personen- und D-Ziige. Besondere D-Zug-Zuschlige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 8. 1957), der Niederlande (ab 1. 12, 1962),
Osterreichs (frither nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fiir Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fur Schweden inbegriffen.

Seite 10
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — %) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der déinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — 3) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — %) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — ®) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen sind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahr-
preisen enthalten.

Seite 11
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — %) Fir Hin- und Riick-
fahrt gelten doppelte Sitze. — *) Die D-Zug-Zuschlige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.
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Seite 12
1) In Portugal wurde die 3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. — %) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze.

Seite 12 (Fortsetzung) 3. Personentahrpreise fiir wichtige europiische Eisenbahnverbindungen
2) Die jeweiligen Fahrpreisanteile auBerdeutscher Bisenbahnverwaltungen wurden mit Hilfe der TCV-Wechselkurse in DM umgerechnet.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

Bis 31. 12. 1067 war in den Eisenbahnfrachtséitzen des DEGT fur Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der Regelsiitze fiir beférderungssteuerfreie Giiter die
Beforderungssteuer enthalten (fiir Beforderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% des Frachtsatzes). Am 1. 1. 1968 wurden die Stiickgut- und Wagenladungssitze des
DEGT .wegen der Einfithrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betriigt in der Zeit vom 1. 1. bis
30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 13 1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut

1) Fiir jede Stiickgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 t téiglich) wird ab 15. 3. 1966 neben der Fracht ein Zuschlag von
DM 1,00 erhobe}rll. Sind solche Bahnhofe im Versand und Empfang betroffen, so erhoht sich der Zuschlag auf DM 2,00. Diese Regelung gilt zur Zeit fiir etwa 349% aller
Gitertarifbahnhofe.

2, Frachisiitze des Dentschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforderung des Gutes beigemessene Bedeutung beriick-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportauf kommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
1. 2. 1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBSmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
B A/B A Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Mobel
Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Rohren
chhwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
‘Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
E E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser)
¥ ¥ B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Diingemittel; Gemiise
(e} G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B, Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z, B. Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. 5. 1965 auch Hisen-
erze (Ck m. W. v, 1. 1. 1968 weggefallen; vgl. Anm?®) zu Seite 13)
(%)} I I Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) II II/11T Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) III IT/III | Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) v v Kohlen und Kohlenabfiille (ohne Tarifpositionen unter K1. Gk—Ck; s. oben)

Seite 13 (Fortsetzung)

%) Ohne Montangiiterklassen. — ?) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit beforderungsteuerfreien Giitern, nimlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieBlich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfille in Eilguttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 8. 1966 in ,,Ck"* umbenannt. Ab 1. 1. 1968 ist auch fiir die vorher beforderungssteuerfreien
Giiter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen. Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsitze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck‘* weggefallen. — %) Bei
Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof riumlich
vollausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960
wird fiir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteueraufkommen in Hcéhe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewihrt. Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe
7,6%,. — 5) Da der Tarif erst von 291 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsitze fiir eine Entfernung von 500 km
angegeben, — 8 Am 1. 2. 1958 wurden Frachtsitze der 20-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg
und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15-t-Klasse abgefertigt. — 7) Ab 1. 8. 1962. — %) Am 15. 3. 1966 wurden Fracht-
sitze der 25-t-Klasse eingefiibrt. Sie werden angewendet fur Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2, 1958 bis 14. 3. 1966
wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt.

3. Fisenbahnirachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatziinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefalt,

Seite 14

1) Vor dem 15. 3. 1966 wurde die Eisenbahnfracht fiir volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-Sitzen anstatt nach 25 t-Sdtzen berechnet. Fiir verschiedene hier dar-
gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spitere Umstellungstermine (bis zum 1. 6. 1967). Fiir die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg-
Frachten fiir weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach Anderungsdatum entweder 20 t-Sitze oder 25 t-Sitze zugrunde liegen. In den Zahlenspalten der Tabellen
ist der Ubergang zur Frachtberechnung nach 25 t-Satzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilt das Statistische Bundesamt auf Anfrage mit. —
2) In der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 30. 6. 1967 wurde fiir Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 25% des Frachtsatzes iiber die Deutsche Bundesbahn als Fracht-
fiihrer gewiihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962, Nr. 142 vom 31. 12. 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 31. 7. 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch das
Bundesamt fir Ernihrung und Forstwirtschaft, Frankfurt (M) an die Empfangsberechtigten gezahlt (1t. Bundesanzeiger Nr, 127 vom 12. 7. 1967). Ab 1. 8, 1968 wird sie
erneut durch die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr. 136 vom 25. 7. 1963). Die ErmiBigung wurde unbeachtlich des Erstattungsverfahrens bei den aus-
gewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 3) Ohne Speisefette. — 4) Fiir die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargestellten Berichtsjahre nach-
einander verschiedene Regelklassen bzw. Ausnahmetarife. Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen sich auf die jeweils zur Zeit maBgebende Tarif-
stelle. Einzelheiten {iber friiher geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt. VI/A auf Anfrage mit. — ®) Die mittlere Wagenauslagtung fiir Fische in vollen
‘Wagenladungen legt bei 5 bis 6 t. Das Frachtberechnungsgewicht umfaBt auch das als Wirmeschutzmittel beigegebene Wassereis (NaBeis). — ¢) Die mittlere Wagenaus-
lastung fiir Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rd. 13 t. — 7y Durchschnitt April/Dezember. — ) Durchschnitt Januar/Dezember. — ) Durchschnitt Juli/Dezem-
ber. — 19) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — 1) Vom 1. 1. 1968 bis 31. 7. 1963 wurde beigegebenes Eis in der zum Schutz der Sendung unbedingt erfor-
derlichen Menge frachtfrei befordert, — 12) Ubliche Gewichtsklasse fiixr Wolle bzw. Baumwolle, — 13) Der Ausnahmetarif gilt nur fiir geschlossene Ziige,

Seite 15
1) Vgl. Anm. ) zu Seite 14. — ) Ab 1. 7. 1960 wird fir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Héhe von 8,6% des Frachtsatzes
gewshrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960); seit dem 1. 4. 1964 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4.
1964). Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 3) Fiir Sendungen an die Technischen Werke Stuttgart: I Heizkraftwerk, II Blockkraft-
werk und Gaskokerei. — %) Vgl. Anm. ¢) zu Seite 14. — °) Durchschnitt J anuar/Dezember. — 8) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen berechnet. — 7) Warm
gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustand oder zum Auswalzen.
Erlduterungen zu Seiten 15 und 16: a) Kiihiwagen, — b) Gedeckte Wagen. — c) Offene Wagen, — d) Privatkesselwagen, die im Binnenverkehr der Deutschen Eisen-
bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beforderung in offenen oder in gewéhnlich gedeckten Wagen gleich.
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I1. Schiffsverkehr
A. Binnenschiftahrt

Die Frachsitze und Schiffahrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beférderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31. 12.
1967 war in den Frachtséiitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,56% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
die Umsatzsteuerpflicht (1t. § 9 Ums St Ges vom 29. 5. 1967), ab 1. 1. 1968 fiir den Giitertransport anf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettositze.

1. Frachtsiitze

Gebietsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Berlicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzfinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen. X
Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 19).

Seite 16

1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl, des Verkehrs nach Berlin ‘West) eine Frachthilfe in Héhe von 259% gewiihrt (I1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nrt. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — ?) Loses Getreide der Giiter~
klasse 1V, Mengen ab 200 t. — %) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, S, 19). — 4) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von
0,20 DM je Tonne fir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), — 5) Fiir Teilpartien zwischen 50 und
100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zuséitzlich berechnet. Vor dem 1.9. 1966 galten die dargestellten Tonnensétze fiir Partien ab 100 t. — $) Ab 1.7, 1960
wird fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Frachtkosten gewihrt (It. Bundesanzeiger Nr. 123 vom
30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4, 4. 1964), Die ErmiBigung wurde bei den ausge-
wiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erlauterungen: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. —b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswiz-Holstein
und Hamburg bestimmt. -—- ¢) Anf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — IT = Zechenhéfen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — IIT = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Geisenkirchen).
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1) Siehe Seite 16, Anmerkung ). — *) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, S. 19). — ) Ab 1. 1. 1957 wurde fiir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — %) Lade- und Loschzeit !/, +4- 1/, und umgekehrt. — & Nach BeschluB des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind
séimtliche Frachten ab Bremen-Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fiir die einzelnen Relationen gilt
nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhingig von dem Wes. {iber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr
nach 3 Tarifgruppen unterschieden; Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774 (Flugbenzin; Motorenkraftstoff), II = mittelschwere Produkte mit spez.
Gewicht von 0,775 bis 0,899 (Rohdle verschiedener Herkunftslinder ohne Venezuela bzw. Trinidad ; Petroleum, Gasol/Dieselkraftstoff), III = schwere Produkte mit spez.
Gewicht von 0,900 an (Rohole aus Venezuela bzw. Trinidad; Heizole, Schmieréle und Bitumen). — 7) D Januar/Juli. — &) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufer-
gelder.
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1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, 8.19). — ?) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8. 19.) — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab
10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 8. 1960 aufgehoben). — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Ldschzeit % + %, D 1963 wurde nach den bis zum 31. 3. 1963 geltenden Um-
schlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — 6) Siche Seite 16, Anmerkung 5.

2. Schiffahrisabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuriickgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhdfen und der FluBmiindung berechnet werden. Die Abgabensdtze richten sich nach der Art des Transportguts.
Seite 19
1) Am 1. 1. 1953 neu festgesetat.

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze flir Massengiiter erhdhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 19—21), Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzeinen Monaten.

Seite 19 (Fortsetzung)

%) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. — 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — ¢) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlage (20 bzw. 40%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fur Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen, — ) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet, Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiisechen Kiist hiffahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — 2) Olkuchen und andere Riickstindevon der Gewinnung pflanzlicher Ole, — 3) Dinemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ¢) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) Fredericia und siidl. davon, — %) Ostkiiste Jiitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ?) Ab 18. 11. 1967 einschl. umgerechneter DM-, bzw. FF-Abschlisse. — 8) Einschl, Papierholz, — %) Antwerpen, Gent, Ostende und
Zeebriigge. — 1%) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotterdam und Zaandam. — ') Rheinhéfen von Koln-Porz bis Emmerich, — 12) Chinaclay. — %) Einschl.
Milarsee. — 14) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten verzisgert sich aus erhebungstechnischen Griinden.
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1) Eisenschlacke, — %) Eisen- und Stahlschrott. - 3) Fredericia und sitdl. davon, — %) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 3) Einschl,
Terneuzen und Ymuiden. — €) Einschl. Milarsee. — 7) Rheinhéifen von Koln-Porz bis Emmerich. — 8) Koks aus Steinkohle. — %) Einschl, Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — 1°) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — 1) Einschl, Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 12) Braunkohlenbriketts. — 13) Ab 18. 11. 1967 einschl. umge-
rechneter DM- bzw. dKr-Abschliisse. — 4) Einschl. umgerechneter DM-, dKr- bzw. hfl-Abschlusse. — %) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten verzogert sich
aus erhebungstechnischen Grunden.

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Seite 22

1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt), — 2) Einschl. Sojabohnen, — 3) Ab 6. 6. 1987 via Kaproute. — %) Einschl. Brit. Kolumbien, — 5) Einschl. Ab-
schhisse zu berth terms. Verladung fluBabwirts in San Lorenzo beginnend. Komplettierung in Buenos Aires. — 6) Ab 1961 $ je 2240 1bs. — 7) Reis. — %) Mais. — ?) Frei
ein und aus. — 1°) Mechanische Bulkverladungen in Mackay oder Townsville. — %) Einschl. Rotterdam 13schen. — %) Errechnet aus US-Pauschalfrachten. — 13) Ab
6. 6. 1967 via Kaproute oder Panamakanal.

Seite 23

1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — ®) GroSe Ladungen (iiber 500 Fathoms). — 3) Umgerechnet von US $-Pauschalfrachten. — %) Ab 6. 6. 1967
via Kaproute. — ) Rohphosphat.

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Seite 23 (Fortsetzung)

%) Ab 16, 5. 1967 via Kaproute.
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C. Sehiftahrtsindices

1. Indices der Seefrachten

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschliisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-§ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der
Lkh;lenk%hgft‘ldgsf BI\%V, Agt. See, Hamburg, umfaBt aufer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr,
nkr, skr, hfl, bfrs, Can.-§).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeB8zahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmeBzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwélfmonatsmittel).

fll))le Tls;nker-Indloes werden aus Frachtabschliissen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der hstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
erechnet:

Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11, 1952, revidiert am 1, 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intascale = International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15, 5. 1962.
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1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen der frither auf Basis 2. Hj. 1954 bzw. Dezember 1959 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen*

Vj. 1/1968. — 2) Frachtraten fiir Rinzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahlen berechnet

von Heinz Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — ) Einschl. grofe Kiistenfahrt (Mittelmeer). — 4) Nordeuropiische Kiistenfahrt, —

%) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. — %) Umbasierte Jahres- bzw, Monatszahlen des bisher auf Basis 1954 berechneten Trampfrachtenindex (vgl. PLW M 7

,QPrei:elfﬁr gerkeh.rslteiﬁ%ungen Vj. 1/1968). — 7) Das Statische Zentralamt, Den Haag, hat die Berechnung der niederldndischen Seefrachtenindices mit Ablauf des 1.
uartals 1968 eingestellt.

Seite 25
1) g, Seite 24, Anm. 5. — 2?) 8. Seite 24, Anm. 6. — %) Kiistentonnage von 200 bis 700 BRT im Kiistenverkehr italienischer Héifen sowie im Seeverkehr zwischen italieni-
schen Hifen und sonstigen Mittelmeerhifen.
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1) Uber 509% der erfaBten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im Uberseeverkehr (Getreide-, Zucker-, Erz-, Kohle-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahl-
transporte). — 2) Etwa 33% der erfaBten Transporttonnage; 83 Frachtrelationen im grofien Kiistenverkehr (einschl. Mittelmeerverkehr; Getreide-, Olsaaten-, Holz-,
Kohle-, Asphalt-, Bitamen-, Chemikalien-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — 3) Kiistenschiffe von 1100 bis 2000 tdw., etwa 17% der erfaBten Tramp-
tonnage; 23 Frachtrelationen im nordeuropiischen Kiistenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Diingemittel-, Eisen- und Stahltransporte).

2. Sonstige Schiffahrisindices
Seite 27

1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 1964 bis zum 1. 7. 1968 halbjiihrlich und zwar als mittlere Rate aller Intascalewerte
fiir Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groSen Olgesellschaften fiir 3 GroBen-
Klassen berechnet: 15000 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bis 69999 tdw. (LR = Large Range).
Wegen der vor dem 1.7.1964 angewendeten Berechnungsmethode vgl. entsprechende Anmerkungen in den Folgen Vj. 8/1957 bis Vj. 2/1968 dieses Berichts). Vom
(15.7. 1967 bis zum 15. 10. 1968 wurden zusitzlich berechnete AFRA-Monatszahlen veroffentlicht. Seit dem 1.11. 1968 werden die AFRA-Raten fur 4 GroBenklassen
in monatlichen Abstinden (jeweils fur Berichtszeiten vom 16. eines Monats bis zum 15. des folgenden Monats gemittelt) berechnet: 16 500 bis 24 099 tdw. (GP), 25000
Dbis 44 999 tdw. (MR), 45000 bis 69999 tdw. (LR 1) und 70 000 bis 149999 tdw. (LR 2). Berlicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischen
Golf. Die Halbjahres- und Monatszahlen werden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale-Tarifs vom Statistischen Bundesamt
in 8 je t umgerechnet (vgl. Erliuterungen zu C. Index der Seefrachten). — %) Ab 16. 5. 1967 Kaproute. — 3) Tanker-Grofenklasse LR 1: 45000 bis 69999 tdw. —
4) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay*, die jeweils am 30. Juni und am 31. Dezember
verdffentlicht werden., — 5) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfihigkeit von 24000 t. Materialeinspa-
rungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fiir die Schiffs-Klassifizierung erméglichten
eine Erhohung der Tragfihigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay* seine Preisangaben fiir den Bulk-Carrier von 24000
auf 25000 t Tragfihigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 beriicksichtigt. — ¢) Umgerechnet vom Bau-
preis fur einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — 7) Umgerechnet vom Ubergabepreis fur einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1200000 £). — #) Berechnet
aufgrund der Jahresberichte der Schiffsmaklerfirma Barry Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen sowie jeweils neueste Jahreszahlen fortgerechnet aufgrund
von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. — °) Berechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. —
10) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit vonl4 Seemeilen (je Stunde) und schneller. — 1) Motorschiffe. — 12) Blbrenner und Motorschiffe.

III. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Kursbiichern und Frachtlisten einzelner Fluggeselischaften verdffentlichten TATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

In den Personenflugpreisen und Luftfrachtraten der Deutschen Lufthansa im Luftverkehr innerhalb des Bundesgebiets (ohne den Luftverkehr zwischen dem Bundes-
gebiet und Berlin, der von auslindischen Fluggesellschaften durchgefiihrt wird) waren bis zum 31. 12, 1967 4% Umsatzsteuer enthalten. Im Zuge der Einfiihrung der
Mehrwertsteuer von 10% (ab 1. 7. 1968 erhoht auf 11%) wurden die binnendeutschen Personenflugpreise um 6,5% angehoben. Fiir den binnendeutschen Luftfracht-
verkehr wurden am 1. 1. 1968 Nettoraten eingefiihrt, die um 3,85% unter den fruheren umsatzsteuerbelasteten Luftfrachtraten liegen.

A. Personenverkehr

1. Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Fiughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Sai hsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und L. Oktober,

Seite 28
2) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtflige. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfiiige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen). — e) Airbusdienst vom 1. 4. 1963 bis 81. 3. 1967 (3 x tdglich Pendelverkehr ohne Voraus-
buchung, — f) Hin- und Riickflug innerhalb eines Monats. — *) Monatsdurchschnitt April/Dezember. — 2) Nur vom 1. 4. bis 31. 10, zugelassen. — %) Laut Mitteilung der
Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fiir Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse‘* bezeichnet.

Seite 29
a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats, — b) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.

1) Touristenklasse. ~—— 3) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember, — 3) Flugpreise fiir die Benutzung von Diisenflugzeugen. Bis 1960 wurden Preise fiir Reisen mit
Propellerflugzeugen verdffentlicht (s. M 7 vj 3/1956 bis vj 3/1965).

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20, ab 6. 3, 1961 1 $ = DM 4,00).

I. Aligemeine Luftirachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughat

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nachste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Gilter, fiir welche im innereuropdischen
Verkehr 7 dm?® und im auBereuropaischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt, werden Wert-~
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

Seite 30

1) Durchschnitt April—Dezember. — 2 Ab 250 kg. — %) Fiir Sendungen mit einem Gewicht von 1000 kg und dariiber werden zusitzlich niedrigere Raten quotiert.
Seite 31

1) Durchschnitt April—Dezember. — 2) Ostroute fiber Indien. — 3) Ab 250 kg. — *) Fiir Sendungen mit einem Gewicht von 1000 kg und mehr werden zusitzlich

niedrigere Raten quotiert.

2. Speziallufttrachtraten fiir ausgewdhlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
Seite 32
1) Allgemeine Luftfrachtraten.— ?) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen (Elektronenrechner u. 4.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Auf-
bereitung. — 3) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen. — 4) Ab 100 kg. — 3) Ab 250 kg.

s hit

3. Speziallufifrachtraten tiir ausgewihlte Waren von w internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
Seite 33
1y Allgemeine Luftfrachtraten. — %) Kombinierte Raten bei Umiadung in anderen deutschen Flughifen. — 3) Frachtraten umgerechnet von US-§ je Ibs. — ¢) Reptil-

hiute, — %) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhsinte. — ) Fuchspelze. — 7) Ab 100 kg.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen sind — mit Ausnahme der Personen- und Gepackbeforderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1. Januar 1968 umsatzsteuerfrei
geblieben. Die Postomnibusgebiihren schlieBen bis zum 31. 12, 1967 die Beforderungssteuer, ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein. Trotz der Anderung des
Steuersatzes von 11 auf 10% (im Nahverkehr bis 50 km auf 5%) am 1. 1. 1968 und auf 11 bzw. 5,5% am 1. 7. 1968 haben sich die zuletzt am 1. 3. 1966 neu festgesetzten
Postominbusgebiihren nicht gedndert.

Gebietsstand: Bund biet hl. Berlin (West). — Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Seite 34

1) Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-** sowie einschrinkende GroBengrenzen eingefiihrt (Linge 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 cm, Héhe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g iiberschreiten, miissen seit 1.1.1966 nach der jeweils nachst hoheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 8. 63 bis zum 31. 12. 65) galten die fur Standardbriefsendungen aufgefiihrten Gebiihren auch fiir Briefsendungen bis 20g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. iiberschreiten. — 2) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermiiBigten Ortgebiihrensitzen befordert. — 3) Fiir die Befor-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8, 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4. 1966, die fiir den
Inlandsverkehr geltenden Gebuhrensitze erhoben. — 4) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 3. 1963 bis 31. 3. 1966 fiir jede.
Gewichtsstufe von 50 g (auch fir die erste Stufe) ein Gebuthrensatz von 10 Dpf crhoben. — ®) Die Sendungsart ,,Geschéftspapiere* ist weggefallen. Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebiihren (im Inlandsverkehr ab 1. 8. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — ¢) Die Sendungsart ,,Warenproben** wird im Inlandsverkehr vom
1. 8. 1964 an mit ,,Warensendung*, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,, Warenproben*‘ bezeichnet.

2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)
Seite 34 (Fortsetzung)
7 ) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (iiber 75 bis 150 km. Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem iibrigen Bundesgebiet gelten die dargestellten Gebiihren seit
dem 1. 5. 1955 fur Beforderungsstrecken innerhalb der nichsthoheren Entfernungsstufe 8: iber 150 bis 300 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebiihrensitze
fiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (iiber 150 bis 300 km), 4 (iiber 300 km). — ®) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebiihrensitzen die Gebiihr fiir eine
Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fiir unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
Wertangabe von 500 DM zusitzliche Gebiihren in Hohe von 20 Dpf berechnet, — ®) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 81. 3. 1950 waren Postguter im Postverkehr nicht

zugelassen.
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seite 34 (Fortsetzung) a) Monatliche Geblihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb

10) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer, — 1) Ab 1. 1. 1964
ist an Stelle der Zeitungsgebithr und Zeitungszustellungsgebiihr eine einheitl. Vertriebsgebiihr getreten. Zuséitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljihr-
liche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fur jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebiihr von 10 Dpf fiir die Einweisung eines Verlags-
stiickes, eine Vermittlungsgebiihr von 20 Dpf fur die Bestellung und fir jede erneute Bestellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt moglich. — 2) Ab 1. 1. 1967 wird die Vertriebsgebuhr fiir jedes Zeitungsnummernstiick einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebiibr vjl. 15 DM bzw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebiihr 20 Dpf, Vermittlungsgebiihr 30 Dpf, vgl. Anm. 1!)). Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich.

Seite 35 b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

1) Fiir die Beférderung von gréBeren Mengen an Zeitungen. Die Beftrderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beférderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. — ) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8. 1048
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hoéchstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrénkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12.
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensitze fiir ermiBigte Drucksachen.

4. Gebiihren tiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
Seite 35 (Fortsetzung)

4) Ohne Beriicksichtigung von drtlichen Sonderverhiltnissen. — *) Richtpreise. — ¢) Fiir Riickfahrscheine mit beschrankter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags-
Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— ?) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbezichungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebiihr DM 1,10 und mehr betrigt. — ®) Schiilerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schilerzeitkarten (vgl. Anm. 10). Bis 31. 12. 1962 waren aufierdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgiingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1.1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiler gem. Anm. 10
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — ) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, an 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeit~
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben, —
10) Schiilerzeitkarten werden ab 1928 an Schuler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiiler von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen.
Ab 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und élter, ab 1. 4. 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen: Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei ginem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich. Ab 1. 3. 1966 kénnen Schulerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr gelost
werden.

Seite 36
1) Zur Erliuterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, S. 10.

6. Indices der Postgebiihren im Inland

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grandgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgesprichsgehithren
3. Gespriichsgebilhren im handvermittelien Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36 (Fortsetzung)

%) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Dritte} der
angegebenen Satze, Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihtt. — 3) Uber 800 km: Je 100 kmx mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewdhnliches Gesprich, —
4) Uber 600 km: Je 100 ki mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gespriichsgebiihren im Selbstwiihiferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 37
}) und ?): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 32 vom PLW, Reihe 7, J g. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg 1963, 1 bis 3. -— ) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18. Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18 Uhr) berechnet. —*) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebiihrenermiBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — ) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriiche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Ubr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstelien von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnét.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 87 (Fortsetzung)
%) Mindestgebihr fiir ein Telegramm (aufler Brieftelegramm) = 10fache Wortgebtihr, ab 1. 4. 1968 7fache Wortgebithr. — 7) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4,192¢ bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1, 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1948 bis 31. 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1, 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebuhr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr.
— #) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — ) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewohnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebiihrensitzen beférdert, —
10) Gesamtgebiihren, — ') Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen.

2. Telegrammgebiilkiren im Auslandsverkehr
Seite 37 (Fortsetzung)
12) Ab 1.7. 1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 13) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zaum 30. 6. 1950 die Gebiihr fiir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanschliisse

4. Telexgebithren im Inlandsverkehr
Seite 38
1) und *): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 8. —3) In Verkehrsheziehungen, in denen die Gebiihrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt waren,
wurden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarheiten die vor dem 1. 2. 1956 geltenden Fernschreibgebiihren erhoben. — ) Normalgebiihren infoige voriiberge-
henden Wegfalls der Ermésigung.
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Quellenverzeichnis
I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main), Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt
(Main)

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:
Gemeinsamer Internationaler Tarif (der Eisenbahnverwaltungen europiischer Linder) fiir die Beférderung von Per-
sonen (TVC), mitgeteill vom Amt fiir Internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr
1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut: Siehe unter 3.
2. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

I1. Schiftsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsétze:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

2. Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn

3. Kleinwasserzuschldge der Rheinschiffahrt:
Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Binnenschiffahrts-Nachrichten, Mainz; Zeitschrift fiir
Binnenschiffahrt, Duisburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt, Duisburg (Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropaischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter):
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffban, Héfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-
Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter):
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate, Buenos Aires;
Metal Bulletin, London; Niutrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg; Europiischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeitschrift
fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher
Wirtschaftszeitungen

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erdsl-In-
formationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex:
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 105. Jahr-
gang — 1968 — Nr. 4 (2. Februarheft 1968)!); Mitteilung fiir die Presse. Bundesministerium fiir Verkehr — Abt.
See — Hamburg, vom 14. Februar 1968') (s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7,
Folge vj 1/68, S. 8)1)
»Welt“-Trampfrachtenindex. — Getreidetankerfrachtenindex:
»Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA
Index der Seefrachtraten, Norwegen:
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A, Neujahrsausgabe 1967, S. 132£f.1)
Trampfrachtenindices Niederlande:
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 19621)
Index der Trampschiffahrtsfrachten, Grof3britannien:
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C. 3, Methodischer Abrif3 des Tramp Freight Index, revised
basis (1960=100)1)2)
Index der Tankerfrachten, GroSbritannien:
Mullion and Co. Lid., London

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — ?) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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Quellenverzeichnis
noch: II, Schiffsverkehr

C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Dr. Vito Dante Flore, Informazioni Marittime Anno XXIII Num. 4, April 1968 1), s. auch ,,Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1968, S. 71)

Kiistenfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Schiffahrtskommission des Verbandes italienischer Handelskammern, Informazioni Marittime Roma, Anno
XXI Num. 9, September 1966, S. 828 1), s. auch ,Preise, Léhne, Wirtschaftsrechnungen“, Fachserie M, Reihe 7,
Folge vj 2/1968, 8. 71

Seefrachtenindices, COMECON-Léinder:

Verfasser: Biiro fiir Seefrachtkoordination des Linderrats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Moskau, ,,Morskoi Flot*
Nr. 9, 1967 (S. 40/41), ,Technica i gespodarka morska“ (Gdynia) Nr.7, 1967 (S.295/296 nu. 326); Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, 104. Jg. — 1967 — Nr. 21 (1. Novemberheft 1967); s. auch , Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1968, S. 71)

Seefrachtenindex, Sowjetunion:

Sojumorniiprojekt, Moskau (staatl. wissenschaftliches Institut fiir Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im See-
verkehr der Sowjetunion) im Auftrage des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt; Moskau, ,,Morskoi
Flot“, Jg. 1966, Novemberausgabe ,Lloyd’s List“, Nr. 46 934 vom 23. 6. 1965, ,Hansa*, 103. Jg., Nr. 24, II. De-
zemberheft 1966, s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1967, 8. 111)

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:

» Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London“ des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Héfen und des
Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Sonstige Schiffahrtsindices
Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt:
London Tanker Broker’s Panel, London E.C.2 (berechende Stelle); Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Erd-
6l-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3 vom 15. Juli 1959 1)
PreismeBzahlen fiir Neubautonnage:
Fairplay, Shipping Journal, London E.C.2
Preismeflzahlen fiir Zweithandtonnage:
a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris
b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden
Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung:
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA

GroBbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C. 3, Methodischer Abri des Index
der Tramp-Zeiicharterraten )

Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 1351)

Vereinigte Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte
Staaten

HI. Luftverkehr

A. Personenverkehr (IATA-Preise):

Passagetarife der Lufthansa sowie verschiedener auslindischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten):

Luftfrachttarife der Lufthansa sowie verschiedener auslindischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, AirFrance, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

IV, Post- und Fernmeldegebiihren

A. Postverkehr
Gebiihren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

Indices der Postgebiihren:
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen*, Fachserie M, Reihe 7, Vortext zu Folge
vj 2/66, 8. 101)

B. Fernsprechverkehr: Siehe unter C.

C. Telegrafen- und Telexverkehr:

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beachreibungen der Indexmethode. — %) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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