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Preise fiir Verkehrsleistungen im 3. Vierteljahr 1968

Eisenbahnverkehr

Da die Kosten des beschleunigten Kleingutverkehvs die ent-
sprechenden Einnahmen seit lingerer Zeit erheblich iiber-
schritten, hat die Deutsthe Bundesbahn die Befénderungsart
»Eilstiickgut® ersatzlos aufgehoben. Eilstiickgutsendungen des
internationalen Verkehrs werden jedoch nach wie vor zur Be-
forderung angenommen. Die Aufhebung des Eilstiickgutverkehrs
war vom zustindigen UnterausschuB bereits auf der 251, Sitzung
der Stindigen Tarifkommission der Eisenbahnen vom 3.11.1966
beschlossen worden. Mit Riicksicht auf die bei der Umstellung
des bisherigen Hilstiickgutverkehrs auf den Normalverkehr auf-
tretenden Schwierigkeiten war die Verwirklichung dieses Be-
schlusses mehrfach verschoben worden; er wurde erst zum 1. 10.
1968 — zugleich fiir den:Stiickgutverkehr der nichtbundeseigenen
Eisenbahnen — in Kraft gesetzt. Von dieser Tarifumstellung ist
vor allem der Transport von Frischfisch und von lebenden Tie-
ren betroffen.

Der DEGT wurde am 1.10.1968 um folgende Ausnahme-
tarife erginzt:

4 B 22 Gips, gebrannt

4 B 23 Zement

6 B 44 Steinkohle in geschlossenen Ziigen, zur Versorgung

von Kraftwerken

6 B 45 Steinkohle zur Versorgung von Kraftwerken

8 B 33 Rundstahl
12 B 35 Ammoniakgas, verfliissigt
17 B4 Malz und Braugerste (bereits am 19. 8. 1968).

Unter den sonstigen Tarifinderungen, die groftenteils Ein-
zelbestimmungen bereits geltender Ausnahmetarife beriihren,

hatten nur die des AT 17 B 2 zum 16. 9. 1968 sowie des AT 24

B 9 zum 1. 8. 1968 grundsitzliche Bedeutung.

Der ortliche Geltungsbereich des AT 17 B 2 ,Getreide“ —
bisher auf Transportentfernungen von 1 bis 120 km beschrinkt
— wurde auf 1000 km ausgedehnt. Die Frachtsitze der 20 t-
Gewichtsklasse wurde den bisher taviflich um 5% niedriger ein-
gestuften 25 t-Gewichtssitzen angeglichen, wihrend die 15 t-
Sdtze weiterhin um 10%0 iber den — nunmehr tarifgleichen —
25 t- und 20 t-Sétzen liegen. Mit der Tarifgleichstellung der bei-
den Hauptladeklassen (20 t- und 25 t-Klasse) sollen die Leer-
Jdufe bei der Zufithrung der fiir Getreidetransporte geeigneten
Giiterwagen verringert und dadurch der Wagenumlauf erheb-
lich beschleunigt werden. Die beim Getreidetransport anfallen-
den Betriébskosten werden zugleich entscheidend gesenkt.

Fiir die Beférderung von ,,Speditionssammelgut* nach
dem Ausnahmetanif 24 B 9 wurde die Gewichtsgrenze einer
Sammelgut-Teilsendung von bisher 6 000 kg auf 8000 kg her-
aufgesetzt. Damit sollen weitere Sammelgut-Teilsendungen fiir
den Bahnsammelgutverkehr gewonnen werden. Gleichzeitig
wurde die Vorschrift aufgehoben, nach der Sammelladungen aus
Teilsendungen zusammengesetzt sein sollen, die von mindestens
drei Urversendern stammen und fiir mindestens diei Endemp-
finger bestimmt sind. Dagegen sind durch Seehafen-Ausnahme-
tarife begiinstigte Giiter im Frachtbrief micht mehr — wie bisher
— separat auszuweisen. Sie wenden nicht nach den entsprechen-
den S-Ausnahmesétzen, sondern gemeinsam mit allen sonstigen
Giitern ausschlieflich nach den neuen Frachtsatzzeigern I und IX
des AT 24 B 9 abgerechnet. Dariiber hinaus enthilt die neue
Abt. I des Sammelgut-Ausnahmetarifs, die in der Regel fiir die
Verkehrsverbindungen mit einem monatlichen Gesamtaufkom-
men von 100 t anzuwenden ist, an ‘Stelle der bisherigen Staffe-
lung der Frachtsitze nach Gewichtsklassen nur noch einen ein-
zigen Frachtsatz je Entfernungsstufe. Dieser entspricht dem bis-
herigen 15 t-Satz der alten Abt. I. Betriigt das Gewicht weniger
als 15 t, so wird mit Hilfe der ,,Tafel zur Ermittlung des Ge-
wichts“ ein besonderer Gewichtszuschlag angewendet, der mit
steigendem Gewicht sinkt. Die neue Abt. I dieses AT fiir Trans-

portentfernungen diber 100 km mit einem Giiteraufkommen von
monatlich mehr als 100 t sieht demgegeniiber 4 Frachtsitze vor,
die im Gegensatz zur Berechnung nach Abt. I auf das (auf volle
100 kg gerundete) effektive Gewicht der Sendungen angewendet
werden. Die Rabatte werden (im Verhéltnis zu den Frachtsitzen
der Abt.I) anf Gruwd von monatlich aufgelieferten Mindest-
mengen gewdhrt, und zwar bei

100 bis 149t : 10%0
150 bis 199 t : 20%%
200 bis 249 t : 30%

250 und mehr t : 25%.

Die durchschnittliche Wagenauslastung von mindestens 11000
his 12000 kg wird durch einen zusiitzlichen Nachla von 2 bzw.
4% primitert. Die bisherigen Abteilungen III (EmmiBigter
Stiickgut-Ablauftarif — bis zu 70 km — fiir im Bahnsammelgut-
ferntransport beférderte Sendungen) und IV (Sonderfrachtsiitze
fiir dve Beiladung von Bahnsammelgut zum Frachtstiidigut in
verkehrsschwachen Verbindungen) wurden unveriindert in den
neuen Sammelgut-Ausnahmetarif iibernommen.

Der neue — ab 7.10.1968 eingefiilhrte — Gemeinschafts-
Containerdienst der Deutschen Bundesbahn und der
Niederldndischen Staatsbahn (INTER-CONTAINER)
zwischen Rottendam einerseits und Frankfurt (Main)-Ost, Mann-
heim und Ludwigsburg andererseits bietet erstmalig Haus-zu-
Haus-Beférderungen auf dem gebrochenen Transportweg (StraBle
—Schiene—Strafle) zu Inklusivpreisen an. Diese Kundensitze
umfassen folgende Leistungen:

Schienenbeforderung

Umschlag der Container von StraBen- auf Schienenfahrzeuge
und umgekehrt

StraBenbeforderung (Zustelldienst) im Vor- und Nachlauf zur
Schuenenbefdrdervng im Umkreis von 30 km um die jewei-
ligen Endbahnhofe.

Z. B. betragt der ,,INTERCONTAINER“-Kundendienst fiir die
Befonderung emnes beladenen 40-FuB-Containers?!) von Haus zu
Haus Rotterdam — Frankfurt (Main) einschlieSlich der Contai-
nermiete von 45 DM insgesamt 680,50 DM.

Auch das britische Transportunternehmen ,Seawheel“ Ltd.
International Container-Service, London, kiindigte den Aufbau
ghnlicher Containerdienste mit gecharterten Fisenbahnziigen
sowie eine konsequente Politik der FrachtratenermiBigungen
fiir durchgehende Containerdienste auf dem europiiischen Kon-
tinent an. Fiir bereits laufende Dienste dieser Art, z. B. von
Grofbritannien nach Italien umd nach dem Ruhrgebiet, hat die
Seawheel Ltd. thre Frachtraten bereits um 30%0 baw. 25%0 ge-
senkt. Weitere Tarifermifligungen ergeben sich aus dem Einsatz
kompletter Charterziige fiir den Container-Transport zwischen
verschiedenen wichtigen Pldtzen auf dem europ#ischen Kontinent
selbist.

Fiirden binnendeutschen Personenverkehr fithrte dieDeutsche
Bundesbahn unter der Bezeichnung ,.Aktion Rosa Zeiten® fiir
bestimmte Personengruppen zeitlich begrenzte Fahrpreisermi- ~
Bigungen ein. Danach erhilt in der Zeit vom 21. 9. bis 8. 12.
1968 von zwei gemeinsam reisenden Personen verschiedenen
Geschilechts eine Person eine 50%oige Fahrpreisermifigung, wenn
die andere Pevson eine allgemeine Riickfahrkarte und die zu-
gehorigen D-, F- und TEE-Zuschlige 16st. Zusammenreisende
Bhepaare ktnnen diese ExmidBigung auch fiir die Benutzung der
DSG-Schlafwagen in Anspruch nehmen. Fiir die erm#Bigten
Riidefahrkarten sind im Hochstfalle 50 DM zu entrichten.

Die Personenfahrpreise der Franzosischen Staats-
bahnen (SNCF) wurden zum 1. Oktober 1968 durchschnittlich
um 4,76%0 erhsht. Der Kilometerpreis in der 2. Klasse wurde

1) Linge 40 FuB, Breite und Hohe je 8 FuB, Laderaum 62,0 chm, Nutzlast
maximal 22 ¢
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von 10,5 auf 11 Centimes und in der 1. Klasse von 15,75 auf
16,50 Centimes heraulgesetzt. Zuletzt waren die franzosischen
Eisenbahnfahrpreise vor Jahresfrist (am 1. 10. 1967) um 5,4%0

ethéht worden. Die Fahrpreise im Pariser Vorortsverkehr blie-

ben jedoch unverindert (am 1.10. 1967 + 30%0).

Die Norwegischen Staatshbahnen (NSTB) revidierten
zum 1. 9. 1968 sowohl thren Personen- wie ihren Giitertarif. Die
norwegischen Porsonenfahrpreise wurden um 12%0, die Reise-
gepiicksiitze un 12,5%0 und die Frachtsitze fiir ExpreBgut,
Stiickgut und Wagenladungen um rund 10%0 heraufgesetzt. Die
Nebengebiihrentarife wurden unterschiedlich, zum Teil jedoch
sehr stark erhéht (um 20 bis 300%0). Diese Erthshungen wurden
auch in die ‘internationalen Verbandstarife fiir den Verkehr
zwischen Skandinavien und dem européischen Kontinent
(NORDEG- und Hirtshalstarif) sowie fiir den Giiterverkehr der
4 skandinavischen T.dnder untereinander (Nordisk Godstariff)
iitbernommen (teilweise erst am 1. 10. 1968).

Die urspriinglich am 1.1.1969 geplante allgemeine Giiter-
tariferhchung der Tschechoslowakischen Staatsbahnen
(CGSD) wurden auf Grund der durch die politischen Ereignisse
hervorgerufenen schwierigen Finanzlage der CSD kurzfristig
vorweggenommen und mit Wirkung vom 1. 10, 1968 in Kraft
gesetzt. Danach stiegen die Frachtsitze fiir Wagenladungen in
der

Tarifklasse 1 um 20%0
Tarifklasse 2 um 18%o
Tarifklasse 3 um 16%0
Tarifklasse 4 um 14%
Tarifklasse 5 um 13%b.

AuBerdem wurde fiir die nach Tarifklasse 5 eingestuften Mas-
sengiiter neben der bisher allein geltenden 20 t-Gewichtsklasse
eine neue 15 t-Gewichtsklasse eingefiihrt. Dariiber hinaus wurde
u. a.

das Wagenstandsgetd um 20%o

die Fracht fiir unbeladene Schutzwagen um 33%6

die Fracht fiir Sonderziige um 149%6
ethoht. Weitere Tariferhthungen werden zum 1.1.1969 er-
wartet.

Die Jugoslawischen Eisenbahnen (JZ) erhohten ihre
Personenfahrpreise und Reisegepicksitze am 1.9. 1968 um rund
300, fithrten jedoch gleichzeitig fiir Messebesucher und Reise-
gruppen Preisnachlisse von 25 bis 30%0 ein. Am 1.10. 1968
wurden auBerdem hohere Frachttarifie fiir den jugoslawischen
Eisenbahngiiterverkehr wirksam. Danach stiegen 'die Wagen-
ladungsfrachtséitze

der Tanifklasse 3 und 4 um 2,1%,
der Tarifklassen 5 his 8 uwm 5%o.

Die entsprecheniden Frachtsitze der Klasse 1 und 2 blieben un-
verindert. Die Stiidkgutsitze wurden um rund 20%o, die ExpreB-
gutsiitze einheitlich um 100% heraufgesetzt.

Straflenverkehr

Nach einem BeschluB3 der Tarifkommission des Giiternah -
verkehrs mit Kraftfahrzeugen (TKN) wurden in den Giiter-
nahverkéhrtarif (GNT) ebenfalls ‘Sondervorschriften fiir Ge-
treidetransporte aufgenommen. Danach gelten fiir die Befdrde-
rung von Buchweizen, Gerste. Hafer, Hirse aller Art. Kanarien-
saat, Mais, Roggen und Weizen (sofern das Sendungsgewicht
mindestens 2 500 kg betriigt) ab 1. 8. 1968 hesondere. nach dem
Sendungs(mindest)gewicht aboestufte Richtsitze. und zwar fiir
21t-, 5t-, 10t- und 20 t-ILaadungen. Diese ..Getreide-Sonder-
frachtsifra® gtellen sich fiir kleine Wagenladungen hww. Teilla-
dnnoen bei kurren Transportstredten um bis zu 12%/0 héher als
die Richtsitre ides GNT nach Frachtsatztafel TIT (Leistungsséitze).
Mit steigendem Sendnngsgewicht h7w. bei steigender Transport-
weite sinken sie icdoch im Vereleich zu den Leistunessiitzen ab.
Die Fcksiitve fiir grofe Waoenladungen bzw. erofle Transport-
weiten erreichen dabei Abschliee um bis zu 7%.

Die Getreiderichtsitre diirfen bei Frachtvereinbarungen eben-
so wie die Richtsiitze der Tafeln T bis ITT des GNT um bis zu
15%0 fiherschritten und bis zit 25%0 unterschritten werden. Der
Beschnf der JKN wnrde vom Bundesminister fiir Verkehr durch
die Verordnung TSN Nr. 1/68 vem 11. 6. 1968 bestiitiat und
steht mit der Umstellung des Frachthilfeverfahrens fiir Getreide-
transporte am 1. 7. 1967 in engem Zusammenhane. Mit dieser
Ergiinzung des GNT auf dem Sektor 'des Getreidetransports

wurde eine Grundlage fiir die Berechnung der Getreidefracht-
hilfe geschaffen. Nach der bisherigen Regelung wurden Fracht-
hilfen in Héhe von 25%0 1der um 30%0 gekiiraten Leistungssitze
der Tafel IIT (GNT) gezahlt.

Durch die Verordnungen TSF 7 vom 15. 7. 1968, TSF 8 vom
15.8. 1968 und TSF 9 vom 15.9.1968 wurde — jeweils mit
Wirkung vom darauffolgenden Monatsersten — der Reichskraft-
wagentarif fir den Giiterfernverkehr mit Kraftfahr-
zeugen revidiert. Die Anderungen waren durchweg von unter-
geovdneter Bedeutung und betrafen tiberwiegend Tarifstellen in
der Giitereinteilung sowie einzelne Ausnahmetarife. AuBerdem
wurden folgende neue Ausnahmetarife herausgegeben:

AT 102 ,Fettsduren“ (1. 8. 1968)
AT 402 ,Flachglas“ (1. 10. 1968)
AT 514 ,Blei in Blocken® (1.10. 1968).

Zur Forderung des kombinierten Verkehrs, d.h. des
Transports ganzer Ladecinheiten (,Container) durch verschie-
dene Verkehrstriger oder mit verschiedenen Verkehrsmitteln,
wihrend eines Transportweges wunde am 24. 9. 1968 die
,Deutsche Gesellschaft fiir kombinierten Giiterverkehr mbH¢*
mit Sitz in Frankfurt/Main gegriindet. An dieser Gesellschaft
sind verschiedene Organisationen des StraBen- und Schienen-
verkehrs beteiligt, und zwar

die Bundes-Zentralgenossenschaft StraBenverkehr eGmbH
(BZG) mit 29,5%0

der Bundesverband des Deutschen Giiterfernverkehrs e. V.
(BDF) mit 20,5%

der Bundesverband Spedition und Lagerei e.V. (BSL) mit
20.,5%0

die Deutsche Bundesbahn (DB) mit 20,5%0

die Arbeitsgemeainschaft Mobeltransport, Bundesverband
e.V. (AMO) mit 4,5%o

die Genossenschaft der Giiterkraftverkehrsunternehmen
der DB eGmbH mit 4,5%0.

Nach dem verkehrspolitischen Programm der Bundesregierung
soll diese Gesellschaft kombinierte Giiterverkehrsverbindungen
zwischen StraBe und Schiene ovganisieren und damit gleichzeitig
zur Entlastung der StraBen von schweren Fahrzeugen beitragen.
Die Durchfithrung idieses kombinierten Verkehrs soll jedoch
einigen noch zu grimdenden Tochterunternchmen iiberlassen
werden, an denen sich auch interessierte Unternehmen des ge-
werblichen Giiterverkehrs beteiligen kénnen. Die Giiter sollen
dabei im groBstromigen Knotenpunktverkehr auf der Schiene
sowie im Vor- und Nachlauf dazu auf der StraBe befordert wer-
den. Fiir diese Aufgabe hietet sich unter anderem das ,,Hucke-
packsystem“ an. Hier wird ein Straflenfahrzeug (z. B. ein
Sattelauflieger) mit dem ladegut auf eined Eisenbahnwagen
~Huckepack” genommen und auf diese Weise die Umladung des
Gutes sethst vermieden. Als Anreiz sollen den Verladern wett-
bewerbsfihige Durchgangstarife (von Haus — zu Haus) ange-
hoten werden.

Ende August 1968 fithrten die Hamburger S-Bahn sowie alle
iibrigen dem Hamhurger Verkehrsverband angehtrenden &ffent-
lichen Verkehrsunterneghmen versuchsweise gezielte Fahrpreis-
ermiBigungen ein. die zunéichst nur bis zum 26. 1. 1969 gelten
sollen. Danach gelten fiir Reisende iiber 65 Jahre an iedem
Wochenende stark ermiiBigte Fahrpréise, z. B. fiir Fahrscheine
der ,.GroBen Zone* 0.60 DM anstatt bisher 1,00 DM. Kinder
bis zu 10 Jahren. die in Begleitung eines Erziehunesberech-
tigten fahren. werden an Wochenenden kostenlos befordert.

Auf dem Sektor der Straflentransportpreise trat am
1. 9. 1968 die Verordnune (EWG) Nr. 1174/68 des ..Rates der
Emropiischen Gemeinschaften® (vom 30. 7. 1968) iiber die Ein-
fithrung eines .Margentarifsvstems im Gliterkraftverkehr zwi-
schen den Miteliedsstaaten® in Kraft. Darin sind entsprechende
Tarife vorgesehen, die von den zustindigen BehGrden in Kraft
gesetzt und verdffentlicht weriden. Zunichst soll unter dem Vor-
citz der FG-Kommission ein Muster von Frachtberechnungs-
vonschriften erdrtert werden. die dann in die Einzeltavife des
grenziiberschreitenden  Giiterkraftverkeéhrs der EWG-Linder
untereinander, z. B in den deutsch-franzosischen StraBengiiter-
farif (DFSTY unid in den deutsch-niederlindischen StraBengiiter-
tarif (DNST). iitbernemmen werden sollen. Diese verschiedenen
StraBengiitertamife sollen spitestens bis zum 1. 9. 1969 in Kraft
treten und zuniichst bis zum 31. 12. 1971 gelten.
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Die in Frankreich am 1. Oktober endgiiltig eingefiihrte
Achslaststeuer (vgl. Vortext zu M 7 vj 1/19%8, S 6) soll, wie be-
reits mitgeteilt, auch fiir ausléndische Lastkraftwagen im Frank-
reichverkehr gelten. Nach neuesten Verlautbarungen sind jedoch
in Mitgliedsstaaten der EWG behelmatete Kraftverkehrsunter-
nehmer von dieser Abgabe befreit.

Das zur Regelung des Seegilitertransits awischen Héfen
am Ostbichen Mittelmeer und dem arabischen Hinter-
land (Jordanien, Irak, Saudi-Arabien und Iran) abgeschlossene
Transitabkommen wurde Anfang September von Syrien ohne
Vorankiindigung auBer Kraft gesetzt. Die syrische Regierung
setzte von sich aus neue Durchfahrtgebiihren fiir den StrafBen-
glitertransitverkehr fest. Dazu ist zu bemerken, daB der An-
transport der auf dem Seewege weiterzubeférdernden jorda-
nischen Exportgiiter (vor allem der Phosphate) sowie der Ab-
transport der fiir Jordanien bestimmten, auf dem Seewege an-
gelieferten Importgiiter fast ausschlieBlich iiber Beirut abge-
wickelt wind. Aber auch der StraBen-Transitgiiterverkehr zwi-
schen Beirut und den Liéndern am Pensischen Golf ist sehr be-
deutsam. Die libanesische Regierung beantwortete daher diese
MafBnahmen mit der Einfithrung entsprechender Sonderzolle
und mit Gebithrenaufschligen, die sich gegen die Ubernahme
des StraBengiitertransits durch syrische Unternehmen richten
und dementsprechend abgestuft sind. Da die Eisenbahnverbin-
dung Beirut —Damaskus —Amman wegen ihrer unzureichenden
Transportkapazitit eine nur geringe Verkehrsbedeutung hat, ist
der Seegiitertransit durch Syrien gegenwirtig nahezu lahmgelegt.
Lediglich irakische, jordanische und saudi-arabische Lkw’s, die
von libanesischer Seite nicht besteuert und von Syrien nur in
geringem Mafe fiskalisch belastet werden, versuchen, diesen Ver-
kehr aufrechtzuerhalten. Die tiirkische Regierung beschloB, an-
gesichts der ernsten Storung ihrer traditionellen Verkehrsbezie-
hungen in dem siidtiirkischen Mittelmeerhafen Iskenderun eine
Frethafenzone als Stapelplatz fiir den Seegiitertransit nach dem
Irak und Iran zu errichten. Dort sollen auch Industrien ange-
siedelt werden, deren Erzeugnisse an die Linder des Mittleren
Ostens verkauft werden konnen.

Binnenschiffahrt

Die Marktraten im grenziiberschreitenden Rheinverkehr
stiegen von Juli bis Oktober wieder stirker an. Die Zunahme
der Amnlandungen von Seegiitern in Rotterdam fiir den Weiter-
transport nach Rheinhédfen in Binnenschiffen belebte die Ton-
nagenachfrage auf den dortigen Rheinfrachtenmarkt. Es wurden
vor alllem Hisenerze, Chemische Gruridstoffe, Getreide, Eisen-
schrott, Futterm'ittel und Holz abgefahren. Die Rheinschiffahrt
wurde zeitweise durch Nebel und Hochwasser erheblich behin-
dert. Die starke Stromung verlangsamte dementsprechend den
Transportumlauf und vergroferte auf diese Weise die Trans-
portnachfrage zusitzlich. Die Getreideraten der Bergfahrt stie-
gen sehr unterschiedlich an (zwischen + 30 und + 70%b), die
Raten fiir Erz- und Grundstofftransporte exhohten sich um etwa
15 bis 30%s. Die wichtigen Giiterrelationen der Talfahrt, z. B.
Baumaterialien vom Ober- und Mittelvhein, Chemische Produkte
und Kunstidiinger ab Ludwigshafen/Mannheim und Ruhrkohle,
verzdichneten ebenfalls Ratensteigerungen (15 bis 21%).

Fiir die Binnenschiffahrt im gesamten E WG - R aum besteht
nach Sachverstindigenschatzungen gegenwirtig ein struktureller
Kapazititsitberhang von 2 Mill. t. Die Kommission der Euro-
péischen Gemeinschaften hat deshalb den Mitgliedsstaaten in
giner besonderen ,, Empfehlung iiber die strukturelle Sanierung
des Marktes im Binnenschiffsverkehr” (vom 31.7.1968) Ab-
wrackaktionen auf freiwilliger Grundlage zur Samierung des
Frachtenmarktes vorgeschlagen. Die Emnfehlung der Kommis-
sion beschrinkt dabei den Empfingerkreis von Abwrackori-
mien auf Schiffseigner, die nur ein 'Schiiff, und zwar snitestens
seit dem 1.7.1965 begitzen und dieses direkt betreiben. Die
Betroffenen miissen sich iedoch gleichmeitie vernflichten. with-
rend der Dauer von 30 Jahren auf jegliche Tatickeit als Unter-
nehmer im Binnenschiffsverkehr zu verzichten. Auch die ..Zen-
tralkommission fiir die Rhelinschiffahrt“ ist hereit,
sich den Vorstellungen der EWG-Kommission iiber eine Kana-
zititsregelung anznschlieBen. sofern ihre anferhalb der FWG
steheridem Miteliedslinder (GroBbritannien, Schweiz) den Ent-
schefidungen zustimmen.

Fiir die niederldnidische Binnenschiffahrt ist dine Ab-
wrackregelung bereits am 1.9. 1968 in Kraft getreten. Diese

von der niederldndischen Regierung unter der Bezeichnung ,,Ab-
wrackregelung Binnenschiiffahrt 1968“ erlassene Verordnung
sieht fiir die dauernde Entfernung eines Schleppkahns oder Mo-
torschiffes bzw. eines Motor- oder Dampfschleppbootes aus der
Flotte unter gleichzeitiger Aufgabe des Binnenschiffahrtbetrie-
bes, Vergiitungen in Hoéhe von 50 bis 15 hfl je cbm (=[Eich-
tonne) vor, die je nach der Wasserverdrangung der Binnenschiffe
abgestuft sind. Damit soll die Kapazitit der niederlindischen
Blinnenschiffs-Flotte um 180 000 t (Bichtonnen) verringert wer-
den. Auflerdem sollen weitere 20 000 ¢cbm Schiffsraum im nond-
lichen Binnenschiffahrtsbereich der Niederlande verschrottet
wenden. Dia die Stillegungsquote zum Abbau iiberfliissigen Bin-
nenschiffsraums noch nicht ausreicht, bereitet die zum Studium
dieser Frage eingesetzte niederldndische Studienkommission
eine zweite Abwrackaktion fiir weitere 450 000 , Eichtonnen“
vor, um die Marktverhiltnisse zu normalisieren.

Das belgische Verkehrsministerium stimmte einer leichten
Erhéhung der in Belgien geltenden Binnenschiffsfrachtsitze zu.
Die neuen Tarife traten am 15. 10. 1968 in Kraft.

Seeverkehr

Angesichts der sehr ruhfigen Marktlage fim Ubersee-
Frachtengeschéaft verlief die Entwicklung der Tramp -
frachtraten von Juli bis Oktober d. J. nahezu stetig. Sie behaup-
teten sich in den meisten Frachtrelationen und schwichten sich
nur in dinigen Marktsektoren etwas ab. Je nach Transportrela-
tion wiesen die als Marktindikatoren zur Verfiigung stehenden
Frachtratenindices der Trampfahrt fiir diese Periode steigende
(BMV + 2%, Chamber of Shipping +0,3%0) oder abschwi-
chende Notierungen (Peters — 5%o, Norwegen, Shipping News
— 3%, Manitime Research —2%/0) auf. Die Schwicheneignung
ging vor allem vom Streik der rund 75 000 Dockarbeiter in Hi-
fen der amerikanischen Ost- und Goldkiiste aus, der allerdings
auf Grund gesetzlicher MaBinahmen der amerikanlischen Regie-
rung (Taft-Hardley-Bill) bis zum 20.12. 1968 ausgesetzt worden
ist. Als marktstorend wirkte sich auch die im September d. J.
geduBerte Streikabsicht von 200000 Dockarbeitern in den in-
dischen Haupthéifen aus. Diese Hdfen haben fiir den Tramp-
frachtenmarkt als Umschlagzentren des Massengutverkehrs iiber
See eine groBe Bedeutung.

Bei den Zeitcharterraten fiir die Beschiftigung von
Trampschiffen setzten sich nach einer voriibengeheniden Schwii-
cheneignung gegen Ende des 2. Quartals die Auftridbstendenzen
von Juli bis Oktober d. J. wieder stirker durch. Diese im ganzen
gesehen giinstige Ratenentwicklung fiel je nach beschiftigter
Schiffsklasse stark unterschiedlich aus. Withrend gut ausge-
riistete und moderne Motorschiff-GroBen zwischen 11 000 und
15000 tdw besser abschnitten, konnten sich die Raten fiir O1-
brenner dieser Gréfienordnung nur knapp behaupten. Bei Li-
berty-Grofien, die neuerdings in indischen und ostasiatischen
Héfen als Getreideleichter unter Zeitcharterbedingungen Ver-
wendung finden, waren demgegeniiber RateneinbuBen zu ver-
zeichnen.

In der nordeuropédischen Fahrt hielten sich die Kii-
stenfrachtriaten in den Monaten Juli und August bei zeit-
welise abflauendem Holzfrachtengeschift nahezu auf der Hohe
der Vormonatsraten. AnschlieBend entwickelten sie sich zun#chst
uneinheitlich, wobei prompte Ladepositionen hin und wieder
leichte Ratenriickgiinge hinnehmen muBten, spitere Ladetermine
hingaren unterschicd®ch hohe Ratengewinne errielten. Erst im
Laufe des Oktober setzte der von den Kiistenreedern seit ldn-
gerer Zeit erwartete allgemeine Herbstaufschwung in der Raten-
entwicklung ein. Auch der Brennstofffrachtenselktor wies nach
einer langanhaltenden Sommerflaute einen regeren Geschifts-
gang urd daimt e‘ne allgemeine Ratenverbesserung auf.

Die Roholtankerraten des Tagesmarktes gingen im Be-
richtsze'traum zunichst zuriick (—37%0). Von Mitte August an
wechselten Ratenbefestigungen und -abschwichungen in schneller
Folge ab. Gegen Ende Oktober lag die Mittelrate gegeniiber dem
Ratentief vom August wieder um 14%/o hoher. Die Baissetenden-
zen gingen wiederum von der Mittelostfahrt aus, da dort das
Tonnageangebot die Nachfrage mehrfach iiberstieg.

Die Tagesratendes Tankermarktes fiir Erddlprodukte
gaben von Juli bis August lediglich um 6% nach, holten diesen
Riickstand jedoch anschlieBend wieder auf und lagen Ende Ok-
tober um 3% hoher als im Juli d. J.
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Nach der Durchschnittsherechnung des London Tanker Bro-
kers’ Panel (AFRA-Ralen) fiir kurz-, mittel- und langfristige
Frachtabschliisse der Tankerreeder und der Olgesellschaften
gingen die Tankerraten von Juli bis Mitte Oktober erneut zu-
riick (rund 10%o).

Im Sektor der Linienfrach ten machte die Konsolidierung
der Fracht-Tarife auf Sterling-Basis weitere Fortschritte, sei es,
daB die bisher in £ quotierten Tarifraten (einschl. Abwertungs-
zuschlag) auf andere Wihrungen, z. B. US-$ oder DM umgestellt
wurden, sel es, daB der Abwertungszuschlag in die Basisraten
einbezogen wurde. Unter dem EinfluB allgemeiner Tariferho-
hungen bei einigen Liniendiensten, z. B. in der England-, Spa-
nien-, Nahost- und Indonesienfahrt ging der Ratentrend der
Linienfahrt nach der Indexberechnung des Bundesministeriums
fiir Verkehr auch wihrend des 3. Quartals 1968 leicht aufwérts.

Luftverkehr

Einige im Nondatlantikverkehr fliegende Charterfluggesell-
schaften kiindigten in ihrem Flugprogramm fiir den Winter
1968/69 Flugpreise an, die betrichtlich unter den vergleichbaren
Linienflugpreisen liegen. Nach einer 10%oigen Senkung der
Charterflugpreise im September d.J. kosten z.B. Sonderfliige
(Hin- und Riickfliige mit begrenzter Reisedauer) mit den Trans-
International-Airlines (TIA) von bundesdeutschen Flughifen
nach den Viereinigten Staaten bzw. nach Kanada je nach Platz-
auslastung des Flugzeugs, Jahreszeit, Abflugs- und Bestim-
mungsort, zwischen 500 und 600 DM (egeniiber 1440 DM nach
dem 21-Tage-Ausflugtarif der IATA-Fluglinien fiir die Strecke
Frankfurt/Main — New York —Frankfurt/Main). Die Personen-
beforderung in Charter-Maschinen ab bundesdeutschen Flug-
hifen ist allerdings auf geschlossene Reisegruppen beschrinkt,
in erster Linie auf Klubs, Vereine, Berufs- und Interessenver-
bande. Die TIA 'hat jedoch beim Bundesministerium fiir Ver-
kehr bereits beantragt, auch die Beforderung von zwei verschie-
denen Personengruppen in einer Maschine zuzulassen. Die Char-
terflugpreise dieser Gesellschaft konnen deshalb so niedrnig ge-
halten werden, weil sich die TTA ausschlieBlich auf den Fern-
streckenbetrieb konzentriert.

Im Berlin-Verkehr wurde der ZuschuB des Berliner Se-
nats fiir Hin- und Riickflige der Flugverbindung Berlin —Han-
nover —Berlin (und umgekehrt) Anfang September d. J. bei un-
veranderten JATA-Flugpreisen von 28 auf 45 DM erhdht. Da-
mit wurde der Flugpreis dieser Relation des Berlin-Verkehrs
dem entsprechenden Eisenbahnfahrpreis 2. Klasse angeglichen.
Die iiber den ZuschuB gewihrte PreiserméBigung betridgt im
Normalfall rund 25% (51 an Stelle von 68 DM), fiir Studenten
rund 40% (27 an Stelle von 44 DM). Diese zusitzliche Preis-
begiinstigung wurde zur Stiitzung des Personenverkehrs zwischen
Berlin und dem Bundesgebiet eingefithrt, der auf dem Land-
wege durch die Erhebung von Steuerausgleichsabgaben und
Visagebithren seitdem 1. 9. 1968 stark belastet ist (vgl. Vortext
zu PLW M 7, Folge vj 2/1968, S. 4 und 5).

Laut Tarifmitteilung Nr. 1 zum Passagetarif der Deutschen
Lufthansa, Ausgabe Nr. 26, stiegen die Personenflugpreise im
brasilianischen Binnenluftverkehr Anfang September d.J. um
10 bis 20%0. Daneben wird eine staatliche Flugsteuer in Hohe
von 10%0 des Flugpreises erhoben.

Post- und Fernmeldeverkehr

Im Auslandsfernsprechidienst der Deutschen Bundespost &n-
derten sich am 1.10. 1968 die Gebiihren fiir handvermittelte
Ferngespriche mit verschiedenen auBendeutschen Lindern. Im
Sprechwerkehr mit Sabah (Nordborneo) stiegen sie von 45,60
auf 50,70 DM (je 3 Min.), wihrend sie sich fiir Gespriche mit
Paraguay und Kolumbien von 60,00 auf 43,20 DM bzw. 47,10
DM (je 3 Min.) erméBigten. AuBendem wurde am 1. 10. 1968
die Sprechverbindung mit Brunet und Sarawak (Nordborneo)
sowie mit Laos aufgenommen. Die Gebiihr wurde einheitlich auf
50,70 DM je 3 Minuten Sprechzeit festgesetzt.

Ebenso wurden im Fermschreibverkehr mit dem Aus-
land verschiedene Gebiihrenerméifigungen wirksam. Die Gebiihr
fiir handvermittelte Drei-Minuten-Verbindungen mit Portugal
wurde am 1. 8. 1968 von 5,70 auf 4,50 DM herabgesetat, fiir die

Zur Beachtung:

gleichen Verbindungen mit Italien am 1. 10. 1968 von 4,80 auf
3,80 DM. Die Verbindungsdauer (je Gebiihrensinheit = 0,10
DM) fiir den Selbstwihldienst mit Italien wunde entsprechend
von 3,75 auf 5,75 Sekunden erhtht. Unter Berechnung von 0,10
DM je 4,00 Sekunden Verbindungsdauer ist am 1. 8. 1968 auch
mit Portugal der Selbstwihldienst aufgenommen worden. Am
1. 9. 1968 folgte die Erdffnung des handvermittelten Telexdien-
stes mit Franz.-Guayana und mit Saudi-Arabien. Die Drei-
Minuten-Gebiihr fiir Verbindungen nach Franz.-Guayana stellt
sich auf 36 DM, fiir Verbindungen nach Saudi-Arabien auf
48 DM.

Ferner wurden am 1. 8. 1968 ,Datenverbindungen“ einge-
fithrt, die der Ubertragung von Daten auf dem Fernschreib-
wege nach den Vereinigten Staaten, und zwar auf das AnschluB-
netz der amerikanischen Fernmeldegesellschaften ITT und RCA
dienen. Die Verbindungsgebithr wurde mit 48 DM je 3 Minuten
Verbindungsdauer festgesetzt und entspricht damit der Gebiihr
fiir Gespriiche von Person-zu-Person im Fernsprechverkehr mit
den Vereinigten iStaaten.

In GroBbritannien wurden am 16. 9. 1968 die Inlands-
postgebiihren allgemein revidiert. Mit einigen Ausnahmen traten
fiir fast alle wichtigen Positionen des Brief-, Paket-, Zeitungs-
und Zahlungsdienstes sowie fiir mehrere Positionen des Fern-
sprechdienstes Gebithrenerhthungen ein. U.a. stiegen die Ge-
biihrensatze

fiir Briefe der 1. Gebiihrenklasse um 10 bis 50%0
fiir Postkarten der 1. Gebiithrenklasse um 67%0
der 2. Gebithrenklasse um 33%0

fiir Drucksachen und Zeitungen um 14 bis 50%01)

fiir Pakete um 7 bis 18%0%)

fiir Postauftrige um 1 bis 33%/02)

fiir Postanweisungen um 69 bis 75%02)

fiir Telefonanschliisse um rund 12%03) %)

fiir Ortsgespriche um 25 bis 100%¢4) %)

fiir Ferngespriche (in Spitzenverkehnszeiten) um rund 25%03).
AuBerdem wurde die Gebiihrenstruktur im Briefdienst inner-
halb GroBbritanniens entscheidend verindert. Die bisher iib-
lichen Sendungsarten: Briefe, Postkarten, Drudksachen und Zei-
tungen wurden zu zwei neuen Beforderungsklassen zusammen-
gelegt, und zwar zu

Briefsendungen 1. Klasse
Briiefsendungen 2. Klasse.

Danach wenden Briefsendungen 1. Klasse zu einem erhdhten Ge-
bithrensatz bevorzugt beférdert und spétestens am folgenden
Tage zugestellt. Nicht dringliche Briefsendungen, darunter auch
Drudksachen, werden nach Gebithrenbemessung und Art der Be-
fovderung einheitlich behandelt und fallen somit unter die Brief-
sendungen zweiter Klasse, die als normale Briefpost laufen und
je nach Gewichtstufe um 25 bis 44%6 billiger befordert wenden.
Gleichzeitig fallt die besondere Gebithrenposition ,Postkarten®
im innerbritischen Postverkehr weg. Postkarten sind kiinftig als
Briefe erster oder zweiter Klasse nach dem Gebiibrensatz der
1. Gewlichtsstufe freizumachen. Zeitungen im Postvertrieb, die
nach der zweiten Briefklasse eingestuft sind, werden jedoch all-
gemein wie Briefsendungen erster Klasse zugestellt. Bei Umstel-
lung 'der Briefgebiihren ergaben sich fiir Sendungen der zweiten
Gewichtsstufe (iiber 2 bis 4 Unzen) im Gegensatz zur allgemei-
nen Gebithrensteigerung ErméBigungen von 17 bis 25%. Die
Gebithr fiir Briefsendungen der dritten Gewichtsstufe (iiber 6
bis 8 Unzen) blieb unverindert. Ebenso gilt die Ortsgesprichs-
gebiihr der ersten Zeitzone (bis zu 4 Minuten Sprechdauer) und
der dritten Zeitzone (iiber 6 bis 8 Minuten Sprechidauer) in alter
Hohe weiter. Fiir Ferngesprdche mur Nacht- und Feiertags-
Zonengebiihr wurden die Sprechgebiihren durch eine Ausdeh-
numg der zeitlichen Geltungsdauer indirekt ermafBigt.

Mit dieser umfassenden Gebiihrenrevision beabsichtigt die
britische Postverwaltung ein — fiir 1968 in Hohe von 12 Mill. £
vorausgeschitztes Haushaltsdefizit — auszugleichen, gleichzeitig
ihr Dienstleistungsangebot zu verbessern.

1) Je nach Gewichtsstufe. ~— 2) Je nach Hohe des einzuziehenden bzw. des aus-
zuzahlenden Geldbetrages. — 3) Am 15. 10. 1968. — %) Monasliche Grundgebith-
ren (AnschluBgebithren) — °) Je nach Sprechdauer.

Zur Erklirung der Preisinderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen Fillen

nachpriifbar sind.



Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Veréffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschaftspresse des
In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im einzelnen das Quellen-
verzeichnis S. 43/44).

Die Monatspreise filr Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im jewei-
ligen Monat bekanntgewordenen Abschlufipreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Abweichungen
hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der , Erlduterungen bzw. Anmerkungen®“ besonders
vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise (sog. Zwiolfsmonatsmittel)
dar.

Bei Verdnderungszahlen kann das Zeichen ,—* sowohl keine Verinderung als auch eine Verinderung um
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Hbg. = Hamburg
EGKS = Européische Gemeinschaft fiir Kohle Emd. = Emden
und Stahl Rttd. = Rotterdam
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre Antw. = Antwerpen
Comercio Nordd. = Norddeutsche
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores Wk. = Westkiiste
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif Ok. = Ostkiiste
RKT = Reichskraftwagentarif n = Nominell
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft- LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
fahrzeugen (Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
E = Eilzug RM = Reichsmark
D = Schnellzug Rpf = Reichspfennig
Bf = Bahnhof DM = Deutsche Mark
Hbf = Hauptbahnhof Dpf = Deutscher Pfennig
Hgbf = Hauptgiiterbahnhof bfrs = Belgische Francs
Vbf = Verschiebebahnhof dkr = Dénische Kronen
Pr. = Privat hfl = Hollindische Gulden
UIC = Union Internationale des Chemins de fer nkr = Norwegische Kronen
IRU = International Road Transport Union skr = Schwedische Kronen
IATA = International Air Transport Association sfr = Schweizer Franken
ICAO = International Civil Aviation Organization £ = Pfund Sterling
Vj. = Vierteljahr s = Shilling
Hj. = Halbjahr d = Pence
MOT = Ministry of Transport (UK) $ = US-Dollar

USMC = United States Maritime Commission
USNH = United States ports north of Cape Hatleras

(Northern Range)
UK = United Kingdom

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)

c.c. = cubic capacity

t.1.d.

Tons light deplacement

11b = 453,59237 Gramm
1 qr = 480 lbs = 217,724 kg
1t = 1000 kg
1sht=20001bs = 0,907t

a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
ICC = Interstate Commerce Commission (USA)

MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen Ge-
samtraumvermessung eines Schiffes einschlieBlich fast aller Aufbauten,
Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsrdume (= 100 Kubikful oder 2,8315 cbm).

Gesamttragféhigkeit oder Bruttotragfdhigkeit eines Schiffes in vollbela-
denem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich Be-
triebslasten bis zur Ladelinie.

Die rdumliche Ladefahigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder-Getreide-
riumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte sowie der Kiihl- und der Ollade-
riumte eines Schiffes, gemessen in Kubikfufl (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (ohne Ausriistung,
Brennstoff- bzw. Frischwasservorrite usw.).

11t =22401bs = 1,016 ¢

1 Pathom = 165 cu ft = 4,6721 cbm

1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 chm
1 engl. Meile = 1609,34 m

p = vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschitzte Zahl

= nichts vorhanden
(bei Verdinderungszahlen vgl. Vorbemerkung)
= kein Nachweis vorhanden
. = Angaben liegen zum Zeitpunki des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch einen
Querstrich in der Zahlenrelhe angedeutet Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmerkungen nihere

Auskunft.
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1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet
RM/DM

|
50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
1.Klassel) | 2. Klasse?) | 1. Klasse!) | 2. Klasse') | 1. Klasse!) ) 2. Klasse?) | 1. Klasse!) | 2. Klasse?) | 1.Klasse!) | 2. Klasse) | 1. Klasse?) 2.Klasse')

Anderungsdatum

a) S#tze in allen Zligen?®)?)

Einfache Fahrt
2,90 2,00 5,80 4,00 11,60 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
5,80 4,00 11,680 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
6,00 4.00 12,60 8.40 23.40 15.60 42.00 23.00 60,00 40,00 123.00 82.00
6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,80 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Riickfahrt
1, £,1032......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1, 4.1946......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32.00 81,80 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
26, 7.1948......... 8,80 8,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.1961......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25,00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 93.00
1. 2.1068......... 10,20 4,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963..... ... 10.50 7.00 22.50 15.00 42,00 28.00 73,50 49,00 100.50 67,00 171.00 114 00
1. 3.1966......... 11,20 7,40 23,80 15,80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Qrh “nvg-(D-W lenaj)
1, 6.1932......... 1,00 2,00 1,00 3,00 1.50 5,00 2,50 5,00 2,60 5,00 2,5
1, L1945......... 3,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2.50 5,00 2,50 5,00 2,50
1, 4.1946....... . 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25, 7.1048......... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
16.10.19061......... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
28, 5.1954......... 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuzigl. zum Schnellzugzuschlag)?®)
19.10.1036......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50
1. 4.1946......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
25. 7.1948......... 8,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1951......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6.1056......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4, 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug~(T EE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnelizug: hlag)t)
2. 6.1957......... 6,00 _ 8,00 — 6,00 — 7,00 — 10,00 -_ 10,00 —
1.12.1957......... 4,00 -— 4.00 —_ 4,00 _— 7,00 -_ 10,00 — 10,00 _—
30. 5.1965......... 5,00 —_ 5,00 -— 5,00 —_ 8.00 —_ 8,00 — 8,00 _—
1. 3.1966......... 6,00 —_— 6,00 - 6,00 —_ 8,00 —_— 8,00 —_— 8,00 —_—
e) Zuschlige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr ande;-er europdischer
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn | Dénischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
1.5.1955 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4.1958 .......... 6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
1.6.1961 .......... 6,50 6,50 6,60 6,50 9,00
26.5.1963 .......... 7.00 7.00 9,00 9.00 9,00
1,.1,1085 .......... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
80.5.1965 .......... 9.00 9,00 11.50 11,50 11.50
29, 9. 196¢ 11,50 9.00 11,50 11.50 11,50
f) Preise fiir Schlafwagenpléitze der Deutsechen Schlafwagengesellschaft
bis 600 km tiber 600 km bis 600 km tiber 600 km | bis 600 km {iber 600 km Entfemngen
2. Klasse
1. Klasse Einbettabtel | Zweibettabteil 3. Klasse
bis 14. 2. 1951...... 25,00 28,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1953...... 85,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 6501 tber bis 501 {iber bis 501 iiber bis [501 bis] liber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km 700 km 500 km | bis 700 km 700 km  |500 km{700 km{700 km
1. 3. 1956... ... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2, Klasse
Einbettklasse *) l Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklagse
3. 6. 36,00 42.00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 3. 38,60 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,60 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15, 8. 42,40 49,40 55.70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,50 13,50
27, 5. 46,00 53,00 59,00 28,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25.00 14,00 15,00 16,00
1. 11, . 51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26 00 28,00 15,60 16,60 17,00
22. b. 61,00 69,00 74,00 28,00 31,00 33,00 31,00 33,00 35,00 3 20,00 21,50 22,00
28. b. 75150 38,00 33,00 22,00
26. 6. 78,50 34,50 34,50 283,00
29. 9. 69,00 30,00 34,50 23,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 38, Quellenverzeichnis s, S. 43.
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A. Personenverhehr

2. Eisenbahnfahrpreise liir Personen im Ausland

PM
And dat 50 km 200 km 500 km 1000 km
n um
crungada 1. Klasse') | 2, Klasse?) 1. Klasget) | 2. Klasget) 1. Klasge?) ; 2. Klasse?) 1. Klasse') 2. Klasse!)
Belgien, Einfache Fahrt
1.12,1949 .......... 5,91 3,46 23,38 13,42 — —_ _ —_
1, 7.1952 .......... 5,91 3,46 23,38 13,42 — — _ —
1. 81956 .......... 5,95 3,66 23,63 14,37 — — —_— et
15, 8.1959 .......... 6,21 3,83 24,48 15,22 — — —_ —_
1, 41964 .......... 6,02 4,01 23,82 15,88 — —_ —_— -_
1 6.1066 .......... 6,80 4,50 26,80 17,90 — —_ —_ -—
1., 4.1967 .......... 6,90 4,70 26,60 17,80 — — — -
1.12,1967 .......... 7,20 4,90 27,90 18,70 — - —_ —_
Hin- und Riickfahrt
1.12.1949 .......... 10,05 5,82 39,76 22,88 — — — —
1. 7.1952 .......... 10,05 8,42 32,33 21,86 — ~— ~— -
1. 8.1956 .......... 10,12 6,72 32,81 28,29 — — -_— -—
15, 8.1969 .......... 10,54 7,14 33,83 24,65 — —_ — -—
1. 4,1964 .......... 10,83 7,22 42,91 28,63 — —_ _ -—
1, 6.1966 .......... 13,60 9,00 53,60 35,80 - _— —_ —
1, 41967 .......... 13,80 9,40 58,20 35,60 —_ — — -
1.12,1967 .......... 14,40 9,80 55,80 37,40 —_ — —_ —
Diinemark, Einfache Fahrt
1. 6. 3,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 — —_—
1. 5. 4,16 2,76 16,50 11,00 29,34 19,66 -_— —
1. 10. 4,49 2,97 17,85 11,90 31,89 21,12 _ —_
1. 8. 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 — —
15, 1. 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 —_ —
1. 5. 6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 —_ —
1. 5. 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 — —
1. 9. 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 _— —_
1. 5. 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 —_ —_
1. 7. 8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 — —
1.12. 7,50 5,00 29,50 19,70 51,40 34,40 — —
Hin- und Rickfahrt
1, 6. 6,60 4,40 26,40 17,60 46,567 31,05 — -—_
1. 5. 7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 —_ —_
1. 10. 7,65 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 — -—
1. 8. 8,26 5,46 32,78 21,85 57,06 38,24 —_ —_
15, 1. 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 —_ —_
1. 5.1 9,43 6,29 37,71 25,14 65,77 43,65 —_— —
1, 5. 9,40 6,30 37,60 25,10 65,80 43,50 —_ —_
1. 9. 11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 —_ —_—
1. 5. 11,40 7,80 45,40 30,30 79,80 58,20 —_ _—
1. 7. 12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 _ —
1,12, 11,80 8,00 47,60 81,80 82,00 54,60 — —_
Frankreich, Einfache Fahrt?)
1960 ....oovvvviennnnn 3,29 2,51 12,05 9,87 31,95 24,34 63,60 48,46
1062 ...ovevvennennnnn 3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 75,71 60,58
156, 5.1953 .......... 4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
3. 6.1956 .......... 5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6. 1.1958 .......... 6,60 4,20 25,80 16,68 63,60 41,16 126,60 81,06
1, 1,1959 .......... 7,44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,60 06,48
1. 1,1960 .......... 5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 69,14
23.10.1961 .......... 5,39 3,59 21,32 14,22 52,53 35,05 104,66 89,77
20. 5.1963 .......... 5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
1. 3.1966 .......... 6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
17.10.1966 .......... 7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 83,00
1.10.1967 .......... 8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 132,50 88,30
1.10.1968 .......... 8,60 5,70 28,90 19,60 69,20 46,40 138,60 91,20
GroBbritannien, Einfache Fahrt3)%)
1. 6,41 3,85 25,06 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
1. 4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,30 80,57 53,61
15. 4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
1.1 5,29 3,53 20,66 18,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12. 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 38,42 95,84 63,90
1. 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6,80 4,53 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 86,28
15. 8,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1. 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1. 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
1. X 6,30 4,30 24,80 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60 .
Italien, Einfache Fahrt
1950 ........c.oiennn. 2,57 1,562 10,28 6,08 25,08 14,74 46,64 27,45
1. 81952 .......... 2,70 1,59 10,82 6,35 26,36 15,48 49,01 28,87
10.12.1953 .......... 3,38 1,99 13,52 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
1. 81956 .......... 3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1. 7.1961 .......... 4,36 2,41 17,55 9,62 43,55 24,05 78,00 43,55
1. 1,1963 .......... 5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
1, 2.1964 .......... 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
Hin- und Riickfahrt
1950 ....oiivitt, 5,14 3,04 20,56 12,16 50,16 29,48 93,28 54,90
1. 8.1952 .......... 4,33 2,57 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,78
10.12.1963 .......... 5,41 3,18 21,83 12,71 65,84 38,80 118,567 69,90
1. 819566 .......... 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
1. 7.1961 .......... 7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1. 1.1983 .......... 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1, 2,1964.......... 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawien, Personen- und D-Ziige (vom 1. 8. 1957 bis 81. 3. 1965 Personenziige), Einfache Fahrt3)
1052 o.vviniiiineninn 3,80 2,53 15,20 10,13 37,99 25,33 75,98 50,65
R 2 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
1964 ...l 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
1955 .. vvvviinninnnns 3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,23 45,68 30,46
1.2,1956 ........... 4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 33,50
1.8.1957%) ......... 4,40 2,93 14,47 9,64 31,13 20,76 61,67 41,17
LI 1959 ........... 5,08 3,38 16,87 11,11 35,87 23,91 71,06 47,38
1.4,1961 ........... 5,60 3,67 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
1.4.1965 .,......... 4,50%) 3,605) 11,80%) 8,70%) 26,20%) 19,805) 49,70%) 36,80%)
1.8.1965 ........... 2,80%) 1,90%) 8,00%) 5,90%) 17,80°%) 13,30%) 34,00%) 24,90%)
1.3.1966 ........... 3,00%) 2,00%) 11,90%) 8,00%) 29,70%) 19,80%) 59,40%) 39.60°)
1,9.1968 ........... 4,00%) 2,705) 15,90°) 10,60%) 39,60%) 26,40%) 79,20%) 52,80°)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.3.1957 ........... 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23
1.4.1965 ........... —s — =3 —35) s b —5) —5)

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 38, Quellenverzeichnis s. S. 43,
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A Personenverkehr
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM .
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasgel) | 2. Klagse!) 1. Klasse!) I 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse!)
Luxemburg, Einfache Fahrt
5,07 3,55 — — — —_ — —
6,12 4,25 —_ —_ —_ — —
7,40 4,90 — — _— —_ —_ —
7,60 5,00 — — — — — —
8,00 5,40 — _ — —_ — —
8,30 5,60 — — —_ — —_ —
Hin- und Riickfahrt
8,61 5,99 — _— — — — —
10,48 7,23 —_ —_ _ —_ — o
14,80 9,80 —_ — — —_ — —
15,00 10,00 —_ —_ —_ — — —
16,00 10,80 —_ —_— — —_ — —
16,60 11,20 — — — — — —
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12. 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)
1. 2.1050 2,78 1,94 9,27 6,44 —— _— —_ —
1. 2.1952 3,05 2,11 10,66 7,33 —_ —_ o —
1. 9.1955 3,24 2,23 11,95 8,27 — — — —
1. 4.1957 3,50 2,44 12,78 8,89 —_ —_ _ —
1.12, 1962 .. 3,60 2,50 12,90 9,00 — — —_— —
1 10,1963 .. 3,90 2,70 13,60 9,10 — -— —_— —
1. 5.1964 4,10 2,90 14,80 9,90 _ — —_ —
1. 4.19656 4,50 3,20 16,20 10,80 — —_ — — )
1. 4.1966 5,00 3,40 17,60 11,90 — —_ _— —
1. 2.1087 5,30 3,60 18,80 12,60 — —_ —_ — "
20. 1.1968. . ...... 5,50 3,80 19,30 13,00 — — — —
Schnellzugzuschlag, Binfache Fahrt?)
1.12.1962 .......... 1,23 1,23 1,23 1,23 — — -— —_—
1.10.1963 ......... 2,45 2,45 2,45 2,45 —— — —_ —_
1. 5.1964 .......... 2,66 2,56 2,56 2,56 —_— — —_ _
1. 2,1967 ...... ... 2,30 2,30 2,30 2,30 — — —_ —
Norwegen, Einfache Fahrt?)
5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25
5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,55 79,79 44,33
7,09 4,73 20,39 18,59 46,98 31,32 69,15 46,10
5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,563 51,00 4
5,82 3,88 28,28 15,52 + 58,21 38,81 87,32 58,21 -
6,42 4,28 25,87 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
6,50 4,40 26,80 18,30 85,60 43,90 98,10 65,60
7,50 5,00 30,70 21,00 75,60 50,00 112,30 75,50
7,70 5,20 31,90r 21,60 77,90 52,30 115,90 77,90
8,60 5,80 35,10 23,80 86,50 58,20 129,40 86,50
Osterrelch, Personenziige, Einfache Fahrt?)
2,96 1,98 11,86 7,90 27,57 18,38 43,57 29,05
3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 28,87 70,04 41,18
,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1,00 — 3,94 — 9,19 —_ 14,53 —_
1,01 —_ 4,07 - 9,44 — 14,93 —
0,75 _— 2,94 -_ 7,02 —_— 12,32 —_
1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56
2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Schweden, Personenziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Ziige, Einfache Fahrt
4,90 3,26 19,58 18,05 41,00 27,33 62,42 41,61
5,38 3,59 21,564 14,36 45,28 30,19 68,54 45,69
6,34 4,23 24,39 16,26 50,00 33,33 78,17 48,78
7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 53,63
7,24 4,83 27,11 18,07 56,00 87,39 81,80 54,63
7,01 4,67 25,83 17,61 59,59 38,95 86,47 57,65
7,73 5,156 29,29 19,63 64,43 42,98 93,72 62,48
8,17 5,45 81,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
12,70%) 9,80%) 37,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00%) 74,00%)
13,10%) 10,00%) 41,40%) 28,90%) 86,00%) 58,60%) 123,40%) 83,60%)
10,00%) 6,70%) 41,80%) 27,60%) 96,80%) 64,608) 136,20%) 90,60%)
Hin- und Rickfahrt
1. 8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,59 110,15 73,43
1. 8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
1. 9,76 6,50 37,80 25,20 84,15 56,10 123,17 82,11
1. 10,71 7,14 42,58 28,39 92,45 61,64 136,25 90,83
1. 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1. 13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,68 156,38 104,25
1. 21,80%) 17,20%) 59,90°) 42,50%) 122,40°%) 84,308%) 175,50%) 119,70%)
1. 26,20%) 20,00%) 68,80%) 48,608) 139,20%) 95,40%) 200,003) 136,00%)
1. 19,808%) 13,40%) 66,20%) 44,20%) 155,20%) 103,20%) 222,00%) 148,00%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
4,90 38,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
3,86 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44
3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43
3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
_3) _8) _3) ___s) __3) __3) __a) _a)
Schweiz, Einfache Fahrt
1950 ... ..ol 6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 28,96 — —
1, 4,1962 .......... 7,14 5,12 25,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58
1,10.1959 .......... 7,79 5,65 27,66 19,67 45,97 32,78 — —
1.11.1064 .......... 8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — —
1. 11067 .......... 9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 — —
1.711.1968 .......... 10.10 6,90 33,20 21,80 56,90 37,90 — —
Hin- und Riickfahrt
1050 ...ienninnnn, . 10,14 7,24 36,49 26,06 60,81 43,44 — —
1, 4.1952 ......... . 10,71 7,63 38,13 27,22 63,52 45,37 106,09 75,78
1.10.1959 .......... 11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 —_ —_
1.11.1964 .......... 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 —_ —
1. 1.1967 .......... 18,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 —_ —
1,11.1968 .......... 15,20 10,10 49,30 35,20 85,30 56,90 — —_

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 39, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum 1. Klasse | 2. Klasse ‘ 3. Klasse | 1. Klasse ' 2. Klasse ’ 3. Klasse | 1. Klasse [ 2. Klasse 1 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse
Portugal’), Einfache Fahrt?)
2,68 2,35 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,50 16,79 — — —
2,04 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 — — —
3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 — — —
3,36 2,24 -1 13,44 8,96 -1 33,60 22,40 -1 — — —
3,50 2,30 — 13,80 9,20 — 34,40 22,90 — — — —
3,90 2,60 — 15,40 10,30 — 38,40 25,60 — — —_ —_
Spanien, Einfache Fahrt?)
1950—1953 ........ .. . 1,79 1,12 . 7,14 4,46 . 17,84 11,15 . 35,68 22,30
21. 5.1954 .......... 2,70 1,97 1,28 10,80 7.85 4.91 26,08 19,63 12,26 53,97 39,25 24,53
1. 10. 1956 2,69 1,96 1,23 10,77 7,84 4,89 26,91 19,57 12,24 53,82 39,14 24,47
1. 4.1957 . 3,64 2,66 1,66 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,84 33,03
1.11. 1958 . 3,43 2,53 1,62 13,53 9,90 6,16 33,73 24,54 15,35 67,37 48,99 30,70
10. 10. 1959 3,38 2,46 1,65 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1.12.1965 ., 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 486,80 29,00
1. 6.1966 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
1. 10. 1966 3,30 2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20
1. 9.1967 3,60 2,40 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 16,50 72,90 48,70 33,10
1,12, 1967 3,10 2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 31,60 21,10 14,40 63,50 42,30 28,80
8. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Transitverkehr in DM3)
Stand: 1. Oktober 1968
Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
Fahrtatrecke km?)
1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London— Wien a) {iber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 306 69,60 55,40 139,20 110,80
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) ...... .. 191 21,10 15,00 42,20 80,00
Venlo (GGrenze)—Passau ......... .. 767 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West ...........coieiviiniunnnnn 298 34,40 22,50 68,80 45,00
Insgesami ........... ....... ... ..., 1562 214,10 152,90 404,20 289,80
b) liber Dover—Ostende
London—Dover/Folkestone ............oocune. 126 16,20 10,80 32,40 21,60
Dover/Folkestone—~Ostende—Aachen Stid( Grenze) 458 70,50 50,90 141,00 101,80
Aachen 8iid (Grenze)—Passau ................ 758 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West .................... e 298 34,40 22,50 68,80 45,00
Insgesamt ............. et 1640 210,10 144,20 396,20 212,40
Paris—Salzburg Paris-Ost—Kehl (Grenze) ....... [P 512 70,90 47,30 141,80 94,60
Kehl (Grenze)—Salzburg ..... LN 561 69,60 47,00 121,00 82,00
Insgesami ..............civeiiiinnnans 1073 140,50 94,30 262,80 176,60
Paris—HKopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 34,60 23,20 69,20 46,40
Jeumont (Grenze)—Aachen Stid (Grenze) ...... 174 24,40 16,40 48,80 32,80
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 87,60 59,00 148,00 100,00
Flensburg (Grenze)-—Kopenhagen ....... e 366 45,40 30,10 72,20 48,20
Insgesami ........... et 1500 192,00 128,70 338,20 227,40
Paris-—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) ....... etenecaeraes 512 70,90 47,30 141,80 94,60
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) ........ e 507 65,00 44,00 115,00 78,00
Cheb (Grenze)—Prag ..........covvvvunnnnn.. 230 41,00 27,30 82,00 54,60
Insgesamt ...... ereaen eeecees [P 1249 176,90 118,60 338,80 227,20
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) ..... .. treeeeans 174 19,90 14,30 30,80 28,60
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf................ 607 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad. Bf—Bern ....c.oouievvnernnernnnnn . 117 25,10 16,80 37,80 25,20
Insgesam¢ ..... v P 898 120,60 82,10 207,60 141,80
Brissel—Rom Brilissel—Aachen Sid (Grenze) ................ 158 21,60 14,50 43,20 29,00
Aachen 8iid (Grenze)—Basel Bad. Bf........... 507 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad.Bf—Chiasso/Isellefr. ....... ....... 330 45,90 31,00 69,00 46,90
Chiasso/Iselle fr—Rom ...... et 687 68,90 38,40 187,80 76,80
Insgesamt ............. .....ioeiln .. 1767 212,00 134,90 380,00 239,80
Kopenhagen—Innsbruek Kopenhagen—Puttgarden Mitte See ......... . 238 35,50 28,50 56,20 37,60
Puttgarden Mitte See—Kufstein .............. 1115 122,00 82,00 196,00 132,00
Kufstein—Innsbruck ............ N PR 73 10,70 7,60 21,40 15,20
Insgesamt ............ eereeiae e 1426 168,20 113,10 273,60 184,80
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 366 45,40 30,10 72,20 48,20
Flensburg (Grenze)—Salzburg ..... Cevesenanaa. 1154 128,00 86,00 202,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) .........co0vve... 219 26,30 17,40 52,60 84,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ........... PN 629 51,560 34,40 108,00 68,80
Insgesamf ............. ebereeeaas PR 2368 251,20 167,90 429,80 287,80
Oslo —Mailand Oslo—EKornsjo (Grenze) .......... eeeeiraan .. 170 30,00 20,40 60,00 40,80
Kornsjd (Grenze)—Liibeck/Travemiinde Hafen .. 748 134,60 102,40 212,60 160,60
Liibeck/Travemiinde Hafen—Basel Bad. Bf ..... 945 110,00 74,00 181,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Lselle fr. ces 330 45,90 31,00 69,00 46,00
Chiasso/Iselle fr.—Mailand .......... e 55 5,90 3,30 11,80 6,60
Insgesamt ............ [ Creeaes 2248 326,40 231,10 534,40 376,00
Stockholm—Paris Stockholm—H4lsingborg/Malmé (Grenze) . ...... 614 112,60 74,80 181,80 121,20
Hilsingborg/Malm (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 268 39,80 26,40 62,40 41,80
Puttgarden Mitte See—Aachen Siid (Grenze) ... 736 87,60 59,00 148,00 100,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 24,40 16,40 48,80 32,80
Jeumont (Grenze)—Paris ................. N 241 34,60 23,20 69,20 46,40
Insgesami ..... i [ ceeaee 2033 299,00 199,80 510,20 342,20

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 39, Quellenverzeichnis s. S. 43,
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B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutsehen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)

DM je 100 kg
. Anderungsdatum
Gewichtsstufen
1.1.1950 1.1.1951 (15.10.1951 ' 5. 8. 1952 ‘ 1. 8. 1953 1.2.1958 1.11.1960 | 1.2.1963 15.3.1966 | 1.1.1068
a) Sttickgutsitze
1—100Kkg ......oovvvnnnnen : 7,69 8,74 9,04 8,40
101— BOOKE +nvoeenrnnn } 8,02 } 4,90 6,36 6,36 6,36 8,08 7,38 8.26 8,56 7.96
501—1000 kg ........c.vvinnt. 8,63 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 7,17 6,66
iiber 1000kg ...........ovvnn. 3,16 8,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25 5,77 6,07 5,65
b) Stiickgutzuschiige (je Sendung bis 1 000 kg)
1— 500kg ...oovvivniiinnn 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 8,001) 2,794)
501—1000kg ............. esen 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 3,00) 2,79%)
2, Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 150 km)
Nach Anderungsdaten
DM je 100 kg
Geltungsdauer der Regeltarif Ausnahme-
Gterkiasseneinteilung fiir die Giiterklassen?) fiir die Montangiiterklassen tarit
1.8.42—381.1.58 ——| A B C | D l Dk?) | ¥ [ Fk3) (C) (D) (F) (Fk)®)
3 [ 1
1.2.58—14.8.66 ———|  A/B c/D 1 E F G 1T [ m | w | v | B | B3
T - (Koi\- (Grubsen
ab15.3.66 —— A [ B | ¢ [o| 1 I v | v |l | belz)
5t - Klasse
16, 8.1948 ... .iiiiiiinn, 2,46 2,20 1,96 1,74 1,63 1,67 1,27 1,19 1,09 1,03 196 1,74 1,27 1,19 —_ _
1. L1950 ..iiiiiiiiieinnns 1,98 1,8 1,83 1,80 1,68 1,69 143 1,83 126 1,18 1,83 1,80 1,43 1,33 -— -—
1. 1.1951 . 2,29 2,14 210 205 1,92 191 162 150 141 1,82 210 2,05 1,62 1,60 — —_—
15, 10. 1951 . 2,86 2,63 2,54 244 228 223 1,88 1,74 1,62 1,562 2,64 2,44 1,88 1,74 — —
5. 8.1952 ... .. 3,06 2,81 2,72 2,61 239 201 1,8 1,73 1,63 2,72 261 2,01 1,86 —_ —_
1. 81953 .. ciiviiiniiinnn 44 2,39 2,39 2,39 2,39 2,01 18 1,78 1,63 289 2,39 2,01 1,86 — -
[SREASESU S e S,
1. 2.1958 ..enviiiininennns 2,98 2,98 2,76 2,61 2,22 2,07 2,07 29 251 249 2,43 —_ -
6., 7.1960 ........ciiiiiinnn 3,14 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 2,97 29 2,51 2,490 2,43 —_— —_
16.10.1962 ......cviiiiiinnnn 3,36 3,20 2,96 2,687 2,22 2,01 8,18 38,17 2,67 2,66 2,69 —_— —
1. 8.1964 ...t 3,42 3,23 3,06 2,83 2,62 246 2,72 2,60 238 2,37 2,30 — —
— i)
15, 8.1986 ... .....iiiiiiinan 8,85 3,48 3,21 8,00 348 3,16 3,14 8,04 -—
1, 1.1968 .. ...viiiiiiinnn 3,56 3,28 2,97 —_ 3,22 2,92 2,92 8,02 —_ _
10 t - Klasse
16. 8. 2,34 210 1,83 1,58 1,49 1,88 1,08 101 087 0,82 1,8 1,58 1,08 1,19 —_ —
1. 1. 1,89 1,77 1,72 1,64 1,54 1,43 1,21 1,13 1,00 0,94 1,72 1,64 1,21 1,38 —_— —_
1. 1. 220 2,06 1,99 1,8 1,78 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,89 1,40 1,50 — —_
15. 10, 2,75 2,58 2,41 22 2,12 1,083 1,62 1,51 1,32 1,24 241 2,25 1,62 1,74 -— —_
N, )
5. 8. 2,94 2,71 2,58 2,41 2,07 1,73 1,62 1,41 133 2,68 241 1,78 1,86 —_ —
1. 8. 2,35 2,27J 2,24 2,17 2,07 1,73 1,62 1,41 1,33 2,24 2,17 1,78 1,86 —_ —
1. 2. 2,69 2,56 2,36 2,00 1,867 1,56 2,54 2,53 2,00 1,99 1,94 — —
1. 8. 2,62 2,38 2,25 2,09 1,98 1,82 2,04 202 1,79 1,78 1,78 —_ _
—
16. 3. 2,63 2,37 2,19 2,05 2,61 2,37 2,36 2,28 —
1. 1. 2,43 2,21 2,08 _ 2,42 2,19 2,19 2,27 —_
i 15 t - Klasse
16. 8.1948 ... ..ol 2,28 2,00 1,71 1,44 1,35 1,20 0,98 091 078 0,73 171 1,44 0,98 0,91 0,80 1,82
1, 1.1950 ....viiiiiniinnns 1,80 1,69 1,60 1,49 1,39 1,30 1,16 1,02 091 084 1,60 1,49 1,10 1,02 0,89 1,63
b s B 1 < 2,11 1,98 1,87 1,74 1,638 1,52 1,29 1,19 1,06 098 1,87 1,74 1,29 1,19 1,06 1,73
15,10.1951 ... ... iiiiiaen 2,64 2,44 2,26 2,07 1,94 1,78 1,50 1,38 1,22 1,13 2,26 2,07 1,50 1,38 1,23 1,99
(A A
5. 81062 ........ciiiiiinnn 2,82 2,61 242 2,21 1,90 1,61 1,48 1,81 121 242 221 1,61 1,48 1,32 2,18
1. 81958 ... iiiiiiininnn 2,25 2,19 3 2,10 1,99 1,90 1,61 1,48 1,31 1,21 2,10 1,99 1,61 1,48 1,32 2,13
1, 2.1068 .....cvivien i 2,35 2,24 2,07 1,756 1,46 1,36 2,23 222 1,75 1,74 L,70 1,46 2,49
1. 81964 ...t 1,89 1,79 1,69 1,56 1,45 1,36 1,79 1,76 1,66 1,66 1,51 1,29 2,49
15, 3.19668 .............0iune 1,93 1,74 1,61 1,50 1,01 1,74 1,78 1,67 1,29 2,49
1. 1.1968 .....iiiiiiianne. 1,78 1,62 1,49 —_ 1,77 1,61 1,61 1,66 1,28 2,52
20 t - Klasse®)
1. 2.1958 ....iiiiiiiiinnnn, 2,24 2,13 1,97 1,67 1,39 1,30 2,12 2,11 1,67 166 1,62 1,46 2,37
1. 81964 ......... ...l 1,80 1,70 1,61 1,49 1,38 1,30 1,70 1,68 149 1,48 1,44 1,207 2,87
—
15. 3.1986 .................. 1,84 1,86 1,53 1,43 1,83 1,66 1,66 1,60 1,29 2,37
1, 1.1968 ....ovviininnnnns 1,70 1,54 1,42 —_ 1,69 1,63 1,58 1,69 1,28 2,40
25 ¢ - Klasse®)
15. 3.1966 .................. 1,75 1,568 1,46 1,36 1,74 1,58 1,67 1,62 1,29 2,37
1, 1.1968 ......iiviiinian. 1,62 1,47 ,35 —_ ,61 1,46 1,46 1,51 1,28 2,29
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Giiterverkehr
3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtsklassel)
DM je 1000 kg

. . Kar- Apfel- Frische | Schweine- Pfiz. u. tier.
ijre,_j_—> W ?1zen2) toffeln sinen Fische schm al_zﬁ_»’v Kaffee, roh ‘ Tabak, roh Ole, Fette?)
. Bremerh.
von -—— [Straubing | Hamburg Ig%g’élrr)g Hamburg | Fischerei- Hamburg
Strecke B N - — L B <
‘ Frank- o Frank- ] | Dissen-
nach —> | Bamberg | Augsburg | Essen Hbf | Ditsseldorf | furt (M) | Mannheim } fur"c () Viersen Hannover Trier Miinchen Bad
Hbf Rothenf.
Strecke in km —— | 208 | 739 4 . 229 | 387 493 | B8& [ 507 | 402 | 162 592 [ 797 | 254
Regelklasse bzw. R ; - A% a) 4 AYDb) | 24S5b) | AHDb) A
Ausnahmetarit — | A9 [17810) ] 16B1p) | 18850) | A% A9 D) | 26851) (15 t-KL)%) A% D)
1958 D Febr./Dez. | 27,40 37,607) 14,30 20,10 58,01%) 58,70 53,90 26,00%) 25,26%) 35,45%) 56,59%) 28,70
1959 D ......... 27,40 s 14,30 19,83 46,90 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
1960 D ......... 27,40 37,60 14,70 19,00 47,31 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
1961 D ... ...... 27,40 37,60 16,70 19,00 50,30 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 57,40 28,70
1962 D ......... 22,44 33,93 16,70 19,00 52,20 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 55,15 28,70
1963 D .. ...... 15,50 28,80 16,70 19,00 52,20 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 52,00 28,70
1964 D ......... 15,50 28,80 16,70 19,00 52,20 52,568 48,36 25,00 23,22 35,80 52,00 26,08
1865 D ......... 15,50 28,80 16,70 19,00 52,20 44,00 40,60 25,00 20,30 35,80 52,00 22,40
1966 D ..... ... 15,5010) 28,80 16,7019) 19,00 53,05 42,4010) 39,2019) 25,00 20,54 35,80 52,32 21,7019)
1967 D ........, 16,60 29,6019 17,80 20,50% 60,10 42,40 39,20 26,301) 20,60 38,50 52,40 ,
1968 Jan. ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10%) 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
Febr. ...... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
Mirz ...... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,40 19,10 86,60 48,60 20,10
April....... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
Mai ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,60 19,10 35,60 48,60 20,10
Juni....... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
Juli ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
Aug. ...... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
Sopt. ...... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,60 19,10 36,60 48,60 20,10
Okt. ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
. Holzzellstoff
Faserholz, ! Stammbholz Schnitt- . ; .
‘Ware —> Grubenholz . Faserholz Papierholz twber 1,5 m lang holz rari;t 418(321‘ V";I;lsi :vge;l}il;gﬁr Wolle Baumwolle
A N . AR TV 70 W as8
.| Gerolz- | Batten- N Klein- Pfullen- . Aschaffen- | Mh.-Sandh..
Strecke von — | hofen | “berg wHmzelmalth ( engstingen  dorf Bruchsal ' Hamburg “Iﬂi.ngen burg Hbf Zellst.-Fabr. _}B_rﬁl_n?n -
Langenbrand- Mh.-Sandh. Karl- P Bergisch- | Wuppertal- Weingarten o .
_ mach ) Dortwund BOC | FOrCORT  gelli.Fabr, stad O | GoPPingen | GRERRE | Vgt Bitorf | Rheine
Strecke in km ——> 400 144 | 261 140 . 331 199 716 485 278 323 354 | 163
Regelklasse bzw. " PN | . T 2182b) | 21S1by
‘Ausnahmetarif —» | 1B34¢) | CHe) | 1B21lc¢) CYc) . 1B22¢) BYc) 188%9¢) | 1B1YDb) B 4)b) A% b) ‘ (15 t-K1.)1)
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,608%) 16,50%)
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,80 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,72 16,50
23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
28,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 35,55 40,40 26,20 38,10 26,80 16,560
23,20 18,60 18,40 13,30 19,40 20,80 27,60 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
23,20 18,52 18,40 13,22 19,40 19,76 27,60 38,15 24,70 34,39 26,80 16,50
23,20 13,40 18,40 13,10 19,40 18,30 27,60 35,00 2,601 29,20 26,80 16,50
24,1010)  14,201)  19,30)  13,000)  19,201)  19,4010) __ 27,60 34,101) __ 22,60'°) T 5509010) 27,00 15,88
) 14,20 19,30 13,90 19,20 19,40 27,6010) 34,10 24,10 29,90 29,20 16,23
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 18,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31.70 22,30 27,80 27,10 15,30
¥ 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,20 22,30 27,80 27,10 15,30
Juni....... 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,20 22,30 27,80 27,10 15,30
Juli ... ... 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,20 22,30 27,80 27,10 15,30
Aug. ...... 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,20 22,30 27,80 27,10 15,30
Sept. ...... 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,20 22,30 27,80 27,10 15,30
Okt. ....... 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,20 22,30 27,80 27,10 15,30
s Kalk, . Schwefel-
Ware _, | Héuteu.|  Ton, Kalkstein Schwefel- | jhien- | Stein-u. Eisen- und Manganerz Kkies-
Felle roh kies saurer Siedesalz abbrinde
o o .| Domap- T gpiac | Mewgen | Regons. | . Regensburg T Duisburg-
von — |Hamburg | Siershahn | Hahnen- ~ees 2 Hameln Donau- Peine Aumenau Emden Hochfeld-
fi bach (Westf.) burg Hbf y
Strecke - _ . i} urth ) Umschl-8¢.| | | Sud
nach ‘;‘(3‘;’ II)‘;,lr?les%l;l: Oberhausen 1\1,‘:::1{: Minchen | ¢ amburg | Luitpold- | Salzgitter | Rhein- | Dortmund- Hgigo?z;n-
o |(Bergstr.)| burg | Hiitte ~ West Bayerwerk Hbe o ‘hutte - Wliuvtte-?g hausen Ev1rngﬁ Huttenw.
Strecke inkm — |~ 560 | 578 50 34 122 136 | 200 71 | 33 217 230 69
Regelklasse bzw. 23537 4 " o4 1 n o . A 12
‘Ausnahmetarif —» | 2 ) C%) ¢) 4B1b) [4B90Y)Db)|7B21%¢c)| 11B1b) | BYb) 7B1lc) |7TB24%)¢c)| 7TB25¢c) | 782¥%¢) | 7B1lec)
1958 D Febr./Dez. | 35,60 32,30 7,10 5,70 9,22 6,10 21,30 8,23%) 3,278) 7,94%) 5,45%) 8,03%)
1959 D ......... 35,60 32,30 7,10 5,70 8,00 6,10 21,30 8,30 3,30 8,00 5,09 ,
1960 D ......... 33,93 32,30 7,10 5,70 8,00 6,26 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1961 D ......... 31,60 32,30 7,10 5,70 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1962 D ......... 81,60 32,30 7,10 4,95 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1963 D ......... 31,60 32,30 7,10 4,80 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1964 D . ....... 31,60 32,05 7,10 4,80 8,00 8,00 20,22 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
19656 D ......... 31,60 31,70 7,10 4,80 8,00 8,00 18,70 3,01 3,24 7,70 4,68 8,10
1966 D . 31,60 33,7019) 7,109 1,601 8,5019) 9,901%) 19,90%9) 7,801%) 3,200 7,5010) 4,601%) 8,109)
1967 D ... ..... 32,9010) 33,70 7,10 ,18 8,50 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 , 4,80 8,70
1968 Jan. ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Febr ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Mirz ...... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Apfll ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 3,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Mai ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Juni ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7.,90 ° 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Juli ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Aug. 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Sept. ...... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Okt. 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 39, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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B. Giiterverkehr

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtsklasse?)

DM je 1000 kg

, Stahl- | R 9 Steinkohlen, Steinkohlen Braun- Braunkohlen-
Ware > | schrott | Steinkohlen®) -briketts u. -koks?) | und -koks?) kohle, roh briketts
Reckling- . B R -
von —-—> (I‘I,Vag;lt?‘) hausen Alsdorf (Kr. Aachen) Gelsenkirchen Oberaden Herne {:&%‘:‘: Frechen
Strecke ) Ost o Hbf Schalke
Ober- GroB- . Stuttgart Ost . e
_ | Mannheim- N Salzgitter N Diisseldorf-| Hamm
nach —» hzﬁlﬁgn k{)(:ltf;n Rheinau Techxllé)Werllie StIngggart Siegen Hamburg Hiitte-Nord Peine Reisholz (Westf.) Hamburg
Strecke in km —— [ 77 283 820 | T 139 347 248 266 | 52 145 153
Regelkl bzw.
Agggahfjggaﬂsz | 9o 6 B 35% ¢) 6B1lec) | 6B1lc) 6B 33 ¢c) 6B1lc) | 6Blc) | 6Bldc)
1958 D Febr./Dez. { 10,70 . 13,80%) 19,05%) 9,73%) 10,31%) 6,64%) 14,19%) 21,945)
1959 D ......... 10,60 . 13,90 19,20 9,8 10, 6,70 14,30 22,10
10,60 . 13,30 18,38 10,12 10,69 6,70 14,30 22,10
10,60 . 12,70 17,55 9,51 10,06 6,70 14,30 22,10
10,60 . . . . 11,48 16,94 9,16 9,71 6,20 12,88 21,68
10,60 . 9,78 18,64 13,85 11,24 16,09 9,05 9,60 6,10 12,60 21,10
10,18 . 9,569 19,35 13,82 11,34 16,22 9,13 9,68 6,10 12,60 21,10
9,60 9,42 9,61 18,50 13,86 11,37 16,26 9,15 9,70 6,10 12,60 21,10
10,10 9,42 9,61 18,39 13,86 11,387 16,26 9,15 9,70 6,10 12,60 21,10
10,10 9,42 9,45 18,39 13,86 11,37 16,26 9,15 9,70 6,10 12,60 21,10
1968 Jan. 9,40 9,42 9,42 18,39 18,86 11,27 16,17 9,15 9,70 6,00 12,50 20,90
Febr. 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,15 9,70 6,00 12,50 20,90
Mirz 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,07 9,62 6,00 12,60 20,90
April 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9,61 6,00 12,50 20,90
Mai 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9,61 6,00 12,50 20,90
Juni 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9,61 6,00 12,50 20,90
Juli ....... 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9,61 6,00 12,50 20,90
Aug........ 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9,61 6,00 12,50 20,90
Sept. ...... 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9,61 6,00 12,50 20,90
Okt. ....... 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9,61 6,00 12,50 20,90
Erdol, s s Heizol
Ware — Toh Benzin (VK) Dieselkraftstoff (DK) leicht (HL) [ schwer (HS) Benzol
Spellen Mainz- . Bochum-
Barnstorf 1. | Karlsruhe- | Ingolstadt ~ Godorf | Karlsruhe- Kdoln Ingolstadt Ingolstadt
< von - "(ffan) | (¥leder | Knielingen | Nord Gustaye Shell | Knielingen| Esso Nord | Brmeaden | “iyorq | Langen-
trecke er
Holt- Kassel- N . . N .
_ g Stuttgart | Wiirzburg | Stuttgart . Stuttgart Kassel- | Wiirzburg . Wiirzburg | Duisburg
pach —-> | Bausen unter- | " Hafen Hbf Hafen | 0Snabrick | “moen” | Unterstadt | Hbf | Dedenfurt | T opye Hbf
Strecke in km —— | 153 |” 282 107 192 212, 214 107 289 162 221 102 i2
Rogolklasso baw. _|14B14)| AYd) |14B52d)|14B55d)| BYd) |14B16d) | 14B52d)| BHd) | 14B56d) BYd) |14B55d)| AHd)
19568 D Febr./Dez. 7,48%) 31,20 _ — 18,70 . —_ 22,80 —_ 19,30 — 7,30
1959 D ......... B 31,20 — — 18,70 . -— 22,80 — 19,30 — 7,30
1960 D ......... 7,50 31,20 — —_ 18,70 . —_ 22,80 —_ 19,30 — 7,30
1961 D ......... 6,680 31,20 — —_ 18,70 . —_ 22,80 — 19,30 —_ 7,30
1962 D ......... 6,60 31,20 — — 18,70 . —_ 22,80 _— 19,30 — 7,80
1963 D ......... 6,60 31,20 6,20 — 18,70 . 6,20 22,80 —_ 19,30 — 7,80
1964 D ......... 6,60 28,28 6,20 13,62 17,74 . 6,20 21,51 12,82 19,30 15,95 6,83
1965 D ......... 6,60 24,20 6,20 9,60 16,40 . 6,20 19,70 8,80 19,30 15,60 6,30
1966 DY) ........ 6,60% ~ 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1967 D ......... 6,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1968 Jan. ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Eebr, ...... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Mirz ...... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
April....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Mai ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Juni.... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Jull ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Aug........ 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,560 8,20 16,70 14,60 6,20
Sept. ...... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Okt. ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
i . Stab- u. Bleche u .
Schwefel- | Thomas- |  Gliih- Ammon- Kalk, Roheisen 7y | Walzdraht * | Rohren
Ware ——— | "gsure phosphat nitrat gebrannt Zement | ;1 Masseln Halbzeug”) | 54'Stahl ,E)I{{’I;t;a&l Plaf‘t:ﬁs Stahl
Duisburg-| Braun- Ludwigs- W .-Biebrich . Ober- Braun- -
von ~—— | Hochfeld-| schweig bg&uﬁ; o hafen (Rh.) Fl%’;dﬁm“ Industrie- 1(35‘1(?}?211 Dortmund Dugg?rg hausen schweig g;ffiﬂggf,f'
Strecko sud Hgbf | PUM00B| "pASF | ¢ Bahnhof B Hbf Hgbf e
Hagen Kiel T Oberhausen| Bad : ’ Hamm - Hamburg
nach —-> Hbf | Hgbt Seil}fde Bamberg " West | Konig Duisburg | Iserlohn  (Westf)) A(N)snabruck Hgbf Herf(ﬁ)ﬁrd
Strecke in km — | 64 288 | 265 267 34 76 26 38 | 85 | 134 182 180
Regolklasso baw. | g4yq) [11B1b) [11B16)b) 11B1b) |4B90Yb)| BYD) 8 B 8% c) "0 A 99
1958 D Febr./Dez. 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,80 6,90 14,00 19,60 25,10 24,50
1959 D 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,26 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1960 D 9,25 16,26 17,45 17,43 6,40 10,40 5,20 6,40 138,70 19,50 25,10 24,50
1061 D . 7,90 18,00 17,70 17,70 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1962 D . 7,90 18,00 14,62 17,70 5,57 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1963 D 7,90 18,00 14,00 17,70 5,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1964 D ......... 7,90 18,00 14,00 17,70 5,30 10,03 5,20 6,40 12,66 17,92 22,93 22,42
1965 D ......... 7,75 18,00 14,00 17,70 5,10 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 D) ........ 7,70 19.00 14,00%) 18,80 5,40 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1967 D ......... 7,70 19,00 14,00 18,80 4,65 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 7 20,00
1968 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,80 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 510 6,20 10,70 14,90 18,90 18,560
7,10 17,60 138,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtgiitze
DM je 1000 kg

Getreide')
Ware ———— > | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und| Brot- | TFutter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Giiterkl. IV?)| Weizen2) getreide Weizen getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke . i
h —— Diisseldorf l Braunschweig Kéln Mannheim Heilbronn?) Kéln )
1957 D .. 15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,83%) 15,03¢) 9,04 8,44
1958 D . 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28%) 16,58%) 10,28 9,68
1959 D 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,424 16,71%) 10,38 9,67
1960 D .... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25%) 16,54%) 10,38 9,67
1961 D 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
1962 D . 13.44 12,61 8,70, 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
1963 D 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,62 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
1964 D . 11,25 10.56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
1965 D .. 10,88 10.49 7.39 7,88 7.62 11,24 10,97 12,76 12,50 7,52 7,26
1966 D ...vune-. s 10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,25
1967 D .,....... . 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,26
1967 Okt, ....... 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 725
Nov, ....... 10,71 7.63 7,60 10,96 12,48 7,25
Dez......... 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
1968 Jan......... 10,67 7,60 7.58 10 92 12,44 7.22
Febr, ....... 10,67 7,60 7.58 10,92 12.44 722
Marz..... 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
April ....... 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Mai ........ 10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
Juni ....... 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Juli....... . 10,87 7,60 7,68 10,92 12.49 7,22
Aug., ....... 10,67 7,60 7,568 10,92 12,49 7,22
Sept. ..... 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Okt......... 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7.22
Getreide') Getreide!) | Mehl Steinkohle
Ware ———————> | Roggen Futter- Roggen Tutter- ab 50 t5) in kompl. Ortskohle®) &)
und Weizen getreide ‘ und Weizen getreide Ladungen?®)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke von -———> Emden IIamburg I [ 1 | 4
nach —— Mannheim I Heilbronn?) Berlin Emden
1957 D ........ .. 13,22 12,62 15,134 14,53%) 13,02 8,80 8,11 8,87 7,31
14,72 14,02 16,78%) 16,08%) 13,56 9,47 7,20 7.87 8,62
14,85 14,14 16,924%) 16,219 13,66 9,90 6,688 7.36 8,12
14,85 14,14 16,75%) 16,044) 13,56 9,35 8,21 8,86 7,68
14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8.55 7,24
13,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,56 9.05 5,93 6.55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,03 8,55 7,24
1964 D .....vves 11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,08 6,60 7,30
1965 D ..... PN 10,94 10,67 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 8,62 7,32
1866 D ...t 10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
1967 D ... . 10,73 12,32 11,25 16,17 9,84 5,99 6,62 7,32
1967 Okt. ....... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
Nov. vvuvene 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 8,62 7,82
Dez. ...... . 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 8,62 7,32
10,70 12,29 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10,70 12,29 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7.29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 8,59 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 8,59 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 8,59 7,29
10,70 12,33 11.21 16,12 9,66 5,96 8,59 7,29
10.70 12,33 11.21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10.70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,86 596 6,59 7,29
Kiistenkohlef) b) Exportkohle?) ) Bunkerkohle?)d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
I | II | 111 | I | I | 111 I | 11 | 111
Emden
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,67 5,06 5,82 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
4.36 4,83 5,37 3,49 3.87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,87 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 8,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,68 6,13 6,77
4.41 4.88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,69 6,15 8,76
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,20 5,69 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,69 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
1967 Okt. 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 8,78
Nov, 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 8,78
Dez. 4,41 4,88 5,43 3,62 3,01 4,30 5,59 . 6,15 6,78
1968 Jan, ........ 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 8,12 8,75
Febr, ....... 4.39 4,85 5,40 3.560 3,89 4,28 5,56 612 8,75
Mirz ...... . 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 8,12 8,75
April ....... 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,566 6,12 6,75
Mai ...... . 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 6,76
Juni ....... 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,66 6,12 6,75
Juli...oonuns 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5 66 6,12 6,75
Aug. ....... 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,566 6,12 6.75
Sept. . 4,39 4,85 5.40 3,50 3,89 4,23 5,56 6,12 8.75
Okt. .. 4,39 4,85 5,40 3,60 3,89 4,28 5,66 6,12 8,75

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsétze
PM je 1000 kg

Ware ——————| BUNE | Ortskohle®) Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
\
yon —— Ruhrgebiet | Rhein-Ruhrhéifen Wesseling/Rh.,
Strecke
Berlin Frankfurt
nach — Bremen Hannover | Abladung | (Main)®) |Wirzburg?)| Mannheim |Heilbronn?)| Karlsruhe Frankfl}rt Wirzburg?)
! 1,7 m Osthafen (Main®)
1957 6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55%) 9,41 6,35 9,256
1958 7,80 9,91 8,78 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,51
1959 7.88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,36%) 10,02 6,57 9,61
1960 7.66 9,59 8,48 17,32 8,20 11,01 8,14 10,718) 9,59 8,67 9,61
1961 7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 6,67 9,51
1962 7,21 8,66 8,08 16.11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,63 8,57 9,51
1963 7,21 8,25 7.61 16,11 7,10 9,69 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
1964 7.26 8,32 7.87 16,22 7,15 9,67 7,10 9,43 8,43 8,67 9,77
1965 7,28 834 769 16.26 7,17 9,69 7,12 9,45 8,45 6,58 9,78
1966 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,80 7,12 9,45 8,45 6,67 9,87
1967 7.28 8,34 7,69 16,23 7,17 9,69 7,12 9,45 8,45 6,67 9,87
1967 7.28 8.34 7,69 16,26 7,17 9,69 712 9,456 8,45 8,67 9,87
7.28 8.34 7,69 16.28 717 9.69 7,12 9,45 8,45 8,87 9.87
7.28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,45 8,45 6,67 9,87
1068 Jan. ....... 7,24 8,30 7,85 16,21 7,12 9,65 7,08 9,42 8,41 6,64 9,83
Febr. ...... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,12 9,66 708 9,42 8,41 6,64 9,83
Mirz ...... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
April ...... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
al ........ 7,24 8,30 7.65 16.21 7.14 § 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10 08
Juni........ 7,24 8,30 7,85 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Juli......... 7,24 8,30 7,65 16.21 7,14 9.89 7,08 9,46 8,41 6,65 10.08
Aug. ....... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
Sept. ....... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 - 6,65 10,08
Okt ....... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 8,65 10,08
i nkschiffen:
Ware — Braunkohlenbriketts i Erze Mineralb;s(l:nmfzc)ks on)
4 2y8 5 Duisburg-Ruhrort
YOI Wesseling/Rhein Emden Bremen lMannhelm )iHeilbronn®)!)] Kehl®) beladen Gber K fisten-Kanal und
Strecke ! Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach-——— | Mannheim |Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Dulsburg-Ruhrort i Kanal
leer tiber Minden (Weser)
6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,099 2,85 14 20 13,65
6,61 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,463) 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 1 1151,207) I
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,856 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,86 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,36
8,62 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 4,45 2,80 16,90 15.20 14.85
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
1967 Okt......... 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Nov. ....... 6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Dez. ....... 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1968 Jan. ....... 6,58 9,22 8,09 4,50 4,82 3,06 4,43 2,84 16,85 15,15 14,30
6,58 9,22 8,09 4,50 4,82 3,06 4,43 2,84 16,85 15,15 14,30
6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,156 14,30
6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,156 14,30
6,568 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,16 14,30
8,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Juli..oveenns 6.58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,08 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Aung. 8,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 16,15 14.30
Sept. ....... 8,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Okt.....vvne 8,58 9,27 8,09 4,60 4,82 3,06 4,71 2,81 16,82 15,12 14,28
Ware ~——————» Mineralsl (in Tankschiffen) Kies | Bimskiest)
Strecke ~oR T Bremen®) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
nach————
Hellbronn?) Mannheim Braun: Braun
iiber iber Dortmund | Hannover | gopwejg | Dortmund | Hannover | gchweig
Kisten-Kan. u.Wes.-Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan. | Wes.-Datt.-Kan. ' .
1957 D ... 27,30 19,85 20,60 2,48 5,60 6,28 4,00 8,70 7,32
1058 D ........ts 27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
1959 D ....vvnen s 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,76 8,47
1960 D .......... 27,757) 21,957) 3,05 5,82 6,64 4,61 7,76 8,47
1 1T 177 I 11 111
1061 D .......... 28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,056 5,82 6,64 4,61 7,75 8,47
1962 D .......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1963 D .......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1864 D .......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 8,54 4,51 7,75 8,47
1065 D .......... 28,75 25.80 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5.82 6,54 4,65 7,86 8,60
1966 D .......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,08 8,70
1867 D .......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,98 8,70
1967 Okt......... 28,75 25,90 24,46 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,568 7,93 8,70
ov. .. . 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,58 7,93 8,70
Dez 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
1968 Jan., ....... 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,566 7,90 8,67
Febr. ...... 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
Mirz ...... 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
April ...... 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,61 4,56 7,90 8,67
Mai ........ 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,156 5,79 6,61 4,66 7,90 8,67
Juni........ 28,70 25.85 24,40 24,25 21,80 20,680 3,156 5,79 6,61 4,56 7,90 8,67
Juli......... 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,16 5,79 8,51 4,56 7,80 8,687
Aug. ....... 28,70 25.85 24,40 24 25 21,80 20,60 3.15 579 6,51 4,56 7,90 8,67
Sept. ....... 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,80 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
Okt......... 28,61 25,77 24,33 24,18 21,74 20,53 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
PM je 1000 kg

Ware @——m———> Bimskies?) Salz!) Grubenholz Stammholz | Schnittholz
Strecke YOR — | Ladest. Vallendar bis Brohl/Rh. Heilbronn?) Borth/Rh, Nordenham Bremen Heilbronn®)
Herne, Castrop-
Frankfurt/M.3) : 3 . Leverkusen oder - Y . Duisburg-
nach = | "_Oberhaten | Heilbronn®) Kdln Duisburg-Rubr Leverkusen Rauﬁg‘l‘inggtéeln, Essen Holzminden Ruhrort
1957D ...l 4,42 6,394 3,834 4,03%) 3,65 . . . 5,62%)
1958 D ........... 4,91 7,21%) 4,26%) 4,46%) 4,17 . . . 6,23%)
1959 D ........L. 4,95 7,284) 4,20 4,40 4,11 7,67 8,23 12,83 8,19
1960 D ........... 4,95 7,114) 4,11 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
1961 D ........... 4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
1962D ... ... 4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 7,10 7,62 12,83 6,19
1963 D ........... 4,34 6,34 4,385) - 4,78%) 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1964 D ........... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1965D ........... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1966 D ........... 4,32 6,34 3,7 4,20 3,80 7,44 8,00 13,34 8,31
1967D ........... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
1967 Okt ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Nov. ........ 4,34 6,34 3,7 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Dez. ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,32 6,31 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,28
4,32 6,31 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,28
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8.34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 8,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 8,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39

Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien von
unter 50t | 50t und mehr | unter 50t | 50t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr

Rhein-Ruhr-Hiéfen

Mannheim ! ‘Wiirzburg?) ' Heilbronn?) f Karlsruhe
8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,204 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 12,674 11,53%) 11,43 10,30
9,60 8,40 13,20 12,10 12.85%) 11,70%) 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,68%) 11,53%) 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12.65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13.20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,80 8,40 13,20 12,10 12,685 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,80 10.45
9 60 8 40 13,20 12,10 12.85 11,50 11.60 10,45
9.60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1968 Jan. ......... 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Febr. ........ 9,56 8.36 13.15 12,05 12.60 11,45 11,55 10.40
Mirz ........ 9,66 8,36 13,15 12,05 12,80 11,45 11,55 10,40
April ........ 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,565 10,40
Mai ......... 9,66 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Juoi......... 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,65 10,40
Juli ......... 9,56 8,36 18,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Aug.......... 9,56 8,36 18,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Sept. ........ 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Okb. ......... 9,56 8,36 18,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Warg ————————> Normalgiiter in Partien ab 50 t%)
Giiterklasse ——————> I II | 111 | Iv \4 VI
Strecke von———>{ Hamburg (Bugsiergebiet A)
nach — Berlin
13,89 13,70 13,53 18,33 13,20 18,09
14,33 14,18 14,03 13.87 138,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
14,33 14,18 14 03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,08 18,87 13,77 13,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14.63 14,55
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,87 15,63 15,38 15,24 15,14 15,08
16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,62 16,67 16,47 16,42 16,30
Nov. ....... . : 16,62 16 57 16,47 16,42 16,30
Dez, ........ 16,62 16,67 16,47 16,42 16,30
1968 Jan. ......... 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
Febr. ........ 16,57 16,562 16,42 16,37 16,25
Miérz ...... .. 16,57 s 16,52 16,42 16,37 16,25
April ........ 16,57 16,52 16,42 16,37 16,26
Mai ......... 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
Juni......... 16,57 16,52 16,42 168,37 16,25
Juli ........, 16,57 18,52 16,42 16,37 16,25
Aug.......... 16,567 16,52 16,42 16,37 16,25
Sept. ........ 16.57 16,52 16,42 16,37 16,25
Okt.......... 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 89, Quellenverzeichnis s. S, 43.
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A. Binnenschiffahrt

2. Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Dpf je 1000 kg

Strecke Anderungsdatum
‘Ware bzw. Gliterklasse —_
von nach 15. 2. 1951 | 15, 12. 1951| 1. 11. 1952 | 15. 5. 1957 | 1.1.1963 | 1.3.1963
Getreide .... ........ooevnn Bremen ~—Heilbronn 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ..........coinunn Rhein-Ruhrhiifen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25 14,00
—Wiirzburg 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14 67,60
Heilbronn 11,20 22,40 28,00%) 39,20 39,20 44,80
BIZ oo Heilbronn ~—Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00 56,00
17 2 Heilbronn —XKoln, Leverkusgen,
Duisburg-Ruhrort
Giiterklasse V 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60 44,80
Vi 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60 44,80
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 33,60 33,680 44,80
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20 78,40
Bimskies .................0 Ladestationen
Vallendar-Brohl/Rh,—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20 12,00
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76 33,60
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhifen —Wiirzburg
Giiterklasse I 50,00 50,00 83,33 83,30 108.36 166,00
11 45,00 45,00 75,00 75,00 108.36 169,00
111 35,00 35,00 58,33 58,30 90.30 135,20
v 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30 135,20
Rhein-Ruhrhiifen —Heilbronn
Gilterklasse I 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80 112,00
I 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80 112,00
I 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00 89,60
v 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozenisiitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhhen
Ware —m—————> Massengliter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
vonp —————> Rhein-Ruhr-Hifen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Hifen
Strecke
nach ~—————— | Qoerhein-, Main, Braubach?®) Lalsdorf®)
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)*)
(oder umgekehrt)
3,41 5,65 4,11 _— —
1,63 1,73 0,97 — -
0,38 0,05 — — —_
15,61 23,66 20,96 7,563 7,53
0,05 0,27 0,11 — _
2,72 1,83 0,97 — _—
15,93 15,65 14,12 12.85 12,85
12,63 10,72 8,80 9,01 9,01
14,45 21,12 15,36 1,85 1,85
0,18 —_ -—_ — —
1958 Januar ................. 4,52 0,65 _ — —
1959 September 33,33 60,00 48,00 — —
ktober ............... 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November . 34,00 66,67 50,67 — —
Dezember ..........c.... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai ............v.. e 0,656 3,23 1,29 — —_

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,81 — -—
November ............... 12,67 — — — —
Dezember ............... 1,29 — — — —

1962 September ........... vee 7,33 11,33 5,33 — —

ktober ................ 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November . 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,67 80,00 80,00
Mirz .............. P 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ........... vere 2,00 5,33 2,00 —_ —
Dezember ............... 5,16 3,87 1,29 — —

1964 Januar ..............00. 50,32 86,77 43,23 21,29 21,29
Februar ..... [N . 19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
Mirz ........... R . 6,45 1,29 —_ —_ —_

Jalt ..o 14,84 34,84 25,18 — —
August ............... ... 81,61 61,29 44,562 -— —
September . . . 20,67 50,67 85,38 — -
Oktober ....... 13,66 26,46 20,65 - —
November . ... . 14,67 18,00 12,67 — —
Dezember ............ e 1,94 _ —_— —_ —_

1965 Januar ¥............ Ceaee 0,656 — - —_ —_
Februar...... —_— —_ —_ —_ —_

Marz ........... 1,29 —_ - — —_

Ermuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 839, Quellenverzeichnis 8, 8. 43.
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B. Seeschiffahrt
1. Frachiraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————————> Getreide!) 1 Olkuchen?)
. ordlich
Brest/Diinkirchen |, Boreiic: Rotter-
von (Frankreich) ng‘;;‘fg}f;/ Elbe dam?) | Elbe
Route Stettin/ | Dénische | nérdlich iHeIsmghorv/ inérdl. Ystad/‘ Elbe/ ; Dinische | ndrdlich nérdlich Helsing-
nach —{ Elbe Danzig Elbe Hafeu im Fredericia/| ¥stad | Oskarshamn| Weser/ | Hifenim Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
a |Kl Belt?)! Aarhus3) | (Schweden) Ems KL Belt®) !  Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
Wahrung ————> 8. d. | . DM
1000 kg
22.8 . 7,10 7,88 7,63 8,07 10,26 9,91 9,50 9,39 8,75 11,25
17.5 . 6,02 6,36 7,18 7,74 7.54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
18.6 . 5,75 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
18.5 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
18.10 19.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
19.10 22,4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
214 22.1 . 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
20.7 22.4 6.52 7,81 8,34 8,97 9,76 13,562 9,09 10,17 11,84 10.89
22.8 21.5 5,74 7,39 779 8,54 8,74 13.99 8,50 9,59 11,28 10,78
21.8 21.6 5,34 7,00 7,35 8,51 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,18
215 22 10 5,95 8,07 8,37 8,81 . 18,09 9,56 10,56 12,22 12,02
23.8 21.9 4,08 - 6,92 7,23 7,68 7,89 . 7,96 8,83 10,26 9,18
23.1 20.2 8,268 6,82 7,19 8,12 8,38 15,05 7,85 9,14 10,96 9,82
22.4 21.1 5,76 7,60 8,35 . 9,62 9,41 13,84 8,63 9,82 11,59 11,91
20.8 19.2 4,87 6,94 6,82 7,92 8,25 11,20 8,10 8,45 9,45 11,44
23.9 21.2 4,77 6,68 7,03 7,82 8,38 . 7,33 7,72 8,98 11,10
19.5 21.2 5,70 6,75 6,89 7,67 . 7,46 7,93 8,98 9,26
. 28.67) 6,15 7,67 8,64 11,06 9,88 9,27 9,73 11,62 .
1968 1. Vj. ... ... . 2411 5,46 7,46 8.50 8,39 9.00 12,40 8,24 8,61 10,567 11,35
II Vj L 25.4 . 5,59 6,72 7,08 8,25 3,81 . 7,65 8,47 9,47 11,65
Ware —————————| Glkuchen?®) | Grubenholz ‘i Schnittholz
| Haminaf *sudl Vester-| Brahestad/ | Goteborg/
von——> Elbe Bjorueborg | vik/Ystad®) Hamina/Bjoérneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
Route _(Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl. Ystad/| GroB- Elbe/ Rhein- . | niederl.
nach —»{ Oskarshamn britannien, Weser/ [ %ﬁ:ﬂegﬁg m){ haentty | Jade/ ; V}%’lebszlr F%g::gﬂ g‘ Grogls){}{tg;?en, ! Rheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ruhbrhif. | l hafenl®)
Wahrung ————— DM s.d. | DM T s d. hl | | 5. d. | hft
M inheit 1000 kg Fathom | Standard
1957 D ..ovevnnnn, 9,00 183.6 . 205.68 102,86 140,60 98,69 94,67 94,78 216 0 245.9 86,98
1958 . 9.16 1271 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180 5 200.6 71,13
1959 10,79 146.8 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75 08
1960 11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,52 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
1961 10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240 8 78,81
1062 11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 2255 76,38
1963 11,39 182.1 74,56 227.6 102,55 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 258 9 94,64
1964 11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 108,69 105,70 251.9 266.2 92,32
1965 12,00 200.5 75,00 2255 103.09 131,15 104,67 103,47 109 07 247,11 262.4 89.66
1966 10.93 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
1967 11,07 189.7 . 226.2 92,78 126,15 103,02 102,69 108,61 256.2 275.10 87,05
1966 10,75 . . 228.10 93,17 128,63 111,567 104,86 113,82 246.6 261.11 73.89
9,69 185.0 . 231.5 96,57 128,73 114,44 107,28 105,47 264.11 271.11 91,14
11,36 192.6 . 231.7 97,32 131,72 115,46 109,80 105,42 253.4 263.4 . 93,75
12,13 191.5 . 232.1 96,02 131,00 106,90 103,33 115,38 254.0 293.6 91,04
1967 11,00 193.6 . 220.10 90,19 . . 105,11 . 287.8 261.8 90,83
9,88 179.4 . 215.8 89,12 . 102.82 101,08 99,49 242.2 252.10 80,67
10,27 163.9 . 220.0 87,61 128,25 100,92 103,93 104,56 241.9 257.3 78,01
13,13 . 248.2 104,21 121,00 . 100,66 119,66 303.2 331.8 100,00
1968 I.Vj. ........ 11,76 . . 267.7r 90,501 . 107.55 100,54 115,501 296.7r 310,10t 80,67
IL VY ... 11,03 . . 273.1 98,02 133,10 . 107,42 102,45 303,10 322.9 .
Warg ———————— Schnittholz | Kaolin'?) | Naturwerksteine
v;estl.Ystad/ | nérdl. Oxelosund/ : Gro8- | Limfjord- :
von———> Varberg !?sut?zld yse:lt{svzlile{lll) ] Hirndsand') %:fltzlxrg britanolen, | (Danenark) hafen (Schweden)
Route —— (Schweden) | 777 I (Schwedem) | " ° | Kanalkiiste (Dénemark)
“Rhein- s . .
Elbe/ 11 niederlindische GroBbritannien, Elbe/ Liibeck/ Liibeck/
nach ‘Weser 1 Rlﬁlfﬁ?ﬁf;n Rheinendhifen') Ostkiiste ; ‘Weser Elbe Flensburg Elbe Flensburg
i
Wahrung ————— DM | Rfl [ s d. ] DM
Mengeneinheit ———> Standard | 1000 kg
71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . . 9,92 9,00
65,10 . 60,00 70,64 1816 127.1 13.45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
67,70 92,18 . 70,83 182.8 1388 14,69 7.68 8,75 6,21 8,65 8,42
72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
73,68 103,68 82,80 86,50 223.2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
73,81 93,98 79,47 80,46 202.11 1459 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,25 9,26 7,23
77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
1965 D .. ......... 80,14 99,50 82,44 - 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
1966 D ........... . 100,31 77,36 97,25 258.9 173.5 15,08 9,07 7,94 6,78 9,00 7,88
1967 D ..vvevvunns . . 78,84 91,76 255.9 173.7 18,55 9,03 . 5,51 8,38 7,84
1966 L. Vi, ........ . 102.15 75,25 105,50 247.10 146.2 15,34 8,83 8,75 8,58 8,38
8 N 74 P . 108,00 79,38 93,82 2676 179.4 15,18 8,89 8,77 8,36 7,75
L Vi, ...... . 100,63 . 96,78 255.4 181 9 14,40 9,28 6,87 9,80 .
IV. Vi ...... . 94,38 82,67 95,67 262.9 186.5 15,38 9,24 . 9,19 .
1967 . 79,16 89,44 241.4 1458 13,53 8,09 5,00 7,65 6,57
. . 84,71 238.9 163.8 13,17 8,50 5,05 8,47 .
. . . 91,15 240.11 167.4 12,96 . . 8,13
IV.Vi. ...... . . 85,00 105,566 302.1 212.9 14,54 9,28
1968 I. Vj. e . . . . 292.3r 206.5r 14,50 8,48 7,50
1L, Vj. 1") ceen . 99,67 . 96,33 306.0 215.2 14,28 8,03 .

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 39, Quellenverzeichnis s, S. 43.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropéischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware —— Kiesel, Schotter, Splitt | Sand i Salz l Schlacke') ] Schrott®) | Steinkohle
Dianische | nérdlich | Limfjord- ‘ | . ‘ .
Bornholm P . p Varberg/ o i Rotter- Aarhus und Stettin/
Rom;evon (Ddnem.) Eftg;llg‘) Fxﬁ,‘;ﬂ:}?/ (I;];g:g.) ' Karlshamn (Schwed ) Antwerpen Liibeck i dam?®) sitdlich davon?) Danzig
Liibeck/ Liibeck/ Hamina/ | nérdlich | Rhein-
nach——— Flensburg Elbe Flensbur: Bjorneborg | Stockholm Elbe héfen?)/ Elbe
) % | (Finnland) | (Schwed.)®) | Ruhrhifen
_ Wihrung —- DM | s. d. skr | hfl ! DM
Mengeneinh —— 1000 kg
6,67 . . . 7,81 . . 16,06 . . 16.53 .
. 5,41 5,60 . 7,81 7,22 . 13,42 . . 15,50r 9,30
5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 18,42 9,27
6,18 5,40 5,04 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
6,01 5,86 5,78 5,57 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
6,57 5,97 5,90 7,19 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,64 12,19
5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,01 12,04
6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,61 15.36 11,08
5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.5 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
4,63 4,68 5,12 5,54 7,36 7,25 19.0 13,53 7,40 4,89 14,48 10,18
1966 1. Vi, .... . 5,19 6,46 7,80 . . . 7,41 4,96 16,35 10,30
IL V... 5.35 4,85 6,53 8,31 7,09 16.11 12,94 7,39 4,88 17,25 9,71
L. V). ... 5,63 5,28 8,32 8,08 6,39 17.5 13,08 7,37 5,24 14,52 10,41
IvV.Vi..... 6,00 4,99 6,13 7,87 6,61 18.4 13,060 7,40 5,07 . 10,33
1967 L. Vi...... 4,88 4,48 . 5,11 6,67 . . . 7,40 4,59 15,33 9,48
ILVi. ... 4,58 4,59 5,44 5,38 6,59 . 16.9 13,00 7,40 4,48 15,04 9,76
IIT. Vi, .. . 4,78 5,06 5,61 7,28 8,00 16.4 12,99 7,40 4,74 13,06 9,74
~IV.Vj. ... 4,86 5,04 6,04 8,90 . 23.2 . 7,40 5,75 14,47 11,78
1968 I.Vj .... 5,76 4.67 4,94 5,66 8,51r 6,57 . 7,40 4,81 14,88 9,63
11, v§.15) . 5,04 4,71 5,17 5,65 8,33 8,75 19.2 13,00 7,40 4,65 13,39 9,95
Ware ——————> Steinkohle Koks?)
H GroB8britannien Rotterdam/
Rout evon — Stettin/Danzig ) Ostkiisto i Wales Weser/Ems i Hamburg Elbe
Litheck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Déne- | Rotterd.| Aarhus Varberg/ [ nordlich Hamina/  Aarhus | nordlich
nach—-— Flensbur giidl. dav. Vaasa Weser/ marki®) | Amst rd und slidlich |Oskarshamn/| Stockholm®)] Vaasa ' u.siidlich | Aarhus/
g (Din.)?) (Finnl.) Ems erd. davon®) (Schweden) (Finnland) davon%) | Aalborg ')
_ Wahrung —— DM | dkr | s. d. |os.d. 8. d. skr s. d.
Mengeneinh,.— 1000 kg | 2240 1bs | 1000 kg
. 17,712 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 16.9 20.1
8,43 14,17 15.2 12,11 14,11 12.6 18.4 13,23 13,04 20,10 14.8 16.9
8,72 16,056 14,11 14.8 16.7 12.11 21.0 14,09 14,02 22,1 16.11 18.7
10,15 18,82 16.8 16.8 18.5 16.0 22.5 16,54 15,93 20.3 20.10 20.6
9,50 168,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21,7 15,06 15,61 22.4 19.5 21.7
8,99 16,08 145 14,7 15.11 15.11 21.6 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
10,94 21,14 18.1 18,0 21.10 20.68 24.3 17,66 17,54 22.3 21,7 21.11
10,92 19.05 18.2 17,56 19.2 17.6 22.11 17,12 17,15 22,10 20.9 22.7
10,28 18.57 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17.11 24.0 18,26 21,03 26.0 20.11 21.3
10,32 18,47 17.5 17.2 181 17.8 23.4 16,81 19,75 23.11 20.3 21.1
1966 I. Vi...... 9,29 17,62 . 16.10 21.7 17.6 24.9 20,00 25,00 . 22.3 .
I1. Vi. 8,72 17,04 15.0 16.8 19.5 18.1 . 17,13 20,63 24.9 18.2 18.7
III. V§. ... 10,50 21,08 16.3 16.0 18.6 17.9 22,11 16,92 19,21 24.8 20.6 20.5
IV.Vi.... 16,63 21,01 18.11 16.11 20.9 16.9 . 19,00 21,50 28.9 22,9 24,2
1967 L. Vi. .... 10,00 15,66 16.5 17.1 17.5 15.8 22,7 17,54 . 19.7 22,8
IL.Vj. ... 9,94 14,61 14.9 17.3 17.1 15.6 22.8 . 22.9 18,1 20,10
IIL Vi, .. 9,94 16,93 15.4 16.8 16.7 15.11 22.8 16,42 23.6 18.10 19.0
IV.Vj. ... 11,15 24,18 23.2 18.6 21.3 21.4 26.011) . . 23.511) .
1968 1. Vj. .... 9,94 18,20 22.9 21.0 26.0 16,65 23.4
11 Vi) . 10,33 18,19 16,7 19.4 23,11 20,28 31.7 .
Ware ————> Koks®) Briketts') Kalidiingemittel | Eisen und Stahl
GroB- Wismar/ | Rhein- |
von ———> Elbe Lubeck | britannien, | gpo10ng Elbe/Weser/Ems ‘ Antwerpen/Gent/Rotterdam hﬁ.fen’}j Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiiste | ©/rasl Ruhrhifen
Varberg/ | Aarhus 3 ! Varberg/ | Aarhus | 8tromst./ | Trelleborgf Stromstadt/
nach——» | Oskarshamn| u, sudlich n?;’fj;) 1 sﬁﬁﬁ?ﬁ“g&%‘;ﬁ Karlshamn | u, stidlich | Malmé | Stockholm s{éﬁé%“&‘{,%%, Malmd
(Schweden) | davon?) ’ (Schweden) | davon®) {Schweden) (Schweden)
_ Wihrung —— skr s. d. | dkr | skr | s d. skr | DM
Mengeneinh,——» 1000 kg
12,81 14,11 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50
11,84 16.0 20.2 13,66 17,60 16,56 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
14,63 16,7 21.6 15,67 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,28 21.1 15,562 16,17 18,17 9,35 9,88
13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,38 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,61 8,91
15,58 21.0 32.2 20,42 22,50 22,87 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
14,88 20.0 20.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 ,756
15,46 185 29.4 18,79 21 02 20,70 23.6 16,97 17,65 16.67 8,71 9,78
16,25 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,73 9,72
14,94 . 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 16,37 17,39 16,30 8,94 9,50
1966 I. Vi, ..... 19,57 23.2 3L.5 18,56 22,25 22,11 26.4 19,83 20,72 15,38 8,94 10,09
IL Vi..... 15,17 . 27.2 15,00 19.00 18.00 22,7 15,70 16,77 17,28 8,29 9,19
IIL. Vi, 15,00 35.1 17,50 20,50 23,50 21.8 15,27 15,35 16,67 8,66 9,45
IV.Vj. 15,33 33.6 19,64 22,33 18,89 22.6 18,18 17,94 16,71 9,13 10,25
1967 L Vi...... 14,94 27.0 15,28 19,98 22,00 20.8 16,56 17,25 16,00 8,34 8,58
IL Vj. ... . 25.5 16,13 19,81 18,00 20.9 15.54 15,75 16,54 8,82 9,563
IT1. Vj. .. . . 20,66 20,50 20.0 13,83 16,19 16,03 8,40 9,38
IV.Vj. ... 23.5 19,46 27,04 24,38 28.819) 19,565'%) 20,3614) 16,42 10,21 10,50
1968 1. Vi. . .. . 22.311) 27.8 17,60 23,90 26,48 26.4 16,568 16,32 15,82r 8,76 9,45
II, Vi) 16,90 . 26.8 23,07 29.0 16,21 17,30 16,72 8,32 9,98
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Trampsehiffahrt

1) (in Reisecharter)

‘Ware ———————> Getreide
von ——— GrofBe Seen St. Lawrence USNH US-Golf
Route -
T Antw./ Antw./Rttd./ | Antw./ Antw./ Antw./Rttd./| Antw./ Indien 2
nach ——— | UK Hhg. UK Amst. Tbe. VK Hbe. UK Amst. Hbg. |(Westkiste), 7 °P*")
Wahrung —————> s. d. $ ! 8. d. $ 8. d. | $ s. d. $ ‘ 8. d. $
Mengeneinheit ——> 2240 lbs
198D . ..., 92.10 . 40.11 4,14 4,85 42.0 4,40 45.9 4,67 4,95 66.11 8,37
1959D ........... 79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,65 4,86 56.6 8,41
160D ........... 82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,60 4,75 69.1 9,38
1961 D ........ .. 83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46,7 5,41 56.5 4,45 5,36 73.11 10,86
1962D ... ... 65.11 7,75 35.8 3,03 3,48 35.1 4,06 40.5 3,86 4,39 59.3 7,88
1963D ..... ..... 68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,53 51.11 5,22 5,59 77.83 9,69
1964 D ........... 68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42.4 5,73 51.0 5,03 5,26 85.2 10,27
966D ... 78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48.7 5,74 64.1 5,38 5,60 90.8 12,01
1966 D ........... 69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.5 4,66 51.10 4,18 4,28 86.2 10,32
1967D ........... 75.4 8,34 45.1 4,11 4,30 44,9 . 5,34 45.7 4,78 5,02 107.4 11,43
1967 Okt. ......... 85.2 9,58 56.11 5,38 5,24 53.8 . 6,21 6,37 132.6%) 12,68%)
Nov. ........ 86.2 8,90 54.0 4,75 4,75 57.0 6,75 6,31 6,54 . 12,28
Dez. ......... . . . 5,08 5,15 57.7 4,60 5,05 5,08 150.10 11,60
1968 Jan. ..... ... . . . . 45.5 3,35 46.6 3,46 3,90 126.3 9,86
Febr, ........ . 7,43 . 3,30 3,43 45.3 3,82 50.0 4,57 4,87 97.5 9,33
Mirz ........ 72.4 7,34 40,10 3,47 3,64 44.5 4,38 . 4,41 4,63 101.3 10,33
April ........ 62.9 6,30 35.2 2,60 3,07 . 3,68 50.0 3,99 4,40 . 8,32
Mai ......... 63.10 6,30 29.7 2,96 3,22 50.0 4,25 . 4,46 4,26 95.0 8,51
Juni ......... 61.1 6,68 31.9 3,65 3,32 . 3,36 4,02 4,54 . 8,20
Juli .. ..... 59.4 6,75 33.9 2,74 . . 3,75 3,84 3,93 8,58
Aug. ......... 65.9 5,64 35.0 2,55 2,60 42,9 3,13 4,22 4,44 8,65
Sept. ........ 61.1 4,85 33.3 2,40 2,42 41.3 . . 3,95 4,16 7,99
Okt. ....... 7111 6,93 41.5 3,17 3,43 43.8 4,00 47.6 3,61 4,00 8,23
Ware ——————> Getreide
Mexiko, . 5 West- | Ost-  |Full Range .
VO ————— |y tiiiste Nord-Pazifik¥) La Plata®) ' Australien Australien
Route
Antw./ Indien Antw./ West- .
nach —> | Japan UK Hbg. |(Westkilste)] Japan UK Hbg. italien 1 UK/Kont. l China
Wiéhrung —— 3 | s.d | $ | s.d. $ | 8. d.
Mengeneinheit — 2240 lbs
56.9 7,06 63.2 5,43 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 .
gg%o 7,09 62.2 5,41 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 .
. 7,37 63.1 5,78 68.4 61.1 62,9 74.9 84.3 80.9 .
6.819) 6,97 66.8 6,45 70.5 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 50.51r
6,17 6,88 56.8 5,41 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 41.6
. 7,44 7,69 71.1 6,49 78.8 74.6 78.0 76.5 84.10 83.7 45.8
9,38 7,85 7,82 74.8 7,00 83.8 77.0 83.10 75.8 83.8 81.8 48.4
10,22 8,54 7,56 83.4 8,35 95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.6 53.1
9,32 7,94 7,62 77.9 7,38 90.3 78.8 83.7 83.7 87.3 82.7 49.5
9,37 8,22 6,99 80.8 8,15 89.3 72.2 76.5 73.9 79.7 78.11 50.0
. 8,55 7,28 8,98 92.9 77.10 75.6 .
10,29 8,25 . . 8,96 105.0 96.6 75.0 64.0
10,34 7,94 102.4 8,88 108.7 101.4 98.0 70.0
9,75 7,12 97.6 8,90 102.8 99.2 101.7 70.0
9,69 . 95.5 8,75 95.0 . 83.2 71.8
9,25 92.6 8,74 93.3 . 85.2 72.6
10,25 . 8,44 . 71.11 82.6 . 72.6
10,05 7,86 91.0 85.0 75.0 69.6
10,00 7,99 94.0 70.10 72.6 .
9,75 . . 7,83 . . 72.11 65.0
9,00 7,50 97.6 7,86 80.0 64.7 . .
9,30 . . . 7,85 . . 62.6
9,00 8,38 7,68 58.4 62.9 68.9
Getreide Kopra Esparto Zucker Fischmehl
v e - Ty - i ST "
| i | bl [ | Tha | e | Kt | ST quonsanen | o ||~ pora
oute
mach——> | ceylon | UK | ghe%) | ftbes) | UK |Casblancal USNH | vk MR genm o oyx | Ante
Wihrung ——— 8. d. s.d. | $ | 8. d. ] $ 8. d. $
Mengeneinheit —— 2240 lbs cu ft 2240 1bs cu ft1?)
. 54.0 30.2 0,15 80.11 5,41 . 76.11 75.83 . 58.7 .
. 60.4 38.3 0,17 79.4 5,91 . 92.3 89.9 8,06 62.11 .
. 62.5 38:4 0,18 81.2 7,29 5,87 90.1 87.7 7,91 63.10 .
. 62.8 40.4 0,16 81.8 8,10 5,96 93.0 90.6 6,89 65.7 .
35.11 52.5 33.5 0,15 81.0 5,60 5,01 83.10 81.4 5,95 57.3 0,14
46.2 61.11 36.11 0,19 85.2 7,94 6,81 97.2 94.8 7,14 79.4 0,15
50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 9,05 6,03 92.5 89,11 7,23 73.1 0,20
53.3 61,7 . 0,24 92,7 10,15 7,85 100.7 98.1 8,68 81.7 0,23
47.7 52.0 . 0,21 89.7 9,62 7,24 95.9 93.3 7,49 58,11 0,17
51.11 55.7 46.8 0,23 92.6 11,27 7,70 91.2 88.9 6,78 65.3 0,21
1967 Okt. ......... 53.9 60.10 0,2713) . . 96.3%) 93.9%) 8,7513) . .
Nov. ........ 57.6 65.11 ,27 L 7,25 96.3 93.9 7.85 70.0 0,22
Dez. oo....... 67.9 63.11 0,26 107.6 7,78 105.0 102.6 7,23 7.6 .
1968 Jan, 78.4 67.6 0,26 102.6 7,00 104.5 101.11 7,04 . 0,22
Febr. 77.6 . . 100.0 7,52 108.9 101.3 7,49 . .
Mirz 67.11 51.11 . . . . . 7,18 .
April . 72.6 . 0,25 . . 103.9 101.8 7,00 .
Mai 78.8 56.8 . 7,00 . . 7,18 72.6
Juni 84.0 51.11 0,26 7,72r 105.0 102.6 7,00 .
Juli ......... 80.0 56.11 0,26 102.6 8,00 107.6 105.0 7,10 72.6
Aug. ......... 78.0 0,30 . . . . . 77.6
Sept. ........ . 57.11 0,28 107.6 105.0 6,82 75.0
Okt. ......... 69.8 56.9 . 107.6 105.0 . 72.0
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)

Gruben-

Ware ———————> holz Schwefelkies Schwefel Eisen- und Manganerze Schrott Zinkkonz. | Xohlen
Archan- | Morphou- N . .| Hampton
Rous von ———> gelsk?) Bay Huelva US-Golf | Vitoria ’ Marmagoa USNH Port Pirie | T g o4g
oute -
Brist. Kan./
UK . ; . West- Nordd.
nach —— (Ostkiiste) UK Belgien UK Antw./Rttd./Hbg. Adria Japan italien Japan Le I]{lg:re/ Hifen
Wihrung ————> s. d. | $) | s. d.
Mengeneinheit —> | Fathom | 2240 lbs
189.6 37.0 22.9 49.6 39.4 41.1 37.2 30.5 6,47 . 74.0 25.8
175.0 39.0 25.9 47.10 41.1 46.8 55.0 40.5 6,42 10,33 91.10 24.10
194.7 38.11 24.11 49.2 44.11 45.11 41.7 43.8 7,08 11,08 100.0 27.5
223.9 40.5 22.5 54.2 43.11 42,10 43.9 47.8 7,56 18,72 86.9 30.1
198.4 34.4 20.10 41.8 34.2 32.9 31.11 36.0 6,08 10,44 75.8 22.11
216.8 30.8 25.6 50.5 36.8 37.7 40.8 39.5 7,52 12,28 95.1 28.11
225.0 43.6 29.0 59.10 32.8 41.1 44.11 41.0 8,28 12,76 86.7 27.0
230.6 48.8 27.4 66.3 89.2 49.1 51.4 47.7 9,47 13,67 98.10 311
240.0 47.4 34.0 61.7 26.0 35.2 38.4 39.10 8,34 11,27 95.6 23.1
238.9 50.8 22.8 61.5 21.5 40.6 43.0 40.11 10,51 12,03 91.1 23.3
1967 Okt. ......... . 46.3 . . . .
Nov. ........ 63.9 . . 4411 9,50 9,32%) 97.6
Dez, ......... . . 61.6%) 52.6 . . 107.6
1968 Jan. . 30.6 72.0 . 58.9 46.5 . . 102,11 .
Febr. 62.6 . 71.3 30.5 65.0 41.3 4,25 8,25 105.0 32.11
Miirz . . . . 46.7 4,08 10,79 . .
April 60.0 77.6 27.9 58.9 . . 9,52
Mai . . . . 50.8 . 11,42
Juni 55.0 . 35.3 . 4,65 )
Juli ......... . . . . 11,02
Aug. ......... 272.6 53.0 . 30.9 . . 11,07 .
Sept. ........ . 65.0 . 46.8 4,00 11,02 102.6
Okt. ......... . 44.9 4,00 10,71
Ware —————> Kohlen 1 Diingemittel
_ s . . 5 Rotes Casa- Antw./
Routo von ———> Hampton Roads IIAustrahen Danzig/Stettin US-Golf5) ‘ Meer®) ’ blanca®) Hbg.
West- Rio de West- . - Antw./ Sud-
nach —— Rotterdaml italien | Japan Janeiro Japan ‘ Portugal italien UK | Indien, Westkiiste , Rttd. china
Wihrung — g.d. | $ s. d. | 3 | 8. d.
Mengeneinheit —> 2240 1bs
24.2 3,97 7,60 4,95 36.2 28.10 22,0 46.11 46.8 19.8 59.7
23.0 3,80 7,76 5,25 40.0 30.9 25.3 47.11 55.2 19.9 59.2
26.2 4,14 8,35 5,30 39.3 . 25.2 49.4 . 54.6 20.4 59.10
27.4 4,25 9,02 6,32 41.4 35.11 30.4 51.10 9,568 53.9 20.5 66.2
20.3 3,61 6,55 5,06 34.7 30.2 22.1 44.9 , 57.9 18.9 58.11
27.3 4,83 7,18 7,44 34.11 81.0 35.56 10,23 53.6 21.0 66.4
24.6 4,45 7,32 8,11 30.9 34.2 33.8 55.6 9,69 52.8 22.8 66.7
27.11 4,82 8,31 8,09 35.7 36.6 31.0 64.0 14,50 51.4 26.2 82.8
20.6 4,02 6,99 7,06 29.7 34.4 25.2 66.0 13,87 49.6 28,10 80.1
18.7 4,62 7,56 8,56 33.3 47.2 25.11 63.4 16,58 49.3 27.8 116.0
967 Okt. ......... 5,50 8,90 37.8 41.3 . 18,92%) 50.7 29.0 143.2%)
Nov. ........ . 8,69 41.8 . . 19,00 49.3 . 145.4
Dez. ......... 4,90 8,35 42.11 53.2 19,75 57.83 158.10
1968 Jan. ......... . 7,43 37.4 . 28.4 . 18,50 58.3 151.10
Febr. ........ . 6,89 33.2 41.6 . . 17,25 50.6 .
Mirz . . 7,18 42,68 40.0 . 17,30 60.9 146.6
April . . 7,08 36.0 . 72.6 . 57.5 144.8
Mai 4,25 7,08 . . 14,00 57.0 .
Juni . 7,15 30.2 . 59.6 142.1
Juli ......... . 6,87 27.6 68.2 15,50 58.3 139.8
Aug. ......... 4,70 6,97 . . . 56.3 137.5
Sept. ........ . 6,64 82.4 29.2 . 25.0 131.2
Okt. ......... 6,40 . 33.6 . . 53.0 . 130,9
3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Ware ~—> Rohol | Erdolderivate
| Sowjet-
Venezuela/ : West-
Venezuela/ ; Algerien/ ; Syrien/ | Trinidad/ | Soon &8 | oF
VOL—> | Nijederl. Westindien Persischer Golf Tunesien | P | Tibanon | Niederl Schwarzen | italien,
Route Westindien Meer Sizilien
Ruméinien
nach ~——— Wllglsg?s' New York W}lllgsg?s- | Lavéra 1 Yokohamal New York Wilhelmshaven | Rotterdam
Wihrung ————> 8. d. $ | s. d. | $ | ) s. d.
Mengeneinheit —— 2240 1bs
16.11 1,32 31.1 26,11 3,79 4,60 . 18.8 22,9 25.7 12.8
16.9r 1,29 28.4 23.4 3,25 4,06 . 13.5 19.6 21.4 13.1
15.8r 1,34 30.8 24.11 3,40 4,33 12.8 19.7 21.11 19.7 14.4
14.11r 1,27 28.5 23.3 3,23 4,02 11.3 . 14.1 21.2 25.0 13.11
16.6 1,42 31.11 26.7 3,50 4,43 12.6 14.8 15.6 22.0 24.3 15.10
22.3 1,64 39.2 31.1 4,48 4,84 13.5 15.9 23.4 27.5 31.4 18.6
19.11 1,565 34.4 27.11 3,78 4,90 15.9 17.2 21.1 27.6 27.4 18.0
20.5 1,46 32,11 26.9 3,68 4,77 13.5 15.4 20.1 26.4 31.8 17.11
17.1 1,60 30.10 25.5 3,26 4,78 12.9 15.6 16.9 26.4 27.0 17.0
36.5 2,39 70.0 64.7 6,16 9,18 20.10 15.11 13.9 42.11 62.11 28.6
. 2,84 81.1%) 54.25) 6,85 12,87%) 25.5 . 63.0 63.10 47.4
62.1 2,566 79.0 75.1 7,12 9,35 31.9 . . 49.9 65.4 37.8
. 2,04 80.11 88.10 6,27 8,85 20.1 23.8 25.10 36.1 45.11 20.8
31.11 1,38 81.0 78.11 5,95 9,02 18.7 21.10 25.1 36.9 28.7
39.0 1,76 64.6 62.11 4,68 7,40 . . . 28.2 19.10
23.1 1,60 7.7 741 5,87 8,55 16,11 19.11 22.10 42.8 22.10
30.2 1,84 78.7 75.9 5,85 9,13 21.10 25.8 29.6 43,10 . 24.4
40.3 2,48 96.2 93.0 6,84 11,61 24.10 29.2 . . 34.9 22.8
43.2 2,34 120.0 116.5 8,40 12,36 27.10 32.9 49.5 . 27.9
41.2 2,64 874 83.8 6,26 10,22 25,11 30.2 . . . 26.9
28.10 1,69 61.4 62.4 4,46 6,54 17.4 20.4 . 39.9 34.9 24.9
31.6 1,79 65.6 72.7 4,46 7.04 17.7 20.8 23.7 52.6 36.11 26.10
25.9 1,46 74.10 80.7 5,34 9,05 21.7 25.2 . 40.8 . 27.9

Eriauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 39, Quellenverzeichnis 8. S. 43.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Secfrachtraten

Land —> Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, ! Heinz Peters, ot
Stelle — - ‘Abt. See, Hamburg [ Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
Einsatzart ——— Linienfahrt TE;I}?;%)‘ ’ Tankerfahrt “};}3?;) Tgrlxll;gr Trampfahrt
i 3
Indexgruppe ——| Gesamt- Stiickgut Massen- | ins- | Gesamt-} oo Brdol- | ins- Getreide Gesamt- Iéz;?:ﬁ:;hlffdh”) Dunge
index gut gesamt index prod. |gesamt | (insg.) ndex 'Getrexde ios } Brz Kohle mittol
Basis e 1965 = 100 | Intaseale = 100 | 1960 = 100 1960 = 100
1963 D ......... 93,5%) 93,7Y) 92,8%) 91,1%) — 65,7 -— 107,0 115,5 88 90 95 78 92 91
1964 D ......... 97,01) 97,4%) 95,7%) 91,6%) — 59,0 — , 1126 120,1 100 108 119 81 93 97
1965 D ..., 100,0%) 100,01) 100,0%) 100,0Y) — 58,9 — 127,1 124,7 100 102 121 90 105 103
1966 D ......... 104,1%) 104,91 102,21) 91.21) — 55,1 - 109,8 120,2 89 91 126 74 84 91
1967 D ......... 107,4%) 109,1%) 103,2Y) 93,31) — 101,5 — 121,2 1231 81 84 128 65 70 95
1967 Okt. ...... 109,44 110,1Y) 107,4Y) 104,74 — 124,2 — 143,1 —
Nov 113,44 114,4%) 110,7Y) 107,5%) — 127,1 — 144,1 155,9 92 102 129 59 — 112
Dez. ...... 116,01) 117,6Y) 111,9%) 106,51) — 100,1 — 139,3 182,4
1968 106,6 107,2 108,83 91,3 99,7 98,7 103,3  120,9 160,6 ]{
106,4 107,2 102,3 94,2 81,9 81,8 82,2 123,3 121,8 83 85 131 61 103 98
107,7 108,6 102,8 91,4 98,8 96,0 110,0 122,9 122,4
108,2 109,0 108,0 89,5 94,5 90,6 1150 118,1 —
107,8 108,5 103,9 89,8 116,2 116,3 115,9 116,6 135,9
107,2 108,0 102,8 89,7 131,86 183,7 116,9 115,5 —
107,2 108,1 102,8 88,0 112,3 112,0 118,8 113,2 —
107,3 108,1 102, 88,5 87,6 79,8 111,56 112,5 —
1075 103,56 101,7 89,1 95,3 84,8 119,4 113,56 —
107,4 108,4 101,2 89,2 97,8 88,3 121,4 107,2 —
Land —> Niederlande Grof3britannien Norwegen
B hi sati Mullion Norwegian
Tecpmende | Statistisches Zentralamt, Chamber of Shipping, London &Co, | Shipping News,
= London Oslo
i , Tanker- | Tramp | Tanker-
Einsatzart ——— Trampfahrt Trampfahrt fahrb falirt fahrt
Kistenschiffahrt4)
g - Gesamt- . g - Dunge- Rohol ins- Mineralsl
Indexgruppe——>| oo ' Holz Kohle index | Oetreide | Zucker Holz |Schwefel, Erz Kohle mittel (insg.) | gesamt | (insg.)
index | !
Juli 1965-
Basls - 1960 = 100 1060 = 100 Intaseale |7, i 1ggq| Intascale
= 100 — 100 = 100
1963 D ....... 101 100 123 109,0 113,6 116,8 109,8 104,9 96,4 101,4 99,56 63,9 90,6 73,3
1964 D ....... 109 109 108 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 56,4 90,5 67,1
1965D ....... 108 108 97 126,5 134,0 1276 127,0 142,1 115,2 106,5 134,9 56,6 101,2 65,8
1966 D ....... 107 107 103 114,5 125,1 107,1 111,1 131,4 90,1 88,9 127,7 50,9 87,9 61,9
1967D ....... 102 102 98 120,5 127,9 99,1 108,9 128,7 82,1 96,5 185,1 96,3 94,1 113,7
1967 Okt. ..... 139,8 141,8 105,5 118,7 — 115,83 114,4 240,9 110,5 107,5 160,9
Nov. 108 108 112 146,3 144,2 108,5 126,3 — — 117,0 242.8 110,3 110,0 139,56
Dez. ..... 145,8 150,5 104,6 121,9 —_ — 112,1 237,5 103,1 103, 107,1
1968 Jan. ..... 134,5 121,2 102,2 127,6 136,6 — 100,7 241,8 91,7 92,7 99,7
Febr...... 107 107 117 122,0 115,0 101,0 101,6 133,6 — 4,8 206,8 88,7 91,8 88,7
Méirz 131,7 120,3 — 111,0 — — 95,7 214,0 84,9 94,0 94,7
April 123,2 112,0 101,0 111,6 1445 — 92,9 210,7 90,3 90,3 98,4
Mai ..... 112,7 98,9 95,7 116,2 — — 95,3 177,7 116,6 93,1 121,4
Juni ..... 126,0 116,9 102,2 119,6 — — 93,3 212,3 119,3 92,9 129,9
Juli 119,0 98,6 101,2 117,7 — — 97,1 209,9 109,6 93.4 110,3
Aug. ..... 123,56 106,0 — 111,8 -— — 94.7 204,4 75,3 94,0 88,9
Sept. .... 119,1 105,8 103,4 116,8 122,6 — 91,7 196,3 83,5 91,6 91,5
Okt. .... 119,4 104,9 101,2 130,0 — — 38,9 192,8 81,0 90,1 95,4
Land - Ttalien
Berochnonde | Ministerium fitr die Handelsschiffahrt Rom®)
Einsatzart -——— Trampfahrt
Getreide,
Zucker, .
Indexgruppe —>| Getreide Zink- Mais, Zucker, Getreide ngﬁ\vf:s' Get“}?de»
Europa- konzen- Erz | ohle
Gesamt- | fahrt trat
index z0- X Ost- X
Grofle Ost- t La Nord- | Austra- " . Schwarz- ? Northern
von sammen | ‘oo’ | ganada US-Golf ’ Plata | Pazifik lien Siidostafrika m mittel- Range
Fahrtroute ——— meer
- AT tele -
nach Nordeuropa hg?‘eel}" I Europa eltl(r)(rJg; ; Nordeuropa “IIrlltetg | Nordeuropa i‘gﬁ?gn
Basis — 1965 = 100
1963 D ......... 89%) 93%) — . s 928) — 728
1964 D ......... 886) 895) — . . — . 898) . . — — 87%) . .
1965 D ......... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1966 D ......... 896) 91%) . . . . . 101°) . . . . 99%) . .
1967 D ......... 84%) 87%) 96°%) . 89°)
1967 Okt. ...... 100 98 100 109 97 2 96 106 93 101 94 — — 119
Nov. ...... 104 101 91 113 95 108 95 113 95 99 93 — 100 —
Dez. .. ... 105 99 97 116 85 85 104 88 107 103 113 — 105 96
1968 99 92 — 91 67 77 103 96 107 113 108 -— 76 69
96 - 93 72 82 82 87 98 72 106 115 108 - 85 —
100 90 —_ 69 70 77 97 — 103 132 — — 74 —
100 91 69 88 113 — 99 — 102 85 —_ — 74 —
98 95 88 — 105 86 93 — 97 92 — — 85 98
92r 67r 70 74 64 86r 101 — 100 89 87 113 77 83
94 85 71 69 78 87r 81 -— 103 111 84 — 65 —
94 87 65 102 62 — 72 — 101 118 34 — 91 93
o1 80 59 71 78 78 89 — 103 94 — — 93 56
91 89 79 71 63 71 — 75 106 89 84 — 98 —_

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41. Quellenverzeichnis s. S. 43/44.,
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 44,

— 925 —

Land —————> Italien
Besriecllllgende - Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart —— Trampfahrt
Erz, 1 .
Indexgruppe ——> Erz Pl;]os- Kohle ; Phosphat Getreide] Kopra Zucker Erz
phat i
Westl [
oo . Ost- Ame-
. Mittel- Afrika- | Nord- - . - .
Bra- s West- Nord- y - ¢ > | afrika, rika- Philip- | Karib. - Bra-
von silien | TR iy lgzﬁ_elr_’ europa f‘;ﬁft ;}ﬁg | Rotes | fahrt | US-Golf) “pinen | Tngem | Kuba | gilien
zu-
Fahrtroute ——— afrika sammen Meer sammen
nach 55353; Sld- | yroqy. Siid- | Indien Bra- Vereinigte USNE
Buropa | gl | Nordewropa | ame- | ey afrika | Ceylon silien Staaten Afrika | 55 Golf
meer
Basis — 1965 = 100
1963 D ......... — 82?%) 89%) 100%) —_ 86%) -— — — _— 68%)
1964 D ......... . — 89%) 952%) 101%) . . —_ 93%) _— — — —_ 852)
1966 D ......... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
. . . 962) 1092) 90%) . . . 86%) . . . . 68%)
72%) 104%) 802) 95%) 992)
78 82 86 — 90 —_ 90 91 115 72 93
104 109 —_ — — — 91 — 91 193 122 — —_ 94
—_ 2 —_ —_ — — 120 124 116 94 111 76 — - 101
1968 Jan. ....... 98 106 — — -— 86 105 — 105 89 101 75 — — 91
Febr. ...... 83 128 88 — — — 116 _— 116 92 95 83 7 —_ 87
Mérz....... —_ 108 — — _— 93 117 — 117 86 86 75 90 — 87
April ...... 69 117 —_ — —_ —_ 116 — 116 85 94 73 — — 100
Mai ....... 80 122 — — — — 111 — 111 103 — 78 — — 94
Juni 81 103 — — — — 116 — 116 86 93 —_ — — 100
Juli ....... — 104 — — — — 113 — 113 91 84 — — — 101
Aug. 8 —— — — — — 116 — 116 89 93 76 -— — 100
Sept. 72 90 64 — — 89 113 — 113 104 92 71 108 — —
Okt. ...... e 91 — — 144 — 102 — 102 78 92 72 98 — —
Land — - Ttalien
Berechnendo Ministerium fur die Handelsschiffahrt, Rom?)
" Einsatzart ——r Trampfahrt
. | . . Getreide, Getreide, - Kohle,
Indexgruppe —> Erz Aslen-/ ! Getreide l Reis Phosphat Schrott Erz Kohle Schrott
‘Westk. | Indien Turkei, | Austra- . - Us-
0 * | West- : i s La Austra- | Siid- Nord- | Sudost- s Austra- |
von Std: | Ost- | jepg | Mittel- | liens | piagy | Thien” | china US;Golf Pazifik | afrika | [NGIeR | “jien | Nord-
amerika | afrika meer fahrt atlantik
Fahrtroute e < Tapan
nach Vsetf:gyegrfe sammen | yernost | Indien | Ceylon Jé"hpﬁll;’ I Indien | China, Japan J&ﬂaﬁg’ Japan
Indien
Basis — 1965 = 100
1963 D ......... -— 80%) - — — — -— — -—

1964 D ......... -— . . . 86%) — —_ — — — . — . —_ .
-16656 D ......... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1966 D ... ..... . . . . 88%) . . . . . . . . . .

1967 D .. ...... 892)
1967 Okt. ...... —_ 64 —_ — 112 —_— — 91 114 110 134 110 — 108 88
Nov. ...... 124 — — — 106 — 106 102 113 — 101 116 _ 101 —_
Dez. ...... 106 77 — — 116 — — 112 108 142 115 120 104 130 96
1968 Jan. — 84 95 — 112 — 185 132 92 12 110 111 96 113 99
Febr. . 108 78 102 105 105 — — 132 92 113 101 117 87 105 90
Mérz. . — —_ 94 — 114 175 -— 127 107 101 116 113 97 113 82
April 76 83 — — 117 197 — 124 91 115 92 117 — 115 84
Mai ....... — — 129 109 93 — — 123 92 97 89 86 103 108 86
Juni ...... 65 — —_— — 102 — —_ 130 66 — 83 98 — 154 79
Juli. ...... 96 57 115 — 107 — — 136 90 — 102 118 — 117 ks
Aug. ... . 87 - — — 104 — — 119 82 — 104 116 — 118 83
Sept. ...... 92 — —_ 158 102 — — 126 74 — 99 116 — 114 82
Okt. ...... 52 — — — 99 — — 119 39 - 114 104 92 87 86
Land — Italien
Berechnende Schiffahrtskommission der Vereinigten Italienischen Handelskammern, Rom
Stelle —
Einsatzart ~——— Trampfahrt (Kustenfahrt)?)
Indexgruppe ——| Gosunit- Getreide Holz Bimsstein | Schwefel | Fozdlan- Salz Bauxit | Diingemittel  Zement
Basis —— 1965 = 100
1966 D ........... 98,8 102, 114,2 100,7 102,1 98,1 98,7 93,1 97,9 100,4
1967 D ......L. L 96,5 110,6 116,3 104,5 97,8 93,8 92,9 90,3 98,5 104,6
1965 L. Vi. ...... 102,6 100,0 104,4 104,1 106,5 99,7 104,7 101,4 103,7 103,2
ILVi. ...... 97,6 100,0 99,7 97,2 96,2 99,5 96,1 96,7 97,1 96,
TIL Vi, ...... 96,8 100,0 95,7 93,7 95,5 99,7 94,7 96,1 95,4 97,3
IV. Vi ..., 103,0 100,0 100,3 105,1 102,2 101,1 104,5 105,4 103,7 102,
103,1 100,0 106,7 106,7 103,2 102,9 104,4 105,4 103,6 97,9
98,2 100,0 116,0 100,5 102,1 97,7 98,5 88,4 96,9 98,7
97,3 100,0 118,7 93,9 102,0 96,9 97,7 84,7 96,7 98,3
96,8 110,6 1144 101,1 100,9 95,3 94,4 92,8 94,3 106,4
1967 L Vi. ...... 96,5 110,6 115,4 102,3 100,4 94,5 92,5 91,2 97,7 105,7
. IL V. ...... 95,2 110,6 1144 101,0 100,4 93,7 91,3 91,9 96,5 101,6
- L vy, ...... 95,1 110,6 114,4 104,3 95,2 91,1 90,8 88,6 99,3 105,1
3 IV.Vi. .. ..., 99,2 110,6 120,8 110,3 95,2 95,9 97,1 89,5 100,6 106,1
1068 I.Vj. ...... 108,4 110,6 120,8 118,8r 98,9 104,1r 98,7 90,561 103,9 109,3
TLVi. .o 100,6 110.6 122,1 103,4 98,9 104,5 95,4 86,5 99,8 100,6
TIL Vi, ..., ..



C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

COMECON-Linder

Land —
Besrggﬁg ende . Buiro fiir Seefrachtkoordination des Rats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Warschau
Einsatzart ——> Trampfahrt
" . " 7 Kiisten-
GroBtonnage (8000 und mehr tdw)!) Tonnage mittl. GréBe (2000—5500 tdw)?} tonnage®)
Indexgruppe -
Gesamt- Nord- Mittel- West- Indien Nord- 1 Mittel- Sud- Gesamt- | Schwarzm./ | Ostsee/ Weil- Gpsamt-
index europa meer afrika amerika index Mittelm. | Nordsee meer index
Basis —> 1964 = 100
100,1 98,7 97,5 95,7 100,2 119,5 88,1 102,7 97,3 91,9 101,5 104,1 103,2
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
110,0 107,2 107,6 109,4 108,7 111,0 110,5 114,6 102,2 102,4 101,7 101,4 101,9
92,3 106,0 109,0 107,9 79,2 83,5 105,4 91,8 102,0 100,7 102,3 103,5 100,2
100,5p 117,6p 129,2p 90,3p 65,0p 104,5p 114,0p 94,9p 102,8p 100,8p 104,3p 100,3p 104,1p
114,2 125,8 155,0 99,1 67,7 119,9 117,9 122,4 104,2 102,4 107,3 100,7 107,7
119,5 145,7 159,8 99,1 76,8 — 128,6 120,4 116,4 108,3 125,5 —_ 134,2
124,0 150,5 158,0 — 79,5 128,5 182,2 117,4 136,4 129,1 144.,7 —_ 161,5
1968 Jan. ..... 119,6 137,0 157,9 107,56 72,8 100,9 117,1 94,2 128,4 130,0 126.7 — 122,3
Febr. .... 121,0 138,8 155,8 103,3 76,9 102,2 1184 101,1 124,0 128,5 119,0 —_ 113,8
Mirz. . ... 121,1 119,8 155,4 106,9 77,8 — - — 124,7 182,2 116,3 — 108,7
April 114,5 118,9 138,2 106,9 84,3 —_— 103,2 - 119,8 123,0 113,8 125,0 115,7
Mai ..... 109,0 107,6 187,7 — 80,2 93,1 106,1 — 115,8 118,0 109,8 123,7 116,2
Juni 110,0 116,7 141,3 120,7 77,0 78,4 107,1 105,9 110,8 106,6 109,4 124,9 122,3
Juli...... 109,9 120,4 1442 94,8 73,6 75,8 110,1 110,6 121,8 117,3 122,9 181,1 113,4
Aug. ... 112,0 120,1 147,5 94,8 80,9 78,4 107,1 108,3 119,1 114,1 119,5 181,4 115,0
Sept. .... 108,9 108,2 146,5 101,7 82,2 82,1 107,1 90,8 121,7 116,5 118,2 143,2 114,8
Okt.
Land - Sowjetunion
Berechnends Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau
Einsatzart — Trampfahrt
. ab Nordmeerhifen ab Ostseehifen
Indexgruppe —— |09 |getroidel Holz Erz | Kohle |Zement | DUDEe }fllrs:lu Eisen
grupp index mittel Stahl. | Zusam- Schnitt- Apatit | Zusam- | Schnitt- Kohle Diinge-| 14
men holz p men holz mittel | oo h)
Basis — 1960 = 100
1962D ....... 95,4 91,3 99,2 84,1 92,6 106,4 92,8 87,9 99,5 100,6 92,4 93,5 95,4 92,6 92,9 87,9
19683 D ....... 106,9 99,2 113,56 87,1 102,8 106,4 106,5 98,5 110,9 112,4 104,7 110,38 116,2 102,8 113,56 08,5
1964 D ....... 106,4 101,4 109,8 88,0 103,3 120,0 103,4 97,6 110,4 109,7 106,0 108,0 111,4 103,3 94,9 97,8
1966 D ....... 106,9 107,6  110,7 99,5 100,6 141,0  104,1 89,3 110,3 110,6 107,5 103,5 108,3 100,6 93,6 89,3
1966 D 107,6 100,1 110,7 100,0 99,4 139,2 108,1 82,9 111,8 112,2  111,7 102,7 107,7 99,4 — 82,9
1867 D ....... 111,7p 113,4p 111,6p 103,8p 103,9p 147,5p 159,3p 81,8p 116,4p 111,7p 177,6p 103,5p 110,4p 103,9p — 81,8p
1967 Okt. ..... 118,4 109,0 121,83 — 101,3 — 128,1 123,0 — 106,8 117,0 101,8 — —
Nov. 127,56 121,0 125,6 — 116,7 — 174,4 — 131,6 116,3 196,8 127,8 148,2 118,7 — —
Dez. ..... 136,2 148,9 130,56 — 130,4 — 189,9 — 135,3 — 216,4 140,7 165,1 130,4 — -
1968 Jan. ..... 127,8 135,0 117,8 —_ — —_ — — — — — 117,5 1214 — — —
Febr...... 123,5 116,8 113,6 — —_ — — — - — — 109,9 106,9 — —_ —
Mirz ... 118,3 120,2 107,1 -— 107,3 —_ — — 128,9 108,4 — 101,5 103,8 107,3 —- —
April .... 118,7 — 111,1 —_ 87,3 — — — 131,0 111,0 —_ 99,8 111,5 87,8 — —
Mai . 120,6 100,1 118,8 — — — — — 137,56 1190 — 103,3 118,2 — — —
Juni ..... 120,6 R 119,56 — —_ —_ —_ —_ 137,4 118,9 _ 104,8 1209 — —_ —
Juli ..... 112,3 101,83 122,7 — — — 105,86 — 122,4 125,4 109,7 102,2  118,1 — — —
Aug. ..... 113,4 — 122,8 102,0 96,7 —_— - 85,0 121,9 124,8 —_ 106,2 117,8 96,7 — 85,0
Sept. .... 114,4 — 124,7 —_ 95,8 —_— — — 122,7 125,7 - 108,4 122,4 95,8 —_
Okt. 120,8 99,6 136,56 93,7 — — — 130,4 135,38 — 116,8  139,4 93,7 — —
Land ————— Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Inc., New York
Einsatzart ——— Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
ab Schwarzmeerhifen ab Schwarzmeerhifen
pr Gesamt- :
Indexgruppe ——> _ Rohol . A Getreide | Zucker Holz Erz Kohle
satamon | Getreide | Erz | Zement | su- 11000 bis| uber |, BrdOL } index
sammen | 23000t | 23000t
Basis —> 1960 = 100 Intascale = 100 1951 = 100
1962D ....... 89,2 91,3 84,1 106,4 64,8 64,8 78,8 37,0 37,5 43,6 48,3 46,2 31,1
1968D ....... 94,9 99,2 87,1 106,4 78,3 78,3 91,7 41,3 42,6 44,1 53,3 45,5 35,7
1064 D ....... 97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,5 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9
1965D ....... 108,1 107,6 99,5 141,0 69,4 74,2 52,9 84,6 45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7
1866 D ....... 105,7 100,1 100,1 139,2 77,1p 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4
1967D ....... 114,2p 113,4p 103,8p  147,5p 160,6p 154,9p 129,7p 172,1p 43,1 46,5 46,9 58,1 47,1 33,0
1967 Okt. ..... 114,8 109,0 188,4 198,7 178,1 260,2 45,0 50,4 47,2 - 48,0 33,6
Nov. 120,7 121,0 — — 158,9 164,2 143,7 208,7 45,0 50,3 47,3 — 48,0 33,6
Dez. ..... 134,4 148,9 — —_ 139,6 167,5 111,7 162,8 44,2 48,5 47,3 — 48,0 33,4
1968 Jan. ..... 127,5 135,0 — —_ —_ 99,7 — — 43,1 45,5 47,2 —_ 48,0 33,1
Febr...... 118,86 116,8 — — _— —_— —_ 101,0 43,0 46,4 47,2 — 48,4 32,9
Miirz 120,3 120,2 — — - —_ —_ — 42,8 45,9 47,2 —_ 48,3 32,7
April —_ — — —_— - 95,0 — 100,0 42,6 45,4 47,2 — 48,4 32,8
Mai ..... 110,4 100,1 — —_ —_ 100,0 — 117,5 42,4 44,9 47,2 — 48,4 82,8
Juni ..... 109,1 97,8 — — — 136,2 132,9 119,8 42,3 44,7 47,3 — 48,5 32,9
Juli ..... 105,9 — 101,3 — 113,1 110,0 116,2r 114,4 42,0 43,9 47,8 — 48,5 32,8
Aug. ..... 108,2 —_ 102,0 — 82,5 85,0 80,8 107,2 41,8 43,3 47,2 — 48,56 32,8
Sept. .... —_ — — 83,7 87,5 80,0 109,3 41,6 42,8 47,8 —_ 48,5 32,9
Ok, ..... 107,3 99,6 — — 100,6 101,2 100,0 117,9 41,3 42,3 47.2 — 48,4 32,7

Yrlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S.

41, Quellenverzeichnis s. S, 44.
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C. Schiffahrtsindices
2, Sonstige Schiffahrtsindices

Land ———

Grofibritannien

Berechnende Stelle —

London Tanker Brokers’ Panel, London

Indexart — Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt')
Gewogene Mefizahlen -
Darstellungsform -—— Ivfltgsg:le g ﬁ%o e Raten in s, d. je 2240 Ibs
Venezuela/ . . . . .
Fahrtroute 2’1_) alleirﬂi};g;?lléten Niederl. Indien Persischer Golf Algerien/Tunesien Syrien/Libanon
nach = Wilhelmshaven
TankergriBenklasse— | GP | MR | LR GP | MR | LR | GP | MR | LR | GP | MR | LR | GP | MR | 1R
64 Dez:-—65 Mai 82,1 71,6 60,1 28.4 24.8 20.9 47.8 42.5 36.8 172.5 15.2 12.9 23.6 20.6 17.3
65 Juni—Nov, 79,8 68,6 58,2 27.6 23.8 20.1 46.6 40.11 35.9 16.11 14.6 12.4 22.11 19.8 16.8
65 Dez:——66 Mai 82,9 73,4 59,1 28.7 25.4 20.5 48.1 43.4 36.2 17.7 15.8 12.6 23.9 21.0 16.11
66 Juni—Nov. . 75,9 63,5 53,6 26.2 21.11 18.6 44.6 38.4 38.5 16.1 13.5 114 21.9 18.2 15.4
66 Dez:——67 Mai 71,3 61,8 53,4 24.7 21.4 18.5 42,2 37.6 33.3 15.1 13.1 11.4 20.5 17.9 15.4
67 Juni—Nov. 117,9 107,4 84,5 40.8 37.1 29.2 94.6%) 86.12%) 67.9%) 24,11%) 229 17.11 33.10 30.9 24.3
67 Dez.—68 Mai 101,8 94,4 76,9 36.2 33.6 27.4 84.3 78.1 63.8 22.3 20.7 16.9 30.0 27.10 - 22.8
1967 Okt. ....... 123,8 117,1 87,7 42.9 40.5 30.3 99.1%) 93.9%) 70.8%) 26.2 24.9 18.7 35.6 33.7 25.2
Nov. ....... 122,4 112,6 86,1 42.3 38.10 20.8 98.0 90.1 69.0 25,11 23.10 18.3 35.1 32.3 24.8
Dez. ....... 113,4 109,2 85,1 39.1 37.8 29.4 90.11 87.6 68.3 24.0 23.1 18.1 32.6 31.4 24.5
1968 Jan, ....... 105,7 97,9 80,0 37.6 34.9 28.5 87.5 81.0 66.3 23.1 21.4 17.6 31.2 28,11  23.7
Febr, ...... 96,0 84,8 73,6 34.1 30.1 26.2 79.5 70.3 61.0 21.0 18.6 16.1 28.4 25.0 21.9
Mirz ....... 95,3 89,7 76 5 33.10 31.10 27.2 78.10 74.3 63.4 20.10 19.7 16.8 28.1 26.6 22.7
April ...... 93,4 87,2 73,7 33.2 30.11 26.2 77.4 72.2 61.1 20.5 19.0 16.1 27.7 25.9 21.9
Mai........ 01,6 970 768 361 345 274 841l 803 637 222 212 169 300 287 9225
Juni ....... 105,4 1028 85,8 37.5 36.6 30.6 87.2 85.1 71.0 23.0 22.5 18.9 311 30.4 254
Juli ........ 105,4 94,6 76,4 37.5 33.7 27.1 87.2 78.4 63.3 23.0 20.8 16.8 31.1 2711  22.6
Aug. ....... 93,6 84,0 69,3 33.3 29.10 24.7 77.6 69.7 57.5 20.5 18.4 15.2 27.7 24.9 20.5
Sept. ...... 92,0 86,6 70,0 32.8 30.9 24.10 76.2 71.8 58.0 20.1 18.11 15.3 27.2 25.7 20.8
16, Sept.—15. Okt. 94,0 88,7 70,6%) 33.4 31.6 25.1%) 77.10 73.6 58.7%) 20.6 19.4 15.5%) 27.9 26.2 20.10%)
18. Okt.—15. Nov. 94,2 87,6 70,0%) 33.6 31.1 24.10%)  78.0 72.7 58.13) 20.7 19.2 15.33) 27.9 25.10  20.8%)
Land ——— GroBbritannien Frankreich Bundesrepublik Deutschland
Berechnende Stelle—- Fairplay, London Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris Statist. Bundesamt, Wiesbaden
Indexart ——> PreismeBzahlen fiir Neubautonnage?®) PreismeBzahlen fur Zweithandtonnage
Standard-Motorschiff Bulk-Carrier Zur Wiederverwendung bestimmt8) Zum Abbruch bestimmt?)
11000/13000 t dw 25000 t dw?) Liberty-Schiff Trockenfrachter in
Indexgruppe ——> Baujahr 43/45 Motorschiff | Motortanker '
Baupreis Ubergabe- Baupreis Ubergabe- 10500/ Baujahr 1958 { Baujahr 52/53 Nord- Sid- Fernost
preis preis 10999 t dw | 12500 tdw | 18500 t dw europa
B 1962 = 100 1962 = 100 £ 16.2.9 €
ol | 0225008 | (@750008) | (1345200 €| 1218800 £n| (@5000%) | (533000 %) | weosrsHy | URIADE | CRIRE | GINGS
1963 D ....... 100,7 107,4 100,8 114,6 93,3 76,8 53,1 74,4 74,5 85,1
1964 D ....... 101,5 107,4 101,5 106,3 118,38 99,0 66,6 127,0 108,6 97,0
1965D ....... 103,2 105,9 99,8%) 102,65%) 130,2 111,1 55,3 181,86 131,3 110,0
1966 D ....... 106,9 108,2 108,7 100,5 157,7 117,0 40,2 129,5 120,2 106.4
1967 D ....... 110,3 110,86 107,2 106,7 139,7 104,0 49,6 106,4 102,3r 99,6
1967 Okt. ..... 111,8 .
Nov, 113,4 —_ 110,3 - 148,9 112,5 98,2 106,3
Dez. ..... . 110,86
1068 Jan, ..... . 110,6
Feb: 111,56 p 147,0 p 29,8p 110,6 .
113,9 112,0 11,5 114,9 . 81,9
155,6 p 41,7p .
118,7r
. 120,6r
95,4 .
96,4 p 139,3 p 46,8 p X 123,2
. . 124,5
Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien | Norwegen Vereinigte Staaten
. . " Chamber of | Norwegian
Berechnende Stelle— Statistisches Bundesamt, Heinz Peters,| “Shipping, | Shipp. News, Maritime Research Inc., New York
Wiesbaden Hamburg | London Oslo
Indexart ——— PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiiftigung
Zum Abbruch bestimmt®) bis 24 | bis 9 | bis 12 bis 1 1bis2 | 2 bis 3 | mehralsé
Inde > Tanker in Monate Monat Monate
xgruppe Nord- |  std- I Fernost (12000/ | (mehrals | (10000/
_ europa 25000 t dwi%) | 9000 t dw?l) |25000 t dw'?)
. 1962 = 100 ; .
Basis ——— | (10.162£ | (1175 £ i (15.10.1 € | 1964 = 100 | 1960 = 100 | Juli 1965 bis 1951 = 100
je t 1d) je t1d) je t1d) Juni 86 = 100
83,1 82,8 95,8 — 104,8 78,8 47,5 38,4 42,3 42,8
131,9 147,3 . 100,0 119,0 88,3 54,1 41,8 48,4 48,4
138,8 143,6 115,6 117,5 134,0 99,0 61,3 48,6 57,5 55,2
107,9 135,2 127,0 108,2 132,4 88,7 53,8 43,0 55,2 53,1
120,3 113,2 103,7r 115,1 130,4 88,8 40,3 43,8 56,2 55,3
133,0 146,9 103,1 41,9 48,5 59,2 56,8
Nov, 127,3 148,6 98,5 42,8 46,9 60,0 57,3
Dez. ..... 125,8 138,2 99,4 42,4 48,8 61,3 57,4
1968 Jan, ..... 138,8 . 109,6 115,56 145,4 95,1 43,4 45,0 58,7 56,6
Febr...... . 147,7c 109,6 118,1 149,0 96,2 42,3 45,8 54,4 57,8
Mirz .... . 109,6 115,2 142,5 94,5 50,2 50,8 57,9 57,2
April .... 140,9r 109,6 113,2 126,6 88,5 46,1 49,4 56,4 54.6
Mai ..... 152,2r 109,6 120,8 153,8 91,0 46,6 51,1 55,5 56,0
Juni ..... 143,4r 127,4r 116,8 145,5 91,3 53,1 49,0 57,9 55,4
Juli.. 145,1 108,0 112,0 130,7 88,4 45,4 44,0 56,1 53,0
Aug. . 149,56 108,0 113,0 129,6 95,6 55,2 47,9 56,0 53,5
Sept. . . 109,6 114,2 134,3 92,1 56,2 48,5 57,0 55,3
Okt. ..... . 167,1 119,3 116,4 146,6 96,0 56,1 46,2 57,5 56,3

Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 41, Quellenverzeichnis, 8. S. 44.
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(HF = Hinflug, HR ?I Hin- und Riickflug)
D

I11. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Filughifen

1963 ' 1964 ' 1965 ’ 1966 1967 1968
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Oktober
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. Touristen 1. Spard) 1. Spard) I Spar?) I \ Spar®) I Spar®)
Europa
Belgien Briissel HF 118 82 117 83 117 83 117 83 117 83 117 84
HR 218 165 223 158 223 158 223 158 223 158 222 158
HR a) — 123 — 126 — f) 126%) —_ f) 126 —_ f) 1381 — f)182
Bulgarien Sofla HF 538 391 538 391 572 415 588 423 583 423 583 423
HR 1009 733 1023 743 1087 789 1108 804 1108 804 1108 804
Deutschland Berlin HF 111 86 111 84 111 84 111 84 112 84 112 84
HR 217 133 222 136 222 136 222 136 223 136 224 136
HR b) — 123 — — — — — — — _ —_ —_
Bremen HF 120 79 120 79 120 79 122 81 123 82 129 86
HR 240 158 240 158 240 158 245 163 246 164 258 172
Disseldorf HF 62 42 62 42 62 42 85 57 93 62 97 65
HR 124 84 124 84 124 84 171 114 186 124 194 130
Hamburg HF 128 87 128 87 128 87 139 93 142 95 150 100
HR 256 174 256 174 256 174 277 186 284 190 300 200
HF e) - 75 —_ 73 — 72 —_ 74 — — — —
HR o) — 186 —_ 135 — 135 —_— 146 —_— — —_— _—
Hannover HF 85 57 85 57 85 57 101 68 106 71 111 74
HR 170 114 170 114 170 114 202 135 212 142 222 148
HR o) — — —_ — — — - — — — —_ —
Minchen HF 85 66 85 66 86 66 105 73 112 75 118 79
HR 170 132 170 132 170 132 211 146 224 150 236 158
Nirnberg HF 50 38 50 38 50 38 7 49 78 52 82 55
HR 100 76 100 76 100 76 142 97 156 104 164 110
Stuttgart HF - 50 35 50 35 50 35 64 43 69 46 73 49
HR 100 70 100 70 100 70 129 87 138 92 146 98
Finnland Helsinki HF 578 438 581 441 581 441 581 441 581 441 581 441
HR 1088 822 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838
HR f) —_ 645%) —_ 6452%) — 6582) —_ 6533) —_ 669%) —_ —
Frankreich  Paris HF 173 129 175 130 175 135 175 136 175 136 175 136
HR 825 241 333 247 333 256 338 259 333 259 332 259
Griechenland Athen HF 674 511 674 511 874 511 674 511 674 511 674 511
HR 1264 958 1281 971 1281 97 1281 971 1281 971 1281 970
HR a) — 846 —— 830 — f) 779 _ f) 766 — £} 766 — f) 766
Gro8- London HF 249 189 250 189 252 191 252 191 252 191 252 191
britannien HR 487 355 475 360 478 362 479 363 479 363 479 3683
Italien Mailand HF 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164
HR 424 308 430 312 430 312 430 312 430 312 429 312
HR a) — 252 —_ 264 — 254 —_ £) 254 _ £) 254 —_ f) 254
Rom HF 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 619 450 627 4568 827 456 627 456 627 456 627 456
HR a) —_ 369 — 372 —_ 372 _ f)372 — f) 372 —_ f) 872
Jugoslawien Belgrad HF 399 281 397 278 397 278 397 278 397 278 397 278
HR 748 527 755 529 765 529 765 529 755 529 755 520
HR a) —_ 418 — 418 — 418 —_ f) 418 — f) 412 — f)412
Niederlande AmsterdamHF 123 87 124 87 124 87 124 87 124 87 124 87
HR 231 163 236 166 236 166 236 166 236 166 236 166
HR a) — ab) 128 — ab) 130 — ab) 130 _— f) 1387 — f) 132 — f) 132
Norwegen Oslo HF 422 341 427 345 427 345 427 345 433 351 435 854 -
HR 792 640 812 856 812 656 812 656 823 667 827 672
HR d) — — —_ 475 —_ 482 — 484 — 513 —_ 524
Osterreich Wien HF 210 153 210 153 210 153 210 153 210 153 211 154
HR 394 287 399 201 399 201 399 291 399 291 400 292
Portugal Lissabon HF 531 385 535 386 5385 386 535 386 535 386 536 386 )
HR 996 723 1017 734 1017 734 1017 734 1017 734 1018 734
HR a) —_ 805 — 605 _— 606 —_ f) 605 et f) 605 —_ f) 606
Rumiinien Bukarest HF 608 442 608 442 589 428 583 423 588 423 583 423
HR 1140 829 1156 840 1120 813 1108 804 1108 804 1108 804
Spanien Barcelona HF 384 244 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244 -
HR 627 458 835 464 635 464 635 464 635 464 835 464
HR a) — 378 —_ 378 —_ 378 —_ f) 3878 — f) 378 —_ f) 378
Madrid HF 409 302 412 305 412 305 412 805 412 305 412 305
HR 767 568 783 580 788 S5R0 783 580 783 580 783 580
HR a) — 485 — 473 —_ 473 _— f) 473 —_ f) 473 —_ f)473
Schweden Stockholm HF 422 341 427 345 427 345 427 345 433 351 435 364
HR 792 640 812 656 812 856 812 656 823 667 827 672
HR d) — 475 — 475 —_ 482 _ 484 —_ 506 — 524
Schweiz Genf HF 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132
HR 331 247 331 251 331 251 331 251 331 251 331 251
Ziirich HF 126 92 126 92 126 92 1268 92 126 92 127 92
HR 240 173 240 175 240 175 240 175 240 175 240 175
Ttirkei Istanbul HF 791 579 791 579 791 680 791 580 791 580 791 580
HR 1483 1087 1503 1101 1503 1102 1503 1102 1503 1102 1508 1102
HRT) —_ 949 — 927 —_ 927 -— f) 884 —_ f) 869 — f) 869

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s. S. 44,
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W,

A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

(HF = Hinflug, HR

= Hin- und Riickflug)

DM
1963 1964 ' 19656 1966 1967 1968
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Oktober
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I Spar 1. i Spar 1. ! Spar 1. ’ Spar 1. \‘ Spar I Spar
Afrika
Agypten Kairo HF 1132 778%) 1132 773 1132 778 - 1132 773 1132 773 1132 774
HR 2123 1450') 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470
HR a) —_ 1029%) —_ 1029 | — 990%) —_ © 990 — 990 —_ 991
Sitdafrik.
Union  Johannesburg HF 2800 1585 2800 1536 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2801 1535
HR 5250 2879 5320 2917 5320 2017 5320 2017 5320 2917 5321 2916
Asien
Birma Rangun HF 3271 1983 8271 1983 3271 1983 8271 1983 3271 1983 3271 1983
HR 6133 3719 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2622 1708
HR 4915 3194 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4930 3236 4981 3236
Indien Bombay. HF 2375 1512 2375 1512 2375 1612 2375 1512 2875 1512 2375 1513
HR 4454 2835 4513 2873 4513 2873 4513 2873 4513 2873 4512 2874
Kalkutta HP 2599 1703 2599 1703 2599 1708 2599 1703 2599 1703 2599 1703
HR 4874 3194 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4938 3236
Irak Bagdad HF 1423 9754 1423 975 1423 975 1423 975 1423 975 1423 975
HR 2669 1829%) 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1853
HR a) —_ 1297%) — 1297 | — 12483%) — 1248 — 1248 —_ 1248
Iran Abadan HF 1580 10874 1580 1087 1890 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2963 20391) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065
Teheran HF 1580 10871) 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2963 2039%) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065
Japan Tokio HF 4503 2711 4503 2711 4603 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8444 5083 8556 5151 8556 5151 8556 5151 8556 6151 8556 5151
Libanon Beirut HF 1132 778%) 1132 778 1182 773 1132 773 1132 778 1182 774
HR 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470
HR a) —_ 1029 — 1029 | — 990%) —_ 990 — 990 — 991
Philippinen  Manila oFr 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR, 7708 4664 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Singapur Singapur HF 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2017
HR 6533 3781 8620 3331 | 6620 3831 6620 3831 6620 3831 6619 3832
Siidjemen Aden HF 2005 13221) 2005 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322
HR 3760 2479') 3310 2512 3810 2512 3810 2512 3810 2512 3810 2512
Syrien Damaskus HF 1132 773" 1182 778 1132 773 1132 778 1132 778 1132 774
HR 2123 1450Y) 2151 1469 2161 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470
HR a) —_ 1029 -_— 1029 - 990%) —_ 990 — 990 —_ 991
Thailand Bangkok HF 3439 1988 3439 1983 3439 1983 3439 1083 3439 1983 3439 1983
) HR 6449 3719 6535 3768 6535 3768 6535 3768 6535 37638 6534 3768
Australien nnd Ozeanien
Australischer Sydney AR 4346 2767 4346 2767 4348 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR 8149 5189 8258 5258 8258 5258 8258 5258 8258 5258 8258 5257
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HF 3138 1884 8108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5878 3533 5906 3580 5906 ¢ 35680 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Brasilien Rio de Janeiro HF 2993 1672 2968 1672 2068 1672 2968 1672 2068 1672 2068 1672
. HR 5611 3185 5640 8177 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 8177
Chile Santiago HF 3365 2064 3340 2084 3340 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064
HR 6308 3871 6346 3922 6346 3922 6346 3922 6346 3922 6346 3922
Kolumbien Barranquilla HF 2640 1756 2390 1679 2340 1616 2340 1616 2340 1616 2340 1616
HR 4763 3203 4541 8191 4446 3071 4448 3071 4446 3071 4446 3071
Uruguay Montevideo HF 3183 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 8108 1884 3108 1884
HR 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Venezuela Caracas HF 2500 1748 2350 1613 2350 1613 2300 1568 2300 1568 2300 1568
HR 4888 3278 4465 3066 4465 3066 4370 2980 4370 2980 4370 2980
Vereinigte New York HF 2093 1235 1768 1097 1668 1044 1668 1008 1668 1044 1668 1008
Staaten HR 3923 2316 3360 2085 8170 1985 3170 1916 8170 1985 3170 1916
HRb) —_ 1712 —_ 1559 — 1570 — 1479 — 1440 — 1440

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8, 44.
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1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiilen

B. Giiterverkehr

DM je kg
e 1964 1966 1967 8
- 5 Gesamtgewicht 1962 gewicht der 1962 1965 196
Von Frankfurt (Main) der Sendung Sendung
nach in ke e | ** i | Apr-Dez. Durchschnitt Oktober
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,88
tber 45 0,61 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,88 0,68
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24 2,27 2,36
, tiber 45 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,70 1,76
Deutschland Berlin 1bis 45 1,10 unter 45 1,08 1,08 1.08 1,11 1,10 1,08
46 bis 500 0,77 ab 45 0,72 0,72 0,72 0,72 0,71 0,72
501 bis 1000 0,60 ab 500 0,80 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60
iber 1000 0,40 ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40 0,45 0,40
Bremen 1bis 45 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,32
iiber 45 1,056 a 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,04
Diisseldorf 1bis 45 0,60 unter 45 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60
iiber 45 0,45 a 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,44
Hamburg 1bis 45 1,35 unter 45 1,36 1,38 1,36 1,36 1,35 1,32
iber 45 1,04 a 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,04
Miinchen 1bis 45 0,85 unter 45 0,88 0,88 0,88 0,88 0,86 0,84
iiber 45 0,65 ab 45 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,44
iiber 45 0,35 ab 45 0,36 0,36 0,36 0,36 0,35 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 3,92 unter 45 3,02 3,92 4,03 4,24 4,29 4,44
iber 45 2,96 ab 45 2,96 2,90 3,03 3,16 3,20 3,32
Frankreich Paris 1bis 45 1,04 unter 45 1,04 1,04 1,05 1,08 1,10 1,16
iber 45 0,80 ab 45 0,80 0,80 0,81 0,84 0,85 0,88
Grofbritannien London 1bis 45 1,60 unter 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,71 1,76
tiber 45 1,20 ab 45 1,20 1,20 1,23 1,28 1,29 1,32
Italien Rom 1 bis 45 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,15 2,20 2,20 2,20
iber 45 1,60 ab 45 1,60 1,80 1,61 1,64 1,64 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,84 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,88
. iiber 45 0,64 ab 45 0,64 0,64 0,66 0,68 0,68 0,68
Norwegen Oslo 1bis 45 3,16 unter 45 3,16 3,16 8,21 3,32 3,31 3,28
iber 45 2,36 ab 45 2,36 2,36 2,40 2,48 2,47 2,44
Osterreich Wien 1bis 45 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
iiber 45 1,04 a 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,63 unter 45 3,36 3,36 3,36 3.36 3,36 3,36
iber 45 2,73 a 45 2,52 2,52 2,62 2,62 2,62 2,52
Spanien Madrid 1bis 45 2,88 unter 45 2,64 2,64 2.64 2,64 2,64 2,64
tiber 45 2,16 a) 45 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32 3,36 3,48
iber 45 2,40 ab 45 2,40 2,40 2,44 2,52 2,55 2,64
Schweiz Ziirich 1bis 45 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,88
iber 45 0,69 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,88
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,36 unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
itber 45 4,04 ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver, Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 8,00
dber 45 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo Kinshasa 1bis 45 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,78 11,76 11,76 11,76
iber 45 8,84 al 45 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80 10,80
iiber 45 8,28 a) 45 8,28 8,28 8,23 8,12 8,12 8,08
Marokko Casablanca 1bis 45 3,29 unter 45 3,45 3,52 3,52 3,52 8,62 8,52
46 bis 500 2,46 al 45 2,59 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
tiber 500 2,24 ab 500 2.35 2,40 2,40 2,64 2,64 2,64
Stidafrika Johannesburg 1bis 45 15,80 unter 45 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80
iber 45 11,84 a 4b 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,00 unter 45 17,38 17,36 17,36 17,36 17,36 17,32
iber 45 12,76 ab 45 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,28 unter 45 14,60 14,60 14 60 14,80 14,60 14,56
Gber 45 10,72 ab 45 10,96 10,96 10,96 10,93 10,92 10,92
Hongkong Viktoria 1bis 45 22,60 unter 45 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04
46 bis 250 16,96 ab 45 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28
251 bis 500 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72 15,38 14,36
501 bis 1000 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64 14,33 13,40
1001 bis 2500 13,32 ab 500 13,84 13,84 13,84 13,84 13,48 12,40
2501 bis 7500 11,84 — _ — — — — —_
iiber 7500 10,96 — —_ — — — —_ -
Indien Bombay 1bis 45 12,88 unter 45, 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
iber 45 9,68 ab 45 9,8 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,08 unter 45 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36
iiber 45 10,56 a) 45 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76 10.76
Indonesien Djakarta 1bis 45 19,96 unter 45 20,36 20,36 20.36 20,36 20,36 20.36
46 bis 2500 14,96 a 45 15,2 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 14,20 — bl — — — _— _—
iiber 7500 13,32 - — — — — —_ —
Irak Basra 1bis 45 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04
iber 45 6,04 ab 45 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24
iiber 45 6,96 ab 45 6,96 6,99 6,96 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 8,00 6,00 6,00 8,00 6,00
iiber 45 4,48 a) 45 4,48 4,48 4,48 4, 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 26,52 unter 45 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04
46 bis 100 19,88 a 45 20.28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28
101 bis 250 18,28 ab 100 19,08 19.08 19,08 19,08 18,91 18,40
251 bis 500 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08 16,76 15,80
501 bis 1000 13,28 ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28 14,95 13,96
1001 bis 2500 12,96 ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20 13 90 13.00
2501 bis 7500 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48 13,38 12,96 12,00
iiber 7500 10,60 — — — — — — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 8,00
itber 45 4,48 a 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00
iber 45 8,84 a 45 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus Lbis 45 6,00 unter 45 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00
ilber 45 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 448
Thailand Bangkok 1bis 45 17,88 unter 45 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24
liber 45 13,40 ab 45 13,68 13,68 13,68 13,68 13,68 13,68

Erliuterungen zu den Tabellen 8, 8. 41, Quellenverzeichnis 8. 8. 44.
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B. Giterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughédfen

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s, 8. 44.
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DM je kg -
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1962 gewicht der 1963 1964 1965 ‘ 1966 1967 1968
der Sendung 5 Sendung
nach in k; urch- ab 1. 4, 63 . .
¢ gchnitt in kg April-Dez. Durchschnitt Oktober
Australien und Ozeanien
Austral, Bund Sidney?) 1bis 45 24,48 unter 45 26,24 26,24 25,65 24,48 24,48 24,48
Uber 45 18,36 ab 45 19,88 19,68 19,24 18,36 18,36 18,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 28,48 unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40 28,36
iber 45 21,36 ab 45 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 21,32 unter 45 23.28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 13.04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
dber 500 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
' ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 21,04 unter 45 22,24 22,24 22.24 22,24 22,24 22,24
46 bis 100 15,16 ab 45 16,88 16,68 16,68 16,68 16,68 16,68
101 bis 250 12,76 ab 100 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08
251 bis 500 11,88 ab 200 11,76 11,76 11,76 11,76 11,75 11,72
501 bis 1000 9,566 ab 300 10,92 10,92 10,92 10,02 10,81 10,48
1001 bis 1500 9,24 ab 400 10,16 10,16 10,16 10,16 10,16 10,18
tiber 1500 8,32 ab 500 9,40 9,40 9,40 9,40 9,25 8,80
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 19,56 unter 45 21,62 . 21,52 21,52 21,62 21,562 21.52
46 bis 100 14,68 ab 45 16,16 16,16 16,16 16,16 16,16 16,16
101 bis 250 12,84 ab 100 13.56 13,56 13,56 13,66 13,56 13,56
251 bis 500 12,00 ab 200 12,16 12,16 12,16 12,18 12,16 12,18
tiber 500 8,56 ab 300 16,24 11,24 11,24 11,24 1124 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36 10,368
ab 500 9,44 9,44 9,44 9,44 9,44 9,44
h Chile Santiago 1bis 45 21,84 unter 45 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80
. 46 bis 100 16,40 ab 45 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 14,32 ab 100 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 13,36 ab 200 18,52 13,52 13,562 13,62 13,52 13,52
tiber 500 9,66 ab 300 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 9,92 unter 45 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 6,80 ab 45 8,32 8,32 8,32 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 4,48 ab 100 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 3,68 ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48 4.38 4,08
501 bis 1000 3,32 ab 300 4,08 4,08 4,08 4,08 3,97 3,64
tiber 1000 3,00 ab 400 3,80 3,80 3,80 3.80 3.69 3,36
ab 500 3,62 3,62 3,62 38,52 3,41 3,08
Kolumblen Barranquilla 1bis 45 15,04 unter 45 16.24 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24
46 bis 100 10,64 ab 45 12,16 12,16 12,16 12,18 12,16 12,16
101 bis 250 8,24 ab 100 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 7,36 ab 200 8,16 8,18 8,16 8,18 8,07 7,80
501 bis 1000 6,12 ab 300 7,56 7,56 7,66 7,56 7,47 7,20
1001 bis 1500 5,80 ab 400 7,00 7,00 7,00 7,00 8,91 6,64
tiber 1500 5,48 ab 500 6,28 6,28 6,28 6,28 6,19 5,92
Kuba Havana 1bis 45 12,04 unter 45 13,24 13,24 13,24 18,24 13,24 13,24
46 bis 100 8,44 ab 45 9,96 9,96 9,96 9,06 9,96 9,96
101 bis 250 6,04 ab 100 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84
251 bis 500 5,16 ab 200 5,96 5,96 5,96 5,96 5,86 5,66
501 bis 1000 4,76 ab 300 5,56 5,56 5,66 5,66 5,45 5,12
1001 bis 1500 4,44 ab 400 5,24 5,24 5,24 5,24 513 4,80
iiber 15600 4,32 ab 500 4,96 4,96 4,96 4,96 4,85 4,52
oy "
Mexiko Mexiko City 1bis 45 13,28 unter 45 14,72 14,66 14,48 14,08 13,64 14,72
46 bis 100 9,64 ab 45 11,32 11,21 11,11 10,55 10,08 11,16
101 bis 250 7,24 ab 100 8,20 8,09 8,00 7,69 7,48 8,08
251 bis 500 6,36 ab 200 7,32 7,21 7,13 7,13 7,16 6,80
501 bis 1000 5,92 ab 300 6,92 6,81 6,78 6,67 6,39 6,38
1001 bis 1500 5,60 ab 400 6,60 6,49 6,41 6,36 6,31 6,04
ber 1500 528 |ab 500 6,12 6,19 6,07 5,95 5,86 5,52
Peru Lima 1bis 45 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,33 20,43 20,48 20,48
46 bis 100 13,84 ab 45 15,36 15,36 15,27 15,33 15,36 15,36
101 bis 250 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,82 11,86 11,88 11,88
251 bis 500 10,66 ab 200 10,64 10,64 10,61 10,63 10,60 10,48
501 bis 1000 8,62 ab 300 9,88 9.88 9,88 9,88 9,77 9,40
1001 bis 1500 8,20 ab 400 9,20 9,20 9,20 9,20 9,18 9,08
tiber 1500 7,52 ab 500 8,66 8,56 8,44 8,52 8,42 7,96
Uruguay Montevideo 1bis 45 21,32 unter 45 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28 28,28
46 bis 100 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 13,96 |ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 © 13,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16 13,18
uber 500 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 14,68 unter 45 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 10,36 ab 45 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88
101 bis 250 7,96 ab 100 8,76 8,76 8,76 8,78 8,76 8,76
251 bis 500 7,08 ab 200 7.88 7,88 7,88 7,88 7,62 7,52
501 bis 1000 5,84 ab 300 7.48 7,48 7,48 7,48 7,12 7,12
1001 bis 1500 5,52 ab 400 7,28 7,28 7,28 7,28 6,92 6,92
iiber 1500 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84 5,84 5,48 5,48
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 7,04 ab 45 8,56 8,56 8,56 8,56 8,56 8,56
101 bis 250 4,64 ab 100 5,44 5,44 5,44 6,44 5,44 5,44
251 bis 500 3,76 ab 200 4,56 4,56 4,56 4,56 4,46 4,18
501 bis 1000 3,36 ab 300 4,18 4,16 4,16 4,16 4,05 8,72
{iber 1000 3,04 ab 400 3.84 3,84 3,84 3,84 3,73 3,40
ab 500 3.56 3,56 3,56 3,66 3,46 3,12



B. Giiterverkehr

2. Speziallufttrachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wiehtigen internationalen Flughiifen

DM je kg
k]
Von Mindest- 1962 1963 1964 | 1965 ! 1966 ' 1967 ‘ 1968
‘Warenart Frankfurt (Main) gewicht ‘
nach je Sendung
in kg Durchschnitt | Oktober
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................... Bagdad .......... 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut .. 45 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel ... 100 0,45 0,48 048 0.48 0,48 0,48 0,48
Damaskus ....... 100 3,36 3,36 3,36 336 3,36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,64 3,64 3,64 3,684 3,64 3,64 3,64
100 3,64 3,64 3,49 3,44 344 3,44 3,44
500 3,64 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Teder- u. Lederwaren ohne lLederbeklei-
dung ... e Damaskus ....... 45 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,21 3,24
200 3,20 3,20 2,78 2,64 2,64 2,85 2,68
500 3,20 3,20 2,45 2.20 2,20 2,21 2,24
1000 3,20 3,20 2,45 2,01 1,64 1,65 1,68
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 11,684%) 12,781) 13,161) 13,16Y) 18,16") 18,169 12,961)
100 6,68 ,68 6,68 ,68 6,68 B s
Caracas .......... 45 10,36%) 11,501) 11,881) 11,88") 5,16 5,16 5,18
100 568 5,68 5,68 5,30 4,02 4,92 4,92
500 5,68 5,68 5,68 5,12 4,56 4,56 4,56
Goteborg ....... 100 1,36 1,36 1,36 139 1,44 1,44 1,44
Mexiko City ...... 45 9,641) 10,90%) 11,21%) 11,111 10,55%) 10,08%) 11,16")
100 5,28 5.28 5,28 ,28 5,28 5,28 5,28
New York ....... 45 2,88 2,97 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,72 2,54 2,42 2.40 2,40 2,40 2,40
Stockholm ...... . 100 1,68 1.68 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. Brissel .......... 45 0,45 0,47 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,43 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 1,40 1,40 1,40 1,43 1,48 1,48 1,48
Stockholm ....... 45 1,80 1,80 1,80 1,83 1,88 1,88 2,641)
100 1,68 1,68 1,68 1.72 180 1,80 1,76
Teheran ......... 45 3,64 3,84 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren ..... e, ... London.......... 45 0,85 0,88 0,88 0,91 0,96 0,96 1,00%)
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile ......................... . Algier .......... . 45 1,48 1,54 1,56 1,66 1,56 1,66 1,56
Briissel .......... 100 0,44 0,44 0.44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40%)
(Casablanca .... . 45 1,84 1,93 196 1,96 1.96 1,96 1,96
Teheran ......... 45 8,64 3,64 3,64 3,64 3.64 3,64 3,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen ......... . New York ....... 45 2,80 2,95 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
100 2,80 2,95 3.00 3,00 3,00 3,00 3,00
200 2,80 2,95 2.10 1,80 1,80 1,80 1,80
300 2,80 2 80 2.05 1,80 1,80 1,80 1,80
500 2 80 2,50 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80
1000 2,64 2,46 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80
Geschiifts-, Bliromaschinen?®) .......... . Kairo ........... 100 8,72%) 3,728) 8,72%) 3,723) 3,72%) 3,71%) 3,87%)
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 4,40 3,50 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
250 2,80 3,10 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
500 2,80 2,50 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 2,80 2,60 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00
. 3000 2,64 2,46 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00
Kugellager .............. . London .......... 100 0,84 0,84 0,84 0,85 1,01 1,07) 1,07%)
Elektir. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
2560 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad ..... e 45 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York?) ...... 45 3,62 3,68 3,60 3,80 3,60 3,60 3,60
100 3,62 3,58 3,60 38,60 3,60 3,60 3,80
200 3,62 3,46 3,44 3,44 3,44 8,44 3,44
250 3,36 3,42 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,36 3,42 3,12 3,12 3,12 3,12 3,44
1000 2,88 2,94 2,98 2,96 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausrlistung einschl. Zubehdr u. Ersatz-
1231 L N T A Algier .......... . 45 1,44 1,53 1,72%) 2.04%) 2,04%) 2,03%) 1,99%)
New York ...... . 45 3,24 3,30 3,32 3,32 ,32 3, 132
300 3,24 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,24 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u, Zubehdr, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .......... 45 0,85 0,88 0,88 0,92 0,96 0,96 1,00
100 080 0 80 0,80 0,80 0,84 0,84 0,88
250 0,89 0,64 0,64 0,64 0,68 0,68 0,72
Chirurgische, medizinische und zahnjrzt-
liche Instrumente mit Zubehor ....... Beirut ......... .. 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Kairo ......... . 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 3,24 3.30 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
300 3,24 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 324 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Uhrenaller Art a. B g ....ovvnnnn.... New York ....... 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
100 4,66 5,16 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
200 4,56 4,50 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08
250 3,68 4,28 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08
300 3,68 398 4,08 4,08 4,08 3,85 3,64
400 3,68 3,74 3,76 3,76 3,76 3,65 3,32
500 3,28 3,43 3,48 3,48 3,48 3,37 3,04
1000 2,96 3,35 3,48 3,48 3,48 3,37 3,04
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut .......... 100 3,24 3,24 3,24 3.24 3,24 3,24 3,24
500 3,24 3,24 3,24 3,14 2,64 2,64 2,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S, 41, Quellenverzeichnis s, S, 44,
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B. Giiterverkehr
3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankturt (Main)

DM je kg
! Nach Mindest- | 1969 I 1963 1964 1965 1966 1967 1968
Warenart Frankfurt (Main) gewi-ht i
von Je Sendung
in kg Durchschnitt Oktober
Fische und Fischwaren ........ wieee.. Belgrad.......... 100 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ......... 100 2,591 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84
250 1,92%) 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
500 1,92%) 1,52 1,52 1,52 1,52 1,52 1,62
Tanger ......... . 45 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64 1,84 1,64
Tierische Innereien und/oder Dirme .... Damaskus ...... . 45 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1.96 1,98
Delhi ....... e 100 3,32 3,32 3,32 332 3,32 3,32 3,32
Istanbul.......... 100 4,04%) 4,041) 4,041) 2,63 2,16 2,16 2,16
250 2,24 2,24 2,24 1,97 1,88 1,88 1,88
500 2,24 2,24 2,24 1,76 1,60 1,680 1,60
Kairo ......... .. 45 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,18 2,16
Kalkutta ..... e 100 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Karachi ......... 100 3,28 3,28 3,28 8,28 3,28 3,28 3,28
Oran ............ 100 1,52 1,52 1,62 1,562 1,52 1,52 1,52
Teheran e 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittela.n.g. ................ New York ....... 45 3,63 3,64 3,84 3,64 3,64 3,63 38,64
100 3,63 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44
250 3,83 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,63 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
L T 2 Athen ........... 45 2,569 2,56 2,56 2,56 2,66 2,56 2,56
100 2,32 2,34 2,56 1,48 ~1,48 1,48 1,48
250 1,72 1,79 2,66 1,32 1,32 1,32 1,32
500 1,72 1,79 2,56 1,32 1,32 1,32 1,32
Bangkok®) ..... .. 45 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
Johannesburg .... 100 6,721 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
250 4,72 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96 2,06
Karachi®) ........ 100 3,00 3,00 3,00 3,00 3,77%) 4,84%) 4,81%)
250 3,00 3,00 3,00 3,00 3,13 3,562 3,52
500 3,00 3,00 3,00 3,00 2,98 3,28 3,28
London ...... ... 100 0,83 0,80 0,80 0,81 0,84 0,84 0,88
250 0,83 0,72 0,72 0,78 0,76 0,76 0,80
Mailand®) ........ 100 0,83 0,80 0,80 0,80 0,80 0.80 0,76
Montreal ......... 45 3,42 3,55 3,60 3,80 3,60 3,63 8,72
100 3,42 3,40 3,40 3,40 3,40 3,45 3,52
500 3,42 3,40 2,80 2.60 2,60 2,62 2,72
1000 3,42 3,40 2,65 2,10 2,40 2,43 2,52
Paris ........... . 45 0,55 0,52 0,562 0,53 0,56 0,56 0,88
100 0,55 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24
Garne und Zwirne und/oder Faserna.n.g. Manchester ...... 45 1,00 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08 1,52%)
100 0,92 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04
250 0,92 0,84 0.84 0,87 0,92 0,92 0,96
‘ 500 0,79 0,76 0,76 0,77 0,50 0,80 0,84
New York .. .... 45 2,90 2,97 3,00 3,00 3,00 3.00 3,00
500 2,90 2,52 2,40 2,40 2,40 2,39 2,40
Tokio ........... 100 8,00 8,42 8,56 8,56 8,56 8,56 8.56
250 8,00 8,42 8,56 8,37 8,00 8,00 8.00
500 8,00 8,42 8,56 8,24 7,60 7,60 7,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota ..... .. 100 6,68 6,68 6,68 6,68 8,36%) 7,38 8,68
Caracas .. ... . 100 5,68 5,68 5,688 5,68 8,76") 6,96 8,76%)
Dublin .......... 45 1,12 1,12 1,12 1,17 1,28 1,31 1,40
London .......... 45 1,09 0,84 0,84 0,88 0,96 0,96 1,32Y)
100 0,75 0,80 0,80 0,81 0,84 0,81 0,88
250 0,72 0,72 0,72 0,73 0,76 0,76 0,80
500 0,89 0,64 0,64 0,67 0,72 0,72 0.76
Manchester ...... 45 1,29 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08 1,521)
100 0,92 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04
250 0,89 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96
500 0,87 0,78 0,76 0,77 0,80 0,80 0,84
Mexiko City ...... 100 5,28 5,28 5,28 5,28 7,511) 6,10 5,28
New York ....... 45 2,90%) 2,97 3,00 3,00 3,0 3,00 3,00
500 2,90%) 2,52 2,40 2,40 2,40 2,39 2,40
Paris ............ 45 0,48 . 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0 527)
Tokio ........... 100 8,00 8,42 8,56 8.66 8,66 8,56 8,66
250 8,00 8,42 8,56 8,37 8,00 8,00 8,00
500 8,00 8,42 8 58 8,24 7,60 7,60 7,60
Kleidung, FuBhekleidung, Uber- und
Unterkleidung a.n.g. . ............ Barcelona ........ 45 1,86%) 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28
100 1,24 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16
250 1,20 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Briissel .......... 45 0,61%) 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,43 0.40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmé .......... 100 1,20 1,20 1,20 1,23 1,28 1,28 1,28
Manchester ...... 45 1,29 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08 1,521
100 1,21 0,02 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04
250 0,84 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96
500 0,81 0,76 0,76 0,77 0,80 0,30 0,84
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40
250 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40
300 4,40 3,38 3,04 3,04 3,04 3,03 3,04
Paris ........ cenn 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,527)
Tel Aviv/Jaffa .... 100 3,08%) 3,08%) 3,082%) 3,08 3,08 3,08 3,08
250 3,08%) 3,08%) 3,089) 2,60 2,80 2,80 2,56
500 8.08%) 3,08%) 3,08%) 2,36 2.36 2,36 36
Zgrich ........... 45 0,55 0,52 0,52 0,52 0,62 0,52 0,52
Geschifts- und Biiromaschinen a. n. g. .. Glasgow ......... 100 1,49 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,24
250 1,08 1,00 1,00 1,00 0,96 0,96 1,00
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41 4,40
200 4,40 3,50 3,20 3,20 3,20 3,18 3,20
250 2,81 3,10 3,20 3,20 3,20 8,18 3,20
500 2,81 2,59 2,43 2,40 2,40 2,39 2,40
1000 2,81 2,59 2,00 2,00 2,00 2,02 2,00
3000 2,64 2,65 2,00 2,00 2,00 2,02 2,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s, S. 44.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr
A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Rpt/Dpt
Briefe
Orts- I Fern- Auslands-
Anderungsdatum verkehr
bis itber 20 g | liber 100 g | iiber 250 g | {iber 500 g bis iiber 20 g | iiber 100 g | liber 250 g | tiber 500 g bis l jede weit.
20¢g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20 g bis 100 g | bis 260 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g 20¢g
1933 1. Dezember. . 8 16 20 30 12 24 40 60 26 15
1946 1, Méirz ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1948 1. September . 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
1054 1. Juli ...... 10 20 30 40 20 40 80 80 40%) 20
1963 1. Mirz ..... 20%)%) 40% 70%) 90%) 201) 40 70 90 40%) 20
1066 1. April ..... 301)%) 50%) 70%) 902%) 110%) 301) 50 70 90 110 50%) 30
Postkarten Drucksachen Geschiiftspapiere
Inlands- Auslands- Inlands-
Anderungsdatum | Orts- | Fern- [Auslands- verkehr
i
verkehr bis tiber 20 g| iiber 50 g luber 100 gliber 250 g| bis |jedo weit,|  bis | iiber 20 g | dber 100 gjitber 250
20g ' bisbs0g | bis 100 g | bis 250 g \ bis 500 g | 50¢g 50 g 20g |bis100g | bis 250 g | bis 500 g
1933 1. Dezember. . 5 6 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
1046 1.Mirz ..... 10 12 30 6 8 18 30 60 10 10 16 30 60
1948 1. September . 8 10 20 4 [ 10 20 40 10 5 20 30 50
1954 1, Juli 8 10 20%) 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50
1963 1. Mirz . 15%) 15 20%) 10Y)  15YH 20 25 50 4 104 201)%) 40')) 40%) 70%)
1966 1. April 20%) 20 30°%) 10Y) 20') 20 40 70 20 10 301)°) 501)%) 705) 905)
Geschiiftspapiere Warensendungen (Warenproben)®) Pickchen
Auslands- Inlands- I Auslands-
Anderungsdatum verkehr Inlands- Auslandsverkehr
bis | iiber 20 g | itber 50 g |iiber 100 gliiber 250 g| erste |jede weit. | min- verkehr fiir min-
200g | 400g | 5008 { 90g | bis50g | bis 100 g | bis 250 g [bis500g| 50g 50 g destens je50g | destens
1933 1. Dezember. . 25 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1946 1. Mirz ..... 50 80 100 16 30 80 10 10 20 80 20 100
1948 1. September . 30 45 55 10 20 40 10 5 10 60 10 50
1954 1.Juli ...... 40 80 100 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1063 1. Mirz ..... 40 80 100 ! 10Y) 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1966 1, April...... 320°%) 620%) 770°%) 10%) 20 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km) ?)
Rpt/Dpt
Pakete
Anderungsdatum bis Uber 5kg | Uber6kg | tber7kg | tiber8kg | tiber9kg | Gber 10 kg | tiber 11 kg | tiber 12 kg | {ber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg ' bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
1932 15. Januar ... 40 50 80 70 80 90 105 120 135 150
1946 1.Mérz ..... 80 100 120 140 160 ' 180 210 240 270 300
1948 1. September . 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1951 20. Oktober. .. 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1958 1.Mai....... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
19638) 1. Mirz. .. 110 180 210 260 300 340 389 420 460 500
19668) 1. April...... 140 190 240 290 330 370 410 450 4v0 530
Pakete Postgiiter
Anderungsdatum | v | aber 15 ke dber 16 kg | fber17kg | lber18kg | tiber 19 kg bis iiber 5 kg fiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg b kg bis 6 kg bis 7 kg
1982 16. Januar.... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1046 1, Mérz...... 330 360 390 420 450 480 —9 —9 —9)
1948 1. September . 260 280 300 320 340 360 509) 60°) 70%)
1951 20. Oktober ... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1958 1. Mai....... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1963%) 1. Mirz. . 540 580 620 660 700 740 100 140 180
1966%) 1. April...... 570 610 650 890 730 770 120 170 220
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungsstiick %)
Rpf/Dpf
Zeitungsgebiihril)
bei wichentlich einmaligem Erscheinen gsowie . .
fir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszustellgebiihri)
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
Anderungsdatum itber 30 g ] iiber 50 [ iiber 100 g bei monatlich | bei i
— - - - — wochentlich f;ése%:%}i‘t
bis 30 g fir jedes weitere g einmaligem zweimaligem ’ einmaligem Ausg. in der Hochstsatz
bis50g | bis100g | bis1000g Erscheinen Woche
1933 1, Dezember. . 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 6 6 72
1946 1. Mirz ..... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1948 1. September. 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebiihr!)

1964 1. Januar....

1967 1, Januar....

bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie flir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht

bis 30 g | tiber 30 g bis 1000 g fir je 10 g

18,00 0,90

Vertriebsgebiihr?) je Zeitungsnummernstiick!®) mit einem Durchschnittsgewicht

bis 30 g [ tiber 30 g fiir je 10 g

4,00 0,30

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 44.
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A. Postverkehr

3. Gebiihren firr den Postzeitungsdienst im Iniand
b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

Rpt/Dpf
Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen?®)
Gewichtagebiihr je kg
Anderungsdatum auf Entfernungen I?gtlfb ‘gg}l’ bis 20 g ﬁll))er520 g tli)ber 50 g iber 100 g itber 250 g itber 100 g
is 60 g is 100 g bis 250 g bis 500 g bis 1000 g
bis 50 km | fiber 50 km | Streckenlg.
1933 1.Dezember. . 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —
1939 1. Mai....... 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1046 1. Marz ..... 5,0 10,0 40,0 . [ 8 16 30 60 -_—
1948 1. September . 3,5 7,5 30,0 4 6 10 20 40
1954 1, Juli ...... 3,5 7,5 30,0 7 10 15 25 50
’ Postzeitungsgut Postzeitungs- .
je kg;g)s 8 schnellgut jegkgﬁ) Streif bandzeitungen
19064 1, Januar.... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
1967 1, Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 70
4, Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland
Rpf/Dpf
Postanweisungen
Anderungsdatum bis 1 {iber 10 tiber 25 {iber 50 tiber 100 {iber 250 iiber 500 itber 760
is 10 bis 25 bis 50 bis 100 bis 260 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1027 1. August.... 20 30 40 60 80 100 120
1954 L. Juli ...... 30 40 60 70 920 110 130
1063 1. Méirz ..... 30 50 50 80 100 100 130 130
1966 1. April...... 60 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
Anderungsdatum bis fber 10 | diber 25 | iiber 50 | fiber 100 | itber 250 | tiber 500 | tber 750 | iiber 1000| iiber 1250| iiber 1500} iiber 1700;  {iber
10 bis 26 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
RM/DM
1927 1. August ... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1954 1.Juli....... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1963 1, Mirz ..... 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
1966 1. April...... 30 40 . 40 50 60 60 80 80 100 100 100 100 100
‘ 5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
RM/DM¢)
Gebiihrenentfernun
Anderungsdatum g
5km 10km | 20km | 30km Skm | 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein . Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
1928%) ..ol 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
19828) L..iiiiinnnn 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,85 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 ....... ces 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1939 1. April.. 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1942 1, Januar 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1044 1, Juli ...... 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1048 1, August.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 ,9 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1957 15, April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 8,50 12,00 18,00
1958 1. April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)%) (1,40)") 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1963 1.Januar.... 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)7) (1,40)7) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1966 1, Mirz ..... 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)7) (1,80)°) 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
Wochenkarte (bis 14. 4. 57)
Schiilerzehnerkarte®) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 31.12.62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen ‘Wochenkarte fiir jedermann (bis 31, 12. 62)%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1028%) ........... — —_ — — 3,00 6,00 12,00 18,00 —_ — — —
1932%) ...l 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 _ _— -— —_
1936 .........vun 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 — — - —_
1939 1. April...... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 —_ —_— —_ _
194016, Juni ...... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1943 1, Januar.... 1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1944 1, Juli . 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1045—1948 . keine einheitlichen Gebiihren
1048 1. Augu 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 X X 1,80 3,60 7,20 10,80
1958 1. April 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5,50 8,50 10,00
1961 1.Januar.... 2,00 4,00 7,60 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50%) 5,60%) 8,60% 10,00%)
1963 1. Januar.... 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 _ _ —_ _—
1966 1. Mirz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,50 11,00 14,50 —_ —_ —_ —_—
Monatskarte (bis 14. 4. 57)
Schiilerwochenkartel®) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31. 12.62) Schiilermonatskartel®)
gliltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann gliltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1, 63)
1928% ............ 2,40 4,80 9,60 14,40 18,60 27,00 54,00 81,00 —_ — — —
1982%) .....iennen 1,90 3,85 6,60 8,85 10,80 21,60 87,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,76
1036 .....o.i00ne 1,45 2,90 5,80 8,685 8,10 16,20 32,40 48,80 6,50 12,80 25,95 38,90
1939 1, April...... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,40 13,00 25,95 88,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1943 1, Januar.... 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1944 1.Juli....... 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
10451948 ...... keine einheitlichen Gebiithren
1048 1, August ... 1,10 2,20 4,85 6,50 8,50 138,00 3 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1958 1, April...... 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1963 1. Januar.... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1966 1, Mirz ..... 2,50 4,00 68,00 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 13,00 21,00 27,00

Erliduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 42, Quellenverzeichnis s. 8. 44.
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A. Postverkehr
6. Indices der Postgebiihren im Inland1)

1938 = 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
B T Tt - T
Jahr ins- . . n- Allgem. | Berufs-u.| Bef6r-
i - gesamt | Drief Paket- | Zeitungs- weisungs- | ¥ ?Eﬁn' ins- Konto- | Nicht- ins- Reise- | Schiiler- | derung
nderungsdatum stungen | Sesamt konto- | gesamt von
dienst inhaber verkehr Sachen
Wigungsanteil .. ... 1000,0 686,7 256,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,5 1000,0 626,4 365,3 8,3
56,8 59,5 47,1 62,9 81,8 87,7 82,5 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2
86,3 91,5 70,7 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,6 74,1 80,7 73,4
87,1 91,5 74,0 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,56 74,1 80,7 73,4
90,6 91,5 87,6 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,56 74,1 80,7 73,4
90,6 91,56 87,6 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,5 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,8
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,68 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 . 103,0 101,0 108,5 100,0
120,1 120,2 122,9 100,5 118,4 102,1 143,8 183,1 132,6 1121 106,3 121,8 117,8
125,6 124,7 126,6 137,7 122,4 101,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
157,7 161,1 151,4 138,2 163,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,68 117,8 137,4 192,56
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
1958 1, Januar ..... 97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
1. April 97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,5 100,0
1.Maji ....... 101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,56 100,0
1961 1. Januar..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,56 100,0
1963 1. Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 108,3 121,8 117,8
1.Mérz ...... 123,9 124,3 126,6 100,5 122,0 102,5 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1, Januar..... 125,83 124,3 126,6 137,7 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 . 117,8
1. August 125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1966 1. Mérz ...... 125,9 125,2 126,5 187,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 128,3 120,1 140,5 207,5
1. April ...... 168,4 173,1 159,7 138,4 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
1967 1. Januar ..... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207.5
B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
RM/DM
In Ortsnetzen mit Hauptanschliissen
Anderungsdatum
1 bis 50 I 51 bis 100 | 101 bis 200 l 201 bis 500 I 501 bis 1000 1001 bis 10000 tiber 10000
fiir Einzelanschliisse:
1934 1.Mai ... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 8,00
1946 1. April .. 4,60 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1954 1. Juli ..... 6.00 8,00 16,00 12,00
1964 1, August ... 9,00 12,00 15,00 18,00
fitr Zweieranschliisse:
1934 1.Mai ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5.00 5,50 6,00
1946 1. April . 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1950 1. Juni ..... 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
10564 1. Juli...... 4,00 5,50 7,00 8,00
1964 1. August 6,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortsgespriichsgebiihren
RM/DM
Gebiihr fir ein Ortsgesprich
Anderungsdatum von einer éffentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehnmersprechstelie
mit gewdhnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1927 0,10 0,10 0,10
1946 0,15 0,15 0,15
1950 0,15 0,20 0,20
1954 1. . 0.16 0,16 0,20
1964 1. August ... 0,20 0,20 0,20
1, Dezember . 0,18 0,18 0,20
3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
RM/DM
Gebiihr fiir ein gewohnliches Gespriich von 3 Minuten Dane1?) bet ciner Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatum - - - - - N - - " i
bis ib. 5km | @ib.10km | &tb.15km | iib.25km | {ib.50km | iib. 75km [iib.100 km|iib. 200 km|iib, 300 km|itb. 400 km|{ib. 500 km!
5km | Dbis 10km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km|{b. 600 km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1927 1 Mai ...... 0,10 0,30 0,30 0,40 0.60 0,90 1,20 1,60 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
1940 1. Januar 0, 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1946 1. April ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1. Juri ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1964 1 Juli 0.32 0,48 0,64 0,96 1.44 1,02 2,40 2,88 3.
1964 1. August 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03
in der Zelt von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1927 1. Mai...... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
1940 1.Januar.... 0,20 0,20 0,26 %/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1944 1. September, 0,20 0,30 0.40 0.60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1946 1 Apri.l ..... 0,30 0.45 0.60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1. Juni ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,18 2,62 2,88 3,24 3,60
1954 1. Juli...... 0,32 0.43 0.64 0.96 1.44 1,92 1,92 2.30 2,69
1964 1. August 0,30 0,46 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,08

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis 8. S, 44.
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B. Fernsprechverkehr
4. Gespriichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

Erliduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S, 42, Quellenverzeichnis s. $. 44,
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131
Gebiihr fir ein Gespriach von 3 Minuten Dauer?)
inoerhalb des |, . . . . s . . "
ZAnderungsdatum Bereichs einer{ P61 Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittiungsstellen®)
ten-
W,K,,fi""'i"‘mgs_ bis iib. 15 km | ib. 25 km | db. 50 km | db. 75 km |  bis | ib.200km |iib.300km | ftb. 400km |iib.500km | _
stelle?) 15km | bis 25km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | big600km | ib.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr

1962 Juli oovvvvnin e Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ...........oooovn oo, ...
1953 11. August ... 0,30 0.45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4.05 4,50
1954 . 0,32 0,48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3.36 3.36 3,36
1956 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3,36 3,36 3,36
1963 0,32 0,48 064 0,96 1,44 1,92 2.40 2,88 336 3,36 3.36 3.36
1964 1. August ... 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 4,20 4.20 4,20
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 8,78 3,78 3,78

. in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr%)

L1952 Jali Lol ... FR ...».. Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes$).............................
1953 11. August 0,30 0,45 0, 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3.00
1954 L.Juli...... 0.32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 2,24 2,24 2.24 2,24
1956 1, Mérz ..... 0.32 0,48 0.64 0,64 0,64 0.64 0.64 0.84 0,64 0,64 0,64
1063 1.Juli...... 0,32 0,48 0.64 0,64%) 0.645) 0,64%) 0,645) 0 64%) 0,64%) 0,64%) 0,64%)
1964 1. August ... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,80 1,80 1,60 1,80

1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,68 1,08 1.08 1,08 1,08
‘ C. Telegrafen- und Telexverkehr
1, Telegrammegebiihren im Inlandsverkehr
RM/DM je Telegrammwort
Gewshnliche Dringende . Brieftelegramme?)
Anderungsdatum el Ijhtz- . S ——
Ortstelegramme®) Ferntelegramme®) Ortstelegramme®) Ferntelegramme®) clogramme®) bis za 22 | fiir jedes
Worterul?)|weit. Wort
1929 1, April..... 0,08 0,15 0.24 0,45 1,50 1,10 0,05
1931 1. Mérz ..... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 1,10 0,05
1946 1. April ..... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —58) —58)
1948 1. August ... 0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 1,10 0,05
1963 1. Januar 0,20% 0,20 0,40%) 0,40 2,00 1,00 010
1966 1.April..... 0,30%) 0,30 0,60°) 0,60 —11) 2,20 0,10
2, Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegramme??), b) Brieftelegramme?®)]
RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
nach 1. 4. 1937 1.10. 1939 ' 1. 7. 1950 I 1. 6. 1951 ' 1. 10, 19853 l 1. 4. 1956 1. 6.1963 1. 8, 1964
Europa
Diinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 - 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0.18 017 0,29 0,29 029 0.29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0.145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0.29 0,21 0,48 0,48 0.48 048 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0.24 0,24 0,25
GroBbritannien London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0.39 0,40 0.40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0.195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0.27 0.27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,16
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0.32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0.24 0.24 0,24 0,24 0.30 0,30
. b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,156
Afrika
Siidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik
(Agypten) Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,695 0,695 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1.89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3.09 3,00 8,00
b) 0,91 0,94 1,564 1,54 1,645 1,645 1,50 1,50
Singapur Singapur a) 2.87 2,87 3.60 2,08 2,98 2,08 3,00 8.00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,60
Ausiralien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,56 2,66 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,36
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,80 1,60 1,13 1,13 1,13 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,53 0,565 0,57 0,565 0,685 0,60 0,60



C. Telegrafen- und Telexverkehr
3. Monatliche Gebiihren fiir Telexansehliisse
RM/DM je AnschluB

Zusitzliche Gebiihren fiir die

Anderungsdatum Grundgebithr FernanschluBleitung je 100 m
OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung andere Fernleitungen
1939 1.Januar..... 156,00 0,50 0,32 0,57
1942 1.Juli ....... 20,00 —_ 0,32
1956 1.Februar.... 20.00 -_— —_
1964 1. August .... 30,00 — -

4. Telexgebiihren') im Inlandsverkehr
RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauner

In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1958 von 7 bis 18.30 Uhr

zwischen den an

zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebihr)

dieselbe Telex-
Anderungsdatum vermittiungsstelle
angeschlossenen bel Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebiihr) bis zu 75 km fiber 75 bis 200 km | {iber 200 bis 400 km | Uber 400 bis 600 km fiber 600 km
1939 1.Januar..... 0,10 0,80 0,90 1,20 1,50 1,80

innerhalb des Bereichs

innerhalb des Bereichs

zwischen verschiedenen

einer Hauptvermittlungsstello einer Zentralvermittiungsstelle Zentralvermittiungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1956 1.Februar?)?). 0,60 1,20 1,80

1964 1.August ....

In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1. 1956 von 18.30 bis 7 Uhr

zwischen den an

dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebithr)

vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortagebiihr) bis zu 75 km tiber 75 bis 200 km | {iber 200 bis 400km | fiber 400 bis 600 km iiber 600 km
1939 1.Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
1948 9. Mérz9)..... 0,10 0,60 0,80 1,20 1,50 1,80
1951 1.Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20

zwischen verschiedenen
Zentralamtsstellen
(Weitzone)

innerhalb des Bereichs
einer Zentralvermittlungsstelle
{Zentralvermittlungszone)

innerhalb des Bereichs
einer Hauptvermittlungsstelle
(Hauptvermittlungszone)

1956 1.Februar?)3).
1964 l;éugust ..... 0,60 0,80 1,20

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. S. 44.

Erlduterungen bzw. Anmerkungen
Schaubilder

Seite 3 Indices der Seefrachtraten
1) Raten fiir trockene Ladung. — 3) Schiffs-Charter-Raten. — %) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg,

I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB fiir Beforderungsstrecken innerhalb des Bundesgebiets ist die Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 3. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersitze am 1. 1. 1968 (von 11 bzw. 14% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unverdndert geblieben. Im grenzuberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fiir die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Pergsonenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 9
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ?) Der Grundpreis je Kilo-
meter fiir die frithere 1. Klasse stellte sich ab 1.6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1.4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf.—3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fiir die Benutzung von Eilzligen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fiir die 1. Klasse. — 4) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreSzige (TEE-Ziige) waren vom 1, 12, 1957 bis zum 29. 5. 1965 zuziiglich
zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00 jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fern-
schnellzugzuschlag wird angerechnet. — 5) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken.—9%) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 3. 6. 1956
bis zum 31. 5. 1966 folgende Eisenbahnzuschlage einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und uber 700 km DM 12,00
(v. 28. 5. 1967 b. 25. 5. 1968: bis 300 km DM 8,50, iiber 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfillt der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse. — 7) Ab
8. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Preisen fur Schiafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt méglich. — 8) EinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12% des Preises fiir Schlafwagen-
plitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse nicht beriicksichtigt wurde). — ®) Fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL ,,K*) gelten ab
27. 2. 1962 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse um DM 3,00 hohere Preise. Mit Ausnahme der Spezial~
klasse, die in ,,K‘* Schlafwagen nicht gefihrt wird, werden die ,,K‘‘-Zuschlage bei den ab 22. 5. 1966 vercffentlichten Bettkartenpreise berucksichtigt, da die Schlaf-
wagenldufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu vollstindig klimatisiert worden sind. — 10) Ab 29. 9. 1963 gelten fur die Bettkarten ansgewéihlter DSG-Schlafwagenliufe
(9 von insgesamt 52) verbilligte Werbepreise (1. Klasse-Einbettabt. DM 60,00, Doppelbettabt. DM 30,00, 2. Klasse-Touristenklagsse DM 20,00).

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TCV)*, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europiischer Lander, in DM-Wahrung dargestellt und gelten allgemein
fur Personen- und D-Zuge. Besondere D-Zug-Zuschlige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 3. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
Osterreichs (friiher nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschliige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fiir Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fiir Schweden inbegriffen.

Seite 10
1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6, 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 8. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der déinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — %) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — %) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — %) Die D-Zug-Zuschldge der jugoslawischen Staatsbahnen sind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahr-
preigsen enthalten, ,

Seite 11
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — 2) Fiir Hin- und Riick-
fahrt gelten doppelte Sidtze. — ®) Die D-Zug-Zuschlige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.
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Seite 12
1) In Portugal wurde die 3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. — 2?) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze.

Seite 12 (Fortsetzung) 3. Eisenbahnlahrpreise fiir Personen im Transitverkehr

%) In den F:ahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlive, jedoch nicht Sonderzuschlége filr Fernschnell- und TEE-Ziige enthalten. Die Fahrpreise fiir die auslin-
dischen Teilstrecken wurden aufgrund der ,,DM-Streckenfahrpreise des (femeinsamen Internationalen Tarifs fiir die Beforderung von Personen (TCV)*‘ zusammen-
gestellt, — ) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

Bis 31. 12, 1967 war in den Eisenbahnfrachtsiitzen des DEGT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der Regelsitze fiir beforderungssteuerfreie Giiter die
Beforderungssteuer enthalten (fiir Beforderungsstrecken bis 49 km 49, ab 50 km 7% des Frachtsatzes). Am 1. 1, 1968 wurden die Stiickgut- und Wagenladungssitze des
DEGT wegen der Einfiihrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betriigt in der Zeit vom 1. 1. bis
30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 13 1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut

) Fitr jede Stiickgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 t téglich) wird ab 15. 3. 1966 neben der Fracht ein Zuschlag von
](,)‘th 1,1?0 _t}ll')h(;})elrl{.fSind solche Bahnhofe im Versand und Empfang betroffen, so erhoht sich der Zuschlag auf DM 2,00, Diese Regelung gilt zur Zeit fir etwa 349% aller
{itertarifbahnhofe,

2. Frachisiitze des Denischen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen
Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
I'{aur.ngewight und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beférderung des Gutes beigemessene Bedeutung beriick-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Gilitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Adb Zugeordnete Giiterarten
1. 2. 1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBmittel,
z. B, Kaffee, Spirituosen
B A/B A ‘Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Mébel
‘Wichtige Nahrungsmittel, z. B, Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A ‘Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Réhren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
‘Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B, Getreide, Mehl
b1 E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsidure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser)
F F B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Diingemittel; Gemiise
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), 8and, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beftrderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen-
erze (Ck m. W. v. 1. 1. 1968 weggefallen; vgl. Anm?) zu Seite 13)
©) I I Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) II II/11T Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
() I1I TI/111 Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Réhrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v Iv Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) v ' Kohlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter Kl. Gk—Ck; s. oben)

Seite 13 (Fortsetzung)

%) Ohne Montangiiterklassen. — 3) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit beférderungsteuerfreien Giitern, nimlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieSlich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfille in Eilguttransporten (Dk). Die Xlasse Gk wurde zum 15. 3. 1966 in ,,Ck*‘ umbenannt. Ab 1. 1. 1968 ist auch fiir die vorher beforderungssteuerfreien
Giiter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zn zahlen, Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsitze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck** weggefallen, — 4) Bei
Anwendung der Koblen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof rdumlich
voHausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1, 7. 1960
wird fiir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteueraufkommen in Hohe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewdhrt, Ab 1. 4, 1964 betrdgt die Frachthilfe
7,6%y. — %) Da der Tarif erst von 291 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsitze fiir eine Entfernung von 500 km
angegeben, — %) Am 1. 2. 1958 wurden Frachtsatze der 20-t-Klasse eingefubrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg
und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15-t-Klasse abgefertigt. — 7) Ab 1. 3. 1962. — 8) Am 15. 3. 1966 wurden Fracht-
sitze der 25-t-Klasse eingefiihrt, Sie werden angewendet fur Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14. 3. 1966
wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Eigenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatziinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefat.

Seite 14

1) Vor dem 15. 3. 1966 wurde die Eisenbahnfracht fiir volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-Sitzen anstatt nach 25 t-Sidtzen berechnet. Fiir verschiedene hier dar-
gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spitere Umstellungstermine (bis zum 1. 6. 1967). Fiir die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg-
Frachten fur weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach Anderungsdatum entweder 20 t-Sétze oder 25 t-Satze zngrunde liegen. In den Zahlenspalten der Tabellen
ist der Ubergang zur Frachtberechnung nach 25 t-Sdtzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilt das Statistische Bundesamt auf Anfrage mit. —
2) In der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 30. 6. 1967 wurde fiir Getreidetransporte eine Frachthilfe in Héhe von 25% des Frachtsatzes iiber die Deutsche Bundesbahn als Fracht-
fiihrer gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962, Nr. 142 vom 31. 12, 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 31. 7. 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch das
Bundesamt fiir Erndhrung und Forstwirtschaft, Frankfurt (M) an die Empfangsberechtigten gezahlt (1t. Bundesanzeiger Nr. 127 vom 12. 7. 1967). Ab 1. 8. 1968 wird sie
erneut durch die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr. 136 vom 25. 7. 1968). Die Ermifigung wurde unbeachtlich des Erstattungsverfahrens bei den aus-
gewiesenen Zahlen berucksichtigt. — 3) Ohne Speisefette. — %) Fiir die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargestellten Berichtsjahre nach-
einander verschiedene Regelklassen bzw. Ausnahmetarife. Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen sich auf die jeweils zur Zeit magebende Tarif-
stelle. Einzelheiten uber friher geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt. VI/A auf Anfrage mit. — %) Die mittlere Wagenauslastung fiir Fische in vollen
‘Wagenladungen liegt bei 5 bis 6 t. Das Frachtberechnungsgewicht umfaBte auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. Ab. 1. 1. 1968 wird beigegebenes Eis fracht-
frei beférdert. — ©) Die mittlere Wagenauslastung fiir Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rd. 18 t. — 7) Durchschnitt April/Dezember. — #) Durchschnitt Januar/
Dezember. — °) Durchschnitt Juli/Dezember. — ) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — 1) Ubliche Gewichtsklasse fiir Wolle bzw. Baumwolle. — %) Der
Ausnahmetarif gilt nur fiir geschlossene Zuge.
Seite 15

1) Vgl. Anm. 1) zu Seite 14. — 2) Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Hohe von 8,6% des Frachtsatzes
gewdhrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 128 vom 30. 6. 1960); seit dem 1. 4. 1964 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,69% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4, 4.
1964). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beruicksichtigt. — 3) Fiir Sendungen an die Technischen Werke Stuttgart: I Heizkraftwerlk, II Blockkraft-
werk und Gaskokerei. — %) Vgl, Anm. %) zu Seite 14. — 5) Durchschnitt Januar/Dezember. — $) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen berechnet. — ) Warm
gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustand oder zum Auswalzen.

Erlduterungen zu Seiten 15 und 16: a) Kiihlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen, die im Binnenverkehr der Deutschen Eisen-
bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beférderung in offenen oder in gewohnlich gedeckten Wagen gleich.
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II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

Die Frachsitze und Schiffahrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beférderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31. 12.
1967 war in den Frachtsitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,5% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
die Umsatzgteuerpflicht (It. § 9 Ums St Ges vom 29. 5. 1967), ab 1. 1. 1968 fiir den Gutertransport auf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettosdtze.

1. Frachtsitze

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl, Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siche Seite 19).

Seite 16

1) Ab 1. 8. 1962 wird flir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gewéhrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die Erméi8igung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berlicksichtigt, — 2) Loses Getreide der Giiter-
klasse [V, Mengen ab 200 t. — 3) Einschl. Schiffabrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle TI. A. 2, 8. 19). — 4) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von
0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 5) F'iir Teilpartien zwischen 50 und
100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusdtzlich berechnet. Vor dem 1. 9. 1966 galten die dargestellten Tonnensitze fiir Partien ab 100 t.— ®) Ab 1.7, 1960
wird fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Frachtkosten gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 128 vom
30. 6. 1960). Ab 1. 4, 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die Ermiigung wurde bei den ausge-
wiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erliuterungen: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbraueh bestimmt. —b) Auf Seeschiffe umgeschlagen nnd zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von ki 87.26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45.60 (Einmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — IT = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23.18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 87,26 (Schleuse Ierne-
Ost). am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhiafen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18

(Schleuse Geigenkirchen).

Seite 17

1) Siehe Seite 16. Anmerkung 8). — 2) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, 8. 19). — %) Ab 1. 1. 1957 wurde fiir Transporte
oberhalh Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10.7.1958, fur Berefahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — #) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — #) Lade- und Loschzeit '/, + !/, und umgekehrt. — %) Nach Beschlu8 des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind
simtliche Frachten ab Bremen-Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgaebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fiir die einzelnen Relationen gilt
nnnmehr jeweils die gleiche Fracht unabhiingig von dem Weg iiber den die Verkehrsleistune erfolgt ist. — Ab 1. 8 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr
nach 3 Tariferuppen unterschieden; Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774 (Flugbenzin; Motorenkraftstoff), IT = mittelschwere Produkte mit spez.
Gewicht von 0,775 bis 0,899 (Rohole verschiedener Herkunftslander ohue Venezuela bzw. Trinidad; Petroleum, Gasol/Dieselkraftstoff), III = sehwere Produkte mit spez.
Gewicht von 0.900 an (Rohole aus Venezuela bzw. Trinidad; Heizole, Schmierole und Bitumen), — ?) D Januar/Juli. — 8) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufer-

gelder.

Seite 18
1) Volle gesetzliche Lade- und Léschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8.19). — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8. 19.) — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab
10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 5) Ab 1. 4, 1963 Lade- und Loschzeit % + %, D 1963 wurde nach den bis zum 31. 3. 1963 geltenden Um-
schlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — 6) Siehe Seite 16, Anmerkung 5.

2. Schiffahrtsabzaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuriickgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- baw. Neckarhifen und der FluBmundung berechnet werden. Die Abgabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.

Seite 19
1y Am 1. 1. 1953 neu festgesetzt

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsiitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengtiter erhdhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsiitze — soweit in Frage kommend — zugrunde geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Mogats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Maln und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kandlen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 19—21). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ansgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 19 (Fortsetzung)
%) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. — 3) Tarifliche Pegelmefstelle Koln. — %) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 ecm Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlige (20 bzw. 409%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fur Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachisitze
bereits pauschal einbezogen, — %) Die Durchschnittsprozentsdtze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1863 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrisverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt’

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

Seite 20 1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
eite

1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (chne Hafer und Reis). — 2) Olkuchen und andere Riickstindevon der Gewinnung pflanzlicher Ole. ~ 3) Dianemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 4) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) Fredericia und siidl. davon. — 8) Ostkiiste Jiitland einsc hl
Isefjord (Seeland) und Bornholm, — ?) Ab 18. 11. 1967 einschl. umgerechneter DM-, bzw. FF-Abschlusse. — ) Einschl. Papierholz. — %) Antwerpen, Gent, Ostende und
Zeebriigge. — 1*) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotterdam und Zaandam, — ') Rheinhéifen von Kéln-Porz bis Emmerich. — 2) Chinaclay. ~— %) Einschl.
Milarsee. — ) Die Berichterstattung {iber die Kiistenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Griinden.
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1) Eisenschlacke. — %) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und siidl. davon. — %) Dinemark einschl. Inseln, ohne Tsefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden. — ®) Einschl. Milarsee. — ?) Rheinhifen von Koln-Porz bis Emmerich. — 8 Koks aus Steinkohle. — °) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — '°) Ohne Limfjordhiifen und Esbjerg. — 1) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 12) Braunkohlenbriketts. — 8) Ab 18. 11. 1967 einschl. umge-
rechneter DM- bzw. dKr-Abschlusse. — 14) Einschl. umgerechneter DM-, dKr- bzw. hfl-Abschlusse. — 15) Die Berichterstattung tiber die Kiistenfrachten verzogert sich
aus erhebungstechnischen Griinden.

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Seite 22

1) AuBerdem grofie Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Sojabohnen. — 3) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. — 4) Einschl. Brit. Kolumbien. — %) Einschl, Ab-
schliisse zu berth terms. Verladung flulabwiirts in S8an Lorenzo beginnend. Komplettierung in Buenos Aires. — ¢) Ab 1961 $ je 2240 1bs. — ) Reis. — %) Mais, — ®) Frei
ein und aus. — %) Mechanische Bulkverladungen in Mackay oder Townsville. ~— 1) Einschl, Rotterdam loschen. ~— 12) Errechnet aus US-Pauschalfrachten. — 13) Ab
6. 6. 1967 via Kaproute oder Panamakanal.

Seite 23
1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt), — %) Grofie Ladungen (iiber 500 Fathoms). — 3) Umgerechnet von US $-Pauschalfrachten. — %) Ab 6. 6. 1967
via Kaproute. — 5) Rohphosphat.

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Seite 23 (Fortsetzung)

%) Ab 18, 5. 1967 via Kaproute,
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C. Schiftahrisindices

1. Indices der Seefrachten

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschliisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-§ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der
Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfaist auler Tarifraten und otfenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr,
nkr, shr, hfl, btrs, Can.-§). X

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeB8zahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wichentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmeBzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwolfmonatsmittel).

bDie Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
erechnet :

Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7, 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 8. —
Intascale = International Tanker Nominal Freight Scale, gultig ab 15. 5. 1962,

Seite 24

1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen der frither auf Basis 2. Hj. 1954 bzw. Dezember 1959 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 ,,Preise fir Verkehrsleistungen‘*
Vj. 1/1968. — 2) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengutern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahlen berechnet
von Heinz Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — 3) Einschl. groe Kustenfahrt (Mittelmeer). ~— *) Nordeuropaische Kiistenfahrt, —
%) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. — %) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen des bisher auf Basis 1954 berechneten Trampfrachtenindex (vgl. PLWM 7
,,Preige fur Verkehrsleistungen Vj. 1/1968). .

Seite 25

1y 5. Seite 24, Anm, 5. — ) 8. Seite 24, Anm. 6. — 3) Kiistentonnage von 200 bis 700 BRT im Kiistenverkehr italienischer Hafen sowie im Seeverkehr zwischen italieni-
schen Hifen und sonstigen Mittelmeerhifen.

Seite 26

1) Uber 50% der erfaBten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im Uberseeverkehr (Getreide-, Zucker-, Erz-, Kohle-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahl-
transporte). — 2) Etwa 339, der erfaBten Transporttonnage; 33 Frachtrelationen im grofen Kiistenverkehr (einschl. Mittelmeerverkehr; Getreide-, Olsaaten-, Holz-,
Kohle-, Asphalt-, Bitumen-, Chemikalien-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — %) Kustenschiffe von 1100 bis 2000 tdw., etwa 179% der erfaliten Tramp-
tonnage; 23 Frachtrelationen im nordeuropdischen Kiistenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Dingemittel-, Eisen- und Stahltransporte).

2. Sonstige Schifiahrtsindices
Seite 27

) Das Average Freight Rate Assessment fur Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 1964 bis zum 1. 7. 1968 halbjéhrlich und zwar als mittlere Rate aller Intascalewerte
fiir Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschlisse sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fir die Tanker-Hausflotten der groen (lgesellschaften fiir 3 GrofBen-
klassen berechnet: 15000 bis 24999 tdw, (GP = General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bis 69999 tdw. (LR = Large Range).
Wegen der vor dem 1. 7. 1964 angewendeten Berechnungsmethode vgl. entsprechend: Anmerkungen in de>n Folgen Vj. 3/1957 bis Vj. 2/1663 dieses Berichts). Vom
(15.7. 1967 bis zum 15. 10. 1968 wurden. zusatzlich berechnete AFRA-Monatszahlen veloYentli ht. Seit dem 1. 11. 1968 werden die AFRA-Raten fur 4 GroBenklassen
in monatlichen Abstinden (jeweils fur Berichtszeiten vom 16 eines Mo.aats bis zum 15. des folgendsn Monats gemittelt) berechnet: 16 500 bis 24 099 tdw. (GP), 25000
bis 44 999 tdw. (MR), 45000 bis 6999J tdw. (LR 1) und 70000 b.s 1459.9 tdw. (LR 2). Berucksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischen
Golf. Die Halbjahres- und Monatszahlen werden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale-Tarifs vom Statistischen Bundesamt
in s je t umgerechnet (vgl. Erliuterungen zu C. Index der Seefrachten). — %) Ab 16, 5. 1967 Kaproute. — 3) Tanker-GroBenklasse LR 1: 45000 bis 6939 tdw. —
4) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay*, die jeweils am 30. Juni und am 31, Dezember
veroffentlicht werden. — %) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf emnen Bulk-Carrier mit einer Tragfahigkeit von 24000 t. Materialeinspa-
rungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fur die Schiffs-Klassifizierung ermoglichten
eine Erhohung der Tragfahigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay‘‘ seine Preisangaben fiir den Bulk-Carrier von 24000
auf 25000 t Tragfahigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 berucksichtigt. — 8) Umgerechnet vom Bau-
preis fir einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — 7) Umgerechnet vom Ubergabepreis fur emen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1200000 £). — &) Berechnet
aufgrund der Jahresberichte der Schiffsmaklerfirma Barry Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen sowie jeweils neueste Jahreszahlen fortgerechnet aufgrund
von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. — ?) Berechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. —
10) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit vonl4 Seemeilen (je Stunde) und schneller. — 1) Motorschiffe. — %) Olbrenner und Motorschiffe.

III. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Kursbiichern und Frachtlisten einzeiner Fluggesellschaften verdffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, ais arithmetisches Mittei der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

In den Personenflugpreisen und Luftfrachtraten der Deutschen Lufthansa im Luftverkehr innerhalb des Bundesgebiets (ohne den Luftverkehr zwischen dem Bundes-
gebiet und Berlin, der von auslindischen Fluggesellschaften durchgefuhrt wird) waren bis zum 31. 12. 1967 4% Umsatzsteuer enthalten. Im Zuge der Einfiihrung der
Mehrwertsteuer von 10% (ab 1. 7. 19638 erhoht auf 11%) wurden die binnendeutschen Personenflugpreise um 6,5% angehoben. Fiir den binnendeutschen Luftfracht-
verkehr wurden am 1. 1, 1968 Nettoraten eingefuhrt, die um 3,85% unter den friiheren umsatzsteuerbelasteten Luftfrachtraten liegen.

A. Personenverkehr

1. Plagpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Fiughifen

Die dargestellten Durchsehnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Fiughafen-, Passagier- oder
Landegebihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober.
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a) Hin- und Ruckflug innerhalb 28 Tagen. — b) Nachtfiige. — ¢) Hin- und Rickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfliige (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen). — e} Airbusdienst vom 1. 4. 1963 bis 31. 3. 1967 (3 X tiglich Pendelverkehr ohne Voraus-
buchung. — f) Hin- und Ruckflug innerhalb eines Monats. — *) Monatsdurchschnitt April/Dezember. — 2) Nur vom 1. 4. bis 31. 10. zugelassen. — 3) Laut Mitteilung der
Lufthansa wird die Touristenklasse ab Noveraber 1964 fur Flugrouten innerhalb Europas mif ,,Sparklasse’* bezeichnet.

Seite 29
a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Riickfiug innerhalb 17 Tagen, ab 1 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.
1) Touristenklasse, — 2) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember. — 3) Flugpreise fiir die Benutzung von Dit-enfiuszeugen. Bis 1960 wurden Preise fiir Reisen mit

Propellerflugzeugen veroffentlicht (s. M 7 vy 3/1956 bis vj 8/1965).

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 § = DM 4,20, ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00).

1. Allgemeine Luftirachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiten

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luaftfracht wird das Bruttogewicht
siner Sendung zugrunde gelegt, wobel Bruchteile von 1 kg auf das nachste '/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige GHiiter, tiir welche 1m 1nnereuropdischen
Verkehr 7 dm® und im auBiereuropdischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden, — Fur hochwertige Guter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt, werden Wert-
zuschiage erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fir Mengen unter 45 kg. Saisouwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober,

Seite 31
1y Qstroute {iber Indien.

2, Spezialluftfrachtraten fiir ausgewiblte Waren von Frankturi (Main) nach wichtigen internationalen Fiughifen
Seite 32

1) Allgemeine Luftfrachtraten. — 2) Ab 1. 4. 1964 einschi. Datenverarbeitnngsmaschinen (Elektronenrechner u. é.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Auf-
bereitung. — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughéifen. — %) Ab 100 kg. — 5) Ab 250 kg.
S 3. Spezialluttfrachtraten fiir ausgewihite Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfur¢ (Main)
eite 33

1) Allgemeine Luftfrachtraten. — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen. — 3) Frachtraten umgerechnet von US-§ je Ibs. — %) Reptil-
hiute. — %) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickethiute, — 8) Fuchspelze. — 7) Ab 100 kg.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen sind — mit Ausnahme der Personen- und Gepickbefoérderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1, Januar 1968 umsatzsteuerfrei
geblieben. Die Postomnibusgebiibren schlieBen bis zum 81. 12, 1967 die Beforderungssteuer, ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein. Trotz der Anderung des
Steuersatzes von 11 auf 109% (im Nahverkehr bis 50 km auf 5%) am 1, 1. 1968 und auf 11 bzw, 5,5% am 1. 7. 1968 haben sich die zuletzt am 1. 8. 1966 neu festgesetzten
Postominbusgebiihren nicht gedndert.

Gebietsstand. Bundesgebiet einschl. Berlin (West). — Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
Seite 34 )

1) Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-** sowie einschrankende GroBengrenzen eingefuhrt (Lange 14 bis 23,5 em, Breite 9 bis 12 cm, Héhe bis 0,5 cm),
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g iiberschreiten, mussen seit 1.1. 1966 nach der jeweils nachst hoheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 8. 63 bis zum 381. 12. 65) galten die fiir Standardbriefsendungen aufgefuhrten Gebuhren auch fur Briefsendungen bis 20g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. uberschreiten. — 2) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortgebuhrensiitzen beférdert. — 2) Fiir die Befor-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26, 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4. 1966, die fiir den
Inlandsverkehr geltenden Gebiihrensitze erhoben. — %) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 8. 1963 bis 31. 3, 1966 fiir jede
Gewichtsstufe von 50 g (auch fur die erste Stufe) ein Gebiithrensatz von 10 Dpf erhoben. — °) Die Sendungsart ,,Geschiftspapiere* ist weggefallen. Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebiihren (im Inlandsverkehr ab 1. 3. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — %) Die Sendungsart ,,Warenproben** wird im Inlandsverkehr vom
1. 8. 1964 an mit ,,Warensendung®, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben* bezeichnet.

2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkebr (150 km)
Seite 34 (Fortsetzung)
7)Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (liber 75 bis 150 km. Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem tiibrigen Bundesgebiet gelten die dargestellten Gebiihren seit
dem 1. 5. 1955 fiir Beférderungsstrecken innerhalb der nidchsthéheren Entfernungsstufe 3: iiber 150 bis 300 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebiihrensitze
fiir die Entfernungszone 1 (bis 756 km), 3 (liber 150 bis 300 km), 4 (uber 800 kin). — &) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebiihrenséitzen die Gebiihr fiir eine
‘Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28, 2. 1963 wurden fur unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
Wertangabe von 500 DM zusiitzliche Gebiihren in Hohe von 20 Dpf berechnet, — ®) In der Zeit vom 15. 8, 1944 bis 31. 8. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht

zugelassen.
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seite 34 (Fortsetzung) a) Monatliche Gebiihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb

10y Zeitungsstick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer, — 1) Ab 1. 1. 1964
ist an Stelle der Zeitungsgebuhr und Zeitungszustellungsgeblihr eine einheitl. Vertriebsgebuhr getreten. Zusiitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljihr-
liche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebiihr von 10 Dpf fiir die Einweisung eines Verlags-
stiickes, eine Vermittlungsgebiithr von 20 Dpf fur die Bestellung und fiir jede erneute Bestellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt moglich. — 2) Ab 1, 1. 1967 wird die Vertriebsgebiihr fiir jedes Zeitungsnummernstiick einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebiihr vjl. 156 DM bzw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebuhr 20 Dpf, Vermittlungsgebiihr 30 Dpf, vgl. Anm. 1!)), Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich.

Seite 35 b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

1) Fiir die Befdérderung von grofieren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiibr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiihr berechnet, die mit den voransgegangenen Gebithren nur bedingt vergleichbar ist. — %) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31, 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7, 1954 bis 31, 12.
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensitze fiir ermé8igte Drucksachen.

4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
Seite 35 (Fortsetzung)

4) Ohne Beriicksichtigung von ortlichen Sonderverhiltnissen. — 5) Richtpreigse. — ¢) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags-
Rickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— ?) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebiihr DM 1,10 und mehr betrigt. — ®) Schiilerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 10). Bis 31. 12, 1962 waren auBerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgiingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm. 10
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schitler von Privatschulen. — ?) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, an 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1, 1. 1961 entfiel fiir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
10) Schiilerzeitkarten werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hdheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiiler von staatlichen, stddtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen.
Ab 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und alter, ab 1. 4. 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen: Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich. Ab 1. 8. 1966 konnen Schiilerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr gelost
werden,

Seite 36
1) Zur Erlduterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, S. 10.

6. Indices der Postgebiithren im Inland

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgespriichsgebfthren

3. Gesprichsgebiikren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36 (Fortsetzung)
2) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 8 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betriigt die Gebiihr ein Drittel der
an%egebenen Sitze, Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezéihlt. — 3) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewohnliches Gesprich, —
4) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gespriichsgebiihren im Selbstwiihiferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 37
1) und 2): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwiihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg 1963, 1 bis 3. — *) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iéibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8, 64 bis 18 Uhr) berechnet. —*) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebiihrenermiBigung wahrend
der Abendstunden findet im Selbstwilhldienst keine Anwendung. — %) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden flir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 76 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 37 (Fortsetzung)

) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebithr, ab 1. 4. 1966 7fache Wortgebiihr, ~— 7) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31. 12, 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31, 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4, 1966 22fache Wortgebihr,
— $8) Brieftelegramme waren vom 1, 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — ?) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewshnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebiihrensitzen befordert. —-
10) Gesamtgebiihren, — 1) Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen,

2. Telegrammgebiibren im Auslandsverkehr
Seite 37 (Fortsetzung)
12) Ab 1.7. 1950 wurde die Gebftihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiilr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet, — 1%) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30, 6. 1950 die Gebiihr fir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebuhr fiir 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiibren tiir Telexansebliisse
4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 38
1) und ?): Wegen Erliuterung der Gebithrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 8.—3) In Verkehrsbeziehungen, in denen die Gebiihrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszahlung umgestellt waren,
wurden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1. 2, 1956 geltenden Fernschreibgebiihren erhoben. — 4) Normalgebiihren infoige voriiberge-
henden Wegfalls der Erméasigung.




Quellenverzeichnis

I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr

1

Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main), Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt
(Main)

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3.

3.

Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:
Gemeinsamer Internationaler Tarif (der Eisenbahnverwaltungen europiischer Lénder) fiir die Beforderung von Per-
sonen (TVC), mitgeteill vom Amt fiir Internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr

1.
2.
3.

Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut: Siehe unter 3.

Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen: Siehe unter 3.

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

I1. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1.

Frachtsitze:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

. Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar:

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn

Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt:

Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Binnenschiffahrts-Nachrichten, Mainz; Zeitschrift fiir
Binnenschiffahrt, Duisburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt, Duisburg (Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

B. Seeschiffahrt

1.

Do

Frachtraten der nordeuropéischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-
Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

. Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate, Buenos Aires;
Metal Bulletin, London; Nitrogen, London; Sulphur London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg; Europiischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeitschrift
fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher
Wirtschaftszeitungen

. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erdsl-In-
formationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex:
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa. Zeitschri{t fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 105. Jahr-
gang — 1968 — Nr. 4 (2. Februarheft 1968)1); Mitteilung fiir die Presse. Bundesministerium fiir Verkehr — Abt.
See — Hamburg, vom 14. Februar 19681) (s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7,
Folge vj 1/68, S. 8) 1)
» Welt“-Trampfrachtenindex. — Getreidetankerfrachtenindex:
»Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA
Index der Seefrachtraten, Norwegen:
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A, Neujahrsausgabe 1967, S. 132ff.1)
Trampfrachtenindices Niederlande:
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezembher 19627%)
Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBbritannien:
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C. 3, Mcthodischer Abrifl des Tramp Freight Index, revised
basis (1960=100)1)2)
Index der Tankerfrachten, GroBbritannien:
Mullion and Co. Ltd., London
1) Dle hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt veroffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — 2) Als Sonderdruck von der Chamber of

Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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Quellenverzeichnis
noch: II. Schiffsverkehr

C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Dr. Vito Dante Flore, Informazioni Marittime Anno XXIIT Num. 4, April 19681), s. auch ,Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge v; 2/1968, 8. 71)

Kiistenfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Schiffahrtskommission des Verbandes italienischer Handelskammern, Informazioni Marittime Roma, Anno
XXI Num. 9, September 1966, S. 828 1), s. auch ,Preise, Léhne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7,
Folge vj 2/1968, S. 71)

Seefrachtenindices, COMECON-Linder:

Verfasser: Biiro fiir Seefrachtkoordination des Linderrats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Moskau, ,Morskoi Flot*
Nr. 9, 1967 (S. 40/41), , Technica i gespodarka morska“ (Gdynia) Nr.7, 1967 (S.295/296 u. 326); Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, 'Schiffbau, Hifen, 104. Jg. — 1967 — Nr. 21 (1. Novemberheft 1967): s. auch , Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1968, S. 71)

Seefrachtenindex, Sowjetunion:

Sojumorniiprojekt, Moskau (staatl. wissenschaftliches Institut fir Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im See-
verkehr der Sowjetunion) im Auftrage des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt, Moskau, ,Morskoi
Flot“, Jg. 1966, Novemberausgabe ,,Lloyd’s List“, Nr. 46 934 vom 23. 6. 1965, ,Hansa*, 103. Jg., Nr. 24, IL De-
zemberheft 1966, s. auch ,,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1967, 8. 111)

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:

»Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York-and London*“ des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hifen und des
Sechandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Sonstige Schiffahrtsindices
Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt:
London Tanker Broker’s Panel. London E.C.2 (berechende Stelle); Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Erd-
dl-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3 vom 15. Juli 1959 1)
PreismeBzahlen fiir Neubautonnage:
Fairplay, Shipping Journal, London E.C.2
PreismefBzahlen fiir Zweithandtonnage:
a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris
b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden
Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiiftigung:
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA

GroBbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C. 3, Methodischer AbriB des Index
der Tramp-Zeitcharterraten ?)

Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 1351)

Vereinigte Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte
Staaten

II1. Luttverkehr

A. Personenverkehr (IATA-Preise):

Passagetarife der Lufthansa sowie verschiedener auslindischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten):

Luftfrachttarife der Lufthansa sowie verschiedener ausléndischer Flugéese]lschaften (KLM, PAA, AirFrance, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

IV, Post- und Fernmeldegebiihren

A. Postverkehr
Gebiihren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn
Indices der Postgebiihren:
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: , Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Vortext zu Folge
vj 2/66, S. 101)
B. Fernsprechverkehr: Siehe unter C.

C. Telegrafen- und Telexverkehr:

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefithrten Quellen enthalten die zuletzt veroffentlichten Beschreibungen der Indexmethode, — *) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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