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Preise fiir Verkehrsleistungen im 2. Vierteljahr 1968

Fisenbahnverkehr

Laut Beschlufl der Standigen Tarifkommission der deutschen
Eisenbahnen vom 16. Mai 1968 wurden die Frachtpositionen

Borverbindungen,

Harnstoff flir technische Zwecke,
Kalziumkarbonat, geféllt,
Trester, ausgebraucht,

der Giitereinteilung des DEGT-Regelklassensektors fiir Wagen-
ladungen von Giiterklasse A nach B abtarifiert. Auch die Fracht-
berechnung fiir Fische und Fischwaren wurde geiindert. Wegen
Schwierigkeiten bei der Feststellung des Nettogewichts der Fisch-
ladungen wurde das als Wiirmeschutz beigegebene Eis in die
Frachtberechnung erneut embezogen (vgl. Vortext zu M 7 vj
4/1967 S.5). Zum Ausgleich der Mehrfrachtkosten fiir Fisch-
ladungen bei der Bruttogewichisberechnung wird ein besonderer
Frachtsatzzeiger mit um 15%¢ gekiirzten Frachtsitzen der Re-
gelklasse A angewendet. -

Neu eingefithrt wurden dic Ausnahmetarite

2 B 12 Schwerspat (am 1. 4.1968)
3 B 5 Kunststeine (am 1.7.1968)
9B 5 Aluminium (am 24.5. 1968)
12 B 18 Methanol (am 1.5.1968)
12 B 20 Xylol (am 1.4.1968)
12 B 26 Soda (am 1.7.1968)
24 B 12 Ausstampfmasse (am 1. 6.1968)

fiir Transporte in bestimmten Verkehrsverbindungen. Verschie-
dene Tarifinderungen betrafen cinzelne Transportstrecken von
nur ortlicher Bedeutung in bereits geltenden Ausnahmetarifen.

Seit Ende Mai d.J. gewihrt die DeutscheSchlafwagen-
gesellschaft an bestimmten Verkehrstagen und in bestimm-
ten Ziigen Mengenrabatte fiir Reisegruppen. Die Ermidfigungen
gegeniiber den geltenden Tarifen betragen fiir Gruppen von

10 bis 14 Reisenden 10%o
15 bis 18 Reisenden 20%o
19 bis 24 Reisenden 25%0
25 bis 30 Reisenden 30%b.

Diese Preissenkung soll die verkehrshedingten Schwankungen in
der Platznachfrage ausgleichen helfen.

Schlafwagenzuschlige der Internationalen Schlafwagen-
gesellschaft fiir in Frankreich geloste Bettkarten wurden
Mitte 1968 fiir Ausliinder, die nicht in Frankreich anséssig sind,
um 20%0 ermifBigt.

Dariiber hinaus traten mit Wirkung vom 8. April 1968 fiir
den Eisenbahngiiterverkehr innerhalb von Frank-
reich durch Weiterentwicklung der Wagenladungstarife der
SNCF bei zahlreichen Giiterpositionen unterschiedliche Fracht-
ermdfigungen ein, darunter

bei Ernihrungsgiitern, Genufmitteln, Futtermitteln,
Stimereien um bis zu 7%o,

bei Hopfen um bis zu 74%b,

bei Eisen, Stahl und NE-Metallwaren um 5 bis 7,5%,

bei Dextrin um bis zv 24%b,

bei synthetischen Textilfasern um bis zu 18%o,

bei pharmazeutischen Erzeugnissen um bis zu 37%o.

bei Eisenbahnfahrzeugen ohne eigenen Antrieb um 16%o.

Die teilweise sehr erheblichen Verbilligungen ergaben sich vor
allem aus der Einfiihrung hoherer Gewichtsnebenklassen (3, 5,

6, 7, 10/12 t) bzw. neuer Hauptgewichtsklassen (15, 20, 25 t)
sowie aus der Erhohung der Tarifstufen (Barémes) fiir verschie-
dene Nummerntarife.

Demgegeniiber wurden dic Wagenladungstarife der nieder-
lindischen Eisenbahnen (NS) am 16. .\pril 1968 erhoht,
und zwar fiir den Transport von

EGKS-Giitern um 10% und von
sonstigen Frachtgiitern um 10,4%bo.

Die defisitiire Entwicklung des Eisenbahnbudgets in Indien
veranlafite den indischen Kisenbahnminister, eine allgemeine
Erhéhung der Eisenbahntarife zu fordern. Danach sollten mit
Wirkung vom 1. Apri! 1968 vorbehaltlich einzelner Abénde-
rungswiinsche des indischen Parlaments

die Giitertarife um 6% (spater um bis zu 9%b0),

der ExpreBgut- und Gepacktarif um 10 (spiter um bis zu
20%0)

heraufgesetzt werden. Die Tanfzuschlige fiir den Personenver-
kehr wurden nicht naher hekanntgegeben.

Die Interstate Commerce Commission (LCC) stimmte im Juni
d. J. einer Erhdhung der amerikan‘ischen Eisenbahnfracht-
sitze um 3%o zu. Bereits 1m Mat 1967 hatte sie den amerika-
nischen Lisenbahngesellschaften eine 3,5%0cige Frachtanhebung
zugestanden. Dementsprechend waren die Jahreseinnahmen der
Gesellschaften um 462 Mill. § angestiegen. Die weitergehenden
Tarifwiinsche der Gesellschaften (Anhebung um bis zu 10%bo)
werden von der [CC gegenwdrtig noch gepriift.

Ferner stiegen am 1. Mai 1968 die Bahn-Import-Domestic-
Raten der Canadian National Railways fiir den Weiter-
transport von Seefrachtgiitern ins Landesinnere um rund 5%
an.

StraBenverkehr

Mit Zustimmung des Bundesministers f{iir Verkehr traten im
Laufe des 2. Quartals 1968 verschiedene Anderungen des Reichs-
kraftwagentarifs flir den Giiterfernverkehr in Kraft. Die Gliter-
position , Handtlicher, Servietten aus Papier” der Giitereintei-
lung des RKT fiir den Regelgiiterverkehr in Wagenladungen
wurde von Guiterklasse A/B nach C/D umgestuft.

Neu eingefiihrt wurden die Ausnahmetarife

091 Getreide (im Berlinverkehr) am 1.7. 1968
604 Kautschuk, Latex am 1. 5. 1968
691 Zellwolle (im Berlinverkehr) am 1. 7. 1968.

AuBlerdem wurden der Ortliche Geltungsbereich, die Giiterein-
teilung bzw. einzelne Frachtsitze verschiedener Ausnahmetarife
des RKT geiindert. Diese Tarifmafnahmen haben fir die Ver-
kehrsunternehmer und fiir die Verlader jedoch nur regionale
bzw. branchenbegrenzte Bedeutung.

Mit Wirkung vom 1. 7. 1968 trat die .,Anordnung tiber Er-
hebung einer Steuerausgleichsabgabe fiir Beférderungsleistun-
gen westdeutscher und Westberliner Unternehmer auf Stralen
und WasserstraBen -der Deutschen Demokratischen Republik
vom 11, Juni 1968 in Kraft. Danach erhebt die Zollverwaltung
der SBZ fiir die Beférderung von Giitern im Straflengiiter-
verkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin bzw.
der SBZ eine Sonderabgabe in Hohe von 3 Pf je Tonnenkilo-
meter der Fahrtstrecke mnerhalb der SBZ. Fiir Transporte ,,ge-
fahrlicher Giiter®, insbesondere fiir Benzin, Heizol und ver-
schiedene Chemikalien gilt ein erhdhter Abgabensatz (4 Pf je
tkm). Da nahezu ein Drittel aller Giitertransporte im Berlinver-
kehr aus ,gefihrlichen® Giitern besteht, muf} fiir rund 30%0
der Transportmengen der hohere Abgabensatz angewendet wer-
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den. Fiir den Omnibusverkehr auf Interzonenstrecken wurde die
Steuerausgleichsabgabe auf 0,8 Pf je Personenkilometer fest-
gesetzt. Aullerdem fithrien die SBZ-Behorden am 15. Juli 1968
fiir Grenziibertritte im Berlin- und Interzonenverkehr gebiihren-
pflichtige Visa ein. Im Berlinverkehr werden je Grenziibertritt
und Person 5 DM, im Verkehr mit der SBZ 15 DM erhoben. Im
Eisenbahn- und Pkw-Verkehr mit Berlin und der SBZ entstehen
aufler Visagebithren keine zusétzlichen Reisckosten. Die Bundes-
regierung erkldrte sich bereit, die Mehrbelastung des Berlin-
und Interzonenverkehrs durch die Ausgleichsabgaben und Visa-
Gebithren voll zu iibermehmen und erlieB am 16. Juli 1968
Richtlinien zur Erstattung der gezahlten Betrige an die Zah-
lungspflichtigen. Insgesamt wird die jihiliche Belastung des
Bundeshaushalts durch die Erstattungskosten auf 105 Mill. DM
veranschlagt, und zwar
fiir Straflenbenutzungsgebiithren?) des Giter-

verkehrs 30 Mill. DM
fiir Steuerausgleichsabgaben des StraBlengiiter-
verkehrs 30 Mill. DM

fiir Steuerausgieichsabgaben des Omnibus-

verkehrs 3 bis 4 Mill. DM
fiir Steuerausgleichsabgaben der Binnenschiff-
fahrt 3 Mill. DM

37 bis 38 Mill. DM.

Im Zusammenhang mit einer Umstellung der Gebiihrenberech-
nung wurden die Gebithren fir die Benutzung der italie-
nischen Autobahmen am 1. Juli 1968 wm 15% herauf-
gesetzt. Je nach Groflenklasse des durchfahrenden Kraftfahr-
zeugs bzw. je nach Autobahn-Art werden unterschiedliche Ge-
bithren berechnet. Z. B. werden fiir die Durchfahrt eines Volks-
wagens auf einer ,.offenen“ Autobahn 8,51 Lit je km im Flach-
land und 10,25 Lit je km auf gebirgigen Strecken erhoben. Fiir
die Benutzung einer ., geschlossenen® Autobahn stellen sich die
Durchfahrtgebithren aufl 6,90 bzw. $,28 Lit je km. Es werden
zwei verschiedene Gebithrenerhebungsverfahren angewendet. Auf
»offenen” Autobahnen wird das Wegegeld an verschiedenen
Stellen jeweils bei der Durchfahrt erhoben. Die Fahrzeugklasse
wird aufgrund des Achsenabstandes der Vorder- und Hinter-
rider (z. B. Volkswagen: Klasse 2,05 bis 3,20 m) festgestellt
und die Hohe des entsprechenden Wegegeldes danach elektro-
nisch ermittelt. Auf .geschlossenen“ Autobahnen erhilt der
Autofahrer bei der Emfahrt ein Billet mit Angabe des Ein-
fahrtsortes, wonach (bei der Ausfahrt) das Wegegeld unter Be-
riicksichtigung der Steuer-PS berechnet wird. Die italienischen
Autobahngesellschaften miissen die Kosten fiir den Ausbau und
die Instandhaltung ihres Autobahnnetzes selbst aufbringen und
werden vom italienischen Staat nicht subventioniert. Eine aber-
malige Aufstockung der Nutzungsgebiithren um jeweils 5%0 ist
fiir den 1. Juli 1971 und fiir den 1. Juli 1973 vorgesehen.

Am 1. April 1968 wurde eine neue Tarifordnung der Zii-
richer Verkehrsbetriebe in Kraft gesetzt. Danach stiegen die
Strafienbahn- und Omnibusfahrpreise um etwa 20 bis 40%0 an.
AuBerdem stehen etwa 10 bis 15%0 hihere Tarife der Ziiricher
Kleintaxis in Aussicht.

fiir Visagebiithren

Die 6sterreichische Brenner-Autobahn AG fiithrte Mitte
Juni d.J. fiir den Lkw-Verkehr auf der Brenner-Strafle einen
verbilligten Nachttarif cin, der bis zur Fertigstellung der neuen
Autobahn auf dieser Route gelten soll. Anstatt 6 'S werden in
der Zeit von 18.00 bis 8.00 Uhr 4 S je Nuizlasttonne erhoben.

In Anpassung an die Aufhebung der Befdrderungssteuer in
der Bundesrepublik Deutschland senkte die tschechoslowa-
kische Finanz- und Verkshrsbehérde mit Wirkung vom 1. Juli
d. J. die Gebiihr fiir die Transporteinzelgenehmigung des grenz-
itberschreitenden Giiterkraftverkehrs «deutscher Fahrzeuge von
130 auf 30 DM.

Demgegeniiber wurden Strafengiitertransporte in die So-
wjetunion ab 1. April d.J. mit hoheren StraBlensteuern be-
lastet. Bisher waren Grenzabgaben in Hoéhe von 100 Rbl je Lkw
zu entrichten. Ab 1. April wird die Steuer mit 18,90 Rbl je t
Nutzlast (jedoch mindestens mit 100 Rbl je Lkw) berechnet. Bei
Zugrundelegung eines durchschnittlichen Gewichts von 14 ¢t je
Lkw-Transport ergibt sich nach der neuen Gebithrenberechnung
eine Verteuerung um rund 165%o, von der in erster Linie die
Messetransporte betroffen sind.

1) Bereits 19562 eingefuhrt (vgl. Vortext zu PLW M 7, vi. 2/67, S. 7)
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Binnenschiffahrtsverkehr

Nach einem Beschlufl des Frachtenausschusses Bremen wurde
der Transportsatz fiir Importkohle von Bremen nach Wolfsburg/
Fallersleben am 1. Mai 1968 um 10%0 ermiBigt. Gleichzeitig
wurden die Lade- und Loschfristen dieser Transportrelation auf
die halbe gesetzliche Lade- und Loschzeil verkiirzt. Die sonstigen
im Lauf des 2. Quartals 1968 wirksam gewordenen Beschliisse
der Binnenschiffahrts-Frachtenansschiisse betrafen vor allem
Frachtfestsetzungen fiir neue Verkehrsrelationen.

Zu den bereits verdffentlichten Frachtsitzen und sonstigen
Beforderungsbedingungen fiir den Baustofftransport von Mittel-
landkanalstationen nach Borlin wuvrden am 10. Juli 1968 be-
sondere Bestimmungen {lir Lade- und Loschfristen erlassen, um
Frachtratenunterbietungen infolge Fehlens entsprechender Ta-
rifvorschriften auszuschalten.

Die neue Anordnung der SBZ-Behorden iber die Erhebung
von Steuerausgleichsabgaben sowie das neueingefiihrte kosten-
pflichuige Visum betrifft neben dem StraBengiiterverkehr auch
den Binnenschiffahtsverkehr zwischen dem Bundes-
gebiet und Bexrlin (vgl. entsprechende Ausfithrungen des Vor-
textes auf Seite 4 und 5 dieser Folge unter ,,StraBenverkehr).
Fiir Binnenschiffahrtstransporte werden auf dem Mittelland-
kanal 35 Pf je t, auf den anderen WasserstraBen 70 Pf je t er-
hoben. Die Gebiihr erhoht sich beim Transport ,,Gefdhrlicher
Giiter” auf 45 bzw. 90 Pf. Danach ergeben sich fiir Transporte
von Normalgiitern von und nach Berlin (West) folgende Ab-
gabensétze:

itber Riithen (in Richtung Weser, Ems und Rhein) 1,05 DM je t,
iiber Schnackenburg (in Richtung Unterelbe) 0,70 DM je t.

Dementsprechend stellen sich die Gesamtabgaben fiir ,,Gefdhr-
liche Giiter” auf 1,35 bzw. 0,90 DM je t. Die Bundesregierung
wird auch der Binnenschiffahrt die Mehrkosten erstatten.

Die Wiederzunahme der Massengutanlandungen im Seehafen
Rotterdam regte im Laufe des 2. Quartals 1968 den freien
Rheinfrachtenmarkt kriftig an. Neben der Mengenkon-
junktur bei den Abtransporten von Massengiitern ins Hinter-
land verbesserte sich auch die Marktlage der Rheinschiffahrt fiir
Transporte in der Gegenrichtung. Von April bis Juli 1968 stie-
gen die Rheinfrachtraten in der Bergfahrt um 9%, in der Tal-
fahrt um 4%0 an.

Seeverkehr

Der im Tabellenteil vertffentlichte Trampirachtenindex des
italienischen Ministeriums fiir Handelsschiffahrt wurde Anfang
dieses Jahres revidiert und auf die Basis 1965 = 100 umge-
stellt. AuBerdem werden von der Schiffahrtspresse seit einigen
Monaten der Seefrachtenindex des italienischen Handelskammer-
verbandes fiir die Mittelmeerkiistenfahrt sowie drei Seefrachten-
indices des Biiros der COMECON-Linder fiir die Seefrachten-
koordination verdffentlicht. Im Tabellenteil dieser Folge sind
diese Indices erstmalig enthalten. Kurzdarstellungen der ent-
sprechenden Indexmethoden folgen auf Seite 6 und 7.

Unter dem Eindruck des jahreszeitlich bedingt ruhigen Ge-
schiftsverlaufes sowie der Blockade des St.-Lawrence-Seeweges
durch den Streik des kanadischen Schleusenpersonals (vom 21.
6. bis 7. 7. 1968) entwickelten sich die Trampfrachtraten
von April bis Juli d.J. uneinheitlich. Nach voriibergehenden
RatenerhShungen auf einzelnen Marktsekioren setzten sich
schlieBlich — vor allem 1n der Getreidefahrt — Baissetendenzen

" durch. Gemessen am mittleren Stand der Seefrachtenindices

wichtiger Schiffahrtslinder gingen die Raten von April bis Juli
1968 um rund 3%o zuriick. Dic nach dem Streikende einsetzende
Geschaftsbelebung wirkte sich bis Ende Juli noch nicht raten-
steigernd aus.

Die unsichere Ratenentwicklung des Trampfrachtenmarktes
hatte sich im Zeitcharterscktor besonders stark ausgeprigt. Je
nach GréBenklasse und Qualitdt sowie je nach Dringlichkeits-
grad des Tonnagebedarfs wurde die angebotene Tramptonnage
verschieden hoch bewertet. Die GroSkunden des Zeitcharter-
marktes, die VR China sowie japanische und amerikanische
Charterer, stimmten ihre Marktanforderungen angesichts der
Spannungen in Fernost jeweils mit der stark wechselhaften Ver-
sorgungslage ab, so dal sich die Zeitcharterraten wihrend des
2. Quartals 1968 sehr unterschiedlich entwickelten.
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Die Kiistenfrachtraten des nordeuropédischen Markt-
sektors dnderten sich von April bis Juli 1968 nur wenig.
Neben einzelnen Ratengewinnen in der Holzfahrt machte sich
aufgrund der Sommerflaute allgemein eine leichte Ratenschwiiche
fiir prompte Verladungen bemerkbar. Insgesamt gesehen blieb
die Ratenentwicklung des Kiistenfrachtenmarktes weit hinter
dem relativ starken Auftrieb der Reedereikosten — vor allem
fiir Hafenleistungen — zuriick. Dementsprechend entwickelten
sich die Betriebsergebnisse seit Jahresbeginn fiir die Kiisten-
schiffer im ganzen unglinstig.

Am Tankerfrachtenmarkt verlief die Bewegung der Tages-
raten flirRoholtransporte im 2. Quartal 1968 wiederum
stark schwankend. Im Laufe des April schien der unsichere
Ratenverlauf zuniichst in die iibliche Ratenflaute des Tanker-
marktes wihrend der Sommerzeit einzumiinden. Nachdem je-
doch mehrere europiische Olgesellschaften, u. a. Esso, Shell und
British Petrol, Anfang Mai in verstédrktem Umfang Tonnage auf-
genommen hatten, fuhrten im weiteren Verlaufe des Mai und
Juni StoBgeschifte, die aufgrund der Marktnervositit wegen
Neubauverzdgerungen abgeschlossen wurden, zu zwei kurzfri-
stigen Ratenhaussen (gegentiber April + 46 bzw. + 57%q). Die
Spitzenraten wurden jedoch im Juli angesichts der nachlassen-
den Tonnagenachfrage am Persichen Golf iiberraschend schnell
bis unter den Ratenstand im April abgebaut. Dieses hektische
Auf und Ab der Tankerraten mitten im Sommer wird von der
nach wie vor unsicheren Situation in Nahost sowie von der
zwangsliufigen Umleitung der Tankerfahrt vom Persischen Golf
nach Europa und Amerika iiber die Kaproute stark beeinflufit.
AuBerdem verstirkte der Angebotsdruck der zum Olfrachten-
markt zuriickkehrenden Getreidetanker die erneute Baissenei-
gung der Tankerraten.

Im Gegensatz zum Roholfrachtenmarkt entwickelten sich die
Tagesraten fiir den Transport von Erdélderivaten im
gleichen Zeitraum sehr viel ausgeglichener (+ 3%o).

Die Tankerraten fiivr langfristige Beschiaftigung
reagierten auf die nervose Ubersteigerung der Tagesraten im
Mai und Juni sowie auf den anschlielenden Ratenverfall nur
sehr schwach. Sie waren von April bis Juni um 16%0 angestie-
gen und lagen im Juli nur noch um rund 8%o itber dem Raten-
stand im April und um 15%0o unter den Juliraten des Vorjahres.

MafBnahmen verschiedener Linienkonferenzen zur Aufhebung
bzw. ErmiaBigung von Winter-, Bunkersl- und Erschwerniszu-
schldgen, z. B. in der Finnland-, Westafrika-, Rote-Meer-, Nah-
ost- und Mittelostfahrt sowie in der Siidamerikafahrt fithrten
zu einer leichten Abschwichung der Linienfrachtraten.
Nach der Indexberechnung des Bundesministeriums fiir Verkehr
gingen sie von April bis Juli durchschnittlich um 0,9%6 zuriick.

Luftverkehr

Die Anhebung der Benzinsteuer und der Flugplatzgebiihren
in Frankreich veranlafite die franzgsische Fluggesellschaft
+Air Inter”, ihre Flugpreise im franzdsischen Binnenverkehr
am 8. Juli 1968 um 10%5 heraufzusetzen. Gleichzeitig jedoch
fithrte die , Air Inter® fiir Fliige ausldndischer Touristen inner-
halb Frankreichs einen 20%oigen PreisnachlaB ein.

Die unabhingige britische Fluggesellschaft ,Transglobe
Airways“ kiindigte Anfang Juni d.J. eine ErméBigung ihrer
Luftfrachtraten um 25%0 an. Sie erhielt vom britischen ,,Air

Zur Beachtung:

Transport Licensing Board“ auBerdem die Erlaubnis, den
Transportraum jeweils einer Maschine unter bis zu vier Be-
frachter aufzuteilen. Bisher muBten die Maschinen jeweils im
ganzen verchartert werden.

Die Personenflugpreise 1. Klasse in der Verkehrsverbindung
zwischen Flughéfen im Nordwesten der Vereinigten Staa-
ten einerseits und Hawaii andererseits wurden am 26. Juli
1968 um rund 7% gesenkt. Fiir diese Flugverbindungen gelten
die Tarifbestimmungen des amerikanischen Kabotageverkehrs.

Post- und Fernmeldeverkehr

Im ‘handvermittelten Auslandsfernsprechver-
kehr der Deutschen Bundespost wurden im Laufe die-
ses Jahres wiederum die Gebiihren fiir verschiedene Sprech-
verbindungen ermiBigt, und zwar fiir Gespriche (je 3-Minuten-
Verbindung)

mit Libyen von 37,80 DM auf 17,40 DM (am 1. 2. 1968),
mit dem Iran von 47.10 DM auf 24,90 DM (am 15. 4. 1968).

AufBlerdem wurde im vollautomatischen Grenzfernsprechver-
kehr mit Danemark die Sprechverbindung zwischen der Haupt-
vermittlungszone Flenshurg mit dem Netzbereich der dénischen
Grenzzone 2 aufgenommen. Als Sprechgebiithren werden 18 Pf
(=1 Ortsgebiihreneinheit) fiir je 26,181 Sekunden Sprechzeit
berechnet.

Der Fernschreibdienst deutscher Telexteilnehmer mit dem
Ausland wurde
am 16. 2. 1968 auf Honduras

am 1.4. 1968 auf Gambia
am 15. 5. 1968 auf Swasiland

ausgedehnt. Die Gebiihr fiir eine 3-Minuten-Verbindung nach
Honduras betriigt 48 DM, nach Gambia und Swasiland 36 DM.
Fiir den Fernschreibdienst mit Grouland erméBigte sich die 3-
Minuten-Gebithr am 1. 2. 1968 von 25.20 DM auf 19,50 DM.

Spedition und Lagerei

Am 30. Juni 1968 trat cine Anderungsverordnung des Bun-
desministers fiir Wirtschaft zur , Kundensatzverordnung iiber
Vergiitungen im Spediteursammelgutverkehr mit Eisenbahn und
Kraftwagen vom 21. September 1966 in Kraft. Danach wurden
die bisher geltenden Kunden-Mindestsitze, die vom Spediteur
ohne besondere Vereinbarung mit dem Frachtkunden um bis
zu 10%0 erhoht werden konnten, ohne Frachtsatzinderung in
Richtsiitze umgewandelt, die um bis zn 15%0 iiberschritten und
um bis zu 5%0 unterschritten werden konnen. Eine von diesen
Richtsiitzen abweichende Frachtberechnung wird jedoch nach den
Bestimmungen der Anderungsverordnung von einer solchen —
bereits bei Abschlufl des Transportvertrages zu treffenden —
Vereinbarung abhingig gemacht. AuBerdem wurden verschie-
dene Speditionsleistungen durch eine besondere Bestimmung
vom Geltungsbereich der Kundensatzverordnung ausdriicklich
ausgeschlossen. Darunter fallen die der deutschen Tarifhoheit
unterliegenden Transportstrecken im grenziiberschreitenden Spe-
ditionsverkehr, der Vor- und Nachlauf von Luftfrachtspeditions-
sendungen, der Speditionsverkehr von Berlin nach dem iibrigen
Bundesgebiet und der Durchfuhrverkehr von Speditionssendun-
gen, deren Erstversandort und Endempfangsort auBerhalb der
Bundesrepublik Deutschland liegen.

Zur Erklirung der Preisinderungen wurden zum Teil Marktherichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen Féllen

nachpriifbar sind.

Neue Indexberechnungen:

Der im Auftrage des Ministerinms fiir Handelsschiffahrt,
Rom, von Dr. Vito Dante Flore berechnete italienische Tramp-
frachtenindex wurde zu Jahresbeginn 1968 revidiert. Die alte
Berechnung auf Basis 1954 = 100 wurde auf die Basis 1965 =
100 umgestellt. Ihr liegen wie bisher ausgewihlte Verkehrsrela-
tionen der weltweiten Trampschiffahrt unter Beriicksichtigung
des italienischen Seegiiterverkehrs zugrunde, wobei die Verin-
derungen der Raten fiir Seetransporte verschiedener Massen-

giiter in derselben Verkehrsrelation gegeniiber den entsprechen-
den Durchschnittsraten des Basisjahres monatlich gemessen wer-
den. Die so gewonnenen Einzelindexreihen werden ungewogen
zum Gesamtindex sowie zu Gruppenindices zusammengefaft, die
nach der Lage der Losch- bzw. Ladehéfen innerhalb der fiinf
Erdteile gegliedert sind. Einzelne schwach besetzte Verkehrs-
relationen wurden durch besser frequentierte ersetzt, andere Ver-
kehrsrelationen wurden hinsichtlich ihrer Giiterzusammensetzung
revidiert. Auflerdem wurde eine Reihe von Verkehrsrelationen
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~-vor allem im amerikanischen und asiatischen Sektor — in die
Neuberechnung zusitzlich aufgenommen. Die geographische Ver-
teilung der im Index enthaltenen Verkehrsrelationen ist mit
denen des Weltseegiiterverkehrs (nach statistischen Untersuchun-
gen der Vercinten Natiomen fiir das Jahr 1965) mit gewissen
Einschrinkungen vergleichbar.

Unter der Bezeichnung ,Indexzahlen der Kiistenfrachtraten
des Verbandes italienischer Handelskammern® wird von der
Schiffahrtskommission dieser Vereinigung auf Basis 1965 vier-
teljéhrlich ein Preisindikator fiir die Ratenentwicklung des Mit-
telmeerfrachtenmarktes ab 1965 berechnet. Unter Zugrunde-
legung der fiir Schiffsladungen der Kiistentonnage von 200 bis
700 BRT abgeschlossenen Frachtraten werden MeBzahlen fiir die
einzelnen Transportrelationen berechnet und unter Wigung mit
den in den Jahren 1964 und 1965 {ransportierten Mengen der
in die Berechnung einbezogenen Giiter und Verkehrswege zu
Gruppenindices und zum Gesamtindex zusammengefaBt. Die
Indexberechnung umfaflt Frachtenreihen fiir den Transport wich-
tiger Massengiiter (Getreide, Holz, Bimsstein, Schwefel, Pozzu-
lanerde, Salz, Bauxit, Diingemittel und Zement) im nationalen
italienischen Kiistenverkehr sowie im Nah-See-Verkehr zwischen
italienischen Héafen und den Héfen sonstiger Mittelmeerléinder.
Wigungsanteile wurden bisher noch nicht verffentlicht.

Neben dem Seefvachtenindes der Sowjetunion auf Basis 1960
werden von der Fachpresse der Ostblocklinder seit Juli 1967
»Seefrachtenindices des Linderrats fiir gegenseitige Wirtschafts-
hilfe (COMECON-Liinder)“ fiir ausgewihlte GroBenklassen der
Trampschifftonnage verdffentlicht. Diese Indices werden vom
Biiro fiir Seefrachtkoordination des COMECON in Warschau
monatlich auf Basis 1964 = 100 berechnet, und zwar

a) fiir Trampschiffe iiber 8000 tdw, vorwiegend im iiber-

seeischen Transporteinsatz (iiher 50%0 der beobachteten
Tonnage)

b} fiir Trampschiffe von 2000 bis 5 500 tdw, im europiischen
Transporteinsatz (Nord- und Ostseeverkehr, Mittelmeer-
verkehr sowie Zwischenverkehr; etwa 33%o der beobach-
teten Tonnage) ’

c¢) fiir Kiistentonnage von 1100 bis 2000 tdw, fast aus-
schlieflich im nordeuropaischen Kiistentransporteinsatz
(nahezu 179 der beobachteten Tonnage).

Unter Beriicksichtigung besonderer Befrachtungs- und Giiter-
umschlagsmerkmale werden die Ratenverdnderungen der Einzel-
relationen gegeniiber den entsprechenden mittleren Raten im
Basisjahr (1964) monatlich gemessen und aufgrund einer festen
Wigung fiir den Bereich der GroBtonnage (Uberseefahrt) und
der mittleren Tonnage (groBle Kiistenfahrt) den Verkehrsrich-
tungen entsprechend zu Teilindices sowie zu Gesamtindices zu-
sammengefalt. Fir den Frachtenindex der Kiistentonnage wer-
den keine Regionalindices berechnet. Eine Gruppierung der In-
dices nach der Giiterart sehen die Berechnungen nicht vor.

Die Frachtindices der GroBtonnage werden aus 29 Einzel-
relationen fiir den Transport von Getreide, Zucker, Erz, Kohle,
Rohphosphat, Zement, Eisen und Stahl gebildet.

Im mittleren Tonnagebereich werden MeBzahlen fiir
33 Einzelrelationen berechnet, die sich auf den Transport von
Getreide, Sonnenblumensaat, Holz, Erz, Kohle, Asphalt, Bitu-
men, Chemikalien, Phosphat, Zement, Eisen und Stahl beziehen.

Dem Index der Kiistentonnage liegen 23 Relationen fiir
den Transport von Getreide, Schnittholz, Chinaclay, Kohle, Koks,
Diingemittel, Eisen und Stahl zugrunde.

Die Zusammensetzung der entsprechenden Wigungsschemata
wurde nicht bekanntgegeben.



Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschaftspresse des
In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im einzelnen das Quellen-
verzeichnis S. 43/44).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im jewei-
ligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Abweichungen
hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erliuterungen bzw. Anmerkungen“ besonders
vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise (sog. Zwdlfsmonatsmittel)
dar.

Bei Verinderungszahlen kann das Zeichen ,—“ sowohl keine Verdnderung als auch eine Verinderung um

weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment

Hbg. = Hamburg

EGKS = Europiische ‘Gemeinschaft fiir Kohle Emd. = Emden
und Stahl Rttd. = Rotterdam
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre Antw. = Antwerpen
Comercio Nordd. = Norddeutsche
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores Wk. = Westkiiste
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif Ok. = Ostkiiste

RKT = Reichskraftwagentarif

GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

fahrzeugen
E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Hgbf = Hauptgiiterbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof

n = Nominell

LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)

RM = Reichsmark

Rpf = Reichspfennig

DM = Deutsche Mark

Dpf = Deutscher Pfennig

bfrs = Belgische Francs

dkr = Dénische Kronen

Pr. = Privat hfl = Hollindische Gulden
UIC = Union Internationale des Chemins de fer nkr = Norwegische Kronen
IRU = International Road Transport Union skr = Schwedische Kronen
JATA = International Air Transport Association sfr = Schweizer Franken
ICAO = International Civil Aviation Organization £ = Pfund Sterling
Vj. = Vierteljahr s = Shilling
Hj. = Halbjahr d = Pence
MOT = Ministry of Transport (UK) $ = US-Dollar
USMC = United States Maritime Commission a.n.g. = andern Orts nicht genannt

USNH = United States ports north of Cape Hatteras

(Northern Range)
UK = United Kingdom

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)

c.c. = cubic capacity

t.1.d. = Tons light deplacement
1 b = 453,59237 Gramm
1 qr = 480 lbs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht=20001bs = 0,907 t

FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
ICC = Interstate Commerce Commission (USA)

MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen Ge-
samtraumvermessung eines Schiffes einschliefilich fast aller Aufbauten,
Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzng bestimmter
Betriebsraume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines Schiffes in vollbela~
denem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich Be-
triebslasten bis zur Ladelinie.

Die rdumliche Ladefihigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Getreide-
riumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte sowie der Kiithl- und der Ollade-
riumte eines Schiffes, gemessen in KubikfuBl (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (ohne Ausriistung,
Brennstoff- bzw. Frischwasservorrite usw.).

11t =2240 Ibs = 1,016 ¢
1 Fathom = 165 cu ft = 4,6721 cbm
1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 cbm
1 engl. Meile = 1609,34 m

p = vorldufige Zahl-
© r = berichtigte Zahl
s = geschiitzte Zahl

— = nichts vorhanden
(bei Veriinderungszahlen vgl. Vorbemerkung)
. = kein Nachweis vorhanden
... = Angaben liegen zum Zeitpunki des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintréchtigen, sind durch einen
Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmerkungen nihere

Auskunft.



I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

RM/DM
50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klasse') | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klassel) | 1. Klasse!) | 2, Klasse?) | 1. Klasse?) | 2, Klasse!)
a) S&tze in allen Zfigen?)®)
Einfache Fahrt
1. 6.1932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4,1946......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1948......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15.10.1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 61,00 34,00 105,00 70,00
1, 2,1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,60 37,00 115,50 77,00
1. 11963 ......... 6,00 4,00 12,60 8.40 23.40 15.60 42.00 28,00 80.00 40,00 123,00 82,00
1. 3.1988......... 6,40 420 13,20 8,80 24,60 16,40 43,80 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Riickfahrt
1. 6,1932......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1, 4.1946......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
26. 7.1048,........ 8,80 8,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25,00 63.00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
1. 2.1958........ . 10,20 8,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963......... 10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 783,50 49,00 100,50 67,00 171,00 114.00
1. 8.1966......... 11,20 7,40 23,80 15,80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige®)
1. 6,1932......... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1, 1.1946......... 38,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,560 5,00 2,50
1., 4.1046........ 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
26, 7.1948......... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 8,00 4,00 6,00 4,00
15.10,1961......... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954......... 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)?)
10,10.10868......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 38,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50
1. 4,.1946......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 8,00 3,00 8,00 3,00 6,00 3,00
25, 7.1948......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2, 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1951......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6,1956......... ,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuzligl. zum Schnellzugzuschlag)*)
2. 6,1957......... 8,00 —_ 6,00 —_— 6,00 —_ 7,00 — 10,00 _— 10,00 —_
1.12,1957......... 4,00 — 4,00 — 4,00 -— 7,00 —_ 10,00 —_ 10,00 —_
30. 5.1965......... 5,00 — 5,00 —_— 5,00 — 8.00 — 8,00 — 8,00 —
1. 3.1968......... 6,00 —_ 6,00 —_ 6,00 —_ 8,00 —_— 8,00 —_ 8,00 —_
e) Zuschlige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europaischer
Deutschen Reichsbahn | Usterreich. Bundesbahn Dinischen Staatsbahn Risenbahnen)
J.5.1966 ...l 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4.1958 .......... 6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
1.5.1961 .......... 6,50 6,50 8,50 6.50 9,00
26.5.1083 .......... 7.00 7.00 9,00 9,00 9,00
1,1,1985 .......... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
30.5.1965 .......... 9,00 9,00 11,60 11,50 11,50
f) Preige fiir Schlafwagenplitze der Deutschen S8chlafwagengesellschaft
bis 600 km iber 600 km bis 600 km iiber 600 km | bis 600 km iiber 600 km Entfe}:'lllx%ngen
2. Klagse
1. Klasse Einbettabtell Zweibettabteil 3. Klasse
bis 14. 2. 1951...... 25,00 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 iiber bis 501 iiber bis 501 iiber bis 501 bis| {iber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km 700 km 500 km | bis 700 km 700 km 500 km{700 km|700 km
1. 3.1955... ... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.19567) ..... 36,00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 8.1958 ...... 38,60 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18.50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 3.1961%) ..... 42,40 49.40 55.70 20,80 23,60 25,80 19,60 20.80 22,40 12,40 13,50 13,50
27. 5.1962%).,.... 46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23.00 2500 14,00 15,00 16,00
1. 11,1964 ...... 51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26 00 28,00 15,50 16,60 17,00
22, 5.1966 ...... 61,00r 69,00r 74,00r X 28,00 31,00 33,00 31,00r 33,00r 35,00r 3 20,00r 21,50r 22,005
28. 5.1967 ...... 75,501 33,00 33,00r 22,00r
26. 5.1968 ...... 78,50 34,50 34,50 23,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 38, Quellenverzeichnis s, S. 43,

—_0 —
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A. Personenverhehr

2. Eisenbahnlahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
And dat 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsdatum
s 1. Klasse') | 2. Klasse!) 1. Klasse') I 2. Klasse') 1. Klasse') l 2. Klasse') 1. Klasse') 2. Klasse')
Belgien, Einfache Fahrt
1.12. 1949 5,91 3,46 23,38 13,42 — — — _—
1. 7.1952 5,91 3,46 23,38 13,42 — — —_ —_
1. 8.1956 . 5,95 3,66 23,63 14,87 —_ — — —
15. 38.1959 . . 6,21 3,83 24,48 15,22 — — — —
1. 41964 .......... 6,02 4,01 23,82 15,88 — —_ — —
1. 6.1966 6,80 4,50 26,80 17,90 — — — —
1. 4.1967 6,90 4,70 26,60 17,80 —_ — — —_
1.12. 1967 7,20 4,90 27,90 18,70 -— — — —
Hin- und Riickfahrt
1.12. 1949 10,05 5,82 39,76 22,88 — — — —
1. 7.1962 10,05 6,42 82,33 21,86 —_ —_ —_ —
1, 8.1956 10,12 6,72 32,81 23,29 - — — —
15, 8.1959 . 10,54 7,14 33,83 24,65 — — — —_
. 4.1964 . 10,83 7,22 42,91 28,63 — — — —
6. 1066 13,60 9,00 53,60 35,80 — — —_ —
1. 4.1967 13,80 9,40 53,20 35,60 —_— — — —_
1,12, 1967 14,40 9,80 55,80 37,40 — e — —
Dinemark, Einfache Fahrt
3,48 2,32 13,75 9,17 23,84 15,89 — —_
3,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 — —
4,16 2,75 16,50 11,00 29,34 19,56 — —_
4,49 2,97 17,85 11,90 31,69 21,12 — —
5,46 3,64 21,85 14,67 38,24 25,49 — —
5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 — —
6,29 4,19 25,14 16,78 43,65 29,10 — —
6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 — —
7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 —_ —
7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 — —
8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 — —
7,50 5,00 29,50 19,70 51,40 34,40 — —
Hin- und Rickfahrt
6,30 4,22 24,75 16,50 42,91 28,60 — —_
6,60 4,40 26,40 17,60 46,57 31,05 — —
7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 88,25 — —
7,65 5,10 30,35 20,27 53,90 35,03 —_ =
8,26 5,46 32,78 21,85 57,06 38,24 — —
8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 — —
9,43 6,29 87,71 25,14 65,77 43,65 — —_
9,40 6,30 37,60 25,10 65,60 43,50 — —
11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 — —
11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 — =
12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 — =
11,80 8,00 47,60 31,80 82,00 54,60 — —
Frankreich, Einfache Fahrt?)
3,29 2,51 12,95 9,87 31,95 24,34 63,60 48,46
3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 75,71 80,58
4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
5,61 4,03 21,84 15,82 53,80 38,43 107,24 76,62
6,60 4,20 25,80 16,68 63,80 41,16 126,60 81,96
7.44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,60 96,48
5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 69,14
5,39 3,59 21,32 14,22 52,53 35,05 104,66 69,77
20, 5.1963 .......... 5,50 8,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
1. 8.1966 .......... 6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
[17.10.1966 .......... 7,60 5,10 26,40 17,80 63,10 42,10 124,40 83,00
1.10.1967 .......... 8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 132,50 88,30
Grofbritannien, Einfache Fahrt®)?)
8,41 3,85 25,06 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,80 80,57 53,61
4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
5,20 3,53 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 63,90
5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
8,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
6,80 4,53 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
8,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
7.30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
6,30 4,30 24,80 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60
Italien, Einfache Fahrt
2,67 1,52 10,28 6,08 25,08 14,74 48,64 27,45
2,70 1,59 10,82 6,35 26,36 15,48 49,01 28,87
3,38 1,99 13,52 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
4,36 2,41 17,55 9,62 43,55 24,05 78,00 43,55
5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
Hin- und Riickfahrt
1950 ...l 5,14 3,04 20,56 12,16 50,16 29,48 93,28 54,90
1. 8.1952 ..... . 4,33 2,57 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,78
10.12.1958 .......... 5,41 3,18 21,63 12,71 65,84 38,80 118,57 69,90
1. 8.1956 .......... 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,04 141,96 78,42
1. 71961 .......... 7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1, 1.1963 .......... 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1, 2.1964 .......... 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawien, Personen- und D-Ziige (vom 1. 3. 1957 bis 31. 3. 1965 Personenziige), Einfache Fahrt3)
1962 ...l 3,80 2,53 15,20 10,13 37,99 25,33 75,98 50,65
1963 ... ol 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
1954 ..o 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
1955 .........ovehinln 3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,23 45,68 30,46
1. 2. 1956 4,48 2,99 14,47 0,64 25,38 16,92 50,25 33,50
1. 3. 1957%) 4,40 2,93 14,47 9,64 31,13 20,76 61,67 41,17
1, 1. 1959 5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,91 71,08 47,38
1. 4. 1961 5,50 3,67 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
1. 4. 1965 4,50%) 3,60%) 11,80%) 8,70%) 26,20%) 19,80°%) 49,70%) 36,80%)
1. 8. 1965 2,80%) 1,90%) 8,00%) 5,90%) 17,80%) 13,30°) 34,00%) 24,90°)
1, 3. 1966 3,00%) 2,00%) 11,90%) 8,00%) 29,70%) 19,80%) 59,40%) 39,60%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.3.1957 ..... ... 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23
1.4.1965 ........... —5) —5) —5) —5) —5) —38) —8) —»

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S, 38, Quellenverzeichnis s, S. 43.
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A. Personenverkehr
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse') l 2. Klagse!) 1. Klasse!) ’ 2. Klassel) 1. Klassel) 2, Klasse!)
Luxemburg, Einfache Fahrt

1950 .......... 5,07 3,565 —_ — — — — —
6. 6.1957 ......... . 6,12 4,25 — — — — —_ _
1. 3.1965 .......... 7,40 4,90 — — —_ — — —
1.12.1965 .......... 7,50 5,00 —_ — — — — —
1. 3.1967 .......... 8,00 5,40 — — —_ — — —_
1,11.1967 .......... 8,30 5,60 — — — _— — —_

Hin- und Riickfahrt
1950 .....Lieeiiae. 8,61 5,99 — — — — — —
6. 6.1957 10,46 7,28 — — —_ —_ —_ —
1. 3.1965 14,80 9,80 — —_ - —_ —_ -
1. 12. 1965 15,00 10,00 —_ — —_ - — —
1, 3.1967 16,00 10,80 —_ - — — — —
1. 11, 1967 16,60 11,20 — — — — —_
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12. 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)
1. 2.1950 2,78 1,94 9,27 6,44 — — -— —
1. 2,1952 . 3,05 2,11 10,66 7,33 — — —
1. 9.1955 3,24 2,23 11,95 8,27 — — — —
1, 4,1957 3,50 2,44 12,78 8,89 — — — —
1. 12. 1962 3,60 2,50 12,90 9,00 —_ — — —
1 10. 1963 3,90 2,70 13,60 9,10 — —_ — —
1. 5, 1964 4,10 2,90 14,80 9,90 — — — —
1. 4,1965 4,50 3,20 16,20 10,80 — — - —
1. 4.1966 5,00 3,40 17,60 11,90 —_ — — —
1. 2.1967 5,30 3,60 18,80 12,60 — — — —_
20, 1.1968 5,50 3,80 19,30 13,00 — — — —
Schunellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.12.1962 .......... 1,23 1,23 1,2 1,23 — — - —
1.10.1963 ......... 2,45 2,45 2,45 2,45 — —_ — —_
1. 5.1964 .......... 2,56 2,56 2,56 2,56 —_ — — —_
1. 2.1967 .......... 2,30 2,30 2,30 2,30 — - — —
Norwegen, Einfache Fahrt?)

5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25

5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,55 79,79 44,33

7,09 4,73 20,39 13,59 46,98 31,32 69,15 46,10

5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,563 51,00

5,82 3,88 28,28 15,562 58,21 38,81 87,32 58,21

6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18

6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60

7,50 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 75,50

7,70 5,20 39,90 21,60 77,90 52,30 115,90 77,90

Osterreich, Personenziige, Einfache Fahrt?)

1950 .....iiiiiinnnen 2,37 1,58 9,48 6,32 19,56 13,04 26,68 17,78
1. 91951 .......... 2,96 1,98 11,86 7,90 27,57 18,38 43,57 29,05
1. 11954 .......... 3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
1. 11961 .......... 4,37 2,58 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
1. 8.1966 .......... 5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50

Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)

1950 ...t 0,79 — 3,16 — 6,52 — 8,88 —
1. 9.19561 .......... 1,00 —_ 3,94 —_ 9,19 —_ 14,63 -—
1, 1.1954 .......... 1,01 — 4,07 — 9,44 — 14,93 —
1. 1.1961 .......... 0,75 —_— 2,94 —_— 7,02 —_— 12,32 —
1, 1,1964 .......... 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56
1, 8.1966 .......... 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 - 2,40 2,40

Schweden, Personenziige, ab 1, 5. 1966 Personen- und D-Zige, Einfache Fahrt

1950 4,77 3,18 18,36 12,24 34,51 23,01 53,60 35,74
1, 4,90 3,26 19,58 18,05 41,00 27,33 62,42 41,61
1. 5,38 3,569 21,54 14,36 45,28 30,19 68,54 45,69
1. 6,34 4,23 24,39 16,26 50,00 33,33 73,17 48,78
1. 7,08 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 53,53
1. 7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 54,53
1. 9.1859 .......... 7,01 4,67 25,63 17,61 59,69 38,95 86,47 57,65
1. 9.1962 .......... 7,73 5,15 29,29 19,53 64,43 42,96 93,72 62,48
1,10.1964 .......... 8,17 5,45 31,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
1. 5.1968 .......... 12,70%) 9,80%) 37,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00%) 74,00%)
1. 1.1967 .......... 18,10%) 10,008) 41,408) 28,90°) 86,00%) 58,60%) 123,40%) 83,60%)
1. 1.1968 ... ...... 10,00%) 6,70%) 41,80%) 27,60°%) 96,80%) 64,60%) 136,20%) 90,60%)

Hin- und Riickfahrt
7,22 4,81 27,54 18,36 69,03 46,02 107,21 71,47
8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,59 110,15 73,43
8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
9,76 6,50 37,80 25,20 84,15 56,10 123,17 82,11
10,71 7,14 42,58 28,39 92,45 61,64 136,25 90,83
10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,02
. 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
. 13,07 ,71 49,01 32,68 107,36 71,58 156,38 104,25
X 21,80%) 17,20%) 59,90%) 42,50%) 122,40%) 84,30°%) 175,50%) 119,70%)
1 . 26,208) 20,00%) 68,80%) 48,60%) 139,20%) 95,40%) 200,00%) 136,00°%)
1. 1.1968 .......... 19,808) 13,40%) 66,20%) 44,20%) 155,20%) 103,203) 222,00%) 148,00%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
3,67 2,45 3,67 2,45 3,87 2,45 3,67 2,45
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44
3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43 8,65 2,43
3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 8,12
3,89 3,80 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
- ~—3) —*) — —5) —%) -3 -9
Sehweiz, Einfache Fahrt
................. 6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 28,96 — —_—
1, 4,1962 .......... 7,14 5,12 25,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58
1,10.1959 ....... - 7,79 5,65 27,66 19,67 45,97 32,73 — —
1.11.1964 .......... 8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — —
1. 1.1967 .......... 9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 — —
Hin- und Riickfahrt

1950 ...oniiinnnenn 10,14 7,24 36,49 26,08 60,81 43,44 — —
1. 4.1952 10,71 7,63 38,13 27,22 63,52 45,37 106,09 75,78
1.10. 1959 .. 11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 — —
1.11. 1964 .. 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 —_ —_
1. 1.1967 18,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 - —_

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 39, Quellenverzeichnis s, S. 43,
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

DpM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum 1, Klasse | 2. Klasse [ 3. Klasse | 1. Klasse ! 2. Klasse l 3. Klasse | 1. Klasse ‘ 2. Klasse ‘ 3. Klasse | - 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse
Portugal'), Einfache Fahrt?)
1. 4.1949 .......... 2,68 2,35 1,68 10,74 9,40 6,72 26,36 23,50 16,79 — — —
1091955 .......... 2,94 2,79 2,08 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 — —_ —
1. 7.1961 .......... 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 — _— —
1. 81963 .......... 3,36 2,24 —1) 13,44 8,96 -1 33,60 22,40 -1 — — —
1,12.1965 .......... 3,50 2,30 —_ 13,80 9,20 — 34,40 22,90 — — — —
1. 5.1968 .......... 3,90 2,60 — 15,40 10,30 — 38,40 25,60 — — — —
Spanien, Einfache Fahri?)
1950--1953 . 1,79 1,12 . 7,14 4,46 . 17,84 11,15 . 35,68 22,30
21. 5.1954 2,70 1,97 1,23 10,80 7,85 491 26,98 19,63 12,26 53,97 39,25 24,53
1. 10. 1956 2,69 1,96 1,28 10,77 7,84 4,89 26,91 19,57 12,24 53,82 39,14 24,47
1. 4.1957 3,64 2,66 1,66 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,84 33,03
1.11. 1958 3,43 2,53 1,62 13,53 9,90 6,16 33,73 24,54 15,35 67,37 48,99 30,70
10. 10. 1959 3,38 2,46 1,55 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1. 12. 1965 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 486,80 29,00
1. 6.1966 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
1. 10. 1966 3,30 2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20
1. 9.1967 3,60 2,40 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 16,50 72,90 48,70 33,10
1. 12. 1967 3,10 2,10 1,50 12,70 8,50 5,80 31,60 21,10 14,40 63,50 42,30 28,80
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DM?)
Stand: 1, Mai 1968
. Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
Fahrtstrecke km?)
1. Klasse 2, Klasse 1. Klasse 2. Klasse
Lendon— Wien a) liber Harwich-—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 306 69,60 55,40 139,20 110,80
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) .. ........ 101 21,10 15,00 42,20 30,00
Venlo (Grenze)—Passau . .. 767 89,00 60,00 154,00 104,00
Passan—Wien West ........ 298 34,40 22,50 68,80 45,00
Insgesamt ........c.ovviienniiiniiiiieens 1562 214,10 152,90 404,20 289,80
b) liber Dover—Ostende
London—Dover ........c.vovieiiiiiiiinan, 196 16,20 10,80 32,40 21,60
Dover—Ostende—Aachen Stid (Grenze) ........ 338 70,50 50,90 141,00 91,80
Aachen 8iid (Grenze)—Passau ................ 758 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West ..........cooivniiennnnn 208 34,40 22,50 68,80 45,00
Insgesamt ........covvireinuininnrianien 1570 210,10 144,20 396,20 262,40
Paris—Sailzburg Paris-Ost—XKehl (Grenze) .... e 512 68,50 45,70 187,00 91,40
Kehl (Grenze)—Salzburg ............cocvvvnenn 581 69,60 47,00 121,00 82,00
Insgesami ............ Cereeraeseaes e 1073 138,10 92,70 258,00 173,40
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 33,30 22,20 66,60 44,40
Jeumont (Grenze)}—Aachen Siid (Grenze) ...... 174 24,40 16,40 48,80 32,80
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 87,60 59,00 148,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Xopenhagen ....... e 366 45,40 30,10 72,20 48,20
Insgesami ........ e reriiierens N 1300 190,70 127,70 335,60 225,40
Paris—Prag Paris-Ost—Eehl (Grenze) ........o000nen. RN 512 68,50 45,70 137,00 91,40
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) .........co0uu.-. 507 65,00 44,00 115,00 78,00
Cheb (Grenze)—Frag ....... et e 230 41,00 27,30 82,00 54,60
Insgesamt .........c.v0 ciienniaaninnn . 1249 174,50 117,00 334,00 t224,00
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) .................. 174 19,50 18,90 89,00 27,80
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf................ 607 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad. Bf—Bern ......co0vevieiinaiiinnns 117 22,50 15,30 38,70 22,50
Insgesami ................00n TR PP 898 117,60 80,20 202,70 138,30
Briissel—Rom Briissel—Aachen Std (Grenze) ................ 153 21,60 14,50 43,20 29,00
Aachen 8iid (Grenze)—Basel Bad. Bf........... 597 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad.Bf—Chiasso/Isellefr. ............... 330 41,50 28,00 62,20 41,50
Chiasso/Iselle fr—Rom ...... e 687 68,90 38,40 137,80 76,80
Tnsgesamb .........coiiviniuiiiiiiinn.n 1767 207,60 131,90 373,20 235,30
Kopenh Innsbruck Kopenhagen—Puttgarden Mitte See ..... e . 238 35,50 23,50 56,20 37,60
Puttgarden Mitte See—Kufstein ..... [ . 1115 122,00 82,00 196,00 132,00
Kufstein—Innsbruck ...................... vee 73 10,70 7,60 21,40 15,20
ENSgesamt ...........c..ciieiiiiiininennn 1426 168,20 113,10 213,60 184,80
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) .. 366 45,40 30,10 72,20 48,20
Flensburg (Grenze)—Salzburg ................. 1154 128,00 86,00 202,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) ........ sereerenns 219 26,30 17,40 52,60 34,80
Jesenice (Grenze)—DBelgrad ................... 629 38,70 25,80 77,40 51,60
Insgesamt .........coc0iviieeninann e 2368 238,40 159,30 404,20 270,60
Oslo —Mailand Oslo—Kornsjo (Grenze) ................... e 170 27,30 18,20 54,60 36,40
Kornsjo (Grenze)—Liibeck/Travemiinde Hafen .. 748 134,60 102,40 212,60 160,60
Liibeck/Travemiinde Hafen—Basel Bad. Bf ..... 945 110,00 74,00 181,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Iselle fr. .............. 330 41,50 28,00 62,20 41,50
Chiasso/Iselle fr—Mailand ...............000en 55 5,90 3,30 11,80 6,60
Insgesamt ............ e 2248 319,30 225,90 522,20 367,10
Stockholm—Paris Stockholm—Halsingborg/Malmé (Grenze) ....... 614 112,60 74,80 181,80 121,20
Hiilsingborg/Malmo (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 268 39,80 26,40 62,40 41,80
Puttgarden Mitte See—Aachen Siid (Grenze) ... 736 87,60 59,00 148,00 100,00
Aachen Siid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 24,40 16,40 48,80 32,80
Jeumont (Grenze)—Paris ..........0iiiiinan. . 241 33,30 22,20 66,60 44,40
Insgesamt ......... ieeeeeieeaaena, [ 2033 297,70 198,80 507,60 340,20

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 43,
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B. Giiterverkehr
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)

DM je 100 kg
. Anderungsdatum
Gewichtsstufen i ‘
1.1.1950 1.1.1951 |15.10.1951 | 5.8.1952 1.8,1953 1.2,1958 . 1.11,1960 1.2,1963 ‘ 15, 8.1966 | 1.1.1968
a) Stiickgutsitze
1— 100 kg 7,69 8,74 9,04 8,40
101— 500 kg 3,02 } 4,90 6,36 6,36 6,36 6,08 7,38 8.26 8,56 7,96
501—1000 kg 3,63 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 7,17 6,66
{iber 1000 kg 3,16 3,79 4,65 4,55 4,65 4,96 5,25 5,77 6,07 5,65
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung bis 1000 kg)
I— 500kg ....oiiiiiiiinen, 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 3,00%) 2,79%)
501—1000kg ............. eses 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 3,00%) 2,791)
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 150 km)
Nach Anderungsdaten
DM je 100 kg
Geltl}ngsdauer der Regeltarif Ausnahme-
Gitterkiasseneinteilung fiir die Giiterklassen?) ‘ fiir die Montangiiterklassen tarif
1.8.42—81.1.68 ——| A B ¢ | o |pw ‘ F | FKY | f © | 1600} EPM| X
. E G | GK) [T B1 | B34
1.2, 58~14. 8. 66 ———> A/B C/D ’ ¥ I IIX Iv A\ (Kol‘l- (Grubl?'n
ab15.8,66 -——> A | B | ¢ oo | 1 | 1ym w | v | lewh | bolzf)
5t - Klasse
16. 8.1948 ... ................ 2,45 2,20 1,96 1,74 1,63 1,57 1,27 1,19 1,09 1,03 1,96 1,74 1,27 1,19 —_ —_—
1, 11950 ..ooviiiniiinnnnn 98 185 1,83 1,80 1,68 1,69 1,43 1,38 1,26 1,18 1,83 1,80 1,43 1,38 _— _—
1, 1,1961 ... ..oiiiiiiiian, 2,29 2,14 2,10 2,05 1,92 1,91 1,62 1,60 1,41 1,32 2,10 2,05 1,62 1,50 —_ _—
15.10.1951 ...........oioel. 2,86 2,63 254 244 228 223 1,88 1,74 1,62 1,562 2,64 2,44 1,88 1,74 — —
5. 8.1952 .....i0veiiiiiann, 3,06 281 2,72 2,61 2,39 2,01 1,86 1,73 1,63 2,72 2,61 2,01 1,86 —_ —_
1o 8.1953 vuvrevinennnnnnnns 2,44 2,39 2,39 2,39 2,30 201 1,86 1,73 1,68 2,39 2,39 2,01 1,86 — —
d s,
1. 2,1958 ........0000ne 2,98 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 2,97 2,95 251 249 2,43 — —_—
6. 7.1960 ..............0... 3,14 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 2,97 29 251 249 243 _— —_
15.10.1962 ............. ... 3,36 3,20 2,96 2,67 2,22 2,01 3,18 8,17 2,67 2,66 2,69 —_ —_
1, 8,1964 .................. 3,42 3,23 3,06 2,83 2,62 2,46 2,72 269 238 2,37 230 _— —_
e e/
15. 8.1966 .................. 3,85 3,48 3,21 3,00 38,48 3,16 3,14 3,04 — —_
1. 1.1968 ..., 3,56 3,23 2,97 — 3,22 2,92 2,92 3,02 —_ -_
10 t - Klasse
18. 234 210 183 1,58 1,49 133 1,08 1,01 087 0,82 1,83 1,58 1,08 1,19 — _
1. 1,89 1,77 1,72 1,64 1,54 1,43 121 1,18 1,00 0,94 1,72 1,64 1,21 1,33 —_ —
1. 2,20 2,06 1,9 1,89 1,78 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,89 1,40 1,50 — —
15. 2,75 2,53 2,41 225 212 1,93 1,62 1,51 1,32 1,24 2,41 2,25 1,62 1,74 —_ —
5. 2,84 271 2,68 2,41 2,07 1,73 1,62 1,41 1,33 2,68 241 1,73 1,86 —_ —
1. 2,35 2,27 2,24 2,17 2,07 1,73 1,62 1,41 1,33 2,24 217 1,73 1,86 — —
4 el \———
1. 2,69 2,56 2,36 2,00 1,67 1,56 2,54 2,53 2,00 1,99 1,94 _ —_
1. 2,52 2,38 2,25 2,09 1,08 1,82 204 202 1,79 1,78 1,73 — _
" (SN
15. 2,63 2,87 2,19 2,06 2,61 2,37 2,36 2,28 —
1. 2,43 2,21 2,03 — 242 2,19 2,19 2,27 — —
156 t - Klasse
16. 8.1948 223 200 1,71 144 13 1,20 0,98 0981 0,78 0,73 1,71 1,44 0,98 0,91 0,80 1,82
3. 1.1950 1,80 1,69 160 1,49 1,33 1,30 1,10 1,02 0,91 0,84 160 1,49 1,10 1,02 0,89 1,63
1. 1.1951 .. 2,11 1,98 1,87 1,74 1,63 1,52 1,20 1,19 1,06 0,98 1,87 1,74 1,29 1,19 1,06 1,73
15.10.1951 .. 2,64 2,44 2286 2,07 1,94 1,78 1,50 1,38 1,22 1,13 2,26 2,07 1,50 1,38 1,23 1,99
N, et e
5, 8.1952 2,82 2,61 242 2,21 1,90 1,61 1,48 1,31 1,21 2,42 2,21 1,61 1,48 1,32 2,18
1. 8.1953 2,25 2,19 ) 2,10 1,99 1,90 1,61 1,48 1,31 1,21 2,10 1,99 1,61 1,48 1,32 2,18
1, 21958 ..o 2,35 2,24 2,07 1,75 1,46 1,36 2,23 2,22 1,75 1,74 1,70 1,46 2,49
1, 8.1964 .............0.... 1,89 1,79 1,69 1,56 1,45 1,36 1,79 1,76 1,66 1,56 1,51 1,29 2,49
15, 8.1966 .........iiiunn. 1,93 1,74 1,61 1,50 1,91 1,74 1,73 1,67 1,29 2,49
1. 11968 .ovvnvrnnernnennns 1,78 1,62 1,49 — 1,77 1,61 1,61 1,66 1,28 2,52
20 ¢ - Klasse®)
2,24 2,13 1,97 1,67 1,39 1,30 2,12 2,11 1,87 1,66 1,62 1,46 2,387
1,80 1,70 1,61 1,49 1,38 1,30 1,70 1,68 1,49 1,48 1,44 1,297) 2,37
1,84 1,66 1,53 1,43 1,83 1,66 1,65 1,60 1,20 2,37
1,70 1,64 1,42 —_ 1,69 1,63 1,563 1,69 1,28 2,40
25 t - Klasse®)
15, 3.1966 ........c.ciiiunen 1,75 1,68 1,46 1,36 1,74 1,568 1,67 1,62 1,29 2,37
1. 1.1968 ..ccuunn.... s 1,62 1,47 1,35 — ,61 1,46 1,46 1,51 1,28 2,29

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 39, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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B. Giiterverkehr

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Sitzen der 25 t-Gewichtsklasse®)

DM je 1000 kg

: Kar- Apfel- Frische Schweine- Pflz. u. tier.
Ware Weizen®) toffeln sinen Fische schmalz I Kaffee, roh Tabak, roh Ole, Fette?)
- T T T e " Bremerh.
von -—— |Straubing | Hamburg I\(Igz,'é:;,l;g Hamburg | Fischerei- Hamburg
Strecke -—— —— hafen - - - .
Frank- Frank- Dissen-
nach —— | Bamberg | Augsburg | Essen Hbf | Diisseldorf | furt (M) | Mannheim furt (M) Viersen Hannover Trier Miinchen Bad
Hbf Rothenf.
Strecke in km —> | 208 739 | 229 387 | 493 588 507 402 162 592 797 254
Regelkiasse bzw. a A% a) B A%)b) | 2485D) A% ) P
‘Ausnahmetarif — A% Db) [17S1b)| 16B1b)| 18S5b) (5 t-KL)%) A%) b) 248 5Db) (15 t-K1)%) A% b)
1958 D Febr./Dez. 27,40 37,607) 14,30 20,10 58,018) 58,70 53,90 26,00° ) 25,26°%) 35,45%) 56,598) 28,70
1959 D ......... 27,40 37,60 14,30 19,83 46,90 58,70 53,90 26,00 5,30 36,90 58, 28,70
1960 D . . 27,40 37,60 14,70 19,00 47,31 58,70 53,90 26,00 25,30 36,90 58,50 28,70
1961 D .. ...... 27,40 37,60 16,70 19,00 50,30 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 57,40 28,70
1962 D ......... 22,44 33,03 16,70 19,00 52,20 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 55,15 28,70
1963 D ......... 15,50 28,80 16,70 19,00 52,20 58,70 53,90 25,00 25,30 35,80 52,00 28,70
1964 D ......... 15,50 28,80 16,70 19,00 52,20 52,58 48,36 25,00 23,22 35,80 52,00 26,08
1966 D ......... 15,50 28,80 16,70 9,00 52,20 44,00 40,60 25,00 20,30 35,80 52,00 22,40
1966 D . ...... 15,5010) 28,80 16,701%) 19,00 53,05 42,4010) 39,2010) igo__ 20,54 35,80 52,32 21,7019)
1967 D ......... 16,60 29,601%) 17,80 20,5010) 60,10 42,40 39,20 26,3010) 20,60 38,50 52,40 21,70
1967 Okt. ....... 16,60 29,60 17,80 20,50 60,10 42,40 39,20 26,30 20,60 39,40 52,40 21,70
Nov. ...... 16,60 29,60 17,80 20,50 60,10 42,40 39,20 26,30 20,60 39,40 52,40 21,70
Dez. ...... 16,60 59,60 17,80 20,50 60,10 42,40 39,20 26,30 20,60 39,40 52,40 21,70
1968 Jan. ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10°) 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
ebr. 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
Méirz ...... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 48,60 20,10
April ...... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,40 19,10 36,50 18,60 20,10
Mai ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,60 19,10 35,60 48,60 20,10
Juni ....... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
Juli  ...... 15,40 27,40 16,50 19,00 78,10 39,30 36,30 24,60 19,10 36,50 48,60 20,10
. | N Holzzellstoff
Ware —————> Grubenholz Faserholz ggseiglg(lﬁ ilbi';almsmr?xol;zng SC]?(;IIIZ“' mit mehr [mit weniger Wolle Baumwolle
I v ‘ ’ | _als 40% Wassergehalt
Gerolz- | Batten- . Klein- Pfullen- - Aschaffen- | Mh,-Sandh.
von —— hofen berg Hinzerath l engstingen ‘ dorf Bruchsal | Hamburg | Hiifingen burg Hbf |Zellst.- Fabr. Bremen
Strecke —  j—————- | Tangenbrand-  Mh.-Sandh Karl- Bergisch- | Wuppertal-| Weingarten | e
f‘iCh B ?(?rtmund Hbf _ Bermersbach _Zellst.-Fabr.| stadt (M) Goppmge_n‘ ‘Gladbach | Beyenburg| (Wirtt.) I?ltorf 1 B ARAhE{’e
Strecke in km —> | 400 144 | 261 140 331 199 | 716 485 | 278 T 323 | 354 | 163
Regelklasse bzw. a 4 ‘ o 4 S ot s 1 ‘ R 2182b) | 2181b)
‘Ausnahmetarif —» 1B34c) CYc) 1B21lc) C% c) i 1B22¢) ‘ B%) ¢) 153%¢) | 1B 1% D) B 4)b) A% b) 1 (5 t-KL)1)
1958 D Febr./Dez. 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,608) 16,50%)
1959 D ..... ... 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 K 16,50
1960 D . ....... 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 38,10 27,72 16,50
1961 D . ....... 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 43,50 40,40 26,20 88,10 26,80 16,50
1962 D ......... 23,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 35,55 40,40 26,20 38,10 26,80 16,50
1963 D ..... ... 28,20 13,60 18,40 13,30 19,40 20,80 27,60 40,40 26,20 88,10 26,80 16,50
1964 D ......... 28,20 13,52 18,40 13,22 19,40 19,76 27,60 38,15 24,70 34,39 26,80 16,50
1966 D .. ...... 23,20 13,40 18,40 13,10 19,40 18,30 27,60 35,00 22,60 29,20 26,80 16,50
1966 D ......... 22,100)  14,200)  19,300)  13,000)  19,20) 19,401 __27.60 T griow) __ 22,60") T 55001) 27,00 15.83
1967 D ........ 24,10 14,20 19,30 13,90 19,20 19,40 27,6010) 34,10 24,10 29,90 29,20 16,23
1967 Okt. ....... 24,10 14,20 19,30 13,90 19,20 19,40 27,60 34,10 24,10 29,90 29,20 16,50
Nov. ...... 24,10 14,20 19,30 13,90 19,20 19,40 27,60 34,10 24,10 29,90 29,20 16,50
Dez. ....... 24,10 14,20 19,30 13,90 19,20 19,40 27,60 34,10 24,10 29,90 29,20 16,50
1968 22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,70 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 81,70 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,20 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,20 22,30 27,80 27,10 15,30
22,30 13,20 17,90 12,90 17,80 18,00 25,60 31,20 22,30 27,80 27,10 15,30
N Kalk, . Schwefel-
Ware ——————> H%“;heeu. '];g;'l' Kalkstein Schlg ee;‘el- Kkohlen- sz:&g auli Eisen- und Manganerz Kies-
o _ | saurer o - abbrinde
Dornap- - _ Regensburg Duisburg-
von —> |[Hamburg |Siershahn | Hahnen- Flla)ggﬁrs (BVI‘S‘EEL?; I)I‘{lergeﬁ%f Hameln Donau- Peine Aumenau Emden Hochfeld-
Strecke .. furth ’ ¢ Umschl.-St. Siid
T | Wein- | Litbeck- Lever- | wro o~ B T - S Hagen-
nach —> heim Dinisch- Oberhausen kusen- MuII{lIC)}flen Hamburg Llﬂ‘?ggéd' giﬁ%{gﬁfi lll{;lue 12;1 Do}ggrir;und- Harkorten-
(Bergstr.) burg | Hutte West | Bayerwerk N s o ?4 Huttenw.
Strecke in km ~——> 569 578 | 50 34 122 _ 186 | 209 71 33 217 230 69
Regelklasse bzw. ” 4 4 4 4 12
‘Ausnahmetarif —» 23 83b) CYe) 4B1b) {4B90YHYDb)[7B21%¢c)| 11B1b) | BYHDb) 7B1c) |7B24%)c)| 7TB25¢c) | 782 ¢c) 7B1lc)
1958 D Febr./Dez. 35,60 32,30 7,10 5,70 9,22 6,10 21,30 8,23%) 3,278%) 7,948) 5,458%) 8,03%)
1959 D 35,60 32,30 7,10 5,70 8,00 6,10 21,30 8,30 3,30 8,00 5,00 8,10
1960 D 33,93 32,30 7,10 5,70 8,00 6,26 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1961 D . 31,60 32,30 7,10 5,70 8,00 8,00 21,30 8,30 3,80 8,00 4,80 8,10
1962 D . 31,60 32,30 7,10 4,95 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1963 D . 31,60 32,30 7,10 4,80 8,00 8,00 21,30 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1964 D . ...... 31,60 32,05 7,10 4,80 8,00 8,00 20,22 8,30 3,30 8,00 4,80 8,10
1966 D ......... 31,60 31,70 7,10 4,80 8,00 8,00 18,70 8,01 3,24 7,70 4,68 8,10
1966 D ......... 31,60 33,7010) 7,1010) 4,6019) 8,5010) 9,0010) 19,9010) 7,80%9) 3,2010) 7,5010) 4,601°%) 8,1019)
1967 D ......... 82,901%) 33,70 10 4,18 8,50 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
1967 Okt. ....... 32,90 33,70 7,10 4,10 8,60 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
Nov. 32,90 33,70 7,10 4,10 8,50 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
Dez 32,90 33,70 7,10 4,10 8,50 9,90 19,90 8,40 3,20 7,50 4,80 8,70
1968 Jan. ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Febr. 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Midrz ... .. 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,560 4,80 8,10
April ...... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,60 4,80 8,10
Mai ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Juni ....... 30,50 81,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10
Juli ....... 30,50 31,20 6,70 3,90 7,90 9,20 18,50 8,30 3,20 7,50 4,80 8,10

Erlduterungen bzw.

Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Giiterverkehr

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Volle Wagenladungen, berechnet nach den Satzen der 25 t-Gewichtsklassel)

DM je 1000 kg

Stahl- . 2 Steinkohlen, Steinkohlen Braun- Braunkohlen-
Ware | schrott Stenkohlen) | .brikettsu.-koks) |  und -koks?) koble, roh briketts
Reckling- . . -
von ——> (%%g;?) hausen Alsdorf (Kr. Aachen) Gelsenkirchen Oberaden Herne 1:&%%‘:: Frechen
Strecke | oper |- GsttBV_‘ o . Hbf | Schalke o
er- Tof3- N tuttgart Ost . . -
_ | Mannheim- ; Salzgitter N Diisseldorf-] Hamm
nach —> | hagsen | kotzen- | "Rheinan Fochny Werke Stuttgarty  Siogen | Homburg \pitte Nora| PO | “Reishols | (Westry | Hamburg
Strecke inkm — |"" 77 |” 283 | 320 | 456 - 139 [ 347 248 | 266 52 145 153
1 LW .
Egﬁ&;gg:ﬂlgy»} 1V ¢) 6 B 35%) ¢) 6Blc) | 6B1lc) 6B 33c) 6Blc) | 6B1c) | 6B1ic)
1958 D Febr./Dez. 10,70 . 13,80%) 19,05%) 9,73%) 10,31%) 6,64%) 14,195) 21,94%)
1959 D ......... 10,60 . 13,90 19,20 9,80 10,40 6,70 14,30 22,10
1960 D ......... 10,60 . 13,30 18,38 10,12 10,69 6,70 14,30 22,10
1961 D ..... ... 10,60 . 12,70 17,565 9,61 10,06 6,70 14,30 22,10
1962 D .. ...... 10,60 . . . . 11,48 16,94 9,16 9,71 6,20 12,88 21,68
1963 D ......... 10,60 . 9,78 18,64 13,85 11,24 16,09 9,05 9,60 6,10 12,60 21,10
1964 D ...... .. 10,18 . 9,59 19,35 13,82 11,34 16,22 9,13 9,68 6,10 12,60 21,10
1966 D . ....... 9,60 9,42 9,61 18,50 13,86 11,37 16,26 9,15 9,70 6,10 12,60 21,10
1966 D% . ..... 10,10 9,42 9,61 18,39 13,86 11,37 16,26 9,15 9,70 6,10 12,60 21,10
1967 D ......... 10,10 9,42 9,45 18,39 13,86 11,37 16,26 9,15 9,70 6,10 12,60 21,10
1967 Okt. 10,10 9,42 9,42 18,39 13,86 11,37 16,26 9,15 9,70 6,10 12,60 21,10
Nov 10,10 9,42 9,42 18,39 13,86 11,37 16,26 9,15 9,70 6,10 12,60 21,10
Dez. ....... 10,10 9,42 9,42 18,39 13,86 11,37 16,26 9,15 9,70 6,10 12,60 21,10
1968 Jan. 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,15 9,70 6,00 12,50 20,90
Febr, 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,15 9,70 6,00 12,50 20,90
Miérz ..... 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,07 9,62 6,00 12,50 20,90
April... ... 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9,61 6,00 12,50 20,90
Mai . ..... 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9,61 6,00 12,50 20,90
Juni 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9,61 6,00 12,50 20,90
Juli ....... 9,40 9,42 9,42 18,39 13,86 11,27 16,17 9,06 9.61 6,00 12,50 20,90
Erdol, . s Heizol
‘Ware -— roh Benzin (VK) Dieselkraftstoff (DK) _leicht (HL) - _L* schwer (HS) Benzol
Spellen Mainz- 1. | Bochum-
Barnstorf ieder. | Karlsruhe- | Ingolstadt . Godorf | Karlsruhe- Koln Ingolstadt Ingolstadt
vor > [C(Han) | (NISSE | Kjelingen | Nord Gl{)ﬁ’ﬁ‘g"s Shell |Knielingen| Esso Nord } Erngaden | “yopg | Langen-
Strecke ——— E - - =
Holt- Kassel- . | .« N X
9 Stuttgart | Wiirzburg | Stuttgart " Stuttgart Kassel- | Wiirzburg : Wiirzburg | Duisburg
pach —->1 hausen | Unter- | “g o £ Hafen | OSnabrick | “mofen  |Unterstadt| Hor = | Balenfurt | MUk Hbf
| (Ems) | stadt | SR O S S _
Strecke in km — | 153 282 107 02 |7 212 214 i07 289 (R 2 W S P
fggﬁ;‘}ll;‘:gga‘;ffw L |14B1d| AYd) |14Bs2a)|14B55d)| BY4) |14B16a)|14Bs2d)| BHA) | 14B55d) l BYd) |14B55d)| A9 d)
1958 D Febr./Dez. 7,48%) 31,20 — —_ 18,70 — 22,80 —_ 19,30 —_ 7,30
1959 D ......... 7,50 31,20 — —_ 18,70 — 22,80 —_ 19,30 _— 7,30
1960 D . 7,50 31,20 — — 18,70 — 22,80 — 19,30 —_ 7,30
1961 D 6,60 31,20 — — 18,70 —_ 22,80 —_ 19,30 e 7,30
1962 D ..... ... 6,60 31,20 —_ —_ 18,70 —_ 22,80 —_ 19,30 e 7,30
1963 D . 6,60 31,20 6,20 —_ 18,70 6,20 22,80 —_ 19,30 — 7,30
1964 D . 6,60 28,28 6,20 13,62 17,74 6,20 21,51 12,82 19,30 15,95 6,88
1965 D ......... 6,60 24,20 6,20 9,60 16,40 . 6,20 19,70 8,80 19,30 15,60 6,30
1966 D& . ....... 6,60%) 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1967 D ..., ... 6,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1967 Okt. ....... 6,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
Nov. ...... 6,60 23,40 6,20 ,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
Dez 6,60 23,40 6,20 9,60 17,40 9,00 6,20 20,90 8,80 17,90 15,60 6,50
1968 Jan. . 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
ebr. 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Miérz 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
April.... .. 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Mai ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Juni....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Juli ....... 6,20 21,70 5,80 9,00 16,20 8,40 5,80 19,50 8,20 16,70 14,60 6,20
Wa. _, | Schwefel- | Thomas- |  Glith- Ammon- Kalk, Zement Roheisen Halbzeug”) Walzdraht F?)E‘z:rlx)s-t;i)l B%?;E;g' Réhren
e sdure phosphat nitrat gebrannt in Masseln 89 | aus Stahl inbonth s Stahl
Duisburg-| Braun- Ludwigs- . |W.-Biebrich - i " Ober- Braun- -
von —> |Hochfeld-| schweig bgtrt%ﬁ?; hafen (Rh.) Fl%ggﬁr 5 | Industrie- g&l‘fﬁ; Dortinund | P uﬁg‘f" € | hausen schweig g;sfi%%g;‘f'
Strecke —— - |- Std | Hebf | PTCHOE) "BASE 7| PR | "Bahnhof i _ Hbf | Hgbf ¢
Hagen Kiel Oberhausen Bad : Hamm - Hamburg
nach | Hbf | Henf 7%?11(1?‘ B BanTbefg | West Kénig Duisburg | Iserlohn ~ (Westf) i)ﬁabruck Hgbf Herford
Strecke in km — | 64 284 265 | 267 34~ | 16 26 38 85 | 134 “182 180
Regelklasse baw. | Byq) [11B1b)[11B 164 Db) 11B1b) 4B o0YD) | BYD) 8B 8% o) ) A0
1958 D Febr./Dez. 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,80 6,90 14,00 19,60 25,10 24,50
1959 D ......... 9,60 16,10 17,40 17,40 6,40 10,40 5,26 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1960 D ..., ... 9,25 16,26 17,45 17,43 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1961 D ......... 7,90 18,00 17,70 17,70 6,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1962 D ......... 7.90 18,00 14,62 17,70 5,57 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1963 D ......... 7,90 18,00 14,00 17,70 5,40 10,40 5,20 6,40 13,70 19,50 25,10 24,50
1964 D ..... ... 7,90 18,00 14,00 17,70 5,30 10,03 5,20 6,40 12,66 17,92 22,93 22,42
1965 D ......... 7,75 18,00 14,00 17,70 5,10 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 D) ..... .. 7,70 19.00 w 18,80 5,40 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1967 D .... .... 7,70 19,00 14,00 18,80 4,65 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1967 Okt. ....... 7,70 19,00 14,00 18,80 4,50 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Nov. ...... 7,70 19,00 14,00 18,80 4,50 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Dez. ....... 7,70 19,00 14,00 18,80 4,50 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1968 7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,560
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 510 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
7,10 17,60 13,10 17,40 4,30 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50

Erliduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis s. S. 43,
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I1. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsii{ze
DM je 1000 kg

Getreide?)
Ware —————> | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und|  Brot- i Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Giterkl. IV?)| Weizen?) getreide Weizen getreide
von ~————> Hamburg Bremen Emden
Strecke
ach —— Diisseldorf | Braunschweig Kdln Mannheim Heilbronn?®) Kéln
15,81 14,90 9,65 9,64 8,94 13,72 13,12 15,83%) 15,03%) 9,04 8,44
16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28%) 16,568%) 10,28 9,568
15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42%) 16,71%) 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,26%) 16,544%) 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
10,88 10,49 7,39 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,50 7,52 7,26
10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,25
10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,256
10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
. 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Dez......... 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
1968 Jan......... 10,67 7,60 7,58 10 92 12,44 7,22
Febr. ....... 10,87 7,60 7,58 10,92 12.44 7.22
Mérz........ 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
April ....... 10,67 7,60 7,58 10,92r 12,49 7,22
Mai ....... . 10,67 7,60 7,68 10,92 12,49 7,22
Juni ....... 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
Juli......... 10,67 7,60 7,58 10,92 12.49 7,22
Getreide') _ | Getreide!) | Mehl Steinkohle
Ware —————> | Roggen Futter- Roggen TFutter- ab 100 t5) in kompl. Ortskohle®) a)
und Weizen getreide I und Weizen getreide o Ladungen®)
Emden Hamburg ZIechengxl'uppenI(%es Rutlu-gebxeltlsI
Mannheim | Heilbronn®) Berlin Emden
13,22 12,62 15,18% 14,53%) 13,02 8,680 6,11 8,87 7,31
14,72 14,02 16,78%) 16,08%) 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
14,85 14,14 16,92%) 16,214) 13,56 9,90 6,88 7,36 8,12
14,85 14,14 16,75%) 16,04%) 13,56 9,35 6,21 6,86 7,68
14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 6,55 7,24
13,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,03 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,98 8,60 7,30
10,94 10,67 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 8,62 7,32
10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 9,84 5,99 6,62 7,32
10.73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
10.73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12.32 11,25 16,17 9,70 5.99 6,62 7.82
10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
1968 Jan........ . 10,70 12,29 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Febr. ....... 10,70 12,29 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7.29
Miérz ..... .. 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,569 7,29
April ....... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Mai ........ 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Juni ....... 10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 8,59 7,29
10,70 12,33 11.21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Kiistenkohle®) b) Exportkohle’) ¢) Bunkerkohle®) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
1 t 11 | III I ) I | 111 I II | 111
Emden
5,36 5,86 8,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,67 5,06 5,862 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
436 4,83 5,37 3,49 3.87 4,25 5,563 6,08 8,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,68 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,68 6,13 6,77
441 4.88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,69 8,15 8,76
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,156 8,78
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,69 6,156 6,78
4,41 4,88 5.43 3,62 3,91 4,30 5.569 6,15 6,78
441 4,88 5,43 3,52 3.91 4,30 5.59 6,15 6.78
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78
1968 Jan. ....... . 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 6,75
‘ebr. PN 4.39 4,85 5,40 3.50 3,89 4,28 5,56 6,12 6,75
Mirz ....... 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,66 6,12 8,75
April ....... 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,566 6,12 6,75
Mai ........ 4,39 4,85 5,40 8,60 3,89 4,28 5,56 6,12 6,75 -
Juni ....... 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,66 6,12 6,75
Juli...oovnne 4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 6,75

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
DM je 1000 kg

Ware ——————> %{%‘ﬁlf:,’; Ortskohle”) ’ Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
von ———> Ruhrgebiet | Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh.
Strecke
Berlin Frankfurt
nach——— Bremen Hannover | Abladung | (Main)?) |Wirzburg?)| Mannheim |Heilbronn®)| Karlsruhe | ¥ mmff‘}"' Wirzburg?)
1,75 m | Osthafen (Main?)
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55%) 9,41 8,35 9,25
7,80 9,01 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,51
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,85%) 10,02 6,57 9,51
7,55 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,718) 9,59 8,67 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 6,57 9,51
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,564 8,63 6,567 9,51
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,26 8,32 7,67 16,22 7,15 9,87 7,10 9,43 8,43 6,67 9,77
7,28 8,34 769 16.26 7,17 9,69 7,12 9,45 8,45 6,68 9,78
7,28 8,34 7,69 16,28 7,17 9,69 7,12 9,45 8,45 6,67 9,87
7.28 8,34 7,69 16,28 7,17 9,69 7,12 9,45 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,45 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,45 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,45 8,45 6,67 9,87
7.28 8.34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,45 8,45 6,67 9,87
7,28 8.34 7,69 16.28 717 9,69 7,12 9,45 8.45 6.67 9.87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 712 9,45 8,45 6,87 9,87
1968 Jan. ....... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,12 9,65 7,08 9,42 8,41 6,64 9,83
Febr. ...... 7,24 8,30 7,85 16,21 7,12 9,65 7.08 9,42 8,41 6,64 9,83
Mirz ... .. 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
April ...... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Mai ........ 7,24 8,30 7,65 16.21 7,14 989 7,08 9,46 8,41 6,65 10.08
Juni....... . 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Juli ...... . 7.24 8.30 7,65 16.21 7,14 9.89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware —————» Braunkohlenbriketts Erze Bromen®)
4 4 5 Duisburg-Ruhrort
von - ‘Wesseling/Rhein Emden Bremen |Mannheim ¢)|Heilbronn#) Kehl®) beladen tiber K fisten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach-——— | Mannheim |Heilbronn?) | Xarlsruhe Dortmund Duilsburg-Ruhrort Kanal
leer itber Minden (Weser)
6,34 8,04%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14,20 13,685
6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46%) 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,207) I
I 11
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,86 16,90 15,20 14,35
6,561 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,62 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
8,61 9,26 8,13 4,62 4,84 8,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 156,20 14.35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,80 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,856 16,90 15,20 14,35
Okt. 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
Nov. . 6,81 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Dez. 6,61 9,26 813 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1968 Jan. ....... 6,58 9,22 8,09 4,50 4,82 3,06 4,43 2,84 16,85 15,15 14,30
Febr., ....... 6,58 9,22 8,09 4,50 4,82 3,06 4,43 2,84 16,85 15,15 14,30
Miérz ...... 6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
April ...... 6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Mai ........ 8,68 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Juni........ 8,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Juli....vunus 6,68 9,27 8,09 4,50 4,82 3,08 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Ware ——> Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskies?)
Strecke YO T Bremen®) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
————>
nach Heilbronn®) Mannheim Braun Braun-
iiber {liber Dortmund | Hannover scl?weig Dortmund | Hannover | gchweig
Kiisten-Kan. u.Wes.-Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan. | Wes.-Datt.-Kan.
27,30 21,31 21,83 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
27,71 19,85 20,50 3,05 5,82 6,64 4,47 7,66 8,37
27,756 21,95 3,06 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
27,757) 21,957 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I I 111 I I1 11T
28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 8,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24.30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 21,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,561 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25.90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5.82 6.54 4,65 7,86 8.60
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,685 3,17 5,82 6,64 4,58 7.93 8,70
28,756 25,90 24,45 24,30 21,85 20 85 3,17 5,82 6,54 4,68 7,93 8,70
28,75 25 90 24 45 24 30 21.85 20 65 3,17 5,82 6.54 4,58 7,93 8.70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,66 3,17 5,82 6,54 4,568 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,68 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
1968 Jan. ....... 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
Febr, ...... 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
Mérz ...... 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
April ...... 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,61 4,56 7,90 8,67
Mai ........ 23,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,156 5,79 6,51 4,66 7,90 8,67
Juni........ 28,70 25.85 21,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,61 4,56 7,90 8,67
Juli..... seen 28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis s. S. 43.
— 1 7 — 5.



A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
DM je 1000 kg

Ware ——> Bimskies?) Salz!) Grubenholz Stammholz Schnittholz
von————> | Ladest. Vallendar bis Brohl/Rh. Heilbronn?) Borth/Rh. Nordenham Bremen Heilbronn?)
Strecke 3 d Herne, Castrop~
Frankfurt/M.3) . 5 . Leverkusen oder ’ . Duisburg-
nach——>{ " g orhaten Heilbronn®) Koln Duisburg-Rabe Leverkusen Rauﬁg}t,nga;tgeln. Essen Holzminden Ruhrort
4,42 6,39%) 3,83%) 4,08%) 3,65 . . 5,62%)
4,91 7,21%) 4,26%) 4,46%) 4,17 . . . 6,23%)
4,95 7,28%) 4,20 4,40 4,11 7,87 8,23 12,83 6,19
4,95 7,11%) 4,11 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
4,47 6,50 4,00 4,40 3,85 7,10 7,62 12,83 6,19
4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 7,10 7,62 12,83 6,19
4,34 6,34 4,38%) 4,78%) 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 7,44 8,00 13,34 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 8,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,32 6,31 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,28
4,32 6,31 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,28
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8.34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 8,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
Ware — Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie') — Partien von
unter 50t | 50t und mehr | unter 50t | 50t und mehr | wunter50t | 50t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr
von ———> Rhein-Ruhr-Hifen
Strecke
Mannheim | Wilrzburg?) | Heilbronn?) | Karlsruhe
8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 12,674) 11,53%) 11,43 10,30
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85%) 11,70%) 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,68%) 11,53%) 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 138,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,80 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,60 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,685 11,60 11,80 10,45
9,60 8.40 13,20 12,10 12.65 11,50 11.60 10,46
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1968 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13.15 12,05 12.60 11,45 11,55 10.40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,556 10,40
9,56 8,38 13,15 12,05 12,80 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,80 11,45 11,55 10,40
9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Ware —— Normalgiiter in Partien ab 100 t8)
Gterklasse ——— i I ji ] 1 i v \Z | \21
Strecke von———>{ Hamburg (Bugsiergebiet A)
h—— Berlin
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13.87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,08 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 138,77 13,70
14,33 14,18 14 03 13,87 13,77 138,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,55
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,687 15,563 15,38 15,24 15,14 15,06
16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,62 16,567 16,47 16,42 16,30
16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,62 16 57 16,47 16,42 16,30
16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
1968 Jan, ......... 168,57 16,562 16,42 16,37 16,25
Febr......... 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
Miarz ........ 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
April ........ 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
Mai ......... 16,57 18,52 16,42 16,37 16,25
Juni......... 16,57 16,52 16,42 16,37 18,25
Juli ......ees 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 89, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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A. Binnenschiffahrt

2. Sehiffahrisabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar
Dpf je 1000 kg

Strecke Anderungsdatum
‘Ware bzw. Gliterklasse —
von nach 15. 2. 1951 | 15. 12. 1951} 1. 11. 1952 ' 15, 5. 1957 | 1.1.1963 | 1.3. 1963
Getreide ................... Bremen ~—Heilbronn 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ................. Rhein-Ruhrhéifen = —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25 14,00
—Wiirzburg 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14 67,60
Heilbronn 11,20 22,40 28,001 39,20 39,20 44,80
Erz . ... i Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00 56,00
Salz ... Heilbronn —XKoln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Gitterklagse V 44,80 44,80 44,80 56,00 38,60 44,80
VI 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60 44,80
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60 44,80
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20 78,40
Bimskies .................. Ladestationen
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20 12,00
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76 33,60
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhiifen  —Wiirzburg
Giiterklagse I 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36 166,00
1T 45,00 45,00 75,00 75,00 108,36 169,00
I 35,00 35,00 53,38 58,30 90,30 135,20
v 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30 135,20
Rhein-Ruhrhifen —Heilbronn
Giiterklasse I 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80 112,00
11 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80 112,00
T 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00 89,60
v 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
3. Kleinwasserzuschliige der Rheinschiffahrt
Durchschnittspr tsiitze, um die sich die Frachisitze filr Massengiiter erhihen
Ware —MM———— Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von ~————————> Rhein-Ruhr-Hifen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Héifen
Strecke Oborrhoin.. Ma
mach —— - — et Homana) Braubach?®) Litlsdorf?)
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)%)
(oder umgekehrt)
3,41 5,85 4,11 — —
1,63 1,73 0,97 —_ —
0,38 0,05 — — —
15,61 23.66 20,96 7,63 7,68
0,05 0,27 0,11 —_ —_—
2,72 1,83 0,97 — —
15,93 15,55 14,12 12,85 12,85
12,63 10,72 8,80 9,01 9,01
14,45 21,12 15,36 1,95 1,95
0,16 — -_— — —_
4,52 0,65 — — —

1959 September .............. 33,33 60,00 48,00 — —
Oktober ................ 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November . 34,00 86,67 50,87 —_ —
Dezember ............... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai ...l 0,65 3,23 1,29 — —

1961 Oktober ................ 18.71 21,94 11,61 — —
November ............... 12,67 — — — —
Dezember ........... ... 1,29 — - — —

1962 September .............. 7,33 11,33 5,33 _— —
Oktober ............ 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November . ... 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,67 80,00 80,00

19,35 6,40 5,60 18,08 18,06
November ........... cees 2,00 5,33 2,00 — —_
Dezember ............... 5,16 3,87 1,20 —

1064 Januar ................. 50,32 56,77 43,23 21,29 21,29
Februar................. 19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
Mérz .............o.o. e . 6,46 1,29 —_ - —_

Jull ..., oo, 14,84 34,84 25,16 — ——
Auvgust.................. 81,61 61,29 44,562 — —
September . ...... P 20,67 50,87 36,33 —_ —_
Oktober ........ caun 13,55 26,45 20,65 — -
November...... cees 14,67 18,00 12,87 — —_
Dezember ........... . 1,94 - —_ - —_

1965 Januar ........ihenen 0.85 -— —_ _— -
Februar ........ —_ — —_ —_ -

Mirz ........ ves 1,29 -_— - — —_

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 89, Quellenverzeichnis s. 8. 43,
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B. Seeschiffahrt

1. Frachiraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ——————> Getreide?) Olkuchen?)
. Grdlich
Brest/Dinkirchen |prodom Rotter-
vor—| " (Frankreich) | paminy Elbe damd) Elbe
Route Stettin/ D#nische{ nérdlich |Helsingborg/ |nﬁrdl.Ystad[ Elbe/ | Dinische| nordlich nordlich Helsing-
nach———| Elbe Danzi Elbe |Haifen im| Fredericia/l Ystad |Oskarshamn| Weser/ | Haifenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
g K1 Belt®)! Aarhus®) (Schweden) Ems | Kl Belt?)| Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
Wahrung ————> 8. d. | DM
Mengeneinheit ———> 1000 kg
22.8 7,10 7,88 7,63 8,07 10, 26 9,01 9,50 9,39 8,75 11,25
17.5 6,02 6,36 7,18 7,74 7, 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
18.6 5,75 7,15 7,56 8,22 8, 86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
18.5 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
18.10 19.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,98
18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
19.10 22.4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8.77 9,83 11,19 11,38
21.4 22.1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
207 22.4 6,52 7,81 8.34 8,97 9,76 13,52 9,09 10,17 11,84 10,89
22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,54 8,74 13,99 8,560 9,59 11,28 10,73
21.8 21.6 5,34 7,00 7,35 8,51 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,13
1965 IIL Vi. ..... . 19.1 19.8 7,38 7,67 7,88 8,38 9,08 . 8,80 9,72 10,66 9,80
IV.Vi. ..o . 25.4 7,30 8,38 9,29 10,43 11,37 13,69 10,06 11,44 12,66 12,39
1966 I.Vj. ........ 21.5 2210 5,95 8,07 8,37 8,81 . 13,09 9,66 10,56 12,22 12,02
LVi....... 23.8 21.9 4,98 6,92 7,23 7,63 7,89 . 7,96 8,83 10,36 9,18
II1. Vj. . 23.1 20.2 6,26 6,82 7,19 8,12 8,58 15,05 7,85 9,14 10,96 9,82
[ 75 P 22.4 21.1 5,78 7,60 8,35 9,62 9,44 13,84 8,63 9,82 11,59 11,91
1967 L. Vi...... N 20.8 19.2 4,87 6,94 6,82 7,92 8,256 11,20 8,10 8,45 9,45 11,44
IL Vij. .. .. 23.9 21.2 4,77 6,68 7,03 7,82 8,38 . 7,33 7,72 8,98 11,10
L Vi, ...... 19.5 21.2 5,70 6,75 6,89 7,67 . . 7,46 7,93 8,98 9,26
IV.Vj. ...... . 23.614) 6,15 7,57 8,64 11,06 9,88 . 9,27 9,73 11,62 .
1968 I. Vj13) .. . 24.11 5,46 7,46 8,50 8,39 9,00 12,140 8,24 8,61 10,57 11,35
Ware —————>| Olkuchen?) Grubenholz ‘ Schnittholz
" Hamina/ zmdl Vester-! Brahestad/ | Goteborgf
von ————>, Elbe Bjérneborg | vik/Ystad?) Hamina/Bjorneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
_(Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
Route nordl.Ystad]|  Grob Tilbe/ Rhein niederl
. - 8 N 9 - .
nach —| Oskarshamn! britannien, Weser/ tﬁ}l%il)lellgile;fzrr}. ) hifen'?) J]gde/ l ‘],%vl;z/r I:{ig};:ﬁﬂ.g ngﬂ:gﬁgjen’ Rheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ems Ruhrhif. i hifen?)
VV_iihrung - —> DM 8. d. | DM s.d. | hil | | 8. d. hfl
" Mengeneinhelt——>| 1000 kg Fathom Standard
9,00 183.8 205.6 102,86 140,60 98,69 94,67 94,78 216.0 245.9 86,98
9.16 1271 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75 08
11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,52 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
10,27 1568.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240 8 78,81
11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 22565 75,38
11,39 182.1 74,56 227.6 102,65 125,94 106,73 99,81 98,75 246.9 253 9 94,54
11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,69 105,70 251.9 266.2 92,32
12,00 200.5 75,00 225.5 103,09 131,15 104,67 103,47 109.07 247.11 262.4 39,66
10,93 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
11,07 189.7r . 226.2 92,78 126,15 103,02 102,69 108,61 256.2 275.10 87,05
10,55 183.9 77,25 221.0 99,12 130,24 106,29 104,75 115,59 247.2 259.8 93,75
12,72 190.0 . 227.9 107,74 133,00 113,00 101,12 . 254.4 276.1 91,40
10,75 .- . 228.10 93,17 128,63 111,57 104,86 113,82 246.6 261.11 73.89
9,69 185.0 231.5 96,57 128,73 114,44 107,28 105,47 264.11 271.11 91,14
11,36 192.6 231.7 97,32 131,72 115,46 109,80 105,42 253.4 263.4 98,75
12,13 191.5 232.1 96,02 131,00 106,90 103,33 115,38 254.0 203.6 91,04
1067 LV ...ont.n 11,00 193.5 220.10 90,19 . 105,11 . 237.8 261.8 90,83
IL Vj. ....... 9,83 179.4 215.8 89,12 . 102,82 101,08 99,49 242.2 252.10 80,67
L Vj. ...... 10,27 . 220.0 87,61 128,25 100,92 103,93 104,56 241.9 257.3 78,01
IV.Vi. ...... 13,13 248.2 104,21 121,00 . 100,66 119,66 303.2 331.8 100,00
1968 I.Vi13) ... .. 11,76 . 267.3 110.50 107,55 100,54 115,83 203.7 80,67
Ware —————> Schnittholz | Kaolint) Naturwerksteine
westl.Ystad/|  gudl, Vestervik/ n6rdl. Oxelosund/ | geottinf | , GTOB: Bornholm Linmfjord- Lysekil
von——>|  Varberg i Hgrnosand'?) britannien, hifen
Route (Schweden) Ystad» (Schweden) (Schweden) Danzig ] Kanalkiiste (Dédnemark) (Danemark) (Schweden)
Rhein- < N . . " .
Elbe/ s niederlindische GroBbritannien, Elbe/ Litbeck/ Liibeck/
nach ‘Weser hafen'?) Rheinendhéifen®) QOstkiiste } Weser Elbe Flensburg Elbe Flensburg
Ruhrhifen i
Wahrung — . DM | hil | s. d. I DM
Mengeneinheit —— Standard | 1000 kg
1967 D ...ooennes 71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . . 9,02 9,00
1968 D ....... e 65,10 . 60,00 70,64 181 8 127.1 18,45 7,87 . 7,00 9,04 8,34
1969 D ........... 67,7 92,18 . 70,83 182.8 138 8 14,69 7,68 8,75 6,21 8,65 8,42
1960 D ........... 72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
1061 D ........... 73,68 103,68 82,80 86,50 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
1962 D ........... 73,81 93,98 79,47 80,46 202.11 1459 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
1963 D ........... 76,84 94,24 86,99 100,89 243.0 180.8 16,10 9,68 6,41 6,25 9,26 7,28
1964 D ...l e 77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
19656 D ... 80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
1966 D ........... . 100,31 77,36 97,25 258.9 173.5 15,08 9,07 7,94 6,79 9,00 7,88
1967 D ......... . 78,84 91,76 255.9 173.7 13,55 9,03 . 5,01 8,38 7,84
1965 IIL Vj. 78,67 99,67 81,50 93,33 24411 179.5 14,61 9,25 6,42 10,30 .
IV.Vj. . . . 90,83 266.9 200.11 15,88 9,07 8,36 10,53
1966 L. Vi, .ooo0nnn 102,15 75,25 105,50 247,10 146.2 15,34 8,83 6,75 8,68 8,38
i ' PO 103,00 79,38 93,82 267.6 179.4 15,18 8,89 6,77 8,36 7,75
IIL Vi, ..... . 100,63 . 96,78 255.4 181.9 14,40 9,28 6,87 9,80 .
IV. Vi, veoa . 94,38 82,87 95,87 262.9 136.5 15,38 9,24 . 9,19 .
1967 LV§. ........ . 79,16 89,44 241.4 145.8 13,63 8,09 5,00 7,65 6,57
IL Vi, .oouees . 84,71 238.9 163.8 18,17 8,50 5,05 8,47 .
INL Vi, ...... . 91,15 240.11 167.4 12,96 . . . 8,13
IV. V). cene 85,00 105,56 302.1 212.9 14,54 9,28
1968 1. VJ 13y 291.1 206.8 14,50 11,38 8,48 7,50

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S 39, Quellenverzelchms 8. 8, 43.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware —————— Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke?) l Schrott?) | Steinkohle
Dénische | nérdlich | Limfjord- i .
Bornholm s A . Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
von ———» - Haf Frederti e n
Route (Dénem.) Xl %lélléan) Xear‘;’mcsf)i[ (Dh;g:g') Karlshamn (Schwed.) Antwerpen | Lilbeck dam?®) i siidlich davon?®) Danzig
Liibeck/ Litbeok/ Hamina/ nordlich Rhein-
nach—— Flensburg Elbe Flensbur, Bjorneborg | Stockhelm Elbe héfen?)/ Elbe
| (Finnland) | (Schwed.)?) Ruhrhifen
Withrung > DM | s. d. | skr | hfl | DM
Mengeneinh,—> 1000 kg
6,67 . . . 7,81 . . 16,06 . . 16,53 .
. 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . . 9,30
5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
6,18 5,40 5,84 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
6,01 5,86 5,78 5,57 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 18,95 10,25
5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,28
8,57 5,97 5,90 7,19 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 583 - 15,54 12,19
5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,62 14,91 12,04
6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,61 15,36 11,03
5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.5 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
4,63 4,68 5,12 5,54 7,36 7,25 19.0 18,53 7,40 4,89 14,48 10,18
1965 TII. Vi, ... 6,63 5,67 . 7,37 8,10 16.4 12,82 7,28 5,60 . 11,06
IV.Vij. ... . 6,04 6,58 7,83 8,08 18.5 12,79 7,26 6,21 16,33 11,34
1966 I, Vi, .... . 5,19 6,46 7,80 . . . 7,41 4,96 16,35 10,30
IL Vi .... 5,35 4,85 8,53 8,31 7,09 16.11 12,94 7,39 4,88 17,25 9,71
IIL. Vi, 5,63 5,28 6,32 8,08 6,39 17.5 13,03 7,37 5,24 14,52 10,41
IV.Vi.. 6,00 4,99 6,13 7,87 6,61 18.4 13,00 7,40 5,07 . 10,33
1967 I Vi...... 4,88 4,48 . 5,11 6,67 . . . 7,40 4,59 15,33 9,48
ILVi. ... 4,58 4,59 5,44 5,38 6,59 . 16.9 13,00 7,40 4,48 15,04 9,76
IV, Vi, .. . 4,78 5,06 5,61 7,28 8,00 16.4 12,99 7,40 4,74 13,06 9,74
IV.Vj. ... . 4,86 5,04 6,04 8,90 . 23.2 . 7,40 5,75 14,47 11,78
1968 I. Vj.18) .. 5,75 4,67 4,94 5,66 8,21 6.57 7,40 4,81 14,88 9,63
Ware ———> Steinkohle Koks®)
: . GroBbritannien Rotterdam/
Rout, e\7on —_— Stettin/Danzig Ostkiiste Wales Weser/Ems t Hamburg ‘ Elbe
Ltibeck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Diine- | Rotterd./ Aarhus Varberg/ nordlich Hamina/  Aarhus | nordlich
nach——» Flensb siidl. dav. Vaasa Weser/ markl®) | Amster ¥ und stidlich |Oskarshamn| Stockholm®)| Vaasa | u.siidlich | Aarhus/
urg (Dén.)?) (Finnl.) Ems g davon?t) (Schweden) (Finnland) ] davon®) | Aalborg 1)
Wihrung —— DM | dkr s. d. s. d. 8. d. | skr | s. d.
Mengeneinh,— 1000 kg | 2240 1bs 1000 kg
1857D ........ . 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24,2 16.9 20.1
1858 D .. 8,43 14,17 15,2 12.11 14.11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
1959 D .. 8,72 16,05 1411 14.8 16.7 12,11 21.0 14,09 14,02 22,1 16.11 18.7
1960D ........ 10,15 18,82 16.8 16.8 18.5 16.0 22.5 16,54 15,93 20.3 20.10 20.6
1961 D ........ 9,50 16,70 15.0 18.3 17.0 15.0 21.7 15,08 15,61 22.4 19.5 21.7
1962D........ 8,99 16,08 . 145 14.7 -15.11 15.11 21.5 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
1963 D ...... .. 10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.8 24.3 17,56 17,54 22.8 21.7 21.11
1964 D ........ 10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 22,11 17,12 17,15 22.10 20.9 22.7
1966D ........ 10,28 18,57 17.5 18.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
19066 D ........ 9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17.11 24.0 18,26 21,03 26.0 20.11 21.8
1967 D ....... . 10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 28.4 16,81 19,75 23.11 20.3 21.1
1965 ITL. Vj. ... 10,03 19,12 16.6 15.11 17.2 18.4 23.0 16,69 18,56 23.6 20.5 21.5
V. Vi. ... 10,88 20,94 20.11 18.8 21.3 21.3 26.5 18,51 22,25 317 23.9 23.6
1966 I V. ..... 9,29 17,62 . 16.10 21.7 17.6 24.9 20,00 25,00 . 22.3 .
IL Vi, .... 8,72 17,04 15.0 16.8 19.5 19.1 . 17,13 20,63 24.9 18.2 18.7
IIL Vi. ... 10,50 21,08 16.3 16.0 18.6 17.9 2211 16,92 19,2 24,8 20.6 20.5
IV.Vi..... 10,63 21,01 18.11 16.11 20.9 16.9 . 19,00 21,50 28.9 22.9 242
1967 1.Vi. .... 10,00 15,66 16.5 17.1 17.5 15.8 22,7 17,54 . 19.7 22.8
IL Vi. ... 9,94 14,61 14.9 17.3 17.1 15.6 22.8 22.9 19.1 20,10
IIL V3, .. 9,94 16,93 15.4 16.8 18.7 15.11 22.8 16,42 23.6 18.10 19.0
IV.Vj. ... 11,15 24,18 23.2 18.6 21.3 21.4 26.011) . . 23.511) .
1968 I. Vj.13) .. 9,04 18,20 22.9 . 21.0 26.0 16,65 . 23.4
Ware ——— Koks?) Briketts!?) XKalidiingemittel l Eisen und Stahi
GroB- Wismar/ Rhein-
von ——> Elbe Labeck | britannien, | gy o100 q Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent{Rotterdam hifen’)) ©  Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiiste Ruhrhéfen
Varberg/ | Aarhus Varberg/ | Aarhus | Stromst./ | Trelleborg/ | Stromstadt/
nach——— | Oskarshamn| u. siidlich n?frlllg‘;) sﬁﬁﬁzllllu;al:r%‘xlx‘) Karlshamn | u. siidlich | Malm$ | Stockholm sﬁ%ﬁgﬁuga%%%‘) Malmd
(Schweden) | davon®) (Schweden) | davon?) (Schweden) (Schweden)
Wihrung —— skr s. d. | dkr skr | s d. skr | DM
Mengeneinh, —» 1000 kg
12,81 1411 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50
11,84 16.0 20.2 13,56 17,60 16,565 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
14,63 16.7 21.6 15,87 18,93 16,87 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,52 16,17 18,17 9,36 9,88
13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,51 8,91
15,568 21.0 32.2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,26
14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 9,75
15,46 18.5 29.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78
16,25 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,73 9,72
1967 D ........ 14,94 . 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 16,37 17,39 16,30 8,94 9,50 )
1965 IIL. Vj. ... 16,08 . 28.3 18,36 19,61 17,25 20.8 14,18 14,96 16,31 8,64 9,48
IV.Vj. ... 16,88 22,9 35.10 21,25 22,96 20,33 27.10 19,21 21,05 17,22 9,14 10,13
19661, V). ..... 19,57 23.2 31.5 18,56 22,25 22,11 26.4 19,83 20,72 15,38 8,94 10,09
ILVi.... 15,17 . 27.2 15,00 19,00 18.00 22,7 15,70 16,77 17,28 8,29 9,19
IIL Vi, ... 15,00 35.1 17,50 20,50 23,50 21.6 156,27 15,35 16,67 8,56 9,45
IV.Vj..... 15,33 336 19,64 22,33 18,89 22.6 18,18 17,94 16,71 9,13 10,25
1967 I.Vi...... 14,94 . 27.0 15,28 19,98 22,00 20.8 16,56 17,25 16,00 8,34 8,58
IL Vi, ... . . 25.5 16,13 19,81 18,00 20.9 15,54 15,75 16,54 8,82 9,563
III. Vi, .. . . . 20,66 20,50 20.0 13,83 16,19 16,03 8,40 9,38
IV.Vj. ... 23.5 19,46 27,04 24,38 28.811) 19,5651%) 20,3612) 16,42 10,21 10,50
1968 I. \(j.“) .. 22.311) 27.8 17,60 23,90 26,48 26.4 16,58 16,32 15,92 8,76 9,45

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 39, Quellenverzeichnis 8. 8, 43.
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B. Seeschiffahrt
2, Frachiraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ——> Getreide
von ——— Grofle Seen St. Lawrence USNH US-Golf
Route :
I Antw./ Antw./Rttd./|  Antw./ l Antw./ Antw./Rttd./| Antw./ | Indien 2
nach —-— | UK Hbg. UK Amst, Hbg. UK Hbe. UK Amst, Hbg. (Westkiste) °°P°%)
Wihrung ———> s. d. $ | os.d. $ s.d. | $ 8. d. $ 8. d. $
Mengeneinheif —— 2240 1bs
92.10 . 40.11 4,14 4,85 42,0 4,40 45.9 4,67 4,95 66.11 8,37
79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,65 4,86 56.6 8,41
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,60 4,75 69.1 9,38
83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 4,45 5,36 73.11 10,86
65.11 7,75 35.8 3,03 3,48 35.1 4,06 40.5 3,86 4,39 59.3 7,88
68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,53 51.11 5,22 5,59 77.3 9,69
68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42.4 5,73 51.0 5,03 5,26 85.2 10,27
78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48.7 5,74 64.1 5,38 5,60 90.8 12,01
69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.5 4,66 51.10 4,18 4,28 86.2 10,32
75.4 8,34 45.1 4,11 4,30 44.9 5,34 45.7 4,78 5,02 107.4 11,43
61.6 7,65 38.9 4,03 4,00 . . 59.0 5,13 5,56 129.0%) 13,4238)
71.3 7,75 . 3,84 4,88 46.7 4,93 48.7 5,356 5,66 129.6 12,99
74.0 9,37 44.2 5,18 4,65 50.1 5,87 . 6,13 6,26 132.6 13,01
85.2 9,58 56.11 5,38 5,24 53.8 . 6,21 6,37 132.6 12,68
86.2 8,90 54.0 4,75 4,75 57.0 6,75 6,31 6,64 . 12,28
. . . 5,08 5,15 57.7 4,60 5,056 5,08 150.10 11,60
. . . 45.5 3,35 46.6 3,46 3,90 126.3 9,86
Feb: 7,43 . 3,30 3,43 45.3 3,82 50.0 4,57 4,87 97.5 9,33
) 72.4 7,34 40.10 3,47 3,64 44.5 4,38 . 4,41 4,63 101.3 10,33
April .... ... 62.9 6,30 85.2 2,60 3,07 . 3,68 50.0 3,99r 4,40 . 8,32
Mai ......... 63.10 6,30 29.7 2,96 3,22 50.0 4,25 . 4,46 4,26 95.0 8,51
Juni ......... 61.1 6,58 31.9 3,65 3,32 . 3,36 4,02 4,54 . 8,20
Juli ... .. 59.4 6,75 33.9 2,74 3,75 3,84 3,93 8,58
Ware ——m——> Getreide
von ———> \Wl'\g:z(ﬁggt’ o Nord-Pazifik4) La Plata®) West- Aus(%::iien [Full Range Australien
Route N
Antw. Indien Antw. West- )
nach ——— | Japan UK Hbg./ (Westkiiste)] Japan UK Hbg./ italien UK/Kont. China
Wihrung —————— $ s.d. | $ | s.d | $ | 8. d.
Mengeneinheit —> 2240 Ibs
56.9 7,06 63.2 5,43 58.2 51.8 54.7 63.3 73.1 67.4
59.10 7,09 62.2 5,41 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10
59.2 7,87 63.1 5,73 68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 .
6,813) 6,97 66.8 6,45 70.5 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 50.6
6,17 6,88 56.8 5,41 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 41.6
. 7,44 7,69 71.1 6,49 78.8 74.6 78.0 76.5 84.10 83.7 45.8
9,38 7,85 7,82 74.8 7,00 83.8 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 484
10,22 8,564 7,56 83.4 8,35 95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.6 53.1
9,32 7,94 7,62 77.9 7,38 90.3 78.8 83.7 83.7 87.8 82.7 49.5
9,37 8,22 6,99 80.8 8,15 89.3 72.2 76.5 73.9 79.7 78.11 50.0
11,15 . 93.4 9,32 . 66.3 . 61.10
. . . 93.6 8,67 85.0 62.6 61.3 60.8
8,13 8,50 . 8,80 . 73.3 75.8 .
. 8,55 7,23 . 8,98 92.9 77.10 75.6 .
10,29 8,25 . . 8,96 105.0 96.6 75.0 84.0
10,34 7,94 . 102.4 8,88 108.7 101.4 98.0 70.0
9,75 7,12 97.6 8,90 102.8 99.2 101.7 70.0
9,69 R 95.5 8,75 95.0 . 83.2 71.6
9,25 92.6 8,74 93.3 85.2r 72.6
10,25 . 8,44 7111 82.6 72.6
10,05 7,86 91.0 85.0 75.0 69.6
10,00 7,99 94.0 70.10 72.6 .
9,75 7,83 72.11 65.0
Getreide Kopra Esparto Zucker Fischmehl
Sid- Sad- Schwarz- Philip- . Recife Philip- .
von | china?) | afrika®) | meer pineg Algerien | Kuba?) Santos/ Queensland®) pineg Mauritius |~ Peru
Route |
. f tw, /Rttd. .
nach —— | Ceylon UK | Aol | A | UK |Casablanca| USNH O B RN UK o]
Wahrung ———— 8. d. $ s. d. $ 8. d. $ s. d. $
Mengeneinheit —— 2240 lbs cu ft 2240 1bs cu ft1%)
. 54.0 30.2 0,15 80.11 5,41 . 76.11 75.3 . 58.7
. 60.4 38.3 0,17 79.4 ,91 . 92.3 89.9 8,06 62.11
. 62.5 38.4 0,18 81.2 7,29 5,87 90.1 87.7 7,91 63.10
. 62.8 40.4 0,16 81.8 8,10 5,96 93.0 90.6 6,89 65.7 .
35.11 52.5 33.5 0,15 81.0 5,60 5,01 83.10 81.4 5,95 57.3 0,14
46.2 61.11 36.11 0,19 85.2 7,94 6,81 97.2 94.8 7,14 79.4 0,15
50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 9,05 6,03 92.5 89.11 7,23 73.1 0,20
53.3 61.7 . 0,24 92.7 10,15 7,65 100.7 98.1 8,58 81.7 0,23
47.7 52.0 . 0,21 89.7 9,6 7,24 95.9 93.3 7,49 58.11 0,17
51.11 55.7 46.8 0,23 92.6 11,27 7,70 91.2 88.9 6,78 65.3 0,21
1967 Juli ......... 55.5 50.9 49.9 0,2813) . 8,25 . 7,00'%) 65.10 .
Aug. ......... 52.6 52.2 49.3 0,24 . 11,78 . . . . 62.6 .
Sept. ........ . 63.3 . 0,28 90.0 11,556 7,00 95.0%) 92.6%) 7,25 65.9 .
Okt. ......... 53.9 60.10 . 0,27 . . . 96.3 93.9 8,75 . .
Nov., ........ 57.6 65.11 0,27 . . 7,25 96.3 93.9 7.36 70.0 0,22
Dez. ......... 67.9 63.11 0,26 107.6 7,78 105.0 102.6 7,23 77.6 .
1968 Jan. ......... 78.4 67.6 0,26 102.6 7,00 104.5 101.11 7,04 . 0,22
Febr. ........ 77.6 . . 100.0 7,52 103.9 101.3 7,49 . .
Mirz ........ 67.11 51.11 . . . . . 7,18 .
April ........ 72.6 . 0,25 . 103.9 101.3 7,00 .
Mai ......... 78.8 56.8 . 7,00 . 7,13 72.6
Juni ......... 84.0 51.11 0,26 7,67 105.0 102.6 7,00 .
Juli ......... 80.0 56.11 0,26 102.6 8,00 107.6 105.0 7,10 72.6

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ——> Grﬁ‘(}ﬁn' Schwefelkies Schwefel Eisen- und Manganerze Schrott Zinkkonz. | Kohlen
- von———> Agg“l?l‘j;;' M°]’3I;’;,°“' Huelva | US-Golf | Vitoria | Marmagoa USNH Port Pirie | Tu0ton
oute -
UK A X _ Brist. Kan./
nach ———» (Ostkiiste) UK Belgien UK Antw./Rttd./Hbg. Adria Japan i‘gﬁgn Japan Le llliggre/ 1;{’;&%'
Wiahrung — s. d. | $3) 8. d.
Mengeneinheit ——> | Fathom | 2240 lbs
189.6 37.0 22.9 49.6 39.4 41.1 37.2 39.5 6,47 . 74.0 25.8
175.0 39.0 25.9 47.10 41.1 46.8 55.0 40.5 6,42 10,33 91.10 24.10
194.7 38.11 24.11 49.2 44.11 45.11 41.7 43.8 7,08 11,08 100.0 27.5
223.9 40.5 22.5 54.2 43.11 42,10 43.9 47.8 7,66 13,72 86.9 30.1
198.4 34.4 20.10 41.6 34.2 32.9 31.11 36.0 6,08 10,44 75.8 22.11
216.8 39.8 25.6 50.5 36.8 37.7 40.8 39.5 7,62 12,28 95.1 28.11
225.0 43.6 29.0 59.10 32.8 41.1 44.11 41.0 8,28 12,76 86.7 27.0
230.6 48.8 27.4 66.3 39.2 49.1 51.4 47.7 9,47 18,67 98.10 31.1
240.0 47.4 34.0 61.7 26.0 35.2 38.4 39.10 8,34 11,27 95.6 23.1
238.9 50.8 22.8 61.5 21.5 40.6 43.0 40.11 10,51 12,03 91.1 23.3
240.0 67.0 30.0 . 53.04) 43.0 14,42 .
237.6 63.0 . . 51.6 43.0 y . .
. 52.6 64.0 63 55.0 42.0 13,04 95.0 27.6
63.9 . . 44.11 9,50 9,32 97.6
. 61.6 52.6 . . 107.6
. 30.6 72.0 . 53.9 46.5 . . 102,11 .
62.6 . 71.3 30.5 65.0 41.3 4,25 8,25 105.0 32.11
. . . . 46.7 4,08 10,79 . .
60.0 77.6 27.9 58.9 . . 9,52
. . . . . . 11,42
55.0 . 35.3 50.8 4.65 9,85
. 45.0 11,02
Kohlen Diingemittel
. . . ~ 5 Rotes Casa- Antw./
Hampton Roads 1Austrahen Danzig/Stettin US-Golf®) l Meer®) blanca®) Hhg.
West- Rio de West- . N Antw./ Std-
nach —— Rotterdam) italien | Japan | Janeiro Japan Portugal italien UK 1 Indien, Westkiiste Rttd, china
Wahrung ~—————> s.d. | $ 8. d. $ | 8. d.
Mengeneinheit — 2240 lbs
24.2 3,97 7,60 4,95 36.2 28.10 22.0 46,11 . 46.3 19.8 59.7
23.0 3,80 7,76 5,25 40.0 30.9 25.3 47,11 . 55.2 19.9 59.2
26.2 4,14 8,35 5,30 39.3 . 25.2 49,4 . 54.6 20.4 59.10
27.4 4,25 9,02 6,32 41.4 35.11 30.4 51,10 9,58 53.9 20.5 66.2
20.3 3,61 6,55 5,06 34.7 30.2 22.1 44,9 8,71 57.9 18.9 58.11
27.3 4,83 7,18 7,44 34.11 31.0 85.5 . 10,23 53.6 21.0 66.4
24.6 4,45 7,32 8,11 30.9 34.2 33.8 55,6 9,69 52.8 22.8 66.7
27.11 4,82 8,31 8,09 35.7 36.6 31.0 64,0 14,50 51.4 26.2 82.8
20.6 4,04 6,99 7,06 29.7 34.4 25.2 66,0 13,87 49.6 28.10 80.1
18.7 4,62 7,66 8,566 33.3 47.2 25.11 63,4 16,58 49.3 27.8r 116.0
1967 Juli ......... . 9,01%) 9,75 38.3 24.5 18,024) 51.11 . 143.7%)
Aug. ......... . . 9,76 37.10 . 62,6 17,71 52.6 28.6 140.6
Sept. .. ..... . 8,79 9,75 35.6 . 32.9 63,9 18,70 51.6 . .
Okt ......... 5,50 8,90 37.8 41.3 . 18,92 50.7 29.0 143.2
Nov. ........ . 8,69 41.8 . 19,00 49.3 . 145.4
Dez. ......... 4,90 8,35 42.11 53.2 19,75 57.3 158.10
1968 Jan. 7,43 37.4 . 28.4 . 18,50 58.3 151.10
‘ebr. 6,89 33.2 41.6 . . 17,25 59.6 .
Miirz 7,18 42.6 40.0 . 17,30 60.9 146.6
April . 7,08 36.0 . 72.6 . 57.5 144.8
Mai 4,25 7,08 . 14,00 57.0 .
Juni ......... . 7,15 30.2 . 59.6 142.1
Juli ......... 6,87 . 27.6 . 68,2 15,50 58.3 139.8
3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
‘Ware — Rohol | Erdolderivate
Sowjet-
‘ Venezuela/ :
. . P West-
—_— Venezuela/ i Algerien/ ; Syrien/ | Trinidad/ | SnoRam 1 We
Route von Niederl. Westindien Persischer Golf Tunesien Lybien Libanon YNie'der!. Scil{vg::zen g;liﬁeigﬂ
‘Westindien Rumiinien
nach ————> Wligljgl‘s‘ New York 1 Wlillgggls' l Lavéra | Yokohama| New York ‘Wilhelmshaven Rotterdam
Wihrung ———— s. d. 3 | 8. d. | $ | 8. d.
Mengeneinheit —— 2240 1bs
16.11 1,32 31.1 26.11 3,79 4,60 . . 18.8 22.9 25.7 12.8
16.9 1,29 28.4 23.4 3,25 4,06 . . 13.6 19.6 214 13.1
15.8 1,34 30.8 24.11 3,40 4,33 12.8 . 199 21.11 19.7 14.4
14.11 1,27 28.5 23.3 3,23 4,02 11.3 . 14.1 21.2 25.0 13.11
16.6 1,42 31.11 26.7 3,50 4,43 12.6 14.8 15.6 22.0 24.3 15.10
22.3 1,64 39.2 31.1 4,48 4,84 13.5 15.9 23.4 27.5 31.4 18.6
19.11 1,65 34.4 -27.11 3,78 4,90 15.9 17.2 21.1 27.6 27.4 18.0
1966 D ....... . 20.5 1,46 32,11 26.9 3,68 4,77 13.5 15.4 20.1 26.4 31.8 17.11
1966 D ........... 17.1 1,60 30.10 25.5 3,26 4,78 12.9 15.6 16.9 26.4 27.0 17.0
1967D ....... 36.5 2,39 70.0 64.7 6,16 9,18 20.10 15.11 13.9 42.11 62.11 28.6
1967 Juli ......... 64.9 4,18 136.0%) 131.4%) 11,46°) 18,10 52.11 . 62.0 . 50.6
Aug. ......... 58.8 4,06 129.11 123.6 11,05 16.27 38.10 . 76.8 72.1 51.2
Sept. ........ 65.0 4,23 111.11 110.3 10,19 16,36 . 42.4 99.6 67.6 41.10
Okt ......... . 2,84 81.1 54.2 6,85 12,87 25.5 . 63.0 63.10 47.4
Nov. ........ 62.1 2,56 79.0 75.1 7,12 9,35 31.9 . . 49.9 65.4 37.8
Dez. ......vnn . 2,04 89.11 88.10 6,27 8,85 20.1 23.8 25,10 36.1 45.11 29.8
1968 Jan. ......... 31.11 1,38r 81.0 78.11 5,95 9,02 18.7 21.10 25.1 36.9 23.7
Febr. ........ 39.0 1,76r 64.6 62.11 4,68 7,40 . . . 28.2 19.10
Mirz ........ 23.1 1,60r 77.7¢r 74.1r 5,87r 8,561 16.11 19.11 22.10 42.8 22.10
April ........ 30.2 1,84r 78.7r 75.9r 5,85r 9.13r 21.10 25.8r 29.6 43.10 24.4
Mai ......... 40.3 2,48 96.2 93.0 6,84 11,61 24.10 29.2 . 34.9 22.8
Juni ......... 43.2 2,34 120.0 116.5 8,40 12,36 27.10 32.9 49.5 . 27.9
Juli ......... 41.2 2,64 87.4 83.8 6,26 10,22 25.11 30.2 26.9

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 39, Quellenverzeichnis s, 8, 43.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices

der Seefrachiraten

Land —> Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fur Verkehr, Heinz Peters, g
Stelle ‘Abt. See, Hamburg Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
Tinsatzart ———> Linienfahrt Tramp- ‘ Tankerfahrt Tf;"}‘l’;;%) Tanker- Trampfahrt
h i 3
Indesgruppe —| SO | Stokgy | MASsens | s ) GoSam- | pohel | Traor | i | Sesamt- Ié(;;wz::ﬁmﬁahrt ) [Dinge
S index gut gesamt index prod. | gesamt | (insg.) ndex ’Getrexde| Kies l Erz ’ Kohle | nittel
Basis e 1965 = 100 | Intascale = 100 1960 = 100 1960 = 100
1963 D .... .... 93,51) 93,7%) 92,8!) 91,1%) — 65,7 — 107,0 115,5 88 90 95 78 92 91
1964 D ......... 97,01 97,41) 95,71) 91,61 — 59,0 —_— 112,6 120,1 100 108 119 81 93 97
1965 D ......... 100,0%) 100,0%) 100,0Y) 100,0%) — 58,9 — 127,1 1247 100 102 121 90 105 103
1966 D ......... 104,11 104,9%) 102,21) 91, — 55,1 _— 109,8 120,2 80r 91 126 74 84 91
1967 D ......... 107,4%) 109,1%) 103,2%) 93,31) —_— 101,5 - 121,2 123,1 81 84 128 65 70 95
1967 Juii ....... 109,24 110,8Y) 105,21) 96,71} — 182,5 — 184,7 -
Aug. 108,8Y) 110,99 103,5%) 96,3%) — 171,4 — 1345 - 86 91 126 66 73 96
Sept. ...... 108,74} 110,5Y) 104,5%) 101,3%) —_ 161,6 — 132,6 —
Okt ...... 109,4%) 110,1%) 107,41 104,7Y) — 124,2 — 143,1 —
Nov. ...... 113,4Y) 114,41) 110,79 107,5%) — 127,1 — 144,1 155,9 92 102 129 59 — 112
Dez. ...... 116,01) 117,6Y) 111,9%) 106,5 — 100,1 — 139,38  182,4
1968 Jan 106,6 107,2 103,3 91,3 99,7 98,7 103,3 120,9 160,6
Febr. 106,4 107,2 102,3 94,2 81,9 81,8 82,2 123,3 121,8 83 85 131 61 103 98
Miérz....... 107,7 108,6 102,8 91,4 98,8 96,0 110,0 122,9 1224
April 108,2 109,0 103,0 89,5 94,5 90,6 115,0  118,1 —
Mai ....... 107,8 108,56 103,9 89,8 116,2 116,3 115,9 116,06 135,9
Juni ...... 107,2 108,0 102,8 89,7 131,6 133,7 116,9 115,5 —
Juli........ 107,2 108,1 102,8 88,0 112,3 112,0 118,8 113,2
Land — Niederlande GroBbritannien Norwegen
n Mullion Norwegian
Beéigﬁ;‘?fi_e__, Stammc}ﬁsHZ;g ralamt, Chamber of Shipping, London & Co, Shipping News,
London Oslo
. - Tanker- | Tramp | Tanker-
Einsatzart ——— Trampfahrt Trampfahrt Fahrt fahrt fahrt
Kistenschiffahrt4) :
Gesamt- . Diinge- | Rohol ins- Mineralsl
Indexgruppe—— Gesamt- | Holz Kohle index Getreide | Zucker Holz | Schwefel Erz Kohle mittel {inse.) gesamt (insg.)
index
Juli 1965-
Basis . 1960 = 100 1960 = 100 Intascale |7, ;1 ggg| ntascale
=100 [*"Z'ygp. | =100
101 100 123 109,0 113,6 116,8 109,8 104,9 96,4 101,4 99,56 63,9 90,6 73,3
109 109 108 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 B 111,2 56,4 90,5 67,1
108 108 97 126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,56 134,9 56,6 101,2 65,8
107 107 103 114,5 125,1 107,1 111,1 181,4 90,1 88,9 127,7 50,9 87,9 61,9
102 102 98 120,5 127,9 99,1 108,9 128,7 82,1 96,5 185,1 96,3 94,1 113,7
138,0 183,8 105,2 106,3 143,8 —_ 110,4 242,5 172,8 104,0 183,8
98 98 92 118,2 126,5 97,4 95,9 130,8 — — — 171,1 102,2 187,2
125,8 147,5 108,7 104,6 139,8 — 117,83 — 154,7 105,3 190,68
139,8 141,8 105,56 118,7 — 115,83 114,4 240,9 110,5 107,5 160,9
108 108 112 146,3 1442 108,5 126,3 — — 117,0 242,8 110,3 110,0 139,6
145,8 150,5 104,86 121,9 — -—_ 112,1 237,5 103,1 108,56 107,1
134,5 121,2 102,2 127,6 136,6 — 100,7 241,8 91,7 92,7 99,7
107 107 117 122,0 115,0 101,0 101,6 133,6 —_— 94,8 206,8 88,7 91,8 88,7
181,7 120,3 — 111,0 — — 95,7 214,0 84,9 94,0 94,7
123,2 112,0 101,0 111,6 144,5 — 92,9 210,7 90,3 90,3 98,4
112,7 98,9 95,7 116,2 — — 95,3 177,7 116,6 93,1 1214
Juni ..... 126,0 116,9 102,% 119,6 — — 93,3 212,3 119,3 92,9 129,9
Juli .. .. 119,0 98,6 101,2 117,7 — — 97,1 209,9 109,6 93,4 110,3
Land — Ttalien
Berechnende | Ministerium fiir die Handelsschiffahrt Rom?)
Einsatzart ———— Trampfahrt
Getreide,
Zucker, .
Indexgruppe ——> Getreide Zink- Mais, Zucker, Getreide ngﬁgg Getreide,
Turopa- konzen- Erz Kohle
Gesamt- | fahrt trat
index zu- Ost-
GroBe Ost- La Nord- | Austra- " . Schwarz-| - Northern
von sammen | “goo {ganada US-Golf Plata | Pazifik lien Stidostafrika mittel- Range
Fahrtroute ——— meer
- - T Mitbel- -
nach Nordeuropa l\gtet:g- Europa eli(r);% 5 Nordeuropa h]l:lt'étg Nordeuropa i‘t?;él)is:n
Basis — 1965 = 100
89%) 936) — — 928) — 728)
886) 896) — . . — . 896) . . — — 87%) . .
100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
890%) 916) . . . . . 1019) . . . 99%) . .
84%) 878) 96°) 89°)
96°) 90%) . - . . . —
. 938) 916) . . . . 96°)
Sept. ...... 976) 998) . . . 116%) . . . . — .
Okt. ...... 100 98 100 109 97 92 96 106 93 101 94 —_ — 119
Nov 104 101 91 113 95 108 95 113 95 99 93 _— 100 —_
Dez. ...... 1056 99 97 116 85 85 104 88 107 103 113 .- 105 96
1968 Jan. ....... 99 92 — 91 67 7 103 96 107 118 108 — 76 69
Febr. ...... 96 93 72 82 2 87 98 72 106 115 108 — 85 —_—
Mirz....... 100 90 — 69 70 77 97 —_ 103 132 — — 74 —
April ...... 100 91 69 88 113 — 99 — 102 85 — —_ 74 —
Mai. ....... 98 95 - 88 — 105 86 93 — 97 92 — - 85 98
Juni ...... 102 87 70 74 64 87 101 — 100 89 87 113 77 83
Juli........ 94 85 71 69 78 — 81 — 103 111 84 — 65 —

Erliduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 43/44.
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C. Schiffabrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ———> Italien
Beg:gl}igende - Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom*)
Einsatzart —— Trampfahrt
Erz,
Indexgruppe -—> Erz Phos- Kohle Phosphat Getreide| Kopra Zucker Erz
phat
Westl
el . Ost- Ame-
Mittel- Afrika~ | Nord- s ST . __—
Bra- : West- Nord- 2027 1 afrika, | rika- Philip- | Karib. Bra-
von silien | 1odien | gegin lff:;%r_’ europa fiﬁft :‘fﬁ?; Rotes | fahrt | US-Golf pinen | Inseln Kuba | giien
Fahrtroute ————> afrika sammen Meer smﬁl]l;len
Nord- R
nach Sud- " . .
europa, - West- Siid- | Indien, Bra- Vereinigte . USNH,
Buropa | igger) |  Nordeuropa | ame- | g0 afrika | Ceylon silien Staaten Afrika | 15 Golt
meer
Basis 1965 = 100
1963 D ......... -— 82%) 89%) 100%) — 86%) — — -— — 68%)
1964 D ......... . . — 89%) 95%) 101%) . — 93%) —_ — — —_ 852)
19656 D ...... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1966 D ...... .. . . . 96%) 109%) 90%) . . . 86%) . . . . 68%)
1967 D ......... 72%) 1043%) 80%) 95%) 99%)
1967 Juli........ . — — 74%) . . 144%) . —
Aug. . 77%) . . 1443%) . . —
Sept. . . . 124?) . . 892) . . —
Okt. ...... 78 82 86 —_ — 90 90 91 115 72 — 93
Nov, ...... 104 109 — — 91 — 91 103 122 — — 94
Dez — 92 — —_ —_— — 120 124 116 94 111 76 — — 101
1968 Jan. 98 106 — —_ — 86 105 — 105 89 101 75 — —_ 91
Febr. ...... 83 128 88 — — — 116 — 116 92 95 83 77 —_ 87
Marz....... — 108 —_ — — 93 117 — 117 86 86 75 90 — 87
April ...... 69 117 — — — — 116 — 116 85 94 73 — — 100
Mai ... ... 80 122 — — — —_— 111 _— 111 103 —_ 78 - — 94
Juni ...... 81 103 —_ —_ —_ — 116 — 116 86 93 - -— - 100
Juli. . — 104 — — e — 113 — 113 91 84 — - — 101
Land — - Ttalien
Be;gg};gﬁgde Ministerium fur die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart ——> Trampfahrt
. . Getreide, Getreide, Kohle,
Indexgruppe — Erz Asien-/ Getreide Reis 1 Phosphat Sehrott Erz Kohle | &1 ott
Westk. | Indien Turkei, | Austra- . . USs-
\ > 1 West- . > . La Austra- | Siid- Nord- | Sudost- s Austra-
Sud- Ost- p Mittel- lien- s s US-Golf : ) Indien . Nord-
von amerika | afrika afrika meer fahrt Plata lien china Pazifik | afrika lien atlantik
Fahrtroute 2~ Tapan
nach Vg;g&gg’e sammen | Farnost | Indien | Ceylon Jé‘}ﬁig’ Indien (IBh(iix}a,’ i Japan Jé}ﬁi’;’ Japan
ndien
Basis —, 1965 = 100
1963 D ......... — 802) —_ — _ — — — —_
1964 D . ....... —_ . . . 86%) _ — _ — — . — . -— .
1965 D ......... 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1966 D ......... . . . . 882) . . . . . . . . . .
1967 D ...... 89%)
1967 Juli........ . 982%) . . .
ug. . 100%) . . .
Sept. ...... . 97%) . . . . . . .
Okt ...... — 64 — — 112 — — 91 114 110 134 110 — 108 88
NOV. «..... 124 — — — 106 — 106 102 113 — 101 116 — 101 —
Dez 106 77 - — 116 — — 112 108 142 115 120 104 130 96
1968 Jan. ....... — 84 95 — 112 — 135 132 92 126 110 111 96 113 99
Febr, 108 78 102 105 105 — — 132 92 113 101 117 87 105 90
Miirz — —_— 94 — 114 175 —_ 127 107 101 116 113 97 113 82
April ... ... 76 83 - — 117 197 —= 124 91 115 92 117 — 115 84
Mai ....... — — 129 109 98 — - 123 92 97 89 86 103 108 86
Juni 65 - —_— — 102 — — 130 66 — 83 98 — 154 79
Juli. ...... 96 57 115 — 107 -— — 136 90 — 102 118 —- 117 77
Land — Italien
Berochnende . Schiffahrtskommission der Vereinigten Italienischen Handelskammern, Rom
Einsatzart ——> Trampfahrt (Kiistenfahrt)®)
Indexgruppe ——> Gﬁg:&t' Getreide Holz Bimsstein Schwefel Pozei\étan- Salz Bauxit Diingemittel Zement
Basis —> 1965 = 100
1966 D .. ....... 98,8 102,7 114,2 100,7 102,1 98,1 98,7 93,1 97,9 100,4
1967 D e 96,5 110,6 116,3 104,5 97,8 93,8 92,9 90,3 98,5 104,6
1965 L. Vj. ...... 102,6 100,0 104,4 104,1 106,5 99,7 104,7 101,4 103,7 108,2
JLVy. ..., 97,6 100,0 99,7 97,2 96, 99,5 96,1 96,7 97, 96,9
[ 96,8 100,0 95,7 93,7 95, 99,7 94,7 96,1 95,4 97,3
IV.Vi. ..., 103,0 100,0 100,3 105,1 102,2 101,1 104,5 105,4 103,7 102,
1966 L Vi. ...... 103,1 100,0 106,7 106,7 103,2 102,9 104,4 105,4 108,6 97,9
JL.Vi. .. ... 98,2 100,0 116,0 100,56 102,1 97,7 98,56 R 96,9 98,7
L Vi, ..... 97,3 100,0 118,7 93,9 102,0 96,9 97,7 84,7 96,7 98,3
IV.YVij. 96,8 110,6 114,4 101,1 100,9 95,3 94,4 92,8 94,3 106,4
1967 I.Vi. ...... 96,5 110,6 115,4 102,3 100,4 94,5 92,5 91,2 97,7 105,7
IL Vi ...... 95,2 110,6 1144 101,0 100,4 93,7 91,3 91,9 96,5 101,6
L Vi, ...... 95,1 110,6 114,4 104,3 95,2 91,1 90,8 88,56 99,3 105,1
IV.Vj. ...... 99,2 110,6 120,8 110,83 95,2 95,9 97,1 89,56 100,6 106,1
1968 L. Vj. .. ... 103,4 110,6 120,8 118,56 104,5 90,6
ILVi, ...... .. ..

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 44.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land —— COMECON-Léinder
Besrggﬂg ende s Biiro fiir Seefrachtkoordination des Rats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Warschau
Einsatzart —— ) Trampfahrt
" : ° 2 Kiisten-
Grofitonnage (8000.und mehr tdw)?) Tonnage mittl. GroB8e (2000—5500 tdw)®) tonnage?)
Indexgruppe -
Gesamt- Nord- Mittel- West- Indien Nord- ] Mittel- [ Stid- Gesamt- | Schwarzm./ t Ostsee/ Weil3- Gesamt-
index europa meer afrika 1die amerika index Mittelm. i Nordsee meer index
Bagis — 1964 = 100
100,1 98,7 97,5 95,7 100,2 119,56 88,1 102,7 97,3 91,9 101,56 104,1 103,2
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 160,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
110,0 107,2 107,6 109,4 108,7 111,0 110,5 114,6 102,2 102,4 101,7 101,4 101,9
92,3 106,0 109,0 107,9 79,2 83,5 105,4 91,8 102,0 100,7 102,3 103,5 100,2
100,5p 117,6p 129,2p 90,3p 65,0p 104,5p 114,0p 94,9p 102,8p 100,8p 104,3p 100,3p 104,1p
1967 Juli .. .. 106,4 110,4 138,6 96,6 69,6 107,7 126,2 113,3 99,9 100,9 99,4 98,5 96,4
Aug. .. 105,7 139,3 140,3 84,5 65,0 111,9 113,5 88,3 98,2 97,56 98,4 98,5 95,5
Sept. .... 109,5 131,4 150,2 99,1 65,8 116,0 121,4 92,7 99,1 98,3 99,3 100,7 96,8
Okt. ... 114,2 125,8 155,0 99,1 67,7 119,9 117,9 122,4 104,2 102,4 107,3 100,7 107,7
Nov. .... 119,5 145,7 159,8 99,1 76,8 — 128,6 120,4 116,4 108,3 125,56 — 134,2
Dez. .... 124,0 150,5 158,0 — 79,5 128,5 132,2 117,4 136,4 129,1 1447 — 161,56
1968 Jan. ..... 119,6 187,0 157,9 107,5 72,8 100,9 117,1 94,2 128,4 130,0 126,7 —_ 122,3
Febr, .... 121,0 138,8 155,8 103,3 76,9 102,2 118,4 101,1 124,0 128.5 119,0 — 113,8
Mairz. ... 121,1 119,8 155,4 106,9 77,3 — — — 124,7 182,2 116,3 — 108,7
April ... 114,5 118,9 138,2 106,9 84,3 — 103,2 _ 119,8 123,0 113,8 125,0 115,7
Mai ..... 109,0 107,6 137,7 — 80,2 93,1 106,1 — 115,8 118,0 109,8 123,7 116,2
Juni ... 110,0 116,7 141,38 120,7 77,0 78,4 107,1 105,9 110,8 106,6 109,4 124,9 122,3
Juli... .. 109,9 120,4 144,2 94,8 73,6 75,8 110,1 110,6 121,8 117,3 122,9 131,1 113,4
Land ——— Sowjetunion
Berechnende Stelle - Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau
Einsatzart ——— Trampfahrt
. ab Nordmeerhifen ab Ostseehifen
Indexgruppe ——> Gesamt- Getreide; Holz Erz Kohle |Zement Diinge- I:]ll:?in Eisen
ndexgrupp index mittel | oot | zusam- |Schnitt| , . | zusam- {Schnitt-| g oo | Diinge- | ©
men holz p men holz mittel Stahl
Basis ———— 1960 = 100
95,4 91,3 99,2 84,1 92,6 106,4 92,8 87,9 99,5 100,6 92,4 93,5 95,4 92,6 92,9 87,9
106,9 99,2 113,56 87,1 102,8 106,4  106,5 98,5 110,9 112,4  104,7 110,38 116,2 102,8 113,5 98,5
106,4 101,4 109,8 88,0 108,3 120,0 103,44 97,6 110,4 109,7 106,0 108,0 1114 108,3 94,9 97,8
106,9 107,6  110,7 99,5 100,86 141,0 104,1 89,3 110,3 110,6 107,5 103,56 108,3 100,6 93,6 89,3
107,6 100,1 110,7 100,0 99,4 139,2 108,1 82,9 111,8 112,2 1117 102,7 107,7 99,4 — 82,9
111,7p 113,4p 111,6p 103,8p 103,9p 147,5p 159,3p 81,8p 116,4p 11l1,7p 177,6p 103,5p 110,4p 103,9p — 81,8p
107,8 120,6 109,0 — — —_ —_ — 111,3 112,1 —_ 96,9 101,56 — - —
109,7 121,8 105,2 103,9 —_ — 135,3 81,8 115,56 108,1 1473 94,8 98,2 — — 81,8
112,4 121,6 109,0 109,1 93,3 — 137,4 _ 119,3 112,1  150,0 96,3 101,6 93,3 — -_—
118,4 109,0 121,83 —_ 101,3 — — —_ 128,1 123,0 - 106,8 117,0 101,3 —_ —
RN 127,56 121,0 125,6 — 116,7 — 174,4 — 131,6 116,3 196,8 127,8 148,2 118,7 -— —
Dez. ..... 136,2 148,9 130,56 — 130,4 — 189,9 — 135,3 -— 216,4 140,7 165,1 130,4 — —
1968 Jan. ..... 127,8 135,06 117,8 — — _— —_ — -— — —_ 117,6 1214 — — —
Febr...... 123,5 116,8 113,6 —_ — — — — — — — 109,9 106,9 — — —
Mirz .... 118,3 120,2  107,1 — 107,3 — — — 128,9 108,4 —_ 101,5 103,8 107,3 — —_
April ... 118,7 — 111,1 — 87,3 — — — 131,0 111,0 -—_ 99,8 111,65 87,3 _— —
Mai ..... 120,6 100,1 118,88 —_ — —_ — — 137,5 119,0 — 103,3 118,2 — — —
Juni ..... 120,6 97,3 119,5 — — —— — _— 137,4 118,9 —_ 104,8 1209 — el —_
Juli ..... 112,3 101,3  122,7 — — — 105,6 — 122,4 125,4  109,7 102,2  116,1 — —— —
Land —— Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Inc., New York
Einsatzart ——— Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
ab Schwarzmeerhifen ab Schwarzmeerhifen
Indexgruppe——> | - Rohol Erdol | CE8Mb- | Getreide | Zucker | Holz | Erz | Kohle
sammen Getreide Erz Zement zu- 11000 bis| iiber Produkte
sammen | 23000t { 23000¢
Basis ——— 1960 = 100 Intascale = 100 1951 = 100
1962D ....... 89,2 91,3 84,1 106,4 64,8 64,8 78,8 37,0 37,5 43,6 48,3 46,2 31,1
1963 D ....... 94,9 99,2 87,1 106,4 78,3 78,3 91,7 41,3 42,6 44,1 53,3 45,5 85,7
1964 D ....... 97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,5 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9
1966 D ....... 108,1 107,86 99,5 141,0 69,4 74,2 52,9 84,6 45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7
1966 D ....... 105,7 100,1 100,1 139,2 77,1p 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4
1967D ....... 114,2p 113,4p 103,8p 147,5p 160,6p 154,9p 129,7p 172,1p 43,1 46,5 46,9 58,1 47,1 33,0
1967 Juli 116,2 120,6 - — — — — — 44,2 48,5 46,9 — 47,7 33,4
Aug. ..... 118,9 121,8 103,9 — — — — — 43,8 47,9 46,9 — 47,8 33,1
Sept. . 120,9 121,6 109,1 — . 190,0 176,7 222,5 44,6 49,4 48,0 —_ 47,8 33,4
Okt. ..... 114,8 109,0 — — 188,4 198,7 178,1 260,2 45,0 50,4 47,2 — 48,0 33,6
Nov. .... 120,7 121, —_ —_ 153,9 164,2 143,7 208,7 45,0 50,3 47,3 — 48,0 33,6
Dez. ..... 134,4 1489 — — 139,6 167,5 111,7 162,8 44,2 48,5 47,3 — 48,0 33,4
1968 Jan. ..... 127,5 135,0 — — —_ 99,7 — — 43,1 45,5 47,2 _— 48,0 33,1
Febr...... 118,68 116,8 — — —_ —_ — 101,0 43,0 46,4 47,2 —_ 48,4 32,9
Mirz ... 120,3 120,2 — — -— —_— —_ — 42,8 45,9 47,2 —_ 48,3 32,7
April .... —_ — — — — 95,0 — 100,0 42,6 45,4 47,2 — 48,4 32,8
Mai ..... 110,4 100,1 —_ —_— _ 100,0 —_ 117,56 42,4 44,9 47,2 —_ 48,4 32,8
Juni ..... 109,1 97,3 — —_ —_ 136,2 132,9 119,8 42,3 44,7 47,3 — 48,56 32,9
Juli ..... 105,9 — 101,3 — 113,1 110,0 116,4 114,4 42,0 43,9 47,3 — 48,5 32,8

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 41, Quellenverzeichnis 8. S. 44.
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C. Schiffahrtsindices
2, Sonstige Schiftahrtsindices

Land ———m

GrofBbritannien

Berechnende Stelle —

London Tanker Brokers® Panel, London

Indexart ——>

Average Freight Rate Assessment fir die Tankerfahrt!)

Darstellungsform —>

Gewogene MeBzahlen

100 '

Intascale = Raten in s. d. je 2240 lbs
Venezuela/ : . . . .
Fahrtroute von anei I},Ts%g}g;r;%%ten ‘ Niederl. Indien Persischer Golf Algerien/Tunesien Syrien/Libanon
nach ‘Wilhelmshaven
Tankergrifenklasse — GP | MR | LR | GP | MR | LR | GP | MR | LR | GP | MR | LR | GP | MR | LR
64 Dez.—65 Mai 82,1 71,6 60,1 28.4 24.8 20.9 47.8 42.5 36.8 17.5 15.2 12.9 23.6 20.6 17.3
65 Juni—Nov. 79,8 68,6 58,2 27.6 23.8 20.1 46.6 40.11 35.9 16.11 14.6 12.4 22.11 19.8 16.8
65 Dez.—66 Mai 82,9 73,4 59,1 28.7 25.4 20.5 48.1 43.4 36.2 17.7 15.6 12.68 23.9 21.0 16.11
66 Juni—Nov. 75,9 63,5 53,68 26.2 21.11 18.6 44.6 38.4 38.5 16.1 18.6 11.4 21.9 18.2 154
66 Dez.—67 Mai 71,3 61,8 53,4 24.7 21.4 18.5 42.2 37.6 33.3 15.1 13.1 114 20.5 17.9 15.4
67 Juni—Nov. 117,9r 107,4r 84,51 40.8r 37.1r 29.2r 94.6%r 86.1)r 67.9%)r 24.11%) 22.9r 17.11r 33.10r 30.9r 24.3r
67 Dez.—68 Mai 101,8 94,4 76,9 36.2 33.6 27.4 84.3 78.1 63.8 22.3 20.7 16.9 30.0 27.10 22.8
117,7 113,9 93,1 40.7 390.4 32.1 94.32) 91.2%) 74.7%) 24.11 24.1 19.8 33.9 32.8 26.8
121,8 116,0 90,8 42.0 40.0 31.4 97.6 92.10 72.9 25.9 24.7 19.3 34.11 33.3 26.0
126,7 120,3 91,9 43.9 41.6 31.8 101.5 96.4 73.7 26.10 25.6 19.5 36.4 34.6 26.4
123,8 117,1 87,7 42.9 40.5 30.3 99.1 93.9 70.3 26.2 24.9 18.7 35.6 33.7 25.2
122,4 112,5 86,1 42.3 38.10 29.8 98.0 90.1 69.0 25.11 23.10 18.3 35.1 32.3 24.8
113,4 109,2 85,1 39.1 37.8 29.4 90.11 87.6 68.3 24.0 23.1 18.1 32.6 31.4 24.5
105,7 97,9 80,0 37.6 34.9 28.5 87.5 81.0 66.3 23.1 21.4 17.6 31.2 28.11 23.7
96,0 84,8 73,6 34.1 30.1 26.2 79.5 70.3 61.0 21.0 18.6 16.1 28.4 25.0 21.9
95,3 89,7 76,5 33.10 31.10 27.2 78.10 74.3 63.4 20.10 19.7 16.8 28.1 26.6 22.7
93,4 87,2 73,7 33.2 30.11 26.2 77.4 72.2 61.1 20.5 19.0 16.1 27.7 25.9 21.9
101,6 97,0 76,8 36.1 34.5 27.4 84.1 80.3 63.7 22.2 21.2 16.9 30.0 28.7 22.8
105,4 102,8 85,8 37.5 36.6 30.6 87.2 85.1 71.0 23.0 22.5 18.9 31.1 30.4 25.4
Juli ........ 105,4 94,6 76.4 37.5 33.7 27.1 87.2 78.4 63.3 23.0 20.8 16.8 31.1 27.11 22.6
Land ————> Grofbritannien Frankreich Bundesrepublik Deutschland
Berechnende Stelle— Fairplay, London Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris Statist. Bundesamt, Wiesbaden
Indexart ———> PreismeBzahlen fiir Neubautonnage®) PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage
Standard-Motorschiff Bulk-Carrier Zur Wiederverwendung bestiromt?) Zum Abbruch bestimmt?)
11000/13000 t dw 25000 t dw?) Liberty-Schiff Trockenfrachter in
Indexgruppe —— Baujahr 43/45| Motorschiff | Motortanker -
Baupreis | Ubergabe- Baupreis | Ubergabe- 10500 Baujahr 1958 |Baujahr 52/53| ~ Nord- |  Siid- Fernost
preis preis 10999 t dw | 12500t dw | 18500 t dw europa
Basis ————— 1962 = 100 1o (10 14 8% | (12118£ | (1629%
asis (1022500 £) | (875000 £) | (1345200 £)%)] (1218800 £)%)| (65000 ) | (533000 £) | (460375 £) W8 | azines | Q8
1963D ....... 100,7 107,4 100,8 114,68 93,3 76,8 53,1 74,4 74,5 85,1
1964 D ....... 101,5 107,4 101,5 106,3 118,3 99,0 66,6 127,0 108,6 97,0
19656 D ....... 103,2 105,9 99,8%) 102,6%) 130,2 111,1 55,3 181,6 131,83 110,0
1966 D ....... 106,9 108,2 103,7 100,56 157,7 117,0 40,2 129,5 120,2 106.4
1967 D ....... 110,3 110,6 107,2 106,7 139,7 104,0 49, 106,4 106,0 99,6
1967 Juli ..... 106,2 103,3 94,5
Aug. ..... 140,7 108,5 61,6 . 4 088
Sept. .... | — _ . 124,2 108,
Okt. ... .. 113,4 110,3 111,8 . .
Nov. 148,9 112,5 93,2 106,3
Dez. ..... . 110,68
1968 Jan. ..... .
Febr...... 111,6p 1470 p 29,8 p 110,6
g"gl’fizl o |t 1189 112,9 111,5 114,9 .
Mai ..... } 155,6 p 42,0 p .
Juni ..... 118,8
Juli ..... . . 120,7
Land — Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien | Norwegen Vereinigte Staaten
¢ ops . “Chamber of | Norwegian
Berechnende Stelle— Statistisches Bundesamt, Heinz Peters,| ‘Shipping, | Shipp.News, Maritime Research Inc., New York
Wiesbaden Hamburg London Oslo
Indexart ——— PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung
z 8 bis 24 | bis 9 | bis 12 bis 1 1 bis 2 | 2bis 3 | mehr als 6
Zum Abbruch bestimmt®) M N Momat
Tanker in onate onat onate
Indexgruppe — Nord- |  Sud- ] Fernost (12000/ (mehr als (10000/
europa 25000 t dw?®) { 9000 t dw?0) 25000 t dwl)
262 =
Basis ——— | (10.16.2 £ (11 7 5 £ (15.10.1 £ | 1964 = 100 | 1960 = 100 JJ“h 1965 bis 1951 = 100
je t 1d) t 1) je t1d) uni 66 = 100
83,1 82,8 95,3 — 104,8 78,8 47,5 38,4 42,3 42,8
131,9 147,3 . 100,0 119,0 88,3 54,1 41,8 48,4 48,4
138,8 143,6 115,86 117,56 134,0 99,0 61,3 48,6 57,5 55,2
107,9 135,2 127,0 108,2 132,4 88,7 53,8 43,0 55,2 53,1
120,3 113,2 101,0 115,1 130,4 88,8 40,3 43,8 56,2 55,3
. . 136,68 133,1 93,6 40,8 49,2 66,8 63,4
. 103,2 128,2 129,9 94,8 42,1 46,3 58,7 58,0
. 128,2 146,56 103,68 42,0 47,2 63,7 55,8
133,0 146,9 103,1 41,9 48,56 59,2 56,6
127,3 148,6 98,5 42,8 46,9 60,0 57,3
125,8 138,2 99,4 42,4 48,8 61,3 57,4
138,8 ' . 115,56 145,4 95,1 43,4 45,0 58,7 55,6
. 145,1 118,1 149,0 96,2 42,3 45,8 54,4 57,8
. . 115,2 142,5 94,5 50,2 50,8 57,9 57,2
April .... 147,3 . 113,2 125,6 88,6 46,1 49,4 56,4 54,5
Mai ..... 152,4 . 120,8 153,8 91,0 46,6 51,1 55,6 56,0
Juni ..... 143,7 145,1 116,8 145,5 91,3 53,1 49,0 57,9 55,4
Juli...... 145,1 . 130,7 88,4 45,4 44,0 56,1 53,0

Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis, s. S. 44,
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(HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)
DM

I11. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughilen

1963 1964 ‘ 1965 | 1066 ‘ 1967 1968
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Juli
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I i Touristen 1 Touristen I. “ Touristen I. }'Touristen L | Spar®) L. Spar’)
Europa

Belgien Briissel HF 116 82 117 83 117 83 117 83 117 83 117 84
HR 218 155 223 158 223 158 223 158 223 158 222 158
HR a) — 123 —_ 126 — f) 126%) —_ f) 126 _— £) 181 —_ £)132
Bulgarien Sofia HF 538 391 538 391 572 415 583 423 583 423 583 423
HR 1009 733 1023 743 1087 789 1108 804 1108 804 1108 804
Deutschland Berlin HF 111 86 111 84 111 84 111 84 112 84 112 84
HR 217 133 222 136 222 136 222 136 223 136 224 136
HR b) i 123 = — - = - = = — - -
Bremen HF 120 79 120 79 120 79 122 81 123 82 129 86
HR 240 158 240 158 240 1568 245 163 246 164 2568 172
Diisseldorf HF 62 42 62 42 62 42 85 57 93 62 97 65
HR 124 84 124 84 124 84 171 114 186 124 194 130
Hamburg HF 128 87 128 87 128 87 139 23 142 95 150 100
HR 2566 174 256 174 256 174 277 186 284 190 300 200
HF e) — 75 —_ 73 —_ 72 —_ 74 —_ —_ -— b
HR e) —_ 1385 —_— 135 —_ 135 — 146 — — —_ —
Hannover HF 85 57 85 57 85 57 101 68 106 71 111 74
HR 170 114 170 114 170 114 202 135 212 142 222 148
HR o) — - — = i = — = = = = —
Miinchen HF 85 66 85 66 85 66 105 73 112 7% 118 79
HR 170 132 170 132 170 132 211 146 224 150 236 158
Niirnberg HF 50 38 50 38 50 38 mn 49 78 52 82 55
HR 100 76 100 76 100 76 142 97 156 104 164 110
Stuttgart HF 50 85 50 35 50 35 64 43 69 46 73 49
HR 100 70 100 70 100 70 129 87 138 92 146 98
Finnland Helsinki HF 578 438 581 441 581 441 581 441 581 441 581 441
HR 1083 822 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838
HR f) - 6452) -_ 6452%) _ 653%) — 653%) _— 669%) —_ —
Frankreich  Paris HF 173 129 175 130 175 1385 175 136 175 136 176 136
HR 325 241 333 247 333 256 333 259 333 259 382 259
Griechenland Athen HF 674 511 674 511 674 511 674 511 674 511 874 511
HR 1264 958 1281 971 1281 971 1281 971 1281 971 1281 970
HR a) — 846 —_— 830 — £) 179 -_— f) 766 —_ f) 766 — f) 766
GroB- London HF 249 189 250 189 252 191 252 191 252 191 252 191
britannien HR 467 355 475 360 478 362 479 363 479 363 479 363
Italien Mailand HF 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164
HR 424 308 430 312 430 312 430 312 430 312 429 312
HR a) — 252 — 264 — 254 —_— £) 254 —_— f) 254 _— f) 254
Rom HF 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 619 450 627 456 627 456 627 456 627 456 627 456
HR a) — 369 — 372 — 872 —_ f) 3872 —_ £) 372 — £) 872
Jugoslawien Belgrad HF 399 281 397 278 397 278 397 278 397 278 307 278
HR 748 527 755 529 756 529 755 529 755 529 755 529
HR 2) — 418 — 418 —_ 418 — f) 418 — f) 412 — f) 412
Niederlande AmsterdamHF 123 87 124 87 124 87 124 87 124 87 124 87
HR 231 163 236 166 236 166 236 166 236 166 236 166
HR a) - ab) 128 —_ ab) 130 —_— ab) 130 — ) 187 — f)132 _— £)132
Norwegen Oslo HF 422 341 427 345 427 845 427 345 433 351 435 354
HR 792 640 812 656 812 656 812 656 823 667 827 672
HR d) — —_— — 475 — 482 —_ 484 —_ 513 — 524
Osterreich Wien HF 210 158 210 153 210 153 210 153 210 153 211 154
HR 394 287 399 291 399 291 399 291 399 291 400 202
Portugal Lissabon HF 531 385 535 386 535 386 535 386 535 386 536 386
HR 996 723 1017 734 1017 734 1017 734 1017 734 1018 734
HR a) — 805 — 605 — 605 —_ f) 605 —_ f) 605 — f) 606
Ruméinien Bukarest HF 608 442 608 442 589 428 583 423 583 423 583 423
HR 1140 829 1156 840 1120 813 1108 804 1108 804 1108 804
Spanien Barcelona HF 834 244 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244
HR 827 458 635 464 835 464 635 464 635 464 635 464
HR a) — 373 — 378 — 378 — f) 378 — £)378 —_— £)878
Madrid HF 409 302 412 305 412 306 412 305 412 305 412 306
HR 767 568 783 580 783 B5R0 783 580 783 580 783 580
HR a) — 485 — 473 — 473 —_ f) 473 —_ f) 473 — f)473
Schweden Stockholm HF 422 341 427 345 427 345 427 345 433 851 435 354
HR 792 640 812 656 812 656 812 656 823 667 827 672
HR 4) — 476 -— 475 —_ 482 —_ 484 _— 506 — 524
Schweiz Genf HF 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132
HR 331 247 331 251 331 251 331 251 331 251 331 251
Ziirich HF 126 92 126 92 126 92 126 92 126 92 127 92
HR 240 173 240 175 240 176 240 175 240 175 240 175
Tarkei Istanbul HF 701 579 791 579 701 580 791 580 791 580 791 580
HR 1483 1087 1503 1101 1503 1102 1503 1102 1503 1102 1503 1102
HR ) — 949 —_ 927 —_— 927 — f) 884 — f) 869 —_ ) 869

Erlauterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. S. 44,
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéifen

(HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

M
1963 | 1964 \ 1965 1966 1987 1968
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Juli
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I Spar I ‘ Spar I Spar 1. ’ Spar 1. Spar 1. Spar
Afrika
Agypten Kairo HF 1132 773%) 1132 778 1132 773 1132 773 1132 773 1132 774
HR 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470
HR a) —_ 1029 —_ 1029 | — 9902%) — 990 — 990 — 991
Stidafrik.
Union  Johannesburg HF 2800 15635 2800 15385 2800 1535 2800 1535 2800 1635 2801 1535
HR 5260 2879 5320 2917 5320 2917 5320 2917 5320 2917 5321 2916
Asien
Birma Rangun HF 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1983
HR 6133 3719 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2622 1708
HR 4915 3194 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4930 3236 4981 3236
Indien Bombay HF 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1612 2375 1512 2375 1513
HR 4454 2835 4513 2878 4513 2873 4513 2873 4513 2373 4512 2874
Kalkutta HF 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703
HR 4874 3104 49398 3236 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4938 3236
Irak Bagdad HF 1423 9751) 1423 975 1423 976 1423 975 1423 975 1423 975
HR 2669 1829%) 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1853
HR a) — 12972) _ 1297 | — 12482) _— 1248 — 1248 —_ 1248
Iran Abadan HF 1580 10874 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2063 2039%) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065
Teheran HF 1580 1087Y) 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2963 2039Y) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065
Japan Tokio HF 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8444 5083 8556 5151 8556 5151 8556 5151 8556 5151 8556 5151
Libanon Beirut HF 1132 7781 1132 773 1132 773 11382 773 1132 778 1132 774
HR 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 21560 1470
HR a) -— 1029 —_ 1029 | — 990%) — 990 — 990 — 991
Philippinen Manila HF 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7708 4664 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Singapur Singapur HF 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2017
HR 6533 3781 8620 3831 | 8620 3831 6620 3831 6620 3831 6619 3832
Slidjemen Aden HF 2005 13221 2005 1322 2005 1322 2005 1822 2005 1322 2005 1822
. HR 3760 2479%) 3810 2512 8810 2512 3810 2512 3810 2512 3810 25612
Syrien Damaskus HF 1132 773Y) 1132 773 1132 773 1132 773 1132 773 1132 774
HR 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470
HR a) —_ 1029 —_— 1029 | — 990%) —— 990 —_ 990 -— 991
Thailand Bangkok HF 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 19083 3439 1983 3439 1983
HR 8449 3719 6535 3768 8535 3768 6535 3768 6535 3768 6534 3768
Australien und Ozeanien
Australischer Sydney dF 4346 2767 43486 2767 4348 2787 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund . HR 8149 5189 8258 5258 8258 5258 8258 5258 8268 5258 8258 5257
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HF 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 . 5906 3580
Brasilien Rio de Janeiro HF 2993 1872 2968 1672 2068 1672 2968 1672 2068 1672 29068 1672
HR 5611 3135 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 3177
Chile Santiago HF 3365 2064 3340 2064 3340 20684 3340 2064 3340 2064 3340 2064
HR 6308 3871 6346 3922 6346 3922 6346 3922 6346 3922 6346 3922
Kolumbien Barranquilla HF 2540 1756 2390 1679 2340 1616 2340 1616 2340 1616 2340 1616
HR 4763 3293 4541 3191 4446 3071 4446 3071 4446 3071 4446 3071
Uruguay Montevideo HF 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Venezuela Caracas HF 2500 1748 2350 1613 2350 1613 2300 1568 2300 1568 2300 1568
HR 4688 3278 4465 3066 4465 3066 4370 2980 4370 2080 4370 2980
Vereinigte New York HF 2093 1235 1768 1097 1668 1044 1668 1008 1668 1044 1668 1008
Staaten HR 3923 23156 3360 2085 3170 1985 3170 1916 3170 1985 3170 1916
HR b) — 1712 —_ 1559 —_ 1570 —_ 1479 — 1440 —_ 1440

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s. S. 44.
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1. Aligemeine Lufifrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiten

B. Giiterverkehr

DM je kg
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1962 gewicht der 19683 1964 1965 1966 1967 1968
der Sendung Sendung
nach in ke e | ™y ° | Apr-Des. Durchschnitt Juli
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,81 unter 46 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,88
iiber 45 0,61 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24 2,27 2,36
iiber 45 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,68 1,68 1,70 1,76
Deutschland Berlin 1bis 45 1,10 unter 45 1,08 1,08 1,08 1,11 1,10 1,07
46 bis 500 0,77 ab 45 0,72 0,72 0,72 0,72 0,71 0,70
501 bis 1000 0,60 ab 500 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60 0,59
Gber 1000 0,40 ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40 0,45 0,40
Bremen 1bis 45 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,29
iiber 45 1,05 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,01
Diisseldorf 1bis 45 0,80 unter 45 0,60 0,60 0,60 0,80 0,60 0,58
{iber 45 0,45 ab 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,43
Hamburg 1bis 45 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,35 1,29
iiber 45 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,01
Miinchen 1bis 45 0,85 unter 45 0,88 0,88 0,88 0,38 0,86 0,81
iber 45 0,65 ab 45 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,62
Stuttgart 1bis 45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,43
dber 45 0,35 a 45 0,36 0,36 0,36 0,36 0,35 0,34
Finnland Helsinki 1bis 45 3,92 unter 456 3,92 3,92 4,03 4,24 4,29 4,44
iiber 45 2,96 a/ 45 2,96 2,90 3,03 3,16 3,20 3,32
Frankreich Paris 1bis 45 1,04 unter 45 1,04 1,04 1,05 1,08 1,10 1,16
iber 45 0,80 a 45 0,80 0,80 0,81 0,84 0,85 0,88
GroB8britannien London 1bis 45 1,80 unter 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,71 1,76
iiber 45 1,20 a 45 1,20 1,20 1,28 1,28 1,29 1,32
Ttalien Rom 1bis 45 2,12 unter 45 2.12 2,12 2,15 2,20 2,20 2,20
uber 45 1,60 a 45 1,60 1,60 1,61 1,64 1,64 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,84 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,88
iiber 45 0,64 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68
Norwegen Oslo 1bis 45 3,16 unter 45 3,16 3,16 8,21 3,32 3,31 3,28
iiber 45 2,36 a 45 2,36 2,36 2,40 2,48 2,47 2,44
Osterreich Wien 1bis 45 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
ither 45 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,63 unter 45 3,38 3,36 3,36 3.6 3,36 3,36
iber 45 2,78 ab 45 2,62 2,52 2,52 2,62 2,62 2,562
Spanien Madrid 1bis 45 2,88 unter 45 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
iiber 45 2,16 a/ 45 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32 3,36 3,48
iber 45 2,40 a 45 2,40 2,40 2,44 2,62 2,55 2,64
Schweiz Ziirich 1bis 45 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,88
iiber 45 0,69 a 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,88
Tirkei Istanbul 1bis 45 5,36 unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
tiber 45 4,04 al 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver, Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
iiber 45 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo Kinshasa 1bis 45 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76
iber 45 8,84 al 45 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80 10,80
liber 45 8,28 a 45 8,28 8,28 8,28 8,12 8,12 8,08
Marokko Casablanca 1bis 45 3,29 unter 45 3,45 3,562 8,52 3,62 3,52 3,562
46 bis 500 2,48 a 45 2,69 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
iiber 500 2,24 ab 500 2.85 2,40 2,40 2,64 2,64 2,64
Stidafrika Johannesburg 1bis 45 15,80 unter 45 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80
iiber 45 11,84 a 4b 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,00 unter 45 17,38 17,36 17,36 17,36 17,36 17,32
iiber 45 12,76 ab 45 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,28 unter 45 14,60 14,60 14 60 14,60 14,60 14,56
iiber 45 10,72 a 45 10,96 10,96 10,96 10,93 10,92 10,92
Hongkong Viktoria 1bis 45 22,60 unter 45 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04
46 bis 250 16,96 a 45 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28
251 bis 500 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72 15.38 14,36
501 bis 1000 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64 14,33 13,40
1001 bis 2500 13,32 ab 500 13,84 13,34 13,84 13,84 13,48 12,40
2501 bis 7500 11,84 — — — —_ — — —
iiber 7500 10,96 — — — — — — —
Indien Bombay 1bis 45 12,88 unter 45 13,18 13,16 13,16 13,18 13,16 13,18
iiber 45 9,68 a 45 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,08 unter 45 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36
iiber 45 10,56 a 45 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 19,96 unter 45 20,38 20,36 20,36 20,36 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 a 45 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 14.20 — —_ — —_ bt — —
tiber 7500 13,32 — — — — —_— s —
Irak Basra 1bis 45 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04
iber 45 6,04 al 45 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24
iiber 45 6,96 ab 45 6,96 6,98 6,96 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 6,00 6 00 6,00 6,00 6,00
iiber 45 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 26,52 unter 45 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04
46 bis 100 19,88 a 45 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28
101 bis 250 18,28 ab 100 19,08 19,08 19,08 19,08 18,91 18,40
251 bis 500 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08 16,76 15,80
501 bis 1000 18,28 ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28 14,95 13,96
1001 bis 2500 12,96 ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20 13,90 13,00
2501 bis 7500 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48 13,33 12,96 12,00
iiber 7500 10.60 —_ — — — -— - —_
Libanon Beirut 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00
liber 45 4,48 a 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,43 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00
itber 45 8,84 a 45 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 8,00
dber 45 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,43 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 17,88 unter 45 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24
iiber 45 13,40 ab 45 13,68 13,68 13,68 13,68 13,68 13,68

Erlauterungen zu den Tabellen 8, S. 41, Quellenverzeichnis s. S. 44.

— 80 —



1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

B. Giiterverkehr

DM je kg
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1962 gewicht der 1963 1964 1965 1966 1967 1968
der Sendung lS’endung
h in k urch- 1. 4. . .
nac 8 et 1 * s 58 | Aprit-Dez. Durchschnit Juli
Austiralien und Ozeanien
Austral. Bund Sidney?*) 1bis 45 24,48 unter 45 26,24 26,24 25,65 24,48 24,48 24,48
iiber 45 18,36 a 45 19,68 19,68 19,24 18,36 18,38 18,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 28,48 unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40 28,40
iiber 45 21,36 a 45 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 21,32 unter 45 23.28 28,28 23,28 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 13,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
tiber 500 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 21,04 unter 45 22,24 22,24 22.24 22,24 22,24 22,24
46 bis 100 15,16 a 45 16,68 16,68 16,68 16,68 16.68 16,68
101 bis 250 12,76 ab 100 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08
251 bis 600 11,88 ab 200 11,76 11,76 11,76 11,76 11,75 11,72
501 bis 1000 9,66 ab 300 10,92 10,92 10,92 10,92 10,81 10,48
1001 bis 1500 9,24 ab 400 10,16 10,16 10,18 10,18 10,16 10,18
{iber 1500 8,32 ab 500 9,40 9,40 9,40 9,40 9,25 8,80
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 19,56 unter 45 21,62 21,52 21,52 21,52 21,52 21,52
46 bis 100 14,68 a 45 16,16 16,16 16,16 16,16 16,16 16,16
101 bis 250 12,84 ab 100 13.56 13,56 13,56 13,56 13,566 13,56
251 bis 500 12,00 ab 200 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16 12,18
iiber 500 8,56 ab 300 16,24 11,24 11,24 11,24 1124 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 21,84 unter 45 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80
46 bis 100 16,40 al 45 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 14,32 ab 100 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 13,36 ab 200 13,562 13,52 13,52 13,52 13,52 138,52
{iber 500 9,56 ab 300 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 9,92 unter 45 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 6,80 a 45 8,32 8,32 8,32 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 4,48 ab 100 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
251 his 500 3,68 ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48 438 4,08
501 bis 1000 3,32 ab 300 4,08 4,08 4,08 4,08 3,97 3,64
iiber 1000 3,00 ab 400 3,80 3,80 3,80 3,80 3,69 3,36
ab 500 3,62 3,52 3,62 3,52 3,41 3,08
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 15,04 unter 45 16.24 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24
46 bis 100 10,64 a 45 12,16 12,18 12,16 12,16 12,16 12,16
101 bis 250 8,24 ab 100 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 7,36 ab 200 8,16 8,16 8,16 8,16 8,07 7,80
501 bis 1000 6,12 ab 300 7,56 7,56 7,56 7,56 7,47 7,20
1001 bis 1500 5,80 ab 400 7,00 7,00 7,00 7,00 6,91 8,64
iiber 1500 5,48 ab 500 6,28 6,28 6,28 8,28 6,19 5,92
Kuba Havana 1bis 45 12,04 unter 45 13,24 13,24 13,24 18,24 13,24 13,24
46 bis 100 8,44 al 45 9,96 9,96 9,96 9,06 9,96 9,96
101 bis 250 8,04 ab 100 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84
251 bis 500 5,16 ab 200 5,96 5,96 5,96 5,96 5,86 5,56
501 bis 1000 4,76 ab 300 5,56 5,56 5,66 5,66 5,45 5,12
1001 bis 1500 4,44 ab 400 5,24 5,24 5,24 5,24 5.13 4,80
iiber 1500 4,32 lab 500 4,98 4,96 4,96 4,96 4,85 4,52
Mexiko Mexiko City 1bis 45 13,28 unter 45 14,72 14,56 14,48 14,08 13,64 14,72
46 bis 100 9,64 al 45 11,32 11,21 14,11 10,55 10,08 11,32
101 bis 250 7,24 ab 100 8,2 8,09 8,00 7,69 7,48 8,20
251 bis 500 6,36 ab 200 7,32 7,21 7,13 7,13 7,16 8,92%)
501 bis 1000 5,92 ab 300 6,92 6,81 6,73 6,57 6,39 6,48
1001 bis 1500 5,60 ab 400 8,60 6,49 6,41 6,36 6,31 ,16
iiber 1500 5,28 ab 500 6,12 6,19 6,07 5,95 5,86 5,68%)
Peru Lima 1bis 45 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,33 20,43 20,48 20,48
46 bis 100 13,84 a 45 15,36 15,36 15,27 15,33 15,36 15,36
101 bis 250 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,82 11,86 11,88 11,88
251 bis 500 10,56 ab 200 10,64 10,64 10,61 10,63 10,60 10,48
501 bis 1000 8,52 ab 300 9,88 9,88 9,88 9,88 9,77 9,44
1001 bis 1500 8,20 ab 400 9,20 9,20 9,20 9,20 9,18 9,12
liber 1500 7,52 ab 500 8,68 8,56 8,44 8,52 8,42 8,00
Uruguay Montevideo 1bis 45 21,32 unter 45 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 13,96 ab 100 14,68 14,88 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 13,04 ab 200 13.16 13,16 18,16 13,18 13,18 13,18
iiber 500 9,24 |ab 300 12,12 1212 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 14,68 unter 45 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 10,36 a 45 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88
101 bis 250 7,96 ab 100 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76
251 bis 500 7,08 ab 200 7,88 7,88 7,88 7,88 7,62 7,52
501 bis 1000 5,84 ab 300 7,48 7,48 748 7,48 7,12 7,12
1001 bis 1500 5,52 ab 400 7,28 7,28 7,28 7,28 6,92 6,92
iiber 1500 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84 5,84 5,48 5,48
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 7,04 & 45 8,56 8,56 8,56 8,668 8,56 8,56
101 bis 250 4,64 ab 100 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 3,76 ab 200 4,56 4,56 4,56 4,668 4,46 4,16
501 bis 1000 3,36 ab 300 4,16 4,16 4,16 4,16 4,05 3,72
iiber 1000 3,04 ab 400 3,84 3,84 3,84 3,84 3,73 3,40
ab 500 3,56 3,56 3,66 3,56 3,45 3,12

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 44.
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B. Giiterverkehr

2, Speziallultfrachtraten tiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

DM je kg
Von Mindest- 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968
Warenart Frankfurt (Main) | 8eWicht
nach je Sendung
in kg Durchschnitt Juli
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzpeimittel ................... Bagdad .......... 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ........... 45 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel .....0000n 100 0,45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus ....... 100 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,84
100 3,64 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,64 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
dung ............ Cireeerear e Damaskus ....... 45 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,21 3,24
200 3,20 3,20 2,78 2,64 2,64 2,85 2,68
500 3,20 8,20 2,45 2,20 2,20 2,21 2,24
1000 3,20 3,20 2,45 2,01 1,64 1,65 1,68
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 11,64%) 12,781) 13,16%) 13,16%) 8,161) 18,16%) 12,96%)
100 6,68 6,68 6,68 6,68 6,68 X 6,68
Caracas .......... 45 10,36%) 11,50%) 11,88') 11,88%) 5,16 5,16 5,18
100 5,68 5,688 5,68 5,30 4,92 4,92 4,92
500 5,68 5,68 5,68 5,12 4,56 4,56 4,66
Goteborg ....... 100 1,36 1,36 1,36 1,39 1,44 1,44 ,44
Mexiko City ...... 45 9,641) 10,901) 11,211) 11,111 10,55%) 10,08') 11,321)
100 ,28 28 ,28 ,28 5,28 ,28 5,28
New York ....... 45 2,88 2,97 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,72 2,54 2,42 2,40 2,40 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,68 1,68 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n.g. .... Brlssel ......... . 45 0,45 0,47 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,43 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40%)
Qoteborg ........ 45 1,40 1,40 1,40 1,43 1,48 1,48 1,48
Stockholm ....... 45 1,80 1,80 1,80 1,83 1,88 1,88 2,641)
100 1,68 1,68 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren .................. ve.. London .......... 45 0,85 0,88 0,88 0,91 0,96 0,96 1,00%)
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile ......... . it Algier ........... 45 1,48 1,54 1,66 1,66 1,56 1,56 1,56
Briissel .......... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40°)
Casablanca ....... 45 1,84 1,93 1,06 1,98 1,96 1,96 1,96
Teheran ....... .. 45 3,64 ,04 3,64 3,64 3,64 3,64 8,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,80 2,95 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
100 2,80 2,95 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
200 2,80 2,95 2,10 1,80 1,80 1,80 1,80
300 2,80 2 80 2,05 ~ 1,80 1,80 1,80 1,80
500 2,80 2,50 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80
1000 2,64 2,46 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80
Geschéfts-, Biiromaschinen?) . .......... Kairo ........... 100 3,728) 3,72%) 3,728) 3,728) 3,72%) 3,71%) 3,87%)
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 4,40 3,50 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
250 2,80 3,10 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
500 2,80 2,50 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 2,80 2,50 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00
3000 2,64 2,46 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00
Kugellager ..... et eireereneaeaes ... London.......... 100 0,84 0,84 0,84 0,85 1,01 1,07) 1,07%)
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York3) ...... 45 3,52 3,58 3,60 3,80 38,60 3,60 3,60
4 100 3,562 3,58 3,60 3,60 3,60 3,60 3,80
200 3,62 3,46 3,44 3,44 8,44 3,44 3,44
250 3,36 3,42 3,44 8,44 3,44 3,44 3,44
500 3,36 8,42 3,12 3,12 3,12 3,12 3,44
1000 2,88 2,94 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausriistung einschl. Zubehdr u. Ersatz-
teillea. n. g ...l Algier ........... 45 1,44 1,53 1,723) 2,048) 2,04%) 2,03%) 1,99%)
New York 45 3,24 3,30 ,32 ,32 ,32 3,32 y
300 3,24 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,24 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor, wissen~
schaftliche und Labor- .............. London ........ . 45 0,85 0,88 0,88 0,92 0,96 0,96 1,00
100 080 080 0,80 0,80 0,84 0,84 088
250 0,69 0,64 0,64 0,64 0,68 0,68 0,72
Chirurgische, medizinische und zahnéirzt-
liche Instrumente mit Zubehor . ..... . Beirut ..... ceeeas 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 38,28
Kairo ........... 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 3,24 3.30 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
300 3,24 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 324 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Arta.n.g. ............... New York ...... . 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
100 4,56 5,16 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
200 4,56 4,50 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08
260 3,68 4,28 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08
300 3,68 398 4,08 4,08 4,08 3,85 3,64
400 3,68 3,74 3,76 3,76 3,76 3,85 3,32
500 3,28 3,43 3,48 3,48 3,48 3,37 3,04
1000 2,96 3,35 3,48 3,48 3,48 3,37 3,04
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut .......... 100 3,24 38,24 3,24 3.24 3,24 8,24 3,24
500 8,24 3,24 3,24 3,14 2,64 2,64 3,24

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis 8. 8. 44.
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B. Giiterverkehr
3. Spezialluftirachtraten fiir ausgewihite Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)

- DM je kg
| Nach Mindest- 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968
Warenart Frankfurt (Main) gewicht ,
von je Sendung
in kg Durchschnitt Juli
Fische und Fischwaren ........... ... Belgrad .......... 100 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ......... 100 2,521) 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84
250 1,923) 1,68 1,68 1,68 1,68 1,88 1,68
500 1,92%) 1,62 1,52 1,52 1,52 1,62 1,62
Tanger .......... 45 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64
Tierische Innereien und/oder Dirme .... Damaskus ....... 45 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1.96 1,96
Delhi ..... PPN 100 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
Istanbul......... . 100 4,04) 4,04Y) 4,04%) 2,63 2,16 2,16 2,16
250 2,24 2,24 2,24 1,97 1,88 1,88 1,88
500 2,24 2,24 2,24 1,76 1,80 1,60 1,60
Kairo ..... 45 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16
Kalkutta .. 100 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Karachi . . 100 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Oran ............ 100 1,62 1,52 1,62 1,62 1,52 1,62 1,52
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und .
Arzneimittel a.n. g, ................ New York ....... 45 3,63 3,64 3,84 3,64 3,64 3,63 3,62
100 3,63 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44
250 3,63 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44 8,44
500 3,63 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiute, ¥elle ohne Pelzbekleidung
T TR A ther ........... 45 2,59 2,66 2,56 2,56 2,56 2,56 2,56
100 2,32 2,34 2,66 1,48 1,48 1,48 1,48
250 1,72 1,79 2,568 1,32 1,32 1,32 1,32
500 1,72 1,79 2,56 1,32 1,32 1,32 1,32
Bangkok?) ...... . 45 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
Johannesburg .... 100 8,721) 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
250 4,72 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
Karachi®) ........ 100 3,00 3,00 8,00 3,00 3,77%) 4,84%) 4,81%)
250 3,00 3,00 3,00 3,00 3,13 3,52 3,62
500 3,00 3,00 3,00 3,00 2,98 3,28 3,28
Jondon ......... . 100 0,83 0,80 0,80 0,81 0,84 0,84 0,88
250 0,83 0,72 0,72 0,73 0,76 0,76 0,80
Mailand®) ........ 100 0,83 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,76
Montreal ......... 45 3,42 3,60 3,60 3,60 3,60 3,63 3,70
100 3,42 3,40 3,40 3,40 3,40 3,46 3,63
500 3,42 3,40 2,80 2.60 2,60 2,62 2,73
1000 3,42 3,40 2,65 2,40 2,40 2,43 2,56
Paris ....... v 45 0,55 0,52 0,52 0,53 0,56 0,56 0,88
100 0,55 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,62
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,24
Garne und Zwirne und/oder Fasern a. n.g. Manchester ...... 45 1,00 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08 1,521
100 0,92 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04
250 0,92 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96
500 0,79 0,76 0,76 0,77 0,80 0,80 0,84
New York ....... 45 2,90 2,97 3,00 3,00 3,00 3.00 3,00
500 2,90 2,562 2,40 2,40 2,40 2,39 2,38
Tokio ........... 100 8,00 8,42 8,56 8,56 8,56 8,56 8,56
250 8,00 8,42 8,56 8,37 8,00 8,00 8,00
500 8,00 8,42 8,58 8,24 7,60 7,60 7,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ 100 6,63 6,68 6,68 8,68 8,361) 7,38 6,68
100 5,68 5,68 5,68 5,868 8,761 6,96 5,68
45 1,12 1,12 1,12 1,17 1,28 1,31 1,40
45 1,09 0,84 0,84 0,88 0,96 0,96 1,324
100 0,75 0,80 0,80 0,81 0,84 0,84 0,88
250 0,72 0,72 0,72 0,73 0,76 0,76 0,80
500 0,89 0,64 0,64 0,67 0,72 0,72 0.76
Manchester ...... 45 1,29 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08 1,524
100 0,92 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04
250 0,89 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96
500 0,87 0,76 0,76 0,77 0,80 0,80 0,84
Mexiko City ...... 100 5,28 5,28 5,28 5,28 7,51%) 6,10 5,28
New York ....... 45 2,90%) 2,97 3,00 3,00 3,00 3,00 38,00
500 2,908) 2,52 2,40 2,40 2,40 2,39 2,38
45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,527
100 8,00 8,42 8,56 8,56 8,56 8,66 8,66
250 8,00 8,42 8,56 8,37 8,00 8,00 8,00
500 8,00 8,42 856 8,24 7,60 7,60 7,60
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a. n.g. . ....... ..... DBarcelona ...,.... ‘ 45 1,86%) 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28
100 1,24 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16
250 1,20 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Briissel .......... 45 0,61%) 0,48 0,48 0,48 0,48 0,43 0,48
100 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,43 0.40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmé ........ .. 100 1,20 1,20 1,20 1,23 1,28 1,28 1,28
Manchester ...... 45 1,29 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08 1,521)
100 1,21 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00 1,04
250 0,84 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,96
500 0,81 0,76 0,76 0,77 0,80 0,30 0,84
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41 4,41
250 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41 4,41
300 4,40 3,38 3,04 3,04 3,04 3,03 3,00
Paris ............ 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,527
Tel Aviv/Jaffa .... 100 3,08%) 3,08%) 3,082%) 3,08 3,08 3,08 3,08
250 3,08%) 3,08%) 3,08%) 2,60 2,60 2,60 2,56
500 3,082%) 3,08%) 3,082) 2,36 2,36 2,36 2,36
Ziirich .......... . 45 0,55 0,52 0,52 0,52 0,52 0,62 0,52
Geschifts- und Biromaschinen a. n. g. .. Glasgow ..... v 100 1,49 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,24
250 1,08 1,00 1,00 1,00 0,96 0,96 1,00
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41 4,41
200 4,40 3,50 3,20 3,20 3,20 3,18 3,17
250 2,81 3,10 3,20 3,20 3,20 3,18 3,17
500 2,81 2,59 2,43 2,40 2,40 2,39 2,38
1000 2,81 2,59 2,00 2,00 2,00 2,02 2,03
3000 2,64 2,65 2,00 2,00 2,00 2,02 2,03

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 44.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr
A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Rpf/Dpt
Briefe
Orts- I Fern- | Auslands-
Anderungsdatum verkehr
bis iiber 20 g | iiber 100 g | iiber 250 g | iiber 500 g bis ither 20 g | iiber 100 g | {iber 250 g | iiber 500 g bis jede weit.
20¢g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g bis 100 g | bis 250 ¢ | bis 500 g | bis 1000 g 20g 20¢g
19033 1. Dezember. . 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15
19046 1. Méarz ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 80
1948 1. September . 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
1954 1, Juli ...... 10 20 30 40 20 40 60 80 40%) 20
1963 1. Mirz ..... 20%)%) 10%) 70%) 90%) 20Y) 40 70 90 40%) 20
1066 1, April ..... 304)%) 502) 70%) 90%) 110%) 30') 50 70 90 110 50%) 30
Postkarten Drucksachen Geschiftspapiere
Inlands- |  Austands- Inlands-
Anderungsdatum Orts- | Fern- |Auslands- verkehr
verkehr bis ! iiber 20 g|iiber 50 g |iiber 100 g'iber 260 g| bis |jede weit. bis | liber 20 g | tber 100 g({iber 250 g
20g | bis50g |bis100g | bis 250 g bis500g| 50g 50g 20 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g
|
1933 1, Dezember. . 5 6 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
1946 1. Miérz ..... 10 12 30 [ 8 16 30 60 10 10 16 30 60
1048 1. September. 8 10 20 4 6 10 20 40 10 5 .2 30 50
1954 1.Juli ...... 8 10 20%) 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50
1963 1.Mirz ..... 15%) 15 20%) 10Y) 15Y) 20 25 50 4 10%) 201)%) 401)5) 40°) 70%)
1966 1, April...... 20%) 20 30%) 10 201) 2 40 70 20 10 301)°) 501)5) 705) 905)
Geschiiftspapiere Warensendungen (Warenproben)®) Pickchen
Auslands- Inlands- l Auslands-
Anderungsdatum verkehr Inlands- Auslandsverkehr
bis | iiber 20 g | tiber 50 g liiber 100 g/iiber 250 ¢| erste [jede weit.| min. | verkehr filr min-
200g | 400g | 5008 | 20g | bis50g |bis 100g |bis250 g | bis500g | 508 60g | destens je50g | destens
1933 1. Dezember. . 25 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1046 1. Mirz ..... 50 80 100 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1948 1. September . 30 45 55 10 20 40 10 5 10 60 10 50
1954 1. Juli ...... 40 80 100 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1963 1. Mirz ..... 40 80 100 ‘ 10%) 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1066 1. April...... 3205) 6205) 770%) 104) 20 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2, Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km) %)
Rpf/Dpf
Pakete
Anderungsdatum bis fiber5kg | tber6kg | Gber7kg | UberB8kg | tber9kg | Gber I0kg | iiber 11 kg | iiber 12 kg | tber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg ' bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
1082 15. Januar ... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1946 1.Miérz ..... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1948 1. September. 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1051 20. Oktober. .. 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1058 1.Mai....... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1963%) 1. Marz. ..... 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
1966%) 1. April...... 140 190 240 290 330 370 410 450 4v0 530
Pakete Postgiiter
Anderungsdatum |y o tiber 15 kg tiber 16 kg | fber17kg | iiber18kg | tber 19 kg bis iiber 5 kg iiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg b kg bis 6 kg bis 7 kg
1932 15, Januar.... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1046 1. Mérz ..... 330 360 390 420 450 480 —8) —9 —9
1948 1. September . 260 280 300 320 340 360 509) 60%) 70%)
1951 20. Oktober ... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1958 1.Mai....... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1963%) 1. Marz...... 540 580 620 660 700 740 100 140 180
1966%) 1, April...... 570 610 650 690 730 770 120 170 220
8. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungsstiick 1°)
Rpf/Dpf
b hent] l%eifn.mgigebﬁhr“) n
ei wichentlich einmaligem Erscheinen sowie . "
fiir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszustellgebiihr!h
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
Anderungsdatum tiber30g | tiber 508 | iber100g bei monatlich bei
- - - - — wbchentlich fiizrujse?eza%}ilt .
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem zweimaligem | einmaligem Aubg, In der Hochstsatz
bis50g | bis100g | bis1000g Erscheinen Woche
1933 1, Dezember. . 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 6 6 72
1946 1, Mirz ..... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1948 1. September. 5,00 0,15 0,10 0,05 3 [ 9 9 108
Vertriebsgebiihr'!)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht
bis 30 ¢ | iiber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g
1964 1, Januar.... 18,00 0,90
Vertriebsgebiihri?) je Zeitungsnummernstiick!®) mit einem Durchschnittsgewicht
bis 80 g | iiber 30 g fiir je 10 g
1967 1. Januar.... 4,00 . 0,30

Erlzuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis 8. Seite 44.
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A. Postverkehr
, 3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Iniand
b) Gebilhren fiir Zeltungsposisendungen

Rpf/Dpt
Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen?®)
Anderungsdatum Gewichtsgebiihr je kg
ngs auf Entfernungen ]?:tfb (1}(‘1"}1’ bis 20 ¢ ﬂl?er 20¢g %ber 50 g iiber 100 g iiber 250 g {iber 100 g
is 50 g is 100 g bis 250 bis 500 bis 1000
bis 50 km | fiber 50km | Streckenls. g & &
1933 1. Dezember. . 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —
1939 1. Mai....... 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1946 1, Mérz ..... 5,0 10,0 40,0 6 8 16 30 60 —
1948 1, S8eptember . 3,5 7,5 30,0 4 6 10 20 40
1954 1, Juli ...... 3,5 7,5 30,0 7 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungs- . .
je kg?) schnellgut je ke?) Streif bandzeitungen
1964 1. Januar.... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
1967 1.Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 70
4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland
Rpt/Dpt
Postanweisungen
Anderungsdatum bis 10 {iber 10 tiber 25 tiber 50 {iber 100 tiber 250 Uber 500 iiber 750
. bis 26 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1927 1, Augusb.... 20 30 40 60 80 100 120
1954 1, Juli ...... 30 40 50 . 70 90 110 130
1963 1.Mdrz ..... 30 50 50 80 100 100 130 130
1966 1, April...... 60 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
XAnderungsdatum bis liber 10 | tiber 25 | {iber 50 | iiber 100 | {iber 250 | iiber 500 | iiber 750 | liber 1000| {iber 1250/ tiber 1500 iiber 1700/ iber
10 bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 7560 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
RM/DM
1027 1. August ... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1954 1. Juli... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1963 1, Miirz . . 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
1966 1. April...... 30 40 40 50 60 60 . 80 80 100 100 100 100 100
5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
RM/DM 4)
Gebiihrenentfernung
Anderungsdatum
5 km 10km | 20km | 30km 5km | 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin~ und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
1028%) ...l 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1932%) ... 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,80 14,40
1989 1. April...... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,80 14,40
1942 1. Januar.... 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1944 1.Juli ...... 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
19045—1948 ....... keine einheitlichen Gebithren
1948 1. August.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 ,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1957 15, April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
1958 1, April.. . 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70)") (1,40)) 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1963 1. Januar.... 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)7) (1,40)%) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1966 1. Mirz ..... 0,60 1,00 1,80 2,40 (1,00)7) (1,80)7) 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
Wochenkarte (bis 14, 4. 57)
Schiilerzehnerkarte®) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 31.12.62) Arbeiterwochenkarte
gliltig nur an Werktagen Wochenkarte fiir jedermann (bis 31, 12. 62)°%)
~— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ............ - —_ —_ —_ 3,00 6,00 12,00 18,00 _ —_ — —_
1032%) ............ 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 —_ —_ —_ _
1036 ..... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 —_ - — —
1939 1. April 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 — — — —
1040 16, Juni ...... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1043 1, Januar.... 1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,680 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1944 1.Juli ...... 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1045—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 K R 1,80 3,80 7,20 10,80
1958 1. April...... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5,560 8,50 10,00
1961 1, Januar.... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50%) 5,50%) 8,50%) 10,00%)
1963 1, Januar.... 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 — — —
1966 1. Mirz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,50 11,00 14,50 _— — — —_
Monatskarte (bis 14. 4. 57)
Schillerwochenkartel®) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31, 12.62) Schiillermonatskarte!®)
gililtig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann gliltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1, 63)
1928%) ............ 2,40 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 e — —_ —_
1932%) ............ 1,90 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1986 ............. 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 8,50 12,80 25,95 38,90
1939 1. April..... . 1,10 2,20 4,35 8,50 6,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1943 1. Januar.... 0,90 1,80 3,80 5,40 5,40 10,80 21,80 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1944 1, Juli....... 0,80 1,80 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebithren
1048 1, August ... 1,10 2,20 4,35 6,50 8,50 13,00 26,00 88,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1958 1, April...... 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1963 1. Januar.... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1966 1. Mirz ..... 2,60 4,00 6,00 7,50 17,00 26,00 41,00 58,00 8,00 13,00 21,00 27,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8, §. 42, Quellenverzeichnis s, S, 44.
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A. Postverkehr
6. Indices der Postgebiihren im Inland?)

1958 = 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
Jahr ins- . . An- fur Allgem. | Berufs-u.| Befor-
- gesamt | Brief | Paket- | Zeltungs-| geigng, | Neben- ins- Konto- | Nicht ins- Reise- | Schiiler- | derung
Anderungsdatum stlﬁléen gesamt konto- | gesamt von
dienst inhaber verkehr Sachen
1000,0 686,7 256,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,56 1000,0 626,4 365,3 8,3
56,8 59,5 47,1 62,9 81,8 67,7 82,56 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2
86,3 91,56 70,7 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
87,1 91,6 74,0 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
90,6 91,5 87,6 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
90,6 91,6 87,6 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,5 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 78,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 78,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,68 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
120,1 120,2 122,9 100,5 118,4 102,1 143,8 183,1 132,6 112,1 106,3 121,8 117,8
125,86 124,7 126,6 187,7 122,4 101,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
125,9 125,2 126,5 37,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
157,7 161,1 151,4 138,2 168,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,6 117,8 137,4 192,56
169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,5 100,0
1961 1. Januar..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,5 100,0
1963 1. Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1.Mirz ...... 123,9 124,3 126,68 100,5 122,0 102,5 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1. Januar..... 125,38 124,3 126,68 187,7 122,0 102,56 152,5 199,7 139,1 112,1 108,3 121,8 117,8
1. August 125,9 125,2 128,5 187,7 122,9 100,2 152,56 199,7 139,1 112,1 1086,3 121,8 117,8
1966 1. Mérz ...... 125,9 125,2 128,5 187,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 128,3 120,1 140,5 207,5
1, April ...... 168,4 173,1 159,7 138,4 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
1067 1. Januar ..... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
RM/DM
In Ortsnetzen mit Hauptanschlissen
Anderungsdatum
1 bis 50 | s1bis100 | 101bis200 |  201bis500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 tiber 10000
fiir Einzelanschliisse:
19084 1. Mai ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 8,00
1946 . April ..... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,26 9,00
1954 1. Juli...... 6,00 8,00 10,00 12,00
1064 1. August ... 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschlisse:
1934 3,00 3,50 4,00 4,50 5.00 5,50 6,00
1946 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1950 3,50 4,25 5,00 5,75 8,50 7,25 8,00
1964 ceaees 4,00 5,50 7,00 8,00
1964 1. August ... 6,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortsgesprichsgebiihren
RM/DM
Gebuhr fiir ein Ortsgesprich
Anderungsdatum von emner 6ffentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewshnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1927 0,10 0,10 0,10
1946 0,15 0,15 0,15
1950 0,15 0,20 0,20
1954 0.16 0,16 0,20
1064 1, August ... 0,20 0,20 0,20
1. Dezember . 0,18 0,18 0,20
3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
RM/DM
Gebiihr fir ein gewohnliches Gespriich von 8 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatum bis | ib. 5km |ib.10km | @b.15km | éb.25km | @b.50km | @b, 75km [iib. 100 km|ub. 200 km|iib. 300 k| iib. 400 km]iib. 500 km| .
5km | bis10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km [bis 100 km|bis 200 km bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km|ib- 800 km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1927 0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
1940 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,60 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1946 1.April..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1.Juni ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
19564 1.Juli..... . 0,32 0,48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.
1964 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,82 1,74 2,16 2,61 3,08
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18,30 bis 21.30 Uhr, ab 1, 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1927 1.Mai...... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
1940 1. Januar.... 0,20 0,20 0,26 2y 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1944 1. September. 0,20 0,30 0,40 0.60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
19046 1. April ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4.05 4,50
1950 1.Juni ..... 0,30 0,45 0,60 0.90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,62 2,88 3,24 3,60
1954 1. Juli...... 0.32 0.48 0.64 0 96 1.44 1,92 1,92 2,30 2,69
1964 1. August . 0,30 0,456 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 8,08

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8, S, 42, Quellenverzeichnis s, 8. 44,
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B. Fernsprechverkehr
4, Gespriichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

DM
Gebiihr fiir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer!)
innerhalb des |, . . : 3 . . : 2
Anderungsdatum Berl%ichn einer| el Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
vermittlgs-| _ bi tib, 15 km | @b, 25 km | iib. 50 km | #tb. 75km |  bis  |iib.200km |iib.300%km | iib.400km |iib.500%km |
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | iib.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
1952 Juli .oonovuee | eeeiiieniit e s Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ............................
1953 11. August 0,30 0,45 ,6 A 1, ,80 L2 3 .15 3,80 4,05 4,50
1954 1. Judi...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1956 1.Mirz ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1963 1.Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2.40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1964 1. August ... 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,80 4,20 4,20 4,20 4,20
1. Dezember 0,38 0,564 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Thr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr?) .
1952 Juli ......oe il ... Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes).............oooviiiinin.,
1953 11. August ... 0,30 0,45 ,60 s 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1954 1. Juli...... 0.32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1.92 2,24 2,24 2,24 2,24
1956 1.Mirz ..... 0,32 0,48 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
1963 1. Juli...... 0,32 0,48 0.64 0,64%) 0,645) 0,64%) 0,645) 0,64%) 0,645) 0,845) 0,845)
1964 1. August ... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,80 1,60
1, Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
RM/DM je Telegrammwort
Gewohnliche Dringende . Brieftelegramme?)
Anderungsdatum telegggme“) _—
. & 8 6 6 bis zu 22 | fiir jedes
Ortstelegramme?®) Ferntelegramme$) Ortstelegramme?) Ferntelegramme?®) Worterni®)|weit, Wort
1929 1. April..... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 1,10 0,05
1931 1.Mérz ..... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 1,10 0,05
19046 1, April ..... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8) —8)
1948 1. August ... 0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 1,10 0,05
1963 1.Januar.... 0,209 0,20 0,40°) 0,40 2,00 1,00 0,10
1966 1.April..... 0,30%) 0,30 0,60°) 0,60 —11) 2,20 0,10
2, Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegramme??), b) Brieftelegramme®)]
RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
nach 1.4.1937 1.10. 1939 l 1. 7.1950 I 1.6.1951 l 1. 10. 1053 | 1. 4. 1956 1. 6. 1963 1. 8, 1964
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 017 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 029 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
Grofbritannien London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0.40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Italien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,38
b) 0,115 0,086 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,80
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika N
Siidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik
(Agypten) Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,80 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,88 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 8,00
b) 0,94 0,94 . 1,54 . 1,64 1,545 1,645 1,50 1,60
Singapur Singapur a) 2,87 2,87 3.60 2,98 2,08 2,98 3,00 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,60
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,56 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 ,34 1,34 1,34 1,35 1,36
Vereinigte Staaten New York a) 1,08 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,13 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,63 0,565 0,57 0,565 0.585 0,60 0,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 42, Quellenverzeichnis s, 8. 44.
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C. Telegrafen- und Telexverkehr
8. Monatliche Gebiihren fiir Telexansehliisse

RM/DM je AnschiuB
Zusitzliche Gebiihren fiir die
Anderungsdatum Grundgebithr FernanschluBleitung je 100 m
OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung andere Fernleitungen

1939 1.Januar..... 15,00 0,50 0,32 0,67

1042 L Juli ....... 20,00 —_ 0,32

1956 1. Februar.... 20,00 — -

1964 1. August .... 30,00 - —_

4, Telexgebiihren!) im Inlandsverkehr
RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer

In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr

zwischen den an

Anderungsdatum dieselbe Telex- zwischen Tellnehmern, die an verschiedene Telexvermittl tellen a. hlossen sind (Ferngebilhr)
vermittlungsstelle
angeschiossenen bei Entfernungen

Teilnehmern

(Ortagebthr) biszu 76 km .| iber 75 bis 200km | iber 200 bis 400km | tber 400 bis 600 km fiber 600 km
1939 1.Januar..... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80

innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungssteile einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)

1956 1.TFebruar?)Bs), 0,60 1,20 1,80

1964 1.August ....

In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28, 1. 1956 von 18,30 bis 7 Ubhr

zwischen den an

dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teﬂnehn}_em
(Ortagebihr) bis zu 75 km fiber 75 bis 200 km | {ber 200 bis 400km | tber 400 bis 600 km iiber 600 km
1939 1.Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
1948 9. Miirz4). 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
1951 1.Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsatelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittiungszone) {Zentralvermittlungszone) (Weitzone)

1956 1.Februar®)®). |
1964 1.August..... 0,60 0,80 1,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s, 8. 44.

Erlduterungen bzw. Anmerkungen

Schaubilder

Seite 3 Indices der Seefrachiraien
1) Raten fiir trockene Ladung. — *) Schiffs-Charter-Raten. — ) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg.

- 1. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)
1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB fiir Beférderungsstrecken innerhalb des Bundesgebiets ist die Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 3. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersitze am 1. 1. 1968 (von 11 bzw. 14% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,6%) unverandert geblieben. Im grenzuberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fiir die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der REisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutscl Reichsbahn berechnet
— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 9

1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter fiir die frithere 1. Klasse stellte sich ab 1. 6.1932 auf 8,7 Rpf, ab1.4,1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fiir die Benutzung von Eilzugen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschldge erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fiir die 1. Klasse. — 4) Fur die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBzige (TEE-Ziige) waren vom 1, 12, 1957 bis zum 29, 5. 1965 zuzliglich
zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fern-
schnellzugzuschlag wird angerechnet. — 5) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken.-——°¢) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklassen sind vom 3. 6. 1956
bis zum 31. 5. 1966 folgende Eisenbahnzuschlage einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und uber 700 km DM 12,00
(v. 28. 5. 1967 b. 25. 5. 1968: bis 300 km DM 3,50, uber 300 km DM 9,50). Mit Wirkung vom 29. 9. 1968 entfallt der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse. — ?) Ab
3. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Preisen fur Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — ) EinschlieBllich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (129, des Preises fiir Schlafwagen-
plitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde). — °) Fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL ,,K*‘) gelten ab
27. 2. 1962 in der Touristenklasse um DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse um DM 3,00 hohere Preise. Mit Ausnahme der Spezial-
klasse, die in ,, K Schlafwagen nicht gefuhrt wird, werden die ,,K‘‘-Zuschlige bei den ab 22, 5. 1966 veroffentlichten Bettkartenpreise beriicksichtigt, da die Schlaf-
wagenlidufe bis zu diesem Zeitpunkt nahezu vollstdndig klimatisiert worden §ind.

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Berucksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TCV)*, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europiischer Linder, in DM-Wihrung dargestellt und gelten allgemein
fur Personen- und D-Ziige. Besondere D-Zug-Zuschliige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 8. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
{sterreichs (frither nur in der 1. Klasse, ab 1. 1, 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fur Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fiir Schweden inbegriffen.

Seite 10
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der didnischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — 3) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — ¢) In GroSbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — ) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen sind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahr-
preisen enthalten.

Seite 11
1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ?) Fiir Hin- und Riick-
fahrt gelten doppelte Sitze. — ®) Die D-Zug-Zuschldge der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1, 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.
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Seite 12 M
') In Portugal wurde die 3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. — 2) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze.

Seite 12 (Fortsetzung) 3. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Transitverkehr

%) In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlige, jedoch nicht Sonderzuschlige fiir Férnschnell- und TEE-Zlige enthalten. Die Fahrpreise fiir die auslin-
dischen Teilstrecken wurden aufgrund der ,,DM-Streckenfahrpreise des Gemeinsamen Internationslen Tarifs fiir die Beforderung von Personen (TOV)* zusammen-
gestellt. — 4) Entfernung in Bahn-Kilometern,

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

Bis 31. 12. 1967 war in den Eisenbahnfrachtséitzen des DEGT fiir Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme der Regelsitze fiir beférderungssteuerfreie Giiter die
Beforderungssteuer enthalten (flir Beforderungsstrecken bis 49 km 4%, ab 50 km 7% des Frachtsatzes). Am 1. 1. 1968 wurden die Stiickgut- und Wagenladungssitze des
DEGT wegen der Einfiihrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestellt. Die gesondert zu berechnende Mehrwertsteuer betrigt in der Zeit vom 1. 1. bis
30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 13 1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut

1) Fiir jede Stiickgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 t tiglich) wird ab 15. 3. 1966 neben der Fracht ein Zuschlag von
DM 1,00 erhoben. Sind solche Bahnhofe im Versand und Empfang betroffen, so erhoht sich der Zuschlag auf DM 2,00. Diese Regelung gilt zur Zeit fur etwa 349 aller
Giitertarifbahnhéfe.
2. Frachtsitze des Deuntschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Bei der Eintarifierung der Gitter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beférderung des Gutes beigemessene Bedeutung bertick-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
1.2,1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuSmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
B A/B A ‘Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Mobel
‘Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
(¥ C/D A ‘Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Rohren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.
Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
E E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser)
F F B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Ditngemittel; Gemiise
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. 5. 1965 anch Eisen-
erze (Ck m. W, v, 1. 1, 1968 weggefallen; vgl. Anm?®) zu Seite 13)
(C) I I ‘Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahibleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) I 11 Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahiplatinen
(F) II1 11T Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) A\ A\ Kohlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter Ki. Gk—Ck; 8. oben)

Seite 13 (Fortsetzung)

%) Ohne Montangiiterklassen. — %) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit beférderungsteuerfreien Giitern, nimlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieBlich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfille in Eilguttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 8. 1966 in ,,Ck‘‘ umbenannt. Ab 1. 1. 1968 ist auch fur die vorher beférderungssteuerfreien
Giiter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen. Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsitze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck** weggefallen, — 4) Bei
Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof rdumlich
vollausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960
wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteueraufkommen in Hohe von 8,6%, dieses Frachtsatzes gewahrt. Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe
7,6%/g. — ®) Da der Tarif erst von 2901 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsiitze fiir eine Entfernung von 500 km
angegeben. — %) Am 1. 2. 1958 wurden Frachtsatze der 20-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fur Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg
und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15-t-Klasse abgefertigt. — 7) Ab 1., 3. 1962, — 8 Am 15. 3. 1966 wurden Fracht-
sitze der 256-t-Klasse eingefuihrt. Sie werden angewendet fir Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14. 3. 1966
wurden solche Sendungen nach den Frachtsiitzen der 20-t-Klasse abgefertigt.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Haupiempfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaBt.

Seite 14

1) Vor dem 15. 3. 1966 wurde die Eisenbahnfracht fiir volle Wagenladungen allgemein nach 20 t-S#itzen anstatt nach 25 t-Sitzen berechnet. Fiir verschiedene hier dar-
gestellte Ausnahmetarife gelten jedoch spitere Umstellungstermine (bis zum 1. 6. 1967). Fiir die Berichtsjahre 1966 bzw. 1967 werden demzufolge mittlere 1000 kg-
Frachten fur weniger als 12 Monate angegeben, denen je nach Anderungsdatum entweder 20 t-Sitze oder 25 t-Satze zugrunde liegen. In den Zahlenspalten der Tabellen
ist der Ubergang zur Frachtberechnung nach 25 t-Satzen durch einen waagerechten Strich angedeutet. Einzelheiten teilt das Statistische Bundesamt auf Anfrage mit. —
2) In der Zeit vom 1. 8. 1962 bis 30. 6. 1967 wurde fur Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 25% des Frachtsatzes iber die Deutsche Bundesbahn als Fracht-
fihrer gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962, Nr. 142 vom 31. 12. 1962). Vom 1. 7. 1967 bis 31. 7. 1968 wurde die Frachthilfe unmittelbar durch das
Bundesamt fur Erndhrung und Forstwirtschaft, Frankfurt (M) an die Empfangsberechtigten gezahlt (1t. Bundesanzeiger Nt. 127 vom 12, 7. 1967). Ab 1. 8. 1968 wird sie
erneut durch die Deutsche Bundesbahn erstattet (Bundesanzeiger Nr, 136 vom 25. 7. 1968). Die Ermi8igung wurde unbeachtlich des Erstattungsverfahrens bei den aus-
gewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 3) Ohne Speisefette. — 4) Fiir die Frachtenbildung dieser Verkehrsrelation galten im Laufe der dargestellten Berichtsjahre nach-
einander verschiedene Regelklassen bzw. Ausnahmetarife. Die entsprechenden Angaben der Tabellenkopfspalte beziehen sich auf die jeweils zur Zeit maBgebende Tarif-
stelle. Einzelheiten tiber frither geltende Tarifstellen teilt das Statistische Bundesamt, Abt, VI/A auf Anfrage mit. — 3) Die mittlere Wagenauslastung fiir Fische in vollen
‘Wagenladungen liegt bei 5 bis 6 t. Das Frachtberechnungsgewicht umfaBte auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. Ab. 1. 1. 1968 wird beigegebenes Eis fracht-
frei befordert. — %) Die mittlere Wagenaustastung fur Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei rd. 13 t. — ?) Durchschnitt April/Dezember, — 8) Durchschnitt Januar/
Dezember. — ?) Durchschnitt Juli/Dezember. — 1°) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen. — 1) Ubliche Gewichtsklasse fiir Wolle bzw. Baumwolle. — 12) Der
Ausnahmetarif gilt nur fuir geschlossene Ziige.

Seite 15

1) Vgl Anm. ) zu Seite 14. — 2) Ab 1. 7. 1960 wird fiir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Hohe von 8,6% des Frachtsatzes
gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960); seit dem 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4.
1964). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 3) Fiir Sendungen an die Technischen Werke Stuttgart: I Heizkraftwerk, II Blockkraft-
werk und Gaskokerei. — %) Vgl. Anm. %) zu Seite 14. — %) Durchschnitt Januar/Dezember. — 8) Durchschnitt aus weniger als 12 Monatszahlen berechnet. — 7) Warm
gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustand oder zum Auswalzen.

Erlduterungen zu Seiten 15 und 16: a) Kuhlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen, die im Binnenverkehr der Deutschen Eisen-
bahnen zugelassen sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beforderung in offenen oder in gewohnlich gedeckten Wagen gleich.
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II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

Die Frachsitze und Schiffahrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31. 12.
1967 war in den Frachtsitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,5% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
die Umsatzsteuerpfiicht (It. § 9 Ums St Ges vom 29. 5. 1967), ab 1. 1. 1968 fir den Giitertransport auf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettosatze.

1. Frachtsiitze

Gebletsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatziinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 19).

Seite 16

1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 259% gewdhrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErméBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 2) Loses Getreide der Giiter-
Kkiasse TV, Mengen ab 200 t. — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle 11, A. 2, S, 19). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von
0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfabrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — ®) Fiir Teilpartien zwischen 50 und
100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusétzlich berechnet. Ab 1. September 1966 gelten die dargestellten Tonnensiitze fiir Partien ab 50 t.—%) Ab 1.7, 1960
wird fur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Héhe von 8,6% der Frachtkosten gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom
30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger N1. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmiBigung wurde bei den ausge-
wiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erliuterungen : a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbranch bestimmt. —-h) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. -— ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19.51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — II = Zechenhdfen am Rhein-Herne-Kanal von km 23.18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — IIT = Zechenhéifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schieuse Geisenkirchen).

Seite 17 .
1y iche Seite 16, Anmerkung 8). — ?) Einschl. der Schiffabrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT, A, 2, S. 19). — %) Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0.20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab 10.7.1958, fur Berafahrten ab 1.3.1960 aufgehoben). — ¢) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ) Lade- und Léschzeit 1/, + 1/; und umgekehrt. — %) Nach Beschluf des Frachtenausschusses fir den Tankschiffsverkehr sind
samtliche Frachten ab Bremen-Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromeebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fiir die einzelnen Relationen gilt
nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabbiingig von dem Wea {iber den die Verkehrsleistung erfolat ist. — Ab 1. 8, 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr
nach 8 Tariferuppen unterschieden; Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774 (Flugbenzin; Motorenkraftstoff), IX = mittelschwere Produkte mit spez.
Gewicht von 0,775 bis 0,899 (Rohéle verschiedener Herkunftslinder ohne Venezuela bzw. Trinidad; Petroleum, Gascl/Dieselkraftstoff), III = schwere Produkte mit spez.
Gewicht von 0,900 an (Rohole aus Venezuela bzw. Trinidad; Heiz0le, Schmierole und Bitumen), ~— 7) D Januar/Juli. — &) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufer-
gelder.

Seite 18
1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle I, A. 2, S. 19). - 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Neckar (vgl. Tabelle T, A. 2, 8. 19.) — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg (fur Talfahrten ab
10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit % -+ %, D 1963 wurde nach den bis zum 31. 3. 1963 geltenden Um-
schlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — 6) Siehe Seite 16, Anmerkung 5.

2, Schifiabrtsabzaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zurtickgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- baw. Neckarhifen und der FluBmniindung berechnet werden. Dic Abgabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.

Seite 19
1y Am 1. 1. 1953 neu festgesetzt.

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchsehnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsdtze fiir Massengiiter erhéhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsatze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschliige) ist der entaprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 19—21). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 19 (Fortsetzung)
%) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. -— 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — %) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 cm Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlige (20 bzw. 409%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen, — ) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zam 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiisienschiffahr¢ (in Reisecharter)
Seite 20

1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — %) Olkuchen und andere Riickstindevon der Gewinnung pflanzlicher Ole. — %) Diinemark einschl,
Tnseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 4) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — %) Fredericia und siidl. davon. — ¢) Ostkiiste Jiitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ?) Einschl. Papierholz. — 8) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. — ) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — 1%) Rheinhéfen von Koln-Porz bis Emmerich, — 1) Chinaclay. — ?) Einschl. Milarsee. — 1) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten
verzogert sich aus ethebungstechnischen Griinden. — 14y Ab 18. 11. 1967 einschl. umgerechneter DM-, bzw. FF-Abschlusse.

Seite 21
1y Eisenschlacke. — ) Eisen- und Stahlschrott. — ) Fredericia und siidl. davon, — #) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 3) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden, — %) Einschl. Milarsee. — ?) Rheinhifen von Koln-Porz bis Emmerich. — 8) Koks aus Steinkohle. — °) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — 1°) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — !') Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm, — 1#) Braunkohlenbriketts, — 13) Die Berichterstattung iiber die
Kustenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Griinden. — 1) Ab 18. 11. 1967 einschl. umgerechneter DM- bzw. dKr-Abschliisse. — 12) Einschl, umgerechneter
DM-, dKr- bzw. hfi-Abschlusse.

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Seite 22

1) AuBerdem groBe Kistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Sojabohnen, — 3) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. — %) Einschl. Brit. Kolumbien. — %) Einschl. Ab-
schliisse zu berth terms. Verladung fluBabwirts in San Lorenzo beginnend. Kompleftierung in Buenos Aires. — ) Ab 1961 $ je 2240 lbs. — 7) Reis. — 8) Mais. — ) Frei
ein und aus. — 1°) Mechanische Bulkverladungen in Mackay oder Townsville, — ') Einschl. Rotterdam loschen. — 12) Errechnet aus US-Pauschalfrachten. — 13) Ab
6. 6. 1967 via Kaproute oder Panamakanal.

Seite 23
1) AuBerdem groBe Kistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — ) GroBe Ladungen (iiber 500 Fathoms). — %) Umgerechnet von US §-Pauschalfrachten. — 4) Ab 6. 6. 1967
via Kaproute. — ®) Rohphosphat.

3. Frachiraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Seite 28 (Fortsetzung)

8) Ab 16, 5, 1967 vis Kaproute.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachten

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschliisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-§ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der
Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfaBt auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr,
nkr, skr, hfl, bfrs, Can.-§).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBzahlen der — zumeist gewogenen -— mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel~
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten~
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmeBzahlen, Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwolfmonatsmittel).

{))ie Tk::nker-lndices werden aus Frachtabschliisgsen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
erechnet:

Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr, 1 vom 1. 11, 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15, 12. 1958 als Scale Nr. 8. —
Intaseale = International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15, 5. 1962.

Seite 24

1) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen der friiher auf Basis 2. Hj. 1954 bzw. Dezember 1959 berechneten Indices (vgl. PLW M 7 ,,Preise {{ir Verkehrsleistungen*
Vj. 1/1968. — 2) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengutern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahlen berechnet
von Heinz Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — %) Einschl. gro8e Kiistenfahrt (Mittelmeer). — ¢) Nordeuropiische Kustenfahrt, —
5) Berechnet von Dr, Vito Dante Flore, Rom. — ) Umbasierte Jahres- bzw. Monatszahlen des bisher auf Basis 1954 berechneten Trampfrachtenindex (vgl. PLW M 7
,,Preise {ir Verkehrsleistungen Vj. 1/1968).

Seite 25

1) 8. Seite 24, Anm, 5. — 2) 8. Seite 24, Anm. 6. — %) Kustentonnage von 200 bis 700 BRT im Kustenverkehr italienischer Hdfen sowie im Seeverkehr zwischen italieni-
schen Héfen und sonstigen Mittelmeerhifen.

Seite 26

1) Uber 50% der erfaBten Tramptonnage; 29 Frachtrelationen vorwiegend im Uberseeverkehr (Getreide-, Zucker-, Erz-, Kohle-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahl-
transporte). — 2) Etwa 33% der erfaBten Transporttonnage; 33 Frachtrelationen im grofen Kiistenverkehr (einschl. Mittelmeerverkehr; Getreide-, Olsaaten-, Holz-,
Kohle-, Asphalt-, Bitumen-, Chemukalien-, Phosphat-, Zement-, Eisen- und Stahltransporte). — %) Kustenschiffe von 1100 bis 2000 tdw., etwa 179 der erfaBten Tramp-
tonnage; 23 Frachtrelationen im nordeuropiischen Kiistenverkehr (Getreide-, Holz-, Ton-, Kohle-, Dungemittel-, Eisen- und Stahltransporte).

2. Sonstige Schiffahrtsindices
Seite 27

1) Das Average Freight Rate Assessment fir Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 1954 bis zum 30. 6. 1959 jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Intascale-
werte fiir Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensdtze fur die Tanker-Hausflotten der groBen
Olgesellschaften veroffentlicht; einbezogen wurden Tanker aller GroBen uber 9999 tdw. Gesamsttragfahigkeit; vom 1. 7. 1959 bis zum 30. 6. 1964 wurden stattdessen
gesonderte MeBzahlenreihen fir kleinere Tanker mit einem Fassungsvermégen von 13500 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose) und fir Groftanker ab 25000 tdw.,
(LV = Large Vessels) gefuhrt; ab 1. 7. 1964 werden MeBzahlenreihen nur noch halbjahrlich, jedoch fiir 8 GroBenklassen berechnet: 14000 bis 24999 tdw. (GP = General
Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR = Medium Range) und 45000 bis 69999 tdw., (LR = Large Range). Seit dem 15. 7. 1967 werden zusdtzlich AFRA-Monatszahlen
berechnet und veroffentlicht (erstmalig tiir Juni 1967). Dertcksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischen Golf. Die Halbjahres- und
Monatszahlen werden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale-Tarifs vom Statistischen Bundesamt in s je t umgerechnet (vgl.
Erlauterungen zu C. Index der Seefrachten). — 2) Ab 16. 5. 1967 Kaproute. — ?) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufsrund von Preiserhcbungen der britischen
Schiffahrtszeitschritt ,,¥airplay*, die jeweils am 80. Juni und am 31. Dezember veroffentlicht werden. — %) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964
auf einpen Bulk-Carrier mit ciner Tragfahigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie
Erleichterungen der Bedingungen fur die Schiffs-Klassifizierung ermioglichten eine Erhohung der Tragfihigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen, Dem-
zufolge stellte ,,Fairplay‘* seine Preisangaben fiir den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t Tragfahigkeit umn. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird
in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 beriicksichtigt. — °) Umgerechnet vom Baupreis fur einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — %) Umgerechnet vom Uber-
gabepreis fur einen 24000 t-Carrier i Jahre 1962 (1200000 £). — 7?) Berechnet aufgrund der Jahresberichte der Schiffsmaklerfirma Barry Roghano Salles (Ventes)
Paris, Quartalszahlen sowie jeweils neueste Jahreszahlen fortgerechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. — 8) Berechnet
aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. — ?) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit vonl4 Seemeilen( je Stunde) und schneller.
—- 19 Motorschiffe. — 1) Olbrenner und AMotorschiffe.

II1. Luftverkehr

Fiugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Kursbiichern und Frachtlisten einzelner Fluggeselischaften verdffentlichten TATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

In den Personenflugpreisen und Luftfrachtraten der Deutschen Lufthansa im Luftverkehr innerhalb des Bundesgebiets (ohne den Luftverkehr zwischen dem Bundes-
gebiet und Berlin, der von auslindischen Fluggesellschaften durchgefuhrt wird) waren bis zum 31. 12. 1967 4% Umsatzsteuer enthalten. Im Zuge der Einflihrung der
Mehrwertsteuer von 10% (ab 1. 7. 1968 erhoht auf 119%) wurden die binnendeutschen Personenflugpreise um 6,5% angehoben. Fur den binnendeutschen Luftfracht-
verkehr wurden am 1. 1, 1968 Nettoraten eingefiihrt, die um 3,85% unter den fritheren umsatzstenerbelasteten Luftfrachtraten liegen.

A. Personenverkehr

1. Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der TATA (International Air Transport Association) ohne Fiughafen-, Passagier- oder
Landegebithren bzw. -steuern berechnet. — Saisopwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und L. Oktober.

Seite 28

a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtflige. — ¢) Hin- und Riickfiug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfiiige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen). — ) Airbusdienst vom 1. 4. 1963 bis 81. 3. 1967 (3 x téglich Pendelverkehr ohne Voraus-
buchung. -— f) Hin- und Rickflug innerhalb eines Monats. — ) Monatsdurchschnitt April/Dezember. — 2) Nur vom 1. 4. bis 31. 10. zugelassen. — %) Laut Mitteilung der
Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fiir Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse’* bezeichnet.

Seite 29
a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1, 7. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.
1) Touristenklasse. — 2) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember. — 3) Flugpreise fiir die Benutzung von Diisenflugzeugen. Bis 1960 wurden Preise fiir Reisen mit

Propellerflugzeugen verdffentlicht (s. M 7 v 3/1956 bis vj 3/1965).

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20, ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00).

1. Allzemeine Luttirachiraten von Frankfurt (Main) nach wichiigen internati len Flughiten

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das néichste 1/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im innereuropiischen
Verkehr 7 dm® und im auBerearopiischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens § 16,50 per kg betrigt, werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1, April und 1. Oktober.

Seite 31
1y Ostroute iiber Indien.

2. Spezialluftfrachiraten tiir ausgewihlte Waren von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughit
Seite 32

1) Allgemeine Luftfrachtraten.— %) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen (Elektronenrechner u. i.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Auf-
bereitung. — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen. — %) Ab 100 kg. — %) Ab 250 kg.

3. Speziallufifrachiraien fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
Seite 33 B

1y Allgemeine Luftfrachtraten, — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughiifen. — 3) Frachtraten umgerechnet von US-$ je Ibs, — ) Reptil«
hiute. — %) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute. — ¢) Fuchspelze. — 7) Ab 100 kg.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen sind — mit Ausnahme der Personen- und Gepéckbefsrderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1. Januar 1968 umsatzsteuerfrei
geblieben. Die Postomnibusgebiihren schlieBen bis zum 31. 12, 1967 die Bef6rderungssteuer, ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) ein. Trotz der Anderung des
Steuersatzes von 11 auf 10% (im Nahverkehr bis 50 km auf 5%) am 1. 1. 1968 und auf 11 bzw. 5,5% am 1. 7. 1968 haben sich die zuletzt am 1. 3. 1966 neu festgesetzten
Postominbusgebiihren nicht gedndert.

Gebietsstand; Bnndesgebiet einschl, Berlin (West). — Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
Seite 34

1) Ab 1. 8. 1963 wurden in der untersten Gebuhrenstufe fur Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-** sowie einschrinkende GréBengrenzen eingefiihrt (Linge 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 ¢m, Héhe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g iberschreiten, miissen seit 1.1.1966 nach der jeweils ndchst hoheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3. 63 bis zum 31. 12. 65) galten die fur Standardbriefsendungen aufgefuhrten Gebuhren auch fiir Briefsendungen bis 20g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. uberschreiten, — 2) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
snnerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9, 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten,ermdBigten Ortgebuhrensatzen befoérdert. — 3) ¥ir die Befér-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1665 und nach Vatikanstadt ab 1. 4. 1966, die fiir den
Inlandsverkehr geltenden Gebiihrensitze erhoben. — 4) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 3. 1963 bis 31. 3. 1966 fiir jede
Gewichtsstufe von 50 g (auch fiir die erste Stufe) ein Gebuhrensatz von 10 Dpf erhoben. — ®) Die Sendungsart ,,Geschiiftspapiere’* ist weggefallen. Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebithren (im Inlandsverkehr ab 1. 8. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — 8) Die Sendungsart ,,Warenproben'* wird im Inlandsverkehr vom
1. 8. 1964 an mit ,,Warensendung*, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben** bezeichnet.

2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)

Seite 34 (Fortsetzung)
7) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (itber 75 bis 150 km. Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem iibrigen Bundesgebiet gelten die dargestellten Gebiihren seit
dem 1. 5. 1955 fiir Beforderungsstrecken innerhalb der nichsthoheren Entfernungsstufe 3: @iber 150 bis 300 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensitze
fur die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (iiber 150 bis 300 km), 4 (iiber 300 km). — 8) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebuhrensitzen die Gebiihr fur eine
Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fur unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
Wertangabe von 500 DM zusatzliche Gebiihren in Hohe von 20 Dpf berechnet. — 9) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 3. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht
zugelassen.

3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seite 84 (Fortsetzung) a) Monatliche Gebilhren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
10) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. — 1) Ab 1. 1. 1964
ist an Stelle der Zeitungsgebiihr und Zeitungszustellungsgebihr eine einheitl. Vertriebsgebiihr getreten. Zusitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljihr-
liche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebithr von 10 Dpf fur die Einweisung eines Verlags-
stiickes, eine Vermittlungsgebuhr von 20 Dpf fiir die Bestellung und fur jede erneute Bestellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt moglich. — 12) Ab 1. 1. 1967 wird die Vertriebsgebuhr fur jedes Zeitungsnummernstiick einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebiihr vjl. 15 DM bzw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebtihr 20 Dpf, Vermittlungsgebihr 30 Dpf, vgl. Anm. 1), Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich.

Seite 35 b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen
1y Fir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen herechnet wird. — 2) Ab 1. 1, 1964 wird fur Postzeitungsgut
eine einheitliche Beférderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. — 3) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebuhren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12.
1968 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensitze fiir erméiBigte Drucksachen.

4, Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland

Seite 35 (Fortsetzung)
4) Ohne Beriicksichtigung von ortlichen Sonderverhiltnissen. — 5) Richtpreise. — ¢) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags-
Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— ?) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbezichungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebiihr DM 1,10 und mehr betrigt. — 8) Schiilerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 10). Bis 81. 12. 1962 waren auBerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgiingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1.1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiller gem. Anm. 10
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — ?) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, an 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshdhe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
10) Schiilerzeitkarten werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben, Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiiler von staatlichen, stadtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen.
‘Ab 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und #lter, ab 1. 4. 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen: Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich. Ab 1. 8. 1966 konnen Schiilerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr geldst
werden.

6. Indices der Postgebiihren im Inland
Seite 36

1y Zur Erliuterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, S. 10.

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiibhren tiir Fernsprechanschiiisse
2. Ortsgespriichsgebithren
bithren im handvermittelien Ferndienst (Inlandsverkehr)

3. Gespriichsg
Seite 36 (Fortsetzung)
2) Fiir handvermittelte Ferngespriiche wird mindestens die Gebithr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — 3) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewohnliches Gespriich, —
4y Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag. ’

4. Gespriichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 37
1) yund ?): Wegen Erliuterung der Geblihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 32 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen'1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg 1963, 1 bis 8. — 3) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18. Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin bereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
18 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 13 Uhr) berechnet. —*) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebilihrenermiBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — 3) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 37 (Fortsetzung)
) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, ab 1. 4. 1966 7fache Wortgebithr. — 7y Mindestgebihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4. 1920 bis 28, 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31, 12. 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebithr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr.
— 8) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — %) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewdhnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebiihrensitzen befordert., —
10) Gesamtgebiihren, — ') Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen.

2. Telegrammgebiibren im Auslandsverkehr
Seite 37 (Fortsetzung)
12y Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr fir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 13) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 80. 6. 1950 die Gebiihr fiir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fir 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
4. Telexgebiithren Im Inlandsverkehr
Seite 38
1) und %): Wegen Erlduterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3.—3) In Verkehrsbeziechungen, in denen die Gebiihrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt waren,
wurden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1. 2. 1956 geltenden Fernschreibgebithren erhoben. — 4) Normalgebiihren intoige voriiberge-
henden Wegfalls der ErmiBigung.
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Quellenverzeichnis
I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main), Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt
(Main)

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:
Gemeinsamer Internationaler Tarif (der Eisenbahnverwaltungen europiischer Lénder) fiir die Beforderung von Per-
sonen (TVC), mitgeteilt vom Amt fiir Internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr
1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut: Siehe unter 3.
2. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen: Siehe unter 3.
3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

H. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

2. Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn

3. Kleinwasserzuschlidge der Rheinschiffahrt:
Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Binnenschiffahrts-Nachrichten, Mainz; Zeitschrift fiir
Binnenschiffahrt, Duisburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt, Duisburg (Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter):
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-
Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter):
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate, Buenos Aires;
Metal Bulletin, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg; Européischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeitschrift
filr Schiffahrt, Schiffban, Héfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher
Wirtschaftszeitungen

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erdsl-In-
formationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex:
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 105. Jahr-
gang — 1968 — Nr. 4 (2. Februarheft 1968) 1); Mitteilung fiir die Presse. Bundesministerium fiir Verkehr — Abt.
See — Hamburg, vom 14. Februar 19681Y) (s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7,
Folge vj 1/68, 5. 8)1)
» Welt“-Trampfrachtenindex. — Getreidetankerfrachtenindex:
»Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA
Index der Seefrachtraten, Norwegen:
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A, Neujahrsausgabe 1967, S. 132fF.1)
Trampfrachtenindices Niederlande:
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 19627)
Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBSbritannien:
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C.3, Methodischer Abri§ des Tramp Freight Index, revised
basis (1960=100)1)2)
Index der Tankerfrachten, Grofibritannien:
Mullion and Co. Lid., London

1) Die hier angefihrten Quellen enthalten die zuletzt versfentlichten Beschreibungen der Indexmethode. -— %) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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Quellenverzeichnis
noch: II. Schiffsverkehr

C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Dr. Vito Dante Flore, Informazioni Marittime Anno XXIII Num. 4, April 19681), s. auch ,,Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge v] 2/1968, S.71)

Kiistenfrachtenindex, Italien:

Verfasser: Schiffahrtskommission des Verbandes italienischer Handelskammern, Informazioni Marittime Roma, Anno
XXI Num. 9, September 1966, S. 828 1), s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen, Fachserie M, Reihe 7,
Folge vj 2/1968, S.71)

Seefrachtenindices, COMECON-Liénder:

Verfasser: Biiro fiir Seefrachtkoordination des Lénderrats fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe, Warschau; Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahirt, Schiffbau, Hifen, 104. Jg. — 1967 — Nr. 21 (1. Novemberheft 1967); s. auch ,,Preise, Lohne,
Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1968,8.71)

Seefrachtenindex, Sowjetunion:

Sojumorniiprojekt, Moskau (staatl. wissenschaftliches Institut fiir Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im See-
verkehr der Sowjetunion) im Auftrage des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt, Moskau, ,,Morskoi
Flot“, Jg. 1966, Novemberausgabe ,Lloyd’s List“, Nr. 46 934 vom 23. 6. 1965, ,Hansa*, 103. Jg., Nr. 24, IL De-
zemberheft 1968, s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1967, 8. 11 D]

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:

» Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London“ des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hifen und des
Sechandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Sonstige Schiffahrisindices
Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt:
London Tanker Broker’s Panel. London E.C.2 (berechende Stelle); Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Erd-
l-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3 vom 15. Juli 1959 1)
PreismeBzahlen fiir Neubautonnage:
Fairplay, Shipping Journal, London E.C.2
PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage:
a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris
b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden
Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiiftigung:
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA

GroBbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C. 3, Methodischer Abrifl des Index
der Tramp-Zeiicharterraten?)

Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 135 3
Vereinigte ‘Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner ‘Seefrachtenindex, Vereinigte
Staaten

IT. Luftverkehr

A. Personenverkehr (IATA-Preise):

Passagetarife der Lufthansa sowie verschiedener auslindischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten):

Luftfrachttarife der Lufthansa sowie verschiedener auslindischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, AirFrance, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

A. Postverkehr
Gebiihren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn
Indices der Postgebiihren:
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden: , Preise, Lohne, Wi rtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Vortext zu Folge
vj 2/66, S. 10%)
B. Fernsprechverkehr: Siehe unter C.

C. Telegrafen- und Telexverkehr:

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1y Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode, — %) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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