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Preise fiir Verkehrsleistungen im 1. Vierteljahr 1968

Vorbemerkung

Die Einfithrung des Mehrwertsteuersystems in der
Bundesrepublik am 1. Januar 1968 (vgl. UStG vom 29. 5. und
13. 10. 1967) hat sich auch auf die Verkehrspreise ausgewirkt.
Soweit bis zum 31. 12. 1967 im Binnenverkehr der Bundes-
republik auf diese Preise eine Befoérderungssteuer erhoben
worden ist, trat an ihre Stelle die Mehrwertsteuer.

Bei der Deutschen Bundesbahn und beim Strallen-
gliterverkehr waren die Frachten fiir Giitertransporte im
Nahverkehr bis 50 km bis zam 31. 12. 1967 mit 4%, im Fern-
verkehr (itber 50 km) mit 7%0 Beférderungssteuer belastet. Nach
dem neuen Umsatzsteuergesetz (vom 29.5. 1967) tritt bei den
Giitertransporten mit Wirkung vom 1. Januar 1968 an die Stelle
der bisherigen Beforderungssteuer eine Umsatzstener in Hohe
von 10%0 (ab 1.7.1968: 11%0). Diese ist jedoch nicht mehr in
den Frachtsitzen enthalten, sondern muf} jeweils im Frachtbrief
als ,Mehrwertstener gesondert ausgewiesen werden. Bei der
Bildung der neuen Nettofrachtsiitze mufite ddher zunichst die
in den Frachtsiitzen bisher enthaltene Befrderungssteuer ab-
gezogen werden. Da aber in den Giitertarifen auch hisher schon
cine echte (kumulative) Umsatzsteuer-Vorbelastung enthalten
gewesen ist, muflten die Stiickgutsitze zaom Ausgleich um weitere
0,5%0, die Wagenladungssitze um weitere 0,75%01!) gekiirzt
werden. Die bisher fiir bestimmte Eisenbahn-Giitertransporte,
z. B. fiir Eisenerztransporte, Aschenkohletransporte sowie fiir
ExpreBgutsendungen gewihrte Beférderungssteuerbefreiung
wurde aufgehoben.

Auch der Werkfernverkeh r, dessen Beforderungs-
leistungen bisher mit der Beforderungssteuer zwischen 3,5 und
20%0 belastet waren, unterliegt seit dem 1.1. 1968 dem ein-
heillichen Umsatzsteuersatz von 10% (ab 1.7.1968: 11%0)
Entgelte fiir Nebenleistungen im Eisenbahn- und Straflengiiter-
verkehr, z. B. Wagenstandsgelder, Ortsfrachten, Krangebiihren,
Wegegelder, Mieten fiir Transportgeritschaften u. a., die bisher
schon mit 4% Umsatzsteuer belastet waren, unterliegen vom
1.1.1968 an der 10%igen (ab 1.7.1968: 11%sigen) Mehr-
wertsteuer.

Die Leistungen der Binnenschiffahrt sind ebenso wic
schon nach dem friiheren Beforderungssteuergesetz auch nach
dem neu eingefiihrten Mehrwertsteuergesetz grundsitzlich
stenerfrei. Da sich die gewerbliche Binnenschiffahrt der Umsatz-
besteuerung freiwillig unterworfen hat -— ihr war nach § 9 UStG
vom 29. 5. 1967 die Moglichkeit gegeben, anf die Steuerbefrei-
ung zu verzichten —, wird seit Jahresbeginn auch auf die Frach-
ten der Binnenschiffahrt 10%o, ab 1.7.1968 11% Umsatz-
steuer erhoben. Die von den Frachienausschiissen der Binnen-
schiffahrt zuletzt festgesetzten Regel- und Ausnahmetarifsitze
fiir Giitertransporte gelten — unter Beriicksichtigung eines ge-
ringfiigigen Abzugs (etwa 0.5%0) zum Ausgleich der Umsatz-
steuer-Vorbelastung der Schiffahrtsunternehmen — weiter.

Die Frachten der Binnenschiffahrt, des StraBengiiterverkehrs,
der Seeschiffahrt und der Fluggesellschaften im grenziiber-
schreitenden Beférderungsverkehr sowie die Frach-
ten im internationalen Eisenbahnfrachtverkehr sind nach wie
vor steuerfrei. Die entsprechenden Frachttarife bzw. die Fracht-
ratenvereinbarungen haben sich daher insoweit nicht geindert.

Die Beférderungstarife im binnenléndischenPer-
sonenverkehr wurden auf Grund des neuen Mehrwertsteuer-
systems nur ausnahmsweisc revidiert. Wihrend die Steuern
nach dem Beforderungssteuergesetz unterschiedlich hoch waren,
betrigt die Umsatzsteuer in den verschiedenen Verkehrssektoren
vom 1.1.1968 an einheitlich 10%o (ab 1.7.1968: 11%0) des
Umsatzes. Fiir Beférderungsleistungen im Ortsverkehr und im
Nahverkehr gilt mit einigen Ausnahmen ein erméBigter Steuer-

1y Giiternahverkehr: 0,5 %.

satz von 5% (ab 1.7.1968: 5,5%0). Im einzelnen hat sich die
Besteuerung wie folgt gedindert:

Belastung des Personenverkehrs mit Umsatzsteuer

Steuersatz in % des Umsatzes

nach dem
Beforde- |
Umsatzsteuergesetz
rung:;:&uer- (Mehrwertsteuer)
Verkehrsart, Verkehrssektor g giiltig

vom vom
1.7.1955 | 1.1.1968

bis SO0 lab 1.7.1968
31.12.1967 | 30. 6. 1968‘

Normalverkehr

im Orts- u. Nachbarortslinienverkehr
der Eisenbahnen, der kommunalen
Verkehrsbetriebe sowie der dffent
lichen und privaten Omnibusbe-
3.6 0 S —1) 5,0 5,5

im Nahverkehrsbereich bis 50 km?)3)
der Eisenbahnen, 1. Wagenklasse 14,
2. Wagenklasse 11

der (kommunalen) Verkehrsbe-
triebe (Straenbahnen) .. .... . 8,
der Omnibusbetriebe ....... . . 11,
der Landkraftposten ........... 4

im Fernverkehrsbereich iiber 50 km?3)
der Eisenbahnen, 1. Wagenklasse 14,0 10,0 11,0

2. Wagenklasse 11,0 10,0 11,0

der Omnibusbetriebe ........... 11,0 10,0 11,0
der Deutschen Lufthansa (Binnen-
flugverkehr) ..................

der Bergbahnen®) .. ... .. 11,0 10,0 11,0
der Kraftdroschken®)
der Mietwagen®) . ...

Berufs- und Schiilerverkehr

der Eisenbahnen, der kommunalen

Verkehrsbetriebe sowie der offent-

lichen und privaten Omnibusbe-

triebe

im Orts-, Nachbarorts- u. Nahver-
verkehrsbereich (bis 50 km) ... —1) 5,0 5,5

im Fernverkehrsbereich iiber 50 km —1 10,0 11,0

1) Bis 31. 12. 1967 waren im Orts- und Nachbarortsverkehrsbereich der gesamte
Personenverkehr einschl. des Berufs- und Schiilerverkehrs, im Nah- und Fernver-
kehrsbereich der Berufs- und Schulervetkehr von der Umsatzbesteuerung
befreit. — 2) Ohne Orts- und Nachbarortsverkehrsbereich. — *) Im grenziiber-
schreitenden Personenverkehr unterliegt nur der Anteil der Beforderungsstrecke
auf dem deutschen Hoheitsgebiet der Umsatzbesteuerung. — %) Lt. Umsatz-
steuergesetz vom 1. 9. 1951, — %) Alle Entfernungen.

Trotz der geinderten, teilweise auch erhohten Steuersitze
gelten indessen dic zuletzt festgesetzten Personenfahrpreise des
Schienen- und StraBenverkehrs in der bisherigen Héhe als
Bruttofahrpreise weiter. Die Fahrausweise des 6ffentlichen Per-
sonenverkehrs mit dem aufgedruckten Bruttofahrpreis werden
von den Finanzimtern als Rechnungen im Sinne des § 14 UStG
zur Regelung des Vorsteuerabzugs anerkannt. Bei Geschifts-
reisen von Unternehmern (gemdB § 2 UStG) sind im Nahver-
kehr bis 50 km 4,76%0 (ab 1.7.1968: 5,21%0), im Fernver-
kehr (iiber 50 km) 9,09%0 (ab 1.7.1968: 9,91%0), des Brutto-
fahrpreises abzugsfahig.

Die Beibehaltung des Bruttofahrpreissystems fiir den Flug-
verkehr innerhalb des Bundesgebiets (chne
Berlin) veranlaBte die Deutsche Lufthansa. ihre Binnenflugpreise
auf Grund des erhhten Steuersatzes mit Wirkung vom 1.1.1968
um 5,6%0 heraufzusetzen.

Eisenbahnverkehr

Mit Wirkung vom 8. April 1968 nahm die Deutsche Bundes-
bahn die Position ,Salzheringe als Beiladung von Fischsendun-
gen in Wagenladungen® in den Abschnitt II der Giitereinteilung
des DEGT (ErmiBigte Eilgutklasse) auf. Wihrend fiir Fisch-
sendungen der ErmiBigten Eilgutklasse (ITe) die Fracht in
gleicher Hohe wie fiir Frachtgut nach dem Normaltarif berech-
net wird, muBte nach der bisherigen Tariflage fiir gesalzene
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Heringe als Gut der Allgemeinen Eilgutklasse (Ie) ein Eilgut-
zuschlag von 25%6 der Fracht bezahlt werden.

Um die Frachtbegiinstigung des am 31. 12. 1967 auslaufen-
den Ausnahmetarifs 14 B 4 fiir schwere Heizole beibehalten zu
konnen, hat man diese Giiterart in die Klasse B der Giiterein-
teilung (DEGT, Teil I, Abt. B) eingestuft. Die Regelsitze der
Klasse B entsprechen — unter Berficksichtigung einer gering-
fiigigen Tarifmarge (bis zu —5%0) — den bisher geltenden Aus-
nahmesétzen.

Auflerdem wurden im ersten Quartal 1968 verschiedene Aus-
nahmetarife von Grtlicher Bedeutung neu eingefithrt bzw. er-
ganzt.

In der Zeit vom 8. Januar bis zum 30. April 1968 gewidhrte
die Deutsche Bundesbahn allen iiber 65 Jahre alten Personen
ohne Riicksicht auf die Entfernung des Reiseziels einen 50%oigen
NachlaB auf den jeweils zu zahlenden Fahrpreis.

Der grenziiberschreitende Containerverkehr wurde am 18. 3.
1968 mit GrofB3britannien, am 1. 5. 1968 mit Dinemark auf-
genommen. Der Europédische Wagenladungstarif fiir Transcon-
tainer wurde entsprechend ergéinzt.

Die Trans-Europe-Rail-Route-Express-Gesellschaft (TERRE)
senkte ihre Tarife fiir den regelméiBigen Container-Zugverkehr
zwischen Antwerpen bzw. Rotterdam und Mailand Anfang Mirz
d. J. um bis zu 25%.

In einigen auBlerdeutschen Lindern erhohten die Eisen-
bahnen im Laufe des ersten Quartals 1968 verschiedene Posi-
tionen ihrer Giitertarife. Z. B. wurden angehoben:

in Osterreich die Wagenstandsgelder um etwa 10bis 20%0

in Schweden die Stiickgut- und Wagenladungstarife?!) (1.1.
1968)

in Finnland die Stiickgut- und Wagenladungstarife um
etwa 5 bis 11% (1. 1. 1968)

in Portugal die Stiickgutsitze um rund 33% (1. 1. 68).

Die Tarifreform der Ungarischen Staatsbahnen vom 1. 1.
1968 sah eine weitgehende Verdnderung der Tarifstruktur vor.
An Stelle des Werttarifierungssystems wurde dem Tarifaufban
das Kostenprinzip zugrunde gelegt.

Die in Kenia, Tansania und Uganda operierenden
Ostafrikanischen Eisenbahnen vereinheitlichten ihren Fracht-
tarif anldBlich der Tarifreform von Anfang Mirz 1968. Dabei
ergaben sich fiir Wagenladungen durch Angleichung der Fracht-
tafeln an die jeweils untere Tarifgruppe Frachtsenkungen. Fiir
importierte Agrargiiter und Landmaschinen wurden niedrigere
Frachtsétze, fiir landwirtschaftliche Ausfuhrgiiter, Baumaterial
u. . Rabatte in Héhe von 5% eingefithrt.

Straflengiiterverkehr

Im Laufe des ersten Quartals 1968 wurden verschiedene Ein-
zelpositionen des Reichskraftwagentarifs (RKT) fiir
den Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen inner-
halb der Bundesrepublik Deutschland geindert bzw.
ergiinzt. Wegen ihrer nur 6rtlichen Bedeutung haben sich jedoch
die TarifmaBnahmen auf die allgemeine Preisentwicklung der
Transportleistungen im ‘Giiterfernverkehr kaum ausgewirki.

Die franzosische Regierung beschloB am 1.Januar, dem Stich-
tag fiir die Reform des franzdsischen Mehrwertsteuersystems,
fir die Straffenbenutzung innerhalb Frankreichs durch
schwere Lastkraftwagen (iiber 15t zuliissiges Gesamtgewicht)
sowohl franzosischer als auch auslédndischer Nationalitiit eine
Sondersteuer zu erheben. Die neue ,Straflenbenutzungssteuer
ist zwar mit Hilfe einer entsprechenden Durchfithrungsverord-
nung am 1. Mai d. J. allgemein in Kraft gesetzt worden, sie soll
jedoch fiir den ausldndischen Lkw-Verkehr innerhalb Frank-
reichs erst vom 1.10.1968 an wirksam werden. Die steuer-
pflichtigen Auslidnder sollen sich an die duBerst komplizierte
Erhebungstabelle erst gewOhnen. Nach den neuen Richtlinien
fiir die franzosische Umsatzsteuer wurde die bisher erhobene
Transportmittelsteuer fiir Fahrzeuge tiber 3 t sowie die Zusatz-
steuer fiir Fahrzeuge iiber 6 t, die ,taxe générale et surtaxe,
mit der Umstellung des Steuersystems auBler Kraft gesetzt. Fiir
den Straflengiitertransport mit leichten und mittelschweren
Fahrzeugen (bis 15 t), der auBer mit der neuen Mehrwertsteuer
(20%0) nach wie vor auch noch mit einer Mineraldlsteuer be-

1) Stirkere Anhebung der unteren Gewichtsklassen. Das Ausma8 der Tarifer-
héhung wurde nicht bekanntgegeben.

lastet ist, bedeutete die Anderung des Besteuerungsverfahrens
dennoch eine Steuererleichterung.

In Osterreich trat am 1. 1. 1968 ein neuer »Allgemeiner
StraBentransporttarif* in Kraft. Er enthilt Richtsiitze, die um
bis zu 12%0 erhoht bzw. reduziert werden diirfen. Unter be-
stimmten Voraussetzungen diirfen die Richtsiitze um bis zu 30%
unterschritten werden. Wie der Eisenbahngiitertarif der OBB
enthilt auch der osterreichische StraBengiitertarif 5 Regelklassen
(I bis V). Seine Mindestsitze entsprechen in etwa den Fest-
frachtsidtzen des Osterreichischen Eisenbahngiitertarifs, jedoch
liegen die Sétze der Klassen I und II um 5%b0 niedriger, die der
Klasse V zum Teil um 10%0 hoher als die vergleichbaren Eisen-
bahn-Frachtsitze. Verschiedene Giiterarten wurden auch giin-
stiger eingestuft als bei der OBB. Nach dem neuen Rahmentarif
sind neben dem Regelklassentarif fiir Wagenladungen des

_ Strafengiiterverkehrs 57 Ausnahmetarife vorgesehen, die im

allgemeinen den Ausnahmetarifen der OBB entsprechen.

Die jugoslawische Regierung fithrte am 1.1.1968 fir
beladene und unbeladene Fahrzeuge des In- und Auslandes eine
besondere Straflenbenutzungsgebithr ein. Die Hhe dieser Ge-
bithr liegt je nach Tragfahigkeit des Fahrzeugs zwischen 1300
und 7000 Dinar (420 bis 2300 DM) je Giitertransport bzw.
Leerfahrt. Lastkraftwagen und Anhénger aus der Bundes-
republik sind bei Fahrien auf jugoslawischem Gebiet von der
Zahlung dieser zusdtzlichen Gebiihr befreit. :

Binnenschiffahrt

Im Bereich der Elbe und des Elbekanals wurden auf Grund
der Eisbehinderung vom 10. bis 22. Januar 1968 Winterzu-
schlige zu den Binnenschiffsfrachten in Hohe von 1,00 bis
1,50 DM je t erhoben.

Fiir das Fahrgebiet des Frachtenausschusses Hamburg wur-
den am 1. Februar 1968 Tagesmietsdtze fiir Binnenschiffe
neu eingefithrt. Der Frachtenausschul Bremen setzte entspre-
chende Mietsidtze am 20. Mirz d. J. fest. Die Tagesmietsitze bei-
der Fahrgebiete liegen rund 10%0 iiber den entsprechenden Fest-
setzungen fiir die Rheinschiffahrt.

Die Schiffahrtsabgaben fiir Binnenschiffs-Transporte
auf dem Neckar, dem Main, dem Main-Donau-Kanal, der Reg-
nitz und der Lahn wurden am 1. 3. 1968 um etwa 7 bis 17%
heraufgesetzt.

Der Rheintarif der Duisburger ¥rachtenkonvention fiir den
Stiickgutverkehr zwischen den Rheinendhédfen und der
Bundesrepublik wurde zum 1. April 1968 revidiert. Da-
nach erhdhten sich die Rheinfrachtsitze um rund 3% und die
Platzspesen fiir die Hiafen Rotterdam und Antwerpen um 4 bis
6%.

Die freien Frachtraten im grenziiberschreitenden
Rheinverkehr gingen von Dezember 1967 bis April 1968
stark zuriick (bergwiirts — rund 49", talwirts — rund 33%).
Diese Ratenabschwiichung beruhte einmal auf dem Abbau des
besonders hohen Ratenniveaus vom Ende des Jahres 1967, zum
andern auf der unverdndert guten Wasserfithrung des Rheins.

Seeverkehr

Der Fahrverkehr zwischen britischen Hifen und den
Nordseehédfen des Kontinents ist zur Zeit stark iibersetzt. Im
Zuge der Rationalisierung bzw. der Automatisierung des Fahr-
betriebs entwickelte sich besonders seit Jahresbeginn unter den
beteiligten Fahrdiensten ein scharfer Wetthewerb um die La-
dung, der sich in drastischen Preissenkungen fiir Féhrleistun-
gen niederschlug, vor allem im Haus-zu-Haus-Verkehr mit Ein-
heitsbehéltern und mit Einheitswagenladungen in Anhdngern
(fiir Sattelschlepper). So setzten z. B. die zwischen Rotterdam
und Hull verkehrenden , North Sea Ferries“ am 10.2.1968 ihre
Frachtraten um 5 bis 20%0 herab. Daraufhin ermiBigte der
»Transport Ferry Service“ Anfang Mai d.J. seine Tarife fiir
die Fdhrverbindung zwischen Felixtowe und Rotterdam — Euro-
poort/Aniwerpen sowie zwischen Tilbury und Antwerpen um 30
bis 50%0. SchlieBlich kiindigte der Gemeinschafts-Fiihrdienst der
,British Railways“ und der ,Zeeland Steamship Company*
Preissenkungen in #hnlichem AusmaB fiir den vollautomatischen
,roll-on-roll-off“~Dienst zwischen Harwich und Hoek van Hol-
land an, der im Juli 1968 aufgenommen wird.
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Im Verkehr zwischen Hifen der Bundesrepublik und skandi-
navischen Hifen verlangten die Fihrdienste zum Saisonbeginn
(April) 1968 im allgemeinen etwas héhere Fahrpreise als in der
Saison 1967. Lediglich die Fahrpreise im Personen- und Auto-
verkehr der ,,Vogelfluglinie“ (GroBenbrode— Gedser) und der
»Moltzau-Linie“ (Travemiinde-— Gedser) wurden geringfiigig
herabgesetzt.

Die 17 Mitgliedsreedereien der Atlantik-Konferenz fiir Pas-
sagierschiffahrt fitlhrten zum 1. Mai d.J. einen Sonder-
tarif fiir europiische Amerika-Besucher ein. Reisende, die sich
nicht linger als 35 Tage in den Vereinigten Staaten aufhalten
und hin und zuriick auf dem Seewege reisen, erhalien einen
20%oigen Nachla8 auf den normalen Preis fitr dieSchiffspassage.

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, hat seine In-
dexberechnung fiir die Entwicklung der Tramp-, Tanker-
und Linienfrachtraten mit Wirkung vom 1. Januar 1968 revi-
diert. Faine Kurzdarstellung der Anderungen folgt auf Seite 8.

Nach den Seefrachtratenindices der wichtigsten Schiffahrts-
linder gingen die Trampfrachtraten von Dezember 1967
bis April 1968 um etwa 12 bis 16%0 zuriick. Dieser Ratenver-
fall war zum Teil jahreszeitlich bedingt. Daritber hinaus wirkte
sich seit Miirz 1968 die Zuriidkhaltung der Marktpartner wegen
der Krise um das Pfund Sterling und den Dollar sowie spiter
auch wegen der Osterfeiertage markthemmend aus. Die Unge-
wiBheit iiber die Losung des Nahostkonflikts und iiber den Aus-
gang der Vietnam-Verhandlungen trug ebenfalls zur Schwiche
des Frachtenmarktes bei.

Auch die Ratenbewegung des Zeitchartermarktes neigte
zur Schwiiche. Die Abschlage betrugen hier etwa 10 bis 11%e.
Im Gegensatz zum Tagesmarkt war aber die AbschluBtitigkeit
im Zeitchartergeschiift sehr lebhaft. Im Laufe der ersten vier
Monate des Jahres 1968 ging die aufliegende Tramptonnage
um 36%o auf 353 000 tdw zuriick.

Die Trampfrachtraten des Nord- und Ostseesek-
tors bewegten sich im Gegensatz zum Uberseefrachtenmarkt bis
Ende April weiterhin auf dem zum Jahresende 1967 erreichten
hohen Niveau. Im Februar wurden fiir prompte Holzabschliisse
der Leit-Relation Siidfinnland — Grofbritannien-Ostkiiste Raten
von 340 bis 350 s je Standard erzielt (gegeniiber 260 s vor
Jahresfrist). Spiter pendelten sich auch die Holzfrachtraten fiir
zeitnahe Ladetermine (April—Juni) auf einem &dhnlich hohen
Ratenniveau ein (300/330 s gegeniiber 235/245 s vor Jahres-
frist). Diese Frachtenerhohung in der Kiistenschiffahrt beruht
zum Teil auf einer empfindlichen Verteuerung der Dienstleistun-
gen in den nordeuropiischen Hifen. Dariiber hinaus wurde, so-
weit moglich, durch Frachtzuschlige die £-Abwertung aus-
geglichen.

Das Kiistenfrachtengeschift verlief zu Anfang des Jahres
ruhig. Es belebte sich erst, als im Laufe des Marz und April
die Eisbehinderung der Osiseefahrt zuriickging. Einer Belebung
des Holzfrachtenmarktes in der Richtung Skandinavien—Bun-
desrepublik Deutschland steht vorldufig immer noch der starke
Anfall des Vorjahres an Windbruchholz im Bundesgebiet ent-
gegen.

Die Oltankerraten waren nach dem Abklingen der Suez-
Krise bis zum Jahresende 1967 stark zurilickgegangen. Sie
schwichten sich bis April 1968 mit kurzen Unterbrechungen
weiter ab. Sie lagen im April 1968 um 10%b niedriger als im
Dezember 1967. Erst gegen Ende April zogen sie unter dem
EinfluB verstirkter Tonnagenachfrage seitens der Olgesellschaf-
ten wieder kriftig an.

Die AbschluBraten des Marktes fiir langfristige Tan-
kerbeschaftigung bildeten sich vom Jahresende 1967 bis
April 1968 um etwa 14 bis 20%o zuriick. Sie neigen weiterhin
zur Schwiche. Von der aufgelegten Tankertonnage sind in der
Zeit vom 1. Januar bis 1. Mai 1968 nur etwa 10%0 (20000 t)
zum Tankermarkt zuriickgekehrt.

Auf Grund der Tariferhohungen zahlreicher Liniendienste,
vor allem im Transatlantikverkehr, hielt der leichte Aufwirts-
trend der Linienfrachtraten anch in den Monaten Ja-
nuar bis April an. Die Erhebung neuer bzw. die Erhdhung be-
reils bestehender Erschwerniszuschlige fiir Umschlagsverzoge-
rungen in den Lade- und Loschhifen der Linienfahrt trugen
ebenfalls zur Ratenbefestigung bei. Dagegen hatten die Raten-

abschwiichungen, die vom Trampfrachtenmarkt auf den Massen-
gutsektor der Linienfahrt iibergriffen, keinen sichtbaren Ein-
fluB aul die aligemeine Frachtenentwicklung.

Luftverkehr

Die am Nordatlantikverkehr beteiligten IATA-Fluggesell-
schaften fithrten mit Wirkung vom 22. April 1968 einen Son-
dertarif fiir Hin- und Riickfluge in der Verkehrsrichtung Euro-
pa/Nahost— New York/Boston/Montreal ein. Danach genieflen
mitreisende Familienangehorige (Ehefrau, Kinder bis 21 Jahre)
einen 50%oigen NachlaB auf den Hin- und Riickflugpreis nach
dem Normaltarif bzw. nach dem 21-Tage-Tarif. Die Anwendung
dieses stark begiinstigten Familientariis fiir Amerikareisen ist
von der gleichzeitigen Buchung des Riickflugs abh#ingig.

Die Landerechte der auBerhalb der IATA operierenden islin-

dischen Loftleidir im Verkehr zwischen amerikanischen und
skandinavischen Flughifen wurden in einem Dreijahresvertrag
zwischen skandinavischen und islindischen Luftfahrtbehdrden
neu geregelt. Danach wurde die Verkehrsmaschine CL 44 {Cana-
dair mit 189 Plitzen) an Stelle der bisher verwendeten DC 6
auch in der Ostrichtung zugelassen. Allerdings wurde gleich-
zeitig die Anzahl der je Flug zugelassenen Passagiere auf 160
in der Sommersaison (3 Fliige wochentlich) bzw. auf 114 in der
Wintersaison (2 Fliige wochentlich) beschrinkt. Die Flugpreise
der Loftleidir im Verkehr zwischen Skandinavien und Amerika
diirfen die entsprechenden Flugpreise des Scandinavian Airways
Systems (SAS) um nicht mehr als 10%o0 unterschreiten. Die
Loftleidir kann in Zukunft auch Charterfliige fiir skandinavische
Seeleute ausfithren, sofern sie dabej die gleichen Bedingungen
wie das SAS einhilt.
Presseberichten zufolge ist die staatliche Luftverkehrsgesell-
schaft Aeronaves de Mexiko aus der IATA ausgetreten. Das
Unternehmen begriindet diesen iSchritt mit dem Hinweis auf die
Benachteiligung mittlerer und kleiner Gesellschaften innerhalb
der IATA. Die Gesellschaft wird sich jedoch auch weiterhin an
die IATA-Regeln halten.

Die Israel Airlines (EL AL) ermiiBligte fiir die Zeit vom 1. 3.
bis 30. 4. 1968 sowie vom 1.6. bis 15.10. 1968 von neuem
ihre Schiiler- und Studententarife fiiy Fliige von Frankfurt,
Miinchen und von einigen anderen europdischen Flughifen nach
Tel Aviv. Die Sonderflugpreise liegen um 55 bis 60%0 unter dem
Normaltarif.

Die deutschen Luftfracht-Sammel-Speditionen ,Deutsches
Luftfrachtkontor® sowie ,Schenker & Co.“ senkten auf Grund
der giinstigen Entwicklung ihres Verkehrsaufkommens und auf
Grund der vorausgegangenen ErmiBigung der IATA-Luftfracht-
raten fiir hohere Ladungsgewichte ihre Kundenraten am 1. 2.
1968 um bis zu 40%. Je nach Verkehrsrichtung und Versand-
gewicht ergaben sich unterschiedliche Ratenverbilligungen. Fiir
Kleinsendungen wurden die Pauschalraten (Minimumraten) wie
folgt erméBigt:

nach New York, Boston und Montreal um bis zu 36%,

nach Los Angeles, San Francisco und Toronto bis zu 20%0,

nach Tokio und Osaka um 15%o,

nach Sydney und Melbourne um 40%b,

nach Johannesburg um 20%o.

AuBerdem ermiBigten sich die Kundenraten fiir Sendungen
unter 45 kg
nach New York, Boston und Montreal um bis zu 27%,
nach Los Angeles, San Francisco und Toronto um bis zu 18%,
nach Johannesburg um 4%bo.

Ferner wurden fiir Luftfracaten von der Bundesrepublik nach
Johannesburg im Luftfrachtsammelverkehr neue Spezialraten
mit Preisvorteilen bis zu 10%o eingefiihrt.

Diesen TarifmaBnahmen schlofl sich am 8. Februar d. J. auch
die im ausgehenden Luftfracht-Sammelverkehr ab Frankfurt,
Stuttgart, Miinchen, Hamburg und Diisseldorf titige Lufifracht-
spedition Airborne Freight Corporation an.

In verschiedenen Landern wurden die Befdrderungstarife der

Binnenflugdienste erhoht, und zwar stiegen die Pevsoncnflug-
preise, Luttfrachtraten und Luftpostzuschlige

innerhalb Osterreichs um 12% (1. 4.1968),
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die Personenflugpreise
innerhalb der Tschechoslowakei um 15%0 (max. 32%b.
1.4.1968)

innerhalb Kanadas um 10% (28. 4. 1968)
innerhalb Australiens einheitlich um 1 $ (am 1. 1. 1968).

Amerikanische und kanadische Fluggesellschaften
fithrten am 28. April d. J. einen allgemein 50%oigen Rabatt fiir
Flugreisen auslindischer Amerikabesucher ein, soweit sie auler-
halb der westlichen Hemisphére ansissig sind. Die Preisermi-
Bigungen werden nur fiir Binnen-Rundfliige bei einer Reise-
daver von mindestens 14 und héchstens 30 Tagen gewdhrt.
Auflerdem sind mindestens 3 Fahrtunterbrechungen (einschl.
der Unterbrechung am Umkehrort) vorgeschrieben. Die Tarif-
verglinstigungen der amerikanischen Fluggesellschaften stehen
in Zusammenhang mit einem grof angelegten Werbefeldzug der
amerikanischen Regierung um ausléindische Tourislen, der neben
der Einfiihrung von 1ATA-Familientarifen im Nordatlantikver-
kehr in westlicher Richtung und der Senkung der amerikanischen
Rundflugtarife auch Sonderermdfiigungen der amerikanischen
Eisenbahnfahrpreise (um 25%), der Luft-Charter-Tarife (um
10%0), der Mietwagenpreise (um 10%b0), der Schiffspassagen von
Europa nach den Vereinigten Staaten (um 20%0) und der Uber-
nachtungspreise in 7 Hotel- und Motel-Ketten des amerika-
nischen Hotelgewerbes (bis zu 40%0) vorsieht.

Mit Wirkung vom 1. 4. 1968 wurden die seit 1964 geltenden
Fluggastgebiihren in franzdsischen Flughifen geéindert. Sie
erhohten sich

im Binnenflugverkehr mnerhalb Frankreichs von 4 auf 5 FF,

im grenziiberschreitenden Flugverkehr mit européischen Lén-

dern von 7 auf 10 FF,

im grenziiberschreitenden Flugverkehr mit auBereuropiischen

Léindern von 15 auf 25 FF.

Die Verwaltung des neuen tschechoslowakischen
GroBflughafens Prag-Ruzyne fiithrte ehenfalls zum 1. 4. 1968
fir alle grenziiberschreitenden Fliige eine einheitliche Fluggast-
gebiihr von 20 K& ein.

Die Lande- und Navigationsgebiihren der britischen Flug-
hifen stiegen im Zusammenhang mit der Pfundabwertung am
1.4.1968 um rund 12,5%. Die entsprechenden Gebiihrensitze
des Londoner Flughafens Heathrow fiir Landungen nach inter-
kontinentalen Fliigen wurden davon abweichend sogar um
16,7%0 heraufgesetzt.

Zur Beachtung:

Die amerikanischen GroBflughéfen erhthten ihre Lande-
taxen fiir die tédglichen Spitzen-Betriehszeiten von 5 auf 25 §.
Diese Tarifmafinahme richtet sich vor allem gegen die Uber-
tiillung der Flughifen mit Klein- bzw. Privatflugzeugen.

Post-und Fernmeldeverkehr

Die niederldndische Regierung erhdhte am 1.1.1968
die jahrlichen Gesamtgebiithren fiir Fernseh- und Rundfunk-
gerite auf zusammen 75 hfl, fiir Horfunkgerite allein auf
24 hfl. Gleichzeitig stiegen die jihrlichen Horfunkgebiihren der
Schweizerischen Radio- und Fernsehgesellschaft von 33
auf 40 sfrs.

Als Vorwegnahme fiir eine umfassende Revision der Gebiih-
ren fiir Post- und Fernmeldeleistungen setzte die britische
Postbehorde am 16. 4. 1968 die Einrichtungsgebiihren fiir Tele-
fonanschliisse von maximal 10 £ auf maximal 20 £ herauf.

Die polnische Postverwaltung kiindigte fiir den 1. 4. 1968
fiir Ferngespriche und Fernschreiben eine Gebiithrenverdoppe-
lung an. Die jugoslawischen Brief- und Postkartengebiih-
ren im In- und Auslandsdienst wurden am 15. 4. 1968 um 50%o
angehoben.

Die Anwendung eines neuen Umrechnungskurses im Zah-
lungsverkehr mit dem Ausland veranlaBte die ungarische
Postverwaltung, ihre Gebiihrensitze fiir Verbindungen mit ver-
schiedenen, dem automatischen Telexsystem angeschlossenen
Lindern sowie fiir automatische Auslandsferngespriche und
Auslandstelegramme neu festzusetzen. Mit Wirkung vom 1. 1.
1968 stiegen die Gebiihren im ungarischen Auslandsfernsprech-
und Auslandstelegrammdienst demzufolge durchschnittlich um
25%s.

In Indonesien hatte der Ubergang vom offiziellen Kurs
von 100 Rp = 1 § auf den jeweils geltenden Export-Zertifikats-
Kurs (=BE-Kurs: zur Zeit 260 Rp=1 $) Riickwirkungen auf
den Auslandspostverkehr. Danach wurden die indonesischen
Luftpostzuschlige am 1. 2. 1968 drastisch erhéht.

Die Federal Communications Commission hat der ameri-
kanischen Western Union Telegraph Company Erhthungen
ihrer Telegrammgebiihren unter der Auflage bewilligt, dafl die
Gesellschaft ihren inlindischen Telegrammdienst bis Ende Ok-
tober beschleunigen mufB. Aus der Gebiihrenerhhung erwartet
die Western Union eine jéahrliche Einnahmesteigerung von rund
2,7 Mill. .

Zur Erklirung der Preisinderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen Fillen

nachpriifbar sind.

Zur Umstellung der deutschen Seefrachtenindices:

Nach einer Verlautbarung des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr, Abt. See, betr. Umstellung der Seefrachtenindices sind die
Indices der Linien- und Trampfahrt im weltweiten Seeverkehr
der nordkontinentalen Héfen mit Beginn des Jahres 1968 auf
die Zeitbasis 1965 = 100 (frither: 2. Hj. 1954 = 100) umge-
stellt worden. Dabei wurde die Preisverzerrung gegeniiber dem
Basiszeitraum, die bei £-Sterling-Frachten infolge der £-Ab-
wertung eingetreten waren, ausgeschaltet.

Riir den Frachtenindex der Linienfahrt wurden reprisentative
Giiterpositionen im Linienverkehr der deutschen Seehidfen aus-
gewdhlt. Die Konferenz-, Tarif- und ,offenen“ Frachtsitze wer-
den bei konstanter Gewichtung zu den entsprechenden Raten des
Basisjahres ins Verhdltnis gesetzt. Der neue ,,Warenkorb® re-
prisentiert rund 74%0 des im Basiszeitraum 1965 in der Linien-
fahrt umgeschlagenen Giitervolumens. Die Teilindices fiir ,,Stiick-
gut“ und ,Massengut® ergeben, gewogen nach ihrem prozen-
tualen Anteil am gesamten Frachtwert von 85 bzw. 15%0, den
Gesamtindex (gegeniiber den fritheren Anteilen von 70 und 30%b
nach der Frachtwertstruktur des Jahres 1958).

Auch der Wigung des Reisecharterindex der Trampfahrt nach
Giiterarten und Fahrtgebieten wurden die Frachtwerte des Jahres
1965 zugrunde gelegt (s. die folgende Tabelle mit den Ver-
gleichszahlen fiir die fritheren Basiszeitriume):

Wigung des Reisecharterindex in %

Zeitbasis:
Giiterart 2. Halbjahr 1954 | 1965
Wigungsbasis

1954 | 1960 | 1965

Getreide ................ ... . ... 45 39 39
Olfruchte (Kopra) ...... .. .. ... — 3 101y

Rohzucker ................ ...... 6 2 —

Schnittholz ... ... .............. — 6 8

Steine, Erden .. ....... oo — 2 2
31 7/ TN 17 23 182%)

Kobhle, Koks ........... 22 15 12
Diingemittel (Phosphate) 10 10 113)

Eisen, Stahl, Schrott, Bleche — —_ 5

Zusammen .........oioieiiee. 100 100 100

1) Einschl. Sojabohnen und Sojamehl.—2) Einschl. Schlacken.— 2) Einschl, Salz.

Der Index der Tankerfrachten in der Rohé1fahrt wurde um
die Reisecharterabschliisse fiir Mineralélprodukte, also
um die ,reine“ Tankerfahrt, erweitert. Der fiir alle Tankergro-
Ben geltende Index ergibt sich aus dem einfachen — ungewoge-
nen — arithmetischen Mittel aller Raten der im Berichtsmonat
bekanntgewordenen Reisecharterabschliisse fiir Transporte von
Rohél bzw. Mineralolprodukten in den wichtigsten Relationen
nach UK/Kontinent. Die Indexbasis ist wie bisher das Frachten-
system ,The International Tanker Nominal Freight Scale —
INTASCALE® in der Fassung vom 15. Mai 1962.
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Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachvertffentlichungen, die Wirtschaftspresse des
In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im einzelnen das Quellen-
verzeichnis S. 42/43).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im jewei-
ligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Abweichungen
hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der , Erliuterungen bzw. Anmerkungen“ besonders
vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise (sog. Zwolfsmonatsmittel)
dar. -

Bei Veridnderungszahlen kann das Zeichen ,— sowohl keine Verdnderung als auch eine Verinderung um
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Nordd. = Norddeutsche
EGKS = Europiische ‘Gemeinschaft fiir Kohle Wk. = Westkiiste
und Stahl Ok. = Ostkiiste
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre n = Nominell
Comercio LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana de Armadores (Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif RM = Reichsmark
RKT = Reichskraftwagentarif Rpf = Reichspfennig
GNT = Tarif fiir den Giiterverkehr mit Kraft- DM = Deutsche Mark
fahrzeugen Dpf = Deutscher Pfennig
E = Eilzug bfrs = Belgische Francs
D = Schrellzug dkr = Dénische Kronen
Bf = Bahnhof ffrs = Franzosische Francs (bis 31.12.1959)
Hbf = Hauptbahnhof NF = Nouveaux Francs (vom 1.1.1960 bis
Vbf = Verschiebebahnhof 31.12.1962)
Pr. = Privat FF = Franzosische Francs (ab 1.1.1963)
UIC = Union Internationale des Chemins de fer Ifrs = Luxemburgische Francs
Vj. = Vierteljahr hfl = Hollindische Gulden
Hj. = Halbjahr nkr = Norwegische Kronen

Ministry of Transport (UK)

. i . = Osterreichische Schilling
USMC = United States Maritime Commission

skr = Schwedische Kronen

TATA = International Air Transport Association sfr = Schweizer Franken

ICAO = International Civil Aviation Organization £ — Pfund Sterlin
USNH = United States ports north of Cape Hatteras - g

(Northern Range) s = Shilling
UK = United Kingdom $ = US-Dollar

Hbg. = Hamburg a.n.g. = andern Orts nicht genannt

Emd. = Emden FMB = Federal Maritime Board (USA)

Rttd. = Rotterdam CAB = Civil Aeronautics Board (USA)

Antw. = Antwerpen ICC = Interstate Commerce Commission (USA)

MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen Ge-
samtraumvermessung eines Schiffes einschliefilich fast aller Aufbauten.
Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsrdume (= 100 Kubikfufl oder 2,8315 c¢bm).

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines Schiffes in vollbela-
(all told) denem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich Be-
triebslasten bis zur sogenannten Ladelinie.

c.c. = cubic capacity Die rdumliche Ladefihigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Getreide-
riumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte sowie der Kiihl- und der Ollade-
raumte eines Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu. ft.bale) oder Kubikmeter.

t.1.d. = Tons light deplacement  Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (ohne Ausriistung,
Brennstoff- bzw. Frischwasservorrite usw.).
11b = 453,59237 Gramm 11t = 2240 1bs = 1,016t
1 gr = 480 lbs = 217,724 kg 1 Fathom = 165 cu ft = 4,6721 cbm
1t=1000 kg 1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 cbm
1sht=20001lbs = 0,907t 1 engl. Meile = 1609,34 m

vorldgufige Zahl
berichtigte Zahl
= geschitzte Zahl

(1]

p
T
s

— = nichts vorhanden
(bei Verinderungszahlen vgl. Vorbemerkung)
= kein Nachweis vorhanden
... = Angaben liegen zum Zeitpunkt des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintriichtigen, sind durch einen
Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmerkungen néhere
Auskunft.



I. Eisenbahnverkehr
A, Personenverkehr

1. Eisenbahniahrpreise fiir Personer im Bundesgebiet

In RM/DM
50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klassel) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klassel) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse')
a) S&tze In allen Ziigen?)?)
Einfache Fahrt
1. 6.1932....... .. 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4,1946........ . 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25. 7.1048......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 . 30,00 87,00 60,00
15.10.1951.. 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36.00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2.1958.. 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1.1963 ......... 6,00 4,00 12,60 8.40 28.40 15.60 42 00 28.00 60.00 40,00 123,00 82.00
1. 3.1966......... 6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,60 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Rilckfahrt
1. 6.1932......... 5,80 4,00 11,60 8,00 283,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1. 4.1946......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
25. 7.1948......... 8,80 6,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 98.00
1. 2 1968...... ces 10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963......... 10.50 7,00 22.50 15,00 42.00 28.00 73,50 49,00 100,50 67,00 171.00 114 00
1. 3.1966......... 11,20 7.40 23,80 15,80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Schnell -(D-"’ 1% a)
1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,50
3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,60 5,00 2,50
6,00 3,00 6,00 3,00 8,00 3,00 10.00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 ,00
¢) Fernschnelizug-(F-)Zuschlige (zuztigl. zum Schnellzugzusehlag)®)
19.10.1086......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50
1. 4.1946......... 4,00 2,00 , 2,00 4,00 2,00 8,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
26, 7.1948......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15, 10.1951......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5 1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
8., 6,1956......... ,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 ,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)*)
2, 6,1957....... 6,00 — 6,00 — 8,00 — 7,00 — 10,00 — 10,00 —
1.12.1957......... 4,00 -— X —_ 4,00 —_ 7.00 — 10,00 — 10,00 —
30, 5.1965......... 5,00 — 5,00 -_ 5,00 —_ 8,00 — 8,00 —_ 8,00 —
1. 8.1966......... 6,00 — 6,00 - 6,00 — 8,00 — 8,00 —_ 8,00 —_
¢) Zuschlfige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europiisscher
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn | Danischen Staatsbahn Tisenbahnen®)
5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
7.00 7.00 9.00 9,00 9,00
9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
,00 9,00 11,50 11,50 11,50
f) Preise fiir Schlafwagenplétze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
. . - : " alle
bis 600 km ilber 600 km bis 600 km iiber 600 km I bis 600 km iiber 600 km Entfernungen
2. Klasse
1. Klasse Einbettabteil Zweibettabteil 3. Klasse
bis 14. 2. 1951... .. 25,00 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1958...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 {iber bis 501 iiber bis 501 iiber bis (501 bls| {iber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km (500 km|700 km|700 km
1. 3. 1955... ... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1, Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenkiasse
3. 6.1956%) ..... 36.00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 8.1958 ..., 38,60 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 8.1961%) ..... 42,40 49.40 55.70 20,80 23,60 25,80 19.60 20,80 22,40 12,40 13,50 13,50
27. 5.19629 46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23.00 25.00 14,00 15,00 16,00
1. 11. 1964 51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26 00 28,00 15,50 16,50 17,00
22. 5.1966 . 55,00 63,00 68,00 ) 28,00 31,00 33,00 26,00 28,00 30,00 R 16,60 18,00 18,50
28. 5.1967 ...... 66,50 33,00 28,50 19,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S, 37, Quellenverzeichnis s. 8. 42,
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A. Personenverhehr

2. Eisenbahnlahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse?) } 2. Klasse') 1. Klasse') ‘ 2. Klasse') 1. Klasse?) 1 2. Klasse') 1. Klasse') 2. Klasse')
Belgien, Einfache Fahrt
1.12,1049 .......... 5,01 3,46 23,38 18,42 ~— — —_ —
1, 7.1952 .......... 5,91 3,46 23,38 18,42 — — —_ —
1, 81956 .......... 5,95 3,66 23,63 14,37 —_ — — —_
15, 3.1959 .......... 6,21 3,83 24,48 15,22 — —_ —_ —
1. 4.1964 ........ .. 6,02 4,01 23,82 15,88 — — — —
1. 6.1966 .......... 6,80 4,50 26,80 17,90 —_ — -— —_
1, 4,1967 .......... 6,90 4,70 26,60 17,80 — — —_ —
1.12.1967 .......... 7,20 4,90 27,90 18,70 — — — —_
Hin- und Riickfahrt
1,12.1949 .......... 10,05 5,82 39,76 22,88 -— — —_ —_
1, 7.1952.......... 10,05 8,42 32,33 21,86 — — — —_
1. 8.1956.. ....... 10,12 6,72 32,81 23,29 — — — —
15, 8.1959 .......... 10,54 7,14 33,83 24,65 —_ — —_ —_
1, 4.1964 .......... 10,83 7,22 42,91 28,63 —_ _— —_ —_
1. 6,1966.......... 13,60 9,00 53,60 35,80 -— — -— —_
1. 4.1967 .......... 13,80 9,40 53,20 35,60 —_ — —_ —
1.12.1967 .......... 14,40 9,80 55,80 37,40 — —_ —_ —
Dinemark, Einfache Fahrt
3,48 2,32 13,75 9,17 23,84 15,89 — —
3,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 — —_
4,16 2,75 16,50 11,00 29,34 19,56 — —_
4,49 2,97 17,85 11,90 31,69 21,12 — —
5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 _— —_
5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 —_ —_
6,29 4,19 25,14 16,76 43,685 29,10 — —
6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 — —
7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 — —_
7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 —_ —_
8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 — —
7,50 5,00 29,50 19,70 51,40 34,40 — —
Hin- und Riickfahrt
6,30 4,22 24,75 16,50 42,91 28,60 — —
6,60 4,40 26,40 17,60 46,57 81,05 — —
7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 — —
7,65 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 — —
8,26 5,46 32,78 21,85 57,08 38,24 — —
8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 —_ —
9,43 6,29 37,71 25,14 85,77 43,65 — —
9,40 6,30 37,60 25,10 65,60 43,50 — —
11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 —_ —
11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 —_ —
12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 — —
11,80 8,00 47,60 31,80 82,00 54,60 —_ —
Frankreich, Einfache Fahrt®)
3,29 2,51 12,95 9,87 81,95 24,34 63,60 48,46
3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 75,71 60,58
4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6,80 4,20 25,80 16,68 63,80 41,16 126,60 81,96
7,44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,60 96,48
5,83 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 69,14
5,39 3,59 21,32 14,22 52,63 35,05 104,66 69,77
5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
. 3. 6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
17.10.1966 .......... 7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 83,00
1.10.1967 .......... 8,20 5,40 28,10 18,70 67,20 44,80 132,50 88,30
GroBbritannien, Einfache Fahrt?)?)
1. 1.1950 6,41 3,85 25,08 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
1. 5.1952 .. 4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,80 80,57 53,61
15, 9.1957 . 4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
1.11.1959 5,29 3,53 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12, 6.1960 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 38,42 95,84 63,90
1. 9.1961 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6.1962 6,80 4,63 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
15. 9. 1062 6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1. 2.1965 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1, 3.1966 .......... 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
1.12.1967 .......... 6,30 4,30 24,80 16,60 60,30 40,20 108,70 72,60
Italien, Einfache Fahrt
2,57 1,52 10,28 6,08 25,08 14,74 46,64 27,45
2,70 1,59 10,82 6,35 26,36 15,48 49,01 28.87
3,38 1,99 13,562 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
4,36 2,41 17,55 9,62 43,565 24,05 78,00 43,55
5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
Hin- und Riickfahrt
1950 ... ...l 5,14 3,04 20,56 12,16 50,16 29,48 93,28 54,90
1, 8.1952 ..... PO ,38 2,67 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,73
10.12.1953 .......... 5,41 3,18 21,63 12,71 65,84 38,80 118,57 69,90
1. 81956 .......... 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
1. 7.1061 .......... 7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1. 1.31963 .......... 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1, 2.1964 .......... . 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawien, Personen- und D-Ziige (vom 1. 3. 1957 bis 31. 3. 1965 Personenziige), Einfache Fahrt?)
1062 .....iiiiiinaen 3,80 2,53 15,20 10,13 37,99 25,33 75,98 50,85
3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
8,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,23 45,68 30,46
4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 . 50,25 33,560
4,40 2,93 14,47 9,64 81,13 20,76 61,67 41,17
5,08 3,38 186,87 11,11 35,87 23,91 71,08 47,38
5,50 8,67 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
4,50%) 3,60°) 11,80%) 8,70°%) 26,20%) 19,80%) 49,70%) 36,808)
2,80°) 1,90%) 8,00%) 5,90%) 17,80%) 13,30%) 34,00%) 24,90°)
3,00%) 2,00%) 11,90%) 8,00%) 29,705) 19,80°%) 59,40°) 39,605)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.8.1957 .......0ve 4,23 4,23 4,23 4,23 4,28 4,23 4,23 4,23
1.4.1965 ........... —5 —*) —5 -3 —*) —) —*) —5)

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 38, Quellenverzeichnis 8. S. 42.
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
Xnd dat 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsdatum
€ 1. Klasse!) I 2. Klasset) 1. Klassel) | 2, Klagse!) 1. Klasse') ' 2. Klassel) 1. Klasse'} 2. Klassel)
Luxemburg, Einfache Fahrt

1950 o.oiiiiiiiienas 5,07 3,55 —_ — e — — —_
8. 6.1957 .......... 6,12 4,25 — — — — — —
1. 8.1965 .......... 7,40 4,90 —_— —_ — —_ - —_
1.12,1965 .......... 7,60 5,00 -— —_ — -— - -

1. 8.1967 .......... 8,00 5,40 — - — — — -
1.1, 1967 .......... 8,30 5,60 —_ — — —_ — —
Hin- und Ritckfahrt

1950 ...oiiiiiine, 8,61 5,99 —_ -—_ -— — — —_
6. 6.1957 .......... 10,46 7,28 — — —_ — — —

1. 8.1965 .......... 14,80 9,80 — —_ —_ —_ — -
1.12.1965 .......... 15,00 10,00 — — — —_ bt —
1. 8.1967 .......... 16,00 10,80 —_— — — —_ —_ —
1.11,1967 .......... 16,60 11,20 —_ — — — —_ -—
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12. 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)
1. 2,78 1,94 9,27 6,44 — _— —_
1. 3,05 2,11 10,66 7,33 — — _— —_
1. 8,24 2,28 11,95 8,27 —_— — —_ —_
1. 3,50 2,44 12,78 8,89 — - — —
1. 3,60 2,50 12,90 9,00 —_ —_ —_ —_
1 3,90 2,70 18,60 9,10 — — —_— —_
1. 4,10 2,90 14,80 9,90 — —_— — —_—
1. 4,50 3,20 16,20 10,80 - —_ _ —
1. 5,00 3,40 17,60 11,90 - —_ — —_—
1. 5,30 3,60 18,80 12,60 — —_ — —
20. 5,50 3,80 19,30 13,00 — — — —
Schrellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1. 1,23 1,28 1,23 1,23 —_ — _— —
1. 2,45 2,45 2,45 2,45 — —_— —_ —_
1. 2,56 2,56 2,56 2,56 —_ — —_ —
1. 2,30 2,30 2,30 2,30 — — — —_
Norwegen, Einfache Fahrt?)

5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25

5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,55 79,79 44,33

7,09 4,73 20,39 13,59 46,98 31,32 69,15 46,10

5,14 3,43 20,39 13,569 51,00 33,98 76,53 51,00

5,82 3,88 23,28 15,52 58,21 38,81 87,32 58,21

6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18

6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60

7,50 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 75,50

7,70 5,20 39,90 21,60 77,90 52,30 115,90 77,90

Osterreich, Personenziige, Einfache Fahrt?)

1950 ... .ol 2,37 1,58 9,48 6,32 19,56 13,04 26,68 17,78
1. 9.1951 .......... 2,96 1,98 11,86 7,90 27,57 18,38 43,57 29,05
1. 1.1954 .......... 3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
1. 1,19681 ,......... 4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
1. 8,1966 .......... 5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50

Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1960 oot 0,79 -— 3,16 — 6,52 — 8,88 —
1. 9.1951 .......... 1,00 — 3,94 — 9,19 —_ 14,53 —
1.1954 .. ........ 1,01 —_ 4,07 — 9,44 —_ 14,93 —_
1. 1.1961 .......... 0,75 —_ 2,94 _ 7,02 —_ 12,32 —
1. 1.1964 ....... .. 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56
1. 81966 .......... 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Schweden, Personenziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Ziige, Einfache Fahrt
4,77 3,18 18,36 12,24 34,561 23,01 53,60 35,74
4,90 3,26 19,568 13,05 41,00 27,33 62,42 41,61
5,38 3,69 21,54 14,36 45,28 30,19 68,54 45,69
6,34 4,23 24,39 16,26 50,00 33,33 73,17 48,78
7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 58,563
7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 4,63
7,01 4,67 25,63 17,61 59,59 38,95 86,47 57,65
7,78 5,15 29,29 19,53 64,43 42,96 93,72 62,48
8,17 5,45 31,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
12,70%) 9,30%) 37,00%) 26,00%) 76,008) 52,00%) 109,003) 74,00%)
13,10%) 10,008) 41,40%) 28,903) 86,00%) 58,60%) 1283,408) 83,60%)
10,003) 6,70%) 41,80%) 27,60%) 96,80%) 64,60%) 136,20%) 90,60%)
Hin- und Riickfahrt
7,22 4,81 27,54 18,36 69,03 46,02 107,21 71,47
8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,59 110,15 78,43
8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
9,76 6,50 37,80 25,20 84,15 56,10 123,17 82,11
10,71 7,14 42,68 28,39 92,45 61,64 188,25 90,83
10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 68,10 137,88 91,92
1 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1 13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,58 156,38 104,25
1. 21,808) 17,20%) 59,90%) 42,50%) 122,408) 84,30%) 175,50°) 119,70%)
1, 1.1967 .......... 26,20%) 20,00%) 68,80°) 48,60%) 139,208) 95,408) 200,008) 136,00%)
1. 1.1968 .......... 19,80%) 13,40%) 66,20%) 44,20%) 155,20%) 103,20%) 222,00%) 148,00%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)

1950 .. ..ooviiiiint 3,67 2,45 3,67 2,45 3,67 2,45 3,67 2,45
1. 5.1961 .......... 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
1. 4.1952 .......... 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
1. 6.1956 .......... 3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44
1. 1,1957 .......... 3,85 2,43 3,65 2,43 3,85 2,43 3,85 2,48
1. 9.1962 .......... 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
1.10.1964 .......... 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
1. 5.1965 .......... —% —3) —3) -3) —3) —38 —3) —3)

Schweiz, Einfache Fahrt
6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 28,96 — —_
7,14 5,12 25,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58
7,79 5,65 27,66 19,67 45,97 32,78 —_ —
8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 _ —
9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 — _—
Hin- und Riickfahrt

1950 ..o, 10,14 7,24 36,49 26,06 60,81 43,44 —_ —
1. 4.1952 10,71 7,63 38,13 27,22 63,52 45,37 106,09 75,78
1. 10. 1959 11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 _— —
1.11. 1964 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 —_ _—
1. 1.1967 13,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 — —_

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8, S. 38, Quellenverzeichnis s. S. 42.
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A. Personenverkehr

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
And 4 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsdatu
gsdatum 1. Klasse | 2. Klasse I 8. Klasse | 1. Klasse 1 2. Klasse ] 3. Klasse | 1. Klasse ‘ 2. Klasse l 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 8. Klasse
Portugal), Einfache Fahrt?)
1. 4.1949 .......... 2,68 2,35 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,50 16,79 — — —
1. 9.1955 .......... 2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 —_ —_ —_
1. 7.1961 .......... 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 —_ — —_
1. 8.1963 .......... 3,36 2,24 — 13,44 8,96 —1) 33,60 22,40 —1) —_ - —
1,12,1965 .......... 3,50 2,30 — 13,80 9,20 — 34,40 22,90 —_ —_ — —
1. 5.1968 .... ..... 3,90 2,60 15,10 10,30 — 38,40 25,60 — — — —
Spanien, Einfache Fahrt?)
1,79 1,12 . 7,14 4,46 . 17,84 11,15 . 35,68 22,30
2,70 1,97 1,23 10,80 7,85 4,91 26,98 19,63 12,26 53,97 39,26 24,53
2,69 1,96 1,23 10,77 7,84 4,89 26,91 19,67 12,24 53,82 39,14 24,47
3,84 2,66 1,66 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,51 72,686 52,84 33,03
3,43 2,63 1,62 13,563 9,90 6,16 33,73 24,54 15,35 87,37 48,99 30,70
3,38 2,46 1,65 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
3,30 2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20
3,60 2,40 1,70 14,60 9,70 6,70 36,30 24,20 16,560 72,90 48,70 33,10
3,10 2,10 1,50 12,706 8,50 5,80 31,60 21,10 14,40 63,50 42,30 28,80
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DM3)
Stand s 1. Mai 1968
Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
Fahrtstrecke km#)
1. Klasse 2, Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) iber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 306 69,60 59,40 139,20 110,80
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) .. ........ 191 21,10 15,00 42,20 30,00
Venlo (Grenze)—Passau ........... ces 767 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West ............ooiviieiiiinn 208 34,40 22,50 68,80 45,00
Insgesamt ........... e 1562 214,10 152,90 404,20 289,80
b) fiber Dover—Ostende
London—Dover ......c..ciiiiiniiiiiiiiiens 126 16,20 10,80 32,40 21,60
Dovet—Ostende—Aachen Sid (Grenze) . 338 70,50 50,90 141,00 91,80
Aachen Siid (Grenze)—Passan .......... .- 758 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West ......... e 208 34,40 22,50 68,80 45,00
Insgesamt ...... e e 1370 210,10 144,20 396,20 262,40
Paris—Salzburg Paris-Ost-——~Kehl (Grenze) ............. cee 512 68,50 45,70 137,00 91,40
Kehl (Grenze)—Salzburg .........cooiviieina 561 69,60 47,00 121,00 82,00
EDSEESAME .. \unnennnannieeaaas 1073 138,10 92,70 258,00 173,40
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) .........cc.vuue 241 33,30 22,20 66,60 44,40
Jeumont (Grenze)—Aachen Sid (Grenze) ...... 174 24,40 16,40 48,80 32,80
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 87,60 59,00 148,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 366 45,40 30,10 72,20 48,20
Insgesamt ...... [ . 1500 190,70 123,70 335,60 225,40
Paris—Prag Paris-Ost—EKehl (Grenze) ...... e rasaanens 512 68,50 45,70 187,00 91,40
Keh) (Grenze)—Cheb (Grenze) ........... veaes 507 65,00 44,00 115,00 78,00
Cheb (Grenze)—Prag ......... Ceseserieaas ves 230 41,00 27,30 82,00 54,60
Insgesamt ....... vevers  esenveses vesras 1249 174,50 117,00 334,00 224,00
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) .........c.oovnunn 174 19,50 13,90 39,00 27,80
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf......... Cevaees 607 75,60 51,00 130,00 28,00
Basel Bad. Bf—Bern ............. veresaiee ces 117 22,50 15,30 33,70 22,50
InsgeSami ........c.occivevennoecacavianns 898 117,60 80,20 202,70 138,30
Briissel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ............ cees 153 21,60 14,50 43,20 29,00
Aachen Siid (Grenze)—Basel Bad. Bf......... .. 597 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad.Bf—Chiasso/Iselle fr. veen 330 41,50 28,00 62,20 41,50
Chiasso/Iselle fr—Rom ...... bevarrerenans AN 687 68,90 38,40 137,80 76,80
Insgesamt ........... e 1767 207,60 131,90 ' 313,20 235,30
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—Puttgarden Mitte See ........... 238 35,50 23,50 56,20 37,60
Puttgarden Mitte See—Kufstein .............. 1115 122,00 32,00 196,00 132,00
Kufstein—Innsbruck ....... PN [P 73 10,70 7,60 21,40 15,20
Insgesamt ........ccociennnann P 1426 168.20 113,10 273,60 184,80
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ....... P 366 45,40 30,10 72,20 48,20
Flensburg (Grenze)—Salzburg ..........coo0ven 1154 128,00 86,00 202,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) ........eeeeveuen. 219 26,30 17,40 52,60 34,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 38,70 25,80 77,40 51,60
Insgesamt ........ Cesienan ereaeirerens 2368 238,40 159,30 404,20 270,60
0slc —Mailand Oslo—Kornsjd (Grenze) .........ceovves.-- 170 27,30 18,20 54,60 86,40
Kornsjd (Grenze)—Lubeck/Travemﬁnde Hafen .. 748 134,60 102,40 212,60 160,60
Litbeck/Traveminde Hafen—Basel Bad. Bf ..... 945 110,00 74,00 181,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Iselle fr. .... .. 330 41,50 23,00 62,20 41,560
Chiasso/Iselle fr—Mailand ........000erennns . 55 5,90 3,30 11,80 6,60
Insgesamt ............ e Cerresaens 2248 319,30 225,90 522,20 367,10
Stockholm—Paris Stockholm—Hailsingborg/Malmé (Grenze) ....... 614 112,60 74,80 181,80 121,20
Hiilsingborg/Malmé (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 268 39,80 26,40 62,40 41,80
Puttygarden Mitte See—Aachen Sfid (Grenze) ... 736 87,60 59,00 148,00 100,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 24,40 16,40 48,80 32,80
Jeumont (Grenze)—Paris ... 241 33,30 22,20 66,60 44,40
Insgesamt ....... Cheaeene dherabascsaons 2033 297,70 198,80 507,60 340,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 38, Quellenverzeichnis s. 8. 42.
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B. Giiferverkehr

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Griitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)

in DM je 100 kg

Anderungsdatum
Gewichtsstufen
1.1.1050 | 1.1.1951 |15.10.1051| 5.8.1052 | 1.8.1953 | 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2.1963 ' 15.3.1966 | 1.1.1968
a) Stiickgutsitze
1—100kg ....coovvvvnnnnn. 1 7,69 8,74 9,04 8,40
101— BOOKE «ovvrrrnnennonss } 3,92 } 4,90 6,36 636 ¢ 636 6,08 7,38 8.26 8.56 7,06
501—1000kg .....oovvvennnn.. 3,58 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 7,17 6,66
tiber 1000kg ........coovvvn.. 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25 5,77 6,07 ,65
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung bis 1 000 kg)
1— 500Kkg .....oovvvniinns 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 3,001) 2,79%)
501—1000kg . ............unan 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 8,001) 2,79%)
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarify fiir Wagenladungen (Entfernung 150 km)
Nach Anderungsdaten
in DM je 100 kg
Geltungsdauer der Regeltarif Ausnagme-
el 1eT d Lame:
Giiterkiasseneinteilung fiir die Giiterklassen?) fiir die Montangiiterklassen tar
1.8.42—81.1.58 ——| A B c | D | DKy F | FKY © | ™ () @, )
14.3.66 —|  A/B o/ . F & | & m|mijw/| v | Bt |Bs
1.2.58—14.3. 66 / / I (Kol |(Gruben
ab15.3.66 -——> A | B |l cfloy| 1 |1 || v | v len)) | holz)’)
5t - Klasse
16, 8.1948 ...........iiiinn 2,456 2,20 1,96 1,74 1,63 1,57 1,27 1,19 1,09 1,083 1,96 1,74 1,27 1,19 —_ —_
1. L1950 ... 1,98 1,85 1,83 1,80 1,68 1,69 1,43 1,33 1,26 1,18 1,83 1,80 1,43 1,33 _ —_
P R ¢ 75 3 2,29 2,14 2,10 2,05 1,92 1,91 1,62 1,50 1,41 1,32 2,10 2,05 1,62 1,50 —_ —
15.10.1051 ............ ..., 2,86 2,63 254 244 228 223 1,88 1,74 1,62 1,52 2,54 2,44 1,88 1,74 —_ —_—
5, 8.1952 ... ...oiiiiiil 3,06 281 2,72 2,61 2,39 2,01 1,86 1,73 1,63 2,72 2,61 2,01 1,86 -— _
1. 81863 ... .. ..., 2,44 2,89 2,39 2,39 2,39 2,01 1,86 1,78 1,63 2,39 2,39 2,01 1,86 -— —
_ .
1. 2.1958 oovivniinnannn, 2,08 2,08 2,76 2,61 2,22 2,07 297 29 251 249 243 — —
6, 7.1960 .................. 3,14 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 2,97 2,9 2,51 249 243 — —_
15.10.1962 .................. 3,36 3,20 2,96 2,67 2,22 2,01 3,18 3,17 2,67 2,66 2,59 — —_
1, 81964 ...........cc.... 3,42 3,23 3,06 2,83 2,82 2,46 2,72 2,69 2,38 2,37 2,30 — —_
. ,
15, 3.1966 ........oiinnnn.. 3,35 3,48 3,21 3,00 3,48 3,16 3,14 8,04 — —
10011968 oo, 3.56 3,23 2,97 — 322 2,92 2,02 3,02 — —
10 t - Xlasse
16. 8.1948 2,34 210 1,83 1,58 1,49 1,33 1,08 1,01 0,87 0,82 1,83 1,58 1,08 1,19 _— _—
1. 1.1950 . 1,80 1,77 1,72 1,64 154 1,43 121 1,13 1,00 094 172 164 1,21 1,33 — —
1. 1.1951 2,20 2,06 19 18 1,78 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,89 1,40 1,50 —_ —
15. 10. 1951 2,76 2,63 2,41 2,26 2,12 1,93 1,62 1,51 1,32 1,24 241 2,25 1,62 1,74 —_ —_
e, e/
5. 8.1952 ... 2,8 2,71 2,58 2,41 2,07 1,78 1,62 1,41 1,33 2,68 2,41 1,78 1,86 —_ —_
1. 8.1953 ... 2,85 2,27 2,24 2,17 2,07 1,783 1,62 1,41 1,33 2,24 2,17 1,78 1,86 —_ —_
Nt
1. 2.1958 . 2,69 2,56 2,36 2,00 1,67 1,56 2,54 253 200 1,00 1,94 — —
1. 8.1964 2,52 2,38 2,25 2,09 1,93 1,82 2,04 202 179 1,78 1,73  — _
" [ A—]
15. 3.1966 2,63 2,37 2,19 2,06 2,61 2,37 2,36 2,28 -—
1. 1.1968 2,43 2,21 2,08 — 2,42 2,19 2,19 2,27 —_ -
15 t - Klasse
16, 8.1948 . ... ...l 2,23 2,00 1,71 1,44 1,35 1,20 09 091 078 0,78 1,71 1,44 0,98 0,91 0,80 1,82
1. 1,1950 ..., 5 1,69 1,80 1,49 1,39 3,30 1,10 1,02 0,91 0,84 1,60 1,49 1,10 1,02 0,89 1,58
1. 1.1961 ... i, R 1,98 1,87 1,74 1,63 1,52 1,29 1,19 1,06 0,98 1,87 1,74 1,29 1,19 1,06 1,78
15.10.1961 ....... ... .ol 2,64 2,44 226 2,07 1,94 1,78 1,50 1,38 1,22 1,13 2,26 2,07 1,50 1,38 1,23 1,99
B, 8.1952 ... ... ...l 2,82 2,61 2,42 2,21 1,90 1,61 1,48 1,31 1,21 242 221 1,61 1,48 1,32 2,13
1. 81953 .oviininnnninnnn., X 2,19 2,10 1,99 1,90 1,61 1,48 1,81 1,21 2,10 1,99 1,61 1,48 1,32 2,13
—_— / e e,
1, 2.1958 ... 2,35 2,24 2,07 1,75 1,46 1,36 2,23 222 1,75 1,74 1,70 1,46 2,49
1.-8.1964 ... 1,89 1,79 1,69 1,56 145 1,3 1,79 1,76 1,56 1,55 1,51 1,29 2,49
15. 3.1966 1,93 1,74 1,61 1,50 1,01 1,74 1,78 1,67 1,29 2,49
1. 1.1968 1,78 1,62 1,49 —_ 1,77 1,61 1,61 1,66 1,28 2,62
20 t - Klasset)
1, 2,1968 ... .............. 2,24 2,13 1,97 1,67 1,39 1,30 2,12 2,11 1,67 1,66 1,62 1,46 2,37
1. 8,1964 ..........coiiinns 1,80 1,70 1,61 1,49 1,38 1,30 1,70 1,88 1,49 1,48 1,44 1,297) 2,37
s ’ (SRS
15, 3.1966 ................. . 1,84 1,66 1,683 1,43 1,83 1,66 1,66 1,60 1,29 2,387
1. 1.1968 ... ...l 1,70 1,54 1,42 — 1,69 1,53 1,68 1,59 1,28 2,40
25 ¢ - Klasse®)
15. 3.1966 ................. . 1,76 1,58 1,46 1,38 1,74 1,58 1,67 1,52 1,29 2,37
1. 1.1968 . ...iiiiiiinnnn. 1,62 1,47 1,35 —_ ,61 1,46 1,46 1,51 1,28 2,29

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 38, Quellenverzeichnis s. S. 42,
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B. Giterverkehr
8. Eisenbahnirachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hanptemplangsgebieten
Volle Wagenladungen in DM je 1000 kg

Ole und Fette Stamm- Holzzellstoff
Kar- " a pilzl. u. tier.! Gruben- Faser-, holz {iber| Schnitt- mit
Ware — | Welzen toffeln Fische | Kaffeo | Tabak?) tiegesbt.le Oele u. Fettel holz Papierholz 1,5m holz mehr | weniger Wolle
u ¥ otte (ausgenom. lang als 409,
. Speisefette) Wassergehalt
" Nien- | Bremerh. Regens- Neustadt Mannheim-
von——> Hb:;‘é burg | Fischerei- Hamburg burg g{aui (Schwarz- ]%erle- P%s;?u Sandhofen L]%ahézi Bremen
Strecke (Weser) | hafen Hbf. eure wald) urg " |Zellst.-Fabr,| “288%¢
Frankf. | Frank- Dissen- Karls- | Mannheim-
Augs- Essen Han-~ Mann- Bochum-| Essen Alb- Kel- Back-
(Main) furt . Bad f ruhe- | Sandhofen | Herford ;
nach——| burg Hbf, Hbf, (Main) nover heim Rothenf, Riemke Rheinbr Zellst.-Fabr. Hbf. bruck heim nang
(739 km), (229 km)| (493 km) (_507 km)! (162 km) (588 km)| (254 km) | (580 km){(311 km), (254 km) |(217 km)|(710 km)| (318 km) |(395 km)|(619 km)
Begelidasso baw. 11751 [16B1b)| A" 2485D) |41 |24850) | A9 @) [1B340)|1B210| 1B20) | B9 o | B 0| B9 b) | A% by |21 2D)
Gowichtsklasso— | 2569 | 2589 | 5t | 25 69) | 153 ; 2547 | 2687 | 25 t15) | 25 t7) 25 £9)
1061 D ....... 37,60 16,70 50,30 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1962 D ....... 33,68°) 16,70 50,60 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1063 D ....... 28,20 16,70 52,20 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1064 D ....... 28,20 16,70 52,20 33,60 23,22 32,90 24,09 24,00 19,40 16,20 20,88 46,14 27,03 39,18 39,80
1965 D ....... 28,20 16,70 52,20 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 186,21 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
1066 D ....... 28,20 16,70'%) 53,05 33,60 20,564 32,90 21,70'%)  25,0016) 20,601%) 16,10'%) 20,50'6) 40,90'¢) 26,301%) 33,30%) 39,8015
1967 D ....... 29,60 17,80 60,10 32,40 20,680 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
1967 Juli...... 29,60 17,80 60,10 32.40 20,60 34,560 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Aug. . 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Sept. .... 29,60 17,80 60,10 32,40 20.60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Okt. ..... 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Nov. 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Dez. 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
1968 Jan. ..... 27,50 16,50 78,10 31,30 19,10 32,00 20,10 23,20 19,10 14,90 19,00 33,00 24,40 31,40 38,40
Febr. 27,650 16,50 78,10 31,30 19,10 32,00 20,10 23,20 19,10 14,90 19,00 33,00 24,40 31,40 38,40
Miarz ..... 27,50 16,50 78,10 31,30 19,10 32,00 20,10 23,20 19,10 14,90 19,00 38,00 24,40 31,40 38,40
April 27,50 16,50 78,10 31,30 19,10 32,00 20,10 23,20 19,10 14,90 19,00 38,00 24,40 31,40 38,40
Ware Baum- | Haute | Ton, | Schwe- Sé?éﬁ; u. chngel- uEiff;: Stahl- Steg':ii‘éﬁgn’ b%:;‘]‘l Braunkohlen- | Rohes | Benzin
| wolle |u.Felle| roh felkies salz | abbrande| ganers schrott und -koks1®) kohle briketts Erdsl | (VK)
Duisburg-| . Barns- | Ham-
Ham- Gold- | Meggen s Hamm | Gelsenkirchen Nieder-
von ——> | Bremen burg hausen | (Westf.) Hameln Hoscililgeld Peine (Westf.) Hbf. auBem Frechen ( I1:I (;:f ) léuurg
Strecke .
Wein- Ober- Hagen- |Salzgitter| Ober- | Dissel- Holt- A
Leverkusen| Ham- = Ham- Hamm | Ham- Got-
» | Rheine | heim | hausen Har- Hiitte | hausen | Siegen dorf- hausen | 4.
nach (Brgstr.);, West Bayerwerk|  burg korten Siid HDbf, . l burg Reisholz (Westf.)| burg (Ems) tingen
(163 km)| (569 km)| (180 km)| (122 km) (209 km)| (69 km) | (33 km) | (77 km) [(139 km)' (346 km)| (62 km) {(145 km), (439 km)(153 km)(272 km)
. 2
Regelidasse b2v. 191811)|28530)| 9 o) [7B210)| By | TS [ TR | TN [eB10)[6B110)| 6B10) [6B10) [6B120) 14B1 8] 499 )
Gewichteklasse—| 156 | 20t | 257) 25 43%) [ 257
1061 D ....... 16,50 31,680 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 12,70 17,80 8,70 14,30 22,10 8,60 30,40
1962 D ....... 16,50 ., 31,80 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,48 16,98 6,20 12,88 21,68 6,60 30,40
1063 D ....... 16,560 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,24 16,10 6,10 12,60 21,10 6,60 30,40
1064 D ...... .| 16,50 31,80 15,78 8,00 20,22 8,10 3,30 10,18 11,36 16,25 6,10 12,60 21,10 6,60 27,67
1965 D ....... 16,50 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,24 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 8,60 23,60
1966 D.. ... 1583 31,60 16,500 8,35%) 10,000)  8,10%)  3,201) 10,10) 11,40%) 16,301%) 6,101) 12,60%) 21,10) 6,60  22,90%%)
1967 D ....... 16,23 32,90 16,50 8,560 s 8,10 N 10,10 11,40 16,30 ,10 12,60 21,10 7,00 22,90
1967 Juli ..... 16,50 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
ug. ... 16,50 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Sept. .. 16,50 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Okt. ..... 16,50 32,90 168,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,80
Nov. .| 16,50 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Dez .1 16,50 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
1968 Jan. ..... 20,80 32,00 15,30 7,80 18,50 8,10 3,20 9,40 11,30 16,20 6,00 12,50 20,90 6,20 21,20
Febr. 20,80 32,00 15,30 7,80 18,50 8,10 3,20 9,40 11,30 16,20 6,00 12,50 20,90 6,20 21,20
Marz ... 20,80 32,00 15,30 7,80 18,50 8,10 3,20 9,40 11,30 16,20 6,00 12,60 20,90 6,20 21,20
April . ...} 20,80 32,00 15,30 7,80 18,50 8,10 3.20 9,40 11,30 16.20 6,00 12,50 20,90 6,20 21,20
Diesel- | Heizol, | Heizol, . |Thomas- _ {Kohlen- Roh- - | Walz- | Stab-, |Bleche u.; Rdhren
‘Ware —————>| kraft- | leichtes | schweres| Benzol t%(l:?;:lie phos- Ag}ﬁ::‘ saurer | Zement | eisen in g:lgl;z) draht | Form- | Platten aus
stoff {DK)| (HL) (HS) phat Kalk Masseln aus Stahl| stahl'®) jaus Stahl] Stahl
Ham- Bochum-| Duisburg-] Braun- | Ludwigs- | Regens- | Wieshaden- Gilsen- | Dort- Duis- Ober- | Braun- Diisseldort
von ——>| burg ‘Wesseling Langen- | Hochfeld | schweig| hafen burg Bisbrich kirchen | mund burg | hausen | schweig G S?e bet -
Strecke siid dreer |, Std Hgbf. (Rh.) BASF Hbf, | Industriebf. Hbf, | Hbf | Hgbf, [ororemwery
. Duis- Mun-~ : Ham-
Got- Hagen Kiel Bam- Bad Duis- Iser- | Hamm | Osna- Her-
nach—> | tingen | W orzburg burg | “mpf | Hgf. | berg | $%P | Konig | burg = lohn |(Westf)| brick | Bi% | ford
(272 km) (331 km) (42 km) | (64 km) |(284 km)| (267 km) {(136 km)| (76 km) | (26 km) | (38 km) | (85 km) | (134 km)|(182 km)|(180 km)
Begelidasso baw | 519y ) | 8099 @) {14 B 40| A9 @) | B9 ) | 11B1b) B)9b) | 8B&Yo) 0 A0
Gewichtsklasse — 255 | 25t 257) ; 25 15) | 254 7)
1961 D ...... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,60 25,10 24,50
1062 D ....... | 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,60
1963 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
1064 D .. 21,01 23,84 25,30 6,88 7,90 18,00 17,70 8,00 9,68 5,20 6,40 12,38 17,92 22,93 22,42
1965 D .. 19,20 21,80 25,30 8,30 7,75 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 D) 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 18,80 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1967 D .......| 20,50 28,20 23,20 6,560 7,70 19.00 18,80 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1967 Juli ..... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 18,80 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Aug...... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 18,80 9,90 10,10 5.20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Sept. 20,50 28,20 23,20 6,50 7,70 19,00 18,80 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20.00
Okt. 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 18,80 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Nov. 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 18,80 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20 00
Dez. 20,50 23,20 23,20 8,50 7,70 19,00 18,80 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1968 Jan. ..... 19,00 21,50 21,50 6,20 7,10 17,60 17,40 9,20 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Febr. 19,00 21,560 21,50 6,20 7,10 17,60 17,40 9,20 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
Mérz ..... 19,00 21,560 21,50 6,20 7,10 17,60 17,40 9,20 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50
April ..... 19,00 21,50 21,50 6,20 7,10 17,60 17,40 9,20 9,30 5,10 6,20 10,70 14,90 18,90 18,50

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 38, Quellenverzeichnis s. 8. 42,
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I1. Schiffsverkehr
A. Binnenschiftahrt
1. Frachtsiitze
m DM je 1000 kg

Getreide!)
Ware ——-————1 Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und|  Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Giterkl, IV%)| Weizen?) getreide Weizen getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
ach ——> Diisseldorf r Braunschweig Koéln ' Mannheim Heilbronn?) Kdln
15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,68 10,28 9,568
15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 16,54 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
13,44 12.61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
10,88 10.49 7.39 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,560 7,62 7,26
10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,25
10,71 10,71 7,63 7,60 10,98 12,48 7,26
1967 April ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Mai ........ 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,26
Juni ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Juli......... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Aug. ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Sept. ....... 10,71 10.71 7,63 7.60 10,96 12,48 7,25
Okt. ....... 10,71 10,71 7,68 7,60 10,96 12,48 7,25
Nov, .....s 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7.26
Dezovovunn.. 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
1968 Jan, ........ 10,67 10.67 7,60 7.58 10 92 12,44 7,22
Febr, ....... 10,67 10 67 7,60 7,68 10.92 12.44 722
Mérz........ 10,67 10,67 7,60 7,58 10,92 12,49 7,22
April ....... 10,67 10.67 7,60 7,568 10,02 12,49 7,22
Getreide') Getreide?) | Mehl Steinkohle
Ware ———————> |~ Roggen Futter- Roggen Futter- ab 100 t5) in komplé Ortskohle®) a)
und Weizen | getreide I und Weizen getreide Ladungen®)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
—_—
Strecke Vi Emden Hamburg Y | 1 | 10
nach —— Mannheim f Heilbronn?) Berlin Emden
13,22 12,62 15,18%) 14,534) 13,02 8,60 6,11 6,67 7,31
14,72 14,02 16,78 16,08 13,66 9,47 7,20 7,87 8,62
14,85 14,14 16,92 16,21 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
14,85 14,14 16,75 16,04 13,56 9,35 6,21 6,86 7,568
14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8,55 7,24
13,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,98 6,60 7,30
1965 D .......... 10,94 10,67 12,49 12,23 10,388 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
1966 D ......... . 10,78 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
1967 D .......... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,84 5,99 6,62 7,32
1967 April 10,78 12,32 11,25 16,17 9,93 5,99 6,62 7,32
Mai ... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 8,62 7,32
Juni 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
Juli......... 10.73 12,32 11.25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
Aug. ....... 10 73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
Sept, ....... 10,73 12 32 11,25 16,17 9,70 599 6,62 7,32
Okt. ....... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
Nov. ....... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
Dez. ....... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
1968 Jan. ........ 10,70 12,29 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10.70 12,29 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
10,70 12,33 11,21 16,12 9,66 5,96 8,59 7,29
10,70 12,38 11,21 16,12 9,66 5,96 6,59 7,29
Kiistenkohle®) b) Exportkohlet) ¢) i Bunkerkohle®) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
I ] 1T | 111 | I | IT [ I1T | I | II | 111
Emden
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,57 5,06 5,62 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,08
4.36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 8,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,68 6,13 6,77
4.41 488 5,43 3,62 3,91 4,30 5,69 8,15 8,79
4,41 4,88 5,43 8,562 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 8,15 6,78r
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,78r
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 8,78r
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,69 6,15 6,78r
4,41 4,88 5.43 3,62 3,91 4,30 5,69 6,15 8,78r
441 4,88 5,43 3,52 3.91 4,30 5.59 6,15 6 78r
4,41 4,88 5,43 3,562 3,91 4,30 5,59 8,15 6,78r
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,569 8,15 6,78r
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,781
1968 Jan. ........ 4.39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 8,75
F 4 39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 8.12 6,75
4,39 4,85 5,40 3,50 3,80 4,28 5,56 8,12 8,75
4,39 4,85 5,40 3,50 3,89 4,28 5,56 6,12 6,75

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 89, Quellenverzeichnis s. S, 42,
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware —————> ]i‘;ﬂ{:f)' Ortskohlel) Steinkohle!) Braunkohlenbriketts
Strecke ~o Ruhrgebiet ! Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh,
Berlin Frankfurf .
nach-—-—— Bremen Hannover | Abladung | (Main)?) |Wiirzburg?)| Mannheim |Heilbronn?)| Karlsruhe Frank'ﬁ;rt Wiirzburg?)
. 1,75m | Osthafen (Main®)
1957 D 6,68 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41 6,35 9,25
1958 7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,51
1959 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 6,57 9,51
1960 7,65 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,69 6,57 9,51
1961 7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 6,57 9,51
1962 7,21 8,66 3,08 16,11 7,26 9.61 7,20 9,54 8,563 6,57 9,51
1963 7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
1064 7,26 8,32 7,67 16,22 7,15 9,67 7,10 9,43 8,43 6,57 9,77
1965 7,28 8,34 7 689 16.26 7,17 9,69 7,12 9,451 8,45 6,58 9,78
1966 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,451 8,45 6,67 9,87
1967 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46r 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16.26 7,17 9,89 7,12 9,451 8,45 6,87 9,87
7,28 8,34 7,69 16 26 7,17 9,69 7,12 9,451 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,45r 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,451 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,451 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,60 7,12 9,451 8,45 6,67 9,87
7,28 8.34 7,69 16,26 717 9.69 7.12 9,451 8.45 8,67 9,87
7.28 8.34 7,69 16.28 7,17 9.69 7,12 9.45r 8.45 6.67 9.87
Dez. ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,451 8,45 6,67 9,87
1968 Jan. .. ..... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,12 9,66 7,08 9,42 8,41 6,64 9,83
Febr 7,24 8,30 7,65 16,21 7,12 9,65 708 9,42 8,41 6,64 9,83
Miérz ....... 7,24 8,30 7,65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 8,41 6,65 10,08
April ....... 7,24 8,30 7.65 16,21 7,14 9,89 7,08 9,46 3,41 6,65 10,08
. Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware — Braunkohlenbriketts Erze Brement)
i i 4 4 5 Duisburg-Ruhrort
von _ Wesseling/Rhein _Pmden Bremen |Mannhelm 4)|Heilbronn?) Kehl®) beladen fiber K isten-Kanal und
Strecke | Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach-——— | Mannheim |Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort Kanal
leer iiber Minden (Weser)
6,34 8,04%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14.20 13,65
6,61 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
8,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,207)
I T1 III
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 8,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,62 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14.35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
1967 April ....... 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Mai ........ 6,61 926 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Juni....... . 8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Juli..... e 8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14.35
Avg. ..... . 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Sept. . 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
Okt. .. N 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16.90 15.20 14,35
Nov. .vvueen 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,80 15,20 14,85
Dez. ....... 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1968 Jan. ........ 6,58 9,22 8,09 4,50 4,82 3,06 4,43 2,84 16,85 15,15 14,30
Febr........ . 6,58 9,22 8,09 4,50 4,82 3,06 4,43 2,34 16,85 15,15 14,30
Mérz ....... 6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
April ....... 6,58 9,27 8,09 4,50 4,82 3,06 4,71 2,84 16,85 15,15 14,30
Ware ———> Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskies®)
Strecke Bremen®) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
ch Heilbronn®) Mannheim | Braun Braun-
iiber iiber Dortmund | Hannover sc}?weio Dortmund | Hannover | gchweig
Kusten-Kan. u.Wes.-Dat.-Kan. | Rh.-erne-Kan. | Wes,-Datt.-Kan. ©
27,30 21,31 21,83 2,48 5,80 6,28 4,00 6,70 7,32
27,71 19,85 20,50 3,05 5,82 8,64 4,47 7,66 8,37
27,75 21,95 3,06 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
27,757) 21,957) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,7 8,47
I 11 I 11 IIT
28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,87 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,76 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,51 7,76 8,47
28,75 25.90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,65 7,86 8,60
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,568 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,64 4,568 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,68 7,98 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,564 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3.17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20 65 3,17 5,82 8,54 4,68 7,98 8,70
28,75 25 90 24,45 24.30 21,85 20 66 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,76 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,756 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,25 21,80 20,60 3,15 5,79 6,61 4,56 7,90 8,67
28,70 25,85 24,40 24,2 21,80 20,60 3,15 5,79 6,51 4,56 7,90 8,67
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S, 89, Quellenverzeichnis s, 8. 42.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 10)0 kg

Ware ————————> Bimskies!) Salzt) Grubenholz Stammholz | Schnittholz
Strecke von—————> | Ladest. Vallendar bis Brokl/Rh. Heilbronn?) | Borth/Rh. Nordenham Bremen Heilbronn3)
Herne, Castrop~
Frankfurt/M.3) . 3 R Leverkusen oder s Duisburg-
nach——>1 " gpoafen | Heilbronn?) Koln Duisbueg-Ruhr Leverkusen Rauﬁg}inglantgeln, Essen Holzminden Ruhrort
1957 D ..oovunnnl 4,42 6,39%) 3,83%) 4,08%) 3,65 . . . 5,62%)
1958 D ....uunul 4,91 7,21 4,26 4,46 4,17 . . . 6,23
1959 D ...onnat 4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 7,67 8,23 12,83 6,19
1960D .......... 4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 7,10 7,62 12,88 . 6,19
1961D ........... 4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
1962D ... ...... 4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 7,10 7,62 12,83 6,19
163D .. ......... 4,34 6,34 4,33%) 4,78%) 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1964 D ........ .. 4,34 6,34 3,76 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1966 D ........ 4,34 6,34 8,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1966 D ........... 4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 7,44 8,00 13,34 6,31
1967D . ..... ... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
1967 April ........ 4,34 6,34 8,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Mai ......... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 18,85 6,31
Juni ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Juli......... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Aug.......... 4,34 6,34 3,76 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Sept. ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Okt. ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Nov, ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Dez. ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
1968 Jan. ......... 4,32 6,31 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,28
Febr. ........ 4,32 6,31 3,73 4,13 3,78 7,75 8,34 13,80 6,28
Mirz ........ 4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8.34 13,80 6,39
April ........ 4,34 6,39 3,73 4,18 3,78 7,75 8,34 13,80 6,39
Ware —— > Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien von
unter 50t | 50t und mehr | unter 50t | 50t und mehr | unter50t | 50tund mehr | unter50t | 50 t und mehr
von ———> Rhein-Ruhr-Héfen
Strecke
nach———» Mannheim | Wiirzburg f Heilbronn | Karlsruhe
1957 D.ooevnt s 8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10
1958 D....uun 9,47 8,28 13,02 11,92 12,87 11,53 11,43 10,30
1059 D...ovenln.t, 9,80 8,40 13.20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
1960 DLl 9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,53 11,60 10,45
1961 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
162D ........... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1963 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1064 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
1965 D............ 9,60 8,40 13.20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
1966 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,45
1967 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1967 April ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
Mai ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Juni......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Juli ....... o 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Aug.......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Sept. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,456
[0 3 A 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,60 11,80 10.45
Nov. ........ 9.60 8.40 13,20 1210 12 65 11,50 11 60 10,46
Dez. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,60 11,60 10,45
1968 Jan. ......... 9,66 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Febr, ........ 9,56 8,36 1315 12,05 12.60 11,45 11.55 10.40
Mirz ........ 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
April ........ 9,56 8,36 13,15 12,05 12,60 11,45 11,55 10,40
Ware ——————» Normalgiiter in Partien von 100 t%)
Giiterklasse ——— I 11 | jiti | v M VI
Strecke YOR———>| Hamburg (Bugsiergebiet A)
nach ——— Berlin
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13 87 13,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 138,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,65
15.27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,67 15,563 15,38 15,24 15,14 15,06
16,62 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
1967 April ........ 16,42 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80
Mai ......... 18,42 18 27 16,12 15.97 15,87 15,80
Juni......... 16,62 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
Juli .. 16,62 16 62 16,57 16,47 16,42 16,30
Aug... 16,62 16.62 16,67 16,47 16,42 16,30
Sept. . P 16 62 16.62 16,57 16,47 16,42 16,30
Okt. .. e 16,62 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
Nov. ....... . 16,62 16,62 16 57 16,47 16,42 16,30
Dez. ........ 16,62 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
1968 Jan.......... 16,57 16,57 16,52 16,42 16,37 18,25
Febr......... 16,57 16 57 16,562 16,42 16,37 16,25
Marz ........ 16,57 16,57 16,52 16,42 16,37 16,25
April ........ 16,57 18,57 16,52 16,42 18,37 16,25

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 39, Quellenverzeichnis s. S. 42.

— 18 —



A. Binnenschiffahrt

2. Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fiiissen Main und Neckar
Satze in Dpf je 1000 kg

Strecke Anderungsdatum
‘Ware bzw. Giiterklasse _—
von nach 15. 2. 1951 | 15. 12. 1951| 1. 11. 1952 | 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963 | 1. 3. 1963
Getreide ................... Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 89,60
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 39,60
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ................. Rhein-Ruhrhifen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25 14,00
—Wurzburg 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14 67,60
Heilbronn 11,20 22,40 28,00%) 39,20 39,20 44,80
Brz ..cooovivnniniiinias Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00 56,00
Salz ... Heilbronn —Koln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Giiterklasse V 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60 44,80
VI 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60 44,80
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60 44,80
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20 78,40
Bimskies ................. Ladestationen
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20 12,00
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76 33,60
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhifen —Wiirzburg
Giterklasse I 50,00 50,00 83,33 83,30 108.38 166,00
11 45,00 45,00 756,00 75,00 108.36 169,00
I 35,00 35,00 58,38 58,30 90.30 135,20
v 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30 135,20
Rhein-Ruhrhifen —Heilbronn
Giiterklasse I 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80 112,00
11 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80 112,00
III 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00 89,60
v 56,00 56,00 58,00 67,20 84,00 89,60
8. Kleinwasserzuschliige der Rheinschiffahrt
Durchschnitisprozentsitze, um die sich die Frachtsitze tiir Massengiiter erhéhen
Ware > Magssengliter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von-—————> Rhein-Ruhr-Héfen I Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Héifen
Strecke Oberrhelnn. Mal
nach - - - s g ‘ Braubach®) Liilsdorf®)
Neckarstationen’) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)%)
(oder umgekehrt)
3,41 5,65 4,11 —_ —_
1,63 1,73 0,97 —_ —
0,38 0,05 — — —
15,61 23,66 20,96 7,68 7,53
0,05 0,27 0,11 — —
2,72 1,88 0,97 — —
15,93 15,66 14,12 12,85 12,85
12,63 10,72 8.80 9,01 9,01
14,45 21,12 15,36 1,95 1,95
0,16 -— — —_ —
4,62 0,65 - -— —_

1959 September .............. 33,33 60,00 48,00 — —_
Oktober ................ 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November ............... 34,00 66,67 50,687 — —
Dezember ............... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai .............coonnn 0,65 3,23 1,29 — —

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 — —
November ............... 12,67 — — — —
Dezember ............... 1,29 — —_— — —

1962 September ........... . 7,38 11,33 5,33 — —
Oktober ................ 57,42 71,61 68,23 36,77 36,77
November ............... 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,87 80,00 80,00
MArZ ...oovvviiinnnnnnes 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ............... 2,00 5,33 2,00 — —

5,16 3,87 1,29 — —
50,32 56,77 43,23 21,20 21,29
19,31 4,14 2,76 2,07 2,07

6, 1,29 — — —_
14,84 34,84 25,16 — _
31,61 61,29 44,562 — —
20,67 50,67 35,38 —_— -
18,56 26,45 20,65 —_— —
14,67 18,00 12,67 — —_

1,94 —_ —_ — —

1965 JanUAL .....coc0venenens 0,86 —_ — —_ —_—
Februar ... — _ —_ —_ —

ererenaeeeranenae 1,29 —_ — —_— -

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 89, Quellenverzeichnis s. 8. 42.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistengchiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————————> Getreidel) Olkuchen?)
" nérdlich o
von ~——> Br?%fg])lggiiggxen Fredericia/ Elbe Ig;ﬁg' I Elbe
Rout Aarhus?®) | - |
oute | Stettin / Dinische | nordlich Helsingborg/‘nérdl.Ystad/i Elbe/ | Diinische | nordlich nérdlich Helsing-
nach —| Elbe Danzi Elbe |Hifen im|Fredericiaf| Ystad —;Oskarshamn, Weser/ | Hifenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
B ) g KL Belt®)| Aarhus®) (Schweden) [ Ems | Kl Belt®) | Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
Wahrung 4] sdle1000kg | DM je 1000 kg
1957 22.8 . 7,10 7,88 7,68 8,07 10,26 9,91 9,50 9,39 8,75 11,25
1958 17.5 . 6,02 6,36 7,18 7,74 ,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
1959 18.6 . 5,75 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
1960 18.5 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
1061 18.10 10.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
1962 18.1 18.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
1963 19.10 22,4 8,562 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1964 214 221 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
1965 207 22.4 6.52 7,81 8,34 8,97 9,76 18,52 9,09 10,17 11.84 10.89
1966 22.8 21.5 5,74 7,89 7,79 8,54 8,74 13.99 8,60 9,59 11,28 10,73
1967 21.8 21.6 5,31 7,00 7,35 8,51 8,88 12,72 8,04 8,46 9,76 11,18
1965 19.1 19.8 7,38 7,67 7,88 8,38 9,08 . 8,80 9,72 10,66 9,80
IV.Vj. ... . 25.4 7,30 8,38 9,29 10,43 11,37 13,69 10,06 11,44 12,66 12.39
1966 21.5 2210 5,95 8,07 8,37 8,81 . 13,09 9,56 10,56 12,22 12,02
11 23.8 21.9 4,98 6,92 7,23 7,63 7,89 . 7,96 8,83 10,26 9,18
23.1 20.2 6,26 6,82 7,19 8,12 8,38 15,05 7,85 9,14 10,96 9,82
22.4 21.1 5,76 7,60 3,35 9,62 9,44 13,84 8,63 9,82 11,59 11,91
1967 20.8 19.2 4,87 6,94 6,82 7,92 8,25 11,20 8,10 8,45 9,45 11,44
23.9 21.2 4,77 6,68 7,03 7,82 8,38 . 7,33 7,72 8,98 11,10
19.5 21.2r 5,70 6,75 6,89 7,67 . 7,46 7,98 8,98 9,26
. 23.6 6,15 7,67 8,64 11,06 9,88 9,27 9,73 11,62 .
Ware ———>| Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
Hamina/ |stidl, Vester- - Brahestad/ | Goteborg/
von ————> Elbe Bjoérneborg | vik/Ystad?) Hamina/Bj6rneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
(Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
Route nordl.Ystad]|  GroB Ribe] | Rhein nlederl.
. - s . o | 1 - N . . .
nach —|Oskarshamn| britannien, | Weser/ bRe;igéix)l Lg;f..dfeﬂ' ) héfen'?) Jﬁ;‘del %L‘vlbe/ E%Ube{;k/ Grogb:;{tgl;men, Rheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ems enchalen | Ruhrhaf, ms eser | Mlensourg svlliste hifen®)
o é‘g‘g‘g&gmheitm DM/1000 kg|s. d/Fathom[ DM/Fathom s.a/smmd.[ hﬂ/stand.| DM je Standard ‘ 5. d je Standard hfl/Stand.
1957 9,00 183.6 205.6 102,86 140,60 98,69 94,67 94,78 216 0 245.9 86,98
1958 9,18 127.1 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180 5 200.6 71,13
1959 10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75.08
1960 11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,62 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
1961 10,27 158 9 84,00 2122 90,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240 8 78,81
1962 11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225 5 75,38
1963 11,39 182.1 74,56 227.6 102,55 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253 9 94,64
1964 11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103.69 105,70 251.9 266.2 92,32
1965 12,00 200.5 75,00 225.5 103,09 131,15 104.67 103,47 109 07 247,11 262.4 89,66
1966 10,98 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
1967 11,07 187.11 . 226.2 92,78 126,15 103,02 102,69 108,61 256.2 275.10 87,05
1965 IIL Vi, ...... 10,55 183.9 77,25 221.0 99,12 130,24 106,29 104,75 115,59 247.2 259.8 93,75
IV.Vie vuuen. 12,72 190.0 . 227.9 107,74 133,00 113,00 101,12 . 254.4 276.1 91,40
1966 LVi. ........ 10,75 . 228.10 93,17 128,63 111,57 104,36 113,82 246.6 261.11 73.89
LVi.oio.... 9,69 185.0 231.5 96,57 128,73 114,44 107.28 105,47 264.11 271.11 91,14
IIL Vj v 11,36 192.6 231.7 97,32 131,72 115,46 109,80 105,42 253.4 263.4 98,75
IV.Vj. ...... 12,18 191.5 232.1 96,02 131,00 106,90 103,33 115,38 254.0 293.6 91,04
1967 L Vi, oo.vuue. 11,00 193.5 220,10 90,19 . 105,11 . 237.8 261.8r 90,83
IL Vi, ... 9,88 179.4 215.8 89,12 . 102,82 101,08 99,49 242.2 252 10 80,67
TIL. Vi, ...... 10,27 . 220.0 87,61 128,25 100,92r 103,93 104,56 241.9 257.3r 78,01
V. Vi3 ... 13,13 248.2 104,21 121,00 . 100,66 119,66 303.2 331.8 100,00
Ware ———————> Schnittholz ‘ Kaolin'?) Naturwerksteine
westl. Ystad/|  gqual, Vestervik/ | noral. Oxelosund/ Stettin/ Grog- Bornholm Limfjord- Lysekil
von—————>| Varberg 1 Hirndsand?) . britannien, hiifen
Route (Schweden) Yst?.d (Schweden) “(Schweden) Dami% Kanalkiiste (Dinemark) (Danemark) (Schweden)
Rhein- s 5 . N
Elbe/ o 0 niederlindische GroBbritannien, Elbe/ Litbeck/ Litbeck/
nach———  woger | DADD | pheinendhifent) Ostkiiste Weser Elbe | plensburg Elbe Flensburg
Ruhrhifen ‘ i
,‘f nginh eit— DM je Standard l hfl je Standard 8. d je Standard ! DM je 1000 kg
1057 D ..ooevnnnns 71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . . 9,92 9,00
1958 D ...oivunns . 85,10 . 60,00 70,64 1816 127.1 13,45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
1959 D onennnnnns 67,70 92,18 . 70,83 182.8 138 8 14,69 7,88 6,75 6,21 8,65 8,42
1960 D ....... e 72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,560 9,10 9,49
1961 D ........... 73,68 103,68 82,80 86,60 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
1062 D .....vvvnen 73,81 93,98 79,47 80,46 202.11 145.9 14,23 8,60 7,41 6,08 8,03 8,03
1963 D ........... 76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,25 9,26 7,23
1964 D ... 77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
1965 D ......alees 80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
1966 D ........... . 100,31 77,86 97,26 258.9 173.5 15,06 9,07 7,94 6,79 9,00 7,88
1967 D evvvvvnnnen . 78,84 91,76 255.9 173.7 13,55 9,03 . 5,51 8,38 7,84
1065 IIL. Vi. ...... 78,67 99,67 81,50 93,33 24411 179.5 14,61 9,25 6,42 10,30 .
IV.Vje vunnn . . . 90,83 266.9 200.11 15,88 9,07 6,36 10,53 .
1966 L Vi covvennn . 102.15 75,25 105,50 247.10 146.2 15,34 8,83 6,756 8,568 8,38
I Vieeaunu.. . 103,00 79,38 98,82 287 6 179.4 15,18 8,89 6,77 8,36 7,75
L Vj. ...... . 100,63 . 96,78 255.4 181.9 14,40 9,28 6,87 9,80 .
IV.Vie venues . 94,38 82,67 95,67 262.9 186.5 15,38 9,24 . 9,19 .
1967 L.V ........ 79,16 89,44 2414 145.8 13,53 8,09 . 5,00 7,85 6,57
ILVi. couvnss . 84,71 238.9 163.8 13,17 8,50 . 5,05 8,47 .
ITL Vi, ...... . . 91,15 240.11 167.4 12,96 . . . 8,13
IV. Vi3 ... . 85,00 105,56 302.1 212.9 14,54 . . 9,28

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 89, Quellenverzeichnis s. 8. 42.
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B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————— Kiesel, Schotter, Splitt Sand } Salz Schlacke®) | Schrott?) | Steinkohle
Danische | nordlich | Limfjord-
Bornholm anisc! e | Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
von (Ddnem.) Ilg?‘tg;fg‘) er&e;lr&g}?/ | (D};:lfgxlxl)) Karlshamn (Schwed.) Antwerpen Lifbeck dam?) siidlich davon?) Danzig
Route . o !
Litbeck/ Litbeck/ Hamina/ nordlich Rhein- ’
nach—— | monehurg Elbe Flonsburg | Biorneborg | Stockholm Elbe hiifen”)/ Elbe
¢ | (Finnland) | (Sehwed.)?) | Ruhrhifen \
g b= DM jo 1000 kg 5. /1000 kg| ske/1000 kg |hlf1000 ke DM je 1000 kg
1957 D ...... .. 6,67 . . . 7,81 . 16,06 . . 16,563 .
1958 D .. . . 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . . 9,30
1959 D .. . 5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
1960 D ........ 6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
1961 D........ 6,01 5,66 5,78 5,567 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
1962 D .. . 5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
1963 D .. . 8,67 5,97 5,90 7,19 8,61 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
1964D ........ 5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,62 14,91 12,04
1965 D ,....... 6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15.36 11,03
1966 D ........ 5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.5 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
1967 D ........ 4,63 4,68 5,12 5,54 7,36 7,25 19.0 13,53 7,40 4,89 14,48 10,18
1965 TIL Vi. ... 6,63 5,67 . 7,37 8,10 16.4 12,82 7,23 5,50 . 11,06
IV.Vj. ... . 6,04 6,58 7,63 8,08 18.5 12,79 7,26 6,21 16,33 11,34
1966 1. Vi. . 5,19 6,46 7,80 . . . 7,41 4,96 16,35 10,30
ILVi..... 5,85 4,85 6,63 8,31 7,09 16.11 12,94 7,39 4,88 17,25 9,71
IIL. Vi, ... 5,63 5,28 6,32 8,08 6,39 17.5 13,08 7,37 5,24 14,52 10,41
IV.Vi. 8,00 4,99 6,13 7,87 6,61 18.4 13,00 7,40 5,07 . 10,33
1967 L. Vi...... 4,88 4,48 . 5,11 6,67 . 7,40 4,59 15,33 9,48
IL.Vi. ... 4,58 4,69 5,44 5,38 6,69 . 16.9 13,00 7,40 4,48 15,04 9,76
I8 Vi, .. . 4,78 5,06 5,61 7,28 8,00 16.4 12,99 7,40 4,74 13,06 9,74
IV.Vj.13) | . 4,86 5,04 6,04 8,90 . 23.2 . 7,40 5,75 14,47 11,73
Ware ——> Steinkohle Koks®)
. R ! GroBbritannien Rotterdam -
Routevon — Stettin/Danzig | Ostkiiste Wales s ‘Weser/Ems l ngmburg/ Elbe o
Liibeck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Dine- | Roterd./ Aarhus Varberg/ ‘ nordlich Hamina/  Aarhus | nordlich
nach—— Flensbur siidl. dav, Vaasa Weser/ mark®®) | Amster ) und siidlich |Oskarshamnl! Stockholm$) Vaasa u. siidlich | Aarhus/
g (Din.)%) (Finnl.) Ems sl _da&n") (Schweden) (Finnland) davop“) Aalborg %)
ﬁ?ﬁ‘él’.?ﬁnh.—-* o l L ¢. d je 1000 kg .2 24011)5‘ . 4/1000 kg1 skr je 1000 kg ‘ s d jo 1000 kg
. 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24,2 16.9 20.1
8,43 14,17 15.2 12.11 14.11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
8,72 16,05 14.11 14.8 16.7 12,11 21.0 14,09 14,02 22.1 16.11 18,7
10,15 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22.5 16,564 15,93 20.3 20.10 20.6
9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,06 15,81 22.4 19.5 21,7
8,99 16,08 14.5 14,7 15,11 15.11 21.5 14,91 15,78 21.4 19.1 20.4
10,94 21,14 18,1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,56 17,64 22.3 21.7 21,11
10,92 19,05 18.2 1756 19.2 17.6 22.11 17,12 17,15 22.10 20.9 22.7
10,28 18.57 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17.11 24.0 18,26 21,08 26.0 20.11 21.3
10,32 18,47 17.5 17.2 18.1 17.8 3.4 16,81 19,75 238.11 20.3 21.1
1965 IIL Vi. ... 10,03 19,12 16.8 15.11 17.2 18.4 23.0 16,69 18,56 28.6 20.5 21.5
IV.Vj. ... 10,88 20,94 20.11 18.8 21.3 21.3 26.5 18,61 22,25 31.7 23.9 23.6
1066 I Vi, ..... 9,29 17,62 . 16.10 21.7 17.6 24.9 20,00 25,00 . 22.3 .
IL Vi ... 8,72 17,04 15.0 16.8 19.5 19.1 . 17,13 20,63 24.9 18.2 18.7
IIL Vi, ... 10,50 21,08 16.3 16.0 18.6 17.9 22,11 186,92 19,21 24.8 20,6 20.5
IV, Vi..... 16,63 21,01 18.11 16.11 20.9 16.9 . 19,00 21,60 28.9 22.9 24,2
1967 L Vj, .... 10,00 15,66 16.5 17.1 17.6 15.8 22,7 17,54 . . 19.7 22,8
IL. Vi, ... 9,94 14,61 14.9 17.3 17.1 15.6 22.8 . . 22.9 19.1 20,10
IIL V). .. 9,94 16,93 15.4 16.8 16.7 15.11 22.8 16,42 23.6 18.10 19.0
IV.Vj13) | 11,15 24,18 23.2 }8.6 21.3 21.4 26.0 . . 23.5 .
Ware —————> Koks®) Briketts'?) Kalidiingemiftel Eisen und Stahl
GroB- | yigmar/ Rhein-
von ——> Elbe Litbeck | britannien, | o100 Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hifen®)/ Elbe/Weser/Ems
Route Ostkilste i Ruhrhifen
Varberg/ | Aarhus 5 Varberg/ | Aarhus | Stromst./ | Trelleborg/ | Stromstadt/
nach——> | Oskarshamn| u, stdlich | DERE sﬁﬁﬁzﬁuga%%fl‘) Karlshamn | u, sidlich | Malmé | Stockholm sﬁﬁﬁ‘;‘l“;a‘:,’;‘}l4) Malmd
(Schweden) | davon?) (Schweden) J@von“) (Schweden) (Schweden)
ggggﬁ h—> | $kr/1000 kg 5. d Je 1000 kg dkr je 1000 kg \ skr/1000 kg 1s.a/1 000 kg| skr jo 1000 kg | DM jo 1000 kg
12,81 14.11 24,6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50
11,84 16.0 20.2 13,56 17,50 16,65 17.9 13,35 12,35 19,756 13,00 .
14,63 16.7 21.6 15,67 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 186,39 9,17 10,00
15,76 10.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,52 16,17 18,17 9,35 9,88
13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,561 8,91
15,58 21.0 32,2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,06 - 9,07 9,75
15,46 18.5 29.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78
16,256 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,73 9,72
14,94 . 27.9 16,95 21,87 22,13 22.6 16,37 17,39 16,30 8,94 9,50
16,08 . 28.3 18,36 19,51 17,25 20.8 14,48 14,96 16,31 8,64 9,48
16,88 22.9 35.10 21,25 22,96 20,33 27.10 19,21 21,05 17,22 9,14 10,13
19,57 23.2 31.5 18,56 22,25 22,11 26.4 19,83 20,72 15,38 8,94 10,09
15,17 . 27.2 15,00 19,00 18.00 22.7 15,70 16,77 17,28 8,29 9,19
15,00 . 35.1 17,50 20,50 23,50 21.8 15,27 15,35 16,67 8,566 9,45
15,33 33.6 19,64 22,33 18,89 22.6 18,18 17,94 16,71 9,13 10,25
14,94 . 27.0 15,28 19,98 22,00 20.8 16,56 17,25 16,00 8,34 8,68
. 25,5 « 16,13 19,81 18,00 20.9 15,54 15,75 16,54 8,82 9,53
. . 20,66 20,50 20.0 13,83 16,19 16,03 8,40 9,38
23.5 19,46 27,04 24,38 28.8 19,65 20,36 16,42 10,21 10,50

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis 8. 8. 42.
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2. Frachiraten der Trampschiffahrt') (in Reisecharter)

B. Seeschiffahrt

Ware ——8m8M  — Getreide
von ————> GroBe Seen St. Lawrence USNH US-Golf
Route
. i K Antw.f T ’ Antw./Rttd./ | Antw./ K { Antw./ ¢ [|Antw./Rttd./| Antw., | Indien 2
nach ——— | UK Hbg. UK Amst. Hbg. UK Hbg. UK Amst, Hbg. |(Westkiiste) °*P2)
Wihrung ———> 8. d. $ I s ! S s.d. | $ 8. d. $ Posd ! $
Mengeneinheit —— 2240 lbs
1958 D ... ...... 92.10 . 40.11 4,14 4,85 42.0 4,40 45.9 4,67 4,95 66.11 8,37
1959D ........... 79.1 9,67 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,65 4,86 56.6 8,41
1960 D ... 82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,60 4,75 69.1 9,38
1961D ..... 83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 48.9 5,41 56.5 4,45 5,36 73.11 10,86
1962D ..... 66.11 7,75 35.8 3,03 3,48 35.1 4,06 40.5 3,86 4,39 59.3 7,88
1963 DD ......... 68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,563 51.11 5,22 5,59 77.3 9,69
1964 D ..... 68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42,4 5,78 51.0 5,03 5,26 85.2 10,27
1966 D ... 78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48.7 5,74 64.1 5,38 5,60 90.8 12,01
1966 D ... 69.7 8,55 44.7 8,82 4,10 41.5 4,66 51.10 4,18 4,28 86.2 10,32
1967D ...... 75.4 8,34 45.1 4,11 4,30 44.9 5,34 45.7 4,78 5,02 107.4 11,43
1967 April ... ... 76.6 8,42 44.11 3,51 3,76 44.3 43.11 3,81 4,13 65.6 10,87
Mai 80.8 8,75 41.0 3,44 3,68 . . 3,74 4,20 99.0 10,18
Juni .. 74.5 8,07 43.3 4,16 4,23 5,70 56.0 4,74 5,14 124.0%) 12,23%)
Juli ..... ... 61.6 7,65 38.9 4,03 4,00 . . 59.0 5,13 5,56 129.0 13,42
Aug. ...... .. 71.3 7,75 . 3,84 4,88 46.7 4,93 48.7 5,35 5,66 129.6 12,99
Sept. ........ 74.0 9,37 44.2 5,18 4,65 50.1 5,87 . 6,13 6,26 132.6 13,01
Okt. ......... 85.2 9,68 56.11 5,38 5,24 53.8 . 6,21 6,37 132.6 12,68
Nov. ........ 86.2 8,90 54.0 4,75 4,75 57.0 6,75 6,31 6,54 . 12,28
Dez. ...... .. . . . 5,08 5,15 57.7 4,60 5,05 5,08 150.10 11,60
1968 Jan. ...... .. . . . 45.5 3,85 46.6 3,46 3,90 126.3 9,86
Febr, ........ . 7,43 . 3,30 3,43 45.3 3,82 50.0 4,57 4,87 97.5 9,33
Mirz . ...... 72.4 7,34 40.10 3,47 3,64 44.5 4,38 . 4,41 4,63 101.3 10,33
April ........ 82.9 6,30 35.2 2,60 3,07 . 3,68 50.0 3,98 4,40 . 8,32
Ware —————— Getreide
Mexiko, . 5 West- | Ost- |Full Range .
N VO ————> | & otkiiste Nord-Pazifik®) La Plata®) } Australien Australien
oute T
- Antw./ Indien - Antw./ West- .
nach ——— Japan TK Hbg. (Westkiste) Japan UK ' Tibg. jtalien UK/Kont. China
3
A i 022 8.4, g500: s.d. je22 .d.je:
Wahrg. /Mengeneinh, — |$je22401bs je 2940 Ths $ie22401bs je 240 Ihs $je22401bs 8. d. je 2240 1bs
. 56.9 7,08 63.2 5,43 58.2 51.8 54.7 63.3 73.1 67.4 .
. 59.10 7,09 62.2 5,41 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 .
. 59.2 7,87 63.1 5,78 68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 .
. 6,810) 6,97 66.8 6,45 70.5 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 50.6
. 6,17 6,88 56.8 5,41 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 41.6
. 7,44 7,69 71.1 6,49 78.8 74.6 78.0 76.5 84.10 83.7 45.8
9,38 7,85 7,82 74.8 7,00 83.8 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 48.4
10,22 8,54 7,56 83.4 8,35 95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.6 53.1
9,32 7,94 7,62 77.9 7,88 90.3 78.8 83.7 83.7 87.8 82.7 49,5
9,87 8,22 6,99 80.8 8,15 89.3 72.2 76.5 73.9 79.7 78.11 50.0
. 56.2 7,37 83.0 '63.2 74.1 . 80.0 . 38.2
8,75 66.6 7,55 82.6 58.3 78.9 77.6 79.2 78.11 38.7
10,00 82.6 8,20 . 70.8 78.3 . . . .
11,15 . . 98.4 9,32 66.3 . 61.10
. . . 93.6 8,67 85.0 62.6 61.3 60.8
8,13 8,50 . 8,80 . 73.3 75.8 .
8,55 7,23 8,98 92.9 77.10 75.6 .
. 10,29 8,25 . . 8,96 105.0 96.6 75.0 64.0
Dez. 10,34 7,94 102.4 8,88 108.7 101.4 98.0 70.0
1968 Jan. .. ...... 9,75 7,12 97.6 8,90 102.8 99.2 101.7 70.0
Febr. .. ... . 9,69 . 95.5 8,75 95.0 . 83.2 71.6
Mdrz .. ... . 9,25 92.6 8,74 93.3 . 84.7 72.6
April ...... . 10,25 . 8,44 . 71.11 82.6 72.6
‘Ware — Getreide Kopra Esparto Zucker Fischmehl
_ Sid- Stid- Schwarz- Philip- . 9 Recife/ Philip- ",
Rout, VO ———=> | china’) | afrika®) meer pinen Algerien | Kuba’) | Santos Queensland!?) pinen | Mauritius | Peru
oute
. . Antw. /Rttd. . Antw,
nach ——> | Ceylon UK i Al | A UK |Casablanca| USNH vk | AR povm UK i
ihrg. /Mengeneinh, — je 22 j s. d. je 2240 1 .d. je 22401 je 224 8. d. j 12
Wiihrg. /Mengeneinh 8. d. je 2240 Ibs | $jecuft jo 2540 1bs $ je 2240 Ibs s. d. je 2240 1bs $ije22401bs i 2240 Tos $ je cu ft12)
1958 D ... . 54.0 30.2 0,15 80.11 5,41 76.11 75.3 . 58.7
1959 D ..... 60.4 38.3 0,17 79.4 5,91 92.3 89.9 8,06 62.11
1960D ...... 62.5 38.4 0,18 81.2 7,29 5,87 90.1 87.7 7,91 63.10
1961D ........... 62.8 40.4 0,16 81.8 8,10 5,06 93.0 90.6 6,89 65.7
1962D .......... 35.11 52.5 33.5 0,15 81.0 5,60 5,01 83.10 81.4 5,95 57.3 0,14
1968 D ....... ... 46.2 61.11 36.11 0,19 85.2 7,94 6,81 97.2 94.8 7,14 79.4 0,156
1964 D ..... ..... 50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 9,05 6,03 92.5 89.11 7,28 73.1 0,20
1965D .......... 53.3 61.7 . 0,24 92.7 10,15 7,65 100.7 98.1 8,68 81.7 0,23
1966 D ........... 47.7 52.0 . 0,21 89.7 9,62 7,24 95.9 93.3 7,49 58.11 0,17
1967D ......... .. 51.11 55.7 46.8 0,23 92.6 11,27 7,70 91.2 88.9 6,78 65.3 0,21
1967 April ........ 43.0 49.1 . 0,17 . . 8,88 87.3 84.9 6,06 . 0,19
Mai ..... ... 44.5 61.3 . 0,17 90.0 . 10,00 90.0 87.6 6,18 . .
Juni ......... 48.3 52.2 41.0 0,271 . 12,50 . 90.0%) 87.6%) 6,0013) 62.6
Juli ....... 55.5 50.9 49.9 0,28 . . 8,25 . . 7,00 65.10
Aug. ......... 52.6 52,2 49.3 0,24 . 11,78 . . . . 62.6
Sept, ........ . 63.3 . 0,28 90.0 11,56 7,00 95.0 92.6 7,25 65.9
Okt. ......... 53.9 60.10 0,27 . . . 96.3 93.9 8,75 . .
Nov. ........ 57.6 65.11 0,27 . 7,25 96.3 93.9 7,35 70.0 0,22
Dez. ......... 67.9 63.11 0,26 107.6 7,78 105.0 102.6 7,23 77.6 .
1968 Jan. 78.4 67.6 0,26 102.6 7,00 104.5 101.11 7,04 0,22
Febr. .. 77.6 . . 100.0 7562 103.9 101.3 7,49 .
Mirz 67.11 51.11 . . . . . 7,18
April .. 72.6 . 0,25 . 103.9 101.3 7,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 39, Quellenverzeichnis s. S. 42.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Trampschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ——————> Gl;lolizn' Schwefelkies Schwefel Eisen- und Manganerze } Schrott Zinkkonz. | Kohlen
Archan- - -
Rout b gg(isl;lzl; Mo%;l;ou Huelva | US-Golf | Vitoria Marmagoa USNH Port Pirie Hﬁgﬁf: "
oute -
UK ; . West- Brist. Kan./| worqq,
nach ——— (OstKiiste) UK Belgien UK Antw./Rttd./Hbg. Adria Japan italien Japan | Le }IIIggvre/ Hiifen
Wihrg. /Mengeneinh, — i Fzg{om 8. d. je 2240 Ibs ! $ je 2240 1bs®) 8. d. je 2240 lbs
189.8 37.0 22.9 49.6 30.4 41.1 37.2 39.5 6,47 . 74.0 25.8
175.0 39.0 25.9 47.10 41.1 46.8 55.0 40.56 6,42 10,33 91.10 24,10
194.7 38.11 24.11 49,2 44.11 45.11 41.7 43.8 7,08 11,08 100.0 27.5
191D ....... . 223.9 40.5 22,5 54.2 43,11 42.10 43.9 47.8 7,56 13,72 86.9 30.1
1962D ........... 198.4 34.4 20,10 41.6 34,2 32.9 31.11 36.0 6,08 10,44 75.8 22,11
1963 D .... ... .. 216.8 39.8 25.6 50.56 36.8 37.7 40.8 39.5 7,62 12,28 95.1 28.11
1964 D . ......... 225.0 43.6 29.0 59.10 32.8 41.1 44.11 41.0 8,28 12,76 86.7 27.0
1965D ........... 230.6 48.8 27.4 66.3 39.2 49.1 51.4 47.7 9,47 18,67 98.10 31.1
1966 D ........... 240.0 47.4 34.0 61.7 26.0 35.2 33.4 30.10 8,34 11,27 95.6 28.1
1967D ... . 238.9 50.8 22.8 61.5 21.5 40.6 43.0 40.11 10,51 12,08 91.1 23.3
1967 April . . 20.0 . 17.2 . . 11,52 11,68 85.0 23.6
Mal' .. 43.0 . 60.9 20.0 30.0 . . . 11,88 87.6 22.2
Juoi .. .. ... . 66.0 25.0 66.0%) 31.0% 34.0 18,45%) 83.9 .
Juli ......... 240.0 . 67.0 30.0 . 53.0 43.0 14,42 .
Aug, ......... 237.6 . 63.0 . . 51.6 43.0 14,50 . .
Sept. ........ . 52.6 64.0 . 55.0 42,0 13,04 95.0 27.6
Okt ......... . . 46.3 . . . . . .
Nov. ........ 63.9 . . 4411 9,50 9,32 97.6
Dez. ......... . 61.6 52.6 . . 107.6
1968 Jan. . 30.6 72.0 . 58.9 46.5 . . 102.11 .
Fqbr. 62.6 71.3 30.5 65.0 41.3 4,25 8,25 105.0 32.11
Mirz . . . . 46.7 4,08 10,79 . .
April 77.6 27.9 53.9 . . 9,52
Ware ——————> Kohlen ' Dimgemittel
_ . IR . } N 5 Rotes Casa~ Antw./
Route von ————> Hampton Roads Australien Danzig/Stettin : US-Golf%) ] Meer®) blanca®) Hbe.
R West- Rio de West- - . Antw./ Sud-
nach > Rotterdam' italien | Japan Janeiro Japan Portugal I italien ‘ UK Indien, Westkiiste Ritd, china
Wahrg. /Mengeneink. —- 8. d.%) | $ je 2240 Ibs s. d. je 2240 lbs $ je 2240 lbs | 8. d. je 2240 1bs
1958 D ........... 24.2 3,97 7,60 4,95 36.2 28.10 22.0 46,11 46.3 19.8 59.7
1959 D ..., 23.0 3,80 7,76 5,25 40.0 30.9 25.3 47,11 55.2 19.9 59.2
1960D ....... 26.2 4,14 8,35 5,30 39.3 . 25.2 49,4 . 54.6 20.4 59.10
1961D ....... ..., 27.4 4,25 9,02 6,32 41.4 35.11 30.4 51,10 9,568 53.9 20.5 66.2
1962D ........ .. 20.3 3,61 6,55 5,06 34.7 30.2 22,1 44,9 8,71 57.9 18.9 58.11
1963D ........ .. 27.3 4,83 7,18 7,44 34.11 31.0 35.5 . 10,23 538.6 21.0 66.4
1964 D .... ...... 24.6 4,45 7,32 8,11 30.9 34.2 33.8 55,6 9,69 52.8 22.8 66.7
1966 D ........... 27.11 4,82 8,31 8,09 35.7 36.6 31.0 64,0 14,50 51.4 26.2 82.8
1966 D ........... 20.6 4,04 6,99 7,06 29.7 34.4 25.2 66,0 13,87 49.6 28.10 80.1
1967D ... 18.7 4,62 7,66 8,66 38.3 47.2 25.11 63,4 16,58 49.3 27.8r 116.0
1967 April ........ 19.3 3,45 6,42 26.9 . 14,77 . 90.7
Mai ......... 21.0 . 6,67 ,75 28.5 20.6 . 14,71 46.6 . 85.0
. 7,98%) 8,10 26.7 . 63,9 18,00%) 49.0 25.6 .
9,01 9,75 38.3 . 24.5 . 18,02 51.11 . 148.71%)
. 9,75 37.10 . . 62,6 17,71 52.6 28.6 140.6r
. 8,79 9,75 35.6 . 32.9 63,9 18,70 51.6 . .
5,560 8,90 37.8 41.3 . . 18,92 50.7 29.0 143.2r
. 8,69 41.8 . 19,00 49.3 . 145.4r
4,90 8,35 42.11 53.2 19,75 57.8 158,10r
7,43 37.4 . 28.4 18,50 58.3 151.10
6,89 38.2 41.6 . 17,25 59.6 .
7,18 42.6 40.0 . 17,30 60.9 146.6
7,08 . 36.0 . . 72.6 . 57.5 144.8
3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Ware —> Rohol | Erdolderivate
| Venezuela/ Sowjet-
| . . o i ‘West-
_ Venezuela/ i . Algerien/ . Syrien/ | Trinidad/ union am P
Route " > | Niederl. Westindien Persischer Goll Tunesien | Y0 | Tivanon | Niederl. | Sciwarzen | Ialien,
) Westindien Rumiinien
nach ———— W;}:gén;s- New York W}ill;‘gégm' 1 Lavéra ‘ Yokohanm| New York L Wilhelmshaven Rotterdam
Wahrg. {Mengeneinh, —- 2,,840d1'bs $ie2240 lbs‘ 8. d. je 2240 1bs ! $ je 2240 lbs 8. d. je 2240 1bs
16.11 1,32 311 26.11 3,79 4,60 . . 18.8 22.9 25.7 12.8
16.9 1,29 28.4 23.4 3,25 4,06 . . 13.5 19.6 21.4 13.1
15.8 1,34 30.8 2411 3,40 4,33 12.8 . 19.7 21.11 19.7 14.4
14.11 1,27 28.5 23.3 3,23 4,02 11.3 . 14.1 21.2 25.0 13.11
16.6 1,42 31.11 26.7 3,50 4,43 12.6 14.8 15.6 22.0 24.3 15.10
22.3 1,64 39.2 31.1 4,48 4,84 13.5 15.9 23.4 27.5 31.4 18.6
19.11 1,55 34.4 27.11 3,78 4,90 15.9 17.2 21.1 27.6 274 18.0
20.5 1,46 82.11 26.9 3,68 4,77 13.5 15.4 20.1 26.4 31.8 17,11
17.1 1,60 30.10 25.5 3,26 4,78 12.9 15.6 16.9 26.4 27.0 17.0
36.5 2,39 70.0 64.7 6,16 9,18 20.10 15.11 13.9 42.11 62,11 28.6
10.9 1,03 20.4 16.6 1,75 2,64 6.9 7.9 7.11 13.3 11.5
18.8 1,39 21.10 20,10 1,87 3,02 7.11 7.6 9.10 14.11 12.1
43.7 2,61 79.38) 79.28) 8,24 9,868) 15.4 13.8 43.11 16.9
64.9 4,18 136.0 131.4 11,46 18,10 52.11 62,0 . 50.5
58.8 4,06 129.11 123.6 11,05 16. 27 38.10 . 76.8 72.1 51.2
65.0 4,23 111.11 110.3 10,19 16,36 . 42,4 99.6 67.6 41.10
. 2,84 81.1 54.2 6,85 12,87 25.5 . 63.0 63.10 47.4
62.1 2,566 79.0 75.1 7,12 9,35 319 . . 49.9 65.4 37.8
. 2,04 R 89.11 88.10 6,27 8,85 20.1 23.8 25.10 36.1 45,11 20.8
1968 Jan. ......... 31.11 1,80 81.0 78.11 5,95 9,02 18.7 21,10 25.1 36.9 23.7
Febr. ........ 39.0 2,14 64.6 62.11 4,68 7,40 . . . 28.2 19.10
Mérz .. e 23.1 1,28 77.2 72,10 5,81 8,43 16.11 19.11 22.10 42.8 22.10
April 30.2 1,08 78.2 75.5 5,67 8,15 21.10 24.8 29.6 43.10 24.4

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 39, Quellenverzeichnis s. S, 42.



C. Schiffahrt

sindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ——— Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, Heinz Peters, Statisti Den H
Stelle—————>| Abt. See, Hamburg - [ Hamburg tatistisches Zentralams, Den Hoag
5 infenfs 1 Tramp- | Tanker- | Tramp- | Tanker- Tra )
Einsatzart — Linienfahrt!) ' fabrtd) fahrt fanrt?) fahrh rampfahrt
» ‘ ‘ "Hoch: iffahrt?
Gesamt- |Stﬁck 1t Masseneut ins- Rohol ‘ ins- | Getreide | ————— - ————— ochseeschiffahrt’)
Indexgruppe——>| “ipdex gub guy, gesamsb (insg.) ‘ gesamt \ (insg.) G'esamt- Getreide iSChV}'efel- Tirz Kohle Dij'nge.
) ! ~ index 1 kies mittel
; 2. Hj. 1954 — 12 Hj. 1954 Scale = : -
Basis """ 2100 | Dez. 1959 = 100 = 100 | = 100%) | 1960 = 100 ! 1960 = 100
1963D ....... 132,8 111,7 106,2 79,1 65,7 107,0 115,5 88 90 95 78 92 91
1964 D ....... 137,7 116,1 109,6 79,5 59,0 112,6 120,1 100 108 119 .81 93 97
1966 D ....... 142,0 119,2 114,56 86,8 58,9 127,1 1247 100 102 121 90 105 103
1966 D ....... 147,8 125,0 117,0 79,2 55,1 109,8 120,2 88 91 126 74 84 91r
1967 D ....... 152,5 130,0 118,2 81,0 101,5 121,2 123,1 31 84 128 65 70 95
1967 April .... 150,0 128,0 116,1 72,3 35,1 106,7 107,6
Mai ..... 149,7 127,5 116,4 70,7 43,4 103,1 111,3 74r 71 129 70r 66 87
Juni . 154,8 132,3 119,3 80,6 118,8 115,7 119,9
Juli ..... 155,1 132,1 120,5 83,9 182,56 134,7 — 1
Aug. ..... 154,5 132,2 118,5 83,6 171,4 184,5 —_ 86 91 126 66 73 96
Sept. 154,4 1381,7 119,6 87,9 161,6 132,6 —
Okt. ..... 155,38 131,2 123,0 90,9 124,2 143,1 ——
Nov. 154,4 131,4 120,3 93,3 1271 144,1 155.9 92 102 129 59 — 112
Dez. ..... 154,8 131,7 120,5 92,4 100,1 139,3 1824 ]
1968 Jan. ..... 151,416)  127,816) 118,316) 79,218) 98,7 120,9 160,6
Febr...... 151,1 127,8 117,1 81,8 81.8 123,3 121,8 83 85 131 61 103 98
Marz 152,9 129,4 117,7 79,3 96,0 122,9 1224
April 153,6 129,9 117,9 77,7 90,6 118,1 —
Land ——— Niederlande Grofbritannien Norwegen
Berechnende Statistisches 7 1 Mullion Norwegian
Stelle ——— e lf)cerf siffifm amnts Chamber of Shipping, London & Co, Shipping News,
= o - L | London Oslo
5 A " : Tanker- | Tramp | Tanker-
Einsatzart—— Trampfahrt - Trampfahrt Tuhrb fahrt fah;ti_
Kustenschiffahrt?) )
- Gesamt- | o, P . - - Diunge- | Rohdl ins- Mineraldl
Indexgruppe—— Gesamt- ' Holz Kohle ndex Getreide | Zucker Holz | Schwefel Erz Kohle mittel (insg.) | gesamt (insg.)
index
Juli 1965-
Basis - 1960 = 100 1960 = 100 Intascale I 1gg6| LntaSCAIE
= 100 Z100 1 = 1007)
1963 D 101 100 123 109,0 113,6 116,8 109,8 104,9 96,4 101,4 99,5 63,9 90,6 73,3
1964 D ....... 109 109 108 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 56,4 90,5 67,1
1965 D ....... 108 108 97 126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,5 184,9 56,6 101,2 65,8
1966 D ....... 107 107 103 114,5 125,1 107,1 111,1 131,4 90,1 88,9 127,7 50,9 87,9 61,9
1967 D 102 162 98 120,56 127,9 99,1 108,9 128,7 82,1 96,5 185,1 96,3 94,1 113,7
1967 April ... 1 108,7 113,7 93,8 104,1 — 67,1 77,4 146,6 30,5 84,7 39,3
Mai ..... j 97 97 91 109,8 113,8 99,9 107,1 — -— 82,0 140,8 36,9 82,8 49,1
Juni ... 113,56 131,7 98,4 106,3 — — 93,4 — 129,1 91,9 145,1
Juli ..... 138,0 183,8 105,2 106,3 143,8 — 110,4 242,5 172,8 104,0 183,8
Aug. ..... 98 98 92 113,2 126,56 97,4 95,9 130,8 - — — 171,1 102,2 187,2
Sept. 125,8 147,5 103,7 104,6 139,8 _— 117,83 —_ 154,7 105,3 190,6
Okt. ..... 139,8 141,8 105,5 118,7 — 115,3 114,4 240,9 110,56 107,5 160,9
Nov. 108 108 112 146,3 144,2 108,56 126,3 — — 117,0 242.8 110,3 110,0 139,5
Dez 145,8 150,56 104,6 121,9 — — 112,1 237,5 103,1 103,5 107,1
1668 Jan. ..... 134,5 121,2 102,2 127,6 136,6 — 100,7 241,8 91,7 92,7 99,7
Febr...... 107 107 117 122,0 115,0 101,0 101,6 133,6 — 94,8 206,38 88,7 91,8 88,7
Mirz 131,7 120,3 — 111,0 — 95,7 214,0 84,9 94,0 94,7
April 123.2 112,0 101,0 111,6 144,5 92,9 210,7 90,3 90,3 98,4
Land ————— Italien
" Berechnende . X .
Stelle —————> Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom®)
Einsatzart ——— Trampfahrt
¢ N Ein- T i Getreide] Getreide| Mais . . a I Erz ‘
Indexgruppe ’ kolxlrlx- Getreide I Zucker | Frz Ty | Ducker | Pyrit Bz | prosphat Kohle
mende | Nord- e Mittel- Sid- o Austra- | Indien | westl
von G:es(;zn}t-l Europa-| Ame- nyzgk A\11§tr(m- Sehwarzel “yhes | Ame- Sf“.(},oslt{ lien/ | Mittel | ovn | Mittel- | Northern Range
Tahrtroute — ) TUEX | fahrt rika?) | *° ten meer | fneat0) | rikatt) | IR | yaueitivg | TECT V| tenld) | meer') o
Z- T : v - < - s .
nach Grofibritannien/ | GroQbritannien/ Grofbritannien/ West- | GroBbrit./| West~ | Grolbrit./ -
¢ ‘ sammen,; Kontinent Europa Kontinent Europa Kontinent europa | Kontinent | Ttalien | Kontinent
Basis ——> 1954 = 100
1963 D ....... 83 83 . 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 67 87 73
19(?4} D....... 82 79 71 66 87 — 78 80 81 86 90 66 73 80 65
1965 D 93 89 87 74 98 — 87 93 85 95 103 77 82 86 76
1966 D 83 81 72 75 97 — 76 88 80 73 102 63 79 69 57
1967D ....... 78 77 81 71 74 — 71 82 76 77 92 64 59 73 55
1967 Apl:il e 64 64 75 5% 64 60 77 57 69 — —_ —_ 61 57
Mal. ..... 72 67 67 _ 83 — 62 76 81 73 — 47 — 58 60
Juni . 77 74 108 —_— 82 — 78 80 76 75 49 — 59 — 43
Juli ..... 89 80 84 — 56 — 86 87 66 88 — — — — —
Aug. ..... 91 81 87 — -— — 70 72 65 81 99 — — - —
Sept. 90 88 90 86 —_ — 75 78 85 81 -— 83 b — 70
Okt. ..... 86 85 99 79 — —_ 81 86 83 77 —_ 73 — 97 —_
Nov 91 88 94 89 — —_ 81 93 96 82 —_ 84 — — -—
Dez. ..... 85 84 77 66 — —_ 77 89 105 90 — — —_ 87 —
1868 Jan. .....
ebr......
Madrz ....
April ....

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quell

enverzeichnis s. 8. 42.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ———>

Ttalien

Berechnende Stelle —

Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?!)

Einsabzart———> Trampfahrt
Ein- R | Getreide| Salz/
Indexgruppe ——> Kohle Phosphat kom- Erz Kohle Em- Getreide| Zucker/| Phos- Erz
mende ! 11\121111(11-3 ‘ hohle | phat
GroB- _ | GroB- N _ | Ame- | Afrika/ Nor- q Nord- | Mittelmeer/ | Indien/
von britan- E?L%%a britanuien ﬁ;}iﬂz) IS]:;Z::a rika- Bﬁ::l Mittel- | Indien | thern “}:i}i’;’ Ig\a(:gk Atlan- Rotes Ma-
Pahrtroute nien Kontinent fahrt meer?) Range - tik®) Meer®) |laysia?)
X Buenos | GroBbrit./ | Siid- zZu- ' Std-
nach Westitalien Atres ‘ Kontinent | afrika®) | sammen Northern Range amerika |20 Japan
Basiy ————> 1954 = 100
1962D ....... 90 82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 65 82 66
1963 D ....... 147 119 92 80 84 96 60 66 87 122 73 74 73 71 72
1964 D ....... — 120 98 - 75 85 103 75 63 99 128 78 78 82 87 75
1965 D ....... 121 119 103 75 — 111 88 66 120 131 91 94 91 94 87
1966 D ....... —_ 107 1i2 91 — 96 60 63 96 115 80 87 76 76 76
1967 D ....... —_ 95 107 75 — 105 87 56 63 120 81 89 81 — 69
1967 April .... — — — —_ 61 56 40 —_ 86 74 76 72 —_ —
Mai ..... -— — - 59 —_ 117 117 — -— 117 75 86 75 —_ 63
Juni ..... — 75 -— 84 —_ 91 _— — 50 183 79 92 83 —_ 63
Juli ..... _— 88 —_ 84 — 160 —_ _— —_ 160 89 101 93 — 79
Aug. ..... — 92 —_— — — 160 —_ — —_— 160 91 100 82 —_ —
Sept. — 147 — — — 99 — 103 75 120 88 100 86 — 77
Okt. ..... — 92 —_ 79 — — _— — — - 96 100 92 — —
Nov - — —_ — —_ 118 — —_ —_— 118 87 100 91 — 71
Dez. ..... — — — —_ — — — — —_ — 87 100 86 —_ 76
1968 Jan, .....
Febr.
Mérz .....
April ...
Land — Sowjetunion
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau?®)
Tinsatzart - Trampfahrt
. ab Nordmeerhafen ab Ostseehifen
Indexgruppe ——> |O€SA0b | Gopreidel  Holz Erz | Koble |Zement | Dnge- ;El‘lllslsin — Eist
grupp index mittel | giot | zusam- |Schnitt| , oo | zusam- | Schuibt-| oy, | Dinge- u’ifl“
nen holz D men holz mittel .
Stahl
Basis — 1960 = 100
1962D ....... 95,4 91,3 99,2 81,1 92,6 106,4 92,8 87,9 99,5 100,6 92,4 93,5 95,4 92,6 92,9 87,9
1963 D ....... 106,9 99,2 113,56 87,1 102,8 106,4 106,5 98,6 110,9 112,4  104,7 110,38 116,2 102,8 113,5 98,56
1964 D ....... 106,4 101,4 109,8 88,0 103,3 120,0 103,4 97,6  110,4 109,7 106,0 108,0 111,4 103,3 3 97,6
1966 D ....... 106,9 107,6 110,7 99,5 100,6 141,0  104,1 89,3 110,3 110,6 107,5 108,5 108,3 100,6 93,6 89,3
1966 D ....... 107,6 100,1  110,7 100,0 99,4 139,2 108,1 82,9 111,8 112,2  111,7 102,7  107,7 99,4 — 82,9
1967 D ....... .
1967 April .... 105,6 94,9 109,7  — 95,6 « — — — 11,8 1127 — 97,6  102,2 95,6 — —
Mai ..... 102,5 96,8 103,7 98,4 — 166,6 — — 1056 1050 — 96,6 1004  — — -
Juni .. ... 105,9  109,0 109,8 — 94,3 — — — 1142 11,8 — 98,6 104,7 94,3 — —
Juli ..... 107,83  120,6  109,0 — - — — — 11,3 1121 — 96,9 101,56 — — —
Aug. .... 109,7 12,8 105,2  103,9 — — 1853 81,8 1155  108,1 147,3 94,8 982 — — 81,8
Sept. .... 112,4  121,6 1090  109,1 98,3 — 1874 — 1193 1121  150,0 96,3 101,6 93,3 — —
Okt. ..... 118,4  109,0 121,3 — 101,3 — — — 1281 1230 — ¢ 1068 117,0 101,3 — —
Nov. 127,56  121,0 1256 — 1167 — 1744 — 13,6 116,83 196,8 127,83 1482 1167 — —
Des. ..... 136,2 1489 130,5 — 1304 — 1899 — 1353 — 2164 140,7 1651 1304 — —
1968 Jan. ..... 127,8 1350 1178 — — - — - — — — 17,5 121,4 — — —
ebr.. .. .. 128,56 1168 113,68 — — - — - — — — 109,9 106,9 — — —
Mirz .... 118,38  120,2 107,1 — 107,38 — . — 1289 1084 — 101,56 103,83  107,3 — —
April ... 118,7 — 11,1 — 7,3 — — — 131,0 _ 111,0 — 99,8 1115 87,3  — —
Land ——8 > Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Inc., New York
Einsatzart ———> Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
ab Schwarzmeerhifen ab Schwarzmeerhifen
Indexgruppe ——> Zu- " Rohol Mineral- Giesggl{t- Getreide | Zucker Holz Erz Kohle
sammen | Getreide Erz Zement zu- |11000 bis| tber 6l-
sammen | 23000t | 23000¢ | Derivate
Basis — 1960 == 100 Intagcale = 100 1951 = 100
1962D ....... 89,2 91,3 84,1 106,4 64,8 64,8 78, 37,0 37,6 43,6 48,3 46,2 31,1
1863 D ..... 94,9 99,2 87,1 106,4 78,8 78,3 91,7 41,3 42,6 44,1 53,3 45,5 35,7
1964 D ....... 97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,56 43,4 45,4 45,9 66,7 45,6 35,9
19656 D ....... 108,1 107,6 99,5 141,0 69,4 74,2 52,9 84,6 45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7
1966 D ....... 105,7 100,1 100,1 139,2 . 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4
1967D ....... .o . RN N “ee 43,1 46,5 46,9 58,1 47,1 33,0
1967 April .... 103,4 94,9 — — — _— — _ 41,5 43,8 46,6 58,1 46,3 32,4
Mai ..... 104,4 96,8 98,4 166,6 _— —_ —_ — 41,4 43,4 46,6 58,1 46,3 32,6
Juni ..... 110,4 109,0 — — 135,0 110,3 106,2 42,9 46,8 46,7 — 46,9 82,8
Juli 116,2 120,6 — —_ —_ — — —_— 44,2 48,5 46,9 —_ 47,7 33,4
Aug. . . 118,9 121,8 108,9 —_ —_ —_ — —_— 43,8 47,9 46,9 —_ 47,8 33,1
Sept, .... 120,9 121,6 109,1 —_ . 190,0 176,7 222.5 44,6 49,4 48,0 —_ 47,8 33,4
Okt ..... 114,8 109,0 — —_— 188,4 198,7 178,1 260,2 45,0 50,4 47, _ 48,0 33,6
Nov. .120,7 121,0 — — 153,9 164,2 1438,7 208,7 45,0 50,8 47,3 —_ 48,0 33,6
Dez. ..... 134,4 148,9 — —_ 139,6 167,5 111,7 162,8 44,2 48,5 47,3 —_ 48,0 33,4
1968 Jan. ..... 127,56 135,0 — — — 99,7 — — 43,1 45,6 47,2 —_ 48,0 33,1
Febr...... 118,68 118,8 — — - — — 101,0 43,0 46,4 47,2 —_ 48,4 32,9
Marz 120,3 120,2 —_— — —_ — — — 42,8 45,9 47,2 — 48,3 32,7
April — —_ —_ — —_— 95,0 — 100,0 42,6 45,4 47,% —_ 48,4 32,8

Erlsuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quellenverzeichnis s, S. 42.

— 95 —



C. Schiffahrtsindices
2, Sonstige Schiffahrtsindices

Land

—

GroBbritannien

Berechnende Stelle —

London Tanker Brokers’ Panel, London

Indexart —

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)

Darstellungsform ——

Gewogene MefBzahlen
Intascale = 100

Raten in s. d. je 2240 lbs

Vi 1
ot von alle Fahrtrouten Nieg?ﬁ?‘}iﬁi’en ‘ Persischer Golf ; Algerien/Tunesien [ Syrien/Libanon
Fahrtro —_— i
ahrtroute nach Insgesams ‘Wilhelmshaven
Tamkergribenklasse—> | GP | MR | LR | GP | MR | LR | GP | MR | IR | @ | MR | Lk | e | MR | IR
64 Dez.—65 Mai 82,1 71,6 60,1 28.4 24.8 20.9 47.8 42.6 36.8 17.5 15.2 12.9 23.6 20.6 17.3
65 Juni—Nov. 79,8 63,6 58,2 27. 23.8 20.1 46.6 40.11 35.9 16.11 14.6 12.4 22.11 19.8 16.8
65 Dez.—66 Mai 82,9 73,4 59,1 28.7 25.4 20.5 48.1 43.4 36.2 17.7 15.6 12.6 23.9 21.0 16.11
66 Juni—Nov. 75,9 63,5 53,6 26.2 21.11 18.6 44.6 38.4 33.5 16.1 13.5 114 21.9 18.2 15.4
66 Dez.—67 Mai 71,3 61,8 53,4 24.7 21.4 18.5 42,2 37.6 33.3 15.1 13.1 11.4 20.5 17.9 15.4
67 Juni—Nov. 93,2 86,7 67,1 32.2 20.11 23.2 74.8%) 69.5%) 53.9%) 19.9 18.4 14.2 26.9 24.10 19.3
1967 Juli ... ... 117,7 113,9 93,1 40.7 39.4 32.1 94.3%) 91.2%) 74.7%) 2411 24.1 19.8 33.9 32.8 26.8
ug. ... 121,8 116,0 90,8 42.0 40.0 31.4 97.6 92.10 72.9 25.9 24.7 19.3 34,11 33.3 26.0
Sept. 126,7 120,3 91,9 43.9 41.6 31.8 101.5 96.4 73.7 26.10 25.6 19.5 36.4 34.6 26.4
Okt. ....... .} 1238 117,1 87,7 42.9 40.5 30.3 99.1 93.9 70.3 26.2 24.9 18.7 35.6 33.7 25.2
Nov. ....... 122,4 112,5 86,1 42.3 38.10 29.8 98.0 90.1 69.0 25.11 23,10 18.3 35.1 32.3 24.8
Dez. ....... 113,4 109,2 85,1 39.1 37.8 29.4 90.11 87.6 68.3 24.0 23.1 18.1 32.6 31.4 24.5
1968 Jan. ....... 105,7 97,9 80,0 37.6 34.9 28.5 87.5 81.0 66.3 23.1 21.4 17.6 31.2 28.11 23.7
Febr. . 96,0 84,8 73,6 34.1 30.1 26.2 79.5 70.3 61.0 21.0 18.6 16.1 28.4 25.0 21.9
Mairz ... 95,3 89,7 76,56 33.10 31.10 27.2 78.10 74.3 63.4 20.10 19.7 16.8 28.1 26.6 22.7
April ...... 93,4 87,2 73,7 33.2 30.11 26.2 77.4 72.2 61.1 20.5 19.0 16.1 27.7 25.9 21.9
Land ——— Grofibritannien Frankreich Bundesrepublik Deutschland
Berechnende Stelle— Fairplay, London Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris Statist. Bundesamt, Wiesbaden
Indexart ———> PreismeBzahlen fiir Neubautonnage?) PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage
Standard-Motorschiff Bulk-Carrier Zur Wiederverwendung bestimmt?) Zum Abbruch bestimmt®)
11000713000 t dw 25000 t dw?) Liberty-Schiff Trockenfrachter in
Indexgruppe ——> Baujahr 43/45| Motorschiff | Motortanker :
Bauprels | Ubergabe- Baupreis | Ubergabe- 10500/ | Baujahr 1958 |Baujahr52/58)  Nord- | Stid- Fornost
preis preis 10999 t dw | 12500t dw | 18500t dw europa
1962 = 100 1962 = 100 £ £ 16.2.9 €
——> 10.14.8 12.11.8 .2,
Basis (1022500 £) [ (875000 £) | (1345200 £)5)‘ (1218800 £)%)| (65000€) | (533000 £) | (4603758) | ¢ jo t1d) ( jo £ 12) ' (je t1d)
1962D ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963 D ....... 100,7 107,4 100,8 114,6 93,3 N ,8 53,1 X 74,5 85,1
1964 D ....... 101,5 107,4 101,5 106,3 118,3 99,0 66,6 127,0 108,6 97,0
1966 D ....... 103,2 105,9 99,8Y 102,6%) 130,2 111,1 55,3 131,6 131,3 110,0
1966 D ....... 106,9 108,2 103,7 100,56 157,7 117,0 40,2 129,5 120,2 106,4
1967D ....... 110,3 110,6 107,2 106,7 139,7 104,0 49,6 106,4 108,0 99,6
1967 April .. 95,4 100,7
Mai 107,1 110,6 104,1 106,7 125,2 108,7 40,3 84,8 91,8
Juni . 96,1
Juli . . 106,2 103,3 94,5
Aug. ..... 140,7 103,5 61,6 . . .
Sept. .... — — . 124,2 108,8
Okt. .. .. 1134 110,38 1118 : X
Nov. 148,9 112,6 93,2 106,3
Dez. ..... . 110,6
1968 Jan. ..... .
Febr...... —_ — 111,5p 1470 p 29,8 p 110,6
Mirz ... .
Land — Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien | Norwegen Vereinigte Staaten
. Chamber of | Norwegian
n Statistisches Bundesamt, Heinz Peters,| Shippi i it
Berechnende Stelle—> Wiesbaden Hamburg SLoll)llc)llc?r%’ Shlpop.sﬁl) ews, Maritime Research Inc., New York
Indexart ——— PreismeBzahlen fur Zweithandtonnage Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung
Zum Abbruch bestinmt®) biszu24 | biszu9 | biszul2 bis zu 1 vonlbis2 | von2bis3 |v.mehralsg
Tanker in Monate Monat Monate
Indexgruppe Nord- |  Sud- Fernost (12000/ (mehr als (10000/
europa 25000 t dw?) | 9000 t dw'%) |25000 t dwl)
1962 = 100 Juli 1965 bi
(10.16.2 £ (11.7.5 £ (15.10.1 £ 1964 = 100 | 1960 = 100 7 u _159 e 1650 1951 = 100
je t1d) je t1d) je t1d) uni 66 =
100,0 100,0 100,0 — 89,1 64,8 35,4 29,5 34,5 36,7
83,1 82,8 95,3 — 104,8 78,8 47,5 38,4 42,8 42,8
131,9 147,3 . 100,0 119,0 88,3 54,1 41,8 48,4 48,4
138,8 143,6 115,6 117,56 134,0 99,0 61,3 48,6 57,5 55,2
107,9 135,2 127,0 108,2 182,4 88,7 53,8 43,0 55,2 53,1
120,3 113,2 101,0 115,1 130,4 88,8 40,3 43,8 56,2 55,3
93,5 98,0 121,3 76,7 38,9 39,8 50,6 47,6
. 104,8 110,9 128,0 75,7 45,2 41,1 54,7 53,3
112,1 100,0 108,8 121,3 81,5 40,5 45,6 53,9 59,7
. . . 136,6 133,1 93,8 40,8 49,2 06,8 63,4
. . 103,2 128,2 129,9 94,8 42,1 48,3 58,7 68,0
. . . 128,2 146,5 103,8 42,0 47,2 83,7 55,8
. 133,0 146,9 103,1 41,9 48,5 59,2 56,6
. 127,83 148,6 98,5 42,6 46,9 60,0 57,3
. 125,8 138,2 99,4 42,4 48,8 61,3 57,4
138,8 . 115,56 145,4 95,1 43,4 45,0 58,7 55,6
. 145,1 118,1 149,0 96,2 42,3 45,8 54,4 57,8
. . 115,2 142,56 94,5 50,2 50,8 57,9 57,2
147,83 113,2 125,6 88,5 46,1 49,4 56,4 54,6

Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 40, Quellenverzeichnis, 8. 8. 43.
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IT1. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickfiug)

1063 ‘ 1964 ] 1965 , 1966 } 1967 1968

Von Frankfurt (Main) Durchschnitt April

nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I |Touristen| I |Touristen| I  |Touristen| I  |Touristen| I | Spar) L Spar®)

Europa

Belgien Brissel HF 116 82 117 83 117 83 117 83 117 83 117 84
HR 218 155 223 158 223 158 223 158 223 158 292 158
HR a) — 123 - 126 = fizey —  )126 = nia —  1)1s2
Bulgarien  Sofia HF 538 391 538 301 572 415 583 423 583 423 583 423
: HR 1009 733 1028 743 1087 789 1108 804 1108 804 1108 804
Deutschland Berlin  HF 111 6 m 84 m 84 111 84 112 84 112 84
HR 217 138 292 186 222 136 222 186 223 136 224 136
HR b) — 123 = —_ = = — = = — - =
Bremen HF 120 79 120 79 120 79 122 81 123 82 129 88
HER 240 168 240 158 240 168 245 163 248 164 258 172
Diisseldorf HF 62 42 62 42 62 42 85 57 93 62 97 65
HR 124 84 124 84 124 84 17 114 186 124 194 130
Hamburg HF 128 87 128 87 128 87 139 93 142 9% 150 100
HR 256 174 258 174 256 174 277 186 284 190 300 200
HF o —_ 75 = 73 — 72 — 74 — — — —
HR o) — 185 — 185 — 185 — 146 — — — -
Hannover HF 85 57 85 57 85 57 101 68 108 71 111 74
HR 170 114 170 114 170 114 202 185 212 142 222 148
HR o) — - — — — — — — — - — —
Miinchen HF 85 6 85 6 85 66 105 73 112 7% 118 79
HR 170 132 170 182 170 182 211 146 224 150 236 158
Niirnberg  HF 50 38 50 38 50 38 71 49 78 52 82 55
HR 100 76 100 78 100 76 142 97 156 104 164 110
Stuttgart HF 50 35 50 35 50 35 64 43 69 48 73 49
HR 100 70 100 70 100 70 129 87 138 92 146 98
Finnland  Helsinki HF 578 438 581 441 581 441 581 443 581 441 581 441
HR 1083 822 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838
HR f) — 6457 — 645%) — 653?) — 6537) — 660  — -
Frankreich Paris HF 173 129 175 130 175 135 175 136 175 136 176 186
HR 325 241 333 247 333 256 333 259 333 259 332 259
Griechenland Athen  HF 674 511 674 511 874 511 674 511 674 511 674 511
HR 1264 958 1281 971 1281 971 1281 971 1281 971 1281 970
HR a) — 846 — 830 — DT — )78 —  1)766 —  f)766
Gros- London HF 249 189 250 189 252 101 252 101 252 191 262 191
britannien HER 487 355 475 380 78 362 479 363 479 363 79 363
Italien Mailand HF 226 164 226 164 228 164 226 164 226 164 226 164
HR 124 308 430 312 30 812 430 312 430 312 129 312
HR 2) — 252 — 254 — 254 —  po5s —  f25d = 1254
Rom HF 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 819 450 827 4568 627 456 627 156 627 456 627 1456
HE a) — 369 — 372 —_ 372 = s = na — psne
Jugoslawien Belgrad HF 309 281 397 278 397 278 397 278 397 278 397 278
HER 748 527 755 529 755 529 756 529 755 529 755 5290
HR a) - 418 — 418 — 418 —  p4s — D4z — faz
Niederlande AmsterdamHF 123 87 124 87 124 87 124 87 124 87 124 87
HR 231 163 236 168 236 166 236 168 236 166 236 166
HR 1) = ah128 = ah)130 —  ab)130 —  pisT —  fise —  N132
Norwegen  Oslo HF 422 341 427 345 427 345 427 345 433 351 435 354
HR 792 640 812 656 812 858 812 056 823 867 827 872
HR §) — — — 475 - 482 — 484 - 513 — 524
Osterreich  Wien HF 210 153 210 163 210 158 210 158 210 153 211 153
HR 304 287 399 291 399 201 399 291 399 291 400 202
Portugal  Lissabon THF 531 385 535 386 535 386 535 386 535 386 536 386
HR 906 723 1017 734 1017 784 1017 784 1017 734 1018 784
HE 2) — 605 — 605 - 605 — 60 = £)eos —  f)606
Rumiinien  Bukarest HF 608 442 608 442 589 428 583 423 583 423 583 423
HR 1140 829 1158 “840 1120 813 1108 804 1108 804 1108 804
Spani B P 384 244 334 244 384 244 384 244 334 244 334 244
panien arcelona HZ 627 158 635 464 635 164 635 164 635 464 635 464
HE 1) — 373 - 378 — 378 = a8 = f)318 = 1)378
Madrid  HF 409 302 412 305 412 305 412 305 412 305 412 305
HR 787 568 783 580 788 580 783 580 783 580 783 580
HR 1) — 465 — 473 — 478 — pas — s —  f)yars
Schweden  Stockholm HF 422 341 427 345 427 345 427 345 433 351 435 354
HR 792 840 812 856 812 856 812 856 823 867 827 672
HR §) —_ 475 — 475 - 482 — 484 —_ 506 — 524
Schweiz Genf HP 174 132 174 182 174 132 174 182 174 189 174 182
HR 331 247 331 251 381 261 331 251 331 251 381 251
Zarch  HF 126 02 126 92 126 92 126 92 126 92 127 92
HR 240 173 240 175 240 175 240 175 240 175 240 175
Tiirkei Istanbul HF 7901 579 791 579 791 580 791 580 701 580 791 580
HR 1483 1087 1503 1101 1503 1102 1503 1102 1508 1102 1508 1102
HR) — 949 — 927 — 927 e — 869 —  £)869

Rrliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 40, Quellenverzeichnis s. S. 43.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1963 l 1964 | 1965 ‘ 1966 l 1967 1968
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt April
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
L Spar I. 1 Spar 1 Spar 1. Spar I. ' Spar 1. Spar
Afrika
Agypten Kairo HF 1132 773 1132 773 1132 778 1132 773 1132 773 1132 774
HR 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470
HR a) _— 1029 —_ 1029 | — 9902) — 990 -— 990 - 991
Stdafrik.
Union Johannesburg HF 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2801 1535
HR 5250 2879 5320 2917 5320 2017 5320 2017 5320 2017 5321 2916
Asien
Aden Aden HF 2005 1322%) 2005 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322
HR 3760 2479%) 3310 2512 3810 2512 3810 2512 3310 2512 3810 2512
Birma Rangun HF 3271 1983 3271 1083 3271 1983 3271 1083 3271 1983 3271 1983
HR 6133 3719 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2622 1708
HR 4915 3194 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4930 3236 4981 3236
Indien Bombay HF 2375 1512 2875 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512 28756 1513
HR 4454 2835 4513 2873 4513 2873 4513 2873 4513 2873 4512 2874
Kalkutta HF 2599 703 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703
HR 4874 3194 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4938 3236
Irak Bagdad HF 1423 9754 1423 975 1423 975 1423 975 1423 975 1423 975
HR 2669 18291) 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1853
HR a) — 12972) — 1297 | — 1248%) —_ 1248 — 1248 —_ 1248
Iran Abadan HF 1580 10874 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2963 20891) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2065
Teheran HF 1580 10874 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2963 2039%) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Japan Tokio HF 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8444 5083 8556 5151 8556 5151 8556 5151 8556 5151 8556 5151
Libanon Beirut HF 1132 778%) 1132 773 1132 773 1132 773 1132 773 1132 774
HR 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470
HR a) —_ 1029 — 1029 | — 9903) i 990 — 990 -— 991
Philippinen Manila HF 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7708 4664 7811 4726 7811 4728 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Singapur Singapur HF 3484 2016 3484 2018 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2017
HR 6533 3781 6620 3831 | 6620 3831 6620 3831 6620 3831 6619 3832
Syrien Damaskus HF 1132 778Y) 1132 778 1132 773 1132 773 1132 773 1132 774
HR 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2150 1470
HR a) — 1029 — 1029 | — 990%) —_ 990 —_ 990 — 991
Thailand Bangkok HF 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR 6449 3719 6535 3768 8535 3768 6535 3768 6535 3768 6534 3768
Australien und Ozeanien
Australischer Sydney HAF 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 27687 4346 2767
Bund HR 8149 5189 8258 52568 8258 5258 8258 5258 8258 5268 8258 5257
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HT 3133 1884 3108 1884 8108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5873 3533 5908 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Brasilien Rio de Janeiro HF 2993 1672 2968 1672 2968 1872 2968 1672 2068 1672 2968 1672
HR 5611 3135 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 3177
Chile Santiago HF 3365 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064
HR 6308 3871 6346 3022 6346 3922 6346 3922 6346 3922 6346 3922
Kolumbien Barranquila HF 2540 1756 2390 1679 2340 1616 2340 1616 2340 1618 2340 1616
HR 4763 3293 4541 3191 4446 3071 4446 3071 4446 3071 4446 3071
Uruguay Montevideo HF 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5873 3538 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Venezuela Caracas HF 2500 1748 2350 1613 2350 1613 2300 1568 2300 1568 2300 1568
HR 4688 3278 4465 3066 4465 3066 4370 2980 4370 2980 4370 2980
Vereinigte New York HF 2093 1235 1768 1097 1668 1044 1668 1008 1668 1044 1668 1008
Staaten HR 3923 2315 3360 2085 3170 1985 3170 1916 3170 1985 3170 1916
HR b) -— 1712 —_ 1559 —_ 1570 —_ 1479 —_ 1440 — 1440

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8, 40, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachiraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1962 gewicht der 1962 1964 1965 ' 1966 ' 1967 1968
N der Sendung Sendung
nac . Durch- ab 1. 4. 63
in kg schnitt in kg Apr.-Dez. Durchschnitt April
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,88
ittber 45 0,61 a 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68
Déinemark Kopenhagen 1bis 45 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24 2,27 2,36
' tiber 45 1,60 a 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,70 1,76
Deutschland Berlin 1bis 45 1,10 unter 46 1,08 1,08 1.08 1,11 1,10 1,07
46 bis 500 0.77 ab 45 0.72 0,72 0.72 0,72 0,71 0,70
501 bis 1000 0,60 ab 500 0.0 0,60 0,60 0,60 0,60 0,59
ttber 1000 0,40 ab 1000 0.40 0,40 0,40 0,40 0,45 0,40
Bremen 1bis 45 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,38 1,35 1,29
uber 45, 1,05 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1,01
Diisseldorf 1bis 45 0,60 unter 45 0,60 0,60 0.60 0,60 0.60 0,58
itber 45 0.45 al 45 0,43 0,48 0,48 0,48 0,46 0,43
Hamburg 1bis 45 1,35 unter 45 1,36 1,38 1,36 1,36 1,35 1,29
uber 45 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,07 1.01
Miinchen 1bis 45 0,85 unter 45 0,38 0,88 0,88 0,88 0,86 0,81
tiber 45 0.65 a 45 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,62
Stuttgart 1bis 45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,46 0,43
tther 45 0,35 ab 45 0,36 0,36 0,36 0,36 0,35 0,34
Finnland Helsinki 1bis 45 3,92 unter 45 3,92 3,92 4,03 4,24 4,29 4,44
tiber 45 2,96 ab 45 2,96 2,99 3,03 8,16 3,20 3,32
Frankreich Paris 1bis 45 1,04 unter 45 1,04 1,04 1,05 1,08 1,10 1,16
tber 45 0,80 a) 45 0,80 0,80 0,31 0,84 0,85 0,88
GroBbritannien London 1bis 45 1,60 unter 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,71 1,76
liber 45 1,20 a 45 1,20 1,20 1,23 1,28 1.29 1,32
Ttalien Rom 1bis 45 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,15 2,20 2,20 2,20
iber 45 1,60 a 45 1,60 1,60 1,61 1,64 1,64 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,84 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,88
iiber 45 0,64 a 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68
Norwegen Oslo 1bis 45 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32 3,31 3,28
liber 45 2,36 ab 45 2,36 2,36 2,40 2,48 2,47 2,44
Osterreich Wien 1bis 45 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
iber 45 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,63 unter 45 3,36 3,36 3,36 3.36 3,36 3,36
iiber 45 2,78 a 45 2,52 2,62 2,562 2,52 2,52 2,52
Spanien Madrid 1bis 45 2,88 unter 45 2,64 2,64 2.64 2.64 2,64 2,64
uber 45 2,16 a 45 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32 3,36 3,48
iiber 45 2,40 ab 45 2,40 2,40 2,44 2,562 2,565 2,64
Schweiz Zilrich 1bis 45 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92 0,88
iiber 45 0,69 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68 0,68
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,36 unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
iiber 45 4,04 ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
{iber 45 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo Kinshasa 1bis 45 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76 11.76 11,76 11,76
uber 45 8,84 ab 45 8,34 8,84 8.84 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80 10,80
tiber 45 8,28 ab 45 8,28 8,28 8,23 8,12 8,12 8.08
Marokko Casablanca 1bis 45 3,29 unter 45 3,46 3,52 3,62 8.62 3,52 3,52
46 bis 500 2,46 ab 45 2,59 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
uber 500 2,24 ab 500 235 2,40 2,40 2,64 2,64 2,64
Sitdafrika Johannesburg 1bis 45 15,80 unter 45 15,30 15,80 15,80 15.80 15,30 15,80
uber 45 11,84 ab 4b 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,00 unter 45 17,36 17,36 17.36 17.36 17,36 17,32
iber 45 12,76 8 45 13.00 13,00 13.00 13 00 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,28 unter 45 14,60 14,60 14 60 14 60 14,60 14,56
uber 45 10,72 a 45 10,96 10,98 10.96 10,93 10,92 10,92
Hongkong Viktoria 1bis 45 22,60 unter 45 23,04 23,04 23.04 23.04 23,04 23.04
46 bis 250 16,96 ab 45 17.28 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28
251 bis 500 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72 15.38 14,36
501 bis 1000 13,64 ab 400 14,64 14,64 14.64 14,64 14.33 13,40
1001 bis 2500 13,32 ab 500 13,84 13,84 13,84 13,84 13,48 12,40
2501 bis 7500 11,84 — — — —_ — — —
{iber 7500 10,96 — — — — — — —
Indien Bombay 1bis 45 12,88 unter 45 13,16 13,16 13,16 13,18 13,16 18,16
iiber 45 9,68 ab 45 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,08 unter 45 14,36 14,38 14,36 14.36 14,36 14,36
iiber 45 10,56 a 45 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76 10.76
Indonesien Djakarta 1Dbis 45 19,96 unter 45 20,36 20,36 20,36 20.36 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 a 45 15,2 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 14,20 —_ — — —_ — — —
itber 7500 13,32 —-— — — — — — _—
Irak Basra 1bis 45 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04
itber 45 6,04 al 45 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04 8,04
Iran Teheran 1bis 45 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24
tber 45 6,96 ab 45 6,96 6,98 6,96 6,06 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 6,00 600 6,00 6,00 6.00
liber 45 4,48 ab 45 4,48 4,48 4.48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 26,52 unter 45 27,04 27,04 27 04 27,04 27,04 27,04
46 bis 100 19,88 a 45 20.28 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28
101 bis 250 18,28 ab 100 19.08 19.08 19,08 19,08 18,91 18,40
251 bis 500 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08 16,76 15,80
501 bis 1000 13,28 ab 300 15,28 1528 15,28 15,28 14,95 13,96
1001 bis 2500 12,96 ab 400 14.20 14,20 14,20 14,20 13 90 13.00
2501 bis 75600 11.48 ab 500 13,48 13,48 13,48 13,33 12,96 12,00
iiber 7500 10.60 — —_ — —_ — — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
iiber 45 4,48 a 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00 12 00 12,00 12,00
iiber 45 8,84 ab 45 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,00 unter 45 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00
iiber 45 4,48 a 45 4,43 4,48 4,48 4,48 4,48 448
Thailand Bangkok 1bis 45 17,88 unter 45 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24
iiber 45 13,40 ab 45 13,68 13,68 13,68 13,68 13,68 13,68

Erlduterungen zu den Tabellen s, 8. 40, Quellenverzeichnis s. S. 43.

— 29 —




B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

in DM je kg
e ; 65 ‘ 1966 ’ 1967 196,
5 Gesamtgewicht 1962 gewicht der 1963 1964 19 8
Von Frankfurt (Main) der Sendung Sendung
nach inkg e | ™ ™ | Apri-Dea. Durchschnitt April
Australien und Ozeanien
Austral, Bund Sidney) 1bis 45 24,48 unter 45 26,24 26,24 25,65 24,48 24,48 24,48
iiber 45 18,36 ab 45 19,68 19,68 19,24 18,38 18,38 18,38
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 28,48 unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40 28,40
itber 45 21,36 ab 45 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 21,32 unter 45 23,28 23,28 23,28 28,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 13,04 ab 200 18,16 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
tiber 500 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 21,04 unter 45 22,24 22,24 22 24 22,24 22,24 22,24
46 bis 100 15,16 ab 45 16,68 16,68 16,68 16,68 16.68 16,68
101 bis 250 12,76 | ab 100 13,08 13,08 13,08 18,08 13,08 13,08
251 bis 500 11,88 ab 200 11,76 11,76 11,76 11,76 11,75 11,72
501 bis 1000 9,56 ab 300 10,92 10,92 10,92 10,92 10,81 10,48
1001 bis 1500 9,24 ab 400 10,16 10,16 10,16 10,16 10,18 10,16
tiber 1500 8,32 ab 500 9,40 9,40 9,40 9,40 9,25 8,80
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 19,56 unter 45 21,562 21,62 21,52 21,62 21,52 21,62
48 bis 100 14,68 ab 45 16,16 16,16 16,16 16,18 16,16 16,16
101 bis 250 12,84 ab 100 13,56 13,56 13,56 13,66 13,56 13,56
251 bis 500 12,00 ab 200 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16 12,18
tiber 500 8,56 ab 300 16,24 11,24 11,24 11,24 1124 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 21,84 unter 45 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80
46 bis 100 16,40 ab 45 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 14,32 ab 100 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 13,36 ab 200 13,52 18,52 13,52 13,52 13,52 13,52
tiber 500 9,56 |ab 300 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 9,92 unter 45 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 6,80 ab 45 8,32 8,32 8,32 8,82 8,32 8,32
101 bis 250 4,48 ab 100 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 °
251 bis 500 3,68 ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48 4.38 4,08
' 501 bis 1000 3,32 ab 300 4,08 4,08 4,08 4,08 3,97 3,64
{iber 1000 3,00 ab 400 3,80 3,80 3,80 3,80 3,69 3,36
ab 500 3,62 3,52 3,52 8,52 3,41 3,08
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 15,04 unter 45 16.24 16,24 16,24 16,24 16,24 16,24
46 bis 100 10,84 ab 45 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16
101 bis 250 8,24 ab 100 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 7,36 ab 200 8,16 8,16 8,16 8,16 8,07 7,80
501 bis 1000 6,12 ab 300 7,56 7,56 7,56 7.66 7,47 7,20
1001 bis 1500 5,80 ab 400 7,00 7,00 7,00 7,00 6,91 6,64
iiber 1600 5,48 ab 500 6,28 6,28 6,28 8,28 6,19 5,92
Kuba Havana 1bis 45 12,04 unter 45 13,24 13,24 13,24 13,24 13,24 18,24
46 bis 100 8,44 ab 45 9,96 9,96 9,96 9,96 9,96 9,96
101 bis 250 6,04 ab 100 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84
261 bis 500 5,16 ab 200 5,96 5,96 5,96 5,96 5,86 5,56
501 bis 1000 4,76 ab 300 5,66 5,56 5,56 5,56 5,45 5,12
1001 bis 1500 4,44 ab 400 5,24 5,24 5,24 5,24 5,13 4,80
tber 1500 4,32 ab 500 4,96 4,96 4,96 4,96 4,85 4,52
Mexiko Mexiko City 1bis 45 183,28 |unter 45 14,72 14,56 14,48 14,08 18,64 14,72
46 bis 100 9,64 ab 45 11,382 11,21 11,11 10,55 10,08 11,32
101 bis 250 7,24 ab 100 8,20 8,09 8,00 7,69 7,48 8,20
251 bis 50O 6,36 ab 200 7,82 7,21 7,13 7,13 7,16 6,92%)
501 bis 1000 5,92 ab 300 6,92 6,81 6,73 6,57 6,39 6,48
1001 bis 1500 5,60 ab 400 6,60 6,49 6,41 6,36 6,81 6,16
tiber 1500 5,28 |ab 500 6,12 6,19 6,07 5,95 5,86 5,68%)
Peru Lima 1bis 45 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,33 20,43 20,48 20,48
46 bis 100 13,84 ab 45 15,36 15,36 15,27 15,33 15,36 15.36
101 bis 250 11,44 ab 100 11,88 11.88 11,82 11,86 11,88 11,88
251 bis 500 10,56 ab 200 10,64 10,64 10,61 10,63 10,60 10,48
501 bis 1000 8,62 ab 300 9,88 9.88 9,88 9,88 9,77 9,44
1001 bis 1500 8,20 ab 400 9,20 9,20 9,20 9,20 9,18 9,12
iiber 1500 7,52 ab 500 8,56 8,56 8,44 8,52 8,42 8,00
Uruguay Montevideo 1bis 456 21,32 unter 45 23,28 23,28 23,28 23,28 28,28 23,28
46 bis 100 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 13,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16 13,18
tiber 500 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 14,68 unter 45 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 10,36 ab 45 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88
101 bis 250 7,96 ab 100 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76
251 bis 500 7,08 ab 200 7.88 7,88 7,88 7,88 7,52 7.52
501 bis 1000 5,84 ab 300 7,48 7,48 7,48 7, 7,12 7,12
1001 bis 1500 5,562 ab 400 7,28 7,28 7,28 7,28 6,92 6,92
tiber 1500 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84 5,84 5,48 5,48
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 7,04 ab 45 8,56 8,56 8,66 8,66 8,56 8,56
101 bis 250 4,64 ab 100 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 3,76 ab 200 4,566 4,56 4,66 4,56 4,46 4,16
501 bis 1000 3,36 ab 300 4,16 4,18 4,16 4,18 4,05 3,72
{iber 1000 3,04 ab 400 3,84 3,84 3,84 3,84 8,73 3,40
ab 500 3,56 3,56 3,66 3,56 3,45 3,12

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S, 40, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Giiterverkehr
2. Spezialluttirachtraten fiir ausgewiihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichiigen internationalen Flughiifen

in DM jJe kg
Von Mindest- 1962 1963 1064 ' 1965 1966 1967 1968
Warenart Frankfurt (Main) |  gewicht \
nach je Sendung
in kg Durchschnith April
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzoneimittel ................... Bagdad .......... 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut 45 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel ... 100 0,45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damagkus ....... 100 3,36 3.36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 8,64 3,64
100 3,64 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,64 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Teberan ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
dUBEZ ..iviiiiiiiiiii it Damaskus ....... 45 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,21 3,24
200 3,20 3,20 2,78 2,64 2,64 2,65 2,68
500 3,20 3,20 2,45 2.20 2,20 2,21 2,24
1000 3,20 3,20 2,45 2,01 1,64 1,65 1,68
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 11,64%) 12,781) 13,16%) 13,16%) 13,16Y) 13,161) 13,16%)
100 6,68 6,68 6,68 6,88 6,68 6,68 6,68
Caracas .......... 45 10,36%) 11,501) 11,88%) 11.88Y) 5,16 5,16 5,16
100 5,68 5,68 5,68 5,30 4,92 4,92 4,92
500 5,68 5,68 5,68 5,12 4,56 4,56 4,56
Gdoteborg ... 100 1,36 1,36 1,36 1.39 1,44 1,44 1,44
Mexiko City 45 9,641) 10,90%) 11,21% 11,11%) 10,55%) 10,08") 11,321
100 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
New York ....... 45 2,88 2,97 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,72 2,54 2,42 2,40 2,40 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,68 1,68 1,68 1,72 1,80 1,80 1,76
Teheran ......... 45 3,64 3,684 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. .... Britssel .......... 45 0,45 0,47 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,43 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40%)
Goteborg ........ 45 1,40 1,40 1,40 1,43 1,48 1,48 1,48
Stockholm ....... 45 1,80 1,80 1,80 1,83 1,88 1,88 2,641)
100 1,68 1,68 1,68 1,72 1,80 1,80 1,80
Teheran ......... 45 3,684 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren ................c0ue. London .......... 45 0,85 0,88 0,88 0,91 0,96 0,96 1,00%)
Magchinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
gatzteile ............... 00l Algier ........... 45 1,48 1,56 1,56 1,56 1,56 1,66
Briissel 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40%)
Casablanca ....... 45 1,84 1,93 1,96 1,96 1.96 1,96 1,96
Teheran ......... 45 8,84 ,64 3,64 3,64 ,64 3,64 3,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,80 2,95 3,00 8,00 3,00 3,00 3,00
100 2,80 2,95 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
200 2,80 2,95 2,10 1,80 1,80 1,80 1,80
300 2,80 280 2,05 1,80 1,80 1,80 1,80
500 2 80 2,50 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80
1000 2,64 2,46 1,95 1,80 1,80 1,80 1,80
Geschiifts-, Bliromaschinen®) ........... Kairo ........... 100 3,72%) 3,72%) 8,72%) 3,72%) 3,723%) 3,713) 3,67%)
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 4,40 3,50 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
250 2,80 3,10 3,20 3,20 3,20 8,20 - 3,20
500 2,80 2,50 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 2,80 2,50 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00
3000 2,64 2,46 2,10 2,00 2,00 2,00 2,00
Kugellager .........cccvivenennnnnn, London .......... 100 0,84 0,84 0,84 0,85 1,01 1,07%) 1,078)
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen ..  Amsterdam ...... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York®) ...... 45 3,52 3,68 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60
100 3,562 3,568 3,60 3,60 3,60 3,80 3,60
200 3,52 3,46 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
250 3,36 3,42 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,36 3,42 3,12 3,12 3,12 3,12 3,44
1000 2,88 2,04 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausriistung einschl. Zubehor u, Ersatz-
teilea. m. g ..., Algier ........... 45 1,44 1,563 1,723) 2,04%) 2,043%) 2,03%) 1,99%
New York ....... 45 3,24 3,30 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
300 3,24 2,07 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,24 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .......... 45 0,85 0,88 0,88 0,92 0,96 0,96 1,00
100 0,80 0.80 0,80 0,80 0,84 0,84 088
250 0,69 0,84 0,64 0,64 0,68 0,68 0,72
Chirurgische, medizinische und zahnérzt-
liche Instrumente mit Zubehor ....... Beirut .. 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Kairo ... . 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 3,24 3,30 3,82 3,32 3,32 3,32 3,32
300 3,24 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,24 2,79 2,64 2,684 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Art a. . g. ............... New York ....... 45 6,00 6,00 6,00 8,00 6,00 8,00 6,00
100 4,56 5,18 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
200 4,56 4,50 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08
250 3,688 4,28 4,48 4,48 4,48 4,38 4,08
300 3,68 398 4,08 4,08 4,08 3,86 3,64
400 3,68 3,74 3,76 3,76 3,76 3,85 3,32
500 3,28 3,43 3,48 3,48 3,48 8,37 3,04
1000 2,96 3,35 3,48 3,48 3,48 8,37 3,04
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowle Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut .......... 100 3,24 3,24 3,24 3.24 3,24 8,24 3,24
500 3,24 3,24 3,24 3,14 2,64 2,64 3,24

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quellenverzeichnis s. S, 43.
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B. Giiterverkehr

3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughiifen naeh Frankfurt (Main)
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr
Sidtze in Rpt/Dpf
1. Gebithren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Briefe
Orts- Fern- Auslands-
Anderungsdatum verkehr
bis iiber 20 g | iiber 100 g | iiber 250 g | {iber 500 g bis iiber 20 g | uber 100 g | {iber 250 g | {iber 500 g bis jede weit.
20g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g 20 g
1933 1, Dezember. . 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15
1946 1. Mérz ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1948 1. September . 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
1954 1. Juli ...... 10 20 30 40 20 40 80 80 40%) 20
1963 1. Mélx‘; ..... 204 2} 70%) 90%) 201) 40 70 90 40%) 20
1966 1, April ..... 301)) 50%) 70%) 90%) 110%) 301) 50 70 90 110 503) 30
Postkarten Drucksachen Geschiftspapiere
Inlands- Auslands- Inlands-
Anderungsdatum Orts- | Fern- |{Auslands- verkehr
verkehr bis |iiber 20 g {iber 50 g ‘iib'er 100 giiber 250 g| Dbis  |jede weit. bis | Uber 20 g | iiber 100 g iiber 250 g
20g | bis 50 g ‘ bis 100 g bis 250 g bis 500g| 50¢g | 50 g 20g |bis100g | bis260 g ‘ bis 500 g
1933 1, Dezember. . 5 6 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
1946 1. Mérz ..... 10 12 30 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60
1948 1. September . 8 10 20 4 6 10 20 - 40 10 5 20 30 50
1954 1. Juli ...... 8 10 20%) 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50
1963 1. Mérz ..... 15%) 15 20%) 109 151) 20 25 50 4 104 201)5) 404H%) 40°) 705)
1966 1. April...... 202%) 20 30%) 104 20%) 20 40 70 20 10 301)5) 501)%) 70°) 90°)
Geschiiftspapiere Warensendungen (Warenproben)®) Péackchen
Auslands- Inlands- I Auslands-
Anderungsdatum verkehr Inlands- Auslandsverkehr
bis | iiber 20 g | itber 50 g iber 100 glitber 250 g| erste |jede weit. | min- verkehr flir min-
200¢ | 400g | 5008 | 20g | bis50g | bis 100g | bis 250 g | bis 500g | 50 g 50g | destens je50g | destens
1933 1. Dezember. . 25 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1946 1. Mérz ..... 50 80 100 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1948 1. September . 30 45 55 10 20 40 10 5 10 60 10 50
1954 1.Juli ...... 40 80 100 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1963 1. Mirz ..... 40 80 100 ’ 10%) 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1966 1, April...... 320%) 6205) 770%) 10Y) 20 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2. Gebithren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)?)
Pakete
X
nderungsdatum bis Gber 5kg | ber6kg | iber7kg | tber8ke | tber9kg | fiber 10kg | dber 11kg | iiber 12 kg | tiber 13 kg
5kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg \ bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
1932 15. Januar ... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1946 1. Mérz ..... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 800
1948 1. September . 80 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1951 20. Oktober... 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1958 1.Mai....... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1968%) 1, Méirz...... 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
19668)1. April...... 140 190 240 290 330 370 410 450 40 530
Pakete Postgliter
Anderungsdatum | " e T tiber 15 ke Uber 16 kg | fber17kg | tber18kg | tiber 19 kg bis fiver 5 kg fiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 ke bis 6 kg bis 7 kg
1932 15, Januar. ... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1946 1, Méirz ..... 330 360 390 420 450 480 —9) —9) —9
1948 1, September . 260 280 300 320 340 360 50°) 60%) 70°%)
1951 20. Oktober ... 325 350 875 400 425 450 70 80 90
19058 1. Mai....... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1963%) 1. Mirz...... 540 580 620 660 700 740 100 140 180
19668) 1. April...... 570 610 650 690 730 770 120 170 220
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebithren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstiick!?)
Zeitungsgebiihr!l)
bei wichentlich einmaligem Erscheinen sowie . "
fiir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszustellgebithr!!)
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
Anderungsdatum tiber30g | tiber50g | tber 100 g bei monatlich bei .
- wochentlich | sAtzlich,
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem zweimaligem | einmaligem Ausg. in dei' Hochstsatz
bis50g | bis100g | bis 1000 g Erscheinen Woche
1933 1. Dezember. . 8,00 0,10 0,60 0,03 2 4 6 6 72
1946 1, Méarz ..... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1948 1. September. 5,00 0,15 0,10 ,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebiihr'!)

1964 1.Januvar....

1967 1.Januar....

bei wochentlich einmaligem Lrscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht

bis 30 g

iiber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g

18,00

0,90

Vertriebsgebiihr!?) je Zeitungsnummernstiick!®) mit einem Durchschnittsgewicht

bis 30 g

itber 30 gfir je10 g

4,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8, Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 43.
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A. Postverkehr

b) Gebilhren fiir Zeitungspostsendungen

Sitze in Rpf/Dpf

Postzeitungsgut') Zeitungedrucksachen?)
Gewichtsgebiihr je kg
Anderungsdatum auf Entfernungen Entf. Geb. ) iber20g | Tber50g | fiber100g | tiber250¢ | fiber 100¢g
je 10 km bis 20 g bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 g bis 1000 g
bis 50 km | iiber 50 km | Streckenlg.
1933 1. Dezember. . 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —_
1939 1. Mai....... 2,6 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1046 1, Miérz ..... 5,0 10,0 40,0 6 8 18 30 60 —_
1948 1, September . 3,5 7,5 30,0 4 6 10 20 40
1954 1, Juli ...... 3,5 7.5 30,0 7 10 15 26 50
Postzeitungsgut Postzeitungs- .
je kg schnellgut je kg Streifbandzeitungen
1964 1.Januar.... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
1967 1. Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 70
4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland
Sitze in Rpf/Dpf
Postanweisungen
Anderungsdatum iber 10 tiber 25 {iber 50 {iber 100 iiber 250 tiber 500 tiber 750
€ bis 10 ; bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1927 1. August.... 20 30 40 60 80 100 120
1954 1.Juli ...... 30 40 50 70 90 110 130
1963 1. Mérz ..... 30 50 50 80 100 100 130 130
1966 1. April...... 80 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
Anderungsdatum bis iiber 10 | #iber 25 | iiber 50 | {iber 100 | itber 250 | iiber 500 | iiber 750 | iiber 1000 {iber 1250 iiber 1500| {iber 1700, lber
10 bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 ! bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
H 1
RM/DM
1927 1, August ... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 20 100
1954 1. Juli....... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1963 1. Mirz . 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
1966 1. April...... 30 40 40 50 60 60 80 80 100 100 100 100 100
5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
in RM/DM?*)
Gebiihrenentfernung
Anderungsdatum
5 km 10km | 20km | 30km Skm | 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
1028%) ...l 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1032%) ...l 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 ............. 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1939 1. April...... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1942 1. Januar.... 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1044 1, Juli ...... 0,20 0,40 0,30 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1, August.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1957 15, April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
1058 1. April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)7) (1,40)) 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1963 1. Januar.... 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)°) (1,40)9) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1066 1. Méirz ..... 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)°) (1,80)7) 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
‘Wochenkarte (bis 14, 4. 57)
Schiilerzehnerkarte®) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 31.12.62) Arbeiterwochenkarte
giltig nur an Werktagen Wochenkarte fiir jedermann (bis 31. 12. 62)°)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1, 63)
1928%) . —_ —_ — — 3,00 6,00 12,00 18,00 —_ —_ —_ —
1932%) . 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 _— —_ — —_
1936 ............. 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 —_ —_— - —_
1939 1, April...... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 — —_— —_ —_—
1940 16, Juni ...... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1943 1, Januar.... 1,25 2,50 5,00 7,60 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1944 1.Juli ...... 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1945—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 8,65 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
1958 1, April...... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5,50 8,50 10,00
1961 1.Januar.... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 8,60°) 5,50%) 8,50%) 10,00%)
1963 1, Januar.... 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 — — —_ _
1966 1. Mirz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,50 11,00 14,50 — — — —_
Monatskarte (bis 14, 4, 57)
Schiilerwochenkarte!®) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31, 12.62) Schiilermonatskarte!®)
giiltig nur an Werktagen Monatskarte flir jedermann giiltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1, 1, 63)
1928%) ......i.uln 2,40 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — — C— —
1032%) ... 1,90 3,85 6,80 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1936 ............. 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1939 1, April...... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1943 1. Januar.... 0,90 1,80 3,80 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1944 1. Juli....... 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1045—1948 ...... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August ... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
10568 1. April...... 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1963 1. Januar.... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1966 1, Méarz ..... 2,50 4,00 6,00 7,60 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 13,00 21,00 27,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s, S. 43.
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A. Postverkehr
6. Indices der Postgebiihren im Inland?)

1958 = 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
Jahr . | fir o
. ins- s . < _ n . ‘ Allgem. | Berufs-u.| Befor-
Anderungsdatum | 805t Brief- | Paket- | Zeftungs- | yoiqyngs. | N ‘;’;’ﬁn ins- Konto- | Nicht- ins- Reise- | Schiiler- | derung
stungen gesamt konto- gesamt von
dienst inhaber verkehr Sachen
1000,0 686,7 256,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,5 1000,0 626,4 365,3 8,3
56,8 59,56 47,1 62,9 81,8 67,7 82,6 101,4 71,0 81,1 74,1 93,4 64,2
86,3 91,5 70,7 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
87,1 91,5 74,0 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
90,6 91,56 87,6 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
90,6 91,5 87,6 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,5 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 78,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,86 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
120,1 120,2 122,9 100,56 118,4 102,1 143,8 183,1 132,6 112,1 106,3 121,8 117,8
125,6 124,7 126,6 137,7 122,4 101,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
157,7 161,1 151,4 138,2 168,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,6 117,8 187,4 192,56
169,7 178,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 - 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1961 1. Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 108,5 100,0
1963 1. Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1.Mérz . ..... 123,9 124,3 126,6 100,5 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1. Januar 125,3 124,3 126,86 137,7 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 717,8
1. August 125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1966 1, Mérz ...... 125,9 125,2 126,56 187,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 128,3 120,1 140,5 207,6
1, April ...... 168,4 173,1 159,7 138,4 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,56 207,5
1967 1. Januar . .... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
B. Fernsprechverkehr
Sitze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Anderungsdatum 1 bis 50 | sibis100 | 101bis200 | 201Dbis500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 tiber 10000
Hauptanschliissen
fiir Einzelanschliisse:
1934 1.Maj ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
1946 1. April . 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1954 1. Juli...... 6,00 8,00 10,00 12,00
1964 1. August 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1934 1. Maj ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5.00 5,50 6,00
1946 1. April ..... 4,50 5,25 6,00 6,756 7,50 8,25 9,00
1950 1. Juni 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 ,00
1954 1.Juli ..... 4,00 5,50 7,00 8,00
1964 1. August ... 6,00 8,26 10,50 12,00
2. Ortsgesprichsgebiihren
Gebiihr fiir ein Ortsgesprich
Anderungsdatum von einer Offentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehmersprechstelle -
mit gewdhnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1027 1.Mai ...... 0,10 0,10 0,10
1046 1. April . 0,15 0,15 0,15
1950 1. Junmi ..... 0,15 0,20 0,20
1954 1. Juli...... 0.16 0,16 0,20
1964 1. August ... 0,20 0,20 0,20
1. Dezember . 0,18 0,18 0,20
3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst {Inlandsverkehr)
Gebiihr fiir ein gewohnliches Gespriach von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatum bis | tib. 5km | iib.10km | iib.18km | iib. 25k | tib. 50km | itb. 75km [ib. 100 k| itb. 200 krutib. 300 kmub. 400 km|ib. 500 km| . o0
5 km bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km { Dbis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km |bis 300 km|bis 400 km bis 500 kmbis 600 km |10
{1 der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1927 1. Mai...... 0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
1940 1. Januar.... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1946 1.April..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1.Juni ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1954 1.Juli...... 0,32 0,48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36
1964 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.80 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1927 1.Mai...... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,80 1,80 2,004)
1940 1. Januar.... 0,20 0,20 0,26 3/; 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,80 1,80 2,00
1044 1, September. 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1946 1. April ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1. Juni .. 0,30 0,45 0,60 0,90 1,36 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
1964 31, Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69
1964 1. August ... 0,30 0,45 X 0,87 1,82 1,74 2,16 2,61 3,08

Erléiuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S, 41, Quellenverzeichnis 8. S. 43,
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B. Fernsprechverkehr
4. Gesprachsgebithren im Selbstwahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebiihr fiir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer?)
innerhalb des |, . B . 3 bei ischen den Haupt Tt len?
Anderungsdatum Bereichs einer| el Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) ei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen?®)
‘ ve,l,(:i"ttfiﬂ;,gs_ bis tib. 15 km | itb. 25 km | @b. 50 km | Gb. 75 km |  bis  |iib.200km | {ib.300km | {ib.400km |{ib.500km
sellet) | 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200km | bis300km | bis400km | bis500hm | bis600km iib. 600 km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
1052 Juli ........ P Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes .......... et
1953 11, August ... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1954 1, Juli 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1956 1. Mirz 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1963 1. Juli 0,32 0,48 0,64 0.96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1964 1. August ... 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 4,20 4,20 4,20
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr®)
1962 Juli oovvvvnnn foiiniiii e ... Geblihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®).................... ... .. ...,
19563 11. August ... 0,30 0,45 A y 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1954 1. Juli 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1.92 2,24 2,24 2,24 2,24
1056 1, Médrz ..... 0,32 0,48 0,84 0,64 0,64 0,64 0,64 0,84 0,64 0,64 0,64
1963 1.Juli...... 0,32 0,48 0.64 0,845) 0,64%) 0,64%) 0,645) 0.645) 0,645) 0,64%) 0,64%)
1964 1. August ... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,80 1,80 1,60 1,60 ,60
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegraten- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort
Gewchnliche Dringende . Brieftelegramme?)
Anderungsdatum tolopmmmme) | oo T e teds
tel 6 6 ] 8 bis zu 22 | flr jedes
Ortstelegramme®) Ferntelegramme$) Ortstelegramme?®) Ferntelegramme?®) W orterni®)|weit. Worb
1929 1. April..... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 1,10 0,05
1981 1.Mérz ..... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 1,10 0,05
1946 1. April..... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8) —5)
1948 1. August ... 0.10 0,15 0,20 0,30 1,50 1,10 0,05
1963 1. Januar.... 0,20 0,20 0,40%) 0,40 2,00 1,00 010
1966 1.April..... 0,30°) 0,30- 0,60%) 0,60 —11y 2,20 0,10
2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
{a) gewohnliche Telegrammel?), b) Brieftelegramme!®)]
in RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
nach 1.4.1937 | 1.10.1039 | 1.7.1950 | 1.6.1951 | 1.10.1953 | 1.4.1956 | 1.6.1963 | 1.8.1064
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,80
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0.18 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,26
Grofbritannien London a) 0,26 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,185 0,20 0,20
Italien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,16
Polen Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,156
Afrika
Studafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver Arab. Republik
(Agypten) Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0,60
Asien
fndien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 3,00
b) 0,94 0,94 1,54 1,64 1,545 1,545 1,50 1,60
Singapur Singapur a) 2,87 2,87 3,60 2,08 2,98 2,98 3,00 8,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,66 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,08 1,08 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,13 1,13 1,20 120
b) 0,58 0,53 0,565 0,57 0,565 0,565 0,60 0,60
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C. Telegrafen- und Telexverkehr
3. Monatliche Gebiihren fur Telexanschliisse
in RM/DM je Anschlufl

Zusftzliche Geblhren fir die

Anderungsdatum Grundgeblihr 0 - FernanschluBleitung je 100 m
leit 100
rtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung andere Fernleitungen
1939 1.Januar..... 15,00 0,560 0,32 0,57
1042 1.Juli ..... 20,00 -— 0,32
1956 1, Februar.... 20 N0 —_— —
1964 1. August .... 80,00 — —

4. Telexgebiihren?) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer

In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr

zwischen den an

XAnderungsdatum dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebilhr)
vermittiunusstelle
angeschlossenen bei Entfernungen

Teilnehmern

(Ortsgebithr) bls zu 75 km {iber 75 bis 200 km | iiber 200 bis 400 km | tiber 400 bis 600 km tiber 600 km
1939 1,Januar..... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80

innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs i zwischen verachiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) ‘ (Weitzone)

1956 1.Februar??). 0,60 1,20 1,80

1964 1.August ....

In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1, 1956 von 18.30 bis 7 Uhr

zwischen den an

dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebiihr) bis zu 76 km {iber 75 bis 200 km | tiber 200 bis 400km | {iber 400 bis 600 km {iber 600 km
1939 1,Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
1948 9. Miarzd)..... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 '
1951 1.Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)

1956 1.Februar??)
1964 1.August. ... 0,60 0,80 1,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 43.

Erliuterungen bzw. Anmerkungen
Schaubilder

Seite 3 Indices der Seefrachtraten
1) Raten fiir trockene Ladung. — ?) Schiffs-Charter-Raten. — 3) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg.

Seito 4 Indices der Tankerraten (Reisecharter), AFRA-Durchschnittraten fiir die Tankerfahrt

1) Shillingraten fiir nasse Ladung (Erdol). — 2) Die dargestellten Vierteljahreszahlen werden am 1. Tag eines jeden Vierteljahres verdffentlicht. Sie werden aus den Einzel-
raten des jeweils vorausgegangenen Vierteljahres errechnet. — 3) Hinsichtlich der Gliederung der AFRA-Durchschnittsraten nach TankergroBen s. Anmerkung Nr. 1 zu
S. 26 (auf Seite 40). Fiir die graphische Darstellung des durchschnittlichen Ratenverlaufs ab 1. 7. 1959 wurden die (nach TankergroBen-Klassen) gestaffelten AFRA-
Raten aufgrund von Angaben zur Strukturveranderung innerhalb der Welttankertonnage, die von der Londoner Tanker-Makler-Firma John D. Jacobs in halbjdhrigen
‘Abstinden veroffentlicht werden, zu ,,Gesamt*‘-AFRA-Raten fur folgende Tankergrofen gomittelt: vom 1. 7. 1959 bis 1. 4. 1964 fiir Einheiten mit einer Ladekapazitit
von 18500 und mehr tdw, ab 1. 7. 1964 von 15000 bis 69999 tdw. Fur die Jahre 1950 bis 1953 wurde der Ratenverlauf einer zweijahrigen Tankerzeitcharter unter foigen-
den Bedingungen einbezogen: Motortanker, Tragfahigkeit 12000 tdw, Dienstgeschwindigkeit 11 kn je Stunde, Brennstoffverbrauch 13 t Dieseldl je Tag, Anlieferung
prompt (geschitzte Werte aufgrund von Angaben des London Tanker Brokers Panel, die im UN-Monthly Bulletin of Statistics, December 1956, auf Seite VIII Tabelle 4
veréffentlicht wurden).

L. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)
1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In den Personenfahrpreisen der DB fiir Beférderungsstrecken innerhalb des Bundesgcbiets ist die Beforderungssteuer bzw, ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer (Mehrwert-
steuer) enthalten. Die zuletzt am 1. 3. 1966 festgesetzten Fahrpreise sind trotz der Anderung der entsprechenden Steuersitze am 1. 1. 1968 (von 11 bzw. 14% auf 10
bzw. 5%) und am 1. 7. 1968 (auf 11 bzw. 5,5%) unverindert geblieben. Im grenziiberschreitenden Personenverkehr sowie im Personentransitverkehr unterliegt nur der
Fahrpreis fir die deutsche Teilstrecke der Umsatzbesteuerung.

Gehietsstand ; Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6, Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 10

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 8. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ) Der Grundpreis je Xilo-
meter fiir die frithere 1. Klasse stellte sich ab 1.8. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15. 10,1951 auf 13,8 Dpf. —?) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fur die Benutzung von Eilziigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fur die 1. Klagse. — *) Fir die Benutzung von Trans-Burop-ExpreBzugen (TEE-Zigen) sind ab 1. 12, 1957 zuzuglich zum Schnellzug-
zusehlag folgende Sonderzusehléige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet., — 5) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken., — %) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3. 6. 1956 folgende Eisenbahn-
zuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00. 501 big 700 km DM 9,00 und tber 700 km DM 12.00.— 7) Ab 3. 6. 1956 fallt die bisherige 3. Klasse
weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen bei den Preisen fiir Schlafwagenplatze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
moglich. — 8 Einschlieflich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12% des Preises fur Schlafwagenplitze, wobei der Eisenbahnzuschlag
fiir die Einbettklasse nicht bericksichtigt wurde). — ®) Fir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (klimatisiert, WL,,K*) gelten ab 27, 2. 1962 in der Touristenklasse um
DM 2,00, in der Doppelbettklasse um DM 3,00 und in der Einbettklasse umn DM 3,00 hohere Preise (ab 22. 5. 1966 um DM 3,50 bzw. DM 5,00 bzw. DM 6,00, ab 28. 5. 1967
um DM 3,00 bzw. DM 3,50 bzw DM 9,00 hohere Preise). Betten der ,.Spezialklasse‘* werden in ,,K‘‘-Schlafwagen nicht gefuhrt.

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TCV)*, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europsiischer Linder, in DM-Wihrung dargestellt und gelten allgemein
fiir Personen- und D-Ziige. Besondere D-Zug-Zuschlige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 8. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
Osterreichs (friher nur in der 1, Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckent: “eln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fiir Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fiir Schweden inbegriffen.,
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Seite 11

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1, und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 8. ‘Wagenklasse bezeichnet, —
die Hin- und Riickfahrkarten der dinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat, — %) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. —
2. Klasse vor dem 8. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — %) Die D-Zug-Zuschldage der jugoslawischen Staatsbahnen sind ab 1. 4.
preisen enthalten.

Seite 12

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. ‘Wagenklasse bezeichnet, —
fahrt gelten doppelte Sitze. — %) Die D-Zug-Zuschlige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.

%) Ab 1. 5. 1965 gelten
%) In GroBbritannien wurde die
1965 in den dargestellten Personenfahr-

%) Fiir Hin- und Riick-

Seite 13
1) In Portugal wurde die 8. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. -— 2) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze.
Seite 13 (Fortsetzung) 3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr

3) In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlice, jedoch nicht Sonderzuschlige fiir Fernschnell-
dischen Teilstrecken wurden aufgrund der ,»DM-8treckenfahrpreise des Gemeinsamen Internationalen Ta
gestellt. — %) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr

(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)
Bis 81. 12. 1967 war in den Eisenbahnfrachtsitzen des DEGT fur Stiickgut und Wagenladungen mit Ausnahme de
Beforderungssteuer enthalten (fur Beforderungsstrecken bis 49 km 4°,, ab 50 km 7% des Frachtsatzes). Am 1. 1. 1968

DEGT wegen der Einfithrung des Mehrwertsteuersystems auf Nettobasis umgestelit. Die gesondert zu berechnende
30. 6. 1968 10%, ab 1. 7. 1968 11%,.

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin, — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 14 1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Stiickgut

1) Fir jede Stiickgutsendung von oder nach einem Bahnhof mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 t téglich) wird ab 15. 3, 1966 neben der Fracht ein Zuschlag von
DM 1,00 erhoben. Sind solche Bahnhofe im Versand und Empfang betroffen, so erhoht sich der Zuschlag auf DM 2,00. Diese Regelung gilt zur Zeit fiir etwa, 34% aller
Glitertarif bahnhofe.
2. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen
Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforder
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Rucksicht auf ihren Wert in die héchste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

und TEE-Ziige enthalten. Die Fahrpreise fiir die auslin-
nfs fiir die Beférderung von Personen (TCV)** zusammen-

T Regelsitze fiir beférderungssteuerfreie Giter die
wurden die Stiickgut- und Wagenladungssitze des
Mehrwertsteuer betrigt in der Zeit vom 1. 1. bis

‘Wagenladungsklassen
Vor dem I Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
1. 2. 1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBmittel,
z, B. Kaffee, Spirituosen
B A/B A Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Mébel
Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A ‘Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Réhren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
bst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
‘Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
E E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiure), unbearbeite~
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservenglaser)
r ¥ B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Dingemittel; Gemiise
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 656 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche RohstofTe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerlésche, ab 1. 5, 1965 auch Eisen-
erze (Ck m. W. v, 1. 1. 1968 weggefallen; vgl. Anm®) zu Seite 14)
(C) 1 I Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) 11 I Raohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
() 111 11T Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Réhrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) v v Kohlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter K1, Gk—Ck; s. oben)

Seite 14 (Fortsetzung)

2) Ohne Montangiiterklassen, — 3) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit beférderungsteuerfreien Giitern, nimlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieBlich Abfalle und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfalle in Eilguttransporten (DK). Die Klasse Gk wurde zum 15. 3. 1966 in ,,CKk* umbenannt. Ab 1. 1. 1968 ist auch fur die vorher beforderungssteuerfreien
Giiter Umsatzsteuer (Mehrwertsteuer) zu zahlen. Mit der gleichzeitigen Umstellung der Frachtsatze auf Nettobasis ist daher die Regelklasse ,,Ck* weggefallen. — 4) Bei
Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der W.

agen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof rdumlich
vollausgenutzt, wird der Frachtberechnung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960

wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsteuerauf kommen in Hohe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewahrt. Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe
7,6%p. — %) Da der Tarif erst von 291 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsitze fur eine Entfernung von 500 km
angegeben. — ¢) Am 1. 2. 1958 wurden Frachtsitze der 20-t-Klasse cingefithrt. Sie werden angewendet fiur Sendungen mit einem Frachtberechnungsgewicht von 20000 kg
und mehr, Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsatzen der 15-t-Klasse abgefertigt. — 7) Ab 1. 8.1962. — %) Am 15. 3, 1966 wurden Fracht-

sitze der 25-t-Klasse eingefuhrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen mit einem Frachtbercchnungsgewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14. 3. 1966
wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Eigenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaBt.

Seite 15

1) Vor dem 1. 1, 1968 nach AT 15 B 1. In der Zeit vom 15. 7. 1958 bis 81. 10. 1966 galt fur die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir die Monate Oktobe?
bis Mérz ein Wintertarif. Die mittlere ‘Wagenauslastung fur Fische in vollen ‘Wagenladungen liegt bei 5 bis 6 Tonnen. Das frachtpflichtige Gewicht umfaBt bis 31. 12.
1967 auch das zum Schutz beigegebene Eis. Ab 1. 1. 1968 wird das Eis frachtfrei befordert. — 2} Die mittlere Wagenauslastung fur Tabak in vollen ‘Wagenladungen
liegt bei 11 bis 12 Tonnen. — 2) Neue Bezeichnung der Regelguterklassen ab 15. 3. 1966. — %) Friiher geltende Regelklassen bzw. Ausnahmetarife s. PLW Fachserie M,
Reihe 7, vj 4/1965, Kopfspalte der Tabelle B 3 auf Seite 15 und Tabellenanmerkungen auf §. 40, — 5) Vor dem 1. 3. 1967 20 t-Klasse (vgl. Anm. 7). — 6) Vor dem 1. 9.
1966 20 t-Klasse (vgl. Anm. 7). — ?) Vor dem 15, 3. 1966 20 t-Gewichtsklasse. Fiir verschiedenc Ausnahmetarife wurde die 25 t-Klasse erst spiter (im Laufe der Jahre
1966/67) eingefuhrt. Die ¥Frachtsitze der neueingefihrten 25 t-Klasse liegen um 4,76 % unter den Satzen der 20 t-Klasse. — %) Vor dem 1. 12, 1966 20 t-Gewichtsklasse
(vgl. Anmerkung 7). — %) Ab 1. 8. 1962 wird fur Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 25% des Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7.

1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962 und Nr. 127 vom 12. 7. 1967). Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — 19) Ab 1. 7. 1960 wird fir

Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Hohe von 8,6% des Frachtsatzes gewihrt (it. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960);

seit 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nt. 64 vom 4. 4., 1964). Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen

berucksichtigt. — 1) Vor dem 1. 1. 1961 nach AT 14 B 21. — 12) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in

warmen Zustand oder zum Auswalzen. — ) Unbearbeitet, — 1) Vor dem 2. 5. 1966 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anm. 7). —15) Vor dem 1. 7. 1966 20 t-Gewichtsklasse

Slzgl. Anmi 73&— 16;)]) aus weniger als 12 Monatszahlen berechnet. — 17) Vor dem 1. 4. 1967 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anm, 7). — 18) Vor dem 31. 12. 1967 20 t-Gewichts-
asse (vgl. Anm. 7).

Erliiuterungen: a) Kiihiwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen, die im Binnenverkehr der Deutschen Eisenbahnen zugelassen
sind. Ab 1. 2, 1958 sind die Frachten fiir die Beforderung in offenen oder in gewdhnlichen gedeckten Wagen gleich, .
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I1. Schiffsverkehr
- A. Binnenschiffahrt

Die Frachsitze und Schiffabhrtsabgaben der deutschen Binnenschiffahrt verstehen sich ohne Beforderungssteuer bzw. ab 1. 1. 1968 ohne Umsatzsteuer. Bis 31. 12,
1967 war in den Frachtsitzen eine Vorsteuerbelastung von 0,5% enthalten. Infolgedessen gelten nach freiwilliger Unterwerfung der gewerblichen Binnenschiffahrt unter
die Umsatzsteuerpflicht (it. § 9 Ums St Ges vom 29. 5. 1967), ab 1. 1. 1968 fiir den Giitertransport auf dem Wasserwege innerhalb der Bundesrepublik um rd. 0,5%
gekiirzte Nettosiitze.

1. Frachtsitze

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 19).

Seite 16

1) ADb 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gewihrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr, 141 vom 28, 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 2) Loses Getreide der Giiter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — %) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8. 19). — 4) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von
0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7, 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), — 5) Fiir Teilpartien zwischen 50 und
100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zuséitzlich berechnet. Ab 1. September 1966 gelten die dargestellten Tonnensitze fiir Partien ab 50 t. —%) Ab 1,7, 1960
wird fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Héhe von 8,6% der Frachtkosten gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr, 123 vom
30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmiBigung wurde bei den ausge-
wiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erliuterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschiagen und zum Verbrauch im Baume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢} Auf Seeschiffe umgeschlagen und fir den Verbrauch im Ausland bestimmt, — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von ki 37,26 (Schleuse Herne-Qst) bis km 45,60 (Einmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,61 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — IT = Zechenhiifer am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 87,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhidfen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Geisenkirchen).

Seite 17

1y Siehe Seite 16, Anmerkung ). — 2) Einschl. der Schiffabhrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle 11. A. 2, S. 19). — ?) Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab 10.7.1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), — ¢) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ®) Lade- und Loschzeit !/, + !/, und umgekehrt. — ) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind
gdmtliche Frachten ab Bremen-Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1938 einheitlich zu kalkulieren; fir die einzelnen Relationen gilt
nunmehr jeweils die gleiche Tracht unabhiingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr
nach 3 Tarifgruppen unterschieden; Gruppe I = leichte Produkte mut spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, II1 =
schwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,900 an. — ?) D Januar/Juli. — ®) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder.
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1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. ~— 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8. 19). — %) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem
Main (vgl. Tabelle II. A. 2, 8. 19). — #4) Ab 1, 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (filr Talfahrten
ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 8. 1960 aufgehoben). — 5 Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit % + %. D 1963 wurde nach den bis zum 31, 3. 1963
geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Léschzeiten) berechnet. — %) Ab 1. 9. 1966 ab 50 t; vor dem 1. 9. 1966 stellten sich die Frachtsétze fiir
Partien von 50 bis 99 t jeweils um 0,30 DM je t hoher,

2. Schiffahrisabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuriickgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw, Neckarhifen und der FluBmiindung berechnet werden. Die Abgabensatze richten sich nach der Art des Transportguts.

Seite 19
1) Am 1. 1. 1953 neu festgesetzt.

3. Kleinwasserzuschliige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhShen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung iiegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsiitze — soweit in Frage kommend — zugrunde. geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Mounats. Bei der Berechnung der Transportsidtze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsahgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen aunf Seiten 19—21). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzeinen Monaten.

Seite 19 (Fortsetzung)
%) Tarifliche Pegelmefstelle Kaub. — 3) Tarifliche PegelmeBstelle K6ln. — 4) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 cm Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlige (20 bzw. 409%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen. — %) Die Durchschnitisprozentsatze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung, Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

S I. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
eife 20

1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — ?) Olkuchen und andere Riickstdnde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 3) Dénemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ¢) Einschl, Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — %) Fredericia und siidl, davon. — ¢) Ostkiiste Jiitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm, — 7) Einschl. Papierholz. — 8) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. — %) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam, — %) Rheinhdfen von Koln-Porz bis Emmerich. — 1) Chinaclay. — **) Einschl. Milarsee, ~— %) Die Berichterstattung tiber die Kiistenfrachten
verzdgert sich aus erhebungstechnischen Grunden.
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1) Eisenschlacke. — %) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und siidl. davon., — %) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm, — %) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden, — ¢) Einschl. Milarsee. — 7) Rheinhifen von Ko6ln-Porz bis Emmerich. — 8 Koks aus Steinkohle. — %) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — 1°) Ohne Limfjordhéfen und Esbjerg. — 1) Einschl, Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 1%) Braunkohlenbriketts. — 13) Die Berichterstattung iiber die
Kistenfrachten verzdgert sich aus erhebungstechnischen Grunden.

2. Frachtraten der Uberseeschifiahrt (in Reisecharter)
Seite 22

1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Sojabohnen. — 3) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. -— %) Einschl. Brit. Kolumbien. — ®) Einschl. Ab-
schliisse zu berth terms, Verladung fluBabwarts in San Lorenzo beginnend. Komplettierung in Buenos Aires. — &) Ab 1961 $ je 2240 lbs. — 7) Reis. — %) Mais. — ®) Frei
ein und aus. — 19) Mechanische Bulkverladungen in Mackay oder Townsville. — %) Einschl. Rotterdam loschen. — 12) Errechnet aus US-Pauschalfrachten. — %) Ab
6.6. 1967 via Kaproute oder Panamakanal.

Seite 23
1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Grofe Ladungen (iiber 500 Fathoms). — 3) Umgerechnet von US $-Pauschalfrachten. — %) Ab 6. 6, 1967
via Kaproute. — 5) Rohphosphat. — %) Je 2240 lbs.

3. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)
Seite 23 (Fortsetzung)

¢) Ab 16, b. 1967 via Kaproute,
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachten

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschliisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-$ und DM, skr, dkr und h fl zugrunde. Der Frachtenindex der
Einienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfalt auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr,
nkr, skr, hfl, bfrs, Can.-$),

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBzahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitranms Bel den wachentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, TLondon sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmeBzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres (sog. Zwolfmonatsmittel).

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
berechnet:

Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Seale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12, 1958 als Scale Nr, 3. —
Intaseale = International Tanker Nominal Freight Scale, gilltig ab 15, 5. 1962.

Seite 24

1) Tm Januar 1960 wurden die Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) tber die Monatszahl fur Dezember 1959 (120,6) mit den Index-
zahlen auf Basis 1954 verkettet. — Ab Dezember 1959 werden zusatzlich zum Index fur die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fir Stiick- und Massengut ver-
sffentlicht, die nach dem Verhéltnis der in ihrem Bereich beforderten Gitermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden. — 2) Im Januar 1961 wurden
die Zahlen des deutschen Trampfrachtindex auf Basis 1960 (vorher 1954) uber dic Monatszahl fur Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet. -—
3) Frachtraten fur Emzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahlen berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt', Hamburg. — 4) Einschl. groBe Kistenfahrt (Qlittelmeer). — ®) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis
MOT/Scale. — %) Nordeuropaische Kustenfahrt. — 7) Vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962 anf Basis Scale. — 8) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. Wegen des friiher
berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen®, Jg. 1959, Heft 2. — 9) Ab Northern Range. 8t. Lawrence und Albany. — 1) Getreide ab US-Golf,
Zucker ab Kuba und San Domingo. — 1) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nordeuropa. —
12) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. 13) AD Huelva/Morphou/Vassiliko-Bav. — ) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. — 15) Ab
La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. 1) Ab 1. 1. 1968 werden die deutschen Seefrachtenindices fiir die Linien -und Trampfahrt auf der Basis 1965 = 100 be-
rechnet. Die Zahlen fur Januar bis April 1963 wurden jedoch einstweilen noch von der Originalbasis 1965 auf die Basis 2. Hj. 1954 = 100 umbasiert.

Seite 25
—
1) g, Seite 24, Anm. 8. — 2) ADb 8fax und Casablanca. — %) Zugleich: Gesamtindex fiir die Afrikafahrt, — 4) Ab Monrovia, Casablanca und ab turkische Hifen. — 5) Ge-
treide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — %) Phosphat ah Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (Siidspanien), Port Sald, Alexandria und
Aden. — 7) Ab Marmagoa und Dungun. ~— #) Die sowjetischen Seefrachtenindices werden im Auftrag des sowjetischen Ministeriums fir die Handelsschiffahrt vom
sowjetischen wissenschaftlichen Institut ,,Sojumorniiprojekt‘ fiir Entwurts- und Konstruktionsaufgaben im Seeverkehr berechnet.

2. Sonstige Schiffahrisindices

Seite 26

1) Das Average Freight Rate Assessment fur Tanker (AFRA-Rate) wurde vom 1. 7. 1954 bis zum 30. 6. 1959 jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Intascale-
werte fiir Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschlusse imt abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fir die Tanker-Hausflotten der groien
Olgesellschaften veroffentlicht; cinbezogen wurden Tanker aller GréBen uber 9999 tdw. Gesamttragfahigkeit; vom 1. 7. 1959 bis zum 30. 6. 1964 wurden stattdessen
gesonderte MeBzahlenreihen fur kleinere Tanker mit einem Fassungsvermogen von 13 500 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose) und fur GroBtanker ab 25000 tdw.
(LV = Large Vessels) gefihrt; ab 1. 7. 1964 werden MeGzahlenrethen nur noch halbjahrlich, jedoch fiir 3 GrofBenklassen berechnet: 14000 bis 24999 tdw. (GP = General
Purpose), 25000 bis 44999 tdw. QIR = Medinm Range) und 45000 bis 69999 tdw. (LR = Large Range). Seit dem 15. 7. 1967 werden zusédtzlich AFRA-Monatszahlen
bereehnet und veroffentlicht (erstmalig fir Juni 1967). Berucksichtigt sind Transporte . a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischen Golf. Die Halbjahres- und
Monatszahlen werden unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Intascale-Tarifs vom Statistischen Bundesamt in 8 je t umgerechnet (vgl.
Erlsuterungen zu C. Index der Scefrachten). — 2) Ab 16. 5. 1867 Kaproute. — 2) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen
Schiffalirtszeitschrift ,,Fairplay*., die jeweils am 30. Juni und am 31. Dezember veroffentlicht werden. — 4y Der Neubaupreis bezog sich i den Jahren 1962 bis 1964
auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfahigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie
Erleichterungen der Bedingungen tur die Schiffs-Klassifizierung ermoglichten eine Erhohung der Tragfahickeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Den-
zufolge stellte , Fairplay™ seine Preisangaben fur den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t Traglihigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird
in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 berucksichtizt. — %) Umgerechnet vom Baupreis fur emen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — %) Umgerechnet vom Uber-
gabepreis fur emen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1200000 £). — 7} Berechnet aufgrund der Jahresberichte der Schiffsmaklerfirma Barry Rogliano Salles (Ventes)
Paris, Quartalszahlen sowie jeweils neueste Jahreszahlen fortgerechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. — 8) Berechnet
auferund von Preismeldungen Internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. — 9) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit vonl4 Seemecilen (je Stunde) und schneller.
— 10) Motorschiffe. — 1) Olbrenner und Motorschiffe.

III. Luftverkehr

Fiugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Kursbiichern und Frachtlisten emnzelner Fluggeselischaften versffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, sowelt es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

In den Personenflugpreisen und Luftfrachtraten der Deutschen Lufthansa im Luftverkehr innerhalb des Bundesgebiets (ohne den Luftverkehr zwischen dem Bundes*
gebiet und Berlin, der von auslindischen Fluggesellschaften durchgefubrt wiid) waren bis zum 31. 12. 1967 4°, Umsatzsteuer enthalten, Im Zuge der Einfithrung der
Mehrwertsteuer von 109, (ab 1. 7. 1963 erhoht auf 119,) wurden die binnendeutschen Personenflugpreise um 6,5% angehoben. Fur den binnendeutschen Luftfracht-
verkehr wurden am 1. 1. 1068 Nettoraten emgefuhrt, die um 3,85% unter den fruheren umsatzsteuerbelasteten Luftfrachtraten liegen.

A. Personenverkehr

1. Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Die dargestellten Durchsehnitte werden nach den veréffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und (. Oktober.

Seite 27
a) Hin- und Ruckflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtflige. — ¢) Ilin- und Rickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendflige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen). — e) Airbusdienst ab 1. 4. 1963 (3 X taglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung), — f) Hin-
und Ruckflug innerhalb eines Monats, — ) Monatsdurchschnitt April/Dezember. — 2) Nur vom 1. 4. bis 31. 10. zugelassen. — 3) Laut Mitteilung der Lufthansa wird
die Touristenklasse ab November 1964 fiir Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse’* bezeichnet.

Seite 28
a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4, 1964 innerhalb 21 Tagen.
1y Touristenklasse. — 2) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember, — 2) Flugpreise fiir die Benutzung von Diisenflugzeugen. Bis 1960 wurden Preise fiir Reisen mit

Propellerflugzeugen veroffentlicht (s, M 7 vj 8/1956 bis vj 3/1965).
B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 § = DM 4,20, ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00).
1. Allgemeine Luftirachtraten von Frankfart (Main) nach wichéigen internationalen Flughafen
Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
siner Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im innereuropiischen

Verkehr 7 dm® und im auBereuropiischen Verkehr ¢ dm? als 1 kg berechnet werden. -— Fur hochwertige Gilter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt, werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

Seite 30
1y Ostroute iber Indien. N
Set 2, Speziallutttrachtraten fiir ausgewihlie Waren von Frankfuri (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
eite 31

1) Allzemeine Tuftfrachtraten.— 2) Ab 1.4, 1964 einschl. Datenverarbeitunecsmaschinen (Elektronenrechuer u. 4.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Auf-
bereitung. — 3) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughdafen. — 4y Ab 100 kg. — B) Ab 250 kg.

Seite 32 3. Spezialluftfrachtraten tiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughéfen nach Frankfurt (Main)
eite

1) Aligemeine Luftfrachtraten. — 2) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughéfen. — 3) Frachtraten umgerechnet von US-§ je 1bs, — ) Reptil-
hiiute. — ®) Lamm.-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute. — ®) Fuchspelze, — 7) Ab 100 kg.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Die Post- und Fernmeldeleistungen sind — mit Ausnahme der Personen- und Gepdckbeforderung im Postomnibusverkehr — auch ab 1. Januar 1968 umsatzsteuerfrei
geblieben. Die Postomnibusgebiihren schlieBen bis zum 31. 12, 1967 die Beforderungssteuer, ab 1. 1. 1968 die Umsatzsteuer {Mehrwertsteuer) ein. Trotz der Anderung des
Steuersatzes von 11 auf 10% (im Nahverkehr bis 50 km auf 59%) am 1. 1. 1968 und auf 11 bzw. 5,5% am 1. 7. 1968 haben sich die zuletzt am 1. 3. 1966 neu festgesetzten
Postominbusgebiihren nicht geindert.

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West). — Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

A. Postverkehr

Seito 33 1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

eite

1) Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-*‘ sowie einschrankende Grofiengrenzen einge{ubrt (Lange 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 cm, Hohe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g uberschreiten, miissen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils nachst hoheren Gebuhrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3. 63 bis zum 81. 12. 65) galten die fur Standardbriefsendungen aufgefuhrten Gebuhren auch fur Briefsendungen bis 20¢, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmafBe unter- bzw. iiberschreiten. — 2) Nach einer Ausnahmeregelung fur den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortgebiihrensdtzen befordert. — 3) Fir die Befor-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1, 1. 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26, 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4. 1966, die fur den
Inlandsverkehr geltenden Gebihrensiitze erhoben. -— 4} Bei Drucksachen 1in Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 8. 1963 bis 31. 8. 1966 fur jede
Gewichtsstufe von 50 g (auch fur die erste Stufe) ein Gebiihrensatz von 10 Dpf erhoben. — ®) Die Sendungsart ,,Geschaftspapicre’* ist weggefallen. Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebiihren (im Inlandsverkehr ab 1. 3. 1968, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — ¢) Die Sendungsart ,, Warenproben‘* wird im Inlandsverkehr vom
1. 8. 1964 an mit ,,Warensendung*‘, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben* bezeichnet.

2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)
Seife 83 (Fortsetzung)
7) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (liber 75 bis 150 km, Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem ubrigen Bundesgebiet gelten die dargestellten Gebiihren seib
dem 1. 5. 1955 fiir Beférderungsstrecken innerhalb der nichsthoheren Entfernungsstufe 3: tiber 150 bis 300 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensitze
fur die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (itber 150 bis 300 km), 4 (itber 300 km). — %) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebuhrensatzen die Gebuhr fur eine
Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fur unversiegelte Wertpakete und Wertpostguter mit
Wertangabe von 500 DM zusitzliche Gebuhren in Hohe von 20 Dpf berechnet, — ®) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 3. 1950 waren Postguter im Postverkehr nicht

zugelassen.
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seite 83 (Fortsetzung) a) Monatliche Gebiihren je Zeitungsstuck im Postzeitungsvertrieb

10) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernsticke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer, —*) Ab 1. 1, 1964
ist an Stelle der Zeitungsgebiihr und Zeitungszustellungsgeblhr cinc cinheitl. Vertriebsgebuhr getreten. Zusatzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljihr-
liche Zeitungsgrundgebuhr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowic eine Einweisungsgebuhr von 10 Dpf fir die Einweisung eines Verlags-
stlickes, eine Vermittlungsgebuhr von 20 Dpf fiir die Bestellung und fur jede erneute Bestellung eines Zeitungsstucks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt moglich. — 12) Ab 1. 1. 1967 wird die Vertriebsgebuhr fur jedes Zeitungsnummernstuck einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebuhr vjl. 15 DM bzw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebuhr 20 Dpf, Vermittlungsgebihr 30 Dpf, vgl. Anm. )). Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich.

Seite 34 b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

1) Fiir die Beférderung von gréBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebuhr besteht aus einer Gewichtsgebuhr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fur alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird, — #) Ab 1. 1. 1964 wird fur Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebuhren nur bedingt vergleichbar ist. — ) Vor 1939 sowie vom 1. 8. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrankt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12,
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensitze fiir erméBigte Drucksachen.

4, Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Iniand
' Seite 34 (Fortsetzung)

4) Ohne Beriicksichtigung von 6rtlichen Sonderverhiltnissen. — %) Richtpreise. — ®) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags-
Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— ?) Ruckfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebihr DM 1,10 und mehr betrigt. — #) Schilerzehnerkarten werden wie Schulerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 7). Bis 81. 12, 1962 waren auflerdem auch Personen bis zu emnem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auller auf Schuler gem. Anm. 7
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — ?) Bis 1851 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, an 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshéhe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
10) Schiilerzeitkarten werden ab 1923 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiller von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schuler in keinem Lehrverhiltnis standen.,
ADb 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzigerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und ilter, ab 1. 4. 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen: Ab 1. 1. 1963 Lehrhinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich. Ab 1. 8, 1966 konnen Schiilerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr gelost
werden.

Seite 35
1) Zur Erliuterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, 8, 10.

6. Indices der Postgebiihren im Inland

B. Fernsprechverkehr
1. Monafliche Grundgebiihren ftiir Fernspr

2. Ortsgespriichsgebithren
3. Gespriichsgebiihren im handvermittelien Ferndienst (Inlandsverkehr)

h P

Seite 85 (Fortsetzung)
2) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fur eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — 3) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,80 Zuschlag fiir ein gewShnliches Gesprach. —
4) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gesprichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36
1) und %): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7. Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg 1963, 1 bis 3. — %) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin {ibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 3. 64 bis 13 Uhr) berechnet, —9%) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefuhrte Gebuhrenermdigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — 5) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,23 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 36 (Fortsetzung)
$) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, ab 1. 4. 1966 7fache Wortgebiihr. — 7) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4. 1920 bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgeblihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1062 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1, 1963 1 DM Mindestgebihr fur ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebuhr.
— #) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31, 7. 1948 nicht zugelassen. — ®) Nach einer Ausnahmeregelung fir den Ortsverkehr in Berlin werden gewohnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8, 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebuhrensatzen befordert. —
10) Gesamtgebiihren. — 1) Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen.

2, Telegrammgebiikiren im Auslandsverkehr
Seite 36 (Fortsetzung)
12) Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebithr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — %) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebiihr filr 25, ab 1. 7, 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanschliisse
4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 37
1) und %): Wegen Erliuterung der Gebilihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 big 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 8. — %) In Verkehrsbeziehungen, in denen die Gebihrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt sind,
werden jewells bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1, 2. 1956 geltenden Fernschreibgebihren erhoben, — 4) Normalgebithren intoige voruberge-
henden Wegfalls der ErmiSigung.
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Quellenverzeichnis

I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr

1.

Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main), Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt
(Main)

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3.

3.

Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:
Gemeinsamer Internationaler Tarif (der Eisenbahnverwaltungen europdischer Linder) fiir die Beférderung von Per-
sonen (TVC), mitgeteilt vom Amt fiir Internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr

1.

Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut: Siehe unter 3.

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen: Siehe unter 3.

3.

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

I1. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1.

Frachtsitze:

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar:

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn

. Kleinwasserzuschldge der Rheinschiffahrt:

Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Binnenschiffahrts-Nachrichten, Mainz; Zeitschrift fiir
Binnenschiffahrt, Duisburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt, Duisburg (Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

B. Seeschiffahrt

1.

[

Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-
Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

. Frachtraten der Trampschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; The Review of the River Plate, Buenos Aires;
Metal Bulletin, London; Niirogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg; Europiischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeitschrift
fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher
Wirtschaftszeitungen

. Frachtraten der Tankerfahrt (in Reisecharter)

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Mullion and Co. Ltd., London; Erddl-In-
formationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Tankerfrachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

C. Schiffahrtsindices

1.

Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex:

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schuffahrt, Schiffbau, Hafen, 105. Jahr-
gang — 1968 — Nr. 4 (2. Februarheft 1968) !); Mitteilung fiir die Presse. Bundesministerium fiir Verkehr — Abt.
See — Hamburg, vom 14. Februar 19681) (s. auch ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7,
Folge vj 1/68, S. 8) %)

» Welt“-Trampfrachtenindex. — Getreidetankerfrachtenindex:

»Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA

Index der Seefrachtraten, Norwegen:

Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A, Neujahrsausgabe 1967, S.132£f.%)

Trampfrachtenindices Niederlande:

Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 1962 1)

Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBbritannien:

Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C. 3, Methodischer AbriB des Tramp Freight Index, revised
basis (1960=100)1) 2%

Index der Tankerfrachten, Grofibritannien:

Mullion and Co. Lid., London

1y Die hier angefuhrten Quellen enthalten die zuletzt veroffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — %) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben,
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Quellenverzeichnis
noch: II. Schiffsverkehr

C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:
Informazioni Marittime, Roma; Rivista di Politica Economica, Roma, Estratto dul Fasc. VI — Juni 1959, Verfasser:
Dr. Vito Dante Flore!); Inform. Maritt. Anno XV Num. 7, Juli 1959)
Seefrachtenindex, Sowjetunion:
Sojumorniiprojekt, Moskau (staatl. wissenschaftliches Institut fiir Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im See-
verkehr der Sowjetunion) im Auftrage des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt, Moskan, ,Morskei
Flot“, Jg. 1966, Novemberausgabe ,,Lloyd’s List“, Nr. 46 934 vom 23. 6. 1965, ,Hansa*, 103. Jg., Nr. 24, II. De-
zemberheft 1966, s. auch , Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1967, S. 11.
Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:
»Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London* des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Héfen und des
Sechandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Sonstige Schiffahrtsindices
Average Freight Rate Assement fiir die Tankerfahrt:
London Taanker Broker’s Panel, London E.C.2 (berechende Stelle); Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Erd-
6l-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3 vom 15. Juli 19591

PreismeBzahlen fiir Neubautonnage:

Fairplay, Shipping Journal, London E.C.2

PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage:

a) Zur Wiederveruendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris

b) Zum Abbruch bestimmt: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden

Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschéftigung:
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA

GroBbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C. 3, Methodischer Abrif des Index
der Tramp-Zeitcharterraten 2)

Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 135 1

Vereinigte 'Staaten: Maritime Research Inc. Institute, New York, s. Allgemeiner ‘Seefrachtenindex, Vereinigte
Staaten

1. Luttverkehr

A. Personenverkehr (IATA-Preise):
Passagetarife der Lufthansa sowie verschiedener auslindischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten):

Luftfrachttarife der Lufthansa sowie verschiedener ausldndischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, AirFrance, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

A. Postverkehr
Gebithren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

Indices der Postgebithren:
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden; , Preise, Lthne, Wirtschaftsrechnungen®, Fachserie M, Reihe 7, Vortext zu Folge
vj 2/66, 8. 101)

B. Fernsprechverkehr: Siehe unter C.

C. Telegrafen- und Telexverkehr:

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — 3) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.



Veroffentlichungen

ober Auslandspreise, Preise fiir AuBenhandelsgiiter

und Preise fiir Verkehrsleistungen

in der Fachserie M ,,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen”

Reihe 1:  Preise und Preisindices fiir AuBenhandelsgiiter monatlich  1,—DM ] Jahres-

jéhrlich

abonnement

Ausg. 1967 9— DM 15— DM

Reihe 7:  Preise fiir Verkehrsleistungen

Eisenbahnverkehr, Schiffsverkehr, Luftverkehr, Post-und Fernmeldeverkehr —
Indices der Seefrachten

Reihe 9:  Preise im Ausland

I. GroBhandelspreise

Grundstoffe

Teil 1: Preise fur Getreide, Fleisch und Fette, Molkereiprodukte, Zucker,
GenuBmittel, Gewiirze, Olsaaten, pflanzliche Ole und andere Nah-
rungsmittel — Indices der GroBhandelspreise bzw. industriellen Er-
zeugerpreise

Teil 2: Preise fur Textilien, Héute, Leder, Kautschuk, Mineraléle, Baustoffe,
Zellstoff, Holz, Papier, Harze und Wachse

Teil 3: Preise fir Kohle, Erze und Mineralien, Eisen und Stahl, NE-Metalle,
Chemikalien, Dingemittel, Kunststoffe

Weltmarktpreise ausgewdihlter Waren

Il. Einzelhandelspreise

Preise fir Nohrungs- und GenuBmittel, Bekleidung und Schuhwerk, Heiz-
und Leuchtmittel, Hausrat und andere Bedarfsgiiter — Preisindexziffern der
Lebenshaltung und Indexziffern der Einzelhandelspreise

Reihe 10: Internationaler Vergleich der Preise fiir die Lebenshaltung

Berechnungen der Verbrauchergeldparititen zwischen der DM und  monatlich
Wdhrungen des Auslandes, die Fort- und Rickberechnung der Ergeb-  ghrlich

vierteljdhrlich 4— DM
Jahresabonnement 14— DM

vierteljdhrlich 3— DM
Jahresabonnement 10,— DM

vierteljghrlich 3— DM
Jahresabonnement 10— DM
vierteljdhrlich 3— DM

Jahresabonnement 10— DM

monatlich 1,— DM
Jahresabonnement 10,— DM

vierteljghrlich 4,— DM
Jahresabonnement 14— DM

1,—DM ) Jahres-
abonnement

nisse sowie Devisenkurse in langjéhriger Ubersicht Ausg.1967 5—DM ] 15— DM

Woéchentlich werden Stichtagpreise ausgewdhlter Waren des Welthandels auch im ,Statistischen Wochendienst” gebracht

Bestellungen sind an den Buchhandel oder direkt an den Verlag W. Kohlhammer GmbH, 65 Mainz, Postfach 2727 zy richten.

Druck: Carl Ritter & Co., Wiesbaden
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