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Eisenbahnverkehr

Die Verknappung des verfligharen Kithlwagenbestandes wiih-
rend der Sommermonate veranlafte die Deutsche Bundes-
bahn, ihre Standgebithren fiir diecse Wagenart am 21. Juli 1967
zu verdoppeln. Diese Gebithrenerhhung bezog sich auch auf den
Interfrigo- und Transthermosverkehr, dagegen nicht aul See-
fisch- und Bananeniransporte in besonders dazu hergerichteten
Giiterwagen.

Die Ausnahmetarife {iir Mineraloltransporte in geschlossenen
Ziigen von den Raffinerien Ingolstadt (14 B 55) und Neustadt
an der Donau (14 B 60) nach verschiedenen siidwestdeutschen
Empfangsorten verteuerten sich am 1.7. 1967 um rund 40%.
Gleichzeitig wurden diese Tarife unter der Voraussetzung ver-
lingert, daf3 die Raffinerien weiterhin auf den Bau einer Pro-
duktenleitung von Ingolstadt nach Miinchen und Niirnberg ver-
zichten.

Auf Grund der Erweiterung des AT 1 B 35 verbilligte sich der
Abtransport von Windwurfholz aus den von Unwettern betrof-
fenen hessischen Waldgebieten nach 200 und mehr km entfern-
ten Zielbahnhofen um 20 bis 22,5%. Dieser Tarif galt bisher
nur fiir Windwurfholz aus Bayern und Baden-Wiirttemberg.

Neu eingefithrt wurden Ausnahmetarife fiir folgende Fracht-
positionen:

3 B3 DBimswaren, insbesondere Bausteine, Deckensteine und
Wandplatten von Gewinnungsstitten im Ncuwieder
Becken nach saarlindischen Zielbahnhofen (Wetthe-
werbstarif gegen den potenticllen Wasserweg Saar-
Pfalz—Rhein): ab 1. 8. 67
Eisen-, Stahl-, NE-Metallwaren (aus Skandinavien)
von Travemiinde nach binnenlindischen Zielbahn-
héofen; ab 1. 7. 67
Azetaldehyd von Koln-Niehl nach Ludwigshafen —
BAST (Wetthewerbstarif mit Mindestmengenbindung
gegen den Wasserweg); ab 11. 9 67

8852
12B 17

24 B 11 Gips, Gipsbauplaiten, Gipssteine von Iphofen und Ké-
nigshofen (im Grabfcld) nach Frankfurt/Main (Wett-
bewerbstarif gegen den gebrochenen Verkehrsweg
Strafle — Binncenwasserstrafle); ab 14. 8. 67.

Der AT 1 B 2 fiir Holztransporte von allen Bahnhtfen nach
bestimmten, bis zu 120 km entfernten Umschlagsbahnhsfen
wurde wegen des verminderten Transportaufkommens am 31. 8.
67 aufgehoben.

Die Deutsche Reichsbahn (Ost) setzte auf Grund der
Anderung ihrer Umrechnungskurse (im Juni 1967) die pauscha-
len Benutzungsgebiiliren fiir bahneigene Decken sowie fiir Klein-
und Grofibehilter im Eisenbahngiiterverkehr der SBZ mit auBer-
deutschen Lindern mit Wirkung vom 1. August 1967 um bis zu
90%0 herauf.

In den Monaten Juli bis September revidierten verschicdene
Eisenbahnverwaltungen des Auslandes, teilweise im An-
schtufl an frithere Tavifmalnahmmen, ihre Beforderungssitze fiir
den Giiter- und Personenverkehr. Zum Teil betrichtlichen Ver-
tenerungen der Eisenbahntarife in den Niederlanden, in Bel-
gien, Dinemark, Norwegen sowie in Spanien standen einige,
allerdings auf Sonderverkehre beschrinkte Tarifsenkungen der
franzdsischen und italienischen Staatshahnen gegeniiber,

Nach 26jihrigev Unterbrechung wurde Anfang August 1967
der westeuropiische Eisenbahngiitertransit iiber die Sowjet-
union nach Japan sowie der entsprechende Giitertransit in
umgekehrter Richtung wieder aufgenommen.

Die Transitgiiter laufen zuniichst iiher Frankfurt/Oder bis
Brest!) bzw. iiber die Tschechoslowakei oder iitber Ungarn bis
Cop?). Von dort aus werden sic — nach Umladung in Breitspur-
wagen — auf der Transsibirienroute der sowjetischen Eisenbahn-
verwaltung (iiber Moskau — Nowosibirsk — Chabarowsk) bis zum
sowjetischen Fernosthafen Nachodka transportiert. Nach aher-
maligem Giiterumschlag auf Schiffe eines sowjetisch-japanischen
Fernost-Linicndienstes erreichen dann die Transitgiiter auf dem
Seewege ihre japanischen Bestimmungsorte.

1) Sowjetischer Uyhergangsbahnhof an der polnisch-sowjetischen Grenze. —
?) Tschechischer ('bergangsbahnhof an der Dreilanderecke Tschechoslowakei,
Ungarn und Sowjetunion (Karpaten-RufBland).

Preise fiir Verkehrsleistungen im 3. Vierteljahr 1967

Damit steht der europiischen Verladerschaft neben dem See-
weg durch den Suezkanal bzw. wm das Kap der guten Hoffnung
ein zusdtzlicher Transportweg nach Fernost zur Verfiigung. Die
sowjetische Eisenbahnverwaltung gewéhrt bedeutende Tarif-
erméifigungen fiir diesen Eisenbahntransitweg. Gleichzeitig ga-
rantiert sie Hir den Giitertransit eine Tagesleistung von 500 km,
woraus sich eine Gesamtlaufzeit von 35 bis 40 Tagen ergibt.
Je nach Giiterart kinnen bis zu 20%0 Frachtkosten eingespart
werden. Diese Frachtvortedo ergeben sich vor allem bei Tran-
sitenn von hohermessendem Frachtgut (Leichtgut oder sperriges
Frachtgut).

In den Vereinigten Staaten stimmte die Interstate
Commerce Commission (ICC) ciner rund 3%bigen Erhéhung der
amerikanischen Eisenbahngiitertarife zu. Jedoch genehmigte die
ICC diese Tariferhthung nicht fir jede Transportgiiterart in
voller Hohe. So verteuerten sich z. B. Kohlentransporte nur um
0.15 $ je t (anstelle von 0.30 $ je t). Andererseits verzichteten
einige Eisenbahngesellschaften von sich aus auf Tariferhéhun-
gen fiiv wichtige Transportguter, u. a. fur Getreide. Die allge-
meine TariferhShung wurde mit Kostensteigerungen bei Brenn-
stoffen sowie bei Eisenbahnmaterial und -zubehor, {erner mit
ciner Lohnerhohung um 5% und schlieBlich mit erweiterten
Sozialleistungen begriindet.

Straienverkehr

Die Tarifkommission fiir den Giiterfernverkehr in der Bun-
desrepublik stufte im Laufe des dritten Quartals 1967 mit
Genehmigung «es Bundesministers fiir Verkehr cinzelne Po-
sitionen der ,RKT-Giitereinteilung fiir Wagenladungen“ in
niedrigere Regeltarifklassen wm.

Die Berechnung von Ausblasgebiihren fiir Silofahrzeuge ge-
mél Ziffer XXII des Ncbengebiihrentarifs zum RKT wurde
cbenfalls gedndert. Der bisherge Tl6chstsatz von 0,12 DM je
100 kg wurde am 1.7. 1967 auf 0,25 DM erhoht.

Zur Sicherung des Transportaufkommens fiir bestimmte Ver-
kehrsverbindungen wurden in «den Monaten Juli, August und
September verschiedene Ausnahmetarife mit erméfigten Fracht-
sdtzen eingefithrt, z. B. fiir Frischgemiise, Steine zum Wegebau,
Bausand, Leitungsrohre und Aluminiumsulfat. Die neuen Aus-
nahmesiiize liegen um etwa 1 bis 7% unter den bisherigen Re-
gelsidtzen.

Auf Antrag des Stralenverkehrsgowerbes genehmigte das
niederldndische Mimsterium fir Verkehr und Wasser-
strafien mit Wirkung vom 1.7. 1967 eine Evhchung der StraBen-
gliter-Binnentarife

fiir den regelmiiBligen Verkehr um 5,5%,

fur den unregelmiifigen Verkehr um 4,0%0 sowic

fiir den Abhol- und Zustellverkehr um 5%o.

Diese Tarifrevision wurde mit Kostensteigerungen wihrend der
ersten Hilfte des Jahres 1967 begriindet.

Der Straflengiiterverkehr mit anslindischen Fahrzeugen unter-
liegt auf tiirkischem Gebiet seit Mitte Juli 1967 einer be-
triichtlichen Verkehrssteuer der tiirkischen Regierung. Bei der
Lin- bzw. Ausfah1t cines ausldndischen Motworwagens bzw. An-
hiingers werden je 2000 tiivkische Pfund (= 4000 TL oder
1780 DM je Umlauffahrt cines Motorwagens ohne Anhinger)
erhoben, die sich um 150 DM Zollabfertigungsgebtihren und
gef. um weitere 200 DM Fihrgebiihren fur die Bosporusiiber-
fahrt erhohen. Fiir den Tiirkeiverkchr auslindischer StraBen-
fahrzeuge, der z. B. fiir dic Ahfuhr der tiirkischen Mandarinen-
ernte nach den mitteleuropdischen Lindern sehr bedeutsam ist,
soll diese Verkehrssteuer nahezu prohibitiv sein. Indessen be-
zweckte die Tiirkei mit dieser Malinahme lediglich, die Befrei-
ung tiirkischer Kraftfahrzeuge von fiskalischen Abgaben im
Ausland zu erreichen. Daraufhin haben u. a. Dénemarvk, die
Niederlande, Bulgarien und Jugoslawien mit der Tiirkei bereits
gegenseitige Verzichterklarungen ausgetauscht. Fiir Osterrcich
und fur die Bundesrepublik stehen his jetzt noch entsprechende
Sonderregelungen aus, so dafl die in diesen Lindern ansissigen
StraBenverkehrsunternehmen im Verkehyr mit der Tiirkei weiter-
hin mit der tiirkischen Verkehrssteuer belastet sind. Das Oster-
reichische Ministerium fiir Handel. Gewerbe und Industrie stellt
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vorldufig fiir tiirkische Fahrzeuge keine Durchfahrtgenehmigung
mehr aus. Letatere konnen Transportgiiter nur noch auf dem
Wege iiber die Tschechoslowakei nach mitteleuropéischen Lén-
dern befordern.

Die in Jugoslawien seit lingerer Zeit erhobene Llkw-
Steuer wurde am 24. 7. 1967 erhoht. Danach haben auslidndische
StraBenverkehrsunternehmer bei der Ein- bzw. Ausreise 0,10
Din (= 0,032 DM) je thm Nutzlast zu zahlen. Als Mindestbe-
trag sind vorgesehen

fiir den Lkw 100 Din (= 32 DM),
fiir den Anhénger 50 Din (= 16 DM).

Leerfahrzeuge haben 50%0 dieser Gebiihrensitze zu entrichten.
Fiir Messegut werden keine Ausnahmen mehr bewilligt.

In der Zeit vom 29. Juni bis 15. Juli 1967 genehmigte die
Interstate Commerce Commission den amerikanischen
Autotransportgesellschaften Frachttariferhthungen um 3 bis
5% in elf Staaten des mittleren Westens und in den Siidstaaten
sowie um 5 bis 10%0 in den Oststaaten.

Binnenschiffahrt

Die im Laufe des zweiten Quartals 1967 in der Bundes-
republik von den Bezirksausschiissen der Binnenschiffahrt
festgesetzten Ausnahmefrachtsitze betrafen fast ausschlieBlich
neuerdffnete Frachtverkehre. Fiir verschiedene Frachtrelationen
des Binnentankerverkehrs wurden die Frachtsitze und Fracht-
zuschlige aufgehoben.

Die rheinischen Kohlenreedereien haben in den letzten Jahren
einen groflen Teil ihres Kohlenverkehrs an andere in- und aus-
landische Reedereien verloren. Sie kiindigten deshalb ihre Mit-
beschiftigungsvertrige mit der Interessenvertretung der deut-
schen Partikulierschiffahrt, dem Schiffer-Betriebsverband ,,Jus
et Justitia“ (SBV), Duisburg-Ruhrort. Sie erklirten sich jedoch
zu einer weiteren Mitbeschiftigung der Partikuliere unter der
Voraussetzung bereit, daB die Last der Mitbeschiftigungsver-
pflichtung von allen am binnendeutschen Kohlenverkehr auf dem
Rhein beteiligten Reedereien gemeinsam getragen wird. Die in
letzter Zeit an diesem Kohlenverkehr neu beteiligten Reedereien
waren jedoch nicht bereit, freiwillig Transportmengen an den
SBYV abzugeben. Darauthin erliel der Bundesminister fiir Ver-
kehr eine Verordnung nach § 3 BSchVG, wonach alle Reedereien
vom 1. Juli 1967 an verpflichtet sind, bei der Ubernahme von
Kohlentransporten von der Ruhr nach Siiddeutschland die Ab-
fuhr von mindestens 22,5%0 der Versandmengen an die Mit-
glieder des SBV zu iibertragen. Die von den Partikulieren be-
forderte Kohlenmenge war von 2,5 Mill. t im Jahre 1960 auf
0,8 Mill. ¢t im Jahre 1966 zuriickgegangen.

Die auf dem Rhein und seinen Nebenfliissen verkehrenden
Binnenschiffe konnten wegen des gleichbleibend hohen Wasser-
stands in den Monaten Juli und August d.J. ununterbrochen
voll beladen werden. Da sich der Angebotsdruck frachtfreier
Tonnage auf den Rotterdamer Frachtenmarkt fiir Seegiiter-
Ablauftransporte ins Hinterland infolge der verkiirzten Um-
laufszeiten der Transporte nicht wesentlich verringerte, schwich-
ten sich die Frachtraten der grenziiberschreitenden
Bergfahrt weiter ab. Erst als Anfang September die jahres-
zeitlich bedingte Verkiirzung der téglichen Schiffahrtszeiten den
Rheinverkehr einschrinkte, leitete eine verstirkte Anlieferung
von Massengiitern in Rotterdam eine echte Beschaftigungskon-
junktur ein. Erheblich zugenommen haben die Transporte an
Kohle sowie an Erzen. Im Zusammenhang mit der Nahostkrise
nahmen die Mineralsllieferungen aus Ubersee im September
sprunghaft zu, so daB die Binnentankerfahrt nahezu vollkom-
men ausgelastet war. Die Rheinfrachtraten im grenziiberschrei-
tenden Bergverkehr stiegen von Juni bis September allgemein
um etwa 13 bis 25%0 an.

Auch im Baustoffverkehr von den Oberrhein- und Mittel-
rheinhéfen nach den Rheinendhdfen nahmen die Transporte
nach Ende der Sommerpause bzw. der Betrighsferienzeit stark
zu. SchlieBlich belebte sich nach lingerer Unterbrechung auch
das Frachtgeschift fiir Ruhrkohlenexporte nach den Nieder-
landen, nach Frankreich, Italien und nach den skandinavischen
Lindern (mit Umladung in Rotterdam). Gegeniiber dem Juni-
stand zogen die Raten im Talverkehr um 11 bis 18% an und
lagen damit teilweise hoher als vor einem Jahr.

Frachtraten der internationalen Rheinschiffahrt

Verinderung in %
Ausgewilhlte Giiter- und Verkehrsrelationen Se}égeglgll){t;;ell.QM
Juni 1967 | Sept. 1966
Getreide
von Rotterdam nach Duisburg............... + 22 + 10
Koéln ........oov0vvennn + 25 + 4
Mannheim ............. + 18 — 7
Stuttgart .............. + 13 — 8
Mehl (in Sdcken)
von Mannheim/Ludwigshafen nach Rotterdam + 11 + 11
Bimsstein/Lavalith
von Neuwied nach Rotterdam .............. + 18 — 8
Erz
von Rotterdam nach Rhein-Ruhrhéfen ..... + 21 + 26
Mannheim!) ............ + 13 + 14
Chemische Produkte/Kunstdiinger
von Mannheim/Ludwigshafen nach-Rotterdam + 11 + 11

1) Massenschwergiiter, bes. Kohlen und Chemie-Grundstoffe (z. B. Bauxit,
Phosphat, Schwefelkies). .

Seeschifffahrt

Die nach Ausbruch der Nahostkrise zunichst sprunghaft an-
gestiegenen Trampirachiraten des Hochseegiiterverkehrs zogen
im Verlauf des dritten Quartals nur noch geringfiigig an. Am
Frachtenmarkt angebotene Tramptonnage wurde vorwiegend fiir
zwei bis drei aufeinanderfolgende Reisen verpflichtet, damit
groBere Verschiffungsauftrige ohne Unterbrechung abgewidkelt
werden konnten. An Stelle der in die Olfahrt zuriicdkkehrenden
Getreidetanker wurden bevorzugt groBere Spezialschiffe (Bulk-
Carrier) aufgenommen. Im Laufe des August machte sich wegen
der Zuriickhaltung der Verlader sogar eine gewisse Marktun-
sicherheit mit voriibergehenden Ratenabschwichungen bemerk-

bar.

Die saisonbedingte Geschiiftsbelebung des Frachtenmarktes
zu Beginn des neuen Getreidewirtschaftsjahres (1967/68) setate
erst spit ein, brachte aber dann mit Beginn des Monats Sep-
tember doch noch eine Ratenkonjunktur. Dabei waren erneut
Abschliisse fiir amerikanische Getreidepartien in Richtung
Europa, Mittelost und Fernost stark vertreten. Von Juni bis
September stiegen die Trampfrachtraten im ganzen um 10 bis
20%o und lagen damit um 20 bis 30%¢ hoher als im September
1966.

Auch die Zeitcharterraten zogen im gleichen Zeitraum kriftig
an. Sie erreichten Ende September Hochstsitze.

Demgegeniiber entwickelte sich der Kiistenfrachtenmarkt fiir
die Reeder enttiiuschend. Die Kiistenfrachtraten verharrten auf
dem bereits im Mirz erreichten niedrigen Niveau. Hohere Quo-
tierungen gegen Ende September blieben auf einzelne Abschliisse
beschrinkt, so daB sich zu dieser Zeit noch kaum eine Anderung
der Marktsituation erkennen lie8. Im Zusammenhang mit der
Verminderung des Holzimports der fithrenden européischen In-
dustrielinder ging auch das Kiistenfrachtgeschift weiter zuriick.
Die nach der Beendigung des Streiks in den britischen Hifen
am 18. September 1967 eingefithrte Mindest- bzw. Festlohn-
garantie fiir die Hafenarbeiter in Hohe von 15 bis 16 £ je Woche
hatte eine Heraufsetzung der britischen Hafenumschlagsgebithren
um 10 bis 30%0 zur Folge. Bei den zur Zeitl sehr wenig rentablen
Kiistenfrachtraten bedeutete dieser Kostenanstieg vor allem fiir
die Kiistenschiffahrt eine weitere Erlgsschmélerung.

Die lebhafte Befradhtungstitigkeit fiir Oltanker hielt auch
im dritten Quartal unverdndert an. Allerdings konnten sich die
im Juni erreichten Spitzenraten nicht behaupten. Wahrend
Super- und Mammut-TankergroBen unverindert stark gesucht
und dementsprechend hoch bezahlt wurden, konnten vor allem
fiir kleinere und &ltere Tankerklassen nur niedrigere Raten als
bisher ausgehandelt werden. Nach der Freigabe der Erdollie-
ferungen aus arabischen Lindern lieBen die Gesellschaften zu-
nehmend Ol in libyschen Hifen laden. Anfang September wurde
auch die Verschiffung von Rohél aus Mittelost iiber die Mittel-
meerhifen Sidon und Tripoli wiederaufgenommen. Diese Ver-
kiirzung des Transportweges verbilligte die Frachtkosten fiir
einen Teil des nach Europa zu liefernden Rohdls erheblich.

Gegeniiber dem Vorjahresstand waren die Tankerfrachtraten

" im Zusammenhang mit der Nahostkrise im Juni 1967 um rund
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360%p gestiegen. In den beiden folgenden Monaten erhéhte sich
der Ratenabstand gegeniiber den entsprechenden Vorjahres-
monaten auf 598 bzw. 500%. Von August bis September gingen
dann die Tankerfrachtraten um 10%0 zuriick, lagen jedoch immer
noch um 324%bo iiber dem Stand vom September 1966.

Im Gegensatz zu dieser stiirmischen Entwicklung am Tages-
markt zeichnete sich fiir die durchschnittliche Ratenentwicklung
aller Tankerabschliisse in lang-, mittel- und kurzfristiger Char-
terbindung ein zwar ebenfalls deutlicher, aber sehr viel gerin-
gerer Ratenanstieg ab (+ 37%0 gegeniiber September 1967 und
+76%0 gegeniiber September 1966).

Die Entwicklung der Linienfrachtraten im dritten
Quartal wurde nur noch wenig von den Ereignissen in Nahost
beeinfluflt. Nach dem Ratenindex fiir die Linienfahrt des Bun-
desministeriums fiir Verkehr gingen infolge zahlreicher Ermé-
Bigungen von Zuschligen die Linienraten im Durchschnitt aller
Frachtpositionen von Juni bis September um 0,3%o, die Stiick-
gutraten allein sogar um 0,5%b zuriick.

Luftverkehr

Die Luftfracht-Umschlags-Gesellschaft des Flughafens Rhein-
Main (LUG) senkte im August 1967 ihre Gebiihrensiitze von
bisher 5 Pf auf 2,5 bzw. 3 Pf je kg, je nachdem, ob ein Ver-
sicherungsschutz einbegriffen ist oder nicht.

Die Frachtumschlagsgebithren der rhodesischen Flug-
hafenverwaltungen wurden auf die bisher gebiithrenfrei behan-
delten Kleinsendungen bis zu 10 kg Gesamtgewicht ausgedehnt.
Fiir solche Sendungen wurde im Juli 1967 eine Frachttaxe von
1.6 s je kg eingefithrt. Entsprechend wurden auch die Luftfracht-
taxen auf den Flughifen der Nachbarstaaten Zambia und
Malawi revidiert.

Bei Auslandsfliigen von italienischen Flughéfen aus wer-
den seit Juli 1967 einheitlich 1000 Lire (6,40 DM) je Person
als Fluggastgebiihr berechnet. Vorher galten niedrigere, jedoch
unterschiedliche Gebiihrensitze, z. B. in Rom 500 Lire (3,20
DM), in Mailand 700 Lire (4,48 DM).

In einigen Léndern wurden die Binnenflugpreise erhoht, so
z. B.

in GrofBbritannien um 11 bis 15%b0

(1.9. 67)
in Japan um 5%
(1. 7. 67)
inAustralien um 5%

(Flugpreise 1. 9. 67;
auBlerdem Luftfrachtraten 14. 8. 67)

Die Tarifsteigerungen wurden u. a. mit gestiegenen Lohnkosten
(Australien) bzw. erhohten Fluggaststeuern (Japan) begriindet.

Zur Beachtung:

Demgegeniiber wurden im Binnenflugverkehr der Schweiz
am 1.7.1967 fir Jugendliche im Alter von 12 bis 22 Jshren
Sonderflugpreise mit 25%viger ErmiBigung eingefiihrt. Ab 1. 9.
1967 gilt eine 25%ige JugendermiBigung auch im inner-
britischen Flugnetz.

Post- und Fernmeldeverkehr

Im Laufe des dritten Quartals nahm die Deutsche Bun-
despost den Fernschreibverkehr mit weiteren auslindischen
Fernmeldeverwaltungen auf. Folgende Gebiete wurden an das
deutsche Fernschreibnetz direkt angeschlossen:

diewestindischen Inseln Antigua, Dominica, Grenada, St. Kitts,
St. Lucia und St. Vincent am 10. 7. 1967

Guayana und die westindische Insel Barbados am 15. 7.1967
Kuwait am 1. 9. 1967

die Vereinigte Arabische Republik (Agypten) am 11. 9. 1967.

Als Grundgebihr fiir Drei-Minuten-Verbindungen werden in
diesen Relationen einheitlich 36 DM erhoben.

Fiir Ferngespriche mit Algerien wurde am 1. 7. 1967 eine
einheitliche Gesprichsgebiihr eingefithrt. Danach verbilligten
sich die Gespridche von der bisherigen zweiten bzw. dritten
deutschen Gebiihrenzone aus mit Algerien um 18 bzw. 33%b.

Die italienischen PTT-Betriebe revidierten am 16. 8.
1967 mehrere wichtige Positionen ihrer Gebithrenordnung fiir
den Post- und Fernmeldeverkehr innerhalb Italiens. Danach er-
hohten sich die Gebiihren

fiir Briefe um 20%b

fiir Postkarten um 25%o

fiir Pakete um 25%

fiir Telegramme um 20 bis 50%.

Im Einklang mit der Anhebung der dénischen Eisenbahn-
tarife (+12%b0) fithrte auch die dinische Postverwaltung
hohere Postgebithren ein. Am 3. Juli 1967 wurden hier die Post-
gebiihren wie folgt angehoben:

fiir Inlandsbriefe bis 20 g um 20%o

ither 20 bis 50 g um 60%%

fiir Auslandsbriefe bis 20 g um 20%
fiir Inlandspakete bis 1kg um 47%
itber 1 bis 5 kg um 50%0

Einschreibesendungen (Zuschlaggebiihr) um 40%o
Exprefisendungen (Zuschlaggebiihr) um 50%b.

Da der danische Paketverkehr der dort am 3. Juli 1967 neu
eingefithrten Mehrwertsteuer unterworfen ist, wurde bei der Re-
vision der dénischen Paketgebiihren ein entsprechender Kosten-
anteil beriicksichtigt.

Zur Erklirung der Preisinderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen Fillen

nachpriifbar sind.



Allgemeine Vdrbemerkungen

" Als Quellen dienen amtliche Verbffentlichungen, internationale Fachveroffentlichungen, die Wirtschaftspresse des

In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siche im einzelnen das Quellen-
verzeichnis S. 42/43). ‘

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im jewei-
ligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Abweichungen
hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der »Erlduterungen bzw. Anmerkungen“ besonders
vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise dar.

Bei Verinderungszahlen kann das Zeichen »—" sowohl keine Verinderung als auch eine Verinderung um
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

Abkﬁrzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Nordd. = Norddeutsche
EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle Wk. = Westkiiste
ALALC = und Stahl Ok. = Ostkiiste
Asociacion Latinoamericana de Libre n = Nominell
ALAMAR = Comercio LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
Asociation Latinoamericana de Armadores (Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif RM = Reichsmark
RKT = Reichskraftwagentanif Rpf = Reichspfennig
GNT = Tarif fiir den Giiterverkehr mit Kraft- DM = Deutsche Mark
fahrzeugen Dpf = Deutscher Pfennig
E = Eilzug dkr = Belgische Francs
D = Schnellzug ffrs = Dinische Kronen .
Bf = Bahnhof birs = Franzosische Francs (bis 31.12.1959)
Hbf = Hauptbahnhof . NF = Nouveaux Francs (vom 1.1.1960 bis
Vbf = Verschigbebahnhof 31.12.1962)
Pr. = Privat FF = Franzbsische Francs (ab 1.1.1963)
UIC = Union Internationale des Chemins de fer Mrs = Luxemburgische Francs
Vj. = Vierteljahr hfl = Holldndische Gulden
Hj. = Halbjahr nkr = Norwegische Kronen

MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
JATA = International Air Transport Association
ICAO = International Civil Aviation Organization
USNH = United Staates ports north of Cape Hatteras

= (sterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling

(Northern Range) § f Shilling
UK = United Kingdom = US-Dollar
Hbg. = Hamburg . a.n.g. = andern Orts nicht genannt
Emd. = Emden FMB = Federal Maritime Board (USA)
Rttd. = Rotterdam CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
Antw. = Antwerpen ICC = Interstate Commerce Commission (USA)
Mafleinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen Ge-
BRT = Bruttoregistertonne samtraumvermessung eines Schiffes einschlieBlich fast aller Aufbauten.
bzw. NRT = Nettoregistertonne Betriebs-, Lade- und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriume (= 100 KubikfuB8 oder 2,8315 cbm).
t.d. w. = Tons deadweight Gesamttragfahigkeit oder Bruttotragfdhigkeit eines Schiffes in vollbela-
(all told) denem Zustand in longtons oder metrischen Tonnen einschlieBlich Be-
triebslasten bis zur sogenannten Ladelinie.
c.c. = cubic capacity Die riumliche Ladeféhigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Getreide-

rdumte, der Ballen- oder Stiidigutraumte sowie der Kiihl- und der Ollade-
rdumte eines Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu. ft.bale) oder Kubikmeter.

t.1.d. = Tons light deplacement  Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (chne Ausriistung,
Brennstoff- bzw. Frischwasservorrite usw.).

11b = 453,569237 Gramm 11t = 2240 lbs = 1,016 t
1 gr = 480 lbs = 217,724 kg 1 Fathom = 165 cu ft = 4,6721 chm
1t=1000kg 1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 cbm
1sht=20001bs = 0,907 ¢ engl. Meile = 1609,34 m
p = vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl
8 = geschitzte Zahl

— = nichts vorhanden

(bei Veridnderungszahlen vgl. Vorbemerkung)

kein Nachweis vorhanden

Angaben liegen zum Zeitpunki des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch einen
Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmerkungen nihere
Auskunft.



1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eigenbahntahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

in RM/DM
50 km 100 km 200 km 350 km 600 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klassel) | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klaase')
a) S&tze in allen Ziigen?)")
Einfache Fahrt
1, 6,1082......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4,1946. 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 * 80,00
25, 7.1048... 4,40 3,00 8,70 8,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 80,00
15.10,1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2.1968......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1,1968 ......... 6,00 4,00 12,60 8,40 28,40 15.60 42,00 28,00 60.00 40,00 123,00 82,00
1. 3.1068......... 8,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,60 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Riickfahrt
1. 6,1932......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1. 4.1046......... 11,80 8,00 23,20 18,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
25, 7.1048......... 8,80 8,00 17 40 12,00 84,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10,1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 87,60 25.00 63,00 42,00 84,00 56,00 147,00 98.00
1. 2.1968......... 10,20 4,80 21,00 14,00 42,00 28,00 87,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963......... 10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 67,00 171,00 114 00
1. 3.1966......... 11,20 7,40 23,80 15,80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige®)
1. 6.1932 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1, 1.1945 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 4.1046 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 ., 10,00 5,00 10,00 5,00
25. 7.1948 1,60 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15. 10, 1951 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1964 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuzligl. zum Schnellzugzuschlag)®)
19, 10, 1086 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50
1, 4.1946. 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 8,00 3,00 6,00 3,00
25. 7.1048. 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15. 10. 1961. .. 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
28, b5.10564 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6.1958 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 ,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
2. 6.1067......... 6,00 — 6,00 — 6,00 —_ 7,00 — 10,00 — 10,00 —
1.12.1967......... 4,00 — 4,00 — 4,00 —_ 7,00 — 10,00 —_ 10,00 —
30. 5.19656......... 5,00 — 5,00 - 5,00 — 8,00 _— 8,00 —_ 8,00 —_
1. 8.1966......... 6,00 — 6,00 -— 8,00 — 8,00 — 8,00 —_ 8,00 -—_
e) Zuschlige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
‘im grenzitberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr a_nde.rer eu.ropﬁisscher
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn | Danischen Staatsbahn EBisenbahnen®)
1.5.1956 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4.1958 .......... 8,50 6,50 6,50 6,60 8,00
1.5.1961 .......... 6,50 6,50 6,50 8,50 9,00
26.5.1963 .......... 7,00 7,00 9,00 9,00 9,00
1.1.1085 .......... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
30,5.1965 .......... 9,00 9, 11,50 11,50 11,50
f) Preise flir Schlafwagenplitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft R
bis 600 km {iber 600 km bis 600 km {iber 600 km | bis 600 km {iber 600 km Entf:rlxlx?mgen
2. Klasse
1. Klasse Einbettabteil [ Zweibottabteil 3. Klasse
bis 14. 2. 1951...... 25,00 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1961...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1958...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 tiber bis 501 {iber bis 501 tber bis [501 bis| Uiber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km 700 km 500 km | bis 700 km 700 km {500 km{700 km|700 km
1, 8. 1955... ... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1, Klasse 2. Klasse
FEinbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.10567) ..... 36.00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 8.1958 ...... 88,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,60 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 8.10831%) ..... 42,40 49,40 55,70 20,80 283,60 25,80 19,80 20,80 22,40 12,40 13,560 18,60
27. 5.1962 ...... 46,00 58,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25.00 14,00 15,00 16,00
1,11,1984 ..... . 51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,60 16,60 17,00
22, 5.1066 ...... 55,00 63,00 68,00 28,00 81,00 33,00 26,00 28,00 30,00 16,60 18,00 18,50

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 37, Quellenverzeichnis s. S. 42.
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2. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Ausland

in DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse?) l 2. Klasse?) 1. Klasse?) ’ 2. Klasse') 1. Klasse!) | 2. Klasse?) 1. Klasse!) 2. Klagse?)
Belgien, Einfache Fahrt
bis 30.11,1949 ........ 5,40 3,12 21,27 12,24 —_— — — —_
1.12,1949 ........ 5,91 3,46 28,38 13,42 — — — —
1. 7.1962........ 5,91 3,46 23,38 13,42 — — — —
1. 8.1956 ........ 5,95 3,66 23,63 14,37 — — — -
15, 8.1959 ........ 6,21 3,83 24,48 15,22 —_ — — —
1. 4.1964 ........ 6,02 4,01 23,82 15,88 —_ — p— —
1, 6.1966........ 6,80 4,50 26,80 17,90 — — — —
1. 4.1967 ........ 6,90 4,70 26,60 17,80 — — — —
Hin- und Riickfahrt
bis 80. 11. 1949 ... 8,61 4,98 34,02 19,59 — — — —
1.12,1949 ... 10,05 5,82 89,76 22,88 — — — —
1. 7.1952 10,056 6,42 82,33 21,86 — —_ — —
1. 8.1956 10,12 6,72 32,81 23,29 — — — —_—
16. 38.1959 10,54 7,14 33,83 24,65 — -—_ —_ —
1. 4,1964 10,83 7,22 42,91 28,63 — — —_ —
1. 6.1966 13,60 9,00 58,60 35,80 — —_— —_— .
1. 4.1967 13,80 9,40 53,20 35,60 —_— — — —
Dinemark, Einfache Fahrt
1. 8. 2,99 1,99 11,80 7,87 20,46 13,64 — —_
1. 6. 3,48 2,32 13,75 9,17 23,84 15,89 —_ —
1. 6. 3,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 — —
1. b. 4,16 2,75 16,50 11,00 29,34 19,56 — —
1. 10. 4,49 2,97 17,85 11,90 31,69 21,12 — —
1. 8. 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 — —
15. 1. 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 — —
1. 5. 6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 _— —_
1. 5. 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 — —
1. 9. 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 —_ —
1. 5. 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 —_— —
1L 7. 8,00 5,30 31,70 21,10 55,10 37,00 — —
Hin- und Riickfahrt
1. 8.1946 ........ 4,51 2,99 17,78 11,80 30,68 20,46 — —
1. 6.1950 ........ 6,30 4,22 24,75 16,50 42,91 28,60 —_ —
1, 6.1951 ........ 6,60 4,40 26,40 17,60 46,67 31,05 — —
1. 5.1953 ........ 7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 — —_
1.10.1954 ........ 7,65 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 — —_
1. 8. 8,26 5,46 32,78 21,85 57,08 38,24 —_ —
15. 1. 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 — —
1. 9,43 6,29 37,71 25,14 66,77 43,65 — —_
1. 9,40 6,30 37,80 25,10 65,60 43,60 — —_
1. 11,20 7,50 44,70 29,80 78,560 52,30 —_ —
1. 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 — —_
1. 12,70 8,50 51,00 34,00 87,90 58,60 —_— —
Frankreich, Einfache Fahrt®)
1950 ......ooviiiiilts 3,29 2,51 12,95 9,87 31,95 24,34 63,80 48,46
1952 ... i 3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,48 75,71 60,568
15. b. 4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,08 94,49 75,71
3. 6. 5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6. 1. 6,60 4,20 25,80 16,68 63,60 41,16 126,60 81,96
1. 1. 7,44 5,04 29,40 19,68 72,680 48,48 144,60 6,48
1. 1. 5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 69,14
23, 10. 5,39 3,560 21,32 14,22 52,53 35,05 104,66 69,77
20. 5. 5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
1. 3. 6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
17. 10, 7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 83,00
GroBhbritannien, Einfache Fahrt?)%)
1. 1. 6,41 3,85 25,06 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
1. 5. 4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,80 80,57 53,61
16, 9. 4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
1.11. 5,29 3,563 20,66 18,78 50,11 33,42 95,82 68,90
12. 6. 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
1. 9. 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6. 6,80 4,563 26,565 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
15. 9. 6,76 4,51 28,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1. 2. 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1. 3. 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
Ktalien, Einfache Fahrt
1960 ... 2,67 1,62 10,28 6,08 25,08 14,74 46,64 27,45
1. 81952 .......... 2,70 1,59 10,82 6,35 26,36 15,48 49,01 28,87
10.12.1963 .......... 3,38 1,99 18,62 7,98 32,92 19,40 59,29 84,96
8.1956 .......... 3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1, 7.1961 .......... 4,36 2,41 17,55 9,62 43,55 24,05 78,00 48,65
1, 1.1963 .......... 5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
1, 2.1964 .......... 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 , 27,70 89,70 50,10
Hin- und Rilckfahrt
5,14 3,04 20,56 12,16 50,16 20,48 93,28 54,90
4,33 2,57 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,73
5,41 3,18 21,63 12,71 85,84 38,80 118,57 69,90
8,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawien, Personen- und D-Ziige (vom 1. 3. 1957 bis 81, 8. 1965 Personenziige), Einfache Fahrt®)
1952 8,80 2,58 15,20 10,13 37,99 25,33 76,98 50,65
1953 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,69 30,89
1954 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,69 30,39
1955 3,30 2,20 12,44 8,20 22,84 15,28 45,68 30,46
1. 2. 4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 33,50
1.38. 4,40 2,08 14,47 9,64 31,13 20,76 61,87 41,17
1. 1. 5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,91 71,06 47,88
1. 4. 5,50 3,87 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
1. 4. 4,505 3,60°%) 11,80°%) 8,70%) 26,205) 19,80%) 49,70% 36,80°)
1. 8. 2,80%) 1,90%) 8,00°) 5,90%) 17,80%) 13,30%) 34,005 24,90°)
1. 8. 3,00°) 2,00%) 11,90°) 8,00%) 29,70%) 19,80%) 59,40%) 89,80°)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.8.1957 ........... 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23
1.4.1965 ........... -—5) —5) —5) —5) ~8) —S5). —5) —&

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8, 88, Quellenverzeichnis s. 8. 42,
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2. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Ausland

fo DM
And dat 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsdatum
g 1. Klasse!) ‘ 2. Klasse!) 1. Klasse') I 2. Klassel) 1. Klasse!) | 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse!)
’ Luxemburg, Einfache Fahrt
960 ... 5,07 3,56 — - - - - -
8. 6.1057 . 6,12 4,25 - — — — — -
1. 8.1965 . . 7,40 4,90 - — — = - —
1.12.1065 .......... 7,50 5,00 — — — — — -
1. 8.1967 .......... 8,00 5,40 — — e — — —
Hin- und Riickfahrt
................. 8,61 5,99 — —_ — — — —
6. 6,.1957 .......... 10,46 7,23 —_ — —_ —_ — —_
1. 3.1965 .......... 14,80 ' 9,80 —_ —_ — — — —_
1.12, 1865 .......... 15,00 10,00 —_ _ — — —_ —_
1. 8.1967 .......... 16,00 10,80 — — — —_ — _
Niederlande, Personen- und D-Ziige, ab 1. 12. 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)
2,61 1,83 8,77 6,11 — — — —
2,78 1,94 9,27 6,44 — — — —
3,05 2,11 10,66 7,33 — — — —
3,24 2,23 11,95 8,27 — — — —
3,50 2,44 12,78 8,89 — — — —
3,60 2,50 12,90 9,00 — — — —
3,90 2,70 13,60 9,10 — — — —
4,10 2,90 14,80 9,90 — — — —
4,50 3,20 16,20 10,80 — — — —
5,00 3,40 17,60 11,90 — — — —
5,30 3,60 18,80 12,60 — — — —
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1,23 1,23 1,23 1,23 _— — —_ -
2,45 2,45 2,45 2,45 — _ _— _—
2,566 2,66 2,66 2,56 — — — —
2,30 2,30 2,30 2,30 — — — —
Norwegen, Einfache Fahrt?)
5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25
5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,55 79,79 44,33
7,09 4,73 20,39 13,59 46,98 31,32 69,15 46,10
5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,563 51,00
5,82 3,88 23,28 15,562 58,21 38,81 87,32 58,21
6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
6,60 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60
7,60 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 50,50
disterreich, Personenziige, Einfache Fahrt?)
2,37 1,58 9,48 8,32 19,56 13,04 26,68 17,78
2,96 1,98 11,86 7,80 27,57 18,38 43,57 29,05
3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
5,70 3,60 21,80 18,70 50,80 31,80 88,70 55,560
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1950 ...l 0,79 — 3,16 — 6,62 —_ 8,88 —
1. 9.1961 .......... 1,00 —_— 3,94 — 9,19 —_ 14,53 —
1. 1.1954 .......... 1,01 — 4,07 — 9,44 —_ 14,93 —
1. 1.1961 .......... 0,75 -_— 2,94 — 7,02 - 12,32 _—
1. 1.1964 .......... 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56
1. 8.1966 .......... 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Schweden, Personenaziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Ziige, Einfache Fahrt
4,77 3,18 18,36 12,24 34,61 23,01 53,60 35,74
1 4,90 3,26 19,58 13,05 41,00 27,33 62,42 41,61
1. 5,38 3,69 21,54 14,36 45,28 30,19 68,54 45,69
1 6,34 4,23 24,39 16,26 50,00 33,33 78,17 48,78
1 7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 53,63
1. 7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 54,63
1. 7,01 4,87 25,63 17,61 59,69 38,95 86,47 57,65
1. 7,78 5,156 29,29 19,63 64,43 42,96 93,72 62,48
1. 8,17 5,45 81,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
1 ) 12,70%) 9,80%) 37,009 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00%) 74,00%)
1. 1.1967 ... ..., 13,10%) 10,00%) 41,40%) 28,90%) 86,00%) 58,60%) 123,40°%) 83,60%)
Hin- und Rickfahrt
1950 ....... .o 7,22 4,81 27,64 18,36 69,03 46,02 107,21 71,47
8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,69 110,15 73,43
8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
9,76 8,50 37,80 25,20 84,15 56,10 123,17 82,11
10,71 7,14 42,68 28,39 92,45 61,64 136,25 90,83
10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 83,10 137,88 91,92
12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
13,07 8,71 49,01 32,88 107,36 71,58 156,38 104,25
21,80%) 17,20%) 59,90%) 42,50%) 122,40%) 84,30%) 175,508) 119,70%)
26,20%) 20,00%) 68,80%) 48,60%) 139,20%) 95,403) 200,00%) 136,00%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
3,687 2,45 8,87 2,45 3,67 2,45 3,87 2,45
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,268 4,90 3,26
3,66 2,44 3,68 2,44 3,86 2,44 3,66 2,44
3,85 2,43 3,65 2,43 8,85 2,43 3,656 2,43
3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
_S) _S) _8) __3) __3) __3) __8) ___8)
Sehwelz, Einfache Fahrt
6,76 4,83 24,33 17,38 40,64 28,96 — —_
7,14 5,12 25,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,68
7,79 5,66 27,86 19,87 45,97 32,73 — -_—
8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — —_
9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 — -
Hin- und Rilckfahrt
1050 ... oovvvnneninns 10,14 7,24 36,49 26,08 60,81 43,44 — —
1, 4,1052 .......... 10,71 . 7,68 38,13 27,22 63,562 45,37 106,09 75,78
1,10.1969 .......... 11,69 8,38 41,80 29,61 68,76 49,09 —_ —_—
1,11, 1964 . 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 —_ —
1. 1.1967 . 13;70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 — —

Erl{uterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 33, Quellenverzeichnis s, 8. 42.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
1 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsdatum | w1oee | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2 Klasse | 8. Klasso | 1. Klasso | 2. Klasso | 3. Klasse | 1. Klasso | 2. Klasse | 3. Klasee
Portugal'), Einfache Fahrt?)
1 4.1049 .......... 2,68 2,35 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,50 16,79 — — —
1. 09.1955 .......... 2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,56 — — —
1. 7.1961 .......... 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,16 — — —
1. 8.1963 .......... 3,36 2,24 ) 13,44 8,96 —1) 33,60 22,40 —1) — —_ —
1,12.1065 .......... 3,50 2,30 —_ 13,80 9,20 — 84,40 22,90 - — —_ —
Spanien, Einfache Fahrt?)
1950—1953 .. ..eu...... cae 1,79 1,12 . 7,14 4,46 . 17,84 11,15 e 35,68 22,30
21, 5,1954 .......... 2,70 1,97 1,23 10,80 7,86 4,91 26,98 19,63 12,26 53,97 39,25 24,563
1.10.1956 .......... 2,69 1,96 1,23 10,77 7,84 4,89 26,91 19,67 12,24 53,82 39,14 24,47
1. 41957 .......... 3,64 2,66 1,66 14,64 10,67 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,84 33,03
1.11.1958 .......... 3,43 2,563 1,62 13,63 9,90 6,16 33,73 24,54 15,35 67,37 48,99 30,70
10.10.1959 .......... 3,38 2,46 1,65 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 20,99
1.12,1965 .......... 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
1, 6.1966 .......... 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
1.10.1966 .......... 3,30 2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DM 3)
Stand: 1. September 1967
Fahrtstrecke Einfache Fahrt Hin- und Rickfahrt
km?)
von — nach 1. Klasse 2, Klasse 1. Klasse 2, Klasse
London—Wlen a) iber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 77,00 62,20 154,00 124,40
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) ........... 191 20,60 14,50 41,20 29,00
Venlo (Grenze)—Passau ........... 767 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West ... 208 84,40 22,50 68,80 45,00
Insgesamt ...........ocevvviinnneneinnnns 1 560 221,00 159,20 418,00 302,40
b) tiber Dover—Ostende
London—DOVEr .....covvverosuunncrarenrcnns 127 18,80 12,60 37,60 25,20
Dover—Ostende—Aachen S4d (Grenze) ........ 388 68,20 49.40 136,40 98,80
Aachen 8iid (Grenze)—Passau ................ 758 89,00 60,00 154,00 104.00
Pagsau-—Wien West ...........c0oiinivennnnnns 298 34,40 22,50 68,80 45,00
Tusgesamt ..........ooveeieriinnrnianna 1571 210,40 144,30 396,80 213,00
Paris—Salzburg Paris-Ost—EKehl (Grenze) ........covvvvvnvens. 512 64,30 42,90 128,60 85,80
Kehl (Grenze)—Salzburg ...........ccovveeeen 561 69,60 47,00 121,00 82,00
InSgesamt ...........ccoeviiininiiinnnans 1073 133,90 89,90 249,60 167,80
Parls—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) .........ocvuv. 241 31,30 20,90 62,60 41,80
Jeumont (Grenze)—Aachen Siid (Grenze) ...... 174 23,30 15,60 46,60 31,20
Aachen 8iid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 87,60 59,00 148,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............., 366 44,40 29,60 71,00 47,30
Insgesamt ..........covvveiiinniiiinnans 1500 186,60 125,10 328,20 220,30
Paris—Prag Paris-Ost—XKehl (Grenze) ...........c.covvvenn. 512 64,30 42,90 128,680 85.80
Keh! (Grenze)—Cheb (Grenze) ...........0vun. 507 65,00 44,00 115,00 78,00
Cheb (Grenze)—Prag ........c.cvuvvnniesnnnas 230 41,00 27,30 82,00 54,60
Tosgesamt ............. c.eeiiiiiniias 1249 170,30 114,20 225,60 218,40
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) ..........cc.vunn. 174 19,560 13,90 39,00 27,80
- Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf................ 607 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad, Bf —Bern ........ccoo0vnnenicinnes 126 22,50 16,30 33,70 22,60
- Insgesamib .........cocviviinuncnnnnnnnss 907 117,60 80,20 202,70 138,30
Briissel—Rom Briissel—Aachen Sfid (Grenze) ................ 153 20,60 18,90 41,20 27,80
Aachen Siid (Grenze)—Basel Bad. Bf........... 597 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel bad, Bf—Chiasso/Isellefr. ....... ....... 389 41,50 28,00 62,20 41,50
Chiasso/Iselle fr—Rom ......oovvunevienennnns 707 68,90 38,40 137,80 76,80
Insgesamb ..............coeevinnnnnnnnnn 179 206,60 131,30 371,20 234,10
Kopenhagen—Iansbruck Kopenhagen—Puttgarden Mitte See .. 241 34,70 23,20 54,80 36,70
Puttgarden Mitte See—Kufstein 1119 122,00 82,00 196,00 132,00
Kufstein—Innsbruck ...........coonviinnneens 73 10,70 7,60 21,40 15,20
INSeSAME ........ccovniiniiiernionneninns 1433 167,40 112,80 212,20 183,90
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—TFlensburg (Grenze) ............. 366 44,40 29,60 71,00 47,30
Flensburg (Grenze)—Salzburg ........oovvevn.. 11564 128,00 86,00 202,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) ........c000vuuuns 219 26,30 17,40 52,60 34,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 620 38,70 25,80 77,40 51,60
Insgesamt ............ccoviiiiiiinnnnne, 2 368 237,40 158,80 403,00 269,70
0Oslo —Mailand Oslo—Kornsjd (Grenze) ..........cceecvvvaeen 170 26,10 17,60 52,20 35,20
Kornsjd (Grenze)—Liibeck/Travemiinde Hafen .. 747 123,40 96,10 196,20 152,40
Liibeck/Travemiinde Hafen—Basel Bad. Bf ..... , 945 110,00 74,00 181,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Iselle fr. .............. 339 41,50 28,00 62,20 41,50
Chiasso/Iselle fr—Mailand .................... 55 5,90 3,30 11,80 8,60
Inggesamt ............ccoiiiiiiiniinnn, 2 256 306,90 219,00 503,40 351,70
Stockholm—Parls Stockholm—Hilsingborg/Malmé (Grenze) ....... 614 99,20 67,50 160,20 109,40
Hilsingborg/Malmé (Gr.)—Puttgzarden Mitte See . 271 38,90 26,00 60,80 40,80
Puttgarden Mitte See—Aachen Sid (Grenze) ... 746 87,60 59,00 148,00 100,00
Aachen Siid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 23,30 15,60 46,60 31,20
Jeumont (Grenze)—Paris .........000i0iiiia.. 241 31,30 20,90 62,60 41,80
Insgesamb ............cociieiinniecinnans 2040 280,30 189,00 478,20 323,20

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 38, Quellenverzeichnis s. S. 42.
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B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs tiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg

X Anderungsdatum
Gewichtsstufen
1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1951 | 5.8.1952 | 1.8.1953 | 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2.1963 | 16.3.1968
a) Stiickgutsitze
1— 100KE cooeerernnnnnnnn. 7,69 8,74 9,04
101— BOOKE «vvvvnreineons } 8,02 } 4,90 6,36 } 6,36 } 6,86 } 6,98 7,38 8.26 8,56
5011000 KZ . .v'veeeenrnnnnns 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 7,17
ber 1000KE ..vvvvvrunreensn. 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25 5,77 6,07
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung bis 1 000 kg)\
1— 500KE c.vvvererenannnns 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,02 1,40 1,70 3,001)
501—1000KE ........0vvnnns . 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 3,001)
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs tiir Wagenladungen (Entfernung 160 km)
Nach Anderungsdaten
in DM je 100 kg
Geltungsdauer der Regeltarif Ausna}}me-
Guterkiasseneintellung fur die Giiterklassen?) fiir die Montangiiterklassen tarife
1.8.42-8L.1.8——] A | B | ¢ | D |Dr) F | Fi¥) © | @ ® @
6 1
1.2. 58—14.3. 66 A/B ¢/D B ¥ 1)) Ty | m | v | v |, BL B3
.2. . 8.66 —— / / (Koh- (Grub;m
ab16.3.66 — A | B ¢ oo | 1 | o |m|w | v [ holz)’)
5t - Klasse
16. 8.1948 245 2,20 1,96 1,74 1,68 157 1,27 1,19 1,09 1,03 196 1,74 1,27 1,19 — —
1. 1 1,08 1,85 1.83 1,80 1.68 1,60 143 1,33 1,26 1,18 1.8 1,80 1,43 1,38 — —
1. 229 214 210 205 192 19 1,62 1,50 1,41 1,32 210 205 1,62 1,50 — —
15 2,86 2,63 254 244 228 223 1,8 1,74 1,62 1,52 254 2,44 1,88 1,74 — —
e e
5. 3,06 2,81 2,72 2,61 2,39 201 1,8 1,73 1,63 272 2,61 2,01 1,86  — —
1. 244 2,39 2,39 2,30 2,89 201 1,8 1,73 1,63 239 239 2,01 1,86 — —
1. 2,98 2,08 2,76 2,51 2,22 2,07 297 295 251 249 243 — —
6. 3,14 2,98 2,76 2,51 2,22 207 297 295 251 249 243 — —
15. 3,36 3,20 2,96 2,67 2.22 201 318 3,17 267 266 259 — —
1. 3,42 3,23 3,06 2,83 2.62 246 272 2,69 238 237 230 — —
—r e,
15. 3,35 3,48 321 38,00 " 3,48 3,18 314 3,04 — —
10 ¢ - Klasse
16, 8.1048 .....oeiiiiiiiin.. 2,34 210 1,83 158 1,49 1,33 1,08 101 087 082 1,8 158 1,08 1,19 — —
1.0 11950 .ovvvreneennnnnns 189 1,77 172 164 154 143 1,21 1,13 1,00 094 1,72 1,64 1,21 1,33 — —
1o 11961 oivvnnenrnnnnnnns 220 2,06 1,9 1,89 1,78 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 189 1,40 1,50 — —
16.30.1951 «.eoveiiiinnnnnn. 275 2,53 2,41 225 212 1,08 162 1,51 1,32 1,24 241 225 1,62 1,74 ~— —
B, 8.1052 ......eiiiiiiiin., 2,94 271 2,58 2,41 2,07 1,73 162 1,41 1,33 258 241 1,73 1,86  — —
1. 81953 'uveevennnrnnnnns 2,35 2,27 2,24 2,17 2.07 1,73 1.62 1,41 1,33 224 217 1,73 1,86 2 — —
,
12,1958 cieiiiiiiiinan, 2,69 2,56 2,36 2,00 1,67 1,56 254 253 2,00 1,9 1,94 — —
1. 8.1064 ....ovvrieian.... 2,52 2,38 2,25 2,09 1,03 1,82 204 202 1,79 1,78 1,73 — —_
15, 8.1966 ...oveevreninnnnn. 2,63 2,87 2,19 2,05 261 2,87 2,36 228 — —
15 ¢ - Klasse
16, 8.1948 .. .i.iiiiiiinnnns 223 200 171 144 1,3 1,20 098 0,81 078 0,73 1,71 1,44 0,98 091 080 1,82
10 101950 .oueieiinnnnnnn, 1,80 189 1,60 1,49 1,39 1,30 1,10 1,02 091 0,84 1,60 1,49 1,10 1,02 0,89 1,53
1o 101951 covveieiinnnnnnnn. 211 1908 1,87 174 1,63 1,52 1,29 1,19 1,06 098 187 1,74 1,29 1,19 1,06 1,73
16.10.1951 +vvreeernninnnnns 2,64 244 226 207 1,9 1,78 1,50 1,38 122 1,13 226 2,07 1,50 1,38 1,28 1,99
Nm——— ——
5. 2,82 261 242 2,21 1,00 1,61 1,48 1,31 1,21 242 221 1,61 1,48 1,32 2,13
1. 2,25 219 210 1,99 1,00 1,61 1,48 1,81 1,21 210 1,99 1,61 1,48 1,32 2,13
1. 2,35 2,24 2,07 1,75 1,46 1,36 2,23 222 1,75 1,74 1,70 146 2,49
1. 1,80 1,79 1,69 1,56 1,45 1,86 1,79 1,76 1,56 1,55 1,51 1,20 2,49
15. 1,93 1,74 1,61 1,50 1,91 1,74 1,78 1,67 1,20 2,49
20 t - Klasse®)
1. 2,24 2,13 1,97 1,67 1,39 1,80 212 211 1,67 1,66 1,62 146 2,37
1. 1,80 1,70 1,61 1,49 1,38 1,80 1,70 1,68 1,49 1,48 1,44 1207 237
15. 1,84 1,66 1,63 1,48 183 1,66 1,656 1,60 1,20 237
25 t - Klasse®)
16, 3.1066 ....oovviiiinnn..s 1,75 1,58 146 1,36 1,74 1,58 1,67 1,62 1,20 2,37

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 38, Quellenverzeichnis s. S. 42.

.

—14 —



3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgehieten

Volle Wagenladungen in DM je 1 000 kg

Ole und Fette Stamm- Holzzellstoff
Kar- 1 " pllzl. u. tier.| Gruben- Faser-, holz {iber| Schnitt- mit 3
Ware 7| Welzen | toffeln | Fische!) | Kaffee | Tabak®) | best. ' lolo'y. Fotte| ~ holz Papierholz 16m | holz | mehr |weniger| VoUe
5 (ausgenom. lang als 409,
u. Fette : o
* Speisefette) ‘Wagsergehalt
Nien- | Bremerh. Regens- Neustadt Mannheim-
Ham- " s Kauf- Berle- | Passau Mainz-
von —> burg | Fischerei- Hamburg burg (Schwarz- Sandhofen Bremen
Strecke PUIE | (Woger) | hafen Hbf, | beuren wald) burg | Hbf |7he: Fabr| Kostel
Frankf, | Frank- Dissen- Karls- | Mannheim-
Augs- | Essen vy Han- | Mann- Bochum- Essen Alb- Kel- | Back-
(Main) furt Bad A ruhe- | Sandhofen | Herford
nach burg | HbE | Yppe” | (aain) | DOVer | helm | pogpons | Rlemke i phombe relist. Fabe, HDbf. | bruck | heim | nang
(739 km), (229 km)| (493 km)‘ (507 km){(162 km) (588 km)| (254 km) [(580 km)[(311 km)] (254 km) [(217 km)|(710 km)] (318 km) |{(395 km)|(619 km)
Regelklasse bzw. 11781b) ‘16 B1b)|15B1a)|2485b) I A% b) | 2485b) { A [1B340)|1B210)| 1B226) | B o) | B o) | B by | A% by|218 2D)
Gewichtsklasse— | 25 £5) | 259 | 5t | 2581 ‘ 154 1 2567 | 2547 25 £15) 25£7) 25£9)
37,60 14,70 47,32 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
37,60 16,70 50,30 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,80 39,80
33,68% 16,70 50,60 33,680 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
,20 16,70 52,20 33,80 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,80 39,80
28,20 18,70 52,20 33,60 23,22 32,90 24,09 24,00 19,40 16,20 20,88 46,14 27,03 39,18 39,80
28,20 16,70 52,20 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
28,20 16,70%) 53,05 33,60 20,54 32,90 21,70'%)  25,00'%) 20,60'¢) 16,10%%) 20,50%€) 40,9016) 26,30¢) 33,8018) 39,800
1967 Jan. ..... 28,20 17,80 60,10 33,80 20,60 32,90 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Febr. .... 28,20 17,80 60,10 33,60 20,80 32,90 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Mirz .... 29,60 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
April ... 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Mai...... 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Juni ..... 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Juli...... 29,60 17,80 60,10 32.40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Aug. ..... 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,60 40,90 26,30 33,80 41,40
Sept. .... 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 28,30 83,80 41,40
Ware _, | Baum- | Haute | Ton, | Schwe- Sg‘i"ig;m Sc}(xivg:f'el- uEi;lfal.lli- Stahl- St_eg’t‘i]]‘:g;‘i‘;n' b?:lll’]'l_ Braunkohlen- Rohes | Benzin
wolle | u. Felle | roh felkies salz | abbrinde| ganerz schrott und -koks') kohle briketts Erdsl | (VK)
Duisburg-| Barns- | Ham-
Ham- Gold- | Meggen 1 s Hamm | Gelsenkirchen Nieder-
. ]:on — | Bremen burg hansen | (Westf.) Hameln Hoscflilgeld Peine (Westf.) Hbf. ) auBem Frechen ¢ &(;l?lf ) léu(fg
recke J
Wein- Ober- Hagen- |Salggitter| Ober- Dilssel- Holt-
. Leverkusen| Ham- : Ham- Hamm | Ham- Got-
Rheine | heim | hausen Har- Hiitte | hausen | Siegen dorf- - hausen | ,.
nach—> (Brgstr.)| West |Coverwerk burg | yoeen | “ggd | HDE DU | Rejgholy |(WestE) | burg | (g .y | tingen
(163 km)| (569 km)| (180 km), (122 km) (209 km)| (69 km) | (38 km) | (77 km) |(139 km)! (346 km)| (52 km) [(145 km), (439 km)(153 km)|(272 km)
Regalklaseo bav: 1o18110) 23830 | 9 ) [7B210)] B 1) | 7329 l TBHO| VO |6B10) [6B110)| 6B1c) [6B10) loB140)|14B1a]A%0 @)
Gewichtsklasse— [ 15t 20t ' 25t7) 20 t11) | 25¢7)
1960 D ....... 16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 13,30 18,40 6,70 14,30 22,10 7,50 30,40
191D . ..... 16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 12,70 17,80 6,70 14,30 22,10 8,60 30,40
1962 D ....... 16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,80 11,48 16,98 6,20 12,88 21,68 6,60 30,40
1963 D ....... 16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,24 16,10 6,10 12,60 21,10 6,60 30,40
1964 D ....... 16,50 31,80 15,78 8,00 20,22 8,10 3,30 10,18 11,36 16,26 6,10 12,60 21,10 6,80 27,67
1965 D ....... 16,60 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,24 9,60 11,40 16,30 8,10 12,60 21,10 6,60 23,60
1966 D.. ..... 15,83 31,60 16,50%%)  8,351%) 19,9018) 8,1016) 3,20'%) 10,10¢) 11,40) 16,30'®) 6,106) 12,60') 21,10'%) 6,60 22,9018)
1967 Jan. ..... 15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Febr, ....| 15,70 31,60 16,50 8,50 18,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Miérz .... | 15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 18,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
April 15,70 32,90 16,50 8,560 19,90 8,10 3,20 10,10 - 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Mai...... 16,50 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Juni ... 1650 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 820 10,10 11,40 1630 610 1260 21,10 7,00 22,90
Juli ..... 16,50 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7.00 22,90
Aug. ..... 16.50 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Sept. ... 16,50 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,80 21,10 7,00 22,90
Diesel- | Heizol, | Heizol, . |Thomas- . | Kohlen- Roh- . | Walz- | Stab-, |Bleche u.] Réhren
Ware ---———| kraft- | leichtes | schweres| Benzol t‘se‘l}?;rx‘:-e Phos- Aﬁ}gg? saurer | Zement | eisen in g:gia) draht | Form- | Platten | aus
stoff (DK)| (HL) (HS) phat Kalk Masseln aus Stahl| stahl!®) [aus Stahl| Stahl
Ham- Bochum-| Duisburg-] Braun- | Ludwigs- | Regens-| Wieshaden- | 1 . | p,y. | Duis- | Ober- | Braun- Dissoldorf-
von ——— | burg Wesseling Langen-| Hochfeld | schweig| hafen burg Biebrich Kirchen | mund burg | hausen | schweig Grafenber:
Strecke Std dreer | Sad Hgbf. |(Rh.) BASF| Hbf. | Industriebf. Hbf. | Hbf. | Hgbf. nberg
Duis- Miin~ Ham-
Got- Hagen Kiel Bam- Bad Duis- Iger- [ Hamm | Osna- Her-
nach—— | tingen Wirzburg burg | "Hbf. | Hgbf. | berg | SR | Konmig | burg | lohn |(WestL)| brick H"g{)% ford
(272 km) (331 km) (42 km) | (64 km) |(284 km) (267 km) (136 km)| (76 km) | (26 km) | (38 km) | (856 km) {(184 km); (182 km)|(180 km)
st | BV @ | 399 &) [14 B4 @) Amh @) | 399 @) 1B1b) B9 | 8BsYo) 0 90
Gewichtsklasse— 2547 ‘ 25 t 1) J 2567) | 25 £19) | 25t7)
1060 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 9,25 16.26 17,43 6,26 9,80 5,20 6,40 13,30 19,60 25,10 24,60
1961 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,60
1062 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,60
1963 D ....... 22,30 25,80 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,80 19,60 25,10 24,50
1964 D ....... 21,01 23,84 25,30 6,88 7,90 18,00 17,70 8,00 9,68 6,20 8,40 12,38 17,92 22,93 22,42
1966 D ....... 19,20 21,80 25,30 6,30 7,75 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 8,40 11,20 15,70 19,90 19,60
1966 DY) ..... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 . 19,00 20,20 9,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 _ 20,00
1967 Jan. ..... 20,50 23,20 23,20 8,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 8,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Febr. .... | 20,50 23,20 23,20 8,50 7,70 16,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Mirz 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 8,40 11,50 16,10 20,40 20,00
April 20,50 23,20 28,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 19,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Mai...... 20,50 23,20 23,20 6,60 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 8,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Juni ..... 20,50 28,20 23,20 8,50 7,70 19,00 20,20 9,80 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Juli ..... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Aug...... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Sept. .... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 88, Quellenverzeichnis s, 8. 42.
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I1. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Getreide!)
Ware ————> | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggenund|  Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund Futter-
Weizen®) |d. Giiterkl. IV¥)] Weizen?) getreide Weizen getreide
von ——~% Hamburg Bremen Emden
Strecke
h —— Diisseldorf | Braunschweig Koin Mannheim Heilbronn?®) Kéln
1956 D ...vveenns 15,61%) 14,90%) 9,65%) 9,54 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1957 D .......... 15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,63% 15,03%) 9,04 8,44
1968 D ... ...... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,68 10,28 9,58
1969 D ...nvnenn 15,28 14,36 9,81 10,88 10,17 15,85 14,64 17,42 16,71 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 16,564 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,87
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,87
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,62 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,83 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
10,88 10,49 7,39 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,60 7,52 7,26
10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,26
10,60 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,26
10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
19687 Jan. ... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Febr. ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,26
Mérz........ 10,71 10,71 7,63 7,680 10,96 12,48 7,26
April ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,256
Mai .oonenns 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Jupi ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,26
Juld......... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7.25
Aong. ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Sept. ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
‘ Getreide!) Getreide!) | Mehl Steinkohle
Ware ———— > | Roggen Futter- Roggen Futter- ab 100t7) in kompl. Ortskohle®) a)
und Weizen | getreide | und Weizen getreide Ladungen®)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
e
Strecke on Emden Hamburg 1 | 1I | 111
nach ——— Mannheim I Heilbronn?) Berlin Emden
1066 D .....0une 13,22 12,62 14,85 14,25 11,70 8,80 6,10 6,66 7,30
1957 D oovvnnnnns 18,22 12,62 15,18%) 14,63%) 13,02 8,60 6,11 8,67 7,81
1068 D ..uvnen 14,72 14,02 16,78 16,08 13,66 9,47 7,20 7,87 8,62
1069 D ... . 14,85 14,14 16,92 16,21 13,56 9,90 6,68 7.36 8,12
1060 D ....nnen 14,86 14,14 16,75 16,04 13,56 9,35 6,21 6,86 7,68
1961 D......... 14,86 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8,55 7,24
1962 D ......cuee 13,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
19683 D vovvivvnnn 11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,93 8,55 7,24
1984 D .... o 11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,64 5,98 6,60 7,30
1965 D ....vtn 10,94 10,67 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
1966 D ......... . 10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
19668 Qkt. ....... 10,78 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 6,62 7,32
NOV. vevennn 10,73 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 6,62 7,32
Dez. ...... . 10,73 12,32 11,25 16,17 11,20 5,99 6,62 7,32
1967 Jan. .. 10,73 12,32 11,25 16,17 10,20 5,99 8,62 7,32
Febr. . 10,73 12,32 11,25 16,17 10,20 5,00 6,62 7,82
Miéirz 10,78 12,32 11,25 16,17 10,20 5,99 6,62 7,82
April ....... 10,73 12,82 11,25 16,17 9,93 5,99 6,62 7,82
Mai ........ 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,82
Juni ....... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
Juli......... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,82 7,32
Aug. ... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
Septe «v..... 10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
WwWare ———————> Kiistenkohle®) b) Exportkohle?) ¢) Bunkerkohle8) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
1 i I | 10 [ 1 | 11 I 11T | I ] I | 11z
Emden
4,063 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 8,70
4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 6,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,60 6,83 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,67 5,08 5,62 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 8,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,61 3,90 4,29 5,58 6,13 6,77
4,41 4,88 5,48 3,52 3,91 4,30 5,59 8,15 8,79
4,41 4,88 5,48 38,52 3,91 4,30 5,59 6,15 8,79
1966 Okt. ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,569 6,15 8,79
Nov. ....... 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,569 6,15 8,79
Dez. ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
1067 Jan. ........ 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
Febr, ....... 4,41 4,88 5,43 38,62 3,01 4,30 5,69 6,15 6,79
Mérz ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79
April ....... 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,69 8,15 8,79
4,41 4,88 5,48 3,562 3,91 4,30 5,69 6,15 6,70
4,41 4,88 5,43 3,62 3,01 4,30 5,69 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 8,15 6,79
4,41 4,88 543 3,62 3,01 4,30 5,59 8,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,59 8,15 6,79

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 42.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsatze
in DM je 1000 kg

Ware —————— | BUE | Ortskohle®) Steinkohlel) Braunkohlenbriketts
von —————> Ruhrgebiet | Rhein-Ruhrhéfen ‘Wesseling/Rh.
Strecke
Berlin Frankfurg
nach——— Bremen Hannover | Abladung | (Main)?) |Wiirzburg?)| Mannheim |Heilbronn?®)| Karlsruhe F“‘“kﬁiﬂ Wirzburg?)
1,75m | Osthafen (Maln?)
6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,65 9,73 8,97 6,18 9,08
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,65 9,41 8,35 9,26
7,80 9,01 8,73 17,33 8,566 11,60 8,50 11,35%) 10,02 6,67 9,61
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 1,35 10,02 8,57 9,561
7.65 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,569 8,67 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,562 7,77 10,20 9,16 6,67 9,61
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,64 8,63 8,567 9,51
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,69 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,26 8,32 7,687 16,22 7,15 9,87 7,10 9,43 8,43 8,567 9,77
7,28 8,84 7.69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,68 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
7,28 8,34 7,60 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,46 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,60 7,12 9,46 8,46 6,87 9,87
7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,69 7,12 9,46 8,46 6,67 9,87
1967 Jan. ........ 7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,69 7,12 9,46 8,46 6,67 9,87
iy 7,28 8,34 7,69 18,76 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,69 7,12 9,46 8,46 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,89 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,689 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
Mineral6} (in Tankschiffen)
Ware ————» Braunkohlenbriketts Erze Bromen®)
i e 4 5 Duisburg-Ruhrort
von - ‘Wesseling/Rbein Emden Bremen |Mannheim ¢){Heilbronn?) Kehl?) beladen Giber Kisten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach——— | Mannheim |Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort Kanal
leer iiber Minden (Weser)
6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,76 3,66 2,85 14,20 13,65
6,34 8,04%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14,20 13,685
6,561 ,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
6,61 9,36 8,03 4,568 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,561 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,207
I I1 III
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,561 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,46 2,85 16,90 15,20 14,35
6,561 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,62 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 4,46 2,85 16,90 15.20 14,85
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1967 Jan. ........ 6.61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
ebr. ....... 6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,86 16,90 15,20 14,35
Mirz ....... 6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
April ....... 8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,36
Mai oiienn 6,61 9,26 8,18 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 18,90 15,20 14,36
Juni........ 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Juli......... 8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Aug, 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Sept. ....... 6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Ware ——m————> Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskies?)
Strecke yon ———— Bremen®) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
[ Il
nach Heilbronn®) Mannheim Braun Braun-
tiber itber Dortmund | Hannover | gchyejg | Dortmund | Hannover | gchweig
Kiisten-Kan, u, Wes.Dat,-Kan, { Rh.-Herne-Kan. | Wes.-Datt.-Kan,
26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 8,70 7,82
27,30 21,31 21,83 2,48 5,80 6,28 4,00 6,70 7,32
27,71 19,85 20,50 3,05 5,82 6,564 4,47 7,68 8,37
27,756 21,95 3,05 5,82 6,64 4,51 7,76 8,47
27,757) 21,95 3,05 5,82 8,54 4,51 7,75 8,47
I 1I T11 I II II1
28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,056 5,82 6,54 4,61 7,76 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 8,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,61 7,756 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 8,64 4,51 7,76 8,47
28,75 25,90 24.45 24,30 21,85 20,656 8,17 5,82 6,54 4,55 7,86 8,60
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,66 3,17 5,82 8,54 4,58 7,03 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,86 20,85 3,17 5,82 6,54 4,58 7,03 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
Dez ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,86 3,17 5,82 6,54 4,68 7,98 8,70
1967 Jan. ........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,58 7,98 8,70
Febr, ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,64 4,58 7,98 8,70
Maérz........ 28,75 25,90 24,45 24,380 21,85 20,65 3,17 5.82 8,64 4,58 7,93 8,70
April ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 8,64 4,568 7,93 8,70
Mai ........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,64 4,58 7,98 8,70
Juni........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7.93 8,70
Juli......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
Aug, ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,656 3,17 5,82 6,64 4,68 7,93 8,70
Sept. ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,64 4,58 7,93 8,70

ﬁlﬁutefungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 39, Quellenverzeichnis s. S, 42,
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsatze
in DM je 1000 kg

Ware —M——> Bimskies') Salz!) Grubenholz | Stammholz | Schnittholz
Strecke YORT——— Ladest. Vallendar bis Brohl/Rh. Heilbronn?) Borth/Rh. Nordenham Bremen | Heilbronn?)
8 Herne, Castrup- i :
nach———» Fffgkbg:ﬁgn )| Heflbronn3) Koln Ii;’:f;é‘;’::_“ltﬁir Leverkusen Rauﬁg}i nld;téeln, Essen Holzminden Dﬁlashbr‘(l)rr%'
4,43 8,12 3,63 3,83 3,65 . . 5,35
4,42 6,399 3,839 4,03%) 3,65 . . o 5,62%)
4,91 7,21 4,26 4,46 4,17 . . . 6,23
4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 7,67 8,23 12,83 6,19
4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
4,31 6,31 4,00 40 3,83 7,10 7,62 12,83 6,19
4,34 6,34 4,33%) 4,78%) 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 7,44 8,00 13,34 6,31
4,34 6,34 8,76 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 8,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 18,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 8,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,76 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,34 3,756 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
4,34 6,31 3,75 4,20 3,80 7,79 8.38 13,85 6,31
Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien von
unter 50t | 50t und mehr | unter 50t | 50t und mehr | wunter50t | 50t und mehr | unter50t | 50t und mehr
von ———> Rhein-Ruhr-Hifen
Strecke
nach——— Mannheim I ‘Wiirzburg | Heilbronn [ Karlsruhe
1956 D............ 8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
1957 D..vvennnn.. 8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10
1958 D.......ue.. 9.47 8,28 13,02 11,92 12,87 11,53 11,43 10,30
1959 D...oeenvne 9,60 8,40 - 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
1960 D........ [P 9,60 8,40 13,20 12,10 12,88 11,563 11,60 10,45
1961 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,685 11,50 11,60 10,45
1962D ........... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 - 11,50 11,60 10,45
1963 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1964 D. eeenea 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1965 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
1966 D....... s 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,45
1966 Jull......... . 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Aug. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10.45
Sept. ........ 9,80 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,80 10,45
Okt, ....... . 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,680 10,45
Nov. ...... .. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,560 11,60 10,45
Dez. ..... .. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,80 10,45
1967 Jan. ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8.40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,60 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,656 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,80 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 ,
Normalgitter in Partien von 100 t%)
Gitterklasse ————» 1 | T | 111 | v | \4 | VI
Strecke von———>[ Hamburg (Bugsiergebiet A)
nach ——— Berlin
1956 D............ 12,80 12,60 12,30 12,00 11,80 11,60
1957 D, . 13,80 18,70 13,58 13,33 13,20 13,09
1958 D 14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
1859 D 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
1960 D 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
1961 D, ,, 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
1962 D . 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 18,70
1963 D....... eeen 14,33 14,18 14,03 18,87 13,77 13,70
1964 D.......... . 15,19 15,04 14,88 14,78 14,63 14,55
1965 D....... ceee. 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
1966 D............ 15,67 15,63 15,38 15,24 15,14 15,06
1966 Juli.......... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Aug. ........ 15,27 15,12 14.96 14,81 14,71 14.63
Sept. . 16,42 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80
Okt, ... . 16,42 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80
Nov. ........ 16,42 16,27 168,12 15,97 15,87 15.80
Dez. ........ 18,62 16,62 16,67 18,47 16,42 16,30
1967 Jan, ......... 16,62 16,62 16,57 ‘ 16,47 18,42 16,30
Febr, ........ 16,62 16,62 18,57 16,47 16,42 16,30
Mirz ........ 16,62 16,62 18,567 16,47 16,42 16,30
April ........ 16,82 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
Mai ......... 16,62 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
Juni..... . 16,62 16,62 16,567 16,47 16,42 16,30
16,62 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,62 16,62 16,67 18,47 16,42 16,30
16,62 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30

Erlinterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 39, Quellenverzeichnis 8. 8. 42,
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A. Binnenschiffahrt

2. Schiffahrtsabgaben aunf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar
Sétze in Dpf je 1000 kg

Strecke Anderungsdatum
‘Ware bzw. Gliterklasse
von nach 1.7.1948 | 15. 2. 1951 | 15. 12. 19511 1. 11. 1952 | 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963
Getreide ..........oiuen... Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Emden ~—Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ................. Rhein-Ruhrhifen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—Wiirzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn el 11,20 22,40 28,00%) 39,20 39,20
Brz ...coovvviiiiiiiinenn, Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
Salz ..., Heilbronn —XK0In, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Giiterklasse V 80,44 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60
VI 33,60 33,60 33,60 83,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20
Bimskies ........coieiinnns Ladestationen ’
Vallendar-Brohl/Rh,—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76
Erzeugnisse der eigsenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhifen —Wiirzburg
Giiterklasse I 94,20 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36
II 84,78 45,00 45,00 75,00 76,00 108,36
II1 66,04 35,00 35,00 58,33 58,30 90,30
v * 47,10 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30
Rhein-Ruhrhifen —Heilbronn
Giiterklasse I ’ 89,60 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80
i 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80
111 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00
v 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
8. Kleinwasserzuschliige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsiitze, um die sich die Frachisitze fiir Massengiiter erhéhen
Ware — Maassengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von———————> Rhein-Ruhr-Hafen i Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Héifen
Strecke Oborrhoin. Mai
nach R N Pree ’ Braubach?®) Liilsdorf®)
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)*)
(oder umgekehrt)
3,41 5,65 4,11 — _
1,63 1,73 0,97 — —
0,38 0,05 — — _

1959 D Lot iiiie e 15,61 23,66 20,96 7,53 7,53

160D ..o 0,05 0,27 0,11 — —

1961D .ot 2,72 1,83 0,97 — —_

1962 D .ot 15,93 15,565 14,12 12,85 12,85

1963 DD ..o, 12,63 10,72 8,80 9,01 9,01

1964 D .........iiieiiii, 14,45 21,12 15,36 1,95 1,95

1065 D ...viiiiiiiiii s 0,16 —_ -— — —

1966 D ........... e — - — — —_

1958 Januar ................. 4,52 0,65 — —_ —

1959 September .............. 33,38 60,00 48,00 — —_
Oktober ................ 72,90 96,13 06,13 72,90 72,90
November ............... 34,00 66,67 50,67 — —
Dezember ............... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai .................... 0,65 3,28 1,29 — —_

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 — —
November .. M 12,87 —_ — — —
Dezember ............... 1,29 — — —_ —_

1962 September .............. 7,83 11,33 5,33 — _—
Oktober ................ 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November ............... 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 J'anuar*‘) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,87 80,00 80,00
Mirz .....oooeennn P 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ...... e 2,00 5,33 2,00 ~ —
Dezember ............... 5,16 3,87 1,29 — —

19064 Januar ................. 50,32 56,77 43,23 21,29 21,29
Februar ................ . 19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
Mérz........ e . 6,45 1,29 —_ —_ —

Jull ...l [P 14,84 34,84 25,16 — —
August.................. 81,61 61,29 44,62 N — —_
September . 20,67 50,67 35,33 —_ —
Oktober . . 13,56 26,45 20,85 —-— —
November 14,67 18,00 12,67 — —_
Dezember .. 1,94 —_ — - —_ —

19685 Januar .........c00000.. 0,65 — — — —
Februar ....ooveevereanes —_— — — —_ —_

Mirz ...... 1,29 — - — —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 39, Quellenverzeichnis s. 8. 42,
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B. Seeschiffahrt

1. Frachiraten der nordeuropdischen Kiistengchiffahrt (in Reisecharter)

Ware—— > Getreidel) Olkuchen?)
Brest/Diinkirchen F?etggrlii:i}; / Elbe Rotter- Elbe
von (Frankreich) ‘Aarhus®) dam?)
Route o Stettin/ Danische | nbrdlich [Helsingborg/|nordl. Vstad/| ~ Elbe/ | Dinische | ndrdlich | nordlich | Helsing-
nach———>| Elbe Danzi Elbe |Hifen im|Fredericia/l Ystad |Oskarshamn| Weser/ | Hifenim | Fredericla/ | Aarhus/ | borg/Yatad
g . |Kl. Belt?), Aarhus®) (Schweden) Ems | Kl Belt®)| Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
Wihrung g 3
Mengeneinheit—» 8 je 1000 kg | DM je 1000 kg DM je 1000 kg
1056 D . 28.0 . 8,14 10,76 11,37 13,67 13,32 12,13 14,50 13,561 14,09 15,00
1057 D . 22.8 . 7,10 7,88 7,63 8,07 10,26 9,91 9,50 9,39 8,75 11,25
1958 D 17.5 . 6,02 6,36 7,18 7,74 7,64 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
1969 D ...... 18.6 . 5,75 7,15 7,56 8,22 " 8,86 10,83 9,08 8,81 10,86 11,03
190D ....oonnn. 18.5 . © 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,60 11,19
1961 D .. ..evnnl. 18.10 19.8 6,38 7,10 7,65 8,08 8,66 10,98 8,25 8,72 10,81 9,96
1062 D .......... 18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
1963 D ....vennn 19.10 22,4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1964 D ... .ovnen 21.4 22.1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
1966 D ....0vvnnnn 20.7 22.4 6,562 7,81 8,34 8,97 9,76 18,52 9,09 10,17 11,84 10,89
1966 D ........... 22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,54 8,74 13,99 8,50 9,59 11,28 10,78
1065 LVi......... 20.10 211 6,34 7,50 8,13 8,75 9,33 8,85 10,09 12,58 iO,M
IL.Vj. eovvntn 21.5 . 5,34 7,69 8,08 8,25 9,26 8,64 9,42 11,45 10,72
L Vi, ...... 191 0.8 7,38 7,67 7,88 8,38 9,08 . 8,80 9,72 10,66 9,80
IV.Vi. ... . 25.4 7,30 8,38 9,29 10,43 11,37 13,69 10,06 11,44 12,86 12,39
1966 LVj. ........ 21.5 2210 5,95 8,07 8,37 8,81 . 13,09 9,566 10,56 12,22 12,02
ILVj, ....... 23.8 21.9 4,08 6,92 7,28 7,63 7,89 . 7,96 8,83 10,36 9,18
L V). ...... 23.1 20.2 8,26 8,82 7,19 8,12 8,38 15,056 7,85 9,14 10,96 9,82
IV.Vi. ...... 22.4 21.1 5,76 7,60 8,35 9,62 9,44 13,84 8,63 9,82 11,59 11,91
1967 LVj. ........ 20.8 19.2 4,87 6,94 6,82 7,92 8,25 11,00 8,10 8,45 9,45 11,44
IL Vi) ..... 23.9 21.2 4,77 6,68 7,03 7,82 8,38 . 7,33 7,72 8,98 11,10
Ware ————— | Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
Hamina/ |stid], Vester- Brahestad/ | Goteborg/
von——> Elbe Bj6rneborg | vik/Ystad?) Hamina/Bjsrneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
Route (Finnland) }{ (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl. Ystad/| GroB- Elbe/ 8 Rhein- niederl.
nach —{ Ogkarshamn| britannien, Weser/ lighgéh)lelngﬁ{dle;-”) hifent®) ‘%‘gg %nget;%/r ﬁggfgﬂ Groggmléien, Rheinend-
(S8chweden) | Ostkiiste Ems Ruhrhéf. g hiifen®)
Wahrung _  ___.ITM/1000 kg| s/Fathom |DM/Fathom: s/Stand. | hil/Stand. DM je Standard 8 je Standard bfi/Stand.
Mengeneinheit |
16,15 217.1 240.0 120,19 144,10 114,08 104,38 99,18 250.4 277.11 92,42
9,00 183.6 205.6 102,86 140,60 98,69 94,67 04,78 216.0 245.9 86,98
9,16 127.1 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.56 200.6 71,13
10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,81 187.4 192.7 75,08
11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,52 100,86 98,560 91,70 230.2 248.10 86,91
10,27 168.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240.8 78,81
11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225 5 75,38
11,39 182.1 74,56 227.6 102,565 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253.9 94,64
11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,69 105,70 251.9 266.2 92,32
12,00 200.5 75,00 225.5 103,09 131,15 104,67 103,47 109,07 24711 262.4 89,66
10,98 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
13,07 204.6 225.6 106,36 131,39 101,48 108,91 106,79 243.8 259.7 85,50
11,64 . . 227.3 99,15 129,97 100,17 104,09 111,87 246.9 257.8 85,09
10,55 183.9 77,25 221.0 99,12 130,24 108,29 104,75 115,59 247.2 259.8 93,75
12,72 190.0 . 227.9 107,74 133,00 113,00 101,12 . 254.4 276.1 91,40
10,75 . 228.10 93,17 128,63 111,57 104,86 113,82 246.6 261.11 73,89
9,69 185.0 231.5 96,67 128,73 114,44 107,28 105,47 264.11 271,11 91,14
11,36 192.6 231.7 97,32 131,72 115,46 109,80 105,42 253.4 263.4 93,75
12,13 1915 232.1 96,02 131,00 106,90 103,33 115,38 254.0 293.6 91,04
1067 LVi......... 11,00 193.5 220.10 8§,65 . 105,11 . 237.8 256.3 90,83
ILViSS) ... 9,88 179.4 215.56 89,12 103,34 100,68 99.49 242.2 252,10 80,67
Ware ——>| Schnittholz Kaolin!) Naturwerksteine
westl. Yatad/|  spdl, Vestervik/ nordl. Oxelosund/ Stettin/ GroB- Bornholm Limfjord- Lysekil
von -———>| Varberg 1 Hirndsand!?) ; britannien, hifen
Route (Schweden) Yatad (Schviveden) “(Schwoden) Pfi’{g_ 7 Kanalkiiste {D#nemark) (Dinemark) (Schweden)
Rhein- s . .
Elbe/ : niederlindische GroBbritannien, Elbe/ Liibeck/ Liibeck/
nach ‘Weser \ hafen_“') Rheinendhiifen?®) Ostkliste ‘Weser l Elbe Flensburg Elbe Flensburg
Ruhbrhifen !
ﬁ%ﬁm eit—>|  DMie Standard bl jo Standard s fo Standard DM je 1000 kg
1966 D ...vvunnnns 79,29 107,63 . 91,08 251.7 168.7 20,91 9,22 . . 10,19 9,35
1957 D .oonvvnnns 71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . . 9,92 9,00
1958 D .h.vvennnnn 65,10 . 60,00 70,64 181.8 127.1 13,45 7,87 . 7,00 9,04 8,34
19560 D .. ... 67,70 92,18 . 70,83 182.8 138.8 14,69 7,68 8,75 8,21 8,65 8,42
1960 D ........... 72,94 99,61 79,69 98,10 229,2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
1961 D ........... 73,68 103,68 82,80 86,50 223.2 148.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
1962 D ........... 78,81 93,98 79,47 80,46 202.11 145.9 14,28 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
1063 D ........... 76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 8,25 9,26 7,28
1964 D ........... 77,64 99,04 85,7 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
1065 D . 80,14 - 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
1966 D ... . 100,31 77,86 97,26 258.9 173.5 15,06 9,07 . 6,79 9,00 7,88
1965 1. Vi, . 99,89 80,56 88,77 285.10 155.10 14,67 9,00 9,00 6,48 8,67 .
11, Vi. 78,50 99,83 85,28 91,83 248.9 181.2 14,82 . . 6,48 8,79 .
II1., Vi. 78,67 99,87 81,50 93,33 244.11 179.5 14,61 9,25 6,42 10,30
IV.Vj . . . 90,83 266.9 200.11 15,88 9,07 8,36 10,568
1066 LV, ........ 102,15 75,25 105,50r 247.10 146.2 15,34 8,83 6,75 8,68 8,38
IL Vi coennns 103,00 79,38 93,82r 267.6 179.4 15,18 8,89 6,77 8,36 7,76
ILVi. ...... 100,63 . 96,78 255.4 181.9 14,40 9,28 6,87 9,80 .
IV.Vi. ...... 94,38 82,67 95,87 262.9 186.5 15,38 9,24 . 9,19
1967 L.Vi. ........ 76,25 86,63 241.4 145,8 13,63 8,09 5,00 7,65 6,67
IL Vi) ..... . 84,71 238.9 168.1 13,17 8,50 5,05 8,47 .

Erliunterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 89, Quellenverzeichnis s. 8. 42.
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B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropéischen Xiistenschiffahrt (In Reisecharter)

Ware ——— Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke?) l Schrott?) | Steinkohle
Diinigche | nérdlich | Limfjord- |
Bornholm A Varberg/ Rotter~ : Aarhus und Stettin/
von (Dinem.,) Elé‘f%’;fgl) ng‘;f&g}‘;/ (Dlﬁf:; ) Karlshamn (Schwed.) Antwerpen Litbeck dam?®) siidlich davon?®) Danzig
Route : =
Litbeck/ Litbeck/ Hamina/ | nordlich Rhein-
nach—— Flensburg Elbe Flensbur Bjoérneborg | Stockhelm Xlbe héfen?)/ Elbe
2 | (Finnland) | (Schwed.)®) Ruhrhiifen
Wi
Mo b DM fe 1000 kg 8/1000 kg | skr/1000 kg [hfl/1000 kg‘ DM je 1000 kg
1966 D ........ . . . 7,88 7,66 . 17,83 . . 18,05 .
1957 D ...... . 6,67 . . 7,81 . . 16,06 . . 16,53 .
1968 D ........ . 5,41 5,60 . 7,81 7,22 . 13,42 . . . 9,30
1959 D ........ 6,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
1960 D ........ 6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
1961 D........ 6,01 5,66 5,78 5,67 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,08 13,95 10,25
1962 D ........ 5,58 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
1063 D ........ 6,57 5,97 5,90 7,19 8,61 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
1964D ........ 5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,26 5,52 14,91 12,04
1965D ........ 6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15,36 11,03
1966 D........ 5,38 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.56 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
1965 1. Vj ...... 5,68 5,07 . 6,27 8,32 6,63 21.6 . 7,18 5,25 14,93 10,09
IL.V; 4,13 4,98 5,00 7,06 7,91 7,25 17.0 12,77 7,18 5,09 14,77 11,31
IIL. Vj 6,63 5,67 . 7,37 8,10 . 16.4 12,82 7,23 5,60 . 11,06
IV.Vj . 6,04 6,68 7,68 8,08 18.5 12,79 7,26 6,21 16,33 11, 34
1966 I.Vi. .... . 5,19 6,46 7,80 . . . 7,41 4,96 16,35 10,30
V... 5,35 4,85 6,53 8,31 7,09 16.11 12,94 7,39 4,88 17,25 9,71
III. Vi. 5,63 5,28 8,82 8,08 6,39 17,5 13,03 7,37 5,24 14,562 10,41
Iv. 6,00 4,99 6,13 7,87 6,61 18.4 13,00 7,40 5,07 . 10,33
1967 L. Vi...... T 4,88 4,48 . 5,11 6,67 . . 7,40 4,59 15,33 9,48
IL V33 .. 4,58 4,59 5,44 5,38 6,59 16.7 18,00 7,40 4,48 15,04 9,76
‘Ware ——» Steinkohle Koks?®)
GroBbritannien Rotterdam/ |
Routevon —_— Stettin/Danzig Ostkiiste Wales Weser/Ems ‘ Hamburg' | Elbe
Litheck] Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Diine- | Rotterd.] Aarhus Varberg/ | nordlich Hamina/ ‘ Aarhus | nérdlich
nach—— Flensb slidl, dav. Vaasa Weser/ mark®) | Amst r(i und sfidlich |Oskarshamn| Stockholm?®) Vaasa u. sfidlich | Aarhus/
urg (D:‘in )’) (Finnl.) erd. davon?) (Schweden) (Finnland) | davon%) | Aalborg ')
‘Wahrung -
Moo= | 100mks | 1000k | s Jo 1000 kg | s/22401bs | /1000 kg skrje1000kg | s jo 1000 kg
. 21,92 26.6 21.6 24.7 21.5 28.7 19,42 19,56 3L11 23.9 25.1
. 17,72 21.2 17.2 10.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 16.9 20.1
8,43 14,17 16.2 12.11 14,11 12.68 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
8,72 16,05 14,11 14.8 18,7 12,11 21.0 14,09 14,02 22.1 16,11 18.7
10,15 18,82 16.6 16.8 18.6 14.0 22.5 18,54 15,93 20.3 20,10 20.6
9,50 186,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,08 15,61 22,4 19.56 21,7
8,99 16,08 14.5 14.7 15.11 15.11 21.5 14,91 15,78 21.4 18,1 20.4
10,94 21,14 i8.1 18.0 21.10 20.8 24.3 17,56 17,54 22.3 21,7 21.11
10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 22.11 17,12 17,15 22.10 20.9 22,7
10,28 18,57 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 10,47 25.4 20.8 21.3
9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17.11 24.0 18,26 21,03 26.0 20.11 21.3
8,80 16,17 16.7 15.6 18.11 13.10 21.10 17,66 . . 19.2 10.6
10,33 18,03 15.8 16.3 17.8 15.7 . 16,42 18,52 22.5 19.3 .
10,03 19,12 16.8 15,11 17.2 18.4 23.0 16,69 18,56 23.6 20.5 21.5
10,88 20,94 20.11 18.8 21.3 21.3 26.5 18,51 22,25 3L.7 23.9 23.6
9,29 17,62 . 16,10 21.7 17.6 24.9 20,00 25,00 . 22.3 .
8,72 17,04 15.0 16.8 19.5 19.1 . 17,13 20,63 24.9 18.2 18,7
10,50 21,08 16.3 18.0 18.6 17.9 22,11 16,92 19,21 24,8 20,6 20.5
10,63 21,01 18,11 16.11 20.9 16.9 . 19,00 21,50 28.9 22,9 24.2
1967 LVi. .... 10,00 15,66 16.5 17.1 17.5 15.8 22,7 17,64 19,7 22.8
IL Vi) .. 9,92 14,61 14.9 16.11 17.1 15.6 22,8 . 22.9 19.1 20,10
Ware ————— Koks®) Briketta!?) Kalidiingemittel Eisen und Stahl
GroB- Wismar/ Rhein- |
von —— Elbe Labeck | britannien, | gooqo ot Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hiifen?)/ Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiliste Ruhrhiifen|
Varberg/ | Aarhus Dine. Varberg/ | Aarhus | Stromst./ | Trelleborg/ Stromstadt/
nach—— | Ogkarshamn| u. siidlich ,,?ﬁi‘x’o) sﬁ%ﬁf}tﬁusal:'%%‘) Karlshamn | u. stidlich | Malmé | Stockholm sﬁ%lsigﬁuc;al;%%‘) Malmd
(Schweden) | davon4) (Schweden) | davon?) (Schweden) (Schweden)
&Ve‘n";‘ﬁm——» skrf1000 kg s Je 1000 kg dkrje1000 kg  |skr/1000kg| 8/1000kg |  skr jo 1000 kg ‘ DM jo 1000 kg
17,67 22.0 37.9 17,30 23,87 21,60 26.2 20,00 20,40 19,83 . 10,00
12,81 14,11 24,6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50 .
11,84 18.0 20.2 13,56 17,60 16,65 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
14,63 16.7 21.8 15,87 18,93 16,687 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,23 211 15,562 16,17 18,17 9,36 9,88
13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19,10 14,50 14,44 19,04 8,61 8,01
15,58 21.0 32.2 20,42 22,60 22,687 23.4 6,96 18,03 18,87 8,83 10,25
14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 9,75
15,46 18.5 29.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78
16,25 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,78 9,72
. 18.0 28.5 16,46 21,24 25,89 23.2 18,09 18,11 16,34 8,70 9,69
. . 24,8 . 20,38 18,63 22.3 16,10 16,49 16,80 8,36 9,82
S 16,08 . 28.3 18,36 19,51 17,25 20.8 14,48 14,96 16,31 8,64 9,48
IV.Vj. 16,88 22,9 85.10 21,25 22,96 20,33 27.10 19,21 21,05 17,22 9,14 10,13
1966 I Vi, ..... 19,567 23.2 315 18,66 22,25 22,11 26.4 19,83 20,72 15,38 8,94 10,09
ILVi..... 15,17 . 27.2 15,00 19,00 18,00 22,7 15,70 16,77 17,28 8,29 9,19
IL V. ... 15,00 85.1 17,50 20,50 23,50 21.8 156,27 15,35 16,67 8,56 9,45
IV.Vi..... 15,33 33.6 19,64 22,33 18,89 22.6 18,18 17,94 16,71 9,13 10 25
1967 L.Vi...... 14,94 27.0 15,28 19,98 22,00 20.8 16,56 17,25 16,00 8,34 8,568
ILVS) | . 25.1 16,13 19,81 18,00 20.9 15,54 15,75 16,66 8,82 9,53

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 89, Quellenverzeichnis 8. 8. 42.
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Hochseeschiffahri!) (in Reisecharter)

Ware ————————»| Getreide
von ————» GroBle Seen St. Lawrence USNH US-Golf Nord-Pazifik?)
Route ]
. ux Antw./ | Antw./Betd./| Antw./ Antw./ Antw./ s Antw.]
nach | “Hps. UK nst, Hbg. VK Hbg. UK Hbg, | J20anY) UK Hbe,
Wihrung —————» s | $ 8 | $ 8 | $ s $ 8 ! $
Mengeneinheit —> je 2240 Ibs
. . 89.4 10,90 10,61 103.6 11,76 115.8 14,02 21,92 153.9 18,17
. . 60.4 6,29 5,72 66.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
92.10 . 40,11 4,14 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8,37 56.9 7,06
79.1 9,57 40,2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.2 4,86 8,41 59.10 7,09
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,88 59.2 7,37
83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 5,36 10,86 6,81%) 6,97
65.11 7,75 35.8 3,03 3,48 35.1 4,06 40.5 4,39 7,88 6,17 6,88
68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,53 51.11 5,50 9,69 7,44 7,69
68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42.4 5,73 51.0 5,26 10,27 7,85 7,82
78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48.7 5,74 64.1 5,60 12,01 8,54 7,66
69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.5 4,66 51.10 4,28 10,32 7,94 7,62
70.7 8,47 35.0 8,81 3,99 . . 53.10r 4,74 10,22 | . .
60.0 8,75 43.2 4,41 4,39 34.5 54.2 4,37 9,90 6,50 6,36
. . . . 33.9 41.7 3,21 9,00 6,40 6,25
1967 81.3 . . . 30.5 32.4 3,58 8,00 5,25
60.0 7,00 30.0 2,75 2,75 29.8 . 38.2 3,78 9,31 .
77.6 7,89 52.6 3,12 . 33.5 4,18 41.5 3,97 10,60 .
76.6 8,42 4411 3,51 3,76 44.3 . 43.11 4,13 10,87
80.8 8,75 41.0 3,44 3,68 . . . 4,20 10,18
74.5 8,07 43.3 4,16 4,23 5,70 56.0 5,14 12,23
61.6 7,65 38.9 4,03 4,00 . . 59.0 5,56 13,42
71.3 7,75 . 3,84 4,88 46.7 4,93 48.7 5,66 12,99 . .
74.0 9,37 44.2 5,18 4,65 50.1 5,87 . 6,26 13,01 8,13 8,50
Getreide Kopra Esparto Zucker
West- | bst- ‘ Full Range Sid: Si itipe
5 - id- Schwarz- Philip 8
von La Plata®) Australien china$) afrika?) meer pinen Algerien Kuba®)
Route
Antw./ West- Antw.| Antw./ Antw./
nach —— UK ‘ Hbg. ‘ ttalien UK/Kont. Ceylon TK Hbg.%) Hbe.9) UK Hbg.
Wiihrg./Mengeneinh, — 8 jo 2240 Ibs $ jecuft s je 2240 lbs
1956 D ........ .. 153.6 145.11 138.11 171.1 176.3 173.0 . 126.7 81.5 0,41 126.1 112.0
1957 D .......... 98.6 91.11 96.3 110.10 119.9 114.4 . 93.7 59.2 0,26 110.9 104.2
1958 D .......... 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 . 54.0 30.2 0,15 80.11 37.3
1959 D ....... AN 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 . 60.4 38.3 0,17 79.4 39.11
68.4 61.1 62.9 74.9 843 . 80.9 . 82.5 38.4 0,18 81.2 47.10
70.5 66.2 65.11 78.5 84.2 79.2 . 62.8 40.4 0,16 81.8 57.6
67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 35.11 52.5 33.5 0,15 81.0 46.5
78.8 74.6 78.0 78.5 84.10 83.7 46.2 61.11 36.11 0,19 85.2 64.3
83.8 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 50.2 59.7 37.6 0,20 93.56 71.1
95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.6 53.3 61.7 . 0,24 92.7 73.0
90.3 78.8 83.7 83.7 87.3 82.7 47.7 52.0 0,21 89.7 75.7
81.3 . 70.6 76.3 87.8 81,11 42.11 0,18 87.6
83.11 70,0 78.2 75.0 86.0 81.1 47.1 0,17 87.6 .
86.1 71.5 81.3 75.0 85.0 80.0 49.6 0,18 87.6 .
1067 Jan. ........ 81.3 67.0 76.11 . . . 47.4 . 0,17 87.8 .
Febr, ....... 80.6 68.7 74.1 70.0 . . 45.2 0,19 87.6
- Mérz .. . 85.0 60.8 78.1 . . . 49.0 46.11 0,18 . .
April 83.0 63.2 74.1 . 80.0 . 43.0 49.1 0,17 . .
Mai 82.6 58.3 73.9 77.6 79.2 78.11 44.5 61.3 . 0,17 90,0 .
Juni . 70.8 78.3 . . . 48.3 52.2 41.0 0,2719) . .
Juli......... . 66.3 . 55.5 50.9 49.9 0,28
Aug. ....... 85.0 62.6 61.3 52.6 52.2 49.3 0,24 .
Sept. ....... . 73.3 75.8 . 63.3 . 0,28 90.0 .
Ware - g Zucker Fischmehl. Schwefelkies Schwefel Apatit l\dE;:egl:‘;::ge
von ———| Kuba8) l Queensland?) Mauritius Peru M°]r31;h°“' Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria
Route o
JRttd, . . ) Liibeck- \
nach ———| Casablanca| UK |*MLAM | g | 4piw UK Belgien |Niederlande| UK prverinll B
$ e 22401bs| 8 je 2240 lbs $ je cu.ft.1?) 8 je 2240 1bs
18,29 _ 214.8%) 228.6"%) 1351 . 68.10 56.2 43.7 41.9 112.9 48.10 107.8
13,28 93.4 96.6 74.2 . 51.4 46.7 35.56 31.8 96.5 44,2 77.10
5,41 76.11 75.3 58.7 . 37.0 36.3 22.9 23.2 40.6 20,7 39.4
5,91 92.3 89.9 62.11 . 39.0 34.1 25.9 24.6 47,10 20.8 41.1
7,29 90.1 87.7 63.10 . 38.11 35.7 24.11 23.9 49,2 21.11 44,11
8,10 93.0 90.6 65.7 . 40.5 . 22,5 21.10 54.2 21.2 43.11
5,60 83.10 81.4 57.3 0,14 34.4 27.3 20,10 21.3 41.6 20,2 34.2
7,94 97.2 94.8 79.4 0,15 39.8 23.0 25.6 25.0 50.5 22,9 36.8
9,05 92.5 89.11 73.1 0,20 43.6 . 29.0 26.0 59,10 22.6 32,8
10,15 100.7 98.1 81.7 0,23 43.8 . 27.4 . 66.3 . 39.2
9,62 95.9 93.3 58.11 0,17 47.4 . 34.0r 29.0 61.7 24.0 26.0
7,50 . 55.0 0,16 . . 48.9 . 20.0
7,75 . . 55.0 0,16 . . . 24.0 .
. 90.0 87.6 55.0 0,16 . . . .
1967 Jan, ........ . 85.0 82.6 52.6 . 44.3 30.6 22.0 23.0 . . 17.0
10,02 83.7 81,1 . . . . . 23.0 47.9 .
10,50 83.9 81.3 . . 26.0 . . . 19.6
. 87.3 84.9 . 0,19 . . 20.0 . . . 17.2
. 90.0 87.6 . . 43.0 . . 60.9 20.0
12,50 90,01%) 87.619) 62.619) . . . 66.0 25.0r
i . 65.10 . . 67,0 30.0
Aug. ....... 11,78 . . 62.6 52.6 . 63,0 .
Sept. «.v.nn 11,66 95.0 92.6 65.9 . . . 64,0 .

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 89, Quellenverzeichnis s, S. 42,
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Hochseeschiffahrt?) {in Reisecharter)

‘Ware - noch: Eigen- und Manganerze Zinkkonaz. Kohle
Siidafr
von ————> Marmagoa Mog:r;;g?k/ ' Conakry I Melilla } Poti Port Pirie Hampton Roads
Route h > | Antwf T ‘ Antw./ | 3 Brist. Kan/l - yiorad Rotter. West Rio de
! s : 3 3 . - st-
na Hbg. ) AN gy | Polen Avtw./Hog. % | LeBavel | ifen dam | italien | "***" | Janeiro
Wahrg. /Mengeneinh.— 8 je 2240 1bs $ je 2240 Ibs
122.8 121.0 ° 115.6 72.6 40.1 66.9 186.0 78.0 77.2 11,52 19,90 11,35
7.8 89.10 69.2 62.9 36.9 . 147.11 53,1 51.11 7,90 15,71 8,02
41,1 39.5 45.2 . 18.9 29.9 74.0 25.8 242 3,97 7,60 4,95
46.8 40.5 44.9 30.2 18.5 30.1 91.10 24.10 23.0 3,80 7,76 5,26
45,11 43.8 45.4 29.2 17.11 31.2 100.0 27.5 26.2 4,14 8,35 5,80
42,10 47.8 41.10 26.7 17.5 32.3 86.9 30.1 27.4 4,25 9,02 632
32.9 36.0 34.0 2211 15.11 24.6 75.8 22.11 20.3 3,61 6,55 5,06
37.7 39.5 37.2 25.9 19.0 27.8 95.1 28.11 27.3 4,83 7,18 7,44
41.1 41.0 40.6 29.4 20.1 25.10 86.7 27.0 24.6 4,45 7,32 8,11
49.1 47.7 41.8 34.5 . 31.3 98.10 31.1 27.11 4,82 8,31 8,09
35.2 39.10 47.0 35.2 21.0 23.9 95.6 23.1 20.6 4,04 6,99 7,06
1966 Okt. ....... . 35.4 . 19.0 . . 7,37 7,05
Nov. ....... 28.0 34.8 90.0 . 20.3 3,70 6,28 8,565
Dez. ....... 24.8 34.7 . B . 3,50 5,84 6,58
1967 32.8 34,2 88.9 . 16.0 5,99 6,25
. 33.8 . 20.0 . 6,10 .
28.0 . 83.9 . 18.0 . 6,31 .
. 85.0 23.6 19.3 3,45 6,42 .
30.0 . 87.6 22.2 21.0 6,67 7,75
60.0%) 34.0 83.9 . . 7,93 , 8,10
43.0 . 9,01 9,75
. 43.0 . . 9,76
. 42.0 . 95.0 27.6 8,79 9,75
Ware ———— > noch: Kohle Erddl, roh Rohphosphat
von ——— | Australien Danzig/Stettin Karibische See US-Golf Persischer Golf US-Golf |Casablanca Sfax
Route
nach——> Japan | Portugal i‘;Va,(iIS):;x UK 1%’;&% UK %ggﬁ' UK I]‘Ii(g'f%g. UK Antw./Rttd.
8 je 2240 Ibs
. 46.2 68.7 73.4 95.4 99.11 146.6 152.0 107.6 39.9 44.0
89,10 . 29.5 52.10 60.1 64.5 67.2 117.8 120.11 90.7 27.6 32.0
36.2 28.10 22.0 15.10 16,11 20.5 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 20.6
40.0 30.9 25.8 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 27.6 47.11 19.9 204
30.3 . 25.2 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
41.4 35,11 30.4 13.11 14.10 18.7 17.4 26.11 27,11 51.10 20.5 20.9
34.7 30.2 22.1 15.6 16.6 22.5 30.10 32.0 44.9 18.9 200
34.11 31.0 35.5 20.11 22.3 33.2 35.3 38,5 39.9 . 21,0 19.9
30.9 34.2 33.8 19.2 19.11 . . 33.8 34.9 55.6 22.8 27.8
35.7 36.6 31.0 19.7 20.56 . . 32.1 34.3 64.0 26.2 26.10
29.7 34.4 25.2 16.3 17.1 33.7 35.9 30.2 31.3 66.0 28.10 30.0
24.11 34.0 20.9 22.0 33.7 35.9 38.2 39.56 24.0 .
25.10 . 21.0 22,11 . . 26.5 27.4 27.0 .
25.1 14.4 15.0 37.8 39.0 . .
27.0 16.4 174 33.10 35.1 . .
30.0 10.8 11.0 31.4 32.5 . .
26.2 13.0 12.6 23.6 24.5 . .
26.9 . 10.2 10.9 19.9 20.2 . .
28.5 20.6 18.6 18.8 19.11 20.5 . .
26.7 . 41.2 43.7 80.0%)r 84.5%)r 63.9 25.6
38.3 24,5 63.2 64.9 65.10 69.11 187.5 1415
37.10 . 56.3 58.8 61.6 85.4 131.3 185.0 62.6 .
35.6 32.9 63.9 65.0 . . 113.1 119.8 63.9 . .
Diingemittel Grubenholz Bauholz und Stiickgiiter Schrott Stahlwaren
von -——> Antw.[Hbg.?) Archan- Nord-Pazifik GroBe USNH?) Japan®)®)
gelsk?) Seen
Route
. 5 5 West Antw./ West 5 Nord: US-Golf?)
. 3 Ch - : - - - _Go
nach——— [Alexandria | S{id-China ECUK UK Stidafrika®)|Australien®) italiens) Entlg(:!) italien®) Japan®) spanien?)
Wihrg. /Mengeneinh. — 8 je 2240 lbs ]s je Fathom $ je2240 lbs
1066 D .......... 62.6 154.7 287.5 25,04 30,51 . 17,70 . . .
1957 D ..vvvenne 46.6 102.8 268.9 19,54 19,24 . 12,28 . . .
1958 D ...vvene 29.6 59.7 189.6 10,29 12,08 . 6,07 6,47 . . .
1969 D .......... 35.0 59.2 175.0 11,17 12,06 . . 6,04 6,42 10,33 . .
1960 D .......... 36.5 59.10 194.7 10,96 138,61 12,57 10,37 8,61 7,08 11,08 . -
1961 D .......... 35.5 66.2 223.9 11,60 13,29 12,88 10,64 7,32 7,66 18,72 . .
1962 D ... 31.8 58.11 198.4 10,33 12,00 11,66 7,78 5,26 6,08 10,44 6,74 .
1963 D .......... 41.2 66.4 216.8 12,57 12,88 14,45 9,67 . 7,62 12,28 8,01 6,67
1964 D .......... 37.8 66.7 225.0 13,44 15,36 15,71 10,69 7,82 8,28 12,76 8,43 7,18
1966 D .......... . 82.8 230.6 15,66 17,12 17,58 10,27 9,21 9,47 13,67 9,41 8,88
1966 D .......... 47,10 80.1 240.0 . . . 10,87 . 8,34 11,27 9,569 8,58
1966 Okt. ... 37.6 79.0 7,74 11,05 . 7,83
Nov. ... . 74.0 240.08) . 11,32 . .
Dez. . 78.8 7,38 10,40 . .
1967 Jan. ........ 80.11 ¥ . 9,86 .
Febr. ....... 83.10 . 10,569 .
Mirz........ 88.7 . 11,59
April ....... 90.7 11,52 11,68
Mai ........ 856.0 . 1,88
Juni ....... . . . 18.45
Juli......... 121.118) 14,42
Aug, ....... 120.6 14,50
Sept. ....... . 13,04

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 39, Quellenverzeichnis s, S. 42.
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(. Schiftahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land —> Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fur Verkehr, Heinz Peters, istisch 5
Stelle “Abt. See, Hamburg Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
i ini 1 Tramp- | Tanker- | Tramp- | Tanker-
Einsatzart — Linienfahrt') fahrt?) fahrt fabrt?) fahrt Trampfahrt
! . 2
Gesamt- Stiickeut [Massen, ut! ins- Rohdl ins- Getreide Hochseeschiffahrt®)
Indexgruppe——>{ jndex g 8UY gegamt | (insg.) | gesamt | (insg.) Gesamt- ‘ Getreide }Schwefel- Trz Kohle | Diinge-
index kies mittel
. 2. Hj. 1954 . 2.Hj. 1954/ Scale . .
Basis — oo | Dez 1059 =100 ™o’ PTo0s) 1960 = 100 1960 = 100
1962D ....... 130,5 110,9 101,8 67,4 51,1 89,1 95,1 75 73 85 73 79 83
1963 D ....... 132,8 111,7 106,2 79,1 65,7 107,0 115,5 88 90 95 78 92 91
1964 D ....... 187,7 116,1 109,6 79,5 59,0 112,6 120,1 100 108 119 81 93 97
1965D ....... 142,0 119,2 114,5 86,8 58,9 127,1 124,7 100 102 121 90 105 103
1966 D ....... 147,8 125,0 117,0 79,2 55,1 109,8 120,2 838 91 126 74 84 88
1966 Okt. ..... 148,1 126,4 114,4 75,3 65,1 103,6 128,5
Nov. 148,3 126,6 114,4 73,3 59,0 102,8 122,8 73 76 126 54 75 81
Dez. ..... 148,6 126,5 115,5 72,3 61,6 98,4 128,1
1967 Jan. ..... 148,2 126,7 114,0 72,8 58,1 95,1 108,3
Febr...... 148,9 127,2 114,9 71,2 51,4 101,0 107,1 73 73 129 64 62 85
Mirz 149,3 127,7 114,7 71,8 48,7 104,4 92,7
April 150,0 128,0 116,1 72,3 35,1 106,7 107,6
Mai ..... 149,7 127,5 116,4 70,7 43,4 108,1 111,38 72 71 129 82 66 87
Juni ..... 154,8 132,3 119,3 80,6 118,8 115,7 119,9
Juli ..... 1551  182,1 120,5 83,9 1825 134,7 —
Aug. ... .. 1545 1322 118,5 83,6 1714 134,5 —_ 86 91 126 66 73 96
Sept. ... 154,4 131,7 119,6 87,9 161,6 132,6 —
Land —————> Niederlande GroBbritannien Norwegen
Berechnend isti Mullion Norwegian
e§§§u§ in.f__, Stanstxi‘s)c?: SHZ::E ralamt, Chamber of Shipping, London & Co, Shipping News,
London Oslo
Einsatzart ———> Trampfahrt Trampfahrt Tanker- | Tramp | Tanker-
. fahrt fahrt fahrt
Kiigtenschiffahrt®) :
Gesamt- . Diinge- Rohol ins- Mineralsl
Indexgruppe —— Gesamt- | o1y Koble index Getreide | Zucker Holz | Schwefel Erz Kohle mittel {insg.) gesamt (insg.)
index
Juli 1965-
Basis - 1960 = 100 1960 = 100 Intascale 7,1 ggg| Lntasoale
=100 [""ZY 00| = 1007
1962D ....... 93 93 93 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2 49,8 80,1 54,7
19063 D ....... 101 100 123 109,0 113,6 116,8 109,8 104,9 96,4 101,4 99,56 63,9 90,6 73,3
1964 D ....... 109 109 108 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 56,4 90,5 67,1
1965D ....... 108 108 97 126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,56 134,9 56,6 101,2 65,8
1966 D ....... 107 107 103 114,5 125,1 107,1 111,1 131,4 90,1 88,9 127,7 50,9 87,9 61,9
1966 Okt. ..... 105,8 110,6 — 105,9 107,3 75,1 94,5 130,8 66,9 83,9 72,3
Nov. 110 110 100 104,1 112,8 — 107,5 — 70,2 85,8 125,8 53,1 82,1 66,2
Dez. ..... 111,5 116,0 99,9 110,5 — —_ 94,1 131,3 55,2 78,7 61,3
1967 Jan. ..... 100,5 108,9 - 86,6 107,86 — 77, 75,1 132,6 54,6 76,5 62,0
Febr...... 106 106 97 103,1 103,7 92,9 101,2 100,2 — 81,4 136,8 44,8 77,5 50,0
Mirz 106,2 118,7 93,0 106,9 — 68,9 81,6 145,4 36,9 83,0 49,4
April 108,7 113,7 93,8 104,1 — 67,1 77,4 146,6 30,5 84,7 39,3
Mai ..... 97 97 91 109,8 113,8 99,9 107,1 — - 82,0 140,8 36,9 82,8 49,1
Juni ..... 113,56 131,7 98,4 106,3 — — 93,4 — 129,1 91,9 145,1
Juli 138,0 133,8 105,2 106,3 143,8 — 110,4 242,5 172,8 104,0 183,8
Aug. 98 938 92 113,2 126,5 97,4 95,9 130,8 — — —_— 171,1 102,2 187,2
Sept. .... 125,8 147,56 103,7 104,6 139,8 — 117,83 — 154,7 105,3 190,68
Land —— Italien
Berechnende RPN a s s
Stelle ———> Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom®)
Einsatzart —— Trampfahrt .
in- : Getreide| Getreide] Mais - iy | EIZ
Indexgruppe ——> 1350111111_ Getreide Zucker Trz Erz Zucker | Pyrit Erz Phosphat Kohle
mende | Nord- Mittel- Sud- " Austra- " Indien | westl.
von Gesamt-l guropa- Ame- Pl\;%gl-g A‘i?ga' SC,})']‘:?; % Ame- Ame- a%}g;ﬁ% lien/ g[égﬂs Agyp- | Mittel- | Northern Range
Fahrtroute ——| B9eX | “fahrt | rika?) ! rikal®) | rika'!) Mauritius ten') | meer'®)
au~ GroBbritannien/ GroQbritannien/ Gro@britannien/ West- | GroBbrit./| West- | GroBbrit./
nach sammen Kontinent ‘ Europa Kontinent Europa Kontinent ‘ europa | Kontinent | Italien | Kontinent
Basis ——————> ) 1954 = 100
1962D ....... 73 69 57 60 75 87 66 68 68 73 61 57 64 57
1963 D ....... 83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 67 87 73
1964 D ....... 82 79 71 66 87 — 78 80 81 86 90 66 73 80 . 65
1966 D ....... 93 89 87 74 98 — 87 93 85 95 103 77 82 86 76
1966 D ....... 83 81 72 75 97 — 76 88 80 73 102 63 79 69 57
1966 Okt. ..... 74 74 77 — 93 75 67 — 73 81 53 _— 65 53
Nov. .. 82 79 73 — 90 — 83 76 - 72 73 39 — 65 54
Dez. ..... 77 77 75 60 89 —_ 72 86 -—_ 72 — — —_ 62 71
1967 Jan. ..... 71 72 65 50 — — 85 83 — 69 115 51 —_ — 43
Febr,..... 72 72 57 —_— 84 - 53 73 86 68 108 44 — —_— 62
Mirz 68 68 67 — — — 64 89 59 68 —_ 44 — — 48
April 64 64 75 54 64 —_ 60 77 57 69 —_ — —_ 61 57
Mai ..... 72 67 67 — 83 — 62 76 81 73 —_ 47 — 58 60
Juni . 77 74 108 —_ 82 —_ 78 80 76 75 49 —_ 59 — 43
Juli ..... 89 80 84 —_ 56 —_— 86 87 66 88 — — —_ — —
Aug. ..... 91 81 87 — — — 70 72 65 81 99 o — — —
Sept. .... 90 88 90 86 —_ 75 78 85 81 — 83 70

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 89/40, Quellenverzeichnis s. 8. 42.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
Land ————> Italien
Berechnende Stelle —» Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart———> Trampfahrt .
Ein- . Getreide] Salz/
Indexgruppe ——> Kohle Phosphat kom- Erz Kohle E““ Getreide| Zucker/| Phos- Erz
' GroB GroB Tonde “Afrika/ i mendo Norks pliat Tnal
roB- . roB- . _ | Ame- 5 Ti or- . | Nord- |Mittelmeer/ en/
von britan- gu(;f)%a britannien ﬂﬁﬁz) lﬁ:;aca rika- Bﬁ:‘!sli Mittel- | Indien | thern ‘}s;;'z' gx(;irgk Atlan- Rotes Ma-
Fahrtroute — nien Kontinent fahrt meer?) Range :u. tikS) Meer®)  {laysia?)
. Buenos | GroBbrit./ | Stid- zu- stid-
nach Westitalien Aires | Kontinent | afrika®) | sammen Northern Range amerika | e Japan
Basig ———— 1964 = 100
1962D ....... 90 82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 65 82 66
1963 D ....... 147 119 92 80 84 96 60 66 87 122 73 74 73 71 72
1964 D ....... — 120 98 75 86 103 75 63 99 128 78 78. 82 87 75
1965D ....... 121 119 103 75 - 111 88 66 120 131 91 94 91 94 87
1966 D ....... — 107 112 91 — 96 60 63 96 115 80 87 76 76 76
1966 Okt. .. ... — 106 — — — 73 55 50 84 104 75 81 71 — 64
Nov. .... —_ 110 107 103 —_ 93 — —_ 79 115 83 112 72 — 64
Dez. ..... — — 108 —_ — 91 — — 74 108 67 76 63 — 63
1967 Jan. ..... ., — 74 107 — — 75 — 77 47r —r 63 69 63 —_ 56
Febr. .... — — 107 — — — — — — — 72 80 71 — 64
Mirz .... — — 107 67 — 64 88 40 - 88 70 ~ 68 72 — —
April .... — — — — — 61 56 40 — 86 74 76 72 — —
Mai ..... — — — 59 —_ 117 117 —_ — 117 75 86 75 — 63
Juni ..... - 75 — 84 — 91 — — 50 133 79 92 83 — 63
Juli ..... -— 88 — 84 - 160 — — — 160 89 101 93 — 79
Aug. ..... — 92 — — - 160 —_ — — 160 91 100 82 — —
Sept. .... 147 - — - 99 — 103 75 120 88 100 86 77
Land ——— Sowjebunion
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau®)
Einsatzart ———> Trampfahrt
: ab Nordmeerhéfen . ab Ostseehiifen
Indexgruppe—— |G0S80t lgotreidel Holz | Erz | Kohle |Zement | DUDge- }?;Efin s Eisen
grupp index . mittel Stahl |Zusam- Schnitt- Apatit | Zusam- Schnitt- Kohle Diinge- | 14
men holz b men holz mittel Stahl
Basig ——r—-—> 1960 = 100
1961D ....... 101,6 106,4 108,7 99,7 93,0 104,4 97,1 92,8 102,2 103,2 98,1 98,4 103,4 93,0 91,4 92,8
1962D ... ... 95,4 91,3 99,2 84,1 92,6 106,4 92,8 87,9 99,5 100,6 92,4 93,56 95,4 92,6 92,9 87,9
1963 D ....... 106,9 99,2 113,56 87,1 102,8 106,4 106,56 98,5 110,9 112,4  104,7 110,83 116,2 102,8 113,56 - 98,5
1964 D ....... 106,4 101,4 109,8 88,0 103,83 120,0 103,4 97,6 110,4 109,7 106,0 108,0 1114 103,3 94,9 97,6
195D ....... 106,9 107,6  110,7 99,5 100,6 141,0  104,1 89,3 110,3 110,6 107,56 108,56 108,3 100,68 93,6 89,3
1966 D ....... 107,6 100,1 110,7 100,0 99,4 139,2  108,1 82,9 111,8 112,2  111,7 102,7 107,7 99,4 — 82,9
1966 Okt. ..... 107,4 102,4 110,1 — 101,3 141,2  106,1 85,2 110,56 110,8 109,1 103,2 108,56 10,9 — 85,2
Nov. .... 107,6 104,4 110,1 —_ 101,8 138,8 106,1 —_ 110,5 —_ 109,1 103,0 108,3 101,8 —_ —
Dez. . 109,3 106,6 1127 — — — 103,8 _ 106,6 — 110,0 107,8 117,3 - —_ —_
1967 Jan. ..... 106,9 108,7 107,2 — 105,7 141,2 —_ — 109,4 109,0 — 101,2 102,7 105,7 —_ —
Febr...... 104,1 106,9  1038,9 —_ —_ 140,6 —_— -— 108,2 108,2 —_ 94,1 98,2 —_— —_ —
Mirz 108,83 101,1 104,56 —_ 93,7 141,7 -— — 109,8 110,2 ~— 90,9 90,5 93,7 — ~—
April 105,6 94,9  109,7 — 95,6 — — —_ 111,8 112,7 —_ 97,6 102,2 95,6 —_ —
Mai ..... 102,6 96,8 108,7 98,4 _ 166,6 _ -— 105,6 105,0 —_ 96,6 100,4 —_— — -_—
Juni ..... 1056,9 109,0 109,8 —_— 94,3 _— —_ —_ 111,2 111,9 —_ 98,6 104,7 94,3 —_ —_—
Juli ..... 107,8 120,6 109,0 — —_ — —_ —_ 111,3 112,1 — 96,9 101,56 — — —
Aug. ..... 109,7 121,8 105,2 103,9 —_ _— 185,3 81,8 115,56 108.1 147,33 94,8 98,2 — —_ 81,8
Sept. .... 112,4 121,6 109,0 109,1 93,3 — 137,4 — 119,3 112,1  150,0 96.3 101,6 93,3 — —
Land ——-—> Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Inc., New York
Einsatzart ———> Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt/Reisecharter
ab Schwarzmeerhéfen ab Schwarzmeerhifen
Indexgruppe ——> R Rohol Mineral- Gﬁfgg{t' Getreide | Zucker | Holz Erz Kohle
o o |Cetreide | Brz | Zement | zu- 11000 bis| iiber 8l-
sammen | 23000t | 23000t | Derivate
Bagis ————— 1960 = 100 Intascale = 100 1951 = 100
1961 D 103,4 106,4 99,7 104,4 65,8 65,8 75,7 42,1 43,5 44,8 51,8 48,7 36,4
1962 D 89,2 91,3 84,1 106,4 64,8 64,8 78,8 37,0 37,6 43,6 48,3 46,2 31,1
1963 D 94,9 99,2 87,1 106,4 78,3 78,3 91,7 41,3 42,6 44,1 53,3 45,5 85,7
1964 D 97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,56 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9
1965 D 108,1 107,6 99,5 141,0 69,4 74,2 52,9 84,6 45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7
1966 D 105,7 100,1 100,1 139,2 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4
1966 Okt. ..... 107,0 102,4 — 141,2 — 68,7 — 82,5 42,1 43,7 46,9 58,2 46,6 33,5
Nov. .... 107,8 104,4 — 138,8 — — — 81,2 42,1 43,9 46,8 58,1 46,4 33,6
Dez. ..... 108,9 106,6 —_ — — 81,2 —_ 85,0 41,6 42,8 46,8 58,1 46,4 33,5
1967 Jan. ..... 110,1 108,7 —_— 141,2 . 74,0 57,5 72,2 41,1 42,2 46,8 58,1 46,3 32,9
Febr...... 109,2 106,9 — 140,6 —_ —_ —_ — 41,3 43,0 46,7 58,1 46,3 32,5
Miirz 106,5 101,1 — 141,7 — — — —_ 41,6 43,8 46,7 58,1 46,3 32,5
April 108,4 94,9 — — —_ - — — 41,5 43,8 46,6 58,1 46,3 32,4
Mai ..... 104,4 96,8 98,4 166,6 _ — — —_ 41,4 43,4 48,6 58,1 46,3 32,6
Juni ..... 110,4 109,0 —_ —_ 135,0 110,83 106,2 42,9 46,3 46,7 —_ 46,9 32,8
Juli ..... 116,2 120,68 — —_ — —_ _— -—_ 44,2 48,5 46,9 —_ 47,7 33,4
Aug. ..... 118,9 121,8 103,9 — — — —_ — 43,8 47,9 46,9 47,8 33,1
Sept. .... 120,9 121,68 109,1 — —_ 190,0 176,7 222.5 44.6 49,4 48,0 — 47,8 33,¢

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S.

39/40, Quellenverzeichnis s. 8. 42.

— 95 —



C. Schiffahrtsindices
2, Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrisindices

Land —————>

GroBbritannien

Berechnende Stelle—

London Tanker Brokers’ Panel, London

Indexart ————

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt?)

Darstellungsform — MeBzahlen Raten in s je 2240 lbs
von inspesamt Karibische See Persischer Golf
Fahtroute nach s GrofBbritannien | deutsche Nordseehifen GroBbritannien ‘ deutsche Nordseehifen
R Grundtarif Scale Nr, 3, ab 15, 12, 1958

Basls — > 100,0 32.6 34.6 495 517
TankergroBenklasse— | GP | MR | LR GP | MR \ LR GP I MR ’ LR GP I MR l LR GP I MR | LR
63 Dez.—64 Mai 78,0 69,4 64,3 25.4 22,7 20.11 26.11 23.9 22.2 44,10 40.4 38.0 46.6 41.10 39.5
64 Juni—Nov. 79,1 68,7 60,9 25.8 22.4 19.10 27.3 23.11 21.0 45.4 40.7 36.4 47.0 42.1 37.8
64 Dez.—65 Mai 82,1 71,6 60,1 26.8 23.3 19.6 28.4 24.8 20.9 46.10 41.8 35.11 48.7 43.2 37.3
65 Juni—Nov. 79,8 68,6 58,2 25.11 22.4 18.11 27.6 23.8 20.1 45.8 40.2 35.0 47.5 41.8 36.3
65 Dez.—66 Mai 82,9 73,4 59,1 26.11 23,10 19.2 28.7 25.4 20.5 47.3 42.6 35.5 49.0 44.1 36.9
66 Juni-—Nov. 75,9 63,5 53,6 24.8 20.8 17.5 26.2 21.11 18.6 43.9 37.8 32.9 45.5 39.0 33.11
66 Dez.—67 Mai 71,3 61,8 53,4 23.2 20.1 17.4 24.7 21.4 18.5 41.7 36.9 32.8 43.0 38.2 33.10
67 Juni 93,2 86,7 67,1 30.3 28.2 21.10 32.2 29.11 23.2 52.4%) 49.1%)  389.5%) 54.4%) 51.0%  40.10%)
67 Juli 117,7  113,9 93,1 38.3 37.0 30.3 40.7 39.4 32.1 64.5 62.6 52.3 67.0 65.0 54.3

Aug. 121,8 116,0 90,8 39.7 37.8 29.6 42.0 40.0 31.4 66.5 63.7 51.1 69.1 66.1 53.1

Sept. 126,7 120,83 91,9 41.2 39.1 29.10 43.9 40.5 81.8 68.10 65.8 51.8 7.7 68.4 53.8
Land ———— GroBbritannien Frankreich Bundesrepublik Deutschland

Berechnende Stelle—

Fairplay, London

Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris

Statist. Bundesamt, Wiesbaden

Indexart ———>

PreismeBzahlen fiir Neubautonnage®)

PreismefBzahlen fiir Zweithandtonnage

Standard-Motorschiff
11000/13000 t dw

Bulk-Carrier
25000 t dw?)

Zur Wiederverwendung bestimmt7?)
Liberty-Schiff

Zum Abbruch bestimmt®)
Trockenfrachter in

Indexgruppe —> o jahr 4. Motorschiff | Motortanker
Baupreis | Ubergabe- | Baypreis | Ubergabe- Baujahr o 2145 Baujahr 1958 Baujahr 52/53|  Nord- Std- Fernost
preis preis 10999 t dw 12500 t dw 18500 t dw europa B
1962 = 100 N T o1es € 8% | (1629
Basle ————=1 (1022500 £) | (875000£) | (1345200 £)7)] (1218800 £)7)| (65000 £) | (542500 £) | (469375 £) (1]9(; i l’ff) “fé?fd) l ( jg't idy
1962D ...... . 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963 D ....... 100,7 107,4 100,8 114,68 3,3 77,9 53,1 74,4 74,5 85,1
101,5 107,4 101,5 106,3 118,3 99,2 86,6 127,0 108,6 97,0
103,2 105,9 99,8%) 102,64 130,2p 113,1p 55,3 p 131,6 131,3 110,0
106,9 108,2 108,7 100,5 157,7p 138,1p 40,2 p 129,5 120,2 106,4
. 114,6
119,7p 40,5 p . 115,% 10?,1
. 118,2 97,6
4 107,1 110,6 104,1 102,6 . 111,8 998 995
167,9p 139,2 p 50,6 p 135,1 96,2 99,9
130,56 . 92,9
. 116,8 94,0
143,8p 122,2p 46,8 114,2 ) 97,8
e . 111,3 95,7
April ... > 107,1 110,6 104,1 106,7 _ 95,4 100,7
Mai ..... 1252 p 108,7 p 40,3 p 84,8 91,
Juni ..... . 96,1
Juli ..... 106,2 103,3 94,5
Aug. ..... 134,4 — 110,3 — 140,7 p 109,2 p 61,6 p . . .
Sept. .... . 124,2 108,8
Land ———> Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien | Norwegen Vereinigte Staaten
e . Chamber of | Norwegian
Berechnende Stelle— Statistisches Bundesamt, Heinz Peters,| ‘ghipping, | Shipp. News, Maritime Research Inc., New York
Wiesbaden Hamburg London Oslo
Indexart ——— PreismeBzahlen fur Zweithandtonnage Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiftigung
Zum Abbruch bestimmt8) biszu24 | biszu9 | biszul2 bis zu 1 vonlbis2 | von2bis3 |v.mehralsé
R Tanker in Monate Monat . Monate
Indexgruppe Nord- |  Sud- Fernost (12.000/ (mehr als (10000/
- europa 25000 t dw?) | 9000 t dw!®) (25000 t dw'l)
1962 = 100 . .
Basis— > | (10.16.2€ | (11.7.5% | (15.10.1£ | 1964 = 100 | 1960 = 100 | Juli 1965 bis 1951 = 100
je £ 1d) je t 1d) je t 1d) Juni 66 = 100
1062D ....... 100,0 100,0 100,0 _— 89,1 64,8 35,4 29,5 34,5 36,7
1963D ....... 83,1 82,8 95,3 — 104,8 78,8 47,5 38,4 42,3 42,8
1964 D ....... 131,9 147,3 . 100,0 119,0 88,3 54,1 41,8 48,4 48,4
1966 D ....... 138,8 143,6 115,6 117,56 134,0 99,0 61,3 48,6 57,6 55,2
1966 D ....... 107,9 135,2 127,0 108,2 132,4 88,7 53,8 43,0 55,2 53,1
1966 Okt. ..... 128,1 109,6 98,3 118,3 77,8 49,5 36,9 46,6 47,7
Nov. . . 95,3 117,9 78,8 43,1 36,2 50,7 45,4
Dez. 98,7 118,3 77,0 36,1 36,3 50,5 50,8
1967 Jan. ..... 120,3 114,3 96,7 94,4 117,9 77,4 35,9 34,8 46,1 52,8
Febr...... 120,3 . 107,5 95,3 114,9 80,3 36,7 38,2 48,8 52,3
Mirz . . 95,0 118,7 80,8 35,2 39,1 50,9 49,4
April 93,5 98,0 121,3 76,7 38,9 39,8 50,6 47,6
Mai ..... . 104,8 110,9 128,0r 75,7 45,2 41,1 54,7 53,3
Juni ..... $12,1 100,0 108,8 121,8r 81,5 40,5 45,6 53,9 59,7
Juli ..... . 136,6 183,1 93,6 40,8 49,2 66,8 63,4
Aug. ..... 103,2 128,2 129,9 94,8 42,1 46,3 58,7 58,0
Sept. .... . 128,2 146,5 103,6 42,0 47,2 63,7 55,8

Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 40, Quellenverzeichnis, s. 8. 43.
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II1. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiten
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Rickfug)

1962 ’ 19063 | 1964 ' 1965 1968 1967
Von Frankfurt (Main) - Durchschnitt September
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
L  |Touristen| I |Touristen| I  |Touristen| I |Touristen| I | Spar) I Spar?)
Earopa )
Belgien Briissel HY 112 80 116 82 117 83 117 83 117 83 117 83
HR 202 144 218 156 223 158 228 158 223 158 223 168
HR 3a) — 115 —_— 123 — 126 — f) 126Y) —_ f) 126 —_— f) 132
Bulgarien Sofia HF 538 391 538 391 538 391 572 415 583 423 583 423
HR 969 704 1009 733 1023 743 1087 789 1108 804 1108 804
Deutschland Berlin HF 111 93 111 . 86 111 84 111 84 111 84 112 84
HR 200 131 217 133 222 136 222 136 222 136 223 136
HR b) — 125 - 123 -~ — — = - — — =
Bremen HF 120 74 120 79 120 79 120 9 122 81 123 82
HR 240 148 240 158 240 158 240 158 245 163 246 164
Diisgeldorf HF 62 39 62 42 62 42 62 42 85 57 93 62
HR 124 78 124 84 124 84 124 84 171 114 186 124
Hamburg HF 182 86 128 87 128 87 128 87 139 93 142 95
HR 264 178 256 174 256 174 256 174 277 186 284 190
HF o) - - - 76 — 73 - 72 — 74 - 75
HR ¢) —_ —_— — 1856 —_ 136 —_ 185 —_ 146 — 160
Hannover HF 85 68 85 57 856 57 85 b7 101 68 106 71
HR 170 107 170 114 170 114 170 114 202 135 212 142
HR ¢) - 98 — - - - - - - - - —
Minchen HF 85 62 85 66 86 86 85 66 105 73 112 75
HR 170 123 170 132 170 132 170 132 211 146 224 150
Niirnberg HF 50 36 50 38 50 38 50 38 71 49 78 52
HR 100 72 100 76 100 76 100 76 142 97 156 104
Stuttgart HF 60 38 60 35 50 35 50 35 64 43 69 46
HR 100 66 100 70 100 70 100 70 - 129 87 138 92
Finnland Helsinki HF 567 430 578 438 581 441 581 441 581 441 581 441
HR 1021 774 1083 822 1104 838 1104 838 1104 838 1104 838
HR f) —_ 631%) _— 6452) —_ 645%) — 6532) —_ 6532) —_ 669%)
Frankreich  Paris HF 162 121 173 129 175 130 175 135 175 136 175 136
HR 202 219 325 241 333 247 333 256 333 2569 333 259
Griechenland Athen HF 674 511 674 511 874 511 874 511 674 511 674 511
HR 1214 920 1264 958 1281 971 1281 971 1281 971 1281 971
HR a) —_— 817 — 846 —_ 830 — f) 779 —_ f) 766 —_ f) 766
GroB- London HF 245 189 249 189 250 189 252 191 252 1901 252 191
britannien HR 441 341 467 356 475 360 478 362 479 363 479 363
Ttalien Mailand HF 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164
HR 407 296 424 308 430 312 430 312 430 312 430 312
HR a) —_ 247%) —_ 252 —_ 254 — 264 —_— f) 254 —_— f) 254
Rom HF 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 504 432 619 450 627 456 627 456 627 456 627 456
HR a) —_— 3602) — 369 — 372 — 872 —_— £)872 — f) 372
Jugoslawien Belgrad HF 403 289 399 281 397 278 397 278 397 278 397 278
HR 726 521 748 527 755 529 7565 529 755 529 755 529
HR a) e 418 —_— 418 — 418 — 418 _— f) 418 — f) 412
Niederlande AmsterdamHF 119 85 123 87 124 87 124 87 124 87 124 87
HR 215 1563 231 163 236 166 236 166 236 166 236 166
HR a) —_ 121 —_ ab) 128 — ab) 130 —_ ab) 130 —_ f) 137 —_ f) 132
Norwegen Oslo HF 406 328 422 341 427 345 427 345 427 845 435 353
HR 781 591 792 640 812 856 812 656 812 656 827 671
HR d) — — —_— — — 475 — 482 —_ 484 — 513
Osterreich Wien HF 210 153 210 153 210 153 210 153 210 153 210 153
HR 378 276 394 287 399 201 399 291 399 201 399 291
Portugal  Lissabon HF 517 382 581 385 535 386 535 386 535 386 535 386
HR 931 688 296 723 1017 734 1017 734 1017 734 1017 734
HR a) —_ 606 —_ 805 _— 605 — 605 —_ f) 605 —_— f) 605
Ruminien  Bukarest HF 608 442 608 442 608 442 589 428 583 423 583 493
HR 1095 796 1140 829 1156 840 1120 813 1108 804 1108 804
Spanien Barcelons HF 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244
HR 602 440 827 458 835 464 - 636 464 635 464 635 464
HR a) —_ 359 — 373 —_— 378 —_ 378 _ £) 378 —_ f) 878
Madrid  HF 308 294 409 302 412 305 412 305 412 305 412 305
HR 717 530 767 568 783 580 788 580 783 580 783 580
HR ) — 442 — 465 - 473 - 473 — 4 — 4
Schweden Stockholm HF 406 328 422 341 427 345 427 345 427 345 435 353
HR 731 591 792 640 812 856 812 856 812 656 827 671
HR 4 — — — 475 — 475 — 482 — 484 — 513
Schweiz Genf HF 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132
HR 314 238 331 247 331 251 331 251 331 251 331 251
Zirich HF, 126 92 126 92 126 92 126 92 126 02 126 92
HR 227 166 240 173 240 175 240 176 240 176 240 175
Tiirkei Istanbul HF 791 580 791 579 791 579 701 580 701 580 791 580
HR 1424 1044 1483 1087 1503 1101 1503 1102 1503 1102 1503 1102
HRf) -— — — 949 —_ 927 — 927 _ f) 884 —_ £) 869

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 40, Quellenverzeichnis s. S, 43.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Rickflug)

1962 l 1963 | 1964 ] 1965 1968 1967
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt September
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. Spar I. Spar I : Spar 1. Spar 1. Spar I. Spar
Afrika
Agypten Kairo HF 1132 7731 1132 773H 1132 773 1132 778 1132 773 1132 773
HR 2088 18921) 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) o _ —_ 1029 —_ 1029 _ 9902) —_ 990 — 990
Stidafrik.
Union Johannesburg HF 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535
HR 5040 2763 5250 2879 5320 2017 5820 2017 5320 2917 5320 2017
Aslen
Aden Aden HF 2005 13221) 2005 13221) 2005 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322
HR 3609 2380%) 3760 2479") 3810 2512 3810 2512 3810 2512 3810 2512
Birma Rangun HF 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1983
HR 5888 3570 6133 3719 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 8768
Ceylon Colombo HF 2621 1703 2621 1703 2621 1708 2621 1703 2621 1703 2621 1703
HR 4718 3066 4915 3194 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4980 3236
Indien Bombay HF 2375 1512 2376 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2875 1512
HR 4275 2722 4454 2835 4513 2873 4513 2873 4513 2873 4513 2873
Kalkutta HF 2599 1703 2599 1703 2599 1708 2599 1703 2599 1703 2599 1'i03
HR 4679 3066 4874 3191 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4939 3236
Irak Bagdad HF 1423 975!) 1423 9751) 1423 975 1423 975 1423 975 1423 975
HR 2562 1755%) 2669 1829%) 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1853
HR a) —_ —_ -_— 1297%) —_ 1297 —_— 1248?) _ 1248 — 1248
Iran Abadan HF 1580 1087%) 1580 1087%) 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2844 19571) 2963 2039) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Teheran HF 1580 1087%) 1580 10871) 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2844 19571) 2963 2039Y) 3002 2066 3002 2066 - 3002 2066 3002 2066
Japan Tokio HF 4503 2711 4503 2711 4503 -2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8106 4880 8444 5083 8566 5151 8556 5151 8556 5151 8556 51561
Libanon Beirut HF 1132 778Y) 1132 773" 1132 778 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2038 13921) 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) —_ - —_ 1029 —_— 1029 _ 990%) — 990 _ 990
Philippinen Manila HF 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7400 4477 7708 4664 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Singapur Singapur HF 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2018
HR 6272 3629 6533 3781 6620 3831 6620 3831 6620 3831 6620 3831
Syrien Damaskus HF 1132 7731) 1182 778Y) 1132 778 1132 73 1132 773 1132 778
HR 2638 13921) 2123 1450Y) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) —_ — —_ 1029 — 1029 — 9902) —_ 990 —_ 990
Thailand Bangkok HF 3439 1983 3439 1983 3439 1083 3439 1083 3439 1083 3439 1983
HR 61901 3570 6449 3719 8535 3768 656385 3768 6535 3768 8535 3768
Australien und Ozeanien
Australischer Sydney HF 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR 7823 4981 8149 5189 8258 5258 8258 5268 8258 5258 8258 5258
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HF 3208 1884 3183 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 6776 3392 5878 35633 5906 3580 5906 . 3580 5906 3580 5906 3580
Brasilien Rio de Janeiro HF 3068 1672 2993 1672 2968 1672 2068 1872 2968 1672 2968 1672
HR 55623 3010 5611 3135 5640 8177 5640 3177 5640 3177 5640 3177
Chile Santiago HF 8440 2084 3365 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064
HR 6192 3718 6308 3871 6346 3922 6346 3922 6346 3922 6346 3922
Kolumbien Barranquilla HF 2540 1756 2540 1756 2390 1879 2340 1816 2340 1616 2340 1616
HR 4572 3161 4763 3293 4541 3191 4446 8071 4446 3071 4446 8071
Uruguay Montevideo HF 8208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 6776 3392 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580 -
Venezuela Caracas HF 2600 1748 2500 1748 2350 1613 2350 1613 2300 1568 2300 1568
HR 4500 3147 4688 8278 4465 3066 4485 3066 4370 2980 4370 2980
Vereinigte New York HF 2168 1248 2093 1235 1768 1097 1668 1044 1668 1008 1668 1176
Staaten HR 3902 2246 3923 2315 3360 2086 3170 1085 3170 1916 8170 2235
HR b) —_ 1703 —_ 1712 —_ 1559 —_ 1570 —_ 1479 —_ 1440

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 40, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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1. Aligemeine Lufifrachtraten von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

B. Giiterverkehr

in DM je kg
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1961 1962 gewicht der 1962 1964 1965 1966 1967
der Sendung Sendung
nach inkg Durchschnitt abull. lfg' 68 Apr.-Dez. Durchschnitt September
.
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
{iber 45 0,61 0,61 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,88
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24 2,24
iiber 45 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,63 1,88 1,68
Deutschland Berlin 1bis 45 1,10 1,10 unter 45 1,08 1,08 1,08 1,11 1,12
R 46 bis 500 0,80 0,77 ab 45 0,72 0,72 0,72 0,72 0,72
501 bis 1000 0,73 0,60 ab 500 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60
tiber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bremen 1bis 45 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,36
iiber 45 1,00 1,05 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Diisseldorf 1bis 45 0,80 0,680 unter 456 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60
iiber 45 0,45 0,45 ab 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Hamburg 1 bis 45 1,35 1,35 _junter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,38
{iber 45 1,00 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Minchen 1bis 45+ 0,85 0,85 unter 45 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88
iiber 45 0,85 0,85 ab 45 0,64 0,64 0,84 0,64 0,684
Stuttgart 1bis 45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
liber 45 0,35 0,35 ab 45 0,36 0,36 0,36 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 3,96 3,92 unter 45 3,92 3,92 4,03 4,24 4,24
tiber 45 2,99 2,96 ab 45 2,96 2,98 3,03 3,16 3,16
Frankreich Paris 1bis 45 1,05 1,04 unter 45 1,04 1,04 1,05 1,08 1,08
liber 45 0,81 0,80 ab 45 0,80 0,80 0,81 0,84 0,84
Grofbritannien London 1bis 45 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60 1,83 1,68 1,88
tiber 45 1,21 1,20 a 45 1,20 1,20 1,23 1,28 1,28
Italien Rom 1bis 45 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,15 2,20 2,20
iiber 45 1,61 1,60 a 45 1,60 1,60 1,81 1,64 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,85 0,84 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,02 0,92
itber 456 0,65 0,64 a 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68
Norwegen Oslo 1bis 456 3,19 3,16 unter 45 3,18 3,16 3,21 3,32 3,32
tber 45 2,38 2,36 ab 45 2,36 2,36 2,40 2,48 2,48
Osterreich ‘Wien 1bis 45 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
iber 45 1,05 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,79 3,63 unter 46 3,36 3,36 3,36 8,36 3,36
iiber 45 2,87 2,78 ab 45 2,52 2,52 2,62 2,562 2,52
Spanien Madrid 1bis 45 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
. uber 45 2,26 2,16 a 45 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,19 3,16 unter 45 8,18 3,16 3,21 3,32 3,32
iiber 45 2,42 2,40 a 45 2,40 2,40 2,44 2,62 2,52
Schweiz Ziirich 1bis 45 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
iiber 45 0,78 0,69 a 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68
Tlirkei Istanbul - 1bis 4b 5,41 5,36 unter 45 5,38 5,36 5,36 5,36 5,36
tiber 45 4,08 4,04 a 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 8,00 6,00 6,00 8,00 6,00
Uber 45 4,52 4,48 al 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo Kinshasa 1bis 45 11,87 11,76 unter 45 11,78 11,76 11,76 11,76 11,76
iber 45 8,92 8,84 al 45 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84
Ghana Acera 1bis 45 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80
iiber 45 8,36 8,28 al 45 8,28 8,28 8,23 8,12 8,12
Marokko Casablanca 1bis 45 3,19 3,29 unter 45 3,45 3,52 3,52 3,62 8,52
46 bis 500 2,38 2,46 al 45 2,69 2,64 2,64 2,84 2,64
iiber 500 ’ 2,24 ab 500 2,36 2,40 2,40 2,84 2,64
Siidafrika Johannesburg 1bis 45 15,94 15,80 unter 45 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80
iiber 45 11,95 11,84 a 45 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,15 17,00 unter 45 17,38 17,36 17,36 17,86 17,36
iber 45 12,88 12,76 ab 45 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60 14,60 14,60 14,60
{iber 45 10,82 10,72 ab 45 10,96 10,98 10,96 10,93 10,92
Hongkong Viktoria 1bis 45 22,80 22,60 unter 45 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04
46 bis 250 17,11 16,96 3 45 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72 15,72
501 bis 1000 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64 14,684
1001 bis 2500 18,32 ab 500 13,84 13,84 13,84 13,84 13,84
2501 bis 7500 15,90 11,84 _— - —_ —_— — —_
iiber 7600 10,96 — — -— _— —_— —
Tndien Bombay 1bis 45 13,00 12,88 unter 45 13,16 13,16 13,16 13,18 13,16
itber 45 9,77 9,68 ab 45 9,88 9, 9, ,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,21 14,08 unter 45 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36
tiber 45 10,66 10,56 ab 45 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,14 19,06 unter 45 20,36 20,36 20,36 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 a 45 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 15,10 14,20 — —_ —_ e —_ —
iiber 7600 13,32 — — — — —_ —_
Irak Basra 1bis 45 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04
iiber 456 6,09 8,04 al 45 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24
iber 45 7,02 6,06 ab 45 6,96 6,96 6,96 6,06 6,96
Israel Tel Aviv 1 bis 456 6,06 6,00 unter 45 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00
{iber 45 4,562 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 4b 26,76 26,52 unter 45 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04
46 bis 100 20,06 19,88 al 45 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28
101 bis 250 19,563 18,28 ab 100 19,08 19,08 19,08 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08 17,08
501 bis 1000 16,59 13,28 ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28
1001 bis 2500 12,96 ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20 14,20
2501 bis 7500 16,48 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48 13,33 13,28
itber 7500 10,60 — — — — — _—
Libanon Beirut 1 bis 6,056 6,00 unter 45 8,00 6,00 6,00 6,00 8,00
) itber 45 4,62 4,48 al 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 11,87 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00
iiber 45 8,92 8,84 al 45 9,00 9,00 9,00 ,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 6,00 8,00 8,00 6,00 8,00
itber 45 4,562 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 18,04 17,88 unter 45 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24
fiber 45 13,52 13,40 ab 45 13,68 13,68 13,68 13,68 13,68
Erlduterungen zu den Tabellen s, 8, 40, Quellenverzeichnis s, S. 43.
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1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

- B. Giterverkehr

in DM je kg
Mindest~
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1961 1962 gewicht der 1968 1964 1965 1968 1967
der Sendung Sendung
nach in ke Durchschnitt a1 a8 | April-Dez. Durchschnitt September
Australien und Ozeanien
Austral. Bund Sydney?) 1bis 45 24,70 24,48 unter 45 26,24 26,24 25,65 24,48 24,48
liber 45 18,53 18,36 a 45 19,68 19,68 19,24 18,36 18,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 28,39 28,48 unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40
tiber 45 21,28 21,36 ) 45 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 21,51 21,32 unter 45 23,28 28,28 28,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 13,04 ab 200 13,16 13,18 13,18 13,16 13,16
iiber 500 13,89 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 21,66 21,04 unter 45 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24
46 bis 100 16.05 15,18 ab 45 16,68 16,88 16,88 16,68 16,68
101 bis 250 15,25 12,76 ab 100 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08
251 bis 500 14,96 11,88 ab 200 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76
501 bis 1000 13,05 9,56 ab 300 10,92 10,92 10,92 10,92 10,92
1001 bis 1500 12,94 9,24 ab 400 10,16 10,18 10,16 10,16 10,16
{iber 1500 12,64 8,32 ab 500 9,40 9,40 9,40 9,40 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 19,74 19,56 unter 45 21,62 21,62 21,52 21,52 21,52
46 bis 100 14,81 14,68 a 45 16,16 16,16 16,16 16,16 16,16
101 bis 260 14,20 12,84 ab 100 13,56 13,56 13,56 13,66 18,56
251 bis 500 13,92 12,00 ab 200 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16
tiber 500 12,75 8,56 ab 300 16,24 11,24 11,24 11,24 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 22,04 21,84 unter 45 23.80 23,80 23,80 28,80 23,80
46 bis 100 18,55 16,40 ab 45 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 15,85 14,32 ab 100 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 15,63 13,36 ab 200 13,52 13,562 18,52 13,62 13,52
{iber 500 13,70 9,56 ab 300 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 11,66 9,02 |[unter 45 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 8,54 6,80 | al 45 8,32 8,32 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 7,76 4,48 |ab 100 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 7.50 3,68 ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
501 bis 1000 8,54 3,32 ab 300 4,08 4,08 4,08 4,08 4,08
iiber 1000 6,43 ,00 |ab 400 3,80 8,80 3,80 ,80 3,80
ab 500 3,62 3,52 3,62 3,62 8,62
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 15,66 15,04 unter 45 16.24 16,24 16,24 16,24 16,24
46 bis 100 11,556 10,64 al 45 12,16 12,18 12,16 12,16 12,16
101 bis 250 10,76 8,24 ab 100 9,04 9,04 9,04 ,04 9,04
251 bis 500 10,45 7,36 ab 200 8,16 8,16 8,16 8,16 8,16
501 bis 1000 9,60 6,12 ab 300 7,66 7,56 7,56 7,66 7,68
1001 bis 1500 9,39 5,80 ab 400 7,00 7,00 7,00 7,00 7,00
iber 1500 9,29 5,48 ab 500 6,28 6,28 6,28 8,28 6,28
Kuba Havana 1bis 45 13,74 12,04 unter 45 18,24 13,24 13,24 18,24 13,24
46 bis 100 10,11 8,44 ai 45 9,96 9,96 9,96 9,96 ,00
101 bis 250 9,31 6,04 ab 100 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84
251 bis 500 9,02 5,16 ab 200 5,96 5,96 5,96 5,98 5,96
501 bis 1000 8,13 4,76 ab 300 5,66 5,56 5,66 5,66 5,56
1001 bis 1500 8,02 4,44 ab 400 5,24 5,24 5,24 5,24 5,24
tiber 1600 7,98 4,32 ab 500 4,96 4,96 4,96 4,96 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 15,05 13,28 |unter 45 14,72 14,66 14,48 14,08 18,28
48 bis 100 11,40 9,64 al 45 11,32 11,21 11,11 10,55 9,64
101 bis 250 10,80 7,24 ab 100 8,20 8,09 8,00 7,69 7.24
251 bis 500 10 31 6,36 ab 200 7,32 7,21 7,18 6,843) 8,36%)
501 bis 1000 9,30 5,92 ab 300 6,92 6,81 8,73 6,36 8,36
1001 bis 1500 9,19 5,60 ab 400 6,60 6,49 6,41 6,36 6,36
tiber 1500 9,08 528 lab 500 6,12 6,10 6,07 5,95 5,92%)
Peru Lima 1bis 45 19,89 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,33 20,43 20,48
46 bis 100 14,72 13,84 al 45 15,36 15,36 15,27 15,33 15,36
101 bis 250 18,92 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,82 11,86 11,88
251 bis 500 13,63 10,56 ab 200 10,64 10,64 10,61 10,63 10,64
501 bis 1000 11,98 8,62 ab 300 9,88 9,88 9,88 ,88 9,88
1001 bis 1500 11,87 8,20 ab 400 9,20 9,20 9,20 9,20 9,20
iiber 1500 11,64 7,62 ab 500 8,68 8,56 8,44 8,52 8,58
Uruguay Montevideo 1bis 45 21,561 21,32 unter 45 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 18,14 16,00 al 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,88 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 13,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 18,16 13,16
liber 500 13,81 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,06 14,68 unter 45 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36 al 45 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88
101 bis 250 10,27 7,06 [ab 100 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76
251 bis 500 9,98 7,08 ab 200 7.88 7,88 7,88 7,88 7,88
501 bis 1000 9,22 5,84 ab 300 7.48 7,48 7,48 7.48 7,48
1001 bis, 1500 9,11 5,52 ab 400 7.28 7,28 7,28 7,28 7,28
iiber 1500 8,96 5,08 ab 500 5,84 5,84 ,84 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 7,04 al 45 8,56 8,56 8,56 8,56 8,56
101 bis 250 8,01 4,64 ab 100 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 7,71 8,76 ab 200 4,56 4,56 4,66 4,66 4,56
501 bis 1000 8,71 3,36 ab 300 4,16 4,16 4,16 4,16 4,16
tber 1000 6,61 3,04 ab 400 3,84 3,84 3,84 3,84 ’ 8,84
ab 500 3,66 3,56 3,56 3,56 3,66

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 40, Quellenverzeichnis 8. S. 43.
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B. Giiterverkehr
2, Speziallufttrachtraten tiir ausgewihite Waren von Franklurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiten

in DM je kg
Von Mindest- 1061 1062 1063 1064 1965 1066 1967
Warenart Frankfurt (Main) |, 8eWicht
nach je Sendung
in kg Durchschnitt September
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................. .. Bagdad .......... 100 4,52 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ........... 45 3,43 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel .......... 100 0,44 0,45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus ....... 100 3,39 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,67 3,84 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,87 3,64 3,64 3,49 3,44 3.44. 3,44
500 3,67 3,84 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,67 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
[ 1 1P Damaskus ....... 45 3,15 3.12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 3,23 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
200 3,28 3,20 3,20 2,78 2,84 2,64 2,64
500 8,23 3,20 3,20 2,45 2.20 2,20 2,20
1000 3,23 3,20 3,20 2,45 2,01 1,64 1,64
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 8,33 11,644) 12,781) 18,161) 13,16%) 13,161) 13,164)
100 8,06 ,68 6,68 6,68 6,68 ,68 X
Caracas .......... 45 7,28 10,36%) 11,50%) 11,881) 11,88Y 5,16 5,16
100 7,11 5,68 5,68 5,68 5,30 4,92 4,92
R 500 7,11 5,68 5,68 5,68 5,12 4,56 4,56
Gateborg ....... 100 1,36 1,36 1,36 1,36 1.39 1,44 1,44
Mexiko City ...... 45 6,48 9,641) 10,901) 11,213, 11,11%) 10,551) 9,641)
100 8,41 5,28 5,28 ,28 5,28 5,2 5,28
New York ....... 45 2,91 2,88 2,97 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,85 2,72 2,54 2,42 2,40 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,70 1,68 1,68 1,68 1,72 1,80 » 1,80
Teheran ......... 45 3,67 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,84
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n.g. .... Brissel .......... 45 0,44 0,45 0,47 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,44 0,43 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg .. 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,43 1,48 1,48
Stockholm 45 1,80 1,80 1,80 1,80 1,83 1,88 1,88
100 1,70 1,68 * 1,68 1,68 1,72 1.80 1,80
Teheran ......... 45 3,67 38,64 3,84 8,64 3,64 3,64 3,84
Bijouteriewaren ............co0iiiiein Yondon .......... 45 0,85 0,85 0,88 0,88 0,91 0,96 0,96
Maschinen, Werkzeuge a. n. 'g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile ............ .. .ol Algier ........... 45 1,49 1,48 1,54 1,566 1,56 1,56 1,66
Briissel .......... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0.40
Casablanca ....... 45 1,86 1,84 1,93 1.96 1,96 1.96 1,96
Teheran ......... 45 38,67 8,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,83 2,80 2,95 3,00 3,00 3,00 3,00
100 2,83 2,80 2,95 3,00 3,00 3,00 3.00
200 2,83 2,80 2,95 2,10 1,80 . 1,80 1,80
300 2,83 2,80 2 80 2.05 1,80 1,80 1,80
500 2,83 2,80 2,50 1,95 1,80 1,80 1,80
1000 2,77 2,64 2,46 1,95 1,80 1,80 1,80
Geschiifts-, Biromaschinen®) ........... Kairo ........... 100 3,733) 8,723) 8.798) 3,729) 3,72%) 3,728) 3,72%)
New York ....... 45 4,90 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 4,90 4,40 3,50 3,20 8,20 3,20 3,20
250 4,37 2,80 3,10 3,20 3,20 3,20 3,20
500 4,37 2,80 2,560 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 4,37 2,80 2,50 2,10 2,00 2,00 2,00
8000 4,31 2,64 2,46 2,10 2,00 2,00 2,00
Kugellager .........ovievenneienennans London .......... 100 0,85 0,84 0,84 0,84 0,85 1,01 1,08%)
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,68 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York®) ...... 45 4,44 3,62 38,58 3,80 3,60 3,60 3,60
100 4,91 38,52 3,58 3,60 3,60 3,60 3,60
200 4,91 3,562 3,46 8,44 8,44 3,44 3,44
250 8,99 3,36 3,42 3,44 8,44 3,44 3,44
600 3,99 3,36 3,42 3,12 8,12 3,12 3,12
1000 4,23 2,88 2,94 2,96 2,96 2,96 2,98
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausritstung einschl. Zubehor u. Ersatz-
L L T Algiler ........... 45 1,46 1,44 1,53 1,728) 2,043) 2,04%) 2,042)
New York ....... 45 3,27 3,24 3,30 3,32 ,32 3,3 43
300 3,27 3,24 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,27 8,24 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor, wissen-
schaftliche und Labor- .............. Tondon .......... 45 0,85 0,85 0,88 0,88 0,92 0,96 0,96
100 073 0.80 080 0,80 0,80 0,84 0,84
250 0,73 0,69 0,64 0,64 0,64 0,68 0,68
Chirurgische, medizinische und zahn#rzt-
lche Instrumente mit Zubehor ....... Beirut ........... 45 3,31 3,28 3,28 8,28 3,28 3,28 3,28
Kairo ........... 45 3,31 3,28 8,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 8,27 3,24 3,30 3,32 3,32 3,32 3,32
300 8,27 8,24 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 8,27 8,24 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64
Uhren allerArta.n.g. ............... New York ....... 45 5,86 6,00 6,00 6,00 8,00 6,00 6,00
100 4,24 4,56 5,16 5,36 5,36 5,36 5,36
200 4,24 4,66 4,50 4,48 4,48 4,48 4,48
250 5,09 3,68 4,28 4,48 4,48 4,48 4,48
300 5,00 ° 3,68 3,98 4,08 4,08 4,08 4,08
400 5,09 3,68 3,74 8,76 3,76 3,76 8,76
500 4,96 3,28 8,43 3,48 3,48 8,48 8,48
1000 4,85 2,96 8,35 3,48 3,48 3,48 3,48
Radio-, Ferngehapparate und/oder Musik-
truhen, sowle Fernseh-, Radio- und
phonographische Xombinationen ..... Beirut .......... 100 8,27 3,24 3,24 3,24 3.24 3,24 8,24
500 8,27 3,24 3,24 3,24 3,14 2,64 2,64

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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B. Giiterverkehr
8. Spezialiuttirachiraten liir ausgewiihite Waren von wichtigen internationalen Flughiifen nach Frankfurt (Main)

in DM je kg
Nach Mindest- 1061 I 1962 ‘ 1963 1964 1965 ! 1966 ' 1967
Warenart Frankfurt (Main) gewicht
von je Sendung
in kg Durchschnitt September
Fische und Fischwaren ............... Belgrad .......... 100 1,41 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ......... 100 2,521 2,591) 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84
250 1,96%) 1,02%) 1,68 1,68 1,68 1,68 1,688
500 1,96%) 1,92%) 1,52 1,62 1,52 1,52 1,52
Tanger .......... 45 1,66 1,64 1,64 1,84 1,84 1,64 1,64
Tierische Innereien und/oder Déirme .... Damaskus ....... 45 1,98 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1.96
Delhi ...........s 100 3,35 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
Istanbul.......... 100 4,081) 4,04%) 4,04%) 4,04%) 2,63 2,16 2,16
250 2,26 2,24 2,24 2,24 1,97 1,88 1.88
500 2,26 2,24 2,24 2,24 1,76 1,60 1,60
Kairo ........... 45 2,18 2,16 2,16 2,16 2,16 2,18 2,16
Kalkutta ........ 100 4,08 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Karachi ......... 100 3,31 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Oran ............ 100 1,53 1,62 ' 1,52 1,62 1,52 1,52 1,52
Teheran ......... 250 2,30 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittela. n.g. ............ ... New York ....... 45 4,48%) 3,63 3,64 3,64 3,64 3,64 3,62
100 4,48%) 3,83 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44
250 3,85%) 3,63 3,84 3,49 3,44 3,44 3,44
500 3,65%) 3,63 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
- TR 1 T S Athen ........... 45 2,76 2,59 2,66 2,66 2,56 2,66 2,56
100 2,34 2,32 2,34 2,66 1,48 1,48 1,48
o 250 2,14 1,72 1,79 2,566 1,32 1,32 1,32
500 2,14 . 1L,72 1,79 2,66 1,32 1,32 1,32
Bangkok?) ....... 45 4,92 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
Johannesburg ... 100 . 6,721) 2,96 2,96 2,98 2,96 2,96
250 4,76 4,72 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
Karachi®) ........ 100 3,03 3,00 3,00 3,00 3,00 3,77%) 4,84%)
250 3,03 3,00 3,00 3,00 3,00 3,13 3,62
. 500 3,03 3,00 3,00 3,00 3,00 2,98 3,28
London .......... 100 0,85 0,83 0,80 0,80 0,81 0,84 0,84
~ 250 0,85 0,83 0,72 0,72 0,73 0,76 0,76
Mailand®) ........ 100 0,85 0,33 0,80 0,30 0,80 0,80 0.80
Montreal ......... 45 3,86%) 3,42 3,55 3,60 3,60 3,60 3,62
100 3,86%) 3,42 3,40 3,40 3,40 3,40 3,44
500 3,86%) 3,42 3,40 2,80 2,60 2,60 2,56
1000 3,86%) 3,42 3,40 2,65 2,40 2,40 2,38
Paris ............ 45 0,57 0,55 0,52 0,52 0,563 0,566 0,56
100 0,57 0,55 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Teheran ......... 250 2,30 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern a.n. g. Manchester ...... 45 1,361) 1,00 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08
100 0,9 0,92 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00
250 0,93 0,92 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
500 0,81 0,79 0,76 0,76 0,77 0,80 0,80
New York ....... 45 2,943) 2,90 2,97 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,948) 2,90 2,52 2,40 2,40 2,40 2,38
Tokio ........... 100 8,13 8,00 8,42 8,56 8,56 8,56 8,56
250 8,13 8,00 8,42 8,56 8,37 8,00 8,00
500 8,13 8,00 8,42 8,56 8,24 - 7,60 7,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota . ........ 100 8,06 6,68 6,88 6,68 6,68 11,76%) 6,68
Caracas .......... 100 6,22 5,68 5,68 5,88 5,68 8,761) 5,68
Dublin .......... 45 y 1,12 1,12 1,12 1,17 1,28 1,28
London .......... 45 1,211) 1,09 0,84 0,84 0,88 0,96 0,96
100 0,73 0,75 0,80 0,80 0,81 0.84 0,84
250 0,73 0,72 0,72 0,72 0,73 0,76 0,76
500 0,89 0,64 0,64 0,67 0,72 0,72
Manchester ...... 45 1,451) 1,29 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08
100 0,93 0,92 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00
250 0,93 0,89 0,84 0,84 - 0,87 0,92 0,92
500 0,93 0,87 0,76 0,76 0,77 0,80 0,80
Mexiko City ...... 100 6,41 5,28 5,28 5,28 5,28 7,51%) 5,28
New York ....... 45 2,94%) 2,908) 2,97 3,00 3,00 ,00 3,00
- 500 2,94%) 2 90%) 2,52 2,40 2,40 2,40 2,38
Paris ............ 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tokio ........... 100 8,13 8,00 8,42 8,56 8,68 8,56 8,66
250 8,13 8.00 8,42 8,66 8,37 8,00 8,00
500 8,13 8,00 8,42 8.56 8,24 7,60 7,60
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und ’
Unterkleidunga.n.g. . ............ Barcelona ........ 45 1,942) 1,862) 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28
100 1,29 1,24 1,18 1,16 1,16 1,16 1,16
250 1,29 1,20 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Briissel .......... 45 0,61%) 0,61%) 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 K 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,44 0,43 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmé .......... 100 1,21 1,20 1,20 1,20 1,23 1,28 1,28
Manchester ...... 45 1,367) 1,29 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08
100 1,361) 1,21 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00
250 0,85 0,84 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
500 0,85 0,81 0,76 0,78 0,77 0,80 0,80
New York ...... . 45 4,45%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41
250 4,45%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41
300 4,45%) 4,40 3,38 3,04 3,04 3,04 3,00
Paris ............ 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tel Aviv/Jaffa .... 100 3,11%) 3,08%) 38,08%) 3,082) 3,08 3,08 3,08
- 250 3,11%) 3,08%) 38,082) 3,08?%) 2,60 2,60 2,60
500 3,11%) 3,08?) 3,08%) 3,08%) 2,36 2,36 2,36
Zirich ........... 45 0,57 s 0,52 0,62 0,62 0,52 0,52
Geschiifts- und Bliromaschinen a. n. g. .. Glasgow ......... 100 1,65%) 1,49 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20
250 1,13 1,08 1,00 1,00 1,00 0,96 0,96
New York ....... 45 4,93%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41
200 4,93%) 4,40 3,50 3,20 3,20 3,20 8,17
250 4,408) 2,81 3,10 3,20 3,20 3,20 3,17
500 4,40%) 2,81 2,69 2,43 2,40 2,40 2,38
1000 4,40%) 2,81 2,69 2,00 2,00 2,00 2,03
3000 4,34%) 2,64 2,65 2,00 2,00 2,00 2,03

Erliuternngen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quellenverzeichnis s. 8. 48.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr
Sitze in Rpf/Dpt
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Briefe
Orts- Fern- Auslands-
Anderungsdatum verkehr
bis iiber 20 g | iiber 100 g | iiber 250 g | {iber 500 g bis iiber 20 g | iiber 100 g | itber 250 g | iiber 500 g bis jede weit.
20 g bis 100 g i bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20 g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g 20 g
1983 1. Dezember . 8 16 20 ° 30 12 24 40 60 25 15
1046 1. Mirz ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1948 1. September . 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
1054 1.Juli ...... 10 20 30 40 20 40 60 80 40%) 20
1963 1. Mblr.z ..... 2012) 0%) 70%) 90%) 204 40 70 90 408) 20
1866 1. April 304)2) 50%) 702) 90%) 110%) 30Y) 50 70 90 110 503) 30
Postkarten Drucksachen Geschiiftspapiere
Inlands- Auslands- Inlands-
Anderungsdatum Orts- | Fern- jAuslands- verkehr ' o
verkehr bis ‘ iiber 20 g ‘ tiber 50 g fiiber 100 gliiber 250 ¢| bis |jede weit. bis | iiber 20 g | fiber 100 g|iliber 250 g
20g | biss0g \ bis 100 g | bis 260 g [ bis 500 g | 50 g 50 g 20g |{bis100g | bis 250 g | bis 500 g
1983 1. Dezember. . 5 6 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
1946 1, Mérz ..... 10 12 30 6 8 16 ‘30 60 10 10 16 30 60
1948 1. September. 8 10 20 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50
1964 1. Juli ...... 8 10 20%) 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50
1963 1. Mirz ..... 15%) 15 20%) 10Y) 15Y) 20 25 50 4 104 201)%) 401)) -40%) 70°%)
1966 1. April...... 20%) 20 30°%) 10Y) 20%) 20 40 70 20 10 301)) 50')%) 70°) 90°%)
Geschiiftspapiere ‘Warensendungen (Warenproben)?) Pickchen
Auslands- Inlands- | Auslands-
Anderungsdatum B A verkehr ‘ Inlands- —Auslandsverkehr
200z | 4 bls | uber 20 g | liber 50 g |@iber 100 gliiber 250 g| erste |jede weit.| min- | verkehr fir min-
0g | 400g | 5008 | 20g | bis50g | bis 100 g | bis 250 g [bis500g | 50g 50g | destens je50g | destens
1933 1. Dezember. . 25 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1946 1, Mirz ..... 50 80 100 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1948 1. September . 30 45 55 10 20 40 10 5 10 60 10 50
1954 1. Juli 40 80 100 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1963 1. Mérz 40 80 100 ’ 10Y) 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1966 1. April.. ... 320%) 6203) 770%) 101 20 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)?)
Pakete
Anderungsdatum bis iiber 5kg | fiber6kg | iber 7kg | fiberSke | tiber9kg | fiber10ke | wber 11 kg | tiber 12kg | fiber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg | bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
1932 15, Janunar ... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1046 1.Mérz ..... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1948 1. September . 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1951 20. Oktober . .. 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1958 1. Mai....... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1963%) 1, Mérz .. .. 110 180 210 260 300 340 389 420 460 500
19668) 1. April...... 140 190 240 290 330 370 410 450 440 530
Pakete Postgiiter
Anderungsdatum Ty o tiber 15 kg uber 16kg | fiber17kg | tber18kg | diber 10 ke bis tiber 5 kg fiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
1032 15, Januar. ... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1046 1. Miérz ..... 330 360 390 420 450 480 —9 —9) —)
1048 1. September . 260 280 300 320 340 360 509) 60?) 70%)
1951 20, Oktober ... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1958 1. Mai....... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1963%) 1. Mirz...... 540 580 620 860 700 740 100 140 180
1966%) 1. April . ... 570 610 3 650 690 730 770 120 170 220
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeltungstiick!?)
. Zeitungsgebiihrt)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie .
fiir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszustellgebiihr'™)
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
Anderungsdatam fiber 30 g tiber 50 g itber 100 g bei monatlich bei
l I - - wachentlich fﬁzrujsesgfeﬂvlv%lilt
bis 80 g fiir jedes weitere g i einmaligem zweimaligem | einmaligem Ausg, in der Hochstsatz
‘ bis50g | bis100g | bis 1000 g Erscheinen Waoche
1088 1.Dezember. . 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 6 6 72
1046 1, Mérz ..... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 i2 144
1948 1. September. 5,00 0,15 0,10 0,06 3 6 9 9 108
’ Vertriebsgebithr'l)

1964 1. Januar....

1967 1. Januar....

bei wichentlich einmaligem Frscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht

bis 30 g

{iber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g

18,00

0,90

Vertriebsgebiithr!?) je Zeitungsnummernstiick!®) mit einem Durchschnittsgewicht

bis 80 g

iiber 80 g fiir je 10 g

4,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 43.
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b) Gebithren fiir Zeitungspostsendungen

Sitze in Rpf/Dpf
Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen?®)
Gewichtsgebiihr je kg .
Anderungsdatum auf Entfernungen Entf, Geb. {iber 20 g liber 50 g tiber 100 g iiber 250 g {iber 100 g
je 10 km bis 20 g bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 g bis 1000 g
bis50km | fiber 50km | Streckenls.
1938 1. Dezember. . 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —
1939 1, Mai.. . 2,56 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1946 1. Midrz ..... 5,0 10,0 40,0 6 8 16 30 80 —_
1948 1, September . 8,6 7,5 30,0 4 6 10 20 40
1954 1. Juli ...... 3,5 7,5 30,0 7 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeltungs- . .
je ke schnellgut je kg Streifbandzeitungen
19064 1.Januar.... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
1967 1. Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 70
4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland
Sitze in Rpf/Dpf
Postanweisungen
ds . {iber 10 iiber 25 {iber 60 {iber 100 Uiber 250 {iber 500 iiber 750
Anderungsdatum bis 10 ‘ bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1927 1. August.... 20 30 40 60 80 100 120
1954 1. Juli ...... 30 40 50 70 90 110 130
1963 1. Mérz ..... 30 50 50 80 100 100 130 130
1966 1. April...... 60 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
Anderungsdatum bis tiber 10 | fiber 25 | iiber 50 | iiber 100 | iber 250 | tiber 500 | iiber 750 | {iber 1000, iiber 1250 {iber 1500/ {iber 1700; {iber
10 bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
RM/DM
1927 1. August ... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1954 1. Juli... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1963 1. Mdrz ..... 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
1966 1. April...... 30 40 40 50 60 60 80 80 100 100 100 100 100
5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
in RM/DM?%)
Gebiihrenentfernung
XAnderungsdatum .
5 km 10km | 20km | 30km 5km | 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1, 63)
1928%) L...iieenn 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1932%) .......o..ln 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 ......... ... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1939 1. April...... 0,30 0,80 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1942 1. Januar.... 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1944 1.Juli ...... 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 8,40 9,60
1945—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1957 15. April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
1958 1. April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)) (1,40)7) 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1963 1.Januar.... 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)7) (1,40)7) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1966 1. Mirz ..... 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)7) (1,80)") 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
‘Wochenkarte (bis 14, 4. 57)
Schiilerzehnerkarte®) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 81.12,62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen ‘Wochenkarte fiir jedermann (bis 31. 12. 62)%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1028%) ...i.iiinnnn — —_ —_ —_ 3,00 6,00 12,00 18,00 — — — -—
1932°) .....iiinnln 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 — — - —_
1086 ............. 1,50 3,00 8,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 — —_ — —_
1939 1. April...... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 —_ —_ — _—
1940 16. Juni...... 1,60 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1943 1. Januar.... 1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1944 1. Juli ...... 1,00 2,00 4,00 8,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1045—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 1,50 3,00 8,00 9,00 2,20 ,35 X 13,00 1,80 3,80 7,20 10,80
1958 1. April ..... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,60 5,60 8,50 10,00
1061 1, Januar.... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 8,609%) 5,60%) 8,50%) 10,00°)
1963 1. Januar.... 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 _— — -— —_
1966 1. Mirz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,50 11,00 14,50 — — —_ —_
Monatskarte (bis 14. 4, 57)
Schillerwochenkarte!®) Arbeitermonatskarte (ab 15, 4. 57 bis 31, 12.62) Schiilermonatekarte!®)
gliltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann giiltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1028%) .. ...l 2,40 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — _ — —
1932%) . 1,90 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1936 ..... 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1939 1. Ap 1,10 2,20 4,35 6,50 6,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1943 1. Januar.... 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,80 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1944 1. Juli....... 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
10451948 ...... . keine einheitlichen Gebiihren
1048 1. August ... 1,10 2,20 4,35 6,50 8,560 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1958 1. April...... 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1963 1. Januar.... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1066 1.Mérz ..... 2,50 4,00 6,00 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 18,00 21,00 27,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s, 8. 43.
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Indices der Postgebiihren im Inland?)

1958 = 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
Jahr 3 fir

ins- iefe . .| An- . Allgem, | Berufs-u.| Befor-

An derun_s datum gesamt Brief Paket- | Zeitungs weisungs- N ‘i&‘fn ins- Konto- | Nicht- ins- Reise- | Schiller- | derung

g gesamt Konto- | gesamt von
stungen Sachen
dienst inhaber verkehr

1000,0 686,7 258,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,56 1000,0 626,4 365,3 8,3

56,8 59,5 47,1 82,9 81,8 67,7 82,6 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2

86,3 91,6 70,7 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4

87,1 91,5 74,0 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4

90,6 91,5 87,6 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 71,0 76,5 74,1 80,7 73,4

90,6 91,5 87,5 97,4 - 829 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4

94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,5 76,5 74,1 80,7 73,4

97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 78,5 74,1 80,7 78,4

97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4

97,8 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,3

100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,56 100,0
101,2 100,0 104,86 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,56 100,0
101,2 100,0 104,86 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
120,1 120,2 122,9 100,5 118,4 102,1 143,8 183,1 132,68 112,1 106,3 121,8 117,8
125,8 124,7 126,6 137,7 122,4 101,56 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
125,9 125,2 126,56 137,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
157,7 161,1 151,4 138,2 168,1 1019 180,0 199,7 174,4 125,8 117,8 137,4 192,56

97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,56 100,0
101,2 100,0 104,68 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0

101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0

1963 1. 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1.Mérz ...... 123,9 124,3 126,86 100,5 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1, Januar ..... 125,3 124,3 126,68 187,7 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 717,8
1. August .... 125,9 125,2 126,5 187,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1966 1. Marz ...... 125,9 125,2 126,5 187,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 128,3 120,1 140,5 207,5
1. April ...... 168,4 173,1 159,7 138,4 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,83 120,1 140,56 207,6
1967 1. Januar ..... 169,7 178,1 159,7 174,1 183,1 102,56 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,56 207,65
B. Fernsprechverkehr
Sitze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Anderungsdatum 1 bis 50 51 bis 100 [ 101 bis 200 ' 201 bis 500 ) | 501 bis 1000 1001 bis 10000 {iber 10000
Hauptanschliissen
fiir Einzelanschliisse:
1934 1.Mai ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,60 6,00
1946 1. April ..... 4,50 5,25 6,00 : 6,75 7,60 8,25 9,00
1954 1. Juli...... 6,00 8,00 10,00 12,00
1964 1, August ... 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1984 1. Mai ...... ) 3,00 3,60 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
19046 1. April ..... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1950 1. Juni ..... 3,50 4,26 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1864 1.Juli...... 4,00 5,50 7,00 8,00
1964 1. August ... 6,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortagesprichsgebiihren
Gebiihr fir ein Ortsgesprich
Anderungsdatum von einer 6ffentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewdhnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1027 1, Mai ...... 0,10 0,10 0,10
1046 1, April ..... ‘ 0,15 0,15 0,15
1950 1.Juni ..... 0,15 0,20 0,20
18564 1.Juli...... 0.16 0,16 0,20
1964 1. August ... 0,20 0,20 0,20
1. Dezember . 0,18 0,18 0,20
3. Gespriachsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Gebiihr fiir ein gewohnliches Gesprich von 38 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatum bis | fib. 5km | ib.10km | iib.15km | 3b.25km | fib.50km | &b, 75km |iib. 100 km|ab. 200 km|itb. 300 km|ib. 400 kmtib. 500 km|
5km | bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km |bis 300 km|bis 400 km|bis 500 kmbis 600 km |{ib.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1927 1.Mai...... 0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 8,00%)
1940 1. Januar.... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1046 1.April ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1. Juni ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1954 1. Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36
1964 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,81 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1, 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
,20 0,20 0,26 3/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,80 1,80 2,00
0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
0,30 0,45 0,60 0,90 ~ 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,62 2,88 3,24 3,60
0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69
0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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4. Gesprichsgebiihren im Selbstwahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebiihr fiir ein Gesprich von 8 Minuten Dauer?)
innerhalb des |, . . . 2 . N . 2
Bereichs einer| Pl Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
Anderungsdatum an)t:e- el
vermittlungs-| _ bis {ib. 15 km | tib. 25 km | {ib. 50 km | tib. 75km |  bis | ib.200km | b.300km | db.400km | itb.500km | .
stelle?) 15km | bis 25km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | b13500km | bis800km | Ub-600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab.l. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
1062 Juli oo e e Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ............................
1953 11, August ... 0,30 0,45 0.60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1954 1.Juli...... 0,32 0,48 0.64 0.96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3.38 3,36 3,36
1956 1.Mérz ..... 0,32 0,48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
19063 1.Juli...... 0,32 0,48 0.64 0,96 1,44 1.92 2,40 2.88 8,36 3,36 3,36 3,36
1964 1. August ... 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 4,20 4,20 4,20
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr?)
1952 Juli ... ] e e ... Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®).............. ... ... .. ...,
1958 11. August ... 0,30 0,45 0.60 0.90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1954 1. Juli .. ... 0,32 0,43 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 2,24 2,24 2,24 2,24
1956 1.Miérz ..... 0,32 0,43 0.84 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
1963 1.Jud...... 0,32 0.48 0.64 0,64%) 0,64%) 0,645) 0,64%) 0,64°%) 0,64%) 0,64%) 0,64%)
1964 1. August ... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,80 1,80 1,80 1,60
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,03 1,08 1,08 1.08 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort
Gewdhnliche Dringende . Brieftelegramme?)
Anderungsdatum telegx]'ﬁ;me“) e
3 g il 6 8 t 6 bis zu 22 Uir jedes
Ortstelegramme®) Ferntelegramme?®) Ortstelegramme$) Ferntelegramme®) | Worterni®)| weit, Wort
1929 1. April..... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 1,10 0,05
1931 1. Mérz ..... 0,08 0,15 0.16 0,30 1,50 1,10 0,05
1946 1. April ..... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8) -—8)
1948 1. August ... 0.10 0,15 0,20 0.30 1,50 1,10 0,05
1963 1. Januar.... 0,20%) 0,20 0,40%) 0,40 2,00 1,00%0) 0,10
1966 1. April..... 0,30%) 0,30 0,60°) 0,60 —11) 2,201%) 0,10
2. Telegrammgebithren im Auslandsverkehr
[a) gewdhnliche Telegramme??), b) Brieftelegramme'?)]
‘in RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
nach 141037 | 1.10.1039 | 1.7.1950 | 1.6.1951 | 1.10.1953 | 1.4.1956 | 1.6.1963 | 1.8.1964
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 06,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,156
Frankreich Paris a) 0,18 017 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0.48 0,48 0,48 0,50
b) 0.145 0,105 b 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,26
GroBbritannien London a) 0.25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0.40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,30
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,03 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,16
Polen Warschau a) 0.18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika
Siidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,045 - 0,90 0,80
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 3,00
b) 0,94 0,94 1,54 1,564 1,545 1,545 1,50 1,60
Malaysia Singapur a) 2,87 2,87 360 2,98 2,98 2,08 3,00 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,60
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,66 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,36
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2.13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,08 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,13 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,58 0,565 0,57 0,565 0,565 0,60 0,60

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen 8. S, 41, Quellenverzeichnis s. 8. 43.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
in RM/DM je Anschluf

Zusétzliche Gebiihren fir die
Anderungsdatum Grundgebiibr Orts luBleit FernanschluBleitung je 100 m
rtsansc eitung je 100 m N
u g mit Phantomschaltung andere Fernleitungen
1939 1.Januar..... 15,00 0,560 0,32 0,57
1942 1.Juli ....... 20,00 —_ 0,32
1956 1. Februar.... 20,00 — -
1964 1. August .... 30,00 d -

4. Telexgebithren!) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer

In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1958 von 7 bis 18.30 Uhr

zwischen den an

Anderungsdatum dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen

Teilnehmern

(Ortsgebiihr) bis 70 75 km tiber 75 bis 200 km | fiber 200 bis 400km | {iber 400 bis 600 km tiber 600 km
1939 1.Januar..... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80

innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
. einer Hauptvermittlungssteile einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermitthungszone) (Weitzone)

1956 1.Februar?)?). 0,60 1,20 1,80

1964 1.August ....

In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1. 1956 von 18.30 bis 7 Uhr

zwischen den an

dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermitflungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehrqern
(Ortsgebiihr) bis zu 76 km {iber 76 bis 200 kin | Gber 200 bis 400km | {iber 400 bis 600 km {iber 600 km
1939 1.Januar..... ‘0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
1948 9. Mirz%..... 0,10 0,80 0,00 1,20 1,50 1,80
1951 1.Januar..... 0,10 0,40 N 0,60 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs »  zwischen verschiedenen
einer Hauptvermiftiungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstelien
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)

1956 1.Februar?)?®).
1964 1.August..... 0,60 0,80 1,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s. S. 43.

Erlduterungen bzw. Anmerkungen

Schaubilder
Seite 3 Indices der Seefrachiraten
1) Raten fiir trockene Ladung. — ?) Schiffs-Charter-Raten, — %) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg.
Seite 4
1) Hochseeschiffahrt.
Seite 5 Indices der Tankerraten (Reisecharter), AFRA-Durchschnittraten fiic die Tankerfahrt

1) Shillingraten fitr nasse Ladung (Erdol). — %) Die dargestellten Vierteljahreszahlen werden am 1. Tag eines jeden Vierteljahres veréffentlicht. Sie werden aus den Einzel-
raten des jeweils vorausgegangenen Vierteljahres errechnet. — 3) Hinsichtlich der Gliederung der AF RA-Durchschnittsraten nach TankergroBen s. Anmerkung Nr. 1 zu
8. 29 (auf Seite 43). Fir die graphische Darstellung des durchschnittlichen Ratenverlaufs ab 1. 7. 1959 wurden die (nach TankergroBen-Klassen) gestaffelten AFRA-
Raten aufgrund von Angaben zur Strukturveranderung innerhalb der Welttankertonnage, die von der Londoner Tanker-Makler-Firma John D. Jacobs 1n halbjihrigen
Abstinden verdffentlicht werden, zu ,,Gesamt'‘-AFRA-Raten flir folgende TankergroBen genmittelt: vom 1. 7. 1959 bis 1, 4. 1964 fiir Einheiten mit einer Ladekapazitat
von 13500 und mehr tdw, ab 1. 7. 1964 von 15000 bis 69999 tdw. Fur die Jahre 1950 bis 1953 wurde der Ratenverlauf einer zweijihrigen Tankerzeitcharter unter folgen-
den Bedingungen einbezogen: Motortanker, Tragfahigkeit 12000 tdw, Dienstgeschwindigkeit 11 kn je Stunde, Brennstoffverbrauch 13 t Dieselol je Tag, Anlieferung
prompt (geschitzte Werte aufgrund von Angaben des London Tanker Brokers Panel, die im UN-Monthly Bulletin of Statistics, December 1956, auf Seite VITI Tabelle 4
veroffentlicht wurden).

1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin, Im Persomenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 10

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 8.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — ) Der Grundpreis je Kilo-
meter fiir die frithere 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23. 6. 1954 wurden fiir die Benutzung von Eilziigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Big zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2, Klasse auch fiir die 1. Klasse. — 4) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBzugen (TEE-Zugen) sind ab 1. 12, 1957 zuziiglich zom Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — %) Auf bundesdeutschen und auSerdeutschen Sfirecken. — ) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3. 6. 19566 folgende Eisenbahn~
zuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 8,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und tiber 700 km DM 12,00.— 7) Ab 3. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse
weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fiir die Preise fiir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
moglich. Aullerdem gelten ab 27, 5. 1962 fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (WL, K*) um 2 DM héhere Preise in der 2. Klasse und um 3 DM héhere Preise in den
Doppelbett- und Einbettabteilen der 1. Klasse. — #) EinschiieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12°/, des Preises fiir Schlaf-
wagenpléitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht beriicksichtigt wurde).

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Die Eisenbahnfahrpreige im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TCV)“, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europaischer Lénder, in DM-Wihrung dargestellt und gelten allgemein
flir Personen- und D-Ziige. Besondere D-Zug-Zuschlige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 3. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
Osterreichs (friiher nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fur Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fur Schweden inbegriffen.
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Seite 11

1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2, bzw. 8. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der dinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — %) Fur Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Siitze. — 4) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 8. 6. 1056 mit 3. Klasse bezeichnet. — ) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen sind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahr-
preisen enthalten.

Seite 12

1y Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Fiir Hin- und Riick-
fahrt gelten doppelte Sitze. — 8) Die D-Zug-Zuschliige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.

Seite 13
1) In Portugal wurde die 8. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. — ?) Fir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sdtze.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 18 (Fortsetzung)

3) In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlize, jedoch nicht Sonderzuschldge fiir Fernschnell- und TRE-Ziige enthalten. Die Fahrpreise fiir die auslin-
dischen Teilstrecken wurden aufgrund der ,, DM-Streckenfahrpreise des Gemeinsamen Internationalen Tarifs fiir die Beférderung von Personen (TCV) zusammengestellt.
— 4) Entfernung in Bahn-Kilometern.
B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)
1. Frachisiiize des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgait
Seite 14

1) Bei Versand- und Empfangsabfertigung in Bahnhofen mit geringem Stilckgutverkehr (unter 8 ¢ Stiickgutumschlag tiglich; etwa 349/, aller Giitertarif-Bahnhofe) wird
15. 3. 1966 ein Sonderzuschlag von 1 bzw. 2 DM je Sendung erhoben.

2. Frachisiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs filr Wagenladungen

@ebietsstand;: Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B, die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder die vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beférderung des Gutes beigemessene Bedeutung beriick-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riucksicht auf ihren Wert in die hdchste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

Wagenladungsklassen
Vor dem | Adb Ab Zugeordnete Giiterarten
1. 2. 1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl, Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
B A/B A Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B, Maschinen, Mobel
Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C ¢/D A Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Rohren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Lisungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
b E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser)
F F B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritaschaften
Futter- und Diingemittel; Gemiise
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riiben und Xartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungsteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerlosche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen-
erze
(C) I I ‘Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) I II Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahiplatinen
(¥) II1 III Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkntippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheigen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) v v Kohlen und Xohlenabfille (chne Tarifpositionen unter K1. Gk—Ck; 8. oben)

Seite 14 (Fortsetzung)

3) Ohne Montangiiterklassen. — 3) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit beférderungsteuerfreien Giitern, ndmlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfillen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieBlich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfillen in Eilguttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 3. 1966 in ,,Ck* umbenannt. — %) Bei Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die
Fracht nach dem Mindesgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof rdumlich voll ausgenutzt, wird der Frachtberechnung
abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960 wird fiir Steinkohlentransporte eine Fracht-
hilfe aus dem Mineralsteneraufkommen in Héhe von 8,69 dieses Frachtsatzes gewilhrt. Ab 1. 4, 1964 betrigt die Frachthilfe 7,6%. -— ®) Da der Tarif erst von 250 km
an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsitze fiir eine Entfernung von 500 km angegeben. — 8) Am 1. 2. 1958 wurden
Frachtsitze der 20 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden
solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15 t-Klasse abgefertigt. — 7) Ab 1. 3. 1962. — #) Am 15. 3. 1966 wurden Frachtsitze der 25 t-Klasse eingefilhrt. Sie werden
angev]gndet fiir %endutngen im frachtpflichtigen Gewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1, 2. 1958 bis 14, 3. 1966 wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der
20 t-Klasse abgefertigt.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaBt.

Seite 15

1) In der Zeit vom 15. 7, 1958 bis 81. 10. 1966 galt fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir die Monate Oktober bis Mirz ein Wintertarif. Die mittlere
‘Wagenauslastung fiir Fische in vollen Wagenladungen liegt bei 5 bis 6 Tonnen. Das frachtpflichtige Gewicht umfafit auch das zum Schutz beigegebene Eis: — %) Die
mittlere Wagenauslastung fiir Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei 11 bis 12 Tonnen. — 3) Neue Bezeichnung der Regelgiiterklassen ab 15. 3. 1966. — 4) Friiher
geltende Regelklassen bzw. Ausnahmetarife s, PLW Fachserie M, Reihe 7, vj 4/1965, Kopfspalte der Tabelle B 3 auf Seite 15 und Tabellenanmerkungen auf S. 40. —
%) Vor dem 1. 3. 1967 20 t-Klasse (vgl. Anm. 7)., — ) Vor dem 1.9.1966 20 t-Klasse (vgl. Anm. 7). ~— 7?) Vor dem 15. 3. 1966 20 t-Gewichtsklasse. Fiir verschiedene
Ausnahmetarife wurde die 25 t-Klasse erst spiter (im Laufe der Jahre 1966/67) eingefiihrt. Die Frachtsiitze der neueingefithrten 25 t-Klasse liegen um 4,76% unter den
Sitzen der 20 t-Klasse. — 8) Vor dem 1. 12, 1966 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anmerkung 7). — °) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte eine-Frachthilfe in Hohe von
259 des Frachtsatzes gewahrt (lt. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 62 und Nr. 142 vom 381. 7. 62 und Nr. 127 vom 12. 7. 67). Die ErmiBigung wurde bei den aus
gewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 1°) Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Hohe von 8,6 % des Fracht-
satzes gewihrt (It. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960); seit 1. 4. 1964 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (lt. Bundesanzeiger Nr. 64 vom
4. 4. 1964). Die ErmiiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 11} Vor dem 1. 1. 1961 nach AT 14 B 21. — %) Warm gewalzter Rundstahl zur Her-
tsellung von Réhren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmen Zustand oder zum Auswalzen.— 13) Unbearbeitet. — 14) Vor dem 2. 5. 1966 20 t-Gewichtsklasse
(vgl. A(nml. 2 — f;)) Vor dem 1. 7. 1966 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anm. 7). — 1) D aus weniger als 12 Monatszahlen berechnet. — %) Vor dem 1. 4, 1967 20 t-Gewichts-
klasse (vgl. Anm. 7).

Erliuterungen: a) Kohlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen, die im Binnenverkehr der Deutschen Eisenbahnen zugelassen
sind. Ab 1. 2. 1058 sind die Frachten fiir die Beforderung in offenen oder in gewshnlichen gedeckten Wagen gleich,
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IL Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachisiitze
Gebictsstand: Bundesgebiet cinschl, Berlin (West)
Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschilssen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der mit.
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschiag (siehe Seite 19).

Seite 16
1y Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Héhe von 259% gewahrt (It. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 2) Loses Getreide der Giiter-
Kklasse TV, Mengen ab 200 t. — %) Einschl, Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl, Tabelle I1. A. 2, S. 19). — %) Ab 1. 6. 1956. — 5) Ab 1. 4. 1956. — ¢) Ab 1. 1. 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgeboben). —
7) Fur Teilpartien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusitzlich berechnet. Ab 1. September 1966 gelten die dargestellten Tonnensitze far
Partien ab 50 t. —¥) Ab 1. 7. 1960 wird fir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Héhe von 8,6% der Frachtkosten gewihrt
(1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4, 4. 1964). Die Er-
miiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erlauterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen nnd zum Verbrauch im Raume Schleswiz-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢} Auf Seeschiffe umgesehlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — II = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schieuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Bamm-Kanal. — III = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).

Seite 17

1) Siehe Seite 16, Anmerkung %). — 2) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, 8. 19). — %) Ab 1. 1. 1957 wurde fir Transporte
oberhalh Heidelberg ein Erschwerniszusehlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrtgn ab 10.7.1958, fur Berafahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — %) Lade- und Loschzeit 1/, - !/, und umgekehrt. — €) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind
sdmtliche Frachten ab Bremen-Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromeebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fiir die einzelnen Relationen gilt
nunniehr jeweils die gleiche Fracht unabhangig von dem Weg, iber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr
nach 3 Tarifgruppen unterschieden; Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelschwere Produkte mit spez, Gewicht von 0,775 bis 0,899, III =
sehwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,900 an. — 7) D Januar/Juli. — ®) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder.

Seite 18
1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, 8. 19). — ®) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, 8. 19). — 4) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10. 7. 1958, fitr Bergfahrten ab 1, 3. 1960 aufgehoben). — 5) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit % + Y%. D 1963 wurde nach den bis zum 31, 3, 1963
geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetaliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — %) Ab 1. 9. 1966 ab 50 t; vor dem 1. 9. 1966 stellten sich die Frachtsitze fir
Partien von 50 bis 99 t jeweils um 0,30 DM je t hoher.

2. Schifiahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Fur alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuruckgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhifen und der FluBmundung berechnet werden. Die Abzabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.

Seite 19
1y Am 1, 1. 1953 neu festgesetzt
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahri

Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erh6hen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 19—21). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 19 (Fortsetzung)
2) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub, — 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — 4) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlage (20 bzw. 40%) sind fur Steinkohle ab 25. 1.1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesotzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen. — °) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2, 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kustenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

S 1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

eite 20

1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ochne Hafer und Reis). — 2) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung pflanzlicher {le. — 3) Dénemark einschl,
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 4) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) Fredericia und siidl. davon. — ) Ostkiiste Jutland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7) Einschl, Papierholz. — &) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. — °) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — 1*) Rheinhifen von Koln-Porz bis Emmerich, — 1) Chinaclay. — 12) Einschl, M#larsee. — 1%) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten
verzdgert sich aus erhebungstechnischen Griinden.

Seite 21
1y Eisenschlacke. — ?) Eisen- und Stahlschrott, — 3) Fredericia und siidl. davon. — %) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm, — 3) Einschl,
Terneuzen und Ymuiden. — ¢ Einschl. Milarsee, — ?) Rheinhifen von Koln-Porz bis Emmerich. — & Koks aus Steinkohle. — °) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — %) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — ') Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. -—12) Braunkohlenbriketts. — 13) Die Berichterstattung éiber die
Kiistenfrachten verzogert sich aus erhebungstechnischen Griinden.

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Seite 22 )
1y AuBerdem groBe Kustenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl Brit. Kolumbien. — ) Einschl. Sojabohnen. — %) Ab 1961§ je 2240 Ibs. — 5) Einschl. Abschliisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires. — ) Reis. — ?) Mais, — #) Frei ein und aus, ohne kubanische
Exporttaxe, einschl. umgerechpete Abschiusse in US-$. Lose und/oder gesackte Ladungen. — °) Einschl. Rotterdam ldschen, — %) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. — 11y Ab
1357 1mechansisc}ﬁe Buikverladungen in Mackay oder Townsville. — 1%) Umgerechnet v. US-$-Pauschalfrachten. — %) Bis 1956 auf Basis Handverladung — gesackt
oder lose ex Sicke.

Seite 23

1) AuBlerdem groBer Kiistenschiffahrt und Tankerfahrt. — 2) Einschl, Rotterdam loschen. — 3) Ab 6. 6. 1967 via Kaproute. — %) Ab 1955 groBe Ladungen (iiber 900
Fathoms). — 5) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten, — ¢) 1—38 Ladehiifen. — 7) 1—2 Loschhifen. — %) Vierteljahreszahl,

C. Schiffahrisindices
1. Indices der Seefrachtraten

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschliisse auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-$ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der
Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfaist auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z, B. dkr,
nkr, skr, hfl, bfrs, Can.-$).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBzahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden Monat anfallenden Wochenmefzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres.

bDie Tgnkter-lndlces werden aus Frachtabschliissen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
erechnet :

Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1, 11. 1952, revidiert am 1, 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3, —
Intascale = International Tanker Nominal Freight Scale, gitltig ab 15. 5. 1962.
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I1. Schiffsverkehr

C. Schiffahrisindices

1. lhdices der Seefrachten
Seite 24

1) Im Januar 1960 wurden die Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) uber die Monatszahl fiir Dezember 1959 (120,6 mit den Index-
zahlen auf Basis 1954 verkettet. — Ab Dezember 1959 werden zusitzlich zum Index fur die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fiir Stiick- und Massengut ver-
sffentlicht, die nach dem Verhiltnis der in ihrem Bereich beférderten Giitermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden. — 2} Im Januar 1961 wurden
die Zahlen des deutschen Trampfrachtindex auf Basis 1960 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fiir Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet. —
3) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahl, berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — ) Einschl. groBe Kiistenfahrt (Mittelmeer). — ®) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis
MOT/Scale. — %) Nordeuropiische Kiistenfahrt. — 7) Vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962 auf Basis Scale. —*) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. Wegen des frither
berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fur Verkehrsleistungen®, Jg. 1959, Heft 2. — °) Ab Northern Range. 8t. Lawrence und Albany. — 19) Getreide ab US-Golf,
Zucker ab Xuba und San Domingo. — 1) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nordeuropa. —
12) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — *¥) Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. — 1) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. — %) Ab
La Goulette, Bona, Melilla und Almeria.

Seite 25

1y g, Seite 27, Anm. 8. — 2) Ab Sfax und Casablanca. — 3) Zugleich: Gesamtindex fur die Afrikafahrt. —*) Ab Monrovia, Casablanca und ab tiirkische Hafen, — 5) Ge-
treide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — ¢) Phosphat ab Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria und
Aden. — 7) Ab Marmagoa und Dungun. -— 8) Die sowjetischen Seefrachtenindices werden im Auftrag des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffabrt vom
sowjctischen wissenschaftlichen Institut ,,Sojumorniiprojekt'* fur Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im Seeverkehr berechnet.

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrisindices
Seite 26

1y Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1. 7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir
Tages-, mittelv und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensfitze fur die Tanker-Hausflotten der groSen Olgesell-
schaften veroffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GroBen tiber 9999 tdw. Gesamttragfahigkeit; ab 1.7.1959 werden stattdessen gesonderte MeBzahlenreihen fur kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermogen von 13500 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose) und fiir Groftanker ab 25000 tdw. (LV = Large Vessels) gefiihrt; ab 1. 7. 1964
werden MeBzahlenreihen nur noch halbjahrlich jedoch fiir 3 GroBenklassen berechnet: 14000 bis 24999 tdw (GP = General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR =Medium
Range) und 45000 bis 69999 tdw (LR = Large Range). Seit dem 15. 7. 1967 werden die AFRA-Raten monatlich berechnet und veroffentlicht (erstmalig fur Juni 1967).
Beriicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden
ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t umgerechneten Quartals- und J ahreszahlen vom Statisti-
schen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Seefrachten). — ?) Ohne Beriicksichtigung von Umweganschligen (Kaproute). — 3) Berechnet vom Sta-
tistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,, Fairplay*, die jeweils am 30. Juni und am 31. Dezember veroffentlicht werden.
— %) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfahigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen
aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fir die Schiffs-Klassifizierung ermdoglichten eine Erhohung der Tragfahigkeit bei
sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen, Demzufolge stellte ,, Fairplay** seine Preisangaben fiir den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t Tragfihigkeit um. Die dadurch
eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 bertcksichtigt. — ®) Umgerechnet vom Baupreis fir einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962
(1325000 £). — %) Umgerechnet vom (Tbergabepreis fur einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1 200000 £). — 7) Berechnet aufgrund der Jahresberichte der Schiffsmakler-
firma Barry Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen sowie jeweils neueste Jahreszahlen fortgerechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrts-
veroffentlichungen. — 8) Berechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. — %) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit von
14 Seemeilen (je Stunde) und schneller. — %) Motorschiffe. — ') $lbrenner und Motorschiffe.

III. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften verdffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

1. Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den veréffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Filughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechse! im allgemeinen jeweils zum 1. April und L. Oktober.

Selte 27

2) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtflige. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfiige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen). — e) Airbusdienst ab 1. 4. 1963 (3 X tiiglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung). — f) Hin-
und Riickflug innerhalb eines Monats, — !) Monatsdurchschnitt April/Dezember. — ) Nur vom 1, 4. bis 31, 10. zugelassen. — 3) Laut Mitteilung der Lufthansa wird
die Touristenklasse ab November 1964 fiir Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse’ bezeichnet.

Seite 28
a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Rickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.
1y Touristenklasse. — %) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember. — #) Flugpreise fiir die Benutzung von Diisenflugzeugen. Bis 1960 wurden Preise fiir Reisen mit

Propellerflugzeugen verdffentlicht (s. M 7 vi 3/1956 bis vj 3/1965).

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20, ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00).

1. Allg ine Luftfrachten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste 1/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im innereuropéischen
Verkehr 7 dm® und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm® als 1 kg berechnet werden, — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt werden Wert~
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

Seite 30
1) Ostroute uber Indien. — 2) Ab 250 kg Mindestgewicht. — *) AuSerdem DM 5,60 ab 1000 kg Mindestgewicht.

Seito 51 2. Spezialluftfrachtraien fiir ausgewihlie Waren von Frankfurt (Main) nach wichti internationalen Flughifen
el

1) Allgemeine Luftfrachtraten,— 2) Ab 1. 4, 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen (Elektronenrechuer u. &.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Auf-
bereitung. — 3) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen.

Seit 3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewithite Waren von wichtigen internationalen Flughiifen nach Frankfurt (Main)
eite 32

1) Allgemeine Luftfrachtraten. — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen. — 3) Frachtraten umgerechnet von US-$ je Ibs. — %) Reptil-
hiute. — % Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickethdute. — %) Fuchspelze.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs,

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
Seite 33

1) Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fur Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-* sowie einschrinkende GroBengrenzen eingefuhrt (Lange 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 em, Héhe bis 0,5 em).
Sendungen, die die angegebenen MafBe oder das Gewicht von 20 g {iberschreiten, mussen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils néichst hoheren Gebithrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 8. 63 bis zum 31. 12. 65) galten die fir Standardbriefsendungen aufgefuhrten Gebiihren auch fur Briefsendungen bis 20g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. iiberschreiten. — 2) Nach einer Ausnahmeregelung fitr den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten erméBigten Ortgebithrensitzen befordert. — 3) Fiir die Befor-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4. 1966, die fur den
Inlandsverkehr geltenden Gebithrensiitze erhoben. - 4) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 3. 1963 bis 31. 3. 1966 fiir jede
Gewichtsstufe von 50 g (auch fur die exste Stufe) ein Gebiihrensatz von 10 Dpf erhoben. — °) Die Sendungsart ,,Geschiftspapiere*’ ist weggefallen. Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebuhren (im Inlandsverkehr ab 1. 3, 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — €) Die Sendungsart ,,Warenproben* wird im Inlandsverkehr vom
1. 8. 1964 an mit ,,Warensendung'‘, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben‘‘ bezeichnet.

2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)

Seite 33 (Fortsetzung)
7) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (uber 75 bis 150 km. Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem iibrigen Bundesgebiet gelten die dargestellten Gebuhren seit
dem 1. 5. 1955 fiir Beforderungsstrecken innerhalb der néchsthoheren Entfernungsstufe 3: itber 150 bis 300 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebiihrensatze
fur die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 8 (ber 150 bis 800 km), 4 (iiber 300 km). — ) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebithrenséitzen die Gebiihr fiir eine
Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fur unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
Wertangabe von 500 DM zusiétzliche Gebiihren in Hohe von 20 Dpf berechnet. — ®) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 3. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht
zugelassen,

3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seite 83 (Fortsetzung) a) Monatliche Gebiihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
10) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernsttick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. — 1) Ab 1. 1. 1964
ist an Stelle der Zeitungsgebiihr und Zeitungszustellungsgebiihr eine einheitl. Vertriebsgebuhr getreten. Zusitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljihr-
liche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebiihr von 10 Dpf fir die Einweisung eines Verlags-
stiickes, eine Vermittlungsgebithr von 20 Dpf fiir die Bestellung und fiir jede erneute Bestellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt moglich, — 12) Ab 1. 1. 1967 wird die Vertriebsgebuhr fur jedes Zeitungsnummernstuck einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebuhr vgl. 15 DM bzw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebiihr 20 Dpf, Vermittlungsgebithr 30 Dpf, vgl. Ann. 1)). Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist mir bedingt moglich.

Seite 34 b) Gebiihren fir Zeitungspostsendungen
1) Fiir die Beférderung von gréBeren Mengen an Zeitungen. Die Beftrderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fur die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird, — 2) Ab 1. 1, 1964 wird fur Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebuhr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. — 3) Vor 1939 sowie vom 1, 3. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschriinkt. Vom 1, 7. 1954 bis 31. 12.
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensétze fiir erméiBigte Drucksachen.

4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihiren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
Seite 34 (Fortsetzung)
4) Ohne Beriicksichtigung von ortlichen Sonderverhiiltnissen. — %) Richtpreise. — ®) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags-
Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— ?) Riickfahrscheine werden nur in benstimmten Verkehrsbezichungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebiihr DM 1,10 und mehr betrigt. — %) Schulerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 7). Bis 31. 12. 1962 waren auBlerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm. 7
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — ) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, an 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshéhe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
10) Schiilerzeitkarten werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und héheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiiler von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen.
Ab 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw, Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und dlter, ab 1. 4. 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich. Ab 1. 8. 1966 konnen Schillerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr gelost

werden.
6. Indices der Postgebiihren im Inland

Seite 35
1y Zur Erlduterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, 8. 10.

B. Fernsprechverkehr

1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgesprichsgebiihren

3. Gesprichsgebilhren im handvermiftelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 35
1) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebithr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — 2) Uber 800 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewdhnliches Gespriich, —
3y Uber 600 km: Je 100 ki mehr DM 0,20 Zuschlag.

4, Gespriichagebiihren im Selbstwiihlferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36
1) ynd 2): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihiferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg 1963, 1 bis 3. — ?) Die Nachtgebiibr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin fibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab1.7.1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18 Uhr) berechnet. —?) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte Gebiihrenerm#Bigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — 5) Vom 1. 7. 1963 bis 81, 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 756 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 36 (Fortsetzung)
$) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, ab 1. 4. 1966 7fache Wortgebiihr, — 7) Mindestgebuhr fiir ein Brieftelegrarmnm: vom
1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1, 8. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1, 1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7, 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr.
— 8) Brieftelegramme waren vom 1. 4, 1946 bis 31. 7, 1048 nicht zugelassen, — ®) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewshnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten erméBigten Ortsgebiihrensidtzen befordert. —
10) Gesamtgebiihren. — 1) Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen,

2, Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
Seite 36 (Fortsetzung)
12) Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr filr 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 13) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebiihr fiir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanschliisse

4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 37
1) und 3): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3, — ) In Verkehrsbeziehungen, in denen die Gebilhrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt sind,
werden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1. 2. 1956 geltenden Fernschreibgebiihren erhoben, — ¢) Normalgebiihren infolge voritberge-

henden Wegfalls der ErmigBigung. .
— 4] —



Quellenverzeichnis

I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr

1.

2.
3.

Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet:

Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main), Amt fir internationalen Personenverkehr, Frankfurt
(Main)

Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland: Siehe unter 3.

Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr:

Gemeinsamer Internationaler Tanf (der Eisenhahnverwaltungen europdischer Lénder) fir die Beforderung von Per-
sonen (TVC), mitgeteilt vom Amt fiir Internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr

1.
2.
3.

Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiidkgut: Siehe unter 3.

Frachtsatze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen: Siehe unter 3.

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten:
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1.

Frachtsitze:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

. Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar:

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn

. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiftahrt:

Wasser- und Schitfahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Binnenschiffahrts-Nachrichten, Mainz; Zeitschrift fiir
Binnenschiflahrt, Duisburg; Deutsche Verkehrs-Zeitung, Hamburg; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiff-
fahrt, Duisburg (Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

B. Seeschiffahrt

1.

<]

Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiix Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg; Deutsche Verkehrs-
Zeitung, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

. Frachtraten der Ubersecschiffahrt (in Reisecharter):

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Economische Voorlichting Rotlerdam; The
Review of the River Plate, Buenos Aires; Mullion and Co. Ltd., London; Metal Bulletin, London; Nitrogen, London,
Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweigniederlassung Hamburg: Europiiischer Wirtschafts-
dienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zewtschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg;
Deutsche Verkehrs-Zeitung. Hamburg; Erdél-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Frachten-Kurzberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Deutscher Seefrachtenindex:
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Iansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, 93.Jahr-
gang, S. 402 ff. und 618/19; 97. Jahrgang Nr.14/15 vom 2. 4. 1960; 98. Jahrgang, Nr.20 — 1. Oktober-Heft 1961 1)
. Welt“-Trampfrachtenindex. — Getreidetankerfrachtenindex:
,Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA
Index der Seefrachtraten, Norwegen:
Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr. 1 4, Neujahrsausgabe 1967, S. 132{f.1)
Trampfrachtenindices Niederlande
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezemher 19621)
Index der Trampschiffahrtsfrachten, Grofbritannien:
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C.3, Methodischer Abrif} des Tramp Freight Index, revised
basis (1960=100)1)2)
Index der Tankerfrachten, GroBbritannien:
Mullion and Co. Ltd., London
Internationaler Trampfrachtenindex, Italien:
Informazioni Marittime, Roma; Rivista di Politica Economica, Roma, Estratto dul Fase. VI — Juni 1959, Verfasser:
Dr. Vito Dante Flore!); Inform. Maritt. Anno XV Num. 7, Juli 1959 1
Seefrachtenindex, Sowjetunion:
Sojumorniiprojekt, Moskau (=’staatl. wissenschaftliches Institut fiir Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im See-
verkehr der Sowjetunion) im Auftrage des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt, Moskau, ,,Morskoi
Flot, Jg. 1966, Novemberausgabe ,Lloyd’s List“, Nr. 46 934 vom 23.6.1965, ,Hansa*, 103. Jg., Nr. 24, IIL De-
zemberheft 1966, s. auch Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen Fachserie M, Reihe 7, Folge vj 2/1967, S. 11.

lﬁ)rﬁ hier a;;éttﬁ§£ten Quellen enthalten die zuletzt veroffentlichten Beschretbungen der Indexmethode. — 2) Als Sonderdruck von der Chamber of

Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.

— 42 —



Qellenverzeichnis
noch: IT. Schiffsverkehr

C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachten

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten:

» Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London“ des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hifen und des
Sechandels, herausgegeben vom Institut fiir Seeverkehrswirtschaft, Bremen

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt:
London Tanker Brokers’ Panel, London E.C.2; Lloyd s List and Shipping Gazette, London; Petroleum Press Service,
Mai 1954 1); Erdél-Informationsdienst, E.Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3, vom 15 Juli 19591%)

Sonstige Schiffahrtsindices
Preismefzahlen fiir Neubautonnage:
Fairplay, Shipping Journal, London E.C. 2
PreismeBzahlen fiir Zweithandtonnage
a) Zur Wiederverwendung bestimmt: Barry Rogliano (Ventes) Paris
b) Zum Abbruch bestimm¢: Statistisches Bundesamt, Wiesbaden
Indices der Zeitcharterraten fiir Trampschiffe in periodischer Beschiiftigung
Bundesrepublik Deutschland: Heinz Peters, Hamburg LA .
GroBbritannien: Chamber of Shipping of the United Kingdom, London E.C. 3, Methodischer Abrif des Index
der Tramp-Zeitcharterraten 2)
Norwegen: Norwegian Shipping News, Oslo, Jahrgang 1967, Nr 1 A Neujahrsausgabe 1967, Seiten 132, 185 1
Vereinigte Staaten: Maritime Research Inc. — Institut, New York, s. allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte
Staaten

II1. Luftverkehr

A. Personenverkehr (IATA-Preise):
Passagetarife der Lufthansa sowie verschiedener auslindischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a.m.)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten):
Luftfrachttarife der Lufthansa sowie verschiedener auslindischer Fluggesellschaften (KLM, PAA, AirFrance, BEA,
SAS, Swissair, Sabena u. a. m.)

1V, Post- und Fernmeldegebiihren

A. Postverkehr
Gebithren: Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn
Indices der Postgebiihren: '
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden; ,Preise, Lohne, Wirtschaftsrechnungen, Fachserie M, Reihe 7, Vortext zu Folge
vj 2/66, S. 10Y)
B. Fernsprechverkehr: Siche unter C.

C. Telegrafen- und Telexverkehr:

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt versffentlichten Beschreibungen der Indexmethode. — 2) Als Sonderdruck von der Chamber of
Shipping of the United Kingdom, London, herausgegeben.
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Druck: Carl Ritter & Co., Wiesbaden
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