FACHSERIE M

STATISTISCHES

BUNDESAMT PREISE
WIESBADEN I.OOOHNE
WIRTSCHAFTSRECHNUNGEN

Reihe 7

Preise fiir Verkehrsleistungen
| 2. Vierteljahr 1967

Bestellnummer: M 7 — vj 2/67 (310700—670302)

VERLAG: W. KOHLHAMMER GMBH, STUTTGART UND MAINZ




Schaubilder
_ Indices der Seefrachtraten ..........c.iu ittt i e Ceas
Preise fiir Verkehrsleistungen im 2. Vierteljahr 1967 ....... ... ... .. ... oo,
Die Seefrachtenindices der Sowjetunion (Kurzbeschreibung) ..........................
Allgemeine Vorbemerkungen . ..........vuiiunennenroneenenrrneenenneneennennns
Abkiirzungen, MaBe und Gewichte ... .....oierirnnrin ittt iin e
Tabellenteil
I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr
1. Eisenbahnfahrpreise, fiir Personen im Bundesgebiet .............c........
2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland ..................covvn...
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr .....................
B. Giiterverkehr
1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut ..............
2. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen ........
3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den
Hauptempfangsgebieten ........c.iiniiiiniiniiniierieenennennsnaens
II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt
Lo Frachtsiltze .. oovvnon it it e e e e e e e
2. Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar ...........
3. Kleinwasserzuschlidge der Rheinschiffahrt ........ ... .. .. ... .. ... ... ....
B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter) ..........

III.

Iv.

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter) .................c..u...

C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten ...... ..ot iennnii it
2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices

Luftverkehr
A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen .. ...

B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen
Flughiifen ... i it i i e ittt i
2. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wich-
tigen internationalen Flughédfen .. ... ..o it
3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewshlte Waren von wichtigen internationalen Flug-
hifen nach Frankfurt (Main) ...ttt

Post- und Fernmeldeverkehr
A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr ............
2. Gebithren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr ........................
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland .......... ... ... ... ouu..
4. Gebithren fiir den Postzahlungsdienst im Inland .........................
5. Gebithren fiir den Postomnibusverkehr im Inland ........................
6. Indices der Postgebiihren im Inlandsverkehr ........... .. ... ... ... .....

B. Fernsprechverkehr

1. Monatliche Grundgebithren fiir Fernsprechanschliisse .....................
2. Ortsgesprichsgebiihren . ... ... it i i i i
3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr) .........
4. Gesprichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr) ...............

C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr ........... .. ... oL,
2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr ............... ... ... ... .....

3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse . .. v vt i r e v inreenneennnenns
4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr . ..... ... iiiiin i,

Erlduterungen bzw. ANmerKUNZEN ...t iun it iit ittt eeee e teenenenaannnanans

Abgeschlossen am 27. Oktober 1967
Erschienen im Dezember 1967

Nachdruck — auch auszugsweise — nur mit Quellenangabe gestattet
Preis: DM 4,00

-2

Seite

11
12
12

13
14
16

17
17

18

19

22

23
25

27
29

30

32

34

35

36

36
37
37
38



INDICES DER SEEFRACHTRATEN D

Umbasiert auf 1962 =100

300 Suez - Konflrkt rv -~’-. — { — e ,._4_[_. —— 300
e Biindesrepublik Deutschiand, Trampfahrt — Retsecharter
260 |—— - B I | Bundesrepubiik Deutschiand, Linienfahrt 1o P
— —— GroRbritannien Trampfahrt — Reisechaiter
GroBbritann ien Trampfahrt - Zeitcharter 2)
Korea - Krieg
220 —- - — — 220
180 - -4 - - - e emme———— 180
/ﬂ AN A
140 7o) J‘v_\ - \ 140
;\/\/J \ V \/
\s ’,
e A 4
N~V ! /\57
i
100 - 100
60 b= 1= T T B - ; T o S e B o T B B o T e e AL
1950/ 51]s52]53]54155156 157158159 Ts0 6162163l6ales a6 ez [ A " ' T T T AT T T T T T T T T
1963 1964 1965 1966 1967
STAT BUNDESAMT 7161
INDICES DER GETREIDEFRACHTRATEN (Reisecharter)
Umbastert auf 1962 = 100
300 300
Suez- Konflikt e Bundesrepublik Deutschiand (Getresdetanker) 3)
e Niederlande %0
——— Grofbnitannien
Vereintgte Staaten
—— - e 220
- Ny N e s e e e 18D
AN, ANooA
121331' /t‘.// "~/ \\
NS '
N/ /1 \ ! 140
A i
7 ', N
\,
l
\j
60 y 60
l950l51|52|53|54]55]56|57ISBIS9]60[61|62[63!64[65'66|67 JH]AHHHO‘ TTT T T TTT T l!lAI]lJIIIII lll;\lllllloll IRRMERREENE
1963 1964 1965 1966 1967
STAT. BUNDESAMT 7162
Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Schaubildern s, Seite 40
— 8 - 2




STAT. BUNDESAMT 7164

INDICES DER ERZFRACHTRATEN (Reisecharter)
Umbasiert auf 1962 = 100
300 300
nururme Niederlande
260 e GroBbritannien 20
Vereinigte Staaten
Suez - Konflikt
\
I\
I
20 Il 5‘ — 220
I\
[
/ \
/ \
/ \
180 X / \ 180
\ / ! A
v \ A
\ 4 | Tyt
\\ / \\ ™ ! ‘\ -
/ A / “re \
140 \/ ‘l /\ l' \\ :, ‘/ A 140
1 Y , \ 7\ /l
! \ AN ;Y
- //\\\ ~ WA /
/ 7 \/ v N\,
/ ~.
100 . — 100
60 TTTT I I T I T I T T r I T T I I T T [T T T 7 T T T T T { r T IT i iTrITTIT [[IIIIIJIIIGU
1950151152 [53]54]555657 158759160l 61162163164l 65166 T67 A 0 ) FUA T o AT
1963 1964 1965 1966 1967
STAT. BUNDESAMT 7163
INDICES DER KOHLENFRACHTRATEN (Reisecharter)
Umbasiert auf 1962 =100
300 300
Suez - Konf ikt oo Niederlande 1)
250 A ———  GroBbntannien %0
I“\ Vereinigte Staaten
|\
]\
|\
[
v 3 — 0
| \
| \
| |
|
{
180 I’ ~ 180
Voo
Voo
Vo
Vo
\\ J
/
140 -/ 140
%4 /
100 100
60 : : 60
19501511521 53] 5al551 561571581 seTsole1l621e3l6aleslsslez) [ T * ) 0 | T T T T T T e T T T T T
1963 1964 1965 1966 1967

Erltauterungen bzw, Anmerkungen zu den Schaubiidern s. Seite 40




INDICES DER TANKERRATEN (Rersecharter ) 1)
Auf Basis Scale /Intascale =100

0 er— - S e - e -— - - g 400
, Suez - Konffikt
0 - — - —_—— —_— - - - — - - - ‘ S
n Korea - Krieg ?
300 - e s —_— _ - — —{ _ - - —
e Bundesrepublik Deutschiang
——-——GroBhnitannien
——— Norwegen
260 — —_— - - e - —_— e —— -~ _ — — e —
Suez- Konfiikt .
220 ~ oy -_— — — - — -— - - —4
J/
180 i B — - — - = — - - - i
140 = S - B T T - = - — - - —1 -—— 140
100

2 e - “ R - b LR Lt L AL AL IR LA i - o - -
1950 5115213154155 5615715859160 61 621 63l6alos 66671 1" wll Il xV‘T’n\mv |ruT|||Tvv!| Yy mﬂﬂn w1 ] ] uWWITrn'm ] ]
1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968

STAT BUNDESAMT 7165

AFRA — DURCHSCHNITTSRATEN FUR DIE TANKERFAHRT (GroBbritannien) 1)2)
Auf Basis Scale ‘Intascale =100

Korea- Krieg h ’ i ] - - - = ‘"]7 . 7—lr— e

e Tanker insgesamt 3)

----- Normate Tanker (GP)

T T T T Suez-Konfhikt =~ N " e (rdRere Tanker zusammen (LV)
GriBere Tanker, Mittlere Klasse (MR)
GroRere Tanker, Superklasse (LR)

Suez - Konfliht

60 f— -— T e

-

7561'571122‘153[547]55]56l57[58]§[60i6]—|765]63164 65 gg] 6; |TH U|’|V‘| '”‘WHW‘W | T“ ‘Ill[l\/—Tr” IIW; T”TIHIW[{ NIRUAN THVWWI '|| []i|I;V 1 IE!"IllV 1 I|| rmTW I I"lmll\’l llll IHIIIV "” Il” IlV
1056 | 1957 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | 1962 | 1963 | 194 | 195 | 196 | 1967 | 1968

STAT BUNDESAMT 7166




Preise fiir Verkehrsleistungen im 2. Vierteljahr 1967

Eisenbahnverkehr

Die Hauptverwaltung ‘der Deutschen Bundeshahn ergiinzte auf
Vorschlag ihrer sténdigen Tarifkommission zum 19. 6. 1967 die
Tarifstelle ,.Kalk” im Abschnitt III der Giitereinteilung des
DEGT (Teil 1, Abt. B). Danach wurde das ,,0len® gebrannten
Dolomits zur Verhinderung der Verstaubungsgefahr als zulis-
sige Bearbeitung fiir diese Giiterart anerkannt. Ferner trat am
1. 5. 1967 der Nachtrag V zum Deutschen Eisenbahn-Militir-
tarif (DEMT) mit neuen Bestimmungen fiir verladereigene Pa-
letten in Kraft. Auflerdem wurden die Benutzungsgebithren und
die Wagenstandsgelder fiir Tiefladewagen erhdht und die Ent-
fernungszuschlige fiir Hafenbahnen teilweise gedndert.

Im Laufe des zweiten Quartals sind im Tarifsektor 1I/C des
DEGT (Ausnahmetarife) wiederum Frachtsitze fiir einzelne Ver-
kehrsverbindungen ergénzt worden. Einige Bestimmungen der
Giitereinteilung und des Ortlichen Geltungsbereichs wurden re-
vidiert. Neu eingefithrt wurden folgende Ausnahmetarife:

8 B 14 fiir Eisen- und Stahltransporte von luxemburgischen
und lothringischen Grenzhahnhofen nach bestimmten
Bahnhofen im Bundesgebiet (am 1. 6. 67)

fiir den Transport von Giitern aller Art in Transcon-
tainern (Einheitshehéltern) zwischen deutschen See-
héfen und bestimmten Bahnhofen innerhalb des Bun-
desgebietes, u. a. Diisseldorf, Frankfurt/M., GieBen,
K6ln, Mannheim, Miinchen, Niirnberg, Saarbriicken
und Stuttgart (am 16. 5. 67).

Die Seehafenausnahmetarife 1 S3 und 21 S5 fiir Transporte
von deutschen Seehifen nach Empfangsbahnhéfen im Binnen-
land wurden neu herausgegeben. Der AT 1 S 3 begiinstigt iiber
See eingefithrtes Stammholz. Seit dem 1. 6. 1967 gelten Sitze
der neu eingefiihrten 25 t-Klasse. die in der Hobe den bisherigen
20 t-Sétze entsprechen. Die neuen 20 t- und 15 t-Sdtze liegen
jeweils um 5% hoher als die alten Sitze. Die 10 t-Sitze wurden
gestrichen. Die Revision des AT 21 S5 (Baumwollabfille und
Linters) sieht vom 1.5. 1967 an auch fiir die 15 t-Basissitze
einen 5%oigen Zuschlag vor. Die neuen 10 t-Sitze liegen um
36%0 iiber den (neuen) 15 t-Sitzen. Behiltertransporte zwischen
helgischen, deutschen, franzosischen, italienischen und nieder-
lindischen Seehafenbahnhofen einerseits mnd entsprechenden
westeuropdischen Binnenbahnhofen andererseits werden seit
dem 1.5. 1967 nach dem neu eihgefithrten , Europiischen Wa-
genladungstarif“ herechnet. Die Frachten werden fiir die Ge-
samtstrecken in Goldfranken emmittelt und gegeniiber denen fiir
normale Wagenladungen je nach Tarifkategorie des verwendeten
Containers um 10 bis 25%0 ermiBigt (vgl. auch di¢ Ausfiihrun-
gen zum AT 24 C1 im Abschnitt ,,Binnenverkehr®).

Die belgischen Staatsbahnen setzten die Frachtsitze ihres
Stiickguttarifs, der auch fiir dic Beforderung von Postpaketen
und Exprefigut bis 5000 kg auf dem Schienenwege gilt, zum
12. 6. 1967 jo nach Verkehrsverbindung um 10 bis 26%¢ herauf.
AuBerdem wurde das Verzcichnis der Tarifierungspunkte fiir
den Stiickgutverkehr revidic:t, wobei alle Grenziibergangspunkte
in die néchst hohere Tarifklasse umgestuft wurden. Daraus er-
gaben sich weitere Frachterhohungen, die sich besonders auf die
Sétze des grenziiberschreitenden Stiickgutverkehrs auswirkten.

Die Franzosische Staatsbahn (SNCF) setzte im Zuge
ihrer progressiven Tarifreform (regelmifBige Teilrevisionen in
etwa sechsmonatigem Abstand) ihren Wagenladungstarif am
20. 6. 1967 um 2 Barémes (2 Tarifstufen zu je 2,52%. d. h. um
insgesamt rund 5%o) herauf. Die Frachtsitze fiir kleine Wagen-
ladungen (von 5 bis 15 t) wurden um 7,8%0 erhht. Demgegen-
iiber zogen die Kohlenfrachtsiitze nur um 2,5%¢ an. Die Tarif-
sdtze fiir Ferntransporte blieben im allgemeinen unverindert.
In dhnlicher Weise wurden die Tarifsitze fiir groBe Wagen-
ladungen begiinstigt, vor allem bei Transporten von Wein, Eisen-
waren und (leicht verderblichen) Lebensmitteln. Die gleichzeitig
revidierten Stiickgutsétze wurden je nach Enifernung und Ge-
wichtsstufe um 2 bis 7,8%/0 ethoht, wobei die Stiickgutferntrans-
porte geringer belastet wurden. Die Frachtsitze fiir ExpreSgut
und Postpakete von mehr als 3 bis 20 kg (petits collis et collis
familiaux), die in Frankreich durch die Hisenbahn beférdert
werden, wurden um 10,5%0 heraufgesetzt.

Fiir den Transport von Kohle und Stahl hatte die SNCF vier
Ausnahmetarife vorbereitet, die am 7. 6. 1967 von der IIohen

24 C1

Behorde der EGKS als Wetthewerbstarife anerkannt und ge-
nehmigt wurden. Diese Tavife beglinstigen:
Steinkohlentransporte vom Centre-Midi nach 11 Departe-
ments der Atlantikzone stidlich der Loire bzw. von Brikett-
fabriken am Atlantik nach bestimmten Empfangsplétzen in
Sitdfrankreich
Erztransporte der Gruben Société Miniére de Briey et de
Longwy sowie der Société des Mines de fer du Nord-Est
nach den Werken der Usinor in Longwy und Mont-St.
Martin
Erztransporte von den Bergwerken Moineville und Sainte-
Marie zu einem Werk der Sidelor (Rombas— Clouange
Lothringen)
Erztransporte (Minette) von Lothringen nach der Saar.

StraBenverkehr

In der Bundesrepublik Deutschland beschlof die Tarifkom-
mission des Giiterfernverkehrs mit Kraftfahrzeugen eine
wichtige Anderung der Vorschriften iiber die Frachtberechnung
nach dem Reichskraftwagentarif (RKT Teil IT, Abschn. 1, Ziffer
20), die nach Verkiindung durch den Bundesminister fiir Ver-
kehr im Bundesanzeiger am 1. 6. 1967 in Kraft getreten ist.
Danach wird der Zuschlag fiir Lebensmitteltransporte in Iso-
thermfahrzeugen von 10 auf 15%0 erhdht. Falls besondere Kithl-
oder Wirmeleistungen fiir den Tpansport crforderlich werden,
erhoht sich dieser Zuschlag auf 20 bis 40%. Bisher wurden die
dem Unternehmer fiir den Einsatz von Kiihl- und Warmemaschi-
nen vom Verlader zu erstattenden Kosten von Fall zu Fall frei
vereinbart.

In der Giitereinteilung des RKT-Regelklassentarifs fiir Wa-
genladungen wurden verschiedene Giiterpositionen mit fracht-
senkender Wirkung gedndert:

Die Position ,Spreu“ (Regelklasse F) wurde am 1. 4. 1967
erginzt. Danach sind neben dem Zerkleinern und Mahlen
auch das Imprégnieren und Tranken von Spreu mit Bitu-
men zugelassen (bisher nach A/B).

Die Position ,, Tonwaren* (C/D) wurde am 1. 5. 1967 auf
,Fliesentrennwinde in Verbindung mit anderen Stoffen“
(z. B. Kunststoff) ausgedehnt (bisher nach A/B). Gleich-
zeitig wurde die Position ,.Wasserglas® von C/D nach E
umgestuft.

Die Positionen , Kunstseiden-. Zellwoll- und Baumwollabfalle“
sowie ,Reilbaumwolle und Reiwolle“ wurden am 1. 6.
1967 von C/D nach E umgestuft. Ballenware bzw. gesackte
und lose Ware von weniger als 250 kg je cbm verblieben
jedoch in der bhisherigen Regelklasse (G/D).

Innerhalb des RKT wurden entsprechend der nachfolgenden

Tabelle mehrere Ausnahmetarifc neu eingefithrt:

zusitz-
liche
Tarif-
marge
in %

. Bezeichnung
Of\(};l und ortlicher Geltungsbereich d?x? {’\9;{:_
des des Ausnahmetarifs ein-
AT (geschatzte Frachtmenge fiihrung
des begiinstigten Giiterverkehrs)

Verdnde-
rung!)
in %

109 Sekt von HafBlloch/Weinstr.
: nach best. Orten (20000 t) 1. 4. 67

301 Kies, Sand, Schlacken, Steine
usw.?) (1300000 t) ..... .. 1. 4. 67 F 5% —5

513 Stahlkniippel von Bochum,
Geisweid (Siegen), Krefeld u.
Witten nach Homburg (Xr.
Homburg) .......... .. 1.5.67

690 Natriumsulfat (Glaubersalz)
von Berlin nach Hamburg .
und Liibeck . .......... 1. 4. 67 + 31%) —5

902 Lebensmittel und sonstige Gii-
ter des Haushaltsbedarfs von

Heilbronn und Viersen nach

allen Orten auf Entfernun-

gen von 200 km (30000 bis

40000 t) 5 u. 10 t-Sétze. .. .

15 t-Satze. . ...

991 Bestimmte Ein- und Ausfuhr-
giter zwischen Berlin und
dem {ibrigen Bundesgebiet
{Durchfuhr)

Abt. I: Giiter der Lad.
KLA/B..... . ..

—11?) —5

—10 —_

b et
Ll
R
J

1. 4. 67 — 8 —5

Abt. II: Giiter der Lad.
- KLCDILIT...... 1. 4.67 — 15 —5

1) Gegeniiber den bisher fiir Wagenladungen geltenden Regelsitzen. — %) Nur
fiir AnschluBverkehre, sonst gleiche Sitze wie Regelklasse A/B. — %) Ohne Be-
schrinkung auf bestimmte Verkehrsbeziehungen. — %) Durchschnittliche Ver-
teuerung gegeniiber den Frachtsiitzen des bisher geltenden AT F 2 Bl (im
Hochstfalle + 189%). — 5) Gegenuber dem bisher geltenden DB-DR-Tarif.

— 6 —



Nach einem Beschlufi des Bundeskabinetts werden die von
den bundesdeutschen Transportunternehmen an die sowjetische
Besatzungszone zu zahlenden Strafienbenutzungsgebithren im
Interzonenverkehr zwischen Berlin und dem iibrigen Bun-
desgebiet auch im Jahre 1967 in Héhe des sowjetzonalen Ge-
bithrenaufschlages vom 1. 4. 1955 bzw. 10. 6. 1955 enstattet.
Diese Gebithren waren damals von der Zonenregierung um ein
Mehifaches erhéht worden.

Die indiesem Zusammenhang von der EWG-Kommission seit
lingerer Zeit erhobenen Fordcrungen nach Gleichstellung aller
Transportunternelimer in EWG-Lindern auch in Bezug auf die
Gebiihrencrstattung im Berlin-Verkehr (Streichung fiir deutsche
Unternehmen oder Ausdehnung aut Unternehmen der iibrigen
EWG-Ldnder) wurden von der Bundesregierung hisher immer
mit dem Hinweis, der Berlin-Verkehr sei als , innerdeutscher
Verkehr anzusehen, zuriickgewiesen. Die Gebiihrenerstattung
fallt wnter die sogenannte Deutschland-Klausel des EWG-Ver-
trages, nach der zum Ausgleich von wirtschaftlichen Nachteilen,
die ursachlich auf der Teilung Deutschlands beruhen, Beihilfen
zuldissig sind.

Gleichzeitig mit der Erbéhung der Eisenbahngiitertarife (am
20. 6. 1967) verteuerten sich in Frankreich auch die Tarife
fiir den StrafBengiiterverkehr (durchweg um 7,5%).

Binnenschiffahrt

Im zweiten Quartal 1967 sind auf Veranlassung der zustin-
digen Bezirks-Frachtenausschiisse der Binnenschiffahrt ver-
schiedene Ausnahmesiitze mit Zustimmung des Bundesministers
tiir Verkehr gesenkt wonden:

Verinder-
Guterart Ande- rung der
- rungs- Transport-
Transportstiecke datum sitze
in 9%
tretreide
von Minden und von Unterweserhdafen
nach Rhein-Herne-Kanalhifen und
nach Hamm L e e o 20. 6. 1967 — 6
nach Rhein- /Ruhrhaten . . 20. 6. 1967 — 11
Kohlen
von Hamburg und Lubeck nach Berlin . . 15.4.1967 — 5
von Hamburg nach Wolfsburg . . ... 15. 4.1967 — 12
von Ruhrzechen nach Berlin . . . .. . 1. 5.1967 — 4
Baustoffe
von Oberweserhdfen nach Berlin .. . . 1.6 1967 — 11

Mit der FrachtermiBigung fiir Kohlentransporte von bundes-
deutschen Pldtzen nach Berlin wurden die kiirzlich eingefiihrten
Zuschlige zum Ausgleich der von der Sowjetischen Besatzungs-
zone erhobenen Schleusengebiihren wieder aufgehoben. Die
iibrigen Frachtnachldsse sollten der Erhaltung des Transport-
volumens dienen.

Sand-, Splitt- und Kiestransporte der Binnenschiffahrt im
Verkehr vom ubrigen Bundesgebiet nach Berlin unterliegen seit
dem 1. April 1967 besonderen Transportvereinbarungen der be-
teiligten Binnenschiffahrtsunternehmen, die ecinen besonderen
Kiesfrachien-Pool fiir den Berlin-Verkehr gebildet haben. Das
Ubercinkommen soll den notwendigen Transportraum fiir die
Versorgung des Berlimer Baugewerbes unter rationellen Bedin-
gungen sicherstellen. AuBcrdem soll es die Einhaltung der
rechtsverbindlichen Frachten im innerdeutschen Verkehr ge-
withrleisten sowie die Bildung wund Sicherung angemessener
Frachten im internationalen Verkehr erméglichen. Fiir den Kies-
transport nach Berlin (jahilich rund 1 Mill. t) ist eine Quoten-
aufteilung unter den Mitgliedsunternehmen auf Grund der in
den letzten Jahren beforderten Giitermengen vor allem mit hiu-
figen Frachtunterbietungen sowiz mut der zunehmenden Kon-
kurrenz aus dem Osten begriindet.

Die Dir den grenzitberschreitenden Giiterverkehr frei verein-
barten Frachtraten der Rheinschiffahrt briockelten im April und
Mai d.J. unter dem Eindruck des allgemein zuriickgehenden
Ladungsangebots in Rotterdam zunichst weiter ab. Seit Anfang
Juni ist dort jedoch <er Umschlag von Seegiitern in Binnen-
schiff¢ — vor allem von Getreideladungen — wieder betréichtlich
angestiegen.

Darauthm konnten sich auch die Frachtraten teilweise wie-
der befestigen. Jedoch reichten diese Marktimpulse zu einer all-

gemeinen kréftigen Ratenerhohung nodh micht aus. Auch im
zweiten Quartal 1967 war die Ratentendenz der zu Tal befér-
derten Rheinfrachten fester als die des Bergverkehrs.

Verdnderung in 95
Ausgewihlte Giter- und Verkehrsrelationen Juni 1967 gegenubel
Mérz 1967 | Juni 1966
Getreide
von Rotterdam nach Duisburg R ‘+ b — 26
Dhisseldorf R - — 29
Koln . . — - - 14Y)
Mannheim . - -—2) —29
Stuttgart . —_ — 16
Mehl (in Sacken)
von Mannheim/Ludwigshafen nach Rotterdam —2) —
Bimsstein/Lavalith
von Neuwied nach Rofterdam . .. -2 — 10Y)
Krz
vou Rotterdam nach Rhein-/Ruhrhdfen . . + 5 — 6
Koln?) . R — 4% + 11
Mannheim®) . e . — 2 — B
(‘hemische Produkte/Kunstdinger
von Mannheim/Ludwigshafen nach Rotterdam — —1

1) Gegeniiber Mai 1966. — 2) Gegenuber Februar 1967. — 3) Massenschwergu-
ter, bes. Kohlen und (‘hemiegrundstoffe (z. B. Bauxit, Phosphat, Schwefelkies).

Im Einklang mit der Erhohung des franzosischen Eisenbahn-
glitertarifs (+5,4%0) sowie des franzisischen StraBengiitertarifs
(+7,5%0) wurden die Frachttarife der franzdsischen Binnen-
schiffahrt um rund 5%o heraufgesetat.

Seeschiffahrt

Die seit Xnde Mirz d. J. leicht anziehenden Trampfracht-
raten brockelten im Laule des April und Mai teils wegen der
Marktunterbrechung wihrend der Feiertage, teils wegen der Zu-
spitzung des Nahostkonfliktes weiter ab. Reeder und Befrachter
hielten sich zuriick, da Dauer und Verlauf der Auseinander-
setzungen im Nahen Osten zuniichst im ungewissen blieben. Die
Marktrube hielt im wesentlichen noch bis zum Ende der Kampf-
handlungen zwischen Israel und den arabischen Staaten (vom 6.
bis 10. Juni 1967) an. Verschiedentlich wurde aber bereits im
Mai Frachtraum zu héheren Raten abgeschlossen, vor allem fiir
Geotreide- und Diingemittelladungen von Nordamerika und von
Westeuropa nach Mittel- und Fernost. Der Marktanteil dieser
Abschliisse hatte mengenmiBig jedoch noch nicht ausgereicht,
um einen Marktumschwung herbeizufithren. Erst als infolge der
arabischen BoykottmaBnahmen gegen die Olversorgung West-
europas aus Nahost und Nordafrika die Oltankerraten sprung-
haft anzogen, wurden auch fiir Trockentonnage in gréfierem Um-
fange hohere Frachtsitze bewilligt.

Verinderung in %
Juni 1967 gegeniiber

Reisecharterindices .

Mirz Juni

1967 1966

Bundesrepublik Deutsehland ..... . ...... + 12 + 6

Vereinigtes Konigreich (Groljbntanmen und Nord-

irland)............ . ... L oL ol L + 7 4+ 2
davon Getreide . + 11 4+ 7
..... + 6 — 1

...... — 1 ~— 11

+ 15 + 22

NOTWEELIL . o.viininaiinniinnres  sennennns + 11 + 10
Ttalien. ..o.oviiinnii e 0 i e + 13 - 8
Vereinigte Staaten ...... .. . . ... (..., + 3 —

Bald nach Beginn des Waffenstillstands wurde offenbar, dal3
die Sperre des Suezkanals linger als erwartet dauern wiirde.
Daraufhin zogen zahlreiche Tankerreeder ihre in der Getreide-
fahrt beschiftigte Tonnage zuriick, um die steigenden Ertrage
in der Olfahrt wahrzunehmen. Gleichzeitig charterten die Linien-
reedereien in ungewdhnlich hohem Umfang Tramptonnage auf
Zeithasis, um ihre in der Ostafrika-, Mittelost- und Fernostfahrt
(durch den Zeitverlust des Kapumwegs) bedrohten Fahrpldne
aufrechterhalten zu konnen. Dementsprechend ging das Tonnage-
angebot am Trampfrachtenmarkt erheblich zuriick. Dariiber hin-
aus beeintrichtigte der Totalausfall der amerikanischen Han-
delsflotte, 'die seit dem 6. 6. 1967 wegen cines Streiks der
Schiffsoffiziere fiir liingere Zcit stillgelegen hat, die Marktmdg-
lichkeiten der Verlader.
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Die Zeitcharterraten stiegen in den Monaten April bis
Juni etwa ebenso stark an wie die Frachtraten am Tagesmarkt.
Neben Einheiten der iiblicherweise heschiftigten Grofenklassen
waren vor allem Bulk-Carrier (etwa 20000 'hbis 30000 t) ge-
fragt. Letztere wurden bevorzugt fiir iiberdurchschnittliche lange
Beschiftigungszeiten (etwa 7 bhis 12 Monate) ahgeschlossen.

Verinderung in %
Juni 1967 gegeniiber
Zeitcharterindices )
Mirz Juni
1967 1966
Bundesrepublik Deutschland?) ........... .... + 15 + 8
Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und Nord-
irland)..... R + 2 — 10
Norwegen ... .. + 1 — 1
Vereinigte Staaten + 21 + 9
!) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg. — 2) Fiir Abschliisse mit einer

Mindestlaufzeit von 6 Monaten,

Am  nordeuropdischen Kiistenfrachtenmarkt
nahm das Abschlufligeschaft im April etwas zu, ohne jedoch den
an sich sehr niedrigen Ratenstand wesentlich zu verindern. Aber
bereits im Mai und Juni lief die Marktaktivitiit wieder nach.
Selbst die Juni-Ereignisse im Nahen Osten haben den Kiisten-
trachtenmarkt zunachst nicht beeinfluBt. Um so mehr wirkten
sich aber hier dic Folgen der riicklidufigen Wirtschaftsentwicklung
in den beteiligten Liéndern aus. In der Bundesrepublik veran-
laBite zudem die Ungewiftheit wegen der kiinftigen steunerlichen
Bewertung der Altvorriite (im Zusammenhang mit der bevor-
stehenden Einfithrung der Mehrwertsteuer) die deutschen Holz-
importeure, besonders vorsichtig zu disponieren. Da sich auch
die britischen Holzimporteure vom Markt zuriickhielten, kam
das sonst zu Beginn des Friihjahrs iibliche Saisongeschiift der
Holzfahrt selbst in den Monaten Mai und Juni noch nicht in
Gang. Die vergleichsweisc geringen Ladungsangebote lauteten
durchweg auf prompte Verschiffung, withrend spiitere Lade-
termine weder bei den Reedern noch bei den Verladern Interesse
fanden. Auch die Entwicklung des Kohlenfrachtenmarktes ver-
lief fiir die Kiistenschitfahrt enttiuschend. Hier zeigten die Ra-
ten, von Einzelfillen abgesehen, ebenfalls einen Tiefstand.

Die Entwicklung der Tagesraten fiir Oltanker hatte in
den Monaten Apnl und Mai in etwa der jahreszeitlich beding-
ten schlechten Beschiiftigungslage der Olfahrt entsprochen. Sie
erreichten ihren diesjihrigen Tiefstand bereits im April und
lagen damit noch etwas schwicher als zur gleichen Zeit des Vor-
jahres. Als dann die Feindseligkeiten im Nahostkonflikt Anfang
Juni offen ausbrachen, kehrte sich die Ratentendenz mnverziig-
lich um. Soweit die Tankertonnage noch in der Getreidefahrt be-
schitftigt war (Anfang Juni: rund 4 Mill. tdw.), dringte sie mas-
siv — teilweise unter Bruch noch laufender Charterverpflichtun-
gen— in die Olfahrt zuriick. Daritber hinaus wurden 25 bisher
auftgelegte Tanker von zusammen 700000bis 800000 tdw.
wieder in Dienst gestellt. Dabei fielen awf Grund des arabischen
Olembargos gegen die Vercinigten Staaten, GroBbritannien und
die Bundesrepublik die Roholtransporte aus Libyen und aus
dem Irak ganz aus. Der Iran und die tibrigen vorderasiatischen
und afrikanischen Olliinder lieferten jedoch nach einer kurzen
Unterbrechung wieder in vollem Umfang, so daB die Oltanker-
fahrt nahezu ungehindert weiterging. Olgesellschaften und Tan-
kerreeder orientierten thre Ratenideen nunmehr an dem wegen
der erheblich lingeren Kaproute steil ansteigenden Tonnage-
bedarf fiir den Oltransport vom Persischen Golf nach West-
europa. Diese Marktimpulse geniigten, um die Raten im Laufe
des Juni auf das Fiinffache threr Ausgangsbasis zu steigern.

Vel_':‘inderung in__ %%
Tankerfrachtenindices Juni 1967 gegeniiber
(Reisecharter) Miirz Juni
1967 1966
Bundesrepublik Deutschland ......... ... .. ... + 172 + 202
Vereinigtes Konigreich (Groibritannien und Nord-
irland). . ... oni e + 250 + 361
NOIWeZen ..... ...vovr vivinnnnnnnnns. . + 196 + 234

Gegenitber dem lochststand wahrend der Suezkrise in «den Jah-
ren 1956 und 1957 blieb allerdings der jeizige Ratenauftrieb
mnmer noch wn die Hilfte zuriick. Wegen der voriibergehend

ausgefallenen Rohollieferungen aus Mittelost und Nordafrika
deckten die Olgesellschaften den européischen Roholbedarf aber
auch zu cinem Teil in Venezuela. Infolgedessen stiegen die
Frachtraten der atlantischen Olfahrt ebenfalls stark an, ohne
allerdings die Raten der Mittelostfahrt zu erreichen.

Allgemein bemithten sich die Olgesellschaften, ihre zusitz-
lichen Transportverpflichtungen mit Hilfe mittel- und langfri-
stiger Konsekutiv- und Mengenvertrige zu konstanten Fracht-
raten abzuwickeln. So charterte z. B. die British Petroleum Com-
pany, um einer zu erwartenden starken RateniiberhShung zu-
vorzukommen, Anfang Juni gleichzeitig 20 Tanker mit zusam-
men 800 000 tdw fiir den Rohéltransport vom Persischen Golf
nach dem Kontinent zu Intascale — 25, was einer Frachtrate von
43 s via Suez und 59.6 s via Kap entspricht. Infolgedessen stie-
gen die mittleren Raten nach der Durchschnittsherechnung des
London Tanker Brokers' Panel fiir lang-, mittel- und kurz-
fristige Olbefrachtungen sowie fiir werkeigene Oltransporte ver-
hiltnismiBig langsam an. Um die marktstdrenden Einfliisse po-
litischer Krisen (z. B. des Nahostkonfliktes) kurzfristig sichtbar
zu machen, werden die AFRA-Raten seit dem 15.7. 1967 mo-
natlich — statt wie bisher halbjihrlich — berechnet:

Verdnderung in %?)
AFRA-Durchschnittsraten?) 15. Juli 1967 gegeniiber
auf Basis Intasecale 1. Januar 1. Juli
1967 1966
fur Tanker
von 15000 bis 24999 tdw (General Purpose) + 23 + 12
von 25000 bis 44999 tdw (Medium Range) . -+ 37 + 18
von 45000 bis 69999 tdw (Large Range) + 25 + 14

') Nach London Tanker Broker’s Panel. Die Berechnung umfaBt zu rd, 909
mittel- und langfristige Konsekutiv- und Mengencharterraten sowie Selbst-
kosten der Werkflotten und zu rd, 10°, Reisecharterraten — 2) Nach Terniinen
der Neufestsetzung.

Dne Ergebnisse der in der sowjetischen Schiffahrtszeitschrift
~Morskoi Flot*, Jahrgang 1966, November, erstmals verdffent-
lichten Seefrachten- und Tankerfrachtenindices des sowjetischen
Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt werden auf Seite 28 dar-
gestellt. Eine kurze Beschreibung ider Indices folgt im Anschluf
an «en Vortext dieses Berichts auf Seite 11.

Der Linienratenindex des BMV bewegte sich in den
Monaten April und Mai unter dem Einflull der weiter angestie-
genen Reedereikosten fiir den Schiffsbetrieb einzelner Linien-
dienste sowie fiir die Leistungen verschiedener Hifen erneut
leicht nach oben. Dieser Trend setzte sich auch gegen — regional
begrenzte — Ratenabschwichungen durch, die sich aus der Her-
absetzung von Erschwerniszuschligen fiir die Abwicklung des
Seegiiterumschlags in einigen Hifen ergeben haben. Die Raten
fiir den Massenguttransport auf Linienschiffen, die noch vor
wenigen Monaten wegen der riickliufigen Ratentendenz des See-
frachtenmarktes nachgegeben hatten, zeigten im April und Mai
cbenfalls eine Ratenbefestigung. Im Juni d. J. hat sich dann der
Ratenauftrieb infolge der Fortdauer der Suezkanalsperre ver-
stirkt. Er beschriinkte sich allerdings auf bestimmte Fahrtge-
biete und zwar im wesentlichen auf die Ostafrika-, Mittel- und
Fernostlinien. Wegen der Umlegung ihrer Frachtdienste auf die
Kaproute hatten cdiese Linien erhebliche Kosten zu tragen. Sie
ergaben sich einmal aus der Charterung von Tramptonnage
zwecks Einhaltung der Fahrpldane Zum andern muflten fiir um-
wegbedingte Zwischenaufenthalte, z. B. in Kapstadt oder Dakar

Verénderung in %

Frachtenindices fur die Linienfahrt Juni 1967 gegeniiber

(berechnet vom Bundesministerium fur Verkehr)

Mirz 1967 | Juni 1966
Tnsgesamt . e + 8,7 + 4,7
davon Stuckgut . . . . . . .. + 3,6 + 5,8
Massengut . ..... e e e + 4,0 + 1,9

(vor allem wegen der zeitweiligen Ubertiillung dieser Hifen) zu-
sdtzliche Hafenkosten hezahlt werden. SchlieBlich zogen auch die
Bunkerblpreise kriftig an. Wegen dieser erschwerenden Fahrt-
bedingungen wurden die it Laufe des Juni eingefithrten Krisen-
bzw. Umwegzuschlige auf 5 bis 50%0 erhoht (vgl. Tabelle B
.Krisenzuschlage”, S.9). Trotzdem haben die Linienraten im
Mittel aller, d. h. der von der Sperrung des Suezkanals betrof-
fenen und der von ihr nicht betroffenen Fahrtrichtungen von
Mai bis Juni nur um 4.5%0 angezogen.
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Die Grundraten der Linientarife wurden wihrend des zweiten
Quartals lediglich in einigen wenigen Fahrtrichtungen herauf-
gesetzt:

Veriinderung der Liniengrundraten

Fahrtgebiete |
i , Stichtag Ver-
Frachtlinienverkehr { der Neu- ; anderung
. festsetzung in %
von nach !
Mittelmeerfahrt
UK Port Said und Suez 1 6 1967 (Y]
Antw./Hamburg Port Said und Suez 1. 6.1967 4B
Afrikafahrt
Kontinent Kanarsche Ins 1. 4. 1967 + 10
Australienfahit
UK/Kontinent Australien 1. 4. 1967 4 10YH
Nordamerikafahrt
US-Golf Nordkontinent 13. 5. 1967 -~ 7.5
Nordkontinent US-Ostkuste . 3. 4.1967 -- 05
(ross-Trade-Fahrt
Siidafrika Australien/Neuseeland?) 1 5.1867 4+ 70

41) Raten fur Kraftfahizeugtransporte (ohne Ersatzteile, unveipackt. Ersatz-
teil-Rate + 4°,). — 2) Fur Militirsendungen im Auftrage der amerikanischen
Bundesregierung — 2) Und umgekehrt

Gleichzeitig wurden die Frachtiarife fiir den Linienverkehr wei-
terer Fahrigebiete revidiert, ohne daB Einzelheiten iiber die
Hohe der Ratenzuschlage hekannt geworden wiiren. Es handelt
sich um folgende Liniendionste:

Nondeuropafahrt

von Bremen/Hamburg/Liibedk nach Ostschweden (Stockholm)
— Tarifrevision am 1. 6. 1967 —

von Bremen/Hamburg/Litbeck nach Sudostnorwegen (Oslo)
— 1.4, 1967 —

zwischen Kontinenthafen und West- hzw. Nordnorwegen
—1.5. 1967 —

von London und Hull nach Danemark — 1. £. 1967 —

Mittelmeerfahrt

von GroBbritannien nach Alexandrien — 1. 6. 1967 —

Nordamerikafahrt

flir Transporte vom US-Golt nach dem Nordkontinent
— 16. 6. 1967 —

von Ostkanada bzw. von amerikanischen IHdfen an den Groflen
Seen nach dem Nordkontinent — 1. 4. 1967 —.

AuBerdem anderten sich wihrend des zweiten Quartals die
festen und die voriibergehenden Ratenzuschldge fiir den Fracht-
linienverkchr mit verschiedenen Zielhafen:

Veranderung der Ratenzuschlige in der Linienfahrt

A. Hafenzuschlige

1. Feste Hafenzuschlage

vobiete ., YA bis- ‘ o
! (\luigobu fe gtxc{}t:lg :?1?12, heriger 1 neue
Frachtlinienverkehr } fesiggtfllllug Mgnﬁe};- Zusehlag
Vol nach ' i einhet zur Grundrate
Sudamerikafahrt
Buenos Aires UK .24 04,1967 s/t 11.6 -—
Kontinent/Skand. 24,4 1967 3/t 1,50 -
UK Barranquilla/
Cartagena/
Santa Marta') 1.5 1967 s/t 70 90
Kontinent/
Skand, Barranquilla/
Cartagena/
Santa Martal!) 1. 5. 1967 S/t 1,00 1,35
Mittelamerika-
fahrt
UK Kingston (Jamaika) 1. 4.1967 s/t 25.0 —
Kontinent/
Skand. Kingston (Jamaika) 1. 4. 1967 8/t 3,50 —
UK St. Kitts, Nevis?) 7 4.1967 s/t 47.6 135.6
Kontinent/
Skand. St. Kitts, Nevis?) 7.4.1967 S/t 6,70 6,40

1) Wegen Erhohung der amtlichen Leuchtfeuer- und Tonnengebuhren in den
genannten kolumbianischen Hafen (am Atlantik). — 2) Tnseln der Kleinen An-
tillen (Brit Westindien)

2. Vorubergehend erhobene Hafenzuschlige!)

I
; ; | his- neuer
F ahrt_gebwh Stichtag heriger
Frachtlinienverkehr } der Neu- Zuschlag
| festsetzung |, yr Grundrate
von nach ‘ in %
Nordeuropafahrt
Kontinent Finnland?) . 1.5. 1967 50 —
Mittelmeerfahrt
Hamburg/Dun-
kirchen Range Piraus . . 24, 4. 1967 10 20
26. 6. 1967 20 10
UK Prrius 10. 4. 1967 10 20
30. 6. 1967 20 —
Hamburg/Dun-
kirchen Range Bewrut . . .. . 3. 6. 1967 20 -
TK Beirut . .. 3. 5. 1967 20 —
Rote-Meer-Fahrt
UK/Kontinent Dpdda ... L7, 4. 1967 25 20
22, 5. 1967 20 15
Mittelostfahrt
Kontinent/Mittel-
nieer Kuweit . 10. 5. 1967 20 15
Dammam, Ras at
Tannura . . 15.5. 1967 10 5
19, 6. 1967 I3 —
Bandar Shapour . 19.5.1967 10 —
Khorramshalt .. 21. 6. 1967 10 5
('ross-Trade-Fahtt
Buenos Aires?) Hongkong/Singaput/
Malaysia 13. 5. 1967 15 10
Buenos Aires?) Australien/Neuseeland 13. 5. 1967 15 10
Buenos Aires®) Nud- u. Westafrika 13. 5. 1967 15 10

1) Erschwerniszuschlage wegen Hafenverstopfune u a
(Eiszuschlag). — ) Und umgekehrt.

— %) Winterzuschlag

B. Wahrend der Sucz-Kanalsperre geltende Krisenzuschlige

Fahrtgebiete . L
Frachtlinienverkehr i Stichtag Krisen-
acl der zuschlag
ron nach Emfiihrung in °,
1nd umgekehrt
Mittelmeerfahrt
Bordeaux/Hamburg  Syrien/Libanon
Range Tsrael/Agypten R 5. 6. 1967 5
Italien Syrien/Libanon
Isracl/Agypten . . 3. 6. 1967 10/25
20. 6. 1067 5
1talien Alexandria?) . 15.6.1967 25
3. 1967 -
Alexandrin Italien?) . 6.1967 25
21. 6. 1967 3
Afrikatahrt
HEuropa Madagaskar, La
Réunion, Komoren 7. 6. 1967 15
Enropa Ostafrika . e 9. 6. 1967 15
Rote-Mceer-Fahit
UK/Kontinent Aden G 6 1967 35
Dijibouti?®), Assab,
Massaua . . 9.6 1967 40
Djidda . R . 9 6. 1967 5
Port Sudan - 9. 6. 1967 50
Akaba NS R X
1067 50
Djibouti Europa?) .. 15. 6. 1967 50
Mittelostfahrt _
Kontinent Persischer Golt 3, 6. 1967 25
UK/Kont. Indien/Pakistan/ B
Ceylon/Birma . 3. 6.1967 17,5
Ttalien Mittelosthéfen . 15. 6. 1967 10/25
Fernostfahrt
< Kambodscha/Vietnant 13. 6. 1967 10
Kontinent Kambodscha/Vietnam 10. 6. 1967 10
Europa Malaysia, Singapur,
China, Japan,
Philippinen 10. 6. 1967 10
HEuropa Indonesien .. .. 15. 6. 1967 10
Kontinent West-Irian . 15. 6. 1967 10
Australienfahrt _
TK/Kontinent Austral. Neuguinea 15. 6. 1967 5
Australien ... .. .. 15. 6. 1967 5
(‘ross-Trade-Fahrt
US-Atlantik, US-Golf 1 afen vstl. v. Aden,
Ost- u. Sudafrikan
Hifen o 15. 6. 1967 25

1) AD 9. 6. 1967 kann der Zuschlag von den beteiligten Reedereien ohne vor-
herige Ankiindigung jederzeit beliebig erhoht werden. — 2) Nur in der angegehe-
nen Fahrtrichtung.
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Im zweiten Quartal 1967 wurden in einigen Fahrtgebieten
Vorzugsraten fiir Behiltersendungen eingefithrt, und zwar im
Verkehr

von Kontinenthdfen nach kanadischen und amerikanischen

Grofie-Seen-Hafen am 1. 4. 1967 (Wycar-Line)

zwischen Kontinenthafen und Grofle Seen-Hédfen Anfang Mai
d. J. (Bellstar-Linie)
im Transitverkehr
von Europa nach Ostasien aul dem Seewege mit Zwischen-
transit iiber die Vercinigten Staaten (auf dem Schienen-
wege) am 15. 6. 1967 (United Cargo Corporation, N.Y.)

Die Aufnalime des Europa-Fernost Transitfrachtendienstes war
urspringlich erst fiix den Herbst 1967 vorgesehen, wuvde je-
doch wegen der SchlicBung des Suezkanals vorverlegt. Der Zeit-
gewinn gegeniiber der Suez-Route betragt 12 bis 14 Tage.

Die Londoner Transportversicherer hatten die Zu-
schlagsétze fiir das Kleine Kriegsrisiko, das in normalen
Zeiten international einheitlich mit 3/8 Promille des Fracht-
wertes (= 9.d je 100 £) abgedeckt wind, im Seegiiterverkehr mit
den Nahostlindern wegen der Zuspitzung des Nahostkonfliktes
im Mai mehrmals heraufgesetzt. Mitte Juni wunrden dann die
Pramiensonderzuschlage teilweise reduziert.

Die (22) Mitgliedsreedereien der Atlantik-Passage-Konferenz
fiihrten zu Beginn der Schiffahrtssaison 1967 (im April) ver-
schiedene PreiscrmiBigungen sowic sonstige Vergiinstigungen
fiir Schiffspassagen von europidischen nach nordamerika-
nischen Hafen (und in der Gegenrichtung) ein, u. a.

einen 20%vigen PreisnachlaB fur Studentengruppen ab 20 Per-
sonen wahrend der Vor- und Nachsaison,

einen verbilligten Pauschalpreis fiir Gruppenrcisen mit ein-
geschlossenen Landarrangements zu besonders giinstigen Be-
dingungen.

AuBlerdem wurde die zulassige Reitedauner fiir Ausflugsreisen
von Europa nach Nordamerika mit 15%siger FahrpreisermiBi-
gung um 61 Tage (auf insgesamt 9 Monate) ausgedehnt. In der
Gegenrichtung erhohte sich die Reisedauer auf 35 Tage. Ferner
warde der zeitliche Geltungsbereich der 5%oigen Hin- und Riick-
reiseermiBigung im Normalverkehr verlangert. Sie ist von April
1967 an wihrend des ganzen Jahres mit Ausnahme der sechs
Wochen dauernden Hochsaison giiltig. Wegen der Suezkanal-
sperre wurden am 21. 6. 1967 die konferenzgebundenen Pas-
sagepreise filr Seereisen von Europa nach Fernost (und in der
Gegenrichtung) um 10 bis 12%% heraufgesetat.

Luftverkehr

Die Deutsche Lufthansa fiihrte am 1. 4. 1967 in .Anlehnung
an die IATA-Jugendtarife im Europaverkehr auf ihren
binnendceutschen Flugstrecken einen um 25% ver-
billigten Sondertarif fiir Hin- und Ruickfliige Jugendlicher im
Alter von 12 bis 21 Jahren ein. Nachdem die Air France diesen
Sondertarif gleichzeitig in thren Binnen- und Europatarif sowie
in den Streckentarif fur Fluge zwischen Frankreich und Nord-
afrika {ibernommen hatte, dehnte sie diese Tarifvergiinstigung
am 1. 3. 1967 auch auf die im Berlin-Verkehr beflogenen
Strecken Frankfurt bzw. Miinchen— Berlin aus. In Verbindung
mit den zuséitzlich gewdhrten Preisnachldssen fiir Gruppenfliige
ergeben sich damit fiir Jugendflugreisen nach Berlin Gesamt-
ermiBigungen bis zu 35%b.

Die franzosische Fluggesellschaft Air Inter fithrte am 1. 4.
1967 mit der Erweiterung ihres Verkehrsprogramms ein neues
Tarifsystem fiir den franzésischen Binnenverkehr ein.
Danach setzen sich die Binnenflugpreise dieser Gesellschaft aus
einem festen Beitrag zu den allgemeinen Unkosten und einem
angemessenen Tarifzuschlag auf Grund der Entfernung in der
Luftlinie anstatt wie bisher nach der maBigebenden Entfernung
in Bahnkilometern zusammen. Auf stark frequentierten Strecken.
z. B. Paris —Nizza, werden gewisse ErmiBigungen gewihrt.

Die Verwaltung des niederlindischen Zentral-Flug-
hafens ,,Schiphol-Center* {(Amsterdam) setzte Anfang Mai 1967
zum Ausgleich der Kosten fiir die Ende April abgeschlossene
Modernisierung der Flughafenanlagen die Landegebiihren fiir
Flugzeuge um 30%0 und die Fluggastgebiihren um 25%¢ herauf.
Im Verlauf der letzten zehn Jahre sind die Landegebiithren in
Schiphol damit auf etwa das Doppelte gestiegen.

Die nationale Fluggesellschaft Iberia revidierte ebenfalls An-
fang Mai ihre Beforderungspreise im innerspanischen Per-
sonenflugverkehr, nach dem dic spanischen Flughafenverwaltun-
gen erst wenige Wochen zuvor die Flughafengebiihren heranf-
gesetzt hatten. Zugleich wurde eine weitere Flugpreiserhéhung
zur Verringerung des Betriebsdefizits angekiindigt. Danach winrd
sich der spanische Binnenflugverkehr ellgemein um 20%0o ver- .
teuern.

Die Betitigung unabhéngiger amerikanischer Fluggesell-
schaften im internationalen Pauschal-Reiseverkehr (vgl. Vortext
zu M 7 vj 1/1967 S. 9) wurde durch eine Entscherdung des New
Yorker Appellationsgerichtshofes in Frage gestellt. Diese In-
stanz hatte die entsprechende Genehmigung des CAB auf An-
trag der beiden amerikanischen TATA-Gesellschaften Pan Am
Airways und Trans World Airlines fiir nichtig erklirt. Die be-
trotfenen Fluggesellschaften legten jedoch gegen diesen Spruch
Revision beim Obersten Gerichtshof dev Veremigten Staaten ein
und teilten mit, daf thre fiir Pauschalreisen 1im Jahre 1967 be-
reits geschlossenen Charterveririge unter allen Umstinden den
Vereinharungen entsprechend abhgewickelt wirden.

Post- und Feinmeldeverkehr

Die Blockierung des normalen Seeweges nach Ostafrika bzw.
nach Mittel- und Ostasien infolge der SchlieBung des Suezkanals
im Juni wirkte sich auch auf den Auslandspaketverkehr der
Deutschen Bundespost aus. Zur Deckung der Mehrkosten
fiir die Belorderung der Postpakete nach ostafrikanischen, mit-
tel- und ostasiatischen Bestimmungsldndern auf Umwegstrecken
werden seit dem 14. 6. 1967 einheitliche Zuschlidge neben den
sur Zeit geltenden Paketgebiihren erhoben, und zwar fiir Pakete

bis 1kg 0,60 DM
iiber 1 bis 3 kg 0,80 DM
ither 3 bis 5kg 1,00 DM
iiber 3 bis 10 kg 2,50 DM
iiber 10 bis 20 kg 3,20 DM

Am 1.4.1967 wurden die Telexgebiihren fiir eine Drei-Minuten-
Verbindung zwischen der Bundesrepublik und

Grof3britannien von 3.30 auf 2,70 DM

Irland von 4,80 auf 3,60 DM

crmafigt. Die {ir den automatischen Telexverkehr festgesetzten
Verbindungszeiten je¢ Gebithreneinheit von 0,10 DM stiegen
dementsprechend im Verkehr mit

GroBbritannien von 5,45 aul 6.66 Sekunden

Irland von 3,75 auf 3,00 Sekunden.

Im Telexverkehr mit Jugoslawien wurde der Selbstwahlbetrieb
eingefithrt (0,10 DM je 6 Sekunden Verbindungszeit). Gleich-
zeitig wurde die Drei-Minuten-Gebiihr im handvermittelten
Fernschreibverkehr mit Jugoslawien von 3,30 auf 3,00 DM her-
abgesetzt.

Die staatliche venezolanische Telefongesellschaft
(ANTV) fiihrte am 1. 6. 1967 eine neue Gebithrenordnung fiir
den Fernsprechverkehr ein. Die neuen Fernsprechgebiihren wur-
den fiir kommerzielle und private Fernsprechteilnehmer in
unterschiedlicher 11he lestgesetzl. Die Mehrertrige aus der Ge-
biihrencrhéhung sollen der Beschaffung zusitzlicher Mittel fiir
den Ausban des Fernsprechnetzes in Venezuela dienen.

Spedition und Lagerei

Auf Grund der Veroirdnung PR 3/67 vom 8. Juni 1967 er-
kldrte der Bundesminister fiir Wirtschaft im Einvernehmen mit
dem Bundesminister fitr Verkehr die Mitwirkung seines Hauses
an der Preisbildung fiir Leistungen des bahnamtlichen
Rollfuhrdienstes?) vom 16. 6. 1967 ab 'fiir beendet und
hob deshalb gleichzeitig seine Verordnung PR 1/61 iiber den
Einheitsgebiihrentarif fiir die Rollfuhr von Stiickgut, Wagen-
ladungen und ExpreBgut vom 14. 3 1961 auf. Wihrend die
Eisenbahnen bisher ber der Tarifbildung fiir das Rollgeld an
dic vom Bundesmnister fiir Wirtschaft im Einklang mit den
Vorschriften des Preisgesetzes festgesetzten Hochstpreise gebun-

1) Aut Grund der Vorschriften des Preisgesetzes vom 10. 4. 1943,



den waren, so ist seit dem 16. 6. 1967 jede Preisbindung fiir
Rollfuhrleistungen aufgehoben. Die nunmehr von der Bundes-

Zur Beachtung:

hahn selbst neu testgesetzien Rollgelder liegen gegeniiber den
hisherigen Hochstsiitzen um 10 his 27%0 héher.

Zur Erklirung der Preisinderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen Fallen

nachpriifbar sind.

Die Seefrachtenindices der Sowjetunion

Im Tabellenteil dieses Heftes werden erstmals auf Seite 28
unter C. 1 ,Indices der Seefrachtraten* auch die Seefrachten-
indices des sowjetischen Ministeriums fiir die Handelsschiffahrt
verotfentlicht, und zwar ein Trampfrachtenindex auf Basis 1960
und ein Tankerfrachtenindex auf Basis Intascale. Eine Beschrei-
bung der Berechnungsmethode sowie die Monats- und Jahres-
zahlen dieser neuen Indices seit 1961 sind in der Novemberaus-
gabe des Jahngangs 1966 der sowjetischen Schiffahrtszeitschrift
“Morskoi Flot“ enthalten, i deutscher Ubersetzung auszugs-
weise wiedergegeben in ,Hansa“ 103. Jg. — Nr. 24 — II. De-
zemberheft 1966 sowie in ,,Lloyd’s List* Nr. 46 934 vom 23. 6.
1965.

Da oftenbar fiir cif-Transporte ab sowjetischen [ldfen durch
sowjotische Schiffe keine Frachtraten anfallen, bezieht sich der
sowjetische Trampfrachtenindex. der in erster Linie die
Ratenentwicklung fiir die seewéirtige Ausfuhr reprisentativer
Massengiiter davstellt, grumdsdtzlich auf nichtsowjetische
Trampschiffe. Dariber hinaus sind in thm einige Frachtrela-
tionen enthalten, die sich auf Ladehifen sozialistischer Nachbar-
linder der Sowjetunion sowie auf vergleichbare Seetransporte
zwischen Lindern der freien Welt beziehen. Der Index ist ein-
mal nach Hauptgiiterarten, zum andern nach den geographischen
Merkmalen der Abgangshiifen gruppiert. Die Einzelindices nach
Transportrelationen werden auf Grund eines nach den Fracht-
summen der Jahre 1957 bis 1959 ermittelten Wigungsschemas
zunichst zu Giitergruppenindices, sodann zu einem Gesamtindex
bzw. zu einzelnen Regionalindices zusammengefaflt.

Es werden sieben Giitergruppen-Indices mit den folgenden
Gewichten berechnet:

Schnittholz 549/o
Getrewde 11%
Diingemittel 11%
Erze 10%0
Kohle 9%/o
Lisen und Stahl 3%
Zement 29/o

Die Gruppemindices werden zu cinem Gesamtindex (100%0) zu-
sammengefafit. Daneben werden drei nach der Lage der Ver-
schiffungshifen gruppierte ,Regionale Gesamtindices“ ohne
eine gewichtsmiBige Bindung an den Gesamtindex berechnet.

Dic Regionalindices werden in sich nach Giiterarten geglie-
dert. Es sind vertreten:

im Reglonalindex ,. Nordmeerhafen®

Schnittholz mit 81%o

Diingemittel mit 19%0
im Regionalindex ,,Ostseehafen*

Schnittholz mit 51%o

Kohle mit 29%0

Eisen und Stahl mit 10%

Diingemittel mit 8%
im Regionalindex ,,Schwarzmeerhifen*

Getreide mit 49%

Erz mit 41%6

Zement mit 10%o

Der sowjetische Tankerfrachtenindex zeigt die Ent-
wicklung der Abschlufiraten fiir Tunkerladungen des sowjetischen
Erdélexports (ab 11000 tv aus sowjetischen und ruménischen
Schwarzmeerhiifen. Er wird einmal als Gesamtindex, zum an-
deren warenmiBig getrennt nach Rohdl und Erdélderivaten be-
rechnet, der Ratenindex fiir Roholladungen auBerdem nach La-
dungen von 11000 bis 23000t bzw. nach Ladungen iiber
23000 t. Der Gesamtindex sowie die Gruppenindices werden
aus den MeBziffeireihen fiir die Basisrelationen in der seewdr-
tigen Ausfuhr von Rohél und Erdoldervivaten nach Verkehrs- -
richtungen zusammengestellt, und zwar

nach der Ostsee (Polen, Sowjetzone, BRD an der Ostsee)

nach der Nordsee (Deutsche Nordseehéfen, Niederlande, Bel-
gien, Nordfrankreich, Grofibritannien)

nach Skandinavien und Finnland

nach Mittelmeerlandern

nach Mittel- und Stidamerika

nach Fernost (VR. China, Japan, u. a.).
Die Wiigung fiir die Einzel- und Gruppenindices wurde nicht
hekanntgegeben. Als Basisrate wurde bis 1962 die Rate der
Londoner Scale Nr. 3 und anschlieBend die Rate des Intascale-
Grundtarifs (des London Tanker Broker’s Panel) zugrunde ge-
legt.



Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachveroffentlichungen, die Wirtschaftspresse des
In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im einzelnen das Quellen-
verzeichnis des Berichts M 7, vj. 2/1966, S. 39/40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im jewei-
ligen Monat bekanntgewordenen AbschluBipreisen als einfaches avithmetisches Mittel errechnet. Abweichungen
hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlauterungen bzw. Anmerkungen® besonders
vermerkt. Die Jahrespreise stellen das cinfache arithmetische Mittel der Monatspreise dar.

Bei Verdnderungszahlen kann das Zeichen ,—¢ sowohl keine Veréinderung als auch emme Verdnderung um
weniger als fiinf Hundertstel Prozent bedeuten.

Abkiirzungen, Mafle und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Nordd. = Norddeutsche
EGKS = Europdische Gemeinschaft fiir Kohle Wk. = Westkiiste
ALALC = und Stahl Ok. = Ostkiiste
Asociacion Latinoamericana de Libre n = Nominell
ALAMAR = Comercio LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
Asociation Latinoamericana de Armadores (Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif RM = Reichsmark
RKT = Reichskraftwagentarif Rpf = Reichspfennig
GNT = Tarif fiir den Gliterverkehr mit Kraft- DM = Deutsche Mark
fahrzeugen Dpf = Deutscher Pfennig
E = Eilzug dkr = Belgische Francs
D = Schnellzug ffrs = Dinische Kronen
Bf = Bahnhof bfrs = Franzosische Francs (bis 31.12.1959)
Hbf = Hauptbahnhof NF == Nouveaux Francs (vom 1.1.1960 bis
Vbf = Verschiebebahnhof 31.12.1962)
Pr. = Privat FF = Franzosische Francs (ab 1.1.1963)
Vj. = Vierteljahr Ifrs = Luxemburgische Francs
Hj. = Halbjahr hfl = Holléndische Gulden
MOT = Ministry of Transport nkr = Norwegische Kronen
USMC = United States Maritime Commission S = Osterreichische Schilling
TATA = International Air Transport Association skr = Schwedische Kronen
USNH = United Staates ports north of Cape Hatteras sfr = Schweizer Franken
(Northermn Range) £ = Pfund Sterling
UK = United Kingdom s == Shilling
Hbg. = lamburg $ = US-Dollar
Emd. = Emden a.n.g. = andern Orts nicht genannt
Rttd. = Rotterdam FMB = Federal Maritime Board (USA)
Antw. = Antwerpen CAB = Civil Aeronautics Board (USA)
Mafleinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragenen Ge-
BRT = Bruttoregistertonne samtraumvermessung eines Schiffes einschlieBlich fast aller Aufbauten.
bzw. NRT = Nettoregistertonne Betriebs-, Lade- und Gesellschaitsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriume (= 100 Kubikfuf} oder 2,8315 cbhm).
t.d.w. = Tons deadweight Gesamtlragfdhigkeit oder Bruttotragldhigkeit eines Schiffes in vollbela-
(all told) denem Zustand in longtons oder metiischen Tonnen einschlieBlich Be-
tridhslasten bis zur sogenannten Ladelinie.
¢.c. = cubic capacity Die rdumliche Ladeféhigkeit der sogenannten Bulk-, Schiitt- oder Getreide-
raumte, der Ballen- oder Stiickgutraumte sowie der Kithl- und der Ollade-
riumte eines Schiffes, gemessen in Kubikfufl (cu. fi. bale) oder Kubikmeter.
t.1.d. = Tons light deplacement  Gesamtgewicht eines (zum Abbruch bestimmten) Schiffes (ohne Ausriistung,
Brennstoff- bzw. Frischwasservorrate usw.).
1 lb = 453,59237 Gramm 11t = 2240 Ibs = 1,016 ¢
1 qr == 480 lbs = 217,724 kg 1 Fathom = 165 cuft = 4,6721 ¢cbm
1t=1000kg 1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 ¢cbm
1sht=20001bs = 0,907 ¢t engl. Meile = 1609,34m

p = vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschitzte Zahl

nichts vorhanden
(bei Verinderungszahlen vgl. Vorbemerkung)
= kein Nachweis vorhanden
... = Angaben liegen zum Zeitpunk! des Druckes noch nicht vor

Grundsdtzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch einen
Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmerkungen nihere
Auskunft.
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1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

in RM/DM
. |
50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klassel) | 2. Klasse') | 1. Klasse?) | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2. Klasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse!) | 1. Klasse') | 2. Klasse?) 1.Klasse?) | 2. Klasse)
a) Sitze in allen Zigen?)?)
Einfache Fahrt
1, 6,1932..... ... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4.1046......... 5,80 4,00 11,80 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1048......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
16.10.1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1. 2.1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1.1963 ..... 6,00 4,00 12,60 8,40 23.40 15.60 42,00 28.00 60.00 40,00 123,00 82,00
1, 3.1966......... 6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 13,60 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Riickfahrt
1. 8.1932. ....... 5,80 4,00 11,60 3,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 118,00 80,00
1. 4.1046......... 11,60 8,00 23,20 16,00 16,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
26, 7.1948......... 8,80 8,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 98.00
1, 2.1968......... 10,20 4,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963.... . . 10.50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 67,00 171,00 114 00
1. 3.1966......... 11,20 7,40 23,80 15.80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige®)
1, 6.1932......... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 5,00 2,60 5,00 2,50
1. 1.1045. 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,60 5,00 2,60 5,00 2,60 5,00 2,50
1., 4.1946... 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25, 7.1048... ..... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15,10, 1961......... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
28, 5.1954......... 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 ,00 2,00 2,00 2,00 ,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuzigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
19.10.1086. ....... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,60 3,00 1,50
1. 4.1046......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
25, 7.1948......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.10561......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6.1956......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 ,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnelizugzuschlag))
2, 6.1957......... 6,00 — 6,00 — 6,00 — 7,00 — 10,00 — 10,00 —
1.12.1957......... 4,00 — 4,00 _ 4,00 —_ 7,00 —_ 10,00 — 10,00 —
30. 5.1965......... 5,00 — 5,00 — 5,00 — 8,00 — 8,00 — 8,00 —_
1. 3.1966......... 6,00 - 6,00 — 6,00 — 8,00 —_ 3,00 — 8,00 —
) Zuschldge fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr andeyer europﬁigcher
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn Dénischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
1. 5. 1955 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4,1958 . ....... 6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
1.5.1961 .... .... 6,60 6,50 6,50 6,50 9,00
26.5.1963 ...... ... 7.00 7,00 9,00 9,00 9,00
1.1,19856 .......... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
80.5.1965 .......... 9,00 9,00 11,50 11,50 11,50
£) Preise fiir Schlafwagenplitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
11
bis 600 km tiber 600 km bis 600 km itber 600 km I bis 600 km iiber 600 km Entfeam?mgen
2. Klasse
1. Klasse Einbettabteil | Zweibettabteil 3. Klasse
bis 14, 2. 1951... .. 25,00 29,00 15,00 17,60 12,60 14,50 ’ 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1958...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 iiber bis 501 iber bis 501 uber bis [501 bis| Gber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km [500 km{700 km{700 km
1. 8. 1955... ... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ®) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.19567) ..... 36,00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 8.1958 ...... 38,60 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 8.1061%) ..... 42,40 49,40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,50 18,50
27. 5.1982 ...... 46,00 53,00 69,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25.00 14,00 15,00 16,00
1,11, 1964 ...... 51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,60 16,50 17,00
22, 5.1966 ...... 55,00 63,00 68,00 28,00 31,00 33,00 26,00 28,00 30,00 16,60 18,00 18,50

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 40, Quellenverzeichnis 8, Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 39.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klasse?) ‘ 2. Klasse!) 1. Klassel) { 2, Klasse!) 1. Klasse!) ’ 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2, Klasse!)
Belgien, Einfache Fahrt
bis 30.11.1948 . ...... 5,40 3,12 21,27 12,24 — — — —
1.12,1949 .. ..... 5,01 3,46 23,38 13,42 — — —_ —
1. 7.1952 ........ 5,91 3,46 23,38 13,42 — - — —
1. 8.1956........ 5,95 3,66 23,63 14,37 — - —_ —
15. 3.19569 ........ 6,21 3,83 24,48 15,22 —_ — - —_
1. 4,1964 ........ 6,02 4,01 23,82 15,88 — —_ — —_
1. 6.10686 ...... 6,80 4,50 26,80 17,90 — - — —
1. 4.1967 ........ 6,90 4,70 26,60 17,80 — - — —
Hin- und Riickfahrt
bis 80.11.1949 ........ 8,61 4,98 34,02 19,59 — — — —
1.12,1949 ........ 10,05 5,82 39,76 22,88 —_ - — —
1. 7.1952 ........ 10,05 6,42 32,33 21,86 - — —_ —
1. 8.1956 ........ 10,12 6,72 32,81 23,29 — — —_ —
15. 3.1959 ........ 10,54 7,14 33,83 24,65 - —_ — -
1. 4.1964 ........ 10,83 7,22 42,91 28,63 — — — —_
1, 6.1966........ 13,60 9,00 53,60 35,80 — - —_ —
1. 4.1967 13,80 9,40 53,20 35,60 — — — -
Dinemark, Einfache Fahrt
1. 2,99 1,99 11,80 7,87 20,46 13,64 —_ —
1. 3,48 2,32 13,75 9,17 23,84 15,89 — —
1. 3,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 - —
1. 4,16 2,75 186,50 11,00 29,34 19,56 — —
1. 4,49 2,97 17,85 11,90 31,69 21,12 _— —
1. 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 — —
15. 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 — —_—
1. 6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 —_ -—_
1. 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 — _
1. 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 — —
1. 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 — —_—
1. 8,00 5,30 31,70 21,10 35,10 37,00 — —
Hin- und Riickfahrt
1, 8,1946 ........ 4,51 2,99 17,73 11,80 30,68 20,46 —_ —
1. 6.31950 ........ 6,30 4,22 24,75 16,50 42,91 28,60 _— —_
1. 6.1961 ........ 6,60 4,40 26,40 17,60 46,57 31,05 — —_
1. 5.1963 ........ 7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 —_ —_—
1.10. 1954 7,65 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 — —_
1. 8.1959 ...... 8,26 5,46 32,78 21,85 57,06 38,24 - —
15. 1.19862........ 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 — -
1. 5.1963 ........ 9,43 6,29 37,71 25,14 65,77 43,65 — —
1. 5.1965%) ...... 9,40 6,30 37,60 25,10 65,60 43,50 -— —
1. 9.1965 ........ 11,20 . 7,60 44,70 29,80 78,50 52,30 — —_
1. 5.1966 ........ 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 — —_
1. 7.1967 12,70 8,50 51.00 34,00 ¥7,90 58,60 — —
Frankreich, Einfache Fahrt?)
1950 ... ..ol 3,29 2,51 12,95 9,87 31,95 24,34 63,60 48,46
1952 ...l 3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 75,71 60,58
16, 5.1953 .......... 4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
3. 6.1956 .......... 5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6. 1.1958 6,60 4,20 25,80 16,68 63,60 41,16 126,60 81,96
1. 1.1959 7,44 5,04 29,40 19,88 72,60 48,48 144,60 96,48
1. 1.1960 5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 108,63 69,14
23.10.1961 .. 5,89 3,59 21,32 14,22 52,563 35,05 104,66 69,77
20. 5.1963 .. 5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
1. 3,1966 .. 6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
17. 10. 1966 7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 83,00
GroBbritannien, Einfache Fahrt?®)?)
1. L1950 ...... 6,41 3,85 25,06 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
1, 5.1952 4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,80 80,567 53,61
15, 9,1957 .. 4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
1,11, 1959 ... .. . 5,29 3,63 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12, 6.1960 ........ . 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
1. 9.1961 ....... .. 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3., 6,1962 ....... .. 6,80 4,53 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
15, 9.1962 .......... 6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1. 2.1965 ......... 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1. 8.1966 .......... 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
Italien, Einfache Fahrt
1960 .. ...l 2,57 1,52 10,28 6,08 25,08 14,74 46,64 27,45
1. 8.1952 . ........ 2,70 1,59 10,82 6,35 26,36 15,48 49,01 28,87
10.12.1953 .......... 3,38 1,99 13,52 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
1. 8.1956 .......... 3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1. 7.1961 .......... 4,36 2,41 17,55 9,62 43,55 24,05 78,00 43,65
1. 1,1963 . . ...... 5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
1. 2.1964 .......... 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
Hin- und Riickfahrt
5,14 3,04 20,56 12,16 50,16 29,48 93,28 54,90
4,33 2,67 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,73
5,41 3,18 21,63 12,71 85,84 38,80 118,57 69,90
6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawien, Personen- und D-Ziige (vom 1. 8. 1957 bis 31. 3. 1965 Personenziige), Einfache Fahrt?)
3,80 2,53 15,20 10,13 37,99 25,33 75,98 50,65
3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,569 30,39
3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,23 45,68 30,46
1.2.1956 ........... 4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 33,50
1,8.1957% ......... 4,40 2,93 14,47 9,64 31,13 20,76 61,87 41,17
L.1.1959 ........... 5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,91 71,06 47,38
1.4.1961 ........... 5,560 3,67 19,46 12,97 42,30 28,20 84,80 56,40
1.4.1965 ........... 4,50%) 3,60%) 11,80°) 8,70%) 26,20°) 19,80%) 49,70%) 36,80°)
1.8.1965 ........... 2,80%) 1,90%) 8,00°) 5,90°) 17,80°) 13,30%) 34,00°) 24,90°)
1.3.1966 ........... 3,00%) 2,00%) 11,905) 8,00°%) 29,70%) 19,80%) 59,40°) 39,60%)
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.8.1957 .. . 4,23 4,23 4,28 4,23 4,23 4,28 4,23 4,23
1.4.1965 ... ....... —3) —95) —3) —5) —) —5 —) —5)

Erlguterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 40/41, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.

— 14 —



2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1, Klasse!) I 2. Klasse?) 1. Klasse') ’ 2, Klagse!) 1. Klasse') ’ 2. Klagse!) 1. Klassel) 2. Klassel)
Luxemburg, Einfache Fahrt
5,07 3,55 — —_ — — — —
6,12 4,25 - —_ — — _— —
7,40 4,90 — —_ — — — —
7,50 5,00 —_ — — — —_ —
8,00 5,40 — — — — — —_
Hin- und Riickfahrt

1950 ...ovninenn, 8,61 5,99 — — — — — —
6. 6.1957 . ........ 10,46 7,28 — — —_ — — —
1. 8.1965 .......... 14,80 9,80 — —_ — —_ — —
1.12.1965 .......... 15,00 10,00 — —_ — -— —_ P
1. 3.1967 16,00 10,80 — — — — —_ —

Niederlande, Personen- und D-Zuge, ab 1. 12. 1962 Personenziige, Einfache Fahrt?)
bis 31. 1,1950 ..... .. 2,61 1,83 8,77 6,11 —_ — — —
1. 2.1950 .... .. 2,78 1,94 9,27 6,44 — — — —
1. 3,05 2,11 10,66 7,33 — — — —
1. 3,24 2,23 11,95 8,27 — — — _—
1. 3,50 2,44 12,78 8,89 — — — —
1. 3,60 2,50 12,90 9,00 -— — — _
1 3,90 2,70 13,60 9,10 — — — —
1. 4,10 2,90 14,80 9,90 — -— — p—
1. 4.1965...... 4,50 3,20 16,20 10,80 —_ — — —
1. 4.1966 ........ 5,00 3,40 17,60 11,90 -— — — —
1. 2.1967 ........ 5,30 3,60 18,80 12,60 — — — —
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
1.12.1962 .. ..... 1,23 1,23 1,23 1,23 — — -— —_—
1.10.1963 ..... .. 2,45 2,45 2,45 2,45 -— — — —
1. 5.1964 ..... 2,56 2,66 2,56 2,566 —_ — — —
1. 2.1967 2,30 2,30 2,30 2,30 — — — —
Norwegen, Einfache Fahrt?)

1950 .. .. 5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25
1. 5.19562 .......... 5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,65 79,79 44,33
1.10.1954 ........ 7,09 4,73 20,39 13,59 46,98 31,32 69,15 46,10
1.11.1955 .... ... 5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,53 51,00
1, 9.1960 .......... 5,82 3,88 23,28 15,52 58,21 38,81 87,32 58,21
1. 7.1962 0,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
3. 5.1966 . .... 6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60
1.12, 1966 . 7,50 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 50,50

Usterreich, Personenzuge, Einfache Fahrt?)

1950 ........ 2,37 1,568 9,48 6,32 19,566 13,04 26,68 17,78
1. 9.1951 .......... 2,96 1,98 11,86 7,90 27,57 18,38 43,57 29,05
1. 1.1954 3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 20,86
1. 1.1961 4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
1. 8.1966 5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,60

Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)

1850 .. . ... 0,79 — 3,16 — 6,52 -— 8,88 —
1. 9.1651 ..... 1,00 — 3,94 — 9,19 — 14,563 —
1. 1.1954 1,01 —_ 4,07 —— 9,44 — 14,93 —_—
1. 1.1961 0,75 —_ 2,94 — 7,02 — 12,32 —
1. 1.1964 1.56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,66 1,56 1,56
1. 8.1966 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40

Sehweden, Personenzuge, ab 1. 5, 1966 Personen- und D-Zuge, Einfache Fahrt

1950 .... ... .. 4,77 3,18 18,36 12,24 34,51 23,01 53,60 35,74
1. 5. 4,90 3,26 19,58 13,05 11,00 27,33 62,42 41,61
1. 4. 5,38 3,59 21,54 14,36 45,28 30,19 68,54 45,689
1. 6. 6,34 4,23 24,39 16,26 50,00 33,33 73,17 48,78
1. 1. 7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 53,63
1. 2. 7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 54,53
1. 9. 7,01 4,67 25,63 17,61 59,59 38,95 86,47 57,65
1. 9. 7,73 5,15 29,29 19,53 64,43 42,96 93,72 62,48
1. 10. 8,17 5,45 31,51 21,01 67,89 45,12 98,03 65,35
1. 5, 12,70%) 9,80%) 37,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00%) 74,00%)
1. 1.1967 13,109) 10,00%) 41,40%) 28,90%) 86,00%) 58,60°) 123,40%) 83,60%)

Hin- und Riickfahrt

1950 ... 7,22 4,81 27,54 18,36 69,03 46,02 107,21 71,47
1. 5.1951 8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,59 110,15 73,43
1. 4.1952 .. ...... 8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
1, 6.1955 9,76 6,50 37,80 25,20 84,15 | 56,10 123,17 82,11
1. 1.1967 .......... 10,71 7,14 42,568 28,39 02,45 61,64 136,25 90,83
1. 2.1958 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 9.1959 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 9.1962 .......... 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1.10. 1964 13,07 8,71 49,01 . 32,68 107,36 71,58 156,38 104,25
1. 5.1966 21,80%) 17,20%) 59,90%) 42,50°%) 122,40%) 84,30°%) 175,50°%) 119,70%)
1. 1.1967 26,20°%) 20,008) 68,80%) 48,60%) 139,20%) 05,403) 200,00%) 136,00%)

Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)

1950 .. .. .... 3,67 2,45 3,67 2,45 3,87 2,45 3,67 2,45
1. 65,1951 .... 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
1. 4.1952 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
1. 6.1955 3,66 2,44 3,68 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44
1. 1,1967 ....... 3,65 2,43 3,85 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43
1. 9.1062 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
1. 10. 1664 3,89 3,80 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
1. 5.1965 —3) -3 —3) —3) — —9) —*) -3

Schweiz, Einfache Fahrt

1950 . . ... .. 6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 .28,96 — —
1. 4.19562 ..... o 7,14 5,12 25,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58
1.10.1959 .......... 7,79 5,65 27,66 19,67 45,97 32,73 —— —
1,11.1964 ...... ... 8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — —
1. 1.1967 .. BN 9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 — —

Hin- und Riickfahrt

1950 .. N 10,14 7,24 36,49 26,06 60,81 43,44 — —
1. 4.1952 . .. 10,71 7,63 38,13 27,22 63,52 45,37 106,09 75,78
1.10.1959 . ...... 11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 — —
1.11.1964 .. .... 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 — —_
1. 1.1967 13,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 - —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 40/41, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.



2, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum 1. Klasse | 2. Klasse | 8. Klasse | 1. Klasse l 2. Klasse t 8. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse { 1. Klasse | 2. Klasse | 3, Klasse
Portugal'), Einfache Fahrt?)
2,68 2,85 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,50 16,79 — — —
2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 — — —_
3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 — — —_
3,36 2,24 —1) 13,44 8,96 —1) 33,60 22,40 —1 — — —
3,50 2,30 - 13,80 9,20 — 34,40 22,90 — — — —
Spanien, Einfache Fahrt?)
1950—1953 ........... Ce. 1,79 1,12 .. 7,14 4,46 .. 17,84 11,15 . 35,68 22,30
21, 5.1954 .......... 2,70 1,97 1,23 10,80 7,85 4,91 26,98 19,63 12,26 53,97 39,25 24,53
2,69 1,96 1,23 10,77 7,84 4,89 26,91 19,567 12,24 53,82 39,14 24,47
3,64 2,66 1,66 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,84 33,08
3,43 2,53 1,62 13,53 9,90 6,16 33,73 24,564 15,35 67,37 48,99 30,70
3,38 2,46 1,65 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 48,70 29,10
3,30 2,30 1,50 18,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DM?3)
Stand: 1, Juni 1967

Fahristrecke Einfache Fahrt Hin- und Rickfahrt
km*)
von — nach 1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) iiber Harwich—Hoek van Holland
TLondon—Hoek van Holland ......... ........ 304 77,00 62,20 154,00 124,40
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) .. ..... .. 101 20,60 14,50 41,20 29,00
Venlo (Grenze)—Passal .............c...c0unnn 767 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West ...........oovviinien.nna. 298 34,40 22,50 68,80 45,00
Insgesamt ..............ccieiiiiiiinens 1560 221,00 159,20 418,00 302,40
b) tiber Dover—Ostende
London—DOVer ........cooiiiiiiiiiiiieiiies 127 18,80 12,60 37,60 25,20
Dover—Ostende—Aachen 8id ( Grenze) ........ 388 68,20 49.40 136,40 98,80
Aachen 8iid (Grenze)—Passau ... .. .. 758 83,00 -60,00 154,00 104.00
Passau—Wien West ..................c.v0.n. 298 34,40 22,50 68,80 45,00
INSZESAME . ...ovvvvvnnninririnenneeonnns 1571 210,40 144,50 396,80 273,00
Parls—Salzburg Paris-Ost—Kehl (Grenze) ...................t. 512 64.30 42,90 128,60 85,80
Kehl (Grenze)—Salzburg .........cooviviunnnn 561 69,80 47,00 121,00 82,00
Insgesamt ...........ccoovvinenns e 1013 133,90 89,90 249,60 167,80
Parls— Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 31.30 20,90 62,60 41,80
Jeumont (Grenze)}—Aachen Sild (Grenze) .. 174 23,30 15,60 46,60 31,20
Aachen S0d (Grenze)—Flensburg (Grenze) .. 719 87,60 59,00 148,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ........ .. 366 44,40 29,60 71,00 47,30
INSgesamt ...........viihiiiiiiiiaiisan. 1500 186,60 123,10 328,20 220,30
Paris-—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) .............cinuens 512 64,30 42,90 128,60 85,80
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) ................ 507 65,00 44,00 115,00 78,00
Cheb (Grenze)—Prag ..........oviveureennnns 230 41,00 27,30 82,00 54,60
Insgesamt ............0 ceaeieiananan .. 1249 170,30 114,20 225,60 218,40
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) ..... ............ 174 19,50 13,90 39,00 27,80
Venlo ( Grenze)—Basel Bad. Bf .. 607 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad. Bf—Bern .......oovvevvvrinnnrsons 126 22,50 156,30 33,70 22,50
Insgesamt .............. et 907 117,60 80,20 202,70 138,30
Briissel —Rom Britesel—Aachen Sfid (Grenze) ................ 153 20,60 13,90 41,20 27,80
Aachen Sild (Grenze)-—Basel Bad. Bf .. 597 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel bad. Bf—Chiasso/Isellefr. ....... ....... 339 41,50 28,00 62,20 41,50
ChiassofIsellefr—Rom .............covvvve oo 707 68,90 38,40 137,80 76,80
Insgesamt ............. coeh o viaian .o 1196 206,60 131,30 371,20 234,10
Kopenhagen—I bruck Kopenh Puttgarden Mitte See ... 241 34.70 23,20 51,80 36.70
Puttgarden Mitte See—Kufstein ‘. 1119 122,00 82,00 196,00 132,00
Kufstein—Innsbruck ..........oo0viiiieiinnnn 73 10,70 7,60 21,40 15,20
Insges8mMt .........ccoiinieiiiiiinianeinann 1433 167,40 112,80 272,20 . 183,90
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 366 44,40 29,60 71,00 47.30
Flensburg (Grenze)—Salzburg ............. P 1154 128,00 86,00 202,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) . ...... [ 219 26,30 17,40 52,60 34,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 38,70 25,80 77,40 51,60
InSgesamt ........coiviiiiiiiiieiiiienan 2 368 237,40 158,80 403,00 269,70
0slo—Malland Oslo—EKornsjo (Grenze) .........coo0evverenns 170 26,10 17,60 52,20 85,20
Kornsjo (Grenze)—Liibeck/Travemiinde Hafen .. 747 123,40 96,10 196,20 152,40
Liibeck/Travemilnde Hafen—Basel Bad. Bf ..... 945 110,00 74,00 181,00 122,00
Basel Bad., Bf—Chiasso/Iselle fr. .............. 339 41,50 28,00 62,20 41,50
Chiasso/Iselle fr.—Mailand .................... 55 5,90 3,30 11,80 6,60
Insgesamt ..........cooiiiiiiiiiiiiinien 2 256 306,90 219,00 503,40 357,70
Stockholm—Paris Stockholm—Hailsingborg/Malmo (Grenze) ....... 614 99,20 67,50 160,20 109,40
Hilsingborg/Malmd (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 271 38,90 26.00 60,80 40.80
Puttyarden Mitte See—Aachen Stid (Grenze) ... 746 87,60 59,00 148,00 100,00
Aachen 8id (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 23,30 15,60 46,60 31,2
Jeumont (Grenze)—Paris ................ 241 31,30 20,90 62,60 41,80
Insgesamt ...........ccoviiiniinniinnnn .. 2 040 280,30 189,00 418,20 323,20

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 40/41, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiic Stiickgut (Entfernung 150 km)

in RM/DM je 100 kg

nderungsdatu
Gewichtsstufen - Anderungs m
1. 1. 1950 1.1.1951 15. 10. 1951 | 5. 8.1952 ' 1. 8.1953 1. 2. 1958 1,11. 1960 1. 2. 1963 15. 3. 1966
a) Stuckgutsitze
T— 100KE .o, . 1 1 . 7,69 8,74 9,04
101— 500Kg v oveeenrnin } 3,02 } 4,90 y 636 6,36 g 636 } 6,98 7,38 8.26 8,56
501—1000 kg .. 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 7,17
uber 1000kg ....... ......... 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25 5,77 6,07
b) Stuckgutzuschlige (je Sendung bis 1 000 kg)
1I—500kg ..ol 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 3,00%)
501—1000kg . .. .. ........ 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 3,001)
2. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 150 km)
Nach Anderungsdaten
in DM je 100 kg
G"Geltungsdalger der Regeltarif Ausnahme-
Oterkiasseneintellung fiir die Guterklassen®) ; fur die Montangiiterklassen tarife
1.8.42—81.1.58———| A | B | ¢ | D | DK F | FkY) | © | ™ ® @ 1
) 1.2.58—14.3. 66 B D B TS T T | v | v | BL | B
e .3.66 ———| A/ o F _ T | (Koh- |(Gruben
ab15.3.66 -—— A ] B ¢ oy | 1 | m [1mx | v | v len)?) | ‘holz)?)
5t - Klasse
16, 8.1948 .................. 2,45 2,20 1,96 1,74 1,63 1,57 1,27 1,19 1,09 1,038 1,96 1,74 1,27 1,19 — —_
1. 1,1950 ... ool L 1,98 1,85 1,83 1,80 1,68 1,69 1,43 1,33 1,26 1,18 1,83 1,80 1,43 1,33 —_ -
1. 1,1951 ... .. ... .. 2,20 2,14 2,10 2,05 1,92 1,91 1,62 1,50 1,41 1,32 2,10 2,056 1,62 1,50 — —
15.10. 1951 ...... .. s 2,86 2,63 254 244 228 2923 138 174 162 152 254 244 1,88 L7 — —
R e
5. 81962 .. .....iiii.nl. 3,06 281 2,72 2,61 2,30 2,01 1,86 1,73 1,63 272 26l 2,01 1,8  — —
10081958 ... ...l 244 2,30 239 2,39 230 201 1,86 1,73 1,63 2,30 2,39 2,01 186 — —
4 N oo
1. 2,1958 ... 2,98 2,98 2,76 2,51 2,22 207 2,97 29 2,561 2,49 243 — —
6. 7.1960 ....... .. ... 3,14 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 2,97 29 2,561 2,49 243 — —
16.10.1962 ... ...l 3,36 3,20 2,96 2,67 2,22 2,01 38,18 8,17 2,67 2,66 2,569 — —
1. 8.1964 .... .... . .... 3,42 3,23 3,06 2,83 2,62 2,46 2,72 2,69 238 237 230 -_ —
15, 3.1966 ... ...l 3,85 3,48 3,21 3,00 3,48 3,16 3,14 3,04 — -
10 t - Klasse
16, 8.1948 ........ .. ....... 2,34 2,10 1,83 1,68 1,49 1,38 1,08 1,01 0,87 0,82 1,83 1,58 1,08 1,19 — -_—
1. 11050 ..o o, ; 1,77 1,72 1,64 1,54 1,43 1,21 1,13 1,00 094 1,72 1,64 1,21 133 — -
LoL1051 ... ol .ol .. 20 206 1,99 1,8 1,78 165 140 1580 1,15 1,08 1,99 1,89 1,40 1,50  — —
15.10.1951 ..oouiiiiien Ll 2,75 253 241 22 212 1,03 162 1,51 1,32 1,24 241 225 1,62 L7 — —
[y A——
5, 8.1952 ... ..ol 2,94 2,71 2,68 2,41 2,07 1,73 1,62 1,41 1,33 2,68 2,41 1,78 1,86 — —
1, 81958 ........ . . .... 2,35 2,27 2,24 2,17 2,07 1,73 1,62 1,41 1,33 2,24 2,17 1,73 1,86 — —
Nttt e s
1021058 o 2,69 2,66 2,36 2,00 1,67 1,56 2,54 2,63 2,00 1,99 1,94 — _—
10081064 .ot 2,52 2,38 2,25 2,09 1,93 1,82 204 202 1,79 1,78 1,73 - -
15, 8.1966 .... ............ 2,63 2,87 2,19 2,05 2,61 2,37 2,36 2,28 —_—
15 t - Klasse
16, 8.1948 .. 2,23 2,00 1,71 1,44 1,35 1,20 0,98 0,91 0,73 0,73 1,71 1,44 0,98 0,91 0,80 1,82
1. 1.1950 ... 1,80 1,69 1,60 149 1,39 130 1,10 1,02 091 084 1,60 1,49 1,10 1,02 0,89 1,53
1, 1.1951 2,11 1,98 1,87 1,74 1,63 1,52 1,29 1,19 1,06 0,98 1,87 1,74 1,29 1,19 1,06 1,73
15,10, 1951 2,64 2,44 2,26 2,07 1,94 1,78 1,50 1,38 1,22 1,13 2,26 2,07 1,50 1,38 1,23 1,99
5, 81952 .... ... ... 2,82 2,61 2,42 2,21 1,90 1,61 1,48 1,81 1,21 2,42 2,21 1,61 1,48 1,32 2,13
1. 81953 ...l 2,25 2,19 2,10 1,99 1,90 1,01 1,48 1,31 1,21 2,10 1,99 1,61 1,48 1,32 2,13
1, 2.1958 .. ...l 2,35 2,24 2,07 1,75 1,46 1,36 2,23 2,22 1,75 1,74 1,70 1,46 2,49
1, 8.1964 .................. 1,89 1,79 1,69 1,56 1,45 1,36 1,79 1,7 1,66 1,65 1,51 1,29 2,49
15, 8.1966 ................. 1,93 1,74 1,61 1,50 1,91 1,74 1,78 1,67 1,29 2,49
20 t - Klasse®)
1. 02,1968 L.l 2,24 2,13 1,97 1,67 1,39 1,30 2,12 2,11 1,67 1,66 1,62 1,46 2,37
1. 81964 .................. 1,80 1,70 1,61 1,49 1,38 1,30 1,70 1,68 1,49 1,48 1,44 1,297) 2,37
15, 3.1966 ............ ..... 1,84 1,66 1,63 1,43 1,83 1,66 1,65 1,60 1,29 2,
25 t - Klasse®)
15, 3.1966 .................. 1,75 1,68 1,46 1,36 1,74 1,58 1,57 1,62 1,29 2,37
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 39.
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8. Eisenbahnfrachten fiir einige wichiige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Volle Wagenladungen in DM je 1 000 kg

i | | Ole und Fette Stamm- Holzzellstoff
_____ o . Kar- . 2 iplizl. u. tier.| Gruben- Faser-, holz {iber| Schnitt- mit
Ware — | Weizen toffeln ’ Tische®) [ Kaffee | Tabak®) tig'e%;ie {0cle u. Fette] holz Papierholz 1,5m holz mehr  weniger Wolle
i | q (ausgenom. lang als 409,
u. Fette
o ' ' . Speisefette), ‘Wassergehalt
Nien- | Bremerh. : T Regens- Neustadt Mannbeim- .
von ~———» ]i[)g;n- burg | Fischerei- Hamburg burg lgl!:‘rlg;n (Schwarz- %‘:ﬁe' Pﬁs;?“ Sandhofen I:&:isl;:l Bremen
) € | (Weser)| hafen | HbE, wald) g * [Zellst.-Fabr.
Strecke ———— -~ " “Frankf. | Frank- | o, | Dissen- i “Karls- | Mantheim- . 3
Augs- | Essen v " | Han- | Mann- " |Bochum- ok " Essen Alb- Kel- Back-
. (Main) | furt Bad s ruhe- | Sandhofen | Herford .
nach—— | burg \ Hbf. Hb. (Main) | DOVer | heim Rothenf. Riemke Rheinbr,Zellst -Fabr. Hbf. bruck heim nang
B o (739 k}n) S2g?}§m) (493 km) (5077km) Sl(i” km) (588 km) (254 km) (580 km)|(311 km)| (254 km)‘ (217 km);(710 km), (318 km) |(395 km){(619 km)
e o, |1781D) |16 B 1) | 15B1 a)\ 2485D)| 44 b) [24 $51)| 299 @) [1B340[1B210)| 1B220) B9 0| 399 o) | B D) |49 1) [2182)
Gewlchtsklasse— | 25t%) | 25¢% | 5t !250%) | 15t | 2507 | 2587) | 25 t13) | 25 47) 25 £9)
37,60 14,70 47,32 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
37,60 16,70 50,30 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
33,68°) 16,70 50,80 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
28,20 16,70 52,20 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
28,20 18,70 52,20 33,60 23,22 32,90 24,09 24,00 19,40 16,20 20,88 46,14 27,03 39,18 39,80
28,2 16,70 52,20 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
28,20 16,70'¢) 53,05 33,60 20,564 32,90 21,7016)  25,001¢) 20,6016) 16,1018) 20,5016) 40,906) 26,301%) 33,801) 39,80')
28,20 17,80 53,00 33,60 20,60 32,90 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
28,20 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
28,20 17,80 60,10 33,60 20.60 32,90 21,70 25,00 20,60 16,10 20,560 40,90 26,30 33,80 41,40
1967 Jan 28,20 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 38,80 41,40
Febr. .... 28,20 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,30 41,40
Mirz 29,60 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
April 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26.30 33,80 41,40
Mai..... 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Juni . 29,60 17,80 60,10 32,40 20,60 34,50 21,70 25,00 20,60 16,10 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Baum- | Hiute | Ton, | Schwe- |Stein-u.|Schwefel-| REisen- | gigp. | Steinkohlen, Boh- | Braunkohlen- | Rohes | Benzin
Ware ————— | "wolle |u.Felle| roh | folkies ; Siede- | kies- | u. Man- | gohpott -briketts braun- briketts Erdsl | (VK)
| salz |abbrinde| ganerz und -koks!?) kohle
Duisburg-| . Barns- | Ham-
von —— | Bremen %ﬁg h(;?xls%;x ?‘1‘?55%“) Hameln Hosczzlfeld Peine (%13?) Gelse}llﬂgifrchen 1;11%%;’; Frechen ( l(::Iorf , bSmcig
Strecke id : an. L
Wein- | Ober- . | Hagen- |Salzgitter| Ober- | . | Dissel- . | Holt- 5t
nach—» | Rheine | heim | hausen [ﬂ e;i‘:i‘;ﬂ; Hbﬁrm ! Har- | Hutte | hausen | Siegen | ]%g‘rn dorf- (%23‘;‘) %ﬁ‘;‘ hausen tglgim
(Brgstr.), West | % 8 | korten | Std HbE. | PWE | Reisholz : 2 | (Ems)
o (163 km), (569 km), (180 km), (122 km) (209 km), (69 km) (83 km) | (77 km) (139 km) (346 km); (52 km) [(145 km) (439 km) (153 km)|(272 km)
Anmnanmetantes [21511 (23531 | b o) [7B210)| B9 ») | TS | 7B 19 4p10)[6B110)] 6B10) 6B1c)|6314c)‘14B1d A @
Gowichtsklasse—| 15t | 20t | 25 7) 204 | 25 )
16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 13,30 18,40 6,70 14,30 22,10 7,50 30,40
16,50 31,80 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 12,70 17,60 6,70 14,30 22,10 6,60 30,40
16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,48 16,98 6,20 12,88 21,68 6,60 30,40
16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,24 16,10 6,10 12,60 21,10 6,60 30,40
16,50 31,60 15,78 8,00 20,22 8,10 3,30 10,18 11,36 16,25 6,10 12,60 21,10 6,60 27,67
16,60 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,24 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 23,60
15,83 31,60 16,501%) 8,351%) 10,00)  8,101)  3,201) 10,100) 11,40%) 16,30%) 6,10%) 13,601%) 21,100) 6,60 22,901
15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,80 21,10 6,60 22,90
15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 8,10 12,60 21,10 6,60 22,90
15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
1967 Jan. 15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3.20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Febr 15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Miirz 15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8.10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
April 15,70 32,00 16,50 8,50 19,90 8.10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Mai..... 16,50 32,90 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 8,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Juni ..... 16,60 32,00 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Diesel- | Heizol, | Heizol, i . iThomns- . |Kohlen- i Roh- . | Walz- | Stab-, {Bleche u.| Réhren
Ware ~ ———> | kraft- | leichtes | schweres| Benzol ! gﬁg&e ! Phos- Aﬁ?;z? saurer | Zement ‘ eisen in zHezlgEz) draht | Form- | Platten | aus
stoff (DK)| (HL) (HS) | phat Kalk Masseln aus Stahl| stahl'®) |aus Stahl| Stahl
Ham- Bochum-| Duisburg-| Braun- | Ludwigs- | Regens- | Wiesbaden- Duis- Ober- | Braun-
von ———> | burg Wesseling Langen- | Hochfeld | schweig| hafen burg Biebrich gielcs:;; l gg‘:& burg | hausen | schweig g‘:ﬁ:ﬁ%ﬁ!'
Strecke sud . i dreer, | Sid | Hgbf. (Rh.)BASF Hbf. |Industriebf.| K Hbf. | Hbf. | Hgbf. v
- Duis- s Miin- . Ham-
Got- . Hagen Kiel Bam- Bad Duis- Iser- | Hamm | Osna- Her-
nach-——>| tingon ! Wiirzburg DhE | Hbf | Hedf. | berg | (NP | Komig | burg | lohn |(Westf)| brick | PUrE | ford
o N (272 km), (331 km) (42 kpl) (64 km) |{(284 km){ (267 km) [(136 km)| (76 km) | (26 km) | (38 km) | (85 km) {(184 km)| (182 km){{180 km)
st | B & | B9 @) [14B e A9 @) | B9 @) | 11B1b) | B9 b ' sBsvo | 90 A0
Gewichtsklasse — 2587 | 2541) | 2547) J 25 £15) | 2547)
1960 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 9,25 16.26 17,43 6,26 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25.10 24,50
1961 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,60
1962 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
1963 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
1964 D ....... 21,01 23,84 25,30 6,88 7,90 18,00 17,70 8,00 9,68 5,20 6,40 12,38 17,92 22,93 22,42
1966 D ....... 19,20 21,80 25,30 6,30 7,75 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 D) 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 18,00 20,20 990 10,10 520 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1966 Okt. ..... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Nov...... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Dez. .... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1967 Jan 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Febr, .... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20.00
Msérz 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
April 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 19,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Mai..... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Junt ..... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,60 16,10 20,40 20,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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I1. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
m DM je 1000 kg

Getreide")
Ware ————————>| Roggen und| Ucbr. Getreide‘ Roggenund| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- 1Roggen und| Futter-
Weizen?) |d. Guterkl. IV%)| Weizen?) getreide Weizen getreide
von ——— Hamburg Bremen | Emden
Strecke |
h —— Dfisseldorf ' Braunschweig Koln [ Mannheim Heilbronn?®) | Kéin
15,614) 14,90%) 9,65%) 9,54 8,04 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61 14,90 9,85 9,54 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,68 10,28 9,58
15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 16,54 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,87
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,756 13.12 15,43 14,79 9,30 8,87
11,25 10,56 7,36 3,16 7,63 11,562 10,98 13,04 12,561 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
10,88 10,49 7.39 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,60 7,52 7,26
10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10.41 7,42 7,60 10 96 12.48 7.25
10,50 10,41 7,42 7.60 10,96 12,48 7.25
10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
1967 Jan......... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Febr. ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Mirz........ 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12.48 7,25
April ....... 10,71 10,71 7.63 7,60 10,96 12,48 7,25
Mai ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Juni 10,71 10,71 7,63 7,80 10,96 12,48 7,25
Getreide’) | Getreide!) | Mehl Steinkohle
Ware —— |7 Roggen Futter- Roggen Futter- | ab 100t7) in kompl. Ortskohle®) a)
und Weizen getreide i und Weizen getreide | Ladungen?)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
—
Strecke v Emden e Hamburg | i | 1L | 111
nach —— Mannheim | Heilbronn®) Berlin ‘ Emden
1956 D .......... 13,22 12,62 14,85 14,25 11,70 8,80 8,10 6,66 7,30
1957 D .......... 13,22 12,62 15,13%) 14,53%) 13,02 8,80 8,11 8,67 7,31
1958 D .......... 14,72 14,02 16,78 16,08 13,66 9,47 7,20 7,87 8,62
1959 D .......... 14,85 14,14 18,92 16,21 13,56 9,90 6,68 7.36 8,12
1960 D .......... 14,85 14,14 16,75 16,04 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
1961 D.......... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 6,55 7,24
1962 D .......... 13,30 12,67 14.98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
1963 D ........ 11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,93 6,65 7.24
1064 D .......... 11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,98 6,80 7,30
1965 D .......... 10,94 10,67 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
1966 D .......... 10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
1966 Juli 10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 16,67 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 11,20 5,99 6,62 7,32
1967 10,73 12,32 11,25 16,17 10,20 5,99 6,82 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 10,20 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11.25 16,17 10,20 5,99 6,62 7,32
10.73 12,32 11.25 16,17 9,93 5,99 6,62 7,32
1073 12,32 11,26 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 9,70 5,99 6,62 7,32
Ware ——> Kiistenkohle?) b) Exportkohle’) e) Bunkerkohle?) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strocke | ’ 1 | n ] | 1 | m | I 1 | | I
nach ——» Emden
1956 D .......... 4,63 5,07 5,67 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 8,70
1957 D .......... 4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 6,71
1958 D .......... 5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
1959 D ......... 4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
1960 D .......... 4,67 5,06 5,62 3,85 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
1961 D.......... 4.36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
1962 D . 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
1963 D . 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
1964 D 4,40 4,87 5,42 3,61 3,90 4,29 5,568 6,13 8,77
1965 D 441 4.88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 8,15 8,79
1966 D . 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79
1966 Juli......... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,59 8,15 8,79
Aug. ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
Sept. ....... 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 8,15 6,79
Okt. ...... . 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,156 6,79
Nov, ....... 441 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6.156 6,79
Dez. ....... 4,41 4,88 543 3,62 3,91 4,30 5,59 8,15 8,79
31967 Jan. ........ 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79
Febr. ....... 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79
Mirz ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 559 8,15 6,79
April ...... 4,41 4,88 5,43 3,62 3,01 4,30 5,569 6,15 6,79
Mai ........ 4,41 4,88 5.43 3,52 3,01 4,30 5,69 - 8,15 6,79
Juni........ 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 8,15 6,79

Er_liiutel:ungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 42, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 39.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsatze
in DM je 1000 kg

Ware —— > %{‘;’;}1‘:{) Ortskohle?) Steinkohle!) Braunkohlenbriketts
von ———> Ruhrgeblet I Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh.
Strecke n = —
Berlin Frankfurt
nach———— Bremen Hannover | Abladung | (Main)?) |Wlrzburg?)| Mannheim |{Heilbronn3)| Karlsruhe Franlgfu’rt Wiirzburg?)
1,75m | Osthafen (Main®)
6,66 8,44 7,43 15,51 7,62 10.40 7,55 9,73 8,97 6,18 9,06
8,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41 6,35 9,25
7,80 9,81 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,67 9,61
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 6,57 9,51
765 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,59 6,567 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 8,567 9,51
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,63 6,67 9,51
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,26 8,32 7,87 16,22 7,15 9,67 7,10 9,43 8,43 6,67 9,77
7,28 3,34 7 69 16.26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,568 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
7,28 8,34 7.69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
7.28 8,34 7,69 16,26 717 9,89 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
7,28 8,84 7,89 16.26 717 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
1967 J8N. «.\nen.t 7,28 8,34 7,69 18,76 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
T 7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,89 712 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,69 7,12 9,46 8,46 6,67 9,87
7,28 8,34 7,89 16.26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16.2 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware , Braunkohlenbriketts ! Erze Bremen®)
4 4 5 Duisburg-Ruhrort
von - Wesseling/Rhein Emden Bremen |Mannheim 4)|Heilbronn®) Kehi®) beladen Ober K fisten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach —» | Mannheim |[Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?) Kanal
leer dber Minden (Weser)
6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,86 2,85 14,20 13,66
6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14,20 13,65
8,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,02 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,561 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,20%) -
I 11
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,08 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 18,90 15,20 14,35
6,61 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,562 9,17 8,04 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,85
8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 18,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1067 Jan. ....... . 6.81 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,856 16,90 15,20 14,35
. 6,61 9,26 8,13 4,562 4,84 3,07 4,45 2,86 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 18,90 15,20 14,36
8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 926 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16 90 15,20 14,35
Ware — Mineral®l (in Tankschiffen) Kies | Bimskies*)
Strecke von ——— Bremen?) Emmerich/Rh., Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
nach Heilbronn?) Mannheim Braun | ! Braun-
liber iiber Dortmund | Hannover | gohwejg | Dortmund | Hannover | gchweig
Ktsten-Kan, u. Wes.Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan. | Wes.-Dait.-Kan.
26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 8,70 7.32
27,30 19,85 20,50 2,48 5,680 6,28 4,00 6,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,64 4,47 7,68 8,37
27,75 21,95 3,06 5,82 6,64 4,61 7,75 8,47
27,757 21,957%) 3,05 5,82 8,64 4,61 7,75 8,47
I 1I 117 I II III
28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,05 5,82 6,64 4,51 7,76 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,76 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,51 7,76 8,47
28,75 25.90 24.45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,55 7,86 8,60
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,76 25,90 24,45 24,30 21,85 20.65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,76 25.90 24,45 24.30 21.856 20 85 3,17 5,82 6,564 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,756 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
1967 Jan, ........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,98 8.70
T 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,58 7,98 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5.82 6,54 4,568 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,68 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,64 4,68 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70

Erlﬁuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 5. 8. 42, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsétze
in DM je 1000 kg

Warg ——m——> Bimskies?) Salz!) Grubenholz | Stammholz | Sechnittholz
Strecke von ~———> | Ladest. Vallendar bis Brobl/Rh. Heilbronn?) | Borth/Rh. Nordenham ‘ Bremen Heilbronn?)
3 " Herne, Castrup- R
nach - ngkbil;gi/f%ﬁ ) i Heilbronn?) ‘ Koln Iii‘lf;ll)“?:genR?‘%? Loverkusen | Rauxel, Datteln, Essen ’ Holzminden | Dﬁﬁg‘érr%
Dortmund |
1956 D . 4,43 6,12 3,63 3,83 3,65 . 5,35
1957 D .. ... . 4,42 6,39%) 3,839 1,03%) 3,65 . 5,621)
1958 D . . .. . 4,91 7,21 4,26 4,46 4,17 . . . 6,23
1959 D . . 4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 7,67 8,23 12,83 6,19
1960 D R 4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
961D ... . . . 4,47 6,60 4,00 4,40 3,95 7,10 7,62 12,83 6,19
1962 D 4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 7,10 7,62 12,83 6,19
1963 D 4,34 6,34 4,33%) 4,78%) 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1964 D .. 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1965 D .. 4,34 4,34 3,75 4,20 3,80 7,10 7,62 12,83 6,31
1966 D . 4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 7,44 8,00 13,34 6,31
1966 Juli 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 8,31
Aug. . 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Sept 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,70 8,38 13,85 6,31
Okt 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Nov. 4,34 6,34 3,70 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Dez. 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,86 6,31
1967 Jan. PN 4,34 6,34 3,75 4,21 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Febr. .. 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Mirz . 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
April . 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Mai . . 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Junt . .. ... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 7,79 8,38 13,85 6,31
Ware — Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien von
unter 50t | 50t und mehr | unter 50 t | 50t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr | unter 50 % | 50 t und mehr
— - %
Strecke von _ Rhein-Ruhr-Hifen
nach——— Mannheim ) ‘Wiirzburg | Heilbronn ’ Karlsruhe
8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 12,87 11,63 11,43 10,30
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,53 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 3,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,45
9,80 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 3,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8.40 13,20 12,10 12,656 11,60 11,80 10,46
9,60 8 40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,66 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,685 11,60 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Ware —————————> Normalgiiter in Partien von 100 t8)
Giiterklasse ————> 1 1I | 111 | v v VI
—_—
Strecke von _ Hamburg (Bugsiergebiet A)
nach ? Berlin
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,80
13,80 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,13 14,03 13,87 13,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,55
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,67 15,58 15,38 15,24 15,14 15,06
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
16,27 15,12 14.96 14,81 14,71 14.63
16,42 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80
16,42 16,27 16,12 15,97 16,87 15,80
16,42 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80
16,62 16,62 18,67 16,47 16,42 16,30
16,62 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,62 16,62 18,57 16,47 16,42 16,30
16,62 16,62 18,57 16,47 16,42 16,30
16,62 16,62 16,67 16,47 16,42 16,30
16,62 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
16,62 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 89.
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A. Binnenschiffahrt

2, Schiffahrisabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar
Sitze in Dpf je 1000 kg

Strecke Anderungsdatum
Ware bzw. Giiterklasse J— —_
‘ von nach 1. 7.1048 | 15. 2. 1951 1 15. 12, 1951’ 1.11. 1952 § 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963
Getreide .... .. . . .. .. Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Emden ~—Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts . ............... Rhein-Ruhrhidfen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—Wiirzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn — 11,20 22,40 28,00") 39,20 39,20
Erz .. .. . . .ol Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,2 2,24 22 40 28,00
Salz ...... ... .. ...l Heilbronn —XKoln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Gliterklasse V 80,44 44,80 44,80 414,80 56,00 33,60
Vi 33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33.60
Schmittholz . .. . ... .. Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20
Bimskies ... . .. ........ Ladestationen
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5.20 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 1120 22,40 25,76
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhifen —Wiirzburg
Giiterklasse I 94,20 50,00 50,00 83,33 83,30 108 36r
11 84,78 45,00 45,00 75,00 75,00 108.36r
111 66,94 35,00 35,00 58,33 58,30 90.30r
v 47,10 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30r
Rhein-Ruhrhifen —Heilbronn
Guterklasse 1 89,60 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80r
I . 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100.80r
111 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00r
v 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00r
8. Kleinwasserzuschiiige der Rheinschiffahrt
Durchschnitisprozentsitze, nm die sich die Frachtsitze fir M giiter erhohen
Ware —— - —— Massengiiter {ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) i Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von—— - ——> Rhein-Ruhr-Hifen Niederrheinstationen | Rhein-Ruhr-Hifen
Strecke - -
nach . Oberrhein-, Main-, 3 3
i 2 Braubach3) Lilsdorf3)
Neckarstationen?) I Rhein-, Main-, Neckarstationen?)?)
(oder umgekehrt)
3,41 5,65 4,11 — —
1,63 1,73 0,97 — —
. 0,38 0,05 — —_ —

1969 D ..ol 15,61 23,66 20,96 7,53 7,53

1960D . ... L. 0,056 0,27 0,11 — -

1961D ...l i, 2,72 1,83 0,97 — —

1962 D e e e s 15,93 15,55 14,12 12.85 12.85

1963 D ..... .. ..., 12,63 10,72 3,80 9,01 9,01

1964 D ........... ..., 14,45 21,12 15,36 1,95 1,96

1966 D ..vvvviiiiiiiii, 0,16 — — —_ —_

196D ...................... — —_ —_ —_ —_

1958 Januar ................. 4,52 0,65 - — —

1959 September .............. 33,33 60,00 48,00 —

Oktober ............... 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November ... ..... .o 34,00 66,67 50,67 — —
Dezember ........... o 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai ...... ...... ...... 0,65 3,23 1,29 — —

1961 Oktober ..... ..... .... 18,71 21,94 11,61 — —
November ............... 12,67 — — — —
Dezember ............... 1,29 — —_ — —

1962 September .............. 7,33 11,38 5,33 — —
Oktober .. ............. 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November ............... 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember .... ....... .. 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) ...... ......... 45,00 37,00 28,00 10,00 10,00
Februar®) .... ......... 80,00 76,00 70,67 80,00 80,00
Mirz .............. e 19,35 6,40 5,60 18,06 18,08
November 2,00 5,33 2,00 - ‘
Dezember 5,16 3,87 1,29 —

50,32 56,77 43,23 21,20 21,29
19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
8,45 . 1,29 — — —

14,84 34,84 25,16 —_ —_
81,61 61,29 44,562 —_ —_
20,67 50,87 85,83 — —_
13,66 26,45 20,65 - —
14,67 18,00 12,67 — _
1,94 _— _— — —
0,85 -—_— —_ —_ -
1,29 —_ - —

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S, 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistengchiffahrt (in Reisecharter)

Ware —— Getreide?) ! Olkuchen?)
Brest/Dinkirchen | nordlich | Rotter-
von (Frankreich) er:r‘i:lcsi’?/ Elbe dam?) Elbe
R _ _
oute Stettin/ Dinische | nérdlich |Helsingborg/|ndrdl. Ystad/ " Elbe/ | Dinische| nordlich nérdlich Helsing-
nach —>| Elbe Danzig Elbe Hifen im| Fredericiaf|  Ystad !05karshamn‘ Weser/ ' Hifenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
o - I K1 Belt®)] Aarhus®) (Schweden) ! Ems Kl Belt*) | Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
Nonrung e———| sle1000kg | DM je 1000 kg ‘ DM je 1000 kg
1856 D ........... 28.0 . 8,14 10, 7 11,37 13,67 13,32 12,13 14,50 13,51 14,09 15,00
1957 D .....vhee 22.8 . 7,10 7, 7,53 8,07 10,26 ,91 9,50 9,39 8,75 11,25
1958 D ........... 17.5 . 6,02 6, 36 7,18 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
19050 D ........... 18.6 . 5,75 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
1860 D ........... 18.5 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
1861 D ........... 18.10 19.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
1962 D ........... 18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
1963 D ........... 19.10 22,4 6,562 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8.77 9,83 11,19 11,38
1964 D ........... 21.4 22,1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
1965 D .. ........ 20.7 22.4 6.52 7,81 8.34 8,97 9,76 13,62 9,09 10,17 11.84 10,89
1966 D . 22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,54 8,74 13,99 8,50 9,54 11,28 10,75
1964 19.9 6,34 7,28 7,39 7,58 8,82 12,46 8,36 9,83 11,79 10,00
23.3 6,79 8,28 9,04 10,00 10,03 15,64 9,74 11,14 14,19 12,15
19686 20.10 21.1 6,34 7,50 8,13 8,75 9,33 8,85 10,09 12,568 10,64
21.5 . 5,34 7,69 8,08 8,25 ,26 8.64 9,42 11,45 10,72
19.1 19.8 7,38 7,67 7,88 8,38 9,08 . 8,80 9,72 10.66 9,80
. 25.4 7,30 8,38 9,29 10,43 11,37 13,69 10,06 11,44 12,66 12,39
1966 21.5 2210 5,95 8,07 8,37 8,81 . 13,09 9,566 10,56 12,22 12,02
23.8 21.9 4,98 6,92 7,23 7,63 7,89 7,96 8,83 10,36 9,18
23.1 20.2 6,26 6,82 7,19 8,12 8,38 15,056 7,85 9,14 10,96 9,82
22.4 21.1 5,76 7,60 8,35 9,62 9,44 13,84 8,63 9,82 11,59 11,91
1967 1. Vj8) ...... 20.8 19.2 4,87 6,94 6,32 7,92 8,25 11,00 8,10 8,45 9,45 11,44
Ware ————»| Olkuchen?) ’ Grubenholz Schnittholz
- | Hamina/ [sadl. Vester- - Brahestad/ | Goteborg/
von ———> Elbe Bjérneborg | vik/Ystad?) Hamina/Bjorneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
Route i @mﬂand) (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl. Ystad/, GroB- Elbe, . Rhein- o niederl,
nach —»| Oskarshamn| britannien, Weserll Ii:{lg'; ) I g;gifelg.’) hiifen'®) ‘%gles/ VEVLbsi/r I]‘:i;‘]):g]lﬂ- Grogl;g(tit;;xélen, Rheinend-
- (Sehweden) | Ostkilste Ems cinendhafen | pyhrhat. g hiifen®)
N hels———| DM/1000 kg| s/Fathom |DM/Fathom, sfStand. } hl/Stand.| DM je Standard 8 jo Standard hil/Stand.
16,15 217.1 240.0 120,19 144,10 114,06 104,38 99,18 250.4 277.11 92,42
9,00 183.6 205.68 102,86 140,60 98,69 94,67 94,78 216 0 245.9 86,98
9,16 1271 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 1805 200.6 71,13
10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75.08
11,01 170 2 . 209.2 113,25 128,52 100,86 98,50 91,70 230.2 248 10 86,91
10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240 8 78,81
11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 2255 75,38
11,39 182.1 74,66 227.6 102,565 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253 9 94,54
11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,69 105,70 251.9 266.2 92,32
12,00 200.5 75,00 225.5 103,09 131,15 104,67 103,47 109,07 247.11 262.4 89,66
10,93 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
10,48 183.8 77,68 226.3 106,20 133,56 108,83 105,42 105,39 255.3 263.2 93,78
12,56 194.10 83,00 233.3 100,83 130,19 103,50 109,08 107,96 262.4 309.2 98,71
18,07 204.6 225.6 108,36 131,39 101,48 103,91 106,79 243.6 259.7 85,50
11,64 . . 227.3 99,15 129,97 101,17 104,09 111 37 246.9 257.8 85.09
10,55 183.9 77,25 221.0 99,12 130,24 106,29 104,75 115,59 247.2 259.8 93,75
12,72 190.0 227.9 107,74 133,00 113,00 101,12 . 254.4 276.1 91,40
10,75 . 228.10 93,17 128,63 111,57 104,86 113,82 246.6 261.11 73,89
9,69 185.0 231.5 96,57 128,73 114,44 107,28 105,47 264.11 271.11 91,14
11,36 102.6 231.7 97,32 131,72 115,46 109,80 105,42 253.4 263.4 93,75
12,13 191.5 232.1 96,02 131,00 106,90 103,33 115,38 254.0 293.6 91,04
1967 1. V%) ...... 11,00 193.5 220.10 39,65 105,11 237.8 253,10 90,33
Warg —— Sehnittholz Kaolin!?) Naturwerksteine
- westi:Ystad/ 7 sitdl. Vestelzw;fi]_ n?jr(il.iﬁ)?iel%mﬁnd/ | 7Stei;t1n; ‘| Grot- Bornholm Limfjord- Lysekil
von————>|  Varberg . Hirndsand'?) l britannien, D: K hifen Schweden
Routo (Schweden) | 7Ystad (7Scihweden) “(Schwedon) ] Danzig | ganalkiste (Danemark) (D&inemark) ( )
Rhein- . . o
Elbe/ niederlindische GroBbritanmen, Elbe/ Liibeck/ Libeck/
nach Weser \ Rhuﬁﬁff}':;? Rheinendhifen®) Ostkiiste ‘Weser Elbe Flensburg Elbe Flensburg
en I
 Weurumg  +——| DM e Standard hfijeStandard |  sjeStandard | DM je 1000 kg
79,29 107,63 . 91,08 251.7 168.7 20,91 9,22 . . 10,19 9,36
71,00 101,92 64,19 90,10 200.4 131.4 15,19 9,00 . . 9,92 9,00
65,10 . 60,00 70,64 181 6 127.1 13,45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
67,70 92,18 . 70,83 182.8 138 8 14,69 7,68 6,75 6,21 8,66 8,42
72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
73,68 103,68 82,80 86,50 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
73,81 93,98 79,47 80,46 202.11 1459 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,25 9,26 7,23
1964 77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
1965 D ........... 80,14 99,560 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
1966 D ..... 100,31 77,86 97,26 258.9 173.5 15,06 9,07 . 6,79 9,00 7,83
1964 76,00 100,03 88,83 97,81 254.9 192.6 14,78 9,62 9,73 6.25 10,21
. 101,22 85,50 100,49 262.3 200.11 16,36 9,15 9,27 6,28 10,50
1965 LVj. ........ . 99,89 80,56 88,77 286.10 155.10 14,67 9,00 9,00 6,48 8,57
ILVj. ....... 78,50 99,63 85,28 91,63 248.9 181.2 14,82 . . 6,48 8,79
L Vj. ...... 78,67 99,67 81,60 93,33 244.11 179.5 14,61 9,25 6,42 10,30
IV.Vi. ...... . . 90,83 266.9 200.11 15,88 9,07 6,36 10,53
1966 L. Vi, ........ 102,15 75,25 105,50r 247.10 146.2 15,34 8,83 6,75 8,568 8,38
ILVj. ....... 103,00 79,38 93,82r 267.6 179.4 15,18 8,89 6,77 8,36 7,7%
IOLVj. ...... 100,63 . 96,78 255.4 181.9 14,40 9,28 6,87 9,80 .
IV.Vi. ...... 94,38 82,67 95,67 262.9 186.5 15,38 9,24 . 9,19
1967 1. VJ By ..., 78,75 86,63 240.11 145.3 13,53 8,00 5,00 7,05 6,57

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 39.
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B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropdischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————> Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz " Schlacke!) Schrott?®) l Steinkohle
Dénische | ndrdlich | Iimfjord-
Bornholm Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
von (Didnem.) %ﬁfﬁ‘;‘t’;‘) er,ﬁ%’?l:}';/ (Dhﬁ.slfg!l:'l.) ’ Karlshamn (Schwed.) Antwerpen | Litbeck 1‘ dam®) siidlich davon®) . Danzig
Route h Liibeck/ Elb Litbeck/ B]ja;;m;boxl'g S::lc? rl?]hl:llzn | Elbe hmt}: 1171)-I ’ Elb N
nach——> ° C afen e
Flensburg Flensburg | (pinnland) | (Schwed.)?) Ruhrhifen !
‘Wahrung | \
Mengeneinh. DM je 1000 kg 8/1000 kg | skr/1000 kg |hfl/1000 kg DM je 1000 kg
1956 D ........ . . . . 7.88 7,56 . 17,83 . 18,05 .
1957 D ........ 6,67 . . . 7,81 . . 16,06 . 16,53 .
1958 D........ . 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . 9,30
1959 D........ 5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 8,15 15.2 12,75 . 13,42 9,27
1960 D ........ 6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 18.4 12,00 . . 14,26 10,88
1961 D........ 6,01 5,66 5,78 5,67 7,91 6,42 17.0 14,28 7,00 5,98 13,95 10,25
1962 D........ 5,58 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
1963 D........ 6,57 5,97 5,90 719 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,64 12,19
1964D ........ 5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,01 12,04
1966D ........ 6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7.21 5,51 15,36 11,03
1966 D 5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 17.5 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
1964 IIL V). .. . 5,47 6,06 7,45 8,24 7,16 15.2 12,78 7,21 5,43 15,19 11,99
IV.Vi.... 6,29 5,88 6,98 7,31 8,19 7,29 20.5 12,87 7.29 6,29 16,81 13,49
1965 1. Vj ...... 5,68 5,07 . 6,27 8,32 6,63 21.6 . 7,18 5,25 14,93 10,09
IL Vi .... 4,13 4,98 5,00 7,06 7,91 7,25 17.0 12,77 7,18 5,09 14,77 11,31
IIL. Vj. ‘e 6,63 5,67 . 7,37 8,10 . 16.4 12,82 7,23 5,50 . 11,06
IV.Vj. ... . 6,04 8,568 7,63 8,08 18.5 12,79 7,26 6.21 16,33 11,34
1966 1. Vi, .... . 5,19 6,46 7,80 . . . 7,41 4,96 16,35 10,30
ILV)..... 5,35 4,85 8,53 8,31 7,09 16.11 12,94 7,39 4,88 17,25 9,71
HI. Vi, ... 5,63 5,28 6,82 8,08 6,39 17.5 13,03 7,37 5,24 14,52 10,41
IV.Vi..... 6,00 4,99 6,13 7,87 6,61 18.4 13,00 7,40 5,07 . 10,33
1967 I, Vi.18)... 4,88 4,88 \ 5,11 6,67 7,40 4,59 15,33 9,48
Warg ———— Steinkohle Koks®)
GroBbritannien o Rotterdam/
Routevon —_ Stettin/Danzig | Ostkaste Wales | Weser/Ems | Hamburg Elbe L
Litheck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Diine- | Rotterd,/ Aarhus Varberg/ | nordlich . Hamina/  Aarhus | nérdlich
nach-——-—» Flensbur: siidl, dav. Vaasa ‘Weser/ marki%) ‘Amsterd. und sfidlich Oskarshamn| Stockholm®), Vaasa u. sidlich | Aarhus/
_ g (Din.)?) (Finnl.) Ems . davon?) (Schweden) (Finnland) . davon®) | Aalborg 1)
Wihrung T DM/ dkr/ :
Mongensinh. ™ | 1000 ka | 1000 kg | s je 1000 kg 8/22401bs | s/1000kg | skrjo 1000 kg j 8 je 1000 kg
. 21,92 26.6 216 24,7 215 26.7 19,42 19,56 3L11 23.9 25.1
. 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 16.9 20.1
8,43 14,17 15.2 12,11 14,11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 18.9
8,72 16,05 1411 14.8 16.7 12,11 21.0 14,09 14,02 22,1 16,11 18.7
10,156 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22,5 16,64 15,93 20.3 20.10 20.6
9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,06 15,61 22,4 19.5 21,7
8,09 16,08 145 14.7 15.11 15.11 21.5 14,01 15,73 21.4 19.1 20.4
10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,66 17,64 22.3 21.7 21,11
10,92 19,05 18,2 17.5 19.2 17.6 22,11 17,12 17,15 22.10 20.9 22.7
10,28 18,57 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17.11 24.0 18,26 21,03 26.0 20.11 21.3
10,73 20,79 17.8 17.0 18,0 17.7 22,11 16,02 16,41 21.0 20.5 21.0
11,80 22,00 20.8 18.5 21.7 21.4 26.8 19,11 19,562 28.9 24.2 25.6
8,80 18,17 16.7 15.6 18.11 13.10 21.10 17,66 . . 19.2 19.6
10,33 18,03 15.8 16.3 17.8 15.7 . 16,42 18,52 22.5 19.3 .
10,03 19,12 16.6 15,11 17.2 18.4 23.0 16,89 18,56 23.6 20.6 21.5
10,88 20,94 20.11 18.8 2L.3 21.3 26.5 18,61 22,25 31.7 23.9 23.6
9,29 17,62 . 16.10 217 17.8 24.9 20,00 25,00 . 22.3 .
8,72 17,04 15.0 16.8 19.5 19.1 . 17,13 20,63 24.9 18.2 18.7
III Vj. .. 10,50 21,08 16.3 16.0 18.6 17.9 22.11 16,92 19,21 24.8 20.6 20.5
IV.Vi..... 16,63 21,01 18.11 18.11 20.9 16.9 . 19,00 21,50 28,9 22,9 24.2
1967 I, Vit13)... 10,00 15,66 16.5 17.1 17.5 15.8 22,7 17,54 19,7 22.8
‘Ware ——— Koks®) Briketts!®) Kalidtingemittel Eisen und Stahl
GroB- Wismar] Rhein- -
von ——— Elbe Liibeck | britannien, Elbe/Weser/Ems AntwerpenfGent/Rotterdam hsfen7) Elbe/Weser/Ems
Ostkiste | Stralsund Ruhrhafe
Route
Varberg/ Aarhus . Varberg/ Aarhus | Stromst./ |Trelleborg/ Stromstadt/
nach—— | Ogkarshamn! u. stidlich nlx);l]}‘z") mﬁﬁfﬁ“&%‘}l‘) Karlshamn | u. stidlich | Malmé I Stockholm sﬂﬁﬁz%uga%%%,.) Malmé
(Schweden) | davon?®) (Schweden) | davon*) (Schweden) - (Schweden)
wihrung | skr/1000 ke | se1000kg dkrjo1000kg  |skr/1000kg|s/1000kg |  skrje 1000k DM jo 1000 kg
1956 D 17,57 22,0 37.9 17,30 23,87 21,60 26.2 20,00 20,40 19,83 . 10,00
1957 D 12,81 14,11 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50 .
1958 D 11,84 16.0 20.2 13,66 17,60 16,55 17.9 13,35 12,35 19,76 13,00 .
1959 D 14,63 16.7 21.6 15,67 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
1960 D 15,76 19.8 21.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,62 16,17 18,17 9,85 ,88
1961 D 13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
1962 D 14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,560 14,44 19,04 8,61 8,91
1963 D 15,68 21.0 32.2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
1964 D 14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 224 16,26 16,92 18,05 9,07 ,75
1965 D 15,46 18.5 29.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78
1966 D .. . ... 16,25 23.2 31.9 18,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,78 9,72
1964 IIL VY. .. 14,92 - . 26.10 19,17 20,94 20,03 21.0 15,85 15,61 18,86 9,17 9,82
IV.Vj.. . 20.9 32.8 19,82 24,10 23,60 26.0 18,90 19,41 16,04 9,79 10,27
1965 I Vj ...... 18.0 28.5 16,46 21,24 25,89 23.2 18,09 18,11 16,84 8,70 9,69
Vi..... . . 24.8 . 20,38 18,63 22.3 16,10 16,49 16,80 8,36 9,82
III. Vi. 16,08 . 28.3 18,36 19,561 17,25 20.8 14,48 14,96 16,31 8,64 ,48
IV.Vj 16,88 22.9 35.10 21,25 22,96 20,33 27.10 19,21 21,05 17,22 9,14 10,13
1966 1. Vy, ..... 19,57 23.% 31.5 18,66 22,25 22,11 26.4 19,83 20,72 15,38 8,94 10,09
ILVy. .... 15,17 . 27.2 15,00 19,00 18,00 22,7 15,70 16,77 17,28 8,28 9,19
IIL Vj. ... 15,00 85.1 17,50 20,50 23,50 21.8 16,27 15,35 16,67 8,66 9,45
IV.Vi..... 15,33 33.6 19,64 22,33 18,89 22.6 18,18 17,94 16,71 9,13 10,25
1967 1. Vie), .. 14,94 27.0 15,28 19,98 22,00 20.8 16,56 17,25 16,00 8,34 8,68

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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B. Seeschiffahrt
2. Frachiraten der Hochseeschiflahrt') (in Relsecharter)

Warg ————> Getreide .
voR ————> Grofie Seen 8t. Lawrence USNH US-Golf Nord-Pazifik?)
Route -
| Ant J ‘
nach UK ntw./ UK Antw./Rttd./*  Antw./ Antw.J Antw./ 3 Antw./
Hbg, | Amst. ; Hbg. UK Hbg, UK Hbg. Japan?) UK Hbg,
Wihrung — s | $ s | $ 3 $ ‘ 8 $ s | $
Mengeneinheit ——» je 2240 Ibs
. 89.4 10,90 10,61 103.6 11,76 115.8 14,02 21,92 153.9 18,17
. 60.4 8,29 5,72 66.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
92.10 . 40.11 1,14 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8,37 56.9 7,06
79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,86 8,41 59,10 7,00
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 5,36 10,86 —m 6,97
65.11 7,75 35.8 3,03 3.48 35.1 1.08 40.5 4,39 7,88 6,17 6,88
68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,53 51.11 5,59 9,60 7,44 7,69
68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42.4 5,73 51.0 5,26 10,27 7,85 7,82
78.4 9,44 47.7 4,01 4,80 48.7 5,74 64.1 5,60 12,01 8,64 7,66
69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.5 4,68 51.10 4,28 10,32 7,04 7,62
65.0 7,41 29.5 3,08 3,58 . . 51.3 3,80 9,49
64.8 7,75 51.4 3,13 3,25 . . 40.0 3,46 9,49 .
83.0 6.80 41.11 3,25 3,50 . . 35.9 3,565 10,30 . .
70.7 8,47 35.0 3,81 3,99 . . 53.11 4,74 10,22 . .
60.0 8,75 43.2 4,41 4,39 34.5 . 54.2 4,37 9,90 6,560 6,36
R . . . 33.9 41.7 3,21 9,00 6,40 6,25
81.3 . . . . 30.5 . 32.4 3,58 8,00 5,25
60.0 7,00 30.0 2,76 2,75 29.8 . 38.2 3,78 9,31
77.6 7,89 52.6 3,12 . 33.5 4,18 41.5 3,97 10,60
76.6 8,42 44,11 3,51 3,76 44.3 . 43.11 4,13 10,87
80.8 8,75 41.0 3,44 3,58 . . . 4,20 10,18
74.5 8,07 43.3 4,16 4,23 . 5,70 56.0 5,14 12,23
Getreide Kopra Esparto Zucker
\ West- l Ost- | Full Range ‘ ili
> La P 5 Siid- Sid- Schwarz- Phitip- A 8
von a Plata’®) Australien china8) afrika?) | meer pinen lgerlen Kubaf)
Route
Antw, West- Antw. Antw.
nach ——— UK th_l italien UK/Kont. Ceylon UK | Hbg® Hbg."; UK

Wihrg. /Mengeneink. —> s je 2240 lbs $ jecu ft s je 2240 Ibs

1956 D 153.6 1456.11 138.11 1711 176.3 173.0 . 126.7 81.5 0,41 126.1 105.11

1957 D 98.6 91.11 96.3 110.10 119.9 114.4 . 93.7 59.2 0,26 110.9 97.1

1958 D 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 . 54.0 30.2 0,15 80.11 40.7

1959 D ... 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 7710 . 60.4 38.3 0,17 79.4 30.8

1960 D 68.4 61.1 62,9 74.9 84.3 80.9 . 62.5 38.4 0,18 81.2 52.4

1961 D 70.5 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 . 62.8 40.4 0,16 81.8 57.6

1962 D 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 35.11 52.5 33.5 0,15 81.0 49.8

1963 D 78.8 74.6 78.0 78.5 84.10 83.7 46.2 61.11 36.11 0,19 85.2 68.5

1964 D 83.8 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 68,4

1965 D 95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.6 53.3 61.7 . 0,24 92.7 75.11

1966 D 90.3 78.8 83.7 83.7 87.3 82,7 47.7 52.0 0,21 89.7 .

1966 Juli......... 90.0 74.5 83.8 82.0 88.9 85.0 44.0 0,18 91.3
Aug, .... .. 87.6 69.3 85.11 80.0 . . 43.11 0,17 89.5
Sept. ....... 82.10 74.1 77.6 78.4 86.3 81.8 43.0 0,20 88.9
Okt......... 81.3 . 70.6 76.3 87.8 81.11 4211 0,18 87.6 .
Nov. ....... 83.11 70.0 78.2 75.0 86.0 81.1 47.1 0,17 87.6 .
Dez. ....... 86.1 71.5 81.3 75.0 85.0 80.0 49.6 0,18 87.8 .

1967 Jan. ........ 81.3 67.0 76.11 . . . 47.4 . 0,17 37.6 .

80.6 68,7 74.1 70.0 . . . 45.2 0,19 87.6 .
85.0 60.8 78.1 . . . 49.0 46.11 0,18 . .
83.0 63.2 74,1 . 80.0 . 43.0 49.1 0,17 . .
82.6 58.3 73.9 77.6 79.2 78.11 44.5 61.3 . 0,17 90.0 .
. 70.8 78.3 . . . 48,3 52,2 41.0 . .
Wware -——————> Zucker ‘Fischmehl. Schwefelkies Schwefel Apatit Lﬁ:egl;nf;ge
{
von ———»| Kuba?) ‘ Queenslandl®) ‘ Mauritius Peru Mo}r};;t;ou- Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria
Route ! ! |
; tw. . , ; . | . k- .
nach —— %li,tgws{ ‘ UK Au L{?&m ! ’ UK | %’ggv 9{ Niederlande UK ‘ Belgien |Niederlande UK Ié%::ﬁn %&tgw s)/

Wiaheg. /M inh, — 8 je 2240 lbs '$ Je cu.ft."?) 8 je 2240 ]lbs

1956 D 112.0 214.8")  228.6'%) 1351 . 58.9 56.2 43.7 419 112.9 48.10 107.8

1957 D .. 104.2 93.4 96.6 74.2 . 44.9 48.7 35.5 31.8 96.5 44.2 77.10

1958 D .. 37.3 76.11 75.3 58.7 . 26.9 36.3 22.9 23.2 40.8 20.7 39.4

1969 D ... 39,11 92.3 89.9 62.11 . 26.3 34.1 25.9 24.6 47.10 20.6 41.1

1960 D . 47.10 90.1 87.7 63.10 . 26.6 35.7 24,11 23.9 49.2 21.11 44.11

1961 D 57.6 93.0 90.6 65.7 . 26.7 . 22.5 21.10 54.2 21.2 43.11

1962 D 46.5 83.10 81.4 57.3 0,14 23.2 27.3 20.10 21.3 41.6 20.2 34.2

1963 D 64.3 97.2 94.8 79.4 0,15 26.0 23.0 25.6 25.0 50.5 22,9 36.8

1964 D 71.1 92.5 89.11 73.1 0,20 32.1 . 29.0 28.0 59.10 22.6 32.8

1965 D 73.0 100.7 98.1 81.7 0,23 35.6 . 27.4 . 66.3 . 39.2

1966 D ........ . 75.7 95.9 93.3 58.11 0,17 . . 29.2 29.0 61.7 24,0 26.0

95.0 92.8 60.3 0,17 . . . . 63.2
92.6 90.0 55.0 . . . . . 52.6
. . 57.1 0,17 . . . . 50.8 . .
55.0 0,16 . . . . 48.9 . 20.0
. . 55.0 0,16 . . . . 24.0 .
90.0 87.6 55.0 0,16 . . 24.3 .

1967 Jan. ........ . 85.0 82.6 52.6 . . 30.6 22.0 23.0 . 17.0
Febr, ....... . 83.7 81.1 . . . . . 23.0 47.9 .
Mirz ....... 83.9 81.3 . . . . 26.0 . . . 19.6
April ....... . 87.3 84.9 . 0,19 . . 20.0 . . . 17.2
Mai ........ . 90.0 87.6 . . . . . 60.9 . 20.0
Jupi........ . 90.0 37.6 62.6 . . . . . 66.0 . .

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.



B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Hochseeschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ————> noch: Eisen- und Manganerze Zinkkonz, Kohle
von —————> | Marmagoa " l%'[lig:tx-gtlfiak/ ' Luanda?) l Conakry Melilla |  Poti Port Pirie Hampton Roads
Route =
1 Brist. Kan./
3 3 Nordd. Rotter- West- Rio de
nach > Antw./Hbg.?) * Polen Antw./Hbg. ¥) Leillil;z;re/ Hifon dam italien Japan Fameirs
Wihrg, /Mengeneinh.— 8 je 2240 lbs $ je 2240 1bs
122.8 115.6 . 72.6 40.1 66.9 186.0 78.0 77.2 11,52 19,90 11,35
77.3 69.2 75.0 62.9 36.9 . 147.11 53.1 51.11 7,90 15,71 8,02
41,1 45.2 . . 18.9 29.9 74.0 25.8 242 3,97 7,60 4,95
46.8 44.9 . 30.2 18.5 30.1 91.10 24,10 23.0 3,80 7,76 5,25
45,11 45.4 . 29.2 17.11 31.2 100.0 27.5 26.2 4,14 8,35 5,30
42.10 41.10 36.1 26.7 17.5 32.3 86.9 30.1 27.4 4,25 9,02 6,32
32.9 34.0 30.4 2211 15.11 24.6 75.8 22.11 20.3 3,61 6,55 5,06
37.7 37.2 31.2 25,9 10.0 278 95.1 28.11 27.3 4,83 7,18 7,44
41.1 40.6 35.3 29.4 20.1 25,10 86.7 27.0 24.6 4,45 7,32 3,11
49.1 41.8 36.7 34.5 . 31.3 98.10 311 27.11 4,82 8,31 8,09
35.2 47.0 . 35.2 21.0 23.9 95.6 23.1 20.6 4,04 6,99 7,08
28.6 44.3 95.5 . . 3,65 6,53 6,57
. 91.6 . 16.0 . 6,568 6,33
. 20.0 17.6r 6,33 5,68
. . 19.0 . 7,37 7,05
28.0 90.0 20.3 3,70 6,28 6,55
24.8 . ,50 5,84 8,58
1967 %‘ag. ........ 32.3 88.9 00. 0 16.0 g,él)g 6,25
ebr. ....... . . 20. . . .
Mérz ...... 28.0 83.9 . 18.0 6,31 .
. 85.0 23.6 19.3 3,45 6,42 .
i.. 30.0 87.6 22.2 21.0 . 6,67 7,75
i . 83.9 . . 7,93 8,10
Ware ——————> noch: Kohle | Erddl, roh ‘ Rohphosphat
| ) T B
von —— | Australien Danzig/Stettin i Karibische See US-Golf | Persischer Golf ! US-Golf |Casablanca Sfax
Route ) ! i
- . . N .
nach——> | Jopan | Portugal | poi UK Py UK B UK . UK Antw./Ritd.
italien ‘ Hiifen Hifen Héfen ‘
Wihrg. /Mengeneinh.— s je 2240 Ibs
. . 46.2 68.7 73.4 95.4 99.11 146.0 152.0 107.6 39.9 44.0
69.10 . 29.5 52.10 60.1 64.5 67.2 117.6 120.11 90.7 27.6 32.0
36.2 28,10 22.0 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 20.8
40.0 30.9 25.3 15.10 16.8 23.1 24.2 273 27.6 47.11 10.9 20.4
39.3 . 25,2 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
414 35.11 30.4 13.11 14.10 18.7 17.4 28.11 2711 51.10 20.5 20.9
34.7 30.2 221 15.6 16.6 22.5 30.10 32.0 414.9 18.9 20.0
34.11 31.0 35.5 20.11 22.3 33.2 35.3 38.56 39.9 . 21.0 19.9
30.9 34.2 33.8 19.2 19.11 . . 33.8 34,9 55.6 22.8 27.6
35.7 36.6 31.0 19.7 20.5 . 32.1 34.3 64.0 26.2 26.10
29.7 34.4 25.2 16.3 17.1 33.7 35.9 30.2 31.3 66.0 28.10 30.0
27.11 35.0 8.6 9.1 19.2 19.9 28.2
22.11 . 111 11.9 21.7 22.6 .
24.3 34.0 11.1 11.9 . . 31.1 32.4
24.11 34.0 20.9 22.0 33.7 35.9 38.2 39.5 24.0
25.10 . 21.0 22.11 . . 28.5 27.4 27.0
25.1 14,4 15.0 37.8 39.0 .
1967 Jan. ........ 27.0 16.4 17.4 33.10 356.1
Febr. ....... 30.0 10.8 11.0 31.4 32.5
Mérz ...... 26.2 13.0 12.6 23.6 24.5
Aprd ... ..., 26.9 . . 10.2 10.9 19.9 20.2
Mai ........ 28.5 . 20.6 18.6 18.8 19.11 20.5 . .
Juni........ 26.7 . . 41.2 143.7 49.1 52.7 63.9 25.6
Ware ———— Diingemittel | Grubenholz“ Bauholz und Stiickgiiter Schrott i Stahlwaren
3 Archan- Pazi GroBe INHS ‘ 5)6
von ———» Antw./Hbg.?) ‘ gelsk) ‘ Nord-Parzifik Seen USNHS5) ’ Japan®)®)
Route | | i Antw./ | T
nach——— | Alexandria | Sud-China | ECUK | UK |Sidafrika®)Australien®)| ‘vest- Ritd.  West- Japan®) | Nord- | ys.Golf?)
’ | italien®) | Angt6) italicn®) | spanien?)
Wihrg. /Mengeneink.— 8 je 2240 lbs |sie Fathomi $ je2240 1bs
62.6 154.7 287.5 25,04 30,51 . . 17,70 .
46.5 102.8 268.9 19,54 19,24 . . 12,28 .
29.6 59.7 189.6 10,29 12,08 . . 6,07 6,47 .
35.0 59.2 175.0 11,17 12,06 . . 8,04 6,42 10,33
36.5 59.10 194.7 10,96 13,61 12,57 10,37 6,61 7,08 11,08
35.56 66.2 223.9 11,60 13,29 12,88 10,84 7,32 7,56 13,72 .
31.8 58.11 198.4 10,33 12,00 11,66 7,78 5,26 6,08 10,44 6,74
41.2 66.4 216.8 12,57 12,88 14,45 9,67 . 7,62 12,28 8,01 6,67
37.8 66.7 225.0 13,44 15,36 15,71 10,689 7,82 8,28 12,76 8,43 7,18
. 82.8 230.6 15,66 17,12 17,58 10,27 9,21 9,47 13,67 9,41 8,88
47.10 80.1 240.0 . . . 10,87 8,34 11,27 9,59 8,58
81,11 } 10,32
79.0 10,53 . .
. . . 10,84 . .
37.6 79.0 . . . . . 7,74 11,05 . 7,83
. 74.0 240.0%) . . . . . 11,32 . .
78.8 . . . . . 7,33 10,40 . .
1967 Jan......... . 80.11 ) 9,86
Febr. ....... . 83.10 i 10,59
Mérz........ . 88.7 . . . . . . 11,59
April ....... . 90.7 . . . . . 11,52 11,68
Mai ........ . 85.0 . . . . 11,8%
Juni ....... . . . . . . . . 13,45

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 89.
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!. Schiffahr{sindices

1. Indices der Seefrachiraten

Land ———— Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende lrundesnnnlsteuum fm Verkehr, T Hem; ;&;ﬂ;— T .
Stelle————| Abt, See, Hamburg Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
T T T T T T T T T
Einsatzart- —— Linienfahrt! Tramp- FYanker- | Tramp- | Tanker- T fahrt
Himsafzart-———{  Lwlenfabrt) o piey TRare | fabet®) Gt | o remp B
‘ o e o ﬁo}insées&ufhhr;‘? T
Gesamb- | 1115 Rohol ins- Fetreide - - - - — = = == - = - - - = -
I o~} Stuchy Mass + p
Indexerupyr index \‘ tuchgat Massengut gesamt (insg.) gesamt (insg.) Gesamt- (tetreige Schw Pfel— | Yirz Kohle | Dunge-
o - o - o dndex kies | | | mittel
aeic -1 154 | 2105, 1954 SCa]é« e o o o YO -
Basis =100 DeL 1959 = 100 00 - 100% 1960 --- 100 1960 —= 100
962D . 130,5 110,9 101,8 67,4 51,1 59,1 93,1 5 73 85 73 70 83
1963 D 132,8 1117 106,2 79,1 69,7 107,0 115.5 ¥g 90 95 78 02 91
15)6} D 137,7 116,1 109,6 79,5 59,0 112,6 120,1 100 103 119 81 93 97
1965 D 142,0 119,2 1145 86,58 58,9 127,1 124,7 100 102 121 90 105 103
1966 D 147,8 1:25,0 117,0 79.2 55,1 109,8 120,2 83 91 126 74 84 88
1966 Juli 143,5 125,8 117,0 76,4 34,0 103,3 112,2 1
Aug. . 148,6 1:26,0 116,7 72,1 37,6 99,1 114,6 20 79 126 77 66 88
Sept. 148,3 126,2 115,3 72,9 51.7 99,5 119.9
Q]it. 143,1 126,14 114,4 75,3 65.1 103,86 128,5
Nov 148,3 126,6 114,4 73,3 59,0 102,8 122,38 73 76 126 54 75 31
Dez. 148,6 126,0 115,5 72,3 61,6 98,4 128,1
1967 Jan. . 1458,2 126,7 114,0 72,8 58,1 95,1 108,3
Febr.. 14,9 127,2 114,9 71,2 51,4 101,0 107,1 3 73 129 64 62 85
)[:ir"/. 149,3 127,7 114,7 71,8 43,7 104,4 92,7
April . 150,0 128,0 116,1 72,3 35,1 106,7 107,6
)l:u. 1497 127,56 1164 70,7 43,4 103,1 111,3 72 71 129 62 66 87
Juni 15648 132,3 119.3 80,6 1188 115,7 119,9
Land —> Niederlande iroBbritannien N orwegen
Berechnende Statistisches Zentralamt, Mullion Norw eglan
Stelle-— — ——> ! 1];0;1 H:,ng s Ghamber of Shipping, London & Co, shipping News,
- o _ . __ _llondn) - Oslo
Einsatzart - — Th: e " . Tanker- | Tramp | Tanker-
msltmli — Trampiahrt rampfahrt fahrt | fahrt famt
Kustens luﬁdhrt“) 1 I } R i
' N - —— - Gesnmt,— ; e i [ Dunge- Rohol ins- Mineralol
Indexgruppe ——=>| o e Holz . Koble | index ! tietreide | Zucker | Holz ’ Schwetel | Erz | Kohle | "ot | (inse) | gesamt (msg.)
- B index | , ; ' \ o o
T T B -0 - - 0= - - T T T L Juli 1965 ;.
asis — s Intascale . Intascale
Basis —— — 1960 = 100 1960 — 100 - 100 Jm:xll(?oﬁb - 1007)
1962 D 93 93 93 39,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2 49,8 80,1 54,7
1063 D . 101 100 123 109,0 113,6 116,8 109,8 104,9 06,4 101,4 99,5 63,9 90,6 73,3
1964 D . 100 109 108 112,1 115,9 123,0 115,0 118.4 98,9 07,2 111,2 56,4 90,5 67,1
19656 D . 108 108 97 126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,5 134,9 56,6 101,2 65,8
1966 D .. 107 107 103 1140 125,1 107,1 Tt 131,4 90,1 38,9 127,7 30,9 87,9 61,9
1966 Juli 107,58 116,6 93,3 111,3 126,1 86,0 50,7 133,1 28,4 80,8 19,2
Aug. 109 109 111 108,0 123,2 102,7 104,1 114,8 — 76,1 110,() 31,2 78,9 56,2
Sept. 104,2 114,2 —_— 111,1 111,2 82,7 89,2 47,7 30,9 26,3
()vkt. ] 105,8 110,6 — 105,9 107,3 75,1 94,5 130,8 66,9 83,9 12,3
Nov, y 110 110 100 104,1 112,8 — 107,35 — 70,2 85,8 125,8 53,1 82,1 (3(),2
Des. J 11,5 116,0 99,9 110,5 — - - 94,1 131,3 55,2 78,7 61,3
1967 Jun. ... 100,5 108,9 86,6 107,6 — 77,2 75,1 132,6 34,6 76,5 62,0
Febr.. 106 106 97 103,1 103,7 92,9 101,2 100,2 — 81,4 136.8 44,8 77,5 50,3
Mrz . 106,2 118,7 93,0 106.9 — 63,9 31,5 145,4 36,9 33,0 49,1
April ... 103,7 113,7 93,8 104,1 — 67,1 77,4 146,6 30,5 34,7 39,1
Mai 97 97 91 109,8 113,38 99,9 107,1 — e 32,0 140,3 30,9 -82,8 49,0
Jum 113,3 13,7 98,4 106,3 — — 93,4 — 129,1 91,9 145,4
Land - -—— Ttalien
"~ Berechnende - - S S S —
Stelle —--—————> Ministerium fr die Handelsschiffahrt, }\oms)
Einsatzart ——— Trampfahrt
e T T | Getreide| Getreide| l\Lus ‘ e I Kohle
7 Ilildi‘fgflp}\ci;j | lf;)llllll | (ietreide gucker Tirs ! i lecktl‘ lrllr,lt, ‘L 7LIZ ,P,hl@@ | 97 o
mende  Novds ¢ oo L I Mittel- | Sud- | “Austra- | Tndien | westl. |
vor (x@S(Ullt-‘ Buropi-! Ame- | );\Ol;‘lk \ All{stra- Schwarz- Amie- Ame- f ({{slté lien/ Ittel-) } Aayp- | Mittel- [ Northern Range
Fahrtroute —— | ndex | Tahtt | rikaty | Paifik | lien meer fiﬁk-mlﬁﬂ rikall) ‘“ a )VM@lu}tluisin_leiri [tenld) lmeer™ |
nach | zu- T roBbritannien/ 1 GroBbritannien/ Grofibritannien/ West- | GroBbrit./| West- ‘ Groﬁpnt./
e | salumeit, Kontinent uropa Kontinent Kontinent | curopa | Kentinent | Itatien | | Kontinent
Basis — 1‘)54 = 100
1962 D . w3 59 57 60 75 87 66 68 68 73 72 23 57 64 37
1963 D 83 83 74 68 86 84 78 35 76 91 74 69 67 87 7(_5
1964 D ’ 82 74 71 66 8’7 — 78 30 31 36 90 66 73 80 §o
19656 D . 93 89 87 74 a8 — 87 93 85 95 103 77 82 36 76
1966 D 83 81 2 e it — 76 83 80 73 102 63 79 64 57
1966 Juli 80 81 74 — 94 — 78 93 — 8 — — — 65 53
Aug. 71 67 37 - 96 — 45 81 — 2 — 50 65 13
Sept. 72 71 67 — 90 — 57 83 - 74 — — — — 61
Okt. . 74 74 77 — 93 — 75 67 — 73 31 53 — 65 53
Nov. 32 79 73 — 90 — 83 76 - 72 73 39 — 65 54
Dez. . r 77 ) 60 89 — 72 86 - 2 — — — 2 L
1967 Jan. .. 71 72 65 50 — — 65 83 — 69 115 51 — — 43
Febr.. 72 72 57 — 84 — 53 73 66 68 108 44 — — 62
Mirz .. 63 63 67 — — — 64 89 59 63 — 44 - — 43
April .. 64 64 75 54 64 — 60 77 57 69 — — - 61 o7
Mai 72 67 67 — 83 — 62 76 81 73 —_ 47 - 58 69
Juni . 77 7 108 — 32 — 78 80 76 75 49 — 59 - 43

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 3. 42/43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 40.
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C. Schiffahrteindices

1. Indices der Seefrachtraten
Land —————p N Italien
Berechnends Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzar{——» Trampfahrt
Ein- - Getreide Salz/
Indexgruppe ——> Kohle Phosphat l Kom- Erz Kohle 1}‘:}‘1‘:‘ Getreide Zuclt:fr/ Pllllost- Erz
- Kohle pha
mende de
GroB- GroB- Ame- Afrika/ Nor- | Tjen | Nord- | Mittelmeer/ | Indien/
von | britane | NOTd- i ritanien Al‘g’iﬁg,) Sasa- | ika. | Dot | Mittel- | Indien | thern Aslen. | MNord | Atlan- | Rotes Ma-
Fahrtroute nien P% | Rontinent fahrt meer*) Range 2u- tik%) Meor®) llaysia®)
T T : i
nach Westitalien }i\ulg: i ?(?.ﬁ'iﬁgnf af?itllga) sarﬂ;nen‘ Northern Range Iagg'ika !sammen l Japan
Basig ——0w-——» 1954 = 100
1862 D .. . 90 82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 65 32 66
1963 D .... 147 119 92 80 34 96 60 66 87 122 73 74 73 71 72
1964 D .. ..., — 120 98 75 85 103 75 63 99 128 78 78 82 87 75
1965 D .. 121 119 103 75 — 111 88 66 120 131 91 94 91 94 87
1966 D . — 107 112 91 — 96 60 63 96 115 80 87 76 76 76
1966 Juli — — 114 — —_— 84 57 90 — 104 res 83 72 -— 67
Aug. — - 110 — — 73 51 86 74 103 72 &3 63 — 65
Sept. — — — 62 — 71 — 13 — 99 73 749 72 7 67
Okt. — 106 — — — 73 55 50 84 104 75 81 71 - 64
Nov. — 110 107 103 — 98 —_ — 79 115 13 112 2 — 64
Dez. . — — 108 — — 91 — — 74 108 67 76 63 — 63
1967 Jan. — 74 107 — — 75 — 77 74 103 63 [3Y 63 — 56
Febr. .... — -— 107 — — — — — — — 72 80 71 — 64
Mirz — — 107 67 — 64 -— 40 —_ 88 70 68 72 — —
April — —_— — — — 61 56 40 — 86 74 76 72 — -
Mai — — — 59 -— 117 — — - 117 75 86 75 —_ 63
Juni — 75 — 84 — 91 — — 50 133 79 92 83 — 63
Land ———— Sowjetunion
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Moskau®)
Einsatzart — Trampfahrt
' ] ’ ab Nordmeerhdten l ab Ostseehafen
Indexgruppe ——> |68t Goneied doly | T | Koble | Zement | Dunger | g S S T T Esen
= index ’ ’ Ao T CMENY | ittel Sl: h1 | Zusam- S(‘hnitt-‘ Apatit | Ausam- Schnift- Kohle Dunge-‘ uﬁd
! ’ a nen holz | *PaH men holz l mittel Sty
[ N SR SR B . ‘ ‘ I o |_Stahl
Basis — ———-— 1960 = 100
1961 D 101.6  106,4  103,7 99,7 93,0 104,4 97,1 92,8 102,2  103,2 98,1 98,4 1034 93,0 91,4 92,8
1962 D 95,4 91,3 99,2 24,1 92,6 106,14 92,8 87,9 99,5 100,6 92,4 93,5 95,4 92,6 92,9 87,9
1963 D 106,9 09,2 113,5 87,1 102,38 106,4 106,5 9R,5 110,9 112,4 104,7 110,3 116.2 102,8 113,5 98,5
1964 D 106,4 101,4 109,8 88,0 103,3 120,0 103,4 97.6 110,4 109,7 106,0 108,0 111,4 103,3 04,9 97,6
1965 D .. 106,9 107,6 110,7 99,5 100,6 1410 104,1 80,3 110,3 110,6 107,5 103.5 108,3 100,6 93.6 39,3
1966 D . 107.6 100,1 110.7 100,0 99,4 139.2 108,1 82,9 111,8 112,2 11,7 1027 107,7 99,4 32,9
1966 Jul 106,7 — — — — — — — — - - — — — — —
Aug. 104,5 — — — — - — — — — — — — — — —
Sept. 105,6 — 110,0 104,3 01,4 132,6 111,5 31,8 112,7 112,0 115,9 97,9 105,0 91,4 — 31.8
Okt. . 107,4 102,4 110,1 — 101,3 141,2 106,1 85,2 110,5 110,8 109,1 103,2 108,5 101,% — 85,2
Nov. 107,5 104,4 110.1 — 101,58 138,8 106,1 _— 110,5 — 109,1 103,0 108,3 101,8 —_ —
Dez. 109,3 106,6 12,7 — - — 103,8 — 106,6 — 110,0 107.8 117.3 — — —
1967 Jan. 106,9 108,7 107,2 — 105.7 141,2 —_ — 109,4 109,0 — 101,2 102,7 105,7 — —
Fqbr 104,1 106,9 103,9 — — 140.6 — — 108,2 108,2 — 94,1 93,2 — — —
Mirz 103,3 101,1  104,5 — 93,7  141,7 — — 109,8  110,2 — 90,9 90,5 93,7 — —
Apr.ll 105,6 94,9 109,7 — 95,6 — — — 111,8 112,7 - 97,6 102,2 95,6 ot —
Mai 102,5 96,8 108,7 98,4 — 166,6 —_ — 105,6 105,0 — 96,6 100,4 — — —
Juni . 105,9 109,0 109,8 — 94,3 — — — 111,2 111,9 — 98,6 104,7 94,3 — -
Land —> Sowjetunion Vereinigte Staaten von Amerika
Berechnende Stelle — Ministeriumn fur die Handelsschiffahrt, Moskau Maritime Research Inc., New York
Einsatzart —— Trampfahrt | Tankerfahrt Trampfahrt/Reisecharter
ab Schwarzmeerhiifen { ab Schwarzmeerhafen [
Indexgruppe ——> - T Rohol Mineral- Gi(;sgént- Getreide | Zucker | Holz Erz . Kohle
s-m‘nn en Getreide Brz Zement ’ zu- 11000 bis| uber ol X ! | |
L R | __ | samumen”; 23000t | 23000t | Derivate [ - | R
Basis ———— 1960 = 100 ’ Intascale = 100 1951 = 100
1961 D . 103,4 106,4 99,7 104,4 65,8 65,8 75,7 42,1 43,5 44,8 51,3 48,7 36,4
1962 D 89,2 01,8 84,1 106,4 64,8 64,8 78,8 37,0 37,6 43,6 48,3 46,2 31,1
1963 D . 94,9 99,2 87,1 106,4 78,3 78,3 91,7 41,3 42,6 44,1 53,3 ¢ 45,5 35,7
1964 D . . 97,6 101,4 88,0 120,0 70,6 70,6 88,5 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9
1965 D .. .. 108,1 107,6 99,5 141,0 69,4 742 52,9 84,6 45,3 48,9 17.4 59,6 46,7 35,7
1966 D ... 105,7 100,1 100,1 1349,2 . 72,2 57,0 83,2 43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4
1966 Jul — — — — 66,1 73,3 44,5 76,7 12,5 13,8 17,1 59,7 46,7 33,9
Aug. - it — — — — 50,0 81,0 41,6 42,4 46,9 59,7 16,6 33,4
Sept. .. 102,0 — 104,3 132,6 57,5 60,0 55,0 81,2 41,8 42,7 46,9 59,7 46,6 33.4
Okt. .. 107,0 102,4 — 141,2 — 68,7 — 32,5 42,1 43,7 16,9 58,2 16,6 33,5
Nov. . 107,8 104,4 — 138,8 — — — 81,2 42,1 43,9 16,8 53,1 16,4 33,6
Dez. . 108,9 106,6 — — — 81,2 — 85.0 41,6 12,8 16,8 58,1 16,4 33,5
1967 Jan. ... .. 110,1 108,7 — 141,2 . 74,0 57,5 72,2 41,1 2,2 16,8 58,1 16,3 32,9
Fqbr. e 109,2 106,9 — 140,6 — —_ — — 41,3 43,0 46,7 58,1 46,3 32,6
 Marz ... 106,5 101,1 — 141,7 — — — — 11,6 13,8 46,7 58,1 16,3 32,5
April .. 103,4 94,9 — —_— — —_ — — 41,5 43,8 46,6 58,1 46,3 32,4
Mai. ..... 104,4 96,8 98,4 166,6 — — —_ — 41,4 43,4 46,6 58,1 16,3 32,6
Juni 110,4 - 109,0 — —_— 135,0 110,3 106,2 42,9 46,3 46,7 - 46,9 32,8

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42/43, Quelenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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Q. Schiffahrtsindices

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices

Land —

Berechnende Stelle—

Indexart —>

Grofibritannien

London Tanker Brokers’ Panel, London

Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)

Darstellungsform — MeBzahlen Raten in s je 2240 lbs
Fahrtroute von s insgesamt Karibische See Persischer Golf o

Alrtront nach GroBbritannien deutsche Nordseehifen GroBbritannien deutsche Nordseehifen
TankergroBenklasse— | GP LV 1 e | Lv 6P | v @ | LV L wr | Lv

- Grundtarif Scale Nr. 3, ab 15. 12, 1953 B
Basis —> =

100,0 32.6 | 34.6 49.5 [ 517

1962 D 89,1 80,7 28,11 26.3 30.9 27.10 50.3 46.1 52.4 47.10
1963 D . 87,5 78,56 28.5 25.6 30.2 271 49.6 45.1 51.4 46.9
1964 1. Vi... 78,3 68,9 25.5 22.5 27.0 23.9 4411 40.4 46.8 41.10
TankergroBenklasse—|  GP } MR ‘ LR ‘ p ] MR l LR ] (€354 | MR ‘ LR ! GP l MR ‘ LR | GP ‘ MR | LR
63 Dez.—64 Mai 78,0 69,4 64,3 25.4 22,7 20.11 26.11 23.9 22,2 44.10 40.4 38.0 46.6 41,10 39.5
64 Juni—Nov. 79,1 68,7 60,9 25.8 22.4 19.10 27.3 23.11 21.0 45.4 40.7 36.4 47.0 12.1 37.8
64 Dez.—65 M1 82,1 71,6 60,1 26.8 23.3 19.6 28.14 24.8 20.9 16,10 41.8 35.11 48.7 43.2 87.3
65 Juni—Nov. 79,8 68,6 58,2 25.11 22.4 18.11 27.6 23.8 20.1 45.8 40.2 35.0 47.5 41.8 36.3
65 Dez.—66 Mai 82,9 73,4 59,1 26.11 23.10 19.2 28.7 25.4 20.5 47.3 42.6 35.5 49,0 44.1 36.9
66 Juni—Nov. 75,9 63,5 53,6 24.8 20.8 17.5 26.2 21.11 18.6 43.9 37.8 32.9 45.5 39.0 33,11
66 Dez.—67 Mai 71,3 61,8 53,4 23.2 20.1 17.4 24.7 21.4 18.5 41.7 36.9 32.8 43.0 38.2 33.10
67 Juni 93,2 86,7 67,1 30.3 28.2 21.10 32.2 20.11 23.2 52.4%) 49.1%) 39.52) 54.4%) 51.0%) 40.10%)
Land —— ———> GroBbritannien Frankreich Bundesrepublik Deutschland

Berechnende Stelle—

Indexart ————

Fairplav, London

PreismeBzahlen fur Neubautonnage?®)

Barry Rogliano Salles (Ventes), Paris

Statist. Bundesamt, Wiesbaden

PreismeBzahlen fur Zweithandtonnage

Standard-Motorschiff
11000/13000 t dw

Bulk-
25000 t dw?)

Carrier
Liberty-Schiff

Zur Wiederverwendung bestimmt?)

Motorschiff | Motortanker

Zum Abbruch bestimmt8)
Trockenfrachter in

Indexgruppe ——~ B 43
- {"bergabe- , o {"bergabe- Baujahr 43/45 Baujahr 1958 |Banjahr 52/53 Nord- sud- ;
Baupieis : Baupreis £ 10500/ Fernost
preis ! preis 10999 t dw | 12500 tdw | 18500t dw europa
1962 = 100 1962 = 100 " ¢ ¢
asi — : - 10.14, 2.11. 16.2.
Basis 7| Lo22500%) | (#75000€) | (1345200 £)7)] (1218800 £)7)| (65000 ) | (342500 £) | (460375 9 | i uz L l Cetia
1962 D .. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 00,0 100,0 100,0
1963 D . 100,7 107,4 100,8 114,6 93,3 77,9 53,1 74,4 74,56 85,1
1964 D . . 101,56 107,4 101,5 106,3 118,83 99,2 66,6 127,0 108,6 97,0
1965 D .. e 103,2 105,9 99,84 102,6%) 180,2p 113,1p 55,3 p 131,6 131,3 110,0
1966 D . . 106,9 10R8.2 103,7 100,5 157,7p 138,1p 40,2 p 129,5 120,2 106,4
1966 Jult 114,6
Aug. 119,7p 40,5 p 115,2 104,1
Sept. - . 118,2 97,6
Okt . 107,1 110,6 104,1 102,6 111,8 99:8 99,5
Nov. 167,9p 1392 p 50,6 p 135,1 06,2 99,9
Dez. 130,5 . 92,9
1967 Jan, 116,8 94,0
Febi. 143,8p 1222 p 46,8 p 114,2 97,6
i 107,1 10,6 101,1 106,7 : 1113 e
Mai 125,2p 108,7 p 40,3 p 34,8 91,8
Juni . 96,1
Land ———— Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien | Norwegen Vereinigte Staaten
T Cbapt . " | Chamber of | Norwegian - T
Berechnende Stelle— Statistisches Bundesamt, ‘ Heinz Peters,| shipping, | Shipp. News, Maritime Research Ine., New York
Wieshaden ‘ Hamburg Tondon Oslo
Indexart ———> PreismeBzahlen fur Zweithandtonnage ‘ Indices der Zeitcharterraten fiur Trampschiffe in periodischer Beschaftigung
o T Zum Abbruch bestimmt?) T Diszu2d | biszu9 | biszul2 | hiszul | vonlbis2 | von2bis3 [v.mehralsé
Indexgruppe == | Norg. | s rvi Fernost | (12000 (mehr als {10000/ Monaten
europa 25000 t dw?®) . 9000 t dw!®) 25000 t dw')
- - 1962 — 100 ‘ . . B
Bass — ——> | (10.162£ | (11.7.5€ | (15.10.1 £ | 1964 = 100 \ 1960 = 100 | Jull 1965 bis 1951 = 100
je t 1) je t 1d) je t1d) | uni 66 = 100
1962 D 100,0 100,0 100,0 — 89,1 64,8 35,4 29,6 34,5 36,7
1963 D 83,1 82,8 95,3 — 104,8 78,8 47,5 33,4 42,3 42,8
1964 D .. 131,9 147.3 . 100,0 119,0 88,3 34,1 41,8 48,4 18,4
1965 D .. 138,8 143,6 115,6 117,6 134,0 99,0 61,3 48,6 57,56 55,2
1966 D 107,9 135,2 127,0 108,2 132,4 88,7 53,8 43,0 55,2 53,1
1966 Juli . 125,8 101,2 115,4 79,8 43,9 41,6 51,0 47,3
Aug. 120,3 119,3 104,0 136,1 81,7 47,6 39,1 51,2 47,4
Sept. 92,5 119,3 99,0 132,2 81,7 45,8 39,6 50,9 48,3
Okt. 123,1 109,6 98,3 118,3 77,8 49,5 36,9 46,6 47,7
Nov. 95,3 117,9 78,8 43,1 36,2 50,7 45,4
Dez. 98,7 118,3 77,0 36,1 36,3 50,5 50,8
1967 Jan. . 120,3 114,3 96,7 94,4 117,9 7,4 35,9 34,8 46,1 52,8
Febr. . 120,3 107,5 95,3 114,9 80,3 36,7 38,2 48,8 52,3
Marz . 95,0 118,7 80,8 35,2 39,1 50,9 49,4
April 93,5 98,0 121,3 76,7 38,9 39,8 50,6 47,6
Mai 104,8 110,9 133,1 75,7 43,2 41,1 54,7 53,3
Juni ... 112,1 100,0 108,8 129,9 81,5 40,5 45,6 53,9 59,7
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II1. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1962 1963 l 1064 I 1966 | 1966 1967
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Juni
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse 7 Klas;;
L Touristen I.  [Touristen | I Touristen L Touristen I Spar?) I Spar)
el Brissel  HF 112 80 116 82 117 83 117 83 117 83 117 83
HR 202 144 218 155 283 158 223 158 203 158 223 158
HR 3) Z 115 Z 123 i 126 = pizey f) 126 = pize
i Softs HF 538 391 538 301 538 301 572 115 583 123 583 423
Bulgarien  Fofia HR 969 704 1009 733 1023 743 1087 780 1108 804 1108 804
" HF 1 03 11 86 111 84 111 84 11 84 111 84
Deutschland Berlln  f0 200 131 217 138 222 136 222 136 222 136 222 136
HR b) — 125 . 123 = = - — = . = Z
Bremen HF 120 74 120 79 120 79 120 79 122 81 123 82
HR 240 148 240 158 240 158 240 158 245 163 246 164
sseldorf HF 62 39 62 12 62 42 62 42 85 57 93 62
Disseldort & 121 78 124 84 124 84 124 84 171 114 186 124
°F 132 86 128 87 128 87 128 87 139 93 142 95
Bamburg =0 264 173 256 174 256 174 256 174 277 186 284 190
HF ¢) — —_— — 75 - 73 — 72 — 74 - 75
HR o) — — - 135 — 135 — 135 - 146 — 150
HF 85 53 85 57 85 57 85 57 101 68 106 71
Hannover -2 170 107 170 114 170 111 170 114 202 135 212 142
HR9 | — 9 - = - = - = - = - =
. HF 85 62 85 66 85 66 85 66 105 73 112 75
Milnchen B 170 123 170 132 170 132 170 132 211 146 204 150
o HF 50 36 50 38 50 38 50 38 71 49 78 52
Nurnberg o0 100 72 100 78 100 76 100 76 142 97 156 101
F 50 33 50 35 50 35 50 35 64 43 69 46
Stattgart ELT 100 66 100 70 100 70 100 70 129 87 138 92
vinnl: Helsinki HF 567 130 578 438 581 141 581 441 581 41 581 441
Finuland S AR 1021 774 1083 822 1104 438 1104 238 1104 433 1104 838
HR £) ik 631%) = 645%) — 645%) — 6532) — 6532) — 5692
i HF 162 121 173 129 175 130 175 135 175 136 175 136
Frankreich  Paris HR 202 219 325 241 333 247 333 256 333 259 333 259
Ath HF 674 511 674 511 874 511 674 511 674 511 674 511
Griechentand Athen 4o 1214 920 1264 958 1281 971 1281 971 1281 071 1281 971
HR 1) . 817 = 846 = 830 =~ nm = £)7e6 — 1766
GroB- London HF 245 189 249 189 250 180 259 191 252 101 252 191
britannien HR 441 341 167 335 475 360 a8 362 179 363 479 363
. niland  HF 226 164 226 164 226 164 226 164 a0 164 226 164
Ttalien Mailand 22 107 206 424 208 30 312 430 312 130 312 430 312
HR a) — 2472 = 252 = 254 — 254 = o5t = post
Rom HF 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 504 432 819 450 827 156 627 156 627 156 627 456
HR 1) — 360%) - 369 = 372 - 372 = paw =~ s
. HF 403 289 390 281 307 278 397 278 397 278 397 278
Jugoslawien Belgrad  Fo 726 521 748 527 755 529 755 529 755 529 755 529
HR 1) = 418 — 418 — 418 = 418 = p4is —~ 4
. terdamFLF 119 85 123 87 124 87 124 87 124 87 124 87
Niederlande  AmsterdamI% 215 153 231 163 236 166 236 166 236 166 236 166
HR a) — 121 2 a1z = aby130 — an130 —  pi = Diso
HF 406 398 422 341 427 315 127 345 407 345 435 353
Norwegen  Oslo HR 731 591 792 640 812 656 812 656 812 656 827 671
HR 4) = = = = il 475 = 482 = 484 — 513
. ; HF 210 153 210 153 210 153 210 153 210 158 210 153
Osterroich  Wien HR 378 276 394 287 399 201 399 201 399 201 399 201
; HF 517 382 531 385 535 386 535 386 535 386 535 386
Portugal  Lissabon 2% 931 688 996 723 1017 734 1017 734 1017 734 1017 734
HR 2) - 605 — 605 - 605 — 605 — 5605 —  1)605
. HF 608 142 608 142 608 142 589 428 583 423 583 423
Ruméinien  Bukarest AT 1095 796 1140 829 1156 840 1120 313 1108 804 1108 804
HF 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244
Spanien  Barcelona H¥ 602 410 627 53 635 154 635 464 635 464 635 464
HR a) — 359 = 373 = 378 = 378 = 13 = 3
; F 398 294 400 302 412 305 412 305 412 305 412 305
Maddd - HR 717 530 767 568 783 580 783 580 783 580 783 580
HR 2) = 442 — 165 — 473 — 473 = p4as — 43
Schweden  Stockholm HF 106 328 422 341 427 315 407 345 427 345 136 353
HR 731 501 792 640 812 656 812 656 812 656 827 671
HR ) . — = 475 = 475 — 482 — 484 — 513
Schweiz Genf HF 174 132 174 182 174 132 174 132 174 132 174 132
HR 314 238 331 247 331 251 331 251 331 251 331 251
Zirich  HF 126 92 126 92 126 92 126 a2 126 92 126 92
HR 227 166 210 173 210 175 240 175 210 175 240 175
Tiirkei Istanbul HF 781 580 701 570 791 579 791 580 791 580 791 580
HR 1424 1044 1483 1087 1503 1101 1503 1102 1508 1102 1503 1102
HR ) . il = 949 — 927 - 927 — 1)y ssi — £)869

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1962 ’ 1963 ‘ 1964 ' 1965 1966 1967
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt o Juni
nach T .
Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. ! Spar I. Spar 1. Spar 1. Spar 1. Spar | 1. Spar
Afrika
Agypten Kairo HF 1132 773H 1132 773%) 1132 773 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2038 13921 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — —_ - 1029 — 1029 | — 990%) — 990 - 990
Sidafrik.
Union  Johannesburg HF 2800 1535 2800 1585 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535
HR 5040 2763 5250 2879 5320 2917 5320 2017 5320 2917 5320 2917
Asien
Aden Aden HF 2005 1322%) 2005 1322%) 2005 1322 2005 1322 2005 1322 2005 1322
R 3609 23807) 3760 2479%) 3310 2512 3810 2512 3810 2512 3810 2512
Birma Rangun HP 3271 1983 3271 1983 3271 1083 327 1983 3271 1983 3271 1983
HR 5888 3570 6133 3719 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1708 2621 1703 2621 1703
HR 4718 3066 4915 3194 4980 3236 1980 3236 4980 3236 4980 3236
Indien Bombay HF 2875 1512 2375 1512 2875 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512
HR 4275 2722 4454 2835 4513 2873 4513 2873 4513 2873 4513 2873
Kalkutta HF 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703
HR 4679 3066 4874 3194 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4939 3236
Irak Bagdad HF 1423 9754 1423 975%) 1423 975 1423 975 1423 9756 1423 975
HR 2562 17551) 2669 1829Y) 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1853
HR a) — - — 12972) — 1297 | — 1248?%) —_ 1248 — 1248
Iran Abadan HF 1580 10874) 1580 1087%) 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2844 19577) 2963 20391) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Teheran HF 1580 1087Y) 1580 1087Y) 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2844 19571) 2963 20391) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Japan Tokio HF 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 1503 2711
HR 8106 4880 8444 5083 8556 5151 8556 5151 8556 5151 8556 5151
Libanon Beirut HF 1132 7734 1132 773Y) 1132 773 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2038 13921) 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — —_ - 1029 — 1029 | — 990%) — 990 — 990
Philippinen  Manila HF 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7400 4477 7708 4664 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Singapur Singapur HF 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016
HR 6272 3629 6533 3781 6620 3831 | 6620 3831 6620 3831 6620 3831
Syrien Damaskus HF 1132 773 1132 7734 1132 773 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2638 1892") 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) -—_ — —_ 1029 — 1029 | — 990%) —_ 990 —_— 990
Thailand Bangkok HF 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR 6191 3570 6449 3719 6535 3768 8535 3768 6535 3768 6535 3768
Australien und Ozeanien
Australischer Sydney HF 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 1346 2767
Bund HR 7823 4981 8149 5189 8258 5258 8258 5258 8258 5258 8258 52568
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HF 3208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5775 3392 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Brasilien Rio de Janeiro HF 3068 1672 2993 1672 2968 1672 2068 1672 2968 1672 2968 1672
HR 5523 3010 5611 3135 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 3177
Chile Santiago HF 3440 2064 3365 2064 3340 2064 3340 2064 3340 - 2064 3340 2064
HR 6192 3716 6308 3871 6346 3922 6346 3922 6346 3922 6346 3922
Kolumbien Barranquilla HF 2540 1756 2540 1756 2390 1679 2340 1616 2340 1616 2340 1616
HR 4572 3161 4763 3293 4541 3101 4448 3071 4446 3071 4446 3071
Uruguay Montevideo HF 3208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5776 3392 5873 3533 5906 3580 5908 3580 5906 3580 5906 3580
Venezuela Caracas HF 2500 1748 2500 1748 2350 1613 2350 1613 2300 1568 2300 1568
HR 4500 3147 4688 3278 4465 3066 4465 3066 4370 2980 4370 2980
Vereinigte New York HF 2168 1248 2093 1235 1768 1097 1668 1044 1668 1008 1668 1008
Staaten HR 3902 2246 3923 2315 3360 2085 3170 1985 3170 1916 3170 1916
HR b) — 1703 — 1712 —_ 1569 —_ 1570 — 1479 — 1440

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 13, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 40.
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B. Giiterverkehr
1. Aligemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1961 1962 gewicht der 1963 1964 ' 1965 1966 1967
der Sendung Sendung
nach in kg Durchschnitt abhll'lfé o3 Apr.-Dez. Durchschnitt Juni
Europa
Belgien Brussel 1bis 45 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,37 0,92 0,92
iber 45 0,61 0,61 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68
Déinemark Kopenhagen 1bis 45 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24 2,24
iber 45 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,68
Deutschland Berlin 1bis 45 1,10 1,10 unter 45 1,08 1,08 1,08 1,11 1,12
46 bis 500 0,80 0,77 ab 45 0,72 0,72 0,72 0,72 0,72
501 bis 1000 0,73 0,60 ab 500 0,80 0,60 0,60 0,60 0,60
iiber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bremen 1bis 45 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,38 1,36 1,36 1,36
iiber 45 1,00 1,05 a 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Diisseldorf 1bis 45 0,80 0,60 unter 45 0,60 0,80 0.60 0,60 0,60
iiber 45 0,45 0,45 a 45 0,43 0,48 0,48 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,36
uber 45 1,00 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Miinchen 1bis 45 0,85 0,85 unter 45 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88
iiber 45 0,65 0,65 a 45 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
iiber 45 0,35 0,35 a 45 0,36 0,36 0,36 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 3,96 3,92 unter 45 3,92 3,92 4,03 4,24 4,24
iiber 45 2,99 2,96 a 45 2,96 2,06 3,03 3,16 3,16
Frankreich Paris 1bis 45 1,05 1,04 unter 45 1,04 1,04 1,05 1,08 1,08
iiber 45 0,81 0,80 ab 45 0,80 0,80 0,81 0,84 0,84
GroBbritannien London 1bis 45 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,68
tber 45 1,21 1,20 a 45 1,20 1,20 1,23 1,28 1,28
Italien Rom 1bis 45 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,15 2,20 2,20
iiber 45 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,66 1,61 1,64 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,85 0,84 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
iiber 45 0,65 0,64 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68
Norwegen QOsio 1bis 45 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32 3,32
uber 45 2,38 2,36 ab 45 2,36 2,36 2,40 2,48 2,48
Osterreich Wien 1bis 45 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
tiber 45 1,05 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,79 3,63 unfer 45 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
iiber 45 2,87 2,78 a 45 2,52 2,52~ 2,562 2,62 2,62
Spanien Madrid 1bis 45 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
iiber 45 2,26 2,16 a 45 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32 3,32
iber 45 2,42 2,40 ab 45 2,40 2,40 2,44 2,52 2,62
Schweiz Ziirich 1 bis 45 0,97 0,92 unter 45 9,84 0,84 0,87 0,92 0,92
L iiber 45 0,73 0,69 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,688 0,68
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,41 5,36 unter 45 5,38 5,36 5,36 5,36 5,36
uber 45 4,08 4,04 al 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00
) uber 45 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo Kinshasa 1bis 45 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76
uber 45 8,92 8,84 ab 45 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80
uber 45 8,36 8,28 ab 45 8,28 8,28 8,2 8,12 8,12
Marokko Casablanca 1bis 45 3,19 3,29 unter 45 3,45 3,52 3,62 3,52 3,62
46 bis 500 9.38 2,46 a 45 2,59 2,84 2,64 2,64 2,64
. X iiber 500 i 2,24 ab 500 2,85 2,40 2,40 2,64 2,64
Sudafrika Johannesburg 1bis 45 15,94 15,80 unter 45 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80
iiber 45 11,95 11,84 a 45 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36 17,36 17,36 17,36
uber 45 12,88 12,76 ab 45 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60 14,60 14,60 14,60
uber 45 10,82 10,72 ab 45 10,96 10,96 10,96 10,93 10,92
Hongkong Viktoria 1bis 45 22,80 22,60 unter 45 23,04 23,04 23,04 23,04 23,04
46 bis 250 17,11 16,96 ab 45 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72 15,72
501 bis 1000 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64 14,64
1001 bis 2500 13,32 ab 500 13,84 13,84 13,84 13,84 13,84
2501 bis 7600 15,90 11,84 — — — — — —
. izber 7500 10,96 — — — — — —
Indien Bombay 1bis 45 13,00 12,88 unter 45 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
uber 45 9,77 9,68 ab 45 9,88 9,88 9,88 9,88 9,83
Kalkutta 1bis 45 14,21 14,08 unter 45 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36
. . iber 45 10,66 10,56 ab 45 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36 20,36 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 a 45 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 15,10 14,20 - — — — - —
itber 7500 13,32 —_— - — — — —
Irak Basra 1bis 45 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04
iiber 45 6,09 6,04 al 45 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24
. uber 45 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96 6,96 6,06 6,96
Israel Tel Aviv 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 8,00
. iber 45 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 26,76 26,52 unter 45 27.04 27,04 27,04 27,04 27,04
46 bis 100 20,06 19,88 a 45 20,28 20,28 20,28 20,28 20,28
101 bis 250 19,53 18,28 ab 100 19,08 19,08 19,08 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08 17,08
501 bis 1000 16,59 13,28 ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28
1001 bis 2500 12,96 ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20 14,2
2501 bis 7500 16,48 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48 13,33 13,28
X iiber 7500 10.60 — - — — — -
Libanon Beirut 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00
. . ither 45 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 11,87 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00
. tiber 45 8,92 8,84 ab 45 X 9,00 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
itber 45 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 18,04 17,88 unter 45 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24
iiber 45 13,52 13,40 ab 45 13,88 18,68 13,68 13,68 13 68

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 40.
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B. Giiterverkehr
1. Aligemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Fiughafen

in DM je kg
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1961 1962 gewicht der 1963 1964 1965 | 1966 1967
der Sendung Sendung
in ki . 4.
nach nxe Durchschnitt ab L. & % | Apri-Dez. Durchschnitt Juni
Australien und Ozeanien
Austral, Bund Sydney?) 1bis 45 24,70 24,48 unter 45 26,24 26,24 25,65 24,48 24,48
tiber 45 18,53 18,36 a 45 19,68 19,68 19,24 18,36 18,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 28,39 28,48 unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40
uber 45 21,28 21,36 ab 45 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 21,51 21,32 unter 45 23,28 28,28 23,28 23,28 28,28
46 bis 100 16,14 16,00 a 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 13,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
iiber 500 13,89 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Bolivien Ta Paz 1bis 45 21,66 21,04 unter 45 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24
46 bis 100 16,05 15,16 a 45 16,68 16,68 16,68 16,68 16,68
101 bis 250 15,25 12,76 ab 100 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08
251 bis 500 14,96 11,88 ab 200 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76
501 bis 1000 13,05 9,56 ab 300 10,92 10,92 10,92 10,02 10,92
1001 bis 1500 12,94 9,24 ab 400 10,16 10,18 10,16 10,18 10,18
iiber 1500 312,64 8,32 ab 500 9,40 9,40 9,40 9,40 9,
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 19,74 19,56 unter 45 21,52 21,562 21,52 21,562 21,52
46 bis 100 14,81 14,68 a 45 16,16 16,16 16,16 16,16 16,16
101 bis 250 14,20 12,84 ab 100 13,66 13,56 13,56 13,56 13,56
251 bis 500 13,92 12,00 ab 200 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16
iitber 500 12,75 8,56 ab 300 16,24 11,24 11,24 11,24 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36 10,38 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 22,04 21,84 unter 45 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80
46 bis 100 18,65 16,40 a 45 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 15,85 14,32 ab 100 15,04 15,04 15,04 16,04 15,04
251 bis 500 15,53 13,36 ab 200 13,562 13,52 13,52 18,62 13,562
iiber 500 13,70 9,56 ab 300 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 11,66 9,92 unter 45 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 8,564 6,80 ab 45 8,32 8,32 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 7,76 4,48 ab 100 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 7,50 3,68 ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
501 bis 1000 6,54 3,32 ab 300 4,08 4,08 4,08 4,08 4,08
itber 1000 6,43 3,00 ab 400 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80
ab 500 3,62 3,562 3,52 3,52 3,52
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 15,66 15,04 unter 456 16.24 16,24 16,24 16,24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 a; 45 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16
101 bis 250 10,76 8,24 ab 160 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 10,45 7,36 ab 200 8,16 8,18 8,16 8,16 8,16
501 bis 1000 9,60 6,12 ab 300 7,66 7,56 7,66 7,66 7,56
1001 bis 1500 9,39 5,80 ab 400 7,00 7,00 7,00 7,00 7,00
iiber 1500 9,29 5,48 ab 500 6,28 6,28 6,28 6,28 6,28
Kuba Havana 1bis 45 18,74 12,04 unter 45 13,24 13,24 13,24 13,24 13,24
46 bis 100 10,11 8,44 a) 45 9,96 9,96 ,96 9,06 9,96
101 bis 250 9,31 6,04 ab 100 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84
251 bis 500 9,02 5,16 ab 200 5,06 5,96 5,06 5,96 5,96
501 bis 1000 8,13 4,76 ab 300 5,66 5,56 5,66 5,56 5,66
1001 bis 1500 8,02 4,44 ab 400 5,24 5,24 5,24 5,24 5,24
iber 1500 7,98 4,32 ab 500 4,96 4,96 4,06 4,96 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 15,05 13,28 | unter 45 14,72 14,66 14,48 14,08 13,28
46 bis 100 11,40 9,64 ab 45 11,32 11,21 11,11 10,55 9,64
101 bis 250 10,60 7,24 ab 100 8,20 8,09 8,00 7,69 7,24
251 bis 500 10,31 6,36 ab 200 7,32 7,21 7,13 6,84r%) 6,36%)
501 bis 1000 9,30 5,02 ab 300 6,92 6,81 6,73 436 6,36
1001 bis 1500 9,19 5680 |ab 400 6,60 6,49 8,41 6,36 6,36
tiber 1500 9,08 5,28 ab 500 6,12 6,19 6,07 5,95 5,02%)
Peru Lima 1bis 45 19,89 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,33 20,43 20,48
46 bis 100 14,72 13,84 ab 45 15,36 15,36 15,27 16,33 15,36
101 bis 250 13,92 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,82 11,88 11,88
251 bis 500 13,63 10,58 ab 200 10,64 10,64 10,61 10,63 10,684
501 bis 1000 11,98 8,62 ab 300 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88
1001 bis 1500 11,87 8,20 ab 400 9,20 9,20 9,20 9,20 9,20
{iber 1500 11,64 7,52 ab 500 8,56 8,66 8,44 8,62 8,56
Uruguay Montevideo 1bis 45 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,28 23,28 28,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 |a 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 15,48 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 13,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
tiber 500 13,81 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,06 14,68 unter 45 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88
48 bis 100 11,07 10,36 al 45 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88
101 bis 250 10,27 7,96 ab 100 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76
251 bis 500 9,98 7,08 ab 200 7.88 7,88 7,88 ,88 7,88
501 bis 1000 9,22 5,84 ab 300 7,48 7,48 7,48 7,48 7,48
1001 bis 1500 9,11 5,62 ab 400 7,28 7,28 7,28 7,28 7,28
itber 1600 8,96 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 7,04 al 45 8,56 8,56 ,56 8,68 8,66
101 bis 250 8,01 4,64 ab 100 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 7,71 3,76 ab 200 4,56 4,56 4,56 4,56 4,56
501 bis 1000 6,71 3,36 ab 300 4,16 4,16 4,16 1,16 4,16
tiber 1000 8,61 3,04 ab 400 3,84 3,84 3,84 3,84 3,84
ab 500 3,56 3,56 3,56 3,566 3,566
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B. Giiterverkehr
2. Speziallutttrachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

in DM je kg
¥
Von Mindest- 1961 l 1962 ‘ 1963 | 1964 1 1965 ‘ 1966 l 1967
Warenart Frankfurt (Main) |, gewicht i
nach je Sendung
in kg Durchschnitt f Juni
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................... Bagdad ..... 100 4,52 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ... 45 3,43 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel ..... .. 100 0,44 0,45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus ....... 100 3,39 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,67 3,64 3,64 3,64 3,84 3,64 3,64
100 3,67 3,64 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44
500 3,67 3,64 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,67 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
dung ... iie i, Damaskus ....... 45 3,15 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 3,23 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
200 3,23 3,20 3,20 2,78 2,64 2,64 2,64
500 3,23 3,20 3,20 2,45 2,20 2,20 2,20
1000 3,23 3,20 3,20 2,45 2,01 1,64 1,64
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 8,33 11,64Y) 12,731) 138,16') 13,16%) 13,16%) 13,161)
100 8,06 6,68 6,68 6,68 6,68 6,68 6,
Caracas .......... 45 7,28 10,361) 11,501 11,88") 11,881) 5,16 5,16
100 7,11 5,68 y 5,68 5,30 4,92 4,92
500 7,11 5,88 5,68 5,68 5,12 4,56 4,56
Goteborg ....... 100 1,36 1,36 1,36 1,36 1,39 1,44 1,44
Mexiko City ...... 45 6,48 9,641) 10,901) 11,214, 11,119 10,55%) 9,641)
100 6,41 ,28 2 5,28 5,28 ,28 5,28
New York ....... 45 2,91 2,88 2,07 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,85 2,72 2,04 2,42 2,40 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,70 1,68 1.68 1,68 1,72 1,80 1,80
Teheran ......... 45 3,67 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. .. . Brissel .......... 45 0,44 0,45 0,47 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,44 0,43 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,43 1,4% 1,48
Stockholm ....... 45 1,80 1,80 1,80 1,80 1,83 1,88 1,88
100 1,70 1,68 1,68 1,68 1.72 1,80 1,80
Teheran ........, 45 3,67 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren ...................... London .......... 45 0,35 0,85 0,88 0,88 0,81 0,96 0,96
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile .......... ... ... ... ..., Algier ........... 45 1,49 1,48 1,54 1,56 1,56 1,56 1,56
Briissel .......... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0.40
Casablanca 45 1,86 1,84 1,93 1.96 1,96 1,96 1,96
Teheran 45 3,87 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,83 2,80 2,95 ,00 3,00 3,00 3,00
100 2,83 2,80 2,95 3,00 3,00 3,00 3,00
200 2,83 2,80 2,95 2,10 1,80 1,80 1,80
300 2,83 2,80 2 80 2,05 1,80 1,80 1,80
500 2,83 2,80 2,50 1,95 1,80 1,80 1,80
1000 2,77 2,64 2,46 1,95 1,80 1,80 1,80
Geschiifts-, Biiromaschinen?) ........... Kairo ........... 100 3,73%) 3,72%) 3,793) 3,72%) 3,723%) 3,72%) 3,728)
New York ....... 45 4,90 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 4,90 4,40 3,50 3,20 3,20 3,20 3,20
250 4,37 2,80 3,10 3,20 3,20 3,20 3,20
500 4,37 2,80 2,560 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 4,37 2,80 2,50 2,10 2,00 2,00 2,00
3000 4,31 2,64 2,46 2,10 2,00 2,00 2,00
Kugellager ........ccoveveunnnnennnn.. London .......... 100 0,85 0,84 0,84 0,84 0,85 1,01 1,08%)
Elektr, Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,63 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York® ...... 45 4,44 3,52 3,58 3,60 3,60 3,60 3,60
100 4,91 3,62 3,58 3,60 3,60 3,60 3,60
200 4,91 3,62 3,46 3,44 3,44 3,44 3,44
250 3,99 3,36 3,42 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,99 3,36 3,42 3.12 3,12 3,12 3,12
1000 4,23 2,88 2,04 2,96 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausriistung einschl. Zubehor u. Ersatz-
teilea.n. g ..........oo i, Algier ........... 45 1,46 1,44 1,53 1,72%) 2,04%) 2,04%) 2,043)
New York ....... 45 3,27 3,24 3,30 3,32 3,32 ,32 3,32
300 3,27 3,24 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,27 8,24 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .... ..... 45 0,85 0,85 0,88 0,88 0,92 0,96 0,96
100 073 080 0,80 0,80 0,80 0,84 0,34
250 0,73 0,69 0,64 0,64 0,64 0,68 0,68
Chirurgische, medizinische und zahnirzt-
liche Instrumente mit Zubehér ....... Beirut ........... 45 3,31 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Kairo ........... 45 3,31 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 3,27 3,24 3,30 3,32 3,32 3,32 3,32
300 3,27 3,24 2,97 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,27 3,24 2,79 2,64 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Arta.n g ............... New York ....... 45 5,86 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
100 4,24 4,56 5,16 5,36 5,36 5,36 5,36
200 4,24 4,56 4,50 4,48 4,48 4,48 4,48
250 5,09 3,68 4,28 4,48 4,48 4,48 4,48
300 5,09 3,68 3,98 4,08 4,08 4,08 4,08
400 5,09 3,68 3,74 3,76 3,76 3,76 3,76
500 4,96 3,28 3,43 3,48 3,48 3,48 3,48
1000 1.85 2,96 3,35 3,48 3,48 3,48 3,48
Radio-, Ferngehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut .......... 100 3.27 3,24 3,24 3,24 3.24 3,24 3,24
500 3,27 3,24 3,24 3,24 304 2,64 2,64
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B. Giiterverkehr
3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewihite Waren von wichtigen internationalen Flughiifen nach Frankfurt (Main)

in DM je kg
Nach Mindest- 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967
Warenart Frankfurt (Main) gewicht
von je Sendung
: in kg Durchschnitt Juni
Tische und Fischwaren ............... Belgrad .......... 100 1,41 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ......... 100 2,524) 2,521) 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84
250 1,96%) 1,92%) 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
500 1,96%) 1,92°%) 1,62 1,52 1,52 1,52 1,52
Tanger ........ 45 1,66 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64 1.64
Tierische Innereien undfoder Didrme .... Damaskus ....... 45 1,98 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1.96
Delhi . .......... 100 3,35 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
Istanbul.......... 100 4,08') 4,041 4,041) 4,04Y) 2,63 2,16 2,16
250 2,26 2,24 2,24 2,24 1,97 1,88 1.88
500 2,26 2,24 2,24 2,24 1,76 1,60 1,60
Kairo ........... 45 2,18 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16
Kalkutta ....... 100 4,08 4,04 4,04 4,01 4,04 4,04 4,04
Karachi ......... 100 3,31 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Oran ............ 100 1,53 1,52 1,52 1,62 1,52 1,562 1,52
Teheran ......... 250 2,30 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittela. n.g. ...... e New York ....... 45 4,48%) 3,63 3,64 3,64 3,64 3,64 3,62
100 4,48%) 3,63 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44
250 3,65%) 3,63 3,64 3,49 3,44 3,44 3,44
500 3,65%) 3,63 3,16 3,00 3,00 3,00 3,00
Pelze, Héiute, Felle ohne Pelzbekleidung
BB o e e Athen ........... 45 2,76 2,59 2,56 2,66 2,56 2,66 2,56
100 2,34 2,32 2,34 2,66 1,48 1,48 1,48
250 2,14 1,72 1,79 2,56 1,32 1,32 1,32
500 2,14 1,72 1,79 2,56 1,32 1,32 1,32
Bangkok) ....... 45 4,02 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
Johannesburg .... 100 . 6,721) 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
250 4,76 4,72 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
Karachi®) ...... . 100 3.03 3,00 3,00 3,00 3,00 3,77%) 4,84%)
250 3,03 3,00 3,00 3,00 3,00 3,13 3,62
500 3,03 3,00 3,00 3,00 3,00 2,98 3,28
London .......... 100 0,85 0,83 0,80 0,80 0,81 0,84 0,84
250 0,35 0,83 0,72 0,72 0,73 0,76 0,76
Mailand®) ........ 100 0,85 0,83 0,30 0,80 0,80 0,80 0.80
Montreal .... .... 45 3,86%) 3,42 3,565 3,60 3,60 3,60 3,62
100 3,86%) 3,42 3,40 3,40 3,40 3,40 3,44
500 3,86%) 3,42 3,40 2,80 2,60 2,60 2,56
1000 3,86%) 3,42 3,40 2,65 2,40 2,40 2,38
Paris ............ 45 0,57 0,65 0,52 0,52 0,53 0,56 0,56
100 0,67 0,55 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Teheran ......... 250 2,30 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern a.n, g. Manchester 45 1,361) 1,00 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08
100 0,93 0,92 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00
250 0,93 0,92 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
500 0,81 0,79 0,76 0,76 0,77 0,30 0,80
New York .. .... 45 2,043) 2,90 2.97 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,94%) 2,90 2,52 2,40 2,40 2,40 2,38
Tokio ........... 100 8,13 8,00 8,42 8,56 8,66 8,56 8,56
250 8,13 8,00 8,42 8,56 8,37 8,00 8,00
500 8,13 8,00 8,42 8,56 8,24 7,60 7,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren .. ... ... Bogota .......... 100 8,06 6,68 6,68 6,68 6,68 11,761 6,68
Caracas .......... 100 6,22 5,68 5,68 5,68 5,68 8,761) 5,68
Dublin .......... 45 .13 1,12 1,12 1,12 1,17 1,28 1,28
London .......... 45 1,21%) 1,09 0,84 0,84 0,33 0,96 0,96
100 0,73 0,75 0,80 0,80 0,81 0,84 0,84
250 0,73 0,72 0,72 0,72 0,73 0,76 0,76
500 0,73 0,69 0,64 0,64 0,67 0,72 0,72
Manchester ...... 45 1,454 1,29 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08
100 0,93 0,92 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00
250 0,93 0,89 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
500 0,93 0,87 0,76 0,76 0,77 0,80 0,80
Mexiko City ...... 100 6,41 5,28 5,28 5,28 5,28 7,511) 5,28
New York .... 45 2,94%) 2,90%) 2,97 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,04%) 2,90%) 2,52 2,40 2,40 2,40 2,38
Paris ...... ..... 45 R 0,48 0,48 0,48 0.48 0,48 0,48
Tokio ........... 100 8,13 8,00 8,42 8,56 8,56 8,56 8,66
250 8,13 8,00 8,42 8,56 8,37 8,00 8,00
500 8,13 8,00 8,42 8,56 8,24 7,60 7,60
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a. n, g. . .. Barcelona ... ... 45 1,94%) 1,862) 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28
100 1,29 1,24 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16
250 1,29 1,20 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Briissel .......... 45 0,612) 0,612) 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,44 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,44 0,43 040 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmé .. ....... 100 1,21 1,20 1,20 1,20 1,23 1,28 1,28
Manchester ...... 45 1,361) 1,29 1,00 1,00 1,03 1,08 1,08
100 1,361) 1,21 0,92 0,92 0,95 1,00 1,00
250 0,85 0,84 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
500 0,85 0,81 0,76 0,76 0,77 0,80 0,80
New York ....... 45 4,15%) 4,40 4,40 1,40 4,40 4,40 4,41
250 4,45%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41
300 4,45%) 4,40 3,38 3,04 3,04 3,04 3,00
Paris ............ 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tel Aviv/Jaffa .... 100 3,11%) 3,08?) 3,08?%) 3,08%) 3,08 3,08 3,08
250 3,11%) 3,08%) 3,08%) 3,08%) 2,60 2,60 2,80
500 3,11%) 3,08%) . 3,08Y) 3,082) 2,36 2,36 2,36
Zirich ........... 45 0,67 0,55 0,52 0,62 0,52 0,52 0,62
Geschiifts- und Bilromaschinen a. n. g. .. Glasgow ......... 100 1,651) 1,49 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20
250 ,13 1,08 1,00 1,00 1,00 0,96 0,96
New York ....... 45 4,93%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,41
200 4,93%) 4,40 3,50 38,20 3,20 3,20 3,17
250 1,40%) 2,81 3,10 3,20 3,20 3,20 8,17
500 4,40%) 2,81 2,569 2,43 2,40 2,40 2,38
1000 4,40%) 2,81 2,69 2,00 2,00 2,00 2,03
3000 4,34%) 2,64 2,53 2,00 2,00 2,00 2,03
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr
Siitze in Rpt/Dpt
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Briefe
Orts- | Fern- l Auslands-
Anderungsdatum . verkehr
bis uber 20 g | fiber 100 g | uber 250 ¢ | iber 500 g|  bis | uber 20 ¢ | iib u er 100 g | iiber 250 g | uber 500 g |  bis ] jede weit.
20g | bis 100 g | bis 250 g bhis 500 g | bis 1000 g 20¢g ! bis 100 ’ bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g | 20 g
1933 1. Dezember 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15
1946 1. Marz .. . 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1948 1. September . 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
195¢ 1. Juli ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 40°) 20
1063 1. Mirz ... . 201)%) 40%) 70%) 90%) 204) 40 70 90 40%) 20
1966 1. April . .. 301)2) 50%) 70%) 90%) 110?) 304) 50 70 90 110 50%) 30
Postkarten Drucksachen Geschiftspapiere
; Inlands- I Auslands- Inlands-
Anderungsdatum Orts- | Fern- [Auslands- - - verkehr o - -
‘ verkehr bis  uber 20 g g | diber 50 g (lisber 100 g ‘uber 250 g| bis |jede weit. bis | tiber 20 g ’ tiber 100 2 g(tbor 250 g
20 g bis 50 g bis 100 g \ bis 250 g ' bis 500 g | 50 g | 50 g 20 g | bis 100 g bis 250 g | bis 500 g
1933 1. Dezember. . 5 6 15 3 4 8 15 30 5 5 3 15 30
1946 1. Miérz ..... 10 12 30 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60
1948 1. September . 8 10 20 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50
1954 1.Jub ...... 8 10 20%) 7 10 15 25 50 10 10 2% 25 50
1963 1. Mirz . . . 15%) 15 20%) 104 15Y) 20 25 50 4 10%) 201)%) 104)%) 40°) 70°)
1966 1. April...... 20%) 20 30%) 10Y) 0') 30 40 70 20 10 301)%) 50)%) 70°) 90°%)
Geschiftspapiere Warensendungen (Warenproben)“) Pickchen
Auslands- Rl T Inl:mds- T I o ‘;;xglargl;
Ausland kehr
Anderungsdatum e verkehr o Tnlands- s af_sﬁ_ -
200 g ] 4 bis | uber 20 g | uber 50 g uber 100 gluber 250 g| erste ]ede weit ] min- verkehr fur min-
x 00g | 5008 | 20g | bis50¢g | bis 100 g l bis 250 g | bis 500 g | 50g 50 g destens je 50 g | destens
1933 1. Dezember. . 25 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1946 1. Marz ... . 50 80 100 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1948 1, September . 30 45 55 10 20 40 10 5 10 60 10 50
1954 1.Juli ..... 40 80 100 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1963 1, Marz ..... 40 80 100 ! 10Y) 15 20 25 o0 10 10 20 30 20 30
1966 1. April . 320%) 620°) 770%) 10" 20 30 40 70 20 10 30 100 20 30

2. Gebithren fir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)?)

Pakete
Anderungsdatum T - - . i o T e 1o P TR,
bis | uber b kg uber 6 kg uber 7 kg uber 8 kg uber 9 kg iber 10 kg uber 11 kg uber 12 kg iiber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg | bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg | Dbis 13 kg bis 14 kg
‘ i
1932 15, Januar . 40 50 60 70 30 90 105 120 135 150
1946 1.Marz ... 80 100 120 140 160 130 210 240 270 300
1948 1. beptember . 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
1951 20. Oktober . . . 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1958 1. Mai...... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1963%) 1. Mirz . 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
19668) 1. April... .. 140 190 240 290 330 370 410 450 440 530
Pakete Postgiiter
¢ - I U P .
Anderungsdatum |y gy g tiber 15 kg uber 16 kg | iiber 17 kg I‘ ber 18 kg | iber 19 kg bis uber 5 kg tiber 6 kg
bis 15 kg | bis 16 kg | bis 17 kg bis 18 kg | bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
1932 15. Januar. . 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1946 1. Marz . .. 330 360 390 420 450 480 —9) —9 —9)
1948 1. September . 260 280 300 320 340 360 50%) 60") 70%)
1951 20. Oktober 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1958 1. Mai..... . 390 420 450 480 510 540 30 100 120
1963%) 1. Mirz. ... . 540 580 620 660 700 740 100 140 180
19668) 1. April.... . 570 610 650 690 730 770 120 170 220
3. Gebiihren fur den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstuckl?®)
Zeitungsgebithr!!)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie . I
fiir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszusteligebuhr')
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
Anderungsdatum ber30g | tber50s | ber 100 g bei monatlich bei L
- — - - - ——————— - —| wochentlich ‘ zusadtzlxcht
bis 80 g ! o B fitr jedes weitere g - emmahgem zwelmaligfteixl vfi?gmal]gem Kﬁ:g eu‘lvgler ; Hochstsatz
| bissog | bisloog j bis 1000 g Frscheinen b Wooke |
1933 1. Dezember. . 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 6 6 2
1946 1, Marz ... . 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1948 1. September . 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebuhrl!)
bei wochenthch einmaligem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschmtthchen Nummemstuckgew1cht
bis30 g | tiber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g
1964 1. Januar.. 18,00 0,90 -
Vertriebsgebithr!'?) je Zeitungsnummernstiick!®) mit einem Durchschnittsgewicht
bis 30 g | uber 30 g fir je 10 g
1967 1. Januar.... 4,00 0,30

Exlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 44 Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, Seite 40.
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b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

Sitze in Rpf/Dpf

Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen?)
Anderungsdatum Gewichtsgebiihr je kg
g auf Entfernungen Fé;‘t{biﬂl’- bis 20 @ iber 20 g {iber 650 g tiber 100 g iiber 250 g itber 100 g
bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 g bis 1000
bis 50 km iiber 50 km | Streckenlg. | | &
1933 1. Dezember. . 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —
1939 1. Mai. 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1046 1. Marz . .. 5,0 10,0 40,0 6 8 16 30 60 —_
1948 1. September . 3,5 7.5 30,0 4 6 10 20 40
1954 1. Juli . 3,5 7,5 30,0 7 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungs- . .
je kg schnellgut je kg Streif bandzeitungen
1964 1. Januar 10,0 12,0 10 15 20 25 50
1967 1. Januar.... 13,0 16,0 10 15 25 40 7
4. Gebithren fiir den Postzahlungsdienst im Inland
Sitze in Rpf/Dpf
Postanweisungen
' . ’7 | — T T meeemmmeae s
Anderungsdatum bis 10 1 iiber 10 uber 25 uber 50 {iber 100 j uber 250 uber 500 {iber 750
18 ! bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 | bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1927 1. August.... 20 30 40 60 80 100 120
1954 1.Juli ...... 30 40 50 70 90 110 130
1963 1. Mirz 30 50 50 80 100 100 130 130
1966 1, April...... 60 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
e e -
Anderungsdatnm bis | iber10 | uber 25 ; uber 50 | uber 100 | iiber 250 \ uber 500 | uber 750 | uber 1000/ iiber 1250| uber 1500| iiber 1700| uber
10 bis 26 ' bis 50 his 100 bis 250 bis 500 i bis 7560 | bis 1000 | bis 1250 | s 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
i i i
RM/DM
1927 1, August ... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1954 1. Juli... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1963 1. Mirz . . 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
1966 1. April. .. 30 40 40 50 60 60 80 80 100 100 100 100 100
5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
in RM/DM?)
Gebihrenentfernun,
Xnderungsdatum | — .- ¢
5 km 10km | 20km | 30km 5km | 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 80km
Regelfahrschein Ruckfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Ruckfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1, 1, 63)
1928%) ... 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
19828) .. ... ... 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1986 ... ....... . 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1989 1. April...... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1942 1, Januar. 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1944 1. Juli .. 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August.... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1957 15, April...... 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
1958 1, April.. 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)") (1,40)) 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1963 1. Januar. 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)%) (1,40)) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1966 1. Mirz . 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)7) (1,80)7) 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
‘Wochenkarte (bis 14. 4. 57)
Schitlerzehnerkarte®) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 31.12.62) Arbeiterwochenkarte
giltig nur an Werktagen ‘Wochenkarte fiir jedermann (bis 31. 12, 62)?)
—- 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1028%) ..., . ..., — —_ — _— 3,00 6,00 12,00 18,00 —_ — —_ _
1932°%) . NN 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 — —_ —_ —
1936 .. .... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 e —_ —_ —
1939 1. April...... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 — — — —
1940 16. Juni .. 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1943 1. Januar 1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1944 1. Juli ...... 1,00 2,00 4,00 8,00 1,40 2,80 5,80 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1945—1948 ....... keine einheitlichen Gebiihren
1948 1. August 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 . 8, 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
1958 1. April 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5,50 8,50 10,00
1961 1.Januar.... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50%) 5,50%) 8,50°) 10,00%)
1963 1.Januar.... 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 — —_ —_ _
1966 1.Marz ..... 4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,50 11,00 14,50 —_ — — —_—
Monatskarte (bis 14. 4. 57)
Schiilerwochenkarte!®) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31, 12.62) Schiilermonatskarte®)
giiltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann giiltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) . ....... ... 2,40 1,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — — — —
1982%) .......... . 1,90 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1086 .......... . 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1039 1. April..... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1043 1, Januvar. .. 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1944 1. Juli....... 0,30 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1945—1948 .... . keine einheitlichen Gebithren
1048 1, August . 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1958 1, April.. .. 1,60 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1963 1. Januar.... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1966 1. Marz . . . 2,50 4,00 6,00 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 3,00 13,00 21,00 27,00
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Indices der Postgebiithren im Inland?)

1958 = 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
— — T T C oo : — it T "
Jahr i fir i .
ins- : . An- Allgem. | Berufs-u.; Befor-
- gesamt | © rief- Paket- | Zeitungs-| woiqnngs- | N ele(l)‘)ie_n- ins- Konto- | Nicht- ins- Reise- | Schiler- | derung
Anderungsdatum stungen | £6samt Konto- | gesamt ! s vo}?
dienst inhaber [ verkehr achen
Wigung ........ . 1000,0 686,7 256,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,5 1000,0 626,4 365,3 8,3
1938D .. 56,8 59,5 47,1 62,9 81,8 67,7 82,5 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2
1950 D ... 86,3 91,5 70,7 97,4 82,9 95,8 82, 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
1951 D 87,1 91,5 74,0 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
1952 D 90,6 91,5 87,5 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74.1 80,7 73,4
1953 D ........ 90,6 91,5 87,5 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
1954D ... 94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,56 76,5 74,1 80,7 73,4
19556D ...... 97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
1956 D ....... 97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
1957D .......... 97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,3
1958D .. ... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1959 D 101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1960 D 101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1961 D ... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1962 D . 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,65 100,0
1963 D 120,1 120,2 122,9 100,5 118,4 102,1 143,8 183,1 132,6 1121 106,3 121,8 117,8
1964D ... ...... 125,6 124,7 126,6 187,7 122,4 101,5 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
19656D ......... 125,9 125,2 126,5 137,7 122,9 100,2 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1966 D .. ..... 157,7 161,1 151,4 138,2 168,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,6 117,8 137.4 192,56
1958 1. Januar .. .. 97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
1. April ...... 97,6 100.0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1.Mai ....... 101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,5 100,0
1961 1. Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1963 1.Januar ... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1. Mirz . 123,9 124,3 126,6 100,5 122,0 102,5 152,5 199,7 189,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1. Januar ..... 125,3 124,3 126,6 137,7 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 717,8
1. August 125,9 125,2 126,5 1387,7 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1966 1. Miirz 125,9 125,2 126,56 137,7 122,9 100,2 152,65 199,7 139,1 128,3 120,1 140,5 207,5
1. April  ..... 168,4 173,1 159,7 138,4 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
1967 1. Januar .. ... 169,7 173,1 159,7 174,1 183,1 102,5 189,2 199,7 186.2 128,3 120,1 140,5 207,5
B. Fernsprechverkehr
Sdtze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Anderungsdatum 1 bis 50 I 51 bis 100 101 bis 200 . 201 bis 500 l 501 bis 1000 1001 bis 10000 tiber 10000
Hauptanschliissen
fiir Einzelanschliisse:
1934 1.Mai . .... 3,00 3,50 4.00 4,50 5,00 5,60 6,00
1046 1. Aprl . . 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1954 1. Juli . 6,00 8,00 106,00 12,00
1964 1. August ... 9,00 12,00 15,00 18,00
flir Zweleranschlusse:
1984 1.Mai ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5.00 5 50 6,00
1946 1. April..... 4.50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1950 1. Juni ..... 3,50 4,25 5,00 5.75 6,50 7,25 8,00
1954 1. Juli ..... 4.00 5,50 7.00 8,00
1964 1. August .. 6,00 8,256 10,50 12,00
2. Ortsgesprachsgebiihren
Gebiilir fiir ein Ortsgesprdach
Anderungsdatum von einer offentlichen Sprechstelle o
von einer Teilnehmersprechstelle i .- - —_———
! mit gewohnlichem Sprechapparat mit Manzternsprecher
1927 1. Mai ...... 0,10 0,10 0,10
1946 1. April . 0,15 0,15 0,15
1960 1, Juni ..... 0,15 0,20 0,20
1954 1. Juli ..... 016 0.16 0,20
1964 1, August ... 0,20 0,20 0,20
1. Dezember . 0,18 0,18 0,20
3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Gebiihr fiir ein gewohnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer!) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
And dat .
nderungsdatum bis | b. 5km | @ib.10km | {ib. 15km | itb.25km | @t 50km | @ib. 75km |ub. 100 km|iib. 200 km|ib. 300 km|iib. 400 kmlib. 500 km|
5km | bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km [bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 kn|UP. 600 km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1927 1.Mai ...... 0,10 0,30 0.30 0,40 0.60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,002)
1940 1. Januar 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 ,
1946 1. April . 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,23 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1950 1. Juni ..... 0,30 0,45 0,60 0.90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
19564 1. Juli ..... 0.32 0,48 0.64 0.99 1,44 192 240 2,88 3.36
1964 1. August ... 0,30 0,46 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,81 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Ghr, ab 1. 6. 1950 von 13.30 Ins 21.30 Uhr, ab 1. {. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1927 1.Mai ...... 0,10 0,20 0.20 0,27 0,40 3,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1.80 2,008)
1940 1. Januar.... 0,20 0,20 0,26 %/, 0,40 0,80 0,80 1.00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1044 1. September. 0,20 0.30 0,10 0,60 0,9 1,20 1.50 1,80 210 2,40 2,70 3,00
1046 1 April ..... 0,30 0.45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1960 1. Juni .. .. 0,30 0,45 0,60 0,90 1.35 1.80 1,30 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
1954 1,Juli ... 0.32 0.48 0,64 0.96 1.44 1.62 1,92 2.30 2,69
1984 1. August ... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,18 2,61 .03
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- 38 —




4. Gesprichsgebiibren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebihr fur ein Gesprich von 3 Minuten Dauer?)
innerhalb des| . . . a9 . ; . .
Anderungsdatum Berlgichs eiper|Pel Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
oten- . - . = - . ; ;
vermittlungs-| D15 | @b.15km | tb.25%km | Gb. 50 km | tib. 75 km | bis  |b.200km |ub.300km | b.400km | ib.500km |
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis200km | bis500km | bis600km | b-600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
1052 Juli .. .. L f. i e Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ........ P P
1953 11. August 0,30 0,45 0.60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4.05 4,50
1954 1.Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3.36 3,36 3,36
1956 1.Mirz .. .. 0,32 0,48 0,64 0.96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3,36 3,36 3,36
1963 1. Juli . . 0.32 0,48 0.64 0,96 1.44 1,92 2,40 2,88 3.36 3.36 3,36 3.36
1964 1. August ... 0,40 0,80 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,80 4,20 420 4.20 4,20
1. Dezember . 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr®)
1952 Jali ... .. e e e .. Gebuhren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®). .. ...... e e e
1953 11. August 0,30 0,45 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1964 1.Juli...... 0,32 0,48 0,64 0.96 1,28 1,60 1,92 2,24 2,24 2.24 2,24
1956 1. Miérz ..... 0.32 0,48 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0.64 0,64 0,64 0,64
1963 1, Juli . . 0,32 0,48 0.64 0,84%) 0,64%) 0,64%) 0,64%) 0,64%) 0,645) 0,84%) 0,845)
1964 1. August ... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60
1. Dezember . 0,38 0,54 0,72 1,03 1,08 1,08 1,03 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort
Gewdhnliche Dringende X I Brieftelegramme?)
Anderungsdatum te]egkltxﬁmee) —_— hﬁ
6 6 (] 6 ¢ bis zu 22 {ir jedes
Ortstelegramme$) Ferntelegramme®) Ortstelegramme®) Ferntelegramme®) | W oreernio)|weit. Wort
1929 1. April ... . 0,08 0,15 0,24 0.45 1,50 1,10 0,05
1931 1. Mérz ..... 0,08 0,15 0,16 0,30 1.50 1,10 0,05
1946 1. April.. .. 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8 —8
1948 1. August . . 0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 1.10 0,05
1963 1, Januar.... 0,20 0,20 0,40%) 0,40 2,00 1,0010) 010
1966 1. April . 0,30°) 0,30 0,60°) 0,60 —11 2,2010) 0,10
2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
{a) gewohnliche Telegramme!?), b) Brieftelegramme!?)]
in RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum _
nach 1.4.1937 | 1.10.1989 | 1.7.1950 | 1.6.1951 | 1.10.1953 | 1.4.1956 | 1.6.1963 | 1.8.1064
Europa
Dénemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0,18 017 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0.48 048 0,48 0,60
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
GroBbritannien London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0.15 0,15
Polen Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,18 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0.12 0,15 0,15
Afrika
Siidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1.81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1.20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokin a) 2,83 2.83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 3,00
bh) 0,94 0,94 1,54 1,64 1,545 1,545 1,50 1,50
Malaysia Singapur a) 2,87 2,87 360 2,08 2,08 2,88 3,00 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,66 2,66 2,68 2,88 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 ,3b 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,13 1,13 1,20 120
b) 0.53 0,53 0,565 0,57 0,585 0.565 0,60 0,60

Erléuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 44, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
in RM/DM je Anschluf§

Zusitzliche Gebithren fir die

Anderungsdatum Grundgebiihr . . Fernanschluleitung je 100 m
Ortsanschlufleitung je 100 m mit Phantomschaltung andere Fernleitungen
1939 1.Januar..... 15,00 0,50 0,32 0,57
1942 1.Juli .... .. 20,00 — 0,32
1956 1. Februar.... 20,00 - -
1964 1. August .... 30,00 — -

4. Telexgebithren') im Inlandsverkehr
i RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer

In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr

zwischen den an
zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)

A dieselbe Telex- ‘
nderungsdatum vermittiungsstelle |
angeschlossenen bel Entfernungen
Teilnehmern l
(Ortsgebihr) , bis zu 75 km tiber 75 bis 200 km | fiber 200 bis 400 km | tiber 400 bis 600km | tiher 600 km
1939 1.Januar..... 010 0,680 0,90 1,20 1,50 1,80
!
innerhatb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungssteile einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1956 1.Februar?)?). 0,80 1,20 1,80

1964 1.August ....

In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1, 1956 von 18.30 bis 7 Uhr

zwischen den an

dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehn}'em
(Ortsgeblihr)  pig 2y 75 km iiber 75 bis 200 km | itber 200 bis 400 km | 1iber 400 bis 600 km tiber 600 km
1939 1.Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
1948 9. Mirz4)..... 0,10 0,80 0,90 1,20 1,50 1,80
1951 1.Januar..... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs | zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle . Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)

1956 1.¥ebruar2)?®) |
1964 1.August..... 0,60 0,80 1,20

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 44, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.

Erlduterungen bzw. Anmerkungen

Schaubilder
Seite 3 Indices der Seefrachtraten
1) Raten fiir trockene Ladung. — ?) Schiffs-Charter-Raten. — 3) Rerechnet von Heinz Peters, Hamburg.

Seite 4
1) Hochseeschiffahrt.

Seite 5 Indices der Tankerraten (Reisecharter), AFRA-Purchsehnittraten fiir die Tankerfahrt
1) Shillingraten {ur nasse Ladung (Erdol). — %) Die daigestellten Vierteljahreszahlen werden am 1, Tag eines jeden Vierteljahres verotfentlicht, Sie werden aus den Binzel-
raten des jeweils vorausgegangenen Vierteljahres crrechnet. — 3) Hinsichtlich der Gliederung der AFRA-Durchschnittsraten nach TankergroBen s, Anmerkung Nr. 1 zu
5. 29 (auf Scite 43). Fur die graphische Darstellung des durchschnittlichen Ratenverlaufs ab 1. 7, 1959 wurden die (nach TankergréBen-Klassen) gestaffelten A¥RA-
Raten aufgrund von Angaben zur Strukturveranderung innerhalb der Welttankertonnage, die von der Londoner Tanker-Makler-Firma John D. Jacobs in halbjihrigen
Abstinden veroffentlicht werden, zu ,,Gesamt*-AFRA-Raten fur folgende Tankergrofen gemittelt vom 1. 7. 1959 his 1. 4. 1964 tur Einheiten mit einer Ladekapazitdt
von 13500 und mehr tdw, ab 1. 7. 1964 von 15000 bis 69999 tdw. Fur die Jahre 1950 bis 1953 wurde der Ratenverlanf emner zweijahrigen Tankerzeitcharter unter folgen-
den Bedingungen einbezogen: Motortanker, Tragfahigkeit 12000 tdw, Dienstgeschwindigkeit 11 kn je Stunde, Brennstoffverbrauch 13 t Dieselol je Tag, Anlieferung
prompt (geschitzte Werte aufgrund von Angaben des London Tanker Brokers Panel, die im UN-Monthly Bulletin of Statistics, December 1956, auf Seite VIIT Tabelle 4
verdffentlicht wurden).

I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)
1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet
Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-

bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 13

l) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse nit 2, bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter furdie frithere 1. Klasse stellte sich ab 1.86.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17.4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15. 10.1951 auf 13,8 Dpf.—3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fur die Benutzung von Kilziigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige ethoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fur die 1. Klagse. — ¢) Fur die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (TEE-Zigen) sind ab 1. 12. 1957 zuziiglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlage zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10.00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — ®) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken. — 8) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasee sind ab 3. 6. 1956 folgende Eisenbahn-
zuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und aber 700 km DM 12,00.— 7) Ab 3. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse
weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fur Schiafwagenplatze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
moglich. AuBerdem gelten ab 27. 5. 1962 fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (WL, X*) um 2 DM hohere Preise in der 2. Klasse und um 3 DM héhere Preise in den
Doppelbett- und Einbettabteilen der 1. Klasse. — #) EinschlieBlich des vom 15. 3, 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (129, des Preises fiir Schlaf-
wagenplitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde).

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Veranderungen des ,, Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beférderung von Personen (TCV)“, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europiischer Linder, in DM-Wahrung dargestellt und gelten allgemein
fiir Personen- und D-Zuge. Besondere D-Zug-Zuschlage werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 8. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
Osterreichs (frither nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlige in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fur Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fiir Schweden inbegriffen.
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Seite 14

1)_ Vor’ Aufhebung der friheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten t}er déinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — 2) Fiir Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sdtze. — 4) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse \ﬁ)lr ](%em 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. —— %) Die D-Zug-Zuschlige der jugoslawischen Staatsbahnen sind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahr-
preisen enthalten.

Seite 15
1) Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ) Fiir Hin- und Riick-
fahrt gelten doppelte Sitze, — 3) Die D-Zug-Zuschlige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.
Seite 16
1) In Portugal wurde die 3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. — 2) Fur Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sdtze.
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 16 (Fortsetzung)

3) In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlige, jedoch nicht Sonderzuschlige fiir Fernschnell- und TEE-Ziize enthalten. Die Fahrpreise fiir die auslén-
dischen Teilstrecken wurden aufgrund der ,,DM-Streckenfahrpreise des Gemeinsamen Internationalen Tarifs fiir die Befordernng von Personen (TCV) zusammengestellt.
-— %) Entfernung in Bahn-Kilometern,

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

1. Frachisiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarits fiir Stiickgut
Beite 17

1) Bei Versand- und Empfangsabfertigung in Bahnhofen mit geringem Stitckgutverkehr (unter 8 t Stilckgutumschlag téglich; etwa 20 bis 23% aller Bahnhéofe) wird ab
15. 3. 1966 ein Sonderzuschlag von 1 bzw. 2 DM je Sendung erhoben,

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder der vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beférderung des Gutes beigemessene Bedeutung beriick-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportauf kommen werden ohne Rucksicht auf thren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahngitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
1. 2. 1958 15, 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; Genu8mittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
B A/B A Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z, B. Maschinen, Mobel
Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A Wenjger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Rohren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fur Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
B R B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Xonservengliser)
F T B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeratschaften
Futter- und Diingemittel; Gemiise
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), 8and, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B, Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungssteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerldsche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen-
erze
(C) I I Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) 11 It Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) II1 III Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohblécke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) ' A\ Kohlen und Kohlenabfalle (ohne Tarifpositionen unter K1. Gk—Ck; s. oben)

Seite 17 (Fortsetzung)

2) Ohne Montangiiterklassen. — 3) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fur Wagenladungen mit heforderungssteuerfreien Giitern, nimlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfallen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieflich Abfalle und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfillen in Eilguttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 8. 1966 in ,,Ck* umbenannt. — 4) Bei Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die
Fracht nach dem Mindesgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof raumlich voll ausgenutzt, wird der ¥rachtberechnung
abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das anfeerundete wirkhiche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Fracht-
hilfe aus dem Mineralsteaeraufkommen in Hohe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewihrt. Ab 1. 4. 1964 betriigt die ¥Frachthilfe 7,6%. — 5) Da der "Farif erst von 250 km
an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsitze fur eine Entfernung von 500 km angegeben. — €) Am 1. 2. 1958 wurden
Frachtsitze der 20 t-Klasse eingefuhrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden
solche Sendungen nach den Frachtsatzen der 15 t-Klasse abgefertigt. — 7) Ab 1. 3. 1962. — ) Am 15. 3. 1966 wurden Frachtsitze der 25 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden
angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14, 3. 1966 wurden solche Sendungen nach den Frachtsidtzen der
20 t-Klasse abgefertigt.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten

Eisenbahnfrachten fur einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Berucksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzdnderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaBt.

Seite 18
1) In der Zeit vom 15. 7. 1938 bis 31. 10. 1966 galt fur die Monate April bis September ein Sommertarif, fur die Monate Oktober bis Mérz ein Wintertarif. Die mittlerc
Wagenauslastung fur Fische in vollen Wagenladungen liegt bei 5 bis 6 Tonnen. Das frachtpflichtige Gewicht umfaBt auch das zum Schutz beigegebene Eis. -— %) Die
mittlere Wagenauslastung fiir Tabak in vollen Wagenladungen legt bei 1t bis 12 Tonnen. — 3) Neue Bezeichnung der Regelguterklassen ab 15. 3. 1966. — %) Friiher
geltende Regelklassen bzw. Ausnahmetarife s. PLW Fachserie M, Reihe 7, vj 4/1965, Kopfspalte der Tabelle B 8 auf Seite 15 und Tabellenanmerkungen auf 8. 40, —
5) Vor dem 1.3, 1967 20 t-Klasse (vgl. Anm. 7). — %) Vor dem 1.9.1966 20 t-Klasse (vgl. Anin. ) — T Vor dem 15.3.1966 20 t-Gewichtsklasse. Fur verschiedene
Ausnahmetarife wurde die 25 t-Klasse erst spater (im Laufe der Jahre 1966/67) eingefuhrt. Die Frachtsatze der neueingefuhrten 25 t-Klasse liegen um 4,76% unter den
Sitzen der 20 t-Klasse. — %) Vor dem 1. 12, 1966 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anmerkung 7). — °) Ab 1, 8. 1962 wird fur Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von
259, des Frachtsatzes gewahrt (It. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7.1962), Dic ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen bertick-
sichtigt. — 19) Ab 1. 7. 1960 wird fur Stemkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Holie von 8,69, des Frachtsatzes gewahrt (1t. Bundes-
anzeiger Nr. 123 vom 30, 6, 1960); seit 1. 4. 1964 betragt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmdBigung
wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — ') Vor dem 1. 1. 1961 nach AT 14 B 21. — 12) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte
Stahlplatinen zum Schmieden in warmen Zustand oder zum Auswalzen. — 13) Unbearbeitet. — 1*) Vor dem 2. 5. 1966 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anm. 7y, — 18) Vor dem
1. 7. 1966 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anm. 7). — 1) D aus weniger als 12 Monatszahlen berechnet. — %) Vor dem 1. 4. 1967 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anm, 7).

Erliuterungen: a) Kiihlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen, die im Binnenverkehr der Deutschen Eisenbahnen zugelassen
sind. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beférderung in offenen oder in gewdhnlichen gedeckten Wagen gleich.
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I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt .

1. Frachtsitze
Gebietsstand: Bundesgebiet einschl, Berlin (West)
Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzanderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siche Seite 22).

Seite 19
1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gewiihrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die Erméifigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 2) Loses Getreide der Giiter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — %) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, S, 22). — %) Ab 1. 6. 1956, — 5) Ab 1. 4. 1956. — %) Ab 1. 1. 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhatb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 8. 1960 aufgehoben). —
7) Fiir Teilpartien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je ¢ zusidtzlich berechnet. Ab 1. September 1966 gelten die dargesteliten Tonnenséitze fiir
Partien ab 50 t. —3%) Ab 1. 7. 1960 wird fur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Frachtkosten gewihrt
(1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrdgt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die Er-
miBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erlauterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbraueh bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis ki 45,60 (Einmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal), — II = Zechenhéfen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).

Seite 20

1) Siehe Seite 18, Anmerkung 7). — 2) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle I1. A. 2, 8. 22). — %) Ab 1. 1. 1957 wurde fiir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 8. 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — %) Lade- und Loschzeit */, - 1/, und umgekehrt. — ) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind
samtliche Frachten ab Bremen-Unterweserhdfen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fiir die einzelnen Relationen gilt
nunniehr jeweils die gleiche Fracht unabhingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr
nach 3 Tarfgruppen unterschieden; Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, TIT =
sehwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,900 an. — *) D Januar/Juli. — #) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder.
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1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, 8. 22). — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8. 22). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — ¥) Ab 1, 4. 1963 Lade- und Loschzeit % + %. D 1963 wurde nach den bis zum 31, 3. 1963
geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — ®) Ab 1. 9. 1966 ab 50 t; vor dem 1. 9. 1966 stellten sich die Frachtsitze fiir
Partien von 50 bis 99 t jeweils um 0,30 DM je t hoher.

2. Schifiahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuriickgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhédfen und der FluBmindung berechnet werden. Die Abgabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.

Seite 22
1y Am 1. 1, 1953 neu festgesetat
3. Kleinwasserzuschliige der Rheinschiffahrt

Durchschnittsprozentsiitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erh6hen

Der durchschnittiichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellien Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl, der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kandlen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 19—21). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 22 (Fortsetzung) .
2) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. — 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — %) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlige (20 bzw. 409%) sind fur Steinkohle ab 25. 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen. — ) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2, 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Miftel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropéischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — 3) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 8) Dénemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ¢) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — %) Fredericia und siidl. davon. — $) Ostkiiste Jiitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ?) Einschl. Papierholz. — ®) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. — °) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — '*) Rheinhifen von Koln-Porz bis Emmerich. — %) Chinaclay. — !*) Einschl. Milarsee. — 13) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten
verzOgert sich aus erhebungstechnischen Griinden.
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1) Eigenschlacke. — *) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und siidl. davon. — *) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 5) Einschl,
Terneuzen und Ymuiden, — °) Einschl. Milarsee. — ?) Rheinhiifen von Koln-Porz bis Emmerich. — 8) Koks aus Steinkohle. — °) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — 1°) Ohne Limfjordhdfen und Esbjerg. — *!) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — !2) Braunkohlenbriketts. — 13) Die Berichterstattung tiber die
Kistenfrachten verzdgert sich aus erhebungstechnischen Griinden.

2. Frachiraten der Uberseesehiffahrt (in Reisecharter)
Seite 25
1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl Brit. Kolumbien. — 3) Einschl. Sojabohnen. — 4) Ab 1961$ je 2240 Ibs. — 5) Einschl. Abschliisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) ~ fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires, — %) Reis, — 7) Mais. — 8) Frei ein und aus, ohne kubanische
Exporttaxe, einschl. umgerechnete Abschliisse in US-§. Lose und/oder gesackte Ladungen. — °) Einschl. Rotterdam loschen. — 19) Ab 1957 mechanische Bulkverladungen
in Mackay oder Townsville. — *!) Umgerechnet v. US-§-Pauschalfrachten. — 1%) Bis 1956 auf Basis Handverladung — gesackt oder lose ex Sicke.
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1) AuBerdem groBer Kiistenschiffahrt und Tankerfahrt. — ?) Portug. Angola. — 3) Eilnschl. Rotterdam loschen. — %) Ab 1955 grofle Ladungen (iiber 900 Fathoms), —
8) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten. — ¢) 1—3 Ladehifen. — 7) 1—2 Loschhifen. — 8) Vierteljahreszahl,

C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachiraten

Den Trampfrachtindices liegen Frachtabschliisse auf der Tagesmarkt (Reisecharter) in englischen £, US-$ und DM, skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der
Lintenfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfalt auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-§ und DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr,
nkr, skr, hfl, bfrs, Can.-$).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die Mezahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma Maritime Research Inc., New York, sowie beim britischen Tankerfrachten-
index der Firma Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mitte! der im entsprechenden Monat anfallenden WochenmeBzahlen. Die
Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen auf dem Tagesmarkt (Reisecharter) nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife
berechnet:

Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15, 12. 1958 als Scale Nr. 8. —
Intascale = International Tanker Nominal Freight Scale, gilltig ab 15, 5. 1962.
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’ II. Schiﬂ'sverkt‘ahr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachten
Seite 27

1y Im Januar 1960 wurden die Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fiir Dezember 1959 (120,6 mit den Index-
zahlen auf Basis 1954 verkettet. — Ab Dezember 1959 werden zusitzlich zum Index fur die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fiir Stiick- und Massengut ver-
Sffentlicht, die nach dem Verhiltnis der in ihrem Bereich beforderten Giitermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden. — ?) Im Januar 1961 wurden
die Zahlen des deutschen Trampfrachtindex auf Basis 1960 (vorher 1954) uber die Monatszahl fur Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet. —
8) Frachtraten fur Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengutern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahl, berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt”, Hambarg. — 4) Einschl. groBe Kustenfahrt (Mittelmeer). — °) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis
MOT/Scale. — §) Nordeuropaische Kiistenfahrt. — 7) Vo 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962 auf Basis Scale. — %) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. Wegen des frither
berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fir Verkehrsleistungen®, Jg. 1959, Heft 2. — ®) Ab Northern Range. St. Lawrence und Albany. — 10y Getreide ab US-Golf,
Zucker ab Kuba und San Domingo. — 1) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nordeuropa. —
12) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — %) Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. — %) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. — 1%) Ab
La Goulette, Bona, Melilla und Almeria.

Seite 28

1y g, Seite 27, Anm. 8. — 2) Ab Sfax und Casablanca. — %) Zugleich. Gesamtindex fur die Afrikafahrt. — ) Ab Monrovia, Casablanca und ab tiirkische Hifen. — %) Ge-
treide ab US-Goif, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — ¢) Phosphat ab Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria und
Aden. — 7) Ab Marmagoa und Dungun. — 8) Die sowjetischen Seefrachtenindices werden im Auftrag des sowjetischen Ministeriums fur die Handelsschiffahrt vom
sowjetischen wissenschaftlichen Institut ,,Sojumorniiprojekt'* fur Entwurfs- und Konstruktionsaufgaben im Seeverkehr berechnet.

s 2. Average Freight Rate Assessment fiic die Tankerfahrt; Sonstige Schifiahrtsindices (Grofbbritannien)
eite 29

1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1. 7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschlusse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensiitze fur die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesell-
schaften veroffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GroBen uber 9999 tdw. Gesamttragfahigkeit; ab 1.7.1959 werden stattdessen gesonderte MeBzahlenreihen fur kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermogen von 13500 bis 24999 tdw. (GP = General Purpose) und fiir Groftauker ab 25000 tdw. (LLV = Large Vessels) gefuhrt; ab 1. 7. 1964
werden MeBzahlenreihen nur noch halbjéhrlich jedoch fur 3 Groienklassen berechnet : 14000 bis 24999 tdw (GP == General Purpose), 25000 bis 44999 tdw. (MR ==Medium
Range) und 45000 bis 69999 tdw (LR = Large Range). Scit dem 15, 7. 1967 werden die AFR.A-Raten monatlich berechnet und veroffentlicht (erstmalig fir Juni 1967).
Bericksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden
ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t umgerechneten Quartals- und J ahreszahlen vom Statisti-
schen Bundesamt errechnet (vgl. Erlauterungen zu D. Index der Seefrachten). — 2) Ohne Berucksichtigung von Umweganschlagen (Kaproute). — 3) Berechnet vom Sta-
tistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,, Fairplay*, die jeweils am 30. Juni und am 31. Dezember veroffentlicht werden.
— 1) Der Neubaupreis bezog sich 1n den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Tragfahigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen
aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fur die Schiffs-Klassifizierung ermoglichten eine Erhohung der Tragfihigkeit bei
sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen, Demzufolge stellte ,,Fairplay ' seine Preisangaben fur den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t Tragfahigkeit um. Die dadurch
eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 berucksichtist. — %) Umgerechnet vom Baupreis fur einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962
(1325000 £). — ) Umgerechnet vom ('hergabepreis fur emen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1200000 £). — 7) Berechnet aufgrund der Jahresberichte der Schiffsmakler-
firma Barry Rogliano Salles (Ventes) Paris, Quartalszahlen sowie jewells neueste Jahreszahlen fortgerechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrts-
verdffentlichungen. — #) Berechnet aufgrund von Preismeldungen internationaler Schiffahrtsveroffentlichungen. — °) Motorschiffe mit einer Dienstgeschwindigkeit von
14 Seemeilen (je Stunde) und schneller. — %) Motorschiffe. — 1*) {Ibrenner und Motorschiffe.

) III. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbachern einzelner Fluggesellschaften verdffentlichten TATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

1. Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der TATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -stenern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und L. Oktober,

Seite 30

a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtflige. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfitige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.09 Uhr zugelassen.) — e) Airbusdienst ab 1. 4. 1963 (3 X taglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung). — f) Hin-
und Ruckflug innerhalb eines Monats. — 1) Monatsdurchschnitt April/Dezember. — 2) Nar vom L, 4. bis 31. 10. zugelassen. — 3) Laut Mitteilung der Lufthansa wird
die Touristenklasse ab November 1964 fiir Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse® bezeichnet.

Seite 31
a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats, — b) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.
1y Touristenklasse. — 2) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember. — 2) Flugpreise fiir die Benutzung von Disenfiugzeugen. Bis 1960 wurden Preise fur Reisen mit

Propellerflugzeugen verdffentlicht (s. M 7 vj 3/1956 bis vj 8/1965).

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20, ab 6. 3. 1961 1 § = DM 4,00).

1. AlL ine Luftfrachten von Franktart (Main) nach wichtigen internati len Flughiten

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der TATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
siner Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nachste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Gilter, fiir welche 1m innereuropiischen
Verkehr 7 dm? und im auBereuropaischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Giter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

Seite 33
1) Ostroute tiber Indien. — 2) Ab 250 kg Mindestgewicht, — %) Auferdem DM 5,60 ab 1000 kg Mindestgewicht.

2. Spezialluftirachiraten fiir ausgewihlte Waren von Frankturt (Main) nach wich internationalen Flughiifen

Seite 34

1) Allgemeine Luftfrachtraten.— ) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen (Elektronenrechner u. 4.) und sonstige Maschinen fir die maschinelle Auf-
bereitung. — 3) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughdfen.

Seite 3 3. Spezialluttfrachiraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
eil 5

1y Allgemeine Luftfrachtraten. — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen. — 3) Frachtraten umgerechnet von US-$ je lbs, — 4) Reptil-
hiute. — 5 Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute. — %) Fuchspelze.

‘
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K : IV. Post- uﬁd Fernmeldeverkehr

Gebietéstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Vor dem 6. Juli 1959 galten im S8aarland besondere Tarife in ffrs,

A. Postverkehr

1. Gebiihren tiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
Seite 36

1) Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebithrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-‘‘ sowie einschrinkende GroBengrenzen eingefuthrt (Lénge 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 cm, Héhe bis 0,5 em).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g iiberschreiten, miissen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils néchst hoheren Gebithrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3. 63 bis zum 31. 12, 65) galten die fur Standardbriefsendungen aufgefiihrten Gebiihren auchfir Briefsendungen bis 20g, deren Abmessungen
die vorgeschricbenen StandardmaBe unter- bzw. iiberschreiten. — 2) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermifligten Ortgebiihrensitzen beférdert. — 3) Fiir die Befor-
derung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach ¥rankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1. 4, 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8 1864, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4, 1966, die fiir den
Inlandsverkehr geltenden Gebithrensidtze ethoben. — %) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 8. 1963 bis 31, 3. 1966 fiir jede
Gewichtsstufe von 50 g (auch fiir die erste Stufe) ein Gebuhrensatz von 10 Dpf ethoben. — °) Die Sendungsart ,,Geschiiftspapiere’ ist weggefallen. Diese Sendungen
unterliegen den Briefgebithren (im Inlandsverkehr ab 1. 3. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — ¢) Die Sendungsart ,,Warenproben‘* wird im Inlandsverkehr vom
1. 8. 1964 an mit ,,Warensendung‘‘, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenpioben'' bezeichnet.

2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)

7) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (iiber 75 bis 150 km. Im Paketverkehr zwischen Berlin und dem ubrigen Bundesgebiet gelten die dargestellten Gebiihren seit
dem 1. 5. 1955 fur Beforderungsstrecken innerhalb der nachsthoheren Entfernungsstufe 3: {iber 150 bis 300 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensiitze
fiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (uber 150 bis 300 km), 4 (uber 300 km). — %) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebiiirensatzen die Gebiihr fiir eine
‘Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fur unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
Wertangabe von 500 DM zusiitzliche Gebithren in Hohe von 20 Dpf berechnet. — °) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 3, 1950 waren Postgliter im Postverkehr nicht
zugelassen.

3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

a) Monatliche Gebuhren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb

10) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstuck = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. — ') Ab 1. 1, 1964
ist an Stelle der Zeitungsgebuhr und Zeitungszustellungsgebuhr eine einheitl. Vertriebsgebithr getreten. Zusatzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljihr-
liche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fur jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebuhr von 10 Dpf fur die Einweisung eines Verlags-
stuckes, eine Vermittlungsgebuhr von 20 Dpf fur die Bestellung und fur jede erneute Bestellung eines Zeitungsstucks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen
Zahlen ist nur bedingt moglich. — 12) Ab 1. 1. 1967 wird die Vertriebsgebiihr fur jedes Zeitungsnunimernstiuck einzeln berechnet (Zeitungsgrundgebuhr vgl. 15 DM bzw.
jl. 60 DM, Einweisungsgebihr 20 Dpf, Vermittlungsgebiihr 80 Dpf, vgl. Anm. 11)). Em Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist mir bedingt moglich.

Seite 37 b) Gebiibren fiir Zeitungspostsendungen
1) Fiir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebithr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fir die
Gesamtentfernung der Beférderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fur Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebuhr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. — 2) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8, 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12.
1963 galten flir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensfitze fiir ermiBigte Drucksachen.

4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland

Seite 87 (Fortsetzung)
4) Ohne Berucksichtigung von &rtlichen Sonderverhiltnissen. — ®) Richtpreise. — ¢) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags-
Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— 7) Riickfahrscheine werden nur in benstimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fur Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebithr DM 1,10 und mehr betragt. — 8) Schiilerzehnerkarten werden wie Schilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 7). Bis 31. 12. 1962 waren aullerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgéingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auler auf Schiiler gem. Anm. 7
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiller von Privatschulen. — ?) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, an 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Emkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
10) Schilerzeitkarten werden ab 1928 an Schuler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schuler von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen.
Ab 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw, Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und ilter, ab 1. 4. 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich, Ab 1. 3, 1966 konnen Schulerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr geldst
werden.

6. Indices der Postgebiihren im Inland
Seite 38

1y Zur Erliuterung der Indexmethode 8. Heft vj. 2/1966, 8. 10.

B. Fernsprechverkehr

1. Monatliche Grundgebiihren tiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgesprichsgebiihren

3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 38
1) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebilhr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrdgt die Gebilhr ein Dritte! der
angegebenen Satze, Angefangené Minuten werden wie volle Minuten gezdhlt. — 2) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fir ein gewhnliches Gesprich., —
B %ber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gesprichsgebiihiren im Selbstwiihlferndienst (¥nlandsverkehr)
Seite 39
1y und 2): Wegen Erlduterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg 1963, 1 bis 3. — 3) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18. Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18 Uhr) berechnet.—*) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefuhrte GebiithrenermiBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — &) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 89 (Fortsetzung)
$) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, ab 1. 4. 1066 7fache Wortgebuhr, — 7) Mindestgebtihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4. 1920 bis 28. 2, 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31, 12, 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zuge-
Jassen, vom 1, 8, 1948 bis 81. 12, 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fur ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr.
— 8) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — °) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewéhnliche und
dringende Ortstelegramime innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebiihrensitzen befordert. —
10) Gesamtgebithren, — ') Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen.

2. Telezrammgebiihren im Auslandsverkehr
Seite 39 (Fortsetzung)
12) Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebithr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1060 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — %) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 8. 1950 die Gebiihr fiir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet,

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanschliisse
. 4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 40
1) ynd %): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3. — 3) In Verkehrsbeziehungen, in denen die Gebiihrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt sind,
werden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1. 2. 1956 geltenden Fernschreibgebiihren erhoben., — %) Normalgebithren infolge voriiberge-
henden Wegfalls der ErmiBigung.
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