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Preise fiir Verkehrsleistungen im 1. Vierteljahr 1967

Eisenbahnverkehr

In der Bundesrepublik Deutschland werden auch
fiir 1967 aus dem Mineralolsteneraufkommen Mittel zur Ver-
billigung der Kohlentransporte auf bundesdeutschen Schienen-
und Wasserwegen bereitgestellt. Der Gesamtzuschufl wurde je-
doch nach cinem Beschlufl der Bundesregierung vom 19. 1. 1967
wegen des voraussehbaren Riickgangs der Kohlentransporte um
5 Mill. DM gekiirzt. Die Erstattungsquote von 7,6%0 wurde un-
verdndert beibehalten. Das Frachterstattungsverfahren wird wie
bisher vom Bundesminister fiir Verkehr im Einvernehmen mit
den Bundesministerien fiir Wirtschaft und fiir Finanzen ge-
regelt.

Die Stindige Tarifkommission der deutschen Eisenbahnver-
waltungen revidierte zum 1. 3. 1967 verschiedene Positionen des
Deutschen Eisenbahngiitertarifs. Als Erginzung zu den Tarif-
beschliissen der 249. Kommissionssitzung wurden die restlichen
Positionen der Tarifstelle ,,Diingemittel“ in der Giitereinteilung
des DEGT (Teil I, Abt. B) der Neuregelung des Verkehrs mit
Diingemitteln in der Bundesrepublik Deutschland (durch das
Diingemittelgesetz vom 14. 8. 1962) angepaft. Materielle Tarif-
dnderungen traten dadurch nicht ein.

Zur Verbesserung der Beforderungsentgelte fiir Transporte
auf drei- und mehrachsigen Flachladewagen (mit einer Last-
grenze von 25t und dariiber) wurden fiir die entsprechenden
10t- und 15 t-Sitze 15%oige Zuschlige eingefiihrt und das Min-
destgewicht fiir die Anwendung von 20 t-Sétzen auf 22000 ke
festgesetzt. Damit wurde diese Wagenart den ,,SS-Wagen“, d.h.
den vier- und mehrachsigen Schienen- bzw. Schwerlastwagen
nach den allgemeinen Tarifvorschriften (ATV) gleichgestellt.

Die Deutsche Bundesbahn hat im Laufe des 1. Quartals 1967 .

verschiedene Ausnahmetarife revidiert, ergénzt oder neu her-
ausgegeben.
Z.B. wurden am 1. 3. 1967 die Sonderfrachtsatze der Fracht-
position .
4 B 10 Gebrannter Kalk und Kalkstein auf Transportstrek-
ken bis zu 120 km Entfernung um 6 bis 8%

4 B 90 Gebrannter Kalk und Kalkstein in geschlossenen
Ziigen, ohne Beschrinkung auf bestimmte Verkehrs-
verbindungen, um rund 12%o

ermafigt.

Demgegeniiber verteuerten sich am 1. 1. 1967 u. a. die Son-

derfrachtsitze der Frachtposition

8 B 37 Eisen und Stahl in zahlreichen Verkehrsverbindun-
gen um 6 bis 8%

16 B 5 Frisches Gemiise ochne Beschrinkung auf bestimmte
Verkehrsverbindungen um etwa 26%o.

Der Ortliche Geltungsbereich des AT 8 B 37 wurde durch Strei-
¢hung zahlreicher Abgangs- und Zielbahnhofe stark eingeengt.

Die Ausnahmetarife der Deutschen Bundesbahn im inner-
deutschen Verkehr zwischen dem Bundesgebiet und der
Sowjetischen Besatzungszone (DB-DR-Tarife) waren von 1958
his zur einseitigen Kiindigung des DB-DR-Regeltarifs zum 30. 6.
1965 durch die Deutsche Reichsbahn-Ost (DR) praktisch unver-
dndert gebliechen. Um die Sonderfrachtsitze der verdnderten
Kostenlage anzupassen, wurden inzwischen von der Deutschen
Bundesbahn Neuausgaben verschiedener Interzonentarife vor-
bereitet. Der Bundesminister fiir Verkehr gab zunichst ledig-
lich die beantragte Neuausgabe des Tarifs

Z 11 fiir Spediteursammelgut

hekannt, die mit Wirkung vom 1. Mirz 1967 rechtskriftig
wurde. Danach wurden die Ausnahmesétze des Z 11 teils er-
hoht, teils ermiBigt. Im ibrigen wurde die Einteilung der Ta-
rifsitze nach Gewichtsklassen der Abstufung des DB-Ausnahme-
tarifs 24 B 9 fiir den Spediteursammelgutverkehr innerhalb des
Bundesgebiets angepafit. Damit liegen die Tarifsétze des Z 11
linear um 10% unter den Tarifsitzen des 24 B 9. Gleichzeitig
wurden die seit dem 1. 7. 1965 praktisch nicht mehr angewen-
deten Frachtpositionen

7Z 2 Diingemittel
Z 3 Benzin

7 15 Getreide

Z 16 Schnittholz

wegen Unterbietung durch die Regeltarifsétze sowie die Position
Z 18 Wein

wegen unzureichender Transportmenge aufgehoben.

Die Industriepreisreform in der Sowjetischen Besat-
zungszone wirkte sich auch auf die Frachttarife der mittel-
deutschen Binnenverkehrstriger aus, und zwar in erster Linie
auf den Eisenbahngiitertarif der Deutschen Reichsbahn (Ost) ).
Am 1. Januar 1967 wurde eine Neuausgabe des DEGT (Ost)
wirksam. Gleichzeitig d&nderten sich folgende Tarife:

der Tarif fiir den Stiickguttransport durch die Deutsche
Reichsbahn (Ost) und durch den Kraftverkehr der Sowje-
tischen Besatzungszone

der Deutsche Binnenschiffahrts-Giitertarif (DBGT-Ost)
der Speditionstarif der VEB Deutrans.

Die genannten Tarife sind nach der Struktur des DEGT (Ost)
aufgebaut, wobei eine Aufteilung des Transportaufkommens
zwischen Reichsbahn und mitteldeutschem Kraftverkehr nach
dem Prinzip der bestmoglichen Verkehrsbedienung angestrebt
wird. Wéhrend die Reichsbahn (Ost) und die mitteldeutsche
Binnenschiffahrt vorzugsweise Massengiiter iiber 50 km befor-
dern, sind dem StraBengiiterverkehr Transporte von Giitern, vor
allem von Stiickgiitern, auf Kurzstrecken bis zu 50 km vorbehal-
ten. Der Giiterfernverkehr hat in Mitteldeutschland nur noch fiir
Transporte einiger Giiterarten speziell im Ablauf- und Zubrin-
gerverkehr von Auflenhandelsgiitern zwischen mitteldeutschen
Seehiifen und Binnenplitzen Bedeutung.

Die Giiterklassen des Wagenladungstarifs wurden im Zuge
der Tarifreform von bisher 10 auf 5 zusammengelegt, wobei sich
die Tonnenkilometersitze wie folgt erhohten:

Entwicklung der Regelsitze des DR (Ost)-Wagenladungstarifs
in Pf je thkm

Bezeichnung Regelsatze Bezeichnung Regelsitze
der Regelklassen in Pf je tkm der Regelklassen in Pf je tkm
vom 1. 1. 1958 bis 31. 12, 1966 ab 1. 1. 1967
1 14
10 10 1 14
9 9
B3 8
7 7 2 10
6 6
5 5
5 5 } 3 7
9 9 51) 2

1) Rotdruckgiiter (vom 1 1. 1958 bis 31, 12. 1966 nach Klasse 2): Vor allem
Kohle, 01, NE-Metalle, Halbzeug aus Eisen und NE-Metallen.

Fiir die Frachtsdtze der einzelnen Tarifklassen ergaben sich
danach Zuschlige von 0 bis 75%p. Auflerdem stieg die neben den
Streckenfrachtsitzen fiir jede Frachtsendung zu berechnende
Einheits-Achsgebiithr von 20 auf 40 DM. Dagegen blieb die
Achsgebiihr fiir ,Rotdruckgiiter” (vgl. Anm. 1 zur Tabelle iiber
die Regelsitze des DR [Ost]-Wagenladungstarifs), fiir die be-
reits nach der fritheren Regelung 40 DM zu berechnen waren,
unverdndert. Ausschlieflich zum persénlichen Bedarf bestimmte
Sendungen der mitteldeutschen Beviolkerung innerhalb der so-
wjetischen Besatzungszone werden abweichend von den neuen
Tarifbestimmungen unverdndert nach den frither geltenden
Sitzen berechnet. Uber die Auswirkung der DR-Eisenbahn-
giitertarifreform auf den Stiickguttarif liegen zur Zeit noch keine
Informationen vor.

Mehrere ausldndische Eisenbahnverwal-
tungen haben im Laufe des 1. Quartals 1967 ihre Beférde-
rungstarife im Giiter- und Personenverkehr erhoht (vgl. Uber-
sicht), darunter einige bereits zum zweiten Mal innerhalb Jah-
resfrist (Belgien, Niederlande, Schweiz, Schweden, vgl. Vortexte
zu M7, vj1—3/1966).

1) Die Eisenbahntarife der DR (Ost) werden auf Kostenbasis, d. h. in Hohe
der Aufwendungen unter Beriicksichtigung eines Gewinns, festgesetzt.
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Tarifinderungen auslidndischer Eisenbahnen

L isenbahnge: £
and (B ba_g sellschaft) Anderungs- | Verfinderung
Tarifsektor datum in %
Belgien (SNCB)
‘Wagenladungstarif Eilgutfrachtsitze
der5¢-KL ......... 1.1.196%7 + 53
Mindestfrachten fur
Bilgut ............. 1.1.196% + 33,3
Normale ¥rachtsitze
der 5 t-KL ....... . 1.1.1967 -+ 5,3
Mindestfrachten fur
Normalgut ......... 1. 1. 1967 +100,0
stuckguttarif, Zollnebengebiihren. ... .... 1.1.1967 + 20,0
Hafenbahngiitertarif, Transportsitze ..... 1.1.1967 + 20,0/
100,0
Finnland (VR)
Wagenladungstarif, Regelklassen 4—-7.. .. 1, 1. 1967 + 5,0
Regelklassen 8—10, Hiund H2 ....... 1.1.1967 + 11,0
Stlickguttarif ............. ... .. ... 1.1, 1967 + 5,0
Personentarif, einfache Fahrt ............ 1.1.1967 4 5,4
Hin- und Ruckfahrt..... .. 1.1.1967 + 6,1
Yrankreich (SNCF)
Wagen]adpngstarif fiir Eisen- und Stahl-
erzeugnisse
EGKS-Giiter 25 t-Klasge!) ............ 8. 1. 1967 5,0/6,0
Aufhebung der 5 und 10 t-Klassen. .. . 8. 1. 1967 + ..
Nicht-EGKS-Giter®) 20 t-Klassel) ... ... 8.1.1967 — 16,0
15 t-Klasse!) ...... 8. 1. 1967 — 8,0
‘Wagenladungstarif, Streckensiitze der 10 bis
25 t-Klassen iiber 800 km (mif einigen
Ausnahmen) ............cccoenveennns 1.1.1967 — 4,44
Niederlande (NS)
Personentarif ..........c.ooiiiiniiiiann 1.2, 1967 4+ 6,0/7,0
Schweden (SJ)
‘Wagenladungstarif
Giiterklagse C durch Umtarifierung nach
50 1.1.1967 + 8,0
Giiterklasse G/H durch Umtarifierung
nach FGH............coovvvvnenn. 1. 1. 1967 + 5,0
Giiterklasse FGH 10 durch Umtarifierung
nach EFGH 10 .................... 1.1.1967 + 8,0
5 t-Gewichtsklasse Aund B .......... 1.1.1967 +  2,0/6,0
5 t-Gewichtsklagse C . ................ 1.1.1967 + 6,0/10,0
5 t-Gewichtsklasse D ................ 1.1.1967 + 6,0/13,0
10 t-Gewichtsklasse (allgemein) ........ 1.1.1967 + 6,0
15 t-Gewichtsklasse (allgemein) . - 1.1.1967 4+ 4,0
20 t-Gewichtsklasse (allgemein) . 1.1.1967 + 2,0
Bedeckungszuschlag ............ .. 1. 1. 1967 +  28kr
Kihlwagenzuschlag................... 1.1. 1967 + 6skr
Stiickguttarif (allgemein)
fiir Sendungen bis 500 kg .............. 1.1.1967 + 12,0
fiir Sendungen iiber 500 kg.......... .. 1.1.1967 + 8,0
Stationstarif fiir Sendungen bis 500 kg .. 1.1, 1967 + 8,0
Stationstarif fiir Sendungen tiber 500 kg . 1.1.1967 4 4,0
Personentarif bis 50 km, einfache Fahrt ... 1.1.1967 + 4,0
Hin- u. Riickfahrt 1.1. 1967 + 5,0
{iber 50 km, einfache Fahrt ... 1.1. 1967 + 8,0
Hin- u. Riickfahrt 1. 1. 1967 + 10,0
Schweiz (SBB)
Personentarif, einfache Fahrt, Hin- und
Riickfahrt .............. 1.1.1967 + 3,4
Streckenabonnement....... 1.1, 1967 + 12,2
Halbtax- und Netzabonune-
ment................... 1.1.1967 + 11,0
,»  (Birseckbahn)
Personentarif, Anderung der Teilstrecken,
Vereinfachung derAbon-
nements............. 1.1.1967 + 8,0
Spanien (RENFE)
Wagenladungs-Spezialtarif PV 30°), Art. 1,
§§1lund 2 ... ... . 1. 3.1967 + 10,0
~
Tschechoslowakei (CSSD)
‘Wagenladungstarif fur Ein-, Aus- und
Durchfuhren
5 t-Gewichtsklasse, Tarifklassen 1—3. .. 1.1, 1967 + 69/82,0
10 t-Gewichtsklagse, Tarifklassen 1—3. .. 1.1.1967 + 56/68,0
15 t-Gewichtsklasse, Tarifklassen 1-—4. . . 1.1, 1967 + 47/76,0
20 t-Gewichtsklasse, Tarifklassen 1—5. . . 1.1.1967 4 42/65,0
Stuckguttarif fiir den Binnenverkehr, Ein-
und Ausfuhr
Regelsitze fur normale Stiickglter ..... 1. 1. 1967 4 50/60,0
Regelsitze fur sperrige Stiickgiiters). . . .. 1.1.1967 +-100/110%)
Lagergeld ..........covvvviiant tunn 1.1.1967 4+ 60,0
Sowjetunion
Regelgiitertarife . . ... .. ........... 1.1.1967 — 15/20,0
Argentinien
Regelgiitertarife ................ .. ... 2.1.1967 + 60/100,0
Pergonentarif .. . ........... ..., ... 1.1.1967 + 60/70,0
Kanada (CNR)
‘Wagenladungstarif, Importraten ......... 4, 3. 1967 + kagf
0,03%)
Vereinigte Staaten
Wagenladungstarif fur Frachten bei man-
gelnder Auslastung der Wagenkapazitat 5.1. 1967 + 5,09

1) Neueingefuhrte Gewichtsklasse. — ?) Unterschiedliche Frachtsatzerhohun-
gen infolge Anwendung der 5 t-, 7 t- u. 10 t-Klassentarife fiir Kisen- und Metall-
erzeugnisse (Nicht-EGKS-Guter). — 3) Eisen- und Metallerzeugnisse. — %) Und.
weniger. — £) ErméBigter Tarif fiir eine grofie Anzahl von Giitern verschiedenster
Art. — %) Im internationalen Verkehr. — 7) Je 100 1bs. — #) Neueingefiihrter
Sonderzuschlag der amerikanischen Eisenbahngesellschaften.

Zu den in dieser Ubersicht dargestellten Tarifverdnderungen ist
folgendes zu bemerken:

Die belgischen Eisenbahnen (SNCB) erhohten ferner die
Frachtzuschlige zur Ermittlung der Nebenklassensitze in unter-
schiedlichem AusmaB. AuBerdem wurde das Mindestgewicht fiir
Paletten von 200 auf 150 kg herabgesetzt. Fiir den Personen-
verkehr der SNCB wurde gleichzeitig eine zusitzliche Abferti-
gungsgebithr eingefiihrt.

Die Tarifinderungen der franzosischen Eisenbahnen
(SNCF), die neben Frachterhohungen auch FrachtermiBigungen
vorsehen, stellen TeilmaBnahmen der bereits im Juli 1966 ein-
geleiteten progressiven Reform des franzosischen Eisenbahn-
giitertarifs dar. Danach werden die zu revidierenden Sektoren
des Regeltarifs und der Ausnahmetarife schrittweise erfalit. Ziel
bzw. Gegenstand dieser Reform sind die Konzentration des Nah-
verkehrs auf Standardtransportstrecken, die Auswahl geeigneter
Sammel- und Verteilerpunkte fiir den Kleingutverkehr sowie die
Akquisition zusitzlicher Transportmengen fiir den Wagenla-
dungs-Weitverkehr durch TariferméBigungen. Im Einklang mit
den KonzentrationsmaBnahmen werden wunrentable Strecken
nach und nach stillgelegt bzw. Giiter- und Personenabfertigungs-
stellen (Bahnhofe) geschlossen.

Die niederlindischen Eisenbahnen steilten im Zuge
ihrer Tarifrevision die Eilgutbeforderung zum 1. 1. 1967 ein.
Eilbediirftige Stiickgut- und Teilwagenladungen konnen seit dem
1. Januar 1967 nur noch als Exprefigut versandt werden.

Die am Montangiiterverkehr zwischen Mitgliedslidndern
der EGKS beteiligten Eisenbahnen haben zum gleichen Ter-
min die 5 t- und 10 t-Sitze des EGKS-Verbandstarifs fiir Wagen-
ladungen ersatzlos aufgehoben. Die am EGKS-Transitverkehr
gleichfalls beteiligten Bundesbahnen Osterreichs und der Schweiz
hatten die entsprechenden Nebenklassen bereits am 1. 7. 1966
gestrichen. Fiir Sendungen auf die friiher 5 t- bzw. 10 t-Sitze an-
wendbar waren, lassen sich neuerdings preisgiinstige Frachten
nach ‘den Nebenklassensitzen der auch fiir die Durchfuhr gel-
tenden Binnengiitertarife der beteiligten Eisenbahnen ermitteln.

Die Schweizerischen Bundesbahnen revidierten neben den
Personentarifen (s. Ubersicht) auch ihre Giitertarife. In verschie-
denen Verkehrssektoren wurden die Tarifelemente grundsitz-
lich gedndert. Neu eingefiihrt wurden u. a.

auf geinderter Grundlage kalkulierte Fracht- und Eilstiick-
gutsitze

eine 2 t-Gewichtsstufe fiir kleine Wagenladungen
eine Sondergebithr fiir Stiickgutsendungen unter Nachnahme.

Im Einvernehmen mit den schweizerischen PTT-Betrieben (Post-
und Fernmeldeverwaltungen) wurden neue ExpreBgutfrachtsitze
festgelegt. Im Wagenladungsverkehr wurde die Mindesttarif-
entfernung von 6 auf 10 km heraufgesetzt und die Entfernungs-
stufen von 10 auf 20 km erweitert. Die Stiickgutfrachten haben
teilweise etwas angezogen, wihrend die Frachtsitze filr Lade-
partien iiber 2000 kg etwas niedriger liegen als bisher. Infolge
der Vereinheitlichung der Abfertigungsgebithren haben sich die
Wagenladungsfrachtsitze leicht erhdht.

Die Tschechoslowakischen Staatsbahnen fiiirten gele-
gentlich ihrer Giitertarifrevision am 1.1.1967 die 25 t-Gewichts-
klasse als neue Hauptklasse ihres Wagenladungstarifs ein. Die
25 t-Siitze liegen um 5%0 niedriger als die Sitze der 20 t-Klasse.
Gleichzeitig &nderte sich auch der Nebengebiihrentarif. Die Ge-
bithrensitze wurden zum Teil erhoht (bis zu 100%0 und mehr),
zum Teil aber auch ermifBigt.

Die Sowjetische Eisenbahnverwaltung erméfiigte ihren
Giitertarif am 1. 1. 1967. Einzelheiten wurden nicht bekannt-
gegeben. Die Tarifsenkung war bereits zum 1. 1. 1963 vorge-
sehen, wurde jedoch mehrfach verschoben, um bei den steigen-
den Transportanforderungen der sowjetischen Wirtschaft die
Leistungsfahigkeit des seit lingerer Zeit iiberbelasteten Eisen-
bahnnetzes zu erhalten.

Der am 5. 1. 1967 eingefithrte Sonderzuschlag der ameri-
kanischen Eisenbahnen auf die Frachtraten fiir Wa-
genladungen bei Nichtausnutzung der Ladekapazitit ist die erste
bedeutende Tariferhthung im amerikanischen Eisenbahngiiter-
verkehr seit etwa acht Jahren. Die amerikanischen Eisenbahn-
frachtsitze hatten im Jahre 1958 infolge mehrfacher Tarifanpas-
sungen an die stindig steigenden Selbstkosten des Eisenbahn-
betriebs in den Vereinigten Staaten einen Hochststand erreicht
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und lagen um rund 17%o hoher als im Jahre 1948. Seit 1958
konnten dann infolge der RationalisierungsmafBnahmen im
Personalwesen der MaBnahmen zur Hebung und Automatisie-
rung des Ganzzug- und Hudkepackverkehrs sowie durch die In-
betriebnahme der Dreideckwagen fur Kraftfahrzeugtransporte
die Eisenbahnfrachtsiitze des 6fteren ermiBigt werden. Der jahr-
liche Durchschnittsfrachtsatz, errechnet aus den Gesamtfracht-
einnahmen und der in Tonnenmeilen gemessenen Gesamtleistung
des amerikanischen Eisenbahngiiterverkehrs, war bis Ende 1966
um rund 14%6 zuriickgegangen.

Straenverkehr

In den Monaten Januar bis Mérz 1967 wurden verschiedene
Einzelpositionen des Reichskraftwagentarifs (RKT)
fiir den Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
innerhalb der Bundesrepublik Deutschland (nach Re-
gelklassen) gedndert. Zahlreiche Ausnahmetarife dicses Rahmen-
tarifs wurden auf die Tarifneugliederung umgestellt und mit
gednderten Frachtsitzen neu herausgegeben. Die Ausnahmesiitze
crhohten sich fiiv folgende Giiterpositionen:

Ordn.-
Nr. Bezeichnung Aunderungs- | v uaudu ung
des des Ausnahmetarifs datum in )
AT
001 tetreide ...... .. 1. 1. 1967 4 15/18
007 Frisches Gemlise . ..... 1.2.1967 + 15/35
060 TImportgetreide!). ... 1. 3. 1967 + 12
061 Apfelsinen .... ... 1.1.1967 + 10/15
063 Rohbaumwolle . .. 1.1.1967 + 10115
065 Jute 1. 3. 1967 - 1()/()7
105 Milch 1.38.1967 RS
160 Bier. ........ ... ool oL 1.1, 1967 + 10/1 5
302 Steine usw, zum Wegebau. . ...... 1. 2. 1967 + 15
511 Aluminium ..... ... ... 1. 2.1967 + b
660 Chemikalien.. .. ............... 1. 3. 1967 + 12
760 Holzzellstoft ............... e 1.1. 1967 - 10/15
762 Papier, Pappe usw..... .. ....... 1.1.1967 + 1/67
964 fxctrelde, Schnittholz®y.. .. ....... 1.1.1967 + 14/20
1) Ab deutschen Seehifen. — 2) Unterwesertarif.

Diese Tariferhohungen wurden jedoch durch dic gleichzeitige
Einfithrung einer 5%sigen Tarifabschlags-Marge teilweise wie-
der gemildert. In anderen Ausnahmetarifen wurden die Giiter-
definitionen und die Angaben von Versand- bzw. Empfangs-
orten geindert. Je nachdem, ob der Geltungsbereich des betrof-
fenen Ausnahmetarifs dadurch eingeschrinkt oder erweitert
wurde, wirkten sich diese Anderungen frachterhthend oder
frachtsenkend aus.

Fiir verschiedene Transportrelationen wurden neue Aus-
nahmetarife eingefiihrt. Gegenitiber den bisher nach Regel-
klassensitzen berechneten Frachten hat sich damit der StraBen-
transport fiir die cinzelnen Giiterpositionen verbilligt:

Ordn.- .
- Bezeichnung 1 N "
gcrs‘ und drtlicher Geltungsbereich An&l_let‘l:llllllgs Vemndoelung
AT des Ausnahmetarifs ¢ m
201 Torf
in allen Verkehrsverbindungen .. 1. 3. 1967 — 2/13
309 Chinaclay und Kaolin (Porzellanerde)
auf Entfernungen zwischen 51 und
1000km........ . ... 1.1.1967 — 3/12
490 Gebrannter Kalk
vom Bundesgebict nach Berlin. ... 1. 3. 1967 — 2
5/2 Bandstahl, Breit- und Formstahl
von bestimmten Orten nach Rus-
selsheim ..................... 1. 1. 1967 — ...h
610 Polyithylenglykolterephthalat ... . 1.2.1967 — .0
706 Holzzellstoff mit Wassergehalt von 1
bis 409,
von Orten mit Gewinnungsstitten
nach Orten mit Verarbeitungs-
statten ... oLl 1.3.1967 — 2/13
Holzzellstoff mit mehr als 409, Was-
sergehalt
von Orten mit Gemunungsstatten
nach Often mit V erarbeltungs-
stitten ......... ... .. - 1.3,1967 — 2/11

1) Anderungssatz nicht bekannt,

Am 21. Juli 1966 hattenh die zustandige Taritkommission
und der heigeordnete Verladerausschufl des Mébelverkehrs
auf einer gemeinsamen Sitzung die Einfithrung eines neuen Ta-
rifs fiir den ,, Mobelverkehr mit Kraftfahrzeugen® beschlossen.
Dieser Tarif wurde laut Verordnung TSM Nr. 1/67 des Bundes-
ministers fiir Verkehr vom 9. Dezember 1966 am 1. Januar 1967
wirksam. Die entsprechenden Bestimmungen und Frachtsitze
wurden im Bundesanzeiger Nr. 232 vom 13. Dezember 1966 ver-
offentlicht. Abweichend von der friiheren Regelung wurde der
neue fiir den Sektor Mdobelfernverkehr geltende Tarif in zwei

grundsitzlich verschiedene Tarifabschnitte unterieilt, und zwar
in Bestimmungen

fiir Umzugsgut (gebrauchte Mobel, Hausrat)

fiir die Betorderung neuer Handelsmobel.

Fiir den Ferntransport von Neumdbeln wurden neue Fracht-
satztafeln eingefithrt:

1I A Sendungen von 0,2 bis 8 chm

II' B Sendungen itber 8 bis 30 ¢bm

II C Sendungen iiber 30 ¢bm

Die Frachtsatztafel II A enthidlt feste Tarifsitze; in den Ta-
feln II B und 11 C werden Richtsiitze ausgewiesen, die um 10%0
iiber- bzw. unterschritten werden kdnnen.

Nach der Tarifneuregelung haben sich die Mobelnahtrans-
porte je nach Anzahl der Mobelwagenmeter bzw. der Strecken-
kilometer um 20 bis 29% verteuert. Die Tarifsiitze gelten fiir
den Maobelnahverkehr als Hochstsiitze. Fiir die Beférderung
neuer Mobel im Nahverkehr konnen nach der Tarifumstellung
wahlweise auch die Fest- und Richtsiitze der Ferntarif-Tafeln
II' A bis C angewendet werden.

Die Ferntransportsiitze fiir Umzugsgut sind je nach Umfang
des Mobeltransports bei klemen Transportentfernungen um 43
bis 62%s, bei groBeren Entfernungen um 17 bis 19%0 gestiegen.

Diec Tarifsétze flir Ferntransporte neuer Mohel mit einem
Transportvolumen bis 8 cbm verteuerten sich im Durchschnitt
um 8%bo. Fiir umfangreichere Neumébelferntransporte traten in-
dessen Frachtverbilligungen zwischen 10 und 17%b ein.

Nach Mitteilung des Bundesverbandes des Deutschen
Gitternahverkechrs wirkt sich die Mineralslsteuererhdhung
vom 1.1.1967 (um 3 Pf je Liter) sowie der Fortfall des Mine-
ralolsteuerprivilegs in der Umsatzsteuer auch anf Befdrderungs-
entgelte 1m Giiternahverkehr aus. Rund 75000 Giiternahver-
kehrshetriebe rechnen nach Angabe ihres Verbandes mit einer
jahrlichen Mehrbelastung an Mineraldlsteuer von etwa 60 Mill.
DM. Wenn das Nahtransportgewerbe die zusiitzlichen Kosten,
die etwa 3,5% der beweglichen Kosten betragen, weitergibt,
miissen auch die nach dem GNT-Margentarif bemessenen Lkw-
Frachten (untere Tarifgrenze: Richtsiitze —30%o, obere Tarif-
grenze: Richtsiitze + 10%0) entsprechend hoher vereinbart wer-
den. Wegen des geringfiigigen Kostenanteils der Frachten ist
eine Preissteigerung der im Giiternahverkehr heférderten Giiter
jedoch nicht zu erwarten.

Der Nahverkehrs-Sondertarif fiir die Beférderung von Wirt-
schaftsgiitern innerhalb von GroB8-Hamburg wurde Anfang
Januar auf BeschluB des Hdmburger Senats geiindert und zu-
gleich vereinfacht. Die Tarifsiitze wurden um rund 20% erhsht.
Fiir Transporte in das Freihafengebiet stlich und westlich des
Kéhlbrands wurden die Sitze vereinheitlicht und damit den Er-
fordernissen des Container-Verkehrs angepaBt.

Mit Genehmiguug des Verkehrsministers der Niederlande
wurden die Hochsttarife des niederlincischen StraBengiiterver-
kehrs am 2. 1. 1967 um 60 heraufgesetzt, nachdem die Dach-
organisation der Zentren des niederlindischen StraBentrans-
portgewerbes fiir den Linienverkehr ihren Mitgliedern bereits
Ende 1966 eine 7%0ige Erhdhung der Beférderungspreise emp-
fohlen hatte. Die MaBnahme wurde mit gestiegenen Lohnkosten,
erhohten sozialen Verpflichtungen und mit der 10%oigen Her-
aufsetzung der Primien fiir die Kfz-Versicherung begriindet.
Daneben wirkte sich auch die im Februar in Kraft getretene Ge-
bithrenerhshung der niederlindischen Postverwaltung, vor allem
fuir die Paketbeforderung, auf die Entwicklung der StraBenver-
kehrstarife aus. Das ,Stichting Vervoerszentrum Amsterdam®,
eine vereinigte Gruppe von Verkehrsunternehmen, beschlo8, die
Frachtsiitze von sich aus je nach Gewicht um 5 bis 18%0 zu er-
hohen. Um einer von beiden Verkehrstrigern unerwiinschten Ab-
wanderung des Paketverkehrs von der Postbeférderung zum
StraBlengiitertransport vorzubeugen, wurden die vorher sehr
niedrigen Kleingut- bzw. Stiickgutfrachtsitze stirker als die
Frachtsitze fiir groBere Sendungen (Wagenladungssitze) ange-
hoben.

Mit Wirkung vom 1. Janvar 1967 wurde im Einklang mit der
Giitertariferh6hung der Schweizerischen Bundesbahnen auch der
Nebengebithrentarif der schweizerischen Transportunter-
nehmen der heutigen — hoheren — Kostenlage angepalt.

Binnenschiffahrt

Im 1. Quartal 1967 wurden — gemifl Verordnung des Bundes-
ministers fiir Verkehr — weitere von den zustindigen Frachtaus-
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schiissen beschlossene Frachtsitze fiir den Giitertransport auf
bundesdeutschen WasserstraBen rechtsverbindlich
festgesetzt, insbesondere fur neu aufgenommene Verkehrsrela-
tionen. Unter den bereits geltenden Frachten verbilligten sich
die Getreidetransporte von Weserpldtzen aus, und zwar von
Bremen nach Oberweserhidfen und in umgekehrter Fahrtrich-
tung um 15%, von Oberweserhiifcn nach Minden sowie von
Ober- und Mittelweserhdfen nach Kanal- und Rheinhifen um
7 bis 10%.

Die Verordnung des Bundesministers fiiv Verkehr vom
11. April 1962, die den Frachtenausgleich fiir Kohlentransporte
auf dem Wasserweg nach Siiddeutschland regelt, wurde zum
1. Januar 1967 geindert. Danach wurde die Ausgleichsabgabe
fiir die Befoérderung von Braunkohlen allgemein auf 8%0 der
Schiffsanteilfracht bzw. des Schlepplohns herabgesetzt. Bisher
mufBten fiir jeden Transport jeweils 108/0 der Schiffsanteilfracht
und 12% des Schlepplohns an die mit der Durchfithrung des
Frachtenausgleichs fiir Braunkohlentransporte beauftragte Ree-
derei ,,Braunkohle“ GmbH, Wesseling, abgefithrt werden.

Die Gebiithren der Mainhafenbetriebe der Stadt Frank-
furt sind im Laufe des Jahres 1966 mehrfach erhoht worden.
Nach einer allgemeinen Gebiihrenrevision am 1.1.1966 und
einer darauf folgenden Gebiithrenanpassung an dic Tarifreform
der Deutschen Bundesbahn (vom 15. Mérz 1966) wurden die
Hafenbahngebithren am 1. Januar 1967 erneut heraufgesetzt.
und zwar um 40%s.

Der freie Rheinfrachtenmarke fiir grenziiberschreitende
Giitertransporte entwickelte sich in den ersten drei Monaten des
Jahres 1967 nur zdégernd und vermochte wegen des allgemein
begrenzten Ladungsaufkommens in den Rheinmiindungshéfen
weder den Tonnageiiberhang abzubauen, noch die Raten anzu-
heben. Im Bergverkehr war die AbschluBititigkeit fir Getreide,
Olsamen- und Futtermittelladungen besser als fiir Montangiiter-
transporte. Auch im Stiickgutsektor wurde eine leicht steigende
Zunahme des Geschiftsumfangs beobachtet. Die Ratenunterbie-
tungen betrafen jedoch fast alle Giiterarten und betrugen bis zu
25%.

Verdnderung in %
Mirz 1967 gegenitber
Ausgewilhlte Giiter- und Verkehrsrelationen
Dezember | Marz
1966
Getreide
von Rotterdam nach Mannheim ............. — 31 — 21
Bimsstein/Lavalith
von Neuwied nach Rotterdam ............... — 17 — 11%)
Erz
von Rotterdam nach Rhein-Ruhrhéfen........ — 21 — 6
von Rotterdam nach Mannheim!) . .......... — 22 — 9
Chemische Produkte/Kunstdiinger
von Mannheim/Ludwigshafen nach Rotterdam — 0

1) Massenschwergiiter (bes. Kohle und Schwefelkies). — 2) Gegeniiber Novem-
ber. — 3) Gegeniiber Mai.

Etwas giinstiger lag der Frachtenmarkt im Talverkehr, den
die wegen der giinstigen Wetterlage in den Niederlanden und in
Belgien friih einsetzende Bautitigkeit stirker belebte. Hier
konnte sich vor allem das Befrachtungsgeschiift fiir Kies und
Sand sowie fiir Zement und Bimsbaustoffe von den Oberrhein-
und Mittelrheinstationen aus ziigig entwickeln. Auch fiir die
Ruhrkohlenverschiffung (zur Versorgung niederldndischer Kraft-
worke) zeichnete sich im Laufe des ersten Quartals 1967 eine
Besserung der Auftiagslage ab. In dhnlicher Weise entwickelte
sich schlieBlich das Transportgeschift mit Kunstdiinger und
Eisen, und zwar sowohl im grenziiberschreitenden Talverkehr
als auch im Transitverkehr nach Ubersee.

In den Niederlanden wurden auf Beschluf der Stadtver-
waltungen von Rotterdam und Amsterdam die Binnen-
hafengebiihren beider Stidte am 1. Januar 1967 um rund 500
erhéht.

Seeschiffahrt

Nacadem der iibliche Herbstaufschwung des Trampfrach-
tenmarktes und damit die saisonbedingte Ratenerhohung
bis zum Jahresende 1966 ausgeblieben war, entwickelten sich
dieReisecharterraten wihrend der ersten drei Monate des
Jahres 1967 im ganzen uneinheitlich. Auf Grund verstdrkter
AbschluBtitigkeit verbesserten sich die Getreideraten, vor allem
fiir Verschiffungen vom US-Golf. Noch stirker zeichneten sich

fiir européische Diingemitteltransporte nach Mittel- und Fern-
ost Ratengewinne ab. Die 6stlichen Frachtenmirkte konnten je-
doch zu einer allgemeinen Ratenbefestigung nur wenig beitra-
gen. Einmal wurden Ladungen fiir Riickreisen von Fernost nach
Europa nur unzureichend angeboten, so daf die Trampreeder
z. B. fiir Marmagoa-Erz enttduschende Ratenangebote akzeptie-
ren mufiten. Zum andern wurden grofle, fiir Fernost bestimmte
Massengutpartien, z. B. Getreide fiir China, in Zeitcharter ge-
nommen, wodurch sich das Ladungsangebot auf dem Tagesmarkt
erheblich verkleinerte. In zunehmendem MaBe wirkten sich auch
die zahlreichen Getreide-, Kohlen- und Erzabschliisse fiir Gro8-
transporte in Supertankern und ..Bulk-Carriern“ ratenddmpfend
aus.

\Veriinderung in %
Mirz 1967 tiber
Reisecharterindices gegentiber

Dezember |  Mirz

1966
Bundesrepublik Deutschland ..... . . ..... .. — 1 — 19
Vereinigtes Konigreich (Grofibritannien und Nord-

irland). ... e — b — 13

darunter Getreide...... ..... .. .. ...... + 2 — 17

ucker — 7 — 15

Holz — 3 — 2

Erz...... — 2y — 39

Kohle .. — 13 — 17
Diingemittel + 11 + 19

Norwegen ......... + b -— 19
Ttalien...... — 12 — 27
0 — 10

Vereinigte Staate

1) Gegenuber November 1966.

Das Geschift fiir langfristige Charterbindungen im See-
giitertransport entwickelte sich fiir die Trampreeder im ersten
Quartal 1967 durchweg giinstiger als der Tagesfrachtenmarkt.
Neben mittelgroen Motorschiffen wurden fiir den Linienbedarf
auch groBere Einheiten mit eigenem Ladegeschirr gechartert.
Auflerdem wurden mehrere ,,Bulk-Carrier® (25000 bis 35000
tdw) gebucht. Letztere wurden vor allem fiir Getreidetransporte
vom Nordpazifik nach Europa und Japan (und von Australien
bzw. Indien nach Japan) eingesetzt. Zuletzt fand auch ein Teil
der groBeren Kiistenschiffe, die innerhalb des Nord-/Ostseever-
kehrs beschiftigungslos geworden sind, zeitchartergebundene
Verwendung im Mittelmeerraiim. Der Geschéftsbelebung ent-
sprechend stiegen auch die AbschluBraten der Zeitcharter weiter-
hin an. In einigen Fillen wurde jedoch der Ratenhichststand von
Dezember 1966 noch nicht wieder erreicht.

Verdnderung in %
Miirz 1967 gegeniiber
Zeitcharterindices .
Dezember | Mirz
1966
Bundesrepublik Deutschland?) ................ — 4 — 24
Vereinigtes Konigreich (Grogbritannien und Nord-

irland)........... R 0 — 16

Norwegen + 5 -— 23

Vereinigte Staaten®) ........ ... — 3 -— 20
!y Berechnet von Heinz Peters, Hamburg. — 2) Fur Abschliisse mit einer

Mindestlaufzeit von 6 Monaten.

Wegen der starken Eishildung im Finnischen und Bottnischen
Meerbusen konnten Anfang des Jahres 1967 ausschlieflich
groBere Kiistenschiffe nach Eisklasse I (iber 900 t) mit
Eisbrecherhilfe aui der Ostsee verkehren. Als bereits Anfang
Miirz milderes Wetter einsetzte und wichtige Ladehéfen fiir den
skandinavischen Holzexport eisfrei wurden, stieg das Angebot
frachtfreier Tonnage stark an. Demgegeniiber war das Ladungs-
volumen infolge der Zuriickhaltung britischer und kontinentaler
Holzimporteure sehr begrenzt, so daf die Holzraten weiter zu-
riickgingen. AuBerdem verschlechterie sich die Kostenlage fiir
die Kiistenschiffer, nachdem sich die finnischen Stauereitarife
um 7 bis 990 und die britischen Loschkosten um 7 bis 14%0 er-
hoht hatten,

Die hercits seit November 1966 anhaltende Ratenflaute fiir
Tagesabschliisse am Tankerfrachtenmarkt setate sich in-
folge des milden und verhaltnismifig kurzen Winters im ersten
Quartal 1967 fort. Lediglich in der transatlantischen Fahrt, auf
die aber nur ein geringfiigiger Anteil am Transportaufkommen
entfallt, haben sich die Tankerraten befestigt. Verstdrkte Be-
frachtungen im Mittelmeerraum wirkten wegen des Einsatzes
von Super-Tankern cher ratendimpfend. Auch die Wiederinbe-
tricbnabme der syrischen Pipeline (von Mossul-Kerkuk nach
Tripoli und Banias) trug zur Ratenabschwichung bei.
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Verdnderung in._%
Tankerfrachtenindices Mirz 1967 gegenitber
(Reisecharter) Dezember | Mirz
1966

Bundesrepublik Deutschland .................. — 29 — 17
Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und Nord-

irland).....coii — 33 — 22

NOTWEZEIL . o vvvvneteiiennnanrenaenneen oo — 20 — 20

Nach der Indexberechnung des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr stiegen die Stiickgutraten der Linienfahrt auf Grund
von Tariferh6hungen einzelner Frachtkonferenzen auch wihrend
des ersten Quartals 1967 leicht an. Dieser aufwirts gerichtete
Ratentrend setzte sich auch in der Gesamtindexentwicklung der
Linienfrachtraten trotz der im Massengutsektor seit ldngerer
Zeit beobachteten allméhlichen Ratenabschwichung wieder durch.

V:eréinderung in 9%
Frachtenindices fiir die Linienfahrt Marz 1967 gegenuber
(berechnet vom Bundesministerium fur Verkehr) | pezemper |  Marz
1966
Insgesamt ...... ........ e e e e e s + 0,5 + 1,2
davon Stuckgut .... ... .. . i -+ 0,9 + 38,4
Massengub ......ccoiiviiii i, — 0,7 — 4,3

Der Riickgang der Massengutraten wurde zum Teil von der
Entwicklung des Trampfrachtenmarktes beeinfluft. Dariiber hin-
aus bewirkten die Aufheébung bzw. ErméBigung von Erschwer-
niszuschlidgen fiir wichtige Lade- und Loschhéfen sowie der ver-
einzelte Ubergang vom Tarif- zum ,Open-Rates“-System, z. B.
fiir den Frachtverkehr nach Montevideo, Frachtverbilligungen.

Die Liniendienste setzten im ersten Quartal 1967 ihre Grund-
frachttarife wie folgt herauf:

Verénderung der Liniengrundraten

Stidamerikafahrt
zwischen UK/Kontinent und Brasilien am 2. 1. 1967 (an
Stelle der gleichzeitig aufgehobenen Erschwerniszuschlige
fiir die brasilianischen Hifen).

Nordamerikafahrt

von UK/Kontinent nach amerikanischen und kanadischen
Hifen an den GroBen Seen am 2. 3. 1967.

Cross-Trade-Fahrt
von amerikanischen Golf- und Atlantikhifen nach King-
ston (Jamaica: an Stelle der urspriinglich fiir Oktober
1966 geplanten, spiter aufgeschobenen Einfiihrung eines
15%igen Erschwerniszuschlags) am 27. 2. 1967
von Neuseeland nach Manila, Hongkong und Japan (fiir
Kiihlguttransporte) am 1. 1. 1967.

AuBlerdem fiihrten die am Liniendienst von Kontinenthifen
nach Madagaskar, La Réunion und nach den Komoren beteilig-
ten Konferenzreedereien am 1. 1. 1967 das ,doppelte Rabatt-
system“ (9'/2%0 Sofortrabatt bzw. 10%/o Zeitrabatt) ein.

DieFernostkonferenzen rdumten ihren kontraktgebundenen und
-freien Frachtkunden am 1. 3. 1967 zusiitzlich zum 9!/2%cigen
Sofort- bzw. 10%bigen Zeiirabatt sogenannte Refaktien, d.h.
.ex-gratia“-Sonderrabatte, ein. Diese Rabatte richten sich gegen
die Outsider-Konkurrenz einer italienischen Reederei, die vor
kurzem einen regelmiBigen Frachtdienst zwischen Triest und
Ostasien erdffnete und seither die auf dieser Fahrtroute gelten-
den Konferenzraten laufend unterbietet.

In mehreren fitr die Linienschiffahrt wichtigen Loschhiifen
wurden die Hafenzuschlige gedndert:

Verinderung der Ratenzuschlige in der Linienfahrt
a) Feste Hafenzuschlige

Fahrtgebiete . Wiih- bis- neuer
Fahrtgebicte Stichtag . — Stichtag | rypg, | heriger
Frachtlinienverkehr der Neu- |Verdnderung Frachtlinienverkehr der Neu- Inrengen-
festsetzung in % festsetzung | eipheit Zuschlag
von ‘ nach von nach zur Grundrate
Nordeuropa-Fahrt Stidamerikafahrt
Hamburg Paris .....oooviiiin., 1.1.1967 + 10 UX Rio de Janeiro?!) ... 2,1.1967 s/t 79.0 —2)
UK andere bras. Hifen') 2. 1. 1967 s/t 60.0 —32)
Rote-Meer-Fahrt Kontinent Rio de Janeiro').. . 2.1.1967 $/t 10,50 —2)
Nordkontinent Akaba................ 1.2, 1967 + 10 Kontinent andere bras. Hifen!) 2, 1.1967 $/t 8,00 —2)
Buenos Aires UK 1.1.1967 s/t 23.0 11.6
Australien-Fahrt Buenos Aires Kontinent......... 1.1.1967 $/t 3,00 1,50
UK-Kontinent Australien ............ 1. 3.1967 + 4 _— =
) Und umgekehrt. — 2) Einbeziehung der festen Hafenzuschlige in die Grund-
Mittelamerika-Fahrt raten.
Kolumbien/Atlantik Kontinent . .......... 1.1.1967 4+ bY)

Nordamerika-Fahrt

UK-Irland US-Nord- u. Stidatlantik 1. 1. 1967 + 8
Havre/Hlamburg US-Nord-/Siidatlantik,

US-Golf ............ 1.1.1967 + 10%
US-Nordatlantik Kontinent ............ 1. 3. 1967 +  7,5%)
UK/Irland St. Lawrence und ost-

kanad. AuBenbafen... 1,1.1967%)| -+ 10
Bordeaux/Hamburg amerikanische und kana-

dische GroBe-Seen-

Hafen .............. 1. 3.1986% + 10%)

1) Baumwolle (auBerdem daneben Einfiihrung eines 10%igen Zeitrabatts). —
2) Automobile. — ?) Maximal 8,00 US-$ per Frachttonne. — 4) Mit Beginn der
Schiffahrtssaison 1967 auch nach amerikanischen und kanadischen GroBe-Seen-
Hifen (mit entsprechenden Zuschligen).~— 5) Der bisher geltende Winterzuschiag
fiir kanadische Héfen wurde gleichzeitig aufgehoben.

Weitere Fahrtgemeinschaften revidierten ihre Nrachttarife,
ohne dafl Einzelheiten iiber die Hohe der Ratenzuschlige be-
kannt geworden wiren. Fiir folgende Liniendienste wurden die
Frachtraten neu festgesetat:

Nordeuropafahrt

zwischen Hifen der Bordeaux—Hamburg Range und bri-
tischen bzw. irischen Hifen am 2. 1. 1967
zwischen Amsterdam/Rotterdam und Ostschweden am 1. 1.
1967
zwischen Antwerpen und Hifen der Helsingborg/Karls-
-hamn Range am 1. 1. 1967,
Mittelmeerfahrt
von Kontinenthiifen nach Algerien am 1. 1. 1967.
Australienfahrt

von Schweden, Norwegen und Finnland nach Australien
(fiir Zellulose-Transporte) am 1. 2. 1967.

b) Voriibergehend erhobene Hafenzuschlige!) in %

"2 i bis-
Fabrigeblete Stichtag | heriger | "*"
ini der Neu-
Frachtlinienverkehr festsetzung Zuschlag
von nach zur Grundrate
Nordeuropafahrt
Kontinent Gefle (Schwed.) u. nordl.
davon .............. 6. 2. 1967 — + 20%)
Kontinent Finnland ..... e e e Febr, 1967 — + 50%)
Mittelmeerfahrt
Rotterdam/
Ostseehiifen?) Piracus ...... RN 30.1.1967 | + 20 -+ 15
Hamburg/Diin-
kirchen Rge. Piracus ........... .. 20.2.1967 | -+ 25 -+ 20
13.38.1967 | + 20 + 10
UK Piraeus ...... PN 20.2.1967 | + 20 —_
UK Tripoli ............... 6.3.1967 | + 15 —
Rote-Meer-Fahrt
TUX/Kontinent Djeddah?)............. 13.2.1967 | + 15 -+ 25
Mittelostfahrt
UX/Kontinent/
Mittelmeer Damman, 6.2.1967 | -+ 10 + 15
Ras at Tannura ..... 20.8.1967 | + 16 4 10
UK/Kontinent/
Mittelmeer Kawait............... 6.2.1967 | 4~ 10 -+ 15
27.2.1967 | -+ 15 + 20
Fernostfahrt
UK/St. Nazaire-
Hambg./Skand. Bangkok ............. 6. 3. 1967 — + 15
UX/Kontinent Saigen...... ......... 15.8.1967 | + 55 4 70
Cross-Trade-Fahrt
US-Atlantikhafen  Manila (Philippinen).... 24.2.1967 | 5,00%) 2,509
TS und kanadi-
schePazifikhiifen Manila (Philippinen).... 13.2.1967 | 5,005 2,50%)
Kanada Santa Marta (Kol.). .... 1.1.19678)| — 2,005)
1) Erschwerniszuschlige wegen Hafenverstopfung u. a. — 2) Winter-(Eis-)

Zuschlag. — ?) Der Bundesrepublik und der Sowjetzone (Med-Line, Eurolevant
Line, VEB Deutsche Seereederei, Rostock). —*) Nahostkonferenz. ~— %) § je t.—
%) Bis 31. 12. 1967.
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Im ersten Quartal 1967 wurden weitere Verkehrsverbindun-
gen der Linienfahrt in den Palettendienst mit besonderen
Frachtbedingungen einhezogen. Es wurden folgende Frachter-
miBigungen fiir Seetransporte auf Paletten eingefiihrt:

von Kontinenthéfen nach Hifen der britischen Ostkiiste: 10%0
auf die Basisfrachten, maximal 10 s je t (1. 3. 1967)

von UK/Kontinent nach Fernosthdfen: bis zu 10%0 auf die
Basisfracht (1. 1. 1967)

von Kontinenthifen nach Hédfen im karibischen Raum (West-
indien) in Hohe von 18 je t, maximal 1,50 8 je Palette
(1. 2.1967)

von Kontinenthifen nach amerikanischen Pazifikhéfen in Iohe
von 2,50 S je Palette (bisher bis zu 2 $ je Palette) haw.
von 1,258 je ¢ fiir Ladung in gabelstaplerfihiger Ver-
packung (6. 2. 1967).

Vom 1. Februar 1967 an gelten auBlerdem Frachtrabatte ohne
nihere Angaben fiir palettisierte Ladungen im Frachtlinienver-
kehr

von Rotterdam nach Rochester (Grofibritannien) und

von UK/Kontinent nach Siidafrika (fiir Ladungen nach den
Tarifklassen 10 bis 24).

Am 1. Januar 1967 nahm die internationale Speditionsgruppe
Frans Maas N.V., Venlo-Halbart & Cie (Belgien) — US Freight
Company in Verbindung mit der Waterman Steamship Corpo-
ration (einer Tochtergesellschaft der US Freight Company) einen
Spezialbehédlterdienst anfl zwischen amerikanischen und
westeuropéischen Binnenpldtzen iiber die Seehéfen

Baltimore—Rotterdam bzw. Le Havre bzw. Bremerhaven in
Richtung Europa

Rotterdam —New York in Richtung Vereinigte Staaten.

Die Firmengruppe berechnet in diesen Verkehrsverbindungen
fiir durchlaufende Behiltertransporte von Haus zu Haus eine
Einheitsrate ohne Warenspezifikation in Héhe von

400 § je 20-FuB-Behilter
800 8 je 40-FuB-Behilter.
Olleitungsverkehr

Am 3. Mirz 1967 cinigte sich die syrische Regierung mit
der Iraq Petroleum Company (IPC) iiber dic Neufestsetzung der
Transitgebiithren fiir das syrische Teilstiick der firmeneigenen
Olleitung Kerkuk (Mossulgebiet) —Banias bzw. Tripoli (am Mit-
telmeer). Der Transportsatz fiir 1 t Rohdl {iber 100 engl. Meilen
(rund 161 km) stieg nach den entsprechenden Vereinbarungen
von 4 s auf 5s 10 d zuziiglich einer Hafenabgabe von 25 je t.
Wihrend der im November 1966 vorangegangenen, dann aber
kurzfristig abgebrochenen Verhandlungen war es — vor allem
wegen der Nachzahlungsanspriiche Syriens fiir die Leitungs-
konzession in den Jahren 1956 bis 1966 — zu Meinungsver-
schiedenheiten gekommen. Der Leitungsbetricb sowie die Olfér-
derung in Kerkuk wurde deshalb zeitweise eingestellt. Sie wur-
den Anfang Mirz 1967 jedoch wieder aufgenommen. Syrien
rechnet auf Grund der Transitgebithrenerhfhung mit einem An-
stieg der Gesamtgebilhreneinnahme von 10 auf 15 Mill. £.

Luftverkehr

Als Reaktion auf die ErméBigung der JATA-Gruppen-
Pauschalflugpreise im Atlantikverkehr am 1. Ja-
nuar 1967 (fiir 15 Personen, vgl. Vortext zu M 7, vj 4/1966,
S. 10) fiihrte die islindische Fluggesellschaft ,Loftleidir® fiir
entsprechende Pauschalreisen ihres Nordatlantikdienstes ,Lu-
xemburg— New York—Luxemburg® ebenfalls einen verbilligten
Sondertarif ein. Dieser gilt allerdings — ebenso wie der IATA-
Pauschaltarif — nur in Verbindung mit einem , Pauschal-Land-
Arrangement“, d. h. einem zusitzlichen Pauschalpreis fiir Hotel-
unterbringung und -verpflegung sowie tiir damit zusammenhén-
gende Transfer- und Neben-kosten in Hohe von 70 $ (= 280
DM). AuBerdem wird in der Hochsaison (jeweils vom 18. August
bis 10. September) ein Saisonzuschlag von 50 8 (= 200 DM)
erhoben. Nach einem Vergleich dieser Pauschalflugpreise mit den
entsprechenden IATA-Flugpreisen fiir die Verbindung Frank-
furt—New York — Frankfurt ergeben sich Preisunterschiede. bei
deren Beurteilung man allerdings die Qualitit der verwendeten
Flugzeuge beriicksichtigen muf} (s. Tab.).

Das Civil Aeronautics Board (CAB) der Vereinigten Staaten
genehmigte den von der IATA unabhingigen amerika-
nischen Fluggesellschaften Verkehrsrechte auf .welt-

‘ Gmppen-Pguschalﬁugpreis‘)
i in DM Veranderung
Art und Umfang der Luxenbure— Frankfurt— gegeniber den
Luftverkehrsleistung i\I ow Y o‘i'l?— New York— IATA-Flug-
’ Lu\emhu\rg F{fx;{&‘” preisen in 95
| (Loftleidir)’) ‘ Gesellschalt)®)
Hin- und Ruckflugpreis
fur Pauschalreisen
aubBerhalb der Hoch-
sajson ..., 860 1072 — 20
in der Hochsaison®) .. 1060 1272 — 17
Mindestpreis tur die Ge-
samtpauschalreise
auBerhalb der Hoch-
saison ..., 1140 13562 — 16
in der Hochsaison?). . . 1340 1552 — 14

1)y Fur 1 Person bei Beteiligung von 15 Personen. — ?) Turboprop-Flugzeuge. —
) Strahlflugzeuge. — %) Vom 13. August bis 10. September.

weiter“ Ebene einschl. der Befugnis zur Durchfithrung von Pau-
schalreisen. Die Genehmigung fiir Carrier-Rechte wurden be-
fristet, und zwar

mn Nordatlantikverkehr auf rund 2'/2 Jahre
(vom 26.11. 1966 bis 18. 4. 1969)

im Inneramerika- und Pazifikverkehr auf 5 Jahve.

Die Aufnahme des internationalen Flugbetriebes durch diese
Gesellschaften ist allerdings, soweit Flugpldtze innerhalb frem-
der Hoheitsgebicte als Reiseziel vorgesehen sind, auch von der
Bereitschaft der auslindischen Regierungen zur Erteilung der
Landerechte abhidngig. Aullerdem erlegt das CAB den ,,Unab-
hingigen“ Beschrankungen hinsichtlich der Unterbietung von
IATA-Flugpreisen auf. Der Generaldirektor der IATA wies in
diesem Zusammenhang darauf hin, dafi beim fahrplanméBigen
Liniendienst der IATA-Gesellschaften das ,.Vorhalten“ von
Pléatzen ohne Riicksicht auf dic Auslastung der beflogenen IATA-
Routen eine besondere Leistung darstelle. Die INTA-Gesellschaf-
ten hoffen, dem verschirften Wetthewerb durch zusitzliche
Charterfliige begegnen zu konnen.

Auf Grund des Bundeshaushaltsentwurfs sind Flugkosten-
zuschiisse zur Verbilligung der zwischen Berlin und den
Flughifen des Bundesgebictes geltenden IATA-Flug-
preise auch fir das Jahr 1967 in voller Héhe (wie bisher) vor-
gesehen, so daf} sich die vom Fluggast zu zahlenden Netto-Flug-
preise voraussichtlich nicht Andern werden. Die seit dem 1. April
1963 unveriindert geltenden Zuschiisse werden vom Berliner
Senat gewihrt. Sie betragen je nach Flugverbindung zwischen
19 und 29%0 des IATA-Flugpreises.

Die italienische Fluggesellschaft ALITALIA fithrte am
1. Mirz 1967 einen neuen Luftfrachtiarif fiir den Giitertrans-
port innerhalb Italicns cin. Nach der neuen Tarifstaffelung
wurden die Rabatte fiir die Auslieferung grofier Sendungen be-
deutend erweitert. Sie betragen nunmehr fiir Luftfrachtsendun-
gen im Gewicht von mindestens

13 kg 25%0
100 kg 10%a
200 kg 30%.

Gleichzeitig hob die ALITALIA im italienischen Binnenluft-
frachtverkehr samtliche Spezialraten auf.

Héhere Start- bzw. Landegebithren wurden am 1. Mérz 1967
von den Verwaltungen portugiesischer Flughidfen einge-
fiihrt, um zusitzliche Mittel fiir den weiteren Flughafenausbau
zu beschaffen.

Die Verwaltungsbehorde des Flughafens Tokio fithyte nach
Inbetriebnahme des neuen Luftfrachthofes im Laufe des Februar
eine Lagerungsgebiihr fiir einkommende Luftfrachtgiiter ein.
Danach werden fiir eine Frachteinlagerung bis zu 5 Tagen je nach
Sendungsgewicht zwischen 0,20 und 2,00 8 als Lagergeld er-
hoben. Nach Ablauf der 5-Tage-Frist betriigt das Lagergeld
0,20 § je Stiick und je 100 kg. Bisher war in Tokio geloschte
Luftfracht fiir die ersten 5 Tage vom Lagergeld befreit.

Post- und Fernmeldeverkehr

Am 1. Januar 1967 wurden die Gebithren im Postzei-
tungsdienst der Deutschen Bundespost
betrichtlich erhdht. Die Postzeitungsgebiihren stiegen zum
1. 1. 1967 gegeniiber dem bisherigen Stand um rund 26%6 an
(vgl. Tabelle: ,,Index der Postgebiihren im Zeitungsdienst® auf

Seite 37). Am stirksten verteuerte sich der Vertrieb von Fremd-
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beilagen (+50%) und die Beférderung von Postzeitungsgut
(+33%0). Dagegen war der Gebuhrenmwa(hs fiir den Ze1tungs-
vertrieb und fiir die Zeitungsverpackung mit +21% bzw.
+12%0 niedriger als die durchschnittliche Gebithrenerhshung.
Die Deutsche Bundespost rechnet auf Grund dieser Gebiithren-
erhthung mit einer jihrlichen Mehreinnahme von 40 Mill. DM.
Gleichzeitig revidierte die Deutsche Bundespost die seit 1. Ja-
nuar 1964 geltende Postzeitungsordnung.

Der Auslandsfernsprechverkchr der Deutschen Bun-
despost wurde auf Spanisch-Westafrika ausgedehnt. Ab
1.1. 1967 sind gewdhnliche Staats- und Privatgespriiche sowie
Gespriche mit den Ortsnetzen El Aaiun und Villa Cisneros zu-
gelassen. Die Gebiihy fiir ein Dreiminutengesprich betriigt 28,80
DM, die Zuschlagsgebiihr fiir ein V-Gesprich 9,60 DM.

Die Deutsche Bundespost erweiterte auBerdem ihr Netz der
Telexverbindungen mit dem Ausland. Am 1. Februar 1967
wurde der Telexverkehr mit den Franzdsischen Antillen aufge-
nommen (zunichst nur mit Guadeloupe und Martinique). Am
15. Mérz d. J. folgte die Telexverbindung mit Indonesien. In
beiden Fillen betrigt die Gobiihr fiir eine Drei-Minuten-Ver-
bindung 36 DM. Die Drei-Minuten-Gebiihr fiir Verbindungen
mit der Republik China (Taipeh) wurde am 6. Marz d.J. von
48 auf 36 DM herabgesetzt.

Iminternationalen Fernsprechverkehr erméglichte
die Inbetriebnahme von leistungsfihigen Atlantikkabeln und
von Funkverbindungen iiber Satelliten den Fernsprechverwal-
tungen der CEPT (Europiische Konferenz der Post- und Fern-
meldeverwaltungen), mit ihren Partnern in den Vereinigten
Staaten und in Kanada eine unterschiedliche Behandlung
der Gespriche ,von Sprechstelle zu Sprechstelle® und der Ge-
spriche mit einer , bestimmten Person® zu vereinbaren. Danach
verbilligten sich die Gebiihren fiir ein Drei-Minuten-Gespriich
von deutschen zu amerikanischen bzw. kanadischen ,,Sprech-
stellen® infolge Arbeitserleichterung fiir die Vermittlungskrafte
und Verkiirzung der Belegungsdauer der Leitungen am 1. Fe-
bruar 1967 von 48 auf 36 DM fiir die ersten drei Minuten und
von 16 auf 12 DM fiir jede weitere Minute. Wihrend der Stun-
den von 0.00 bis 12.00 Uhr MEZ betragen die Gebiihren sogar
nur 27 DM bzw. 9 DM (bisher 36 DM bzw. 12 DM). Fiir Ge-
spriche ,,mit einer bestimmten Person®, die sich mit den ..Vor-
anmeldungs-Gesprichen“ im europiischen Verkehr vergleichen
lassen, gilt die bisherige einheitliche Gesprichsgebiihr unver-
dndert weiter.

Mehrere ausldndische Post- und Fernmeldever-
waltungen haben im Laufe des ersten Quartals 1967 thre Ge-

Zur Beachtung:

Zur Erklarung der Preisianderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet,

Féllen nachpriifbar sind.

biithrenordnungen revidiert. Die Posi- bzw. Fernmeldegebithren
stiegen dubei in den einzelnen Landern je nach Art der Leistun-
gen im Post- bzw. Fernmeldedienst unterschiedlich an:

Tand (Anderungsdatum)
e Verdnderung
Teildienstzweig baw. Binzelleistung in 9
der PTT Verwaltung
Belgien (ab 1. 1. 1967)
Postdienste ....... ... ... ... e e e .
darunter Drucksachen ... . ... . ....... .... + 50')
Fernsprechdienst .. ............ ... ...... ...... ..
darunter Ortsgesprache . ....................... -+ 20
Niederlande (ab 1. 2. 1967)
Postdienste ... ............ oL, e + 20/+ 30
darunter Pakete ............. . ... .. ..., e
Fernmeldedienste ............. ... ... L e
darunter Fernsprechanschluf (Jahresabonnement). .. - 22
Inlandsferngesprache .......... ......... oL
Auslandsferngespriiche .............. ... —3)
Osterreich (ab 1. 1. 1967)
Postdienste ........ ... o oo 0 ool oo, -+ 33
darunter [nlaudbbrlcfo (1 bewlcllbsstu[o) ........ . + 33
Auslandsbriefe (1. Gewichtsstufe) ....... . + 17
Inlandspostkarten ...................... -+ 50
Auslandspostkarten ..... ..... .. ..... -+ 11
Fernsprechdienst . .............. ... ... .. ..., + 25
darunter Ortsgespriiched) .............. ... + 25
Ortsgespriche (Munzfernsprechel) . + 20%)
Inlandsferngespriche ....... . e + 25
Auslandsferngesprdache .................. —?)
Fernsprechanschlufl (monatliche Gebiihren) + 25
Telegramm- und Telexdienst........................ + 25
darunter Inlandstelegramme . ..................... + 40
Auslandstelegramme ...... ... ........ —3)
Argentinien (iin Laufe des Mirz 1967)
Postdienst. ... ... ... i e e + ...
darunter Inlandsbriefe (1. Gewichtsstufe)........... + 50
Fernsprechdienst.................ooooi il 4.
darunter Ferngespriche ......................... + 40%)

1) Maximal. — 2) Gebiihren unverandert. -— 3) Sprechzeitgebiihr je Stunde, —
4) Gebiihr unverindert. Indirekte Gebiuhrenerhhung durch Sprechzeitverkiir-
zung von 5 auf 4 Minuten je Gebiithreneinheit (1 S). — %) Geschiitzt; Anpassung
der Gebiihren an die Abwertung des Peso am 13, 8. 1967.

Mit Wirkung vom 1. Januar 1967 setzte auch die norwe-
gische Postverwaltung die ‘Gebiihren {iir verschiedene Postlei-
stungen herauf, u. a. die Paket- und Postauftragsgebiihren, die
Vorzeigegebiihren fiir Postnachnahmen sowie die Zuschlags-
gebiihren fiir eingeschriebene Sendungen. Die norwegische Post-
verwaltung rechnet mit einer jahrlichen Mehreinnahme von
17 Mill. nkr.

die nicht in allen
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Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Veréffentlichungen, internationale Fachverdifentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes sowie Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis des Berichts M 7, vj. 2/1966, S. 39/40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der , Erlduterungen bzw. Anmer-
kungen® besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise

dar.

Abkiirzungen, Mafle und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment

EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl

ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre
Comercio
AL AMAR = Asociacion Latinoamericana
de Armadores
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskrattwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

fahrzeugen
E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof

Pr. = Privat
Vj. = Vierteljahr
Hj. = Halbjahr

MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
IATA = International AirTransport Association
USNH = United States ports north of Cape Hatteras
(Northern Range)
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Ritd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen

BRT = Bruttoregistertonne
hzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)
c.c = cubic capacity

1lb =

lqr =

1t =

lsht =

11t =

1 Fathom

1 Standard (St. Petersburg)

engl. Meile
p
r
s

— an Stelle einer Zahl
. an Stelle einer Zahl =

... an Stelle einer Zahl =

Nordd. = Norddeutsche
Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
Rpf = Reichspfennig
DM = Deutsche Mark
Dpf = Deutscher Pfennig
birs = Belgische Francs
dkr = Dénische Kronen
ffrs = Franzdsische Francs (bis 31. 12. 1959)
NF = Nouveaux Francs (vom 1. 1. 1960 bis
31.12. 1962)
FF = Franzosische Francs (ab 1. 1. 1963)
Ifrs = Luxemburgische Francs
hfl = Holléindische Gulden
nkr == Norwegische Kronen
S = Osterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = US-Dollar
a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)

MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
einschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsrdume (= 100 Kubikfu8 oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.

Die rdaumliche Ladefdhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte
sowie der Kiihl- und der Olladeriumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

453,59237 Gramm
480 1bs = 217,724 kg
1000 kg

2000 lbs = 0,907 t
2240 1bs =1,016¢

= 165 cu ft = 4,6721 cbm
= 216 cu ft = 6,116 chm

1609,34 m

vorldufige Zahl
berichtigte Zahl
geschitzte Zahl

nichts vorhanden

kein Nachweis vorhanden
Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrachtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-

kungen néhere Auskunft.
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I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise Liir Personen im Bundesgebiet

in RM/DM
|
50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1.Klasse?) | 2. Klassel) | 1. Klasse!) | 2. Klasse?) | 1. Klasse!) | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2.Klasse!) | 1.Klasge?) | 2, Klasse') | 1. Klasse?) | 2. Klasse?)
a) Siitze in allen Ztigen*)?)
Einfache Fahrt
1. 6,1932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4.1946......... 5,80 4,00 11,80 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1948......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,80 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15.10,1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 386,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2,1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 - 37,00 115,50 77,00
1. 1,1963 ......... 6,00 4,00 12,60 8,40 28.40 15.60 42.00 28,00 60.00 40.00 128.00 82.00
1. 3.1988......... 6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,80 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Rickfahrt
1. 6,1932......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1, 4.1946......... 11,80 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
25, 7.1048......... 8,80 6,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10,1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25,00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 98.00
1, 2.1058......... 10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 108,00
1. 1.1963......... 10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28.00 73,50 49,00 100,50 67,00 171.00 114 00
1. 3.1966......... 11,20 7,40 23,80 15,80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige®)
1. 6.1932......... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,60 5,00 2,5
1, 1.1946......... 3,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,50
1, 4.1946......... 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25. 7.1948......... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 8,00 4,00 6,00 4,00
15.10.1951......... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1954......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 ,00
©) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)?)
19.10,1086......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 50 3,00
1. 4.1946......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
25, 7.1048......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1951......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5,1054......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6,1956......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
@) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)*)
2, 6,1957......... 6,00 — 6,00 — 6,00 -— 7,00 — 10,00 —_ 10,00 —
1.12,1957......... 4,00 -— 4,00 —_ 4,00 — 7,00 —-— 10,00 —_ 10,00 —
30. 5.1965......... 5,00 —_ 5,00 — 5,00 - 8,00 _ 8,00 — 8,00 —
1. 3.1966......... 8,00 —_ 6,00 — 6,00 —_ 8,00 — 8,00 —_ 8,00 —_
e) Zuschliige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2, Klagse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europa’iigcher
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn | Déanischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
1.5.1955 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4.1968 .......... 6,50 6,560 6,50 6,60 8,00
1.6.1961 .......... 8,50 6,60 6,50 6,50 9,00
26.5.1963 .......... 7,00 7,00 9,00 9,00 9,00
1,1,1966 .......... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
30.5.1965 .......... 9,00 9,00 11,50 11,50 11,50
f) Preise fiir Schlafwagenplitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
1
bis 600 km iiber 600 km bis 800 km {iber 800 km l bis 600 km iiber 600 km Entfenangen
2. K1
1. KL Einbettabteil | Zweibettabteil 3. Kl
bis 14. 2. 1961...... 25,00 29,00 15,00 17,50 12,60 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1953....,. 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 tiber bis 501 tber bis 501 iiber bis |501 bis| tber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km 700 km 500 km | bis 700 km 700 km  |600 km|700 km|700 km
1. 3. 1955... ... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.1956% ..... 36,00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 3.1958 ...... 38,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,60 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 38.1961%) ..... 42,40 49,40 55,70 20,80 23,80 25,80 19,60 20.80 22,40 12,40 13,50 13,50
27. 5.1962 ...... 46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25.00 14,00 15.00 16,00
1,11, 1964 ...... 51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,60 16,50 17,00
22, 5.1966 ...... 55,00 63,00 68,00 28,00 31,00 33,00 26,00 28,00 30,00 16,50 18,00 18,50

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8, S. 40, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 39.
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2, Kisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Kiasse?!) 2, Klasse!) 1. Klasse?) 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse!)
Belgien, Einfache Fahrt
5,40 3,12 21,27 12,24 — — — —_—
5,91 3,46 23,38 13,42 _— — —_ —
5,91 3,46 23,38 13,42 _— —_— — _—
5,95 3,66 23,63 14,87 —_ — -— _
6,21 3,83 24,48 15,22 — —_— —_ _
6,02 4,01 23,82 15,88 — — — —_
6,80 4,50 26,80 17,90 — —_ —_ —
6,90 4,70 26,60 17,80 _— — — -
Hin- und Riickfahrt
bis 30. 11.1949 .. ...... 8,61 4,98 34,02 19,59 — — — —
1.12.1049 ........ 10,05 5,82 39,76 22,88 — - — —
1. 7.1952 . ...... 10,05 6,42 32,33 21,86 — — — —
1. 8.1956 ........ 10,12 6,72 32,81 23,29 — — —_ —
15, 3.1959 ........ 10,54 7,14 33,83 24,65 — —_ — —
1. 4.1964 ........ 10,83 7,22 42,91 28,63 e — — —
1, 6.1966 ........ 13,60 9,00 53,60 35,80 — — — —
1. 1.1967 ...... 13,80 0,40 53,20 35,60 — — — -
Pinemark, Einfache Fahrt
1. 8.1946 ........ 2,99 1,99 11,80 7,87 20,46 13,64 — -
1. 6.1960 ........ 3,48 2,32 13,75 9,17 23,84 15,89 — —
1. 6.1951 ...... 3,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 — —
1. 65,1053 ....... 4,16 2,75 16,50 11,00 29,34 19,56 — —
1,.10.1054 ........ 4,49 2,97 17,85 11,90 31,69 21,12 — —
1. 8.1959. .... 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 — —
15, 1.1962 ........ 5,790 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 - —
1, 5.1963 ..... .. 6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 —_ —_
1. 5.1985 ........ 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 — -
1, 9.1965........ 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 — —_
1. 5.1966 ... .... 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 —_ —_
Hin- und Riickfahrt
1. 8. 4,51 2,99 17,78 11,80 30,68 20,46 — —
1. 6. 6,30 4,22 24,75 16,50 42,91 28,60 - -
1, 6. 6,60 4,40 26,40 17,60 46,57 31,05 - —
1, 5. 7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 — —_—
1. 10. 7,65 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 — —
1. 8. 8,26 5,46 32,78 21,85 57,06 38,24 —_ —
15. 1. 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 — -—
1. 5. 9,43 6,29 37,71 25,14 65,77 43,65 — —_
1. 5. 9,40 6,30 37,60 25,10 65,60 43,50 — —_
1. 9. 11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 —_ —_
1. 5.1966 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 58,20 — —
Frankreich, Einfache Fahrt?)
3,20 2,51 12,95 9,87 31,95 24,34 63,60 48,46
3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 75,71 60,58
4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6,60 4,20 25,80 16,68 63,60 41,16 126,80 81,96
7,44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,60 96,48
5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 69,14
5,39 3,59 21,32 14,22 52,563 85,05 104,66 69,77
5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
6,50 4,40 25,560 17,10 62,90 42,00 125,10 83,560
7,60 5,10 26,40 17,60 63,10 42,10 124,40 33,00
GroBbritannien, Einfache Fahrt?®)%)
1. 1.1950 6,41 3,85 25,06 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
1. 5.1952 ...... ... 4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,80 80,567 53,61
15. 9.1957 .......... 4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
1,11.1959 .......... 5,29 3,53 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12. 6.1960 .......... 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
1. 9.1961 .......... 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6.1962 ...... ... 6,80 4,53 26,565 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
15, 8.1962 .......... 6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1. 2.1965 ...... ... 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1. 3.1966 .......... 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
Ktalien, Einfache Fahrt
2,57 1,52 10,28 6,08 25,08 14,74 46,64 27,45
2,70 1,59 10,82 6,36 26,36 15,48 49,01 28,87
3,38 1,99 13,62 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
4,36 2,41 17,65 9,62 48,55 24,05 78,00 43,55
5,00 2,80 20,156 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
Hin- und Riickfahrt
1950 ..., .. L. Ll 5,14 3,04 20,56 12,16 50,16 29,48 03,28 54,90
1. 8.1952 ... ...... 4,33 2,57 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,78
10.12,1953 .......... 5,41 3,18 21,63 12,71 65,84 38,80 118,57 69,90
1. 81956 .......... 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
I, 7.1961 .......... 7,41 4,16 29,61 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1, 1.1963 .......... 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1. 2.1964 .......... 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawien, Personen- und D-Zige (vom 1. 3. 1957 bis 31. 3. 1965 Personenziige), Einfache Fahrt?)
3,80 2,53 15,20 10,13 37,99 25,33 75,98 50,65
3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,69 30,39
3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,23 45,68 30,46
4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 38,50
4,40 2,08 14,47 9,64 31,13 20,76 61,67 41,17
5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,91 71,06 47,38
5,60 3,87 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
4,50%) 3,60°) 11,80%) 8,70%) 26,20°) 19,80%) 49,70°%) 36,80%)
2,80°) 1,90%) 8,00%) 5,90°) 17,80%) 13,30°) 34,00°%) 24,90%)
3,00%) 2,00%) 11,90%) 8,00%) 29,705) 19,805%) 59,40%) 39,60%)
Schnellzugzuschlag, Binfache Fahrt?)
1.3.1957 ........... 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23 4,23
1.4.1965 .. —5) -—5) —5) —5) —5) —5) —5 —5
Exliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 40, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1986, S. 39.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum -
1. Klasse?) 2. Klassel) 1. Klasse?) ] 2. Klassel) 1. Klasse?) l 2. Klassel) 1. Klasgse') 2. Klassel)
Luxemburg, Einfache Fahrt
5,07 3,65 —_ — —_ - —_ —
6,12 4,25 _— — — — —
7,40 4,90 — — — — — —
7,60 5,00 — — —_ — —_— —
7,90 5.40 — — — — — —
Hin- und Riickfahrt
................. 8,61 5,99 — —_ —_ — — —
6. 6.1957 .......... 10,46 7,23 —_ —_— — —_ — —
1., 3.1965 .......... 14,80 9,80 — — — — — —
1.12,1965 .......... 15,00 10,00 —_ — — — —_ —_
1, 3.1967 ....... 15,80 10,80 — — — — — —
Niederlande, Personen- und D-Zuge, ab 1. 12, 1962 Personenziige, Einfache Fahrt*)
bis 31. 1.1950 ........ 2,61 1,83 8,77 6,11 — — —
1. 2,1950 ........ 2,78 1,94 9,27 6,44 — — — —
3,05 2,11 10,66 7,33 — — —
3,24 2,23 11,95 8,27 — — — —
3,50 2,44 12,78 8,89 — — — —
3,60 2,50 12,90 9,00 — — — —
3,90 2,70 13,60 9,10 -— — _— o
4,10 2,90 14,80 9,90 — — — —
4,50 3,20 16,20 10,80 — — —_— —
5,00 3,40 17,60 11,90 — — — —
5,30 3,60 18,80 12,60 -— — -— -
Schnellzugzuschlag, Kinfache Fahrt?)
1,23 1,23 1,23 1,23 — — -~ —
2,45 2,45 2,45 2,45 — —_— — —_—
2,66 2,56 2,56 2,56 — — — —
2,30 2,30 2,30 2,30 -— — — —_
Norwegen, Einfache Fahrt?)
5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25
5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,65 79,79 44,33
7,09 4,73 20,39 13,59 46,98 31,32 69,15 46,10
5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,63 51,00
5,82 3,88 23,28 15,52 58,21 38,81 87,32 58,21
6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60
7,50 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 50,50
Usterreich, Personenziige, Einfache Fahrt?)
2,37 1,58 9,48 6,32 19,56 13,04 26,68 17,78
2,96 1,98 11,86 7,90 27,57 18,38 43,57 29,05
3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
5,70 3,60 21,80 13,70 50,80 31,80 88,70 55,50
Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)

1950 ..o, 0,79 —_ 3,16 —_ 6,62 — 8,88 —
1. 9.1951 ...... ... 1,00 — 3,94 — 9,19 — 14,53 —
1. 1.1954 ..... 1,01 — 4,07 — 9,44 — 14,93 —
1. 1.1961 ..... .... 0,75 — 2,04 — 7,02 — 12,32 —_—
1. 1.1964 .... 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56
1. 8.1966 ..... 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40

Schweden, Personenaziige, ab 1. 5. 1966 Personen- und D-Zuge, Einfache Fahrt
4,77 3,18 18,36 12,24 34,51 23,01 53,60 35,74
4,90 3,26 19,58 13,05 41,00 27,33 62,42 41,61
5,38 3,59 21,54 14,36 45,28 30,19 68,54 45,69
6,34 4,23 24,39 16,26 50,00 33,33 73,17 48,78
7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 53,53
7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 54,53
7,01 4,67 25,63 17,61 59,69 38,95 86,47 57,65
7,78 5,15 29,29 19,563 64,43 42,96 93,72 62,48
8,17 5,45 31,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
12,70%) 9,80%) 37,00%) 26,00%) 76,00%) 52,00%) 109,00%) 74,00%)
13,10°) 10,00°) 11,40°) 28,90%) $6,00%) 58,60%) 123,40%) 83,60%)
Hin- und Riickfahrt

1950 7,22 4,81 27,54 18,36 69,03 46,02 107,21 71,47
1. 5. 8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,59 110,15 78,43
1. 4. 8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
1. 6. 9,76 6,50 37,80 25,20 84,15 56,10 128,17 82,11
1. L. 10,71 7,14 42,58 28,39 92,45 61,64 136,25 90,83
1. 2 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 9. 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 9. 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1. 10. 13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,58 156,38 104,25
1. 5.1966 .......... 21,80%) 17,20%) 59,90%) 42,50%) 122,40%) 84,30%) 175,50%) 119,70%)
1. 1.1967 . ...... 26,20%) 20,00%) 63,80%) 48,60%) 139,20°) 95,40%) 200,00%) 136,00%)

Schnellzugzuschlag, Einfache Fahrt?)
3,67 2,45 3,67 2,45 3,67 2,45 3,67 2,45
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44
3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43
3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
3,89 3,80 3,89 3,89 3,89 3,89 3,80 3,89
MS) _,3) __3) _3) ,__3) _3) _3) __3)
Schweiz, Einfache Fahrt

1050 it 6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 28,96 — —
1. 4.1952 7,14 5,12 25,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58
1.10.1959 .......... 7,79 5,65 27,66 19,67 45,97 32,73 — —_
1.11.1964 .......... 8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — —

1. 1,1967 .......... 9,20 6,20 29,40 19,70 51,60 34,40 — —
Hin- und Riickfahrt

1950 ...l 10,14 7,24 36,49 26,06 60,81 43,44 — —_—
1. 41952 .......... 10,71 7,63 38,13 27,22 83,52 45,37 106,09 75,78
1.10.1959 .......... 11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 e -
1.11.1964 .......... 18,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 _ —_—
1. 1.1967 .. ....... 13,70 9,20 43,90 29,40 77,20 51,60 - —

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
ind dab 50 km 200 km 500 km 1000 km
nderungsdatum
€ 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse
Portugal'), Einfache Fahrt?)
1. 4.1949 .......... 2,68 2,35 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,50 16,79 — — —_—
1. 9.1955 .......... 2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,565 -—_ —_ —
1. 7.1961 ...... ... 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 — —_ —_
1. 8.1963 .......... 3,36 2,24 —1) 13,44 8,96 —1 33,60 22,40 —1) — — —_
1.12,1965 .......... 3,50 2,30 — 13,80 9,20 — 34,40 22,90 — — — —
Spanien, Einfache Fahrt?)
1950—1958 ........... ce 1,79 1,12 N 7,14 4,46 ce 17,84 11,15 Ce 35,68 22,30
21. 5.1954 .......... 2,70 1,97 1,23 10,80 7,85 4,91 26,98 19,63 12,26 53,97 39,25 24,53
1.10.1956 ...... SN 2,69 1,96 1,23 10,77 7,84 4,89 26,91 19,57 12,24 53,82 39,14 24,47
1. 41957 ...... ... 3,64 2,66 1,66 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,561 72,60 52,84 33,03
1.11.1958 ..... .... 3,43 2,63 1,62 13,63 9,90 6,16 33,73 24,54 15,35 67,37 48,99 30,70
10.10.1959 ,......... 3,38 2,46 1,65 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1.12.1965 .......... 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
1. 6.1966 .......... 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10
1,10.1966 .......... 3,30 2,30 1,50 13,20 9,40 6,10 32,80 23,40 15,10 65,80 47,00 30,20
3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DM3)
Stand : 1. Mirz 1967
Fahrtstrecke Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
km?)
von — nach 1. Klasse 2, Klasse 1. Klasse 2, Klasse
London— Wien a) ttber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 77,00 62,20 154,00 124,40
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) ........... 191 19,60 13.80 39,00 27.60
Venlo (Grenze)—Passanl ............ccvvnuvven 767 89,00 60,00 154,00 104,00
Pasgau-—~—~Wien West .............ooeeiiennns 208 34,40 22,50 68,80 45,00
INSgesamt ........ccovvmueireiinnnnneees 1560 219,90 158,50 415,80 301,00
b) tiber Dover—Ostende
London—DOVEL .....coveerrnenccrearaneinons 127 18,80 12,60 37,60 25,20
Dover—Ostende—Aachen Sild (Grenze) ........ 388 69,00 50,00 138,00 100,00
Aachen 8fid (Grenze)—Passau ................ 758 89,00 60,00 154,00 104.00
Passau—Wien West .......ccovvievvonnnacnes 298 34,40 22,50 68,80 45,00
Insgesamib ...........ciovivvuiiniinenenns 1571 211,20 145,10 398,40 274,20
Paris—Salzburg Paris-Ost—XKehl (Grenze) ... 512 64,10 42,80 128,20 85,60
Kehl (Grenze)—Salzburg ............. 561 69,60 47,00 121,00 82,00
InsgesamMt . ........covuieiiiiiinerionann 1033 133,70 89,80 249,20 167,60
Parls—Xopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 30,50 20,40 61,00 40,80
Jeumont (Grenze)—Aachen Slid (Grenze) ...... 174 23,50 15,70 47,00 31,40
Aachen 8id (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 87,60 59,00 148,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Xopenhagen ............. 366 44,40 29,60 71,00 47,30
Insgesamt .............ccoiviiivveniennn 1500 186,00 124,70 327,00 219,50
Parls—Prag Paris-Ost—EKehl (Grenze) ........oovvveennnoe. 512 64,10 42,80 128,20 85,60
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) ........cocvvuns 507 65,00 44,00 115,00 78,00
Cheb (Grenze)—Prag ........coveevnvnercenas 230 41,00 27,30 82,00 54,60
Insgesamt ............. cieeiniiasienes 1 249 170,10 114,10 325,20 218,20
Amsterdam—Bern Amsterdam-~Venlo (Grenze) .................. 174 18,40 13,20 36,80 26,40
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf................ 807 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad. Bf—Bern 126 21,80 15,10 32,50 22,40
INSgesams ........ooviineiiiiiiienoaaens 907 115,80 79,30 199,30 136,80
Briissel-—Rom Briissel—Aachen Stid (Grenze) ................ 153 20,80 13,90 41,60 27,80
Aachen Siid (Grenze)—Basel Bad. Bf........... 597 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel bad. Bf—Chiasso/Isellefr. ....... ....... 3389 40,00 27,70 60,00 41,30
ChiassofIsellefr.—ROM .....ovvviiniieacnenran 707 68,90 38,40 137,80 76,80
Insgesamt ............. cooeiiiiiniiaen . 1796 205,30 131,00 369,40 233,90
Kopenhag Innsbruck Kopenhagen—Puttgarden Mitte See ........... 241 34,70 23,20 54,80 36,70
Puttgarden Mitte See—Kufstein .............. 1119 125,00 84,00 199,00 134,00
Kufstein—Innsbruck ...........coivivienennnn 73 10,70 7,60 21,40 15,20
Insgesamt ............co0vveinnnnornones 1433 170,40 114,80 275,20 185,90
HKopenhagen—Belgrad Kopenhagen-~Flensburg (Grenze) ............. 366 44,40 29,60 71,00 47,30
Flensburg (Grenze)—Salzburg .............c00n 1154 128,00 s 88,00 202,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) ........ eeeeranas 219 26,30 17,40 52,80 34,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 38,70 25,80 17,40 51,60
Inggesamt ..........ceevviiinnneinnianns 2 368 237,40 158,80 403,00 269,70
Oslo—Mailand 0sl0—XKornsjd (Grenze) .......c.oveeveevivnons 170 26,10 17,60 52,20 35,20
Kornsjo (Grenze)—Liibeck/Travemiinde ....... 747 114,20 89,00 180,30 140,10
Lijbeck/Travemiinde —Basel Bad. Bf........... 945 110,00 74,00 181,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Iselle fr. .............. 339 40,00 27,70 60,00 41,30
Chiagso/Iselle fr—Mafland ..........c.0nnernnn 55 5,90 3,30 11,80 6,60
Insgesami . ........cooiiiniiiiiieeneins 2 256 296,20 211,60 485,30 343,20
Stockholm—Paris Stockholm—Hélsingborg/Malmé (Grenze) ....... 614 92,90 63,30 148,40 101,60
Hiilsingborg/Malmd (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 271 38,90 26,00 60,80 40,80
Puttgarden Mitte See-—Aachen Sfid (Grenze) ... 740 89,00 60,00 154,00 104,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 23,50 15,70 47,00 31,40
Jeumont {(Grenze)—Paris ...........c.o00unnn 241 30,50 20,40 61,00 40,80
Insgesamf .............ccoiiiiiiinnnnnns 2 040 214,80 183,40 471,20 318,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 41, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 1560 km)
in RM/DM je 100 kg

. Anderungsdatum
Gewichtsstufen -
1.1.1950 1. 1. 1951 15.10. 1951 5. 8. 1952 1.8.1953 1. 2,1958 1.11. 1960 1. 2, 1963 15, 3. 1966
a) Stiickgutsitze

1— 100kg .....covvennnl.. 1 1 7,69 8,74 9,04
101— BOOKE +ovononenniiin } 8,02 } 4,90 } 6,36 y 636 y 636 6,98 7,38 8.26 8,56
501—1000Kkg ............ ...t 3,63 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 7,17
tiber 1000kg ............ .... 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25 5,77 6,07

b) Stiickgutzuschlige (je Sendung bis 1 000 kg)

1— 500kg ... 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 3,00%)

501—1000kg .. ...... ....... 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 3,00)

9, Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 1560 km)
Nach Anderungsdaien

in DM je 100 kg

Geltungsdauer der Regeltarif Ausnahme-
Guterklasseneinteilung fiir die Giiterklassen?) ‘ fur die Montangiiterklassen tarife
1.8.42-31.1.68———| A | B | ¢ | D |Dw) F | FK) | o] ® |@Mm 1
© le.58—143.66—  —| A/B ¢/D B F | ¢ T Ty | m | v | v | B | B3
-2.58—14.3. ! ! | | l (KOE!- (Grubsen
" hol
ab15.3.66 ——> A | B [ cleoy| 1 | @ [mx]| ]| v len)}) | holz))
5 t - Klasse
16. 8.1948 ... ........... .| 2,45 2,20 1,96 1,74 1,63 1,57 1,27 1,19 1,09 1,03 1,96 1,74 1,27 1,19 — -
1. 1.1950 ... ... ... .| 1,98 1,85 1,83 1,80 1,68 1,69 1,43 1,33 1,26 1,18 1,83 1,80 1,43 1,33 — —
1. 1.1951 ... ...l 2,29 2,14 2,10 2,05 1,92 1,91 1,62 1,50 1,41 1,32 2,10 2,05 1,62 1,50 — —
15.10.1951 ....... ... ..., 2,86 2,63 2,54 2,44 2,28 2,23 1,88 1,74 1,62 1,52 2,54 2,44 1,88 1,74 —_— —_
[V
5, 81962 ...... ...... ..., 3,06 2,81 2,72 2,61 2,39 2,01 1,86 1,73 1,63 2,72 2,61 2,01 1,86 —_— —
1. 8.1958 .. . ....... ] 2,44 2,39 2,39 2,39 2,39 2,01 1,86 1,73 1,63 2,38 2,39 2,01 1,86 - —
N,
1. 2.19568 .. ...l 2,98 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 2,97 2,95 2,61 2,49 2,43 —_— —
6. 7.1960 ..... e 3,14 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 2,97 2,95 2,51 2,49 2,43 — —
15.10.1962 .. . .. ......... 3,36 3,20 2,96 2,67 2,22 2,01 3,18 3,17 2,67 2,66 2,59 _— —
18,1964 ... Ll 3,42 3,23 3,06 2,83 262 246 272 2,60 238 2,37 230 — —
15. 3.1966 .. . ...... 3,85 3,48 3,21 3,00 3,48 3,16 3,14 3,04 — —
10 t - Klasse
16. 8.1948 2,34 2,10 1,83 1,568 1,49 1,33 1,08 1,01 0,87 0,82 1,83 1,58 1,08 1,19 — —
1. 1.1950 1,89 1,77 1,72 1,64 1,54 1,43 1,21 1,13 1,00 0,94 1,72 1,64 1,21 1,38 —
1. 1.1951 .. 2,20 2,06 1,99 1,89 1,78 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,89 1,40 1,50 — —
15.10. 1951 .. 2,75 2,53 2,41 2,25 2,12 1,93 1,62 1,51 1,32 1,24 2,41 2,25 1,62 1,74 — —
[ 7
5. 8.1952 . 2,94 2,71 2,58 2,41 2,07 1,73 1,62 1,41 1,33 2,568 2,41 1,73 1,86 — —
1. 8.1953 2,35 2,27 2,24 2,17 207 173 162 141 1,33 224 217 1,73 186  — —
. o
121958 ..o il 2,69 2,56 2,36 2,00 1,67 156 254 253 200 190 1,94 — —
1. 81964 ...l il 2,52 2,38 2,25 2,09 1,93 1582 204 202 170 1,78 173  — —
15. 8.1966 .... ............ 2,63 2,37 2,19 2,05 2,61 2,37 2,36 2,28 — —_—
15t - Klasse
2,23 2,00 1,71 1,44 1,35 1,20 0,98 0,91 0,78 - 0,73 1,71 1,44 0,98 0,91 0,80 1,82
1,80 1,69 1,60 1,49 1,39 1,30 1,10 1,02 0,91 0,84 1,60 1,49 1,10 1,02 0,89 1,63
2,11 1,98 1,87 1,74 1,63 1,52 1,29 1,19 1,06 0,98 1,87 1,74 1,29 1,19 1,06 1,73
264 244 226 207 194 1,78 150 1,38 122 113 226 207 1,50 138 1,23 1,99
—
5. 819562 ... ... 2,82 2,61 2,42 2,21 1,90 1,61 1,48 1,31 1,21 2,42 2,21 1,61 1,48 1,32 2,13
1. 819568 ...t 2,25 2,19 2,10 1,99 1,90 1,61 1,48 1,31 1,21 2,10 1,99 1,61 1,48 1,32 2,13
1. 2. 2,35 v 2,24 2,07 1,75 1,46 1,36 2,23 2,22 1,75 1,74 1,70 1,46 2,40
1. 8. 1,89 1,79 1,69 1,56 1,45 1,36 1,79 1,76 1,56 1,565 1,51 1,29 2,49
15. 1,93 1,74 1,61 1,50 1,91 1,74 1,78 1,67 1,29 2,49
20 t - Klasse®)
1, 2,1958 ...l 2,24 ’ 2,13 1,97 1,67 1,39 1,30 2,12 2,11 1,67 1,66 1,62 1,46 2,37
1, 8.1964 ............. ... 1,80 1,70 1,61 1,49 1,38 1,30 1,70 1,68 1,49 1,48 1,44 1,20 2,87
15. 8.1966 ... .............. 1,84 1,66 1,53 1,43 1,83 1,66 1,66 1,60 1,29 2,37
25 t - Klasse®)
15, 8.1966 ........... .. ... 1,75 1,58 1,46 1,36 1,74 1,58 1,57 1,52 1,29 2,37

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 8. 41, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 39.
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3. Eisenbahnfrachten liir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgebieten

Volle Wagenladungen in DM je 1000 kg

| Ole und Fette , Stamm- Holzzellstoff
" 1 2 pflzl. v. tier.| Gruben- Faser-, holz fiber| Schnitt- mit
Ware — | Weizen toﬂ'eln ' Fische) | Kaffee | Tabak®) tig-esﬁtie Ocle u. Fette| holz Papierholz 1,5m holz mehr | weniger Wolle
| u F:ette (ansgenom, lang als 409,
o o ' Speisefette) ‘Wassergehalt
Nien- | Bremerh. Regens- Neustadt Mannheim- .
Ham- > n [ Kauf- Berle- | Passau Mainz-
von——> burg | Fischerei-; Hamburg burg (Schwarz- Sandhofen Bremen
Strocko bUrg | (Weser) | hafen , Hbf | beuren | Vg | burg | HDL |y pape| Kastel
Frankf. | Frank- Dissen- Karls- | Mannheim-
Augs- Eassen g ! Han- Mann- Bochum-| Essen Alb- Kel- Back-
M. . - p
nach— | burg Hbf. ( am) fuﬂ’ nover heim Ro}zagnf. Riemke R!}gilx(:br. Zsﬁgg'h_%f:gr_ Herford Hbf. bruck heim nang
_ (739 km)' (229 km)| (493 km)‘ (507 km) (162 km)| (588 km)| (254 km) (580 km)|(311 km)] (254 km) [(217 km)|(710 km)| (318 km) [(395 km)|(619 km)
Regolklasso bav. 17511)|16B1b)| 1651 2)|2485b) | a9 w2850 | 49 @ [1B340|1B210| 1B220) [B99 0 [BUY 0 | BYY D) A9 b) [2152D)
Gewlchtsklasse— | 2569 | 2549 | 5t | o0t LY | 2t | 29 20t 257) 25 19)
1960 D ....... 37,60 14,70 47,32 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1961 D ....... 37,60 16,70 50,30 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 168,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1962 D ....... 33,68°) 16,70 50,60 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1963 D ....... ,20 16,70 52,20 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1964 D ....... 28,20 16,70 52,20 33,60 23,22 32,90 24,09 24,00 19,40 16,20 20,88 48,14 27,03 39,18 39,80
1066 D ....... 28,20 16,70 52,20 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
1966 D .. ... 28,20  16,70) 53,05 33,60 20,54 32,90 21,70°) 2510 20,55 16,50  20,50°) 40,90") 26,307 33,80™) 39,80'®)
1966 Juli ..... 2820 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,80 30,80
Aug, ..... 28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Sept. 28,20 17,30 49,40 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,30 39,80
Okt. ..... 28,20 17,80 55,00 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Nov. ..... 28,20 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Dez. ..... 28,20 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
1967 Jan. 28,20 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
ebr. .... 28,20 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Marz .... 29,60 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,80 41,40
Baum- | Hiute | Ton, | Schwe- | Stein-u.|Schwefel-| Eisen- | gyap). Steinkohlen, Roh- Braunkohien- Rohes | Benzin
Ware ——— | ‘wolle |u. Felle| toh | felkies | Siede- | Kkies- | u. Man- | goprops -briketts braun- briketts Erdsl | (VK)
salz |abbrinde| ganerz und -koks'?) kohle
Duisburg-| : Barns- | Ham-
Ham- Gold- | Meggen : Hamm | Gelsenkirchen Nieder-
von ——— | Bremen burg | hausen |(Westf.) Hameln Hosc‘zllgeld Peine (Westf.) Hbf. auBem Frechen ( &?ertl" ) bsl:.lrg
Strecke e
Wein- Ober- . _ | Hagen- |Salzgitter| Ober- . | Dissel- . Holt- s
nach———» | Rheine | heim | hausen Iif: ";b;:ﬁﬂ ]%:fé Har- | Hitte | hausen | Siegen Hbg; dorf- (%[ng;:;?) Hb{’i‘;l hausen tiGogn
(Brgstr.)] West ol korten Sid HDf. Reisholz * g (Ems) ng
(163 km)' (569 km)| (180 km)' (122 km) (209 km)| (89 km) | (33 km) | (77 km) |(139 km);(346 km)| (52 km) [(145 km)| (439 km)|(153 km); (272 km)
Regelklasso bav. |57 511)[2388b) | 9% o) [7B 210y B9 by | PBS) | 7B VO |6B1c)[6B110)| 6B10) [6B1e) [6B1s0) 14B1d]A% )
Gowichtsklasse—| 15t | 20t | 257) 20t | 2547
31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 13,30 18,40 6,70 14,30 22,10 7,50 30,40
31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 12,70 17,60 6,70 14,30 22,10 6,60 30,40
31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,48 16,98 6,20 12,88 21,68 6,60 30,40
31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,24 16,10 6,10 12,60 21,10 6,60 30,40
31,60 15,78 8,00 20,22 8,10 3,30 10,18 11,36 16,25 6,10 12,60 21,10 6,60 27,57
31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,24 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 23,60
31,60 16,50  8,35%) 19,000)  8,100)  3,201) 10,10%) 11,40%%) 16,801%) 6,101) 12,60%) 21,10%) 6,60  22,90'%)
31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,80 21,10 6,60 22,00
31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 8,10 12,60 21,10 6,60 22,90
31,60 16,60 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
1967 Jan. .... 15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Tebr. ....| 15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 8,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Miirz 15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 7,00 22,90
Diesel- | Heizol, | Heizol, . |Thomas- . | Kohlen- Roh- _ | Walz- | Stab-, |Bleche u. Rohren
Ware —» | kraft- | leichtes | schweres| Benzol t%?ggﬁe Phos- Ag?;g? saurer | Zement | eisen in gfg‘iz) draht | Form- | Platten | aus
stoff (DK)| (HL) (HS) phat Kalk Masseln us Stahl] stahl'®) [aus Stahl] Stahl
Ham- Bochum-| Duisburg-| Braun- | Ludwigs- | Regens-| Wieshaden-T 1 .0 1 pope. | Duis- | Ober- | Braun- |psec.qor.
von ——> | burg ‘Wesseling Langen-| Hochfeld | schweig| hafen burg Biebrich Kirchen | mund burg | hausen | schweig Grafenber
Strecke Std dreer Sud Hgbf. |(Rh.) BASF Hbf. | Industriebf. Hbf. Hbf. Hgbf. 9
Duis- Miin- N Ham-
Got- . Hagen Kiel Bam- Bad Duis- Iser- | Hamm | Osna- Her-
nach—— | tingen Wiirzburg burg | “Hpf. | Hgbf | berg | Shep | Komig | burg | lohn |(Westf)| brick Do | ford
@?fkm) (331 km) (42km) | (64 km) |(284 km)| (267 km) (136 km)| (76 km) | (26 km) | (38 km) | (85 km) {(134 km); (182 km){(180 km)
i‘ﬁﬁiﬁ‘d‘ﬁ:&‘ﬁ& B Q) I B?)Y) d) |14 B4 d)} AHH d)| BYY Q) 11B1b) B%)) b) | 8B8Yc) ) ¢) A% o)
Gewichtsklasse — 2t | 251 i 2567) 25 £15) | 2517)
22,30 25,30 25,30 7,30 9,25 16.26 17,43 6,26 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,60
22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 26,10 24,50
21,01 23,84 25,30 8,88 7,90 18,00 17,70 8,00 9,68 5,20 6,40 12,38 17,92 22,93 22,42
19,20 21,80 25,30 6,30 7,75 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 990 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 8,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
1967 Jan. ... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 19,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Febr. .... | 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Mirz ....| 20,50 23,20 23,20 8,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 41, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Getreide?)
Ware —————— | Roggen und| Uebr, Getreidel Roggenund| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- ’Roggen und| Futter-
Weizen?) |d. Giiterkl. IV3)| Weizen?) getreide Weizen gotreide
n ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke i .
h ——— Diisseldorf ’ Braunschweig ‘ Koln Mannheim i Heilbronn3®) ) Koln
15,61%) 14,90%) 9,65%) 9,54 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,83%) 15,08°%) 9,04 8,44
16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,58 10,28 9,58
15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,385 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,26 16,54 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 18,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,562 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,66 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
10,88 10,49 7,39 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,60 7,52 7,26
10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,25
10,60 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,60 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7.25
10,60 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,26
10,50 10,41 7,42 7,80 10,96 12,48 7,26
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,60 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 1248 7,25
1967 Jan......... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Febr. ....... 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Mérz........ 10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Getreide?) Getreide?!) | Mehl Steinkohle
Ware ———————|""Roggen Futter- Roggen Futter- ab 100 47) in kompl. Ortskohle?) a)
und Weizen getreide | und Weizen getreide Ladungen®)
Emden Hamburg ZIechengll'uppenI}les Rul‘\rgebertIsI
Mannheim | Heilbronn?) Berlin Emden
13,22 12,62 14,85 14,25 11,70 8,60 6,10 6,86 7,30
13,22 12,62 15,13%) 14,536) 13,02 8,60 6,11 6,87 7,31
14,72 14,02 16,78 16,08 18,66 9,47 7,20 7,87 8,62
14,85 14,14 16,92 16,21 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
14,85 14,14 16,75 16,04 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8,55 7,24
13,30 12,67 14,98 14,34 12,156 13,56 9,05 5,93 6,65 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,93 6,565 7,24
11,14 10,61 12,66 12,18 10,82 14,42 9,54 5,98 6,60 7,30
1966 D ..... e 10,94 10,67 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
1966 D .......... 10,73 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
1966 April 10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
Mai 10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
10,78 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
10,78 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
10,78 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 8,62 7,82
10,73 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 6,62 7,82
10,78 12,32 11,251 16,17 10,20 5,99 6,62 7,32
1967 10,73 12,32 11,25 16,17 10,20 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 10,20 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,25 16,17 10,20 5,99 6,62 7,82
Wware ————> Kiistenkohle®) b) Exportkohled) ¢) Bunkerkohle®) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
———
Strecke I | 11 | III [ I | 11 | i1 I | 1§ | 111
nach ——— Emden
4,63 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,681 6,12 8,70
4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 8,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,57 5,06 5,62 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
4.36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,68 6,13 6,77
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 8,15 8,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
1966 April ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 8,79
Mai ........ 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
Juni........ 4,41 4,88 5,43 3,62 3,01 4,30 5,59 6,15 8,79
Juli......... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79
Aug, ....... 441 4,88 5,43 3,52 3,91 4,80 5,68 6,15 6,79
Sept. ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
Okt. ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,68 8,15 6,79
Nov, c...n.. 4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,69 6,15 6,79
Dez. ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,59 6,15 8,79
1967 Jan. ........ 4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,569 6,15 6,70
Febr. ....... 4,41 4,88 5,43 3,562 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
Mérz ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.

— 18 —



A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware ——————> ]?(‘é?llfglr)' Ortskohlel) Steinkohle!) { Braunkohlenbriketts
von ————¥ Ruhrgebiet I Rhein-Ruhrhifen ‘\ Wesseling/Rh.
Strecke < —
Berlin Frankfurg
nach — Bremen Hannover | Abladung (Main)®) |Wiirzburg?)| Mannheim |Heilbronn®)| Karlsruhe Frank'ﬁirt Wiirzburg?®)
1,76 m Osthafen n
6,66 8,44 7,43 15,51 7,62 10,40 7,65 9,73 8,97 6,18 9,06
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41 6,35 9,25
7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,61
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 6,57 9,61
7,55 9,569 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,59 8,57 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,07 10,20 9,16 6,567 9,51
7,21 3,66 8,03 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,563 6,57 9,61
7,21 8,256 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,26 8,32 7,67 16,22 7,156 9,67 7,10 9,43 8,43 6,57 9,77
7,28 8,34 7.69 16.26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,568 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 712 9,46 8,45 6,67 9,37
7.28 8,34 7,69 16,28 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,28 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 717 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
1967 Jan. ........ 7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
Febr. ....... 7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,69 7,12 9.46 8,45 6,67 9,87
MéErz ....... 7,2 8,34 7,69 16,76 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
. ! ! Mineralsl (in Tankschiffen)
Ware ——————» Braunkohlenbriketts Erze | Bremen?)
< : . 4 Duisburg-Ruhrort
von - Wesseling/Rhein B Emden Bremen | Mannheim |Heilbronn?) Kehl \ beladen iiber Kasten-Eanal und
Strecke — ‘ Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach————» | Mannheim |Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?) l Kanal
leer iiber Minden (Weser)
6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2,85 14,20 13,65
6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14,20 13,65
6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,561 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,201
I 11 111
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,81 3,07 4,45 2,856 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,62 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,01 9,26 8,i3 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 156,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,856 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,28 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8.13 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,562 4.84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1967 Jan. ....... . 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Febr. ....... 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Mérz ....... 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16 90 15,20 14,35
Ware —————> Mineraldl (in Tankschiffen) ; Kies ! Bimskies?)
Strecke YOO T Bremen?) i Emmerich/Rh. | Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
Tecke nach——— + i ‘ ‘
Heilbronn?®) Mannheim Braun. ! . Braun-
iiber {iber Dortmund | Hannover scl?weig Dortmund | Hannover | gchweig
Kiisten-Kan, u, Wes.Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan. | Wes.-Datt.-Ean.
26,20 19,85 20,50 2,46 5,80 6,28 4,00 8,70 7,82
27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,64 4,47 7,66 8,37
27,75 21,95 3,06 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
27,75 21,9511) 3,05 5,82 8,54 4,51 775 8,47
1T T1I I I I1I
25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,056 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,51 7,75 8,47
25.90 24.45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,65 7,86 8,60
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,98 8,70
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,03 8,70
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,58 7,98 8,70
25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,564 4,58 7,93 8,70
Dez ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5.82 6,54 4,568 7,93 8,70
1967 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 39,
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsatze
in DM jo 1000 kg

Ware ———> Bimskies?) Salzl) Schnittholz
Strecke von———> | Ladest. Vallendar bis Brohl/Rh. Heilbronn?) |  Borth/Rh. Heilbronn®) | Bremen
| " Loveroe —
nach———> an(lilf):gggé:) Heilbronn®) ' Koln ' Ilfxvigrburg-ll?:lil? Leverkusen Dﬁ‘ﬁg‘;ﬁ% Kéln Mannheim
4,43 6,12 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17 55
4,42 6,394) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 13,06 17,55
4,91 7,21 ,26 4,46 4,17 6,23 15,03 19,82
4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01
4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,47 6,560 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 6,19 15,19 20,01
4,34 6,34 4,38%) 4,78%) 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15.19 20,01
4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 . .
4,34r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,84r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —
4,34r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 _— —_
4,34r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 - —
4,34r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —
4,341 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — -—
4,34r 6,34 3,75 4,20 3,30 6,31 — —
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 - —
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —
Ware 5 Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie') — Partien von
unter 50t | 50t und mehr | unter 50 t | 50t und mehr | unter50t | 50 tund mehr | unter 50t | 50t und mehr
von —————> Rhein-Ruhr-Héfen
Strecke
nach——— Mannheim I ‘Wiirzburg I Heilbronn I Karlsruhe
8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,209 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 12,67 " 11,43 10,30
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,53 11,80 10,45
9,80 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,45
9,80 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 18,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,80 8,40 18,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10.45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,560 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 138,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1967 Jan, ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
Febr. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11.60 10,45
Miarz ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Ware ————> Normalgiiter in Partien von 100 t%)
Guterklasse — I fid I jii I v v VI
Strecke von————>{ Hamburg (Bugsiergebiet A)
nach —— Berlin (unterhalb)
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 138,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 18,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,55
15,27 156,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,67 15,58 15,38 15,24 15,14 15,06
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
16,27 15,12 14.96 14,81 14,71 14 63
16,42r 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80
16,42 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80
16,42 16,27 16,12 15,97 15,87 15.80
16,62r 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30
1967 Jan. 16,62 16,62 18,57 16,47 16,42 16,30
Febr, . 16,62 18,62 16,57 16,47 16,42 16,30
Miirz 16,02 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 89.
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A. Binnenschiffahrt
2. Schiffahrisabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar
Sétze in Dpf je 1000 kg

Strecke a
‘Ware bzw. Gliterklasse . Anderungsdatum
von nach L. 7.1948 | 15. 2. 1951 | 15. 12. 1951] 1. 11. 1952 | 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963
Getreide ................... Bremen ~—Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
brikefts ................. Rhein-Ruhrhifen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—Wirzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn — 11,20 22,40 28,00%) 39,20 39,20
Brz ... .. i Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
Balz ..o Heilbronn —Kodln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Giiterklasse V 80,44 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60
VI 33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
Schnittholz ................ Heilbronn ~~Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 41,80 56,00 67,20
Bimskies .................. Ladestationen
Vallendar-Brohl/Rh.—F¥rankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhifen —Wiirzburg
Giiterklasse 1 04,20 50,00 50,00 83,33 83,30 108.36r
84,78 45,00 45,00 75,00 75,00 108.36r
IIL 66,94 35,00 35,00 58,33 58,30 90,30r
v 47,10 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30r
Rhein-Ruhrhifen  —Heilbronn
Giiterklasse I 89,60 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80r
II 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80r
II1 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00r
v 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00r
3. Kleinwasserzuschliige der Rheinschiffahrt
Durchschnitisprozentsitze, um die sich die Prachtsiitze tiir Massengiiter erhhen
Ware — - --————— > Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) [ Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
Streck von ————————> Rhein-Ruhr-Hifen Niederrheinstationen i Rhein-Ruhr-Hifen
recke i
nach — | Qperrhein-, Main;, Braubach®) Litlsdorf®)
Neckarstationen®) ! Rhein-, Main-, Neckarstationen?)®)
(oder umgekehrt)
3,41 5,65 4,11 — —
1,63 1,73 0,97 — —
0,38 0,05 — - —
15,61 23,66 20,96 7,63 7,53
0,05 0,27 0,11 — —
2,72 1,83 0,97 — —
15,93 15,55 14,12 12,85 12,85
12,68 10,72 8,80 9,01 9,01
14,45 21,12 15,36 1,95 1,95
0,16 — — — —
4,52 0,65 _ —_ —_

1959 September ..... ........ 33,33 60,00 48,00 —

Oktober ..... .......... 72,90 96,13 96,13 72,00 72,90
November ......... 34,00 66,67 50,67 — —_
Dezember ......... ..... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai . .................. 0,65 3,23 1,29 — —

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 — —_
November ......... ..... 12,67 — — — —
Dezember ............... 1,29 — — — _—

1962 September .............. 7,33 11,33 5,33 — —
Oktober ................ 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November ............... 80,00 80,00 80,00 80,00 30,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1968 Januar®) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,687 80,00 80,00
MErz ................. .. 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ........... v 2,00 5,33 2,00 —

Dezember ............... 5,16 3,87 1,29 —_

1964 Januar ................. 50,32 56,77 43,23 21,29 21,29
Februar................. 19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
Marz .c.oovvvee vnnnnnnn 6,45 1,29 — —_ —

Jull eeveeniiii " 14,84 34,84 25,16 — —
August.................. 31,61 61,29 44,52 — —_
September....... RN 20,67 50,67 35,33 — —
Oktober ................. 13,65 26,45 20,65 —_ —_
November......... e 14,67 18,00 12,87 —_ ——
Dezember ............. .. 1,94 — -— — —_

1965 Januar ..... 0,65 — —_— —_ —_

Februar ... —_ —_ —_ —_ —
Ceraeees 1,29 —_ — — —

]'T?rlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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1. Frachfraten der nordeuropilischen Kiistenschifiahrt (in Reisecharter)

B. Seeschiftahrt

Ware ———————>| Getreide!) Olkuchen?)
N ordlich i
Brest/Diinkirchen |pooyo Rotter~
VO~ (Frankreich) ergr%rlnlcslsa) / Elbe dam?) Elbe
Route . Dénische| nordlich |Helsingborg/|nordl, Ystadf| Elbe/ | Danische | nordlich | nordlich | Helsing-
Stettin/
nach —| Elbe Danzi Elbe Hifen im| Fredericia/l Ystad | Oskarshamn| Weser/ | Hiifenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
~ g K1. Belt’), Aarhus®) (Schweden) | Ems |KLBelt?)! Aarhus®) | Aalborg®) |(Schweden)
E[Veﬁngeneinheit__’ 8 je 1000 kg 1 DM je 1000 kg DM jo 1000 kg
1956 D .....ovenns 28.0 . 8,14 10, 7 11,37 13,67 13,32 12,13 14,50 13,51 14,09 15,00
1957 D ..evvnnnnns 22.8 . 7,10 7,8 7,53 8,07 10,26 9,91 9,50 9,39 8,75 11,25
1958 D ...ovvunnn 17.5 . 6,02 8, 36 7,18 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
1959 D ....onvnnns 18.6 . 5,75 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
1960 D ........... 18.5 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
1961 D ........... 18.10 19.8 6,38 7,10 7,65 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
1962 D ........... 18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
1963 D ........... 19.10 22.4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1964 D ........... 21.4 22.1 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
19656 D ........... 20.7 22.4 6,52 7,81 8,34 8,97 9,76 13,62 9,09 10,17 11.84 10,89
1966 D ........... 22.8 21.5 5,74 7,39 7,79 8,54 8,74 3,99 =,00 9,54 11,28 10,73
1964 21.7 23.3 5,17 8,06 7,66 8,00 9,83 11,38 8,26 9,15 11,62 9,98
21.2 . 4,78 7,04 7,69 7,88 9,32 13,04 8,79 9,45 12,17 11,21
. 19.9 6,34 7,28 7,39 7,58 8,82 12,46 8,36 9,83 11,79 10,00
23.3 6,79 8,28 9,04 10,00 10,03 15,64 9,74 11,14 14,19 12,15
1965 20.10 21.1 6,34 7,50 8,13 8,75 9,33 8,85 10,09 12,58 10,64
21.5 5,34 7,69 8,08 8,25 9,26 8.64 9,42 11,45 10,72
19.1 19.8 7,38 7,67 7,88 8,38 9,08 . 8,80 9,72 10,66 9,80
. 25.4 7,30 8,38 9,29 10,43 11,37 13,69r 10,06 11,44 12,66 12.39
1966 LVj. ........ 21.5 22.10 5,95 8,07 8,37 8,31 . 13,00 9,56 10,36 12,22 12,02
II. Vie evvnnn. 23.8 21.9 4,98 6,92 7,23 7,63 7,89 7,96 8,83 10,36 9,18
Vie veenns 23.1 20.2 6,26 6,82 7,19 8,12 8,38 15,05 7,85 9,14 10,96 0,82
IV. Vi)..... 22.4 21.1 5,76 7,60 3,35 9,62 0,44 13,84 8,63 9,82 11,59 11,91
Ware ——————>| Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
iiﬂamina/ sidl, Vester-| o Brahestad/ | Goteborg/
von ———> Elbe | Bjorneborg | vik/Ystad?) Hamdna/Bjorneborg (Finnland) Tornia Viénernsee
(Finnland) | (Schweden) | (Finnland) | (Schweden)
Route nordl. Ystad/|  GroB Elbe] | 1 . Rhei nieder!
nach- —| Oskarshamn| britannien, Wes:r/ belg.®) | niederl.) }iifenlll°) Jade/ Elbe/ | Litbeck/ GroBbritannien, Rheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ems Rheinendhifen Ruhrhaf, Ems ‘Weser | Flensburg Ostkiiste hafen®)
N oit—| PM/1000 kg| s/Fathom |DM/Fathom| s/Stand. | hﬂ/Stand.] DM je Standard | sieStandara | hf/Stand.
16,16 217.1 240.0 120,19 144,10 114,06 104,38 99,18 250.4 277,11 92,42
9,00 183.6 205.6 102,86 140,60 98,69 94,67 94,78 216 0 245.9 86,98
9,16 1271 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,562 100,86 98,60 91,70 230.2 248.10 86,91
10,27 1568.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240.8 78,81
11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225 5 75,38
11,39 182.1 74,56 227.6 102 55 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253.9 94,64
11,36 180.0 78,37 226.5 31 130,89 105,03 103,69 105,70 251.9 266.2 92,32
12,00 200.5 75,00 225.5 103 09 131,15 104,67 103,47 109,07 247.11 262.4 89,66
10,98 190.7 70,00 231.0 96,00 129,88 111,81 106,32 109,11 254.8 273.8 86,88
11,06 174.0 81,25 218.1 97,03 129,94 98,50 98,18 109,34 238,10 251.1 84,65
11,35 169.11 75,69 228.2 105,19 129,65 108,78 102,10 99,12 250.9 256.8 92,63
10,48 183.8 77,568 226.3 106,20 133,56 108,83 105,42 105,39 255.3 263.2 93,78
12,56 194.10 83,00 233.3 100,83 130,19 103,50 109,06 107,96 262.4 309.2 98,71
13,07 204.6 225.6 106,36 131,39 101,48 103,91 106,79 243.6 259.7 85,60
11,64 . . 227.3 99,15 129,97 100,17 104,09 111,37 246.9 257.8 85,09
10,55 183.9 77,25 221 0 99,12 130,24 106,29 104,75 115,59 247.2 259.8 93,75
12,72 190.0 . 227.9 107,74 133,00 113,00 101,12 . 254.4 276.1 91,40
10,75 . 228.10 93,17 128,63 111,67 104,86 113,82 246.6 261.11 73,89
9,69 185.0 231.5 96,57r 128,73 114,44 107,28 105,47 264.11 271.11 91,14r
11,36 192.6 231.7 97,32 131,72 115,46 109,80 105,42 253.4 263.4 93,75
12,13 191.5 232.1 06,02 131,00 106,90 103,33 115,38 254.0 293.6 91,04
Schnittholz ‘ Kaolinl?) Naturwerksteine
westl. Ystad/|  sual, Vestervik/ | 00rdl Oxelosund/ | syogpiny | GTOBr Bornholm Limfjord- " Lysekil
von——|  Varberg Ystad (Schweden) [ Hirntsand'?) i Danzig Il;mmﬁ?leg (Dénemark) D_hafen X (Schweden)
Route (Schweden) S— (Schweden) analkiiste (Dinemark),
Elbe/ el niederlindische GroBbritanaien, Elbe/ Liibeck/ Liibeck/
nach Weser hgfen}") Rheinendhiifen®) Ostkiiste ‘Weser ’ Elbe Flensburg Elbe Flensburg
Ruhrhifen | ! o
NOnrUDg heit—| DMieStandard | hfijeStandard | s JeStandard DM je 1000 kg
79,29 107,63 . 91,08 251.7 168.7 20,91 9,22 10,19 9,35
71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . . 9,92 9,00
65,10 . 60,00 70,64 181.6 127.1 13,45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
67,70 92,18 . 70,83 182.8 138.8 14,69 7,68 6,75 6,21 8,65 8,42
72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
73,68 108,68 82,80 86,50 223.2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
73,81 93,98 79,47 80,46 202.11 145.9 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,25 9,26 7,23
77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
. 100,31 77,36 97,25 258.9 173.5 15,06 9,07 . 6,79 9,00 7,88
. 04,52 82,86 90,02 235.8 135.4 14,86 8,73 . 6,25 8,24 6,94
76,92 100,38 85,69 94,29 247.2 170.10 14,85 9,25 9,38 6,25 8,95 .
76,00 100,03 88,83 97,81 254.9 192.6 14,76 9,52 9,73 6,25 10,21
. 101,22 85,50 100,49 262.3 209.11 16,36 9,15 9,27 6,28 10,50
. 99,89 80,56 88,77 235.10 155.10 14,67 9,00 9,00 6,48 8,57
78,50 99,63 85,28 91,63 248.9 181.2 14,82 . . 6,48 8,79
78,67 99,67 81,50 93,33 244.11 179.5 14,61 9,25 6,42 10,30
. . . 90,83 266.9 200,11 15,88 9,07 6,36 10,53
102,15 75,25 105,50r 247.10 146.2 15,34 8,83 6,75 8,58 8,38
103,00 79,38 93,82r 267.6 179.4 15,18 8,89 6,77 8,36 7,75
100,63 96,78 255.4 181.9 14,40 9,28 6,87 9,80 .
94,38 52,67 95,67 262,9 186.5 15,38 9,24 9,19

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————> Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke?) ' Schrott?) r Steinkohle
Danische | nérdlich | Limfjord-~ ' i
Bornholm s o " Varberg/ - Rotter- Aarhus und Stettin/
von ——> h » "
Rout n (Ddnem.) ]]gf%yg) Ff:,‘;’f&‘;i’)‘/ (Dlgfgrl:l') Karlshamn (Schwed.) Antwerpen | Litbeck dam®) | siidlich davon?) Danzig
oute
“ Hamina/ nordlich Rhein- |
nach——» | pbeck], Eibe l ibeck] | Bjorneborg | Stockhoim Elbe nafen)) | Elbe
- (Finnland) | (Schwed.)®) Ruhrhifen
l,‘j}’;n‘ggnng,m DM je 1000 kg 5/1000 kg | skr/1000 kg hfl/1000 kgi DM je 1000 kg
. . . . 7,88 7,56 17,83 . 18,05 .
6,67 . . . 7,81 . 16,06 . 16,563 .
. 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . 9,30
5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15,2 12,75 . 13,42 9,27
6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
6,01 5,66 5,78 5,57 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
8,57 5,97 5,90 7,19 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,64 12,19
5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,62 14,01 12,04
6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15,36 11,03
5,33 5,07 5,83 6,49 8,06 6,82 175 13,00 7,39 5,04 16,04 10,19
1964 1. Vj...... 7,14 5,48 5,63 5,92 7,89 6,94 . . 7,33 5,568 14,37 11,08
IL Vj. ... 4,84 4,99 5,31 6,11 7,56 6,86 14,6 12,59 7,18 4,83 13,28 11,41
HoLVy. .. . 5,47 6,06 7,45 8,24 7,15 15.2 12,78 7,21 5,43 15,19 11,99
IV.Vij. ... 6,29 5,88 6,98 7,31 8,19 7,29 20.5 12,87 7,29 6,29 16,81 13,49
1965 L V3. ..... 5,68 5,07 6,27 8,32 6,63 21.6 . 7,18 5,25 14,93 10,09
IL. Vj. 4,13 4,98 5,00 7,06 7,91 7,25 17.0 12,77 7,18 5,09 14,77 11,31
IIL, Vi. 6,63 5,87 . 7,37 8,10 . 16.4 12,82 7,23 5,50 . 11,06
IV.Vi. ... . 6,04 6,58 7,63 8,08 . 18.5 12,79 7,26 6,21 16,33 11,34
1966 I Vi. .... . 5,19 6,46 7,80 . . . 7,41 4,96 16,35 10,30
ILVj..... 5,35 4,85 6,53 8,31 7,09 16.11r 12,94 7,39 4,88 17,251 9,71
IIT. Vi. 5,63 5,28 6,82 8,08 6,39 17.6 13,03 7,37 5,24 14,52 10,41
IV, Vi) 6,00 4,99 6,13 7,87 6,61 18.4 13,00 7,40 5,07 . 10,33
Ware — Steinkohle Koks?)
N  Qtattt . GroBbritannien o ocar Rotterdam/ - T
Routevon — Stettin/Danzig ‘ Ostkiiste | Wales Weser/Ems Hamburg Elbe o
N Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ = Aarhus Varberg/ nordlich Hamina/  Aarhus | nérdlich
nach-—— Fﬁ‘:;fg’ﬂ siidl. dav, Vaasa Weser/ ng‘;‘;f‘o') ﬁgf::éﬁil und stidlich |Oskarshamn| Stockholm®)| Vaasa u. siidlich | Aarhus/
_ 2| (Dan.)?) | (Finnl.) Ems * Javon“) (Schweden) (Finnland) | davon?) | Aalborg1?)
Wihrun, DM, dkr, s s s
dhrung Lo {(g Lo {{g ‘ 8 je 1000 kg 8/2240 1bs | /1000 kg l skr je 1000 kg \ 3 jo 1000 kg
. 21,92 26.6 21.6 24.7 21.6 26.7 19,42 19,56 3111 23.9 25,1
. 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 16.9 20.1
8,43 14,17 15.2 12.11 14,11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
8,72 16,05 14.11 14.8 16.7 12.11 21.0 14,09 14,02 22.1 16.11 18.7
10,15 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22.6 16,64 15,93 20.3 20.10 20.6
9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,06 15,61 22,4 19.5 21.7
8,99 16,08 14.5 14.7 15.11 15,11 21.6 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,56 17,64 22.3 21.7 21.11
10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 22.11 17,12 17,156 22.10 20.9 22.7
10,28 18,57 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
9,68 19,19 17.1 16.7 20.0 17.11 24.0 13,26 21,08 26.0 20.11 21.3
11,10 17,27 18.5 175 19.5 15.5 21,10 17,98 . 20.6 20.1 22.2
10,34 16,15 15.11 16.10 17.9 17.1 20,5 15,36 15,90 20.4 18.3 19.9
10,73 20,79 17.8 17.0 18.0 17.7 22,11 16,02 16,41 21.0 20.5 21.0
11,80 22,00 20.8 18.5 21.7 21.4 26.8 19,11 19,52 28.9 24.2 25.6
8,80 16,17 18.7 15.6 18.11 13.10 21.10 17,66 . . 19.2 19.6
10,33 18,03 15.8 16.3 17.8 15.7 . 16,42 18,52 22.5 19.3 .
10,03 19,12 16.6 15.11 17.2 18.4 23,0 16,69 18,56 23.6 20.5 21.5
10,88 20,94 20.11 18.8 21.3 21.3 26.5 18,561 22,25 31.7 23.9 23.6
9,29 17,62 . 16.10 21.7 17.6 24.9 20,00 25,00 . 22.3 .
8,72 17,04 15.0 16.8 19.5 19.1 . 17,18 20,63 24.9 18.2 18.?
10,50 21,08 16.3 16.0 18.6 17.9 22,11 16,92 19,21 218 20.6 20.5
16,63 21,01 18.11 16.11 20.9 16.9 . 19,00 21,50 28.9 22.9 24.2
Koks®) ) Briketts!?) Kalidiingemittel Eisen und Stahl
| Grof-~ Wismar/ Rhein-
von ——> Elbe ! Litbeck | britannien, | o 50 Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hiifen’)/ Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiiste Ruhrhifen
Varberg/ | Aarhus . ! Varberg/ | Aarhus | Strémst./ | Trelleborgf "Stromstadt/
nach—— | Oskarshamn| u. siidlich rr?:rlll(?‘;) ‘ sﬁﬁla'::llllu;a.l\lr%‘!ll‘) Karlshamn | u. siidlich | Malmo [ Stockholm sﬂ‘éﬂ;‘ﬁusa‘;%%4) Malmd
o (Schweden) | davon?) ! b (Schweden) | davon?) (Schweden) (Schweden)
ﬁfm‘?nh.“" skr/1000 kg ] s je 1000 kg ) dkrje1000kg  |skr/1000Kkg | s/1000 kg ] skr je 1000 kg | DM je 1000 kg
17,567 22,0 37.9 17,30 23,87 21,60 26.2 20,00 20,40 19,83 . 10,00
12,81 14.11 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50 .
11,84 16.0 20.2 13,56 17,50 16,55 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
14,63 16.7 21.6 15,67 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,52 16,17 18,17 9,35 9,88
13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19,9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,51 8,91
15,58 21.0 32.2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 224 16,26 16,92 18,05 9,07 9,75
15,46 18.5 29.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16.67 8,71 9,78
16,25 23.2 31.9 13,29 21,07 20,56 23.3 17,24 17,42 16,60 8,73 9,72
1964 1. Vi...... 15,40 20.11 3L.2 17,69 20,29 18,06 21.8 15,98 17,56 18,41 8,71 9,36
IL Vj. ... . 15.10 26.10 . 19,35 18,656 20.9 14,31 15,19 18,21 8,62 9,56
LV, .. 14,92 . 26.10 19,17 20,94 20,03 21.0 15,85 15,61 18,86 9,17 9,82
IV.Vj. ... . 20.9 32.8 19,82 24,10 23,60 26.0 18,90 19,41 16,04 9,79 10,27
1965 L. Vi, ..... 18.0 28.5 16,46 21,24 25,89 23.2 18,09 18,11 16,34 8,70 9,69
ILVj..... 24.8 . 20,38 18,63 22.3 16,10 16,49 16,80 8,36 9,82
III. Vj. 16,08 . 28.3 18,36 19,51 17,25 20.8 14,48 14,96 16,31 8,64 9,48
V.V 16,85 22.9 35.10 21,256 22,96 20,33 27.10 19,21 21,05 17,22 9,14 10,13
1966 L. V). ..... 19,567 23.% 315 18,56 22,25 22,11 26.4 19,83 20,72 15,38 8,94 10,09
ILVi..... 15,17 . 27.2 15,00 19.00 18.00 22.7r 15,70 16,77 17,28 8,29 9,19
IIL Vj. ... 15.00 35.1 17,50 20,50 23.50 21.6 15,27 15,35 16,67 8,56 9,45
IV.Vil).. 15,35 33.6 19,64 22,33 138,39 22.6 18,13 17,94 18,71 9,13 10,25

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/19686, S. 39.
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B. Seeschiffahrt

2, Frachtraten der Hochseeschiffahri!) (in Reisecharter)

Wareg ——> Getreide
von ———> GroBe Seen St. Lawrence ] USNH US-Golf Nord-Pazifik3)
Route 0 - -
s Antw./ Antw./Rttd./  Antw.) | ‘ Antw.! K Antw./ Javpan® Antw.]
mach ——| UK} g UK [t Hbg, | % Hog, | U Hbe. apan’) UK Hbe.
Waihrung———| s | $ s | | s ' s 1 s $ s $
Mengeneinheit ——> je 2240 Tbs
1956 D .......... . . 89.4 10,90 10,61 103.8 11,76 115.8 14,02 21,92 153.9 18,17
1957 D ..ovnnnee . . 60.4 8,29 5,72 66.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
1958 D ..vvvnen 92,10 . 40.11 4,14 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8,37 569 7,06
1959 79.1 9,57 40.2 3.99 4,42 46.8 4,92 49.8 4,86 8,41 59.10 7,09
1960 82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
1961 83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5.41 56.5 5,36 10,86 6,81%) 6,97
1962 65.11 7,75 35.8 3,03 3.48 35.1 4,06 40.5 4,39 ,88 6,17 ,88
1963 68.11 8,44 11.2 4,90 5,01 41.3 4.53 51.11 5,59 9,69 7,44 7.68
68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42.4 5,73 51.0 5,26 10,27 7,85 7,82
78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48.7 5,74 64.1 5,60 12.01 8,54 7,56
69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 41.5 4,66 51.10 4,28 10,32 7,94r 7,62
7.2 8,50 45.3 3,76 4,04 48.0 4.60 52.4 4,70 11 05
66.7 8,25 40.10 3,02 3,15 . . 61.3 3,58 9,75
68.11 8,11 39.9 3,35 4,46 36.10 5.2 3,49 9,22
65.0 7,41 29.5 3,08 3,58 . 51.3 3,80 9,49 .
64.8 7,75 51.4 3,13 3.25 . 40.0 3,46 9,49 .
63.0 6.80 41.11 3,25 3,50 . 35.9 3,55 10,30 .
70.7 8,47 35.0 3,81 3,99 . 53.11 4,74 10,22 . .
60.0 8,75 43.2 4,41 +,39 34.5 54.2 4,37 9,90 6,501 8,36
. . . . . 33.9 41.7 3,21 9,00 6,40r 6,25
81.3 . . . 30.5 32.4 3,58 8,00 5,25
60.0 7,00 30.0 2,76 2,75 29.8 . 38.2 3,78 9,31 .
77.6 7,89 52.6 3,12 33.5 4,18 41.5 3,97 10,60
Getreide Kopra Esparto Zucker
West- Ost- | Full Range Stid- Siid- Sch . Philip- .
3 i chwarz ilip: 8
von La Plata®) Australien china$) afrika’) meer pinen Algerien Kuba®)
Route -
i Antw./ West- Antw./ Antw./
nach —— UK Hbg. ‘ italien UK/Kont. Ceylon UK Hbg.?) Hbg.%) UK
Wihrg. /Mengeneinh. — s je 2240 Ibs $ jecu ft s je 2240 lbs
1966 D ... .....en 153.6 145.11 138.11 1711 176.3 173.0 . 126.7 81.5 0,41 126.1 105.11
1957 D ....oeil 98.6 91.11 96.3 110.10 119.9 114.4 . 93.7 59.2 0,26 110.9 97.1
1958 D ...nunnn 58.2 51.3 54.7 63, 73.1 67.4 54 0 30.2 0.15 80.11 40.7
1959 D ..onnnnnn 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 60.4 38.3 0,17 79.4 39.8
1960 D oo.ovvnnnn 68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 82.5 38.4 0,18 81.2 52.4
1961 D ...l 70.5 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 . 62. 40.4 0,16 81.8 57.6
1962 D ....... 67.4 61.9 59.6 64,10 75.0 707 35.11 52.5 33.5 0,15 81.0 49.8
1963 D ...ovunnen 78.8 74.6 78.0 78.5 84.10 83.7 46.2 61.11 36.11 0,19 85.2 68.5
1964 D .......... 83.8 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 50.2 597 7.6 0.20 93.5 68.4
1966 D ....onenl 95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.6 53.3 61.7 . 0,24 92.7 75.11
1966 D ...... ... 90.3 78.8 83.7 83.7 87.3 82,7 47.7 52.0 0,21 89.7 .
1966 April ....... . 89.10 86.10 . 56.2 . 0,24 . .
Mai ........ 93.3 80.3 80.0 88.3 . . 47.0 47.6 0,21 92.6 .
Juni........ 91.6 76.2 8L.3 82.6 90.0 86.3 46.6 . 0,18 . .
Juli......... 90.0 74.5 83.8 82.0 88.9 85.0 44.0 0,18 91.3 .
Aug, ....... 87.6 69.3 85.11 80.0 . . 43.11 0,17 89.5 .
Sept. ....... 82.10 74.1 77.6 78.4 86.3 81.6 43.0 0,20 88.9 .
Okb......... 81.3 . 70.6 76.3 87.6 81.11 42,11 0,18 87.6 .
Nov. ....... 83.11 70.0 78.2 75.0 86.0 81.1 47.1 0,17 87.6 .
Dez. ....... 86.1 715 81.3 75.0 85.0 80.0 49.6 0,18 87.68 .
1967 Jan. ........ 81.3 67.0 76.11 . 47.4 . 0,17 87.6
Febr, ....... 80.6 68.7 - 74.1 70.0 . 45.2 0,19 87.6
Mérz ....... 85.0 60.8 78.1 . . 49.0 46.11 0,18 .
Ware - — Zucker }Fischmehl. Schwefelkies Schwefel Apatit Bg;.f;;nlgge
1 I
von ———| Kuba®) Queenslandl?) ’ Mauritius Peru Mo]rg;ou- Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria
Route
nach ————> %%tgwe)/ UK Antvxigt'td.l UK %’g’: 6{ Niederlande UK Belgien |Niederlande UK Ié%:’f&i %{Ig: o')/
8 je 2240 Ibs $ je cu.ft.*) s je 2240 lbs
112.0 214.81%)  223.6'%) 135.1 . 58.9 56.2 43.7 41.9 112.9 48.10 107.8
104.2 934 96.6 74.2 . 44.9 46.7 355 31.8 96.5 44.2 77.10
37.3 76.11 75.3 58.7 . 26.9 36.3 22,9 23.2 49.6 20.7 39.4
30.11 92.3 89.9 62.11 26.3 34.1 25.9 24.6 47.10 20.6 41.1
47.10 90.1 87.7 63.10 26.6 35.7 24,11 23.9 49.2 21.11 44.11
57.6 93.0 90.6 65.7 . 26.7 . 22, 21.10 54.2 21.2 43.11
46.5 83.10 81.4 57.3 0,14 232 27.3 20.10 21.3 41.6 20.2 34.2
64.3 97.2 94.8 79.4 0,15 26.0 - 23.0 25.6 25.0 50 5 22.9 36.8
71.1 92.5 89.11 73.1 0,20 32.1 . 29.0 26.0 59.10 22.6 32.8
73.0 100.7 98.1 81.7 0,23 35.6 274 . 66.3 . 39.2
75.7 95.9 93.3 58.11 0,17 . 29.2r 29.0 61.7 24.0 26.0
75.0 100.0 97.6 . 0,20 . . 69.0 22.3
72.0 95.0 92.6 . . . 29.0 65.0 .
. 95.0 92.6 62.6 . . . 25.3
95.0 92.6 80.3 0,17 63.2 .
92.6 90.0 55.0 . 52.6 .
. . 57.1 0,17 . 50.8 .
. . 55.0 0,16 . 48.9 . 20.0
. . 55.0 0,16 . . . 24.0 .
90.0 87.6 55.0 0,16 . 24.3r . .
1967 Jan. ........ 85.0 82.6 52.6 . . 30.6 22.0 . . 17.0
Febr. ....... 83.7 81.1 . . . . 47.9 .
Mérz ....... 83.9 81.3 . 26.0 . . 19.6

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Hochseeschiffahrt!) (in Reisecharter)

7Ware ———> noch: Eisen- und Manganerze ‘ Zinkkonz, Kohle
o ) Stidafrika,
Rout von ———> | Marmagoa f Mosambik/ f Luanda? , Conakry Melilla l Poti J Port Pirle Hampton Roads
oute . i !
Brist. Kan./
nach ——s Antw./Hbg.3 Pol JHbg. & ; Nordd. Rotter- West- Rio de
/Hbe.?) ‘ olen Antw./Hbe. %) L"&‘;‘g‘.’e/ Hifen dam italien Japan | g eiro
s je 2240 Ibs $ je 2240 Ibs
122.8 115.6 : 72.6 40.1 66.9 186.0 78.0 77.2 11,52 19,90 11,35
773 69.2 75.0 62.9 36.9 . . 147.11 53.1 51.11 7,90 15,71 8,02
41.1 45.2 . . 18.9 29.9 74.0 25.8 242 3,97 7,80 4,95
46.8 44.9 . 30.2 18.5 30.1 91.10 24.10 23.0 3,80 7,76 5,25
45,11 45.4 . 29.2 17.11 31.2 100.0 27.5 26.2 4,14 8,35 5,30
42,10 41.10 36.1 26.7 17.5 32.3 86.9 30.1 27.4 4,25 9,02 6,32
32.9 31.0 30.4 22.11 15.11 24.6 75.8 22,11 20.3 3,61 6,55 5,06
37.7 37.2 31.2 25.9 19.0 27.8 95.1 28,11 27.3 4,83 7,18 7,44
41.1 40.6 35.3 29.4 20.1 25.10 86.7 27.0 24.6 4,45 7,32 8,11
49.1 41.8 36.7 34.5 . 3L3 98.10 311 27.11 4,82 8,31 8,09
35.2 47.0 . 35.2 21.0 23.9 95.6 23.1 20.6 4,04 6,99 7,06
39.9 42.6 . . . . . . 8,50
33.6 . . 33.5 . . 97.6 . 19.9 7,75
. 48.5 . . . 23.9 95.0 . 20.0 6,58
Juli......... 28.6 44.3 . . . . 95.5 . . 3,65 6,53 6,567
Aug, ....... . . 91.6 . 16.0 . 6,58 6,33
Sept. ....... . 20.0 17.6r . 6,33 5,68
Okt. ....... . . . . . . . 19.0 . L 7,37 7,05
Nov, ....... 28.0 . . . . . 90.0 . 20.3 3,70 6,28 6,565
Dez. 24.8 . . . . . . 3,50 5,84 6,58
1967 Jan. . ‘e 32.3 . . . . . 88.9 . 16.0 . 5,99 6,25
Febr, ....... . . . . . . . 20.0 . . 6,10 .
Miérz 28.0 . . . . . 83.9 . 18.0 . 6,31
Ware ———— noch: Kohle Erdé), roh Rohphosphat
von ——-— | Australien Danzig/Stettin Karibische See US-Golf Persischer Golf US-Golf |Casablanca Sfax
Route i
West- . . .
nach—— | Japan | Portugal | e UK Torad. UK o UK ! Tod. | vk Antw./Ritd.
Wihrg. [Mengeneinh.—> s je 2240 Ibs
1956 D .......... . 46.2 68.7 73.4 95.4 99.11 146.6 152.0 107.6 39.9 44.0
1957 D ...l 69.10 . 29.5 52.10 60.1 64.5 67.2 117.6 120.11 90.7 27.6 32.0
1958 D .......... 36.2 28,10 22.0 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2 46,11 19.8 20.6
1950 D .......... 40.0 30.9 25.3 15.10 18.8 23.1 24.2 27.3 27.6 47,11 19.9 20.4
1960 D ....... s 39.3 . 25.2 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
1961 D ........ 414 35,11 30.4 13.11 14.10 18.7 174 26.11 27.11 51.10 20.5 20.9
1962 D .......... 34.7 30.2 221 156 16.6 22.5 30.10 32.0 44.9 18.9 20.0
1063 D .......... 84.11 31.0 3556 2011 22.3 33.2 356.3 38.5 39.9 . 21.0 19.9
1064 D .......... 30.9 34.2 33.8 19.2 19.11 . . 33.8 34.9 56.8 22.8 27.6
1965 D .......... 35.7 36.6 31.0 19.7 20.5 . . 32.1 34.3 64.0 26.2 26.10
1966 D .......... 29.7 34.4 25.2 16.3 17.1 33.7 35.9 30.2 313 66.0 28.10 30.0
1066 April ....... 32.4 34.0 . 13.0 13.10 . . 20.2 20.10 66.0 . 30.0
Mai ........ 30.10 . . 15.10 16 9 . . 23.1 24.0 . . .
Juni........ 32.11 34.9 25.2 11.5 12,1 . . 19.3 19.10 . 28.11 30.0
Juli......... 27,11 35.0 8.6 9.1 . . 19.2 19.9 . 28.2
Aug. ....... 22,11 . 11.1 11.9 . . 21.7 22.6 . .
Sept. ....... 24.3 34.0 11.1 11.9 . . 31.1 32.4 . . .
Okt. ....... 24,11 34.0 20.9 22,0 33.7 35.9 38.2 39.5 . 24.0 o
Nov. ....... 25,10 . 21.0 22,11 . . 26.5 27.4 . 27.0 .
Dez. ....... 25.1 14.4 15.0 . . 37.8 39.0 . .
1967 Jan. ........ 27.0 16.4 17.4 . . 33.10 35.1
Febr, ....... 30.0 10.8 11.0 . . 31.4 32.5
Miirz 26.2 . 13.0 12.6 . . 23.6 24.5 . .
Ware ———> Diingemittel ( Grubenholz Bauholz und Stiickgiiter Schrott Stahlwaren
3 Archan- Pazi GroBe 5 516
von ———> Antw./Hbg.%) gelskh) Nord-Pazifik Seen USNH?) Japan®)$)
Route - -
Antw./
nach———> |Alexandria | Stid-China | ECUK UK  |Sidafrika®)lAustralien®)| West- | ‘Rgtd. West- | Fapand) ’ Nord- | ys.golf?)
italien®) | Amgt5) italien®) spanien’)
8je22401bs s je Fathom $ je2240 Ibs
62.6 1547 287.5 25,04 30,51 . . 17,70 .
46.5 102.8 268.9 19,54 19,24 . . 12,28 .
29.6 59.7 189.6 10,29 12,08 . . 6,07 6,47 .
35.0 59.2 175.0 11,17 12,06 . . 6,04 6,42 10,33
36.5 59.10 194.7 10,98 13,61 12,57 10,37 8,61 7,08 11,08
35.5 66.2 223.9 11,60 13,29 12,88 10,64 7,32 7,56 13,72 .
31.8 58.11 108.4 10,33 12,00 11,66 7,78 5,26 6,08 10,44 6,74
41.2 66.4 216.8 12,57 12,88 14,45 9,67 . 7,52 12,28 8,01 6,67
37.8 66.7 225.0 13.44 15,36 15,71 10,69 7,82 8,28 12,76 8,43 7,18
. .82.8 230.6 15,66 17,12 17,58 10,27 9,21 9,47 13,67 9,41 8,88
47,10 80.1 240.0 . . . 10,87 . 8,34 11,27 9,59 8,58
. . . 11,05 8,00 11,53 . .
82.5 .8 . . . 10,68 . 11,63 . 8,91
85.8 . . . 7,75 10,94 . .
81.11 10,32
79.0 . 10,563 .
. . . 10,84 . .
37.6 79.0 7,74 11,05 . 7,83
. 74.0 240.0 . 11,32 . .
78.8 7,33 10,40 B .
80.11 . . . . . . 9,86
83,10 . . . . . . . 10,59
88.7 11,59
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C. Schiffahrisindices
1. Indices der Seeirachtraten

Land — Bundesrepublik Deutschland Norwegen
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, : 51 b Norwegian Shipping News,
Stelle ——— - Abt. See, Hamburg | DieWew™ Hambu 0slo
Linienfahzt ‘ Trampfahrt | Tankerfahrt Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
i — 1nienia
Tinsatzart |‘ Reisecharter Reisecharter } Zeitcharter | Reisecharter | Reisecharter f Zeitcharter®)
_ | | S S o
Gesamt- ii i Mineralol i Getreide n
Indexgruppe ———> index ‘ Stiickgut Massengub insgesamt £-Raten insgesamt (insges.) insgesamt
- 2. Hj. 1954 _ 2. Hj. 1954 Scale?) _ l _ _ Juli 1965 — Juni 1966
Basis - “ 200 \ Dez. 1959 = 100 =100 ey 1960 = 100 | 1964 = 100 | 1960 = 100 Y 1009
119,1 — — 166,2 227,4 —_ — —_ —_ —
132,0 _ — 123,6 144,1%) —_— -—_ -—_ — —_
122,3 — — 67,7 K — — — — —
119,5 — — 70,3 48,9 — — —_ —_ —
121,73) 101,5 99,7 74,6 50,2 100,0 _— 100,0 89,4 73,9
126,6 106,5 101,6 75,4%) 43,6 106,9 — 100,4 92,9 30,9
1305 110,9 101,8 67.4 51,1 89,1 — 95,1 80,1 64,8
132,8 111,7 106,2 79,1 65,7 107,0 —_ 115,5 90,6 78,8
137,7 116,1 109,68 79,5 59,0 112,6 100,0 120,1 90,5 88,3
142,0 119,2 114,5 86,8 58,9 127,1 117,5 124,7 101,2 99,9
147,8 125,0 117,0 79,2 55,1 109,8 108,2 120,2 87,9 88,7
142,7 119,4 115,8 83,9 41,3 126,3 120,4 116,0 102,0 102,6
142,1 119,4 114,0 86,0 56,5 128,8 127,4 125,5 104,2 102,4
143,1 120,0 115,7 88,5 44,2 132,2 121,7 126,0 105,7 102,7
143,7 120,3 116,4 88,6 59,3 127,9 123,2 123,4 103,5 100,1
144,2 121,0 116,3 88,9 77,5 132,4 122,7 135,3 103,7 101,3
145,2 121,7 117,86 92,6 102,1 134,8 120,8 140,8 104,2 102,41
1966 Jan. ...... 146,6 122,8 118,7 89,7 102,1 127,2 122,2 139,8 99,9 104,5
147,2 123,3 119,2 90,5 77,3 127,4 125,7 140,6 100,3 105,4
147,06 123,56 119,8 88,6 52,9 129,1 125,6 132,5 102,9 104,3
147.3 123,7 118,6 85,2 39,0 118,7 118,1 113,1 96,9 99,3
146,9 123.6 117,6 78,2 40,9 105,8 109,3 100,0 86,1 90,8
147,8 125,0 117,1 76,2 39,4 103,0 101,0 90,0 83,2 82,0
148,5 125,8 117,0 76,4 34,0 103,3 101,2 112,2 80,8 79,8
148,6 126,0 116,7 72,1 37,6 99,1 104,0 114,6 78,9 81,7
148,3 126,2 115,3 72.9 51,7 99,5 99,0 119,9 80,9 81,7
148,1 126,4 114,4 75,3 65,1 103,6 98,3 128,5 83,9 77,8
148,3r 126,6 114,4 73,3 59,0 102,8 95,3 122.8 82,1 78,8
Dez. ..... 148,6 126,5 115,56 72,3 61,6 98,4 98,7 128,1 78,7 77,0
1967 Jan. .. 148,2 126,7 114,0 72,8 53,1 95,1 94,4 108,3 76,6 77,4
Febr. 148,9 127,2 114,9 71,2 51,4 101,0 95,3 107,1 77,5 80,3
Mirz 149,3 127,7 114,7 71,8 43,7 104,4 95,0 92,7 83,0 80,8
Land ————> Norwegen Niederlande
Berechnende Stelle -»| ~ Norwegian Shipping Statistisches Zentralamt, Den Haag
News, Oslo o
Einsat Tankerfahrt Trampfahrt
insatzart—— Reisecharter Reisecharter
’ [P ————— J—
Mineralol ‘ Hochseeschiffahrt®) | Kiistenschiffahrt!?)
Indexgruppe ——> ! — 9 - -— —
- | . Gesamt- . Schwefel- Dunge- Gesamt-
£Raten | $-Raten | US| Getreido hoefel | B Kohle Dunge- | Gesamt Holz Kohle
Basls _,| Intascale’) | ATRS® 1960 — 100
= 100 i
223,5 162,5 — — — — — — — — —
149,7 102,8 — —_ — — — — — — —
54,2 47,0 — — —_ —_ — — — — —
54,6 44,3 — —_ —_— — — —_ — —_— —
52,2 45,4 100 100 100 100 100 100 100 100 100
48,0 41,3 91 91 97 89 104 389 a9 99 93
54,7 46,1 75 73 85 73 79 83 93 93 93
73,3 54,6 88 90 95 78 92 91 101 100 123
67,1 47,5 100 108 119 81 93 97 109 109 108
65,8 44,2 100 102 121 90 105 103 108 108 97
61,9 — 38 91 126 74 84 38 107 107 103
46,9 31,1
66,2 41,7 95 93 125 91 103 105 109 109 102
66,8 34,9
87,2 47,3
81,4 67.3 107 110 122 99 102 105 111 111 112
110,4 80,9
1966 08,2 — 1
88,2 — 104 106 125 96 106 99 104 104 100
61,5 —
48,0 _—
52,9 —_ 97 101 126 89 82 94 103 103 105
43,5 —
49,2 —
46,2 —_ 80 79 126 77 66 88 109 109 111
56,3 —
72,3 —
66,2 — 73 76 126 54 75 81 110 110 100
61,3 —_
1967 62,0 —
ig,i - 73 3 129 64 62 85 106 106 97

Erl#uterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42/43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land —————>| GroBbritannien
Harley,
Berechnende Stelle — Chamber of Shipping, London Mullion & Co
London
. Trampfahrtl) Tapkerfahrt
tzart ~———>
Einsatzar Reisecharter | Zeitcharter?) | Reisecharter
Gesamt i Rohsl
Indexgruppe —> index Getreide Zucker Holz Schwefel Erz Kohle Diingemittel | Motorschiffe £-Raten
(insgesamt)
Basis —————> 1960 = 1003) Il{_tiat;%a()le
1956 D 211,6 244,0 184,3 175,5 — 188,2 221,1 198,2 264.4 229,56
1957 D 151,9 156,3 138,4 136,8 —_ 149.6 170,4 162,4 183,8 143,4
1958 D 90,4 90,6 90,6 90,7 — 97,2 79,8 102,9 84,9 46,9
1959 D 96,9 97,3 98,3 98,1 = 98,9 933 93,7 85,0 42,8
1960 D 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 1000 461
1961 D 106,8 106,2 112,1 103,2 107,3 100,2 110,4 108,4 111,86 42,5
1862 D 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2 89,1 49,8
1963 D 109,0 113,6 116,8 109,8 104,9 96,4 101,4 99,5 104,8 63,9
1964 D... 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 11,2 119,0 56,4
1965 D. . 126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 106,5 134,9 134,0 56,6
1966 D.. . ... 114,50 125,1 107,1 11,1 131,4 90,1 88,9 127,7 132,4 50.9
1965 Juli....... 130,6 136,8 126,6 131,6 149,8 134,2 101,3 140,1 140,6 34,0
Aug, ..... 128,1 135,0 129,68 1311 146,8 109,2 106,8 139,1 134,3 51,0
Sept. ..... 134,1 143,9 134,4 145,3 -_— 113,3 105,2 143,8 145,4 50,6
Okt....... 128,9 139,2 132,4 — — 118,0 108,6 — 146,98 56,1
Nov. ..... 127,3 138,2 120,2 131,3 147,3 118,5 107,86 — 1448 78,3
Dez....... 133,5 1447 — 130,4 164,7 —-— 103,3 —_ 185,6 105,9
1966 Jan 124,1 138,0 109,3 130,0 138,3 114,7 101,2 128,0 148,6 97,8
br. 126,1 141,0 —_ 109,1 144.8 - 105,5 123,1 141,1 76,6
122,4 142,9 110,0 108,7 157,2 113,9 98,6 121,8 141,9 47,8
123,4 135,7 129,1 108,3 142.8 92,7 — 124,6 142,2 35,0
113,3 126,8 —_— 107,2 139,8 89,8 75,5 136,6 141,5 39,56
110,9 123,4 99,7 119,1 — 85,8 76.4 139,5 135,2 28,0
107,8 116,86 98,8 111,8 126,1 86.0 80,7 133,1 115,4 28,9
108,0 123,2 102,7 104,1 114,8 — 76,1 110,5 136,1 34,2
104,2 114,2 — 111,1 111,2 82,7 89,2 — 132,2 47,7
105,8 110,6 — 105,9 107,3 75,1 94,5 130,8 118,3 66,9
104,1 112,8 —_ 107,5 —_ 70,2 85,8 125,8 117,9 53,1
111,56 116,0 99,9 110,56 —_ —_ 94,1 131,3 1183 55,2
1967 100,5 108,9 86,6 107,6 — 77,2 75,1 132,6 117,9 54,6
103,1 108,7 92,9 101,2 100,2 -— 81,4 136,8 114,9 44,8
106,2 118,7 93,0 106,9 —_ 68,9 81,5 145,4 118,7 36,9
Land ~—————> Vereinigte Staaten
Berechnende Stelle —» Maritime Research Inc., New York
. Trampfahrt
Binsatzart > Reisecharter | Zeitcharter
Indexgruppe —— G&"i‘g}" Getreide Zucker Holz Erz Kohle W;%;:ils 12 Monate | 2—3 Monate én ﬁ%;:a
| t
Basis —————> 1951 = 100
73,2 81,8 61,4 70,8 92,5 65,0
64,1 65,6 64,8 65,6 73,0 60,4 .
39,6 40,8 44,3 50,7 48,2 32,8 . . . .
38,7 40,3 43,5 50,4 46,5 31,6 33,3 38,4 33,8 34,8
40,5 41,7 43,7 499 490 34,5 42,1 35,1 40,2 41,9
42,1 43,5 44,8 51,3 48,7 36,4 44,8 37,1 43,6 45,7
37,0 37,56 43,6 48,3 46,2 31,1 354 29,6 34,5 36,7
41,3 42,6 44,1 53,3 45,6 35,7 47,5 38,4 42,3 42,8
43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9 54,1 41,8 48,4 48,4
45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7 61,3 48,6 57,5 55,2
43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4 53,8 43,0 55,2 53,1
45,2 48,3 48,2 60,0 47,0 35,7 70,1 49,8 59,2 57,3
45,4 48,7 48,2 60,2 47,0 35,6 63,0 52,2 57,9 56,0
45,8 50,0 48,4 59,6 47,3 35,7 63,3 49,8 57,4 58,3
45,6 406 48,1 59,2 47,3 35,7 54,6 48,9 60,1 58,4
45,8 49,7 48,1 59,7 47,4 35,9 59,2 47,4 60,0 56,5
45,9 49,9 48,1 59,8 47,4 35,9 65,8 51,4 61,0 59,2
1966 45,5 49,0 48,1 59,7 47,4 35,8 65,5 51,1 62,0 58,8
45,7 49,6 48,1 59,7 47,4 35,6 58,4 50,2 62,6 55,7
46,1 50,5 48,1 59,7 47,4 35,5 72,0 49,5 64,6 59,6
45,3 48,6 48.0 59,7 47,3 35,5 72,5 50,2 61,5 61,7
43,6 45,5 47,8 59,7 46,9 35,0 57,8 415 57,5 60,1
43,0 44,3 47,4 59,7 46,8 34,5 58,4 43,8 52,9 54,8
42,5 43,8 47,1 59,7 46,7 33,9 43,9 41,6 51,0 47,3
41,6 42,4 46,9 59,7 46.6 33,4 47,6 39,1 51,2 47,4
41,8 42,7 46.9 59,7 46,6 33,4 45, 39,6 50,9 48,3
42,1 43,7 46,9 58,2 46,6 33,5 495 38,9 46,6 47,7
42,1 43,9 46,8 58,1 46,4 33,6 43,1 36,2 50,7 45,4
41,6 42,8 46,8 58,1 46,4 33,5 36,1 36,3 50,5 50,8
1967 41,1 42,2 46,8 58,1 48,3 32,9 35,9 34,8 46,1 52,8
41,3 43,0 46,7 58,1 46,3 32,6 36,7 38,2 48,8 52,3
41,6 43,8 46,7 58,1 46,3 32,5 35,2 39,1 50,9 49,4
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land

e

Italien

Berechnende Stelle —

Ministerium for die Handelsschiffahrt, Rom')

Einsatzart ————-

Trampfahrt/Reisecharter

X ‘Getireide (Getreide | Mais : Erz
Indexgruppe —» Getreide | Zueker | Trz ‘ Erz . Zucker | Pyrit | Erz I Phosphat Kohle
T Ruropa-| "Nord- Mittel- | Siid- Austra- | pr Indien | westl.
von G_esamt-l fabrt | ‘Ape- g‘;’l‘g;{ | Aﬁ:ga' Sd:: a:‘z- me- me- :g(]i;;t; lien/ 1:,’[::9 1)' Agyp- | Mittel- | Northern Range
Fahrtroute ____, index D) | o | rika®) | mka®) | TS Mauritivs ten’) | meer?)
’ GroBbritannien/ | Buropa GroBbritannien/ Europa GroBbritannien/ | | West- | GroBbrit. /| West- l GroBbrit. /
nach | I Kontinent P Kontinent P Kontinent europa | Kontinent { Italien | Kontinent
Basis — 1854 = 100
75 73 64 68 73 91 78 65 71 79 82 64 70 70 64
77 77 64 73 85 90 77 71 79 87 80 74 89 68 80
......... 79 79 70 67 87 91 80 76 88 81 85 81 69 75 69
......... 83 81 72 66 86 100 83 80 81 88 91 74 65 76 73
......... 73 69 57 60 75 87 68 68 68 73 72 61 57 64 57
......... 83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 67 87 73
......... 82 79 71 66 87 — 78 80 81 86 90 66 73 80 65
1965D......... 93 89 87 74 98 — 87 93 85 95 103 77 82 86 76
1966 D... .. .. 83 81 72 75 97 — 76 88 80 73 102 63 79 69 57
1965 Juli....... 94 88 83 79 106 — 73 81 85 106 93 69 — 87 75
Aug. . 94 90 85 71 100 — 89 96 81 107 96 74 — 90 72
Sept. 95 93 87 72 99 — 101 99 90 113 105 2 — 93 74
Okt....... 89 88 81 70 101 — 94 94 88 106 110 76 —_ 88 72
Nov. ..... 89 83 84 68 101 _— 103 102 — 93 98 s - 88 80
Dez....... 94 92 86 75 104 — 91 103 — — — —_ 81 81 75
1966 Jan. ...... 92 91 77 78 108 —_— 90 101 80 84 134 72 71 81 61
ebr. 94 90 87 88 110 — 85 92 —_ 87 —_ _ — 83 —
Mirz...... 93 89 83 —_ 115 — 96 101 —_ 81 —_ 83 74 —_ 65
April ..... 90 89 79 _— — — 100 85 — 81 120 71 _— — 61
Mai ...... 85 80 65 — 88 — 72 96 — 77 103 56 _ — 52
Juni ..... 84 86 76 —_ 91 — 65 98 — 83 103 79 91 — -
Juli....... 80 81 74 — 94 — 78 93 —_ 78 — — — 65 53
Aug. 71 67 37 — 96 — 45 81 —_ 72 — 50 — 65 43
Sept. 72 71 67 — 20 — 57 83 — 74 - — — — 61
Okt. ...... 74 74 77 -— 93 — 75 67 — 73 81 53 - 65 53
Nov. ..... 82 7 73 — 90 —_ 83 76 — 72 73 39 —_ 85 54
Dez. ...... g 77 75 60 39 — 72 36 — 72 - — - 62 71
1967 Jan. ...... 71 72 65 50 — - 65 83 - 69 115 51 —_ —_ 43
Fobr. e T2 T2 57 — 84 — 53 73 66 68 108 44 — — 62
Marz ..... 68 68 67 -— —_ —_ 64 89 59 68 — 44 —_ —_ 48
Land — Italien
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart————> Trampfahrt/Reisechurter
] Getreid Salz/
Indexgruppe —— Kohle Phosphat Erz Kohle Getreid ker/| Phos- Erz
f}km:- ‘ | Asien Kohle phat
GroB- .| GroB- . . " . | Afrika/ Nor- . _ | Nord- | Mittelmeer/ | Indien/
von | britan- I?%\L(;;d) o |britanmen Al\i":iﬁia') Sﬁ;‘:‘a f‘;{;ft Brasi- | yrittel- | Indien | thern f’;ﬁft Il’izrigk Atlan- | Rotes Me~
nach Westitalien ‘Aires K:ntinex;t [ afrikal®) | Northern Range amerika Japan
Basig ——> 1964 = 100
95 80 91 66 92 77 71 85 71 82 71 62 68 68 83
96 88 88 65 86 80 77 89 74 86 71 61 68 70 84
98 88 84 68 86 85 84 88 80 87 74 65 7 73 82
100 99 96 69 92 23 84 119 83 102 83 73 88 -— 88
90 82 83 70 71 87 36 107 79 84 65 61 85 82 66
147 119 92 80 84 96 60 66 87 122 73 74 73 71 72
— 120 98 75 85 103 75 63 99 128 78 78 82 87 75
121 119 103 75 _— 111 88 66 120 131 91 94 91 94 87
—_— 107 112 91 —_ 96 60 63 96 115 80 87 76 76 76
—_ 123 105 72 — 129 — — 116 142 96 88 105 _ 95
— 120 106 72 —_ 130 — — 128 132 90 95 95 _— 81
—_— 122 109 73 — 108 92 72 131 135 88 92 91 — 81
— _ —_ 71 —_ 100 —_ 57 — 144 88 94 86 — 84
— —_ 77 - 95 - 55 118 112 88 93 88 -— 84
—_ 133 — _— — 115 73 —_— 138 135 92 92 93 _ 90
1966 _— 121 114 —_— —_ 117 —_ — 117 — 89 a1 85 —_ 92
-— — — — — 132 —_ — —_ 132 90 91 86 —_ 92
) — —_ 107 —_ 108 76 — 116 131 90 96 84 — 90
April ..... —_ —_ 115 — _ 95 68 48 126 140 84 89 81 —_— 83
Mai ...... — — 115 —_ - 121 — —_— — 121 89 83 82 _ 101
Juni ..... — 92 —_ -— —_ 82 55 —_ — 110 78 81 82 — 70
Juli....... — -— 114 - —_ 84 57 90 ~— 104 74 83 72 —_ 67
Aug, . — —_ 110 — — 78 51 86 74 103 72 83 68 — 85
Sept. ..... — — —_ 62 — 71 — 43 — 99 73 79 72 76 67
OKkb. ...... — 106 — e —_ 73 55 50 34 104 75 81 71 —_ 64
Nov. ..... — 110 107 103 — 98 —_— — 79 115 83 112 72 —_ 64
Dez....... —_ - 108 - —_ 91 — — 74 108 67 76 63 — 63
1967 Jan. .. _— 74 107 — — 75 -— 77 74 103 63 69 63 — 56
Febr. ..... — —_ 107 — — — —_ — — — 72 80 71 — 64
Mirz ..... — —_ 107 67 —_ 6. — 40 — 83 70 68 72 — —

Erl&uterungen bzw Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42/43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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C. Schiffahrtsindices
2, Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)

B h
erigu: e_n.d:.__, London Tanker Brokers’ Panel, London
Indexart d Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)
Darstellungsform —» MeBzahlen | Raten in s je 2240 Ibs
|
Indexgruppevon ! Karibische See | US-Golf Persischer Golf
i i
Fahrtroute —— insgesamt | deutsch:
nach | GroBbritannien Nor?i‘;ezgi%en 4 GroBbritannien N(ﬁﬁgiﬁ}w GroBbritannien Nog(elggzgl'a";en
Tanker-GrdBSenklassen
6 | w | ¢ | v | e | v | e | v | e | w | e | v | e | w
i
, Grundtarif Scale Nr. 2, bis 14. 12. 1958%)
49 2%) i 51.6%)
Basis ———> 100,0 826 ] 84.9 | 38.5 | 40.3 {0 iy [ 83
Grundtarif 8cale Nr. 3, ab 15. 12. 1958
100,0 32.6 | 346 | 385 | 40.10 [ 95 | 5L7%
1066 D.......... 142,6 46.4 49.7 54.9 57.5 76.5%) 87.9%)
167D .....00ete 139,2 45.3 48.5 53.6 56.0 92.45) 95.6%)
1958 D.......... 121,0 39.4 42,1 46.6 48.9 85.9 68.6
10691 ......... 111,6 36.3 38.6 42.10 45.7 61.5 63.10
95,2 35.2 30.11 37.4 32.10 41.7 36.7 44.2 3810 59.8 53.4 62.1 55.4
87,9 32.0 28.7 34.0 30.4 37.10 33.9 40.3 35.11 55.0 49.8 57.1 51.7
84,2 30.1 27.4 31.11 29.0 35.6 32.4 37.9 34.4 51.11 47.10 53.11 49.8
80,7 28.11 26.3 30.9 27.10 34.3 31.0 36.4 32.11 50.3 46.1 52.4 47.10
78,5 28.5 25.6 30.2 27.1 33.7 30.2 35.9 32.1 49.6 45.1 51.4 46.9
1961 IIL Vij. .... 93,9 85,1 30.6 27.8 32.5 29.4 36.1 32.8 38.4 34.9 52.8 48.4 54.8 50.2
IV.Vij. ... 92,2 84,1 30.0 27.4 31.10 29.0 85.5 32.4 37.8 34.4 51.10 47.10 53.10 49.8
1962 1. Vi. ...... 93,1 84,7 30.3 27.6 32.1 290.3 35.9 32.6 38.0 34.7 52.3 48.1 54.8 49.11
IL Vi, ..... 90,5 80,0 29.5 260 31.3 27.7 34.9 30.9 36.11 32.8 51.0 45.9 52.11 47.68
IIL Vi. .... 87,1 79,4 28.4 25.10 30.1 27.5 33.6 30.6 35.7 32.5 49.4 45.6 51.2 47.2
IV.Vi. ... 85,6 78,5 27.9 25.6 29.6 27.1 32.10 30.2 34.11 32.1 48.6 45.1 51.4 46.9
1963 1. Vi. ...... 96,3 85,9 31.4 27.11 33.3 290.8 37.0 33.0 30.4 35.1 53.10 48.3 55.11 50.7
IL Vi ..... 80,7 73,8 26.3 24.0 27.10 25.6 31.0 28.4 33.0 30.2 46.2 42.9 47.11 44.4
IIL Vij. ... 82.0 78,0 26.8 23.9 28.4 25.2 31.6 28.1 33.6 29.10 46.9 42.4 48.7 43.11
IV.Vj. .... 90,8 81,4 29.6 26.5 314 28.1 34.11 31.3 37.1 33.3 51.1 48.6 53.1 48.3
1064 I.Vj. ...... 78,3 68,9 25.5 22.56 27.0 23.9 30.1 26.6 32.0 28.2 4411 40.4 46.8 41.10
1964 1. Hj. .... 78,0 64,3) 25.4 20.11'%) 26.11 22.217) 30.0 24.87%) 31.10 26.317) 44,10 38.01%) 46.6 39.51%)
2. Hj. .... 79,1 60,9'%) 25.8 19.10%7) 27.3 21.017) 30.5 23.517) 32.3 24,10V 454 36.417) 47.0 37.817)
1965 1. Hj. .... 82,1 60.1') 26.8 19 6'7) 28.4 20.91%) 31.6 23.117) 33.6 24.6%) 46.10 35.1117) 48.7 37.3%7)
2. Hj. .... 79,8 58,24) 25,11 18.11%) 27.6 20.1Y) 30.8 22.417) 32.7 23.9Y7) 45.8 35.0Y%) 47.5 36.31%)
1966 1. Hj. .... 82,9 59,117  26.11  19.2'%) 28.7 20.57) 31.10 22 817) 33.10 24.217) 473 35.517) 49.0 36.9%%)
2. Hj. . 75,9 53,617) 24.8 17.517) 26.2 18.617) 29.2 20.717) 31.0 21.111%) 43.9 32 917%) 45.5 33.1117)
Berechnende W. G. Weston i
Stelle London Fairplay, London
" Zeitcharter- "**
Indexart ——— ‘I’o:iumg- Index der Bunkerdlpreise’) PreismeBzahlen fiir Neubautonnage!®)
ndex®)
Darstellungsform —> . MeBzahlen
Gesamtindex Diesel- Standard-Motorschiff ’ Bulk-Carrier
Indexgruppe——> | 1 mt s Heizo1%) kraftstoff/ _11000/13000 t dw 25000 t dw')
18) 11°%) ’ Gasol'!) Baupreis ! Ubergabepreis | Baupreis | Ubergabepreis
- 1962 = 100
Basis ————— | 1960 =100 1959 = 100 (1022500£) | (875000£) | (1345200 £)*) | (1218800 £)*%)
1957 D ......... 63,5 _ —_ _ —_ 106,8 135,68 — —_
1968 D ......... 58,1 _— —_ —_ —_ 108,68 102,9 _ —_—
1959 D ......... 84,5'%) 100 100 100 100 103,2 100,0 — —_
1960 D ......... 100,0 91 89 90 92 100,7 102,9 — —_
1961 D ......... 122,9 91 88 90 92 99,3 105,9 — —
1962 D ......... 95,2 90 88 89 90 100,0 100,0 100,0 100,0
19063 D ......... 125,4 84 81 81 86 100,7 107,4 100,8 114,6
1964 D ......... 135,8 84 81 81 86 101,5 107,4 101,5 106,3
1965 D ......... 205,418) 84p 81p 8ip 86p 103,2 105,9 99,814) 102,6%)
1966 D ......... —19) —20) —20) —20) —20) 106,9 108,2 103,7 100,5
1962 I.Vj. ...... 95,3 91 89 21
LVI. o 86.3 92 89 o i 99.8 102,9 99,6 100,0
L vi. ... 96,1 90 89 O
Vi 103,1 90 89 90 100,2 971 100,4 100,0
1063 L.Vi, ...... 120,3 83 81 81 85 }
Vi .o 135.5 84 81 81 s 100,2 100,0 1004 104,2
III. Vi. 121,6 84 81 81 8
IV.Vi... 1241 84 81 81 86 } 101,2 14,7 1011 125,0
1964 I Vi. ...... 148,4 84 81 81 86
VI . 1312 84 81 81 86 101,2 114,7 1011 16,7
L Vj. .... 110,2 84 81 81 86
V. Vi .. 153,5 84 81 81 86 101,7 100,0 1019 95,8
19656 I. Vj. R 234,5 841) 81[} 811) 861) 14 14
. Vi'j e 2162 84p g}p glp ggp 102,7 105,9 99,214) 106,74)
IIL Vi, ... 176 4 84p p 1p )
V. Vi oo —15) 84p 81p 81p 86p 103,7 105,9 100,4 98,5
3 __19 20 20y .20 _20 .
1008 LV ..o _w; ") ) ) ) 106,6 105,9 103,3 98,5
19 —20 20 —20 —20
R,I“,’Jj e _1,; _20; Jog _Jog _zog 107,1 110,6 104,1 102,5

FErliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S, 42/43, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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IT1. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM (HF = Hinflag, HR = Hin- und Riickflug)

t

|

1962 1963 1964 1965 1966 1967
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt . Miirz
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I |Touristen| I |Touristen| I  Touristen| I |Touristen| I Spar?) I | Spar)
Europa

Belgion Britssel  HF 112 80 116 82 117 83 17 83 117 83 117 83
HR 202 144 218 155 223 158 223 158 223 158 223 158
HR a) —_ 115 —_— 123 — 126 —_ 126 —_ ) 126 — f) 126
d Berlin HF 111 93 111 86 111 84 111 84 111 84 111 84
Deutschlan " HR 200 131 217 133 222 136 222 136 222 136 222 136
HR b) — 125 - 123 = — = = = = = .
Bremen HY 120 74 120 79 120 79 120 79 122 81 123 82
HR 240 148 240 158 240 158 240 168 245 163 246 164
HR o) — — — — — — — — — — — —
Diigseldorf HF 62 39 62 42 62 42 62 42 85 57 93 62
HR 124 78 124 84 124 84 124 84 171 114 186 124
HR b) — — — - — - — — — — —_ —
HR ¢) — - - — - —_ —_ — _ — — -
Hamburg HF 182 86 128 87 128 87 128 87 139 93 142 95
HR 264 173 256 174 256 174 256 174 277 186 284 190
HF e) —_ — — 76 _— 73 — 72 — 74 —_ 75
HR c)e) — -— _ e) 135 — e) 135 — e) 135 — €) 146 —_ e) 150
Hannover HF 85 53 85 57 85 57 85 57 101 68 106 71
HR 170 107 170 114 170 114 170 114 202 135 212 142
HE o) — 96 — - — - — - - = = —
Miinchen HF 85 62 85 86 85 68 85 66 105 73 112 75
HR 170 123 170 132 170 132 170 132 211 146 224 150
HR o) — — — — - — — — — — - —
Niirnberg  HF 50 36 50 38 50 38 50 38 71 149 78 52
HR 100 72 100 76 100 76 100 76 142 97 156 104
HE o) — — - — — - —~ — - - — -
Stuttgart HF 50 38 50 35 50 35 50 35 64 43 69 46
HR 100 86 100 70 100 70 100 70 129 87 138 92
HE ¢) - — — - — - - — - - — —
Frankreich  Paris HF 162 121 173 129 175 130 175 135 175 136 175 136
HR 292 219 325 241 333 247 333 256 333 259 333 259
Griechenland Athen HF 674 511 674 511 874 511 674 511 674 511 674 511
HR 1214 920 1264 958 1281 971 1281 971 1281 971 1281 971
HR a) —_ 817 —_— 846 — 830 —_ ) 779 —_ £) 766 — f) 766
GroB- London HF 245 189 249 189 250 189 252 191 252 191 252 191
britannien HR 141 341 467 355 475 360 478 362 179 363 479 363
HRab) | — — — = — — — — — — — —
Ttalien Mailand HF 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164
HR 407 296 424 308 430 312 430 312 430 312 430 312
HR a) — 2474 —_— 252 —_ 254 —_ 254 — £) 254 — £) 254
Rom HF 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 594 432 819 450 827 456 827 456 627 456 627 456
HR a) - 3601 — 369 — 372 — 372 — £) 372 — f) 372
Jugoslawien Belgrad HF 403 289 399 281 397 278 397 278 397 278 397 278
HR 726 521 748 527 755 529 755 529 755 529 755 529
HR 32) — 418 — 418 — 418 — 418 —_ f) 418 — f) 418
Niederlande AmsterdamHF 119 85 123 87 124 87 124 87 124 87 124 87
HR 215 153 231 163 236 166 236 166 236 166 236 166
HR 3a) hant 121 — ab) 128 —_ ab) 130 —_ ab) 130 — £) 137 — £)130
Norwegen  Oslo HF 406 398 422 341 427 345 427 345 427 345 427 345
HR 731 591 792 640 312 856 812 856 812 656 812 656
HR d) d —_ _— —_— — 475 — 482 — 484 — 484
Osterreich ~ Wien HF 210 153 210 153 210 153 210 153 210 153 210 153
HR 378 276 304 287 399 291 399 291 399 291 399 291
Portugal  Lissabon HF 517 382 531 385 535 386 535 386 535 386 535 386
HR 931 688 996 723 1017 734 1017 734 1017 734 1017 734
HR a) — 805 End 605 _ 606 — 605 —_ f) 605 — f) 605
Spanien Barcelona HF 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244
HR 602 440 627 458 635 464 635 464 635 464 635 464
HR a) — 3569 _ 373 —_ 378 — 378 —_— £) 378 — £) 378
Madrid HF 398 294 409 302 412 305 412 305 412 305 412 3056
HR 77 530 767 568 783 580 783 580 783 580 783 580
HR a) — 442 — 465 — 473 — 473 — £) 473 —_ £)473
Schweden Stockholm HF 406 328 422 341 427 345 427 345 427 345 427 345
HR 731 591 792 640 812 656 812 666 812 656 812 856
HR ¢ —_ — — 475 — 475 - 482 — 484 — 484
Schweiz Genf HF 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132
HR 314 238 331 247 331 251 381 251 331 251 331 251
Zirich HF 126 92 126 92 126 92 126 92 126 92 126 92
HR 227 166 240 173 240 175 240 175 240 175 240 175
Tirkei Istanbul HF 791 580 791 579 791 579 791 580 791 580 791 580
HR 1424 1044 1483 1087 1503 1101 1503 1102 1503 1102 1503 1102
HR ) — —_ — 949 — 927 — 927 —_ f) 884 — f) 869

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 48, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vi 2/1966, S. 40.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

|

1963 ’

|

1962 1964 1965 1966 ‘ 1967
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt l Mirz
nach ‘
Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse | Klasse
H ! ' |
I. Spar L. | Spar L ! Spar L : Spar I ' Spar & I ‘ Spar
Afrika
Agypten Kairo HF 1132 7731) 1132 773 1132 773 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2038 13921) 2123 1450Y) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) —_ — — 1029 —_ 1029 | — 990%) _— f) 990 — f) 990
Stidafrik,
Union Johannesburg HF 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535
HR 5040 2763 5250 2879 5320 2017 5320 2017 5320 2917 5320 2917
Asien
Aden Aden HF 2005 13221 2005 1322%) 2005 1322 2006 1322 2005 1322 2005 1322
HR 3609 2380") 3760 2479 3810 2512 3810 2512 3810 2512 3810 2512
Birma Rangun HF 3271 1983 3271 1988 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1083
HR 5888 3570 6133 3719 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703
HR 4718 3066 4915 3194 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4980 3236
Indien Bombay HF 2875 1512 2875 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512
HR 4275 2722 4464 2835 4513 2873 4513 2873 4513 2873 4513 2873
Kalkutta HF 2699 1703 2599 703 2699 31703 2599 1703 2599 1703 2599 1703
HR 4679 3086 4874 3194 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4939 3236
Irak Bagdad HF 1423 9751 1423 9751) 1423 975 1423 975 1423 975 1423 975
HR 2562 17551) 2669 18291) 2704 1853 2704 1853 2704 1853 2704 1853
HR a) — - — 12974 —_ 1297 | — 1248%) —_ £) 1248 — f) 1248
Iran Abadan HF 1580 10871) 1580 10874 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2844 19571) 2963 2039%) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Teheran HF 1580 10874) 1580 10874 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2844 1957%) 2963 2039%) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Japan Tokio HF 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8106 4880 8444 5083 8556 5151 8556 5161 8556 5151 8556 5161
Libanon Beirut HF 1132 778%) 1132 778 1132 773 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2038 13921) 2123 14504 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — — —_ 1029 —_ 1029 | — 990%) -— f) 990 - f) 990
Philippinen Manila HF 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7400 4477 7708 4664 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Malaysia Singapur HF 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016
HR 6272 3629 6533 3781 6620 3831 | 6620 3831 6620 3831 6620 3831
Syrien Damaskus HF 1132 773Y) 1132 773Y) 1132 773 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2638 13921) 2123 14501 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — ot — 1029 — 1029 ] — 990%) — f) 990 _ f) 990
Thailand Bangkok HF 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1083 3439 1983 3439 1983
HR 6191 3570 6449 3719 6535 3768 6586 3768 6535 3768 6535 3768
Australien und Ozeanien
Australischer Sydney HF 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR 7823 4981 8149 5189 8258 5258 8268 5258 8258 5258 8258 5258
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HF 3208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5776 3302 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Brasilien Rio de Janeiro HF 3068 1872 2093 1672 2968 1672 2968 1672 2968 1672 2968 1672
HR 5523 3010 5611 3135 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 3177
Chile Santiago HF 3440 2064 3365 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064
HR 6102 3716 6308 3871 6346 3022 6346 3922 6346 3922 6346 3922
Kolumbien Barranquilla HF 2540 1756 2540 1766 2390 1679 2340 1616 2340 1616 2340 1616
HR 4672 3161 4763 3293 4541 3191 4446 3071 4446 3071 4446 3071
Uruguay Montevideo HF 3208 1884 31383 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5775 3392 5873 8533 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Venezuela Caracas HF 2500 1748 2500 1748 2360 1613 2350 1613 2300 1568 2300 1568
HR 4500 3147 4688 3278 4465 3066 4465 3066 4370 2980 4370 2980
Vereinigte New York HF 2168 1248 2093 1235 1768 1097 1668 1044 1668 1008 1668 1008
Staaten HR 3902 2246 3923 2315 3360 2085 3170 1985 3170 1916 3170 1916
HR D) -— 1703 — 1712 —_ 1559 —_ 1570 —_ 1479 —_ 1440

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 40.
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1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

B. Giiterverkehr

in DY je kg
Mindest- 61
. i Gesamtgewicht 1961 1962 gewicht der 1962 19 ' 1965 | 1966 1967
Von Frankfurt (Main) der Sondung Sendun: 23
[RES
nach in kg Durchschnitt abin l?g Apr.-Dez. Durchschnitt Mirz
Europa
Belgien Brussel 1bis 45 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
uber 45 0,61 0.61 a 15 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68
Dinemark Kopenhagen 1 bis 45 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24 2,24
iiber 45 1,61 1,60 a 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,68
Deutschland Berlin 1bis 45 1,10 1,10 unter 45 1,08 1,08 1.08 1,11 1,12
46 bis 500 0,80 0,77 a) 45 0.72 0.72 0,72 0,72 0,72
501 his 1000 0,73 0,60 ab 500 0,60 0.60 0.60 0,60 0,60
{iber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bremen 1bis 45 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,38 1,36 1,36 1,36
uber 45 1,00 1,06 ab 45 ,1,04 1.04 1,04 1,04 1,04
Diisseldorf 1bis 45 0.80 0,60 unter 45 0,60 0,60 0.60 0,60 0,80
iiber 45 0,45 0,45 ab 45 0,43 0,48 0,48 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,36
iiber 45 1,00 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1.04
Miinchen 1bis 45 0,85 0,85 unter 45 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88
{iber 45 0,65 0,65 a 45 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
iiber 45 0,35 0,35 a 45 0,36 0,36 0,36 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 3,96 3,02 unter 45 3,92 3,92 4,03 4,24 4,24
iiber 45 2,99 2,96 a 45 2,96 2,96 3,03 3,16 3,16
Frankreich Paris 1bis 45 1,05 1,04 unter 45 1.04 1,04 1,05 1,08 1,08
{iber 45 0,81 0,80 a 45 0,80 0,80 0,81 0,84 0,84
GroBbritannien London 1bis 45 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60 1,63 1,68 1,68
iber 45 1,21 1,20 a 45 1,20 1,20 1,23 1,28 1,28
Italien Rom 1bis 45 2,14 2,12 unter 45 212 2,12 2,15 2,20 2,20
iiber 45 1,61 1,60 a 45 1,80 1,60 1,61 1,64 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,85 0,34 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
iiber 45 0,65 0,64 a 45 0,64 0,64 0,85 0,68 0,68
Norwegen Oslo 1bis 45 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32 3,32
{iber 45 2,38 2,36 ab 45 2,36 2,36 2,40 2,48 2,48
Osterreich ‘Wien 1bis 45 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
tber 45 1,05 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,79 3,63 unter 45 3,36 3,36 3,36 3.36 3,36
iiber 45 2,87 2,78 a 45 2,62 2,52 2,62 2,52 2,52
Spanien Madrid 1bis 45 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,64 2 64 2.64 2,64
iiber 45 2,26 2,16 a 45 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,18 3,21 3,32 3,32
uber 45 2,42 2,40 a 45 2,40 2,40 2,44 2,62 2,52
Schweiz Zirich 1bis 45 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
iber 45 0,73 0,69 al 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,41 5,36 unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
iiber 45 4,08 4,04 ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
iber 45 4,52 4,48 a 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo Kinshasa 1bis 45 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76
iiber 45 8,92 8,84 a 45 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80
itber 45 8,36 8,28 a 45 8,28 8,28 8,23 ,12 8,12
Marokko Casablanca 1bis 45 3,19 3,29 unter 45 3,45 3,52 3,52 3,62 3,52
46 bis 500 2,38 2,48 a 45 2,50 2,64 2,64 2,64 2,64
uber 500 4 2,24 ab 500 235 2,40 2,40 2,64 2,64
Sildafrika Johannesburg 1bis 45 15,94 15,80 unter 45 15,30 15,80 15,80 15.80 15,80
iiber 45 11,95 11,84 al 4b 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36 17.36 17 36 17,36
uber 45 12,88 12,76 a 45 13,00 13,00 13,00 1300 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60 14 60 14 60 14,60
uber 45 10,82 10,72 a 45 10.96 10,96 10,96 10,93 10,92
Hongkong Viktoria 1bis 45 22,80 22,60 unter 45 23,04 23,04 23.04 23.04 23.04
46 bis 250 17,11 16,96 ab 45 17.23 17,28 17,28 17,28 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72 15,72
501 bis 1000 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64 14,64
1001 bis 2500 13,32 ab 500 13,84 13,84 13,84 13,84 13,84
2501 bis 7500 15,90 11,84 — — — —_ — —
{iber 7500 10,96 - — — —_ — e
Indien Bombay 1Dbis 45 13,00 12,83 unter 45 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
iiber 45 9,77 9,68 ab 45 9,88 9,88 9,88 9,88 ,88
Kalkutta 1bis 45 14,21 14,08 unter 45 14,36 14.36 14.36 14.36 14,36
iiber 45 10,66 10,56 a 45 10,76 10,76 10,76 10,76 10.76
Indonesien Dijakarta 1bis 45 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36 20,36 20,36 20.36
46 bis 2500 14,96 a 45 15,2 15,28 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 15,10 14,20 — — — — — —
iiber 7500 13,32 _ - — —_ — —
Irak Basra 1bis 45 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04
liber 45 6,09 6,04 al 45 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24
iiber 45 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96 6,96 8,96 6,96
Israel Tel Aviv 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6 00 6,00 6,00
uber 45 4,52 4,48 a 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1Dbis 45 26,76 26,52 unter 45 27,04 27,04 27.04 27,04 27,04
46 bis 100 20,08 19,88 al 45 20.28 20,28. 20.28 20,28 20,28
101 bis 250 19,53 18,28 ab 160 19.08 19.08 19,08 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08 17,08
501 bis 1000 16,59 13,28 ab 300 15,28 15.28 15,28 15,28 15,28
1001 bis 2500 12,96 ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20 14,20
2501 bis 7500 16,48 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48 13,33 13,28
) iiber 7500 10,60 — — — — — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
5 iiber 45 4,52 4,48 a 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 11,87 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00 1200 12,00
uber 45 8,92 8,84 ab 45 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
iitber 45 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1 bis 45 18,04 17,88 unter 45 18,24 18,24 18,24 18,24 18,24
iber 45 13,52 13,40 al 45 13,68 13,68 13,68 13,68 13.68
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

in DM je kg
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1961 1962 gewicht der 1963 1964 1965 ‘ 1966 1967
N der Sendung Sendung
1 .
nac n ke Durchschnitt abhll. gg 88 April-Dez. Durchschnitt Mirz
Australien nund Ozeanien
Austral. Bund Sydney?!) 1bis 45 24,70 24,48 unter 45 26,24 26,24 25,65 24,48 24,48
iber 45 18,53 18,36 al 45 19,68 19,68 19,24 18,36 18,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 28,39 28.48 unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40
iiber 45 21,28 21,36 ab 45 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 21,61 21,32 unter 45 23.28 23,28 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 a/ 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 15,46 13 96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 13,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
iiber 500 13,89 9,24 |ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 21,66 21,04 unter 45 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24
46 bis 100 16 06 15,16 a 45 16,68 16,68 16,68 16,68 16,68
101 bis 250 15,25 12,76 ab 100 13.08 13,08 13,08 13,08 18,08
251 bis 500 14,96 11,88 ab 200 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76
501 bis 1000 13,05 9,56 ab 300 10,92 10,92 10,92 10,92 10,92
1001 bis 1500 12.94 9,24 |ab 400 10,16 10,16 10,16 10,16 10,16
tiber 1500 12,64 8,32 ab 500 9,40 9,40 9,40 9,40 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 19,74 19,56 unter 45 21.52 21,62 21,52 21,62 21,52
46 bis 100 14,81 14,68 a 45 16,16 16,16 16,16 18,16 16,16
101 bis 250 14,20 12,84 ab 100 13,56 13,56 13,56 13,66 13,66
251 bis 500 13,92 12,00 ab 200 12,16 12,16 12,16 12,16 12,16
iiber 500 12,75 8,56 ab 300 16,24 11,24 11,24 11,24 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 22 04 21,84 unter 45 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80
46 bis 100 16,55 16,40 ab 45 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 15,85 14,32 ab 100 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 15,563 13.36 ab 200 13,62 13,52 13,52 13,52 13,52
tiber 500 13,70 9,56 ab 300 12,43 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 11.66 9,92 unter 45 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 8,54 8.80 ab 45 8,32 8,32 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 7,76 448 ab 100 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 750 3.68 ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
501 bis 1000 6,54 3,32 ab 300 4,08 4,08 4,08 4,08 4.08
iiber 1000 6,43 3,00 |[ab 400 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80
ab 500 3,62 8,52 3,52 3,62 3,52
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 15,66 15,04 unter 45 16.24 16,2 16,24 16,24 16,24
46 bis 100 11,65 10,64 ab 45 12,16 12,16 12,16 12,18 12,16
101 bis 250 10,76 8,24 ab 100 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 10,45 7,36 ab 200 8,16 8,16 8,16 8,16 8,16
501 bis 1000 9,60 6,12 ab 300 7,66 7,56 7,56 7,56 7,66
1001 bis 1500 9,39 5.80 ab 400 7,00 7,00 7,00 7,00 7,00
iiber 1500 9,29 5,48 ab 500 6,28 6,28 6,28 8,28 6,28
Kuba Havana 1bis 45 13,74 12,04 unter 45 13,24 13,24 13,24 13,24 13,24
48 bis 100 10,11 8,44 a 45 9,96 9,96 9,96 9,96 9,96
101 bis 250 9,31 6,04 ab 100 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84
251 bis 500 9,02 5,16 ab 200 5,96 5,96 5,06 5,96 5,96
501 bis 1000 8,13 4,76 ab 300 5,66 5,56 5,56 5,566 5,56
1001 bis 1500 8.02 4,44 lab 400 5,24 5,24 5,24 5,24 5,24
iber 1500 7,98 4,32 ab 500 4,96 4,96 4,96 4,96 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 15,05 13,28 unter 45 14,72 14,56 14,48 14,08 18,28
46 bis 100 11,40 9,64 a) 45 11,32 11,21 11,11 10,55 9,64
101 bis 250 10,60 7,24 ab 100 8,20 8,09 8,00 ,69 7.24
251 bis 500 10 31 6,36 ab 200 7,32 7,21 7,13 6,36%) 6,36%)
501 bis 1000 9,30 5,92 ab 300 6,92 6,81 6,73 ,36 6,36
1001 bis 1500 9,19 560 |[ab 400 6,60 6,49 6,41 6,36 6,36
{iber 1500 9,08 5,28 ab 500 6,12 6,19 6,07 5,95 5,928)
Pera Lima 1bis 45 19,89 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,33 20,43 20,48
46 bis 100 14,72 13,84 ab 45 16,36 15,36 15,27 15,33 15,36
101 bis 250 13,92 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,82 11,86 11,88
251 bis 500 13,63 10,66 |[ab 200 10,64 10,64 10,61 10,63 10,64
501 bis 1000 11.98 8,62 ab 300 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88
1001 bis 1500 11,87 8,20 ab 400 9,20 9,20 9,20 9,20 9,20
tiber 1500 11,64 7,52 | ab 500 8,66 8,56 8,44 8,52 8,56
Uruguay Montevideo 1bis 46 21,51 21,32 unter 4% 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16.00 |ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 13,04 ab 200 13 16 13,16 13,16 13,16 13,16
iiber 500 13,81 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,08 14,68 | unter 45 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36 a) 45 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88
101 bis 250 10,27 7,96 ab 100 8,76 8,76 8,76 8,76 8,76
251 bis 500 9,98 7,08 ab 200 7,88 7,88 7,88 7,88 7,88
501 bis 1000 9,22 5,84 ab 300 7,48 7,48 7,48 7,48 7,48
1001 bis 1500 9,11 5,62 ab 400 7,28 7,28 7,28 7,28 7,28
iiber 1500 8, 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 | ab 45 8,56 8,56 ,56 8,56 8,56
101 bis 250 8,01 4,64 ab 100 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 7,71 3,76 ab 200 4,56 4,56 4,56 4,56 4,56
501 bis 1000 6,71 3,36 ab 3060 4,18 4,16 4,16 4,16 4,16
iiber 1000 6,61 3,04 ab 400 3,84 3,84 3,84 3,84 3,84
ab 500 3,66 3,56 3,56 3,56 3,56
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B. Giiterverkehr

2. Spezialluftirachtraten fiir ausgewiiblte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg
. !
Von Mindest- 1961 1962 l 1063 | 1964 1965 1 1966 } 1967
Warenart Fronkfurt (Main) | , gewicht | |
nach je Sendung
in kg November |Durchschnitt l Mirz
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzoeimittel ................... Bagdad .......... 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ....... 45 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel ...... 100 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus ... 100 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,64 3,64 3,64 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,64 3,64 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
dung ...l Damaskus ....... 45 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
200 3,20 3,20 3,20 2,64 2,64 2,64 2,64
500 3,20 3,20 3,20 2,20 2,20 2,20 2,20
1000 3,20 3,20 3,20 2,20 1,64 1,64 1,64
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 11,642) 11,643) 13,16%) 13,16%) 13,16%) 13,16%) 13,16%)
100 6,68 6,68 46! X 6,68 6,68 6,68
Caracas .......... 45 10,36%) 10,36%) 11,88%) 11,88%) 5,16 5,16 5,16
100 5,68 5,68 5, X 4,92 4,92 4,92
500 5,68 5,88 5,68 5,68 4,56 4,56 4,56
Goteborg ....... 100 1,36 1,36 1,36 1,36 1,44 1,44 1,44
Mexiko City ...... 45 5,48 9,64%) 11,32%) 11,16%) 11,00%) 10,55%) 9,64%)
100 5,28 5,28 5,28 ,28 5,28 ,28 5,28
New York ....... 45 2,88 2,88 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,72 2,72 2,48 2,40 2,40 2,40 2,40
Stockholm ... 100 1,88 1,68 1,68 1,68 1,80 1,80 1,80
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. .... Briissel .......... 45 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,48 1,48 1,48
Stockholm ....... 45 2,40%) 2,40%) 1,80 1,80 1,88 1,88 1,88
100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,80 1,80 1,80
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren ...t London .......... 45 0,84 0,88 0,88 0,88 0,96 0,96 0,96
Maschinen, Werkzeuge a. n., g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile .............. ... . . Algier ........... 45 1,48 1,48 1,56 1,56 1,56 1,56 1,56
Briisgel .......... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,46 0,46 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Casablanca ....... 45 1,84 1,84 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
100 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
200 2,80 2,80 3,00 1,80 1,80 1,80 1,80
300 2,80 2,80 2 80 1,80 1,80 1,80 1,80
500 2,80 2,80 2,40 1,80 1,80 1,80 1,80
1000 2,64 2,64 2,40 1,80 1,80 1,80 1,80
Geschiifts-, Biiromaschinen®) ........... Kairo ........... 100 3,721) 3,721) 3,721) 3,72Y) 3,721) 3,721) 3,721
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,
200 4,40 4,40 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
250 2,80 2,80 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
500 2,80 2,80 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 2,80 2,80 2,40 2,00 2,00 2,00 2,00
3000 2,64 2,84 2,40 2,00 2,00 2,00 2,00
Kugellager ..........coovveiiinninnn. London .......... 100 0,84 0,84 0,84 0,84 0,88 1,01%) 1,08Y)
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York®) ...... 45 3,52 3,52 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60
100 3,52 3,62 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60
200 3,62 3,62 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
250 3,36 3,62 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,36 3,62 3,44 3,12 3,12 3,12 3,12
1000 2,88 2,88 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausrlistung einschl. Zubehor u. Ersatz-
teilea.m. g ...l Algier ........... 45 1,44 1,44 1,56 2,04%) 2,04 2,041 2,04")
New York ....... 45 3,24 3,24 3,30 ,32 3,32 432 3,32
300 3,24 3,24 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,24 3,24 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor, wissen-
schaftliche und Labor~ .............. London .......... 45 0,84 0,88 0,88 0,88 0,96 0,96 0,96
100 084 0,80 9,80 0,80 0,84 0,84 0,84
250 0,84 0,84 0,64 0.64 0,68 0,68 0,68
Chirurgische, medizinische und zahnérzt-
liche Instrumente mit Zubehsr . ..... . Beirut .. . 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Kairo ..... 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 3,24 3,24 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
300 3,24 3,24 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,24 3,24 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Arta. n. g ............... New York ...... . 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
100 4,56 4,56 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
200 4,56 4,66 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
250 3,88 3,68 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
300 3,68 3,68 4,08 4,08 4,08 4,08 4,08
400 3,88 3,68 3,76 3,76 3,76 3,76 3,76
500 3,28 3,28 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48
1000 2,96 2,96 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut ....... . 100 3,24 3,24 3,24 3,24 3,24 3,24 3,24

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 40.

— 34 —



B. Giiterverkehr
3. Speziallultirachtraten fiir ausgewiihite Waren von wichtigen internationalen Flughiifen nach Frankfurt (Main)

in DM je kg
Nach Mindest- 1961 1962 1963 1964
Warenart Frankfure (Main) gewicht 1965 1966 1967
von je Sendung
in kg November lDurchschnitt Marz
Fische und Fischwaren  ............. Belgrad .......... 100 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ......... 100 2,84") 2,521) 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84
250 1,92%) 1,92%) 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
500 1,92?) 1,92%) 1,562 1,62 1,52 1,52 1,52
Tanger .......... 45 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64
Tierische Innereien und/oder Dirme .... Damaskus ....... 45 1,96 1,96 1,06 1,96 1,96 1,96 1,96
Delhi ............ 100 3,32 3,32 3,32 3,82 3,32 3,32 3,32
Istanbul.......... 100 4,08) 4,04%) 4,041) 4,04") 2,16 2,16 2,16
250 2,24 2,24 2,24 2,24 1,88 1,88 1,83
. 500 2,24 2,24 2,24 2,24 1,60 1,60 1,60
Kairo .... 45 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16
Kalkutt_a. . 100 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Karachi 100 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Oran ............ 100 1,52 1,62 1,52 1,62 1,52 1,52 1,52
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittela.n.g. ................ New York ....... 45 8,62%) 3,64 ,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,62%) 3,64 3,64 3,44 3,44 3,44 3,44
250 38,62%) 3,84 3,64 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,62%) 3,64 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
. L Athen ........... 45 2,68 2,68 2,56 2,56 2,56 2,56 2,56
100 2,32 2,32 2,32 2,56 2,56 1,48 1,48
250 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56 1,32 1,32
500 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56 1,32 1,32
Bangkok?) ....... 45 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
Johannesburg .... 100 . 6,721) 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
. 250 4,72 4,72 2,96 2,96 2,96 2,96
Karachi®) . .. 100 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,523)8) 3,52%)¢)
London .......... 100 0,84 0,80 0,80 0,80 0,84 0,84 ,84
. 250 0,84 0,80 0,72 0,72 0,76 0,76 0,76
Mailand?) ........ 100 0,84 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0.80
Montreal ......... 45 3,44%) 3,40 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60
100 3,44%) 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
500 3,44%) 3,40 3,40 2,60 2,60 2,60 2,60
5 1000 3,44%) 3,40 3,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Paris ..........0n 45 0,56 0,562 0,52 0,52 0,56 0,56 0,56
100 0,56 0,562 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Faserna.n.g. Manchester ...... 45 1,36%) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08 1,08
100 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00 1,00
250 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92 0,92
500 0,92 0,84 0,84 0,84 0,80 0,80 0,80
New York ....... 45 2,91%) 2,88 3,00 3,00 3,00 3,00 3.00
500 2,91%) 2,88 2,40 2,40 2.40 2,40 2,40
Tokio ........... 100 8,00 8,00 8,56 8,56 8,56 8,56 8,66
250 8,00 8,00 8,56 8,56 8,00 8,00 8,00
500 8,00 8,00 8,56 8,56 7,60 7,60 7,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 11,64") 11,641) 11,76%) 11,76%) 11,76%) 11,76%) 11,764
100 6,68 6,68 6,68 461 6,68 8,361 8,36%)
Caracas .......... 45 9,041) 9,041) 11,88%) 11,88%) 11,881") 11,88Y) 11,88%)
100 5,68 5,68 5,68 5,68 5,68 8,76') 8,76")
Dublin .......... 45 1,12 1,12 1,12 1,12 1,28 1,28 1,28
London .......... 45 1,20%) 0,84 0,84 0,84 0,96 0,96 0,96
100 0,72 0,80 0,80 0,80 0,84 0,84 0,84
250 0,72 0,72 0,72 0,72 0,76 0,76 0,76
500 0,72 0,64 0,64 0,64 0,72 0,72 0,72
Manchester ...... 45 1,36%) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08 1,08
100 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00 1,00
250 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92 0,92
500 0,92 0,76 0,76 0,76 0,80 0,80 0,80
Meziko City ...... 45 9,64") 9,64H  11,32H 11,16  10,72Y) 10,36%) 9,64%)
100 ,28 5,28 ,28 5,28 5,28 7,51%) 7,24")
New York ....... 45 2,91%) 2,88 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,01%) 2,88 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Paris ............ 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tokio ........... 100 8,00 8,00 8,66 8,56 8,56 8,56 8,56
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a.n. g. .............. Barcelona ........ 45 1,921) 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28
100 1,28 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16
260 1,2 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Briissel .......... 45 0,60Y) 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,44 0,40 0.40 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmdé .......... 100 1,2 1,20 1,20 1,20 1,28 1,28 1,28
Manchester ...... 45 1,361) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08 1,08
100 1,36%) 0,92 0,92 0,02 1,00 1,00 1,00
250 0,84 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92 0,02
500 0,84 0,76 0,76 0,76 0,80 0,80 0,80
New York ....... 45 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
250 3,00%) 3,04 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
300 3,00%) 3,04 3,04 3,04 3,04 3,04 3,04
(:5 ¢ - SRR 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tel Aviv/Jaffa 100 3,08%) 3,08%) 8,08% 3,08 3,08 3,08 3,08
250 38,08%) 38,082 3,08%) 3,08 2,80 2,60 2,60
500 3,08%) 3,08%) 3,08%) 3,08 2,36 2,36 2,86
Zirich ........... 45 0,56 0,52 0,562 0,52 0,62 0,52 0,52
Geschifts- und Biiromaschinen a. n. g. .. Glasgow ......... 100 1,641) 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20
250 N 1,00 1,00 1,00 0,96 0,96 0,96
New York ....... 45 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 4,41%) 4,40 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
250 2,823) 2,80 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
500 2,823) 2,80 2,62 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 2,823) 2,80 2,62 2,00 2,00 2,00 2,00
3000 2,65%) 2,64 2,52 2,00 2,00 2,00 2,00

Erliuterungen Bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 43, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1986, S. 40.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr
A. Postverkehr
Indieces der Postgebiihren

1958 = 100

Postdienst (Inland)

Jahr Briefdienst
Anderungsdatum | insgesamt darunter
Zusammen . gewohnliche|  Brief- | Massen- Biicher- Wurf- Geschifts- | Waren-
Briefe | Postkarten Drucksachen sendungen')| sendungen?)| papiere | sendungen®)
1 000,0 686,7 382,7 63,2 35,0 15,9 36,1 12,6 9,7 6,0 9,1
56,8 58,5 63,1 60,4 48,1 43,5 47,4 52,7 48,8 50,9 58,0
86,3 91,56 100,0 100,0 64,9 58,1 63,2 70,6 65,9 100,0 76,0
90,6 91,6 100,0 100,0 64,9 58,1 63,2 70,6 65,9 100,0 76,0
94,1 95,7 100,0 100,0 82 4 79,0 81,6 85,3 83,0 100,0 88,0
97,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
120,1 120,2 110,6 144,6 125,0 194,6 113,3 117,7 207,8 133,3 100,0
125,61 124,7 112,7 153,5 130,0 218,5 116,0 121,2 229,3 140,0 100,0
125,9 125,2 112,7 153,56 130,0 213,5 116,0 121,2 229,3 140,0 100,0
157,7 161,1 152,7 191,3 154,9 268,56 139,2 154,4 238,3 189,6 134,9
86,3 91,5 100,0 100,0 64,9 58,1 63,2 70,6 65,9 100,0 76,0
90,6 91,5 100,0 100,0 64,9 58,1 63,2 70,6 65,9 100,0 76,0
97,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
123,9 124,3 112,7 153,56 130,0 213,5 116,0 121,2 229,3 140,0 100,0
125,3 124,3 112,7 153,5 130,0 213,56 116,0 121,2 229,3 140,0 100,0
125,9 125,2 112,7 153,5 130,0 218,5 116,0 121,2 229,3 140,0 100,0
168,4r 173,1 166,1 203,8 163,2 286,8 146,9 165,5 241,3 206,1 146,5
169,7 173,1 166,1 203,8 163,2 286,8 146,9 165,5 241,3 206,1 146,5
Postdienst (Inland)
Briefdi
Jahr o dienst
. darunter
Anderungsdatum Nicht frei- Brief:
‘Wertbrief- Packchen gemachte = ;l:il: Ein- Eil- Formliche | Luftpost- | Werbeant- Spatein- Riick~
sendungen Brief- nahmen®) schreiben®) Zustellung®) beford.®) worten’) lieferung scheine
sendungen?) l |
1,3 60,1 2,0 18,3 21,5 9,3 6,1 1,6 0,3 0,3 0,2
69,9 57,1 62,6 50,0 60,0 66,7 60,0 133,5 43,6 75,0 77,8
96,8 85,7 99,0 75,0 80,0 100,0 90.0 100,0 76,4 75,0 100,0
96,8 85,7 99,0 75,0 80,0 100,0 90,0 100,0 76,4 75,0 100,0
98,4 92,9 99,5 87,5 90,0 100,0 95,0 100,0 88,2 87,5 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
205,0 111,9 2314 120,8 100,0 127,8 266,7 100,0 213,6 120,8 113,9
226,0 114,3 257,7 125,0 100,0 133,3 341,7 100,0 236,3 125,0 116,7
226,0 114,3 257,7 125,0 100,0 133,83 400,0 100,0 236,3 125,0 116,7
237,7 135,8 257,7 181,3 145,0 158,3 400,0 100,0 236,3 125,0 116,7
1948 1. Sept. .. ... 96,8 85,7 99,0 75,0 80,0 100,0 90,0 100,0 76,4 75,0 100,0
19541, Juli .... .. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963 1. Marz .. . 226,0 114,3 257,7 125,0 100,0 133,83 300,0 100,0 236,3 125,0 116,7
1964 1. Aug. .. .. . 226,0 114,3 257,7 125,0 100,0 133,3 400,0 100,0 236,3 125,0 116,7
1966 1. April..... . 241,6 1429 257,7 200,0 160,0 166,7 400,0 100,0 236,3 125,0 116,7r
Postdienst (Inland)
Jahr Paketdienst
e darunter
Anderungsdatum | l B
ISR 1 pakete | Postaiiter Wert- | Gewohnliche |  Schnell- Paket- o Postamt- | pufpost-
g pakete Zustellung paketeS) lagerung nahme?) Verzollung®) beford.b)
Wigung ......... 256,7 184,7 33,9 0,7 21,9 3,5 0,4 8,3 1,1 0,6
1938 D ....... 47,1 46,2 45,9 54,7 50,0 66,7 75,0 50,0 40,0 52,0
1950D ... .. ... 70,7 70,3 69,3 77,6 66,7 100,0 75,0 75,0 80,0 100,0
1953 D 87,6 86,9 84,1 91,9 100,0 100,0 75,0 75,0 80,0 100,0
1954 D 89,2 88,2 86,2 93,4 100,0 100,0 87,5 87,5 90,0 100,0
1955 D 90,8 89,4 88,3 94,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1956 D 90,8 89,4 88,3 94,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1957 D 90,8 89,4 88,3 94,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1958 D 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1959 D 104,6 105,3 105,9 102,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1960 D .. 104,6 105,3 105,9 102,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961 D .. 104,6 105,3 105,9 102,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1962 D 104,6 105,3 105,9 102,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963 D ... ...... 1229 125,8 119,7 204,5 100,0 161,2 100,0 120,8 100,0 100,0
1964 D ...... ..., 126,6 129,9 1225 224.,9 100,0 173,5 100,0 125,0 100,0 100,0
19656D ........... 126,5 129,9 122,5 224.9 100,0 173,5 100,0 125,0 100,0 100,0
1966 D ........... 151,4 140,7 141,3 230,7 175,0 173.5 100,0 181,3 1225 100,0
1948 1. Sept. .... 70,7 70,3 69,3 77,6 66,7 100,0 75,0 75,0 80,0 100,0
1951 20, Okt. ..... 87,5 86,9 84,1 91,9 100,0 100,0 75,0 75,0 80,0 100,0
1954 1.Juli ..... 90,8 39,4 88,3 94,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
19568 1.Mai. . .. 104,6 105,3 105,9 102,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1063 1.Mirz .... 126,68 129,9 122,5 224,9 100,0 173,5 100,0 125,0 100,0 100,0
1964 1. Aug....... 126,5 129,9 122,5 224,9 100,0 173,5 100,0 125,0 100,0 100,0
1966 1. April ..... 159,7 144,3 147,6 232,6 200,0 173,5 100,0 200,0 130,0 100,0

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S, 44, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
— 36 —



A. Postverkehr

Indices der Postgebiihren
1958 = 100

Postdienst (Inland)

Zeitungsdienst
Jahr ] darunter
Anderungsdatum . i R . Erfolgloser o
Verpackung Verspiétet s Einziehen P Zustell-
zusammen Zeitungs- |vonZeitungs- Fremd- B:ggr%?;{lg aufgegebene vé\rlll]tjtgzl!u}? g g zeitungs- Elnzlehﬁrﬁgs' ebiihr
vertrieb | nummern- | beilagen zerbungsgub Zeitungs- ans chritl“iex%r) fremder V%,I:rlig rfn fur Post-
J ‘ stucken') ‘ 1 bestellungen | © Betrige sta,mmkzgx(l‘"ten:’) zeitungsgut
Wagung ........ 38,4 22,0 1,1 1,5 12,1 0,1 0,4 0,3 0,3 0,2
1938 D ... 62,9 63,1 30,1 50,0 66,9 66,7 64,6 62,2 66,7 66,9
97,4 100,0 46,4 79,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 66,7
97,4 100,0 46,4 79,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 66,7
97,9 100,0 46,4 89,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 83,3
98,4 100,0 46,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
98,4 100,0 46,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
98,4 100,0 46,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,5 100,0 118,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,5 100,0 118,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,5 100,0 113,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
137,7r 145,0 132,4 200,0 119,1r 166,7 156,3 50,0 166,71 100,0
137,71 145,0 132,4 200,0 119,1r 166,7 156,3 50,0 166,7r 100,0
138,2 145,0 132,4 200,0 119,1 166,7 156,3 50,0 166,7 175,0
1948 1. Sept.  ..... 97,4 100,0 46,4 79,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 66,7
1954 1. Juli .... 98,4 100,0 46,4 100,0 100,0 100,0 100,0 160,0 100,0 100,0
1958 1. Jan. .. .... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961 1. Jan. .. 100,56 100,0 118,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1964 1. Jan. .. . 137,7r 145,0 132,4 200,0 119,1r 166,7 156,3 50,0 166,7r 100,0
1966 1. April. . 138,4r 145,0 132,4 200,0 119,1ir 166,7 156,3 50,0 166,7r 200,0
1967 1. Jan. 174,1 175,6 148,1 300,0 158,4 166,7 156,3 50,0 333,3 200,0
Postdienst (Inland)
Jahr Anweisungsdienst Nebenleistungen im allgemeinen Postdienst
al
i — darunter darunter
nderungsdatum Bereithaiten
zusammen |Gewohunliche|Telegrafische Zusammen " o Unzu- . Bezug von
ost- Post- al?fg:;- o f;;:t;elﬁf‘t,gg ‘1,1 %ﬁ:{fgﬁ? stellbarkeits- s clllﬁe?‘xf)en Sammler- Stundung
anweisungen anweisungen 8 Z Abhoiullg‘f) meldung marken
15,6 12,7 2,5 0,4 2,6 0,1 2,1 0,1 0,0 0,0 0,1
81,8 79,5 100,0 45,6 67,7 31,8 70,9 50,0 83,3 50,0 81,5
82,9 79,5 100,0 86,1 95,8 51,8 100,0 83,3 100,0 100,0 91,1
82,9 79,5 100,0 86,1 95,8 51,8 100,0 83,3 100,0 100,0 91,1
91,4 89,7 100,0 93,0 97,9 75,9 100,0 91,7 100,0 100,0 95,6
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 i00,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
118,4 120,8 98,6 160,9 102,1 149,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
122,4 124,9 100,6 178,0 101,5 158,9 100,0 100,0 100,0%) 100,0 100,0
122,9 124,9 103,9 173,0 100,2r 158,9 100,0 100,0 . 100,0 100,0
168,1 171,4 135,2 261,5 101,9 189,7 100,0 100,0 . 100,0 100,0
1948 1. Sept. ...... 82,9 79,5 100,0 86,1 95,8 51,8 100,0 83,3 100,0 100,0 91,1
1954 1. Juli ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,1
1963 1. Mérz ... 122,0 124,9 98,3 178,0 102,5 1568,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
19641, Aug. ....... 122,9 124,9 103,9 173,0 100,2 158,9 100,0 100,0 .%) 100,0 100,0
1966 1. April....... 183,1 186,8 145,6 291,0 102,5 200,0 100,0 100,0 . 100,0 100,0
Postscheckdienst (Inland)
Jahr Postscheckdienst fiir Kontoinhaber Postscheckdienst fiir Nicht-Kontoinhaber
Anderungsdatum . darunter davon
insgesamt
zZusammen Zahlungs- zusammen Zahlkarten
anweisungen gewdhnliche telegrafische als Eilauftrags)
Wigung .......... 1000,0 221,5 220,8 778,5 772,6 4,8 1,1
82,56 101,4 100,0 77,0 76,9 100,0 100,0
82,5 101,4 100,0 77,0 76,9 100,0 100,0
82,6 101,4 100,0 77,0 76,9 100,0 100,0
91,2 100,7 100,0 88,5 88,4 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
143,8 183,1 183,3 132,6 132,8 100,0 100,0
152,5 199,7 200,0 139,1 139,4 100,0 100,0
152,56 199,7 200,0 139,1 139,4 100,0 100,0
180,0 199,7 200,0 174,4 174,8 117,1 137,5
1948 1. Sept. ...... 82,5 101,4 100,0 77,0 76,9 100,0 100,0
1954 1. Juli ....... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1963 1. Mdrz ...... 152,56 199,7 200,0 139,1 139,4 100,0 100,0
1966 1. April....... 189,2 199,7 200,0 186,2 186,6 122,8 150,0

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 44, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/19686, 8. 40.
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A. Postverkehr

Indices der Postgebiihren
1958 = 100

Postreisedienst (Inland)

Personenbeforderung 1
Jahr i davon ‘
Anderungsdatum | insgesamt ) Berufs- und Schulerverkehr j Beforderung
Allgemeiner _ i von Sachen
Relis(il-r Berufsverkehr Schiilerverkehr |
verxe zusammen _ . b N v - 7 S
Zusammen | s ammen Monatskar({:en\Vochen Zusammen 1 Monats- | ‘ng{l;lll | Zehner
Wigung .......... 1000,0 626,4 365,3 288,5 124,9 163,6 76,8 36,9 29,8 10,1 8,8
1988D ........... 81,1 74,1 93,4 86,3 93,1 81,0 120,5 137,0 118,2 81,8 64,2
1950D ........... 76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 s 85,4 31,8 73,4
1963 D ... 76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
1954 D ........... 76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
1956 ..., 76,5 74,1 80,7 783 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
1956 D ........... 76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
1857D ..., 86,8 90,3 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 92,3
1858 D ........... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1959D ........... 103,0 101,0 106,5 107,3 108,56 106,3 103,4 101,6 104,9 106,1 100,0
1960 D ........... 103,0 101,0 106,5 107,3 108,5 106,3 103,4 101,6 104,9 106,1 100,0
961D ...... .... 103,0 101,0 106,56 107,3 108,5 106,3 103,4 101,6 104,9 106,1 100,0
962D ..... ... 103,0 101,0 106,5 107,3 108,5 106,3 103,4 101,6 104,9 106,1 100,0
1963 D ...... ... 112,1 106,3 121,8 126,1 124,6 127,3 105,7 101,6 104,9 123,0 117,8
1964 D ........... 112,1 106,3 121,8 126,1 124,6 127,83 105,7 101,6 104,9 123,0 117,8
1965D ........... 112,1 106,3 121,8 126,1 124,6 127,3 105,7 101,6 104,9 123,0 117,8
1966 D ........... 125,6 117,8 137,4 138,7 131,9 143,9 132,6 123,0 132,9 166,7 192,5
1948 1. Aug. .. .. 76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
1957 15. April ... .. 91,0 96,9 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 100,0
1958 1. April ..... 103,0 101,0 108,5 107,3 108,5 106,3 103,4 101,86 104,9 106,1 100,0
1963 1. Jan. ..... 112,1 106,3 121,8 126,1 124,6 127,3 105,7 101,6 104,9 123,0 117,8
1966 1.Mérz ..... 128,3 120,1 140,56 141,2 133,3 147,2 138,0 127,3 138,5 175,4 207,5
B. Fernsprechverkehr
8dtze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Anderungsdatum 1 bis 50 [ 51 bis 100 101 bis 200 | 201 bis 500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 iiber 10000
Hauptanschliissen
fiir Einzelanschliisse:
1934 1 Mai 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,560 6,00
1046 1. April ..... 4,50 5,25 8,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1954 1. Juli...... 6,00 8,00 10,00 12,00
1964 1. Aug. ..... 9,00 12,00 15,00 18,00
fur Zweieranschliiisse:
1934 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
1946 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1950 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1954 4,00 5,50 7,00 8,00
1964 6,00 ,25 10,50 12,00

2. Ortsgesprachsgebiihren

Gebiihr fiir ein Ortsgesprich

Anderungsdatum | von einer 6ffentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehmersprechstelle 1
mit gewodhnlichem Sprechapparat mit Minzfernsprecher
1927 1L, Mai ...... 0,10 0,10 0,10
1946 1. April . 0,15 0,15 0,15
1950 1. Juni . 0,15 0,20 0,20
1964 1.Juli...... 0,16 0,16 0,20
1964 1. Aug. ..... 0,20 0,20 0,20
1964 1.Dez. ..... 0,18 0,18 0,20
3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Gebiihr fiir ein gewohnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Anderungsdatum bis | ifb. 5km | ith.10km | itb. 15km | fib.25km | &ib.50km | ib.75km |iib. 100 km|ub. 200 km|iib.300 km|tib. 400 km|ib. 500 km| .
5km |bis 10 km { bis 16 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 76 km |bis 100 km|bis 200 km bis 300 km |bis 400 km bis 500 km|bis 600 km|10.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1927 1.Mai ...... 0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,002)
1940 1.Jan. ..... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1946 1. April..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,156 3,60 4,05 4,50
1950 1.Juni ..... 0,30 0,45 0,80 0,90 1,35 1,80 2,26 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1854 L. Juli...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
1964 1. Aug. ..... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18,30 bis 21.30 Uhr, ab 1, 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)

0,20 0,20 0,26 2/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,80 1,80 2,00

0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00

0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,80 4,05 4,50

0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,562 2,88 3,24 3,60

0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69

0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 44, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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4. Gesprichsgebiihren im Selbstwahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebiihr fiir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer?!)
innerhalb des |, . B . : o . : .
Anderungsdotum BerEichl einer Pl Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen?)
ven:iottui:;lgs- bis iib. 15 km | fib. 25 km | {ib. 50 km | {ib. 75 km bis iib.200km {{ib.300km | lib.400km |iib.500km
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500k m | bis600km |4b-600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11, 8, 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
19562 Juli v.oi Joreinenoniniiiniiiin e Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ............................
1953 11. Aug. ... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1954 1. Juli.... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1956 1. Marz ... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1963 1.Juli.... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1964 1. Aug. ... 0,40 0,80 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,80 4,20 4.20 4,20 4,20
1964 1.Dez. ... 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,18 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr?)
1952 Juli . ... o e e i e Gebithren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®)............ ................
1958 11, Aug. . . 0,30 0,45 A A , s s ) 2,40 2,70 3,00
1954 1. Juli.... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 2,24 2,24 2,24 2,24
1956 1. Mirz 0,32 0,48 0,84 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,84 0,64 0,64
1963 1. Juli 0,32 0,48 0,64 0,845) 0,84%) 0,645) 0,64%) 0,64%) 0,645) 0,64%) 0,645
1964 1. Aug. .. 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,80 ,60
1964 1. Dez 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1.08 1,08 1,08
. C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort®)
Gewohnliche Dringende . Brieftelegramme?)
Anderungsdatum tele];i'l;fr-lme m-f—jd-
bis zu ir jedes
Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme 22 Wortern weit, Wort
1929 1. April... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,05
1031 1. Mirz ... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 0,05
1946 1. April... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —5
1048 1. Aug. ... 0,10 0,15 0,20 0,30 1,60 0,05
1963 1.Jan. ... 0,20%) 0,20 0,409 0,40 2,00 1,0019) 0,10
1966 1. April ... 0,30% 0,30 0,60°) 0,60 —11 2,20 0,10
2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
{a) gewohnliche Telegrammel?), b) Brieftelegramme?3)]
in RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
nach 1. 4. 1937 | 1. 10, 1939 | 1. 7.1950 l 1. 6. 1951 ’ 1.10.1953 I 1. 4. 1956 1. 6. 1963 1. 8, 1964
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,16
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
GroBbritannien London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Italien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,28 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,136 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,16
Afrika
Stidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b} 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,04 1,19 ,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,695 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,80
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 38,00
b) 0,94 0,94 1,564 1,64 1,545 1,545 1,50 1,50
Malaysia Singapur a) 2,87 2,87 3,60 2,98 2,98 2,08 3,00 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,66 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
’ b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,356
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,60
San Franzisko 2) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,13 1,13 1,20 1,20
b) 0,53 0,53 0,565 0,57 0,565 0,565 0,60 0,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 44, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S, 40,
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
m RM/DM je Anschlu

Zusdtzliche Gebthren fir die
Anderungsdatum Grundgebihr . FernanschluBleitung je 100 m
OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung andere Fernleitungen
15,00 0,50 0,32 0,67
20,00 — 0,32
20,00 — —
80,00 —_ —

4. Telexgebiihren!) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer

In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
I4
zwischen den an .
Anderungsdatum dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebithr)
= vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teﬂnehn}em
(Ortsgebiihr) biszu 75km | fGiber 75 bis 200km | {iber 200 bis 400 km | tiber 400 bis 600 km iiber 800 km
1,1,1939 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,60 1,80
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungssteile einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittiungsstellen
(Hauptvermittlungszone) l (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956%)%) ....... 0,60 1,20 1,80
1,.8.1964 .........
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1. 1956 von 18.30 bis 7 Uhr
zwischen den an
dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortagebthr) bis zu 75 km {iber 75 bis 200 km | iber 200 bis 400km | iiber 400 bis 600 km itber 600 km
1.1.1939 ..... ... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
9.8.1048% ........ 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
1,1.1951 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittiungsstelle Zentralamtsstelien
(Hauptvermittlungazone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956%%) ...... 0,60 0,80 1,20

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 44, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.

Erliuterungen bzw. Anmerkungen
Schaubilder

Seite 3 Indices der Seefrachtraten

1) Raten fur trockene Ladung. — %) Schiffs-Charter-Raten. - 2) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg,

I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Gebietsstand ; Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Hisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 8. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 12

1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2, bzw, 3, Wagenklasse bezeichnet, 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter fur die friihere 1, Klasse stellte sich ab 1.6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fiir die Benutzung von Eilzligen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fiir die 1. Klasse. — ¢) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBzugen (TEE-Zigen) sind ab 1. 12. 1957 zuzuglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — 3) Auf bundesdeutschen und aufierdeutschen Strecken, — ¢) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 8. 8. 1956 folgende Eisenbahn-
zuschliige einbegriffen: bis 300 km DM 38,00, 301 bis 500 km DM 6.00, 501 bis 700 km DM 9,00 und uber 700 km DM 12,00.— 7) Ab 3. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse
weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fur Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
midglich. AuBerdem gelten ab 27. 5. 1962 fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (WL, K*) um 2 DM hohere Preise in der 2. Klasse und um 3 DM hohere Preise in den
Doppelbett- und Einbettabteilen der 1. Klasse. — 8 EinschlieBlich des vom 15, 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12 9/, des Preises fiir Schlaf-
wagenplitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht beriicksichtigt wurde).

2. Eisenbabnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj 2/1966 unter Beriicksichtigung von Veréinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fur die Beforderung von Personen (TCV)*, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europdischer Lander, in DM-Wihrung dargestellt und gelten allgemein
fur Personen- und D-Zuge. Besondere D-Zug-Zuschlige werden nur von den Eisenbahnverwaltungen Jugoslawiens (ab 1. 3. 1957), der Niederlande (ab 1. 12. 1962),
Osterreichs (friher nur in der 1. Klasse, ab 1. 1. 1964 auch in der 2. Klasse) und Schwedens erhoben. Nach den Streckentafeln des TCV sind die D-Zug-Zuschlége in
den Eisenbahnfahrpreisen ab 1. 4. 1965 fiir Jugoslawien und ab 1. 5. 1965 fiir Schweden inbegriffen.

Seite 13

1) Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. baw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der dinischen Staatsbahnen bis zu einem Monat. — 3) Fur Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sdtze. — ) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — 5) Die D-Zug-Zuschlage der jugoslawischen Staatsbahnen sind ab 1. 4. 1965 in den dargestellten Personenfahr-

preisen enthalten.
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Seite 14

1y Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6, 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — ?) Fir Hin- und Riick-
fahrt gelten doppelte Sitze. — 3) Die D-Zug-Zuschlige der Schwedischen Staatsbahnen sind ab 1. 5. 1965 in den Personenfahrpreisen enthalten.

Seite 15
1) In Portugal wurde die 3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. — 2) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 15 (Fortsetzung)

3) In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlize, jedoch nicht Sonderzuschldge fiir Fernschnell- und TEE-Ziige enthalfen. Die Fahrpreise fiir die ausiin-
dischen Teilstrecken wurden aufgrund der ,,DM-Streckenfahrpreise des Gemeinsamen Internationalen Tarifs fiir die Beforderung von Personen (TCV) zusammengestellt.
— 4) Entfernung in Bahn-Kilometern,

B. Giiterverkehr

{Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)
1. Frachisiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut
Seite 16

1) Bei Versand- und Empfangsabfertigung in Bahnhifen mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 t Stiickgutumschlag tiglich; etwa 20 bis 23% aller Bahnhofe) wird ab
15. 3. 1966 ein Sonderzuschlag von 1 bzw. 2 DM je Sendung erhoben.

2. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin, — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Bei der Bintarifierung der Gitter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder der vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforderung des Gutes beigemessene Bedeutung beruck-
gichtigt. Giter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Gutereinteilung des Deutschen Eisenbahngiitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab Zugeordnete Guterarten
1. 2. 1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen :
B A/B A Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Mobel
Wichtige Nahrungsmittel, z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Rohren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
B E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsiiure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser)
¥ F B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren, z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugerdtschaften
Futter- und Dungemittel; Gemuse
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze), Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Rilben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungssteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerlosche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen-
erze
©) I I Walzstah! (ohne Réhrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) I 11 Roéhrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) 111 IT1 Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohbldcke und -brammen, Stahlschrott
(Fk) A\ Vv Kohlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter Kl. Gk—Ck; s. oben)
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2) Ohne Montangiiterklassen. — 3) Die Sonderklassen mit Zusatzbezeichnung —k gelten fiir Wagenladungen mit beforderungssteuerfreien Gitern, nimlich mit Kohlen
(Fk) und Kohlenabfallen (Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschliefilich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Krzen) sowie mit Kohlen
und Kohlenabfillen in Eilguttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 8. 1966 in ,,Ck** umbenannt. — 4} Ber Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife wird die
TFracht nach dem Mindesgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof raumlich voll ausgenutzt, wird der Frachtberechnung
abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Fracht-
hilfe aus dem Mineralsteueraufkommen in Iohe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewihrt. Ab 1. 4. 1964 betrdgt die Frachthilfe 7,6%,. — 3) Da der Tarif erst von 250 km
an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei 500 km liegt, werden hier die Frachtsatze fiir eine Entfernung von 500 km angegeben. — ) Am 1. 2. 1958 wurden
Frachtsitze der 20 t-Klasse eingefuhrt. Sie werden angewendet fur Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden
solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15 t-Klasse abgefertigt. — ?) Ab 1. 8. 1962, — 8) Am 15. 8. 1966 wurden Frachtsdtze der 25 t-Klasse eingefiihrt. Sie werden
angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 25000 kg und mehr. Vom 1. 2, 1958 bis 14. 3. 1966 wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der
20 t-Klasse abgefertigt.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten

Kisenbahnfrachten fur einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Berucksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 2) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwoélfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaft.
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1) In der Zeit vom 15. 7. 1958 bis 31. 10. 1966 gals fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fur die Monate Oktober bis Mérz ein Wintertarif, Die mittlere
‘Wagenauslastung fur Fische in vollen Wagenladungen liegt bei 5 bis 6 Tonnen. Das frachtpflichtige Gewicht umfaBt auch das zum Schutz beigegebene Eis. — 2) Die
mittlere Wagenauslastung fur Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei 11 bis 12 Tonnen. — 3) Neue Bezeichnung der Regelgiiterklassen ab 15. 3. 1966. — 4) Frither
geltende Regelklassen bzw. Ausnahmetarife s. PLW Fachserie M, Reihe 7, v) 4/1965, Kopfspalte der Tabelle B 3 auf Seite 15 und Tabelienanmerkungen auf $. 40, —
5) Vor dem 1. 8. 1967 20 t-Klasse (vgl. Anm. 7). — ©) Vor dem 1.9.1966 20 t-Klasse (vgl. Anm. 7). — 7 Vor dem 15.3. 1966 20 t-Gewichtsklasse. Fur verschiedene
Ausnahmetarife wurde die 25 t-Klasse erst spiter (im Laufe der Jahre 1966/67) eingefuhrt. Die Frachtsiitze der neueingefuhrten 25 t-Klasse liegen um 4,76% unter den
Sitzen der 20 t-Klasse. — 8) Vor dem 1. 12, 1966 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anmerkung 7). — ?) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von
259, des Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die Ermafigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beruck-
sichtigt. — 1°) Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteuerauf kommen in Hohe von 8,69, des Frachtsatzes gewahrt (It. Bundes-
anzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960); seit 1. 4. 1964 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,69 des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1064). Dic ErmaBigung
wurde bei den ausgewicsenen Zahlen berucksichtigt. — *!) Vor dem 1. 1. 1961 nach AT 14 B 21, — 12) \Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte
Stahlplatinen zum Schmieden in warmen Zustand oder zum Auswalzen, — 13) Unbearbeitet. — *¥) Vor dem 2. 5. 1966 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anm. 7). — 1) Vor dem
1. 7. 1966 20 t-Gewichtsklasse (vgl. Anm, 7), — 36) D aus weniger als 12 Monatszahlen berechnet.

Erliuterungen: a) Kihlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beforderung in offenen
oder in gewohnlichen gedeckten Wagen gleich.
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II. Schiffsverkehr

A. Binnensehiftahrt
1. Frachtsiitze
Gebietsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 20).
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1y Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hoéhe von 259, gewihrt (it. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — ) Loses Getreide der Giter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8. 21), — %) Ab 1. 6. 1956. — 5) Ab 1. 4, 1956. — ) Ab 1. 1. 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). —
?) Fiir Teilpartien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusiitzlich berechnet. Ab 1. September 1966 gelten die dargestellten Tonnensitze fiir
Partien ab 50 t.—3) Ab 1. 7. 1960 wird fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Frachtkosten gewihrt
(1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die Er-
miiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen bericksichtigt.

Erlauterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt, —~ ¢) Auf S hiffe umgeschlagen und fiir den Verbraueh im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-K anal von km 87,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmiindung in den Dortmund-Ems-Xanal) und am Dortraund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — I = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 287,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).
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1y Siehe Seite 18, Anmerkung 7). — %) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A, 2, 8, 21). — 3) Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab 10.7.1958, fiir Bergfahrten ab 1.3. 1960 aufgehoben). — ) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ®) Errechnet aus den Frachtsitzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15, 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — %) Ab
1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit */, 4+ */, und umgekehrt. — 7) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind simtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhiifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fiir die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht
unabhingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tarifgruppen unterschieden;
Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, II = mittelsechwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, IIT = schwere Produkie mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — 8) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — ?) Mirz bis Dezember. — %) Ab 20. 5. 1955 leer iiber Weser. — 1) D Januar/Juli.
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1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8. 21). — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, S. 21). — 4) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit 15 <+ %. D 1963 wurde nach den bis zum 31. 3, 1963
geltenden Umaschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Ldschzeiten) berechnet. — ) Ab 1. 9. 1966 ab 50 t; vor dem 1. 9. 1966 stellten sich die Frachtsitze fiir
Partien von 50 bis 99 t jeweils um 0,30 DM je t hoher.

2. Schifiahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren Fluflstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuriickgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhifen und der FluBmiindung berechnet werden. Die Abgabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.
Seite 21
1) Am 1, 1. 1853 neu festgesetzt.
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschifiahri

Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhdhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung legen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsidtze (Frachtsitze einschl. der Kleinwaaser- und sonstigen Zuachlfige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanillen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 18—20). Bei den

Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewi Durchsct taitze in den einzelnen Monaten.
Seite 21 (Fortsetzung)
%) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. — 3) Tarifliche PegelmeBstelle Kéln. — 4) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 cm Kauber Pegel normalerweise zu

erhebenden Kleinwasserzuschliige (20 bzw. 40%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsidtze
bereits pauschal einbezogen. — %) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropdischen Kilstenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen,

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschifiahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis), ~— 2) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung pfianzlicher Ole, — 3) Dinemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 4) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) Fredericia und stidl. davon. — 8) Ostkiiste Jiitland einschl,
Isefjord (Seeland) und Bornholm, — ?) Einschl. Papierholz. — 8) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. — %) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — %) Rheinhifen von Kéln-Porz bis Emmerich. -~ ) Chinaclay. — !?) Einschl. Milarsee. — 1) Die Berichterstattung (iber die Kiistenfrachten
verzdgert sich aus erbungstechnischen Griinden.

Seite 23

1) Eisenschlacke. — 2) Eigen- und Stahlschrott. — 2) Fredericia und siidl. davon, — 4) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ®) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden. — ¢) Einschl. Milarsee. — 7) Rheinhifen von K6ln-Porz bis Emmerich. — 8) Koks aus Steinkohle. — ?) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — %) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — ') Einschl. Isefjord (Secland) und Bornholm. —12) Braunkohlenbriketts. — 3) Die Berichteratattung iiber die
Kiistenfrachten verzdgert sich aus erbungstechnischen Griinden.

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
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1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Brit. Kolumbien. — 3) Einschl. Sojabohnen, — %) Ab 1961$ je 2240 Ibs. — %) Einschl. Abschliisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires. — ¢) Reis. — 7) Mais. — %) Frei ein und aus, ohne kubanische
Exporttaxe, einschl. umgerechnete Abschliisse in US-§. Lose und/oder gesackte Ladungen. — ?) Einschl. Rotterdam 1dschen. — 1°) Ab 1957 mechanische Bulkverladungen
in Mackay oder Townsville, — 1!) Umgerechnet v. US-$-Pauschalfrachten. — 12) Bis 1956 auf Basis Handverladung ~— gesackt oder lose ex Siicke.
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. ~— %) Portug. Angola. — %) Einschl. Rotterdam léschen. — 4) Ab 1955 groBe Ladungen (iiber 900 Fathoms), —
5) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten, — %) 1—3 Ladehiifen, — 7) 1-~2 Lischhiifen, — 8) Vierteljahreszahlen,

C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Beefrachtraten

Den Trampfrachtindices legen filr den Uberseetransport Frachtabschliisse in englischen £, US-$ undDM, fir den nordeuropiischen Kiistentransport auch Abschliisse
in skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfalit auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-§ und
DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr, nkr, skr, hf}, bfrs, Can.-$).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBzahlen der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten de§ Basiszeitraums. Bei den wdchentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma W. G. Weston, London und der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtenindex der Firma Harley Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden WochenmeBzahlen. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres. Die Monats- und Jahreszahlen
des niederlindischen Trampfrachtenindex (Den Braber) werden unter Beriicksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946. —
Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7, 1954 als Scale Nr, 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr, 3, —
Intascale = International Tanker Nominal Freight Scale, glltig ab 15. 5. 1962. — USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
Sffentlicht seit Beginn des Jahres 1946, — ATRS = American Tanker Rate Schedule der Association of S8hip Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den
Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958.
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I1. Schiffsverkehr

C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachiraten
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1) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBzahl, berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*‘, Hamburg. — ?) Vor dem 1. 7, 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — %) Im Januar 1960 wurden die
Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fiir Dezember 1959 (120,6 mit den Indexzahlen auf Basis 1954 verkettet.—
Ab Dezember 1959 werden zusétzlich zum Index fiir die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fiir Stiick- und Massengut versffentlicht, die nach dem Verh#ltnis
der in ihrem Bereich beférderten Giitermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden. — 4) Im Januar 1981 wurden die Zahlen des deutschen Tramp-
frachtindex auf Basis 1960 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fiir Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet, — %) (lbrenner (Dampfer) und Motor-
schiffe von 9000 bis 11000 tdw. Abschliisse fiir Reisen, Rundreisen und Zeitbeschéiftigung bis zu 12 Monaten., In der Berechnung auf neuer Basis (Juli 1965 bis Juni
1966 = 100) wurde der Zeitcharterindex zuséitzlich nach Schiffsgrofen und Geschwindigkeitsklassen gruppiert.— ®) Ab Januar 1967 wurde der friihere Seefrachtenindex
der Norwegian Shipping News (Juli—Dezember 1947 = 100) auf Basis Juli 1965 bis Juni 1966 = 100 neuberechnet und bis Januar 1960 zuriickgefiihrt. — 7) Vor 1957
auf Basis MOT, vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962 auf Basis Scale. — ®) Vor 1960 auf Basis USMC; Indexberechnung mit Ablauf des Jahres 1965 eingestellt. — ®) Einschl.
groBe Kistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). -— °) Nordeuropiische Kiistenschiffahrt. .
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1) Wegen des frither berechneten Index vgl. PLW 7 ., Preise fiir Verkehrsleistungen, Heft 4/1960‘‘. — ?) Berechnet werden Zeitcharterabschliisse mit einer Beschiftigungs-
dauer bis zu 9 Monaten fiir Motorschiffe von 9000 tdw und mehr. — ) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der friiher auf Basis 1952 =100
berechneten Trampfrachtenindices.
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1) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. Wegen des frither berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen*, Jg. 1959, Heft 2. — %) Ab Northern
Range. 8t. Lawrence und Albany. — 3) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — 4) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen
und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nordeuropa. — %) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — ¢} Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. —
7) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. — 8) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — ®) Ab Sfax und Casablanca. — °) Zugleich: Gesamtindex fir die
Afrikafahrt. — ) Ab Monrovia, Casablanca und ab tiirkischen H#fen. — 12) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range, — 1¥) Phosphat ab
Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria und Aden. — %) Ab Marmagoa und Dungun.

Seit 2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrisindices (Gro8britannien)
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1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1. 7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen lgesell-
schaften verdffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GréBen {iber 9999 tdw. Gesamttragfihigkeit; ab 1.7.1959 werden stattdessen gesonderte MeBzahlenreihen fiir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermégen von 13500 bis 24999 tdw. (GP==General Purpose) und fiir GroBtanker ab 25000 tdw. (LV = Large Vessels) gefiihrt; ab 1. 7. 1964
werden MeBzahlenreihen nur noch halbjiahrlich jedoch fiir 3 Groenklassen berechnet: 15 000 bis 24999 tdw (GP= General Purpose), 25000 bis 44 999 tdw. (MR=Medium
Range) und 45000 bis 69999 tdw (LR= Large Range). Beriicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t um-
gerechneten Quartals- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erlauterungen zu D. Index der Seefrachten). — ?) Grundtarif Scale Nr. 1 {vom
1. 11. 1952) kam fiir die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — 3) Suez-Route: Zuziiglich s 6.3 je 2240 Ibs. Suezkanal-Gebithren (konstant). — 4) Kap-Route. — %) Vom
November 1956 bis Mai 1957 iiber Kap-Route (Suez-Krise). — ®) Der Zeitcharter-Volume-Index wird fir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter be-
findliclhen Tonnage berechnet. — 7) Erarbeitet auf Grund von Statistiken des amerikanischen Bureau of Mines und der Organisation for Economic Cooperation and
Deveopment (OECD), zu dem Zweek, den Trend der fiir Nord-West-Europa geltenden Bunkerdlpreise verfolgen zu konnen. Dieses Gebiet wurde fiir die Indexberech-
nung in sechs Lindergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Dinemark; Bundesrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich; Vereinigtes Konig-
reich und Irland; Portugal. — #) Gesamtindex auf fester Index-Basis: Verhiltnis Heizo] zu Diesel- und Gassl = 70.30. — °) Gesamtindex auf wechselnder Bagis, um den
steigenden Anteil des Heizélbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. — 1°) Es sind folgende Heizole enthalten: Marine fuel oil, bunker C; mittlere oder ,,d{innfliissige* Heijz-
6le (,,Redwood No. 1 at 100- F* ist das gebriuchlichste). — 1) Diesel6l und Gasol ist im Verhiltnis 80:20 enthalten.— *) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von Jahres-
zahlen auf Basis Januar-Juni 1954 = 100. — %) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay*®,
die jeweils am 30. Juni und am 31. Dezember veroffentlicht werden. — '4) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Trag-
fihigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fiir die
Schiffs-Klassifizierung ermoglichten eine Erhshung der Tragfihigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay** seine Preisangaben
fiir den Bulk-Carrier von 24 000 auf 25000 t t Tragfihigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 bericksich-
tigt. — 15) Umgerechnet vom Baupreis fiir einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — %) Umgerechnet vom Ubergabepreis fiir einen 24000 t-Carrier im Jahre
1962 (1200000 £). — %) Large Range (45000 bis 69999 tdw.). — %) Monatsdurchschnitt Januar—Oktober. — 1°) Die Berechnung des Zeitcharter-Volume-Index wurde
im Laufe des November 1965 eingestellt.

II1. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbuchern emzelner Fluggesellschaften veroffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

1. Flagpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den versffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober,

Seite 30

a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfliige. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfllige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen.) — e) Airbusdienst ab 1. 4. 1963 (3 X tiglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung). — f) Hin-
und Riickflug innerhalb eines Monats. — !) Nur vom 1. 4. bis 31, 10. zugelassen. — %) Laut Mitteilung der Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fiir
Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse** bezeichnet.

Seite 81
2) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1, 4, 1964 innerhalb 21 Tagen.

1) Touristenklasse. — %) Die Touristenklasse wurde auf den Siidafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10. 1960, auf
den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Siidatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — ) Flugpreise fiir die Benutzung von Diisenflugzeugen.
Bis 1060 wurden Preise fiir Reisen mit Propellerflugzeugen verdffentlicht (s. M 7 vj 8/1956 bis vj 3/1965). — ) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember.

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20, ab 6. 3. 1961 1 § = DM 4,00).

1. Allgemeine Luttfrachten von Frankturt (Main) nach wichti internat len Fiughifen

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste '/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im innereuropdischen
Verkehr 7 dm® und im auBereuropéiischen Verkehr 9 dm® als 1 kg berechnet werden, — Fiir hochwertige Gitter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

Seite 33
1y Ostroute iiber Indien. — %) Ab 250 kg Mindestgewicht; 1966 Durchschnitt September bis Dezember. — %) AuSerdem DM 5,60 ab 1000 kg Mindestgewicht.

2. Speziallufttrachtraten fiir ausgewihite Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
Seite 34
1) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen. — *2) Allgemeine Luftfrachtraten. — %) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen
(Elektronenrechner u. i.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Aufbereitung.

3. Speziallutifrachtraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughéfen nach Frankfurt (Main)
Seite 35

1) Aligemeine Luftfrachtraten, — 2) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughdfen. — %) Frachtraten umgerechnet von US-$ je lbs, — %) Reptils
hiute. — %) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhidute. — ®) Mindestgewicht 250 kg; 1966 Durchschnitt August bis Dezember. — 7) Fuchspelze.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietastand : Bundesgebiet einschl, Berlin (West) .
Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

A. Postverkehr

Indices der Postgebiihren

Seite 36
3y Bis zum 31. 7. 1964 Drucksachen zu erméBigter Gebiihr. — ?) Bis zum 381. 7. 1964 Postwurfsendungen, — 3) Bis zum 31. 7. 1966 Warensendungen. — %) Einschlie-
lich unzureichend freigemachte Briefsendungen. — &) Nur Zuschlige.

Seite 37
1) Vor dem 1. 1. 1967: Verpackungskosten fiir Zeitungen, — 2) Vor dem 1. 1. 1964 Kosten fur die Aufstellung von Zeitungsbezieherlisten; vom 1. 1. 1964 bis 31. 12. 1966:
Kosten fiir die Mitteilung von Bezieheranschriften. — 3) Vor dem 1. 1. 1964 : Zeitungsbestellung durch Dritte. — %) Vor dem 1. 8. 1964: SchlieBfécher. — 5) Ab 1. 8. 1964
werden Laufschreiben kostenfrei bearbeitet. — ) Nur Zuschlige.
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1) Ab 1. 8. 1964 Bereithalten von Briefsendungen und Postanweisungen zur Abholung. — 2) Ab 1. 8. 1964 werden Laufschreiben kostenfrei bearbeitet. — 2) Nur Zue
schlage.

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren tiir Fernsprechanschliisse
2. Orisgespriichsgebiibren

3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Enlandsverkehr)
Seite 38
1) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betriigt dle Gebiihr ein Dritte} der
angegebenen Sitze, Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezdhlt. — 2y Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewdhnlichea Gesprich. —
3) %ber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gespriichsgebithren im Selbstwiihlferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 39
1) und %); Wegen Erliuterung der Gebfihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Rethe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3, — 8) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1, 8. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin {ibercinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18 Uhr) berechnet. —*) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebilihrenermaBigung withrend
der Abendstunden findet im Selbstwahldienst keine Anwendung. — %) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM, von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und_Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 89 (Fortsetzung)
¢) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache ‘Wortgebiihr, ab 1. 4. 1966 7fache Wortgebiihr. — 7) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4. 1920 bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31, 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 81. 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr,
— 8) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — 9) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewohnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten erméiBigten Ortsgebiihrensitzen befordert. —
10) Gesamtgebiihren. — 11) Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen.

2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
Seite 39 (Fortsetzung)
12) Ab 1.7, 1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 19060 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 13) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 80. 6. 1950 die Gebithr fiir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet.

3.\Monatliche Gebiihren tiir Telexanschliisse

4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 40
1) und %): Wegen Erliuterung der Gebithrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1062, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 8. — 2) In Verkehrsbeziehungen, in denen die Gebilhrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt sind,
werden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1. 2. 1956 geltenden Fernschreibgebiihren erhoben. — 4) Normalgebiihren infolge voriiberge-
henden Wegfalls der ErméBigung.
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