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Preise fiir Verkehrsleistungen im 4. Vierteljahr 1966

Eisenbahntarife

Die Verwaltung der Deutschen Bundesbahn (DB)
revidierte in den Monaten Oktober bis Dezember 1966 weitere
Ausnahmetarife fiir den Eisenbahngiiterverkehr in Wagenladun-
gen. In den meisten Fillen erhohten sich dabei die Ausnahme-
sitze im Zuge der Reform des Regelgiitertarifs vom 15. Mirz
1966. Die neuen Ausnahmesétze traten am 1. 10. 1966 in Kraft.
Wihrend die bisherige Regelung des AT 17 B 2 fiir Getreide-
transporte alle Transportweiten in die Frachtbegiinstigung ein-
bezog, gelten die revidierten Getreidefrachtsitze nur fiir nahe
Entfernungen (bis zu 120 km), wobei die Kurzstrecken am stirk-
sten angchoben wurden. Z. B. sind die 20-t-Sédtze bei 5 km um
rund 27%0 gestiegen, dagegen bei 120 km nur um rund 5%.
Gegeniiber den vergleichbaren Frachtsitzen der neuen Regel-
klasse A (seit 15. 3. 1966) liegen die neuen 25-, 20- und 15-t-
Ausnahmesiitze einheitlich um 10%¢ niedriger. Der Wegfall der
Ausnahmesiitze des AT 17 B 1 fiir Getreide in Stiickgutladungen
und kleinen Wagenladungen bedeutet Frachtsatzsteigerungen um
rund 45%,. Die Frachtmehrkosten fiir Getrcidetransporte im
Jahre 1966 wurden nach einem Beschlufi des Bundeskabinetts
auf den Bundeshaushalt iibernommen. Die Frachthilfe wurde ab
1. Oktober 1966 entsprechend der Anhebung der Bundesbahn-
tarife fiir Getreide evhdht. Auch fiir das Haushaltsjahr 1967
sind zusdtzliche Mittel hereitgestellt worden.

Die in der Zeit von Oktober bis Mirz geltenden Winterfracht-
sitze des AT 15 B 1 fiir Fische zogen am 1. November etwas an.
Die Tariferhohung liegt in der 500-km-Stufe der 5-t-Ladeklasse
(z. B. fiir Transporte von Bremerhaven nach Frankfurt/M.) bei
rund 9%o. Die neuen Sitze gelten nunmehr ganzjihrig; der ver-
billigte Sommertarif (April/September) wurde gleichzeitig auf-
gehoben.

Neu eingefithrt wurden am 1. 11. 1966 die Ausnahmetarife
fiir folgende Tarifpositionen:

2 S 4 — Granitsteinblocke aus auBerdeutschen Léndern (vor
allem schwedischer Herkunft) von Liibeck nach meh-
reren ostbayerischen Zielbahnhéfen, um eine Abwan-
derung dieser Transporte auf die Transitstrecke der
Deutschen Reichsbahn (Ost) iiber Trelleborg — Safinitz
zu verhindern (um 25 his 27%0 ermiiBigte Frachtsitze
gegeniiber Regelklasse B 25)

1 B 19 — Zementklinker in Frachtpartien von mindestens 900 t
Nettogewicht in geschlossenen Ziigen mit einer Min-
destlieferverpflichtung von 10000 t innerhalb von
12 Monaten in ein- und derselben Verkehrsrelation
(um 26 bis 35%0 ermiiBigte Frachtsitze gegeniiber
Regelklasse B 25)

14 B 63 — Bestimmte Mineralolerzeugnisse von bestimmten Ver-
sandbahnhéfen nach Menden/Rheinland.

Innerhalb der franzdsischen Eisenbahngiitertarife
wurden zum 1. November 1966 fiir die Befoérderung kleinerer
Mengen, vor allem im Nahverkehr, die Frachtsitze folgender
Giiterpositionen erhoht:

Feste mineralische Brennstoffe,
mehrere Positionen der Gruppe Steine und Erden,

fast alle Frachtsitze fiir Metalle, metallurgische Erzeugnisse
und Maschinen,

alle Sitze fiir Gerb- und Farbextrakte.

Auf Einspruch der Kohlengruben wurden seitens der franzo-
sischen Staatsbahnen (SNCF) — teilweise durch Aufschub der Re-
visionstermine (bis 1. 5. 1967) — gewisse Ausnahmeregelungen
fiir den Nahkohlenverkehr gewahrt. Die beabsichtigte 7,5%oige
Tariferhohung fiir Heiz6ltransporte wurde fallen gelassen. Tiir
Papierholztransporte wurde eine Frachterhbhung in drei Etap-
pen vorgesehen (zum 1.11.66, 1 1.68 und 1. 1. 69). Auch die

2- bis 10-t-Frachtsitze fiir leere Packmittel wurden betrichtlich
angehoben, und zwar am 1. 11. 1966 in vollem Umfang und fiir
alle Entfernungen.

Im franzésischen Eisenbahnpersonenverkehr wird ab Novem-
ber 1966 sine Sondergebiihr fiir die Benutzung der Bahnanlagen
(,Bahnhofsgebiihr®) entsprechend der seit lingerem iiblichen
Benutzungsgebiihr fiir Flughéifen erhoben:

je Fahrkarte 2. KI. 1,00 FF,
je Fahrkarte 1. Kl. 1,50 FF.

Im Fahrverkehr zwischen Hirtshals (ddan. Nordjiitland) und
Kristiansand (Sudostkiiste Norwegens) wurden die Transport-
sitze des Hirtshals-Tarifs fiir Stiickgutfrachten um 3 bis 16%0
erhoht.

Mit Wirkung vom 1. Oktober 1966 fiithrten die Italie-
nischen Staatsbahnen (BS) verschiedene Fahrpreisermafli-
gungen fur den Personenverkehr unter besonderen Bodingungen
cin, darunter

cine 20%oige ErmiBigung fiir Hin- und Riickfahrkarten aus-
lindischer Touristen, die sich mindestens 6 Tage in Italien
aufhalten,

cin 60 bis 65%ige ErmiBigung fitr Reisegruppen von 650 bis
850 Personen, .

eine 40 his 50%oige ErmiBigung fiir Festtagsgruppen von
5 bis 25 Personen,

ferner SonderermdBigungen [iir ‘Schiiler- und Studentengrup-
pen sowie fiir Besucher sportlicher Veranstaltungen.

Eine am 1. November eingefithrte ,Familienfahrkarte* der
Osterreichischen Bundeshahnen (OBB) soll den kinder-
reichen Familicn die Eisenbahnbenutzung innerhalb Osterreichs
spiirbar erleichtern. Nach der neuen Regelung bezahlen gemein-
sam reisende Eltern und Kinder zwischen dem 6. und dem 15.
Lebensjahr pro Person nur den halben Fahrpreis der gewéhlten
Klasse. Bisher galt die 50%ige Fahrpreisermif8igung nur fiir
die Kinder allein. Kinder bis zu 6 Jahten werden nach wie vor
kostenlos befordert.

Die turkischen Eisenbahnfrachtsitze fiir Importe aus
Furopa auf der Transportstrecke bulgarische Grenze— Istanbul
wurden am 1. 12, 1966 heraufgesetzt (his zu 100%), fiir tiir-
kische Exportgiiter (in der Gegenrichtung) indessen um 10%0
crmifBigt. Nach Darstellung unterrichteter Kreise stehen die
Frachtanhebungen mit Bemithungen der tiirkischen Regierung
um den Ausgleich einer Deckungslucke im Staatshaushalt fiir das
Jahr 1967 in Hohe von rund 2.5 Mrd. TL. in Zusammenhang.

Aus Un garn wurden fiir den Eisenbahnverkehr sowie fiir
den Personenverkehr mit stddtischen Verkehrsmitteln nachtrig-
lich Tariferhthungen um 25 bis 50%0 gemeldet. Die neuen Ta-
rife sind bereits am 1. Juni 1966 in Kraft getreten.

Die ,,Canadian National Railways*, eine der fithrenden Eisen-
hahngesellschaften K an a d a s, erhohte ihre Sonderfrachtsitze
fiir verschiedene Giiter (sog. ..Commodity-Rates“) am 10. Ok-
tober 1966 um rund 10%o.

Strallenverkehr

Im Zuge der Loslosung des Reichskraftwagentarifs fiir den
Giiterfernverkehr der Bundesrepublik (RKT) vom Deutschen
Eisenbahngiitertarif (DEGT) wurden im vierten Quartal 1966
weitere, fiir verschiedene Transportgiter und Verkehrsbeziehun-
gen bedeutsame Ausnahmetarife auf die Neugliederung des RKT
vom 21. Méirz 1966 umgestellt. Dabei wurde die Tarifreform fir
den Regelgiitertarif vom 14. Mirz 1966 beriicksichtigt. Andere

‘bereits umgestellte Ausnahmetarife mufiten wegen Verdnderung

der Verkehrsstruktur revidiert werden. Dic Giitereinteilung des
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Regelklassentarifs wurde ebenfalls iberpriift, u. a. wurden die
Tarifstellen ,Formamid* (bisher A/B) sowie ,Formaldehyd“
(bisher C/D) nach Regelklasse E abtarifiert.

In Griechenland wird seit Mitte November 1966 eine
Verkehrsgebithr auf alle Lastkraftwagen auslindischer Trans-
portgesellschaften erhoben.

In Spanien wurde im Herbst 1966 eine sog. Strecken-
gebithr je t Nutzlast und je tkm in Hohe von 0,15 Peseten ein-
gefithrt. Die ersten 10 km sind gebiihrenfrei.

Kommunale Verkehrsbetriebe

InHamburg wurde zum 1. Dezember 1966 ein Gemein -
schafts tarif fiir die Pevsonenbeforderung auf den 6ffent-
lichen Nahverkehrsmitteln:S-Bahn (Bundesbahn),
Hamburger Hochbahn (U-Bahn), Straflenbahn, Linienbusse,
Hatfendampfschiffahrt und Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein
geschaffen (insgesamt 150 Linien), der bis zum 1. Januar 1967
in drei Stufen verwirklicht wurde Im Durchschnitt sind die bis-
herigen Preise um 20%0 erhéht worden. Der Einheitsfahrschein
in der ,kleinen Zonc* kostet 80 Pf, der Fahrschein der ,groBen
Zone“ 1,— DM.

Binnenschiffahrt

Im Oktober/November 1966 haben die Getreide- und Erz-
raten auf dem freien Rheinfrachtenmarkt kréftig angezogen. Die
Massengutfrachten, die 1m Sommer allerdings besonders niedrig
gelegen hatten, wurden aul der Strecke Rotterdam —Mannheim
ebenfalls von Oktober an stark erhéht. Sehr viel geringer war
der Ratenanstieg heim Massengut auf der Strecke Rotterdam —
Rhein-/Ruhrhiifen. Dic freien Raten gingen im grenziiber-
schreitenden Bergverkehr von Rotterdam nach deutschen Rhein-
hiifen im Dezember 1966 allgemein wieder zuriick. Im Vergleich
zum Dezember 1965 lagen die Getreide- und Erzraten auf dem
Rheinfrachtenmarkt im Dezember 1966 um etwa ein Viertel
niedriger.

Frachtraten der

Ratenverdnderung in %
Dezember 1966
Ausgewihlte Giiter- und Verkehrsrelationen gegeniiber
September | Dezember
1966 965

Getreide

von Rotterdam nach Mannheim ............. + 7 — 28
Mehl in Sicken

von Mannheim/Ludwigshafen nach Rotterdam 0 0
Erz

von Rotterdam nach Rhein-Ruhrhéfen ....... 4+ 24 — 23

von Rotterdam nach Mannheim?) ............ + 32 — 28
Chemische Produkte/Kunstdiinger

von Mannheim/Ludwigshafen nach Rotterdam 0 0

1) Massenschwergiiter (bes. Kohle und Schwefelkies).

Die fiir die Fahrtgebiete der deutschen Binnenschiffahrt zu-
stiindigen Frachtenausschiisse revidierten im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Verkehr die Frachtsiitze folgender
Binnenschiffahrtsrelationen innerhalb der Bundesrepublik:

Zum 15. Oktober 1966 wurde der Frachtsatz fiir Hochofen-
schlacke von Beddingen nach Bremen um 6,6%0 herab-
gesetzt.

Am 25. 11. 1966 wurden dic Kohlefrachten wie folgt er-
miligt:
Ruhrgebiet — Emden um 9,3 bis 10,4%,
Ruhrgebiet — Wolfsburg um 4,5%s.

Dariiber hinaus wurden weitere Frachtsitze fiir die Binnen-
schiffahrt erstmals rechtsverbindlich festgesetzt.

Der FrachtenausschuB Dortmund hat eine Ermiigung des
Transportsatzes fiir Kohle von der Ruhr nach Kassel um 5,5%
beschlossen, die bereits ab 1. November 1966 angewandt wird.
Die Ermiiigung ist darauf zuriickzufiihren, daf die Bundes-
regierung die Frachtenausgleich-Hochstbetrage fiir Kohle auf den
westdeutschen Kanilen um 50%0 herabgesetzt hatte. Die Fracht-
sitze fiir Importkohle von Bremen nach Nienburg und Minden/
Weser wurden am 15. November 1966 wieder auf den Stand
vor dem 1. Juni 1966 herabgesetzt.

Infolge einer Verkiirzung der gesetzlichen Ladezeiten wurde
am 25. November 1966 der Transportsatz fiir Kohle von der
Ruhr nach Wolfsburg (Volkswagenwerk) um 4,5%0, nach Emden
(Nordwestdeutsche Kraftwerke AG) um rund 10%p gesenkt.

Der Frachtenausgleich bei Mineraloltransporten im Binnen-
schiffahrtsverkehr (bisher 2%0 der Transportsitze und -zu-
schléige) wurde zum 10. November 1966 aufgehoben.

Mit Wirkung vom 1. November 1966 wurden die Ausgleichs-
zahlungen an die Empfianger von Kohle im gebrochenen Wasser-
weg fiir das Kanal-/Wesengebiet eingeschriinkt. Der Hochstbetrag
von bisher 3,— DM je t wurde auf 1,50 DM je t herabgesetzt.
Zum gleichen Zeitpunkt wurden auch die Einzahlungssitze auf
die Hilfte vermindert.

Die Erhohung der Binnenschiffahrtsgebithren (Schiepp-, Bug-
sier- und Schleusengebiihren) in der Sowjetischen Be-
satzungszone vom 1. Dezember 1966 wirkte sich auch
kostensteigernd auf den Binnenschiffsverkehr zwischen Berlin
und dem iibrigen Bundesgebiet aus, da auf dem Wasserweg von
und nach Berlin mehrere Schleusen auf sowjetzonalem Gebiet
durchfahren werden miissen. Die Schleusenzolle fiir beladene
Fahrzeuge wurden je nach der Giiterklasse der transportierten
Ladung um 22 bis 182% angehoben. Dabei wurden die vorwie-
gend in den niedrigen Giiterklassen tarifierten Schwer- bzw.
Schiittgiiter von der .Abgabenerhohung am meisten betroffen.
Die jahrliche Mehrbelastung der Berlinschiffahrt durch die
Schleusenzolle wird von unterrichteter Seite auf rund 2 Mill. DM
geschitzt,

Nach Einbeziehung der erhohten Schleusenzolle verteuerten
sich z. B. die Gesamttransportsétze fiir folgende Tarifpositionen:

Getrerde von Berlin nach «dem uibrigen Bundesgebiet und um-
gekehrt um 4 bis 6%, vom Rhein und von der Weser nach
Berlin wm 2 bis 3%

Steine und Erden von der Weser nach Berlin um 5 bis 7%

Giter aller Art deutschen Ursprungs bzw. Importgliter von
Unterweserhiifen nach Berlin um rund 4 bzw. 8%

Asbestzementerzeugnisse von Berlin nach Hamburg und Lii-
beck um 3 bis 5%

Ammoniumsulfat von Berlin nach Hamburg um 6 bis 8%

Kiefern- und Fichtenstammbholz von Berlin nach Hamburg und
Liibeck um 5 bis 7%

Futtermittel von Berlin nach Hamburg und Liibeck um 7 bis
8%/

Sonstige Giiter von Berlin nach Hamburg und Litheck je nach
Schleusenzollklasse um 2 bis 7%

Exportgiiter der Giiterklassen II bis IV von Berlin nach Ham-
burg und Litbeck um 4 bis 8%

zum Export bestimmte Maschinenteile und Zubehdr der Giiter-
klassen II bis IV aus den AEG-Werken von Berlin nach
Hamburg um 4 bis 7%

desgl. Maschinenteile sowie elektrotechnische Erzeugnisse der
Giiterklassen 11 bis IV aus den Siemens-Werken von Ber-
lin nach Hamburg um 2 bis 6%

Sonstige Stiickgiiter von Berlin nach Hamburg je nach Schleu-
senzollklasse um 2 bis 6%o.

Frachten der Seeschiffahrt

Der Seefrachtenindex des Bundesministeriums fiir Verkehr
fiir die Tramp f a h r t zeigte im Jahresmittel 1966 gegeniiber
dem Jahr 1965 einen Riickgang von 9%o. In der Getreidefahrt
vom US-Golf wurde zum Jahresende ein neuer Nachkriegstief-
stand der Raten erreicht. Das Bundesministerium fiir Verkehr
fithrt den Riickgang der Trampfrachtraten zur Hauptsache auf
die Umstrukturierung der Trampflotten in der Richtung auf
einen stirkeren Einsatz groB8er Schiffseinheiten zurlick.

Auf dem speziellen Markt der Nord- und Ostseefrachten haben
sich die Trampfrachtraten vor allem wegen der wirtschaftspoli-
tischen MaBlnahmen in England ermifigt.

In der Tankerfahirt wurde im Juli mit Intascale — 80%0 ein
seit Jahren nicht verzeichneter Tiefstand der Raten erreicht. Im
Jahresmittel lagen die Tankerfrachten um 6,50 unter dem Stand
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von 1965. Die SchlieBung der Rohrleitung vom Irak zum Mittel-
meer durch Syrien hat sich bisher nur unerheblich auf die Raten-
entwicklung ausgewirkt.

Nach dem Reisecharter-Index zeigte sich im Oktober zunichst
ein Anstieg (4 3,2%0), der aber beroits wieder im November
von einem Riickgang abgelist wurde. Im Dezember ist dann der
Index noch weiter zuriickgegangen.

Verdnderung in %
Dezember 1966
Reisecharterindices gegeniiber
September | Dezember
1966 1965
Bundesrepublik Deutschland ..........." Civeann — 1 — 22
Vereinigtes Konigreich (Grofibritannien und
Nordirland) ........ ... + 7 — 16
davon Getreide ..................... .. .. + 2 — 20
Kohle .. + 5 -9
Holz — 1 — 15
Diingemittel 4+ 19Y) + 22
NOTWegen ..........oovriinininnenirinennnnes + 1 ~— 8
Ttalien ........ennniiii + 7 — 18
Vereinigte Staaten ................ ... ... ... — 1 = 9
i

1) Gegentiber August 1966. — 2) Gegentiber Januar 1966.

Riickldufig waren nach einem kurzen Anstieg vor allem die
Getreidefrachten von den US-Golf-Hifen nach dem Nordkonti-
nent. Sie erreichten im Dezember mit einer Rate von 2,50 $ je t
den niedrigsten Stand der Nachkriegszeit. Allerdings handelte
es sich bei dieser Rate um einen 35 000 t groflen Trampfrachter.
Nachgegeben haben auch die Raten fiir Erze und fiir Kopra. Gute
Frachtraten brachten die Diingemittelfahrt sowie die Getreide-
fahrt vom La Plata und von Europa aus nach der VR. China.
Nach Japan wurde — bei anziehenden Raten — in gréferem Um-
fang polnische Kohle verfrachtet. Auch im nordeuropéischen
Fahrtengebiet erhohten sich die Kohle-/Koksfrachtraten, wih-
rend Holzraten nur geringe Verdnderungen zeigten. Die Tanker-
raten fiir vom Persischen Golf ausgehende Einzelreisen sind nach
dem verhéltnismaBig {rithen Anstieg im September seit Oktober
erneut zuriickgegangen.

Verdnderung in %
. Dezember 1966
Tankerfrachtenindices
auf Basis Scale/Intascale gegentiber
September | Dezember
1966 1965
Reisecharterindices
Bundesrepublik .. ........ ... 00000 + 19 — 40
Vereinigtes Konigreich (GroSbritannien und
Nordirland) .. ... eeeeameeiesareiiaas + 16 — 48
NOTWEZEN ...vveverronoeronerann + 9 — 44

Eine giinstige Lintwicklung nahm der Zeitchartermarkt
fur Trockenfrachten, vor allem infolge starker Nachfrage aus
China (VR), Japan und Kanada.

Verinderung in %
Dezember 1966

Zeitcharterindices gegentiiber

September | Dezember
1966 1965

Vereinigtes Konigreich (GroB8britannien und

Nordirland) —11 — 13
Norwegen .......... + 12 — 16
Vereinigte Staaten?) + 5 — 14

1) Fiir Abschliisse mit einer Mindestlaufzeit von 6 Monaten.

Auch die Linienreedereien nahmen in gréfierem Umfang Ton-
nage in Zeitcharter. Eine verstirkte Nachirage bezieht sich auf
Schiffe der GréBenordnung 12/15 000 t.

Wie aus einem Vergleich der Tanker-Durchschnittsraten des
London-Tanker-Broker’s Panel Anfang Januar 1967 mit den
entsprechenden Zahlen vom Anfang des zweiten Halbjahres 1966
hervorgeht. paBte sich jedoch das Ratenniveau fiir langfristige
Tankerkontrakte im zweiten Halbjahr 1966 der allgemein riick-
liufigen Ratenentwicklung des Tagesmarktes fiir Tankerab-
schlitsse weitgehend an. Von dieser Rateneinbufle wurden die
Kontraktraten fiir Supertanker mittlerer Grofie besonders stark
betroffen.

Verdnderung in %
1, Januar 1967

AFRA-Durchschnittgraten’) gegeniiber
auf Basis Intascale
1. Juli 1. Januar
1966
fur Tanker
von 15000 bis 24999 tdw (General Purpose) — 8 ~—~ b
von 25000 bis 44999tdw (Medium Range) ... —13 — 7
von 45000 bis 69999 tdw (Large Range) . . . — 9 — 8

1) Nach London Tanker Broker’s Panel. Die Berechnung umfat zu rd. 90%
mittel- und langfristige Konsekutiv- und Mengencharterraten sowie Selbst-
kosten der Werkflotten und zu rd. 109, Reisecharterraten.

Nach der Indexberechnung des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr zogen die Linienfrachtraten fiir Seegiitertrans-
porte von und nach Hafen des Nordkontinents im Laufe des
Jahres 1966 nur um wenige Punkte an (+ 2,3%0). Ein Vergleich
des Index im Jahresmittel fiir 1965 und 1966 ergibt eben-
falls einen recht geringen Ratenzuwachs (+ 4,1%0). Angesichts
der angespannten Kostensituation der Reedereien bewegten sich
die Ratenmehrforderungen der Linienschiffahrt damit in sehr
engen Grenzen.

Gegeniiber September blieb der Ratenstand im Dezember 1966
nahezu unveréindert.

Verdnderung in %

Frachtenindices fir die Linienfahrt Dezgn;b%xi):l? 68

{berechnet vom Bundesministerium fiir Verkehr) gegen
September | Dezember

1966 1965
Insgesamt ....... et ae i e + 0,2 + 2,3
davon 8ttickgut ........ e [ + 0,2 + 3,9
Masgengut ........cc00niinnennannn + 0,2 —1,8

Die Liniendienste fiir mehrere Verkehrsrelationen setzten im
4. Quartal 1966 ihre Grundfrachtentarife bzw. thre Frachtzu-
schldge wie folgt herauf:

Veréinderung der Liniengrundraten

Fahrtgebiete Durch-
—_ Stichtag schnittliche
Frachtlinienverkehr der Neu- Ver-
festsetzung | 4dnderung
in %
von nach
Mittelmeerfahrt
Italien Antwerpen/Hamburg .. 1.10.1966 + 5
TLondon Griechenland/Turkei/ .
Schwarzmeer ........ 1.11. 1966 + 10
Afrikafahrt
Italien Westafrikal) .......... 1. 10. 1966 + 10
Fernostfahrt
UK/Kontinent Burma ...... .. ..... 8. 11. 1966 + 8
Australien- und
Ozeanienfahrt
Neuseeland Europa?®) e wv .. .. 1,10.1966 + 8
Europa Neuseeland .. ........ 8.11. 1966 + 10
Australien UK/Kontinent ........ 1. 10. 1966 + 6%
Kontinent Fidschi/Tonga- und
Suwainseln/Neu-
kaledonien ........ . 1.11. 1966 + 10
Sudamerikafahrt
Stidamerika, Ostkuste Spanien/Italien/
franzosische Mittel-
meerhéifen .......... 1.10 1966 + 12/15
Cross-Trade-Fahrt
US-Atlantik und -Golf ~ Australien/Neuseeland . 1. 7.1966 + 10
Vereinigte Staaten Fernost!) ........ .... 1. 10. 1966 + 5%
1) Und umgekehrt. — 2) Auch nach auBereuropiischen Absatzlindern des

New Zealand Producers’ Board. — %) Ohne Frachtraten fur Wolle (+ 49%), fur
Stuckgut (4 49%) sowie fiir Kuhlgut (+ 10%). — % Ohne Raten iiber 42 § je ¢
sowie ohne Raten fiir Rohbaumwolle und Baumwollabfille.

Verschiedene Fahrtgemeinschaften erhdhten ihre Frachttarife
in der Zeit von Oktober bis Dezember 1966 ohne Bekanntgabe
der Ratenzuschlage fiir folgende Fahrtgebiete:

Nordeuropafahrt
zwischen Hifen der Antwerpen/Hamburg Range und Por-
tugal am 23. 10. 1966



Mittelmeerfahrt

von London nach Pirdus am 1. 11. 1966 (Euxine Shipping
Corp.)
von London nach Malta, Pirdus, Zypern, Beirut, Latakia
am 1.1.1966 (Nahost-Konferenz, Levant Conference,
Nor-Med-Lines)
Afrikafahrt

von Kontinenthéifen nach den Kanarischen Inseln am 1. 12.
1966

Mittelostfahrt

von Hifen der UK/Kontinent Range nach Akaba (Jord.)
am 15. 10. 1966

Nordamerikafahrt

von Mittelmeerhafen nach Ost-Kanada am 1. 10. 1966
(maximal + 5 $ je t oder cbm)

Cross-Trade-Fahrt

zwischen US-Héifen an der Pazifikkiiste und Fernosthiifen
am 1.12.1966 (maximal + 2§ je t, ohne Raten fiir
Baumwollabfille).

Die sowjetischen Schiffahrtslinien verstirkten seit Herbst
ihren Druck auf die Raten der Schwarzmeerfahrt. Sie unterboten
die Konferenzfrachtraten fiir Baumwolltransporte von dem tiir-
kischen Schwarzmeerhafen Adana nach Nordeuropa um rund
189%/.

Die an der Fahrt vom Roten Meer nach der UK/Kontinent
Range beteiligten Frachtlinien revidierten im Laufe des Oktober
1966 verschiedene Warenpositionen ihres Gemeinschaftstarifs.
Einige Frachtraten wurden erhoht, andere ermiBigt.

Verdnderung der Ratenzuschldge in der Linienfahrt
a) feste Zuschlage

Fahrtgebiete ‘Wiih- bis-
—— Stichtag rung, | heriger neuer
Frachtlinienverkehr der Neu- Men-
festsetzung | gen- 7
il uschlag
von nach eimheit { . Grundrate
Nordeuropafahrt
Dunkirchen/
Hamburg Lissabon!) ........ 23.10. 1966  $/t?) — 1,00%)
0,75%)
Afrikafahrt
Westafrika®) Europa .......... 1.12.1966 s/t 6.0 20.0
Westafrika®) Europa ..... ..... 1.12. 1966 s/cbm 5.0 18.0
Mittelostfahrt
UX/Kontinent Madras ........... 5.12 1966 %) — + 508)
Cross-Trade-
ahr
US-Atlantik
und -Golf Bangkok .......... 1.12, 1966 B/t — 4,50

) Und umgekehrt. — %) 1000 kg. — 3) Stuckgut. — *) Guter der Klasse 8. —
%) Sorderzuschlag fiir Holzverschiffungen von westafrikanischen Hifen 2. Ord-
nung. — %) Einfuhrung eines Erschwerniszuschlags fur den Transport gefdhr-
licher Giiter (Mindestzuschlag 57 £ je Partie).

b) vorubergehend erhobene Zuschlage!) bzw. eingerdumte Rabatte

Fahrtgebiete I8~ | euer
— Stichtag | PeTiger
Frachtlinienverkehr der Neu-
Zuschlag
| festsetzung zur Grundrate
von i nach in %
Mittelmeerfahrt
UK Bewrut . . .. . 3. 10. 1966 — + 20
Dinkirchen/Hamburg Beirut ... 14.11. 1966 — + 20
Diinkirchen/Hamburg Pirdus 31.10.1966 { + 35 + 2
Pirdus Diinkirchen/Hamburg 31. 10.1966 | -+ 20 —
Candia/Patras/
Calamata Antwerpen/Hamburg 1.12.1966 | — 12 —32)
Izmir Antwerpen/Hamburg 1.12,1966 | — 5 —_—
Mittelostfahrt
UK/Kontinent Dammam/Ras at
Tannura .......... 31.10.1966 | + 5 + 10
UK/Kontinent®) Khorramshahr/Bandar
Shapour .......... 28, 11. 1966 — + 20
Kontinent?) Kuwait .. .. ..... 26.12,1966 | + 5 + 10
Cross-Trade-Fahrt
US-Atlantik und Golf Bangkok (jet) .. ... 1.12.1966 — +4,50 8
1) Erschwerniszuschlige wegen Hafenverstopfung 1. a. — 2?) Streichung des

befristeten Rabatts fiir griechische bzw. turkische Trockenfruchtverschiffungen.
— 3) Und Mittelmeerhéfen.

Linienfiachtraten im Behéalter- und
Palettenverkehr

Nach Pressemitteilungen des Bundesministeriums fiir Verkehr
(vom 15. 11. 66 und 10. 1. 67) werden Frachtabschliige fiir Ver-
ladungen in Containern und auf Paletten in den dort berechneten
Linienfrachtindex aus grundsitzlichen Erwigungen nicht ein-
bezogen.

Die Liniendienste mehrerer wichtiger Verkehrsrichtungen er-
miBigten ihre Tarifraten fiir Frachtpartien, die auf Paletten nach
den Normen der ,International Standards Organization* (ISO-
Normen) aufgeliefert werden, im Laufe des 4. Quartals 1966
wie folgt:

in der Kontinent— Neuseelandfahrt ab 1 11. 1966
um 10 bzw. 6 s je 1000 kg bzw. 1 cbmn (bei Normenabwei-
chung um 50%0 geringere Sitze)

in der UK-Brasilienfahrt ab 1. 10. 1966 (ohne nihere An-
gaben)

in der UK-Nordpazifikfahrt ab 15. 10. 1966 um 10 s je t.

Der Gemeinschaftsdienst der Hamburg-Amerika-Linie und des
Norddeutschen Lloyd fiithrt am 1. 10. 1966 abgestufte Tarifab-
schlage fiir Container-Transporte von Bremen/Hamburg nach
New York/Baltimore/Newport News/Philadelphia ein, wobei sich
die Ermifligung nach dem Laufweg und dem Fassungsvermogen
des Containers richtet. Die Abschlige betragen

im Haus-zu-Haus-Verkehr:

12,5%,
10 9/o,

im ,,Pier-zu-lHaus*“- und ,.lHaus-zn-Pier“-Verkehr

fliir Container bis 11,4 cbm

ither 11,4 ¢cbm

fiir Container aller GréBen 5 0.
Auflerdem wurden «die Rabatte fiir Containerverladungen in
emigen Verkehrsrichtungen von 5 auf 10%0 erweitert, und zwar

am 1. 10. 1966 fir alle Tarifraten der amerikanischen Ree-
derei Sea-l.and-Service im Linienfrachtverkehr zwischen
Kontinent- und US-Nordatlantikhiifen

am 12. 12. 1966 fiir die Raten je Malecinheit der fiir die Fahrt
von Nordamerika nach Rio de Janeiro/Santos/Paranagua/
Buenos Aires zustindigen Konferenz.

Der Anstieg der Hafenkosten im Seegiitertransport
setzte sich in einigen Fahrtgebieten weiter fort:

Lotstarife, Hafengebithren und Umschlagskosten

: Durch-
Seelotsreviere Stichtag .
— Gebuhren- bzw. Kostenart der Neu- égg‘&gg;ﬁge
Hifen festsetzung in o g
|
Ems Lotsgelder ......  ...... 1. 12. 1966 + 5
Wesger I und II Lotsgelder .............. .. 1.12. 1966 + 5
Jade Totsgelder ... ... ...... 1. 12. 1966 + 5
Elbe Lotsgelder 1. 12. 1966 + b5
Nord-Ostgeekanal
I und II Lotsgelder .o . 15.1:2.1966 + 5
Spanische Hifen!) Hafengebithren ... .. .... 22, 12. 19661) F 12017
Haifa Lagergebuhren ... . .o 15. 11. 1966 {- 50
Stidkorean. Hifen Stauereifarife ............ ..o 1,010 1966 4- 35%)
Hiifen in Neu-
Sud-Wales Hafen- u. Leuchtteuergebuh-
ren, Kai-, Lager- u. Lots-
gelder, Tonnageabgaben . 1. 10. 1966 i- 10
Kolumb. Hafen Lagergebuhren.. . . . . .  20. 9. 1966 + %
Argent. Hafen Hafenlotsgelder . .... . 21, 9. 1966 + 30
Rio de la Plata FluBlotsgelder . ... . . 21. 9. 1966 + 30

1) Barcelona {-- 179,), Pasajes, Huelva, Las Palmas, La Luz; Berichtigung
des Neufestsetzungstermins (vgl.Vortext zu M 7, vj 2/1966, Uber sicht a. S, 8).—
2y Im Hochstfall. — 2) Erhebliche Gebuhrenerhohung fiir Lagerzeiten uber
10 Tage ohne ndhere Angaben.

Flugpreise

Zu den im letzten Bericht (s. vj 3/1966, S. 9) erwihnten Be-
schliissen der IATA-Tarifkonferenz fiir Personenflugpreise (vom
12. 9. bis 10. 10. 1966 1 Honolulu) wurden inzwischen weitere
Flugpreissenkungen mitgeteilt, die sich fast ausschlieBlich auf
Transportvereinbarungen zu besonderen Bedingungen beziehen.
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Die restlichen Tarifanderungen und -ergédnzungen des Konfe-
renzprogramms wurden erst in einer weiteren JATA-Konferenz
beschlossen, die vom 1. bis 18. Dezember 1966 in Rom statt-
fand. Die Tarifbeschliisse sollen mit Beginn der nichsten Flug-
saison, d. h. am 1. 4. 1967, in Kraft treten. Sie miissen jedoch
zuvor von den beteiligten Regicrungen genehmigt werden.

Auf die normalen Hin- und Riickflugpreise wurden in den
cinzelnen Tarifen folgende ErmiBigungen gewihrt:

Einzeltarife fiir Jugendliche von 12 bis 22 Jahren innerhalb
Europas rund 25%

entsprechende Gruppentarife fiir mindstens 15 Teilnehmer
rund 35%0

Hin- und Riickflugtarife fur alle Fluggiiste im Verkehr
zwischen Europa und Afrika bis zu 24%o

Gruppentarife fiir Vereine, Verbinde, Firmen (mindestens
50 Teilnehmer) im Verkehr zwischen Europa und Nord-
amerika um rund 22% (nur ‘Sommertarif)

entsprechende Gruppentarife fiir mindestens 25 Teilnehmer
in dstlicher bzw. 15 Teilnehmer in westlicher Richtung um
rund 7% im Sommer bzw. um 20 bis 27%¢ im Winter

21 (mindestens 14)-Tage-Tarife zwischen Europa und Plétzen
im Karabischen Raum um weitere 5%0

Gruppentarif fiir Charterfliige zu ‘Sportveranstaltungen um
rund 30%0 (bisher nur von Gesellschaften auBlerhalb der
TATA angeboten).

AuBerdem wurden am 1.April 1967 Ausflugstarife, Pauschal-,
Einzel- und Gruppentarife

zwischen oslasiatischen, australischen und ozeanischen Flug-
hafen,

von Japan und Hongkong nach Europa, Vorderasien und
Afrika sowie von Ausiralien und Neuseeland nach Europa
(mit Nachlissen von 36 bis 37%0)
neu eingefiihrt.

Die PAA hat am 1. Januar 1967 cinen stark ermiBigten 21
(mindestens 14)-Tage-Gruppenpauschaltarif im Verkehr zwischen
Nordamerika und Europa eingefiihrt. Dieser Mafinahme schlos-
sen sich die SAS, die Air Canada sowie die Deutsche Lufthansa
an. Wihrend der zweiten Tarifkonferenz in Rom kam es zu einer
einheithchen IATA-Resolution auch iiber diese Tarifinderung.
Die ErmiiBigung betrigt nunmehr rund 25 bis 35%0 auf den gel-
tenden 21-Tage-Einzeltarif und ist fiir Reisegruppen mit 15 und
mehr Teilnehmer anwendbar. Der vorzeitigen Einfithrung dieses
Sondertarifs am 1. Januar 1967 wurde zugestimmt.

Gleichzeitig traten noch einige zusdtzliche Sondertarife in
Kraft, und zwar-

cin um 23%0 crmdBigter 45-Tage-Tarif fiir Flugreisen von
Europa nach Siidafrika

weitere Gruppenpauschaltarife fiir Flugreisen von Furopa
nach Zentral- und Ostafrika

mehrere Pauschaltarife fiir Ifinzel- und Gruppenflugreisen
zwischen Europa und Westafrika.

Zur Beachtung:

Zur Erklirung der Preisinderungen wurden Marktberichte
priifbar sind.

Post- und Fernmeldegebiihren

Im Fernsprechverkehr mit Dinemark wurde am
1. November, im Verkehr mit Norwegen am 24. November 1966
der Selbstwihlbetiieb eingefithrt. Je nach Zugehorigkeit des
Fernsprechanschlusses zu den drei deutischen Fernzonen (nach
der entsprechenden Gebiihrenordnung) wird fiir Gespriche nach
Iddnemark eine Ortsgebithreneinheit (zur Zeit 0,18 DM) fiir
eine Sprechzeil von 8.727 bzw. 7,385 bzw. 6,4 Sekunden be-
rechnet. Fiir Gespriche nach Norwegen gilt wihrend der Tages-
und Nachtzeit eine einheitliche Sprechzeit von 4,8 Sekunden. Am
15. November 1966 wurde der Fernsprechverkehr mit Gronland
aufgenommen, jedoch nur im handvermittelten Dienst. Als Ge-
spriachsgebithren werden fiir die ersten 3 Minuten Sprechzeit
30,— DM, fiir jede weitere Sprechminute 10, DM erhoben.

Am 1. Dezember 1966 ist in die Telegraphen- und Seefunk-
ordnung eine Gebiihrenregelung fiir das Datexnetz eingefiigt
worden. Bei diesem Netz handelt es sich um ein 6ffentliches
Wihlnetz, das dem Austausch von Nachrichten mit einer Uber-
tragungsgeschwindigkeit bis zu 200 bit/sec (Informationsschritte
pro Sekunde) dient. Die Grundgebiihr fiir einen Datexanschlufl
betriigt monatlich 110 DM. Als Verbindungsgebithr wird fiir
eine Verbindung von 12 Sekunden innerhalb eines Zentralver-
mittlungsstellenbereichs ein Betrag von 0,12 DM erhoben. Bei
Verbindungen von cinem solchen Bereich zu einem anderen be-
trigt die Verbindungsdauer nur 7'/2 ‘Sekunden. Mit Hilfe des
Fernsprechnetzes, das sich besonders fiir héhere Dienstgeschwin-
digkeiten gut eignet, werden Daten bereits seit dem 1. November
1965 iibertragen (vgl. Vortext zu M 7, vj 4/1965, S. 7/8).

Im handvermittelten Auslands-Telexverkehr wurden am 1. 11.
1966 die 3-Minuten-Gehiihren wie folgt herabgesetzt:

fiir eine Verbindung mit Spanien um 31%p auf 3,30 DM,

fiir eine Verbindung mit Tunesien um 43%0 auf 4,80 DM.

AuBlerdem wurde im Telexverkehr mit Spanien (am 1.11.
1966) und mit der Sowjetunion (am 1. 10. 1966) die Selbstwahl
eingefithrt. In Anlehnung an die Gebiihren im handvermittelten
Ferndienst wurden die Sprechzeiten je Telexgebiithreneinheit (zur
Zeit 0,10 DM)

fiir eine Verbindung mit Spanicn auf 5,4 Sekunden,

fiir eine Verbindung mit der Sowejetunion auf 3,33 Sekunden
festgesetzt.

AuBerdem wurde der Auslandstelexdienst um einige Verbin-
dungen erweitert:

. Gebuhr fiir
Bestimmungsland Betriobsninahme | oerpmiany
in DM
Turkei .. .. . e 10. 10. 1966 6,00
Maskat (Pers. Golf) . . .. N 12, 12, 1966 36,00
El Salvador ... . . . ..... ... 24. 10. 1966 43,00
....... 1. 11. 1966 60,00

Amerikanisch Samoa .

1) Yur jede weitere Minute: ein Drittel der 3-Minutengebihr.

und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen Féllen nach-
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Allgemeine Vorbemerkungen

- Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siche im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis des Berichts M 7, vj. 2/1966, S. 39/40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlduterungen bzw. Anmer-

kungen“ besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise
dar.

Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Nordd. = Norddeutsche
EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl Wk. = Westkiiste

ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre
Comercio
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana
de Armadores
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskrattwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

fahrzeugen
E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Vj. = Vierteljahr
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
JATA = International AirTransport Association
USNH = United States ports north of Cape Hatteras

(Northern Range)
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden

Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)
c. cC. = cubic capacity

Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD == Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
Rpf = Reichspfennig
DM =-Deutsche Mark
Dpf = Deutscher Pfennig
bfrs = Belgische Francs
dkr = Dinische Kronen
ffrs = Franzésische Francs (bis 31. 12. 1959)
NF = Nouveaux Franes (vom 1. 1. 1960 bis
31.12.1962)
FF = Franzosische Francs (ab 1. 1. 1963)
Ifrs = Luxemburgische Francs
hfl = Hollindische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Osterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = US-Dollar
a.n.g. = andern Orts nicht genannt
TMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)

i

Mafeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
einschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsraume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsrdume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.

Die rdumliche Ladeféhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutriumte
sowie der Kiihl- und der Olladeréiumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

11b = 453,59237 Gramm
1 qr = 480 Ibs = 217,724 kg

1t=
1sht =
11t =

1 Fathom =

1000 kg

2000 Ibs = 0,907 t
2240 lbs = 1,016 ¢

165 cu ft = 4,6721 cbm

1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 cbm

engl. Meile
P
T
8

o

— an Stelle einer Zahl =

1609,34 m

vorldufige Zahl
berichtigte Zahl
geschiitzte Zahl

nichts vorhanden

. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
... an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintriichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen ndhere Auskunft.
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L. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet
in RM/DM

Anderungsdatum

650 km
1.Klasse?) | 2. Klasee!) | 1.

100 km
Klasse!) | 2. Klasse!)

200 km

350 km

500 km

1.Klasse') | 2. Klasse?) | 1, Klasse?) | 2, Klasse?) | 1. Klasse?) | 2, Klasse')

1000 km
1.Xlasse!) | 2. Klasse')

)
[ ok ol o 4 ot =

=

1.
26.
15,

L

re

19.10.1086.........
1. 4.19

16. 10, 1951. ..
23. 5.1954. ..
3. 6.1956...

2. 6.1957
1. 12, 1957
30. 5.1965...
1. 3.1966...

bis 14. 2. 1061
15. 2. 1951
12. 2. 1958

1.8, 1965... ...

3. 6.1956") .....
1.

a) Siitze in allen Ztigen®)?)

Einfache Fahrt
2,90 2,00 5,80 4,00 11,60 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 18,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 80,00
5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 61,00 34,00 105,00 70,00
5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 87,00 115,50 77,00
6,00 4,00 12,60 8.40 23.40 15.60 42,00 28,00 60,00 40,00 128,00 82,00
6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,60 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Riickfahrt
5,80 4,00 11,680 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
11,80 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
8,80 8,00 17 40 12,00 34,80 24,00 81,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
9,00 6,00 18,30 12,20 37,60 25,00 63,00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
10,20 €,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
10,560 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 67,00 171,00 114,00
11,20 7,40 23,80 15.80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschliige®)
1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,60 5,00 ,50 5,00 2,60 5,00 2,50
3,00 1,50 3,00 1,60 3,00 1,60 5,00 2,60 5,00 2,60 5,00 2,50
6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 ,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
1,60 1,00 1,60 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 8,00 4,00 6,00 4,00
1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
©) Fernschnellzug~(F-)Zuschliige (zuzigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,50 ,00 1,50
4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 ,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnelizugzuschlag)*)
6,00 — 6,00 - 6,00 -— 7,00 —_ 10,00 — 10,00 —_
4,00 -— 4,00 —_ 4,00 —_ 7,00 _— 10,00 —_— 10,00 —
5,00 — 5,00 - 5,00 —_ 8,00 — 8,00 — 8,00 —
6,00 _ 6,00 -— 8,00 —_ 8,00 —_ 8,00 — 8,00 —_
e) Zuschliige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenzitberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europii:cher
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn | Dinischen Staatsbahn Eisenbahnen’)
5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
7.00 7,00 9,00 9,00 9,00
9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
,00 9,00 11,60 11,50 11,60
f) Preise flir Schlafwagenpliitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
bis 600 km itber 600 km bis 600 km Uber 600 km | bis 600 km iiber 600 km Entfe}:g%ngen
. 2. Kl
LKL Einbettabteil | Zweibettabteil 3. KL
25,00 29,00 16,00 17,50 12,50 14,50 10,00
30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 liber bis 501 dber bis 501 itber | bi;m}ml bls' {iber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km 500 km |bis 700 km | 700 km |500 km|700 km|700 km
26,00 20,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1, Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ¥) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
86,00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
88,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,60 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
42,40 49,40 55,70 20,80 28,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,50 13,50
46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25,00 14,00 15,00 16,00
51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,50 16,50 17,00
556,00 63,00 68,00 28,00 31,00 33,00 26,00 28,00 30,00 16,50 18,00 18,50

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 39.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 40, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vi 2/1966, 8. 39.

— 13 —

in DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum
1. Klassel) | 2. Klasse!) 1. Klasse') I 2. Klassel) 1. Klasse') | 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse!)
Belgien, Einfache Fahrt
bis 80.11.1949 ........ 5,40 3,12 21,27 12,24 -— - - —_
1,.12.1949 ........ 5,91 3,46 23,38 13,42 —_ —_ — —
1. 7.1952........ 5,91 3,46 23,38 13,42 - —_ —_ —_
1. 8.1956 ........ 5,95 3,66 23,63 14,37 — - —_— —
15, 8.1959........ 6,21 3,83 24,48 15,22 — — — —_
1. 41964 ........ 6,02 4,01 23,82 15,88 — -— — —
1. 6.1966 ........ 6,80 4,50 26,80 17,90 — —_ —_— —
Hin- und Riickfahrt
bis 30. 11. 8,61 4,98 34,02 19,69 — — —_ —_
1. 12, 10,05 5,82 39,76 ° 22,88 —_ — _ —
1. 7 10,05 6,42 32,33 21,86 —_ — —_ —_
1. 8 10,12 6,72 32,81 23,29 — — —_ —
15. 3 10,54 7,14 33,83 24,65 —_ —_ — —
1. 4 10,83 7,22 42,91 28,83 —_ _— — -—
1. 6 13,60 9,00 53,60 35,80 - —_ -— —
Dinemark, Einfache Fahrt
1. 8.1946 ........ 2,99 1,99 11,80 7,87 20,46 13,64 — —_
1. 6.1950 ........ 3,48 2,32 13,75 9,17 23,84 15,89 - —
1, 6,1951........ 3,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 —_ ot
1. 5.1953 ........ 4,16 2,75 16,50 11,00 29,34 19,566 —_ —_
1.10,1954 ........ 4,49 2,97 17,85 11,90 31,69 21,12 — —
1, 8.1959 ........ 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 — —
15, 1.1962 ........ 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 — —
1, 5.1963 ........ 6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 —_ —_
1, 5.1965........ 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 —_— —
1. 9.1965 ........ 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 — —
1. 5.1966 ........ 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 —_ —
Hin- und Riickfahrt
1. 8. 4,51 2,99 17,73 11,80 30,68 20,48 —_ —_
1. 6. 6,30 4,22 24,75 16,50 42,01 28,60 —_ _—
1. 6, 6,60 4,40 26,40 17,80 46,57 81,05 —_ —
1. 5. 7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 —_ —_—
1. 10. 7,85 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 —_ —_
1. 8. 8,26 5,46 32,78 21,85 57,06 38,24 —_ —_
15. 1. 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 —_ —_
1. 5.1 9,43 6,29 37,71 25,14 65,77 43,85 —_ —
1. 5. 9,40 6,30 37,60 25,10 65,60 48,50 — —
1, 9. 11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 — —
1. 5. 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 —_ —
Frankreich, Einfache Fahrt?)
1960 ...l 3,29 2,51 12,95 9,87 31,95 24,34 63,60 48,46
1962 ... oo 3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 76,71 60,68
16, 5.1958 .......... 4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
3. 6.1056 .......... 5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6. 1.1958 .......... 6,680 4,20 25,80 16,88 63,60 41,16 126,60 81,96
1. 1.1959 .......... 7,44 5,04 29,40 19,68 72,60 48,48 144,60 06,48
1. 1.1960 .......... 5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 69,14
23.10.1961 .......... 5,39 3,69 21,32 14,22 52,53 35,05 104,668 69,77
20. 5.1983 .......... 5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
1. 8.1966 .......... 6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
GroBbritannien, Einfache Fahrt®)%)
1. 1. 6,41 3,86 25,06 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
1. 5. 4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,80 80,57 53,61
15. 9. 4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
1,11, 5,29 3,63 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12, 6. 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
1. 9. 6,61 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3, 6. 6,80 4,53 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
15. 9. 6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 88,47 96,12 64,03
1. 2, 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1. 3. 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 456,10 120,20 80,40
Italien, Einfache Fahrt
1950 ... .o 2,567 1,52 10,28 6,08 25,08 14,74 46,64 27,45
1. 81952 .......... 2,70 1,59 10,82 6,35 26,36 15,48 49,01 28,87
10.12.1958 .......... 3,38 1,99 13,52 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
8.1956 .......... 3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1. 7.1961 .......... 4,36 2,41 17,55 9,62 43,55 24,05 78,00 43,65
1. 1.19683 .......... 5,00 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
1. 2.1964 .......... 5,20 3,00 20,20 . 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
Hin- und Riickfahrt
1950 ... ...l 5,14 3,04 20,56 12,16 50,16 29,48 93,28 54,90
1. 8.1952 .......... 4,33 2,57 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,73
10.12.1958 .......... 5,41 3,18 21,63 12,71 65,84 38,80 118,57 69,90
8.1956 .......... 6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,98 78,42
1, 7.1961 .......... 7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
1. 1.1963 .......... 10,00 5,60 40,30 22,10 100,10 55,26 179,40 100,10
1. 2.1964 .......... 10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugostawien, Personenziige, Einfache Fahrt®)
1952 3,80 2,58 15,20 10,13 37,99 25,33 765,98 50,85
1953 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
1954 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,69 30,39
1955 3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,28 45,68 30,46
- L2.1 4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 33,50
1.3. 4,40 2,93 14,47 9,64 31,13 20,76 61,687 41,17
1.1, 5,08 3,38 16,87 11,11 35,87 23,01 71,08 47,38
1. 4., 5,50 3,87 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
1. 4. 4,50 3,80 11,80 8,70 26,20 19,80 49,70 36,80
1. 8. 2,80 1,90 8,00 5,90 17,80 13,30 34,00 24,90
1.3. 3,00 2,00 11,90 8,00 29,70 19,80 59,40 39,60
Luxemburg, Einfache Fahrt
151 5,07 3,65 —_ —_ — — — —
6. 6.1967 .......... 6,12 4,25 —_ ol e _— —_ —_—
1. 3.1965 .......... 7,40 4,90 —_ —_ - — — —
1.12,1965 .......... 7,60 5,00 —_ —_ —_ — —_— —_
Hin- und Riockfahrt
................. 8,61 5,99 —_— _ —_ -_— -— _
6. 6.1967 .......... 10,46 7,28 —_ — — — — —_
1. 3.1965 .......... 14,80 9,80 —_ — - — —_ —
1.12.1965 .......... 15,00 10,00 _ — —_— — —_ —_—
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2. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Ausland

in DM
50 km 200 km 500 km 1000 km
Anderungsdatum :
1. Klasse') 2. Klasse!) 1. Klasse!) i 2. Klasse!) 1. Klasse') I 2, Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klasse!)
Niederlande, Einfache Fahrt?)®)
2,61 1,83 8,77 6,11 — —_ — —
2,78 1,94 9,27 6,44 — — — —
3,05 2,11 10,66 7,33 — — — —
3,24 2,23 11,95 8,27 — — — —
3,50 2,44 12,78 8,89 — — — —
3,60 2,50 12,90 9,00 — — — —
3,90 2,70 13,60 9,10 — — — —
4,10 2,90 14,80 9,90 — — — —
4,50 3,20 16,20 10,80 — — — —
5,00 3,40 17,60 11,90 — — — —
Schnellzugszuschlag
1.12.1962 ........ 1,23 1,23 1,23 1,23 — -_— -
1.10.1963 ........ 2,45 2,45 2,45 2,45 - — -— —
1. 5.2964 ........ 2,56 2,66 2,56 2,66 — — —_ —
Norwegen, Einfache Fahrt?)
5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25
5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,65 79,79 44,33
7,09 4,73 20,39 13,59 46,98 31,32 69,15 46,10
5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,68 51,00
5,82 3,88 23,28 15,52 58,21 38,81 87,32 58,21
6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,80 98,10 65,60
7,50 5,00 30,70 21,00 75,50 50,00 112,30 50,50
Usterreich?), Einfache Fahrt?)

1950 ..o 2,37 1,58 9,48 6,32 19,56 13,04 26,68 17,78
1. 9.1951 .......... 2,96 1,98 11,86 7,90 27,57 18,38 43,57 29,06
1L 01.1954 .......... 3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
1. 1.1961 ..... .... 4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18

Sehweden, Einfache Fahrt
4,77 3,18 18,36 12,24 34,51 23,01 53,60 35,74
4,90 3,26 19,68 13,06 41,00 27,33 62,42 41,61
5,38 3,569 21,54 14,36 45,28 30,19 68,54 45,69
6,34 4,23 24,39 16,26 50,00 33,33 78,17 48,78
7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 53,63
7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 54,53
7,01 4,87 25,63 17,61 59,59 38,95 86,47 57,85
7,73 5,16 29,29 19,53 64,43 42,96 93,72 62,48
8,17 5,45 31,561 21,01 67,69 45,12 98,03 85,35
112,70 9,80 37,00 26,00 76,00 52,00 109,00 74,00
Hin- und Riickfahrt
7,22 4,81 27,564 18,36 69,03 46,02 107,21 71,47
8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,59 110,15 73,43
8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
9,76 6,50 37,80 25,20 84,15 56,10 123,17 82,11
10,71 7,14 42,58 28,39 92,45 61,64 136,25 90,83
10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,58 156,38 104,25
21,80 17,20 59,90 42,50 122,40 84,30 175,50 119,70
Schnellzugzuschlag
3,67 2,45 3,67 2,45 3,67 2,45 3,67 2,45
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
. 3,686 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44 3,66 2,44
1. 3,85 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43
1L 9, 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
1.10.1964 .......... 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
Schweiz, Einfache Fahrt

1950 ........ .. e 6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 28,96 — —
1. 4.1952 ..., ... 7,14 5,12 25,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58
1.10.1959 .... ..... 7,79 5,65 27,66 19,67 45,97 32,78 — —
1.11.1964 .......... 8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — —

Hin~ und Riickfahrt
10,14 7,24 36,49 26,06 60,81 43,44 —_— —
10,71 7,63 38,13 27,22 63,52 45,37 106,09 75,78
11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 — —
13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 — —

1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klagse I 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse |1. Klasse ’ 2. Klasse | 3, Klasse

Poritugal®), Einfache Fahrt3)

1. 4.1949 .......... 2,68 2,35 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,50 16,79 — —_ —_
1. 8.1955 .......... 2,04 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,80 20,55 — — —
1. 7.1961 ... .. e 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 —_ — —_
1. 819683 .......... 3,36 2,24 —5) 13,44 8,96 —5) 33,60 22,40 —58) — - —_
1.12,1965 .......... 3,50 2,30 _ 13,80 9,20 — 34,40 22,90 - —_ -— —
Spanien®), Einfache Fahrt3)
19501958 ...... . 1,79 1,12 ce 7,14 4,46 .. 17,84 11,15 s 35,68 22,30
21, 5.1954 .......... 2,70 1,97 1,23 10,80 7,85 4,01 26,98 19,63 12,26 53,97 39,25 24,53
1.10.1956 .......... 2,69 1,96 1,23 10,77 7,84 4,89 26,91 19,57 12,24 53,82 39,14 24,47
1. 4.10957 .......... 3,64 2,66 1,66 14,54 10,567 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,84 33,03
1L.11.1958 ..... .... 3,43 2,53 1,62 13,53 9,90 6,16 33,73 24,54 15,35 67,37 48,99 30,70
10.10.1959 . ........ 3,38 2,46 1,55 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1.12.1965 .......... 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 48,80 29,00
1. 6.1966 .......... 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 40, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 30.
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3.

Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DMY)

Einfache Hin- und . h Hin- und
Fahrtstrecke?) ix?]tllglt}.::égn ot Riickfahrt Fahrtstrecke?) islt}cl)tixg Binfacho Fahrt Riiekfahrt
von nach Vierteljahr | 1. 2. 1. 2. von nach Vierteljshr | 1. 2, 1. 2,
Klasse | Klasse | Klasse | Klasse Klasse | Klasse | Klasse | Klasse
London—Wien (West) 1.10. 1955 | 176,43 134,75 314,86 208,24 Briissel—Rom (1796 km) 1.10. 1955 | 163,95 105,84 279,17 180,59
(1560 km) 1.11.1956 | 179,01 126,67 320,14 210,44 tiber Aachen Siid (Grenze) 1.11.1956 | 177,44 110,04 300,19 189,09
iiber Harwich—Hoek von 1.12. 1957 | 186,49 132,12 335,04 238,93 —Basel Bad. Bf.— 1.12.1957 | 176,56 112,69 304,29 194,15
Holland—Venlo (Grenze)—  1.11,1958 | 191,74 135,59 341,49 243,17 Chiasso/[selle fT. 1.11.1958 | 178,78 114,42 306,44 195,97
Passau 1.12.1959 | 193,28 136,69 344,56 245,38 1.12.1959 | 183,84 118,17 315,06 202,30
1.11. 1960 | 195,55 138,08 349,10 248,16 1.11.1960 | 184,09 118,36 315,44 202,58
1.11.1961 | 193,99 138,59 345,98 249,18 1.11. 1961 | 186,97 119,84 322,25 206,22
1.11. 1962 | 197,24 140,95 352,48 253,90 1.11.1962 | 187,09 119,93 322,45 206,35
1.11. 1963 | 204,25 145,62 366,50 263,24 1.11.1963 | 201,76 128,68 352,65 224,13
1.11.1964 | 208,29 149,31 274,568 270,62 1.11.1964 | 204,24 129,95 357,95 225,41
1.12,1965 | 210,95 151,22 379,90 274,44 1. 12,1965 | 205,68 130,80 360,72 227,02
1.12.1966 | 219,90 158,50 41580 301,00 1.12. 1966 | 205,30 131,00 369,40 233,90
London—Wien (West) 1.10.1955 | 179.52 115,94 310,99 204,13 Kopenhagen——Innsbruck 1.10. 1955 | 150,32 99,26 214,53 141,28
(1571 km}) 1.11.1956 | 181,81 117,17 315,71 206,68 {1433 km) 1.11.1956 | 149,85 98,95 213,86 140,79
iiber Dover—Ostende -- 1.12.1957 | 183,93 120,40 319,95 212,56 {iber Puttgarden 1.12. 1957 | 151,88 100,98 217,91 144,84
Aachen Sud (Grenze)— 1.11 1958 | 189,16 124,15 326,49 217,47 Mitte Sec—Kufstein 1.11, 1958 | 160,75 107,00 229,07 152,41
Passau 1.12 1959 | 190,88 125,78 329,93 219,95 1.12.1959 | 164,61 109,49 229,17 152,28
1.11. 1960 | 192,24 126,94 332,65 222,27 1.11.1960 | 164,62 109,50 229,16 152,24
1.11.1961 | 190,26 127,561 329,08 223,55 1. 11,1961 | 163,75 109,40 228,03 152,45
1.11.1962 | 190,37 127,59 329,28 223,69 1.11.1962 | 166,44 111,20 232,14 155,27
1.11.1963 | 197,06 133,06 343,74 234,67 1.11.1963 | 175,37 117,17 247,75 165,69
1.11.1964 | 199,63 135,72 350,66 239,10 1.11, 1964 { 176,81 118,65 250,69 168,68
1.12.1965 | 202,13 137,78 355,61 243,18 1.12.1965 | 179,11 120,10 256,86 172,75
1.12.1966 | 211,20 145,10 398,40 274,20 1.12. 1966 | 170,40 114,80 275,20 185,90
Paris—Salzburg (1073 ku) 1.10. 1955 | 107,14 78,13 193,06 142,05 Kopenhagen—Belgrad 1.10.1955 | 214,09 139,78 337,87 219,46
itber Xehl (Grenze) [.11. 1956 | 112,84 77,89 204,561 141.61 (2368 km) 1.11. 1956 | 221,33 145,81 352,63 231,70
1.12, 1957 | 114,86 79,92 208,51 145,66 uber Flensburg (Grenze)— 1,12, 1957 | 218,15 145,47 346,27 231,07
1.11. 1958 | 119,02 79,00 212,54 141,00 Salzburg-—Jegenice 1. 11, 1958 | 214,68 142,73 332,66 221,04
1.12,1959 | 118,06 79,43 210,62 141,86 (Grenze) 1.12. 1959 | 224,64 148,93 343,54 227,90
1.11.1960 | 117,75 79,23 210,00 141,46 1.11.1960 | 224,48 148,91 343,38 227,84
1.11.1961 | 118,66 79,75 211,82 142,49 1.11.1961 | 208,38 138,93 311,92 208,34
1.11.1962 | 118,92 79,92 212,34 142,84 1.11.1962 | 211,18 141,18 316,40 211,14
1.11.1963 { 127,81 85,90 231,62 155,80 1.11,1963 | 221,85 148,31 334,60 223,29
1.11. 1964 | 127,81 85,90 231,62 155,80 1.11.1964 | 223,27 149,77 337,50 226,26
1.12.1965 | 128,18 86,15 232,36 156,30 1.12. 1965 | 227,80 153,42 348,08 235,16
1.12.1966 | 133,70 89,80 249,20 167,60 1.12. 1966 | 237,40 158,80 403,00 269,70
Paris—Kopenhagen 1.10. 1955 | 151,09 102,26 252,58 174,21 Oslo—Mailand (2256 km) 1.10. 1955 | 238,56 170,39 372,69 265,34
(1500 km) 1.11. 1956 | 153,42 101,99 257,39 173,76 iiber Kornsjo (Grenze)— 1.11,1956 | 238,11 169,86 372,30 264,81
iiber Jeumont (Grenze)— 1.12.1957 | 155,564 104,79 261,58 179,06 Lubeck/Travemiinde— 1.12, 1957 | 249,53 179,21 391,19 280,28
Aachen Siid (Grenze)— 1.11.1958 | 160,95 106,59 268,35 179,93 Basel Bad. Bf.— 1.11.1958 | 256,43 183,64 400,64 286,21
Flensburg (Grenze) 1.12.1959 | 165,72 110,33 269,19 181,94 Chiasso/Isclle fr. 1.12. 1959 | 265,12 189,76 408,67 202,05
1.11. 1960 | 165,66 110,29 269,02 181,84 1.11. 1960 | 268,08 191,75 414,32 295,91
1.11 1961 | 163,78 109,01 266,26 179,82 1.11,1961 | 261,79 187,01 404,23 288,32
1.11.1962 | 166,76 111,39 271,08 182,86 1.11, 1962 | 270,64 194,79 418,65 299,78
1.11, 1968 | 177,10 118,29 290,16 195,56 1.11.1963 | 279,93 200,49 435,17 311,35
1.11. 1964 | 176,99 118,83 291,76 195,64 1.11,1964 | 288,18 205,18 448,04 318,59
1.12. 1965 | 182,46 122,28 304,17 204,11 1. 12, 1965 |.291,15 207,92 453,10 323,14
1.12.1966 | 186,00 124,70 327,00 219,50 1.12. 1966 | 296,20 211,60 485,30 345,20
Paris—Prag (1249 km) 1. 10. 1955 | 146,60 104,44 273,47 195,67 Stockholm—Paris (2040 kin) 1. 10. 1955 | 220,77 149,26 369,78 253,02
uber Kehl (Grenze)— 1.11.1956 | 152,17 104,11 284,67 195,07 iiber Hilsingborg/Malmo 1.11, 1956 | 223,07 148,84 374,22 252,33
Cheb (Grenze) 1.12,1957 | 154,19 106,14 288,72 199,11 (Grenze)—Puttgarden 1.12. 19567 | 281,07 155,59 389,31 264,81
1.11.1958 | 153,63 105,34 293,05 194,68 Mitte See—Aachen Sid 1.11.1958 | 232,40 154,33 388,77 260,33
1.12.1959 | 158,08 106,08 292,06 196,16 (Grenze)—Jeumont 1.12.1959 | 242,50 161,88 390,97 263,36
1.11.1960 | 157,72 105,88 291,44 195,76 (Grenze) 1.11.1960 | 242,53 161,90 390,95 263,35
1.11.1961 | 156,58 105,03 289,16 194,06 1.11.1961 | 237,56 158,56 383,21 258,01
1.11, 1962 | 156,84 105,20 289,68 194,40 1.11.1962 | 246,57 165,52 397,11 269,33
1.11.1963 | 165,73 111,18 310,46 208,36 1.11.1963 | 255,76 171,71 415,09 281,39
1.11.1964 | 165,73 111,18 310,46 208,36 1.11.1964 | 259,756 175,00 423,48 286,01
1.12.1965 | 166,10 111,43 311,20 208,86 1.12.1965 | 263,16 177,27 431,16 291,10
1.12.1966 | 170,10 114,10 325,20 218,20 1.12.1966 | 274,80 185,40 471,20 318,60
Amsterdam—Bern (907 km) 1. 10. 1955 92,59 63,29 150,76 103,18
iiber Venlo (Grenze)— 1.11. 1956 92,30 63,09 150,29 102,86
Basel Bad. Bf. 1. 12,1957 95,48 65,94 156,55 108,50
1.11.1958 | 100,21 69,05 163,44 113,00
1.12.1959 | 103,71 71,54 168,86 116,73
1.11.1960 | 103,83 71,63 169.05 116,87
1.11. 1961 | 102,97 71,01 167,76 115,96
1.11. 1962 | 103,05 71,06 167,91 116,04
1.11. 1963 | 109,14 75,21 181,63 125,37
1.11,1964 | 112,81 77,20 187,69 128,62
1.12.1965 | 114,38 78,26 190,77 130,70
1.12.1966 | 115,80 79,30 199,30 136,80

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 21966, S. 89.
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B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutsehen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)

in RM/DM je 100 kg

Anderungsdatum
Gewichtsstufen
1.1.1950 1.1.1951 | 15.10. 1951 | 5. 8. 1952 1. 8. 1953 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2.1963 | 15, 3.1066
a) Stiickgutsitze
1— T00KE vvvvereranannnn. 1 1 7,69 8,74 9,04
10L— BOOKE oo vvennevnnnns, } 3,02 } 4,90 6,36 5 636 g 0636 6,98 7.38 826 8.56
501—1000KE . \vveevvvnnnnnn.. 3,63 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 7,17
iiber 1000KE ........vueuvnnn. 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25 77 6,07
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung bis 1000 kg)
1— BO0KE «oevverraennnnn. 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 3,00%)
5OL—1000KE oo oveevrrnnnnnnn. 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 3,001)
9, Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen (Entfernung 150 km)
in DM je 100 kg
Regeltarif -
Frachtsitze Aui:f‘,il%gx e
fiir Normalgiiter fiir Montangiiter
A“g:{:;};,ﬂ* 1.8.42—31.1.58) A | B ¢ | D |DEY F | PR © | @ (F) xR .
1.2.68—14.3.66]  A/B /D " F ¢ e [ m | w | v | BL | B
-2.58—14.3. 4 / (Ko?- (Grubaen
ab 15. 3. 66 A | B | ¢ |ery | 1 m | | 1y | v | ew? | helal)
5t - Klasse
16. 8.1948 ... ..iiiiiieiien 245 220 1,96 174 1,63 1,57 1,27 1,19 1,09 1,03 1,9 1,74 1,27 1,19 . ..
1,08 1,85 1,88 1,80 1,68 1,69 143 1,33 1,26 1,18 1,83 1,80 1,43 1,33 . ..
229 214 210 206 1,92 1,91 1,62 150 1,41 1,32 210 2,05 1,62 1,50 . .
2,86 2,63 254 244 228 228 1,8 174 1,62 1,52 2,54 2,44 1,88 1,74 . .
3,06 2,81 2,72 2,61 2,39 201 1,86 1,78 1,63 2,72 261 2,01 1,86
2,44 2,39 239 2,39 2,39 201 1,86 1,73 1,68 2,39 2,39 2,01 1,86
2,98 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 2,97 295 251 249 243
3,14 2,98 2,76 2,51 2,22 2,07 2,97 2,9 251 249 243
3,36 3,20 2,96 2,67 222 201 818 3,17 267 266 2,59
3,42 3,23 3,06 2,83 262 246 272 2,69 288 237 230
3,85 3,48 321 3,00 3,48 3,16 3,14 3,04
10 t - Klasse
284 210 1,83 1,58 1,49 1,33 1,08 1,01 087 082 1,83 1,58 1,08 1,19
1.89 177 172 1,64 1,54 1,43 1,21 118 1,00 094 1,72 1,64 1,21 1,33
220 206 1099 1,80 1,78 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,89 1,40 1,50
2.75 253 241 292 212 19 162 1,51 1,32 1,24 241 2,25 1,62 1,74
2,94 271 2,58 2,41 2,07 1,73 1,62 1,41 1,83 2,58 241 1,73 1,86
2,85 2,27 2,24 2,17 2,07 1,73 1,62 1,41 1,33 2,24 2,17 1,73 1,86
2,69 2,56 2,36 2,00 1,67 1,56 2,54 2,58 2,00 1,9 1,94
2,52 2,38 2,25 2,09 1,08 1,82 2,04 202 1,79 1,78 1,73
2,63 2,37 2,19 2,06 261 2,87 2,36 2,28
15 t - Klasse
16. 8.1948 ....ii.iiiiiiinnns 223 200 171 1,44 135 1,20 0988 091 078 073 1,71 144 0,98 0,91 080 1,82
1o 120050 .uieeeireeninennne 80 169 1,60 1,49 1,39 1,30 1,10 1,02 0,91 0,84 1,60 1,49 1,10 1,02 0,8 1,58
To 101951 . eeiieniiiaans 11 198 1,87 1,74 1,63 1,52 1,20 1,19 1,06 0,98 1,87 1,74 1,29 1,19 1,06 1,78
15.10.1951 . oviiuereiieneans \ 244 226 207 1,94 1,78 1,50 1,38 1,22 1,13 2,26 2,07 1,50 1,38 1,283 1,99
B, 8.1952 ..iiiiiiiiiiineens \ 2,61 2,42 2,21 1,90 1,61 1,48 1,31 121 242 221 1,61 1,48 1,32 2,13
1o 8.1958 «irieiiiiieens X 2,19 2,10 1,99 1,90 1,61 1,48 1,31 1,21 2,10 1,99 1,61 1,48 1,82 213
1. 2.1958 ot 2,35 2,24 2,07 1,75 1,46 1,36 223 222 1,75 1,74 1,70 1,46 2,49
1. 8.1964 ....iiiiiiiiinnes 1,89 1,79 1,69 1,56 1,45 1,86 1,79 1,76 1,56 1,556 1,51 1,20 2,49
15, 81966 ....oeraiiniianee 1,93 74 1,61 1,60 1,81 1,74 1,73 1,67 1,29 2,49
20 t - Klasse?)
1o 2.1058 ittt 2,24 2,13 1,97 1,67 1,80 1,30 2,32 211 1,67 1,66 1,62 1,46 2,37
1o 8.1964 ..oveivninnnnnnes 1,80 1,70 1,61 1,49 1,38 1,30 1,70 1,68 1,49 1,48 1,44 1,20 2,87
15. 3.1966 ...ooniiiiineaan. 1,84 ,66 158 1,43 1,83 1,66 1,65 1,60 1,20 2,37
25 t - Klasse®)
15, 8.1966 .....ovvriniiannns 1,75 1,58 1,46 1,36 1,74 1,58 1,57 1,52 1,20 2,87

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/19686, Seite 39.
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3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieton

Volle Wagenladungen in DM je 1 000 kg

0Ole und Fette Stamm- Holzzellstoff
Kar- 1 2 piizl. u. tier.| Gruben- Fasger-, holz tiber| Schnitt- |~ mit
Ware — | Welzen toffeln Fische’) | Kaffeo | Tabak®) ti:res(gie Oele u. Fette] holz Papierholz 1,5m holz mehr  |weniger Wolle
4 (ausgenom. lang als 409,
u. Fette 3 .
| : Speisefette) Wassergehalt
. Nien- | Bremerh. Regens- Neustadt Mannheim-
von——> ]%z?é burg | Fischerei- Hamburg burg lgﬁr“:; (Schwarz- ]%)%rﬂe' P&sl)s? Sandhofen Ifgis'z:i Bremen
(Weser) | hafen Hbf, wald) g " |Zellst.Fabr,
Strecke Frankf, | Frank: Dissen Karls- | Mannheim
Augs- | Essen y " | Han- | Mann- "~ |Bochum-| " " Essen Alb- Kel- | Back-
h > (Main) | furt Bad ruhe- | Sandhofen | Herford
nac burg Hbf. Hbf, (Main) | DOVer heim Rothenf, Riemke Rheinbr [Zellst.-Fabr. Hbf, bruck heim nang
(739 km)| (229 km)| (498 km)k (507 km)| (162 km)| (588 km)| (2564 km) | (580 km)(311 km)| (254 km) |(217 km);(710 km)] (318 km) [(395 km)|(619 km)
Regelklasse bzv. 11751b)[16B1b)| 1581 2) 248 5b) [ AT b) | 2485b) l A% d) |1B34c)(1B21¢)| 1B22¢) | B3 c) | BM) ¢} | B4 b) [ A% b)|2182b)
Gewichtsklasse - 204 st | 208 | 156 | o200 | 2819 20t 25 £%) 20t
14,70 47,32 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
16,70 50,30 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
186,70 50,80 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
16,70 52,20 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
18,70 52,20 33,60 23,22 32,90 24,09 24,00 19,40 16,20 20,88 46,14 27,03 39,18 39,80
16,70 52,20 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
17,37 53,05 33,60 20,54 32,90 . 25,10 20,55 16,50 . . . . .
1966 15, Mirz .. | 28,20 16,70 55,00 33,60 20,60 32,90 22,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
April .... | 28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 22,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Mai. ..... 28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 22,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Juni ..... 28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 21,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33.80 39,80
Juli ..... 28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 82,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50r 40,90 26,30 33,80 39,80
Aug, ..... 28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,30 20,50r 40,90 26,30 33,80 39,80
Sept. 28,20 17,80 49,40 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50r 40,90 26,30 33,80 39,80
Okt. ..... 28,20 17,80 55,00 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,30 20,60 40,90 26,30 33,80 39,80
Nov. ..... 28,20 17,80 60,10 33,680 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Dez. ..... 28,20 17,80 60,10 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 20,50 40,90 26,30 33,80 43,50
Baum- | Hiute | Ton, | Schwe- | Stein-u. Schwefel-| Eisen- | ggap. Steinkohlen, Roh- Braunkohlen- Rohes | Benzin
Ware ————> | “yolle |u. Felle| roh felkies | Slede- kies- w. Man- | gehrott ~briketts braun- briketts Erdsl | (VK)
salz |abbrinde| ganerz und -koks kohle
Duisburg-| . Barns- | Ham-
Ham- Gold- | Meggen Hamm | Gelsenkirchen Nieder-
" l:rou —— | Bremen burg hausen | (Westf.) Hameln Hoscilil(fi'eld Peine (Westf) Hbf, aufem Frechen ( It:i(;rlf ) bslhrg
recke 2
‘Wein- Ober- Hagen- |Salzgitter| Ober- Diissel- Holt-
: Leverkusen| Ham-~ b . Ham- Hamm | Ham- Got-
Rheine | heim | hausen Har- Hiitte | hausen | Siegen dorf- hausen
nach (Brgstr.)| West baververk burg | yomen | sid | Hbf burg | poishots |(Westf.d| burg | py,gy | tingen
(163 km); (669 km)| (180 km), (122 km) (209 km)! (69 km) | (33 km) | (77 km) |(189 km), (846 km)| (52 km) |{(145 km)! (439 km),(153 km)| (272 km)
Bogelklasso baw. |51 51 ) 23S3b)’03)4)0)!73210)[33)4),,)‘ 7Bz20) |7B§")4°) IVs) |6B10) [6B110)| 6B10) 6B10)|6B14c) 14B1d’A“)‘)d)
Gewichtsklasse — 15t 20 ¢ I 25t 5) 20 ¢ ' 25t %)
1060 D ....... 16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 13,309 18,40% 6,70 14,30 22,10 7,50 30,40
1961 D ....... 16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 5 17, 6,70 14,30 22,10 6,60 30,40
1962 D 16,560 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,48 16,98 6,20 12,88 21,68 6,60 30,40
1963 D 16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,24 16,10 6,10 12,60 21,10 6,60 30,40
1964 D 16,60 31,60 15,78 8,00 20,22 8,10 3,30 10,18 11,36 16,25 6,10 12,60 21,10 6,60 27,57
1966 D 16,50 31,80 15,60 8,00 18,70 8,10 3,24 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 23,60
1966 D 15,83 31,60 . . . . . . . . . . . 6,60 .
1966 16,70 31,80 16,50 8,00 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 8,10 12,60 21,10 6,60 22,90
16,70 31,60 16,50 8,00 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
15,70 31,60 16,50 8,00 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
15,70 31,60 16,60 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
15,70 31,80 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,80 21,10 6,60 22,90
15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
15,70 31,60 16,50 3,50 18,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 6,60 22,90
Diesel- | Heizol, | Heizdl, - | Thomas- _ {Kohlen- Roh- . | Walz- | Stab-, |Bleche u.| Rdhren
‘Ware —| kraft- ! leichtes | schweres| Benzol t%fg}',‘;e Phos- Agﬁ‘;‘i’; saurer | Zement | eisen in gfg%) draht | Form- | Platten aus
stoff (DK)] (HL) (H8) phat Kalk Masseln aus Stahl] stahl!!) jaus Stahl] Stahl
Ham- Bochum-| Duisburg-| Braun- | Ludwigs- | Regens-| Wieshaden- Gelsen- | Dort- Duis- | Ober- | Braun- Disseldorf-
von ——> | burg Wesseling Langen- | Hochfeld | schweig| hafen burg Biebrich Kkirchen | mund burg | hausen | schweig ‘Grafenber
Strecke Stid dreer Siid Hgbf. |(Rh.) BASF Hbf, | Industriebi. Hbf, Hbf, Hgbf. g
Duis- Miin- Ham-
Got- o Hagen Kiel Bam- Bad Duis- Iser- | Hamm | Osna- Her-
nach—— | tingen Wiirzburg Durg | Hbf. | Hgbf | berg | Sh°R | Konig | burg | lohn |(Westf)| brick Bag | ford
. (272 km) (831 km) (42 km) | (64 km) |(284 km)| (267 km) [(136 km)| (76 km) | (26 km) | (38 km) | (85 km) |(134 km)| (182 km)}{(180 km)
ﬁgglakt]xﬁ::a??v; B3 &) | B%) d) ‘14 B 44d)| A d) [ B3 d) 11B1b) B4 b) | 8B 8% c) ) ¢) A% ¢)
Gewichtsklasse — 269 | 254 25%) | 25 £19) | 251 %)
22,30 25,30 25,30 7,30 9,25 16,26 17,48 6,26 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,60 25,10 24,50
22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
21,01 23,84 25,30 6,88 7,90 18,00 17,70 8,00 9,68 5,20 6,40 12,38 17,92 22,93 22,42
19,20 21,80 25,30 6,30 ,75 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
20,50 23,20 25,30 8,50 7,70 18,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50‘ 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 25,30 8,50 7,70 18,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 . 6,50 7,70 18,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 18,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40. 20,00
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 14,10 5,20 8,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 6,60 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 8,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 28,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 41, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
in DM je 1000 kg

Getreide!)
Ware —————> | Roggen und| Uebr. Getreide| Roggenund| Brot- | Fatter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Giiterkl. IV*)| Weizen?) getreide Weizen getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
ach —— Diisseldorf 1 Braunschweig Koin ‘ Mannheim Heilbronn®) Koln
1956 D .......... 15,614) 14,90%) 9,85°%) 9,54 8,04 13,72 13,12 15,36 14,756 9,04 8,44
1957 D .......... 15,61 14,90 9,85 9,54 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,08%) 9,04 8,44
1958 D ... ...... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,58 10,28 9,68
1959 D .......... 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,87
1060 D .......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 16,54 10,38 9,67
1961 D.......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
1962 D .......... 13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
1963 D .......... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
1964 D .......... 11,25 10,58 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 18,04 12,51 7,79 7,26
1965 D ......... 10,88 10,49 7,89 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,60 7,52 7,26
1966 D .......... 10,52 10,44 7,44 7,60 10,96 12,48 7,25
1966 Jan......... 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
. 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,560 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,80 10,96 12,48 7,26
10,60 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,71 10,71 7,63 7,60 10,96 12,48 7,25
Getreide?) Getreide!) | Mehl Steinkohle
Ware —————— | Roggen Fubter- Roggen Futter- ab 100 t7) in kompl. Ortskohle?) a)
und Weizen getreide und Weizen getreide Ladungen®)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
B s o
Strecke von Emden Hamburg 1 | 11 | 111
nach ——> Mannheim { Heilbronn?) Berlin Emden
1966 D .. 13,22 12,82 14,85 14,25 11,70 8,80 6,10 6,66 7,30
1957 D .. . 13,22 12,62 15,13%) 14,53%) 13,02 8,80 6,11 8,67 7,31
1958 D .......... 14,72 14,02 16,78 16,08 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
1959 D .......... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
1860 D .......... 14,85 14,14 16,75 16,04 13,56 9,35 8,21 6,36 7,68
1961 D.......... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8,55 7,24
1962 D .......... 13,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
1963 D .......... 11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
1064 D .......... 11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42 9,54 5,08 6,60 7,30
1966 D .......... 10,94 10,67 12,49 12,23 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
1966 D ..... ... 10,78 12,32 10,91 14,93 9,74 5,99 6,62 7,32
1966 Jan. ........ 10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
Febr. ....... 10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,82 7,32
i 10,78 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,82 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
10,78 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,82 7,82
10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 8,62 7,32
10,73 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 16,17 10,20 5,99 6,62 7,32
Ware —-——-—> Kiistenkohle®) b) Exportkohle®) ¢) Bunkerkohle?) d)
YOI ———m> Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke I | I ! 111 | 1 | 1 | 111 [ I | 11 | IIL
nach ———> Emden
1856 D .......... 4,63 5,07 5,67 4,12 4,50 4,01 5,61 8,12 8,70
1957 D .......... 4,84 5,08 5,58 4,65 4,94 5,356 5,62 6,13 6,71
1968 D .......... 5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,60 8,63 7,22 7,90
1969 D .......... 4,08 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
1860 D .......... 4,57 5,06 5,62 3,85 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
4.36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 8,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 8,71
4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,88 6,13 6,77
4.41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 8,15 8,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 8,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,569 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,01 4,80 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,01 4,30 5,59 6,15 8,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,81 4,30 5,69 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,569 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 39.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware —————» | BUKEE | ortsiconlet) Steinkohlet) Braunkohlenbriketts
von————— Ruhrgebiet ! Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh.
Streoke Berlin Frankfurt
nach———» Bremen Hannover | Abladung | (Main)®) |Wilrzburg?)| Mannheim |Heilbronn?)| Karlsruhe Frankﬁ}rt Wilrzburg®)
1,75 m Osthafen (Main?®)
6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97 6,18 9,06
6,66 8,44 7,43 15,61 7,96 10,88 7,95 10,55 9,41 6,35 9,26
7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 8,57 9,61
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 8,57 9,51
7,55 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,69 6,57 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 8,567 9,51
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,564 8,563 6,57 9,51
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,356 8,36 6,67 9,77
7,26 8,82 7,67 16,22 7,15 9,67 7,10 9,43 8,43 6,67 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,568 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 712 9,46 8,45 8,57 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7.28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,46 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,456 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
. 7,28 8,34 7,89 16,26 717 9,89 712 9,46 8,45 6,67 9,87
Sept. ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
Okt. ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
Nov. ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
Dez. ....... 7,28 8,34 7,69 16,76 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
. Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware ——— Braunkohlenbriketts ’ Erze Bromen?)
& Duisburg-Ruhrort
von - Wesseling/Rhein Emden Bremen Mannhelm (Heilbronn#) Kehl beladen dber Kisten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach———— | Mannheim |Heilbronn®) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?) Kanal
leer iiber Minden (Weser)
6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,868 2,85 14,20 13,65
6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2,75 8,00%) 2,85 14,20 13,65
6,61 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
6,61 9,36 8,03 4,68 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,61 9,19 8,03 4,62 4,84 3,07 4,40 2,85 15,201 -
1 11
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,46 2,85 16,90 15,20 14,35
8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,52 9,17 8,04 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,85
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,856 18,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,80 156,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,36
6,61 9,26 8,13 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,85
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16 90 15,20 14,36
Ware ——F8——> Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskiest)
Strecke YOLTT > Bremen?) Emmerich/Rh., Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
ch Heilbronn?) Mannheim
Braun- Braun-
Gber tiber Dortmund | Hannover | gohyweig | Dortmund | Hannover | schweig
Kiusten-Kan. u. Wes.Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan. | Wes.-Datt.-Ean.
26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 8,70 7,32
27,30 19,85 20,60 2,48 5,80 6,28 4,00 6,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,06 5,82 6,54 4,47 7,68 8,37
27,75 21,95 3,06 5,82 6,64 4,61 7,76 8,47
27,751 21,0511) 3,05 5,82 6,54 4,51 7.76 8,47
I 11 II1 1 11 111
28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,87 3,056 5,82 6,64 4,51 7,76 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,856 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,86 20,66 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,561 7,76 8,47
28,75 25,90 24.45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,55 7,86 8,60
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,66 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 8,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,564 4,568 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20.85 3,17 5,82 8,64 4,58 7.98 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,66 3,17 5,82 6,54 4,68 7,93 8,70
Mai ........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,568 7,98 8,70
Juni........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
Juli......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
Aug. ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,568 7,93 8,70
Sept. ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5.82 6,54 4,68 7,93 8,70
Okt ........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,68 7,93 8,70
Nov. 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,68 7,93 8,70
Dez ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,66 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39,
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
in DM jo 1000 kg

Ware ——> Bimskies*) Salz?) Schnittholz
ey VOR——> Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh. Heilbronn?) Borth/Rh. Heilbronn®) | Bremen
ankfurt/M.3 3 Leverkusen oder Duisburg- ,
nach——— F"_ Oberh/n fen) Heilbronn®) Koln Duisburg-Ruhr Leverkusen Ruhrort Koln Mannheim
1066 D....o.vaenn 4,43 6,12 3,63 3,83 3,85 5,35 13,06 17 56
1957 D..oovnaies . 4,42 6,390%) 8,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 13,08 17,55
1968 D. . e 4,91 7,21 4,26 4,46 4,17 8,23 15,03 19,82
1969 D....oeenns 4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01
1960 D............ 4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
1961 D............ 4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
1962 D........ cenns 4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 6,19 15,19 20,01
4,34 6,34 4,33% 4,785 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 ,20 3,80 8,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,756 4,20 3.80 6,31 15,19 20,01
4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 .
4,32r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,32r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,32r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,32r 8,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,32r 8,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,32r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,32r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —
4,32r 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —
4,32r 8,34 3,75 4,20 3,80 8,31 — —
4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —
4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —
4,32 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —
Ware —————> Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien
unter 50t | 50tund mehr | unter50t | 50 t und mehr | unter 50 ¢ | 50 t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr
von ———> Rhein-Ruhr-Hafen
Strecke
Mannheim l ‘Wiirzburg | Heilbronn | Karlsruhe
1956 D........ 8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
1967 D 8,00 7,00 11,60 10,560 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10
1058 D 9,47 8,28 13,02 11,92 12,87 11,53 11,43 10,30
1069 D 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
1960 D 9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,58 11,60 10,45
1061 D 9,80 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
1962 D 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1963 D.....vennen 9,80 8,40 13,20 12,10 12,685 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,60 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13.20 12,10 12,65 11,50 11,60 10.45
9,60 8,40 18,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,685 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,60 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,66 11,50 11,60 10,45
Ware ——m———> Normalgiiter in Partien von 100 t%)
Giliterklasse ———> 1 jui | 111 | v v VI
von————» Hamburg (Bugsiergebiet A)
Strecke
nach —> Berlin (unterhalb)
12,80 12,560 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,83 14,18 14,03 13,87 18,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
o 14,33 14,18 14,03 13,87 138,77 18,70
15,19 15,04 14,88 14,78 14,63 14,55
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,67 15,53 15,38 15,24 15,14 15,06
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
16,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80
16,42 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80
16,42 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80
16,42 16,62 16,57 16,47 16,42 16,30

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8, 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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A. Binnenschiffahrt
2. Schiffahrisabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar
Sitze in Dpf je 1000 kg

Strecke A dat
Ware bzw. Giiterklasse —_ nderungsdatum
von nach 1.7.1948 | 15, 2. 1951 | 15. 12. 1951| 1. 11,1952 | 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963
Getreide ........ .......... Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Emden ~—Heilbronn 56,00 56,00 56.00 58,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ................. Rhein-Ruhrhafen  —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,26
—Wiirzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn — 11,20 22,40 28,00) 39,20 39,20
Brz .....ooiiiiiiiiiiiins Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
SalzZ ... e Heilbronn ~-Koln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Giiterklasse V 80,44 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60
VI 33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33.60
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20
Bimskies .................. Ladestationen
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhafen , —Wiirzburg
Giiterklasse 1 04,20 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36r
1 84,78 45,00 45,00 75,00 76,00 108,36r
III 66,94 35,00 35,00 58,33 58,30 90,30r
v 47,10 25,00 25,00 41,86 50,00 90,30r
Rhein-Ruhrhafen —Heilbronn
Giiterklasse I 89,60 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80r
11 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80r
I 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00r
v 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00r
3. Kleinwasserzusehliige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsiitze, um die sich die Frachtsiitze fiir Massengiiter erhéhen
Ware — Massengliter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
Streck von — Rhein-Ruhr-H&fen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
trecke
nach -~ — — Oberrhein-, Main;, B 5 3
§ raubach?®) Liilsdorf?®)
Neckarstationen’) | Rhein-, Main-, Neckarstationen?)?)
(und umgekehrt) ;
3,41 5,65 4,11 — —
1,63 1,73 0,97 _ —
0,38 0,05 — —_ —
15,61 23,66 20,96 7,68 7,63
0,056 0,27 0,11 — —
2,72 1,83 0,97 — —
15,93 15,565 14,12 12,85 12,85
12,63 10,72 8,80 9,01 9,01
14,456 21,12 15,36 1,95 1,95
0,16 — — - —_
4,62 0,656 - o —

1959 September .............. 33,33 60,00 48,00 — —_
Oktober ................ 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November ............... 34,00 66,67 50,67 — —
Dezember ........... ... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai .......... ..l 0,66 3,23 1,29 —_ -

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 _ —_
November ............... 12,67 — _ — -—_
Dezember ............... 1,29 — — — —_

1062 September .............. 7,33 11,33 5,38 — —
Oktober ................ 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November . 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,901 37,42 37,42

1963 Januar®) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,87 80,00 80,00
MArz ......cooivvvnnnnn 19,35 8,40 5,60 18,06 18,08
November ............... 2,00 5,33 2,00 —_ —
Dezember ............... 5,16 3,87 1,29 — —_

1964 Januar ................. 50,32 56,77 438,23 21,20 21,29
Februar ................. 19,81 4,14 s 2,07 2,07
Marz ....coovevvevenennes 6,45 1,29 -— —_ -

Jult ..o 14,84 34,84 25,16 —_ _—
Aungusb.................. 31,61 61,29 44,62 —_ —_
September............... 20,67 50,67 35,33 -— —_
Oktober............cvuves 13,65 26,45 20,85 _ —
November............... 14,67 18,00 12,87 — —_
Dezember ............... 1,94 - — —_— —_

1965 Januar 0,656 —_ —_ -_— —

Februar . —_ _ —_— - —_
. 1,29 — —_ — -

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen &. 8. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistenschifiahrt (in Reisecharter)

Ware ———————>| Getreide?) Olkuchen?)
" Brest/Diinkirchen | 2Ordich | Eibe Rotter- Elbe
on (Frankreich) ‘Aarhus®) dam?)
Route Stettin/ Dénische | nérdlich Helsingborg/lnérdl.Ystad/ Elbe/ | Dinische| nordlich nérdlich Helsing-
nach —|  Elb Danzi Elbe |Hifen im|Fredericia/| Ystad |Oskarshamn| Weser/ | Hifenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
) g K1 Belt®); Aarhus®) (Schweden) FEms | Kl Belt®)| Aarhus®) | Aalborg®) | (Schweden)
Wihrung
Wehrung t—| 8101000k | DM jo 1000 kg DM je 1000 kg
1056 D ........... 28.0 . 8,14 10,75 11,37 13,67 13,32 12,13 14,50 13,51 14,09 15,00
1967 D .....vnen 22.8 . 7,10 ,88 7 8,07 10,26 9,01 9,560 9,39 8,75 11,25
1968 D ,.......... 17.5 . 6,02 6,36 7,18 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
1960 D ........... 18.8 . 5,75 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
1960 D ........... 18.5 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
1961 D .....elll L 18.10 19.8 6,38 7,10 7,65 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
1962 D .. ......... 18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
1963 D ........... 19.10 22.4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1964 D ........... 21.4 22.3 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
19656 D ........... 20.7 22.4 6,52 7,81 8.34 8,97 9,76 13,62 9,09 10,17 11,84 10.89
1963 IIL Vj. ...... 18.7 18.9 6,88 8,31 7,32 8,21 8,31 11,09 7,24 8,15 9,43 10,25
Vi ooouae 22,11 26.8 8,72 9,31 9,98 11,38 11,40 13,24 10,39 11,84 13,563 13,89
1964 L.Vi......... 21.7 23.3 5,17 8,06 7,66 8,00 9,83 11,38 8,26 9,15 11,62 9,98
ILVj. ....... 21.2 . 4,78 7,04 7,69 7,88 9,32 13,04 8,79 9,45 12,17 11,21
IIL. Vi 19.9 6,34 7,28 7,39 7,58 8,82 12,46 8,36 9,83 11,79 10,00
IV.Vj 23.3 6,79 8,28 9,04 10,00 10,03 15,64 9,74 11,14 14,19 12,15
1965 L.V). ....... 20.10 21.1 6,34 7,50 8,13 8,76 9,33 . 8,85 10,09 12,58 10,64
ILVi. ....... 21.5 . 5,34 7,69 8,08 8,25 9,26 . 8,64 9,42 11,45 10,72
L Vi, ...... 19.1 19.8 7,38 7,67 7,88 8,38 9,08 . 8,80 9,72 10,66 9,80
IV.Vj. ...... . 25.4 7,30 8,38 9,29 10,43 11,37 13,09r 10,06 11,44 12,66 12,39
1966 L Vi, ........ 21.6 22.10 5,95 8,07 8,37 8,81 . . 9,56 10,56 12,22 12,02
IL ViJ3) ..... 23.8r 21.9 4,98 6,92 7,23 7,63 7,89 . 7.96 8,83 10,36 9,18
Ware —-————| Olkuchen?) Grubenholz Sehnittholz
Hamina/ |stidl, Vester-| ’ Brahestad/ | Goteborg/
von——>|  Elbe Bjorneborg | vik/Ystad?) Hamina/Bjdrneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
Route (Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl.Ystad/,  GroS- Elbe/ Rhein- - : nieder).
nach: —| Oskarshamn| britannien, Weser/ blgf; ) l gie“d‘grl.’) hifen?®) JI?!%G/ ‘1,?;%/1, %ig::gﬂ Grogls):"ll(tgs!?;len, I Rheinend-
(8chweden) | Ostkilste Ems | einendhafen | puhrhaf. s g hifen®)
;{Veﬁx{lgr:!;%nhelt_—’ DM/1000 kg| s/[Fathom DMIFathomi sfStand. l hﬁ/stand.’ DM je Standard | s je Standard I hfi/Stand.
19566 D ........... 16,15 217.1 . 240.0 120,19 144,10 114,08 104,38 99,18 250.4 277.11 92,42
1967 D ........0e 9,00 183.6 . 205.6 102,86 140,60 98,69 94,67 94,78 216.0 245.9 86,98
1968 D ......... 9,16 127.1 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
1959 D ........... 10,79 146.6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
1960 D ........... 11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,52 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
1961 D ........... 10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91,24 222.6 240.8 78,81
1062 D ....ovnul 11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225.5 75,38
1963 D .. .oovnnn 11,39 182.1 74,66 227.6 102,55 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253.9 94,54
1964 D ........... 11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,69 105,70 251.9 266.2 92,32
1965 D ........... 12,00 200.5 75,00 225.5 103,09 131,15 104,67 103,47 109,07 247.11 262.4 89,66
1963 1II. Vj. .. 10,36 185.0 75,26 229.11 100,74 126,22 107,08 103,68 96,560 247.2 2556.6 97,26
IV.Vie....... 13,28 189.4 74,87 248.11 104,11 124,99 113,95 101,23 103,88 271.6 263.9 99,37
1964 1. Vj._ ........ 11,06 174.0 81,256 218.1 97,03 129,94 98,50 98,18 109,34 238,10 251.1 84,685
ILVE ....... 11,35 169.11 75,69 228.2 105,19 129,65 108,78 102,10 99,12 250.9 255.8 92,63
It Vj. ...... 10,48 183.8 77,68 226.3 106,20 138,56 108,83 105,42 105,39 255.3 263.2 93,78
IV.Vi. ...... 12,56 194.10 83,00 233.3 100,83 130,19 103,50 109,06 107,96 262.4 309.2 98,71
1065 L. V. ........ 13,07 204.6 . 225.6 106,36 131,39 101,48 103,91 106,79 243.6 259.7 85,60
IL Vi, ....... 11,64 . . 227.3 99,15 129,97 100,17 104,09 111,37 246.9 257.8 85,09
Vi ol 10,55 183.9 77,25 221.0 99,12 130,24 106,29 104,75 115,59 247.2 259.8 93,75
IV.Vj. ...... 12,72 190.0 . 2279 107,74 133,00 113,00 101,12 . 254.4 276.1 91,40
1966 LVj. ........ 10,75 . . 228.10 93,17 128,63 111,57r 104,361 113,82 246.6 261.11 73,89
IL Vi3) ..... 9,69 185.0 71,88 231.5 96,081 128,73 114,44 107,28r 105,47 264.11 271.11 89,49
Ware ———> Schnittholz ’ Kaolin!) | Naturwerksteine
westl. Ystad, sitdl. Vestervik/ | nérdl Oxelsund/ Stettin/ ‘ Grog- Bornholm Limfjord- Lysekil
von —————>|  Varberg 3 ‘ Hirndsand'?) britannien, s héfen
Route (Schweden) 7Yffad (Schweden) | Schweden) 77{)in?ig i Kanalkiiste | (Dinemark) (Dinemark)| (Schweden)
Rhein- s N . . o
Elbe/ ‘ niederlindische GroBbritannien, Elbe/ | ' Liibeck/ Liibeck/
nach Weser hiifen’?) Rheinendhafen?) Ostkiiste | Weser | EI® | plonshurg Elbe Flensburg
Ruhrhiifen | j i 1
‘Wahr!
Meng(:,llileginhelt'_' DM je Standard | bl je Standard [ sjeStandard | DM je 1000 kg
79,29 107,63 . 91,08 251.7 168.7 20,91 9,22 . 10,19 9,35
71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . . 9,92 9,00
65,10 . 60,00 70,64 181.6 127.1 13,45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
67,70 92,18 . 70,83 182.8 138.8 14,69 7,68 6,75 6,21 8,65 8,42
72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
73,68 103,68 82,80 86,560 223.2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
73,81 93,08 79,47 80,46 202.11 145.9 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.8 16,10 9,68 6,41 8,25 9,26 7,23
77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
1963 IIL. Vj. ...... 79,88 94,86 90,88 100,16 243.1 182.2 15,68 10,44 6,64 6,256 10,22 .
IV.Vi........ . 94,38 94,36 109,01 272,11 207.10 16,86 10,21 7,00 6,25 9,83 8,57
1964 I. V]'.' ........ . 94,52 82,86 90,02 235.8 135.4 14,86 8,73 . 6,25 8,24 6,94
ILVj. ....... 76,92 100,38 85,69 94,29 247.2 170.10 14,85 9,25 9,38 6,25 8,95 .
L Vi ...... 76,00 100,03 88,83 97,81 254.9 192.6 14,76 9,62 9,73 6,25 10,21
IV.Vj. ...... . 101,22 85,50 100,49 262.3 209.11 16,36 9,15 9,27 6,28 10,50
1965 I. Vj.. ........ . 99,89 80,56 88,77 235.10 1565.10 14,67 9,00 9,00 6,48 8,57
II. V].' ....... 78,50 99,63 85,28 91,63 248.9 181.2 14,82 . . 6,48 8,79
IILVj....... 78,67 99,67 81,50 93,33 244.11 179.5 14,61 9,25 6,42 10,30
IV.Vj. .... . . . . 90,83 266.9 200.11 15,88 9,07 6,36 10,53
1966 L.Vi. ........ . 102,15 75,25 104,25 247.10 146.2 15,34 8,83 6,75 8,58 8,38
LV ... . 103,00 79,38 94,15 267.6 179.4 15,18 8,39 6,77 8,36 7,75

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 89.
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1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

B. Seeschiffahrt

Ware ——— Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schiacke?) ! Schrott®) | Steinkohle
Diénische | nordlich | Limfjord~ ! :
Bornholm et " Varberg/ - Rotter- | Aarhus und Stettin/
¥om | (Dinem.) | i i [Frodericls/) Mfen | Rarishomn (Schwed.) | Antverpen | Lbeck | “gaps) | gidlich davont) Danzig
Route - - —
Liibeck/ Litbeck/ Hamina/ nordlich Rhein-
nach——» Flensburg Elbe Flensburg | Biorneborg | Stockholm Elbe hifen’)/ Elbe
€ | (Finnland) | (Schwed.)?) Ruhrhifen
‘Wihrun . !
Mengonainh. DM je 1000 kg 8/1000 kg | skr/1000 kg |hfl/1000 k| DM je 1000 kg
. . . . 7,88 7,56 . 17,83 . 18,05 .
6,67 . . . 7,81 . . 16,06 . 16,53 .
. 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . 9,30
5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 8,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
6,18 5,40 5,84 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
6,01 5,66 5,78 5,567 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
6,57 5,97 5,90 7,19 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,91 12,04
6,13 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15,36 11,03
1963 IIIL. Vi. ... 6,61 6,19 5,95 7,63 8,77 7,26 14,11 12,58 7,12 5,94 15,51 11,79
IV.Vj. ... 6,42 6,46 6,37 7,39 8,94 7,34 18.8 14,51 7,27 6,560 17,98 13,35
1964 I. Vij...... 7,14 5,48 5,63 5,92 7,89 6,94 . 7,33 5,53 14,37 11,08
IL. Vj. .. 4,84 4,99 5,31 6,11 7,56 6,86 14.6 12,59 7,18 4,83 13,28 11,41
IIL V. .. . 5,47 6,06 7,45 8,24 7,15 15.2 12,78 7,21 5,43 15,19 11,99
IV.Vi. ... 6,29 5,88 6,98 7,31 8,19 7,29 20.6 12,87 7,29 6,29 16,81 13,49
19656 1. Vi, ..... 5,68 5,07 . 6,27 8,32 6,63 21.6 . 7,18 5,25 14,93 10,09
ILVi..... 4,13 4,98 5,00 7,06 7,91 7.25 17.0 12,77 7,18 5,09 14,77 11,31
ar vi. ... 6,63 5,67 . 7,37 8,10 . 16.4 12,82 7,23 5,50 . 11,06
IV.Vj. ... . 6,04 6,58 7,863 8,08 18.5 12,79 7,26 6.21 16,33 11,34
1966 LVi. .... . 5,19 6,46 7,80 . . . 7,41 4,96 16,35 10,30
I1. Vi.13) .. 5.35 4,85 6,53 8,31 7,09 17.1 12,94 7,39 4,88 17,08 9,71
Ware ———————> Steinkohle Koks®)
N : GroBbritannien Rotterdam/ |
Routevon —_— Stettin/Danzig Ostlkiiste Wales | Weser/Ems ! Hamburg | Elbe -
Litbeck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Dine- | Rotterd./ Aarhus Varberg/ nordlich Hamina/ | Aarhus | nordlich
nach——> Flensb siidl. dav. Vaasa Weser/ mark®®) | Am teni und siidlich Oskarshamn| Stockholm®)| Vaasa u. siidlich | Aarhus
W8 | (Din)®) | (Finnl) Ems Sterc. |~ davont) (Schweden) | (Finnland) | davon®) | Aalborg!)
‘Wiihrung DM, akr, g :
Mengeneinh, 1000 1000 {;g 8 je 1000 kg 8/2240 Ibs | s/1000 kg l skr je 1000 kg I s je 1000 kg
1966 D .... . 21,92 26.6 21.6 24.7, 21.5 26.7 19,42 19,56 3111 23.9 25.1
1957 D . 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 16.9 20.1
1958 D 8,43 14,17 15.2 12.11 14,11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
1959 D 8,72 16,05 14.11 14.8 16.7 12.11 21.0 14,09 14,02 22.1 16.11 18.7
1960D ........ 10,16 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22.5 16,64 15,93 20.3 20.10 20.6
1961D ........ 9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,06 15,61 22.4 19.5 21.7
1962D........ 8,99 16,08 14.5 14.7 15.11 15.11 21.5 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
1963D ........ 10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,56 17,54 22.3 21.7 21.11
1964D ........ 10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 22.11 17,12 17,15 22.10 20.9 22,7
19656D ........ 10,28 18,57 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
1963 IIL, V§. ... 10,91 19,50 16.9 16.6 18.8 19.10 22.0 16,50 17,41 20.8 19.7 20.8
IV.Vi..... 11,64 22,69 20.8 21.2 24.9 24.5 27.10 18,70 19,60 23.11 24.1 22.3
1964 L Vj...... 11,10 17,27 18,5 17.5 19.5 15.5 21.10 17,98 . 20.6 20.1 22,2
IL Vj. ... 10,34 16,156 16.11 16.10 17.9 17.1 20.5 15,36 15,90 20.4 18.3 19.9
IIL V). .. 10,73 20,79 17.8 17.0 18.0 17.7 22,11 16,02 16,41 21.0 20.5 21.0
IV.Vj. ... 11,80 22,00 20.8 18.5 21.7 21.4 26.8 19,11 19,52 28.9 24.2 25.6
1965 1. V). ... 8,80 16,17 16.7 15.6 18.11 13.10 21.10 17,66 . . 19.2 19.6
II. Vi, .... 10,33 18,03 15.8 16.3 17.8 15.7 . 16,42 18,52 22.5 19.3 .
IIL. Vj 10,03 19,12 16.6 15,11 17.2 18.4 23.0 16,69 18,56 23.6 20.5 21.5
IV.Vj 10,88 20,94 20.11 18.8 21.3 21.3 26.5 18,51 22,25 31.7 23.9 23.6
1966 L Vj...... 9,29 17,62 . 16.10 21.7 17.6 24.9 20,00 25,00 . 22.3 .
I1. Vi.1%) 8,72 17,04 15.0 16.8 19.5 19.1 . 17,18 20,63 24.9 18.2 18.7
Ware —————» Koks®) Briketts!?) Kalidiingemittel | Eisen und Stahl
GroB- Wismar/ - Rhein- -
von ——» Elbe Lubeck | britannien, | o4 Y0 b Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam héfen?)/ Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiiste alsu [ Ruhrhifen
Varberg/ Aarhus _ Varberg/ Aarhus | Stromst./ | Trelleborg/ | Stromstadt/
nach—— | Oskarshamn; u. siidlich ;ﬁ?{?u) sﬁ%]sizgu;a‘:r%%“) Karlshamn | u. siidlich | Malmé | Stockholm sﬁﬁlaif:gu;a%%i‘) | Malmé
o (Schweden) | davon?) (Schweden) | davon®) (Schweden) | (Schweden)
ﬁ:mnh_——» ske/1000 kg s je 1000 kg dkrje 1000 kg  |skr/1000kg I §/1000 kg ‘ skr je 1000 kg | DM je 1000 kg
19566 D ........ 17,57 22,0 37.9 17,30 23,87 21,60 26.2 20,00 20,40 19,83 . 10,00
1957D ........ 12,81 14,11 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50 .
1958D ........ 11,84 18.0 20.2 13,66 17,60 16,55 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
1959D ........ 14,63 16.7 21.6 15,67 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
1960D ........ 15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,62 16,17 18,17 9,35 9,88
1961D ........ 13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
1962D ........ 14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,560 14,44 19,04 8,51 8,91
19063D ........ 15,58 21.0 32.2 20,42 22,60 22,67 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
1964 D ........ 14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 9,75
1965D ........ 15,46 18.5 29.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78
1963 IIL. Vj. ... 14,95 18.5 30.9 18,22 21,50 20,84 20.6 15,18 15,18 19,73 8,31 9,96
Vieo... 17,48 23.3 38.6 21,27 24,83 23.00 27.8 21,43 22,06 17,16 9,55 11,61
1964 1. Vj...... 15,40 20.11 31.2 17,69 20,29 18,06 21.8 15,98 17,56 18,41 8,71 9,36
ILVj. ... . 15.10 26.10 . 19,35 18,65 20.9 14,31 15,19 18,21 8,62 9,56
IIL VY. .. 14,92 . 26.10 19,17 20,94 20,03 21.0 15,85 15,51 18,86 9,17 9,82
IV.Vj. ... . 20.9 32.8 19,82 24,10 23,60 26.0 18,90 19,41 16,04 9,79 10,27
18.0 28.5 16,46 21,24 25,89 23.2 18,09 18,11 16,34 8,70 9,69
. . 24.8 . 20,38 18,63 22.3 16,10 16,49 16,80 8,36 9,82
16,08 . 28.3 18,36 19,51 17,25 20.8 14,48 14,96 16,31 8,64 9,48
16,88 22.9 35.10 21,25 22,96 20,33 27.10 19,21 21,05 17.22 9,14 10,13
1966 1. V). ..... 19,57 23.2 31.5 18,56 22,25 22,11 26.4 19,83 20,72 15,38 8,94 10,09
I Vi3 .. 15,17 . 27.2 15,00 19,00 18,00 22.3 15,70 16,77 17,28 8,20 9,19

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Hochseeschifiahrt'} (in Reisecharter)

Ware ——— Getreide
von ————> GroSe Seen St. Lawrence | USNH US-Golf Nord-Pazifik?)
Route [ I -
- Antw./ Antw./Ritd./ | Antw./ Antw./ Auntw./ 3 Antw./
nach —— UK Hbg. UK Timst. | Hbg. UK Hbg. UK Hbg. Japan’) UK Hbg.
Wiahrung - s [ s | s | $ 8 ) s $ 8 i s
Mengeneinheit — je 2240 Ibs
. 89.4 10,90 10,61 103.6 11,76 115.8 14,02 £1,92 153.9 18,17
. 60.4 6,29 5,72 66.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
92,10 . 40.11 4,14 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8,37 56.9 7,08
79.1 9,57 40,2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,86 8,41 59.10 7,09
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
83.0 9,42 45.10 3.89 4,44 46.7 5.41 58.5 5,36 10,86 6,81%) 6,97
65.11 7.75 35.8 3,03 343 35.1 4,06 40.5 4,39 7,88 6,17 6,88
68.11 8,44 41.2 4.90 5.01 1.3 4,53 51.11 5,59 9,69 7,44 7,69
68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42.4 5,73 51.0 5,26 10,27 7,85 7.82
78.4 9.44 47.7 4,91 4,80 48.7 5,74 64.1 5,60 12,01 8,54 7,56
69.7 8,55 44.7 3,82 4,10 141.5 4,66 51.10 4,28 10,32 9,43 7,62
. 9.75 . . . 46.7 . 58.1 5,69 11,72 8,85 8,35
82.0 10,34 67.6 5,30 5,43 41.0 4,75 53.6 5.63 11,80 10,00 8,75
77.10 9,89 51.11 5,13 5,21 46.4 4,63 75.0 5,23 11,84 . 8,38
77.2 8,50 45.3 3,76 4,04 48.0 4.60 52.4 +,70 11,05 .
66.7 8,25 40.10 3,02 3,15 . . 61.3 3.58 29,75 .
68.11 8,11 39.9 3,35 4,46 36.10 . 45.2 3,49 9,22
Juli ........ 65.0 7,41 29.5 3,08 3,58 51.3 3,30 9,49
Aug. ....... 64.8 7,75 51.4 3,13 3,25 40.0 3,46 9,49
Sept. ....... 63.0 6.80 41.11 3,25 3,50 35.9 3,65 10,30
Okt......... 70.7 8,47 35.0 3,81 3,99 . . 53.11 4,74 10,22
Nov. ....... 60.0 8,75 43.2 4,41 4,39 34.5 . 54.2 4,37 9,90 . 6,36
Dez, ....... . . . . 33.9 41.7 3,21 9,00 . 6,25
Ware ————> Getreide Kopra Esparto Zucker
West- I Ost- 1 Full Range Sitd- Sid l Sch in-
5 - lid- chwarz- Philip: Al 8
vom > La Plata®) [ Australien china®) afrika’) | meer pinen getlen | Kuba?)
Route - i I
Antw./ | Wesi- Antw., Antw,
meh——| UR RO | e UK/Kont. | Cevlon | UK | High | Hhed UK
Wihrg./Mengeneinh, -> 8 je 2240 Ibs $ jecu ft s je 2240 1bs
1856 D .....uilen 153.6 145.11 138.11 171.1 176.3 173.0 . 126.7 81.5 0,41 126.1 105.11
1957 D ..oooalne 98.6 91.11 96.3 110.10 119.9 114.4 . 93.7 59.2 0,26 110.9 97.1
19568 D ....vnnnnn 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 . 54.0 30.2 0,15 80.11 40.7
1959 D ........ 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 . 60.4 38.3 0,17 79.4 30.8
1960 D wuvvnnnnnn 68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 . 62.5 38.4 0,18 81.2 52.4
1961 D ......... 70.5 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 . 62.8 40.4 0,16 81.8 57.6
1962 D 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 35.11 52.5 33.5 0,15 81.0 49.8
D 78.8 74.6 78.0 78.5 84.10 83.7 46.2 61.11 36.11 0,19 85.2 68.5
83.8 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 68.4
95.5 84.6 38.0 87.0 94.5 91.6 53.3 61.7 . 0,24 92.7 75.11
90.3 78.8 33.7 83.7 87.3 32.7 47.7 52.0 0,21 89.7 .
1966 Jan. ........ 100.0 90.6 95.8 90.10 . 44.6 56.8 . 0,27 . .
Febr. ....... 97.6 83.11 90.11r 91.8 . . 58.5 . . 0,256 92.6
99.3 85.5 91.7 100.0 . . . . 0,27 .
. 89.10 86.10 . . . 56.2 . 0,24 .
93.3 80.3 80.0 88.3 . . 47.0 47.6 0,21 92.6
91.6 76.2 81.3 82.6 90.0 86.3 46.6 . 0,18 .
90.0 74.5 83.8 82.0 83.9 85.0 44.0 0,18 91.3
37.6 69.3 35.11 80.0 . . 43.11 0,17 89.5
82.10 74.1 77.6 78.4 86.3 31.6 £3.0 0,20 88.9
81.3 . 70.6 76.3 37.6 81.11 42.11 0,18 87.6
83.11 70.0 78.2 75.0 86.0 81.1 47.1 0,17 87.6
36.1 7.5 81.3 75.0 85.0 80.0 19.6 0,18 87.6
Ware -——————> Zucker Fischmehl. ! Schwefelkies Schwefel Apatit Lﬁ;egr:nl;gge
Il |
von ——| Kuba®) l Queenslandi®) ‘ Mauritius Peru Mog"”g"“‘ Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria
Route 7 v -
. . . . L - ;
nach ———» %%tg“;{ ' UK Antmﬁ&t’td / UK %’;,t;_v 9)/ Niederlande UK | Belgien [Niederlande UK l Sitl,gteﬁlri ?ﬂ:’: 9)I
Wahrg. /Mengeneinh, — 8 je 2240 lbs $ je cu.ft.’Y) s je 2240 Ibs
112.0 214.8'%)  223.6'%)  135.1 58.9 56.2 43.7 41.9' 112.9 48.10 107.8
104.2 93.4 96.6 74.2 44.9 46.7 35.5 31.8 96.5 44,2 77.10
37.3 76.11 75.3 58.7 26.9 36.3 22.9 23.2 49.6 20.7 39.4
39,11 92.3 89.9 62.11 26.3 34.1 25.9 24.6 47.10 20.6 41.1
47.10 90.1 87.7 63.10 26.6 35.7 24,11 23.9 49.2 2111 44.11
57.6 93.0 90.6 65.7 . 26.7 . 22.5 21.10 54.2 21.2 3.11
46.5 83.10 81.4 57.3 0,14 23.2 27.3 20.10 21.3 41.6 20.2 34.2
64.3 97.2 94.8 79.4 0,15 26.0 23.0 25.6 25.0 50.5 22,9 36.8
71.1 92.5 89.11 73.1 0,20 32.1 . 29.0 26.0 59.10 22.6 32.8
73.0 100.7 98.1 81.7 0,23 35.6 . 27.4 . 66.3 . 39.2
75.7 95.9 93.3 58.11 0,17 . . 34.0 29.0 61.7 24.0 26.0
79.8 98.9 96.3 71.3 . . . . . 63.9 . .
. . . . . . . . . 67.6 . 32.8
. 100.0 97.6 . 0,20 . . 34.0 . 73.9 . 30.0
75.0 100.0 97.6 . 0,20 . . . . 69.0 . 22.3
72.0 95.0 92.6 . . . . . 29.0 65.0 . .
95.0 92.6 62.6 25.3
95.0 92.6 60.3 0,17 . 63.2
92.6 90.0 55.0 . 52.6
. 57.1 0,17 50.8 .
. 55.0 0,16 . . . . 48.9 . 20.0
. . 55.0 0,16 . . . . . 24.0 .
90.0 87.6 55.0 0,16 . . . . . .

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichms s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 89.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Hochseeschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware - — noch: Eisen- und Mangane ze Zinkkonz. Kohle
I Stidafrika, !
von ~—— | Marmagoa | Mosambik/ l Luanda?) | Conakry Melilla ’ Poti Port Pirie ' Hampton Roads
Route Bt Kany
nach —— Antw./[Hbg.?) Polen Antw./Hbg. %) Le Havre/ | Nordd. Rotter- West- Japan Rio de
Hbg, | dfen dam italien Janeiro
Wihrg. /Mengeneinh,— 8 je 2240 Ibs $ je 2240 1bs
1956 D .......... 122.8 115.6 . 72.6 40.1 66.9 186.0 78.0 77.2 11,52 19,90 11,35
77.3 69.2 75.0 62.9 36.9 . 147.11 53.1 51.11 7,90 15,71 8,02
41.1 45.2 . . 18.9 29.9 74.0 25.8 24.2 3,97 7,60 4,95
46.8 44.9 . 30.2 18.5 30.1 91.10 24.10 23.0 3,80 7,76 5,25
45,11 45,4 . 29.2 1711 31.2 100.0 27.6 26.2 4,14 8,35 5,3C
42,10 41.10 36.1 26.7 17.6 32.8 86.9 30.1 27.4 4,25 9,02 8,32
32.9 34.0 30.4 22.11 15.11 24.6 75.8 22.11 20.3 3,61 6,55 5,08
37.7 37.2 31.2 25.9 19.0 27.8 95.1 28.11 27.3 4,83 7,18 7,44
41.1 40.6 36.3 29.4 20.1 25.10 86.7 27.0 24.6 4,45 7,32 8,11
49.1 41.8 36.7 34,5 . 31.3 98.10 31.1 27.11 4,82 8,31 8,09
1966 D ........ . 35.2 47.0 . 352 21.0 23.9 95.6 23.1 20.6 4,04 6,99 7,06
1066 Jan. ........ 44,0 . 21.0 97.11 . 25.6 4,55 7,98 .
. . . . . 97.6 30.3 . 4,80 8,14 8,00
47.8 52.10 37.0 99.6 . 24.6 7,88 8,05
39.9 42.6 . . . 8,50
33.6 . 33.5 . 97.6 19.9 7,75
. 43.5 . 23.9 95.0 20.0 6,568
28.6 44.3 95.5 . . 3,65 6,53 6,57
. . 91.6 . 16.0 . 6,68 6,33
. . 20.0 17.6r 6,33 5,68
. . 19.0 . 7,37 7,05
28.0 90.0 . 20.3 3,70 6,28 6,55
24.8 . . 3,50 5,84 6,58
Ware ————> noch: Kohle Erddl, roh Rohphosphat
von ——— | Australien Danzig/Stettin Karibische See US-Golf Perstscher Golf | US-Golf |Casablanca Sfax
Route | ‘
. v |
nach ——» Japan Portugal ya?is:n UK lg’ég% UK };Erl(gf‘ti;zil' UK ‘ 1}{();1%%' ‘ UK Antw./Rttd.
8 je 2240 1bs
. 46.2 8.7 73.4 95.4 99.11 146.6 152.0 107.6 39.9 44.0
69.10 . 29.5 52.10 60.1 64.5 67.2 117.6 120.11 90.7 27.6 32.0
36.2 28.10 22,0 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 20.6
40.0 30.9 25.83 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 27.6 47.11 19.9 20.4
39.3 . 25.2 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
41.4 35.11 30.4 13.11 14.10 18.7 17.4 26.11 27.11 51.10 20.5 20.9
34,7 30.2 22.1 15.6 16.6 22.5 30.10 32.0 44.9 18.9 20.0
3411 31.0 35.6 20.11 22.3 33.2 35.3 38.5 39.9 . 21.0 19.9
30.9 34.2 33.8 190.2 19.11 . . 33.8 34.9 55.8 22.8 27.6
35.7 36.6 31.0 19.7 20.5 . 32.1 34.3 64.0 26.2 26.10
29.7 34.4 25.2 16.3 17.1 33.7 35.9 30.2 31.3 66.0 28.10 30.0
35.8 . 27.8 28.5 58.6 60.9 .
36.9 . 27.8 29.4 38.8 40.0 32.6
35.6 . . 13.0 12.4 28.5 29.7 . 32.6
32.4 34.0 . 13.0 13.10 20.2 20.10 66.0 . 30.0
30.10 . . 15.10 16.9 23.1 24.0 . . .
32.11 34.9 25.2 11.5 121 19.3 19.10 28.11 30.0
2711 35.0 8.6 9.1 19.2 19.9 28.2
22.11 . 11.1 11.9 21.7 22.6 .
24.3 34.0 11.1 11.9 . 31.1 32.4 .
24.11 34.0 20.9 22.0 33.7 35.9 38.2 39.5 24.0
25.10 . 21.0 22,11 . 26.5 27.4 27.0
25.1 14.4 15.0 37.8 39.0 .
Diingemittel Grubenholz{ Bauholz und Stiickgiiter Schrott i Stahlwaren
T - \
3 Archan- 1 _Pazi GroBe 5 i 516
von ———> Antw.[Hbg.?) golskh) Nord-Pazifik Soon USNHS?) ‘ Japan®)8)
Route
Antw./ .
nach——> |Alexandria | Stid-China | ECUK UK |Sidafrika®)|Australiens)]  West- Ritd.  West- Japan®) Nord- | y3.Golf?)
italien®) | Amgt. ) italien®) ! spanien’)
— e .. |
Wihrg. /Mengeneinh.— s je 2240 lbs s je Fathom! $ je2240 lbs
62.6 154.7 287.5 25,04 30,61 17,70 . .
46.5 102.8 268.9 19,54 19,24 12,28 . .
20.6 59.7 189.6 10,29 12,08 6,07 6,47 . .
85.0 59.2 175.0 11,17 12,06 . 6,04 6,42 10,33 .
36.5 59.10 194.7 10,96 13,61 12,57 10,37 6,61 7,08 11,08 .
35.5 66.2 223.9 11,60 13,29 12,88 10,64 7,32 7,66 13,72 .
31.8 58,11 198.4 10,33 12,00 11,66 7,78 5,26 6,08 10,44 6,74 .
41.2 66.4 216.8 12,567 12,88 14,46 9,67 . 7,562 12,28 8,01 6,67
37.8 66.7 225.0 13,44 15,36 15,71 10,69 7,82 8,28 12,76 8,43 7,18
. 82.8 230.6 15,66 17,12 17,568 10,27 9,21 9,47 13,67 9,41 8,88
47.10 80.1 240.0 . . 10,87 . 8,34 11,27 9,59 8,58
52.0 . 9,63 12,60 9,30 9,00
54.0 .8 . 9,68 12,91 9,87 .
11,05 8,00 11,563 .
82.5 10,68 11,63 8,91
85.6 . 7,75 10,94 .
Juli......... . 81.11 10,82
Aug, ....... . 79.0 10,53
Sept. ....... . . . 10,84 .
Okt. ....... 37.6 79.0 7,74 11,05 7,83
Nov. ....... . 74.0 240.0 11,32 .
Dez. ....... 78.8 7,33 10,40

Erliduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 39.
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C. Schiffahrisindices
1. Indices der Seeirachtraten

Land ——»| Bundesrepublik Deutschland Norwegen
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, ie V 1 Norwegian Shipping News,
Stelle———> Abt. See, Hamburg L »Die Welt™) Hamburg Oslo
. Trampfahrt | Tankerfahrt Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
Einsatzart — Linienfahrt . . . . . : 5
Reisecharter Reisecharter | Zeitcharter | Reisecharter | Reisecharter | Zeitcharter®)
Gesamt- i i 1 Mineraldl i Getreide i
Indexgruppe ——» index l Stiickgut Massengut insgesamt ’ £ Raten insgesamt (insges.) insgesamt
Basis —————| B HI085¢ | pes 1950 — 100 2 Higaoe | Sealed | 1960 = 100 | 1964 ~ 100 | 1960 = 100 | IL Hj. 1947 = 100
119,1 — — 166,2 227,4 — — — 152,7 196,8
132,0 — — 123,6 144,12) — — — 1248 139,1
122,3 — —_ 67,7 50,4 - — — 73,0 83,6
119,5 — — 70,3 48,9 — —_ — 79.2 64,0
121,7%) 101,5 99,7 74,6 50,2 100,0 — 100,0 82,1 73,9
126.6 106,5 101,6 75,45 43,6 106,9 — 100,4 84,2 80 9
130.5 110,9 101,8 67.4 51,1 89,1 — 95,1 7.5 64,8
132,8 111,7 106,2 79,1 65,7 107,0 — 115,56 85,2 78,8
187,7 116,1 309,6 79,5 59,0 112,6 100,0 120,1 85,6 88,3
142,0 119,2 114,5 86,8 58,9 127,1 117,5 124,7 89,6 98,9
147.8 125,0 117,0 79.2 55,1 109,3 108,2 120,2 36,4 88,0
1415 118,7 114,3 84,9 42,0 120,2 112,86 108,9 88,3 96,3
141,6 118,6 114,6 87,1 41,0 123,6 120,0 116,8 89,4 99,8
142,0 118,7 115,5 85,2 50,3 126,0 119,9 119,7 89,3 104,1
1427 1194 115,8 83,9 41,3 126,3 120,4 116,0 89,7 105,8
142,1 119,4 114,0 86,0 56,5 128,8 127,4 125,56 90,0 101,7
143,1 120,0 115,7 88,5 44,2 132,2 121,7 126,0 90,6 100,8
143,7 120,3 116,4 88,6 59,3 127,9 123,2 123,4 90,1 98,5
144,2 121,0 116,3 88,9 77,5 132,4 122,7 135,3 89,6 100,3
145,2 121,7 117,6 92,6 102,1 134,8 120,8 140,8 89,6 108,5
1966 Jan. ...... 146,6 122,8 118,7 89,7 1 127,2 122,2 139,8 89,1 99,3
F 147,2 123,3 119,2 90,5 77,3 127,4 125,7 140,6 89,5 98,9
147,6 123,5 119,8 88,6 52,9 129.1 125,6 132,56 90,4 97,4
147.3 123,7 118,6 85,2 39,0 118,7 118,1 113,1 90,1 95,1
146,9 123.6 117,6 78,2 40,9 105,38 109,3 100,0 87,4 91,8
147.8 125,0 117,1 76,2 39,4 103,0 101,0 90,0 84,8 89,1
148,5 125,8 117,0 76,4 34,0 103,3 101 112,2 83,5 82,0
143,6 126,0 116,7 72,1 37,6 99,1 104,0 114,6 84,1 82,3
148,3 126,2 115,3 72,9 51,7 99,56 99,0 119,9 83,6 78,1
148,1 126,4 1144 75,3 65,1 103,6 98,3 128,5 85,0 75,6
148,1 126,6 114,4 73,8 59,0 102,8 95,3 122.8 84,3 78,7
148,6 126,56 115,5 72,3 61,6 98,4 98,7 128,1 84,5 87,2
Land ~—> Norwegen Niederlande
Berechnende Stelle —| ~ Norwegian Shlppmg Statistisches Zentralamt, Den Haag
~ News, Oslo
i Tankerfahrt Trampfahrt
ineatzart——s Reisecharter Reisecharter
Mineralsl Hochseeschiffahrt8) | Kitstenschiffahrt®)
Indexgruppe ——> - -
= _ 5 Gesamt- . Schwefel- . Diinge- Gesamt-
£-Raten 1 $-Raten o Getreide los Erz Kohle mittel ‘ ‘ndex Holz Kohle
Intascale | ATRS —
Basls ———» ¢ — 100 7) 1960 100
1956 D .. 223.5 162,56 —_ — -— — — — — — —
1957 D.. 149,7 102,8 — —_ — — — —_ — — —
1958 D 54,2 47,0 — — — —_ — — - — —
1969 D 54,6 44,3 — — — — — — — — —
1960 D 52,2 45,4 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1961 D 48,0 41,3 91 91 97 89 104 89 99 99 93
1962D......... 54,7 46,1 75 73 85 73 79 83 93 93 93
1963 D......... 73,3 54,6 88 90 95 78 92 91 101 100 123
1984 D......... 67,1 47,5 100 108 119 81 93 97 109 109 108
19656 D ..... . 65,8 14,2 100 102 121 90 105 103 108 108 97
1966 D. . .. . 61,9 — 88 91 126 74 84 88 107 107 103
1965 April ..... 48,8 30,3
Mai 49,7 35,4 98 98 121 93 99 102 103 104 85
i 49,4 34,4
46,9 31,1 ]
66,2 41,7 95 93 125 91 103 105 109 109 102
66,8 34,9
67,2 47,3
81,4 67.3 107 110 122 a9 102 105 111 111 112
110,4 80,9
1966 98,2 —
88,2 — 104 106 125 96 106 99 104 104 100
61,5 —
48,0 —
52,9 _ 97 101 126 89 82 94 103 103 105
43,5 —
49,2 —
46,2 — 80 79 126 7 66 38 109 109 111
56,3 —
72,3 —
66,2 — 73 76 126 34 75 81 110 110 100
61,3 —

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42/43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40,



C. Schuffahrtsindices

1, Indices der Seefrachtraten

Land ————>| GroBbritannien
Harley,
Berechnende Stelle — Chamber of Shipping London Mullion & Co
London
Rinsatzart — s Trampfahrt?) Tapkerfahrt
Reisecharter | Zeitcharter®) | Reisecharter
Gesamt; | Rohol |
Indexgruppe ——> iisggﬁ g Getreide Zucker Holz Schwefel Erz Kohle Diingemittel | Motorschiffe £-Raten
i ! (insgesamt)
Basig —————>| 1960 = 100%) In;t_ag%%le
1966 D......... 211,6 244,0 184,3 175,5 -— 188,2 221,1 198,2 264.4 229,56
1967D......... 151,9 156,3 138,4 136,8 — 149,6 170,4 162,4 183,8 143,4
1968 D......... 90,4 90,6 90,6 90,7 -— 97,2 79,8 102,9 84,9 46,9
1959 D......... 96,9 97,3 98,8 98,1 - 96,9 93,3 93,7 85,0 42,8
1960D......... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100 0 461
1961D......... 106,8 106,2 112,1 103,2 107,3 100,2 110,4 108,4 111,6 42,5
1962D......... 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2 89,1 49,8
1963 D......... 109,0 113,6 116,8 109,8 104,9 96,4 101,4 99,5 104,8 63,9
1964 D 112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,0 , 111,2 119,0 56,4
126,5 134,0 127,6 127,0 142,1 115,2 108,5 134,9 134,0 56,6
113,5 125,1 107,1 111,1 131,4 90,1 88,9 127,7 132,4 50.9
122,3 127,1 132,1 102,6 - 114,2 110,6 137,6 128,7 38,9
130,56 132,1 134,9 129,1 146,1 131,56 108,4 139,6 129,7 40,5
125,7 134,1 141,0 102,9 — 120,0 105,8 135,1 134,7 45,4
130,6 136,8 126,6 131,86 149,8 134,2 101,3 140,1 140,6 34,0
128,1 135,0 129,6 131,1 146,8 109,2 106,8 139,1 134,3 51,0
134,1 143,9 134,4 145,3 — 113,3 105,2 143,8 145,4 50,6
128,9 139,2 132,4 —_ — 118,0 108,6 _— 146,9 56,1
127,83 138,2 120,2 131,3 147,3 118,5 107,6 — 144,8 78,3
133,5 1447 —_ 130,4 154,7 —_— 103,3 — 136,6 105,9
124,1 138,0 109,3 130,0 138,3 114,7 101,2 128,0 148,6 97,8
126,1 141,0 — 109,1 144,8 — 105,5 123,1 141,1 76,6
122,4 142,9 110,0 108,7 1567,2 113,9 98,6 121,8 141,9 47,3
123,4 135,7 129,1 108,3 142.8 92.7 — 124,6 142,2 35,0
Mai ...... 113,3 126,8 —_ 107,2 139,8 89,8 75,5 136,6 141,56 39,6
Juni...... 110,9 123,4 99,7 119,1 —_ 85,8 76.4 139,5 135,2 28,0
107,8 116,6 98,8 111,8 126,1 86,0 80,7 133,1 115,4 28,9
108,0 123,2 102,7 104,1 114,8 - 76,1 110,5 136,1 34,2
104.2 114,2 — 111,1 111,2 82,7 89,2 —_ 132,2r 47,7
105,8 110,6 — 105,9 107,3 75,1 94,5 130,8 118,3 66,9
104,1 112,8 —_— 107,5 — 70,2 85,8 125,8 117,9 53,1
111,56 116,0 99,9 110,56 — - 94,1 131,3 1183 55,2
Land —————> Vereinigte Staaten
Berechnende Stelle — Maritime Research Inc., New York
Einsatzart Trampfahrt
psatzan ——— Reisecharter ! Zeitcharter
- maehr als
Indexgruppe ——> G'i;sg;? Getreide Zucker Holz Erz l Kohle Wflﬁ[g:;a?s 1—2 Monate | 2—3 Monate | g Monate
i I P
Basis —————> 1951 = 100
73,2 81,8 61,4 70,8 92,5 65,0 . . . .
64,1 65,6 64,8 65,6 73,0 60,4 . . . -
39,6 40,8 44,3 50,7 48,2 32,8 . . . -
38,7 40,3 43,56 50,4 46,56 31,6 33,3 38,4 33,8 34,8
40,5 41,7 43,7 499 490 34,56 42,1 35,1 40,2 41,9
42,1 43,5 44,8 51,3 48,7 36,4 44,8 37,1 43,6 45,7
37,0 37,5 43,6 48,3 46,2 31,1 354 29,5 34,6 36,7
41,3 42,6 44,1 53,3 45,6 35,7 47,5 38,4 42,3 42,8
43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9 54,1 41,8 48,4 48,4
45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7 61,3 48,6 57,5 55,2
43,4 45,6 47,4 59,3 46,9 34,4 53,6 43,0 55,2 53,1
1965 April ..... 445 47,4 46,56 61,3 46,2 35,56 60,3 48,8 56,9 55,0
Mai....... 45,0 48,0 47,0 40,1 46,4 36,1 69,0 52,7 59,0 54,4
Juni ..... 45,2 48,4 47,7 59,7 46,6 35,9 70,1 49,9 60,5 54,6
Juli....... 45,2 48,3 48,2 60,0 47,0 35,7 70,1 49,8 59.2 57,3
Aug. ..... 45,4 48,7 48,2 60,2 47,0 35,6 63,0 52,2 57,9 56,0
Sept. ..... 45,8 50,0 48,4 59,6 47,3 35,7 63,3 19,8 57,4 58,3
Okt. ...... 45,6 49,6 48,1 59,2 47,3 36,7 54,6 48,9 60,1 58,4
Nov. ..... 45,8 49,7 48,1 59,7 47,4 35,9 59,2 47,4 60,0 56,5
Dez....... 45,9 49,9 48,1 59,8 47,4 35,9 65,8 51,4 61,0 59,2
1966 Jan. ...... 45,5 49,0 48,1 59,7 47,4 35,8 65,6 51,1 62,0 58,8
Febr. ..... 45,7 49,6 48,1 59,7 47,4 35,6 58,4 50,2 62,6 55,7
Mirz...... 46,1 50,5 43,1 59,7 47,4 35,5 72,0 49,5 64,6 59,6
April ..... 45,3 48,6 48.0 59,7 47,3 36,5 72,5 50,2 61,5 61,7
Mai ...... 43,6 45,5 47,8 59,7 46,9 35,0 57,8 41,5 57,6 60,1
Juni ..... 43,0 44,3 47,4 59,7 46,8 34,6 53,4 438 52,9 54,8
Juli. . 42,5 43,8 47,1 59,7 46,7 33,9 43,9 41,6 51,0 47,3
Aug. .. 41,6 42,4 46,9 59,7 46.6 33,4 47,8 39,1 51,2 47,4
Sept. ..... 41,8 42,7 46,9 59,7 46,6 33,4 45,8 39,6 50,9 48,3
Okt....... 42,1 43,7 46,9 58,2 46,6 33,6 49,5 36,9 46,6 47,7
Nov. ..... 42,1 43,9 46,8 58,1 46,4 33,6 43,1 36,2 50,7 45,4
Dez. ...... 41,6 42,8 46,8 58,1 46,4 33,6 36,1 36,3 50,5 50,8

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42/43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Land ~—~—————

Italien

Berechnende Stelle —

Ministerium fir die Handelsschiffahrt, Rom?)

Einsatzart —— Trampfahrt/Reisecharter
. Getreide [Getreide | Mais : Erz
Indexgruppe —— Getreide Zucker Bra Erz l Zucker ' Pyrit ' Erz | Phosphat Kohle
T o Furopa-| "Nord- ] Mittel- | Sad- Austra- Indien | westl.
von Gesamt-! fahrt | ppy,. | Nord- l Austra- | Sehwarz- | "y | Ame. | STdosk- | ey Mittfol' Agyp- | Mittel- | Northern Range
Fahrtroute index 2u- rika?) Pazifik | lien meer rika®) | rika%) afrika’) (. piting | TeEET%) ten’) | meerd) )
sammen _GroBbritannien/ Buropa GroBbritannien/ Europa GroBbritannien/ West- | GroBbrit./ West— l GroBbrit./
nach ' Kontinent P Kontinent D! Kontinent europa Kontment Italien | Kontinent
Basis — 1954 = 100
76 73 64 68 73 91 78 65 71 79 82 64 70 70 64
77 77 64 73 86 90 ki 71 79 87 80 74 89 68 60
79 79 70 67 87 91 80 76 88 81 856 81 69 75 69
83 81 72 66 86 100 83 80 81 88 91 74 65 76 73
73 69 57 60 75 87 66 68 68 73 72 61 57 64 57
83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 87 87 73
82 79 71 66 87 _— 78 80 81 86 90 66 73 80 65
93 89 87 74 98 _— 87 93 85 95 108 77 82 86 76
83 81 72 75 97 — 76 88 80 73 102 63 79 69 57
93 88 91 79 93 - 77 94 75 83 86 92 — 78 83
94 89 100 ki 99 — 74 89 — 83 94 110 — 88 82
96 95 77 — 104 —_ 88 94 84 99 146 83 111 89 70
94 88 83 79 106 - 73 81 85 106 93 69 — 87 75
94 90 85 71 100 — 89 96 81 107 96 74 —_— 90 72
95 93 87 72 99 —_— 101 99 90 113 105 72 _— 93 74
89 88 81 70 101 — 94 94 88 106 110 76 — 88 72
89 88 84 68 101 —_— 103 102 — 98 98 77 —_ 88 80
94 92 86 75 104 -— 91 103 — — —_ —_ 81 81 75
1966 92 91 77 78 109 —-— 20 101 80 84 184 72 71 81 61
94 90 87 88 110 b 85 92 —_— 87 — —_ _— 83 —
93 89 83 —_ 115 —_— 96 101 — 81 _ 83 74 —_ 65
90 89 79 —_ —_ — 100 85 —_ 81 120 71 — —_ 61
85 80 85 _ 88 — 72 96 — 77 103 56 _ — 52
84 86 76 — 91 —_ 65 98 — 83 108 79 91 —_ —
30 81 74 — 94 —_ 78 93 — 78 — — — 65 53
71 67 37 — 96 — 45 81 — 72 —~— 50 —_ 65 43
72 71 67 —_ 90 — 57 83 — 74 — — — — 61
74 74 77 -— 93 —_ 75 67 -— 73 31 53 —_ 65 53
82 79 73 —_ 90 —_ 83 76 - 72 73 39 — 65 54
77 7 75 60 89 —_ 72 86 — 72 — — — 62 71
Land —— Italien
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?')
Einsatzart———— Trampfahrt/Reigecharter
] Getreide| Salz/
Indexgruppe ——> Kohle Phosphat Erz Kobhle Getreide| Zucker/| Phos- Erz
ﬁgl:- Asien Kohle phat
GroB- | GroB- " .| Afrika/ Nor- . Nord- | Mittelmeer/ | Indien/
von |britan- | OO Ipritanien| Notd. | Casa- | fabrt | Beasi- | yjtel. | Indien | thern | BTV | MOt | Atlan. | Rotes | Ma-
Fahrtroute nien KoBILt::i:t it S sammen meerl?) RSaﬁl:ig-e sammen tik1?) Meer!®) |laysial®)
nach Westitalen | “jjr00" | Kontinent | afrikal?) Northern Range amerika Japan
Basis ————> 1954 = 100
19568 D......... 95 80 91 66 92 7 71 85 71 82 71 82 88 88 83
1959D......... 96 88 88 685 86 80 77 89 74 86 71 61 68 70 84
1960D......... 98 88 84 68 86 85 84 88 80 87 74 65 77 73 82
1961 D......... 100 99 968 69 92 93 84 119 83 102 83 73 88 — 88
1962D......... 90 82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 (3 66 82 ]
1863 D......... 147 119 92 80 84 96 60 66 87 122 73 74 73 71 72
1964 D ......... — 120 98 75 85 103 75 63 99 128 78 78 82 87 75
1966 D......... 121 119 103 75 — 111 88 66 120 131 91 94 91 94 87
1966 D... ..... — 107 112 91 —_— 96 60 63 96 115 80 87 76 76 78
1965 April —_ 118 100 81 — 124 -_ —_ 111 137 96 101 96 91
Mai —_ —_ —_ 79 -_ 123 — — 116 130 93 90 92 _ 96
—_— —_— — —_ —_ 107 99 — — 115 94 94 89 100 96
_ 123 105 72 -— 129 —_ —_ 116 142 96 88 105 —_ 95
— 120 106 72 _ 130 — — 128 132 90 95 95 — 81
— 122 109 73 — 108 92 72 131 135 88 92 91 — 81
- —_ b 71 — 100 —_ 57 —_ 144 88 94 86 —_ 84
— — 77 — 95 —_— 55 118 112 88 93 88 —_ 84
— 138 — — _— 115 73 — 138 135 92 92 93 _— 90
1966 —_ 121 114 —_ ~— 117 — _ 117 —_— 89 91 86 — 92
— — — — — 132 — — — 132 90 91 86 — 92
-— -_ — 107 -_— 108 76 —_ 116 131 90 96 84 -—_ 90
— — 115 — — 95 68 48 126 140 84 89 81 —_ 83
— —_— 115 —_ — 121 — —_ _ 121 89 83 82 —_ 101
—_ 92 — —_ —_ 82 55 —_ — 110 78 81 82 — 70
- — 114 —_— _— 84 57 90 — 104 74 83 72 —_ 67
— —_ 110 —_ — 78 51 86 74 103 72 83 68 —_ 65
—_ —_ —_ 62 — 71 o 43 — 99 73 79 72 76 67
Okt. ...... — 106 — -—_— 73 55 50 84 104 75 81 71 —_ 64
Nov. ..... — 110 107 103 —_ 98 - — 79 115 83 112 72 — 64
Dez....... - —_ 108 — — 91 — — 74 108 67 76 63 — 63

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 42/43, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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C. Schiffahrtsindices
2. Average Freight Rate Assessment liir die Tankerfahrt; Sonstige Sehiffahrtsindices (GroBbritannien)

B hnend
"éﬁgué‘ en_e—_’ London Tanker Brokers’ Panel, London
Indexart — Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)
Darstellungsform——» | MeBzahlen Raten in s je 2240 Ibs
Iﬂdexzmppevon Karibische See US-Golf Persischer Golf
Fahrtroute —— Insgesamt deutsche deutsche d
eutsche
nach ‘ GroBbritannien Nordseeh#ifen GroBbritannien Nordseehéfen GroBbritannien Nordseehifen
Tanker-GrdSenklassen
6P | LV | e | v | @ | v | @ | v | e | w | e | w | e | v
Grundtarif Scale NT. 2, bis 14. 12, 1958%)
49.2%) l J 51.5%)
Basis — 100,0 52.6 l 84.9 | 88.5 | 40.3 {0 i 83
] Grundtarif Scale Nr. 8, ab 15. 12, 1958
100,0 f 32.6 | 34.6 [ 38.5 | 40.10 | 49.5%) | 51.7%)
1966 D.......... 142,6 46.4 49.7 54.9 57.5 76.5%) 87.9%)
1087 D.......... 139,2 45.3 48.56 53.6 56.0 92.4%) 95.6°)
1958 D.......... 121,0 390.4 42,1 46.6 48.9 85.9 48.6
19591 ......... 111,68 36.3 38.6 42.10 45.7 61.5 63.10
1959 II- IV D..... 108,2 95,2 35.2 30.11 37.4 32,10 41.7 36.7 44.2 38.10 59.8 53.4 62.1 55.4
1960D.......... 98,68 87,9 32.0 28.7 34.0 30.4 37.10 33.9 40.3 35.11 55.0 49.8 57.1 51.7
1961 D.......... 92,6 84,2 30.1 27.4 31.11 29.0 35.6 32.4 37.9 34.4 51.11 47.10 53.11 49.8
1062D.......... 89,1 80,7 28.11 26.3 30.9 27.10 34.3 31.0 36.4 32,11 50.3 46.1 52.4 47.10
1963D.......... 87,6 78,6 28.5 25.8 30.2 27.1 33.7 30.2 35.9 32.1 49.6 45.1 51.4 46.9
1961 IIL. Vj. .... 93,9 85,1 30.6 27.8 32.5 29.4 36.1 32.8 38.4 34.9 52.8 484 54.8 50.2
IV.Vi. .... 92,2 84,1 30.0 27.4 31.10 29.0 35.5 324 37.8 344 51.10 47.10 53.10 49.8
1962 93,1 84,7 30.3 27.6 32.1 29.3 35.9 32.6 38.0 34,7 52.3 48.1 54.8 40.11
90,5 80,0 29.5 26.0 31.3 27.7 34.9 30.9 36.11 32.8 51.0 45.9 52.11 47.6
87,1 79,4 28.4 25.10 30.1 27.5 33.6 30.6 356.7 32,56 494 45.6 51.2 47.2
85,6 78,6 27.9 25.6 20.6 27.1 32.10 30.2 34.11 32,1 48.6 45.1 51.4 46.9
1963 p] 96,3 85,9 31.4 27.11 33.3 29.8 37.0 33.0 39.4 35.1 53.10 48.8 55.11 50.7
I 80,7 73,8 26.3 24.0 27.10 25.6 31.0 28.4 33.0 30.2 48.2 42,9 47.11 44.4
82,0 73,0 26.8 23.9 28.4 25.2 31.6 28.1 33.6 29,10 46.9 42,4 48.7 43.11
90,8 81,4 20.6 26.5 31.4 28.1 34.11 31.3 37.1 33.3 51.1 46.6 53.1 48.3
1964 78,3 68,9 25.5 22.5 27.0 23.9 30.1 26.6 32.0 28.2 44.11 40.4 48.8 41.10
1964 LHY. .... | 780  6437) 254  20,11Y) 2611 222 300  248Y) 3LI0 26.3Y) 4430  38.0) 466  30.51)
2.0l .... | 791 60,97 258 1010%)  27.3 21.0%) 305  2357)  32.3  24.100) 454 36.4Y) 470 37.8Y)
1965 L.Hj. .... | 821  60,1Y) 268 19.67) 284 2097) 316 2317 336 246 4610 35117 487  37.3Y)
2.Hj. ... | 798 882" 2511 18111 216 2017 308 2241 327 23.9Y) 458  350Wr  47.5  36.31)
1966 L Hj. .... | 829  591') 2611 19.21) 287 2057) 3110  22.8Y) 3310 24.27)  47.3 35.5U) 490  36.9Y)
2.Hj. .... | 759  536Y) 248 17.57)  26.2 18.67)  20.2 2079 310 2111%) 439  329Y) 455  83.111%)
Berechnende W. G. Weston
Stelle | London Fairplay, London
Zeitcharter-
Indexart ————— ¥o}1umse- ! Index der Bunkerdlpreise?) PreismeBzahlen fiir Neubautonnage!®)
ndex®)
Darstellungsform —— MefBzahlen
Gesamtindex t Diesel- Standard-Motorschiff ’ Bulk-Carrier
Indexgruppe N { mt I Heizs11) krafts_tgﬂ‘/ 11000/13000 t dw 25000 t dwl?)
! 1) I1%) ’ Gasdl) Baupreis [ Ubergabepreis | Baupreis | ‘Ubergabepreis
_ _ 1962 = 100
1960 = 100 ‘ 1959 = 100 | (1022500€) | (875000%) | (1345200 £) ) | (1218800 £) 1%)
83,5 —_ —_ — -— 106,8 135,68 —_— —_
58,1 —_ —_— — - 108,86 102,9 — —
84,5'%) 100 100 100 100 103,2 100,0 — —_
.. 71000 91 89 90 92 100,7 102,90 — —
. 122,90 91 88 90 92 99,3 105,9 — —
95,2 90 88 89 20 100,0 100,0 100,0 100,0
125.4 84 81 81 86 100,7 107,4 100,8 114,8
135.8 84 81 81 36 1015 107,4 101,5 106,3
205,419) 84p 81p 81p 86p 103,2 105,9 99,814) 102,61)
~18) - . N e 106,9 108,2 103,7 100,56
95,3 91 . 89 91
e i : g it % 99,8 102,9 99,6 100,0
96,1 90 . 89 9
1031 90 ; 89 90 100,2 97,1 100,4 100,0
120,3 83 81 81 85
1 8 & & % i 100,2 100,0 100,4 104,2
121,68 84 81 1
1241 81 81 81 36 101,2 114,7 101,1 125,0
148,4 84 81 81 86
1812 84 81 81 gg % 101,2 114,7 101,1 116,7
110,2 84 81 81
1535 84 81 a1 36 101,7 100,0 101,9 95,8
1965 1. Vj. 234,5 84p Slp 81p 861) } 14" 14
i Vi 216.2 84p gip g]]:p ggp 102,7 105,9 99,214) 108,711
IIL. V. 175,4 84p P P D
o S ur HH HH o } 103,7 105,9 100,4 98,5
1966 I.Vi....... —19y ..
ILVi. ..... —::) e . N L. 106.6 105,9 103,3 98,6
IIL Vi, .. .. —19) .
IV.Vi. . .. —19) .. o . o 107.1 110,6 104,1 1025

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. $, 42/48, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 40.
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II1. Luftverkehr
A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Fiughifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Rickflug)

1962 } 1963 ‘ 1064 | 1965 [ 1086 1966
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Dezember
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse

1. ‘ Touristen 1. Touristen I \ Touristen I iTouristen I. Spar?) 1. Spar?)

Lo Prissel  HF 112 80 116 82 117 83 17 83 117 83 117 83
HR 202 144 218 155 223 158 223 158 223 158 228 158

HR 1) - 115 - 123 . 126 . 126 = 16 S ]

Berlln  HF 1 03 11 86 11 84 111 84 111 84 11 84

Deutschland _ Berl HR 200 131 217 138 229 136 222 136 222 136 222 136
HR b) — 126 — 123 i = Z = - — - o

Bremen HF 120 7 120 79 120 79 120 79 122 81 123 82

HR 240 148 240 168 240 158 240 158 245 163 246 164

HR o — — — — — — — — — — — —

Disseldorf HF 62 29 62 42 62 42 62 12 85 57 03 62

HR 124 78 124 84 124 84 124 84 171 114 186 124

HER b) = — p - = — . — — = = =

HR ¢ — — — — — — — — — — — —

Hamburg HF 132 86 128 87 128 87 128 87 139 03 142 95

HR 264 173 256 174 256 174 256 174 277 186 284 100

HF ¢) — = = 75 - 73 = 72 — 74 Z 75

HR o) | — - — €135 — 13 — o135 — o146 Z 150

Hannover HF 85 53 85 57 85 57 85 57 101 68 106 71

HR 170 107 170 114 170 114 170 114 202 135 212 142

HRo | — 96 — - - - — ~ — — — -

Minchen HF 85 82 85 06 85 86 85 66 105 73 112 75

HR 170 123 170 132 170 132 170 132 211 146 224 150

HE o) — - —~ - — - -~ = . — = =

HF 50 36 50 38 50 38 50 38 7 49 78 52

Nurnberg Lo 100 72 100 76 100 78 100 76 142 o7 156 104

HR o) — - - - — — - — — - — -

HF 50 33 50 35 50 35 50 35 64 43 69 46

Stuttgart HZ 100 68 100 70 100 70 100 70 129 87 138 92

HR o) — - — - — — — - — — - -

kreich  Paris HF 162 121 3 120 175 130 175 185 175 136 175 136
Frankrelc HR 202 219 325 241 333 247 338 256 333 259 333 259
jand Athen  HF 674 511 674 511 674 511 674 511 874 511 674 511
Griechenlan BR 1214 920 1264 958 1281 971 1281 971 1281 971 1281 971
HR a) - 817 — 846 Z 830 —  pr 6766 — 0766

GroB- London HF 245 189 240 189 250 189 252 191 252 191 252 191
britannien HR 141 341 467 355 475 360 478 362 479 363 79 363
HRab) | — = — = = — - — — — - =

Ttalien Moiland  HF 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164
HR 07 206 124 308 430 312 430 312 430 312 430 312

HE 2) — 2471) = 252 = 254 = 254 = e = fyose

Rom HF 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240

HR 594 132 610 450 827 156 827 156 627 456 627 158

HR 3) — 360%) = 369 = 372 = 372 2 nar — s

jen Belgrad HF 403 289 390 281 397 278 307 278 397 278 307 278
Jugoslawlen Belgrad o 728 521 748 527 755 529 755 520 755 529 755 529
HR 1) = 418 — 418 = 418 — 418 = pas —  fs

. AmsterdamHF 110 85 123 87 124 87 124 87 124 &7 124 87
Niederlande Amsterdamyy 215 158 231 163 236 166 236 166 236 166 236 166
HR 2) - 121 2 apizs Z an)130 = 130 2 s = pimw

0sl HF 406 328 422 341 427 345 427 345 427 345 427 345

Norwegen  Oslo HR 731 591 792 640 812 856 812 656 8l2 656 gle 656
HR ) = = - = - 475 - 482 - 484 i 484

h Wi HF 210 158 210 153 210 158 210 153 210 158 210 153
Osterreic =R 378 276 304 287 399 201 309 201 399 201 399 201
Lissabon  HF 517 382 531 385 535 386 535 386 535 386 535 386

Portugal 1SSabon IR 931 888 996 723 1017 734 1017 734 1017 734 1017 734
HE a) — 605 - 805 — 605 — 605 - £)605 —  £)605

; Barcelona HF 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244
Spanien arcelond HR 602 440 627 458 635 464 635 164 635 164 635 464
HR a) — 359 — 373 = 378 = 378 —  nImw = nam

Madrid  HF 308 204 400 302 412 305 412 305 42 305 412 305

Madrid  HE 717 530 767 563 783 580 783 580 783 580 783 580

HE a) — 142 — 465 — 473 — 473 — 4w —  fam

Schweden  Stockholm HF 408 398 402 341 427 345 427 345 427 345 427 345
HR 731 591 792 840 812 856 812 656 812 56 812 658

HE &) = = - 475 - 475 = 482 i 484 - 484

Schweiz  Genf HF 174 132 174 132 174 132 174 132 174 182 174 132
HR 314 238 331 247 331 251 331 251 331 251 331 251

Zirich  HF 126 92 126 92 126 92 126 92 126 92 126 92

HR 207 166 240 173 240 175 240 175 240 175 240 175

Purkei Istaobul HF 701 580 701 579 791 579 701 580 701 580 791 580
HR 1424 1044 1483 1087 1503 1101 1503 1102 1503 1102 1503 1102

HR D) sl - e 949 = 027 — 927 1) esd = 5869

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 43, Quellenverzeichnis s, Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Ritckfiug)

|

| 1964

1962 1963 ‘ 1965 1966 1966
Von Frankfure (Main) Durchschnitt Dezember
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. Spar I. | Spar I. 1 Spar I. . Spar I. i Spar I. | Spar
Afrika
Agypten Kairo HY 1132 7738Y) 1132 778%) 1132 778 1132 773 1132 773 1132 778
HR 2038 13921) 2123 14501) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — _ —_ 1029 e 1029 | — 990%) —_ f) 990 — f) 990
Stidafrik.
Union Johannesburg HF 2800 1535 2800 1535 2800 15356 2800 1535 2800 15635 2800 1535
HR 5040 2763 6250 2879 5320 2017 5320 2917 5320 2917 5320 2917
Asien
Aden Aden HF 2005 13224 2005 13221 2005 1322 2005 1322 2005 1822 2005 1822
HR 3609 2380") 3760 2479") 3810 2512 3810 2512 3810 2512 3810 2512
Birma Rangun HF 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1983
HR 5888 3570 6133 3719 6215 3768 6215 3768 6215 3768 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2621 1703 2621 1708 2621 1708 2621 1708 2621 1703 2621 1703
HR 4718 3066 4915 3194 4980 3236 4980 3236 4980 3236 4980 3236
Indien Bombay HF 2875 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512
HR 4275 2722 4454 2835 4513 2873 4513 2878 4513 2873 4513 2873
Kalkutta HF 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1708 2599 1703 2699 1703
HR 4679 3066 4874 3194 4939 3236 4939 3236 4939 3236 4939 3236
Irak Bagdad HF 1423 9751) 1423 975%) 1423 975 1423 975 1423 975 1423 975
HR 2562 1755) 2669 1829%) 2704 1853 2704 18563 2704 1853 2704 1853
HR a) — —_ — 12974) — 1297 ] — 1248%) —_ f) 1248 — £)1248
Iran Abadan HF 1580 10871) 1580 10874 1580 1087 1580 1087 1580 1087 15680 1087
HR 2844 19571) 2963 2039%) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Teheran HF 1580 1087%) 1580 10874 1580 1087 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2844 1957%) 2963 2039%) 3002 2066 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Japan Tokio HF 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8106 4880 8444 5083 8556 5151 8556 5151 8556 5151 85566 5151
Libanon Beirut HF 1132 7734 1132 778%) 1132 778 1132 773 1132 778 1132 773
HR 2038 1392) 2123 1450Y) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — - — 1029 — 1029 ] — 990%) - f) 990 — f) 990
Philippinen Manila HF 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7400 4477 7708 4664 7811 4726 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Malaysia Singapur HF 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2018 3484 2016 3484 2016
HR 6272 3629 6533 3781 6620 3831 | 6620 3831 6620 3831 6620 33831
Syrien Damaskus HF 1132 773%) 1132 778Y) 1182 7738 1132 773 1132 773 1182 778
HR 2038 13921) 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) —_ — —— 1029 —-— 1029 | — 990%) — f) 990 —_ f) 990
Thailand Bangkok HF 3439 1983 3439 1983 3439 1988 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR 6191 3570 6449 3719 6535 3768 6535 3768 6535 3768 6535 3768
Ausiralien und Ozeanien
Australischer Sydney HF 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 1346 2767
Bund HR 7823 4981 8149 5189 8258 5258 8258 52568 8258 5258 8258 5258
*»
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HF 3208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5776 3392 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Brasilien Rio de Janeiro HF 3088 1872 2993 1672 2088 16872 2968 1672 2968 1672 2968 1672
HR 5523 3010 5611 3135 5640 3177 5640 3177 5640 3177 5640 3177
Chile Santiago HF 3440 2064 33656 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064
HR 6192 3716 8308 3871 6346 3022 6346 3922 6346 3922 6346 3922
Kolumbien Barranquila HF 2540 1756 2540 1756 2390 1879 2340 1616 2340 1616 2340 1616
HR 4572 3161 4763 3293 4541 3101 4446 3071 4446 3071 4446 3071
Uruguay Montevideo HF 3208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5776 3392 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Venezuela Caracas HY 2500 1748 2500 1748 2350 1813 2350 1613 2300 1568 2300 1568
HR 4500 3147 4688 3278 4465 3066 4465 3066 4370 2980 4370 2980
Vereinigte New York *HF 2168 1248 2093 1235 1768 1097 1668 1044 1668 1008 1668 1008
Staaten HR 3902 2246 3923 2315 3360 2085 3170 1985 3170 1916 3170 1916
HR b) —_ 1703 — 1712 _— 1559 —_ 1570 -— 1479 — 1440

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 48, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

In DM je kg
Min(}il%sg« 1963 1964 ’ 1965 ’ 1966 1966
5 Gesamtgewicht 1961 1962 gewic! er 962
Von Frankfurt (Main) dor Sendung Sendung
nach inkg Durchschnitt abilll. ]:g 63 Apr.-Dez. Durchschnitt Dezember
Europa
Belgien Britssel 1bis 45 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
tber 45 0,61 0,61 a 45 0,64 0,64 0,65 0,68 0,68
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24 2,24
tiber 45 1,61 1,60 a 45 1,60 1,60 1,83 1,68 1,68
Deutschland Berlin 1bis 45 1,10 1,10 unter 456 1,08 1,08 1,08 1,11 1,12
46 bis 500 0,80 0,77 a 45 0,72 0,72 0,72 0,72 0,72
501 his 1000 0,73 0,60 ab 500 0,80 0,60 0,60 0,80 0,60
tiber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bremen 1bis 45 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,36
iiber 45 1,00 1,05 a 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Diisseldorf 1bis 45 0,80 0,60 unter 45 0,60 0,60 0,60 0,60 0,60
iiber 45 0,45 0,45 a 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36 1,36
uber 45 1,00 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Miinchen 1bis 45 0,85 0,85 unter 45 0,38 0,88 0,88 0,88 0,88
iber 45 0,65 0,65 a 45 0,64 0,84 0,84 0,64 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
itber 45 0,35 0,35 ab 45 0,36 0,36 0,36 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 3,96 3,02 unter 45 3,92 3,92 4,03 4,24 4,24
tiber 45 2,99 2,96 ab 45 2,96 2,98 3,03 3,16 3,16
Frankreich Paris 1bis 45 1,05 1,04 unter 45 1,04 1,04 1,05 1,08 1,08
uber 45 0,81 0,80 a| 45 0,80 0,80 0,81 0,84 0,84
GroBbritannien London 1bis 45 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60 1,63 1,88 1,68
itber 45 1,21 1,20 a 45 1,20 1,20 1,28 1,28 1,28
Ttalien Rom 1bis 45 2,14 2,12 unter 45 2.12 2,12 2,15 2,20 2,20
iber 45 1,81 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,61 1,64 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,85 0,84 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,82 0,92
tiber 45 0,65 0,64 ab 45 0,64 0,64 0,85 0,68 0,68
Norwegen Oslo 1bis 45 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32 3,32
uber 45 2,38 2,36 a 45 2,36 2,36 2,40 2,48 2,48
Osterreich Wien 1bis 45 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
liber 45 1,05 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Tissabon 1bis 45 3,79 3,68 unter 46 3,36 3,36 3,36 3.36 3,36
{iber 45 2,87 2,78 a 45 2,52 2,52 2,52 2,562 2,62
Spanien Madrid 1bis 45 3,08 2.88 unter 45 2,64 2,64 2,64 2,64 2,64
uber 45 2,26 2,16 al 45 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32 3,32
tiber 45 2,42 2,40 ab 45 2,40 2,40 2,44 2,52 2,52
Schweiz Ziirich 1bis 45 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92 0,92
iiber 45 0,73 0,69 ab 45 0,64 0,64 0,85 0,68 0,68
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,41 5,36 unter 45 5,36 5,36 5,368 5,36 5,36
iiber 45 4,08 4,04 ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
liber 45 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76
iiber 45 8,92 8,84 ab 45 8,84 8,84 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80 10,80
iiber 45 8,36 8,28 ab 45 8,28 8,28 8,23 8,12 8,12
Marokko Casablanca 1bis 45 3,19 3,29 unter 45 3,45 3,52 3,62 3,62 3,52
46 bis 500 2.38 2,46 ab 45 2,59 2,64 2,64 2,64 2,64
iiber 500 > 2,24 ab 500 2,35 2,40 2,40 2,64 2,64
Siidafrika Johannesburg 1bis 45 15,94 15,80 unter 45 15,80 15,80 15,80 15,80 15,80
iber 45 11,95 11,84 ab 4b 11,84 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36 17,36 17,36 17,38
iiber 45 12,88 12,76 ab 45 13,00 13,00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,41 14,28 unter 45 14,680 14,80 14,680 14,60 14,60
iiber 45 10,82 10,72 ab 45 10,96 10,96 10,96 10,93 10,92
Hongkong Viktoria 1bis 45 29,80 22,60 unter 45 23,04 28,04 23,04 23,04 23,04
46 bis 250 17,11 16,96 ab a5 17,28 17,28 17,28 17,28 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72 15,72
501 bis 1000 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64 14,64
1001 bis 2500 18,32 ab 500 13,84 13,84 13,84 13,84 13,84
2501 bis 7500 15,90 11,84 - —_ — — - —
{iber 7500 10,96 — - — — — —
Indien Bombay 1bis 45 13,00 12,88 unter 45 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
iber 45 9,77 9,68 ab 45 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,21 14.08 unter 45 14,36 14,36 14,36 14,36 14,36
tuber 45 10,66 10,56 ab 45 10,76 10,76 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36 20,36 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 ab 45 15,2 15,28 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 15,10 14.20 — — - _— —-— —
iiber 7500 13,32 — —_ — — — —
Irak Basra 1bis 45 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04 8,04
iiber 45 6,09 6,04 ab 45 6,04 6,04 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24 9,24
uber 45 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1bis 45 8,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 8,00
iiber 45 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 26,76 28,52 unter 45 27,04 27,04 27,04 27,04 27,04
46 bis 100 20,06 19,88 ab 45 20.28 20,28 20,28 20,28 20,28
101 bis 250 19,563 18,28 ab 100 19,08 19,08 19,08 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08 17,08
501 bis 1000 16,59 13,28 ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28 15,28
1001 bis 2500 12,96 ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20 14,20
2501 bis 7500 16,48 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48 13,33 13,28
i iiber 7500 10,60 — — — — — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
. iiber 45 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan XKarachi 1bis 45 11,87 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00 12,00 12,00
. iber 45 8,02 8,84 ab 45 9,00 9,00 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 8,05 6,00 unter 45 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00
. iiber 45 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 4b 18,04 17,88 unter 45 18,24 18,24 18,24 8,24 18,24
iiber 456 18,562 13,40 ab 45 13,68 18,68 13,68 13,68 13,68

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. S. 43, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vj 2/1966, 8. 40.
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

in DM je kg
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1961 1962 gewicht der 1963 1964 1985 1966 1966
der Sendung Sendung
ach i . 4. .
n n ke Durchschnitt abi}l lfg 83 April-Dez. Durchschnitt Dezember
Australien und Ozeanien
Auystral, Bund Sydney') 1bis 45 24,70 24,48 unter 45 26,24 96,24 25,65 24,48 24,28
tiber 45 18,63 18,36 al 45 19,68 19,68 19,24 18,36 18,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 28,39 28,48 unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40 28,40
tiber 45 21,28 21,36 a 45 21,36 21,36 21,33 21,28 21,28
Amerlka
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 a 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 138,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16 13,16
{iber 500 13,89 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 21,66 21,04 unter 45 22,24 22,24 22,24 22,24 22,24
46 bis 100 16,06 15,16 ab 45 16,68 16,68 16,68 16,68 16,68
101 bis 250 15,25 12,76 ab 100 13,08 13,08 13,08 13,08 13,08
251 bis 500 14,96 11,88 ab 200 11,76 11,76 11,76 11,76 11,76
501 bis 1000 13,05 9,56 ab 300 10,92 10,92 10,92 10,92 10,92
1001 bis 1600 12,94 9,24 ab 400 10,16 10,16 10,16 10,16 10,16
tiber 1500 12,64 8,32 ab 500 9,40 9,40 9,40 9,40 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 19,74 19,56 unter 45 21,562 21,62 21,52 21,52 21,62
46 bis 100 14,81 14,88 al 45 16,16 16,16 16,16 16,16 16,16
101 bis 250 14,20 12,84 ab 100 13,56 13,56 13,56 13,56 13,56
251 bis 500 13,92 12,00 ab 200 12,16 12,16 12,16 12,18 12,16
iiber 500 12,75 8,56 ab 300 16,24 11,24 11,24 11,24 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 22,04 21,84 unter 45 23,80 23,80 23,80 23,80 23,80
46 bis 100 16,565 16,40 a 45 17,88 17,88 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 15,85 14,32 ab 100 15,04 15,04 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 15,68 13,36 ab 200 13,52 13,52 13,52 13,52 13,52
tiber 500 13,70 9,56 ab 300 12,48 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 456 11,66 9,92 unter 45 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 8,64 6,80 a, 45 8,32 8,32 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 7,76 4,48 {ab 100 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 7,50 3,68 ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
501 bis 1000 8,54 3,32 ab 300 4,08 4,08 4,08 4,08 4,08
iiber 1000 6,43 3,00 |ab 400 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80
ab 500 3,52 3,62 3,52 3,62 3,562
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 15,66 15,04 unter 45 18.24 16,24 16,24 16,24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 ab 45 12,16 12,16 12,16 12,18 12,16
101 bis 250 10,75 8,24 ab 100 9,04 9,04 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 10,45 7,36 | ab 200 8,16 8,16 8,16 8,16 8,18
501 bis 1000 9,60 6,12 ab 300 7,66 7,56 7,66 7,56 7,56
1001 bis 1500 9,39 5,80 ab 400 7,00 7,00 7,00 7,00 7,00
tber 1500 9,29 5,48 ab 500 6,28 6,28 6,28 6,28 8,28
Kuba Havana 1bis 46 13,74 12,04 unter 45 13,24 13,24 13,24 13,24 13,24
46 bis 100 10,11 8,44 a, 45 9,96 9,96 9,96 9,96 9,96
101 bis 250 9,31 6,04 |ab 100 6,84 6,84 6,84 6,84 6,84
251 bis 500 9,02 5,16 ab 200 5,96 5,96 5,96 5,96 5,96
501 bis 1000 8,13 4,76 ab 300 5,56 5,56 6,56 5,68 5,56
1001 bis 1500 8,02 4,44 ab 400 5,24 5,24 5,24 5,24 5,24
iber 1600 7,98 4,32 ab 500 4,96 4,96 4,96 4,06 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 15,06 13,28 unter 45 14,72 14,56 14,48 14,08 13,28
46 bis 100 11,40 9, ab 45 11,32 11,21 11,11 10,55 9.84
101 bis 250 10,60 7,24 ab 100 8,20 8,09 8,00 7,69 7,24
251 bis 500 10,31 6,36 ab 200 7,32 7,21 7,18 6,362) 6,362%)
501 bis 1000 9,30 5,02 ab 300 6,92 8,81 6,73 6,36 6,36
1001 bis 1500 9,19 560 |ab 400 6,60 6,49 6,41 6,36 6,36
iiber 1500 9,08 5,28 ab 500 6,12 6,19 6,07 5,95 5,02%)
Peru Lima 1bis 45 19,89 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,33 20,43 20,48
46 bis 100 14,72 13,84 a 45 15,36 15,36 15,27 15,33 15,36
101 bis 250 18,92 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,82 11,86 11,88
251 bis 500 13,63 10,56 ab 200 10,64 10,64 10,61 10,63 10,64
501 bis 1000 11,98 8,52 ab 300 9,88 9,88 9,88 9,88 9,88
1001 bis 1500 11,87 8,20 ab 400 9,20 9,20 9,20 9,20 9,20
tiber 1500 11,84 7,52 ab 500 8,566 8,56 8,44 8,62 8,66
Uruguay Montevideo 1bis 456 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,28 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,88 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 13,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16 13,18
{tber 500 13,81 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,06 14,68 unter 45 15,88 15,88 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36 a 45 11,88 11,88 11,88 11,88 11,88
101 bis 250 10,27 7,96 |ab 100 8,76 8.76 8,76 8,76 8,76
251 bis 500 9,98 7,08 ab 200 7,88 7,88 7,88 7,88 7,88
501 bis 1000 9,22 5,84 ab 300 7.48 7,48 7,48 7,48 7,48
1001 bis 1500 9,11 5,62 ab 400 7,28 7,28 7,28 7,28 7,28
iiber 1500 8,96 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 7,04 al 45 8,56 8,56 8,66 8,56 8,56
101 bis 250 8,01 4,64 ab 100 5,44 5,44 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 7,71 8,76 ab 200 4,56 4,56 4,56 4,56 4,56
501 bis 1000 6,71 3,36 ab 300 4,18 4,16 4,16 4,16 4,16
iiber 1000 6,61 3,04 ab 400 3,84 3,84 3,84 3,84 3,84
ab 500 3,56 3,56 3,56 3,66 3,56
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B. Giiterverkehr
2, Speziallutifrachiraten tiir ausgewihite Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiiten

in DM je kg
Von Mindest- 1961 1062 1903 | 1964 1965 1966 1966
Warenart Frankfurt (Main) | , 8ewicht |
nach je Sendung
in kg November Durchschnitt | Dezember
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzoeimittel ................... Bagdad .......... 100 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ........... 45 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel .......... 100 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus " ....... 100 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,04 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,84 3,64 3,64 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,64 3,64 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei- )
QUIOE .. oiviiiiiiens cheiii i Damaskus ....... 45 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 8,12
New York ....... 45 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
200 3,20 3,20 3,20 2,64 2,64 2,64 2,64
500 3,20 3,20 3,20 2,20 2,20 2,20 2,20
1000 3,20 3,20 3,20 2,20 1,64 1,64 1,64
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 11,64?) 11,64%) 13,16%) 13,16%) 13,16%) 13,16%) 13,16%)
100 6,68 6,68 6,68 ,68 ,68 ,68 6,68
Caracas .......... 45 10,362) 10,362) 11,88%) 11,88%) 5,16 5,16 5,16
100 ,68 5,68 s ,68 4,92 4,92 4,92
500 5,68 5,68 5,68 5,68 4,56 4,56 4,66
Goteborg ....... 100 1,36 1,36 1,36 1,36 1,44 1,44 1,44
Mexiko City ...... 45 5,48 9,64%) 11,32%) 11,16%) 11,00%) 10,55%) 9,64%)
100 5,28 5,28 ,28 ,28 ,28 5,28 5,28
New York ....... 45 2,88 2,88 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,72 2,72 2,48 2,40 2,40 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,80 1,80 1,80
Teheran ......... 45 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. PBrissel .......... 45 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 1,40 1,4 1,40 1,40 1,48 1,48 1,48
Stockholm ....... 45 2,40%) 2,40%) 1,80 1,80 1,88 1,88 1,88
100 1,68 1, 1,68 1,88 1,80 1,80 1,80
Teheran ......... 45 3,64 8,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren ...................... London .......... 45 0,84 0,88 0,88 0,88 0,06 0,96 0,96
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satztelle ........... ... il Algier ........... 45 1,48 1,48 1,56 1,66 1,66 1,66 1,566
Brilssel .......... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,46 0,46 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Casablanca ....... 45 1,84 1,84 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96
Teheran ......... 45 3,64 3,64 ,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
) 100 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
200 2,80 2,80 3,00 1,80 1,80 1,80 1,80
300 2,80 2,80 280 1,80 1,80 1,80 1,80
500 2,80 2,80 2,40 1,80 1,80 1,80 1,80
1000 2,64 2,64 2,40 1,80 1,80 1,80 1,80
Geschiifts-, Biiromaschinen®) ........... Kalro ........... 100 3,721) 3,72") 3,724 3,721 3,72 3,72Y 3,724
New York ....... 45 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 4,40 4,40 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
250 2,80 2,80 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
500 2,80 2,80 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 2,80 2,80 2,40 2,00 2,00 2,00 2,00
3000 2,64 2,64 2,40 2,00 2,00 2,00 2,00
KUellAger «.ovverrrerarenenenenenns London .......... 100 0,84 0,84 0,84 0,84 0,88 1,01Y) 1,08Y)
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,64 4,84 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York?®) ...... 45 3,62 3,562 3,60 3,60 3,60 3,60 3,80
100 8,52 3,52 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60
200 3,62 38,62 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
250 3,368 3,62 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,36 8,62 3,44 3,12 3,12 3,12 3,12
1800 2,88 2,88 2,96 2,96 2,98 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausriistung einschl. Zubehdtr u. Ersatz-
telle B Mo . vt Algier .......... . 45 1,44 1,44 1,56 2,041) 2,041) 2,041) 2,04%)
New York ....... 45 3,24 3,24 3,30 ,32 ,32 3,32 3,32
300 3,24 3,24 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,24 3,24 2,04 2,04 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehdr, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .......... 45 0,84 0,88 0,88 0,88 0,96 0,96 0,96
100 084 0,80 3,80 0,80 0,84 0,84 0,84
250 0,84 0,64 0,64 0.84 0,68 0,68 0.68
Chirurgische, medizinische und zahnérzt-
liche Instrumente mit Zubehor ....... 45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
45 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
45 3,24 3,24 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
300 3,24 3,24 2,88 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,24 3,24 2,64 2,64 2,64 2,64 3,64
Uhren aller Arta. n. g, ............... New York ....... 45 8,00 6,00 6,00 8,00 6,00 6,00 6,00
100 4,56 4,56 5,36 5,36 5,36 5,36 5,36
200 4,56 4,56 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
250 3,68 3,688 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
300 3,68 3,68 4,08 4,08 4,08 4,08 4,08
400 3,68 3,68 3,76 3,76 3,76 3,76 3,76
500 3,28 3,28 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48
1000 2,96 2,96 3,48 3,48 3,48 3,48 3,48
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut ........ .. 100 3,24 3,24 3,24 3,24 8,24 3,24 3,24
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B. Giiterverkehr
3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewiihite Waren von wichtigen internationalen Flughiifen nach Frankfurt (Main)

in DM je kg
Nach Mindest- 1961 1962 1963 1964 196,
‘Warenart Frankfurt (Main) | , gewicht 5 1966 1066
von je Sendung
i in kg November ’Durchschnitt‘ Dezember
Fische und Fischwaren .............. Belgrad .......... 100 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ......... 100 2,841) 2,5621) 1,84 1,84 1,84 1,84 1,84
250 1,92%) 1,92%) 1,68 1,68 1,68 1,68 1,88
500 1,92%) 1,92%) 1,62 1,52 1,52 1,52 1,52
Tanger .......... 45 1,64 1,64 1,64 ,64 1,64 1,64 1.64
Tierische Innereien undfoder Dirme .... Damaskus ....... 45 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96
Dethi ............ 100 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
Istanbul.......... 100 4,08%) 4,041) 4,041) 4,041) 2,16 2,16 2,16
250 ,24 2,24 2,24 2,24 1,88 1,88 1.83
A 500 2,24 2,24 2,24 2,24 1,60 1,60 1,60
Kairo ........... 45 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16
Kalkutlga, 100 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Karachi ......... 100 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Oran .... 100 1,52 1,562 1,52 1,52 1,62 1,52 1,52
Teheran 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,23
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittela.n.g. ................ New York ....... 45 3,623%) 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,62%) 3,64 3,84 3,44 3,44 3,44 3,44
250 3,628) 3,64 3,84 3,44 3,44 3,44 3,44
500 3,628%) 3,64 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
L 1 Athen ........... 45 2,68 2,68 2,66 2,56 2,56 2,60%) 2,60%)
100 2,32 2,32 2,32 2,56 2,56 2,60%) 2,60%)
250 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56 2,60%) 2,60%)
500 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56 2,60%) 2,60%)
Bangkok?) ....... 45 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,38
Johannesburg .... 100 . 6,721) 2,96 2,96 2,96 2,96 2,96
250 4,72 4,72 2,96 2,96 2,96 6 2,96
Karachi®) ........ 100 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,52%)8) 3,52%)6)
London .......... 100 0,84 0,80 0,80 0,80 0,84 0,84 0,
250 0,84 0,80 0,72 0,72 0,76 0,76 0,76
Mailand’) ........ 100 0,84 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Montreal ......... 45 3,443) 3,40 3,60 3,80 3,60 3,60 3,60
100 3,44%) 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
500 3,44%) 3,40 3,40 2,60 2,60 2,60 2,60
) 1000 3,443) 3,40 3,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Paris ............ 45 0,56 0,52 0,52 0,52 0,56 0,56 0,56
100 0,56 0,62 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Teheran ......... 250 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Faserna.n.g. Manchester ..... . 45 1,361) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08 1,08
100 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00 1,00
250 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92 0,92
500 0,92 0,84 0,84 0,84 0,80 0,80 0,80
New York ....... 45 2,91%) 2,88 3,00 3,00 3,00 3,00 4,00
500 2,91%) 2,88 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
Tokio ........... 100 8,00 8,00 8,58 8,56 8,56 8,56 8,56
250 8,00 8,00 8,56 8,56 8,00 8,00 8,00
500 8,00 8,00 8,56 8,56 7,60 7,60 7,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota ......... . 45 11,641 11,641) 11,764 11,76%) 11,76%) 11,76%) 11,76
100 X 6,68 6,68 6,68 ,68 8,361) 8,361
Caracas .......... 45 9,04%) 9,041) 11,881) 11,88!) 11,88Y) 11.88%) 11,88%)
100 R 5,68 5,68 5,68 5,68 3,761) 8,761)
Dublin .......... 45 1,12 1,12 1,12 1,12 1,28 1,28 1,28
London .......... 45 1,201 0,84 0,84 0,84 0,96 0,96 0,96
100 A 0,80 0,80 0,80 0,84 0,84 0,84
250 0,72 0,72 0,72 0,72 0,76 0,76 0,76
500 0,72 0,64 0,64 0,64 0,72 0,72 0,72
Manchester ...... 45 1,361) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08 1,08
100 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00 1,00
250 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92 0,92
500 0,92 0,76 0,76 0,76 0,80 ,80 0,80
Mexiko City ...... 45 9,64%) 9,641) 11,32 11,169 10,721 10,36%) 9,641)
100 5,28 5,28 ,28 5,28 5,28 7,51%) 7,24%)
New York ....... 45 2,91%) 2,88 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
500 2,91%) 2,88 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40
45 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 8,00 8,00 8,58 8,56 8,56 8,56 8,56
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a. n.g. .............. Barcelona ........ 45 1,021 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28
100 s 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16
250 1,28 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Brilissel .......... 45 0,60%) 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmdé ......... 100 1,20 1,20 1,20 1,20 1,28 1,28 1,28
Manchester ...... 45 1,36%) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08 1,08
100 1,361) 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00 1,00
250 0, 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92 0,92
500 0,84 0,76 0,76 0,76 0,80 0,80 0,80
New York ....... 45 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
250 3,00%) 3,04 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
300 3,00%) 3,04 3,04 3,04 3,04 3,04 3,04
£:7 4 | 45 0,4 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tel Aviv/Jaffa .... 100 3,082%) 3,08%) 3,082%) 3,08 3,08 3,08 3,08
250 3,08%) 3,082 3,08%) 3,08 2,60 2,60 2,60
500 3,08%) 8,08%) 3,08%) 3,08 2,36 2,36 2.36
Ziirich ........... 45 0,56 0,562 0,52 0,52 0,52 0,52 0,52
Geschifts- und Biiromaschinen a. n, g. .. Glasgow ......... 100 1,641) 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20
250 1,12 1,00 1,00 1,00 0,96 0,96 0,96
New York ....... 45 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 4,41%) 4,40 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
250 2,82%) 2,80 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
500 2,82%) 2,80 2,52 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 2,823) 2,80 2,52 2,00 2,00 2,00 2,00
3000 2,65%) 2,64 2,52 2,00 2,00 2,00 2,00
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr
Siitze in Rpf/Dpf
1. Gebiihren fur Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Briefe
Orts- Fern- l Auslands-
Anderungsdatum ‘ verkehr
bis uber 20 g | iiber 100 g | uber 250 g | iiber 500 g bis {iber 20 g l iiber 100 g | uber 250 g | tiber 500 g bis jede weit.
20 g bis 100 g | bis 250 ¢ | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g bis 100 g 1 bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20 g 20g
1.12,1933 ..... .. 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15
1. 3.1946 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1. 9.1948 ...... 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
1. 7.1954 .... ... 10 20 30 40 20 40 60 80 40%) 20
1. 3.1963 201)2 404)?) 70%) 90?%) 201) 40Y) 70 90 40%) 20
1. 4.1966 ........ 30Y)%) 501)%) 702) 90?%) 110%) 30Y) 50%) 70 90 110 50%) 30
Postkarten Drucksachen Geschiftspapiere
Inlands- Auslands- Inlands-
Anderungsdatum Orts- | Fern- |Auslands- verkehr
verkehr bis {ber 20 g iiber 50 g'iiber 100 guber 250 g| bis |jede weit.]  bis | uber 20 g | tiber 100 gfiiber 250 ¢
20g Dbisbs0g ‘ bis 100 g | bis 260 g bis500g} 50¢g [ 50 g 20g [bis100g | bis 250 g ] bis 500 g
1.12.1933 5 6 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
1. 3.1946 ... .... 10 12 30 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60
1. 9.1948 8 10 20 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50
1. 7.1954 8 10 208 7 10 15 25 50 10 10 25 25 25 o0
1. 3.1963 ...... 15%) 15 20°) 10t 15%) 20 25 50 4 1010) 2044 4044 40%) 704
1. 4.1966 ..... .. 20%) 20 30°%) 10Y) 20") 30 40 70 20 10 301)%) 501)4) 70%) 90%)
Geschiftspapiere Warensendungen (Warenproben)!') Pickchen
Auslands- o Inlands- I Auslands-
i landsverkehr
Anderungsdatum verkehr Inlands- Auslandsverke
bis | uber 20 g | tiber 50 g liiber 100 gliiber 250 g| erste |jede weit. | min- | Verkehr fir min-
200g | 400g | 500g | 20y | bis50¢g | bis 100 g [ bis 250 ¢ | bis 500g | 50 g 50g | destens je50g | destens
1.12.1933 ........ 25 40 50 38 15 30 5 5 10 40 10 50
1. 3.1946 ........ 50 80 100 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1. 9.1948 ...... 30 45 55 10 20 40 10 5 10 60 10 50
1. 7.19564 ........ 40 80 100 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1. 3.1963 40 80 100 10Y) 15Y) 20 25 50 10 10 20 80 20 80
1. 41966 ........ 3204 620%) 770%) 10%) 20Y) 30 40 70 20 10 30 100 20 30
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernunng 150 km)%)
Pakete
Anderungsdatum
bis uber 5 kg uber 6 kg liber 7 kg iiber 8 kg iiber 9 kg uber 10 kg iiber 11 kg liber 12 kg iiber 13 kg
b5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg | bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
15, 1.1982 ....... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1. 3.1946 . ..... 80 100 120 140 160 130 210 240 270 300
1. 9.1948 60 30 100 120 140 160 180 200 220 240
20.10.1951 . . 30 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 . .. .. 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1. 3.1963% .. ... 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
1. 4.1966%) 140 190 240 290 330 370 410 450 440 530
Pakete Postgiiter
Anderungsdatum
{iber 14 kg iiber 15 kg uber 16 kg uber 17 kg iiber 18 kg liber 19 kg bis iiber 5 kg uber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
15, 1.1932 ....... 166 180 195 210 225 240 40 45 50
1. 3.1946 ....... 330 360 390 120 450 480 —9 —7) —7)
1. 9.1948 ...... 260 230 300 320 340 360 507) 607) 70%)
20.10. 1951 ....... 325 350 375 400 425 450 70 30 90
1. 5.19568 ....... 390 420 450 480 510 540 30 100 120
1. 8.1963% ... .. 540 580 620 660 700 740 100 140 180
1. 4. 1966%) ...... 570 610 650 690 730 770 120 170 220
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebuhren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstick?)
Zeitungsgebuhr?)?)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie . .
fiir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszustellgebithr
mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
Anderungsdatum iiber 30 g I tiber 50 ¢ [ uber 100 g bei monatlich | bei A
wochentlich zusiitzlich
bis 30 g \} fur jedes weitere ‘g einmaligem | zweimaligem ‘ einmaligem fX{IJ:;ei;"gfl-_ Héchstsatz
| bissog | bislo0g | Dbis1000g Erscheinen Woche
1.12.1933 .. . 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 6 6 72
1. 3.1946 ........ 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1. 9.1948 . .. ... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebiihr?)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht
bis 30 g iiber 80 g bis 1000 g fiir je 10 g
1. 1.1964 ........ 18,00 0,90r
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b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

Sitze in Rpf/Dpf

Postzeitungsgutl) Zeitungsdrucksachen®)
dat Gewichtsgebiihr je kg
Anderungsdatum auf Entfernungen Entf. (l;’{eb' . iiber 20 g uber 50 g iiber 100 g iiber 250 g iiber 100 g
je 10 km bis 20 g bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 g bis 1000 g
bis 50 km | iber 50 km | Streckenlg. | ‘ |
2,6 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —
2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30
5,0 10,0 40,0 6 8 16 30 60 —
3,6 7,5 30,0 4 6 10 20 40
3,5 7.5 30,0 7 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungs- . .
je kg schnellgut jg kg Streif bandzeitungen
1, 1.1964 ... 10,0 12,0 10 15 20 25 50
4. Gebiihren fur den Postzahlungsdienst im Inland
Siitze in Rpf/Dpf
Postanweisungen
Anderungsdatum bis 10 iiber 10 uber 25 liber 50 uber 100 itber 250 {iber 500 iiber 750
is 1 bis 25 bis 50 bis 100 i bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
20 30 40 60 30 100 120
30 40 50 70 90 110 130
30 50 50 80 100 100 130 130
80 80 80 100 140 140 180 180
Zahlkarten
Anderungsdatnm bis uber 10 | uber 25 | iiber 50 | iiber 100 | iiber 250 ‘ uber 500 | iiber 750 | iber 1000] {iber 1250; uber 1500| tiber 1700  iiber
10 bis 25 bis 50 his 100 bis 250 bis 500 [ bis 750 | bis 1000 | bis 1250 ! bis 1500 ‘ bis 1750 | bis 2000 2000
RM/DM
1.8.1927 ......... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1.7.1954¢ ......... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1, 3.1963 20 30 30 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
1.4.1966 ......... 30 40 40 50 60 60 80 80 100 100 100 100 100
5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
in RM/DM?)
Gebiihrenentfernung
Anderungsdatum
5 km 10 km 20 km | 30 km 5 km | 10 km 20 km | 30 km 5 km 10 km 20 km 30 km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
keine einheitlichen Gebiihren
0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70%) (1,40)") 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)%) (1,40)") 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)%) (1,80)) 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
‘Wochenkarte (bis 14. 4. 57)
Schiilerzehnerkarte?®) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 31.12.62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen ‘Wochenkarte fiir jedermann (bis 31. 12. 62)?)
-~ 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
— —_— — — 3,00 6,00 12,00 18,00 — — —_ —
2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 — —_— —_ —
1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 — — — —_
1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 — — — —
1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
keine einheitlichen Gebiihren
1,50 3,00 « 6,00 9,00 2,20 4,35 8,65 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5,50 8,50 10,00
2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,506) 5,50%) 8,50%) 10,008)
2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 —_ — — —
4,00 7,00 11,00 16,00 5,00 7,50 11,00 14,50 — — — —
Monatskarte (bis 14. 4. 57)
Schiilerwochenkarte!®) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31. 12.82) Schiilermonatskartel®)
giiltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann giiltig nur an Werktagen
— fur 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
2,40 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — — — —
1,90 3,85 6,60 8,656 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1,10 2,20 4,35 6,50 6,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
0,80 1,60 3,20 4,30 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
keine einheitlichen Gebiihren
1.8.1948....... . 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.4.1958 ...... . 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1.1.1963.... .... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1.3.1966......... 2,50 4,00 6,00 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 13,00 21,00 27,00
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Indices der Postgebiihren im Inland?)

1958 = 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
T - 1 ‘ R T T N T TTUTTTT A T TG T T T T
Jahr ins- . . An- far Allgem. | Berufs-u.| Befér-
— gesamt | Brief | Paket- | Zeitungs-) o0, | Neben- ins- Konto- | Nicht- ins- Reise- | Schiiler- | derung
Anderungsdatum lei- gesamt Konto- | gesamt von
stungen | © Sachen
dienst inhaber verkehr
Wigung ... ... 1000,0 686,7 256,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,5 1000.0 626,4 365,3 8,3
1938D ........ 56,8 59,5 47,1 62,9 81,8 67,7 82,5 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2
1950D . ......... 86,3 91,5 70,7 97,4 82,9 95,8 82,56 101,4 77,0 76,6 74,1 80,7 73,4
1951 D ... 87,1 91,5 74,0 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
1952D . .. ..., 90,6 91,5 87,6 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,56 74,1 80,7 78,4
1953 D 90,6 91,5 87,5 97,4 82,9 95,8 82,6 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
1954D ...... .. 94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,5 76,5 74,1 80,7 73,4
19556 D 97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
1956 D ........ 97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
1957D ...l 97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,3
1958 D . ..., 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1959 D 101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1960 D 101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1961D ... . ..... 101,2 100,0 104,6 100,56 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1962D ........... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,5 100,0
1863 D 120,1 120,2 122,9 100,5 118,4 102,1 143,8 183,1 132,6 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 D 125,61 124,7 126,6 137,7r 122,4 101,56 162,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1965D ... ... 125,9 125,2 126,5 137,7r 122,9 100,2r 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1966 D .. .... 157,7 161,1 151,4 138,2 168,1 101,9 180,0 199,7 174,4 125,6 1178 137.4 192,5
1958 1. Januar ... .. 97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
. Apri 97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,5 100,0
1.Mai .... .. 101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 108,56 100,0
1961 1, Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1963 1. Januar ... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1.Miérz . 123,9 124,3 126,6 100,5 122,0 102,56 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1. Januar 125,3 124,3 126,6 137,7r 122,0 102,56 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 717,8
1. August 125,9 125,2 126,65 187,7r 122,9 100,2 152,56 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1966 1. Mirz 125,9 125,2 126,56 137,7r 122,9 100,2 1562,5 199,7 139,1 128,3 120,1 140,65 207,5
1. April . 168,41 173,1 159,7 138,4r 183,1 102,5 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
B. Fernsprechverkehr
8iitze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Anderungsdatum 1 bis 50 | 51 bis 100 ‘ 101 bis 200 I 201 bis 500 ‘ 501 bis 1000 1001 bis 10000 {iber 10000
Hauptanschliissen
fiir Einzelanschliisse:
1.5.1934 ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,60 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 8,00 6,75 7,50 8,25 4,00
1.7.1954 ..... . 6,00 8,00 10,00 12,00
1,8.1964 ...... 9,00 12,00 15,00 18,00
flir Zweieranschlusse:
1.5.1934 ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5.00 5,50 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1.6.1950 .... . 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1.7.1954 ...... 4,00 5,50 7,00 3,00
1,.8.1964 ...... 6,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortsgesprichsgebiihren
Gebiihr flir ein Ortsgespriich
Anderungsdatum von einer 6ffentlichen Sprechstelle
von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewdhnlichem Sprechapparat mit Milnzfernsprecher
1, 5.1927 ...... 0,10 0,10 0,10
1. 4.1946 0,15 0,15 0,15
1. 6.1950 0,15 0,20 0,20
1. 7.1954 .. 0.16 0,16 0,20
1. 8,1964 .. 0,20 0,20 0,20
1,12, 1964 0,18 0,18 0,20
3. Gesprachsgebithren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Gebiihr fiir ein gewshnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
at "
Anderungsdatum bis | b, 5km | b.10km | tib.156km | fib.25km | tib.50km | fib.75km |iib. 100 km|itb. 200 km|iib. 300 km|itb. 400 km|tib. 500 km
5km | Dbis10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 kmbis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km| 1. 800km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 138.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1. 5. 1927 e 0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,008)
1.1.1940 ...... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 R
1.4.1946 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,16 3,80 4,05 4,60
1.6.1950 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.7.1954 ..... . 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 36
1.8.1964 ...... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,82 1,74 2,18 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1, 1963 von 18 bis 21 Uhr
1.5.1027 ...... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
1.1.1940 ..... . 0,20 0,20 0,26 %/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1.9.1944 . 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1. 4. 1946 . 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,06 4,50
1.6.1950 . 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
1.7.18564 . 0,32 0.48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,82 2.30 2.69
1.8.1084 ...... 0,80 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 44, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj 2/1966, 8, 40.
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4. Gesprichsgebiihren im Selbstwahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Geblihr fiir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer!)
innerhalb des bei . . R . j i R
Anderungsdatum Berl%ichs einer|bel Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen?)
ten-
vermiftlungs-| _ bis fib. 15 km | iib. 25 km | ub. 50 km | iib. 75km |  bis | ub.200km |iib.300km | tib.400km | tib. 500km | . ]
stelle?) 15km | Dbis 25km | bis 50 km { bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | {ib. 600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7, 1963 von 7 bis 18 Uhr
Juli 1952 ... ] Gebtihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ................. e e
11. 8.1953 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4.05 4,50
1. 7.19564 0,32 0,48 0,64 0.96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3,36 3,36 3,36
1 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3.36 3,36 3.36
1. 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3.36 3,36
1. 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,80 4,20 4,20 4.20 4,20
1, 12,1964 ..... 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,18 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8, 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr®)
Juli1962 ... ool Lol ... Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstest)...... e R
11. 8.1958 ..... 0,30 9,45 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1. 7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 2,24 2,24 2,24 2,24
1. 3.1956 ..... 0.32 0,48 0,64 0,64%) 0,64%) 0,64%) 0,64%) 0,645) 0,64%) 0,64%) 0,645)
1. 7.1963 ..... 0,32 0,48 0.64 0,64 0,84 0,64 0,64 0,64 64 0,64 0.64
1. 8,1964 ..... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,80 1,60 1,80 1,60
1.12.1964 ..... 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1.63 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort®)
Gewohnliche Dringende . Brieftelegramme?)
Anderungsdatum telta]?glr]:fr-lme ————TT
bis zu r jedes
Ortstelegramme Ferntelegramme | Ortstelegramme Ferntelegramme ‘ o2 Wor tern'weit. Wort
0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,05
0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 0,05
0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8)
0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 0,05
0,20°%) 0.20 0,40°) 0.40 2,00 1,001) 0,10
0,30%) 0,30 0,60%) 0,60 —11y 2,20 0,10
2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
{a) gewohnliche Telegramme??), b) Brieftelegramme?s)]
in RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Anderungsdatum
nach 1.4.1937 | 1.10.1080 | 1.7.1950 | 1.6.1951 | 1.10.1058 | 1.4.1956 | 1.6.1063 | L 8. 1064
Europa
Dénemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,156
Frankreich Paris a) 0,18 017 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
GroBbritannien London a) 0,25 0.23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,125 0,115 0,185 0,20 ¢,195 0,195 0,20 0,20
Italien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 . 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika
Siidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 3,00
b) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,545 1,645 1,50 1,50
Malaysia Singapur a) 2,87 2,87 3,60 2,98 2,08 2,98 3,00 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Ausiralien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,56 2,66 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,36 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,36
Amerika -
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,08 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 R 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,13 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,53 0,565 0,567 0,565 0.565 0,60 0,60

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 44, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vi 2/1966, S. 40.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
in RM/DM je AnschluB

Zusitzliche Gebiihren fir die
Anderungsdatum Grundgebithr FernanschluBleitung je 100 m
OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung andere Fernleitungen
1.1.1939 ......... 15,00 0,50 0,32 0,57
1.7.1942 ..... ... 20,00 _ 0,32
1.2.1956 ......... 20,00 —_ —_
1.8.1964 ......... 30,00 —_ —_

4. Telexgebiihren!) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer

In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
zwischen den an .
Anderungsdatuni dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungssteilen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
= vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebiibr) bis zu 75 km @iber 75 bis 200km | {iber 200 bis 400km | iiber 400 bis 800 km tiber 600 km
1.1.19389 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
i
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) . (Weitzone)
1.2.1956%H%) ....... 0,60 1,20 1,80
1.8.19684 .........
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1. 19566 von 18.30 bis 7 Ubr
]
zwischen den an | .
dieselbe Telex- 2wischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittiu tellen a hl sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle |
angeschlossenen | bei Entfernungen
Teilnehmern }
(OrtsgebBhr) | bis zu 75 km @iber 75 bis 200km | (iber 200 bis 400km | iber 400 bis 600 km Qiber 600 km
1,1.1939 ... 0,10 0,40 0,80 1,00 1,20
9.8.1048% ........ 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
1.1.1951 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
!
innerhalb des Bereichs | innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle & einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Bauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
B |
1.2.1956%)3%) .. 0,60 0,80 1,20
1.8.1964 ....

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 44, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vj 2/1966, S. 40.

Erliuterungen bzw. Anmerkungen

Schaubilder
Seite 3 Indices der Seefrachtraten
1y Raten fiir trockene Ladung. — 2) Schiffs-Charter-Raten. — 3) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg.

Seite 4
1y Hochseeschiffahrt.

I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Gebietsstand; Bundesgebiet ohne Berlin, Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 12

1) Vor Aufhebung der friheren 1, Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter furdie friihere 1. Klasse stellte sich ab 1.6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1.4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf.—?) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fiir die Benutzung von Hilziigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhobe}?. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fiir dic 1. Klasse. — %) Fur die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (TEE-Ziigen) sind ab 1. 12. 1957 zuziiglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet, — 3) Auf bundesdeutschen und auflerdeutschen Strecken. — 6) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3. 6. 1956 folgende Eisenbahn-
zuschlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und itber 700 km DM 12,00.— 7)Ab 3. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse
weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fiir die Preise fiir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
moglich. AuBerdem gelten ab 27. 5. 1062 fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (WL, K*) um 2 DM hohere Preise in der 2. Klasse und um 3 DM hohere Preise in den
Doppelbett- und Einbettabteilen der 1. Klasse — 8) EinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12°f, des Preises fiir Schlaf-
wagenpldtze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde).

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Die Kisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj. 2/1966 unter Berlicksichtigung von Verinderungen des ,,Gemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beforderung von Personen (TV()*, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen européischer Linder in DM-Wahrung dargestellt. Die friiher in Original-
withrung veroffentlichten Fahrpreisveranderungen europdischer Eisenbahnen aus den Jahren 1946 bis 1962 (fiir Belgien, Dinemark, Portugal und Schweden auch aus
den Jahren 1963 und 1964) wurden auf Grund der von der Deutschen Bundesbahn zur Ermittlung von Gesamtfahrpreisen im grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehr
verwendeten Wechselkurse ebenfalls in DM umgerechnet.

Seite 13
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. ‘Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der danischen Staatsbahn bis zu einem Monat. — 38) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — 4) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezejchnet. — 3) Ab 1. 8. 1957 sind zusiitzlich zu den Grundpreisen fiir Personenziige bei Benutzung von Schnellziigen 800
Dinar bzw. von ExpreBziigen 600 Dinar (= 4,23 bzw. 8,46 DM) zu zahlen. Fir Hin- und Rickfahrt gelten doppelte Satze.
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1) Vor Aufhebung der frﬁherexg 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet.— 2) Ab 1, 12. 1962 gelten die
dargestellten Fa.l_n.rpregse nur f dr zuschlagsfreie Ziige. Fiir zuschlagspfiichtige Ziige werden in der 1. und 2. Wagenklasse fiir alle Entfernungen Zuschlige ab 1. 12, 1962
erhoben. — %) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — %) Die angegebenen Preise fiir 1. Klasse gelten fur Personenziige. Bis zum 31. 12. 1963 betrugen. die
Fahrpreise der 1. Klasse Schnellzug das Doppelte der 2. Klasse. Fiir die 2. Klasse waren die Preise fiir Schnell- und Personenzug gleich. Ab. 1. 1. 1964 wird ein Zuschlag
von 10 8 (= 1,56 DM) zu den Fahrpreisen in beiden Wagenklassen erhoben (fiir Hin- und Rickfahrt doppelte Zuschlige). — 5) In Portugal wurde die 3. Wagenklasse
am 1. 8. 1963 aufgehoben. Fiir Spanien gelten die alten Bezeichnungen.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 15

1) In den I:ahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlige, jedoch nicht Sonderzuschlige fiir Fernschnell- und TEE-Ziige enthalten. Die Fahrpreise fiir die auslin-
dischen Teilstrecken wurden aufgrund der ,,DM-Streckenfahrpreise des Gemeinsamen Internationalen Tarifs fiir die Beférderung von Personen (TCV) zusammengestelit,
— %) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

1. Frachisiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut
Seite 16

1) Bei Versand- und Empfangsabfertigung in Bahnhofen mit geringem Stlickgutverkehr (unter 8 t Stiickgutumschlag tiglich; etwa 20 bis 23% aller Bahnhofe) wird ab
15. 8. 1966 ein Sonderzuschlag von 1 bzw. 2 DM je Sendung erhoben.

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Wagenladungen

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin, — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindlichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder der vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforderung des Gutes beigemessene Bedeutung beruck-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf ihren Wert in die hiochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahngilitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor dem | Ab Ab R Zugeordnete Giiterarten
1. 2. 1958 15. 8. 1968
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z, B. Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
B A/B A ‘Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Mébel
‘Wichtige Nahrungsmittel z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A ‘Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Réhren
Hochwertige gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
‘Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Meht
E E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsidure), unbearbeite-
tes Flacl.x- und Hohlglas (Fensterglas, Konservengliser)
F r B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeritschaften
Futter- und Dingemittel; Gemiise
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze) Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Riiben und Kartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungssteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammeriosche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen-
erze
(C) I I Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahlbleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) II 11 Rohrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) IIT 111 Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
() v v Roheisen, Stahlrohblscke und -brammen, Stahlschrott
(FK) Vv A% Kohlen und Kohlenabfille (ohne Tarifpositionen unter KI. GK-—CXK; s. oben)
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?) Die Sonderklassen mit der Zusatzbezeichnung — Kk gelten fiir Wagenladungen mit beforderungssteuerfreien Giitern, nimlich mit Kohlen (Fk) und Kohlenabféllen
(Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieBlich Abfille und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen und Kohlenabféllen in Eil-
guttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 3. 1966 in ,,Ck* umbenannt. — 3) Da der Tarif erst von 250 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei
500 km liegt, werden hier die Frachtsitze fiir eine Entfernung von 500 km angegeben. — %) Am 1, 2. 1958 wurden ¥rachtsitze der 20-t-Klasse eingefuhrt. Sie werden
angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15-t-
Klasse abgefertigt. — %) Am 15. 8. 1966 wurden Frachtsitze der 25-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 25000 kg
und mehr. Vom 1. 2, 1958 bis 14. 8, 1966 wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt. — %) Bei Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife
wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof riumlich voll ausgenutzt, wird der Frachtberech-
nung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960 wird fir Steinkohlentransporte eine
Frachthilfe aus dem Mineralélsteueraufkommen in Hohe von 8,69, dieses Frachtsatzes gewiihrt. Ab 1. 4. 1964 betragt die Frachthilfe 7,6%. — %) Ab 1. 3. 1962.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtigze Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieien

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundes-
bahnhauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwélfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefat.
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1) In der Zeit vom 15. 7. 1958 bis 31. 10. 1966 galt fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir die Monate Oktober bis Mirz ein Wintertarif. Das frachtpflichtige
Gewicht umfaBt auch das zum Schutz beigegebene Eis. — 2) Die mittlere Wagenauslastung fur Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei 11 bis 12 Tonnen. — 3) Neue
Bezeichnung der Regelgiiterklasser ab 15. 8. 1966. — %) Friiher geltende Regelklassen bzw. Ausnahmetarife s, PLW Fachserie M Reihe 7, vj. 4/1965 Kopfspalte der
Tabelle B 3 auf 8. 15 und Tabellenanmerkungen auf 8. 40. -— %) Vor dem 15. 3. 1966 20 t-Gewichtsklasse. Die Frachtsiitze der neueingefiihrten 25 t-Klasse liegen um
4,78% unter den Sitzen der 20 t-Klasse. — %) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 25% des Frachtsatzes gewiihrt (It. Bundesanzeiger
Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31, 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — ?) Ab 15. 4. 1966; vom 1. 10. 64 bis
14. 4. 1966 nach AT 14 B 21 (vor dem 1. 10. 64 vgl. Anm. ). — 8) Vor dem 15. 4. 1966 20-t-Gewichtsklasse des AT 14 B 21 (vgl. Anm. %)), — %) Ab 1. 7. 1960 wird fiir
Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Hohe von 8,69% des Frachtsatzes gewdhrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960);
seit 1. 4. 1964 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmédBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen
berticksichtigt. — 19) Warm gewalzter Rundstahl zar Herstellung von Rohren gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmen Zustand oder zum Auswalzen. — 1) Un-
bearbeitet. — 12) Vor dem 2. 5. 1966 20-t-Gewichtsklasse (vgl. Anm. 5)). — 13) Vor dem 1. 7. 1966 20-t-Gewichtsklasse (vgl. Anm. )).

Erliuterungen: a) Kiihlwagen., — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen. Ab 1, 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beforderung in offenen
oder in gewthnlichen gedeckten Wagen gleich.
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1. Schiffsverkehr

A. Binnensechiffahrt
3 1. Frachtsitze
Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der m t-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 20).
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1y Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthiife in Héhe von 26% gewihrt (it. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 2) Loses Getreide der Giiter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8, 21). — 4) Ab 1. 6. 1956, — %) Ab 1. 4, 1956. — %) Ab 1. 1. 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7, 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). —
7) Fiir Teilpartien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je t zusatzlich berechnet. Ab 1. September 1966 gelten die dargestellten Tonnensitze fir
Partien ab 50 t. — %) Ab 1. 7. 1960 wird fur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,69, der Fahrtkosten gewéihrt
(It. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betragt die Frachthilfe nur noch 7,69, des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr 64 vom 4. 4. 1964). Die Er-
miBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt.

Erkiuterung: a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf § hiffe un hi und zum Verbrauch im Raume Schleswigz-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Dattein-Hamm-Kanal). — II = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
0st). am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — ITI = Zechenhéifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen). :
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1y Siehe Selte 18, Anmerkung 7). — ) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle I1. A. 2, 8. 21). — 3) Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalp Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1.3.1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 8) Errechnet aus den Frachtsitzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15, 5. 1950 bis 31, 12. 1950, — ¢) Ab
1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit 1/, 4 */, und umgekehrt. — 7) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind samtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; fiir die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht
unabhangig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1060 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 8 Tarifgruppen unterschieden;
Gruppe I = leichie Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, II = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, III = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — 8) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — ?) Mirz bis Dezember. — %) Ab 20. 5. 1955 leer uber Weser. — 1y D Januar/Juli.
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1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle I1. A. 2, S. 21). — %) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, S. 21). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10. 7. 1958, fir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit % + . D 1063 wurde nach den bis zum 31. 3, 1963
geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — 8) Ab 1. 9. 1066 ab 50 t; vor dem 1. 9. 1966 stellten sich die Frachtsitze fiir
Partien von 50 bis 99 t jeweils um 0,30 DM je t hoher.

2. Schifiahrtsabgaben aui den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Fir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuruckgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhéifen und der FluBmiindung berechnet werden. Die Abgabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.

Seite 21
1y Am 1. 1. 1953 ncu festgesetzt
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiftahrt

Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhdhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze etnschl. der Kleinwasser- und sonsti Zuschliige) ist der ent h Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 18—20). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.
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2y Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. ~— 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — ) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlige (20 bzw. 409%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4.1954 in die jeweils festgesetzten ¥rachtsitze
bereits pauschal einbezogen. — °) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschlilssen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschifiahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — %) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 3) Dénemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — ®) Fredericia und siidl. davon. -— ®) Ostkiiste Jiitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm, — 7) Einschl. Papierholz, —— %) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. — ?) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — 1% Rheinhéifen von Kéln-Porz bis Emmerich, — 1) Chinaclay. — %) Binschl. Milarsee. — %) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten
verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichfsdienst.
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1y Eisenschlacke. — 2) Eisen- und Stahlschrott. — 2) Fredericia und siidl. davon, — *) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 5) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden. — ¢) Einschl. Milarsee. — ?) Rheinhifen von Ko6ln-Porz bis Emmerich. — 8 Koks aus Steinkohle. — °) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — 1°) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — 1!) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm.— %) Braunkohlenbriketts. — 13) Die Berichterstattung iiber die
Kiistenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.

2. Frachtraten der Uberseeschifiahrt (in Reisecharter)
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1y AuBerdem groBe Kustenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Brit. Kolumbien. — * Einschl. Sojabohnen. — %) Ab 1961% je 2240 Ibs. — °) Kinschl. Abschlisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwdrts (bis San Lorenzo) — fluBabwiirts, Komplettierung in Buenos Aires. — ¢) Reis. — ) Mais, — 8) Frei ein und aus, ohne kubanische
Exporttaxe, einschl. urgerechnete Abschliisse in US-$. Lose und/oder gesackte Ladungen. — ®) Einschl. Rotterdam 16schen. — 1°) Ab 1957 mechanische Bulkverladungen
in Mackay oder Townsville, — 1) Umgerechnet v. US-$-Pauschalfrachten. — %) Bis 1956 auf Basis Handverladung - gesackt oder lose ex Sécke.
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Portug. Angola. — 3) Einschl. Rotterdam loschen. — #) Ab 1955 groBe Ladungen (iiber 900 Fathoms). —
5) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten, — 8) 1—3 Ladehéifen. — ?) 1—2 Loschhéifen. — 8) Vierteljahreszahlen.

€. Schifftahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Den Trampfrachtindices liegen fiir den Uberseetransport Frachtabschliisse in englischen 0, US-§ undDM, fiir den nordeuropdischen Kiistentransport auch Abschliisse
in skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfaft auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und
DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr, nkr, skr, hfl, bfrs, Can.-§).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma W, G. Weston, London und der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtenindex der Firma Harley Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres, Die Monats- und Jahreszahlen
des niederlindischen Trampfrachtenindex (Den Braber) werden unter Beriicksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946, —
Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11, 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr, 2, am 15. 12, 1958 als Scale Nr. 3, —
Intascale == International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15. 5. 1962. — USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
dffentlicht seit Beginn des Jahres 1946, — ATRS = American Tanker Rate Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den
Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958.
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II. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachbtraten
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1y Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBziffer, berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg, — 2) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — %) Im Januar 1960 wurden die
Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fir Dezember 1959 (120,6 mit den Indexzahlen auf Basis 1954 verkettet.—
Ab Dezember 1959 werden zusétzlich zum Index fur die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fiir Stiick- und Massengut verdffentlicht, die nach dem Verhiltnis
der in ihrem Bereich beforderten Giitermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden. — %) Im Januar 1961 wurden die Zahlen des deutschen Tramp-
frachtindex auf Basis 1960 (vorher 1954) liber die Monatszahl fiir Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet. — 5) Olbrenner (Dampfer) und Motor-
schiffe von 9000 bis 11 000 tdw. Abschlusse fiir Reisen, Rundreisen und Zeitbeschéiftigung bis zu 12 Monaten. — ) Vor 1957 auf Basis MOT, vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962
auf Basis Scale. — 7) Vor 1960 aus Basis USMC. — #) Einschl. groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — %) Nordeuropiische Kiistenschiffahrs.
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1) Wegen des frither berechneten Index vgl. PLW 7 . Preise fiir Verkehrsleistungen, Heft 4/1960*. — 2) Berechnet werden Zeitcharterabschliisse mit einer Beschéiftigungs-
dauer bis zu 9 Monaten fiir Motorschiffe von 9000 tdw und mehr. — *) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der frither auf Basis 1952 =100
berechneten Trampfrachtenindices.
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1) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. Wegen des frither berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen®, Jg. 1959, Heft 2. — 2) Ab Northern
Range. St. Lawrence und Albany. — %) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — *) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen
und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nordeuropa. — 5) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques, — ¢ Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. —
7) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. — %) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — ?) Ab Sfax und Casablanca. — 1%) Zugleich: Gesamtindex fiir die
Afrikafahrt. — '*) Ab Monrovia. Casablanca und ab tiirkischen Hiéifen. — %) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — %) Phosphat ab
Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria und Aden. — 4) Ab Marmagoa und Dungun.

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schifiahrisindices (GroS8britannien)
Seite 29

1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1.7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groSen Olgesel)-
schaften verdffentlicht, einbezogen sind Tanker aller Gréfien Giber 9999 tdw. Gesamttragfihigkeit; ab 1. 7. 1959 werden stattdessen gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermdgen von 13500 bis 24 999 tdw. (GP=General Purpose) und fiir Gro8tanker ab 25000 tdw. (LV = Large Vessels) gefithrt; ab 1. 7. 1964
werden MeBziflerreihen nur noch halbjihrlich jedoch fiir 3 GréBenklassen berechnet: 15 000 bis 24999 tdw (GP=General Purpose), 25 000 bis 44 999 tdw, (MR=Medium
Range) und 45000 bis 69999 tdw (LR=Large Range). Beriicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t um-
gerechneten Quartals- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Seefrachten). — 2) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom
1. 11. 1952) kam fiir die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — ®) SuezRoute: Zuziiglich s 6.3 je 2240 1bs. Suezkanal-Gebiihren (konstant). — 4) Kap-Route. — %) Vom
November 1956 bis Mai 1957 iiber Kap-Route (Suez-Krise). — %) Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter be-
findliclhen Tonnage berechnet. — 7) Erarbeitet auf Grund von Statistiken des amerikanischen Bureau of Mines und der Organisation for Economic Cooperation and
Deveopment (OECD), zu dem Zweck, den Trend der fiir Nord-West-Europa geltenden Bunkerolpreise verfolgen zu kdnnen. Dieses Gebiet wurde fiir die Indexberech-
nung in sechs Lindergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Ddnemark; Bundesrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich; Vereinigtes Kénig-
reich und Irland; Portugal. — &) Gesamtindex auf fester Index-Basis: Verhiltnis Heizd} zu Diesel- und Gasdl = 70:30. — ®) Gesamtindex auf wechselnder Basis, um den
steigenden Anteil des Heizdlbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. — %) Es sind folgende Heizole enthalten: Marine fuel oil, bunker C; mittlere oder ,,diinnfliissige** Heiz-
ole (,,Redwood No. 1 at 100- F* ist das gebriuchlichste). — ') Diesel5] und Gasol ist im Verhdltnis 80:20 enthalten.— %) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von Jahres-
zahlen auf Basis Januar-Juni 1954 = 100. — 3) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay*,
die jeweils am 30. Juni und am 31, Dezember verdffentlicht werden. — 14) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Trag-
fahigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsban sowie Erleichterungen der Bedingungen fiir die
Schiffs-Klassifizierung ermoglichten eine Erhohung der Tragfihigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay** seine Preisangaben
fiir den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t t Tragfihigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 beriicksich-
tigt. — %) Umgerechnet vom Baupreis fiir einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — %) Umgerechnet vom Ubergabepreis fiir einen 24000 t-Carrier im Jahre
1962 (1200000 £). — %) Large Range (45000 bis 69999 tdw.). — 1¥) Monatsdurchschnitt Januar—Oktober. — %) Die Berechnung des Zeitcharter-Volume-Index wurde
im Laufe des November 1965 eingestellt.

II1. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften verdffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

1. Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober.

Seite 30
a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfilige. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). -~ d) Wochenendflitige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen,) — e) Airbusdienst ab 1. 4. 1963 (3 X tdglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung). — f) Hin-
und Riickflug innerhalb eines Monats, — !) Nur vom 1. 4. bis 31, 10. zugelassen. -— ?) Laut Mitteilung der Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fiir
Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse** bezeichnet.

Seite 31
a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Rickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.

1y Touristenklasse, — *) Die Touristenklasse wurde auf den Sildafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10. 1960, auf
den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Sitdatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — 3) Flugpreise fiir die Benutzung von Diisenflugzeugen.
Bis 1960 wurden Propellerfiugpreise verdffentlicht (s, M 7 vj 3/1956 bis vj 3/1965). — ) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember.

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 § = DM 4,20 ab 6. 3, 1961 1 § = DM 4,00).

1. Allg ine Luftfrachten von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiiten

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste 1/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fir welche im innereuropiischen
Verkehr 7 dm® und im auBerearopiischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — F'iir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

Seite 33
1) Ostroute iiber Indien. — 2) Ab 250 kg Mindestgewicht; 1966 Durchschnitt September bis Dezember, — 2) AuBerdem DM 5,60 ab 1000 kg Mindestgewicht.
2. Spezialluftirachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiif
Seite 34
1) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen, — 2) Allgemeine Luftfrachtraten. — 3) Ab 1, 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen

(Elektronenrechner u. #.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Aufbereitung.

3. Spezialluftirachtraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
Seite 35

1) Aligemeine Luftfrachtraten. — 2) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughdfen. — 2) Frachtraten umgerechnet von US-$ je lbs, — %) Reptil-
hiute., — %) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhiute. — ) Mindestgewicht 250 kg; 1966 Durchschnitt August bis Dezember. - 7) Fuchspelze.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: Bund biet einschl. Berlin (West)
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tanfe in firs.

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendangen im Inlands- und Auslandsverkehr
2. Gebiihren fiir Pakeisendungen im Inlandsverkehr (150 km)
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

Seits a) Monatliche Gebiihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
eite 36

1) Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-** sowie einschriinkende GroBengrenzen eingefiihrt (Liénge 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 cm, Héhe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g tiberschreiten, miissen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils niichst hoheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3. 63 bis zum 31. 12. 65) galten die fiir Standardbriefsendungen aufgefiihrten Gebithren auch fiir Briefsendungen bis 20 g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaSBe unter- bzw. iiberschreiten. - 2) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9, 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermifigten Ortgebiihrensitzen befordert. — 3) Fiir die Be-
forderung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4, 1966, die fiir den
Inlandsverkehr geltenden Gebiihrensitze erhoben. — %) Die Sendungsart ,,Geschiftspapiere* ist weggefallen, Diese Sendungen unterliegen den Briefgebiihren (im In-
landsverkehr ab 1. 8. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — %) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebiih-
rensiitze fiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (bis 300 km), 4 ({iber 300 km). — €) Ab 1. 8. 1963 ist in den angegebenen Paketgebiihrensitzen die Gebiihr fiir eine
Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fiir unversiegelte Wertpakete und Wertpostguter mit
‘Wertangabe von 500 DM zusiitzliche Gebiihren in Hohe von 20 Dpf berechnet. — 7) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 8. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht zu-
gelassen, — 8) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. —
?) Ab 1. 1. 1964 ist an Stelle der Zeitungsgebiihr und Zeitungszustellungsgebiihr eine einheitl. Vertricbsgebiihr getreten. Zusitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger
eine vierteljihrliche Zeitungsgrundgebithr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebithr von 10 Dpf fiir die Einweisung
eines Verlagsstiickes, eine Vermittlungsgebiihr von 20 Dpf fiir die Bestellung und fiir jede erneute Bestellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den voraus-
gegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich., — %) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 3. 1963 bis 81. 3, 1966 fiir jede Ge-
wichtsstufe von 50 g (auch fiir die erste Stufe) ein Gebiihrensatz von 10 Dpf erhoben. — 1) Die Sendungsart ,, Warenproben* wird im Inlandsverkehr vom 1.8.1964 an
mit ,,Warensendung*, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben** bezeichnet.

b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen
Seite 37

1) Fiir die Befoérderung von groBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebithr besteht aus einer Gewichtsgebiibr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beférderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1, 1964 wird fir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. -— 3) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8. 1048
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1964 bis 31. 12.
1963 gaten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensitze fiir ermiBigte Drucksachen.

4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
Seite 37 (Fortsetzung)

4) Ohne Beriicksichtigung von Srtlichen Sonderverhéltnissen. — 8) Richtpreise. — ¢) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags-
Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— ?) Riickfahrscheine werden nur in benstimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebiihr DM 1,10 und mehr betrigt. — %) Schiilerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 7). Bis 31. 12, 1962 waren auBerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgéingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm. 7
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — ?) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, an 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
10) Schiilerzeitkarten werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiiler von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhéiltnis standen.
Ab 1939 wurden Studenden und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und #lter, ab 1. 4. 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bet ginem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich. Ab 1. 8. 1966 konnen Schiilerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27, Lebensjahr gelost
werden.

6. Indices der Postgebiihren im Inland
Seite 38

1) Zur Erlauterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, S. 10.

B. Fernsprechverkehr

1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechansehliisse
2. Ortsgespriichsgebithren

3. Gesprichsgebiihren im bandvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 38 (Fortsetzung)

2) Fir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Geblhr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze, Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezéihlt. — ) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fir ein gewdhnliches Gesprich, —
4) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

Seite 3 4. Gespriichagebiihren im Selbstwihiferndienst (Inlandsverkehr)
eite 39

1) und %: Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihiferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Rethe 7. Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3. — 3) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8, 64 bis 18. Uhr) berechnet. —%) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebiihrenermiBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — 5) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 19064 wurden fiir Gespriche von 38 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Xnotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet,.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 89 (Fortsetzung)

6) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, ab 1. 4. 1966 7fache Wortgebiihr, — ?) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache vom 1. 3. 1931 bis 31. 12, 1938 20fache, vom 1. 1, 1939 bis 81. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr,
— 8) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — ?) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewshnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8, 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebiihrensitzen befordert. —
10) Gesamtgebiihren. — 1) Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen.

2, Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
Seite 39 (Fortsetzung)
12) Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 13) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebiihr fir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiihren tir Telexanschliisse

4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 40
1) und ?): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3. — %) In Verkehrsbeziehungen, in denen die Gebiuhrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt sind,
werden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1. 2. 1956 geltenden Fernschreibgebithren erhoben. — ¢) Normalgebiihren intolge voriiberge-
henden Wegfalis der Ermagigung.
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