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Preise fiir Verkehrsleistungen im 3. Vierteljahr 1966

Eisenbahntarife

Im Liaufe des Sommers 1966 wurden die Ausnahmetarife fiir
den Eisenbahngiiterverkehr im Bundesgebiet (ohne Ber-
lin) erneut revidiert. Die Ausnahmefrachtsiitze wurden durch-
weg entsprechend der allgemeinen Erhohung des Regelklassen-
tarifs vom 15. Miirz 1966 (vgl. Vortext zu M 7, vj. 1/1966, S.5/6)
angehoben.

Die Sitze der Ausnahmetarife

1 B21 und 22 fir Faserholz,

1 B 34 fiir Grubenholz,

2 B8 fiir Schwerspat und

3 B2 fiir Betonwaren fiir Hoch- und Tiefbau

kinnen nach Absprache mit dem Aufliefererum bis zu 5% unter-
schritten werden. Neu eingefithrt wurden die Ausnahmetarife

1 B35 fiir Windwurfholz bei Versand von badischen und
wiirttembergischen Bahnhofen auf Entfernungen
von mehr als 450 km (in der Zeit vom 29. 8. 1966
bis 31. 3.1967);

1 B72 fiir Holzstoff (Holzschliff) mit mehr als 40%0 Was-
sergehalt bei Versand von bestimmten Bahnhofen
nach allen Bahnhofen und Grenzithergangspunkten
auf Entfernungen bis 800 km (am 1. 7. 1966);

6 B 39 fiir Steinkohle und Steinkohlenkoks bei Versand
von ‘bestimmten saarlindischen Bahnhofen nach
Frankfurt/M., Mannheim, Stuttgart und Wiirzburg
(am 15. 7. 1966; sog. Als-ob-Tarif);

7 B41 fiir eisenoxydhaltige Abfille bei Versand von be-
stimmten Bahnhofen nach bestimmten Saar-Hiitten-
Bahnhéfen (am 1.9.1966);

12 B 31 fiir Fluorwasserstoff bei Versand von Leverkusen
nach Hochst (am 1. 9. 1966).

Der Ausnahmetarif 18 B 1 fiir Flaschenwein bei Versand als
Stiickgut von und nach allen Bahnhofen und Grenzithergangs-
punkten des Bundesgebietes trat mit Ablauf des 15.9. 1966
aufler Kraft.

Die Hohe Behorde der Europiischen Gemeinschaft fiir Kohle
und Stahl genehmigte mit Entscheidung Nr. 14 vom 20. Juli 1966
die bereits eingefithrten zehn , Als-ob-Tarife“ der Deutschen
Bundesbahn fiir die Beférderung von Kohle und Stahlerzeug-
nissen zwischen dem Saarland und dem iibrigen Bundesgebiet
(ohne Berlin). Gegen die Auflage der Hohen Behidrde, diese
Frachtbegiinstigungen auch auf Erzeugnisse aus Lothringen unid
Luxemburg auszudehnen, hat die Bundesregierung eine Klage
beim Europiischen Gerichishof anhingig gemacht. Die Nieder-
lande haben gegen diese Genehmigung Einspruch erhoben, weil
sie diese Frachtbegiinstigungen nicht als Wettbewerbstarife an-
erkennen.

Auch die Kommission der Européischen Wirtschaftsgemein-
schaft hatte sich bereits im Junid. J. zu den Als-ob-Tarifen der
Deutschen Bundesbahn gefuBert. In ihrer Stellungnahme hatte
sie den Wetthewerbscharakter dieser Tarife bestritten. Damit
entfillt nach ihrer Meinung die verkehrswirtschaftliche Begriin-
dung, mit der allein sich diese Tarifmafinahmen rechtfertigen
lieBen.

Am 1. Juli wurden die Beférderungsentgelte fiir den Hucke-
pack-Verkehr der Lastkraftwagen und Anhinger auf Eisen-
bahnwagen, die sog. Katteneser Sitze, um 10%o erhoht. In An-
betracht der hohen Selbstkosten fiir diese Verkehrsart (um 30
bis 40%0 iiber den Tarifsitzen) hatte die Deutsche Bundesbahn
urspriinglich eine Erhéhung um mindestens 12%0 vongesehen.
Nach Verhandlungen mit dem Bundesverband des Deutschen
Giiterfernverkehrs erklirte sie sich unter der Voraussetzung
eines moglichen Mehrverkehrs mit der Beschrinkung der Zm-
schlige auf 10%0 einverstanden. AuBerdem wurde fiir die Dauer
eines Probeverkehrs (halbjéhriger Zeitraum fiir jede Verbin-
dung) eine 10%sige ErmiBigung des Entgelts fiir beladene Fahr-
zeuge (Huckepacksendungen) vereinbart.

Daneben wurde das Entgelt fiir bela dene Fahrzeuge im
Dauerverkehr bei gleichzeitiger Auflieferung von zwei Fahrzeu-
gen in einer Richtung der Verkehrsverbindung um 5% ermiBigt.
Derselbe Abschlag gilt auch bei gleichzeitiger Auflieferung von
drei Fahrzeugen, wobei jedoch der Rabatt nur auf das Entgelt

von zwei b el ad en e n Fahrzeugen der Gesamtladegruppe ge-
wihrt wird. Bei vier gleichzeitig in einer Verkehrsrichtung auf-
gelieferten Fahrzeuge erweitert sick der NachlaB von 5 auf 10%0;
er ist indessen ebenfalls auf die beladenen Fahrzeuge beschrinks.
Der 5%gige NachlaB im Dauerverkehr wird zunichst nur ver-
suchsweise eingefithrt und ist bis zum 31. Dezember 1966 be-
fristet. Die ErméBigungen fiir den Dauerverkehr werden jedoch
nicht gleichzeitig mit der ErméBigung fiir den Probeverkehr ge-
wihrt.

Wie aus verschiedenen Meldungen iiber TarifmaBnahmen
europidischer und auBBereuropidischer Eisen-
bahngesellschaften hervorgeht, sind die Beforderungspreise im
jeweiligen nationalen und im internationalen Eisenbahn-, Per-
sonen- und Giiterverkehr zu Jahresbeginn allgemein in Bewegung
gekommen. Ubereinstimmend wird die Notwendigkeit, wegen der
Kostenunterdeckung bei einzelnen Transportzweigen Mehrertrige
auf dem Wege der Tarifumbildung zu erzielen, als Grund fiir die
Anhebung zahlreicher Frachtsétze und Personenfahrpreise an-
gegeben. Die Preishewegung in diesem Verkehrssektor lieB sich
bereits im Laufe der ersten drei Monate dieses Jahres erkennen
(vgl. Vortext und Tabelle zu M 7, vj. 1/1966, S. 6). Sie setzte
sich im Juli d. J. fort (vgl. Tabelle).

Tarifinderungen auslindischer Eisenbahnen

Durch-
schnittliche
Land Stichtag |Verdnderung
(Eisenbahn- Tarifsektor der Neu- in 9%
gesellschaft) festsetzung | gegeniliber
bisherigem
Tarifstand
Niederlande Wagenladungstarife ........... 1.8.1966 | + H
(NB)
Frankreich Guterfrachtsitze,
(SNCF) Kurzstrecken 25—40 km ... .. 1.7.1966 | + ...%)
Langstrecken ab 500 km . 1.7.1966 | — 2,5
ab 600 km . 1.7.1966 | — 4,9
ab 800 km 1.7.1966 | — 7,2
Osterreich Personenfahrpreise
(OBB) (normale Fahrkarten) ..... 1.8.1966 | + 30,0
Giiterfrachtsétze ....... ... 1.8.1966 | + 6,0
Stiickgutfrachtsitze
(10-kg-Sendung) ............ 1.8.1966 | + 40,0
Schweiz Personenfahrpreise -
(BMB/BEB)?) (normale Fahrkarten) ....... 1.7.1966 | -+ 15/20,0
Zeitkarten ................. 1.7.1966 | + 8/10,0
(SBZ)H) Zeitkarten ..... ........... 1.7.1966 | + 38,0
Schweden Personenfahrpreise, normale
(8J) Fahrkarten
bis 100 km fiir einfache Fahrt .  1.7.1966 | -+ 8,0%)
bis 100 km fiir Hin- u.
Ruckfahrt ................. 1.7.1966 | +  15,0°)
iiber 100 km fiir einfache u.
Hin- und Ritckfahrt ......... 1.7.1966 | + 5,0
Personenfahrpreise,
Zehnerkarten ...... ........ 1.7.1966 | + 10/15,0
Personenfahrpreise,
Monatskarten .............. 1.7.1966 | + 10,0
ExpreBguttarife .. ........... 1.7.1966 | + 12{15,0
Stiickgutnormaltarife bis 500 kg 1.7.1966 § + 15,0
Stiickgutnormaltarife itber 500 kg 1.7.1966 { + 0,0
Wagenladungstarife
20-t-Klasse®) ............... 1.7.1966 | + 3,0
15-t-Klasse®) .. ............ 1.7.1966 | + 5,0
10-t-Klasse/5-t-Klasse A-C ... 1.7.1966 | + 7/10,0
5-t-Klasse, D ............ . 1.7.1966 | + 12,0
Norwegen Exprefigut-, Stiickgut- u.
(NStB) Wagenladungstarife .. .. . 1.9.1966 | + 15,0
Jugoslawien Giitertarife bis 200 km
(JZ) Transportweite .. . ...... . 1.7.1966 | + 5,0
Giitertarife tiber 200 km
Transportweite ........ RN 1.7.1966 | — 3/20,0
Tunesien Eisenbahnfahrpreise ........... 16.9.1966 | + 25,0
(SNCF)
Siidafrika Personenfahrpreise
(SAR) L/IL. K1, Vorortverk. ... ... 1.9.1966 | 4+ 20,0
I./IL. K1, Weitverkehr .... . 1.9.1966 | 4+ 15,0
I11. X1., Vorort- u. Weitverk. . 1.9.1966 | + 10,0
Glterfrachtsitze ............ . 1.9.1966 | + 14/15,0
Japan Personenfahrpreise ... ....... 19667) + 87,0
(JNR) Glterfrachtsdtze ..... .. ..... 19667) + 15,0

1) Unterschiedliche Tarifanhebungen je nach Kostenpreis und Marktsituation
des Transportgutes. — %) Mindesttarifentfernung von 25 auf 40 km herauf-
gesetzt. — 3) Biel-Magglingen- und Biel-Eviland-Bahn. — %) Solothurn-Zolli-
kofen-Bern-Bahn. — %) Maximale Erh6hung. — ®) Ohne 20-t-Sétze und teilweise
ohne 15-t-Sitze der Regelklassen A und B in den Entfernungsstufen 150 bis
180 km. — 7) Inkrafttreten im Laufe des Jahres 1966 zu erwarten.
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Infolge stufenweise steigender Beglinstigung des Weitverkehrs
verbilligten sich die Eisenbahngiitertransporte in Frank -
reich und Jugoslawien. Dic jugoslawischen Eisenbah-
nen gingen bei ihrer Tarifrevision grundsitzlich vom linearen
zum degressiven Tarifsystem itber.

Die Tarifrevision der niederldndischen Eisenbah-
nen sieht ebenfalls eine Umbildung der Tarifstrukbur fiir den
Eisenbahngiliterverkehr vor. An Stelle der bisher geltenden vier-
klassigen Giitereinteilung werden individuelle Frachtséitze fir
die einzelnen Giiterpositionen eingefiihrt, die je nach Kosten-
preis und Marktsituation unterschiedlich bemessen werden. Zu
den bisher geltenden Ladungsklassen fiir Ladegewichte von min-
destens 20, 15, 10 und 5 t treten zwei weitere Klassen, und zwar
fiir Ladegewichte von 7 t und 12 t.

StraBenverkehrstarife

Die TariferhGhung des Regeltarifs fiir den Giiterfernverkehr
mit Kraftfahrzeugen in der Bundesrepublik vom 14. Mirz
d.J. (vgl. Vortext zu M 7, vj. 1/1966, S. 6/7) wirkte sich auch
auf die Frachtbegiinstigungen ides RKT fiir den Transport be-
stimmter Giiter in bestimmten Verkehrseinrichtungen sowie fiir
Sonderverkchre aus. Die Ausnahmesiitze der neucingefiihrten
Hauptladeklasse fiir Wagenladungen von mindestens 20 t ex-
héhten sich gegeniiber den bisherigen ‘Sitzen der 15-t-Klasse (der
vor der Tarifrevision allein anwendbaren Hauptladeklasse) wm
durchschnittlich 13,7%. Die neuen 15-t-Siitze liegen um 6%0
iiber den neuen 20-t-Sitzen. Fiir die Frachtsitze verschiedener
Ausnahmetarife wurden in beiden Ladeklassen hiervon abwei-
chende — meist geringere — Zuschlige neu festgesetzt.

Da nach der Revision des Regelklassentarifs am 14. 3. 1966
die am niedrigsten tarifierte Giiterklasse G weggefallen war,
mufite eine Reihe transportwichtiger Giiter in die niichsthhere
Giiterklasse F umgestuft werden. Daraufhin sah sich die zustdn-
dige Tarifkommission (TKF) aus Wetthewerbsgriinden veran-
laBt, im Laufe des dritten Quartals 1966 neue Ausnahmetarife
einzufithren, z. B. den AT 205 fiir Kohlentransporte und den
AT 504 fiir Weil- und Feinblechtransporte.

Die Tarife fiir den StraBengiiterverkehr zwischen Berlin und
dem iibrigen Bundesgebiet wurden ebenfalls neu festgesetzt, und
zwar mit Wirkung vom 1. Juli 1966. Bisher galten fiir diese Ver-
kehrsrelation noch die besonderen Tarifvorschriften des RKT,
Teil 1V. Danach war bis zum 30. Juni «d. J. der DB-DR-Tarif
(frither Interzonentarif) der Deutschen Bundesbahn und der
Doutschen Reichshahn anzuwenden, der fiir den 'Schienenverkehr
selbst bereits zum 1. Juli 1965 aufgehoben worden war (vgl.
Vortext zu M 7, vj. 3/1965, S. 3). Inzwischen eingetretene Tarif-
verinderungen des RKT waren in iden genannten DB-DR-Tarif
nicht iibernommen worden. Damit waren die Tarife fiir Stiick-
gut- und Wagenladungstransporte des Giiterfernverkehrs von
und nach Berlin seit dem 1. Mai 1958 praktisch unveréndert ge-
blieben. Sie wurden nunmehr wie folgt erhoht:

Stitckgut + 17.9% 1) -

Regelklasse A/B  + 6,9 bis 8,3%0

Regelklasse C/D 4+ 1,9 bis 2,3%
Regelklasse E 4+ 2,1 bis 2,6%
Regelklasse F + 8,2 bis 8,8%0

Regelklasse G + 29,9 bis 30,0%0 2).

Lediglich fiir die Regelgiiterklassen A/B, C/D und die Mon-
tangiiterklassen I und II der 15-t- bzw. 20-t-Ladungsklasse gel-
ten im Verkehr nach und von Berlin vorlidufig noch besondere
Frachtsiitze. Diese liegen damit niedriger als die Regelsitze fiir
den StraBengiiterverkehr innerhalb des iibrigen Bundesgebietes.

Fiir sogenannte , Auslandssendungen“ im Berlin-Verkehr
(Sendungen zwischen aulerdeutschen Liéndern und Berlin) bleibt
die Bindung an den DB-DR-Tarif noch solange bestehen, bis die
Untersuchungen iiber die Besonderheiten dieser Verkehre abge-
schlossen sind und Vorschldge zur entsprechenden Umgestaltung
von Frachttarifen gemacht werden konnen.

Die Ausnahmetarife fiir den Giiterfernverkehr des Bundes-
gebietes gelten nach wie vor nicht fiir den Berlin-Verkehr, viel-
mehr sind hier lediglich die eigens fiir den Berlin-Verkehr ge-
schaffenen Z-Tarife anzuwenden. Im Zusammenhang mit der
Einbeziehung des Berlin-Verkehrs inden RKT und damit in den
Anwendungsbereich der entsprechenden Giitereinteilung ergab

1) Bei einer mittleren Versandweite von 414 km. — 2) Einschl. der Erhéhung
gegeniiber der Regelklasse F.

sich im iibrigen auch eine speziellec Riickwirkung auf den Sonder-
tarif Z 4: ,Erdsl mit mehr als 820 W (Spez.-Gew. bei 20° C)
und hochstens 2,6%0 E (Viskositit) und iiber 40%0 FP (Flamm-
punkt)“, darunter auch Heizol. Er wurde von der Regelklasse F
in die Regelklasse A/B umgestuft. Um eine Frachterhthung fiir
Heizol zu vermeiden, wurde der alte, auf Transporte von Diesel-
kraftstoff beschrinkte Ausnahmetarif Z 4 aufgehoben und ein
neuer AT 291 fiir Dieselkraftstoff- und Heizoltransporte einge-
filhrt. Damit wurde im Berlin-Verkehr fiir diese beiden Giiter-
arten eine Ausnahmeregelung getroffen, die den Tarifverhilt-
nissen im iibrigen Bundesgebiet entspricht. Gegeniiber der La-
dungsklasse A/B betriigt hier die ErmiBigung des AT 291 bei
einer durchschnittlichen Tarifentfernung von 282 km 13,8%b.
Daritber hinaus ist die Vereinbarung einer 5%oigen Marge zu-
lissig.

Bereits Ende Januar d. J. hatte die zustindige Tarifkommis-
sion eine Erhohung des Frachttarifs fiir den Giiternahverkehr
mit Kraftfahrzeugen (GNT) in der Bundesrepublik beschlossen.
Die neuen Tarifsdtze der Frachtsatztafel I (Tages- und Kilo-
metersitze) sowie die Sétze der Frachtsatztafel I (Stundensitze)
sahen gestaffelte Zuschlige nach dem Nutzlastgewicht vor, z. B.
15%0 bei Fahrzeugen bis 5 t Nutzlast und 5% bei Fahrzeugen
ab 20 t Nutzlast. Urspriinglich sollten auch die Tarifsétze der
Frachtsatzstaffel ITI (Leistungssétze fiir Dauerbeschiftigung oder
sonstige griflere Transportvorhaben) den gestiegenen Selbst-
kosten sowie den verinderten Marktbedingungen angeglichen
werden. Mit Riicksicht auf die ablehnende Haltung der Verlader-
schaft gegen cine Erhohung der Leistungssitze genehmigte der
Bundesminister fiir Verkehr zunfichst nur die Revision eines
Teils der Frachtsitze (nach Tafel I und II des Tarifs). Der Bun-
desverband des Giiternahverkehrs bereitet hinsichtlich der rest-
lichen Tarifsiitze (nach Tafel II1) einen v§llig neuen Tarifantrag
Vor.

Die Teilrevision des GNT ist am 15. August d. J. in Kraft ge-
treten. ‘Sie wirkte sich vor allem auf die Bauwirtschaft aus, die
als grofter Auftraggeber des gewerblichen Giiternahverkehrs
anzusehen ist.

Nach anhaltenden Bemiihungen, die Frachteinnahmen mit den
kriftig angestiegenen Selbstkosten in Einklang zu bringen,
setzten die niederldndischen Unternehmer des inter-
nationalen StraBengiiterverkehrs zum 29. Juli 1966 eine allge-
meine Erhohung des Tarifs fiir den grenziiberschreitenden Giiter-
transport mit niederldndischen Fahrzeugen (NIWO-Tarif) durch.
Von der Tarifsteigerung werden nahezu alle Tarifpositionen,
darunter auch diejenigen fur den Transport von Kiihl- und Ge-
friergut, erfafit. Die Frachtsitze selbst wurden nur bis zu einer
Tarifentfernung von 750 km angehoben. Auflerdem wurde die
tariflich festgelegte Moglichkeit, die Grundtarifsitze nach den
Frachttabellen um Zuschlage bis zu 75%0 zu erhéhen, auch aunf
Kiihl- und Gefriergiiter ausgedehnt. Bisher war fiir die Fracht-
herechnung dieser Giiter lediglich ein Mindestzuschlag von 25%s
vorgesehen.

Kostensteigerungen veranlafften den Verband der bri-
tischen Strafentransportunternehmer (RHA), die Tarife im
britischen Giiterfernverkehr zum 1. Juli 1966 heraufzusetzen.
Uber das Ausmaf der Tarifsteigerungen ist bisher nichts Niheres
bekannt geworden. Ahnliche Tarifinderungsabsichten der RHA
hatte die britische Preisiiberwachungsbehdrde im Sommer 1965
verhindert (vgl. Vortext zu M 7, vj. 3/1965, S. 4/5).

Frachtraten derBinnenschiffahrt

Wiihrend der Berichtszeit setzten die zustindigen Frachten-
ausschiisse mit Genehmigung des Bundesministers fiir Verkehr
die Transportsitze der Binnenschiffahrt fiir mehrere wichtige
Giiter- und Verkehrsrelationen heranf, und zwar

am 1. Juli 1966

fiir Transporte von Kupfer und Kupferabfillen von Bremen
nach Tlannover um rund 12%o

fiir Kalitransporte von Hann.-Miinden nach Bremen um
rund 7%

fiir Zellulosetransporte von Bremen nach Hifen am Mittel-
landkanal um 11 bis 12%0

fiir Stammbholztransporte von Bremen nach Hifen an der
Weser, am Mittellandkanal und im westdeutschen Kanal-
gebiet um 8 bis 9%/

fiir Zellulosetransporte von Bremen nach Hifen des Kanal-
und Rheinstromgebiets um rand 14%0
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fiix Schnittholztransporte von Bremen/Brake nach Héfen
im westdeutschen Kanalgebiet um 4 bis 5%0

fiir Grubenholztransporte von Unterweserhdfen nach Héfen
im westdeutschen Kanalgebiet um rund 11%0

fiir Papier- und Pappetransporte von Bremen/Brake nach
Kanal- und Rheinhafen um rund 12%,,

am 1. August 1966

fiir Linterstransporte von Hamburg nach Uetersen und
Gliickstadt um rund 5%/ und

am 1. September 1966
fiir Normalgiitertransporte (nach Regelklassen) von Ham-
hurg und Litbeck nach Berlin (West) um rund 7%b.
Am 1. August 1966 wurden die Umschlagtarife des fran -
z 8 sischen Rheinhafens StraBburg um 4% erhoht.

Im Juli d.J. setzte auf dem freien Rheinfrachtenmarkt
die iibliche Sommerflaute ein. Das im ganzen miBige Ladungs-
angebot entwickelte sich je nach Giiterart und Verkehrsrichtung
unterschiedlich. Zeitweise konnten die Binnenschiffe in Rotter-
dam giinstige Gelegenheiten fiir die Abfuhr grofler Erz- und Ge-
treidepartien ins Hinterland wahrnehmen. Demgegeniiber war
das Transportaufkommen an Ubersesholz und Stiickgut ver-
gleichsweise gering. Baueinschrinkungen in den Niederlanden
stoppten voriibergehend die Kies- und Sandzufuhren aus dem
Oberrheingebiet. Die gleichbleibend guie Wasserfithrung des
Rheins beschleunigte dic Umlaufzeiten der Schiffsreisen und trug
im Verein mit der Uberkapazitit an verfiigharem Transport-
raum wesentlich zur Verstarkung des riickléufigen Ratentrends
bei. Die Raten im Talverkehr lagen zwar durchweg etwas fester,
schwichten sich jedoch unter Eindruck der anhaltenden Raten-
flaute im Bergverkehr gegen Ends der Berichtszeit ebenfalls ab.

Ratenverinderung in %
September 1966
Ausgewihlte Giiter- und Verkehrsrelationen gegeniiber
Juni September
. 1966 1965
Getreide
von Rotterdam nach Mannheim ......... ... — 10 + 2
Mehl in Sicken
von Mannheim/Ludwigshafen nach Rotterdam 0 0
Erz
von Rotterdam nach Rhein-Ruhrhafen ....... — 5 — 11
von Rotterdam nach Mannheim!) ......... ..
Chemische Produkte/Kunstdiinger
von Mannheim/Ludwigshafen nach Rotterdam 0 0

1) Massenschwergiiter (bes. Kohle und Schwefelkies, ohne Getreide).

September-Tagesmieten fiir Binnenschiffe wurden in Rotterdam
um 2% niedriger als im Juni d. J. und um 28%p niedriger als
im November 1965 bewertet.

Seefrachten und Schiffcharterraten

Nach dem starken Riickgang im April und Mai d.J. verharrten
die Reisecharterraten trotz einer verhiiltnismiBig leb-
haften Abschlufititigkeit am Frachtenmarkt auf einem sehr nied-
rigen Niveau. Besonders indische und ferndstliche Befrachter
nahmen verstarkt Tonnage fiir Getreide- und Diingemitteltrans-
porte auf. Das Interesse der Befrachter konzentrierte sich jedoch
auf GroBraum- und Trockentankertonnage, die zu stark verbil-
ligten Frachtraten umfangreiche Getreidepartien an sich zog.
Demgegeniiber lagen die Raten fiir Abschliisse normaler Schiffs-
groflen etwas fester, obwohl das Tonnageangebot zur gleichen
Zeit gestiegen ist. Z. B. erhohte sich Ende Juni die aktive bri-
tische Trampflotte um rund 30 Einheiten, die nach Beendigung des
britischen Seeleutestreiks (vom 15. 5. bis 30. 6. 1966) auf den
Markt zuriickkehrten. Zur gleichen Zeit stieg auch die aus Man-
gel an Beschiiftigung aufgelegte Tramptonnage (um rund 27%o
auf 621 000 BRT). Die in der Getreidefahrt beschiftigte Tanker-
tonnage ging um knapp 20% auf 4,12 Mill. tdw zuriick. Bis Ende
September war noch keine Tendenzumkehr der Frachtratenent-
wicklung zu erkennen, obwohl normalerweise in diesem Monat
die Herbstkonjunktur beginnt. Die Reeder halten ihre Offerten
zunéchst noch zuriick und hoffen bei spiteren Verhandlungen
bessere Raten zu erzielen. Von den umfangroeichen Getreidekiu-
fen der Sowjetunion in Kanada ging kein Anreiz fiir den Frach-
tenmarkt aus, da die Partien fast ausschlieBlich mit sowjetischen

Schiffen abgefahren werden. Fiir spitere Termine war Tonnage
stidrker gefragt.

Veriinderung in %
September 1966
Reisecharterindices gegentiber
Juni September
1966 1965
Bundesrepublik Deutschland .................. 4 — 18
Vereinigtes Konigreich (GrofSbritannien und
Nordirland) ........coviviiiiiiiriinnven . — 8 — 22
davon Getreide -7 — 21
Brz oo — 4 — 27
Kohle .........coiviiiiiiniinne, + 17 — 15
HOZ «.oovviiine e —_ 7 — 24
Schwefel — 201) — 241)
Norwegen ................. — 2 — 8
Italien ............ ....... — 14 — 24
Vereinigte Staaten — 3 + 0

1) Jeweils gegeniiber dem Vormonat.

Die riickldufige Tendenz des Trampfrachtenmarktes wihrend
des zweiten Quartals 1966 griff auch aufdenZeitcharter-
markt iitber. Die lebhafte Chartertitigkeit ferntstlicher Ge-
treidebefrachter verzogerte allerdings die Ratenriickbildung. Die
Charterungen durch die Linienreedereien waren wihrend der
Sommermonate vergleichsweise gering. Im ganzen gesehen konn-
ten sich die Zeitcharterraten besser behaupten als die Fracht-
raten der Reisecharter.

Verdnderung in %
September 1966
Zeitcharterindices gegenuber
Juni ' September
1966 1965
Vereinigtes KOnigreich (GroBbritannien und
Nordirland) — 2 — 9
Norwegen ......... —12 — 23
Vereinigte Staaten!) — 12 —17

1) Fiir Abschlusse mit einer Mindestlaufzeit von 6 Monaten.

Die seit Mai d. J. beobachtete Erholung der Kiisten-
frachtraten wurde im Sommer unterbrochen. Seit Mitte Juli
schwiichten sich die Raten wieder langsam ab. Infolge einer Zu-
riickhaltung der Importeure in GroBbritannien, der Bundesrepu-
blik und den Niederlanden, den Haupteinfuhrlindern fiir Holz
aus Skandinavien und aus den Ostblocklindern, wurde die Holz-
fahrt, das Hauptgeschift des nordeuropéischen Kiistenfrachten-
marktes, beeintrachtigt. Auch die Beendigung des britischen
Seeleutestreiks, der Beginn der Urlaubsperiode sowie die lang-
same Schiffsabfertigung in britischen Hifen beeinfluite das
Frachtengeschift ungiinstig. Beachtliche Saisonkontrakte wurden
indessen fiir Holzverschiffungen ab Leningrad und ab Weill-
meerhifen, zum Teil mit Ladeterminen in .der Holzsaison 1967,
abgeschlossen. Die rege AbschluBtitigkeit in diesem Bereich bil-
dete fiir den Holzfrachtenmarkt eine gewisse Stiitze. Die sowje-
tischen Befrachter konnten wegen ihrer starken Marktposition
erhebliche Ratenzugestindnisse erzielen.

Die Raten am Brennstoff-Frachtenmarkt waren nach wie vor
stark gedriickt.

Die seit Januar d. J. anhaltende Schwiche der Tagesraten
am Tankerfrachtenmarkt erreichte Mitte Juli ihren
Tiefstand. Unter dem Einflu} einer lebhaften Tonnagenachfrage
ferngstlicher Befrachter verbesserten sich die Tankerraten zu-
néchst nur zégernd. Sie iibten auf die in der Getreidefahrt be-
schiftigte Tankertonnage noch keinen nachhaltigen Anreiz aus.
auf den eigenen Markt zuriickaukehren. Im Laufe des Septembers
nahmen jedoch die Ratensteigerungen sprunghaft zu, so daf sich
gegen Quartalsende — wie im Vorjahr — der Beginn einer kréf-
tigen Ratenhausse abzuzeichnen begann. Der regionale Schwer-
punkt der Geschaftsbelebung lag wiederum im Persischen Golf,
wo freie Tonnage zusehends knapper wurde.

Verinderung in %
. September 1966
Tankerfrachtenindices
auf Basis Scale/Intascale gegentiber
Juni September
1966 1965
Reisecharterindices
Bundesrepublik ............. . o0 0l + 31 + 17
Vereinigtes Konigreich (GroSbritannien und
Nordirtand) v..vvvivveninreiinnnennnnns + 70 — 6
Norwegen ....... rereeacsiaeassresnenns + 29 - 16
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Die Entwicklung der Konsekutiv-, Mengen- und
Zeitcharterraten auf dem Tankermarkt verlief
hereits seit Jahresanfang uneinheitlich. Die Saisonschwankungen
priigten sich hier weniger im Ratenverlauf als in Verdnderungen
des Marktumfangs aus. So wurden vor allem im April, Juli und
August bedeutend mehr Konsekutiv- und Mengenkontrakte als
in den anderen Monaten abgeschlossen. Im dritten Quartal liegen
die AbschluBraten allgemein niedriger als zu Jahresbeginn.

Die seit 1960 fast ununterbrochen zu beobachtende Aufwirts-
entwicklung der Linienfrachtraten kam nach den In-
dexberechnungen des Bundesverkehrsministeriums in den Mo-
naten August und September 1966 vorubergehend zum Still-
stand. Dies beruhte vor allem auf nachgebenden Quotierungen
fiir Massengutpartien, die wiederum durch die Ratenschwiche des
Trampfrachtenmarktes bedingt waren. In diesem Zusammenhang
spielte auch die Verbilligung der zusétzlichen Zeitchartertonnage
fiir Linienzwecke eine Rolle.

Veranderung in %
Frachtenindices fiir die Linienfahrt Sepgtg;r:!ll)l%rb:g 66
(berechnet vom Bundesministerium fiir Verkehr)

Juni September

1966 1965

Insgesamt .......cooiveniiinniiiiiiannn, + 0,3 + 3,6

davon Stiickgut ........ e + 1,0 + 5,2

Massengut ........ococvvnieninn.. - 1,5 — 0,3

Auf der anderen Seite wirkten sich in der Zeit von Juli bis
September zahlreiche Tarifmalinahmen einzelner Linienkonfe-
renzen und Gemeinschaftsdienste in bestimmten Fahrtgebieten
ratensteigernd aus, wie aus den folgenden Ubersichten hervor-
geht:

Verdnderung der Liniengrundraten

Durch-
Fahrtgebiete schnittliche
— Stichtag |[Veranderung
Frachtlinienverkehr der Neu- in %
festsetzung | gegenuber
i bisherigem
von nach Tarifstand
Nordeuropafahrt
Rheinendhéifen Liverpool/Manchester!) . 28 8. 1966 + (10s)
Bundesrepublik Finnland) .... ....... 1.7.1966 —10%)
Antwerpen/Hamburg Polen') ............... 1.7.1966 + 10
Mittelmeerfahrt
Israel Skandinavien .. . . 1. 7.1966 + 10
Israel UK ... ... ..., .. 15.7.1966 + 10
Alexandrien Bremen/Hamburg .. 1 9.1966 + )
Afrikafahrt
UXK/Cont. Lobito (Angola) .... .. 1.7.1966 4 5
UK/Cont Walvis Bay/Beira
RangeD)............. 1.7.1966 4 5
TK/Cont. Mauritius ...... ...... 1. 7. 1966 + 5
Genua Aden') . .... . . 1. 8. 1966 + 3
Mittelostfahrt
Ceylon UX/Cont. . ... ..... 1. 8. 1966 + &
Indien/Pakistan UK/Cont. ..... ..... 15. 9. 1966 48
Nordamerikafahrt
US-Nordatlantikhdfen  Kontinenthifen .... 12,9 1966 — 5%
Kontinenthifen US-Hafen an den A
GroBlen Seen . . 15.9.1966 | + (1,008)%)
(ross-Trade-Fahrt
troBe Seen-Hiifen Westafrikal). ... Sept. 1966 — 155
Japan/Hongkong Sudafrika .. Aug. 1966 + 107)

1) Und umgekehrt. — 2) Container- bzw. Palettenrabatt, — 3) Baumwollraten
(Streichung des Zeitrabatts), — %) Erweiterung des Containerrabatts von 5 auf
10% bzw. von 7,5 auf 12,5%,. — °) Eisen- und Stahlraten fur Stickgewichte bis
2 t. — ) Nachlal fur Xontraktzeichner. — ) Zuschlag fur Verladungen ohne
Kontraktbindung.

Mohrere Linienkonferenzen und Gemeinschaftsdienste setzten
ihre Frachttarife i der Zeit von Juli bis September herauf, je-
doch wurden Einzelheiten uber die Hohe der Ratenzuschldge
nicht bekannt. So verteuerten sich die Seetransporte

in der Mittelmeerfahrt
zwischen Antw./Hamburg Range und Italien am 1. 7. 1966
zwischen Antw./Hamburg Range und Jugoslawien am 1. 9.
1966

von Diinkirchen/Hamburg Range nach den Levantehiifen
(unter genereller Umstellung der Hafenklassen des Linien-
tarifs) zum 1. 7. 1966

von Groffbritannien nach Tanger, Ceuta. Melilla und Gi-
braltar am 1. 7. 1966

in der Afrikafahrt

von Nordeuropa nanch Angola- und Kongohiifen (ohne Lo-
bito) am 1. 8. 1966

von UK/Cont. nach Aden am 8. 8. 1966
in der Fernostfahrt

von Bangkok nach européischen Hifen (fiir Tapiokatrans-

porte) am 1. 8. 1966
m der Siid- und Mittelamerikafahrt

von europaischen Héfen nach Valparaiso und nach San An-
tonio (Chile) sowie nach Salaverry (Peru) am 1.7. 1966

von UK/Cont. nach La Plata-Hifen am 1./4. 7. 1966

von Kolumbien nach europiischen Hifen (fiir Baumwoll-
transporte) am 1. 7. 1966

von der Karibischen Sec und von Zentralamerika nach
Europa am 1. 7. 1966.

In der Nordatlantikfahrt von Hifen der amerikanischen Ost-
Iiiste nach européischen Héifen wurden am 1. 8. 1966 die Linien-
raten fiir Transporte nach deutschen Nordseeshifen den Raten fiir
Transporte nach Rheinendhéfen (die grundsitzlich niedriger lie-
gen) gleichgestellt.

Veranderung der Ratenzuschlige in der Linienfahrt
a) feste Zuschldge

Fahrtgebiete Wiih- bis-
— Stichtag rung, | heriger heuer
Frachtlinienverkehr der Neu- Men-
festsetzung | gen-
S5 Zuschlag
von nach einhelt |\ Grundrate
Stidamerika
UK/Cont.l) Brasilien . . 15.6.1966 (in %) | +5%  +109%?
Mittelamerika
Cont./Skand. Karib. See,
Zentralamerika... 1.7.1966 $/t L 140 2,80%)
TK Karib. See,
Zentralamerika. . 1.7.1966 s/t 10.0  20.0%)
Cont./Skand. Kingston (Jamaica) 28. 8. 1966 $/t — 3,50%)
TK Kingston (Jamaica) 28. 8. 1966 s/t — 25.0%)

1y Und tbrige Hauptverschiffungszentren der Linienfahrt in Europa und
AuBereuropa. — 2) Erhohung der ,,Brazilian Merchant Marine Renewal Tax‘
(1n °; der gezahlten Frachten); die Abgabe wird vom brasilianischen Tmporteur
getragen. — %) Erhohung der Teuerungsumlage (Cost Increase Charge). — ) Ein-
fuhrung eines festen Kaizuschlags.

b) vorubergehend erhobene Zuschlage!) und Rabatte (in %)

Fahrtgebiete [ bis-
— Stichtag heriger neuer
Frachtlinienverkehr { der Neu- !
‘ festsetzung Zuschlag
von nach | zur Grundrate
Mittelmeerfahrt
Haifa/Ashdod UK/Cont.2) ........... 1./4.7. 66| + 20 —
Candia/Patras/
Calamata Antw./Hamburg 1./20. 9. 66 — — 123%)
(Griechenland)
Tzmir (Turkei) Antw./Hamburg . . 11./15. 9. 66 — — 5%)
U Pirdus ...... PR 27.9.66] + 40 -+ 209
Hamburg/Diinkirchen Tobruk (Libven) ... .. 5.9 66 — + 20
Afrikafahrt
UK/Cont. Djiddah (Saud. Arabien) 18.7.66| + 26 + 15
Fernostfahrt
TUK/Cont. Naigon ............ 15.8.66| + 45 + 55

1y Erschwerniszuschlige wegen Hafenverstopfung u. a. — %) Und umgekehrt.
— 3) Einfuhrung eines bis zum 30. November 1966 befristeten Sofortrabatts auf
Trockenfruchtverschiffungen. — 4) Zuschlag der Levant Conference,

Unter der Voraussetzung, dafl die Regierungsstellen der be-
dienten Linder wirkungsvolle MaBnahmen zur Besserung der
Hafenabfertigung einleiten, haben dic beteiligten Reeder ihre
Pline, 1n einigen Fahrtgebieten dic Liniengrundtavife zu revi-
dieren bzw. Erschwerniszuschlage neu einzufithren oder zu er-
hohen, auf spitere Termine, teilweise auch auf unbestimmte Zeit
verscioben.

Kanalgebiihren, Hafengebithren und Um-

schlagkosten
Im Laufe der Sommermonate wurden folgende Gebiihren-
erhéhungen und Kostensteigerungen bekannt:
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Kanalgebiihren, Hafengebithren und Umschlagkosten

\
' Durch-
1 schnittliche
Kanale ‘ Stichtag {Verdnderung
— Gebuhren- bzw, Kostenart der Neu- in %
Hiifen festsetzung | gegeniiber
! bisherigem
‘ : Tarifstand
|
Nord-Ostsee-
Kanal Kanalsteurer-Entgelt, Grund-
tarif) ... L L. L.l 20. 7. 1966 + 44
Suezkanal Durchfahrtgebuhren . . . 1. 7. 1966 + 1
Glasgow, Hafengebiihren f. Schiffs-,
Greenock Passagier- und Giiterbewegun-
(53 1 1.7.1966 + 8
Leuchtfeuergebilihren ....... 1.7.1966 + 8
Themsehafen Hafenlotsgelder ...... . .. 18.7.1966 )|
Merseyhifen Loschkosten fir Holz .... . . 25.7.1966 +...%
Cork Loschkosten fur Getreide ... Sept. 1966 +...%
Lissabon Stauereikosten . . oL Juli 1966 + 50
Casablanca Hafengebiuthren . ... Sept. 1966 -+ 35
Sudafrika-Héfen Hafengebuhren u. Umschlag-
kosten ... .. . L e 1.9.1966 + 20
Calcutta Hafengebithren .... .. . . . 1. 6. 1966 +...%
Penang Hafengebiihren f. d. Giiter-
umschlag . .. . .. ..... 1.7.1966 + 99
Kingston (Janm.)  Einfihrung einer Kaigebuhr 11.7,1966 | + (158/t)®)

1) Fiir Schiffe bis 2500 BRT Rauminhalt (im Durchgangsverkehr). — 2) Ohne
nihere Angaben. — %) Riickwirkend ab 1. 1. 1966.

Flugpreise

Trotz der giinstigen Entwicklung des Personenflugverkehrs
ither den Nordatlantik bemiihten sich verschiedene Mitglieds-
Gesellschaften der TAT A - Organisation um eine Senkung der
Verbandstarife. Z. B. forderten die amerikanischen Mitglieds-
gesellschaften auf Initiative des Civil Aeronautics Board (der
amerikanischen Zivilluftfahrt-Behorde) eine spiivhare Senkung
der Sparklassen-Flugpreise im Nordatlantikverkehr sowie Tarif-
ermifigungen im Verkehr itber den Pazifik und im USA-Mexiko-
Verkehr. Andere IATA-Gesellschaften beantragten saisongebun-
dene TavifermidBigungen der Flugtarife bzw. weitergehende Ver-
giinstigungen fiir Pauschalreisen. Am 12. September d. J. begann
cine Tarifkonferenz der IATA in Honolulu. Sie billigte die Ein-
filhrung verschiedener 21-Tage-Tarife im Verkehr zwischen
Europa und Mittel- oder Siidamerika, die einheitlich um 150 $
unter dem derzeit fiir iden Fiin- und Riickflug in der Sparklasse
berechneten Flugpreis liegen. Danach werden die Siidatlantik-
flugpreise fiir 21-Tage-Fliige um 17 bis 20%0 herahgesetzt.
AuBerdem sollen auf den von Argentinien, Brasilien, Chile, Pa-
raguay und Uruguay nach Europa, Afrika und nach dem Nahen
Osten fithrenden Routen fiir die Zeit vom 15. September bis
15. Juni des folgenden Jahres um 25%b0 hilligere 60-Tage-Tarife
angeboten werden. Auch im Linienverkehr zwischen der West-
kiiste Nordamerikas und einigen Flughiifen Ostasicns hzw.
Australiens sind 25%sige ErmiBigungen fiir Sondertarife vor-
gesehen. Ferner sollen Sonderrabatte in Héhe von 20 bis 37%o
fiir Pauschalreisen von Europa oder vom Nahen Osten nach
asiatischen oder australischen Zielen gewithrt werden. Die von
der Konferenz gebilligten TarifmaBnahmen werden zu Beginn
der neuen Flugsaison (am 1. April 1967) in Kraft treten, sofern
die Regierungen in den Heimatlindern der heteiligten TATA-
Gesellschaften zustimmen.

Nach einem Sonderabkonimen der Bundesregierung mit Ar-
gentinien wurde der argentinischen Luftfahrtgesellschaft Aero-
lineas Argentinas Anfang August 1966 das Recht eingerfiumt,
fiir ihren Cometflugdienst zwischen Frankfurt und Buenos Aires
einen Sondertarf anzuwenden, der um rund 10% unter den
entsprechenden Sétzen des TATA-Tarifs liegt.

Kostensteigerungen bei «der Beschaffung von technischen Er-
satzteilen und Motoren fithrten zu einer Erhéhung der Beftr-
derungstarife im Flugverkehr innerhalb Australiens, die
am 4. September d.J. in Kraft trat. Obgleich die beteiligten
australischen Fluggesellschaften einen Zuschlag von 4%0 bean-
tragt hatten, stimmte die australische Regierung nur einer auf
3%9 begrenzten Tarifanhebung zu. Von seiten der IATA wird im
ibrigen die Héhe der Landegebiihren auf australischen Flug-

plitzen fiir den internationalen Verkehr beanstandet. Sie liegen
nach mehrfacher Steigerung der Tarifansitze mit 648 $A fiir die
Landung einer voll ausgelasteten Douglas C 8 oder Boeing 707
bei weitem an der Spitze aller im Weltluftverkehr geforderten
Landegebiihren.

Luftfrachtiraten

Im Laufe des Sommers 1966 wurden weitere Spezialraten fiir
den Transport hochwertiger Frachtgiiter von und nach der Bun-
desrepublik auf dem Luftwege eingefiihrt. Demzufolze ermaBig-
ten sich im ausgehenden Luftverkehr, vorallom nach curopiischen
Empfangslindern, die Frachtraten fiir Fertigwaren verschiedener
Wirtschaftszweige. Im einkommenden Verkehr, vor allem aus
mittelostlichen und fernostlichen Léndern, wurden in erster
Linie hochwertige Erzeugnisse der Landwirtschaft und verschie-
dene Spezialartikel beglinstigt. Die Luftfrachtbeférderung dieser
Giiter verbilligte sich damit im allgemeinen um 25 bis 50%o,
allerdings nur beim Versand groBerer Mengen. Die fiir die An-
wendung von Spezialraten vorgeschriebenen Mindestgewichte
variieren je nach Frachtposition und Verkehrsrichtung zwischen
45 und 250 kg.

Post- und Fernmeldegebiihren

DieDeutsche Bundespost fiihrte im Postscheckver-
kehr am 1.7.1966 zur Vereinfachung der Kontenfithrung von
GroBkunden, z.B. von Versandhidusern und Versicherungs-
unternehmen, das Klarschriftleseverfahren ein. Danach werden
besondere, mit maschinenlesbarer Schrift ausgefiillte Zahlkarten
verwendet und in einem zentralen Lochkartenpostscheckamt mit-
tels Leseverfahren verarbeitet. Die Zahlungseinginge kionnen
dem Postscheckkunden nach diesem Verfahren je nach Wunsch
auf Magnethindern oder auf Lochkarten zusammengefaBt mit-
geteilt werden. Fiir je 1000 Einzahlungen auf Postscheckkonto
werden 20 bzw. 42 DM an Ubemmittlungsgebiihren erhoben.

Nach § 2 Art. 7 des internationalen Paketabkommens (eines
Einzelvertrags des Weltpostvereins) konnen Gebithreninderun-
gen in den einzelnen Mitgliedslandern nur jeweils am 1. Januar
oder 1.Juli fiir den internationalen Paketverkehr in Kraft ge-
setzt werden, Dementsprechend wurde die fiir den Inlandspaket-
verkehr zum 1. April 1966 in Kraft gesetztec Gebihrenerhohung
der Deutschen Bundespost erst am 1. Juli auch fiir den Paket-
versand ins .\usland wirksam. Nach einer Mitteilung des Bun-
despostministeriums wurden die Gebiithrensitze fiir Paketsen-
dungen bis zu 10 kg um 50%, fiir Sendungen iiber 10 kg um
25%/0 angehoben. Diese Gebithrenerththung betrifft jedoch nur
einen Teil der Beférderungsgebiihren fiir den gesamten Postweg.
Die Gesamtgebiithren umfassen aufler dem Anteil der Deutschen
Bundespost (als Versandpostverwaltung) auch den Anteil der
Postverwaltung «des Bestimmungslandes (fiir die Weiterbef6r-
derung und Zustellung), ggf. auch noch Durchgangsgebiihren-
anteile der vermittelnden Postverwaltungen. Bei der Beférderung
iiber See wird auch ein Seegebiihrenanteil einbezogen, bei durch-
gehender Beférderung auf dem Luftwege ein Luftpostzuschlag.
Obgleich zahlreiche Auslandspostverwaltungen ihren Gebiihren-
anteil zum gleichen Termin erhéht haben, wirkte sich die durch-
schnittliche Gebiihrenverteuerung fiir den Auslandspaketver-
sand bedeutend schwiicher aus. Sie liegt bei rund 8%o.

Im handvermittelten Fernsprechverkehr der Deut-
schen Bundespost mit- dem Ausland wurden am 1. Juli 1966 neue
Geébithren fiir Gesprichsverbindungen mit rund 15 europélischen
Lindern, vorwiegend mit EWG- und EFTA-Léindern, eingefiihrt,
die je nach Verkehrsverbindung zwischen 4 und 9% niedriger
liegen als bisher.

Die Gébiihr fiir Einzelverbindungen deutscher Telexteil -
neh mer mitdem Libanon ermaBigte sich nach Aufnahme des
Direktverkehrs Frankfurt—Beirut am 4. Juli 1966 um rund
6%0. AuBerdem wurde am 1. August d.J. die Selbstwahl mit
TWX-Teilnehmern in Kanada eingeliihrt, die an das Netz der
Bell Telephone Company of Canada angeschlossen sind. Die Ver-
bindungsgebithren wurden den entsprechenden Gebiithren im
handvermittelten Dienst angeglichen.

Am 1. September d. J. wurde der Telexdienst mit Nicaragua
aufgenommen. Die Gebiihir fiir eine Dreiminuten-Verbindung be-
tragt 48 DM.

Das franzosische Postministerinm genehmigte Antrdge der
PTT-Betriebe auf Gebiihrenerhohungen im Fernsprech-, Tele-
gramm-, Telex- und Postdienst innerhalb Frankreichs,
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die am 1. August 1966 in Kraft getreten sind. Die Gespriichs-
gebiihren im Orts- und Inlandsternverkehr, die monatlichen
Grundgebiihren fiir Fernsprechhauptanschliisse, die Telegramm-
gebiihren und die Telexverbindungsgebithren stiegen um rund
11%. Die Gebiihren fiir andere Post- und Fernmeldeleistungen
wurden noch stirker erhoht, und zwar

die Grundgebithren fiir Fernsprechnebenanschliisse um rund
449/,

die Einrichtung und Anderungsgebiihren fiir Fernsprechan-
schliisse um rund 24%o und

die Einschreibegebithren fiir Inlands- und Auslandspostsen-
dungen um rund 50%s.

Ortsgespriche in 6ffentlichen Fernsprechstellen (gegen Losung
von Telefonmarken) sowie Auslandsferngespriche wurden von
der Gebithrenrevision nicht betroffen. .

Auf Grund neuer internationaler Bestimmungen wurden die
Gebiihrenansitze der schweizerischen PTT-Verwaltung
fiir Auslandstelexverbindungen am 1. Juli d. J. dem Gebithren-
niveau der européischen Postverwaltungen angeglichen. Darauf-
hin wurden die Gebithren fiir Verhindungen schweizerischer
Telexteilnehmer mit zahlreichen europiischen Lindern erméfigt.

Demgegeniiber stiegen die Gebiihrensitze der schwedischen
Postverwaltung fiir den Telegrammdienst innerhalb Schwe -
dens sowie fiir den schwedischen Auslandstelegrammdienst
kraftig an. Mit Wirkung vom 1. Juli d. J. erhshte sich die Min-
destgebiihr fiir Inlandstelegramme (sieben Worte) von 2,20 auf
3,30 skr und die Inlandswortgebithr von 0,10 auf 0,15 skr.
Gleichzeitig wurde der Brieftelegrammdienst im Inland einge-
stellt. Die Zuschlige fiir Auslandstelegramme wurden bisher noch
nicht bekanntgegeben.

Zur Beachtung:

Speditionstarife

Der Bundesminister fiir Wirtschaft genehmigte eine neue
Kundensatzverordnung fiir den Spediteursammelgutverkehr mit
Eisenbahn und Kraftwagen, die am 30. September 1966 in Kraft
getreten ist. Mit Riicksicht auf die noch vorzubereitende Neu-
regelung fiir den Kleingutverkehr wurde die Laufzeit der neuen
Verordnung auf 14 Monate (bis zum 30. November 1967) be-
fristet. Wahrend die bisher geltende Verordnung feste Kunden-
sitze enthielt, sieht die Neuregelung zwar auch Mindestkunden-
sitze in der bisherigen Hohe vor, die im Einzelfall jedoch um
Zuschlige bis zu 10%0 iiberschritten werden kionnen. AuBerdem
wurden wichtige Vorschriften iiber die Vergiitung von Nebenlei-
stungen gedndert. Der bisherige Geltungsbereich der Kunden-
satzverordnung wurde durch folgende Anderungen eingeschrinkt:

Die Gewichtsgrenze, bis zu der die Kundensitze Anwendung
finden, wurde von 5000 kg auf 4 000 kg herabgesetzt.

Der ortliche Geltungsbereich diescr Preisregelung, der bisher
Entfernungen ab 101 km einbezog, erstreckt sich nunmehr
nur noch auf Entfernungen ab 151 km.

Danach miissen die Frachtentgelte fir Sendungen im Bereich
des Nah- und Bezirksverkehrs (bis zu 150 km) sowie im Lade-
gewicht von mehr als 4 000 kg zwischen Verlader und Transport-
unternehmer frei vereinbart werden.

Ferner wurden bestehende Sonderregelungen aufgehoben, z. B.
im Berlinverkehr, fiir die Beférderung von Weinen sowie fiir die
Beférderung von Butter und Kase innerhalb Bayerns und Baden-
Wiirttembergs. Fiir den Sammelgutverkehr nach Berlin traten
mit den neuen Tarifbestimmungen unterschiedliche Verteuerun-
gen ein, da die bisher gewihrten Berlinabschlige wegfallen.

Zur Erklirung der Preisanderungen wurden zum Teil Marktberichte und Pressemeldungen verwendet, die nicht in allen Fallen

nachpriifbar sind.
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Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siche im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis des Bevichts M 7, vj. 2/1966, S. 39/40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen Abschluflpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlauterungen bzw. Anmer-
kungen® besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise

dar.
Abkiirzungen, Mafle und Gewichte
AFRA = Average Freight Rate Assessment Nordd. = Norddeutsche
EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl Wk.-= Westkiiste

ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre
Comercio
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana
de Armadores
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskrattwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

fahrzeugen
E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof
Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat

Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
IATA = International AirTransport Association
USNH = United States ports north of Cape Hatteras
(Northern Range)
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)
c.c = cubic capacity

11b

lqr

1t

1sht

11t

1 Fathom

1 Standard (St. Petersburg)

engl. Meile
P
r
s

— an Stelle einer Zahl
. an Stelle einer Zahl
. an Stelle einer Zahl

Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr = Diénische Kronen
ffrs = Franzosische Francs (bis 31. 12. 1959)
NF = Nouveaux Francs (vom 1. 1. 1960 bis
31.12. 1962)
FF = Franzosische Francs (ab 1. 1. 1963)
lfrs = Luxemburgische Francs
hfl = Holldndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Osterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = US-Dollar
a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)

MafBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
einschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriume (= 100 KubikfuB8 oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.

Die riumliche Ladefihigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreideriumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte
sowie der Kiihl- und der Olladeriumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

453,59265 Gramm
480 Ibs = 217,724 kg
1000 kg

= 2000 lbs = 0,907 ¢

= 22401bs = 1,016t

= 165 cu ft = 4,6721 cbm
= 216 cu ft = 6,116 cbm
=1609,34m

= yorldufige Zahl

= berichtigte Zahl

== geschitzte Zah!l

= nichts vorhanden

= kein Nachweis vorhanden

= Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintriichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-

kungen nihere Auskunft.
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1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In RM/PM
Stichtag 50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung | 1.Klasse') | 2. Klasse?) | 1. Klasse!) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse!) | 1, Klasse!) | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2, Klasse?) | 1. Klasse') | 2. Klassel)
a) Sitze in allen Ziigen®)®)
Einfache Fahrt
1. 6.1932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4.1946......... 5,80 4,00 11,80 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1048......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15.10.1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1. 2,1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1.1963 ......... 6,00 4,00 12,60 8.40 23,40 15.60 42,00 28,00 60.00 40.00 123.00 82,00
1. 3.1966......... 6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,60 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Riickfahrt
1. 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 118,00 80,00
1. 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,0 100,00
25. 8,80 6,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15, 9,00 6,00 18,30 12,20 37,60 25.00 63,00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
1. 10,20 4,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 67,00 171,00 114 00
1. 11,20 7,40 23,80 15,80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige?®)
1. 6.1932... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1, 1.1945. 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,50
1, 4.1946......... 6,00 3,00 6,00 X 8,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
26, 7.1948......... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15.10.1951......... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954......... 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
10.10.1936......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,60 3,00 1,50
1, 4.1946......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 8,00 3,00 6,00 3,00
25, 7.1048........ . 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.10851......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954.. . 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
8. 6.1956..... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschldge (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)t)
2. 6.1957......... 6,00 — 8,00 — 6,00 —_ 7,00 — 10,00 - 10,00 —_
1,12, 1957......... 4,00 - 4,00 —_ 4,00 -— 7,00 —_ 10,00 — 10,00 —_
30. 5.1965......... 5,00 — 5,00 —_ 5,00 —_ 8,00 -—_ 8,00 _— 8,00 —_
1. 3.1966......... 8,00 —_ 6,00 —_ 6,00 - 8,00 — 8,00 — 8,00 —
e) Zuschldge fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenzitberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr ande‘rer europdischer
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn | Danischen Staatsbahn Hisenbahnen®)
1.5,1955 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1,4,1958 .......... 6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
1.5.1961 .......... 6,60 6,50 6,50 8,50 9,00
26.5.1963 .......... 7,00 7,00 9,00 9,00 9,00
1,1,1985 ...... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
30.5.1965 .......... 9,00 9,00 11,50 11,50 11,50
f) Preise fiir Schlafwagenplidtze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
bis 600 km tiber 600 km bis 600 km {iber 600 km | bis 600 km iiber 600 km Entfe“,lxll‘fmgen
2. Kl
1. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
bis 14. 2. 1951..,... 25,00 29,00 15,00 17,650 12,50 14,50 10,00
15, 2. 1951...... 30,00 17,60 20,00 15,00 17,00 10,00
12, 2. 1958...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 iiber bis 501 iber bis 501 tber bis [501 bis] tiber
500 km | bis 700 km| 700 km 500 km | bis 700 km 700 km 500 km | bis 700 km 700 km  ]500 km|700 km|700 km
1,3 1955... ... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettkiasse Touristenklasse
3. 6.19567) ..... 36,00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. 3.1958 ...... 38,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,60 18,50 20,00 11,00 12,00 12,00
15. 8.1961%) ..... 42,40 49,40 55,70 20,80 23,80 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,50 13,50
27. 5.1962 ...... 46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25.00 14,00 15,00 16,00
1,11, 1964 ...... 51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,50 16,50 17,00
22, 5.1966 ...... 55,00 63,00 68,00 28,00 31,00 33,00 26,00 28,00 30,00 16,50 18,00 18,50

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 40, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj. 2/1966, S. 39.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse') l 2. Klasse!) 1. Klasge!) ' 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse')
Belgien, Einfache Fahrt
bis 30.11.1949 ........ 5,40 3,12 21,27 12,24 — — —_ —
1.12.1949 ... ... 5,01 3,46 23,38 13,42 — — —_ —
1. 7.1962 ........ 5,91 3,46 23,38 13,42 — — —_ —_
1. 8.1956 ........ 5,95 3,66 23,63 14,37 — — — —
15, 3.1959 ........ 6,21 3,83 24,48 15,22 — — — —
1. 4.1964 ..... .. 6,02 4,01 23,82 15,88 e — — —
1. 6.1966 ........ 6,80 4,50 26,80 17,90 — e — —
Hin- und Rickfahrt
bis 30. 11. 8,61 4,98 34,02 19,59 — — — —
1.12. 10,05 5,82 39,76 22,88 — — — -
1. 7. 10,05 6,42 32,33 21,86 — — —_ —
1. 8. 10,12 6,72 32,81 23,29 — — —_ —
15. 3.195 10,54 7,14 33,83 24,65 — - — —
1. 4.1964 ........ 10,83 7,22 42,91 28,63 — — — —
1. 6.1966 ........ 13,60 9,00 53,60 35,80 — — — -
Dénemark, Einfache Fahrt
1. 8. 2,99 1,99 11,80 7,87 20,46 13,64 — —
1. 6. 3,48 2,32 13,75 9,17 23,84 15,89 — —
1. 6. 3,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 — —
1. 5. 4,16 2,75 16,50 11,00 29,34 19,56 — —
1.10. 4,49 2,97 17,85 11,90 31,69 21,12 — —
1. 8. 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 — —
15. 1. 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 -— —
1. 5. 6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 — —
1. 5. 6,30 4,20 25,10 16,70 43,560 29,00 — —
1. 9. 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 — —
1. 5. 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 —_ —
Hin- und Ruckfahrt
1. 8.1946 4,51 2,99 17,73 11,80 30,68 20,46 — —
1. 6.1950 .. ..... 6,30 4,22 24,75 16,50 42,91 28,60 — —
1. 6.1951 6,60 4,40 26,40 17,60 46,567 31,05 — —
1. 5.1958 ... .... 7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 — —
1.10. 1954 7,65 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 -—_ —
1. 8.1959 ........ 8,26 5,46 32,78 21,85 57,06 38,24 — —
15, 1.1962 ........ 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 — —
1. 5.1963 . ... 9,43 6,29 37,71 25,14 65,77 43,65 — —
1. 5.1965%) . 9,40 6,30 37,60 25,10 65,60 43,50 — —
1. 9.1965 11,20 7,50 44,70 29,80 78,50 52,30 — —
1. 5.1966 ...... 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 — —
Frankreich, Einfache Fahrt®)
1950 ......... ..., 3,29 2,51 12,95 9,87 31,95 24,34 63,60 48,46
1952 ... 3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 75,71 60,58
15. b. 4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
3. 6. 5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6. 1. 6,60r 4,20r 25,80r 16,68r 63,60r 41,16r 126,60r 81,96r
1. 1. 7,44r 5,04r 29,40r 19,68r 72,60r 48,48r 144,60r 96,481
1. 1. 5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 108,63 69,14
23. 10. 5,39 3,59 21,32 14,22 52,63 35,05 104,66 69,77
20. 5. 5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
1. 3. 6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
Gro8britannien, Einfache Fahrt?®)%)
1. 1. 6,41 3,85 25,06 15,02 62,84 37,37 124,68 74,75
1. 5. 4,14 2,76 16,19 10,77 40,28 26,80 80,57 53,61
15. 9. 4,70 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
1.11. 5,29 3,53 20,66 13,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12. 6. 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
1. 9. 6,51 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6. 6,80 4,58 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
15. 9. 6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1. 2. 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1. 3. 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
Italien, Einfache Fahrt
1950 .. ... 2,57 1,52 10,28 6,08r 25,08 14,74 46,64r 27,45
1. 8.1952 2,70 1,59 10,82 s 26,36 15,48 49,01 28,87
10.12.1958 ....... .. 3,38 1,99 13,62 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
1. 81956 .......... 3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1.7.1961 ..., 4,36 2,41 17,55 9,62 43,55 24,05 78,00 43,55
1. 1,1963 .......... 5,00r 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
1. 2.1964 .... ..... 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
Hin- und Riickfahrt
5,14 3,04 20,56 12,161 50,16 29,48 93,281 54,90
4,33 2,57 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,73
5,41 3,18 21,63 12,71 65,84 38,80 118,57 69,90
6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
7,41 4,16 29,51 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
10,00r 5,60r 40,30 22,10 100,10 55,261 179,40 100,10
10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawien, Personenziige, Einfache Fahrt®)
1952 ..ol Ll 3,80 2,53 15,20 10,13 37,99 25,33 75,98 50,65
1958 ..ot 3,29 2,19 12,41 ,2 22,79 15,20 45,59 30,39
1954 ... el 3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
1955 .......... .. ... 3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,23 45,68 30,46
1. 2. 1956 4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 33,50
1.8.1957%) ......... 4,40 2,93 14,47 9,64 31,13 20,76 61,67 41,17
1.1.1959 ... ... ... 5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,91 71,06 47,38
1,4.1961 ........... 5,50 3,67 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
1.4.1965 ........... 4,50 3,60 11,80 8,70 26,20 19,80 49,70 36,80
1.8.1965 ........... 2,80 1,90 8,00 5,90 17,80 13,30 34,00 24,90
1.8.1966 ........... 3,00 2,00 11,90 8,00 29,70 19,80 59,40 39,60
Luxemburg, Einfache Fahrt
1950 .......... 5,07 3,55 —_ — — — —— —
6. 6.1957 .......... 6,12 4,25 — — — — — —
1. .8.1965 .......... 7,40 4,90 — — — — — —
1.12.1965 ........ 7,50 5,00 — — — —_ — —
Hin- und Ruckfahrt
1950 ... L. oL L 8,61 5,99 — — —_ — — —
6. 6.1957 .......... 10,46 7,23 - — — — — —_
1, 3.1965 .......... 14,80 9,80 — — — — —-— —
1.12.1965 .......... 15,00 10,00 — — — — — —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 40, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vi. 2/1966, S, 39.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasse!) l 2. Klagse!) 1. Klasse') ’ 2. Klasse?) 1. Klasse!) 2. Klasse!)

Niederlande, Einfache Fahrt?)®)

2,61 1,83 8,77 6,11 — — — —
2,78 1,94 9,27 6,44 — — — —
3,05 2,11 10,66 7,33 — —_ — —
3,24 2,23 11,95 8,27 — — — —
3,50 2,44 12,78 8,89 — — — —
3,60 2,60 12,90 9,00 — — — —_
3,90 2,70 13,60 9,10 — —_ — -
4,10 2,90 14,80 9,90 — — — —
4,50 3,20 16,20 10,80 — — — —
5,00 3,40 17,60 11,90 — — — —

Schnellzugszuschlag

1.12,1962 ........ 1,23 1,23 1,23 1,23 — - — —
1.10.1963 ........ 2,45 2,45 2,45 2,45 - —
1. 5.1964 . ...... 2,56 2,56 2,56 2,56 -— — —

Norwegen, Einfache Fahrt?)

5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25
5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,65 79,79 44,33
7,09 4,73 20,39 13,59 46,98 31,32 69,15 46,10
5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,63 51,00
5,82 3,88 23,28 15,562 58,21 38,81 87,32 58,21
6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18
6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60

Osterreich’), Einfache Fahrt4)

37 1,58 9,48 6,32 19,56 13,04 26,68 17,78
2,96 1,98 11,86 7,90 27,57 18,38 43,57 29,05
3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18
Schweden, Einfache Fahrt
1950 ... ... ... 4,77 3,18 18,36 12,24 34,51 23,01 53,60 35,74
1. 51951 .......... 4,90 3,26 19,58 18,05 41,00 27,33 62,42 41,61
1. 4. 5,38 3,59 21,54 14,36 45,28 30,19 68,54 45,69
1. 6. 6,34 4,23 24,39 16,26 50,00 33,33 73,17 48,78
1. 1 7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 53,53
1. 2. 7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 54,563
1. 9. 7,01 4,67 25,63 17,61 59,569 38,95 86,47 57,65
1. 9. 7,73 5,15 29,29 19,53 64,43 42,96 93,72 62,48
1. 10. 8,17 5,45 31,51 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
1. 5.1966 .......... 12,70 9,80 37,00 26,00 76,00 52,00 109,00 74,00
Hin- und Riickfahrt
1950 7,22 4,81 27,54 18,36 69,03 46,02 107,21 71,47
1. 5. 8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,59 110,15 73,43
1. 4, 8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
1. 6. 9,76 6,50 37,80 25,20 84,15 56,10 123,17 82,11
1. 1. 10,71 7,14 42,58 28,39 92,45 61,64 136,25 90,83
1. 2. 10,98 7,32 42,07 28,04 04,85 63,10 137,88 91,92
1. 9.1959 .......... 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 187,88 91,92
1. 9.1962 .......... 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1.10.1964 .......... 13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,58 156,38 104,25
1. 5.1966 ........ 21,80 17,20 59,90 42,50 122,40 84,30 175,50 119,70
Schnellzugzuschlag
3,67 2,45 3,67 2,45 3,67 2,45 3,67 2,45
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
3,66r 2,441 3,661 2,44r 3,661 2,44r 3,661 2,44r
3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43
3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89
Schweiz, Einfache Fahrt
1950 .......... 6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 28,96 —_ —
1. 41952 . . ...... 7,14 5,12 25,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58
1.10.1959 .. ... .. 7,79 5,65 27,66 19,67 45,97 32,73 — —
1.11.1964 ...... .. 8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — —
Hin- und Riickfahrt
1950 ...l 10,14 7,24 36,49 26,06 60,81 43,44 — —
1. 4.1952 ... .. .. 10,71 7,63 38,13 27,22 63,52 45,37 106,09 75,78
1.10.1958 ......... 11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 — —
1.11.1964 .......... 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 — —

1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse f 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2, Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse ‘ 2, Klasse | 8. Klasse

Portugal®), Einfache Fahrt*)

1. 4.1949 ..... . 2,68 2,35 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,60 16,79 — - -
1. 91955 .......... 2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 — - —
1, 7.1061 ..... - 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 — — —
1. 81963 ....... .. 3,36 2,24 —5) 13,44 8,06 —5) 33,60 22,40 —8) — — —
1.12.1965 ...... .. 3,50 2,30 — 13,80 9,20 — 31,40 22,90 — ~— — -
Spanien®), Einfache Fahrt?)
1950—1953 ... . ... ces 1,79 1,12 e 7,14 1,46 . 17,84 11,15 cae 35,68 22,30
21, 5.1954 . RN 2,70 1,97 1,23 10,80 7,85 4,01 26,93 19,63 12,26 53,97 39,25 24,53
1.10.1956 .......... 2,69 1,96 1,23 10,77 7,84 1,89 26,91 19,57 12,24 53,82 39,14 24,47
1 41957 ........ . 3,64 2,66 1,66 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,84 33,03
1.11.1958 .. . ... 3,43 2,53 1,62 13,53 9,90 6,16 33,78 24,54 15,35 67,37 48,99 30,70
10.10.1959 ...... .. 3,38 2,46 1,55 13,24 9,72 6,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1.12.1965 .......... 3,30 2,40 1,50 12,80 9,40 5,00 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
1. 6.1966 .. ....... 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj. 2/1966, S. 39,
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3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DM?)

Stand : 1. Oktober 1966

Einfache Fahrt

Hin- und Riickfahrt

Fahrtstrecke
km?)
von — nach
1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) liber Harwich-—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 77,00 62,20 154,00 124,40
Hoek van Holland-—Venlo (Grenze) .. ...... . 191 19,50 13.80 89,00 27,60
Venlo (Grenze)—Passau ............o000vuenn 767 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West .......ccccvvniiineenians 208 34,40 22,50 68,80 45,00
INSgesaml ........cooviuuncneraonniensen 1560 219,90 158,50 413,80 301,00
b) iiber Dover—Ostende
London—DOVET +...veveerenereonnaranscnonnns 127 18,80 12,60 37,60 25,20
Dover—Ostende—Aachen 8fid (Grenze) ........ 388 69,00 50,00 138,00 100,00
Aachen Siid (Grenze)—Passau ................ 758 89,00 60,00 154,00 104.00
Passan—Wien West ........ccevvvenrnenanns 298 34,40 22,50 68,80 45,00
INSEESAME .....oovvvrrrnnnnnerraanacnesn 1571 211,20 145,10 398,40 274,20
Paris—Salzburg Paris-Ost—Eehl (Grenze) .......ovvvveeneenss- 512 64,10 42,80 128,20 85,60
Kehl (Grenze)—Salzburg ... 561 69,60 47,00 121,00 82,00
INSZESBHIE . ... covvirunnnocnnnaeasasnces 1073 133,70 89,80 249,20 167,60
Paris— Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ..........c.cenne- 241 30,50 20,40 61,00 40,80
Jeumont (Grenze)—Aachen Siid (Grenze) 174 23,50 15,70 47,00 31,40
Aachen 8iid (Grenze)—Flensburg (Grenze) .. 719 87,60 59,00 148,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ......... 366 44,40 29,60 71,00 47,30
INSEESAME .. .oovvvvvnrnnnnnenrnnnens ns 1500 186,00 124,70 321,00 219,50
Paris—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) ........ 512 64,10 42,80 128,20 85,60
Kehl (Grenze)-—Cheb (Grenze) ... . 507 65,00 44,00 115,00 78,00
Cheb (Grenze)—Prag .......coeevevieecsisons 230 41,00 27,30 82,00 54,60
Insgesamé ............. ceveiiiiioiiannn 1249 170,10 114,10 325,20 218,20
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) ............cc0one.n 174 18,40 13,20 36,80 26,40
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf................ 607 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad. Bf—Bern ........cocuvvvioiciienes 126 21,80 15,10 32,50 22,40
TNSZESBIME . veuvnerenencnsnrnruinonosnas 907 115,80 19,30 199,30 136,80
Briissel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ................ 153 20,80 13,90 41,60 27,80
Aachen Siid (Grenze)—Basel Bad. Bf........... 597 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel bad, Bf—Chiasso/Isellefr. ....... ....... 339 40,00 27,70 60 00 41,30
Chiasso/Iselle fr.—ROmM . ....vvvvvnrearvens s 707 68,90 38,40 137,80 76,80
Insgesamb ............. coviiiienae coan 1796 205,30 131,00 369,40 233,90
Kepenhag Innsbruck Kopenh Puttgarden Mitte See . ....... . 241 34,70 23,20 54,80 36,70
Puttgarden Mitte See—Kufstein .............. 1119 125,00 84,00 199,00 134,00
Kufstein—Innsbruck ..........coocvveieennne 73 10,70 7,60 21,40 15,20
ANSZESAINE . .ovvvurvnnrernronnaresonneens 1433 170,40 114,80 275,20 185,90
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 366 44,40 29,60 71,00 47,30
Flensburg (Grenze)—Salzburg .............. ... 1154 128,00 86,00 202,00 136,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) . ...... ereereaas 219 26,30 17,40 52,60 34,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 38,70 25,80 77,40 51,60
INSEESAIME .....overrerannaraeronneneons 2 368 237,40 158,80 403,00 269,70
0slc—Mailand Oslo—EKormsid (Grenze) .........ccovenunciess 170 22,80 15,40 45,60 30,80
Kornsjb (Grenze)—Liibeck/Travemiinde ....... 747 114,20 89.00 180,30 140,10
Litbeck/Travemiinde —Basel Bad. Bf,.......... 945 110,00 74,00 181,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Iselle fr. .............. 339 40,00 27,70 60,00 41,30
Chiasso/Iselle fr—Mailand ........cccoovennannn 55 5,90 3,30 11,80 6,60
INSgesBME . .......ccivnvvioerennoncannen 2 256 292,90 209,40 418,70 340,80
Stockholm—Parls Stockholm—H4lsingborg/Malmé (Grenze) ....... 614 92,90 63,30 148,40 101,60
Hilsingborg/Malmd (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 271 38,90 26,00 60,80 40,80
Puttyarden Mitte See—Aachen Siid (Grenze) ... 740 89,00 60,00 154,00 104,00
Aachen Sid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 174 23,50 15,70 47,00 31,40
Jeumont (Grenze)—Paris ...........coiiun 241 30,50 20,40 61,00 40,80
INSgesamb .........ocoieraerneneccrcsnes 2 040 274,80 185,40 471,20 318,60
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 40, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj. 2/1966, 8. 39.
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B. Giiterverkehr

1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut (Entferrung 150 km)

in RM/DM je 100 kg

Stichtag der Tarifanderung

(fewichtsstufen ——— _
1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1951 | 5.8.1952 1.8.1953 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2.1963 | 15.3.1966
|
a) Stuckgutsatze
i doors v | e e ) e 636} 636 | 6o 78 558 556
501—1000Kg ... .. . ........ 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87 7,17
uber 1000kg ...... ..... o 3,16 3.79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25 5,77 6,07
b) Stuckgutzuschlage (je Sendung)
1— 500kg ....... .. . 0,504 0,63 0.819 0,819 0,819 0.92 1,40 1,70 3,001)
501—1000kg . . ..... o 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70 3,001)
2, Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fir Wagenladungen (Entfernung 150 km)
in DM je 100 kg
Regeltarif A hme-
Frachisatze fiur Normalgiiter fur Montanguter ui:?ifgle
Stichtag der L ) o | ¢ _ _
Neufestsetzung |1, 8,42-31.1.58]| A | B } c | b | DK?) ¥ 1FK2)| | © | ® | (F) | (FKy) o .
des Tarifs £ - e GK?) T B1 B34
1.2.58—14.3.66]  A/B | ¢/D | ¥ | I ‘ II ’ I ! WLV | Eohe Geiten
6 3
ab 15. 3. 66 A | B e Jern | 1 | m [ [ av |y | [ ReeD)
5t - Klasse
16. 81948 .. . . . ... ..| 245 =220 19 1,74 1,68 1,57 1,27 1,19 1,09 1,03 196 1,74 1,27 1,19
1, 1.1950 . . . . . .. ...| 1,98 18 183 1,80 1,68 1.69 1,43 1,33 1,26 1,18 1,83 1,80 1,43 1,33
1. 1.1951 ...... .. .| 229 214 210 205 1,92 191 162 1,50 1,41 1,32 210 2,05 1,62 1,50
15.10.1951 . .. ..... . | 286 263 254 244 298 223 1,88 1,74 1,62 1,52 2,54 244 1,88 1,74
5. 8.1952 3,06 281 2,72 2,61 239 201 1,86 1,73 1,68 2,72 261 2,01 1,86
1. 8.1958 . . . ....... | 244 230 2,39 2,39 239 2,01 1,86 1,73 1,63 2,39 2,39 2,01 1,86
1. 2.1958 R, 2,08 2,08 2,76 2,51 2,92 2,07 2,97 2,0 251 249 2,43
6. 7.1960 ....... A 3,14 2,08 2,76 2,51 222 207 2,97 29 251 249 2,43
15.10.1962 . . ...... . 3,36 3.20 2.96 2,67 222 201 3,18 3,17 2,67 2,66 2,59
1. 8.1964 . . ........ . 3,42 3,23 3.06 2,83 262 2,46 272 2,60 238 237 2,30
15. 3.1966 . ....... 3,35 3,48 3,21 3,00 3,48 3,16 3,14 3,04
10 t - Klasse
16. 8.1948 . 2,34 210 1,88 1,58 149 1,33 1,08 1,01 087 0832 1,83 158 1,08 1,19
1. 11950 . .. . ...l 1,80 1,77 1,72 1,64 154 1,43 121 1,13 1,00 09+ 1,72 1,64 1,21 1,33
1.0 11951 . . ........ 200 206 1,99 1,8 1,78 1,65 1,40 1,30 1,15 1,08 1,99 1,89 1.40 1,50
15.10.1951 . . ..o .iiiiiienn. 275 2,53 241 225 212 1,03 1,62 1,51 1,32 1,24 241 225 1,62 1,74
5. 8.1952 . . ....... 294 2,71 2,58 2,41 207 1,73 1,62 1,41 1,33 2,58 241 1,73 1,36
1. 08.1953 . ......... | 235 227 224 2,17 207 1,78 162 1,41 1,33 224 2,17 1,73 1,86
1. 02,1958 . L....... . 2,69 2,56 2,36 2,00 1,67 1,56 254 253 2,00 1,99 1,94
1. 8.1964 ... ... ........ 2,52 2,38 2,25 2,09 1,93 1,82 204 202 1,79 1,78 1,73
15. 3.1966 ......... 2,63 2,37 2,19 2,06 2,61 2,37 2,36 2,28
15t - Klasse
16. 8.1948 . .. ....... 223 200 1,71 144 1,35 1,20 0,9 091 078 0,73 1,71 1,44 0,98 0,91 080 1,82
11,1950 ......... 1,80 1,60 1,60 149 1,39 1,30 1,00 1,02 091 0,8+ 1,60 1,49 1,10 1,02 0,89 1,53
1. 1.1951 2,11 1,98 1437 174 1,68 1,52. 1,20 1,19 1,06 0,98 1,87 1,74 1,29 1,19 1,06 1,73
15.10.1951 . ....... 2.64 244 226 207 194 1,78 1,50 1,38 1,22 1,13 2,26 2,07 1,50 1,38 1,23 1,99
5. 8.1952 ......... 2,82 2,61 2,42 2,21 1,00 1,61 148 1,31 121 242 221 1,61 1,48 132 213
1. 81958 ..vuvrvnnens 2,25 2,19 210 1,99 1,00 1,61 1438 1,31 121 2,10 1,99 1,61 1,48 1,32 218
1. 2.1958 . .. el 2,35 2,24 2,07 1,75 146 1,36 2,23 222 1,75 1,74 1,70 1,46 2,49
1. 81964 ... . . ... 1,89 1,79 1.69 1,56 1,45 1,36 1,79 1,76 1,56 1,556 1,51 1,20 2,49
15, 3.1966 ...... 1,03 1,74 1,61 1,50 1,91 1,74 1,73 167 1,29 2,49
20 t - Klasse?)
100201958 .0 ool . 2,24 2,13 1,07 1,67 1,39 1,30 212 2,11 1,67 1,66 1,62 1,46 2,37
1. 8.1964 . . . . ..... . 1.80 1,70 1,61 1,49 1,38 1,30 1,70 1,68 1,49 1,48 1,44 1,207 2,37
15, 3.1966 . . . . ........ 1,84 1.66 153 1,43 1,83 1,66 1,65 1,60 1,20 2,37
25 t - Klasse®)
16, 8.1966 . . . .. ........ 1,75 1,58 146 1,36 1,74 1,58 1,57 1,52 1,29 2,87

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vj. 2/1966, Seite 39.
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3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichiige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten

Volle Wagenladungen in DM je 1 000 kg

Ole und Fette Stamm- Holzzellstoff
o s Kar- ¢l 3 pilzl, u. tier.| Gruben- Fasger-, holz Giber| Schnitt- |~ mit
Ware —> | Weizen toffeln Tische') | Kaffee | Tabak?) tige%ie Oele u. Fette| holz Papierholz 1,5m holz mehr  weniger Wolle
| . Fette (ausgenom. lang als 409,
: . Speisefette) Wassergehalt
Nien- | Bremerh. | Regens- Neustadt Mannheim- R
von ——> Hbz;“- burg | Fischerei- Hamburg burg t}gml:; (Schwarz- }%ﬁfr}e' Pﬁss? W | Sandhofen l\lgls!;gi Bremen
2 | (Weser) | hafen i Hbf. wald) g * {Zellst,-Fabr.
Strecke Frankf. | Frank Dissen Karls- | Mannheim:
Augs- | Essen v " | Han- | Mann- " |Bochum-| 3 el Essen Alb- Kel- Back-
(Main) furt h Bad A ruhe- | Sandhofen | Herford :
nach—-—>| burg | HbL | “gpr | (Main) | POVET | helm | pogene | BIEMKS | phoinny zellst.-Fabr. Hpf. | brack | heim | nang

B (739 km), (229 km) (493 km) (507 km)| (162 km), (588 km)| (254 km) 1(580 km)|(311 km)| (254 km) |(217 km), (710 km)] (318 km) |(395 km);(619 km)

Regelkdasse bzw. 14757 p)|16B1b)| 15B1a)|2485b)| A% D) ‘24 $5b)| A% d) (1B34c)/1B2lc)| 1B22¢) | B3)%) o) | B o) | B3 b) | A%)) b)|2182D)

Ausnahmetarif —

Gewichisklasse — 20t st | 201 | 15t { 20t | 259 l 20t | 25 £5) 20
1959 D ....... 37,60 14,30 46,90 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1960 D ....... 37,60 14,70 47,32 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1961 D ....... 37,60 16,70 50,30 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1062 D ....... 33,68%) 16,70 50,60 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 . 43,60 39,80
1963 D ....... 28,20 16,70 52,20 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1964 D ....... | 28,20 16,70 52,20 33,60 23,22 32,90 24,09 24,00 19,40 16,20 20,88 46,14 27,03 39,18 39,80
1966 D ....... 28,20 16,70 52,20 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
1966 Jan. 28,20 16,70 55,00 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80

Febr. 28,20 16,70 55,00 33,60 20,30 82,00 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
Mirz ..... 28,20 16,70 55,00 33,60 20,46 32,90 . 24,00 19,40 16,20 . . . . 39,80
15. Mirz 28,20 16,70 55,00 33,60 20,60 32,90 22,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Aprli 28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 22,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33,30 39,80
Mai. ..... 28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 22,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Juni ..... 28,20 16,70 19,40 33,60 20,60 32,90 21,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Juli ..... 28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,30 21,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Aug, ..., 28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,80 21,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Sept 28,20 17,30 49.40 33,60 20,60 32,90 21,70 26,20 21,70 16,30 21,50 40,90 26,30 33,30 39,80
Baum- | Haute | Ton, | Schwe- |Stein-u.|Schwefel-) Eisen- | giani. Steinkohlen, Roh- Braunkohlen- Rohes | Benzin
Ware ———— | ‘wolle |u. Felle| rtoh | felkieg | Siede- | Kies- | u. Man-| gepropt -briketts braun- briketts Erdol | (VK)
salz | abbriinde| ganerz und -koks kohle
Duisburg-| . Ham-
Ham- Gold- | Meggen Hamm | Gelsenkirchen Nieder-
von ——> | Bremen burg hausen | (Westf.) Hameln Hosi:l_}ilgeld Peine (Westf.) Hbf. auBem Frechen Meppen bslgg
Strecke ‘Wein: Ober: Hagen- |Salzgitter| Ober Diissel:
T " |Leverkusen] Ham- ) - - . Ham- "~ | Hamm | Ham- | Gelsenk.-| Got-
Rheine | heim | hausen y Har- Hiltte | hausen | Siegen dorf- 9 ¢
nach—— (Brestr.), West Bayerwerk] burg Korten Siid Hbf, burg Reisholz (Westf.)| burg [Horst Nord| tingen
(163 km), (569 km)' (180 km) (122 km) (209 km)| (69 km) | (83 km) | (77 km) (139 km)| (346 km)] (52 km) [(145 km) (439 km), (157 km)|(272 km)

Regelklasse bzw. | t 314 ‘ 314 7B2¢) [ 7TB24c) | IVe) | | | I 3ya

st |21810)[2833b)| ¢ 0 18219 BB | 7B Y ) |6B10)[6B110) 6B10) |6B10) [6B1ec)adn) |4 D)

Gewichteklasse—~ |  15% ’ 20 ¢ ! 25 ¢ 5) 25 £9) | 25 t5)
1950 D ....... . 35,00 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 13,90 19,20 6,70 14,30 22,10 16,20 30,40
1960 D ....... 16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 13,30%) 18,40%) 6,70 14,30 22,10 16,20 30,40
1961 D . ..... 16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 12,70 17,80 6,70 14,30 22,10 16,20 30,40
1962 D ....... 16,50 31,60 156,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,48 16,98 6,20 12,88 21,68 16,20 30,40
1963 D . ..... 16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,24 16,10 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
1964 D ....... 16,50 31,60 15,78 8,00 20,22 8,10 3,30 10,18 11,36 16,25 6,10 12,60 21,10 16,08 27,67
1966 D ....... 16,50 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 ,24 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
1966 Jan. ..... 16,50 31,60 15,60 8,00 18,70 810 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60

Febr. ... 16,50 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
Miérz .. .. 15,70 31,60 . 3,00 . 8,10 3,20 . 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 .
15, Mérz.. | 15,70 31,60 16,50 8,00 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 22,90
April . 15,70 31,60 16,50 8,00 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,60r 22,90
Mai...... 15,70 31,60 16,50 8,00 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,60r 22,90
Juni ..... 15,70 31,60 16,50 8,50r 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,60r 22,90
Juli ..... 15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,60 22,00
Aug. ..... 15,70 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,60 22,90
Sept. ... 15,7 31,60 16,50 8,50 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,60 22,90
Diesel- | Heizdl, | Heizol, . |Thomas- . | Kohlen- Roh- . | Walz- | Stab-, |Bleche u.; Rohren
‘Ware —>{ kraft- | leichtes | schweres| Benzol t%(f?;;e Phos- A;x}?;:tn saurer | Zement | eisenin Z%ﬁfﬁo) draht | Form- | Platten aus
stoff (DX)| (HL) (HS) phat Kalk Masseln = 7 |aus Stahl| stahl!!) jaus Stahl] Stahl
Ham- Bochum-| Duisburg-| Braun- | Ludwigs- | Regens- | Wieshaden- Golsen- | Dort- Duis- | Ober- | Braun- | co1q0nf-
von ——{ burg Wesseling Langen-| Hochfeld | schweig| hafen burg Biebrich kiich en | mund burg | hausen | schweig Grafenber
Strecke Siid dreer Stid | Hgbf. [(Rh.) BASF| Hbf. | Industriebf. Hbf, Hbf. Hgbf. 9
Duis- : Miin- : Ham-
Got- - Hagen Kiel Bam- Bad Duis- Iser- | Hamm | Osna- Her-
nach——> | tingen | W OrZOUTE burg | "Hpf | Hgbf | berg | Wep | Konmig | burg | lohn |(Wesif)| brick pog | ford
(272 km), (331 km) (42km) | (64 km) |(284 km)] (267 km) (136 km)] (76 km) | (26 km) | (38 km) | (85 km) [(134 km)| (182 km)|(180 km)
Begelklasso baw. | gays) a) | o)) a) [14 B4 @) A9 @) | B9 ) ] ~ uB1p) BHD) | 8B8YO e A e
Gewichtsklasse—> 2569 | 2t i 25¢5) 1‘ 25 11%) ‘ 25t 5)
1959 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 9,60 16,10 17,40 6,10 9,80 5,24 6,45 13,33 19,50 25,10 24,50
1960 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 9,25 16.26 17,43 6,26 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
1961 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 18,30 19,50 25,10 24,50
1962 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
1963 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
1964 D ....... 21,01 23,84 25,30 6,88 7,90 18,00 17,70 8,00 9,68 5,20 6,40 12,38 17,92 22,93 22,42
1965 D ....... 19,20 21,80 25,30 6,30 7,75 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 Jan. ..... 19,20 21,80 25,30 6,30 7,70 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
Febr. .... 19,20 21,80 25,30 6,30 7,70 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
Mirz .. . . 25,30 . 7,70 18,00 17,70 8,00 . 5.2 6,40 . . . .
15.Mdrz 20,50 23,20 25,30 6,50 7,70 18,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
April 20,50 23,20 25,30 6,50 7,70 18,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Mai. ..... 20,50 23,20 . 6,50 7,70 18,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Juni 20,50 23,20 23,201 6,50 7,70 18.00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Juli ..... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,21 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Aug. ..... 20,50 23,2 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
Sept. .... 20,50 23,20 23,20 6,50 7,70 19,00 20,20 9,90 12,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 41, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj
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II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiftfahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Getreidet!)
Ware —————>| Roggen und| Uebr. Geireide | Roggen und| _ Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- [Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Gterkl. IV¥)] Weizen?) getreide Weizen getreide
von ——> Hamburg Bremen Emden
Strecke ]
h ——s Diisseldorf l Braunschweig Koln 1 Mannheim | Heilbronn®) Kéln
1956 D .......... 15,61%) 14,90%) 9,65%) 9,54 8,04 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1957 D ... 15,61 14,90 9,85 9,54 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
19568 D ... ...... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,58 10,28 9,58
1959 D .......... 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
1960 D .......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 16,54 10,38 9,67
1961 D.......... 15,00 14,07 9,81 10,38 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
1962 D .. ........ 13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13.75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
1963 D ....... .. 11,25 10,56 7,36 8,16 7,68 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
1964 D .......... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
1965 D ... 10,88 10,49 7,39 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,50 7,52 7,26
19685 Okt. ....... 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
Nov, ....... 10,50 10,43 7,42 7,60 10,96 12,48 7,26
Dez......... 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
1966 Jan.,....... 10,50 10,41 7,42 7,60 10 96 12,48 7,25
Febr. ....... 10,50 10.41 7.42 7,60 10.96 12.48 7.25
Mirz........ 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,26
April ....... 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
Mai........ . 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
Juni ....... 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
Juli......... 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
Aug. ....... 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
Sept. ....... 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
- Getreide') | Getreide’y | Mehl Steinkohle |
Ware —————> | "Roggen Tutter- Roggen Futter- ab 100 t7) in kompl. ‘ Ortskohle®) a)
und Weizen getreide l und Weizen getreide Ladungen®) | .
o] 8
Emden ’, Hamburg ‘ ZIecheugxl'uppenItIies B,ullu-gebk;tI 1
Mannheim | Heilbronn?®) ' Berlin i Emden
13,22 12,62 14,85 14,25 11,70 8,60 6,10 6,86 7,30
13,22 12,62 15,18%) 14,538) 13,02 8,60 6,11 6,67 7,31
14,72 14,02 16,78 16,08 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
14,85 14,14 16,92 16,21 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
14,85 14,14 16,75 16,04 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
14,85 14,14 16,72 16,01 13,56 8,96 5,93 8,55 7,24
13,30 12,67 14,98 14,34 12,15 13,561 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,17 13,56r 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,82 14,42r 9,54 5,98 6,60 7,30
10,94 10,67 12,49 12,23 10,88 14,501 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 14,50r 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 14,50r 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 10,88 14,501 9,70 5,99 6,62 7,32
1966 Jan. ..... .. 10,73 12,32 10,88 14,50r 9,70 5,99 6,62 7,32
Febr. ....... 10,73 12.32 10,88 14,50r 9,70 5,99 6,62 7,32
Miérz ...... . 10,78 12,32 10,88 14,50r 9,70 5,99 6,62 7,32
April ... . 10,73 12,32 10,88 14,50r 9,70 5,99 6,62 7,32
Mai . 10,73 12,32 10,88 14,501 9,70 5,99 6,62 7,32
Juni........ 10,78 12,32 10,88 14,50r 9,70 5,99 6,62 7,82
Juli......... 10,73 12,32 10.88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
Aug. ....... 10,73 12,32 10,88 14,50 9,70 5,99 6,62 7,32
Sept. ....... 10,73 12,32 10,88 15,67 9,70 5,99 6,62 7,32
Ware ————— Kiistenkohle®) b) Exportkohle?) c) Bunkerkohle?) d)
von . Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke I 11 1 | 1 [ 3 i TI1 I [ il | 11
nach —— Emden
4,63 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 8,12 8,70
4,64 5,08 5,68 4,565 4,94 5,35 5,62 6,13 8,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,04 4,36 4,78 6,21 6,81 7,60
4,67 5,08 5,62 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
436 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,03 8,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,58 6,13 6,77
4.41 4.88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
1966 Jan. ........ 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,562 3,91 4,30 5,59 6.15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,569 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,091 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,01 4,30 5,569 8,15 6,79
4,41 4,88 5.43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 8,15 6,79

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vi. 2/1966, S. 39.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsiitze
in DM je 1000 kg

Ware —————> ]i‘;‘l‘l‘{:,r) Ortskohle!) Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
von ————> Ruhrgebiet | Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh.
Streeke
Berlin Frankfurt
nach-——— Bremen Hannover | Abladung (Main)?) |Wiirzburg?)| Mannheim {Heilbronn?)| Karlsruhe Fr: amff‘i"t Witrzburg?)
1,75m | Osthafen (Main®)
1956 D ....vntn 6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97 6,18 9,06
1957 D ..voeens 6,66 8,44 7,43 15,61 7,96 10,86 7,95 10,65 9,41 8,35 9,25
1958 D ... . 7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) *10,02 6,67 9,61
1859 D . 7,88 10,02 8,83 17,87 8,58 11,50 8,50 11,35 10,02 6,57 9,51
1960 D .. 7.55 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,59 6,57 9,51
1961 D .. 7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 8,57 9,51
1962 D .. 7,21 8,66 8,08 16.11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,563 6,57 9,51
1063 D 7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
1964 D 7.26 8,32 7,87 16,22 7,15 9,67 7,10 9,43 8,43 6,67 9,77
1965 D 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,58 9,78
1965 Okt. . . 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Nov, ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,57 9,77
Dez., ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
19066 7.28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 717 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,89 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,89 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7.28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,46 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,689 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
. Mineral6l (in Tankschiffen)
Ware —————> Braunkohlenbriketts Erze BromenT)
i 4 Duisburg-Ruhrort
Vo > Wesseling/Rhein Emden Bremen Mannhelm |Heilbronn?) Kehl beladen tber K fisten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach——— | Mannheim |Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?) EKanal
leer {iber Minden (Weser)
1956 D .ooeels 6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2,85 14,20 13,85
1957 D euevennn. 6,34 8,94% 7.80 473 5,04 2,75 3,99%) 2,85 1420 13,65
1958 D .. e 6,51 9,36 8,03 5,14 5,46 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
1950 D .......... 6,51 9,36 8,02 4,68 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
1860 D ...ennvl el 6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,20'1)
1 11 II1
1961 D .......... 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
19062 D ..... N 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
1963 D ...... [N 6,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1064 D .......... 6,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1965 D .......... 6,562 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
1965 Okt. ........ 8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,86 16,90 15,20 14.35
Nov, ..v.unn 6,61 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 - 15,20 14,35
Dez. ....... 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1966 6,61 9,28 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,6t 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,28 8,13 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,61 9,28 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,13 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16 90 15,20 14,36
Ware — Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskies?)
Strecke von——— Bremen?) Emmerich{Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh,
—
nach FHeilbronn?) Mannheim Braun ' Braun
iiber iber Dortmund | Hannover | gehweig | Dortmund | Hannover | gchweig
Kiisten-Kan, u, Wes.Dat,-Kan. | Rh.-Herne-Ean. | Wes.-Datt.-Ean. =
26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 8,70 7,32
-27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 8,70 7,32
27,71 21,81 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,68 8,37
27,75 21,95 3,05 5,82 6,64 4,61 7,76 8,47
27,76 21,9511) 3,05 5,82 6,64 4,61 7,75 8,47
I 1I T11 I 1 IIT
28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,10 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,04 4,61 7,75 8,47
28,76 25,90 24,45 24,30 21,85 20,685 3,17 5,82 8,64 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24.45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64r 4,565 7,86 8,60
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,685 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,68 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20 65 3,17 5,82 6,54 4,568 7,93 8,70
1066 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 8,54 4,68 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,58 7,93 8,70
23,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8.50
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,656 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,685 3,17 5.82 6,64 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,564 4,58 7,93 8,70
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,66 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj. 2/1966, S. 39.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware ———— Bimskies') Salzt) Schnittholz
Strecke von ————> Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh, Heilbronn?) | Borth/Rh. Heilbronn®) | Bremen
| % .
nach——— an(l)‘;g;l/a D}’é:) Heilbronn®) Kéln {ﬁg;ﬁ‘:ﬁ’ﬁﬁ? Leverkusen Dﬁ‘;ibr‘;‘;_% Koin Mannheim
4,43 6,12 3,63 3,83 3,65 5,35 13,08 17 55
4,42 6,394) 3,83%) 4,03%) 3,85 5,82%) 13,08 17,565
4,91 7,21 4,26 ,46 4,17 6,23 15,03 19,82
4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01
4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 6,19 15,19 20,01
4,34 6,34 4,33%) 4,78%) 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 s ,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 8,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 8,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
i 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Juni ......... 4,34 6,34 3,75 4,20 3.80 6,31 15,19 20,01
Juli.......... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —_
Aug. ........ 4,34 6,34 8,75 4,20 3,80 6,31 —_ —
Sept. ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 — —
Ware — Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien
unter 50t | 50t und mehr | unter 50 t | 50t und mehr | unter50t | 50t und mehr | unter50t | 50 t und mehr
von ———> Rhein-Ruhr-Hiéfen
Strecke
Mannheim | Wiirzburg I Heilbronn | Karlsruhe
8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,204 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 K 11,53 11,43 10,30
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,53 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1965 D............ 9,60 8,40 18,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1965 Okt, ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Nov, ........ 9,80 8,40 18,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Dez. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1966 Jan.......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
ebr, ...l 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10.45
Mérz ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
April . 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Mai ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Juni......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Juli.......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,80 10,45
Aug. ........ 9,60 8.40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,80 10,45
Sept. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Normalgiiter in Partien von 100 t¢)
I II [ 111 | IV v VI
Hamburg (Bugsiergebiet A)
Berlin (unterhalb)
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,55
1985 D.......... . 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
19656 Okt. ........ 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Nov. ........ 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Dez. ........ 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
1966 Jan. ......... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Febr, ........ 1527 15,12 14.96 14,81 14,71 14.63
Mirz ........ 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
April ....... . 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Mai ......... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Juni......... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Juli.......... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Aug, ........ 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Sept. ........ 16,42 16,27 16,12 15,97 15,87 15,80

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s.
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2, Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

A. Binnenschiffahrt

Sitze in DPf je 1000 kg

Strecke Stichtag der Neufest:
‘Ware bzw. Gliterklasse ichtag der Neufestsofzung
von nach 1.7.1948 | 15. 2. 1951 | 15. 12. 1951} 1. 11. 1952 | 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963
Getreide ........ ... ...... Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00 .
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ....... ....... Rhein-Ruhrhafen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—Wiirzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heiibronn — 11,20 22,40 28,00') 39,20 39,20
Brz ..o e Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
Salz ...l Heilbronn ~—Koln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Giiterklasse V 80,44 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60
VI 33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20
Bimskies ..... ............ Ladestationen
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhafen —Wiirzburg
Giiterklasse I 94,20 50,00 50,00 83,33 83,30 100,80r
I 84,78 45,00 45,00 75,00 75,00 100,80r
II1 66,04 35,00 35,00 53,33 58,30 84,001
v 47,10 25,00 25,00 41,66 50,00 84,001
Rhein-Ruhrhafen —Heilbronn
Giiterklasse I 89,80 89,60 89,60 89,60 120,00 108,36r
II 78,40 78,40 78.40 78,40 100,80 108,36r
111 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 90,30r
v 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 90,30r
3. Kleinwasserzuschliige der Rheinschiffahrt
Durchschnitisprozenisitze, um die sich die Frachisitze tiir Massengiiter erhshen
Ware - Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketta) 1 Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von — — Rhein-Ruhr-Héfen | Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke
nach - — — | Querrhein-, Main, \ Braubach?) Litisdorf?) ‘
Neckarstationen®) “ Rhein-, Main-, Neckarstationen?)¢)
(und umgekehrt) ,
4,23 4,29 4,82 3,01 4,32
3,41 5,66 4,11 —_ —
1,63 1,73 0,97 — —
0,38 0,05 — — —
15,61 23,66 20,96 7,53 7,58
0,05 0,27 0,11 — =
2,72 1,83 0,97 — —_
15,93 15,55 14,12 12,85 12,85
12,63 10,72 8,80 9,01 9,01
14,45 21,12 15,36 1,95 1,95
0,16 — — —_— —
4,52 0,65 — —_ —
1959 September .............. 33,33 60,00 48,00 — —_
ktober 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November . P 34,00 66,67 50,67 — —
Dezember .... . . ..... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai ...l 0,65 3,23 1,29 — —

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 — —
November ............... 12,67 — — — —_
Dezember ............... 1,29 — —_ — —

1962 September 7,33 11,33 5,33 — —

ktober 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November . 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,84 20,91 37,42 37,42
1963 Januar®) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,67 80,00 80,00
Mir: 19,35 6,40 5,60 18,06 18,08
2,00 5,33 2,00 —_ —
5,16 3,87 1,29 — —

50,32 56,77 43,23 21,29 21,29

19,31 4,14 2,76 ,07 2,07
6,45 1,29 — — —_
14,84 34,84 25,16 — —_
ugus 31,61 61,29 44,52 — —
September......... e 20,67 50,67 35,33 — _
Oktober ................. 13,65 26,45 20,65 - —
November...... ereeiene 14,67 18,00 12,67 — —_
Dezember ............... 1,94 — _ — —_

1965 Januar 0,65 — — — —
Februar . — —_ — —_ —

Miérz ... 1,29 —_ — —

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj. 2/1966, 3. 39.

— 91 —



B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistengehiffahrt (in Reisecharter)

Ware ——» Getreide?) 1 Olkuchen?)
ordlich i
Brest/Diinkirchen | Dore! Rotter-
von ——>| (Frankreich) Fﬁefr%rﬁcsis’;/ Elbe 1 dam®) ) Elbe
Route Stettin/ Dinische | nérdlich Helsmgborg/‘nérdl Ystad/| Elbe/ | Dénische | nérdlich nordlich Helsing-
nach———| Elbe Danzi Elbe Hifen im| Fredericia/i Ystad | Oskarshamn| Weser/ | Hifenim | Fredericla/ | Aarhus/ | borg/Ystad
g K. Belt?)! Aarhus®) (Schweden) Ems Kl. Belt®) | Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
‘Wahrung s .
Mengeneinhelt 8 je 1000 kg | DM je 1000 kg ‘ DM je 1000 kg
28.0 8,14 10,75 11,37 13,67 13,32 12,13 14,50 13,51 14,09 15,00
22.8 7,10 7,88 7,63 8,07 10,26 9,91 9,50 9,39 8,75 11,25
17.5 6,02 6,36 7,18 7,74 7,64 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
18.6 5,756 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
18.5 . 8,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
18.10 19.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 ,72 10,81 9,96
18.1 19.0 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
19.10 22.4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
21.4 22.1r 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
20.7 22.4r 6,52 7,81 8.34 8,97 9,76 13,52 9,09 10,17 11.84 10,89
18.7 18.9 6,88 6,31 7,32 8,21 8,31 11,09 7,24 8,16 9,43 10,25
22.11 26.8 6,72 9,31 9,98 11,38 11,40 13,24 10,39 11,84 13,53 13,89
21.7 23.3r 5,17 8,06 7,66 8,00 9,83 11,38 8,26 9,15 11,62 9,98
21.2 . 4,78 7,04 7,69 7,88 9,32 13,04 8,79 9,45 12,17 11,21
. 19.9 6,34 7,28 7,39 7,68 8,82 12,46 8,36 9,83 11,79 10,00
23.3 6,79 8,28 9,04 10,00 10,03 15,64 9,74 11,14 14,19 12,15
1965 1. V]. e 20.10 21.1 6,34 7,50 8,13 8,75 9,33 8,85 10,09 12,58 10,64
IL Vi ....... 21.6 . 5,34 7,69 8,08 8,25 9,26 8.64 9,42 11,45 10,72
IIL VY. ...... 19.1 19.8 7,38 7,67 7,88 8,38 9,08 . 8,80 9,72 10,66 9,80
IV.Vj. ... . 25.4 7,30 8,38 9,29 10,43 11,37 13,69 10,06 11,44 12,66 12,39
1966 LVi. ........ 21.5 2210 5,95 8,07 8,37 8,81 . 9,56 10,56 12,22 12,02
IL. Vi13) ..... 23.3 21.9 4,98 6,92 7,23 7,63 7,39 7,96 8,83 10,36 9,18
Ware ——————>| Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
Hamina/ |stidl, Vester- Brahestadf | Goteborg/
von ———» Elbe Bjbrneborg | vik/Ystad’) Hamdina/Bjdrneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
Route (Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl. Ystad/|  GroB- Elbe/ 8 : Rhein- niederl.
nach —>| Oskarshamn| britannien, Weser/ tig;g"% Lg;leﬁ(‘ifzg.“) hiifen!?) '%gl:/ \I‘}Vl;?e/r ﬁggfﬁﬂ Grogl;:ll:gsntgien, Rheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ems eine Ruhrhif. g hifen®)
yahrung - ——{DM/1000 kg s/Fathom lDM/Fathom 8/Stand. | hﬂ/smnd.l DM je Standard | s je Standard hfl/Stand.
1956 D . 16,15 217.1 240.0 120,19 144,10 114,08 104,38 99,18 250.4 277.11 92,42
1057 D . 9,00 183.6 205.6 102,86 140,60 98,69 94,67 94,78 216 0 245.9 86,98
1958 D 9,16 127.1 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
1959 D ........ - 10,79 146.8 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
1960 D ........... 11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,562 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
1961 D ........... 10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240.8 78,81
1062 D ......... .. 11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 2255 75,38
1963 D ........ AN 11,39 182.1 74,56 227.6 102,65 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253 9 94,54
1964 D ........... 11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,69 105,70 251,9 266.2 92,32
1965 D ....oonel 12,00 200.5 75,00 225.5 103,09 131,15 104,67 103,47 109,07r 247,11 262.4 89,66
1963 III Vj 10,36 185.0 75,26 229.11 100,74 126,22 107,08 103,68 96,50 247.2 255.6 97,26
IV.Vj. 13,28 189.4 74,67 248.11 104,11 124,99 113,95 101,23 103,88 271.6 263 9 99,37
1964 L. Vi. ........ 11,06 174,0 81,25 218.1 97,03 129,94 98,50 98,18 109,34 238,10 251.1 84,65
ILVj. ....... 11,35 169.11 75,69 228.2 105,19 129,65 108,78 102,10 99,12 250.9 255.8 92,63
HI. Vi, ...... 10,48 183.8 77,68 226.3 106,20 138,56 108,83 105,42 105,39 255.3 263.2 93,78
IV.Vj. ...... 12,56 194.10 83,00 233.3 100,83 130,19 103,50 109,06 107,96 262.4 309.2 98,71
1065 L.Vi. ........ 13,07 204.6 225.6 106,36 131,39 101,48 103,91 106,79 243.6 259.7 85,50
ILVi........ 11,64 . . 227.3 99,15 129,97 109,17 104,09 111,37 246.9 257.8 85.09
IOL Vi, ...... 10,55 183.9 77,25 221.0 99,12 130,24 106,29 104,75 115,59 247.2 259.8 93,75
IV.Vj 12,72 190.0 . 2279 107,74 133,00 113,00 101,12 . 254.4 276.1 91,40
1966 I.Vj. ... 10.75 . . 228.10 93,17 128,63 111.75 102,09 113,82 246.6 261.11 73.89
II. V§.18) 9,69 185.0 71,88 231.5 97,00 128,73 114,44 107,01 105,47 264.11 271.11 89,49
Ware -~ Schnittholz ’ Kaolin!?) | Naturwerksteine
westl. Ystad/|  gqdl, Vestervik/ ndrdl. Sxelsund/ Stettin/ Grog- Bornholm Limfjord- Lysekil
von————! Varberg 3 Hirnosandl?) britannien, o hiifen
Route (Schweden) 7Ystad {Schweden) (Schweden) Dan7ig K analkiiste (Dénemark) (Dinemark) (Schweden)
Rhein- .
Elbe/ 10 niederlindische GroBbritannien, Elbe/ ‘ Liibeck/ Liibeck/
nach - ‘Weser Rilllih?l?if()m Rheinendhifen?®) Ostkiiste Weser Elbe | Flensburg Eibe Flensburg
gfnh;‘nemhe“ DM je Standard hfl je Standard \ 8 jo Standard | DM je 1000 kg
79,29 107,63 . 91,08 251.7 168.7 20,91 9,22 . 10,19 9,35
71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . 9,92 9,00
65,10 . 60,00 70,64 181.6 127.1 13,45 7,687 . 7,00 9,04 8,34
67,70 92,18 . 70,83 182.8 138.8 14,69 7,68 6,75 6,21 8,65 8,42
72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
73,68 103,68 82,80 86,50 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
73,81 93,98 79,47 80,46 202.11 1459 14,23 8,60 7,41 6,08 8,03 8,03
76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,25 9,26 7,23
77,64 99,04 85,72 95,85 250.0 177.2 15,21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54
1963 IIL. Vi, ...... 79,88 94,86 90,88 100,18 243.1 182.2 15,68 10,44 6,64 6,26 10,22 .
IV.Vi........ . 94,38 94,36 109,01 272,11 207.10 16,86 10,21 7,00 6,25 9,83 8,57
1964 1. VJ ........ . 94,52 82,86 90,02 235.8 1354 14,86 8,73 . 6,25 8,24 6,94
II. . . 76,92 100,38 85,69 94,29 247.2 170.10 14,85 9,25 9,38 6,25 8,95 .
76,00 100,03 88,83 97,81 254.9 192.6 14,76 9,52 9,73 6,25 10,21
. 101,22 85,50 100,49 262.3 209.11 16,36 9,15 9,27 6,28 10,50
1965 I.V§. ........ . 99,89 80,56 88,77 285.10 155.10 14,67 9,00 9,00 6,48 8,57
LVii....... 78,50 99,63 85,28 91,83 248.9 181.2 14,82 . . 6,48 8,79
OL Vi. ...... 78,67 99,67 81,50 93,33 244 11 179.5 14,61 9,25 6,42 10,30
IV.Vj. .. . . 90,83 266.9 200.11 15,88 9,07r 6,36 10,53
1966 1. Vi, ........ 102,15 75.25 104,25 247.10 146.2 15.34 8,83 6,75 8,58 8,38
IL Vji8) ,.... 103,00 79,38 94,15 267.6 179.4 15,18 8,89 6,77 8,36 7,75
Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj. 2/1966, S. 39.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware —————> Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke') ] Schrott?®) | Steinkohle
Dénische | nordlich | Limfjord- \
Bornholm | % Varberg/ Rotter- Aarhus und Stettin/
von (Dinem.) gf‘fgélig; ng;f;g}?/ (D}?lf:;:l ) Karlshamn (Schwed.) Antwerpen Lubeck dam®) stidlich davon?) Danzig
Route . .
Titbeck/ Litbeck/ Hamina/ nordlich Rhein-
nach——» Flensburg Elbe Flensbur Bjorneborg | Stockholm Elbe hifen?)/ Elbe
€| (Finnland) | (Schwed.)) Ruhrhiifen
DM je 1000 kg 8/1000 kg | skr/1000 kg ‘hﬂ/1000 kg\ DM je 1000 kg
. . . . 7,88 7,56 . 17,83 . . 18,05 .
6,67 . . . 7,81 . . 16,06 . . 16,53 .
. 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . . 9,30
5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
6,01 5,86 5,78 5,67 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
6,67 5,97 5,90 719 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
5,86 5,45 5,97 8,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,91 12,04
6,13r 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,61 15,36 11,03
1063 IIL Vi. ... 6,61 6,19 5,95 7,63 8,77 7,26 14,11 12,58 7,12 5,94 15,61 11,79
IV.Vi. ... 6,42 6,46 6,37 7,39 8,94 7,34 18.8 14,561 7,27 6,50 17,98 13,35
1964 L Vi...... 7,14 5,48 5,63 5,92 7,89 6,94 . . 7,33 5,63 14,37 11,08
IL Vj. ... 4,84 4,99 5,31 6,11 7,56 6,86 14.6 12,59 7,18 4,83 13,28 11,41
IIL.V). .. . 5,47 6,06 7,45 8,24 7,15 15.2 12,78 7,21 5,43 15,19 11,99
IV.Vj. ... 6,29 5,88 6,98 7,31 8,19 7,28 20.5 12,87 7,29 6,29 16,81 13,49
1965 I V. ..... 5,68 5,07 . 6,27 8,32 6,63 21.8 . 7,18 5,256 14,93 10,09
ILVi..... 4,13 4,98 5,00 7,08 7,91 7,25 17.0 12,77 7,18 5,09 14,77 11,31
TIL V. ... 6,63 5,67 . 7,37 8,10 . 16.4 12,82 7,23 5,50 . 11,08
IV.Vj. ... . 6,04 6,58 7,63 8,08 . 18.5 12,79 7,26 621 16,33 11,34
1966 L. Vi, .... . 5,19 6,46 7,80 . . . 7,41 4,96 16,35 10,30
I Vi ®) .. 5,35 4,85 6,53 8.31 7,09 17.1 12,94 7.39 4,88 17,08 9,71
Ware —————> Steinkohle Koks®)
GroSbritannien Rotterdam,
Routevon E— Stettin/Danzig Ostkiste Wales Weser/Ems ' H amburg/ ‘ Elbe
Liibeck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Dine- | Rotterd./ Aarhus Varberg/ nérdlich Hamina/ | Aarhus | ndrdlich
nach—— [ ploncpurg | Ul dav. | Vaasa Weser/ marki®) Agmft 4 | und sidlich jOskarshamn Stockholm®)| Vaasa | u. siidlich { Aarhus/
2| (Din.)") (Finnl.) Ems erd. _davon‘) (Schweden) | (Finnland) | davon?) |Aalborg)
g h: o | 1 eetke | s je 1000 kg 8/22401bs | sf1000kg |  skrje1000kg | s je 1000 kg
1956 D ........ . 21,92 26.6 21.6 24.7 21.5 26.7 19,42 19,56 31,11 23.9 25.1
1957D ........ . 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 16.9 20.1
1058 D ........ 8,43 14,17 15.2 12.11 1411 12.8 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
1959 D ........ 8,72 16,05 14,11 14.8 16.7 12,11 21.0 14,09 14,02 22,1 16.11 18.7
1960 D ........ 10,15 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22.5 16,54 15,93 20,3 20,10 20.6
1061D........ 9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21,7 15,08 15,61 22.4 19.6 21,7
1962D ........ 8,99 16,08 14.5 14.7 1511 15.11 21.5 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
1063 D ........ 10,94 21,14 18.1 18.0 21,10 20.6 24,3 17,56 17,54 22.3 21.7 21,11
1964D ........ 10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 22,11 17,12 17,15 22.10 20.9 22,7
1966D ........ 10,28 18,57 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
1963 ITL Vi. ... 10,91 19,50 18.9 16.6 18.8 19.10 22.0 16,50 17,41 20.8 19.7 20.8
IV.Vi..... 11,54 22,69 20.8 21.2 24.9 24.5 27.10 18,70 19,60 23.11 24.1 22,3
1964 1. Vj...... 11,10 17,27 18.5 1756 19.56 15.5 21.10 17,98 . 20.6 20.1 22.2
IL Vj. ... 10,34 16,15 15.11 16,10 17.9 17.1 20.5 15,36 15,90 20.4 18.3 19.9
IILVj, .. 10,73 20,79 17.8 17.0 18.0 17.7 22,11 16,02 16,41 21.0 20.56 21.0
IV.Vij. ... 11,80 22,00 20.8 18.5 21.7 21.4 26.8 19,11 19,52 28.9 24.2 25.6
1965 L. V). ..... 8,80 16,17 18.7 15.6 18.11 13.10 21.10 17,66 . . 19.2 10.6
IL. Vj. .... 10,33 18,03 15.8 16.3 17.8 15.7 . 16,42 18,52 22.5 19.3 .
IIL Vj 10,03r 19,12 16.6 15,11 17.2 18.4 23.0 16,689 18,56 23.6 20.6 21,5
IV.Vj 10,88 20,94 20.11 18.8 21.3 21.3 26.5 18,51 22,25 31.7 23.9 23.6
1966 I, Vi, ..... 9,29 17,62 . 16.10 21.7 17.6 24.9 20,00 25,00 . 22.3 .
1L V119 .. 3,72 17,04 15.0 16.8 19.5 19.1 . 17,13 20,63 24.9 18.2 18.7
Ware ———— Koks®) Briketts'?) Kalidiingemittel Eisen und Stahl
GroB- Wismar/ Rhein- -
von ——» Elbe Ltibeck | britannien, | o0 Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hiifen’)f |  Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiiste Ruhrhifen,
Varberg/ | Aarhus Varberg] | Aarhus | Stromst./ | Trelleborg/ Stromstadt/
nach——» | Oskarshamn| u, stdlich n]l);'l‘g;) sﬁﬁ,’ﬁl}‘l“;&‘;’(‘;}ﬂ Karlshamn | u. sidlich | Malmé Stockholmj sﬁﬁgf,{‘l“;a‘;'gb) Malmé
(Schweden) | davon?) (Schweden) | davon?) (Schweden) (Schweden)
;}’ Ghrung — | skr/1000 kg s je 1000 kg dkr je 1000 kg skr/1000 kg | 8/1000 kg | skt je 1000 kg | DM je 1000 kg
1966 D ........ 17,57 22.0 37.9 17,30 23,87 21,60 26.2 20,00 20,40 19,83 . 10,00
1957 D ........ 12,81 14,11 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50 .
1958 D ........ 11,84 16.0 20.2 13,56 17,50 16,556 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
14,63 16.7 21.6 15,67 18,93 16,67 19,9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21,1 15,562 16,17 18,17 9,35 9,88
13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,61 8,91
15,68 21,0 32.2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,28 18,92 18,05 9,07 9,75
15,46 18.5 29.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,85 16,67 8,71 9,78
1963 IIL Vj. ... 14,95 18.56 30.9 18,22 21,50 20,84 20.6 15,18 15,18 19,73 8,31 9,06
IV.Vi..... 17,48 23.3 38.6 21,27 24,83 23,00 27.8 21,43 22,06 17,16 9,65 11,61
1964 I Vi...... 15,40 20,11 3L.2 17,69 20,29 18,06 21.8 15,98 17,56 18,41 8,71 9,36
IL. Vj. ... . 15.10 26,10 . 19,35 18,85 20.9 14,31 15,19 18,21 8,62 9,566
IIL Vi, .. 14,92 . 26.10 19,17 20,94 20,03 21.0 15,85 15,561 18,86 9,17 9,82
IV.Vi.... . 20.9 32.8 19,82 24,10 23,680 26.0 18,90 19,41 16,04 9,79 10,27
19656 L Vi...... 18.0 28.5 16,46 21,24 25.89 23.2 18,09 18,11 16,34 8,70 9,69
IL Vi, ..., . . 24.8 . 20,38 18,63 22.3 16,10 16,49 16,80 8,36 9,82
III. Vi 16,08 . 28,3 18,36 19,61 17,25 20.8 14,18 14,96 16,31 8,64 9,48
IV.Vj 16,88 22.9 35.10 21,25 22,96 20,33 27.10 19,21 21,05 17.22 9,14 10,13
1966 I.Vi...... 19,57 23.2 31.5 18,56 22,25 22,11 26.4 19,83 20,72 15,38 8,94 10,09
II. vis) .. 15,17 . 27.2 15,00 19.00 18,00 22.3 15,70 16,77 17,28 8,29 19

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vi. 2/1966, S. 39.
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Hochseeschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ———————» Getreide
von —--—-» Grofe Seen St. Lawrence USNH US-Golf Nord-Paziflk?)
Route I
Antw./ l Antw./Rttd./| Antw./ Antw./ K Antw./ T 3 Antw./
nach ——| UK | S UK Amst, Hbg, UK Hbg. v Hbg. apan’) UK Hbg.
Wihrung ————> 8 I $ s | $ s | $ 8 $ s | $
Mengeneinheit —» je 2240 Ibs
1956 D .......... . 890.4 10,90 10,61 103.6 11,76 115.8 14,02 21,92 153.9 18,17
1957 D ......vun . . 60.4 6,29 5,72 686.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
1958 D ..vvvnnens 92.10 . 40,11 4,14 4,85 42,0 4,40 45.9 4,95 8,37 56.9 7,08
1959 D .......... 79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46 8 4,92 49.5 4,86 8,41 59.10 7,08
1860 D ......... 82.4 8,18 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
1961 D .......... 83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 5,36 10,86 6,819) 6,97
1962 D .......... 65.11 7,75 35.8 3,03 3.48 35.1 4,06 40.5 4,39 7,88 6,17 6,88
1963 D ......... . 68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 4,53 51.11 5,59 9,69 7,44 7,69
1064 D .......... 68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 42,4 5,73 51.0 5,26 10,27 7,85 7,82
1965 D . .. 78.4 9,44 47.7 4,91 4,80 48.7 5,74 64,1 5,60 12,01 8,54 7,56
1965 Okt........ . 99.8 10,77 53.9 4,90 4,88 48.4 5,73 64.8 5,98 12,59 8,62 7,65
Nov. v...... . 10,687 48.2 6,00 . 52.0 8,26 77.8 6,24 12,46 . 7,00
Dez, ....... . . . . 46.2 6,00 . 6,46 12,31 8,95 7,83
1966 Jan. ........ . 9,75 . . . 46,7 58.1 5,59 11,72 8,85 8,35
Febr. .... 82.0 10,34 67.6 5,30 5,43 44.0 4,75 53.68 5,63 11,80 10,00 8,75
Mirz ....... 77.10 9,89 51.11 5,13 5,21 46.4 4,63 75.0 5,23 11,84 . 8,38
April ....... 77.2 8,50 45.3 3,76 4,04 48.0 4.60 52.4 4,70 1105 .
Mar ........ 66.7 8,25 40.10 3,02 3,15r . 61.3 3.58 9,75
Juni........ 68.11 8,11 39.9 3,35 4,46 36.10 45.2 3,49 9,22
Juli......... 65.0 7,41 29.5 3,08 3,58 51.3 3,80 9,49
Aug. ....... 64.8 7,75 51.4 3,13 3,25 40.0 3,46 9,49
Sept. ....... 63.0 6.80 41.11 3,25 3,50 35.9 3,65 10,30
Ware ——— Getreide Kopra Esparto Zucker
| West- I Ost- l Full Range ii i | it
5 Std- Siid- Schwarz- Philip- . 8
, von La Plata®) | Australien china®) afrika’?) ' meer pinen Algerien Kuba®)
Route ‘
Antw./ West- Antw./ Antw./
nach —— UK ' Hbg, l italien | UK/Kont. Ceylon TK ‘ Hbg.%) Hbg.9) UK
Wahrg. /Mengeneinh. —> s je 2240 Ibs $jecuft s je 2240 1bs
1956 D ........ .. 153.6 145,11 138.11 1711 178.3 173.0 . 126.7 81.5 0,41 126.1 105.11
98.6 91.11 96.3 110.10 119.9 114.4 . 93.7 59.2 0,26 110.9 97.1
58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 . 54.0 30.2 0,15 80.11 40.7
63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 . 60.4 38.3 0,17 79.4 39.8
68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 . 62.5 38.4 0,18 81.2 52.4
70.5 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 . 62.8 40.4 0,16 81.8 57.6
67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 707 35.11 52.5 33.5 0,15 81.0 49.8
78.8 74,6 78.0 78.5 84.10 83.7 46.2 61,11 36.11 0,19 85.2 68.5
83.8 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 50.2 59.7 37.6 0,20 93.5 88.4
95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.8 53.3 61.7 . 0,24 92.7 75.11
99.5 93.9 85.3 90.0 97.6 93.9 51.0 62.6 0,24 92.6 73.9
102.2 88.11 87.4 88.4 98.9 92.6 52.6 . 0,24 92.6 .
102.8 93.10 99.2 89.2 . . 56.3 . 0,25 92.6
100.0 90.6 . 90.10 44.6 56.6 0.27 .
97.6 83.11 92.6 91.8r 58.5 . 0,25 92.6
99.3 85.5 91.7 100.0 . . 0,27 .
. 89.10 86.10 . 56.2 . 0,24 .
93.3 80.3 80.0 88.3r . . 47.0 47.6 0,21 92.6
91.6 76.2 81.3 82.6 90.0 86.3 46.6 . 0,18 .
90.0 74.5 83.8 82.0 83.9 85.0 44.0 0,18 91.3
87.6 69.3 85.11 80.0 . . 43.11 0,17 89.5
82.10 74.1 77.6 78.4 86.3 81.6 43.0 0,20 88.9
) Eisen- und
Ware — Zucker Fischmehl. Schwefelkies Schwefel Apatit Manganerze
|
von -———+| Kuba¥) Queensland®®) l Mauritius Peru Moﬁl;l;o“' Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria
Route _
. . . Antw, y . . - 7
nach ———» %’:ﬁgwo)/ UK AnthquZtt.td / UK H,;)gvfi s)/ Niederlande UK Belgien [Niederlande UK Ié‘%gfﬁﬁ ?.[nbt; ')I
Wahrg./Mengeneinh, — 8 je 2240 Ibs § je cu.ft.’) s je 2240 lbs
1956 112.0 214.8"%)  223.6'%) 1351 58.9 56.2 43.7 41.9 112.9 48.10 107.8
1957 104.2 934 96.6 74.2 44.9 46.7 35.5 31.8 96.5 44.2 77.10
1958 37.3 76.11 75.3 58.7 26.9 36.3 22,9 23.2 49.6 20.7 39.4
1059 39.11 92,3 89.9 62.11 26.3 34.1 25.9 24.6 47.10 20.6 41.1
1960 47,10 90.1 87.7 63.10 26.6 35.7 24,11 23.9 49.2 21.11 44.11
1961 57.6 93.0 90.6 65.7 26.7 22,5 21.10 54.2 21.2 43.11
1962 46.5 83.10 81.4 57.8 0,14 23.2 27.3 20.10 21.3 41.6 20,2 34.2
1963 64.3 97.2 94.8 79.4 0,15 26.0 23.0 26.6 25.0 50.5 22,9 36.8
1964 711 92.5 89.11 78.1 0,20 32.1 . 29.0 26.0 59.10 22.6 32.8
1965 73.0 100.7 98.1 81.7 0,23 35.6 27.4 . 66.3 39.2
1965 . . 81.0 . . . 38.6
98.9 96.3 81.3 . 34.6 70.0 .
. . . 0,20 . 72.6
1966 79.8 98.9 96.3 71.3 . . . . 63.9 .
. . R . . . . . 67.6 32,8
. 100.0 97.6 . 0,20 . 34.0 . 73.9 30.0
April ... 75.0 100.0r 97.6 . 0,20 . . . 69.0 22.3
Mai ........ 72.0 95.0 92.6 . . . 29.0 65.0 .
Juni........ . 95.0 92.6 62.6 . . 25.3
Juli......... 95.0 92.6 60.3 0,17 63,2
Aug. ....... 92.6 90.0 55.0 . 52,6
Sept. ....... . . 57.1 0,17 50,8

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj. 2/1966, S 39,
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Hochseeschiffahrt!) (in Reisecharter)

‘Ware — noch: Eisen- und Manganerze Zinkkonz. Kohle
| Stdafrik ‘
Rout von ———— | Marmagoa Mos:rgbiak/ ‘ Luanda?) I Conakry Melilla | Poti Port Pirie Hampton Roads
oute -
Brist. Kan./
nach —— Antw./Hbg.®) Polen Antw./Hbg. 3) Le Havre/ | Nordd. Rotter- West- Japan Rio de
Hbg. Hifen dam italien Janeiro
Wahrg. /Mengeneinh.— s je 2240 Ibs $ je 2240 1bs
122.8 115.6 . 72.6 40.1 66.9 186.0 78.0 772 11,52 19,90 11,35
77.3 69.2 75.0 62.9 36.9 . 147.11 53.1 51.11 7,90 15,71 8,02
41,1 45.2 . . 18.9 29.9 74.0 25.8 242 3,97 7,60 4,95
46.8 44.9 30.2 18.5 30.1 91.10 24.10 23.0 3,80 7,76 5,256
45,11 45.4 29.2 17.11 31.2 100.0 27.5 26.2 4,14 8,35 5,30
42,10 41.10 36.1 26.7 17.5 32.3 86.9 30.1 27.4 4,25 9,02 6,32
32.9 34.0 30.4 22.11 15.11 24.6 75.8 22,11 20.3 3,61 8,55 5,06
37.7 37.2 31.2 25.9 19.0 27.8 95.1 28,11 27.3 4,83 7,18 7,44
41.1 40.6 35.3 20.4 20.1 25.10 86.7 27.0 24.0 4,45 7,32 8,11
49.1 41.8 36.7 34.5 . 313 98.10 31.1 27.11 4,82 8,31 8,09
50.2 . 35.11 31.3 . 30.2 27.0 4,90 8,10 8,75
48,10 36.0 . . 102.6 31.5 29.2 4,95 7,73 7,65
51.0 . . . . . 26.3 4,50 9,18 8,00
1966 44.0 . 21,0 97.11 . 25.6 4,55 7,98 .
. . . 97.6 30.3 . 4,80 8,14 8,00
47.8 . 37.0 99.6 . 24.6 7,88 8,05
39.9 42.6 . . . . 8,50
33.6 . 33.5 . 97.6 19,9 7,75
. . 23.9 95.0 20.0 6,58
28.6 95.5 3,65 6,53 6,57
. 91.6 . 16.0 . 6,58 6,33
. 20.0 16.0 . 6,33 5,68
noch: Kohle Erddl, roh Rohphosphat
von —— | Australien Danzig/Stettin Karibische See US-Golf Persischer Golif US-Golf |Casablanca Sfax
Route l
nach —— Japan | Portugal E&B:; UK Ig’;&% UK I;éo;f%g' UK l I%%rt%g‘ UK l Antw./Rttd.
Wahrg. /Mengeneinh.—> 8 je 2240 Ibs
. 46.2 68.7 73.4 95.4 99.11 146.8 152.0 107.6 39.9 44.0
69.10 . 29.5 52.10 60.1 64.5 67.2 117.6r 120.11r 90.7 27.8 32.0
36.2 28.10 22.0 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 312 46.11 19.8 20.6
40.0 30.9 25.3 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 27.6 47.11 19.9 20.4
39.3 . 25.2 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
41.4 35.11 30.4 13.11 14.10 18.7 17.4 26.11 27.11r 51.10 20.5 20.9
34,7 30.2 22.1 15.6 16.6 22.5 30.10 32.0 449 18.9 20.0
34.11 31.0 35.6 20.11 22.3 33.2 385.3 38.5 39.9 . 21.0 19.9
30.9 34.2 33.8 19.2 19.11 . . 33.8 34.9 55.6 22.8 27.8
35.7 36.61 31.0 19.7 20.5 32.1 34.3 64.0 26.2 26.10
36.2 . 16.9 17.10 36.4 37.2 22.0 .
36.6 42.6 26.0 27.7 40.7 41.8 . 25.5 24.0
37.5 . 31.11 33.10 58.0 60.3 68.0 . .
1966 35.8 . 27.8 28.5 58.6 60.9 . .
36.9 . 27.8 29.4 38.8 400 . 32.6
35.6 . . 13.0 12.4 28.5 29.7 . 32.6 .
32.4 34.0 . 13.0 13.10 20.2 20.10 66.0 . 30.0
30.10 . . 15.10 16.9 23.1 24.0 . . .
32.11 34.9 25.2 11.5 12,1 19.3 19.10 28.11 30.0
Juli......... 2711 35.0 8.6 9.1 19.2 19.9 . 28.2
Aug. ....... 22,11 . 11.1 11.9 21.7 22.6 .
Sept. ....... 24.3 34.0 11.1 11.9 31.1 32.4
Ware —————> Diingemittel Grubenholz| Bauholz und Stiickgiiter Schrott Stahlwaren
3 Archan- _Pazi Grofie 5 5Y6
von ————> Antw./Hbg.3) gelskd) Nord-Pazifik Seen USNH?®) Japan®)%)
Route
Antw./
nach——» |Alexandria { Siid-China | ECUK UK  |Stdafrike®Australiens)| West- | ‘Retd) |  West- | gapap®) | Nord- | ys.goif’)
italien®) | Amgt5) italien®) spanien?)
Wahrg. /Mengeneinh.— 8 je 2240 Ibs s je Fathomi $ ie2240 lbs
62.6 154.7 287.5 25,04 30,51 17,70 . .
46.5 102.8 268.9 19,54 19,24 12,28 . .
29.6 59.7 189.6 10,29 12,08 6,07 6,47 . .
35.0 59.2 175.0 11,17 12,06 . . 6,04 6,42 10,33 .
36.5r 59.10 194.7r 10,96 138,61 12,57 10,37 6,61 7,08 11,08 .
35.5 66.2 223.9 11,60 13,29 12,88 10,64 7,32 7,56 13,72 .
31.8 58.11 198.4 10,33 12,00 11,66 7,78 5,26 6,08 10,44 8,74 .
41.2 66.4r 216.8 12,67 12,88 14,45 9,87 . 7,52 12,28 8,01 6,67
37.8 66.7r 225.0 13,44 15,38 15,71 10,89 7,82 8,28 12,76 8,43 7,18
. 82.8 230.6 15,66 17,12 17,58 10,27 9,21 9,47t 13,67r 9,41 ,88
83.6 . 17,83 9,54 14,09 9,90 B
. 234.0% 15,40 17,67 10,03 . . 10,37
. 15,25 . 10,08 14,30 .
1966 Jan......... 52.0 . 9,563 12,50 9,30 9,00
Febr. ....... 54.0 . 9,68 12,91 9,87 .
Mirz . . - . . .
April .. 11,05 8,00 11,53 .
Mai ... 82.6 10,68 11,63 8,91
Juni 85.6 . 7.75 10,94 .
Juli......... 81.11 . 10,32
Aug. ....... 79.0 . 10,53
Sept. ....... . . 10,84

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj. 2/1966, S. 39.
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C. Schiftahrtsindices
1. Indices der Seelrachtraten

Land ————-— Bundesrepublik Deutschland Norwegen
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, fa Waltel Norwegian Shipping News,
Stelle ———» Abt. See, Hamburg »Die Welt™) Hamburg Oslo
Linfonfahrt Trampfahrt | Tankerfahrt Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
i _— inienfal
Einsatzart R Reisecharter Reisecharter I Zeitcharter | Reisecharter | Reisecharter ‘ Zeitcharter®)
Gesamt- ii i Mineraldl i Getreide i
Indexgruppe —— tndex Stiickgut Massengut insgesamt € Raten insgesamt (insges.) insgesamt
i 7 2 '
Basis ————>| 2 HI. 1054 Dez. 1050 = 100 | = HI 1004 | 350 | 190 = 100 * 1964 = 100 | 1960 = 100 1L Hj. 1947 = 100
119,1 —_ - 166,2 227,4 - —_ — 152,7 196,8
132,0 — — 123,6 144,1%) — — — 1248 139,1
122,3 — — 67,7 50,4 — — —_ 73,0 63,6
119,5 —_ — 70,3 48,9 — — — 79,2 64,0
1960 D......... 121,7%) 101,5 99,7 74,6 50,2 100,0 — 100,0 821 73,9
1961 D......... 126,86 106,5 101,6 75,4%) 43,6 106,9 — 100,4 84,2 80.9
1062 D........ . 130,56 110,9 101,8 67,4 51,1 89,1 —_— 95,1 7,5 64,8
1963 D......... 132,8 111,7 106,2 79,1 65,7 107,0 — 115,5 85,2 78,8
1964 D......... 137,7 116,1 109,6 79,5 59,0 112, 100,0 120,1 85,6 88,3
1966 D......... 142,0 119,2 114,5 86,8 58,9 127,1 117,5 124,7 89,6 98,9
1965 Jan. ...... 139,1 117,3 110,7 84,0 73,8 121,5 100,8 134,7 89,0 91,7
Febr. . 139,1 117,4 110,6 86,0 65.5 126,3 110,86 125,6 90,0 89,1
Mirz 140,0 117,6 112,56 85,8 53,56 125,1 110,4 123,3 89,4 95,3
April ..... 141,56 118,7 114,3 84,9 42,0 120,2 112,68 108,9 88,3 96,3
Mai....... 141,6 118,6 114,6 87,1 41,0 123,6 120,0 116,8 89,4 99,8
Juni ..... 142,0 118,7 115,56 85,2 50,3 126,0 119,9 119,7 89,3 104,1
Juli....... 142,7 119,4 115,8 83,9 41,3 126,3 120,4 116,0 89,7 105,8
Aug. ..... 142,1 119,4 114,0 86,0 56,5 128,8 127,4 125,56 90,0 101,7
Sept. ..... 143,1 120,0 115,7 88,5 44,2 132,2 121,7 126,0 90,5 100,8
Okt....... 143,7 120,3 116,4 88,6 59,3 127,9 123,2 123,4 90,1 98,5
Nov. .. 144,2 121,0 116,3 88,9 77,5 132,4 122,7 135,3 89,6 100,3
Dez. . 145,2 121,7 117,6 92,6r 102,1 134,8 120,8 140,8 89,6 108,5
1966 Jan. ...... 146,6 122,8 118,7 89,7 102,1 127,2 122,2 139,8 89,1 99,3
Febr. ..... 147,2 123,3 119,2 90,5 77,3 127,4 125,7 140,6 89,5 08,9
147,6 123,65 119,8 88,6 52,9 129,1 125,6 13245 90,4 97.4
147.3 123,7 118,6 85,2 39,0 118,7 113,1 113,1 90,1 95,1
146,9 123.6 117,6 78,2 40,9 105,8 109,3 100,0 87,4 91,8
147,8 125,0 117,1 76,2 39,4 103,0 101,0 90,0 84,3 89,1
148,5 125,8 117,0 76,4 34,0 103,3 101,2 112,2 83,5 82,0
148,6 126,0 116,7 72,1 37,6 99,1 104,0 114,6 84,1 82,3
148,38 126,2 115,3 72,9 51,7 99,5 99,0 119,9 83,5 78,1
Land ——————| Norwegen Niederlande
Berochnende Stelle —] ~ Norwegian Shipping Statistisches Zentralamt, Den Haag
News, Oslo
. Tankerfahrt Trampfahrt
Einsatzart—— Reisecharter Reisecharter
Mineralol Hochseeschiffahrt?) | Kiistenschiffahrt?)
Indexgruppe ——> - —
R . Gesamt- : Schiwefel- Diinge- Gesamt-
£-Raten 1 $-Raten ndog Getreide Tios Erz Kohle mittel | ndex Holz Kohle
Intascale l ATRS -
Basls ——— % = 100 1) 1960 = 100
223,5 162,5 — —_— —_ — — — — — —
149,7 102,8 —_ _ —_ — — —_ — —_— —
54,2 47,0 -— — — — — —_— — — —_—
54,6 445 — — — — — — — — —
52,2 45,4 100 100 100 100 100 100 100 100 100
48,0 41,3 91 91 97 89 104 89 a9 99 93
54,7 461 75 73 85 73 79 83 93 93 93
7338 54,6 88 90 95 78 92 91 101 100 123
67,1 47,5 100 108 119 81 93 97 109 109 108
65,8 44,2 100 102 121 90 105 103 108 108 97
78,0 46,4
66,3 44,5 102 112 112 77 112 98 108 109 85
58,1 36,7
48,8 30,3
49,7 35,4 98 98 121 93 99 102 103 104 85
49.4 34,4
46,9 31,1
66,2 41,7 95 93 125 91 103 105 109 109 102
66,8 34,9
67,2 47,3
81,4 67.3 107 110 122 99 102 105 111 111 112
110,4 80,9
1966 Jan. ...... 98,2 -
Febr. ..... 88,2 — 104 106 125 96 106 99 104 104 100
Mérz..... . 61,56 —
April ..... 48,0 —
Mai ...... 52,9 _— 97 101 126 89 82 94 103 103 105
Juni ..... 43,5 —_
Jull...... 49,2 —
Aug...... . 46,2 — . . ‘oo
Sept. . 56,3 —

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42/43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vi. 2/1966, S. 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ———— GroBbritannien
Harley,
Berechnende Stelle — Chamber of Shipping J.ondon < Mullion & Co
London
Tinsatzart Trampfahrtt) Tapkerfahrt
Reisecharter ' | Zeitcharter®) | Reisecharter
Gesami- I Rohsl
Indexgruppe —> index Getreide Zucker Holz Schwefel | Erz Kohle Diingemittel | Motorschiffe £-Raten
| (insgesamt)
Basis ——————>| 1960 = 100%) Inias;%%le
211,86 244,0 184,3 175,5 —_ 188,2 221,1 198,2 264.4 229,5
151,9 156,3 138,4 136,8 — 149,86 170,4 162,4 183,8 1434
90,4 90,6 90,6 90,7 - 97,2 79,8 102,9 84,9 46,9
96,9 97, 98,3 98,1 — 96,9 93,3 93,7 85,0 42,8
100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100 0 461
106,8 106,2 112,1 103,2 107,3 100,2 110,4 108,4 111,86 42,5
89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2 89,1 49,8
109,0 113,6 116,8 109,8 104,9 96,4 101,4 99,5 104,8 63,9
112,1 115,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 119,0 56,4
126,5 134,0 127.6 127,0r 142,1 115,2 106,5 134,9 134,0 56,6
1965 Jan. ...... 116,1 122,8 111,0 131,2 124,8 100,4 101,0 — 118,7 70,7
Febr. . 117,31 122,6 113,8 128,8 — 101,5 111,9 1142 118,3 62,6
Mirz . 124,1 131,4 _— 132,2 125,56 106,2 107,2 129,5 131,8 50,3
April ..... 122,3 127,1 132,1 102,6 — 114,2 110,86 137,6 126,7 38,9
Mai....... 130,5 132,1 134,9 129,1 146,1 131,5 108,4 139,6 129,7 40,5
Juni ..... 125,7 134,1 141,0 102,9 — 120,0 105,8 185,1 1347 45,4
Juli....... 130,8 136,8 126,6 131,6 149,8 134,2 101,3 140,1 140,6 34,0
Aug. ..... 128,1 135,0 129,6 1311 146,8 109,2 106,8 189,1 134,3 51,0
Sept. ..... 134,1 143,9 1344 145,3 —— 113,3 105,2 143,8 145,4 50,6
Okt. ...... 128,9 139,2 132,4 — —_ 118,0 108,6 —_ 146,9 56,1
Nov. ..... 127,38 138,2 120,2 131,3 147.3 118,56 107.6 — 144,8 78,3
Dez . 133,65 1447 —_— 130,4 154,7 — 103,3 — 135,86 105,9
1966 Jan. ...... 124,1 138,0 109,3 130,0 138,3 114,7 101,2 128,0 148,6 97,8
Febr. ..... 126,1 1410 — 109,1 144,8 -— 105,5 123,1 141,1 76,6
Mirz...... 122,4 142,9 110,0 108,7 157,2 113,9 98,6 121,8 1419 47,3
April ..... 123,4 135,7 129,1 108,3 142.8 92,7 — 124,6 142,2 35,0
Mai ...... 113,3 126,8 — 107,2 139,8 89,8 75,5 136,6 1415 39,5
Juni ...... 110,9 123,4 99,7 119,1 - 85,8 76.4 189.5 135,2 28,0
Juli....... 107,8 116,6 98,8 111,8 126,1 86,0 80,7 133,1 115,4 28,9
Aug....... 108,0 123,2 102,7 104,1 114,8 — 76,1 110,5 136,1 34,2
Sept 104,2 1142 — 111,1 111,2 82,7 89,2 — 132,1 47,7
Land ——— Vereinigte Staaten
Berechnende Stelle — Maritime Research Ine., New York
E . Trampfahrt
insat —
insabzar Reisecharter Zeitcharter
G - i mehr als
Indexgruppe ~-—> i%sgg{t Getreide Zucker Holz Erz ’ Kohle wf%nrﬁls 1—2 Monate | 2—3 Monate | g Monate
Basis ——> 1951 = 100
73,2 81,8 61,4 70,8 92,5 65,0 . . . .
64,1 85,6 64,8 85,6 73,0 60,4 . . . .
39,6 40,8 44,3 50,7 48,2 32,8 . . . .
38,7 40,3 43,5 50,4 46,5 31,6 33,3 38,4 33,8 34,8
40,5 41,7 43,7 499 490 34,5 42,1 35,1 40,2 41,9
42,1 43,5 44,8 51,3 48,7 36,4 44,8 37,1 43,6 45,7
37,0 37,6 43,6 48,3 46,2 31,1 354 29,5 34,5 36,7
41,3 42,6 44,1 53,3 45,5 35,7 47,5 38,4 42,3 42,8
43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9 54,1 41,8 48,4 48,4
45,3 48,9 47,4 59,68 46,7 85,7 61,3 48,6 57,5 55,2
44,1 47,4 46,1 57,7 45,7 35,4 55,8 43,4 49,2 49,0
45,7 50,4 46,2 58,6 46,1 36,2 49,5 42,6 54,7 52,4
45,0 49,1 46,4 60,0 46,1 35,3 55,4 46,2 54,2 51,6
4.5 47,4 46,5 61,3 46,2 35,5 80,3 48,8 56,9 55,0
45,0 48,0 47,0 60,1 46,4 36,1 69,0 52,7 59,0 54,4
45,2 48,4 47,7 59,7 46,8 35,9 70,1 49.9 60,5 54,6
Juli....... 45,2 48,3 48 2 60,0 47,0 35,7 70,1 49,8 59,2 57,3
Aug. ..... 45,4 48,7 48,2 60,2 47,0 35,6 63,0 52,2 57,9 56,0
Sept, ..... 45,8 50,0 48,4 59,6 47,3 35,7 63,3 49,8 57,4 58,3
Okt....... 45,6 49,6 48,1 59,2 47,3 35,7 54,6 48,9 60,1 58,4
Nov. ..... 45,8 49,7 48,1 59,7 47,4 35,9 59,2 47,4 60,0 56,6
Dez. ...... 45,9 49,9 48,1 59,8 47,4 35,9 65,8 51,4 61,0 59,2
1966 45,5 49,0 48,1 59,7 47,4 35,8 65,5 51,1 62,0 58,8
45,7 49,6 48,1 59,7 47,4 35,6 58,4 50,2 62,6 55,7
46,1 50,6 48,1 59.7 47,4 35,5 72,0 49,5 64,6 59,6
45,3 48,6 48.0 59,7 47,3 35,5 72,5 50,2 61,6 61,7
43,6 45,5 47,8 59,7 46,9 35,0 57,8 41,6 57,6 60,1
43,0 44,3 47,4 59,7 46,8 34,6 53,4 43,8 52,9 54,8
42,5 43,8 47,1 59,7 46,7 33,9 43,9 41,8 51,0 47,8
41,6 42,4 46,9 59,7 46.6 33,4 47,6 39,1 51,2 47,4
41,8 42,7 46.9 59,7 46, 33,4 45,8 39,6 50,9 48,3

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 42/43, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vj. 2/1966, S. 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land —m———»

Ttalicn

Berechnende Stelle —

Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)

Einsatzart ———

Trampfahrt/Reisecharter

— 928 —

. Getreide |Getreide | Mais . Erz
Indexgruppe —— Getreide Zueker Brz E‘;z l Zucker ’ Pyrit , Erz ' Phosphat l Kohle
T T Europa-| T, ord- ] Mittel- | Sad- . Austra- Tndien | westl,
von Gesamt-| fahrt | A ‘ Nord- | Austra- | Schwarz- Ame- Ame- Stl‘x(_iosg- s Mittreﬁl- Agyp- | Mittel- | Northern Range
Fahrtroute index | zu- nka’) j Pazifik | lien W | rika?) | rika®) | MRS Dhgurivins | MO | Ctend) | meerd)
} sammen Gro@britannien/ Buropa GroBbritannien/ ! Europa I Grofibritannien/ ‘West- | GroBbrit./ West- GroBbrit./
nach i Kontinent P Kontinent P Kontinent europa Kontment Italien | Kontinent
1954 = 100
75 73 64 68 73 91 78 85 71 79 82 684 70 70 84
7 77 64 73 85 90 77 71 79 87 80 74 89 68 80
79 79 70 67 87 91 80 76 88 81 85 81 69 7% 69
83 81 72 66 86 100 83 80 81 88 91 74 65 76 73
73 69 57 60 75 87 66 68 68 73 72 61 57 64 57
83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 87 87 73
82 79 71 66 87 — 78 80 81 86 90 66 73 80 65
93 89 87 74 98 — 87 93 85 95 103 77 82 86 76
89 88 110 66 92 —_— 86 85 92 83 102 63 71 82 72
89 85 82 81 91 — 90 93 86 97 — 66 73 88 77
87 82 77 — 95 —_ 80 87 - — — 66 73 81 76
93 88 91 79 93 -— 77 94 75 83 86 92 — 78 83
94 89 100 77 99 —_ 74 89 —_ 83 94 110 — 88 82
96 95 77 — 104 —_ 88 94 84 99 146 83 111 89 70
94 88 83 79 106 — 73 81 85 106 93 69 — 87 75
94 90 85 71 100 —_ 89 96 81 107 096 74 — 90 72
95 93 87 72 99 — 101 99 90 113 105 72 — 93 74
89 88 81 70 101 — 94 94 88 106 110 76 — 88 72
89 88 84 68 101 - 103 102 —_ 93 98 77 — 88 80
94 92 86 75 104 — 91 103 — — — — 81 81 75
1966 Jan. ...... 92 91 77 78 109 - 90 101 80 84 134 72 71 81 61
Febr, 94 90 87 88 110 — 85 92 — 87 — — — 83 —
Miirz...... 93 89 83 — 115 — 96 101 — 81 —_ 83 74 —_ 65
April ..... 90 89 79 — — — 100 85 — 81 120 71 — -— 61
Mai ...... 85 80 65 —_ 88 — 72 96 — 77 103 56 — _— 52
Juni ..... 84 86 76 —_ 91 — 65 98 — 83 103 79 91 — —
Juli., . 80 81 74 — 94 - 78 93 - 78 — —_— — 65 58
Aug. 71 67 37 — 96 — 45 81 — 72 - 50 — 65 43
Sept 72 71 67 — 90 — 57 83 — 74 — —_ -— — 61
Land ———@M—» Italien
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?)
Einsatzart — Trampfahrt/Reisecharter
N Getreide| Salz/
Indexgruppe —— Kohle Phosphat Erz Kohle Getreide] Zucker/| Phos- Erz
f}g' Asien Kohle phat
GroB- | word. GroB- _ . . ;| Afrika/ Nor- . vord. | Nord- | Mittelmeer/ | Indien/
von britan- Iz%.\u‘:'g:) a britannien Af;’iﬁiap) tg:g?:n f;l;r b Bl'i“;:l M itttﬂ- Indien | thern f:ﬂft I{\n?i.gk A_th:.;l- Rotelss M:.;-“
Fahrtroute nien K%?:;Ei:t Grobbrit/ | Sad- sammen’ meer ') Rsiﬁige sammen k™) Meer'?) [laysialt)
nach Westitalien Aires Kontinent afrikal?) Northern Range amerika | ‘ Japan
Basis ————> 1954 = 100
1958 D 80 91 66 92 77 71 85 71 82 71 62 68 68 83
1959 D 88 88 65 86 80 77 89 74 86 71 61 68 70 84
1960 D 88 84 68 86 85 84 88 80 87 74 65 77 73 82
1961 D 99 96 69 92 93 84 119 83 102 83 73 88 — 88
1962 D 82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 65 82 66
1063 D 119 92 80 84 96 60 66 87 122 73 74 73 71 72
1964 D 120 98 75 85 103 75 63 99 128 78 78 82 87 75
1965 D 119 103 75 — 111 88 66 120 131 91 94 g1 94 87
1965 Jan 114 97 71 —_ 96 89 57 99 138 83 83 81 — 85
110 — 72 — 109 89 — — 129 94 105 95 — 82
110 — 73 — 101 89 90 — 124 88 97 85 89 83
118 100 81 —_ 124 — — 111 13 96 101 96 —_ 91
— — 79 ~— 123 — — 116 130 93 90 92 — 96
—_ — — — 107 99 — — 115 94 94 89 100 95
123 105 72 —_ 129 — —_— 116 142 96 88 105 _ 95
120 106 72 — 130 — — 128 132 90 95 95 —_ 81
122 109 73 —_ 108 92 72 131 135 88 02 91 - 81
— — 71 — 100 — 57 _— 144 88 94 86 - 84
— — 77 — 95 - 55 118 112 88 93 88 - 84
133 —_ — —_ 115 73 — 138 135 92 02 93 —_ 90
1966 121 114 - -— 117 - — 117 —_— 89 a1 85 et 92
— —_ — —_ 132 — —_ — 132 90 91 86 — 92
— — 107 - 108 76 — 116 131 90 96 84 —_ 90
- 115 —_— — 95 68 48 126 140 84 89 81 — 83
— 115 — — 121 — —_ —_ 121 89 83 2 — 101
92 — — —_ 82 55 — — 110 78 81 82 — 70
— 114 — — 34 57 90 — 104 74 83 72 — 67
— 110 — — 78 51 86 74 103 w2 83 68 — 65
— 62 — 71 — 43 — 99 73 79 72 76 67
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 42/43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vi. 2/1966, 8. 40,



C. Schiffahrtsindices

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices (GroBhritannien)

hnend,
Beéi:ug e__e____, London Tanker Brokers’ Panel, London
Indexart - Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)
Darstellungsform —-— MeBzahlen { Raten in s je 2240 Ibs
Indexgruppevon Karibische See US-Golf ‘ Persischer Golf
Fahrtroute ——— insgesamt deutsche d
. . g . eutsche . deutsche
nach GroBbritannien Nordseehifen GroBbritannien Nordseehéfen } GroBbritannien Nordseehéfen
Tanker-GroBenklassen
6P | Lv | ep | wv | ee | v | e | v | e | w | 6 | w | e | W
!
Grundtarif Scale Nr. 2, bis 14. 12. 1958?)
49 2%) 51.5%)
Basis ——————> 100,0 82.6 l 4.9 I 8.8 0.3 | { 80.10%) | { 83.29)
Grundtarif Scale Nr. 3, ab 15. 12. 1958
100,0 32.6 | 34.6 | 385 | 40.10 | 195 | 51.7%)
110,0 35.9 38.3 42.2 44.3 60.3 62.9
114,5 37.2 39.9 43.11 46.1 62.6 65.1
142,86 46.4 49.7 54.9 57.5 76.5%) 87.9%)
139,2 45.3 48.5 53.6 56.0 92.4%) 95.6°)
121,0 39.4 42.1 46.6 48.9 65.9 68.6
111,86 36.3 38.6 42,10 45.7 61.5 63.10
1959 II-IVD..... 108,2 95,2 35.2 30.11 37.4 32.10 41.7 36.7 442 38,10 59.8 53.4 62.1 55.4
1960D.......... 98,6 87,9 32.0 28.7 34.0 30.4 37.10 33.9 40.3 35.11 55.0 49.8 57.1 51.7
1961 D.......... 92,6 84,2 30.1 27.4 31.11 20.0 85.6 32.4 37.9 34.4 51.11 47.10 53.11 49.8
1062D.......... 89,1 80,7 28.11 26.3 30.9 27.10 34.3 31.0 36.4 32.11 50.3 46.1 52.4 47.10
1963 D.......... 87,6 78,5 28.5 25.6 30.2 27.1 33.7 30.2 35.9 32.1 49.6 45.1 51.4 46.9
1961 IIL Vi, .... 93,9 85,1 30.6 27.8 32.5 29.4 36.1 32.8 38.4 34,9 52.8 48.4 54.8 50.2
IV.Vi. .... 92,2 84,1 30.0 27.4 31.10 29.0 35.5 324 378 344 51.10 47.10 53.10 49.8
1062 L. Vj. ...... 93,1 84,7 30.3 27.6 32.1 208.3 35.9 32.6 38.0 34.7 52.3 48.1 54.3 49.11
I Vj. ..... 90,5 £0,0 29.5 26.0 31.3 27.7 34.9 30.9 36.11 32.8 51.0 45.9 52.11 47.6
IIL Vi, ... 87,1 79,4 28.4 25.10 30.1 27.5 33.6 30.6 35.7 32.5 49.4 45.6 51.2 47.2
IV.Vj. .... 85,5 78,6 27.9 25.6 20.6 27.1 32.10 30.2 34.11 32.1 48.8 45.1 514 46.9
1963 I.Vi. ...... 96,3 85,9 31.4 27.11 33.3 29.8 37.0 33.0 39.4 35.1 53.10 48.3 55.11 50.7
ILVi...... 80,7 73,8 26.3 24.0 27.10 25.8 31.0 28.4 33.0 30.2 46.2 42.9 47.11 44.4
IIE Vi, .... 82,0 73,0 26.8 23.9 28.4 25.2 31.6 28.1 33.8 29.10 48.9 424 48.7 43.11
IV.Vi. .... 90,8 81,4 29.6 26.5 31.4 28.1 34.11 313 37.1 33.3 51.1 46.6 53.1 48.3
1964 L Vj. ...... 78,3 68,9 25.5 22.6 27.0 23.9 30.1 26.6 32.0 28.2 44.11 40.4 46.8 41.10
1064 L. Hj. .... 780  6437) 254 20,117 2611  222) 300  248Y) 3110 26.3V) 4410  380Y)  46.6 30.5%)
2.Hj. .... | 791 60,0 258 10.10%)  27.3 21.0Y) 305  235Y) 323  24107) 454  36417) 470 37.8%7)
1965 1. Hj. .... 82,1 60,1 268 10.6") 28.4 2091 316  231Y) 336  246') 4610  35117) 487 37.317)
2.Hj. .... | 798 582 2511 18117 276 20.17)  30.8  224Y) 327  23.9Y7) 458 351" 475 36.317)
1966 I Hj. .... | 82,9 59,17 2611 19.217) 28.7 20.517) 3110  22.87) 3310 24217  47.3 3551  49.0 36.917)
Berechnende W. G, Weston {
Stelle —_ London Fairplay, Londoa
Zeitcharter-
Indexart —-———— Vo}lum::)- Index der Bunkerdlpreise?) Preismefzahlen fiir Neubautonnage')
Index!
Darstellungsform —--> MeBzahlen
Gesamtindex Diesel- Standard-Motorschiff ' Bulk-Carrier
Indexgruppe——| 1 mt I Heizd1') kraftstoff/ 11000/13000 t dw 25000 t dw?)
I%) 11°) Gasol't) Baupreis J Ubergabepreis I Baupreis I Ubergabepreis
!
- ’ _ ' _ 1962 = 100
Basis ————— | 1960 = 100 1959 = 100 (1022500 £) | (875000£) | (1345200 £)*) | (1218800 £) %)
66,9 — —_ -— —_ 100,7 147,1 — -—
63,5 —_— - — -— 106,8 135,86 —_ —
58,1 —_ —_ —_ — 108,6 102,9 —_ —
84,51%) 100 100 100 100 103,2 100,0 —_ —
100,0 91 89 90 92 100,7 102,9 — -
122,9 91 88 90 92 99,3 105,9 — —_
95,2 90 88 89 90 100,0 100,0 100,0 100,0
125,4 84 81 81 86 100,7 107,4 100,8 114,6
135.8 84 81 81 86 101,5 107,4 1015 108,3
205,418) 84p 81p 81p 86p 103,2 105,9 99,814) 102,6%)
95,3 91 89 91
e a s a { 99,8 102,9 99,6 100,0
96,1 90 89 90
1031 90 89 90 100,2 97,1 100,4 100,0
120,3 83 81 81 85
135.5 84 81 81 gg % 100,2 100,0 100,4 104,2
121,6 84 81 81
1241 84 81 81 36 101,2 114,7 101,1 126,0
148,4 84 81 81 86
1312 84 81 81 86 % 101,2 114,7 101,1 116,7
110,2 84 81 81 86
153,5 84 81 81 86 101,7 100,0 101,9 95,8
1965 1. Vj. ...... 234,5 84p 8lp 81p 86p 1} 14 1
IL V‘J}. 2162 g‘m g%p g%p ggp f 102,7 105,9 99,21) 106,7%9)
III, 175,4 4p p D p
LA S 5 Y e Sy } 10,7 105,9 100,4 98,5
1066 L V3o j'.',)) } 106,6 105,9 103,3 08,5

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, 5, 42/43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vi. 2/1966, S. 40.
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II1. Luftverkehr
A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in PM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1961 1 1062 ' 1963 | 1964 | 1065 1966
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt September
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse

I \Tou:isten I ‘Touristen i 1. Touristen I iTom-isten 1. | Spar?) I } Spar?)

Bolgion Brissel HF 107 7 112 80 116 82 117 83 117 83 117 83
HR 194 139 202 144 218 155 223 158 223 158 223 158

HR 1) = 111 — 115 o 123 = 126 = 126 - 126

Berin  HF m 93 11 93 111 86 11 84 11 84 111 84

Deutschland Ber HR 200 168 200 131 217 133 222 136 222 136 222 136
HR b) = 136 — 125 = 123 = = = = = =

Bremen HF 127 97 120 74 120 79 120 79 120 79 123 82

HR 233 177 240 148 240 158 240 158 240 158 246 164

HR ¢ = 132 — = = - - = — = = —

Disseldorf HF 62 48 62 39 62 42 62 42 62 42 93 62

HR 114 88 124 78 124 81 124 84 124 84 186 124

HR b) - — - - — - — - - — — —

HR ¢) — 70 — - - - - — — — - —

Hamburg HF 131 102 132 86 128 87 128 87 128 87 142 95

HR 241 187 264 178 256 174 256 174 256 174 284 190

HF ¢) — — — — — 75 -—_ 73 — 72 — 75

HR c)e) — ¢) 144 — —_— — e) 135 — e) 135 — e) 135 — e) 150

Hannover HF 86 66 85 53 85 57 85 57 85 57 106 7

AMNOVEr SR 158 122 170 107 170 114 170 114 170 114 212 142

HR o) = 96 — 96 = — — — — = = —

hen HF 88 68 85 62 85 66 85 66 85 66 112 75

Manchen 22 161 125 170 123 170 132 170 132 170 132 224 150

HRo) | — 08 - = - = - = - - - =

berg HF 50 39 50 36 50 38 50 38 50 38 78 52

Narabers Hm 92 72 100 72 100 76 100 76 100 76 156 104

HRo | — o - = - - - = - - - -

¢ HF 50 39 50 33 50 35 50 35 50 35 69 46

Stuttgart o 92 71 100 86 100 70 100 70 100 70 138 92

HRe) | — 56 - - - - - -~ - - - =

Frankreich  Paris HF 144 108 162 121 173 120 175 130 175 135 175 136
ranirele HR 261 195 202 219 325 241 333 247 333 256 333 259
Griechenland Athen  HF 680 516 674 511 674 511 674 511 674 511 674 511
HR 1225 928 1214 920 1264 958 1281 971 1281 971 1281 971

HR 3) - — — 817 — 846 - 830 —  n7e — ) 766

Grof- London HF 237 183 245 189 249 189 250 189 252 101 252 101
britannien HR 427 330 141 341 467 355 475 360 A 362 179 363
HRah) | — — — — — —~ — — — _ — —

Ttalien Mailand HF 218 150 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164
HR 393 286 407 206 424 308 430 312 430 312 430 312

HR 1) — 2361) — 2471) — 252 = 254 — 254 - 254

Rom HF 320 232 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240

HR 576 418 594 432 819 450 627 156 627 456 627 456

HR 1) — 3431) — 3601) - 369 - 372 - 372 —_ 372

Jugoslawien Belgrad HF 3903 283 403 289 309 281 397 278 307 278 397 278
HR 707 509 726 521 748 527 755 529 756 529 755 529

HR 1) — 405 — 418 — 418 - 418 — 48 — 418

Niederlande AmsterdamHF 114 82 119 85 123 87 124 87 124 87 124 87
HR 206 148 215 153 231 163 236 166 236 166 236 166

HR 2) — 117 o 121 = ap1es = abp130 —  ab)130 = £) 156

Norwegen  Oslo HF 390 318 406 328 422 341 427 345 427 345 427 345
HR 702 572 731 501 792 640 g12 656 812 656 812 656

HR d) —_ . — — — — —_— 475 — 482 —_ 484

Osterreich  Wien  HF 204 148 210 153 210 153 210 153 210 153 210 158
HER 366 268 378 276 304 287 399 201 309 201 399 201

Portugal  Lissabon HF 522 386 517 382 531 385 535 386 535 386 535 386
HR 940 695 931 688 998 723 1017 734 1017 734 1017 734

HR 8) - 611 - 605 — 605 — 605 — 605 — 605

Spanien  Barcelona HF 336 245 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244
HR 805 442 602 440 627 458 635 464 635 464 635 164

HE 1) = = = 359 — 373 — 378 = 378 — 378

Madrid  HF 401 2907 308 204 400 302 412 305 a2 305 412 305

HR 723 535 717 530 767 568 783 580 783 580 783 580

HR 8) = 446 - 442 — 465 — 473 — 473 — 473

Schweden  Stockholm HF 390 818 406 328 422 341 427 315 497 345 427 345
HR 702 572 731 591 792 640 812 656 812 656 812 656

HR d) — — — — — 475 — 475 — 482 — 484

Schweiz Genf HF 169 127 174 132 174 182 174 132 174 132 174 132
HR 304 229 314 238 331 247 331 251 331 251 331 251

Zirieh  HF 122 89 126 92 126 02 126 92 126 92 126 92

HR 220 160 227 166 240 173 210 175 240 175 240 175

Tiirkel Istanbul HF 798 585 791 580 791 579 791 579 791 580 791 580
HR 1437 1053 1424 1044 1483 1087 1503 1101 1503 1102 1503 1102

HR) - = - — — 949 - 927 — 927 — 869

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj. 2/1966, $. 40.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Rickfiug)

1962 ‘

1961 1963 j 1964 ‘ 1965 1966
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt September
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
TI. Spar 1. { Spar 1. ; Spar 1. Spar 1 ‘ Spar 1. Spar
Afrika
Agypten Kairo HF 1142 780 1132 773Y) 1132 773Y) 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2056 1405 2038 18921) 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — —_ — — — 1029 — 1029 | — 990%) — 990
Siidafrik.
Union  Johannesburg HF 2825 1549%) 2800 1535 2800 15685 2800 1535 2800 1535 2800 1535
HR 5085 27881 5040 2763 5250 2879 5320 2017 5320 2017 5320 2917
Asien
Aden Aden HF 2023 1334 2005 13224 2005 13224 2005 1322 2005 1322 2005 1322
HR 3642 2401 3609 23807) 3760 2479") 3810 2512 3810 2512 3810 2512
Birma Rangun HF 3300 2001%) 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 1083 3271 1983
HR 5941 3602?%) 5888 3570 6133 3719 6215 3708 6215 3768 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2645 17189 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703
HR 4701 3094%) 4718 3066 4915 3194 4980 3236 4980 8236 4980 3236
Indien Bombay HF 2396 15268) 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512
HR 4314 2747%) 4275 2722 4454 2835 4513 2873 4513 2873 4513 2873
Kalkutta HF 2622 1718%) 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1708
HR 4721 3094%) 4679 3066 4874 3191 4939 3236 4939 3236 4939 3236
Irak Bagdad HF 1430 978 1423 9751) 1423 9751) 1423 975 1423 975 1423 975
HR 2574 1760 2562 1755!) 2669 1829Y) 2704 1853 2704 1853 2704 1853
HR a) — — — _ — 12974) — 1297 f — 1248¢%) — 1248
Iran Abadan HF 1571 1001 1530 1087%) 1580 10871 1580 1087 1680 1087 1580 1087
HR 2828 1964 2844 1957") 2963 20391) 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Teheran HF 1594 1097 1580 10871) 1580 1087%) 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2870 1975 2844 1957%) 2063 20391) 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Japan Tokio HF 4544 2735%) 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8179 4924%) 8106 4880 8444 5083 8556 5151 8556 6151 8556 5151
Libanon Beirut HF 1142 780 1132 7734 1182 773%) 1132 773 1132 773 1132 778
HR 2056 1405 2033 13921) 2123 14501) 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — - — — — 1029 — 1029 | — 990%) — 990
Philippinen  Manila HYF 4148 25092) 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7467 4517%) 7400 4477 7708 4664 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Malaysia Singapur HF 3515 2034%) 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016
HR 6328 36622) 6272 3629 6533 3781 8620 3331 | 6620 3831 6620 3831
Syrien Damaskus IIF 1142 780 1132 773%) 1132 773 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2056 1405 2638 13921) 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — — — — — 1029 — 1029 ] — 990%) — 990
Thailand Bangkok HF 3470 20012%) 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR 6247 3602%) 6191 3570 6449 3719 6535 3768 8535 3768 6535 3768
Australien und Ozeanien
Australischer Sydney HF 4385 2792 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR 7893 5026 7823 4981 8149 5189 8258 5258 8258 52568 8258 5258
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HF 3211 1886 3208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5760 3395 6775 3302 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Brasilien Rio de Janeiro HF 3070 1673 3068 1672 2993 1672 2968 1672 2968 1672 2968 1672
HR 5527 3012 6523 3010 5611 3135 5640 3177 5640 3177 5640 3177
Chile Santiago HF 3443 2066 8440 2064 3365 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064
HR 6197 8719 6192 3716 6308 3871 6346 3922 6346 8922 6346 3922
Kolumbien Barranquilla HF 2563 1772 2540 1756 2540 1756 2390 1679 2340 1616 2340 1616
HR 4613 3190 4572 3161 4763 3203 4541 3191 4446 3071 4446 3071
Uruguay Montevideo  HF 3211 1886 8208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5760 3395 8775 3392 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Venezuela Caracas HF 2523 1764 2500 1748 2500 1748 2350 1613 2350 1613 2300 1568
HR 4541 3176 4500 3147 4688 3278 4465 3066 4465 3066 4370 2980
Vereinigte New York HF 2188 1259 2168 1248 2093 1285 1768 1097 1668 1044 1668 1008
Staaten HR 3938 2267 8902 2246 3923 2315 3360 2085 3170 1985 3170 1916
HR D) - 1734 —_ 1703 — 1712 — 1559 — 1570 — 1440

Erléuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 43, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, vj. 2/1966, 8. 40.
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B. Giiterverkehr
1, Aligemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg
‘ ' e 1962 1964 65 196
i Gesamtgewichf 1960 1961 1962 gewicht der R 19 6
Von Frankfurt (Main) der Sendung Serln dlin%
nach inkg Durchschnitt abm.kg. 3 Apr.-Dez, Durchschnitt September
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,84 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92
iiber 45 0,63 0,61 0,61 a 45 0,64 0,64 0,65 0,68
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,23 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24
tiber 45 1,68 1,61 1,60 a 45 1,60 1,60 1,63 1,68
Deutschland Berlin 1bis 45 1,10 1,10 1,10 unter 45 1,08 1,08 1,08 1,12
46 bis 500 1 0,80 0,77 a 45 0,72 0,72 0,72 0,72
501 bis 1000 0,80 0,73 0,60 ab 500 0,50 0,60 0,60 0,60
{iber 1000 i 0,67 0,40 ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40
Bremen 1bis 45 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36
iiber 45 1,00 1,00 1,06 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04
Diisseldorf 1bis 45 0,60 0.60 0,60 unter 45 0,60 0,80 0,60 0,60
iiber 45 0,45 0,45 0,45 al 45 0,48 0,48 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36
itber 45 1,00 1,00 1,04 al 45 1,04 1,04 1,04 1,04
Miinchen 1bis 45 0,85 0,85 0,35 unter 45 0,38 0,88 0,88 0,88
uber 45 0,85 0,65 0,65 a 45 0,64 0,84 0,64 0,64
Stuttgart 1bis 45 0.45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48
iber 45 0,35 0,35 0,35 a 45 0,36 0,36 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 4,12 3,96 3,92 unter 45 3,92 3,92 4,03 4,24
iiber 45 3,11 2,99 2,96 ab 45 2,96 2,96 3,03 3,16
Frankreich Paris 1bis 45 1,09 1,05 1,04 unter 45 1,04 1,04 1,05 1,08
tiber 45 0,84 0,81 0,80 ab 45 0,80 0,80 0,81 0,84
GroBbritannien London 1bis 45 1,68 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60 1,63 1,68
iiber 45 1,26 1,21 1,20 ab 45 1,20 1,20 1,23 1,28
Italien Rom 1bis 45 2,23 2,14 2,12 unter 45 2.12 2,12 2,15 2,20
iiber 45 1,68 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,80 1,61 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,88 0,85 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92
{iber 45 0,67 0,65 0,64 a 45 0,64 0,64 0,65 0,68
Norwegen Oslo 1bis 45 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32
iber 45 2,48 2,38 2,36 a 45 2,36 2,36 2,40 2,48
Osterreich ‘Wien 1bis 45 1,47 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40
iiber 45 1,09 1,05 1,04 a 45 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,95 3,79 3,63 unter 45 3,36 3,38 3,36 3.38
iiber 45 2,98 2,87 2,73 ab 45 2,52 2,52 2,62 2,52
Spanien Madrid 1bis 45 3,15 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,64 2,64 2,64
tiber 45 2,35 2,26 2,16 ab 45 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,18 3,21 3,32
itber 45 2,562 2,42 2,40 a 45 2,40 2,40 2,44 2,52
Schweiz Zitrich 1bis 45 1,01 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92
iber 45 0,76 0,73 0,69 a 45 0,64 0,64 0,65 0,68
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,63 5,41 5,36 unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36
iiber 45 4,24 4,08 4,04 a 45 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
iiber 45 4,70 4,562 4,43 a 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 12,35 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76 11,76
iber 45 9,28 8,92 8,84 a 45 8,84 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,59 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80
iiber 45 8,69 8,36 8,28 al 45 2 8,28 8,23 8,12
Marokko Casablanca 1bis 45 3,32 3,19 3,20 unter 45 3,45 3,562 3,52 3,62
46 bis 500 2.48 2.38 2,46 al 45 2,59 2,64 2,64 2,64
tiber 500 4 4 2,24 ab 500 2,35 2,40 2,40 2,40
Sitdafrika Johannesburg 1bis 456 16,59 15,94 15,80 unter 45 15,80 15,80 15,80 15,80
tiber 45 12,43 11,95 11,84 a 4b 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,85 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36 17,36 17,36
tiber 45 13,40 12,88 12,76 a 45 13,00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo ibis 45 14,99 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60 14,60 14,60
uber 45 11,26 10,82 10,72 a 45 10,96 10,96 10,96 10,92
Hongkong Viktoria 1bis 45 23,73 22,80 22,60 unter 45 23,04 23,04 28,04 23,04
46 bis 250 17,11 16,96 a 45 17,28 17,28 17,2 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72
501 bis 1000 17.81 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64
1001 bis 2500 4 13,32 ab 500 13,84 13,84 13,84 13,84
2501 bis 7500 15,90 11,84 —_ — — -_ -
uber 7500 10,96 —_ —_ — — —
Indien Bombay 1bis 45 13,52 13,00 12,88 unter 45 13,16 18,16 13,16 13,16
iitber 45 10,16 9,77 9,68 8/ 45 9,88 9,88 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,78 14,21 14,08 unter 45 14,36 14,36 14,36 14,36
iiber 45 11,09 10,66 10,56 a 45 10,76 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,96 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 a 45 15.28 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 15,71 15,10 14,20 —_ — — - —
itber 7500 13,32 — - — —_ -
Irak Basra 1 bis 5 8,44 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04
itber 45 6,34 6,09 6,04 ab 45 6,04 8,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,70 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24
iiber 45 7,81 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviy 1bis 45 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
tber 45 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 27,85 26,76 26,562 unter 45 27,04 27,04 27,04 27,04
48 bis 100 20,06 19,88 ab 45 20.28 20,28 20,28 20,28
101 bis 250 20,87 19,563 18,28 ab 100 10.08 19.08 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08
501 bis 1000 16,59 13,28 ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28
1001 bis 2500 10.39 12,96 ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20
2501 bis 7500 ’ 16,48 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48 13,28
. tiber 7500 10,60 — — — — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,30 6,05 8,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,52 4,48 a 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 12,35 11,87 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00 12,00
uber 45 9,28 8,92 8,84 a 45 9,00 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1 bis 45 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,52 4,48 a 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 18,77 18,04 17,88 unter 45 18,2 18,24 18,24 18,24
liber 45 14,07 13,52 13,40 ab 45 13,68 13,68 13,68 13,68

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 43, Quellenverzeichnis 8. Bericht M 7, vi. 2/1966. S. 40,
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

in DM je kg
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1960 1961 1962 gewicht der 1963 1964 1065 1966
h der Seidung Sendung
nac! in . bl 4 .
& Durchschnit b 1% 98| April-Dez. Durchschnitt September
Ausiralien und Ozeanien
Austral, Bund Sydney?) 1bis 45 25,70 24,70 24,48 unter 45 26,24 26,24 25,65 24,48
uber 45 19,28 18,53 18,38 ab 45 19,68 19,68 19,24 18,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 29,36 28,39 28,48 unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40
iiber 45 22,01 21,28 21,36 ab 45 21,36 21,36 21,33 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 22,39 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,28 23,28 28,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16,80 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 * 15,16 13,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16
itber 500 13,89 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 22,76 21,66 21,04 unter 45 22,24 22,24 22 24 22,24
46 bis 100 16.05 15,16 ab 45 16,68 16,68 16,68 16,68
101 bis 250 17,09 15,25 12,76 ab 100 13,08 13,08 13,08 18,08
251 biz 500 14,96 11,88 ab 200 11,76 11,76 11,76 11,76
501 bis 1000 13,05 9,56 | ab 300 10,92 10,92 10,92 10,92
1001 bis 1500 15,77 12,94 924 |ab 400 10,16 10,16 10,16 10,16
{iber 1500 312,64 8,32 ab 500 9,40 9,40 9,40 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 20,54 19,74 19,56 unter 45 21,52 21,52 21,52 21,52
46 bis 100 14,81 14,68 ab 15 16,16 16,16 16,16 16,18
101 bis 250 15,41 14,20 12,84 ab 100 13,56 13,56 13,56 13,56
251 bis 500 13,92 12,00 ab 200 12,16 12,16 12,16 12,16
itber 500 15,38 12,75 8,56 ab 300 16,24 11,24 11,24 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 22,93 22,04 21,84 unter 45 23,80 23,80 23,80 23,80
46 bis 100 16,65 16,40 ab 45 17,88 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 17,22 15,85 14,32 |ab 100 15,04 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 15,63 13,36 ab 200 13,52 13,52 13,52 13,62
iiber 500 16,56 13,70 9,56 ab 300 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 12,98 11,66 9,92 unter 45 11,12 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 8,54 6,80 ab 15 8,32 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 9,74 7,76 4,48 |ab 100 5,28 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 7.50 3,68 ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48
501 bis 1000 } 8.77 8,54 3,32 ab 300 4,08 4,08 4,08 4,08
iiber 1000 ’ 6,43 3,00 ab 400 3,80 3,80 3,80 3,80
ab 500 3,62 3,62 3,52 3,62
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 16,55 15,66 15,04 unter 45 16.24 16,24 16,24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 |ab 45 12,16 12,16 12,16 12,16
101 bis 250 12,43 10,75 8,24 ab 100 9,04 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 10,45 7,36 | ab 200 8,16 8,16 8,16 8,16
501 bis 1000 9,50 6,12 ab 300 7,56 7,56 7,566 7,56
1001 bis 1500 11,80 9,39 5,80 ab 400 7,00 7,00 7,00 7,00
iiber 1500 9,29 548 |ab 500 6.28 6,28 6,28 6,28
Kuba Havana 1bis 45 15,12 13,74 12,04 unter 45 13,24 13,24 13,24 13,24
46 bis 100 10,11 8,44 ab 45 9,96 9,96 9,96 9,96
101 bis 250 11,34 9,31 6,04 ab 100 6,84 6,84 6,84 6,84
251 bis 500 9,02 5,16 ab 200 5,96 5,96 5,96 5,96
501 bis 1000 8,13 4,76 ab 300 5,56 5,56 5,66 5,56
1001 bis 1500 10,46 8,02 4,44 ab 400 5,24 5,24 5,24 5,24
tiber 1500 7,98 4,32 ab 500 4,96 4,96 4,96 4,98
Mexiko Mexiko City 1bis 45 16,51 15,05 13,28 unter 45 14,72 14,66 14,48 13,28
46 bis 100 11,40 9.64 |[ab 15 11,32 11,21 11,11 9,64
101 bis 250 12,73 10,60 7,24 ab 100 8,20 8,09 8,00 7,24
251 bis 500 10,31 6,36 |ab 200 7,32 7,21 7,18 6,36%)
501 bis 1000 9,30 5,92 ab 300 6,92 6,81 6,73 6,36
1001 bis 1500 11,72 9,19 5,60 ab 400 8,60 6,49 6,41 6,36
iiber 1500 9,08 5,28 ab 500 6,12 6,19 6,07 5,923)
Pera Lima 1bis 45 20,92 19,89 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,33 20,48
46 bis 100 14,72 13,84 ab 45 15,36 15,36 15,27 15,36
101 bis 250 15,71 13,92 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,82 11,88
251 bis 500 13,63 10,56 ab 200 10,64 10,64 10,61 10,64
501 bis 1000 11,98 8,62 ab 300 9,88 9,88 9,88 9,88
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20 ab 400 9,20 9,20 9,20 9,20
itber 1500 11,64 7,62 ab 500 8,66 8,66 8,44 8,56
Uruguay Montevideo 1bis 45 22,39 21,51 21,32 unter 45 23,2 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16,80 15,48 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 13,04 ab 200 13.16 13,16 18,16 13,16
iiber 500 16,71 13,81 9,24 |ab 300 12,12 12112 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 1,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,79 15,06 14,68 unter 45 15,88 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36 ab 45 131,88 11,88 11,88 11,88
101 bis 250 11,84 10,27 7,96 ab 100 3,76 8,76 8,76 8,76
251 bis 500 9,98 7,08 ab 200 7,88 7,88 7,88 7,88
501 bis 1000 9,22 5,84 ab 300 7.48 7,48 7.48 7,48
1001 bis 1500 11,43 9,11 5,52 ab 400 7,28 7,28 7,28 - 7,28
{iber 1500 8,96 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 13,36 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 7,04 ab 45 8,56 8,56 8,56 8,56
101 bis 250 10,04 8,01 4,64 ab 100 5,44 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 7,71 3,76 ab 200 4,56 4,56 4,56 4,66
501 bis 1000 } 9.03 8,71 3,36 ab 300 4,16 4,16 4,16 4,18
uber 1000 ' 6,61 3,04 ab 400 3,84 3,84 3,84 3,84
ab 500 3,56 3,56 3,56 3,56
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B. Giiterverkehr

2. Spezialluftirachtraten tiir ausgewiihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiten

in DM je kg
Von Mindest- 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966
Warenart Frankfurt (Main) gewicht
nach je Sendung
in kg November September
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................ ... Bagdad .......... 100 4,70 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ........e 45 3,67 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel .......... 100 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus ....... 100 3,63 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,82 3,64 3,64 3,64 3,44 3,44 3,44
500 3,82 3,64 3,64 3,00 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,84 3,64
TLeder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
dung ..ot e i Damaskus ....... 45 3,28 3,12 8,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 3,36 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
200 3,36 3,20 3,20 3,20 2,64 2,684 2,64
500 3,36 3,20 3,20 3,2 2,20 2,20 2,20
1000 3,36 3,20 3,20 3,20 2,20 1,64 1,64
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 9,07 11.642) 11,642) 13,16%) 13,162) 13,16%) 13,16%)
100 9,07 8,68 6,68 6,68 6,68 6,68 ,68
Caracas .......... 45 8,11 10,36%) 10,362) 11,88%) 11,88%) 5,16 5,16
100 8.11 ,68 5,68 ,68 X 4,92 4,92
500 8,11 5,68 5,68 5,68 5,68 4,56 4,56
Goteborg ....... 100 2,10%) 1,36 1,36 1,36 1,36 1,44 1,44
Mexiko City ...... 45 7,22 5,48 9,64%) 11,32%) 11,16%) 11,00%) 9,64%)
100 7,22 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
New York ....... 45 3,02 2,88 2,88 3,00 3,00 3.00 3,00
500 3,02 2,72 2,72 2,48 2,40 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,76 1,68 1,68 1,68 1,68 1,80 1,80
Teheran ......... 45 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. . Briissel .......... 45 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,46 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 2,10%) 1,40 1,40 1,40 1,48 1,48
Stockholm ....... 45 2,52%) 2,402) 2,40%) 1,80 1,80 1,88 1,88
100 1,76 1,68 1,68 1,68 1,68 1,80 1,80
Teheran ......... 45 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren ........... . 0000, Yondon .......... 45 0,88 0,84 0,83 0,88 0,88 0,96 0,96
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile .......... ... .. .ol Algier ........... 45 1,55 1,48 1,48 1,56 1,66 1,56 1,66
Briissel .......... 100 0,46 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,46 0,46 0,46 0,40 0,40 0,40 0,40
Casablanca ....... 45 1,93 1,84 1,84 1,96 1,98 1,98 1,96
Teheran ......... 45 3,82 ,64 3,64 3,64 3,64 3,64 8,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,04 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00 3,00
100 2,94 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00 3,00
200 2904 2,80 2,80 3,00 1,80 1,80 1,80
300 2,94 2,80 2,80 2 80 1,80 1,80 1,80
500 2,94 2,80 2,80 2,40 1,80 1,80 1,80
1000 2,77 2,64 2,64 2,40 1,80 1,80 1,80
Geschifts-, Bitromaschinen®) ........... Kairo ........... 100 3,867) 3,721) 3,721) 3,721) 3,721) 3,721 3,721)
New York ....... 45 5,33 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 5,33 4,40 4,40 3,20 3,20 3,20 3,20
250 5,33 2,80 2,80 3,20 3,20 3,20 3,20
500 5,33 2,80 2,80 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 5,33 2,80 2,80 2,40 2,00 2,00 2,00
3000 5,33 2,64 2,64 2,40 2,00 2,00 2,00
Kugellager .......ooeveenennenneinnns London .......... 100 0,88 0,84 0,84 0,84 0,84 0,88 1,08")
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 100 0,46 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,46 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,8 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York®) ...... 45 10,042) 8,52 3,62 3,60 3,60 3,60 3,60
100 5,0 8,52 3,62 3,60 3,60 3,60 3,60
200 5,08 8,52 3,62 3,44 3,44 3,44 3,44
250 5,08 3,36 3,62 3,44 3,44 3,44 3,44
500 5,0 3,36 3,52 3,44 8,12 3,12 3,12
1000 5,08 2,88 2,88 2,96 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausriistung einschl, Zubehor u. Ersatz-
teillea. n. g ...l Algier ........... 45 1,51 1,44 1,44 1,56 2,04Y) 2,041) 2,04Y)
New York 45 3,40 3,24 3,24 3,30 ,32 3,32 3,32
300 3,40 3,24 3,24 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,40 3,24 3,24 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .......... 45 0,88 0,84 0,88 0,88 0,88 0,98 0,96
100 0,88 084 0.80 0.80 0,80 0,84 0,84
250 0,88 0,84 0,64 0,64 0,64 0,68 0,68
Chirurgische, medizinische und zahnirzt-
liche Instrumente mit Zubehér . .. .. .. Beirut ...... ceeee 45 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 38,28
Kairo ........... 45 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 3,40 3,24 3,24 3,32 3,32 3,32 3,32
300 3,40 8,24 3,24 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,40 3,24 324 2,64 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Arta.n. g ............... New York ..... .. 45 6,01 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00 8,00
100 6,01 4,56 4,56 5,36 5,36 5,36 5,36
200 6,01 4,56 4,56 4,48 4,48 4,48 4,48
250 6,01 3,68 3,68 4,48 4,48 4,48 4,48
300 6,01 3,68 3,68 4,08 4,08 4,08 4,08
400 6,01 3,68 3,68 3,76 3,76 3,76 3,76
500 6,01 3,28 3,28 3,48 3,48 3,48 3,48
1000 6,01 2,96 2,96 3,48 3,48 3,48 3,48
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut ......... . 100 3,40 3,24 3,24 3,24 3,24 3,24 3,24
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B. Giiterverkehr

8. Spezialluftirachiraten fiir ausgewiihite Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)

in DM je kg
Nach Mindest- | 1949 1061 1962 1963 1964 1965 1966
Warenart Frankfurt (Main) | gewicht
von je Sendung
in kg November l September
Fische und Fischwarep .............. Belgrad .......... 100 1,47 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ......... 100 2,98') 2,841) 2,521y 1,84 1,84 1,84 1,84
250 2,06%) 1,922) 1,92%) 1,68 1,68 1,68 1,68
500 2,06%) 1,92?) 1,92%) 1,52 1,52 1,52 1,62
Tanger .......... 45 1,72 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64
Tierische Innereien und/oder Dirme .... Damaskus ....... 45 2,06 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96
Delhi ..... .. 100 3,49 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
Istanbul.......... 100 4,241) 4,081) 4,04Y) 4,041) 4,041) 2,16 2,16
. 250 2,35 ,24 2,24 24 ,24 1,88 1,88
500 2,35 2,24 2,24 2,24 2,24 1,60 1,60
Kairo ........... 45 2,27 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16
Kalkutta ........ 100 4,24 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Karachi ......... 100 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Oran ............ 100 1,60 1,52 1,52 1,52 1,62 1,562 1,52
Teheran ......... 250 2,39 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Chemikqlie_n, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittela.n.g. ................ New York ....... 45 5,09%) 3,628) 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 5,09%) 8,623) 3,64 3,64 3,44 3,44 3,44
250 3,80%) 3,62%) 3,64 3,64 3,44 3,44 3,44
500 3,80%) 3,62%) 3,64 3,00 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
E T P Athen ........... 45 2,69 2,68 2,68 2,56 2,56 2,56 2,56
100 2,44 2,32 2,32 2,32 2,56 2,56 2,56
250 1,81 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56 2,56
500 1,81 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56 2,56
Bangkok?®) ....... 45 5,12 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
Johannesburg .... 100 . . 6,721) 2,96 2,96 2,96 2,96
250 4,96 4,72 4,72 2,96 2,96 2,96 2,96
Karachi®) ........ 100 3,15 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 4,84%)
London .......... 100 0,88 0,84 0,80 0,80 0,80 0,84 0,84
250 0,88 0,84 0,80 0,72 0,72 0,76 0,76
Mailand®) ........ 100 0,88 0,84 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Montreal ......... 45 4,543) 3,448) 3,40 3,60 3,60 3,60 3,60
100 4,54%) 3,443) 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
500 4,54%) 3,443) 3,40 3,40 2,60 2,60 2,60
1000 4,543) 3,443) 3,40 3,40 2,40 2,40 2,40
Paris ............ 45 0,58 0,56 0,52 0,52 0,52 0,56 0,56
100 0,59 0,56 0,52 0,48 0,48 0,48 0,48
Teheran ......... 250 2,39 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern a.n. g. Manchester ...... 45 1,36Y) 1,36%) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08
100 ,07 192 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00
2560 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92
500 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,80 0,80
New York ....... 45 3,00%) 2,913) 2,88 3.00 3,00 3,00 3,00
500 3,06°%) 2,91%) 2,88 2,40 2,40 2,40 2,40
Tokio ........... 100 8,74%) 8,00 8,00 8,66 8,56 8,56 8,56
250 8,74%) 8,00 8,00 8,56 8,566 8,00 8,00
500 8,74%) 8,00 8,00 8,56 8,56 7,60 7,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 9,07 11,641) 11,641) 11,76) 11,76Y) 11,761) 11,76
100 9,07 6,68 6,68 6,68 6,68 ,68 11.76%)
Caracas .......... 45 8,72 9,041) 9,041 11,881) 11,88Y) 11,88') 11.88Y)
100 6,72 5,68 5,68 5,68 5,68 5,68 11,88Y)
Dublin .......... 45 1,18 1,12 1,12 1,12 1,12 1,28 1,28
London .......... 45 1,26%) 1,201) 0,84 0,84 0,84 0,96 0,96
100 0,76 0,72 0,80 0,80 0,80 0,84 0,84
250 0,76 0,72 0,72 0,72 0,72 0,76 0,76
500 0,76 0,72 0,64 0,64 0,64 0,72 0,72
Manchester ...... 45 1,43%) 1,36%) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08
100 0,97 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00
250 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92
500 0,97 0,92 0,76 0,76 0,76 0,80 ,80
Mexiko City ...... 45 7,22 9,64%) 9,641) 11,321) 11,16Y) 10,72Y) 9,641)
100 7,22 5,28 5,28 ,28 5,28 5,28 9,641)
New York ....... 45 3,06%) 2,91%) 2,88 3,00 3,00 3,00 ,00
500 3,06%) 2,91%) 2,88 2,40 2,40 2,40 2,40
Paris ............ 45 0,50 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tokio ........... 100 8,742) 8,00 8,00 8,66 8,56 8,66 8,56
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidunga.n, g, .............. Barcelona ....... 45 2,024 1,921) 1,28 1,28 1,28 1,28 1,28
100 1,34 ,28 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16
250 1,34 .28 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Brissel .......... 45 0,631) 0,80%) 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,46 44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,46 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmé ......... 100 1,26 1,20 1,20 1,20 1,20 1,28 1,28
Manchester ...... 45 1,361) 1,361) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08
100 1,36%) 1,36%) 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00
250 0,88 ,84 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92
500 0,88 0,84 0,76 0,76 0,76 0,80 0,80
New York ....... 45 4,63%) 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
250 4,63%) 3,00%) 3,04 4,40 4,40 4,40 4,40
300 4,633%) 3,00%) 3,04 3,04 3,04 3,04 3,04
Paris ............ 45 0,50 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tel Aviv/Jaffa .... 100 3,23 3,08%) 3,08%) 3,08%) 3,08 3,08 3,08
250 3,23 3,083%) 3,082 3,082%) 3,08 2,60 2,60
500 3,23 3,08%) 3,082) 3,08%) 3,08 2,36 2,36
Ztirich ........... 45 0,59 0,56 0,52 0,52 0,52 0,52 0,52
Geschifts- und Bliromaschinen a. n. g. .. Glasgow ......... 100 1,721 1,64 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20
250 1,18 1,12 1,00 1,00 1,00 0,96 0,96
New York ....... 45 2,96°%) 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 2,968) 4,41%) 4,40 3,20 3,20 3,20 3,20
- 250 2,96%) 2,828) 2,80 3,20 3,20 3,20 3,20
500 2,96%) 2,82%) 2,80 2,52 2,40 2,40 2,40
1000 2,96%) 2,823%) 2,80 2,62 2,00 2,00 200
3000 2,78%) 2,686%) 2,64 2,52 2,00 2,00 2,00
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr
Sitze in RPL/DPE

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Briefe
Stichtag Orts- Fern- | Auslands-
er verkehr
Neufestsetzung - -
bis {iber 20 g | uber 100 g | tiber 250 g | Gber 500 g bis uber 20 g f iiber 100 g | {iber 250 g | uber 500 g bis jede weit.
20 g bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g bis 100 g f bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g 20¢g
1.12.19383 ........ 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15
1. 3.1946 ........ 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30
1. 9.1948 ........ 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20
1. 7.1954 ........ 10 20 30 40 20 40 60 80 40%) 20
1. 3.1963 201)?) 401)?) 70%) 90%) 201) 40') 70 90 40%) 20
1. 4.1966 ........ 301)?%) 501)%) 70%) 90?) 110%) 301) 501) 70 90 110 50°%) 30
Postkarten Drucksachen Geschiiftspapiere
Stichtag Inlands- Auslands- Inlands-
der Orts- | Fern- |Auslands-
Neufestsetzung verkehr ~
verkehr bis  fGiber 20 giiber 50 g |iber 100 guber 250 g] bis [jede weit.|  bis | iiber 20 g | uber 100 gliiber 250 g
20 ¢g ; bis 50 g ‘ bis 100 g i bis 250 g ' bis 500 g | 50 g [ 50 g 20 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g
1.12.1933 ........ 5 6 15 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30
1. 3.1946 ........ 10 12 30 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60
1. 9.1948 ........ 8 10 20 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50
1. 7.1954 ........ 8 10 20%) 7 10 15 25 50 10 10 25 25 25 -0
1. 3.1963 ........ 15%) 15 20%) 10Y) 15%) 20 25 50 4 1019) 201)%) 401)%) 40%) 70%)
1. 4.1966 ........ 20%) 20 30%) 10%) 201) 20 40 70 20 10 301)%) 501)%) 70%) 90%)
Geschiftspapiere Warensendungen (Warenproben)*) Packchen
Stxglgﬁag Auslands- Inlan;l{s-h ' Auslands- Auslandsverkehr
Neufestsetzung , vorkenr - Inlands- -
N | bis | uber 20 g | iiber 50 g luber 100 g |iiber 250 g| erste |jede weit.| min- verkehr _fir min-
200g | 400g | 5008 | 20g | bis50g |bis100g |bis250g bis500g | 50g | 50g | destens je50 g | destens
1.12. 40 50 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1. 3. 80 100 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1. 9. 45 55 10 20 40 10 b 10 60 10 50
1.7 80 100 15 23 50 10 10 20 70 20 30
1. 3. 80 100 10Y) 151) 20 25 50 10 10 20 80 20 30
1. 4. 620%) 770% 10Y) 201) 30 40 70 20 10 30 100 20 80
2. Gebithren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernunng 150 km)?®)
Stichtag Pakete
der - -
Neufestsetzung bis uber 5 kg uber 6 kg uber 7 kg uber 8 kg uber 9 kg | ber 10 kg uber 11 kg uber 12 kg wber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg his 8 kg~ bis 9 kg bis 10 k; | bis 11 kg bis 12 kg bis 138 kg bis 14 kg
15, 1.1932 ....... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1. 3.1946 ..... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1. 9.1948 ....... 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
20. 10. 1951 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 ... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1. 3.1963% 110 160 210 260 300 340 389 420 460 500
1. 4.19668) .. 140 190 240 290 330 370 410 450 440 530
Stichtag Pakete Postguter
der
Neufestsetzung uber 14 kg uber 15 kg uber 16 kg uber 17 kg iiber 18 kg tiber 19 kg bis tliber 5 kg I iiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
15, 1.1932 ....... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1. 3.1946 ....... 330 360 390 420 450 430 —7) —7) —7)
1. 9.1948 260 280 300 320 340 360 507) 607) 707)
20. 10. 1951 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1. 5.1958 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1. 3.1968% ...... 540 580 620 660 700 740 100 140 130
1. 4.1966%) ..... 570 610 650 690 730 770 120 170 220
3. Gebuhren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstuck®)
Zeitungsgebiihr?)8)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie i
fiir jede weitere Ausgabe in der Woche Zeitungszustellgebuhr
" mit einem durchschnittlichen Nummerngewicht
Stichtag e I
der : = , A
1 a N
Neufestsetzung ! uber 30 g | {iber 50 g uber 100 g ber monatlich wdchléenltlich susiitzlich
. ! ar 3 rei i i reimali i i fiirjede weit. “ ,
bis 30 g i fur jedes weitere g einmaligem zweimaligem einmaligem Ausg, in der Hochstsatz
‘ bis50g | bis100g | bis1000g Erscheinen Woche
1.12.1933 . 3,00 0,10 0,60 0,03 2 4 6 6 72
1. 3.1946 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1. 9.1948 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebiihr®)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie fur jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittiichen Nummernstiickgewitht
bis 30 g uber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g
1. 1.1964 ........ 18,00 9,0
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b) Gebithren fur Zeitungspostsendungen
Sitze in RP{/DPf

Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen?)
stichte T TTOTTTI T ; -
8 1§er‘lg GGewichtsgebiihr je kg it Geb i ' i \
Neufestsetzung auf Entfernungen h'mlb (}‘;“ : bis 20 ¢ iber 20g | uber50g | uber 100 g itber 250 ¢ | uber 100 g
—_ \‘Je X 1}‘ 18 20 ¢ bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 g 1 bis 1000 g
bis 50 km | iber 50 ki | Streckenlg. ‘ ‘ ‘ ,
|
1.12.1933 ..... . 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —
1. 5.1939 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1. 3.1946 ........ 5,0 10,0 40,0 6 3 16 30 60 —
1. 9.1948 3,5 7.5 30,0 4 6 10 20 40
1. 7.1954 ........ 3,5 7,6 30,0 7 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungs- . B
je kg schnellgut je kg Streif bandzeitungen
1. 1.1964 . 10,0 i2,0 10 15 20 25 50
4. Gebiithren fiir den Postzahlungsdienst im Inland
Sitze in RPf/DP{
Postanweisungen
Stichtag ] [ | i
der bis 10 uber 10 uber 25 ! {iber 50 uber 100 uber 250 uber 500 iiber 750
Neufestsetzung is ; bis 25 his 50 | bis100 | bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
. { l !
RM/DM
1.8.1927 . ...... 20 30 40 60 80 100 120
1.7.1954 .. ..... 30 40 50 70 90 110 130
1.3.1963 .. . .. 30 50 50 80 100 100 130 130
1. 4. 1966 e 60 30 80 100 140 140 180 130
Zahlkarten
Stichtag T ) ) ) . . . | [ .
his uber 10 | iber 25 | uber 50 | uber 100 | iiber 250 | uber 500 | uber 750 | iiber 1000 uber 1250| {iber 1500| uber 1700; iiber
der A
Neufestsetzung 10 | dis25 | bis50 | bis100 | bis 250 | bis 500 | bis 750 | bis 1000 | bis 1250 } bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 | 2000
RM/DM ‘
1,8.1927 ....... . 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1.7.1954 . 15 20 25 30 40 50 60 70 30 90 90 100
1.3.1963 . N 20 30 30 40 50 50 60 60 30 80 80 30 100
1,4.1966 . 30 40 40 50 60 60 80 80 100 100 100 100 100
5. Gebithren fiir den Postomnibusverkehr im Inland
in RM/DM?%)
Jahr bzw. Stichtag Gebuhrenentfernung
N 4 ;
der Neufestsetzung | =5y 10km | 20km | 30km 5 km 10km | 20km | 30km | 5km | 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Ruckfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
1928%) .. ... . ... 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 3,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1932%) ... ... . 0,40 0,30 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 ....... PN 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,30 9,60 14,40
1.4.19389. .. . . 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1.1.1942 .. .. . 0.25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4.00 8,00 12,00
1.7.1944.. ..... 0,20 0,40 0,80 1.20 0,35 0,70 s 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1943 keine einheitlichen Gebuhren
1.8.1948 ...... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
15. 4. 1957 . . 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 _ 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
1.4.1958 .. . .. 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)%) (1,40)%) 2,60 3,90 3,560 7,00 13,00 20,00
1.1.1963...... . 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)%) (1,40)) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
1.3.1966.. . 0,60 1,00 1,60 2,40 (1,00)%) (1,30)9) 2,80 4,40 5,00 8,50 14,00 20,00
Wochenkarte (bis 14. 4. 57)
Schulerzehnerkarte®) Teilmonatskarte (ab 15.4.57 bis 31.12.62) Arbeiterwochenkarte
gultig nur an Werktagen Wochenkarte fur jedermann (bis 31. 12, 61)%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) .. .. ..., — — — — 3,00 6.00 12,00 18,00 — — —
1932%) ... ... . 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 — — — —
1936 . ... . ... 1,50 3,00 6,00 9.00 1,30 3,60 7,20 10,80 — — — —
1.4.1939... . . . 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 - — — —
16.6.1940 ... .. . 1,50 3.00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1.1.1943... ..., 1,25 2,50 5,00 7.50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1.7.1944 ..... . 1.00 2,00 4.00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1945—1948 .. .. keine einheitlichen Gebihren
1.8.1948.... . 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 8,65 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
1.4.1958... . .. 2,00 4,00 7.50 11,50 4,50 3,00 12,00 14,00 3,50 5,50 8,50 10,00
1.1.1961..... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3.50°) 5,50%) 8,50%) 10,00%)
1.1.31963 ... .... 2.50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 — — — —
1.8.1966... . .. 4,00 7.00 11.00 16,00 5,00 7.50 11,00 14,50 — — — —
Monatskarte (bis 14. 4. 57)
Sctilerwochenkarte'®) Arbeitermonatskarte (ab 15. 4. 57 bis 31.12.62) Schitlermonatskarte!®)
gultig nur an Werktagen Monatskarte fur jedermann gultig nur an Werktagen
— fur 62 ¥ahrten — (ab 1. 1. 63)
1928% . . .. . 2,40 4,30 9,60 14.40 13,50 27,00 54,00 81,00 — — — —
1932%) ... ... 1,90 3,&h 6,60 8,65 10,30 21,60 37,80 48,60 9.85 19.45 34,05 43,75
1936 ..... P 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1.4.1989......... 1,10 2,20 1,35 6,50 6,40 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.1.1943......... 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1.7.1944. .. 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
19451948 keine einheitlichen Gebuhren
1.8.1948 . .. . 1,10 2,20 4.35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.4.1958 ..... 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1.1.1963 o 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25.00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1.3.1966..... 2,50 4,00 6,00 7,50 17,00 26,00 41,00 53,00 8,00 13,00 21,00 27,00
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Indices der Postgebiihren im Inland?)

1958 = 100
Postdienst Postscheckdienst Postreisedienst
TooTTITTTT : I R T e i T T T
Jahr ins- . R n- . Allgem. | Berufs-u.| Befor-
- gesamt | Driel | Paket- | Zeitungs- | oinnpq ‘\ib.en' ins- Konto- | Nicht- ins- Reise- | Schitler- | derung
Anderungsdatum el gesamt Konto- | gesamt von
stungen ¢ Sachen
dienst inhaber verkehr |
1000,0 686,7 256,7 38,4 15,6 2,6 1000,0 221,5 778,56 1000,0 626,4 365,3 8,3
56,8 59,5 47,1 62,9 81,8 67,7 82,5 101,4 77,0 81,1 74,1 93,4 64,2
86,3 91,5 70,7 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
87,1 91,5 74,0 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
90,6 91,5 87,56 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 73,4
90,6 91,5 87,6 97,4 82,9 95,8 82,5 101,4 77,0 76,5 74,1 80,7 78,4
94,1 95,7 89,2 97,9 91,4 97,9 91,2 100,7 88,5 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,6 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 76,5 74,1 80,7 73,4
97,6 100,0 90,8 98,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 86,8 90,3 80,7 92,3
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0r 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0r 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0r 106,5 100,0
101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0r 106,5 100,0
120,1 120,2 122,9 100,5 118,4 102,1 143,8 183,1 132,6 1121 106,3 121,8 117,8
125,56 124,7 126,6 137,4 122,4 101,5 152,5 199,7 139,1 1121 106,3 121,8 117,8
125,9 125,2 126,5 137,4 122,9 101,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1958 1. Januar ..... 97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,0 96,9 80,7 100,0
1. April ...... 97,6 100,0 90,8 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1.Mai ....... 101,2 100,0 104,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 108,0 101,0 106,5 100,0
19611, Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 103,0 101,0 106,5 100,0
1963 1.Januar ..... 101,2 100,0 104,6 100,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 112,1 106,3 121,8 117,8
1. Mérz ...... 123,9 124,3 126,6 100,5 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1964 1, Januar ..... 125,3 124,3 126,6 137,4 122,0 102,5 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 717,8
1. August 125,9 125,2 126,5 187,4 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 112,1 106,3 121,8 117,8
1966 1. Marz ...... 125,9 125,2 126,5 137,4 122,9 100,2 152,5 199,7 139,1 128,83 120,1 140,56 207,5
1. April ...... 168,3 173,1 159,7 138,0 183,1 102,56 189,2 199,7 186,2 128,3 120,1 140,5 207,5
B. Fernsprechverkehr
S&tze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Stichtag
der 1 bis 50 |  51bis100 |  101Dbis200 |  201bis500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 tiber 10000
Neufestsetzung
Hauptanschliissen
fiir Einzelanschliisse:
3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 8,00
4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
6,00 8,00 10,00 12,00
9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1.5.1934 ...... 3,00 3,560 4,00 4,50 5.00 5,50 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1.6.1950 ..... . 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1.7.1954 ...... 4,00 5,50 7,00 8,00
1.8,1964 ...... 8,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortsgesprichsgebiihren
. Gebiihr fiir ein Ortsgesprich
Stichtag
. der von einer 6ffentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1. 5.1927 0,10 0,10 0,10
1. 4.1946 0,15 0,15 0,15
1. 6.1950 0,15 0,20 0,20
1. 7.1054 0,16 0,16 0,20
1. 8.1%64 0,20 0,20 0,20
1,12, 1964 ,18 0,18 0,20
3. Gesprachsgebithren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Stichtag Gebiihr fiir ein gewchnliches Gespriach von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
A T
Neufestifetzung bis iib. 5km | itb.10km | {ib. 16km | {ib.25km | iib.50km | tib. 75km |iib.100 km}iib. 200 km |itb. 300 km/tib. 400 km|{ib. 500 km
5km | bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 800 km|ib-600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1.5.1927 ...... 0,10 0,30 0,30 0,40 0,80 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00°)
1.1.1940 .. 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1.4, 1946 . 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,056 4,50
1.7.1954 ...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
1. 8. 1964 e ,30 0,45 0,80 0,87 1,32 1,74 2,18 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1, 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1.5.1927 ...... 0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
1.1.1940 ..... . 0,20 0,20 0,26 3/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,80 1,80 2,00
1.9.1044 .. ... . 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1.4.1946 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
1.7.1954 .. 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69
1.8.1964 .. 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 8,03
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4. Gesprichsgebiibren im Selbstwiahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM

Monat bzw.

Gebiihr fiir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer!)

i innerhalb des | . . . :
S“ggiag i}%lll-eichs einer|Del Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstelien?)
N, Knoten-
Neufestsetzung | o mgs-| _ Dis iib. 15 km | Gib. 25 km | iib. 50 km | @ib. 75 km |  bis  |iib.200km | iib.300km |ub. 400%km | ib.500km | .
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | b1s100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | Ub-500km
1n der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Thr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
Juli19s2 ... ] Gebithren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes .... ........... .. ... .. ...
11.8.1953 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2, s 3,60 405 4,50
1. 7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3.36 3,36 3,36
1. 3.1956 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1.92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1. 7.1963 0,32 0.48 0,64 0.96 1,44 1,92 2.40 2,88 3,36 3,36 3,36 3.36
1. 8,1964 ..... 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 420 4.20 4,20
1.12.1964 ..... 0,38 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 8,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr®)
Juli 1952 ..o | aeeenii i ... Gebuhren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®). ... ...,
11. 8.1953 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,20 s 1, 2, 2,40 2,70 3,00
1. 7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0.96 1,28 1,60 1,92 2.24 2,24 2,24 2,24
1, 3.1956 ..... 0.32 0,48 0.64 0.645) 0,645) 0,64%) 0,64%) 0.845) 0.64%) 0,61%) 0,645)
1. 7.1963 ..... 0,32 0,48 0.64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 ,64 0,64
1, 8.1964 ..... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,80 1,60 1,60 1,60
1.12,1964 ..... 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,03 1,08 1,08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort®)
Stichtag Gewdshnliche Dringende Blit Brieftelegramme?)
der Lz~ e
Necufestsetzung logr: b o . telegramme bis zu fiir jedes
Ortstelegramme erntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme ‘ l2ow Grtem‘wel £ Wort
1.4.1929 ...... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,05
1.8.1931 ... .. 0,08 9,15 0,16 0,30 1.50 0,05
1.4.1046 ...... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —=8)
1.8.1048 . .... 0.10 0,15 0,20 0,30 1,50 0,05
1.1.1963 ...... 0,20%) 0,20 0,40°) 0,40 2,00 1,0019) 0,10
1.4.1966 ...... 0,309) 0,30 0,60%) 0,60 —11) 2,20 0,10
2. Telegrammgebithren im Auslandsverkehr
{a) gewohnliche Telegramme??), b) Brieftelegramme?!?)]
in RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Stand am
nach 1.4 1937 | 1.10.1039 | 1.7.1950 | 1.6.1951 | 1.10.1953 | 1.4.1056 | 1.6.1963 | 1.8.1964
Europa
Déinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0,18 017 0,29 0,29 029 0.29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0,48 048 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,26
GroBbritannien London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0.40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 Q0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
L) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,28 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0.40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,18 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Tolen Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika
Sidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,82 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,045 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3.09 3,09 3,09 3,00 38,00
b) 0,91 0,94 1,54 1,54 1,545 1,545 1,50 1,50
Malaysia Singapur a) 2,87 2.87 360 2,98 2,98 2,08 3,00 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,60
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,566 2,566 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,63 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,18 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,13 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,53 0,565 0,57 0,665 0.565 0,60 0,60
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
in RM/DM je Anschlu8

Stichtag Zusétzliche Gebiihren fiir die
der Grundgebiihr FernanschluBleitung je 100 m
Neufeatsetzung OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung andere Fernleitungen
1.1,1939 ......... 15,00 0,50 0,32 0,57
1.7.1942 ......... 20,00 — 0,32
1,2,1968 ......... 20,00 — —
1.8.1964 ......... 30,00 —_ —_
4. Telexgebiihren!) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
Stichtag zwischen den an
der dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebtihr}
Neufestsetzung vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebithr) bis zu 75 km iiber 75 bis 200 km iiber 200 bis 400 km | {iber 400 bis 600 km tiber 600 km
1,.1,1039 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1966%%) ...... . 0,60 1,20 1,80

1.8.1964 .........

In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1, 1956 von 18.30 bis 7 Ubr

zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)

zwischen den an ’
dieselbe Telex-
i
|

vermittiungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortagebithr) bis zu 75 km tiber 75 bis 200 km | {iber 200 bis 400km | iiber 400 bis 600 km iiber 600 km
1.1.1989 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
0.3,1948%) ........ 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
1.1.1961 ....... .. 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20

innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen

innerhalb des Bereichs

einer Hauptvermittlungssteile einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) {Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956%)% ...... 0,60 0,80 1,20
1.8.1964 .........

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 44, Quellenverzeichnis s. Bericht M 7, v). 2/1966, S. 40.
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Seite 3 Indices der Seefrachiraten
1) Raten fiir trockene Ladung. — 2) Schiffs-Charter-Raten. — ?) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg.

Seite 4
1) Hochseeschiffahrt.
I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)
1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.

— Vor dem 6. Juli galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 12

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter fiirdie frithere 1. Klasse stellte sich ab 1.6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1.4, 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fiir die Benutzung von Eilzugen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14, 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fur die 1. Klasse. — %) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBzugen (TEE-Ziigen) sind ab 1. 12. 1957 zuziiglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlidge zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — ®) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken. — %) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3. 6. 19566 folgende Eisenbahn-
schlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und 1iber 700 km DM 12,00. — %) Ab 3, 6. 1956 fallt die bisherige 3. Klasse
weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fir die Preise fir Schlafwagenplatze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
moglich. AuBlerdem gelten ab 27. 5. 1962 fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (WL,,K*) um 2 DM hohere Preise in der 2. Klasse und um 3 DM héhere Preise in den
Doppelbett- und Einbettabteilen der 1. Klasse — 8) EinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12°/, des Preises fir Schlaf-
wagenplitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht beriicksichtigt wurde).

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Die Eisenbahnfahrpreise im Ausland werden seit Erscheinen des Heftes vj. 2/1966 unter Beriicksichtigung von Verinderungen des ,,Giemeinsamen Internationalen Tarifs
fiir die Beférderung von Personen (TV()“, zusammengestellt von den Eisenbahnverwaltungen europaischer Linder in DM-Wihrung dargestellt. Die friiher in Original-
wihrung veroffentlichten Fahrpreisverinderungen européischer Eisenbahnen aus den Jahren 1946 bis 1962 (fur Belgien, Dinemark, Portugal und Schweden auch aus
den Jahren 1963 und 1964) wurden auf Grund der von der Deutschen Bundesbahn zur Ermittlung von Gesamtfahrpreisen im grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehr

verwendeten Wechselkurse ebenfalls in DM umgerechnet.

Seite 13
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am $. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichniet. — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der dénischen Staatsbahn bis zu einem Monat. — 3) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — %) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — %) Ab 1. 3. 1957 sind zusatzlich zu den Grundpreisen fur Personenzige bei Benutzung von Schnellziigen 300
Dinar bzw. von Exprefziigen 600 Dinar (= 4,23 bzw. 8,46 DM) zu zahlen. Fiir Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sitze.
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Seite 14

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. baw, 3. Wagenklasse bezeichnet.— 2) Ab 1,12, 1962 gelten die
dargestellten Fahrpreise nur fiir zuschlagsfreie Ziige. Fiir zuschlagspflichtige Ziige werden in der 1. und 2. Wagenklasse fiir alle Entfernungen Zuschldge ab 1. 12. 1962
erhoben. — %) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — %) Die angegebenen Preise fiir 1. Klasse gelten fur Personenzige. Bis zum 31. 12. 1963 betrugen die
Fahrpreise der 1. Klasse Schnellzug das Doppelte der 2. Klasse. Fur die 2, Klasse waren die Preise fiir Schnell- und Personenzug gleich, Ab. 1. 1. 1964 wird ein Zuschlag
von 10 S (= 1,56 DM) zu den Fahrpreisen in beiden Wagenklassen crhoben (fur Hin- und Riickfahrt doppelte Zuschlige). — °) In Portugal wurde die 3. Wagenklasse
am 1. 8, 1963 aufgehoben. Fur Spanien gelten die alten Bezeichnungen.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 15

1)' In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlige, jedoch nicht Sonderzuschldge fiir Fernschnell- und TEE-Zlige enthalten. Die Fahrpreise fiir die auslin-
dischen Teilstrecken wurden aufgrand der ,,DM-Streckenfahrpreise des Gemeinsamen Internationalen Tarifs fiir die Beforderung von Personen (TCV) zusammengestellt.
~— %) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

1. Frachisitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs tiir Stilckgut
Seite 16
1) Bei Versand- und Empfangsabfertigung in Bahnhofen mit geringem Stiickgutverkehr (unter 8 t Stiickgutumschlag taglich; etwa 20 bis 23% aller Bahnhofe) wird ab
15. 3. 1966 ein Sonderzuschlag von 1 bzw. 2 DM je Sendung erhoben.

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Bei der Eintarifierung der Giiter in die einzelnen Wagenladungsklassen werden neben dem Wert eine Reihe anderer Gesichtspunkte, so die volkswirtschaftliche Be-
deutung, die natiirliche Beschaffenheit, der Bearbeitungsgrad und die Produktionsstufe des Gutes, der Verwendungszweck, ferner z. B. die Bruchempfindiichkeit, das
Raumgewicht und damit der Grad der Auslastung der Wagen, oder der vom Verfrachter und der Eisenbahn der Beforderung des Gutes beigemessene Bedeutung beriick-
sichtigt. Giiter ohne nennenswertes Transportaufkommen werden ohne Riicksicht auf thren Wert in die hochste Wagenklasse eingestuft (A/B, A).

Giitereinteilung des Deutschen Eisenbahngiitertarifs nach Regelklassen (Kurzfassung)

‘Wagenladungsklassen
Vor I Ab Ab Zugeordnete Giiterarten
dem 1.2, 1958 15. 3. 1966
A A/B A Hochwertige gewerbliche Fertigwaren, z. B, Kraftfahrzeuge, Textilien einschl. Textilhalbwaren u. Bekleidung; GenuBmittel,
z. B. Kaffee, Spirituosen
* B A/B A Wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. Maschinen, Mobel
Wichtige Nahrungsmittel z. B. Brot, Zucker, Fleisch, Fette
C C/D A ‘Weniger wertvolle gewerbliche Fertigwaren, z. B. eiserne Kessel und Rohren
Hochwertigé gewerbliche Grundstoffe, z. B. Pflanzenfasern, Benzol, Losungsmittel
Obst
D C/D A Mittelwertige gewerbliche Grundstoffe und Vorerzeugnisse, z. B. Porzellanmasse, Mittellagen fiir Sperrholzplatten, Kacheln,
bestimmte NE-Metalle (Blei, Zink u. a.)
Wichtige Nahrungsmittel-Grundstoffe, z. B. Getreide, Mehl
B E B Bestimmte gewerbliche Halbwaren und Vorerzeugnisse, z. B. Schnittholz, Schwerchemikalien (Soda, Salzsdure), unbearbeite-
tes Flach- und Hohlglas (Fensterglas, Konservenglaser)
F F B Geringwertige gewerbliche Halb- und Fertigwaren z. B. Steine, Zement, Dachziegel, Betonrohre, gebrauchte Packmittel und
Baugeratschaften
Futter- und Dungemittel; Gemise
G G C Geringwertige gewerbliche Rohstoffe, z. B. Erze (ab 1. 5. 65 nur noch NE-Erze) Sand, Kies, Schlacken
Landwirtschaftliche Erzeugnisse, z. B. Heu, Stroh, frische Ruben und Xartoffeln
Gk Gk Ck Beforderungssteuerfreie gewerbliche Rohstoffe: Aschenkohlen, Aschenkoks und Rauchkammerlosche, ab 1. 5. 1965 auch Eisen-
erze
©) 1 I ‘Walzstahl (ohne Rohrenvormaterial): Bandstahl, Stahlstreifen, Warmbreitband (unbearb.), Stahibleche und -platten, Eisen-
bahnoberbaustoffe, Hohlbohrerstibe, Spundwandstahl, Stab- und Formstahl, Walzdraht
(D) IT 1I Robrenvormaterial: Bandstahl (auch z. Auswalzen u. Profilieren), Stahlstreifen, Warmbreitband (mit einem Kaltstich ver-
sehen), Stahlbleche, Stahlplatinen
(F) 11T II1 Vorgewalztes und vorgeschmiedetes Halbzeug (einschl. Rohrenkniippel, Warmbreitband zum Auswalzen)
(F) v v Roheisen, Stahlrohbldcke und -brammen, Stahlschrott
(FK) v A\ Kohlen und Kohlenabfalle (ohne Tarifpositionen unter K1. GK—CK; s. oben)

Seite 16 (Fortsetzung)

2) Die Sonderklassen mit der Zusatzbezeichnung — k gelten fiir Wagenladungen mit beforderungssteuerfreien Giitern; namlich mit Kohlen (Fk) und Kohlenabfallen
Gk, darunter ab 1. 5. 1965 auch Eisen- und Manganerze einschlieBlich Abfélle und Zwischenerzeugnisse aus diesen Erzen) sowie mit Kohlen und Kohlenabfillen in Eil-
guttransporten (Dk). Die Klasse Gk wurde zum 15. 3. 1966 in ,,Ck** umbenannt. — ®) Da der Tarif erst von 250 km an gilt und die mittlere Transportweite etwa bei
500 km liegt, werden hier die Frachtsdtze fur eine Entfernung von 500 km angegeben. — %) Am 1. 2, 1958 wurden Frachtséitze der 20-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden
angewendet fur Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 20000 kg und mehr. Bis zu diesem Zeitpunkt wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 15-t-
Klasse abgefertigt. —*) Am 15. 3. 1966 wurden Frachtsitze der 25-t-Klasse eingefiihrt. Sie werden angewendet fiir Sendungen im frachtpflichtigen Gewicht von 25000 kg
und mehr. Vom 1. 2. 1958 bis 14. 3. 1966 wurden solche Sendungen nach den Frachtsitzen der 20-t-Klasse abgefertigt. — 8) Bei Anwendung der Kohlen-Ausnahmetarife
wird die Fracht nach dem Mindestgewicht berechnet. Ist jedoch der Wagen bei der Ubergabe auf dem Versandbahnhof riumlich voll ausgenutzt, wird der Frachtberech-
nung abweichend von dem vorgeschriebenen Mindestgewicht das aufgerundete wirkliche Gewicht zugrunde gelegt. Ab 1. 7. 1960 wird fiir Steinkohlentransporte eine
Frachthilfe aus dem Mineralolsteneraufkommen in Hohe von 8,6°, dieses Frachtsatzes gewihrt. Ab 1. 4. 1964 betragt die Frachthilfe 7,6%. — ?) Ab 1. 3. 1962.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Bericksichtigung der von der Bundes-
bahnhauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaBt.
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1) Fiir Fische wurde ab 15. 7. 1958 fur die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir die Monate Oktober bis Mérz ein Wintertarif eingefiihrt. Das frachtpflichtige
Gewicht umfaBt auch das zum Schutz beigegebene Eis. — 2) Die mittlere Wagenauslastung fir Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei 11 bis 12 Tonnen. — 8) Neue
Bezeichnung der Regelgiiterklasser ab 15. 3. 1966. — 4) Friiher geltende Regelklassen bzw. Ausnahmetarife 8. PLW Fachserie M Reihe 7, vj. 4/1966 Kopfspalte der
Tabelle B 3 auf S. 15 und Tabellenanmerkungen auf 8. 40. -— 5 Vor dem 15. 3. 1966 20 t-Gewichtsklasse. Die Frachtsitze der neueingefiihrten 25 t-Klasse liegen um
4,769 unter den Sitzen der 20 t-Klasse. — ) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 25% des Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger
Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nt. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmafBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt, -— 7) Ab 15. 4. 1966; vom 1. 10, 64 bis
14. 4. 1966 nach AT 14 B 21 (vor dem 1. 10. 64 vgl. Anm. %). — 8) Vor dem 15. 4. 1966 20-t-Gewichtsklasse des AT 14 B 21 (vgl. Anm. 5)). — ?) Ab 1. 7. 1960 wird fir
Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralsisteueraufkommen in Hohe von 8,6% des Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30, 6. 1960);
seit 1, 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,69% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen
beriicksichtigt. — 1%) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmen Zustand oder zum Auswalzen, — 1) Un-
bearbeitet. — 12) Vor dem 2. 5. 1966 20-t-Gewichtsklasse (vgl. Anm. ?)). — 13) Vor dem 1. 7. 1966 20-t-Gewichtsklasse (vgl. Anm. 5)).

Erliuterungen: a) Kihlwagen. — b) Gedeckte Wagen. -— c) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fiir die Beforderung in offenen
oder in gewohnlichen gedeckten Wagen gleich.
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11. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
Gebictsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschussen festgesetzten Tarifen unter Bertchsichtigung der m t
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsatze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siche Seite 20).

Seite 18
1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Héhe von 259% gewdhrt (it. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 3) Loses Getreide der Giiter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8, 21). — 4) Ab 1. 6. 1956, — 5) Ab 1. 4. 1956. — %) Ab 1. 1. 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 8. 1960 aufgehoben). —
7) Fiir Teilpartien zwischen 50 und 100 t wurden bis einschl. August 1966 0,30 DM je ¢ zusatzlich berechnet, Ab 1. September 1966 gelten die dargestellten Tonnensitze fir
Partien ab 50 t. — 8) Ab 1. 7. 1960 wird fur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebietes (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6°;, der Fahrtkosten gewdhrt
(1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betréigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des ¥rachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die Er-
miBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt.

Erlauternng a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagzen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhiifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-0Ost) bis km 45,60 (Einmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — IT = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 87,26 (Schleuse Herne-
Qst), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhafen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schieuse Gelsenkirchen).
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1) Siehe Scite 18, Anmerkung 7). — ?) Einschl. der Schiffahrisabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, S, 21). — 3) Ab 1. 1. 1957 wurde fiir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab 10.7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 5) Errechnet aus den Frachtsatzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — §) Ab
1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit */; 4 !/, und umgekehrt. — 7) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fur den Tankschiffsverkehr sind simtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; flr die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht
unabhingig von dem Weg, iiber den dic Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 8 Tarifgruppen unterschieden;
Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, II = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, III = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — %) Ohne Schiffahirtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — ®) Miirz bis Dezember. — 1°) Ab 20. 5. 1955 leer tiber Weser. — 1) D Januar/Juli.
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1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle TI. A, 2, 8. 21). — 3) Einschl, Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IL. A. 2, S. 21). — 4) ADb 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10, 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — %) Ab 1. 4, 1963 Lade- und Loschzeit 4 + 1. D 1963 wurde nach den bis zum 31, 3, 1963
geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — ) Fiir Partien von 50 t stellen sich die Frachtsiitze jeweils um 0,30 DM je
Tonne hdher.

2. Schifiahrisabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuriickgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhiifen und der Fluilmundung berechnet werden. Die Abzabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.
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Iy Am 1. 1. 1953 neu festgesetzt
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt

Durchschnittsprozentsiitze, um die sich die Frachtsitze fir Massengiiter erhGhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 18—20). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 21 (Fortsetzung)

2y Tarifliche Pegelmefstelle Kaub. — %) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — %) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlage (20 bzw. 40%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen. — %) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrisverkehr wegen Eisschwicrigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-~
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropidischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen,

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — 2) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — %) Dianemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht, — ®) Fredericia und siidl. davon. — ¢) Ostkitste Jiitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7) Einschl, Papierholz. — ®) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. — ?) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — 1) Rheinhifen von Koln-Porz bis Emmerich. — 1) Chinaclay. — !2) Einschl. Milarsee. — 13) Die Berichterstattung tiber die Kiistenfrachten
verzbgert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.,
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1) Eigenschlacke. — 2?) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und stidl. davon, — %) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Einschl,
Terneuzen und Ymuiden. — ) Einschl. Milarsee. — ?) Rheinhiifen von Kéln-Porz bis Emmerich, — 3) Koks aus Steinkohle. — ?) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — ') Ohne Limfjordhiifen und Esbjerg. — 1) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Braunkohlenbriketts. — %) Die Berichterstattung tiber die
Kiistenfrachten verzigert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.

2. Frachiraten der Uberseeschifiahrt (in Reisecharter)
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1) AuBerdem groBe Kustenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — 2) Einschl. Brit. Kolumbien, — 3) Einschl. Sojabohnen, — ¢) Ab 1961$ je 2240 Ibs. — %) Einschl. Abschlitsse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwarts (bis San Lorenzo) — fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires. — %) Reis. — 7) Mals, — 8) Frei ein und aus, ohne kubanische
Exporttaxe, einschl. umgerechnete Abschliisse in US-§. Lose und/oder gesackte Ladungen. — ?) Einschl. Rotterdam l6schen. — 1°) Ab 1957 mechanische Bulkverladungen
in Mackay oder Townsville. — 1) Umgerechnet v. US-$-Pauschalfrachten. — 2) Bis 1956 auf Basis Handverladung — gesackt oder lose ex Sicke.

Seite 25

1) AuBerdem grofler Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Portug. Angola. — 3) Einschl, Rotterdam loschen. — %) Ab 1955 groBe Ladungen (iiber 900 Fathoms). —
5) Umgerechnet von US-$§-Pauschalfrachten. — ) 1—3 Ladehdfen. — 7) 1—2 Loschhéifen. — 8) Vierteljahreszahlen.

€. Schiftahrisindices

1. Indices der Seefrachiraten

Den Trampfrachtindices liegen fiir den Uberseetransport Frachtabschliisse in englischen 0, US-$ undDM, fiir den nordeuropiischen Kiistentransport auch Abschliisse
in skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfafit auer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und
DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr, nkr, skr, hfl. bfrs, Can.-§).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma W, G. Weston, London und der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtenindex der Firma Harley Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden Wochenmefziffern. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres. Die Monats- und Jahreszahlen
des niederlindischen Trampfrachtenindex (Den Braber) werden unter Beriicksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers” des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1948, —
Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intaseale = International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15. 5. 1962. — USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
offentlicht seit Beginn des Jahres 1946. — ATRS = American Tanker Rate Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den
Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958,
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I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahritsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Seite 26

1) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBziffer, berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — 2) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — 3) Im Januar 1960 wurden die
Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fiir Dezember 1959 (120,6 mit den Indexzahlen auf Basis 1954 verkettet.—
ADb Dezember 1959 werden zusitzlich zum Index fir die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fiir Stiick- und Massengut verdffentlicht, die nach dem Verhiltnis
der in ihrem Bereich beférderten Giitermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden. — ) Im Januar 1961 wurden die Zahlen des deutschen Tramp-
frachtindex auf Basis 1960 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fiir Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Bagis 1954 verkettet. — ) (lbrenner (Dampfer) und Motor=
schiffe von 9000 bis 11000 tdw. Abschlusse fur Reisen, Rundreisen und Zeitbeschiftigung bis zu 12 Monaten. — ®) Vor 1957 auf Basis MOT, vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962
auf Basis Scale. — 7) Vor 1960 aus Basis USMC. — #) Einschl. grofe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — ®) Nordeuropiische Kustenschiffahrt.

Seite 27
1) Wegen des friiher berechneten Index vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen, Heft 4/1960°. — 2) Berechnet werden Zeitcharterabschliisse mit einer Beschiftigungs-
dauer bis zu 9 Monaten fiir Motorschiffe von 9000 tdw und mehr, — %) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der frither auf Basis 1952 =100
berechneten Trampfrachtenindices.

Seite 28
1) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. Wegen des friuher berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen®, Jg. 1959, Heft 2. — 2) Ab Northern
Range. St. Lawrence und Albany. — 2) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — ) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen
und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nordeuropa. — 5) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — %) Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. —
7) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. — 8) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — ) Ab Sfax und Casablanca. — 1°) Zugleich: Gesamtindex fiir die
Afrikafahrt. — 1Y) Ab Monrovia, Casablanca und ab tiirkischen Hifen, — %) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — 13) Phosphat ab
Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria und Aden, — 4) Ab Marmagoa und Dungun.

s 2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)

eite 29

1y Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1. 7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groSen Olgesell-
schaften verdffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GroBen iiber 9999 tdw. Gesamttragfihigkeit; ab 1. 7. 1959 werden stattdessen gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermdgen von 13500 bis 24999 tdw. (GP=General Purpose) und fiir GroBtanker ab 25000 tdw. (LV = Large Vessels) gefiihrt; ab 1. 7, 1964
werden MeBzifferreihen nur noch halbjihrlich jedoch fiir 3 GroSenklassen berechnet: 15 000 bis 24999 tdw (GP= General Purpose), 25000 bis 44 999 tdw, (MR=Medium
Range) und 45 000 bis 69 999 tdw (LR=1Large Range). Beriicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf, Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t um-
gerechneten Quartals- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Seefrachten). — 2) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom
1. 11, 1952) kam fiir die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — %) SuezRoute: Zuziiglich s 6.3 je 2240 1bs. Suszkanal-Gebithren (konstant). — ¢) Kap-Route. — %) Vom
November 1956 bis Mai 1957 {iber Kap-Route (Suez-Krise). — ) Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter be-~
findliclhen Tonnage berechnet. — ?) Erarbeitet auf Grund von Statistiken des amerikanischen Bureau of Mines und der Organisation for Economic Cooperation and
Deveopment (OECD), zu dem Zweck, den Trend der fiir Nord-West-Europa geltenden Bunkerdlpreise verfolgen zu konnen. Dieses Gebiet wurde fiir die Indexberech-
nung in sechs Lindergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Dénemark; Bundesrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich; Vereinigtes Konig-
reich und Irland; Portugal. — 8) Gesamtindex auf fester Index-Basis: Verhdltnis Heizdl zu Diesel- und Gasol = 70:30. — °) Gesamtindex auf wechselnder Basis, um den
steigenden Anteil des Heizélbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. — *°) Es sind folgende Heizole enthalten: Marine fuel oil, bunker C; mittlere oder ,,dlinnfliissige** Heiz-
&le (,,Redwood No. 1 at 100- F*“ ist das gebriuchlichste). — 11) Diesel6l und Gasol ist im Verhaltnis 80:20 enthalten.— %) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von Jahres-
zahlen auf Basis Januar-Juni 1954 = 100. — 13) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay‘,
die jeweils am 30. Juni und am 31. Dezember verdffentlicht werden. — !4) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Trag-
fihigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fiir die
Schiffs-Klassifizierung ermdoglichten eine Erhohung der Tragfihigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay‘ seine Preisangaben
fiir den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t t Tragfihigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1985 beriicksich-
tigt. — 15) Umgerechnet vom Baupreis fiir einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — %) Umgerechnet vom Ubergabepreis fiir einen 24000 t-Carrier im Jahre
1962 (1200000 £). — 17) Large Range (45000 bis 69999 tdw.). — %) Monatsdurchschnitt Januur—Oktober. — *%) Die Bercchnung des Zeitcharter-Volume-Index wurde
im Laufe des November 1965 eingestellt.

II1. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachflisten und Kursbiichern einzelner Fluggeselischaften veriffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

1. Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flaghifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober,
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a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfliige. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfilige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen.) — e) Airbusdienst ab 1, 4. 1963 (3 X téglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung). — f) Hin-
und Ruckflug innerhalb eines Monats. — ) Nur vom 1. 4. bis 31. 10, zugelassen, — 2) Laut Mitteilung der Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fiir
Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse* bezeichnet.

Seite 31
a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats. -— b) Hin- und Rickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.

1) Touristenklasse. — 2) Die Touristenklasse wurde auf den Siidafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10. 1960, auf
den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Stidatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — ) Flugpreise fiir die Benutzung von Diisenflugzeugen.
Bis 1960 wurden Propellerflugpreise verdffentlicht (s. M 7 vj 3 1956 bis vj 8 1965). — ¢) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember.

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00).

1. Allg ine Luftfrachten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im innereuropéischen
Verkehr 7 dm® und im auBerearopiischen Verkehr 9 dm?® als 1 kg berechnet werden, — Fitr hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betréigt, werden Wert-
zuschiige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

Seite 33
1) Ostroute tiber Indien, — 2) Ab 250 kg Mindestgewicht. — 3) AuBerdem DM 5,60 ab 1000 kg Mindestgewicht.

2. Spezialluftfrachtraten tiir ausgewihlie Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Seite 34
1) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughidfen. — ?) Allgemeine Luftfrachtraten. —— %) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen
(Elektronenrechner u. é.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Aufbereitung.

3. Speziallufifrachtraten fiir ausgewihite Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankiurt (Main)
Seite 35
1) Allgemeine Luftfrachtraten. — 2?) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen. — %) Frachtraten umgerechnet von US-$ je lbs, — 4) Reptil=
hiute, — %) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute. — ®) Fuchspelze.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: Bundesgebiet einachl, Berlin (West)
Vor dem 1, Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Ausiandsverkehr
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

a) Monatliche Gebiihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
Seite 36

1) Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-** sowie einschriinkende GroBengrenzen eingefiihrt (Lange 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 ¢m, Hohe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen Mafie oder das Gewicht von 20 g uiberschreiten, mussen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils nachst hoheren Gebuhrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3. 63 bis zum 31. 12. 65) galten die fiir Standardbriefsendungen aufgefiihrten Gebiihren auch fur Briefsendungen bis 20 g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen Standardmafle unter- bzw. iiberschreiten. — ?) Nach einer Ausnahmeregelung fiirr den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortgebuhrensatzen befordert. — 3) Fiir die Be-
forderung von Briefen bis 20 g (ab 1. 1. 1966 Standardbriefe) und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach
Monaco ab 26. 7. 1963, nach Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964, nach Italien ab 15. 8. 1965 und nach Vatikanstadt ab 1. 4. 1966, die fiir den
Inlandsverkehr geltenden Gebuhrensatze erhoben. — %) Die Sendungsart ,,Geschiiftspapiere” ist weggefallen. Diese Sendungen unterliegen den Briefgebiihren (im In-
landsverkehr ab 1. 8. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). — ®) Paketgebuhren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebiih-
rensitze fiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 8 (bis 300 km), 4 (uber 300 km). — ®) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebiihrensitzen die Gebuhr fir eine
Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fir unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit
Wertangabe von 500 DM zusiitzliche Gebuhren in Hohe von 20 Pf berechnet. — 7) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 3. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht zu-
gelassen. — %) Zeitungsstuck = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. —
%) Ab 1. 1. 1964 ist an Stelle der Zeitungsgebithr und Zeitungszustellungsgebiihr eine einheitl. Vertriebsgebiihr getreten. Zusitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger
eine vierteljihrliche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebiihr von 10 Pf fiir die Einweisung
eines Verlagsstiickes, eine Vermittlungsgebithr von 20 Pf fur die Bestellung und fiir jede erneute Bestellung eines Zeitungsstucks erhoben. Ein Vergleich mit den voraus-
gegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — %) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wurde vom 1. 3. 1963 bis 31. 3. 1966 fur jede Ge-
wichtsstufe von 50 g (auch fiir die erste Stufe) ein Gebiihrensatz von 10 Pf erhoben. — 1) Die Sendungsart ,,Warenproben** wird im Inlandsverkehr vom 1. 8. 1964 an
mit ,,Warensendung®‘, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben‘‘ bezeichnet.

b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen
Seite 37
1) Fiir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beférderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiibr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebuhren nur bedingt vergleichbar ist. — 2) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fur Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 81. 12,
1963 gaten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebuhrensitze fiir ermiiBigte Drucksachen.

4. Gebiihren fiir den Postzahlungsdienst im Inland

5. Gebiihren fiir den Postomnibusverkehr im Inland

Seite 37 (Fortsetzung)
4) Ohne Berucksichtigung von ortlichen Sonderverhiltnissen. — °) Richtpreise. — %) Fiir Ruckfahrscheine mit beschrénkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feiertags-
Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen.— ?) Riickfahrscheine werden nur in benstimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fur Fahrten ausgegeben,
deren einfache Streckengebiihr DM 1,10 und mehr betrigt. — ) Schillerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung
wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 7). Bis 31. 12, 1962 waren auflerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgiingen und
Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm, 7
unter bestimmten Voraussetzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — ?) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem
monatlichen Bruttoeinkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, an 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeit-
kartenausgabe jede Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. —
10) Schiilerzeitkarten werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter
21 Jahren (auch auf Schiiler von staatlichen, stiidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen.
Ab 1939 wurden Studenden und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren
und élter, ab 1. 4. 1961 Schiiler ,Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei lginem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich. Ab 1. 3. 1966 konnen Schiilerzeitkarten von Antragsberechtigten bis zum vollendeten 27. Lebensjahr geldst
werden.

6. Indices der Postgebiithren im Inland

Seite 38

1) Zur Erliuterung der Indexmethode s. Heft vj. 2/1966, S. 10.

B. Fernsprechverkehr

1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgesprichsgebiibhren

3. Gesprichsgebithren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 38 (Fortsetzung)
2) Fiir handvermittelte ¥erngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 8 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betriigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gez&hlt. — 3) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewohnliches Gesprich. —
4) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gesprichsgebiihren im Selbstwiihiferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 39
1) und 2): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 8. — 3) Die Nachtgebilhr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin {ibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1.7.1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8, 64 bis 18, Uhr) berechnet. —*) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebihrenermaBigung wiahrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — ®) Vom 1. 7. 1963 bis 31, 7, 1964 wurden fiir Gespriache von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr alg 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 89 (Fortsetzung)
) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, ab 1. 4, 1986 7fache Wortgebiihr, — ?) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4. 1929 bis 28, 2, 1931 10fache vom 1. 3. 1931 bis 31. 12, 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 81. 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebiihr.
— 8) Brieftelegramme waren vom 1. 4, 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — ®) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewohnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8, 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebiihrensitzen beférdert. —
10y Gesamtgebiihren. — 1) Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen.

2. Telegrammgebiikren im Auslandsverkehr
Seite 39 (Fortsetzung)
12) Ab 1.7, 1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1. 1, 1960 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 3) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebiihr fiir 25, ab 1. 7, 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanschbliisse

4, Telexgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 40
1) und 3): Wegen Erliuterung der Gebithrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3. — 3) In Verkehrsbeziehungen, in denen die Gebiihrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt sind,
werden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1. 2. 1956 geltenden Fernschreibgebithren erhoben. ~~ ¢) Normalgebiihren infolge voriiberge-
henden Wegfalls der ErmiBigung.
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