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Preise fiir Verkehrsleistungen im 2. Vierteljahr 1966

Eisenbahntarife

Im Tarifsystemdes Eisenbahn-Giiterverkehrs der Bundes -
republik Deutschland wurden am 10. April 1966
durch einen Nachtrag zum Deutschen Eisenbahngiitertarif, Teil IT,
Heft C, in der Form einer Ubersichtstafel Abschlige und Zu-
schlige fiir Tarife mit Mindest- bzw. Hochstentgelten als
Grundlagen fiir evtl. Margentarifierungen in Ausnahmetarifen
zusammengestellt. Daraufhin traten am 2. Mai 1966 Margen-
tarife zum Ausnahmetarif 14 B 4 fiir schweres Heizdl (—5%o0) in
Kraft, am 1. Juni 1966 Margentarife zu den Ausnahmetarifen
7B 18 und 21 fiir Schwefelkies und 2B 7 fiir Bauxit (beide eben-
falls —5%0).

Die Mieten fiir Collico-Kisten wurden am 1. April 1966 ge-
ringfiigig angehoben. AuBerdem erhdhten sich am 3. April d. J.
die Beférderungsentgelte fiir die bahnamtliche Rollfuhr,

Im grenziiberschreitenden Eisenbahn-Giiterverkehr wurden am
1.April 1966 die internationalen Giitertarife, soweit sie auf dem
Regeltarif beruhen, entsprechend der allgemeinen Tariferhohung
im Binnenverkehr (vom 15. Mérz 1966) angehoben. Im Binnen-
verkehr hatten sich damals die Frachtsitze fiir Wagenladungen
um 5,6%, fiir Stiidigut um 14,5%0 erhoht (vgl. Vortext zu M 7,
vj. 1/1966, S. 5/6). Die Revision der Ausnahmetarife im grenz-
tiberschreitenden Verkehr ist zur Zeit noch nicht abgeschlossen.

Am 1. April 1966 wurden die Gebiihren fiir die Benutzung
von Interfrigo-Kithlwagen beim Kithlgutversand ins européische
Ausland um 10%0 erhéht.

Ferner stiegen zum 3. April 1966 die Benutzungsgebiihren
fiir Tiefladewagen im Binnenverkehr und im grenziiberschreiten-
den Verkehr um 10%bo.

Im Eisenbahn-Personenverkehr der Bundesrepublik verteuer-
ten sich die Bettkarten der Deutschen Schlafwagengesellschaft am
22. Mai 1966 im Durchschnitt um 6,5%o.

Im Eisenbahn-Verkehr der Sch w e iz gelten ab 1. Mai 1966
hohere Gebiihren fiir die Aufbewahrung von Handgepick (statt
bisher 30 jetzt 40 Rappen je Stiick).

StraBenverkehrstarife

Im ,Reichskraftwagentarif wurden am 15. April 1966 ver-
schiedene Holzpositionen von Klasse C/D nach E abtarifiert. Fiir
Grubenholz wurde am gleichen Tage ein neuer Ausnahmetarif
AT 006 eingefiihrt.

Verschiedene Erleichterungen traten im grenziiberschreitenden
StraBengiiterverkehr nach der Tschechoslowakei ein. Die tsche-
choslowakischen Behorden stellten das bisherige Genehmigungs-
verfahren, nach dem Einreisegenehmigungen fiir LKW-Trans-
porte gegen besondere Gebiihren nur einzeln erteilt wurden, auf
Dauergenchmigungen um (vgl. auch M 7/vj. 1/1968, S. 7).

Der fiir den Strafengiiterverkehr in den Niederlanden
geltende Maximaltarif wurde am 15. April 1966 um weiterc
6,5%0 angehoben. Er war zuletzt im Juli des vergangenen Jah-
res um 0,5 bis 6%0 erhoht worden.

Frachtraten der Binnenschiffahrt

Die Frachtsitze der Binnenschiffahrt im westdeutschen Ka-
nalbereich wurden durch den Frachtenausschufl Dortmund am
1. Juni 1966 fiir Transporte von

Baustoffen,

Steinen,

Zement,

Diingemitteln,

Schrott,

Hochofenschlacke,

Zucker,

Importgiitern
erhoht. Die neuen Transportsitze liegen etwa um 10 bis 15%0
héher. Zur gleichen Zeit trat eine Lohnerhdhung fiir die Rhein-
schiffahrt und fiir die westdeutsche Kanalschiffahrt in Kraft.

Erhoht wurden auch die Klarierungstarife fiir Binnenschiffe
in Lobith, der Grenzstation Bundesrepublik/Niederlande am
Niederrhein.

Im grenziiberschreitenden Binnenschiffsverkehr entwickelten
sich die Frachtraten vom Mirz bis Juni 1966 unterschiedlich.
Gegeniiber Januar . J. haben sie sich allgemein gpgeschwiicht.
Im Vergleich zum Vorjahresstand lagen die Frachtraten teils

hoher, teils niedriger. Die Beschiftigungslage war zu Jahres-
beginn giinstig, hat sich aber inzwischen verschlechtert. -

Ratenverinderung in %
Juni 1966
Ausgewahlte Giiter- und gegeniiber
Verkehrsrelationen Miirz Januar | Juni
1966 1965
Getreide
von Rotterdam nach Mannheim ............... + 20 — 8 + 7
Erz
von Rotterdam nach Rhein-Ruhrhéifen ......... + 5 — 20 + 3
von Rotterdam nach Mannheim!) ......... ... — 8 — 27 —20

1) Massengiiter (bes. Kohle und Schwefelkies, ohne Getreide).

Fahrpreise

Die italienischen Staatsbahnen (FS) erméfigten Anfang Juni
d. J. die Tarife fiir das Ubersetzen von Lastkraftwagen, Liefer-
wagen, Kleinlastwagen und Anhéngern auf ihren Fahrschiffen
von Reggio Calabria nach Messina Manrittima um rund 45%
(von 1650 auf 900 Lit je Fahrzeug).

Passagen

Die ,Transatlantic Passenger-Steamship Conference® hatte
bei ihrer Zusammenkunft in Athen (im Juni 1965) beschlossen,
die Transatlantik-Passagen im Sommer 1966 zu erhohen. Die
Mindesttarife steigen in allen Klassen um 5 $. Die 1.-Klasse-
Tarife sollen wihrend der Sommersaison um 10 $ angehoben
werden.

Seefrachtraten und Schiffscharterraten

Die Ratentendenz war an den Seefrachtenmérkten im 2. Vier-
teljahr allgemein schwach. Selbst der am 16. Mai ausgebrochene
Seeleutestreik in Grofbritannien brachte keine Belebung. Ob
der Stauerstreik in den St. Lorenz-Héfen, der im Juni d. J. aus-
gebrochen ist, einen stirkeren Einfluf auf die Marktlage haben
wird, ist zur Zeit noch nicht abzusehen. ,

Einen starken Druck auf die Frachtraten iibte der umfang-
reiche Einsatz von Tankern in der Getreideschiffahrt aus.

Verdnderung in %

Juni 1966

Reisecharterindices gegeniiber
Miirz Juni
1966 1965
Bundesrepublik Deutschland .................. — 14 —11

Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und

Nordirland) ......ooviiiiriiiiiinernnnnennn — 9 —12
davon Getreide ............ooviiiat, . — 14 — 8
Zucker —-— 9 — 29
Erz ..... —25 — 28
Kohle — 23 — 28
Holz ...... + 10 + 16
Dungemittel .................. ... + 16 + 3
NOrwegen .......ooevviiiiinininieienanaenannn — 6 — b
B Y PN — 10 -—13
Vereinigte Staaten .......... ... il — 7 - b

Inder Tramp fahrt war die Nachfrage nach Tonnage bei
Einzelabschliissen nach Nordeuropa miBig. Grofie Frachter und
Tanker wurden zu so niedrigen Raten geschlossen, wie sie friiher
noch nicht beobachtet worden waren.

Besonders stark war der Druck auf die Frachtraten fiir die
Getreideabfuhr von US-Golf- und La Plata-Héfen (vor allem bei
Befrachtungen fiir den Nord-Kontinent). Auch hicr trugen
Massengutfrachter und Tanker, besonders in der Fahrt nach
dem Mittleren und Fernen Osten, zum Nachgeben der Fracht-
sitze bel.

In den o6stlichen Fahrtgebieten gingen die Raten fiir Kopra
von den Philippinen und fiir Erze von Indien (Goa) und Stid-
amerika weiter zuriick.

Ausgesprochen gering war die AbschluBtitigkeit am Mittel-
meermarkt. Hier werden neuerdings Erzladungen, die bisher ge-
wohnlich durch kleinere Trampschiffe beférdert wurden, zuneh-
mend als Massengutpartien von der Linienfahrt iibernommen.

Erst im Juni machte sich ein gewisser EinfluB des britischen
Seeleutestreiks auf die Ratenentwicklung in der Getreidefahrt
bemerkbar. Die allgemeine Markttendenz kehrte sich um und
eine vorerst noch méiBige Ratenerholung begann sich abzuzeich-
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nen. Andererseits ddmpfen die Aussichten auf eine gute Ge-
treideernte in den européischen Lindern die Zuversicht auf eine
nachhaltige Belebung des Seefrachtenmarktes.

Die Zeitcharterraten waren anfangs noch fiir die
Reeder ‘befriedigend, gaben aber dann auch nach, allerdings
nicht so stark wie die Frachtraten. Bevorzugt wurden am Zeit-
chartermarkt moderne schnelle Schiffe, die auch hohere Raten
erzielen konnten. Ab Mitte Mai war die Tendehz am Zeitcharter-
markt allgemein etwas fester. Es wurden mehrere Schiffe fiir
den Getreidetransport von amerikanischen Héfen nach Indien
und Japan gechartert. Laufend wurden auch moderne Schiffe
(7000 bis 14 000 Tonner) fiir den Linienbedarf aufgenommeh.
Trotzdem nahmen im bisherigen Jahiesverlauf die Linienreede-
reien um die Hélfte weniger Schiffe in Zeitcharter als vor Jahres-
frist. Allgemein wird jedoch die Lage am Zeitchartermarkt auf
lingere Sicht immer noch optimistisch beurteilt.

Verdnderung in %

Juni 1966

Zeitcharterindices gegeniiber
Mirz Juni
1966 1965

Vereinigtes Konigreich (GroSbritannien und
Nordirland) .....oveviniiiiiiiiiiiiieiians — 5

NOTWEZEN .. .oviiiieeivnrinenrnnnnnnnens — 9 — 14
Vereinigte Staaten?) ............ ... ... — 8 + 1

1) Fiir Abschliisse mit einer Mindestlaufzeit von 6 Monaten.

Der nordeuropiische Kiistenfrachtenmarkt zeigte
wegen des lang anhaltenden Winters und infolge eines neuen
Kéilteeinbruchs Anfang April zunichst nur eine geringe Befrach-
tungstitigkeit. Erst im Mai konnten sich mit dem verspiteten
Beginn der Holzsaison die Holzraten am Ostseefrachtenmarlkt
erholen. Ende Mai verknappte sich infolge «des britischen See-
leutestreiks die verfiighare Kleintonnage, so dalBl die Holzfracht-
raten in der Ostseefahrt um nahezu 15%0 anzogen. Belebt hat
sich auch das WeiBmeergeschift fiir Rechnung der Soviracht
(sowjetische Seefrachtenagentur).

Die Raten fiir Rohdl-Einzelreisen in der Tankerfahrt
gaben besonders auf der Route Persischer Golf nach UK/Konti-
nent weiter nach. Supertanker wurden zu Raten bis minus 75%0
auf Basis Intascale, vereinzelt sogar bis minus 80%6 abgeschlos-
sen, was einen seit zwei Jahren nicht mehr erreichten Tiefstand
bedeutet. Das hatte zur Folge, daB immer mehr Tanker (Mitte
Juni 5,1 Mill. t statt 4,0 Mill. t vor einem Jahr) in die Getreide-
fahrt dringten. Kleinere und mittlere Tonnage konnte via Suez
Raten auf halber Intascale-Basis erzielen.

Verinderung in %
indi Juni 1966
Tankerfrachtenindices e
auf Basis Scale/Intascale gegentiber
Mirz Juni
1966 1965
Reisecharterindices
Bundesrepublik . ....... ... ciiiia. — 26 — 22
Vereinigtes Konigreich (GroSbritannien und
Nordirland) .....ccovviveeniinnennnnnnns — 41 — 38
- NOIWEZEIL . .evvvivennerornonnornsananans — 29 — 12

Bei langfristigen Kontrakten und in Zeitcharter erzielten Oltan-
ker im Gegensatz zur Tagesfahrt im 1. Halbjahr 1966 durchweg
etwas bessere Raten als im 2. Halbjahr 1965. Gegeniiber der
gleichen Zeit im Vorjahr lagen die Raten fiir kleine und mittlere
Einheiten jedoch nur wenig hoher, wihrend die Superklasse so-
gar etwas billiger bewertet wurde.

Verinderung in %
1. Juli 1966
AFRA-Durchschnittsrate gegeniiber
auf Basis Intascale

1. Januar 1. Juli

1966 1965

fiir Tanker

von 15 000 bis 24 999 tdw (General Purpose) . .. + 4 + 1
von 25000 bis 44 999 tdw (Medium Range) .. + 7 + 3
von 45 000 bis 69 999 tdw (Large Range) ...... 4+ 2 — 2

Die Aufliegertonnage der Welthandelsflotte belief sich im
Juni auf 82 Schiffe mit 488000 BRT gegeniiber 117 Schiffen
mit 759 000 BRT vor einem Jahr. Die jetzt aufliegende Tonnage
verteilt sich je zur Hilfte auf Trockenfrachter und auf Tanker,
wobei der einzelne Tanker mit 8500 t im Durchschnitt nahezu
die doppelte Gré8e der Trockenfrachter (4500 t) aufwies.

Infolge des britischen Seeleutestreiks lagen in englischen Hi-
fen Mitte Juni 826 Schiffe unter der Landesflagge fest. Die Ab-
fertigung von Schiffen auslindischer Flagge ging reibungslos vor
sich. !

Die PFrachtraten der Linienfah rt setzten, wie aus der
Entwicklung des BMV-Linienfrachtenindex hervorgeht, ihren
hisher beobachteten langsamen aber stetigen Anstieg im zweiten
Quartal 1966 nicht weiter fort. Die Wirkung der in verschie-
denen Fahrtgebieten eingetretenen TariferhShungen bzw. der neu
eingefithrten oder erhohten Erschwerniszuschldge wurde offen-
sichtlich durch nachgebende Frachtraten fiir Massengutpartien
weitgehend aufgewogen. Zweifellos hat hier die depressive Ent-
wicklung des Trampfrachtenmarktes in diesem Friihjahr die von
Fall zu Fall ausgehandelten Quotierungen der Linienfahrt be-
einfluflt.

Verainde.rung in %
Frachtenindices ffir die Linienfahrt Jgn;nll_%%
(berechnet vom Bundesministerium flir Verkehr) gegenuber
Miirz Juni
1966 1965
Insgesamt .........c.covveiniiiniiaiennanns 40,1 4+ 4,1
davon Stlickgut .............. iiiiieia. + 1,2 + 5,3
Massengut ......00iveveieinaana.. — 2,3 + 1,4

In den einzelnen Fahrtgebieten der Linienfahrt wurden ver-
gphiedentlich die Grundraten erhdht, wie sich aus der folgenden
Ubersicht ergibt:

Verdnderung der Liniengrundraten

| Durch-
N schnittliche
Verkehrsrelationen Stichtag | Verinderang
der Neu- in %
von nach festsetzung | gegeniiber
bigherigem
Tarifstand
Nordeuropafahrt
Hamburg/Bremen franzos. Kanal- und
Atlantikhdfen!) ..... 1. 4. 66 + 10
bundesd. u. niederl,
Hiifen Island 1. 4. 66 + 84%)
Mittelmeerfahrt
Ttalien UK . ..ooveivinnn o 1. 5. 66 + 10
Ostmittelmeerhifen UK/Kont. ............ 1. 6. 66 + 10
Westafrik. Nebenh, UX/Kont./Skand. 1. 6. 66 (+ 6s/t)®)
UK Madagask./Réunion/
Komoren 1.4.66 + 6
Diinkirchen Djibouti ............. 1.4.66 + 10
Mittelostfahrt
UK/Kont. Indien/Pakist./Ceylon .. 1. 6. 66 + 8
Ozeanienfahrt
UK/Kont. Papeete (Tahiti) 1.4.66 + 8
UK/Kont. Nouméa (Neukaled.) 1.4.66 + 8
Stidamerikafahrt
Argentinjen Mittelmeerhifen ....... 15. 4. 66 + 83/67%)
La Platahéfen UXK/Kont. 1. 6. 66 + 15
Nordamerikafahrt
US-Golf Kontinent ............ 1. 6. 66 + 8%
Cross-Trade-Fahrt
Pers. Golf Ceylonl) .............. 1. 6. 66 + 8
1) Und umgekehrt. — 2) Ohne Raten fiir Kraftfahrzeuge. — 3) Einfithrung
eines festen Sonderzuschlags fiir Holzverschiffungen. — ¢) Verschiedene Ge-

frierfleischpositionen. — %) Baumwolle.

Ohne ndhere Tarifangaben wurden weitere Verdnderungen
aus folgenden Fahrtgebieten gemeldet:
Nordeuropafahrt:
von Hamburg/Bremen nach belgischen und niederlindischen
Hiifen
zum 1. April 1966
von UK nach Schweden
zum 1. Mai 1966. Hier wurden Containerrabatte in Hohe
von 5 bis 10 £ je Container eingefiihrt.
Mittelmeerfahrt:
von Kontinenthéfen nach Piréus
zum 1. Juni 1966. Der Hafen von Pirdus wurde in die
niichsthohere Loschhafenklasse des Konferenztarifs umge-
stuft.

von Hamburg/Diinkirchen nach Lybien
zum 1. Juni 1966



von niederlindischen Hifen nach Madeira
zum 1. Mai 1966
Afrikafahrt:

von Matadi/Boma (Angola) nach UK/Kontinent
zum 1. Juni 1966

Fernostfahrt:

von UK/Kontinent nach Birma
zum 1. Juni 1966

Nordamerikafahrt:

von UK nach der Westkiiste Kanadas
zum 1. Mai 1966
vom Nordpazifik nach Kontinent/Skandinavien

Einfithrung eines Nachlasses
zum 1. April 1966 (1,50 $ je t auf palettisierte Ladung)

Cross Trade-Fahrt:

von amerikanischen Ostkiiste- und Golfhéfen
bzw. von kanadischen Ostkiistehiifen nach Westafrika.
Hier wurde zum 1. Mai 1966 das Doppelratensystem ein-
gefiihrt.

AuBerdem wurden von den Linienreedereien folgende feste
bzw. voriibergehende Ratenzuschlige neu eingefiihrt bzw. revi-
diert:

Ratenzuschlidge in der Linienfahrt

a) feste Zuschlige?)

Verkehrsrelationen Stichtag | Wihrung,|bisheriger | neuer
der Mengen- Zuschlag
von nach +| Neufest- | “einpejt zur Grundrate
[ setzung i
Kont./Skand.  8t, Kitts, Nevis?) 18. 4. 66 $/t 5,30 6,70
UK St. Kitts, Nevis?) 18. 4. 66 s/t 37.6 47.6

1) Zum Ausgleich der Reedereiunkosten fiir Kai-, Lager- und Auslieferungs-
gebiihiren in den Loschhiifen. — 2) Kleine Antillen.

b) voriibergehend eingefithrte Zuschlige 1)

Verkehrsrelationen Stichtag bisheriger] neuer
der Ratenzuschlag
Neufest- in %
von nach setzung der Grun&raten
Nordeuropafahrt
Brem./Hbg./Lub. Kalmar/Stoekholm . ... 1. 4. 66 + 20 —2)
Kont. Finnland ............. 1. 4. 66 + 50 + 25%)
Kont. Finnland ............. 1. 5. 66 + 25 —2
Mittelmeerfahrt
Hbg./Dunkirchen Pirdus ...........0.0.. 25. 4. 66 + 10 + 20
Hbg./Diinkirchen Pirdus ............... 23. 5. 66 + 20 + 35
UK Pirdus®) ... ... 15. 4. 66 + 10 + 20
UK Pirdus®) .............. 23. 5. 66 -+ 20 + 40
UK Pirdus?) .............. 25. 4. 66 — + 20
UK Pirdus?) ... ...... ... 1. 6. 66 + 20 4+ 35/40
Pirdus Bordeaux/Hamburg ... 25,4.66 +10 + 20
Hbg./Bordeaux Haifa ............. .. 6. 6. 66 — + 20
UK Haifa ...... ... 80.5.66 - + 20
Haifa UK/Kont. .. ... . 6. 6. 66 — 4+ 20
Hbg./Diinkirchen Ashdod (Israel) ....... 27. 6. 66 — + 20
Mittelostfahrt
UK/Kont. Djiddah (Saud. Ar.) .... 18.4.66 + 25 + 35
UK/Kont. Djiddah (Saud. Ar.) .... 13.6.66 + 35 + 25
UK/Kont. Dammam (Saud. Ar.)... 26, 4.66 + 15 + 5
UK/Kont. . 26. 4. 66 + 15 4+ b
UK/Kont. 26. 4. 66 + 10 + b
UK/Kont. 1. 5. 66 + 30 + 45
Siidamerikafahrt
Europa Buenaventura (Kol.) .. 14.4.66 - + 10
Nordamerikafahrt
Amerik. Osthiifen Pirdus ............ ... 6. 5. 66 - 4 20

1) Erschwerniszuschlige wegen Hafenverstopfung u. &.— 2) Abbau des Winter-
zuschlags.— %) Linien innerhalb der Levant Conference. — 4) Linien auBlerhalb der
Levant Conference.

Seetransportversicherung

Die Prémiensitze fiir die zusitzliche Risikoversicherung der
Londoner Seeversicherer gegen Krieg, Streik, Aufruhr und Biir-
gerkrieg wurden fiir die Fahrt von und nach Zypern am 2. Juni
1966 um 6 d auf 1s je 100 £ Frachtwert ermiBigt. Die ge-
spannte politische Lage in der Dominikanischen Republik fithrte
dagegen am 6. April 1966 zu einer Primienerhhung in diesem
Fahrtgebiet (2s 6d gegeniiber bisher 9d je 100 £ Frachtwert).

Hafengebihren und Umschlagskosten

Die Verkehrsleistungen vieler in-und ausldndischer Seehafen-
betriebe haben sich im 2. Quartal 1966 verteuert. Nur aus Man-
chester und Lavera wurden Erméfiigungen gemeldet:

Hafengebiihren und Umschlagkosten

Stichtag Verinderung
N - der in %
Hifen Gebiihren- bzw. Kostenart Neufest- gegeniiber
setzune | dem bisherigen
© | Gebuhrenstand
Weser/Ems!)  Seelotsgelder 1. 4.66 + 8/10
Elbe! Seelotsgelder .. 1. 4.66 + 2/8
N.-0.-Kanall) Seelotsgelder ..... .. . ... 1. 4. 66 + 16/17
Kieler Forde!) Seelotsgelder .. . 1. 4.66 -+ 16/17
Poln. Hafen Trimmsétze fiir Kohlen und Koks 1. 1.66 + 10
Stauereisatze fur Bulkladungen . 1. 1.66 + 10
Stauereisdtze fur Stiickgut ..... 1. 1.66 + 15
Rotterdam Hafenlotsgelder .... . C e 1. 4.66 + 20
Bristol Hafengeb. n. Umschlagskosten?) . 1. 4.66 + 8
Umschlagskosten fur Getreide .. 1. 4.66 + 38
Manchester Umschlagskosten fiir Paletten .. Juni 66 — 10%)
Schwed. Hifen Leuchtfeuergebiihren .......... 1. 4.66 + 56%)
1. 4.66 + 45)
Oporto/Leixoes Basisrate der Agenturgebithren . Juni 66 -+ 60
Span. Hifenf) Hafengebiihren R, 1. 5.66 + 12/17
Lavera Hafengebuhren fiir Tanker 1. 4.66 — 10
Dakar Stauereisdtze . . ............ 1. 10. 65, + 107)
Port Said Gebiihren f. Frischwasservers, .. 1. 4.66 + 29
Vitoria Hafengebiihren 10. 6. 66 -+ 15
Rio d. Janeiro Uberstundentarif f. Ladungs-
umschiag ............. . ..., 14, 4.66 + 40
Argent. Hifen Schleppergebiihren . ......... 18. 5. 66 + 20
Montevideo Stauer- und Tally-Lohne ....... 1. 4.66 + 50
St. Kitts,
Nevis?) Kai-, Lager- u. Auslieferungsgeb. 1. 3.66 + ..9)

1) Seelotsrevier. — ?) Ohne Umschlagskosten fiir Getreide. — 3) Erhohung des
Palettenrabatts von 20% auf 80%. — ¢) Schiffe bis 300 NRT. — °) Zuschlags-
gebuhren fur Schiffe iiber 300 NRT. — ©) Barcelona (+ 179°), Pasajes, Huelva,
Las Pﬁxlmas, La Luz. — %) Und weniger.— ®) Kleine Antillen.— ®) Ohne nihere
Angaben.

Durchsatzpreise fiir Erdéltransporte
in Rohrleitungen

Neue Installationen an der Rohrleitung der Société du Pipe-
Line Sud-Européen (SEPL) fiir Roholtransporte von Lavera
(Mittelmeer) zu den Raffineriezentren beiStrasbourg und Karls-
ruhe erweiterten die jahrliche Durchsatzkapazitdt der Leitung
von 27,7 auf 35 Mill. Tonnen. Die hohere Ausnutzung der Lei-
tung ermoglichte es, die Durchsatzpreise zum 1. Juni d. J. erneut
zu senken. Die Tarife haben sich seit der Inbetriebnahme der
Leitung im Dezember 1962 unter Einflu der steigenden Befor-
derungsleistungen wie folgt entwickelt:

Durclisatzpreise und Befdrderungsleistungen
der Rohdlleitung Lavera — Strasbourg/Karlsruhe (SEPL)

Stichtag
der Neufestsetzung

Durchsatzpreis

Beforderungsleistung
in FF je t Jahr Miil

1.12,1962 9,00—10,00 1962

1. 2.1963 8,50 1963 8,7
1. 4.1964 7,60 1964 20,0
1. 2.1966 6,50 1965 27,7
1. 6.1966 5,00~ 6,00 1966 35,01)

1) geschitzt.

Personen-Flugpreise

Zum 1. April sind die Vereinbarungen der IATA-Konferenz
vom September 1965 iiber die Verbilligung eines Teils der Nord-
atlantik-Tarife in Kraft getreten (vgl. auch M 7 vj. 3 1965, S.9).
Sie gelten zunéchst bis zum 31. Médrz 1967. Im einzelnen wurde
folgendes festgelegt:

1. Die Normaltarife bleiben in beiden Klassen unverindert.

2. Die21-Tage-Sondertarife werden stark ermiBigt, und zwar

ganzjihrig um 20%o.

3. Die Gruppentarife werden ebenfalls ermiBigt. Sie gleichen
im wesentlichen den 21-Tage-Tarifen. Gruppenreisen, die
in Europa beginnen, werden bei einer Mindest-Teilnehmer-
Zahl von 15 Personen um weitere 25 § je Fluggast verbilligt.

4. Auf der Nordatlantik-Strecke werden erstmals Sonderflug-
preise fiir Pauschalreisen eingefithrt. Der Preis fiir den rei-
nen Flug liegt um 30 § unter dem entsprechenden 21-Tage-
Tarif.

Die isldndische Luftverkehrsgesellschaft Loftleidir hat
Anfang Mai neue Sonderflugpreise fiir den Nordatlantikverkehr
zwischen Luxemburg und New York via Island eingefiihrt. Vom
1. April bis 19. August und vom 4. September bis 31. Oktober
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betrdgt der Gruppenflugpreis ab Luxemburg fiir die Gesamt-
strecke hin und zuriick bei einer Mindestbeteiligung von 15 Per-
sonen 1020 DM pro Person. Im August und September gelten
diese Vergiinstigungen nicht an den Wochenenden.

Zugleich wird ein neuer 21-Tage-Tarif eingefithrt. Der Hin-
und Riickflug betrigt fiir die ganze Strecke (ab Luxemburg)
1120 DM. Dieser Tarif gilt nur in bestimmten Zeitabschnitten
(nicht an Wochenenden)..Im Vergleich zum Normaltarif in der
Fassung vom 1. April 1965 bedeutet der 21-Tage-Tarif eine
Verbilligung von rund 14%s. Ein weiterer 21-Tage-Tarif, der
den IATA-Bestimmungen angepaBt ist, schlieSt die Hotelkosten
am Zielort pauschal ein. Hier kostet der Hin- und Riickflug fiir
die gesamte Strecke mit den gleichen zeitlichen Einschrinkungen
bei einem Mindestaufenthalt von 14 Tagen 1280 DM.

Ab Mai ist von den J a p an - Air-Lines ein Pazifik-Passage-
preis fiir Gruppenfliige bei einer Mindestteilnehmerzahl von
70 Personen in Hohe von 500 § festgesetzt worden. Dies ist das
bisher billigste Preisangebot fiir den Hin- und Ritckflug Japan/
Westkiiste USA. Die neuen Flugpreise der Japan Airlines in
dieser Flugroute liegen um 8%0 unter den bisherigen Sitzen, die
withrend der Saison galten, und um 15% unter den Satzen auBer-
halb der Saison.

Auf einer IATA-Tarifkonferenz fiir das Konferenzgebiet 1
(Nord- und Siidamerika) wurde Anfang Februar die Einfiihrung
ermiBigter Tarife fiir den Personen-Flugverkehr zwischen Nord-
amerika und den angrenzenden Landern einschlieflich des Ka-
ribischen Raums und des nordlichen Teils von Siidamerika ver-
einbart. Verschiedene von einzelnen Mitgliedsgesellschaften in
diesem Konferenzgebiet bereits angewandte Flugpreise wurden
als allgemein verbindliche JATA-Flugpreise iibernommen. Die
Anderungen sind am 1. Mai in Kraft getreten. Es wurde ferner
eine Einigung dariiber erzielt, daB ab 1. April Flugscheine in
einer Reihe siidamerikanischer Linder auch gegen Ratenzahlung
verkauft werden diirfen.

Die amerikanische Regierung hat am 13. Mai die vorsorglich
zum 15. Mai ausgesprochene Kiindigung des Warschauer
Abkommen s iiber die Hohe der Haftungsgrenze im Welt-
luftverkehrs wieder zuriickgezogen. Damit verbleibt es bei den
Hochstbetrigen von 8300 $ (von iiber 80 Staaten ratifiziert)
und 16 600 § (von iiber 40 Staaten ratifiziert) pro Fluggast, wie
sie durch die Internationale Zivil-Luftfahrt-Organisation (ICAO)
im Warschauer Abkommen und im Haager Protokoll fixiert wor-
den sind. Als Gegenleistung ist das Zugestindnis von 34 Luft-
verkehrsgesellschaften anzusehen, die direkt oder indirekt im
Verkehr mit den Vereinigten Staaten titig sind, wonachdie Haf-
tung im Flugverkehr mit den USA 75000 $ (oder 58000 § zu-
ziiglich Rechtskosten) betrigt, und zwar auch in den Féllen von
hoherer Gewalt, bei Sabotage und beim Nachweis, daB alle er-
forderlichen Mafinahmen getroffen waren, um ein Ungliick zu
vermeiden.

In der Bundesrepublik Deutschland wendet die Deutsche
Lufthansa seit dem 1. April d. J. fiir die Berechnung der Flug-

preise ihres innerdeutschen Liniennetzes) neue Grundsitze an. .

Gegeniiber dem bisherigen System, nach dem der Flugpreis aus
der Summe der beiden Teilstreckenpreise iiber Frankfurt ermit-
telt wurde, wird nunmehr die tatsichliche Kilometerzahl zu-
grunde gelegt. Dabei ergeben sich bei den meisten Strecken Ver-
teuerungen von 3 bis 22 DM fiir den einfachen Flug. Nur fiir
einen kleinen Anteil der innerdeutschen — vorwiegend lingeren

" Flugverbindungen treten dabei Verbilligungen ein. Mit dieser -

Tarifrevision hofft die Deutsche Lufthansa das immer noch be-
achtliche Defizit im innerdeutschen Flugverkehr abbauen zu
kénnen.

Die deutschen Flughifen fithrten mit Genehmigung des Bun-
desministers fiir Verkehr am 1. Mai 1966 eine Zusatzgebithr
fiir Auslandsfliige in Hohe von 5 DM ein. Diese Gebiihr ist von
jedem Fluggast zu entrichten, der von einem Flugplatz der Bun-
destepublik aus eine Flugreise ins Ausland antritt. AuSerdem
wurden zum gleichen Termin zu den Landegebiihren fiir Flug-
zeuge, die von den Luftverkehrsgesellschaften an die deutschen
Flughéfen zu entrichten sind, Zuschlige bis zu 20%/0 erhoben.
Die Mehreinnahmen aus beiden Gebiihrenarten werden auf rund
30 Mill. DM geschiitzt und sollen zur Deckung der Investitions-
vorhaben beitragen, die fiir die Jahre 1965bis 1970 mit 1,3 Mil-
liarden DM veranschlagt werden.

1) Ohne Flugverbind ngen zwischen dem Bundesgebiet und Berlh;-West, die
ausschlieBlich von den Pan American Airways, von den European Airways und
von der A ir France befiogen werden.

Stark defizitire Rechnungsergebnisse im Binnenflugverkehr
innerhalb Osterreichs veranlaBten die AUA (Austrian
Airways), ihre Binnenflugpreise Anfang April um rund 10%%
heraufzusetzen.

Auch im Binnenflugverkehr GroB8britannien s stiegen
die Flugpreise allgemein an, und zwar am 1. April 1966 um
rund 6%o. Lediglich die Antrige der beteiligten Fluggesellschaf-
ten auf Preiserhthungen im Kanalinselverkehr und im Isle-of-
Man-Verkehr wurden von der britischen Verkehrsbehorde, dem
Transport Licensing Board, abgelehnt, da der Flugverkehr auf
diesen Strecken Uberschiisse abwerfe. Die Antrige der BEA
(British European Airways) auf Erhdhung der Flugpreise nach
dem schottischen Hochland und nach den schottischen Inseln
wurden ebenfalls verworfen. Hier soll jedoch die britische Re-
gierung veranlaft werden, laufende Zuschiisse zur Aufrechter-
haltung der Flugdienste zu gewdhren, da es sich fiir die betref-
fenden Gebiete um lebenswichtige Verbindungen handelt. Gleich-
zeitig setzte die BOAC (British Overseas Airways Comp.) die
Autobusfahrpreise fiir ihre Zubringerdienste in London von 5 s
auf 7 s je Fluggast herauf. Die BEA wird in Kiirze mit einer
dhnlichen Mafinahme folgen (von 5 s auf 6 s).

Imfinnischen Binnenflugverkehr wurden die Personen-
tarife am 1. Juni d. J. um rund 11,4%% herabgesetzt.

Die staatliche jugoslawische Luftfahrigesellschaft JAT
erhdhte mit Wirkung vom 1. April 1966 die Binnenflugpreise
um rund 21% und die Frachtraten um 18%0. Im vergangenen
Jahr waren bereits zwei Preiserhohungen vorausgegangen, und
zwa/r im Mirz 1965 um rund 23% und im Juni 1965 um rund
26%0.

Im Laufe des Frithjahrs 1966 setzte die kolumbia-
nische Luftverkehrsgesellschaft Avianca ihre Binnenflugpreise
um rund 20°%0 herauf. Die Erhohung wird mit der Steigerung
der Zollsitze fiir wichtige Ersatzteile, mit Lohn- und Gehalts-
steigerungen sowie mit der auf das Dreifache erhdhten Vergii-
tung fiir Sonntags- und Feiertagsarbeit begriindet.

Luftfrachtraten

Im Europa- und Nahostverkehr wurden mitSaisonbeginn 1966
neue Spezialfrachtraten von und nach Flughéfen im Bundesge-
biet eingefithrt. Fiir verschiedene Import- und Exportwaren er-
gaben sich in den betroffenen Verkehrsrichtungen zum Teil be-
trichtliche Verbilligungen:

RatenermiBigungen im Europa- und Nahost-Luftfrachtverkehr

Giiterart Versandmengen Ermifligung
Verkehrsrelation in kg in %
Friichte und Gemiise
Karachi—Frankfurt ................ 45--100 31
100—499 56
500 u. mehr 67
Tierische Eingeweide und Darme
Kabul—Koln/Bonn . ............... 250 u. mehr 43
Garne, Fiden, Fasern, Textilien®)
Minchen—Barcelona ............... 45— 99 33
100 u. mehr 40
Minchen—Madrid ............ .... 45— 99 33
100—-249 41
250 u. mehr 46
Metalifedern
Koln/Bonn—London ............... 500—999 39
1000 u. mebhr 52
Elektroausriistungen
Frankfurt—Beirut ................. 100 u. mehr 28
Kugel- und Rollenlager
Niirnberg—Istanbul ................ 500 u. mehr 36
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika?)
Koln/Bonn—Djiddah®) ............. 100 u. mehr 24

1) Sowie Textilerzeugnisse und Bekleidung. — 2) Und Kosmetika. -— 3) Saud.
Arabien.

Post- und Fernmeldegebiihren

Am 1. April 1966 trat die seit lingerer Zeit erwartete allge-
meine Gebithrenerhthung der DeutschenBundespost
in Kraft. Die Gebiihreniinderung wurde von der Postverwaltung
mit fehlendem Eigenkapital, mit wmfangreichen Zinsen- und
Tilgungsdiensten fiir Fremdmittel sowie mit dringend erforder-
lichen Neuinvestitionen zur Aufrechterhaltung leistungsfahiger
und moderner Post- und Fernmeldedienste begriindet. Von der
Erhdhung wird die Mehrzahl der Gebiihrenpositionen im Post-
dienst (Brief-, Paket- und Anweisungsdienst) sowie im Post-
scheck- und Telegrafendienst betroffen. Wegen der besonderen
Struktur des Postzeitungsdienstes wurden entsprechende Gebiih-
renerhthungen in Verbindung mit benutzungsrechtlichen MafB-
nahmen erst fiir den Jahresbeginn 1967 in Aussicht genommen.
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Der Gebiihrenerhthung bei den einzelnen Dienstleistungs-
arten der Post wurde die jeweilige Kostenunterdeckung zugrunde
gelegt. Demzufolge wurden die entsprechenden Einzelgebiihren
unterschiedlich stark heraufgesetzt. Dieses Prinzip konnte nur
dort nicht angewandt werden, wo zweiseitige Preisabsprachen mit
anderen Verkehrstréigern bestehen, wie z. B. das Kleingutab-
kommen von 1958 mit der Deutschen Bundesbhahn, nach dem die
geplanten Paketgebiihren mit den seit 15. Mérz 1966 erhdhten
Exprefgutsitzen abgestimmt werden miissen. Die Gebiithrenzu-
schlige fiir die Paketbeforderung, die nach dem Kostendeckungs-
prinzip etwa bei 50%0 liegen miiBten, wurden daher auf 20%0
begrenzt. Im Postreiseverkehr (bereits ab 1. Mirz 1966, vgl
Vortext zu M 7, vj. 1/1966, S. 10) waren die Beforderungsge-
bithren den Personentarifen des Bahn- und Bahnbusverkehrs
anzugleichen.

In dieser Reihe werden auf.Seite 35/37 des vorliegenden
Hefles erstmalig Zahleniibersichten mit den vom Statistischen
Bundesamt berechneten Indices der Gebiihren des Postdienstes,
des Postscheckdienstes und des Postreisedienstes auf der Basis
1958 = 100 verdffentlicht. Die Gewichte, mit denen die ein-
zelnen Gebiihrenreihen zu Indices zusammengefafit wurden, ent-
sprechen der Struktur der Gebiihreneinnahmen der Deutschen
Bundespost im Basisjahr. Vorerst beschriinkt sich die Index-
berechnung auf die Inlandspostdienste. Die Auslandspostdienste
sowie die Fernmeldedienste sollen spéter einbezogen werden.
Die ausiuhrlichen Indexzahlen sollen in der vorliegenden Reihe
halbjihrlich im Wechsel mit den bisher schon verdffentlichten
absoluten Postgebiihren dargestellt werden. Die Darstellung der
absoluten Gebiihren wird jeweils um eine kleine Tabelle mit den
wichtigsten Indexzahlen erginzt werden.

Nach dieser Indexberechnung hat sich die Erhshung der Post-
gebiihren am 1. April wie folgt ausgewirkt:

Gebiihrenverinderung
Postdienstzweig in %
— am 1. 4, 1966
Postteildienstzweig gegenuber dem
vorherigen Stand

Allgemeiner Postdienst!) ...... ....... ..ol + 34
Briefdienst ...... .. o0 coaiiiiiiiins + 38
Paketdienst ........cooviiiiiies ciiiiiians + 26
Zeitungsdienst ....... ... i + 0%
Anweisungsdienst ...... .. . oo + 49

Postscheckdienst!) ....... .. . ..ol 4 24

Postreisedienst!) «. ..o ot + 14%)

1) Inlandédienst.—% Eine Gebiithrendnderung ist zum 1. 1. 1967 vorgesehen.—
3) Fahrpreisinderung am 1, 3. 1966.

Die Telegrammgebiihren wurden mit einigen Aus-
nahmen allgemein um 50%0 angehoben. Jedoch gelten innerhalb
Berlins die Gebiihren fiir gewdhnliche und dringende Ortstele-
gramme unverdndert weiter. Brieftelegramme verteuerten sich
unterschiedlich. Nachdem bisher fiir solche Telegramme, wenn
sie nicht mehr als 22 Worter enthielten, eine Mindestgebiihr von
1 DM als Grundgebiihr und fiir jedes weitere Wort eine weitere
Gebiihr von 0,10 DM erhoben worden war, wird nach der Ge-
bithrentafel vom 1. April 1966 die Wortgebiihr von 0,10 DM
zwar beibehalten, die Mindestgebiihr jedoch auf 2,20 DM erhdht,
also auf die volle Gebiihr fiir 22 Worter. Danach wirkt sich die
Gebiihrenrevision bei Brieftelegrammen mit geringer Wortzahl
stirker aus als bei solchen mit grofierer Wortzahl.

Mit Wirkung vom 1. Juni 1966 wurden die Fernsprechgebiih-
ren (Monatsgebiihren) fiir Nebenstellenanlagen, Sprechapparate

besonderer Art und Zusatzeinrichtungen im allgemeinen um -

etwa 10%0 erhdht. Einrichtungs- und Anderungsgebithren ver-
teuerten sich, sofern sie nach Einzelbauleistungen zu berechnen
sind, wm rund 30%0. Ferner wurden einzelne Gebiihren fiir be-
sondere Leistungen im Fernsprechdienst sehr stark erhdht, u. a.
die Gebiihren
fiir das Umschreiben von Anschliissen u. #. von 4,50 auf
30 DM,
bei besonderen Leistungen im Fernsprechdienst, die nach
der Arbeitszeit berechnet werden,
fiir dic erste halbe Stunde von 1,50 auf 5.25 DM,
fitr jede weitere angefangene Viertelstunde von 0,75 auf
2,65 DM.
Im gegenseitigen Postverkehr mit der Vatikanst adt
wenrden seit 1. April 1966 fiir Briefe bis zu 20 g sowie fiir Post-

Zur Beachtung

karten mit und ohne Antwortkarte von der Deutschen Bundes-
post und der Postverwaltung der Vatikanstadt die Inlandsge-
bithren angewendet. Diese Gebiihrenvergiinstigung wurde im
Rahmen der Vereinheitlichung der Postgebiihren innerhalb der
EWG-Lander eingefithrt. ‘Sie gilt bereits fiir den Brief- und
Postkartenverkehr mit Andorra, Belgien, Frankreich, Italien,
Luxemburg, Monaco, den Niederlanden und San Marino.

Die Wortgebiihr fiir gewdhnliche Telegramme nach Osterreich
erhohte sich am 1. April 1966 von 0,20 auf 0,30 DM. Entspre-
chende Zuschlige traten fiir die iibrigen Telegrammarten ein.
Dagegen konnte die Drei-Minuten-Gebiihr fiir Telexverbindun-
gen nach Finnland von 4,20 auf 3,60 DM gesenkt werden.

Seit 1. April 1966 ist versuchsweise der Telexogrammverkehr
mit GroBbritannien und Nordirland zugelassen, bei dem Tele-
gramme von den deutschen Telegraphenstellen dem Telexan-
schluB des Telexogrammempfingers in den Ziellindern unmittel-
bar zugeschrieben werden. Dabei ermifligt sich die Auslands-
telegrammgebiihr um 50%0. Zur Zeit konnen Telexogramme
auBerdem an Teilnehmer in Belgien, Luxemburg, den Nieder-
landen, Osterreich und der Schweiz versandt werden.

Am 18, April 1966 wurde der Telexverkehr zwischen der Bun-
desrepublik und Sierra Leone aufgenommen. Die Drei-Minuten-
Verbindung wird mit 36 DM berechnet.

Der vollautomatische Fernsprechverkehr mit Italien und der
Vatikanstadt wurde am 18. Juni 1966 ertffnet. Zunichst wur-
den die wichtigsten Grofstadtnetze angeschlossen, und zwar
in der'Bundesrepublik: Diisseldorf, Berlin (West), Bonn,
Frankfurt am Main, Kéln, Hamburg,
Miinchen und Stuttgart;

Bologna, Florenz, Genua, Mailand,
Neapel, Rom, Turin, Triest, Veronau. a.

Die Gebiihren fiir den Selbstwihldienst werden mit 0,18 DM
fiir'je 4,8 Sekunden Sprechzeit berechnet (durchgehend in der
Tages- und Nachtzeit). Die Gebithrenverbilligungen gegeniiber
dem handvermittelten Gesprich ist vor allem durch die indivi-
duelle Berechnung entsprechend der jeweiligen Gesprichsdauer
gegeben.

Unabhiingig von der bevorstehenden allgemeinen Gebiihren-
erhhung hat die schweizerische PTT-Verwaltung bereits
zum 1. April 1966 einzelne Gebithrenpositionen des Briefdienstes
revidiert. Danach kdonnen Warensendungen von geringem Han-
delswert, die nicht als Warenmuster gelten, nicht mehr als , Wa-
renproben® (zu erméBigten Gebithrensétzen) freigemacht werden.
AuBerdem stieg die Eilzustellgebiihr im Ortszustellbereich von
0,80 auf 1,50 sfr. Bei Zustellung auBerhalb des Ortszustellbe-
reichs wird neuerdings fiir jeden Kilometer ein Zuschlag von
1.50 sfr erhoben. Bei Nacht- sowie bei Sonn- und Feiertagszu-
stellung erhohen sich die Eilzustellgebiihren allgemein um
100%b.

Ferner wurden folgende Gebiihren angehoben:

fiir Nachsendung von Postsachen von 0,50/1,00 auf 2,00 sfrs,
fiir die stindige Umleitung un-

richtig adressierter Postsachen von 1,00 auf 2,00 sfrs,
fiir SchlieBfacher von 1,00 auf 1,50 sfr.

Dagegen wurde die Gebiihr fiir die Bereithaltung von Stiick-
und Wertsendungen, Post- und Zahlungsanweisungen, Einzugs-
auftriige und Nachnahmen zur Abholung aufgehoben (bisher
2,00 sfrs).

Die Postverwaltung von Pakistan fithrte mit Wirkung vom
1. Mai 1966 einen neuen Luftposttarif ein, der den Bestimmun-
gen der Wiener Konvention entspricht. Der neue Tarif bringt
zum Teil erhebliche Erleichterungen, vor allem fiir Drucksachen
und Warenproben.

Dieamerikanische ITT-World Communications Inc., New
York, ermaBigte im Frithjahr 1966 die Monatsgebiihren fiir die
Benutzung ihrer Kabel im internationalen Nachrichteniibermitt-
lungsverkehr um 50%,. Die Abschlige betragen zwischen 500
und 4000 $ im Monat und beziehen sich auf 24 {iberseeische
Kabelrouten der Gesellschaft. Auch andere internationale Nach-
richteniibermittlungskonzerne priifen gegenwirtig — vor allem
im Zusammenhang mit der jiingsten technischen Entwidklung
der Nachrichtensatelliten — die Moglichkeiten fiir Gebiihrensen-
kungen.

in Italien:

Zur Erklirung der Preisinderungen wurden zum Teil nicht nachpriifbare Marktberichte und Zeitungsmeldungen verwendet.
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Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im ein-

zelnen das Quellenverzeichnis S. 39/40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBlpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,,Erlduterungen bzw. Anmer-
kungen® besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise

dar.

Abkiirzungen, Male und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment

EGKS = Européaische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl

ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre
Comercio
* ALAMAR = Asociacion Latinoamericana
de Armadores
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskrattwagentarif
GNT = Tarif fiir den Gtiternahverkehr mit Kraft-
fahrzeugen
E = Eilzug
D = Schnelizug
Bf = Bahnhof
Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
TATA = International AirTransport Association
USNH = United States ports north of Cape Hatteras

(Northern Range)
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rittd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
BRT = Bruttoregistertonne

bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)
c.c. = cubic capacity

1lb =

Nordd. = Norddeutsche
Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges

(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs == Belgische Francs
dkr = Dinische Kronen
ffrs = Franzosische Francs (bis 31. 12. 1959)
NF = Nouveaux Francs (vom 1. 1. 1960 bis
31.12.1962)
FF = Franzosische Francs (ab 1. 1. 1963)
lfrs = Luxemburgische Francs
hfl = Holléndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Osterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling

s = Shilling
== US-Dollar
a.n.g. = andern Orts nicht genannt

FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)

MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
einschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsrdume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsrdume (= 100 KubikfuB} oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie. ’

Die rdumliche Ladefdhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreideriumte, der Ballen- oder Stiickgutriumte
sowie der Kiihl- und der Olladerdumte eines Schiffes,
gemessen in Kubikfu88 (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

453,59265 Gramm

1 qr = 480 lbs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht=2000Ibs = 0,907t
11t = 2240 1bs = 1,016 ¢
1 Fathom == 165 cu ft = 4,6721 c¢bm
1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 cbm

engl. Meile
p
r=
s I—]

I

— an Stelle einer Zah] ==
. an Stelle einer Zahl =

... an Stelle einer Zah] =

1609,34 m

vorldufige Zahl
berichtigte Zahl
geschiitzte Zahl

nichts vorhanden

kein Nachweis vorhanden
Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-

kungen ndhere Auskunft.
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I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahntahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In RM/DM
Stichtag 50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung | 1.Klasse?) | 2. Klassel) | 1. Klasse?) | 2, Klasse?) | 1. Klasse') | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2, Klasse?) | 1, Kiasse?) | 2. Klasse?)

26.
15,
L

i

L
1.
1. .
25, 7.1948.........
15.10.1961.........
23. 5.1954..... ceee

19.10.1986....... .

1. 4.1046..
25. 7.1948..
15. 10. 1951. .
23. b 1954..

3. 6.1956.........

bis 14. 2. 1951
15. 2. 1951......
12. 2. 1953......

1. 3. 1955.......

3. 6.1956%) .....
1. 8.1958 ......
15. 3.1961%) .....
27. 5. 1962
1. 11, 1964
22. 5.1966

a) Séitze in allen Ziigen?)?)

Einfache Fahrt
2,90 2,00 5,80 4,00 11,60 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
4,40 3,00 8,7 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
5,70 3 80 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
6,00 4.00 12,60 8.40 23 40 15.60 42 00 28,00 60 00 40.00 123.00 82.00
6,40 4,20 13,20 8,80 24,60 16,40 43,60 29,00 60,00 40,00 114,00 76,00
Hin- und Riickfahrt
5,80 4,00 11,80 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
11,80 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
8,80 6,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
9,00 6,00 18,30 12,20 37,60 25.00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 98 00
10,20 8,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
10,50 7.00 22.50 15,00 42,00 28.00 73,50 49,00 100,50 67,00 171.00 114 00
11,20 7,40 23,80 15,80 45,00 30,00 79,60 53,00 108,00 72,00 183,00 122,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschisige?®)
1,00 ,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,60 5,00 2,50
3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,60 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,50
8,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlfige (zuztigl, zum Schnellzugzuschlag)®)
2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50
4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 400 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(T EE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
6,00 — 6,00 — 6,00 — 7,00 —_ 10,00 — 10,00 —
4,00 — 4.00 — 4,00 -— 700 —_— 10,00 —_ 10.00 —_
5,00 — 5,00 —_ 5,00 — 8.00 —_ 8,00 _ 8,00 _
6,00 — 6,00 b 8,00 — 8,00 — 8,00 _ 8,00 —
e) Zuschliige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europﬁisscher
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn | Dinischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
6.50 6,50 6,50 6,50 8,00
6,50 6,50 6.50 6.50 9,00
700 700 9 00 9.00 9,00
9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
9,00 9,00 11,50 11,50 11,50
£) Preise fiir Schlafwagenpldtze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
bis 800 km {iber 600 km bis 600 km tiber 600 km l bis 600 km iber 600 km Entfe‘;‘,ﬁngen
1 2. K.
1. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
25,00 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10.00
35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 itber bis 501 tiber bis 501 uber bis [501 bis| {iber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km 700 km 500 km | bis 700 km 700 km }500 km|700 km|700 km
26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16.00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
36.00 42.00 48.00 17.00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 11,00
38,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18.50 20.00 11,00 12,00 12,00
42,40 49,40 55.70 20,30 23.60 25,80 19,60 20.80 22,40 12,40 1350 13,50
46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23.00 25 00 14,00 15.00 16,00
51,00 59,00 64.00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,60 16,50 17,00
55,00 63,00 68,00 28,00 31,00 33,00 26,00 28,00 30,00 16,560 18,00 18,50

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse') i 2. Klasse?) 1. Klasse') ‘ 2. Klasse') 1. Klasse') | 2, Klassel) 1. Klasse?) 2, Klasse')
Belgien, Einfache Fahrt
bis 30.11.1949 ........ 5,40 8,12 21,27 12,24 — — — —
1. 5,01 3,46 23,38 13,42 — — — —
1. 5,91 3,46 23,38 18,42 —_ —_ — -
1. 5,95 3,66 23,63 14,37 — — — —
15. 6,21 3,83 24,48 15,22 —_ — - —
1. 6,02 4,01 23,82 15,88 — — —_ —
1. 6,80 4,50 26,80 17,90 — — —_ —
Hin- und Riickfahrt
bis 30. 11. 1949 ....... 8,61 4,98 34,02 19,59 — - — —
1.12.1949 ..... .. 10,05 5,82 39,76 ° 22,88 — — — —
1. 7.1952 ..., 10,05 6,42 32,33 21,86 — — — —
1, 8.1956 ........ 10,12 6,72 32,81 23,29 — — — —
15, 3.1959 ........ 10,54 7,14 33,83 24,65 — — —_ —
1. 4.1964 ........ 10,83 7,22 42,91 28,63 - ——— — —_
1. 6.1966 ........ 13,60 9,00 53,60 35,80 —_ — _ —_
Pinemark, Einfache Fahrt
1. 8. 2,99 1,99 11,80 7,87 20,46 13,64 — —
1. 6. 3,48 2,32 13,75 9,17 23,84 15,89 — —
1. 6. 3,67 2,44 14,67 9,78 26,04 17,36 — —
1. 5. 4,16 2,75 16,50 11,00 29,34 19,56 — —
1.10. 4,49 2,97 17,85 11,90 31,69 21,12 — —_
1. 8. 5,46 3,64 21,85 14,57 38,24 25,49 — —
15. 1. 5,79 3,86 23,17 15,44 40,37 26,91 -— —
1. 5. 6,29 4,19 25,14 16,76 43,65 29,10 — —
1. 5. 6,30 4,20 25,10 16,70 43,50 29,00 — —
1. 9. 7,00 4,70 27,90 18,60 48,80 32,60 — —
1. 5. 7,10 4,80 28,40 19,00 49,70 33,10 — —
Hin- und Riickfahrt
1. 8. 4,51 2,99 17,73 11,80 30,68 20,46 — —
1. 6. 6,30 4,22 24,75 16,560 42,91 28,60 — —_—
1. 6. 6,60 4,40 26,40 17,60 46,57 81,05 — —
1. 5. 7,09 4,71 28,12 18,70 49,87 33,25 —_ —
1. 10. 7,65 5,10 30,35 20,27 53,90 35,93 —_ —
1. 8. 8,26 5,46 32,78 21,85 57,00 38,24 — —
15. 1. 8,78 5,79 34,75 23,17 60,84 40,37 —_ —
1. 5. 9,43 6,29 37,71 25,14 65,77 43,65 — —
1. 5. 9,40 6,30 37,60 25,10 65,60 43,50 — —
1. 9. 11,20 7,50 44,70 29,80 78,60 52,30 — —
1. 5. 11,40 7,60 45,40 30,30 79,80 53,20 — —
Frankreich, Einfache Fahrt?) :
1950 ...l ol 3,29 2,51 12,95 9,87 31,95 24,34 63,60 48,46
1052 ... il 3,92 3,14 15,41 12,34 38,03 30,43 75,71 60,568
15, 5.1953 .......... 4,90 3,92 19,24 15,41 47,46 38,03 94,49 75,71
3. 6.1956 ... .... 5,61 4,03 21,84 15,62 53,80 38,43 107,24 76,62
6. 1.19568 ........ 6,71 4,27 26,23 16,96 64,66 41,85 128,71 83,33
1. 1.1959 ...l 7,56 5,12 29,89 20,01 73,81 49,29 147,01 98,09
1. 1.1960 .......... 5,33 3,61 21,07 14,10 52,03 34,74 103,63 69,14
23.10.1961 .......... 5,39 3,59 21,32 14,22 52,563 35,05 104,66 69,77
20. 5.1963 . ........ 5,50 3,70 21,40 14,30 52,80 35,20 105,10 70,10
1. 3.1966 6,50 4,40 25,50 17,10 62,90 42,00 125,10 83,50
GroBbritannien, Einfache Fahrt?)?)
1. 1. 6,41 3,85 25,06 15,02 62,34 37,37 124,68 74,75
1. 5. 4,14 2,76 16,19 10,77 40,2 26,80 80,57 53,61
15. 9. 4,70 ° 3,14 18,38 12,25 45,72 30,48 91,43 60,96
1.11. 5,29 3,563 20,66 18,78 50,11 33,42 95,82 63,90
12. 6. 5,88 3,92 22,97 15,31 50,13 33,42 95,84 63,90
1. 9. 6,561 4,31 25,42 16,84 54,05 35,87 99,76 66,35
3. 6. 6,80 4,53 26,55 17,70 55,38 36,92 99,42 66,28
15. 9. 6,76 4,51 26,41 17,61 57,71 38,47 96,12 64,03
1. 2, 7,20 4,90 28,70 19,20 62,90 42,20 108,80 72,40
1. 3. 7,30 4,90 29,10 19,40 67,90 45,10 120,20 80,40
Italien, Einfache Fahrt
1950 . ... .. 2,57 1,52 10,28 6,09 25,08 14,74 46,65 27,45
1. 8.1952 . ........ 2,70 1,59 10,82 6,35 26,36 15,48 49,01 28,87
10.12.1953 .......... 3,38 1,99 13,52 7,98 32,92 19,40 59,29 34,95
1. 81956 .......... 3,92 2,23 15,68 8,72 39,21 21,97 70,98 39,21
1. 7.1861 ......... 4,36 2,41 17,55 9,62 43,55 24,05 78,00 43,565
1, 1.19863 ......... 5,01 2,80 20,15 11,05 50,05 27,63 89,70 50,05
1. 2.1964 ... ...... 5,20 3,00 20,20 11,10 50,10 27,70 89,70 50,10
Hin- und Riickfahrt
5,14 3,04 20,56 12,18 50,16 29,48 93,30 54,90
4,33 2,57 17,31 10,14 52,73 30,96 100,05 57,73
5,41 3,18 21,63 12,71 65,84 38,80 118,57 69,90
6,76 3,79 26,63 14,87 78,42 43,94 141,96 78,42
7,41 4,16 29,561 16,38 87,10 48,10 156,00 87,10
10,01 5,69 40,30 22,10 100,10 55,256 179,40 100,10
10,40 6,00 40,40 22,20 100,20 55,40 179,40 100,20
Jugoslawien, Personenziige, Einfache Fahrt®)
3,80 2,63 15,20 10,13 37,99 25,33 75,98 50,65
3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
3,29 2,19 12,41 8,27 22,79 15,20 45,59 30,39
3,30 2,20 12,44 8,29 22,84 15,23 45,68 30,46
4,48 2,99 14,47 9,64 25,38 16,92 50,25 33,50
4,40 2,93 14,47 9,64 31,13 20,76 61,67 41,17
5,08 3,38 16,67 11,11 35,87 23,91 71,06 47,38
5,60 3,67 19,46 12,97 42,30 28,20 84,60 56,40
4,50 3,60 11,80 8,70 26,20 19,80 49,70 36,80
2,80 1,90 8,00 5,90 17,80 13,30 34,00 24,90
3,00 2,00 11,90 8,00 29,70 19,80 59,40 39,60
Luxemburg, Einfache Fahrt
1050 .o oiiiinieainens 5,07 3,55 — — — _ _ —_
6. 6.1957 .......... 6,12 4,25 — — — — — —
1. 8.1965 .......... 7,40 4,90 — — — p— — —
1,12.1965 .......... 7,50 5,00 — — - — — —_
Hin- und Riickfahrt
8,61 5,99

10,46 7,23

P
L1

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39
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2, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

in DM
Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klassel) | 2. Klasse?) 1. Klasse?) | 2, Klagsel) 1. Klassel) ! 2. Klassel) 1. Klasse!) 2, Klasse?)
Niederlande, Einfache Fahrt?)
bis 31. 1. 2,61 1,83 8,77 6,11 — — — —
1. 2. 2,78 1,94 9,27 6,44 — — — —
1. 2. 3,05 2,11 10,66 7,33 — — e —
1. 9. 3,24 2,23 11,95 8,27 — — — —_
1. 4. 3,50 2,44 12,98 8,89 — —_ —_— —_
1. 12, 3,60 2,50 12,90 9,00 — — — —
1. 10. 3,90 2,70 13,60 9,10 — - —_— —
1. 5. 4,10 2,90 14,80 9,90 —_ _— —_ —
1. 4. 4,50 3,20 16,20 10,80 — — — —
1. 4. 5,00 3,40 17,60 11,90 — — — —
Hin- und Riickfahrt?)
bis 81. 1.1950 ........ 4,11 2,89 16,38 11,38 — — — —_
1. 2.1950 ........ 4,78 3,33 17,27 12,00 — — — —
1. 2.1952 ........ 5,16 3,66 18,44 12,77 —_— — — —
1. 9.1955........ 5,47 3,80 20,565 14,30 —_ — — —_
1, 4.1957 ........ 6,00 4,17 22,44 15,55 —_ — —_ —
1.12.1962%) ...... 7,20 5,00 25,80 18,00 —_— — — —
Norwegen, Einfache Fahrt?*) .

1950 ..., 5,02 2,84 20,09 11,23 50,23 28,07 75,34 42,25
1. 5.1952 .......... 5,32 2,96 21,28 11,82 53,19 29,565 79,79 44,33
1,30.1954 .......... 7,09 4,73 20,39 13,569 46,98 31,32 69,15 46,10
1.11.1955 .......... 5,14 3,43 20,39 13,59 51,00 33,98 76,53 51,00

9.1960 .......... 5,82 3,88 23,28 15,52 58,21 38,81 87,32 58,21

1. 71962 .......... 6,42 4,28 25,67 17,12 64,18 42,79 96,27 64,18

1. 5.1966 .......... 6,50 4,40 26,80 18,30 65,60 43,90 98,10 65,60
Osterrelch®), Einfache Fahrt?)

1950 ... iiiieiieens 2,37 1,58 9,48 6,32 19,56 13,04 26,68 17,78
1. 9.1951 .......... 2,96 1,98 11,86 7,90 27,57 18,38 48,57 29,05
1. 1.1954 .......... 3,07 2,04 12,17 8,12 28,34 18,89 44,79 29,86
1. 1.1961 .......... 4,37 2,56 17,16 10,05 40,72 23,87 70,04 41,18

Sehweden, Einfache Fahrt

1950 ... 4,77 3,18 18,36 12,24 34,51 23,01 53,60 35,74
1. 5. 4,90 3,26 19,58 13,05 - 41,00 27,38 62,42 41,61
1. 4. 5,38 3,59 21,54 14,36 45,28 30,19 63,54 45,69
1. 6. 6,34 4,28 24,39 16,26 50,00 33,33 73,17 48,78
1. 1. 7,06 4,70 26,76 17,84 55,96 37,31 80,29 53,53
1. 2 7,24 4,83 27,11 18,07 56,09 37,39 81,80 54,58
1. 9. 7,01 4,67 25,63 17,61 59,59 38,95 ¢ 86,47 57,65
1. 9. 7,73 5,15 29,29 19,53 64,43 42,96 93,72 62,48
1. 10. 8,17 5,45 31,56% 21,01 67,69 45,12 98,03 65,35
1. 5.1966 .......... 12,70 9,80 37,00 26,00 76,00 52,00 109,00 74,00

Hin- und Riickfahrt

1950 . .oveiniinnnn. 7,22 4,81 27,54 18,36 69,03 46,02 107,21 71,47
1. b. 8,08 5,38 31,82 21,21 75,88 50,59 110,15 73,43
1. 4. 8,81 5,87 35,49 23,66 84,45 56,30 121,16 80,77
1. 6. 9,76 6,50 37,80 25,20 84,15 56,10 128,17 82,11
1. 1. 10,71 7,14 42,58 28,39 92,45 61,64 136,25 90,83
1. 2. 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 9. 10,98 7,32 42,07 28,04 94,65 63,10 137,88 91,92
1. 9. 12,18 8,12 46,86 31,24 101,92 67,95 148,78 99,19
1.10. 13,07 8,71 49,01 32,68 107,36 71,58 156,38 104,25
1. 5. 21,80 17,20 59,90 42,50 122,40 84,30 175,50 119,70

Schnellzugzuschlag

1950 ... 3,67 2,45 3,67 2,45 3,67 2,45 3,67 2,45
1. 5.1961 .......... 4,90 8,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
14,1952 .......... 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26 4,90 3,26
1. 6.1955 .......... 3,67 2,45 3,67 2,45 3,87 2,45 3,67 2,45
1. 1.1957 ... ..... 3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43 3,65 2,43
1. 9.1962 .......... 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
1.10.1964 .......... 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89 3,89

Sehweiz, Einfache Fahrt

1950 ..., 6,76 4,83 24,33 17,38 40,54 28,96 — —

1. 4,1952 ...... ... 7,14 5,12 25,39 18,15 42,38 30,31 70,76 50,58

1.10.1959 .......... 7,79 5,65 27,66 19,67 45,97 32,73 —— —

1.11.1964 .......... 8,80 6,20 28,30 19,50 49,60 34,20 — —
Hin- und Riickfahrt

1950 ... il 10,14 7,24 36,49 26,06 60,81 43,44 — —
1041952 ... ..., 10,71 7,63 38,13 27,22 63,52 45,37 106,09 75,78
1.10.1959 .......... 11,69 8,38 41,30 29,61 68,76 49,09 — —
1.11.1964 .......... 13,20 9,10 42,20 29,20 74,10 51,30 — —_

1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse l 1. Klasse i 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2, Klasse | 3, Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse
Portugal®), Einfache Fahrtt)
1. 4.1949 .......... 2,68 2,35 1,68 10,74 9,40 6,72 26,86 23,50 16,79 — — —
1. 9.10556 .......... 2,94 2,79 2,06 11,74 11,16 8,22 29,36 27,89 20,55 — —_ —_
1. 7.1961 .......... 3,24 2,82 2,12 12,97 11,28 8,46 32,43 28,20 21,15 — — —_—
1. 81963 .......... 3,36 2,24 —8) 13,44 8,96 —5) 33,60 22,40 —8) — — —
1.12,1965 .......... 3,50 2,30 — 13,80 9,20 — 34,40 22,90 — — — —
Spanien®), Einfache Fahrt4)
1950—1953 el 1,79 1,12 e 7,14 4,46 .. 17,84 11,15 Cen 35,68 22,30
21. 5. 2,70 1,97 1,23 10,80 7,85 4,91 26,98 19,63 12,26 53,97 39,25 24,53
1. 10. 2,69 1,96 1,23 10,77 7,84 4,89 26,91 19,67 12,24 53,82 39,14 24,47
1. 4. 3,64 2,66 1,66 14,54 10,57 6,61 36,34 26,43 16,51 72,66 52,84 33,03
1.11. 3,43 2,63 1,62 13,563 9,90 6,16 33,78 24,54 15,35 67,37 48,99 30,70
10. 10. 3,38 2,46 1,55 13,24 9,72 8,05 33,09 24,22 15,00 66,11 48,44 29,99
1. 12. 3,30 2,40 1,60 12,80 9,40 5,90 32,00 23,40 14,50 63,80 46,80 29,00
1. 6. 3,20 2,40 1,50 12,70 9,30 5,90 31,70 23,30 14,50 63,60 46,70 29,10

Erlduterungen bzw. Anmerkungeli zu den Tabellen s, Seite 41, Quellenverzeichnis s, Seite 39
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3. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Transitverkebr in DM?)

Stand: 1. Mai 1966

Fahrtatrecke . Einfache Fahrt Hin- und Rickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse | 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) tiber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland .................. 304 77,00 62,20 154,00 124,40
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) ........... 191 19,50 1380 39,00 27,60
Venlo (Grenze)—Passall ........cevieneevnnes 767 89,00 60,00 154,00 104,00
Passau—Wien West .......covvenvnonnensnons 208 26,80 16,40 53,60 32,80
Insgesami .........ccvvevinivvinnnnannans 1560 212,30 152,40 400,60 288,80
b) tiber Dover—Ostende
London—DOVeET .....covviviinuescnsnsescanns 127 18,80 12,60 37,60 25,20
Dover—Ostende—Aachen Siid (Grenze) ........ 388 69,00 50,00 138,00 100,00
Aachen Sild (Grenze)—Passau .......... PN 758 89,00 60,00 154,00 104.00
Passau—Wien West ......covveevnraneernnes 298 26,80 16,40 53,60 32,80
Insgesamt .........c.coveviiiiiiiinianonn 1571 203,60 139,00 383,20 262,00
Paris—Salzburg Paris-Ost—Kehl (Grenze) ........ocovvevevenn. 512 64,10 42 80 128,20 85,60
Kehl (Grenze)—Salzburg .......ccecvevvvnnnns 561 69,60 47,00 121,00 82,00
INSgesaml .........coveevernnnnnenveanns 1073 133,70 89,80 249,20 167,60
* Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ........... 241 30,50 20,40 61,00 40,80
Jeumont (Grenze)—Aachen Siid (Grenze) 175 23,50 15,70 47,00 31,40
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 87,60 59,00 148,00 100,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 366 44,40 29,60 71,00 47,30
Insges8mt ...........cccevenvccesavonnns 1501 186,00 124,70 327,00 219,50
Paris—Prag Paris-Ost—XKehl (Grenze) .. .. 512 64,10 42,80 128,20 85.60
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) 507 65,00 44,00 115,00 78,00
Cheb (Grenze)—Prag .......... 230 41,00 27,80 82,00 54,60
Insgesami ............. 1249 170,10 114,10 325,20 218,20
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) .............cc0vns 174 18,70 13,20 36,80 26,40
Venlo ( Grenze)—Basel Bad. B . 607 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel Bad. Bf—Bern ...... 126 21,80 15,10 82,50 22,40
Insgesamt .........ccceevveneiinanononas 907 115,80 79,30 199,30 136,80
Briisse!—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ................ 158 20,80 13,90 41,60 27,80
Aachen Sild (Grenze)—Basel Bad, Bf........... 597 75,60 51,00 130,00 88,00
Basel bad. Bf—Chiasso/Isellefr. ............... 339 40,00 27,70 60.00 41,30
Chiaggo/Iselle fr—ROM . .ovvrrerrnereraennses 707 71,50 39,70 143,00 79,40
Insgesamt ...........eoivvneiiinnnniiien 1796 207,90 132,30 374,60 236,50
Kopenhagen—Innsbhruck Kopenhagen—Puttgarden Mitte See ........... 195/59 84,70 23,20 54,80 36,70
Puttgarden Mitte See—Kufstein .............. 1119 125,00 84,00 109,00 134,00
Kufstein—Innsbruck ....covvvennsnrcrnacnsaes 73 7,90 5,30 15,80 10,60
INSgESAIE ....ovvvvrvenrancrcinenninnans 1 446 167,60 112,50 269,60 181,30
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 366 44,40 29,60 71,00 47,30
Flensburg (Grenze)—Salzburg ...........c...0n 1154 128,00 86,00 202,00 136,00
Salzburg-—Jesenice (Grenze) ........ eenessans 219 20,40 12,60 40,80 25,20
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 38,70 25,80 77,40 51,60
InsgesAmit .........ccoiiieiinniiiinenann 2 368 231,50 154,00 391,20 260,10
0Oslo-—Mailand Oslo—Kornsjd (Grenze) ............... 170 22,80 15,40 45,60 30,80
Kornsjd (Grenze)—Liibeck/Travemiinde . 747 118,00 88,20 177,90 138,60
Lilbeck/Travemiinde —Basel Bad. Bf........... 945 110,00 74,00 181,00 122,00
Basel Bad. Bf—Chiasso/Iselle fr. .......c00uves 339 40,00 27,70 60,00 41,30
Chiasso/Iselle fr.—Mailand .........cocveunnn ve 55 5,90 3,30 11,80 6,60
Insgesamit ...........cocviiiniiniienns 2 256 291,70 208,60 476,30 339,30
Stockholm-—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malmd (Grenze) ....... 614 88,20 60,20 141,30 96,80
Hilsingborg/Malmé (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 190/81 38,90 26,00 60,80 40,80
Puttgarden Mitte See—Aachen Slid (Grenze) . 740 89,00 60,00 154,00 104,00
Aachen Siid (Grenze)—Jeumont (Grenze) . 175 28,50 15,70 47,00 81,40
Jeumont (Grenze)—Paris ........000ae 241 80,50 20,40 61,00 40,80
InsSgesamt . .....oovivviecianconnronsenes 2 041 270,10 182,30 464,10 313,80

B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deuischen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg

Stichtag der Tariféinderung
Gewichtsstufen
1.10.1936%)| 1.1.1950 | 1.1.1951 | 16.10.1951 | 5.8.1952 | 1.8.1953 | 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2.1063 |15.3.1966

1— 100 kg a) Stlickgutsitze

100 KE e . 7,69 8,74 9,04
101— 500 KZ «ooverrenneoneinin, } 2;80 } 3,92 } 4,90 } 6,36 } 6,36 } 6.36 } 6,98 7,38 8.26 8,56
5OT—1000 KZ ..vevvvrrnnnnnnnnnnnn, 2,52 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6.22 6,87 717
Gber 1000 Kg «..ovvrevnnnnnnnnnnnnns 2,26 3,16 3,79 455 455 4,55 4,96 5,25 5,77 6.07

b) Stlickgutzuschlige (je Sendung)

T 500 KE «uuvrnnninneeneannens 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70 3,00

501—1000 KZ «.vvnnennnnnnnnnnnnns, 0,36 0,504 0,617 0,711 0,771 0,771 0,02 140 1,70 3,00

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen4) (von mindestens 15 t bzw. 20 t bzw. 25 t3), Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg

Regelklassen Stichtag der Tarifinderung
bazw. Ausnahmetarife 1.10.1936%)] 1.1. 1950 | 1. 1. 1951 | 15. 10. 1951| 5.8. 1952 | 1.8.1953 | 1.2.1058 | 1.8.1964 | 15. 3. 1966
15 ¢ | 165% [20t%)| 16t |20t | 166 | 20% | 256
Rogelklasse A ............... 1,59 1,80 2.11 2,64 2,82 2,95
B Lol 1,43 169 1,08 2,44 2,61 219 238 224 180 180 0 R 0
1,039 1,84%) 1,75%)
c oL 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 210 V04 213 Y170 170
D oL 1,03 1,49 174 2,07 2.21 1,99 - 18 1, .
E ..ol 0,86 1,30 1,52 1,78 1.00 190 - 2,07 1,97 1,60 161 o
FoooLun 0,70 110 1,20 1,50 161 161 175 187 156 Lag jL747) 1,66Y) 1,58Y)
G Ll 0,56 0,91 1,06 122 1,31 131 146 139 145 138  1,6111) 1,534) 1,46W)
Ausnahmetarif 6 B1 Kohlen ...... 0,57 0,89 1,06 1,23 1,32 1,32 1,469 1,46% 1.20% 1205 1,299 1,209 1,209
1 B 34 Grubenholzf) 1,307 1,53 173 1,99 213 213 249 287 249 237 249 237 2.7

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.



3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichlizge Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Volle Wagenladungen in DM je 1000 kg

Ole und Fette Stamm- Holzzellstoff
Kar- < 1 2 pilzl.u tier.| Gruben- Faser-, holz liber| Schnitt- | mit mehr
Ware — | Weizen toffeln Fische!)| Kaffee | Tabak?®) .besé’ie Oele u. Fette| holz Papierholz ,om holz als 409, . Wolle
1. Fotte | (ausgenom. lang Wasser- [Sonstiger
- K Speisefette) gehalt
Nien- | Bremerh. Regens- . | Neustadt _ Mannheim- .
von ——> ]gz?' burg | Fischerei- Hamburg burg ,glauué‘n (Schwarz- %‘iﬁe Pﬁsbs?u Sandhofen lé:g;gl Bremen
S | (Weser) | hafen Hbf, wald) 8 * [Zellst.-Fabr.
Strecke TFrankf. | Frank Di Karls- | Mannhei
n Augs- | Essen (fz‘; n) aa;;lt " | Han- | Mann- 18sen- Bochum- n?ﬁ es_- S::(Iilhg;g; Herford| Essen Alb- Kel- | Back-
mach—| burg | HbE | “gpr” | (Main) | DOVer | heim | pognonp | Riomke | ghoinbrielist. -Fabr. Hbf. | bruck | heim | nang
(739 km)! (229 km)| (493 k) (507 km) (162 km) (588 km) (254 km) (580 km) (311 km) (254 km) (217 km) (710 km) (318 km) |(395 km),(619 km)
Regelklasse biw. 11781b)[16B1D)| 16B1 a)“ 2485D) | A®)4) b) ‘24 $5b) I A% @) } 1B 34 c)|1 B2l c)1 1B22¢) 1 B ¢) | B o) | B4 by | %) b) ‘21 S21b)
Gewichtsklasse— 20t 5t | 206 | 156 | 20t | 259 | 20t | 25 1%) | 20
37,60 14,30 46,90 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
37,60 14,70 47,32 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
7,60 16,70 50,30 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
33,68") 16,70 50,60 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
28,20 16,70 52,20 33,60 25,30 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
28,20 16,70 52,20 33,60 23,22 32,90 24,09 24,00 19,40 16,20 20,88 46,14 27,08 39,18 39,80
28,20 16,70 52,20 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
28,20 16,70 55,00 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 89,80
28,20 16,70 55,00 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
28,20 16,70 55,00 33,60 20,30 82,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 38,00 39,80
28,20 16,70 55,00 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
28,20 16,70 55,00 33,60 20,30 32,90 22,40 24,00 19,40 18,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
28,20 16,70 55,00 33,60 20,46 32,90 . 24,00 19,40 16,20 . . . . 39,80
28,20 16,70 55,00 33,60 20,60 32,90 21,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26.30 33,80 39,80
28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 21,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
28,20 16,70 49,40 33,60 20,60 32,90 21,70 24,00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
28,20 16,70 49.40 33,60 20.60 32.90 21,70 21.00 19,40 16,20 20,50 40,90 26,30 33,80 39,80
Baum- | Héute | Ton, | Schwe- |Stelo-u.| Schwefel-| Eisen- | ggap. | Steinkohlen, Rob- | Braunkohlen- | Rohes | Benzin
wolle |u.Felle| roh | felkies | Siede- | Kies- | u. Man- | geprott -briketts braun- briketts Erdol | (VK)
salz abbrinde| ganerz und -koks kohle
Duisburg- : N Ham-
Ham- Gold- | Meggen . Hamm | Gelsenkirchen Nieder-
von —— { Bremen burg hausen | (Westt.) Hameln Hogcililgeld Peine (Westf) Hbf. auBem Frechen Meppen %‘fff
Strecke Wein- | Ober Hagon- | Salzgitier | Ober [ Diissel
. el - |Leverkusen Ham: \ " 5 . : Ham- " | Hamm | Ham- |Gelsenk.-| Got-
Rheine | heim | hausen Har- Hiitte | hausen | Siegen dorf-
nach——— (Brastr.)| West Bayerwerk| burg | XKorten Siid HbE burg | poicholz | (Westf.) | burg |Horst Nord| tingen
(163 km)' (569 km) (180 km) (122 km) (209 km) (69 km) | (33 km) | (77 km) [(139 km) (346 km); (52 km) {(145 km) (439 km) (157 km);(272 km)
e, [21511) 23831 €)% o) [7B210)| BB | 7RSO |TBEO | IV | 6810 [6B110)| 6B10) [6B10) [6B140) 5} D amsa)
Gewichtsklasse — 15¢ } 20 ¢ ! 25 t %) | 20t | 25t %)
. 35,00 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 13,90 19,20 6,70 14,30 22,10 16.20 30,40
16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 13,30%) 18.408) 6,70 14,30 22,10 18,20 30,40
16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 12,70 17,60 6,70 14,30 22,10 16,20 30,40
16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,48 16,98 6,20 12,88 21,68 18,20 30,40
16,50 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,80 11,24 16,10 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
16,560 31,60 15,78 8,00 20,22 8,10 3,30 10,18 11,36 16,25 6,10 12,60 21,10 16,08 27,67
16,50 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,24 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
16,560 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
16,50 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
16,50 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
16,50 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,80 21,10 15,80 23,60
16,50 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 . . . . . . . . . . . 15.80 .
15,70 31,60 18,50 8,00 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 22,90
15.70 31,60 16,50 8,00 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15.80 22,90
15,70 31,60 16,50 8,00 19,90 8,10 3,20 10,10 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 22,90
15 70 31.60 16,50 8,00 19,90 8.10 3.20 10.10 11.40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 22,90
Diesel- | Heizol, | Heizol, - (Thoms- . |Kohlen- Roh- . | Walz- | Stab-, |Bleche u.| Rohren
Ware —» | kraft- | leichtes | schweres| Benzol t%ﬂg:ﬁe Phos- Aﬁﬁgél saur-r | Zement | eisen in g:llgs) draht | Form- | Platten aus
stoff (DK)| (HL) (HS) phat Klk Masseln aus Stahl] stahl'®) laus Stahl| Stahl
Ham- Bochum-| Duisburg-] Braun- | Ludwigs- | Regens- | Wieshaden- Gslsen- | Dort- Duis- Ober- | Braun- Diisseldori-
von ——> | burg ‘Wesseling Langen- | Hochfeld | schweig| hafen 1 burg Biebrich kixl'ch on ‘ mund burg | hausen | schweig (‘r:fg ber
Strecke _ Bid dreer Sid Hgbf. |(Rh.) BASFI Hbf. | Industriebf. Hbf. f. Hgbf, sratenbery
Duis- . Miin- R Ham-
Got- " Hagen Kiel Bam- Bad Dais- Iser- | Hamm | Osna- Her-
nach—— | tingen Witrzburg b | THbf. | Habf. | berg | $h°* | Konig | burg | lohn |(Westf.)| brick Hote | ford
(272 km) (331 km) (42 km) | (64 km) |(284 km)| (267 km) (136 km)| (76 km) | (26 km) | (38 km) | (85 km) (134 km)| (182 km)|(180 km)
e | B @) | B @ [14 B4 A% @) | B @) | 11B1b) B%)%) b) 8B8Y0) | %) o) AN o)
Gewichtsklasse — 25t %) l 20 ¢ l 251 5) ! 20 t 25t %)
22,30 25,30 25,30 7,30 9,60 16,10 17,40 6,10 9,80 5,24 6,45 13,33 19.50 25,10 24,50
22,30 25,30 25,30 7,30 9,25 16.26 17,43 6,26 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25.10 24,50
22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,2 6,40 13,30 19,50 25,10 24,60
22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
21,01 23,84 25,30 6,88 7,90 18,00 17,70 8,00 9,68 5,20 6,40 12,38 17,92 22,93 22,42
19,20 21,80 25,30 6,30 7,75 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
19,20 21,80 25,30 8,30 7,70 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19 50
19,20 21,80 25,30 6,30 7,70 18,00 17,70 8,00 9,560 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
19,20 21,80 25,30 6,30 7,70 18,00 17,70 8,00 9,60 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1966 19,20 21,80 25,30 6,30 7,70 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
19,20 21,80 25,30 6,30 7,70 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
. . 25,30 . . 18,00 17,70 8,00 . . . . .
20,50 23,20 25,30 6,50 7,70 13,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
20,50 23,20 25,30 6,50 7,70 18,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00
i 20,50 23,20 25,30 6,50 7,70 18,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20.00
Juni ..... 20,50 23,20 25,30 6,50 7,70 18,00 17,70 8,00 10,10 5,20 6,40 11,50 16,10 20,40 20,00

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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I1. Sehiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtgiitze
in DM je 1000 kg

Getreide?)
Ware —————— | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggenund|  Brot- | Fatter- | Brot- | Futter- | Brot- | Fuiter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d.Guterkl. IV%)| Weizen?) getrelde Weizen getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
h — Diisseldorf I Braunschweig Kdin ( Mannheim Heilbronn?) Kdéln
15,61%) 14,90%) 9,85%) 9,54 8,04 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 .54 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,68 10,28 9,58
15,28 14,35 9,81 10,83 10,17 15.35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15.35 14,64 17,25 16,54 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10 88 10,17 15.35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13.75 13.12 15,43 14,79 9,30 8,67
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,18 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
10,88 10,49 7.39 7,88 7,62 11,24 10,97 12,76 12,50 7,62 7,26
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41, 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7.60 10 96 12 48 7,25
10,50 10 41 7.42 7,60 10.96 12 48 725
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
1966 Jan......... 10,50 10,41 7,42 7,60 10,98 12,48 7,25
F 10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12 48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,80 10,96 12,48 7,25
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
W o Getreide') Getreide und Mehl?) Ste]i{nkohle Lot
are ~+ ] Roggen Futter- Roggen Futter- in kompl. Ortskohle?) a)
und Weizen | getreide \ und Weizen getreide ab 50 ¢ ab 100t Ladungen?) .
Zechengruppen des Ruhrgebiets
'on ————>
Strecke von Emden Hamburg 1 i 11 ] T
nach ——> Mannheim | Heilbronn?) Berlin Emden
1956 D .......... 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6.10 6,06 7,30
1957 D ...o.nl 13,22 12,62 15,13%) 14,53%) 13,32 13,02 8,60 611 8,67 7,31
1968 D .......... 14,72 14,02 16,78 16,08 13,86 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
19059 D ....... o] - 1485 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
19060 D .......... 14,85 14,14 16,75 16,04 13,86 13,56 9,35 6,21 6,86 7,68
1961 D.......... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 8,96 5.93 8.55 7,24
1962 D ......... 13,30 12,67 14,98 14,34 12,42 12,15 9.05 593 6.55 7,24
1963 D ......... 11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5.93 6,55 7.24
1964 D .......... 11,14 10,61 12,66 12,13 11,04 10,82 9,54 5,98 8,60 7,30
1965 D .......... 10,94 10,687 12,49 12,23 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
1965 Juli......... 10,73 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Aug. ....... 10,73 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Sept. ....... 10,73 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Okt, ....... 10,73 12.32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Nov. . . 10.73 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Dez. ....... 10,73 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
1966 Jan. ........ 10,73 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,10 10.88 9,70 5,99 6,62 7,32
10.73 12,32 11,10 10.88 9,70 5,99 6,62 7,32
1n,73 12,32 11,10 10.88 9,70 5,99 6,62 7,82
, 1073 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Ware — Kiistenkohle”) b) Exportkohle”) e) Bunkerkohle?) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
————
Strecke T S S 1 | n | I I | o
nach ———— Emden
1956 D .......... 4,63 5,07 5,67 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 8,70
1957 D 4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 6,71
1958 5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
1959 4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
1960 D 4,57 5,06 5,62 3,85 4,05 4,45 5,79 6.37 7,03
1961 D 436 4,83 5,87 3,49 3,87 4,25 5,63 6,03 6,71
1962 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
1963 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
1964 4,40 4,87 5,42 3,61 3,90 4,29 5,58 6,13 6,77
1965 D 441 4.88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 6,15 8,79
1965 Juli......... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
Aug. ....... 4,41 4,88 5,43 3,562 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79
Sept. ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
Okt, ...... . 441 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,156 6,79
Nov. «...... 4,41 438 543 3,52 3,91 4,30 5,59 615 6,79
Dez. ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
1966 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79
4,41 4,38 5,43 3,52 3,01 4,30 559 6,15 8,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,569 6,15 6,79
4,41 4,88 543 38,52 3,01 4,30 5,69 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79

Erlsuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis 8. Seite 89.
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsatze
in DM je 1000 kg

Ware ——— 1?{‘;’1‘31‘:6 Ortskohle?) Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
von ————> Ruhrgeblet ! Rhein-Ruhrhéfen ‘Wesseling/Rh.
Strecke Berlin Frankfurt Ifurt
nach———> Bremen Hannover | Abladung | (Main)®) |Wirzburg®)| Mannheim |Heilbronn®| Karlsruhe | Fran 1 urt | wWarzburg®)
1,75 m Osthafen (Main?)
6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97 6,18 9,06
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41 6,35 9,26
7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,61
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 6,57 9,51
7,55 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,59 8,57 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,168 6,57 9,51
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,53 6,57 9,51
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,26 8,32 7,87 16,22 7.15 9,67 7,10 9,43 8,43 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,58 9,78
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 717 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,567 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
1966 Jan. ........ 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
Febr. ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
Mérz ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,67 9,87
April ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
Mai ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,46 6,67 9,87
Juni..... N 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,87
Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware R Braunkohlenbriketts Erze Bremen?)
4 Duisburg-Ruhrort
YOn > Wesseling/Rhein Emden Bremen | Mannheim {Heilbronn*) Kehl beladen Uber Kasten-Kanal und
Strecke ——————— Wesel-Datt.- Rhein-Herne-
nach——— | Mannheim |Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort3) Kanal
. leer iiber Minden (Weser)
1956 D ........ .. 6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2,85 14,20 13,85
1957 D o.vvvnnnen 6,34 8,94%) 7.80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14,20 13,85
1058 D .. 6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
1969 D 6,51 9,36 8,02 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
1960 D .......... 6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,20'1) I
I I1
1061 D .......... 6,561 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
1962 D ...vnvenn 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
1968 D ......v.. 6,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,52 9,17 8,04 4,52 4,84 3,07 - 4,45 2,85 16,90 15.20 14,85
8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,26 8,18 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1966 Jan. ........ 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Febr. ..... .. 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Mérz ....... 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
April ....... 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Mai ........ 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 8,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Juni........ 6,61 9,26 8,13 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16 90 15,20 14,35
Ware ——— > Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskiest)
Strecke SoR Bremen?) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
nach Heilbronn?) Mannheim Braun Braun.
tber tiber Dortmund | Hannover Dortmund | Hannover i
Kiisten-Kan. u. Wes.Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan. t Wes.-Datt.-Kan, schwelg schwelg
26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 8,70 7.32
27,30 19,85 20,50 2,48 5,80 6,28 4,00 6,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,64 4,47 7,66 8,37
27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
27,75 21,051) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I 1T 111 I 11 ITT
1961 D .. 28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,05 5,82 6,64 4,51 7,756 8,47
1962 D 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,564 4,61 7,75 8,47
1963 D .. . 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1064 D .......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1965 D .......... 28,75 25.90 24.45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,64r 4,55 7,86 8,60
19656 Juli......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 317 5,82 6,54 4,58 7,98 8,70
ug., ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6.54 4,58 7,93 8,70
Sept. ....... 28,75 25 90 24,45 24 30 21.85 20 85 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
Okt........ . 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
Nov. ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 8,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
Dez. ...... . 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
1966 Jan. ........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20.65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8 7l
Febr, ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,58 7,93 8,70
Mirz...... .. 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
April ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,568 7,93 8,70
Mai ........ 23,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,68 7,93 8,70
Juni........ 23,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,68 7,93 8,70

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

‘Ware — Bimskies?) Salzl) Schnittholz
Strecke von ——> Ladest. Vallendar b, Brohl/Rh. Heilbronn?) |  Borth/Rh. Heilbronn®) | Bremen
Frankfurt/M.?) . 3 “ Leverkusen oder Duisburg- ..
nach———» e Oberhla fon Heilbronn®) Koln Duisbarg-Rehr Leverkusen Ruhrort Koln Mannheim
1956 D.ovvvnnnnn 4,43 6,12 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17 55
1957 D...ooenel 4,42 6,39%) 3,33%) 4,03%) 3,65 5,62%) 13,06 17,55
1958 D.ovvvnnnne 4,91 7,21 4,26 s 4,17 6,23 15,03 19,82
1959 D....aoulns 4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01
1960 D....ooveltt 4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
1961 D.ooevvnnnnes 4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
1962 D............ 4,31 6,31 4,00 4,40 3,33 6,19 15,19 20,01
1963 D....... cenens 4,34 6,34 4,33%) 4,73%) 3,30 6,31 15,19 20,01
1964 D............ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
1965 D.. ........n 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
1965 Juli.......... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Aug. ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Sept. ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Okt, ........ 4,34 6,34 3,75 4,21 3,30 6,31 15,19 20,01
Nov. ..... ven 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Dez. .....vnn 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
1966 Jan. ......... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 420 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Ware ——ee—> Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie') — Partien
unter 50t | 50t und mehr | unter 50 ¢ | 50t und mehr | unter50t | 50t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr
von ——-—> Rhein-Ruhr-Hiéifen
Strecke
nach — Mannheim | Wiirzburg | Heilbronn | Karlsruhe
8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 12,67 1,53 11,43 10,30
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,53 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10.4H
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,15
9,60 8,40 13,20 12,10 12,66 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 ' 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1965 Juli.......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Aug. . 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Sept. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Okt. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Nov. 9,60 8,40 13.20 12,10 12,66 11,50 11,60 10.45
Dez. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1966 Jan, ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
Febr, ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Mérz «....... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,46
April ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10.45
Mai ...ovvnns 9,60 8.40 13,20 12,10 12,65 11,50 11.60 10,45
Juni.....o.e. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Ware ——————> Normalgiiter in Partien von 100 t%)
Giiterklasse ————— I II | 111 | v A I VI
Strecke von ————> Hamburg (Bugsiergebiet A)
nach —— Berlin (unterhalb)
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13.87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 18,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 18,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,55
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14 96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 i 14,71 14,63
15 27 15,12 14,96 14,31 14,71 14,63
15.27 15 12 14 96 14 41 14,71 14 63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
1966 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
16,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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A. Binnenschiffahrt

2, Schiffahrtsabgaben auf den kanalisierten Fliissen Main und Neckar
Sitze in DPf je 1000 kg

Strecke Stichtag der Neufestsetzung
‘Ware bzw. Giiterklasse
von nach 1. 7.1948 |[15.2.1951 | 15. 12. 1951 1. 11. 1952 | 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963
Getreide ............ ...l Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Emden ’ —Heilbronn 56,30 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ................. Rhein-Ruhrhafen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—Wurzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn —_ 11,20 22,40 28,00%) 39,20 39,20
Erz ..ooviiiiinenennnannnns Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
SalZ ..t Heilbronn —XKoln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Giiterklasse V 80,44 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60
VI . 33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20
Bimskies ...........c0.l Tadestationen R
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhafen —Wiirzburg
Giiterklasse I 94,20 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36
11 84,78 45,00 45,00 75.00 75,00 108,36
III 66,94 35,00 35,00 58,33 58,30 90,30
v 47,10 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30
Rhein-Ruhrhafen —Heilbronn
Giiterklasse I 89,60 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80
II 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80
III 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00
. Iv 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnitisprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhdhen
Ware —MMM > Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
X von —————————> Rhein-Rubr-Hafen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke
nach s Oberrhein-, Main-, s 3
i 2 Braubach®) Lilsdorf®) .
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen3)*)
(und umgekehrt)
4,23 4,29 4,82 3,01 4,32
3,41 5,65 4,11 -— —
1,63 1,73 0,97 — —
0,38 0,05 —_— —_ _
15,61 23,66 20,96 7,53 7,563
» ,2 s —_ —
2,72 1,83 0,97 —_ —
15,98 15,65 14,12 12.85 12,85
12,63 10,72 8.80 9,01 9,01
14,45 21,12 15,36 1,95 1,95
4,52 0,65 _ -—_ —_

1959 September .............. 33,33 60,00 48,00 — —_
Oktober ................ 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November ........ovevenn 34,00 66,67 50,67 —_ —_
Dezember ............... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai ........o0vivivnnnn. 0,65 3,23 1,29 —_ —

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 —_ —
November ............... 12,67 — —_ —_ —_
Dezember ............... 1,29 — _ —_ —_

1962 September .............. 7,83 11,33 5,33 — —_—
Oktober ........cco0venn 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November ............... 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) .. . 80,00 76,00 70,87 80,00 80,00
Miérz .......... Cierenaens 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ........ccovuee 2,00 5,33 2,00 —_ —
Dezember ............... 5,16 3,87 1,29 — —_

1964 Januar .............0... 50,32 56,77 43,23 21,29 21,29
Februar .....ococcuuun.. . 19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
Mérz ........ e . 6,45 1,29 —_ —_ —

Jul ..o 14,84 34,84 25,16 -_ —
August ............... ... 31,61 61,29 44,62 _— —
September...... . 20,67 50,67 35,33 — —
Oktober .. 18,55 26,45 20,85 _ —
November .. 14,67 18,00 12,67 — —_
Dezember 1,94 —_ -— —_ —
1965 Januar .........0000000. 0,65 — — — —_
ebruar ..... Chederesaens — —_ —_ — —

Marz ....ooovvvvnnn eeen 1,29 —_ —_— —_ —

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabeilen s, Seite 42, Quellenverzeichnis s, Seite 39.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiisienschifiahrt (in Reisecharter)

Ware ———————> Getreide!) Olkuchen?)
Brest/Diinkirchen |,,nordlieh Rotter-
VORTT T (Frankreieh) | Fieoericld/ Elbe dame) Elbe
Route
Stettin/ Danische| nordlich Helsingborg/‘n(‘srdj.Ystad/ Elbe/ | Dénische| nordlich nordlich Helsing-
nach————{ Elbe Danzig Elbe |Hifen im| Fredericiaf| Ystad :Oskarshamn| Weser/ | Hifenim | Fredericla/ | Aarhus/ | borg/Ystad
K1. Belt®)! Aarhus®) (Schweden) Ems | Kl Belt®)! Aarhus®) | Aalborg®) | (Schweden)
Mengonainnett——]  8J01000ke | DM je 1000 kg DM je 1000 kg
28.0 . 8,14 10,75 11,37 13,67 13,32 12,13 14.50 13,51 14,09 15,00
22.8 . 7,10 7,88 ,53 8,07 10,26 9,91 9,50 9,89 8,75 11,25
17.5 . 6,02 6,36 7,18 7,74 7,64 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
18.6 . 5,75 7,156 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
18.5 . 6,17 7,68 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
18.10 19.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,06
. 18.1 190 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
1963 D ..iovvnnnns 19.10 22.4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1964 D ........... 21.4 22.2 5,72 7,70 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
19656 D ........... 20.7 22.3 6,52 7,81 8.34 8,97 9,76 13,562 9,09 10,17 11,84 10,89
1963 18.5 21.7 8,75 7,35 11,77 8,19 . 13,05 10,50 11,46 13,14 11,75
19.8 . 5,81 8,55 6,92 7,70 8,45 12,60 7,64 8,42 9,94 9,88
18.7 18.9 6,88 6,31 7,32 8,21 8.31 11,09 7,24 8,15 9,43 10,25
22,11 26.8 6,72 9,31 9,98 11,38 11,40 13,24 10,39 11,84 13,53 13,89
1964 21.7 23.6 5,17 8,06 7,66 8,00 9,83 11,38 8,26 9,15 11,62 9,98
21.2 . 4,78 7,04 7,69 7,88 9,32 13,04 8,79 9,45 12,17 11,21
. 19.9 6,34 7,28 7,39 7.58 8,82 12,46 8,36 9,83 11,79 10,00
23.3 6,79 8,28 9,04 10,00 10,03 15,64 9,74 11,14 14,19 12,15
1965 20.10 21.1 6,34 7,50 8,13 8.75 9,33 . 8,85 10,09 12,58 10,64
. Vi, 21.5 . 5,34 7,69 8,08 8,25 9,26 8,64 9,42 11,45 10,72
III. Vj. .. . 19.1 19.8 7,38 7,67 7,88 8,38 9,08 . 8,80 9,72 10,66 9,80
IV. Vi) ... . 254 7,30 8,38 9,29 10,43 11,37 13,69 10,06 11,44 12,66 12,39
Ware —————>| Olkuchen?) Grubenholz . Schnittholz
" Hamina/ [stdl, Vester- Brahestad/ | Goteborg/
von ————> Elbe Bjérneborg | vik/Ystad’) Hamina/Bjorneborg (Finnland) Tornia Vinernsee
Route _(Finnland) | (Schweden) (Finnland) | (Schweden)
nordl. Ystad/| GroB- Elbe/ belg.? l federl.?) Rhein- Jade/ Elbe/ Litbeck/ GroBbritannien niederl,
nach: —>|Oskarshamn| britannien, | Weser/ Igh .iI)l ng;f"f?lrlx. hiifent®) Em: Weseer Flen:bur Ostlctste Rheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ems etnendhaten | pynrhaf, g hifen®)
Mo heit——|DM/1000 kg| s/Fathom |DM/Fathom| sfStand. ] hﬂ/Stand.’ DM jo Standard | 8 je Standard hl/Stand.
16,15 217.1 240.0 120,19 144,10 + 114,06 104,38 99,18 250.4 277.11 92,42
9,00 183.6 205.8 102,86 140,60 98,69 94,67 94,78 216 0 245.9 86,98
9,16 127.1 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
10,79 146 6 66,00 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,52 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240.8 78,81
11,85 156.4 \ 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225 5 75,38
11,39 182.1 74,56 227.6 102,55 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 2539 94,54
11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,08 103,69 105,70 251,9 266.2 92,32
12,00 200.5 75,00 225.5 103,09t 131,15 104,67 103,47 110,71 247,11 262.4 89,66
. . . 202,11 105,11 126,08 94,30 96,37 99,01 221.2 234.1 86,29
10,17 180.0 75,01 230.7 100,24 126,47 107,60 97,97 97,31 247.2 261.6 96,15
10,36 1850 75,268 229.11 100,74 126,22 107,08 103,68 96,50 247 2 255.6 97,26
13,28 189.4 74,67 248.11 104,11 124,99 113,95 101,23 103,88 271.6 263 9 99,37
1964 L. Vi, ........ 11,06 174.0 81,25 218.1 97,03 129,94 98,50 98,18 109,34 238.10 2511 84,65
IL Vi, ....... 11,35 169,11 75,69 228.2 105,19 129,65 108,78 102,10 99,12 250.9 255.8 92,63
10,48 183.8 77,58 226.3 106,20 133,56 108,83 105,42 105,39 255.3 263.2 93,78
12,56 194.10 83,00 233.3 100,83 130,19 103,50 109,06 107,96 262.4 309.2 98,71
13,07 204.6 . 225.6 106,36 181,39 101,48 108,91 106,79 243.6 259.7 85,50
11,64 . . 227.3 99,15 129,97 100,17 104,09 111,37 246.9 257.8 85,09
10,55 . 77,25 221.0 99,12 130,24 106,29 104,75 115,69 , 247.2 259.8 93,75
12,72 . 227.9 107,74r 133,00 113,00 101,12 . 254.4 276.1 91,40
‘Ware —> Schnittholz Kaolin?) ' Naturwerksteine
westl. Ystad/|  gqal. Vestervik/ nordl, Oxelsundf | ggettin/ | , GroB- Bornholm Limfjord- Tysekil
von——-—>{  Varberg 3 Hirnosand'?) . britannien, I pﬁfen
Route (Schweden) Ystad (Schweden) (Schweden) Danzig Kanalkiiste (Dénemark) (Danemark) (Schweden)
Rhein- . e . .
Elbe/ niederlidndische Grofbritannien, Elbe/ Liibeck/ Litbeck/
nach ‘Weser hﬁfen_l“) Rheinendhiifen®) ‘ Ostkiiste Weser Elbe Flensburg Elbe Flensburg
Ruhrhifen .
ggxﬁégfgnh eit™ DM je Standard hfl je Standard I 8 je Standard DM je 1000 kg
1956 D 79,29 107,63 . 91,08 2517 168.7 20,91 9,22 . . 10,19 9,35
19567 D 71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . . 9,92 9,00
1958 D .. 65,10 . 60,00 70,64 181 6 127.1 13,45 7,67 . 7,00 9,04 8,34
1959 D .. 67,70 92,18 . 70,83 182.8 1388 14,69 7,68 6,75 6,21 8,65 8,42
1960 D 72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 5 6,50 9,10 9,49
1961 D 78,68 103,68 82,80 86,60 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
1962 D . 783,81 93, 79,47 80,46 20211 1459 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
1963 D 76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.8 16,10 9,68 6,41 6,25 9,26 7,23
1964 D 77,64 99,04 85,72 95,65 250.0 177.2 15.21 9,15 9,21 6,26 9,38 7,72
1965 D 80,14 99,50 82,44 91,14 249.0 179.4r 14,99 9,11 9,00 6,44 9,54 .
1963 1. Vj. ... . 77,05 93,81 78,83 95,17 213.8 157 8 16,21 9,00 . 8,08 .
IL Vi, ....... 73,00 93,91 83,89 98,42. 242,3 1745 15,64 8,62 5,90 6,29 8,93 7,07
IIL Vj. ...... 79,88 94,86 90,88 100,16 243.1 1822 15,68 10,44 6,64 6,25 10,22 .
IV.Vi...vouuu . 94,38 94,36 109,01 272,11 207.10 16,86 10,21 7,00 6,25 9,83 8,57
1964 L Vi, ........ . 94,52 82,86 90,02 235.8 135.4 14,86 8,73 . 6,25 8,24 6,94
IL V. ..o.... 76,92 100,38 85,69 94,29 247.2 170.10 14,85 9,25 9,38 6,25 8,95 .
L Vj. ...... 76,00 100,03 88,83 97,81 254.9 192.6 14,76 9,62 9,73 6.25 10,21
IV.Vi. o..ue. . 101,22 85,50 100,49 262.3 20911 16,36 9,15 9,27 6,28 10,50
19065 1 Vi, ........ . 99,89 80,56 88,77 235.10 155.10 14,67 9,00 9,00 6,48 8,57
IL Vie.o.o.... 78,50 99,63 85,28 91,63 248.9 181.2 14,82 . . 6,48 8,79
L Vi, ...... 78,67 99,67 81,50 93,33 244.11 179.5 14,61 9,25 . 8,42 10,30
IV.Vi®s) .., . . . 90,83 266.9 200.11 15,88 9,14 6,36 10,53

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8, Seite 42 Quellenverzeichnis 8. Seite 39,
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ———> Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke?) ] Schrott?) | Steinkohle
Dinische | nordlich | Limfjord-
Bornholm s a Varberg/ " Rotter- Aarhus und Stettin/
von (Dinem.) glﬁfgéllt'?) Ffadlg;:}’)"l (Dl:;;fgzl) ' Karlshamn (Schwed.) Antwerpen Libeck dam?) sitdlich davon?) Danzig
Route . . < -
. Hamina/ nérdlich Rhein-
nach———> Fll'“belf}l‘r/ Fibe Fll‘fr}’s’i;’k/ Bjorneborg | Stockholm Elbe ’ hifen?)] Tlbe
ensburg UrE | (Finnland) | (Schwed.)®) Ruhrhiifen
Wihrung s ]
Mengeneinh. DM je 1000 kg 8/1000 kg | skr/1000 kg hfi/1000 kg| DM je 1000 kg
1956 D ........ . . . . 7,88 7,56 17,83 . 18,05
1957 D 6,67 . . . 7,81 . 16,06 . 16,63 .
1958 D . 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . . 9,30
1959 D ., 5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
1960 D ........ 6,18 5,40 5,84 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
1961 D....... 6,01 5,66 5,78 5,57 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,956 10,25
1962D........ 5,58 5,48 5,61 6,81 7,62 8,36 148 13,24 7,11 5,49 14,30 10,26
1963 D........ 8,57 5,97 5,90 7.19 8,61 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
1964D ........ 5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,62 14,91 12,04
1965D ........ 5,74 5,44 5,79 7,08 8,11 7,05 18.0 12,81 7,21 5,51 15,36r 11,03
1963 I V3. .... 6,83 5,90 . . . . . . . 5,85 . 11,99
IL Vi..... 6,64 5,30 5,37 6,95 8,01 8,62 15.2 12,54 6,92 5,18 13,48 11,85
IIL. Vi. ... 6,61 6,19 5,95 7,53 8,77 7,26 14,11 12,58 7,12 5,94 15,51 11,79
IV.Vi. ... 6,42 6,46 6,37 7,39 8,94 7,34 18.8 14,51 7,27 6,50 17,98 13,35
1964 L. Vi...... 7,14 5,48 5,563 5,92 7,89 6,94 . . 7,33 5,563 14,37 11,08
IL, Vj. ... 4,84 4,99 5,31 6,11 7,66 6,86 14.6 12,59 7,18 4,83 13,28 11,41
IIL Vi .. . 5,47 6,06 7,45 8,24 7,15 15.2 12,78 7,21 5,43 15,19 11,99
IV.Vi. ... 6,29 5,88 6,98 7,31 8,19 7,29 20.5 12,87 7,29 6,29 16,81 13,49
1965 I Vi...... 5.68 5.07 . 6.27 8,32 6.63 21.68 . 7,18 5,25 14,93 10,09
IL.Vi. .... 4,13 4,98 5,00 7,06 7,91 7,25 17,0 12,77 7,18 5,09 14,77 11,31
ML V. ... 6,63 5,67 . 7,37 8,10 . 16.4 12,82 7,23 5,50 . 11,06
IV, Vj.1%) 6.04 8,58 7.63 8,08 18.5 12.79 7,26 6.21 11,34
Ware ————> Steinkohle ' Koks®)
GroBbritannien Rotterdam/
Routevon — Stettin/Danzig Ostkiiste ales Weser/Ems ‘ Hamburg Elbe
Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ u Aarhus Varberg/ ndrdlich Hamina/ | Aarhus | nordlich
nach—— FIl‘g})s%:ﬂ siidl, dav. Vaasa Weser/ ngiﬂf.;) ﬁggg&/ und stdlich |Oskarshamn Stockholm“)l Vaasa u. siidlich Aarhus‘]
g (Din.)?) (Finnl.) Ems . davon?) (Schweden) | (Finnland) | davon?®) |Aalborg!?)
Wahrung L %}‘,‘{m 1 &‘g{m s Je 1000 kg 8/22401bs | s/1000 kg sk je 1000 kg ] s je 1000 kg
. 21,92 26.6 21.6 247 21.5 26,7 19,42 19,56 31.11 23.9 25.1
. 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 16.9 20.1
8,43 14,17 15.2 12.11 14,11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
8,72 16,05 14.11 14.8 16.7 12,11 21.0 14,09 14,02 22,1 16.11 18,7
10,15 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22.5 16,54 15,93 20.3 20.10 20.6
9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,06 15,61 22,4 10.5 21,7
8,99 16,08 14.5 14,7 15.11 15.11 21.5 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,56 17,64 22.3 21.7 21.11
10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 22.11 17,12 17,15 22,10 20.9 22.7
10,28 18,57 17.5 16.8 18.9 17.3 23.2 17,32 19,47 25.4 20.8 21.3
19631 Vi...... 10,48 21,99 18.4 17.8 24.4 17.9 25.8 19,25 . 25.3 23.9 24.2
ILVi.... 10,68 20,40 16.6 16.10 19.6 20.0 21.5 16,36 15,61 20.7 19.6 21.5
I Vi ... 10,91 19,50 18.9 16.6 18.8 19.10 22.0 16,50 17,41 20.8 19.7 20.8
IV.Vi..... 11,54 22,69 20.8 21.2 24.9 24.5 27,10 18,70 19,60 23.11 24,1 22.3
1964 1. Vj...... 11,10 17,27 18,5 17.5 19.5 15.5 21.10 17,98 . 20.6 20.1 22,2
ILVi. ... 10,34 16,15 15,11 16.10 17.9 17.1 20.5 15,36 15,90 20.4 18.3 19.9
TIL. Vi, .. 10,73 20,79 17.8 17.0 18.0 17.7 22.11 16,02 16,41 21.0 20.5 21.0
IV.Vij. ... 11,80 22,00 20.8 18.5 21.7 21.4 26.8 19,11 19,52 28.9 24.2 25.6
1965 L. V3, ..... 8.80 16,17 16.7 15.6 18.11 13.10 21.10 17.66' . . 19.2 19.8
II.Vj..... 10,33 18,03 15.8 16.3 17.8 15.7 . 16,42 18,52 22.5 19.3 .
JIL Vi, ... 10,38 19,12 16.6 15.11 17.2 18.4 23.0 16,69 18,56 23.6 20.5 21,5
IV. Vj.13) . 10,88 20,94 20.11 18.8 21.3 21.3 26.5 18 51 22,25 31.7 23.9 23.6
Ware —————> Koks®) Briketts!?) Kalidiingemittel Eisen und Stahl
Grof- Wismar/ Rhein- J
von —» Elbe Litbeck | britannien, | o070 Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam héfen?)/ ’ Elbe/Weser/Ems
Route Ostkiiste Ruhrhéfen
Varberg/ Aarhus Varberg/ Aarhus | Stromst./ | Trelleborg/| Stromstadt/
nach——— | Oskarshamn| u. siidlich nlerlllﬁ‘;) ﬁﬁﬁ?ﬁ“; a‘:zg(rix“) Karighamn | u siidlich [ Malmé l Stockholm‘ sﬁﬁg‘glﬁus;&%‘,) Malmo
(Schweden) | davon?) § (Schweden) davgn‘) (Schweden) (Schweden)
Memrng h.— | skr/1000 kg 8 Je 1000 kg dkrje1000kg | ekr/1000kg | 5/1000kg | skrje 1000 kg ‘ DM je 1000 kg
1956 D ..... . 17,57 22,0 37.9 17,30 23,87 21,60 26.2 20,00 20,40 19,83 . 10,00
1957 D ...... . 12,81 14.11 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50 .
1968 D ........ 11,84 16.0 20.2 13,56 17,50 16,55 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
1959 D ........ 14,63 16.7 21.68 15,87 18,93 16,67 19.9 13,39 13,23 16,39 9,17 10,00
1960D ........ 15,76 19.8 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,52 16,17 18,17 9,35 9,88
1961 D ........ 13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
1962D ........ 14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,51 8,91
1963 D P 15,68 21.0 32.2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
1964 D ........ 14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 224 16,26 16,92 18,05 9,07 0,75
19656D ........ 15,46 18.5 29.4 18,79 21,02 20,70 23.6 16,97 17,65 16,67 8,71 9,78
. 23.8 30.2 24,17 22,87 25,07 23.1 15,48 . 20,33 9,36 .
14,32 18.10 29.3 18,68 21,02 20,42 21,11 15,75 18,53 19,24 8,44 9,67
14,95 18.5 30.9 18,22 21,50 20,84 20,6 15,18 15,18 19,73 8,31 9,96
IV.Vj..... 17,48 23.3 386 21,27 24,83 23,00 27.8 21,43 22,06 17,16 9,55 11,61
1964 I. Vj.‘ ..... 15,40 20.11 31.2 17,69 20,29 18,06 21.8 15,98 17,56 18,41 8,71 9,36
IL Vi. ... . 15.10 26.10 . 19,35 18,65 20.9 14,31 15,19 138,21 8,62 9,56
IIL V), .. 14,92 . 26.10 19,17 20,94 20,03 21.0 15,85 15,51 18,86 9,17 9,82
IV.Vij. ... . 20.9 32.8 19,82 24,10 23,60 26.0 18,90 19,41 16,04 9,79 10,27
1965 1. Vi. .. ... 18.0 28.5 16,46 21.24 25.89 23.2 18,09 1811 16.34 8,70 9,69
IL Vj..... . . 24.8 . 20,38 18,63 22.3 16,10 16,49 16,80 8,36 9,82
IIL V. ... 16,08 . 28.3 18,36 19,61 17,25 20.8 14,48 14,96 16,31 8,64 9,48
IV.Vj13) ., 16,88 22.9 35.10 21,25 22,96 20,33 27.10 19,21 21,05 17.22 9,14 10,13

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s, Seite 39.



B. Seeschiffahrt
2. Frachiraten der Hochseeschiffahrt!) (In Reisecharter)

Ware ———————> Getreide
von ———> Grofle Seen 8t. Lawrence USNH US-Golf Nord-Pazifik?)
Route I
nach UK Antw./ UK Antw.[Ritd./| Antw./ Antw./ Antw./ ‘ s Antw./
” | “Hba. Amst, Hbg. UK Hbg. UK Hbg, | opam) UK Hbg.
Wihrung ———— 8 | $ 8 | $ 8 $ s | $ s | $
Mengeneinheit —> je 2240 Tbs
1956 . 89%.4 10,90 10,61 103.8 11,76 115.8 14,02 21,92 153.9 18,17
1957 . . 60.4 6,29 5,72 86.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
1958 92.10 . 40.11 4,14r 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8,37 56 9 7,06
1959 79.1 9,57 40.2 3.99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,86 8,41 59.10 7,09
1960 82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7.37
1961 83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 5,36 10,86 6,319 6,97
1962 65.11 7,75 35.8 3,03 3.48 35.1 4,06 40.5 4,39 7,88 ,17 6,83
1963 63.11 8,44 41.2 4.90 5,01 41.3 4,53 51.11 5,59 9,69 7,44 7,69
1964 68.10 8,86 411 4,39 4,49 42.4 5,73 51.0 5,26 10,27 7.85r 7,82
1965 78.4 9,44 477 4,91 4,80 48.7 5,74 64.1 5,60 12,01 854 7,56
1965 Juli......... 66,11 8,76 40.1 4,66 4,24 . 5,35 72.6 4,88 12,48 8,88 .
. 73.6 9,30 42.10 4,98 4,88 471 5,50 62,11 5,27 12,98 . 7,25
83.3 10,22 52.8 5,56 5,47 48,2 5,75 75.0 6,27 13,01 . 7,28
99.8 10,77 53.9 4,90 4,88 48.4 5,73 64.8 5,98 12,59 8,62 . 7,65
. 10,687 48.2 6,00 . 52.0 6,26 77.6 6,24 12,46 . 7,00
. . . 46.2 6,00 . 6,46 12,31 8,95 7,83
1966 Jan . . 9,75 . . 468.7 . 58.1 5,59 11,72 8,85 8,35
¥ 82.0 10,34 67.6 5,30 5,43 410 4,75 53.6 5,63 11,80 10,00 8,75
77.10 9,89 5L.11 5,13 5.21 46.4 4,63 750 5,23 11,84 . 8,38
77.2 8,50 453 3,76 4.04 48.0 4.60 52.4 4,70 11 05 . .
66.7 8,25 46.10 3,02 4,15 . 61.3 3.58 9.75
68.11 9,11 39.9 3,35 4,46 36.10 45.2 3,49 9,22
Ware ————> Getreide Kopra Esparto l Zucker
von ——— La Plata®) West- | Ost | Full Range Stid- Sid- | Schwarz- | Philip- Algerien | XKuba8)
Australien china%) afrika’) meer pinen
Route
Antw. Wesi- Antw., Antw.
nach ——| UK 1 Hbg./ l ftnion UK/Eont. Ceylon UK }fﬁzo/) H’},tgvf’s{ UK
Wihrg./Mengeneinh. ~ 8 je 2240 Ibs $ jecu ft s je 2240 1bs
1956 D 153.6 145.11 138.11 1711 176.3 173.0 . 126.7 81.5 0,41 126.1 105.11
1857 D 98.6 91.11 96.3 110.10 119.9 114.4 . 93.7 59.2 0,26 110.9 97.1
1958 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 . 51.0 30.2 0,15 80.11 40.7
1959 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 . 60.4 38.3 0,17 79.4 39.8
1960 68.4 811 62.9 74.9 84.3 80.9 . 62.5 38.4 0,18 81.2 52.4
1961 70.5 66.2 65.11 73.5 81.2 79.2 . 62.8 40.4 0,16 81.8 57.6
1962 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 707 35.11 525 33.5 0,15 81.0 49.8
1963 78.8 74.8 73.0 78.5 84.10 83,7 46.2 61.11 36.11 0,19 85.2 63.5
1064 83.8 71.0 83.10 75.3 83.8 81.8 50.2 59.7 37.6 0.20 93.5 68.4
1965 95.5 84.6 88.0 87.0 94.5 91.6 53.3 61.7 . 0,24 92.7 7511
1965 97.10 81.1 87.9 91.3 97.6 95.9 . . 0,25 . .
95.5 88.5 85.2 91.3 08.4 98.7 53.6 65.0 0,25 92.68 .
100.0 99.0 93.2 21.3 98.11, 97.3 62.6 0,24 95.0 .
99.5 93.9 85.3 90.0 97.8 93.9 51.0 62.6 0,24 92.6 73.9
102.2 88.11 87.4 88.4 98.9 02.6 52.6 . 0,24 92.6 .
102.8 93.10 99.2 89.2 . . 56.3 0,25 92.6 .
1966 Jan . 100.0 90.8 90.10 44.6 56.68 0.27 .
Febr. ....... 97.6 83.11 92.6 92.6 58.5 . 0,25 92.8
Marz ...... 99.3 855 917 100 . . 0,27 . .
April ....... . 89.10 831.10 . 56.2 . 0,24 . .
Mai ........ 93.3 80.3 80.0 83.3 . . 47.0 47.6 0,21 92.6 .
Juni........ 91.6 76.2 813 82.6 90.0 86.3 46.6 . 0,18 .
Ware -~—————> Zucker Fischmehl. Schwefelkies Schwefel Apatit Mb:;;?gl:nf:ge
Kuba®) Queensland®®) Mauritius Peru Mo]ray;l;,ou- Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria
: J[Rttd. tw. . . Litbeck- Antw.
‘%‘;,t:n)/ UK Anthvn{&t' a UK ?{I{); s{ Niederlande UK Belgien |Niederlande| UK S‘:e::ilﬁ lﬁg’ 9)/
8 je 2240 lbs $ je cu.ft.™) 8 je 2240 lbs
112.0 214.8'%)  223.6'%) 135 58.9 56.2 43.7 41.9 112.9 48.10 107.8
10+.2 93 4 96.6 74.2 449 46.7 355 31.38 96.5 44.2 77.10
37.3 76.11 75.3 58.7 26.9 36.3 22.9 23.2 49.6 20.7 39.4
39.11 92.3 89.9 62.11 26.3 34,1 25.9 24.6 47.10 20.8 41.1
47.10 90.1 87.7 63.10 26.6 35.7 2111 23.9 49.2 21.11 44.11
57.6 93.0 90.6 65.7 . 26.7 . 22.5 21.10 54.2 21.2 43.11
46.5 83.10 81.4 57.3 0,14 232 27.3 20.10 21.3 416 20.2 3t2
64.3 97.2 94.8 79.4 0,15 26.0 23.0 25.6 250 505 22.9 36.8
71.1 92.5 89.11 73.1 0,20 32.1 . 23.0 26.0 5110 226 32.8
73.0 100.7 98.1 81.7 0,23 35.6 27.4 66.3 . 39.2
. . 81.3 . . 700 . 39.0
. . 83.2 . 26.9 . 69.3 . 37.9
. . 86.3 . . 61.3 .
. . 81.0 . . . . 38.6
98.9 96.3 81.3 . 34.6 70.0 . .
. . . 0,20 . . 72.6 . .
79.8 98.9 96.3 71.3 . . . 63.9 . .
. . . . 67.6 . 32.8
. 100.0 97.6 . 0,20 . . 73.9 30.0
75.0 95.0 97.6 . 0,20 . . . 69.0 22.3
72.0 95.0 92.6 . . . 29.0 65.0 .
. . 92.6 62.6 . . 25.3

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 42, Quellenverzeichnis 3. Seite 39.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Hochseeschiffahrt*) (in Reisecharter)

Ware - —-—— noch: Eisen- und Manganerze Zinkkonz. Kohle
von ——— | Marmagoa mﬁ:ﬁg&l Luanda?) ‘ Conakry Melilla ‘ Poti Port Pirie Hampton Roads
Route ‘ 3 Brist. Kan./ Nordd Rotter West: Rio de
) . - -
nach——— Antw./Hbg. %) Polen Antw./Hbg. 3) LeHHIf‘g‘fte/ Hifen dam italien Japan Janeiro
Wihrg. /Mengeneinh.— s je 2240 Ibs $ je 2240 1bs
122.8 115.6 . 72.6 40.1 66.9 186.0 78.0 77.2 11,52 19,90 11,35
77.3 69.2 75.0 82.9 36.9 . 147,11 53.1 51.11 7,90 15,71 8,02
41,1 45.2 . . 18.9 29.9 74.0 25.8 242 3,97 7,60 4,95
46.8 44.9 . 30.2 18.5 30.1 91.10 24.10 23.0 3,80 7,76 5,25
45,11 45.4 . 29.2 17,11 31.2 100.0 27.5 26.2 4,14 8,35 5,30
42.10 41.10 36.1 26.7 17.5 32.3 86.9 30.1 27.4 4,25 9,02 6,32
32,9 31.0 30.4 2211 15.11 24.6 75.8 22.11 20.3 3,61 6,55 5,08
37.7 37.2 31.2 25.9 19.0 27.8 95.1 28.11 27.3 4,83 7,18 7,44
41.1 40.6 35.3 29.4 20.1 25.10 86.7 27.0 24.6 4,45 7,32 8,11
49.1 41.8 36.7 34.5 . 31.3 98.10 31.1 27.11 4,82 8,31 8,09
49.0 45.0 40.0 . . 98.6 30.0 26.4 4,93 8,04 7,63
46.8 . . 38.0 . . . 27.8 . 8,44 8,13
48.6 . . 102.6 28.0 26.11 . 8,00 8,25
50.2 . 35.11 . 31.3 . 30.2 27.0 4,90 8,10 8,75
48.10 36.0 . . . 102.6 3L.5 29.2 4,95 7,73 7,65
51.0 . . . . . 26.3 4,50 9,18 8,00
1966 Jan. ........ 44.0 21.0 97.11 . 25.6 4,55 7,98 .
Febr, ....... . . . 97.6 30.3 . 4,80 8,14 8,00
Mérz ...... 47.8 . 37.0 99.6 . 24.6 7,88 8,05
April ....... 39.9 42.6 . . . 8,50
Mai ........ 33.6 . 33.5 . 97.6 19.9 . 7,75
Juni........ . . 23.9 95.0 20.0 6,58
Ware ———> noch: Kohle Erddl, roh Rohphosphat
von ——> | Australien Danzig/Stettin Karibische See US-Golf Persischer Golf US-Golf |Casablanca Sfax
Route
- dd. . N .
nach——> | Japan | Portugal | prei UK Nordd. UK orad. UK Nordd UK ‘ Antw./Rttd.
8 jo 2240 Ibs
. . 46.2 $8.7 73.4 95.4 99.11 1466 152,0 107.6 39.9 44.0
69.10 . 29.5 52.10 60.1 64.5 67.2 127 9 119.1 90.7 27.6 32.0
36.2 28.10 22.0 15.10 16.11 20.5 21.5 301 312 46.11 19.8 20.6
40.0 30.9 25.3 15.10 16.8 23.1 212 273 27.6 47.11 19.9 20.4
39.3 . 25.2 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
41.4 85.11 30.4 13.11 14.10 18.7 174 26.11 21.8 51.10 20.5 20.9
84.7 30.2 22.1 15.6 16.6 22.5 30.10 32.0 44.9 18.9 20.0
3411 31.0 35.5 20.11 22.3 33.2 35.3 38.5 39.9 21.0 19.9
30.9 34.2 33.8 19.2 19.11 . . 33.8 34.9 55.6 22.8 27.8
35.7 34.6 310 19.7 20.5 32.1 34.3 64.0 26.2 26.10
34.4 . 13.0 12,5 19.8 20.11 20.8 21.6 31.0 .
. 21.9 23.1 . . 23.2 23.6 . 22.0
35.11 17.11 19.0 . . 29.8 29.7 . .
36.2 . 16.9 17.10 . . 36.4 37.2 22.0 .
36.6 26.0 27.7 . . 40.7 41.8 . 25.5 24.0
37.5 3111 33.10 . . 58.0 60.3 68.0 . .
35.8 . 27.8 25 . 58.6 60.9 .
36.9 . 27.8 29.4 . 38.8 400 326
35.6 . 13.0 12.4 28.5 29.7 32.6
32.4 34.0 13.0 13.10 20.2 20.10 66.0 . 30.0
Mai ........ 30.10 . . 15.10 16.9 23.1 24.0 . . .
Juni........ 32.11 34.9 25.2 115 121 19.3 19.10 28.11 30.0
Ware ——— Diingemittel Grubenholz Bauholz und Stiickgiiter Schrott Stahlwaren
Antw. 3 Archan- -Pazi GroBe 5 5y6
von ———> ntw./Hbg.?) gelskd) Nord-Pazifik Soon USNH?) Japan®)s)
Route
. Antw./
nach———» | Alexandria | 8iid-China | ECUK UK | Siidafrika®)Australiens)y] West- Rttd./  West- Japan®) Nord- | yg-Golf?)
italien®) Amst.5) italien®) spanien’)
§ je 2240 Ibs |s je Fathom $ je2240 lbs
62.6 154.7 287.5 25,04 30,51 . 17,70 . .
46.5 102.8 268.9 19,564 19,24 . 12,28 . .
29.6 59.7 189.6 10,29 12,08 . 6,07 6,47 . .
35.0 59.2 175.0 11,17 12,06 . . 6,04 6,42 10,33 .
35.9 59.10 194.10 10,96 13,61 12,57 10,37 6,61 7,08 11,08 .
35.5 66.2 223.9 11,60 13,29 12,88 10,64 7,32 7,56 13,72 .
31.8r 58.11 198.4 10,33 12,00 11,66 7,78 5,26 6,08 10,44 6,74 .
41.2r 63.0 216.8 12,57 12,88 14,45 9,67 . 7,52 12,28 8,01 6,67
37.8 62,10 225.0 18,44 15,36 15,71 10,69 7,82 8,28 12,76 8,43 7,18
. 82.8 230.6 15,66 17,12 17,58 10,27 9,21 9,48 12,24 9,41 8,88
. 84.0 15,63 17,28 17,79 . . 13,84 . 9,90
. . 227.6%) 15,50 . 18,21 10,00 9,47 . 10,90 8,37
. 85.0 17,50 . 10,53 9,40 14,08 9,47 9,45
. 83.6 . 17,83 . . 9,54 14,09 9,90 .
. . 234.08) 15,40 17,87 . . 10,03 . . 10,37
. . 15,25 . . 10,08 14,30 . .
52.0 1 . . 9,53 12,50 9,30 9,00
54.0 j . . . 9,68 12,91 9,87 .
: . 11,05 . 8,00 11,53 . .
82.5 . 10,68 . . 11,63 8,91
. . . . . 7.75 10,94 .

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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C. Schiftahrtsindices
1. Indices der Seelrachiraten

Land——| Bundesrepublik Deutschland Norwegen
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, i i1 Norwegian Shipping News,
Stelle ————| Abt. See, Hamburg »Die Welt™™) Hamburg Oslo
. Trampfahrt | Tankerfahrt Trampfahrt Tankerfahrt Trampfahrt
Einsatzart ———» Linienfahrt . . . . N
Reisecharter Reisecharter | Zeitcharter | Reisecharter | Reisecharter | Zeitcharter®)
Indexgru Gesamt- ii i Mineralol i Getreide 5
exgruppe——» ndex Stiickgut Massengut insgesamt £ Raten insgesamt (insges.) insgesamt
i 2
Basis ——————| 2 I, 1954 ‘ Dez. 1959 = 100 2.Hj. 1954 | Scale) | 1060 = 100 | 1964 = 100 | 1960 = 100 IL. Hj. 1947 = 100
119,1 —_ — 166,2 227,4 — — — 1527 196,8
132,0 — — 123,6 144,1%) — — — 243 139,1
122,3 —_— — 67,7 50,4 — — —_— 73,0 63,6
119,56 — — 70,3 48,9 — — — 79,2 64,9
121,7%) 101,5 99,7 74,6 50,2 100,0 — 100,0 821 73,9
126,86 106,5 101,6 75,4%) 43,6 106,9 — 100,4 84,2 30,9
130,5 110,9 101,8 67,4 51,1 89,1 —_ 95,1 1,0 64,8
132.8 111,7 106,2 79,1 65,7 107,0 — 115,5 85,2 7.8
137,7 116,1 109,86 79,5 59,0 112,6 100,0 120,1 85,6 88,3
142,0 119,2 1145 86,8 58,9 127,1 117,5 124,7 89,6 98,9
1964 Juli....... 137,8 116,4 109,3 75,4 39,8 106,4 96,7 109,8 83,5 83,6
Aug....... 137,6 116,4 108,7 7,1 51,3 107,0 99,7 122,1 84,0 79,4
Sept. ..... 138,1 116,6 109,6 79.4 46,8 110,56 98,5 125,4 84,2 84,3
Okt....... 158,4 116,8 110,1 82,2 58,3 119,56 102,0 135,7 87,3 85,0
Nov. . 139,0 117,2 110,8 85,9 62,1 121,7 105,3 138,38 89,2 86,8
Dez. . 138,7 116,8 110,7 84,7 82,5 115,6 96,1 140,2 86,7 86,5
10656 Jan. .,.... 139,1 117,3 110,7 84,0 73,8 121,56 100,68 134,7 89,0 91,7
. 139,1 117,4 110,6 86,0 65,5 126,3 110,6 125,6 90,0 89,1
140,0 117,6 112,56 85,8 53,5 125,1 110,4 123,3 89,4 95,3
141,65 118,7 114,3 84,9 42,0 120,2 112,68 108,9 88,3 96,3
141,6 118,6 114,6 87,1 41,0 123,86 120,0 116,8 89,4 99,8
142,0 118,7 115,5 85,2 50,3 126,0 119,9 119,7 89,3 104,1
1427 119,4 115,8 83,9 41,3 126,3 120,4 116,0 89,7 105,8
1421 119,4 114,0 86,0 56,5 128,8 127,4 125,5 90,0 101,7
143,1 120,0 115,7 88,5 44,2 132,2 121,7 126,0 90,5 100,8
148,7 120,3 116,4 88,6 59,3 127,9 123,2 123,4 90,1 98,5
1442 121,0 116,83 88,9 77,5 132,4 122,7 135,3 89,6 100,3
145,2 121,7 117,6 92,6r 102,1 134,8 120,8 140,8 89,6 103,5
1966 146,6 122,8 118,7 89,7 102,1 127,2 122,2 139,8 89,1 99,3
147,2 123,3 119,2 90,56 77,3 127,4 125,7 140,6 89,5 98,9
147,68 123,5 119,8 88,6 52,9 129,1 125,68 1325 90,4 97.4
147.3 123,7 118,86 85,2 39,0 118,7 118,1 113,1 90,1 95,1
146,9 123.6 117,86 78,2 40,9 105,8 109,3 100,0 87,4 91,8
147,8 125,0 117,1 76,2 39,4 108,0 101,0 90,0 84,8 89,1
Land ——— | Norwegen Niederlande
Berechnende Stelle —|  Norwegian Shipping Statistisches Zentralamt, Den Haag
News, Oslo
Tankerfahrt Trampfahrf
Einsatzart ——| Reisecharter Reisecharter
Mineralol Hochseeschiffahrt®) Kiistenschiffahrt?)
Indexgruppe —| Ge -
_ ~ samt- . Schwefel- Dunge- Gesamt-
£-Raten 1 $-Raten ‘mdlex Getreide hlos Erz Kohle mitiol index Holz Kohle
Tntascale | ATRS -
%) — 100 7) 1960 = 100
293,5 162,5 — — — — — — — — —
149,7 102,8 — — — — — — — — —
54,2 47,0 — —_ — — — — — — —
54,6 44,5 — — — — — — — — —
52,2 45,4 100 100 100 100 100 100 100 100 100
48,0 41,3 91 91 97 89 104 89 99 99 93
54,7 461 75 73 85 73 79 83 93 93 93
733 54,8 88 90 95 78 92 91 101 100 123
67,1 47,6 100 108 119 81 93 97 109 109 108
65,8 44 100 102 121 90 105 103 108 108
1964 Juli....... 52,7 38,1
Aug....... 54,1 43,6 92 95 126 79 91 91 110 110 109
Sept. ..... 57.2 40.7
Okt....... 75,1 50,2
Nov. ..... 76,9 42,6 93 95 121 82 87 99 115 114 131
Dez....... 97,0 55,4
1065 Jan....... 78,0 46,4 ,
Febr. ..... 66,3 44,5 102 112 112 77 112 98 108 109 85
Marz R 58,1 36,7
48,8 30,3
49,7 35,4 98 98 121 93 99 102 103 104 85
49.4 34,4
46,9 31,1
66,2 41,7 95 93 125 91 103 105 109 109 102
66,8 34,9
67.2 47,3
81,4 67.3 107 R 110 122 99 102 105 111 111 112
110,4 80,9 J
1966 98,2 -—_
88,2 —_ 104 106 125 96 106 99 104 104 100
61,5 —
48,0 —
52,9 — . ves .. ces
43,6 —_

Eriguterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seiten 42/43; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
Land —————»| Grofibritannien
Harley,
Berechnerde Stelle — Chamber of Shipping London Mullion & Co
London
5 Trampfahrt!) . 2y | Tankerfahrt
Einsatzart Reisecharter Zeitcharter?) Reisecharter
G ¢ Rohol
Indexgruppe ——> i‘;lsg;; " Getreide Zucker Holz Schwefel Erz Kohle Diingemittel | Motorschiffe £-Raten
(insgesamt)
Bagjy —————> 1960 = 100%) Iliai%aéle
1956 D........ 211,6 2440 184,3 175,5 — 188,2 221,1 198,2 264.4 229,5
1957D........ . 151,9 156,3 138,4 136,8 — 149.6 170,4 162,4 183,8 143,4
1958 D........ . 90,4 90,68 90,6 90,7 — 97,2 79,8 102,9 84,9 46,9
1959D..... U 96,9 97,3 98.3 98,1 — 96,9 93,3 93,7 _ 85,0 42,8
1960D..... ceee 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 1000 461
1961 D..... cee 106,8 106,2 112,1 103,2 107,83 100,2 110,4 108,4 111,6 42,5
1962 D...... ees 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2 89,1 49,8
1963D......... 109,0 113,6 116,8 109,8 104,9 96,4 101,4 99,5 104,8 63,9
1964 D....... 112,1 116,9 123,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2 119,0 56,4
1965D......... 126,5 134,0 127,86 127,0r 142,1 115,2 106,5 134,9 134,0 56,6
1964 Juli....... 108,4 105,1 129,1 113,9 122,3 96,0 91,1 111,0 106,9 39,8
Avg....... 105,83 109,6 109,1 110,2 — 95,4 94,0 104,8 114,1 47,8
Sept. ..... 105,6 111,1 109,1 111,6 114,1 88,9 93,2 106,4 115,83 42,7
Okt....... 118,8 127,2 124,5 123,2 — 96,0 106,1 — 122,9 57,3
Nov. . 120,0 132,0 116,9 123,6 129,8 104,8 105,4 115,68 132,6 58,2
Dez. ...... 113,7 119,4 114,6 119,9 — 108,3 106,6 103,8 121,7 87,2
1965 Jan. ...... 116,1 122,8 111,0 131,2 124,8 100,4 101,0 — 118,7 70,7
F 117,1 122,6 113,8 128,8 — 101,5 111,9 114,2 118,3 62,6
1241 131,4 -— 132,2 125,56 106,2 107,2 129,5 131,8 50,3
122,3 127,1 132,1 102,86 — 114,2 110,6 137,6 126,7 33,9
130,5 132,1 134,9 129,1 146,1 1315 108,4 139,6 129,7 40,5
125,7 134,1 141,0 102,9 — 120,0 105,8 135,1 134,7 45,4
130,6 136,8 126,6 131,86 149,8 134,2 101,3 140,1 140,6 34,0
128,1 135,0 129,6 131,1 146,8 109,2 106,8 139,1 134,3 51,0
134,1 143,9 134,4 145,3 — 113,3 105,2 143,8 145.4 50,6
128,9 139,2 132,4 — — 118,0 108,6 — 146,9 56,1
127,83 138.2 120,2 131,3 147,83 118,5 107,6 — 144,8 78,3
133,5 1447 — 130,4 154,7 — 103,3 — 135,6 105,9
1966 Jan. ..... . 124,1 138,0 109,3 130,0 138,3 114,7 101,2 128,0 148,6 97,8
Febr. ..... 126,1 141,0 —_ 109,1 144.,8 — 105,5 123,1 141,1 76,6
Mirz...... 122,4 142,9 110,0 108,7 157,2 113,9 98,6 121,8 141,9 47,3
April ..... 123,4 135,7 129,1 108,3 142.8 92.7 — 124,6 142.2 35,0
Mai ...... 113,3 126,8 — 107,2 139,8 89.8 75,5 1°6,6 141,5 39,5
Juni ...... 110,9 123,4 99,7 119,1 — 85,8 76.4 139.5 '135,2 28,0
Land Vereinigte Staaten
Berechnende Stelle — Maritime Research Inc., New York
. Trampfahrt
Einsatzart ————>| Reisecharter Zeitcharter
Gesamt- . weniger als mehr als
Indexgruppe ——> index Getreide Zucker Holz Erz Kohle 1 Monat | 1—2 Monate | 2—3 Monate | g Monate
Basts ———— 1951 = 100
73,2 81,8 61,4 70,8 92,5 65,0 . . .
64,1 65,6 64,8 65,6 73,0 60,4 . . .
39,6 40,8 44,3 50,7 48,2 32,8 . . . .
38,7 40,3 43,5 50,4 46,5 31,6 33,3 38,4 33,8 34,8
40,56 41,7 48,7 409 490 34,5 42,1 35,1 40,2 41,9
42,1 43,6 44,8 51,3 48,7 36,4 448 37,1 43,6 45,7
37,0 37,5 43,6 48,3 46,2 31,1 354 29,5 34,5 36,7
41,3 42,6 44,1 53,3 45,5 35,7 47,5 38,4 42,3 42,8
43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9 54,1 41,8 48,4 48,4
45,3 48,9 47,4 59,6 46,7 35,7 61,3 48,6 57,5 55,2
41,9 42.6 45,9 54,7 45,4 35,6 49.1 38,8 45,9 43,0
42,4 43,3 45,9 56,1 45,3 35,5 50,9 39,9 47,5 45,0
42,0 43,2 45,9 56,1 45,1 34,6 47,8 41,4 49,2 46,0
43,4 45,9 45,9 58,2 45,2 34,9 52,4 41,9 49,6 48,5
44,5 47,9 46,1 58,0 45,8 35,9 55,2 43,0 49,3 49,3
43,8 46,8 46,1 57,5 45,4 35,3 58,0 42,2 48,2 44,5
1965 44,1 47,4 46,1 57,7 45,7 35,4 55,8 43,4 49,2 49,0
45,7 50,4 46,2 58,5 46,1 36,2 49,5 42,6 54,7 52,4
45,0 49.1 46,4 60,0 46,1 35,3 55,4 46,2 54,2 51,6
44,5 474 46,56 61,3 46,2 355 60,3 48,8 56,9 55.0
45,0 48,0 47,0 60,1 46,4 36,1 69,0 52,7 59,0 54,4
45,2 48.4 47,7 59,7 46,6 35,9 701 49,9 60,5 54,6
45,2 48,3 48 2 60,0 47,0 35,7 70,1 49,8 59.2 57,8
45,4 48,7 48,2 60,2 47,0 35,6 63,0 52,2 57,9 56,0
45,8 50,0 48,4 59,6 47,3 35,7 63,3 49,8 57,4 58,3
45,6 49,6 48,1 59,2 ,3 35.7 54,6 48,9 60,1 58,4
45,8 49,7 48,1 59.7 474 35,9 59,2 47,4 60.0 56,5
45,9 49,9 48,1 59,8 47,4 35,9 65,8 51,4 61,0 59,2
1966 Jan. ...... 45,61 49,0 48,1 59,7 47,4 35,8 65,6 51,1 62,0 58,8
Febr, . 45,7 49.6 48,1 59,7 47,4 35,6 58,4 50.2 62,6 55,7
Miérz...... 46,1 50,5 48.1 597 47,4 35,5 72,0 49.5 64,6 59,6
April ..... 45,3 48,6 48.0 59,7 47,3 35,6 72,5 50,2 61,5 61,7
Mai ...... 43,6 45,5 47,8 59,7 46,9 35,0 57,8 41,5 57,56 60,1
Juni ..... 43,0 44,3 47,4 59,7 46,8 34,5 53,4 43.8 52,9 54,8

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seiten 42/43; Quellenverzeichris siehe Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachfraten
Land ——————> Italien
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom?')
Einsatzart ——> Trampfahrt/Reisecharter
s Getreide |Getreide | Mais s Erz
lndexgruppe———» . Getreide Zucker Erz I Erz l Zucker l Pyrit Erz Phosphat Kohle
“uropa-| Nord- i Mittel- | Siid- Austra- Indien | westl.
von Gf,fgé‘;t' f"'ﬁft Ame- %‘;ﬁgk Aﬁ:gm' Scl:;vea;:z | Ame- | Ame- g}‘gﬁ;ﬁ; lien/ ]fl?::})' gyp- | Mittel- | Northern Range
Fahrtroute cornmen| _ika) rika®) | rikaf) Mauriting ten) | meer?)
h GroBbritannien/ l Europa GroBbritannien/ I Europa I GrofSbritannien/ West- | GroBbrit./| West- | GroBbrit./
nac Kontinent Kontinent P! Kontinent europa | Kontinent | Italien | Kontinent
Basis ———> 1954 = 100
1958D......... 75 73 64 88 73 91 78 85 71 79 82 64 70 70 64
1959 D........ 77 77 64 78 85 90 Vil 71 79 87 80 74 89 68 60
1060D......... 79 79 70 87 87 91 80 76 88 81 856 81 69 75 89
1961 D......... 83 81 72 66 86 100 83 80 81 88 91 74 85 76 73
1962D......... 73 69 57 60 75 87 86 63 68 73 72 61 57 64 57
1963 D......... 83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 a7 87 73
1964 D 82 79 71 066 87 _— 78 80 81 86 90 66 73 80 65
1965D.... 93 89 87 74 98 _— 87 93 85 95, 103 Kig 82 86 76
1964 Jul....... 80 78 66 - 79 _ 69 75 81 82 98 68 77 74 61
Aug. 7% 74 58 —_ —_ - 638 74 73 83 —_ 63 72 75 64
Sept. 76 71 63 — 88 bt 85 76 76 85 —_ 63 .71 73 b5
Okt. 80 80 73 87 89 —_ 7 87 78 96 100 63 71 81 a9
Nov. ..... 88 85 80 61 91 _ 90 84 90 98 74 65 76 91 70
Dez. ..... 81 79 V4 65 93 — 75 84 81 79 —_ 73 —_ 80 70
1965 Jan. 89 88 110 66 92 —_ 86 85 92 83 102 63 71 82 72
89 85 82 81 91 — 90 93 86 97 —_ 66 73 88 7
87 82 ki — 95 —_ 80 87 — —_— — 66 73 81 76
93 88 91 79 93 — Vi 94 75 83 86 92 —_— 78 83
94 89 100 77 99 —_ 74 89 — 83 94 110 —_— 88 82
96 95 77 e 104 —_ 88 94 84 99 146 83 111 89 70
94 88 83 79 1068 —_ 78 81 85 106 93 69 —_ 87 75
94 90 85 71 100 — 89 96 81 107 26 74 —_— 90 72
95 <93 87 72 99 — 101 99 90 113 105 72 —_ 93 74
89 88 81 70 101 — 94 94 88 106 110 76 —_— 88 72
89 88 84 68 101 _— 103 102 —_ 93 98 77 —_ 88 80
94 92 86 75 104 —_ 91 103 —_— —_ — —_ 81 81 75
1966 92 91 77 78 109 _ 90 101 80 84 134 72 71 81 61
94 90 87 88 110 —_ 85 92 — 87 —_— —_ — 83 —
93 89 83 — 115 —_ 96 101 — 81 —_ 83 74 —_— 65
90 89 79 — —_— —_ 100 85 — 81 120 71 — —_— 61
85 80 65 —_ 88 —_ 72 96 —_ 77 103 56 _— —_ 52
84 86 76 —_ 91 — 65 98 — 83 103 79 91 —_ —_
Land ——rm—> Italien
Berechnende Stelle — Ministerium fiir die Handelsschiffahrt, Rom!)
Einsatzart——> Trampfahrt/Reisecharter
Gotrelde]  Sala/
Indexgruppe —> Kohle Phosphat Erz Kohle Getreide| Zucker/| Phos- Erz
ﬁﬁna& Asjen: Kohle phat
GroB- _ | GroB- . " | Afrika/ Nor- g _ | Nord- | Mittelmeer/ | Indlen/
von | britans é“u‘;g%a britannien ﬂ;’iﬂ,) Gosa- | fahrt | Brasi- | yitel. | Indien | themn fahrt | Nord | Atlan- | Rotes | Ma-
Fahrtroute ——» |—Die0 K%?lt:;‘g';t GroBbrE | Saa. | tAmmen meer’) Igsi.j!:ige sammen tik'?) | Meer'?) |laysialt)
nach Westitalien Alres | Kontinent | afrikal?) Northern Range amerika Japan
Basis ——————> 1054 = 100
95 80 91 66 92 wmw 71 85 71 82 71 62 68 68 83
26 88 88 856 86 80 77 89 74 86 71 81 68 70 84
98 88 84 68 86 85 84 88 80 87 74 85 ki 73 82
100 99 96 89 92 93 84 119 83 102 83 73 88 _— 88
90 82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 65 82 66
147 119 92 80 84 26 60 66 87 122 73 74 73 71 72
— 120 98 75 85 103 75 63 99 128 78 78 82 87 75
121 119 103 75 — 111 88 66 120 131 91 94 91 94 87
—_ 114 — 70 —_— 121 -— _— —_— 121 78 89 90 -_— 76
- 113 —_ 74 _ 80 —_ 88 —_ 23 72 72 74 —_ 71
— - — 66 - 97 _— 89 101 121 73 74 74 — 71
-—_— _— 97 72 —_ 85 — 56 108 93 79 80 85 —_ 72
—_— 129 98 85 -_ 119 — — 108 130 80 79 88 -— 73
—_ — —_ 87 — 101 7 — — 126 78 78 82 —_ 74
1965 Jan. ...... 121 114 97 71 —_— 96 89 57 99 138 83 83 81 — 85
Febr. ..... — 110 —_ 72 —_ 109 89 — _ 129 94 105 95 _— 82
Mirz...... —_ 110 —_ 73 —_ 101 89 90 - 124 88 97 85 89 83
April ..... —_ 118 100 81 —_— 124 —_ —_ 111 137 96 101 96 —_ 91
Mai....... —_— — —_— 79 — 123 —_— —_ 116 130 93 90 92 —_ 96
Juni ..... — — —_ — — 107 99 —_ — 115 94 94 89 100 95
-— 123 105 72 —_ 129 — -_— 118 142 96 88 105 _— 95
— 120 106 72 —_ 130 — _— 128 132 90 95 95 —_ 81
— 122 109 78 —_ 108 92 72 131 135 88 92 91 -— 81
- —_ — 71 —_ 100 —_ 57 _— 144 88 94 86 —_ 84
_ —_ —_ s —_ 95 —_ 55 118 112 88 93 88 —_ 84
o 133 —_ -— — 115r 73 —_ 138r 135 92 92 93 —_ 90
1966 Jan, ...... —_ 121 114 —_ — 117 —_ — 117 — 89 91 85 — 02
Febr, ..... — — —_ — —_ 132 — —_ — 132 90 91 86 —_— 92
Mirz...... —_ —_ -— 107 -— 108 76 —_— 116 131 90 96 84 —_ 90
April ..... —m —_ 115 — — 95 68 48 126 140 84 89 81 — 83
Mai ...... — — 115 — — 121 — -— — 121 89 83 82 -— 101
Juni ..... —_ 92 — —_ — 82 55 —_— —_— 110 78 81 82 —_ 70

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seiten 42/43; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)

Berechnende
Stelle —————

TLondon Tanker Brokers’ Panel, London

— 28 —

Indexart and Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)
Darstellungsform —— MeBzahlen Raten in s je 2240 lbs
Indexgruppevon Karibische See US-Golf Persischer Golf
Fahrtroute ——— insgesamt
nach GroB8britannien No(i‘?igse%%%en GroBbritannien No‘z%lslgse%%%en GroBbritannien ‘ No‘;ﬁ‘;ﬁiﬁ‘;‘}m
Tanker-Gré8enklassen
GP | v 6P | v | e¢ | v | e | Iv | e» | v | e | v | e | 1v
Grundtarif Scale Nr. 2, bis 14. 12, 1958%)
49.2%) l { 51.5%)
Basis ——————» 100,0 32.6 I 34.9 I 38.5 , 40.3 [ { 80,104 83.29)
Grundtarif Scale Nr. 3, ab 15. 12. 1958
100,0 32.8 | 34.6 ] 38.5 | 40.10 | 95 | 51.7%)
1054 D.......... 110,0 35.9 38.3 42.2 44.3 60.3 62.9
1956 D.......... 114,5 37.2 39.9 43.11 46.1 62.6 85.1
1956 D.......... 142,6 46.4 49.7 54.9 57.5 76.5%) 87.9%)
1967D.......... 139,2 45.3 48.5 53.6 56.0 02.45) 95.65)
1958 D.......... 121,0 39.4 42.1 46.6 48.9 656.9 88.6
1959 Y. ...l 111,68 36.3 38.8 42.10 45.7 61.5 N 63.10
108,2 95,2 35.2 30.11 374 32.10 41.7 36.7 44.2 38.10 59.8 53.4 62.1 55.4
98,8 87,9 32.0 28.7 34.0 30.4 37.10 33.9 40.3 35.11 55.0 49.8 57.1 51.7
92,6 84,2 30.1 27.4 31.11 29.0 35.6 32.4 37.9 344 51.11 47.10 53.11 49.8
89,1 80,7 28,11 26.3 30.9 27.10 34.3 31.0 36.4 32.11 50.3 46.1 52.4 47.10
87,5 78,5 28.5 25.6 30.2 27.1 33.7 30.2 35.9 32.1 49.6 45.1 51.4 46.9
1961 IIL. Vi, ... 93,9 85,1 30.6 27.8 32.5 20.4 36.1 32.8 38.4 34.9 52.8 484 54.8 50.2
IV.Vi. .... 92,2 84,1 30.0 27.4 81.10 29.0 35.5 32.4 37.8 34.4 51.10 47.10 53.10 49.8
1062 I.Vi. ...... 93,1 84,7 30.3 27.6 32,1 29.3 35.9 32.6 38.0 34,7 52.8 48.1 54.3 49.11
IL Vi ..... 90,5 80,0 29.5 26.0 31.8 27.7 34.9 30.9 36.11 32.8 51.0 45.9 52.11 47.6
III. A2 87,1 79,4 28.4 25.10 30.1 27.5 33.6 30.8 35.7 32.5 49.4 45.6 51.2 47.2
IV.Vj. .... 85,5 78,6 27.9 25.6 29.6 27.1 32.10 30.2 34.11 32.1 48.6 45.1 51.4 46.9
1963 I.Vj. ...... 96,3 85,9 31.4 27.11 33.3 29.8 37.0 33.0 39.4 35.1 53.10 48.8 55.11 50.7
ILVj. ..... 80,7 73,8 26.3 24.0 27.10 25.6 31.0 28.4 33.0 30.2 46.2 42,9 4711 44.4
IIL Vj. .... 82,0 73,0 26.8 23.9 28.4 25.2 31.6 28.1 33.6 29.10 46.9 42.4 48.7 43.11
IV.Vi. .... 90,8 81,4 29.6 26.5 31.4 28.1 34.11 313 37.1 33.3 51.1 46.6 53.1 48.3
1964 I.Vj. ...... 78,3 68,9 25.5 22.5 27.0 23.9 30.1 26.6 32.0 28.2 44.11 40.4 46.8 41.10
1964 1. Hj. .... 78,0 64,37 254 20,111 26.11 222 30.0 24.817) 31.10  26.3Y) 44.10 38.0%) 46.8 39.51%)
2. Hj. .... 79,1 60,917 258 19.1017) 27.3 21.0%%) 30.5 23.517) 32.3 24,10Y%) 45.4 86.4%7) 47.0 317.817)
1965 1 Hj. .... 82,1 60,17 28.8 19.6%7) 28.4 20.9'7) 31.6 23.117) 33.6 24.617) 46.10 35.1117%) 48.7 317.8%7)
2.Hj. .... 79,8 58,21 2511  18.11%) 27.6 20.11%) 30.8 22.417) 32.7 23.917%) 45.8 35.1%) 47.5 36.317)
1966 1. Hj. .... 82,9 59,1'%)  26.11 19.217) 28.7 20.5'7) 31.10 922.817) 33.10 24.217) 47.3 35.517) 49.0 36.917)
Berechnende W. G. Weston s
Stelle— |  London Fairplay, London
Zeitcharter-
Indexart ———» \I’oglmoe)- Index der Bunkerdlpreise’) PreismeBzahlen fiir Neubautonnage'?)
ndex
Darstellungsform —> Mefzahlen
Gesamtindex ‘ Diesel- Standard-Motorschiff Bulk-Carrier
Indexgruppe—— | insgesamt Heiz511%) Kraftstoft/ 11000/13000 t dw 25000 t dw'4)
%) 1°) l Gasol') Baupreis | Ubergabepreis Baupreis I Ubergabepreis
= - 1962 = 100
1960 = 100 1959 = 100 (1022500 £) | (875000%) | (1345200 £)%) | (1218800 £))
66,9 — — — — 100,7 147,1 —_ -
63,5 - —_ —_ — 106,8 135,68 —_ —_
58, — — — — 108,68 102,9 - -
84,5'%) 100 100 100 100 103,2 100,0 — —
100,0 91 89 90 92 100,7 102,9 — —
122,9 91 88 90 92 99,3 105,9 —_ —_
95,2 90 88 89 90 100,0 100,0 100,0 100,0
125,4 84 81 81 86 100,7 107,4 100,8 114,6
135,8 84 81 81 86 101,5 107,4 101,5 106,3
205,41%) 84p 81p 81p 86p 103,2 105,9 99,814 102,6)
=3 a Frd a 99,8 102,9 99,6 100,0
96,1 90 89 90
1081 90 89 %0 100,2 97,1 100,4 100,0
120,3 83 81 81 85
135.5 84 81 81 86 100,2 100,0 100,4 104,2
EErR] 8 3 & 86 101,2 114,7 101,1 125,0
148,4 84 81 81 86
181,2 84 81 81 86 101,2 114,7 101,1 116,7
ez 5 a & i 101,7 100,0 101,9 95,8
234,5 84 81 1
2165 845 a1h glg ggg 102,7 105,9 99,214) 106,71)
175 4 84p 81p 81p 86p
—19) 84p 81p 81p 36p 103,7 105,9 100,4 98,5
19
U RG] D) ; ; ) 1oe 105,9 103 98,5
Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen siche Seiten 42/43 Quellenverzeichnis siehe Seite 40.



I11. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Rickflug)

1961 ‘ 1962 ‘ 1968 / 1964 f 1965 1966
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Juni
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I, |Touristen 1. |Touristen I |Touristen I |Touristen L | Spar?) I Spar?)
Earopa
Belgien Briissel HF 107 77 112 80 118 82 117 83 117 83 117 83
HR 194 139 202 144 218 155 223 158 223 158 223 158
HR a) — 111 — 115 — 123 —_ 126 — 126 — 126
Deutschland Berlin HF 111 93 111 93 111 86 111 84 111 84 111 84
HR 200 168 200 181 217 133 222 136 222 136 222 136
HR b) — 136 — 125 — 123 — — — — — —
Bremen HF 127 of 120 74 120 79 120 79 120 79 123 82
HR 233 177 240 148 240 158 240 158 240 158 246 164
HR o) — 132 — — — — — — — — — —
Diisseldorf HF 62 48 62 39 62 42 62 42 62 12 93 62
HR 114 88 124 78 124 84 124 84 124 84 186 124
HR b) — — — — — — — — — — — —
HR ¢) — 70 — — - — — — — —_ — —
Hamburg HF 131 102 132 86 128 87 128 87 128 87 142 95
HR 241 187 264 173 256 174 256 174 256 174 284 190
HF ) — — — — — 75 — 73 — 72 — 75
HR cle) — ¢) 144 — — — e) 185 — e) 185 —_ e) 135 — e) 150
Hannover HF 86 66 85 53 85 57 85 57 85 57 106 71
HR 158 122 170 107 170 114 170 114 170 114 212 142
HR o) — 96 — 96 — — — — — — — —
Miinchen HF 88 68 85 62 85 66 85 66 85 68 112 75
HR 161 125 170 123 170 132 170 132 170 132 224 150
HR ) - 98 - — — — — — — — — —
Nurnber: HF 50 39 50 36 50 38 50 38 50 38 78 2
HR 92 72 100 72 100 76 100 76 100 76 156 104
HR ¢) - 60 — — - —_ — — -— — — —
Stuttgart HF 50 39 50 33 50 35 50 35 50 35 60 46
HR 92 71 100 66 100 70 100 70 100 70 138 92
HR c) - 56 — — - — — — — — — —
Frankreich  Paris HF 144 108 162 121 173 129 175 130 175 135 175 136
HR 261 195 292 219 825 241 333 247 333 256 333 259
Griechenland Athen HF 680 516 674 511 674 511 674 511 874 511 674 511
HR 1225 928 1214 920 1264 958 1281 971 1281 971 1281 971
HR a) — —_ — 817 — 846 — 830 — ) 779 — f) 766
GroB- London HF 237 183 245 189 249 189 250 189 252 191 252 191
britannien HR 427 330 441 341 467 355 475 360 478 362 479 363
HR 3b) — — — — — — — — — —_ — —
Ttalien Mailand HF 218 159 ' 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164
HR 393 286 407 296 424 308 430 312 430 312 430 312
HR 2) — 2361) — 2471) — 252 — 254 — 254 —_ 254
Rom HF 320 232 330 240 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 576 418 594 432 619 450 627 456 827 456 627 456
HR a) — 3431) — 360%) — 369 —_ 372 — 372 - 372
Jugoslawien Belgrad HF 393 283 403 280 399 281 397 278 397 278 397 278
HR 707 509 726 521 748 527 755 529 755 629 755 529
HR 1) — 405 — 418 — 418 — 418 — 418 — 418
Niederlande AmsterdamHF 114 82 119 85 123 87 124 87 124 87 124 87
HR 206 148 215 153 231 163 236 166 236 166 236 166
HR a) — 117 — 121 —  ab)128 —  ab)130 — ab) 130 — ) 156
Norwegen  Oslo HF 390 318 406 328 422 341 427 345 427 345 427 345
HR 702 572 731 501 792 840 812 656 812 656 812 656
HR &) — — — — — — — 475 — 482 — 484
Ostorreich  Wien HF 204 148 210 158 210 153 210 153 210 153 210 153
HR 366 268 378 276 304 287 399 291 399 291 399 291
Portugal Lissabon HF 522 386 517 382 531 385 535 386 535 386 535 386
HR 940 895 931 688 996 723 1017 734 1017 734 1017 734
HR a) — 611 — 605 — 605 — 606 - 605 — 605
Spanien Barcelona HF 336 245 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244
HR 605 442 602 440 627 458 635 464 636 464 635 164
HR a) — — — 359 — 373 — 378 — 378 —_— 378
Madrid HF 401 207 398 294 409 302 412 305 412 305 412 305
HR 723 535 717 530 767 568 783 580 783 580 783 580
HR a) — 446 — 442 — 465 — 473 —_ 473 — 473
Schweden  Stockholm HF 390 318 406 328 422 341 427 345 427 345 427 345
HR 702 572 731 591 792 640 812 656 812 656 812 656
HR ) — — — — — 475 — 475 — 482 — 484
Schweiz Genf HF 169 127 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132
HR 304 229 314 238 331 247 331 251 331 251 331 251
Ziirich HF 122 89 126 92 126 92 126 92 126 92 126 92
HR 220 160 227 166 240 173 240 175 240 175 240 175
Tiirkei Istanbul HF 798 585 791 580 791 570 791 579 791 580 791 580
HR 1437 1053 1424 1044 1483 1087 1503 1101 1503 1102 1503 1102
HR ) — — — — — 949 — 927 — 927 — 869

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 43, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Rickflug)

1961 ' 1962 | 1963 | 1964 ' 1965 1966
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Juni
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I Spar 1. Spar I. Spar I Spar I. Spar 1. Spar
Afrika
Agypten Kairo HF 1142 780 1132 7731) 1132 7731 1132 773 1132 778 1132 773
HR 2056 1405 2038 13921) 2123 14501) 2151 1469 2151 14690 2151 1469
HR a) —_ _ —_ -_— _ 1029 —_ 1029 ] — 990%) —_ 990
Stdafrik.
Union Johannesburg HF 2825 1549") 2800 1535 2800 15385 2800 1585 2800 1536 2800 1535
HR 5085 2788%) 5040 2763 52560 2879 5320 2917 5320 2017 5320 2017
Asien
Aden Aden HF 2023 1334 2005 13221 2005 13221) 2005 1322 2005 1322 2005 1322
HR 3642 2401 3609 23801) 3760 2479%) 3810 2512 8810 2512 3810 2512
Birma Rangun HF 3300 2001%) 3271 1983 3271 1983 38271 1983 3271 1983 3271 1983
HR 5941 3602%) 5888 3570 6133 3719 6215 3768 6216 3768 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2645 1718% 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703
HR 4761 3094%) 4718 3066 4915 3194 4980 3236 4980 3236 4980 3236
Indien Bombay HF 2396 1526%) 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2376 1512 2375 1512
HR 4314 27472) 4275 2722 4454 2835 4513. 2873 4513 2873 4513 2873
Xalkutfa HF 2622 1718%) 25699 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703 2599 1703
HR 4721 3094%) 4679 . 3066 4874 3104 4939 3236 4939 3236 4939 3236
Irak Bagdad HF 1430 978 1423 9751) 1423 9751 1423 975 1423 975 1423 975
HR 2574 1760 2662 1755%) 2669 18291) 2704 1853 2704 1853 2704 1853
HR a) —_ nd —_ — —_ 1297 —_ 1297 | — 1248%) —_ 1248
Iran Abadan HF 1571 1091 1580 10874 1580 1087YH 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2828 1964 2844 19571) 2963 2039%) 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Teheran HF 1594 1097 1580 1087 1580 10871) 1580 1087 1580 1087 1580 1087
HR 2870 1975 2844 19571) 2963 2039%) 3002 2066 3002 2066 3002 2068
Japan Tokio HF 4544 2735%) 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8179 4924%) 8106 4880 8444 5083 8566 5151 8556 5151 8556 5151
Libanon Beirut HF 1142 780 1132 773Y) 1132 773hH 1132 773 1132 773 1132 778
HR 2056 1405 2038 13921) 2123 14501) 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — -_ — —_ —_ 1029 _ 1029 | — 990%) —_ 990
Philippinen Manila HF 4148 25092) 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7467 4517%) 7400 4477 7708 4664 7811 4726 7811 4726 7811 4726
Malaysia Singapur HF 3516 2034%) 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016
HR 6328 3662%) 6272 3629 6533 3781 6620 3831 | 6620 3831 6620 3831
Syrien Damaskus HF 1142 780 1182 773Y) 1132 7731) 1132 773 1132 778 1132 773
HR 2056 1405 2638 13921) 2123 1450%) 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) _ —_ — hand — 1029 -— 1029 | — 990%) — 990
Thailand Bangkok HF 3470 2001%) 8439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR 6247 3602?%) 6191 3570 6449 3719 6535 3768 8535 3768 6535 3768
Australien und Ozeanien !/
Australischer Sydney HF 4385 2792 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR 7893 5026 7823 4981 8149 5189 8258 5258 8258 5258 8258 5258
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HF 3211 1886 3208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
' HR 5760 33956 5776 3392 5878 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Brasilien Rio de Janeiro HF 3070 1673 3068 1672 2093 1672 2968 1672 2968 1672 2968 1672
HR 5527 3012 55623 3010 5611 3135 5640 3177 5640 3177 5640 3177
Chile Santiago HF 3443 2066 3440 2084 3365 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064
HR 6197 3719 6192 3716 6308 3871 6346 3922 6346 3922 6346 3022
KXolumbien Barranquila HF 2563 1772 2540 1756 2540 1756 2390 1679 2340 1616 2340 '1616
HR 4613 3190 4572 3161 4763 3203 4541 3191 4446 3071 4446 3071
Uruguay Montevideo HF 3211 1886 3208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5760 3395 B775 3392 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Venezuela Caracas HF 2523 1764 2500 1748 2500 1748 2350 1613 2350 1613 2300 1568
HR 4541 3176 4500 3147 4688 3278 4465 3066 4465 3066 4370 2980
Vereinigte New York HF 2188 1259 2168 1248 2093 1235 1768 1097 1668 1044 1668 1008
Staaten HR 3938 2287 3902 2246 3923 2315 3360 2085 3170 1985 3170 19186
HR b) —_ 1734 - 1703 — 1712 —_ 1559 - 1570 —_ 1440
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg
Mindest~
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1960 1961 1962 gewicht der 1962 1964 1965 1966
der Sendung * Sendung
nach in kg Durchschnitt ab 1 %% | Apr-Des. Durchschnitt Juni
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,84 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92
tiber 45 0,63 0,61 0,61 al 45 0,64 0,84 0,65 0,68
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,28 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,16 2,24
iiber 45 1,68 1,61 1,60 al 45 1,60 1,60 1,63 1,68
Deutschland Berlin 1bis 45 1,10 1,10 1,10 unter 45 1,08 1,08 1,08 1,12
46 bis 500 0,80 0,77 al 45 0,72 0,72 0,72 0,72
501 bis 1000 0,80 0,73 0,60 ab 500 0,80 0,60 0,60 0,60
{iber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0,40 0,40 0,40 0,40
Bremen 1bis 45 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36
iber 45 1,00 1,00 1,05 al 45 1,04 1,04 1,04 1,04
Diisseldorf 1bis 45 0,60 0,80 0,60 unter 45 0,80 0,60 0,60 0,80
iiber 45 0,45 0,45 0,45 al 45 0,48 0,48 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36
tiber 45 1,00 1,00 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04
Miinchen 1bis 45 0,85 0,85 0,85 unter 45 0,88 0,88 0,88 0,88
iber 45 0,65 0,65 0,65 ab 45 0,64 0,64 0,64 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48
iber 45 0,35 0,35 0,35 al 45 0,36 0,36 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 4,12 3,96 3,92 unter 45 3,92 3,02 4,03 4,24
iber 45 3,11 2,99 2,96 a| 45 2,96 2,90 3,03 3,16
Frankreich Paris 1bis 45 1,09 1,05 1,04 unter 45 1,04 1,04 1,05 1,08
iber 45 0,84 0,81 0,80 8l 45 0,80 0,80 0,81 0,84
GroBbritannien London 1bis 45 1,68 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60 1,63 1,68
iiber 45 1,28 1,21 1,20 a/ 45 1,20 1,20 1,23 1,28
Ttalien - Rom 1bis 45 2,23 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,15 2,20
iiber 45 1,68 1,61 1,60 ) 45 1,60 1,60 1,61 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,88 0,85 0,84 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92
iber 45 0,67 0,65 0,64 a 45 0,64 0,64 0,85 0,68
Norwegen Oslo 1bis 45 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32
uber 45 2,48 2,38 2,36 8/ 45 2,36 2,36 2,40 2,48
Osterreich ‘Wien 1bis 45 1,47 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40 1,40
iber 45 1,09 1,05 1,04 al 45 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,95 8,79 3,63 unter 45 3,36 3,36 3,36 3.36
iiber 45 2,98 2,87 2,78 a/ 45 2,52 2,52 2,62 2,52
Spanien Madrid 1bis 45 3,15 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,64 2,64 2,64
. iiber 45 2,35 2,26 2,16 ab 45 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,21 3,32
iber 45 2,52 2,42 2,40 a 45 ,40 2,40 2,44 2,52
Schweiz Ziirich 1bis 45 1,01 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92
iber 45 0,76 0,73 0,69 al 45 0,64 0,64 0,65 0,68
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,63 5,41 5,36 unter 45 5,36 5,36 5,36 5,36
iber 45 4,24 4,08 4,04 ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver, Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
tiber 45 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Yeopoldville 1bis 45 12,35 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76 11,76
iiber 45 9,28 8,92 8,84 ab 45 8,84 8,84 8,84 8,
Ghana Accra 1bis 45 11,59 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80
iiber 45 8,69 8,36 8,28 ab 45 8,28 8,28 8,23 8,12
Marokko Casablanca 1bis 45 3,32 3,19 3,29 unter 45 3,45 8,52 3,52 3,52
46 bis 500 2.48 2.38 2,46 ab 45 2,59 2,84 2,64 2,64
tiber 500 4 4 2,24 ab 500 2,35 2,40 2,40 2,40
Sidafrika Johannesburg 1bis 45 16,59 15,94 15,80 unter 45 15,80 15,80 15,80 15,80
iber 45 12,43 11,95 11,84 ab 45 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,85 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36 17,36 17,36
iiber 45 13,40 12,88 12,76 ab 45 13,00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,99 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60 14,60 14,60
tiber 45 11,26 10,82 10,72 ab 45 10,96 10,96 10,96 10,92
Hongkong Viktoria 1bis 45 23,73 22,80 22,60 unter 45 23,04 23,04 23,04 23,04
46 bis 250 17,11 16,96 ab 45 17,28 17,28 17,28 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72
501 bis 1000 17.81 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64
1001 bis 2500 ’ 13,32 ab 500 13,84 13,84 13,84 13,84
2501 bis 7500 15,90 11,84 —_ —_— — — —
iber 7500 10,96 —_ —_ — —_— —_
Indien Bombay 1bis 45 13,562 13,00 12,88 unter 45 13,16 13,16 13,16 18,16
iber 45 10,16 9,77 9,68 ab 45 9,88 9,88 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,78 14,21 14,08 unter 45 14,36 14,36 14,36 14,36
iiber 45 11,09 10,66 10,56 ab 45 10,76 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,96 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36 20,38 20,36
46 bis 2500 14,96 ab 45 15,2 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 15,71 15,10 14,20 —_ — — — —
iiber 7500 13,32 - — — — —
Irak Basra 1bis 45 8,44 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04 8,04
uber 45 6,34 6,09 6,04 ab 45 6,04 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 456 9,70 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24
ilber 45 7,31 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96 6,96 6,06
Israel Tel Aviv 1bis 45 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 ,00 6,00
iiber 45 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 27,85 26,76 26,52 unter 45 27,04 27,04 27,04 27,04
46 bis 100 20,06 19,88 ab 45 20.28 20,28 20,28 20,28
. 101 bis 250 20,87 19,53 18,28 ab 100 19,08 19.08 19,08 19,08
. 251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08
501 bis 1000 16,59 13,28 ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28
1001 bis 2500 19.30 12,96 ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20
2501 bis 7500 ’ 16,48 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48 13,28
iber 7500 10,60 — — — — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,30 6,06 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
iiber 45 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 12,35 11,87 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00 12,00
iber 45 9,28 8,92 8,84 ab 45 9,00 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
iiber 45 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 18,77 18,04 17,88 unter 45 18,24 18,24 18,24 18,24
iber 46 14,07 13,62 13,40 ab 45 13,68 13,68 13,68 13,68
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg
Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1960 1961 1962 gewicht der 1963 1964 1965 1966
der Sendung Sendung
nach In ke Durchschnitt abilll. k4g 8 April-Dez. Durchschnitt Juni
Australien und Ozeanien
Austral. Bund Sydney?') 1bis 45 25,70 24,70 24,48 unter 45 26,24 26,24 25,65 24,48
tiber 45 19,28 18,563 18,36 ab 45 19,68 19,68 19,24 18,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 29,36 28,39 28,48 unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40
tiber 45 22,01 21,28 21,36 ab 45 21,36 21,36 21,33 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 22,39 21,61 21,32 unter 45 23,28 28,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 260 16,80 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 4 15,16 13,04 ab 200 18,16 13,16 13,160 18,16
iiber 500 13,89 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 22,76 21,66 21,04 unter 45 22,24 22,24 22 24 22,24
46 bis 100 16.06 15,16 ab 45 16,68 16,68 16,68 16,68
101 bis 250 17,09 15,25 12,76 ab 100 13,08 13,08 13,08 13,08
251 bis 500 14,96 11,88 ab 200 11,76 © 11,76 11,76 11,76
501 bis 1000 13,056 9,56 ab 300 10,92 10,92 10,92 10,92
1001 bis 1500 15,77 12,94 9,24 ab 400 10,16 10,16 10,16 10,16
iiber 1500 12,64 8,32 ab 500 9,40 9,40 9,40 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 20,54 19,74 19,56 unter 45 21,52 21,62 21,52 21,52
46 bis 100 14,81 14,68 ab 45 16,18 16,16 16,16 16,16
101 bis 250 15,41 14,20 12,84 ab 100 13,66 13,56 13,56 13,56
251 bis 500 13,92 12,00 ab 200 12,16 12,16 12,16 12,16
tiber 500 15,38 12,75 8,56 ab 300 16,24 11,24 11,24 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36 10,36
ab 500 9, 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 22,93 22,04 21,84 unter 45 23,80 23,80 23,80 23,80
46 bis 100 16,55 16,40 ab 45 17,88 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 17,22 15,85 14,32 ab 100 15,04 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 15,53 13,36 ab 200 13,52 13,52 13,52 13,52
‘tiber 500 16,56 13,70 9,56 |ab 300 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 12,98 11,68 9,92 unter 45 11,12 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 X 6,80 a 45 8,32 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 9,74 7,76 4,48 ab 100 5,28 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 7.50 3,68 ab 200 4,48 4,48 4,48 4,48
501 bis 1000 8.77 6,54 3,32 ab 300 4,08 4,08 4,08 4,08
tiber 1000 ' 6,43 3,00 ab 400 3,80 3,80 3,80 3,80
ab 500 3,62 8,52 3,62 3,62
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 18,55 15,66 15,04 |unter 45 16.24 16,24 16,24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 |[ab 45 12,16 12,16 12,16 12,16
101 bis 250 12,43 10,75 8,24 ab 100 9,04 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 10,45 7,36 | ab 200 8,16 8,16 8,16 8,16
501 bis 1000 9,60 6,12 ab 300 7,66 7,56 7,56 7,56
1001 bis 1500 11,80 9,39 5,80 ab 400 7,00 7,00 7,00 7,00
itber 1500 9,29 5,48 ab 500 6,28 6,28 6,28 6,28
Kuba Havana 1bis 45 15,12 13,74 12,04 unter 45 13,24 18,24 13,24 13,24
46 bis 100 10,11 8,44 ab 45 9,96 9,96 9,96 9,
101 bis 250 11,34 9,31 6,04 ab 100 6,84 6,84 6,84 6,84
251 bis 500 9,02 516 |ab 200 5,96 5,06 5,96 5,96
501 bis 1000 8,13 4,76 lab 300 5,56 5,56 5,56 5,56
1001 bis 1500 10,46 8.02 4,44 ab 400 5,24 5,24 5,24 5,24
iiber 1500 7,98 4,32 ab 500 4,96 4,96 4,96 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 16,51 15,05 13,28 unter 45 14,72 14,56 14,48 14,48
46 bis 100 11,40 9,64 ab 45 11,32 11,21 11,11 11,00
101 bis 250 12,73 10,60 724 f{ab 100 8,20 8,09 8,00 7.92
251 bis 500 10,31 6,36 |ab 200 7,32 7,21 7,13 7,08
601 bis 1000 . 9,30 5,92 ab 300 6,92 6,81 6,73 6,68
1001 bis 1500 11,72 9,19 5,60 ab 400 6,60 6,49 6,41 6,36
tiber 1500 9,08 5,28 ab 500 6,12 6,19 6,07 5,96
Pern Lima 1bis 45 20,92 19,89 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,33 20,48
46 bis 100 14,72 13,84 ab 45 15,36 15,36 15,27 15,36
101 bis 250 15,71 13,92 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,82 11,88
251 bis 500 13,63 10,56 ab 200 10,61 10,64 10,61 10,64
501 bis 1000 11,98 8,52 ab 300 9,88 9.88 9,88 9,88
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20 ab 400 9,20 9,20 9,21 9,20
itber 1500 11,64 7,52 ab 500 8,56 8,56 8,44 8,56
Uruguay Montevideo 1bis 45 22,39 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,28 23,28 23,28
48 bis 100 16,14 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16,80 15,48 18,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 13,04 ab 200 1316 13,16 13,16 13,18
iiber 500 16,71 13,81 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 13,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,79 15,06 14,68 unter 45 15,88 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36 ab 45 131,88 11.88 11,88 11,88
101 bis 250 11,84 10,27 7,96 ab 100 3,76 8,76 8,76 8,76
251 bis 500 9,98 7,08 ab 200 7.88 7,88 7,88 7,88
501 bis 1000 9,22 5,84 ab 300 7,48 7.48 7,48 7,48
1001 bis 1500 11,43 9,11 5,562 ab 400 7,28 7,28 7,28 7,28
iiber 1500 8,96 5,08 ab 500 5,84 5.84 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 13,36 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 7,04 ab 45 8,56 8,56 8,56 8,56
101 bis 250 10,04 8,01 4,64 ab 100 5.44 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 . 7,71 3,76 ab 200 4,56 4,56 4,56 4,56
501 bis 1000 9,03 6,71 3,36 ab 300 416 416 4,16 4,18
{iber 1000 4 6,61 3,04 ab 400 3,84 3,84 3,84 3,84
ab 500 3.56 3,56 3,56 3,56
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B. Giiterverkehr
2. Speziallufttrachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

in DM je kg
Vo Mindest- [ 3960 1961 1962 1963 1964 1965 1966
Warenart Frankfurt (Main) gewicht
nach je Sendung
in kg November Juni
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ......... ..ol Bagdad .......... 100 4,70 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirubt ........... 45 3,67 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 8,40
Briissel .......... 100 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus .. 100 8,53 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York 45 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,82 3,64 3,84 3,64 8,44 3,44 3,44
500 3,82 3,64 3,64 3,00 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,82 3,64 3,84 3,04 3,64 3,84 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
AUNZ ..evvvnrecnnsennrnnnnnnsnanan Damaskus ....... 45 3,28 3,12 3.12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 3,36 3,20 3,20 8,2 3,20 3,20 3,20
200 3,36 3,20 3,20 3,20 2,64 2,64 2,64
500 3,36 3,20 3,20 3,20 2,20 2,20 2.20
. 1000 3,36 3,20 3,20 3,20 2,20 1,64 1,64
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 9,07 11.642) 11,64%) 13,162) 13,16%) 13,16%) 13,16%)
100 9,07 X 6,68 6,68 6,68 X 6,
Caracas .......... 45 8,11 10,362) 10,36%) 11,88%) 11,88%) 5,16 5,16
100 8,11 5,68 568 5,68 5,68 4,92 4,92
500 8,11 5,68 5,88 5,68 5,68 4,66 4,56
Goteborg ....... 100 2,10%) 1,36 1,36 1,36 - 1,36 1,44 1,44
Mexiko City ...... 45 7,22 5,48 9,643%) 11,32%) 11,16%) 11,00%) 11,00%)
100 7,22 5,28 5,28 5,28 5,28 528 5,28
New York ....... 45 3,02 2,88 2,88 3,00 3,00 3,00 3,00
500 38,02 2,72 2,72 2,48 2,40 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,76 1,68 1,88 1,68 1,68 1,80 1,80
Teheran ......... 45 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. .... Brilssel .......... 45 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,46 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 2,10%) 1,40 1,40 1,40 1,40 1,48 1,48
Stockholm ....... 45 2,52?) 2,40%) 2,40% 1,80 1,80 1,88 1,88
100 1,76 1,68 1,68 1,68 1,68 1,80 180
Teheran ......... 45 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren ..........ooiviiiianns Londom .......... 45 0,88 0,84 0,88 0,88 0,88 0,96 0,96
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile .......oiiieniiiaiiiiiianen Algier ........... 45 1,556 48 1,48 1,66 1,66 1,56 1,566
Britssel .......... 100 0,46 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,46 0,46 0,16 0,40 0,40 0,40 0,40
Casablanca 45 1,93 1,84 1,84 1,96 1.96 1,98 1,96
Teheran .. 45 38,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 2,04 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00 3,00
100 2,94 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00 3,00
200 294 2,80 2,80 8,00 1,80 1,80 1,80
300 2,94 2,80 2,80 280 1.80 1,80 1,80
500 2,94 2,80 2 80 2,40 1,80 1,80 1,80
1000 2,77 2,64 2,64 2,40 1,80 1,80 1,80
Geschafts-, Biiromaschinen3) ........... Kaifo ........... 100 3,867) 3,721) 8,721 3,701) 3,72h) 3,721) 3,721
New York ....... 45 5,33 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 5,33 4,40 4,40 3,20 3,20 3,20 3,20
2560 5,33 2,80 2,80 3,20 3,20 3,20 3,20
500 5,33 2,80 2,80 2,40 2,40 2,40 2,40
1000 5,33 2,80 2,80 2,40 2,00 2,00 2,00
38000 5,33 2,64 2,64 2,40 2,00 2,00 2,00
Kugellager ..vouevrenreneneeneninnens London .......... 100 0,88 0,84 0,84 0,84 0,84 0,88 0,88
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. Amsterdam ...... 100 0,46 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,46 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40 0.40
Bagdad .......... 45 4,87 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York®) 45 10,04%) 3,562 8,52 3,60 3,60 3,60 3,60
100 5,08 3,52 3,52 3,60 3,60 3,80 3,60
200 5,08 3,562 3,52 3,44 3,44 3,44 3,44
250 5,08 3,36 8,52 3,44 3,44 3,44 3,44
500 5,08 3,36 3,52 3,44 3,12 3,12 3,12
1000 5,08 2,88 2,88 2,96 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausriistung einschl. Zubehdr u. Ersatz-
teilea.n. g ......cciiiiiiiiiiins Algier ........... 45 1,51 1,44 1,44 1,56 2,041) 2,041) 2,041
New York ....... 45 3,40 3.24 3,24 3,30 3,82 3,32 3,32
300 3,40 3.24 3,24 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,40 3,24 3,24 2,64 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u, Zubehdr, wissen-
schaftliche und Labor- .............. Tondon .......... 45 0,88 0,84 0,88 0,88 0,88 0,06 0.96
100 0,88 084 080 0.80 0,80 0,84 0,84
250 0,88 0,84 0,64 0,64 0,64 0,68 0,68
Chirurgische, medizinische und zahnérzt-
liche Instrumente mit Zubehor ....... Beirut ..........0 45 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
KRairo ........... 45 3,44 3.28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 3,40 3,24 3,24 3.32 3,32 8,32 3.32
300 3,40 3,24 3,24 2,88 2,88 2,88 2,88
1000 3,40 3,24 324 2,64 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Arta.n. g ............... New York ...... . 45 6.01 8,00 8,00 6,00 6,00 6,00 6,00
100 6,01 4,56 4,56 5,36 5,36 5,36 5,36
200 6,01 4,58 4,56 4,48 4,48 4,48 4,48
250 6,01 3,68 3,68 4,48 4,48 4,48 4,48
300 6,01 3,68 3,68 4,08 4,08 4,08 4,08
400 6,01 3,68 3,68 3,76 3,76 8,76 3,76
500 6,01 3,28 3,28 3,48 3,48 3,48 3,48
1000 6,01 2,96 2,96 3,48 3,48 3,48 3,48
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
trnhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut ....... ves 100 3,40 3,24 3,24 8,24 3,24 3,24 8,24

FErliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 43, Quellenverzeichnis 8. Seite 40,
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B. Giiterverkehr
8. Spezialluitfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)

in DM fe ke
Nach Mindest- 1960 1961 ‘ 1962 1963 1964 1965 1966
‘Warenart Frankfurt (Main) gewicht
von je Sendung
in kg November Juni
Fische und Fischwaren ............... Belgrad....... ees 100 1,47 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ......... , 100 2,981) 2,84Y) 2,621) 1,84 1,84 1,84 1,84
250 2,06%) 1,92%) 1,922) 1,68 1,68 1,68 1,68
500 2,06%) 1,92%) 1,92%) 1,52 1,52 1,52 1,52
Tanger .......... 45 1,72 1,64 1, 1,64 1,64 1,64 1,64
Tierische Eingeweide und/oder Gedirme . Damaskus ....... 45 2,06 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96
Dethi ............ 100 3,49 ,32 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
Istanbul.......... 100 4,24%) 4,08) 4,047) 4,04%) 4,041) 2,16 2,16
250 2,35 2,24 2,24 2,24 2,24 1,88 1,88
500 2,35 2,24 2,24 2,24 2,24 1,60 1,60
Kairo ........... 45 2,27 2,16 2,16 2,16 2,18 2,16 2,16
Kalkutta 100 4,24 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Karachi 100 8,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Oran 100 1,60 1,52 1,62 1,52 1,52 1,52 1,52
Teheran 250 2,39 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittela. n. g, ................ New York ....... 45 5,09%) 3,62%) 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 5,09%) 3,623%) 3,64 3,64 3,44 3,44 3,44
250 3,80%) 3,623) 3,64 3,64 3,44 3,44 3,44
- 500 3,80%) 3,623) 3,64 3,00 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
ang ....... Cereraaaean esseeens then ........... 45 2,89 2,68 2,68 2,66 2,56 2,56 2,56
100 2,44 2,32 2,32 2,32 2,56 2,56 2,56
250 1,81 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56 2,66
500 1,81 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56 2,56
Bangkok?) ....... 45 5,12 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
Johannesburg .... 100 . . 6,721) 2,96 2,96 2,96 2,96
250 4,96 4,72 4,72 2,98 2,96 2,96 2,96
Karachi®) ....:... 100 3,15 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
London .......... 100 0,88 0,84 0,80 0,80 0,80 0,84 0,84
250 0,88 0,84 0,80 0,72 0,72 0,76 0,76
Mailand®) ........ 100 0,88 0,84 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Montreal ......... 45 4,54%) 3,44%) 3,40 3,60 3,60 3,60 3,60
100 4,54%) 3,443) 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
500 4,543) 3,443) 3,40 3,40 2,60 2,60 2,60
1000 4,54%) 3,443) 3,40 3,40 2,40 2,40 2,40
Paris ............ 45 0.58 0,56 0,52 0,52 0,52 0,56 0,56
100 0,59 0,56 0,52 0,48 0,48 0,48 0,48
Teheran ......... 250 2,39 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern a.n.g. Manchester ..... . 4b 1,36%) 1,36%) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08
100 0,97 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00
250 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92
500 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,80 0,80
New York ....... 45 3,06%) 2,913) 2,88 3.00 3,00 3,00 3,00
500 3,06%) 2,913) 2,88 2,40 2,40 2,40 2,40
Tokio ........... 100 8,74%) 8,00 8,00 8,56 8,56 8,56 8,56
250 8,74%) 8,00 8,00 8,56 8,566 8,00 8,00
500 8,74%) 8,00 8,00 8,56 8,56 7,60 7,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 9,07 11,641 11,64%) 11,76%) 11,76 11,76%) 11,76Y)
100 9,07 X 6,68 6,68 6,6 6,68 6,68
Caracas .......... 45 8,72 9,041) 9,041) 11,881) 11,881) 11,88%) 11.88%)
100 6,72 5,68 5,68 5,68 5,68 5,68 5,68
Dublin .......... 45 1,18 1,12 1,12 1,12 1,12 1,28 1,28
London .......... 45 1,261) 1,201) 0,84 0,84 0,84 0,96 0,96
100 0,76 0,72 0,80 0,80 0,80 0,84 0,84
250 0,76 0,72 0,72 0,72 0,72 0,76 0,76
500 0,76 0,72 0,64 0,64 0,64 0,72 0,72
Manchester ...... 45 1,431 1,36Y) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08
100 0,97 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00
250 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92
500 0,97 0,92 0,76 0,76 0,78 0,80 C,80
Mexiko City ...... 45 7,22 9,641) 9,641) 11,324 11,16Y) 10,72Y) 10,721)
100 7,22 5,28 5,28 5,28 28 5,28 5,28
New York ....... 45 3,06%) 2,91%) 2,88 3,00 3,00 3,00 3,00
500 3,06%) 2,913) 2,88 2,40 2,40 2,40 2,40
Paris ............ 45 0,50 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tokio ........... 100 8,74%) 8,00 8,00 8,56 8,56 8,56 8,56
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a. n,g. . ............ Barcelona ....... 45 2,021) 1,921) 1,28 1,28 1,28 T 1,28 1,28
100 1,34 ,28 1,16 1,16 1,16 1,16 1,16
- . 250 1,34 ,28 1,04 1,04 1,04 1,04 1,04
Briissel .......... 45 0,631) 0,60%) 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,46 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmd .......... 100 1,28 1,20 1,20 1,20 1,20 1,28 1,28
Manchester ...... 45 1,36Y) 1,36%) 1,00 1,00 1,00 1,08 1,08
100 1,36Y) 1,361) 0,92 0,92 0,92 1,00 1,00
250 0,88 0,84 0,84 0,84 0,84 0,92 0,92
500 0,88 0,84 0,76 0,76 0,76 0,80 0,80
New York ....... 45 4,63%) 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
250 4,63%) 3,00%) 3,04 4,40 4,40 4,40 4,40
300 4,63%) 8,00%) 3,04 3,04 3,04 3,04 3,04
Paris ............ 45 0,50 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tel Aviv/Jaffa 100 3,23 3,08%) 3,082%) 3,08%) 3,08 3,08 3,08
250 3,28 3,08%) 38,082 3,082) 3,08 2,60 2,60
500 3,28 3,08%) 3,082) 3,08%) 3,08 2,36 2,36
Ziirich ....... . 45 0,59 0,56 0,52 0,52 0,52 0,52 0,562
Geschiéifts- und Biiromaschinen a. n. g. .. Glasgow ...... v 100 1,72%) 1,64%) 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20
250 1,18 1,12 1,00 1,00 1,00 0,96 0,96
New York ....... 45 2,96%) 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 2,96%) 4,41%) 4,40 3,20 3,20 3,20 3,20
250 2,96%) 2,82%) 2,80 3,20 3,20 3,20 3,20
500 2,96%) 2,82%) 2,80 2,52 2,40 2,40 2,40
1000 2,96%) 2,82%) 2,80 2,62 2,00 2,00 200
3000 2,78%) 2,65%) 2,64 2,62 2,00 2,00 2,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 43 Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr
A. Postverkehr

Indices der Postgebiihren
1958 = 100

Postdienst (Inland)

Jahr ’ Briefdienst
Anderungsdatum | insgesamt darunter
’ zusamien. ) gewohnliche| Brief~ | Massen- Bucher- Wurf- Geschdfts- |  Waren-
Briefe Postkarten | Drucksachen sendungen')| sendungen?)| papiere | sendungen®)
1 000,0 686,7 382,7 63,2 35,0 15,9 36,1 12,6 9,7 6,0 9,1
56,8 59,5 63,1 60,4 48,1 43,5 47,4 527 48,8 50,9 58,0
86,3 91,5 100,0 100,0 64,9 58,1 63,2 70,6 65,9 100,0 76,0
87.1 91,5 100,0 100,0 64,9 53,1 63,2 70,6 65,9 100,0 76,0
90,6 91,5 100,0 100,0 64,9 58,1 63,2 70,6 65,9 100,0 76,0
90,6 91,5 100,0 100.0 64,9 58,1 63,2 70,6 65,9 100,0 76,0
94,1 95,7 100,0 100,0 32 4 79,0 81,6 85,3 83,0 100,0 88,0
97,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
97,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 1060,0
97,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
120,1 120,2 110,6 144,6 125,0 194,6 113,3 117,7 207,8 133,3 100,0
125,5 124,7 112,7 153,5 130,0 213,65 116,0 121,2 229,3 140,0 100,0
125,9 125,2 112,7 153,56 130,0 213,5 116,0 121,2 229,3 140,0 100,0
86,3 91,5 100,0 100,0 64,9 58,1 63,2 70,6 65,9 100,0 76,0
90,6 91,56 100,0 100,0 64,9 58,1 63,2 70,6 65,9 100,0 76,0
97,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
101,2 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
123,9 124,83 112,7 153,56 130,0 213,56 116,0 121,2 229,83 140,0 100,0
125,3 124,3 112,7 153,5 130,0 213,5 116,0 121,2 229,3 140,0 100,0
125,9 125,2 112,7 153,56 130,0 213,5 ' 116,0 121,2 229,3 140,0 100,0
168,3 173,1 166,1 203,8 163,2 286,8 146,9 165,5 241,3 206,1 146,5
Postdienst (Inland)
Briefdienst
.Ta_hr darunter
Anderungsdatum Nicht frei- Brief-
‘Wertbrief- Pickchen | 282 chte nach- Ein- Eil- Formliche | Luftpost- | Werbeant- Spitein- Riick-
sendungen Brief- nahmen®) schreiben®) Zustellung®) beford.®) worten®) lieferung scheine
sendungen?)] l |
1,3 60,1 2,0 13,3 21,5 9,3 6.1 1,6 0,3 0,3 0,2
69,9 57,1 62,6 50,0 60,0 66,7 60,0 133,5 43,6 75,0 77,8
96,8 85,7 99,0 75,0 80,0 100,0 90,0 100,0 76,4 75,0 100,0
96,8 85,7 99,0 75,0 80,0 100,0 90,0 100,0 76,4 75,0 100,0
96,8 85,7 99,0 75,0 80,0 100,0 90,0 100,0 76,4 75,0 100,0
96,8 85,7 99,0 75,0 80,0 100,0 90,0 100,0 76,4 75,0 100,0
98,4 92,9 99,5 87,5 90,0 100,0 95,0 100,0 88,2 87,6 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
205,0 111,9 2314 120,8 100,0 127,8 266,7 100,0 213,6 120,8 113,9
226,0 114,3 257,7 125,0 100,0 133,3 341,7 100,0 236,3 125,0 116,7
226,0 114,3 257,7 125,0 100,0 133,3 400,0 100,0 236,3 125,0 116,7
1. 9. 1048 96,8 85,7 99,0 75.0 80,0 100,0 90,0 100,0 76,4 75,0 100,0
1.7.1954 ... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1. 3. 1963 226,0 114,3 257,7 125,0 100,0 133,3 300,0 100,0 236,3 125,0 116,7
1.8.1964 ........ 226,0 114,3 257,7 125,0 100,0 . 133,3 400,0 100,0 236,3 125,0 116,7
1.4.1966 ........ 241,06 142,9 257,7 200,0 160,0 166,7 400,0 ° 100,0 236,3 125,0 177,6
Postdienst (Inland)
Jahr Paketdienst
And — dab darunter
nderungsdatum e -
SMMER | kete | Postgiter Wert- | Gewdhnliche |  Schnell- Paket- b Postamé- | Luftpost-
‘ pakete Zustellung pakete®) . lagerung nahme®) Verzollung®) beford.)
Wigung .......... 256,7 184,7 33,9 0,7 21,9 3,5 0,4 8,3 1,1 0,6
1938 D ........... 47,1 46,2 459 54,7 50,0 66,7 75,0 50,0 40,0 52,0
1950D ........... 70,7 70,3 69,3 77,6 66,7 100,0 75,0 75,0 80,0 100,0
1951D ... ...... 74,0 73,6 72,3 80,4 73,3 100,0 75,0 75,0 80,0 100,0
1952D ........ .. 87,5 86,9 84,1 91,9 100,0 100.0 75,0 75,0 80,0 100,0
19583 D ... 87,5 86,9 84,1 91,9 100,0 100,0 75,0 75,0 80,0 100,0
1954 D ...l 89,2 88,2 86,2 93,4 100,0 100,0 87,5 87,56 90,0 100,0
1955 D ... 90,8 89,4 83,3 94,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1956 D .......... 90,8 89,4 88,3 04,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
19567D ...l 90,8 89,4 88,3 94,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1958 D ........... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
104,6 105,3 105,9 102,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
104,6 105,3 105,9 102,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
104,6 105,3 105,9 102,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
104,6 105,3 105,9 102,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
........... 122,9 125,8 119,7 204,5 100,0 161,2 100,0 120,8 100,0 100,0
........... 126,6 129,9 122,56 2249 100,0 173,56 100,0 125,0 100,0 100,0
........... 126,5 129,9 122,56 224,9 100,0 173,56 100,0 125,0 100,0 100,0
....... 70,7 70,3 69,3 77,6 66,7 100,0 75,0 75,0 80,0 100,0
....... 87,5 86,9 84,1 91,9 100,0 100,0 75,0 75,0 80,0 100,0
....... 90,8 89,4 88,3 94,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
....... 104,6 105,3 105,9 102,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
....... 126,6 129,9 122,5 224,9 100,0 173,56 100,0 125,0 100,0 100,0
126,5 129,9 122,56 224,9 100,0 178,5 100,0 125,0 100,0 100,0
. 159,7 144,3 147,6 232,6 200,0 178,56 100,0 200,0 130,0 100,0

Erliuterungen bzw. Anme:
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A. Postverkehr

Indices der Postgebiihren

19568 = 100

Postdienst (Inland)

Zeitungsdienst
Jahr darunter
Anderungsdatum Ver Verspd Aufstellen | 5. .
- . patet Einziehen . Zustell-
Zusammen Zeitungs- packungs- Fremd- Bsggr (li)e:)rsl;ng aufgegebene | e-‘t’ﬁﬁ o zeitungs- bzgttéﬁlg; gebiihr
vertrieb kosten fur | eilagen | SO0 OSr | Zeltungs- | olened fremder | o OOSPETMIE | fiir Post-
Zeitungen 258 bestellungen listlen Betriige | zeitungsgut
‘Wagung . 38,4 22,0 1,1 1,5 12,1 0,1 0,4 0,3 0,3 0,2
62,9 63,1 30,1 50,0 66,9 66,7 64,6 62,2 66,7 66,9
97,4 100,0 46,4 79,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 66,7
97,4 100,0 46,4 79,3 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 66,7
97,4 100,0 46,4 79,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 66,7
97,4 100,0 46,4 79,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 66,7
97,9 100,0 46,4 89,6 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 83,3
08,4 100,0 46,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
98,4 100,0 46,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
98,4 100,0 46,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 1060,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,5 100,0 118,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,5 100,0 118,0 100,0 100,0 100,0 100,0 “100,0 100,0 100,0
100,5 100,0 118,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
137,4 145,0 132,4 200,0 118,7 166,7 156,3 50,0 134,9 100,0
137,4 145,0 132,4 200,0 118,7 166,7 156,3 50,0 134,9 100,0
97,4 100,0 46,1 79,3 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 66,7
98,4 100,0 46,4 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1.1.1958 ......... 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1.1.1961 ........ 100,5 100,0 118,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1.1.1964 ........ 187,4 145,0 132,4 200,0 118,7 166,7 156,3 50,0 134,9 100,0
1.4.1966 ......... 138,0 145,0 132,4 200,0 118,7 166,7 156,3 50,0 134,9 200,0
Postdienst (Inland)
Jahr Anweisungsdienst Nebenleistungen im allgemeinen Postdienst
Anderun_gsdatum darunter darunter
Gewohnliche| Telegrafische . s Unzu- Bezug von
Zusammen Post- Post- alﬂﬁ;’ o Zusammen Egs“cfﬁ;l] f\t'g:]l E;gﬂgf)' stellbarkeits- s cﬁi}l'llf).en Sammler- Stundung
janweisungen anweisungen g meldung L marken
15,6 12,7 2,5 0,4 2,6 0,1 2,1 0,1 0,0 0,0 0,1
81,8 79,5 100,0 45,6 67,7 31,8 70,9 50,0 83,3 50,0 81,5
82,9 79,5 100,0 86,1 95,8 51,8 100,0 83,3 100,0 100,0 91,1
82,9 79,5 100,0 86,1 95,8 51,8 100,0 83,3 100,0 100,0 91,1
82,9 79,5 100,0 86,1 95,8 51,8 100,0 83,3 100,0 100,0 91,1
82,9 79,5 100,0 86,1 95,8 51,8 100,0 83,3 100,0 100,0 91,1
914 89,7 100,0 93,0 97,9 75,9 100,0 91,7 100,0 100,0 95,6
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,06 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1184 120,8 98,6 160,9 102,1 149,1 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0
122,4 124,9 100,6 173,0 101,5 158,9 100,0 100,0 100,0%) 100,0 100,0
122,9 124,9 103,9 173,0 101,2 158,9 100,0 100,0 . 100,0 100,0
82,9 79,5 100,0 86,1 95,8 51,8 100,0 83,3 100,0 100,0 91,1
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,1
122,0 124,9 98,3 173,0 102,5 158,9 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
122,9 124,9 103,9 173,0 100,2 158,9 100,0 100,0 .9 100,0 100,0
1.4.1966 ......... 183,1 186,8 145,6 291,0 102,5 200,0 100,0 100,0 . 100,0 100,0
Postscheckdienst (Inland)
Jahr Postscheckdienst fiir Kontoinhaber Postscheckdienst fitr Nicht-Kontoinhaber
Anderungsdatum . darunter davon
insgesamt
zusammen Zahlungs- Zusammen Zahlkarten
anweisungen gewdhnliche telegrafische als Eilauftrag?)
1000,0 221,5 220,8 778,5 772,6 4,8 1,1
82,5 101,4 100,0 77,0 76,9 100,0 100,0
82,5 101,4 100,0 77,0 76,9 100,0 100,0
82,5 101,4 100,0 77,0 76,9 100,0 100,0
82,5 101,4 100,0 77,0 76,9 100,0 100,0
82,5 101,4 100,0 77,0 76,9 100,0 100,0
912 100,7 100,0 88,5 88,4 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 160,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
143,8 183,1 183,3 132,6 132,8 100,0 100,0
152,5 199,7 200,0 139,1 139,4 100,0 100,0
152,56 199,7 200,0 139,1 139,4 100,0 100,0
1.9.1948 ......... 82,5 1014 100,0 77,0 76,9 100,0 100,0
1.7.1954 ...... .. 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1.8.1963 ......... 1562,5 199,7 200,0 139,1 139,4 100,0 100,0
1.4.1966 .... .... 189,2 199,7 200,0 186,2 186,6 122,8 150,0

FErliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 44, Quellenverzeichnis s, Seite 40.

— 36 —



A. Postverkehr
Indices der Postgebiihren

1958 = 100

Postreisedienst (Inland)

Personenbeforderung
Jahr davon
Anderungsdatum | insgesamt . Berufs- und Schiilerverkehr Befgrderung
Aligemeiner von Sachen
v%fﬁ%?{r Berufsverkehr Schiilerverkehr
zusammen =
Zusammen Zusaromen Monatsl;aréen“ ochen- | o men ! Monats- | \Y{zg{l;?- | Zehner-
Wigung .......... 1000,0 626,4 365,3 288,5 124,9 163,6 76,8 36,9 29,8 10,1 8,3
1988D ........... 81,1 74,1 93,4 86,3 93,1 81,0 120,5 137,0 113,2 81,8 64,2
76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 B 85,4 81,8 73,4
76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
76,5 74,1 80,7 783 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
76,5 74,1 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
86,8 90,3 80,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 92,7
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
103,0 101,3 106,5 107,3 108,5 106,3 103,4 101,6 104,9 106,1 100,0
103,0 101,3 106,5 107,3 108,5 106,3 103,4 101,6 104,9 106,1 100,0
1961D ........... 103,0 101,38 106,5 107,3 108,5 106,3 103,4 101,6 104,9 106,1 100,0
103,0 101,3 106,5 107,3 108,5 106,3 103,4 101,6 104,9 106,1 100,0
1i2,1 106.3 121,8 126,1 124,6 127,3 105,7 101,6 104,9 123,0 117,8
112,31 106.3 121,8 126,1 124.6 127,3 105,7 101,6 104,9 123,0 117,8
112,1 106,3 121,8 126,1 124,6 127,83 105,7 101,6 104,9 123,0 117,8
76,5 74,1 80,7 78,8 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 73,4
91,0 96,9 30,7 78,3 74,7 81,0 89,7 95,3 85,4 81,8 100,0
103,0 101,0 106,5 107,3 108,5 106,3 103,4 101,6 104,9 106,1 100,0
112,1 106,3 121,8 126,1 124,6 127,3 105,7 101,6 104,9 123,0 117,38
128,3 120,1 140,5 141,2 133,3 147,2 133,0 127,3 138,5 175,4 207,5
B. Fernsprechverkehr
84tze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Stichtag
der 1 bis 50 | s1bis100 | 101bis200 |  201bis500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 tiber 10000
Neufestsetzung
Hauptanschliissen
fiir Einzelanschlilsse:
1.5.1934 .. ... 3,00 3.50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6.75 7,50 8,25 " 9,00
1.7.1954 ...... 6.00 .00 10,00 12,00
1.8.1964 ...... 9,00 12,00 15,00 18,00
fir Zweleranschliisse:
1.5.1934 ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5.00 5,50 6,00
1.4.1946 ..... . 4,50 5,256 6,00 6,756 7,60 8,25 9,00
1.6.1950 ...... 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1.7.1954 ...... 4.00 5.50 7.00 8,00
1.8.19684 ..... . 6,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortsgespréchsgebiihren
Geblihr fiir ein Ortsgesprich
Stichtag
der von einer 6ffentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelie
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1. 0,10 0,10 0,10 ~
1. 0,15 0,15 0,15
1. 0.15 0,20 0,20
1. 018 0.16 0.20
1. 0,20 0,20 0,20
1,12, 1 0,18 0,18 0,20
3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Stichtag Gebuhr fiir ein gewdhnliches Gespriich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Neufegtzgtzung bis iib. 5km | iib.10km | iib. 156km | ib.25km | {ib.50km | @b, 75km ]&ib. 100 km|iib. 200 km|iib. 300 km|iib. 400 km|iib. 500 km|
5km | bis 10 km | bis 15 km | b1s 25 km | bis 50 km | bis 76 km |bis 100 km|bis 200 km!{bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km|ib- 600 km

in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr

0,10 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2.10 2,40 2,70 3,002)
0,20 0 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3.00
0,30 0,45 0,680 0.90 1,35 1,80 2,25 2,70 3.15 3,60 4,05 4,50
0.30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
0.32 0.48 0.64 0.96 144 1,92 2.40 2,88 3.36
0,30 0,456 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,81 3,03

in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1, 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr

0,10 0,20 0,20 0,27 0,40 0.60 0,80 1,00 1.20 1,40 1,60 1.80 2,06%)
0,20 0,20 0,26 %, 040 0,60 0,80 160 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
0,20 0.30 0.40 0.60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4.05 4,50
0,30 0,45 0.60 0.90 1.35 1.80 1.0 2,16 2,52 2,83 3,24 3.60
0.32 .43 0.64 096 144 1.2 1.92 2.30 2,69
0,30 0,456 0,60 0,87 1,32 1,74 2,18 2,61 3,03

Briduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabelien s. Seite 44, Quellenverzeichnis s, Seite 40.
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4. Gesprachsgebiihren im Selbstwahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
. Gebuhr fir ein Gesprich von 8 Minuten Dauer!)
Monat bzw. innerhalb des
St“é‘é‘;”g Bereichs einer| ¢l Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
Neufestsetzung ve}g’i"{fiﬂ;gs_ bis ub. 15 km | b, 25 km | ib. 50 km | ub. 75 km |  bis | b.200km | tib.300km |tib.400km |iib.500km | i
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km |{D.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11, 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
Juli 1952 ... b te e ien ey Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndlenstes ...........................
11.8.1953 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 ,25 2, L1 3,60 4,06 4,50
1. 7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1 92 2,40 2,88 3.36 3,36 3.36 3,36
1, 3.1956 ..... 0,32 0,48 0,64 .96 1,44 1.92 2,40 2,88 3 36 3,36 3.36 3,36
1. 7.1963 0,32 0.48 0.64 0,96 1.44 1,92 2.40 2.88 3.36 3,36 3.36 3,36
1. 8.1964 . . 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 420 420 4,20
1,12.1964 ..... 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,18 2,70 3,24 3,78 8,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11, 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr®)
Juli 1952  ..... PR S Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®). ............ ...............
11. 8.1958 ..... 0,30 0 4 5 0.90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1, 7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1.92 2,24 2,24 2,24 2.24
1. 3.1956 ..... 0,32 0,48 0,84 0.61%) 0,64%) 0,64%) 0.645) 0,64%) 0.645) 0.645) 0,645)
1. 7.1063 ..... 0,32 0,48 0.64 0,64 0,64 0,64 0,61 0.64 0,64 0,64 0,64
1. 8.1964 ..... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,80 1,80 1,60 1,60 1,60
1,12,1964 ..... 0,36 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort®)
Stichtag Gewdhnliche Dringende Blit Brieftelegramme?)
der 162~ —
Neufestsetzung Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme telegramme opliszu | fOr jedes
22 Wortern weit, Wort
0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,05
0,08 0,15 0,16 0.30 1,60 0,05
0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8
0,10 0.15 0,20 0,30 1,50 X
0,20%) 0,20 0,407 0,40 2,00 1,0019) 0,10
0,30%) 0,30 0,60%) 0,60 —11) 2,20 0,10
2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegramme!!), b) Brieftelegramme2)]
in RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Stand am
nach 1.4.1937 | 1.10.1939 | 1.7.1950 | 1.6.1951 | 1.10.1958 | 1.4.1956 | 1.6.1963 | 1.8.1964
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0.30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,185 0,15 0,16
Frankreich Paris a) 0,18 017 0,29 0,29 029 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 '0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0.48 048 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0.24 0,24 0,25
GroBbritannien London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0.40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0.38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0.40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0.32 0.36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 016 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,80
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika
Stdafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 ,19 1,19 1,19 1.20 1.20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,80 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0.945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,80
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 8,00
b) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,545 1,545 1,50 1,50
Malaysia Singapur a) 2,87 2,87 3.60 2,98 2,98 2,98 3.00 3,00
by 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,66 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,36 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0.97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,18 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,53 0,565 0,567 0,565 0,565 0,60 0,60

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 44, Quellenverzeichnis s. 8. 40.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
in RM/DM je AnschluB

Stichtag
der Grundgebithr
Neufestsetzung

Zusatzliche Geblihren fir die
FernanachluBleitung je 100 m

OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung

andere Fernleitungen

15,00
20,00
20,00
80,00

o
@
k=]

0,32 0,57

4. Telexgebithren!) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer

In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr

Stichtag zwischen den an
er dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr}
Neufestsetzung vermittiungsstelle
° angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehm.em
(Ortsgebunr) bis zu 75 km iber 75 bis 200 km | fiber 200 bis 400km | iiber 400 bis 600 km fiber 600 km
1.1.1939 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
{
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) {Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.10568)3%) ....... 0,60 1,20 1,80
1.8.1964 .........

In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28, 1. 1956 von 18.30 bis 7 Uhr

zwischen den an
dieselbe Telex-

zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermiftlungsstelien angeschlossen sind (Ferngebiithr)

innerhalb des Bereichs

vermittiungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehrqem
(Ortsgebiihr) bis zu 76 km iber 75 bis 200 km | {ber 200 bis 400 km | fiber 400 bis 600 km itber 600 km
0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
0,10 0,60 0,90 1,20 1,60 1,80
0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20

innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen

einer Hauptvermittinngsstelle einer Zentralvermittiungsstelle Zentralamtsstelien
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2,1966%)% ...... 0,60 0,80 1,20
1.8.1064 .........

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, S, 44, Quellenverzeichnis 8. 8, 40,

I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

Quellenverzeichnis

Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main), Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepéck-,
ExpreB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
(Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wéhrungen)

B. Giiterverkehr

Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- ynd Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanal. Main und Neckar
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn
3. Kleinwasserzuschldge der Rheinschiffahrt
Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

(Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab Scptember 1961 : Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Transportdienst, Ver-
lader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Notes Rapides, Paris; Economische Voorlich-
ting. Rotterdam; The Review of the River Plate, Buenos Aires; Harley Mullion and Co. Ltd., London; Metal Bulletin,
London; Steel Times, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweig-
niederlassung Hamburg; Européischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héifen, Hamburg; Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg;
Erdol-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

Schlug siche 8. 40
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Qellenverzeichnis

noch: II. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices .

1. Indices der Seefrachfraten

Deutscher Seefrachtenindex
Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, 93. Jahrgang,
S. 402 ff. und 618/19; 97. Jahrgang Nr. 14/15 vom 2. 4. 1960; 98. Jahrgang, Nr. 20 — 1. Oktober-Heft 1961 1)

» Welt“-Trampfrachtenindex
»Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA 1, Tangstedter Landstrafle 98

Trampfrachtenindices Niederlande

Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 19621)

Index der Seefrachtraten, Niederlande

Joh. den Braber, Rotterdam.-N., Saffierstraat 14 R

Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBbritannien

Chamber of Shipping of the United Kingdom, London, Bury Court, St. Mary Axe, London E. C. 3, Methodischer Abri
des Tramp Freight Index, revised basis (1960=100),

Index der Tankerfrachten, GroBbritannien
Harley Mullion and Co. Ltd., Kempson House, 35/37 Camomile Street, London, E.C. 3

Trampfrachtenindices Grofibritannien
Westinform Service of Shipping Information W. G. Weston Ltd., 163 Queen Victoria Street, London E.C. 4, West-
inform Shipping Report Nr. 25 v. November 1954 1)

Index der Getreide-Tankerfradhten, Grofbritannien
desgl.

Index der Seefrachtraten, Norwegen
Norwegian Shipping News, Radhusgaten 8, Oslo, Jahrgang 1951, Nr. 10 und 17, vom 25. 8. 1951 %)

Index der Trampfrachtraten, Dinemark
Statistiske Efterretninger, herausgegeben vom Statistiske Departement, Kobenhavn, 50. Jahrgang, Nr. 9

vom 19. 2. 1958 1}

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten

Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hifen und des
Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Schiffahrtsforschung, Bremen

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien
Informazioni Marittime, Via Alfredo Baccarini 24, Roma; Rivista di Politica Economica, Via Cesare Battisti 121, Roma,
Estratto dul Fasc. VI — Juni 1959, Verfasser: Dr. Vito Dante Flore!); Inform. Maritt. Anno XV Num.7, Juli 19591)

. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

London Tanker Brokers’ Panel, 36/38 New Broad Street, London E.C. 2; Lloyd’s List and Shipping Gazette, London;
Petroleuam Press Service, Mai 1954 !); Erdol-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3, vom

15. Juli 1959 1)

Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)

Zeitcharter-Volume-Index
desgl. — Westinform Shipping Report Nr. 25 v. Nov. 1954 1)

Index der Bunkerdlpreise
Fairplay Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E. C. 2, Fairplay Nr. 4167 v. 4. 7. 1963 %)

Preisindex fiir Neubautonnage
Fairplay, Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E. C. 2

II. Luftverkehr

A.

Personenverkehr (IATA-Preise)

ABC World Airways Guide, London; Fluglisten verschiedener in- und auslédndischer Fluggesellschaften (Lufthansa, KLM,
PAA, Air France, BOAC, BEA, SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u. a.m.)

Giiterverkehr (IATA-Raten)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschiedener in- und auslédndischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair, SABENA u. a. m.)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten ausfithrlichen Beschreibungen der Indexmethode.
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Erlduterungen bzw. Anmerkungen

Schaubilder

Indices der Seefrachtraten
Seite 3

1) Raten fiir trockene Ladung. — 2) Schiffs-Charter-Raten. — %) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg.

Seite 4
1) Hochseeschiffahrt.

Indices der Tankerraten (Reisecharter), AFRA -Durchschnittraten fiir die Tankerfahrt
Seite 5

1) Shillingraten fiir nasse Ladung (Erdsl). — *) Die dargestellten Vierteljahreszahlen werden am 1. Tag eines jeden Vierteljahres veroffentlicht. Sie werden aus den Einzel-
raten des jeweils vorausgegangenen Vierteljahres errechnet. — 3) Hinsichtlich der Gliederung der AFRA-Durchschnittsraten nach Tankergrofen s. Anmerkung Nr. 1 zu
8. 28 (auf Seite 43). Fiir die graphische Darstellung des durchschnittlichen Ratenverlaufs ab 1. 7. 1959 wurden die (nach Tankergrofien-Klassen) gestaffelten AFRA-
Raten aufgrund von Angaben zur Strukturverinderung innerhalb der Welttankertonnage, die von der Londoner Tanker-Makler-Firma John D. Jacobs in halbjihrigen
Abstinden veroffentlicht werden, zu ,,Gesamt*“-AFRA-Raten fir folgende TankergroBen gemittelt: vom 1, 7. 1959 bis 1. 4, 1964 fur Einheiten mit einer Ladekapazitit
von 13500 und mehr tdw, ab 1. 7. 1964 von 15000 bis 69999 tdw. Fiir die Jahre 1950 bis 1953 wurde der Ratenverlauf einer zweijihrigen Tankerzeitcharter unter folgen-
den Bedingungen einbezogen: Motortanker, Tragfédhigkeit 12000 tdw, Dienstgeschwindigkeit 11 kn je Stunde, Brennstoffverbrauch 13 t Dieseldl je Tag, Anlieferung
prompt (geschdtzte Werte aufgrund von Angaben des London Tanker Brokers Panel, die im UN-Monthly Bulletin of Statistics, December 1956, auf Seite VIII Tabelle 4
verdffentlicht wurden). '

I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin, Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli galten im Saarland besondere Tarife in ffTs.

Seite 12

1y Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenkiasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — %) Der Grundpreis je Kilo-
meter fur die friihere 1. Klasse stellte sich ab 1.6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4,1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15. 10. 1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fiir die Benutzung von Eilzugen Zuschlize in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10, 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschldge der 2. Klasse auch fur die 1. Klasse. — 4) Fur die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (TEE-Zugen) sind ab 1, 12. 1957 zuzuglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen- bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahiter Fernschoellzuschlag
wird angerechnet. — %) Auf bundesdcutschen und auBerdeutschen Strecken. — %) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3. 6. 1956 folgende Eisenbahn-
schlage einbegriffen: bis 300 km DM 8,00. 301 bis 500 km DM 6,00. 501 bis 700 km DM 9,00 und iiber 700 ki DM 12.00. — 7) Ab 3. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse
weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fiir Schlafwagenplatze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
‘méglich. AuBerdem gelten ab 27. 5. 1962 fiir Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (WL, K*) um 2 DM hohere Preise in der 2. Klasse und um 3 DM hohere Preise in den
Doppelbett- und Einbettabteilen der 1. Klasse —®) EinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12°/, des Preises fur Schlaf-
wagenplitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde). )

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Seite 13
1y Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Ab 1, 5. 1965 gelten
die Hin- und Ruckfahrkarten der dinischen Staatsbahn bis zu einem Monat. — 3) Fur Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sitze. — 4) In GroBbritannien wurde die
9. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. — %) Ab 1. 8. 1957 sind zusitzlich zu den Grundpreisen fiir Personenzuge bei Benutzung von Schuellziigen 300
Dinar bzw. von ExpreBziigen 600 Dinar (= 4,23 bzw. 8,46 DM) zu zahlen. Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Satze.

Seite 14

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2.Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet.— 2) Ab 1. 12. 1962 gelten die
dargestellten Fahrpreise nur fiir zuschlagsfreie Ziige. Fiir zuschlagspfiichtige Zuge werden in der 1. und 2. ‘Wagenklasse fur alle Entfernungen Zuschlage ab 1. 12, 1962
in Hohe von 1,10 hil, ab 1. 10, 1963 in Héhe von 2,20 hfl. und ab 1. 5. 1964 in Hohe von 2,30 hfl, erhoben. — %) Ab 1. 12, 1962 gelten fiir Hin- und Riickfahrt dop-
pelte Sitze — %) Fur Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — °) Die angegebenen Preise fur 1. Klasse gelten fiir Personenziige. Bis zum 31, 12. 1963 betrugen die
Tahrpreise der 1. Klasse Schnellzug das Doppelte der 2. Klasse. Fur die 2. Klasse waren die Preise fiir Schnell- und Personenzug gleich. Ab. 1. 1. 1964 wird ein Zuschlag
von 10 § (= 1,56 DM) zu den Fahrpreisen in beiden Wagenklassen erhoben (fur Hin- und Riickfahrt doppelte Zuschlige). — ©) In Portugal wurde die 3. Wagenklasse
am 1. 8. 1963 anfgehoben, Fur Spanien gelten die alten Bezeichnungen.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 15

1y In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlise, jedoch nicht Sonderzuschlize fiir Fernschnell- und TEE-Ziige enthalten. Die Fahrpreise fir die auslin-
dischen Teilstrecken wurden aufgrund der ,,DM-Streckenfahrpreise des Gemeinsamen Internationalen Tarifs fiir die Beforderung von Personen (TCV) zusammengestellt.
— 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

1. Frachisiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgui
2. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarits fiir Wagenladungen

Gebietsstand: Bund biet ohne Berlin, — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 15 (Fortsetzung)

) Ab 16 8. 1948 Erhohung um 40%. —*) Fiir Montangiiter Regelklassen I bis V ab 1, 2. 1958: 15 t-Klasse I DM 2,23, II DM 2,22, III DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, I1 DM 2,11, ITI DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1,62; ab 1. 8, 1964: 15 t-Klasse I DM 1,79, IT DM 1,76, IIT DM 1,56, IV DM 1,55, V DM 1,51;
20 t-Klasse I DM 1,70, I DM 1,68, 1II DM 1,49, IV DM 1,48, V DM 1,44. — ®) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse, ab 15. 3, 1966 die 25 t-Klasse als preisgiinstigere
eingefiihrt. — ©) Die Frachtsiitze sind fiir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an giit und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefihr bei 500 km
liegt. — 7) Giiltig ab 1. 4. 1037. — #) Bei Volladung von 15 t- bzw. 20 t-Waggons. Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteuer-
aufkommen in Hohe von 8,6% dieses Frachtsatzes gewidihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Am 1. 3. 1962 wurde der Frachtsatz des Kohlentarifs auf
1,29 DM je 100 kg ermaBigt. Ab 1. 4. 1964 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). — %) Ab 15. 3, 1966 neue
Giiterkjasse A. — 1) Ab 15. 3. 1968 neue Giiterklasse B, — 1y Ab 15. 3. 1966 neue Gfiterklasse C.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Tisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Berdcksichtigung der von der Bundes-
bahnhauptverwaitung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelie I. B, 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwoifionatsmittel zu Jahreszahien zusammengefast.

Seite 16

1y Piir Fische wurde ab 15. 7. 1958 fur die Monate April bis September ein Sommertarif, fur die Monate Oktober bis Méirz ein Wintertarif eingefithrt. Das frachtpflichtige
Gewicht umfaBt anch das zum Schutz beigegebene Eis. — 2) Die mittlere Wagenauslastung fiir Tabak in vollen Wagenladungen liegt bei 11 bis 12 Tonnen, — %) Neue
Bezeichnung der Regelgiiterklasser ab 15. 3. 1966. — %) Frither geltende Regelklassen hzw. Ausnahmetarife s. PTW Fachserie M Reihe 7, vj. 4/1966 Kopfspalte der
Tabelle B 3 auf 8. 15 und Tabellenanmerkungen auf S. 40. -- 5) Vor dem 15. 3. 1966 20 t-Gewichtsklasse. Die Frachtsitze der neueingefithrten 25 t-Klasse liegen um
4,76% unter den Sitzen der 20 t-Klasse — %) Ab 1. 8. 1962 wird fur Getreidetransporte eine Frachthiife in FHohe von 25% des Frachtsatzes gewiihrt (1t. Bundesanzeiger
Nrt. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmaBigung wurde bei den ansgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — 7) Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlen-
transporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Hohe von 8,6% des Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960); seit 1. 4. 1964
betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nv. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksich-
tigt. — 8) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmen Zustand oder zum Auswalzen. — ?) Unbearbeitet

Erliuterungen: a) Kiihlwagen, — b) Gedeckte Wagen. — c) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fur die Beforderuung in offenen
oder in gewohnlichen gedeckten Wagen gleich,
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I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsiitze
Gebietsstand: Bundesgébiet einschl. Berlin (West)
Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatziinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 20).

Seite 17
1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gewihrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und NT. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErméBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berticksichtigt. — ?) Loses Getreide der Giter-
Klasse TV, Mengen ab 200 t. — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle I1. A. 2, S. 20). — %) Ab 1, 6. 1956. — 5) Ab 1. 4. 1956. — ) Ab 1. 1. 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (flir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). —
7) Ab 1. 7. 1960 wird fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebiets (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Héhe von 8,6% der Fahrtkosten gewihrt (1t. Bundes-
anzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betriigt die Frachthile nur noch 7,6°/o des Frachtsatzes (1. Bundesanzeiger Nr, 64 vom 4. 4, 1964). Die Erméigigung
wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt, — 8) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht.

Erlauterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswiz-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-F anal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal), — II = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23.18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 27,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhéfen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).

Seite 18

1) Siehe Seite 17, Anmerkung 7). — 2) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, 8. 19). — 3) Ab 1. 1. 1957 wurde fiir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fir Bergfahrten ab I. 3. 1960 aufgehoben), — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — %) Errechnet aus den Frachtsitzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. —¢) Ab
1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit 1/, + 1/, und umgekehrt. — 7) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fir den Tankschiffsverkehr sind samtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhafen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; fiir die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht
unabhiingig von dem Weg, iber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8, 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 8 Tarifgruppen unterschieden;
Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = miittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, IIT = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — 3) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — ?) Mirz bis Dezember. — 1°) Ab 20, 5. 1955 leer itber Weser. — 1!} D Januar/Juli.
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1) Volle gesetzliche Tade- und Loschzeiten. — %) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle TT. A. 2, 8. 20). — %) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, S, 20). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10, 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Ldschzeit % + %. D 1963 wurde nach den bis zum 31, 3. 1963
geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet, — ) Fiir Partien von 50 t stellen sich die Frachtsdtze jeweils um 0,30 DM je
Tonne hoher.

2. Schiftahrtsabgaben auf den kanalisierten Flilssen Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zurilckgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhifen und der FluBmiindung berechnet werden. Die Abgabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.

Seite 20
1y Am 1. 1. 1953 neu festgesetzt.

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhdhen '

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsfitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschliige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanélen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 16—18). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 20 (Fortsetzung) »
%) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. — 3) Tarifliche Pegelmefstelle Koln. — *) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 cm Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlage (20 bzw. 40%) sind fir Steinkohle ab 25, 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen. — %) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20, 2, 1963 12 Uhr mitiags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Bisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiftahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropidischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen,

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschifiahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — %) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — ) Dinemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 4) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — ®) Fredericia und siidl. davon. — 8) Ostkiiste Jittland einschl,
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7) Einschl. Papierholz. — ) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. — *) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — 1% Rheinhiifen von Ko6ln-Porz bis Emmerich. — *!) Chinaclay. — ') Einschl, Milarsee. — 13) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten
verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.
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1) Risenschlacke. — 2) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und siidl. davon. — %) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Einschl,
Terneuzen und Ymuiden. — ) Einschl. Milarsee. — 7) Rheinhiifen von Kéln-Porz bis Emmerich, — 8) Koks aus Steinkohle. — ?) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — 1°) Ohne Limfjordhéfen und Esbjerg. — !!) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Braunkohlenbriketts. — %) Die Berichterstattung iiber die
Kiistenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Seite 23
1) AuBerdem groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — ?) Einschl. Brit. Kolumbien. — #) Einschl. Sojabohnen. — 4) Ab 1961$ je 2240 lbs. — %) Einschl. Abschliisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwiirts, Komplettierung in Buenos Aires, — %) Reis, — 7) Mais. — 8) Frei ein und aus, ohne kubanische
Exporttaxe, einschl, umgerechnete Abschliisse in US-$. Lose und/oder gesackte Ladungen. — °) Einschl. Rotterdam l6schen. — 1°) Ab 1957 mechanische Bulkverladungen
in Mac Kay oder Townsville. — ') Umgerechnet v, US-$-Pauschalfrachten. — %) Bis 1956 auf Basis Handverladung — gesackt oder lose ex S#cke.
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1) AuBerdem groBier Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Portug. Angola, — %) Einschl. Rotterdam 16schen. — 4) Ab 1955 groBe Ladungen (iiber 900 Fathoms), ~—
5) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten. — ) 1-—3 Ladehdfen. — ?) 1—2 Loschhéifen. — 8) Vierteljahreszahlen.

]

C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachiraten

Den Trampfrachtindices liegen fiir den Uberseetransport Frachtabschliisse in englischen 0, US-$ undDM, fiir den nordeuropéischen Kiistentransport auch Abschliisse
in skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfait auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und
DM auch Raten in anderen Wihrungen (z. B. dkr, nkr, skr, hfl bfrs, Can.-$).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtamonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wichentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma W. G. Weston, London und der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtenindex der Firma Harley Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweilizen Jahres., Die Monats- und Jahreszahlen
des niederlindischen Trampfrachtenundex (Den Braber) werden unter Beriicksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.,

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw, Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946, —
Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intascale — International Tanker Nominal Freight Scale, giltig ab 15. 5. 1962. — USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
Sffentlicht seit Beginn des Jahres 1946, — ATRS = American Tanker Rate Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den
Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958, -
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I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtgindices

1. Indices der Seetrachtraten
Seite 25

1) Frachtraten fir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBziffer, berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt”, Hamburg. — 2) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — %) Im Januar 1960 wurden die
Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fiir Dezember 1959 (120,6 mit den Indexzahlen auf Basis 1954 verkettet.—
Ab Dezember 1959 werden zusétzlich zum Index fiir die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fir Stiick- und Massengut veroffentlicht, die nach dem Verhiltnis
der in ihrem B reich befdrderten Gutermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden. — 4) Im Januar 1961 wurden die Zahlen des deutschen Tramp-
frachtindex auf Basis 1960 (vorher 1954) uber die Monatszahl fiir Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet. — 8) Olbrenner (Dampfer) und Motor-
schiffe von 9000 bis 11 000 tdw. Abschliisse fiir Reisen, Rundreisen und Zeitbeschiftigung bis zu 12 Monaten. — 8) Vor 1957 auf Basis MOT, vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962
auf Basis Scale. — 7) Vor 1960 aus Basis USMC. — #) Einschl. groBe Kiistenschiffahrt (Mittelmeerfahrt). — ®) Nordeuropiische Kiistenschiffahrt.

Seite 26

1) Wegen des frither berechneten Index vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen, Heft 4/1960*. — ?) Berechnet werden Zeitcharterabschliisse mit einer Beschéftigungs-
dauer bis zu 9 Monaten fur Motorschiffe von 9000 tdw und mehr. — %) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der frither auf Basis 1952 =100
berechneten Trampfrachtenindices,

Seite 27

1) Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom. Wegen des friiher berechneten Index. vgl. PLW 7, Preise fiir Verkehrsleistungen*’, Jg. 1959, Fleft 2 — 2) Ab Northern
Range. 8t. Lawrence und Albany. — %) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — 4) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UE/Kontineat/Polen
und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nordeuropa. — 5) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — 5} Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. —
7) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagna/Goa. — 8) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — %) Ab 8fax und Casablanca. — 1°) Zugleich: Gesamtindex fur die
Afrikafahrt. — ) Ab Monrovia, Casablanca und ab turkischen ITafen. — !2) (fetreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — %) Phosphat ab
Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria und Aden. — 14y Ab Marmagoa und Dungun,

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)
Seite 28

1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1.7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir:
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesell-
schaften veroffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GroBen {iber 9999 tdw, Gesamttragfihigkeot: ab 1. 7. 1959 werden statt:dessen gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermogen von 13500 bis 24999 tdw. (GP=General Purpose) und fitr GroBtanker ab 25000 tdw (LV = Large Vessels) gefiihrt; ab 1. 7. 1964
werden MeBzifierreihen nur noch halbidhrlich jedoch fur 3 GréBen <lassen berechnet: 15 000 bis 24999 td v (G’ = General Purpose), 25000 bis 44 999 tdw, (MR=Medium
Range) und 45000 bis 69999 td v (LR= Large Range). Berucksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t um-
gerechneten Quartals- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Seefrachten). — 2) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom
1. 11. 1952) kam fiir die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — %) SuezRoute: Zuziglich s,6.3 je 2240 lbs Suezkanal-Gebiihren (konstant). — ¢) Kap-Route. — %) Vom
November 1956 bis Mai 1957 uber Kap-Route (Suez-Krise). — ) Der Zeitcharter-Volume-Index wird fur den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter be-
findlichen Tonnage berechnet. — ?) Erarbeitet auf Grund von Statistiken des amerikanischen Bureau of Mines und der Organisation for Economic Cooperation and
Development (OECD), zu dem Zweck, den Trend der fiir Nord-West-Europa geltenden Bunkerolpreise verfolgen zn konnen Dieses Gebiet wurde fir die Indexberech-
nung in sechs Lindergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Déinemark; Bundesrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich: Veremigtes Konig-
reich und Irland; Portugal. — ®) Gesamtindex auf fester Index-Basis: Verhiiltnis He1zol zu Diesel- und Gasol = 70.30. — ?) Gesamtindex auf wechseinder Basis, um den
steigenden Anteil des Heizolbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. — %) Es sind folgende Hetzole enthalten: Marine fuel oil, bunker C; mittlere oder ,,dinnflissige** Heiz-
dle (,,Redwood No. 1 at 100- F* ist das gebriuchlichste). — ') Dieseld]l und Gasél ist im Verhdltnis 80:20 enthalten.— !2) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von Jahres-
zahlen auf Basis Januar-Juni 1954 = 100. — %) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift .. Fairplay‘,
die jeweils am 30. Juni und am 31. Dezember versffentlicht werden, —— 14) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Trag-
fahigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fiir die
Schiffs-Klassifizierung ermoglichten eine Erhohung der Tragfahigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte .. Fairplay* seine Preisangaben
fur den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t t Tragfiahigkeit um. Die dadurch cintretende Verbillicung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 beriicksich-
tigt. — 1) Umgerechnet vom Baupreis fiir cinen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — %) Umgerechnet vom tybergabepreis fur einen 24000 t-Carrier im Jahre
1962 (1200000 ). — 7) Large Range (45000 bis 69999 tdw.). — %) Monatsdurchschnitt Januur—Oktober. — 1%) Die Berechuunz des Zeitcharter-Volume-Index wurde
im Laufe des November 1965 eingustellt.

HI. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern emnzelner Fluggeselischaften veroffentlichten TATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

1. Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober,

Seite 29
a) Hin- und Ruckflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtflige. — ¢) Hin- und Ruckflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfiige (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen.) — e) Airbusdienst ab 1. 4. 1963 (3 X tdglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung), — f) Hin-
und Ruckflug innerhalb eines Monats. ~ 1) Nur vom 1, 4. bis 31. 10. zugelassen. -— 2) Laut Mitteiludg der Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fir
Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse* bezeichnet.

Seite 30

a) Hin- und Riickflug innerhalb 28 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4, 1964 innerhalb 21 Tagen.

1) Touristenklasse. — 2?) Die Touristenklasse wurde auf den Stdafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10. 1960, auf
den Nordatlantikrouten am 1, 7, 1960, auf den Stdatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — ®) Flugpreise fiir die Benutzung von Diirenfiu szeugen.
Bis 1960 wurden Propcllerfiugpreise verdffentlicht (s. M 7 vj 8 1956 bis vj 8 1965), — ¢) Monatsdurchschnitt Juli—Dezember.

B. Giiterverkehr
Luftfrachtraten je kg, umgerechuet von US Dollar (1 § = DM 4,20 ab 6. 8. 1961 1 $ = DM 4,00).

1. Allgemeine Luftirachten von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fur die Berechnung der Luftfracht wird das Brattogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobe1 Bruchteile von 1 kg auf das nichste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im innereuropéischen
Verkehr 7 dm® und im auflereuropdischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fur hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1 Oktober.

Seite 32
1y Qstroute iiber Indien.
2. Speziallufttrachtraten fiir ausgewihite Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiten
Seite 33

1) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen). — 2) Allgemeine Luftfrachtraten. — 3) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen
(Elektronenrechner u. &.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Aufbereitung.

3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewahite Waren von wichtigen internationalen Flughdfen nach Frankfurt (Main)
Seite 34

1) Allgemeine Luftfrachtraten. — #) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughafen. — 2) Frachtraten umgerechnet von US-$ je Ibs, — %) Reptile
hiute. — 5) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhaute, — ¢) Fuchspelze.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: Bund biet einschl, Berlin (West)
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

A. Postverkehr

Indices der Postgebiihren

Seite 35
1) Bis zum 31. 7. 1964 Drucksachen zu erm#Bigter Gebiihr. — 2) Bis zum 31. 7. 1964 Postwurfsendungen. — ) Bis zum 31. 7. 1966 Warensendungen, — ¢} EinschlieB-
lich unzureichend freigemachte Briefsendungen. — %) Nur Zuschlige.

Seite 36
1) Ab 1. 8. 1964 Bereithalten von Briefsendungen und Postanweisungen zur Abholung. — 2) Ab 1. 8. 1964 werden Laufschreiben kostenfrei bearbeitet. — %) Nur Zu-
schléige.

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgespriichsgebiihren

3. Gesprachsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 37 (Fortsetzung) »
1) Fiir handvermittelte Ferngespridche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — 2) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewohnliches Gesprich, —
8) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gespriichsgebiihren im Selbstwiihlferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 38
1) und %): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7. Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3, — 3) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin {ibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) berechnet. —*¢) Die am 1. 6, 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GeblihrenermiBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — %) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im "nlandsverkehr
Seite 88 (Fortsetzung)
8) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, ab 1. 4. 1966 7fache Wortgebiihr. — 7) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom
1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache vom 1, 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 81. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 81. 7. 1948 nicht zuge-
lassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, ab 1. 4. 1966 22fache Wortgebuhr.
— 8) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — ) Nach einer Ausnahmeregelung fur den Ortsverkehr in Berlin werden gewohnliche und
dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten erméBigten Ortsgebithrensitzen beférdert. —
10) Gesamtgebiithren. — 1) Blitztelegramme sind ab 1. 4. 1966 fortgefallen.

2. Telegrammgebiihiren im Auslandsverkehr
Seite 38 (Fortsetzung)
12) Ab 1. 7.1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Wérter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 13) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebiihr fiir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet,

3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
4, Telexgebiihren im Inlandsverkehr

Seit, 5. Telexgebiihren im Auslandsdienst (handvermittelter Telexdienst ab Diisseldort)

eite 39 -

1) und ®¥): Wegen Erlduterung der Gebithrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1968, Folgen 1 bis 8. — ®) In Verkehrsbezichungen, in denen die Gebiihrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt sind,
werden jeweis bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1. 2. 1956 geltenden Fernschreibgebiihren erhoben, — 4) Normalgebiihren infolge voruberge-
henden Wegfalls der ErmiiBigung.
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