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Preise fiir Verkehrsleistungen im 4. Vierteljahr 19656

Eisenbahntarife

Fir den Berufsverkehr zwischen zwei bedeutenden
Industriezentren innerhalb des Ruhrgebiets, Dortmund und
Bochum, wurde eine besondere tarifliche Begiinstigung einge-
fithrt. Ab 1. November 1965 gibt die Deutsche Bundesbahn
(DB) gemeinsam mit der Bochum-Gelsenkirchener Straflenbah-
nen-AG. und der Dortmunder Stadtwerke-AG. (VOV) — zu-
nichst versuchsweise — kombinierte Wochen- und Monatskarten
DB/VOV im durchgehenden Verkehr auf den Linien der kom-
munalen Verkehrshetriebe und der Bundesbahnstrecke Bochum
Hbf — Langendreer — Liitgendortmund — Dorstfeld — Dort-
,mund Hbf aus. Fiir die kombinierten Strecken werden Fahr-
preise erhoben, die 20%0 unter den Preisen der Bundesbahn-
Zeitkarten bzw. der Sechs-Tage-Wochenkarten und der Monats-
karten sowohl der Bochum-Gelsenkirchener Strafenbahnen als
auch der Dortmunder Stadtwerke liegen.

Fir den Eisenbahngiiterverkehr wurde am
13. Oktober 1965 eine Exhthung der Wagenstandsgelder fiir die
»G“- und ,, K“-Wagengruppe wirksam. Damit soll wie in den
Vonjahren der Giiterwagenumlauf wihrend des vorweihnacht-
lichen Spitzenverkehrs erheblich beschleunigt werden., um zu-
sétzlichen Transportraum zu gewinnen.

Auf dem Tarifsektor der Frachtbegiinstigungen traten in der
Berichtszeit folgende Anderungen ein: Am 1. Oktober 1965
wurden zwei neue Ausnahmetarife neu eingefiihrt, und zwar

fiir Transporte von Branntkalk (gebr. Dolomit) von Binolen
und Gruiten (b. Diisseldorf) nach Bremen-Klockner-Hiitte
der AT 4 B 17 (nur 20-Tonnen-Sétze mit einer Mindest-
mengenbindung von 40 000 t in 12 Monaten)

fiir Transporte von Eisen-Roh-und Halbprodukten von Max-
hiitte-Haidhof und Sulzbach-Rosenberg (Oberpfalz) nach
bestimmten siiddeutschen Bahnhofen der AT 8 B 45
(Mindestmengenbindung 700 000 t in zw6lf aufeinander-
folgenden Monaten).

Ferner wurden die Ausnahmetarife

8 B22 fiir Eisendraht-Transporte von verschiedenen Ver-

sandbahnhéfen nach Aalen (Wiirtt.), Eberbach (Nord-

* baden) und Niirnberg-Ost mit Wirkung vom 15.Ok-
tober 1965,

und 8 B 14 fiir Eisen- und Stahltransporte mit Wir-
kung vom 1. Dezember 1965 neu herausgegeben.

8B9Y

Dagegen wurden folgende Ausnahmetarife aufgehohen:

4 S5 Seehafentarif fiir Zementtransporte mit Wirkung
vom 7. November 1965,

Unterstiitzungstarif fiir Eisenerztransporte mit Wir-
kung vom 18. Oktober 1965,

14 B10 fur Benzoltransporte mit Wirkung vom 9. Oktober
1965.

706

Indonesien

Im Zusammenhang mit der andauernden Geldentwertung
setzte die ,,P. N. Kureta Api“, die indonesische Staatsverwal-
tung fiir das Eisenbahn- und Postwesen, die Personenfahrpreise
und Giiterfrachtsitze sowie die Posttarife im Laufe des Novem-
bers um einen nicht nédher genannten, jedoch bedeutenden Pro-
zentsatz herauf. Die letzte Tariferhchung am 1. Juni 1963 hatte
die Eisenbahnfahrpreise bzw. -frachtsitze um das Drei- bis
Fiinffache und die Postgebiihren um das Vierfache ansteigen
lassen.

Vereinigte Staaten

Zur Hebung des auslédndischen Touristenverkehrs innerhalb
der Vereinigten Staaten geben alle amerikanischen Eisenbahn-
verwaltungen (mit Ausnahme der Eastern Railroads) neuer-
dings um 30% verbilligte Rundfahrscheine mit dreimonat:ger
Giiltigkeit aus. Fiir Gruppen von 15 und mehr Teilnehmern steigt
die ErmiBigung aut 41%. Eastern Rail Roads gewihrt fiir diese
Gruppen nur 25%9 NachlaB.

StraBenverkehrstarife

In der Giitereinteilung des fiir den Giiterfernverkehr mit
Kraftfahrzeugen verbindlichen ..Reichskraftwagentarifs“ wurde
die Tarifstetle Nr. 1306 .Leimstreckmittel ueu gefafit.

Neu eingefithrt wurden die Ausnahmetarife

F21 B1 fiir Rohbaumwolltransporte,
F 23 B2 fiir Melassetransporte,
F4 B1 f{ir Kalksteintransporte (als Ersatz fiir AT.4 B1)

simtlich mit Wirkung vom 1. November 1965,
F14 B 72 fiir Heizol (S)-Transporte von Gelsenkirchen und

Gladbeck nach Paderborn mit Wirkung vom

25. November 1965.

Demgegeniiber wurden die vorliufig noch fiir die Deutsche
Bundesbahn und den Strafllengiiterfernverkehr gemeinsam gel-
tenden Ausnahmetarife

2B 2 fiir Stiickschamottetransporte,
4 B 1 fiir Kalksteintransporte,
Erm 3 fiir Transporte von Ausstellungsgiitern

im Geltungsbercich des StraBengiiterfernverkehrs mit Wirkung
vom 1. November 1965 aufgehoben.

Frachtraten der Binnenschiffahrt

Die Vereinbarung des Rheinischen Reederkontors und der
Westfilischen Transport-AG. (WTAG) mit der Notgemeinschaft
des Deutschen Kohlenbergbaus iiber Verlagerungstransporte der
Ruhrkohle auf dem Wasserweg sicherte der deutschen Rhein-
schiffahrt auch in den letzten Monaten des Jahres 1965 aus-
kommliche Beschiftigungsmoglichkeiten. Der Frachtenausschuf}
fiir den Rhein beantragte, den Befrachtern fiir diese GroBtrans-
porte einen Rabatt von 10%0 auf die von ihm festgesetzten Be-
forderungsentgelte zu gewidhren. Dieser Antrag liegt gegenwéir-
tig dem Bundesminister fiir Verkehr zur Genehmigung vor.
Neben der Kohleverlagerung werden vor allem Erze, Getreide,
aber auch Eisen- und Stiickgutladungen transportiert.

Bereits im Vortext zur letzten Folge dieses Berichts (M 7, vj.
3, Jg. 1965, S. 5) wurde auf die Verschlechterung der Ertrags-
und Beschiftigungslage der deutschen Binnentankerflotte hin-
gewiesen. Der Hauptgrund fiir diese Entwicklung ist in der
Verlagerung der Oltransporte vom Langstreckenverkehr Rhein-
endhifen-Siiddeutschland auf den Kurz- und Mittelstreckenver-
kehr, ausgehend von denOberrheinraffinerien nach den iiblichen
Bestimmungshéfen, zu suchen. Die Transportverluste auf den
herkommlichen Verkehrsstrecken konnten zwar mengenmifig
durch die Entwicklung der Neuverkehre ausgeglichen werden,
jedoch lieB die Verkiirzung der Transportwege dic tonnenkilo-
metrische Verkehrsleistung stark absinken. Wegen der damit
verbundenen lingeren Wartezeiten der Tankschifte crgab sich
eine Uberkapazitiit der Binnentankerflotte. Die Frachteinnahmen
gingen stark zuriick. Dariiber hinaus hat das steigende Tanker-
angebot emen crheblichen Frachtenverfall im grenziiberschrei-
tenden Verkehr ausgelost, der durch die Konkurrenz der nieder-
lindischen Tankschiffahrt noch verstirkt wurde (Frachtnach-
lisse bis zu 60%0). Der Bundesverband der deutschen Binnen-
schiffahrt empfahl seimen Mitgliedsfirmen daher, im grenziiber-
schreitenden Tankschiffsverkehr ab 1. Juli 1965 ebenfalls
Frachtnachldsse zu gewdhren. Diese Rabattsitze stiegen inzwi-
schen bis auf 32%o. :

Im sonstigen grenziiberschreitenden Binnenschiffsverkehr ent-
wickelte sich der Frachtenmarkt von Anfang Oktober bis Ende
November zunehmend lebhafter. Steigende Frachtraten fur frei
vereinbarte Transporte und ein mit zunehmendem Ladungsan-
gebot wachsender Geschéitsumfang kennzeichneten die Markt-
situation am Jahresende. Im niederlindischen Binnenschiff-
fahrtsverkehr erhéhten sich die Frachtraten um 5 bis 6%. Auch
das Frachtengeschiift zu Zeitcharterbedingungen (Tagesmietsatze
je Tonne Binnenschiffs-Frachtraum), das seit Januar 1965 ge-
ruht hatte, setzte 1m Oktober wieder em. In der zweiten No-
vemberhalfte briockelten die Frachtraten infolge der Schlecht-
wetterperiode geringfiigig ab. Um die Monatswende November/
Dezember befestigte sich die Ratentendenz erneut. Im weiteren
Verlauf des Dezember ging jedoch die Zahl der Befrachtungen
wegen des wechselnden Wasserstandes stark zuriick. Diese Ver-
minderung der Marktaktivitdt hat sich jedoch auf den Ratenver-
lauf nicht ausgewirkt.
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Groflbritannien

Die britische Binnenschiffahrts-Kammer (British Waterways
Board) setzte die Durchfahrtsgebiihren fur die Benutzung des
»Caledonian Canal“, der Binnenwasserstrafenverbindung zwi-
schen dem Moray Firth- (Nordostschottland) und dem Firth of
Lorn (Nordwestschottland), am 8. November 1965 um ein Drit-
tel herab.

Sowjetunion

Die auf dem Ostsce-Wolga-Wasserweg swischen Nordseehdfen
des Kontinents und nordiranischen 1ifen am Kaspischen Meer
verkehrende sowjetrussische Caspian-Volgo-Balt-Line setzte am
1. Oktober ihren Wintertanf in Kraft. Darin wird der in beiden
Fahrtrichtungen geltende 9,5%sige Sommerrabatt aufgehohen
und fiir den Transport einiger Eisen- und Stahlprodukte ein
10%01ger Sonderzuschlag angewendet. Wihrend der Winter-
periode werden «die Seetransporte in Veuispils in Waggons um-
geladen und auf dem Schienenwege zu kanalgleichen Bedingun-
gen nach Nordpersien weiterbefondert. Ende Oktober wurde auch
die Gliterbeftrderung bis zum sowjet-russisch/iranischen Eisen-
bahn-Grenzitbergang Dschulfa aufgenommen. Der lebhafte Zu-
spruch, den die neue Strom-Sce-Verbindung in interessierten
Verladerkreisen findet, veranlafite dic Caspian-Volgo-Balt-Line,
ihren Fahrplan auf Abfahrten in 14tdigigem Abstand (bisher
in monatlichem Abstand) zu verdichten.

Fihrpreise

Mit Wirkung vom 1. November erhdhten sich die Personen-
fahrpreise des Nordseeinseltarifs der Deutschen Bundeshahn
flir die Schiffsverbindung zwischen Emden Auflenhafen und der
Insel Borkum um rund 20%.

Zu Beginn der Wintersaison 1965 sctzte ein lebhafter Wet(-
bewerb der Fahrdienste zwischen den Nordseehdfen des Kon-
tinents hzw. Skandinaviens und den britischen Hiifen ein. Die
schwedischen Wallenius Lines, die seit langerer Zeit einen Roll-
on-roll-off-Dienst zwischen Bremerhaven und Harwich mit
modernen Spezialschiffen betreiben, glichen die Frachtraten ihrer
Container denen der Trailer (genormte Anhinger fiiv Sattel-
schlepper) an.

Die Fihrpreise fiir Anhénger, Behilter und Flachpaletten im
Verkehr von Harwich nach Drammen und Wallhamn (Siidost-
norwegen) sowie nach Kopenhagen wurden am 1. Oktober auf
10 s je squ. ft fiir beladene Frachtbehilter und auf 2s je squ. ft
tir Leerbehilter ermifigt. In der Gegenvichtung lauten die ent-
sprechenden Satze 8.4 s bzw. 2 5.

Mitte Dezember 1965 nahmen die neugegriindeten Gesell-
schaften North Sea Ferries Ltd., London und dic Noordzee Veer-
diensten (North Sea Ferries) N.V. Rotterdam mit speziell
entwickelten Doppel-Deck-Schitfen (Roll-on-voll-off-Schiffstyp)
cinen neuen Fihrdienst zwischen Rotterdam und dem hritischen
Hafen Hull auf. Die Schiffe verkehren gegenwiirtig dreimal
wochentlich; spiiter soll der Fahrdienst auf tagliche Abfahrten
verdichtet werden. Partner der von fithrenden in- und auslindi-
schen Reedereien gegriindeten Firma sind Phs. von Ommeren
N. V., Rotterdam; Hollindische Stoomboot Mij., Amstcrdam;
Reederci A. Kirsten, Hamburg; Argo-Reederei, Richard Adler &
S¢hne, Bremen: General Steam Navigation Company Ltd., Lon-
don, und Tyne-Tees Steam Shipping Company LLtd., Newcastle-
upon-Tyne. Die 4000 BRT groBen Fihrschiffe kionnen etwa
235 Passagiere, 60 Personenwagen, 60 Sattclschlepper und
8 Lastwagen befordern. Folgende Fihrpreise werden fiir die
14stiindige Uberfahrt berechnet (Preise in DM):

Beférderungsklasse Einfache Hin- und
bzw. Transportgut: Fahrt Ruckfahrt
Uberfahrt einschl. Schlafplatz, Diner und
Fruhstiick!) ... .. ....... ..... 75,00 135,00
Uherfahrt ohne Schlafp]atﬂ einschl. Diner und
Frihstuek) ......... ... . ..... ... 65.00 115,00
Uberfahrt in Lu‘ms-Ka]uten (Toﬂette Duscho)
einschl. Diner und Friihstiickl) 90.00 165,00
Pergonenkraftwagen bis 3,35 m Langc A 45,00 ‘ 85,00
Personenkraftwagen tiber 3,35 his 4,25 m Lango 85,00 | 155,00
Moped, Motorroller . L 25,00 ‘ 10,00
Fahrrider mit Hilfsmotor ............ 20,00 30,00
Anhdnger (auch Wohnwagen, Zeltwagen bis 2,74 m| X
Ldange) ... ...... .. . 85,00 145,00
Langere Camping- Wagen .. entsprechend mehr

1) Fiir Kinder bis zu 11 Jahren gilt der halbe Fahrpreis, Kleinkinder bis zu
2 Jahren werden frei bef6rdert.

Ahnlich vorteilhafte Beférderungspreise fihrten auch die
.British Railways (Southern Region)* fiir thre Féhrverbindung
zwischen GrofBbritannien und Nordfrankreich ein. Die seit Ok-
tober geltenden neuen Tarifsdtze fiir beladene Lastkraftwagen
und Anhinger werden nach der Fahrzeuglinge und nicht mehr
wie bisher nach dem tatsdchlichen Gesamtgewicht berechnet. Da-
bei werden die Fahrer der beladenen Fahrzeuge frei befordert.
Nach dieser Berechnungsweise kann der Benutzer der Féhr-
dienste bis zu 45%0 der Beforderungskosten einsparen. Bisher
konute dieses Berechnungsprinzip nur auf Personenwagen an-
gewendet werden. Die neuen Sétze gelten fiir die Fihrdienste
zwischen Dover und Diinkirchen bzw. Boulogne sowie zwischen
Newhaven und Dieppe.

Seefrachtraten und Schiffscharterraten

Die Reisecharterraten entwickelten sich in den letzten Mo-
naten des Jahres 1965 anders, als man nach dem Geschiftsver-
lauf des Trampirachtenmarktes erwarten konnte. Obwohl der
Umfang der Befrachtungen seit Oktober laufend zuriidiging,
hat sich das Ratennivean im ganzen kaum veriindert. Gelegent-
liche Ratencinbriiche bei einzelnen Frachtrelationen wurden durch
Ratenzuschlige in anderen Fahrtgebicten nahezu wettgemacht.
Im Laufe des November haben die Raten trotz der anhaltend
riicklaufigen AbschluBtatigkeit erneut angezogen. Diese Diver-
genz laBt sich zum Teil mit dem Uberwechseln umfangreicher
Tankerkontingente von der Getreidefahrt in die Olfahrt erkli-
ren, da die erste Kiltewelle im November und der wieder zu-
nehmende Energiebedarf der Olimportlinder die bisher wenig
profitablen Oltankerraten iiberraschend schnell ansteigen lef.
Von Mitte September bis Ende Dezember ging die in der Ge-
treidefahrt beschiaftigte Tankertonnage um rund 1,5 Mill. tdw
auf reichlich 4 Mill. tdw zuriick. Die dadurch verursachte Ver-
knappung des Tonnageangebots am Trampfrachtenmarkt ent-
sprach in etwa dem gleichzeitigen Riickgang des Ladungsange-
bots, was emne Stabilitit des Ratenniveaus bis zum Jahresende
zur Folge hatte. Im Laufe des Dezember wirkten zahlreiche Vor-
ausbuchungen ({eilweise fiir Ladepositionen bis einschl. Marz
1966) zusatzlich marktstiitzend. Daran waren vor allem US-
Getreide-Verschiffungen im Rahmen des indischen Versorgungs-
programms heteiligt. Auch trug die anhaltend lebhafte AbschluB-
titigkeit und die ununterbrochen steigende Ratentendenz des
Zewtchartersektors zur Befestigung des Gesamtfrachtenmarktes
bhei.

Versinderung in %
Dezember 1965
TReisecharterindices gegeniiber
September | Dezember

1965 1964
|

Bundesrepublik Deutsehland ................ 4+ 5 Lo+ 9
Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und ‘

Nordivland) ... ovvuiinniinnniiiinnennes — + 17

davon Getrellde ....... .o il + 1 o+ 21

ohlen . ........ ... Lol — 2 — 3

Holz oo —10 4+ 9

Norwegen . -— 1 + 3

Italien .. . — 1 4+ 16

Verelmgte Stmten ...................... -— | + 5
il

Dic un November zwischen China und Kanada ahgeschlos-
senen GroBkontrakte iiber dic Lieferung von 3 Mill. t Weizen
mnerhalb der niichsten drei Jahre regten die AbschluBititgkeit
zu langfristigen Charterbedingungen stark an. Die Zeit-
charvterraten (Schiffscharterraten) fielen nach einem stei-
len Anstieg bis zam Juli/August trotz der sich ausweitenden
Nachfrage in den Monaten Oktober/November etwas zuriick und
konnten bis Jahresende den vorherigen Hochststand noch nicht
wieder errcichen. China zog zum Antransport der kontrahierten
Getreidemengen wiederum — wie iiblich — iltere Tramptonnage
heran, die auch Japan zur Deckung seines umfangreichen Erz-
und Kohlebedarf in Indien, Australien und in den Vercinigten
Staaten bevorzugte. GroBere, inodern und gut ausgestattete Ton-
nage (Motorschiffe von 12000 und mehr tdw) fand in steigen-
dem MaBe lohnende Beschiftigung in der Linienfahrt. Die Be-
frachter logten gegen Jahresende fast ausnahmslos héhere Raten
fiir Zeitchartern an als im September.

Die Kiistenfrachtraten entwickelten sich bei kleinen
Umsiatzen im AhschluBgeschift sochr uneinheitlich. Fiir prompte
Ilolzladungen blieben die Raten trotz der eingeschrinkten Ge-
schiaftsmoglichkeiten zunichst gut behauptet. Unter dem Ein-
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Verdnderung in % Veridnderung in 9,
Dezembexi] 1965 Tankerfrachtenindi Dezember 1965
B P egenliber ankerirachitenindices egeniiber
Zeitcharterindices g auf Basis Scale/Intascale gos
September | Dezember September | Dezember
1965 1964 1965 1964
Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und Reisecharterindices
Nordirland) ....... ..o — 7 + 11 Bundesrepublik ...........c.ciiiininas + 131 + 24
NOTWEZER ..t iivettunenerennnsssennnnnaonns + 3 4+ 12 Vereinigtes Konigreich (GroSbritannien und
Vereinigte Staaten!) ........... ............ + 2 + 33 Nordirland) ........c.ovvveveveinnnnnnns + 109 + 21
NOTWEZED . ..ovviiiiveninnrernrannnannns + 65 + 14
1) Fiir Abschliisse mit einer Mindestlaufzeit von 6 Monaten.

druck der kalten Novembertemperaturen stiegen sie spiter stark
an (um 15 bis 20%0). Die Eisgefihrdung vieler skandinavischer
Holzladeplitze, besonders innerhalb der mittleren Zone Ost-
schwedens und der unteren Zone Finnlands, zwang die Befrach-
ter, ihre Ladetermine vorzuverlegen. Daraufhin steigerte sich die
Nachfrage nach schnell verfiigharer Kiistentonnage sprunghaft.
Da die Kiistenreeder jedoch groBtenteils noch durch laufende
Kontrakte gebunden waren, kamen Abschliisse nur in beschrénk-
tem Umfang zustande. Zudem beeintrichtigten hiufige Schlecht-
wetterperioden und die langsame Abfertigung skandinavischer
Holstransporte in den britischen Loschhifen die Position der
Kiistentonnage, indem sie die Reeder daran hinderten, das La-
dungsangebot zu den derzeitigen giinstigen Bedingungen aulzu-
nehmen. Andererseits kam der gewshnlich im November ein-
setzende Terminmarkt in Vorausbuchungen fiir die im April
1966 beginende neue Holzfahrtsaison (erstes offenes Wasser)
bis Jahresende kaum in Gang. Die Raten fiir die in geringem
Umfang abgeschlossenen Rundholzbefrachtungen lagen nur etwa
5% iiber dem Jahresniveau von 1965, tiir Schnittholzkontrakte
sowjetrussischer Befrachter sogar bis zu 2% darunter. Diese
Raten erschienen den Kiistenreedern angesichts der fiir das Jahr
1966 zu erwartenden Betriebsbelastung durch steigende Hafen-
und Personalkosten — auf dem Heuersektor ist nach Kiindigung
der Tarifvertrige durch die OTV und die DAG zum 30. Sep-
tember 1965 mit Lohnmehrforderungen his zu 20%¢ zu rechnen
— fiir groBere Engagements kaum annehmbar. Verschirft wird
die allgemeine Marktlage nach wievor durch die kreditpolitischen
Restriktionen fiir die britische Wirtschaft, die zu einer Dros-
selung des Wohnungsbaus und damit zn einem Riickgang des
britischen Holzimports gefiihrt haben. Langfristige Planungen
waren weder den Exporteuren noch den Importeuren moglich.
Die Abschlufitatigkeit fiir britische Rechnung hielt sich .daher
bislang in engeren Grenzen. BeeinfluBt durch die Kiltewelle im
November tendierten die Frachtraten fiir Brennstofftransporte
bei uneinheitlichem Ratenverlauf innerhalb einzelner Verkehrs-
relationen tiberwiegend nach oben.

Der saisonbedingte Tankerratenanstieg setzte im
Jahre 1965 spiter ein als sonst iiblich. Der von den Tanker-
reedern langst erwarteten Verbesserung des Ratenniveaus stand
vor allem die UngewiBheit tiber Beginn, Dauer und Ausdehnung
des Streiks der japanischen Seeleute entgegen. Dieser Streik lief§
eine Drosselung der japanischen Rohélanfuhren vom Persischen
Golf und einen verstirkten Wetthewerb japanischer Tankerton-
nage innerhalb der Verkehrsrelation Persischer Golf-UK/Kont.
befiirchten. Als dann der 22. November, ein unerwartet spétes
Datum, als endgiiltiger Termin des Streikbeginns genannt wurde,
beruhigte sich die Stimmung am Tankermarkt wieder. Darauf-
hin deckten die groBen Olgesellschaften, z. B. BP, Esso, AGIP,
Petrofina und Antar ihren zusitzlichen Winterbedarf in Tanker-
raum durch umfangreiche Tonnagebuchungen am Tagesmarkt.

Die Tagesraten fiir Verschiffungen vom Persischen Golf stie-
gen Ende Oktober sprunghaft an, fielen aber in der zweiten No-
vemberwoche wegen eines Riickgangs der Tonnagenachfrage wie-
der auf den Stand von Anfang Oktober zuriick. Ab Mitte No-
vember entwickelte sich dann ein neuer Ratenanstieg, der bis
Jahresende anhielt und Spitzenwerte aufwies, die weit {iber den
Richtsdtzen des Intascale-Tankerratentarifs lagen (Intascale
+15%0). Indertransatlantischen Fahrt Karibische See-UK/Kont.
begann die Ratenhausse bereits Mitte Oktober und erreichte in
ununterbrochener Aufwirtsentwicklung den vollen Intascale-
Tarifstand.

Die feste Markttendenz am Jahresende wurde von den Raten-
zuschligen in der amerikanischen Kiistenfahrt sowie von den er-
hohten Raten fiir Transporte von Raffinerieerzeugnissen des
karibischen Raums zuséitzlich gestiitzt.

Der Markt fiir langfristige Tankerchartern verlief im groflen
und ganzen ruhig. In der Liste der Tankerkontrakte fielen fiir

den Transport von Raffinerieerzeugnissen Ratenriickginge hei
emjahrigen und fiinfjdihrigen Laufzeiten besonders auf. Die aus
der Getreidefahrt zuriidikehrende Tankertonnage profitierte vor
allem vom umfangreichen Angebot des Tagesmarktes.

Veranderung in %
1. Januar 1966
AFRA-Durchschnittsraten') gegeniiber

auf Basis Intascale

1. Juli \ 1. Januar
1965

fur Tanker
von 15000 bis 24999 tdw (General Purpose) .. — 3 4 1
von 25000 bis 44999 tdw (Medium Range) ... — 4 —
von 45000 bis 69999 tdw (Large Range) ... . — 3 — 4

1) Nach London Tanker Broker’s Panel. Die Berechnung umfaBt zu rd. 90%
mittel- und langfristige Konsekutiv- und Mengencharterraten sowie Selbst-
kosten der Werkflotten und zu rd. 10% Reisecharterraten.

Inder Linienfah rt setzte sich der seit lingerer Zeit be-
obachtete langsame Ratenanstieg auch in den Monaten Oktober
bis Dezember fort. Wie der BVM-Linienfrachtenindex anzeigt,
zogen vor allem die offenen Raten fiir Massengut-Teilladungen
im Linienverkehr unter dem Einfluf} des gegenwiirtiz duflerst
festen Trampfrachtenmarktes an.

Verinderung in %
Dezember 1965
Frachtenindices fiir die Linienfahrt gegeniiber
(berechnet vom Bundesministerium fiir Verkehr)
September | Dezember

1965 1964

Insgesamtb .....vvvreirnriieniriiiioeenennn + 1,5 + 4,7

davon Stiickgut ......... ... .. . i, + 1,4 + 4,2

Massengub .......c.coiiiiiiiiial + 1,6 + 6,2

Im iibrigen blieben die Tarifraten der meisten Verkehrsrela-
tionen der Linienfahrt unverdndert. Diese Ratenkontinuitit
wirkte sich ebenso wie die Riicknahme des Erschwerniszuschlags
m der Colombofahrt nivellierend auf den Gesamtverlauf des
Linienfrachtenindex aus. Die wenigen Crundraten- und Zu-
schlagserhhungen konzentrierten sich, wie aus den {Jbersichten
hervorgeht, nur auf bestimmte Fahrgehicte.

Veriinderung der Linienfrachtraten

(Grundraten)
Durch-
Sticht schnittliche
: ichtag Ver-
Verkehrslelationen der anderung
Neufest- in %
setzung gegeniiber
von nach bisherigen
Tarifstand
UK/Kont Nord- u. Stidvietnam
Kambodscha 1.12. 65 4+ 5,0
UK/Eont Ostasien®) ......... 1.12. 65 + 5,0
Ostasien!) UK(Kont ......... 1. 12. 65 + 5,0
UK/Kont Australien ........ 1. 11, 65 + 5,0
Australien UK/Kont .. 1. 10. 65 + 6,6%)
Neuseeland UK/Kont .... 1. 10. 85 4 10,0%)
Kontinent Stidamerika,
‘Westkiiste ...... 13. 12. 65 + .8
La Plata UK und Irland .... 1. 12. 65 + .Y
Buenos Aires Asuncién (Parag.) 1. 10. 65 + ...9
Kontinent US-Golf .......... 1.~—10. 11. 65 + 8,09
US-Golf Kontinent ........ 1.12. 65 + ...
Kontinent US-Siidatlantik .... [ 1.— 8. 11. 65 + 8,08
Kontinent US-Nordatlantik ... | 4.—15, 10. 656 + 8,0)
TUS-Nordatlantik Kontinent ........ 1.—10. 11. 65 4+ 8,0
UK US-GroBe-Seen . ... 1. 10. 65 + ...
Westpakistan Vereinigte Staaten . 11. 10. 65 + 10,0 )
Indien, Westkiiste Vereinigte Staaten . 11, 10. 65 -+ 10,0
Ostpakistan Vereinigte Staaten . 11, 10. 65 + 75
Indien, Ostkiiste Vereinigte Staaten . 11. 10. 65 + 75
Hongkong US-Pazifik ........ 1.12. 65 + 10,0
US-Pazifik Hongkong ........ 1. 12, 65 + 10,0

1) Einschl. Japan, Indonesicn u. Philippinen. — 2) Kiihlgiiter u. Allgem, Gesetzl.
Ladung (Stiickgiiter). — %) Wolle. — ¢) Ohne nihere Angaben uber das Ausmaf
des Ratenanstiegs (bei offener Ratenbildung fiir Massengiiter in Teilpartien). —
5) Einheitl. Ratenerhshung fur AnschluBtransporte auf dem Rio Parand um
16,50 § je t. — °) Einheitl, Ratenerhohung fiir Eisenpartien um 1§ je t. — 7) Mit
Ausnahme der Frachtpositionen, die bereits im Laufe der letzten Monate revidiert
worden sind.
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Veriinderung der festen Zuschlige zu den Linienfrachtraten
(fiir den Ausgleich der Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren
in den Lischhiifen)

elati Stichtag | Wah- | Bis-
Verkehrsrelationen der rung | heriger Neuer
- Neufest- {Mengen- Zuschlag
von nach setzung |{ einheit | zur Grundrate
UK/Kont./
Skand. Bathurst (Gambia) .| 1. 11. 65 sft 6.0 —
Paramaribo
(Niederl. Guayana) | 1. 10. 65 sft 24,3 30.6
Kont./Skand.  Paramaribo
(Niederl. Guayana) | 1. 10. 65 S/t 3,140 4,25
UK Curacao
(Nicderl. Antillen) | 1. 10. 65- s/t 410 48.0
Kont./Skand. Curacao
(Niederl. Antillen) | 1. 10. 65 $/t 5,75 6,75
TK Aruba
(Niederl. Antillen) | 1. 10. 65 8/t 17.3 24.6
Kont./Skand. Aruba
(Niederl. Antillen) | 1. 10. 65 $/t 2,42 3,42
UK St. Martin
(Niederl. Antillen) | 1. 10. 65 s/t 47.6 50.0

Kont./Skand.  St. Martin
(Nieder}. Antillen) | 1.10. 65 $/t 6,65 7.00

UK St. Martin

(Nijederl. Antillen) | 1.10. 65 8/t — 9.0%)
Kont./Skand.  St. Martin

(Niederl. Antillen) | 1. 10. 65 8/t — 1,261),
UK Amapala .

(Honduras)?) 22, 11. 65 s/t 5.0 7.3
Kont./Skand.  Puerto Cortes

(Honduras)®) 22.11. 65 $/t 0,70 1,00

1) Einfithrung eines festen Hafen-Sonderzuschlags, — %) Am Pazifik. — %) Am
Karibischen Meer.

Veriinderung der zeitbedingten Erschwerniszuschliige
zu den Linienfrachtraten (wegen Hafenverstopfung u. a.)

Bis-
Stichtag | poriger | Neuer
Verkehrsrelation der h
Neufest- Rafeﬁlzgjc lag
von nach setzung der Grun(oiraten
UK/Kont. Dammam (Saud. Arab.) 1. 11. 65 — |+ 15,0
UX/Kont. Finnland . . .... .... 1.11. 65 — |+ 25,0
UK/Kont. Colombo ....... .. |25.10.66 | +-125| —
Antw./Hbg. St. Lorenz (Ost-Kanada) | 1.12. 65 — I+ .Y
1y Winterzuschlag. — 2) Winterzuschlage der Reederei J. Lauritzen Lines

(unabhangig). Ohne nahere Angaben.

Nach Beendigung der Feindseligkeiten im Kaschmirkon-
flikt konnten die am 8. September 1965 eingefiihrten Spezial-
Zusatzversicherungssiitze der Londoner Seetransportversicherer
fiir die Risiken bei Streiks, Aufruhr und Biirgerkrieg innerhalb
der Indien- und Pakistanfahrt am 22. Oktober von 2.6 s auf
1.3 s je 100 £ Frachtwert der Transportgiiter herabgesetzt und
am 6. Dezember ganz gestrichen werden. Aus Sicherheitsgriinden
hielten die heteiligten Linienreedereien jedoch die im Laufe des
Oktobers erfolgte Trennung ihrer Liniendienste nach indischen
und pakistanischen Hifen vorldaufig weiter aufrecht. Damit war
eine Verringerung der Abfahrten verbunden. so daf sich die
zeitlichen Abstiinde im Linienfahrplan vergréferten.

Hafengebuihren und Umschlagskostenséiuze

Von verschiedenen Hafenplitzen in Europa und Ubersee wur-
den fir das IV. Quartal 1965 neue Gebiihrendnderungen ge-
meldet:

Ver-
. dnderung
bih b Stlghtag in 9
" Gebiihren- bzw. er egeniiber
Hafen Kostenart Neufest- g Ddem
setzung | bisherigen
Gebithren-
stand
Liverpool Umschlagskostensitze 2, 12, 65 + 10
Liverpool Stddt. Gebiihren?!) ... . 2,12, 65 + 10
Belg. und niederl.
Hafen an der
Scheldemiindung FluBlotsgelder ...... 15. 10. 65 + 15%)
Rotterdam FluBlotsgelder ........ 1. 10. 65 + 15%)
Aden Agenturgebithren ...... 1. 12. 65 + 0.9
Dockmiete . . ........ 1.12.65 + 0.3
Argentinische
Hafen Lotsenbeforderung ... .. 12—
18. 12. 65 + 1004
Baltimore Schiffsliegegebuhr®). 1.11. 65 + .9
1} Fur den Seeguterumschlag., — 2) 1. Stufe eincr gestaffelten Erhohung von
insgesamt 30°, (die 2. Anhebung erfolgt am 1. 4. 1966 in gleicher Hohe). —
3) Das Ausmal der (iebiithrenanderung wurde nicht bekanntgegeben. — 4) Mit
Ausnahme von Bahia Blanca (+ 1679%). — %) Iur Getreidefrachter an den

Docks der Pennsylvania Railroad Company. — ¢) Einfuhrung einer einheitlichen
Gebuhr von 0,02 $ 3¢ BRT und Tag.

Im Dienstleistungsbereich der Rheinendhédfen ergaben sich
durch die Erhohung der FluBlotsgelder erhebliche Kostensteige-
rungen. Dadurch werden die im Rheintransit und auf dem Land-
wege an- bzw. abtransportierten deutschen Ein- und Ausfuhr-
giiter, die in niederlindischen oder belgischen Seehifen umge-
schlagen werden, zumindest mittelbar belastet.

Personenflugpreise

Zu den in der letzten Folge dieses Berichts (M 7, vj. 3/1965,
Vortext 5. 9) dargestellten Tarifinderungsvorschligen derTATA-
Konferenz auf den Bermudas wird ergdnzend mitgeteilt, daB sich
die Vertreter der 37 fuhrenden Mitglieds-Gesellschaften auf der
21. Jahresversammlung der IATA vom 25. bis 29. Oktober in
Wien iiber den noch strittigen Verhandlungspunkt, die Zulas-
sung und Vergiitung von Film- und Fernsehvorfithrungen an
Bord, geeinigt haben. Danach wird dem Fluggast mit Beginn der
neuen Flugsaison (am 1. April 1966) auf Wunsch ein Kopfhorer
zim Abhéren kostenfrei dargebotener Fernseh- oder Filmsen-
dungen gegen eine Leihgebiihr von 2,50 $ zur Verfiigung gestellt.
Sémtliche von der Bermudaskonferenz verhandelten und von
der Wiener Vollkonferenz endgiltig gefafiten Tarifinderungs-
beschliisse miissen noch im Umlaufverfahren von allen 84 TATA-
Mitgliedern bestiitigt und von den zustindigen Regierungen ge-
nehmigt werden.

Norwegen

Am 1. Dezember wurde die vor dem Abflug von norwegischen
Flughifen nach auslandischen Zielflughédfen erhobene Flugeast-
gebithr von 15 auf 20 nkr erhoht.

Ungarn

Anfang November fiihrte die ungarische Regierung fiir den
Abflug von ungarischen Flughéfen eine zusiitzliche Fluggastge-
bithr in Hohe von 30 Forint ein. Diese Gebiihr wird von Be-
amten der nationalen Luftverkehrsgesellschaft ,Malev* einge-
zogen.

Ostblock

Vertreter der Luftverkehrs-Unternehmen der Mitgliedslidnder
des Rates fiir gegenseitige Wirtschaftshilfe (Comecon) unterzeich-
neten in Ostberlin am 27. Oktober ein Abkommen tber die he-
triebliche, geschaftliche und finanzielle Zusammenarbeit. An die-
ser Vereinbarung sind die Fluggesellschaften der Sowjetunion,
Polens, Ruméniens, Ungarns, Bulgariens, der Tschechoslowakei,
der Sowjetischen Besatzungszone und der Mongolei beteiligt. Sie
soll dazu beitragen, die wirtschaftlichen Ergebnisse des Luftver-
kehrs weiter zu verbessern und dem Bedarf an Passagier- und
Frachtbeforderung besser gerecht zu werden.

Australien

Fiir den Flugverkehr innerhalb Australiens fithrten die
australischen Binnenfluglinien im Laufe des November billigere
Flugpreise ein. In der I. Klasse emméfigten sich die Tarifsitze
um rund 14,5%0 und in der Sparklasss um rund 7.5%s.

Luftfrachtraten

Zur Begiinstigung des Lufttransports von Exportkraftwagen
von Frankfurt nach Dharan (Saud. Arab.) und nach Doha (Be-
fried. Katar) wurden gegen Ende Dezember neue Spezialfrach-
ten eingefithrt. Danach verbilligen sich die Luftfrachtkosten hei
Anlieferung von mindestens 500 kg der entsprechenden Waren-
position nach Dharan und Doha um 76 bzw. 69%0 gegeniiher
den bisher allein giiltigen Allgemeinen Luftfrachtraten. In &hn-
licher Weise wurden die Luftfrachtkosten fiir Import-Schnitt-
blumen aus Jerusalem (Jordanien) bis 250 kg Mindestauflie-
ferung um 53% und bei 500 kg Mindestauflieferung um 59%o
herabgesetzt.

Post-und Fernmeldegebiithren

Die Deutsche Bundespost nahm am 1. November 1965 mit der
Dateniibertragung innerhalb ihres Fernsprechleitungsnetzes einen
neuen Fernmeldedienst in Betrieb und verdffentlichte in der An-
derungsverordnung vom 25. Oktober 1965 zur Fernsprechord-
nung die hierzu notwendigen Vorschriften und Gebiihrensitze.
Danach ist die Ubertragung von Daten fiir das Sammeln und
Heranfiithren von Daten an zentrale Rechner, fiir die Riickiiber-
tragung der gefundenen Ergebnisse und fiir den gegenseitigen
Nachrichtenaustausch zwischen verschiedenen Rechenanlagen in
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den 6ffentlichen Fernsprechnetzen zugelassen. Das Telexnetz
eignet sich fiir niedere, das Fernsprechnetz fiir hohere Ubertra-
gungsgeschwindigkeiten. Die hierzu notwendigen Ubertragungs-
gerite (Modems) werden von der DBP als posteigene Zusatz-
einrichtungen zu Fernsprechanschliissen gegen eine monatliche
Gebithr von 195,— DM bereitgestellt. Damit wird gleich-
zeitig die laufende Unterhaltung und Entstérung durch Krifte
der DBP abgegolten. Fiir weitere private Zusatzeinrichtungen
7u diesem Ubertragungsdienst, z. B. fiir die Unierhaltung eines
Faksimile-Schreibers, sind monatlich 3,~ DM, fiir die Einrich-
tung der Fernansage oder Fernanzeige monatlich 3,— DM und
fir die Einrichtung anderer privater Zusatzeinrichtungen mo-
natlich 0,50 DM zu entrichten.

Im Zuge des weiteren Ausbaus des Auslandstelex-
netzes wurden im Laufe der letzten Monate einige Telexver-
bindungen neu eingefiihrt:

Stich er Telexgeblihren in DM
Bestimmungsland Neu‘f‘gs'{z&fmg fir die 3 Minuten-
verbindung
Neuguinea .. 28. 11. 1965 43,00
Bolivien .. ... 1. 12. 1965 48,00
Kanada ..... ....... 1. 11. 1965 36,00%)

1) Aufnahme des Selbstwihlferndienstes.

Dariiber hinaus konnten fiir einige bereits bestehende Auslands-
telexverbindungen die Gebithren gesenkt werden:

Telexgebiihren in DM \gl
Bestimmungs- Stichtag der fur die 3 Minuten- ErméiBigun
land Neufestsetzung verbindung in %
alt ‘ neu
Norwegen .... 1. 12. 1965 3,30 1 2,70 — 18
Tunesien ...... 1. 12. 19656 9,30 8,40 — 10

Am 1. Oktober wurde — zunichst im Versuchsbetrieb — der
Telexogramm dien st mit Osterreich aufgenommen. Bei
dieser Art der Nachrichteniibermittiung handelt es sich um Aus-
landstelegramme, die jedermann bei einer deutschen Telexo-
gramm-Annahmestelle am Schalter, fernmiindlich oder schrift-
lich aufgeben kann. Die Telegramme werden von der deutschen
Telegraphenstelle dem TelexanschluB des Telexogrammempfin-
gers unmittelbar zugeschrichen. Fiir Telexogramme wird die
Hiltte der Gebiihr eines gewGhnlichen Telegramms gleicher
Linge (mindestens 22 Gebithrenwoérter) erhoben. Zur Zeit kon-

Zur Beachtung

nen Telexogramme auBer nach Osterreich auch an Teilnehmer in
Belgien, Luxemburg, den Niederlanden und der Schweiz ver-
sandt werden.

Innerhalb des vollautomatischen Auslandsfernsprech-
dienstes wurde am 17. Dezember die Selbstwihlverbindung
zwischen Fernsprechteilnelmern in den Bereichen der Hauptver-
mittlungsstelle Stuttgart und dem belgischen Fernsprechnetz auf-
genommen. Die Verbindungsdauer je Ortsgebiihreneinheit von
0,18 DM betrigt 8,0 Sekunden.

Schweiz

Der schweizerische Bundesrat in Bern beschlof Anfang Ok-
tober, die Radiogebithr um rund 27%0 zu erhthen (von 26 auf
33 sfrs). Als Griinde wurden Programmverbesserungen, Er-
hohungen der Honorare und Gehilter sowie technische Er-
neuerungen genannt. Bereits im September 1964 waren von det
Schweizerischen Radio- und Fernsehgesellschaft entsprechende
MafBnahmen vorgeschlagen worden, die iiber den genannien Zu-
schlag um fast 50% hinausgingen (4 10 sfrs); sie sind damals
jedoch nicht genehmigt worden. In der Zwischenzeit wurde das
bereits entstandene Defizit in der Radiorechnung aus den Ein-
nahmeiiberschiissen des Fernsehbudgets gedeckt. Dem Vorschlag,
Reklamesendungen zuzulassen (die nach den Radiokonzessions-
bestimmungen vom 27. Oktober 1924 verboten sind), hat der
Bundesrat nicht entsprochen. Das Datum der Inkraftsetzung der
Gebiithrenerhdhung ist bisher noch nicht bekannt geworden.

Dédnemark

Die dinischen Telephongesellschaften setzten im Laufe des
Oktober ihre monatlichen Grundgebithren um 20%0 und ihre
Gesprichsgebithren um 10%o herauf. Die aus den Gebiihren-
erhéhungen zu erwartenden Mehreinnahmen sind zur Teilfinan-
zierung umfangreicher Investitionen hestimmt. Der Rest soll wie
bisher auf dem Kreditwege aufgebracht werden.

Indonesien

Wie bereits weiter oben (unter , Eisenbahntarife*) erwihnt,
wurden aus Indonesien neue erhebliche Preiserhdhungen im
Laufe des Oktober/November fiir Benzin und fiir 6ffentliche
Dienstleistungen, darunter auch fiir die Post- und Fernmelde-
leistungen gemeldet. Uber das AusmaB der Verteuerung wurde
nichts Niheres bekannt. Bereits im Jahre 1963 waren die indo-
nesischen Postgebithren um das Vierfache erhdht worden.

Zur Erklirung der Preisinderungen werden zum Teil nicht nachpriifbare Marktberichte und Zeitungsmeldungen verwendet.
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Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis S. 38/39).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen Abschlufipreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erlauterungen bzw. Anmer-
kungen* besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise
dar.

Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Nordd. = Norddeutsche
EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl Wk, = Westkiiste
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre Ok. = Ostkiiste
Comercio n = Nominell
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges

_ de Ancrklladorqs Hn-Gil . (Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif RM = Reichsmark

RKT = Reichskrattwagentarif _
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft- DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs

fahrzeugen ;
E = Eilzug dkr = Dinische Kronen
D = Schnellzug ffrs = Franzosische Francs (bis 31. 12. 1959)
Bf = Bahnhof NF = Nouveaux Franecs (vom 1. 1. 1960 bis

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
TATA = International AirTransport Association
USNH = United States ports north of Cape Hatteras
(Northern Range)
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)

. C. = cubic capacity

31.12.1962)
FF = Franzosische Francs (ab 1. 1. 1963)
Ifrs = Luxemburgische Francs
hff = Holldndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Osterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = US-Dollar
a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)

Mafeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
cinschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.

Die rdumliche Ladefihigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreideriumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte
sowie der Kiihl- und der Olladeriumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

11b = 453,59265 Gramm

1qr

1t

1sht

1t =

1 Fathom =

1 Standard (St. Petersburg) =

o

engl. Meile
p
T
]

1 I

— an Stelle einer Zahl =
. an Stelle einer Zahl =
... an Stelle einer Zahl =

480 lbs = 217,724 kg
1000 kg

2000 1bs = 0,907 ¢
2240 1bs = 1,016 ¢t

165 cu ft = 4,6721 cbm
216 cu ft = 6,116 cbm

1609,34 m

vorliufige Zahl
berichtigte Zahl
geschitzte Zahl

nichts vorhanden

kein Nachweis vorhanden
Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-

kungen nihere Auskunft.
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I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

in RM/DM
f |
Stichtag 50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung | 1.Klassel) | 2. Klasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse?) | 1. Klasse!)

2.Klasse!) 1.Klasee1)|2.Klasse1) 1.Klasse!) | 2, Klassel) | 1. Klasse?) | 2. Klassel)

a) Sitze in allen Ziigen?)®)
Einfache Fahrt

1. 2,90 2.00 5,80 4,00 11.60 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 4,40 3.00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15. 510 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1. 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 6,00 4,00 12,60 8,40 23,40 15,60 42,00 28,00 60.00 40,00 123,00 82,00
Hin- und Riickfahrt
1. 6,1932......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1. 4.1046......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
25, 7.1948......... 8,80 6,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,21 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63,00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
1. 2.1958......... 10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 23,00 87,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963 .... 10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,50 46,00 100,50 67,00 | 171,00 1 11400
b) Schnellzug-(D-)Zuschiige?)
1. 6.1032......... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 | 2,60 5,00 2,60
1. 1,1945......... 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 4.1946......... 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
26, 7.1948......... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15.10.1951......... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
19.10.1036......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,50 | 3,00 1,50
1. 4.1946......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
25, 7.1048......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1951......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6.1956......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trang-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
2. 6.1957 6,00 — 6,00 — 6,00 — 7,00 —_ 10,00 — 10,00 —_
1,12.1957 .. 4,00 —_ 4,00 —_ 4,00 -_ 7,00 — 10,00 — 10,00 —
30, 5.1965 5,00 — 5,00 —_ 5,00 — 8,00 — 8,00 — 8,00 —
¢) Zuschliige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klagse
im grenzitberschreitenden Gemeingchaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europiischer
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn | Dinischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
1.5.1955 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4.1958 .......... 6,50 6,50 8,50 6,50 8,00
1.5.1961 .......... 6,50 6,50 6,50 6.50 9,00
26.5.1963 .......... 7,00 7,00 9,00 9.00 9,00
1,.1.1985 .......... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
30.5,1965 .......... 9,00 9,00 11,50 11,50 11,50
f) Preise flir Schlafwagenplidtze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
bis 600 km l iiber 600 kmn bis 600 km uber 600 km bis 600 km itber 600 km Entfearlxi?mgen
2. Kl.
1. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
bis 14. 2. 1951...... 25,00 | 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis ‘ 501 liber big 501 uber bis } 501 uber bis [501 bis| uber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km{ 700 km |500 km|700 km|700 km
1. 3. 1955....... 26,00 29,00 ' 32,00 17,00 19,00 | 21,00 16,00 } 17,00 ’ 18,00 10,00 | 11,00 | 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
! |
3. 6.1956%) ..... 36.00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00 ' 11,00
1. 83,1958 ... 38,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 | 12,00 | 12,00
15. 8. 1061%) .. 42,40 49,40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 | 13,50 | 13,50
27. 5.1962 46,00 53,00 | 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23.00 25.00 14,00 115,00 | 16,00
1. 11. 1964 51,00 59,00 \ 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,50 | 16,50 | 17,00

Erlguterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 40, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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2, Eisenbahnfahrpreise liir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 kmn 200 km 500 km 1000 km
der Neufestactzung 1. Klasse) 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Klasse) | 2. Klassel) 1. Klassel) 2. Klasse!)
Belgien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt
bis 30,11.1949 ...... 64,00 37,00 252,00 145,00 — — - -
1.12,1949 ........ 70,00 41,00 277,00 159.00 — — — —
1. 7.1952 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 —_ —_ — -—
1. 8.1956 ........ 70,00 43,00 278,00 169,00 — — —_ —_
15. 3.1959 ,....... 73,00 45,00 288,00 179,00 — —_ — —
1. 4,1964 ........ 75,00 50,00 297,00 198,00 -— — — —
Hin- und Rickfahrt
bis 30.11.1949 ...... 102,00 59,00 403,00 232,00 — —— — —
1.12.1949 ....... 119,00 69,00 471,00 271,00 — —
1. 7.19562 .. ..., 119,00 76,00 383,00 259.00 — —_ — —
1. 8.1956 ....... 119,00 79,00 386,00 274,00 - — — —
15. 3.1959.... ... 124,00 84,00 308,00 290,00 —_ —_ — —
1. 4.1964 .. ..... 135,00 ; 90,00 535,00 357,00 —_ — — —
Dinemark, Sitze in dkr Kinfache Fahrt
1. 5,70 | 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 -
1. 5,70 | 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 —
1. 6,00 H 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 —_ —
1. 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
1. 7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —
1. 9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 —_ —
15. 9 90 6,60 39.60 26,40 69,00 46,00 —
1. 10,80 1 7,20 43,20 28,80 75,00 50,00 — —
1. 12,00 8,00 48,00 32,00 84,00 56,00 — —
Hin- und Rickfahrt
1. 8.1946 ....... 8,60 5,70 33,30 22,50 58,60 39,00 —
1, 6.1950 .... .. 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — —
1. 6.1951 ........ 10,80 7,20 43.20 28,80 76,20 50,80 —
1. 5.1863 ........ 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —
1. 12,60 8,40 50,00 33,40 83,80 59,20 —_ —_
1. 13,60 9 00 54,00 36,00 94,00 63,00 —_ —
15. 1. 15,00 9,90 59,40 39,60 104,00 69,00 — -
1. 5.1963 .. . . 16,20 10.80 64.80 43,20 113,00 75,00 — —
1. 5 1965 ........ 19,20%) 12,802) 76,80%) 51,20%) 135,00%) 90,00%) — —
Frankreich, Sitze in firs (Ab 1, 1.1963 in FF)3) Einfache Fahrt 9
273 208 1074 818 2649 2018 5274 4018
273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
406 325 1595 1278 3935 3153 7835 6278
460 330 1790 1280 4 410 3150 8 790 6 280
550 350 2150 1390 5 300 3 430 10 550 6 830
620 420 2 450 1640 6 050 4 040 12 050 8 040
6,20 4,20 24,50 16,40 60.50 40,40 120,50 80,40
6,60 4,40 26,10 I 17,40 64,30 42,90 128,10 85,40
7,40 4,90 29,10 | 19,40 71,90 47,90 143,10 95,40
Italien, Sdtze in Lire Einfache Fahrt
1850 ..... ..... AN 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4 060
1. 8.1952 . . 400 235 1600 940 3 900 2 290 7 250 4270
10.12. 19563 . 500 295 2 000 1180 4870 2 870 8770 5170
1. 8.1956 .. . 580 330 2 320 1290 5800 3 250 10 500 5 800
1. 7.1661........ 6870 370 2700 1480 6700 3700 12 000 8 700
1 1.1963. .. 770 430 3 100 1700 7700 4 250 13 800 7 700
1. 2.1064 . . .... 800 450 3100 1700 7 700 4 250 13 800 7 700
Hin- und Riickfahr
1950 ... ... 760 450 3040 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
1, 8.1952 ... .. 840 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
10. 12. 1953 P 800 470 3 200 1880 9 740 5740 17 540 10 340
1. 8.1956 ... ... 1000 560 3 940 2 200 11 800 6 500 21 000 11 600
1. 7.1961....... 1140 640 4 540 2 520 13 400 7400 24 000 13 400
1. 1.1663 .... . . 1540 860 6 200 3 400 15 400 8 500 27 600 15 400
1. 2.1964 .... ... 1 600 900 6 200 3 400 15 400 8 500 27 600 15 400
Jugoslawien, Sitze in Dinar fir Personenztge Einfache Fahrt %)
102 68 402 268 1003 672 2014 1 342
306 204 1206 804 3 024 2018 6 042 4 026
270 180 1 080 720 2700 1800 5400 3 600
234 156 882 588 1620 1080 3240 2 160
234 156 882 588 1 620 1080 3240 2 160
234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1.2.1956 . ...vunnns 318 212 1026 684 1800 1200 3 564 2376
1.3.1957%) 312 208 1026 684 2208 1472 4 380 2920
1.1. 1959 360 240 1182 788 2 544 1696 5 040 3 860
1.4.19061 .. 390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
1. 4. 1965 480 320 1670 1110 3 600 2 400 7200 4 800
Luxemburg, Siitze in ifrs Einfache Fahrt
1960 ... ieuiiiinnns 60,00 42,00 — - _— —_ — —
6.6.1957 .. . ..... 72.00 50.00 — — — — — —
1.8.1965 .......... 79,00 60,00 — — — — —_ —
Hin- und Riickfahrt
1950 .. .eeiiiiiinnns 102,00 71,00 - - —
6.6.1957 .... ..... 123,00 85,00 — — — —
1,3.1965..... ..... 141,00 108,00 — —_ —_ — — —
Niederlande, Satze in hft Einfache Fahrt
bis 31 1.1950 ....... 2,35 1,65 7,90 5,60 — - — —
1, 2.1950 ........ 2,50 1,75 8,35 5,80 — — — —
1. 2,75 1,90 9,60 6,60 -— — — —
1. 2.90 2,00 10,70 7,40 — — — —
1. 3,15 2,20 11,50 8,00 — — — —
1. 3,45 2,35 12.15 8,15 _ — — -
15. 3,70 2,565 13,30 8,90 — _ —_ —
3. 4,00r 2,80 14,50r 9,70r — — —_ —
Hin- und Riickfahrt
bis 31.1.1950 ....... 3,70 2,60 14,75 10,25 - — — -
1. 2.1950 ........ 4,30 3,00 15,55 10,80 — — — —
1. 2.1952 ........ 4,65 3,20 16,60 11,50 — — - —
1. 9.1055 ........ 4,90 3,40 18,40 12,80 — — — —
1. 4.1957 ........ 5.40 3,75 20,20 14,00 — — — —
1. 6.1963 ........ 5,80%) 3.90%) 21,158%) 14,15% —_ — — —
15. 3.1964 ........ 6,00°) 4,05%) 22,808) 14,90%) —_ — - —
3. 1,1985 ........ 6,40%) 4,30%) 23,80%) 15,908) — — - —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8, Seite 40, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der N
er Neufestsetzung 1. Klasse?!) 2. Klasse!) 1. Klassel) ! 2 Klassel) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse') 2. Klasse!)
Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)
8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
1. 5. e 9,00 5,00 38,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
1.10.1954 ......... 12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
1.11, 19556 ........ 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,50 129,50 86,30
1. 9.1960......... 9,90 6,60 39,80 26,40 99,00 66,00 148,50 99,00
1. 7.1962 ......... 11,40 7,80 45.60 30,40 114,00 76,00 171,00 114,00
Usterreich®), Sitze in 8 Binfache Fahrt?)
12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
28,00 16,40 110,00 64,40 261,00 153,00 449,00 264,00
Schweden, Satze in skr  Einfache Fahrt
1950 .. ........ ... 5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
1. 5.1851 6,00 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,50 51,00
1. 4.1952 6,60 4,40 26,40 17,60 55,60 37,00 84,00 56,00
1. 6.1955 7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
1. 1.1957 8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
1. 2 1958 9.30 6,20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00
1, 9.1959 . 9,00 6,00 32,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00
1. 9.1962 . 9,90 6,60 37,50 i 25,00 82,50 55,00 120,00 ' 80,00
1.10. 1964 10,50 7,00 40,50 27,00 87,00 58,00 126,00 | 84,00
Hin- und Rickfahrt
1950 ... .......... 8,85 5,90 33,75 22,50 84,60 56,40 ' 131,40 87,60
1, 5.1051 .......... 9,90 6,60 39,00 26,00 93,00 62,00 135,00 90,00
1. 4.1952 .......... 10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00
1. 6.1955.......... 12,00 8,00 46,50 31,00 103,50 69,00 151,50 101,00
11,1957 .......... 13,20 8,80 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
1, 2.1958 .......... 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
1. 9.1959.......... 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
1, 9.1962 ,......... 15,60 10,40 60,00 40.00 130 50 87,00 190,50 127,00
1.10.1964 . . ...... 16,80 11,20 63,00 42,00 138,00 92,00 201,00 134,00
Schnellzugzugchlag
1. Klasse?) 2, Klasse!)
4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
Schweiz, Sdtze in sfrs Einfache Fahrt
1950 ... ...onual.. 7,00 ; 5,00 25,20 | 18,00 42,00 ! 30,00 — ! —
1. 41952 ......... 7,40 ‘ 5,30 26,30 i 18,80 43,90 [ 31,40 73,30 ‘ 52,40
1,10,1959 ......... 8,00 5,80 28,40 ’ 20,20 47,20 33,60 — . —
1,11,1964 ......... 9,40 ’ 6,60 30,40 21,00 53,40 i 36,80 —_ | —_
Hin- und Riickfahrt
1950 ...... 10,50 i 7,50 37,80 27,00 63,00 ! 45,00 — ‘ —
1. 4.1952 11,10 : 7,90 39,50 28,20 65,80 ' 47,00 109,90 78,50
1. 10. 1659 12,00 ‘ 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 — f —
1.11. 1964 14,20 9,80 45,40 ' 31,40 79,80 55,20 — i -
l 1. Klasse ‘ 2. Klasse ’ 3. Klasse I 1. Klasse I 2. Klasse I 3. Klasse l 1. Xlasse ' 2. Klasse ’ 3. Klasse I 1. Xlasse l 2. Klasse | 8. Klasse
Portugal,’) Siitze in Escudos Einfache Fahrt
1.4.1949 ......... 20,00 17,50 12,50 80,00 70,00 50,00 200,00 175,00 125,00 —_ - -
1.9.1956 ..... . 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00 — — —
1.7.1961 ......... 23,00 20,00 15.00 92,00 80,00 60,00 230,00 200,00 150 00 —_ — —
1.8.1963 . . ..... 24,00 16,00 — 96,00 64,00 — 240,00 160,00 — — —_ _
Hin-und Riickfahrt
1.4.1949 ......... 40,00 35,00 25,00 160,00 140,00 100,00 400,00 350,00 250,00 — — —
1.9.19556 .... .... 40,00 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00 — — -
1.7.1961 ...... ...| 4600 40,00 30,00 184,00 160,00 120,00 460,00 400,00 300,00 — — —
1.8.1963 ... .... 43,00 32,00 — 162,00 128,00 — 480,00 320.00 — — — —

Spanien,) Sitze in Pesetas Einfache Fahrt

Ce 16,30 10,20 e 65,00 40,656 e 162,50 101,55 . 324,95 203,10
24,60 17,90 11,20 98,35 71,50 44,70 245,75 178,75 111,70 491,50 357,45 223,40
24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 44,90 246,90 179,55 112,25 493,80 359,10 224,45
33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 | 60,65 333,35 242,45 151,50 666,60 484,80 303,00
34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 | 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00
48,00 35,00 22,00 188,00 133,00 ‘ 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00

Hin- und Riuckfahrt

e 32,60 20,40 .. ¢ 130,00 ' 81,30 .. 325,00 203,10 i 649,90 406,20
49,20 35,80 22,40 196,70 143,00 | 89,40 491,50 357,50 223,40 983,00 714,90 446,80
49,40 36,00 22,50 197.60 143,80 ‘ 89,80 493,80 359,10 224,50 987,60 718,20 448,90
66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 {1333,10 969,60 606,00
68.00 50,00 32,00 268,00 196,00 122,00 668,00 486,00 304,00 {1 334,00 970,00 603,00
96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 172,00 940,00 688,00 426,00 ]1878,00 [1376,00 852,00

Grolbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 kmm  Einfache Fahrt?)

1. Klasse . 2. Klasse?)
1.1.1950 ........ 407 2,44
1.5.1952 . . 2,63 1,75
15.9.1057 . ........ 3,00 2,00
1200 | 201—230 | 281—255 | 256—=275 | 276—300 | @ber 300 | 1—200 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | Uber 300
Meilen Meilen
1.11. 1959 . 3,373 3.15 3,00 2,25 2,10 [ 200
12. 6. 1960 . o oss 3,00 1,85 1,50 3,15 3,00 2,50 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
1. 9.1961........ 415 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2175 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
3. 6.1962 ........ 1,50 3.00 1,65 1,50 3115 3.00 3,00 2,00 1,10 1,00 2110 ' 2,00
16. 9.1062 ........ 4,50 3,00 2,63 3,00 2,00 1,75

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 40, Quellenverzelchnis s. Seite 38,
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3. Eisenbahniahrpreise tiir Personen im Transitverkehr in DM?)

o Hin- und : Hin- und
Ty Einfache Falrt el s Einfache Fahrt
Fahrtstrecke?) h‘;t 11%18;33 ) Rucle a hr’c___ Fahrtstrecke?) ix%ti(élt); g(%’n Ruckfahrt
von nach Vierteljahr | 1. 2 L 0. von nach Vierteliahr | 1. 2 1, .
Klasse | Klasse | Klasse | Klasse Klasse | Klasse | Klasse | Klasse
London—Wien (West) 1,12, 1957 | 186,40 132,12 | 335,04 | 238,93 Briissel —Rom (1796 km) 1.12.1957 | 176,56 l 112,69 | 304,29 | 194,15
(1560 km) 1.11. 1958 | 191,74 ‘ 135.59 | 341,49 | 243,17 uber Aachen Sud (Grenze) 1.11. 1938 | 178,78 | 114,42 | 206,44 | 105,97
uber Harwich—Hock van 1,12, 1959 | 193.28 | 136,69 | 344,66 | 245,38 —Basel Bad. Bf.—Chiasso | 1.12.1959 | 183,84 | 118,17 | 315,06 | 202,30
Ilolland—Venlo (Grenze) 1. 11. 1960 | 195,565 | 133,08 349,10 | 248,16 1. 11,1960 | 184,09 | 118,36 | 315,44 | 202,568
Passau 1.11. 1961 | 193,99 | 138,569 | 345.H8 | 249,18 1.11.1961 | 186,97 | 119,84 | 322,25 | 206,22
1,11, 1962 | 197,24 140,95 | 352,48 | 253,90 1.11.1962 | 187,09 | 119,93 | 322,45 | 206,35
1. 11, 1963 | 204,25 | 145,62 | 366,50 | 263,24 1. 11,1963 | 201,76 | 128,68 | 352,65 | 224,13
1.11. 1964 | 208,29 | 149,31 } 374,68 | 270 62 1.11. 1964 | 204.24 | 120.95 | 357,95 | 225,41
1,12, 1965 | 210,05 | 151,22 | 379,90 | 274,44 1.12,1965 | 205,68 | 130,80 | 360.72 | 227,02
London—Wicn (West) 1.12. 1957 | 183,93 | 120,40 | 319,05 | 212,56 Kopenhagen—Innsbruck 1.12.1957 | 151,88 | 100,98 | 217,01 | 144,84
(1571 km) 1.11, 1958 | 189,16 | 124,15 | 326,49 | 217,47 (1446 km) 1.11.1958 | 160,75 | 107,00 | 229,07 | 152,41
uber Dover—Ostende— 1. 12,1059 | 190,88 | 125,73 | 829,93 | 219,95 uber Puttgarden 1.12.1959 | 164,61 | 109,49 | 229,17 | 152,23
Aachen Sud (Grenze)— 1,11, 1960 | 192,24 | 126,04 | 832,65 | 2222 Mitte Sce—Kufstein 1.11. 1960 | 164,62 | 109,50 | 229,16 | 152,24
Passau 1.11. 1961 | 190,26 | 127,561 | 329,03 | 223,565 1.11. 1961 | 163,75 | 109,40 | 228,03 | 152,45
1.11, 1962 | 190,37 | 127,59 | 329,28 | 223,64 1.11. 1962 | 166,44 | 111,20 | 232,14 | 155,27
1. 11, 1963 | 197,96 | 133,06 | 343.74 | 234,67 1.11.1963 | 175,37 | 117,17 | 247,75 | 165,69
1.11. 1964 | 199,63 | 135,72 | 350,66 | 239,10 1.11.1964 | 176,81 | 118,65 | 250,69 | 168,68
1.12.1965 | 202.13 | 137,78 | 355.61 | 243,18 1.12,1065 | 179,11 | 120,10 | 236,86 | 172,75
Paris—Salzburg (1073 km) 1,12, 19567 | 114,86 70,92 | 208,51 | 145.66 Kopenhagen—Belgrad 1.12. 1957 | 218,15 | 145,47 | 346,27 | 231,07
uber Kehl (Grenze) 1,11, 1958 { 119,02 79,00 | 212,54 | 141,00 (2370 km) 1.11. 1958 | 214,68 | 142,73 | 332,66 | 221,04
1.12, 1959 | 118,06 79.43 | 210,62 | 141,86 iiber Flensburg (Grenze)— | 1. 12.1959 | 224,54 | 148,93 | 343,54 227,90
1. 11,1960 | 117,75 79,23 | 210,00 | 141,46 Salzburg—Jesenice 1.11.1960 | 224,48 | 148,91 | 343,38 | 227,84
1.11. 1961 | 118,66 79,75 | 211,82 | 142,49 (Grenze) 3.11.1961 | 208,33 | 188,93 | 311,92 | 208,34
1.11.1962 | 118,92 79,02 | 212,34 | 142,84 1.11.1962 | 211,18 | 141,13 | 316,40 | 211,14
1.11.1963 | 127,81 85.90 | 231,62 | 155,80 1.11.1963 | 221,85 | 148,31 | 354,60 | 223,29
1.11. 1964 | 12781 85,90 | 231,62 | 155,80 1.11.1964 | 223,27 | 149,77 | 337,50 | 226,26
1.12. 1965 | 128.18 86,15 | 232,36 | 156,30 1.12.1965 | 227,80 | 153,42 | 348,08 | 235,16
Paris—Kopenhagen 3.12,1957 | 155,54 | 104,79 | 261,58 | 179,06 Oslo—Mailand (2252 km) 1.12. 1957 | 249,53 | 179,21 | 391,19 | 280,28
(1503 km) 1.11. 1958 | 160,95 | 106,59 | 268,35 | 179,93 uber Kornsjo (Grenze)— 1.11. 1958 | 256,43 | 183,54 | 400 64 | 286,21
uber Jeumont (Grenze)— 1.12.1939 | 165,72 | 110,33 | 269,19 | 181,04 Lubeck-Travemunde— 1.12. 1959 | 265,12 | 189,76 | 408,67 | 292,05
Aachen Siid (Grenze)— 1,11, 1960 | 165,66 | 110.29 { 269,02 | 181,84 Basel Bad. Bf —Chiasso 1.11.1960 | 268,03 | 191,75 | 414,32 | 295,91
Flensburg (Grenze) 1. 11, 1961 | 163,78 | 109,01 | 266,25 | 179,82 1.11.1961 | 261,79 | 187,01 | 404,23 | 288,32
1.11. 1962 | 166,76 | 111,39 | 271,08 | 182,86 1.11.1962 | 270,64 | 194,79 | 418,55 | 299,78
1. 11,1963 | 177,10 | 118,20 | 290,16 | 195,56 1.11. 1063 | 279,93 | 200.49 | 435,17 | 311,35
1.11. 1964 | 176,99 | 118,83 | 201,75 | 195,64 1.11.1964 | 288.13 | 205,18 | 448,04 | 318,59
1.12, 1965 | 122,46 | 122,28 { 304,17 | 204,11 1.12.1965 | 291,15 | 207,92 | 453,10 | 323,14
Paris—Prag (1249 km) 1.12.1957 | 154,19 | 106,14 | 288,72 | 199,11 Stockholm—Paris (2041 km) 1. 12,1957 | 231,07 | 165,59 | 839,31 | 264,81
tiber Kehl (Grenze)— 1.11. 1958 | 158,53 | 105,34 | 293,05 | 194,68 tiber Halsingborg/Malmo 1. 11, 1958 | 232,40 | 154,33 | 388,77 | 260,33
Cheb (Grenze) 1.12. 1959 | 158,03 | 106,08 | 292,06 | 196,16 (Grenze)—Puttgarden 1.12.1959 | 242,50 | 161,88 | 300,97 | 263,36
1. 11. 1960 | 157.72 | 105,88 | 291,44 | 195,76 Mitte See—Aachen Siid 1.11. 1960 | 242,53 | 161,90 { 890,95 | 263,35
1. 11,1961 | 156,58 | 105,03 | 289,16 | 194,06 (Grenze)—Jeumont 1.11.1961 ]| 237,56 | 1568.56 | 383,21 | 258,01
1. 11, 1962 | 156,84 | 105,20 | 289,68 | 194,40 (Grenze) 1.11. 1962 | 246,57 | 165,52 | 897,11 | 269,33
1.11.1963 | 165,73 | 111,18 | 310,46 | 208,36 1.11 1963 | 255,76 | 171,71 | 415,09 | 281,39
1.11.1964 | 165,73 | 111,18 | 310,46 | 208,36 1 11.1964 | 259,75 | 175,00 | 423,48 | 286,01
1,12.1965 | 166,10 | 111,43 | 311,20 ; 208,86 1.12, 1965 ! 263,16 | 177,27 | 431,16 | 291,10
Amsterdamm—Bern (907 km) 1.12. 1957 95,48 65,94 | 156,55 | 108,50
uber Venlo (Grenze) — 1.11. 1958 | 100,21 69,05 | 163,44 | 113,00
Basel Bad. Bf. 1.12.1959 | 103,71 71,54 | 168,86 | 116,73
1. 11. 1960 | 103,83 71,63 | 169,05 | 116,37
1.11. 1961 | 102,97 71,01 | 167,76 | 115,96
1.11. 1962 | 103,05 71,06 | 167,91 | 116,04
1.11. 1968 | 109.14 75,21 | 181,63 | 125,37
1.11. 1964 | 112,81 77,20 | 187,69 | 128,62
1.12. 1965 | 114,38 78,26 | 190,77 1 130,70
B. Giiterverkehr
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg
Stichtag der Tarifinderung
Gewichtsstufen
1.10.1036%)] 1.1.1050 | 1.1.1051 |15.10.1951 | 5.8.1052 | 1.8.1053 | 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2.1963
a) Stiickgutsitze
1— 100 kg ....viiiine i 7,69 8,74
101— 500 kg -oovr oo } 2,80 } 3,02 } 4,90 } 6,36 } 8,36 } 6,38 } 6,98 7,38 8.26
501—1000 kg .....oooiniiiiiiin 2,52 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87
tiber 2000 kg . ...l 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,06 5,25 5,77
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung)
1= 500 K vvvereenrnnnnueacnnnns 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70
501—1000 KZ ...ovvr oeennnnnnen. . 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70

9, Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen?®) (von mindestens 15 t bzw. 20 t%), Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg

Regelklassen
bzw. Ausnahmetarife

Stichtag der Tarifdnderung

1.10.1936%) | 1.1.1050 | 1.1.1951 ] 15.10.1051 | 5.8.1952 | 1.8.1953 | 12,1058 | 181084

15 ¢ [ 16t | 20t%) | 15t | 20t5)

Regelklasse A ... .. . ......... 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25
B oLl 1,43 1,69 1,08 244 2,61 219 2,35 | 224 |p18 | 180

C oL 1,22 1,60 1.87 296 2,42 210
D oLl 1,03 1,49 174 2.07 221 1,99 22¢ | 213 1 L79 | L70
E ... 0.86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 207 | 1,97 | 1,69 | 161
Tl 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61 175 | 187 | 156 | 1,49
G L 0,56 0,91 1,06 122 1,31 131 146 | 139 | 145 | 138
Ausnahmotarif 6 B1 Kohlen .......... 0,57 0,89 1,08 1,23 1,32 1,32 1,469 | 1,46%| 1,20% | 1,209
1B 34 Grubenholz’) .... 1,307 1,53 173 1,99 2113 213 249 | 237 | 249 | 2,37

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 40, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Bis 31. 1. 1958 fir Wagenladungen von mindestens 15 t, ab 1. 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t in RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette Stamm-
s Kar- . 1 pllzl. u, tier.| Gruben- Faser-, holz iber| Schnitt-
Ware - ~>| Weizen toffeln Fischel)| Kaffee | Tabak tictz)res(!i;ie Ocle'u. Fettel  holz Papierholz 15m holz Holzzellstoff Wolle
o T aving (ausgenom. lang
: Speisefette) L N
- Nien- | Bremerh. Regens- Neustadt Mannheim- .
von ——> Igﬁ;n' burg | Fischerei- Hamburg burg lgﬁgef; (Schwarz- Iiﬁlrrlg' Pﬁf?u Sandhofen l\]gau;zi Bremen
& | (Weser)| hafen Hbf, wald) g " |Zellst.-Fabr,| Kaste
Strecke Frankf. | Frank Dissen Karls- | Mamheim B e -
Augs- | Essen " | Han- | Mann- " |Bochum-| 457 1N ol Essen Alb- Kel- Back-
(Mam) furt p Bad . ruhe- | Sandhofen | Herford S
nach——{ burg Hbf, Main) | Dover heim Rothent, Riemke Rheinbr.Zellst -Fabr. Hbf. bruck heim nang
(739 km), (229 km) (493 km) (507 k), (162 k) (588 km). (254 k) | (580 km) (311 km)| (254 km) (217 km)!(710 km){ (318 km) | (395 km)| (619 km)
- [17311) [16B 1) 15 B 10) 24S5b)tA/B’)b):24S5b)| AlB) D) |11334c) B20|1B220 | Fo | B0 | #m |gpym|asen
1957 D ... l 37,00 . 14,00 50,40 33,68 1 24,80 J 32,88 ' 23,40 l 21,90 17,50 14,90 20.90 45,20 ‘ 28,20 42,10 39,75
1958 Feb -Dez. D%)] 87,60 [ 14,30 58,12%) | 83,03 “ 24,10 32,23 25,30 y 24,00 19,40 16,20 | ...‘,00 49,10 28,70 43,60 40,25
1959 D .. ... 37,6 14,30 46,90 33,60 | 24,10 32,90 25,30 | 24,00 16,4C 16,20 ‘ 22, 49,10 28,70 | 43,60 39,80
1960 D ....... 37,60 14,70 47,32 33,60 24,10 32,90 | 25,30 | 24,00 19,40 16,20 22, OO 49,10 23,70 43,60 39,80
1961 D ....... 37,60 16,70 50,30 33,60 ] 24,10 32,90 i 25,30 ) 24,00 19,40 16,20 ....,OO 49,10 28,70 43,60 39,80
1962 D ...... 33,68%) | 16,70 50,60 33,60 1 24,10 32,90 ° 25,30 24,00 19,40 16,20 ’ 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1963 D ....... 28,20 16,70 52,20 33,60 24,10 32,90 25,30 ‘ 24,00 19,40 16,20 | 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1964 D ....... 28,20 18,70 52,20 33,80 22,10 32,90 24,09 24,00 19,40 16,20 ‘ 20,88 46,14 27,03 39,18 39,80
1965 D ....... 28,20 16,70 52,20 33,60 19,30 32,90 22,40 ‘ 24,00 19,10 16,20 19,3 42,00 24,70 33,00 39,80
16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 22,40 i 24,00 19,40 16,20 i 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
16,70 49,40 33,60 + 19,30 32,90 ....,40 J 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24 70 33,00 39,80
16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 2,40 | 24,00 19,40 16,20 | 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
: |
16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24.70 33,00 39,80
16,70 49,40 33,60 19,30 2,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 142,00 24,70 33,00 39,80
18,70 49,40 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19.30 42,00 24,70 33,00 39,80
16,70 55,00 33,60 19,30 32 90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
16,70 55,00 33,60 19,30 22,40 . 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
16,70 55,00 33,60 | 19,30 32 90 22,40 ‘ 24,00 19,40 16,20 19.30 42,00 24,70 33,00 39,80
Baum- | Hiiute | Ton, | Schwe- | Stein-u.) Schwefel-| Eisen- | ggap. Steinkohlen, Roh- Braunkohlen- Rohes | Benzin
Ware —————| “wolle |u. Felle| roh | felkies ; Siede- | kies- | u.Man- | sonross -briketts braun- briketts Erdsl | (VK)
.. salz abbrinde| ganerz und -koks kohle
Duisburg- . ) Ham-
Ham- Gold- | Meggen . Hamm | Gelsenkirchen Nieder- -
von ——»{ Bremen burg hausen | (Westf.) Hameln HO:§£EId Peine (Westf) Hbf. auBem Frechen Meppen bsltr(gig
Strecke Weln- | _Ober Hagen- | Salzgitier| Ober ] Dssel
. T - {Leverkusen| Ham- " 45 i . Ham- " | Hamm | Ham- |Gelsenk.-| Got-
Rheine | heim | hausen - Har- Hiitte | hausen | Siegen dorf- h
nach—— (Brgstr)| West Bayerwerk| burg ’ Korten Sud Hbf, ‘ burg Reisholz (Westf.) | burg [Horst Nord| tingen
o (188 k)1 (569 kom)| (180 km) (122 km) (200 k), (69 km) | (35 km) | (77 km) |(139 km); (346 km)| (52 km) |(145 km) (439 km)|(157 km) (272 km)
Regelklasse bzw. t ' 7 B 2 e |7 B 24 e)| IVe) 14B1d) A/B d)
AnDo iSRS DEW z1s1b)\‘>3s3b)! Gy |7B210)| To) | uy |8B10)|6B1lc) 6B1c) [6B1c)[6B140) B 5
1957 D ....... I 16,74 ! 35,00 ‘ 15,00 ‘ 7,20 I 21,30 } 7,27 { 2,90 ‘ 9,30 l 12,63 ! 17,40 6,03 12,97 20,20 15,10 28.70
17,83 \ 35,00 15,90 l 8,00 21,30 8,10 | 3,30 10,60 13,90 19,20 8,70 14,30 22,10 16,20 30,40
16,18 ; 85,00 15,90 | 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 13,90 19,20 8,70 14,30 22,10 16,20 30,40
15,70 | 31,60 15,90 ; 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 13,30%%)] 18,4013) 6,70 14,30 22,10 16,20 30,40
15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 12,70 17,60 6,70 14,30 | 22,10 16,20 30,40
15,70 [ 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 ‘ 3,30 10,60 11,48 16,98 6,20 12,88 21,68 16,20 30,40
15,70 | 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 | 3,30 10,60 11,24 16,10 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
15,70 31,60 15,78 8,00 20,22 8,10 | 3,30 10,18 11,36 16,25 6,10 12,60 21,10 16,08 27,67
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 ‘ 3,24 9,60 11,10 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 | 3,30 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,80
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,30 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 § 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 \ 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 ‘ 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 - 15,60 8,00 18,70 810 | 3,20 9,60 11,40 18,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 ‘ 15,60 8,00 18,70 8,10 ‘ 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 | 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 | 21,10 15,80 23,00
Diesel- | Heizdl, | Heizol, . |Thomas- . |Kohlen- Roh- . | Walz- | Stab-, {Bleche u.| Réhren
kraft- | leichtes | schweres| Benzol gﬂlﬁie Phos- Alrﬁzr;?g saurer | Zement | eisen in Zlelg,l,?A) draht | Form- | Platten | aus
stoff (DK)| (HI) g phat Kalk Masseln Z 7 laus Stahl] stahl's) Jaus Stahll Stahl
Ham- {Bochum-| Duisburg-] Braun- | Ludwigs- | Regens- | Wiesbaden- Guolsen- | Dort- Duis- Ober- | Braun- Dusseldori-
von ———| burg Wesseling lLanven- Hochfeld | schweig| hafen burg Biebrich kl}ch on munﬁ burg | hausen | schweig Grafenber
Strecke Sid dreer Sid Hgbf. [(Rh.) BASF| Hbf. | Industriebf. Hbf. Hbf. Hgbf. N
< Duis- : Miin- s Ham-
Got- - Hagen Kiel Bam- Bad Duis- Iser- | Hamm | Osna- Her-
nach——! tingen Witrzburg burg | “Hpr, !‘ Hgbf | berg | S0 | Konig | burg | Iohn |(Westf)| brick Hb‘é{)% ford
(27gAk7m)‘ (331 km) (42km) | (64 km) ;(284 km) (267 km) [(136 km)| (76 km) | (26 km) | (38 km) | (85 km) [(134 km)| (182 km)[(180 km)
Regel
Kismanmetarits| 9 | TO [uBsa] OD T 29 1151b) W e | e AP s |BY
1957 D ....... 20,60 } 23,50 ' 23,50 } 6,00 ’ 8,30 } 14,60 ; 15,90 I 5,40 9,00 ’ 4,80 6,00 t 12,60 | 17,90 | 23,10 | 23,10
1958 Feb.-Dez. D)} 22,30 I 25,30 25,30 7,30 9,60 16,10 | 17,40 6,10 9,80 5,80 6,90 13,70 19,50 25,10 24,50
1959 D 25,30 25,30 7,30 9,60 16,10 17,40 6,10 9,80 5,2 6,45 13,33 19,50 25,10 24,50
1960 D 25,30 25,30 7,30 9,25 16.26 17,43 6,26 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25.10 24,60
1961 D 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,2 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
1962 D 25,30 25,30 7,30 | 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
1963 D 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
1964 D 23,84 25,30 6,88 7,90 18,00 17,70 8,00 9,68 5,20 6,40 12,38 17,92 22,93 22,42
1965 D 21,80 25,30 6,30 ! 7,75 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
1965 April 19,20 21,80 25,30 6,30 | 7,70 18,00 17,70 8,00 9,50 L2 6,40 11,20 15,70 19,90 19,60
Mai.... 19,20 21,80 25,30 6,30 ‘ 7,70 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
Juni ..... 19,20 21,80 25,30 6,30 | 7,70 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
Juli 19,20 21,80 25,30 6,30 ‘ 7,70 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
Aug 19,20 21,80 25,30 6,30 7,70 18,00 17,70 8,00 9,50 5.20 6,40 11,20 15,70 19.90 19,50
Sept. 19,20 21,80 25,30 6,30 ‘ 7,70 { 13,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
Okt. 19,20 21,80 25,30 6,30 7,70 | 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19 50
Nov. 19,20 21,80 25,30 8,30 7,70 | 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
Dez. . ...[ 19,20 . 21,80 25,30 6,30 ‘ 7,70 ! 18,00 17,70 8,00 9,50 5,2 6,40 11.20 15,70 19,90 19,50

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 40, Quellenverzeichnis 8. Seite 38.
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II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Getreide?)
Ware ——————> | Roggen und| Uchr, Getreide | Roggenund| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- {Roggenund| Futter-
- Weizen?) |d. Guterkl. [V%) Weizen“)ﬁ ~ getreide |_Weizen | getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
h —— Diisseldorf ’ Braunschweig Koln Mannheim Heilbronn?®) Koin
| | i
15,61%) | 14,90%) | 9,65%) 9,54 8,94 13,72 ‘ 13,12 15,35 14,75 9,04 i 8,44
15,61 l 14,90 ‘ 9,65 9,54 i 8,04 13,72 13,12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
16,24 15,34 9,79 10,78 ! 10,08 15,22 14,52 17,28 16,68 10,28 \ 9,68
15,28 ‘ 14,35 ‘ 9,81 10,88 10,17 15,35 ‘ 14,64 17,42 ) 16,71 10,38 ! 9,67
15,00 ! 14,07 | 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 ‘ 16,564 10,38 | 9,67
15,00 ‘ 14,07 i 9,81 10,83 ‘ 310,17 15,35 ‘ 14,64 17,22 16,51 10,38 ‘ 9,67
13,44 ! 12,61 8,79 9,74 9,11 13.75 ‘ 13,12 1543 | 14,79 9,30 8,67
11,25 10,56 7,56 8,16 ‘ 7,63 11,562 10,98 13.04 l 12,51 7,79 7,26
11,25 l 10,56 ! 7,36 8,16 ! 7,63 11,562 ‘ 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
10,83 i 10,49 ‘ 7,39 7,88 ‘ 7,62 11.24 10.97 12,76 12,50 7,52 7,26
11,25 ‘ 10,56 } 7,36 8,16 7,63 11,52 ‘ 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 ‘ 7,63 11,52 10,98 18,04 12,51 7,79 7,26
11,25 ‘ 10,56 | 7,36 8,16 7,63 11,52 ‘ 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 | 7,30 3,16 7,63 11,62 10,98 13,04 ‘ 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 ‘ 7,36 8,16 7,63 11,52 ' 10,93 13,04 ‘ 12,561 7,79 7,2
11,25 ‘ 10,66 | 7,36 8,16 ‘ 7,63 11,52 ‘ 10,98 13.04 | 12,51 7,79 7,26
10,50 ‘ 10,41 l 742 7,60 10,96 12,48 7,25
10,50 l 10,41 ‘ 7,42 7,60 10,96 12,43 7,25
10,50 | 10,41 7,42 7,60 10.96 12,48 7,25
10,50 | 10,41 7.42 7,60 10 96 12.48 7.25
10.50 10,41 ‘ 7,42 7.60 10,96 12,48 725
10,50 10,41 7,42 7,60 10,96 12,48 7,25
|
|
L |
Getreide?) Getreide und Mehl?) Steinkohle .
Ware ——————> | Roggen " Futter- | Roggen “Futter- in koinpl. Ortskohle”) a)
o ‘und \Veizg l*git,'eﬂe, J En(l!ﬁ[gi;enﬁ‘ __getreide ab 50 ab100¢ | yadungen?) _ o
Zechengruppen des Ruhrgebiets
von ~——> f
Strecke Emden Hamburg 1 | I | 111
nach —— Manuheim ] Heilbronn®) Berlin Emden
1956 13,22 12,82 ! 14,85 \ 14,25 12,00 11,70 8,60 6,19 6,66 7,30
1957 13,22 12,62 ‘ 15,13%) 14,53%) 13,32 13,02 8,60 6,11 6,67 7,31
1958 14,72 14,02 16,78 16,03 13,86 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
1959 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
1960 14,85 | 14,14 \ 16,75 16,04 13,86 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
1961 14,85 ! 14,14 16,72 16,01 13,36 13,56 8,96 5,93 6,65 7,24
1962 13,30 12,67 ¢ 14,98 14,34 12,42 12,156 9.05 5.93 8.55 7.24
1963 11,14 10,61 ‘ 12,66 ‘ 12,13 10,40 10,17 9,05 3.93 6,55 7,24
1964 11,14 10,61 | 12,66 12,13 11,04 10,82 9,54 5,98 6,60 7,30
1965 10,94 10,67 12,49 12,23 11,10 10,83 9,70 3,99 6,62 7.32
1965 Jan 11,14 ! 10,61 12,66 N 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 ‘ 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 1 10,61 12,66 ‘ 12,13 11,10 10,83 9,70 5,99 6.62 7,32
11.14 \ 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9.70 3,99 6.62 7,32
11,14 H 10,61 12,66 12,13 11,10 10,83 9.70 5,99 6,62 7,32
11,14 I 10,61 } 12,66 1 12.13 11,10 10,88 9,70 5.99 6,62 7,32
I
10,73 ‘ 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6.62 7,32
10,73 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
10,73 12,32 1110 10,83 9.70 5.99 6.62 7,32
10,73 12,32 11,10 10,838 9.70 5,99 6.62 7,32
10,73 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
|
Ware —————> Kiistenkohle”) b) Exportkohle?) e) Bunkerkohle?) d)
vor —— > Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke I | 11 | 111 | I | IX | 111 I | 1I | jous
nach ——> Emden
|
4,63 5,07 | 5,57 4,12 4,50 1 4,91 5,61 ' 6,12 8,70
4,64 5,08 ‘ 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 1 6,13 6,71
5,36 5,86 8,45 4,66 5,08 ‘ 5,50 6,63 ! 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 1 4,78 6,21 i 6,81 7,50
4,567 5,06 5,62 3,85 4,035 4,45 5,79 ‘ 6,37 7,03
4 36 4,83 5,37 3,19 3.87 4,25 5,33 6,03 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 ! 4,25 5,53 1 6.03 6.71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,23 5,33 ‘ 6.08 6,71
4,40 4,87 5,42 3,61 3,90 ‘ 4,29 5,68 6,13 6,77
4.41 4,83 5,43 3,52 3,91 4,30 5,9 ‘ 8,15 8,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 ‘ 4,30 5,59 i 6,13 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,59 ‘ 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62r 3.91 4,30 5,59 ‘ 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 | 6,15 6,79
4,41 4,88 5.43 3,52 3,91 4,30 5,69 ‘ 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 ‘ 4,30 5,59 6,15 6,79
Juli......... 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 \ 4,30 5,59 ‘ 6,15 6,79
Aug. ....... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 ‘ 4,30 5,569 l 6,15 6,79
Sept. . ..... 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 | 4,30 5,69 6,15 6,79
Okt. ....... 4,41 { 4,88 5,43 3,52 3,01 ‘ 4,30 5,59 { 6,15 6,79
Nov. c.oovun. 4,41 4,38 5.43 3,62 3.91 i 4,30 5,59 i 6,15 6,79
Dez. ....... 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 i 4,30 5,59 ‘ 6,15 8,79
I 1 ! ‘

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 40, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware —————> 1?{‘};1‘31‘:})' Ortskohle!) Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
Strecke VORI Ruhrgebiet ! Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh,
Berlin Frankfurt L
nach — Bremen Hanuover | Abladung (Main)?) |Wirzburg?)| Mannheim |Heilbronn?)| Karlsruhe F""‘“l‘.f‘?t Wiirzburg?®)
1,75 m Osthafen (Main®)
i
1956 D .......... 8,66 ‘ 8,44 7,43 15,51 7,62 10,40 7,05 9,73 8,97 6,18 9,06
1857 D .......... 6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 4,41 6,35 9,25
1958 D ......... 7,80 } 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,567 9,51
1959 D ... 7,88 10,02 8,33 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 6,57 9,51
1960 D .......... 7.55 | 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 I 9,59 6,57 9,61
1961 D .......... 7,21 ! 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 . 10,20 i 9,16 6,57 9,51
1962 D 7.21 8.66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 ! 9.54 ‘ 8.53 6,57 9,61
1963 D ... 7,21 ! 8,25 7.61 36,11 7.10 9,69 7.04 | 9,35 ' 8,36 6,57 9.77
19064 D .......... 7,26 \ 8,32 7,67 16,22 7,15 9,67 7,10 ' 9,43 ‘ 8,43 6,57 9,77
1966 D .......... 7.28 I 3,34 7.69 16.26 7,17 9.69 7,12 9,46 | 3,45 6,57 9,77
19685 Jan. ........ 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 712 9,46 | 8,45 6,57 9,77
Febr. ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Marz ....... 7,28 3,34 7.69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 ' 8,45 6,57 9,77
April ... 7,28 3,34 7.69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Mai ........ 7,28 8.34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Juni........ 7,28 8,34 7,69 16.26 7,17 9,69 ! 7,12 9,46 8,45 6,567 9,77
Juli ........ 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Aug., ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 ) 7,312 9,46 8,45 6,57 9,77
Sept. 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 ! 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Okt. ....... 7,28 834 7,69 16,26 7.17 9,89 l 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Nov, ....... 7,28 ! .34 7,69 16,26 717 9,69 I 7,12 9,46 8,45 6.57 9,77
Dez. ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 | 712 9,46 | 8,45 6,57 9,77
I
I
|
Ware > Braunkohlenhriketts Iirze Mmem10;3(1::11:2?)1\501]1%[1)
saoli 5 " Ma 3 3 4 Duisburg-Ruhrort
von . Wesseling/Rbein ) Emden Dremen ) Mannheim lHeﬂbronn ) Kehl beladen iber Kasten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach——— | Mannheim |Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?) Kanal
leer {iber Minden (Weser)
1956 D ...l 6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2.85 14,20 13,65
1957 D ..., 634 | 8949 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14,20 13,85
1958 D .......... 6,51 9,36 ! 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
1069 D ...oL.L.L. 6,51 9,36 8,02 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
1860 D .......... 6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,20 -
I ' 11
1961 D .......... 6,561 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 115,22 14,37
1962 D .......... 6,51 9,16 5,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 ‘ 15,20 14,35
1963 D .......... 6,51 9,16 £.03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 . 15,20 14,35
1964 D .......... 6,561 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 | 15,20 14,35
1065 D ...l 6,52 9,16 8,04 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
1965 Jan. 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Febr. 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Miérz .. 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 8,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
April 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14.35
Mai 6,51 916 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 b 15,20 14,35
Juni 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16 90 15,2 14,35
Juli......... 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Aug. ....... 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Sept. ....... 6,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Okt ........ 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Nov. ...... 8.51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Dez. ....... 6,61 9,16 8.13 4,52 4,81 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
{
i |
Ware —— Mineralél (in Tankschiffen) Kies Bimskiest)
Sirecke YOL T Bremen?) Emmerich/Rh, Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh,
nach—— N - -
Heilbronn8) Mannheim
. Braun- Braun-
itber itber Dortmund | Hannover schweig Dortmund | Hannover schweig
Kiisten-Kan. u. Wes.Dat.-Kan, | Rh.-Herne-Kan, | Wes.-Datt.-Ean.
1956 D .......... 26.20 19,85 20,50 2,46 5,60 l 6,28 4,00 8,70 l 7,32
1957 D ..... 27,30 19,85 20,50 2,48 5,80 8,28 4,00 6,70 7,32
1958 D .......... 27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
1859 D .......... 27,75 21,95 3,06 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1960 D ......... 27,751 21,9511 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I | Ir | 117 I ; 1L IIT
28,77 ' 25,92 | 24,47 24,32 } 21,87 20,67 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
23,75 25,90 ' 24,43 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
23,75 25,40 24,43 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8.47
28,75 i 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 | 25.90 24.45 24.30 21,85 20,65 3,17 582 8,54 4,55 7,86 8.60
23,75 | 25,90 24,45 24,830 | 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
25,75 ‘ 25,40 24,45 24,30 } 21,385 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
24,75 | 25,00 24,45 24,30 | 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
23,75 O 24,45 24,30 21,85 20,85 3.17 3,82 6,64 4,51 .75 8,47
28,75 1 25,90 @ 2445 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6.54 4,51 7,75 8,47
28,75 ‘ 25,90 } 24,45 24,30 21,85 20 65 3,17 5,82 6.54 4,58 7,93 8,70
28,75 i 25,90 % 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,03 8,70
28,75 1 25,90 | 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
23,75 1 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
25,75 0 24,43 24,30 21,85, 20.65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
23,75, 25,00 24,45 24,30 21,85 | 20,65 3,17 5,32 8,54 4,58 7,93 8,70
23,75 1 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5.82 6,54 4,58 7,93 8,70
i ; /

Erliuterangen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 33.
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsatze
in DA e 1000 kg

Ware —> Bimskies?) Salzl) Schrittholz
Strecke YORT———* Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh. Heilbronn?) | Borth/Rh. Heilbronn®) | Bremen
3 i o o is -
nach—-—> Finglf)‘é:ﬁé }rffén) Heilbronn®) Koln i {ﬁziaﬂzﬁﬁir Leverkusen Dﬁ‘[{ﬁ‘;‘;% [ Koln } Mannheim
1956 D 4,43 % 6,12 3,63 ‘ 3,83 3,65 5,35 } 13,06 17 55
1957 D.... +,42 ] 6,39%) 3,83%) ! 4,034 3,65 5,62%) ‘ 13,06 17,55
1958 D .. 4,01 7,21 4,26 4,46 4,17 -+ 6,23 15,03 19,82
1959 D.. 4,95 7,23 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01
1960 D 4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
1961 D 4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
1962 D 4,31 6,31 +.00 4,40 3,83 6,19 15,19 20,01
1963 D 4,34 6,34 4,33%) 4,78%) 3,80 6,31 15,19 20,01
1964 D 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
1965 D.. ......... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
1665 Jan. ......... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Febr. ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 8,31 15,19 20,01
Mdrz ....... 4,51 6,34 3,75 : .20 3,30 6,31 15,19 20,01
April ... 4,34 6,34 3,73 ! 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Mai ..... 4,34 6,34 3,75 4.20 3.80 6,31 15,19 20,01
Juni 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Juli.. ....... 4,34 6,34 3,75 1,20 3,30 6,31 15,19 20,01
Aug. 4,314 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Sept. 1,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 ‘ 15,19 20,01
Okt. 4,34 6,3+ 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Nov. ...... 4,34 6,34 275 4,20 3,80 6,31 ‘ 15.19 | 20,01
Dez. ........ 4,34 6,34 3,75 ! 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
| |
WATE e o> Erzeugnisse der cisenschaffenden Industrie!) — Partien
unter 50t | 50t und mehr |  unter 50 ¢ ! 50 t und mehr unter 50t | 50 t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr
__von — Rhein-Rulir-Hifen
Strecke o — .
nach——--> Mannheim ‘ Wiirzburg | Heilbronn ; Karlsruhe
] ] \
1956 D..ovvnn . 8,00 ! 7,00 11,50 ’ 10,50 11,00 10,00 1 10,10 9,10
1957 Dot 8,00 ! 7,00 11,50 ; 10,50 11,20%) 10,208 | 10,10 9,10
1958 D....vennl, 9,47 8,28 13,02 . 11,92 12,67 11,53 I 11,43 10,30
1959 D.... ... 9,60 8,40 13,20 | 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
1960 D.ovvevnn et 9,60 8,40 13,20 | 12,10 12,68 11,53 11,60 10,45
1961 D..vvennnnn . 9,60 8,40 ! 13,20 i 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1962 D .. ... 9,60 8,40 1320 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
163 DL, 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1964 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1965 D ........... 9,60 8,40 18,20 12,10 12,656 11,50 11,60 10,45
1965 Jan. ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Febr. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,456
9.60 8.40 13,20 12,10 12.65 11,560 11,60 10,45
9,60 8.40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 3,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13.20 12,10 12,65 11.50 11,60 10.45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Ware —————s> Normalguter in Partien von 100 tf)
Guterklasse ———— I 1I | 111 v \A& VI
_— N i
Streclke von _ Hamburg (Bugsiergebiet A)
nach ~——— Berlin (unterhalb)
1
1956 D.o...ouv 12,80 12,60 i 12,30 12,00 11,80 11,60
1957 D..ooinntn 13,80 13,70 : 13,563 13,33 13,20 13,09
1058 D....ous . 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
1959 D.oooovven . . 14,33 14,18 ! 14,03 18,87 13,77 13,70
1860 D............ 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
1961 D...vennnee, 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
962D ... ... 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
1963 D ........... 14,33 14,18 14,03 13,37 13,77 13,70
1964 D..oaeslal 15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,55
1965 D........ . 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
1965 Jan. ......... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Febr. ........ 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Mérz ........ 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
April ... ..., 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Mai . ....... 15,27 15,12 14,98 14,81 14,71 14,63
Juni......... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Juli....... 15,2 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Aug, ....... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Sept. .... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Okt. ....... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Nov. ....... 1527 15,12 14,96 14,51 14,71 14,63
Dez. ....... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
i

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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A. Binnenschiffahrt
2. Schiffahrisabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar
Satze in DPf je 1000 kg

Strecke Stichtag der Neufestsetzung
Ware bzw. Glterklasse —
von nach 1.7, 1048 | 15. 2. 1951 | 15. 12. 1951| 1. 11. 1952 i 15. 5. 1957 ' 1. 1. 1963
Getreide .. .. ............. Bremen ~~Heilbronn 56,00 ' 56,00 56,00 j 56,00 ‘ 67,20 | 84,00
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 ‘ 67,20 ‘ 84,00
Steinkohle u, Braunkohlen- !
briketts ........... ..... Rhein-Ruhrhafen  —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—Wurzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn — 11,20 22,40 28,00%) 39,20 39,2
Erz ..o, Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
Salz ... .. e Heilbronn —Koln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Giiterklasse V 80,44 44,80 44.80 44,80 56,00 33,60
VI 33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
Schnittholz ......... ...... Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20
Bimskies ................ Ladestationen
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 | 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie N Rhein-Ruhrhafen —Wiirzburg
Giiterklasse I 94,20 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36
II 84,78 45,00 45,00 75,00 75,00 108,36
I 66,94 35,00 35,00 58,33 58,30 90,30
v 47,10 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30
Rhein-Ruhrhafen —Heilbronn
Guterklasse I 89,60 89,60 89,60 89,60 + 120,00 100,80
11 78,40 78,40 78.40 78,40 100,80 100,80
II1 67,20 67,20 67,20 67.20 78,40 84,00
v 56,00 58,00 56,00 56,00 67,20 84,00
8. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnitftsprozentsitze, um die sich die Frachisitze fiir Massengiiter erhohen
Ware [ Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von —> Rhein-Ruhr-Héfen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke Oborrhein.. Mat
nach - - s T Braubachs) Lilsdorf?)
Neckarstationen?) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)*)
(und umgekehrt)
4,23 4,29 4,82 3,01 4,32
3,41 5,65 4,11 —_ —
1,63 1,73 0,97 — —
0,38 0,05 — — —
15,61 23,66 20,96 7,53 7,63
. 0,0 0,27 0,11 — =
2,72 1,83 0,97 — —_—
15,93 15,55 14,12 12.85 12,85
12,63 16,72 8,80 9,01 9,01
14,45 21,12 15,36 1,95 D 1,95
4,52 0,65 — — —

1959 September ............. 33,33 60,00 48,00 —

Oktober ............ ... 72,90 96,13 96,13 72,80 72,90
November ....... 34,00 66,67 50,67 — —
Dezember ....... ...... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai . ............illl. 0,65 3,23 1,29 — —

1961 Oktober .... .......... 18,71 21,94 11,61 — —
November ............... 12,87 _ — —
Dezember ............ .. 1,29 — — —

1962 September ............. 7,33 11,383 5,33 — -—
Oktober ................ 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November ............... 30,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,67 30,00 80,00
MAFZ ...ttt 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ............. . 2,00 5,33 2,00
Dezember ............... 5,16 3,87 1,29

1964 Januar ................. 50,32 56,77 43,23 21,29 21,29
Februar................. 19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
MEFZ o0voiveenie ., 6,45 1,29 — —_ —

14,84 34,84 25,16 —_ —
31,61 61,29 44,62 —_ —
20,67 50,67 35,33 — —
Oktober ................. 13,65 26,45 20,85 — —
November.............. . 14,67 18,00 12,87 — _
Dezember ............... 1,94 —_ —_ —_ —

1965 Januar ................. 0,65 —_ - — —
Februar .............o... — - — —_ —

Mirz ... ............... 1,29 — — — —

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 38.

—19 —




B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware —————| Getreide') Olkuchen?)
n srdlich o T N
Brest/Diinkirchen norcl Rotter-
von ———> (Frankreich) ngrehl;llcsiaa;/ Elbe dam?) Elbe
Route Stettin/ |Déinische | nordlich |Helsingborg/[nord.Vstad/| Elbef | Danische | nordlich ' nordlich | Helsing-
nach —| Elbe Danzig Elbe |Hdfen im| Fredericiaf| Ystad | Oskarshamn| Weser/ | Hifenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
‘Kl. Belt?)] Aarhus®) (Schweden) Ems Kl Be}tﬁ) ! Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
‘Wihrung P s s
Mengeneinheit 8je 1000 ke I DM je 1000 kg DM je 1000 kg
I |
1956 D ........... 28.0 ) . 8,14 10,75 11,37 ; 18,67 13,32 12,13 14,50 ! 13,561 14,09 15,00
1957 D ..ovvenees 22.8 . 7,10 7,88 7,53 3,07r 10,26 9,91 9,60 9,39 8,75 11,25
1958 D ...l 17.5r . 6,02 6,36 7,18 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
1959 D ......vvnes 186 . 5,75 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
1960 D ........... 18.5r . 6,17 7.66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
1961 D ........... 18.10 19.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
1962 D ... 18.1 190 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,2 8,83 10,73 11,39
1963 D ....vvn 19.10 22.4 6,52 7,39 8,74 9,00 9,38 12,38 8,77 | 9,83 11,19 11,38
1964 D .......... 21.4 22.2 5,72 7,70r 7,94 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
1962 TIL. Vi, ...... 17.7 . . 7,08 7,42 7,96 8,42 11,56 8,24 8,65 10,34 10,37
IV.Vie.oonnt. 19.0 19.0 6,40 6,83 7,64 7,80 9,54 11,72 7,97 8,55 10,7.7 1101
1963 I.Vj. ... ..., 18.5 21.7 6,75 7,35 11,77 8,19 . 13,05 10,50 11,48 13,14 11,75
LVi....... 19.3 . 5,81 6,56 6,92 7,70 8,45 12,60 7,54 © 8,42 9,94 9,88
IIL Vi ..., 18.7 18.9 6,88 6,31 7,32 8,21 8,31 11,09 7,24 8,15 9,43 10,25
IV.Vie.oons 22.11 26.8 6,72 9,31 9,98 11,38 11,40 13,24 10,39 11,84 18,563 13,89
1964 L.Vj. ........ 21.7 23.6 R 5,17 8,06 7,66 8,00 9,83 11,38 |} 8,26 9,15 11,62 9,98
ILVi ....... 21.2 . | 4,78 7,04 7,69 7,88 9,32 13,04 | 8,79 9,45 12,17 11,21
HI.Vj ..... 19.9 i 6,34 7,28 7,39 7,58 8,82 12,46 8,36 9,83 11,79 10,00
IV.Vi. ..., 23.3 6,79 8,28 9,04 10,00 10,03 15,64 9,74 11.14 14,19 12,15
1965 I. Vij. 20.10 21.1 6,34 7,50 8,13 8,75 9,33 8,85 10,09 12.58 10.64
L Vi) ... 215 5.34 7.69 8,08 8.25 9,26 R84 9.42 11,45 10,89
Ware —| Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
" Hamina/ |siidl, Vester- o | Brahestad/ T Géteborg/
von ——> Elbe Bjérneborg | vik/Ystad?) Famina/Bj6rneborg (Finnland) i Tornia Venersee
Route —— Jgingland) (Schweden) . (Finnland) | (Schweden)
nordl. Ystad/|  GroB- Elbe/ - Rhein- . o niederl.
nach —| Oskarshamn| britannien, Weser/ bﬁ}?s ) l g;f.!ifeﬂ'g) hiifen??) ‘Tlf‘fde/ ‘Evlebse/r ﬁi:s:ﬁﬂ" Grogt;{gg:tlélen, Rheinend-
o (Schweden) | Ostkiiste Ems einendhalen | Runrhaf, ms © WS hifen?) |
Wehrung | DM/1000 ke| s/Fathom |DM/Fathom| s/Stand. { hﬂ/Stand.l DM je Standard | sjestandara | hfl/Stand.
1956 16,15 217.1 240.0 120,19 i\ 144,10 114,06 104,38 99,18 250.4 27711 92,42
1957 9,00 183.6 205.6 102,86 140,60 98,69 94,67 94,78 216 0 245.9 86,98
1958 9,16 1271 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
1959 10,79 146 6 66,00 1717 80,93 112,22 . 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
1960 11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,52 | 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
1961 10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 | 98,83 95,71 91.24 222.6 240 8 78,81
1062 11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 04,02 90,00 92,84 210.6 225.5 75,38
1963 11,39 182.1 74,56 227.6 102,55 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253.9 94,564
1964 11,36 180.0 78,37 226.5 102,31 130,89 105,03 103,69 105,70 251,9 266.2 92,32
1962 11,54 . 74,02 196.8 E 85,45 ‘ 125,01 93,28 90,15 83,83 207.9 .214.11 75,25
12,44 158.3 . 1961 | 84,38 126,23 97,80 87,06 103,75 214.3 229.5 77,92
1963 . . . 202.11 105,11 126,08 94,30 96,37 99,01 221.2 2341 86,29
10,17 180.0 75,01 230.7 100,24 126,47 107,60 97,97 97,31 247 2 261.6 96,15
10,36 1850 75,26 229.11 100,74 126,22 = 107,08 103,68 96,50 247.2 255.6 97,26
13,28 189.4 74,67 248.11 104,11 124,99 ' 113,95 101,23 103,88 271.6 263 9 99,37
1964 L.Vj. ........ 11,06 174.0 81,25 218.1 97,03 129,94 98,560 98,18 109,34 238.10 251.1 84,65
. Vi. 11,35 169.11 75,69 228.2 105,19 129,65 108,78 102,10 99,12 250.9 255.8 92,63
10,48 183.8 77,68 226.3 106,20 133,56 108,83 105,42 105,39 255.3 263.2 93,78
12,56 194.10 83,00 233.3 100,83 130,19 103,50 109,06 107,96 262.4 309.2 98,71
I
1965 1. Vj. . 18,07 204.6 225.6r 106.36 131,50r ' 101.43r 103,91 10517t 243.6r 259.7r 85,50r
ILViasy ... 11,56 . 227.0 98,42 129,88 i 100,19 106,83 114,55 246.9 254.6 85,75
Ware ————————> Schnittholz Kaolin!) Naturwerksteine
westl. Ystad/|  gudl, Vestervik/ nordl. Oxelsund/ | stettin/ | 0108 Bornholm Linfjord- Tysekil
von———>| Varberg 3 Hirndsand'?) . britannien, .. hiifen
Route (Schweden) Yst?,d (Schweden) (Schweden) Danzig | ganalkiiste (Dinemark) (Dénemark)| (Schweden)
Rhein- . P P - -
N FElbe/ niederlindische GroBbritannien, Elbe/ Liibeck/ Liibeck/
nach Weser { hafen’?) Rheinendhéfen®) Ostkiiste Weser Ebe | Flensbhurg Elbe Flensburg
Ruhrhifen ~
gjg;’;‘egmhm——» DM je Standard hfl je Standard 8 je Standard DM je 1000 kg
1956 79,29 107,63 . 91,08 251.7 168.7 20,91 9,22 . 10,19 9,35
1957 71,00 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 1 . 9,92 9,00
1958 65,10 . 60,00 70,64 181.6 127.1 13,45 7,67 . i 7,00 9,04 8,34r
1959 67,70 92,18 . 70,83 182.8 138.8 14,69 7,68 6,75 6,21 8,65 8,42
1960 72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
1961 73,68 103,68 82,80 86,50 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
1962 73,81 93,98 79,47 80,46 202 11 145.9 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
1963 76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 8,25 , 9,26 7,23
1964 77,64 99,04 85,72 95,65 | 250.0 177.2 15.21 9,15 9,21 6,26 | 9,38 7,72
|
1962 74,54 93,41 . 83,03 | 2010 149 6 14,01 8,93 7,33 6,00 9,43 7,38
. 95,05 76,33 81,43 208.9 162.4 14,44 9,17 8,02 6,15 8,89 8,47
1968 L.Vi. ........ 77,05 93,81 78,33 95,17 | 213.8 157.8 16,21 9,00 . . 8,06 .
1. Vj. 73,00 93,91 83,89 08,42 242.3 174.5 15,64 8,62 5,90 6,29 8,93 7,07
IIL Vi. ...... 79,88 94,86 90,88 100,16 243.1 182.2 15,68 10,44 6,64 6,25 10,22 .
IV.Vje.oo.... . 94,38 94,36 109,01 272.11 207 10 16,86 10,21 7,00 6,25 9,83 8,57
|
1964 I.Vj. ........ . 94,52 82,86 90,02 235.8 135.4 14,86 8,73 ! . ! 6,25 8,24 6,94
ILVi. cov.... 76,92 100,38 85,69 91,29 247.2 170.10 14,85 9,25 | 9,38 6,25 8,95 .
IIL Vi, ...... 76,00 100,03 83,83 97,81 254.9 192.6 14,76 9,62 | 9,73 6.25 10,21
IV.Vi. ...... . 101,22 85,50 100,49 262.3 209.11 16,36 9,15 9,2 6,28 10,50
1965 I.Vi. ........ . 99,89 80.56r 88,77r 235.10r 155.10r 14,67 9,00 9,00 6,48 8,57
I Vi®) ..... 78,50 97.73 85,28 90,93 2489 | 179.7 14,74 . 6,48 ‘ 8,79

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41. Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisccharter)

B. Seeschiffahrt

Ware —— Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke?) Schrott?) | Steinkohle
Dinische | nérdlich | Limfjord- -
Bornholm s Varberg/ M Rotter- Aarhus und Stettin/
von (Dénem.) ]%Lf%%lltg; ‘Aarhus) (Dllialnfggl ) Karlshamn (Schwed.) Antwerpen | Liibeck dam?) siidlich davon?) Danzig
Route : =L e - o e
N N Hamina/ nordlich Rhein-
nach—> FIf:x?Sﬁrlg Elbe FLl;‘I}’self}fr/ Bjorneborg | Stockholm Elbe hiifen”)] Elbe
€| (Finnlandy | (Sehwed.)) [ Ruhrhifen
‘Wiahrun ;
Mengene%nh. DM je 1000 kg 8/1000 kg [skr/1000 kg hﬂ/l 000 kg‘ DM je 1000 kg
1956 D ........ . . . . 7,88 7,56r . 17,83 . . 18,05
}gg’; g ........ 6,67 . . . 7,81 . . 16,06 . . 16.53 .
........ . 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . . 9,30
1959 D........ 5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . ‘ . 13,42 9,27
1960D........ 8,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
1961 D........ 6,01 5,66 5,78 5,57 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
1962D........ 5,58 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,28 10,26
1968 D........ 8,57 5,97 5,90 7,19 8,61 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
1964D ........ 5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 ‘ 5,62 14,91 12,04
1962 TILI. V§, ... 5,70 5,28 5,54 7,27 7,76 6,30 ' 14.2 12,99 7,14 ! 5,30 . 10,57
' I 5,73 6,10 6,13 6,76 8,23 6,49 14.11 13,35 7,10 6,21 15,94 10,47
1963 1. Vj. 6,83 5,90 . . . . . . . 5,65 . 11,99
ILVj..... 6,54 5,30 5,37 6,95 8,01 6,62 15.2 12,54 6,92 5,18 13,48 11,65
III. Vj 6,61 6,19 5,95 7,53 8,77 7,28 14.11 12,58 7,12 5,94 15,51 11,79
IV.Vj. 6,42 6,46 6,37 7,39 8,94 7,34 18.8 14,51 727 6,50 17,98 13,35
1964 1. Vi...... 7,14 5,48 5,563 5,92 7,89 6,04 . 7,33 5,63 14,37 11,08
II.Vj. ... 4,84 4,99 5,31 6,11 7,66 6,86 14.6 12,59 7,18 4,83 13,28 11,41
IILV). .. . 5,47 6,06 7,45 8,24 7,15 15.2 12,78 7,21 5,43 15,19 11,99
IV.Vij. ... 6,29 5,83 6.98 7,31 8,19 7,29 20.5 12,87 7,29 6,29 16,81 13,49
1965 1. Vi, ..... 5,68 5,07 . 6,27 8,32 6.63 21.6 . 7,18 5,25 14,93 10,09r
II.V}18) 4,13 4,93 5,00 7,06 7,91 7,42 17,0 12,77 7,18 5,09 14,77 11,19
Ware ————— Steinkohle Koks®)
von ——— Stettin/Danzig | Ost%‘;'i‘:'“annifn Wales Weser/Ems Rﬁ;ﬁ;‘g‘fr‘g Fibe
Rout . - S
oute Litbeck] Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Dine- | Rotterd. / " Aarhus Varberg/ nordlich l Hamina/ | Aarhus | nordlich
nach—— [ g bune | Sidl. dav. | Vaasa Weser/ mark') | Amsterd. und sudlich |Oskarshamn| Stockholm®)]  Vaasa | u. sudlich | Aarhus/
o I € | (Dén.)’) | (Finnl) davon?) (Schweden) | (Finnland) | davon®) Aalborgt?)
Wihrung DM "~ dkr : :
Mongong o =] 1008 {(g o s j 1000 kg | s/22401bs | /1000 kg skrje1000kg |  je 1000 kg
i [
1956 D ........ 21,92 26.6 21.6 24.7 1 215 26.7 19,42 19,56 31.11 23.9 25.1
1957D ........ . 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24,2 16.9 20.1
1958 D ........ 8,43 14,17 15.2 12,11 14,11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
1959D ........ 8,72 16,05 14.11 14.8 16.7 12.11 21.0 14,09 14,02 22.1 16,11 18.7
1960D ........ 10,15 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22.5 16,54 15,93 20.3 20.10 20.6
1961D........ 9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21,7 15,06 15,61 22.4 19.5 21,7
1962D ........ 8,99 16,08 14.5 14.7 15.11 15.11 21.5 14,01 15,73 21.4 19.1 20.4
1963 D ........ 10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,56 17,54 22.3 21.7 21.11
1964 D ........ 10,92 19,05 18.2 17.5 19.2 17.6 2211 17,12 17,15 22.10 20.9 22.7
1962 III. V.]. . 9,05 17,06 13.11 14.0 14.9 15.0 21,9 15,66 16,30 20.0 ‘ 18.5 20.7
IV.Vi..... 9,35 17,32 15.7 15.3 16.7 18.8 21.9 15,68 15,89 2210 | 19.0 18.9
i
1963 I, Vj._ ..... 10,48 21,99 18.4 17.8 24.4 17.9 25.8 19,25 . 25,3 | 23.9 24,2
II. VJ.‘ . 10,68 20,40 16.6 16.10 19.6 20.0 21.5 16,36 15,61 20,7 " 19.6 21.5
IIL Vi. ... 10,91 19,50 16.9 16.6 18.8 19.10 22.0 16,50 17,41 20.8 19.7 20.8
IV.Vi..... 11,54 u..,69 20.8 21.2 24.9 24.5 27.10 18,70 19,60 23.11 24.1 22.3
1964 1. Vj. 11,10 17,27 18.5 17.6 19.5 15.5 21.10 17,98 . 20.6 20.1 22.2
II. V]. 10,34 16,15 15,11 16,10 17.9 17.1 20.5 15,36 15,90 20.4 18.3 19.9
III. Vi. 10,73 20,79 17.8 17.0 18,0 17.7 22.11 16,02 16,41 21.0 20.5 21.0
IV.Vj 11,80 .M,OO 20.8 18.5 21.7 21.4 26.8 19,11 19,52 28.9 24.2 25.6
1965 1. V. 8,80 ’ 16,17 16.7 15.6 18.11r 13.10 21.10 17,66 . . 19.2 19.6
Ti.Vj. 13) 10,33 18.03 15.8 16.3 17.8 15.7 . 16,42 18,52 22.5 19.3
Ware ——— Koks?) Brikettsi?) Kalidiingemittel Eisen und Stahl
Grof- Wis‘n;;; Rhein- -
von ———» Elbe Litbeck | britannien, | o/ 5o+ 6 Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent{Rotterdam hifen?)/ Elbe/Weser/Ems
Route B | Ostkuste Ruhrhifen
Varberg/ | Aarhus . A Varberg/ | Aarbus | Stromst./ ’Trelleborg/ | Stromstadt/
nach—— (()Ss}:{l?svse}:fmn u. sudh;:h nﬂ;ﬁ?u) sﬁﬁﬁﬁlﬁu;a%%%“) Karlshamn | u. sudh‘ch Malmé | Stockholm Sﬁﬁ]ajﬁlﬁug a%%%) Malmé
i (£ en) | davon?) B (Schweden) | davon ) {Schweden) (Schweden)
Wabrung =t et 000 ke s je 1000 kg dkrje 1000 kg | skr/1000kg|s/1000ke | sk je 1000 ke DM je 1000 kg
Mengeneinh,
1956D........ 17,57 22,0 1 37.9 17,30 | 23,87 21,60 26.2 20,00 20,40 | 19,83 . 10.00
1957D ........ 12,81 1411 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50 .
1958 D ........ 11,84 16.0r 20.2 13,566 17,50 16,55 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
159D ....... . 14,63r 16.7 21.6 15,67 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
1860D ........ 15,76 19.8r ‘ 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,52 16,17 18,17 | 9,35 9,88
1961 D ........ 13,63 20.6 278 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
1962D ........ 14,12 18.1 | 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,51 8,91
1963D ........ 15,58 21.0 } 32.2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
1964 D ..... 14,88 20.0 | 205 18,40 20,90 | 19.77 22.4 18,26 16,92 18,05 9,07 9,75
1962 III. Vj, ... 13,43 . ‘ 25.6 16,37 20,45 | 19,26 19.0 13,13 13,37 20,44 8,46 9,12
IV, Vi..... 15,17 19.7 ‘ 26.2 18,96 18,39 18,67 20.3 15,85 15,39 18,75 8,50 8,79
1963 L Vi...... . 23.6 ‘ 30.2 24,17 22,67 25,07 23.1 15,48 . 20,33 9,36 .
ILVj..... 14,32 18.10 29.3 18,68 21,02 20,42 21.11 15,75 16,53 19,24 8,44 9,67
IIT. Vj. e 14,95 18.5 i 30.9 18,22 21,50 20,84 20.6 15,18 15,18 19,73 8,31 9,96
IV.Vj..... 17,48 23.3 ! 38.6 21,27 24,83 23,00 27.8 21,43 22,06 17,18 9,65 11,61
1964 1. Vi...... 15,40 20.11 { 31.2 17,69 20,29 18,06 21.8 15,98 17,56 18,41 | 8,71 9,36
II. Vj. . 15.10 26,10 19,85 13,65 20,9 14,31 15,19 13,21 8,62 9,56
III Vi, .. 14,92 . ‘ 26.10 19,17 20,94 20,03 21.0 15,85 15,51 18,86 9,17 9,82
IV.Vj. ... . 20.9 32.8 19,82 24,10 23,60 26.0 18,90 19,41 16,04 9,79 10,27
. !
1965 1. Vi...... 18.0 ’ 28.51 16,46 21,24 25,89 23.2 18,09 18,11 16,34 8,70 9,69
JL.V).8) 245 20,38 18,63 22.3 16,20 16,49 16,30 ¥,36 9,82

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s, Seite 33.
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B. Seeschiffahrt
2, Frachtraten der Uberseeschiffiahri') (in Reisecharter)

Ware ————— Getreide
von ———> GroBe Seen St. Lawrence USNH US-Golf Nord-Pazifik®)
Route ' | :
K I Antw./ Antw./Rttd./ . Antw./ Antw./ l Antw./ l 3 Antw./
nach —— U i Hba, UK Arast. Hbg, UK Hbe, UK Hbg, Japan?®) UK Hba,
Wiihrung — s | $ 8 3 8 $ s $ S | $
Mengeneinheit —— je 2240 Ibs
n . H
1956 80.4 i 10.90 10,61 103.6 11,76 115.8 | 14,02 21,92 153.9 18,17
1957 . . 60.4 ' 6,29 5,72 66.5 8,23 73.11 | 9,50 16,43 97.5 10,53
1958 92.10 . 40.11 4,15 ‘ 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8,37 58.9 7,06
1959 79.1 ' 9,57 40.2 | 3,99 | 4,42 46.8 4,92 49.5 4,86 8,41 59.10 7,09
1960 82.4 : 8,16 42.6 . 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7.37
1961 83.0 k 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 5,36 10,86 6,314) 6,97
1962 65.11 w7 35.8 3,03 | 343 35.1 4,06 40.5 4,39 7,83 6,17 6,83
1963 6311 8,44 41.2 4,90 ! 501 11.3 ! 4,53 51,11 5,59 9,69 7,44 7,69
1964 68.10 8,86 41.1 4,39 4,49 424 5,73 51.0 5,26 10,27 7,86 7,82
1965 78.4 9,44 47.7 4,01 4,30 487 | 5,74 64.1 5,60 12,01 ].54 7,56
1965 Jan. . ..... 85.6 9,60 . 5,65 5,63 50.5 5,69 54.8 6,40 11,81 7,31
87.6 . 49.8 4,38 53.6 5,70 66.3 | 5,25 11,95 8,75
71.3 | 8.95 48.11 ! 4,70 | 4,71 48.5 5,69 55.8 ! 5,23 11,85 .
66.5 | 8,75 46.11 4,46 4,61 44 2 . . | 5,18 10,53 8,25
71.0 I 8,43 47.11 ‘ 4,38 4,71 47.6 57.6 4,64 10.64 8,00
902 4411 | 4,35 | 4,24 . 54.2 5,46 11,70 .
66.11 8,76 40.1 4,66 4,24 . 5,35 72.6 4,88 12,48 8,83
73.6 9,30 42.10 4,98 4,68 47.1 i 5.50 62.11 5,27 12,98 7,25
83.3 10 22 52.8 5,56 5,47 48.2 | 5,75 75.0 6,27 13,01 7,28
990.8 10,77 53.9 4,90 4,88 43.4 5,73 64.8 598 12,59 8,62 7,65
. | 10,67 48.2 6,00 . 52.0 6,26 776 . 6,24 12,46 . 7,00
. . 46.2 6,00 . 6,46 12,31 8,95 7,83
Ware ———0m8-«———> Getreide Kopra Esparto Zucker
7
von ——— La Plata®) West- | Ost | Full Range Sud- Sud- | Schwarz- | Philip- | Algerien | Kuba¥)
Australien china$) afrika’) meer pinen
Route I
Antw./ West- Antw./ Antw./
nach ———s UK Iibg, } italen UK/Kont. Ceylon®) UK ‘ Hbg.9) Hbg.9) UK
Wihrg. /Mengeneinh, — s je 2240 lbs $ jecu ft 3 je 2240 lbs
153.6 l 145.11 138.11 1711 176.3 173.0 . 126.7 ‘ 81.5 0,41 126.1 105.11
98.6 i 91.11 96.3 110.10 119.9 114.4 . ' 93.7 | 59.2 0,26 110.9 97.1
58.2 51.3 i 54.7 63.3 73.1 67.4 540 ‘ 30.2 0,15 80.11 40.7
63.6 57.7 ' 59.1 72.8 81.2 77.10 60.4 . 38.3 0,17 79.4 39.8
68.4 611 62.9 74.9 84.3 80.9 82.5 i 38.4 0,18 81.2 52.4
70.5 66.2 65.11 73.5 8+4.2 79.2 . 62.8 | 40.4 0.16 81.8 57.6
67.4 i 61.9 59 6 64.10 75.0 70.7 35.11 32.5 | 33.5 0,15 81.0 49.8
78.8 | 74.6 73.0 78.5 34.10 83.7 46.2 ‘ 61.11 i 36.11 0,19 85.2 68.5
83.8 ! 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 50.2 59.7 37.8 0,20 93.5 68.4
95.5 ‘ 84.6 380 870 94.5 91.6 53.3 | 6L7 ‘ . 0,24 92,7 75.11
87.1 75.0 | 86.2 76.3 86.3 81.3 45.9 ‘ 65.0 ‘ . . 92.6
88.7 76.7 94.10 76.3 86.3 81.3 57.6 I 61.6 . 0,25 90.0
89.10 79.0 83.3 86.3 93.8 92.6 . i b7.6 0,23 90.8
91.0 81.0 89.3 82.6 90.10 88.9 . 58.9 ; . 90.0
91.3 . 79.7 78 6r 38.6 91.5 90.9 56.6 . ‘ 0,24 . .
99.5 78.4 85.9 093.4 99.5 96.2 . 59.8 0,26 97.6 78.0
97.10 81.1 i 87.9 91.3 97.6 95.9 . . 0,25 .
95.5 88.5 | 85.2 91.3 OR.4 96.7 53.6 ) 65.0 0,25 92.6
100.0 99.0 I 93.2 91.3 98.11 97.3 . 62.6 0,24 95.0
99.5 93.9 85.3 90.0 97.6 93.9 51.0 62.6 ‘ 0,24 92.6 73.9
102.2 88.11 87.4 83.4 98.9 92.6 52.6 . 0,25 92.6
102.8 93.10 ‘ 99.2 89.2 . . 56.3 ! 0,25 92.6
‘ |
E -und
Ware -~——m—— Zucker Fischmehl. Schwefelkies Schwefel Apatit Mal:eg];nlt?ze
]
von —| Kuba®) Queensland??) i Mauritins [ Peru Mogghf’“' Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria
Route id
. . . . . . Liibeck- Antw.
nach ——| VG ’ L R i B4 Ant%! |Niedertande] UK ‘ Belgien |Niederlande] UK el BT
Wihrg. /Mengeneinh, — 8 je 2240 lbs $ je cu.ft.') s je 2240 1bs
112.0 214.81%) | 223613 | 1351 . 58.9 56.2 43.7 ‘ 419 112.9 48.10 107.8
104.2 93.4 96.6 74.2 . 44.9 46.7 35.5 1 31.8 98.5 44.2 77.10
37.3 76.11 75.3 58.7 . 26.9 36.3 22,9 23.2 49.6 20.7 39.4
39.11 092.3 ! 89.9 62.11 . 26.3 34.1 25.9 24.6 47.10 20.6 41.1
47.10 00.1 ' 877 63.10 . 26.6 35.7 2411 | 23.9 49.2 3111 4411
57.6 93.0 90.6 65.7 . 26.7 . 2.25 21.10 51.2 21,2 43.11
46.5 §310 | 814 57.3 0,14 232 | 273 20,10 21,3 41.6 20.2 34.2
643 | g7 ' 9438 79.4 0,15 260 | 230 25.6 25.0 50.5 22.9 36.8
711 025 | 8911 73.1 0,20 321 . 20.0 26.0 50.10 22.6 32.8
73.0 100.7 | 981 R1.7 0,23 35.6 | . 27.4 . 66 3 . 39.2
. 100.0 k 97.6 0,21 . 30.0 ‘ . 57.6 . 36.11
. 102.6 I 100.0 0,23 . ! 26.0 | . 63.2 . 41.6
73.0 . | . 0,24 B | 680.5 . 375
. 100.0 97.6 . . . . ' . 67.6 . 34.0
101.8 99.2 . 0,26 36.6 . . . . . 45.8
. . 76.7 . . . 26.6 . 67.10 . 41.8
| . . 81.3 . . . ) . . . 70.0 . 39.0
! . . 83.2 . .o 26.9 . 69.3r . 37.9
86.3 . . . . . 64.3 . .
. . 81.0 . . . | . ' . . . 38.6
93.9 |, 06.3 81.3 346 | . | 70.0 .
. ' . . 0,20 . ‘ . 72.6
s 1 !
i \ |

grlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 33.
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B. Seeschiffahrt

2. PFrachtraten der Uberseeschiffahrt?) (in Reisecharter)

‘Ware — noch: Eisen- und Manganerze Zinkkonz, Kohle
von ———— | Marmagoa ‘ ]?[‘ﬁiin”]l){?k/ Luanda?) l Conakry Melilla Poti Port Pirie Hampton Roads
Route -
Brist. Kan./ j
nach-~——> Antw.jHbg.?) Polen Antw./Hbg. %) Le Havre/ | Nordd. | Rotter- |  West- J Japan Rio de
Hbg. Hifen dam italien Janeiro
Wahrg. /Mengeneinh,— 8 je 2240 Ibs $ Je 2240 1bs
122.8 115.6 ! . ! 72.6 40.1 66.9 186.0 78.0 77.2 11,52 ! 19,90 | 11,35
77.3 69.2 75.0 62.9 36.9 . 147,11 53.1 51.11 7,90 15,71 | 8,02
41.1 45.2 . ‘ . 18.9 29.9 74.0 25.8 242 3,97 ‘ 7,60 4,95
46.8 44.9 . ‘ 30.2 18.5 30.1 91,10 24,10 23.0 3,80 7,76 5,25
45,11 45.4 ! . 29.2 17.11 31.2 100.0 27.5 26.2 ' 4,14 8,35 | 5,30
42,10 41.10 36.1 , 26.7 17.56 32.3 86.9 30.1 27.4 4,25 9,02 6,32
32,9 34.0 } 30.4 ' 22,11 15.11 24.6 75.8 22.11 20.3 | 3,61 6,55 5,06
37.7 37.2 31.2 25,9 19.0 I 278 95.1 28.11 27.3 4,33 7,18 7,44
41.1 40.6 i 35.3 29.4 20.1 25.10 86.7 27.0 24.6 4,45 7,32 | 8,11
49.1 41.8 36.7 , 34.5 . 31.3 98.10 31.1 27.11 +.82 ‘ 3,31 [ 3.0¢
41.6 . . . 29.6 27.8 462 | 831 | 82
42,0 42.3 33.0 . 92.6 38.0 30.2 4,94 8,80 7,85
55.0 . . 28.11 20.6 27.7 4,48 8,26 7,60
. . 36.9 . 96.11 30.9 30.11 4,83 8,18 8,44
57.5 43.5 . 34.9 . 32.6 29.6 4,99 8,23 7,90
50.1 . . 34.9 100.0 . 26.6 5,056 8,40 8,75
Juli......... 49,0 45.0 40.0 ‘ . . 98.6 30.0 26.4 4,93 8,04 7,63
Aug. ....... 46.8 . 38.0 . . 273 . 8,44 8,13
Sept. ....... 48.6 . . 102.6 28.0 26.11 . 8.00 8,25
Okt. ....... 50.2 . 356.11 313 . 30.2 27.0 4,80 8,10 8,75
Nov. ....... 48,10 36.0 . . 102.6 31.5 29.2 ' 4,95 7,73 7,65
Dez. ....... 51.0 . ! . . 26.3 ‘\ 4,560 9,18 8,00
; i ‘ ‘
Ware —> noch: Kohle Erddl, roh Rohphosphat
von ——— | Australien Danzig/Stettin Karibische See US-Golf Persischer Golf US-Golf |Casablanca Sfax
Route - — — — —_—
- . Nordd. Nordd.
nach-———| Japan | Portugal ;Zl?isetn UK }ffjg‘fl UK H(gt%n UK H(;rt%i UK Antw./Rttd.
Wihrg. /Mengeneinh,— s je 2251};5‘& - - 0
] 1
. i . 46.2 08.7 73.4 95.4 99.11 146.6 2. 107.6 39.9 44.0
69.10 . 29.5 52.10 60.1 64,5 67.2 127.9 . 90.7 27.6 32.0
36.2 28,10 22.0 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 . 46.11 19.8 20.6
40.0 30.9 25.3 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 . 47.11 19.9 20.4
39.3 . 25,2 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 . 49.4 20.4 20.10
41.4 356.11 30.4 13.11 14.10 18.7 17.4 26.11 .8 51.10 20.5 20.9
34.7 30.2 221 15.6 16.6 22,5 30.10 0 44.9 18.9 20.0
34.11 31.0 35.5 20.11 22.3 33.2 35.3 38.5 30.9 . 21.0 19.9
30.9 34.2 33.8 19.2 19.11 . . 33.8 34.9 55.6 22.8 27.6
35.7 ‘ 34.6 31.0 19.7 20.5 32.1 343 64.0 26.2 26,10
35.1 i 34.3 31.0 23.0 24.0 390.2 41.0 .
35.8 . . 19.10 20.8 38.9 40.1 .
37.11 ‘ 34.3 19.5 19.11 28.9 29.10 29.0
33.8 35.0 14,2 15.1 24.1 25.0 29.0
32.3 ) . 13.7 13.5 23.5 24.2 . .
36.2 E 17.6 18.6 23.10 24.8 60.0 30.3
|
Juli......... 34.4 13.0 12.5 19.8 20.11 20.8 21.6 . 31.0 .
Aug. ....... . ‘ 21.9 23.1 . . 23.2 23.6 . . 22.0
Sept. ....... 3511 | 17.11 19.0 . 29.8 29.7 . .
okt .11l 362 | 16.9 17.10 . 36.4 37.2 . 22,0 .
Nov. ....... 366 | 26.0 27.7 . 40.7 41.8 . 26.5 24.0
Dez. ....... 375 | 31.11 33.10 ’ . 58.0 60.3 68.0 .
| | ‘
Ware — Diingemittel Grubenholz Bauholz und Stiickgiiter Schrott Stahlwaren
o8 Archan- -Pazi Grolle 5 ans)s
von ——-— Antw.[Hbg.%) selskd) Nord-Pazifik Soon USNH?) Japan®)%)
Route — —— — 5 e
' N Antw./ . Nord
nach—— [ Alexandria | Sud-China | ECUK UK | Sudafrika®)Australiens)) West- Rttd. West- | Fapans) ord- | US-Golf?)
i jtalien®) Amst.5) italien®) spanien’)
Withrg. /Mengeneinh,— s je 2240 Ibs s je Fathom $ je2240 lbs
1956 62.6 154.7 287.5 25,04 30,61 17,70 ‘ . . .
1957 46.5 102.8r 263.9 19,54 19,24 12,28 | . . .
1958 29.6 59.7 189.6 10,29 12,08 6,07 “ 6,47 . . .
1959 35.0 59.2r 175.0 11,17 12,06 . . 6,04 [ 6,42 10,33 . .
1960 35.9 59.10 194.10 10,96 13,61 12,57 10,37 6,61 7,08 11,08 . .
1961 35.5 66.2r 223.9 11,60 13,29 12,88 10,64 7,82 | 7,56 13,72 . .
1962 30.10 58.11r 193.4 10,33 12,00 11,66 7,78 5,26 6,08 10,44 6,74 .
1963 40.0 62.4 216.8 12,57 12,88 14,45 9,67 . 7,52 12,28 8,01 6,67
1964 37.8 62.10 225.0 13,44 15,36 15,71 10,69 7,82 8,28 12,78 8,43 7,18
1965 . 82.8 230.6 15,66 17,12 17,68 10,27 9,21 9,48 12,24 9,41 8,88
1965 . . . 9,12 13,23 9,21 .
. 14,75 17,98 . 9,02 13,24 9,00 7,75
76.11 . 16,00 16,74 . 8,96 13,48 . 8,39
82.0 . . 17,09 10,00 . 13,36 7,90
84.6 230.0%) 15,25 . 17,29 8,42 9,32 13,02 8,00 7,78
. . 17,00 . . 9,74 14,08 . 10,00
Juli......... 84.0r 15,63 17,23 17,79 . . 13,84 . 9,90
Aug. ....... . 227.6%) 15,50 . 18,21 10,00 9,47 . 10,90 8,37
Sept. ....... 85.0 17,50 . 10,563 9,40 14,08 9,47 9,45r
Okt. ....... 83.6 . 17,83 . 9,54 14,09 9,90 .
Nov. ....... . 234.08) 15,40 17,67 10,03 . . 10,37
Dez. ....... 15,25 . 10,08 14,30 . .

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 38,
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seetrachtraten

Land———————— Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, ,»DieWelt*!) Statistisches
Stelle —— 4 “Abt, See, Hamburg Hamburg atistisches Zentralamt, Den Haag
Tramp- | Tanker- [ LTamp-
. s s fahr Trampfahrt
Einsatzart ———» Linienfahrt fahft fahrt Reise- Reisecharter
Reisecharter charter
. . Mineral- . Uberseeschiffahrt | Kiistenschiffahrt
Indexgruppe 5 Gpsgmt- Stucgs- Massten- ins- ¢ 61 ins- ¢ |Gemmt Sein B G ; i
mndex gu gu gesanl “Rs gesam esami- . CWe- unge- esamy-
! £-Raten st |Getreide | ST | Bz Kohle | DimEe- | Gosary ‘ Holz | Kohle
: 2.H3.1954 _ 2,Hj.1954] Scale?) ¢ _ -
Basis — {2 21054 Doz 1050 — 100 [2ER8 Sea8) °| 1060 — 100 1960 = 100

| i

19,1 | — — | 1662 | 2274 — — — — - -] - ‘ — - —
132,0 | —_ — 123,6 144,1%) —_ —_ — — —_ — - -— — —_
1223 | — — 67,7 50,4 —_ — — - — - = ‘ —_ — —
119,5 — — 70,3 48,9 — — — — — — | - — — —
1960D......... 121,7%) | 101,56 99,7 74,6 50,2 100,0 100 . 100 100 100 100 |, 100 ‘ 100 100 100
1961D......... 126,68 106,5 101,6 75,4%) 43,8 106,9 91 91 97 89 104 . 89 99 99 93
1962D......... 130,5 110,9 101,8 67,4 51,1 80,1 75! 73 85 73 79 | 83 . 93 93 93
1963 D......... 132,8 111,7 106,2 79,1 65,7 107,0 88 | 90 95 78 92 91 ‘ 101 100 123
1964 D......... 137,7 118.1 109,6 79,5 59,0 112,6 100 108 119 81 98 | 97 | 109 109 108
10656D ... . .. 142.0 119.2 1145 26.3 58.9 127,1 | |
1964 Jan....... 136,6 113,9 111,9 88,6 110,1 127,7 i |
Febr, ..... 136,0 114,5 108,6 79,6 73,0 113,3 115 | 130 109 88 100 ‘ 98 ‘ 109 109 107
Mirz 137,1 115,9 108,6 72,8 43,7 103,1 !
187,7 116,3 109,2 76,3 49,4 107,2 , ‘ ‘ ‘
137,83 116,0 108,9 76,1 48,0 109,3 97 1+ 103 115 79 93 . 103 104 104 94
137,6 | 116,2 | 109,2 76,0 44,5 109,38 i I
137,8 116,4 109,3 75,4 39,8 106,4 ! ;
137,86 116,4 108,7 77,1 51,3 107,0 92 | 95 126 79 [ 91 91 ' 110 110 109
138,1 116,6 109,6 79,4 44,8 110,56 ' ;
1384 116,8 110,1 82,2 58,3 119,56 & ‘
139,0 117,2 110,8 85,9 62,1 121,7 93 } 985 121 82 87 | 99 l 115 114 131
138,7 116,8 110,7 84,7 2,5 115,6 | ' ‘
I
10685 Jan. ...... 139,1 117,3 110,7 84,0 73,8 121,5 ‘ ‘ ,
Febr. ..... 139,1 1174 110,68 86,0 65,5 126,3 102 112 112 77 | 112 98 | 108 109 85
Mirz ..... 140,0 | 117.6 | 1125 85,8 53,5 125,1 | |
April ..., 141,5 118,7 114,3 84,9 42, 120,2 ! ‘
Mai... ... 141.6 118,6 114.6 87.1 41,0 123,6 98 ‘ 93 121 93 | 99 : 102 103 104 85
Juni ..ol 1420 | 1187 | 1155 | 852 | 50.3 126.0 | ‘ ! |
Juli ...... 142,7 1194 115.,8 83,9 41,8 126,3 | ‘ ‘ ‘
Aug. ..... 142,1 119,4 114,0 86,0 56,6 128,8 95 ! 93 125 9l | 103 105 109 109 102
Sept. ..... 1431 | 120.0 | 1157 8R.5 442 122,2 | | |
OKkt. .... 1437 | 120,83 | 1164 83,6 59.3 127,9 ! |
Nov. ... . 144,2 121,0 116.3 83,9 77,5 1324 ‘ ‘
Dez. ... . 1452 121,79 117.6 l 92.6 102,1 1348 ! ‘ | ‘
I
Land —4mM8M8M—— Niederlande GroBbritannien
Berechnende Stelte —- Jol. Den Braber, Rotterdam Chamber of Shipping, London
Trampfahrt Trampfahrt’)
Einsatzart ——— X Zeite isechart
o Ris'echnrter - ‘ charter Reisechar e!_"
| ! Kohleaus | ‘ !
- Gesamt~ s | | briti- | 2Merl | gonstige; insge- | Gesamt- o Schwe- . Diinge-
Indexgruppe —— index Getreide ' Erz schon ;(3112; Glter samt index Getreide ‘ Zucker { Holz 1 fel Erz Kohle mittel
‘ ! Hifen eingefiibrt ! ! ‘
1924/38 = 100 1960 = 100%)

634,6 716,7 397,1 850,5 835,86 | 798,6 211,8 244.0 184,3 175,56 1882 1 221,1 1082

353,4 | 551,8 | 3151 | B52,7 | 4514 | 722,7 151,9 | 156,3 138,4 | 186,8 — 149,6 | 170,4 162.4
2332 | 293,2 — 229,0 | 286,8 | 406,4 90,4 90.6 90,6 90,7 — 97,2 79,8 102,9
229,3 | 2834 | 223,86 | 226,8 | 296,0 | 384,1 96,9 97,3 98,3 98,1 — | 969 | 933 93,7
228,9 292,0 — 250,9 | 334,6 445,0 100,0 | 100,0 100,0 100,0 | 100,0 100,0 | 100,0 100,0
231,1 283,9 — 270,83 | 352,1 | 457,2 | 106,8 | 106,2 | 112,1 103.2 | 107,3 100,2 | 110,4 108 4

208,8 217,4 282,1 182,0 .+ 303,7 ! 349,0 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2
258,7 238,4 239,4 | 354,0r | 420,5 109,0 113.6 116,8 109,8 | 104,9 96,4 | 1014 99,5
254,9 242,8 237,9 337,5 465,2 1121 115,9 123,0 115.0 118.4 98,9 97,2 111.2

- - — - — 126,5 134,0 127,6 130.4 | 1421 115.2 | 106,5 134,9

I

316,2 275,3 — 290,56 324,4 514,4 128,6 139,0 140,9 127,4 108,6 107,9 116,3 124,9
225,4 253.8 — 21,9 = — 491,0 110,7 110,7 130,68 116,8 110,8 99,3 89,6 11,8
215,8 228,5 — 195,3 1 - 481,7 107,0 105,0 126,8 111,5 112,3 104,8 84,1 —
236,3 217.7 - 233,7 350,8 468,56 109,5 109,2 128,0 113,1 — 101,68 94,0 107,0
238,3 247,4 — 242,1 328,3 406,0 110,3 1147 121,86 112,3 1178 91,5 95,0 113,9
2356,7 246,7 — 219,4 — 459,7 107,4 108,2 124,4 108,4 131,3 86,9 00,7 113,1

243,1 241,8 — 300,3 434,9 108,4 105,1 120,1 113,9 122,3 96,0 01,1 111,0

2452 1 2479 = 225,7 | 367,56 | 450,7 | 1053 | 109,6 | 1091 | 110,2 — 05 4 94,0 | 104,8
240,1 | 219,2 — 208,6 | 279,3 | 455.6 | 1056 | 111,1 | 109,1 | 1116 | 114,1 88.9 93,2 | 106,4
276,0 | 226,3 — — 282,0 | 4703 | 1188 | 1272,2 | 1245 | 1232 — 96,0 | 106.1 —
320,3 | 272,8 — 241,4 | 3735 | 484,1 | 120,0 | 182,0 | 116,9 | 123.6 | 129,8 | 1048 | 1054 | 1158
275,9 | 269,9 — 274,7 | 319,1 | 470,4 | 113,7 | 1194 | 1148 | 1199 —_ 108,3 | 106,6 | 103,8
—;) —;) —;) -—:) ‘ —;) —;) 116,1 122,8 | 111,0 | 13,2 | 1248 100,§ %(1)%,3 i
—7) —N —7) - -7 -7 | 1171 122,6 113,8 128,8 — 101, s ,
—7) -7 - - —7) -7 | 1241 131,4 — 132,2 | 1255 106.2 | 107,2 129,5
-7 —7) - =) -7 —7) | 122,3 127.1 132.1 102,6 — 1142 | 110,6 187,6
-7 —7 —7) — —7 —7 | 1305 1321 134,9 129,1 | 1461 181.5 | 1084 139,6
—7 —7) —) —7) —7) —7 | 1257 134,1 141,0 102,9 — 120,0 | 1058 185,1
-7 —7) — —7 -7 —% | 1306 | 136,8 | 126,6 | 131,6 | 149,8 | 1342 | 1013 140,1
—7 —7) - —) —7) —7 | 1281 | 1350 | 1296 | 131,1 | 146,8 | 109,2 | 106,8 | 139,1
- -0 -9 — —7) —7 | 1341 143,9 134,4 145,3 — 113,3 | 105,2 143,8
—7) —7 —7) -9 | —7 —7 | 128,9 39,2 132,4 — - 1180 | 108,6 —
—7) e —7 —T7) —) | 1273 | 1382 | 1202 | 131,83 | 1473 | 1185 | 107,6 —
— = =N | | =] 1835 | 1447 — | 1304 | 1547 — 11033 —

Erliiuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 41; Quellenverzeichnis siehe Seite 39,
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land —————>| GroBbritannien
Chamber of| Harley, |
Berechnende Stelle —| Shipping { Mullion, W. G. Weston, London
London
Tramp- | Tanker-| . Tanker-
. fahrt | fahrt Trampfahrt Reise- | g pp
Einsatzart ——— gzoje1) | Reise- Reisecharter®) Zeitcharter®) o Zelt- | Reige-
is 12 %
charter | charter ] clsecharte ' elieharier charter charter
Mine- Chemi- Ge-
Indexgruppe ——>| Motor- | “ray5) | Gesamt-|  Ge- o | Zucker | Holz Erz | Schrott| Kohle | kalien |Gesamt- Olbren- Mo_tor; Undsr- treides)
] fchlﬂ‘e £-Raten| Index | treide?) Dungem. index ner®) | schiffe®)] ton?) insges.
Basis —————| _‘1oos, | a0 1960 = 100
| I I K
1956 D 264,4 l 229,5 238,21‘7)‘ —_ — —- —_ — — — 250,47%) —_— —_ 108,31%) —_
1957 D 183,8 143.,4 164,4'%) — - — —_ - — —_ 183,01%) — — 107,01%) —_
1958 D 84,9 46,9 84,919) —_ —_ — — — — —_ 86,510) —_— —_ 101,719) —_
1959 D 85,0 42,8 89,01%) — — —_ — — —_ — 84,919 — — 95,310) —
1960 D 100,0 46,1 | 77000 | 1000 | 1000 | 000 | 1000 | 100,0 | 100,0 | 1000 |Too,0 | 100,0 | 1000 |To0,0 | 1000
1061 D 111.6 42,5 | 1111 | 1092 | 1046 | 1048 | 101,3 | 121,8 | 108,6 | 1092 | 10777 | 1054 | 1004 06,9 | 1069
1962 D 89,1 49.8 87,3 I 87,2 87,3 92,8 81,8 90,9 85,1 94,3 86,7 5.3 87,5 98,6 95,0
1963 D 104.8 63,9 | 1081 | 1082 | 1101 | 1123 91,2 | 1093 | 1100 | 1IL1 | 1044 | 1114 | 102,2 08’6 | 1254
1964 D 119,0 56,4 1094 1123 | 113,0 125,4 96,6 116,0 109,9 | 114,9 1 1180 119,4 117,0 | 107,68 127,9
19656D ... .. .| 134.0 56,6 123.219), 133 0%)| 125,8%) 138.8%) 11288) 126,8') 130,6%)] 130,9%) 134515 142,31%) 130,4%) 109 515) 131,7%)
1964 Jan. ...... 138.1 107,6 127,5 ‘ 130,0 128,3 136,4 114,7 131,0 117,7 129,3 131,9 131,9 131,9 101,4 155,2
Febr, ..... 119,2 69,8 110,8 | 1147 1154 123,6 105,1 1234 97,4 104,4 128,4 128 4 127.2 109,86 118,9
Mirz...... 121,3 41,4 103,6 ‘ 103,3 113,8 116,4 99,2 1141 . 92, 104,3 119,8 121,65 118,9 116,3 101,68
April ..... 1145 44.8 105,2 105,3 114,9 117,3 95,9 110,1 108,68 110,3 116,9 118,5 116,1 110,1 109,1
Mai 112.8 42,3 103,3 106,0 109,3 115,5 86,8 105.2 98.7 1180 111,8 118,6 109,2 107,8 1104
Juni...... 109,0 38,6 103.4 103,8 104,3 113,83 92,4 107,1 105,3 10,8 112,0 115,4 110,7 108,0 113,7
Juli....... 106,9 39,8 103,86 | 1019 117,1 + 1149 89,2 | 109,0 118,0 103,9 107,6 110,3 108,8 105,1 110,3
Aug....... 1141 478 103,6 | 106,5 | 103.5 128,3 88,6 115,3 99,1 1056,4 110,4 103,5 112,4 105,1 1359
Sept. ..... 115,3 42,7 104,7 111,0 | 104,2 154,8 89,6 115,0 | 111,56 112,7 114.6 113,5 114,5 111,8 152,4
Okt. ...... 122,9 57,3 116,8 i 122,0 118,4 129,5 96,2 120,8 | 136,3 124,5 118,9 119,7 118,7 106,4 148,6
Nov 132,6 58,2 118,0 ' 1258 112,7 130,0 103,3 123,0 113,9 132,7 121,7 120,9 121,6 100,9 144,3
Dez....... 121,7 87,2 111,9 117,8 114,86 125,4 97,6 117,8 ' 1198 123,8 1220 1311 115,5 108.6 134,4
1965 Jan. .... . 118,7 70,7 118,2 125,3 117,2 141,3 100,1 119,3 1 131,4 134,9 121,2 129,1 118,3 105,2 148,2
118,8 62,6 122,2 135,2 116,7 139,9 1016 ' 121,1 - 1185 124,3 124,8 182,4 120,1 102,1 135,4
131,8 51,3 119,7 133,83 128.3 129,38 1107 © 129,2 | 130,8 127.3 126,6 129,7 125,1 104,8 132,1
126.7 3%.9 118,3 128,2 113,9 135,8 1257  128,3 121.4 127,3 133,8 140,3 130,9 113.1 121,56
129,7 40,5 121,2 130,2 | 1142 136,2 124 0 1252 125,8 149,1 137,4 155.,6 127,5 114,7 123,6
134,7 45,4 123.9 134,1 119,2 123,8 121,9 131,1 135.2 134.6 138,5 148,56 131,8 110,7 131,8
Juli ...... 140,6 310 123,8 135,1 | 1314 1 135,6 123,3 128,8 134,2 130,2 1425 149,7 138,3 115,8 128,7
Aug 134,3 51,0 130,8 138,1 ; 137,5 141,9 106.0 — 148,5 130,0 138.9 149,9 133,56 109,0 118,3
Sept. ..... 145,4 50.6 127.9 141,56 1 1355 151,7 102,9 128,8 130.7 128,9 143,6 148,8 140,9 110,7 148,8
Okt .. 146,9 61, 1257 137.2 139.0 1424 1114 129,5 1319 1228 137.9 138,7 137,3 108,8 134,0
NOV. .. ]44’8 78)3 } _lG) 16 ___16) () __18 _..16 ! 16 16 16 _16) __16) 18 —_
Dez. .. 13:),6 105’9 ; ____IG) | ,_16) __16) ,_ll:) ! _16) i __16) | _lﬁ) ! __16) %16) __16) _16) ,__JS) _10)
| ) ' | :
Déne- -
Land —————> Norwegen ma;;.i Vereinigte Staaten
Stat. . e N
Berechnende Stelle — Norwegian Shipping News, Oslo Kf)‘:)z*n]gi[p. Maritime Research Inc., New York
Trampfahrt Tankerfahrt T;:ﬁ';f‘ Trampfahrt
Einsatzart ———>| Reise- | Zeit-11) . igpm i i
charter | charter Reisecharter (:I}E;lrstee . Reisecharter Zeitcharter
Mineralol . o I b weniger h_
- - ‘ i 1—2 | 2— mehr
Indexgruppe ——>| insgesamt £— | s— 1;3%% Gierisgg{t Getreide' Zucker | IHolz ‘ Erz Kohle als Monate Mona?te als 6
Raten : ’ | 1 Monat Monate
; CHi. 1047 ) R 5 T T )
Basis —————|  ILHLi947 - [Infgscale] AIES | 1950 1951 = 100
| 1
152,7 196,8 223,65 162,5 113 73,2 81,8 61,4 70,8 | 92,6 65,0 .
124,8 139,1 149,7 102,8 99 64,1 65,6 64,3 65,6 | 73,0 60,4 . i .
78,0 63,6 54,2 47,0 74 39,6 40,8 44,3 50,7 + 48,2 32,8 . . . .
79,2 64,9 54,6 44,3 76 38,7 40,3 43,5 50,4 46,6 , 31,6 33,3 38,4 33,8 34,8
82,1 73,9 52,2 45,4 82 40,5 41,7 43,7 49,9 49,0 34,5 1 421 35,1 40,2 41,9
84,2 80,9 48,0 41,3 82 42,1 43,5 44,8 51,3 48,7 36,4 | 448 37,1 43,6 45,7
77,5 64,8 54,7 46,1 80 37,0 37,6 43,6 48,3 46,2 31,1 35,4 29,56 34,5 36,7
85,2 78,8 73,3 54,6 84 41,3 42,6 44,1 53,3 45,5 35,7 47,5 38,4 42,3 42,8
85,6 88,3 67,1 47,5 87 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9 54,1 41,8 48,4 48,4
89,6 98,9 65.8 44.2 14) 45.3 48,9 47,4 59,6 46.7 35,7 61,3 48.6 57.5 55.2
91,8 100,2 113,3 86,7 88 47,8 51,1 46,1 60,2 46,8 41,3 57,3 46,8 54,5 56,6
85,7 98, 75,2 49,9 88 44,7 47,5 46,2 57,8 46,2 37,6 50,9 45,2 51,0 47,4
82,4 92,9 48,4 36,8 86 42,0 44,6 45,1 55,8 45,7 33,8 56,7 42,3 47,9 50,5
83,0 91,8 57,1 48,5 86 42,4 44,3 45,7 55,9 45,7 34,8 56,0 39,7 46,8 48,2
84,7 84,6 52,6 42.9 85 42,7 44,1 45,9 55,7 45,4 36,1 57,9 393 46,2 50,9
85,4 85,0 46,1 34,6 =6 42,6 43,7 46,2 55,0 45,5 36,3 574 41,7 45,3 50,5
83,5 83,6 52, 33,1 36 41,9 42,6 45,9 54,7 45,4 35,6 49,1 38,8 45,9 43,0
84,0 79,4 54,1 43,5 86 42,4 43,3 45.9 56.1 453 355 50,9 39.9 47,5 45,0
84,2 84,3 57.2 40,7 86 42,0 43,2 45,9 56,1 45,1 34,6 47,6 41,4 49,2 46.0
87,3 85,9 75,1 50.2 87 43,4 45,9 45,9 58,2 45,2 34,9 52,4 41,9 49,6 48,5
89.2 86,8 76,9 42,6 87 44,5 47,9 46,1 58.0 45,8 35,9 55,2 43,0 49,3 49,3
88,7 86,5 97,0 55,4 88 43,8 46,8 46,1 57,5 45,4 35,3 58,0 42,2 48,2 44,5
1965 Jan. ...... 89,0 91,7 78,0 46,4 —14) 44,1 47,4 46,1 57,7 45,7 35,4 55,8 43,4 49,2 49,0
Febr. ..... 90,0 89,1 66,3 41,5 —14) 45,7 50,4 46,2 58,6 46,1 36,2 49,5 42,6 54,7 52,4
Mirz ..... 89,4 95,3 58,1 36,7 —18) 45,0 49,1 46,1 6,0 46,1 35,3 55,4 46.2 54,2 51.6
April ..... 88,3 96,3 48,8 30,3r —14) £4,5 47,4 46,5 61,3 46,2 33.5 60.3 48,8 56,9 55,0
Mai....... 89,4 99,8 49,7 35,4 —14) 45,0 48,0 47.0 60,1 46.4 36,1 69,0 52,7 59,0 54,4
Juni ..... 89.3 104,1 49,4 34,4 —14) 45,2 4854 47,7 59,7 46,6 35,9 70,1 49,9 60,5 54,5
Juli... ... 89.7 105,8 46,9 31,1 —14y 45,2 48,3 43,2 60,0 ' 47,0 35,7 70,1 49,8 59,2 57,3
Aug. ..... 90,0 1017 66.2 41,7 —14) 45,4 48.7 48,2 60.2 lf 47,0 35,6 63.0 52,2 57,9 56,0
Sept. ..... 90,56 100,8 66,8 34.9 —-18) 45,8 50.0 48,4 59,6 « 47,3 35,7 63,3 49,8 57,4 58.3
Okt..... . 90,1 98,6 67.2 47.3 —14 456 | 496 43,1 59,2 [ 73 35,7 54.6 18.9 60,1 58,4
Nov. . . . 89,6 100,3 81,4 67.3 —) 458 |° 49,7 | 48,1 59.7 . 474 35,9 59.2 474 60,0 56.5
Dez. ..... 89,6 103,5 1104 80.9 —14) 45,9 ! 19.9 ! 48,1 59,8 | 474 35.9 65,8 51,4 61,0 59.2
I : i "

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 422; Quellenverzeichnis siche Seite 39.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ———————— Italienl)
Berechnendo Stelle —| Dr. Vito Dante Flore, Rom
Einsatzart —-—> Trampfahrt/Reisecharter
T
Indo\:gruppo——» Getreide t%‘ﬁ’gf{igl‘e Geglede 1 Mals t Zucker } Pyrit ! Erz ! Pho]s:;hzat | Kohle
T T Europa-| Nord- o R T R
von Gesamt-|  fahrt IX%{S- | Nord- | Austra- | Schwarz- l\fg:! Eumde- Sudost- Alllxse?;? Mittel- ?gdslr;l-l Hiiigf- Northern Range
Fanrtroute _____,| MISX | At | rikay |Pesifk | Nen | meer | yigad) | piked | K Daoritios | ™) | Cton) | meert)
h " GroBbritannien/ l Europa " GroB8britannien/ | Europa Grof3britannien/ West- | GroBbrit./ West- GroBbrit. /|
nac Kontinent D Kontinent | D Kontinent europa | 1 Koutment Italien | Kontinent
Basiy —————— 1954 = 100
|
75 73 64 68 73 91 78 65 71 79 82 ! 64 70 70 64
77 77 684 73 85 90 7 71 79 87 80 ! 74 89 68 60
79 79 70 67 87 91 80 76 88 81 85 81 89 75 49
83 81 72 66 86 100 83 80 81 88 91 74 65 76 73
73 69 57 60 75 87 66 68 68 73 72 61 57 | 64 57
83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 89 87 87 73
82 79 71 66 87 - 78 80 81 86 90 66 73 80 65
1964 Jan. ...... 93 93 88 83 96 —_ 99 98 94 109 81 89 72 97 78
Febr. .. .. 85 85 72 75 88 — 72 76 98 98 96 61 81 82 61
Mérz. ..... 78 7 87 60 82 — 87 75 62 82 83 88 66 76 67
April ..... 82 76 87 60 79 _— 85 73 81 72 — 86 76 79 63
Mai .. 81 75 74 — 88 — 68 82 83 78 62 76 79 65
Juni...... &1 ) 70 53 86 — 32 82 75 73 101 55 72 | 83 64
Juli. . 30 73 66 — 79 _ 69 75 81 82 93 66 7w | 74 61
Aug. ... 75 74 58 — — —_ 68 74 73 83 —_— 63 72 75 64
Sept. ... . 76 71 63 — 88 — 65 76 76 85 — .63 71 73 55
Okt. .. ... 80 80 73 67 89 — 77 87 76 96 100 83 71 81 89
Nov. ..... 88 85 80 61 91 — 90 84 90 98 74 85 75 91 70
Dez. 81 79 77 65 93 — 75 84 81 79 — 73 — 80 70
1965 Jan. ...... 89 88 110 66 92 — 86 85 92 83 102 63 71 82 72
Febr. ..... 89 85 82 81 91 — 90 93 86 97 — 66 73 88 ks
Mirz. ... 87 82 77 — 93 — 80 87 —_ — — 66 73 81 76
April ..... 93 83 91 70 93 — 77 94 75 33 86 92 —_ 78 83
Mai....... 94 89 100 77 99 — 74 89 — 83 94 110 — 88 82
Juni 96 95 77 — 104 — 88 94 84 99 146 83 111 89 70
Juli .. .. 04 38 83 79 106 — 73 81 85 106 93 69 ~ | & 75
Aug. 94 90 85 71 100 — 89 96 81 107 96 74 — 90 72
Sept. ..... 95 93 87 72 99 — 101 99 90 113 105 72 — 93 74
Okt. . 39 83 &1 70 101 — 94 94 83 106 110 76 — 38 72
Nov. ..... 9 88 34 68 101 — 103 102 — 93 98 77 — 88 80
Dez....... 94 92 86 75 104 — 91 103 — — — — 81 81 75
1
| ! i
Land — Italien?)
Berechnende Stelle —- Dr. Vito Dante Flore, Rom
Einsatzart——— Trampfahrt/Reisecharter
Getreide] Salz/
Indexgruppe ——> Kohle Phosphat Ame Erz Kohle Getreide| Zﬁm}lﬁer/ Pllllos- Erz
g ohle phat
ka- - Asien- T
GroB- | GroB- o . | Afrika/ Nor- Nord- |Mittelmeer/ | Indien/
von | britan- | X' lociannien| Nord | Casa- | fabrt | Brasi| jpigrer | mnaien | them | TTC | St | Atlan- | Rotey | Ma-
Fahrtroute nien Kgiz:z:t Grolbrt /| SGa| tammen meer’?) Rsalj;%e sammen tE?) | Meer’™) |laysia™®)
nach |  Westitalien ’ Alres | Kontinent | afrikal®) Northern Range amerika Japan
Basis ————— 1954 = 100
95 80 91 66 92 77 71 85 71 82 71 62 88 68 83
96 88 88 65 86 80 77 89 74 86 71 61 68 70 84
98 88 84 68 86 8 |, 84 88 80 87 74 85 77 73 82
100 99 96 69 92 93 84 119 83 102 83 73 88 — 88
90 82 i 83 70 71 87 86 107 79 84 85 61 65 82 86
147 119 92 80 84 96 60 66 87 122 73 74 73 71 72
— 120 98 75 85 103 75 83 99 128 78 78 82 87 75
— 128 103 80 -— 99 — 62 92 144 89 90 91 —_ 85
— 138 98 74 — 90 — 60 94 115 83 84 87 —_ 75
—_ 114 99 70 — 104 — — 104 — 79 81 80 _— 77
—_ 107 — 74 85 121 — 61 — 181 80 79 82 87 74
- —_ — 76 — 116 — — 90 142 78 76 81 — 78
— 114 93 74 — 106 74 —_ 101 142 73 72 72 — 76
— 114 —_ 70 —_— 121 — — - 121 78 69 90 —_ 76
—_ 113 —_ 74 —_— 80 — 68 — 93 72 72 74 —_ 71
—_ — - 66 _— 97 —_ a9 101 121 73 74 74 — 71
- — 97 72 —_ 85 — 56 106 93 79 80 86 — 72
— 129 98 85 — 119 — —_ 108 130 80 79 88 — 78
— — — 87 —_ 101 77 — — 126 78 78 82 —_ 74
1965 121 114 97 71 —_ 96 89 57 99 138 83 83 81 —_ 85
— 110 —_ 72 — 109 89 — —_ 129 94 105 95 — 82
—_— 110 — 73 —_ 101 89 90 _— 124 88 97 85 89 83
— 118 100 81 —_ 124 —_— — 111 137 96 101 96 — 91
—_ — — 79 — 123 —_ — 116 130 93 90 92 — 96
— — - — -_— 107 99 — — 115 94 94 89 100 95
-— 123 105 72 — 129 — — 116 142 96 88 105 — 95
— 120 106 2 — 130 — -_— 128 132 90 95 95 —_ 81
— 122 109 73 - 108 92 72 131 135 88 92 91 —_— 81
—_ — — 71 — 100 — 57 — 144 88 94 86 — 84
—_ — — 77 — 95 — 55 118 112 88 93 88 —_ 84
— 133 — — — 104 73 -— — 135 92 92 93 — 90

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 42;

Quellenverzeichnis siehe Seite 39.
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C. Schiffahrtsindices

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices (GroB8britannien)

hnend
Beéggu:en ° London Tanker Brokers’ Panel, London
Indexart - Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)
Darstellungsform — MeBzahlen Raten in s je 2240 1bs
Indexgruppevon Karibische See US-Golf Persischer Golf
Fahrtroute ———> insgesamt B I
nach Grofbritannien No(iedl;z:(}:llz‘li‘i‘en Gro8britannien No?‘?lggi%}g%en GroBbritannien l No(iggg:(ﬁ%%en
Tanker-GroBenklassen
.
6 | v | e | w | e | ww | e | v | e | v | e | w | e | Ly
Grundtarif Scale Nr, 2, bis 14, 12, 1958%)
49.2%) I 51.5%)
Basis 100,0 326 | 34.9 I 38.5 ] 40.3 I { 80.10%) ’ 1 83.29)
Grundtarif Scale Nt. 3, ab 15. 12. 1958
100,0 328 | 34.6 | 38.5 ] 40.10 4959 | 51.7%
19054D......... 110,0 35.9 38.3 42.2 44.3 60.3 . 62.9
1956 D......... 114,5 37.2 39.9 43.11 46.1 62.6 | 685.1
1956 D......... 142,6 46.4 49.7 54.9 57.5 76.5%) i 87.9%)
1957D......... 139,2 45.3 48.5 53.6 56.0 92.45) 95.65)
1958 D......... 121,0 39.4 42.1 46.6 48.9 65.9 8.6
19591, ........ 111,68 36.3 38.8 42.10 45.7 61.5 63.10
| [ |
108,2 95,2 35.2 30.11 374 | 3210 41.7 36.7 44.2 38.10 59.8 | 534 62.1 556.4
98,6 87,9 32.0 28.7 34.0 30.4 37.10 33.9 40.3 35.11 55.0 | 49.8 57.1 51.7
92,5 84,2 30.1 27.4 3111 29.0 35.6 32.4 37.9 34.4 51.11 47.10 53.11 49.8
89,1 80,7 28.11 | 26.3 30.9 27.10 34.3 31.0 36.4 3211 50.3 46.1 52.4 47,10
87,56 78,5 28.5 25.6 30.2 27.1 33.7 30.2 35.9 32.1 49.6 45.1 51.4 46.9
1961 IIL Vij. ... 93,9 86,1 30.6 27.8 32.5 20.4 36.1 32.8 38.4 34.9 52.8 48,4 54.8 50.2
IV.Vi. ... 92,2 84,1 30.0 274 31.10 29.0 35.5 32.4 37.8 34.4 51.10 47.10 53.10 49.8
1962 1. Vj. ..... 93,1 84,7 30.3 27.6 32.1 29.3 35.9 32.6 38.0 34.7 52.3 48.1 54.3 49.11
IL, Vj. .... 90,5 80,0 29.5 26.0 31.3 27.7 34.9 30.9 36.11 32.8 51.0 45.9 52.11 47.68
IIL Vi, ... 87,1 79,4 28.4 25.10 30.1 27.5 33.6 30.6 35,7 | 325 49.4 45.6 51.2 47.2
IV.Vi. ... 85,6 78,6 27.9 25.6 29.6 27.1 32.10 30.2 34.11 32.1 486 45.1 51.4 46.9
1963 I.Vj. ..... 26,3 85,9 31.4 27.11 33.3 29.8 37.0 33.0 39.4 35.1 53,10 ' 48.8 55.11 50.7
IL Vi, .... 80,7 73,8 26.3 24.0 27.10 25.6 31.0 28.4 33.0 30.2 46.2 l 42.9 47.11 44.4
IIL Vi, ... 82,0 73,0 26.8 : 23.9 28.4 25.2 31.6 28.1 33.6 . 20.10 469 | 424 48.7 4311
IV.Vi. ... 90,8 81,4 29.6 | 26.5 31.4 28.1 34.11 3L.3 371 ' 333 51.1 46.6 53.1 48.3
1964 I.Vj. ..... 78,3 68,9 25.5 22.b 27.0 23.9 30.1 26.6 32.0 28,2 44.11 40.4 46.8 41.10
|
i
;
1964 LHj. .... | 780 | 6437 254 !2011%) | 2611 | 2227 300 | 2489 | 3110 | 2637) | 4410 | 38.0Y) | 46.6 39,517)
2. Hj. 791 | 60,07 25.8 |19.10Y) | 27.3 21.07) | 305, 23.57) | 823 ' 24.100)| 454 | 36.4%) | 47.0 37.817)
i ,
1965 1. Hj. .... 82,1 60,11} 26.8 19.6'7) 28.4 20.917) 316 & 23.1Y) 33.6 24.617) 46.10 35.11%7) 48.7 37.31%)
2. Hj. 79,8 58,2191 2511 | 18.117) 27.6 20.117) 30.8 | 22.41) 32.7 23.917) 45.8 35.117) 47.5 36.317)
|
Berechnende W. G, Weston §
Stelle . Tondon Fairplay, London
Zeitcharter- -
Indexart ————> Volumae- Index der Bunkerdlpreise?) PreismeBzahlen fiir Neubautonnage'?)
Index®)
Darstellungsform —> MeBzahlen
Gesamtindex Diesel- Standard-Motorschiff ’ Bulk-Carrier
Indexgruppe——»| fir mt Heizo1%) kraftstoff/ 11000/13000 t dw 25000 6dw't)
) 1) [ Gastlt) Baupreis ‘ Ubergabepreis | Baupreis | Ubergabepreis
= = 1962 = 100 a
Bagls —————— 1960 =100 1959 = 100 (1022500 €) | (875000€) | (1345200 £) %) | (1218800 ) ™)
] -
66,0 —_ —_ — —_ 100,7 147,1 —_ -—
63,5 _— — — —_ 106,38 135,6 — —
58,1 — — — — 108,6 102,9 _— —
84,5'%) 100 100 100 100 108,2 100,0 — —_
100,0 91 89 90 92 100,7 102,9 —_ —_
122,9 91 88 90 92 99,3 ' 105,9 — —_
95,2 90 88 89 90 100,0 . 100,0 100,0 100,0
125,4 84 81 81r 86 100,7 107,4 100,8 114,6
135,8r 84 81 81 386 101,5 , 107,4 101,56 106,3
205,418) 84p 81ip S1p 86p 103,2 105,9 i 99,814 102,61%)
o3 2 54 an 99,8 102,9 99,6 100,0
96,1 90 89 90
1031 90 89 20 100,2 97,1 100,4 100,0
120,3 83 81 81 85 ‘
135.5 84 81 81 36 100,2 100,0 100,4 104,2
128 o & h 56 101,2 114,7 101,1 125,0
e A s g m s b we | ome | ooa | ouw
A I I S S S L
1965 I.Vi. ...... 234,5 84p 81p 81p 86p = 14
LA A T 84p S1p 81p 86D 102,7 105.9 99,24) 106,79
o BT s R s 44 103,7 10,9 100,4 98,5
i
|
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 42; Quellenverzeichnis siehe Seite 39.
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III. Luftverkehr
A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM (HF = Hinflug, IR = Hin- und Riickflug)

1961 1962 l 1963 1964 1965 1965
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Dezember
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I Touristen I. ‘ Touristen I. Touristen I. Touristen L. | Spar?) I \ Spar?)
Europa i | | ;
Belgien Briissel HF 107 77 112 80 116 82 117 83 117 83 117 83
HR 194 139 202 144 2138 155 223 158 223 158 223 158
HR a) — 111 — i 115 — ‘ 123 — ) 126 — 126 — 126
Deutschland Berlin Hr 111 93 111 93 111 36 1 ‘ 84 111 84 111 34
HR 200 163 200 131 217 133 222 136 222 136 222 ) 136
HR b) — 136 — 126 — 123 - = - | = — —
Bremen HF 127 97 120 74 120 79 120 79 120 ! 79 120 79
HR 233 177 240 | 148 240 158 240 | 158 240 158 240 158
HRo | — 132 . = = — - ‘ = - - = =
Diisseldorf HF 62 48 62 39 62 42 62 42 62 42 62 42
HR 114 83 124 78 124 84 124 84 124 84 124 84
HR b) — — — — — — - - — — - I -
HR ¢) — 70 — — — — — - — —_ - —
| !
Bamburg HF 131 102 132 ! 86 128 87 128 87 128 87 128 | 87
HR 241 187 264 173 256 174 256 . 174 256 174 256 174
HF e) — — -— — —_ ce) 75 — ey 73 — e) 72 — e) 72
HR cle) — c) 144 —_ —_ - I e) 135 —_ e) 135 _— ¢) 135 — e) 135
Hannover HF 86 66 85 53 85 57 85 57 85 57 25 57
HR 158 122 170 107 170 114 170 114 170 114 170 114
HRo) | — 98 - 98 - - - - - - - -
Munchen HF 88 68 85 62 85 66 8 | 66 85 66 85 66
HR 161 | 125 170 123 170 ., 132 170 132 170 132 170 132
HR ¢} — 98 - - I — - - - - -
Niirnberg HF 50 39 50 36 50 33 50 38 5 | 38 50 33
HR 92 7 100 72 100 76 100 76 100 76 100 76
HRe) | — 60 — - - — — — — - - —
Stuttgart HF 50 39 50 ., 33 50 35 50 35 50 35 50 35
HR 92 ! 71 100 66 100 70 100 70 100 70 100 70
HR ¢) - 56 - = - - - — - - - . -
Frankreich  Paris HF 144 108 162 121 173 ‘ 129 175 130 175 135 175 136
HR 261 ‘ 195 292 219 325 241 333 247 333 256 333 259
Griechenland Athen HIE 680 516 674 511 674 511 674 511 674 511 674 511
HR 1225 9238 1214 920 1264 958 1281 971 1281 971 1281 971
HR a) —_ —_ — 817 - 246 — 830 —_ f) 766 — f) 766
GroB- London HF 237 183 245 189 249 189 250 189 252 191 252 191
britannien HR 427 330 441 341 467 356 475 360 478 362 479 363
HR ab) — — — - — — — — - — — -
Ttalien Mailand HF 218 159 226 164 226 164 226 164 226 164 226 164
HR 393 286 407 296 424 303 430 312 430 312 430 312
HR a) — 2361) — 247Y) — 252 — 254 -—_ 2564 —_— 254
Rom HT 320 232 330 240 330 240 33 240 330 240 330 240
HR 576 413 594 432 619 450 627 456° 627 456 627 456
HR a) - 3431 — 360Y) e 369 — 372 —-— 372 — 372
Jugoslawien Belgrad HF 383 283 403 289 399 281 397 278 397 278 397 278
HR 707 509 726 521 743 527 755 529 755 529 755 529
HR a) - 403 — 418 —_ 418 — ‘? 418 —_ 418 - 418
|
Niederlande AmsterdamHTF 114 82 119 ¢ 85 123 87 124 87 124 87 124 87
HR 206 148 215 | 153 231 163 236 166 236 166 236 166
HR 2) — 117 — 121 —  |aby128 — ab) 130 —  ah)130 — ab) 130
Norwegen Oslo HF 390 318 406 328 422 341 427 345 427 345 427 345
HR 702 572 731 591 792 640 812 6566 812 656 812 656
HR 4) — — — — — — — 175 — 482 — 134
Osterreich Wien HY 204 148 210 153 210 153 210 153 210 153 210 153
HR 366 263 378 276 394 287 349 291 399 ' 291 399 291
Portugal Lissabon HF 522 386 517 382 531 335 535 386 535 386 533 386
HR 940 695 931 633 996 723 1017 734 1017 734 1017 734
HR a) — 611 — 605 —_ 805 -— 605 -— 605 —_ 605
Spanien Barcelona HF 336 215 334 244 334 244 334 244 334 244 334 244
HR 605 442 602 440 627 458 635 464 635 ! 464 635 164
HR 1) — — — | 359 - 373 — 378 — | 318 — 378
Madrid  HF 401 297 308 204 409 302 412 305 412 305 412 305
HR 723 535 717 { 530 767 568 733 580 783 580 783 580
R a) — 446 — ] 442 — 465 — 473 — 473 — 473
Schweden Stockholm HF 300 ! 318 406 328 492 341 427 345 427 345 427 345
HR 702 572 731 591 792 640 812 656 812 656 312 656
HR @ - — — — — 47 — 175 — 482 — 184
Schweiz Genf HF 169 ] 127 174 132 174 132 174 132 174 132 174 132
HR 304 229 314 238 331 247 331 251 331 251 331 251
I
*Ziirich Hr 122 39 126 92 126 92 126 02 126 ‘ 92 126 } 92
HR 220 160 227 166 240 173 240 175 240 . 175 240 175
Tiirkei Istanbul HF 798 585 791 530 791 570 791 579 791 530 791 580
HR 1437 1053 1424 1044 1483 1087 1503 1101 1503 1102 1503 1102
HRf) — — — — — 949 — 927 — 927 — 927
i

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 42, Quelienverzeichnis s. Seite 39.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

3961 I 1962 | 1963 l 1964 1965 1985
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Dezember
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. Touristen 1. } Touristen 1. Touristen 1. Spar 1. Spar 1. Spar
| |
Afrika !
Agypten Kairo HF 1142 780 1132 7734 1132 7734 1132 773 1132 773 l1132 773
HR 2056 ' 1405 2033 13921) 2123 1450%) 2151 1469 2161 1469 2151 1469
HR a) el i —_ — — — 1029 — 1029 | — 990%) — 990
Stdafrik.
Union  Johannesburg HF 2826 1549%) 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535
HR 5085 2728%) 5040 2763 5250 2879 5320 2017 5320 | 2917 5320 29017
i !
! i
Asien ‘ ‘
Aden Aden HF 2023 1334 2005 | 13221 2005 1 13221 2005 . 1322 2005 1322 2005 1322
HR 3642 ‘ 2401 3609 ‘ 2380%) 3760 2479%) 3810 2512 3810 2512 3810 2512
Birma Rangun HF 3300 2001%) 3271 ' 1983 3271 1933 3271 1983 3271 1983 3271 1983
HR 5041 3602%) 5888 3570 6133 3719 6215 3763 6215 3768 6215 3763
Ceylon Colombo HF 2645 1718%) 2621 I 1703 2621 1703 2621 1703 2621 | 1703 2621 1703
HR 4761 3094%) 4718 3066 4915 3194 4980 3236 4980 3236 49680 3236
Indien Bombay HF 2306 | 1526%) 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512 2375 1512
HR 4314 1 2747%) 4275 2722 4454 2835 4513 2873 4513 2873 4513 2873
Kalkutta HF 2622 ‘ 1718%) 2599 1703 25699 1703 2599 1703 2599 . 1703 2599 1703
HR 4721 ‘ 3094%) 4679 3066 4874 3191 4939 3236 4939 | 3236 1939 3236
Trak Bagdad iar 1430 ‘ 978 1423 975%) 1423 9751) 1423 975 1423 1 975 1423 975
HR 2574 1760 2562 1755%) 2669 1829Y) 2704 1853 2704 ‘ 1853 2704 1853
HR a) — — — — — 1297 — 1297 [ — | 12489 — 1248
Iran Abadan HF 1571 | 1091 1580 1087%) 1580 10874 1580 ‘ 1087 1580 1087 1530 1087
HR 2828 | 1964 28414 19577) 2963 20391) 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Teheran HF 1594 } 1097 1580 1087%) 1580 10871) 1580 1087 1580 1087 1530 1087
HR 2370 | 1975 2844 1957%) 2963 2039Y) 3002 2066 3002 2066 3002 2066
Japan Tokio HF 4544 1 2735%) 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 8179 49242) 8106 4880 5444 5083 8556 5151 8556 5151 8556 51561
Libanon Beirut HF 1143 780 1132 7731 1132 773h 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2056 | 1405 2038 1392) 2123 1450%) 2151 ' 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — i — —_ — — 1029 — 1029 | — 990%) —_ 990
Philippinen  Manila HF 4148 2509%) 4111 2487 4111 2487 4111 | 2487 4111 2487 4111 2487
HR 7467 1 4517%) 7400 4477 7708 4664 7811 1 4726 7811 4726 7811 4726
Malaysia Singapur HF 3515  2034?) 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016
HR 6328 3662%) 6272 3629 6533 3781 6620 3831 | 6620 3831 6620 3831
Syrien Damaskus HF 1142 780 1132 773Y) 1132 ‘ 773%) 1132 773 1132 773 1132 773
HR 2056 1405 2638 13921 2123 | 1450% 2151 1469 2151 1469 2151 1469
HR a) — — — — —_— ¢ 1029 - 1029 | — 9904 —_ 990
Thailand Bangkok HF 3470 ‘ 2001%) 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR 6247 3602%) 6191 3570 6449 3719 6535 3768 6535 3768 65635 3768
I
\
Australien und Ozeanien 3
Australischer Sydney HF 4335 2792 4346 2767 4346 | 2767 4346 2767 4346 2787 4346 2767
Bund HR 7893 1 5026 7823 4981 8149 5189 8258 5258 8258 5258 8258 52568
|
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires HF | 3211 1886 3208 L 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5760 3395 B775 3392 5873 3533 5906 3580 5906 3580 5906 3580
Brasilien Rio de Janeiro HF I 3070 ‘ 1673 3068 1672 2993 1872 2968 ' 1672 2968 1672 2968 1672
HR 5527 i 3012 5523 3010 5611 3135 5840 . 3177 5640 3177 5640 3177
Chile Santiago HF | 3443 | 2066 3440 2064 3365 2064 3340 2064 3340 2064 3340 2064
HR 6197 | 3719 6192 3716 6308 3871 6346 | 3922 6346 3922 6316 3922
Kolumbien Barranquilla HF | 2563 | 1772 2540 1756 2540 1756 2390 ' 1679 2340 1616 2340 1616
HR 4613 |, 3190 4572 3161 4763 3293 4541 i 3191 4446 3071 4446 3071
Uruguay Montevideo HF I 3211 1886 3208 1884 3133 1884 3108 1 1884 3108 1884 3108 1884
HR 5760 | 3395 5775 3392 5873 3533 5906 | 3580 5906 3580 5906 3680
Venezuela Caracas HF |2523 1764 2500 1748 2500 1748 2350 ; 1613 2350 1613 2300 1568
HR 4541 3176 4500 3147 4688 3278 4465 3066 4465 3066 4370 2980
Vereinigte New York HF 2188 1259 2168 1248 2093 1235 1768 1 1097 1668 1044 1663 1008
Staaten HR 3038 2267 3902 2246 3928 2315 3360 2085 3170 1935 3170 1916
HR D) — 1734 — 1703 — {1712 — 1559 — 1570 -— 1620
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s, Seite 39.
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B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg)

Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1960 1961 1962 gewicht der 1962 1964 1965 1965
der Sendung [ R S Sendung
nach in kg Durchschnitt e | Apr-Der. Durchschnitt Dezember
lurepa .
Belgien Brissel 1bis 45 0,84 0,31 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92
uber 45 0,63 0,61 0.61 ab 45 0.64 0,64 0,65 0,68
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,93 2,14 2,12 unter 43 212 2,12 2,16 2,24
iiber 45 1,68 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,63 1,68
Deutschland Berlin 1bis 45 1,10 1,10 1,10 unter 45 1.08 1,08 1,08 1,08
46 bis 500 0,80 0,77 ab 45 0,72 0,72 0,72 0,72
501 bis 1000 0,80 0,73 0,60 ab 500 0.60 0,60 0,60 0,60
iiber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0.40 0,40 0,40 0,40
Bremen 1his 45 1,35 1.35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36
liber 45 1,00 1,00 1,05 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04
Dusseldorf 1bis 45 0,60 0,80 0,60 unter 45 0,60 0,60 0,60 0,60
uber 45 0,45 0,45 0,45 ab 45 0,48 0,48 0,48 0,48
Hamburg 1bis 4 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36 1,36
uber 45 1,00 1,00 1.04 ab 45 1,04 1,04 1,04 1,04
Miinchen 1bis 45 0,85 0,85 0,856 unter 45 0,38 0,88 0,88 0,38
iiber 45 0,85 0,65 0,65 ab 45 0,64 0,64 0,64 0,64
Stuttgart 1Dbis 45 0.45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48 0,48
iber 45 0,35 0,35 0,35 ab ES 0,36 0,36 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 4,12 3,96 3,92 unter 45 3,92 3,92 4,03 4,24
{iber 45 3,11 2,99 2,96 a 45 2,96 2,96 3,03 3,16
Frankreich Paris 1bis 45 1,09 1,05 1,01 unter 45 1,04 1,04 1,05 1,08
liber 45 0,84 0,81 0.80 a 45 0,80 0,80 0,81 0,84
GroBbritannien London 1 bis 45 1,68 1,61 1.60 unter 45 1,60 1,60 1,63 1,68
ubcer 45 1,26 1.21 1,20 ab 15 1,20 1,20 1,23 1,28 .
Ttalien Rom 1bis 45 2.23 2,14 2,12 unter 45 212 2,12 2,15 2,20
uber 45 1,68 1,81 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,61 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,88 0,85 0,84 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92
uber 456 0,67 0,65 0,64 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68
Norwegen Oslo 1bis 45 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 8,21 3,32
uber 45 2,48 2.38 2,36 a 45 2,36 2,36 2,40 2,48
Osterreich Wien 1bis 45 1,47 1,41 1,40 unter 15 1,40 1,40 1,40 1,40
iber 45 1,09 1,05 1,04 a 45 1,04 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,95 3,79 3,63 unter 45 3,36 3,36 3,36 3.36
ber 45 2,08 2,87 2,73 ab 45 2,52 2,52 2,52 2,62
Spanien Madrid 1bis 45 3,10 3,08 288 unter 45 2,64 2,64 2,64 2,64
uber 45 2,35 2,2 2,16 ab 45 2,00 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,32 3,19 3,16 unter 43 3,16 3,16 3,21 3,32
uber 45 2,562 2,42 2,40 ab 45 2,40 2,40 2,44 2,52
Schweiz Zurich 1bis 45 1,01 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,87 0,92
uber 45 0,76 0,73 0.69 ab 45 0,64 0,64 0,65 0,68
Tiirkei Tstanbul 1 bis 45 5,63 5,41 5,36 unter 45 5.36 5,36 5,36 5,36
uber 45 4,24 4,08 4,04 ab 45 4,04 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver, Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1 bis 45 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,62 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 12,35 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76 11,76
uber 45 9,28 8,02 8,84 a 15 3,84 8,84 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,59 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,96 10,80
uber 45 8,69 8,36 8,28 a 45 328 8,28 8,23 8,12
Marokko Casablanca 1bis 45 3,32 3,19 3,29 unter 45 3,45 3,62 3,52 3,52
46 bis 500 2 48 } 233 2,46 a 45 2,59 2,64 2,64 2,64
iiber 500 I i 2,24 ab 500 2,35 2,40 2,40 °2,40
Stidafrika Johannesburg 1bhis 45 16,59 15,94 15,80 unter 435 15,80 15,80 15,80 15,80
iber 45 12,43 11,95 11,84 a 45 11,84 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,85 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36 17,36 17,36
uber 45 13,40 12,88 12,76 a 45 13,00 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1 bis 45 14,99 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60 14,60 14,60
uber 45 11,26 10,82 10,72 ab 45 10,96 10,96 10,96 10,96
Hongkong Viktoria 1bis 45 23,73 22,80 22,60 unter 45 23,04 23,04 23,04 23,04
46 bis 250 17,11 16,96 ab 45 17,28 17,28 17,28 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72 15,72
501 bis 1000 17.81 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64 14,64
1001 bis 2500 i 13,32 ab 500 13.534 13,84 13,84 13,84
25601 bis 7500 15,90 11,84 - i - - -
uber 7500 10,96 — — - — -
Indien Bombay 1bis 45 13,62 - 13,00 12,88 unter 45 13,16 13,16 13,16 13,16
uber 456 10,16 9,77 9.88 ab 45 9,88 4,88 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,73 14,21 14,08 unter 45 14,36 14,38 14,36 14,36
uber 45 11,09 10,66 10,56 ab 45 10,76 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,96 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36 20,36 20,36
46 bis 2600 14,96 ab 45 15,28 15,28 15,28 15,28
* 2501 bis 7500 15,71 15,10 14,20 —_ -—_ - — —
uber 7500 13,32 —_— —_ — —_ _
Irak Basra 1bis 45 8,44 8,11 8,04 unter 45 8.04 8,04 8,04 8,04
uber 45 6,34 6,00 6,04 ab 45 6,04 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1 bis 45 9,70 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24 9,24
uber 45 7,31 7,02 6,96 ab 45 8,96 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1Dbis 45 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
{iber 456 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 27,85 26,76 26,52 unter 45 27,04 27,04 27,04 27,04
46 bis 100 20,06 19,88 ab 45 20,28 20,28 20,28 20,28
101 bis 250 20,87 19,53 18,28 ab 100 19,08 19,08 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08 17,08
501 bis 1000 16,59 13,28 ab 300 15,28 15,28 15,28 15,28
1001 bis 2500 19,39 12,96 ab 400 14,20 14,20 14,20 14,20
2501 bis 7500 i 16,48 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48 13,48
iiber 7500 10,60 — — — — —
Libanon Beiru$ 1bis 45 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
uber 45 4.70 4,562 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 12,35 11,87 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00 12,00
uber 45 9,28 8,92 8,84 a 45 9,00 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,30 8,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 4b 18,77 18,04 17,88 unter 45 18,24 18,24 18 24 18,24
uber 45 14,07 13,52 13,40 a 45 13,68 13,68 13,68 13,68

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM je keg1)

Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1960 ' 1961 ‘ 1962 gewicht der 1963 1964 1965 1965
b der $endung R o I Sendung [
nacl i .
in ke Durchschnitt abhll' ljg 63 April-Dez. Durchschnitt Dezember
|

Australien und Ozeanien E !
Austral. Bund Sydney?) 1bis 45 25,70 24,70 24,48 unter 43 26,24 26,24 25,65 24,48
uber 45 19,2 18,53 18,36 ab 45 19,68 19,68 19,24 18,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 29,36 28,39 28,48 unter 45 28,48 28,48 28,45 28,40
tiber 45 22,01 21,28 21,36 ab 45 21,36 21,36 21,33 21,28

Amerika

Argentinien Buenos Aires 1bis 45 22,39 21,51 21,32 unter 15 23,28 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16,80 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 ’ 15,16 13,04 ab 200 13,16 13,16 13,16 13,16
uber 500 13,89 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 22,76 21,66 21,04 unter 45 22,24 22,24 22,24 22,24
46 bis 100 16,05 15,16 ab 15 16,68 16,68 16,68 16,68
101 bis 250 17,09 15,256 12,76 ab 100 13,08 13,08 13,08 13,08
251 bis 500 14,96 11,88 ab 200 11,76 11,76 11,76 11,76
501 bis 1000 13,05 9,66 ab 300 10,92 10,92 10,92 10,92
1001 bis 1500 15,77 12,94 9,24 ab 400 10,16 10,16 10,16 10,16
tiber 1500 12,64 8,32 ab 500 9,40 9,40 9,40 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 20,54 19,74 19,56 unter 45 21,52 21,52 21,52 21,52
46 bis 100 14,81 14,68 ab 45 16,16 16,16 16,16 16,16
101 bis 250 15,41 14,20 12,84 ab 100 13,56 13,56 13,56 13,56
251 bis 500 13,92 12,00 ab 200 12,16 12,16 12,16 12,16
N iiber 500 15,38 12,75 8,56 ab 300 16,24 11,24 11,24 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 22,93 22,04 21,84 unter 45 23,30 23,80 23,80 23,80
46 bis 100 16,55 16,40 ab 43 17,88 17,83 17,88 17,88
101 bis 250 17,22 15,85 14,32 ab 100 13,04 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 15,563 13.36 ab 200 18,52 13,52 13,52 13,52
iiber 500 16,56 13,70 9,66 ab 300 12,48 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,438 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 12,98 11,68 9,92 |unter 45 11,12 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 8,564 6,80 ab 45 8,32 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 9,74 7,76 4,48 ab 100 5,28 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 7.50 3,68 ab 200 4,48 4,48 1,48 4,48
501 bis 1000 } 8.77 6,54 3,32 ab 300 4,08 4,08 4,08 4,08
iiber 1000 ' 6,43 3,00 ab 400 3,80 3,80 i 3.80 3,80
ab 500 3,52 3,52 3,52 3,52
Kolumbien Barranguilla 1bis 45 16,55 15,66 15,04 unter 45 16.24 16,24 16,24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 | ab 45 12,16 12,16 12,16 12,18
101 bis 250 12,43 10,75 8,24 ab 100 9,04 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 10,45 7,36 | ab 200 8.16 8,16 3,16 8,16
501 bis 1000 9,50 6,12 |ab 300 7,56 7,56 7,56 7,56
1001 bis 1500 11,80 9,39 5,80 ab 400 7,00 7,00 7,00 7,00
itber 1500 9,29 5,48 |ab 500 6,2 6,28 6,28 6,28
Kifda Havana 1bis 45 15,12 13,74 12,04 unter 45 13,24 13,24 13,24 13,24
46 big 100 10,11 8,44 ab 15 9,96 9,96 9,06 9,96
101 bis 250 11,34 9,31 6,04 ab 100 8,84 6,84 6,84 6,84
251 bis 500 9,02 5,16 ab 200 5,96 5,96 5.96 5,96
501 bis 1000 8,13 4,76 {ab 300 5,66 5,56 5,56 5,56
1001 bis 1500 10,46 8,02 4,44 ab 400 5,24 5,24 5,24 5,24
iiber 1500 7,98 4,32 ab 500 1,06 4,96 4,96 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 16,51 15,05 13,28 unter 45 14,72 14,56 14,48 14,48
46 bis 100 11,40 9,64 ab 45 11,32 11,21 11,11 11,00
101 bis 250 12,73 10,60 7,24 ab 100 8,20 8,09 8,00 7,92
251 bis 500 10,31 6,36 ab 200 7,32 7,21 7.13 7,08
501 bis 1000 9,30 5,92 ab 300 6,92 6,81 6,73 6,68
1001 bis 1500 11,72 9,19 5,60 ab 100 6,60 6,49 6.41 6,36
fiber 1500 9,08 5,28 ab 500 6,12 6,19 6,07 5,96
Peru Lima 1bis 45 20,92 19,89 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,33 20,28
46 bis 100 14,72 13,84 ab 45 156,36 15,36 15,27 15,24
101 bis 250 15,71 13,92 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,82 11,80
251 bis 500 13,63 10,56 ab 200 10,64 10,64 10,61 10,60
501 bis 1000 11,98 8,562 ab 300 9,88 9,88 9,88 9,88
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20 ab 400 9,20 9,20 9,20 9,20
itber 1500 11,64 7,52 ab 500 3,56 8,66 8,44 8,40
Uruguay Montevideo 1bis 45 22,39 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,2 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 17,48 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16,80 15,48 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 15,16 13,04 ab 200 13,16 13,16 18,16 13,16
uber 500 16,71 13,81 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,79 15,08 14,68 unter 45 15,88 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36 ab 45 11,88 11,88 11,88 11,88
101 bis 250 11,84 10,27 7,96  |ab 100 3,76 8,76 8,76 8,76
251 bis 500 9,98 7,08 ab 200 7,88 7,88 7,88 7,88
501 bis 1000 9,22 5,84 ab 300 7,48 7.48 7,48 7,48
1001 bis 1500 11,43 9,11 5,62 ab 400 7,28 7,28 7,28 7,28
itber 1500 8,96 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 13,36 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 7,04 ab 45 8,56 8,56 8,56 8,56
101 bis 250 10,04 8,01 4,64 ab 100 5,44 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 7,71 3,76 ab 200 4,56 4,66 4,56 4,66
501 bis 1000 } 9.03 6,71 3,36 ab 300 4,16 4,16 4,16 4,16
tiber 1000 ’ 6,61 3,04 ab 400 3,84 3,84 3,84 3,84
ab 500 3,56 3,56 3,56 3,56
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B. Giiterverkehr
2. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewihite Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg
Von Mindest- 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1985
Warenart Frankfurt (Main) | €ewicht
nach je Sendung |—7- -——- —r ——-
in kg November
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel ................... Bagdad .......... 100 4,70 4,70 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ........... 45 3,01Y) 3,57 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Briissel ... ...... 100 0,46 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus ....... 100 3,53 3,53 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,44 3,44
500 3,82 3,82 3,64 3,64 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
dung ... Damaskus ....... 45 3,28 3,28 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 5,08 3,36 3,20 3,2 3,20 3,20 3,20
200 5,08 3,36 3,20 3,20 3,20 2,64 2,64
500 5,08 3,36 3,20 3,20 ,2 2,20 2,20
1000 5,08 3,36 3,20 3,20 3,20 2,20 1,64
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ... .... Bogota .......... 45 9,07 9,07 11.642%) 11,642) 13,16%) 13,162%) 13,16%)
100 9,07 9,07 6,68 y 6,68 6,68 6,68
Caracas ........., 45 8,11 8,11 10,362) 10,36% 11,88%) 11,88%) 5,16
100 8,11 8.11 ,68 s 5,68 5,68 4,92
500 8,11 8,11 5,68 5,68 5,68 5,68 4,56
Goteborg ... .. .. 100 2,10%) 2,10%) 1,36 1,36 1,36 1,36 1,44
Mexiko City ...... 45 7,22 7,22 5,48 9,64%) 11,32%) 11,16%) 11,00%)
100 7,22 7,22 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
New York ....... 45 4,62 3,02 2,88 2,88 3,00 3,00 3,00
500 4,62 3,02 2,72 2,72 2,48 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,76 1,76 1,68 1,68 1,68 1,68 1,80
Teheran 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FubBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. . Briissel .......... 45 0,46 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,46 0,46 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40
Goteborg ........ 45 2,10%) 2,10%) 1,40 1,40 1,40 1,40 1,48
Stockholm ....,.. 45 2,52%) 2,52%) 2,40%) 2,40%) 1,80 1,80 1,88
100 1,76 1.76 1,68 1,68 1,68 1,68 1,80
Teheran ..... ... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren ...................... Jondon .......... 45 0,88 0,88 0,84 0,88 0,88 0,88 0,96
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile .......... ... ... ... ..l Algier ........... 45 1,55 1,55 1,48 1,48 1,56 1,56 1,56
Briissel .......... 100 0,46 0,46 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,46 0,46 0,46 0,46 0,40 0,40 0,40
Casablanca ....... 45 1,93 1,93 1,84 1,84 1,96 1,96 1,96
Teheran ......... 45 3.82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 10,04% 2,94 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00
100 3,40 2,94 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00
200 3,40 294 2,80 2,80 3,00 1,80 1,80
300 3,40 2,94 2,80 2,80 2 80 1,80 1,80
500 8,40 2,94 2,80 2,80 2,40 1,80 1,80
1000 3,40 2,77 2,64 2,64 2,40 1,80 1,80
Geschéfts-, Bitromaschinen®) ........... airo ........... 100 3,867) 3,867) 3,721y 3,721) 3,721 3,721) 3,78) .
New York ....... 45 ,33 ,33 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 5,33 5,33 4,40 4,40 3,20 3,20 3,20
250 5,33 5,33 2,80 2,80 3,20 3,20 3,20
500 5,33 5,33 2.80 2,80 2,40 2,40 2,40
1000 5,33 5,33 2 80 2,80 2,40 2,00 2,00
3000 5,33 533 2,64 2,64 2,40 2,00 2,00
Kugellager .................... ..... London .......... 100 0,88 0,88 0,84 0,84 0,84 0,84 0,88
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. | Amsterdam ...... 100 0,46 0,46 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,46 0,46 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,87 4,87 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York®) ...... 45 10,04%) 10,042%) 3,62 3,562 3,60 3,60 3,60
100 ,08 ,08 3,52 3,52 3,60 3,60 3,60
200 5,08 5,08 3.52 3,62 3,44 3,44 3,44
250 5,08 5,08 3,36 3.52 3,44 3,44 3,44
500 5,08 5,08 3,36 3,62 3,44 3,12 3,12
1000 5,08 5,08 2,88 2,88 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausriistung einschl. Zubehor u. Ersatz-
telle 2. ML 8. vvuiriiiiiniiaaenns Algier ......... .. 45 1,51 1,51 1,44 1,44 1,56 2,04Y) 2,041
New York ....... 45 5,25 3,40 3.24 3,24 3,30 3,32 3,32
300 5,25 3,40 3.24 3,24 2,88 2,88 2,88
1000 5,25 3,40 3,24 3,24 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London ......... . 45 0.88 0,88 0,84 0,88 0,88 0,88 0,96
100 0,88 0,88 084 080 0,80 0,80 0,84
250 0,88 0,88 0,84 0,64 0,64 0,64 0,68
Chirurgische, medizinische und zahnérzt-
liche Instrumente mit Zubehdr ....... 45 3,44 3,44 3,28 2,28 3,28 3,28 8,28
45 3,44 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
45 5,25 3,40 3,24 3,24 3,32 3,32 3,32
300 5,25 3,40 3,24 3,24 2,88 2,88 2,88
1000 5,25 3,40 3,24 324 2,64 2,64 2,64
Uhrenaller Arta.n. g ............... New York ....... 45 6,01 6,01 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
100 6,01 6,01 4,66 4,56 5,36- 5,36 5,36
200 6,01 6,01 4,56 4,56 4,48 4,48 4,48
250 6,01 6,01 3.68 3,68 4,48 4,48 4,48
300 6,01 6,01 3.68 3,68 4,08 4,08 4,08
400 6,01 6,01 3,68 3,68 3,76 3,76 3,76
500 6,01 6,01 3,28 3,28 3,48 3,48 3.48
1000 6,01 6,01 2.96 2,96 3,48 3,48 3,48
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
ruhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut ......... . 100 3,40 3,40 3,24 3,24 3,24 3,24 3,24
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B. Giterverkehr

3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewilhlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main) .
in DM je kg
Nach Mindest- 1059 1960 1961 1962 1963 1964 1965
Warenart Frankfurt (Main) | gewicht
von je Sendung
in kg November
Fische und Fischwaren ............... Belgrad .......... 100 1,47 1,47 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ......... 100 2,98Y) 2,08Y) 2,84%) 2,521) 1,84 1,84 1,84
250 2,06%) 2,06%) 1,92%) 1,92%) 1,68 1,68 1,68
500 2,06%) 2,06%) 1,92%) 1,92%) 1,52 1,52 1,52
Tanger .......... 45 1,72 1,72 ,64 1,64 1,64 1,64 1,64
Tierische Eingeweide und/oder Gedirme . | Damaskus .. .... 45 2,27 2,06 1,96 1,96 1,96 1,96 1,96
Delhi ........ 100 3,49 3,49 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
Tstanbul.......... 100 1,241) 4,24%) 4,081) 4,041) 4,04Y) 4,041 2,16
250 2,35 ,35 2,24 2,24 2,24 2,24 1,88
500 2,35 2,35 2,24 2,24 2,24 2,94 1,60
Kairo ... ....... 45 2,27 2,27 2,16 2,16 2,18 2,16 2,16
Kalkutta ........ 100 4,24 4,24 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Karachi ......... 100 3,44 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Oman . .......... 100 1,60 1,60 1,52 1,52 1,52 1,52 1,562
Teheran ......... 250 2,39 2,39 2,28 2,28 2,28 2,28 2,98
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittel a.n.g. ...... ... ...... New York ....... 45 5,09%) 5,09%) 3,62%) 3,64 3,64 3,64 3,64
100 5,00%) 5,09%) 3,62%) 3,64 3,64 3,44 3,44
250 3,80%) 3,808) 3,62%) 3,64 3,64 3,44 3,44
500 3,80%) 3,80°) 3,62%) 3,64 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbekleidung
F T S Athen ....... ... 45 2,69 2,60 2,68 2,68 2,56 2,56 2,56
100 2,44 2,44 2,32 2,32 2,32 2,56 2,56
250 2,18 1,81 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56
500 1,81 1,81 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56
Bangkok?) ... .. 45 5,12 5,12 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
Johannesburg ... 100 . . . 6,721) 2,96 2,96 2,96
250 1.96 4,96 4,79 4,72 2,96 2,96 2,96
Karachi® .. ..... 100 3,15 3,15 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
London ........ 100 0,88 0,88 0,84 0,80 0,80 0,80 0,84
250 0,88 0,88 0,84 0,80 0,72 0,72 0,76
Mailand®) .... .. 100 0,88 0,88 0,84 0,80 0,80 0,80 0,80
Montreal .. ...... 45 4,543) 4,54%) 3,44%) 3,40 ° 3,60 3,60 3,60
100 4.54%) 4,54%) 3,449 3.40 3,40 3,40 3,40
500 4,543) 4,54%) 3,44%) 3,40 3,40 2,60 2.60
1000 4,543) 4,54%) 3,443) 3.40 3,40 2,40 2,40
Paris .. . ...... 15 0,597) 0,58%) 0,56 0.52 0,52 0,52 0,56
100 0,597) 0,59 0,56 0,52 0,48 0,48 0,48
Teheran ... 250 2,39 2,39 2.2 2,28 2,28 2,28 2,28
Garne und Zwirne undjoder Fagern a. n. g. { Manchester 45 1,361) 1,361) 1,361) 1,00 1,00 1,00 1,08
100 0,97 0,97 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00
250 0,97 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92
500 0,97 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,80
New York ....... 45 4,63%) 3,06%) 2,91%) 2,88 3.00 3,00 3,00
500 4,63%) 3,06%) 2,91%) 2.88 2,40 2,40 2,40
Tokio .. ........ 100 9,41%) 8,74%) 8.00 8,00 8,56 8,56 8,56
250 9,412) 8,74%) 8,00 8,00 8,56 8.56 8,00
500 9,41%) 8,742) 8,00 2.00 8,56 8,56 7,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ..... .. Bogota ..... 45 9,07 9,07 11,641) 11,641) 11,76Y 11,76") 11,769
100 9,07 9,07 6,68 ,68 6,68 6,68 6,68
Caracas .......... 45 6,72 6,72 9,047) 9,041) 11,88Y) 11,88") 11,88")
100 6,72 6,72 5,68 5.68 ,68 ,68 5,68
Dublin ...... ... 45 1,18 1,18 112 112 1 1,12 1,12 1,28
London .......... 45 1,261) 1,261 1,20%) 084 | 0,84 0,84 0,96
100 0,76 0,76 0,72 0,80 | 080 0,80 0,84
250 0,76 0,76 0,72 o7e 1 0,72 0,72 0,76
500 0,76 0.76 0.72 0,64 0,64 0,64 0,72
Manchester ...... 45 1,431) 1,431 1,36") 1,00 1,00 1,00 1,08
100 0,97 0,97 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00
250 0,97 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92
500 0,97 0.97 0,92 0,76 0,76 0,76 0,80
Mexiko City ..... 45 7,22 7.22 0,641) 9,641) + 11.32%) 11,16") 10,72")
100 7,22 7,22 5,28 5.28 5,28 5,28 5,28
New York 45 4 63%) 3,06%) 2,91%) 2.88 3,00 3,00 3,00
500 4,63%) 3,06%) 2,91%) 2,88 2,40 2,40 2,40
Paris ..... ...... 45 0,50 0,50 0,48 0,48 0,48 0,48 048
Tokio ...... 100 9,412) 8,742) 8,00 8,00 8,56 8,56 8,56
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a. n, g .............. Barcelona ...... 45 2,021) 2,021) 1,921 1,28 1,28 1,28 1,28
100 1,34 1,34 1,28 1,16 1,16 1,16 1,16
250 1.34 1,34 1,28 1,04 1,04 1,04 1,04
Briissel .......... 45 0.631) 0,63Y) 0,601) 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,46 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,46 0,46 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmé ......... 100 1,26 1,26 1,20 1,20 1,20 1,20 1,28
Manchester ...... 45 1.361) 1,361 1,361) 1,00 1,00 1,00 1,08
100 1,361) 1,361) 1,361) 0,92 0,92 0,92 1,00
250 0,88 0,88 0,84 0,84 0,84 0,84 0,92
500 0.88 0,88 0,84 0,76 0,76 0,76 0,80
New York ....... 45 4.633) 4,63%) 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40
. 250 4,63%) 4,63%) 3,00%) 3,04 4,40 4,40 4,40
300 4,63%) 4,63%) 3,00%) 3,04 3,04 3,04 3,04
Paris ............ 45 0,55 0,50 48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tel Aviv/Jaffa .. .. 100 3,23 3,23 3,08%) 3,08%) 3,08%) 3,08 3,08
250 3,23 3,23 3,08%) 3,082 3,082) 3,08 2,60
500 3,23 3,23 3,08%) 3,08%) 3,08%) 3,08 2,36
Ziirich ........... 45 0,59 0,59 0,56 0,52 0,52 0,52 0,52
Geschiifts- und Biiromaschinen a, n, g, .. | Glasgow ..... ... 100 1,721) 1,721) 1,641) 1,20 1,20 1,20 1,20
250 1,18 1,18 1,12 1,00 1,00 1,00 0,96
New York ....... 45 3,70%) 2,968) 4.413%) 4,40 4,40 4,40 4,40
200 3,70%) 2,06%) 4,41%) 4,40 3,20 3,20 3,20
250 3,70%) 2.963) 2,823) 2,80 3,20 3,20 3,20
500 3,70%) 2,96%) 2,829) 2,80 2,52 2,40 2,40
1000 3,70%) 2,96%) 2,899 2,80 2,52 2,00 2,00
3000 3,70%) 2,78%) 2,65%) 2,64 2,52 2,00 2,00
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

e A. Postverkehr
Séize in DPI
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Ausiandsverkehr
Briefe Postkarten
ichts ts- Fern- -
Stl(;:?:.‘lg Orts I - eIn I Auslands: Orte- Fern- |Auslands-
Neufestsetzung verkehr
bis uber 20 g iiber 250 gjuber 500 g bis uber 20 g [uber 250 g|luber 500 g bis jede weit. verkehr
20 g bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 ¢g 20g 20¢g
1
1.12.1933 ..... 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 6 15
1. 3.1946 16 2 40 60 24 48 80 120 50 30 10 12 30
1. 9.1948 ..... 10 20 30 40 20 10 60 80 30 20 8 10 20
1. 7.1954 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 40%) 20 8 10 20%)
1. 8.1963 204)2) 401)2) 70%) 90?) 20%) 401) 70 90 40%) 20 15%) 15 20°%)
Drucksachen Geschéftspapiere
Stichtag Inlands- Auslands- Inlands- Auslands-
der
Neufestsetzung verkehr
bis uber 20 g | iiber 50 g [Uber 100 gliiber 250 g bis jede weit, | bis [dber20gphiber 100 g:uber 250 g} erste |jede weit.| min-
20¢g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g 50¢g 50 g 20g|bis100g| bis 250 g | bis 500 g 50¢g 50g destens
1. 12,1833 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30 5 5 25
1. 8.1946 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60 10 10 50
1. 9.1948 4 6 10 20 40 10 > 20 30 50 10 5 30
1. 7.1954 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50 10 10 40
1. 3.1963 101 15Y) 20 25 50 15 1017 [201)%) 40H)%) 40%) 70%) 10%) 10%) 40%)
Warcnsendungen (Warenproben) ™) Pickehen
icht - -
Su((ierag Inlands vorkehr Auslands. Auslandsverkehr
Neufestsetzung R . — . . ._| (Ilnlonds.
bi her 20 I b verkehr
is [uber 20g iher50g| uber 100 g uber 250 g erste jede weitere i fur i
20 g |bis50¢|bis100g bis 250 ¢ bis 500 g 50 ¢ 50 g mindestens je50g mindestens
1.12.19833 .. .. 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1. 3.1946 .. 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1. 9.1048 10 20 40 10 5 10 60 10 60
1. 7.1954 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1. 3.1963 ..... 101 15 20 25 50 10 10 2 80 20 80
2, Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)®)
Stichtag Fakete
der
Neufestsetzung bis iiber 5 kg uber 6 kg iiber 7 kg itber 8 kg {iber 9 kg {tber 10 kg iber 11 kg itber 12 kg tiber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
15. 1.1932 40 50 60 70 80 90 105 120 1356 150
1. 3.1946 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1. 9.1948 60 30 100 120 140 160 180 200 220 240
20. 10, 1951 . 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1. 3.1963°% 110 160 210 260 300 340 380 420 460 500
Stichtag Pakete Postgiiter
der
Neufestsetzung tiber 14 kg tiber 15 kg {iber 16 kg tber 17 kg iiber 18 kg iiber 19 kg bis iiber 5 kg tiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5kg bis 6 kg bis 7 kg
15. 1.1932 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1. 3.1946 330 360 390 420 450 480 —7 —7) —7
1. 9.1948 ..., 260 280 300 320 340 360 507) 607) 707)
20.10. 1951 .. 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1. 5.1958 .... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1. 3.1963%) ... 540 580 620 860 700 740 100 140 180
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstiick®)
) Zeitungsgebiihr®)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede s a
weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Zeltungszusteligebthr
Stichtag Nummerngewicht
der M " = . .
Neufestsetzung iiber 30 g ' iiber 50 g | iiber 100 g bei monatlich bei.wéchgnth'ch Jusitztich fiir
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem | zweimaligem | einmaligem liede weit. Ausg.| Hbchstsatz
in der Woche
bis 50 g | bis 100 g | bis 1000 g Erscheinen .
1,12,1933 ...... 3,00 0,10 0,08 0,03 2 4 6 6 72
1. 3.1946 ...... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1. 9.1948 ...... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebiihr
bei wochentlich einmaiigem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht
bis 30 g iiber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g
1. 1.1964 ...... 18,00 0,9
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b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

Sitze in DPf
Postzeitungsgut') Zeitungsdrucksachen?)
Stichtag Gewichtsgebiihr je kg
der auf Entfernungen Entf. Geb. iiber 20 g iiber 50 g iiber 100 g iiber 250 g iiber 100 g
Neufestsetzung je 10 km bis 20 g bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 g bis 1000 g
bis 50 km | iber 50 km | Streckenlg. ]
f \ I
1.12.1933 ...... 2,6 5,0 20,0 3 | 4 | 8 15 30 —
1. 5.1939 ...... 2,6 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1. 3.1046 ...... 5,0 10,0 40,0 6 | 8 16 30 60 —
1. 0.1948 ...... 3,6 7.5 30,0 4 6 10 20 40
1. 7.19564 ...... 3,6 7,5 30,0 7 10 15 | 2 50
Postzeitungsgut Postzeitungsschnell- Streifbandzeitungen
je kg gut je kg
1.1.1964 ....... 10,0 | 12,0 10 ! 15 20 25 50
4. Gebiihren im Postzahlungsverkehr (Inland)
Satze in DPf
Postanweisungen
Sitchtag bis 10 iber 10 {iber 25 {iber 50 tiber 100 iber 250 iiber 500 Giber 750
Neufestsetzung bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1.8.1027 ......... 20 30 40 60 80 100 120
1.7.108564 ......... 30 40 50 70 90 110 l 130
1.8.1063 ....... . 30 50 50 | 80 100 100 130 130
Zahlkarten
Stichtag - . .
der bis {iber 10 | tiber 25 | tiber 50 | {iber 100 | tiber 250 | iiber 500 | fiber 750 | tiber 1000 | @tber 1250 | iiber 1500 | iiber 1750 iiber
Neufestsetzung 10 | bis25 | bis50 | bis100 | bis250 | bis500 | bis760 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 | 2000
RM/DM
1.8.1927 ......... 10 16 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1,7.1964 ......... 156 20 26 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1. 3. 1963 20 30 30 | 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
B. Fernsprechverkehr
. Satze in RM/DM .
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
. In Ortsnetzen mit
Stichtag
NoufeE, 1bis50 | 51bis100 | 101bis200 |  201Dbis500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 | iber 10000
e ung
Hauptanschliissen
fiir Einzelanschliisse:
1.5.1934 ..... . 3,00 I 3,560 4,00 4,50 5,00 5,60 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1.7.1954 ...... 6,00 8,00 10,00 12,00
1.8.1964 ...... 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1.5.1934 ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5.00 5,50 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 8,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1.6.1950 ...... 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1.7.1954 ...... 4,00 5,50 7,00 8,00
18,1964 ...... 8,00 8,25 10.50 12,00
2. Ortsgespréachsgebiihren
X Gebiihr fiir ein Ortsgesprich
Stichtag
. der von einer ffentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelie
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1. 5.1927 0,10 0,10 0,10
1. 4.1946 0,15 0,15 0,15
1. 6.1950 0,15 0,20 0,20
1. 7.1954 0,16 0,16 0,20
1. 81964 ...... 0,20 0,20 0,20
1.12.1964 0,18 0,18 0,20
3. Gesprichsgebithren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Stichtag Gebiihr fiir ein gewohnliches Gespridch von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Neufestac bis | tb. 5km | b.10km | tib.15km | iib.25km | itb. 50 km { {ib.75km [iib. 100 km|iib. 200 km|itb. 300 km |iib. 400 km|iib. 500 km,
estsetzung + f . L ¢ . : : . A : iib. 600 km|
5km | bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km |bis 400 km|bis 500 km,bis 600 km|="-
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1.5.1927 ...... 0,10 | 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00°)
1.1.1940 ...... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1.4.1946 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,356 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.7.1954 ..... . 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
1. 8, 1964 et 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1.5.1927 ...... 0,10 | 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,008)
1.1,1940 ...... 21 0,20 0,26 8/, 0,40 0,80 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1.9.1944 ...... 0,20 0,30 R 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1.4.1846 ...... 0,30 0.45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.6.1950 .... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
1,7.1954 ...... 0,32 0.48 0,64 0,96 1,44 1,82 1,92 2,30 2,69
1.8.1964 ...... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,18 2,61 3,08

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 43, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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4. Gesprachsgebiihren im Selbstwahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebithr fiir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer?)
Monat buw. innerhalb des
St“é‘éﬁag Bereichs einer| Pl Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?®) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
Neufestsetzung ve,}f;’i"t'ﬁ’fl;gs_ bis | ©b.15km | @b. 25 km | Gb. 50km |Gb. 75km |  bis  |iib.200km |iib.300km | iib.400km | iib. 500 k .
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | IP.800km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
Juli 1952 ..... Che e eeiaiiiae i Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ................. . ... .....
11. 8.1953 . 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 , 3,60 4,05 4,50
1. 7.1054 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1. 8.1956 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1. 7.1963 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 144 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1. 8.1964 ..... 0,40 0,80 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 420 4.20 4,20
1.12,1964 ..... 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 8,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr®)
Jui19gs2 oo aeeee s e ..... Gebithren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes$). ................ e e
11, 8.1953 . .. 0,30 0,45 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1. 7.1954 . ... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 2,24 2,24 2,24 2,24
1. 3.1956 ..... 0,32 0,48 0,64 0,84%) 0,645) 0,64%) 0,645) 0,64%) 0,64°%) 0,64%) 0,64%)
1. 7.1963 ..... 0,32 0,48 0.64 0,64 0,64 0,64 0.6+ 0,64 0,84 0,684 0,84
1. 8,1064 ..... 0,40 0,64 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60
1,12,1964 ..... 0,38 0,54 0,72 1,08 1,08 1,08 1.03 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebithren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammworté)
Stichtag Gewdohnliche Dringende . Brieftelegramme?)
der : lBlltz- -
Neufestsetzung elegramme bis zu fiir jedes
Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme 29 Wortern weit. Wort
1.4.1029 ...... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,05
1.3.1931 ...... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 0,05
1.4,1946 ...... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8
1.8.1948 ...... 0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 0,05
1. 1.1963 0,20%) 0,20 0,40°) 0,40 2.00 1,00'%) | 0,10

2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr

[a) gewohnliche Telegramme!!), b) Brieftelegramme'?)]
in RM/DM je Telegrammwort

Von Plitzen des Bundesgebiets Stand am
nach 1.4.1937 | 1.10.1939 | 1.7.1950 | 1.6.1951 | 1.10.1053 | 1.4.1956 | 1.6.1963 | 1.8.1964
]
Europa '
Dé#nemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 ' 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,16
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 : 0,21 0,48 0,48 0.48 0,48 0,48 0,50
b) 0,145 1 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
GroBbritannien London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 4 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 ' 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 ; 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 i 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen Warschau a) 0,18 : 0,18 ‘ 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 i 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 ' 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
\ b) 0,085 ‘ 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
i
Schweiz Bern a) 0,16 i 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika
Siidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 | 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 | 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 3,00
b) 0,94 1 0,94 1,54 1,h4 1,545 1,545 1,50 1,60
Malaysia Singapur a) 2,87 i 2,87 3,60 2,98 2,98 2,98 3,00 3,00
b) 0,96 ' 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,60
Australien und Ozeanien
Austrahen Sydney a) 2,66 2,66 2,68 2,88 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,18 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,13 1,13 1,20 1,20
b 0,63 0,53 0,565 | 0,567 0,665 0.565 0,60 0,60

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 43, Quellenverzeichnis s. 8. 39.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse

in RM/DM je Anschluf

Stichtag Zusitzliche Gebiihren fiir die
der Grundgebithr FernanschluBleitung je 100 m
Neufestsetzung OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung l andere Fernleitungen
1.1,1989 ......... 15,00 0,50 0,32 l 0,57
1.7.1042 ......... 20,00 — 0,32
1.2.1956 ......... 20,00 —_ —
1.8.1964 ......... 80,00 — -
4. Telexgebithren!) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
Stichtag zwischen den an
der dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr}
Neufestsetzung vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebithr) bis zu 75 km tiber 75 bis 200 km | Giber 200 bis 400km | @ber 400 bis 600 km iiber 600 km
1.1.19389 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,60 1,80
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
elner Hauptvermittlungsstelle elner Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1066%% ....... 0,60 1,20 1,80
1.8,1964 .........
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1. 1966 von 18.30 bis 7 Uhr
zwischen den an
dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
« vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebithr) bis zu 76 km Gber 75 bis 200 km | (iber 200 bis 400km | {ber 400 bis 600 km iiber 600 km
1,1.1089 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
9.8.1048% ,....... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,60 1,80
1,1.1051 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956%0% ..., 0,60 0,80 1,20
1.8.1964 .........
5. Telexgebithren im Auslandsverkehr
(handvermittelter Telexdienst ab Diisseldorf?))
in DM je Verbindung von drei Minuten Dauer®)
Von Diisseldorf nach Jahr?)
Land Ort 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961 | 1962 | 1063 | 1964
Europa
Frankreich Paris 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 3,00 3,00 3,00 (2,700%) | (2,70)%) | (2,70)8)] (2,70)%)
Griechenland Athen -— — — — — —_ — —_ _ 8,25 y 7,80 7,80 7,80
GroSbritannien London 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,45 3,46 3,45 (3,30)%) | (8,30%) | (3,30)%)| (3,30)8)
Ttalien Rom —_— —_ -_— — —_ —_— 6,60 6,60 6,60 6,60 6,30 (4,80)%) | (4,80)%) (4,80)%)
Jugoslawien Belgrad - —_ — 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 3,30 38,30 3,30 3,30
Niederlande Amsterdam 1,85 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 (1,80)8) | (1,80)%) | (1,80)%) | (1,80)8) | (1,80)%)| (1,80)®) | (1,80)8) (1,80)8)
Polen ‘Warschau —_ — — — —_ — , 3, 3,75 3,75 3,60 3,30 8,30 3,30
Schweden Stockholm 5,70 5,70 5,70 5,70 5,70 4,50 (4,20)%) | (4,20)%) | (4,20)%) | (3,40)%) | (3,00)%) | (3,00)%) | (3,00)%) (3,00)8)
Schweiz Bern 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 (2,40)%) | (1,80)%) | (1,80)%) | (1,80)) | (1,80)%) | (1,80)®)| (1,80)%) (1,80)8)
Afrika
Stidafrika Kapstadt —_ —_ —_ — — — - 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00 | 36,00
Asien
Japan Tokio — —_ —_ —_— -— — — 37,80 37,80 37,80 38,00 36,00 36,00, | 36,00
Singapur Singapur — _— — —_ — —_ — —_ —_ 48,30 45,90 45,90 45,90 | 45,90
Amerika
Argentinien Buenos Aires — — - — —_ —_ 50,40 | 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00 38,00 | 36,00
Vereinigte Staaten New York 37,80 | 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 | 387,80 37,80 37,80 36.00 36,00 38,00 | 36,00
San Franzisko | 37,80 | 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 87,80 | 387,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00 | 36,00

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 43, Quellenverzeichnis 8. S. 39.
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D. Postomnibusverkehr
Postomnibusgebiihren im Inlandsverkehr

in RM/DM?Y)
Jahr bzw. Stichtag Gebiihrenentfernung
g ;
der Neufestsetzung | gy ) 10km | 20km | 30km 5km | 10km | 20km | 30km 5km 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Riickfahrschein?) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
19282%) 0,50 1,00 2,00 " 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1932?%) 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 .. 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1. 4. 1939 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 4,60 14,40
1.1.1943 0,26 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2.00 4,00 8,00 12,00
1.7.1944 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 keine einheitlichen Gebiihren
1.8,.1948 0,30 0,60 1,20 | 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 | 9,60 14,40
15. 4. 1957 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3.90 300 6,50 12,00 18,00
1. 4. 1958 0,40 0,80 1,50 ’ 2,30 (0,70 (1,100 | 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1.1.1963 . 0,40 0.80 1,60 2,40 (0,70)%) (1,40)% | 2,30 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
Schiilerzehnerkarte®) Teﬂmon‘,’f{;ﬁg‘;ﬁ‘ ?;{',e 1(?:154:7 %isS:Q. 12.62) Arbeiterwochenkarte
ghltig nur an Werktagen Wochenkarte fir jedermann (bis 31. 12. 62)%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ......... .. — - — _— 3,00 6,00 12,00 18,00 —_ — -— _—
19822) ...l 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 — — —_ —
1986 ... .. ... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 —_ —_ — —_
1.4.1939 ........ 1,50 3,00 6,00 | 9,00 1,80 3,80 7.20 10,80 -— —_— —_ -
16.6.1940 ........ 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1,1.1943 ........ 1,25 2,60 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1.7.1944 ........ 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebiihren
1.8.1948 . .. 1,50 3,00 6.00 ! 9,00 2,20 4,35 8,85 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
1. 4.1958 2,00 4,00 7,60 11,50 4,50 8,00 1200 14,00 3,50 550 8,50 10,00
1. 1. 1961 2,00 4,00 7,60 l 11,50 4,50 8.00 12,00 14,00 3,50%) 5,608) 3.508) 10,008
1.1.1963 ..... 2,50 4,50 8.50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 —_— —_ —_ —_
Schulerwochenkarte?) Arbeltermomatoxarte (ah 15 £. 57bis 31.12.62) Schilermonatskarte?)
gliltig nur an Werktagen Monatskarte fiir je'dermalm giiltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ........ 2,10 4,80 9,60 | 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — | —_ — -
1932%) ......... 1,90 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 31,05 43,75
1936 ...... 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 8,50 12,80 25,95 38 90
1. 4.1939 . 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.1.1943 .. 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,80 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1.7.1944 .. 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 38,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
19451948 keine einbeitlichen Gebiihren
1.8.1948 ..... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.4.1958 ........ 1,50 3,00 5,00 ‘ 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1.1.1963 ........ 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25.00 | 38,00 43,00 500 | 10,50 18.00 27,00
|

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 43, Quellenverzeichnis s, Seite 39,
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Quellenverzeichnis

I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main), Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepiick-,
Expref-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
(Eisenbahnkurse fur die Umrechnung fremder Wihrungen)

B. Giiterverkehr
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1.

Frachtsitze
Bundesministeriam fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

. Schiffahrtsabgaben auf dem kanal. Main und Neckar

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn

. Kleinwasserzuschldge der Rheinschiffahrt

Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Siitze)

B. Seeschiffahrt
1.

Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweignicderlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg; Transportdienst, Ver-
lader- und Verkehrsfachblatt, Iamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Notes Rapides, Paris; Economische Voorlich-
ting, Rotterdam; The Review of the River Plate, Buenos Aires; Ilarley Mullion and Co. Ltd., London; Metal Bulletin,
London; Steel Times, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweig-
niederlassung Hamburg; Europiiischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, [lamburg; Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg; Transportdienst, Verlader- und Verkchrsfachblatt, Hamburg;

Erdsl-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen
Schluf} siehe 8. 39
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Qellenverzeichnis

I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Deutscher Scefrachtenindex

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, 93. Jahrgang,
S. 402 ff. und 618/19; 97. Jahrgang Nr. 14/15 vom 2. 4. 1960; 98. Jahrgang, Nr. 20 — 1. Oktober-Heft 1961 1)

» Welt“-Trampfrachtenindex
»Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA 1, Tangstedter Landstrafe 98

Trampfrachtenindices Niederlande
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 1962 1)

Index der Seefrachtraten, Niederlande
Joh. den Braber, Rotterdam.-N., Saffierstraat 14 R

Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroB8britannien
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London, Bury Court, St. Mary Axe, London E. C. 3, Methodischer Abrif3
des Tramp Freight Index, revised basis (1960=100),

Index der Tankerfrachten, GroBbritannien
Harley Mullion and Co. Ltd., Kempson House, 35/37 Camomile Street, London, E.C. 3

Trampfrachtenindices GroBbritannien
Westinform Service of Shipping Information W. G. Weston Ltd., 163 Queen Victoria Street, London E.C. 4, West-
inform Shipping Report Nr. 25 v. November 1954 1)

Index der Getreide-Tankerfrachten, GrofSbritannien

desgl.

Index der Seefrachtraten, Norwegen

Norwegian Shipping News, Radhusgaten 8, Oslo, Jahrgang 1951, Nr. 10 und 17, vom 25. 8. 1951 1)

Index der Trampfrachtraten, Dinemark
Statistiske Efterretninger, herausgegeben vom Statistiske Departement, Kobenhavn, 50. Jahrgang, Nr. 9
vom 19, 2. 1958 1)

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten

Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hifen und des
Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Schiffahrtsforschung, Bremen

Internationaler Trampf{rachtenindex, Italien
Informazioni Marittime, Via Alfredo Baccarini 24, Roma; Rivista di Politica Economica, Via Cesare Battisti 121, Roma,
Estratto dul Fasc. VI — Juni 1959, Verfasser: Dr. Vito Dante Flore!); Inform. Maritt. Anno XV Num. 7, Juli 1959 1)

. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

London Tanker Brokers’ Panel, 36/38 New Broad Street, London E. C. 2; Lloyd’s List and Shipping Gazette, London;
Petroleum Press Service, Mai 1954 !); Erdol-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3, vom
15. Juli 1959 1)

Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)

Zeitcharter-Volume-Index

desgl. — Westinform Shipping Report Nr. 25 v. Nov. 1954 1)

Index der Bunkerolpreise

Fairplay Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E.C. 2, Fairplay Nr. 4167 v. 4. 7. 1963 1)

Preisindex fiir Neubautonnage
Fairplay, Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E. C. 2

IT1. Luftverkehr

A.

Personenverkehr (TATA-Preise)

ABC World Airways Guide, London; Fluglisten verschiedener in- und auslédndischer Fluggesellschaften (Lufthansa, KLM,
PAA, Air France, BOAC, BEA, SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u.a.m.)

. Giiterverkehr (IATA-Raten)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair, SABENA u. a. m.)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten ausfithrlichen Beschreibungen der Indexmethode.
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Erlduterungen bzw. Anmerkungen
I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Anmts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Fisenbahnfahrpreise fiic Personen im Bundesgebiet

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowic im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fitr die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 11

1y Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde dic jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter fur die frithere 1. Klasse stellte sich ab 1.6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab1.4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf. —3)Vor dem
98. 5. 1954 wurden fur die Benutzung von Eilzigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14, 10. 1951 aalten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2, Klasse auch fir die 1. Klasse. — %) Fur die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (TEE-Zdgen) sind ab 1. 12. 1957 zuzuglich zum Schnellzug-
zuschlag folzende Sonderzusehlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — %) Auf bundesdeutschen und auGerdeutschen Strecken. — ©) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3. 6. 1956 folgende Eisenbahn-
schlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und uber 700 km DM 12,00, — 7y Ab 3. 6. 1956 fillt die bisherige 3. Klasse
weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fur Schlafwagenplatze. Ein Vergleich mit den vorangecangenen Zahlen ist nur bedingt
moglich. AuBerdem gelten ab 27. 5. 1962 fur Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (WL, K') um 2 DM hohere Prase in der 2. Klasse und nm 3 DM hohere Preise in den
Doppelbett- und Embettabtelen der 1. Klasse — 8) HinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienunasgeldes (12°f, des Prewses fur Schlaf-
wagenpldtze, wobei der Kisenbahnzuschlag fir die Einbettklasse nicht berlicksichtigt wurde).

2. Eisenbahniahrpreise fiir Personen im Ausland

Seite 12
1y Yor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse hezeichuet. — 2y Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Ruckfahrkarten der dinischen Staatsbahn bis zu einem Monat. — 3) Vom 1, 1. 1960 bis 31. 12. 1962 Sdtze in NF; 1 NF = 100 ffrs. — %) Fur Hin- und
Riickfahrt gelten doppelte Satze. -— ) Ab 1. 3. 1957 sind zusitzlich zu den Grundpreisen fur Personenzuge bei Benutzung von Schnellzugen 300 Dinar bzw. von ExpreQ-
zugen 600 Dinar zu zahlen., — %) Bei Hin- und Riickfahrt an einem Tage, sonst doppelte Sitze der Preise fiir einfache Fahrt.

Scite 13
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. In Portugal wurde die
3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. Fur Spanien gelten die alten Bezeichnungen. — ?) Fiir Hin- und Rickfahrt gelten doppelte Sitze. — 3) Die angegebenen
Preisc fur 1. Klasse gelten fur Personenziige. Bis zum 3. 12. 1963 betrugen die Fahrpreise der 1. Klasse Schnellzug das Doppelte der 2. Klasse. Fiir die 2. Xlasse waren
die Preise fiir Schnell- und Personenzug gleich. Ab 1. 1. 1964 wird ein Schnellzugzuschlag von 10 s zu den Fahrpreisen in beiden Wagenklassen erhoben (fiir Hin- und
Riickfahrt doppelte Zuschlige). — 4) In GroBbritannien wurde die 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Trapsitverkehr
Seitc 14
1y In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschldge, jedoch nicht Sonderzusehlige fiir Fernschnell- und TEE-Zige enthalten. Die Fahrpreise fiir die auslén-
dischen eilstrecken in jewetlizer Landeswahrung wurden mittels der Eiscnbahnkurse fur die Umrechnung fremder Wahrungen (veroffentlicht im ,,Tarnf- und Ver-
kehrs-Anzeiger fiir den Personen-, Gepick-, ExpreB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland’’)
in DM umgerechnet. — 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

1. Frachisiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stitckgut
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen
Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin, — Vor dem 8. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 14 (Fortsetzung)

3) Ab 16, 8. 1948 Erhohung um 40%. — %) Fiir Montangiiter Regelklassen I bis V ab 1. 2. 1958: 15 t-Klasse I DM 2,23, IT DM 2,22, I1I DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, IT DM 2,11, ITT DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1,62; ab 1. 8. 1964: 15 t-Klasse I DM 1,79, II DM 1,76, IIT DM 1,56, IV DM 1,55, V DM 1,51;
20 t-Klasse I DM 1,70, II DM 1,68, III DM 1,49, IV DM 1,48, V DM 1,44. — 5) Ab 1. 2, 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgunstigere eingefuhrt. — %) Die Fracht-
sdtze sind fiir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefahr bei 500 km liegt. — 7) Giiltig ab 1. 4. 1937, —
8) Bei Volladung von 15 t- bzw. 20 t-Waggons. Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Hohe von 8,69% dieses
Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Am 1. 8. 1962 wurde der Frachtsatz des Kohlentarifs auf 1,29 DM je 100 kg ermiBigt. Ab 1. 4. 1964
betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger N1. 64 vom 4. 4, 1964).

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Tisenbahnfrachten fur einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfungsgebieten werden unter Bericksichtigung der von Jder Bundes-
bahnhauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefa3t.

Scite 15
1) Frachtsitze der 5 t-Klasse. Fur Fische wurde ab 15. 7. 1958 fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir die Monate Oktober bis Mirz ein Wintertarit
eingefiihrt. Das frachtpflichtige Gewicht umfaBt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis, — ?) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse A. — 3) Bis zum 31, 7, 1964 =
AT 14 B 43. — %) Biszum 31.7. 196+ = AT 1 B 1. — 5) Holzzellstoff mit mehr als 40% Wassergehalt. — ®) Sonstiger Holzzellstoff; bis zum 31. 1. 1958 = Klasse D, —
7) ADb 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefiihrt. Ihre Frachtsitze liegen um 4,76% unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. 2. 1958 sind die
Frachten fiir die Beforderung in offenen oder gewdhnlichen gedeckten Wagen gleich. — ) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte eine Frachthilte in Hohe von 25%
des Frachtsatzes gewshrt (15, Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewijesenen Zahlen beriicksich-
tigt. — ¥) D 1958, — 30) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F. — 1) Vom 1. 8. bis 30. 9. 1964 = Klasse A/B. —!%) Bis zum 31.7.1964 = AT 14 B 2.— 13y Ab 1. 7.
1960 wird fur die Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mincrallstcueraufkommen in Hohe von 8,6% des Frachtsatzes gewihrt (lt. Bundesanzeiger Nr. 123
vom 30. 6. 1960); seit 1. 4. 1964 betrdgt die Frachthilfc nur noch 7,6% des ¥rachtsatzes (lt. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4, 1964). Die ErmiBigung wurde bei den
ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt, — 14) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustand
oder zum Auswalzen, — 15) Unbearbeitet, — 16) Bis zum 31. 7. 1964 = AT 14 B 23, — 17) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse C. — %) Bis zum 31. 1. 1953 = KlasseC,
vom 1. 2. 1958 bis 16, 10, 1960 = Klasse C/D, vom 17. 10. 1960 bis 31, 3. 1965 = AT 12 B1, — 19) Bis zum 31. 7. 1064 = AT 4 B 6. — #°) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse
F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse LV (Montangut). — ') Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse III (Montangut). — %) Bis zum
31. 1. 1058 = Klasse D; vom 1. 2. 1958 bis 8, 2. 1959 = Klasse I (Montangut), vom 9. 2. 1959 bis 31. 7. 1964 = AT 8 B 8. — %) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse D. —
24y Bis zum 31. 5. 1965 = AT 7 B 1. — %) Bis zum 31. 5. 1965 AT 7 B 25.

Erlauterung: a) Kuhlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen, — d) Privatkessclwagen. — e) Privat-Wagen.

II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachisiitze
Gebietsstand: Bundesgehiet emschl, Berlin (West)
Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschussen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzanderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsatze verstehen sich ohne Iransportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 21).

Scite 16
1y Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gewdhrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErméiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — ?) Loses Getreide der Giiter-
Kklasse IV, Mengen ab 200 t. — ) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8. 20). — 4y Ab 1. 6. 1956. — 3) Ab 1. 4. 1956. — %) Ab 1. 1, 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). —
7) Ab 1. 7. 1960 wird fur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebiets (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Fahrtkosten gewihrt (1t. Bundes-
anzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1064 betriigt die Frachthile nur noch 7,6°/e des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmiBigung
wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksiehtigt. — ) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 19561 Ausnahmefracht.

Erliuterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — c) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fitr den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37.26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — IT = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal, — III = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis kmn 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).
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II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
Seite 17

1y Siehe Seite 17, Anmerkung 7). — ?) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IL. A. 2, 8. 19). —3) Ab 1. 1. 1957 wurde fiir Transporte
oberhalh Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10.7.1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — %) Errechnet aus den Frachtsitzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — %) Ab
1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit 1/, -+ !/; und umgekehrt. — %) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fur den Tankschiffsverkehr sind siimtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; fiir die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht
unabhéngig von dem Weg, Uber den dic Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tarifgruppen unterschieden;
Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, III = schwere Predukte mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — 8) Ohne Schiffabrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — °) Marz bis Dezember. — 1°) Ab 20. 5. 1955 leer liber Weser. — ) D Januar/Juli.

Seite 18
1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A, 2. 8. 19). — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II, A. 2, S. 19). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
TPalfahrten ab 10. 7. 1958, fir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 5) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzelt % + . D 1963 wurde nach den bis zum 31, 3. 1963
geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — 8} Fiir Partien von 50 t stellen sich die Frachtsitze jeweils um 0,30 DM je
Tonne hoher.

2. Schiftahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar

Tur alle Bmmenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuruckgelegten Fahrtstreeke zwischen Main- bzw. Neckarhdfen und der FluBmiindung berechnet werden. Die Abgabensdtze richten sich nach der Art des Transportguts.

Seite 19 .
1) Am 1.1, 1953 neu festgesetzt

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahri
Durchschnittsprozentsiitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhdhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend —~ zugrunde geteilt durch die Anzahl

der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsiitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz

_(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vul. Anmerkungen auf Seiten 16—18). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 19 (Fortsetzung)
2) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. — 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln — ¢) Die bet einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 ¢m Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlige (20 bzw. 40%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fur Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen, ~— &) Die Durchschnittsprozentsatze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1, bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffalirtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt(

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

S 1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschifiahr¢ (in Reisecharter)

Seite 20

1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis), — %) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 3) Dinemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — ) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — °) Fredericia und siidl. davon. — %) Ostkiiste Jiitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7) Einschl. Papierholz. — #) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. — 9) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — 19) Rheinhiifen von Koln-Porz bis Emmerich., — 1) Chinaclay. — %) Einschl. Milarsee. — %) Die Berichterstattung tiber die Kiistenfrachten
verzogert sich wegen organisatorischer' Umstellungen im Berichtsdienst.

Seite 21
1y Eisenschlacke. — 2) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und siidl. davon. — 4) Dénemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 5) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden. — ) Einschl. Milarsee. — 7) Rheinhidfen von Koln-Porz bis Emmerich. — 8) Koks aus Steinkohle. — ?) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — 1°) Ohne Limfjordhéifen und Esbjerg. — ') Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm.— %) Braunkohlenbriketts. — 13) Die Berichterstattung iiber die
Kiistenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.

2. Frachiraten der Uberseeschiffabrt (in Reisecharter)
Seite 22
1y AuBerdem groBer Kustenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Einschl. Brit. Kolumbien, — %) Einschl. Sojabohnen. — ) Ab 1961 § je 2240 lbs. — ) Einschl. Abschliisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwiirts, Komplettierung in Buenos Aires. — 8) Reis. —- 7) Mais. — %) Frei ein und aus, ohne kubanische
Exporttaxe, einschl. umgerechnete Abschliisse in US-$. Lose und/oder gesackte Ladungen. — ®) Einschl. Rotterdam l6schen. — 10y Ab 1957 mechanische Bulkverladungen
in Mac Kay oder Townsville. — ') Umgerechnet v. US-$-Pauschalfrachten. — 12) Bis 1956 auf Basis Handverladung —— gesackt oder lose ex Sdcke.
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — ?) Portug. Angola. — %) Einschl. Rotterdam loschen. — 4) Ab 1955 groBe Ladungen (uber 900 Fathoms), —
5) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten, — 8) 1—8 Ladehafen, — 7) 1—2 Loschhiifen, — ) Vierteljahreszahlen.

C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Den Trampfrachtindices liegen fiir den Uberseetransport Frachtabschliisse in englischen 0, US-$ undDM, fiir den nordeuropiischen Kiistentransport auch Abschlisse
in skr, dkr und hfl zugrunde Der Frachtenindex der Linienfahrt des BMV, Abt, See, Hamburg, umfat auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und
DM auch Raten in anderen Wahrungen (z. B. dkr, nkr, skr, hfl. bfrs, Can.-§).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma W. G. Weston, London und der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtenindex der Firma Harley Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres. Die Monats- und Jahreszahlen
des niederlindischen Trampfrachtenindex (Den Braber) werden unter Beriicksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers* des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946. —
Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intaseale = International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15. 5. 1962. — USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
Sffentlicht seit Beginn des Jahres 1946. — ATRS = American Tanker Rate Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den
Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958.
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1) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBziffer, berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — 2) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — 2) Im Januar 1960 wurden die
Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) 1iber die Monatszahl fur Dezember 1959 (120,6 mit den Indexzahlen auf Basis 1954 verkettet.—
Ab Dezember 1959 werden zusatzlich zum Index fur die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fur Stuck- und Massengut verdffentlicht, die nach dem Verhdltnis
der in ihrem Bereich beforderten Gutermenge (2,83:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden. — ) Im Januar 1961 wurden die Zahlen des deutschen Tramp-
frachtenindex auf Basis 1960 (vorher 1054) uber die Monatszahl fur Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet. — °) Wegen des frither berechneten
Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fur Verkchrsleistungen®*, Heft 4 1960. — ) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der frither auf Basis 1952 = 100
berechneten Trampfrachtenindices. — ) Die Berechnung des Den-Braber-Index wurde mit Ablauf des Jahres 1964 eingestellt.
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II. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Selte 25

1) Berechnet werden Zeitcharterabschliisse mit einer Beschiiftigungsdauer bis zu 9 Monaten fiir Motorschiffe von 9000 tdw. und mehr. — 2) Frachtraten fur Ladungen
bis zn 18000 t. AuBerdem werden ab 15. 8. 1964 gesonderte Indices fiir groBere Ladungen berechnet. — %) In der Indexberechnung sind Zeitcharterabschliisse mit einer
Laufzeit bis zu 2 Jahren enthalten. Die MeQziffern werden aus dem gleitenden 4-Wochen-Mittel der Zeitcharterraten gebildet. — %) Ohne Tankerabschlusse. — 3) 01-
brenner (Dampfer) von 8 000 bis 12000 tdw. (Geschwindigkeit: 10 bis 12% Knoten je Stunde, Olverbrauch: 20 bis 30 1t. taglich). — ¢) Motorschiffe von 8000 bis 13000 tdw.
(Geschwindigkeit: 10 bis 15 Knoten je Stunde, Olverbrauch: 10 bis 25 1. tiglich). — ?) Austauschverhaltnis: Gesamtindex der Zeitcharterraten in % des Gesamtindex
der Reisecharterraten.— ®) Sonderindex zum Vergleich von Reisecharterraten, die fur Getreidetransporte in Tankern abgeschlossen werden.— ) Jahreszahlen 1956/59
umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen des frither auf Basis 1952 = 100 berechneten Zeitcharterindex.— 1°) Umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der fruher
auf Basis Juli-September 1954 = 100 berechneten Indices.— 1) Glbrenner (Dampfer) und Motorschiffe von 9000 bis 11000 tdw. Abschlusse fur Reisen, Rundreisen und
Zeitbeschaftigung bis zu 12 Monaten. — *2) Vor 1957 auf Basis MOT, vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962 auf Basis Scale. — 13) Vor 1960 aus Basis USMC. — %) Die Berech-
nung des dénischen Secfrachtenindex (Statistiske Departement) wurde mit Ablauf des Jahres 1964 eingestellt. — '5) Monatsdurchschnitt Januar—Oktober. — 18) Die
Berechnung der Westinform-Indices wurde im Laufe des November 1965 eingestelit.
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1) Wegen des frither berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fur Verkehrsleistungen*, Jg. 1959, Heft 2. — 3) Ab Northern Range. St. Lawrence und Albany. — 3) Getreide
ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — ¢) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nord-
europa. — %) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — %) Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. — 7} Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. —
8) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — ?) Ab Sfax und Casablanca. — 1°) Zugleich: Gesamtindex fur die Afrikafahrt. — ') Ab Monrovia, Casablanca und ab
tiirkischen Héfen, — 12) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — 13) Phosphat ab Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien),
Port Said, Alexandria und Aden. — 14) Ab Marmagoa und Dungun,

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrisindices { GroBbritannien)
Seite 27

1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1. 7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse i abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesell-
schaften verdffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GroBen iber 9999 tdw. Gesamttragfihigkeit; ab1.7.1959 werden stattdessen gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermdogen von 13500 bis 24 999 tdw. (GP= General Purpose) und fiir GroBtanker ab 25000 tdw. (LV = Large Vessels) gefuhrt; ab 1. 7. 1964
werden MeBzifferreihen nur noch halbjihrlich jedoch fur 3 GréB8enklassen berechnet: 15 000 bis 24999 tdw (GP= General Purpose), 25000 bis 44 999 tdw. (MR=Medium
Range) und 45 000 bis 69 999 tdw (LR=Large Range). Berticksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf, Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t um-
gerechneten Quartals- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erlduterungen zu D. Index der Seefrachten). — 2) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom
1. 11, 1952) kam fur die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — 3) SuezRoute: Zuziiglich 8 6.3 je 2240 1bs, Suezkanal-Gebiihren (konstant). — 4) Kap-Route. — 5) Vom
November 1956 bis Mai 1957 iiber Kap-Route (Suez-Krise). — %) Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter be-
findlichen Tonnage berechnet. — 7) Erarbeitet auf Grund von Statistiken des amerikanischen Bureau of Mines und der Organisation for Economic Cooperation and
Development, (OECD), zu dem Zweck, den Trend der fitr Nord-West-Europa geltenden Bunkerdlpreise verfolgen zu kénnen. Dieses Gebiet wurde fur die Indexberech-
nung in sechs Lindergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Dédnemark; Bundegrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich; Vereinigtes Konig-
reich und Irland; Portugal. — 8) Gesamtindex auf fester Index-Basis: Verhiltnis Heizol zu Diesel- und Gasol = 70:30. — °) Gesamtindex auf wechselnder Basis, um den
steigenden Anteil des Heizolbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. — 1°) Es sind folgende Heizole enthalten: Marine fuel oil, bunker C; mittlere oder ,,diinnfluissige* Heiz-
6le (,,Redwood No. 1 at 100- F* ist das gebriduchlichste). — 1) Dieseldl und Gasol ist im Verhiltnis 80:20 enthalten.— !2) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von Jahres-
zahlen auf Bagis Januar-Juni 1954 = 100. — 13) Berechnet vom Statistischen Bundesamt auferand von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay*‘,
die jeweils am 80, Juni und am 31. Dezember veroffentlicht werden. — 14) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Trag-
fahigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fur die
Schiffs-Klassifizierung ermoglichten eine Erhohung der Tragfihigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay‘‘ seine Preisangaben
fur den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t t Tragfahigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 bericksich-
tigt. — 1%) Umgerechnet vom Baupreis fiir einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — 1) Umgerechnet vom Ubergabepreis fur einen 24000 t-Carrier im Jahre
1962 (1200000 £). — *7) Large Range (45000 bis 69999 tdw.). — *8) Monatsdurchschnitt Januur—Oktober. — %) Die Berechnung des Zeitcharter-Volume-Index wurde
im Laufe des November 1965 eingestellt,

II1. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften veroffentlichten TATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und L. Oktober.
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a) Hin- und Ruckflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtflige. — ¢) Hin- und Ruwckflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendflige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12,00 Uhr zugelassen.) — e) Airbusdienst ab 1. 4, 1963 (3 X tiglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung), — f) Hin-
und Ruckflug innerhalb eines Monats. — 1) Nur vom 1. 4. bis 81, 10. zugelassen. — 2) Laut Mitteilung der Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fur
Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse’* bezeichnet.
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a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1985 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Rickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.

1y Touristenklasse. — 2) Die Touristenklasse wurde auf den Siidafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10. 1960, auf
den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Sudatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — 3) Flugpretse fur di* Benutzung von Dusenfingzeugen.
Bis 1960 wurden Propellerfiugpreise veroffentlicht (s. M 7 vj 3 1956 bis vj 3 1965). — 4) Monatsdurchschaitt Juli—Dezember.

B. Giiterverkehr

1. Alig ine Luftirachten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiif

Seite 30/31

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste }/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Guiter, fiir welche im innereuropdischen
Verkehr 7 dm?® und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Guter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt werden Wert-
zaschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1 Oktober. — ') Umgerechnet
von US$ (1 $ = DM 4,20 ab 6.3.1961 1 § = DM 4,00). — 2) Ostroute (uiber Indien).

2. Speziallufifrachtraten fiir ausgewiihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 § = DM 4,00).
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1) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen). — 2) Aligemeine Luftfrachtraten. — 3) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen
(Elektronenrechner u. a.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Aufbereitung.
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1) Allgemeine Luftfrachtraten. — 2%) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughafen. — 2) Frachtraten uingerechnet von US-$ je lbs. — %) Reptil-

hiute. — %) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute. — ¢) Fuchspelze. — 7) Lamm-, Schaf-, Zickelhaute und -Pelze ohne Bekleidung.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr
fetsstand: Bund biet einschl. Berlin (West)
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

A, Postverkehr
1. Gebithren fiir Briefsendungen im Inlands- und Aunslandsverkehr
2. Gebiikren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)
3. Gebiibren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

a) Monatliche Gebilihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
Seite 34

1) Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebuhrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-** sowie einschrdnkende Grofiengrenzen eingefihrt (Lange 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 cm, Hohe bis 0,5 c¢m).
Sendungen. die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g uberschreiten, sollen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils nichst hoheren Gebiihrenstufe freigemacht werden,
Tn der Ubergangszeit (vom 1. 3.63 bis zum 31. 12. 65) gelten die fur Standardbriefsendungen aufzefuhrten Gebithren auch fur Briefsendungen bis 20 g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. uberschreiten. — ?) Nach einer Ausnahmeregelung fur den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zn den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermaBigten Ortgebihrensitzen befordert. —?) Fur die Be-
forderung von Briefen bis 20 g und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1.4. 1963, nach Monaco ab 26. 7. 1963, nach
Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964, nach [talien ab 15. 8. 1965 die fiir den Tnlandsverkehr geltenden Gebuhrensatze erhoben. — %) Die Sen-
dungsart ., Geschaftspapiere’ ist weggefallen. Diese Sendungen unterliegen den Briefeebuhren (im Inlandsverkehr ab 1. 3. 1963, im Auslandsverkehr ab 1. 1. 1966). —
5) Paketgebihren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensdtze fur die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (bis 300 km),
4 (iiher 300 km). — %) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Paketgebiihrensitzen die Gebiihr fiir eine Wertangabe von 500 DM enthalten, sofern der Wert nur auf
der Pakekartet angegeben ist. Bis 28. 2, 1963 wurden fiir unversiegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit Wertangabe von 500 DM zusitzliche Gebiihren in Héhe
von 20 Pf berechnet, — 7) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 3. 1950 waren Postgiiter im Postverkehr nicht zugelassen. — ) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungs-
nummernstucke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einze'ne Exemplar einer Zeitungsnummer. — %) Ab 1. 1. 1964 ist an Stelle der Zeitungsgebiihr
und Zeitungszustellungsgebuhr eine einheitl. Vertriebsgeblihr getreten. Zuséitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljihrliche Zeitungsgrundgebiihr von
10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung sowie eine Einweisungsgebihr von 10 Pf fiir die Einweisung eines Verlagsstiickes, eine Vermittlungs-
gebithr von 20 Pffir die Bestellung und fiir jede erneute Bestellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt
moglich. — 1) Bel Drucksachen im Auslandsverkehr, die schwerer als 50 g sind, wird fiir jede Gewichtsstafe von 50 g (auch fiir die erste Stufe)ein Gebiihrensatz von
10 Pf erhoben. — 1) Die Sendungsart ,,Warenproben* wird im Inlandsverkehr vom 1. 8. 1964 an mit ,,Warcnsendung‘‘, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Waren-
proben‘ bezeichnet.

b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen
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1y Fiir die Beforderung von gréBeren Mengen an Zeitungen. Die Beftrderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebithr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fur alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. — 3) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrdnkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12.
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebuhrensitze fiir erméBigte Drucksachen.

4. Gebiihren im Postzahlungsverkehr (Inland)

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernspr
2. Ortsgespriichsgebithren

PR

s8¢

3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 35 (Fortsetzung)
1) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebithr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — 5) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag filr ein gewdhnliches Gesprich. —
%) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gesprichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)
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1) ynd 2); Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7. Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3. — 3) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 3. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 big 21 Uhr; ab 1. 8, 64 bis 13, Uhr) berechnet. —*%) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte Gebiihrenerméfigung wiahrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — %) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fur Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammegebiihren im Inlandsverkehr
Seite 36 (Fortsetzung)
%) Mindesteebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebithr.— 7) Mindestgebuihr fiir ein Brieftelegramm: vom 1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache
vom 1. 3. 1031 bis 81, 12, 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12.
1962 20fache Wortgebuhr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebuhr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, — $) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht
zugelassen.— %) Nach einer Ausnahmeregelnny fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewohnliche und dringenie Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets
weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebuhrensdtzen befordert. — 1) Gesamtgebiihren.

2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
Seite 36 (Fortsetzung)
1y Ab 1.7. 1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet.— ?) Als Mindestsatz fir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebiihr fir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanschlitsse
4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr

5. Telexgebiihren im Auslandsdienst (handvermittelter Telexdienst ab Diisseldort)
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1y ynd 2);: Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 8. — 3) In Verkehrsbeziechungen, in denen die Gebithrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt sind,
werden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbe:ten dic vor dem 1. 2 1956 celtenden Fernschreibgebiihren erhoben. — 4) Normalgebiihren infolge voruberge-
henden Wegfalls der Erm#Bigun :. — 5) Fiir andere Orte der Bundesrepublik weichen die Gebiihren von den hier aufgefiihrten ab. — %) Fur jede volle oder angefangene
weitere Minute wird !/, der angegebenen Drei-Minuten-Gebiihr berechnet. Die Gebuhr wird fur jede Telexverbindung auf volle DM 0,10 gerundet. — 7) Die fur die ein-
zelnen Jahre angegebenen Gebiihrensitze sind zum Teil erst im Verlauf des jeweils genannten Jahres in Kraft getreten. — ®) Der Selbstwahlverkehr wurde eingefiihrt:
1956 nach den Niederlanden, Belgien, der Schweiz, Schweden und Dinemark, 1959 nach Finnland, Norwegen und Luxemburg, 1960 nach Osterreich, 1961 nach GroB-
britannien und Frankreich, 1962 nach Ungarn, 1963 nach der Tschechoslowakei und Italien, 1964 nach Irland und nach den Vereinigten Staaten, 1965 nach Polen und
Kanada.
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1) Ohne Beriicksichtigung von ortlichen Sonderverhiltnissen, — ?) Richtpreise. — 3) Fur Riickfahrscheine mit heschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feier-
tags-Riickfahrseheine) gelten besondere Bestimmungen. Die ErmiGigung gegeniiber den normalen Beforderungsgebihren betrigt im allgemeinen etwa 15%. —
4) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbezichunzen und in der Rezgel nur fir Fahrten ausgegeben, deren einfache Streckengebihr DM 1,10 und
mehr betrigt. — ®) Schulerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag aunsgegeben. Bezugsberechtigung wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 7).
Bis 31. 12. 1962 waren auBerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgangen und Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaft-
lichen Bildungsziclen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm. 7 unter bestiminten Voraussetzungen
auch auf Schiiler von Privatschulen, — ¢) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem monatlichen Bruttoein-~
kommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1.1, 1961 entfiel fiir die Zeitkartenansgabe jede
Beschrankung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshéhe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. — 7) Schulerzeitkarten
werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter 21 Jahren (auch
auf Schuler von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhaltnis standen. Ab 1939
wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzigerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren und
lter, ab 1. 4. 1961 Schiiler, Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich.
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