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Preise fiir Verkehrsleistungen im 3. Vierteljahr 1965

Eisenbahnverkehrstarife

Ab 1. Juli 1965 werden die Frachten im Eisenbahnverkehr
zwischen den Bahnhofen des Bundesgebietes und Berlins (West)
bzw. den Bahnhofen der Sowjetischen Besatzungszone auf neuer
Grundlage berechnet. Im Berlin-Verkehr galt bisher ein einheit-
licher — auf alliierten Abmachungen beruhender — Interzonen-
tarif, dessen Frachtsitze unter den vergleichbaren Tarifen der
Deutschen Bundesbahn (DB) und der sowjetzonalen Deutschen
Reichsbahn (DR) lagen. Fiir den Giiterverkehr zwischen dem
Bundesgebiet und der Sowjetischen Besatzungszone wurde vor-
dem der DB/DR-Tarif mit durchgehender Frachtberechnung vom
Versand- bis zum Zielbahnhof angewendet. Nach der Kiindigung
dieser verbilligten Sondertarife durch die DR werden alle Teil-
frachten im Interzonenverkehr auf sowjetzonalem und Berliner
(Gebiet nach dem Binnentarif der sowjetischen Besatzungszone
berechnet. Die DB will dagegen im Berlin-Verkehr fiir den
Streckenanteil innerhalb des Bundesgebiets weiterhin die Fracht-
sitze des Interzonentarifs anwenden, soweit sie nicht durch die
Regelsitze des DEGT unterboten werden. Im Giiterverkehr
zwischen Bahnhofen des Bundesgebiets und der SBZ soll sich die
Berechnung des bundesdeutschen Frachtanteils der Teilstrecken
von bzw. bis zu den Zoneniibergangsstellen grundsitzlich nach
den Regelsitzen des DEGT richten.

Infolge der doppelten Tarifanwendung fiir den gleichen Trans-
portvorgang verteuern sich die Frachten im Berlin- und Inter-
zonenverkehr besonders auf groBen Transportstrecken, da die
»Entfernungsdegression® des Giitertarifs an der Zonengrenze
unterbrochen wird. Eine Degression verbilligt die Streckensitze
stufenweise bei steigender Entfernung. Nach der neuen Regelung
kann die Entfernungsdegression nur noch fiir die Teilstrecken
diesseits bzw. jenseits der Eisenbahn-Zoneniiberginge getrennt
wirksam werden. Auflerdem wird im Berlin-Verkehr jetzt der
tatsichliche Transportweg berechnet, wihrend der Interzonen-
tarif bisher den denkbar kiirzesten Weg zugrunde legte. Die
Bahntransporte nach Berlin gingen bisher fast ausschlieBlich
itber Helmstedt-Marienborn und muBten daher oft iiber weite
Umwegstrecken gefahren werden. Da die SBZ fiir den Waren-
verkehr von und nach Berlin (West) drei weitere Zoneniiber-
ginge gedffnet hat, und zwar:

Biichen — Schwanheide,

Bebra — Gerstungen und

Hof — Gutenfiirst,
werden die Mehrkosten durch Umwegfrachten nicht so sark ins
Gewicht fallen.

Ferner kann sich auch der Transport von Import- und Export-
waren zusitzlich verteuern, da die entsprechenden Frachten nach
dem DEGT grundsiitzlich anders als nach dem Giitertarif der DR
behandelt werden.

Nach Ansicht von Fachkreisen werden diese Mafnahmen keine
allgemein preiserhthende Riickwirkungen auf die Wirtschaft
Berlins (West) haben; einzelne Preis- bzw. Kostensteigerungen
konnen jedoch eintreten.

In der Berichtszeit haben sich fiir die Frachtbeforderung
innerhalb des Bundesgebietes zu Ausnahmetarifen (DEGT, Teil
11/C) folgende Anderungen ergeben:

Neu eingefithrt wurden die Ausnahmetarife:

6 B 17 fiir Stemkohlen- und Steinkohlenkokstransporte
(Magerkohlentransporte) von bestimmten Bahnhofen
des Aachener Gebiets und des Ruhrgebiets nach be-
stimmten Bahnhofen des Saarlands (am 1.9.1965).
Dieser Ausnahmetarif gehort zu den sog. kanal-
gleichen Tarifen zugunsten der saarlindischen Wirt-
schaft. Trotz der relativ groBen Verbilligung gegen-
iiber anderen Ausnahmetarifen hat die Deutsche
Bundesbahn die Frachtsiitze dieser kanalgleichen
Tarife nach dem Prinzip der Kostendeckung fest-
gesetzt.

8S4 fiir den Transport bestimmter Eisen- und Stahl-
erzeugnisse von saarlindischen Hiittenwerken nach
Brake, Bremen, Bremerhaven, Hamburg und Liibeck

(am 15. 9. 1965).

Dieser als Vorfrachtentarif fiir den Ubersee-Export
geltende ,, Als-ob-Tarif war bereits im April die-

ses Jahres von der Stindigen Tarifkommission der
deutschen Eisenbahnen beschlossen worden und lag
dem BMV seither zur Genehmigung vor.

8 B 44 fiir Eisen- und Stahltransporte von bestimmten
Bahnhofen des Bundesgebiets nach bestimmten saar-
lindischen Bahnhofen (am 15. 9. 1965).

14 B 15 fiir Heizoltransporte von Nordenham nach bestimm-
ten Bahnhofen (am 15. 9. 1965).

Neu herausgegeben wurden die Ausnahmetarife:

8 B 36: fiir Halbzeugtransporte mit erweitertem ortlichem
Geltungsbereich (am 1. 7.1965).

883 fiir den Transport von Ferrophosphor mit ermé8igten
Frachtsitzen (am 1.9.1965; unter gleichzeitiger Auf-

hebung der Ausgabe vom 1. 8. 1964).
10B1 fiir Papiertransporte von Albbruck (Siid.-Wiirtt.)

nach Essen Hbf. und nach Koln-Nippes (am 19. 7.
1965).

Diese Frachtbegiinstigung mit um 40%0 ermiBigten
Ausnahmeséitzen gegeniiberden Regelsitzen der Giiter-
klasse C/D wird auf die Zielbahnhofe Essen-Riitten-
scheid und Ko6ln-Ehrenfeld ausgedehnt.

14 B 12 fiir Benzintransporte (am 1. 7. 1965).
Dieser Ausnahmetarif wird nur im Erstattungswege
angewendet.

14 B 14 fiir Heizoltransporte (am 15. 7. 1965). Der ortliche
Geltungsbereich dieses Ausnahmetarifs wurde neu-
gefafit. In den Tarif neu aufgenommen wurde die
Transportverbindung von Bremen-Inlandhafen nach
Bad Nenndorf-Nord, Hannover, Seclze, Wunstorf.

14 B 16 fiir Heizoltransporte (1. 7.1965).
14 B 17 fiir Mineralschmier6ltransporte (am 1. 7. 1965).

14 B 50 fiir den Transport bestimmter Mineraldlerzeugnisse
(am 1. 8. 1965).

Die Frachtsitze dieses Tarifs bleiben unverindert.
Neu aufgenommen wurden Sonderfrachtsétze (Abt. II)
von Hamburg-Siid und von Spillen (Niederrhein)
nach Hildesheim. Diese Sétze gelten auch fiir Im-
portsendungen. Die fiir den Tarif verbindliche Min-
destmengenklausel wurde von 80000 t auf 100000t
p- a. erhGht.

14 B 52 fiir den Transport bestimmter Mineralolerzeugnisse
(am 5.7.1965). Nachgetragen wurde die Transport-
verbindung von Karlsruhe-Knielingen /Hafen/ Zeil
nach Herbertingen und Neuoffingen.

16 B7 fiir Zuckerritbentransporte (in unverdnderter Form

neu herausgegeben (am 1. 7. 1965).

23 B 12 fiir Transporte von Personenkraftwagen (am 1.7.
1965).

fiir Transporte von Ausstellungsgiitern fiir ausldn-
dische Messen.

Erm 4

Diese SondererméBigung gilt auch fiir den Transport
von Ausstellungsgiitern zur Internationalen Ver-
kaufsmesse fiir Bekleidung in Turin vom 9. bis 12.
September 1965.

Folgende Ausnahmetarife wurden aufgehoben bzw. aufler Kraft
gesetzt:

13 B4 fiir Kieserit-Transporte (am 1. 9. 1965)

14 B 58 fiir Transporte von bestimmten Mineraldlerzeugnissen
(am 16. 8. 1965).

Seehafenausnahmetarif fiir Streutorf- und Torfmull-
transporte (am 1. 7. 1965).

20851

Frankreich

Die franzosische Staatsbahn (SNCF) fithrte im Juli d. J. mit
einer Ausnahmegenehmigung der Hohen Behorde der Montan-
union (EGKS) einen Unterstiitzungstarif fiir Eisenerztransporte
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von der Erzgrube Batére (Pyrenien) zum Hiittenwerk der Com-
panie des Hauts Fourneaux de Chasse ein. Die Vertragsbestim-
mungen der EGKS schlieflen sog. Unterstiitzungstarife der Ver-
kehrstriger fiir Montangiitertransporte innerhalb der Gemein-
schaft grundsétzlich aus. In diesem Fall muBlten jedoch die aufler-
gewohnlichen Schwierigkeiten, denen sich das Bergwerk im
Augenblick gegeniibersieht, besonders beriicksichtigt werden. Da
die Wettbewerbslage und die Erhaltung der Avbeitsplitze ge-
fahrdet erschienen, hielt die Hohe Behorde ihre MafBnahme mit
den Bestimmungen des Montanvertrages fiir vereinbar. Sie be-
hielt sich jedoch das Recht vor, ihre Entscheidung zu einem
spiteren Zeitpunkt zu tiberpriifen. In diesem Zusammenhang be-
anstandete sie auch, daf die SNCF beim Transport von Import-
erzen Tarifvergiinstigungen gewihrt, die sich durch den Wett-
bewerb anderer Transportmittel nicht rechtfertigen lassen und
die Wettbewerbsfilhigkeit des Eisenerzbergwerks von Batére
beeintrichtigen.

StraBenverkehrstarife

Mit Zustimmung des Bundesministers fiir Verkehr wurde der
fiir die Frachtberechnung des Giiterfernverkehrs mit Kraftfahr-
zeugen malgebende Reichskraftwagentarif (RKT) mehrfach ge-
dndert. Am 1.Juli d.J. trat eine Neufassung der Tarifstelle
Eisen und Stahl in Kraft. Diese TarifmaBnahme hat fiir die
Frachtsiitze nur geringe Bedeutung, um so mehr jedoch fiir die
Giitereinteilung des RKT. Die hier unter ,,Eisen und Stahl® auf-
gefithrten Guiterpositionen wurden iibersichtlicher angeordnet
und wesentlich vereinfacht. Thre Anzahl wurde von 49 auf 26
herabgesetzt. Bei den Giitern der Regelklasse C/D, die den
Hauptanteil der Eisen- und Stahlpositionen umfafit, wurde auf
die Angabo von Verwendungsklauseln, Gewichtsgrenzen und Be-
arbeitungsgraden weitgehend verzichtet. In der Neufassung
wurde ferner der Begriff , Uberziige® fiir Stahlerzeugnisse der
Regelklasse C/D auf ,,Uberziige und Verbindungen mit gewichts-
mifig nicht vorherrschenden Stoffen® ausgedebnt. In bestimm-
ten Bereichen sind mit-den Vereinfachungen auch gewisse Fracht-
einsparungen verbunden.

Tir den Giiterfernverkehr wurden auBerdem folgende Aus-
nahmetarife neu cingefiihrt:

F8 B 14 fiir Transporte bestimmter Eisen- und Stahlerzeug-
nisse (Halb- und Fertigwaren) von saarlindischen
Hiittenwerken nach Empfangsplitzen im stiddeut-
schen Raum (am 27, 7. 1965).

Dieser Tarif ist an eine Mindestauslieferung von
100000 t durch einen Befrachter gebunden und er-
setzt den bisher fiir Bundesbhahn und Giiterfern-
verkehr gemeinsam geltenden Ausnahmetarif 8 B 14.

Mit der Emfiihrung dieses besonderen Tarifs fiir
den Giiterfernverkehr wurde die am 15.6. 1964
zur Vermeidung des Kanalbaus zwischen Rhein
(Pfalz) und Saar eingefiithrte Tarifsenkung fiir den
StraBentransport (zum Teil iiber 50%0) teilweise
wieder zuriickgenommen.

F 12 B 27 fiir den Transport von Waschrohstoffen (Natrium-
tripolyphosphat, Natriumperborat und Aluminium-
oxyd. am 15. 7. 1965). Bisher wurden die Frach-
ten fiir dicse Erzeugnisse nach den Regelséitzen der
Giiterklasse C/D berechnet.

F 14 B 80 fiir den Transport von petroleumartigen Diesel-
kraftstoffen (am 15.9.1965; Frachtberechnung
bisher nach C/D).

Neu herausgegeben wurden die Ausnahmetarife:

F9 B1 fiir Aluminiumtransporte mit erweitertem ort-
lichen Geltungsbereich (am 15. 9. 1965).
F18 S1 fiir Transporte von Apfelsinen usw. Am 27.7.

1965 wurden die Empfangsorte Landau (Pfalz)
und Worms in den Tarif aufgenommen. Am 15. 9.
d. J. wurde der ortliche Geltungsbereich abermals
geiindert.

Am 15.9. d.J. warde der bisher fiir die Bundesbahn und den
Giiterfernverkehr gemeinsam geltende Ausnahmetarif

1852 fiir Rohzuckertransporte im Geltungsbereich des
Reichskraftwagentarifs aufgehoben. Fiir Eisen-
bahntransporte ist .dieser Ausnahmetarif weiter-
hin giiltig.

Belgien

Die Hohe Behorde der EGKS hat der belgischen Regierung
ihr Einverstindnis mit der beabsichtigten Einfiihrung von Mar-
gentarifen im belgischen Straflengiiterverkehr erklirt. Sie setzt
dabei voraus, dafl die Tarife unverziiglich in Kraft gesetzt und
auch veréffentlicht werden. Allgemein soll eine Marge von 30%
mit gewissen Abweichungen im Einzelfall gelten.

Schweiz

Die Verkehrsbetriebe der Stidte Basel und Ziirich sahen sich
gezwungen, im Zuge einer Betricbsrationalisierung und Moder-
nisierung der Verkehrsmittel ihre Fahrpreistarife zu revidieren.
Am 1. Juli bzw. am 1. September d. J. traten erhohte Einheits-
fahrtarife in Kraft, die nur zwei bzw.drei unterschiedliche Fahrt-
ausweise fiir die Normalfahrt vorsehen. Damit sollen die Be-
triebseinnahmen gesteigert werden, um zusiitzliche Mittel fiir die
geplanten Neuanschaffungen moderner Gelenkfahrzeuge zu ge-
winnen (z. B. in Basel 6,5 Mill. sfrs). Die Betriebsleitungen
weisen darauf hin, daB der Schweizer Lebenshaltungskosten-
index seit 1939 um iiber 100%0 gestiegen ist. In der gleichen
Zeit haben sich dagegen die StraBenbahn- und Omnibusfahr-
preise im Stadtverkehr durchschnittlich nur um 30%o erhoht.

Frankreich / Italien

Die Durchfahrtsgebiihren fiir die Benutzung des am 16. Juli
d. J. offiziell eingeweihten Montblanc-Stralentunnels sind von
der mit der Tunnelverwaltung betrauten franzosisch-italienischen
Kommission in FF bzw. Lire wie folgt festgesetzt worden:

Fahrzeugart FF Lire

Motorrdder und -roller ............ .. ....... 5,60 700

Automobile von 600 bis 800 ccm Hubraum . 16.00 2 000

Automobile von 1100 bis 1500 cem Hubraun: . 24,00 3000

Automobile von 1500 bis 2 300 ecm Hubraum . 32,00 4 000

Automobile von mehr als 2 300 cem Hubraum . 40,00 5 000
LKW it weniger als 5t Last

Tagestarif 50,40 6 300

Nachttanf 45,60 5 700

LKW mit iiber 5t Last Tagestarif v. 76,00 v. 9500

b. 152,00 b. 19 000

Nachttarif v. 50,40 v. 6300

b. 101,60 b. 12 000

Grofbritannien

Am 30. Juni d. J. sollte nach einer 30-tidgigen Aufschubfrist
eine 5%oige Erhohung der Transporttarife des Verbandes bri-
tischer Straflengliterverkehrsunternehmer (RHA = Road Hau-
lage Association) wirksam werden (vgl. Vortextzu M 7 vj 2/1965,
S. 5). Dazu wird aus GroBbritannien erganzend mitgeteilt, daf
das neue Preisiiberwachungsamt des britischen Wirtschaftsmini-
steriums (National Board for Prices and Incomes) in seinem
ersten Bericht ein Veto gegen die MaBnahme der RHA eingelegt
hat. Es ersuchte den Verband. seinen Beschluf3 zuriickzunehmen,
und forderte alle Verlader auf, die Bezahlung der hiheren Tarife
zuverweigern. Uberhaupt soll der StraBentransportverband nach
Auffassung der Kommission in Zukunft grundsitzlich davon ab-
sehen, seinen Mitgliedern allgemcine Tarifempfehlungen be-
kanntzugeben. Bisher haben diese Empfehlungen eine Erhéhung
der Transporttarife stets mit Kostensteigerungen begriindet,
ohne die Zunahme der Leistungsfahigkeit der einzelnen Ver-
bandsmitglieder zu beriicksichtigen. Die britischen Straflentrans-
porttarife sind innerhalb der letzten zwei Jahre auf Verbands-
empfehlungen hin um 13% angehoben worden, wihrend die als
Begriindung angefithrten Kostensteigerungen in demselben Zeit-
raum insgesamt nur 9% ausmachen sollen. Die Frachttarife
sollen kiinftig im freien Wettbewerb individuell ausgehandelt
werden. Daraufhin versuchte dic RHA 1 einer am 28. Juni d.J.
veroffentlichten Stellungnahme, 1thren Standpunkt zu rechtfer-
tigen. Im tibrigen warten die Straflenverkehrsunternehmer eben-
so wie die Verlader eine Veroffentlichung des amtlichen Schlufl-
berichts ab, der die Tarifsituation cndgiiltig kldren soll. Der
britischen Preisiiberwachungskommission lag ferner ein Antrag
der staatlichen British Road Services auf Erhohung der Paket-
beférderungstarife zur Priifung vor. Die urspriinglich zum 1. Juli
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vorgesehene Inkraftsetzung wurde vorliufig verschoben. Die
Preisbehérde erkannte die Tarifwiinsche der BRS zwar grund-
sitzlich als berechtigt an, schlug jedoch vor, die Zuschlagssiitze
um etwa ein Drittel zu ermiBigen.

Die britische Regierung veranlaBte auch das fiir den Verkehr
in GroB-London zustindige Amt (London Transport Board),
seinen Plan fiir eine unmittelbar bevorstehende Anhebung der
Omnibus- und Untergrundbahntarife bis Jahresende zuriickzu-
stellen, um den weiteren Preisauftrieb zu verhindern. Die von
diesem Amt bendtigten zusitzlichen Investitionsmittel in Héhe
von 3,85 Mill. £ will die Regierung aus anderen Quellen zur
Verfiigung stellen. Angesichts einer Serie von Tarifsteigerungen
im Londoner Stadt- und Vorortverkehr wihrend der letzten
18 Monate méchten die zustéindigen Gremien Zeit fiir eine griind-
liche Uberpriifung der finanziellen und verkehrstechnischen Pro-
bleme des London Transport Board gewinnen. An dieser Re-
vision ist die Londoner Stadtverwaltung, das Londoner Trans-
port Board und das britische Verkehrsministerium in Zusam-
menarbeit mit anderen zustindigen Regierungsimtern beteiligt.
Nach dem Verstaatlichungsgesetz ist das Londoner Transport
Board verpflichtet, einen ausreichenden Verkehrsdienst fiir
GroB-London zu unterhalten und seinen Haushalt ither mehrere
Jahre hinweg auszugleichen. Die seit Jahren anwachsenden Ver-
kehrsstauungen sowie der Arbeitskriftemangel, verbunden mit
stindigen Lohnsteigerungen, hatten die Wahrnehmung dieser
Aufgaben zunehmend erschwert.

Jugoslawien

Als Folge der Dinarabwertung traten am 1. August 1965
Preis- bzw. Gebiihrenerhthungen fiir verschiedene &ffentliche
Dienste in unterschiedlichem Ausmap ein. U. a. wurden die Fahr-
preise der offentlichen Verkehrsmittel um 60 bis 15090 sowie
die Taxitarife um rund 60% heraufgesetzt.

Frachtraten der Binnenschiffahrt

Aus einer im August d. J. verdffentlichten Stellungnahme der
Arbeitsgemeinschaft der Rheinschiffahrt zu einer Anfrage der
Zentralkommission der Rheinschiffahrt (StraSburg) geht her-
vor, daB sich die wirtschaftliche Lage der Rheinschiffer im Jahre
1964 trotz ausreichender Beschiftigung gegeniiber dem Vorjahr
verschlechtert hat. Das MiBverhiltnis zwischen den Tonnage-
zahlen und den Beforderungsmengen hat sich vergréBert und
deutet eine spiirbare Uberkapazitit des Binnenschiffahrtsranmes
an, die sich vor allem bei den Frachtnotierungen ftir Massengut-
transporte von Rotterdam nach Duisburg oder Mannheim he-
merkbar macht (z. B. werden hier die Tankfrachten 60%0 unter
den Festfrachten gehandelt). Dieser Frachtendruck wirkt sich seit
lingerer Zeit sogar im innerdeutschen WasserstraBenverkehr
aus, wo trotz gesetzlich festgelegter Frachten und trotz des Ver-
bots der Unterschreitung Frachtnachlisse angeboten, verlangt
oder in Form von Kopplungstransporten im grenziiberschreiten-
den Verkehr gewihrt werden. Die Schiffahrtsunternehmen wei-
sen in ihrem Bericht darauf hin, daf sie den unanfhaltsamen
Kostenanstieg fiir Personal, Schiffsreparaturen, Schiffseinrich-
tungen, sonstiges Material, sowie auch behdrdliche Gebithren-
erhdhungen und weitere Nebenlieferungen und -leistungen nicht
mehr auffangen kinnen, wenn das Frachtenniveau nicht ange-
hoben wird. Viele deutsche Partikuliere sehen sich gezwungen,
ihre Schiffe zu verduBern und den Beruf zu wechseln. Aber auch
bei mittleren und griBeren Schiffahrtsbetrieben verstirkt sich
die Neigung, Tonnage abzustoBen. So reduzierte z. B. die Firma
Stinnes ihren Schiffshestand in den letzten Jahren um fast 30%
durch Verkauf, teils durch Verschrottung. Als Kiufer traten vor-
wiegend niederlidndische Interessenten auf. Die niederlindischen
Binnenschiffer genieflen steuerliche Vergiinstigungen. die ihnen
nach Meinung des Vorsitzenden des Verbands Deutscher Rhein-
reeder einen Wetthewerbsvorteil (20 bis 30%o Kostenvermin-
derung) sichern. Sie seien damit in der Lage, die Quotierungen
am Rheinfrachtenmarkt laufend zu unterbieten.

Anfang September entwickelte sich die AbschluBtitigkeit in
der Rhein- und Kanalschiffahrt etwas lebhafter. Als Griinde
wurden kiirzere Umlaufzeiten. aber auch ein zunehmendes Giiter-
angebot genannt, das jedoch fiir eine Vollbeschiftigung der
Rheintonnage bei weitem nicht ausreicht. In den laufenden Be-
sprechungen der fiir Binnenschiffahrtsfragen zustindigen Stellen
wird daher eine Kapazititsregelung sowie die Gewihrung von
Abwrackplinen immer nachdriicklicher gefordert.

Die Frachtenlage auf der kanalisierten Mosel liBt sich nach
Ablauf der ersten zwolf Monate seit der Inbetriebnahme im Mai
1964 noch nicht vollstindig {ibersehen. Gemessen an der bis-
herigen Verkehrsentwicklung wird das Gesamtgiiteraufkommen
1965 im Moselverkehr (Berg- und Talverkehr) rund 4 Mill. ¢ be-
tragen. Im Bergverkehr dominieren zur Zeit die Kohletransporte
aus dem Niederrheingebiet und dem westdeutschen Kanalgebiet
nach Lothringen. Auch der Erzbezug der lothringischen Indu-
strie tiber Rotterdam gewinnt fiir den Rheinfrachtenmarkt an
Bedeutung. In dieser Verkehrsrichtung hat bereits ein lebhafter
Wettbewerb zwischen Wasser- und Schienenweg eingesetzt. So
gewihrt z. B. die Deutsche Bundesbahn seitdem 1. Juli 1964 fiir
Kohlen- und Kokstransporte (in geschlossenen Ziigen) vom Ruhr-
gebiet nach Lothringen FrachtermiiBigungen von 30 bis 39%
gegeniitber dem Normaltarif. Die franzosischen Staatsbahnen
(SNCF) berechnen aufierdem fiir Erztransporte von Dunkerque
nach Thionville einen Frachtsatz von 7 DM je t, wiahrend die
Binnenschiffahrt Erzfrachten von Rotterdam (iiber Rhein und
Mosel) nach dem gleichen Empfangsort mit 8 DM je t quotiert
(vgl. oben S.3/1 unter Eisenbahntarife, Frankreich). Im Tal-
verkehr konzentriert sich der Warentransport auf den Absatz
lothringischer Industriecrzeugnisse in wasserstrafennahen Orten
des Bundesgehiets.

Aus StraBburg wird eine 5%oige Erhohung der Hafenum-
schlags- und Lagercitarife gemeldet, die am 1. September wirk-
sam wurde. Diese TarifmaBnahme wird sich auch auf die Um-
schlagssiitze der StraBburger Konvention fiir Binnenschiffahrts-
frachten von und nach franzisischen Rheinhdfen im grenziiber-
schreitenden Verkehr auswirken.

Mitte Juni d.J. kiindigten die fiir Binnenschiffahrtsfragen
zustindigen Behorden der Sowjetischen Besatzungszone das seit
Juli 1956 hestehende Abkommen iiber den Binnenschiffahrts-
verkehr zwischen heiden Teilen Deutschlands. Das Vorgehen der
Zonenregierung richtete sich nicht gegen die geltenden Fracht-
tarife, sondern gegen die Durchfahrtgenehmigungen, die fiir
Binnenschiffe bundesdeutscher Schiffseigentiimer bisher von der
Wasser- und Schiffahrtsdirektion Hamburg auf Grund von Ver-
einbarungen mit den zustindigen Zonenbehorden kostenfrei aus-
gestellt wurden. Fiir die Ausgabe der neucn Erlaubnisscheine ist
kiinftig das sowjetzonale Verkehrsministerium zusténdig. Die
neue Anordnung der Zonenhehdrden gilt fiir Fahrten

von Westdeutschland iiber das Territorium der SBZ nach
Westdeutschland“ (z. B. fiir die Fahrt bundesdeutscher
Schiffe von Hamburg iiber die Elbe und den Mittellandkanal
durch die SBZ nach Braunschweig)

zwischen Westdeutschland und der SBZ“ sowie
,im Binnenschiffahrtsverkehr von Westdeutschland nach
Westberlin und umgekehrt.

Die Gebiihren betragen:

20 DM (West) fiir die einmalige Ein- und Ausreise eines
bundesdeutschen Binnenschiffs (Ubergangs-
regelung)

200 DM (West) fiir die jihiliche Dauergenchmigung
100 DM (West) fiir die Umschreibung bei Besitzverdnderung
der Schiffe.

Seefrachtraten und Schiffscharterraten

Die Reisecharterraten cntwickelten sich von Juli
bis Scptember noch differenzierter als zur Jahresmitte. Im gan-
zen gesehen wies der Trend jedoch deutlich aufwirts. Wihrend
des Monats Juli konnten sich die Raten gegeniiber dem Vormonat
leicht verbessern. Dic lebhaften Getreideverschiffungen von
Nordamerika nach FEuropa, besonders nach Ostblocklindern,
dehnten sich auch auf andere Empfangsgebiete aus, z. B. auf die
VR China und auf Japan. Zur gleichen Zeit lockerte sich auch der
Angebotsdruck beschiftigungsloser Oltanker auf den Getreide-
frachtenmarkt, so daB die hier seit Ende Juni andauernde
Ratenhausse fiir Getreideabschliisse stirker zur Geltung kam.
Gegen Ende Juli setzte sich bei uncinheitlichem Ratenverlauf und
stark verminderter AbschluBtitigkeit wieder eine leichte Raten-
abschwiichung durch. Diese Entwicklung wurde von der abwar-
tenden Haltung der Getreidebefrachter bestimmt, die den grifi-
ten Teil threr Kontrakte aus der im Juli zu Ende gehenden Ver-
schiffungssaison bereits untergebracht hatten und nunmehr ver-
suchten, fiir ihren restlichen Tonnagebedarf niedrigere Fracht-
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quotierungen auszuhandeln. Andererseits waren auch die Tramp-
reeder im allgemeinen nicht bereit, grofere Ratennachlisse zu-
zugestehen, da sie auf lingere Sicht mit GroBlieferungen an
wichtige Getreidebedarfslinder, insbesondere SowjetruBland,
Rotchina, Indien und Pakistan, wihrend des neuen Getreide-
wirtschaftsjahrs (August 1965 bis Juli 1966) rechneten. AuBer-
dem deutete die Verschirfung des Vietnam- und des Kaschmir-
konflikts auf eine zunehmende Versteifung der ferndstlichen
Frachtenmérkte hin und verstirkte damit die Marktposition der
Tonnageeigner. In solchen ,Marktpausen® iihen die niedrigen
Quotierungen fiir grofle Getreidetanker gewthnlich einen hem-
menden EinfluB auf die Ratenkonjunktur aus. Marktexperten
bezifferten die Ratenzuschlige bei Getreidefrachtabschliissen von
Anfang Juli bis Ende August — ohne Berlicksichtigung der
Tankerabschliisse — auf 15 bis 20%o.

Im Anschlufl an die voriibergehende Marktstagnation leiteten
groBere Frachtkontrakte der indischen Regierung fiir zusitzliche
Getreideimporte (300000 t zur Abwendung einer drohenden Er-
néhrungskrise) zu einer Wiederbelebung des Frachtenmarkts
itber. Im Laufe des August wurde aulerdem das sowjetrussische
Versorgungsprogramm bekannt. Es sicht — infolge der erneuten
sowjetischen MiBernte im Getreidewirtschaftsjahr 1965/66 —
eine ‘Gesamteinfuhr von rund 9 Mill. t Getreide vor (etwa die
gleiche Menge wie im soeben abgeschlossenen Wirtschaftsjahr).
Davon sollen

5,3 Mill. t Weizen und 400000 t Weizenmehl aus Kanada
2,0 Mill. t Weizen aus Argentinien

700000 t Weizen aus Australien und

300000 t Weizen aus Frankreich

bezogen werden. An der Frachtenborse der ,Baltic* (Baltic and
International Maritime Conference) schiitzt man die Gesamt-
Frachtsumme der geplanten sowjetischen Getreideeinfuhren (im
Werte von etwa 600 Mill. § ab Verladehafen), soweit Schiffe
westlicher Flaggen am Abtransport beteiligt sein werden, auf
100 Mill. §.

Die Vereinigten Staaten konnten in neuerer Zeit keine bedeu-
tenden Lieferkontrakte mit den Ostblocklindern abschlieflen, da
der Export subventionierten US-Getreides an die amerikanische
»Cargo-Preference Act“ gebunden ist. Diese Kontraktklausel
zwingt den Kéufer, fiir den Abtransport der Getreidepartien zur
Hilfte amerikanischen Schiffsraum mit seinen stark iiberhdhten
Frachtraten (die gegenwiirtig etwa um 200 bis 250%% fiber den
Frachtraten der {ibrigen Flaggen licgen) in Anspruch zu nehmen.
Die amerikanische Regierung bereitet deshalb zur Zeit eine Aus-
nahmeregelung vor, um dieses Hindernis fiir GroBexporte in
Ostblockldnder zu beseitigen.

Neben den erwihnten Marktimpulsen machte sich auch die
Versorgung ferngstlicher Linder sowie der amerikanische Nach-
schubbedarf fiir Vietnam durch steigende Tonnagenachfrage auf
dem ¥rachtenmarkt bemerkbar. Nachdem der amerikanische
Prisident eine Verstirkung derdort stationierten amerikanischen
Einheiten verfligt hatte, wurden vom Military Sea Transport
Service (MSTS) etwa 50 Victorv-Schiffe der amerikanischen Re-
serveflotte (stillgelegte Kriegsbauten mit rund 10000 t Trag-
fahigkeit) wieder in Dienst gestellt.

Der Seefrachtenmarkt fiir die {ibrigen Massentransportgiiter
wie Erz, Kohle, Diingemittel usw. war in der Berichtszeit — ver-
glichen mit dem Getreidefrachtensektor — verhdltnisméBig klein
und entwickelte sich im allgemeinen dhnlich wie dieser Markt.
Die Winterversorgung Europas mit amerikanischer Kohle sowie
der wachsende Rohstoffbedarf der japanischen Schwer- und
Schiffshauindustrie (Erz aus Indien, Kohle aus den Vereinigten
Staaten und aus Australien haben dic freiwerdende Tramp-
tonnage wiederum zu eintriglichen Raten beschaftigt.

In der zweiten Hilfte des September wirkte die Zuspitzung
des Kaschmirkonflikts erneut stdrend auf die Markttitigkeit,
ohne jedoch die sich entwickelnde Ratenhausse spiirbar zu brem-
sen. In der Fahrt nach Indien und Pakistan boten selbst die in
den letzten Tagen gezahlten Spitzenraten den Reedern nicht
mehr geniigend Anreiz, neue Frachtkontrakte abzuschlieflen. An-
dererseits hielten sich auch die Befrachter bei hoheren Raten-
forderungen der Reeder zuriick. Bei der Ratenbildung beriick-
sichtigten letztere die hoheren Priimien fiir die Kriegsrisiko-

Versicherung. Aulerdem brachte ein Teil der Reedereien bereits
die um 100% erhdhten Heuersiitze fiir Besatzungen, deren Schiffe
Indien, Pakistan und Vietnam anlaufen, in Ansatz. Daraufhin
ging der Geschiiftsumsatz am Frachtenmarkt erneut zuriick. Bei
prompten Abschliissen bzw. bei Abschliissen mit wenigen Liege-
tagen konnten die Befrachter hier und da geringfiigige Ratenver-
billigungen aushandeln, withrend sich die Raten fiir spitere Ter-
mine gut behaupten konnten.

Verinderung in %
September 1985
Reisecharterindices gegeniiber

Juni Sept.

1965 1964

Bundesrepublik Deutschland .................. + 4 + 15
Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und

Nordirland)  ....... 0 iiiiiiiiiiiiinainnn + 7 + 27

davon Getreide + 7 + 30

Zueker ...viiiiiii i e — b + 23

Erz ..oooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaa, — 6 4 27

Kohlem .........oooveiiinienn., — 1 + 13

Holz ....ooiiiiiiiiniine, + 41 + 30

Diingemittel .. 4+ 6 + 35

NOTWEEEN . viiiitinnniernceenanarensenns + 1 + 7

Ttalien .....c.viiiiiiiin e — 1 + 25

Vereinigte Staaten ............... ... + 1 + 9

Die Aufwirtsbewegung der Zeitcharter-Raten (Schiffs-
charterraten) in der Trockenfahrt setzte sich bei steigender Ab-
schluBtitigkeit auch im dritten Vierteljahr weiter fort. Die Ge-
schiftsentwicklung war hier weniger als beim Tagesmarkt ge-
stort. Neben den GroBbefrachtern, u. a. Sinofracht (Peking),
MSTS (New York), Japan und Indien, die vor allem preisgiin-
stige Kriegstonnage (Liberty-, Victory- und Empire-Einheiten)
mieteten, deckten sich die Linienreedereien mit schneller und
moderner Tonnage (von 12000 bis 15000 t dw) fiir den Trans-
port von Basisglitern ein, fiir die in verschiedenen wichtigen
Ladehifen des Linienverkehrs zunehmend Laderaum gesucht
wurde. Im Mittelpunkt des Tonnageeinsatzes der GrofBbefrachter
standen wiederum Getreide fiir Ostblock- und Fernostlinder,
Erz und Kohle fiir Japan sowie der amerikanische Nachschub-
bedarf fiir Vietnam.

Verdnderung in %
Septemhgr 1965
Zeitcharterindices gegeniiber
Juni Sept.
1965 1964
Vereinigtes Kénigreich (GroBbritannien und
Nordirland) ......cvviiiine i, + 11 + 26
NOIWEZED .o viieerrererrennanroreerasesnenns — 3 + 20
Vereinigte Staaten!) ......... ... o iieiienn + 1 + 9

1) Fiir Abschliisse mif einer Mindestlaufzeit von 6 Monaten.

Der Kiistenfrachtenmarkt fiir die Nord- und Ost-
seefahrt zeigte sich in der Berichtszeit (Juli/September) wenig
aktiv. Das geringe Ladungsangebot fiir prompte Partien sowie
die spiirbare Zuriickhaltung beider Marktpartner bei Voraus-
befrachtungen lieBen ein fliissiges Geschift nicht recht aufkom-
men. AuBerdem verschlechterte sich wegen der Urlaubsperiode
die Abfertigungssituation fiir skandinavische Holzladungen vor
allem in britischen Loschhifen und verzigerte die Dispositionen
der Kiistenschiffer fiir nachfolgende Lademiglichkeiten. Darauf-
hin gingen die Raten trotz iiberwiegend fester Tendenz in ein-
zelnen Verkehrsverbindungen zuriick. Auch die russische Ton-
nagenachfrage konnte das Kiistenfrachtengeschift nicht nennens-
wert beleben. Da die europiischen Ladehifen der Sowjetunion
hauptsichlich am WeiBen Meer und an der Kara-See liegen, hat
das Gros der Kiistenmotorschiffe, dem nach den Zulassungs-
bestimmungen und den Kapitdnspatenten bestimmte geogra-
phische Grenzen fiir den Seetransport gezogen sind, keine reelle
Chance, Ladung von Héfen 8stlich des Nordkaps zu holen.

Ein besonders starker Druck auf die Raten ergab sich wie-
derum aus den Marktverhiltnissen im Brennstoffsektor. Die
Kohlenfrachtraten waren groBenteils so niedrig, daf} die Kiisten-
reeder es vorzogen, ihre modernen und grofriumigen Kiisten-
motorschiffe im Anschluf an Holzlieferungen fiir Gro8britannien
in Ballast nach den skandinavischen Holzladeplitzen zuriick-
kehren zu lassen, anstatt das Riickfrachtgeschift fiir britische
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Exportkohle mitzunehmen. AuBierdem ging wegen der saison-
tiblichen Grubenferien auch das Ladungsangebot fiir britische
und kontinentale Kohlenpartien nach Skandinavien zuriick.

Allgemein macht sich auch am Kiistenfrachtenmarkt das in-
folge verstirkter Neubautitigkeit ansteigende Tonnageangehot
bemerkbar, wobei die Frage offensteht, inwieweit diese Neubau-
welle den tatsichlichen Bediirfnissen der Kiistenschiffahrt ent-
spricht.

Die zu Beginn des dritten Quartals noch immer sehr geringe
Tonnagenachfrage lie die Tagesraten der Oltankerfahrt
erneut absinken. Ende Juli wurde ein mittlerer Ratenstand von
Intascale — 72,5 errcicht. Damit lagen die Tankerraten noch um
15%0 unter dem Tiefpunkt im Sommer vorigen Jahres. Im Laufe
des August setzte sich — ausgehend von besseren Abschlulmdg-
lichkeiten in den Héifen der Karibischen See — wiederum ein
Ratenanstieg durch, der allerdings um die Monatswende August/
September wegen eines Uberangebots an sofort verfiigharer Ton-
nage kurzfristig unterbrochen wurde. Der zunéchst zégernd ein-
setzende Umschwung der Ratentendenz wurde vom wachsenden
Interesse bedeutender amerikanischer Olkonzerne fiir lang-
fristige Beschiftigung von Tankertonnage sichtlich begiinstigt.
Jedoch waren die Tankerreeder nicht immer bereit, bei Quotie-

Verdnderung in %
September 1965
Tankerfrachtenindices gegeniiber
auf Basis Scale/Intascale
Juni September
1965 1964
Reisecharterindices
Bundesrepublik . ... . il — 12 — 6
Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und
Nordirtand) ........ccovviiinieiiiiene, + 11 + 12
NOTWEZEN .. uuvevennareneonriannsnonoans + 35 + 17

rungen fiir Abschliisse auf lange Sicht vom augenblicklichen
Ratenniveau auszugehen. Sie bevorzugten zunichst weiterhin
Einzelkontrakte. Man rechnet damit, daf} sich die amerikanische
Olwirtschaft wegen der Vietnam-Krise iiber kurz oder lang Ver-
sorgungsproblemen gegeniibersieht und bei kiinftigen Kontrakt-
verhandlungen noch bessere Raten zugestehen wird. Die Kon-
sekutivraten fiir sechs- bis zwolfmonatige Beschaftigung von
Tankern mittlerer GroBe (30 000 bis 60000 t dw) in der Rohdl-
fahrt haben bereits von Juni bis September um rund 10%0 an-
gezogen.

Der Verlauf der Linienfrachtraten stand wihrend
der Berichtszeit wiederum vorwiegend unter dem Eindruck ge-
gensitzlicher Rateneinfliisse. Baissetendenzen infolge Riicknahme
von (vorithergehend ecingefithrten) Erschwerniszuschligen wur-
den durch Ratensteigerungen fiir Linientarife und einzelne
Frachtpositionen in verschiedenen Verkehrsrichtungen mehr als
ausgeglichen. Nach dem Linienfrachtenindex des Bundesmini-
steriums fiix Verkehr, Abt. See, setzte sich damit in der Gesamt-
entwicklung der Linienraten der Trend zur langsamen, gleich-
mifigen NiveauerhShung auch weiterhin durch.

Verinderung in %
September 1965
Frachtenindices fiir die Linienfahrt gegeniiber
(berechnet vom Bundesverkehrsministerium)

Juni September

1965 1964

Insgesamt + 0,8 + 8,6

davon Stiickgut .. + 1.1 + 2,9

Massengut .. + 0,2 + 5,6

Nach den einzelnen Fahrtgebieten ergaben sich in der Zeit
von Juli bis September d. J. folgende Verdnderungen:

1. Europa- und Nahostfahrt

Die giinstigen Tarife der Hamburger Hafen- und Lagerhaus-
gesellschaft fiir den Hafenumschlag im Behilterverkehr
hatten RatenermifBigungen im europiischen Linienverkehr
zur Folge. In der Fahrt von Hamburg.nach Ostnorwegen
fiihrte die Reederei A.S. Jelolinjen, Oslo, Mechanisierungs-
rabatte fur verladereigene und reedercieigene Einwegpaletten
in Hohe von 3 bis 6 bzw. 1,50 bis 3 nKr je Behiltersendung
ein. Auch nach Spanien und Portugal kénnen neuerdings Be-
hilter der Firma ,.Contrans“-Gesellschaft fitr Uberseebehl-
terverkehr kostensparend versandt werden. Im Londoner
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Hafen gewinnt der Haus-zu-Haus-Dienst im Linienverkehr
ebenfalls gréBere Bedeutung. Die britisch-niederlindischen
»Irafpak® (Tank-Container Services) eréffneten im August
d. J. einen regelmifBigen Versanddienst fiir lose Fliissigkei-
ten in nicht rostenden, iiberzogenen Stahlbehiltern nach
Rotterdam, Dublin und Belfast sowie nach Kopenhagen und
Géteborg. Die Behilter konnen je 1400 Gallonen (= rund
63,64 hl) Fliissigkeit aufnehmen. Dieser Dienst soll nach
und nach auf alle europidischen Héfen und auch auf den
Uberseeverkehr ausgedehnt werden.

Im Verkehr vom Kontinent nach Hiifen der britischen Siid-
ostkiiste (Shoreham-Washbay Range) wurden die Kosten-
sitze fiir den Ladungsumschlag am 1. Juli einheitlich um
1's je t angehoben. Ende August folgte eine Ratenrevision
fiir den Liniendienst Kontinent—britische Westkiiste chne
nihere Angaben iiber die Hohe der Ratenverinderungen.

Die Verteuerung der Betriebs- und der Hafenkosten in den
letzten Jahren hatte auch fiir die Fahrt nach Island und nach
stideuropiischen Hifen Tarifrevisionen zur Folge. Die
zwischen Kontinent und Island verkehrende Reederei H. f.
Eimskipafjelag Islands erhthte ihre Frachtraten am 15. Sep-
tember d. J. um 15%. Um einen nicht niher genannten Pro-
zentsatz verteuerten sich am 29. September d. J. die Fracht-
sitze von Grofbritannien nach mehreren Hifen Griechen-
lands, der Tiirkei und nach Schwarzmeerhifen, die von den
Mitgliedsreedereien der Levant Conference bedient werden.

.Afrikafahrt

Steigende Schiffsbetriebskosten vor allem in den Hiéfen ver-
anlafiten mehrere vom Nordkontinent aus verkehrenden
Afrikadienste, ihre Frachttarife zu revidieren, z. B. in der
Fahrt nach Tunesien—Algerien (am 1. 9. 1965), nach den
Azoren und nach Madeira (am 1. 8. 1965 in beiden Richtun-
gen). Die Frachtraten fiir Holztransporte von Westafrika
nach Nordeuropa (einschl. Nordfrankreich) waren bereits am
1. Juli um 10% angestiegen. Fiir den Linienverkehr von
Grofibritannien und vom Kontinent nach Mauritius wurde
nachtriglich eine 10%sige Ratenanhebung (zum 1.5. 1965)
bekannt.

Die wegen des Pilgertransits stark schwankende Umschlags-
situation in Dschiddah (Saudisch-Arabien am Roten Meer)
besserte sich voriibergehend, so daB die Mitgliedslinien des
UK/Jeddah Freight Rates Agreements und der Continent/
Red Sea Conlerence am 1. August den bestchenden Kon-
ferenzzuschlag fiir den Giiterversand nach diesem Hafen von
45%0 auf 25%o herabsetzen konnten. Da jedoch die unge-
niigenden Hafeneinrichtungen und die dadurch bedingten
langen Schiffswartezeiten in Dschiddah die Loschkosten
grundsétzlich verteuerten und fortgesetzt erhebliche Reederei-
verluste verursachten, sahen sich die an der Dschiddahfahrt
beteiligten Linicn gendtigt, ihre Grundtarifraten am 1. Sep-
tember allgemein um einen (nicht angegebenen) Prozentsatz
zu erhhen. Die im Laufe der niichsten 14 Tage erkennbare
neuerliche Abnahme der Hafeniiberfiillung loste schliefilich
am 16. September eine erneute Senkung des Konferenzzu-
schlags von 25 auf 15%o aus.

. Mittelostfahrt

Aus den gleichen Griinden verbilligten sich auch die Kosten
fiir Seegiitertransporte von Nordeuropa nach Umm Said
(Irak) und nach Colombo. Fiir die Fahrt nach Umm Said
konnte am 1. September d. J. der (konstante) Nebenhafen-~
zuschlag zu den Basisraten der Mittelostfahrt in Héhe von
20 s je t aufgehoben werden. Die Zuschlagssiitze fiir Co-
lombofrachten ermiBigten sich abermals um 71/2%0 (auf
121/2% (vgl. Vortext zu M 7, vj 2/1965, S. 7 unter ,,3. Mit-
telostfahrt“}. Dagegen fithrten die Mittelostlinien am 6. Sep-
tember d. J. fiir die Kuweitfahrt einen 15%igen Konferenz-
zuschlag wegen sinkender Hafenleistungen ein. Die Grund-
tarifraten fiir Transporte von Kontinent- und Mittelmeer-
héfen nach dem Persischen Golf wurden am 1. September
d. J. allgemein um 7'/2%0 heranfgesetzt.

. Fernostfahrt

Die Mehrzahl der in Nordeuropa und in Mittelmeerldindern
beheimateten Fernostlinien fiihrten am 1. Juli d. J. fir



Giitertransporte nach Saigon wegen erhéhter Versicherungs-
primien einen Kriegsrisikozuschlag in Hohe von 2 § je t ein.
Am 1. August d.J. erhohten auch die iibrigen europiischen
Vietnamdienste ihre Kriegszuschlige von 4 auf 22 s je t. Dex
Ubersechandel mit Vietnam ging wegen der Kriegshandlun-
gen weiterhin stark zuriick.

Die Einfiihrung eines fiir den 19. Juli d. J. geplanten
25%0igen Verstopfungszuschlags in der Fahrt nach Manila
(Philipp.) wurde auf Vorstellungen des philippinischen Fi-
nanzministers mehrfach — letztlich bis zum 22. November
d. J. — verschoben.

Im Zuge einer allgemeinen Tarifrevision fiir Seegiitertrans-
porte von Australien nach Europa trat am 1. September d. J.
zunichst eine Erhthung der Wollfrachtraten um 6,6%0 ein.

. Mittelamerikafahrt

Nach eingehender Priifung der Reedereiausgaben fiir Heuern,
Hafengebiithren und Hafenarbeiterlohne in europdischen und
mittelamerikanischen Hdfen auf weitere Kostensteigerungen
revidierten die Konferenzlinien der Westindienfahrt Anfang
Juli d. J. ihre Tarifraten im Verkehr von Nordeuropa nach
den Atlantikhdfen Mexikos, nach Britisch-Guayana, Trini-
dad und Barbados sowie nach den Windward- und Leeward-
Inseln ohne Bekanntgabe des Steigerungssatzes, Auf Grond
erheblich gestiegener Ladungs- und Hafenkosten in West-
indien fiihrten sie ferner am 1. August d.J. einen festen
Teuerungszuschlag (Cost-Increase-Charge) fiir Befrachtun-
gen nach Venezuela, den niederlindischen Antillen, den At-
lantikhifen Kolumbiens, nach Zentralamerika, der Panama-
Kanalzone, den beiden Kiisten Mexikos, nach der Domini-
kanischen Republik, Haiti und nach Jamaica ein. Der Zu-
schlag wird mit 1,40 $ je t fiir kontinentale und mit 10 s je t
fiir britische Frachtpartien berechnet. Die festen Konferenz-
zuschldge fiir die Abgeltung der Landegebiihren in Héfen
des Karibischen Raumes haben sich wie folgt verdndert:

Ver-
Loschhafen Anderungsdatum dnderung
in %
Héfen auf Jamalea ............... 1. August 1965 — 17
Dominikanische Hifen ............ 18. August 1965 + 17

.Nordamerikafahrt

Die Konferenzraten fiir eine Reihe von niedrig tarifierten
Frachtpositionen der Liniendienste von Kontinent/Skandi-
navien nach nordamerikanischen Pazifikhéfen wurden am
1. Juli d.J. midBig erhoht. Dieser Rateninderung ging eine
umfassende Tarifrevision im GroBbritannien-Nordpazifik-
Dienst am 1. Mai d. J. voraus. Nihere Einzelheiten wurden
nicht bekannt. Auch Baumwolltransporte vom US-Golf nach
dem Kontinent verteuerten sich am 1. Juli (um rund 9%0).
Seit 1958 haben sich die Raten in dieser wichtigen Verkehrs-
relation wie folgt veriindert (in $ je 100 Ibs ,high density
compression®):

ab Februar 1958 1,60
ab Februar 1959 1,45
ab August 1960 1,65
ab Februar 1963 1,30
ab Mirz 1964 1,60
ab Mai 1964 1,65
ab Juli 1965 1,80.

Im Verkehr von amerikanischen Héfen nach Alexandrien
(V.A.R.) wird seit Juli d. J. ein 15%oiger Konferenzzuschlag
zum Ausgleich der Wartezeiten in diesem Hafen erhoben.

Die norwegische Meyer-Linie (unabhingig) erméfigte ihre
Frachtraten fiir Palettenladungen (800 bis 2000 kg) von
europiischen nach amerikanischen Atlantikhéfen am 1. August
d.J. um 1,50 § je t.

.AuBereuropidische Fahrtgebiete

Die afro-asiatischen Konferenzlinien erhohten am 1. August
d.J. dic Hafensurcharge fiir erschwerte Umschlagbedingun-
gen in den Hafen Buenos Aires und Montevideo, im Verkehr
zwischen Afrika bzw. Ostasien und diesen Héfen von 10
auf 15%o.

In der Fahrt von nordamerikanischen Héfen nach der siid-
amerikanischen Westkiistc wurde im September d.J. ein
allgemeiner Konferenzzuschlag von 7,5%0 eingefiihrt. Hier-
gegen protestierten kolumbianische Importeure bei ihrer Re-
gierung unter Hinweis auf die Auswirkungen fiir die Import-
preise.

Passagen

Am 1. September d. J. sctzte die Koninklijke Nederlandsche
Stoomboot Maatschappij, Amsterdam, ihre Passagetarife fiir den
Personenverkehr von niederlindischen 1lifen nach Surinam,
Aruba, Curagao und Bonaire um 5 bis 7%o herauf. Fiir die Hoch-
saison der Jahre 1966 und spiiter erhéhen sich die Personen-
tarifc gegeniiber dem heutigen Stand um weitere 7 bis 13%o.

Hafen- und Kanalabgaben, Umschlags- und
Schiffsbetriebskosten

Nach einer Anderungsverordnung des BMV wurden die Lots-
gelder fiir das Seelotsrevier K m s am 15. August um rund 5%
erhoht, nachdem sie bei der Neufestsetzung der Lotstarifordnun-
gen am 1. April d. J. zunéchst unveriindert geblieben waren.

Am 1. Juli verteuerten sich die Loschkosten im Hafen A m -
sterdam einheitlich um 0,50 hfl je 1000 kg, wihrend die
Lade- und Loschkosten in Rotterdam am 1. August anstie-
gen, ohne daB Einzelheiten bekannt wurden. AuBerdem wurden
die Hafengebiihren der am ,.Nieuwe Waterweg“ gelegenen nie-
derlindischen Stiddte Rotterdam, Dovdrecht, Maasluis, Schiedam
und Vlaardingen am 1. September d.J. vereinheitlicht. Danach
sind Hafengebiihren von Schiffen, die mehrere dieser Hafen an-
laufen, grundsitzlich nur im zuerst angelaufenen Hafen fillig,
wihrend im zweiten Hafen lediglich cin Nachgeld zu erheben isg,
falls im ersten Hafen noch nicht der Hochstbetrag bezahlt wurde.
Die Rabatte fiir Linien- und Wochenschiffe, d. h. Schiffe, die
regelmifBig verkehren, sollen auch gewéhrt werden, wenn von
Fall zu Fall verschiedene Plitze diescr Hafengruppe angelaufen
werden. Zur Angleichung der Gebithrentarife an die Rotter-
damer Sitze tritt gleichzeitig eine Ubergangsregelung in Kraft,
nach der die Hifen Dordrecht und Maasluis eine ErmiBigung
von 15%0 gewithren diirfen, dic in dreijihrigen Abstinden um
jeweils 5% abgebaut werden soll. Die Rotterdamer Hafenge-
bithren waren kiirzlich um 25%0 erhéht worden, und zwar in
zwei Stufen von je 12!/2% (am 1. 8. 1964 und am 1. 1. 1965).

Auch aus britischen 1llifen wurden verschiedene Ge-
biithren- bzw. Kostensatzinderungen gemeldet. So setzten z. B.
die Hafenverwaltungen der Stidte Leith/Grangemouth, Liver-
pool/Manchester, Bristol und Swansea die Ladekostensitze am
1. Juli d.J. um einen nicht genannten Prozentsatz herauf. Die
Lotsen-Vereinigungen fiir das Hafengebiet an der Tyne- und
Blyth-Miindung legten dem Board of Trade (brit. ITandelsamt)
am 1. Juli d. J. einen Antrag auf Iithohung der Lotsgelder vor.
Uber den Antrag wurde bisher noch nicht entschieden.

Die Londoner Hafengebiihven waren zuletzt am 31. August
1964 (um 9%0 bis 20%0) angehoben worden. Am 23. August d.J.
folgte bereits ein weiterer Gebiihrenanstieg um durchschnittlich
10%0. Dabei traten auf Grund einer neuen Gebiihrenklassifizie-
rung in einigen Fillen auch Ermiifligungen ein. Teilweise blieben
die Gebithrensiitze unverindert. Fiir das Jahr 1966 wird mit
einer weiteren Anhebung gerechnet. Die Hafenverwaltung von
Belfast setzte ihre Krangebiihren am 1. September d. J. um 10%b0
herauf (letzte ErhShung am 1. 1. 1964 um 20%0).

In dinischen Hifen erhihten sich die Loschkosten am
1. September d.J. Dort sind dic entsprechenden Tarifsiitze an
die Entwicklung des dénischen Preisindex fir die Lebenshaltung
gebunden, der in der letzten Zeit kritftig angezogen hatte. Auf
Grund der Indexbewegung wurden Steigerungssitze zu den
Grundtarifen der Stauereigesellschaft festgesetzt, die z. B. fiir
Getreide und Futtermittel 106,5%, Fir Kohle 110%0 (bei Win-
denentléschung) betragen. Dic dinischen Léschtarife waren zu-
letzt am 1. Mirz d. J. revidiert worden.

Die Verbesserung der Bedingungen fiir die Durchfahrt durch
den Suezkanal machte eine Erhohung der Kanalgebiihren
notwendig. Seit dem 1. Juli d. J. werden von beladenen Schiffen
43,30 Piaster je t (bisher 12,835 Piaster) und von Schiffen in
Ballast 19,74 Piaster je t (bisher 19,5453 Piaster) erhoben. Da-
mit erhdhen sich die Kanalgebithren um 1%/, Der gleiche Stei-
gerungssatz wurde bereits ber der letzten GebiihrenerhShung am
1. Juli 1964 angewendet.
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Standig steigende Kosten veranlafiten die Panama-Ka-
n al - Gesellschaft, thre Kostensitze fiir den Giiterumschlag in
den Hifen der Panama-Kanal-Zone (Christobal, Balboa) am
1. Juli d. J. um 5% heraufzusetzen. Gleichzeitig inderte die Ge-
sellschaft den BewertungsmafBstab ihrer Kaigebiihrensitze. Bis-
her waren diese Gebithren nach der Liinge der Schiffe ,zwischen
den Loten“ berechnet worden. Auf Grund der neuen Regelung
wird nunmehr die Lidnge . iiber alles® zugrunde gelegt.

Auch die Haupthifen siidamerikanischer Linder
wurden erneut von Gebiihrendnderungen betroffen. In argen-
tinischen Hifen stiegen die Lotsgelder fiir den Schiffsverkehr
auf dem La Plata sowie fiir den internen Hafenverkehr am
7. August d.J. um rund 25 bis 30%0 an. Am 1. Oktober d. J.
soll eine weitere Erhéhung folgen, so daB sich die argentinischen
Lotsgelder gegeniiber dem Tarifstand vor dem 7. August ins-
gesamt um rund 30 bis 45%0 erhhen werden. Die neuen Kosten-
siitze wurden den bereits vor einigen Monaten revidierten Lohn-
tarifen fiir Schiffskapitine angeglichen und sehen im einzelnen
Steigerungen um 29%0 (vom 7. 8. bis 30. 9. 1965 um 14%0) fiir
die Schiffseinfahrten und -bewegungen in nordlichen Parana-
Hifen und um 125% (vom 7. 8. bis30.9. 1965 um 75%0) fiir
den Grundtarif im Hafen von La Plata vor. Auch in Rio de Ja-
neiro wurden die Hafenlotsgelder angehoben, und zwaram 1. Juli
d.J. um 25%,. Dagegen konnten die Stauereibetriebe in Santos
ihre Kostensitze fiir den Giiterumschlag im Hafen senken, und
zwar am 27. Juli d.J. um 7,3% und am 13. August d.J. um
weitere 6,5%0.

In den amerikanischen Golf- und Atlantikhifen war
Mitte Juni d. J. ein Arbeitskonflikt des leitenden Schiffsperso-
nals der amerikanischen Handelsflotte ausgebrochen. Schiffs-
kapitdne, Deckoffiziere, Lotsen, Ingenieur- und Funkoffiziere
traten geschlossen in den Streik, wodurch binnen 14 Tagen rund
110 Schiffe, im weiteren Verlauf des Streiks jedoch bis zu 60
weitere Einheiten der amerikanischen Handelsmarine fiir den
Seeverkehr ausfielen, darunter rund 90 Tanker, aber auch grofe
Luxusdampfer im Passagierdienst. Der mégliche Verlust der
amerikanischen Schiffahrt an entgangenen Fracht- und Passage-
ginnahmen wurde auf 1,8 Mill. $ tiglich veranschlagt. Im Vor-
dergrund der Tarifstreitigkeiten stand nicht die Lohnaufbes-
serung, sondern vielmehr die Schiffsbemannung innerhalb der
amerikanischen Handelsflotte, dancben auch Pensionsanspriiche
sowie Verfahrensfragen bei der Tarifschlichtung selbst. Die
amerikanischen Reeder méchten ihre Schiffe so ausriisten. dafl
sie durch weitgehende Automation mit weniger als den vor-
geschriebenen fiinf Ingenieuren fahren konnen. Dagegen wollen
die Gewerkschaften die Zahl der Ingenieure und anderer von
der Automation betroffenen Arbeitsplitze fiir die umzustellen-
den Schiffe in jedem Fall von neuen Verhandlungen abhéngig
machen. Da die Heuersitze fiir amerikanische Seeleute um das
Drei- bis Vierfache hoher liegen als die fiir das Schiffspersonal
anderer Flotten, geht es dabei vor allem um die Frage, inwie-
weit die amerikanische Handelsflotte angesichts der iiberhshten,
weiterhin stark ansteigenden Personalkosten (die bis zu 72%o
von der amerikanischen Regierung subventioniert werden) wett-
bewerbsfiahig bleibt. Nach lingeren Bemiithungen um den Ar-
beitsfrieden in der amerikanischen Schiffahrt konnte der ameri-
kanische Priisident am 28. August die giitliche Einigung der Ta-
rifpartner verkiinden. Bis Anfang September nahmen alle ameri-
kanischen Schiffsoffiziere ihre Arbeit wieder auf. Die erlittenen
Streikverluste konnen den Reedereien von der Regierung nicht
ersetzt werden. Im Augenblick ist die Auswirkung dieses Streiks
auf die Fracht- und Passagetarife amerikanischer Linien noch
nicht zu tibersehen.

Flugpreise

Neue, um rund 4%o niedrigere IATA-Ausflugtarife
fiir Hin- und Riickfliige zwischen Europa und dem Nahen Osten
(innerhalb von 23 Tagen) traten am 1. Juli d. J. in Kraft, nach-
dem die Regierungen der beteiligten Linder den auf der vor-
letzten TATA-Tarifkonferenz in Rom (im Mérz d. J.) beschlos-
senen Preisanderungen zugestimmt hatten. AuBerdem wurden
den Reiseunternehmen gleichzeitig erheblich verbilligte Flug-
preise fiir Pauschalreisen zugestanden. Bei Veranstaltung von
Pauschalreisen mit mindestens 20 Teilnehmern konnen die Reise-
agenturen nunmehr in der Regel mit weniger als der Hilfte des
reguldren Flugpreises kalkulieren.

Die soeben abgeschlossene Tarifkonferenz der IATA-Flug-
gesellschaften auf den Bermuda-Inseln (vom 20.9. bis 2. 10.
1965) beschiiftigte sich mit dem Antrag des amerikanischen CAB
(Civil Aeronautics Board) auf Herabsetzung der Atlantikflug-
preise um 10%. Auch die ICAO (International Civil Aviation
Organization), eine weltweite Vercinigung der Luftfahrt betrei-
benden Staaten, sprach sich fiir eine Verbilligung der Nordatlay:
tikfliige aus: Bei Ubereinstimmung der Konferenzteilnehmer
und Zustimmung der Regierungen sollen die neuen Tarife An-
fang April 1966 in Kraft treten. Bereits vor Beginn der Tarif-
konferenz hatten die Leitungen mehrerer am Nordatlantikver-
kehr beteiligten Fluggesellschaften ihre Vorstellungen vom Aus-
mal und Schwerpunkt der geplanten Tarifreform entwickelt, so
z. B. Trans World Airlines, Pan American Airways, Air Canada,
British Overseas Corporation sowie die Swissair. Dabei wichen
die Preisideen teilwcise voneinander ab. Im Mittelpunkt der Er-
orterungen stand jedoch der sogenannte Gruppentarif auf Char-
terbasis und die Beschrinkung der Flugpreisbegilinstigung auf
die Monate auflerhalh der Hochsaison, d. h. in der Ostrichtung
auf die Zeit von August bis Mai und in der Westrichtung auf
die Zeit von Oktober bis Juli. Die Konferenz einigte sich schlieB3-
lich auf die Senkung der gegenwértigen Gruppenflugpreise in der
Westrichtung um 20%0 und in der Ostrichtung um 12%o. Bei der
Buchung in den Vercinigten Staaten ist die Gewdhrung des
Gruppentarifs nach wie vor an eine Mindestteilnahme von 25
Personen gebunden, withrend bei Gruppenflugreisen von Europa
und vom Nahen Osten aus bereits 15 Personen in den Genuf des
Vorzugstarifs kommen. Ferner sollen auch die sog. ., Ausflugs-
tarife“ ab New York (fiir Hin- und Riickfliige innerhalb von 21
Tagen) revidiert werden, und zwar soll ab 1. 4. 1966 ein fiir das
ganze Jahr (mit Ausnahme der Hochsaison) einheitlich festge-
sctzter Sondertarif gelten, der fiir europiische Reiseziele um 8
bis 11%0 und fiir Nahostziele um 9 bis 12% niedriger liegt als
der Normaltarif. Die Flugpreise fiir Normalfliige (einfache Flige
sowie Hin- und Riickfliige ohne Aufenthaltsheschrinkung wer-
den nicht geiindert.

Die British European Airways hob Anfang August d.J. die
Gewichtsbegrenzung fiir Fluggepéick innerhalb ihrer britischen
Binnenflugdienste auf. Nach der neuen Regelung hat jeder Flug-
gast das Recht auf unentgeltliche Mitnahme eines groflen und
eines kleinen Gepackstiicks. Fiir weitere Gepickstiicke ist eine
Stiickgebiihr zu bezahlen. Bisher wurden je Fluggast nur bis zu
20 kg Gepiick frei befordert. Durch Wegfall des umstindlichen
Wiegeverfahrens wird die Passagierabfertigung nunmehr erheb-
lich beschleunigt. In den Vereinigten Staaten war dicse Gewichts-
hegrenzung bereits vor einiger Zeit allgemein abgeschafftworden.

InSchwedenund Dédnemark wurden am 1. Juli d. J.
die Flughafengehithren generell heraufgesetzt. Die vom Kopen-
hagener Flugplatz Kastrup abfliegenden Passagiere werden nun-
mehr mit einer um 33%0 erhshten Gebithr belegt (20 dkr gegen-
iiber bisher 15 dkr), sofern es sich nicht um Fliige nach dénischen
Provinzflughifen oder nach Malmé handelt. Die auf schwedischen
Flugplitzen vor Antritt von Auslandsfliigen nach Léindern auBer-
halb Skandinaviens erhobene Zusatzgebithr von 15 skr je Flug-
gast wurde auf Fliige nach den skandinavischen Nachbarstaaten
ausgedehnt, fiir die bisher nur die Zusatzgebithr fiir den
Inlandflugverkehr in Hohe von 10 skr berechnet worden war.
Das bedeutet eine Gehiihrenerhdhung um 50%s, die eine jdhr-
liche Mehreinnahme von 1 Mill. skr garantieren soll. Auflerdem
wurden die Abgaben der Fluggescllschaften fiir L.andungen,
Starts, Hangarbenutzung und Aufstellung von Flugzeugen auf
schwedischen Flugplitzen erhoht. Diese Landeabgaben fiihrten
auch zu einer Heraufsetzung der Flugpreise im Inlandsverkehr,
die z. B. beim Hin- und Riickflug zwischen Stockholm und Géte-
borg 1 skr und zwischen Stockholm und Kiruna 2 skr ausmacht.
Die Erhohung der Flugplatzeehiihren sol! der schwedischen Luft-
fahrtbehorde insgesamt 3 Mill. skr mehr einbringen. Norwegen
hat sich dieser Gebiithrenrevision nicht angeschlossen.

Luftfrachtraten

Die erste spezielle Frachtkonferenz der IAT A - Fluggesell-
schaften in Venedig vom 4. bis 27. Mai d. J. beschloB, eine Reihe
von Spezialtarifen zu dndern. Ein Teil der revidierten Spezial-
raten ist am 1. September d. J. wirksam geworden, der Rest wird
erst am 1. Januar 1966 folgen. Im Luftfrachtverkehr zwischen
Europa und Nordamerika bzw. Fernost konnten die Transport-
kosten fiir eine Reihe von Lufttransportgiitern bedeutend ge-

— 09 —



senkt werden, teils durch Abstufung bestehender Spezialraten
nach héheren Mindestgewichten, teils durch Einfithrung neuer
Spezialraten fiir besondere Giiterpositionen. So ermiBigten sich
z. B. die Raten zwischen den europiischen Haupthandelszentren
und Hongkong bzw. Tokio fiir Sendungen (mit einem Mindest-
gewicht von 100 bis 250 kg) von Textilien, Kalkulationsmaschi-
nen, Radiogeriten, Fernseh- und phonographischen Geriten oder
Parfiim um 50 bis 60%0. Im Nordatlantikverkehr wird der Ver-
sand von Fleisch, Nahrungsmitteln, Leder, Handtaschen, Geld-
borsen, AuBenbordmotoren, Nahmaschinen, Zeitschriften und
dgl auf dem Luftwege besonders begiinstigt.

Dagegen sind die allgemeinen Luftfrachtraten im
Europaverkehr (mit einigen Ausnahmen) gestiegen, und zwar
um rund 5%. AuBerdem erhihten sich die Mindestfrachtsitze
fiir den Luftfrachtverkehr in fast allen Verkehrsgebieten. Im
iibrigen regelte die Frachtkonferenz auch verschiedene Neben-
bedingungen des Luftfrachtverkehrs, so z. B. Fragen des Be-
hilterverkehrs, Beforderungskosten des Begleitpersonals, Ab-
grenzung der Lufttransportleistungen und der besonders zu ver-
giitenden Nebenleistungen, Luftfrachtnachnahmen u. a. m.

Post-und Fernmeldegebiihren

Die Deutsche Bundespost erhebt seit dem 15. August im Ver-
kehr mit Italien fiir die Beforderung von Briefen bis zum Ge-
wicht von 20 g, Postkarten sowie Postkarten mit Antwortkarte
Inlandsgebiihren. Die italienische Postverwaltung wendet im
Verkehr mit der Bundesrepublik fiir diese Briefsendungen seit-
her ebenfalls die (italienischen) Inlandsgebiihren an. Die Rege-
lung des Briefverkehrs mit der Republik San Marino, die auf
Grund eines Vertrages mit Italien an die italienischen Postge-
bithren und -bestimmungen gebunden ist, wird ab 1. Oktober
d. J. in dhnlicher Weise geindert werden.

Die von der EWG-Kommission gewiinschte Gebithrenanglei-
chung fiir Briefe bis 20 g und Postkarten im Postversand inner-
halb der Gemeinschaft konnte wegen noch bestehender Unklar-
heiten iiber die Hohe der Gebithren sowie iiber den Prozentsatz
der Abrundwerte fiir das deutsche Postgebiet noch nicht ent-
schieden werden. Nach einer dem Ministerrat von der EWG-
Kommission am 28. Juni d. J. vorgelegten Richtlinie war eine
Einheitsgebiihr von

0,18 Goldfranken {= 25,2 Dpf) fiir den einfachen Brief und
0,13 Goldfranken (= 18,2 Dpf) fiir die Postkarte

fiir die Postverwaltungen der Mitgliedslinder als hindend vor-
gesehen worden.

Zur Beschleunigung des Auslandsbriefversancs innerhalb
Europas fithrte die Deutsche Bundespost am 1. Juli d. J. die zu-
schlagfreie Beforderung von Briefsendungen, Postanweisungen,
Auszahlungs- und Riickscheinen auf dem Luftweg ein, nachdem
sich diese Beforderungsart innerhalb des deutschen Nachtluft-
postnetzes fiir den Briefversand im Inland scit ldngerer Zeit he-
wihrt hatte. Durch den Luftpostversand konnen die Brieflauf-
zeiten nach den européiischen Bestimmungslindern allgemein um
75 bis 90%p (von zwei bis sechs Tagen auf acht his fiinfzehn
Stunden) verkiirzt werden. Die Deutsche Bundespost will die
Ausfille an Luftpostzuschlidgen im Interesse eines beschleunig-
ten Briefaustauschs innerhalb Europas in Kauf nehmen.

Auf Grund einer Verordnung des Bundesministers fiir das
Post- und Fernmeldewesen wurden am 1. September d.J. die
Ortsgebiihrensitze fiir Telefongespriche zwischen Bonn und Bad
Godesberg eingefiihrt. Bisher galten fiir den Fernsprechverkehr
zwischen diesen Orten die Gebiihrensiitze des Selbstwihlfern-

Zur Beachtung:

dienstes, wonach die Gebithren nach der Gesprichsdauer der
ersten Gebiihrenstufe (90 Sekunden) in ,,Ortsgesprichsgebiihren-
einheiten® berechnet wurden. Im Vergleich zu dieser Gesprichs-
abrechnung liegen z. B. die Kosten eines Drei-Minuten-Gesprichs
nach der neuen Regelung um 50%0 niedriger.

Die Hauptvermittlungsstelle Hamburg und eine Anzahl von
Ortsnetzen der Frankfurter Hauptvermittlungsstelle stellten am
1. Juli d.J. ihre Fernsprechverbindungen nach Osterreich auf
den Seclbstwihldienst um. Die Sprechzeiten fiir die Gesprichs-
abrechnung in Ortsgebiihreneinheiten zu 0,18 DM wurden

fiir Hamburg (Fernzone 3) auf 6,0 Sek.,
fiir Frankfurt (Fernzone 2) auf 7,4 Sek.

festgelegt.

Ttalien

Mit Zustimmung des Ministerrats wurden die italienischen
Post- und Telegrammgebiihren am 1. August «d.J. um 20 bis
36%0, im Einzelfall in noch stirkerem AusmaB, heraufgesetzt.
Z. B. erhohten sich die Gebiihren fiir

Inlandsbriefe (der ersten Gewichtsstufe) von 30 auf
40 Lire
(von 0,20 auf 0,25 DM)
Auslandsbriefe (der ersten Gewichtsstufe) von 70 auf

90 Lire
(von 0,45 auf 0,60 DM)

Auslandspostkarten (mit mehr als fiinf Wortern Text) von
40 auf 55 Lire
(von 0,25 auf 0,35 DM).

Die auf rund 64 Mrd. Lire geschitzten jahrlichen Mehreinnah-
men aus der Gebithrenerhthung sind fiir die Senkung des Post-
betriebsdefizits bestimmt, das fiir 1965 auf 138 Mrd. Lire ver-
anschlagt wird. AuBerdem werden zur Begriindung der Brief-
portoanhebung die Empfehlungen der EWG-Behorden zur Ver-
einheitlichung des Briefportos innerhalb der EWG angefiihrt
(s. 0.).

Argentinien

Nachdem im Zusammenhang mit der letzten argentinischen
Abwertung im April d.J. u. a. auch der Goldfrankenkurs neu
festgesetzt wurde (auf 56 anstatt bisher 46 Pesos), erhohten sich
die Gebiihren fiir Auslandsferngespriche und -telegramme, die
nach dem internationalen Fernmeldeabkommen des Weltpost-
vereins in Goldfranken festgesetzt und abgerechnet werden, am
1. September d.J. um etwas mehr als 20%. Seitdem betriigt
z. B. die Gebiihr fiir ein Telegrammwort

nach dem Bundesgebiet einschl. Berlin (West) 110 (vorher 91)
Pesos,

nach der Schweiz 122 (vorher 101) Pesos.

Speditions- und Lagereitarife

Seit dem 1. August d.J. werden fiir Leistungen der Spedi-
tions- und Lagereibetriebe in Osterreich um rund 4%
héhere Tarifsiitze berechnet. Die Lagergelder fiir die Zwischen-
lagerung bei Transporten von Lebensmitteln und verschiedenen
landwirtschaftlichen Produkten blieben jedoch unverindert. Da
die Transportarbeiterlohne, von denen das Kostengeftige im Spe-
ditionsbetrieb in hohem Mafe beeinfluBt wird, in letzter Zeit
um 12%o gestiegen waren, hatte der Tarifvorschlag des Spedi-
teurverbandes urspriinglich eine stirkere Erhéhung vorgesehen.

Zur Erklirung der Preisinderungen werden zum Teil nicht nachpriifbare Marktberichte und Zeitungsmeldungen ver-

wendet,
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Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachveroffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siche im ein-

zelnen das Quellenverzeichnis S. 39/40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,,Erliuterungen bzw. Anmer-
kungen“ besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise

dar.

Abkiirzungen, Male und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment
EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl
ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre
Comercio
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana
de Armadores
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskrattwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

fahrzeugen
E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
JATA = International AirTransport Association
USNH = United States ports north of Cape Hatteras
(Northern Range)
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen

I

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)
¢ c. = cubic capacity

Nordd.

Norddeutsche
Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr = Diénische Kronen
ffrs = Franzsische Francs (bis 31. 12. 1959)
NF = Nouveaux Francs (vom 1. 1. 1960 bis
31.12. 1962)
FF = Franzosische Francs (ab 1. 1. 1963)
Ifrs = Luxemburgische Francs
hfl = Holldndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Osterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = US-Dollar
a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
CAB = Civil Aeronautics Board (USA)

Mafeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
einschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsrdume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriume (= 100 KubikfuB8 oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfahigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.

Die riaumliche Ladefdhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreideriiumte, der Ballen- oder Stiickgutriumte
sowie der Kithl- und der Olladerdumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

11b = 453,59265 Gramm
1 qr = 480 lbs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht=20001lbs =0,907t¢
11t =22401bs = 1,016 ¢
1 Fathom == 165 cu ft = 4,6721 cbm
1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 chm

engl. Meile = 1609,34 m
p = vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschétzte Zahl

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
... an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-

kungen néhere Auskunft.
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1. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

in RM/DM
Stichtag 50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung | 1. Klasse!) | 2. Klasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse!) | 1. Klasse?) | 2. Klasse') | 1. Klasse?) | 2. Klasse?)
a) Siitze in allen Zigen*)?)
Einfache Fahrt
2,90 2,00 5,80 4,00 11,60 8,00 20,40 14,00 28,00 20,00 58,00 40,00
5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
4,40 3,00 ,70 8,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
5,70 380 11,10 7,40 24,00 18,00 40,50 27,00 55,560 37,00 115,50 77,00
6,00 4,00 12,60 8,40 23,40 15,60 42,00 28,00 60,00 40,00 123,00 82,00
Hin- und Riickfahrt
5,80 4,00 11,60 8,00 28,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,09 232,00 100,00
8,80 6,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
9,00 6,00 18,30 12,20 37,60 25.00 63,00 42,00 84,00 56,00 147,00 98.00
10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 28,00 87,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
10,50 7,00 22,50 15,00 | 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 | 67,00 171,00 | 11400
b) Schnellzug-(D-)Zuschifige®)
1. 6,1932......... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,60 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,60
1. 1.1945...... N 8,00 1,60 8,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,560 5,00 2,50 5,00 2,50
1, 4.1046......... 6,00 3,00 6,00 3,00 8,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25. 7.1048 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15. 10, 1951 .. 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 | 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug~(F-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
19.10.10368......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50
1. 4.1946.. 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
25, 7,1048.. 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15. 10, 1951 .. 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954.. 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6,1956......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
2, 6.1957 6,00 —_ 8,00 -_— 6,00 _— 7,00 -— 10,00 —_ 10,00 —_
1,12,1957 .. 4,00 — 4.00 —_— 4,00 _— 7.00 -— 10,00 —_ 10,00 _
30, 5.1965.... 5,00 —_ 5,00 —_ 5,00 —_ 8,00 _ 8,00 — 8,00 —
e) Zuschliige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftaverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europﬁigcher
Deutschen Reichsbahn Osterreich. Bundesbahn Dénischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
1,5.19556 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4,1958 .......... 8,50 6,50 6,50 6,50 8,00
1.5.1961 .......... 6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
26.5.1963 .......... 7.00 7.00 9,00 9,00 9,00
1,1,1965 ... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
30.5.1965 ..... e 9,00 9,00 11,60 11,50 11,50
f) Preise fir Schlafwagenplidtze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
1
bis 600 km | {iber 600 km bis 600 km tiber 600 km bis 600 km {iber 600 km Entfe‘fn‘fmgen
2. K1,
1L KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl.
bis 14. 2. 1951...... 25,00 | 29,00 15,00 17,60 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1958...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis ' 501 {iber bis 501 Uber bis 501 uber bis |501 bis| iiber
500 km | bls 700 km| 700 km 500 km bis 700 km 700 km 500 km | bis 700 km 700 km  |600 km|700 km|700 km|
1. 3. 1955...... . 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 ‘ 21,00 16,00 17,00 ‘ 18,00 10,00 | 11,00 | 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
|
8. 6.19567) ..... 36.00 42,00 48,00 17,00 19,00 21.00 16,00 17,00 18,00 10,00 | 11,00 | 11,00
1. 8.1958 .e 88,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 | 12,00 | 12,00
15, 3.1961%) ..... 42,40 490 .40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 | 13,560 | 13,50
27. 5.1962 .... 46,00 53,00 59,00 28,00 26,00 28,00 22,00 23.00 25.00 14,00 ' 15,00 | 16,00
1, 11,1964 ...... 51,00 59,00 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,50 « 16,50 17,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Jahr baw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Noufestactzung 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse') 2. Klasse?) 1. Klasse)) 2. Klasse?) 1. Klassel) 2. Klasse!)
Belgien, Sétze in bfrs Einfache Fahrt
bis 30.11.1949 ...... 64,00 37,00 252,00 145,00 — — — -
1.12.1949 .. . 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
1. 7.1952 .. . 70,00 41,00 277,00 159,00 — - — —
1. 8.1956 ........ 70,00 43,00 278,00 169,00 — — — —
15, 8.1959 ........ 73,00 45,00 288,00 179,00 - — — —
1, 41964 ........ 75,00 50,00 297,00 198,00 — _— —_ -—
Hin- und Riickfahrt
bis 30.11.1949 ...... 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —
1.12.1949 ........ 119,00 69,00 471,00 271,00 — — — —
1. 7.1952 ........ 119,00 76,00 383,00 259,00 —_ —_ — —_
1. 8.1956...... .. 119,00 79,00 386,00 274,00 — — — —
15, 3.1959 ..., ... 124,00 84,00 398,00 290,00 —_ —_ —_ —_
1. 41964 ........ 135,00 90,00 535,00 357,00 — —_ — —
Diinemark, Sitze in dkr Einfache Fahrt
1. 8.1946 ........ 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
1. 6.1950 ........ 5,70 3,80 22,50 156,00 39,00 26,00 — —
1. 6.1951 ........ 6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 — —
1. 5.1953 ........ 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
1.10. . 7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —
1. 8.1959%)....... 9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 —_— —
15. 990 6,60 39,60 26,40 69,00 46,00 — —_
1. 10,80 7,20 43,20 28,80 75,00 50,00 — —
1 12,00 8,00 48,00 32,00 84,00 56,00 — —
Hin- und Riickfahrt
1. 8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 — -
1. 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — —
1. 10,80 7,20 43.20 28,80 76,20 50,80 — —
1. 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —
1. 12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59,20 —_ —
1. 13,60 9,00 54,00 36,00 94,00 63,00 — -—_
15. ves 15,00 9,90 59,40 39,60 104,00 69,00 — —_—
1. 5.,1963 ........ 16,20 10,80 64,80 43,20 113,00 75,00 — —_
1. 5.1965 ........ 19,20%) 12,80% 76,80%) 51,20%) 135,00%) 90,00%) — —
Frankreich, Sitze in firs (Ab 1, 1.1963 in FF)3) FEinfache Fahrt %)
273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
273 208 1074 818 2 849 2018 5274 4018
325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
406 325 1 595 1278 3935 3153 7835 6278
460 330 1790 1280 4 410 3150 8 790 6 280
550 350 2 150 1390 5300 3 430 10 550 6 830
620 420 2 450 1 640 6 050 4040 12 050 8040
8,20 4,20 24,50 16,40 60,50 40,40 120,50 80,40
6,60 4,40 26,10 17,40 64,30 42,90 128,10 85,40
7,40 4,90 29,10 19,40 71,90 47,90 143,10 95,40
Italien, Sitze in Lire Einfache Fahrt
380 225 1 520 900 3710 2180 6 900 4 060
400 235 1 600 940 3900 2 290 7 250 4270
500 295 2 000 1180 4870 2870 8770 5170
580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
670 870 2700 1480 6700 3700 12 000 6 700
770 430 3 100 1700 7700 4 250 13 800 7 700
800 450 3100 1700 7 700 4 250 13 800 7700
Hin- und Riickfahrt
1050 .......o.oeuls, 760 450 3040 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
1. 8.1952 ........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8540
10.12.1958 ........ 800 470 3 200 1 880 9 740 5740 17 540 10 340
1. 8.1956 ........ 1000 560 3 940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
1. 7.1961........ 1140 640 4 540 2 520 13400 7400 24 000 18 400
1. 1.1963 ........ 1 540 860 6 200 8 400 15 400 8 500 27 600 15 400
1. 2.1964 ..... eee 1 600 900 6 200 3 400 15 400 8 500 27 600 15 400
Jugoslawien, Sitze in Dinar fiir Personenziige Einfache Fahrt4)
102 88 402 268 1008 672 2014 1342
306 204 1206 804 3024 2016 6 042 4028
270 180 1080 720 2 700 1 800 5 400 3 600
234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
318 212 1026 684 1800 1200 3 564 2376
312 208 1026 634 2 208 1472 4 380 2920
360 240 1182 788 2 544 1606 5 040 3 360
390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
480 320 1670 1110 3 600 2 400 7 200 4 800
Luxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
1950 ............. e 60,00 42,00 — — — — — —
6.6.1057 .......... 72,00 50,00 — — — — — —
1.3.1965 .......... 79,00 60,00 — — — — — —
Hin- und Riickfahrt
1950 ........ e 102,00 71,00 — — — — — —
6.6.1957 .. ....... 123,00 85,00 — — — —_
1.8.1965........... 141,00 108,00 — — — — —_ -
Niederlande, S&tze in hfl Einfache Fahrt
2,35 1,85 7,90 5,50 — — — —
2,50 1,75 8,35 5,80 — — — —
2,75 1,90 9,60 6,80 - - — —
2,90 2,00 10,70 7,40 — — — —
3,15 2.20 11,50 8,00 — — — —
. 6. 3,45 2,35 12.15 8,15 -— — — —
156. 3.1964 ........ 3,70 2,56 13,30 8,90 — —_ — -
4,00r 2,80 14,50r 9,70r — —_ — -
Hin- und Rilckfahrt
3,70 2,60 14,75 10,25 — — —_ -
4,30 3,00 15,55 10,80 — - — —
4,65 3,20 16,60 11,50 — — — —
4,90 3,40 18,40 12,80 — — — -
5.40 3,75 20,20 14,00 — — — —
5,80 3,908) 21,15%) 14,158 — — —_ —
6,00%) 4,05°) 22,30%) 14,90°%) — — — -
6,40°) 4,30%) 23,80%) 15,90%) — — — —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km

der Neufestset
er Teutesisetzung 1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Klasse!) 2. Klasse?) 1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Elasse!) 2. Klasse!)

Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)

1950 ...l 8,50 4,80 34,00 19.00 85,00 47,50 127,60 71,60
1. 5.1952 ......... 9,00 5,00 38,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
1.10.1954 ,........ 12,00 8,00 34,50 23.00 79,50 53,00 117,00 78,00
1.1301956......... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,60 129,50 86,30
1. 9.1960......... 9.90 8,60 39,60 26,40 99,00 86,00 148,50 99,00
1. 7.1962 ......... 11,40 7,80 45,60 30,40 114,00 76,00 171,00 114,00

Usterreich?), Sitze in 8 TEinfache Fahrt?)

1960 ......0iunll 12,00 8.00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
1.9.1951 .......... 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
1,1,1954 .......... 18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
1.1.1961 .......... 28,00 16,40 110,00 64,40 261.00 153,00 449,00 264,00

Schweden, Siitze in skr  Einfache Fahrt

1960 ... 5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80

1, 51951 .......... 8,00 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,50 51,00

1. 41952 .......... 6,60 4,40 26,40 17,60 55,60 37,00 84,00 56.00

1. 6.1956 .......... 7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00

1. 1,1957 .......... 8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00

1. 2.1958 .......... 9,30 6,20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00

1, 9.1959 .......... 9,00 6,00 32,90 22,60 76,60 50,00 111,00 74,00

1. 9.1962 .......... 9,90 6,60 37,50 25,00 82,50 55.00 120,00 80,00

1,10.1964 .......... 10,50 7,00 40,50 27,00 87,00 58,00 126,00 84,00

Hin- und Riickfahrt

1950 .......... ... 8,85 5,90 33,75 22,50 84,60 56,40 131,40 i 87,60

1, 51951 .......... 9,90 6,60 39,00 26,00 93,00 62,00 135,00 80.00

1, 4.1952 .......... 10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00

1, 6.1955.......... 12,00 8,00 46,50 31,00 103,50 69,00 151.50 101,00

1, 1.1957 .......... 13,20 8,80 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00

1, 2.1958 .......... 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118.00

1. 9.1959 ...... N 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00

1, 9.1962 .......... 15.60 10,40 60.00 40.00 130,50 87,00 190,50 127,00

1,.10.1964 .......... 16,80 11,20 63,00 42,00 138,00 92,00 201,00 134,00

Schnellzngzuschlag
1. Klasse') 2, Klasse!)

1950 .......viiuntn. 4,50 3,00 4,560 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.5.1951 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.4.1952 .......... 6,00 4,00 8,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.6.1953 .......... 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.1.1957 .......... 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.9.1962 .......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 | 4,00

Schweiz, Sitze in sfrs Einfache Fahrt

1960 ......ooiivnnn 7,00 5,00 25,20 18,00 42,00 ! 30,00 — —

1. 4.19562 ......... 7,40 5,30 28,30 ‘ 18,80 43,90 \ 31,40 73,30 52,40

1,10.1959 ......... 8,00 5,80 28,40 . 20,20 47,20 ! 33,60 — ‘ -

1,11,1964 ......... 9,40 6,60 80,40 ‘ 21,00 53,40 | 36,80 — i -
Hin- und Rickfahrt

1960 ..o 10,50 ! 7,50 37,80 [ 27,00 63.00 45,00 —_ ‘ —

1. 4.1952 ........ 11,10 ‘ 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50
1.10. 1959 .. ....... 12,00 8,60 42,40 | 30,40 70,60 | 50,40 —_— \ —
1,11, 19684 ......... 14,20 | 9,80 45,40 ' 31,40 79,80 | 55,20 —_ ! —
ll. Klasse l 2. Klasse l 3. Klasse ' 1. Klasse ‘ 2. Klasse \ 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse I 3. Klasse | 1. Klasse ‘ 2. Klasse . 3. Klasse
Portugal,’) Sitze in Escudos Einfache Fahrt
1,4,1049 ......... 20,00 17,50 12,50 80,00 70,00 50,00 200,00 175,00 125,00 —_ -— —_
1.8.19556 ......... 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00 — — —_
1.7,1961 ......... 23,00 20,00 15,00 92,00 80,00 60,00 230,00 200,00 150 00 —_— — —
1.8,1963 ......... 24,00 16,00 — 96,00 64,00 — 240,00 160,00 - — — —
Hin-und Riickfahrt
1.4.1049 ......... 40,00 35,00 25,00 | 160,00 | 140,00 | 100,00 | 400,00 | 35000 250,00 — - —_
1.9.1955 ......... 40,00 38,00 28,00 160,00 | 152,00 112.00 | 400,00 | 380,00 280,00 - - -
1.7.1961 ......... 46,00 40,00 30,00 184,00 | 160,00 | 120,00 | 460,00 400,00 | 300,00 — - —
1.8.1963 . ..... .| 48,00 82,00 — 192,00 128,00 | — 480,00 320.00 — — — -
Spanien,’) Sitze in Pesetas Einfache Fahrt

1950--1953 ......... C 16,30 10,20 e 65,00 | 40,65 e 162,50 101,55 ce 324,95 203,10

21, 5.1954 ........ 24,60 17,90 11,20 98,35 71,50 44,70 245,75 178,75 111,70 491,50 357,45 223,40
1.10.1956 ........ 24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 ! 44,90 246,90 179,55 112,25 493,80 359,10 224,45
1. 4.1957 ........ 33,385 24,40 15,20 133,35 97,00 60,65 333,35 242.45 151,50 666,60 484,80 303,00
1.11.1958 ........ 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00

10.10. 1959 ........ 48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00

Hin- und Rickfahrt

1950—1953 ......... ... 32,60 20,40 ... 130,00 | 81,30 ... 325,00 203,10 ... 640,00 | 406,20

21, 5.1954 ........ 49,20 35,80 22,40 196,70 143,00 ‘ 89,40 491,50 357,50 223,40 983,00 714,90 446,80
1, 10,1956 ......., 49,40 36,00 22,50 197.60 143,80 89,80 493,80 369,10 224,50 987,60 718,20 448,90
1. 4,1957........ 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 | 121,30 666,70 484,90 303,00 |1333,10 969,60 606,00
1.11,1958........ 68,00 50,00 32,00 268,00 196,00 |, 122,00 668,00 486,00 304,00 |1 334,00 970,00 608,00

10.10.1959........ 96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 | 172,00 940,00 688,00 428,00 |1878,00 j1376,00 852,00

GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km Einfache Fahrt?)

1. Klasse 2. Klasse?)

1.1.1860 ......... 4,07 2,44

1.5.1952 ......... 2,63 1,75

15.9.1957 ......... 3,00 2,00
1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | Gber 300 | 1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | fiber 300

Meilen Meilen

1.11. 1959 ........ 3,373 3,15 3,00 2,25 2,10 2,00

12. 6,1960........ 3,75 3,00 1,85 1,50 3,16 3,00 2,50 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
1. 9.1961........ 415 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2,75 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00

3. 6.1962 ........ 4,50 3,00 1,65 1,50 3.15 3.00 3,00 2,01 1,10 1,00 2,10 { 2,00
15. 9.1062 ........ 4,50 8,00 2,63 8,00 2,00 1,76

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39,
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8. Eisenbahniahrpreise tiir Personen im Transitverkehr in DM?)
Stand: 1. August 1965

Fahrtstrecke . Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse | 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wlen a) liber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 73,62 59,57 147,24 119,14
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) ........... 191 18,00 12.75 36,00 25,50
Venlo (Grenze)—Passall .........coveeenneacs 767 93,50 63,00 145,00 98,00
Passau—Wien West ........o0iveerioieneinns 298 26,83 16,38 53,66 32,76
InSgesamt ..........c.ovvvereeiaineninenn 1560 211,95 151,70 381,90 275,40
b) tiber Dover—Ostende
London—DOVer .....cietiieereiiiaseianaiens 127 16,86 11,24 33,72 22,48
Dover—Ostende—Aachen Siid (Grenze) ........ 388 63,26 45,66 119,87 86,94
Aachen 8iid (Grenze)-—Passau ................ 758 93,50 63,00 145,00 98.00
Passau—Wien West .........ccciiieninacenen 298 26,83 16,38 53,66 32,76
INSEESAINE .......ccovvvnnnunnnvoenncnoons 1571 200,45 136,28 352,25 240,18
Paris—Salzburg Paris-Ost—EKehl (Grenze) ..........c.ovvevvenen 512 59,74 39,85 119,48 79,70
Kehl (Grenze)—Salzhurg ........cooceeneeens. 561 68,00 48,00 112,00 76,00
Insgesamt .........covvvvieieinanecianan 1033 129,34 85,85 231,48 185,70
Paris— Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 28,36 18,91 56,72 37,82
Jeumont (Grenze)—Aachen Stid (Grenze) ...... 175 21,09 14,03 37,95 25,30
Aachen Stid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 89,00 60,00 139,00 94,00
Flensburg (Greuze)—Kopenhagen ............. 368 38,93 26,15 58,68 38,98
TSZESAINEL . ...ovuvvrirvennererranerancns 1503 174,38 119,09 292,35 196,05
Paris—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) ........ooovvveenenen 512 59.74 39,85 119,48 79,70
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) .......ccoevveee 507 65,00 44,00 109,00 74,00
Cheb (Grenze)—Prag .........cvcivvnvenoanans 230 40,92 27,28 81,84 54,56
Insgesamt ..........cvc coceeeccosienns 1249 165,66 111,13 310,32 208,26
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) .................. 174 17,11 12,19 34,22 24,38
Venlo {Grenze)—Basel Bad. Bf................ 607 75,560 51,00 124,00 84,00
Basel Bad. Bf—Bern ...........ccovveiiiinenns 126 21,76 15,07 32,55 22,32
Insgesamt .............coveveiieianianas 907 114,37 78,26 190,77 130,70
Briissel—Rom Briissel—Aachen Sid (Grenze) ................ 153 18,65 12,41 33,58 22,38
Aachen Siid (Grenze)—Basel Bad. Bf........... 597 75,50 51,00 124,00 84,00
Basel bad. Bf—Chiasso ........cv0evneienerens 339 39,99 27,71 60 08 41,29
Chiagso—Rom ..........ciovviencninarcnsnnes 707 71,50 39,66 143,00 79,30
INSEESAME ... ...covvinn vennnneerssnuras 1796 205,64 130,77 360,66 226,97
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—Puttcarden Mitte See ........... 195/59 32,19 21,566 48,34 32,42
Puttgarden Mitte See—Kufstein .............. 1119 137,00 92,00 187,00 126,00
Kufstein—Innsbruck ...........coiiieventn 73 7,89 5,27 15,78 10,564
INSEeSAImME ........ceovvvieveroeannnnnenns 1 446 174,08 118,83 251,12 168,96
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—TFlensburg (Grenze) ............. 368 38,93 26,15 58,68 38,93
Flensburg (Grenze)—Salzburg . 11564 140,00 94,00 190,00 128,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) .. 219 20,44 12,60 40,88 25,20
Jesenice (Grenze)—Belgrad ...........0chuinnn 629 23,56 17,62 47,12 35,24
ENSESAME .........cevvivinnriaoroninnns 2370 222,93 150,37 336,68 227,37
0slo-—Mailand Oslo—EKornsjd (Grenze) .........cvvvvvvvrroes 170 21,84 14.58 43,68 29,16
Kornsjd (Grenze)-—Liibeck/Travemiinde ....... 747 107.64 84,24 168,87 131,82
Liibeck/Travemiinde —Basel Bad. Bf.. 945 116,00 78,00 169,00 114,00
Basel Bad, Bf—Chiasso. e 339 39,99 27,71 60,08 41,29
Chiasso—Mailand ... 51 5,20 2,93 10,40 5,85
Insgesamt .........ccvvoiiiiieveerannenes 2252 290,67 207,46 452,03 322,12
Stockholm—Paris Stockholm—H3lsingborg/Malmé (Grenze) ....... 614 81,90 55,69 131,43 89,70
Hilsingborg/Malmé ( Gr.)—Puttgarden Mitte See . 195/89 36,08 24.23 54,21 36,43
Puttgarden Mitte See—Aachen S0d (Grenze) ... 740 93,560 63,00 145,00 98,00
Aachen Siid (Grenze)—Jeumont (Grenze} ...... 175 21,09 14,03 37,95 25,30
Jeumont (Grenze)~Paris .........ciiiunnn 241 28,36 18,91 56,72 37,82
InSgesamt .......c.covvevevrnneneennnsas 2 054 260,93 135,86 425,31 287,25
B. Giiterverkehr
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg
Stichtag der Tarifinderung
Gewichtsstufen
1.10.1936%)] 1.1.1950 | 1.1.1951 |15.10.1951 | 5.8.1952 | 1.8.1958 | 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2.1963
a) Stiickgutsitze
1~ 100 KE ©evvrevrennn eneennns 7,69 8,74
101— 500 Kg +vvvonsonnsennenneint } 2,80 } 3,02 } 4,90 } 6,36 } 6,36 } 6,36 } 6,98 7,38 826
501—1000 Kg .....covviiiiiiiiiiinen 2,52 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87
iiber 1000 kg .........vvvviiieiinnnn 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25 5,77
b) Stlickgutzuschlige (je Sendung)
1I— 500 kg .....ooviiiiii e, 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 | 0,819 0,92 1,40 1,70
501—1000 kg ........ccoiiiiiinantn 0,36 0.504 0,617 0,771 0,771 . 0,771 0,92 1,40 1,70

in RM/DM je 100 kg

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen 1) (von mindestens 15 t bzw. 20 t°), Entfernung 150 km)

Regelklassen
bzw. Ausnahmetarife

Stichtag der Tarifinderung

1.10.1936% | 1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1951| 5.8.1952 | 1.8.1953 | 1.2.1058 | 1. 8. 1964

15t [ 16t | 2089 [ 156 | 2089

RegelkIasse A ....ooovenenennnn. 1.59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25
B ..ol 143 1,60 1,98 2,44 2,61 2.19 235 | 22¢ |18 | 180

C L.l 122 1,80 1.87 2.26 2,42 2:10
Do 1,03 1,49 1.74 2,07 2.21 1,09 22¢ | 213 101,79 | 1,70
E ocrvinnni 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 | 197 | 1,60 | 161
¥ 0,70 1,10 1,29 1,50 1,81 1,61 175 | 167 | 166 | 1.49
G .. . 0,56 0,91 1,06 122 1,31 1,31 146 | 130 | 145 | 138
Ausnahmetarif 6 B1 Kohlen ......... 0,57 0,89 1,06 1,23 1,32 1,32 1,46% | 1,46% | 1,209 | 1.20%
1B 33 Grubenholzf) .... 1,309 1,58 1,73 1.99 213 2,13 249 | 237 | 249 | 2.37

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s, Seite 39.
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3, Eisenbahnfrachten tiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgehieten

Bis 31. 1. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15 t, ab 1. 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 ¢ in RM/DM je 1000 kg

Ole undY Flette . Stamm-
s Kar- . 1 pilzl. u. tier.| Gruben- Faser-, holz {iber| Schnitt-
Ware —| Weizen | (g | Fischel) | Kaffee | Tabak best. ‘Oele u. Fette]| holz Papierholz 1,5m | holz Holzzellstoff Wolle
Seﬁig}; {ausgenom. lang
: Speisefette)
Nien~ | Bremerh. Regens- Neustadt Mannheim- s
von——| BBm* | Yure | Pischerei- Hamburg burg Kauf- (Schwarz- Berle- | Passau | ‘g, ipoten | MaINZ- | prornen
Strecke PUTE_| (Weser) | haten Hbf. | PO | Vganqy | Purg | HBE yligr pabe Kostel
T < 3 0 T Ty T -
Augs- | Essen %ﬁig Fg’{?g{' Han- | Mann- | D}g;?in- Bochum- lﬁ’ﬁ?_' %gggﬁz}g{ Herford| Essen Alb- Kel- | Back-
nach——| burg Hbf. Hbf. (Main) | ToOver heim | p othent Riemke Rheinbr. Zellst.-Fabr. Hbf. bruck heim nang
) (739 km)! (229 km)| (498 km) (507 km)| (162 km); (588 km)| (254 km) , (580 km);(311 km)| (254 km) |(217 km) (710 km), (318 km) (395 km);(619 km)
Regelklasse bzw. ‘ 2 l ‘ 3 l . l 4 ’ 5 o l
Regelklasse . [1751b) [16 B1b)| 15 B12)[2485b)| A/B))[2485b)| A/B)d) |1B340)|1B21c) 1B220) | Fo) | BYe) | E)) ¢/D%b)|2182b)
| i ' !
1956 D ....... 87,00 14,00 50,40 31,99 24,80 31,07 23,40 21,90 17,50 14,90 20,90 45,20 28,20 42,10 ‘ 39,10
1957 D 37,00 14,00 50,40 33,68 24,80 32,88 23,40 21,90 17,50 | 14,90 . 20.90 45,20 | 28,20 42,10 39,75
1958 Feb.-Dez. D7)} 37,60 14,30 58,12°) | 33,93 24,10 32,23 25,30 24,00 = 19,40 ' 16,20 \ 22,00 | 49,10 28,70 43,60 40,25
D 14,30 46,90 33,60 24,10 32,90 25,30 1. 24,00 ' 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
14,70 47,32 33,60 24,10 32,90 25,30 24,00 19,40 ‘ 16,20 | 22,00 ‘ 49,10 28,70 43,60 39,80
16,70 50,30 33,60 24,10 32,90 25,30 24,00 ' 19,40 16,20 | 22,00 49,10 28,70 43,60 ' 39,80
16,70 50,60 33,60 24,10 32,90 25,80 24,00 | 19,40 ‘ 16,20 | 22,00 } 49,10 28,70 43,60 39,80
16,70 22,20 33,60 24,10 32,90 25,30 24,00 | 19,40 ‘ 16,20 ‘ 33,00 ‘ 49,10 28,70 43,60 39,80
16,70 2,20 33,60 22,10 32,90 24,09 24,00 19,40 16,20 ,88 46,14 27,03 39,18 39,80
16,70 55,00 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 19,40 ‘ 16,20 ! 19,30 | 42,00r 24,70 | 33,00 39,80
16,70 55,00 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 | 19,40 | 16,20 19,30 42,00r 24,70 33,00 ' 39,80
16,70 55,00 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 1 19,30 | 42,00 24,70 | 33,00 . 39,80
16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 | 19,40 [ 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 ‘ 39,80
i 16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 ' 19,30 | 42,00 24 70 . 33,00 39,80
Juni ..... 28,20 16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 ‘ 19,40 | 16,20 } 19,30 i 42,00 24,70 33,00 ‘ 39,80
| ,
Juli ..... 28,20 16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 | 19,40 16,20 19,30 42.00 2470 ' 33,00 ‘ 39,80
Aug. 28,20 16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,21 ‘ 19,30 I 42,00 24,70 33.00 39,80
Sept. ....| 28,20 16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 ‘ 19,40 16,20 . 19,30 | 42.00 24,50 ' 33.00 ‘ 39.80
Baum- | Hiute | Ton, | Schwe- | Stein-u.|Schwefel-| Eisen- | gap]. Steinkohlen, Roh- Braunkohlen- Rohes | Benzin
Ware ———>| “wolle |u. Felle| roh | felkies | Siede- | Ikies- | u.Man-| gohrott -briketts braun- briketts Erdsl | (VK)
salz | abbrinde| ganerz und -koks kohle
Duisburg-| s . Ham-
Ham- Gold- | Meggen . Hamm | Gelsenkirchen Nieder-
von ———| Bremen burg hausen | (West.) Hameln Hostzi?(tl'eld Peine (Westf.) Hbf. auBem Trechen Meppen bsttrg
Strecke < n =
Wein- Ober- Hagen- |Salzgitter| Ober- Diissel- N
. # Leverkusen| Ham- . Ham- Hamm | Ham- | Gelsenk.-| Got-
Rheine | heim | hausen Har- Hutte | hausen | Siegen dorf- h
nach——— Bayerwerk| burg p burg A (Westf.)| burg |Horst Nord| tingen
(Brgstr.)] West korten Sid Hbf. Reisholz
- (168 km), (569 km)| (180 km)| (122 km) (209 km)| (69 km) | (33 km) | (77 km) [(139 km), (346 km)| (62 km) [(145 km) (439 km), (157 km), (272 km)
Regelklasse bzw. ’ | I 2 ! ' 7B2¢) I 7B 24c) | IVe) | 1 ’ B 1 ‘ 14B1 d)| A/B Q)
‘Ansnahmetarif—» 2181b)|2383h) Ge) |7B2lc¢)] Fb) 24) 23) 10 6B1lc) 1 6B1lc)t 6Blc) (6DB1le) |6B14c) 11y 12y
[l ]
1956 D ....... 16,50 | 3500 | 1500 | 7,10 | 21,30 7,20 | 2,90 | 9,30 | 12,50 | 17,40 610 12,00 20,20 ' 1510 | 28,70
1957 D ....... 16,74 35,00 15,00 7,20 21,30 7,27 2,90 , 9,30 12,63 17,40 | 6,03 12,97 20,20 15,10 28.70
1958 Feb.-Dez. D)] 17,83 35,00 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 | 10,60 ' 13,90 19,20 ! 6,70 14,30 22,10 16,2 30,40
1959 D ... . 16,18 35,00 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 ‘ 10,60 | 13,90 19,20 | 6,70 14,30 22,10 16,20 ‘ 30,40
1960 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 | 10,60 13,30'%) 18,40%) 6,70 1 14,30 22,10 16,20 30,40
1961 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 \ 10,60 | 12,70 17,60 6,70 14,30 22,10 16,20 | 30,40
1962 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 \ 3,30 10,60 11,48 16,98 6,20 - 12,88 21,68 16,20 30,40
1963 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 ! 3,30 10,60 ‘ 11,24 16,10 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
1964 15,70 31,60 15,78 8,00 20,22 8,10 ‘ 3,30 10,18 11,36 16,25 | 6,10 ' 12,60 21,10 16,08 i 27,57
1966 15,70 31,80 15,60 8,00 18,70 8,10 3,30 9,60 ‘ 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 ! 3,30 9,60 L 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 3,10 | 3,30 9,60 | 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 | 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,30 9,60 | 11,40 16,30 ‘ 6,10 12,60 21,10 15,80 ' 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,30 9,80 11,40 lg,3g g,l() 12,20 gHo lg,gg | gg,gg
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,20 9,60 | 11,40 16,3 ‘ ,10 12,60 21,10 15, 23,
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 ' 3,20 9,60 | 11,40 16,30 6,10 12,60 21.10 15.80 23.60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 | 3,20 9,60 11,40 18,30 ‘ 6810 12.60 21.10 15,80 23.60
15,70 31,60 15,60 3,00 18,70 8,10 3,20 9,60 | 11,40 16,30 6,10 12,60 21.10 15.80 23.60
Diesel- | Heizol, | Heizol, - Tho- | Stickstoll- | Dignge- Roh~ | yra1p- | Walz- | Stab-, |Bleche u.| Rohren
Ware — kraft-K) le(i]%htes sch}v{vg;‘es Benzol t%??;lie ma}sl—l dungel- E;g; Zement 1e&sen iln zel?g“) drg?thl B;o]nlt}s-) ]?lngier}xl | s:;u}sl |
stoff (D) L) ( me mitte asseln aus Stahll stah aus Sta a,
Ham- Bochum-| Duisburg-| Braun- | Ludwigs- | Regens- | Wieshaden- Gelson- | Dort- Duis- Ober- | Braun- Dusseldori
von ——>| burg Wesseling Langen- Hochgeld schwe%ig (Rha)f%?\ . ll)ﬁg'fg IBdiebri.cl;)f Kir cﬁen mund ll)llggg hs}x[li)ste_m sﬁxvlv)efig Grafenberg
Siid dreer Sii Hgbf. h. 3 ndustriebf. . 3 gbf,
Strecke BN =
Got- Wiirzb ]8“15' Hagen Kiel Bam- Mﬁn}; Bad Duis- Iser- | Hamm | Osna- I%i;n' Her-
nach——>| tingen urzburg ngg Hbf. Hgbt. berg (]::Ugf Konig burg lohn |(Westf.)! brick H gb%. ford
‘ (272km)| (351 km) (42 km) | (64 k) |(284 km)| (267 km) [(136 km)| (76 km) | (26 k) | (38 km) | (85 km) (134 km); (182 km)}(180 km)
Regelklasse bzw. | F d) ‘ C/D d) ' Ee) 1 | Fb) 8B8c) Ic) C/Dc)
Augnahmetarif — 1) Fd) 14B4d) 17) 18) 11B1D) 19) , 0y | T2y 22) 10) 23) 23)
|
1956 D ....... 20,60 23,50 23,50 6,00 8,30 14,60r | 15,90 ‘ 5,40 | 9,00 4,80 6,00 12,60 17,90 23,10 23,10
1957 D ....... 20,60 23,50 23,50 6,00 8,30 14,60r | 15,90 . 5,40 9,00 4,80 6,00 12,60 17,90 23,10 23,10
58 Feb.-Dez. D)] 22,30 25,30 25,30 7,30 9,60 16,10 17,40 6,10 9,80 5,80 6,90 13,70 19,560 25,10 | 24,50
1359 I? .. z .. ) 22,30 25,30 25,30 7,30 9,60 16,10 [ 17,40 ‘ 6,10 9,80 5,24 6,45 13,33 ‘ 19,50 ‘ 25,10 ‘ 24,50
1960 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 9,25 16.26 17,43 6,26 9,80 5,20 6,40 13,30 : 19,50 ‘ 25.10 24,50
1961 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 ‘ 17,70 ‘ 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 ° 19,50 25,10 | 24,50
1962 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 | 19,50 25,10 | 24,50
1963 D ....... 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 | 8,00 9,80 5,2 6,40 13,30 19,50 22,10 ! 24,5(2
1964 D ... ... 21,01 23,84 25,30 6,38 7,90 18,00 17,70 | 8,00 9,68 5,20 6,40 12,38 ‘ 17,92 22,93 22,42
21,80 25,30 6,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,560 5,20 6,40 11,20 |, 15,70 19,90 19 50
21,80 25,30 6,30 7,90 18,00 | 17,70 | 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 | 19,90 | 19,50
21,80 25,30 6,30 7,90 18,00 17,70 8,00 ! 9,50 5,20 6,40 | 11,20 15,70 19,90 19,50
21,80 25,30 6,30 7,70r 18,00 ' 17,70 | 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 | 19,90 19,50
21,80 25,30 6,30 7,70r | 18,00 ‘ 17,70 ‘ 8,00 g,gg g,gg g,ig ) ﬂ,:’;g ig,;g | 18'88 ig,gg
21,80 25,30 6,30 7,70r | 18,00 17,70 8,00 | ) R s ' ,2 , A 9,
21,80 25,30 6,30 7,70 18,00 ! 17,70 ‘ 8,00 9,560 5,20 6,40 ! 11.20 15,70 \ 10,90 | 19,50
21,80 25,30 6,30 7,70 18,00 . 17,70 = 8,00 ' 9,50 5,20 6,40 | 11,20 15.70 19.90 1.‘).;:)0
21,30 25,30 6.30 7,70 18,00 ‘ 17,70 | 8,00 9,50 5,20 6.40) 11,20 15,70 ' 19,90 19,50

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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H. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
in DM je 1000 kg

Getreidel)
Ware — > | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggenund} Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Gterkl. IV%)] Weizen?) getreide Weizen getreide
von —— > Hamburg Bremen Emden
Strecke
h ——— Diisseldorf ‘ Braunschweig Koéln Mannheim Heilbronn3) Kéin
1955 D . . . 9,54 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1956 D 15,81%) 14,90%) 9,65%) 9,64 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1957 D 15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,038) 9,04 8,44
1958 D . 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,58 10,28 9,58
1959 D . 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
1960 D 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 16,64 10,38 9,67
1961 D 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
1962 D ......... 13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
1963 D .......... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
1964 D .......... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,562 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
1964 Juli ........ 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Auvg, ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Sept. ..... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,938 13,04 12,51 7,79 7,26
Okt. ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10.98 13,0+ 12,561 7,79 7,26
Nov. ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,93 13,04 12,51 7,79 7,26
Dez. ...... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,561 7,79 7,26
1965 Jan. ........ 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Febr. ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Midrz ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
April ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,562 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Mai ........ 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Juni........ 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Juli..... .. 10,50 10,41 7,42 7,60 7,60 10,96 10,96 12,48 12,48 7,25 7,25
Aug, ....... 10,50 10,41 7,42 7,60 7,60 10,96 10,96 12,48 12,48 7,25 7,2
Sept. ...... 10,50 10,41 7,42 7,60 7,60 10,96 10,96 12,48 12,48 7,25 7,25
W _ Getreidey Getreide und Mehl) Steinkohle o ,
are ————— |  Roggen Futter- Roggen Futter- - in kompl, rtskohle’) a)
und Weizen | getreide !de Weizen | getreide ab 50t ! ab 100 Ladungen’) .
~ T Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke von ~———> Emden Hamburg b | 11 | 1T
nach ——> Mannheim | Heilbronn?) Berlin Emden
1955 D .......... 13,22 12,62 ‘ 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 ‘ 6,66 7,30
1956 D .......... 13,22 12,82 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 i 7,30
1957 D ... 13,22 12,62 15,13%) 14,53%) 13,32 13,02 8,60 6,11 6,67 i 7,31
1958 D ...t 14,72 14,02 16,78 16,08 13,86 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
1959 D ....... ... 14,85 14,14 16,92 16.21 13,86 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
1060 D .......... 14,85 14,14 16,75 16.04 13,86 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
1961 D.......... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 8,96 5,93 8,55 7,24
1962 D ......... 13,30 12,67 14.98 1 14,34 12.42 12,15 9.05 5,93 6,55 7,24
1963 D .......... 11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6.55 7.24
1964 D .......... 11,14 10,61 12,66 | 12,13 11,04 10,82 9,54 5,98 6,60 7,30
1964 Juli ........ 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Aug. ..... . 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Sept. ...... 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Okt. ....... 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Nov. ....... 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 ! 7,32
Dez, ....... 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 1 7,32
1965 Jan. ..... .. 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
F 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12.66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 ‘ 7,32
10,73 10,73 12,32 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 ‘ 6,62 ‘ 7,32
10,73 10,73 12,32 12,32 11,10 10,88 9,70 509 | 6.62 7,32
10,73 10,73 12,32 12,32 11,10 10,88 9,70 5,99 | 6,62 | 7,32
Kiistenkohle?) b) Exportkohle?) c) Bunkerkohle”) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
on
Strecke L 1 f I | 111 ] 1 | II | i3 | 1 11 | 111
nach ——» Emden
4,81 4,75 5,25 3,71 4,09 4,50 5,61 6,12 ] 8,70
4,63 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 8,70
4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 8,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
D 4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
D. 4,57 5,06 ‘ 5,62 3,85 4,05 4,45 5,79 6,37 ‘ 7,03
D. 4.36 4,83 ! 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,03 6,71
D. 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
3 D 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
1964 D .......... 4,40 4,87 5,42 3,51 3,90 4,29 5,58 6,13 6,77
1964 4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,69 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 ‘ 8,15 8,79
441 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,60 6,156 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,21 4,30 5,59 6,15 6,70
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 6,15 8,79
1965 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,569 6,15 8,79
4,41 4,88 ! 5,43 3,256 3,01 4,30 5 59 6,15 8,79
4,41 4,88 1 5,43 3,62 3,91 | 4,30 5,69 6,15 6,79
4,41 4,88 5.43 3,62 3,91 | 4,30 5,569 6,15 6,79
4,41 4,83 ‘ 5,43 3,52 3.9 ] 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 ‘ 5,43 3,52 3,01 t 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 ' 5,13 3,62 3,91 4,30 5,569 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
Erléuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
— 17 — 5%



A. Binnenschiffahrv
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware ————> ]ilé?llfg) Ortskohle!) Steinkohle!) Braunkohlenbriketts
Streoke —On Ruhrgebiet ! Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh.
Berlin Frankfurt
nach——— Bremen Hannover | Abladung (Main)?) |Wiirzburg?)| Mannheim |Heilbronn?)| Karlsruhe Frankﬁ;rt Wiirzburg?®)
1,75m | Osthafen (Main®)
| ;
6.66 | 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,87 6,18 9,06
6,66 : 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97 6,18 9,06
6,66 | 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41 8,35 9,25
7,80 ' 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,61
7,88 1 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 , 10,02 6,57 9,51
7,55 9,59 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,59 6,67 9,51
7,21 ‘ 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,17 10,20 9,16 6,57 9,51
7,21 i 8,66 8.08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,563 6,57 9.51
7,21 i 8,25 7.61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6.57 9.77
7,26 ‘ 8,32 7,67 16,22 7,15 9,87 7,10 9,43 8,43 6,57 9,77
7,28 1 8,34 7,69 16,28 7,17 9,69 i 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 | 8,34 7,69 16,26 7,17 9,689 i 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 ! 8.34 7,69 16,26 717 9,69 1 712 9,46 8,45 6,567 9,77
7.28 8.34 7,69 16,26 7.17 9.69 712 9,46 8.45 6,57 9,77
7.28 ! 8.34 7,69 16.26 717 9.69 7.12 9.46 8.45 6.57 9.77
7,28 ) 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 ‘ 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 i 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 | 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 \ 8,34 7,69 16,26 7,17 9.69 7,12 } 9,46 8,45 8,57 9,77
7,28 i 8,34 7,69 16,26 7,17 969 7,12 9,46 8,45 6,567 9,77
7,28 ‘ 8,34 7.69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8.45 6,567 9,77
7.28 | 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 ! 7,12 | 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 i 7,12 : 9,46 8,45 6,567 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 \ 7,12 | 9,46 8,45 8,57 9,77
Braunkohlenbriketts Erze Mineraldl (in Ta:lkschlffen)
Bremen?)
3 g 4 Duisburg-Ruhrort
VoD~ Wesseling/Rhein Emden Bremen Mannheim |{Heilbronn?) Kehl beladen fiber Ksten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach—— | Mannheim |Heilbronn?) | Xarlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?) Kanal
leer Uiber Minden (Weser)
6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,91%) . .
6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,76 3,66 2,85 14,20 13,65
6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14 20 13,65
6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,03 4,68 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,61 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 I 15,?0“) -
I
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40r 2,856 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40r 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 | 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 | 14,35
6,51 9,18 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 \ 14,35
8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 | 1435
6,51 9,18 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 | 14,35
6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3.07 4,45 2,85 16 90 15,20 14,35
t
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,86 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2.85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16.90 15,20 14,35
8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,16 8,03 4,52 ! 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
8,51 9,16 3,03 4,562 j 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Mineralsl (in Tankschiffen) Kies Bimskies?)
Bremen?) Emmerich/Rh, Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
.y
nach Heilbronn®) Mannheim Braw Braun-
{iber tiber Dortmund | Hannover scﬁ%v;ilg Dortmund | Hannover | gchweig
Kiisten-Kan. u, Wes,Dat.-Kan. | Rb.-Herne-Kan. | Wes.-Datt,-Kan.
25,29 20,1210) 20,90'%) 2,46 5,60 8,28 3,85 6,56 7,17
26,20 19,85 0, 2,46 5,80 8,28 4,00 8,70 7,32
27,30 19,85 20,50 2,48 5,80 6,28 4,00 6,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,64 4,47 7,66 8,37
27,75 1,95 3,06 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
27,75'1) 21,9511) 3,05 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
I II 111 I 1T III
1961 D .......... 28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
1962 D .......... 28,756 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
1963 D .......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,564 4,61 7,7 8,47
1964 D .......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
1964 Juli ........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
ug. 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5.82 6,54 4,51 7,75 8,47
Sept. 28,75 25,90 21,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,64 4,51 7,75 8,47
Okt......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,51 7,75 8,47
Nov. ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,54 4,51 7,75 8,47
Dez. ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,86 20,65 3,17 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
1965 Jan. ........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 1,75 8,47
Febr., ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,64 4,61 7,75 8,47
Miérz. ... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
April ....... 28,75 25,90 24,145 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 8,54 4,51 7,75 8,47
Mai ........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Juni........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,681 7,93r 8,70r
Juli......... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
Aug. ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,58 7,93 8,70
Sept. ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 I 6,54 4,58 7,93 8,70

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware ————— Bimskies?) Salz') Schnittholz
Strecke YORTT— Ladest, Vallendar b. Brohl/Rh. Heilbronn?) Borth/Rh. Heilbronn®) | Bremen
nach——— Fzﬂg%%;:) Heilbronn®) Kol Iﬁz‘;g;i';;{'iﬂ? Leverkusen Dﬁlu‘mg;%' Koln Mannheim
i,zg 5,8?25 g,gg g,gg 2,65 5,35 13,06 17,55
X 6,1 , R ,65 5,35 13,06 17 65
4,42 6,39%) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 13,06 17,55
4,91 7,21 4,26 4,46 4,17 6,28 15,03 19,82
4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01
4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,47 6,50 4,00 4,40 §,95 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 6,19 15,19 20,01
4,34 6,34 4,33%) 4,78%) 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
1964 Juli 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
ug. 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Sept. 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Okt. 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Nov 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Dez 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
1965 Jan, ......... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
by 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4.34 6,34 3,76 4.20 3,80 6.31 15,19 20,01
4,31 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4.20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01

Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien

unter 50t | 50t und mehr { unter 50 t | 50t und mehr | wunter50t | 50t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr
Strecke von — Rhein-Ruhr-Hifen
Mannheim l Wirzburg ' Heilbronn | Karlsruhe

8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10

8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10

8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,209 10,10 9,10

9,47 8,28 13,02 11,92 12,67 11,63 11,43 10,30

9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,563 11,60 10,45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10.45

9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45

1965 Jan. ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Febr. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Mérz ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,656 11,50 11,80 10,45
April ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
Mai . ....... 9.60 8.40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Juni......... 9,60 8.40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Juli.......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Aug. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,656 11,50 11,60 10,45
Sept. ........ 9,60 8,40 13,20 l 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45

1

Normalgiiter in Partien von 100 tf)

I i [ jii] i v v VI

Hamburg (Bugsiergebiet A)

Berlin (unterhalb)

12,80 12.50 12,30 12,00 11,80 11,60
12,80 12,560 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,55
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15.12 14,46 14,81 14,71 14,63
15 27 15.12 14,96 14,81 14,71 14,63
15 27 15,12 14,98 14,81 14,71 14,63
15.27 15.12 14.96 14,81 14,71 14.63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,2 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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A. Binnenschiffahrt
2, Schiffahrtsabgaben auf dem kanaligierten Main und Neckar
Sdtze in DPS je 1000 kg

Strecke Stichtag der Neufestsetzung
‘Ware bzw. Glterklasse I
von nach 1.7.1948 | 15. 2. 1951 | 15. 12, 1951] 1. 11. 1052 | 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963
' |
Getreide ........ ...... Bremen —Heilbrona 56,00 | 56,00 | 56,00 56.00 | 67.20 | 84,00
Emden —Heilbronn 56,00 ‘ 56,00 l 56,00 , 56,00 67,20 ' 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen- | |
briketts ....... ... ... Rhein-Ruhrhafen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 | 870 12,20 [ 12,25
—Wiirzburg 18,80 10,00 12,50 ! 17,00 ' 17,00 | 12,14
Heilbronn — 11,20 22,40 ‘ 23,00') 39,20 I 39,20
! i |
Brz .... oo Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 ‘ 2,24 22,40 ‘ 28,00
SA1Z .t Heilbronn —Koln, Leverkusen, : : |
Duisburg-Rubrort |
Giiterklasse V 80,44 44,80 44,80 44,80 ‘ 656,00 “ 33,60
VI 33,60 33,60 33,60 ‘ 33,60 ‘ 39.20 33.60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 2240 ! 22,40 | 33.60 | 33.60
I
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 ! 44,80 | 14,80 ‘ 56,00 | 67,20
Bimskies ....... Ladestationen \ I
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 5,20 7.80 ! 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 12 | 120 | oezdo 23,76
Erzeugnisse der eisenschaffen- ‘ i
den Industrie ..... el Rhein-Ruhrhafen —Wurzburg
Giiterklasse 1 94,20 50,00 50,00 ‘ 83,33 | 83,30 108.36
84,78 45,00 45,00 75.00 75.00 108 36
111 66,94 35,00 35,00 ! 53,33 53,30 90,30
Iv 47,10 25,00 25,00 ‘ 41,66 ' 50,00 90,30
Rhein-Ruhrhafen —Heilbronn ‘ i
Guterklasse 1 89,60 89,60 89,60 | 89,60 120,00 100.80
II 78,40 78,40 78,40 ‘ 73,40 ‘ 100,30 . 100.80
111 67,20 67,20 67,20 | 67.20 78,40 | 84,00
v 56,00 56,00 56,00 ! 56,00 \ 67,20 ‘ 81.00
: |
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozenisiize, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhéhen
Ware — ————> Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von — Rhein-Ruhr-Héifen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke Oberthel -
nach — errhein-, Main-, 3 ; 3
k: i 2 Braubach?®) Liilsdorf®)
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)*)
(und umgekehrt)
4,23 4,29 4,82 3,01 4,32
3,41 5,65 4,11 — —
1,63 1,73 0,97 — -
0,38 0,05 — — —
15,61 28,66 20,96 753 ‘ 7,53
. 0,05 0,27 0,11 — |
2,72 1,83 0,97 — i —
15,93 15,565 14,12 12.85 12.85
12,63 10,72 8.80 9,01 9,01
14,45 21,12 15,36 1,95 1,95

1958 Jannar ................. 4,52 0,65 — — —

1959 September ........ ..... 33,33 60,00 48,00 — | —
Oktober .......... 72,90 96,13 96,13 72,90 72.90
November . . . 34,00 66,67 50,67 — \ —
Dezember ... 47,10 61,13 56,77 17,42 1 17,42

1960 Mai ......... .......... 0,65 3,23 1,29 — [ —

1061 OKtober _............... 18,71 21,94 11,61 — ‘ —
November ...... 12,67 — — — . —
Dezember .. ......... 1,29 — — — —

|

1962 September .... ......... 7,33 11,33 5,33 — \ —
Oktober ............ 57,42 71,61 63,23 36,77 I 36,77
November ..o 11l 80,00 80,00 80,00 %000 | 80,00
Dezember ........ ...... 46,45 23,64 20,91 37.42 ! 37,42

1963 Januar®) ........... 45,00 37,00 26,00 10,00 10.00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,67 20,00 30,00
METZ . .oovviiiiinennnnn 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ............... 2,00 5,33 2,00 —_ | —
Dezember ............... 5,16 3,87 1,29 — ‘ —

1964 Januar ................. 50,32 56,77 43,23 21.29 ‘ 21,29
Februar ................. 19,31 4,14 2,76 207 | 2,07
Mirz .......... 6,45 1,29 — — i —

b | S 14,84 34,84 25,16 — ‘ —
August .......... ... ..., 31,61 681,29 44,52 —_ —
September.... .......... 20,87 50,67 35,33 — ! —
Oktober ................. 13,66 26,45 20,85 - ! —
November .......coceunes 14,67 18,00 12,687 —_— | —
Dezember ............... 1,94 - —_ — X —

1965 Januar ................. 0,85 — — - l —
Februar . — — — —_ ! -

MEATZ . oeoeiiiiiie... 1,29 — — — | —

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeutopdischen Hiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ———————— Getreide!) Olkuchen3)
Brest/Diinkirchen |, 20rdlich Rotter-
von —————> (Frankreich) Fffa(‘ir%‘:lcsi‘"ai / Elbe dam®) Elbe
Route Stettin/ Danische | nordlich Helsingborg/ lnt‘)rdl.Ystad/ Elbe/ Dinische | nérdlich nordlich Helsing-
nach —|  Elbe Danzi Elbe Hifen im| Fredericia/| VYstad —|Oskarshamn| Weser/ | Héfenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
o g K1. Belt®)] Aarhus?) (Schweden) Ems K. Belt’) | Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
‘Wahrung s . s
Mengeneinheit 8 je 1000 kg I DM je 1000 kg DM je 1000 kg
1956 28.0 . J 8,14 10,75 11,37 13,67 13,32 12,13 14,50 13,51 14,09 15,00
1957 22.8 . 7,10 7,88 7,63 7,75 10,26 A ,560 R 8,75 11,25
1958 17 3 . 6,02 6,36 7,18 7,74 7,64 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
1959 18.6 . 5,75 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
1960 1811 . 6,17 7.66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
1961 18.10 19.8 6,38 7,10 7,65 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
1962 18.1 190 6,03 ! 7,31 7,97 8,01 ! 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
1963 19.10 22,4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1964 21.4 22,2 5,72 7,67 7,04 8,45 9,50 12,90 8,79 9,89 12,44 10,72
1962 17.7 . . 7,08 7,42 7,96 8,42 11,56 8,24 8,65 10,34 10,37
19.0 19.0 6,40 6,83 7,64 7,80 9,54 11,72 7,97 8,55 10,77 1191
1963 185 21.7 6,75 7,35 11,77 8,19 . 13,05 10,50 11,46 13,14 11,75
193 . 5,81 6,55 6,92 7,70 8,45 12,60 7,54 8,42 9,94 9,88
18.7 18.9 6,88 6,31 7,32 8,21 8,31 11,09 7,24 8,15 9,43 10,25
22,11 26.8 6,72 9,31 9,98 11,38 11,40 13,24 10,39 11,84 18,63 13,89
1964 21.7 23.6 5,17 8,06 7,66 8,00 9,83 11,38 8,26 9,15 11,62 9,98
21.2 . 4,78 7,04r 7,69 7,88 9,32 13,04 8,79 9,45 12,17 11,21
19.9r 6,34 7,28r 7,891 7,568 8,82r 12,461 8,36r 9,83r 11,79 10,00
23.3 6,79 8.23 9,04 10,00 10,08 15,64 9.74 11.14 14,19 12.15
1965 20.10 211 6,34 7,50 8,13 8,75 9,33 8,85 10,09 12,58 10,64
Ware ———————>| Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
" Haminaf |sudl. Vester- - | Brahestadf | Gotebora/
von ————> Elbe Bjorneborg | vik/Ystad?) Hamina/Bjorneborg (Finnland) i Tornia Venersee
(Finnland) | (Schweden) . (Finnland) | (Schweden)
Route nordl Ystad/|  GroB Blbe] | e | o “Rhein T - niederl,
nach —»| Oskarshamn| britannien, Weser/ li%;g.f’ ) | g;f_.flfeﬂ's) hifent?) Jlg,de/ \EVI be/ F%ube{):k]/' Grol(?»)l;{ll:i{lx;tréxen, Rheinend-
o (Schweden) | Ostkiiste Ems cmendhafen | punrhaf, ms | Weser |Mensburgl O | hifend)
L‘Z:x?;:&ginheir-—’ DM/1000 kg| s/Fathom [DM/Fathom s/Stand. lhﬂ/Stand.‘ DM je Standard | seStandara i hfi/Stand.
1956 16,15 217.1 ‘ 240.0 ! 120,19 144,10 114,06 ‘ 104,38 99,18 ‘ 250.4 277.11 ’ 92,42
1957 9,00 183.6 ! 205.6 | 102,86 140,60 98,69 94,67 94,78 216.0 245.9 ' 86,98
1958 9,16 127.1 . 169.2 78,94 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6 71,13
1959 10,79 146 6 66,00 171.7 [ 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7 75,08
1960 11,01 170.2 . 209.2 1 113,2 128,52 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
1961 10,27 158.9 84,00 212.2 190,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240 8 78,81
1962 11,85 156.4 74,80 200.6 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225.5 75,38
1963 11,39 182.1 74,56 227.6 102,55 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253.9 94,54
1964 11,36 180.0 78.37 226.5 102,31 130,39 105,03 103,69 105,70 251.9 266.2 92,32
1962 11,54 . 74,02 196.8 85.45 125,01 93,28 90,15 83,83 207.9 214.11 75,25
12,44 158.3 . 196.1 84,38 126,23 97,80 87,06 108,75 214.3 229 5 77,92
1963 . . . 202.11 105,11 126,08 94,30 96,37 09,01 221.2 2341 86,29
10,17 180.0 75,01 230.7 100,24 4 126,47 107,60 97,97 97,31 247.2 261.6 96,15
10,36 1850 75,26 220,11 100,74 126,22 107,08 103,68 96,50 247.2 255.6 97,26
13,28 189.4 74,67 248.11 104,11 124,99 113,95 101,23 108,88 271.6 263 9 99,37
1964 11,06 174.0 81,25 218.1 97,08 129,94 98,50 93,18 109,34 238.10 T 251.1 34,65
11,35 169.11 75,691 228.2r 105,19 129,65 108,78 102,10 99,12 250.9 | 255.8 92,63r
10,48r 183.8r 77,58r 226.3r 106,20r 133,561 108.83r 105.42r 105,39 255.3r | 263.2 93.78r
12,56 194.310 33,00 233.3 100,83 130.19 103.50 109,06 107,96 262,4 300.2 98,71
1965 13,07 204.6 225.7 106,36 131.83 99,83 103.91 101,58 248.5 260.1 83,569
Ware - Schnittholz Kaolin'?) Naturwerksteine
westl. Vstad/|  gua, Vestervik) | nordl Oxelsund/ [ spettin/ | 008 | Bommpolm | MmOord | pegg
von ———>  Varberg 3 Hirnosand?) . britannien, y hiifen
Route — — | (Schweden) | PSRN | sgpegon) | PN | Kemalkiste | Pmor) | (Danemanig]  (Sehweden)
Rhein- . ; L : .
- Elbe/ 10 niederlandische GroBbritannien, Elbe/ Liubeck/ Libeck/
e { mafen) | Rhoinendhafen?) Ostkilste Weser | Tlbe Flensburg! Elbe Flensburg
Mo ot DM je Standard hfije Standard | s je Standard DM je 1000 kg
| ! {
79,29 107,63 . | 91,08 251.7 168.7 20,91 9,22 . . ‘ 10,19 | 9,35
71,00 101,92 64,19 | 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 | . | 9,92 | 9,00
65,10 . 60,00 | 70,64 181.6 127.1 13,45 7,67 . | 7,00 9,04 ’ 8,41
67,70 92,18 . 70,83 182.8 1388 14,69 7,68 6,75 [ 6,21 ‘) 8,65 8,42
72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . ] 6,50 H 9,10 [ 9,49
73,68 103,68 82,80 86,50 223 2 146.7 15,31 9,02 6,00 | 5,25 ! 9,42 | 7,82
73,81 93,98 79,47 i 80,46 202 11 1459 14,2 8,60 7,41 j 6,08 i 8,93 8,03
76,84 94,24 86,99 | 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,25 , 9,26 7,23
77,64 99,04 85,72 l 95,65 250.0 177.2 15.21 9,15 9.21 6,26 { 9,38 7,72
74,54 03,41 . ] 83,03 2010 149.6 14,01 8,93 7,33 6,00 1 9,43 7,38
. 95,05 ’ 76,33 81,43 208.9 162.4 14,44 9,17 8,02 6,15 | 8,89 8,47
! ;
77,05 93,81 v 78,83 95,17 213.8 157.8 16,21 9,00 . . | 8,06 -
73,00 93,01 [ 83,89 08,42 242.3 174.5 15,64 8,62 5,90 6,29 ! 8,93 7,07
79,88 94,86 l 90,88 100,16 243.1 182.2 15,68 10,44 6,64 6,25 10,22 .
. 94,38 94,36 109,01 272.11 207.10 16,86 10,21 7,00 6,25 9,83 8,567
1964 LVi. ........ ) 9452 | a286 | 9002 | 235.8 | 1354 14,86 873 | . 6,25 8,24 6,04
IL Vj. ....... 76,92 100,38 ) 85,601 94,29 247.2 170.10 14,85 9,25 9,38 6,25 8,95 .
IIL. Vi, ...... 76,00 100,031 > 88,83r 97,81 254.9r 192.6r 14,76 9,52 9.73 6,25 10,21r .
IV.Vi. ... . 101,22 85,50r 100,49 262.3 209.11 16,36 9156 9,27 6,28 10,50
1965 L. V28 ...... 99,89 [ 80,26 90,83 234.10 153.4 14,67 9,00 9,00 6,48 8,57

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis 8, Seite 39.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ——— Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke?) Schrott?) | Steinkohle
Dinische | nordlich | Limfjord- 0 .
Bornholm VLol ey . Varberg/ . Rotter- | Aarhus und Stettin/
Routevon (Danem.) KHff%glltr;{‘) Ffaflr%r&cs:?, (D}%.f:rz. Karlshamn (Schwed.) Antwerpen Liibeck dam?) stidlich davon?) Danzig
N - o | Hamina/ | nérdlich | T | Rhein-
nach—-—» FIfé‘!‘l’s‘;ffr/g Elbe pibeck/ | Biorneborg | Stockholm Elbe hiifen”)/ Elbe
¢ | (Finnland) | (Schwed.)?) Ruhrhiifen
Wahru - — ‘ :
Mengeneinh, DM je 1000 kg 8/1000 kg {skr/1000 kg [hfl/1000 kg DM je 1000 kg
1956 D ..... e . . . . 7,88 7,50 17,83 . ! . 18,05 .
1957 D ........ 6,67 . . . 7,81 . 16,06 . R 16,53 .
1958 D........ . 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . . 9,30
1959 D........ 5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
1960 D ... 6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
1961 D .. 6,01 5,66 5,78 5,57 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
1962 D .. 5,568 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,28 10,26
1963 D........ 8,57 5,97 5,90 7,19 8,61 6,91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,64 12,19
1964 D ........ 5,85 5,45 5,97 6,70 7,97 7,08 16.8 12,76 7,25 5,52 14,91 12,04
1962 ITL, Vi. ... 5,70 5,28 5,64 7,27 7,76 6,30 14,2 12,99 7,14 5,30 . 10,57
IV.Vi ... 5,73 6,10 6,13 8,76 8,28 6,49 14.11 13,35 7,10 6,21 15,94 10,47
1963 L Vi, .... 6,83 5,90 . . . ] . . . 5,65 . 11,99
I.Vj..... 6,54 5,30 5,87 6,95 8,01 | 6,62 15.2 12,64 6,92 | 5,18 13,48 11,65
IIL Vi, ... 6,61 6,19 5,95 7,53 8,77 l 7,28 14.11 12,58 7,12 5,94 15,561 11,79
IV.Vi. ... 6,42 6,46 6,37 7,39 8,94 l 7,34 18.8 14,51 7,27 6,50 17,98 13,35
1964 L. Vi...... 7,14 5,48 5,63 5,92 7,89 6,94 . . 7,83 5,563 14,37 11,08
IL Vj. ... 4,84r 4,99 5,31 6,11 7,56 6,86 14.6 12,59 7,18 | 4,83 13,28r 11,41
IV} .. . 5,47 6,061 7,451 8,24 7,15 15.2 12,78 7,21 5,43r 15,191 11,99r
IV.Vj. ... 6,29 5,88 6,98 7,31 8,19 7,29 20.5 12,87 7,29 6,29 16,81 13,49
1965 1. Vi.%) .. 5,68 5,07 6,27 8,32 6,63 21.6 . 7,18 5,25 14,93 10,02
‘Ware ——> Steinkohle Koks®)
- ’ GroBbritannien T Rotterdam/
Routevon —_— Stettin/Danzig ‘ Ostkiiste wales | Weser/Ems o ’ Hamburg | Elbe
Liibeck/ Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ Dine- | Rotterd./ Aarhus Varberg/ nordlich ' Hamina/  Aarhus | nordlich
nach—— Flonsbur stdl. dav. Vaasa Weser/ marki®) | Amster ) und sudlich |Oskarshamn/| Stockholm®)!  Vaasa ! u, stidlich | Aarhus/
g (Dén.)”Lv (Finnl.) Ems . davon?) (Schweden) ! (Finnland) | davon%) | Aalborg')
Wihrung DM/ dkr, . B - i : -
Mengeneinh., | 1000kg | 1000 {{g s je 1000 kg ‘ 8/2240 1bs | 8/1000 kg skr je 1000 kg ‘ ¢ je 1000 kg
| -
1956 D ...... .. . 21,92 26.6 21.6 ! 24,7 ] 215 26.7 19,42 19,56 3111 ‘ 23.9 25.1
. 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 14,77 24.2 | 16.9 20.1
8,43 14,17 156.2 12.11 14.11 12.6 18.4 13,23 13,04 20.10 14.8 16.9
8,72 16,05 14.11 14.8 16.7 12.11 21.0 14,09 14,02 22,1 16.11 18.7
10,15 18,82 16.6 16.8 18.5 16.0 22.5 16,54 15,93 20.3 . 20.10 20.6
9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 21.7 15,06 15,61 22.4 "o19.5 21.7
8,99 16,08 14.5 14.7 15.11 15.11 21.5 14,91 15,73 21.4 [ 19.1 20.4
10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 17,56 17,54 22.3 21.7 21.11
10,92 19,05 18.2 175 19.2 17.6 22,11 17,12 17,15 22,10 | 209 22.7
I
1962 IIL Vi. ... 9,05 17,06 13.11 14.0 14.9 15.0 21.9 15,56 16,30 20.0 ‘ 19.56 20,7
IV.Vi..... 9,35 17,32 15.7 15.3 16.7 18.8 21.9 15,68 15,89 22,10 ‘ 19.0 18.9
1963 1. Vi. ..... 10,48 21,99 18.4 17.8 24,4 v 179 25.8 19,25 . 25.3 ‘ 23.9 24,2
ILVi..... 10,68 20,40 16.6 16.10 19.6 ‘ 20.0 21.5 16,36 15,61 20.7 19.6 21.5
IIL Vi. ... 10,91 19,50 16.9 16.6 18.8 19.10 22.0 16,50 17,41 20.8 | 19.7 20.8
IV.Vi..... 11,54 22,69 20.8 21.2 24.9 ‘ 24.5 27.10 18,70 19,60 23.11 24.1 22.3
|
1964 1. V]'.. ..... 11,10 17,27 18.5 17.5 19.5 15.5 21,10 17,98 . 20.6 20.1 22.2
IL Vj. ... 10,34 16,15 15.11 16.10 17.9 17.1 20.5 15,36 15,90 20.4 l 18.3 19.9
IIL Vi, .. 10,73 20,79 17.8 17.0v 18.0 17.7 2211 16,02 16.41r 21.0r 20.51r 21.0
V. Vi ... 11,80 | 22,00 20.8 18.5 21.7 21.4 26.8 19,11 19.52 28.9 | 242 25.6
19651, V3.9 ... 8,80 ’ 16,17 18.7 15.6 19.0 13.10 21.10 17,66 } 19.2 19.6
Ware ————> Koks?) Briketts!?) Kaliditngemittel Eisen und Stahl
GroB- | i o / - Rhein-
von —-—» Elbe Liibeck | britannien, o Flbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hifen?)/ Elbe/Weser/Ems
Ostkiiste | Stralsund Ruhrhafen
Route Varberz) | Aarhus | mae. | “ T Vatberg] | Aarthus | Stromst.] | Trelleborg]| Stromstads]
arberg arhus . arberg, arhus romst./ | Trelleborg/| romsta
nach——» | Oskarshamn| u. sudlich n?g}l{ew ) .ﬁi”‘.ﬂﬁ“; auvnd " Karlshamn | u. sudlich | Malmé | Stockholm s.%ﬁgﬁ“; am?,(llﬁ) | Malmo
[ (Schweden) | davon?) | ™ sudfie on _| (Schweden) | davon?) (Schweden) u v (Schweden)
Mmoot 3.— | ske/1000 ke | 8 Je 1000 kg dkrje1000kg | skr/1000kg| s/1000kg |  ske je 1000 kg l DM fe 1000 kg
1956 D ...... .. 17,67 22, ‘ 37.9 17,30r 23,87 21,60 26.2 20,00 20,40 19,83 . 10,00
1957D ...... .. 12,81 14,11 | 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 . 10,50 .
1958D ........ 11,84 18.0 \ 20.2 13,56 17,50 16,55 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00 .
1959 D ........ 14,67 16.7 i 21.6 15,67 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
1960D ........ 15,76 19.10 ‘ 277 18,61 20,39 19,23 21.1 15,562 16,17 18,17 9,35 9,88
1961 D ........ 13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
1062D ........ 14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,51 8,91
1963D ........ 15,58 21.0 32.2 20,42 22,50 22,87 23.4 16,96 18,03 18,87 8,83 10,26
1964D ........ 14,88 20.0 29.5 18,40 20,90 19,77 22.4 16,26 16,92 18,05 9,07 9,75
1962 IIL Vj. ... 13,43 . 25.6 16,37 20,45 19,26 19.0 13,13 18,37 20,44 | 8,46 9,12
IV, Vi..... 15,17 19.7 26.2 18,96 19,39 18,67 20.3 15,35 15,39 18,75 8,50 8,79
1963 L Vi...... . 23.6 30.2 24,17 22,67 25,07 23.1 15,48 . 20,33 9,36 .
ILVj..... 14,32 18.10 290.3 18,68 21,02 20,42 21.11 15,75 16,53 19,24 8,44 9,67
IIL Vi, ... 14,85 18.5 30.9 18,22 21,50 20,84 20.6 15,18 15,18 19,73 8,31 9,96
IV. Vi..... 17,48 23.3 38.6 21,27 24,83 23,00 27.8 21,43 22,06 17,16 ! 9,565 11,61
1964 1. Vi...... 15,40 20.11 31.2 17,69 20,29 18,06 21.8 15,98 17,56 18,41 8,71 9,36
IL Vi. ... . 15.10 26.10 . 19,35 18,65 20.9 14,31 15,19 18,21 | 8,62 9,56r
IIL. Vi, .. 14,92 . 26.10r 19,17r 20,941 20,03 21.0 15,851 15,51r 18,86r 9,17r 9,82r
IV.Vj. ... . 20.9 32.: 19,82 24,10 23,60 26.0 18,90 19,41 16,04 9,79 10,27
19656 I, Vi.19) ... . 18.0 28.6 16,46 21,24 25,89 23.2 18,09 18,11 16,34 | 8,70 9,69
i

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s, Seite 39.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ———— Getreide
von ———> GroBe Seen 8t. Lawrence USNH US-Golf Nord-Pazifik?)
Route ; l ;
Y Antw./ Antw./Bttd./. Antw./ Antw./ Antw./ } 3 Antw./
nach | UE | THpy UK Amst. ' Hbg. UK Hbg" UK Hpg, | J2pam) UE Hbg.
Wihrung —————> s | $ ‘ s $ s $ s $ 8 | $
Mengeneinheit —— je 2240 Tbs
I T ;
‘ . 89.4 ! 10,90 10,61 103.6 ! 11,76 115.8 ‘ 14,02 21,92 153.9 18,17
. . 60.4 6,20 5,72 66.5 ' 8,23 78.11 1‘ 9,50 16,43 97.5 10,53
92.10 . 40.11 4,15 4,85 42.0 4,40 459 ! 4,95 8,37 569 7,06
79.1 ‘ 9,67 40.2 3.99 | 4,42 46.8 4,92 49.5 4,86 8,41 5010 7,09
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7.37
83.0 ! 9,42 4510 | 3,89 4,44 16.7 5.41 56.5 5,36 10,86 6,3149) 6.97
65.11 7,75 35.8 . 3,03 | 3.48 35.1 4,06 40.5 4,39 7.88 6,17 6.88
6311 8,44 41.2 ‘ 4.00 | 5.01 41.3 4.53 51.11 ‘ 5,59 9,69 7,44 7,69
68.10 ‘ 8,86 41.1 4,39 4,49 42,4 5,73 51.0 5,26 10,27 7,36 7,82
75.0 i 0,27 46.8 | 4,86 ‘ 4,36 196 5.92 . ‘ 8,04 11,47 7.40
. 9,65 5111 ! 5,68 6,18 528 6,07 818 6,63 . 7,50 .
. . . 6,50 . 42,11 5,25 50.0 5,61 10,85 7,32 7,69
1965 Jan. ........ 85.6 ; 9,50 . l 5,65 ‘ 5,65 505 5,60 54.8 ! 6,40 11,61 . 7,13
Febr. ....... 87.6 ' . 49,8 4,38 ' . 53.6 5,70 66.3 5.25 11,95 . 8,75
Méarz ....... 71.3 , 895 4811r 4,70 4,71 48.5 5,69 55.8 525 11,85 . .
April ....... 66.5 i 875 46 11 ‘ 4 46 ‘ 4.61 44 2 ‘ . 513 10 53 8,25
Mai ........ 71.0 ‘ 8,43 47.11 4,38 4,71 47.6 576 4,64 10.64 8,00
Juni........ . i 9,02 44.11 4,35 ! 4,247 . 54.2 5,46 11,70 .
Juli.. .. ,. 66.11 | 8,76 40.1 . 4,66 | 4,24 . ‘ 5,35 72.6 ‘ 4,88 12,48 8,88 .
Aung. ... 73.6 | 9,30 42.10 4,98 ‘ 4,68 47.1 5,50 62.11 5,27 12,98 . 7,25
Sept. .. ... 83.3 10,22 52.8 5,566 \ 5,47 48.2 5,75 75.0 6,27 13,01 . 7,28
i ; 1
Ware -——————» Getreide Kopra Esparto Zucker
- - - - | -
von ———> La Plata®) West- | Ost . | Pall Range Sud- gid- | Schwarz- Philip- Algerien Kuba?)
Rout Australien china®) afrika”) | meer pinen
oute !
‘. West~ | Antw. Antw.
nach——| UK \ Aﬁﬁ,‘;./ i ftanen UK/Kont. Ceylon®) UK | ]:fb;",s/) H’L;s{ UK
Wihrg. /Mengeneinh., —> s je 2240 1bs $ je cu ft s je 2240 1hs
| !
1956 153.6 ‘ 145.11 ‘ 138.11 171.1 ! 176.3 173.0 . 126.7 ‘ 81.5 0,41 126 1 10511
1957 98.6 ' 01.11 96.3 110.10 i 119.9 1144 . 93.7 59.2 0,26 110.9 97.1
1958 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 . i 54 0 ! 30.2 0,15 80.11 40.7
1959 63.6 57.7 ‘ 59.1 72.8 81.2 77.10 . ' 60.4 ‘ 38.3 0,17 79.4 39.8
1960 68.4 ‘ 61.1 i 62.9 74.9 84.3 80.9 . 62.5 38.4 0,18 81.2 52.4
1961 70.5 | 66.2 i 65.11 73.5 81.2 79.2 . ‘ 62.8 40.4 0,16 . 81.8 57.6
1962 67.4 . 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 85.11 52.5 ‘ 33.5 0,15 81.0 498
1963 78.8 74.6 78.0 TR.5 84.10 837 46.2 | 61.11 36,11 0,19 85.2 68.5
1964 83.8 77.0 83.10 75.3 83.8 81.8 50.2 ‘ 59.7 ‘ 37.6 0,20 93.5 88.4
1964 Okt... ..... 88.9 ‘ 774 ‘ 832 77.6 860 85 . . ) . 0,21 90.0
Nov. ....... 90.0 , 8318 85.2 750 856 82.6 49.9 | 6010 | 40.2 0,21 102.6
Dez. ....... 86.1 82.4 ‘ 84.10 75.0 85.0 80.0 54.1 57.8 | . 0,21 92.6
1965 Jan. ........ 87.1 75.0 86.2 76.3 86.3 81.3 45.9 65.0 . . 92.6 .
88.7 76.7 ) 94.10 76.3 86.3 81.3 57.6 61.6 0,25 90.0 .
89.10 79.0 : 83.3 86 3r 93.8 92,61 . 576 0,23 90 8 .
91.0 | 810 89.3 82.6r 90.10r 88.91r 58.9 . 90.0
91.3 ' 9.7 78.7 88.61 91.5r 90.9r 56.6 . : . 0,24 . .
99.5 78.4 85.9 93.4r 99.5r 96.2r . 59.8 I . 0,26 97.6 78.0
97.10 81.1 87.9 91.3 97.6 95.9 . . 0,25 . .
95.5 88.5 | 85.2 91.3 93.4 96.7 53.6 , 65.0 0,25 92.6 .
100.0 99.0 93.2 91.3 98.11 97.3 . . 62.6 : 0,24 95.0 .
i
| | | |
Eisen- and
Ware -————> Zucker Fischmehl. Schwefelkies Schwefel Apatit Mal;z:ml:rlz»
1
von ———>| Kubaf) Queensland®®) Mauritius Peru 3101’3‘;};,0“' Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria
Route ’ -
Antw. Antw./Rttd. A . Liibeck- Antw./
nach ——— H%gws), UK o \Z n{st. / t UK H‘igvg{ Niederlande UK i Belgien |Niederlande UK S\éeftgn Hlllog‘”)
Wihrg./Mengeneinh, — s je 2240 Ibs $ je cu.ft.’?) s je 2240 lbs
1958 112.0 214.81%) | 228.6') | 1351 58.9 s62 | a7 | a9 112.9 48.10 107.8
1957 104.2 93 4 96.6 74.2 149 467 | 355 31.8 96.5 44.2 77.10
1958 37.3 76.11 75.3 58.7 269 ' 363 22.9 23.2 49.6 20.7 39.4
1959 39.11 923 80.0 62.11 26.3 34.1 25.9 24.6 47.10 20.6 41.1
1960 47.10 90.1 87.7 63.10 26.6 35.7 2411 | 23.9 49.2 21.11 44.11
1961 57.6 093.0 90.6 65.7 . 26.7 . 2.25 21.10 54.2 21.2 43.11
1962 46.5 83.10 81.4 57.3 0,14 232 27.3 | 20.10 21.3 416 20.2 34.2
1963 64.3 97.2 94.8 79.4 0,15 26.0r 230 ' 25.6r 25.0 50 5r 22.9 36.8
1964 71.1 02.5 89.11 73.1 0,20 32.1 . : 29.0r 26.0 59.10r 22.6 32.8
1964 . 72.10 0,20 . . ; . | . . 22.0 313
. . 75.0 0,19 . . ! . ' . 65.0 . 35.3
100.0 97.6 . 0,19 35.0 . . b 26.0 676 . 33.5
1965 100.0 97.6 . 0,21 . . . | . ‘ . 57.6 . 36.11
. 102.6 100.0 . 0,23 . . ' 26 0 . 63.2 . 41.6
73.0 . 0,24 . . . . 605 . 375
. 100.0 . 97.6 . . . . i . i . 67.6 . 34.0
101.8 | 99.2 . 0,26 36.6 . . . . . 45.8
. ' . 76.7 . . ‘ 67.10 . 41.8
L 81.3 ) ) ) o 70.0 ) 39.0
. . 83.2 . . . o . 68.6 . 37.9
\ . 86.3 . . i . . . 64.3 . .
|
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der {Tberseeschiffahrt') (in Reisecharter)

Ware — noch: Eisen- und Manganerze Zinkkonz, Kohle
Stidafriks
von ——— | Marmagoa ‘ 1\1110(}:1{1;1,1])(5! Luanda?) ' Conakry Melilla Poti Port, Pirie Hampton Roads
Route Brist. Kan - .
nach ——> Antw./Hbg.?) Polen Antw./Hbg. 3) Le Havre/ | Nordd. Rotter- West- Japan Rio de
. Hbg, Hifen dam italien ! Janeiro
Wahrg. /Mengeneinh,— 8 je 2240 Ibs ’ $ je 2240 Ibs
‘ :
1956 D 122.8 115.6 i . 72.8 ! 40.1 66.9 186.0 78.0 77.2 11,52 19,90 11,35
1957 D 77.3 69.2 ! 75.0 62.9 36.9 . 147.11 53.1 51.11 7,90 15,71 8,02
1958 D 41.1 45.2 . . 18.9 29.9 71.0 25.8 242 3,97 7,60 4,95
1959 46.8 44.9 . 30.2 185 30.1 91.10 24.10 23.0 3,80 7,76 5,25
18660 D 45,11 45.4 . 29.2 17.11 31.2 100.0 27.5 | 26.2 4,14 ‘ 8,35 5,30
1961 42,10 41.10 36.1 26.7 17.5 32.3 86.9 30.1 ' 27.4 4,25 9,02 8,32
1962 32, 34.0 30.4 22,11 15 11 24.6 75.8 2211 | 203 3,61 6,55 5,06
1963 37.7 37.2 31.2 25.9 19.0 ar s 95.1 28.11 27.3 4,83 ¢ 7,18 7,44
1964 41.1 40.6 35.3 20,4 20.1 ' 25.10 86.7 27.0 24.6 4,45 ' 7,32 8,11
i |
1964 40,1 37.6 . 19.6 ' 26.0 90.0 260 . . 7,51 8.68
45.3 . . 22.3 . 88.9 2811 | 28.5 5,41 8,16 7,75
45.7 . 29.3 87.6 . ! 27.7 4,50 7,98 7,63
1965 41.8 ) ) ) 29.6 278 | 4,60 8,31 8,25
42.0 42,3 33.0 . 92.6 38.0 30.2 | 4,94 8,80 7,85
55.0 2811 . 206 277 | 4,48 8,26 7,50
. 36.9 96.11 309 30.11 4,83 8.18 8,44
57.5 43.5 . 34.9 32.6 29.6 4,99 8,23 7,90
50.1 . 34.9 100.0 . 26.6 5,05 8,40 8,75
Juli......... 49.0 45.0 40.0 . 98,6 30.0 26.4 1 4,03 8,04 7,68
Aug, ...... 46.8 38.0 . 27.8 8,44 8,13
Sept. ....... 48.6 . [ 102.6 23.0 26.11 ‘ 8.00 8,25
} i } |
Ware — noch: Kohle Erdsl, roh Rohphosphat
von ———> | Australien Danzig/Stettin Karibische See | US-Golf Persischer Golf US-Golf | Casablanca Sfax
Route - ‘ — -
nach Japan | Portugal ‘ i?acl\isen UK l}i();g;r{l UK | 1}{%}%% UK l I{(gfen UK Antw./Rttd.
\
Wihrg. /Mengeneinh,— 5 je 2240 Ibs )
| | | | |
. | . ! 46.2 68.7 73.4 95. ‘ 9911 | 146.6 ‘ 152.0 107.6 1 39.9 44.0
69.10 | . ; 29.5 52.10 60.1 64, 67.2 ‘ 1279 o 119.3 90.7 ! 27.6 32.0
36.2 ‘ 28,10 ! 22.0 15.10 16.11 20. 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 20.6
40.0 30.9 25.3 15.10 18.8 23. 24,2 ! 27.3 | 27.6 47.11 19.9 20.4
39.3 | . 25.2 14.8 15.7 20. 20.1 ) 29.3 ' 30.3 49.4 20.4 ! 20.10
41.4 ! 35.11 30.4 13.11 1410 18, 17.4 1 26.11 i 21.8 51.10 20.6 20.9
34.7 30.2 22.1 156 16.6 2z ‘ 30.10 i 32.0 44.9 18.9 20.0
34,11 31.0 I 35.5 20.11 22.3 3 35.3 33,5 i 39.9 . 21.0 19.9
30.0 34.2 : 33.8 19.2 19.11 . . I 33.8 i 34.9 55.6 22.8 27.6
! i !
303 | 13.10 19.11 ) | sem } 36.1 )
32. ! 18.4 19.5 . 36 10 37.9 .
349 27.9 29.6 42.3 Ioasro | 518 20.9
1965 Jan. ........ 35.1 34.3 31.0 23.0 24.0 1 39.2 41.0
Febr. ...... 35.5 . . 19.10 20.8 38.9 40.1 .
Mirz ....... 37.11 34.3 195 1911 289 2910 20.0
April ....... 33.8 | . 14.2 15.1 241 | 250 29.0
Mai ........ 32.3 i 13.7 13.5 235 ‘ 24.2
Juni........ 36.2 ! 17.6 18.6 23 10r 2481 60.0 30.3
Juli ........ 314 13.0 12.5 19.3 . 20.11 i 20.8 21.6 3L.0 .
Aug. ....... . i 21.9 231 . ‘ Looese 23.6 22.0
Sept. 35.11 17.11 19.0 } 20.8 29.7 .
| | |
Ware ———— Dungeniittel Girubenholz Bauholz und Stuckguter Sehrott Stahlwaren
von-——— Antw./Hbg.3) Archaj- Noud-Pazifik GroBGe ‘ USNH?) Japan®)®)
velsk?) Seen |
Route _— B T —— - |— — - - ! Ariti\m/ u ‘ ce—— -
. Antw, . i \ R [
nach——— | Alexandria | Sud-China | ECUK UK Sudafrika®) Sustrahens)]  West- Rttd./ West- Japan?) Nord-_ | 1'3.Golf?)
talien®) | o805y talien®) ‘ spamen’) |
Wibrg. /Mengeneinh.— s je 2240 lhs s je Fathom % je2240 Ibs
1956 D ...... 62.6 154.7 287.5 25.04 30,61 ‘ 17,70 ‘ ‘
1957 D 46.5 108.9 268.9 19,564 19,24 1228 '
1958 D 29.6 59.7 189.6 10,29 12,08 i 6,07 6,47 ‘
10569 D .......... 35.0 58.0 175.0 11,17 12,06 ! 6,04 | 6,42 10,33
1960 D ......... 35.9 59.10 104.10 10.96 13.61 12,57 10.37 ‘ 6,61 1 7.08 11.08
1961 D ....... 35.5 65.1 223.9 11,60 13.29 12,88 10.64 | 7,532 ! 7.06 13,72 .
1962 D ... ..... 30.10 59.11 198.4 10,33 12.00 11,66 7.78 5,26 8.08 | 10,44 6.74 .
1963 D . ........ 40.0 62.4 216.8 12,57 12,88 14,45 0,67 7.52 12.2% 8,01 6,67
1964 D .. 37.8 62.10 225.0 13,44 15,36 15,71 10,69 | 7.82 ‘ 8,23 12,76 3.43 7,18
14,32 15,69 10.84 805 13,43 8,95
i 13,98 15,23 13,77 9,37 7,11
! 13.85 ! 9,07 13,26 8,51 7,63
1 ! 9.12 13,23 9,21
“ . 14,75 17.98 ' 9,02 13,24 9,00 7,75
Mdrz........ | 76.11 16,00 16.74 i 8,96 13,48 . 8,39
April ....... ‘ 82.0 . 17,09 ; . ! 0,96 13,36 . 7,90
Mai ........ ‘ 84.6 230.0%) 15,25 . 17,29 l 10.00 ‘ 9,32 13,02 8.00 7,78
Juni . ! . . 17,00 ‘ 3,42 | 9,74 14,08 . 10,00
Juli.. ..... ! 83.6 15,63 17,23 17,79 ' 13.84 . 9,90
Aug. ....... . 227.68%) 15,50 . 18,21 10,00 9,47 . 10,90 8,37
Sept. . 85.0 17,50 . 10,53 i 9,40 14,08 9,47 9,83
\ |

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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C. Schifiahrisindices
1. Indices der Seetrachtiraten

Land - Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, ,,DieWelt*1) iati
Stelle “Abt. See, Hamburg Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
Tramp- | Tanker- | Tramp-
. . fahrt Trampfahrt
Einsatzart ——r Linienfahrt fahrt | fahre Reise- Relsecharter
Reisecharter charter
i - Uberseeschiffahrt f Kiistenschiffahrt
Indexgruppe ——»|Gesamt- | Stuck- | Massen- | ins- Mmgfal ins- . 2
index gut gut gesamt |¢ Raten | gesamt |Gesamt- tG treide | Schwe- i Erz | Kohle | Dlnge- [Gesamt-| o | o 00
B i o index | 7€eI0® | folkies 1z 06 | “mittel | index 0 ' onle
2.Hj. 1954 _ 2.1j.1954| Scale?) _ -
Basts —————( 81354 Des. 1059 = 100 P55 Sealed | 1960 - 100 1960 = 100
\ 7
1956 D......... 1mer | — — | 1662 | 2274 — - | = — - = — — — —
1957D ......... 132,0 | -— — 128,6 144,1%) — —_ — — _ - —_ — — —_
1958 D......... 122,3 , —_ — 67,7 50,4 —_ _— —_ —_ —_ - — — —— —_
1959 D......... 119,5 — —_ 70,3 48,9 —_ —_ — — — - _— — — —
1960 D......... 121,7%) | 101,56 99,7 | 74,6 50,2 100,0 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1961 D......... s 106,5 101,6 75,49) 43,6 106,9 91 91 97 890 1 104 89 99 99 93
1962D......... 130,5 110,9 101,8 67,4 51,1 80,1 75 73 85 73 1 79 83 93 93 93
163D ......... 132,8 111,7 108,2 79,1 65,7 107,0 88 90 95 78 92 91 101 100 123
1064 D......... 137,7 1161 109,6 79,5 59,0 112,6 100 108 119 81 ‘ 93 97 109 109 108
1964 Jan. ...... 136,86 113,9 111,9 88,6 110,1 127,7
ebr. ..... 136,0 114,5 108,6 79,5 73,0 113,3 11 130 109 88 . 100 98 109 109 107
Mirz. ..... 137,1 115,9 108,68 72,6 43,7 103,1 |
April ..... 137,7 116,3 109,2 76,3 49,4 1072 ‘
Mai ...... 137,3 116,0 108.9 76,1 46,0 109,3 97 103 115 79 . 908 103 104 104 94
Juni ..... 137,68 116,2 109,2 76,0 44,5 109,8 ‘
Juli....... 137,8 116,4 109,3 75,4 33,8 106,4 '
Aug....... 137,68 118,4 108,7 77,1 51,3 107,0 9 95 126 79 91 91 110 110 109
Sept, ..... 138,1 116,6 109,6 79,4 48,8 110,65
Okt,...... 138,4 116,8 110,1 82,2 58,3 119,5
Nov. ..... 139,0 117,2 110,8 85,9 62,1 121,7 93 95 121 82 87 99 115 114 131
Dez....... 138,7 116,8 110,7 84,7 82,5 115,6
1965 Jan. ...... 139,1 117,3 110,7 84,0 73,8 121,5 ‘
139,1 1174 110,68 86,0 65,5 126,3 102 112 112 77 ' 112 98 108 109 85
140,0 117.6 1125 85,8 53,56 125,1 .
141,56 118,7 114,3 84,9 42,0 120,2 ‘
141,6 118,6 114.6 87,1 41,0 123,6 98 98 121 93 99 102 103 104 85
142.0 118,7 115,5 85,2 50,3 126,0
I
Juli...... 142,7 119,4 115,8 83,9 41,3 126,3 | '
Aug. 1421 119,4 114,0 86,0 56,6 128,8
Sept 143,1 120,0 115,7 88,5 44,2 132,2
|
|
!
Land —————> Niederlande GroBbritannien
Berechnende Stelle — Joh. Den Braber, Rotterdam Chamber of Shipping, London
. Trampfahrt Trampfahrt®)
Binsatzart Reisecharter Zeit- Reisecharter
charter
‘ l Kohle aus 1
Gesamt- briti- | ameri- i Sonstige! insge- | Gesamt- . Schwe- Ditnge-
Indexgruppe —— index Getreide | Erz ’ schen g&nél.l Guter samt index Getreide | Zucker Holz fel Erz Kohle mittel
!
| Hifen eingefthrt 1 |
1924/38 = 100 1960 = 100%)
634,6 716,7 ‘ 397,1 850,5 635,68 798,8 211,68 244,0 184,3 175,5 —_ 188.,2 221,1 198,2
353,4 551,8 ' 315,1 552,7 451,4 722,7 151,9 156,3 138,4 136,8 — 149,68 170,4 162,4
233,2 93, ) — 229,0 286,8 406,4 90,4 90,6 90,6 90,7 — 97,2 79,8 102,9
2203 | 2834 | 2238 | 226,8 f 296,0 | 3841 | 969 | 97,3 | 983 | 981 | -— | 9069 | 933 | 037
228,9 292,0 b 250,9 334,6 445,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
231,1 2383,9 — 270,3  352,1 i 457,2 106,8 106,2 1121 103,2 107,3 100.2 110,4 108 4
208,8 | 217,4 | 2821 182,0 | 303,7 | 349,0 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2
258,7 238,4 — 2304 | 354,0r | 420,5 109,0 113.6 116,8 109,8 | 104,9 96,4 | 101,4 99,5
254,9 242,8 - 237,9 | 3375 465,2 112,1 115,9 128,0 115,0 118,4 98,9 97,2 111,2
316,2 2753 —_ 290,5 ] 324,4 514,4 128,86 139,0 140,9 127,4 108,68 107,9 116,3 124,9
225,4 253.8 — 2119 | — 491,0 110,7 110,7 130,6 116,8 110,8 99,3 89, 111,8
215,8 228,5 — 195,3 | — 481,7 107,0 105,0 126,8 1115 112,3 104,8 84,1 —
236,3 217.7 — 233,7 350,8 468,5 109,5 109,2 128,0 1131 — 101,68 94,0 107,0
238,3 247.4 —_ 242,1 328,3 406,0 110,3 1147 121,6 112,3 117.8 91,5 95,0 113,9
235,7 246,7 — 219,4 —_ 459,7 107,4 108,2 124,4 108,4 131,38 86,9 90,7 113,1
243,1 241,8 — — 300,3 434.9 108,4 105,1 129,1 113,9 122,3 96,0 91,1 111,0
245,2 247,9 — 225,7 357,5 450,7 105,3 109,6 109,1 110,2 —_ 95,4 94,0 104,8
240,1 219,2 —_ 206,6 279,3 455,86 105,86 1111 109,1 111,6 1141 88,9 93,2 106,4
276,0 226,3 —_ — 282,0 470,3 118.8 127,2 124,5 123,2 — 96,0 106,1 —
320,3 272,8 — 241,4 373,56 484,1 120,0 1382,0 116,9 123,6 129,8 104,8 105,4 115,6
275,9 269,9 — 274,7 319,1 470,4 113,7 119,4 114,68 119,9 —_ 108,3 106,6 103,8
1965 -7 —% -7 —7 —7) —7 —7) 116,1 122,8 111,0 131,2 124,8 100,4 101,0 —
—7) —7 —7) -7 -7 -7 —) | 1171 122,6 | 113,8 | 128,8 — 10L,5 |111,9 | 114,2
— —7) —7) —7) - —7) — | 124,1 131.4 — 132,2 | 125,56 | 106,2 | 107,2 | 129,5
—7) —7) —) -9 —" ——Z) —7) 122,3 1271 132,1 102,6 _— 114.2 110,6 137,6
—7 —7 —7) —N — —9 —N 130,5 132,1 1349 129,1 146 1 1315 108,4 139,6
—7) —7) . —N —) —7) —7) —7) 125,7 134,1 141,0 102,9 -— 120,0 105,8 135,1
-7 —7 -7 —7 -7 —7 7y | 130,6 | 136,8 | 126,6 | 1316 | 149.8 | 1342 | 1013 140,1
- — — — - —7) — | 1281 | 1350 | 120,6 | 131,1 | 146,8 | 1092 |106,8 | 139,1
- —) - - -7 —7 —% 134,1 143,9 134,4 145,3 — 113,38 105,2 143,8

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 42; Quellenverzeichnis siche Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ——————> GroBbritannien
Chamber of| Harley,
Berechnende Stelle —| Shipping | Mullion, ‘W. G. Weston, London
London
Tramp= | Tanker-{ . Tanker-|
. fahrt | fahrt Trampfahrt Reise- | “pp g
Binsatzart Zeit-!) | Reise- Reisecharter?) Zeitcharter®) uﬁZetlt- Reise-
charter | charter Charter | charter
Mine- Chemi- Ge-
Indexgruppe ———| Motor- | “r)s) [ Gesamt-| Ge- 4+ | Zucker | Holz Erz | Schrott| Kohle | kalien | Gesamt- 0“’“;“' Motor; Und(;r- treide?)
7scrh1ﬂ‘e7 7£-Bz§pen index | treide?) Dungem. index ner®) ; schiffef)| ton?) insges.
1960
Basis ————| oo | = or | 1960 = 100
1956 D.. 264,4 229,5 238,210) —_ —_ - —_ — — — 250,410) - —_ 106,319) —
1957 D.. 183.8 1434 164,4'0) — — — —_ — -_— — 183,01%) — —_ 107,01°) —_
1058 D......... 84,9 46,9 84,919) _ — - — — -— — 86,51 — -—_ 101,710) —_
19568 D......... 85,0 42,8 89,910) — — — —_ — — — 84,019) — - 95,310) —
1960D......... 100,0 46,1 | 1000 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961 D....... . 111,6 42,5 111,1 109,2 104,86 104,8 101,83 121,8 108,6 109,2 107,7 105,4 109,4 96,9 106,9
1962D......... 89,1 49,8 87,3 87,2 87,3 92,8 81,8 90,9 85,1 94,3 86,7 85,3 87,6 98,6 95,0
1963D......... 104.8 639 | 1081 | 1082 | 1101 | 1123 91,2 | 1093 | 1100 | 1111 | 1044 | 111,4 | 1022 93.6 | 1254
1964 D...... e | 129,0 56,4 109,4r | 112,38 113,0 125,4 96,6 118,0 109,9 1149 118,0 119,4 117,0 107,6 127,9
1964 Jan. ...... 1381 107,86 127,56 130,0 128,3 136.4 114,7 131,0 117,7 129,3 131,9 131,9 131,9 101,4 155,2
Febr, . 119,2 69,8 110.8 114,7 115,4 123,6 105,1 123,4 97,4 104,4 128,4 128 4 127,2 109,8 118,9
Mérz...... 121,83 41,4 103.6 103,3 113,8 116,4 99,2 114,1 92,8 104,3 119,8 121,5 118,9 1163 101,68
April ..... 1145 44,8 105,2 105,3 114,9 117,3 95,9 110,1 108,86 110,83 116,9 118,5 116,1 110,1 109,1
Mai ...... 112 8 42 3 103,3 108,0 109,3 1155 86,8 105 2 98.7 118.0 111,8 118,6 109,2 107,8 1104
Juni...... 104,0 38,6 103.4 103,8 104,83 113,3 92,4 107,1 105,3 109,8 112,0 115,4 110,7 108,0 113,7
108,9 39,8 103,68 101,9 1171 114,9 89,2 10,0 11%,0 108,9 107,6 110,3 106,8 105,1 110,3
114,1 478 103,6r | 106,5 103,5 128,3 88,6 115,3 99,1 105,4 110.4 103,5 112,4 105,1 135,9
115,3 42,7 104,7r 111,0 104,2 154.8 89,6 115,0 111,5 112,7 114,6 113,5 114,5 111,8 152,4
1229 57,3 116,8r | 122,0 118,4 129,56 96,2 120,8 136,3 124,5 118,9 119,7 118,7 106,4 148,6
132,68 58,2 118,0r 125,8 112,7 130,0 108 3 123,0 113,9 132,7 121,7 120,9 121,68 100,9 144,3
121,7 87,2 111,9r | 117,8 114,6 125,4 97,6 117,8 119,8 123,8 122,0 131,1 115,5 108.6 134,4
1965 Jan. ...... 118,7 70,7 118,2r | 125,83 117,2 141,3 100,1 119,3 131,4 134,9 121,2 129,1 118,3 105,2 148,2
Febr. ..... 118,3 62,6 122,2r | 135,2 116,7 139,9 101,6 121,1 116.5 124,3 124,8 132,4 120,1 102,1 135,4
Mirz ..... 131,8 50,3 119,7r 133,38 128.3 139,8 110,7 129,2 130,8 127.3 126,6 129,7 125,1 104,8 132,1
Aprid ..., 126 7 38,9 118,3r 128,2 114,9 135,8 125,7 128,3 121.4 127,3 133.8 110,3 130,9 1131 121,5
Mai....... 129.7 40,5 121,2r 130,2 114,2 136,2 124 0 125 2 125,8 149,1 137.4 155,6 127,56 114,7 123,6
Juni 134,7 45,4 123,9r 134,1 119,2 123,8 121,9 131,1 135,2 134.6 138,56 148,5 131,8 110,7 131.8
Juli....... 140,6 34,0 123,8 1351 1314 135,6 123,3 128,8 134,2 130.2 142,5 149,7 133,3 115,8 123,7
Aug. 134,3 51,0 130,8 138,1 137,56 141.9 106.0 — 148,5 130,0 138,9 149,9 133,5 109,0 118,3
Sept. ..... 145,4 50,6 127,9 141,5 135,56 151,7 102,9 128,8 130,7 128,9 143,6 148,8 140,9 110,7 148,8
Dédne- s
Land ———| Norwegen mark Vereinigte Staaten
Stat. Dep.| -
Berechnende Stelle — Norwegian Shipping News, Oslo K:)%tenlg?f Maritime Research Inc., New York
Trampfahrt Tankerfahrt | TIamp- Trampfahrt
Einsatzart ——— Reise- | Zeit-'Y) . aa : s
charter | charter| Reisecharter c%;s& . Reisecharter Zeitcharter
Mineral6l ) i weniger . mehr
Indexgruppe ——> insgesamt £~ | $— ?;5& Gf,fggf Getreide| Zucker | Holz Erz Kohle als Mlomi‘.e M%na?te als 6
Raten 1 1 Monat Monate
; JHI. I ‘RS | 1955 |
Basis ————| 1L Hi, 1647 l nfgscziell OaaTl}sz)s loss 1051 = 100
H
152 7 196,38 223,5 162,56 1138 73,2 81,8 61,4 70,8 92,5 1 65,0 . .
124,8 139,1 149,7 102,8 99 61.1 65.6 64,8 65.6 73,0 60,4 . .
78,0 63,6 54,2 47,0 74 39,6 40,8 44,3 50,7 48,2 32,8 . . . .
79,2 64,9 54,6 44,3 76 38,7 40,3 43,5 50,4 46,5 31,6 33,3 38,4 33,8 34,8
82,1 73,9 52,2 45,4 82 40,5 41,7 43,7 49,9 49,0 34,56 42,1 35,1 40,2 41,9
84,2 80,9 48,0 41,3 82 42,1 43,5 44,8 51,3 48,7 36,4 44,8 37,1 43,6 45,7
775 64,8 54,7 46,1 80 37,0 37,5 43,6 48,3 46,2 31,1 35,4 29,56 34,5 36,7
85,2 78,8 73,3 54,6 84 41,3 42,6 44,1 53.3 45,5 35,7 47,5 38,4 42,3 42,8
85,8 88,3 67,1 47,5 87 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9 54,1 41,8 48,4 48,4
91,6 100,2 113,38 867 88 47,8 51,1 46,1 60,2 46,8 41,3 57,3 46,8 54,5 56,6
85,7 98,4 75,2 49,9 88 44,7 47,5 46,2 57,3 46,2 37,6 50.9 45,2 51,0 474
82,4 92,9 48,4 36.6 86 42,0 44,6 45,1 55,8 45,7 33,6 56,7 42,3 47,9 50,5
83,0 91,8 57,1 48,5 86 42,4 44,3 45.7 55,9 45,7 34,8 56,0 39,7 46,8 48,2
84,7 84.6 52,6 429 85 42,7 44,1 45,9 55,7 45,4 36,1 57,9 393 46,2 509
85,4 85,0 46,1 34,6 £6 42,6 43,7 46,2 55,0 45,5 36,3 574 41,7 45,3 50,6
88,5 83,6 52,7 33,1 86 41,9 42,6 45,9 54,7 45,4 35,6 49,1 38,8 45,9 43,0
84,0 79,4 54,1 43.5 86 42,4 43.3 45.9 561 453 355 50,9 399 47,5 45,0
84 2 84,3 572 40,7 86 42,0 43.2 45,9 56,1 45,1 34,6 47,6 41,4 49,2 46.0
87,3 85,9 75,1 502 87 43,4 45,9 45.9 58,2 45,2 34,9 52,4 41.9 49,8 48,5
89 2 86.8 76,9 42,8 87 44.5 47,9 46,1 58 0 45,8 35,9 55,2 43,0 49,3 49,3
86,7 86,5 97,0 55,4 88 43,8 46,8 46,1 57,5 45,4 35,3 58,0 42,2 48,2 44,5
1965 Jan. ...... 89,0 91,7 78,0 46,4 —14 44,1 47,4 48,1 57,7 45,7 35,4 55,8 43,4 49,2 49,0
F 90, 89,1 66,3 41,5 —14y 45,7 50,4 46,2 58,5 46,1 36,2 49,5 42,6 54,7 52,4
89 4 95,3 58,1 36,7 —14) 45,0 49,1 46,4 6),0 46,1 33,3 55,4 46.2 54,2 51.6
88,3 96,3 48,8 30,3r —14) 44,5 47,4 46,5 61,3 46,2 350 6.3 48,8 56.9 55,0
i 89,4 99,8 49,7 35,4 —14 45,0 48,0 470 60,1 46,4 36,1 69,0 52,7 59,0 54,4
Juni 89.3 104,1 49,4 34,4 —14) 45,2 48,4 47,7 59,7 46,6 35,9 70,1 49,9 60,5 54.5
Juli...... 89,7 105,8 48,9 31,1 —14) 45,2 48,3 48,2 60,0 47,0 35,7 70,1 49.8 59,2 57,3
Aug. 90,0 101,7 66.2 41,7 —14) 45,4 48,7 48,2 60,2 47,0 35,6 63.0 52,2 57,9 56,0
Sept. 90,5 100,8 66,8 34,9 —14) 45,8 50,0 48,4 59,6 47,3 35,7 63,3 49,8 57,4 53,3
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 43; Quellenverzeichnis siche Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Tndices der Seefrachtraten

Land ——— Italien!)
Berechnende Stelle — Dr. Vito Dante Flore, Rom
Einsatzart ——> Trampfahrt/Reisecharter
. Getieide |Getreide | Mais |, . . Erz
Indexgruppe — . Getreide Zucker Krz ’ Trz Zucker l Pyrit | Erz ! Phosphat Kohle
“uropa-l Nord- . Mittel- | Sud- Austra-] 4o Indien | westl.
von Gpsgmt- fahrt | “Ame- 1 15,‘ %‘;gi{ l Aﬁsf}ra- Sc};wez;:z- Ame- Ame- :&?ﬁ;ﬁ; lien/ 11‘1[11(;0:2)' Xgyp- | Mittel- | Northern Range
Fahrtroute index | 20 | riked) | PAAK | (OO | rikad) | rika®) |’ ' Mauritivs | ten”) | meer) | _
GroBbritannien/ I Buropa GroBbritannien/ ' Huropa GroBbhritannien/ West- | GroBbrit./| West- | GroBbrit. /|
nach Kontinent | p Kontinent P Kontinent europa | Kontinent . Italien | Kontinent
Basis ——————> 1954 = 100
75 78 64 68 78 91 78 65 71 79 82 64 70 70 64
77 7 64 73 85 90 77 71 79 87 80 74 89 68 60
79 79 70 67 87 91 80 76 88 81 85 81 69 75 69
83 81 72 66 86 100 83 80 81 88 91 74 65 76 73
73 69 57 60 75 87 66 68 68 73 72 61 57 64 57
83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 67 87 73
82 79 71 66 87 — 78 80 81 86 90 66 73 80 65
72 72 54 — 77 — 54 74 83 89 67 63 57 75 60
76 74 68 53 79 — 80 76 75 90 66 55 56 82 72
85 86 78 85 88 92 89 91 99 101 77 58 57 80 70
101 99 93 88 107 — 100 107 107 109 67 73 — 114 83
108 105 97 79 105 — 110 105 100 112 84 69 79 128 96
98 99 89 75 88 — 89 110 107 93 91 63 83 96 77
1964 93 93 88 83 96 — 99 98 94 109 81 89 72 97 78
85 85 72 75 838 — 72 76 98 96 98 61 81 82 81
78 77 67 60 82 —_ 87 75 62 82 83 68 66 76 57
82 76 67 60 79 —_ 85 73 81 72 —_ 66 76 79 63
81 75 74 — 88 —_ 68 82 83 73 - 62 75 79 65
81 78 70 58 86 —_ 82 82 75 73 101 55 72 63 64
20 78 66 — 79 —_ 69 75 81 a2 98 66 77 74 61
75 74 58 _— —_— -— 68 74 73 83 —_ 63 72 75 64
76 71 63 — 88 —_ 65 76 76 85 —_ 63 71 73 55
80 80 73 67 89 —_ 77 87 76 96 100 63 71 81 69
88 85 80 61 91 —_ 90 84 90 98 74 65 75 91 70
81 79 77 65 93 — 75 84 81 79 — 73 _ 80 70
1965 89 88 110 66 92 —_ 86 85 92 83 102 83 71 82 72
89 85 82 81 91 — 90 93 86 97 — 66 73 88 77
87 82 77 — 95 -— 80 87 - — —_ 66 73 81 76
93 88 91 79 93 — 77 94 75 83 86 92 — 78 83
94 89 100 77 99 - 74 89 — 83 94 110 —_ 88 82
96 95 77 — 104 —_— 88 94 } 84 99 146 83 111 89 70
94 88 83 79 106 — 73 81 | 85 106 93 69 —_ 87 75
8 94 90 85 71 100 — 89 96 81 107 96 74 —_— 90 72
. 95 93 87 2 99 101 | 99 90 113 105 72 _— 93 74
Land ———— Italien!')
Berechnende Stelle — Dr. Vito Dante Flore, Rom
Einsatzart ———> Trampfahrt/Reisecharter
Getreide| Salz/
Indexgruppe ——> Kohle Phosphat Erz Kohle Getreide| Zucker/| Phos- Erz
;‘_‘ig" Asien Kohle phat
GroB- GroB- gt . | Afrika/ Nor- Sl Nord- | Mittelmeer/ | Indien/
von | britan- I%ngd-a britannien Al\g‘filiga_’) lg:ffga f‘;]‘;ft Blli‘ea;l' Mittel- | Indien | thern f‘;ﬁf“ g‘;‘;gk Atlan« Rotes Ma-
Fahrtroute nien P2 | Kontinent sammen| meer!?) Range [ 0o tik??) Meer’®) 1laysiatt)
o Buenos | GroBbrit./] Sud- Sid-
nach Westitalien Ajres Kontinent | afrikal®) Northern Range amerika Japan
Basis ————> 1954 = 100
1058 D... . 95 80 91 66 92 77 71 8b 71 82 71 82 68 68 83
1959 D... . 88 88 65 86 80 77 89 74 86 71 61 68 70 84
88 84 68 86 85 84 88 80 87 74 65 77 73 82
99 96 69 92 93 84 119 83 102 83 73 88 — 88
82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 65 82 86
119 92 80 84 96 80 66 87 122 73 74 73 71 72
120 98 75 85 103 75 63 99 128 78 78 82 87 75
113 —_ 65 —_ 90 —_— — — 90 (3] 684 70 — 70
136 —_ 62 —_ 132 —_ — _— 132 69 66 70 —_ 72
130 108 73 — 91 —_ 52 87 134 77 77 82 —_ 73
153 —_ 92 102 121 —_ 70 — 173 92 92 102 — 81
166 103 79 —_ 115 — 65 94 185 96 104 104 — 81
— — 143 — 110 _ 73 — 148 83 81 90 _ 79
128 103 80 — 99 — 62 92 144 89 20 91 — &5
138 98 74 — 90 —_ 60 94 115 83 84 87 —_ 75
114 99 70 — 104 — — 104 — 79 81 80 - 77
107 -— 74 85 121 —_ 61 e 181 80 79 82 87 74
— — 76 — 116 —_ —_ 90 142 78 76 81 — 78
114 93 74 —_ 106 74 —_ 101 142 73 72 72 — 76
114 —_ 70 —_ 121 _ —_ —_ 121 78 69 20 — 76
113 —_ 74 — 80 —_ 68 — 93 72 72 74 —_— 71
_ — 66 —_ 97 —_ 69 101 121 73 74 74 —_ 71
—_ o7 2 _ 85 — 56 1068 93 79 80 856 — 2
129 98 85 —_ 119 — —_ 108 130 80 79 88 — 73
— — 87 —_ 101 77 — —_ 126 78 78 82 — 74
1965 Jan. ...... 121 114 97 71 — 96 89 57 99 138 83 83 81 —_ 85
Febr, ..... —_ 110 — 72 — 109 89 — — 129 04 105 95 — 82
Mirz..... . - 110 — 73 — 101 89 90 — 124 88 97 85 89 83
April ..... — 118 100 81 — 124 —_ —_ 111 137 96 101 96 — 91
Mai....... —_— — — 79 — 123 — — 116 130 93 90 92 — 96
Juni ..... — — — —_ — 107 99 —_ — 115 94 94 89 100 95
Juli....... — 123 105 72 — 129 — - 116 142 96 88 105 — 95
Aug. ..... —_ 120 106 72 — 130 — —_ 128 132 90 95 95 —_ 89
Sept. . — 122 109 73 —_ 108 92 72 131 135 81 92 91 —_— 81

Erlduterungen b

zw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 43; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Sehiffahrisindices (Grofbritannien)

Begggﬁg ende 5 London Tanker Brokers’ Panel, London
Indexart g Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt?)
Darstellungsform —->|  MeBzahlen Raten in s je 2240 lbs
Indexgruppe Karibische See US-Golf Persischer Golf
Fahrtroute —-»| ~ Insgesams deutsch deutsch
nach GroBbritannien Neutsche | Grofbritannien Nordsooniten GroBbritannien ‘ Nt ten
Tanker-GroBenklassen
Gp | v e | w | e | w | e | v | e | w | e | 1w | e | v
Grundtarif Scale Nr. 2, bis 14, 12. 19582)
49 2%) | { 51.5%)
Basis 100,0 32.6 | 34.9 I 38.5 ! 40.3 l { 80.10%) 83.21)
Grundtarif Scale Nr. 3, ab 15. 12, 1958
100,0 32.6 | 34.6 38.5 | 40.10 | 1959 | 51.79)
110,0 35. 38.3 42 2 44.3 60.3 62.9
1145 37.2 39.9 43.11 48.1 62.6 65.1
142,6 46.4 49,7 51.9 57.5 76.5%) 87.9%)
139,2 45.3 48.5 53 6 56 0 92,45) 95.6°)
121,0 39.4 42,1 46 6 48.9 85.9 88.6
111,6 36.3 38.6 42.10 45.7 61.5 63.10
\ \ :
108,2 95,2 35.2 30.11 374 1+ 8210 41.7 36.7 44,2 38.10 59.8 53.4 62.1 55.4
98,6 87,9 32.0 28.7 34.0 30.4 37.10 33.9 40.3 35.11 55.0 49.8 57.1 51.7
92,5 84,2 30.1 27.4 31.11 29.0 35.6 32.4 37.9 34.4 51.11 47.10 53.11 49.8
89,1 80,7 28.11 ' 26.3 i 30.9 27.10 34.3 31.0 36.4 3211 50.3 | 461 52.4 47.10
87,56 78,5 28.5 25.6 . 80.2 27.1 33.7 30.2 35.9 32.1 49.6 45.1 i 51.4 46.9
1961 IIL Vi, ... 93,9 85,1 30.6 27.8 32.5 29.4 36.1 32.8 38.4 34.9 52.8 48.4 54.8 50.2
IV.Vj ... 92,2 84,1 30.0 27.4 31.10 29.0 35.5 ‘J 32.4 37.8 34.4 51.10 47.10 53.10 49.8
1962 I.Vj. ..... 93,1 84,7 30.3 27.6 321 293 35.9 ‘ 32.6 38.0 “ 34,7 52.3 48.1 54.3 49.11
I j .. 90,5 80,0 29.5 26.0 31.3 27.7 34.9 30.9 36.11 32.8 51.0 45.9 52.11 47.6
87,1 79,4 28.4 25.10 bo80.1 2756 33.6 ‘ 30.6 35.7 32.5 49.4 45.6 51.2 47.2
85,5 78,5 27.9 25.6 29.6 27.1 32.10 30.2 34.11 32.1 48.6 45.1 51.4 46.9
|
1963 96,3 85,9 314 27.11 333 29.8 37.0 1 33.0 30.4 35.1 53.10 48.3 55.11 50.7
1T 80,7 73,8 26.3 24.0 27.10 25.6 31.0 ' 234 33.0 } 30.2 46.2 42.9 47.11 444
82,0 73,0 26.8 23.9 28.4 25.2 31.6 28,1 33.6 | 29.10 46.9 42.4 48.7 43.11
90,8 81,4 20.6 26.6 31.4 28.1 34.11 313 ‘ 37.1 38.3 51.1 46.6 53.1 48.3
1964 78,3 68,9 25.5 22.6 27.0 23.9 30.1 26.6 i 32,0 " 28.2 44.11 40.4 46.8 41.10
|
| | [ ! |
1964 1. Hj., .... 78,0 64,37) 25.4 20.1117%) 26.11 22.217) 30.0 ’ 24.817) 31.10 ‘ 26.317) 44,10 38.017) 46.6 39.51%)
2, Hj. .... 79,1 60,91%)f 25.8 19.10%7) 27.3 21,017) 30.5 ‘ 23.5%7) 32.3 24.101%) 45.4 36.417) | 47,0 37.8Y7)
1965 1. Hj. .... 82,1 60,1Y%) 26.8 19.87) | 28.4 20.917) 31.5 " 23.117) 33.6 [ 24,617) 46.10 35.11%%) 48,7 37.31%)
i
| 1 | f
Berechnende W, G. Weston i
Stelle London Fairplay, London
Zeitcharter-
Indexart ——| \I7olum:=,- Index der Bunkerslpreise?) PreismeBzahlen fiir Neubautonnage!®)
ndex®)
Darstellungsform ——> Mefzahlen
Gesamtindex Diesgel- Standard-Motorschiff 1 Bulk-Carrier
Indexgruppe— | insgesamt |_ _ Heizol?) 1 kraftstoff/ 11000/13000 t dw _ 25000 ¢ dw't)
I3) 11%) Gasol') Baupreis l Ubergabepreis ] Baupreis ‘ Ubergabepreis
- _ o 1962 = 100
1960 = 100 1959 = 100 (1022500 £) | (875000%) | (1345200 £) %) | (1218800 £) %)
| .
66,9 — — — — 100,7 147,1 — -—
63,56 — — — — 106,8 135,6 — —_
58,1 — — — —_ 108,6 102,9 —_ i
84,51%) 100 100 100 100 103,2 ) 100,0 — -—
el B BB E om0k -
122,9 2 B s oy —
95,2 90 88 89 90 100,0 100,0 100,0 100,0
125,4 84p 81p 82p 86p 100,7 107,4 100,8 114,86
135,5 84p 81p 81p 86p 1015 107,40 101,5 106,3
1961 IIL. Vj. .... 91,5 91 . 90 91 _ _
120,1 o1 : 90 91 } 99,3 105,9
1962 95,3 91 89 91
3 a s a3 % 99,8 102,9 99,6 100,0
,1 90 89 90
103.1 90 89 20 100,2 97,1 100,4 100,0
1963 120,3 83p 81p 81p 85p
1985 i oe T p i 100,2 100,0 100,4 104,2
121,6 84p 81p 81p 86p
1241 84p 81p 81p 86p 101,2 114,7 101,1 125,0
|
1964 148,4 84p 81lp 81p 86p
181.2 84p 8ip 81p 86p 101,2 | 114,7 101,1 116,7
110,2 84p 81p 81p 86p
153.5 84D 81p 81p 86p 101,7 ‘ 100,0 101,9 95,8
1965 234,5 84p 81p 81p 86p 014 14
216.2 84p 81p 81p 86p 102,7 | 105,9 99,214) 108,714)
175,4 84p 81p 81p 86p ‘
I,

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 43; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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I11. Luftverkehr
A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Win- und Rickflug)

1960 | 1961 l 1062 1963 l 1964 1065
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt September
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. Iouristen L. ! Touristen 1. Touristen I. | Touristen L ! Spar?) I Spar?)
Europa |
Belgion Brissel HF 109 | 80 107 77 1z | 80 e | s wr | e 117 83
HR 197 144 194 | 139 202 144 28 15 223 | 158 223 158
ER 1) — 1 115 - | m — | 115 — | 12 = 126 = 126
Deutschland Berlin ~ HF 1 | 93 93 ur oo 11 \ R u1 ‘ o oy K
HR 200 168 200 | 168 200 | 18 2 13
HRbB | — | 186 — | 136 — 126 — | 123 - | = — —
' |
Bremen HF 128 | 102 127 97 120 . 1 120 ‘ 79 120 | 79 120 79
HR 231 184 233 177 210 | 148 240 158 240 158 240 158
HR ¢ - 1 = 132 - = = ‘ - - | = — —
Disseldorf HF 62 50 e | o 62 ' 39 62 42 62 | 42 62 42
HR mz | 90 1me |83 124 | 78 12¢ | 81 124 | 84 124 84
HR b) - = — — — — — — — — — —
HR ¢ — | 70 B — i - - | - — ‘ — — -
Hamburg HF 128 | 102 181 | 102 132 86 128 87 128 | 87 128 87
HR 231 184 241 187 264 | 173 256 | 174 256 174 256 174
HF o — ‘ — —~ = — — — e) 75 — Je 73 — |e) 72
HR cle)} — | ) 144 — ‘ ¢) 144 — ‘ — — |e)13s —_ | e) 135 — ¢) 135
P 86 69 86 66 85 58 85 | 57 85 57 85 57
Hannover HE 15 | 125 158 | 122 170 107 70, 1l 170 | 114 170 114
HR o) = 96 - | 96 — 96 — — — - — —
HF gs | 70 g8 | 68 85 62 g5 | 66 85 | 66 85 | 68
Mnchen  H3 150 126 161 | 125 170 123 170 ¢ 132 170 132 170 | 132
HR o) — | o8 — 1 o8 — = - | - - | - — -
i 50 40 s0 | s 50 36 50 38 50 38 50 38
Nirnberg JLY o | 7 92 . 72 100 72 wo |5 00 | 78 100 76
HR ¢) - 60 — | eo — — - ] - - | - — —
[ |
50 40 50 39 50 33 50 | 85 50 35 50 35
Stuttgart  HE 90 | 72 e | m 100 68 w |7 100 ‘ 70 100 70
— 56 - 56 — — — — e —— — —
HR c¢) r i |
Frankreich  Paris HF 143 110 144 108 162 121 173 120 175 130 175 136
HR 258 108 261 195 292 219 s25. | 241 333 | 247 333 259
i 680 516 674 511 874 | 511 674 511 874 511
Griechenland Athen  HE 108 588 1225 928 1214 920 90e | o5 1281 | o7 1281 971
HR a) — — — — — 817 — 846 = 830 = | nves
GroB- London HF 245 189 237 183 245 189 249 189 250 189 252 101
britannien R ) 441 gé(l)l) 127 330 441 341 1467 355 75 360 479 363
R = ! iy = i — 2 = — = _
i i 9 2 26 16 226 164 226 1
Ttalien Mailand EE iog [ ;gé 3s§§ %gg Egg %gé i24 303 430 312 430 3%
HE a) - 247) = 2361) — 247 — 252 — 254 = 254
Rom HF 330 i 240 320 232 330 240 330 240 330 249 330 240
HER 504 | 432 576 113 504 132 819 450 627 456 827 456
HE a) — L 3609 — 3481) — 3601 — 369 — 372 - 372
Jugoslawin Belgad  HE | £ 300 | 5B 20 | 28 | B | e | Bt | %5 G | ¥ | &
HR a) — 422 - 405 — 418 — | a8 — 418 — 418
i F 116 85 114 82 119 85 123 | 87 124 87 124 87
Niederlande - Amsterdam 209 153 206 143 215 153 231 | 163 236 166 236 166
HR l |
HR a) — 120 - 117 = 121 = lah128 —  |a130 = lab)130
i
1406 429 341 427 345 427 345
Norwegen  Oslo o 76 S0 foo 8% 731 A 792 | 640 812 630 812 856
HR d) — -_ — — — — — — —_— 475 —_— 484
ich Wi oF 210 153 204 148 210 153 210 153 210 153 210 153
Osterrelc o HR 378 276 366 268 378 276 304 287 399 201 309 201
Portugal  Lisabon HF | 58| 208 | S B8 0 ST | &5 | 86 | 7 | w17 | 7ea | toay | 73
IR a) — 636 — 611 — | 60 — 805 - 605 - 605
. i
T AR A AN N RN RN R
HR 2 — ‘ 377 — — - 359 — \ 373 = 378 = 378
Madsid  HF 417 309 401 207 398 204 wo | 302 412 305 412 305
R 751 | 857 723 535 717 530 67 | 568 783 550 783 580
HR a) — 464 = 116 - 442 — | 465 — 473 - 473
Schweden  Stockbolm HF sot | sos 390 318 406 328 42 | 341 427 345 427 345
0 | 501 702 | 572 731 501 792 1 840 812 85 812 656
HR d) — — — — — — — 1 475 — 475 — 484
i
Schweiz Genf HF e | 180 127 174 132 174 | 182 174 132 174 132
HER 314 | 236 304 | 229 314 238 331 217 331 251 331 251
Zrich  HF 126 92 122 . 890 126 92 26 | g 126 92 126 92
HR 227 | 166 220 | 160 227 166 20 | 173 210 175 240 175
Titrkei Istanbul HF 830 608 798 | 585 791 580 791 | 579 701 579 791 580
HR 1494 | 1095 1437 1053 1424 1044 1483 | 1087 1503 1101 1503 1102
HE D) — — - | - = — = 949 = 927 = 927
‘ |
I
L | H

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu deu Tabellen s. Seite 43, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Rickfing)

1960 | 1961 | 1962 I 1963 1964 1966
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt September
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. Touristen 1. Touristen 1. l Touristen 1. ‘ Spar L Spar I. } Spar
\
1
Afrika \
Xgypten  Kairo HF 1188 812 1142 780 1132 7731) 1132, 773D 1132 773 1132 + 773
HR | 2139 1462 2056 1405 2033 13921) 2123 | 14501 2151 1469 2151 | 1469
HR a) — — — —_ -— — — 1029 — 1029 — 990
Stidafrik.
Union Johannesburg HF 2711 1744%) 2825 1549%) 2800 1535 2800 1535 2800 1535 2800 1535
HR | 4880 3140%) 5085 2738% 5040 2763 5250 2879 5320 2917 5320 2917
Asien i
Aden Aden HF 1973 1388 2023 1334 2005 | 13221 2005 13221y 2005 1322 2005 1322
HR| 3553 2499 3642 2401 3609 | 23300 3760 2479") 3310 2512 3810 2512
Birma Rangun HF 3284 22322) 3300 2001%) 3271 1983 3271 1983 3271 1983 3271 19083
HR | 5912 4018%) 5941 3602%) 5888 3570 8133 3719 6215 3768 6215 3768
Ceylon Colombo  HF | 2637 1806%) 2645 1718% 2621 1703 2621 1703 2621 1703 2621 1703
HR| 4748 3251%) 4761 3094%) 4718 3066 4915 3104 4980 | 3236 4980 3286
Indien Bombay HF 2379 1606%) 2306 15262) 2375 1512 2375 1512 2375 | 1512 2875 1512
HR | 4283 28912) 4314 2747%) 4275 2722 4454 2835 4513 | 2873 4513 2873
Kalkutta HF 2623 1806%) 2622 17182) 2599 1703 2599 703 2509 1703 2599 1703
HR | 4723 3251%) 4721 30942) 4679 3066 4874 3191 4939 | 3236 4939 3236
|
Irak Bagdad HF 1470 1000 1430 978 1423 9751) 1423 9751) 1423 1 975 1423 975
HR | 2646 1800 2574 1760 2562 17551) 2669 18294) 2704 | 1853 2704 1853
HR a) — — — — — — — 1297 — 1297 — 1248
Iran Abadan HF 1565 1118 1571 1091 1580 10871 1580 1087Y) 1580 1087 1580 1087
HR| 2817 2013 2828 1964 2844 | 1957") 2963 20391) 3002 2066 3002 2066
|
Teheran HF 1659 1141 1594 1097 1580 10871) 1580 1087Y) 1580 1087 1580 1087
HR | 2987 2054 2870 1975 2844 19571 2963 20391) 3002 2066 3002 2066
Japan Tokio HF | 4526 2979%) 1544 27352) 4503 2711 4503 2711 4503 2711 4508 2711
HR | 8147 53622) 8179 49242) 8106 4830 8444 | 5083 8556 5151 8556 5151
Libanon Beirut HF 1ss | s12 1142 780 1132 773Y) sz | 78y 1132 773 1132 773
HR| 2139 | 1462 2056 1405 2038 13921) 2123 14501) 2151 1469 2151 1469
HRa) | — — — — — — 25 1029 — 1029 — 990
Philippinen  Manila HF 4149 2744%) 4148 25002) 4111 2487 4111 | 2487 4111 2487 4111 2487
HR | 7468 4939%) 7467 4517%) 7400 4477 7708 \ 4664 7811 4726 7811 4726
Malaysia Singapur  HF 3508 2293%) 3515 2034%) 3484 ' 2016 3484 | 2018 3484 ‘ 2016 3484 2016
HR | 6315 | 4128%) 6328 36622) 6272 | 3629 6533 | 3781 6620 | 3331 6620 3831
Syrien Damaskus HF 1188 | 8l2 1142 780 132 | 773D 32 | 773Y) 1132 .+ 773 1132 778
HR| 2139 | 1462 2056 1405 2038 13921) 2123 | 14504 2151 | 1469 2151 1469
HR a) — = — — — — — ‘ 1029 — 1029 — 990
! ;
Thailand Bangkok  HF 3452 | 2258?%) 3470 2001%) 3430 19083 3439 | 1983 3439 1983 3439 1983
HR | 6214 | 4065%) 6247 | 3602%) 6191 3570 6449 ‘ 3719 6535 | 3768 6535 - 3768
| |
; i X
Australien und Ozeanien : 3
Australischer Sydney HF 4396 3046%) 4385 2792 4346 2767 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR!}| 7913 5483?) 7893 5026 7823 4981 8149 \ 5189 8258 5258 8258 5258
i ‘ \
Amerika®) [ {
Argentinien Buenos Aires HF 3369 2428 3211 1886 3208 | 1884 3133 1884 3108 @ 1884 3108 1884
HR | 6065 4371 5760 3395 5775 3392 5873 3533 5908 3580 5906 3580
Brasilien  Rio de Janeiro HF 3222 2302 3070 1673 3068 1672 2993 1672 2968 1672 2968 | 1672
HR| 5800 4144 5527 3012 5523 3010 5611 3135 5640 3177 5640 | 3177
Chile Santiago HF 3612 2625 3443 2066 3440 2064 3365 2064 3340 2064 3340 |, 2064
HR | 6502 4725 6197 3719 6192 3716 6308 3871 6346 3922 6346 3922
Kolumbien Barranquila HF 2415 183424} | 2563 1772 2540 1756 2540 1756 2390 1679 2340 1616
HR | 4347 33012)%)[ | 4613 3190 4572 3161 4763 3203 4511 3101 4446 3071
Uruguay  Montevideo HF 3369 2428 3211 1886 3208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884
HR| 6065 4371 5760 3395 5775 3392 5873 3533 5906 3580 5908 3580
Venezuela Caracas HF | 2373 181204 | 2523 1764 2500 1748 2500 1748 2350 1613 2300 1568
HR | 4272 32622)%)] | 4541 3176 4500 3147 4688 3278 4465 3066 4370 2080
Vereinigte New York HF 2921 14482) 2188 1259 2168 1248 2093 1235 1768 1097 1668 1008
Staaten HR | 3998 2606%) 3938 2267 3902 2246 3923 2315 3360 2085 3170 1916
HR b) — 1788 — 1734 — 1703 — 1712 — 1559 —_— 1520

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 43, Quellenverzeichns s. Seite 40.




B. Giiterverkehr

1. Aligemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM je kg")

Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1959 { 1960 ‘ 1961 ' 1962 gewicht der 1962 1964 1965
N der Sendung Sendung :
nac
in kg Durchschnitt abhll. ﬁg 63 Apr.-Dez. | Durchschn, | September
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,84 0,84 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,34 0,92
iber 45 0,63 0,63 0,61 0,61 a 15 0,61 0,64 0,68
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,20 2,23 2,14 2,12 unter 45 2.12 2,12 2,24
iiber 45 1,85 1,68 1,61 1,60 a 45 1,60 1,60 1,68
Deutschland Berlin 1bis 45 1,09 1,10 1,10 1,10 unter 45 1.08 1,08 1.08
46 bis 500 0,80 0,77 ab 45 0.72 0.72 0,72
501 bis 1000 0,80 0,80 0,73 0,60 ab 500 0.80 0.60 0,60
iiber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0,40 0,40 0,40
Bremen 1bis 45 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,368
ither 45 1,00 1,00 1,00 1,05 ab 45 1,04 1.04 1,04
Diisseldorf 1bis 45 0.59 0.60 0.60 0,60 unter 45 0,60 0,60 060
uber 45 0,44 0,45 0,45 0,45 ab 45 0,48 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36
uber 45 1,00 1,00 1,00 1.04 a 45 1,04 1,04 1,04
Miinchen 1bis 45 0,84 0,85 0,85 0,85 unter 45 0,38 0,88 0,38
iiber 45 0,64 0,65 0,65 0,65 ab 45 0,64 0,84 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 0.45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48
iber 45 0,34 0,35 0,35 0,35 a 45 0,36 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 4,05 4,12 3,96 3,92 unter 45 3,92 3,02 4,24
iiber 45 3,05 3,11 2,99 2,96 a 45 2,96 2,90 3,16
Frankreich Paris 1bis 45 1,09 1,09 1,05 1,04 unter 45 1,04 1,04 1,08
{iber 45 0,84 0,84 0,81 0,80 ab 45 0,80 0,80 0,84
GroBbritannien London 1bis 45 1,68 1,68 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60 1,68
uber 45 1,26 1,26 1,21 1,20 ab 45 1,20 1,20 1,28
Italien Rom 1his 45 2,23 2,23 2,14 2,12 unter 45 2.12 2,12 2,20
uber 45 1,68 1,68 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,64
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,88 0,88 0,85 0,84 unter 45 0,84 0,84 0,92
uber 45 0,67 0,67 0,65 0,64 ab 45 0,64 0,64 0,68
Norwegen Oslo 1bis 45 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,32
iiber 45 2,45 2,48 2,38 2,36 ab 45 2,36 2,36 2,48
Osterreich Wien 1bis 45 1,47 1,47 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40
uber 45 1,09 1,09 1,05 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,95 3,95 3,79 3,63 unter 45 3,36 3,36 3.36
{iber 45 2,98 2,98 2,87 2,73 ab 45 2,52 2,52 2,52
Spanien Madrid 1bis 45 3,15 3,15 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,84 2.64
iiber 45 2,35 2,35 2,26 2,16 a 45 2,00 2,00 2.00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,18 3,32
iiber 45 2,48 2,52 2,42 2,40 ab 45 2,40 2,40 2,562
Schweiz Ziirich 1bis 45 1,01 1,01 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,92
iber 45 0,76 0,76 0,73 0,69 a) 45 0,64 0,84 0,68
Tirkei Istanbul 1bis 45 5,63 5,63 5,41 5,36 unter 45 5,36 5,36 5,36
iiber 45 4,24 4,24 4,08 4,04 a 45 4,04 4,0¢ 4,04
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 12,15 12,35 11,37 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76
{iiber 45 9,13 9,28 8,92 8,84 ab 45 8,34 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,54 11,59 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04 10,80
uber 45 8,66 8,69 8,36 8,28 ab 45 8,28 8,28 8,12
Marokko Casablanca 1bis 45 3,32 3,32 3,19 3,29 unter 45 3,45 3,52 3,62
46 bis 500 248 248 2.38 2,46 ab 45 2,59 2,64 2,64
itber 500 = ’ * 2,24 ab 500 2,35 2,40 2,64
Sidafrika Johannesburg 1bis 45 16,32 16,59 15,94 15,80 unter 45 15,80 15,80 1580
iiber 45 12,24 12,43 11,95 11,84 ab 4b 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,68 17,85 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36 17.36
tiber 456 13,27 13,40 12,88 12,76 ab 45 13,00 13,00 1300
Ceylon Colombo 1bis 45 14,99 14,99 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60 14.60
tiber 456 11,26 11,26 10,82 10,72 ab 45 10,96 10,96 10,96
Hongkong Viktoria 1bis 45 23,63 23,73 22,80 22,60 unter 45 23,04 23,04 23,04
46 bis 250 17,11 16,96 ab 45 17,28 17,28 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72
501 bis 1000 17.74 17.81 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64
1001 bis 2500 ' ’ 13,32 ab 500 13,34 13,84 13,84
2501 bis 7500 15,90 11,84 — _ — —
iiber 7500 10.96 — —_ — _
Indien Bombay 1bis 45 13,52 13,52 13,00 12,88 unter 45 13,16 13,16 13,18
{iber 45 10,16 10,16 9,77 9,68 ab 45 9,88 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,78 14,78 14,21 14,08 unter 45 14,36 14,36 14.36
iber 45 11,09 11,09 10,66 10,56 ab 45 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,69 20,96 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 ab 45 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 15,61 15,71 15,10 14.20 — — — —_
{iber 7500 13,32 — — _— —
Irak Basra 1bis 45 8,44 8,44 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04
uber 45 6,34 6,34 6,09 6,04 ab 45 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,70 9,70 9,32 9,24 unter 45 9.24 9,24 9.24
uber 45 7,31 7,31 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1Dbis 45 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00
Uber 45 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 27,65 27,85 26,76 28,52 unter 45 27,04 27,04 27,04
46 bis 100 20,06 19,88 ab 45 20.28 20,28 20,28
101 bis 250 20,87 19,53 18,28 ab 100 19,08 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17.08 17,08
501 bis 1000 20,73 16,59 13,28 ab 300 15,28 15,28 15,28
1001 bis 2500 19,39 12,96 ab 400 14.20 14,20 14,20
2501 bis 7500 ’ 16,48 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48
. tiber 7500 10.60 — —_ — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00
) liiber 45 4,70 4,70 4,562 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 12,35 12,35 11,87 11,76 unter 45 12,00 12,00 12 00
uber 45 9,28 9,28 8,92 8,84 ab 45 9,00 9,00 9.00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 18,77 18,77 13,04 17,88 unter 45 18,24 18,24 18,24
uber 45 14,07 14,07 13,62 13,40 ab 45 13,688 13,68 13,68

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen g. Seite 43, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

in DM je kg1)

Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1959 | 1960 ‘ 1961 1962 gewicht der 1963 1964 1965
der Sendung : Sendung
nach in kg Durchschnitt abilll.l;tg. 63 April-Dez. | Durchschn. | September
Australien und Ozeanien J
Austral, Bund Sydney?) 1bis 45 25,30 | 25,70 24,70 24,48 unter 45 26,24 26,24 24,48
uber 45 18,97 19,2 18,53 18,36 | ab 45 19,68 19,68 18,36
Neuseeland Auckland®) 1bis 45 28,95 29,36 28,39 28,48 unter 45 28,48 28,48 28,40
itber 45 21,71 22,01 21,28 21,36 | ab 15 21,36 21,36 21,28
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 22,12 22,39 21,51 21,32 |unter 45 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 |ab 45 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16,60 16.80 15,46 13,96 |ab 100 14,63 14,88 14,68
251 bis 500 > ’ 15,16 13,04 [ab 200 13,16 13,16 13,16
iber 500 13,89 9,24 |ab 300 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 22,76 22,76 21,66 21,04 |unter 45 22,24 22,24 22,24
48 bis 100 16,05 15,16 {a 45 16,68 16,88 16,68
101 bis 250 17,09 15,25 12,76 | ab 100 18,08 18,08 13,08
251 bis 500 17.00 14,96 11,88 ab 200 11,76 11,76 11,76
501 bis 1000 g 13,05 9,56 | ab 300 10,92 10,92 10,92
1001 bis 1500 15,77 12,94 9,24 |ab 400 10,16 10,16 10,16
uiber 1500 12,64 8,32 Jab 500 9,40 9,40 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 20,27 20,54 19,74 19,56 unter 45 21,52 21,52 21,62
46 bis 100 14,81 14,68 |[ab 45 16,16 16,16 16,16
101 bis 250 15.99 15,41 14,20 12,84 |ab 100 13,56 13,56 13,566
251 bis 500 > 13,92 12,00 {ab 200 12,16 12,16 12,16
tiber 500 15,38 12,75 8,56 |ab 300 16,24 11,24 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 22,67 22,03 22,04 21,84 |unter 45 23.80 23,80 23,80
46 bis 100 . 18,55 16,40 |ab 15 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 17.02 17,22 15,85 14,32 |ab 100 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 ’ 15,53 13,36 |ab 200 13,52 13,52 13,52
iiber 500 18,56 13,70 9,56 {ab 300 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 12,75 12,98 11,66 9,92 |unter 45 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 8,54 6,80 [ab 45 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 9,74 7,76 4,48 |ab 100 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 9,58 7.50 3,68 1ab 200 4,48 4,48 1,48
501 bis 1000 8,77 6,54 3,32 |[ab 300 4,08 4,08 4,08
iiber 1000 4 6,43 3,00 |ab 400 38,80 3,80 3,80
ab 500 3,62 3,52 3,62
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 16,55 18,55 15,66 15,04 | unter 45 16.24 16,24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 |ab 45 12,16 12,16 12,16
101 bis 250 12,43 10,75 8,24 |ab 100 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 12.43 10,15 7,36 | ab 200 8,16 8,16 8,16
501 bis 1000 ’ 9,50 6,12 |ab 300 7,56 7,56 7,66
1001 bis 1500 11,80 9,39 5.80 ab 100 7.00 7,00 7,00
dber 1500 9,29 548 |[ab 500 8,28 6,28 8,28
Kuba Havana 1bis 45 14,92 15,12 13,74 12,04 |[unter 45 13,24 13,24 18,24
46 bis 100 ’ 10,11 844 iab 15 9,96 9,96 9,96
101 bis 250 11,34 9,31 6,04 |ab 100 6,81 6,84 6,84
251 bis 500 11.23 | 9,02 5,16 |ab 200 5,96 5,08 5,96
501 bis 1000 - 8,13 4,76 | ab 300 5,56 5,56 5,56
1001 bis 1500 10,46 8,02 4,44 [ab 400 5,24 5,24 5,24
uber 1500 7,98 4,32 |ab 500 4,96 4,96 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 16,28 16,51 15,05 18,28 | unter 45 14,72 14,56 14,48
46 bis 100 11,40 9,64 |ab 45 11,32 11,21 11,00
101 bis 250 12,73 10,60 7,24 |ab 100 8,20 8,09 7,92
251 bis 500 12.55 10,31 6,36 |ab 200 7,32 7.21 7,08
501 bis 1000 = 9,30 5,92 ab 300 6,92 6,81 6,68
1001 bis 1500 11,72 9,19 5,60 |ab 400 6,60 6,49 6,36
iiber 1500 9,08 528 [ab 500 6,12 6,19 5,96
Peru Lima 1bis 45 20,92 20,92 19,89 19,28 |unter 45 20,48 20,48 20,28
46 bis 100 14,72 13,84 | a 45 15.36 15,36 15,24
101 bis 250 15,71 13,92 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,80
251 bis 500 15,71 13,03 10,56 | ab 200 10,64 10,64 10,60
501 bis 1000 11,98 8,52 |ab 300 0.88 9,88 9,88
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20 |ab 400 9,20 9.20 9,20
tber 1500 11,64 7,52 ab 500 8,66 8,56 8,40
Uruguay Montevideo 1bis 45 22,12 22,39 21,51 21,32 | unter 45 23,28 23,23 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 {a 45 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16,60 16,80 15,46 13,08 |ab 100 14,68 14,63 14,68
251 bis 500 ’ 15,16 13,04 |ab 200 13,16 13,16 13,16
uber 500 16,71 13,81 9,24 |ab 300 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 435 15,79 15,79 15,06 14,68 unter 45 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36 ab 45 11,88 11,83 11,88
101 bis 250 11,84 10,27 7,96 ab 100 8,78 8,76 8,76
251 bis 500 11,84 9,98 7,08 |ab 200 7,88 7,88 7,88
501 bis 1000 ’ 9,22 584 |ab 300 7.48 7.48 7,48
1001 bis 1500 11,43 9,11 552 |ab 100 7.28 7.28 7,28
uber 1500 8,06 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 18,138 13,36 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 7,04 |a 15 ,56 8,56 8,56
101 bis 250 10,04 8,01 4,61 |ab 100 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 9,87 771 3,76 |ab 200 4,56 4,56 4,56
501 bis 1000 } 9.03 8,71 3,36 |ab 300 4,16 4,16 4,16
uber 1000 > 6,61 3,04 |ab 400 3,84 3,84 3,84
ab 500 3,58 3,56 3,66

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 43, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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B. Giiterverkehr

2, Spezialluftirachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

in DM je kg
Von Mindest- 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965
Warenart Frankfurt (Main) |, 8ewicht
nach je Sendung -
in kg November September
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel .............. ... .. Bagdad .......... 100 4,70 4,70 4,48 4,48 4,48 4,48 4,438
Beirut ........... 45 3,911) 3,57 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Brussel 100 ,46 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48
Damaskus .. 100 3,53 3,63 3,36 3,36 3,36 3,36 3,36
New York 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
100 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,44 3,44
500 3,82 3,82 3,64 3,64 3,00 3,00 3,00
Teheran ......... 45 3,82 3,32 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
AQUIE .ot e Damaskus ....... 45 3,28 3,28 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 5,08 3,36 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
200 5,08 3,36 3,20 3,20 3,20 2,64 2,64
500 5,08 3,36 3,20 3,20 3,20 2,20 2,20
1000 5,08 3,36 3,20 3,20 3,20 2,20 1,64
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .......... 45 9,07 9,07 11.642) 11,64%) 13,16%) 13,16%) 13,16%)
100 9,07 9,07 6,68 X 6,68 6,68 6,68
Caracas .......... 45 8,11 8,11 10,362) 10,362%) 11,88%) 11,88%) 5,16
100 8,11 8.11 5,68 5,68 5,68 ,68 4,92
500 8,11 8,11 5,68 5,68 5,68 5,68 4,56
Goteborg ....... 100 2,10%) 2,10% 1,36 1,36 1,36 1,36 1.44
Mexiko City 45 7,22 7,22 5,48 9,64%) 11,322) 11,16%) 11,02%)
100 7,22 7,22 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
New York ....... 45 4,62 3,02 2,88 2,88 3,00 3,00 3,00
500 4,62 3,02 2,72 2,72 2,48 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,76 1,76 1,68 1,68 1,68 1,68 1,80
Teheran ......... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u, Unterbekleidung a. n. g. Briigsel .......... 45 0,46 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,46 0,46 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40
Géteborg ........ 45 2,10%) 2,10%) 1,40 1,40 1,40 1,40 1,48
Stockholm ....... 45 2,52%) 2,52%) 2,40%) 2,40%) 1,80 1,80 1,88
100 1,76 ,76 .68 1,68 1,68 1,68 1.80
Teheran ......... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren .......... ..o, London ........ e 45 0,88 0,88 0,84 0,88 0,88 0,88 0,96
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile .........oiiiiiiiniiien.n Algier ........... 45 1,55 1,56 1,48 1,48 1,56 1,56 1,56
Briissel 100 0,46 0,46 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,46 0,46 0,46 0,46 0,40 0,40 0,40
Casablanca ....... 45 1,93 1,93 1,84 1,84 1,96 1,98 1,96
Teheran ......... 45 3,82 3,82 38,64 8,64 3,64 3,64 38,64
Telle von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 10,04%) 2,94 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00
100 ,40 2,94 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00
200 3,40 294 2,80 2,80 8,00 1,80 1,80
300 3,40 2,94 2,80 2,80 2 80 1,80 1,80
500 3,40 2,94 2,80 2,80 2,40 1,80 1,80
1000 3,40 2,77 2,64 2,64 2,40 1,80 1,80
Geschiifts-, Bliromaschinen®) ........... Kairo ........... 100 3,86%) 3,86") 3,721) 3,721) 3,721 3,721) 3,721)
New York ....... 45 .33 5,33 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 5,33 5,33 4,40 4,40 3,20 3,20 3,20
250 5,33 5,33 2,80 2,80 3,20 3,20 3,20
500 5,33 5,33 2,80 2,80 2,40 2,40 2,40
1000 5,33 5,33 2,80 2,80 2,40 2,00 2,00
3000 5,33 533 2,64 2,64 2,40 2,00 2,00
Kugellager ......cvvivvunreennninrenns London .......... 100 0,88 0,88 0,84 0,84 0,84 0,84 0,88
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. | Amsterdam ...... 100 0,46 0,46 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
. 250 0,46 0,46 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40
Bagdad .......... 45 4,87 4,87 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York®) ...... 45 10,04%) 10,04%) 3,52 3,52 3,60 3,60 3,60
100 5,08 5,08 3,62 3,52 3,60 3,60 3,60
200 5,08 5,08 3,62 8,562 3,44 3,44 3,44
250 5,08 5,08 3,36 3,52 3,44 3,44 3,44
500 5,08 5,08 3,36 3,52 3,44 3,12 3,12
1000 5,08 5,08 2,88 2,88 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausriistung einschl, Zubehér u. Ersatz-
teiloa. DL g ... Algier ...... ... 45 1,51 1,51 1,44 1,44 1,56 2,04Y) 2,04%)
New York ....... 45 5,25 3,40 3.24 3,24 3,30 ,32 ,32
300 5,25 3,40 3,24 3,24 2,88 2,88 2,88
1000 5,26 3,40 3,24 3,24 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London ......... . 45 0,88 0,88 0,84 0,88 0,88 0,88 0,96
100 0,88 0,38 084 080 0,80 0,80 0,84
250 0,88 0,88 0,84 0,64 0,64 0,64 0,68
Chirurgische, medizinische und zahnérzt-
liche Instrumente mit Zubehor ...... .| Beirut 45 3,44 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Kairo 45 3,44 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York 45 5,25 3,40 3,24 3,24 3,32 3,32 3,32
300 5,25 3,40 8,24 3,24 2,88 2,88 2,88
1000 5,25 3,40 3,24 3.24 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Art 8. 0. g «.......cvv0ven New York ....... 45 6,01 6.01 6,00 6,00 6,00 6,00 6,00
100 6,01 6,01 4,56 4,56 5,36 5,36 5,36
200 6,01 6,01 4,56 4,56 4,48 4,48 4,48
250 6,01 6,01 3,68 3,68 4,48 4,48 4,48
300 6,01 6,01 3,68 3,68 4,08 4,08 4,08
400 6,01 6,01 3,68 3,68 3,76 3,76 3,76
500 6,01 6,01 3,28 3,28 3,48 3,48 3,48
1000 6,01 6,01 2,96 2,96 3,48 3,48 3,48
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und
phonographische Kombinationen ..... Beirut ........... 100 3,40 3,40 3,24 3,24 3,24 3,24 3,24
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B. Giiterverkehr

8. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)

in DM je kg
Nach Mindest- 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965
Warenart Frankfurt (Main) | 8eWicht
von je Sendung
in kg November September
Fische und Fischwaren ............... Belgrad .......... 100 1,47 1,47 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Lissabon ......... 100 2,981) 2,981) 2,847) 2,5621) 1,84 1,84 1,84
250 2,06%) 2,06%) 1,922%) 1,922) 1,68 1,68 1,68
500 2,062) 2,06%) 1,92?) 1,92%) 1,62 1,562 1,62
Tanger .......... 45 1,72 1,72 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64
Tierische Eingeweide und/oder Gedirme . | Damaskus ....... 45 2,27 2,06 1,96 1,96 1,98 1,96 1,96
Delhi ........... 100 3,49 3,49 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
Istanbul.......... 100 4,241) 4,241) 4,081) 4,04%) 4,04) 4,04%) 2,16
250 2,35 2,35 2,24 2,24 2,24 2,24 1,88
500 2,35 2,35 2,24 2,24 2,24 2,24 1,80
Kairo ........... 45 2,27 2,27 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16
Kalkutta 100 4,24 4,24 4,04 4,04 4,04 4,04 4,04
Karachi ......... 100 3,44 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Oran ............ 100 1,60 1,60 1,52 1,52 1,52 1,62 1,52
Teheran ......... 250 2,39 2,39 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittela.n. g, ................ New York ....... 45 5,09%) 5,00%) 3,62%) 3,64 3,64 3,64 3,64
100 5.09%) 5,09%) 3,62%) 3,64 3,64 3,44 3,44
250 3,80%) 3,80%) 3,62%) 3,64 3,64 3,44 3,44
500 3,80%) 3,80°%) 8,62%) 3,64 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiaute, Felle ohne Pelzbekleidung
LT Athen ........... 45 2,69 2,69 2,68 2,68 2,56 2,56 2,56
100 2,44 2,44 2,32 2,32 2,82 2,566 2,56
250 2,18 1,81 1,72 1,72 1,72 2,56 2,66
500 1,81 1,81 1,72 1,72 1,72 2,56 2,56
Bangkok?) ....... 45 5,12 5,12 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
Johannesburg .... 100 . . . 6,721) 2,96 2,96 2,96
250 4,96 4,96 4,72 4,72 2,96 2,96 2,96
Karachi®) ,....... 100 3,15 3,15 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00
London .......... 100 0,88 0,88 0,84 0,80 0,80 0,80 0,84
2560 0,88 0,88 0,84 0,80 0,72 0,72 0,76
Mailand®) ... ..... 100 0,88 0,88 0,84 0,80 0,80 0.80 0,80
Montreal ... ...... 45 4,543) 4,54%) 3,44%) 3,40 3,60 3,60 3,60
100 4,54%) 4,543) 3,44%) 3,40 3,40 3,40 3,40
500 4,54%) 4,543) 3,44%) 3,40 3,40 2,60 2,60
1000 4,54%) 4,548) 3.44%) 3,40 3,40 2,40 2,40
Paris ... ...... 45 0.,597) 0,589 0.56 0.52 0.52 0,52 0,56
100 0,597) 0,591 0,56 0.52 0,48 0,48 0,48
Teheran .... .... 250 2,39 2,39 2,28 2,28 2,28 2,28 2,28
Garne und Zwirne undfoder Fasern a. n. g. | Manchester ... ... 45 1,36) 1,36Y) 1,36%) 1.00 1,00 1,00 1,08
100 0,97 0,97 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00
250 0,97 0.97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92
500 0,97 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,80
New York ....... 45 4,63%) 3.06%) 2,91%) 2,88 3,00 3,00 3,00
500 4,63%) 3,06%) 2,91%) 2,88 2,40 2,40 2,40
Tokio ... .. ... . 100 9.41%) 8.74%) 8.00 8,00 8,56 8.56 8,56
250 9,41%) 8,74%) 8,00 8.00 8,56 8,56 8,00
500 9,412) 8,74%) 8,00 8,00 8,56 8,56 7,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........ Bogota .. .... .. 46 9,07 9,07 11,641) 11,641) 11,76Y) 11,76%) 11,76%)
100 9,07 9,07 6,68 6.68 ,68 6,68 6,68
Caracas ....... .. 45 6,72 6,72 9,041) 9,041 11,881 11,88 11,881
100 6,72 6,72 5,68 5,68 5,68 5,68 5,68
Publin .......... 45 1,18 118 1,12 1,12 1,12 1,12 1,12
Tondon ... . " 45 1,261 1,261 1,201) 0.84 0,84 0,84 0,96
100 0.76 0,76 0,72 0,80 0,80 0,80 0,84
250 0,76 0.76 0.72 0.72 0,72 0,72 0,76
500 0.76 0,76 0.72 0,64 0,64 0,64 0.72
Manchester ...... 45 1,431) 1,431 1,36") 1,00 1,00 1,00 1,08
100 0,97 0,97 0,92 0,92 0,92 0,92 1,00
250 0,97 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,92
500 0,97 0,97 0,92 0,76 0,76 0,76 0,80
Mexiko City ...... 45 7.22 .7.92 9,641) 9,64 | 11,32) | 11,16 | 10,72}
100 7,22 7,22 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
New York ....... 45 4 63%) 3,06%) 2,91%) 2,88 3,00 3,00 3,00
500 4,63%) 3.06%) 2,91%) 2,88 2,40 2,40 2,40
Paris ... 45 0,50 50 0,48 0,48 0.48 0,48 0.48
Tokio ........... 100 9,41% 8,74%) 8,00 8,00 8,56 8,56 8,56
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a. n. g. ..... ....... Barcelona .. .... 45 2,021 2,021) 1,921) 1,28 1,28 1,28 1,28
100 1,34 1.34 1.28 1,16 1,16 1.16 1,16
250 1,34 1,34 1,28 1,04 1,04 1,04 1,04
Briissel ..... .... 45 0,63%) 0.631) 0,601) 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,46 0.46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,46 0,46 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmé .......... 100 1,26 1,26 1,20 1,20 1,20 1,20 1,28
Manchester ...... 45 1,36%) 1,361 1,361 1,00 1,00 1,00 1,08
100 1,361) 1.36Y) 1,361) 0,92 0,92 0,92 1,00
250 0,88 0.88 0,84 0,84 0,84 0,84 0,92
500 0,88 0,88 0,84 0,76 0,76 0,76 0,80
New York ....... 45 4,63%) 4,633%) 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40
250 4.63%) 4,63%) 3,00%) 3,04 4,40 4,40 4,40
300 4,63%) 4,63%) 3,00%) 3,04 3,04 3,04 8,04
Paris ............ 45 0,55 0,50 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48
Tel Aviv/Jaffa .... 100 3,23 3,23 3,08%) 3,08%) 3,08%) 3,08 3,08
250 3,23 3,23 3,08%) 3,082 3,08%) 3,08 2,60
500 3,23 3.23 3,08%) 3.08?%) 3,082%) 3,08 2,36
Ztrich ........... 45 0,59 0,59 0,56 0,62 0,52 0,52 0,52
Geschiéifts- und Biiromaschinen a. n. g. .. | Glasgow ......... 100 1,72h) 1,72Y) 1.647) 1,20 1.20 1,20 1,20
250 1,18 1.18 1,12 1,00 1,00 1,00 0,96
New York ....... 45 3,70%) 2,96%) 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40
200 3.70%) 2,96°%) 4,41%) 4,40 3.20 3,20 3,20
250 3,70%) 2,96%) 2,823%) 2,80 3.20 3,20 3,20
500 3,70%) 2,96%) 2,823) 2.80 2,52 2,40 2,40
1000 3,70%) 2.96%) 2,82%) 2,80 2,62 2,00 2,00
3000 3,703%) 2,78%) 2,65%) 2,64 2,62 2,00 2,00
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr
Siitze In DPE

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Briefe Postkarten
. § ; L i
Stlgllrtag Orts I Fern Auslands Orts- Fern- | Auslands-
Neufestsetzung verkehr
bis iiber 20 g [uber 250 g|uber 500 g bis uber 20 g [aber 250 gjiiber 500 g bis jede weit. verkehr
20 g bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 ¢ 20g bis 250 g ‘ bis 500 g |bis 1000 g 20 g 20¢g
1.12.1933 ..... 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 [§] 15
1. 3.1946 ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30 10 12 30
1. 9.1948 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20 8 10 20
1. 7.1954 ..... 10 20 30 40 2 40 60 80 408) 20 8 10 20%)
1. 3.1963 ..... 201)%) 4048 70%) 902) 201 401) 70 90 403) 20 15%) 15 20%)
Drucksachen Geschiftspapiere
Stichtag Inlands- Auslands- Inlands- Auslands-
der
Neufestsetzung verkehr
bis iiber 20 g | iiber 50 g juber 100 g|tiber 250 g bis jede weit. | bis [uber20gliiber 100 gluber 250 g| erste |jede weit.| min-
20 g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g 50 g 50¢g 209|bis 100g| bis 250 g | bis 500 g 50 g 50 g destens
1.12.1933 ..... 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30 5 5 25
1. 3.1948 ..... [ 8 16 30 80 10 10 16 30 60 10 10 50
1. 9.1948 ..... 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50 10 5 30
1. 7.1954 ..... 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50 10 10 40
1 3.1063 101) 15') 20 25 50 15 10'9) (2014 40")%) 404) 70%) 10 10 40
Warcnsendungen (Warenproben) 1) Pickchen
Stlglgrtag Inlands- Auslands- Auslandsverkehr
verkehr Inlands-
Neufestsetzung
bis |iber 209|iihe 50g, tber 100 g uber 250 g erste jede weitere verkehr fiir
er . r30g ub q e wei i i "
20g |bis30g bis100g bis 250 g bis 500 g 50 g 50 ¢ mindestens je 50 g mindestens
1.12,1933 ..... 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1. 3.1948 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1. 9.1948 ..... 10 20 40 10 5 10 60 10 60
1. 7.1954 ..... 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1. 8.1963 ..... 0 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)®)
Stichtag Pakete
der
Neufestsetzung bis iber 5 kg tiber 6 kg tiber 7 kg tiber 8 kg itber 9 kg iiber 10 kg iiber 11 kg iiber 12 kg fiber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
15. 1.1932 .... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1. 3.1946 .... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1. 9.1948 .... 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
20.10.1951 ..., 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 .... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1. 3,1963% .. 110 160 210 260 300 340 380 420 480 500
Stichtag Pakete Postgiiter
der
Neufestsetzung iiber 14 kg uber 15 kg liber 16 kg tiber 17 kg iiber 18 kg iiber 19 kg bis iiber 5 kg iiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 ke bis 6 kg bis 7 kg
15. 1,1932 ... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1. 3.1046 .... 330 360 390 420 450 480 -7 -7 -7
1. 9.148 ..., 260 280 300 320 340 360 507) 607) 707
20. 10,1951 .... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1. 5.1958 ... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1. 3.1963% .. 540 580 620 880 700 740 100 140 180
3. Gehiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebithren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstiick®)
Zeitungsgebiihr®)
bei wdchentlich einmaligem Erscheinen sowie filr jede . o
weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Zeitungszustellgebihr
Stichtag Nummerngewicht
der N " 3
Neufestsetzung {iber 30 g iiber 50 g iber 100 g bei monatlich bei wochentlich| zueatrlich fir
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem | zweimaligem | €Maligem fjede weit Ausg.| Hochstsatz
in der Woche
bis 50 g bis 100 g bis 1000 g Erscheinen
1,12,1933 ...... 3,00 0,10 0,06 0,03 2 4 6 6 72
1. 3.1946 ...... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1, 9.1948 ...... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
i
' Vertriebsgebilhr
bei wochentlich einmaiigem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht
bis 30 g iiber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g
1. 1.1964 ...... 18,00 0,9
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b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen
Sitze in DPf

Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen?®)
Stichtag Gewichtsgebiihr je kg
der auf Entfernungen Entf. Geb. {iber 20 g iiber 50 g iber 100 g | 1iber 250 g iiber 100 g
Neufestsetzung - e 10 km bis 20 g bis 50 g bis 100 g Dbis 250 ¢ bis 500 g bis 1000 g
bis 50 km | fiber 50 km | Streckenlg.
1.12.1033 ... 2,5 5.0 20,0 3 4 8 15 30 —
1 5.1939 ...... 2,56 5,0 200 3 4 8 15 30
1. 3 1946 ...... 5,0 10,0 40.0 [ | 8 16 30 60 —
1. 9.1948 ...... 3.5 7,5 30,0 4 6 10 20 40
1, 7.1954 ...... 3,6 7,5 30,0 7 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeitunesschnell- Streifbandzeitungen
je kg gut je kg
1.1.1964 ....... 10,0 ‘ 12,0 10 ' 15 20 25 L 50
4. Gebuhren im Postzahlungsverkehr (Inland)
Séitze in DPF
Postanweisungen
Stichtag bis 10 tiber 10 tiber 25 tiber 50 {ier 100 ither 250 {iber 600 {iber 750
Neufestsetzung bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1.8.1927 ......... 20 30 40 60 80 100 120
1.7.1954 ......... 30 40 50 70 90 110 130
1 8.1063 . 80 50 50 } |0 100 100 130 130
Zahlkarten
Stichtag . . . . " "
der bis fiber 10 | fiber 25 | {iber 50 | tiber 100 | tber 250 | fiber 500 | Gbher 750 | {iber 1000 | {iber 1250 | iiher 1500 | fiher 1750 tiber
Neufestsetzung 10 | bis25 | bis50 | bis 100 | bis 250 | bis500 | bis 750 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 | 2000
RM/DM
1.8.1927 .. 10 156 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1.7 1954 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1 3 1063 20 30 30 | 40 50 50 60 60 R0 K]0 80 8]0 100
B. Fernsprechverkehr
. Sitze n RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Stichtag
der 1 bis 50 | 51 bis 100 I 101 bis 200 I 201 bis 500 ‘ 501 bis 1000 1001 bis 10000 | iiber 10000
Neufestsetzung
Hauptanschlussen
fur Einzelanschlusse:
151934 ...... 3,00 3.50 4,00 4.50 5.00 5,50 6,00
1.4.1946 ..... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1.7 1954 . 600 00 1600 12 00
1. 8. 1964 e 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1.5.1934 ...... 3.00 3.50 4.00 4.50 5.00 550 6,00
1.4.1046 ...... 4.50 5,25 6,00 6,75 7,60 8.25 9,00
1.6 1950 .... 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1.7 1954 ... 4.00 h A0 700 800
1.8, 1164 8,00 8,25 10.50 12,00
2. Ortsgesprachsgebiihren
. Gebuhr fur ein Ortsgespriach
Stichtag
der von einer dbffentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1. 5.1927 ...... 0,10 0,10 0,10
1. 4.1946 ...... 0,15 0,15 0,15
1. 6 1950 ...... 0,15 0.20 0.20
1. 7 1954 ..., 016 016 0.20
1. 8.1764 ...... 0,20 0,20 0,20
1, 12, 1964 0,18 0,18 0,20
3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Stichtag Gebiihr fur emn gewohnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer?) bet einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Neufe;i{;retzung bis | itb. 5km ( ith. 10km | ib. 15km | ub.25km | ib.50km | iib. 75km [iib. 100 km|itb.200 km|iib. 300 km|ub. 400 km |ub. 500 km/ . K
5km | bis 10km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km|1b-600 km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von ¢ bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1.5.1927 ...... 0,10 | 0,30 0.30 0.10 0.60 0,90 1,20 1,50 1.80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
1.1.1940 ...... 0, 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2.40 2,70 3.00
1.4.1946 ...... 0,30 0,45 0.60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3.15 3,80 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0.30 0,45 0,60 0.90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.7 1954 032 0 48 064 0.96 144 1.02 240 2.838 3.36
1.8.1964 ...... 0,30 0,45 0,680 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1. 0,10 | 0,20 0,20 0,27 0,40 0.60 0,80 1,00 1.20 1,40 1,60 1,80 2,008)
1. 0.20 0.20 0,26 2/ 040 0,60 0,80 100 1,20 1,40 1,60 1,30 K
1. 0,20 0,30 0.40 0.60 0,90 1,20 1.50 1,80 2.10 2,40 2,70 3,00
1 0.30 0.45 0.60 0.90 1,35 1,80 2.25 2,70 315 3.60 4.05 4,50
1. 0.30 0.45 0.60 0.90 1.35 1.80 1,30 2,16 2,52 2,88 3.24 3,80
1 0 32 048 0 64 0 96 144 142 1.92 230 2.69
1. 0,30 0,45 0.60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03

Eriduterungen bzw. Anmerkungen zu den labellen s. Seite 44, Queilenverzeichnis s. Seite 40.
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4. Gesprachsgebiihren im Selbstwahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebuhr fur ein Gesprach von 8 Minuten Dauer!)
Monat bzw. innerhalb des N
Stlgt;ag Bereichs emner|Pel Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen®) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
Neufestsetzung ve,lf,:’i“t’ﬁﬂ;gs, bis ub. 15 km | @b 25 km | ub. 50 km | iib, 75 km | bis  |iib 200km | ub.300km |ub.400km |ib.500km |,
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis 100k | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | 1600 km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
Juli1952 ... ] Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ............ ... ... .. nu..
11.8.1953 ..... 0.30 0,45 0.60 0,90 1,35 1,30 2.25 2,70 3.15 3.60 405 4,50
1. 7.1954 ..... 0.32 0,48 0,64 0.96 1,44 1,92 2.40 2.88 336 336 3.36 3.36
1. 3.1956 ..... 0,32 0,48 0.64 0.96 1,44 1.92 2.40 2,88 3 36 3.36 3.36 3 36
1. 7 1963 ..... 0.32 048 0 64 096 1.44 192 2.40 238 3 36 336 336 336
1. 8.1964 ..... 0,40 0.60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 420 420 420
1,12.1964 ..... 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,74 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1958 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Thr?)
Juli 1952 ..... N ..... Gebuhren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstest) ... ... . ... ... ..........
11. 8.1953 ..... 0,30 0.45 0.60 0.90 1,20 1,50 1,30 2,10 2,40 2,70 300
1. 7.1954 ..... 0,32 0,43 064 096 1,28 1.60 1.92 2.24 2,24 2,24 2.24
1. 3.1956 ..... 0.32 0,48 0.64 0 64%) 0.64%) 0.64%) 0.64%) 0.61%) 0 64%) 0 615) 0.64%)
1. 7.1963 .... 0.32 0.48 064 084 084 064 064 064 064 084 064
1. 8,1964 ..... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,80 1,80 160 1.60
1.12.1964 ..... 0,36 0,54 0,72 1,03 1,03 1,03 1,03 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebuhren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort®)
Stichtag Gewohnliche Dringende Blit Brieftelegramme?)
der ivz- ——
Neufestsetzung Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme telegramme N 7bi‘“,Z“ fr jedes
22 Wortern weit Wort
0.08 0,15 0.24 0,45 1,50 005
0,08 0,15 0,16 0.30 1,60 0,05
0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8)
0.10 0.15 0,20 0.30 1,50 0.05
0,20%) 0,20 0 40%) 0 10 2.00 1.00'0) | 0 10
2. Telegrammgebithren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegrammel?), b) Brieftelegramme??)]
in RM/DM je Telexrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Stand am )
nach 1. 4.1937 1. 10. 1939 , 1. 7. 1950 ‘ 1 6.1951 l 1.10. 1053 l 1. 4.1956 1.6 1963 1. 8. 1964
Furopa
Ninemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0.27 0,27 0,27 027 0.30 0.30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 018 017 029 0.29 029 0.29 0.30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0.145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0.21 048 048 048 048 0,48 0.50
b) 0,145 0.105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
GroBbritannien London a) 0,25 0,23 0.39 039 0.39 039 0,40 040
b) 0.125 0,115 0,195 0,20 0,195 0.195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0.23 0.17 0,38 0.38 0.38 038 0,36 0,36
b) 0,115 0 085 0,19 0,19 0,19 0,19 0.18 0,13
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0.39 0,39 0.39 040 0.40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0.15 ' 0.24 0,24 027 0.27 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 032 0.32 0.32 0.36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,18 0,16 0,16 0,18 0,13
Schweden Stockholm a) 0,17 016 0,27 0,27 0,27 0.27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0.24 0.24 0,24 0.24 030 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,16
Afrika
Stidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1.80 1.81 1.81 1,81 1.20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1.19 1,19 1.20 120
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0.60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1.80 1.80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 309 3,09 3,09 3.00 300
b) 0,94 0,94 1,54 1,564 1,545 1,545 1,50 1.60
Malaysia Singapur a) 2 87 2.87 3 60 2,98 2,98 298 3.00 300
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2 56 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 270
. b} 0,36 0,86 1,84 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 213 2,68 2.68 2,688 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,08 1,03 0.97 0.97 097 0,97 1,00 1.00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,.0
San Franzisko a) 1,60 1.60 113 1,13 1.13 1,13 1.20 120
b) 0.53 0,53 0,565 0.57 0 565 0 565 0.60 0,60

Eriiuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 44, Quellenverzeichnis s. 8. 40.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse

in RM/DM je AnschluB

Stichtag Zugétzliche Gebiihren fir die
der Grundgebiihr Fernanschluleitung jo 100 m
Seufestsetz 1
Neufestsetzung OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung l andere Fernleitungen
11.1939 ...... .. 15 00 0,50 0,32 | 0,567
1.7 1042 ......... 20 00 -— 0,32
1. 2. 1956 .o 20 N0 —_ —_
1.8.1964 ........ 80 00 —_ —
4. Telexgebiihren!) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
Stichtag zwischen den an
der dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
Neufestsetzung vermittlungsstelle
angeschlnssenen bei Entfernungen
Tetlnehmern
(Ortsgebihr) bis zu 75 km fiber 75 bis 200km | {iber 200 bis 400km | tiber 400 bis 600km | @ber 600 km
1.1.1939 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,60 1,80
innerhalh des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verachiedenen
einer Hauptvermittiungsstelle einer Zentralvermittlunesstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1 2 10RA%3)Y) 0,60 1.20 1,80
1.8.1964 ...
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1, 1956 von 18.30 bis 7 Uhr
zwischen den an
dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebiihr) bis zu 75 km tiber 75 bis 200 km | iiher 200 bis 400km | fiber 400 bis 600 km ither 600 km
0,10 0,40 0,60 0,80 1.00 1,20
0,10 0,80 0 00 1,20 1,60 1,80
0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Rereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlnngsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.19668%)3) . ..., 0,60 0,80 1,20
1.8,1064 . .......
5. Telexgebiihren im Auslandsverkehr
(handvermittelter Telexdienst ab Disseldorf?®))
in DM je Verbindung von drei Minuten Dauer®)
Von Diisseldort nach Jahr?)
Land ort 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1950 | 1960 | 1961 1962 | 1963 | 1964
Europa
Frankreich Paris 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 3,00 3,00 3,00 (270)%) | (2.70)%) | (2,70)%) (2,70)%)
Griechenland Athen — — —_ — — — — —_ — 8,25 780 7.80 7.80 7,80
GroBbritannien  London 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3.45 3,45 3,45 (3.30)%) | (33m% | (3,30)%), (3,30)%)
Ttalien Rom -— — — — — — 6.60 6,60 6,60 6,60 6 30 (4.80)8) | (4.80)%)] (4,80)%)
Jugoslawien Belyrad — — —_ 4,95 4,95 4,95 4.95 4,95 4,95 4,95 3.30 3 30 3,30 3.30
Niederlande Amsterdam 1,35 1,36 1,35 1,35 1,35 1,35 (1.80)%) | (1,80)8) | (1.80)®) | (1,80)%) | (1.80)%) | (1.80)%) | (1,R0)%) (1.80)%)
Polen Warschau — — — — — — 3.75 3,75 3,75 8.75 3 60 3 30 , 3,30
Schweden Stockholm 5,70 5,70 5,70 5,70 5,70 4,50 (1.20)%) | (4,208 (1.2098) | (3.40)® | (3,00%) | (3,00)%) | (3,00)%) (3.00)%)
Schweiz Bern 2,40 | 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 | (2,40)% | (1,80)%)| (1,80)%) | (1,80)%) | (1,80%)| (1,80)%)| (1,80)%) (1,80)%)
Afrika
Sudafrika Kapstadt - -_— — — — —_ — 37,80 37,80 37,80 36 00 36,00 36,00 | 36,00
Asien
Japan Tokio -— —_ —_ — — — — 37,80 37,80 37,80 36.00 36.00 36 00 36,00
Singapur Singapur — — — — — — — — — 48,30 45,90 45,90 45,90 | 45,90
Amerika
Argentinien ‘Buenos Aires — —_ — — — — 50,40 | 37,80 37 80 37,80 36 00 36.00 36,00 | 36,00
Vereinigte Staaten New York 37,80 | 37.80 37,80 37.80 37.80 37,80 37.80 37.80 37.80 37.80 36 00 36,00 36.00 | 36,00
San Franzisko | 37,80 | 87,80 37,80 37,80 37.80 37 80 37,80 37,30 37.80 37 80 36.00 36.00 36,00 | 36,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 44, Qucllenverzeichnis 8. 8 40,
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D. Postomnibusverkehr
Postomnibusgebiihren im Inlandsverkehr

in RM/DMY)

Jabr bzw Stichtag

Gebithrenentf rnung

7
der Neufestsetzang | =gy ™ | jokm | 20km | S0km | Skm | 10km | 20km | 30km | Skm | 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Ritekfahrachein®) Zehnerkarte
{Einfache Kahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
199282 ..., ...... 0,50 1,00 2,00 3.00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24.00
1032%) ........... 0,40 0,80 1,40 180 0,70 1,35 2,70 4,056 3,20 6,40 11,20 14,40
1986 ....... ..., 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3.00 2,40 4,80 9.80 14,40
1.4.1939 ........ 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2.90 2,40 4,80 9,60 14,40
1.1.1943 ........ 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0.80 1,60 2,10 2.00 4,00 8,00 12 00
1.7.1944 ........ 0,20 0,40 0,80 1,20 0,356 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebiithren
1.8 1048 ... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 100 1,95 2,90 2 40 4,80 9,80 14,40
15, 4. 19567 ... 0,40 0,80 1,50 2 30 0,70 1,40 2,60 390 300 8.50 12,00 18,00
1. 4. 1958 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,709 1,40)h) 2,60 3,90 3,50 700 13,00 20,00
1.1.1963 ........ 0,40 0,30 1,60 2,40 (0,704 (1,400%) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
Schitlerzehnerkarte®) Teﬂmonmgf’m?} ?;ff 1( l: li 1547. ﬁmsg 12, 62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen Wochenkarte fiir jedermann (b1s 31. 12, 62)%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1028%) ,...viennnn —_ —_— —_ - 3,00 6,00 12 00 18,00 —_ - —_ —
10822 ...l 2.00 4.00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,30 — —_ _ —_
1936 .... .. 1,50 3.00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 el -— —_ —
1.4,1039 . 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,80 720 10 80 —_ — — —
16. 6. 1940 1,50 3,00 6,00 9,00 2.20 4.40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10.80
1.1, 1943 1,256 2,60 5,00 7,60 1.80 3,80 7,20 10 89 1,50 3,00 6,00 9,00
1.7.1944 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1945—1948 keine einheitlichen Gebiihren
1, 8.1948 1,50 3,00 6.00 9,00 2,20 4,35 8,65 13,00 1,80 360 7,20 10.80
1. 4. 1958 2,00 400 7,50 11,50 4 50 8,00 12 00 14,00 3,50 550 8,50 10,00
1.1.1961 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50%) 5,60%) 8,50%) 10,00%)
1.1.1963 ........ 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 — — — —-—
e 4.5
Schiflerwochenkarte?) Arbeitern%?&iﬁgg{g (agv)lls 5? i 547 2175)31.12 .62) Schiilermonatskarte)
giiltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann giltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ........ .. 2,40 4,80 9,60 | 1440 13,50 27,00 5¢.00 81,00 — — _— —
1982%) ........... 1,90 3,85 6,60 8,656 10,80 21,60 37,80 48,60 9 85 190,45 34,05 43 75
1936 .. ... 1,45 2,90 5,80 8.65 8,10 16.20 32.40 4R 80 6,50 12.80 25.95 38 90
1.4.1939 ........ 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 25 95 38,90 4,50 9,00 18,00 27.00
1.1.1943 ........ 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,80 32 40 4,05 8,10 16,20 24.30
1.7.1944 ........ 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8.00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebuhren
1.8.1948 ........ 1,10 2,20 4,35 6.50 6,50 13 00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.4.1958 . . 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18 00 27,00
1.1.1963 .. 1,50 3,00 5,00 7,00 16.00 25.00 38,00 43,00 5,00 10,50 18 00 27,00

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 44, Quellenverzeichnis s. Scite 40.
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I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main), Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepidk-,
Expref-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
(Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wihrungen)

B. Giiterverkehr
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsétze
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanal. Main und Neckar
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)
B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes Jdeutscher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiiv Schiffahrt, Schiffbau, Hiifen, Hamburg; Transportdienst, Ver-
lader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Notes Rapides, Paris; Economische Voorlich-
ting, Rotterdam: The Review of the River Plate, Buenos Aires; Harley Mullion and Co. Ltd., London; Metal Bulletin,
London; Steel Times, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweig-
niederlassung Hamburg; Europiischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg; Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg;
Erdsl-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Fra

Quellenverzeichnis

chten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

Schlu8 siebe S, 40
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Qellenverzeichnis

I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Deutscher Seefrachtenindex

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 93. Jahrgang,
S.402 ff. und 618/19; 97. Jahrgang Nr. 14/15 vom 2. 4. 1960; 98. Jahrgang, Nr. 20 — 1. Oktober-Heft 1961 1)

» Welt“-Trampfrachtenindex
»Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA 1, Tangstedter LandstraBe 98

Trampfrachtenindices Niederlande
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 1962 1)

Index der Seefrachtraten, Niederlande

Joh. den Braber, Rotterdam.-N., Saffierstraat 14 R

Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBbritannien

Chamber of Shipping of the United Kingdom, London, Bury Court, St. Mary Axe, London E. C. 3, Methodischer Abri8
des Tramp Freight Index, revised basis (1960=100),

Index der Tankerfrachten, GroBbritannien

Harley Mullion and Co. Ltd., Kempson House, 35/37 Camomile Street, London, E.C. 3

Trampfrachtenindices Grofbritannien

Westinform Service of Shipping Information W. G. Weston Ltd., 163 Queen Victoria Street, London E.C. 4, West-
inform Shipping Report Nr. 25 v. November 1954 1)

Index der Getreide-Tankerfrachten, GrofSbritannien

desgl.

Index der Seefrachtraten, Norwegen

Norwegian Shipping News, Radhusgaten 8, Oslo, Jahrgang 1951, Nr. 10 und 17, vom 25. 8. 1951 1)

Index der Trampfrachtraten, Dinemark
Statistiske Efterretninger, herausgegeben vom Statistiske Departement, Kobenhavn, 50. Jahrgang, Nr. 9
vom 19. 2. 1958 1)

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten

Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hifen und des
Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Schiffahrtsforschung, Bremen

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien
Informazioni Marittime, Via Alfredo Baccarini 24, Roma; Rivista di Politica Economica, Via Cesare Battisti 121, Roma,
Estratto dul Fase. VI — Juni 1959, Verfasser: Dr. Vito Dante Flore!); Inform. Maritt. Anno XV Num. 7, Juli 19591)

. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

London Tanker Brokers® Panel, 36/38 New Broad Street, London E. C. 2; Lloyd’s List and Shipping Gazette, London;
Petroleum Press Service, Mai 1954 !); Erdsl-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3, vom
15. Juli 1959 1) .

Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)

Zeitcharter-Volume-Index

desgl. — Westinform Shipping Report Nr. 25 v. Nov. 1954 1)

Index der Bunkerdlpreise

Fairplay Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E.C. 2, Fairplay Nr. 4167 v. 4. 7. 1963 1)

Preisindex fiir Neubautonnage
Fairplay, Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E.C. 2

III. Luftverkehr

A.

Personenverkehr (IATA-Preise)

ABC World Airways Guide, London; Fluglisten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa, KLM,
PAA, Air France, BOAC, BEA, SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u.a.m.)

. Giiterverkehr (IATA-Raten)

Tariflisten fiir aligemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair, SABENA u. a. m.)

IV, Post- und Fernmeldegebiihren

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefithrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten ausfiihrlichen Beschreibungen der Indexmethode.
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Erlduterungen bzw. Anmerkungen
I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)
1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der REisen®
bahnfahrpreis flir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 12

1) Vor Aufhebung der friiheren 1, Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw, 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter fiir die frithere 1. Klasse stellte sich ab 1.6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1.4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fiir die Benutzung von Eilzligen Zuschlage in Hohe der halber Schnellzugzuschldge erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlage der 2. Klasse auch fiir die 1. Klagse, — %) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-ExpreB8zugen (TEE-Zugen) sind ab 1. 12, 1957 zuziiglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4.00; jede weiteren 50 km, DM 1.00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — %) Auf bundesdeutschen und auferdeutschen Strecken. — ) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3. 6. 1956 folgende Eisenbahn-
schlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6.00, 501 bis 700 km DM 9,00 und uber 700 km DM 12,00. — ?) Ab 3. 6. 1956 fiillt die bisherige 3. Klasse
weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fur Schlafwagenpliitze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
moglich. AuBlerdem gelten ab 27. 5. 1962 fur Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (WL, K*) um 2 DM hohere Preise in der 2, Klasse und um 3 DM héhere Preise in den
Doppelbett- und Einbettabteilen der 1. Klasse — #) HinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12°, des Preises fur Schlaf-
wagenplitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde).

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
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1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der didnischen Staatsbahn bis zu einem Monat. — ?) Vom 1. 1. 1960 bis 31, 12. 1962 Sdtze in NF; 1 NF = 100 ffrs. — 4) Fur Hin- und
Riickfahrt gelten doppelte Satze. — ®) Ab 1. 3. 1957 sind zusdtzlich zu den Grundpreisen fur Personenzuge bei Benutzung von Schnellzitgen 300 Dinar bzw. von ExpreB-
ziigen 600 Dinar zu zahlen. — %) Bei Hin- und Riickfahrt an einem Tage, sonst doppelte Sétze der Preise fiir einfache Fahrt.
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1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetrige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. In Portugal wurde die
8. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. Fiir Spanien gelten die alten Bezeichnungen. — 2) Fur Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Satze. — ) Die angegeben-n
Preise fiir 1. Klasse gelten fiir Personenziige. Bis zum 31, 12, 1963 betrugen die Fahrpreise der 1. Klasse Schnellzug das Doppelte der 2. Klasse. Fur die 2. Klasse waren
die Preise fiir Schnell- und Personenzug gleich. Ab 1. 1. 1964 wird ein Schnellzugzuschlag von 10 8 zu den Fahrpreisen in beiden Wagenklassen erhoben (fiir Hin- und
Rilckfahrt doppelte Zuschlige). — 4) In GroBbritannien wurde die 2, Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 16

1) In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlidge, jedoch nicht Sonderzuschlize fiir Fernschnell- und THEE-Ziige enthalten. Die Fahrpreise fiir die ausldn-
dischen Teilstrecken in jeweiliger Landeswahrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fir die Umrechnung fremder Wahrungen (veréffentlicht im ., Tarif- nund Ver-
kehrs-Anzeiger fiir den Personen-, Gepick-, ExpreB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland®,
Jg. 1965, Heft Nr. 32 vom 26. 7. 1965) in DM umgerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfr=0,930 sind die Fahrpreise mit den in
den Berichten PLW, Reihe 7 einschl. Jg. 1958 Nr. 2 aufgefiihrten Betriigen in sfrs vergleichbar. — 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen
Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin, — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs,

Seite 16 (Fortsetzung)

3) Ab 16. 8. 1948 Erhohung um 409%. —*) Fiir Montangiiter Regelklassen I bis V ab 1. 2. 1958: 15 t-Klasse I DM 2,23, IT DM 2,22, III DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, II DM 2,11, 111 DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1,62; ab 1. 8. 1964: 15 t-Klasse I DM 1,79, IT DM 1,76, IIT DM 1,56, IV DM 1,55, V DM 1,51;
20 t-Klasse I DM 1,70, II DM 1,68, ITII DM 1,49, IV DM 1,48, V DM 1,44. — %) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefiihrt. — ¢) Die Fracht-
shtze sind fiir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderangsweite ungefdhr bei 500 km liegt. — 7) Giiltig ab 1. 4, 1937, —
8) Bei Volladung von 15 t- bzw. 20 t-Waggons. Ab 1. 7. 1960 wird fir Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mincralolsteueraufkommen in Hohe von 8,6% dieses
Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Am 1. 3. 1962 wurde der Frachtsatz des Kohlentarifs auf 1,29 DM je 100 kg ermiBigt, Ab 1. 4. 1964
betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964).

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Berdcksichtigung der von der Bundes-
bahnhauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzdnderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefa3t.
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1) Frachtsitze der 5 t-Klasse. Fiir Fische wurde ab 15. 7. 1958 fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir die Monate Oktober bis Mirz ein Wintertarif
eingefiihrt. Das frachtpflichtige Gewicht nmfaBt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis, — 2) Bis znm 31. 1. 1958 = Klasse A. — %) Bis zum 31, 7. 1964 =
AT 14 B 43. — %) Biszum 31.7.1961 = AT 1 B 1. — %) Holzzellstoff mit mehr als 40% Wassergehalt. — ®) Sonstiger Holzzellstoff; bis zum 81. 1, 1958 = Klasse D. —
7) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefuhrt. Ihre Frachtsiitze liegen um 4,76% unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. 2. 1958 sind die
JFrachten fiir die Beférderung in offenen oder gewohnlichen gedeckten Wagen gleich. — &) Ab 1, 8, 1962 wird fiir Getreidetransporte eine Frachthilie in Hohe von 25%
des Frachtsatzes gewihrt (It. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7, 1962 und Nr, 142 vom 31. 7. 1962). Die ErméBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berilcksich-
tigt. — ?) D 1958. — 19) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F. — 1) Vom 1. 8. bis 30. 9. 1964 = Klasse A/B. —) Bis zum 31.7.1964 = AT 14 B 2.— %) Ab 1. 7,
1960 wird fiir die Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Héhe von 8,6% des Frachtsatzes gewahrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123
vom 380, 6. 1960); seit 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (it. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964), Die Ermafligung wurde bei den
ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. ~— ) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustand
oder zum Auswalzen, — 1%) Unbearbeitet. — 18) Bis zum 31, 7.1964 = AT 14 B 23. — 17) Bis zum 381. 1. 1958 = Klasse C. — 18) Bis zum 31. 1, 1958 = KlasseC,
vom 1. 2. 1958 bis 16. 10. 1960 = Klasse C/D, vom 17. 10. 1960 bis 31. 8, 1965 = AT 12 B1. — %) Bis zum 31. 7. 1964 = AT 4 B 6. — *°) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse
F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2, 1959 = Klasse IV (Montangut). — 2!) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse III (Montangut). — 22) Bis zum
81. 1. 1968 = Klasse D; vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse I (Montangut), vom 9. 2. 1959 bis 81, 7. 1964 = AT 8 B 8, — *) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse D. —
#) Bis zum 31, 5. 1965 = AT 7 B 1. -— 2%) Bis zum 31. 5. 1965 AT 7 B 25.

Erliuterung: a) Kiihlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen. — e) Privat-Wagen.

II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsiitze
Gebletsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiussen festgzesetzten Tarifen unter Berlicksichtigung der mit-
‘geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen,
Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siche Seite 21).
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1y Ab 1. 8. 1962 wird fir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Héhe von 259% gewihrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErméBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 2) Loses Getreide der Giiter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — 8) Einschl. Schiffabrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, S. 20). — %) Ab 1. 6. 1956. — ) Ab 1. 4. 1956, — %) Ab 1. 1. 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), —
7 Ab 1. 7. 1960 wird fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebiets (obne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Fahrtkosten gewihrt (1t. Bundes-
anzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrdgt die Frachthile nur noch 7,6 °/e des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964), Die ErmiBigung
wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 8) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht.

Erliuterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt, — b) Auf Seeschiffe umgeschiagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fur den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ogt) bis km 45,60 (Einmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Dattein-Hamm-Kanal), — IT = Zechenhafen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — 1II = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).



II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
Selte 18

1) Siehe Scite 17. Anmerkung 7). — ?) Einschl der Schiffahrtsabgaben anf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle 1. A, 2, 8§ 19). — %) Ab 1. 1. 1957 wurde fiir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0.20 DM je Tonne hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab 19.7.1958. fur Berefahrten ab 1.3. 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Losehzeiten. — 8) Errechnet aus den Frachtsatzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2.92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — &) Ab
1 4 1955 Lade- und Loschzeit 1/, 4+ 1/, und umgekehrt. — ?) Nach BeschluB3 des Frachtenansschusses fur den Tankschiffsverkehr sind samtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhafen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fur dic einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht
unabhingig von dem Weg uber den die Verkehrsleistung erfolgt 1st. — Ab 1.3 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tariferuppen unterschied n;
Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0.774 IT = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, III = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — 8) Ohne Schiffabrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — ®) Mirz bis Dezember. — 1) Ab 20. 5. 1955 leer uber Weser. — ') D Januar/Juli.
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1y Valle genetzliche Tade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw Neckar (vgl. Tabelle TT. A. 2 8 20) — %) Einschl. Schiffahrtsabeaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A 2, 8. 20). — %) Ab 1 1. 1957 einschl Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte ob+ rhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Rerufahrten ab 1 3 1960 aufgehoben). — ) Ab 1, 4. 1963 Lade- und Loschzeit % + %. D 1963 wurde nach deno bis zum 31, 3, 1963
geltendﬁnhUmscmagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet, — ) Fiir Partien von 50 t stellen sich die Frachtsitze jeweils um 0,30 DM je
Tonne hoher.

2. Schifiahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben die je Kilometer der
zuruckgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhifen und der FluBmundung berechnet werden. Die Abgabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.

Scite 20
1y Am 1. 1. 1953 neu festgesetzt.

3. Kleinwasgerzuschliige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsdtze fiir Massengiter erhdhen

Der durchachnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Rerechnung der Transportsitze (Frachtsatze etnschl der Kleinwasser- und sonstigen Zaschldige) ist der entaprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar Gnd ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanélen) anznwenden (vgl. Anmerkungen anf Seiten 16 —18). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das aut 12 Monate bezogene arthmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.
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%) Taritliche PegelmeBstelle Kaub. — 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — *) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserznschlige (20 bzw. 40%) sind fur Steinkohle ab 23, 1. 1951, fur Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsdtze
bereits pauschal einbezogen — %) Die Durchsehnittsprozentsatze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — 2) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 3) Dinemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. -- %) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — %) Fredericia und sudl. davon. — 8) Ostkiiste Jiitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7) Einschl. Papierholz. — #) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebriigge. — °) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — 1) Rheinhifen von Kdln-Porz bis Emmerich. — 1) Chinaclay. — 12) Einschl. Mélarsee. — %) Die Berichterstattung iiber die Kiistenfrachten
verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.
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1) Eisenschlacke. — 2) Eisen- und Stahlschrott. -— ) Fredericia und siidl. davon. — ) Déinemark einschl. Inseln, ohne Tsefjord (Seeland) und Bornholm. — %) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden. — ¢ Einschl. Malarsee. — 7) Rheinhafen von Koln-Porz bis Emmerich. — % Koks aus Steinkohle. — °) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord

(Seeland). — %) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — !!) Einschl. Isefjord (Seelind) und Bornholm.—12) Braunkohlenbriketts. — %) Die Berichterstattung iber die
Kustenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.

2. Frachiraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt, — ) Einschl Brit. Kolumbien. — 3 Einschl. Sojabohnen. — ¢) Ab 1961 § je 2240 1bs. — %) Einschl, Abschlisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires. — ) Reis. — 7) Mais. — £) Frei ein und aus, ohne kubanische
Exporttaxe, einschl. umgerechnete Abschlusse 1n US-$. Lose und/oder gesackte Ladungen, — °) Einschl. Rotterdam loschen. — 10y Ab 1957 mechanische Bulkverladungen
in Mac Kay oder Townsville. — 1!) Umgerechnet v. US-$-Pauschalfrachten. — 2) Bis 1956 auf Basis Handverladung ~— gesackt oder lose ex Sacke.
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — ?) Portug. Angola. — %) Einschl. Rofterdam 16schen. — 4) Ab 1955 groBe Ladungen (iber 900 Fathoms). —
) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten. — ¢ 1—3 Ladehafen. — 7) 1—2 Loschhafen. — *) Vierteljahreszahlen.

C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachiraten

Den Trampfrachtindices Hegen fur den Uberseetransport Frachtabschliisse in englischen 0, US-$ undDM fir den nordeuropiischen Kiistentransport auch Abschliisse
ins'r,d rund hfl ;ugrunde Der Frachtenindex der 1 inienfahrt des BMV, Abt, See, Hamburg, umfait auler larifraten und oflenen Raten in englischen £, US-$ und
DM auch Raten in ander 'n Wahrungen (4. B. d.r. nkr, s<r, hilL, btrs, Can.-$).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma W. G. Weston London nnd der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtenindex der Firma Harley Muihon, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweilizen Jahres. Die Monats- und Jahreszahlen
des niederlindischen Trampfrachtemindex (Den Braber) werden unter Berucksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschlagen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers® des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946, —
Seale — London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intaseale = International Tanker Nominal Freight Scale, gultig ab 15 5. 1962. — USWC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
Sffenthicht seit Beginn des Jahres 1946, — ATRS = American Tanker Rate Schedule der Assoclation of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den

Jahren 1953 bis 1956, 1n Anwendung etwa seit Juli 1958,
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1) Frachtraten fiir Einzel- und such Konsekutivr-isen bei 6 Massengiitern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt d-r MeBziffer, berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — 2) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — ) Im Januar 1960 wurden die
Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) uber die Monatszahl fur Dezember 1959 (120.6 mit den Indexzahlen auf Basis 1954 verkettet.—
‘Ab Dezember 1959 werden zusitzlich zum Index fur dic Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fur Stuck- und Massengut veroffentlicht, die nach dem Verhiltnis
der in threm B reich beforderten Gutermenge (2.33°'1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden. — 4) Im Januar 1961 warden die Zahlen des deutschen Tramp-
frachtenindex auf Basis 1960 (vorher 1954) uber die Monatszahl firr Dezember 1960 (30.,7) uut den Zahlen auf Basis 1954 verkettet. — 5) Wegen des fruher berechneten
Index, vgl PLW 7,,Preise fur Verkehrsleistungen*, Heft 4 1960 — ©) Jahreszahlen 1956/59 wmbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der friher auf Basis 1952 = 100
berechneten Trampfrachtenindices, — 7) Die Berechnung des Den-Braber-Index wurde nut Ablauf des Jahres 1964 eingestellt,
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I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Seite 26

1) Berechnet werden Zeitcharterabschliisse mit einer Beschéiftigungsdauer bis zu 9 Monaten fiir Motorschiffe von 9000 tdw. und mehr. — 2) Frachtraten fiir Ladungen
bis zu 18000 t. AuBerdem werden ab 15. 8. 1964 gesonderte Indices fur groBere Ladungen berechnet. — ) In der Indexberechnung sind Zeitcharterabschlsse mit einer
Laufzeit bis zu 2 Jahren enthalten. Die MeBziffern werden aus dem gleitenden 4-Wochen-Mittel der Zeitcharterraten gebildet. — 4) Ohne Tankerabschlisse. — 5} §1-
brenner (Dampfer) von 8 000 bis 12000 tdw. (Geschwindigkeit: 10 bis 1235 Knoten je Stunde, Olverbrauch: 20 bis 30 1t. taglich). — %) Motorschiffe von 8000 bis 13000 tdw.
(Geschwindigkeit: 10 bis 15 Knoten je Stunde, Olverbrauch: 10 bis 25 1t. tiglich). — 7) Austauschverhiltnis: Gesamtindex der Zeitcharterraten in % des Gesamtindex
der Reisecharterraten.— 8) Sonderindex zum Vergleich von Reisecharterraten, die fur Getreidetransporte in Tankern abgeschlossen werden,— ?) Jahreszahlen 1956/59
umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen des frither auf Basis 1952 = 100 berechneten Zeitcharterindex.~— 1°) Umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der fruher
auf Bagis Juli-September 1954 = 100 berechneten Indices.— *!) Olbrenner (Dampfer) und Motorschiffe von 9000 bis 11000 tdw. Abschlusse fiir Reisen, Rundreisen und
Zeitbeschaftigung bis zu 12 Monaten. — *?) Vor 1957 auf Basis MOT, vom 1. 1, 1957 bis 15. 5. 1962 auf Basis Scale. — 3) Vor 1960 aus Basis USMC, — ) Die Berech-
nung des dinischen Seefrachtenindex (Statistiske Departement) wurde mit Ablanf des Jahres 1964 eingestellt.

Seite 27

1) Wegen des friiher berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fur Verkehrsleistungen®, Jg. 1959, Heft 2. —2) Ab Northern Range. St. Lawrence und Albany. — 3) Getreide
ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — %) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nord-
europa. — °) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — %) Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. — 7) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. —
8) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — ?) Ab Sfax und Casablanca. — 1°) Zugleich: Gesamtindex fiir die Afrikafahrt, —— 1) Ab Monrovia, Casablanca und ab
tirkischen Hifen. — 1) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — 13) Phosphat ab Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien),
Port Said, Alexandria und Aden. — 14) Ab Marmagoa und Dungun.

1. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)
Seite 28

1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1. 7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesell-
schaften verdffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GréBen tiber 9999 tdw, Gesamttragfihigkeit; ab 1. 7. 1959 werden stattdessen gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermdgen von 13500 bis 24999 tdw. (GP=General Purpose) und fiir GroStanker ab 25000 tdw. (LV = Large Vessels) gefiihrt; ab 1. 7. 1964
werden Mefzifferreihen nur noch halbjdhrlich jedoch fiir 3 GroBenklassen berechnet: 15 000 bis 24999 tdw (GP=General Purpose), 25000 bis 44 999 tdw, (MR=Medium
Range) und 45000 bis 69 999 tdw (LR = Large Range). Berucksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t um-
gerechneten Quartals- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Seefrachten). — 3) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom
1. 11. 1952) kam fiir die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — ®) SuezRoute: Zuziiglich s 6.3 je 2240 lbs. Suezkanal-Gebiihren (konstant). — 4) Kap-Route. — %) Vom
November 1956 bis Mai 1957 {iber Kap-Route (Suez-Krise). — %) Der Zeitcharter-Volume-Index wird fur den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter be-
findlichen Tonnage berechnet. — ?) Erarbeitet auf Grund von Statistiken des amerikanischen Bureau of Mines und der Organisation for Economic Cooperation and
Development (OECD), zu dem Zweck, den Trend der fiir Nord-West-Europa geltenden Bunkerdlpreise verfolgen zu konnen. Dieses Gebiet wurde fiur die Indexberech-
nung in sechs Lindergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Dinemark; Bundesrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich; Vereinigtes Konig-
reich und Irland; Portugal. — %) Gesamtindex auf fester Index-Basis: Verhiltnis Heiz5l zu Diesel- und Gastl = 70.30. — ?) Gesamtindex auf wechselnder Basis, um den
steigenden Anteil des Heizélbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. — %) Es sind folgende Heizole enthalten: Marine fuel oil, bunker C; mittlere oder ,,diinnflussige** Heiz-
6le (,,Redwood No. 1 at 100- F* ist das gebrauchlichste). — 1) Dieseldl und Gasol ist im Verhdltnis 80: 20 enthalten.— *) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von Jahres-
zahlen auf Basis Januar-Juni 1954 = 100. — %) Berechnet vom Statistischen Bundesamt aufgrund von Preiserhebungen der britischen Schiffahrtszeitschrift ,,Fairplay**,
die jeweils am 30. Juni und am 31. Dezember verdffentlicht werden. — 14) Der Neubaupreis bezog sich in den Jahren 1962 bis 1964 auf einen Bulk-Carrier mit einer Trag-
fiihigkeit von 24000 t. Materialeinsparungen und Formverbesserungen aufgrund technischer Fortschritte im Schiffsbau sowie Erleichterungen der Bedingungen fur die
Schiffs-Klassifizierung erméglichten eine Erhohung der Tragfahigkeit bei sonst gleichbleibenden Schiffsabmessungen. Demzufolge stellte ,,Fairplay* seine Preisangaben
fiir den Bulk-Carrier von 24000 auf 25000 t t Tragfahigkeit um. Die dadurch eintretende Verbilligung (um 20000 £) wird in den Zahlen ab 2. Halbjahr 1965 beriicksich-

igt. — 1) Umgerechnet vom Baupreis fur einen 24000 t-Carrier im Jahre 1962 (1325000 £). — 1%) Umgerechnet vom Ubergabepreis fir einen 24000 t-Carrier im Jahre
1962 (1200000 £). — *) Large Range (45000 bis 69999 tdw.).

III. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fiuggesellschaften verdffentlichten TATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Fiughafen-, Passagier« oder
Landegebiithren bzw. -steaern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und f. Oktober,

Seite 29

a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfliige. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendflige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen.) — e) Airbusdienst ab 1, 4. 1983 (3 X tidglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung). — f) Hin-
und Ruckflug innerhalb eines Monats, — 1) Nur vom 1. 4. bis 31, 10. zugelassen. — 3) Laut Mitteilung der Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fiir
Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse* bezeichnet.

Seite 30

a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen, ab 1. 7. 1965 innerhalb eines Monats. — b) Hin- und Ruckflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.

1) Touristenklasse. — ?) Die Touristenklasse wurde auf den Stidafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10, 1960, auf
den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Siidatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — 3) Fur 1959/1960 werden Flugpreise fiir die Benutzung
von Propellerflugzeugen, ab 1961 (auf der Route Frankfurt-New York ab 1960) Flugpreise fur die Benutzung von Disenflugzeugen dargestellt. — 4) Soweit in der Winter-
flugperiode niedrigere Sparklassenpreise fiir Hinfliige bzw. Hin- und Riickflige mit Propellerfiugzeugen der Atlantikdienste galten, wurden diese in die Jahreszahlen
einbezogen.

B. Giiterverkehr

1. Aligemeine Luttfrachten von Frankfart (Main) nach wichtigen internationalen Flaghifen
Seite 31/32

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das néchste Y/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Gilter, fiir welche im innereuropéischen
Verkehr 7 dm?® und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm® als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober, — ) Umgerechnet
von US$ (1§ = DM 4,20 ab 6. 3.1961 1 $§ = DM 4,00). — 2) Ostroute (iiber Indien).

2. Speziallultfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughdfen

3. Speziallufifrachiraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughiifen nach Frankfurt (Main)
Umgerechnet von US Dollar (1 § = DM 4,20 ab 6. 8. 1961 1 § = DM 4,00).

Beite 33

1) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen). — 2) Allgemeine Luftfrachtraten. — 3) Ab 1. 4. 1964 einschl, Datenverarbeitungsmaschinen
(Elektronenrechner u. d.) und sonstige Maschinen fiir die maschinelle Aufbereitung.

Seite 34

1) Allgemeine Luftfrachtraten. — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen. — 3) Frachtraten umgerechnet von US-$ je Ibs. — 4) Reptil-
hiute. — 3) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute. — ©) Fuchspelze. — ?) Lamm-, Schaf-, Zickelhdute und -Pelze ohne Bekleidung.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr
Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)
3. Gebiibren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

N a) Monatliche Gebithren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb

eite 35

1y Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fur Bricfsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-** sowie einschriankende GroBengrenzen eingefuhrt (Lange 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 cm, Hohe bis 0,5 em).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g uberschrerten, sollen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils nachst héheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
Tn der Ubergangszeit (vom 1. 3.63 bis zum 31. 12. 65) gelten die fur Standardbriefsendungen aufgefuhrten Gebiithren auch fur Briefsendungen bis 20 g, deren Abmessungen
die voreeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. uberschreiten, — ?) Nach einer Ausnahmeregelung fur den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
mnerbalb des Berliner Stadtgebicts weiterhin zu den am 1. 9. 1948 hzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermdBigten Ortgebuhrensatzen befordert. — 3) Fur die Be-
forderung von Briefen bis 20 ¢ nnd Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1.4. 1963, nach Monaco ab 26. 7. 1963, nach
Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8, 1964 dic fur den Inlandsverkehr geltenden Gebihrensitze erhoben. —4) Die Sendungsart ,,Geschiftspapiere’
ist im Inlandsdienst weagefailen. Diese Sendungen unterliegen ab 1. 3. 1963 den Briefgebuhren. — 5y Paketgebuhren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben
gelten noch wertere gestaffelte Gebuhrensatze fur die Entfernungszone 1 (bis 75 k), 3 (bis 300 km), 1 (uber 300 km). — ) Ab 1. 8. 1963 ist in den angegebenen
Paletgebuhrensiitzen die Gebiihr fur eine Wortangabe von 500 DM cnthalten, sofern der Wert nur auf der Pakekartet angegeben ist. Bis 28. 2. 1962 wurden fiir un-
versiegelte Wertpakete und Wertpostguter mit Wertangabe von 500 DM zusatzliche Gebuhren in Hohe von 20 Pf berechnet, — 7) In der Zeit vom 15. 8, 1944 bis 31.
3. 1050 waren Postguter im Postverkehr nicht zugelassen., — 8) Zeitungsstuck = die Folge der Zeitungsnummernstucke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick =
das einze'ne Exemplar einer Zeitungsnummer. — %) Ab 1. 1. 1964 ist an Stelle der Zeitungsgebihr und Zeitungszustellungsgebuhr eine einheitl. Vertriebsgebuhr ge-
treten. Zusitzlich werden ab 1.1.1964 vom Verleger eine vierteljahrliche Zeitungsgrundgebuhr von 10 DM fir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung
sowie eine Einweisungsgebuhr von 10 Pf fur die Einweisung eines Verlagsstickes, eine Vermittlungsgebiihr von 20 Pffur die Bestellung und fur jede erneute Be-
stellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt mdglich. — 1%) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die
sehwerer als 50 g sind, wird fiir jede Gewichtsstufe von 50 g (anch fiir dic erste Stufe) ein Gebiiliensatz von 10 Pf erhoben. — 1) Die Sendungsart ,,W arenproben®* wird
im Inlandsverkehr vom 1. 8. 1964 an mit ,,Warcnsendung®, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben* bezeichnet.

b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen
Seite 36
') Fur die Beférderung von groBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebilhr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fur alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebuhren nur bedingt vergleichbar ist. — 3) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1948 bis 31. 8, 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebuhren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrénkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12.
1963 galten fur Zeitungsdrucksachen die Gebuhrensitze fiir ermafBigte Drucksachen.

4. Gebiikren im Postzahlungsverkehr (Inland)

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgesprichsgebiihren

3. Gespriichsgebiibren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36 (Fortsetzung)
1) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — %) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewohnliches Gespriich. —
) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gespriichsgebiihren im Selbstwiihiferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 37
1) und %): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3. — 3) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8, 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uht (ab 1. 7. 1063 bis21 Uhr; ab1. 8. 64 bis 13, Uhr) berechnet. —*) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefuhrte Gebiihrenermagigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwahldienst keine Anwendung. — %) Vom 1. 7, 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fur Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Infandsverkehr
Seite 37 (Fortsetzung)
6) Mindestgebuhr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr.— ?) Mindestgebuhr fur ein Brieftelegramm: vom 1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache
vom 1. 3. 1931 bis 31. 12, 1938 20fache, vom 1.1.1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, vom 1, 8. 1948 bis 31. 12.
1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebithr fur ein Brieftelegramm bis 22 Worter. — 8) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht
zugelassen.— ?) Nach einer Ausnahmeregelun fir den Or:sverkehr in Berlin werden gewohnliche und dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets
Weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebiihrensatzen befordert. — 10y Gesamtgebihren.

2. Telegrammgebiihren im Anslandsverkehr
Seite 37 (Fortsetzung)
1y AD 1.7. 1950 wurde die Gebiihr fur 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr fur 7 Worter als Mindestsatz berechnet.— %) Als Mindestsatz fir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1050 dic Gebiihr fur 25, ab 1. 7. 1950 die Gebuhr fiir 22 Worter berechnet.

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanscbliisse
4. Telexgebiihiren im Inlandsverkehr

5. Telexgebiihren im Auslandsdienst (handvermittelter Telexdienst ab Diisseldort)
Seite 38

1y und 2): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3. — 3) In Verkehrsbezichungen, in denen die Gebuhrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszahlung umgestellt sind,
werden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten dic vor dem 1. 2. 1956 geltenden Fernschreibgebiihren erhoben. — %) Normalgebiihren infolge voriberge-
henden Wegfalls der ErmiBigunz. — 5) Fiir andere Orte der Bundesrepublik weichen die Gebiihren von den hier aufgefiihrten ab. — ¢) Fiir jede volle oder angefangene
weitere Minute wird 1/, der angegebenen Drei-Minuten-Gebiihr berechnet. Die Gebihr wird fiir jede Telexverbindung auf volle DM 0,10 gerundet. — ?) Die fiir die ein-
zelnen Jahre angegebenen Gebiihrensitze sind zum Teil erst im Verlauf des jeweils genannten Jahres in Xraft getreten, — 8) Der Selbstwihlverkehr wurde eingefiihrt:
1956 nach den Niederlanden, Belgien, der Schweiz, Schweden und Dénemark, 1959 nach Finnland, Norwegen und Luxemburg, 1960 nach Osterreich, 1961 nach GroB-
britannien und Frankreich, 1962 nach Ungarn, 1963 nach der Tschechoslowakei und Ttalien, 1964 nach Irland und nach den Vereinigten Staaten, 1965 nach Polen,

D. Postomnibusverkehr

Postomnibusgebiihren im Intandsverkehr
Seite 39

1) Ohne Beriicksichtigung von &rtlichen Sonderverhiltnissen. — 2) Richtpreise, — %) Fur Riickfahrscheine mit heschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feier-
tags-Riickfahrseheine) gelten besondere Bestimmungen. Die ErmaBigung gegeniiber den normalen Beforderungsgebdhren betrdgt im allgemeinen etwa 15%. —
4) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbezichunten und 1 der Rozel nur fur Fahrten ausgegeben, deren einfache Streckengebiihr DM 1,10 und
mehr betriigt. — °) Schiilerzehnerkarten werden wie Schulerzeitkarten nur auf Antrag ansgegeben. Bezugsberechtigung wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl, Anm. 7).
Bis 31. 12. 1962 waren auBerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgingen und Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaft-
Jichen Bildunaszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bozugsberechtizung auBer anf Schiler gem. Anm. 7 unter bestimmten Voraussetzungen
auch auf Schuler von Privatschulen. — 6) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestelite und Beamte mit einem monatlichen Bruttoein-
kommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 800, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeitkartenaunsgabe jede
Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben.— ?) Schilerzeitkarten
werden ab 1928 an Schuler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter 21 Jahren (auch
auf Schuler von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen. Ab 1939
wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzigerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren und
alter, ab 1. 4. 1961 Schiiler, Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich.
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