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Preise fiir Verkehrsleistungen im 2. Yierteljahr 1965

Eisenbahntarife

Mit Wirkung vom 1. Mai 1965 wurden durch eine Anderung
des Beférderungssteuergesetzes

»Iisenerz, Manganerz sowie deren Abfille und Zwischen-
erzeugnisse*

von der Besteuerung ausgenommen. Daraufhin wurden die ent-
sprechenden Positionen im Deutschen Eisenbahn-Giitertarif mit
Wirkung vom 3. Mai d. J. von der Regel-Giiterklasse G auf die
Giiterklasse GK fiir betorderungssteuerfreie Giliter umgestellt.
Damit verbilligen sich die Frachtsiitze fiir diese Giter allgemein
um 6,5%. Bisher galt eine solche Ausnahmercgelung nur fiix
die Beforderung von Steinkohlen, Braunkohlen, Koks und Pref3-
kohlen aller Art. Die Frachisdize fiir Eisenerze, Manganerze
usw. auf den Frachtsatz-Tabellen des EKGS-Eisenbahngiiter-
tarifs fiir deutsche Teilstrecken wurden am 1. Juni d. J. aus den
gleichen Griinden revidiert.

Am 1. Juni traten aullerdem folgende Ausnahmetarife in
Kraft:

7B 2 fir Eiscnerze auf Transportentfernungen von 50 bis

940 ki,

7B 24 fiir Eisenerze auf Transportentfernungen von 1 bis
49 km.
Der Anwendungsbereich der bisher giiltigen Ausnahmetarife
fur Eisenerz 7B 1 und 7B 23 wurde entsprechend ein-
geengtl: Der Tarif 7 B 1 gilt nur noch far Nahtransporte
(1 bis 48 km), der Tarif 7 B 25 beschrinkt sich neuer-
dings auf gréfiere Distanzen (50 bis 940 km).

11 B 17 fiir Sodatransporte von Millingen (Landkreis Rees)
nach Brunsbiittelkoog, sofern der Defrachter in zwolf auf-
einanderfolgenden Monaten cine Mindestmenge von 15 000 ¢
aufliefert. Dieser Ausnahmetarif wurde an Stelle des am
1. August 1964 aufgehobenen 11 B 15 emngefithrt. Die
Frachtsiitze des neuen Tarifs sind um 28%p billiger als die
in der Zwischenzeit angewendeten Regelsatze der Giiter-
klasse E.

14 B 19 fur Heiwzdl-S.-Transporte von Hemmingsteds (Siider-
dithmarschen) nach Uetersen bei Auflieferung ciner Min-
destmenge von 25 000 t in zwolf aufeinanderfolgenden Mo-
naten. Bis inde Mai d. J. warcen auch auf dicse Verkehrs-
relationen die fur eizol (S) geltenden Regelsiitze der
hochsten Gitterklasse A/B anzuwenden.

18 B4 fiir Wein- und Spirituosentransporte von Bremen-
Inlandshafen und von Bremen-ZollausschluB nach allen 44
bis 120 km entfernten Bahnhofen, nach bestimmten Bahn-
hifen in West- und Saddeutschland sowie fiir die entspre-
chenden Transporte von zwdlf west- und siiddeutschen Bahn-
hiofen nach den obengenannten Bremer Bahnhofen. Vor-
aussetzung fiir die Anwendung dieses Ausnahmetarifs ist
wiederum cine Auflieferung von mindestens 15000t in
zwolf aufemanderfolgenden Monaten durch denselben Be-
frachter. Ber Autlieferung in geschlossenen Zigen werden
auBerdem Sonderfrachtsiitze in vier Verkehrsverbindungen
gewihrt (bisher wurden dic Regelklassensatze A/B bis C/D
angewendet).

Zur glewchen Zeit wurden folgende Ausnahmetarife neu her-
ausgegeben:

4 B 10 fiir Kalkstein. 1In diesen AT wurden Sonderfracht-
siitze fiir die Transportstrecke Fachingen (Lahn) nach Neu-
offstein aufgenommen.

6 B 16 fiir Steinkohlen (am 15. 6. 1965). U. a. wurden neue
Empfangshahnhofe in den Tarif aufgenommen.

7B1,7B3, 7D 25,7526 und 7 B 35 fiir Eisenerz (vgl.
Neueinfithrung der Eisenerztarife 78 2 und 7 B 24 an an-
derer Stelle).

Der Ausnahmetarif 15 G 1 fiir Fische warde am 11. Juni d.J.

aufgehoben. Zum 1. Jult wurde auch der Ausnahmetarif 20 S 1
fiir Streutort/Torfmull auBer Kraft gesetzt.

Am 30. Mai d. J. ist der neuc Sommerfahrplan fir den Per-
sonenverkehr in Kraft getreten. Seitdem gelten fiir die Benutzung

von Trans-Europ-Express-Ziigen (TEE) neue Zuschlidge. Gegen-
iiber den bisherigen Zuschlagsitzen ergeben sich bei kurzen und
mittleren Fahyrtstrecken iiberwiegend Verteuerungen (bis zu
253%0). bei Langstrecken Verbilligungen (bis zu 20%0). Die stark
frequentierien FD-Ziige , Rheingold™, ,Rheinpfeil”, ,Blauer
Enzian* und ,Dramant* wurden gleichzeitig als TEE-Ziige ein-
gestuft. Damit crhdhen sich die Zuschlige fiir die Benutzung
dieser Ziige auf Fahrstredsen von 1 bis 300 km um 20%p und
auf Fahrstrecken atber 300 km um 100%b.

Frankreich

Dic [ranzosischen Staatshahnen (SNCF) setzten ihre Eisen-
bahngiertarife am 30. Mai 1965 um rund 5%0 herauf. Diecse
Tariferhohung war schon seit lingerer Zeit angekindigt worden
(vgl. Vortext zu M 7, Vj 4/1964 8. 3), jedoch hatte die franzo-
sische Regierung ihre Zustimmung bisher versagt, um ihre seit
dem September 1963 betriebene ‘Stabilisierungspolitik nicht zu
gefahrden. Bis 1963 war das Defizit der SNCF wegen der lau-
fend gestiegenen Betrichsausgaben von 91 Mill. FF im Jahre
1961 auf 614 Mill. FF angewachsen. Fir 1964 wird es auf etwa
1 Ml FF veranschlagt. Nach Auffassung der Eisenbahnexper-
ten liegen die franzosischen Gitertarife damit etwa 15%0 unter
den Gestehungskosten. AuBerdem wurde seit Beginn dieses Jah-
res unter dem EinfluB der allgemcinen Wirtschafisstagnation ein
Nachlassen des Eisenbahnverkehrs beobachtet. Zum Beispiel
ging der Giiterverkehr in den letzten fiinf Monaten um rund 7%
zuriick.

Die franzosischen Eisenbahngiitertarife sind seit 1958 vier-
mal erhSht worden, und zwar

im Januar 1959 um 10,5%0

1m Dezember 1960 um  5,1%0
m Juli 1961 um 2,5%
und im Juni 1963 um  3,8%b.

Im gleichen Zeitraum wuvrden die Personenfahrpreise drei-
mal heraufgesetzt, und zwar

1961 um 14 bis 17%0
1961 um 6,2%0
1963 um 11,7%.

im Januar
m Oktober
und im Mai

Eine bereits geplante weitere Fahrpreisanhebung wurde je-
doch vorerst verschoben. Ab 23. Juni wirkt sich die franzésische
Tariferhthung auch auf die internationalen Giitertarife aus, z. B.
auf die deutschen Kohlen-, Erz- und Eisentransporttarife im
grenziiberschreitenden Verkehr nach Frankreich, Belgien, Lu-
xemburg und nach der Schweiz (von der Saar), anf den Export-
guitertarf iiber belgische Hiifen und auf den allgemeinen deutsch-
franzosischen Hisenbahngitertarif.

Danemark
Am 1. Ma: 1965 traten im ddnischen Eisenbahnverkehr neue
Beforderungstarife m Kraft. Die Satze wurden
im Personenverkehr fir die cinfache Fahrt um 11 s 1290,
tur die Hin- und Riickfahrt um 18,5 bis 20%a,
im Wagenladungsverkehr um rand 5% und
i Stiidsgutverkehr um rund 10%o
crhoht. Die Zahl der Regelklassen im Giiterverkehr wurde von
vier auf zwei vermindert.

Jugoslawien

Nachtraglich wurde eine 20 bis 23%cige ¥rhohung der jugo-
slawischen Personenfahrpreise bekannt. Sieist bereits am 1. April
d. J. i Kraft getreten.

StralBenverkehrstarife

Zur Begiinstigung bestimmter Beforderungsstrecken des Giiter-
fernverkehrs mit Kraftfahrzeugen fithrte die Tarifkommission
des Guiterfernverkehrs (TKF) mit Zustimmung des Bundesver-
kehrsministers folgende neue Ausnahmetarife ein:

F 10D 1 gultig vom 3. 5. bis 31. 12. 1965 fiir Papiertrans-
porte von Neustadt (Schwarzwald) auf Transportstrecken
von 301 und mehr km.
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F10 B2 giiltig vom 3. 5. 1965 bis 28. 2. 1966 fir Papier-
transportc von Passau und Regensburg auf Transport-
strecken von 201 und mehr km. Gegeniiber den bisher zu-
meist angewendeten Regelsitzen der Giiterklasse C/D er-
mébigten sich die Frachtkosten auf diesen Strecken um
rund 10%, '

F 12 B 29 giiltig ab 24. 5. 1965 (h. a. w.) fiir Transporte von
Paraffingatsch von Misburg (bei Haunover) nach Ilamburg.
Diescr Tarif bictet um 20%0 billigere Frachtsitze als die
bisher anwendbaren Regelsitze der Klasse C/D.

Auflerdem wurden mehrere Ausnahmetarife revidiert:
F 14 B 70 fiir Transporte von ,,Schwerem* Heizol: Mit Wir-
kung vom 3. 5. 1965 wurden die besonderen Anwendungs-
bedingungen dieses Ausnahmetarifs ergiinzt.

F 18 S 1 fiir Transporte von Apfelsinen usw. wurde mit Wir-
kung vom 24. 5. 1965 um den Empfangsort Limburg/Lahn
erweitert.

Erm I — Transporte von auslindischen Liebesgaben fiir die
Zivilbevilkerung in Deutschland wurde mit Wirkung vom
24.5.1965 aunfgehoben.

Gleichzeitig wurde die Giitereinteilung des Reichskraftwagen-
tarifs um zwel Positionen erweitert. Die Position ., Leitungsiso-
liermasse” wurde in die Giiterklasse C/D und die Position ., Ka-
belftillmasse* in die Giiterklasse I eingestuft.

Ein besonderes Transportsystem fiir den Versand von Silo-
Zement innerhalh des Bundesgebiets (einschl. Berlin [West])
wurde von zwei Grofiverladern und mehreren hedeutenden Spe-
ditionsfirmen vereinbart.

Das Verkaufshiiro westfilischer Zementwerke in Neubeckum
und die Montanzement Vertriebs-GmbIl in Diisseldorf hahen
unter Billigung des Bundeskartellamtes insgesamt acht Spedi-
teure als .Leitspeditoure” fiir ihren gesamten Silo-Zementver-
sand mit Lastkraftwagen anerkannt Nach dieser Transport-
regelung schliefen die beiden Zementsyndikate StraBentrans-
portvertriige nur noch mit den Leitspediteuren ab, die allerdings
anch andere Speditionsfirmen mit dem Transport des Silo-
Zements beauftragen kénnen. Fiir die Transportiiberlassung
miissen die beauftragten Speditcure eine Abgabe von 3% des
Frachthetrages im Nahverkehr und von 5% des Frachthetrages
im Fernverkehr an die Leitspediteure leisten. Mit dieser ., Frach-
ten-Konvention* soll der Stralentransport von Silo-Zement ra-
tionalisiert werden. .\uBerdem ist den Leitspediteuren vom Ze-
menthandel auch ecine Kontrolle hinsichtlich Eignung und Sauber-
keit dos Spezialtransportraumes fitr Silo-Zement auferlegt wor-
den. Der Werkfernverkehr wird, soweit er Zement beim Er-
zeuger abholt. von diesen .\bmachungen nicht betroffen.

Frankreich

Ebenso wie die franzosische Kisenbahnverwaltung stellte auch
das Comité National Routier. die Zentralorganisation der pri-
vaten Strallentransportunicinehmer Frankreichs, bereits vor
lingerer Zeit beim franziosischen Verkehrsministerium einen
Antrag auf rhohung ihrer Giiterfrachttarife. Diesem Frsuchen
wurde nach mehrfachem Aufschub stattgegeben. Die ab 30. Mai
1965 geltenden neuen Frachtsitze liegen entsprechend .den \uf-
schligen im Fisenbahngiitertarif um 5.13%0 hoher als bisher.
Dieser allgemeinen Tarifanhebung im franzosischen Stralenver-
kehr ditrfte sich in Kiirze auch eine Revision der Frachtsitze in
der Binuenschiflahrt anschlicBen.

Vereinigtes Konigreich

Auf Empfehlung thres Fachverbandes sctzten die britischen
Gitterkraftspediteure die Frachttarife fiir StraBentransporte zu-
nachst zum 1. Junid. J. erneut um 5% herauf. Auf Ersuchen des
britischen Verkehrsministers wurde dieser Termin jedoch bis
zam 29. Juni verschoben Die Erhohung wird mit der 50%/0-
Anhebung des Kraftfahrzeng-Steneraufkommens fiir Lastwagen
im britischen Staatshaushalt. mit hoheren Instandhaltungskosten
fir dic Fahrzeuge. mit Lohnaufhesserungen (um 6%0) sowie mit
dem Anstieg der Sozialversicherungsheitriige, der Gemeinde-
steuern und der allgemeinen Kosten begriindet. Die jihrliche
Mehrbelastung der britischen Wirtschaft durch diese Tarifan-
hebung — die dritte innerhalb der letzten neun Monate — wird
auf rund I5 Mill. Pfund Sterling geschiitzt. Bereits im Herhst
1964 waren die StraBengiitertarife zweimal erhdht worden. und
zwar im September um 5% und im November — als Folge der

Treibstotfsteuererhohung im britischen Nachtragshaushalt —
um 2,5%. Die britische Regiernng beabsichtigt nach Ansicht
britischer Wirtschaftskreise, mit diesen steuerlichen MaBnah-
men cinen Teil des Frachtverkehrs von der StraBe auf die
Schiene zu verlagern.

Italien

Im Laufe des Mai wurden in Rom die Fahrprese fiir die
Benutzung dffentlicher Verkehrsmittel wegen der ungiinstigen
Finanzlage der stidtischen Verkehrshetriehe verdoppelt. Dic
Grundtaxe betriigt jetzt 50 (gegeniiber vorher 25) Lire. Das
jihrliche Betriebsdefizit war auf 10 Mrd. Lire angewachsen und
hatte zu Liquidititsschwierigkeiten gefihrt. Die Tariferhhung
mufite deshalb auf Grund eines Dringlichkeitsbeschlusses des
stiadtischen Magistrats durchgefithrt werden.

(Gleichzeitig stiegen auch die Strafienbahn- und Autobusfahr-
preise in Mailand, und zwar von 50 auf 70 Lire fiir die ein-
fache Fahrt. Gegeniiber Lnde 1963 liegen sie ebenfalls um
100%0 hiher und iibersteigen nunmehr das Fahrpreis-Niveau
aller iibrigen italienischen GroBstiidte (Grundtaxe allgemein
50 Lire) um rund 40%.

Frachtraten der Binnenschiffahrt

Trotz eines Rudkgangs der Aufliegertonnage in ‘den Nieder-
rheinhdfen waren keine Anzeichen fiir eine Besserung des
Rheinfrachtenmarktes zu bemerken. Die GroSbefrach-
tungen fiir Kohle (vgl. Vortext zu M 7, Vj. 1, 1965, S. 5) wir-
ken sich immer stdrker als Augebotsbeschriinkung aus. Die Ta-
gesraten 1m grenziiberschreitenden Rheinverkehr tendieren leicht
nach unten. Aber auch die im innerdeutschen Verkehr erzielten
Frachtsummen. die auf Festfrachtiarifen der Frachtenausschiisse
beruhen. reichen angesichts des verminderten Giiteraufkommens
der verladenden Wirtschaft nicht aus. wm der Binnenschiffahrt
auf ldngere Sicht auskémmliche Verdienstc zu gewihrleisten.
Vor allem haben es die Partikulierschiffer und die reinen Schiff-
fahrtsunternchmen mittlerer BetriebsgroBe bei dem schleppen-
den Geschiftsgang schwer, ihren Verpflichtungen nachzukommen.
Sie versuchen daher. kurzfristige Kredite zur Uberbriickung
threr geschaftlichen Schwierigkeiten aufzunchmen.

Die Bundesregicrung trat im Ma1 . J. der Internationalen
Donau-Kommission als Vollmitglied bei. Bisher war die
Bundesrepublik nur durch Beohachter in diesem Gremium ver-
ireten., dem neben Osterreich. Ungarn, 'der Tschechoslowakei,
Julgarien und Ruminien auch die Sowjetunion angehdren. Die
Donau-Kommission hat ihren Sitz in Budapest und ist mit der
Durchfithrung der Belgrader Donau-Konvention vom Angust
1948 betraut. die den Mitgliedern auferlegt, dic freie Schiffahrt
auf der Donau zu gewidhrleisten und durch entsprechende An-
lagen zu sichern.

Sowjetunion

Nachdem im Vorjahr mit dem Volgo-Balt-Kanal ein neues
Kanalsystem dem Verkehr ithergeben worden ist, das Leningrad
iiher den Ladoga- und Oncgasee mit dem Rybinsker Stausee
innerhalb des Stromlaufs der Wolga verbindet, ist jetzt zwischen
dem Kaspischen Meer und der Ostsee die durchgehende Strom-
See-Schiffahrt praktisch moglich geworden. Durch die Anlage
von vier grofien Stauseen, zu denen auch das vorgenannte Ry-
binsker Staubecken gehért, wurde die Wolga zu einem durch-
gehenden Grofischiffahrtsweg umgestaltet. Dariiber hinaus wird
nach Ausbau des Weiimeer-Kanals und des Wolga-Don-Kanals
eine zusdtzliche GrofschiffahrtsstraBle zwischen dem nordlichen
Lismeer und dem Mittelmeer zur Verfiigung stehen.

Als erstes Schiff im Persien-Nordeuropa-Dienst der russischen
Caspian-Volgo-Balt-Line machte Mitte Mai d. J. die 3500 BRT
grofle . Saatly® in Ilamburg fest und lud 2 000 t Stiickgut und
Fisen fiir den novdiranischen Hafen Pahlevi am Kaspischen Meer.
Der russische Liniendienst lduft alle groBeren Hifen des Nord-
kontinents einschliefilich der Rheinendhifen an. Die Reisedauer
fiir dic Fahrt nach Persien wird auf 18 Tage veranschlagt. Wer-
den die Fahrtzeiten bzw. die geplanten lditdigigen Abfahrten
regelmiBlig eingehalten, so erwiichst dem Mittelost-Schnelldienst
der europiischen Linienreedereien (auf dem Seewege) eine ernst-
hafte Konkurrenz. Durch Benutzung des neuen Schiffahrtsweges
hoffen die Sowjetunion und der Iran die Transportkosten fiir
den Giiterverkehr zwischen Europa und dem Orient um rund
40%0 senken zu kénnen. Dabei ist von Bedeutung, daB dieser
Liniendicnst auch withrend der langen Eisperiode des russischen
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Winters durchgetuhrt werden soll, und zwar in der Form, dall
die Sendungen in Leningrad auf Waggons umgeladen und mit
der Eisenbahn weiterbefordert werden. So dhnlich, wie der Eisen-
bahngiiterverkehr zwischen dem Saargebiet und dem iibrigen
Bundesgebiet zu Kanaltarifen abgewickelt wird, sollen wahrend
des Winters im gebrochenen Transitverkehr iiber die Sowjet-
umon nach und von Persien die glewchen Tarife gelten wie fiir
den durchgehenden Schiffsverkehr.

Harmonisierung der Binnenverkehrstarife in den
EWG-Liandern

Lingere und wiederholte Beratungen der Verkehrsausschiisse
und Verkchrsexperten der EWG {iber die Harmonisierung des

Binnenverkehrs inncrhalb der Gemeinschaft haben hinsichtlich

der Verkehrstarife zu einer grundsitzlichen Einigung gefithet.

Der EWG-Verkchrsministerrat akzeptierte unter Vorsitz des

franzésischen Verkchrsministers am 22. Juni d. J. einen Koor-

dinierungsplan, der cine Angleichung der Tarifpolitik in folgen-
den drei Stufen vorsieht:

a) Wahrend der ersten drer Jahre werden fiir den grenziiber-
schreitenden Eisenbahn- und Strallenverkehr ver-
hindliche Héchst- und Mindesttarife (Margentarife) verein-
bart. Falls Frachtsatze aufierhalb der vorgeschriehenen
Margen fesigesetzt werden, miissen die Vereinbarungen be-
griindet and veroffentlicht werden
Fiir die grenziiberschreitende Binnenschiffahrt sind lediglich
Preisempfehlungen (Refercnstarife) vorgesehen. Entgegen
der jetzigen Regelung bestoht fir die Bmnenschiffahrtstarife
jedoch chenfalls eine Verdtfenthchungspflicht

b) In einer zweiten Phase (von 1968 bis Ende 1972) soll das
freie Preishildungssystem au! den nationalen Binnenschiffs-
verkehr ausgedehnt werden. Im grenziiberschreitenden und
im nationalen StraBen- und Schienenverkehr werden eben-
falls Referenztarite firr cine Anzahl von Massengiitern ein-
gefithrt. Die Liste der unter die Referenstarife fallenden
Guter kann durch die Mitgliedslinder fur den Binnenver-
kehr nach Belichen crwertert werden

¢) Von 1973 an sollen sich die Verkehvstaric weitgeheud ohne
preislenkende Vorschriften lediglich nach dem Gesetz von
Angebot und Nachfrage emnpendeln. Verbindliche Richtlinien
fiir diese Endphase wurden wdessen noch nicht festgelegt.
Mit dieser Regelung wurde der — von niederlindischer Seite

strikt abgelehnte — Vorschilag eines Margensystems fiir alle

drei Verkehrstrager tallengelassen. Der Ministervat geht bei die-
sem Harmonisierungsplan allerdings von der Voraussetzung aus.
daB sich die EWG-Liinder — nach Moglichkeit schon in dex ersten

Phase des Tarifplans — uber die Grundsitze einer Wetthewerbs-

regelung schliissig werden. Zur Angleichung der Wetthewerbs-

bedingungen gehort auch der Ausgleich betriebsfremder Lasten
hei der Eisenbahn. In diesem Zusammenhang wurde ber den Vor-
besprechungen von 'deutscher Seite nachdrucklich auf die Not-
wendigkeit cmer Kapazitatenregelung fiir die Rheinschiftahrt
hingewiesen. Nach den deutschien Vorstellungen avbeitet die in-
ternationale (d. h. die grenzitherschreitende) Rheinschiffiahre
mit Frachtsatzen. die untevhall der Selbstkosten und weit untes
vergleichharen innerdeutschen  Frachtsitzen legen. Da der

Binnenschitfahrtsweg fiir die Vor- und Ablaufsirachten des See-

trausits ther dic Rheinendhdfen und damit fiir die Ein- und

Ausfuhr der Rhemnanliegerstaaten eine grolie Bedeutung hat,

iiben die freien Rheintrachtraten im grenzitberschreitenden Ver-

kehr nach deutscher Ansicht auch eine Art Prewstithrung fiir
wesentliche Bereiche im Binnenverkehr 'der Gememschaft aus.

Ste becinflussen sowehl die Tarifpolitik der Deutschen Bundes-

bahn als auch — indirekt — die des Strafiengiiterverkehrs. Die

Schaffung einer .Internationalen Rheinschiffahrtsunion* (UIR-

Plan) stéBt jedoch innerhalh der Gemeinschaft immer noch auf

Widerstand.

Seefrachtraten

Bei lebhafter Geschittstatigkeit verliel der Trampfrachten-
markt im zweiten Quartal 1965 iiberwicgend stdrungsfrei. Die

Reisecharterraten konnten sich im allgemeinen gegeniiber

Schwichetendenzen behaupten und gingen crst gegen Ende der

Berichtszeit etwas zuriick. Eine jahreszeitlich bedingte Sommer-

flaute machte sich — im Gegensatz zu den vergangenen Jahren —

hisher noch nicht hemerkbar. Tm Vordergrund des Marktgesche-
hens stand wiedernm der Getreidesektor. Hier zeigte sich die

Tonnagenachfrage dem zunehmenden Andrang der Grofrauwm-

frachter und Supertanker voll gewachsen, so dafli stiirkerc Raten-

einbuben vermieden werden konnten. Der Anteil der Tankerton-
nage an den Getreideverladungen hat sich mit 12,5% 0 gegeniiher
dem ersten Quartal nahezn verdoppelt. Kriftige Marktimpulse
gingen vor allem von russischen und ferndstlichen Groflauttrigen
aus. So hudite z. B. die Sowjctunion 1 Million t La-Plata-Ge-
trerde, das mnerhalb von zwolf Monaten von Tankern abgefah-
ren werden soll.

Veranderung in %

Juni 1965

Reisecharterindices gegenuber
Mirz Juni
1965 1964
Bundesrepublik Deutschland .. ...... N — 1 4+ 11

Vereinigtes Konigreich (GroSbritannien und

Nordirland) . . ...... + 1 + 17
davon Getreide + 2 + 24
Zucker 4+ 7 + 13
Erz ..... + 13 + 38
Kohlen — 1 + 17
Holz ..... — 22 =0
Dungemittel + 4 + 19
Norwegen ..... . + 0 5
Ttalien ... ..... Yo | 419
Vereinigte Staaten .. + 0 + 6

1y Gegenuber April 1965,

Trotz eines Riickgangs der Schiftskontrakte setzte sich die
Auftriebstendenz der Zeitcharterraten weiter fort. Markt-
stiitzend wirkte das rege Interesse ferndstlicher Getreidebetrach-
ter fur Libertytonnage und die Nachfrage der curopiischen
Linenreeder nach guten und schnellen Trockenfrachtern von
7000 his 9000 tdw und uber 12000 tdw. Auch die amerika-
nmische Nachschuborgamsation MSTS (Military Sea Transport-
Serviee) nahm verstarkt Tonnage zu Zeitcharterbedingungen aus
dem Markt.

Verdnderung in %
Juni 1965
Zeitchartenndices ] gegeniiber o
Marz [ Juni
1965 1964
Vereinigtes Konigreich (Grotibritannien und [
Nordirland) . ... R e o2 4 24
Norwegen ... ... . + 9 + 22
Vereinigte Staaten?) .. ... + 6 | + 3

1y Fiir Abschlisse mit einer Mindestlaufzeit von 6 Monaten.

Am 1. Jumt 1965 Jagen 21%/6 weniger Trockenfrachter auf als
am 1. Mirz d J. Gegenuber dem Vorjahr ging die aufliegende
Tramptonnage um +3% zuriick. Die zuletzt aufgelegten Trok-
kenfrachter sind zu rund 88%/0 (etwa 275000 BRT) iiberaltert.
380/p stammen aus der Vorkriegszeit und sind abwrackreit. Wei-
tere 4007 wuiden m den letzten Jahren des zweiten Weltkrieges
fertiggestellt, und zwar zuv Hauptsache Schiffe dex Liberty-
Klasse. Die aulgelegten Liherty-Schuffe werden jedoch die nun-
mehr zum fiinften Male {illige Schiffsinspektion (im vierjahrigen
Turnus) tar die begehrte Wertung als Schiffe der Klasse IA (zur
Vercinbarung gunstiger Schiffsversicherungssitze) nur unter
arofiem Kostenanfwand (zur Zeit etwa 25000 £) iiberstehen.

Am nordewropaischen Kirstenfrachtenmarvkt ent-
widielte sich das Holzbetrochtungsgeschiift Anfang Mai lebhafter
als im Vormonat zu Beginn der Holzladesaison. Von den Kiisten-
~chiffern wurden zunachst Zeitcharterkontrakte bevorzugt. Spé-
tor selzte sich das Maurktinteresse an Einzelabschliissen wieder
starker durch. wobet sich der Ratenstand vom April im allge-
meinen behauptete. teilweise sogar leicht erlidhte. Abschliisse fiir
spitere Termine wurden wie tblich etwas hther quotiert. Auch in
der Rundholzfahrt tendierten die Frachtraten nach lingever
Stagnation wieder nach oben. Die mangelnde Rentabilitit dieses
Marktsektors haite unlingst zu umfangreichen Abwrackungen
und damit zu einer spiivharen Verknappung der speziell in der
Rundholzfahrt verwendeten Tonnage (mit einer Ladekapazitit
von 600 bis 1000 Faden = 1700 bis 2800 t) gefiihrt. Der Fehl-
bestand wwrde nur zum Teil durch Neubauten ersetzt, die oft eine
lohnendere Beschaftigung in anderen Fahrigebieten fanden. Im
Laufe des Juni gmg dic AbschluBtitigkeit tiir Holzverladungen
allgemein wicder etwas zuriick. ohne daf dies den Ratenverlauf
nennenswerl beemfluBt hiitte. Die Befrachter waren noch nicht
bereit, die von den Reedern verlangten hoheren Raten zu akzep-
tieren. Beide Marktpartner hiclten sich daraufhin stark zurtick
Die Raten fiir Drennstofftransporte von UK/Kontinent nach
Skandinavien lagen weiterhin ausgesprochen schwach.
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Die Tagesraten in der Tankerfahrt verharrten zunichst
auf ihrem bereits im April erreichten Tiefstand. Erst in der drit-
ten Maidekade zeigten sich geringe Auftriebstendenzen, die sich
indessen nicht durchsetzen konnten. Die Abwanderung zur Ge-
treidefahrt verminderte vor allem das Tonnageangebot in Tan-
kern normaler Grofle, die voriibergehend fiir den Einsatz in der
atlantischen Fahrt gefragt waren. Die Tankerreeder verhielten
sich darauthin bei Abschliissen eher reserviert, um den schwa-
chen Ratenauftrieb nicht zu unterbinden. Im Laufe des Jum gin-
gen die Tagesraten trotzdem erneut zuriick.

Veranderung in %
Juni 1965
Tankerfrachtenindices geueniiber
auf Basis Scale/Intascale S
Mérz i Juni
1965 ‘ 1664
Reisecharterindices |
Bundesrepublik . ............. ... .00l — 6 | + 13
Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und
Nordirland) .............oocoiiiinis, — 10 + 18
NOIWEegeD ......coovvivt ininennnnoanes — 9 + 7

Langfristige Dispositionen fiir den Transport von Rohdl und
Raffinerieerzeugnissen in Tankern kleiner und mittlerer Grofie
wurden am Ende des ersten Halbjahres 1965 hoher bewertet als
am Jahresanfang und in der Mitte des Jahres 1964. Vor allem
wurden zahlreiche Tankerchartern mit muttlerer Laufzeit zu
Konsekutivbedingungen gebucht. Nach Berechnungen des Lon-
doner .. Tanker Brokers’Pancl* verdnderten sich die fiir drei
(iroflenklassen der Tankerfahrt einzeln festgesetzten AFRA-
Duvchschnittsraten bis zum 1. Juli des Jahres wie folgt:

Veranderung in %

1. Juli 1965

AVFRA-Durchschnittsraten’) gegeniiber

auf Basis Intascale —_
1.Januar 1. Juli
19656 1964

fiir Tanker

von 15000 bis 24999 tdw (General Purpose) 4+ 3,8 + 5,3
von 25000 bis 44999 tdw (Medium Range) .. + 4.2 + 3,2
von 45000 bis 69999 tdw (Large Range) ..... — 1,3 — 6,5

1) Nach London Tanker Broker’s Panel. Die Bercchnung umfat zu rd. 90°;
mittel- und langfristige Konsckutiv- und Mengencharterraten sowie Selbst-
kosten der Werkflotten und zu rd. 10% Reisecharterraten.

Am 1. Juni d. J. lagen 44 Tanker mit rund 42 000 BRT auf.
Das bedeutet eine Erhshung der Aufliegertonnage um 16%0 in-
nerhalb des letsten Quartals. Gegeniiber dem Vorjahr hat sich
die aufgelegte Tankertonnage um 47%0 verringert.

Linienfahrt

Tarifrevisionen einerseits sowie Streichungen bzw. Ermdf(i-
gungen von zeitlich begrenzten Sonderzuschligen andererseits
haben das Ratenniveau der Linienschiffahrt weiterhin unter-
schiedlich beeinflufit. Im ganzen geschen setzte sich im Stiickgut-
verkehr erncut eine leichte Ratenerhthung durch. Auch die offe-
nen Raten fiir Massenguttransporte in Teilpartien konnten sich
ctwas verbessern.

Verdnderung in %
Juni 1965

Frachtenindices fiir die Linienfahrt gegeniiber
(berechnet vom Bundesverkehrsministerium)
Midrz Juni
1965 1964
Insgesamt ..............0coiiiiiiiiiin, + 14 + 3,2
davon Stiickgut + 0,9 + 2,2
Massengut + 2,7 + 5,8

Nach den einzelnen Fahrtgebieten ergaben sich im Mai und
Juni d. J. folgende Verdanderungen:

1. Europa- und Nahostfahrt

Im Mau erhohten sich die Linienfrachten im Verkehr zwischen
danischen und deutschen Hafen, nachdem der Linientarif im
Antwerpen-Dinemark-Dienst beveits am 12. April d. J. an-
gehoben worden war. Die in der Fahrt von Diinkirchen/Ham-
burg Range nach Piriius verkehrenden Mitgliedslinien der
Continental Near East Conference hoben den seit 27. April
d.J. geltenden 15%oigen Verstopfungszuschlag herecits am
1. Jun wieder auf, da sich die Umschlagshedingungen dieses
Hafens i der Zwischenzeit spiirbar gebessert hatten. Auch
m der Fahrt vom Vereinigten Konigreich nach Pirdus wur-
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den seit 24. Juni zu den Konferenzraten (der Levant Confe-
rence) kein Zuschlag mehr erhoben (er hatte seit dem 10. Mai
1965 20%0 hetragen). Wegen der steigenden Hafenabgaben
in tiirkischen Héfen, wo die Kostensatze fir Hafenleistungen
am 1. April heraufgesetzt worden waren, fiihrten die Konti-
nent-Nahostlinien 1n der Fahrt von und nach tiirkischen
Hafen am 1. bzw. 2. Mai einen festen Tarifzuschlag von
0,50 S je t ein.

Afrikafahrt

Der Gemeinschaftsdienst des Norddeutschen Lloyd und
der Oldenburg/Portugiesischen Dampfschiffahrt-Reederei er-
hohte seine Tarifraten {iir Transporte von Kontinenthifen
nach den Kanarischen Inseln am 1. Mai d. J. allgemein um
6 his 10%. Diese Tarifrevision wurde u. a. mit der Verteue-
rung der Dienstleistungen, der Akquisitionskosten und der
Verladungskosten in den Verschitfungshidfen begriindet. Die
Limientarife im Verkehr zwischen Genua und Algerien bzw.
Marokko sowic zwischen Hafen des Kontinents bzw. Skandi-
naviens und Westairikas sticgen am 1. Juni d. J. in beiden
Verkehrsrichtungen um 10%0 an. Zum gleichen Termin wur-
den die Linientarife im ausgehenden Frachtverkehr nach
Lobito (direkt) und nach den iibrigen Hafen Angolas eben-
falls um 10%0 heraulgesetzt. Im Frachitarif fiir den durch-
gehenden Kongoverkehe (iiber den KongofluB) beschrinkte
sich die Tarifrevision auf Korrekturen bei einzelnen Waren-
positionen.

Mittclostfahrt

Nachtriglich ist eine Tarifrevision fiir Eisen- und Stahl-
transporte nach den Iifen des Persischen Golfs zum 1. April
bekannt geworden. Mit der Neuordnung der Eisen- und
Stahlraten anderte sich gleichzeitig das Ratenniveau des aus-
gehenden Frachttarifs fur die meisten andern Warenpositio-
nen. Die unsichere Situation fiir die Schiffsabfertigung im
Hafen Colombo hat sich nach wiederholten Verdnderungen
in der letzten Zeit (vgl. Vortexte zu M7 vj. 3/1963 bis
vj. 4/1964 unter ,Mittelostfahrt*) wieder einmal zum Bes-
seren gewendet. Mit Riicksicht auf die Bemithungen der
Hafenverwaltung um die Verkiirzung der Schiffsliegezeiten
reduzierten die Konferenzlinien den zur Zeit geltenden 309/ oi-
gen Verstopfungszuschlag auf die entsprechenden Linien-
raten am 1. Juni d.J. um 10%%. Die in der heimkehrenden
Fahrt von Rangun (Birma) nach den Kontinenthéifen verkeh-
renden Frachtlinien erhdhten im Mai d. J. ihre Tarifraten
um 10 bis 20%p.

Stidamerikatahrt

Nach monatelangen Verhandlungen der europiischen Kon-
ferenzlinien mit den siidamerikanischen Staatsreedereien
wLloyd Brasileiro® und ,ELMA“ (Empresa Lineas Mariti-
mas Argentinas) kam im April d. J. einc Einigung iiber die
Verteilung des Frachtaufkommens im Verkehr zwischen der
Ostkuiste Stidamerikas und Europa zustande. Es wurde ein
Frachtenpool mit fiinfjahviger Laufzeit gebildet. Der Lloyd
Brasileiro hatte seine urspriingliche Maximalforderung (50%0
in beiden Richtungen) revidiert und nahm eine Formel an,
nach der 40%0 dem importierenden und exportierenden Land
und 20% den iibrigen Flaggen zugeteilt wenden sollten.

In der Praxis wird die brasilianische Staatsrecderei ab
1. Juli d. J.

im Verkehr von Europa nach Brasilien 45%/0
im Verkehr von Brasilien nach Europa 25%0

des Frachtgiiteraufkommens transportieren, wobei der An-
teil der nach Europa gehenden Fahrt in den kommenden
fiinf Jahven auf 29%9 ansteigen soll. Mit diesen Verein-
barungen soll das hart umkiimpfte Ratenniveau in der Siid-
amerikafahrt stabilisiert werden. Ubertriebene Rabatie und
weitere Flaggendiskviminierungen sollen ausgeschaltet wer-
den, damit Handel und Industrie wieder itber einen langeren
Zeitraum mit einem etwa gleichbleibenden Ratenangebot
rechnen konnen.

Die Frachtlmien im Verkehr von Europa nachden Amazonas-
Hafen Manaos (Brasilien) Leticia (Kolumbien) und Iquitos
(Peru) erhihten Ende April ithre Raten emheitlich um 3,50 $
je t. Glewhzeitig wurden die bisher giiltigen unterschied-
lichen Frachtzuschlige gestrichen. Die in der European South
Pacific and Magellan Conference veremmigten Linien fiihrten
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in der Fahrt von Kontinent- bzw. UK-Héfen nach Arica
(Chile) wegen erhohier Loschkosten am 1. Juni 1965 einen
Tarifzuschlag von 1 $ baw. 7 s je t ein. Gleichzeitig erhohten
sie in der Fahrt nach ecuadorischen Hifen den Tarifzuschlag
fiir die Abfertigung der Ladungspapiere wegen der Ge-
bithrenneufestsetzung [iir Beglaubigungen (durch das Kon-
sulat von Ecuador) von 0,56 S hzw. 4 s auf 0,84 $ hzw. 6 s
je t.

. Mittelamerikafahrt

Die stindig steigenden Schiffsbetriebskosten in der Fahrt
vom Kontinent nach Puerto Rico und nach den Jungfern-
Inseln (St. Thomas und St. Croix) erhielten durch die Her-
aufsetzung der Gebithren und Umschlagskostensitze m porto-
rikanischen Hiifen (am 7. Juni d. J.) neuen Auftrieb. Die be-
troffenen Konferenzlinien hoben daraufhin ihre Tarifraten
am 1. Juni um rund 10% an. Dic an dieser Fahrt ebenfalls
beteiligte Horn-Linie revidierte ihren Reedereitarif erst am
28. Juni 1965. Lediglich die von Liverpool und Dublin aus
verkehrende Pionecer-Line (brit.) folgte dieser allgemeinen
Tarifrevision nicht und beschlo, unter Beibehaltung des bis-
her giiltigen Frachttarifs die Kostenerhohung vorerst selbst
zu tragen. Die Neufestsetzung der LSD-Gebiihren mebrerer
mittelamerikanischer ITafenverwaltungen veranlaBte die Mit-
gliedslinien der Association of West Indian Transatlantic
Steamship Lines, ihverseits die entsprechenden festen
,Frachtzuschlige tiir die Fahrt nach folgenden Hifen her-
aufzusetzen:

Ver-
Loschhifen Anderungsdatum inderung

in %

Antigua (k1, Antillen)......... . 6. Mai 1965 + 40

Puerto Armuelles?) (Panamay) .. .. 31, Mai 1965 + 390
Port au Prince (Hait1) ...... ... 15. Juni 1965 + 339
Panama City!) (Panama) ........ 21. Juni 1965 + 5%

Balboal), Colon%), Cristobal?)

(Panama Kanalzone) ....... .. 21, Juni 1965 + 5%

1) Am Pazifik, — 2) Einfithrung emncs zusatzlichen ,.Port Improvement
Charge®. — $) Steigerungssatz der durch die zustandigen Hafenbehorden
m. W. v. 1. 7.1965 neu festgesctzten Umschlagstarife..— ) Am Karibischen
Meer.

. AuBereuropaische Fahrtgebiete

Seit langerer Zeit bemiihen sich die siiddamerikanischen Lén-
der, die Frachtquoten ihrer Handelsflotten nicht nur im
Uberseeverkehr, sondern auch 1m internen Seegiiterverkehr
Siidamerikas zu erhShen. Diese Bestrebungen erhielten in
den letzten Monaten durch die zunehmende verkehrspoli-
tische Aktivitit der siidamerikanischen Freihandelszonen-
organisation ,,ALALC* (Asociacion Latinoamericana de
Libre Comercio) neuen Auftrieh. Dieser Vereinigung gehdren
dhe Lénder Argentinien, Brasilien, Chile, Ecuador, Kolum-
bien, Mexiko, Paraguay, Peru und Uruguay an (Venezuelas
Beitritt wird noch in diesem Jahre erwartet). Anfang 1964
war unter der Bezeichnung ,ALAMAR" (Asociacion Latino-
amercana de Armadores) innerhalb der ALALC-Lénder ein
stidamerikanischer Reedereiverband mit iiber 50 Mitgliedern
gegriindet worden, der im Verlauf der letzten 14 Monate ein
neues ibero-amerikanisches Schiffahrtsstatut ausgearbeitet
und dem ExekutivausschuB der ALALC zur Beschlufifas-
sung vorgelegt hat. Dieses ‘Schiffahrtsabkommen sieht die
Reservierung von 80%o des ,interzonalen® Trachtgiiterauf-
Jcommens fiir die Tonnage der Partnerlinder vor; 10%/0 sol-
len den Schiffahrtslinien anderer Zonenlidnder vorbehalten
bleiben, und nur 10%o sollen fdr die Flotten von Drittlin-
dern freigegeben werden. Da die Handelsflotten der siid-
amerikanischen Linder — abgeschen von Brasilien und Ar-
gentinien — nur aus klemen und zumeist iiberalterten Ein-
heiten bestehen, fehlt es jedoch an geeigneter Tonnage, um
diese Pline m naher Zukunft zu realisieren. In diesem Zu-
sammenhang wurde eine weitere EntschlicBung fiir den Exe-
kutivausschull vorbereiiet, nach dem die Mitgliedsldnder
Neubauauftriige nur an stidamerikanische Werften vergeben
sollen. AuBerdem schlug der ALAMAR-Bericht dic Bildung
ciner ALALC-Linienkonferenz vor, die einheitliche Fracht-
tarife und Transportbedingungen fiir «len interzonalen Han-
del festlegen soll. Auch Reedereien der nicht der ALALC an-
gehbrenden europiischen Linder sollen als Mitglieder dieser
Konferenz zugelassen werden. Uber die Inkraftsetzung der
geplanten Schiffahrtsabkommen seitens der ,,ALALC* wurde

indessen noch kein Beschlufl gefaft. Die ALALC-Behorde
heschriinkte sich lediglich auf Empfehlungen an die Mit-
gliedslinder, dem Zicl des Abkommens auf dem Wege zwei-
seitiger Vertrage nidher zu kommen.

ITafenabgaben und Umschlagskostensédtze

Nach den Hamburger Kaibetrieben erméBigte am 1.Juni 1965
auch die Bremer Lagerhausgesellschaft ihre Umschlagstarife
fir geschlossene Waggon- oder LKW-Ladungen mit ausschlieB-
heh durchpalettierter Ladung. Beim indirekten Giiterumschlag
verbilligten sich die Sitze der Giiterklassen 1 bis 5 um 35 bis
15%o. Fiir den dirckten Umschlag betrigt die ErmiBigung ent-
sprechend 20%o bis 10%0.

Die Kostensiitze fiir Holztransporte zu und von den Lager-
platzen im Hafen Garston (Mersey) wurden heraufgesetzt.
AuBerdem wurden die Holzlagergobiihren fiir Uberliegezeiten
betrdchtlich erhht.

Vom 1. Mai d.J. an werden dic Landegebiihren fiir Import-
giiter im Hafen Madras von der staatlichen Finanzverwaltung
mit 1,5%0 des Waren-cif-Wertes berechnet, wihrend die Hafen-
verwaltung von Madras vorher feste Kostensitze angewendet
hatte. Daraufhin protestierte die Handelskammer fiir Stidindien
gegen diese Malnahme und verlangte die Wiederherstellung der
urspriinglichen Tarifgrundlagen. Die Handelskammer wies dabei
aut die — 1hrer Meinung nach unangemessene — Erhohung des
Steueraufkommens aus dem indischen Warenimport hin.

In 26 australischen Hifen traten am 10. Juni d. J. mehr
als 22000 Ilafenarbeiter in einen wilden Streik. Davon wurden
etwa 135 Schiffe betroffen. Der bisherige finanzielle Verlust fiir
die Reeder wurde auf 135000 A£ geschitzt. Als Griinde werden
der Abbruch der Tarifverhandlungen uber einen Altersversor-
gungsvertrag ohne Beitragsbeteiligung der Arbeitnehmer und
die Entsendung australischer Truppen nach Siid-Vietnam ge-
nannt.

Auch die mexikanischen Hifen am Golf und am Pazifik
sind von einem Streik bedroht. Die Vereinigung mexikanischer
Hafenarbeiter, dic 50000 Mitglieder vertritt, kiindigte fiir den
15. Juni den allgemeinen Ausstand an, [alls die 150 Arbeitge-
berverbinde der Sechafenbetriebe und Reedereien sich weigern
sollten, gemeinsame Tarifvertriige abzuschliefen. Um den Streik
abzuwenden, versuchte ein Schlichtungsausschufl der Regierung,
die beiden Tarifpartner wieder an den Verhandlungstisch zu
bringen. Uber den Ausgang der Verhandlungen ist noch nichts
bekannt geworden.

Erhebliche Verteuerungen der Hafenleistungen wurden aus
Argentinicn gemeldet: Mit Wirkung vom 1. Mai stiegen die
Gebiihren fiir den Einfahrts-, Leuchtfeuer- und Bojenbetrich um
das Zehnfache an; am 4. Juni wurden die Festmachergebiihren
um 85%p erhoht.

Personenflugpreise

Mit Genehmigung des Civilian Aeronautics Board, der ameri-
kanischen Luftfahrtbehorde, haben die Trans World Airlines am
3. Juni d. J. einen besonderen ,Familientarif* fiir den amerika-
nischen Binnenflugverkehr eingefiithrt. Dieser Tarif gilt an allen
Wochentagen auBer freitags von 12 bis 24 Uhr und sonntags von
12 Uhr bis montags 24 Uhr. Er sieht folgende Vergiinstigungen
vor:

ErmiBigung in %
Flugklasse fir das f. mitreis.
Familienoberhaupt | Familienangchorige
1, Klasse .... e e e — 25
Touristenklagse ... ....... ... 33, 6623

Mitreisende Kinder unter zwei Jahren werden kostenfrei be-
fordert. Ein Flug von New York nach Los .\ngeles in der Tou-
ristenklasse kostet demnach fiir eine sechskopfige Familie nur
noch 72,58 8 je Person. Das entspricht einer durchschnittlichen
Verbilligung um rund 53%o. Die amerikanischen Binnenflugge-
sellschaften werden dem Beispiel der TWA in Kiirze folgen.

Eine zusitzliche Tanfvergiinstigung wird auslindischen Tou-
risten fur Rundfliige innerhalb der Vereinigten Staaten gewdhrt.
Tnsgesamt 13 Binnenfluggesellschaften setzten den Tarif, der fiir
Drei-Wochen-Dauerkarten auf beliebige Entfernungen gilt, am
92, Mai d. J. um rund 29% (von 210 $ auf 150 $) herah.
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Luftfrachtraten

Dic sowjetische Fluggesellschaft Aeroflot hemiihte sich in letz-
ter Zeit, ihr Luftfrachtaufkommen im sowjetischen Inlandsflug-
verkehr durch gezielte Tarifmaflnahmen zu steigern. Wie beim
amerikanischen ., blocked-space“-System werden GroBhefrachter,
die sich zur Auflicferung einer Mindestfrachtmenge in einer be-
stimmten Zeitspanne verpflichten, beglinstigt. Die Aeroflot ge-
withrt Verladern, dic jihrlich mindestens 1000 t Luftfracht auf-
liefern, FrachtermiBigungen von 30 bis 50%.

Flugzeugcharterraten

Die Pan American Airways senkte die Charterraten fiir Flug-
reisen von Europa nach den Vereinigten Staaten im Sommer bzw.
Herbst 1965 durchschnittlich um 36%0 (von 20 DM im Juli bzw.
24 DM im August 1964 auf 14 DM je Flugmeile). Bei voller
Ausnutzung aller Sitze ergibt sich dabei ein Hin- und Riickflug-
preis von 733 DM auf der Strecke Frankfurt—New York. Dem-
gegeniiber betrigt der gegenwilrtig giiltige ,, Economy“-Preis im
Linienflugdienst der IATA-Gesellschaften 1916 DM. Daraufhin
hat sich die Nachfrage der Interessenten (europiische Vereine.
Verbiinde und andere Gruppen) erheblich verstiirkt.

Post- und Fernmeldegebithren

Der vollautomatische Fernsprechdienst der Deutschen Bundes-
post mit dem Ausland wurde am 16. Juni 1965 um zwei wichtige
Verbindungen erweitert, und zwar vom Fernsprechbereich der
Doppelhauptvermittlungsstelle Miinchen nach der Wihlzone von

Paris (Sprechzeit 5,333 Sek. je 0,18 DM)
und nach den
Niederlanden (Sprechzeit 7,112 Sek. je 0,18 DM).

Im Auslandstelexverkehr wurde am 1. Mai d. J. die Selbstwahl
fiir Verbmdungen nach Polen eingefithrt (Verbindungsdauer
6 Sckunden je 0,10 DM). Ferner wurde der handvermittelte
Telexdienst nach Mauretanien (Anfang April) sowie nach Ober-
volta und Togo (am 12. Juni) aufgenommen. Die Gebiihr fiir die
Drei-Minuten-Verbindung betrdgt cinheitlich 36 DM.

Vereinigtes Konigreich

Am 17, Mai 1965 trat eine vom britischen ,,Postmaster-Gene-
ral“ bereits vor lingerer Zeit angekiindigte allgemeine Postge-
hithren-Erhéhung in Kraft, die dem Postbudget eine jihrliche
Mehreinnahme von 37 Mill. £ cintragen soll. Dieser Summe ent-
spricht ein angestrebter Rechnungsiiberschufl von 8%/0, mit dem
die Kapitalaufwendungen fiir die fortschreitende Mechanisierung
der Betriebe gedeckt und die beveits zugestandenen Lohnanfbes-
serungen finanziert werden sollen. Die britische Postverwaltung
hatte in diesem Zusammenhang die amerikanische Wirtschafts-
beraterfirma MeKinsey & Co herangezogen, um die Rentabilitit
und die Produktivitdi des britischen Posthetriebs {iberpriifen
und Modernisierungsvorschlidge erarbeiten zu lassen.

Im einzelnen wurden die Gobiihren fiir folgende Postleistungen

erhoht (die Zahlen in Klammern geben die jeweiligen Gebiihren-
Mehreinnahmen in Mill. € an):

Briefe ...................... um 20 bis  33%0 (21.0 )
Postkarten .................. um 200 (0,3 )
Drucksachen und Warenproben .. um 35 bis 25% ( 7,0 )
Pakete ..................... um 15 bis 38%0 ( 6,0 )
Zeilungen ... ... ..., um 57 bis 144%0 ( 2,0 )

Zur Beachtung:

Eilzustellung ................ um
Briefe (n. Lind. d. Commonw.) ... um
Postkarten (n.Lind. d. Commonw.) um

200% ( 0,5 )
2 his 25%0 ( 0,25)
20% ( — )

Die Wirkung der Briefgebiihrenerhohung wurde durch die
Ausdehnung der ersten Gewichtsstufe von 1 auf 2 Unzen (jetat
4 d gegenitber hisher 3d je I oz und 4'/2 d jo 2 oz) etwas abge-
schwiicht. Das Inlandsbriefporto war seit 1957 unverdndert ge-
blieben, obwohl! seitdem die Kosten der britischen Postverwal-
tung in diesem Dienstzweig um 25%p angestiegen waren. Die
Auslandspostgebithren sind von der Gehiihrenrevision nicht be-
troffen. Ehenso gelten die Fernmeldegebithren unverindert wei-
ter, da die Fernmeldedienste — von Verlusten im Telegraphen-
betrieb abgesehen — auferst rentabel arbeiten.

Argentinien

Nach zablreichen Tariferhthungen andercr 6ffentlicher Dienste
trat in Argentinien am 10. Mai 1965 auch eine allgemeine Post-
gebiithrenerhohung in Kraft. Die Zuschlage liegen vorwiegend
bei 100%/o und hewegen sich im tibrigen zwischen 22 und 150%.
7. 1. stieg die Grundgebiihr fiir die Briefbeforderung von 4 auf
§ Pesos. Der jiahrliche Mehrertrag aus dieser Gebiihrenreform
wird von der argentinischen Postverwaltung auf insgesamt rund
4 Mrd. Pesos geschiitzt. Jedoch diirfte nach Meinung von Fach-
kreisen selbst diese Summe nicht zur Deckung des hohen Defizits
der Postdienste ansreichen. Bereits am 15. April waren die
Telefongebiihren in Argentinien um 60%0 erhéht worden. Hier
hoffte man auf Mehreinnahmen von rund 7,5 Mrd. Pesos, um
die kiirzlich gewdhrten LohnerhShungen sowie den weiteren Aus-
bau der Telefonanlagen im Landesinnern und in der Hauptstadst
finanzieren zu kénnen.

Vereinigte Staaten von Amerika

Die Tarife der Communications Satellite Corporation (Comsat)
fiir die Benutzung des ersten kommerziellen Nachrichtensatel-
liten ..Early Bird* wurden ini Juni d.J. von der Bundesfern-
meldekommission der Veremigien Staaten genchmigt. Fiir die
Ubermittlung von amerikanischen Sendestationen bis zum Satel-
liten wunden folgende Gebithren festgesetzt:

Benutzung eines Funktelephoniekanals mit tiglicher Zweiweg-

ubertragung (durch dic Telegraphengesellschaften) in der Zeit
von 11 Uhr bis 3 Uhr MEZ (16 Stunden)

monatlich 1200 $.

Jenutzung von Fernsehkanalen zur Einwegiibertragung von

SchwarzweiBsendungen in der Zeit von 14 bis 20 Uhr MEZ
Yy
38258
- h
710 §,

fur.die ersten 30 Minuten
fur jede weiteren 15 Minuten
zu anderen Tageszeiten
2400 8
175 8.

Zwelwegilibertragungen von Schwarzweill- und Einwegiiber-
tragungen von Farbfernsehsendungen kosten 50%0 mehr.

fitr die ersten 30 Minuten
fiir jede weiteren 15 Minufen

Uber die zusatzlichen Kosten fiir die Weiterleitung von Funk-
gespriachen bzw. Fernsehsendungen zu den Empfangsstationen
in Europa miissen sich die Auftraggeber mit den europiischen
Post- und Fernmeldebehirden selbst einigen.

Zur Erklirung der Preisinderungen werden zum Teil nicht nachpriifbare Marktberichte und Zeitungsmeldungen verwendet.
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INDICES DER TRAMPSCHIFFAHRTSFRACHTEN (REISECHARTER)*
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Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im ein-

zelnen das Quellenverzeichnis S. 39/40.

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erliuterungen bzw. Anmer-
kungen® besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise

dar.

Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment

EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl

ALALC = Asociacion Latinoamericana de Libre
Comercio
ALAMAR = Asociacion Latinoamericana
de Armadores
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskrattwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

fahrzeugen
E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission

IATA = International AirTransport Association
USNH = United States ports north of Cape Hatteras
(Northern Range)
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
BRT = Bruttoregistertonne

bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)
c. C. = cubic capacity

11b =

Nordd. = Norddeutsche
Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges

(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs

-dkr = Dénische Kronen
ffrs = Franzosische Francs (bis 31. 12, 1959)
NF = Nouveaux Franes (vom 1. 1. 1960 bis
31.12.1962)

FF = Franzosische Francs (ab 1. 1. 1963)
Ifrs = Luxemburgische Francs

hfl = Holldndische Gulden

nkr = Norwegische Kronen

S = Osterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken

£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$§ = US-Dollar
a.n.g. = andern Orts nicht genannt
FMB = Federal Maritime Board (USA)
FFAB = Federal Aeronautics Board (USA)

Mafeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
einschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsrdume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfahigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.

Die rdumliche Ladefdhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutriumte
sowie der Kiihl- und der Olladeriumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

453.59265 Gramm

1 qr = 480 lbs = 217,724 kg

1t=

1000 kg

1sht = 20001bs=0,907t
11t ==22401bs = 1,016t

1 Fathom
1 Standard (St. Petersburg)

engl. Meile =

165 cu ft = 4,6721 cbm
216 cu ft =6,116 cbm

1609,34 m

p = vorlaufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschitzte Zahl

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden

. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
.. . an Stelle einer Zah] = Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintriichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen nihere Auskunft,
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1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Bundesgebiet

in RM/DM

Stichtag

der Neufestsetzung

50 km

1.Klasse?) | 2. Klassel) | 1. Klassel) | 2. Klasse?) | 1. Klasse!) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1.Klasse') | 2. Klasse')

100 km 200 km

350 km

500 km

1000 km
1.Klasse?) | 2. Klasse!)

a) Siitze in allen Ziigen?)®)

Einfache Fahrt
1. 6.1932 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4.1946.. 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1948 4,40 3,00 .70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15.10. 1951 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2.1958 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1.1968 6,00 4,00 12,60 8,40 23,40 15,60 42,00 28,00 60,00 | 40,00 | 128,00 82,00
Hin- und Riickfahrt
1. 6,1932 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1. 4.1946.. 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 100,00
25, 7.1948.. 8,80 8,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88, 60,00 174,00 120,00
15. 10. 1951 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63,00 42,00 84,00 56,00 147,00 98.00
1, 2.1958 10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963... 10,50 7,00 22,50 | 15,00 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 67,00 | 171,00 114.00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige®)
1. 6.1032 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,60
1. 1.1945 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 4.1948. 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25. 7.1948. 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 8,00 4,00 6,00 4,00
15.10. 1951 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
28. 5.1954 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 | 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
19.10.1936......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,60 3,00 1,50 | 3,00 1,50
1. 4.1946......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
25. 7.1048......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1961......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3., 6,1956......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 ,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)t)
2, 6.1957....... .. 6,00 —_ 6,00 — 6,00 — 7,00 - 10,00 — 10,00 —_
1,12.1957......... 4,00 _ 4,00 —_ 4,00 _ 7,00 - 10,00 —_ 10,00 _
30, 5.1965.. . .... ,00 — 5,00 — 5,00 — 8,00 — 8,00 — 8,00 —
e) Zuschlige fir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klagse
im grenzitberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr ande}-er europdischer
Deutschen Reichsbahn ] Osterreich. Bundesbahn l Dénischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
1.5.19556 .......... 5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
1.4.1958 .......... 8,50 6,50 6,50 6,50 8,00
1.5.1961 .......... 6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
26.5.1963 .......... 7,00 7,00 9,00 9,00 9,00
1.1.19656 ... ...... 9,00 7,00 9,00 9,00 9,00
30, 5. 1965 9,00 9,00 11,50 11,50 11,50
f) Preise fiir Schlafwagenplitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
]
bis 600 km | tiber 600 km bis 600 km tiber 600 km | bis 600 km iiber 600 km .
2. Kl
1. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. KL
bis 14. 2. 1951... .. 25,00 ‘ 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1958...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis ' 501 uber bis ’ 501 iiber bis 501 ‘ iiber bis [501 bis| {iber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km [500 km[700 km|700 k:
1. 3. 1955....... 26,00 ’ 29,00 32,00 17,00 l 19,00 ‘ 21,00 16,00 17,00 ‘ 18,00 10,00 | 11,00 | 11,00
1, Klasse 2. Klasse
Einbettklasse *) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.19567) ..... 36.00 42,00 48.00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 | 11,00 | 11,00
1. 3.1958 ...... 38,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 | 12,00 | 12,00
15, 8.1961%) ..... 42,40 49.40 65,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20.80 22,40 12,40 | 13,50 | 13,50
27. 65,1962 ...... 46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23.00 25 00 14,00 | 15,00 | 16,00
1. 11, 1964 ...... 51,00 59,00 . 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,50 | 16,60 | 17,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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2. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Ausland

gahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
fest;
or Neufestactzung 1. Klasse') 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse') 2. Klasse') 1. Klasse') 2. Klasse!)
Belgien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt
64,00 37,00 252,00 145,00 — — - -
70,00 41,00 277,00 159,00 — — — -
70,00 41,00 277,00 159,00 — — —_ —_
70,00 43,00 278,00 169,00 — — — —
73,00 45,00 288,00 179,00 —_ - —_ —
75,00 50,00 297,00 198,00 — —_ _— —
Hin- und Rickfahrt
102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —_
1.12,1949 ........ 119,00 69,00 471,00 271,00 - - — —
119,00 76,00 383,00 259,00 —_ —_ -_— —_
119,00 79,00 386,00 274,00 — — — —
124,00 84,00 398,00 290,00 —_ —_ —_ ot
135,00 90,00 535,00 357,00 - — —_ —
Dinemark, Sitze in dkr Einfache Fahrt
5,70 | 3,80 22,50 1 15,00 39,00 | 26,00 — ' -
5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 1 26,00 — | —
6,00 4,00 24,00 ! 16,00 42,60 i 28,40 —_ ’ —
6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 —_ ! —
7,40 490 2040 . 19.60 5220 | 3480 — , —
9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 i 42,00 —_— —
990 6,60 39,80 26,40 69,00 i 46,00 — —
10,80 , 7,20 43,20 23,80 75,00 50,00 — —_—
12,00 8,00 48,00 32,00 84,00 i 56,00 - | —
Hin- und Riickfahrt
1. 8.1946 ........ 8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 i 39,00 — ] —
1. 6.1950 ........ 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — ! —
1, 6.1951 ........ 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — —
1. 5.1063 ........ 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — \ —
1,10.1954 ........ 12,80 8,40 50,00 33,40 88,80 | 59,20 — ! -—
1. 8.1959 ........ 13,60 9,00 54,00 | 36,00 94,00 | 63,00 — I —
15, 1.1962 .. ..... 15,00 9,90 59,40 ' 39,680 104,00 69,00 — —
1. 5.1963 16,20 ’ 10,80 64,80 43.20 113,00 75.00 — —
1, 5.1965 ........ 19,20%) 12,80%) 76,80%) ‘ 51,20%) 135,00%) 90,00%) — -
Frankreich, Sitze in ffrs (Ab 1. 1.1963 in FF)3) Einfache Fahrt %)
273 1 208 1074 ! 818 2 649 2018 5274 4018
273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
325 260 1278 1023 3153 2528 6278 5023
406 325 1595 1278 3935 ! 3153 7835 6278
460 330 1790 1280 4 410 3150 8 790 6 280
550 350 2150 1390 5 300 3 430 10 550 6 830
620 420 2 450 1 640 6 050 4 040 12 050 8 040
6,20 4,20 24,50 16,40 60.50 40,40 120,50 80,40
8,60 4,40 26,10 17,40 64,30 42,90 128,10 85,40
7,40 4,90 29,10 19,40 71,90 47,90 143,10 95,40
Italien, Sdtze in Lire Einfache Fahrt
380 225 15620 900 3710 2 180 8 900 4 060
400 235 1600 940 3 900 2 290 7250 4270
500 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
670 370 2700 1480 6700 3700 12 000 6 700
770 430 3 100 1700 7 700 4 250 18 800 7700
800 450 3 100 1700 7 700 4 250 13 800 7 700
Hin- und Riickfahrt
760 I 450 3 040 I 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
800 ‘ 470 3 200 1 880 9 740 5740 17 540 10 340
1 000 i 560 3 940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
1140 | 640 4 540 2 520 13 400 7400 24 000 13 400
1 540 ‘ 860 6 200 3 400 15 400 8 500 27 600 15 400
1 600 | 900 6 200 3 400 15 400 8 500 27 600 15 400
Jagoslawien, Satze in Dinar fur Personenzfige Rinfache Fahrt4)
1950 ..., 102 68 402 268 1008 | 672 2014 1342
1951 ... ...l L 306 204 1206 804 3024 \ 2018 6 042 4026
1962 ...l 270 | 180 1080 ! 720 2 700 H 1800 5400 3 600
234 i 156 882 588 1620 . 1080 3240 2 160
234 156 882 588 1620 | 1080 3240 2160
234 156 882 588 1620 I 1080 3240 2160
318 212 1026 684 1800 | 1200 3 564 2376
312 208 1026 684 2208 1472 4 380 2920
360 [ 240 1182 } 788 2 544 { 1696 5040 ) 3 360
1.4.1961.......... 390 ' 260 1380 i 920 3 000 2 000 6 000 I 4 000
1.4,1965 ........ 480 ' 320 1670 \ 1110 3 600 | 2 400 7 200 4 800
Laxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
60,00 ‘ 42,00 - — — | — - —
72,00 1 50,00 — — — | — _ _
Hin- und Ruckfahrt
1950 ... 0iiieinen. I 102,00 71,00 - — — —_ — ‘ —
6.6.1957 .......... 123,00 85,00 — — — —_ _
Niederlande, Sitze in hfi Einfache Fahrt
bis 81.1.1950 ....... 2,35 1,65 7,90 5,50 —_ — — —
1. 2.1950 ........ 2,50 1,75 8,35 5,80 — - — —
1. 2.1952 ........ 2,75 1,90 9,60 6,60 — - — —
1. 9.1055 ........ 2,90 2,00 10,70 [ 7,40 - — — —
1. 4.1957........ 3,15 2.20 11,50 ; 8,00 -— — — —
1. 6.1963 ........ 3,45 2,35 12.15 : 8,15 -— — bt -
16, 8.1964 ........ 3,70 2,55 13,30 I 8,90 —_ —_— — —
3. 1.1965........ 4,001 2,80 14500 | 9,70r — — - —
Hin- und Rtckfahrt
bis 31.1.1950 ....... 3,70 ! 2,60 14,75 10,25 — _ _ —
. 2.1950 ........ 4,30 3,00 15,65 10,80 - — — -
1. 2.1952 ........ 4,65 3,20 16,60 11,50 — — — —
1. 9.1955 vee 4,90 3,40 18,40 { 12,80 — — — —_
1. 4. 1957 . . 5.40 3,75 20,20 14,00 —_ —_— —_ —
1. 6.1963 .. ..... 5,80%) 3,908) 21,158%) l 14,15%) —_ — - —_
15, 3.1964 ....... 6,00%) 4,06%) 22,30°) 14,90%) — — —_ —
3. 1,1965 ........ 6,40°) 4,30°) 23,80°) i 15,90%) — —_ —_ =

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis 8. Seite 39,
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km

der Neufestset i
or Neutesiselaung 1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Klasse)) | 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Klasse?) 2. Klasse!)

Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)
8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,50 129,50 86,30
9,90 6,60 39,60 26,40 99,00 66,00 148,50 99,00
11,40 7,60 45.60 30.40 114,00 76,00 171,00 114,00
Usterreich®), Sitze in 8 Einfache Fahrt?) .

1950 ....... ...l 12,00 8.00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
1.9.1951 ... ..., 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
1,1.1954 .......... 18,90 12.60 75,00 50.00 174,60 116,40 276,00 184,00
1.1.1961. ........ 28,00 16,40 110,00 64,40 261.00 153,00 449,00 264,00

Schweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt

1950 .. ...l 5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80

1. 5.1951 .......... 6,00 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,50 | 51,00

1. 4.1952 ......... 6,60 4,40 26,40 17,60 55,50 37,00 84,00 56,00

1. 6.1955 .......... 7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00

1, 1.19567 .......... 8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00

1. 21958 .......... 9,30 6,20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00

1. 9.1959 .......... 9,00 6,00 32,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00

1. 9.1962 .......... 9.90 6,60 37,50 25,00 82,50 55.00 120.00 80,00

1,10.1964 .......... 10,50 7,00 40,50 27,00 87,00 58,00 126,00 84,00

Hin- und Riickfahrt

1950 8,85 ‘ 5,90 33,75 22,50 84,60 56,40 131,40 87,60

1. 5. 9,90 6,60 39,00 26,00 93,00 62,00 135,00 90,00

1. 4. 10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00

1. 6. 12,00 8,00 16,50 31,00 103,60 69,00 151,50 101,00

1. 1. 13,20 8,80 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00

1. 2. 14,10 ‘ 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00

1. 9. 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00

1. 9. 15 60 “ 10,40 60,00 40.00 130,50 87,00 190.50 127,00

1.10.1964 ... ...... 16,80 | 11,20 63,00 42,00 138,00 | 92,00 201,00 134,00

Schnellzugzuschlag
1. Klasse?!) 2., Klasse!)

1960 .....iivniinnn. 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.5.1961 ... ... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.4.1952 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.6,1953 ...... 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,60 3,00
1.1.1957 ..., ..... 4,5 3,00 4,50 l 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.9.1962 ......... 4,00 4,00 4,00 | 4,00 4,00 | 4,00 4,00 ! 4,00

Schweiz, Satze in sfrs Einfache Fahrt

1950 .......... 7,00 ‘ 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — | —
1. 4.1952 7,40 5,30 26,30 | 18,30 43,90 31,40 73,30 | 52,40
1. 10,1959 ... 8,00 ' 5,80 28,40 ‘ 20,20 47,20 33.60 — —
1.11,1964 ......... 9,40 \ 6,60 30,40 21,00 53,40 36,80 —_ —

Hin- und Rickfahrt

1950 «..iiiin Ll 10,50 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 — —
1. 4.1962.... ... 11,10 7,90 39,50 ‘ 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50
1.10.1959 ......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 —_ ! —_
1,11.1964 ......... 14,20 9,80 45,40 31,40 79.80 55,20 — ] —

l 1. Klasse ’ 2. Klasse ’ 3. Klasse | 1. Klagse * 2. Klasse ’ 3. Klasse I 1. Klasse ' 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse l 2. Klasse l 3. Klasse

Portugal,’) Sitze in Wscudos Einfache Fahrt

1.4.1049 ......... 20,00 17,50 | 12,50 80,00 ‘ 70,00 50,00 200,00 | 175,00 125,00 — — —
1.9.19656 ......... 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00 — — —_
1.7.1961 ......... 23,00 20,00 15,00 92,00 ‘ 80,00 i 60,00 230,00 200,00 150 00 - — —
1. 8. 1963 e 24,00 | 16,00 — 06,00 64,00 | — 240.00 160,00 — — — —
Hin-und Riickfahrt
1.4.1949 ......... 40,00 35,00 | 25,00 160,00 140,00 100,00 400,00 350,00 250,00 - — —
1.9.1955 ... . 40,00 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00 — — -
1.7.1961 ......... 46,00 40,00 30,00 184,00 160,00 120,00 460,00 400,00 300,00 — — —_
1.8, 1963 . ...... 48,00 32.00 | — 192,00 128,00 — 480,00 , 320.00 — — — —
Spanien,!) Satze in Pesetas Einfache Fahrt
1950-~1953 ...... . 16,30 10,20 .. 65,00 40,65 . 162,50 101,55 ... 324,95 | 203,10
21, 5.1954 ........ 24,60 17,90 11,20 98,35 71,50 ! 44,70 245,75 178,75 111,70 491,50 357,45 223,40
1. 10. 1956 .. . 24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 44,90 246,90 179,55 112,25 493,80 359,10 224,45
1. 4.1957 .. 33,85 24,40 15,20 133,35 97,00 ! 60,65 333,35 242,45 151,50 666,60 484,80 303,00
1.11,1958 .. . 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00
10.10. 1959 ........ 48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00
Hin- und Riickfahrt
1950—19563 ....... e 32,60 20,40 . 130,00 81,30 s 325,00 203,10 e 649,90 406,20
21. 5.1954 .... . . 49,20 35,80 22,40 196,70 143,00 89,40 491,50 357,50 223,40 983,00 714,90 446.80
1. 10. 1956 . . 49,40 36,00 22,50 107.60 143,80 89,80 493,80 359,10 224,50 987,60 718,20 448,90
1, 4,1957 .. . 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 {1333,10 969,60 606,00
1.11.1958...... . 68.00 50,00 32,00 268,00 196,00 « 122,00 668,00 486,00 304,00 |[1334,00 970,00 608,00
10.10.1959 . ....... 96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 172,00 940,00 688,00 426,00 |1878,00 |1376,00 852,00
GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km  Einfache Fahrt?)
1. Klasse 2. Klasset)
1.1.1950 ......... 4,07 2,44
1.5.1952 ......... 2,63 1,75
15.9.1957 ......... 3,00 2,00
1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276300 | ber 300 | 1—200 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | tiber 300
Meilen Meilen
1,11,1959 ........ 3,373 3,156 3,00 2,25 2,10 2,00
12, 6,1960........ 3,75 3,00 1,85 1,50 3,15 3,00 2,50 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
1. 9.1961........ 415 3,00 1,65 1,60 3,156 3,00 2,75 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
3. 6.1962 ........ 4,50 3,00 1,65 1,50 3.15 3.00 3,00 ] 2,00 1,10 1,00 2,10 ‘ 2,00
15, 9.1962 ........ 4,60 3,00 2,63 3,00 X 1,76

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39,
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3. Eisenbahntahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DM1)
Stand: Mai 1965

Fahrtstrecke Einfache Fahrt Hin- und Rickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse | 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
| |
London—Wien a) iber Harwich—Hoek van Holland \ ;
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 73,10 59,15 146,20 118,30
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) .. ... R 191 17,89 12 67 35,78 25,34
Venlo (Grenze)—Passau .......... .......... 767 93,50 63,00 145,00 93,00
Passau—Wien West ........... ..o o 208 26,66 16,28 53,32 32,56
Insgesamt ................. ...l 1360 211,15 151,10 380,30 274,20
b} liber Dover—Ostende
London—DOVer ......cccvvriniiiniiariieanas 127 16,74 11,16 33,48 22,32
Dover—Ostende—Aachen Stid (Grenze) . 388 62,87 45,38 119,13 86,40
Aachen Sitd (Grenze)—Passan ......... . 758 93,50 63,00 145,00 98,00
Pasgau—Wien West ................. ... ... 208 26,66 16,28 53,32 32,56
Insgesamt ...........coiiieiiiiiiiniiins 1571 199,37 135,82 350,93 239,28
Paris—Salzburg Paris-Ost—XKehl (Grenze) ..............c.oun.. 512 59.81 30 90 119.62 79,80
Kehl (Grenze)—Salzburg ........c.coivvvurunns 561 63,00 46,00 112,00 76,00
Insgesamé ...........covviiinnieiiiinnnn 1073 127,81 835,90 231,62 153,80
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 28.40 18,93 56,80 37,86
Jeumont (Grenze)—Aachen Siid (Grenze) ...... 175 20,96 13,94 37,72 25,15
Aachen Stid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 89,00 60,00 139,00 94,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 368 38,78 26,01 58,38 38,78
Insgesamt ..............cciiiiiiiinan 1503 173,09 118,88 291,90 195,74
Paris—Prag Paris-Ost—EKehl (Grenze) ...........covvuienns 512 59 81 39,90 119,62 79.80
Keh! (Grenze)—Cheb (Grenze) ................ 507 63,00 44,00 109,00 74,00
Cheb (Grenze)—Prag .. .....c.veercneenannns 230 40,92 27,28 81,84 54,66
Insgesamt ............. ....ocii0eie.. . 1249 165,73 111,18 310,46 208,36
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) .... ............ 174 17,00 12,11 34,00 24,22
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf ... ............ 607 75,50 51,00 124,00 84,00
Basel Bad. Bf—Bern ............co00neennrens 126 21,55 14,92 82,24 _-,10
Insgesamt ............c.coviiiiiiiiiiian., 907 114,05 18,03 190,24 130,32
Briissel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ................ 153 18,54 12,33 33,37 22,25
Aachen Siid (Grenze)—Basel Bad. Bf........... 597 75,50 51,00 124,00 84,00
Basel bad. Bf—Chiasso ........ .. 339 39,60 27,45 59,560 40,89
Chiasso—Rom ................ 707 70,40 39,04 140,80 78,08
Imsgesamt ..............cove ciinnn aens 1796 204,04 129,82 357,67 225,22
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—Puttcarden Mitte See ......... 195/59 32,02 21,44 43,09 32,25
Puttgarden Mitte See—Kufstein 1119 137,00 92,00 187,00 126,00
Kufstein—Innsbruck .......... 73 7,34 5,24 15,68 10,48
Insgesams .............ooiiiiiniininnns 1 446 176,86 118,68 250,17 168,73
Kopenhagen—Belgrad Xopenhagen—TFlensburg (Grenze) ............. 368 33,73 26,01 58,38 38,78
Flensburg (Grenze)—Salzburg . .. o 1154 140,00 94,00 190,00 123,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) . . 219 20,31 12,562 10,62 25,04
Jesenice (Grenze)—Belgrad .............. 629 34,72 26,30 60,44 52,60
Knsgesamt ...........ccooviiiiiiiiniaian 2370 233,76 158,83 358,44 244,37
0slo —Mailand Oslo—Xornsjd (Grenze) ...........c.v0v.nn. . 170 21,69 14.48 43,38 28,96
Kornsjé (Grenze)—Lubeck/Travemﬂnde ....... 47 107.50 84,13 168.65 131,65
Liibeck/Travemiinde —Basel Bad. Bf........... 945 116,00 73,00 169,00 114,00
Basel Bad. Bf—Chiasso................ PR . 339 39,60 27,45 59,60 40,89
Chiasso—Malland ............ c0eviiienannnn . 51 5,12 2,88 10,24 5,76
Insgesamt 2 252 289,91 206,94 450,17 321,26
Stockholm—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malmé (Grenze) ....... 614 81,80 55,62 131,26 89,59
Hilsingborg/Malmé (Gr.)—Puttgarden Mitte See . 195/89 3J,89 24,10 53,93 36,24
Puttgarden Mitte See—Aachen Siid (Grenze) 740 93,60 63,00 145,00 93,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 175 20,96 13,94 37,72 25,15
Jeumont (Grenze)—Paris ..................... 241 2340 | 18,93 56,80 37,86
Insgesamt ..................c0iiiiii.., 2054 260,55 } 175,59 424,71 286,84

B. Giiterverkehr

1. Frachisiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg

Stichtag der Tarifanderung

Gewichtsstufen e - - S —
1.10.10869)] 1.1.1050 | 1.1.1051 [15.10.1951 | 5.8.1952 | 1.8.1953 | 1.2.1958 | 1.1L.1060 | 1.2.1963
a) Stiickgutsitze
T 200 KZ oovieninnneniiannn } } } ! } | 7,69 8,74
101— 500 Kg +ovvreononenens } 2,80 3,92 4,90 6,36 6,34 \ 6,38 } 6,98 ‘ 7,38 ’ 826
BO1—1000 Kg ...ooonernnnen cannn. 2,52 3,53 4,32 5,40 540 | 5,40 59 | 622 6.87
tiber 1000 Kg . ......oeoeiiiiaiiii, 2,26 3,16 379 4,55 455 | 455 496 - 526 | 577
b) Stitickgutzuschlige (je Sendung)

1— 500 kg 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,02 1,40 1,70
501—1000 ke 0,36 0.504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,02 1/40 1,70

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen*

in RM/DM je 100 kg

) (von mindestens 15 t bzw. 20 t5), Entfernung 150 km)

Regelklassen

bzw. Ausnahmetarife

Stichtag der Tarifinderung

1. 10. 19363)| 1.1.1950 | 1.1.1951 ] 15. 10. 1951| 5.8.1052 | 1.8.1953 | 121958 1.8. 1964
15t | 15t | 2085 | 16t | 2045
Regelklasse A ................... 1.59 1,80 2,11 2,64 2.82 3,25 |\

B 1,43 | 1,69 1,98 2,44 2,61 219 235 | 224 |p180 | 180

122 1,60 1.87 2,26 2,42 2.10
103 1,49 1,74 2,07 2,21 1,99 224 | 213 170 | L70
0,36 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 | 1,97 | 1,60 | 161
0,70 1,10 1,29 1,50 1.61 1.61 1,75 | 187 | 156 | 146
0,56 0,91 1,06 1.22 1,31 1,31 146 | 1,89 | Las | 1,38
Ausnahmetarif 6 B1 Kohlen ... ..... 0,57 0,39 1,08 1,23 1,32 1,32 1,46%) | 1.46% | 1,208 | 1,20%)
1B 34 Grubenholz®) .. .. 1,307) 1,53 1,78 1,09 2113 2,13 249 | 237 | 249 | 237

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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Bis 31. 1. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15 t, ab 1.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichlige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

2. 1058 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t in RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette Staram-
- . : Kar- : 1 |pilzl. u. tier.| Gruben- Faser-, holz ither| Schnitt-
Ware Weizen toffeln Fische’) | Kaffee | Tabak tier. Ole Oele u. Fette] holz Papierholz 1,5m holz Holzzellstoff Wolle
lang
I R D R 7Spciscfette)
Nien- | Bremerh. TRegens- Neustadt Mannheim- .
von——» I}fﬁ?}, burg | Fischerei- Tamburg burg gﬁ?g] (Schwarz- ]%)elﬂe- Pfals;?u Sandhofen l‘é:uézi Bremen
(Weser) | hafen Hbf. wald) g " |Zellst,-Fabr. Ste
Streche ————— = — 7 — Trankf. | Frank- . 7. | aroo | Dissen Karls- | Mannheim-
Au"s- Essen v i HMan- | Mann- " | Bochum-| T - HEssen Alb- Kel- | Back-
ach— = (Main) furt | . a Al ruhe- | Sandhofen | Herford , :
nach——j burg Hbf. bt (Main) nover heim Rothenf, Riemke RheinbrZellst.-Fabr. Hbf. bruck heim nang
(739 1om) (229 km), (495 km) (507 7 km) (162 km) (588 km)' (254 km) | (580 km); (311 km)] (254 km) [(217 km) (710 km)| (318 km) |(395 km)| (619 km)
K baw.
Eﬁgﬁgﬁﬁf:gm’f“_‘ 1781b)[16B1b)|[15B 1a)|24 & 5b)1A/B2) b)12435b)’ A/B)d) ‘1334 c)|1B2l¢c) 1B22¢)| Fo) ! ) o) ‘ FS) b) |C/D°) b)|21S2Db)
| I
1956 D ... .. 37,00 14,00 50,40 31,99 24,80 31,07 ‘ 23,40 21,90 17,50 ' 14,90 20,90 45,20 . 28,20 42,10 39,10
1957 D 37,00 14,00 50,40 33,68 24,80 32,88 23,40 21,90 17,50 14,90 20.90 45,20 ‘ 28,20 42,10 39,75
1958 Feb.-Dez. D7) 37,60 14,30 58,12% | 83,93 | 24,10 3223 1 25,30 24,00 ' 19,40 | 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 } 40,25
1859 D 37.60 14.30 46,90 33.60 24,10 32,90 25,30 24,00 19,40 ‘ 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1960 D . 37.60 14,70 47,32 33,60 24,10 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 i 22,00 49,10 ‘ 28,70 43,60 . 39,80
1961 D ..... . 37.60 16,70 50,30 33,60 24,10 32,90 ‘ 25,30 24,00 . 19,40 | 16,20 22,00 49,10 28,70 | 43,60 ‘ 39,80
1962 D . 33,68%) | 16,70 50,60 33,60 24,10 32.90 23,30 24,00 19,40 ‘ 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1963 D . 23,20 16,70 52,20 33,60 24,10 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 ‘ 28,70 43,60 39,80
1064 D . ..... 28,20 16,70 52,20 33,60 -.4,10 32,90 ‘ 24,09 24,00 19,40 ‘ 16,20 20,88 - 46,14 27,03 | 39,18 ‘ 39,80
I
1965 Jan. 28,20 16,70 55,00 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 [ 19,40 | 16,20 ‘ 19,30 42,00r 24,70 33,00 ‘ 39,80
Febr. 28,20 16,70 55,00 33,60 19,30 32,90 | 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00r 24,70 \ 33,00 39,80
Mérz 23,20 16,70 55.00 33,60 19,30 32,00 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 - 24,70 33,00 39,80
April 23,20 16,70 49,40 33,60 19.30 32,90 ‘ 22,40 24,00 ‘ 19,40 16,21 19,30 42,00 24,70 + 33,00 39,80
Mai "8,20 16,70 40,40 33,60 ‘ 19,30 32,00 1 22,40 24,00 19,40 16,20 ‘ 19,30 42,00 24 70 33,00 39,80
Juni 28,20 16,70 40,40 33,60 19,30 32,90 ‘ 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 ‘ 24,70 33,00 89,80
I
‘ ‘ | ‘ ‘ |
| | .
) Baum- | Hiute | Ton, | Schwe- | Stein-u.|Schwefel-| Bigen- | gygpl. | Steinkohlen, Roh- Braunkohlen- | Rohes .
Ware  ——| "wolle |wu. Yelle| roh | felkies | Siede- | kics- | u. Man- | goppoty -briketts braun- briketts Erdol | Benzin
| | o abbrinde| ganerz und -koks kohle
4 Duisburg-| : s Ham-
Ham- Gold- | Meggen 4 s Hamm | Gelsenkirchen Nieder-
von ——| Bremen burg hausen | (Westf.) Hameln Hoscllll‘tl“eld Peine (Westf) Tbf. auBem Frechen Meppen bSl:lr(%
Strecke Wein- | Ober- o opcen! Ham Hagen- | Salzgitter| Ober- ! Ham Dussel- | gaynm | Ham- | Gelsenk Got
Rheine | heim | hausen |3 7" Pn" 50T Har- Hutte | hausen | Siegen < dorf- - WAL
nach——— (Brﬂ str)  West Bayerw orl\‘ burg Korten Sud HbF. & burg Reisholz (Westf.) | burg [Horst Nord] tingen
_|aes km) (569 km), (180 km) (122 km), (209 km)| (69 km) | (33 km) | (77 km) |(139 km)' (346 km)| (52 km) [(145 km), (439 km), (157 km),(272 km)|
TRegelidasse bzw. l "R o ’ ’ 7B2c) } 7B2+c)| IVe) | ’ 14B1d) A/Bd)
‘Ansnahmetarif —| 2 2383b)| Go) | 7B2lec)} FD) 23 25 10y 6B1lc) |6 Bile)l 6B1lc) [6Blc) (6B14c) 11y 12
35,00 15,00 7,10 ' 21,30 7,20 2,90 9,30 12,50 17,40 6,10 12,90 ‘ 20,20 ‘ 15,10 | 28,70
35,00 15,00 7,20 | 21,30 7,27 2,90 \ 9,30 , 12,63 17,40 6,03 12,97 20,20 | 15,10 | 28,70
1958 Feb.-Dez. D7 ) 17,83 35,00 15,90 8,00 | 21,30 8,10 3,3 10.60 13,90 19,20 6,70 ' 14,30 ' 22,10 | 16,20 30,40
1959 16,18 35,00 15,90 8,00 ‘ 21,30 8,10 ‘ 3, 30 ‘ 10,60 13,90 19,20 6,70 - 14,30 22,10 16,20 30,40
1960 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 ' 10,60 | 13,30%)| 18,40'%) 6,70 14,30 |, 22,10 16,20 30,40
1961 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 112,70 17,60 6,70 ‘ 14,30 ‘ 22,10 16,20 30,40
1962 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 | 10,60 11,48 16,98 6,20 ' 12,88 21,68 , 16,20 30,40
1963 15,70 31,60 15,90 8,00 | 21,30 ‘ 8,10 3,30 10,60 11,24r 16,10 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
1964 15,70 31,60 15,78 8,00 "0,12 8,10 | 3,30 ‘ 10.18 | 11,36 16,25 6,10 i 12,60 |, 21,10 16,08 27,67
| |
1965 15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 ‘ 810 | 3,30 9,60 11,40 16,30 6,10 | 12,60 ‘ 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,30 9,60 ‘ 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 ‘ 8,10 3,30 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
15,70 | 31,60 15,60 8.00 18,70 8,10 3,30 9,60 11,40 16,30 i 8,10 ‘ 12,60 ' 21,10 15,80 23,60
15,70 i 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,30 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 = 21,10 ‘ 15,80 23,60
15,70 31,60 15,60 ! 8,00 N 18,70 8,10 3,20 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 ' 23,60
|
| | \ A
I | | ' | I I
| : | \
Diesel- | Heizol, | Heizdl, . } Tho- Stickstotf- f - Roh- ib- | Walz- | Stab-, [Bleche u.| Rohren
‘Ware ——-—>| Kkraft- | leichtes | schweres| Benzol ‘ t%?ga:flie ‘ nas- dunge- Dﬁgﬁf Zement | eisen in zlé[l?g“) draht | Form- | Platten aus
stoff (DK)| (1IL) (HS) | mehl mittel Masseln aus Stahl| stahl!®) [aus Stahl] Stahl
Ham- Bochum-! Duisburg-] Braun- | Ludwigs- | Regens- | Wieshaden- wan. N Duis- Ober- | Braun- ]
von ——| burg Wesseling ‘ Langen-| Hochfeld | schweig| hafen burg Biebrich ﬁ;l(’hgl giﬁfd burg | hausen | schweig ggﬁgﬂfg
Strecke Sud I dreer Sud Hgbf. |(Rh.) BASF, Hbf, |Industriebf.| ™ Hbf. Hbf. Hgbf. 9
. Duis- ! . Min- s Ham-
Got- - Hagen Kiel Bamnm- Bad Duis- Iser- | Hamm | Osna- Her-
nach——>] tingen ‘ Wiirzburg lﬁgg HDF. Hgbf. berg %’s;} Konig | burg | lohn |(Westf.)| brack Hbg{)% ford
o Q?Z 1\1& j&ﬁlinl 42 km) (61 l\m) (284 km); (267 km) | (186 km)| (756 km) | (26 km) | (38 km) | (85 km) [(134 km)|(182 km)| (180 km
Regelklasse bzw. [ 1 d) } I W C/Dd ‘ Ee) ‘ T b) 8B 8 c) \ Ic) C/Dec)
‘Ausnahmetarif—>| 18 ‘ Fd) |14B4d) 17) 1) 11B1b) 19) ' wy | ety ) 1 iy oy 23)
‘ T
1956 D ....... 20,60 23,50 23,560 6,00 8,30 ‘ 13,90 15,90 5,40 ! 9,00 4,80 6,00 12,60 17,90 23,10 23,10
1957 D ....... 20,60 23,60 23,50 6,00 8,30 ‘ 13,90 15,90 5,40 9,00 4,80 6,00 ‘ 12,60 ‘ 17,90 , 23,10 23,10
1958 Feh.-Dez. D7)} 22,30 | 25,30 1 25,30 7,30 | 9,60 16,10 + 17,40 . 6,10 9,80 5,80 6,90 | 13,70 | 19,50 25,10 24,50
1959 D .. .... .4..,30 25,30 25,30 7,30 9,60 16.10 17,40 ‘ 6,10 | 9,80 5,24 6,45 | 13,33 19,50 25,10 24,50
1960 D 22,30 25,30 25,30 7,30 9,25 16.26 17,43 6,26 9,80 5,20 6,40 | 13,30 19,560 25.10 24,50
1961 D 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 | 17,70 8,00 9,80 | 5,20 6,40 13,30 | 19,50 25,10 24,50
1962 D . 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 | 8,00 9,80 5,20 6,40 13,30 19,50 25,10 24,50
1963 D . 22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 ‘ 13,30 19,50 | 25,10 24,50
1964 D . 21,01 23,84 | 25,30 6,88 7,90 18,00 17,70 8,00 9,68 5,20 6,40 | 12,38 ‘ 17,92 22,93 22,42
1965 Jan. ..... 19,20 21,80 25,30 6,30 1 7,90 18,00 17,70 | 8,00 9,60 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 ‘ 19 50
Febr 19,20 21,80 25,30 6,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 |, 11,20 ‘ 15,70 19,90 ¢ 19,50
Marz 19,20 21,80 25.30 6,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,50 42 6,40 } 11,20 15,70 19,90 ‘ 19,50
April 19,20 21,80 25,30 6,30 7,40 18,00 1 17,70 ‘ 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 | 15,70 19,90 19,50
Mai 19,20 21,80 25,30 6,30 7,40 18,00 ' 17,70 8,00 ‘ 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
Jun .... 19,20 | 21,80 25,30 6,30 7,40 18,00 17,70 8,00 9,50 5,2 6,40 11,20 | 15,70 19,90 19,50
‘ |
[
| \ | |
| | ! | |

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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I1. Sehitfsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
i DM je 1000 kg

Getreide')
Ware — — | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Drot- | Futter- |Roggenund| Futter-
i Weizen?) |d. Guterkl, 1V%)] Weizen?) getreide | Weizen getreide
von ————> Hamburg Bremen Emden
Strecke 7
_— Diisseldorf 1 Braunschweig Koin Mannheim f Heilbronn?) Koln
. . 9,64 8,94 13,72 ’ 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61%) 14,90%) 9,656%) 9,54 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 ' 13,12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 ‘ 14,52 17,28 16,68 10,28 9,58
15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 16,54 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,83 10,17 15,35 14,64 17,22 i 16,51 10,33 9,67
1962 D ..... .. 13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13.75 13,12 15,43 | 14,79 9,30 38,67
1963 D .......... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,0t 12,61 7,79 7,26
1964 D ..... e 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,562 | 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
1964 Juli ........ 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 [ 10,08 13,04 12,51 7,79 7,26
Aug. ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7.63 11,52 10,93 13.04 12,51 7,79 7,26
Sept. ... ... 11,25 10,56 7,36 3,16 7,63 11,52 10,93 13,04 12,51 7,79 7,26
Okt, ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10.98 13,0t 12,51 7,79 7,26
Nov. ....... 11,25 10,56 7.36 8,16 7,63 11.52 10.03 13,04 12,51 7,79 7.26
Dez. ...... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
|
1965 Jan. ........ 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,562 } 10,98 13.04 ( 12,51 7,79 7,26
Febr. ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 | 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Mérz ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 ! 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
April ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7.79 7,26
Mai ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,62 | 10,98 13,04 12,51 T,y 7,26
Juni........ 11,25 10,566 7,36 8,16 7.63 11,52 i 10,98 13.04 12.51 7,79 7,26
|
|
Getreide') Getreide und Mehl!) Steinkohle s
Ware -—————> " Roggen “TFutter- Roggen | Futter- ‘ in kompl. Ortskohle?) a)
und Weizen | getreide illndj‘feizen | getreide ab 50t ab100% | radungen’) . _
- Zechengruppen des Ruhrgebiets
von -—— . «
Strecke on - B Emden B vHamburg T | 11 | i
nach —— Mannheim l Heilbronn?) Berlin Emden
1955 D .......... 13,22 ] 12,62 14,85 ! 14,25 12,00 ‘ 11,70 3,60 6,10 “ 6,66 f 7,30
1956 D ........ . 13,22 12,62 14,85 ) 14,25 12,00 ! 11,7 8,60 6,10 | 6,66 ) 7,30
1957 D .......... 13,22 12,62 15,13%) ' 14,53%) 13,32 ‘ 13,02 8,60 8,11 ! 6,87 | 7,31
1958 D .......... 14,72 14,02 16,78 i 16,08 13,86 13,56 9,47 7,20 l 7,87 8,62
1959 D .......... 14,85 14,14 16,92 i 16,21 13,86 . 13,56 9,80 6,68 i 7,36 8,12
1960 D ....... e 14,85 14,14 16,75 16.04 13,86 13,56 9,35 6,21 : 6,86 7,58
1961 D.......... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 ‘ 13,56 8,96 5.93 6,53 7,24
1962 D .... .... 13,30 12,67 14,98 14.34 12,42 12,15 9,05 5.03 6,55 724
1963 D .......... 11,14 10,61 12,66 12.13 10,40 ‘ 10,17 9,05 5.93 | 6.55 7.24
1964 D ......... 11,14 10,61 12,66 12,13 11,04 ] 10,382 9,54 5,98 ‘ 6,60 7,30
1664 Juli ........ 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 : 10,88 9,70 5,99 ‘[ 6,62 7,32
Aug. ....... 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 | 10.88 9,70 5,99 6,62 7,32
Sept. . .... 11,14 10.61 12,66 12,13 11,10 ! 10,88 9,70 5,99 ‘ 6,62 7,32
Okt. ....... 11,14 10,61 12,66 ' 12,13 11,10 1 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Nov, ....... 11,14 10,61 12,66 | 12,13 11,10 1 10,88 9,70 5,99 . .62 7,32
Dez. . . .. 11,14 10,61 12,66 12,13 11.10 ! 10,838 9,70 5,99 [ 6,62 7,32
1965 Jan, ... . . 11,14 10,61 12,66 ' 12,13 11,10 ‘ 10,88 9,70 5,99 | 6,62 7,82
Febr. . . .. 11,14 10,61 12,66 | 12,13 11,10 ' 10,88 9,70 5,99 ‘ 6,62 7,32
Marz ....... 11,14 10,61 12,66 ! 12,13 11.10 1 10,88 9,70 5,99 : 662 7,32
April ...... 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 f 10.88 9,70 2,09 I 6,62 | 7.32
Mar .... .. 11,14 10,61 12,66 ‘ 12,13 11,10 10,88 v.70 5,94 | 6,62 ' 7,32
Juni........ 11.14 10.61 12,66 i 12.13 11.10 ‘ 10,88 9.70 599 [ 6,62 7.32
\ ! ‘
| k |
Ware ————— Kiistenkohle”) b) ‘ Exportkohle?) ¢c) Bunkerkohle?) d)
Vo ——— Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke 1 1 o m L1 ! oo+ om0 v u 7 ur
nach ——— Emden
|
4,31 ‘ 4,75 5,25 3,71 1 4,00 | 4,50 5,61 6,12 6,70
4,83 5,07 5,67 4,12 ‘ 4,50 ' 4,91 5,61 6,12 6,70
4,684 [ 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 8,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
D. 4,93 5,44 6,03 3,94 | 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
D. 4,57 5,06 5,62 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
D 436 , 4,83 5,37 3,49 | 3.87 4,25 5,63 6,03 6,71
D. 4,36 | 4,83 5,37 3,40 ! 3,87 1,25 5,63 6,03 6,71
963 D 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,03 { 6,08 6,71
1964 D .......... 4,40 4,87 5,42 3,51 ‘ 3,90 4,29 5,58 | 6,13 6,77
4,41 4,88 5,43 8,52 3,91 | 4,30 5,59 . 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 ! 4,30 5,59 ‘ 6,15 6,70
4,41 4,88 5,43 3,562 ‘ 3,91 4,30 5,69 8,15 6,79
441 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,569 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3.52 3.J1 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 ‘ 3,91 4,30 5,59 ! 6,15 6,79
1965 4,41 4,88 5,43 3,62 3,01 4,30 5,569 ’ 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,562 3,91 4,30 5,59 ' 6,15 6,79
4,41 ! 4,88 5,43 3,25 3,91 4,30 359 1 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,562 3,01 4,30 5,69 ! 6,15 6,79
4,41 4,88 5.43 3,52 3,91 4,30 5.59 ’ 6,15 6,79
4.41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5.69 ' 6,15 6,79
I |
| t |

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsatze
in DM je 1000 kg
Ware — ——» }i}(‘)‘g‘l‘:{)' Ortskohle?) Steinkohle!) Braunkohlenbriketts
Strecke —o Ruhrgebiet ! Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh.
Berlin Frankfurt
nach — Bremen Hannover | Abladung (Main)?) |Wiirzburg?)| Mannheim |Heilbronn?)| Karlsruhe ank_ﬁ;rt Wiirzburg?®)
1,75 m Osthafen (Main®)
' ! I
1955 8 66 3,44 7,43 15,51 7,52 10,40 i 7,55 9,73 8,97 6,18 9,06
1956 8,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,565 ‘ 9,73 8,97 6,18 9,08
1957 6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41 6,35 9,25
1958 7,80 9,01 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 | 11,35%) 10,02 6,567 9,51
1859 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 6,567 9,51
1960 7,55 9,59 8,46 17,32 8,20 | 11,01 8,14 10,71 ‘ 9,59 6,57 9,51
1961 7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 | 10,52 7,77 10,20 9,16 6,57 9,51
1962 7.21 8,66 8,08 16,11 7.26 ! 9,61 ! 7,20 9,64 8,53 6.57 9,51
1963 7,21 8,25 7,61 16,11 7.10 9,569 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
1964 7,26 8,32 7,67 16,22 7,15 9,67 7,10 9,43 8,43 6,57 9,77
1964 7,28 3,34 7,69 16,26 7,17 9,69 ! 7,12 9,46 | 8,45 6,57 9,77
7,28 3.34 7.69 16,26 7,17 \ 9,89 7,12 9,46 8,45 6,567 9,77
7,28 8.34 7,69 16,26 7,17 9,69 | 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 R34 7,69 16,26 7,17 9,69 712 9,46 8,45 8,57 9,77
7,28 8.34 7,69 16.26 717 ) 9,69 7,12 9,46 8.45 6,567 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 \ 9,69 712 0,46 8,45 6,57 9,77
1965 Jan 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,567 9,77
Febr. ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 | 7,12 9,46 8,45 8,57 9,77
Marz ....... 7,28 8,34 7.69 16,26 7,17 9,89 7,12 9,46 3,45 6,567 9,77
April ....... 7,28 3,34 7.69 16.26 7,17 9 69 : 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Mai 7,28 8,34 7.69 16.26 7,17 ‘ 9,69 | 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Juni 7.28 8,31 7.69 16.26 7,17 ' 9.69 7.12 9,46 ‘ 8,45 6,57 9,77
. Mineralol (in Tankschiffen)
L -
Ware ———> Braunkohlenbriketts Erze Bremen?)
seling i . { 4 Duisburg-Ruhrort
von . ‘Wesseling/Rhein o Emden l Bremen Mannheim |Heilbronn?) Kehl beladen tiber K fsten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach — | Mannheim |Heilbronn?) | Karlsruhe Dottmund Duisburg-Ruhrort?) Kanal
leer iiber Minden (Weser)
6,21 8,39 . 7,63 3,60 ‘ 3,90 275 | 3,66 2,91%) . .
6,21 ‘ 8,39 7,63 4,17 ! 4,48 2,75 3,66 ‘ 2,85 14,20 ! 13,65
6,34 ! 8,94%) 7,80 4,73 ‘ 5,04 2,75 , 3,99%) 2,85 14,20 13,65
6,61 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 \ 4,46 2,85 15,12 14,67
6,51 ‘ 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 \ 2,85 15,20
6,51 i 9,19 ‘ 8,03 4,52 4,84 3,07 ! 4,40 2,85 15,2011)
| I ‘ I 11 I 111
6,51 ' 9,16 8,03 4,52 | 4,84 3,07 4,40r 2,85 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,40r 2,85 16,90 ‘ 15,20 14,35
6,61 ; 9,16 3,03 1,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 ‘ 14,35
6,61 ] 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 ' 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 | 1520 | 14,35
6,51 | 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 i 14,35
6,h1 ‘ 9,16 8,03 4,52 4,34 3,07 4,45 2,85 16,90 ‘ 15,20 i 14,35
8,561 . 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 \ 14,35
8,51 | 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 ‘ 9,16 3,03 4,52 1.84 3.07 4,45 2,85 16 90 15,20 14,35
1965 Jan. ........ 6,51 ' 9,16 3,03 4,52 i 1.84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 ' 14,35
Febr. ....... 6,51 i 9,16 8,03 4,52 ! 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Mérz ....... 6,61 ! 9,16 8,03 4,52 | 4,84 3,07 ' 4,45 2,85 16,90 15,20 | 14,35
April ....... 6,561 9,16 8,03 4,562 4,34 3,07 i 4,45 2.85 16,90 15,20 ' 14,35
Mai .. 6,51 | 9,16 8.03 4,02 4,54 3,07 i 4,45 2,35 16.90 15,20 14,35
Juni...... 6,51 ! 9,16 3,03 4,62 +.84 3,07 i 4,45 2,85 16,90 l 15.20 ) 14,35
|
1 '
] ; | |
! | i :
Ware — Mineralol (in Tankschiffen) Kies Bimskies4)
Sirecke YOLTTTT Bremen?) Emmerich/Rh, Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
nach——— N " . I 1
Heilbronn?) Mannheim i
. Braun- Braun-
tiber uber Dortmund | Hannover | gohweig | Dortmund | Hannover | gchweig
Kiusten-Kan. u. Wes.Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan, l Wes.-Datt.-Kan.
|
25,29 20,121%) 20,90'%) 2,46 ' 5,80 : 8,28 3,85 : 6,55 7,17
26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 ! 8,28 4,00 | 8,70 7,32
27,30 19.85 20,50 2,48 5,80 : 68,28 4,00 6,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,056 5,82 l 6,64 4,47 7,66 8,37
27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
27,751 21,9511) 3,05 58 | 654 4,51 7,75 8,47
I I 1T 111 I i 1 1 IIT '
28,57 25,92 24,47 24,32 21,87- | 20,67 3,05 5,82 6,54 4,51 7,76 8,47
28,75 , 25,90 24,15 24,30 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
23,75 25,90 24,45 24,30 | 21,85 ‘ 20,65 3.17 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 2590 | 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,3 21,85 20,65 3,17 5.82 6,54 4,61 7,75 8,47
23,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
23,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,561 7,75 8,47
28,76 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Dez. 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,15 8,47
1985 Jan. ... ... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,564 4,51 7,75 8,47
Febr. ....... 28,75 25,90 21,45 24,30 21,85 20,65 3,17 n,82 6,64 4,51 7,75 8,47
Mérz........ 23,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 2 6,54 4,51 7,75 8,47
April ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Mai 28,75 25,90 24,45 24,30 . 21,85 20,65 3,17 5,82 6,04 4,51 7,75 8,47
Juni........ 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6.54 4,561 7,75 8,47
|
! | i J

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware - Bimskies?!) Salz?) Schnittholz
Strecke YO > Ladest, Vallendar b. Brohl/Rh, Heilbronn?) |  Borth/Rh. Heilbronn®) Bremen
Frankfurt/M.3 . 3 Leverkusen oder Duisburg- " .
nach—— __ Oberh/a fe“) Heilbronn®) Koln Duisburg-Ruhr Leverkusen Ruhrort Koln Mannheim
4,23 5,88 3,63 I 3,83 3.65 5,35 13,06 17,55
4,43 6,12 3,63 I 3,83 3,65 5,35 13,06 17 55
4,42 6,30%) 3,83%) 4,039 3,65 5,62%) 13,06 17,65
4,01 7,21 4,26 4,46 4,17 6,23 15,03 19,82
4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01
4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,31 6.31 4,00 4,40 3,83 6.19 15,19 20,01
4,34 6,34 4,33°) 4,78%) 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,76 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 8,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
1965 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3.75 420 3.80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3.80 6,31 15,19 20,01
|
Ware ————— Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie') — Partien
unter 50t | 50tund mehr | unter50t | 50t und mehr | wunter50t | 50 tund mehr | unter 50t | 50 t und mehr
Strecke von ——— Rhein-Ruhr-Hédfen
Mannheim | Wiirzburg | Heilbronn | Karlsruhe
8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 l 10,10 9,10
3,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 l 10,10 9,10
8,00 7.00 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) i 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 12,67 11,53 11,43 10,30
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,563 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1964 Juli 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Aug. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Sept. 9,680 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Okt. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Nov. 9,60 8,40 13.20 12,10 12,65 11,50 11,60 10.45
Dez. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1965 Jan, ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Febr, .. .. .. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Marz ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,45
April ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
Mai ... ..... 9,60 8.40 13,20 12,10 12 65 11,50 11,60 10,45
Juni . 9,60 8,40 13.20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
|
Ware ——m—> Normalgiiter in Partien von 100 t8)
Giiterklasse ——————» 1 I ] 111 | v | v | VI
von———— Hamburg (Bugsiergebiet A)
Strecke —
nach > Berlin (unterhalb)
12,80 12,50 12,30 i 12,00 11,80 11,60
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 14,55
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14.63
15,27 15,12 | 14,96 14,81 14,71 14,63
16.27 15,12 ! 14 96 14,81 14,71 14.63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
1965 Jan. ... ..... 15,2 15,12 ' 14,96 14,81 14,71 14,63
Febr, ........ 15,27 15,12 ‘; 14,96 14,81 14,71 14,63
Mérz ........ 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
April ........ 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Mal 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 11,63
Juni 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14.63
|

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis 8. Seite 39.
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A. Binnenschiffahrt

9, Schiffahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar

Satze in DPf je 1000 kg

Strecke Stichtag der Neufestsetzung
Ware bzw. Gliterklasse —_—
von nach 1. 7.1948 ‘ 15. 2. 1951 | 15. 12. 1951} 1. 11. 1952 | 15. 5. 1957 { 1. 1. 1963
' |
Getreide ........ . .. ... Bremen ~—Ieilbronn 56,00 | 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Emden —Heilbronn 56,00 ‘ 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts .. ... ... ..., Rhein-Ruhrhafen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—Wiirzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn — 11,20 22,40 28,00%) 39,20 39,20
Erz ...... . ... .0 oo Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
Salz ... .o Heilbronn --Koln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Giiterklasse V 80,44 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60
33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
l
Schoittholz .....  ....... Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 | 44,80 44,80 56,00 67,20
Bimskies ............0. oo . Ladestationen ;
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 520 | 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 i 11,20 11,20 22,40 25,76
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ........ N Rhein-Ruhrhafen  —Wiirzburg
Giiterklasse I 94,20 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36
II 84,78 45,00 45,00 75,00 75,00 108,36
111 66,94 85,00 35,00 58,33 58,30 90,30
v 17,10 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30
Rhein-Ruhrhafen —Heilbronn .
Guterklasse I 89,60 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80
11 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80
I 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00
v 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnitisprozenisitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhdhen
Ware - ——— — Massengiiter (ochne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von — — Rhein-Ruhr-Hifen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke
nach - — — Oberrhein-, Main-, 3 a
3 2 Braubach?®) Liilsdorf®)
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)?)
(und umgekehrt)

1954 D ...ovii i 4,23 . 4,29 4,82 3,01 4,32

1956 D .o 3,41 5,85 4,11 —_ —

1956 D ... [ — — — —_ -

1957 D ..o 1,63 1,73 0,97 —_ -

1968 D ... 0,38 0,05 — — —

1959 D ... ... .l 15,61 23,66 20,96 7,53 7,53

1960D ..., ,05 0,27 0,11 — —

1961 D e 2,72 1,83 0,97 — —

1962D ... i, 15,93 15,565 14,12 12.85 12,85

1963 D ... ool il 12,63 10,72 8,80 9,01 9,01

1964 D ..o, 14,45 21,12 15,36 1,95 1,95

1958 Januar .. .... 4,52 0,65 — — —

1959 September ..... ........ 33,33 60,00 48,00 —
Oktober ................ 72,90 96,13 96,13 72,80 72,90
November ............... 34,00 66,67 50,67 — —
Dezember ............... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai ................ 0,65 3,23 1,29 — —

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 — —
November .......... 12,67 — - — —
Dezember .... .... 1,29 — — —_ —

1962 September ............. 7,33 11,33 5,33 — —

ktober ................ 57,42 71,61 63,23 36,77 386,77
November .... ........ . 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) .. . .. .. ..... 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,67 80,00 80,00
MEFZ ....oviiiieinnins 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ............... 2,00 5,33 2,00 —_— —
Dezember ... ........ 5,16 3,87 1,29 — —

1964 Januar ................. 50,32 56,77 43,23 21,28 21,29
Februar .... ............ 19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
Mirz ......ocovee ov oo 8,45 1,29 —_ — —

Juli ...l L 14,84 34,84 256,16 — —_
August .................. 31,61 61,29 44,52 — —
September.............. 20,67 50,67 35,33 -_ —_
Oktober ... ............. 13,66 26,45 20,65 —_ —
November ........oovuunn 14,67 18,00 12,67 _ —
Dezember ............... 1,94 —_ — — -

1966 Januar .......... 0,65 — —_— — —
Februar —_ — — — —

MErz .oovioviee it 1,29 — — — —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachiraten der nordeuropiiischen Kiistenschifiahrt (in Reisecharter)

Ware ———————> Getreide?) Olkuchen?)
- Srdlich
Brest/Diinkirchen |0\ Rotter-
von-———— (Frankreich) Fxg_ﬁi;;}%/ } Elbe dam?) Elbe
Rout: —
oute Stettin/ Dénische | nordlich |Helsingborg/ ‘nordl.Ystad/ Elbe/ | Dédnische| ndordlich nordlich Helsing-
nach —| Elbe Danzi Elbe |Hifen im|Fredericia/| Ystad | Oskarshamn] Weser/ | Hdfenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
g KI1. Belt?): Aarhus®) (Schweden) Ems | KL Belt®)| Aarhus®) | Aalborg®) | (Schweden)
N heir—|  s1e1000ks | DM je 1000 kg DM jo 1000 kg
1
28.0 8,14 10,75 11,37 13,87 ‘ 13,32 12,13 14,50 13,51 14,09 15,00
22.8 7,10 7,88 7,53 7,75 10,26 9,91 9,560 9,39 8,75 11,25
17.3 6,02 6,36 7,18 7,74 7,54 10,91 7,44 8,35 9,81 9,78
18.8 . 5,75 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 8,81 10,66 11,03
18.11 . 6,17 7,66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
1961 D ........... 18.10 19.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
1962 D ........... 18.1 190 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
1963 D ........... 19.10 22.4 6,52 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1962 I.Vj. ........ 18.4 5,74 7,99 8,29 8,35 9,32 11,29 8,79 9,27 10,80 11,40
ILVj. ....... 173 5,18 7,35 7,73 7,92 8,49 11,22 8,08 8,84 11,12 11,88
IILL Vi, ...... 17.7 | . . 7,08 7,42 7,96 8,42 11,56 8,24 8,65 10,34 10,37
IV.Vie..o... 19.0 ) 19.0 6,40 6,83 7,64 7,80 9,64 11,72 7,97 8,55 10,77 11 91
1963 1. Vj._ ........ 18.5 21.7 6,756 7,35 11,77 8,19 . 13,05 10,50 11,46 13,14 11,75
ILVj, ....... 19.3 . 5,81 8,55 6,92 7,70 8,45 12,60 7,54 8,42 9,94 9,88
IIL. Vi, ...... 187 18.9 6,88 6,31 7,32 8,21 8,31 11,09 7,24 8,15 9,43 10,25
IV. Vi.o..... 22,11 26.8 6,72 9,31 9,98 11,38 11,40 13,24 10,39 11,84 13,53 13,89
1964 LVj. ........ 21,7 23.6 5,17 8,06 7,66 8,00 9,83 11,38 ! 8,26 9,15 11,62 9,98
I, VJ._ ...... 21.2 . 4,78 7,08 7,69 7,88 9,32 13,04 8,79 9,45 12,17 11,21
IIL Vi®) .... . 19.10 6,25 7,26 7,33 7,58 8,81 12,47 8,31 9,66 11,79 10,00
l l
Ware ——————>| Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
R Hamina/ [siidl. Vester- | Brahestad/ Goteborg/
von ————> Elbe Bjérneborg | vik/Vstad®) Hamina/Bjoérneborg (Finnland) i Tornia Venersee
(Finnland) | (Schweden) i (Finnland) | (Schweden)
Route nordlYstad/|  GroB Ebe] | te | ooar e | Rhoin L — nieder]
. - . ein- . . . . .
nach —>| Oskarshamn| britannien, | Weser/ k:)[g?s ) | (’ﬂf.fiferl's) hifen'®) ‘TI:’;‘de,l l ‘]‘Ellhe/ I«Iiuxlfelflu\!‘ Grogbﬂ{tglénxen, Rheinend-
o (Schweden) | Ostklste |  Ems einendhalen | pupppaf, | MM | Yeser | Hlensburg)  Lsthuste hiifen®)
Mongoneinheit | DM/1000 kg| s/Fathom |DM/Fathom| s/Stand. | hf/Stand.| DA je Standard | sieStandara | hf/Stand.
1 ‘ !
16,15 217.1 ‘ 240.0 ‘ 120,19 | 144,10 114,06 104,38 99,18 ' 250.4 J 277.11 ‘ 92,42
9,00 183.6 205.6 102,86 ; 140,80 98,69 ( 94,87 ’ 94,78 | 2160 |, 2459 , 86,98
9,16 127.1 ! 1692 | 78,04 | 104,31 80,96 | 80,83 ' 81,99 ‘ 1805 ; 200.6r i 71,13
10,79 146 6 ‘ 171.7 80,93 1 112,22 80,00 | 82,43 ‘ 82,61 187.4 192.7r ) 75,08
11,01 170.2 ' . 209.2 | 118,25 | 128,52 ‘ 100,86 98,60 | 91,70 230.2 248.10 ’ 86,91
10,27 158.9 ‘ 84,00 2122 | 90,74 ! 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240 8 I 78,81
11,85 156.4 74,80 200.6 ‘ 85,20 ' 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225.5 : 75,38
11,39 182.1 ‘ 74,66 227.6 | 102,65 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253 9 94,54
11,92 153.3 | 78,50 201.11 82,45 128,38 91,27 93,88 93,56 205.3 228.3 72,38
11,34 156.4 ‘ 73,21 207.4 88,54 126,87 93,75 88,90 90,22 215.0 230.6 74,92
11,54 . 74,02 196.8 85.45 125,01 93,2 90,15 83,83 207.9 214.11 75,25
12,44 1583 ! . 196.1 84,33 126,23 97,80 87,06 103,75 214.3 229 5 77,92
. |
1963 1. V].. ........ . . ‘ . 202.11 ° 105,11 126,08 94,30 96,37 ‘ 99,01 221.2 2341 86,29
ILVj. ....... 10,17 180.0 75,01 230.7 100,24 126,47 107,60 97,97 97,31 247.2 261.6 96,15
IILVi. ...... 10,36 1850 75,26 229.11 100,74 126,22 107,08 103,68 | 96,50 247.2 ; 255.6 97,26
IV.Vije....... 13,28 189.4 74,67 248.11 104,11 124,99 113,95 101,23 ‘ 103,88 2716 , 2639 99,37
' |
1964 1. V] RPN 11,06 174.0 81,25 218.1r | 97,03 129,94r 98,50r 98,13 109,34 238,10 251.1 84,65
1L Vj. . 11,35 169,11 ‘ 77,10r 228.10 @ 105,19 129,65 108,78r 102,10r 99,12 250.9 255.8 92,63r
IIL Vi®) .... 10,44 . | 7720 2267 | 105,93 | 127,25 | 109,14 | 106,15 | 105,39 | 255.6 263.2 95,17
; ‘ | L
Ware ————> Schnittholz Kaolin'') Naturwerksteine
|westL.Ystad]|  quql, Vestervik/ | Pordl Oxelsundf | Stettin/ |  OTOB: Bornholn | lAmfjord- [ Lysekil
von ———>! Varberg d Hirnosand!?) : britannien, . hifen
Route — . | (Sohweden) | VSR ERWID) | Fgpyeqen) | P | Konalktste|  (PROmA | (pinemang| - Sebwedew
Rhein- . . . . . "
o Elbe/ e 10 niederldndische GroBbritannien, Elbe/ Liibeck/ " Liibeck/
nach > ‘Weser ha,fen“ ) Rheinendhifen®) Ostkiiste ‘Weser Elbe Y¥lensburg Elbe Flensburg
o 1 Ruhrhéfen | R I e D S S -
Nt heit DMjeStandsrd | BfijoStandard | sjeStandard DM je 1000 kg
| i ! i
79,29 ' 107,63 . 91,08 ‘ 251.7 168.7 20,91 9,22 ! i 10,19 9,35
71,00 101,92 ‘ 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 : | 9,92 9,00
65,10 " . 60,00 70,64 1816 127.1 18,45 7,67 . ; 7,00 , 9,04 8,41
67,70 92,18 . 70,83 182.8 138.8 14,69 7,68 6,75 6,21 8,65 8,42
72,94 ) 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
73,68 [ 103,68 82,80 86,50 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
73,81 | 93,98 79,47 80,46 202 11 1459 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
76,84 | 04,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,25 9,26 7,23
73,78 1 96,13 80,33 79,56 196.7 125.4 14,35 7,96 7,55 . 8,42 .
75,00 92,04 83,46 77,81 205.3 146.0 14,19 8,33 6,44 6,07 8,83 .
74,54 93,41 . 83,03 201.0 149 6 14,01 8,93 7,33 6,00 9,43 7,38
. 95,05 76,33 81,43 208.9 162.4 14,44 9,17 8,02 6,15 8,89 8,47
19063 I.Vj. ........ 77,05 93,81 78,83 95,17 213.8 157.8 16,21 9,00 . . 8,06 .
ILVi.o....... 73,00 93,91 83,89 98,42 242.3 174.5 15,64 8,62 5,90 6,29 8,93 7,07
IIL Vi, ...... 79,88 94,86 90,88 100,16 243.1 182.2 15,68 10,44 6,64 6,25 10,22 .
IV.Vie...o.... . 94,38 94,36 109,01 272.11 207.10 16,36 10,21 7,00 6,25 9,83 8,57
1964 L Vi ........ . 94,521 82,86 90,02 235.8 135.4 14,86 8,73 . 6,256 8,24 6,94
ILVj. ....... 76,92 100,38 86,11 94,29 247.2 170.10 14,85 9,25 9,38 6,25 8,95 .
II1. Vj.13) 76,00 101,80 90,39 97,81 254.6 194.5 14,76 9,52 9,73 6.25 9,13 .

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 89.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kustenschiffahrt (in Reisccharter)

Ware ———— Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlackel) Schrott?) | Steinkohle
T | Bornholm | Dénische | nordlich | Limfjord- Varberal B ‘ ;
Bornholm | frze s o Varberg/ - Rotter- Aarhus und Stettin/
Voo ——1 (Ddnem.) I]:{Iff%léllg; Ffad;;f&(;}?l (D}ﬁxfgﬁl) Karlshamn (Schwed.) Antwerpen Lilbeck dam®) siidlich davon?) Danzig
Route . ‘ — Hamina/ nordlich T | Rhein- T
nach—— | iibeck/ Elbe ‘ tibock] | Bjornehorg | Stockholm Flbe héfen)/ Elbe
¢ . Henshurd) (pinnland) | (Schwed.)%) Ruhrhiifen
B‘Xé’ggﬁm DM ie1000kg §/1000 ke | skr/1000 kg [hfl/1000 kgL DM je 1000 ke
w |
1956 D . | ) . | i 7,88 ‘ 7,50 . 17,83 A T 18,05
1957 D 6,67 . . 7,81 ‘ . . 16,06 . 16,53 .
1958 D . ~ 5,41 5,50 . 7,81 7,22 . 13,42 . . . 9,30
1959 D . 5,96 | 5,19 4,99 5,00 ‘ 7,21 “ 6,15 15.2 12,75 . ‘ . 13,42 9,27
1960 D ., 6,18 5,40 5,64 4,80 7,87 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
1961 D 6,01 5,66 5,78 | 5,57 ‘ 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
1962 D 5,58 5,48 5,61 6,81 7,62 ‘ 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,28 10,26
1963 D 8,57 5,97 590 | 719 ’ 85l | 601 161 1321 718 5,83 15.54 1219
|
1962 1. Vj 5,70 5,57 5,43 | . 6,14 6,20 . . . 5,47 13,62 10,04
IL Vi..... 5,20 4,96 5,34 \ 6,75 \ 7,37 6,43 14.5 13,37 7,11 4,96 13,83 9,98
IIL Vi. ... 5,70 ‘ 5,28 554 7,27 7,76 6,30 14.2 12,99 7,14 5,30 . 10,57
IV. Vi ... 5,73 6,10 6,13 , 6,76 ‘ 8,23 6,49 14.11 13,35 7,10 6,21 15,94 10,47
1963LVI. ....| 683 ‘ 5,90 ‘ N S : : .| 565 : 11,99
. Vj 6,54 5,30 5,37 6,95 8,01 6,62 15.2 12,54 6,92 5,18 13,48 11,65
IIT. Vi. 6,61 6,19 ‘ 5,95 7,53 8,77 7,26 14.11 12,58 7,12 5,94 15,51 11,79
IV.Vj. 6,42 6,46 | 6,37 7,39 ‘ 8,94 | 7,34 18.8 14,51 7,27 6,50 17,98 13,35
| |
1964 1. V] ...... | 5,48 5,63 5,92 7,89 6,94 . 7,83 5,63 14,37 11,08
IL YV, 4,69r 4,99 5,31 6,11 7,56 6,86 146 12,59 7,18 4,83 13,27r 11,41
II1. V] 13) l 5,47 6,25 7,57 8,24 7,15 15.2 12,78 7,21 5,60 15,91 11,97
4
| { |
Ware ———> Steinkohle Koks?)
; ] Grofibritannien T Weee Rotterdam/
ROutevon E— Stettin/Danzig ! Ostiste | Wales | Weser/Ems Haﬂbﬁurgﬁ\ ) Elbe
L. | Aarhusu. | Hamina/ | Elbe/ | .. | | Aarhus | Varberg/ | nordlich | Hamina/ = Aarhus | nordlich |
nach—— FII‘“b%ﬂ‘I sudl. dav. Vaasa Weser/ Pi?i{) IA{ottg rdd./ und stdlich |Oskarshamn| Stockholm®) Vaasa | u. sudlich | Aarhus/
| Pensbu| (Din)®) | (Finnl) | Bms MATET) | AmSterd. | gavon?) (Sehweden) | (Finnland) _davon?) | Aalborg™)
Mg b 1000ke | 1000k | s je 1000 kg | s/2240 s | 5/1000 kg | skrje1000ks | s je 1000 kg
| | ] |
| 21,92 26.6 21.6 ‘ 24,7 : 21.5 26.7 i 19,42 I 19,56 ‘ 3L.11 23.9 25,1
e | 2t 172 19,4 15.6 188 1 | o1am | 2ie 16.9 20.1
8,43 14,17 15.2 12.11 1411 | 126 18.4 | 13,23 13,04 20.10 14,8 16.9
8,72 | 16,05 ‘ 14.11 14.8 16.7 12.11 21.0 14,09 14,02 ‘ 22.1 16.11 18.7
10,15 ' 18,82 |, 16.6 ‘ 16.8 18.56 ‘ 16.0 22.5 16,54 15,93 i 20.3 20.10 20.6
9,560 | 16,70 | 15.0 183 17.0 15.0 21.7 ‘ 15,06 15,61 i 22.4 19.5 21.7
8,99 1 16,08 14.5 | 147 | 1511 | 1511 21.5 14,91 15,73 | 21.4 19.1 20.4
10,94 ‘ 21,14 | 18.1 ' 18.0 21,10 20.6 24.3 ‘ 17,56 17,54 ! 22.3 21.7 2111
8,74 | 14,90 14.7 ‘ 15.0 N 16.10 \ 14,1 21.1 ‘ 13,95 15,34 23.2 1 19.6 20.11
8,83 ‘ 12,95 ‘ 13.7 ‘ 14.2 15.5 16.11 21.0 14,46 15,26 19.5 18.7 20.8
9,05 17,06 13.11 14.0 ‘ 14.9 15.0 21.9 | 15,56 16,30 20.0 ‘ 19.56 20.7
9,35 ‘ 17,32 | 157 15.3 16.7 18.8 21.9 15,68 15,89 2210 | 19.0 18.9
10,48 ‘ 21,99 ‘ 18.4 ! 17.8 ‘ 24.4 | 179 25.8 I 19,25 . 25.3 | 23.9 24.2
10,68 ! 20,40 | 16.6 ‘ 16.10 19.6 20.0 21.5 16,36 15,61 20.7 ‘ 19.6 21.5
10,91 19,50 °  16.9 16.6 | 18.8 119,10 22.0 16,50 ' 17,41 20.8 b19.7 20.8
11,54 ‘ 22,69 | 208 ‘ 21.2 ‘ 24.9 24.5 27.10 i 18,70 \ 19,60 23,11 24.1 22,3
1064 I, V.. 11,10 ‘ 17,27 | 185 175 - 195 | 155 2110 | 798 206 201 29.2
I1. V. 10,34 16,15 15.11 ‘ 1610 | 179 171 20.5 15,36 1 15,90r 20.4 18.3 19.9
III. Vj 13) 10,73 “ 20,79 ‘l 17.8 17.3 18.0 B g 22,11 | 16,02 H 16,51 21.1 20.9 21.0
| | | ‘ | ‘
‘Ware —————> Koks?) Briketts!2) Kalidiingemittel Eisen und Stahl
o T Grob- ‘VISIJ N o Rhein- T T
VOR ————> Elbe Litbeck | britannien, | 1o Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent{Rotterdam hiifen”)/ Elbe/Weser/Ems
Route ~ 1| Ostkuste | PUraSUR S - Rubrhifen -
Varberg/ | Aarhus | o, . 7| Varberg/ | Aarhus | Stromst./ | Trelleborg/! "Stromstadt/]
nach——— | Oskarshamn| u. sudlich H]?:‘ll]{ela) iii]arilug und4) Karlshamn | u. siidlich | Malmo | Stockholm sﬁ%ﬁ"gﬁu;alir%dn‘) Malmé
- (Scl}xjﬁlgn) davon“‘) ar R sudlich davon (Schweden) davon?) . (Schweden) ' (Schweden)
Mongonainn,— |$kr/1000kg | sJe 1000 kg dkrjo1000kg | skr/1000kg|s/1000kg | skrje1000kg | DM jo 1000 kg
\ \
17,67 | 22,0 37.9 17,29 23,87 ‘ 21,60 26,2 | 20,00 20,40 ‘ 19,83 . 10,00
12,81 Poo1411 ‘ 24.6 14,29 17,84 . 17,86 23.8 ‘ 14,75 15,94 . 10,50 .
11,84 18.0 20.2 13,56 17,50 ‘ 16,55 17.9 ) 18,85 12,35 19,75 13,00 .
14,67 ‘ 16.7 ‘ 21.6 15,67 18,93 16,67 19.9 ] 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
15,76 1910 27.7 18,61 20,39 19,23 211 15,52 16,17 18,17 9,35 9,88
13,63 ‘ 20.6 27.8 17,30 19,30 | 17,33 19.9 | 14,88 14,42 19,11 9,01 8,84
14,12 ¢ 181 25.6 16,72 19,48 18,12 19010 | 14,50 14,44 19,04 8,61 8,91
15,58 l 21.0 32.2 20,42 22,50 \ 22,67 23.4 | 16,96 18,03 18,87 8,83 10,25
i !
1962 1. Vi, ..... 14,72 17.8 26.0 16,72 19,08 15,67 21.0 15,99 16,13 18,29 | 8,51 8,66
Vil 13,17 . 24.4 14,85 18,75 ! . 191 ‘ 13,54 12,87 18,66 8,58 9,09
IIL Vi, ... 13,43 . 25.6 16,37 20,45 19,26 19.0 | 18,13 13,37 20,44 [ 8,46 9,12
IV.Vij..... 15,17 19.7 26.2 18,96 19,39 18,67 20.3 15,35 15,39 18,756 8,50 8,79
1963 1. Vj. ..... . 23.6 30.2 24,17 22,67 25,07 23.1 15,48 . 20,33 ‘ 9,36 .
ILVj..... 14,32 18.10 29.3 18,68 21,02 20,42 21.11 15,75 16,53 19,24 8,44 9,67
IIL Vi. ... 14,95 18.5 30.9 18,22 21,50 20,84 20.6 15,18 15,18 19,73 ‘ 8,31 9,96
IV.Vj..... 17,48 23.3 386 21,27 24,83 23,00 27.8 21,43 22,08 17,16 9,55 11,61
1964 I. V] 15,40 20,11 3L.2 17,69 20,29 18,06 21.8 15,98 17,56 18,41 | 8,71 9,36
ILV . 15,10 26,10 . 19,35 18,65 20.9 14,31 15,19 18,21r 8,62 9,62
IIIL. Vj 13) 14,92 . 26,7 19,67 20,99 20,03 21.0 15,89 15,32 19,03 9,23 9,76
|

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 42,

Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt!) (in Reisecharier)

Ware — Getreide
von ———>| GroBe Seen St. Lawrence USNH US-Golf Nord-Pazifik?)
Route | | |
K Antw./ X Antw./Rttd./  Antw./ ‘ Antw./ K ‘ Antw./ 8 Antw./
nach —— UK | g U Anst. |, Hbg, UK Hb. UK Hbg. l Japan’) UK Hbg.
Wihrung —_— [ | $ 8 $ ] ) 3 s $ 8 | $
Mengeneinheit —>| je 2240 Ibs
. ! 839.4 ‘ 10,90 10,61 103.6 ‘ 11,76 115.8 : 14,02 ! 21,92 153.9 18,17
. 60.4 , 8,29 | 72 66.5 8,23 7811 9,50 16,43 97.5 10,53
92.10 ‘ 40.11 ' 4,15 4,85 42.0 4,40 45.9 | 4,95 ’ 8,37 56.9 7,06
79.1 | 9,567 40.2 3.99 4,42 46.8 ‘ 4,92 49.5 4,86 ! 8,41 59.10 7,09
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
83.0 ‘ 9,42 45,10 | 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 5,36 10.86 6,319) 6,97
65.11 7,75 35.8 3,03 3.48 35.1 4,06 40.5 4,39 7.88 6,17 6,88
68.11 8,44 41.2 : 4.90 ‘ 5,01 41.3 4,53 51.11 5,59 9,69 7,44 7,69
68.10 ‘ 8,86 41.1 i 4,39 4,49 42,4 5,73 51.0 5,2 10,2 7,86 7,82
72.8 7,80 34.8 3,67 3,92 . 4,48 9,43 .
55.8 8,83 35.8 3,96 4,06 37.8 42,10 5,09 9,99 .
72.2 ‘ 8,06 40.0 3.84 4,09 37.11 41.3 ‘ 5,33 10.37 7,35
75.0 9,27 46.8 1,36 4,36 496 5,02 . 6.04 11,47 7.40
. 9,65 51.11 5,68 ‘ 6,18 52.8 6,07 616 6,63 . 7,50 .
. . 6,50 42.11 5,25 50.0 ‘ 5,61 10,85 7,32 7,69
1965 Jan, ........ 85.6 . 9,50 . 5,65 | 5,65 50.5 5,69 54.8 6,40 11,61 . 7,13
Tebr. ....... 876 | . 19.8r 4,38 . 53.6 5,70 663 | 525 11,95 . 8,75
Marz ....... 71.3 8,95 48,10 4,70 4,71 48.5 5,69 55.8 5,25 11,85 . .
April ....... 66 5 8.75 46.11 4,46 4,61 44 2 . . , 5,13 10,53 8,25
Mair ..... . 71.0 ‘ 8,43 4711 4,38 4,71 47.6 57.6 ! 4,64 10,64 8,00
Juni...... 9.02 44,11 4,35 ‘ 4,35 . | 54.2 i 5,46 11,70 .
| |
Ware ——— Getreide Kopra Esparto Zucker
von ——-> La Plata®) West- | Au:z:.lien ]Full Range Stidafrika i Scllll;?:::z- I;};Hég' Algerien Kuba®)
Route
Antw./ West- . Antw./ Antw./ Antw./ .
nach —— UK | Hbg. italien UK/Kont. UK | Hbg.?) Hbg.”) Hba.”) UK
s je 2240 Ibs $ jecuft s je 2240 1bs
[
153.6 14511 138.11 1711 176.3 173.0 126.7 124.4 81.5 0.41 126.1 105.11
93.6 91.11 96.3 110.10 ‘ 119.9 114.4 93.7 87.8 59,2 0,26 110.9 .
58.2 , 51.3 . 54.7 63.3 i 73.1 67.4 54.0 48.8 ‘ 30.2 0,15 80.11 40,7
63.6 i 57.7 59.1 72.8 ) 81.2 77.10 60.4 $9.3 38.3 0,17 79.4 39.8
68.4 61.1 | 62.9 74.9 \ 84.3 80.9 62.5 61.3 38.4 0,18 81.2 52,4
70.5 | 66.2 | 65.11 73.5 X 84.2 79.2 62.8 56.3 ‘ 40.4 0,16 81.8 57.6
67.4 } 61.9 ' 59.6 6410 75.0 70.7 52,6 45,11 | 33.5 0,15 81.0 40.8
78.8 74.6 ! 78.0 76.5 ‘ 84.10 83. 61.11 56.10 36.11 0,19 85.2 68.5
83.8 77.0 ‘ 83.10 75.3 | 83.8 81.8 59.7 ‘ 53.2 ‘ 37.6 0,20 93.5 68.4
';9.8 ;702 78.8 70.0 ‘ 7711 77.4 57.; . 0,18 9(2)(6)
8.1 74.2 78.11 . ! 59, 0,20 90,
80.0 ‘ 74.2 78.11 77.6 1 83.4 82.6 54.4 ‘ ‘ 0,23 90.0
88.9 774 832 77.6 | 860 853 . . 0,21 90.0
90.0 | 8L8 85.2 75.0 | 85.6 82.6 60.10 40.2 0,21 102.6
86.1r ' 824 84.10 75.0 85.0 80.0 57.8 . 0,21 92.6
1965 Jan 87.1 75.0 86.2 76.3 } 36.3 81.3 65.0 . 92.6 .
Febr. ....... 88.7 ‘ 76.7 94.10 76.3 \ 86.3 81.3 61.6 0,25 90.0 .
Marz ....... 89.10 79.0 83.3 818 ! 93.8 39.5 57.06 0,23 90.8 .
April ....... 91.0 81.0 ‘ 890.3 80.0 ! 90.0 86.8 58.9 ) . 90.0 .
Mai 91.3 ! 79.7 ! 78.7 92.0 91.3 91.5 . | 0,24 . .
Juni........ 99.5 78.4 35.9 90.0 ’ 98.6 96.1 598 0,26 97.6 78.0
|
|
| L
: . . Fisen- und
Ware -——————> Zucker Fischmehl. Schwefelkies Schwefel Apatit Infanganerze
von ———| Kuba®) ] Queensland®) 1 Mauritins Peru Mog)qt;ou- Huelva US-Golf |Murmansk| Vitoria
Route ‘ :
. ./Rttd. . Liibeck- Antw.
nach ——>» %%g’"))/ ' O L LA IR %“bt}{ Niederlande| UK | Antw. Ritd. UK Stottin Hbg;{
" 5je22401hs Sjecnfty ] s je 2240 Ibs
214.81, i 223,619 135.1 58.9 56.2 43.7 41.9 112.9 48.10 107.8
93 4 . 96.6 74.2 44,9 46.7 35.5 31.8 96.5 44.2 77.10
76.11 | 75.3 58.7 26.9 36.3 229 | 23.2 49.6 20.7 39.4
92.3 89.9 62.11 26.3 341 ‘ 25.9 24.6 47.10 20.8 411
! 20.1 87.7 63.10 26.6 35.7 24,11 23.9 49.2 21.11 44,11
930 | 906 65.7 . 26.7 . | 225 | 2Ll0 54.2 21.2 43.11
’ 83.10 ' 81.4 57.3 0,14 23.2 27.3 ‘ 20,10 21.3 41.6 20.2 342
| 97.2 04.8 79.4 0,15 27.1 23.0 ' 25.5 25.0 52.7 22.9 36.8
| 925 89,11 73.1 0,20 32.1 . | 28,11 26.0 60.2 22.6 32,
| |
| 92.6 : 70.0 33.6 ' 31.0 . 60.10 23.0 gi(l)l
‘ ' ‘ 700 . T S I 57.7 22.3 .
72.10 0,20 . 65.0 22.0 gég
. . 75.0 0,19 . | . . . .
100.0 97.6 . 0,19 35.0 | ‘ 26.0 67.6 33.56
1965 Jan. ........ 100.0 ‘ 97.6 . 0,21 . 57.6 36.11
Febr. ....... . 102.6 100.0 . 0,23 260 | 63.2 41.6
Mérz ....... 73.0 . ) . 0,24 . 60.5 gzg
April ....... . 100.0 97,6 . . . . 67.6 A
Mai ........ oLs | 992 : 0,26 366 o ; 5.8
Juni........ 112.6 . 76.7 . . | ' . k 67.10 41.8
N

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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2. Frachtraten der Uberseeschiffahrtt)

B. Seeschiffahrt

(in Reisecharter)

Ware ———— noch. Eisen- und Manganerze Zinkkonz. Kohle
Sudafrikaf | I . . .
von ————> | Marmagoa josambik ' Luanda?) | Conakry Melilla Poti Port Pirie Hampton Roads
Route Brist. Kan.]
. / 3 . 3 avre/ | Nordd. Rotter- West- I Rio de
nach ———— Antw./Hbg.?) Polen Antw./Hbg. %) LeITi-Ibng\‘re, Hiifen dam italien apan Janeiro
Wahrg. /Mengeneinh.~> 8 je 2240 Ibs $ le 2240 1bs
| | '
1956 D .......... 122.8 115.6 . 72.6 | 40.1 68.9 186.0 78.0 77.2 11,52 19,90 11,35
1957 D ... ...l 77.3 69.2 . 62.9 ) 36.9 . 147.11 53.1 51.11 7,90 15,71 8,02
1958 D .......... 41,1 45.2 . . 18.9 29.9 74.0 258 242 3,97 7,60 4,95
1950 D ......... 46.8 449 . 30.2 18.5 30.1 91.10 24.10 23.0 3,80 7,76 5,25
1960 D ......... 45,11 45.4 . 29.2 17.11 31.2 100.0 27.5 | 26.2 4,14 8,35 5,30
42,10 41.10 36.1 26.7 17.6 32.3 86.9 30.1 27.4 425 | 9,02 8,32
32,9 34.0 30.4 2211 1511 21.6 75.8 2211 20.3 3,61 6,55 5,06
37.7 372 31.2 25.9 19.0 27.3 95.1 28,11 27.3 4,83 1 7,18 7,44
41.1 40.6 35.3 20.4 20.1 25.10 86.7 27.0 24.6 4,45 7,32 8,11
|
38.7 . 32.3 . 25.3 . 24.0 22.6 4,17 i 7,25 7.43
40.3 40.0 32.6 27.2 . 25.0 . 25.4 241 4,15 7,17 7,46
39.7 35.0 . . 26,0 83.2 23.11 21.11 4,14 | 7,03 7,30
40.1 37.6 i 19.6 26.0 90.0 260 . . ! 7,51 8,68
45.3 . i 22, . 88.9 28.11 28.5 5,41 8,16 7,75
45.7 20.3 ! 87.6 . 27,7 4,50 7,98 7,63
1965 Jan. 41.8 . ‘ . 29.6 27.8 4,62 8,31 8,25
Febr, 42.0 43.3 | 33.0 ' 92.6r 38.0 30.2 4,94 8,80 7,85
Mirz 55.0 ! . | 28,11 | . 29.6 27.7 4,48 8,26 7.50
Aprid ....... . | 36.9 i ] 96.11 309 30.11 4,83 8,18 8,44
Mai ........ 57.5 43.5 I 34.9 : . 32.6 29.6 4,99 8,23 7,90
Juni 50.1 oo ‘ 349 100.0 . 26.6 5,05 8,40 )
. ' I
| i | i
Ware ———— noch: Kohle Erdél, roh Rohphosphat
von ——— Danzig/Stettin Wales Karihische Sce \ US-Golf Persischer Golf US-Golf | Casablanca Sfax
Route — : . ; : [ —
nach——>| Portugal Westitalien UK Nordd. UK Tordd. vk | Jordd. UK Antw./Ritd.
Wahrg./l\lengeneinh.—» B 8 je 2240 Ibs
: ! ‘ 1
46.2 I 3711 068.7 73.4 95.4 99.11 | 146.8 " 152.0 107.6 | 39.9 44.0
. 29.5 35.2 52.10 60.1 64.5 67.2 [ 1279 119.1 90.7 ' 27.6 32.0
28.10 | 22.0 23.8 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 ‘ 31.2 46.11 19.8 20.6
30.9 25.3 24.8 15.10 16.8 ] 23.1 24.2 ‘ 27.3 27.6 47.11 19.9 1 20 4
. 25.2 241 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 i 20.10
35.11 ‘ 30.4 ‘ 245 13.11 1410 18.7 17.4 26.11 21.8 51.10 20.5 20.9
30.2 22.1 21.7 156 166 22.5 . 30.10 32.0 44.9 18.9 20.0
31.0 ‘ 33.5 ' 38.2 2011 22,3 33.2 35.3 | 38.5 39.9 . 21.0 19.9
34.2 | 33.8 l 37.0 19.2 19.11 . . i 33.8 [ 34.9 55.6 22.8 27.6
! i
1064 Juli . ..... 34.3 32.6 | 13.3 12.9 ‘ 26.8 I 27.5 62.6 21.3 .
Aug. ...... 33.0 . | 14.4 15.2 ‘ 30.4 30.9 . 20.8 .
Sept. . 17.1 17.2 | 25.5 26.7 . 28.0
Okt. ...... : 18.10 19.11 . ) 34.11 36.1 .
Nov. ....... | 18.4 195 ! . {8610 | 379
Dez. . ..... 27.9 29.6 } 42.3 49,10 51.8 ; 20.9
I
1965 Jan. ........ 34.3 51.0 23.0 240 \ ‘ 39.2 41.0
Febr. ....... . . 19.10 20.8 38.9 40.1 : .
Marz ....... 34.3 1 195 1911 ) 28 9 \ 29.10 29.0
April ....... . ! 14.2 15.1 ) 24.1 25.0 20.0
Mai ... .... i 13.7 13.5 ; | 23.5 24.2 .
Juni........ 17.6 . I | 23.9 L 249 60.0 30.3
| | | !
. | ‘ | | ;
Ware ————— Diingeniittel Grubenholz Schnitt- and Bauholz Schrott
Antw./ Antw./ Ost- Archan- T Archan-
von - K TSNH
— Hbe.?) Hbe 9) Kanadas) aelskh) Nord-Pazifik gelskd) Grofie Seen USN.
Route Antw, Antw/
ntw, ntw./
nach—— | Alexandria|  Sud- TK ECUK UE Sud- ECUK Rittd./ West- Ritd.] ' West Japan®)
China afrika®) Amst. italien®) Amst.5) . italien’)
Wibrg. /Mengeneinh.— [$ je 2240 Ibsfs je 2240 1bs s je Fathom 8 je 2240 1bs‘$ je 2240 lhs| 8 je Standard $je 2240 1bs
| | | |
1956 D .......... 62,6 } 154.7 320.11 287.5 . 30,61 | 344.7 [ 17,70 . .
19657 D ...l 46.5 1029 3044 | 2689 97.6 | ooy | ‘ 12,28 : .
19568 D .......... 29,6 59.7 187.2 189.8 6.2 1+ 12,08 221.6 i : 6,07 6,47 .
19569 D .......... 33,0 58.0 171.3 175.0 81.8 12,06 220.7 . . ! 6,04 ‘ 6,42 10,33
1960 D .......... 35,9 59.10 185.0 194.10 84.11 13,61 237.1 10,55 10,37 6,61 7,08 11,08
1961 D ......... 35,5 65.1 223.9 90.6 13.29 260.6 10,71 10,64 7,32 7,56 13,72
1962 D .......... 30 10 59.11 217.8 198.4 77.11 12.00 233.0 . 7.78 5,26 6.08 | 10,44
1963 D .......... 40,0 ! 62.4 . 216.8 94.0 12.88 26410 7,50 967 . 7,52 12,28
1964 D .......... 37,8 4 62.10 225.0 102.11 15,36 252.6 9,45 10,69 7,82 | 8,28 12,76
i
1964 Juli . ..... 39,0 | 63.0 225.0 98.6 | . 9,14 ‘ 8,05 7,74 12,10
Aug. ....... . . | 255.0 . . . 7,63 12,74
Sept. ...... 39,0 225.0 . 17,53 . . 10,84 | . 7,79 12,56
Okt. ....... . . 105.8 . 10,84 . 8,06 18,43
Nov. ....... . . 112.6 . . . 13,77
Dez. ....... . i 9,07 13,26
1965 Jan. ........ 111.3 ; 9,12 13,23
. 113.0 9,02 13,24
76.11 . . ‘ 8,96 13,48
82.0 . 10,00 . 13,36
84.6 . 8,42 9,32 13.02
. 17,00 S B % 1 14,08
!

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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1. Indices der Seeirachtraten

C. Schiffahrisindices

Land — Bundesrepublik Deufschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fiir Verkehr, ,,DieWelt*’l) 5
Stelle “Abt. See, Hamburg " Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
Tramp- | Tanker- | Tramp-
. . fahrt Trampfahrt
Einsatzart -———s| Linjenfahrt fohrt | fahrt Reise- Reisecharter
i Reisecharter charter
Mi - Uberseeschiffahrt I Kistenschiffahrt
Indexgruppe 5 Ges;mt- Stiick- | Massen- | ins- M’mgral ins- '
index gut gut gesamt (g gesamt  [Gesamt- 1 . Schwe- 1 Diinge- | Gesamt-
) ‘ £-Raten index | Getreide | poat Erz  Kohle | | 4o0 | index | Holz l Kohle
2.Hj. 1954 _ 2,Hj. 1954| Scale?) _ _
Basis —————|* 200 ‘ Dez. 1959 = 100 ‘ on | Zhog | 1960 = 100 1960 = 100
| |
1956 D......... 1191 | — —_ ’ 166,2 227,4 —_— —_ —_ -— —_ — —_ — — —_
1957D......... 132,0 -— — 123,68 144,1%) — —_ —_ — — —_ — — — —
1958 D ......... 122,3 ' — — 67,7 50,4 — — — —_ —_ — — — — —
1959 D......... 119,5 ! —_ — 70,3 48,9 — — —_ — —_ — — — —_ —
1960D......... 121,7%) | 101,56 99,7 74,6 50,2 100,0 100 100 100 100 100 100 100 100 100
1961D......... 126,6 106,5 101,86 75,4%) 43,6 106,9 91 91 97 89 ‘ 104 89 99 99 93
1962D......... 130,5 110,9 101,8 R 51,1 89,1 75 73 85 73 79 83 93 93 93
1963 D......... 132,8 111,7 106,2 79,1 65,7 107,0 88 90 95 78 1 92 91 101 100 123
1964 D......... 137,7 116,1 109,68 79,5 59,0 112,86 100 108 119 81 93 97 109 109 108
132,3 111,5 105,5 73,1 34,3 98,8
132,9 1121 105,8 74,9 36,9 101,0 86 87 91 8¢ | 89 86 105 104 125
133,9 1124 108,1 79,3 45,8 109,3 ‘
185,3 112,8 110,6 93,0 80,2 136,5
135,7 113,0 111,4 91,1 85,3 129,3 101 109 107 78 102 103 113 111 151
185,8 113,1 111,4 87,8 97,3 123,1
1964 Jan....... 136,68 113,9 111,9 88,8 110,1 1277
F 136,0 114,5 108,68 79,5 73,0 113,3 115 130 109 83 | 100 96 109 109 107
) 137,1 115,9 108,86 72,68 43,7 103,1
137,7 116,3 109,2 76,3 49,4 107,2 |
137,38 116,0 108.9 76,1 46,0 109,3 97 103 115 79 98 103 104 104 94
137,6 116,2 104,2 76,0 44,5 10,8
137,8 116,4 109,3 75,4 39,8 106,4
137,6 116,4 108,7 77,1 51,3 107,0 92 95 126 79 91 91 110 110 109
138,1 116,8 109,68 79,4 46,8 1105
138,4 116,8 110,1 82,2 58,3 119,56
139,0 117,2 110,8 85,9 62,1 121,7 93 95 121 82 87 99 115 114 131
138,7 116,8 110,7 84,7 82,5 115,68
139,1 117,3 110,7 84,0 73,8 121,5
139,1 117,4 110,6 86,0 65,5 126,3 102 112 112 77 112 98 108 109 85
140,0 117.6 112,5 85,8 53,5 125,1
141,56 118,7 114,3 84,9 42,0 120,2 !
141,6 118,6 114.6 87,1 41,0 123,6
142.0 118,7 115,56 85,2 50,3 126,0
Land ————> Niederlande GroBbritannien
Berechnende Stelle — Joh. Den Braber, Rotterdam Chamber of Shipping, London
Trampfahrt Trampfahrt®)
FEinsatzart ——> A Zeit- X
Reisecharter l charter Reisecharter
Kohle aus \ ‘
Gesamt- . briti- | 2MeI | gonstige] insge- | Gesamt- . Schwe- Diinge-
Indexgruppe —— index Getreide | Erz schen slfcaillgx.‘ Giter samt index Getreide | Zucker Holz ol Erz Kohle mittel
Hiifen eingefiihrt
1924/38 = 100 1960 = 100°)
634,6 716,7 397,1 650,5 635,68 798,6 211,6 244,0 184,3 175,5 _— 188 2 221,1 198,2
353,4 551,8 315,1 552,7 4514 722,7 151,9 156,3 138,4 136.8 —_ 149,6 170,4 162,4
233,2 293,2 — 229,0 286,8 406,4 90,4 9)6 94,6 90,7 — 97,2 79,8 102,9
229,3 | 2834 | 223,6 | 226,8 | 208,0 | 3841 | 96,9 97,3 | 983 | 98t | — | 969 | 933 | 93,7
228,9 | 292,0 — 250,9 | 334,6 | 4450 |(7100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0° | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
231,1 | 2839 — 270,83 | 352,1 | 457,2 | 106,8 | 106,2 | 112,1 | 1032 | 107,3 | 1002 | 1104 | 1084
208,8 | 2174 | 282,1 182,0 | 303,7 | 349,0 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2
258,7 238,4 - 239,4 | 354,0r | 4205 109,0 113.6 116,8 109,8 | 104,9 06,4 101,4 99,5
254,9 | 2428 — 237,9 | 387,6 | 4652 | 1121 | 1159 | 123,0 | 1150 | 1184 98,9 97,2 | 111,2
214,68 198,5 — 207,5 203,1 364,68 1011 103,6 118,1 100,68 100,8 84,6 89,0 101,8
214,8 196,56 — 2446 204,7 398,3 104,8 108,9 116,9 107,1 109,5 93,8 97,0 95,0
277,8 253,0 —_ 234,2 318,4 439,4 110,4 124,3 120,2 109.0 107,8 90,3 98,7 98,0
331,7 252,2 — 327,6 555,8 485,3 1348 141,6 131,8 130,7 —_ 120,7 138,4 -
343,8 2886,7 —_ 319,3 _— 521,86 128,0 133,68 128,2 126,4 116,1 117,8 127,56 —
310,0 262,3 —_ 275,0 — 500,9 127,8 134,7 131,5 126,9 _— 110,7 122,2 _
1964 306.4 316,2 275,3 — 290,5 324,4 514,4 128,6 139,0 140,9 127,4 108,6 107,9 116,3 124.9
226,68 225,4 253,8 -— 211,9 — 401,0 110,7 110,7 130,68 118.8 110,8 99,3 89,6 111,8
216,5 215,8 228,5 -— 195,3 — 481,7 107,0 105,0 126,8 111,56 112,3 104,8 84,1 —_
231,7 236,3 217.7 — 233,7 350,8 468,5 109,5 109,2 128,0 113,1 —_ 101,68 94,0 107,0
244.,4 238,3 2474 — 2421 328,3 406,0 110,3 114 7 121,6 1123 117 8 91,5 95,0 113.9
236,8 235,7 246,7 —_ 219,4 —_ 459,7 107,4 108,2 124,4 108,4 131,3 86,9 90,7 113,1
246,0 243,1 241,8 — — 300,3 434,9 10R,4 105,1 129,1 113,9 122,83 96,0 91,1 111,0
254,8 245,2 247.9 —_— 225,7 357,56 450,7 105,3 109,86 109,1 110,2 —_ 95,4 04,0 104,8
234.8 240,1 219,2 — 208,6 279,3 455,6 105,68 1111 109,1 111,6 114,1 88,9 93,2 106,4
275,3 276,0 226,3 — —_ 282,0 470,3 118.8 127.2 124,5 123,2 — 96,0 106.1 —
301,7 320,3 272,8 - 241,4 373,56 484,1 120,0 132,0 116,9 123.6 129,8 104,8 105,4 115,68
274,6 275,9 269,9 — 274,7 319,1 470,4 113,7 119,4 114,6 1199 — 108,3 106,6 103,8
1965 -7 -7 —7) —7) —7) —7 —7 116,1 122,8 111,0 181,2 124,8 100,4 101,0 —
-7 -7 =5 =N —7) ~7) —7 | 117,1 122,6 113,8 128,8 — 101,5 111,9 | 114,2
—7) —7) —N —7 —9 —7 —7) 124,1 131,4 — 132,2 125, 106,2 107,2 129,5
=7 — -7 —7) —7) -7 — | 122,83 127.1 132,1 102,6 114 2 110,6 | 137,6
—N —7 —9 —7 —7 —7) —7 130,56 1321 1349 129,1 146.1 131.5 108,4 139.6
—7) —7) —7 -7 —7 —7) —7) 125,7 134,1 141,0 102.9 — 120,0 105.8 135.1

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 42; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.




C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land —————| Grofbritannien
Chamber of| Harley,
Berechnende Stelle —>| Shipping | Mullion, W. G. Weston, London
London
Tramp- | Tanker-| o N T T Tanker-
. fahr}t fahrt Trampfahrt Reise- | “e ot
Einsatzaré Zeitl) | Reise- | Reisecharter?) Zeitcharter®) oot | Reise-
charter | charter 3 ' ¢ charter charter
Mine- | Chemi- Ge-
TIndexgruppe ——| MOtOr- 1 “pajs) G.esamt-t Ge- o | Zucker | Holz Erz | Schrott ‘ Kohle | kalien ‘ Gesamt- Glbressn- Mo_tor; Unds,r- treide8)
schiffe £-;{ateu index | treide®) | Dungem. | index ner?®) | schiffe®)| ton?) insges.
Basis —————]| o0, | o] 1960 = 100
1956 D......... 264,4 229.5 238,210) — — —- — ! — — — 250,410) — — 106,310) —
1957D......... 183,8 143,4 164,410) — — — — — — — 188,01°) — — 107,010) —
1968 D ......... 84,9 46,9 84,910) —_ _— — — — — — 86,51%) — —_ 101,719 —
1969D.... .... 85,0 42, 89,910) — — — — — — — 84,919 — — 95,31%) —
1960D......... 100,0 46,1 100,0 100,0 | 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1961 D......... 111,6 42,5 111,1 109,2 104,6 104,8 101,3 121,8 108,6 109,2 107,7 105,4 109,4 96,9 106,9
1962D......... 891 49,8 87,3 87,2 87,8 928 |, 8L8 90,9 85,1 94,3 | ‘8g7 | 853 | 875 | 086 95,0
1663D......... 104,8 63,9 108,1 108,2 110,1 112,3 ; 91,2 109,3 110,0 111,1 104,4 111,4 102,2 98,6 125,4
1964D......... 119,0 56,4 111,0 112,83 113,0 125,4 96,6 116,0 109,9 1149 118,0 1194 117,0 107,6 127,9
1963 Juli....... 98,5 31,4 94,7 94,2 99,6 101,7 88,9 101,6 90,7 105,7 96,3 102,7 94,5 103,4 100,8
ug....... 96,8 36,5 : 103,2 102,0 107,0 110,7 84,8 108,9 103,3 105,3 96,2 100,4 95,6 95,0 110,9
Sept. ..... 114,56 43,8 | 113,86 115,4 114,8 115,8 86,9 112,6 113,56 112,6 102,0 100,6 102,7 94,7 140,1
Okt, ...... 130,5 78,5 1449 145,6 142,4 141,6 105,7 142,6 151,86 150,8 119,3 123,1 117,9 90,0 173,6
Nov. ..... 138,9 84,56 142,4 1422 129,5 132,0 116,3 144,3 150,9 152,0 131,1 143.5 126,83 87,8 150,1
Dez....... 131,4 97,6 128,4 129,5 122,2 135,8 101,4 126,3 136,9 134,1 128,9 135,8 125,7 99,3 160,7
1964 Jan....... 138.1 107,6 127,56 130,0 128,3 136,4 114,7 131,0 117,7 129,3 131,9 131,9 131,9 101,4 155,2
Febr, ..... 119,2 69,8 110,8 114,7 115,4 123,6 105,1 123,4 97,4 104,4 128,4 128 4 127,2 109,6 118,9
Miérz...... 121,3 41,4 103,6 103,3 113,8 116,4 99,2 114,1 92,8 104,3 119,8 121,5 118,9 116,3 101,6
April ..... 114,5 44,8 105,2 105,3 114,9 117,3 95,9 110.1 108,6 110,3 116,9 118,5 116,1 110,1 109,1
Mai 1128 423 103,3 106,0 109,3 115,56 86,8 105.2 7 118,0 111,8 118,6 109,2 107,8 1104
Juni...... 1090,0 38,6 103.4 103,8 104,3 | 113,3 92,4 107,1 105,3 109,8 112,0 115,4 110,7 108,0 113,7
106,9 30,8 103,6 101,9 117,1 114,9 80,2 109,0 118,0 103,9 107,6 110,3 106,8 105,1 110,3
114,1 47,83 104,7 106,5 103,5 128,3 81,6 115,83 99,1 105,4 110,4 103,5 112,4 105,1 135,9
115,3 42,7 110,1 111,0 104,2 154,8 89,6 115,0 111,5 1127 114,6 113,5 114,5 111,8 152,4
122,9 57,3 121,4 122,0 118,4 129,56 96,2 120,8 136,3 124,5 118,9 119,7 118,7 106,4 148,86
132,6 58,2 12L,7 125,8 112,7 130,0 103,3 123,0 113,9 132, 121,7 120,9 121,6 100,9 144,3
121,7 87,2 116,7 117,8 114,86 125,4 97,6 117,8 119,8 123,8 122,0 131,1 115,5 108.6 134,4
1965 118,7 70,7 128,3 125,3 117,2 141,83 100,1 119,3 131,4 134,9 121,2 129,1 118,3 105,2 148,2
118,3 62,6 129,5 135,2 116,7 139,9 101,6 121,1 116.5 124,3 124,8 132,4 120,1 102,1 135,4
131,8 50,3 132,1 133,% 128,3 139,8 110,7 126,2 130,8 127.3 126,6 129,7 125,1 104,8 132,1
126.7 33,9 127,1 128,2 118,9 135,38 125,7 128,3 121.4 127,3 1338 140,3 130,9 1138,1 121,56
129,7 40,5 129,0 130,2 1142 136,2 1240 125,2 125,8 149.1 137,4 155,6 1275 1147 123.6
134,7 45,4 131,2 134,1 119,2 123,8 121,9 131,1 135,2 134,6 138,56 148,5 131,8 110,7 131,8
Déne- L.
Land — Norwegen mark Vereinigte Staaten
Stat. . e
Berechnende Stelle — Norwegian Shipping News, Oslo Kf)?)teulg?f Maritime Research Inc., New York
Trampfahrt Tankerfahrt T;:}III;%" Trampfahrt
Einsatzart ————| Reise- | Zeit-11) X i86n i i
charter | charter Reisecharter (;[1{1:11‘81366 " Reisecharter Zeitcharter
Mineralsl B . weniger N hi
- . - . o mehr
Index¢gruppe ———>| insgesamt £ | s lsnzfii Gf:gg{t Getreide| Zucker | Holz Erz Kohle als M]Zmazte Mona?’te als 8
Raten 1 Monat Monate
i CHIL 1047 T 1 RS | 1965 |
Basis ————| L Hi. 19 ’ “f?)“*;e’long)s 1058 1951 = 100
‘ :
152,7 196,8 223,5 } 162,5 113 . . . . .
124,8 139,1 149,7 102,8 99 . . . . .
78,0 63,6 54,2 47,0 74 39,6 40,8 44,8 50,7 48,2 32,8 . . . .
79,2 64,9 54,6 44,3 76 38,7 40,3 43,5 50,4 46,5 31,6 33,3 38,4 33,8 34,8
82,1 73,9 52,2 45,4 82 40,5 41,7 43,7 49,9 49,0 34,56 42,1 35,1 40,2 41,9
84,2 80,9 48,0 41,3 82 42,1 43,5 44,8 51,3 48,7 36,4 44,8 37,1 43,6 45,7
77,5 64,8 54,7 | 46,1 80 37,0 37,5 43,6 48,3 46,2 31,1 35,4 29,5 34,56 36,7
85,2 78,8 73,3 i 54,6 84 41,3 42,6 44,1 53,3 45,5 35,7 47,5 38,4 42,3 42,8
85,6 88,3 67,1 47,5 87 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 85,9 54,1 41,8 48,4 48,4
80,0 79,6 43,9 33,4 83 37,7 38,3 43,1 50,1 44,8 31,8 43,9 37,5 36.5 35,9
84,1 74,2 53,5 35,3 83 39,4 39,6 43,2 52,6 44,8 34,2 45,1 36,8 39,7 41,4
88,4 76,6 56,3 40,8 84 41,7 43,4 43,8 53,56 45,2 35,3 50,1 41,0 43,8 43,8
98,3 90,9 89,3 68,8 86 49,6 53,0 45,4 58,6 46,5 44,1 60,9 49,6 52,6 53,9
98,1 97,3 89,2 66,9 88 49,9 53,5 46,0 59,4 47,3 447 65,3 50,0 53,2 56,5
93,0 95,3 99,5 70,5 89 47,6 50,4 45,8 58,7 46,5 42,5 60,9 41,7 53,2 54,3
1964 Jan. ...... 91,6 100,2 113,3 86,7 88 47,8 51,1 48,1 60,2 46,8 41,83 57,3 46,8 54,5 56,6
85,7 98,4 , 49,9 88 44,7 47,5 46,2 57,3 46,2 37,5 50.9 45,2 51,0 474
82,4 92,9 48,4 36,6 S6 42,0 44,6 45,1 55,8 15,7 33,6 56,7 42,3 47,9 50,5
83,0 91,8 57,1 48,6 86 42,4 44,3 45.7 55,9 45,7 34,8 56,0 39,7 46,8 48,2
84,7 |, 846 52,6 429 85 42,7 44,1 45,9 55,7 45,4 36,1 57,9 39.3 46,2 50,9
85,4 85,0 46,1 34,6 26 42,6 43,7 46,2 55,0 45,5 36.3 57,4 41,7 45,3 50,5
83,5 83,6 52,7 33,1 26 41,9 42,6 45,9 54,7 45,4 35,6 49,1 38,8 45,9 43,0
84,0 79,4 54,1 43,6 86 42,4 43,3 45.9 56.1 45.3 355 50,9 399 47,5 45,0
84.2 84,3 572 40,7 86 42,0 43,2 45,9 56,1 45,1 34,6 47,6 41,4 49,2 46.0
87,3 85,9 75,1 50 2 87 43,4 45,9 45,9 58,2 45,2 34,9 52,4 41,9 49,6 48,5
892 86,8 76,9 42,6 87 44,5 47,9 46,1 580 45,8 35,9 55,2 43,0 49,3 49,3
86,7 86,5 97,0 | 554 88 43,8 46,8 46,1 57,5 45,4 35,3 58,0 42,2 48,2 44,5
1965 89,0 91,7 ' 78,0 46,4 —- 1 441 47,4 46,1 57,7 ! 45,7 35,4 53,8 43,4 49,2 49,0
90,0 89,1 66,3 41,5 —y 45,7 50,4 46,2 58,5 46,1 36,2 49,5 42.6 547 52,4
89.4 95,3 58,1 36,7 — 45,0 49,1 46,4 60,0 46,1 35,3 Ho.t 46.2 342 51.6
88,3 96,3 48,8 36,3 —14) 44,5 1 47,4 46,5 61,3 | 46,2 35.5 6.1,3 43,8 56.9 33,0
89,4 09,8 49,7 35.4 —1 15,0 48,0 47.0 60,1 i 16,4 36,1 69.0 52,7 59.0 54,4
84.3 104,1 49,4 | 34,4 —1%) 45.2 13,4 47,7 1 20T i 46.6 i 359 70,1 49,9 60.5 54,5
1 ; | !
| !

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 43; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ——— Ttalien?)
Berechnende Stelle — Dr. Vito Dante Flore, Rom
Einsatzart ——— Trampfahrt/Reisecharter
. Getreide |Getreide | Mais . . Erz
Indexgruppe ——> Getreide Zucker Erz ‘ Erz ‘ Zucker l Pyrit ‘ Erz ! Phosphat Kohle
Kuropa-|"Nord- | Mittel- | Sad- . Austra- | ye Indien | westl
von Gpsgmt— fabrt | Ame- g&igi{ I Aﬁ:;ra' Sc};‘:egz' Ame- | Ame- gg%‘(’;&; i i{'jﬁ;’})‘ Agyp- | Mittel- | Northern Range
Fahrtroute N index saélli;len rika?) |~ | rika®) | rika?) - Mauritius | ten’) | meer®)
GroBbritannien/ ' Buropa \ Grofbritannien/ ' Europa l GroBbritannien/ West- | GroBbrit./| West- ‘ GroBbrit./
nach Kontinent | D Kontinent D Kontinent europa | Kontineat | Ttalien | Kontinent
Basis ——————> 1954 = 100
1958 D..... 75 73 64 68 | 73 91 78 65 71 79 82 64 70 70 | 64
195D ......... 7 77 64 73 85 90 77 71 79 87 80 74 69 68 60
1960D......... 79 79 70 67 87 91 80 76 88 81 85 81 69 75 ' 69
1961 D......... 83 81 72 66 86 100 83 80 81 88 91 74 65 76 73
1962D......... 73 69 57 60 75 87 66 68 68 73 72 61 57 64 ‘ 57
1963D......... 83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 67 87 73
1964 D ........ 82 79 71 66 87 — 78 80 81 86 90 66 73 80 65
1963 Juli....... 72 72 54 — 77 — 54 74 83 89 67 63 57 7, 60
ug....... 76 74 68 53 79 —_ 60 76 75 90 66 55 56 82 | 2
Sept. ..... 85 86 78 85 88 92 89 91 99 101 77 58 57 89 70
Okt. 101 99 93 88 107 — 100 107 107 109 67 78 — 114 ‘ 83
Nov, ..... 106 105 97 79 105 —_ 110 105 100 112 84 69 79 128 96
Dez....... 98 99 89 75 88 — 89 110 107 93 91 63 83 96 77
1964 Jan. ...... 93 93 88 83 96 — 99 98 94 109 81 89 72 97 i 78
85 85 2 75 88 —_ 72 76 98 96 96 61 81 82 + 61
78 77 67 60 82 —_ 87 75 62 82 83 68 66 76 57
82 76 87 60 79 — 85 73 81 72 — 66 76 79 63
81 75 74 —_ 88 -—_ 68 82 83 73 — 62 75 79 65
81 78 70 58 &6 — 82 82 75 73 101 55 72 63 64
80 73 66 —_— 79 —_ [i14] 75 31 82 08 66 77 74 1 61
75 74 58 — —_ — 68 74 73 83 -— 63 72 7% 64
76 71 63 — 88 — 65 76 76 85 —_ 63 71 73 55
80 80 73 67 89 — 77 87 76 96 100 63 71 81 69
88 85 80 61 91 —_ 90 84 90 98 74 65 75 91 70
81 79 77 65 93 —_ 75 81 81 79 — 73 — 80 70
1965 Jan. 89 88 110 66 92 —_ 86 85 92 83 102 63 71 82 | 72
ebr. 89 85 82 | 81 91 —_ 90 93 86 97 — 66 73 88 77
Mérz...... 87 82 7 — 95 — 80 87 — —-— — 66 73 81 76
April ..... 93 88 91 79 93 -— 77 94 75 83 86 92 —_ 78 83
Mai 94 39 100 7 99 — 74 89 -— 83 94 110 —_— 88 82
Juni ..... 96 95 77 —_ 104 — 88 04 84 99 146 83 111 89 70
1 |
I 1
1 [ \ l
Land ———/ Ttalien')
Bercchnende Stelle —- Dr. Vito Dante Flore, Rom
Einsatzart ——— B Trampfahrt/Reisecharter
Getreide| Salz/
Tndexgruppe ——> Kohle Phosphat Erz XKohle @etreide| Zucker/| Phos- Erz
ﬁﬂf- Asien. Kohle phat
GroB- | yorq. | GroB- Nord- | Casa- fahrt | Bras- | Afrika/ . Nor- fahrt | Nord- | Mord- Mittelmeer/ Indle_n/
von britan- Turopa ‘brltanmen Afrika®) | blanca e lien Mittel- | Indien | thern 210 Pazifik Atlan- Rotes Ma.
Fahrtroute nien K%?}ggzzt GroBbrity ] Sad sammen meer'!) RS%LI;ge_ sammen tild'?) Meer’®) |laysia')
nach Westitalien “Aires Kontinent afrikal®) Northern Range ‘ amerika Japan
Basgis —————> 1954 = 100
| 7
1958 D......... 95 80 l 91 66 92 77 71 85 71 82 71 62 68 | 68 83
1959 D......... 96 88 | 88 85 86 80 77 89 74 86 71 61 68 | 70 84
1960D......... 98 88 | 84 68 86 85 84 88 80 87 74 65 77 i 73 82
1961 D......... 100 99 } 96 69 92 93 84 119 83 102 83 73 88 — 88
1962D.... .... 90 82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 85 82 66
1963D......... 147 119 [ 92 80 84 06 60 66 87 122 73 74 73 71 72
1964 D ...... —_— 120 i 98 75 85 103 75 63 99 128 78 78 82 ‘ 87 75
1963 Juli....... — a3 | - 65 — 90 - == 90 68 64 0 | - 70
Aug....... —_ 136 } — 62 -— 132 —_ — — 132 69 66 70 —_ 72
Sept, ..... — 130 108 73 — 91 — 52 | 87 134 77 77 82 — 73
Okt, ...... — 153 — 92 102 121 — 70 — 173 92 92 102 — 81
Nov, ..... 176 166 103 79 — 115 —_ 65 94 185 96 104 104 — 81
Dez....... 182 -— — 143 — 110 — 73 - 148 83 81 90 — 79
1964 128 103 80 — 99 — 62 92 144 89 90 91 — 85
138 98 74 — 90 _— 60 94 115 83 84 87 —_ 75
114 99 70 — 104 — — 104 - 79 81 80 —_ 77
107 —_ 74 85 121 —_ 61 — 181 80 79 82 87 74
—_ — 76 — 116 — — 90 142 78 76 81 —_ 78
114 93 74 -— 106 74 —_ 101 142 73 72 72 —_ 76
114 —_ 70 — 121 — — _— 121 73 69 80 — 76
113 _ 74 — 80 -— 68 -— 93 72 72 74 — 71
—_ — 66 — 97 — 69 101 121 73 74 74 — 71
— 97 72 — 85 — 56 106 93 79 80 85 — 72
129 98 85 — 119 — — 108 130 80 79 88 —_ 73
— — 87 - 101 77 — — 126 78 78 82 — 74
1965 114 97 71 — 96 89 57 99 138 83 83 81 — 85
110 —_— 2 — 109 89 — —_ 129 94 105 95 — 82
110 — 73 — 101 89 90 — 124 38 97 85 39 83
118 100 81 — 124 —_ — 111 137 96 101 96 — 91
— — 79 - 123 —_ — 116 130 93 90 2 — 96
— — -— — 107 99 — - 115 94 91 89 100 95

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 43; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Sehiffahrisindices (GroBbritannien)

Berechnende
Stelle ———

London Tanker Brokers’ Panel, London

Indexart g Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrtt)
Darstellungsform ——» MeBzahlen Raten in s je 2240 lbs
Indoxgruppevon Karibische See US-Golf Persischer Golf
Fahrtroute ———> insgesamt d 0
. . eutsche . . deutsche . . deutsche
nach Grofibritannien Nordseehifen Grofbritannien ' Nordseehifen Grofbritannien l Nordseehéifen
Tanker-GroBenklassen
ar v 8 | w | e | w | e | v | e | v | e | v | er | v
Grundtarif Scale Nr. 2, bis 14. 12, 19582)
b 3
Basgis ———— > 100,0 32.6 I 34.9 | 38.5 ! 40.3 I { §g%0)‘) | { g;;‘;
Grundtarif Scale Nr. 3, ab 15. 12, 1958
100,0 32.6 | 34.6 38.5 [ 40.10 195 | 51.7%)
|
1954 D......... 110,0 35.9 38.3 422 44.3 60.3 62.9
1955D......... 114,56 37.2 39.9 43.11 46.1 626 85.1
1956 D......... 142,6 46.4 497 549 57.5 76.5%) 87.9%)
1957 D......... 139,2 45.3 435 536 56 0 92.48) 95,6°)
1958 D......... 121,0 39.4 42,1 46 6 48.9 659 68.6
19591, ........ 111,86 36.3 ‘ 386 4210 45.7 81.5 | 63.10
|
1959 IT-IVD.... 108,2 95,2 35.2 30.11 ‘ 37.4 32.10 41.7 36.7 44.2 38.10 59.8 53.4 62.1 55.4
1960D......... 98,6 87,9 32.0 28.7 34.0 30 4 37.10 33.9 40.3 35.11 55.0 49.8 57.1 51.7
1961 D......... 92,56 84,2 30.1 27.4 ¢ 81.11 29.0 35.6 32,4 37.9 34.4 51.11 47.10 53.11 49.8
1962D......... 89,1 80,7 28.11 | 26.3 . 30.9 27.10 34.3 31.0 36.4 32.11 50.3 46.1 52.4 47.10
1963 D......... 87,6 78.5 28.5 25.6 i 30.2 27.1 33.7 30.2 35.9 82.1 49.6 45.1 51.4 46.9
1961 1. Vi. ..... 91,3 83,4 29.8 27.1 31.6 28.9 35.1 32.0 37.3 34.1 514 47.6 53.4 49.3
IT, Vi. .... 92,5 84,1 30.1 27.4 31.11 29.0 35.6 32.4 37.9 34.4 52.0 47.10 54.0 49.8
IIL Vi. ... 93,9 85,1 30.6 27.8 325 29.4 36.1 32.8 38.4 34.9 52.8 48.4 54.8 50.2
IV.Vj. ... 92,2 84,1 30.0 27.4 381.10* 290 35.5 32.4 37.8 34.4 51.10 47.10 53.10 49.8
1962 L. Vi...... 93,1 84,7 30.3 27.6 321 203 35.9 32.6 38.0 34.7 52.3 48.1 54.3 49.11
I Vj. ... 90,5 80,0 29.5 26.0 31.3 27.7 34.9 30.9 36.11 32.8 51.0 45.9 52.11 47.6
ITL. Vj. ... 87,1 79,4 28.4 25.10 30.1 27.5 33.6 30.6 35.7 32.5 49.4 45.6 51.2 47.2
IV.Vj. ... 85,5 78,5 27.9 25.6 29 6 27.1 32.10 30.2 34.11 32,1 48.6 45.1 51.4 46.9
1963 1. Vi. ..... 96,3 85,9 31.4 27.11 3338 29.8 37.0 33.0 39.4 35.1 53.10 48.8 55.11 50.7
ILVi. ... 80,7 ~73,8 26.3 24.0 27 10 25.6 31.0 28.4 33.0 30.2 46.2 42.9 47.11 44.4
IIL. Vi. ... 82,0 73,0 26.8 23.9 | 28.4 25.2 31.6 28.1 33.6 29.10 46.9 42.4 48.7 43.11
IV.Vji. ... 90,8 81,4 29.6 26.5 31.4 28.1 34.11 31.3 37.1 33.3 51.1 46.6 53.1 48.3
1064 L. Vj. ..... 78,3 68,9 25.5 22.5 27.0 23.9 30.1 26.6 ' 32.0 28.2 44.11 40.4 46.8 41.10
|
1964 1. Hj. .... 78,0 64,313)) 254 20.1113) 26.11 22,213 30.0 24,813) 31.10 26.81%) 44.10 38.013) 46.6 39.513)
2, Hj. ™1 60,9'%) 25.8r 19.10r1%) 27.3 21.013) 30.5r 23,5r13) 32.3 24,1013) 45.4 36,41%) 47.0 37.813)
1965 1. Hj. 82,1 60,113 26.8 19.613) 28.4 20.91%) 31.6 23.113) 33.6 24.613) 46.10 35.1113%) 48.7 37.312)
J l |
Berechnende W. G. Weston §
Stelle————»|  London Fairplay, London
Zeitcharter- T
Indexart ———— Volumse- Index der Bunkerdlpreise?) Preisindex fiir Neubautonnage
Index?)
Darstellungsform ——>| MeBzahlen
Gesantindex Diesel- Standard-Motorschiff Bulk-Carrier
Indexgruppe——>| insgesamt Heizo1'%) kraftstoff/ 11000/13000 ¢ dw 24000t dw
18) 1I1°) i Gasol') Baupreis ! ‘Ubergabepreis Baupreis 1 Ubergabepreis
— — 1962 = 100
Basis —————| 1960 = 100 1959 =100 (1022500%) | (875000£) | (1325000€) | (1200000 %)
66,9 —_— ; — — ' — 100,7 147,1 —_ —_
63,5 — | —_— —_— — 106,8 135,6 — —
58,1 — ! — — ! —_ 108,6 102,9 —_ . —_
84,512) 100 100 100 100 103,2 100,0 — —
100,0 91 89 90 | 92 100,7 102,9 — —
1229 91 88 90 92 99.3 105.9 — —
95,2 90 88 89 90 100,0 100,0 ! 100,0 100,0
125,4 84p 81p 82p 86p 100,7 107,4 ' 100,8 114,6
135,5 84p 81p 81p 86p 101,5 107,40 101,5 106,3
152,1 91 90 93 ‘
127.7 91 90 94 9,3 1 1059 - -
91,5 91 90 91 .
1201 91 90 91 98 1059 -
1962 I.Vj. ...... 95,3 91 89 91
LA s 92 s i } w8 | 1020 99,6 100,0
96,1 90 89 90
1081 0 5 b4 } w002 97,1 100,4 100,0
1963 120,3 83p 81p 81p 85p 1
I 185.5 84p 8lp 81p 86p 100,2 100,0 100,4 104,2
121,6 84p 81p 81p 86p
1247 B 810 T oo } 101,2 114,7 101,1 125,0
1964 148,4 84p 81p 81p 86p ,
1518 s i HH | e 114,7 101,1 116,7
110,2 4p 81p 81lp 86p
159% oo 2 e - U 100,0 10,9 95,8
1965 L. Vj. ...... 234.5 84p 81p 81p 86p 5 N
I Vi 216,2 84p 81p 81p 86p } 102,7 105,9 100,5 108,

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 43; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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I11. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1960 1961 | 1962 1063 1064 1965
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Juni
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I, ‘ Touristen I. 5 Touristen 1. ‘Touristen I. \Touristen I. ‘ Spar?) 1. i Spar?)
Europa ! } '
Belgien Briissel  HF 109 . 80 w7 |7 112 80 116 82 17 83 117 83
HR 197 144 194 139 202 144 218 155 223 | 138 223 158
HR 3) — 115 — | m — 115 — 123 - 126 — 126
Deatschland Berlin  HF 1m0 111 93 111 93 111 86 111 84 111 84
HR 200 . 168 200 168 200 131 217 133 223 136 229 ‘ 136
HR b) — | 136 — 1 136 — 126 — 123 — ‘ — — —
Bremen HF 128 ‘ 102 127 97 120 74 120 79 120 79 120 79
HR 231 184 233 177 210 148 210 158 210, 158 240 158
HR¢ | — 132 = 1 132 _ = — - - | - Z =
Disseldorf HF 62 50 62 48 62 39 62 42 62 | 40 62 42
HR 112 90 114 88 124 78 124 81 124 81 124 84
HRb [ — ' — — - — — — — R — —
HRqg| — | 70 — 70 — — — — - - — —
Ramburg HF 128 102 131 | 102 132 86 128 87 128 87 198 87
HR 231 184 241 187 264 173 256 )1;;% 258 )1;; 256 )1;4
HF ¢ — — —_ — — — — [ [ —_ e — e 2
HR c))e) — ‘ c) 144 — ¢) 144 — — — - e) 135 — e) 135 — e) 135
Hapnover HF 86 . 69 86 66 85 53 85 57 85 57 85 57
AnBOVer IR 155 125 158 122 170 107 170 | 114 170 114 170 114
R ¢ = ‘ 96 - 96 — | e — — - - — -
|
\
Minchen HI g8 | 70 88 68 85 62 85 66 85 66 85 66
fanchen  H2 159 126 161 125 170 123 170 132 o | 132 170 132
HRo | — 98 — 98 —_ — . — — = - -
HF 50 | 40 50 39 50 36 50 38 50 ‘ 38 50 38
Nirnberg 22 0o 72 02 72 100 72 100 76 100 76 100 76
HRo) | — 80 = 60 — = = - - | — — -
50 40 50 39 50 33 50 35 50 35 50 35
Stuttgart TE 90 72 92 71 100 66 100 70 10 70 100 70
HR ¢) — 56 — 56 — —_ — — - - — —
Frankreich  Paris HF 143 110 144 108 162 121 173 120 175 180 175 136
HR 258 108 261 195 292 219 825 | 241 333 247 333 259
Griechenland Athen  HF 708 536 680 516 674 511 674 511 674 511 674 511
HER 1275 965 1225 923 1214 920 1261 | 058 1281 971 1281 o711
HRa | — — = = = 817 = 846 — 830 Z Ipves
Gros- London HF 245 189 237 183 245 189 249 189 250 189 252 101
britannien HR 41 341 47 330 ) 341 167 335 475 360 79 363
HR ab) — 260%) — — — — — - — — — —
Italien Mailand HF 295 164 218 159 226 | 164 226 164 226 164 226 164
HR 105 206 393 286 a7 206 424 308 30 312 430 312
HRa | — 2471) — 2361) — 2471) = 252 = 1 254 — 254
Rom HF 330 240 320 232 330 240 330 240 330 249 330 240
HR 594 432 576 418 504 439 819 150 627 156 827 156
HRa) | -— 360") — 343Y) — 3601) — 369 — 372 = 372
Jugoslawien Belgrad HF 414 301 303 283 1403 289 399 281 397 278 397 278
& & HR 746 542 707 509 726 521 748 527 755 529 755 | 529
HRa) | — 122 — 405 = 418 — 418 — | 418 = 418
Niederlande AmsterdamHF 116 85 114 82 119 85 123 87 124 87 124 87
redertan MR 209 153 206 148 215 153 231 163 236 166 236 166
HRa) | — 120 — 117 = 121 = |an1zs 2 laby130 = lam1so
Norwegen  Oslo HF 304 328 300 318 406 398 492 341 427 315 427 345
HR 710 501 702 572 731 501 792 640 812 656 812 856
HR d) - — —_ — — — — ; —_ — 475 — 484
I
Osterreich  Wie HF 210 153 204 148 210 153 210 153 210 153 210 153
sterrele he R 378 276 366 263 378 276 394 287 399 201 399 201
Portugal  Lissabon HF 543 102 522 386 517 382 531 385 535 386 535 386
ortuga 1SAbOR  HR 978 724 910 695 931 688 998 793 1017 734 1017 734
HRa) | — 636 — 611 — 605 — 605 . 605 — 605
Spani Barcelona HF 346 252 336 215 334 | o244 334 244 334 244 334 244
panien aroelona om 623 454 805 440 602 410 827 458 635 64 835 164
HRa) | — 377 = = — 359 - 373 = 378 - 378
Madeid  HF 417 309 401 297 303 294 409 302 12 305 412 305
e HR 751 557 723 535 717 530 767 563 783 530 783 580
HRa) | — 464 = 446 - 442 — | — 473 — 472
Schweden  Stockholm HF 304 328 390 318 406 328 402 | a4t 427 315 427 345
HR 710 591 702 572 731 501 792 840 812 656 812 656
HR 9 | — — = = - — = a4 - 475 = 484
Schweiz Genf HF 174 131 180 197 174 132 174 | 132 174 132 174 131
\ |
HR 314 236 304 ‘ 229 314 238 331 247 81| 2L 331 249
Zirich  HF 126 92 122 89 126 92 126 | 92 126 | 92 126 02
"R 227 166 200 160 227 166 240 | 173 210 . 175 210 | 175
' |
Tiirkei Istanbul HF 830 . 608 798 } 585 791 580 701 570 701 579 701 579
HR - | 1404 1095 1437 | 1053 1424 | 1044 ENR 1503 | 1101 1503 1101
HR ) it = = _ i = = 949 — 927 _ 927

Erliuterungen bzw. Anmerkungen ru den Tabellen s. Seite 43, Quellenverzeichnis s. Seite 40. ’
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1
[

1960 1961 I 1962 1963 1964 1965
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Juni
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. Touristen 1. 1 Touristen 1. Touristen 1. Spar I. '+ Spar I. Spar
|
| | I |
Afrika } '
Xgypten  Kairo HF 1188 812 1142 780 1132 ‘ 7734 1132 7731 1132 773 1132 ‘ 778
HR | 2139 1462 2056 1403 2038 | 1892!) 2123 . 1450Y) 2151 ;1469 2151 1469
Siidafrik. i |
Union Johannesburg HF | 2711 ‘ 17442) 2825 ‘ 1549?) 2800 , 1535 2800 1535 2800 \ 1535 2800 1535
HR | 4880 3140%) 5085 27882) 5040 ‘ 2763 5250 2879 5320 2917 5320 2017
| |
Asien ‘ ‘ ;
Aden Aden HF 1973 ' 1388 2023 ' 1334 2005  1322") 2005 1322%) 2005 ‘ 1322 2005 1322
HR | 3553 2499 3642 2401 3609 | 2380Y) 3760  2479Y) 3310 |, 2512 3810 | 2512
‘ !
Birma Rangun HF 3284 | 2232 3300 20012) 3271 1983 3271 | 1983 3271 1983 3271 1983
HR | 5912 ' 4018%) 5941 36022) 5383 3570 6133 3719 6215 3763 6215 3768
Ceylon Colombo HF 2637 1806°) 2645 1718%) 2621 | 1708 2621 | 1703 2621 | 1703 2621 1703
HR | 4748 ‘ 3251%) 4761 3094%) 4718 3066 1915 | 3194 4980 3236 4980 3236
Indien Bombay HF 2379 1606%) 2396 ‘ 15262) 2375 1512 2375 1512 2375 ‘ 1512 2375 1512
HR | 4283 2891%) 4314 2747%) 4275 | 2722 4454 2835 4513 2873 4518 2873
Kalkutta TOF | 2623 ‘ 18062%) 2622 1718%) 2500 1703 2599 | 1703 2599 ‘ 1703 2599 1703
HR 4723 3251%) 4721 30947 4679 3066 4874 31904 4939 3236 4939 3236
Irak Bagdad HF 1470 | 1000 1430 \ 978 1423 \ 9751) 1423 9751) 1423 975 1423 975
HR| 2646 ‘ 1800 2574 1760 2562 1755Y) 2669 } 1829Y) 2704 1853 2704 1853
Iran Abadan HF 1565 1118 1571 | 1091 1580 10871) 1580  1087Y 1580 | 1087 1580 1087
HR | 2817 2013 2328 \ 1964 2844 19571) 2063 20391 3002 | 2066 3002 2066
Teheran HY 1659 | 1141 1594, 1007 1580 10871) 1580 \ 10874) 1580 1087 1580 1087
HR | 2087 2054 2870 | 1975 2844 1957%) 2063 2039Y) 3002 . 2066 3002 2066
\
Japan Tokio HF | 4526 2979%) 4544 2735%) 4503 2711 4503 2711 4503 } 2711 4503 2711
HR | 8147  5362%) 8179 4924%) 8106 4880 8444 | 5083 8556 5151 8556 5151
I
Libanon Beirut HF 1188 | 812 1142 | 780 1132 773Y) 1132 773) 1132 773 1132 773
HR | 2139 1462 2056 1405 2038 13921) 2123 1450) 2151 | 1469 2151 1469
Philippinen  Manila HF | 4149 27447%) 4148 2509%) 4111 | 2487 4111 i 2487 4111 2487 4111 2487
HR | 7468 ‘ 4939%) | 7467 4517%) | 7400 4477 7708 | 4684 7811 4726 7811 4726
Malaysia Singapur ~ HF 3508 2203%) 3515 \ 2034%) 3484 2016 3484 2016 3484 2016 3484 2016
- HR | 6315 4128%) 6328 36622) 6272 3629 6533 3781 6620 3331 6620 3831
Syrien Damaskus IF 1188 ‘ 812 1142 780 1132 7731) 1132 | 778y 1132 773 1132 773
HR | 2139 1462 2056 ‘ 1405 2038 13921) 2123 1450) 2151 1469 2151 1469
|
Thailand Bangkok  HF | 8452 = 2258%) 3470 2001%) 3430 | 1983 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR| 6214 ‘ 4065%) 6247 36022) 6191 ' 3570 6449 3719 8535 | 3768 6535 3768
|
Australien und Ozeanien | ‘ ‘
! )
Australischer Sydney HF | 4398 | 3046?) 1385 2792 4316 | 2767 4346 | 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR | 7913 ' 5483?%) 7893 5026 7823 4981 8149 5189 8258 5258 8258 5258
| |
i |
Amerika®) ' ‘ 1
Argentinien Buenos Aires HF 3369 2428 | 3211 1886 3208 1884 3133 | 1884 3108 1884 3108 1884
HR | 6065 4371 5760 3395 5775 3392 5873 3533 5906 3580 5906 | 3580
Brasilien  Rio de Janeiro HF 3222 2302 I 3070 1673 3068 | 1672 2993 1672 2968 1672 2968 1672
HR{ 5800 4144 6527 3012 5523 3010 5611 3135 5640 3177 5640 3177
Chile Santiago HF 3612 | 2625 I 3443 2066 3440 2064 3365 2064 3340 2064 3340 2064
HR | 6502 4725 6197 1 3719 6192 3716 6308 3871 6346 3922 6346 3922
Kolumbien Barranquilla HF | 2415 1834%%) I 2563 1772 2540 1756 2540 ‘ 1756 2390 1679 2340 ' 1616
HR | 4347 3301%)%)| | 4613 3190 4572 3161 4763 | 3293 4541 | 8191 4446 3071
Uruguay  Montevideo HF 3360 |, 2428 | 3211 i 1886 3208 1884 3133 1884 3108 1884 3108 , 1884
HR | 6065 ' 4371 5760 33905 5775 3392 5878 | 3533 5906 3580 5906 3580
Venezuela Caracas HF 2373 1812%)% | 2523 1764 2500 1748 2500 1748 2350 1613 2300 1568
HR | 4272 | 3262%)%)| | 4541 ‘ 3176 4500 3147 4638 3278 4465 3066 4370 2930
Vereinigte New York HF 2221 14482) 2188 | 1259 2168 | 1248 2093 1285 1768 1097 1668 1008
Staaten HR | 3998 2606%) 3038 2267 3902 2246 3923 | 2315 3360 2085 3170 1916
HR —  la) 1788 —  'a) 1784 —  a) 1703 —  a) 1712 —  a) 1559 — Ay 1520

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 43, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM je kg')

Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1959 ‘ 1960 ‘ 1961 1962 gewicht der 1962 1964 1965
der Sendung Sendung
nach inkg Durchschnitt abirll. ]:g 63 Apr.-Dez. | Durchschn, Juni
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,84 0,84 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,84
iber 45 0,63 0,63 0,61 0,61 a 15 0,64 0,64 0,64
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,20 2,23 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,12
iber 45 1,65 1,68 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,60
Deutschland Berlin 1bis 45 1,09 1,10 1,10 1,10 unter 45 1,08 1,08 1,08
46 bis 500 0,80 0,77 ab 45 0,72 0.72 0,72
501 bis 1000 0,80 0,80 0,73 0,60 ab 500 0.60 0,60 0,60
{iber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0,10 0,40 0,10
Bremen 1bis 45 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36
iiber 45 1,00 1,00 1,00 1.05 ab 45 1,04 1,04 1.04
Diisseldorf 1bis 45 0,59 0,60 0,60 0,60 unter 45 0,60 0,60 0,60
{lber 45 0,44 0,45 0,45 0,45 ab 45 0,48 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36
uber 45 1,00 1,00 1,00 1.04 a 45 1,04 3,04 1,04
Miinchen 1bis 45 0,84 0,85 0,85 0,85 unter 45 0,38 0,83 0,88
{iber 45 0,64 0,65 0,65 0,65 a 45 0,64 0,84 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 0,45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48 0,48
iber 45 0,34 0,35 0,35 0,35 ab 45 0,36 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 4,05 4,12 3,96 3,92 unter 45 3,92 3,92 3,92
uber 456 3,05 3,11 2,99 2,96 ab 45 2,96 2,98 2,96
Frankreich Paris 1bis 45 1,09 1,09 1,05 1,04 unter 45 1,04 1,04 1,04
uber 45 0,84 0,84 0,81 0,80 ab 45 0,80 0,80 0,80
GrofSbritannien London 1bis 45 1,68 1,68 1,61 1.60 unter 45 1,60 1,60 1,60
liber 45 1,26 1,26 1,21 1,20 a 45 1,20 1,20 1,20
Ttalien Rom 1bis 45 2,23 2.23 2,14 2,12 unter 45 2.12 2,12 2,12
uber 45 1,68 1,68 1.61 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,60
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,88 0,88 0,85 0,34 unter 45 0,84 0,84 0,84
uber 45 0,67 0,67 0,65 0,64 ab 45 0,64 0,64 0,64
Norwegen Oslo 1bis 45 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 8,16 3,16 3,16
uber 45 2,45 2,48 2,38 2,36 ab 45 2,36 2,36 2,36
Osterreich Wien 1bis 45 1,47 1,47 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40
uber 45 1,09 1,09 1,05 1,04 ab 45 1,04 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,95 3,95 3,79 3,63 unter 45 3,36 3,36 3.36
uber 45 2,98 2,98 2,87 2,73 a 45 2,62 2,52 2,52
Spanien Madrid 1bis 45 3,15 3,156 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,64 2,64
iiber 45 2,35 2,35 2,26 2,16 a 45 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholmn 1bis 45 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,16
uber 45 2,48 3,562 2,42 2,40 a 45 2,40 2,40 2,40
Schweiz Zurich 1bis 45 1,01 1,01 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,84
iiber 45 0,76 0,76 0,73 0,69 ab 45 0,64 0,64 0,64
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,63 5,63 5,41 5,36 unter 45 5,36 5,36 5,36
iber 45 4,24 4,24 4,08 4,04 ab 45 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab, Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00
iiber 45 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 12,15 12,35 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76
uber 45 9,13 9,28 8,92 8,84 ab 45 8,84 8,84 8,84
Ghana Accera 1bis 45 11,54 11,59 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04 11,04
uber 45 8,66 8,69 8,36 8,28 ab 45 3,28 8,28 8,28
Marokko Casablanca 1bis 45 3,32 3,32 3,19 3,29 unter 45 3,45 3,52 3,62
46 bis 500 ° 2.46 ab 45 2,59 2,64 2,64
uber 500 } 248 } 248 } 2,38 224 |ab 00| 2035 540 240
Sitdafrika Johannesburg 1bis 456 . 16,32 16,59 15,94 i 15,80 unter 45 15,30 15,80 15,80
{iber 45 12,24 12,43 11,95 , 11,84 ab 4b 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,68 17,85 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36 17,36
iiber 45 18,27 13,40 12,88 12,76 ab 45 13,00 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,99 14,99 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60 14,60
iiber 45 11,26 11,26 10,82 10,72 ab 45 10,96 10,96 10,96
Hongkong Viktoria 1bis 45 23,63 23,73 22,80 22,80 unter 45 23,04 23,04 23,04
- 46 bis 250 17,11 16,96 ab 45 17,28 17,23 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72
501 bis 1000 17.74 17.81 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64
1001 bis 2500 ’ 4 13,32 ab 500 13,84 13,84 13,84
2501 bis 7500 15,99 11,84 — _— — —
uber 7500 10,96 — — — —
Indicn Bombay 1bis 45 13,52 13,62 13,00 12,88 unter 45 13,16 13,16 13,16
uber 45 10,16 10,16 9,77 9,68 ab 45 9,88 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,78 14,78 14,21 14,08 unter 45 14,36 14,36 14,36
uber 45 11,09 11,09 10,66 10,56 ab 45 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,69 20,96 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 ab 45 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 15,51 15,71 15,10 14,20 — — — —_
uber 7500 13,32 -— — - —
Trak Basra 1bis 45 8,44 8,44 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04
uber 45 6,34 6,34 6,09 6,04 ab 45 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,70 9,70 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24 9,24
uber 45 7,31 7,31 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1bis 45 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00
iber 45 4,70 4,70 4,52 4,43 ab 45 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 27,65 27,85 26,76 26,52 unter 45 27,04 27,04 27,04
46 bis 100 20,06 19,83 ab 45 20,28 20,28 20,28
-101 bis 250 20,87 19,63 18,28 ab 100 19,08 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08 17,08
501 bis 1000 20,73 16,59 13,23 ab 300 15,28 15,28 15,28
1001 bis 2500 19,39 12,96 ab 400 14,20 14,20 14,20
2501 bis 7500 ’ 16,43 11,48 ab 500 13,48 13,48 13,48
. itber 7500 10.60 — — — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00
A tber 45 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 12,35 12,35 11,37 11,76 unter 45 12,00 12,00 12,00
uber 45 9,28 9,28 8,92 8,84 ab 45 9,00 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 456 18,77 18,77 18,04 17,88 unter 45 18,24 18,24 18,24
iiber 45 14,07 14,07 13,52 13,40 ab 45 13,68 13,68 13,68

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 43, Quelienverzeichnis s. Seite 40.
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B. Giterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

in DM je kgl)

Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1059 } 1060 ‘ 1961 ‘ 1962 gewicht der 1963 1964 1965
der Sendung . Sendung
nach in ke Durchschnitt abil{ lfg %3 1 April-Dez. | Durchschn. Juni
|
Australien und Ozeanien ‘ ‘
Austral. Bund Sydney?®) 1bis 45 25,30 25,70 24,70 1 24,48 unter 45 26,24 26,24 26,24
uber 45 18,97 19,28 18,53 18,36 la 15 19,68 19,68 19,68
Neuseeland Auckland?) 1his 45 28,95 29,36 28,39 28,48 |unter 45 28,48 28,48 28,48
iiber 45 21,71 22,01 21,28 21,36 |[ab 45 21,36 21,36 21,36
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 22,12 22,39 21,51 21,32 | unter 45 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 |a 45 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16.60 16.80 15,46 13,96 |ab 100 14,68 14,68 14,68
251 his 500 ¢ g 15,16 13,04 |ab 200 13,16 13,16 13,16
tiber 500 13,89 9,24 lab 300 12,12 12,12 12,12
ab 100 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 22,76 22,76 21,66 21,04 |unter 45 22,24 22,24 22,24
46 bis 100 16,05 1516 |a 45 16,68 16,68 16.68
101 bis 250 17,09 15,25 12,76 | ab 100 13,08 13,08 13,08
251 bis 500 17.00 14,96 11,88 | ab 200 11,76 11,76 11,76
501 bis 1000 ’ 13,05 9,56 |ab 300 10,92 10,92 10,92
1001 bis 1500 15,77 12,094 9,24 |ab 400 10,16 10,16 10,16
iiber 1500 12,64 8,32 |ab 500 9,40 9,40 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 20,27 20,54 19,74 19,56 |unter 45 21,62 21,62 21,52
46 bis 100 14,81 14,68 |[ab 45 16,18 16,16 16,16
101 bis 250 15,29 15,41 14,20 12,84 |ab 100 13,56 13,56 13,56
251 bis 500 i 13,92 12,00 |ab 200 12,16 12,16 12,16
iiber 500 15,38 12,75 8,56 |ab 300 16,24 11,24 11,24
ab 100 10,36 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 22,67 22,93 22,04 21,84 |unter 45 23,80 23,80 23,80
46 bis 100 16,55 16,40 | al 15 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 17.02 17,22 15,85 14,32 |ab 100 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 ’ 15,53 13,36 {ab 200 13,52 18,52 13,52
uber 500 16,56 13,70 9,56 | ab 300 12,48 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48 11.48
‘ ab 500 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 12,75 12,08 11,66 9,92 unter 45 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 8,54 6,80 |ab 15 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 9,74 7,76 4,48 |ab 100 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 9,58 7.50 3,68 Iab 200 4,48 4,48 4,48
501 bis 1000 877 6,54 3,32 |ab 300 4,08 4,08 4,08
itber 1000 i 6,43 3,00 |ab 400 3,80 3,80 3,80
ab 500 3,62 3,52 3,52
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 16,55 16,55 15,66 15,04 unter 45 16.24 16,24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 |a 45 12,16 12,16 12,16
101 bis 250 12,43 10,75 8,24 |[ab 100 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 12.43 i 10,45 7,36 ab 200 8,16 8,16 8,18
501 bis 1000 b ! 9,50 6,12 |ab 300 7,56 7,56 7,56
1001 bis 1500 11,80 | 9,39 580 |ab 400 7,00 7,00 7,00
uber 1500 ! 9,29 548 |ab 500 6,28 6,2 8,28
Kuba Havana 1bis 45 14,92 1512 | 1374 12,04 |unter 45 18,24 13,24 13,24
46 bis 100 10,11 8,44 !a 15 9,96 9,96 9,96
101 bis 250 11,34 | 9,31 | 6,04 |ab 100 6,814 6,84 6,84
251 bis 500 11.23 9,02 516 |ab 200 5,96 5,96 5,96
501 bis 1000 - 8,13 4,76 {ab 300 5,56 5,56 5,58
1001 bis 1500 10,46 | 8.02 444 |ab 400 5,24 5,24 5,24
uber 1500 7,98 4,32 |ab 500 4,96 4,96 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 16,28 16,51 15,05 13,28 |unter 45 14,72 14,66 14,48
16 bis 100 11,40 964 |a 15 11,32 11,21 11,18
101 bis 250 12,78 10,60 724 |ab 100 8,20 8,09 8,04
251 bis 500 12,55 10 31 6,36 |ab 200 7,32 7.21 7,18
501 bis 1000 o 1 9,30 592 |ab 300 6,92 6,81 6,76
1001 bis 1500 11,72 9,19 5,60 |ab 400 6,60 6,40 6,44
iiber 1500 J 9,08 528 |ab 500 6,12 6,19 6,12
Peru Lima 1bis 45 20,92 20,92 19,89 19,28 unter 45 20,48 20,48 20,28
46 bis 100 14,72 13,84 |[ab 45 15,36 15,36 15,24
101 bis 250 15,71 13,92 11,44 ab 100 11,88 11,88 11,80
251 bis 500 15,71 13,63 10,56 | ab 200 10,64 10,64 10,60
501 bis 1000 11,98 8,52 |[ab 300 9,88 0.88 9,88
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20 |ab 400 9,20 9.20 9,20
tiber 1500 11,64 7,52 |ab 500 3,56 8,58 8,40
Uruguay Montevideo 1bis 45 22,12 22,39 21,51 21,32 | wunter 45 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 |ab 45 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16.60 16,80 15,468 13,96 ab 100 14,68 14,68 14,68
251 bis 500 4 15,16 13,04 |ab 200 13,16 13,16 13,16
uber 500 16,71 13,81 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,79 15,79 15,06 14,68 |unter 45 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36 a 45 11,88 11,88 11,88
101 bis 250 11,84 10,27 7,96 |ab 100 8,76 8,76 8,76
251 bis 500 11,84 9,98 7,08 lab 200 7,88 7,88 7,88
501 bis 1000 ? 9,22 5,84 ab 300 7.48 7,48 7,48
1001 bis 1500 11,43 9,11 5,62 | ab 100 7.98 7.28 7,28
iiber 1500 8,96 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 13,13 13,36 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 ,81 7,04 |a 45 8,56 8,56 8,56
101 bis 250 10,04 8,01 4,64 |ab 100 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 9,87 7,71 3,76 |ab 200 4,56 4,56 4,66
501 bis 1000 } 9.03 6,71 3,36 |ab 300 4,16 4,16 4,16
uber 1000 > 6,61 3,0¢ {ab 400 3,84 3,84 3,84
ab 500 3,56 3,56 3,66

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 43, Quellenverzeichnis s. Seite 40.




B. Giiterverkehr

2, Spezialluftfrachtraten fiir ausgewiihite Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg
Von Mindest- 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965
Warenart Frankfurt (Main) | , gewicht
nach je Sendung
in kg November Juni
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Armemnb’cel ............ Bagdad .. .. 100 4,70 4,70 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Beirut ....... ... 45 3,911 3,57 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
Brussel . ........ 100 0,46 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,43
Damaskus ....... 100 3,63 3,563 3,36 3,36 3.36 3,36 3,36
New York ....... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 364
100 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,44 3,44
500 3,82 3,82 3,64 3,64 3,00 3,00 3,00
Teheran .. ...... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Leder- u. Lederwaren ohne Lederbeklei-
dung .. e e Damaskus ....... 45 3,28 3,28 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
New York ....... 45 5,08 3,36 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20
200 5,08 3,36 3,20 3,20 3,20 2,64 2,64
500 5,08 3,36 3,20 3,20 3,20 2,20 2,20
Gewebe, ohne Textilfertigwaren . ..... Bogota .......... 45 9,07 9,07 11.642) 11,64%) 13,16%) 13,16%) 13,16%)
100 9,07 9,07 6,63 6,68 6,68 6,68 6,68
Caracas ......... 45 8,11 8,11 10,362) 10,36%) 11,88%) 11,88%) 11,88%)
100 8,11 8.11 5.68 5,68 ,68 5,68 5,68
Goteborg ........ 100 2,10%) 2,10%) 1,36 1.3 1,36 1.36 1,36
Mexiko City ...... 45 7,22 7,22 5,48 9,64%) 11,32%) 11,16?) 11,169
100 7,22 7,22 5,28 5,28 5,28 .28 5,26
New York ....... 45 4,62 3,02 2,88 2,88 3,00 3,00 3,00
500 4,62 3,02 2,72 2,72 2,48 2,40 2,40
Stockholm ....... 100 1,76 1,76 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
Teheran ... ..... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- u. Unterbekleidung a. n. g. Briissel .......... 45 0,46 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,46 0,46 0,44 0,40 0,40 0,40 0,40
Giteborg ... .. .. 45 2,10%) 2 102) 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40
Stoekholm ...... 45 2,52%) 2,52%) 9,40%) 2,40%) 1,80 1,80 1,80
100 1,76 1,76 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
Teheran . .. ... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren .............. ....... London .......... 45 0,88 0,88 0,84 0,88 0,88 0,88 0,88
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-Er-
satzteile ........ ... ... oL Algier ........... 45 1,55 1,55 1,48 1,48 1,56 1,56 1,56
Brussel .......... 100 0,46 0,46 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
500 0,46 0,46 0,46 0,16 0,40 0,40 0,40
Casablanca ....... 45 1,93 1,93 1,84 1,84 1,96 1,96 1,96
Teheran ......... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64 3,64 3,64
Teile von Automobilen und von Land-
wirtschaftlichen Maschinen .......... New York ....... 45 10,04%) 2,94 2,80 2,80 3,00 3,00 3,00
100 3, 2,94 2.80 2,80 3,00 3,00 3,00
200 3,40 294 2,30 2,80 3,00 1,80 1,80
300 3,40 2,94 2,80 2,80 2 80 1.80 1,80
500 3.40 2,04 2,80 2,80 2,40 1,80 1,80
1000 3,40 2,77 2,64 2,64 2,40 1,80 1,80
Geschifts-, Biiromaschinen®) ... .. .... Kairo ........... 100 3.861) 3,861) 3,721) 8,721 3,791) 3,721 3,721)
New York ....... 45 5,33 5,33 4,40 4,40 4,40 4,40 4,40
200 5,33 5,33 4,40 4,40 3,20 3,20 3,20
250 5,33 5,33 2,80 2,80 3,20 3,20 3,20
500 5,33 5,33 2,80 2,80 2,40 2,40 2,40
1000 5,33 5,33 2,80 2,80 2,40 2,00 2.00
3000 5,33 5,33 2,64 2,64 2,40 2,00 2,00
Kugellager ......... e London .......... 100 0,88 0,88 0,84 0,84 0,84 0,84 0,34
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen .. | Amsterdam ...... 100 0,46 0,46 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
250 0,46 0,46 0,44 0,44 0,40 0,40 0,40
Bagdad .. ...... 45 4,87 4,87 4,64 4,64 4,64 4,64 4,64
New York3) ,,,,,, 45 10 042) 10,04%) 3,52 3,52 3,60 3,60 3,60
100 5,08 5,08 3,52 3,62 3,60 3,60 3,60
200 5,08 5,08 8,52 3,562 3,44 3.44 3,44
250 5,08 5,08 3,36 3,52 3,44 3,44 3,44
500 5,08 5,08 3,36 3,52 3,44 3,12 3,12
1000 5,08 5,08 2,88 2,88 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projektions-
ausriistung elnschl Zubehér u. Ersatz-
teilea.n.g. .......... L Algier . ......... 45 1,51 1,51 1,44 1,44 1,56 2,04%) 2,04
New York .. .... 45 5,2 3,40 3,24 3,24 3,30 3,32 3,32
300 5,25 3,40 3,24 3,24 2,88 2,88 2,88
1000 5,25 3,40 3,24 3,24 2,64 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehdr, wissen-
schaftliche und Labor- .............. London .. ....... 45 0,88 ,88 0,84 0,88 0,88 0,88 0,88
100 0,88 0,88 084 080 0.80 0,80 0,80
250 0,88 0,88 0,84 0,64 0,64 0,64 0,64
Chirurgische, medizinische und zahnérzt-
liche Instrumente mit Zubehor ....... Beirut ...... 45 3,44 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
Kairo ........... 45 3,44 3,44 3,28 3,28 3,28 3,28 3,28
New York ....... 45 5,25 3,40 3,24 3,24 3.32 3,32 3,32
300 5,25 3,40 3,24 3,24 2,88 2,88 2,88
1000 5,25 3,40 8,24 3,24 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Arta. n. g .. ........ New York ...... 45 6,01 6.01 6.00 6,00 6,00 6,00 6,00
100 6,01 6,01 4,56 4,66 5.36 5,36 5,36
200 6,01 6,01 4,56 4,56 4,48 4,48 4,48
250 6,01 6,01 3.68 3,68 4,48 4,48 4,48
300 6,01 6,01 3,68 3,68 4,08 4,08 4,08
400 6,01 6,01 3,68 3,68 3,76 3,76 3,76
500 6,01 6,01 3,28 3,28 3,48 3,48 3,48
1000 6,01 6,01 2,96 2,96 3,48 3,48 3,48
Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truhen, sowie Fernseh-, Radio- und i
phonographische Kombinationen ..... Beirut ..... .... 100 3,40 3,40 3,24 i 3,24 3,24 3,24 3.24

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 43, Quellenverzeichnis 8. Seite 40.
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B. Giiterverkehr

3. Spezialluftirachtraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)

in DM je kg

Nach Mindest- | 1959 1060 1961 1962 1963 1964 1965
Warenart Frankfurt (Main) [ g¢wicht
von je Sendung
in kg November Juni
’ |
TFische und Fischwaren .. ....... Belgrad . 100 1,47 1,47 1,40 1,40 1,40 11,40 1,40
Lissabon ... 100 2,981) 2,081) 2,841 2,521) 1,84 1,84 1,84
250 2.,062) 2,06%) 1.92%) 1,92%) 1,68 1,68 1,68
500 2,062) 2,06%) 1,922) 1,92 1,562 1,52 1,52
Tanger .. ...... 45 1,72 1,72 1,64 1,64 1,64 1,64 1,64
Tierische Eingeweide und/cder Gedarme . | Damaskus 45 2,27 2,06 1.96 1,96 1,96 1,96 1,96
Delhi . . ....... 100 3,49 3.49 3,32 3,32 3,32 3,32 3,32
Istanbul ..... 250 2,35 2,35 2,24 2,24 2,24 2,24 2,24
Kairo ........ 45 227 2,27 2,16 2,16 2,16 2,16 2,16
Kalkutta 100 4,24 4,24 4,04 4,04 4,04 4.04 4,04
Karachi ........ 100 3,44 3,44 3.28 3,28 3,28 3.28 3,28
Oran .. 100 1,60 1,60 1,52 1,52 1,562 1,52 1,52
Teheran ......... 250 2,39 2,39 2,28 2,28 2.28 2,28 2,28
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittel a. n. g. ... . .... .| New York 45 5,09%) 5.00%) 3,62%) 3,64 3,64 3,64 3,64
100 5.09%) 5.00%) 3.62%) 3,64 3,64 3,44 3,44
250 3,80%) 3,80%) 3,62%) 3,64 3,64 3,44 3.44
500 3,80%) 3.80%) 3,623) 3.64 3,00 3,00 3,00
Pelze, Haute, Felle ohne Pelzbekleidung
< P ¢ P = Athen .. .. ..... 45 2,69 2,69 2,68 2,68 2,66 2,56 2,56
100 2,44 2,44 2,32 2,32 2,32 2,566 2,56
250 2,18 1,81 1,72 1,72 1,72 2,66 2,56
>00 1,81 1.81 1,72 1,72 1,72 2,66 2,66
Bangkok?) ....... 45 5,12 5,12 4,88 4,88 4,88 4,88 4,88
Johannwsburg 100 . . . 6,721) 2,96 2,96 2,96
250 4,96 4,96 4,72 4,72 2,96 2,96 2,96
Karachi®) .. .. 100 3,15 3.156 3.00 3,00 3,00 3,00 3,00
London .......... 100 0.83 0,88 0,84 0,80 0,80 0,80 0,80
250 0.88 0,88 0,84 0,80 0,72 0,72 0,72
Mailand®) ........ 100 0,83 0,88 0,84 0,80 0,80 0,80 0,80
Montreal . 45 1,54%) 4,54%) 3,443) 3,40 3,60 3,60 3,60
100 4,54%) 4,543) 3,44%) 3,40 3,40 3,40 3,40
500 4.,54%) 4,54%) 3,44%) 3,40 3,40 2,60 2,60
1000 4,54%) 4,54%) 3,443) 3,40 3,40 2,40 2,40
Paris?) ... 45 0,59 0.589) 0,56 0.52 0,52 0,52 0,52
100 0.59 0,59 0,56 0,62 0,48 0,48 0,48
Teheran 250 2,39 2,39 2.28 2,28 2,28 2,28 2,23
\
Garne und Zwirne und/oder Fasern a. n. g. | Manchester 45 1,36%) 1.361) 1,361) 1,361) 1,00 1,00 1,00
100 0,97 0,97 0,92 0,92 0,92 0,92 0,92
250 0,97 0,97 0,92 0,92 0,84 0,84 0,84
New York .. 45 4,63%) 3,06°%) 2,91%) 2,88 3,00 3,00 3,00
500 1,63%) 3,06%) 2.91%) 2,88 2,40 2,40 2,40
Tokio ... ..... 100 9,41%) 8,74%) 8,00 8,00 8,56 8,56 8,66
Gewebe, ohne Textilfertigwaren . ... Bogota .......... 45 9,07 9,07 11,64Y) 11,64%) 11,764 11,76%) 11,76%)
100 9,07 9,07 .6 6,68 6,68 6,68 B
Caracas .. .. 45 6,72 6,72 9,04%) 9.041) 11,88 11 881) 11,88Y)
100 6,72 6.72 5,68 5,68 5,68 5,68 5,68
Dublin .......... 45 1,18 1.18 1,12 1,12 1,12 1,12 1,12
London .......... 45 1,26%) 1,26%) 1,20Y) 0,84 0,84 0,84 0,84
100 0.76 i 0,76 0,72 0,80 0,80 0,80 0,80
250 076 ' 076 0,72 0.72 0,72 0,72 0,72
500 0,76 76 0,72 0.64 0,64 0,64 0,64
Manchester 45 1,43") 1,431 1.36Y) 1,00 1,00 1,00 1,00
100 0,97 0.97 0,92 0,92 0,92 0,92 0,92
250 0,97 0,97 0,92 0,84 0,84 0,84 0,84
500 0,97 0,97 0,92 0,76 0,76 0,76 0,76
Mexiko City . ..... 45 7,22 7.22 9,64) 9,641) 11,321 11,16%) 11,16")
100 7,22 7.22 5,28 5,28 5,28 5,28 5,28
New York 45 4.63%) | 3,06%) 2,91%) 2,88 3,00 3,00 3,00
500 4.63%) | 3.06%) 2.91%) 2,88 2,40 2,40 2,40
Paris . 45 0,50 0.50 0,48 0,43 0,48 0,48 043
Tokio 100 9,41%) 3,74%) 3,00 8,00 8,66 8,566 8,56
Kleidung, FulBbekleidung, Ubor- und
Unterkleidung a.n.g. .. . ....... Barcelona 45 2.02Y 2,021) 1,921 1,28 1,28 1,28 1,28
100 1,34 1.34 1.23 1,16 1,16 1.16 1,16
250 1,34 1.34 1,28 1,04 1,04 1,04 1,04
Briissel ........ 45 0,63Y) | 0,631 0,60%) 0,48 0,48 0,48 0,48
100 0,46 0,46 0,44 0,48 0,48 0,48 0,48
250 0,46 0,46 0.44 0,40 0,40 0,40 0,40
Malmé ......... 100 1,26 1,26 1.20 1,20 1,20 1,20 1,20
Manchester ..... 45 1.361) 1.361) 1,361) 1,00 1.00 1,00 1,00
100 1,361) 1,36%) 1,361) 0,92 0,92 0,92 0,92
250 0,88 0,88 0.84 0,84 0,81 0,81 0,84
500 0,88 0.88 0,84 0,76 0,76 0,76 0,76
New York ....... 45 4,63%) 1,63%) 4,41%) 4,40 4,40 4,40 4,40
250 4.63%) 4,63%) 3.00%) 3,04 4,40 4,40 4,40
300 4,63%) ! 4,63%) 3.00%) 3,04 3,04 3,04 3,04
Paris . .......... 45 0,55 | 0,50 0,48 048 0,48 0,48 0,43
Tel Aviv/Jaffa . ... 100 3.23 ‘ 3.23 3,08%) 3.08%) 3,08%) 3.08 3,08
250 3.23 ! 3,23 3.08%) 3.08% 3,08%) 3,08 2,60
500 3,23 ‘ 3,23 3.08%) 3.08%) 3.08%) 3.08 2,36
Zurich ...... 45 0,59 , 0.59 0.56 0,52 0,562 0,52 0.52
|
Geschéfts- und Biiromaschinen a. n. g Glasgow . . ..... 100 1,721 ‘ 1,721 1.641) 1,20 1,20 1,20 1,20
250 1,18 ! 1.18 1.12 1.00 1,00 1,00 1.20
New York 45 3,70%) | 2.96°) 1,413) 4,40 1,40 1,10 4,40
200 3,70%) | 2,96%) 1,413) 4,40 3,20 3,20 3,20
250 3,70%) 2,96%) . 2.823) 2,30 3.20 3,20 3,20
500 3,70%) i 2.96%) 2,82%) 2,80 2,52 2,40 2.40
1000 3.70%) | 2.963) 2,823) 2,80 2,52 2,00 2,00
3000 3,70%) | 2,78%) 2.65%) 2,64 2,52 2,00 2,00
l
I
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr
Sitze in DPf

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Briefe Postkarten
Stichta; Orts- Fern- Ausls -
der & | . ! l uslands Orts- Fern- |Auslands-
Neufestsetzung verkehr
bis iiber 20 g {iber 250 g|uber 500 g bis uber 20 g luber 250 g|uber 500 g bis jede weit. verkehr
20g bis 250 g } bis 500 g | bis 1000 g 20¢g big 250 g ' bis 500 ¢ |bis 1000 g 20 g 20¢g
1.12.1933 ..... 3 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 6 15
1. 3.1946 .. .. 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30 10 12 30
1. 9.1948 ..... 10 20 30 40 20 40 60 30 30 20 8 10 20
1. 7.1954 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 40%) 20 8 10 20%)
1. 3.1963 ..... 201)%) 40)?%) 70%) 90%) 20') 40Y) 70 90 40%) 20 15%) 15 20%)
Drucksachen Geschiftspapiere
Stichtag Inlands- Auslands- Inlands- Auslands-
er .
Neufestsetzung verkehr
bis uber 20 g | tiber 50 g {iber 100 g|iuber 250 g bis jede weit. | bis [uber20gjuber 100 giiber 250 g| erste |jede weit.| min-
20g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g 50¢g 50 g 20¢|bis100g| bis 250 g bis 500 g 50 g 50¢g destens
1.12.1933 ..... 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30 5 5 2
1. 3.1946 ..... 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60 10 10 50
1. 9.1948 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50 10 5 30
1, 7.1954 ..... 7 10 15 25 50 10 10 23 2 50 10 10 40
1. 3.1963 ..... 104 15%) 20 25 50 15 101%) |20%)%) 401)%) 40%) 70%) 10 10 40
Warensendungen (Warenproben) 1) Piickchen
Stlgtllf‘ag Inlands- vorkehe Auslands- Auslandsverkehr
Neufestsetzung Inlands- -
bis |uber 209‘ ber50g| iiber 100 ber 250 erste jede weit verkebr f
ber 209 uber 50¢|  tiber g u 50 g g jede weitere inde ur i
20¢ |bis50 bis100g bis 250 ¢ bis 500 g 50 ¢ 50 ¢ mindestens io 50 2 mindestens
1.12.1933 . ... 8 15 30 5 5 ’ 10 40 10 50
1. 3.1946 16 30 60 10 10 20 30 20 100
1. 0.1948 ..... 10 20 40 10 5 10 60 10 60
1. 7.1954 15 25 50 10 10 20 70 21 80
1. 3.1963 ..... 10 15 20 25 50 10 10 20 80 20 80
2, Gebiibren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)®)
Stichtag Palkete
er
Neufestsetzung bis iiber 5 kg iiber 6 kg iiber 7 kg uber 8 kg uber 9 kg uber 10 kg uber 11 kg iiber 12 kg tiber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
15. 1.1932 .... 40 50 60 70 80 90 l 105 120 135 150
1. 3.1946 .... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1. 9.1948 .... 60 80 100 120 140 160 130 200 22 240
20.10.1951 .... 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 .... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1. 3.1963%) ... 110 160 210 260 300 340 380 420 460 500
Stichtag Pakete Postgiiter
der T
Neufestsetzung iiber 14 kg tiber 15 kg iiber 16 kg iber 17 kg iiber 18 kg uber 19 kg bis uber 5 kg tiber 6 ke
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
15, 1.1932 ... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1. 3.1946 .... 330 360 390 420 450 480 —9 —7 —7
1, 9.1948 ..., 260 280 300 320 340 360 507) 607) 70%)
20.10.19561 .... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1. 5.1958 . . 390 420 450 430 510 540 80 160 120
1. 3.1983% .. 540 580 620 660 700 740 100 | 140 180
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstiick®)
Zeitungsgebiihr?)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie flir jede : -
weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Zeitungszustellgebdhr
Stichtag Nummerngewicht L o
der - - = X I
Neufestsetzung iiber 30 g iiber 50 g iiber 100 g bei monatlich bei‘wo'chgmtlich pusiitalich fiir
bis 30 g fur jedes weitere g einmaligem | zweimaligem einmaligem  [jede weit. Ausg.| Hochstsatz
in der Woche
bis 50 g bis 100 g bis 1000 g Erscheinen
1.12,1933 ...... 3,00 0,10 0,06 0,03 2 4 6 6 72
1. 3.1946 ...... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1, 9.1048 ...... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebuhr
bei wochentlich einmasigem Erscheinen sowie fur jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht
bis 30 g {iber 30 g bis 1000 g fur je 10 g
1. 1.1964 ...... 18,00 0,9

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 44, Quellenverzeichnis s, Seite 40.
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b) Gebiihren fur Zeitungspostsendungen
Sdtze in DPf

Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen®)
Stichtag Gewichtsgebiihr je kg 1‘
der auf Entfernungen Entf. Geb. iiber 20 g uber 50 g | ber 100 g iiber 250 g iiber 100 g
Neufestsetzung je 10 km bis 20 g bis 50 g bis 100 g | bis 250 g bis 500 g bis 1000 g
bis 50 km | uber 50 km | Streckenig.
| |
1.12,1933 .,.... 2,5 5,0 20,0 3 4 | 8 ! 15 30 —
1. 5.1939 ...... 2,5 5,0 20,0 3 i 4 ' 8 15 30
1. 8.1946 ...... 5,0 10,0 40,0 6 { 8 . 16 ¢ 30 60 —
1, 9.1948 ...... 3,5 7.5 30,0 4 i 6 I 10 20 40
1. 7.1954 ...... 3,5 7,5 30,0 7 ! 10 ‘ 15 ! 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungsschnell- Streifbandzeitungen ”
je kg gut je kg
1.1,1964 ....... 10,0 | 12,0 10 ! 15 ' 20 25 50
4. Gebiithren im Postzahlungsverkehr (Inland)
Sitze in DPf
Postanweisungen
Sticht .
Ser bis 10 iiber 10 iiber 25 tiber 50 {iber 100 {iber 250 fiber 500 iber 750
Neufestsetzung bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1,8.1927 ......... 20 30 40 60 80 100 } 120
1.7.1054 ......... 30 40 50 70 90 110 ] 130
1.3.10638 ...... .. 30 . 50 50 | 80 100 100 130 180
Zahlkarten
Stichtag T . N . ) . ) )
der bis iiber 10 | tiber 25 | liber 50 | itber 100 | {tber 250 | itber 500 | iiber 750 | tiber 1000 | fiber 1250 | fiber 1500 | fiber 1750 tiber
Neufestsetzung 10 | bis25 | bis50 | bis 100 | Dbis250 | Dbis500 | bis 750 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 | 2000
RM/DM
1.8,1927 ........ 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1.7.1954 ......... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1 3 1963 . . 20 30 30 | 40 50 A0 60 60 80 80 K0 80 100
B. Fernsprechverkehr
i Sitze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschluisse
. In Ortsnetzen mit
Stichtag
er 1 bis 50 | slbis100 . 101bis200 |  201bis50 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 | iaber 10000
Neufestsetzung !
Hauptanschlussen
fur Einzelanschlisse:
1.5.1934 ...... 3,00 3.50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1.7.1954 ..., 6.00 8.00 10,00 12.00
1.8.1964 ...... 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschlusse.
1.5.1934 ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 : 5,00 5,50 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1.6.1950 ...... 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
1.7.1954 ...... 4,00 5,60 7.00 8,00
1.8.1964 ...... 8,00 8,25 10.50 12,00
2. Ortsgesprachsgebiihren
. Gebiihr fur ein Ortsgesprich
Stichtag -
der von einer offentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Munzfernsprecher
1. 6.1927 ...... 0,10 0,10 0,10
1. 4.19468 ...... 0,15 0,15 0,15
1. 6.1950 ...... 0,15 0,21 0.20
1. 7.1954 ... .. 016 0.16 0.20
1. 8,1964 ...... 0,20 0,20 0,20
1, 12,1964 . . 0,18 0,18 0,20
3. Gesprichsgebithren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Stichtag Gebiihr fur ein gewdhnliches Gesprach von 3 Minuten Dauer#) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
d:
Neufestesle;tzung bis ub. 5km | 1b.10km | ib.15km | tib.25km | ttb.50km | tb. 75km |ub. 100 km|ub. 200 km|ub. 300 km|ub. 400 km|ib. 500 km!
5km | bis 20 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km/bis 400 km|bis 500 kin|bis 600 km|ub- 600 km
1n der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
0,10 | 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,009)
0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
0.30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
0.32 0,438 0.64 0,96 1,44 1.92 2,40 2,88 3.36
0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1.5.1927 ...... 0,10 | 020 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,008)
1.1.1940 ..... . 0,20 0,20 0,26 2/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1.9.1944 ...... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,560 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1.4.1946 ...... 0,30 0.45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,18 2,62 2,88 3,24 3,60
1.7.1954 ...... 0.32 0.48 0,64 0.96 1,44 1,52 1,92 2.30 2,69
1.8.1964 ...... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,18 2,61 3,03

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 44, Quellenverzeichnis 8. Seite 40.
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4. Gesprichsgebiihren im Selbstwahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebiihr fiir ein Gesprdch von 3 Minuten Dauer!)
Monat buw. innerhalb des
Stlglégag Bereichs einer| V6l Entfernungen zwischen den Knotenvermittiungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
- ten-
Neufestsetzung ‘,e}f;‘i"“"i'l‘mgs_ bis iib. 15 km | ub. 25 km | tb. 50 km | Ub. 75km |  bis  [b.200km |iib.300km | ib.400km | {ib.500km
stelle?) 15%m | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | b1s100km | 200 km | bis300km | bis £00km | bis500km | bis600km |ub-600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1958 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
Juli 1952 ..o ]t [ Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ........... ..... . ..
11.8.1953 . .. 0,30 0,45 0,60 1,35 1,80 2,25 2, ) 3,60 4.05 4,50
1. 7.1954 .. 0,32 0,43 0.64 0.96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3.36 3.36 3.36
1. 3.1956 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3,36 3.36 3,36
1. 7.1963 0,32 0.48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2.88 3.56 3,36 3.36 3.36
1. 8.1964 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 4 20 4.20 4,20
1. 12, 1964 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,18 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 18 bis 7 Uhr?)
Juli 1952 . ... e .... Gebuhren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®). P .
11. 8.19563 ..... 0,30 0.45 0.60 0,90 ,20 1,50 s 2,10 2,40 2,70 3,00
1. 7.1954 .. .. 0,32 0,43 0.64 0.96 1,28 1,60 1.92 2,24 224 2,24 2,24
1. 8.1956 . 0,32 0.43 0.64 0,645) 0.64%) 0,6:45) 0,645) 0,64%) 0,64%) 0,64%) 0,645)
1. 7.1963 ..... 0,32 0,48 0.64 0.64 0.64 0,64 s . 0,64 0,64 0,64
1. 8,1964 ..... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,80 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60
1.12,1964 ..... 0,36 0,54 0,72 1,03 1,08 1,08 1,03 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebithren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort®)
Stichtag Gewohnliche Dringende . Brieftelegramme”)
der : lBlltZ- —
Neufestsetzung rorntoleors o clegramme bis zu  fir jedes
Ortstelegramine Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme 99 Wortern weit. Wort
1.4.1929 ...... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,05
1.3.1931 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 0,05
1.4.1946 .. ... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —
1.8.1048 ...... 0.10 0,15 0,20 0,30 1,50 0,05
1.1.1963 0,20%) 0,20 0,40%) 0,40 2,00 1,001 | 0.10
2. Telegrammgebithren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegramme??), b) Brieftelegramme?2)]
in RM/DM je Teclegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets L Stand am
nach 1.4.1037 | 1.10.1939 | 1.7.1950 | 1.6.1951 | 1.10.1058 | 1.4.1956 | 1.6.1063 | 1.8.1064
Europa ‘
Diinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 | 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 | 0,135 0,15 0,15
Trankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,43 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
!
i
GroBbritannienl?) London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0.40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 | 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 i 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 i 0,24 0,24 0,27 0.27 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 I 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0.32 0,32 0.32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,13
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika 1
Siidafrika Kapstadt a) 1,44 i 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 ‘ 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 | 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 120
b) 0,32 | 0,32 0,695 0,60" 0,595 0,595 0,60 0,60
Asien )
Indien Bombay a) 1,40 ! 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 i 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
i
Japan Tokio a) 2,83 ! 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 3,00
h) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,545 1,545 1,50 1,60
Malaysia Singapur a) .87 2,87 3 60 2,98 2,98 2,98 3,00 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney Q) 2,56 ,56 2,68 2.68 2,68 2,68 2,70 2,70
bh) 0,86 ! 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika |
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 213 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,18 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko ) 1,60 1.60 1,13 P18 | 118 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,53 0,565 0,57 | 0,565 0.665 0,60 0,60
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse

in RM/DM je AnschluB

Stichtag Zusitzliche Gebiihren fiir die
der Grundgebibhr i FernanschluBleitung je 100 m
Neufestsetzung OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung ’ andere Fernleitungen
1.1.1939 ......... 15,00 0,560 J 0,32 0,57
1,7.1942 ......... 20,00 — 0,32
1.2.1956 ......... 20.00 —_ —
1.8.1964 ......... 30.00 — —
4. Telexgebiihren!) im Inlandsverkehr
m RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
In der Zeit von 8 his 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
Stichtag zwischen den an
der dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
Yeufestsetzung vermittlungsstelle
° angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehn?ern
(Ortsgebuinr) bis zu 75 km iber 75 bis 200 km | iiber 200 bis 400 km | tiber 400 bis 600km | iiber 600 km
1.1.1939 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 ! 1,80
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle ciner Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittiungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2 1956%)%) 0,60 1,20 1,80
1.8.1964 .........
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1. 1956 von 18.30 bis 7 Uhr
zwischen den an
dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittiungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehrr}em
(Ortsgebithr) bis zu 75 km Uber 75 bis 200 km | tiber 200 bis 400km | {iber 400 bis 600 km iiber 600 km
1.1.1939 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
9.8.10484 ........ 0,10 0,60 0,00 1,20 1,50 1,80
1,1.1951 ...... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
\
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsatelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1966%)3%) ...... 0,60 0,80 1,20
1.8.1964 .........
5. Telexgebithren im Auslandsverkehr
(handvermittelter Telexdienst ab Diisseldorf?))
in DM je Verbindung von drei Minuten Dauer®)
Von Diisseldorf nach Jahr?) B
Land Ort 1950 | 1951 | 1852 | 1953 \ 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1959 | 1060 | 1961 1962 1963
Europa
Frankreich Paris 3,70 4,05 4,05 1,05 4,05 4,05 4,05 4,05 3,00 3,00 3,00 (2,70)%) | (2,70)%) | (2,70)°)
Griechenland Athen —_ — — — — — — — — — 8,25 7.80 7.80 7,80
GroBbritannien®) London 5,20 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3.45 3,45 3,45 (3.30)% | (3,30)% | (3,30)%)
Ttalien Rom — - — — — — — 6,60 6,60 6,60 6,60 6,30 (4,80)%) | (4,80)%)
Jugoslawien Belgrad — — — — 4,95 4,95 4,95 4.95 4,95 4,95 4,95 3,30 3,30 3,30
Niederlande Amsterdam 1,90 1,35 1,35 1,35 1.35 1,35 1,35 (1,80)% | (1,80)°) | (1,80)*) | (1,80)*) | (1,80)%) | (1,80)%) | (1,80)%)
Polen ‘Warschau — — — — — — _— 3.75 3,75 3,75 3,75 3 60 3,30 3,30
Schweden Stockholm 575 5,70 5,70 5,70 5,70 5,70 4,50 (4,209 | (4,209) | (4,200 | (3,400 | (3,00)%) | (3.00)%) | (8,00)%)
Schweiz Bern 2,25 2,40 2,40 2,40 2,10 2,40 2,40 (2.40)%) | (1,80)%) | (1,80)%) | (1,80)%) | (1,80)%)| (1,80)%)| (1,80)%)
Afrika
Siidafrika Kapstadt — — — — —_ — — — 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00
Asien
Japan Tokio — — -— — — — — — 37,80 37,80 37,80 36,00 86,00 36,00
Singapur Singapur — _ — — — — — — — — 43,30 45.90 15,90 45,90
Amerika
Argentinien Buenos Aires — — — —_— — — — £70.40 | 37,80 37.80 37.80 26.00 36 00 36,00
Vereinigte Staaten New York 37,80 | 37.80 | 37.80 37,80 37,80 37,80 37.80 37,80 37,80 37,80 37.80 36,00 36,00 36,00
San Franzisko | 37,80 | 37,80 | 37,80 37,80 37,80 37,80 37.80 37,80 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00
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D. Postomnibusverkehr

Postomnibusgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM")

Jahr bzw. Stichtag Gebiihrenentfernuny
der Neufestsetzung | *5yry | 10km | 20km | 80km | Skm | 10km | 20km | 30km | 5km | 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Ruckfahrt) Zehnerfahrsehein (ab 1. 1. 63)
0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 ‘ 5,10 4.00 8,00 16,00 24,00
0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0.80 1,60 2,40 2.00 4,00 8,00 12,00
0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 | 1,40 - 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
keine einheitlichen Gebihren
1.8.1948 ........ 0,30 0,60 | 1,20 | 1,80 0,60 1,00 1,95 l 2,90 2,40 4,30 9,60 14,40
15,4,1957 ........ 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
1.4.1958 ........ 0,40 0,80 1,50 2,30 (0,70)%) (1,400 2,60 3,80 3,50 7,00 13,00 20,00
1.1.1963 . 0,40 ! 0,80 1,60 2,40 (0,70)%) (1,40)% 280 | 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
Schiilerzehnerkarte®) Teﬂmon‘;t‘giﬁﬂf ?;%,el( l,) 12_1547' g]sf);i 12.62) Arbeiterwochenkarte
gliltig nur an Werktagen Wochenkarte flir jedermann (bis 31. 12, 62)8)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
19282%) ........... —_ ! — — — 3,00 | 6,00 | 12,00 | 18,00 -— — — | —_
1032%) ... ..., 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 | 4,30 ! 8,20 ‘ 10,80 — — — i —
1936 ......... ... 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 | 3,60 7,2 10,80 — —_ — | —
1.4.1939 ........ 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 — — ’ — | —
16.6.1940 ........ 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 | 10,80
1.1.1943 ........ 1,25 2,60 ! 5,00 ‘ 7,50 1,80 3,60 7,2 10,89 1,50 3,00 ' 6,00 9,00
1.7.1044 ... ... 1,00 | 2,00 | 4,00 | 6,00 1,40 ‘ 2,80 5,60 | 8,40 1,20 2,40 | 4,80 ’ 7,20
1945—1948 ... . keine einheitlichen Gebuhren
1.8.1948 1,50 | 3,00 6,00 9,00 2,20 | 4,36 ! 8,65 i 13,00 1,30 ! 3,60 7,20 | 10,80
1.4.1958 .... 2,00 ; 4,00 7,60 11,50 4,50 | 8,00 | 1200 | 14,00 3,50 5 50 ‘ 8,50 ‘ 10,00
1.1.1961 .. 2,00 4,00 750 | 11,50 4,50 ‘ 8.00 | 12,00 I 14,00 3.50%) 5,508) 3,508 | 10,008)
1.1.1963 . 2,50 4,50 8,50 | 13,00 4,00 6,50 | 10,00 13,00 — — | —_ | st
Schulerwochenkarte®) ArheiterrnMo%g%gilzlgge( ;11:115 5% i g’}l??s)f} 1.12.62) Schuilermonatskarte?)
gliltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann gliltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ... . .. .. 2,10 4,80 9,60 | 1440 13,50 27,00 54,00 ‘ 81,00 — l — —_— -—
1932%) ......... . 1,90 ‘ 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 ! 19,45 34,05 43,75
1936 ......... R 1,45 2,00 | 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 1 48,60 6,60 12,80 256,95 38,90
1.4.393% ... .. 1,10 2,20 | 4,35 6,50 6,50 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.1.1943 ... . . 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,89 21,60 3240 4,05 8,10 16,20 24,30
L7.1944 . . . . 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1945—1948 ... . keine einheitlichen Gebihren
1.8.1948 . . . .. 1,10 ! 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 ! 9,00 ; 18,00 27,00
1.4.1958 . . .... 1,50 ‘ 3,00 5,00 [ 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 500 | 10,50 \ 18,00 27,00
1.1.1963 .. ... 1,50 E 3,00 1 5,00 i 7,00 16,00 25,00 38,00 l 18,00 5,00 \ 10,50 ] 18,00 27,00
Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 44, Quellenverzeichnis s. Seite 40.

Quellenverzeichnis
I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

(Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wihrungen)

B. Giiterverkehr
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

II. Schiftsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsiitze

2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanal. Main und Neckar
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt

(Kleinwasser-Zuschlags-Siitze)

B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)

Bundesministerium tiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Taritanzeiger der Binnenschiflahrt, Duisburg

Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main), Tanf- and Verkehrsanzeiger tiir den Personen-, Gepéck-,
Expref-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des dffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland

Wasser- und Schiffahrtsdivelstion, Mainz (Wasserstinde); Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

Lloyd's List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kustenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assckuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg; Transportdienst, Ver-
lader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London: Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London: Notes Rapides, Paris; Yconomische Voorlich-
ting, Rotterdam: The Review of the River Plate, Buenos .\ires; Harley Mullion and Co. Ltd., London; Metal Bulletin,
London; Steel Times, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assckuranzkontor, Zweig-
niederlassung Hamburg; Europiiischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hausa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg; Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg;
Erdsl-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

SchluB siehe S, 40
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Qellenverzeichnis

II. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Deutscher Scefrachtenindex

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiiv Schiffahrt, Schiffbau, Hiifen, 93. Jahrgang,
S. 402 ff. und 618/19; 97. Jahrgang Nr. 14/15 vom 2. 4. 1960; 98. Jahrgang, Nr. 20 — 1. Oktober-Heft 19611)

» Welt“-Trampfrachtenindex
»Die Well“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA 1, Tangstedter Landstralle 98

Trampfrachtenindices Niederlande

Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 1962 1) -
Index der Seefrachtraten, Niederlande

Joh. den Braber, Rotierdam.-N., Saffierstraat 14 R

Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBbritannien
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London, Bury Court, St. Mary Axe, London E. C. 3, Methodischer Abrifl
des Tramp Freight Index, revised basis (1960=100),

Index der Tankerfrachten, Grofbritannien
Harley Mullion and Co. Ltd., Kempson House, 35/37 Camomile Street, London, E.C. 3

Trampfrachtenindices GrofSbritannien

Westinform Service of Shipping Information W. G. Weston Ltd., 163 Queen Victoria Street, London E.C. 4, West-
inform Shipping Report Nr. 25 v. November 1954 1)

Index der Getreide-Tankerfrachten, GroBbritannien

desgl.

Index der Scefrachtraten, Norwegen

Norwegian Shipping News, Radhusgaten 8, Oslo, Jahrgang 1951, Nr. 10 und 17, vom 25. 8. 1951 1)

Index der Trampfrachtraten, Ddnemark
Statistiske Efterretninger, herausgegeben vom Statistiske Departement. Kobenhavn, 50. Jahrgang, Nr. 9
vom 19. 2. 1958 1)

Allgemeiner Scefrachtenindex, Vereinigte Staaten

Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London des Maritime Research Ine. Instituts, New
York (bevechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hafen und des
Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Schiffahrtsforschung, Bremen

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien
Informazioni Marittime, Via \Hredo Baccarini 24, Roma; Rivista di Politica eonomica, Via Cesare Battisti 121, Roma,
Estratto dul Fase. VI — Juni 1959, Verfasser: Dr. Vito Danie Flore'); Inform. Maritt. Anno XV Num.7, Juli 1959 1)

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

London Tanker Brokers’ Panel, 36/38 New Broad Street. London I2. C. 2; Lloyd's List and Shipping Gazette, London;
Petroleum Press Scrvice, Mai 1954 1); Erdoél-Informationsdienst, 13. Stahmer, Ilamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3. vom
15. Juli 1959 1)

Sonstige Schiffahrtsindices (Grofibritannien)

Zeitcharter-Volume-Index

desgl. — Westinform Shipping Report Nr. 25 v. Nov. 1954 1)

Index der Bunkerdlpreise

Tairplay Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E.C. 2. Fairplay Nr. 4167 v. 4. 7. 1963 1)

Preisindex fiir Neubautonnage
Fairplay, Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate. London E.C. 2
> =] }. =}

II1. Luftverkehr

A.

Personenverkehr (IATA-Preise)

ABC World Airways Guide, London; Fluglisten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa, KLM,
PAA, Air France, BOAC, BEA, SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u.a.m.)

Giiterverkehr (IATA-Raten)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair, SABENA u. a. m.)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten ausfiihrlichen Beschreibungen der Indexmethode.
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Erliuterungen bzw. Anmerkungen
I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisens
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Scite 12

) Vor Aufhebung der {rithercn 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzge 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse hezeichnet. — %) Der Grundpreis je Kilo-
nmeter furdie frithere 1. Klasse stellte sich ab 1.6.1932 anf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17.4 Rpf, ab 25. 7. 1943 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13.8 Dpf. —3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fur die Benutzung von Tilztigen Zuschlagze in Hohe der halben Schuellzugzuschlige crhoben. Bis zum 14, 10, 1851 galten die angegebenen D- und
T-Znsclilige der 2. Klasse anch fur die 1. Klasse, — %) Fur die Benutzung von Frans-Europ-ExpreBzugen (TEE-Zugen) sind ab 1, 12. 1937 zuzuglich zum Schnellzug-
zuschlag folzende Sonderzuschlage zu zahlen: bis 225 km = DI 4 00; jede welteren 50 km, DM 1,005 ab 475 km = DM 10,00. Em bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet, — %) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken. — %) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3. 6. 1956 folgende Eisenbahn-
schlage einbegriifen bis 300 kan DM 3,00. 301 bis 500 km DM 6.00. 501 bis 700 ki DM 9,00 und uber 700 km DM 12,00. ~—7) Ab 3. 6. 1936 fiillt die bisherige 3. Klasse
wed, Eutsprechend der Neuemtellung gelten neue Bezeichnungen fiir die Preise fur Schlafwacenplitze. ®in Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
moglich, Anfierdem gelten ab 27, 5. 1962 fur Bettkarten in Neubau-Scehlafwagen (WL, K*) um 2 DM hohcere Preise 1n der 2. Klasse und um 3 DM hohere Preise in den
Doppelbett- and_Einbettabteilen der 1. Klasse — ®) inschlieBlich des vom 15. 3 1961 bis 26. 5. 1962 crhobenen Bedicnungsgeldes (129, des Preises fir Schlaf-
wagenplatze, wober der Risenbahnzuschlag fur die Einbettklasse micht berucksichtiagt wurde).

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Reite 13
1) Vor Aufhebung der fruheren 1 Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. baw 3. Wagenklasse bezeichnet, — 2) Ab 1. 5. 1965 gelten
die Hin- und Riickfahrkarten der ddnischen Staatsbahn bis zu einemn Monat, -—— 3) Vom 1. 1. 1960 bis 31. 12, 1962 Satze in NF; 1 NF = 100 ffrs. — ) Fur Hin- und
Ruckfahrt gelten doppette Satze, — ) Ab 1. 3. 1037 sind zusitzhich zu den Grundpreisen fur Personenzitge her Benatzung von Schnellziigen 300 Dinar bzw. von ExpreB-
ziigen 600 Dinar zu zahlen. — %) Be1r Hin- und Riuckfahrt an einem Tage, sonst doppelte Sitze der Preise fiir cinfache Fahrt.

Seite 14

1) Vor Aufhebung der friheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jotzige i. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. In Portugal wurde die
3. Wagenklasse amn 1. 8. 1963 aufzchoben. Fur Spanien gelten die alten Bezeichnungen. — 2) Fiir Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sitze. — 3) Die angegebensn
Preise fiir 1. Klasse gelten fiir Personenzuge, Bis zum 3L. 12. 1963 betrugen die Fahrpreise der 1. Klasse Schnellzug das Doppelte der 2. Klasse, Fiir die 2. Klusse waren
die Preise fur Schnell- und Personenzug gleich. Ab 1. 1. 1964 wird ein Schnellzugzuschlag von 10 s zu den Fahrpreisen in beiden Wagenklassen erhoben (fiir Hin- und
Riickfahrt doppelte Zuschlige). — 4) In GroBbritannien wurde dic 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3. Eisenbahnfahrpreise fur Personen im Transitverkehr
Scite 15
1) In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlige, jedoch nicht Sonderzuschlige fur Fernschnell- und TEE-Ztige enthalten. Die Fahrpreise fiir die anslin-
dischen Teilstrecken in jeweilicer Landeswahrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fur die Umrechnung fremder Wahrungen (veroffentlicht im .. Tarif- und Ver-
kehrs-Anzeiger fiir den Personen-, Gepick-, ExpreB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland*’,
Jg. 1965, Heft Nr. 7 vom 26, 4. 1965) in DM umgerechnet. U'ber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfr = 0,021 sind die Fahrpreise mit den in
den Berichten PLW, Reihe 7 einschl. Jg. 1958 Nr. 2 aufgefuhrten Betriigen in sfrs vergleichbar. — 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr

(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)
1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giiterlarifs fiir Stiickgut
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Fiir den Eisenbahn-Gutertransport zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie innerhalb von Berlin (West) gilt
ein besonderer DB-DR-Tarif, der von dem hier ausgewiesenen DEGT abweicht. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Scite 15 (Fortsetzung)

%) Ab 16. 8. 1948 Erhohung um 40%. — %) Fiir Montangiiter Regelklagsen I bis V ab 1. 2. 1958: 15 t-Klasse I DM 2,23, IT DM 2,22, IIT DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, 1T DM 2,11, IIT DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1,62; ab 1. 8, 1964: 15 t-Klasse I DM 1,79, IT DM 1,76, III DM 1,56, IV DM 1,55, V DM 1,51;
20 t-Klasse I DM 1,70, II DM 1,68, III DM 1,49, IV DM 1,48, V DM 1,44, — %) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefiihrt. — ) Die Fracht-
sitze sind fiir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefdhr bei 500 km liegt. — 7) Giiltig ab 1. 4. 1937, —
8) Bei Volladung von 15 t- baw. 20 t-Waggons. Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dein Mineralolsteuerauf kommen in Hohe von 8,6% dieses
Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Am 1. 3. 1962 wurde der Frachtsatz des Kohlentarifs auf 1,29 DM je 100 kg ermiBigt. Ab 1. 4. 1064
betragt die Frachthilfe nur noch 7,69% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nt. 64 vom 4. 4. 1964).

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfanaszebieten

Eiscnbahnfrachten fur einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Berucksichtigung der von der Bundes-
bahnhauptverwaltung mitzeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle 1. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaft.

Seite 16
1) Frachtsiitze der 5 t-Klasse. Fur Fische wurde ab 15. 7. 1958 fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir die Monate Oktober bis Mirz ein Wintertarif
eingefuhrt. Das frachtpflichtige Gewicht uinfaBt auch dag zum Schutz der Fische beigegebene Eis, — 2) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse A. — ) Bis zum 31. 7. 1964 =
AT 14 B 43. — %) Biszum 31. 7,196 = AT 1 B 1. — 3) Tlolzzellstoff mit mehr als 40% Wassergehalt, — ) Sonstiger Holzzellstoff; bis zum 31. 1. 1958 = Klasse D. —
7) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klassc als preisgunstigere cingefuhrt. Thre Frachtsdtze liegen um 4,76% unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. 2, 1958 sind die
Frachten fur die Beforderung in offenen oder gewohnlichen gedeckten Wagen gleich, — #) Ab 1. 8. 1962 wird fur Getreidetransporte cine ¥rachthilte in Hohe von 25%
des Frachtsatzes gewdhrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962 und Nr, 142 vom 81. 7, 1962). Die Erm#Bigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksich-
tigt. — ) D 1958, — 1) Bis zum 31. 1. 1958 = Klassc I'. — ') Vom 1. 8, bis 30. 9. 1964 = Klasse A/B. —12) Bis zum 31.7.1964 = AT 14 B2.—1%) Ab 1. 7.
1960 wird fur die Steinkohlentransporte eine ¥rachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Hohe von 8,6% des Frachtsatzes gewdhrt (It. Bundesanzeiger Nt. 123
vom 30. 6. 1960); seit 1. 4. 1064 betriigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmaBigung wurde bei den
ausgewicsenen Zahlen beriicksichtigt. — ¢) Warm gewalster Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustand
oder zum Auswalzen. — 1) Unbearbeitet. — 1%) Dis zum 31. 7. 1964 = AT 14 B 23. — 17) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse C. — ) Bis zum 31. 1. 1958 = KlasseC,
vom 1. 2. 1958 bis 16. 10. 1960 = Klasse C/D, vom 17. 10. 1060 bis 31. 3. 1965 = AT 12 B1. — 1%) Bis zum 31. 7. 1964 = AT 4 B 6. — %) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse
F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasgse IV (Montangut). — 2!) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2, 1959 = Klasse III (Montangut). — 22) Bis zum
31. 1. 1958 = Klasse D; vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse I (Montangut), vom 9. 2, 1959 bis 81. 7. 1964 = AT 8 B 8, — #) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse D. —
21) Bis zum 31. 5. 1965 = AT 7 B 1. — 25) Big zum 31. 5. 1965 AT 7 B 25.

Erlauterung- a) Kuihlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offenc Wagen., — d) Privatkesselwagen. — e) Privat-Wagen.

II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsiitze
Gebictsstand : Bundesgebiet cinschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschussen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzanderung errechinet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsatze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasscrzuschlag (siche Seite 21).
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1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Héhe von 25%, gewihrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die Erm#Bigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt, — 2) Loses Getreide der Giiter-
Klasse IV, Mengen ab 200 t. — ?) Kinschl. Schuiffahrisabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle I, A. 2, S. 20). — %) Ab 1. 6. 1956. — ®) Ab 1. 4. 1956, — %) Ab 1. 1. 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 D) je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). —
7 Ab 1. 7. 1960 wird fur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebiets (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Fahrtkosten gewihrt (1t. Bundes-
anzeiger N1. 123 vom 30 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 belragt dic Frachtiule nur noch 7,6/ des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger Nr, 64 vom 4. 4. 1964), Die ErmiBigung
wurde bei den ausgewiesencn Zahlen berucksichtigt. — ¥) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht.

Eriauterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbraueh bestimmt, — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen nnd zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Sceschiffe umgeschlagen und fur den Verbrauch im Ausland bestimmt, — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhdfen am
Rhein-Herne-Kanal von km 87 26 (Scehleuse Herne-Oxt) bis ki 45,60 (Einmundang in den Dortrrun -Ems-Kanal) und am Dortmind-lims-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Duttein-Hamm-Kanal). — I = Zccehenhafen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel;Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III == Zcchenhéiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Mciderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).
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II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
Seite 18

1y Siehe Seite 17, Anmerkung ?). — ) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main hzw. Neckar (vgl. Tabelle I1, A, 2, 8. 19). — %) Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzagercchnet (fur Talfahrten ab 10.7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), — ) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ) Errechnet aus den Frachtsatzen 2,97 DM vom 15. 2, 1950 und 2.92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31.12.1950. — %) Ab
1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit 1/, + !/, und wingekehrt. —7) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fur den Tankschiffsverkehr sind samtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhafen nach dem Kanal- und Rheinstromgeliet ab Oktober 1958 cinhieitlich zu kalkulieren: fur die emzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht
unabhingig von dem Weg, uber den die Verhehrsleistung erfolet ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Taunkerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tarifgruppen unterschieden;
Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, II = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0.775 bis 0,899, III = schwere Produkte mit spez. Gewicht
vor 0,900 an, — ) Ohne Schiffahrtsabuaben, Haten- und Utergelder. — ®y Marz bis Dezember. — 10) Ab 20, 5. 1955 leer uber Weser. — M) D Januar/Juli.
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1y Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw, Neckar (vgl. Tabelle TT. A. 2, S. 20). — ) Einschl. Schiffabhrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A, 2, 8. 20). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit % + 1%. D 1963 wurde nach den bis zum 31. 3, 1963
geltendenhUmschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — ©) Fiir Partien von 50 t stellen sich die Frachtsitze jeweils um 0,30 DM je
Tonne héher.

2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar

Fur alle Brnenschiffstransporte anf der schiffbaren ¥luBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffalirtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuruckgelegten Fahrtstrocke zwischen Main- bzw, Neekarhiifen und der Flnbmundung berechnet werden. Die Abgabensitze richten sich nach der Art des Transportguts.

Seite 20
1y Am 1. 1. 1953 neu festgesetut
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsitze, um dic sich die Frachtsiitze fur Massengiiter erhdhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsatze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 16-—18). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 20 (Fortsetzung)

2) Tarifliche Pegelmiefstelle Kaub — 3) Tarifliche Pegelmeflstelle Koln. — %) Die bei cinem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
crhehenden Kleinwasserzuschlage (20 bzw., 40°5) sind fur Steinkohle ab 25, 1. 1951, fir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsiitze
Dbereits pauschal einbezogen. — *) Die Durchschnittsprozentsatze bezichen sich auf die Tage ohne Verkehrshehinderung., Vom 21, 1. bis zum 20, 2. 1963 12 Uhr mittags

war der Rhernschilfahrisverkehr wegen Eisschwicrizkeiten nnterbrochen

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropiischen Kustenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. ¥rachtraten der nordeuropiiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — 2) Olkuchen und andere Ruckstinde von der Gewinnung pflanzlicher Ole, — ®) Danemark einschl.
Tnseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 4) Kinschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) Fredericia und siidl. davon. — 8) Ostkiiste Jutland einschl.
TIsefjord (Seeland) und Bornholm, — 7) Binschl, Papierholz. — ) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebrugge. — %) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — 1) Rhemhiifen von Koln-Porz bis Emmerich. — 1) Chinaclay. — !%) Einschl. Milarsce. — ) Dic Berichterstattung {iber die Kiistenfrachten
verzdgert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.
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1) Eisenschlacke. — 2) Eisen- und Stahlschrott. — ®) Fredericia und stdl. davon, — 4) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 5) Einschl,
Terneuzen und Ymuiden, — ©) Einschl, Milarsec. — ?) Rheinhéifen von Koln-Porz bis Emmerich. — 8 Koks aus Steinkohle. — ?) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — 1) Ohne Limfjordhafen und Esbjerg. — !!) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 12y Braunkohlenbriketts, — 3} Die Berichterstattung iiber die
Kistenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.

2, Frachtraten der Uberseeschifiahrt (in Reisccharter)
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1y AuBerdem grofer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — %) Einschl. Brit. Kolumbicn, — 3) Einschl. Sojabohnen. — 4y Ab 1961 $ je 2240 1bs, — ®) Einschl. Abschliisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — finBabwiirts, Komplettierung in Bucnos Aires. — ) Frei ein und aus, ohne kubanische Exporttaxe, einschl.
umgerechnete Abschlusse in US-$. Lose und/oder gesackte Ladungen, — 7) Kinschl. Rotterdam loschen. — 8) Ab 1957 mechanische Bulkverladungen in Mac Kay oder
Townsville, — ?) Umgerechnet v, US-S-Pauschalfrachten. — %) Bis 1956 auf Basis Ilandverladung — gesackt oder lose ex Sicke,
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1) AuBerdem groBer Kustenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Portug. Angola. — 3) Kinschl, Rotterdam loschen. — ) Ab 1955 groBe Ladungen ({iber 900 Fathoms bzw.
Standards). — % Umgerechnet von US8-$-Pauschalfrachten.

C. Schiftahrtsindices

I. Indices der Seefrachtraten

Den Trampfrachtindices liegen fur den Uberscetransport Frachtabschlusse in englischen 0, US-$ undDM, fiir den nordeuropaischen Kustentransport auch Abschlusse
in skr, dkr und hfl zugrunde. Der Frachtenindex der Linicnfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfalt auler Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und
DM auch Raten in anderen Wihrangen (4. B. dhr, nkr, skr, hil, bfrs, Can,-S).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich bercchneten Trampfrachtenindices der Firma W. G. Weston, London und der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtcnindex der Firma Harley Mullion, TLondon, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres. Die Monats- und Jahreszahlen
des piederlandischen Trampfrachtenindex (Den Braber) werden unter Beriicksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946, —
Seale = Tondon Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intascale — International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15. 5. 1962, — USM€ = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
Sffentlicht seit Beginn des Jahres 1946, — ATRS = American Tanker Rate Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den
Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958,
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1) Frachtraten fur Binzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Magsengutern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der Mefziffer, berechnet von Ieinz
Poters, Hamburg, 1m Auftrage der Tageszeitung , Die Welt™, Ilamburg. 2) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — ®) Im Januar 1960 wurden die
Zuhlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) uber dic Monatszahl fur Dezember 1959 (120.6 mit den Indexzahlen auf Basis 1954 verkettet —
‘Ab Dezember 1959 werden zusatzlich zum Index fur dic Linfenfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fur Stuck- und Massengut veroffentlicht, die nach dem Verhaltnis
der 1n ihrem Bereich beforderten Gutermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusamtengezogen werden, — 4y Im Januar 1961 wurden die Zahlen des deufschen Tramp-
frachtenindex auf Basis 1060 (vorher 1954) uber dic Monatszahl fur Dezember 1960 (80,7) nut den Zahlen auf Basis 1954 verkettet. — ) Wegen des frither berechneten
Index, vegl. PLW 7 ,,Preise fur Verkehrsleistungen*‘. Heft 4 1060. — ) Fahreszahlen 1956/59 umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der fruher auf Basis 1952 = 100
berechneten Trampfrachtenindices. — 7) Die Bercchnung des Den-Braber-Tndex wurde mit Ablanf des Jahres 1964 eingestelit.
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I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
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1) Berechnet werden Zeitcharterabschliisse mit einer Beschéftigungsdauer bis zu 9 Monaten fiir Motorschiffe von 9000 tdw. und mehr, — %) Frachtraten fiir Ladungen
bis zu 18000 t. AuBerdem werden ab 15. 8. 1964 gesonderte Indices fiir gréfiere Ladungen berechnet. — 3) In der Indexberechnung sind Zeitcharterabschliisse mit einer
Laufzeit bis zu 2 Jahren enthalten, Die MeBziffern werden aus dem gleitenden 4-Wochen-Mittel der Zeitcharterraten gebildet. — 4) Ohne Tankerabschliisse. — %) 8I-
brenner (Dampfer) von 8000 bis 12000 tdw. (Geschwindigkeit: 10 bis 12% Knoten je Stunde, Olverbrauch: 20 bis 30 1t. tiglich). — ) Motorschiffe von 8000 bis 13000 tdw.
(Geschwindigkeit: 10 bis 15 Knoten je Stunde, Olverbrauch: 10 bis 25 It. tiglich). — ?) Austauschverhiltnis: Gesamtindex der Zeitcharterraten in % des Gesamtindex
der Reisecharterraten.— #) Sonderindex zum Vergleich von Reisecharterraten, die fiir Getreidetransporte in Tankern abgeschlossen werden.— °) Jahreszahlen 1956/59
umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen des fruher auf Basis 1952 = 100 berechneten Zeitcharterindex.— %) Umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der friiher
auf Basis Juli-September 1954 = 100 berechneten Indices.— 1) Olbrenner (Dampfer) und Motorschiffe von 9000 bis 11000 tdw. Abschlisse fiir Reisen, Rundreisen und
Zeitbeschaftigung bis zu 12 Monaten. — ) Vor 1957 auf Basis MOT, vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962 auf Basis Scale. — 13) Vor 1960 aus Basis USMC. — 1) Dic Berech-
nung des ddnischen Seefrachtenindex (Statistiske Departement) wurde mit Ablauf des Jahres 1964 eingestellt.
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1) Wegen des frither berechneten Index, vgl. PLW 7, Preise fiir Verkehrsleistungen®, Jg. 1959, Heft 2. —3) Ab Northern Range. St, Lawrence und Albany. — 3) Getreide
ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — %) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nord-
europa. — °) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — % Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. — ?) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. —
8) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria, — ®) Ab 8fax und Casablanca, — 1) Zugleich: Gesamtindex fiir die Afrikafahrt. — 1) Ab Monrovia, Casablanca und ab
tiirkischen Hafen. — 1?) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und XKohle ab Northern Range. — 13) Phosphat ab Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien),
Port Said, Alexandria und Aden. — 4) Ab Marmagoa und Dungun.

1. Average Freight Rate Assessment tiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices ( GroBbritannien)
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1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1. 7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker~-Hausflotten der groBen Olgesell-
schaften verdffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GroBen iiber 9999 tdw. Gesamttragfihigkeit; ab 1. 7.1959 werden stattdessen gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermogen von 13500 bis 24999 tdw. (GP=General Purpose) und fiir GroBtanker ab 25000 tdw. (I.V = Large Vessels) gefuthrt; ab 1. 7. 1964
werden Mefzifferreihen nur noch halbjihrlich jedoch fiir 3 GroBenklassen berechnet: 15 000 bis 24999 tdw (GP= General Purpose), 25000 bis 44 999 tdw. (MR=Medium
Range) und 45000 bis 69 999 tdw (LR=Large Range). Beriicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t um-
gerechneten Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erlduterungen zu D. Index der Seefrachten). — 2) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom
1. 11. 1952) kam fiir die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — ?) SuezRoute: Zuziiglich s 6.3 je 2240 lbs. Suezkanal-Gebiihren (konstant). — 4) Kap-Route. — 3) Vom
November 1956 bis Mai 1957 iiber Kap-Route (Suez-Krise). — ®) Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter be-
findlichen Tonnage berechnet. — 7) Erarbeitet auf Grund von Statistiken des amerikanischen Bureau of Mines und der Organisation for Economic Cooperation and
Development (OECD), zu dem Zweck, den Trend der fiir Nord-West-Europa geltenden Bunkerdlpreise verfolgen zu konnen, Dieses Gebiet wurde fiir die Indexberech-
nung in sechs Lindergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Danemark; Bundesrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich; Vereinigtes Konig-
reich und Irland; Portugal. — 8) Gesamtindex auf fester Index-Basis: Verhdltnis Heiz61 zu Diesel- und Gasol = 70:30. — ?) Gesamtindex auf wechselnder Basis, um den
steigenden Anteil des Heizolbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. — 1°) Bs sind folgende Heizdle enthalten: Marine fuel oil, bunker C; mittlere oder ,,dinnflussige** Heiz-
6le (,,Redwood No. 1 at 100- F** ist das gebrdauchlichste). — 1*) Dieseltl und Gasél ist im Verhiltnis 80:20 enthalten.— 2) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von Jahres-
zahlen auf Basis Januar-Juni 1954 = 100. — 13) Large Range (45000 bis 69999 tdw.).

III. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursblichern einzelner Fluggesellschaften verffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Fiughiifen

Die dargesteliten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der TATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw, -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und {. Oktober.
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a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfluge. — ¢) Hin- und Ruckflug innerhbalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfiige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen.) — e) Airbusdienst ab 1. 4, 1963 (3 X téglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung), — f) Hin-
und Ruckflug innerhalb eines Monats, — 1) Nur vom 1. 4. bis 81. 10, zugelassen. — 32) Laut Mitteilung der Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fiir
Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse’‘ bezeichnet.
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a) Hin- und Rickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.

1) Touristenklasse. — 2) Die Touristenklasse wurde auf den Siidafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10. 1960, auf
den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Siidatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — 3) Fur 1959/1960 werden Flugpreise fur die Benutzung
von Propellerflugzeugen, ab 1961 (auf der Route Frankfurt-New York ab 1960) Flugpreise fiir die Benutzung von Diisenflugzeugen dargestellt, — 4) Soweit in der Winter-
flugperiode niedrigere Sparklassenpreise fur Hinfliige bzw. Hin- und Riickflige mit Propellerflugzeugen der Atlantikdienste galten, wurden diese in die Jahreszahlen
einbezogen.

B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachten von Frankfart (Main) nach wichtigen internationalen Flughit

Seite 81/32

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Gitter, fiir welche im innereuropiischen
Verkehr 7 dm?® und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden, — Fiir hochwertige Guter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betriigt, werden Wert-
zaschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die ¥Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — ) Umgerechnet
von US § (1§ = DM 4,20 ab 6. 3.1961 1 § = DM 4,00). — 2) Ostroute (iiber Indien).

2. Spezialluftirachiraten fiir ansgewihite Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

3. Spezialluftfrachiraten fiir ausgewihlie Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
Umgerechnet von US Dollar (1 $§ = DM 4,20 ab 6. 3.1961 1 § = DM 4,00).
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1y Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughafen). — 2) Allgemeine Luftfrachtraten. — 3) Ab 1. 4. 1964 einschl. Datenverarbeitungsmaschinen
(Elektronenrechner u. &.) und sonstige Maschinen fiir dic maschinelle Aufbereitung.
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1) Allgemeine Luftfrachtraten. — %) Kombinierte Raten bei Umladung in anderen deutschen Flughifen. — 3) Frachtraten umgerechnet von US-§ je lbs. — 4) Reptil-

hiute. — %) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhaute. — %) Fuchspelze. — ?) Lamm-, Schaf-, Zickelhdaute und ~Pelze ohne Bekleidung.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr
Gebietsstand: Bundesgebiet einschl, Berlin (West)
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs,

A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)
3. Gebiibren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

s a) Monatliche Gebiihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertricb
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1y Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebithrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-* sowie einschriinkende GroBengrenzen eingefuhrt (Lange 14 bis 23,56 em, Breite 9 bis 12 em, Hohe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g uberschreiten, sollen ab 1. 1, 1966 nach der jeweils nichst hoheren Gebilhrenstufe freigemacht werden.
In der Ubcrgangszeit (vom 1. 8.63 bis zum 31. 12. 65) gelten die fur Standardbricfsendungen aufgefiihrten Gebihren auch fur Briefsendungen bis 20 g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen Standardmafe unter- bzw. iiberschreiten. — 2) Nach eincr Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1054 allgemein festgesetzten ermaBigten Ortgebiihrensitzen befordert. — 3) Fiir die Be-
forderung von Briefen bis 20 g und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1.4, 1963, nach Monaco ab 26. 7. 1963, nach
Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964 die fiir den Inlandsverkchr geltenden Gebuhrensatze erhoben. — 4y Die Sendungsart ,,Geschiftspapicre*
ist im Inlandsdienst weggefallen. Diese Sendungen unterliegen ab 1. 3. 1963 den Briefgebihren. — ®) Paketgebuhren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Dancben
gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensiitze fur die Entfernungszone 1 (bis 75 km). 3 (bis 300 km), 4 (uber 300 km). — 8) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen
Paketgcbiihrensiitzen die Gebiihr fur eine Wertangabe von 500 DI enthalten, sofern der Wert nur auf der Paketkarte angegeben ist. Bis 28. 2. 1963 wurden fur un-
versiegelte Wertpakete und Wertpostguter mit Wertangabe von 500 DM zusétzliche Gebiihren in Héhe von 20 Pf berechnet. — 7y In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31.
3, 1950 waren Postguter im Postverkehr nicht zugelassen. — 8) Zeitungsstick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstick =
das cinze'ne Exemplar einer Zeitungsnummer. — %) Ab 1. 1. 1964 ist an Stelle der Zeitungsgebiihr und Zeitungszustellungsgebuhr eine einheitl. Vertriebsgebuhr ge-
treten. Zusitzlich werden ab 1.1.1964 vom Verleger eine vierteljihrliche Zeitungsgrundgebuhr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung
sowie eine Einweisungsgebuhr von 10 Pf fiir dic Einweisung eines Verlagsstuckes, eine Vermittiungsgebuhr von 20 Pffiir die Besteliung und fur jede erneute Be-
stellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — 10y Bey Drucksachen im Auslandsverkehr, die
schwerer als 50g sind, wird fur jede Gewichtsstufe von 50 g (auch fiir dic erste Stufe) ein Gebiihrensatz von 10 Pf erhoben. — 11) Die Sendungsart ,, Warenproben‘* wird
im Inlandsverkechr vom 1. & 1964 an mit ,,Warensendung®, im Auslandsverkchr weiterhin mit ,,Warenproben® bezeichnet.

b) Gebiihren fur Zeitungspostsendungen
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1) Fiir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — ?) Ab 1. 1. 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebuhren nur bedingt vergleichbar ist. — 3) Vor 1939 sowie vom 1. 8. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hichstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12.
1963 galten fur Zeitungsdrucksachen die Geblihrensiitze fur erméfigte Drucksachen.,

4. Gebiihren im Postzahlungsverkehr (Inland)

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebithren tiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgespriichsgebiihren

3. Gesprichsgzebithren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36 (Fortsetzung)

1) Fitr handvermittelte Ferngespriiche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betriigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze, Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezdhlt. — ) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewdhnliches Gesprich. —
8) Ober 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

Seite 57 4. Gespriichsgebiihren im Selbstwiihiferndienst (Inlandsverkehr)
eite 3

1) und 2): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1061,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7. Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 8. — ) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8, 64 bis 18. Uhr) berechnet. —2) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte Gebuhrenermiigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — %) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2.24 DM berechnet.

C. Telegrafen- und Telexverkehr

1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 87 (Fortsctzung)

6) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr.— ?) Mindestgebiihr fir ein Brieftelegramm: vom 1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache,
vom 1. 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1.1.1939 bis 31. 3. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, vom 1. 8.1948 bis 31. 12.
1962 20fache Wortgebuhr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter. — %) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht
zugelassen.— ?) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewohnliche und dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets
weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgosetaten erméBigten Ortsgebuhrensiitzen befordert. — 1°) Gesamtgebithren.

2. Telegrammgebiibren im Auslandsverkehr
Seite 37 (Fortsetzung)

11y Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebuhr fur 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet.— %) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebiihr fur 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fiir 22 Worter berechnet, — 23) GroBbritannien und Nordirland (Verienigtes Kénigreich).

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanschliisse
4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr

Seite 38 5. Telexgebiihren im Auslandsdienst (handvermittelter Telexdienst ab Diisseldorf)
eite

1) und 2): Wegen Erlduterung der Gebiithrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3. — 3) In Verkehrsbeziehungen, in denen die Gebihrenerfassungsgeriite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt sind,
werden jewells bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor dem 1. 2. 1356 gcltenden Fernschreibgebithren erhoben. — 4) Normalgebiihren infolge voruberge-
henden Wegfalls der Ermagiguny, — °) Fiir andere Orte der Bundesrepublik weichen die Gebilhren von den hier aufgefiihrten ab. — ) Fir jede volle oder angefangene
weitere Minute wird 1/, der angegebenen Drei-Minuten-Gebiihr berechnet. Die Gebihr wird fiir jede Telexverbindung auf volle DM 0,10 gerundet, — ?) Die fiir die ein-
zelnen Jahre angegebenen Gebiihrensitze sind zum Teil erst im Verlauf des jeweils genannten Jahres in Kraft getreten, — ) GroBbritannien und Nordirland (Vereinigtes
Konigreich). — °) Der Selbstwihlverkehr wurde eingefiihrt: 1956 nach den Niederlanden, Belgien, der Schweiz, Schweden und Dinemark, 1959 nach Finnland, Norwegen
und Luxemburg, 1960 nach Osterreich, 1961 nach GroBbritannien und Frankreich, 1962 nach Ungarn, 1963 nach der Tschechoslowakei und Italien, 1964 nach Irland und
nach den Vereinigten Staaten, 1965 nach Polen.

D. Postomnibusverkehr
Postomnibusgebiihren im Intandsverkehr

Seite 39

1y Ohne Beriicksichtigung von ortlichen Sonderverhsiltnis sen. — 2) Richtpreise. — 3) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feier-
tags-Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen, Die Ermi8igung gegenitber den normalen Beférderungsgebiihren betrigt im allgemeinen etwa 15%. —
4) Ritckfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben, deren einfache Streckengebiihr DM 1,10 und
mehr betrigt. — 5) Schiilerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung wie bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 7.
Bis 31. 12, 1062 waren auBerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jabren als Teilnehmer an Lehrgingen und Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaft-
lichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiller gem. Anm. 7 unter bestimmten .Vomussetzung.cn
auch auf Schiiler von Privatschulen. — %) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem monatlichen Bruttoein-
kommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeitkarten.ausga.be jede
Beschrinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshdhe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. — 7) Schiilerzeitkarten
werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben, Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter 21 Jahren (auch
auf Schiiler von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen. Ab 1939
wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren und
ilter, ab 1. 4. 1961 Schiiler, Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich.
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