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Preise fiir Verkehrsleistungen im Friihjahr 1965

Eisenbahnverkehrstarife

Die Regelklassensitze des Deutschen Eisenbahn-Gilitertarifs
blieben wihrend der Berichtszeit unverdndert. Es wurden jedoch
mehrere neue Ausnahmetarife eingefiihrt. Dadurch ermiBigten
sich die Frachtkosten fiir Eisenbahntransporte in den folgenden
Giiterarten und Verkehrsrelationen:

Stab- und Formstahl von Peine nach verschiedenen
Bahnstationen (AT 8 B 41, ab 1. 3. 1965)

Eisen und Stahl von Salzgitter-Hiitte-Nord und Salz-
gitter-Immendorf-West nach verschiedenen Bahnstationen
(AT 8 B 42, ab 1. 3. 1965)

Halbzeug von Dortmund-Horde nach Salzgitter-Hiitte-Nord
(AT 8 B 43, ab 1. 4. 1965)

Papier von Albbruck (Bad.) nach Essen-Hbf und Koln-
Nippes (AT 10 B 1, ab 5. 4. 1965). Die Frachtsitze liegen
um rund 40%0 unter den Regelsiitzen der bisher fiir Papier-
transporte anwendbaren Giiterklasse C/D. Begiinstigt wer-
den dadurch die Frachtempfanger ohne Gleisanschluf.

Mineraldlerzeugnisseder ERIAG-Raffinerie (ENI-
Konzern) von Ingolstadt-Hbf nach Groftanklagern in Sid-
deutschland (AT 14 B 61). Die Frachtsiitze liegen bis zu
65%0 niedriger als die Regelsitze der bisher fiir den Trans-
port von Mineraldlerzeugnissen anwendbaren Giiterklasse
C/D und begiinstigen Frachtempfinger ohne GleisanschluB.

Fiir folgende Guterrelationen wurden die bereits bestehenden
Ausnahmetarife gedndert bzw. neu herausgegeben:

Holzzellstoff (AT1 B3, ab 8.2.1965). Die Fracht-
siitze wurden gegeniiber den Regelsatzen der Giiterklasse
A/B bis zu 35%0 ermaBigt.

Ei1sen und Stahl (AT 8 B 37) von insgesamt rund 50
Bahnstationen (Rhein-/Ruhrgebiet, Sieg-/Lahn-/Dillgebiet,
Peine/Salzgitter und Bremen) nach rund 80 Bahnstationen
an der Nord- und Ostseekiiste, am Main und siidlich da-
von. In diesen fiir Verkdufer und Kédufer wichtigen Aus-
nahmetarif, der den Eisen- und Stahltransport um 25 bis
30%o gegeniiber den Regelklassensiitzen verbilligt, wurden
12 Versand- und 42 Empfangsstationen neu aufgenommen.
7 Versand- und 5 Empfangsstationen des Tarifs konnten
wegfallen, da fiir eine Frachtbegiinstigung der entsprechen-
den Transportstrecken kein Bediirfnis mehr bestand.

Wagenladungen aus Paletten-Behdaltersendun-
gen (AT 21 B10) im Verkehr zwischen Bremen Hbf/
Diisseldorf-Derendorf/Hamburg Hgbf und Hannover Hgbf
einerseits und Frankfurt (Main) Siid/K6ln-Gereon/Miinchen
Hbf/Niirnberg Hgbf/Stuttgart Hgbf andererseits. Am 15. 3.
1965 wurde Krefeld-Uerdingen als Versand-und Empfangs-
bahnhof in diesen Tarif aufgenommen, der fiir entspre-
chende Paletten-Behiltersendungen mit Giitern der Regel-
klasse A/B und C/D bei einem Mindestgewicht von 5 Tonnen
die Anwendung der niedrigeren Regelsiitze der 20-Tonnen-
Klasse vorsieht.

Malz in bestimmten Verkehrsverbindungen (AT 17 B 3).
Der Tarif wurde mit Wirkung vom 16. April neu heraus-
gegeben. Die Ausgabe vom 19. August 1964 wurnde auf-
gehoben.

Kohlen: Die Ausnahmetarife 6 B 80 (Kohlenrabattarif)
und 6 B 90 (Kohlen in geschlossenen Ziigen) wurden mit
Wirkung vom 1. April 1965 neu herausgegeben. Die Aus-
gaben vom 1. April bzw. 1. Mai 1964 wurden gleichzeitig
aufgehoben.

Aufgehoben wurden die Ausnahmetarife fiir
Schwefelsdure (AT 12 B 1, mit Wirkung vom 1. 4.
1965)

Dieselkrafistoff (AT 14 B 23, mit Wirkung vom
1. 4.1965)

Abfallschwefelsdure (AT 11 B 14, mit Wirkung
vom 6. 4. 1965)

Der Ausnahmetarif fiir

Braunkohlenteerdl trat mit Ablauf des 30. April
d. J. auller Kraft.

Dic Hohe Behorde der E. G.K. S. in Luxemburg und die EWG-
Kommission in Brassel priifen zur Zeit, ob sich die Anwen-
dung der ncuen Ausnahmetarife der Deutschen Bundesbahn
fiir Kohle- und Eisentransporte von saarlindischen Bahn-
hofen nach Zielbahnhofen im ubrigen Bundesgebiet mit den
Bestimmungen der romischen Vertrige vercinbaren lifit. Bis-
her sind folgende Tarife in Kraft getreten bzw. beschlossen
worden:

AT 6 B 16 fiir Steinkohlentransporte und

AT 8 B 14 fiir E1sen- und Stahltransporte
von Gruben- und Hiittenwerken des Saargebietes nach
Empfangsplitzen in siiddeutschem Raum (am 1.6.1964)

AT 8 B 40 fiir Eisen- und Stahltransporte von Hiitten-
werken des Saarlandes nach Empfangsplatzen des Nieder-
rhein- und Ruhrgebiets (am 15. 12. 1964)

AT 6 B 38 fiir Steinkohlentransporte von saarldndischen
Gruben nach Walheim (Wiirtt.) tritt am 1. 5. 1965 in
Kraft

AT 8 B 54 fiir den Eisenbahntransport bestimmter Eisen-
und Stahlerzeugnisse von saarldndischen Hiittenwerken
nach Brake, Bremen, Bremerhaven, Hamburg und Lii-
beck (Vorfrachtentarif fiir den Ubersee-Export). Dieser
Tarif liegt zur Zeit dem BMV zur Genchmigung vor.

Die Deutsche Bundesbahn bereitet auflerdem zehn bis zwolf
Ausnahmetarife vor, die zum Teil auch Gutertransporte in der
Gegenrichtung (von Verladebahnhéfen im Bundesgebiet nach
dem Saarland) unter Kanalbedingungen begiinstigen, so z. B.
fiir Halbzeug-, Schrott- und Eisentransporte aus verschiedenen
Bundeslindern und fiir Magerkohlentransporte aus dem Ruhr-
gebiet. Nach Ansicht der Bundesregierung handelt es sich hier-
bei um reine Wetthewerbstarife (nach Art. 80 Ziff. 3 des EWG-
Vertrages), die auf dem Bauprojekt eines Verbindungskanals
zwischen Saar und Rhein beruhen und daher keinerlei diskri-
minjerende oder subventionierende Wirkung haben. Die EWG-
Kommission bezweifelt jedoch die Ernsthaftigkeit und die Ak-
tualitit der deutschen Bauabsichten und betrachtet diese Tarife
als Unterstiitzungstarife zugunsten der Saarwirtschaft. Als solche
wiren sie nicht nur Art. 80 Abs. 2 des EWG-Vertrages sondern
auch den zwingenden Vorschriften des Art. 70, Ziff. 4 des Mon-
tanvertrages unterworfen. Danach sind solche Tarife der Hohen
Behorde bereits vor der Inkraftsetzung zur Genehmigung vor-
zulegen. Die Hohe Behorde macht ihre endgiiltige Stellungnahme
von mehreren Bedingungen abhiingig, u. a. von der Ausdehnung
der Warenliste der Ausnahmetarife auf alle ,kanalfdhigen®
Giiter und vom Nachweis der Selbstkostendeckung der Bundes-
bahnleistungen bei Anwendung dieser Tarife.

Das Deutsche Reisebiiro (DER) konnte die Kundentarifsatze
fiir die Benutzung seines — im letzten Jahr erstmals — regel-
mafiig eingesetzten Autoreisezugs zwischen Diisseldorf und
Karlsruhe/Durlach wegen der anhaltend starken Platznachfrage
bedeutend ermiBigen. Ber Buchung der Hin- und Riickbefér-
derung fiir einen Pkw. einschl. drei und mehr Personen werden
neuerdings rund 30%o Rabatt gewihrt.

Argentinien

Die argentinische Regierung kiindigte eine allgemeine Er-
hohung der Eisenbahntarife fiir den Personen- und Giiterver-
kehr an. Am 10. April d. J. wurden die Fahrpreise im Fernver-
kehr um rund 27%6 und im Vorortsverkehr um rund 4490 her-
aufgesetzt und nach Beférderungsklassen abgestuft. Die voraus-
sichtlichen Mehreinnahmen der argentinischen Eisenbahnver-
waltung aus dieser Tarifanhebung (etwa 8 bis 10 Mill. argent.
8) dedken nach AuBerung des Ministers fiir 6ffentliche Arbeiten
und Dienste nur knapp die Hilfte der Mehrkosten, die sich
durch die Lohn- und Gehaltserhhungen nach Beendigung des
Eisenbahnerstreiks im Februar ergeben haben. In den letzten
Monaten sind in Argentinien nehen den Tarifen fiir Elektrizitit,
Gas und Brennstoffe auch die Autotransporttarife (um rund 30
bis 35%0) sowie die Fernsprechgebiihren (um rund 60%0o) erhsht
wonden. ’
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Vereinigte Staaten

Die amerikanischen Rock Island Lines erméBigten ihre Per-
sonenfahrpreise fiir Fahrgiste, die am Montag, Dienstag, Mitt-
woch und Donnerstag reisen, im Januar 1965 um 25%6. Damit
soll ein Teil des Verkehrs vom betrieblich stark iiberlasteten
Wochenende auf verkehrsarme Betriebszeiten verlagert und das
Verkehrspotential gleichmiBig ausgelastet werden.

StraBenverkehrstarife
Der fiir die Frachtberechnung des Giiterfernverkehrs mit

Kraftfahrzeugen mafgebende Reichskraftwagentarif (RKT) blieb-

in der Berichtszeit unverandert. Die zustdndige Tarifkommission
plant jedoch, fiir den gewerblichen Giiterfernverkehr in Kiirze
einen neuen Rahmentarif einzufiihren, der sich vom Deutschen
Eisenbahngiitertarif in Aufbau und Einteilung grundsétzlich
unterscheiden soll. U. a. ist ein besonderer Strallenentfernungs-
zeiger vorgesehen, withrend zur Zeit bei Frachtberechnungen
nach dem RKT der Entfernungszeiger des DEGT fiir die Bahn-
strecken angewendet wird. Urspriinglich stimmten die Fracht-
sitze des RKT und DEGT véllig iiberein. Seit der umfassenden
Revision des Deutschen Eisenbahngiitertarifs vom 1. Februar
1958 weichen sie jedoch in verschiedenen Tarifsektoren vonein-
ander ab.

Schweiz

Der Tarif fiir StraBengiitertransporte der offiziellen ,,Bahn-
camionneure®, d.s. Lastfuhrunternehmer, die im Auftrage der
- Schweizerischen Bundesbahn Giiter beférdern, wurde am 15. April
d.J. linear um 8% erhoht. Der Giitertransporttarif wurde an
Hand eines vom zustindigen Treuhandverband aufgestellien
Kostenindex revidiert. Damit ist dieser Tarif seit Anfang 1961
bereits zum sechsten Male erhoht worden.

Binnenschiffahrtsfrachten

Nach siebenwochigem Beschiftigungsmangel hat ein langsam
steigendes Giiterangebot in Baustoffen am Ober- und Mittel-
rhein und in Kohlen und Eisenerzeugnissen am Niederrhein die
Stimmung am Rheinfrachtenmarkt giinstig beeinflut. Auch die
Zunahme der seewirtigen Giitereinfuhr in Rotterdam nach
der Beendigung des amerikanischen Hafenarbeiterstreiks (am
14. Mirz d. J.) verbesserten die Aussichten der Rheinschiffahrt
auf lohnende Frachtkontrakte. Zugleich normalisierte sich nach
Beendigung der Kleinwasserperiode die Wasserfiihrung des
Rheins, so daB die Binnenscuiffer im Berg- und im Talverkehr
wieder voll laden konnten.

Im Laufe des April war allerdings zu erkennen, daB} der Ge-
schiftsumfang und die Entwicklung der freien Frachtraten ip
grenziiberschreitenden Verkehr hinter den Erwartungen zuriick-
blieb. Auch im binnendeutschen Rheinverkehr gingen die Ton-
nageanforderungen zuriick. So rief z. B. die ,,Oberrheinische
Kohlenunion® im April weniger Kohlentransporte von der Ruhr
ab als im Vormonat, obwohl der Ruhrbergban und die Kohlen-
handelsgesellschaften zum Anreiz fiir den Sommerbezug Ab-
schlége von 12 bis 16 DM je Tonne vom kommenden Winter-
preis (Oktober 1965) gewihrten. Der binnendeutsche Kohlen-
frachtenmarkt wurde ferner durch GroBabschliisse fiir Ruhr-
kohlenbefrachtungen der chemischen Industrie am Main und
Oberrhein (monatlich 100000 t) stark eingeengt. Die nieder-
landische Partikulierschiffahrt und ein niederlindisches GroB-
unternehmen konnten den groBten Teil der Kontrakimengen auf
drei Jahre fest buchen. Die Frachtsitze der ,Duisbhurger
Frachtenkonvention® (DFK) wurden am 1. Mérz 1965 im Berg-
und Talverkehr zwischen Antwerpen/Rotterdam/Amsterdam und
Stationen am Niederrhein (bis einschl. Kéln-Porz) um 5% bzw.
am Rhein oberhalb Kéln-Porz sowie am Main und am Neckar
um 7,5%¢ erhoht. Zugleich wurden die Zuschldge fiir niederlin-
dische und belgische Stationen am GroBfahrwasser um 10%
heraufgesetzt und fiir Botlek (Rotterdam) ein Zuschlag einge-
fithrt. Weiterhin hat die Frachtenkommission der DFK die Platz-
spesen in Rotterdam und Amsterdam um 7Y/2 bis 10%0 und in
Antwerpen um unterschiedliche Prozentsitze angehoben. Der
DFK-Frachtentarif wird auf alle Stiickgut- und Teilladungs-
transporte von 1 bis 200t im grenziiberschreitenden Verkehr
zwischen Binnenhifen der Bundesrepublik und den Rheinend-
hiifen Belgiens bzw. der Niederlande angewendet. Ausgenommen
sind lose Schiittgiiter (Kohle, Erz, Mineralien, Getreide) sowie
Durchfuhrgiiter von und nach auBerdeutschen Léndern.

Mit Wirkung vom 1. April 1965 wurden auch die Frachtsitze
des ,.StraBburger Pools® erhoht. Dieses Frachtabkommen be-

zieht sich auf den grenziiberschreitenden Rheinverkehr von und
nach franzosischen Rheinhifen. Die neuen Frachttarife wurden
je nach Warengattung um 5 bis 10%0 hoher festgesetzt und
lauten vorerst bis zum 30. September dieses Jahres. Dagegen
bletben die Frachtsiitze des sogenannten ,Basler Pools®, die
fiir grenziiberschreitende Binnenschiffahrtstransporte von und
nach schweizerischen Rheinhéfen gelten und zu Beginn dieses
Jahres auf vorerst drei Monate befristet worden waren, bis zum
30. Juni 1965 in Kraft. Auch die Giiltigkeit der Tarifsitze des
Basler Zuckerfrachtenpools wurde iiber den April hinaus bis
30. Junj verldngert.

Faihrtarife

Auf der Fihrlinie Frederikshavn (Noxdjitland)—Oslo wer-
den zur Zeit zwei neue und bequeme Automobilschiffe ein-
gesetzt. Diese Fihrverbindung ist speziell fiir den Lkw.-Verkehr
eingerichtet und gewinnt fiir den Giiteraustausch Norwegens mit
Mitteleuropa steigende Bedeutung. Bis zum 1. 6. 1965 wird auf
die Frachtraten fiir Fahrzeuge und fiir Giiter ein Rabatt von
20%p gewihrt. Im Fihrverkehr Travemiinde —Helsinki wurden
die Tarife fiir Autotransporte auf den beiden Schiffen ,, Wellamo*®
und ,,Silja II“ der Finska Angfartyps A/B, Helsinki, fiir die
Saison 1965 um 38 bis 40%0 herabgesetzt.

Seefrachtraten

Das Ende des amerikanischen Hafenarbeiterstreiks in den
Siidatlantikhifen und in den westlichen Golfhéfen am 6. Mirz
d.J. regte den Trampfrachtenmarkt zuniichst weiter
an. Die langsame Abfertigung der wartenden Trampschiffe ver-
ursachte eine gewisse Tonnageknappheit, die sich anf die Ab-
schluBtitigkeit am Trampfrachtenmarkt unterschiedlich aus-
wirkte. Normale Schiffsgrofen fiir nahe Ladetermine waren im
Laufe des Marz und April nur knapp verfiigbar. Bei entspre-
chenden Abschliissen konnten die Tramproeder hohere Fracht-
raten durchsetzen. Bei Getreidebefrachtungen in US-Héfen waren
sie itberdies mehr an Abschliissen auf Zeitcharter-Basis interes-
siert, um das Risiko iiberlanger Wartezeiten infolge der streik-
bedingten Hafenblockierung zu vermeiden. In den iibrigen Markt-
sektoren war die AbschluBtitigkeit vergleichsweise gering. Im
weiteren Verlauf des April wurden wegen des Riickgangs der
Olfrachtraten und wegen Beschiftigungsmangels im Oltrans-
port verstirkt Tanker in der Getreidefahrt eingesetzt. IThre
Aktivitit beeintrichtigte vor allem den Wetthewerb der mo-
dernen groBfen Trockenfrachter (Bulk-Carrier). Am Ende der Be-
richtszeit war die Gesamtsituation am Trampfrachtenmarkt im
ganzen recht uneinheitlich. Den Rateneinbufien in zahlreichen
Relationen der Europa- und Pazifikfahrt standen Ratenbefesti-
gungen in anderen wichtigen Tramprouten und im Zeitcharter-
geschift gegeniiber.

Veranderung in %

. April 1965
Reisecharterindices gegenuber
Januar April
1965 1964
Bundesrepublik Deutschland .................. + 1 + 11
Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und
Nordirland) ......co.cviiiiiiiiiiia i, + 5 + 12
davon Getreide ............. ... it 4+ 4 + 16
+ 19 + 3
+ 14 + 12
+ 10 + 18
— 22 — 9
NOIWEELIL .o vvvrerevanervnnisernnnenasannanns — 1 + 6
Ttalien ....ovvveiit i e + 4 + 13
Vereinigte Staaten ........... ... ool + 1 + 5

Der nordeuropiische Frachtenmarkt verlief in der Berichts-
zeit zunehmend ruhiger. Die Kistenfrachtraten
schwiichten sich fiir prompte Ilolzpartien leicht ab. Wegen der
— verhdlinismaBig spit einsetzenden — Vereisung der Ostsee-
hifen wurden Holzkontrakte nur vereinzelt abgeschlossen. Im
iibrigen zeigten die Holzbefrachter fiir britische Rechnung wegen
der hohen Kreditkosten fiir die Lagerhaltung an Tonnageange-
boten fiir frithe Ladetermine wenig Interesse. Dagegen wurde fiir
finnische, russische und schwedische Hifen Holzfrachtraum im
Mai und Juni nach Wegfall der Eisbehinderung zunehmend ge-
sucht. Nach der Verdtfentlichung des britischen Staatshaushalts
léste sich auch die Zuritckhaltung der Reeder, die eine £-Sterling-
Abwertung befiirchtet hatten. Das Holzbefrachtungsgeschift
wurde wicder in gréferem Umfang aufgenommen. Der iber-
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raschend schnelle Riickgang der Ostseevereisung regte den Holz-
frachtenmarkt zusitzlich an und die Befrachtungen dehnten sich
nach und nach auf alle Ostseehidfen aus. Die Reeder versuchten
fiir spétere Ladetermine (im Juli und August) hohere Raten
durchzusetzen, jedoch gingen die Befrachter auf diese Forderun-
gen nicht ein. Bei fester Ratentendenz wurden vor allem Mai-
und Juni-Befrachtungen abgeschlossen. Die Frachtraten fiir
Brennstofftransporte verharrten bei geringer Geschiftstitigkeit
weiterhin auf einem sehr niedrigen Niveau. In der Relation
Grofibritannien — Dénemark wurden im Mairz die niedrigsten
Raten seit fiinf Jahren notiert.

Die Zeitcharterraten entwickelten sich im Mérz und
April kriftig nach oben. Neben chinesischen und japanischen
GroBbefrachtungen fiir Getreideladungen wurde die AbschluB-
titigkeit auf dem Zeitchartermarkt zunehmend durch die Ton-
nagenachfrage der Linienschiffahrt angeregt. Auch europiische
Getreidebefrachter sahen sich*wegen der Zuriickhaltung der Ree-
der gegeniiber Reisecharterabschliissen veranlafBt, ihre Fracht-
kontrakte fiir die noch immer blockierten US-Hifen in Form
von Zeitcharter-Heimreisen USA —Europa zu buchen. Im Laufe
der Berichtszeit weitete sich der Zeitchartermarkt zeitweise zur
dominierenden Marktkomponente aus. Von hier gingen auch
kriftige Impulse auf die durch die Getreidetankerinvasion ge-
storte Ratensituation des Reisechartermarktes aus, so dal Preis-
einbriiche weitgehend vermieden werden konnten.

Nach Bericht der Chamber of Shipping lagen Anfang April
insgesamt 81 Trockenfrachter der Welthandelsflotte mit 361 000
BRT auf. Danach ist die Aufliegertonnage gegenitber Januar um
22%/p und gegeniiber dem Vorjahresstand um 18%p zuriick-
geganger.

Verdinderung in %

- April 1.965

Zeitcharterindices gegentber
Januar April
1965 1964

Vereinigtes Konigreich (Grofbritannien und

Nordirland) ......... e e + 7 + 11
NOTWEZEN ...t + 5 + 5
Vereinigte Staaten!) .. ............. ... + 12 + 14

1y Fur Abschlisse mit einer Mindestlaufzeit von 6 Monaten.

Gegen Ende der Wintersaison verschlechterte sich die Beschaf-
tigungslage der T an ke r in der Olfahrt zusehends. Die euro-
pilische Rohélversorgung fiir den Winter war bereits vorzeitig
gedeckt worden. Auch die Kdltewelle im Mérz und April konnte
die Ratenentwicklung nicht mehr befestigen. Wegen des geringen
Ladungsangebots gingen daher die Tankerraten im Mirz
und April weiter stark zuriick. Daraufhin wanderte Tanker-
tonnage in erheblichem Umfang in die Getrerdefahrt ab (im Mirz
1965 allein 2,3 Mill. tdw). Hier wurde hesonders wegen der
Unschlagsverzgerungen in den amerikanischen Héafen nach Be-
endigung des Streiks zunehmend Tonnage fiir spitere Lade-
termine gesucht. Angesichts dieser unbefriedigenden Beschéf-
tigungslage fiir Oltanker bemiiht sich die International Tanker
Owners Organisation erneut um eine Reaktivierung des Tanker-
Stabilisierungsplans, der seit dem 1. Januar d. J. nur noch no-
minell bestcht. Durch intensive WerbemalBnahmen soll die Wirk-
samkeit dieses Selbsthilfeunternehmens erhoht werden. Man
hofft, dal} sich die Eigner von insgesamt 60%0 der freien Tanker-
tonnage heteiligen werden.

Verinderung in %
April 1965
Tankerfrachtenindices geueniiber
auf Basis Scale/Intascale — [
Januar Avpril
1965 1964
)
Reisecharterindices !
Bundesreptblik . ... ... ooaiooioii — 43 1 ~ 15
Vereinigtes Konigreich (GroSbritannien und ]
Nordirland) ........cviiiviinnnnnaann, — 45 —13
Norvwegen ..........coeuvevns e — 37 } — 15
3

In diesem Zusammenhang verdienen auch mehrere Dauer-
kontrakte der Shell-Gruppe, die im April fir die Herbst- und
Winterperioden der kommenden zehn Jahre abgeschlossen wur-
den, Beachtung. Die Kontraktraten liegen um 40%0 iiber den zur
Zeit bezahlien Tagesraten. Sollte sich dic Winterversorgung der
Olmportlinder durch diese Art des .langfristigen Saisonver-

kehrs“ auf auskémmliche Frachtraten einspielen, konnte dies
nicht nur auf die Olfrachtraten stabilisierend wirken, sondern
auch den konstanten Druck der Tankertonnage auf den Getreide-
frachtenmarkt abschwichen.

Allgemeine Ratenerhéhungen in verschiedenen Hauptver-
kehrsrelationen der Linienschiffahrt lieB die Gesamtindexziffer
des BVM-Linienfrachtenindex im April kriftiger
als sonst um diese Zeit iiblich ansteigen. Vor allem sind die
Tarifanhebung der Konferenzen und Gemeinschaftsdienste fiir
die US-Atlantik- und US-Golf-Fahrt an der durchschnittlichen
Frachtenverteuerung der Linienschiffahrt beteiligt. AuBlerdem
hat die Neuveinfithrung bzw. Heraufsetzung von Risikozuschligen
fiir die Fahrt nach wichtigen Zielhdfen des Linienverkehrs zur
Anhebung des Ratenniveaus merklich beigetragen:

Verédnderung in %

April 1965

Frachtenindices fiir die Linienfahrt gegeniiber

(berechnet vom Bundesverkehrsministerium)

Januar April
1965 1964
IN8gesamt .....coeviireiiiaeineaniiniinons + 1,7 + 2,8
davon Stiickgut ................ .. ..., 4+ 1,2 + 2,1
Massengub .........0iiiiiiinian., + 3,3 + 4,7

Fiir die einzelnen Fahrtgebiete ergaben sich im Frithjahr 1965
folgende Veriinderungen bei den Linientarifen:

l. Europa- und Nahostfahrt

Die von Hamburg und Bremen aus die niederldndischen und
belgischen Ilifen bedienenden Kiistenlinien setzten ihre Ta-
rifraten am 1.4.1965 herauf. Die Linienraten fur den
Frachtverkehr von Antwerpen nach Ildfen in Danemark
wurden am 12, April 1965 ebenfalls erhéht. Diese Fahrt-
richtung wird von drei Linienreedereien gemeinsam bedient:

Det Forenede Dampskibs-Selskab A/S, Kopenhazen
Belgian Scantic Line, Rotterdam
Antwerp Sund Line, Rotterdam.

Die scit langerer Zeit schleppende Schiffahrtsabfertigung im
Halen Pirdus zwang die Linien der Continent Near East
Conference, am 27. April d.J. einen 15%oigen Hafenzuschlag
auf alle Verschiffungen von Hafen des Hamburg/Diinkirchen
Range nach Piraus einzufihren. Die Griinde fiir die Um-
schlagsverzogerung in Pirdus sind in Differenzen zwischen
dem Hafenamt und der Hafenarbeiterschaft wegen des Ar-
beitseinsatzes zu suchen.

.Afrikafahrt

Am 1. April d.J. erhohten die Mitgliedsreedereien der South-
and South East African Freight Conference im Einverneh-
men mit der siidafrikanischen Regierung ihre Linientarife
fiir die Europa-Stdafrika-Fahrt in beiden Fahrtrichtungen.
Im Verkehr nach Stidafrika wurden die Frachtraten um rund
10%0 angchoben. Skandinavische Linien revidierten zum
gleichen Zeitpunkt ihre Frachtraten fiir Holzausfuhren nach
Siidafrika. Im Verkechr von Siidafrika nach dem Norden
sind die Frachtraten um 7%/2%0 gestiegen (fiir Stapelgiiter in
Ballen bereits am 1.3. d.J.). Die Frachtpositionen fiir
Frischfleisch (ohne Knochen), frische Fruchte, Fruchtkonser-
ven, SchweiBwolle, fiir verschicdene Arten von Hartholz
(Rohholz) und fiir Schnittholz blieben unverdndert. Der am
1. Fehruar 1964 von den Konferenzlinien oingefithrte Risik-
zuschlag fiir den Hafen Dschiddah (Saud. Arabien) mullte
am 26. April d. J. erneut revidiert werden. Da die Verzoge-
rungen in der Schiffsabfertigung weiter zunahmen, erhéhte
sich der Zuschlag von 25 auf 45%a.

[8V]

=4

. Mittelostfahrt

Dje Verschlechterung der Hafenverhiltnisse in Colombo ver-
anlaBte die Ceylon-Konferenzlinien, den Hafenzuschlag wie-
der auf 30% anzuheben, nachdem er erst zum Jahresbeginn
auf 20%p ermiBigt worden war. Der fiir den Transport ge-
fihrlicher Ladung nach Kalkutta crhobene Zuschlag von
20%0 wird ab 1. 4. 1965 an die Frachtzahler zuriickvergiitet,
wenn der indische Importeur die gesamte Ladung in Kalkutta
binnen 48 Stunden abnimmt.

1. Fernostfahrt
Fiir Sectransporte von UK/Kontinent nach Vietnam und
Kambodscha fiithrien die Reedercien dieses Liniendienstes
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wegen der Versicherung gegen erhohte Kriegsrisiken einen
zeitlich bis auf Widerruf begrenzten Zuschlag von 3.9 s je
Frachttonne ein.

.Sitidamerikafahrt

In der Auseinandersetzung um die diskriminierenden MaB-
nahmen Uruguays — u. a. auch gegen die Beteiligung der Ham-
burg-Siidamerikanischen Dampfschiffahrts-Gesellschaft am
Frachtenaufkommen des uruguayschen AuBenhandels iiber
See—ist von deutscher Seite eine erste Entscheidung gefallen.
Nach der sechsten Verordnung des Bundesministers fiir Wirt-
schaft zur Anderung der AuBenwirtschafiverordnung vom
3. Mérz 1965 wurde Uruguay von der Lidnderliste F 2 dieser
Verordnung (der sog. Freiliste) gestrichen. Dementsprechend
miissen Verladungen sowie Chartervertrdge mit urugu-
ayischen Schiffen vom 3. Mirz ab durch das BMWi oder
durch von ihm beauftragte Dienststellen genehmigt werden.

.Mittelamerikafahrt

Die Lande-, Kai- und Lagergebiihren verschiedener Héfen
des karibischen Raums wurden gedndert. Daraufthin revi-
dierten die Konferenzlinien ihrerseits die Ratenzuschiisse fiir
Transporte nach folgenden Loschhifen (vgl. Vortext zu M7,
vj. 4/64, 8.7):

Ver-
Léschhafen Anderungsdatum | anderung

in%
Trinidad (kl. Antillen) ...... .... 8. M:iirz 1965 — 6
St. Kitts (kl.Antillen) ........ .. 8. Marz 1965 — 2
Nevis (kl. Autillen) . .. ....... 8.Mai 1965 — 3
$t. Lucia (kI Antillen) ....... .. 8. Marz 1965 + 17
Port au Prince (Maiti) . ......... 14, April 1965 + 38

Nach einer Meldung der Baltic and International Maritime
Conference wird die kubanische Frachttaxe auf Frachtein-
nahmen fiir Ausfuhren aus Kuba ab 8. April d. J. nicht mehr
erhoben.

.Nordamerikafahrt

Hohere Betriebskosten sowie héhere Hafenarbeiterlohne in
den amerikanischen Hafen und Verteuerungen der Hafen-
gebithren diesseits und jenseits des Atlantik veranlafiten die
in der ausgehenden Fahrt nach amerikanischen Atlantik-
hafen titigen Konferenzlinien, ihre Tarifraten Anfang April
um 7%/2%0 heraufzusetzen. Gleichzeitig wurden die Konferenz-
raten in der Gegenrichtung (von Nordatlantikhifen nach
Europa) um 2,50 $ je t angehoben. Dieser allgemeinen Raten-
erhthung haben sich auch die unabhiingige norwegische
Meyer Linie und die (staatliche) Polish Ocean Lines ange-
schlossen. Da die Hamburg-Amerika-Linie und der Nord-
deutsche Lloyd ihre Mitgliedschaft bei der Continental North
Atlantic Westbound Freight Conference zum 1. April ge-
kiindigt haben, sind sie an die Tarifrevision fiir den aus-
gehenden Nordatlantikdienst nicht mehr gebunden und
konnen dic Raten fiir bestimmte Giiter oder bestimmte Par-
tien entsprechend variieren. Die Deutschen Reedereien hof-
fen, auf diese Weise dem Ratenkrieg der Outsider besser be-
gegnen zu konnen. In der ausgehenden Fahrt nach dem US-
Golf und Siidatlantik, wo nach Auflosung der ., Gulf/French
Atlantic-Hamburg Range Freight Conferences” im Mérz zu-
niichst ein vertragloser Zustand bestand, setzten

die Holland-America Line,
die Independent Golf Ling,

der Gemeinschaftsdienst Hamburg-Amerika Linie und
Norddeutscher Lloyd,

die Lykes Lines und
die Ozean/Stinnes Linien

ihre Frachtraten Anfang April ebenfalls um rund 7'/2% her-
auf. Gleichzeitig schlossen sich die drei deutschen Linien mit
den ,.Lykes Lines“ zu einer neuen Interessen-Gemeinschaft
unter dem Namen ,.Gulf-European Freight Association” zu-
sammen. Dieses Ubcreinkommen ist nicht als Linienkon-
ferenz im iiblichen Sinne zu verstehen. Es wird vielmehr
versucht, die Linienraten bei Aufrechterhaltung individueller
Reedercitarife stabil zu halten. Diese stimmen zwar in den
Grundziigen iiberein, konnen jedoch in Einzelfdllen vonein-
ander abweichen.

Die Frachtraten fiir unbesdumtes Carolina-Kiefernholz stie-
gen im Verkehr von amerikanischen Siidatlantikhéfen nach
Europa um 10%. Zum gleichen Datum wurden die Raten
fiir Holzverladungen von US-Golfhafen, die bisher nach Ge-
-wicht und Maf$ unterschiedlich festgesetzt waren, einheitlich
auf die MafBbasis 1000 boardfeet umgestellt.

Ab 1. Apnl d.J. konnen kleinere Stiickgutsendungen von
Hamburg nach New York frachtgiinstiger verladen werden.
Die ,Contrans-Gesellschaft fiir Ubersee-Behilterverkehr
bietet in dieser Verkehrsrelation einen Sammelverkehr mit
10 (spiter anch mit 12) c¢bm fassenden Behéltern zu einem
Kostensatz von 1,40 DM je cbf fiir solche Sendungen an. Die
Frachtvorteile dieser Sendungsart liegen cinmal in der Ein-
sparung hoher Verpackungskosten, zum anderen in der wei-
teren Senkung der Beraubungs- und Beschddigungsquote
der einzelnen Giiter. Auflerdem kommen die einzelnen Klein-
sendungen auch in den Genuf} des 121/2%0igen Sonderrabattes
auf die Seefracht im Haus-zu-Haus-Verkehr.

Hafenabgaben und Umschlagskostensidtze

Der Hamburger Kaitarif, die Gebiihrenordnung der
Bremer Lagerhausgesellschaft sowie die Liibecker Um-
schlagstarife wurden am 1. Mérz d. J. allgemein um rund 10 bis
12% erhoht. Trotz der erheblichen Kostensteigerungen in der
Vergangenheit war es den deutschen Hafenbetrieben gelungen,
1hre Tarife seit 1952 konstant zu halten. Die ,,Hamburger Kai-
betriebe fiithrten zugleich fiir durchgehende Palettensendungen
vom Versender zum Empfanger mit Wirkung vom 15. April
d.J. eine — zunichst bis Ende 1965 befristete — 25%oige Er-
maBigung der Kai-Umschlags-Entgelte ein. Unter einer Paletten-
sendung sind mehrere mit einer Palette festverbundene Pack-
stlicke mit cinem Mindestgewicht von 10t zu verstehen. Sie
miissen bereits im Abgangshafen in dieser Weise verpadkt ein-
treffen und diirfen auch im Seeschiff nicht abgepackt werden.
Man hofft im Laufe dieses Jahres feststellen zu konnen, ob sich
dieses Versandsystem bewihrt und hierdurch eine fiir alle Be-
teiligten vorteilhafte Rationalisierung erreicht wird. Gute Er-
folge mit dem Palettenverkehr wurden u. a.in Manchester
erzielt, wo die Hafenbehdrden den Verladern fiir die Palettisie-
rung von Stiickgutladungen seit Ende Mérz einen Rabatt von
20%0 gewihren. Innerhalb von fiinf Wochen hat sich dort die
Anfuhr von Exportfracht auf Paletten vervierfacht.

Zum ersten Male nach der Reform der Lotstarife in den Jah-
ren 1957/58 traten am 1. April dieses Jahres fiir alle deutschen
Seelotsreviere neue Kostensiitze in Kraft. Das Lotsgeld (Entgelt
fiir personliche Leistung des Lotsen) wurde dem inzwischen
mehrfach gestiegenen Tarifgehalt eines Kapitins auf groBfer
Fahrt angeglichen. In den Seelotsrevieren ,Ems®, ,, Weser I1¢,
»Elbe* und , Kieler Forde* wurden die gegenwirtig giiltigen
Lotsgeldsétze nicht angehoben, weil hier die Strukturinderung
in der Seeschiffahrt (durchschnittlich groBere Schiffe) bereits
eine Anpassung an das neue Einkommen zur Folge hatte.
Tariferhéhungen traten lediglich im Seelotsrevier , Weser I
(+14%0) und ,Nord-Ostsee-Kanal (4 11%0) ein. AuBerdem
werden neuerdings Feiertagszuschlige zum Lotsgeld (zwischen
5 und 27%0) und Sdumniszuschlige bei verspiteter Lotsenan-
forderung erhoben. Die neben dem Lotsgeld erhobene Lotsge-
biihr fiir die Vorhaltung, den Betrieb und die Unterhaltung der
Lotseinrichtungen wurde der veréinderten Kostensituation an-
gepaBt. Auch die norwegischen Lotsgelder wurden mit
Billigung des Osloer Ministeriats Anfang Mirz erhoht (Ge-
bithrenmehraufkommen etwa 29 Mill. nkr). In der letzten Zeit
belief sich das jihrliche Defizit fiir den Lotsbetrieb in Norwegen
auf 5 bis 6 Mill. nkr.

Die stiidtischen Krangebiihren in Rotterdam erhShten
sich am 1. Mérz d. J. in unterschiedlichem Ausmafl. Die Kon-
traktsitze stiegen

um rund 5%
um rund 13%e

fiir Trockenfrachter
fiir Tanker

fir kombinijerte Erz/Olschiffe
Erzraume
Tanks

fiir Aufschneiden von Sicken

um rund 5%
um rund 13%

um rund 9%
vm rund 25%o.

Die Einfithrung neucr Lohntarife und die Verkiirzung der
Arbeitszeit in den Hafenbetrieben erhohte die Stauereikosten-

fiir Biindeln der Sidcke
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sitze in Rotterdam um weitere 7%, nachdem bereits Anfang
1964 eine Verteuerung um 15%o eingetreten war.

Am 1. April wurden auch in mehreren britischen Hifen die
Gebiihrensitze gedndert. In Sunderland (Wear) wurden die Kai-
gebithren um 33Y3%0 heraufgesetzt. In Garston (Mersey) er-
héhten sich die Umschlagssitze um 10%0. Die Dockgebiihren im
Hafen Garston stiegen ebenfalls an, ohne daf} Einzelheiten be-
kanntgegeben wurden. Zur Beschleunigung des Hafenumschlags
fiihrte die Londoner Hafenverwaltung am 15. Mérz eine Transfer-
gebithr von 10 £ je t auf alle in ihren Transitlagern gehaltenen
Importgiiter ein. Die Importeure lieBen seit lingerer Zeit in stei-
gendem Mafle die Giiter in den Zollausschlufllagern liegen, um
in den GenuB der 5%oigen ErmiiBigung der britischen Import-
abgabe (ab 27. 10. 1964 15%, ab 1. 4. 1965 10%0) zu kommen.
Diese Gepflogenheit hatte zu einer ungewshnlichen Verstopfung
der Kais und der Lagerhallen gefithrt. Die fiir die Hiafen an der
Mersey-Miindung (Liverpool usw.) zustéindige Hafenverwaltung
sah sich zu dhnlichen MaBnahmen veranlaft.

Zum Ausgleich des drohenden Defizits fiir das kommende
Haushaltsjahr setzte die Verwaltung des Hafens Bombay
mit Zustimmung der indischen Zentralregierung samtliche Ge-
biihren und Abgaben mit Wirkung vom 1. April d. J. um 5%
herauf. Zum gleichen Termin wurden die Hafenbenutzungsge-
bithren und die Kaigebiihren in den meisten brasilia-
nischen Hifen, darunter auch im Erzhafen Vitoria, um 50%0
angehoben.

Personenflugpreise und Luftfrachtraten

Die Preise fiir die sog. ,Inclusive Tours® der IATA-Flug-
gesellschaften (d. h. Pauschalflugreisen unter Einschluf der
Aufenthaltskosten von mindestens sechs bis acht Tagen) verbil-
ligten sich zu Beginn der Flugsaison am 1. April 1965 in unter-
schiedlichem AusmaB. Nach wichtigen Ferienzielen innerhalb
Europas und Nordafrikas wurden sie um rund 8 bis 10% ge-
senkt. AuBerdem gelten Tarife fiir Pauschalreisen nach den
iibrigen afrikanischen Platzen, nach dem Nahen. Mittleren und
Fernen Osten und nach Siidamerika. Unter Beriicksichtigung
eines Gruppenrabatts ergeben sich fir diese auBereuropéischen
Reiseziele ErmiBigungen von 15 bis 35%0 vom Normalflugpreis.

Die fiir Pauschalreisen verdffentlichten IATA-Inclusive-Tour-
Flugpreise sind jedoch nicht fiir den Kundenverkehr bestimmt,
sondern gelten als Verrechnungspreise fiir Reisebiiros, die mit
der Werbung und Organisation dieser Reisen im Rahmen ihres
eigenen Ferienprogramms betraut sind. Die Kundenpreise wer-
den von den Reiseunternehmen selbst, unter Beriicksichtigung
der Beforderungssteuern, Unkosten und einer Gewinnspanne,
kalkuliert.

Im Gegensatz zu den bestehenden Abmachungen der IATA
beschlossen die amerikanischen Trans World Airlines die um-
strittenen Film- und Fernsehvorfithrungen an Bord der Pas-
sagierflugzeuge noch mindestens ein Jahr beizubehalten. Die
TWA hatten ihre Zustimmung zu diesem am 16. April von 93
TATA-Gesellschaften vereinbarten Verbot von der Einigung der
TIATA-Mitglieder iiber noch offene Tariffragen abhingig ge-
macht.

Die drastische Erhohung der Flughafengebihren
in einigen europiischen Lindern wihrend des vergangenen Jah-
res fithrte zu Tarifanhebungen auf bestimmten europé#ischen
Routen. Die Fluggesellschaften konnten diese oft unvermittelt
auferlegten zusitzlichen Lasten nicht unbeschrinkt auffangen.
Wie der Flight Operations Manager der BEA auf der 7. PR-
Konferenz der ICAO (International Civil Aviation Organization
= Organisation der luftfahrtireibenden Staaten der Welt) in

Zur Beachtung:

Paris im Februar 1965 ausfithrte, wurden im Jahre 1963 rund
7,4mal soviel Landegebithren als im Jahre 1951 bezahlt. Diese
Steigerung ist im Verhiltnis zum Anstieg der Gesamtkosten des
Flugbetriebs relativ hoch. Er setzte sich daher fiir eine recht-
zeitige Vorverstindigung der Flughafenverwaltungen mit den
Fluggesellschaften iiber geplante Gebilihrenerhshungen ein.

In Italien wurden die Inlandsflugtarife am 1. April um
rund 10% angehoben. Das italienische Transportministerium
begriindete diese Tarifmalnahme offiziell mit allgemein héheren
Kosten im Luftverkehr und der ungeniigenden Kapazitdtsaus-
nutzung der angebotenen Luftverkohrsleistungen (durchschnitt-
licher Sitzladefaktor im Jahre 1964: 61°%). AuBerdem diirften

- Wettbewerbsriicksichten gegenitber dem notleidenden Personen-

verkehr der italienischen Eisenbahnen, fiir den ebenfalls eine
Fahrpreiserh6hung von 10 bis 15%0 vorgesehen ist, an dieser
Entscheidung mitgewirkt haben.

Eine Reihe von unabhingigen britischen Luftfahrtge-
sellschaften erhghte die Preise auf fast allen Inlandstrecken mit
Wirkung vom 1. April um 5%bo. Die Preise der British European
Airways (IATA-Gesellschaft) auf den ,Trunk-Lines-Strecken
London — Glasgow/Edinburgh/Belfast blicben indessen unver-,
dndert.

Mit Beginn der neuen Flugsaison setzte die tscliechische
Luftfahrgesellschaft CSA ihre Flugpreise fiir einige Binnenflug-
linien um rund 20%0 herab. Fiir Fliige an Samstagen und Sonn-
tagen in Erholungszentren wurden noch preisgiinstigere Riick-
flugkarten eingefithrt. Am 1. April wurden auch die Flugpreise
in der Verkehrsrichtung Bundesgebiet —Prag erméfigt, und
zwar fiir Normalfliige um rund 24°% und fiir Sonderfliige mit
begrenzter Aufenthaltsdauer um rund 14%s.

Am 1. Miirz setzte die jugoslawische Fluggesellschaft
JAT ihre Inlandstarife um rund 22%o herauf, nachdem die
jugoslawische Regierung ihre Subventionszahlungen an die Ge-
sellschaft eingestellt hatte.

Deninneramerikanischen Luftfrachtgesellschaften
ist vom Civilian Aeronautics Board vor kurzem ein Vorzugs-
tarif (Blocked-Space Tarif) zugestanden worden (vgl. Vortext zu
M7, vj. 4/1964, S. 8). Dieser Sondertarif darf nach Entschei-
dung eines amerikanischen Berufungsgericht im April d. J. auch
von Fluggesellschaften angewendet werden, die sowohl Fracht,
als auch Passagiere befordern. Der CAB hat sich bisher noch
nicht {iber die Anwendung weiterer Rechtsmittel geduBert.

Post- und Fernmeldegebiithren

Der Selbstwihldienst der Deutschen Bundespost wurde An-
fang Mérz auf Auslandsferngespriche vom Bereich der Knoten-
vermittlungsstelle Stuttgart nach Osterreich ausgedehnt.

Die im Januar 1965 angekiindigten Vorschlige der EWG-
Kommission fiir eine Harmonisierung der Postgebiihren inner-
halb der EWG (vgl. Vortext zu M 7, vj. 4/1964, S. 8) liegen dem
Ministerrat nunmehr vor. Danach sollen spétestens vom 1. Ja-
nuar 1968 an in den sechs EWG-Landern fiir Briefe und Post-
karten einheitliche Gebiihren eingefiihrt werden. Fiir Briefe bis
zu 20 g schligt die Kommission eine Gebithr von 18 Gold-
centimes (= 23,5 Dpf), fiir Postkarten eine Gebiihr von 13 Gold-
centimes (= 17,0 Dpf) vor. Die Postgebiihren sollen nur dann
erhoht werden, wenn die Betriebskosten der Postverwaltungen
um 5% steigen.

Die Deutsche Bundespost beabsichtigt nach einer Erklirung
des Bundesministers fiir das Post- und Fernmeldewesen nicht,
im Zusammenhang mit diesen Vorschligen das Inlandsporto
fiir Briefe und Postkarten zu erhéhen.

Zur Erklirung der Preisinderungen werden zum Teil nicht nachpriifbare Markt- und Zeitungsmeldungen verwendet.
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Allgemeine Yorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Veréffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siche im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis S. 38/39).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen exgeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter den einzelnen Abschnitten bzw. Titeln der ,Erliuterungen bzw. Anmer-
kungen“ besonders vermerkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der Monatspreise
dar.

Abkiirzungen, Mafle und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Nordd. = Norddeutsche

EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl Wk. = Westkiiste
ETS = European Tramping Schedule Ok. = Ostkiiste

DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif n == Nominell

RKT = Reichskrattwagentarif LSD

= Landing-, Storage- and Delivery Charges
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)

fahrzeugen RM = Reichsmark
E = Eilzug DM = Deutsche Mark
D = Schnellzug bfrs = Belgische Francs
Bf = Bahnhof dkr = Dinische Kronen
Hbf = Hauptbahnhof ffrs = Franzosische Franes (bis 31. 12. 1959)
Vbf = Verschiebebahnhof NF = Nouveaux Francs (vom 1. 1. 1960 bis
Pr. = Privat 31.12,1962)
Hj. = Halbjahr FF = Franzdsische Francs (ab 1. 1. 1963)
MOT = Ministry of Transport Ifrs = Luxemburgische Francs
USMC = United States Maritime Commission hfl = Holldndische Gulden
IATA = International AirTransport Association nkr = Norwegische Kronen
USNH = United States ports north of Cape Hatteras S = Qsterreichische Schilling
(Northern Range) skr = Schwedische Kronen
UK = United Kingdom sfr = Schweizer Franken
Hbg. = Hamburg £ = Pfund Sterling
Emd. = Emden s = Shilling
Ritd. = Rotterdam $ = US-Dollar
Antw. = Antwerpen a.n.g. = andern Orts nicht genannt
BRT = Bruttoregistertonne Mafeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften

bzw. NRT = Nettoregistertonne

eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
einschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriume (= 100 Kubikfu oder 2,8315 cbm).

t.d.w. = Tons deadweight Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
(all toldy Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.
e ¢ = cubic capacity Die rdumliche Ladefihigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-

oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutriumte
sowie der Kiihl- und der Olladerdumte eines Schiffes.
gemessen in Kubikfuf} (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

11b = 453,59265 Gramm
1 qr = 480 lbs = 217,724 kg
1t =1000kg
1sht =20001lbs=0,907t
11t =22401bs =1,0161¢
1 Fathom = 165 cu ft = 4,6721 ¢bm

1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu ft = 6,116 cbm

engl. Meile = 1609,34 m
p = vorliufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschétzte Zahl

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
... an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen nihere Auskunft.
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1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

in RM/DM

Stichtag

der Neufestsetzung

50 km
1.Klassel) | 2. Klasse?)

100 km
1.Klassel) | 2. Klasse?)

1.Klasse') l 2.Klasse!)

200 km

350 km
1.Klasse!) i 2.Klasse!)

500 km
1.Klasse!) | 2. Klasse!)

1000 km
1.Klassel) | 2, Klasse?)

a) Sitze in allen Zligen?)?)

Einfache Fahrt

1. 6.1932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4.1946......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1048......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
16.10.1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1. 2.1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1.1963 .... .... 6.00 4,00 12,60 8,40 23,40 15,60 42,00 28,00 60,00 40,00 123,00 82,00
Hin- und Ritckfahrt
1. 6,1932.... .... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 20,00
1. 4.1046......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 118,00 80,00 232,00 100,00
25, 7.1948......... 8,80 8,00 17 40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63.00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
1, 2.1058......... 10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,60 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
1. 1.1963 . 10,50 7,00 2250 | 15,00 | 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 67,00 171,00 114,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige®)
1. 6.1932......... 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1 1,50 5,00 ,60 5,00 2,60 5,00 2,60
1. 1.1945......... 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,60 5,00 2,60 5,00 2,60 5,00 2,50
1. 4.1046......... 6,00 3,00 8,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25, 7.1948......... 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15,10.1951......... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1054......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 | 2,00 2,00 2,00 2,00 | 200 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuzligl. zum Schnellzugzuschlag)®)
19.10.1036......... 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,60 3,00 1,50 3,00 1,50
1, 4.1946...... - 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
25, 7.19048......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1951......... 2,00 2,00 2,00 2,00. 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1954.. 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3, 6,1956......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnelizugzuschlag)t)
2, 6,1957......... 6,00 — 6,00 I — 6,00 \ - l 7,00 ’ — l 10,00 — 10,00 | —
1.12.1957......... 4,00 - 4,00 _ 4,00 — 7,00 -— 10,00 — 10,00 —
¢) Zuschlige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasgse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenzilberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr ande;er europniuscher
Deutschen Reichsbahn Osterreich, Bundesbahn l Dénischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
5,00 7,00 8,00 1 8,00 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
7,00 7,00 9,00 9,00 9,00
9,00 7,00 9,00 ‘ 9,00 900
) Preise fiir Schlafwagenplitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
bis 800 km } iiber 600 km bis 600 km iiber 600 km I bis 600 km {iber 600 km Entf(;gingen
2. K.
1. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
bis 14. 2. 1951... .. 25,00 I 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1851...... 30,00 17,60 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis ‘ 501 l iber bis ‘ 501 tber bis ’ 501 iiber bis [501 bis| iiber
500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km {500 km|700 km[700 km,
1. 8. 1955....... 26,00 l 29,00 l 32,00 17,00 ‘ 19,00 l 21,00 16,00 1 17,00 ‘ 18,00 10,00 | 11,00 ; 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6.19567) ..... 36.00 } 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 | 11,00 | 11,00
1. 3.1958 ...... 38,50 | 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 | 12,00 | 12,00
15. 38.1961%) ..... 42,40 49.40 55.70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 | 13,50 | 13,50
27. 5.1962 ...... 46,00 53,00 59,00 28,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25.00 14,00 | 15,00 | 18,00
1.11, 1864 ...... 51,00 59,00 . 64,00 26,00 29,00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,50 | 16,50 | 17,00
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabelien s. Seite 40, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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2. Eisenbahnfahrpreise tiir Persoren im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klassel) 2. Klassel) 1. Klassel) 2. Klassel) 1. Klassel) 2. Klassel) 1. Klassel) 2. Klasse!)
Beigien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt
bis 30.11.1949 ..... 64,00 37,00 252,00 145,00 _ —_ — -
1.12,1949 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
1. 7.1952 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — — —_ —
1. 8.1956 ........ 70,00 43,00 278,00 169,00 — — — —
15, 3.1959........ 73,00 45,00 288,00 179,00 — —_ — —
1. 4.1964 ........ 75,00 50,00 297,00 198,00 — - — —
Hin- und Riickfahrt
bis 30. 11. 1949 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —
1.12. 1949 .. .. 119,00 69,00 471,00 271,00 — — — —
1. 7.1952 ........ 119,00 76,00 383,00 259,00 — —_ — —
1. 8.1956 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 — — — —
15, 3.1959.... ... 124,00 84,00 398,00 290.00 —_— — — —
1. 4.1964 ........ 135,00 90,00 535,00 357,00 — — - —
Dinemark, Satze in dkr Tinfache Fahrt
1. 8.1946 ........ 5,70 ‘ 3,80 22,50 i 15,00 39,00 26,00 — —
1. 6.1950 ........ 5,70 ' 3,80 22,50 ‘ 15,00 39,00 26,00 — —
1. 6.1951 ........ 6,00 ‘ 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 — —
1. 5.1953 6,80 ! 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 - —
1.10. 1954 7,40 ! 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —
1. 8.1959?%) 9,00 L 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 —_ —
15. 1.1962 9 90 [ 6,60 39,60 26,40 69,00 46,00 —_— —_
1. 5.1963 10,80 ‘ 7,20 43,20 23,30 75,00 50,00 — —
Hin- und Ruckfahrt
1. 8.1946 .... ... 8,60 | 5,70 33,80 [ 22,50 58,50 ! 39,00 —_ —
1. 6.1950 ........ 10,30 \ 6,90 40,50 : 27,00 70,20 ! 46,80 — ) —
1. 6.1951 ....... 10,80 ' 7,20 43.20 28,80 76,20 50,80 - —
1. 5.1953 ........ 11,60 J 7,70 46,00 30,60 81,60 ‘ 54,40 — —
1.10, 1954 | 12,60 ‘ 8,40 50,00 33,40 88,80 | 59,20 —_— —
1. 8.1959%)....... 13,60 i 9 00 54,00 36,00 94,00 ' 63,00 — —
15, 1.1962 .. ..... 15,00 9,90 59,40 39,60 104,00 69.00 - —
1. 5.1963 . ...... 16,20 ’ 10,30 64,580 43,20 113,00 l 75,00 — —
Frankreich, Sdtze in ffrs (Ab 1. 1.1963 in FF)3) Einfache Fahrt 9
1050 ...l 273 208 1074 818 2 649 { 2018 5274 4018
1961 ..., 273 208 1074 ‘ 818 2649 ) 2018 5274 4018
1062 ...... ..., 325 260 1278 1023 31563 2 523 6278 5023
15. 5.1953 ........ 406 325 1595 1278 3035 3153 7 835 6278
3. 6.1956 ........ 460 330 1790 1280 4 410 3150 8 790 6 280
6. 1.1958 ........ 550 350 2 150 1390 5 300 3 430 10 5560 6 830
1. 1.1959 ........ 620 420 2 450 l 1640 6 050 4 040 12 050 8 040
1. 1,1960........ 6,20 4,20 24,50 16,40 60,50 40,40 120,50 80,40
23.10.1961..... .. 6,60 4,40 26,10 J 17,40 64,30 42,90 128,10 85,40
20. 5.1963 . . . 7,40 4,90 29,10 | 19,40 71,90 47,90 143,10 95,40
Italien, Siitze in Lire Einfache Fahrt
1950 ... L. 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4 060
1. 8.1952 ........ 400 235 1600 940 3 900 2 290 7 250 4270
10.12.1958 ....... 500 295 2 000 1180 - 4 870 2 870 8770 5170
1. 8.19566 ....... 580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
1. 7.1961....... 670 370 2700 1480 6 700 3700 12 000 6 700
1. 11963 ....... 770 430 3100 1 700 7 700 4 250 13 800 7 700
1L 2.1964 . ...... 800 450 3 100 J 1 700 7 700 4 250 13 800 7 700
‘ Hin- und Riickfahrt
1950 .. . ....... 760 450 3040 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
1. 8.1962 ........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
10.12.1953 .... ... 800 470 3 200 1 880 9 740 5740 17 540 10 340
1. 8.1956 ........ 1 000 560 3 940 2 200 11 600 6 500 21 000 | 11 600,
1. 7.1961. ...... 1140 640 4 540 2 520 13 400 7 400 24 000 13 400
1. 1.1963 .... .. 1540 860 6 200 8 400 15 400 8 500 27 600 15 400
1. 2,1964 .... .. 1 600 900 6 200 i 3 400 15 400 8 500 27 600 15 400
Jugoslawien, Sdtze in Dinar fiir Personenziige Rinfache Fahrt )
1950 .. .......... . 102 63 402 268 1008 672 2014 1342
1951 ...l 306 204 1206 804 3024 2018 6 042 4026
1952 ... ....... . 270 180 1080 720 2 700 1 800 5 400 3 600
1053 ... ... ..., 234 156 882 588 1620 1080 3240 2 160
1954 .. ..ol 234 156 832 588 1620 1080 3 240 2160
1955 ... v, 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1.2,19566......... 318 212 1026 684 1 800 1200 3 564 2376
1.3.19575) 312 208 1026 684 2208 1472 4 380 2920
1.1.1959 .. . 360 240 1182 788 2 b44 1696 5 040 3 360
1.4.1961 .......... 390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
Luxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
1960 ...l 60,00 42,00 — — — - — -
1951 ..o L.ia..l 60,00 42,00 — — — — — —
1952 ...l 60,00 42,00 —_ — — — — —
1958 ..., 60,00 42,00 — — — — — —
4o, 60,00 42,00 — — — —_ — —
6.6. 1957 .......... 72,00 50,00 — — — — — —
Hin- und Riickfahrt
1960 ... ...l 102,00 . 71,00 — — — — — —
1951 ...l 102,00 71,00 — — — — — -
1952 ...l 102,00 71,00 — — — — — -
1963 ........uh 102,00 71,00 — —_ — - — —_
1954 ........ e 102,00 71,00 — — — — — -
6.6.1957 ......... 123,00 85,00 — — — — - —
Niederlande, Sitze in hfl Einfache Fahrt
bis 31.1.1950 ...... 2,35 1,65 7,90 i 5,50 — — — —
1. 2,1950 ........ 2,50 1,75 8,35 5,80 — — — —
1. 2.1952 ........ 2,75 1,90 9,60 6,60 - — — —
1. 9.1955 ........ 2,90 ! 2,00 10,70 7,40 —_ —_— — —
1. 4.1957........ 315 | 2.20 11,50 8,00 — | - — -
1. 6.1963 ....... 3.45 2,35 12.15 | 8,15 — -— — -—
15. 3.1964 ........ 3,70 | 2,55 13,30 ,90 — ‘ — — | —
3. 1.1965. ...... 4,05 | 2,80 14,55 J 9,75 — . — - I -
Hin- und Riickfahrt
bis 31. 3,70 | 2,60 14,76 10,25 — l — — —
1. 2 4,30 3,00 15,55 10,80 — — — —
1. 2. 4,65 3,20 16,60 11,50 — — — —
1. 9. 4,90 3,40 18,40 12,80 — — -— —
1. 4. 540 3,75 20,20 14,00 — — — —
1. 6. 5.808) 3,908) 21,15%) 14,15%) — — — —
15. 8. 6,00°) 4,058) 22,30%) 14,90%) — — — —_

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 40, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen 1m Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 ki 200 km 500 km 1000 km

der Neufé,
er Neufestsetzung 1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Klassel) 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klasse!)

Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)

1950 ... ..., 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
1. 5.1952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
1.10.195¢4 . ..... 12,00 8,00 34,50 23.00 79,50 53,00 117,00 78,00
1.11.1955 ........ 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,50 129,50 86,30
1. 9.1960........ 9.90 6,60 39,60 26.40 99,00 66,00 148,50 99,00
1. 9.1962 ......... 11.40 7,60 45.60 30.40 114,00 76,00 171,00 114.00

Usterreich®), Sitze in 8§ Rinfache Fahrt?)

1950 ..., 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
1,9.1961 ....... 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
1,1.1954 .......... 18,90 12.60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
1.3.1961. ...... 28,00 16,40 110,00 64,40 261.00 153,00 449,00 . 264,00

Schweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt
5,85 | 3,90 22,50 15,00 42,30 ! 28,20 65,70 43,80
6,00 \ 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,50 51,00
6 60 ' 4,40 26,40 17,60 55,50 37,00 84,00 56,00
7,80 | 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
8,70 ) 5,80 33,00 ‘ 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
9,30 ‘ 6,20 34,80 23,20 72,00 43,00 105,00 ‘ 70,00
9,00 6,00 32,90 ‘ 22,60 76.50 , 50,00 111,00 ! 74,00
9.90 \ 6.60 37,50 25,00 82.50 ! 55,00 120,00 80,00
10,50 i 7,00 40,50 i 27,00 87,00 ! 58,00 126,00 i 84,00
Hin- und Riickfahrt
8,85 ‘ 5,90 33,75 i 22,50 84,60 ‘l 56,40 131,40 87,60
9,90 6,80 39,00 i 26,00 93,00 , 62,00 135,00 90,00
10,80 ‘ 7,20 43,50 ! 29,00 103,50 | 69,00 148,50 ‘ 99,00
12,00 8,00 46,50 | 31,00 103,50 ' 69,00 151,50 101,00
13,20 ! 8,80 52,50 i 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
14,10 | 9,40 54,00 ‘ 36.00 121,50 81,00 177,00 118,00
14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
15.60 10.40 60.00 \ 40,00 130.50 87,00 190,50 127,00
16,80 11,20 63,00 ! 42,00 138,00 92,00 201,00 134,00
Schnellzugzuschlag
1. Klasse') 2. Klasse')

1950 ... Lol 4,60 3,00 4,50 4,60 3,00 3,00 4,50 3,00
1.6.19561 .. ... .. 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.4.1952 ......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.6.1953 .......... 4,50 3,00 4,50 H 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.1.1957 .. ..., 4,50 3,00 4,50 4,50 3.00 3,00 4,50 3,00
1.9.1962 ......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00

Schweiz, Sitze in sfrs Einfache Fahrt

1950 ... ..... 7,00 | 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — —

1. 4.1962 . ..... 7,40 X 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 ‘ 52,40

1.10.1959 ......... 8,00 | 5,80 28,40 20,20 47,20 i 33,60 — | —

1.11,1964 ......... 9,40 i 6,80 30,40 ! 21,00 53,40 , 36,80 — -
Hin- und Rudckfahrt

1950 ... ... ... 10,60 ! 7,50 37,80 27,00 63 00 45,00 — —

1. 4.1952 13,10 7,90 39,50 | 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50

1.10.1959 ........ 12,00 ‘ 8,60 12,40 30,40 70,60 50,40 — —_

1111964 ...t 14,20 9,80 45,40 ! 31,40 79,80 55,20 —_ ! —_

l 1. Klasse ' 2. Klasse ‘ 3. Klasse | 1. Klagse } 2. Klasse | 3. Klasse I 1. Klasse ’ 2. Klasse ‘ 3. Klasse | 1. Klagse l 2. Klasse ‘ 8. Klasse

Portugal,’) Sdtze in Escudos Binfache Fahrt .

1.4.1949 ......... 20,00 17,50 | 12,560 80,00 ‘ 70,00 | 50,00 200,00 | 175,00 125,00 —_ -— ‘ —

1.9.19565 ... ..... 20,00 \ 19,00 \ 14,00 80,00 76,00 l 56,00 200,00 ; 190,00 ~ 140.00 — — i —

1.7.1961 ......... 23,00 20,00 15,00 92,00 \ 80,00 ; 60,00 230,00 ‘ 200,00 150 00 — — —

1. 8. 1963 24,00 | 16,00 —_ 96,00 64,00 \ —_ 240,00 I 160,00 | — — — l —

i Hin-und Rickfahrt

1.4.1949 ... ..... 40,00 | 35,00 | 25,00 160,00 [ 140,00 100,00 400,00 ' 350,00 250,00 —_— | — ! —

1.90.1955 ........ 40,00 | 38,00 28,00 160.00 152,00 112,00 400,00 ‘ 380,00 280,00 - | — | —

1.7.1961 ......... 46,00 ' 40,00 30,00 184,00 ‘ 160,00 120,00 460,00 400,00 300,00 _ \ - —

1. 8.1663 ......... 48,00 32,00 — 102,00 128,00 ‘ - 480,00 l 320.00 — —_— | — | —
Spanien,) Sitze in Pesetas Kinfache Fahrt

1950--1953 ........ . 16,30 10,20 AN 65,00 | 40,65 e 162,50 101,55 .. 324,95 203,10

21. 5.1954 ...... 24,60 17,90 11,20 98,35 71,50 44,70 245,75 178,75 111,70 491.50 357,45 223,40
1,.10. 1956 ....... 24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 44,90 246,90 179,55 112,25 493,30 359,10 224,45
1. 4.1957 ....... 33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 60,65 333,35 242,45 151,50 666,60 484,80 303,00
1.11,1958 ........ 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 | 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00

10.10. 1959 ........ 48,00 35,00 22,00 188,00 133,00 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00

Hin- und Riickfahrt

1950 —1953 ....... .. 32,60 20,40 . ! 130.00 81,30 . 325,00 203,10 649,90 406,20

21. 5.1954 ..... 49,20 35,80 22,40 196,70 143,00 89,40 491,50 357,60 223,40 983,00 714,90 446.80
1.10.1966 ........ 49,40 36,00 22,50 197.60 143 80 89,80 493,80 359,10 224,50 987,60 718,20 448,90
1. 4.1957 ........ 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 [1333,10 969,60 606,00
1.11,1958 ........ 68.00 50,00 32,00 268,00 196,00 122,00 668,00 486,00 304,00 |1 334,00 970,00 608,00

10. 10,1959 ........ 96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 172,00 940,00 638,00 426,00 |1873,00 {1376,00 852,00

GroBbritannien, Satze in Pence je Meile von 1,609 km Einfache Fahrt?)
1. Kiasse 2. Kiasse?)
1.1.1950 ......... 4,07 2,44
15.1952 .... 2,63 1,75
15.9.1967 ......... 3,00 2,00
1—200 | 201—230 | 231—255 | 266—275 | 276—300 | dber 300 | 1—200 ' 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276300 | tiber 300
Meilen Meilen
1.11. 1959 ........ 3,373 3,15 3,00 2,25 2,10 ,00

12, 6,1960........ 3,75 3,00 1,65 1,50 | 3,15 3,00 2,50 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
1, 9.1961........ 415 3,00 1,65 1,50 3,16 3,00 2,75 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
3. 6.1962 ........ 4,50 3,00 1,656 1,50 3.15 3.00 3,00 2,00 1,10 1,00 2,10 l 2,00

15, 9.1962 ........ 4,50 3,00 2,63 3,00 2,00 1,75

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 40, Quellenverzeichnis s. Seite 33.
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3. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Transitverkehr in DM 1)
Stand: Febroar 1965

Fahrtstrecke Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse ‘ 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
|
London— Wien a) tiber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 71,87 58,48 143,74 116,96
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) .. ........ 191 16,68 11.80 33,16 28,60
Venlo (Grenze)—Passal ........... .cce0vnn 767 93,50 63,00 145,00 98,00
Passau—Wien West ..........ocoviininnienn 298 26,66 16,23 53,32 32,56
Insgesami ..............coiiiiiiiiiienn, 1 560 208,61 149,56 375,22 271,12
b) Uber Dover—Ostende
London—Dover ..........occiuiiiinniniinninas 127 16,74 11,16 33,48 22,32
Dover—Ostende—Aachen Stid (Grenze) ........ 388 62,87 45,38 119,13 86,40
Aachen Siid (Grenze)—Passau ....... 758 93,560 63,00 145,00 98,00
Passau-—Wien West ........ 208 26,66 16,28 53,32 32,56
IDSZESAIME .......cooviniinievecinnaniains 1571 199,17 135,82 350,93 239,28
Paris—Salzburg Paris-Ost—Kehl (Grenze) .. .. 512 59,81 39 90 119.62 79,80
Kehl (Grenze)—Salzburg .........covvvvnnnnnn 561 68,00 46,00 112,00 76,00
Insgesamt 1073 127,81 85,90 231,62 155,80
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ............. ven 241 28,40 18,93 56,80 37,86
Jeumont (Grenze)—Aachen Stid (Grenze) 175 20,96 13,94 37,72 25,16
Asachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) 719 89,00 60,00 139,00 94,00
Flensburg (Greuze)—Kopenhagen ............. 368 38,73 26,01 58,38 38,73
Insgesamt ............ccovviinnnnniinne, 1503 171,09 118,88 291,90 195,74
Paris—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) ..............c..0he 512 59.81 39,90 119,62 79,80
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) ................ 507 65,00 44,00 109,00 74,00
Cheb (Grenze)—Prag .........co.oivennnnenan 230 40,92 27,28 81,84 54,56
Insgesamt ............. .... e . 1249 165,73 111,18 310,46 208,36
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) ..... ............ 174 15,69 11,24 31.38 22,48
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf................ 607 75,50 51,00 124,00 84,00
Basel Bad. Bf—Bern ............cocvueinvnnn. 126 21,87 15,00 32,41 22,22
Insgesamt ..............ccooviiiiniiiann. 907 112,86 11,24 187,79 128,70
Briissel—Rom Briissel—Aachen 8iid (Grenze) ................ 153 18,54 12,33 33,37 22,25
Aachen Stid (Grenze)—Basel bad. Bf ........... 597 75,50 51,00 124,00 84,00
Basel bad. Bf—Chiasgo ............... ceeuunn 339 39,82 27,59 59.82 41,11
Chiasso—Rom ........... s e 707 70,40 39,04 140,80 78,08
Insgesamé ............. ........ Ceeeeres 1996 204,26 129,96 357,99 225,44
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—Puttezarden Mitte See ....... 195/59 32,02 21,44 48,09 32,25
Puttgarden Mitte See—Kufstein .............. 1119 137,00 92,00 187,00 126,00
Kufstein—Innsbruck ..........ccciivvvenn.. 73 7,81 5,24 15,68 . 10,48
Insgesamt ........c.oooviiennniennnnnenss I 446 176,86 118,68 250,77 168,73
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—TFlensburg (Grenze) ............. 368 38,73 26,01 58,38 38,73
Flensburg (Grenze)—Salzburg . ................ 1154 140,00 94,00 190,00 128,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) . ...... ereaeenas 219 20,31 12,52 40,62 25,04
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 24,30 17,28 48,60 34,66
Knsgesamt ............ e 2370 223,34 149,81 331,60 226,33
0slo-—Matland O8lo—Kornsjd (Grenze) ........cveveevevnenns 170 21,69 14,48 43,38 28,96
Kornsjs (Grenze)—Liibeck/Travemiinde 747 105,94 82,57 166,32 129,31
Liibeck/Travemiinde —Basel Bad. Bf..... 945 116,00 73,00 169,00 114,00
Basel Bad, Bf—Chiasso............... 339 39,82 27,59 59,82 41,11
Chiasso—Mailand ........ e 51 5,12 2,88 10,24 5,76
Insgesamt ................cooivveinnnne, 2 252 288,57 205,52 448,76 319,14
Stockholm—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malmé (Grenze) ....... 614 81,64 55,46 181,03 89,43
Hilsingborg/Malmé (Gr,)-—Puttgarden Mitte See 195/89 35,66 24,93 53,68 36,01
Puttgarden Mitte See—Aachen Sid (Grenze) 740 93,50 63,00 145,00 98,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) 175 20,96 13,94 37,72 25,16
Jeumont (Grenze)—Paris ..................... 241 28,40 : 18,93 56,80 37,86
Insgesamt .........ccvvvniinnnnnnnennnns 2054 260,16 | 175,26 424,13 ' 286,45

B. Giiterverkehr

in RM/DM je 100 kg

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarils fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)

Stichtag der Tarifiinderung
Gewichtsstufen
1.10.1936%)] 1.1.1950 | 1.1.1951 [15.10.1951 | 5.8.1952 | 1.8.1958 | 1.2.1058 | 1.11.1060 { 1. 2. 1963
a) Stlickgutsitze
1— 100 kg 7,69 8,74
101— by b } 2,80 } 3,02 4,90 } 6,36 } 6,36 t } 836 | } 6,98 e I
501—1000 kg 2,52 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87
iber 1000 kg . 2,26 316 3,79 455 455 | 455 4,06 525 | 577
b) Stlickgutzuschlige (je Sendung)
1— 500 KE .ov'eeennneeninnnnnns 0,36 0,504 0,63 0,819 0,319 0,819 0,02 1,40 1,70
501—1000 K€ ..ouverrrneennnnnnnnns 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70

i RM/DM je 100 kg

2. Frachisiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen) (von mindestens 15 t bzw. 20 t5), Entfernung 150 km)

Regelklassen
bzw. Ausnahmetarife

Stichtag der Tarifénderung

1.10.1036% | 1.1.1050 | 1.1.1951 | 15.10.1951| 5.8.1952 | 1.8.1953 | 1.2.1958 1. 8. 1064
15t [ 16t | 20t%) | 156 | 2089
Regelklasse A 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25
B 1,43 1,69 1,98 2,44 2,61 2,19 235 | 224 10189 | 1,80
1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10
D 1,03 1,49 174 2,07 221 1op |22 | 213 1 170 4 170
E 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,00 207 | 1,97 | 1,89 | 161
F 0,70 1,10 1,20 1,50 1,61 1,61 L75 [ 167 | 1,56 | 140
G 0,56 0,91 1,06 122 L3t 1,31 148 | 130 | 145 | 1,38
Ausnahmetarif 6B 1 Eohlen .......... 0,57 0,89 1,08 1,23 1,32 1,32 1,46% | 1,46%| 1,29% | 1299
1B 34 GrubenholzS) ... 1,309 1.53 1,73 1.09 2,13 213 249 | 2,37 | 240 | 2,87

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 40, Quellenverzeichnis s. Seite 38,
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3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichlige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Bis 31. 1. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15 t, ab 1. 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t in RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette Stamm-
. Kar- . " - _ |pflzl. u. tier.| Gruben- Faser-, holz iiber| Schnitt-

Ware — —»| Weizen | ¢ ey | Fische')| Kaffee | Tabak | yor &1 lelen, Fette] holz Papierholz 1,5m | holz Holzzellstoff Wolle

import. | (ausgenom. lang
Speisefette) |
Nien- | Bremerh.| i Regens-| Neustadt Mannbeim- .
von———> Il{)i;“' burg | Fischerei- Hamburg burg g;ﬁ}g;l (Sehwarz- }%ﬁﬂi‘ Pﬁs}? W | Sandhofen l\éau:z i Bremen
€ | (Weser)| hafen Hbf, wald) s © {Zellst,-Fabr.| “-28%@
Strectee — .Xugs- Essen | ronkf. Frank- Han- | Mann- | Dissen- Bochum.| Karls- Mamnheim-1 Essen Alb- Kel- Back-
nach—-—| burg mpe, | Main) | furt nover | heim Bad [“piomie | Fube | Sandhofen | Herford) “pye bruck | heim | nang
e ) Hbf. (Main) Rothenf. ‘ Rheinbr, Zellst,-Fabr. :

. (739 km) (229 km), (493 km){(507 km) (162 km) (588 km) (254 km) | (580 km),(311 k), (254 km) |(217 km), (710 km), (318 km) |(395 km)|(619 km)
Regelklasse bzw. i 5 l 2 ‘ 3 ‘ 3 ‘ ‘ gt 5 o
‘Ansnahmetarif—> 1781b){16B1Db)[15B12a)[24S5Db) | A/BHb)|2485b) | A/BHd) !1B34c)1B21c) 1B22¢) Fe) L e) F5)b) |C/D8Db)|2182b)
1956 D ....... 37,00 14,00 50,40 31.99 24,80 31,07 23,40 21,90 17,60 14,90 ‘ 20,90 45,20 | 28,20 42,10 ‘ 39,10
1957 D ... ... 37,00 14,00 50,40 33,68 24,80 32,88 23,40 21,90 17,50 14,90 | 20,90 45,20 28,20 42,10 : 89,75
1958 Feb.-Dez. D7) 87,60 14,30 58,12% | 33,93 24,10 32,23 | 2530 24,00 ; 19,40 16,20 | 22,00 | 49,10 28,70 43,60 | 40,25
1959 D .. .... 37,60 14,30 46,90 33,60 24,10 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 ‘ 22,00 | 49,10 28,70 43,60 | 39,80
1960 D ....... 37,60 14,70 47,32 33,60 24,10 32.90 25,30 24,00 | 19,40 | 16,20 22,00 | 49,10 28,70 + 43,60 39,80
1961 D ... ... 37,60 16,70 50,30 33,60 24,10 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 [ 22,00 1 49,10 | 28,70 43,60 + 39,80
1962 D 33,68%) | 16,70 50,60 33,60 24,10 32.90 25,30 24,00 | 19,40 | 16,20 22,00 , 49,10 28,70 | 43,60 39,80
1963 D ...... 28,20 16,70 52,20 38,60 24,10 32,80 25,30 24,00 19,40 16,20 ‘ 22,00 I 49,10 ' 28,70 , 43,60 39,80

1964 D ....... 28,20 16,70 52,20 33,60 22,10 32,90 24,09 24,00 ' 19,40 | 16,20 ‘ 20,88 |, 46,14 27,08 39,18 ' 39,80

\

1964 Okt. .. 28,20 16,70 55,00 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 . 19,40 | 16,20 ; 19,30 42,00 24,70 :; 33,00r 1 39,80
Nov.. . .} 28,20 16,70 55,00 33.60 19,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 | 24,70 \ 33,00 | 39,80
Dez, .... 28,20 16,70 55,00 33,60 19,30 ¢ 32,90 l 22,40 24,00 | 19,40 | 16,20 19,30 | 42,00 24,70 33,00 | 39,80

| !

1965 Jan. . 28,20 16.70 55,00 33,60 19,80 32,00 | 2240 24,00 ‘ 19,40 | 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
Febr.. 28,20 16,70 55,00 33,60 19,30 32,90 22,140 21,00 | 19,40 16,20 ' 19,30 42,00 | 2470 33,00 39,80
Marz 28,20 16,70 55,00 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 | 19,30 42,00 | 24,70 33,00 39,80
Aprd 28,20 16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,30

| | | i | |
. Baum- | Haute | Ton, | Schwe- | Stein-u.|Schwefel-| Eisen- | ggay. | Steinkohlen, Bob- | Braunkohlen- | Rohes )
Ware - -——>| “wolle |w. Felle| roh | felkies | Siede- | Kies- | u. Man- | goppoty ~briketts braun- briketts Erdel | Benzin
| salz |abbrinde| ganerz und -koks kohle
Duisburg-| - N Ham-
ITam- Gold- | Meggen . Hamn | Gelsenkirchen Nieder-
von ——>| Bremen burg hausen | (Westf.) Hamecln Hosgllll(ti‘eld Peine (WestE.) Hbf aubem Frechen Meppen tét;r(ig
Strecke ; - =
Wein- | Ober- } Hagen- |Salzgitter| Ober- ! _ | Diissel- ..
nach——»| Rheine | heim | hausen I]‘}e,:eg““’f(;ﬁ‘ %3;'; | Har- Hutte | hausen | Siegen }%3? dorf- ({%‘;}g‘) ]%i‘rn gerlsfl&k'r'd t%‘)t'
| (Brgstr.)) West |0 € | korten Sud Hbf. € | Reisholz . g | Horst Rord) tingen
|68 km) (569 km)| (180 km), (122 km) (209 km), (69 km) | (33 km) | (77 km) [(139 km) (346 km)i (52 km) [(145 km) (439 km) (157 km)| (272 km)
Regelklasse bzw. 1 1 ' 0 r b \ \ 1V o) | | 14B1d)| A/Bd)
Ausnahmetarif— 2181Db){2383h) Ge) |[7B2lc¢)| Fb) | TBlc) | 7TB25¢) 10) 6B1c) ‘GBll ¢)l 6Blc) {6Blc) |6B1l4c) 1y 13)
| ' | . !

1956 D .. .... 16,50 35.00 15,00 7,10 21,30 ] 7,20 2,90 , 9,30 12,50 ‘ 17,40 ' 6,10 | 12,90 ‘ 20,20 | 15,10 . 28,70

1957 D ...... 16,74 35,00 15,00 7,20 21,30 7,27 2,00 @ 9,30 | 12,63 17,40 6,03 | 12,97 20,20 | 15,10 |, 28.70

1958 Feb.-Dez. D)} 17,83 35,00 15,90 8,00 21,30 8,10 | 3,30 | 10,60 13,90 19,20 6,70 ‘ 14,30 ' 22,10 ' 16,20 ' 30,40

1959 D . .. . 16,18 35.00 15,90 8,00 21,30 8,10 | 3,30 10,60 13,90 19,20 6,70 | 14,30 | 22,10 | 16,20 | 30,40

1960 D .... .. 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 ‘ 10,60 | 13,30'%) 18,40‘3)‘ 6,70 | 14,30 22,10 16,20 30,40

1961 D . ..... 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 ‘ 3,30 | 10,60 12,70 17,60 6,70 ' 14,30 | 22,10 16,20 - 30,40

1962 D . 15,70 31,60 15,90 | 8,00 21,30 3,10 3,30 10,60 ' 11,48 16,98 6,20 | 12,88 21,68 16,20 . 30,40

1963 D . ..... 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 \ 3,30 10,60 11,241 16,10 6,10 ' 12,60 | 21,10 16,20 30,40

1964 D ..... 15,70 31,60 15,78 8,00 20,22 8,10 ! 3,30 | 1018 11,36 16,25 6,10 12,60 | 21,10 16,03 | 27,67

1964 Okt. 15,70 31,60 15,60 8,00 | 18,70 8,10 ‘ 3,30 ‘ 9,60 ' 11,40 16,30 | 6,10 ‘ 12,60 21,10 { 15,80 ! 23,60
Nov. 15,70 31,60 1560 | 8,00 18,70 8,10 3,30 | 9,60 , 11,40 | 16,30 6,10 12,60 | 21,10 | 15,80 ! 23,60
Dez. ..... 15,70 31,60 15,60 ‘ 8,00 18,70 t 8,10 3,30 9,60 11,40 16,30 6,10 \ 12,60 21,10 | 15,80 | 23,40

1965 Jan. ..... 15,70 31,60 15,60 l 8,00 18,70 1 8,10 3,30 | 9,60 1 1140 16.30 6,10 | 12,60 ‘ 21,10 ! 15,80 ! 28,60
Febr...... 15,70 31,60 15,60 8,00 18,70 8,10 3,30 9,60 11,40 16,30 6,10 12,60 | 21,10 | 15,80 - 23,60
M:irz 15,70 31,60 15,60 | 8,00 13,70 8,10 3,30 ‘ 9,60 ‘ 11,40 16,30 ! 6,10 12,60 21,10 15,80 | 23,60
April 15,70 31,60 15,60 ‘ 8,00 18,70 8,10 3,30 | 9,60 11,40 ‘ 16,30 6,10 | 12,60 ‘ 21,10 | 15,80 | 23,60

| A B |
Diesel- | Heizol, | Heizol, [ Schwe- Tho- Stickstot- | pinge- Roh- Talb- | Walz- | Stab-, (Bleche u.| Rohren
Ware - ———| kraft- | leichtes {schweres Benzol | folgiyure | Mas- dunge- kalk | Zement |eisenin | sono14y | draht | Form- | Platten | aus
stoff (DK)| (HL) (HS) l mehl mittel Masseln = 7 laus Stahl] stahl’®) jaus Stahl] Stahl
Ham- Bochum-| Duisburg-] Braun- | Ludwigs- | Regens-| Wieshaden- | (, 1.\ | popt. | Duis- | Ober- | Braun- |p g1
von —>| burg Wesseling Langen- | Hochfeld | schweig| hafen burg Biebrich lsin:hen mund burg | hausen | schweig Grafenber
Strecke Sud | dreer Sid Hgbf. |{(Rh.) BASF| Hbf. | Industrichf. Hbf. Hbf. Hgbf. 9
I Duis- - Min- ; Ham-
Got- | . . Hagen Kiel Bam- Bad Duis- Iser- | Hamm | Osna- Her-
nach—| tingen | WOrbws | bum | Tpuet o oggpe | herg | SR | Komig | burg | lohn | (Westf)| brick | g | ford
(272 }(m)} (331 km) \ (42km) | (64km) (284 km)' (267 km) [(186 km)} (75 km) | (26 km) | (38 km) | (85 km) [(134 km); (182 km, (15393@
w50 | v poeo OBO[ B | mmw [ W [ o0 | w & e [RY

20,60 23,50 23,50 6,00 8,30 13,90 15,90 5,40 9,00 1,80 6,00 . 12,60 17,90 , 23,10 | 23,10

20,60 23,50 23,50 6,00 8,30 13,90 15,90 | 5,40 9,00 4,80 6,00 12,60 17,90 ‘ 23,10 23,10

22,30 25,30 1 2530 | 7.30 9,60 ! 16,10 17,40 | 6,10 9,80 5,30 6,90 13,70 19,50 ' 25,10 24,50

22,30 25,30 25,30 7,30 9,60 16,10 17,40 6,10 9,80 5,24 6,45 13,33 ‘ 19,50 ~ 25,10 24,50

22,30 25,30 25,30 7,30 9,25 16.2 17,43 I 6,26 9,80 5,20 6,10 13,30 19,60 | 25,10 24,50

22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,20 6,40 , 13,30 ‘ 19,50 ; 25,10 24,50

22,30 | 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 ' 17,70 8,00 9,80 | 5,20 6,40 13,30 19,50 ‘ 25,10 24,50

22,30 25,30 25,30 7,30 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 ‘ 5,20 6,40 | 13,30 ‘ 19,50 ‘ 25,10 24,50

21,01 23,84 25,30 6,88 7,90 18,00 17,70 ' 8,00 9,68 5,2 ‘ 6,40 12,38 17,92 \ 22,93 | 22,42

|

19,2 21,80 25,30 6,30 7,90 18,00 17,70 |, 8,00 9,560 5,20 6,40 11,20 ‘ 15,70 | 19,90 ' 1950

19,20 21,80 25,30 6,30 7,90 18,00 | 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 | 11,20 | 15,70 |, 19,90 19,50

19,20 21,80 25,30 6,30 7,90 18,00 17,70 | 8,00 9,50 5,20 6,40 | 11,20 15,70 ‘ 19,90 19,560

|

19,20 21,80 25,30 6,30 7,90 18,00 ' 17,70 ‘ 8,00 | 9,50 5,20 6,40 ’ 11,20 15,70 19,90 ' 19,50

19,20 21,80 25,30 6,30 7,90 18,00 ' 17,70 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 | 15,70 ‘ 19,90 | 19,50

Marz . ..} 19,20 21,80 25,30 6,30 7,90 18,00 ' 17,70 | 8,00 9,50 5,20 6,40 11,20 15,70 19,90 19,50
April 19,20 21,80 25,30 6,30 7,40 18,00 | 17,70 ‘ 8,00 9,60 5,20 6,40 11,20 | 15,70 19,90 19,50

| I
| | | | |




I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Getreide!)
Ware —-—————"| Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und| _ Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Guterkl. IV%)] Weizen?) o getreide Weizen getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
h —— Disseldorf ’ Braunschweig Koln ’ Mannheim Heilbronn?) Kdln
: | ‘

1955 D .......... . ' . . 9,64 8,94 13,72 } 13.12 15,35 14,75 9,04 8,44

1956 D .. ....... 15,61%) 14,90%) 9,65%) 9,54 8,04 13,72 | 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44

1957 D ...l 15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 ) 13,12 15,63%) 15,038%) 9,04 8,44

1958 D . . ...... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 ’ 14,52 17,28 16,58 10,28 9,68

1959 D ......... 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67

1960 D ... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 16,54 10,38 9,67

1961 D.. ....... 15,00 14,07 9,81 10,33 10,17 15,35 14,64 17,22 16,561 10,38 9,67

1962 D . 13,44 12.61 i 8,70 9,74 9,11 13.75 13,12 15.43 14,79 9,30 8.67

1963 D . 11,25 10,56 r 7,36 1,16 7,63 11,52 10,98 13,0¢ 12,51 7,79 7,26

1964 D . 11.25 10,56 . 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26

!

1964 Juli .... 11,25 10,56 ‘ 7,36 8,16 7,63 11,62 10,98 13.04 12,51 7,79 7,26
Aug. ... 11,25 10,566 ’ 7,36 8,16 7.6 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Sept. 11,25 10,566 7,36 8,16 7,63 11,52 10,93 13,04 12,51 7,79 7,26
Okt ....... 11,25 10.56 t 7,36 8,16 7,63 11,52 10.98 13,0t 12,51 7.79 7,26
Nov, ....... 11.25 1056 7.36 &,16 7.63 11,52 10,93 13,04 12,51 779 7.26
Dez 11,25 10,56 J 7,36 8,16 ] 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26

1965 Jan. ....... 11,25 10,56 J 7,36 8,16 " 7,63 11,562 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Febr. 11,25 10,56 ‘ 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Marz 11,25 | 10,56 | 7,36 8,16 7,63 11,562 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
April 11,25 ‘ 10,56 ] 7,36 3,16 7,63 11,562 10,98 13,04 ‘ 12,51 7,79 7,26

|
| ! |
o Getreide") Getreide und Mchll) Steinkohle ,
Ware ———————> Roggen | Futter- | Roggen |  Futter- - ’ in kowpl. Ortskolile?) a)
o wndWoiren | gotretde | und Weimen | gotreige |00t | #0100 | punedihy -
) Zechengruppen des Ruhrgebiets
von -—-— 3
Strecke ) Emden o Hamburg B 1 i 1 | I8s
nach —— Mannheim | Ueilbronn®) Berlin Emden
| i | |

1955 D . 13,22 12,62 14,85 | 14,25 12,00 J 11,70 8,60 6,10 6,66 . 7,30

1956 D ......... 13,22 12,62 14,85 ] 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30

1957 D, .. ... 13,22 12,62 15,13% | 14,53%) 13,32 13,02 3,80 6,11 6,67 7,31

1958 D .......... 14,72 14,02 16,78 | 16,03 13,86 13,56 9,47 7.20 ’ 7.87 8,62

1959 D ...all 14,85 14,14 16,92 ! 16,21 13,86 13,56 9,90 6,68 7.36 8,12

1960 D .... 14,85 14,14 16,75 16.04 13,86 13.56 9,35 6,21 ‘ 6,86 7,58

1961 D.......... 14.85 14 14 16,72 16,01 13,86 13,56 8,96 5.93 6.55 7.24

1862 D ..., 13,30 12,67 14,98 14,34 12,42 12,15 9.05 5.03 6,565 724

1963 D ........ 11.14 10,61 12,66 H 12,13 10,40 10,17 9,05 593 6.55 7.24

1964 D . 11,14 10,61 12,66 ! 12,13 11,04 10.32 9,54 5,98 [ 6,60 7,30

1964 Juli ..... 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Aug 11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 i 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Sept 11,14 , 10,61 12,60 “ 12,13 11,10 | 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Okt. 11,14 \ 10.61 12.66 12,13 11,10 ! 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Nov. 11,14 10,61 12,66 12,13 11.10 [ 10.88 9,70 5,99 6,62 7,32
Dez 11,14 ‘ 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32

1965 Jan. 11,14 \ 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Febr. 11,14 ! 10,61 12,66 ‘ 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7.32
Marz ...... 114 1 1wl 1266 12,13 11.10 10.88 9,70 5,99 6 62 7,32
April ...... 11,14 ! 10,61 12,66 ‘ 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 } 6,62 7,32

| l
| | 1
Ware ————— Kustenkohle”) b) ' Exportkohle?)c) Bunkerkohle?) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets -
von ———
Strecke o I B 7117 - | 7_71¥I ] I | I | 111 | T { I | I1L
nach —— Emden
|

1955 D .. ..., 4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 ‘ 4,50 5,61 ‘ 6,12 8,70

1956 D ......... 4,63 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 | 8,12 6,70

1957 D ........ 4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 ’ 5,35 5,62 i 6,13 6,71

1958 D ..... 5,36 5,86 6,45 4,66 5,03 ! 5,50 6,63 7,22 7,90

19569 D .......... 4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50

1960 D .......... 4,57 5,06 5,82 3,685 4,05 4,45 5,79 8,37 7,03

1961 D......... 436 4,83 5,37 3,49 3.87 4,25 5,53 6,038 6,71

1962 D . ...... 4,36 4,83 5,37 3,49 3.87 4,25 5,53 6.08 6,71

1963 D ........ 4,36 4,83 5.37 3,49 3,37 4,25 5,63 6,08 6,71

1964 D 4,40 ! 4,87 5,42 3,51 3,90 ‘ 4,29 5,08 6,13 8,77

4,41 i 4,88 5,43 3,52 3,91 . 4,30 5,59 6,16 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,u1 ‘ 4,30 5,59 6,156 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 | 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,52 | 3,91 1 4,30 5,569 6,15 6,79
441 +.88 5.43 3,62 3.J1 . 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 1.88 5,43 3,52 3,91 ‘ 4,30 5,59 6,15 1 6,79

1965 Jan., ........ 4,41 4,88 5,43 3,02 3,01 ,‘ 4,30 5,69 6,15 ‘ 6,79
Febr. 4,41 4,83 5,43 3.562 3,01 4,30 5,69 6,15 6,79
Marz ....... 4,41 4,88 5,43 3,25 3,01 ’ 4,30 359 6,15 6,79
April ...... . 4,41 E 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,69 | 6,15 8,79

! , L :
|

I

| i |

| 1 !

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 40, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsatze
in DM je 1000 kg

Ware ——— | BUBKE | 5 ohlel) Steinkohlel) Braunkohlenbriketts
kohlel)
von ———> Ruhrgebiet ' Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh.
Strecke Derlin " Frankfurt R
nach——— Bremen Hannover | Abladung (Main)®) |Wirzburg?)| Mannheim | Heilbronn®)| Karlsruhe qukﬁ;rt Wiirzburg®)
1,75m | Osthafen (Maln®)
| I
1965 D ....ovees 6 66 3,44 7,43 15,51 7,52 10,40 ‘ 7,56 | 9,73 8,97 6,18 9,06
1956 D ... 8,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 ' 9,73 I 8,97 6,18 9,06
1957 D ..., ... 6,60 8,44 7,43 15,51 7,96 10,88 | 7,95 | 10,55 (41 6,35 9,25
1958 D ......... 7,80 9,91 8,73 17,33 8,568 11,50 8,50 ' 11,35%) 10,02 6,567 9,51
1959 D ..., 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 | 8,50 11,385 10,02 6,57 9,51
1960 D .......... 7.55 9,59 8,46 . 17,32 820 | 11,01 8,14 10,71 9,569 6,57 9,61
1961 D .. ....... 7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 6,57 9,61
1962 D . 7,21 8,66 8,08 16,11 7,20 | 9,61 7,20 9.54 8,063 6,67 9.51
1963 D ...... ..., 7,21 8,25 7.61 16,11 7.10 9,69 7.04 9,35 8,36 6.57 9.77
1964 D ..... ,26 8,32 7,67 16,22 7,15 | 9,67 7,10 9,43 8,43 6,57 9,77
1964 Juli ........ 7,28 8,34 7,60 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,567 9,77
Aug. . . ... 7,28 8.34 7,69 16,26 7,17 9,60 | 7,12 9,46 8,45 6,67 9,77
Sept. .. ... 7,28 8.34 7,69 16,26 717 9,69 7,12 0,46 8,45 6,57 9,77
Okt. ....... 7,28 R34 7,69 16,26 717 9.6 ! 7.12 9,46 8,45 6,57 9,77
Nov. ....... 7,28 3.34 7,69 16.26 747 | 9,69 7.12 9.46 8,45 6,57 9,77
Dez. ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,567 9,77
1965 Jan. ...... . 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 | 9,69 7,12 9,46 3,45 6,57 9,77
Febr. ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 . 7,12 9,46 ' 8,45 6,567 9,77
Marz ....... 7.28 3,34 7.69 16,26 7,17 969 7,12 9,46 3,45 6,57 9,77
April ..... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 ' 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
|
|
!
. L . Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware ___:: B Braunkohlenbriketts Xrze Bremen’
rwsaling /R hei . N ] N : sl wemt | Duisburg-Ruhrort
von . ‘Wesseling/Rhein o Emden Bremen ;\Lumhexm .Hexlbronn ) Kehl boladen wher Kisten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach ~» | Mannheim |[Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duishurg-Ruhrort3) Konal
leer itber Minden (Weser)
1955 D oouils. 621 | 830 | 763 3,60 3,90 2,75 | 366 | 2019 . .
1956 D .......... 6,21 ' 8,39 ' 7,63 4,17 4,48 2,75 i 3,66 2.856 14,2 13,85
1957 D ....... . 6,34 8,94%) L 7,80 4,73 5,04 2,75 . 3,99%) | 2,85 14 20 13,65
1958 D .......... 6,51 9,36 ! 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 i 14,67
1859 D .......... 6.51 9,36 | 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
1960 D .......... 6,51 9,19 ' 8,03 4,62 4,84 3,07 4,40 2,85 15,20')
I I1 11T
1961 D .......... 6,61 ' 9,16 ' 8,03 4,52 4,84 3,07 4,401 X 2,85 16,92 15,22 14,37
1962 D ... .. . 6,51 9.16 | 8,03 4,02 4,34 3,07 ‘ +.40r | 2.85 16,90 13,20 14,35
1963 D .......... #,01 ! 0,16 ! 803 4,52 4,84 3.07 ‘ 4,45 285 16,90 15,20 ) 14,35
1964 D ... ..... 6,561 ] 9,16 t 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1964 Juli ..., 6,51 9,16 | 8,03 4,52 4,84 3,07 ‘: 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Aung. ..... 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 i 4,45 2,85 16,90 ' 15,20 14,36
Sept. 8,51 9,16 8,03 4,52 4,34 3.07 ‘ 1,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Okb. ........ 6,51 i 9,16 I 8,03 1,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14.35
Nov. ..., 6,51 ! 9,16 ‘ 8,03 4,52 ! 4,84 3,07 ! 4,45 2,35 18,90 15,20 14,35
Dez. ...... 6.51 ; 9,16 ' 8,03 4,52 | 4.84 3.07 | 4,45 2,85 16 90 15,20 14,35
| |
1965 Jan. ........ 6,51 ‘ 9.16 | 5,03 4,52 | 4,84 3.07 | 1,45 2,85 16,90 15,20 14,85
Febr 6,51 ! 9,16 ! 8,03 4,52 ‘ 4,84 3,07 | 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Marz ...... . 6,61 | 9,16 : 8,03 4,52 \ 4,84 3,07 | 4,45 2,85 16,90 ' 15,20 14,35
April ....... 6,51 916 | 803 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
' . ‘ ‘
\ ;
‘ 4 \ ‘
! ! ! | |
| | ! ‘
Ware ———— Mineralol (in Tankschiffen) Kies Bimskies®)
Strecke YOLTT— Bremen?) Emmerich{Rb. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh,
nach e Heilbronn?) Mannheim | Braun- | : Braun-
uber uber Dortmund | Hannover | sch(weig Dortmund i Hannover | gchweig
Kiisten-Kan, u, Wes.Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan. | Wes.-Datt.-Kan. 1 ‘
1 ' !
1955 D . .. ... 25,29 20,121%) 20,90'%) 2,46 5,60 . 8,28 3,85 ‘ 6,55 717
1956 D .. ..... 26,20 19,85 20,50 2,46 ‘ 5,80 | 6,28 4,00, 6,70 ! 7,32
1067 D .. 27,30 19,856 20,50 2,48 . 5,60 8,28 4,00 ‘ 6,70 7,32
1958 D 27,71 21,31 21,83 3,05 | 5,82 ‘ 6,04 4,47 ! 7,66 8,37
1959 D . s 21,85 3,06 ‘ 5,82 ! 6,54 4,51 7,75 8,47
1960 D 27,7511 21,9511) 3,05 5,82 ‘ 6,54 4,51 7,75 8,47
] . II , Ty I ! 1L | 111 i
1961 D .. - 23977 0 25,02 \ 24,47 24,32 ‘ 21,87 20,67 3,05 | 5,82 ! 6,54 4,51 7,75 8,47
1962 D . 28,75 . 23,00 | 24,45 24,30 | 21,86 ‘ 20,65 3,10 ‘ 5,52 6.54 1.51 7,75 8,47
1963 D . 29,75 | 25,00 | 24,45 24,80 | 2185 20,65 3.17 : 5,32 6,54 4,51 7,75 3.47
1964 D 28,75 ‘ 25,90 ' 24,45 24,30 21,85 ‘ 20,65 3,17 ‘ 5,82 ‘ 8.54 4,601 7,75 8,47
' |
25,75 I 25,90 ‘ 24,45 24,30 | 21,85 I 20.65 3,17 ‘ 5,82 ! 6,54 4,51 7,76 8,47
23,75 25.90 l 21,45 24,30 . 21,80 20.65 3,17 ! 5.82 | 6,54 4,51 7,75 8,47
23,75 . 25,90 24,145 24,30 | 21,85 | 20,65 3,17 5,82 ! 6,54 - 4,51 7,75 8,47
28,75 1 25,90 | 24,45 24,30 ‘ 21,85 20,65 3,17 5,82 ] 6,54 4,51 7,75 8,47
28,76 | 25,90 ' 24,45 24,30 21,85 ‘ 20,65 3,17 5,82 ‘ 6,54 4,61 7,75 8,47
23,75 1 25,90 | 24,45 24,80 | 21,85 ‘ 20,65 3,17 5,82 l 6,54 4,51 7,75 8,47
23,75 ‘ 25,90 \‘ 24,45 24,30 21,85 | 20,65 3,17 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
28,75 i 25,90 | 24,45 24,30 \ 21,85 | 20,05 3,17 ng2 | 6,54 4,51 775 8,47
23,75 25,00 | 24,45 24,30 | 21,85 \ 20,65 3,17 ~2 | 654 4,51 7,75 8,47
23,75 ‘ 25,90 \ 24,45 24,30 ‘. 21,85 | 20,65 3,17 5,32 l 6,54 4,561 7,76 8,47
t
| | |
| | |
‘ ‘ i i

Erliuterungen bzw: Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s, Seite 33.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsatze
in DM je 1000 kg

Ware ——m— Bimskies!) Salzl) Schnittholz
Strecke YORT—— Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh, - Teilbronn?) | B()rth/Rh.A» _ Heilbronn®) | Bremen
1
Frankfurt/M.3 . 3 Leverkusen oder . Duisburg- < . .
nach——— s Oberh/a fen) Heilbronn®) Koln ' Duishurg-Ruhr Leverkusen Ruhrort Koln Mannheim
|

1955 D. . 4,23 i 5.88 3,63 ‘ 3,83 3.65 5,35 13,06 17,55

1956 D.... 4,43 6,12 3,63 ! 3.83 3,65 5,35 13,06 17 55

1957 D.... 4,42 6,39% 3,334 4,03%) 3,65 5,624 13,06 17,55

1958 D 4,91 7,21 4,26 ‘ 4,46 4,17 6,23 15,03 19,82

1959 D 4,95 | 7,28 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01

1960 D 4,95 | 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01

1961 D 4,47 | 6,50 4,00 4,40 3,95 6,19 ] 15,19 20,01

19621... . .. . 4,31 i 6.31 4,00 | 4.40 ©3.83 6.19 | 15,19 20,01

1963 D............ 4,34 1 6,34 4,33% | 4,78%) 3,30 6,31 15,19 20,01

1964 D... ...... 4,34 j 6,34 3,75 : 4,20 3,80 6.31 15,19 20,01

1964 Juli .. ...... 4,34 ‘ 6,34 3.75 ‘ 4,20 3.80 6,31 15,19 20,01
Aug, ........ 4,34 } 6,34 3,75 ‘ 4,20 3,80 6,31 l 15,19 20,01
Sept. 4,34 [ 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15.19 20,01
Okt, ........ 4,34 6,34 3,75 ‘ 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Nov. ........ 4.34 ‘ 6,34 3,75 ‘ 4.20 3,80 6,31 / 1519 ! 20,01
Dez. ..... 4,34 | 6,34 3,75 J 1,20 3,80 6,31 15,19 “ 20,01

1965 Jan. .. .. 4,34 6,34 3,75 | 4,20 3,80 6,31 15,19 ‘ 20,01
Febr, ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 | 20,01
Marz ...... 4.34 6,34 3,75 | 1.20 3,80 6.31 i 15.19 ‘ 20,01
April ..... 4,34 | 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 ‘ 20,01

i |
|
I |
| I
. | ‘ |
Ware ————————> Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie') — Partien
unter 50t | 50t und mehr | wunter 50t | 50t undmehr | unter50t | 50 t und mehr | unter 50t | 50t und mehr
Strecke von — Rhein-Ruhr-Héfen
nach——— Mannheim | Wiirzburg l Heilbronn ( Karlsruhe
« | i ! I |

1955 Do, 800 | 700 | 1,50 | ws0 1o | 1000 1010 2.10

1956 D.......... .. 3,00 7,00 | 11,50 ! 10,50 11,00 | 10,00 10,10 9,10

1957 Do .. 8.00 | 7,00 : 11.50 i 10,50 | 11,204 | 10,20%) 10,10 9,10

1958 D.ooovevenlaL 9,47 8,28 | 13,02 11,92 12,67 , 11,53 | 11,43 10,30

1959 D. ...l 9,60 3,40 ‘ 13,20 12,10 \ 12,85 \ 11,70 11,60 10,45

1960 D............ 9,60 8,40 | 13,20 ! 12,10 i 12,68 ‘ 11,53 | 11,60 10,45

1961 D............ 9,60 8,40 ! 13,20 ‘ 12,10 ‘ 12,65 . 11,50 11,60 10,45

1962D . ... ... 9,60 8,40 ‘ 13.20 ! 12,10 12,60 11,50 I 11,60 10,45

1963 D............ 9,60 , 8,40 ! 13,20 | 12.10 ‘ 12,65 11,50 11,60 10,45

1964 D..... 9,60 | 8,40 “ 13,20 12,10 ‘ 12,65 11,50 11,60 10,45

I i

1964 Juli ......... 9,60 8,40 ‘ 13,20 12,10 ‘ 12,65 11,50 | 11,60 10,45
ug. ... 9,60 8,40 ‘ 13,20 12,10 i 12,65 11,50 11.60 10,45

Sept. 9,60 8,40 ! 13,20 12,10 | 12,65 11,50 ‘ 11,60 10,45

Okt, ........ 9,60 38,40 | 13,20 J 12,10 ! 12,65 11,50 11,60 10,45

Nov. ........ 9,60 3,40 13.20 12,10 12,65 | 11,50 ‘ 11,60 10,45

Dez 9.60 ) 8,10 13,20 . 12,10 12,65 11,50 ‘ 11,60 10,45

| \

1965 Jan. .. .. 9,60 : 3,40 13,2 12,10 \ 12,65 ! 11,50 ‘ 11,60 10,45
Febr 9,60 g 8,40 1 13,20 12,10 ‘ 12,65 11,50 | 11,60 10,45
Mar.z Ceae 9,60 I 8,40 13,20 ‘ 12,10 ‘ 12,65 11,50 11,60 10,45
April ..., ..., 9,60 ‘ 8,40 | 13,20 ‘ 12,10 ‘ 12,65 11,50 ‘ 11,60 10,45

\ ! i \
| | |
! | \ !
| | |
| '
l | | ‘

Ware — Normalgiiter in Partien von 100 t%)

Giiterklasse ——— 1 | 11 | jins | v v VI

Strecke von—— Hamburg (Bugsiergebiet A)

nach ——— Berlin (unterhalb)

1955 D 12,80 12,50 12,30 ! 12,00 11,80 11,60

1956 D 12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60

1957 D 13,89 13,70 13,563 13,33 13,20 13,09

1058 D 14,33 14,18 14,03 13.87 13,77 13,70

1959 D 14,38 14,18 I 14,08 13,87 13,77 13,70

1960 D 14,38 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70

1961 D 14,33 14,18 ‘ 14,03 13,87 13,77 13,70

1962 D 14,33 14,18 14.03 13,87 13,77 13,70

1963 D 14,33 ] 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70

1964 D 15,19 15,04 14,88 14,73 14,63 : 14,55

‘ '
1964 Juli 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 ; 14,63
15,27 15.12 ‘ 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14.96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 | 14,96 14,81 14,71 14,63
1965 15,27 15,12 \ 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 | 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 | 14,96 14,81 14,71 14,63
i
I
i
| |

Ervliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 33,
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A. Binnenschiffahrt

2, Schiffahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar
Sétze in DPF je 1000 kg

Strecke Stichtag der Neufestsetzung
Ware bzw. Gliterklasse
von nach 1.7.1948 | 15. 2. 1951 | 15. 12. 1951| 1. 11. 1952 | 15. 5. 1957 | 1.1. 1963
|
Getreide ........ Bremen —Heilbronn 56,00 | 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Emden —Heilbronn 56,00 \ 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ... . . ... ... Rhein-Ruhrhafen  —Frankfurt (M) Osthafen 7.00 | 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—Wiirzburg 18,80 1 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn — ‘ 11,20 22,40 28,00%) 39,20 39,20
BIZ oiiiiinneainane e Heilbronn —-Duisburg-Ruhrort 2,24 ‘ 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
Salz ..o e e Heilbronn —XKoln, Leverkusen, |
Duisburg-Ruhrort :
Giiterklasse V 80,44 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60
Vi 33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 | 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
Schnittholz ... .. . ...... Heilbronn —-Duisburg-Ruhrort 44,80 ‘ 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20
Bimskics . . ............. Ladestationen l
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (3) Oberhafen 520 | 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 E 11.20 ! 11,20 11,20 22,40 25,76
|
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie . . .. .... Rhein-Ruhrhafen  —Wiirzburg
Giiterklasse 1 94,20 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36
84,78 45,00 45,00 75,00 75,00 108,36
111 ’ 66,94 35,00 35,00 58,33 58,30 90,30
v 47,10 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30
Rhein-Ruhrhafen —Heilbronn
Gilterklasse I 89,60 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80
1T 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80
111 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00
v 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
i
|
3. Kleinwasserzusehliige der Rheinschiffahrt
Durchsehnlttsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhdhen
Ware ———— ————--———> Massengiiter (ohne Steinkohtle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von —_— Rhein-Ruhr-Héfen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke hoine. Mai
mach —--  —— | Qoo ) Braubach?) Lulsdorf?)
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)*)
(und umgekehrt)

1954 D .o iiiiii i e 4,23 4,29 4,82 3,01 4,32

1956 D ..o 3,41 5,85 4,11 — —

1956 D — — — —_ —

1,63 1,73 0,97 —_ —
0,38 0,05 — — —
15,61 23,66 20,96 7,63 7,68
0,05 0,27 0,11 — —
2,72 1,83 0,97 — —
15,93 15,65 14,12 12.85 12,85
12,63 10,72 8.80 9,01 9,01
14,45 21,12 15,36 1,95 1,95

1958 Januar ... ............ 4,52 0,65 — — —

1959 September 33,33 60,00 48,00 — —
Oktober .. 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November .. 34,00 66.67 50,67 — —
Dezember 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai ...... ....... ..., 0,65 3,23 1,29 — —

1961 Oktober ... ............ 18,71 21,94 11,61 — —
November .. ...... .... 12,67 — - — —
Dezember ... ..... .. 1,29 — — — —

1962 September .... 7,33 11,33 5,33 — -—
Oktober . 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November . 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember . 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) ..... .. .... . 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ..... ....... 80,00 76,00 70,67 80,00 80,00
MATZ o'ieeneiannieann,s 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November .........oouuse 2,00 5,38 2,00 —

Dezember ...... ....... 5,16 3,87 1,2 _—

1064 Januar ... Lo 50,32 56,77 43,23 21,29 21,29
Februar.... .. .. .. 19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
MArz .o.ooo oo cnv een e 8,456 1,29 —_ — —

Juli ... e 14,84 34,84 25,16 — —
August ................ .. 31,61 61,29 44,52 — —
September.... ......... 20,67 50,67 35,33 — —_
Oktober ...............s 13,65 26,45 20,65 — —_
November ............... 14,87 18,00 12,67 —_ —_
Dezember ....... oo 1,94 — —_ — —

1965 Januar ...........00... 0,65 — —_ —_ —
Februar . PN -— — — —_ —

Mirz 1,29 — — — —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis 8. Seite 38.
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B. Seeschiffahrt

I. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistensehifiahri (in Reisecharter)

Ware ——————— Getreide!) Olkuchen?)
Brest/Diinkirchen |, 20rdlich Rotter-
VR (Framkreich) | Fpodericla/ Eibe damd) Elbe
Route T Stettinf Dénische [ nérdlich [Helsingborg/jnordl. Vstad/| Blbe/ | Danischs | nordlich | nordlich | Helsing-
nach —|  Elbe Danzig Elbe  |Hafen im| Fredericia/|  ¥stad iOskarshamn| Weser/ | Hafenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
“ KL Belt®), Aarhus®) (Schweden) Ems Kl Belt®) | Aarhus®) Aalborg®) | (Schweden)
‘Wihrung ; ; . "
Mengeneinheit | 830 1000kg | DM je 1000 kg DM je 1000 kg
| ] | T
1956 D " | 8,14 10,75 11,87 13,67 13,32 12,13 14.50 13,51 ‘ 14,09 15,00
1957 ‘ ‘ 7,10 7,88 7,563 7,75 10,26 9,91 9,50 R I 8,75 11,25
1958 6,02 | 6,36 7,18 7,74 7,54 10,91 7.44 835 9,81 9,78
1959 | 5,75 | 7,15 7,56 8,22 8,86 10,83 9,08 | 8,81 10,66 11,03
1960 . 6,17 ‘ 7.66 8,10 895 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
1961 19.8 6,38 7,10 7,55 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
1962 190 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11,45 8,27 8,83 10,73 11,39
1963 22,4 6,62 ‘ 7,39 8,74 9,09 9,38 12,38 8,77 9,83 11,19 11,38
1962 5,74 J 7,99 8,29 8,35 9,32 11,29 8,79 9,27 10,80 11,40
5,18 7,35 7.73 7,92 8,49 11,22 8,08 8,84 11,12 11,88
. . ’ 7,08 7,42 7,96 8,42 11,56 8,24 8,65 10,34 10,37
190 6,40 ‘ 6,83 7,64 7,80 9,54 11,72 7,97 8,55 10,77 11,91
1963 21.7 6,75 i 7,35 11.77 8,19 . 13,05 10,50 11,46 13,14 11,75
. 5,81 6,565 6,92 7,70 8,45 12,60 7,54 8,42 9, 9,88
18.9 6,88 ‘ 6,31 7,32 8,21 | 8,31 11,09 7.24 8,15 9,43 10,25
2 26.8 6,72 9,31 9,98 11,38 11,40 13,24 10,39 11,84 13,53 13,89
1964 1. Vj. 21.7 23.6 5,17 ‘ 8,06 7,66 8,00 9,83 11,38 8,26 9,15 11,62 9,98
1. Vj. e 21.2 . 4,78 7,08 7,69 7,83 9,32 13,04 8,79 9,45 12,17 11,21
LI Vi) ... . 19.10 6.25 7,26 7,33 7,58 8,81 12,47 8,31 9,66 11,79 10,00
‘ | |
t
L |
Ware — ——————| Olkuchen?) Grubenholz Schnittholz
| Hamina/ |sudl, Vester- - T T Brahestad/ | Goteborg/
von ———> Elbe Bjérneborg | vik/Ystad?) Hamina/Bjorneborg (Finnland) i Tornia Venersee
Route (Fin&land) A(S_g}gygden) o ) . (Finnland) | (Schweden)
nordl.Ystad/|  GroB- Elbe/ P Rhein- . N niederl.
nach —| Oskarshamn| britannien, Weser/ tighg'.) Lg;ledferl.”) hiifen!®) .);gde/ I g,ﬁz/r B%“E:gﬂ Grogl;gll(tgsntmen, Rheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ems gmenchalen | punrhaf, | M8 | ensburg ® | hifen?)
}}’fm&%ﬂheit—» DM/1000 kg| s/Fathom lDM/Fathom s/Stand. ’hﬂ/smnd.‘ DM je Standard | s je Standard hfl/Stand.
16,15 217.1 ‘ 2400 ‘ 120,19 144,10 114,06 i 104,38 99,18 250.4 277.11 92,42
9,00 183.6 205.6 . 102,86 140,60 98,69 ’ 94,67 94,78 216.0 245.9 86,98
9,16 127.1 ' 1692 | 78,04 104,31 80,96 80,83 81,99 180.5 200.6r 71,13
10,79 146 6 ’ 1717 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 192.7r 75,08
11,01 170.2 | 209.2 113,25 128,52 100,86 98,50 91,70 230.2 248.10 86,91
10,27 158 9 . 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 91.24 222.6 240.8 78,81
11,85 156.4 74,80 200.6 [ 85,20 126,62 94,02 90,00 92,84 210.6 225.5 75,38
11,39 182.1 74,56 227.6 102,55 125,94 105,73 99,81 98,75 246.9 253 9 94,564
11,92 163.3 78,50 201.11 82,45 128,38 91,27 93,88 93,56 205.3 228.8 72,38
11,34 156.4 73,21 207.4 88,54 126,87 93,75 88,90 90,22 215.0 230.6 74,92
11,564 . 74,02 196.8 85.45 125,01 93,28 90,15 83,83 207.9 214.11 75,25
12,44 1583 . 196.1 84,38 126,23 97,80 87,06 108,75 214.3 229 5 77,92
1963 I.Vi. ........ . . . 202,11 105,11 126,08 94,30 96,37 99,01 2212 234 1 86,29
. Vi. 10,17 180.0 75,01 230.7 100,24 126,47 107,60 97,97 97,31 247 2 261.6 96,15
10,36 1850 75,26 229.11 100,74 126,22 107,08 103,68 96,50 247 2 255.6 97,26
13,28 189 4 74,67 248.11 104,11 124,99 118,95 101,23 103,88 271.6 263.9 99,37
|
11,06 174.0 81,25 218.1r 97,03 | 129,94r 98,50r 98,18 109,34 238.10 251.1 84,65
11,35 169.11 77,10r 228,10 105,19 ‘ 129,65 108,78r 102,10r 99,12 250.9 255.8 92,63r
10,44 77,20 226.7 105,93 127,25 109,14 106,15 | 105,39 255.6 263.2 95,17
i | ’
Ware —> Schnittholz Kaolin™) Naturwerksteine
N westl.Ystad/I sidl Veé;cr;iild ’:OE Oxelsund/ | Sizgtinli Grof- Bornbolm | DAmfjord- | 7Lysekil
von ————>|  Varberg rotnd Hirnosand!?) i | britannien, 5 X hifen
Route . (Schweden) | Xsﬁld (Echwodg}? ‘7 (Schweden) Danzig Kanalkiiste (Dénemark) (Dénemark) {Schweden)
Rhein- : : N N
o Elbe/ P niederlandische Grofbritannien, Elbe/ Liibeck/ Lubeck/
nach - Weser ‘ ha.feq“’) Rheinendhifen?) Ostkiiste ‘Weser Elbe Flensburg Elbe Flenspurg
o Ruhrha}fep Lo s - . )
1\“4’ g{gﬁ{fmhm——» DM je Standard ‘ 1fl je Standard s je Standard DM je 1000 kg
|
1956 D ....... ... 79,29 107,63 ! . 91,08 251 7 168.7 20,91 9,22 . . 10,19 9,35
1957 D ... L. 71,00 . 101,92 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . . | 9,92 9,00
1958 D ..ol 65,10 . 60,00 70,64 181 6 127.1 13,45 7,67 . 7,00 ‘ 9,04 8,41
1859 D .. ..., 67,70 92,18 . 70,83 182.8 138.8 14,69 7,68 6,75 8,21 8,65 8,42
1960 D ........... 72,94 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
1961 D ........... 73,68 103,68 82,80 86,50 223 2 146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 7,82
1962 D ........... 73,81 93,98 79,47 80,46 202 11 1459 14,23 8,60 7,41 6,08 8,93 8,03
1963 D ........... 76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,26 ‘ 9,26 7,23
1962 1. Vj. ........ 78,78 96,13 80,33 79,66 196.7 125 4 14,35 7,96 7,55 . 8,42 .
. Vi. 75,00 92,04 83,46 77,81 205.3 146.0 14,19 8,33 6,44 6,07 | 8,83 .
74,54 93,41 . 83,03 201.0 149 6 14,01 8,93 7,33 8,00 | 9,43 7,38
. 95,05 76,33 81,43 208.9 162.4 14,44 9,17 8,02 6,15 ‘ 8,89 8,47
77,05 93,81 78,83 95,17 213.8 157.8 16,21 ‘9,00 . . 8,06 .
73,00 93,91 83,89 98,42 242.3 1745 15,64 8,62 5,90 6,29 8,93 7,07
79,88 94,86 90,88 100,16 243.1 182.2 15,68 10,44 6,64 6,25 10,22 .
. 94,38 94,36 109,01 272,11 207.10 16,86 10,21 7,00 6,25 9,83 8,67
1964 1.Vj, ........ . 94,521 82,86 90,02 235.8 135.4 14,86 8,73 . 6,25 8,24 6,94
IL Vj. . 76,92 100,38 86,11 94,29 247.2 170.10 14,85 9,25 9,38 6,25 8,95 .
111, Vj.'%) 76,00 101,80 90,39 97,81 264.6 194.5 14,76 9,62 9,73 6,25 9,13 .
i

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 88.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————> Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke!) Schrott?) | Steinkohle
Bor Dinische | nordlich | Limfjord- ; | ;
Bornholm | Iyue. s e . Varberg/ Rotter- | Aarhus und Stettin/
von —— P Hifen im |Fredericia/| hifen Antwerpen Lubeck 5 N
Route (Dénem.) KL Belt®) | A ar]zus‘) (Danem.) | Karlshamn (Schwed.) dam®) siidlich davon?) Danzig’_
Litbeck/ Liibeck / Hamina/ nordlich " Rhein-
nach——— Flensburg Elbe Flensbur Bjorneborg | Stockholm Elbe héfen?)/ Elbe
B B l €| (Finnland) | (Schwed.)®) [ Rubrhifen
Wahrung DM je 1000 kg $/1000 kg | skr/1000 kg {hfl/1000 kgl DM je 1000 kg
Mengeneinh. :
|
1956 D ... . . . 1 . 7,88 7,50 . 17,83 . . 18,056 .
1957 D ... 6,67 . . . 7,81 . . 16,06 . . 16.53 .
1958 D ........ . 5,41 5,50 . 7,81 | 7,22 . 13,42 . . . 9,30
1959 D ........ 5,98 | 5,19 4,99 5,00 7,21 t 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
1960 D ........ 6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 | 6,26 16.4 12,00 . . 14,26 10,68
1961 D ........ 6,01 5,60 5,78 5,57 | 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
1962D........ 5,58 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 14.6 13,24 7,11 5,49 14,28 10,26
1963 D ........ 6,57 5,97 5,90 7,19 8,51 6,91 16.1 13,21 7,18 5,88 15,64 12,19
1962 I. Vj 5,70 5,57 5,48 . 6,14 ‘ 6,20 . . . 5,47 13,62 10,04
IL Vi..... 5,20 4,96 ‘ 5,34 6,75 7,37 6,43 14.5 13,37 7,11 4,96 13,83 9,98
IIL Vi. ... 5,70 5,28 5,54 7,27 7,76 | 6,30 14.2 12,99 7,14 5,30 . 10,57
IV.Vj. ... 5,73 6,10 6,13 6,78 8,23 l A,49 14.11 13,35 7,10 6,21 15,94 10,47
i . i
1963 LV, .... 6,83 5,90 . . L. b . . .| 565 . 11,09
IL Vj._. cee 6,564 5,30 5,37 ‘ 6,95 8,01 6,62 15.2 12,64 6,92 5,18 13,48 11,65
IIL Vj. ... 6,61 6,19 5,95 7,58 ‘ 8,77 ‘ 7,26 14.11 12,568 7,12 5,94 15,51 11,79
IV.Vij. ... 6,42 6,46 6,37 | 7,39 8,94 | 7,34 18.8 14,51 7,27 6,50 17,98 13,35
1964 1. Vi...... . 5,48 5,53 ‘ 5,92 7,89 ‘ 6,94 . . 7,33 5,53 14,37 11,08
11, \ 4,601 4,99 5,31 6,11 7,56 6,86 14.6 12.59 7,18 4,83 13,27r 11,41
III. V] 15‘) ! 5,47 6,25 7,57 8,24 \ 7,15 16.2 12,78 7,21 5,60 15,91 11,97
{
E ' ! | i
. r 1 | |
‘Ware — Steinkohle Koks?)
- PR | " GroBbritannien T ) Rotterdam/ .
Routevon —_— 7 Stefztm/Danzlg - | COstkuste | Wales | 7}\ eseL/E:ns | Hamburg 7L~ o Elbe
- Lubeck/ Aarhus u. | Hamina/ | Elbe/ Dane- | Rotterd.f Aarhus | Varberg/ nordlich ‘ Hamina/  Aarhus | ndrdlich
nach—— sudl. dav. Vaasa ‘Weser, 10 ;/ | und sudlich ;Oskarshamn| Stockholm®);  Vaasa u. stidlich { Aarhus
Flensbur mark®) | Amsterd I
g (Dan) ) | (Finnl) Ems g davon?) i (Schweden) | (Finnland) = davon?) | Aalborg!!)
- — —_—— — - — 0
Wahrung DMy disr/ s jo 1000 ke 8/2240Ibs | $/1000 kg gkr je 1000 kg s je 1000 kg
Mengeneinh. 1000 kg 1000 kg
| ) . | |
. ‘ 21,92 l 26.6 ‘ 21.6 24.7 21.5 26.7 }‘ 19,42 ‘ 19,56 | 31.11 23.9 25.1
. T poete |o1ra | 1904 15.6 18.8 ‘ 14,19 1477 1 242 | 169 20.1
8,43 14,17 | 152 12.11 1411 126 18.4 ! 13,23 18,04 ! 20.10 14.8 16.9
8,72 16,05 14.11 ‘ 14.8 168.7 12.11 21.0 14,09 14,02 ' 22,1 16.11 18.7
10,15 18,82 16.6 1 16.8 18.5 16.0 22.5 . 16,64 15,93 20.3 20,10 20.6
9,50 ‘ 16,70 15.0 16.3 170 15.0 21.7 ' 15,06 ‘ 15,61 i 22,4 19.5 21.7
8,09 | 16,08 14.5 \ 14.7 I 1511 15.11 21.5 14,91 15,73 21.4 19.1 20.4
10,94 21,14 18.1 t18.0 i 21,10 20.6 24.3 17,56 17,54 ‘ 22.3 21.7 21.11
| | | | |
1962 L V). ..... 8,74 ‘ 14,90 [ 14.7 ‘ 15.0 16.10 14.1 21.1 13,95 ‘ 15,34 ‘ 23.2 19.6 . 20,11
II. V].. e 8,83 . 12,95 13.7 14,2 ‘ 15.5 ‘ 16.11 21.0 , 14,46 15,25 19.5 | 18.7 20.8
IIL. V.]. e 9,05 ‘ 17,06  138.11 14.0 14.9 15.0 21.9 ‘ 15,56 i 16,30 ; 20.0 19.5 20.7
IV.Vij..... 9,35 17,32 ‘ 15.7 l 15.3 ‘\ 16.7 18.8 21.9 15,68 ‘ 15,89 | 22.10 | 19.0 18.9
) | ‘
1968 L Vi...... 10,48 ' 21,99 18.4 178 | 244 | 179 25.8 10,25 . | 253 23.9 24.2
ILVj. .... 10,68 ‘ 20,40 ‘ 16.6 1610 1 19.6 | 20.0 21.5 1 16,36 ‘ 15,61 i 20.7 19.6 21.5
II1L Vj. e 10,91 19,50 °  16.9 ‘ 16.6 ‘ 18.8 ‘ 19,10 22.0 | 16,50 i 17,41 - ‘ 20.8 | 19.7 20.8
V. Vi..... 11,54 ‘ 22,60 | 208 21.2 24.9 24.5 27.10 | 18,70 ‘ 19,60 | 23.11 24.1 ‘ 22.3
1964 I. Vj. 1w ¢ 17,27 | 185 s ‘ 195 | 155 210 17,98 a0 ) 201 | 222
11. Vi. 10,34 16,15 | 1511 16.10 | 17,9 ‘ 17.1 20.5 , 15,36 15,90r 20.4 18.3 ‘ 19.9
L ViB) 10,73 20,79 } 17.8 ‘ 173 | 180 ' 177 22,11 | 16,02 16,51 ‘ 21.1 20.9 \ 21.0
| ! \
I | | \ ‘ ‘ i
| | i | | .
‘Ware — Koks®) Briketts'®) Kalidungemittel Eisen und Stmhl
B D O T O e N T "I Rhein- T
von ———>|  Elbe | Libeck | britannien, | qyismar/ Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hifen’)/ Tlbe/Weser/Ems
Route | [ | Ostkiiste Stralsund o Ruhrhifen
Varberg/ | Aarhus o T T T Varberg/ | Aarhus | Stromst./ |Lrelleborg/| . " Stromstadt/,
nach——— Oskarslnmn‘ u. sudlich H]ID;?{%) s uﬁﬁgﬁuds%%%) Karlshamn | w sudlich | Malmo Stockholm| su%l%f:llllu; a‘}]%‘:‘l;) | Malmo
N o (Schwcden)l davon?) | (Schweden) | davon’) (Schweden) (Schweden)
W, Hl - s e T S
ahrung 3 /1000 ke s je 1000 kg dkr je 1000 kg skr/1000 kg | s/1000 kg | sk je 1000 kg DM je 1000 kg
Mengeneinh.
7 } I
1956 D 17,67 22.0 37.9 17,29 23,87 1 21,60 26.2 20,00 ‘ 20,40 | 19,83 . | 10,00
157D ..., 12,81 1411 24.6 14,29 17,34 ‘ 17,86 288 147 | 1594 . 10,50 | .
158D .. ..... 11,34 I 18.0 20.2 13,56 17,60 ! 16,55 17.9 | 13,35 ‘ 12,35 19,75 13,00 .
1959D ........ 14,67 ‘ 16.7 21.6 15,67 18,93 16,67 19.9 . 13,89 | 13,23 ‘ 16,39 9,17 10,00
1960D ........ 15,76 19.10 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 . 15,52, 16,17 1 18,17 9,35 9,88
1961 D ........ 13,63 ‘ 20.6 : 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 i 14,88 ‘ 14,42 19,11 9,01 8,84
1962D ........ 14,12 18.1 | 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 ‘ 14,50 14,44 19,04 8,61 8,91
1963 D ........ 15,53 ‘ 21.0 32.2 20,42 22,50 l 22,67 23.4 16,96 “ 18,03 18,87 3,83 ‘ 10,25
R . |
1962 1, VJ.. ..... 14,72 17.8 ) 26.0 16,72 19,08 15,67 21.0 ‘ 15,99 ‘ 16,13 | 18,20 8,51 8,66
IT. V].' e 138,17 . | 24.4 14,85 18,75 | . 19.1 13,564 12,87 1 18,66 8,68 ‘ 9,09
I1I1. V;. N 13,43 : . 25.6 16,37 20,45 19,26 19.0 13,i3 13,37 . 20,44 8,46 9,12
IV.Vj..... 15,17 i 19.7 ‘ 26.2 18,96 19,39 ; 18,67 20.3 15,35 ‘ 15,39 18,75 8,50 8,79
1963 1. Vj...... . ‘ 23.6 | 30.2 24,17 22,67 25,07 23.1 l 15,48 | . 20,33 9,36 .
Vil 14,32 18.10 \ 29.3 18,68 21,02 20,42 21.11 | 15,756 l 16,53 19,24 8,44 9,87
III. Vg. . 14,95 | 18.5 1 30.9 18,22 21,50 20,84 20.6 15,18 | 15,18 19,73 8,31 9,96
IV. Vi..... 17,48 23.3 . 38.6 21,27 24,83 23,00 27.8 ‘ 21,43 I 22,06 17,16 9,565 11,61
1964 1. Vi.. 15,40 2011 ‘ 31.2 17,69 20,29 18,06 21.8 15,98 17,56 18,41 | 8,71 9,36
I1. Vj. . 15.10 26.10 19,35 18,65 20.9 14,31 15,19 18,21r 8,62 9,62
ITL. Vj. 13) 14,92 . ] 26,7 19,67 20,99 20,03 21.0 15,89 15,32 19,03 9,23 9,76
3
]
| ! i

Erlsuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Uberseeschifiahrt!) (in Reisecharter)

Ware — Getreide
von ————> GroBe Seen St. Lawrence USNH US-Golf Nord-Pazifik?)
Route ]
- Antw./ UK Antw./Rttd./ Antw./ Antw./ T 1 Antw./ j 3 Antw./
mach —— UK | “Hpg. . Amst. | “Hbg Uk Hbg. UK | g | Tevand UK Hbg,
Wihrung ———— s f $ 8 $ 3 : $ s $ 8 I $
Mengeneinheit ——» je 2240 lbs
. . 89.4 10,80 10,61 103.6 ‘ 11,76 115.8 14,02 21,92 153.9 18,17
. . 60.4 | 6,29 5,72 66.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
92,10 ‘ . 40.11 4,15 4,85 42.0 | 4,40 45.9 4,95 8,37 56.9 7,08
79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 495 4,86 8,41 59.10 7,09
82.4 \ 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
83.0 | 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 541 56.5 5,36 10.86 6,319) 6.97
65.11 7,75 35.8 3.03 3.48 35.1 ' 4,06 40.5 4,39 7.83 17 6,88
68.11 8,44 41.2 4,90 | 5,01 41.3 4,53 51.11 5,698 9,69 7,44 7,69
63.10 | 8,86 41.1 4,39 4,49 42.4 5,73 51.0 5,26 10,27 7,86 7,82
72.8 7,60 34.8 3,87 ‘ 3.92 . . 4,48 9,43 .
55.8 8,83 35.8 3,96 4,08 37.8 42.10r 5,09 9,99 .
72.2 8,08 40.0 3,84 4,09 37.11 . 41.3 5,33 10.37 7,36
75.0 9,27 46 8 4,86 } 4,36 19 6 5,92 . 6,04 11,47 7,40
. I 9,85 51,11 5,88 6,18 52.8 | 6,07 61.6 6,63 . 7,50 .
. | . . 6,50 ‘ . 42,11 5,25 50.0 5,61 10,85 7,32 7,69
85.6 ‘ 9,50 . 5,65 5,65 50.5 5,69 54.8 ' 6,40 11,61 . 7,13
87.6 | . 14,81 4,38 . 53.6 5,70 66.3 5,25 11,95 . 8,75
71.3 8,95 48.11 4,70 ! 4,71 43.5 5,69 55.8 5,25 11,85 . .
66 5 8,75 46.11 4,46 4,61 44,2 . 5,13 10,563 8,25
Ware — Getreide Kopra Esparto Zucker
von ——— La Plata®) West- | Ost-. | Pull Range Sudafrika | Schwarz- | Phili;- | Algerien | Kuba®)
Australien meer pinen
Route _ |
Antw./ West- Antw./ ' Antw./ Antw./
nach——| UK | “gpg italien UK/Kont. UK f Hbg)  Hbg”) | Hbg?) UK
Wihrg. /Mengeneinh, — s je 2240 Ibs $ je cu ft s je 2240 lbs
|
1956 D 153.6 145.11 138.11 171.1 176.3 173.0 126.7 124.4 81.5 0,41 126.1 105.11
1957 D 08.6 91.11 | 96.3 110.10 119.9 1144 93.7 87.8 ! 59.2 0,26 110.9 97.1
1958 D 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 54.0 48.8 30.2 0,15 80.11 40.7
1959 D 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 60.4 19.3 38.3 0,17 79.4 39.8
1860 D .. 68.4 ! 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 62.5 61.3 38.4 0,18 81.2 52.4
1961 D 70.5 66.2 65.11 73.5 841.2 79.2 62.8 56.8 40.4 0,16 81.8 57.6
1962 D 67.4 61.9 59.6 64 10 75.0 70.7 52.5 45.11 33.5 0,15 81.0 49.8
1963 D 78.8 74.6 ) 78.0 76.5 84.10 83.7 61.11 58.10 36.11 0,19 85.2 68.5
1964 D 83.8 | 77.0 ' 83.10 75.3 83.8 81.8 59.7 53.2 37.6 0,20 93.5 68.4
1964 Jull ........ 79.8 70.2 ) 78.8 70.0 77.11 T4 57.3 0,18 92.8
ug. ..., 78.1 74.2 ! 78.11 . 59.2 0,20 90,0
Sept. ....... 80.0 742 78.11 77.6 83.4 82.6 54.4 0,23 90.0
Okt........ 88.9 ) 774 83.2 77.6 26.0 853 . 0,21 90.0
Nov. ....... 90.0 | 81.8 85.2 750 85.6 82.6 60.10 40.2 0,21 102.6
Dez. ....... 86.1r 82.4 84.10 75.0 85.0 80.0 57.8 . 0,21 92.6
1965 Jan. ........ 87.1 ! 75.0 86.2 76.3 36.3 81.3 65.0 . 92.6 .
Febr 88,7 76.7 94,10 76.3 86.3 81.3 61.6 0,25 90.0 .
Mirz ...... 89,11 79.0 83.3 31.8 93.8 89.5 57.6 0,2 90.8
April ....... 91.0 81.0 89.3 80,0 90.0 36.8 38.9 ) . 90.0
|
| ‘ s !
‘ !
; . Bigen- und
Ware - — Zucker Fischmehl. Schwefelkies Schwefel Apatit  |Manganerze
|
von —| Kubaf) r Queensland?®) I Mauritius Peru Mo;sghou- Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria
Route Y i -
. .JRttd,, p. . beck- Antw.
nach ——| o/ vr AR g fpow/ Niederlande| UK Antw. Ritd. UK b | A
Wibrg. /Mengeneinh, — s je 2240 Ibs $ je cu. £1.9) ) - 3 je 2240 1bs
1956 D .......... 112.0 214.8Y9)  223.69) | 135.1 . 58.9 56.2 43.7 41.9 112.9 48.10 107.8
1957 D .......... 104.2 934 | 96.6 74.2 . 44.9 46.7 35.5 31.8 96.5 44.2 77.10
1958 D .......... 37.3 76.11 | 753 58.7 . 26.9 363 | 229 23.2 49.6 20.7 30.4
1969 D .......... 39.11 92.3 89.9 62.11 . 26.3 341 25.9 24.6 47.10 20.6 41.1
1960 D .......... 47.10 | 901 87.7 63.10 . 26.6 357 . 2411 23.9 49.2 21.11 44.11
1961 D ......... 576 | 930 90.6 65.7 . 26.7 . 22.5 21.10 542 21.2 43.11
1962 D .......... 465 | 8310 81.4 57.3 0,14 23.2 27.3 20.10 21.3 11.6 20.2 34.2
1963 D ..... .... 643 | 972 04.8 79.4 0,15 27.1 23.0 25. 25.0 52, 22.9 36.3
1964 D .......... 1| 92 89.11 73.1 0,20 32.1 . | BIL | 260 60.2 22.6 32.8
1964 Julli .. ..... i 92.6 70.0 33.6 ‘ 310 . 60.10 23.0 31.0
Avg. . L. l oo 70.0 . b . . , 3111
Sept. ....... ! . 70.0 . . 57.7 22,3 .
Okt......... 72.10 0,20 . . 22.0 31.3
Nov, ....... . ‘ . 75.0 0,19 . j . 85.0 . 35.3
Dez. ....... 100.0 97.6 . 0,19 35.0 26.0 67.6 . 33.5
1965 Jan, ........ 100.0 97.6 0,21 . 57.6 36.11
Febr. ....... . 102.6 I 100.0 0,23r . 26.0 63.2 41.6
Mirz ....... 73.0 . 1 0,24 . 60.5 37.5
April ....... . 100.0 ‘ 07.6 . 67.6 34.0
| |
| i
I | {

grliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware ————> noch: Eisen- und Manganerze Zinkkonz. Kohle
von ——— Marmagoa} F&gﬁgnng?k/ ’ Luanda? ‘ Conakry Melilla 1 Poti Port Pirie Hampton Roads
Route ———- Brist, Kan.]
3 3 Tavre) | Nordd. Rotter- West- Rio de
nach ——— Antw./Hbg.?) l Polen Antw./Hbg. %) Leg"g“m/ Hifen dam italien Japan Janeiro
Wiahrg. /Mengeneinh,— s je 2240 1bs $ je 2240 lbs
1956 D .......... 122. 115.6 . 72.8 40.1 ! 66.9 186.0 78.0 77.2 11,52 19,90 11,35
1957 D ... 77.3 69.2 . 62.9 36.9 . 147.11 53.1 51.11 7,80 | 15,71 8,02
1958 D .......... 41.1 45.2 . . 18.9 29.9 74.0 25.8 24 2 3,97 “ 7,60 4,95
19569 D ... ....... 46.8 449 . 30.2 185 30.1 91,10 24.10 23.0 3,80 | 7,76 5,25
1960 D ......... 45,11 45.4 . 29.2 17.11 31.2 100.0 27.5 26.2 4,14 8,35 5,30
1961 D ... 42,10 41.10 36.1 26.7 17.5 32.3 86.9 30.1 27.4 4,25 9,02 6,32
1962 D ....0vne. 32.9 31.0 i 30.4 2211 15.11 24.6 75.8 22.11 20.3 3,61 6,55 5,08
1963 D .,........ 37.7 37.2 31.2 25.9 19.0 278 95.1 28.11 27.3 4,83 7,18 7,44
1964 D ..... ... 41.1 40.6 35.3 29.4 20.1 \ 25.10 86.7 27.0 24.6 4,45 7,32 8,11
I
1964 Juli .. ..... 38.7 . 32.3 . . | 25.3 . 24.0 22.86 4,17 7,25 7,43
Aug. 40.3 40.0 32.6 27.2 . 25.0 . 25.4 241 1,15 7,17 7,46
Sept. ...t 39.7 35.0 . . . | 26.0 88.2 23.11 21.11 4,14 7,03 7,30
Okt. ....... 40.1 37.6 . 19.6 I 260 90.0 26 0 . . 7,51 8.68
Nov. ....... 45.3 . . 22.3 , . 88.9 28.11 26.5 5,41 8,16 7,75
Dez 45.7 29.3 . 87.6 . 27,7 4,50 7,98 7,63
1965 Jan 41.6 . . . 29.6 27.8 4,62 8,31 8,25
42.0 42.3 33.0 . 92.6r 38.0 30.2 4,94 8,80 7,85
41,6 . . 2811 . 29.6 278 4,48 8,26 7.50
. 36.9 . 96.11 30.9 30.11 4,83 8,18 8,44
i
Ware ——— noch: Kohle Erdél, roh Rohphosphat
yon ——— Danzig/Stettin Wales Karibische See US-Golf Persischer Golf US-Golf |Casablanca Sfax
Route -
| i . Nordd.
nach-——> | Portugal |  Westitalien UK T UK Norad. UK Hifon UK Antw./Rttd.
Wihrg. /Mengeneinh,— 8 je 2240 Ibs
46.2 37.11 68.7 734 95.4 . 99.11 146.6 152.0 107.8 39.9 ! 44.0
. 29.5 35.2 52.10 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1 90.7 27.6 ' 32.0
28,10 22.0 23.8 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 . 20.6
30.9 | 25.3 24.8 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 27.6 47.11 19.9 ' 204
. ‘ 25.2 24.1 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 : 20.10
35.11 ! 30.4 24.5 13.11 14.10 18.7 17.4 26.11 21.8 51.10 20.5 20.9
30.2 | 22.1 21.7 15.6 « 16.6 22.5 ' . 30.10 32.0 449 18.9 200
31.0 35.5 39.2 20.11 22.3 33.2 ‘ 35.3 33.5 39.9 . 21.0 19.9
34.2 33.8 37.0 19.2 19.11 . 1 . 33.8 34.9 55.6 22.8 27.6
34.3 32.6 13.3 12.9 : 26.8 27.5 62.6 21.3
33.0 . 14.4 15.2 } 30.4 30.9 . 20.6 .
. 17.1 17.2 | 25.5 26.7 . 28.0
18.10 19.11 | géhl) g?é .
18.4 19.5 . . . .
27.9 29.6 42.3 49,10 51.8 20.9
1965 Jan. ........ 34.3 ‘ 31.0 23.0 24.0 {‘ 39.2 41.0 .
Febr, ....... . . 19.10 20.8 | 38.9 40.1 .
Mérz ....... 343 19.5 19.11 28.9 29.10 290
April ....... . 14.2 15.1 g 24.1 25.0 29.0
¥ } ‘ }
| | | | |
‘ i ‘ | l |
Ware ———— Dilngemittel Grubenholz Schnitt- und Bauholz Schrott
; Antw./ Antw./ Ost- Archan- Pazi Archan- 8 USNH
Rout VORTT) Hbed) | Hbgd) | Kanada®) | gelskd) Nord-Pazifik gelsk?) frofie Seen
oute
. Antw./ Antw./
nach———> | Alexandria | Std- UK ECUK UK Std. ECUK | Ratd) [  West— © Rya/ | West | Fapand)
China afrika®) . Amst. italien®) Amst.5) | italien®)
Wibrg. /Mengeneinh.— [$ je 2240 Ibs|s je 2240 1bs 8 je Fathom 8 je 2240 1hs|$ je 2240 1bs| s je Standard $ie 2240 Ibs
1956 D .......... 62,6 154.7 320.11 287.5 30,51 344.7 . 17,70
1957 D ..ot 46,5 108.9 304.4 268.9 97.8 19,24 . . 12,28 .
1958 D ...t 29,6 59.7 187.2 189.6 76.2 12,08 221.6 . 6,07 6,47 .
1950 D ...l 35,0 58.0 171.3 175.0 81.8 12,06 220.7 . . 6,04 6,42 10.33
1960 D .......... 36,9 59.10 185.0 194.10 84.11 13,61 237.1 10,55 10,37 6,61 7,08 11,08
1961 D .......... 35,6 65.1 223.9 90.6 13,29 260.6 10,71 10,64 732 | 7,56 13,72
1962 D ... 30.10 59.11 217.8 198.4 7711 12,00 238.0 . 7,78 5,26 | 6.08 10,44
1963 D .......... 40,0 62.4 . 216.8 91.0 12,88 264.10 7,60 9.87 . . 7,52 ‘ 12.28
1964 D 37,8 62.10 225.0 102.11 15,36 252.6 9,45 10,69 7,82 8,28 | 12,78
1964 l{uli ........ 39,0 63.0 . 225.0 98.5 o5t 9,14 . 8,05 ;gg \ %g,;g
ug. ... . . . . 55.0 . . . 8 2,
Sept. ....... 39.0 . 225.0 . 17,53 . 10,84 7,79 ‘ 12,56
Okt. ....... . . . 105.3 . . 10,84 8,05 - 13,43
Nov. ....... . 112.6 . . . 13,77
Dez. ....... . . Y. : 9,07 | 13,26
1965 Jan. ........ . 111.3 9,12 | 1323
ﬁbr. ...... . 113.0 g,gg | %g,ig
IZ...0.0.. 76.11 . . s i 5
April ....... 82.0 10,00 . 13,36
I

Erliuterungen baw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 41, Quellenverzeichnis s. Seite 38.
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€. Schiftahrtsindices
1. Indices der Seelrachtraten

Land———-— Bundesrepublik Deutschland XNiederlande
Berechnende Bundesministerium fur Verkehr, ,,DieWelt*t) istisches 7 1 o
Stelle -———— Abt. See, Hamburg Hamburg Statistisches Zentralams, Den Haag
Tramp- ’ Tanker- | Lramp-
Einsatzart ———» Linienfahrt fahrt | fahrt If{::a}llsr: gergglclﬁrﬂg
Reisecharter charter .
. . Mineral- Uberseeschiffahrt l Kiistenschiffahrt
Indexgruppe ~ Gesamt- | Stlick- | Massen- | ins- ol ins-
index gut gut gesan.t . gesamt Gesamt-| . Schwe- ‘ o Diinge- Gesamt-|
£ I}aieg odex | Getreide | Tt | Erz  Kohle l itial | tadex | HOlZ ! Kohle
R 2,Hj, 1954 . 2.Hj, 1954} Scale?) _ _
Basis —" 100 | Dez. 1959 = 100 \ — 100 l — 100 | 1960 =100 1960 = 100
1956 D......... 119,1 — — 166,2 227,4 — —_ — — _ = — — — =
1957 D......... 132,0 — — 123,6 | 144,1%) — — — — — | — — — — —
1958 D......... 122,38 — — 67,7 50,4 —_ — -— — —_ - —_ — — —
1959 D......... 119,56 — — 70,3 48,9 — — — — — = — — — —
1960D......... 121,79 | 101,5 99,7 74,8 50,2 100,0 100 100 100 100 | 100 100 100 100 100
1961 D......... 126,6 106,5 101,6 75,4%) 43,6 106,9 91 91 97 89 104 89 99 99 93
1962D......... 130,5 110,9 101,8 67,4 51,1 89,1 75 73 85 73 79 83 93 93 93
1963D......... 132,8 1117 106,2 79,1 65,7 107,0 88 90 95 78 92 91 101 100 123
1964 D......... 137,7 116,1 109,68 79,5 59,0 112, 100 108 119 81 93 97 109 109 108
1963 Juli....... 132.3 111,5 105,5 73,1 34,3 98,8 !
Aug....... 132,9 112,1 105,38 74,9 36,9 101,0 86 87 | 91 84 89 86 105 104 125
Sept. ..... 133,9 112,4 108,1 79,3 45,8 109,3
Okt. ...... 135,3 112,8 110,6 93,0 80,2 136,5
Nov. ..... 135,7 113,0 1114 91,1 85,3 129,83 101 109 107 78 102 103 113 111 151
Dez, ...... 135,8 113,1 111,4 87,8 97,3 123,1 i
1964 Jan. ...... 136,86 113,9 111,9 88,6 110,1 127,7 |
ebr. ..... 136,0 114,5 108,6 79,5 73,0 113,3 115 130 109 88 100 96 109 109 107
Mirz...... 137,1 115,9 108,86 72,6 43,7 103,1
April ..... 137,7 116,3 109,2 76,3 49,4 107,2
Mai .... . 137,3 116,0 108.9 76,1 46,0 109,3 97 103 115 79 03 103 104 104 94
Juni ..... 137,6 116,2 109,2 76,0 44,5 10),8 !
Juli....... 137,8 116,4 109,3 75,4 30,8 106,4
Aug....... 137,6 116,4 108,7 77,1 51,3 107,0 92 95 126 79 91 91 110 110 109
Sept. ..... 138,1 116,6 109,68 79,4 46,8 1105
Okt....... 138,4 116,8 110,1 82,2 58,3 119,5
Nov., ..... 139,0 117,2 110,8 85,9 62,1 121,7 93 95 121 82 87 99 115 114 131
Dez....... 138,7 116,8 110,7 84,7 82,5 115,86
1965 Jan. ...... 139,1r | 117,3 110,7 84,0 73,8 121,5 : | |
Febr, ..... 1389,1 1174 110,6 86,0 65,5 126,3 102 112 112 77 112 938 108 109 | 85
Miérz 140,0 117,6 1125 | 85,8 53,5 125,1 i
April 141,65 118,7 114,3 84,9 42,0 120,2 .
! ; !
| | | | | |
} | : | | !
Land — Niederlande GroBbritannien
Berechnende Stelle — Joh. Den Braber, Rotterdam Chamber of Shippinyg, London
Trampfahrt Trampfahrt?®)
Einsatzart —— . Zeit- i
Reisecharter 1 charter Reisecharter
i i Kohle aus | | (
N N Gesamt- . briti- | 20eT | Sonstige! insge- | Gesamt- R k . Schwe- Diinge-
Indexgruppe —— index Getreide ‘ Erz schen ;:%1:311-1 Giiter samt index Getreide { Zucker ' Holz | fel Erz Kohle mittel
; Hifen eingefiihrt j ’ ’
1924/38 = 100 1960 = 100%)
i f i
! | :
634,6 716,7 ! 397,1 650.5 635,6 798,6 211,6 244,0 184,3 ‘ 175,5 — 188 2 221,1 | 198,2
353,4 551,8 | 315,1 ' b552,7 451,4 722,7 151,9 156,3 138,4 | 136,8 — 149,6 170,4 162,4
233,2 203,2 — 2290 286,8 406,4 90,4 99,6 91,6 | 90,7 — i 97,2 79,8 102,9
229,3 | 283,4 . 223,6 2268 | 298,0 | 384, 969 | 97,3 | 983 | 981 | — | 969 93,3 | 93,7
228,9 202,0 | — 250,9 | 334,86 445,0 100,0 100,0 100,0 100,0 | 100,0 : 100,0 100,0 | 100,0
231,1 283,9 — 270,3 352,1 457,2 108,8 106,2 1121 103,2 107,3 100.2 110,4 | 108 4
208,8 217,4 282,1 182,0  303,7 340,0 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 | 77,0 82,9 | 99,2
258,7 238,4 - 239,4 354,0r 420,56 109,0 113,6 116,8 109,8 1049 | 96,4 101,4 | 99,5
254,9 242,8 - 237,9 337,5 465,2 112,1 115,9 128,0 115,0 118,4 | 98,9 972 11,2
| .
214,68 198,5 — 207,5 293,1 364,86 101,1 103,6 118.1 100,6 100,8 | 84,6 89,0 101,8
214.8 196,5 — 244.6 2947 398,3 104,8 108,9 116,9 107,1 109,65 J 93,6 97,0 95,0
277,8 253,0 — 234,2 318,4 439,4 110,4 124,3 120,2 109,0 107,8 90,3 8,7 96,0
331,7 252,2 — 327,6 555,6 485,3 1348 141,6 131,8 130,7 — 120,7 138,4 —
343,8 288,7 —_— 319,3 — 521,6 128.0 133,6 128,2 126,4 116,1 117,8 127,5 —
310,0 262,3 — 275,0 — 500,9 127,8 134,7 131;5 126,9 -— 110,7 122,2 [ —_—
1964 Jan. ...... 306 4 316,2 275,83 — 290,5 3244 514,4 128,6 139,0 140,9 127,4 108,6 107,9 116,3 | 124,9
F 226,86 225,4 253,8 — 2119 — 491,0 110,7 110,7 130,68 116.8 110.8 99,3 89,6 111,8
216,5 215,8 228,5 —_ 195,83 — 481,7 107,0 105,0 126,8 111,5 112,83 104.8 84,1 -
231,7 236,3 2177 —_— 233,7 350,8 468,5 109,5 109,2 128,0 113,1 -— 101,6 94,0 107,0
244,4 238,3 247,4 — 242,1 328,3 406,0 110,3 1147 121,6 112.3 117 8 91,5 95.0 113.9
236,8 235,7 246,7 — 219,4 —_ 459,7 1074 108,2 1244 108,4 131,3 86,9 90,7 113,1
246,0 243,1 241,8 —_ — 300,3 4349 108,4 105,1 12),1 113,9 122,3 96,0 91,1 111,0
254,8 245,2 2479 — 225,7 357,56 450,7 105,3 109,6 1091 110,2 _ 05,4 44,0 104,8
234.8 240,1 219,2 — 206.,6 279,83 455,6 105,6 111 109,1 111,6 114,1 88,9 93.2 106,4
275,3 276,0 226,83 — — 282,0 470,3 118.8 127,2 124,5 123,2 — 96,0 106 1 —
301,7 320,3 272,8 —_ 241,4 373,56 484,1 120,0 132,0 116,9 123.6 129,8 104,8 105,4 115,6
2746 275,9 269,9 — 274,7 319,1 470,4 113,7 1194 114,6 119,9 — 108,3 106,6 | 103,8
1965 Jan. ...... —9 —7 —7 -7 —7 —% -7 116,1 122,8 111,0 131,2 124,8 100,4 101,0 —
Febr, ..... -0 —7) —7) -7 —7 -9 —7) 117,1 122,86 113,8 128,8 — 101,56 111,9 114,2
Marz —7) —7) —7) ~—7) —7) —7 -7 124,1 131,14 — 132,2 125,5 106.,2 107,2 129,65
April —7 —7) —7) —7 —7) —7) —7) 122,3 127,1 132,1 102,6 — 1142 110,6 137,6

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 41; Quellenverzeichnis siehe Seite 39.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land — GroBbritannien
(‘ya.mbgr of| Harley,
Berechnende Stelle —| Shipping | Mullion, ‘W. G, Weston, London
London
Tramp- | Tanker-| . Tanker-
; Trampfahrt Reise-
Einsatzart ——| ' | Rl Reisecharter® ’ Zeitcharter® w2 | o
charter | charter | eisecharter) \ eitcharter®) charter charter
Mine- Chemi- Gee-
Indexgruppe Motor- | “payg) | Gesamt-|  Ge- | Zucker | Holz Erz | Schrott| Kohle | kalien ’Ggsamt- Otbren- Motor- | Under- | trajdes)
schiffe | ¢ Raten| index | treide?) Dungem. | index ner®) | schiffef)| ton?) insges.
Basis —————| 00| o0 | 1960 = 100
264,4 2295 | 238,219 - 1 — ' - ‘ —_ ‘ — — - 250,410) —_ — 106,310) —
183,8 143,4 164,41) — | —_ — —_ _— — —_ 183,01%) — —_ 107,01%) —_—
1 R R gl gl [ I i R
1960D......... 000 | 461 | 71000 | 1000 | 1000 | 100,0 | 1000 | 100,0 | 1000 | 1000 |Tooo | 1000 | 1000 |T00.0 | 100,0
1961D......... 1116 425 | 1111 109.2 1 104,6 | 1048 | 101,38 | 121,8 | 108,6 | 109,2 | 1077 | 1054 | 1094 | gg9 | 106,9
1962D......... 891 49,8 87.3 87,2 87,3 ; 928 | s 90,9 85,1 94,3 | ‘867 | 853 | 875 | 086 95,0
1963D  ...... 104,8 63,9 108,1 108,2 ' 110,1 + 112,3 l 91,2 109,3 110,0 111,1 104,4 111,4 102,2 98.6 125,4
1964 D ........ 119,0 56,4 111,0 112,3 1 113,0 125,4 96,6 116,0 109,9 114,9 118,0 119,4 117,01 1076 127,9
, B ! ‘ ‘ B B
93,5 31,4 94,7 94,2 99,6 @ 10,7 | 889 101,68 90,7 105,7 96,3 102,7 94,5 103,4 100,8
96,8 36,5 103.2 102,0 107.0 | 110,7 . 848 108,9 103,3 105,3 96,2 100,4 95,5 95,0 110,9
1145 43,8 113.6 115,4 1148 | 1158 86,9 112,6 113,5 112,6 102,0 100,68 102,7 94,7 140,1
130,5 78,5 1449 145,68 1424 i 141,6 105,7 142,6 151,86 150,8 119,3 123,1 117,9 90,0 173,6
138,9 84,5 142.4 1422 129,5 ! 132,0 116,3 144,3 150,9 152,0 131,1 143 5 126,3 87,6 150,1
131,4 97,5 128,4 129,5 122,21 1358 101,4 126,3 136,9 134,1 128,9 135,8 125,7 99,3 160,7
1964 Jan. ...... 138.1 107,6 127,56 130,0 128,3 136,4 114,7 131,0 117,7 129,3 131,9 131,9 131,9 101,4 155,2
Febr. ..... 119,2 69,8 ! 110,8 114,7 115,4 123,6 105,1 123,4 97,4 104,4 128,4 128 4 127,2 109,6 118,9
Mirz...... 121,3 41,4 | 103,86 103,3 113,8 116,4 99,2 1141 92,8 104,3 119,8 121,5 118,9 116.3 101,86
April ..... 1146 44,8 1 105,2 105,3 1149 117,3 95,9 110,1 108,6 110,3 116,9 118,5 116,1 110,1 109,1
Mai ...... 112 8 423 103,38 106,0 |, 109,3 115,5 86,8 105 2 98,7 118.0 111,8 118,86 109,2 107,8 1104
Juni...... 10,0 38,6 103.4 103,8 104,3 113,3 92,4 107,1 105,3 109,8 112,0 115,4 110,7 108,0 113,7
Juli....... 106,9 318 103,6 101,9 117,1 114,9 86,2 10,0 118,0 103,9 107,6 110,3 106,8 105,1 110,3
Aug....... 1141 47,8 104,7 106,5 103,56 128,3 83,6 115,3 99,1 105,4 110,4 103,5 112,4 105,1 135,9
Sept. ..... 115,3 42,7 110,1 111,0 104,2 154.8 89,6 115,0 111,5 112,7 114.6 113,6 114,5 111,8 152,4
Okt....... 122,9 57,3 1214 122,0 118,4 129,5 96,2 120,8 136,3 124,5 118,9 119,7 118,7 106,4 148,68
Nov, ..... 132,6 58,2 121,7 125,8 112,7 130,0 103,3 123,0 113,9 132, 121,7 120,9 121,86 100,9 144,3
Dez....... 121,7 87,2 116,7 117,8 114,6 125,4 97,6 117,8 119,8 123,8 122,0 131,1 115,56 108.6 134,4
1965 Jan. ...... 118,7 70,7 123,3 125,3 117,2 141,3 100,1 119,3 131,4 134,9 121,2 129,1 118,38 105,2 148,2
118,3 62,6 129,56 135,2 116,7 139,9 101,86 121,1 116.5 124,3 124,8 132,4 120,1 102,1 135,4
131,8 50,3 132,1 133,8 128.3 139,8 110,7 129,2 130,8 127,3 126,6 129,7 125,1 104,8 132,1
126,7 38,9 1271 128,2 1189 135,8 125,7 128,3 121.4 127,83 133,8 140,3 130,9 113,1 121,5
|
|
Land ——————> Norwegen ]I)n?;.(f{' Vereinigte Staaten
Berechnende Stelle — Norwegian Shipping News, Oslo %Ez;ténlgeg)'. Maritime Research Inc., New York
Trampfahrt Tankerfahrt T;;‘Eé" Trampfahrt
Einsatzart ———| Reise- | Zeit-11) . o 5
charter | charter Reisecharter (}I}E:;st% . Reisecharter Zeitcharter
o Mineralol . weniger ‘ mehr
- - 1—2 | 2—38 e
Indexgruppe ——> insgesamt £— | $— 1;srgnet Gierfgg,l(t Getreide| Zucker | Holz Erz Kohle als Monate | Monate | _ 8!8 6
Raten 1 Monat' Monate
i 1 Hj. 1947 |T le| ATRS | 1955
Basis ————| I 311009 { ntasca:!loo S =91530 1051 = 100
\ \
152,7 196,8 223,5 162,5 113 '
124,8 139,1 149,7 102,8 99 . . . . . .
78,0 63,6 54,2 47,0 74 39,6 40,8 44,3 50,7 48,2 32,8 . . . .
79,2 64,9 54,6 44,313) 76 "38,7 40,3 43,5 50,4 46,5 31,6 33,3 38,4 33,8 34,8
82,1 73,9 52,2 45,4 82 40,5 41,7 43,7 49,9 49,0 34,5 42,1 35,1 40,2 41,9
84,2 80,9 48,0 41,3 82 42,1 43,5 44,8 51,8 48,7 36,4 44,8 37,1 43,6 45,7
77,5 64,8 54,7'%) 46,1 80 37,0 37,56 43,6 48,3 46,2 31,1 35,4 29,5 34,5 36,7
85,2 78,8 73,3 54,6 84 41,3 42,6 441 53,3 45,5 35,7 475 38,4 42,3 42,8
85,6 88,3 67,1 47,5 87 43,4 45,4 45,9 56,7 45,6 35,9 54,1 41,8 48,4 48,4
80,0 79,6 43,9 33,4 83 37,7 38,3 43,1 50,1 44,8 81,8 43,9 37,5 36.5 35,9
84,1 74,2 63,6 35,3 83 39,4 39,5 43,2 52,6 44,8 34,2 45,1 36,8 39,7 41,4
88,4 76,6 56,3 R 84 41,7 43,4 43,8 53,5 45,2 35,3 50,1 41,0 43,8 43,8
98,3 90,9 89,3 68,8 86 49,6 53,0 45,4 58,6 46,5 44,1 60,9 49,68 52,6 53,9
98,1 97,3 89,2 66,9 88 49,9 53,5 46,0 59,4 47,3 44,7 65,3 50,0 53,2 58,5
93,0 95,3 99,5 70,5 89 47,6 50,4 45,8 58,7 46,5 42,5 60,9 41,7 53,2 54,3
1964 Jan. ...... 91,6 | 100,2 113,3 86,7 88 47,8 51,1 46,1 60,2 46,8 41,3 57,3 46,8 54,5 56,6
Febr, ..... 85,7 98,4 75,2 49,9 88 44,7 47,5 46,2 57,3 46,2 37,6 50,9 45,2 51,0 47 4
Mérz...... 82,4 92,9 48,4 36,6 86 42,0 44,6 45,1 55,8 45,7 33,6 56,7 42,3 47,9 50,5
April ..... 83,0 91,8 57,1 48,5 86 42,4 44,3 45,7 55,9 45,7 34,8 56,0 39,7 46,8 48,2
Mai.... .. 84,7 84,6 52,6 429 85 42,7 44,1 45,9 55,7 45,4 36,1 57,9 39.3 46,2 50.9
Juni...... 85,4 35,0 46,1 34,6 26 42,6 43,7 46,2 55,0 45,5 36,3 57,4 41,7 45,3 50,5
Juli....... 83,5 £8,6 52,7 33,1 26 41,9 42,6 45,9 54,7 45,4 35,8 49,1 38,8 45,9 43,0
Aug....... &4,0 79,4 54,1 43,6 86 42,4 43,3 45.9 56 1 45.3 355 50,9 39.9 47,5 45,0
Sept. ..... 84.2 84,3 57.2 40,7 86 42,0 43,2 45,9 56,1 45,1 34,6 47,6 414 49,2 46.0
Okt. ...... 87,3 85,9 75,1 50 2 87 43,4 45,9 45,9 58,2 45,2 34,9 52,4 41,9 49,6 48,5
Nov. ..... 89 2 86,8 76,9 42,6 87 44.5 47,9 46,1 58.0 45,8 35,9 55,2 43,0 49,3 49,3
Dez....... 86,7 8,5 , 97,0 55,4 88 43,8 46,8 46,1 57,5 45,4 35,3 58,0 42,2 48,2 44,5
i
1965 Jan. ...... 89,0 | 91,7 ‘ 78,0 46,4 — 44,1 47,4 46,1 57,7 45,7 35,4 55,8 43,4 49,2 49,0
Febr. ..... 90,0 89,1 66,3 41,5 ~—11) 45,7 50,4 46,2 58,5 46,1 36,2 49,5 42,6 547 52,4
Mirz 89,4 . 95,3 | 8,1 36,7 —14) 43,0 49,1 46,4 60,0 46,1 35,3 55,4 46.2 54,2 51.6
April ..... 88,3 ‘ 96,3 ‘ 18,8 36,3 —-14 44,5 47,4 46,5 61,3 46,2 35,56 60,3 18,8 56,9 55,0
|

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen sieche Secite 42; Quellenverzeichnis siehe Seite 39.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ————— Italien')
Berechnende Stelle — . Dr. Vito Dante Flore, Rom
Einsatzart ———> Trampfahrt/Reisecharter
: Getreide |Getreide | Mais . Erz
Indexgruppe ——| . Getreide Zucker Yz | Erz | Zucker ‘ Pyrit l Erz ! Phosphat Kohle
- turopa- “Nord- ] Mittel- | Std- | oy Austra- | Indien | westl,
von G_es(zitmt- fahrt | ‘Ame. Il’\;(:gi( ‘ Aﬁzgra- Scl::ez;z- Ame- | Ame- 2}11_‘111?25) lien/ ?ﬁggf}; Agyp- | Mittel- | Northern Range
Fahrtroute N Bl PSR I ) | rika®) | rikat) _Mauritius ten’) | meer?) |
| GroBbritannien/ t Furo 2; GroBbritannien/ 1 Buropa GroBbritannien/ West- | GroBbrit./| West- I GroBbrit. |
hach Kontinent | D Kontinent D! Kontinent europa | Kontinent | Ttalien | Kontinent
Basis ———— 1954 = 100
i
75 73 64 68 73 91 78 65 71 79 82 i 64 70 70 64
77 77 64 73 85 90 77 71 79 87 80 74 69 68 60
79 79 70 67 87 91 80 76 88 81 85 81 69 75 69
83 81 72 66 86 100 83 80 81 88 91 74 85 76 73
73 89 57 60 75 87 66 68 68 73 72 61 57 64 57
83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 67 87 73
82 79 71 66 87 — 78 80 81 86 90 66 7 80 | 65
72 72 54 — 77 —_ 54 74 83 89 67 63 57 75 ! 80
76 74 68 53 79 - 60 76 75 90 66 55 56 82 72
85 86 78 85 88 92 89 91 99 101 77 58 57 89 70
101 99 93 88 107 — 100 107 107 109 67 73 — 114 83
106 105 97 79 105 — 110 105 100 112 84 69 79 128 96
98 99 89 75 88 _— 8?} 110 107 93 91 63 83 96 77
1964 Jan. ...... 93 93 88 83 96 — 99 98 94 ‘| 109 81 89 72 97 78
F 85 85 72 75 88 — 72 76 98 96 96 61 81 82 61
78 77 87 60 82 — 87 75 62 82 83 68 66 76 57
82 76 87 60 79 — 85 73 81 72 — 66 76 79 63
81 75 74 - 88 — 68 2 83 73 - 62 75 79 65
81 78 70 58 86 -— 82 82 75 73 101 55 72 63 64
&0 73 66 —_ 79 — 83 75 81 82 98 66 77 74 61
75 74 58 —_ — — 68 74 73 83 —_ 63 72 75 64
76 71 83 — 88 —_ 65 76 76 85 —_ 63 71 73 55
80 80 73 67 89 — 77 87 76 98 100 63 71 81 69
88 85 80 61 91 — 90 84 90 98 74 65 75 91 70
81 79 77 65 93 —_ 75 34 81 79 — 73 — 80 70
1965 89 88 110 66 92 — 86 85 92 83 102 63 71 82 72
89 85 82 81 91 —_ 90 93 86 97 — 66 7i 88 77
87 82 7 — 95 — 80 37 —_— — — 66 73 81 76
93 88 91 79 93 — 77 94 75 83 86 92 — 78 83
Land ————> Italien')
Berechnende Stelle — Dr. Vito Dante Flore, Rom
Einsatzart ———> Trampfahrt/Reisecharter
Getreide] Salz/
Tndexgruppe —— Kohle Phosphat Erz Kohle Getreide| Zucker/| Phos- Erz
ﬁ{g}- Asien Kohle | phat
GroB- GroB- " . | Afrika/ Nor- " _ | Nord- |Mittetmeer/ | Indien/
von | britan- | NOT pritannien| MOED Lasa- | fabrt | Brasl- | yjpier. | pndien | thern | faRrt | HORL | atlan. | Rotes | Ma-
Fahrtroute nien P2 | Kontinent sammen meer't) Range sammen tik!?) Meer’®) |laysial?)
PN Buenos | GroBbrit./] Sid- Siid-
nach ‘Westitalien Aires Kontinent | afrikal®) Northern Range amerika Japan
1054 = 100
80 91 66 92 77 71 85 71 82 71 62 68 68 83
88 88 65 86 80 77 89 74 86 71 61 68 70 84
88 84 68 86 85 84 88 80 87 74 85 v 73 82
99 96 69 92 93 84 119 83 102 83 73 88 — 88
82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 65 82 66
119 92 80 84 96 60 66 87 122 73 74 73 71 72
120 98 75 85 103 75 63 99 128 78 78 82 87 75
113 _— 65 —_ 90 —_ —_ — 90 88 64 70 — 70
136 _— 62 —_ 132 — —_ — 132 69 86 70 _— 72
130 108 73 — 91 — 52 87 134 77 77 82 —_ 73
153 — 92 102 121 — 70 — 173 92 92 102 — 81
166 103 79 — 115 —_ 65 94 185 96 104 104 — 81
— — 143 _— 110 — 73 — 148 83 81 90 — 79
1964 Jan....... — 128 103 80 — 99 — 62 92 144 89 a0 91 —_ 85
e - 138 98 74 —_ 90 —_ 60 94 115 83 84 87 _ 75
—_ 114 99 70 — 104 — —_ 104 —_ 79 81 80 — 77
— 107 —_ 74 85 121 — 61 — 181 80 79 82 87 74
— - — 76 —_ 116 —_ — 90 142 78 76 81 —_ 78
—_ 114 93 74 -—_ 106 74 — 101 142 73 72 72 — 76
114 — 70 —_— 121 — —_ — 121 73 63 a0 — 76
113 —_ 74 — 80 —_ 88 -— 93 72 72 74 —_ 71
— — 66 —_ 97 — 69 101 121 73 74 74 — 71
— 97 2 — 85 —_ 56 106 93 79 80 85 — 72
12 98 85 — 119 —_ —_— 108 130 80 79 88 — 73
— —_ 87 —_ 101 ks — —_ 126 78 78 82 — 74
1965 114 97 71 — 96 89 57 99 138 83 83 81 85
110 — 72 — 109 89 — - 129 94 105 95 — 82
110 _— 73 —_ 101 39 90 —_ 124 83 97 85 89 33
118 100 81 —_— 124 —_— —_ 111 137 96 101 96 91

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 42; Quellenverzeichnis siehe Seite 39.
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C. Schiffahrtsindices
2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Sehiffahrtsindices (GroBbritannien)

Bercchnende
Stelle ————

London Tanker Brokers’ Panel, London

Tndexart - ) Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)
Darstellungsform ——>{  MeBzahlen Raten in s je 2240 Ibs
Indexgruppe"on Karibische See US-Golf ‘ Persischer Golf
Fahrtroute ——— insgesamt deatech
uach Grofbritannicn Nor?l‘;gz‘}:léiefen GroBbritannien No%?iggi%}%efen GroBbritannien ) Noggggz%%%en
Tanker-GrdoBenklassen
GP v 6p | Lv | e | v | e | v | e | Lv | e | Lv | G | LV
Grundtarif Scale Nr. 2, bis 14. 12. 1958%)
3 3
Basis 100,0 32.6 | 349 | 38.5 | 40.3 l { 8o.10% l { 2559
Grundtarif Scale Nr. 3, ab 15. 12, 1958
100,0 32.6 | 346 [ 38.5 40.10 | 195 | 51.79)
110,0 35.9 ‘ 38.3 42 2 44.3 60.3 62.9
1145 37.2 i 39.9 43.11 46.1 62 6 65.1
142,86 46.4 } 49,7 54.9 57.5 76.5%) 87.9%)
139,2 45.3 ‘ 48.5 53.6 56.0 92.45) 95.6%)
121,0 39.4 42.1 46 6 48.9 65.9 68.6
111,6 36.3 ‘ 386 42.10 45.7 61.5 | 63.10
! f
108,2 } 95,2 35.2 ‘ 30.11 ‘ 374 | 82.10 417 36.7 44.2 38.10 59.8 53.4 62.1 55.4
98,6 | 879 32.0 28.7 ‘ 34.0 ‘ 304 37.10 33.9 40.3 35.11 55.0 49.8 57.1 51.7
92,5 ‘ 84,2 30.1 ‘ 27.4 31.11 ' 29.0 35.6 32.4 37.9 34.4 51.11 47.10 53.11 498.8
89,1 ' 80,7 28.11 26.3 30.9 27.10 34.3 31.0 36.4 32,11 50.3 46.1 524 |, 4710
87,5 78,5 28.5 | 25.6 ‘ 30.2 ‘ 27.1 33.7 30.2 35.9 32.1 49.6 451 51.4 « 469
91,3 83,4 29.8 ‘ 27.1 ;818 | 289 35.1 32.0 37.3 34.1 51.4 47.6 l 53.4 49.3
92, 84,1 301 ; 27.4 31.11 29.0 3b.6 32.4 37.9 34.4 52.0 47.10 54.0 49.8
93,9 ' 851 30.6 ‘ 27.8 ‘ 325 29.4 36.1 32.8 38.4 34.9 52.8 48.4 1 54.8 50.2
92,2 " 84,1 300 | 274 31.10 29.0 35.5 32.4 | 37.8 34.4 51.10 4710 | 53.10 49.8
1962 I. Vi, ..... 93,1 ' 847 30.3 ‘ 27.6 ‘ 321 203 35.9 32.6 38.0 34.7 52.3 ‘ 48.1 54.3 49.11
II. Vj. 90,5 ] 0,0 295 | 26.0 31.3 27.7 34.9 ‘ 30.9 36.11 32.8 51.0 ! 459 52.11 47.6
IIL. Vi 87,1 79,4 28.4 ‘ 2510 | 30.1 27.5 33.6 30.6 35.7 32.5 494 | 45.6 51.2 47.2
IV.Vj 85,6 ‘ 78,5 27.9 25.6 29.6 27.1 32.10 ‘ 30.2 34.11 32.1 48.6 45.1 51.4 46.9
H I
1963 I.Vi. ..... 96,3 |, 850 31.4 27.11 ‘ 33.3 29.8 37.0 33.0 30.4 35.1 53.10 48.8 5511 50.7
IL Vij. .... 80,7 ' 73,8 26.3 24.0 27.10 25.6 31.0 ‘ 28.4 33.0 30.2 46.2 42,9 47.11 44.4
II1. V) 82,0 73,0 26.8 ‘ 23.9 ‘ 28.4 25.2 31.6 28.1 33.6 29.10 46.9 42.4 48.7 4311
IV.V) 90,8 81,4 20.6 | 26.5 ‘ 31.4 28.1 34.11 \ 31.3 37.1 33.3 51.1 46.6 53.1 ‘ 48.3
1964 L Vj...... 78,3 i 68,9 25.5 ‘ 22.5 | 27.0 23.9 30.1 ‘ 26.6 32.0 28.2 44.11 40.4 | 46.8 ‘ 41.10
, | |
1964 L. Hi. 78,0 | 643" | 254 | 20119 | 2611 | 2229 800 | 248®)| 3110 | 2639) | 4430 | 38.0%)| 466 | 3057
2. Hj. 790 | 60,99 27.3 | 1097 | 273 21,09 | 30.4 23.419) | 323 | 24100 | 454 36.41%) | 47.0 37.819)
i
Berechnende W. G. Weston :
oLl - Tondon Fairplay, London
Zeitcharter- | - o -
Indexart ————> Volum;a- Index der Bunkerdlpreise?) Preisindex fiir Neubautonnage
Index®)
Darstellungsform ——> MeBzahlen
Gesamtindex | | Diesel- Standard-Motorschiff Bulk-Carrier
Indexgrappe—>| insgesamt | Heizdl?) ‘ kraftstoft/ 11000/13000 t dw 24000 t dw
1) II%) | Gasol'!) Baupreis | Ubergabepreis Baupreis | Ubergabepreis
- — 1962 = 100
1960 = 100 1959 = 100 (1022500£) | (875000€) | (1325000%) | (1200000£)
| | ! | |
66,0 — — | — | — 100,7 | 1471 — —
63.5 — | — - — 1068 | 1356 | — \ —
58,1 — — — — 1086 | 1029 — —
84,5'2) 100 | 100 | 100 | 100 103.2 1000 | — ‘ —
71000 91 89 90 | 92 1007 | 102,9 — —
1929 no 8 | 90 2 99.3 105.9 — | —
05.2 90 | 88 89 90 00,0 | 1000 1000 | 100,0
125,4 84p , 81p 82p ‘ 86p 100,7 107,4 1 100,8 114,6
135,5 &4p ‘ 31p ‘ 81p 86p 101,5 ‘ 107,40 ‘ 101,56 | 106,3
152,1 91 90 93 . .
1277 o | | 90 o |} 98 ‘ 1059 | -
915 91 90 91 _ _
1201 91 90 91 } 99,3 ‘ 105,9 |
, |
1962 95,3 o1 | 89 YR Y ‘ \
I 86.3 gg gg | 93 { 99,8 | 102,9 99,6 100,0
96,1 O |
e o s i } 1002 ‘ 07,1 1004 | 1000
‘ f
1968 I 120.8 A | 2 o p } 1002 | 1000 100,4 104,2
121,6 84p . 8lp 81p 86p ‘
e 41 by | S a0 } 12 | 147 101,1 | 125,0
I
1964 1ae o | i s |} e ‘ 1147 101,1 1167
S ' |
110,2 84p 81p 81p 86p - ' -
1o o i T S } 101,7 100,0 10,9 ‘ 95,3
1965 L. Vi. .. ... 234,5 84p ‘ 81p 81ip 86p { ‘

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 42; Quellenverzeichnis siehe Seite 89.
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II1. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- upd Riickflug)

1960 I 1961 | 1962 1963 1964 1965
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt April
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. ! Touristen 1. t Touristen I. |Touristen 1. Touristen 1. ' 8par®) 1. ‘ Spar®)
Europa i \ !
Belgien Briissel HF 109 80 107 ‘ 77 112 80 116 82 117 83 117 83
HR 197 144 194 139 202 144 218 155 223 158 223 ) 158
HR a) — 115 — 111 — 115 — 123 — 126 — 126
Deutschland Berlin HF 111 93 11 93 11 93 111 86 11 81 111 84
HR 200 168 200 168 200 | 131 217 133 222 136 222 136
HR b) — ' 13 -~ | 136 — 126 — 123 —_ - — —
I .
Bremen HF 128 \ 102 127 97 120 74 120 79 120 79 120 79
HR 231 184 233 ‘ 177 240 148 240 158 210 158 240 158
HR ¢) — 132 — 132 — — e — — — —
Diisseldorf HF 62 50 62 ! 48 62 39 62 ‘ 42 62 42 62 42
< HR 112 90 114 88 124 78 124 84 124 84 124 84
HR b) — — - . = - - — — — — - =
HR ¢ — 70 - 70 — — — — — — — —
Hamburg UF 128 102 131 102 182 | 86 128 | hy 128 87 128 87
. R HR 231 ' 184 241 | 187 264 173 256 174 256 174 256 174
HF ¢) — — — : —_ -— — — e}y 75 — e) 73 — ey 72
HR cje) — le) 144 — ‘ c) 144 — — — e) 135 —_ e) 135 — ¢) 135
Hannover HF 86 69 86 66 85 53 8 | 57 25 57 85 | 57
HR 155 125 158 | 122 170 \ 107 170 114 170 114 170 | 114
HR o) — 96 — 98 — 96 - - — — - =
Miinchen HF 88 70 8 | 6 8 | ez 85 66 85 66 8 | e
HR 159 126 161 125 170 : 123 170 132 170 132 170 132
HR ¢) — 98 — 9 - | - — — — — — 0 -
Nirnberg HF 50 40 50 39 5 . 36 50 38 50 38 50 38
HR 90 72 92 72 100 | 72 100 76 100 76 100 76
HR c) - 60 - 60 -, - — - — — — —
Stuttgart HF 50 \ 40 50 i 39 50 33 50 35 50 35 50 35
HR 90 72 92 71 100 66 100 70 100 70 100 | 70
HR ¢) - ., b6 - 56 - - - - et — — -
|
Frankreich  Paris HY 143 110 144 108 162 121 173 129 175 130 175 136
HER 258 | 198 261 195 292 | 219 325 241 333 247 333 254
|
Griechenland Athen HF 708 i 536 680 |, 516 674 511 674 ' 511 674 511 674 511
HR 1275 965 1225 | 9238 1214 920 1264 9538 1281 971 1281 i 971
HR a) - | = —_ = — 81 _ 846 — 830 — 766
GroB- London HF 245 | 189 237 | 183 245 189 249 . | 189 230 189 252 191
britannien HR 441 341 427 330 441 341 467 355 475 360 479 363
HR ab) — 2601) R - = — — — — — —
Italien Mailand HF 225 i 164 218 i 159 226 164 226 164 226 164 226 164
HR 405 296 393 286 407 296 424 | 308 430 312 430 312
HR a) -— ! 2471) — 2361) — 2474 — 252 — 254 — | 254
Rom HF 330 240 320 232 330 240 330 240 330 240 330 240
HR 594 432 576 418 504 | 432 619 430 627 456 627 456
HR a) - 3601) — 3431) — 360%) — 369 — 372 - 372
Jugoslawien Belgrad HF 414 301 393 283 403 | 289 399 2581 397 278 397 278
HR 746 ' 542 707 509 726 521 743 527 755 529 755 529
HR a) —_ t 422 —_ 405 — 418 — 418 — 418 — | 418
Niederlande AmsterdamHT 116 85 114 82 119 . 85 123 87 124 87 124 87
209 ‘ 153 206 143 . 215 153 231 163 236 166 236 166
HR a) — 120 — | 117 — 121 — ab) 128 — ab) 130 — lab)130
Norwegen Oslo HF 394 ‘ 328 390 | 318 406 328 422 ‘ 341 427 345 427 ‘ 345
HR 710 591 702 ! 572 731 | 591 792 640 812 656 812 | 656
HR d) - - - | - — — — — — 175 —
Osterreich Wien HF 210 153 204 143 210 153 210 153 210 153 210 - 153
HR 378 276 366 } 268 378 276 394 287 399 291 399 } 2901
Portugal Lissabon HF 543 ‘ 402 522 386 517 332 531 385 535 386 535 | 386
HR 978 724 940 . 695 431 | 683 996 723 1017 734 1017 734
HR a) —_ ‘ 636 — | 611 — 605 — ' 605 — | 605 — ‘ 605
Spanien Barcelona HF 346 252 336 245 334 | 244 334 i 244 334 | 244 334 244
HR 623 ‘ 454 605 442 602 440 627 458 635 464 635 ‘ 464
HR a) — 37 — - — 1 359 — 373 — 378 — | 378
Madrid HF 417 309 401 ! 287 29038 204 409 302 112 305 412 3056
HR 751 557 723 535 717 530 767 . 568 733 530 783 |, 580
HR a) — 464 — 446 — . 442 - 165 — 473 — | 4m
Schweden Stockholm HF 394 328 390 318 406 328 422 ‘ 341 427 ' 345 427 345
HR 710 591 702 572 731 | 591 792 640 812 656 812 ! 656
HR 4 - - — — — — — 475 — 475 — 48t
Schweiz Genf HF 174 131 189 127 174 132 174 182 174 132 174 131
HR 314 236 304 | 229 314 | 233 331 247 331 251 331 \ 249
Ziirich HF 128 ! 92 122 [ 89 126 . 92 126 92 126 92 126 92
HR 227 166 220 160 227 | 166 240 173 240 175 240 | 175
Tirkei Istanbul HF 830 608 798 585 791 580 791 579 791 ‘ 579 791 E 579
HR 1494 ; 1095 1437 1053 1424 ' 1044 1483 | 1087 1503 1101 1503 1101
HR 1) — — — | = — — — 949 — 927 — 927
i ; i ‘ i i

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.



A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Rilckflug)

|
L

— ‘a) 1703

1960 I 1961 1962 1963 1964 1965
Von Frankfurt (Main) Durchsehnitt April
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. Touristen 1. i Touristen I. Touristen 1. ‘ Spar I ‘ Spar I. 1 Spar
T | ' ‘ |
1 T I i
Afrika | i
i |
Agypten  Kairo HT 1188 | 812 1142 . 780 1132 \ 773Y) 1132 | 773Y) 1132 773 1132 773
HR| 2139 1462 2056 | 1405 2033 i 13921) 2123 14507 2151 \ 1469 2151 1469
Sitdafrik. '
Union  Johannesburg HF | 2711 | 1744%) 2825 15497) 2800 1535 2800 | 1585 2800 ' 1535 2800 1535
HR | 4880 | 3140%) 5085 ‘ 2788% 5040 2763 5250 2879 5320 ‘ 2017 5320 2917
! ‘ '
\ : ‘
; ‘ ‘ }
\ i
Asien \ |
| ‘
Aden Aden HF 1973 1388 2023 1334 2005 | 1322%) 2005 ‘ 13221) 2005 l 1322 2005 1322
OR | - 3553 2499 3612 | 2101 3609 \ 23801) 3760 2479%) 3310 | 2512 3810 2512
' | H
Birma Rangun HF 3284 | 2232 3300 ° 2001%) 3271 | 1983 8271 | 1983 3271 | 1983 3271 1983
HR| 5912 40182) 5941 | 36022) 5888 ‘ 3570 6133 ‘ 3719 6215 \ 3763 8215 3768
Ceylon Colombo  HF | 2637 | 1806%) | 2645 ‘ 1718%) | 2621 1703 2621 | 1703 | 2621 1703 2621 1703
HR | 4748 32512) 4761 3094%) 4718 3066 4915 ' 3194 4980 3236 4980 3236
Indien Bombay HF | 2379 1606%) 2306 15262 2375 ‘ 1512 2875 ‘ 1512 2375 1512 2375 1512
HR | 4283 2891?) 4314 \ 2747%) 4275 ‘ 2722 4454 2335 4513 2873 4513 2873
Kalkutta  HF | 2628 18062) 2622 1718%) 2599 1703 2509 | 1703 2599 1703 2599 1703
HR| 4728 | 82509 | 4721 | 3094 | 4679 - 3066 | 4874 | 3101 | 4939 | 3236 | 4930 | 3236
i
frak bt g | w0 |0 | e e | oue || e |l o |
HR | 2646 1800 2574 ‘ 1 2562 | 5 2 5
Tran Abadan AT 1565 [ 1118 1571 ‘ 1091 1580 | 188;3 %ggg \ égggg éggg éggg %ggg %ggg
HR | 2817 2013 2828 1961 2844 5 2
Teheran HF 1659 | 1141 1594 1097 1580 ‘ i gg;g 1580 ‘ })gggg éggg %ggg é(s)gg ;ggg
HR | 2087 2054 2870 1975 2844 2063 2 2
‘ ‘
Japan Tokio HF | 4526 2979%) 1544 2735%) 4503 \‘ 2711 1503 ‘ 2711 4503 2711 4503 2711
HR| 8147 | 53629 8179 ' 4924% 8106 4880 8444 | 5083 8556 5151 8556 5151
Libanon Beirut HF | 1188 812 1142 | 780 1132 | 1;?2 1132 | 17;31; L1z | T8 usz |73
HR{ 2139 | 1462 2056 ', 1405 2038 2 2123 4
| \
Philippinen  Manila nF | 4149 | 2744% 1148 2509%) 4111 | 2487 4111 | 2487 4111 2487 4111 2487
HR | 7468 ' 4939%) 7467 | 4517%) 7400 ’ 4477 7708 ‘ 4664 7811 4726 7811 4726
Malaysia Singapur  HF | 8508 2293%) 3515 2034%) 3484 2016 3484 | 2016 3484 : 2016 3484 2016
v gp HR| 6315 | 4128 6328 | 3662%) 6272 ' 3629 6533 ‘ 3781 6620 | 3831 6620 3831
Syrien Damaskus HF 1188 | 812 1142 730 1132 ‘ 1;;3;:; 1132 | 11;3;) %{?% 113 g?ﬁ lzgg
HR| 2139 ' 1462 2056 1405 2033 2 2123 ‘ ) 5
Thailand Bangkok  HF | 3452 2258%) 3470 \ 2001%) 3439 \ 1083 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR | 6214 ‘ 4065%) 6247 ‘ 3602%) 6191 3570 6449 \ 3719 6535 3768 6535 3768
! |
| |
\ \
Australien nnd Ozeanien | [ \ ‘ |
Australischer Sydney HF | 4396 | 30462) 4385 2792 4346 | 2767 4348 | 2767 4346 2767 4346 \ 2767
Bund HR|{ 7913 | 5483%) 7893 . 5026 7823 4981 8149 ;5189 8258 | 5258 8258 5258
. ‘ ‘ I I
| | | |
| | | i
a3 ) ‘ ‘
Amerika®) | |
Argentinien Buenos Aires HF 3369 2428 3211 1386 3208 | 1884 3133 1884 3108 | 1884 3108 1884
HR| 6065 1 4371 5760 | 3395 5775 3392 5873 3533 5906 |, 8580 5906 3580
| [
Brasilien Rio de Janeiro HF 3222 | 2302 3070 |, 1673 3068 | 1672 2093 | 1672 2068 1872 2068 | 1672
HR | 5800 4144 5527 i 3012 5523 3010 5611 ' 38135 5640 | 3177 5640 3177
Chile Santiago HF 3612 2625 3443 ’ 2066 3440 ‘ 2064 3365 | 2064 3340 . 2064 3340 2064
HR | 6502 ‘\ 4725 6197 3719 6192 |, 3716 6308 3871 6346 ‘ 3922 6346 3922
EKolumbien Barranquilla HF 2415 i 1834%)%] | 2563 1772 2540 | 1756 2540 1756 2390 ‘ 1679 2340 1616
HR | 4347 | 3301%)%) | 4613 ‘ 3190 4572 ‘ 3161 4763 3203 4541 | 3191 4446 3071
Uruguay  Montevideo  1IF 3369 2428 3211 1886 3208 = 1884 3133 1884 3108 1884 3108 1884
HR | 6065 ‘ 4371 5760 | 3395 5775 3392 5873 | 3533 5906 | 3580 5906 \ 3580
Venezuela Caracas HF 2373 | 1812H)Y | 2523 1764 2500 | 1748 2500 1748 2350 , 1613 2300 | 1568
HR| 4272 | 32624 | 4541 3176 4500 3147 4688 \ 3278 4465 | 3006 4370 ' 2980
Vereinigte New York HF 2221 | 1448% o188 | 1259 2168 | 1248 20983 1235 1768 1097 1668 ‘ 1008
Staaten HR |- 3098 ' 2606%) 3038 2267 3902 2246 3923 2315 3360 | 2085 3170 , 1916
HR —  a) 1788 —  ja) 1734 —  a) 1712 — b)) 1559 —  |b) 1660

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s Seite 42, Quellenverzeichnis s, Seite 39.
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B. Giiterverkehr

1, Allgemeine Lufifrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM je kg')

Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1959 1960 1961 1962 gewicht der 1962 1964 1965
der Sendung . Sendung
nach in kg Durchschnitt abilll. lgg 63 Apr.—-Dez. | Durchschn, Avpril
Europa |
Belgicn Briissel 1bis 45 0,84 0,84 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,84 0,84
uber 45 0,63 0,63 0,61 0,61 ab 45 0,64 0,64 0,64
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,20 2,23 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,12
uber 45 1,65 1,68 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,60
Deutschland Berlin 1bis 45 1,09 1,10 1,10 1,10 unter 45 1,08 1,08 1,08
46 bis 500 0,80 0,77 al 45 0.72 0,72 0,72
501 bis 1000 0,80 0,80 0,73 0.60 ab 500 0.60 0.60 0,60
iiber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0.40 0,40 0,10
Bremen 1bis 45 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36 1,36
uber 45 1,00 1,00 1,00 1,05 a 45 1,04 1,04 1,04
Duisseldorf 1bis 45 0,59 0,60 0,60 0,60 unter 45 0,60 0,60 060
uber 45 0,44 0,45 0,45 0,45 ab 45 0,43 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1.36 1,36 1,36
iuber 45 1,00 1,00 1,00 1.04 a 45 1,04 1,04 1,04
Miinchen 1bis 45 0,84 0,85 0,85 0,85 unter 45 0,88 0,83 0,88
iiber 45 0,64 0,65 0,65 0.65 a 15 0,64 0,64 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 0,45 0,45 0.45 unter 45 0,43 0,48 0,48
iiber 45 0,34 0,35 0,35 0,35 ab 45 036 0.56 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 4,05 4,12 3,96 3,92 unter 45 3.92 3,92 3,92
iiber 45 3,05 3,11 2,99 2,96 ab 45 2,96 2,98 2,96
Frankreich Paris 1bis 45 1,09 1,09 1,05 1,04 unter 45 1,04 1.04 1,04
- liber 45 0,84 0,84 0,81 0,80 ab 45 0,80 0,80 0,80
Grolbritannien London 1bis 45 1,68 1,68 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60 1,60
iiber 45 1,26 1,26 1,21 1,20 ab 45 1,20 1,20 1,20
Ttalien Rom 1bis 45 2,23 2,23 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12 2,12
iiber 45 1,68 1,68 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,60 1,60
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,88 0,88 0,85 0,34 unter 45 0,84 0,84 0,84
iiber 45 0,67 0,67 0,65 0,64 ab 45 0,64 0,64 0,64
Norwegen Oslo 1bis 45 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,16
tiber 45 2,45 2,48 2,38 2,36 ab 45 2,36 2,36 2,36
Osterreich Wien 1bis 45 1,47 1,47 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40 1,40
liber 45 1,09 1,09 1,05 1,04 ab 45 1,04 1,04 1.04
Portugal Lissabon 1 bis 45 3,95 3,95 3,79 3,63 unter 45 3,36 3,36 3.36
uber 45 2,98 2,98 2,87 2,78 ab 45 2,62 2,62 2,52
Spanicn Madrid 1bis 45 3,15 3,15 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,64 2,64
liber 45 2,35 2,35 2,26 2,16 ab 43 2,00 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16 3,16
iiber 45 2,48 2,562 2,42 2,40 ab 45 2,40 2,40 2,40
Schweiz Zurich 1bis 45 1,01 1,01 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84 0,84
itber 45 0,76 0,76 0,73 0,69 ab 45 0,64 0,64 0,64
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,63 5,63 5,41 5,36 unter 45 5,36 5,36 5,36
{iber 45 4,24 4,24 4,08 4,04 ab 45 4,04 4,04 4,04
Afrika
Ver, Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6.30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00
iiber 45 4,70 4,70 4,562 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 12,15 12,35 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76 11,76
uber 45 9,13 9,28 8,92 8,84 ab 45 8,84 8,84 8,81
Ghana Accra 1bis 45 11.54 11,59 11,14 11.04 unter 45 11,04 11,04 11,04
lber 45 8,66 8,69 8,36 8,2 ab 45 8,28 8,28 8,28
Marokko Casablanca 1bis 45 3,32 3,32 3,19 3,29 ugter 45 3,45 8,52 3.52
46 bis 500 o 2,46 a 45 2,59 2,64 2,64
tber 500 } 2,48 } 2.48 } 2,38 224 |ab 500 2'35 2.40 240
Siidafrika Johannesburg 1bis 45 16,32 16,59 15,94 15,80 unter 45 15,80 15,80 15,80
uber 45 12,24 12,43 11,95 11,84 ab 4b 11,84 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,68 17,85 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36 17,36
liber 45 13,27 13,40 12,88 12,76 ab 45 13,00 13,00 13.00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,99 14,99 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60 14,60
iiber 45 11,26 11,2 10,82 10,72 ab 45 10,96 10,96 10,96
Hongkong Viktoria 1bis 45 23,63 23,73 22,80 22,60 unter 45 23,04 23,04 23,04
46 bis 250 ] 17,11 16,96 ab 45 17.28 17,28 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,72 15,72 15,72
501 bis 1000 17,74 17.81 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64 14,64
1001 bis 2500 ’ ’ 13,32 ab 500 13,34 13,84 13 84
2501 bis 7500 15,90 11,84 - -_— t —
tiber 7500 10,96 - - - —
Indien Bombay 1bis 45 13,52 13,52 13,00 12,88 unter 45 13,168 13,16 13,16
uber 45 10,16 10,16 9,77 9,63 ab 45 9,38 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,78 14,78 14,21 14,08 unter 45 14,36 14,36 414,36
iiber 45 11,09 11,09 10,66 10,56 ab 45 10,76 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,69 20,96 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 ab 45 15,28 15,28 15,28
2501 bis 7500 15,51 15,71 15,10 14,20 — — — —
liber 7500 13,32 — — — —
Irak Basra 1bis 45 8,44 8,44 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04 8,04
uber 45 8,34 6,34 6,09 6,04 ab 45 6,04 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,70 9,70 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24 9.24
uber 45 7,31 7,31 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1bis 45 6,30 6.30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 27,65 27,85 26.76 26.52 unter 45 27.04 27,04 27,04
46 bis 100 20,06 19,33 ab 45 20 28 20,28 20,28
101 bis 250 20,87 19 53 13,23 ab 100 19.08 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 a 20) 17.08 17,08 17,08
501 bis 1000 20,73 16,59 13,28 ab 3)0 15,28 15 28 15,28
1001 bis 2500 19,39 ]? 12,96 ab 4.0 14,20 14,20 11,20
2501 bis 7500 ” 16,48 11.43 ab 300 13,48 13,48 13,48
uber 7500 ] 106) — — — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,30 6,30 6.05 6.00 unter 45 6,00 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,70 4,62 443 ab 143 4.48 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 12,35 12,35 11,87 11,76 unter 43 12,00 12,00 12 00
uber 45 9,28 9,28 8,92 8,84 ab 45 9.00 9,00 9.00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 8,00 6.00
liber 45 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,43 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 18,77 18,77 18,04 17,838 unter 45 18,24 18,24 18,24
iiber 45 14,07 14,07 13,52 13,40 ab 45 13,68 13,68 13,68

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.

— 30 — N



1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

B. ‘Gﬁterverkehr

in DM je ke?)

Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1959 ’ 1960 \ 1961 l 1962 gewicht der 1963 1964 1965
N der Sendung Sendung
ac
" in kg Durchschnitt abi}l. ég 83 April-Dez. | Durchschn. April
}
Australien und 0zeanien ‘
Austral. Bund Sydney?) 1bis 45 25,30 25,70 24,70 24,48 |[unter 45 26,24 26,24 26,24
uber 45 18,07 19,28 18,53 18,36 {ab 45 19,68 19,68 19,68
Neuseeland Auckland®) 1bis 45 28,95 29,36 28,39 28,48 |unter 45 28,48 28,48 28,48
iiber 45 21,71 22,01 21,28 21,36 |ab 45 21,36 21,36 21,36
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 22,12 22,39 21,51 21,32 |unter 45 23,28 23,28 23,28
46 bis 100 18,14 16,00 |a 45 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16.60 16.80 15,46 13,96 |ab 100 14,88 14,68 14,68
251 bis 500 ’ kg 15,16 13,0¢ |ab 200 13,16 13,16 13,16
iiber 500 13,89 9,24 |jab 300 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 22,76 22,76 21,66 21,04 |unter 45 22,24 22,24 22,24
46 bis 100 16,05 15,16 |ab 15 16,68 16,68 16.68
101 bis 250 17,09 15,25 12,76 |ab 100 13,08 13,08 18,08
251 bis 500 17.00 14,96 11,88 |ab 200 11,76 11,76 11,76
501 bis 1000 ’ 13,05 9,56 {ab 300 10,92 10,92 10,92
1001 bis 1500 15,77 12,94 9,24 |ab 400 10,16 10,16 10,16
iiber 1500 12,64 8,32 |ab 500 9,40 9,40 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 20,27 20,54 19,74 19,66 | unter 45 21,52 21,52 21,52
46 bis 100 14,81 14,68 |a 45 16,16 16,16 16,16
101 bis 250 15,22 15,41 14,20 12,84 {ab 100 13,56 13,56 13,56
251 bis 500 , 13,92 12,00 |ab 200 12,16 12,16 12,16
iiber 500 15,38 12,75 8,56 |ab 300 16,24 11,24 11,24
ab 400 10,36 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 22,67 22,03 22,04 21,84 |unter 45 23,80 23,80 23,80
46 bis 100 16,55 16,40 |ab 45 17,88 17,88 17,88
101 bis 250 17,02 17,22 15,85 14,32 |ab 100 15,04 15,04 15,04
251 bis 500 ’ 15,53 13,36 |[ab 200 18,52 13,52 13,52
iiber 500 16,56 13,70 9,56 |ab 300 12,48 12,18 12,48
ab 400 11,48 11,48 11.48
ab 500 10,44 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 12,76 12,98 11,66 9,92 |unter 45 11,12 11,12 11,12
46 bis 100 8,54 6,80 |a 15 8,32 8,32 8,32
101 bis 250 9,74 7,76 4,48 |ab 100 5,28 5,28 5,28
251 bis 500 9,58 7,50 3,68 lab 200 4,48 4,48 1,48
501 bis 1000 877 6,54 3,32 |ab 300 4,08 4,08 4,08
tiber 1000 E 6,43 3,00 |ab 400 3,80 8,80 3,80
ab 500 3,52 3,52 3,62
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 18,55 16,55 15,66 15,04 |unter 45 16.24 16,24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 |ab 15 12,16 12,16 12,18
101 bis 250 12,43 10,76 8,24 |ab 100 9,04 9,04 9,04
251 bis 500 12.43 10,45 7,36 ab 200 8,16 8,16 8,16
3 501 bis 1000 i 9,50 8,12 |ab 300 |- 7,56 7,56 7,56
1001 bis 1500 11,80 9,39 580 |ab 400 7.00 7,00 7,00
iiber 1500 - 9,29 548 |ab 500 6,28 6,28 6,28
Kuba Havana 1bis 45 14,92 15,12 18,74 12,04 |unter 45 18,24 13,24 13,24
46 bis 100 10,11 844 lab = 45 9,96 ,96 9,96
101 bis 250 11,34 9,31 6,04 |[ab 100 6,84 6,84 6,84
251 bis 500 11.23 ! 9,02 516 |ab 200 5,96 5,96 5,96
501 bis 1000 4 : 8,18 4,76 | ab 300 5,56 5,56 5,56
1001 bis 1500 10,46 8,02 444 |ab 400 5,24 5,24 5,24
iiber 1500 7,98 4,32 |ab 500 4,96 4,96 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 16,28 16,51 15,05 18,28 |unter 45 14,72 14,566 14,48
46 bis 100 11,40 9,64 |ab 45 11,32 11,21 11,16
101 bis 250 12,78 10,60 7,24 |ab 100 8,20 8,09 8,04
251 bis 500 12.55 10,31 6,36 |ab 200 7,32 7.21 7,16
501 bis 1000 = 9,30 592 |ab 300 6,92 6.81 6,76
1001 bis 1500 11,72 9,19 5,60 |ab 400 8,60 6.49 6,44
iiber 1500 9,08 528 |ab 500 6,12 6,19 6,12
Peru Lima 1bis 45 20,92 20,92 19,89 19,28 | unter 45 20,48 20,48 20,28
48 bis 100 14,72 13,84 |[ab 15 15,36 15,36 15.2
101 bis 250 15,71 13,92 11,44 ab 100 11,38 11.88 11,80
251 bis 500 15,71 13,63 10,56 | ab 200 10,64 10,64 10,60
501 bis 1000 11,98 8,52 |ab 300 9,83 9.88 9,88
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20 |ab 400 9,20 9,20 9,20
{iber 1500 11,64 7,52 ab 500 8,66 8,56 8,40
Uruguay Montevideo 1bis 45 22,12 22,39 21,51 21,32 |unter 45 28,28 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 al 45 17,48 17,48 17,48
101 bis 250 16,60 16,80 15,46 13,06 |ab 100 14,68 14,63 14,68
251 bis 500 ’ 15,16 13,04 ab 200 13.16 13,16 13,16
uber 500 16,71 13,81 9,24 ab 300 12,12 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,79 15,79 15,06 14,68 |unter 45 15,88 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36 a 45 11,88 11.88 11,88
101 bis 250 11,84 10,27 7,96 |ab 100 8,76 8.76 8,76
251 bis 500 1184 9,08 7,08 |ab 200 7.88 .88 7,88
501 bis 1000 4 9,22 5,84 ab 300 7,48 7.48 7,48
1001 bis 1500 11,43 9,11 552 |ab 400 7.28 7.28 7,28
iiber 1500 8,96 5,08 ab 500 5,84 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 13,13 13,36 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 7,04 |a 45 8,56 8,56 8,56
101 bis 250 10,04 8,01 4,64 |ab 100 5,44 5,44 5,44
251 bis 500 9,87 7,71 3,76 |ab 200 4,56 4,56 4,56
501 bis 1000 9.03 6,71 3,36 |ab 300 4,18 4,16 4,16
iiber 1000 g 6,61 3,04 |ab 400 3,84 3,84 3,84
ab 500 3,56 3,56 3,56

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 42, Quellenverzeichnis s. Seite 39.
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2. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewiihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

B. Giterverkehr

in DM je kg

. Mindestge-
Von Mindes- 1960 1961 ' 1962 | wicht der 1963 1964 1965
Warenart Frankfurt (Main) | gewicht . Sendung a
je Sendung 1. 4. 63
nach in kg November in'kg November April
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika |
und Arzneimittel................ a) Bagdad ........ 100 4,70 4,48 4,48 100 4,48 4,48 4,48
¢) Briissel. ... . 100 0,46 0,44 0,48 100 0,48 0,48 0,48
a) Damaskus 100 ‘3,63 3,36 3.36 . 100 3,36 3,36 3,36
Mexiko City .... 45 7.69 6,24 — 45 —_ — —
500 — 6,20 —_ 500 — — —
a) New York ..... 45 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,84 3,64
500 300 3,00 3,00
a) Teheran........ 45 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64 3,64
Leder und Lederwaren ohne Leder-
bekleidung . .................... a) Algier ......... 45 1,59 1,52 1,52 45 1.60 1,60 —
a) New York 45 3,36 3,20 3,20 45 3,20 3,20 3,20
Holz, Kunstwaren................. Casablanca ..... 100 1,68 1,60 1,60 100 1,72 — —
Gewebe, ohne Textilfertigwaren .... | ¢) Goteborg ...... 100 — 1,36 1,36 100 1.36 1,36 1,36
a) New York ..... 45 3,02 2,88 2,88 45 3,00 3,00 3,00
500 —_ 2,72 2,72 500 2,48 2,40 2,40
¢) Stockholm .... 100 1,76 1,68 1,68 100 1,68 1,68 1,68
c) Teheran........ 45 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl, aller . .
Ober- und Unterbekleidung a. n. g. Briissel.... .... 45 0,46 0,44 0,48 45 0,48 0,48 0,48
100 — — 0,40 100 . 0,40 0,40 0,40
¢) Goteborg ...... 100 — 1,40 1,40 45 1,40 1,40 1,40
c¢) Stockholm ..... 100 1,76 1,68 1,68 100 1,63 1,68 1,68
“ c) Teheran........ 45 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren................... b) London ........ 45 0,88 0,84 0.88 45 0,88 0,88 0,88
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-
Ersatzteile .............o0LL, ¢) Briissel........ 100 0,46 0,44 0,44 100 0,44 0,44 0,44
500 — — 0,40 500 0,40 0,40 0,40
Teile von Automobilen und von land-
wirtsch. Masch........... ...... New York ..... 45 5,08 2,80 2,80 45 3,00 3,00 3,00
1000 — 2,64 2,61 200 — 1,80 1,30
500 2,40 — —
Geschifts-, Buromaschinen ........ Kairo ......... 100 3,86%) 3,72%) 3,72%) 100 3,724 38,72%) 3,724
New York ..... 45 5,33 4,40 4,40 45 4.40 4,40 4,40
250 — 2,80 2,80 200 3,20 3,20 3,20
3000 —_ 2,64 2,64 500 2,40 2,40 2,40
Kugellager .......cooevvveninns e London ....... 100 0,88 0,84 0,84 100 0,84 0,84 0,84
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen Algier ......... 100 1,51 1,44 1,44 100 1,56 1,56 —
¢) Amsterdam. .. .. 100 0,46 0,44 0,44 100 0,44 0,44 0,44
250 — — 0,40 250 0,40 0,40 0,40
¢) Bagdad ........ 45 4,87 4,64 4,64 45 4,64 4,64 4,64
Bogotd ........ 45 9,53 8,12 _ 45 — —_ —
250 — 7,96 -—_ 250 — — —_
500 —_ 6,92 — 500 — —_ —
1000 — 6,52 —_— 1000 —_— —_ —
Caracas ........ 45 8,57 6,84 —_ 45 — —_ —_—
250 —_ 6,68 —_ 250 — — —
500 —_ 5,84 — 500 — —_ —
1000 —_ 5,36 —_ 1000 — —_ —_
Mexiko City .... 45 7,69 6,12 —_ 15 — —_ —
250 — 5,96 — 250 — — —
500 — 5,92 — 500 — —_ —
1000 — 5,44 — 1000 — — —
New York ..... 45 5,08 3.52 3,62 45 3,60 3,60 3,60
250 — 3,36 3,36 200 3.44 3,41 3,44
1000 — 2,88 2,88 1000 2,96 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projek-
tionsausrustung einschl. Zubehor u.
Ersatzteile a.n. g, ....... RN Algier ..... NN 45 1,52 1,44 1,44 45 1,56 2,04%) 2,04%)
b) Mexiko City .... 45 7,85 5,84 — 13 -— — —
500 — 5,80 — 500 —_ —_— —_—
a) New York ..... 45 3,40 3,24 3,24 45 3,32 3,32 3,32
300 2,58 2,83 2,88
1000 2,64 2,64 2,61
Instrumente, Apparate u. Zubehor,
wissenschaftliche und Labor- ... .. ¢) London ........ 45 0,88 0,84 0,88 15 0,83 0,88 0,88
100 0,76 0,72 0,80 100 0,80 0,80 0.80
250 0,64 0,64 0,64
Chirurgische, medizinische und zahn-
drztliche Instrumente mit Zubehor Athen...... . 45 2,44 2,32 2,32 45 2,32 — —
Beirut ......... 45 3,44 3,28 3,28 43 3,28 3,23 3,28
Houston ....... 45 6,89 4,80 — 45 — — —
Kairo ......... 45 3,44 3,28 3,2 45 3.28 3,28 3,28
d) New York ..... 45 3,40 3.24 3,24 45 3,32 3,32 3,32
300 2,88 2,88 2,88
10600 2,64 2,64 2,64
Uhren aller Arta.n.g. ............ Montreal ....... 45 6,38 6,00 6,00 45 6,00 6,00 6,00
100 _ 4,56 4,56 100 5,36 5,36 5,36
250 —_ 3,68 3,68 200 4,48 4,48 4,48
500 —_ 3,28 3,28 300 4,08 4,08 4,08
1000 — 2,96 2,96 400 3,76 3,76 3,76
500 3,48 3,48 3,48
New York ..... 45 6,01 6 00 6,00 15 6,00 6,00 6,00
100 — 4,56 4,56 100 5,36 5,36 5,36
250 — 3,68 3,68 200 4,48 4,48 4,48
500 _ 3,28 3,28 300 4,08 4,08 4,08
1000 — 2,96 2,96 400 3,76 3,76 3,76
Radio-, Fernsehapparate und/oder 500 3,48 3,48 3,48
Musiktruhen, sowie Fernseh-, Radio-
u. phonographische Kombinationen | ¢) Beirut ......... 100 3,40 3,24 3,24 100 3,24 3,24 3,24
c) Brissel......... 100 0,46 0,44 — 100 —_ — —
250 0,42 0,40 —_ 250 _— — —_
¢) Casablanca 100 1,93 1,84 1,84 100 1,84 —_ —
c) Tunis . ..... 100 1,60 1,52 1,52 100 1,52 — —
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3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen infernationalen Flughéfen nach Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr

in DM je kg
Nach Mindest- 1960 1961 1962 | Mindest- | 1943 1964 1085
Warenart Frankfurt (Main) | . 8eWicht gewicht
je Sendung ab1l.4.63
von in kg November in kg November April
Fische und Fischwaren ............ Belgrad ........ 100 1,47 1,40 1,40 100 1,40 1,40 1,40
Lissabon ....... 100 —_ —_ — 100 1.84 1,84 1,84
250 2,08%) 1,924 1,924 250 1,68 1,68 1,68
500 1,52 1,52 1,62
Tanger......... 45 1,72 1,64 1,64 45 1,64 1,64 1,64
Tierische Eingeweide und/oder Ge-
dArme. ...l i Damaskus...... 45 2,06 1,96 1,96 45 1.96 1,96 1,96
Delhi .......... 100 3,49 3,32 3,32 100 332 3,32 3,32
Istanbul........ 250 2,35 2,24 2,24 250 2,24 2,24 224
Kairo .... 45 2,27 2,16 2,16 45 2,16 2,16 2,16
Kalkutta .. 100 4.24 4,04 4,04 100 4,04 4,04 4,04
Karachi ....... 100 3,44 3,28 3,28 100 3,28 3,28 3,28
Oran . 100 1,60 1,52 1,52 100 1,62 1,52 1.52
Teheran ....... 250 2,39 2,28 2,28 250 2,28 2,28 2,28
Opiumroh .............. ... ..., Istanbul........ 250 2,62 2,40 2,40 250 2,40 2,40 2,40
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel a.n.g.......... Montreal ....... 45 5,46°) 3,62%) 3,64 45 3,64 3,64 3,64
250%) 4,17%) — - 500 3,00 3,00 3,00
b) New York ..... 45 5,00%) 3,625) 3,64 45 3.64 3,64 3,64
250%) 3,80°) — — 500 3,00 3,00 3,00
Kosmetika, Toilettenartikel und Par-
flimea.n g «.ooovvivniiiiinn.. b) New York 45 5,00%) 3,62%) 3,64 45 3,64 3,64 3,64
500 3,00 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbeklei-
dunga.n.g. ... ..., Athen.......... 45 2,69 2,688 2.56 45 2,56 2,56 2,56
100 2,44 2,32 2,32 100 2.82 — —
250 1,81 1,72 1,72 250 1,72 - —
Bangkok?)...... 457) 512 4,88 4,88 45 4,88 4,88 4,88
Johannesburg . . . 250 4,96 4,72 4,72 100 2,96 2,96 2,96
Karachi®)....... 100 3,15 3,00 3,00 100 3,00 3,00 3.00
b) London ........ 100 0,88 0,84 0,80 100 0,80 0,80 0,80
250 0,72 0,72 0,72
d) Mailand®) 100 0,88 0,84 0,80 100 0,80 0,80 0,80
b) Montreal 45 4,54%) 3,445 3,40 45 3,60 3,60 3,60
100 3,40 3,40 3,40
New York!?).... 45 4,17%) — — 45 — — —
a) Paris'l) ........ 45 0,59 0,56 0,52 45 0,52 0,62 0.52
100 0,48 0,48 0,48
Teheran........ 250 2,39 2,28 2,28 250 2,28 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern
0 VA N ¢) Manchester ... .. 100 0,97 0,92 0,92 45 1,00 1,00 1,00
500 0,84 0,80 0,76 100 0,92 0,92 0,92
500 0,76 0,76 0,76
New York ..... 45 3,06°) 2,91°) 2,88 45 8,00 3,00 3,00
500 2,40 2,40 2,40
Tokio ......... 100 8,74%) 8,00 8,00 100 8,66 8,56 8,56
Gewebe, ohne Textilfertigwaren .... Bogota ........ 100 9,07'%) 6,68 6,68 100 6.68 6,68 6,638
Caracas ........ 100 8,7212) 5,68 5,68 100 5,88 5,68 5,68
Dublin ........ 45 1,18 1,12 1,12 45 1,12 1,12 1,12
¢) London ........ 45 — — 0,841%) 45 0,841% 0,841%) 0,841%)
100 0,76 0,72 0,801%) 100 0.801%) 0,80'3) 0,20'%)
250 . — 0,721%) 250 0,721%) 0,7213) 0,721%)
500 — — 0.6413) 500 ,8413) 0,641%) 0,643
¢) Manchester . .. .. 45 —_ -— — 45 1,00 1,00 1,00
100 0,97 0,92 0,921%) 100 0,921%) 0,92'3) 0,921%)
250 0,84 0,84 ,84
500 — — 0,761%) 500 0,761%) 0,761%) 0,761%)
Mexiko City .... 45 7,22 5,28%) 5,28%) 45 5.28%) 5,28%) 5,28%)
New York ..... 45 3,06%) 2,915) 2,88 45 3,00 3,00 3,00
500 2,40 2,40 2,40
Paris .......... 45 0,50 0,48 0,48 45 0,48 ,48 0,43
Tokio ......... 100 8,74%) 8,00 8,00%) 100 8,561%) 8.561%) 85613)
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a.n.g. ....... P Barcelona ...... 45 — — 1,28 45 1,28 1,28 1,28
100 1,34 1,28 1,16 100 1.16 1,18 1,16
250 — —_ 1,04 250 1,04 1,04 1,04
d) Briissel......... 100 0,46 0,44 0,48'2) 45 0,48 0,48 0,48
250 — — 40 250 0,40 0,40 0,40
¢)Malmo......... 100 1,26 1,20 1,20 100 1,20 1,20 1,20
¢) Manchester .... 45 — —_ 1,00 45 1,00 1,00 1,00
100 — — 0,92 100 0,92 0,92 0,92
250 0,88 0,84 0,84 250 0,84 0,84 0,34
500 — — 0,76 500 0,76 0,78 0,76
Paris?) ......... 45 0,50 0,48 0,48 45 0,48 0,48 0,48
¢) New York ..... 45 4,63%) 4,41°) 4,40 45 440 4,40 4,40
300 3,04 3,04 3,04
Tel Aviv/Jaffa .. 100 3,23 3,08%) 3,08%) 100 3,08%) 3,08 3,08
¢) Ziirich ......... 45 0,59 0,56 0,52 45 0,52 0,52 0,52
Gold, verfeinert oder unverfeinert ... | e) Johannesburg. .. 1000 9,41 8,96 8,06 1000 8,96 8,96 —
Geschifts- und Biiromaschinen a. n. g. Bergen......... 250 1,89%) 2,16%) 2,16%) 250 — _— —
Glasgow ....... 100 — —_ 1,20 100 1,20 1,20 1,20
250 1,18 1,12 1,00 250 1,00 1,00 1,00
b) Houston ....... 45 6,30%) 5.388%) — 45 — —_ —
b) New York .... 45 5,37%) 4,415) 4,40 45 4,40 4,40 4,40
2560 —_ 2,828) 2,80 200 3.20 3,20 3,20
3000 — 2,685 2,64 500 2,562 2,40 2,40
Stockholm ..... 100 1,894) 1,844) 1,84%) 100 1,84%) 1,84%) 1,84%)
Optische Instrumente, Apparate und
ZubehOr ......covviviiiini., d) Mailand . ..... 100 0,80 0,76 0.72 100 0.72 0,72 0,72
250 0,71 0,83 0,64 250 0,64 0,64
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr

Siitze In DP{
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Ausiandsverkehr
Briefe Postkarten
ichta Orts- Fern- A -
Stxg?ﬁ g ris l Keh ¢ I uslands Orts- Fern- |Auslands-|
Neufestsetzung verkehr
bis {iber 20 g [uber 250 g|uber 500 g bis liber 20 g }ﬂber 250 gluber 500 g bis jede weit, verkehr
20g bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20¢g bis 250 g | bis 500 g bis 1000 ¢ 20g 20g
1. 12,1933 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 6 15
1. 3.1946 ..... 16 32 40 60 24 43 80 120 50 30 10 12 30
1. 0.1948 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20 8 10 20
1. 7.1954 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 40%) 20 8 10 20%)
1. 3.1963 .... 201)%) 401)?) 70%) 90%) 20%) 40Y) 70 90 40%) 20 15%) 15 20%)
Drucksachen Geschaftspapiere
Stichtag Inlands- Auslands- Inlands- Auslands-
der
Neufestsetzung verkehr
bis iiber 20 g | itber 50 g {iiber 100 glitber 250 g bis jede weit, | bis [iber20g[uber 100 g iiber 250 g| erste |jede weit.! min-
20¢g big 50 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g 50 g 50 g 209 bis100g} bis 250 g , bis 500 g 50¢g 50 g destens
1.12.1933 ..... 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30 5 5 25
1. 3.1946 ..... 6 8 16 30 80 10 10 16 30 60 10 10 50
1. 0.1948 ..... 4 6 10 20 | 40 10 5 20 30 50 10 5 30
1. 7.1954 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50 10 10 40
1. 3.1963 10%) 151) 20 25 50 15 1019 [201)%) 401)%) 40%) 70%) 10 10 40
Warensendungen (Warenproben) 11) Piackchen
Stlgé\ﬁag Inlands- Auslands- Auslandsverkehr
) verkehr Inlands-
Neufestsetzung
bis  [uber 20g aber 30g f{iber 100g | iiber 250 ¢ erste jede weitere verkehr fur
ot | J e [ je i H
20¢ |bis509|bis100g bis 250 g bis 500 g 50 g 50 g mindestens je 50 g mindestens
1.12.1933 ... 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1. 3.1946 ..... 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1. 9.1048 . ... 10 20 40 10 5 10 60 10 60
1. 7.1954 .. .. 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1. 8.1963 ..... 10Y) 151) 20 25 50 10 10 20 80 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)?)
Stichtag Pakete
er
Neufestsetzung bis itber 5 kg iiber 6 kg uber 7 kg uber 8 kg 1 iiber 9 kg iiber 10 kg tiber 11 kg itber 12 kg diber 13 kg
5kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
15. 1.1932 .... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1. 3.1946 .... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1. 9.1948 . .. 60 80 100 120 140 180 180 200 220 240
20.10.1951 .... 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 .... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360 .
1. 8,1963%) ... 110 160 210 260 300 340 380 420 460 500
Stichtag Pakete Postgiiter
er ;
Neufestsetzung iiber 14 kg fiber 15 kg iiber 16 kg iiber 17 kg tiber 18 kg iiber 19 kg his tiber 5 kg iiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5ke bis 6 kg bis 7 kg
15. 1.1932 .. . 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1. 3.1946 .... 330 360 390 420 450 480 —7) ) —7)
1. 9.1948 ..., 260 280 300 320 340 360 507) 607) 70%)
20. 10. 1951 . 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1. 5.1958 .... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1. 3.1963% .. 540 580 620 860 700 740 100 140 180
8. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
8) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstiick®)
Zeitungsgebihr®)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede .
weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Zeitungszustel]gebuhr
Stichtag Nummerngewicht
der i j
Neufestsetzung iiber 30 g I iber 50 g ! tber 100 g bei monatlich bei wochentlich| zuetatich fir
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem | zweimaligem | eIDMaligem [jede weit. Ausg.| Hochstsatz
in der Woche
bis50g | bisl00g | bis1000g Erscheinen
1.12.1933 ...... 3,00 0,10 0,06 0,03 2 4 6 6 72
1. 3.1946 ...... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1. 9.1948 ...... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebiuhr
bei wochentlich einmasigem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht
bis 30 g 1ber 30 g bis 1000 g flir je 10 g
1. 1.1964 ...... 18,00 0.9
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b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen
Sétze in DPf
Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen?)
Stichtag Gewichtsgebiihr je kg
der auf Entfernungen Entf. Geb. iiber 20 g iiber 50 g {iber 100 g iiber 250 g {iber 100 g
Neufestsetzung je 10 km bis 20 g bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 g bis 1000 g
bis 50 km | itber 50 km | Streckenlg.
1.12.1933 ...... 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30 —
1. 5.1939 ...... 2,5 5,0 20,0 3 4 8 15 30
1. 3.1946 ...... 5,0 10,0 40,0 6 | 8 16 30 60 —
1. 9.1048 ...... 3,5 7.5 30,0 4 6 10 20 40
1. 7.1954 ...... 3,5 7,5 30,0 7 ! 10 15 25 50
Postzqitungsgut Postzeitupgsschnell- Streifbandzeitungen
je kg gut je kg
1.1.1964 ....... 10,0 ‘ 12,0 10 ! 15 20 25 50
4. Gebiihren im Postzahlungsverkehr (Inland)
Sitze in DPf
Postanweisungen
Stichtag bis 10 Giber 10 tiber 25 tiber 50 tiber 100 | {iber 250 {tber 500 tiber 750
Neufestsetzung bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 |  bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1.8.1927 ......... 20 30 40 60 80 100 120
1.7.1954 ......... 30 40 50 70 90 110 l 130
1.8.1963 ....... .. 30 50 50 | 80 100 100 130 130
Zahlkarten
Stig?:ag bis iiber 10 | {iber 25 | fiber 50 | iiber 100 | liber 250 | iiber 500 | iiber 750 | {iber 1000 | {iber 1250 | {iber 1500 | {iber 1750 iiber
. 10 bis 25 | bis 50 | bis 100 | bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
Neufestsetzung
RM/DM
1.8,1927 ......... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1.7.1954 ......... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90~ 100
1.3.1963 .. ... 20 30 30 | 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
B. Fernsprechverkehr
Sitze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Stichtag -
der 1 bis 50 ' 51 bis 100 ' 101 bis 200 ' 201 bis 500 ' 501 bis 1000 1001 bis 10000 I {iber 10000
Neufestsetzung . ]
Hauptanschliissen
fiir Einzelanschliisse:
1.5.1934 ...... 3,00 3,50 4,00 | 4,50 | 5,00 5,50 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,60 8,25 9,00
1.7.1954 ..., . 6.00 8.00 10,00 12.00
1.8.1964 ...... 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,60 6,00
4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
4,00 5,50 7,00 8.00
8,00 8,25 10,50 12,00

2. Ortsgesprichsgebiihren

Gebiihr fiir ein Ortsgesprich

Stichtag
der von einer 4ffentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1. 5.1027 0,10 0,10 0,10
1. 4.1946 0,15 0,15 0,15
1. 6.1950 0,15 0,20 0.20
1. 7.1054 016 0.16 0.20
1. 8.1964 ...... 0,20 0,20 0,20
1,12, 1964 0,18 0,18 0,20
3. Gespriichsgebiihren im handvermitteiten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Stichtag Gebiihr fiir ein gewohnliches Gespriich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Neufegt‘;gm,,g bis | @b. 5km | iib.10km | ib.15km | {ib.25km | itb.50km | &ib. 75km |@ib. 100 km|ib. 200 km|ib. 300 km|ub. 400 km|iib. 500 km] _
5km | bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km ‘ bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km bis 300 km |bis 400 km |bis 500 km |bis 600 km|{b- 600 km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18,30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
0,10 | 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 8,00%)
0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2.10 2,40 2,70 300
0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3.15 3,60 4,05 4,50
0.30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
0.32 0.48 0.64 0.96 1.44 1.92 2.40 2.8 3.36
0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 8,03 R
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21,30 Uhr, ab 1. 1, 1963 von 18 bis 21 Uhr
1.5.1927 ...... 0,0 | 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,009)
1.1. 1940 ...... 0,20 0,20 0,26 2[, 0,40 0.60 0,80 1,60 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
1.9.1944 ...... 0,20 0,30 0.40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,30 2.10 2,40 2,70 3,00
1.4.1946 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3.15 3,60 4,05 4.50
L.6.1950 ...... 0,30 0.45 0,60 0.90 1.35 1.30 1.80 2,16 2,62 2,88 3,24 3,60
1.7.1954 ...... 0.32 0.48 0.64 096 144 162 1.92 230 2.89
1.8.1964 ...... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,18 2,81 3,03
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4. Gespréichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebiihr fiir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer?)
Monat bzw. Tumerhalb des
Stl?j};ﬂg Bereichs einer| ¢ Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
Neufestsetzung ve,',(,fi"tﬁ"’,;,gs_ bis b. 15 km | fib. 25 km | b, 50 km | Gib. 75km |  bis  |iib.200km |{ib.300km |ub.400km | ub.500km |
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis 400km | bis500km | bis600km | 1b.600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8, 1958 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
Juli1ese ..o o Gebiithren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ........... ............. ...
11.8.1953 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1. 7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3.36 3,36 3,36
1. 3.1056 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3,36 3,36 3,36
1. 7.1963 ..... 0,32 0.48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2.88 3.36 3,36 3,36 3,36
1, 8.1964 ..... 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 420 4.20 4,20
1.12,1964 ..... 0,36 0,54 0,72 1,08 1,62 2,16 2,70 3,24 3,78 3,78 3,78 3,78
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab L. 7. 1963 vou 18 bis 7 Uhr3)
Juli1952 ...l ... oo ...... Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstest). ........................ e
11. 8.1958 ..... 0,30 0,45 A 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1. 7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1.60 1,92 2,24 2,24 2,24 2,24
1, 3.1956 ..... 0,32 0,48 0,64 0,64%) 0,64%) 0,845) 0,84%) 0,64%) 0,64%) 0,645) 0,645)
1. 7.1963 . 0,32 0,48 0.64 0,64 0,64 0,64 0,64 0.64 0,64 0,64 ,64
1. 8.1964 . 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60
1.12,1964 ..... 0,36 . 0,54 0,72 1,08 1,08 1,03 1,03 1,08 1.08 1,08 1,08
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort®)
Stichtag Gewdhnliche Dringende Blit Brieftelegramme?)
er 102~

Neufestsetzung Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme telegramme 29 g;séigern!wte.?{ j\%(})?t
1.4.1929 ...... 0,08 0,15 0,24 0,4 1,50 0,05
1.8.1931 ...... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,60 0,05
1.4.1946 ...... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —8)

1,.8,1048 ...... 0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 0,05

1.1.1963 ..... 0,20%) 0,20 0,40") 0,40 2,00 1.00%) | 0.10

2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr

[a) gewohnliche Telegramme!l), b) Brieftelegramme??)]
in RM/DM je Telegrammwort

Von Plitzen des Bundesgebiets Stand am
nach 1.4.1937 | 1.10.1939 | 1.7.1050 | 1.6.1951 | 1.10.1953 | 1.4.1956 | 1.6.1963 | 1.8.1964
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 [ 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29 ’ 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50
) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
GroSbritannien!?) London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0.40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0.17 0,38 0,38 0,38 0.38 0,36 0,36
b} 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,18 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 9,135 0,15 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0.32 0,36 0,36
) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0.24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika
Stdafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 ,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 ,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1.20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0,60
Aslen
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00 8,00
b) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,545 1,545 1,50 1,50
Malaysia Singapur a) 2,87 2,87 360 2,98 2,98 2,98 3.00 8,00
b) 0,98 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,56 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,36
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 213 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,13 1,18 1,20 120
b) . 0.53 0,53 0,565 0.57 0,565 0.565 0,60 0,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 43, Quellenverzeichnis s. 8. 39.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse

in RM/DM je AnschluB

Stichtag Zusétzliche Gebiihren fiir die
der Grundgebiibr . . . FernanschluBleitung je 100 m
Neufestsetzung OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung I andere Fernleitungen
15,00 0,50 0,32 0,57
20,00 — 0,32
20.00 —_ —
30,00 — —

4. Telexgebiihren!) im Inlandsverkehr

in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
In der Zeit von 8 his 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
Stichtag zwischen den an
der dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
Neufestsetzung vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Tellnehn}.em
(Ortsgebtihr) bis zu 75 km tiber 75 bis 200km | fber 200 bis 400km | iiber 400 bis 600 km | tber 600 km
1,1.1939 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zeutralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) {Weitzone)
1.2.1956%)%) ....... 0,60 1,20 1,80
1.8.1964 .........
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28, 1, 1956 von 18,30 bis 7 Uhr
zwischen den an
dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebilhr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehrqem
(Ortsgebithr) bis zu 75 km fiber 75 bis 200 km | iber 200 bis 400km | iiber 400 bis 600 km iiber 600 km
1.1.1039 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
9.3.1048%) ........ 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
1.1.1951 ......... 0,10 0,40 0,80 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
elner Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956%3%) ...... 0,60 0,80 1,20
1.8.1964 .........
5. Telexgebiihren im Auslandsverkehr
(handvermittelter Telexdienst ab Diisseldorf®))
in DM je Verbindung von drei Minuten Dauer®)
Von Diisseldorf nach Jaht')
Land Ort 1950 | 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963
Europa
Frankreich Paris 3,70 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 3,00 3,00 3,00 (2,70%) | (2,70)®) | (2,70)")
Griechenland Athen — — — - - — — —_ — _— 8,25 7.80 7,80 7.80
GroBbritannien®) London 5,20 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,45 3,45 3,45 (3.30)% | (3,30)% | (3,30)*)
Italien om - - e _ _ — — 6.60 6.60 6,60 6,60 6.30 (4,80)% | (4,80)%)
Jugoslawien Belgrad — — — — 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 3.30 3,30 3,30
Niederlande Amsterdam 1,90 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 | (1,80)% | (1,80)®) | (1,80)%)| (1,80)%) | (1,80)%) | (1,80)®) | (1,80)%)
Polen ‘Warschan — — —_ — — —_ — 3.75 3, 8,75 3,75 3 60 3,30 3,30
Schweden Stockholm 575 5,70 5,70 5,70 5,70 5,70 4,50 (4,200 | (4,200 (4,209 | (3,40)9) ] (3,00°) | (3,00)%) | (83,00)?)
Schweiz Bern 2,25 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 (2,40)% | (1,80)®) | (1,80)*) | (1,80)*) | (1,80)°)| (1,80)*)| (1,80)%)
Afrika 1
Siidafrika Kapstadt - - — — — _ — — 37,80 (37,80 |37,80 |36,00 |36,00 |36,00
Asien .
Japan Tokio — —_— —_— — — — — —_ 37,80 37,80 37,80 36,00 | 36,00 |36,00
Singapur Singapur — —_ —_ — — —_ — — -— -— 48,30 45,90 45,90 45,90
Amerika
Argentinien Buenos Aires — — — — —_ - -_— 50,40 | 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00
Vereinigte Staaten New York 37,80 | 37,80 | 37.80 87,80 37,80 37,80 37,80 37,80 |37,80 37,80 37,80 36.00 86,00 36,00
San Franzisko | 37,80 | 37,80 | 37,80 37,80 37,80 37.80 37.80 37,80 | 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s, 8, 43, Quellenverzeichnis 8. S. 39.
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D. Postomnibusverkehr
Postomnibusgebiihren im Inlandsverkehr

in RM/DMY)
Jabr bzw. Stichtag Gebiihrenentfernung
der NeufestsetzUdg | gim | 10km | 20km | 30km | Skm | 10km | 20km | 30km | 5km | 10km | 20km | S0km
Regelfahrschein Riickfahrachein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Ruckfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1, 63)
1028%) ........... 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 400 | 8,00 16,00 24,00
1032%) ........... 0,40 0,80 1,40 1.80 0,70 1,35 2,70 4,06 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 ... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3.00 2,40 4,80 9,60 14,40
1.4.1939 ........ 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1.1,1943 ........ 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
L7.1044 ........ 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebiihren
1.8.1948 ........ 0,30 0,60 1,20 | 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 | 4,30 | 9,60 14,40
15,4, 1957 ........ 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3.90 3,00 6,50 12,00 18,00
1.4.1958 ........ 0,40 0,80 1,50 2,30 0,704 (1,40)% 2,60 3,90 3,50 } 7,00 13,00 20,00
11,1963 ........ 0,40 0,80 1,60 | 2,40 (0,70)% (1,40)%) 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
Schiilerzehnerkarte®) Teﬂmon‘;gi%ig;( ?;{:)e 1( E,) 12.15‘%7' é}fg%. 12.62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen Wochenkarte fiir jedermann (his 31. 12, 62)%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ........... — — — — 3,00 6,00 12,00 18,00 — | — | — —
1932%) ...l 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 — — — —
1986 ... 1,50 3.00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 —_ —_ —_ —
1.4,1939 ........ 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10.80 — — — —
16.6.19040 ........ 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 | 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1.1,1943 ........ 1,25 2,60 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 8,00 9,00
1.7.1944 ........ 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1945—1948 ...... keine einheitlichen Geblihren
1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 8,65 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
R 2,00 4.00 7,60 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 550 8,50 10,00
.1 . . 2,00 4,00 7,60 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,508) 5,50¢) 8,50%) 10,00%)
1.1.1963 ... .. . 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 _— — -— -—
natskarte (bis 14. 4. 57 "
Schulerwochenkarte") Arbeitermonatearee (ab 15. & 57013 31.12. 62) Schiilermonatskarte”)
giiltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann giiltig nur an Werktagen
—- fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ... 2,40 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 —_ — —_ —
1932%) ...ieen, 1,90 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1936 ....oovienns 1,45 | 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12.80 25,95 38 90
1. 4.1939 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.1.1943 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 3240 4,05 8,10 16,20 24,30
1.7.1944 .. 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1945—1948 .. keine einheitlichen Gebiihren
1.8.1048 ... 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.4.1958 .... 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1.1.1963 1,50 3,00 5,00 7,00 18,00 25,00 33,00 48,00 5,00 10,60 18.00 27,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 43, Quellenverzeichnis s. Seite 39.

Quellenverzeichnis
I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr
Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main), Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepick-,
ExpreB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
(Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wahrungen)

B. Giiterverkehr
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main) .

II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsdtze
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
2. Schiffahrtsalgaben auf dem kanal. Main und Neckar
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sitze) ,
B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping GaZzette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir-Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Transportdienst, Ver-
lader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Notes Rapides, Paris; Economische Voorlich-
ting, Rotterdam; The Review of the River Plate, Buenos Aires; Harley Mullion and Co. Ltd., London; Metal Bulletin,
London; Steel Times, London; Nitrogen, London; Sulphur, London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweig-
niederlassung Hamburg; Europiischer Wirtschaftsdienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeit-
schrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg; Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg;

Erdél-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen
SchluB siehe 8, 39
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Qellenverzeichnis

I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1.

[\

Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, 93. Jahrgang,
S. 402 ff. und 618/19; 97. Jahrgang Nr. 14/15 vom 2. 4. 1960; 98. Jahrgang, Nr. 20 — 1. Oktober-Heft 19611)

» Welt“-Trampfrachtenindex
»Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA 1, Tangstedter Landstrafle 98

Trampfrachtenindices Niederlande
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 1962 1)

Index der Seefrachtraten, Niederlande

Joh. den Braber, Rotterdam.-N., Saffierstraat 14 R

Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBbritannien

Chamber of Shipping of the United Kingdom, London, Bury Court, St. Mary Axe, London E. C. 3, Methodischer Abri83
des Tramp Freight Index, revised basis (1960=100),

Index der Tankerfrachten, GroBbritannien ,
Harley Mullion and Co. Ltd., Kempson House, 35/37 Camomile Street, London, E. C. 3

Trampfrachtenindices Grof3britannien
Westinform Service of Shipping Information W. G. Weston Ltd., 163 Queen Victoria Street, London E.C. 4, West~
inform Shipping Report Nr, 25 v. November 1954 1)

Index der Getreide-Tankerfrachten, GroBbritannien

desgl.

Index der Seefrachtraten, Norwegen

Norwegian Shipping News, Radhusgaten 8, Oslo, Jahrgang 1951, Nr. 10 und 17, vom 25. 8. 1951 %)

Index der Trampfrachtraten, Danemark
Statistiske Efterretninger, herausgegeben vom Statistiske Departement, Kobenhavn, 50. Jahrgang, Nr. 9
vom 19. 2, 1958 1)

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten

Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle) ; Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffshaus, der Hifen und des
Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Schiffahrtsforschung, Bremen

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien
Informazioni Marittime, Via Alfredo Baccarini 24, Roma; Rivista di Politica Economica, Via Cesare Battisti 121, Roma,
Estratto dul Fasc. VI — Juni 1959, Verfasser: Dr. Vito Dante Flore!); Inform. Maritt. Anno XV Num. 7, Juli 1959 1)

. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

London Tanker Brokers’ Panel, 36/38 New Broad Street, London E. C. 2; Lloyd’s List and Shipping Gazette, London;
Petroleum Press Service, Mai 1954 !); Erddl-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3, vom
15. Juli 1959 1)

Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)

Zeitcharter-Volume-Index

desgl. — Westinform Shipping Report Nr. 25 v. Nov. 1954 1)

Index der Bunkerdlpreise

Fairplay Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E. C. 2, Fairplay Nr. 4167 v. 4. 7. 1963 1)

Preisindex fiir Neubautonnage
Fairplay, Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E. C. 2

III. Luftverkehr
A. Personenverkehr (IATA-Preise)

ABC World Airways Guide, London; Fluglisten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa, KLM,
PAA, Air France, BOAC, BEA, SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u.a.m.)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten)

Tariflisten flir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair, SABENA u. a. m.)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Dic hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt veréffentlichten ausfiihrlichen Beschreibungen der Indexmethode.
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Erlduterungen bzw. Anmerkungen
i. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. ITm Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 11

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6.1956 wurde die jetzige 1.und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter fir die frithere 1. Klasse stellte sich ab 1.6. 1932 auf 8,7 Rpf. ab 1.4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13.1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fiir die Benutzung von Eilziigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fur dic 1. Klasse. — *) Fur die Benutzung von Trans-Europ-Exprefizugen (TEE-Zugen) sind ab 1, 12. 1957 zuzuglich zumn Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = DM 10.00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — %) Auf bundesdeutschen und auBerdeutschen Strecken. — ©) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 8. 6. 1956 folgende Eisenbahn-
schlige einbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6.00. 501 bis 700 km DM 9,00 und uber 700 km DM 12,00. —7) Ab 3. 6. 1956 fdllt die bisherige 3. Klasse
weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fir die Preise fur Schlafwagenpldtze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
moglich. AuBerdem gelten ab 27, 5 1962 fur Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (WL, K*) um 2 DM hohere Preise in der 2, Klasse und uin 3 DM hohere Preise in den
Doppelbett- und Einbettabteilen der 1. Klasse — 8) EinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungszeldes (12 9/, des Preises fiir Schlaf-
wagenpldtze, wobei der Eisenbahnzuschlag fir die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde).

2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Seite 12
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Vor dem 1. 8. 1959
verstanden sich die Sdtze bei Danemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. — 2) Vom 1. 1. 1960 bis 81. 12. 1962 Sitze in NF; 1 NF =
100 ffrs. — %) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — 3) Ab 1. 8. 1957 <ind zusatzlich zu den Griundpreisen fiir Personenzige bei Benutzung von Schnellziigen
300 Dinar bzw. von ExpreBzugen 600 Dinar zu zahlen. — °) Bei Hin- und Riickfahrt an einem Tage, sonst doppelte Sidtze der Preise fiir einfache Fahrt.

Seite 13

1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige i. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. In Portugal wurde die
3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. Fiir Spanien gelten die alten Bezeichnungen. — ?) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sdatze, — 3) Die angegebenen
Preise fur 1. Klasse gelten fiir Personenziige. Bis zum 31. 12. 1963 betrugen die Fahrpreise der 1. Klasse Schnellzug das Doppelte der 2. Klasse. Fiir die 2, Klasse waren
die Preise fiir Schnell- und Personenzug gleich. Ab 1. 1. 1964 wird ein Schnellzugzuschlag von 10 s zu den Fahrpreisen in beiden Wagenklassen erhoben (fiir Hin- und
Riickfahrt doppelte Zuschlige). — %) In GroBbritannien wurde die 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3. Eisenbahnfahrpreise ftiir Personen im Transitverkehr
Seite 14
1) In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlige, jedoch nicht Sonderzuschlige fiir Fernschnell- und TEE-Ziige enthalten. Die Fahrpreise fiir die auslén-
dischen Teilstrecken in jeweiliger Landeswihrung wurden muttels der Eisenbahnkurse fur die Umrechnung fremder Wahrungen (veroffentlicht 1 ., Tarif- und Ver-
kehrs-Anzeiger fiir den Personen-, Gepéick-, Expre3-, Guter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland’,
Jg. 1965, Heft Nr. 5 vom 1. 2, 1965) in DM umgerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfr = 0,926 sind die Fahrpreise mit den in
den Berichten PLW, Reihe 7 einschl. Jg. 1958 Nr. 2 aufgefuhrten Betrigen in sfrs vergleichbar. — 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fir Stiickgut
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin, Fiir den Eisenbahn-Giitertransport zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie innerhalb von Berlin (West) gilt
ein besonderer DB-DR-Tarif, der von dem hier ausgewiesenen DEGT abweicht. ~— Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 14 (Fortsetzung)

3) Ab 16. 8. 1948 Erhohung um 409%. — 4) Fiir Montanguter Regelklassen I bis V ab 1. 2.1958: 15 t-Klasse I DM 2,23, II DM 2,22, III DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, II DM 2,11, III DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1,62; ab 1. 8. 1964: 15 t-Klasse I DM 1,79, IT DM 1,76, III DM 1,56, IV DM 1,565, V DM 1,51;
20 t-Klasse I DM 1,70, II DM 1,68, III DM 1,49, IV DM 1,48, V DM 1,44, — 5) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefiihrt. — 8) Die Fracht-
siitze sind fir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefahr bei 500 km liegt. — 7) Giiltig ab 1. 4. 1937, —
8) Bei Volladung von 15 t- baw, 20 t-Waggons. Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineraldlsteueraufkommen in Hohe von 8,6% dieses
Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nt. 123 vom 30. 6. 1960). Am 1. 8. 1962 wurde der Frachtsatz des Kohlentarifs auf 1,29 DM je 100 kg ermi8igt. Ab 1. 4. 1964
betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964).

3. Eisenbahnfrachten fiir einize wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemptangsgebieten

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Berucksichtigung der von der Bundes-
bahnhauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzanderuny der jeweils geltenden Regelklassen (vgl, Tabelle I. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefa3t.
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1) Frachtsitze der 5 t-Klasse. Fiir Fische wurde ab 15. 7. 1958 fur die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir die Monate Oktober bis Mérz ein Wintertarif
eingefiithrt. Das frachtpflichtige Gewicht umfaBt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. — 2) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse A. — 3) Bis zum 31. 7. 1964 =
AT 14 B 43. — %) Biszum 31.7.1961 = AT 1 B 1. — %) Holzzellstoff mit mehr als 40% Wassergehalt. — 8) Sonstiger Holzzellstoff; bis zum 31. 1. 1958 = Klasse D. —
7) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefuhrt. Ihre Frachtsitze liegen um 4,76% unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. 2. 1958 sini die
Frachten fur die Beforderung in offenen oder gewohnlichen gedeckten Wagen gleich. — 8) Ab 1. 8. 1962 wird fur Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 25%
des Frachtsatzes gewihrt (1t. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmdBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksich-
tigt. — 9) D 1958, — 19) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F. — !!) Vom 1. 8. bis 30. 9. 1964 = Klasse A/B. —!%) Bis zum 31. 7. 1964 == AT 14 B2,— ) Ab 1. 7.
1960 wird fiir die Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Hohe von 8,6% des Frachtsatzes gewihrt (It.Bundesanzeiger Nr, 123
vom 30. 6. 1960): seit 1. 4. 1964 betrigt die Frachthilfe nur noch 7,6% des Frachtsatzes (lt. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die Ermagigung wurde bei den
ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — 14) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmem Zustand
oder zum Auswalzen. — !5) Unbearbertet. — 1) Bis zum 31. 7. 1964 = AT 14 B 23. — %) Bis 2um 81.1. 1958 = Klasse C. — ') Bis zum 31. 1. 1958 = KlasseC,
vom 1. 2. 1958 bis 16.10. 1960 = Klasse C/D, vom 17. 10. 1960 bis 31. 3. 1965 = AT 12 B1. — ) Bis zum 31. 7. 1964 = AT 4 B 6. -—— *) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse
F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse IV (Montangut). — 2!) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse ¥, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2, 1959 = Klasse III (Montangut), — 22) Bis zum
31. 1. 1958 = Klasse D; vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse I (Montangut), vom 9. 2. 1959 bis 31. 7. 1964 = AT 8 B 8. — %) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse D.

Erlauterung: a) Kuhlwagen. — b) Gedeckte Wagen, — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen. — ¢) Privat-Wagen.

II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
Gebietsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschissen festgesetzten Tarifen unter Berlcksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsatze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Klemwasserzuschlag (siehe Seite 21).
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1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gewdhrt (1t. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ansgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — 2) Loses Getreide der Guter-
Klasse IV, Mengen ab 200 t. — ) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle IL. A. 2, 8. 20). — %) Ab 1. 6. 1956. — °) Ab 1. 4. 1956. — %) Ab 1. 1. 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), —
7) Ab 1. 7. 1060 wird fir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebiets (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Fahrtkosten gewahrt (1t. Bundes
anzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betragt die Frachthule nur noch 7,6°/e des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die Ermigigung-
wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriucksichtigt. — ®) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht. .

Erlauterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt, — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fur den Verbraueh im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhéfen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Ilerne-Ost) bis km 45,60 (Einmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — II = Zechenhafen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — IIT = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schieuse Gelsenkirchen).
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I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
Seite 17

1y Siehe Seite 16, Anmerkung 7). — 2?) Einschl, der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw, Neckar (vgl. Tabelle I1. A. 2, 8. 19). — 3) Ab 1. 1. 1957 wurde fiir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Ersechwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfalhrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 4) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — %) Errechnet aus den Frachtsitzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — %) Ab
1. 4.1955 Lade- und Loschzeit 1/, 4+ !/, und umgekehrt. —7) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fur den Tankschiffsverkehr sind sémtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; fiir die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht
unabhingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 8 Tarifgruppen unterschicden;
Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, ITI = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — 3) Ohne Schiffahrtsabgaben, Haten- und Ufergelder, — %) Mirz bis Dezember, — 1°) Ab 20. 5. 1955 leer tiber Weser. — ') D Januar/Juli.
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1) Volle gesetzliche Tade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle 1. A, 2, 8, 19). — *) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf

dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle I1. A. 2, S. 19). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir

Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit 1, + 3%. D 1963 wurde nach den bis zum 31. 3, 1963

%eltendﬁn Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — ®) Fiir Partien von 50 t stellen sich die Frachtsitze jeweils um 0,30 DM je
'onne hoher.

2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuruckgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhdfen und der FluBmiindung berechnet werden. Die Abgabensatze richten sich nach der Art des Transportguts.
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1} Am 1. 1. 1953 neu festgesetzt

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhfhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlége) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vyl. Anmerkungen auf Seiten 16—18). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.
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3) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. ~— 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln, — %) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 cm Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschldge (20 bzw. 409%) sind fur Steinkohle ab 25. 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen. — ®) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Kisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtraten der nordeuropidischen Kiistenfahrt) sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropdischen Kiistenschifiahrt (in Reisecharter)
Seite 20

1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — 2) Olkuchen und andere Riickstdnde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 3) Dinemark einschl.
Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 4) Einschl. Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) Fredericia und sudl. davon. — €) Ostkiiste Jutland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7) Einschl. Papierholz. — 8) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebrugge. — °) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen, Rotter-
dam und Zaandam. — **) Rheinhéifen von Koln-Porz bis Emmerich. —— t) Chinaclay. — %) Einschl. Milarsee. — %) Die Berichterstattung iiber die Kustenfrachten
verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.
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1) Eisenschlacke. — 2) Eisen- und Stahlschrott. — 3) Fredericia und siidl. davon. — %) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 5) Einschl.
Terneuzen und Ymuiden. — ¢) Einschl. Milarsee. — ?) Rheinhiifen von Koéln-Porz bis Emmerich. — &), Koks aus Steinkohle. — ?) Einschl. Bornholm, ohne Isefjord
(Seeland). — 1%) Ohne Limfjordhifen und Esbjerg. — 11) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. — *?) Braunkohlenbriketts. — 1®) Die Berichterstattung tber die
Kiistenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.

2. Frachiraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Einschl. Brit. Kolumbien. — 3) Einschl. Sojabohnen. — 4) Ab 1961 § je 2240 lbs. — °) Einschl. Abschliisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwiirts (bis San Lorenzo) — fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires. — ) Frei ein und aus. ohne kubanische Exporttaxe, einschl.
umgerechnete Abschlisse in US-$. Lose und/oder gesackte Ladungen. — 7) Einschl, Rotterdam 15schen. — &) Ab 1957 mechanische Bulkverladungen in Mac Kay oder
Townsville. — ®) Umgerechnet v. US-$-Pauschalfrachten. — %) Bis 1956 auf Basis Handverladung — gesackt oder lose ex Sdcke.
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Portug. Angola. — ?) Einschl. Rotterdam léschen. — ) Ab 1955 grofie Ladungen (iiber 900 Fathoms bzw.
Standards). — %) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten.

C. Schiftahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Den Trampfrachtindices liegen fiir den Uberseetransport Frachtabschliisse in englischen 0, US-§ undDM, fiir den nordeuropiischen Kiistentransport auch Abschliisse
in skr, dkr und hfl zugrunde Der Frachtenindex der Iinienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfalit auBer Tarifraten und offenen Raten in englischen £, US-$ und
DM auch Raten in ander>n Wahrungen (z. B. d<r, nkr, s«r, htl. bfrs, Can.-$). ‘

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wéchentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma W. G, Weston, London und der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtenindex der Firma Harley Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweilizen Jahres. Die Monats- und Jahreszahlen
des niederlindischen Trampfrachtenindex (Den Braber) werden unter Beriicksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschlilssen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers® des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1948, —
Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr, 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intascale = International Tanker Nominal Freight Scale, gitltig ab 15. 5. 1962. — USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
Sffentlicht seit Beginn des Jahres 1946. — ATRS = American Tanker Rate Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den
Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958.
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1) Frachtraten fiir Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengutern m 17 weltweiten Relationen im einfachen Durchschnitt der MeBziffer, berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — 2) Vor dem 1. 7, 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — %) Im Januar 1960 wurden die
Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) {iber die Monatszahl fur Dezember 1959 (120,6 mit den Indexzahlen auf Basis 1954 verkettet.—
Ab Dezember 1959 werden zusitzlich zum Index fur die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fur Stuck- und Massengut veroffentlicht, die nach dem Verhiltnis
der in ihrem B reich beforderten Giitermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden, — %) Im Januar 1961 wurden die Zahlen des deutschen Tramp-
frachtenindex auf Basis 1960 (vorher 1954) uber die Monatszahl fur Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet. — %) Wegen des friiher berechneten
Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fur Verkehrsleistungen‘*, Heft 4 1960. — ) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der friher auf Basis 1952 = 100
berechneten Trampfrachtenindices. — 7) Die Berechnung des Den-Braber-Index wurde mit Ablauf des Jahres 1964 eingestellt.
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I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
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1) Berechnet werden Zeitcharterabschliisse mit einer Beschiftigungsdauer bis zu 9 Monaten fur Motorschiffe von 9000 tdw. und mehr. — %) Frachtraten fir Ladungen
bis zu 18000 t. AuBerdem werden ab 15. 8. 1964 gesonderte Indices fiir gré8ere Ladungen berechnet. — %) In der Indexberechnung sind Zeitcharterabschlisse mit einer
Laufzeit bis zu 2 Jahren enthalten. Die Mefziffern werden aus dem gleitenden 4-Wochen-Mittel der Zeitcharterraten gebildet. — %) Ohne Tankerabschliisse, — 5) 01-
brenner (Dampfer) von 8000 bis 12000 tdw. (Geschwindigkeit: 10 bis 12 Knoten je Stunde, Olverbrauch: 20 bis 30 1t. taglich). — ¢) Motorschiffe von 8000 bis 13000 tdw.
(Geschwindigkeit: 10 bis 15 Knoten je Stunde, Olverbrauch: 10 bis 25 It. tiglich). — 7) Austauschverhdltnis: Gesamtindex der Zeitcharterraten in % des Gesamtindex
der Reisccharterraten.— #) Sonderindex zum Vergleich von Reisecharterraten, die fur Getreidetransporte in Tankern abgeschlossen werden.— °) Jahreszahlen 1956/59
umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen des fruher auf Basis 1952 = 100 berechneten Zeitcharterindex.— 1) Umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der frither
auf Basis Juli-September 1954 = 100 berechneten Indices.— 1) Olbrenner (Dampfer) und Motorschiffe von 9000 bis 11000 tdw. Abschlusse fiir Reisen, Rundreisen und
Zeitbeschaftigung bis zu 12 Monaten. — %) Vor 1957 auf Basis MOT, vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962 auf Basis Scale. — *3) Vor 1960 aus Basis USMC. — 1) Die Rerech-
nung des danischen Seefrachtenindex (Statistiske Departement) wurde mit Ablauf des Jahres 1964 eingestellt,

Seite 26
1) Wegen des friijher berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen®, Jg. 1959, Heft 2. —?) Ab Northern Range. St. Lawrence und Albany. — 3) Getreide
ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — %) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK /Kontinent/Polen und Westitalien, Erz ab Vitoria nach UK/Nord-
europa. — ) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — ¢) Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. — 7) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa., —
8) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — °) Ab Sfax und Casablanca. — *°) Zugleich: Gesamtindex fiir die Afrikafahrt. — *) Ab Monrovia, Casablanca und ab
tiirkischen Hifen. — 12) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — 3) Phosphat ab Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien),
Port Said, Alexandria und Aden. — *) Ab Marmagoa und Dungun.

1. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtgindices (GroBbritannien)
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) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1.7. 1962 aller Intascale-YWerte fir
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der grofien Olgesell-
schaften versffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GroBen itber 9999 tdw. Gesamttragfahigkeit; ab1.7.1959 werden stattdessen gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermdgen von 13500 bis 24999 tdw. (GP= General Purpose) und fiir GroBtanker ab 25000 tdw. (LV = Large Vessels) gefithrt; ab 1. 7. 1964
werden Mepzifferreihen nur noch halbjahrlich jedoch fiir 3 GroBenklassen berechnet: 15 000 bis 24999 tdw (GP= General Purpose), 25 000 bis 44 999 tdw. (MR=Medium
Range) und 45 000 bis 69999 tdw (LR= Large Range). Beriicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die J: ahreszahlen sind das
arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t um-
gerechneten Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Seefrachten). — ?) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom
1. 11. 1952) kam fiir die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — 3) SuezRoute: Zuziiglich s 6.3 je 2240 lbs. Suezkanal-Gebiihren (konstant), — 4) Kap-Route. — 5) Vom
November 1956 bis Mai 1957 uber Kap-Route (Suez-Krise). — ¢) Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter be-
findlichen Tonnage berechnet. — ?) Erarbeitet auf Grund von Statistiken des amerikanischen Bureau of Mines und der Organisation for Economic Cooperation and
Development (OECD), zu dem Zweck, den Trend der fiir Nord-West-Europa geltenden Bunkerdlpreise verfolzen zu kénnen. Dieses Gebiet wurde fir die Indexberech-
nung in sechs Lindergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Dinemark; Bundesrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich; Vereinigtes Konig-
reich und Irland: Portugal. — 8) Gesamtindex auf fester Index-Basis: Verhiltnis Heiz6l zu Diesel-und Gasol = 70.30. — °) Gesamtindex auf wechselnder Basis, um den
steigenden Anteil des Heizolbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. — 1%) Es sind folgende Heizole enthalten: Marine fuel oil, bunker C: mittlere oder ,,diinnfliissige’* Heiz-
dle (,,Redwood No. 1 at 100- F* ist das gebrauchlichste). — 11) Dieseld! und Gasol ist im Verhiltnis 80:20 enthalten.— 2) Jahreszahlen 1956/59 umbasiert von Jahres-
zahlen auf Basis Januar-Juni 1954 = 100. — 13) Large Range (45000 bis 69999 tdw.).

II. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften verdffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, sowelt es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1, April und L. Oktober.

Seite 28
a) Hin- und Ruckflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtflige. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfliige. (Nur von Freitag
00,01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen.) — e) Airbusdienst ab 1. 4, 1963 (3 X taglich Pendelverkehr ohne Voransbuchung). —f) Hin-
und Ruckflug innerhalb eines Monats. — 1) Nur vom 1. 4. bis 81. 10. zugelassen. — ?) April bis Dezember. — ®) Laut Mitteilung der Lufthansa wird die Touristenklasse
ab November 1964 fiir die Flugrouten innerhalb Europas mit ,,Sparklasse‘‘ bezeichnet.

Seite 29

a) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.
1) Touristenklasse. — 2) Die Touristenklasse wurde auf den Sudafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1, 10, 1960, auf
den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Sudatlantikrouten am 1. 3, 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — %) Fur 1959/1960 werden Flugpreise fir die Benutzung
von Propellerflugzeugen, ab 1961 (auf der Route Frankfurt-New York ab 1960) Flugpreise fiir die Benutzung von Dusenflugzeugen dargestellt. — 4) Soweit in der Winter-
flugperiode niedrigere Sparklassenpreise fur Hinfliige bzw. Hin- und Riickfliige mit Propellerflugzeugen der Atlantikdienste galten, wurden diese in die Jahreszahlen
einbezogen.

B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachten von Frankfart (Main) nach wichtigen internationalen Flughéten

Seite 30/31

Durchsehnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der TATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobe1 Bruchteile von 1 kg auf das nichste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im innereuropéischen
Verkehr 7 dm?® und im auRereuropiischen Verkehr 9 dm?® als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — 1y Umgerechnet
von US § (1% = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 § = DM 4,00). — 2) Ostroute (itber Indien).

2, Speziallufifrachtraten fiir ausgewiihlte Waren von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewihite Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
Seiten 32/33

Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4.20 ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00). — a) Zollwert nicht iber US-§ 11,— per Brutto-Kilo — b) Zollwert nicht uber US-$ 22,—
per Brutto-Kilo. — ¢) Zollwert nicht iiber US-$ 55,— per Brutto-Kilo. — d) Zollwert nicht iiber US-$ 110,— per Brutto-Kilo. — ¢) Der Verlader kann jeden Beforde-
rungswert erkliren. Wenn.der erklirte Beforderungswert US-$ 16,50 uberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0.1% des erklirten Transportwertes extra berechnet
(Ab Juli 1957). Die Zollwertbeschrankungen kamen im Laufe der Jahre 1955/56 in Fortfall.

1) Vor 1959 Mindestgewicht 250 kg. — ?) Mindestgewicht 100 kg. — ) Vor 1959 Mindestgewicht 200 kg. — 4) Kombinierte Raten (Umladung nach bzw. von anderen deut-
schen Flughifen). — %) Mindestgewicht 100 Ibs. Frachtrate umgerechnet von US-$ je lbs. — %) Mindestgewicht 550 lbs. Frachtrate umgerechnet von US-$ je Ibs. —
7) Reptilhaute, bis Dezember 1957 Mindestgewicht 80 kg. — ) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickethaute. — %) Fuchspelze. — %) Einschl. Pelzbekleidung a. n. g. —
11y Lamm-, Schaf- und Zickelhiute und -Pelze, ohne Bekleidung. — ') Mindestgewicht 45 kg. — ') Einschl. Textilfertigwaren.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand : Bundesgebiet einachl. Berlin (West)
Vor dem 1, Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

A, Postverkehr
1. Gebiihren tiir Briefsendungen im Inlands- und Aunslandsverkehr
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)

3. Gebiibren fiir den Postzelfungsdienst im Inland

a) Monatliche Gebiihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
Seite 34

1y Ab 1. 3. 1963 wurden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-* sowie einschrinkende GroBengrenzen eingefiihrt (Linge 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 cm, Héhe bis 0,5 em).
Sendungen, die die angegebenen MaBie oder das Gewicht von 20 g iiberschreiten, sollen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils nichst hheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3.63 bis zum 31. 12. 65) gelten die fiir Standardbriefsendungen aufgefiihrten Gebiihren auch fur Briefsendungen bis 20 g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmaBe unter- bzw. iiberschreiten. — ?) Nach einer Ausnahmeregelung fur den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortgebiihrensitzen befordert. — 3) Fiir die Be-
forderung von Briefen bis 20 g und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1.4. 1963, nach Monaco ab 26. 7. 1963, nach
Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964 die fur den Inlandsverkehr geltenden Gebiihrensitze erhoben. — 4) Die Sendungsart ,,Geschaftspapiere™
ist im Inlandsdienst weggefallen, Diese Sendungen unterliegen ab 1. 3. 1963 den Briefgzebiihren, — ®) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben
gelten noch weitere gestaffelte Gebiihrensiitze fiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (bis 300 km), 4 (iiber 300 km). — ¢) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Ge-
bithrensitzen die Gebithr fur ein unversiegeltes Paket mit einer Wertangabe von 500 DM enthalten. Bis zum 28. 2. 1963 wurden fir unversiegelte Wertpakete und
Wertpostguter mit einer Wertangabe von 500 DM zuséitzliche Gebuhren in Hohe von 20 Pf berechnet, — 7) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis 31. 3. 1950 waren Post-
guter im Postverkehr nicht zugelassen. — 8) Zeitungsstuck = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick = das einzelne
Exemplar einer Zeitungsnummer. — ?) Ab 1. 1. 1964 ist an die Stelle der Zeitungsgebithr und der Zeitungszustellungsgebiihr eine einheitliche Vertriebsgebuhr ge-
treten. Zusdtzlich werden ab 1.1.1964 vom Verleger eine vierteljihrliche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung
sowie eine Einweisungsgebihr von 10 Pf fur die Einweisung eines Verlagsstuckes, eine Vermittlungsgebiihr von 20 Pffiir die Bestellung und fiir jede erneute Be-
stellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — 1°) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die
schwerer als 50 g sind, wird fiir jede Gewichtsstufe von 50 g (auch fiir die erste Stufe) ein Gebiihrensatz von 10 Pf erhoben. — 11) Die Sendungart ,,Warenproben‘ wird
im Inlandsverkehr vom 1. 8, 1964 an mit ,,Warensendung**, im Auslandsverkehr weiterhin mit ,,Warenproben‘‘ bezeichnet.

b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen
Seite 35

1) Fiir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fiir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. — 3) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12.
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensitze fiir ermédfSigte Drucksachen.

4. Gebiihren im Postzahlungsverkehr (Inland)

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiibren tiir Fernsprechanschliisse
2. Ottsgespriichsgebiihren

3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 35 (Fortsetzung)

1) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — 3) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fir ein gewShnliches Gesprich. —
8) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag,

4. Gespriichsgebithren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiithren im Inlandsverkehr

2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
Seite 36

1) und ?): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3. — ?) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18. Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 13, Uhr) berechnet. —*4) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebiihrenerméaBigung wahrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — %) Vom 1. 7. 1963 bis 31. 7. 1964 wurden fiir Gespriche von 3 Minuten Dauer in der Zeit von 18 bis
21 Uhr bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen von mehr als 50 bis 75 km 0,96 DM von mehr als 75 bis 100 km 1,28 DM, bei Entfernungen zwischen
den Hauptvermittlungsstellen bis 200 km 1,60 DM, von mehr als 200 bis 300 km 1,92 DM und von mehr als 300 km 2,24 DM berechnet.— ®) Mindestgebiihr fiir ein
Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr.— 7) Mindestgebuihr fiir ein Bricftelegramm: vom 1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31.
12. 1938 20fache, vom 1.1.1939 bis 31. 8. 1946 10fache Wortgebuhr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12. 1962 20fache Wortge-
bithr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, — 8) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen.— ®) Nach
einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gewohnliche und dringende Ortstelegramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8.
1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebuhrensitzen beférdert.— ') Gesamtgeihren. — 1) Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1, 1. 1960 die
Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet.— 1) Als Mindestsatz fur Brieftelegramme wurde bis zum 30. 6. 1950 die Gebuhr fir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebiihr fir
22 Worter berechnet. — 3) GroSbritannien und Nordirland (Vereinigtes Konigreich).

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanschliisse
4, Telexgebiihren im Inlandsverkehr

Seite 37 3. Telexgebithren im Auslandsdienst (handvermittelier Telexdienst ab Diisseldort)
eite

1) und %): Wegen Erlduterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3. — %) In Verkehrsbeziechungen, in denen die Gebilthrenerfagsungsgeriite noch nicht auf die volle Zeitimpulszihlung umgestellt sind,
werden jeweils bis zur Beendigung der Umstellungsarbetten die vor dem 1. 2. 1956 g ltenden Fernschreibgebiihren erhoben. — %) Normalgebiihren infolge voruberge-
henden Wegfalls der Ermigigunz, — 5) Fiir andere Orte der Bundesrepublik weichen die Gebiihren von den hier aufgefithrten ab. — ¢) Fiir jede volle oder angefangene
weitere Minute wird 1/, der angegebenen Drei-Minuten-Gebiihr berechnet. Die Gebiihr wird fur jede Telexverbindung auf volle DM 0,10 gerundet, — °) Die fur die ein-
zelnen Jahre angegebenen Gebiihrenséitze sind zum Teil erst im Verlauf des jeweils genannten Jahres in Kraft getreten, — ¥) GroB8britannien und Nordirland (Vereinigtes
Konigreich). — ®) Der Selbstwihlverkehr wurde eingefiihrt: 1956 nach den Niederlanden, Belgien, der Schweiz, Schweden und Ddnemark, 1959 nach Finnland, Norwegen
und Luxemburg, 1960 nach Osterreich, 1961 nach GroBbritannien und Frankreich, 1962 nach Ungarn, 1963 nach der Tschechoslowakei und Italien, 1964 nach Irland und
nach den Vereinigten Staaten.

D. Postomnibusverkehr

Postomnibusgebiihren im Inlandsverkehr
Seite 38

1) Ohne Beriicksichtigung von ortlichen Sonderverhiltnis sen, — 2) Richtpreise. — 3) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feier-
tags-Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen. Die ErmiBigung gegeniiber den normalen Beforderungsgebiihren betrigt im allgemeinen etwa 15%. —
4) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehunzen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben, deren einfache Streckengebithr DM 1,10 und
mehr betriigt. — °) Schiilerzehnerkarten werden wie Schulerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung wis bei den Schiilerzeitkarten (vgl. Anm. 7).
Bis 31. 12. 1962 waren auBerdem anch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgingen und Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaft-
lichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 crstreckt sich die Bezuzsberechtigung auBer auf Schiller gem. Anm. 7 unter bestimmten VoraMssetzungen
auch auf Schiiler von Privatschulen. — %) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem monatlichen Bruttoein-
kommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1, 1961 entfiel fitr die Zeitkartenausgabe jede
Bschriinkung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshshe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiterzeitkarten nicht mehr ausgegeben. — ?) Schillerzeitkarten
werden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter 21 Jahren (auch
auf Schiller von staatlichen, stiddtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhiltnis standen. Ab 1939
wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzigerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren und
déilter, ab 1. 4. 1961 Schiiler, Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich.
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