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Preise fiir Verkehrsleistungen im Herbst 1964

Eisenbahnfrachten und -fahrpreise

Die Deutsche Bundesbahn hat in der Berichtszeit einige Tarif-
anderungen vorgenommen, die sich auf den Abtransport der
Mineralolprodukte aus den neu in Betrieb genommenen Erdsl-
raffinerien in Ingolstadt und Neustadt {Donau) beziehen. Durch
die Tarifinderung vom 15. September 1964 wird der Abtrans-
port von leichten Mineraldlerzeugnissen um 80%o, von schwerem
Heiz6]l um 60%0 verbilligt. Diese ErméBigung, die fiir 600 baye-
rische Bahnhofe gilt, stellt eine Wetthewerbsmafinahme gegen-
iiber dem StraBenverkehr dar. Sie soll zugleich verhindern, dafl
fiir den Abtransport der Mineraldlerzougnisse nach Miinchen und
Niirnberg Rohrleitungen gebaut werden.

Im Personenverkehr der Deutschen Bundeshahn wurden die
Schlafwagenpreise am 1. November fiir den innerdeutschen Ver-
kehr um darchschnittlich 10%¢ erhoht. In der Touristenklasse
wurde der Bettkartenpreis je nach Entfernung von 14,00 his
16,00 DM auf 17,00 bis 21,50 DM hinaufgesetzt.

Erhoht wurden Anfang November auch die Gebiihren fiir die
Gepickaufbewahrung. So betriagt die Tagesmiete jetzt 50 Pf statt
bisher 30 Pf. Die Umstellung der SchlieBfiicher wird etwa bis
zam 1. Juli 1965 dauern.

Da der Herbstverkehr in diesem Jahr sehr zeitig eingesetzt
hat, erhdhte die Deutsche Bundesbahn zwei Wochen frither als
im vorigen Jahr, namlich schon am 8. Oktober das Wagenstand-
geld fiir alle Wagen der G-Gruppe und fiir einen Teil der K-
Gruppe.

Schweiz

Die Schweizerische Bundesbahn (SBB) und die Privatbahnen
der Schweiz haben ihre Tarife zom 1. November um 11 bis 12%
heraufgesetzt (Personenfahrpreise I. Klasse im Durchschnitt
+12,6%o, 1I. Klasse +11,3%0, Stiickguttarife +12%0).

Der Nahverkehr wurde stirker verteuert als der Fernverkehr.
Die Preise fiir Gruppenreisen, Abonnements, Schulfahrten und
Studenten-Riickfahrkarten wurden unterschiedlich angehoben.

Jugoslawien

Die jugoslawischen Eisenbahnen erhthten am 1. November
1964 ihren Tarif fiir die Durchgangsverbindungen Jesenice
(6sterreichisch-jugoslawischer Grenziibergang) — Rijeka/Koper/
Triest um bis zu 23%o.
Nigeria

Die Nigerian Railway Corporation hat die Frachtsitze fiir
mehrere Transportgiiter erhht, nachdem die Lhne zum Teil um
50%0 angestiegen waren. Am stirksten wurden die Frachtsitze
fiir Erds] und einige Derivate daraus erhoht (1 10%0). Um 7,5%0
wurden die Frachten fiir Maschinen, Baumwollsaat, Zinn, Petro-
leum, Bitumen u. a. heraufgesetzt.

Straflenverkehrsfrachten und -fahrpreise
Bundesrepublik Deutschland
Auf dem Verordnungswege wurden folgende Tarife fiir den
gewerblichen Giiterfernverkehr getindert:
am 1. September:
Einfithrung eines neuen Ausnahmetarifs fiir Kohlenstoff-
korper usw.
am 1. Oktober.
Einfithrung eines Ausnahmetarifs fiir Mineralwasser usw.,
und zwar erstmalig fiir Hin- und Riickladungen, ferner An-
derungen an einigen Ausnahmetarifen (fiir Spediteursam-
melgut, Milch in Tanks und Malz).
Die Beforderungssteuer wurde fiir den Werkfernverkehr zum
1. Oktober von 5 auf 3 Pf je thkm gesenkt.

Schweiz

Die Tarife der Stadtischen Verkehrshetriebe (SVB) in Bern
wurden zum 1. Oktober revidiert. Die Bartarife und Abonne-
mentspreise wurden etwa gleichmiBig angehoben.
GroBbritannien

Der Verband britischer StraBentransportunternehmen hat
wegen der gestiegenen Betriebskosten zum 1. September die
Frachttarife um 5% erhoht.
Nigeria

Das StraBlenverkehrsgewerbe hat eine Heraufsetzung der
Frachtraten um 33'/2%6 von 6 auf 8 d je ton/Meile angekiindigt.

Als Griinde werden die staatlich angeordnete Lohnerhéhung und
die Zollerhchungen fiir Dieselkraftstoff und fiir Kraftfahrzeug-
Ersatzteile angegeben. -

Binnenschiffahrtsfrachten

Auf der Plenarsitzung der Wirtschaftskonferenz der Rhein-
schiffahrt in StraBburg im Laufe des Oktober 1964 wurde eine
Arbeitsgemeinschaft mit der Untersuchung iiber die Mbglich-
keiten einer Verstandigung auf dem Gebiet der Frachtenbildung
beauftragt. Um weitere Verhandlungen mit einem franzdsischen
Mitglied zu ermdglichen, wurde der Stiickgutpool im Rheinver-
kehr nach Basel um 2inen Monat verlingert. Ob bis Ende Oktober
mit der franzdsischen Firma einc Einigung erzielt worden ist —
wovon der Fortbestand des Pools abhingen wiirde —, konnte
noch nicht in Erfahrung gebracht werden.

Am Rotterdamer Frachtenmarkt wur das Geschitt wech-
selnd und unbestindig. Massierte Seeankiinfte hatten eine starke
Raumnachfrage zur Folge, so daB die Raten anzogen. Danach fiel
die Nachfrage wieder stark zuriick und die Frachtsitze sanken.
Erheblichen Einflu auf die Gestaltung der Frachtsitze hatten
wegen der zeitweise erhobenen Kleinwasserzuschlige die Veviin-
derungen des Rheinwasserstandes in Strafburg und Kaub.
Rheinschiffe selbst werden zum Teil zu relativ niedrigen Preisen
verkauft.

Der Binnenschiffsverkehr auf der Mosel spielt sich jetzt all-
mihlich ein. Die Baggerarbeiten sind noch nicht abgeschlossen.
Die Bundesbahn hat infolge des ermifligten Wetthewerbstarifs
nur wenige Prozente ihrer Transporte an die Binnenschiffahrt
verloren. Effektive Frachtnotierungen sind noch nicht bekannt
geworden.

Seeschiffahrtsfrachten

Im August haben sich die Trampfrachten etwa auf dem Stand
vom Juli gehalten, haben aber dann stetig angezogen. Ausschlag-
gebend fiir diese Entwicklung war die Tonnagenachfrage fiir den
Getreidetransport von Nordamerika (Kanada) nach ferndstlichen
Bestimmungshiifen. Neuerdings belebte sich auch das Getreide-
geschift von Nordamerika (GroBe Seen/St. Lorenz) und vom La
Plata nach europiischen Héfen.

In der Nord- und Ostsee-Kiistenschiffahrt war am Frachten-
markt eine gewisse Unsicherheit zu beobachten. Sie war zur
Hauptsache auf die verstirkten Abfertigungsschwierigkeiten und
auf die Ende November drohende Streikgefahr in den englischen
Hiifen zuriickzufiithren. Die Zahl der Arbeitskrifte in den eng-
lischen Hifen ist in den letzten zehn Jahren von 78 000 auf 64 000
zuriickgegangen, wihrend der Hafenumschlag von 56,5 auf 91.5
Mill. t gestiegen ist. Dabei ist die wochentliche Arheitszeit stdn-
dig reduziert worden und betrdgt jetzt 40 Std. Die einlaufenden
Schiffe miissen zur Zeit in der Regel mit einer Liegezeit von zwecl
Wochen rechnen. Trotz eines grofen englischen Importbedarfs an
skandinavischem Schnittholz hielten dic Importeure mit Ab-
schliissen noch zuriick. Erst in letzter Zeit zogen hier die Fracht-
raten etwas an.

Die Nachfrage nach Zeitchartertonnage war anhaltend leb-
haft. Fiir konsekutive Reisen mit USA-Golfgetreide wurden bei
den spiteren Positionen hihere Raten vereinbart.

Nach den Berechnungen der Maritime Research Ine. sind dic
Trampfrachten von Juli bis Oktober 1964 im ganzen um 4% an-
gestiegen. Gegeniiber dem Vorjahresstand lagen sie jedoch im
Oktober um 12%¢ niedriger.

Verinderung in %
Oktober 1964
Reisecharterindices gegeniiber
uli Oktober
1964 1963
Bundesrepublik Deutschland ................ + 9 — 12
Vereinigtes Konigreich (Gro8britannien und
Nordirland) ...... ces + 10 —12
davon Getreide . + 21 — 10
Zucker — 4 — 6
Erz ..... + 0 — 20
Kohlen .....oovvviiinnnnniinnn. + 16 — 23
Holz «.ovvvviiiiiiiiiiiiinenen 4+ 8 — 6
Niederlandel). . ....ccoovviiniiiiinie. . + 12 — 16
Didnemark ..... .. ..iiiiiiiiiiiiiiiiina, + 1 [ |
NOTWEZEIL .. vetie i iieeinneiiaeeaaernnas + 5 o—11
Ttalien ... ..ot eini i e i + 0 —21

1) Berechnet von Joh. den Braber, Rotterdam
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Verinderung in %
Oktober 1964

Zeitcharterindices gegeniiber
Juli Oktober
1964 1963

Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und

Nordirland) + 15 — B
Niederlande!) + 8 — 3
NOTWERED . v ovt it iiiee i riieneeinans + 3 — 6
Vereinigte Staaten?)...............oiolt. + 18 —10

l
1) Berechnet von Joh. den Braber, Rttd. -— %) Fiir Abschliisse mit einer Min-
destlaufzeit von 6 Monaten

In der Tankerfahrt war zunachst eine steigende Ratentendenz
fiir Abschliisse vom Persischen Golf nach Europa zu beobachten,
die dann im September wieder von einem Ratenriickgang ahge-
lost wurde. Nur wenig verdnderten sich die Tankerraten ausge-
hend von der Karibischen Sce. Im Oktober zogen die Tanker-
raten allgemein etwas an, schwiichten sich aber Anfang November
erneut ab. Im Vergleich zum Stand vom November 1963 lagen
die Tankerraten z. B. fitr dic Route Persischer Golf-UK/Konti-
nent um 28%o niedriger.

Verdnderung in %
Oktober 1964

Tankerfrachtenindices gegeniiber

auf Basis Scale/Intascale

Juli Oktober
1964 1963
Reisecharterindices
Bundesrepublik . .............. ... + 46 — 27
Vereinigtes Konigreich (Gro8britannien und
Nordirland) ..........c.cvviiienninnnns + 44 — 27
NOTWEZEIL o ivvvinennvrerinninnennnnanns + 43 — 16

In der Linienfahrt haben in mehreren Fahrtgebieten
die Raten angezogen, so z. B. 1m Indonesienverkehr, in der Mit-
telamerika- und in der Nordamerikafahrt, in der Fahrt zum Roten
Meer und hei Stiickgutladungen nach der Tiirkei. In der West-
afrikafahrt (heimkehrend) wurden die Linienfrachtraten ermiBigt.

Verdnderung in %
Oktober 1964
Frachtenindices fir die Linienfahrt gege;{ibgrﬂ
(berechnet vom Bundesverkehrsministerium)

Juli Oktober
1964 1963
Insgesamt ......... + 0,4 + 2,3
davon Stiickgut + 0,3 + 3,6
Massengu + 0,7 — 0,6

Innerhalb der einzelnen Fahrgebiete haben sich die Linien-
frachten wie folgt geiindert:

1. Europa-und Nahostfahrt

Am 1. Oktober wurden die Linienraten in der Fahrt Konti-
nent — West- und Nordnorwegen in Anpassung an die ver-
dnderte Kostenlage erhoht. Auch auf der Route London/
Felixtown — Goteborg/Stockholm usw. wurden sie wegen
erhohter Kosten um 10%0 angchoben.
Mehrere Nahost-Konferenzen haben ebenfalls Ratenerho-
hungen beschlossen. Sie wurden auf folgenden Routen durch-
gefiithrt:

Hamburg/Diinkirchen — Levantehifen

am 1. Oktober um 1 § je 1 000 kg;

UK — Griechenland/Tarkei am 5. Oktober um 71/2%0.
Das Dumping durch eine sowjetzonale Reederei hielt in der
Levantefahrt unvermindert an.
Auf der Route Hambung / Diinkirchen / Kontinent — Beirut
akzeptieren die Recdereien der Nahost-Gemeinschaft wieder
Durchfracht-Konnossemente via Beirut nach Kuweit. Die
AnschluBfrachten Beirut—Kuweit betragen je nach GroBe
der Partien 80 his 110 & per t/3 cbm.
Im Verkehr UK-Hifen mit Israel wurde das Tarifsystem
umgestellt. Dadurch vergrofiert sich der Unterschied zwi-
schen Kontrakt- und Nicht-Kontraktraten um bis zu 20%o.

2. Afrikafahrt
Auf den Routen Hamburg/ Antwerpen Range — Nord-
marokko/ Gibraltar bzw. Westmarokko wurden die Fracht-
raten wegen gestiegener Kosten zum 1. Oktober um 10%0
angehoben. Schon vorher (zum 1. Sepiember) waren die
Tarife fiir die Fahrt nach den Kanarischen Inseln revidiert
worden.

[

6.

Auf den Strecken Purt Etienne/Kongofiufi Range nach UK/
Irland und nach Nordkontinent/Skandinavien wurden zum
[. November zusitzliche Ratenaufschlige fiir Schwerholz
und fiir sperriges Holz eingefithrt. Im Dienst Kontinent
hzw. deutsche Hifen — Westafrika haben dic Woermann-
Linie und der Hanseatische Afrika-Dienst GmbH eine Ver-
einbarung tiber die Abstimmung ihrer Fahrten getroffen.
Die Congestion-Suvcharge fiir den 1lafen Dschiddah wurde
am 5. Oktober von 25%0 auf den Satz von 15%0 reduziert,
der vor dem 8. Juni giiltig war.

.Mittelostfahrt

Die Congestion-Surcharge. die bei der Fahrt UK/Konti-
nent nach Colombo fiir diesen Hafen erhoben wird, ist am
15. Oktober von zuletzt 40%0 auf 300 ermiBigt worden.
Mehrere Konferenzen fiir die Routen UK/Kontinent — In-
dien/Pakistan bzw. Cevlon wurden zu je einer Konferenz
fiir den Verkehr mit dem Nordkontinent bzw. mit dem Ver-
einigten Koénigreich einschlieBlich Nordirland zusammenge-
falt.

.Fernostfahrt

Fiir Tapiokaabfille wurden aul der Route Thailand—Europa
ab Oktober neue Tarifraten eingefiilhrt. Sie entsprechen den
Raten der Japan-Thailand Konferenz.

Eme westdoutsche Reederei, die den Alleindienst von den
Hafen der Bundesrepublik nach China besorgt, hat zum
]. November ihre Raten um 6% erhoht. Eine bisher im
Chinadicnst arbeitende sowjetzonale Reederei hat ihren
Linienverkehr mit den Héfen des Fernen Ostens wegen zu
geringen Ladungsangebots eingestellt.

Auf der Route Neuseeland — UK/Kontinent wurden die
Frachtraten zum 1. September um 5%o angehoben. Kurz
darauf, zum 1. Oktober, hat man aul dieser Route die Raten
fiir Wolle und Schaffelle um weitere 10%0 erhoht. Die Basis-
raten waren seit 1960 nicht mehr verindert worden.

Die Frachiraten auf den Strecken UK — Fidschi-Inseln bzw.
von Hamburg (mit Umladung in London) nach den Fidschi-,
Tonga- und Samoa-Inseln sind zum 1. Oktober allgemein
um 74/2%0 gestiegen.

Um 15%0 erhohte sich am 1. September die Rate im Linien-
dienst Frankreich/ Nordkontment/ Skandinavien/ GroBbri-
tannien nach Papeete und Nouméa. Gleichzeitig wurde aber
ein Zeitrabatt von 10%¢ eingefithrt, an dessen Stelle ein
Sofortrabatt von 9,5%0 gewihrt werden kann.

.Stidamerikafahrt

Die Ouatward Continental River Plate Freight Conference er-
hohte die Hafen-Surcharge fiir Montevideo am 1. Novem-
ber um 50%0 auf 9 S je Frachttonne.

Wegen «der Einfithrung hherer Gebiihren in den kolum-
bianischen Hifen am Karibischen Meer und am Pazifik
wurde vom 10. November an auf der Route Nordkontinent/
Skandinavien nach diesen Hifen ein fester Zuschlag von
$1.00 je t zu den Tariffrachtraten eingefithrt. Am 11. No-
vember folgte eine ihnliche Festsetzung fiir die Fahrt von
Hifen des Vereinigten Konigreiches aus. Der Zuschlag be-
triigt hier 7 s je t.

Mittelamervikafahrt

Im Linienverkehr zwischen Frankreich bzw. den Héfen be-
nachbarter Linder des Nordkontinents und Franz. Guayana
bzw. den Franz. Antillen setzten die Compagnie Genérale
Transatlantique, die Compagnie des Messagéries Maritimes
sowie die Société Genérale des Transports Maritimes ihre
Linientarife am 1. Oktober allgemein um 15%o herauf.
AuBerdem erhohten die Mitgliedslinien der Association of
West Indian Steamship Lines in der Fahrt von UK/Konti-
nent nach Curacao den festen Tarifzuschlag zur Abgeltung
dev Lande- und Kaigebithren am 1. November um rund
12,5%.

.Nordamerikafahrt

Im Dienst Kontinent — Savannah/Charleston stiegen zum
15. September einige Frachtraten infolge erhdhter Kosten.
Wegen der andauernden Verstopfung des Hafens Genua
wurde am 16. September auf der Route US-Nordatlantik-
hiifen nach Genua eine Congestion Surcharge von 25%0 ein-
gefiihrt.

Die Marseille North Atlantic US Freight Conference will in
Kiirze einen Frachtenpool griinden. Die Anteile am Gesamt-
aufkommen wurden fiir dic beteiligten Reedereien bereits
festgelegt.



Die Frachtraten im Verkehr Griechenland/Tiirkei nach den
US-Nordatlantikhifen wurden am 15. September allgemein
erhéht.

An der Ostkiisle der Vereinigten Staaten brach am 1. Ok-
tober cin Hafenarbeiterstreik aus, der aufgrund des Taft-
Hartley-Gesetzes nach wenigen Tagen unterbrochen wurde.
AnlaB des Sireiks war der Widerstand der Gewerkschaf-
ten gegen verschiedene Rationalisierungsmafinahmen in den
Hifen, die unter den ungelernten Arbeitskriften eine gro-
Bere Arbeitslosigkeit hervorrufen wiirden.

Im Verkehr UK — US Nordatlantikhiifen dauert der Kon-
flikt wegen der Treuerabatte in der Richtung Europa — US
Hiifen weiter an. Der 1. Dezember ist als Termin fiir die
Anpassung der britischen Frachtraten an die Bestimmungen
des amerikanischen Seeamtes genannt worden. Es wird mit
Verhandlungen im Rahmen einer internationalen Konferenz
gerechnet. g

Zwischen Hamburg (evtl. auch Bremen) und New York hat
cine amerikanische Schiffsreederei am 16. November einen
neuen Outsider-Liniendienst aufgenommen.

Die Konferenzraten wuf den Strecken Bordeanx — Kanada/
GroBe Seen und IHamburg Range — US/Grofie Seen wurden
am 1. Oktober wegen der erhohten Betriehskosten um 8 1,—
je Frachttonne heraufgesetzt.

8. Cross Trade

Im September fallte die brasilianische Kommission fiir die
Iandelsschiffahrt einen Beschlufl, wonach kiinftig his 40%
des fiir die US.\ bestimmten Kaffees auf brasilianischen
Schiffen verschifft werden muB (gegeniiber bisher 19.4%0
der nach der Westkiiste der USA bestimmten Kaffeeexporte).
Line norwegische Reederei hat gegen diese Erhdhung prote-
stiert.

Auch zwischen den Vereinigten Staaten und Uruguay ist
Anfang Oktober ein Frachtenstreit ausgebrochen. Uruguay
hatte fiir amerikanische Waren, die auf uruguayischen

Schiffen transportiert wurden, Einfuhrvorteile gewiihrt. Die-

USA drohen mit einer Sondersteucr auf diese Waren.

9. Fihrpreise
Die Personenfahrpreise auf den deutschen und dénischen
Fithrschiffen der Vogzelfluglinie wurden erm@Bigt. Ein Riick-
fahrschein I1. Klasse mit eintdgiger Giiltigkeit zwischen Putt-
garden (Fehmarn) und Rodby-Faerge kostet jetzt 9,560 DM.
Die Transportpreise fiir Personenkraltwagen und Motor-
rider wurden um 50%0 herahgesetzt. Auch Reisegruppen
erhalten wieder Ermiifligungen.
Die Autofihren zwischen dem Kontinent und Grofbritan-
nien wurden am 12. Oktober billiger. Bei Benutzung von
Tagesschiffen zwischen Hoek van Holland und Harwich wer-
den dic ermifligien Fihrpreise erst ab 1. November berech-
net.

10. Nord-Ostsce-Kanal

Am 1. Juli wurden die tariflichen Entgelte fiir die Kanal-
steurer auf dem Nord-Ostsee-Kanal von 55,— auf 90,— DM
heraufgesetzt. Dariiber hinaus wird wie bisher ein Zuschlag
von 0,012 DM je Bruttoregistertonne erhoben.

Personenflugpreise und Luftfrachtraten

Die zur internationalen Luftverkehrsorganisation (IATA) ge-
horenden Gescllschaften haben vom Januar bis zum September
1964 auf den Nordatlantikrouten um 29%0 mehr Fluggiiste be-
fordert als in der gleichen Vorjahreszeit. Der Anstieg wird iiber-
wiegend den Flugpreissenkungen vom April zugerechnet.

Die JAT\-Tarifkonferenz in Athen, die vom 5. Oktober bis
zum 13. November dauerte, hat beschlossen, dafl die Flugpreise
der angeschlossenen Gesellschaften in den nichsten zwei Jahren
auch bei steigenden Kosten nicht erhoht werden sollen. Auf einzel-
nen Strecken wurden sogar billigere Sondertarife eingefithrt. Ein
strittiger Punkt war die Vorfithrung von Filmen und Fernsehsen-
dungen auf Passagicriliigen. Es wurde keine Entscheidung ge-
troffen. In Zukunft werden fiir den Passagier- und Fracht-
verkehr jeweils getrennte Tarif-Konferenzen abgehalten. Ferner
wurde vereinbart, den 21-Tage-Tarif fiir Transatlantikfliige zwi~
schen Turopa und den USA. Kanada, Mexiko iiber die diesjih-
rige Anwendungsperiode. also iiber den 5. November 1964 hin-

Zur Beachtung:

aus, bis zum 15. Februar 1965 heizubehalten. Danach betrigt
der Preis (iir Hin- und Riickflug innerhalb 21 Tagen auf der
Strecke Frankfurt —New York jetzt 1660 DM und liegt damit
um 15,4%0 unter dem entsprechenden Flugpreis des Normaltarifs.

Am 1. November d.J. wurden die britischen Flugplatzgebiih-
ren {Landegebiihren fiir Flugzeuge) um rund 40%o erhdht. Dax-
aufhin beantiragten die British European Airways und andere
britische Fluggesellschaften beim britischen \ir Transport Li-
censing Board eine Anhebung der Flugpreise fur mnerbritische
Flugdienste um 5"/0 ab April 1965. Zum gleichen Termin wird
die BE ihre Flugpreise vom Vereinigten Konigreich (cinschlief3-
lich Nordirland) nach dem Kontinent heraufsetzen. Damit soll
die bisher dem Fluggast zusitzlich abverlangte Flughafengebiihr
in Hohe von 7.6 s in den Flugpreis einbezogen werden.

Im I'ralk werden von den Flugreisenden ab 1. April 1964
Flughafengebiithren erhoben (bei Inlandreisen 150 Fils=13,40
DM, bei Auslandsreisen 500 Fils = 44,65 DM).

Die beiden australischen 1Tauptlluggescllschaften (eine
halbstaatliche und eine private) haben ihre Personentarife fiir
Flugdienste innerhalb Australiens zum 18. August 1964 um 6%
erhoht. Dic Frachttarife wurden nicht verindert.

Post-und Fernmeldegebiihren

Am 1. September ist cime neue Seefunkordnung der Deut-
schen Bundespost in Kraft getreten. Darin werden die Gebiihren
fiir den kommerziellen Funkverkehr von den Kusten{funkstellen
Norddeich Radio und Kiel Radio mit deutschen Schiffen auf den
Weltmeeren geregelt. Die Gebtihren sind jetzt fiir heide Funk-
stationen dic gleichen. Gegeniiber den bishevigen Gebiihren fiir
Funktelegramme (Norddeich S0 Pf je Wort, Kiel 60 PI) kostet
jetzt jedes Wort 1,15 DM. Davon gehen an dic Bundespost 75 Pf,
an die Reedereien 40 Pf. Fiir Schiffshrieftelegramme wurde der
Preis fiir ein Wort von 25 auf 40 Pf erhoht. Eimn Seefunkgesprich
von 3 Minuten Dauer kostet in der 1. Seezone (Ost- und Nordsee)
7.80 DM. Die Gebiihren fiir Seefunkgespriiche mit der 2. Seezone
(Nordmeer, Mittelmeer und Schwarzes Meer) wurden dagegen er-
heblich herabgesetzt, nimlich von 32,70 auf 17,70 DM. Fiir die
3. Seezone (alle iihrigen Weltmeere) wurde die Gespriichsgebiihr
von 40,80 auf 26,60 DM gesenkt.

Der vollautomatische Fernsprechdienst zwischen der Bundes-
republik und dem Ausland wurde erweitert. Vom 10. Oktober
an kann man von den Bereichen der Knotenvermittlungsstellen
Adelsheim, Bensheim, Biichen, Eberbach, Mannheim (einschlief3-
lich Ludwigshafen) und Worms die Fernsprechteilnehmer in Bel-
gien, Frankreich (Withlzone Paris), GroSbritannien, in den Nie-
derlanden und der Schweiz anwiihlen.

Es gelten folgende Sprechzeiten je DM 0,20 (bis 30.11.1964):

nach Belgien 12 Sek.

nach der Wihlzone Paris 7,385 Sek.
nach Groffbritannicn 5,647 Sek.
nach den Niederlanden 10,667 Sek.
nach der Schweiz 10,106 Sek.

Am 19. Oktober wurde im Telexdienst der Bundesrepublik
Deutschland mit I r1a n d die Selbstwahl eingetiihrt. Zeiteinheit
tiir die Gebithrenberechnung sind 3,75 Sekunden & 0,10 DM.

In der S ¢h weizwuarden die Fahrpreisc im Postreisedienst
crhoht. S1e wurden bisher fiir gewthnliche Linien m der ersten
Entfernungsstufe von 1 bis 6 km zu einem Kilometersatz von
0,20 sfr herechnet. Dieser Satz ermafigte sich in den héheren
Entfernungsstufen bis zu 50%. Am 1. November 1964 wurde
die erste Entfernungsstufe (1 km zu 0,20 sfr) auf 10 km ausge-
dehnt. Die Tarife fiir die Bergpostlinien sowie fiir Linien des
.emhemischen Verkehrs™, div unter dic Tarifanniherung vom
1. Januar 1963 fallen. wurden entsprechend revidiert.

InLuxemburgwurden dic Telefongebithren zum 1. Sep-
tember um 30%0 tenrer. Die Gebithr fiiv Inlandsgespriche steigt
vou hisher 2 Franes (16 Pf) je Gesprachseinheit auf 3 Francs
(24 PY).

Die Post- und Telegrammgaebuhren in Brasilien wurden
am 1. September im Durchschnitt um 300%0 erhoht. Da die Un-
kosten der Post auch damit noch nicht gedeckt werden konnen,
wird mit einer weiteren Gebithrenerhdhung zum 1. Januar 1965
gerechnet.

Zur Erklirung der Preisinderungen werden zum Teil nicht nachpriifbare Markt- und Zeitungsmeldungen verwendet.
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INDICES DER TRAMPSCHIFFAHRTSFRACHTEN (REISECHARTER)*
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Erginzende Angaben zum Tabellenteil

A. Allgemeine Yorbemerkungen

Als Quellen dienen ‘amtliche Vertffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis Seite 40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen Abschlullpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet., Ab-
weichungen hiervon werden unter ,Erliuterungen bzw. Anmerkungen® besonders vermerkt. Die Jahres-
preise stellen das einfache arithmetische Mittel der ausgewiesenen Monatspreise dar.

B. Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

‘Nordd. = Norddeutsche
Wk, = Westkiiste

AFRA = Average Freight Rate Assessment
EGKS = Européische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl

ETS = European Tramping Schedule
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskrattwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

fahrzeugen
E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
JATA = International AirTransport Association
USNH = United States ports north of Cape Hatteras
(Northern Range)
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Ritd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)

. C. = cubic capacity

Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr = Dinische Kronen
ffrs = Franzosische Francs (bis 31. 12. 1959)
NF = Nouveaux Francs (vom 1. 1. 1960 bis
31.12. 1962)
FF = Franzosische Francs (ab 1. 1. 1963)
Ifrs = Luxemburgische Francs
hfl = Holldndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Osterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = US-Dollar
a.n.g. = andern Orts nicht genannt

Mafleinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
cinschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriume (= 100 Kubikful oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.

Die rdumliche Ladeféhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutriumte
sowie der Kiihl- und der Olladerdumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

11b = 453,59265 Gramm
1 qr = 480 Ibs = 217,724 kg

1t=1000kg
1sht =20001bs =0,907t
11t =22401bs = 1,016 ¢
1 Fathom = 165 cu.ft. = 4,6721 cbm
1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu.ft. = 6,116 chm
engl. Meile = 1609,34 m
p = vorldufige Zahl

r = berichtigte Zahl
s = geschitzte Zahl

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
... an Stelle einer Zah! = Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsiitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintriichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen ndhere Auskunft.
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C. Erlduterungen bzw. Anmerkungen
i. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fur internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowic im Berliner Stadtverkehr wird der isene
bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 12

1y Vor Aufhebnng der {ruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde dic jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzaw. 3. Wagenklasse hezeichuet, — 2) Der Grundpreis je Kilo-
meter furdie frithere 1 Klasse stellte sich ab 1.6. 1932 auf 8,7 RRpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,3 Dpf.—?) Vor dem
93, 5. 1954 wurden fur die Benutzung von Eilzugen Zuschldge in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben Bis zum 14, 10. 1951 galten die angegebenen D- und
¥-Zuschlage der 2. Klasse auech fur die 1. Klasse. — ) Fur die Benutzung von Trans-Turop-Exprefziigen (TEE-Zugen) sind ab 1. 12,1957 zuziglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen bis 225 km = DM 4,00: jede werteren 50 km. DM 1,00: ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet, — %) Auf bundesdeutschen und auflerdeutschen Strecken. — %) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3. 6. 1956 folgende Eisenbahn-
schlage cmbegriffen: bis 300 km DM 8,00, 301 bis 500 ki DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und uber 700 km DM 12,00. —7) Ab 3. 6. 1956 fallt die bisherige 3. Klassc
weg. Eutsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich nut den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt
moglieh AuBerdem celten ab 27. 5. 1962 fur Bebtkarten m Neubau-Schlafwagen (WL, K*) um 2 DM hchere Preise in der 2. Klasse und um 8 DM hohere Preise in den
Doppelbett- und Embettabteden der 1. Klasse — 8) inschlieflich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhohenen Bedienungsgeldes (12 9/, des Preises fur Schlaf-
wagenplatze, wobei der Eisenbuhnzuschlag tur die Embettklasse nicht berudcksichtigt wurde).

2. Lisenbahnfahrpreise tiic Personen im Awsland

Seite 13
1y Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1056 wurde de jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. baw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2y Vor dem [, 8, 1959
verstanden sich die Satze bei Danemark fur 1. Klasse und Gemzinschaftsklasse ohne Schnellzugznschlag. — 3) Vom 1. 1. 1960 bis 31. 12. 1962 Satze in NF; 1 NF =

100 [fr.a. — 4 Fur ILin- und Ruckfahrt gelten doppelte $itze. — ) Ab 1. 8. 1957 sind zusatzlich zu den Grundpreisen fur Personenzuge bei Benutzung von Schnellzugen
300 Dinar bzw. von ExpreBzugen 600 Dinar zn zahlen. — %) Bei Hin- und Rickfahrt an einem Tage, sonst doppelte Satze der Preise fiir einfache Fahrt.

Seite 14
1) Vor Aufhcbung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnct. In Portugal wurde die
3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufechoben, Fur Spanien gelten die ~lten Bezeichnungen. — %) Fur Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze, — 3y Die angegebenen
Preise fur 1. Klasse gelten fur Personenzuge. Bis zum 31. 12. 1963 betrugen die Fahrpreise der 1. Klasse Schnellzug das Doppelte der 2, Klasse, Fiir die 2. Klasse waren
die Preise fur Schnell- und Personenzug gleich, Ab 1. 1. 1964 wird ein Schnellzugzuschlag von 10 s zu den Fahrpreisen in beiden Wagenklassen erhoben (fur Hin- und
Riickfahrt doppelte Zuschlage). — %) Tn GroB8britannien wurde die 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3. Eisenbahnfahrpreise fiic Personen im Transitverkehr
Seite 15
1y In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschliige, jedoch nicht Sonderzuschlige fiir Fernschnell- und TEE-Zize enthalten, Die Fahrpreise fur die auslin-
dischen Teilstiecken in jeweiliger Landeswahrung wurden muftels der Eisenbahnkurse fur die Umrechnung fremder Wahrungen (veroffentlicht im ..Tarif- und Ver-
kehrs-Anzeiger fur den Personen-, Gepick-, ExpreB-, Giuter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland®,
in DM umgerechnet, — ) Entfernung in Bahn-Kilometern, — 3) Vor Aufhebung der fruheren 1, Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse
mit 2, bzw, 3. \Vn’genklasse bezeichnet.

B. Giiterverkehr

(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)
1. Fraehtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fir Stiichsut
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Gebietsstand: Bundesgebict ohne Berlin. Fiir den Kisenbahn-Giitertransport zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie innerhalb von Berlin (West) gilt
ein besonderer Interzonentarif, der von dem hicr ausgewiesencn DEGT abweicht, — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 15 (Fortsetzung)

3y AD 16. 8, 19048 Erhohung um 40%. — ) Fur Montanguter Regelklassen Ibis Vab 1. 2. 1958: 15 t-Klasse I DM 2,23, 1T DM 2.22, TLI DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse T DM 2,12, IT DM 2,11, I1T DM 1,67. TV DM 1,66, V DM 1,62; ab 1. 8, 1964: 15 t-Klasse T DM 1.79, II DM 1,76, IIX DM 1,66, IV DM 1,565, V' DM 1,51;
20 t-Klasse T DM 1,70, II DM 1.68, I1f DM 1.40, TV DM 1,48, V DM 1.44. — 9) Ab 1. 2. 1958 wurde e 20 t-Klasse als preisgunstigere cingefuhrt. — ¢) Die Fracht-
satze sind fur 500 km angegeben. da der Tariferst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Befordernngsweite ungefihr bei 500 km liegb. — 7y Giiltig ab 1. 4. 1937, —
) Bei Volladung von 15 t- haw. 20 t-Wageons, Ab 1. 7. 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolauf kommen in Hohe von 8,69, diese<
Frachtsatzes gewahrt (It. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Am 1. 3. 1962 wurde der Frachtsatz des Kohlentarifs auf 1,29 DM je 100 kg ermiBigt. Ab 1. 4. 1964
betragt dic Frachthilte nur noch 7,6, des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964).

3. Lisenbahnirachten firr einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgebieten

Kisenbahnfrachten fur einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Berucksichtigung der von der Bundes-
bahnhauptverwaltnng mitgeterlten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl Tabelle I B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaf3t.

Seite 16
1y Frachtsatze der 5 t-Klasse Fur Mische wurde ab 15. 7. 1958 fur dic Monate April bis September ein Sommertarif, far dic Monate Oktober bis Marz ein Wintertarif
eingefuhrt. Das frachtpflichtige Gewicht umfalt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. — 2y Bix zum 31. 1. 1953 = Klasse A. — 3) Bis zum 31. 7. 1964 =
AT 14 B 43, —Y Biszum 31 7.1964 = AT 1 B 1. — 3) Holzzelstoff mit mehr als 40% Wassergehalt, — 5) Sonstiger Holzzellstoff, bis zum 31. 1. 1058 = Klasse D. —
7y AD 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgunstigere ciugefuhrt. Ihre Frachtsatze liegen um 4,76% unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. 2. 19538 sind die
Frachten fut die Beforderung i ofienen oder gewohnlichen gedeckten Wagen gleich, — #) Ab 1, 8. 1962 wird fur Getreidetransporte eine ¥rachthilfe in Hohe von 25%,
des Frachfsatzes gowalirt (1, Bundesanzeiger Nt 141 vom 28, 7. 1062 und Nr. 142 vom 31 7. 1962). Die ErmdBigung wurde be1 den ausgewicsenen Zahlen berucksich-
tigh. — 9 D 1958, — %y Regelklassen I bis Vogultig ab 1, 2, 1958 fur Montanguter. — ') Vom 1. 8. his 30. 9. 1964 = Klasse A/B. —12) Bis zutm 31. 7 1964 = AT
114 B 2. — 18 Ab 1. 7. 1960 wird fur die Steinkohlentranspos te eine Frachthilfe aus dem Mincralolsteuerauf kommen in Hohe von 8,6, des Frachtsatzes gewahrt (1. Bun-
desanzeisger Nt 123 voin 30. 6. 1960); seit 1. 4. 1964 betragt dic Fiachthilte nur noch 7,6 % des Frachtsatzes (1t. Bundesanzciger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmiBigung
wurde bel den ansgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — ) Warm gewalzter Rundstahl zur Herstellung von Rohren, gewalzte Stahlplatinen zum Schmieden in warmem
Zustand oder zum Auswalzen. — 1) Unbearbeitet. — 18) Bis zum 31, 7. 1964 —= AT 14 B 23. —17) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse C. — **) Bis zum 31. 1. 1968 = Klasse C,
vom 1.2 1953 bix 16, 10 1960 = Klasse C/D. — %) Bis znm 31. 7. 1964 — AT 4 B 6. — “°) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse IV
(Montangut). — 2') Bis zuin 31. 1. 1958 ~= Klasse K, vom 1. 2. 1958 bis 8 2. 1959 = Klasse I1I (Montangut), vom 9. 2. 1959 bis 31, 7. 1964 == AT 8 B 8. — 2%) Bis zum
31, 1. 1058 = Klwsse D: vom 1. 2. 1938 bis 8. 2. 1959 — Klassc L (Moutangut), vom 9. 2. 1959 bis 31. 7, 19064 = AT 8 B 8. — 23y Big zum 31. 1. 1958 = Klasse D.

Erlatuterung: a) Kuhlwagen, -— b) Gedeckte Wagen, — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen, — e) Privat-Wagen.

II. Schiftsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachisiitze
Giebietsstand . Bundesgebiet einschl, Berhn (West)
Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschussen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzanderung errechnet. Dic Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Klemnwasserzuschlag (siehe Seite 21).

Seite 17
1y Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets (einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gewihrt (1f. Bun-
desanzeiger Nr. 141 vom 28. 7. 1962 und Nt. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt. — 2) Loses Getreide der Gilter-
klasse IV, Mengeu ab 200 t. — %) Einschl, Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle IL A. 2, 8, 21). — 4) Ab 1. 6. 1956. — %) Ab 1. 4. 1956. — %) Ab 1. 1. 1957
einschl, Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). —
7y Ab 1. 7. 1960 wird fur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebiets (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hcéhe von 8,6% der Fahrtkosten gewdhrt (1t. Bundes
anzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1060).” Ab 1. 4. 1964 hetragt dic Frachthule nur noch 7,6 °/c des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmdBigung-
wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — 8) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht.

Erlauterung a) Verbleibt im Raum Emden: zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhiifen am
Rhen-Herne-Kanal von km 387.26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal), — I1 = Zechenhidfen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhéifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Dwsburg-Mciderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).

— 8 —



IT. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
Seite 18

1y Siehe Seite 19, Anmerkung 7). — ?) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, S. 21). — %) Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwermiszuschlag von 0,20 DM je 'Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10.7.1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), — %) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ®) Errechnet aus den Frachtsiitzen 2,07 DM vom 15. 2, 1950 und 2,92 DM je Tomnne vom 15. 5. 1950 bis 81. 12, 1950, — ) Ab
1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit !/, + !/, und umgekehrt. —?) Nach Beschluf des Frachtenausschusses far den Tankschiffsverkehr sind samtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhiifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; fur die einzelnen Relationen gilt nunmcehr jeweils dic gleiche ¥racht
unabhingig von dem Weg, iber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 8 Tarifgruppen unterschieden:
Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelsechwere Produkte mit spez. Gewicht von 0.775 bis 0,899, III = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — $) Ohne Schiffahrtsabgaben, Haten- und Ufergelder. — %) Mérz bis Dezember. — 10) Ab 20. 5. 1955 leer uber Weser. — ') D Januar/Juli.
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1y Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, 8. 21). — ?) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IL. A. 2, 8. 21). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), — 5) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit %5 + 15. D 1963 wurde nach den bis zum 31. 3. 1963
geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — 8) Fiir Partien von 50 t stellen sich die Frachtsatze jeweils um 0,30 DM je
Tonne héoher.

2. Schifiahrisabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuruckgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhéifen und der FluBmundung berechnet werden. Die Abgabensatze richten sich nach der Art des Transportguts.
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1) Am 1. 1, 1953 neu festgesetzt

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahri
Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsiitze fiir Massengliter erhdhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl-
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl, der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlage) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanélen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 17—19). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 20 (Fortsetzung)
2) Tarifliche PegelmeBsielle Kaub. — 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — 4) Die bei eincm Niediig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebhenden Kleinwasserzuschlage (20 bzw. 40%) sind fur Steinkohle ab 25. 1. 1951, fur Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jewels festgesctzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen. — °) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21.1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Hisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den 1m angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschlussen berechnet. Die Tahres-
sahlen sowie die Vierteljahreszahlen (der Frachtiaten der nordeuropdischen Kustenfahrt) sind das arithmetisehe Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschifiahrt (in Reisecharter)
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1y Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer und Reis). — %) Olkuchen und andere Ruckstinde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 3) Danemark ecinschl*
Inscln, ohne Isefjord (Secland) und Bornholm. — %) Binschl, Wormerveer, Zaandam und Zwijndrecht. — 5) ¥Fredericia und sitdl. davon. — %) Ostkuste Jiitland einschl.
Isefjord (Seeland) und Bornholm. — 7) Eimschl. Papicrholz. — ®) Antwerpen, Gent, Ostende und Zeebrugge, %) Amsterdam, Delfzijl, Dordrecht, Haarlingen. Rotter-
dam und Zaandam. — 19) Rheinhafen von Koln-Porz bis Emmerich, — 1) Chinaclay. — ') Einschl. Malarsee. — '*) Die Berichterstattung tiber die Kustenfrachten
verzogert sich wegen organsatorischer Umstellungen im Berichtsdienst,
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1y Eisenschlacke, — 2) Eisen- und Stablschrott. -— 3) Fredericia und sidl. davon. — 4) Dinemark einschl. Inseln, ohne Isefjord (Seeland) und Bornholm. — #) Einzchl.
Terneuzen und Ymuiden, — ¢) Einschl. Malarsee. — 7) Rheinhdfen von Koln-Porz bis Emmerich. — ¥, Koks aus Steinkohle. — ?) Binschl. Bornhol, ohne Isefjord

(Seeland). — 1) Ohne Limfjordhafen und Eshjerg. — 1) Einschl. Isefjord (Seeland) und Bornholm. —!2) Braunkohlenbriketts. — '*) Die Berichterstattung uber die
Kustenfrachten verzogert sich wegen orgamsatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.

2. Frachtraten der Uberseeschifiahrt (in Reisecharter)
Seite 23
1y AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Einschl. Brit. Kolumbien. — 2) Einschl. Sojabohnen, — 4y Ab 1961 § je 2240 Ibs. — 3) Einschl. Abschliisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires. — ¢) Frei ein und aus, ohne kubanische Exporttaxe, einschl.
umgerechnete Abschlusse in US-$. Lose und/oder gesackte Ladungen. — ?) Binschl. Rotterdam l6schen. — 8) Ab 1957 mechanische Bulkverladungen in Mac Kay oder
Townsville, — ?) Einschl, Abschliisse auf Basis frei ein und aus. — %) Bis 1956 auf Basis Handverladung — gesackt oder lose ex Sicke.

Seite 24

1y AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Portug. Angola. — %) Einschl. Rotterdam l¢schen. — 4) 1950 bis 1955 nach UK/Kont., berechnet nach
MOT. — 5) Kali. — €) Ab 1955 gro8e Ladungen (iiber 900 Fathoms bzw. Standards). — ?) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten.

€. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachfraten

Den Tramfrachtenindices liegen fur den Ubers-etransport Frachtabschlusse in englischen £, US-$ und DM. ffir den nordeuropaischen Kiistentransport auch Absehliisse
in skr, dkr und hfl 7ugrunde. Der Frachtenindex der Linienfahrt des BMV, Abt. See, Hamburg, umfaitt anBer Tanfraten und oftenen Raten in englischen £, US-3 und
DM auch Rateun tn anderen Wahrungen (z. B. dir, nkr, skr, hfl. bfrs, Can.-$).

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wachentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma W. G. Weston, London und der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtenindex der Firma Harley Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres. Die Monats- und Jahreszahlen
des niederlandischen Trampfrachtenindex (Den Braber) werden unter Berticksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschliigen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers* des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946, —
Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr, 3. —
Intascale = International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15. 5. 1962. — USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
offentlicht seit Beginn des Jahres 1946, — ATRS = American Tanker Rate Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den
Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958.
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1y Frachtraten fur Einzel- und auch Konsekutivreisen bei 6 Massengutern in 17 weltweiten Relationen im einfachen Durehschnitt d r MeBziffer, berechnet von Heinz
Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — ) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet aut Bas s MOT/Scale, —3) 2. Hj. 1954. —4) Im Januar 1960
wurden die Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) uber die Monatszah! fiir Dezember 1959 (120,6) mit den Indexzahlen auf Basis 1954
verkettet. — Ab Dezember 1959 werden zusétzlich zum Index fiir die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fir Stiick- und Massengut veroffentlicht, die nach dem
Verhaltnis der in ihrem Bereich beférderten Giitermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden, — %) Im Januar 1961 wurden die Zahlen des deutschen
Trampfrachtenindex auf Basis 1960 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fur Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet, — 8) Wegen des frither be-
rechneten Index, vegl. PLW 7, Preise fiir Verkehrsleistungen**, Heft 4 1960. ~ 7) Jahreszahlen 1954/59 umbasiert von Jahreszahlen des Trampfrachtenindex der briti-
schen Chamber of Shipping auf Basis 1952 = 100.



II. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
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) Berechnet werden Zeitecharterabsehlusse mit einer Beschiiftigungsdauner bis zu 12 Monaten fiir Motorschiffe von 9000 tdw und mehr. — 2) Frachtraten fur Ladungen
bis zun 18000 t. Auberdem werden ab 15 8 1964 gesonderte Indices fur groflere Ladungen berechnet. — ) In der Indexherechnung sind Zeitcharterabschlusse mit einer
Laufzeit bis zu 2 Jahren enthalten. Die MeSziffern werden aus dem gleitenden 4-Wochen-Mittel der Zeitcharterraten gebildet — %) Ohne Tankerabsehlusse. — %) 01-
brenner (Dampfer) von 8000 bis 12000 tdw. (Geschwindigkeit: 10 bis 121, Knoten je Stunde, Olverbrauch - 20 his 30 1t. taglich), — ¢) Motorschifle von 8000 bis 13000 tdw.
(Geschwindigkeit . 10 bis 15 Knoten je Stunde, Olverbrauch, 10 bis 25 It. tdglich). — 7) Austauschverhaltnis: Gesamtindex der Zeitcharterraten in ), des Gesamtindex
der Reisecharterraten — %) Sonderindex zum Vergleich von Reisecharterraten, die fur Getreidetransporte in Tankern abgeschlossen werden. — ) Vgl Anmerkung
S 25, Nr 7). — %) Umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der fruber auf Basis Juli-September 1954 = 100 berechneten Indices. — 11y 2. Hj. 1951, — 12) Olbrenner
(Dampter) und Motorschiffe von 9000 bis 11000 tdw  Abschliisse fiir Reisen, Rundreisen und Zeitbeschaftizung bis zu 12 Monaten. — 3) Vor 1957 auf Basis MOT)
vom 1. 1. 1957 bis 15 5. 1962 auf Basis Scale. — ') Vor 1960 auf Basis USM(* — 15) Umbasierte Jahreszahl des fruher veroffentlichten Index auf Basis 1949 = 100.
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1) Wegen des fruher berechneten Index, vgl. PLW 7, Preise fiir Verkehrsleistungen®, Jg. 1959, Heft 2. — #) Ab Northern Range. St. Lawrence und Albany, — 3) Getreide
ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — %) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien, Erz ab Vitoria nach UK/Nord-
europa. — °) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. -— 8) Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. — 7) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. —
8) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — ) Ab Sfax und Casablanca. — 1) Zugleich: Gesamtindex fiir die Afrikafahrt. — 11) Ab Monrovia, Casablanca und ab
tiirkischen Hdfen, — 1?) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — 13) Phosphat ab Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien),
Port Said, Alexandria und Aden. — 4} Ab Marmagoa und Dungun.

1. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrisindices (Gro8britannien)
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1) Das Average Freight Rate Assessment flir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1.7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen (lgesell-
schaften veroffentlicht, einbezogen sind Tanker aller Gré8en tiber 9999 tdw, Gesamttragfdahigkeit; ab1.7.1959 werden stattdessen gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermdogen von 13500 bis 24999 tdw. (GP=General Purpose) und fiir GroBtanker ab 25000 tdw. (LV = Large Vessels) gefiihrt; ab 1. 7. 1964
werden MefziTerreihen nur noch halhjahrlich jedoch fiir 3 GroBenklassen berechnet: 15 000 bis 24999 tdw (G P= General Purpose), 25000 bis 44 999 tdw. (MR=Medium
Range) und 45 000 bis 69999 tdw (LR=Large Range). Beriicksichtigt sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t um-
gerechneten Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Seefrachten). — %) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom
1. 11, 1952) kam fur die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — ®) SuezRoute: Zuziiglich s 6.3 je 2240 Ibs. Suezkanal-Gebiihren (konstant). — 4) Kap-Route. — 5) Vom

Noveniber 1956 brs Mai 1957 uber Kap-Route (Suez-Krise). — %) Der Zeitcharter-Volume-Index wird fur den Unifang der mindestens 14 Monate 1n Zeitcharter be-
findlichen Tonnage berechnet. — 7 Krarbeitet auf Grund von Statistiken des amerikanischen Burean of Mines und der Orgamsation for Economie Cooperation and

Development, (OECD), zu dem Zweck, den Trend der fiir Nord-West- Europa geltenden BunkerSlpreise verfolgen zu konnen. Dieses Gebiet wurde fur die Indexberech-
nung in sechs Landergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Dédnemark; Bundesrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich; Vereinigtes Konig-
reich und Irland; Portugal. — °) Gesamtindex auf fester Index-Basis: Verhiltnis Heizdl zu Diesel- und Gasol = 70:30. — *) Gesamtindex auf wechselnder Basis, um den
steigenden Anteil des Heizolbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. — 1°) Es sind folgende Heizole enthalten: Marine fuel oil, bunker C; mittlere oder ,,diinnfliissige* Heiz-
ole (,,Redwood No. 1 at 100- F** ist das gebranchehste). — 10 Diesclol und Gasol ist im Verhaltnis 80-20 enthalten. — '2) Jahreszahlen 1956/59 wmbasiert von Jahres-
zahlen auf Basis Januar-Juni 1954 = 100, — ) Large Range (35000 bis 69999 tdw.).

III. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften versffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Pagsagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1, April und L. Oktober.
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a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfliige. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfliige. (Nur von Freitag
00,01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen.) — ¢) Airbusdienst ab 1. 4. 1983 (3 X tiglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung). — ) Nur
vom 1. 4, bis 31. 10. zugelassen. — 2) April bis Dezember. — ) Laut Mitteilung der Lufthansa wird die Touristenklasse ab November 1964 fur die Flugrouten innerhalb
Europas mit ,,Sparklasse* bezeichnet.

Seite 30
a) Hin- und Ruckflug innerhalb 17 Tagen, ab 1. 4. 1964 innerhalb 21 Tagen.
Y Touristenklasse. — %) Dic Touristenklasse wurde auf den Siidafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10. 1960, auf

den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Sudatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch dic Sparklasse ersetzt. — %) Fur 1959/1960 werden Flugpreise fir die Benutzung
von Propellerfiugzengen, ab 1961 (auf der Route Frankfurt-New York ab 1960) Flugpreise fur die Benutzung von Diisenflugzeugen dargestellt, — %) Soweit in der ‘Winter-
flugperiode niedrigere Sparklaxsenpreise fur Hinfluge bzw. Hin- und Rnekfluge nut Propellerflugzeugen der Atlantikdienste galten, wurden diesc in die Jahreszahlen
einbezogen.

B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachten von Frankfurt (Main) nach wichtigen Internationalen Flughifen
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Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association), Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden perrige Giiter, fiir welche im innereuropiischen
Verkehr 7 dm?® und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens § 16,50 per kg betrigt, werden Wert-~
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 456 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — !) Umgerechnet
von US$ (1% = DM 4.20ab 6. 3.1961 1 § = DM 4,00). — 2) Ostroute (uber Indien).

2. Spezialluftirachtraten fiir ausgewithite Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

3. Spezialluftfrachiraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfur{ (Main)
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Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00). — a) Zoliwert nicht iiber US-$ 11,— per Brutto-Kilo. — b) Zollwert nicht tiber US-§ 22,—
per Brutto-Kilo. — ¢) Zollwert nicht iiher US-$ 55,— per Brutto-Kilo. — d) Zollwert nicht uber US-$ 110,— per Brutto-Kilo. — e) Der Verlader kann jeden Beforde-
rungswert erkliren, Wenn der erklartc Beforderungswert US-$ 16,50 {iberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,1% des erklidrten Transportwertes extra berechnet
(Ab Juli 1957). Die Zollwertbeschrinkungen kamen im Laufe der Jahre 1955/56 in Fortfall,

1) Vor 1959 Mindestgewicht 250 kg. — 2) Mindestgewicht 100 kg. — ¥) Vor 1959 Mindestgewicht 200 kg, — ¢) Kombinierte Raten (Umladung nach bzw. von andex:en deut-
schen Flughifen), — 5) Mindestgewicht 100 1bs. Frachtrate umgerechnet von US3-$ je lbs. — ®) Mindestgewicht 550 1bs. Frachtrate umgerechnet von US-$ je Ibs. —
7) Reptilhdute, bis Dezember 1957 Mindestgewicht 30 kg. — &) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhiute. — ®) Fuchspelze. — %) Einschl. Pelzbekleidung a. n. g. —
11y Lamm-, Schaf- und Zickelhaute und -Pelze, ohne Bekleidung. — 12) Mindestgewicht 45 kg, — %) Einschl. Textilfertigwaren,



IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl, Berlin (West)
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in frs.

A, Postverkehr
1. Gebiithren fiir Briefsendungen im Inlands- and Auslandsverkehr
2. Gebiihren tiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)

3. Gebithren tiir den Postzeitungsdienst im Inland

a) Monatliche Gebiithren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
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1) Ab 1. 8.1963 wurden in der untersten Gebuhrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warensendungen die Zusatzbezeichnung ,,Standard-‘‘ sowie einschrinkende GroBengrenzen eingefiihrt (Lange 14 bis 23,5 em, Breite 9 bis 12 cm, Hohe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen Mafle oder das Gewicht von 20 g wberschreiten, sollen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils nichst hoheren Gebuhrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 8.63 bis zum 31. 12. 65) gelten dic fiir Standardbriefsendungen aufgefihrten Gebithren auch fur Briefsendungen bis 20 g, deren Abmessungen
die vorgeschricbenen StandardmaBe unter- bzw. iiberschreiten. — 2) Nach einer Ausnahmeregelung fur den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesctzten crmiBigten Ortgebuhrensitzen befordert. — 3) Fir dic Be-
forderung von Briefen bis 20 g und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1, 1963, nach Luxemburg ab 1. 4. 1963, nach Monaco ab 26. 7. 1963, nach
Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964 die fur den Inlandsverkehr geltenden Gebuhrensdtze erhoben. — %) Die Sendungsart ,,Geschaftspapiere
ist im Inlandsdienst weggefallen, Diese Sendungen unterliegen ab 1. 3. 1963 den Briefgebiihren. — 5) Paketgebuhren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben
gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensatze fiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (bis 300 km), 4 (uber 300 km). — %) Ab 1. 8. 1963 is t in den angegebenen Ge-
buhrensitzen dic Gebuhr fiir ein unversiegeltes Wertpaket bzw. Wertpostgut mit einer Wertangabe von 500 DM enthalten. Bis zum 28. 2. 1963 wurden fiir unver-
siegelte Wertpakete und Wertpostguter mit einer Wertangabe von 500 DM zusdtzliche Gebuhren in Hhe von 20 Pf berechnet. — 7?) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bhis
31. 3. 1950 waren Postguter im Postverkehr nicht zugelassen., — 8) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick
= das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. — ?) Ab 1, 1. 1964 ist an die Stelle der Zeitungsgebiihr und der Zeitungszastellungsgebuhr eine einheitliche Vertriebs-
gebuhr getreten. Zusitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljahrliche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung
sowic eine Einweisungsgebiihr von 10 Pf fiir die Einweisung eines Verlagsstiickes, eine Vermittlungsgebuhr von 20 Pffur die Bestellung und fiir jede erneute Be-
stellung eines Zeitungssticks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt méglich. — %) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die
schwerer als 50 ¢ sind, wird fur jede Gewichtsstufe von 50 g (auch fiir die erste Stufe) ein Gebithrensatz von 10 Pf erhoben, — 1) Die Sendungart ,,Warcnproben® wird
1 Inlandsverkehr vom 1. 8. 1964 an mit ., Warens'ndung*‘, im Auslandsverkchr weiterhin nut ., Warenproben** hezeichnet.

b) Gebiihren fir Zeitungspostsendungen
Seite 36

1) Fiir die Beforderung von groferen Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebuhr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fir Postzeitungssut
eine einheitliche Beforderungsgebuhr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebiihren nur bedingt vergleichbar ist. — %) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Héchstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31, 12.
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebuhrensitze fiir ermiBigte Drucksachen.

4. Gebiihren im Postzahlungsverkehr (Inland)

B. Fernsprechverkehr
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgespriichsgebiihren

3. Gespriichsgebiihren im handvermittelien Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36 (Fortsetzung)

4) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — 5) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewohnliches Gesprich, —
) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4, Gesprichsgebithren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr

2. Telegrammgebiithren im Auslandsverkehr
Seite 37

1) und %): Wegen Erliduterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Rethe 7. Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3. — ?) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18. Uhr) berechnet. —4) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefuhrte GebiihrenermiBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — %) Mindestgebiihr fiir ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortaebithr, —¢) Mindestge-
bihr fir ein Brieftelegramm: vom 1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 8. 1946 10fache Wortgcbiihr, vom
1. 4. 1946 bis 31. 7, 1948 nicht zugelassen, vom 1. 8. 1948 bis 31. 12, 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr tiir ein Brieftelegramm bis
22 Worter. — *) Brieftelegramme waren vom 1. 4, 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, — 8) Nach einer Ausnahmeregelung fiar den Ortsverkehr in Berlin werden ge-
wohnliche und dringende Ortstelegramme innerhalbdes Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8, 1948 allgemein festgesetzten ermiiBigten Ortsgebilhrensitzen
beférdert. — °) Gesamtgebithren. — 1) Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebithr fiir 5 Worter, ab 1. 1, 1960 die Gebuthr fur 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — %) Als
Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde bis zum 30. 6. 1950 die Gebuhr fur 25, ab 1. 7. 1950 die Gebuhr far 22 Worter berechnet. — %) GroBbritannien und Nordir-
land (Vereinigtes Konigreich).

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanschliisse
4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr

Seite 38 5. Telexgebiihren im Auslandsdienst (handvermittelter Telexdienst ab Diisscldort)
eite

1) und 2): Wegen Erlauterung der Gebubrenbercchnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3. — 3) In Verkehrshezichungen, in dencn die Gebuhrenerfassungsgerite noch nicht auf die volle Zeitimpulszahlung umgestellt sind,
werdean jewells bis zur Beendigung der Umstellungsarbeiten die vor demr 1 2 1956 grltenden Fernschreibgebuhren erhoben. — 4) Normalgebithren infolge voruberge-
henden Wegfalls der ErméiBiguns. — ) Fiir andere Orte der Bundesrepublik weichen die Gebuhren vou den hier aufgefuhrten ab — ¢) Fur jede volle oder angefangenc
weitere Minute wird !/, der angegebenen Drei-Minuten-Gebuhr berechnet., Dic Gebiihr wird firr jede Telexverbindung auf volle DM 0,10 gerundet, — 7) Die fur die ein-
zelnen Jahre angegebenen Gebuhrensatze sind zum Teil erst 1m Verlaof des jeweils genannten Jahres in Kraft getreten, — 8) Grofibritannien und Nordirland (Vereimgtes
Konigreich). — °) Der Selbstwahlverkehr wurde eingefuhrt: 1956 nach den Niederlanden, Belgicn, der Schweiz, Schweden und Dinemark, 1959 nach Finnland, Norwegen
und Luxemburg, 1960 nach Osterreich, 1961 nach GroGbritannien und Frankreich, 1962 nach Ungarn, 1963 nach der Tschechoslowaker und Ttalien.

D. Kraftpostverkehr

Postreisegebiihren im Inlandsverkehr
Seite 39

1) Ohnq Berﬁcksic‘ptigung von Ortlichen Sonderverhiltnissen. — 2) Richtpreise. ~ 3) Fiir Rickfahrscheine mit heschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feier-
tags;Ruckfahrscheme) gelten besondere Bestimmungen. Die ErméBigung gegeniliber den normalen Beférderungsgebiihren betrigt im allgemeinen etwa 15%. —
4 Ruckfa}lrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbezichungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben, deren einfache Streckengebiihr DM 1,10 und
mghr betrigt. — °) Schillerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsbercchtigung wie bei den Schitlerzeitkarten (vzl. Anm. 7).
Bls 31. 12. 1962 waren auBerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgingen und Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaft-
lichen Blldungsmelen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm. 7 unter bestimmten Voraussetzungen
auch auf Schiller von Privatschulen. — ¢) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem monatlichen Bruttoein-
kommep unter .RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1, 1961 entfiel fiir die Zeitkartenausgabe jede
Beschrinkung hmsxchthgh Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiter-Zeitkarten nicht mehr ausgegeben. — 7) Schulerzeitkarten
wurden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiller bis unter 21 Jahren (auch
auf Schiller von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schitler in keinem Lehrverhiltnis standen. Ab 1939
gvurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren und
dlter, ab 1. 4. 1961 Schiiler, Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Bruttoarbeitsentgelt bis zu 150 DM monatlich.
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1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreige fiir Personen im Bundesgebict

in RM/DM
4 ]
Stichtag 50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung | 1.Klasse') | 2. Klasse') | 1, Klasse!) | 2. Klasse?) | 1. Klassc?) | 2. Klasse?) | 1. Klasge!) { 2.Klasse?) | 1. Klasse') ‘ 2.Klasse!) | 1.Klasse’) | 2. Klasse')
a) Sétze in allen Ziigen?)®)
Einfache Fahrt
1. 6.1932..... ... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,60 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1, 4.1946......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1048......... 4,40 3,00 8.70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15.30.1951.. ...... 5,10 3,40 16,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1. 2.1958......... 5,70 3 80 11L,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
1. 1.1963 .. ... 6,00 4,00 12,60 8,40 23.40 15,60 42,00 28,00 60,00 | 40,00 | 123,00 82,00
Hin- und Ritckfahrt
1. 6,1932......... 5,80 4,00 | 11,60 8.00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 10,00 116,00 80,00
1. 4.1946......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 160,00
26, 7.1048......... 8,80 6,00 17,40 12,00 34,80 21,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.1951 . ........ 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
1. 21958......... 10,20 8,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106 00
1. 1.1963 . 10,50 7,00 22,50 15,00 | 42,00 23,00 73,50 49,00 100,50 67,00 171,0 v 114,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschldge?)
1. 6.1932 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 1.1945 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1, 4.1946 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25. 7.1948.. 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 | 2,00 6,00 4,00 8,00 4,00 6,00 4,00
15.10.1951. .. 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 | 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
28, b5.1954 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 | 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlage (zuzilgl. zum Schrellzugzuschlag)®)
19,10, 1936 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50
1. 4.1946.. 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
25. 7.1948.. 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15. 10. 1951 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
8. 6.1956 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)?)
2. 6.1957......... 6,00 —_ 6,00 | —_ 6,00 i — 7,00 — ‘ 10,00 — l 10,00 —
1,12,1957.. ...... 4,00 - 4,00 —_ 4,00 - 7,00 —_ 10,00 — 10,00 —
e) Zuschlige fur die Benutzung cines Liegeplatzes in der 2. Klagse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr andeycr europz‘iisscher
Deutschen Reichsbalin ' Osterreich. Bundesbahn ‘ Dinischen Staatsbahn Eiscnbahnen®)
15,1955 . ... ... 5,00 7,00 l 8,00 ! 8,00 8,00
1. 4. 1958 6,50 6,50 6,50 N I 6,50 8,00
3.5.1961 . ... .. 6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
26. 5. 1963 . 7,00 7,00 9,00 ’ 9,00 9,00
f) Preise filr Schlafwagenplidtze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
1
Dis 600 km | fiber 600 km bis 600 km tiber 600 km l Dis 600 km ber 600 km Entfeiln‘fmgen
2. K.
L KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. KL
bis 14, 2. 1951... .. 25,00 } 29,00 15,00 17,60 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12.2.1953. ... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 501 uber bis 501 luber bis ' 501 uber bis [501 bis| uber
500 km bis 700 km 700 km 500 km bis 700 km 700 km 500 km bis 700 km 700 km  [500 km{700 km|700 km
1. 3. 1955....... 26,00 ’ 29,00 ‘ 32,00 17,00 ‘ 19,00 ' 21,00 16,00 ‘ 17,00 ‘ 18,00 10,00 | 11,00 | 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse &) Spezialkiasse Doppelbettklasse Touristenklasse
I ]
3. 6.19567) ..... 36,00 \ 1200 | 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 | 10,00 | 11,00 ‘11,00
1. 3.1958 ..... 33,50 ! 45,00 51.00 18,50 21,00 23,00 17.50 18,60 20,00 11,00 | 12,00 12,00
15. 3.1961%) ..... 42,40 40,40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 ‘ 13,560 | 13,50
27. 5. 1962 NN 46,00 , 53,00 59.00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25.00 14,00 | 15,00 | 16,00
1,11, 1864 . . 51,00 i 59,00 , 64,00 26,00 29.00 31,00 24,00 26,00 28,00 15,50 | 16.50 : 17,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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2. Eisenbahnlahrpreise fiir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km . 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse') 2. Klasse?!) 1. Klasse?) 2. Klasse!) 1. Klassel) 2. Klassel) 1. Klassel) 2. Klasse?)
Belgien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt
bis 30. 11. 1949 64,00 37,00 252,00 145,00 - — — —
1.12.1949 .... 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
1. 7.1952 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — — —_ —
1. 81956 ........ 70,00 43,00 278,00 169,00 — — — —
15, 8.1959 ........ 73,00 45,00 288,00 179,00 — — — —
1. 4.1964 ........ 75,00 50,00 297,00 198,00 —_ — - —
Hin- und Riickfahrt
bis 30.11.1949 ...... 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —
1.12.1949 ........ 119,00 69,00 471,00 271,00 _ — - —
1. 7.1952 .. .. 119,00 76,00 383,00 259,00 — —_ —_ —_
1. 8.1956 .. .. 119,00 79,00 386,00 274,00 — — — —
15, 3.1959.... ... 124,00 84,00 398,00 290,00 - — —_ -
1, 41964 ........ 135,00 90,00 535,00 357,00 —_ — — —
Dinemark, Sitze in dkr Einfache Fahrt
1. 8.1946 ........ 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — -
1. 6.1950 ........ 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
1, 6.1951 ........ 6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 —_ —
1. 5.1953 ........ 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
1.10.1954 ........ 7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 _— —_
1. 8.1959%)....... 9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 —_ —_
15, 1.1962 ........ 990 6,60 39,60 26,40 69,00 46,00 — —
1. 5.1063 ........ 10,80 7,20 43,20 28,80 75,00 50,00 — —
Hin- und Rickfahrt
1. 8.1946 ........ 8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 — —
1. 6.1950 ........ 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — —
1. 6.1951 ........ 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — —
1. 5.1953 ,....... 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —_
1.10.1954 ... .... 12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59,20 — —
1. 8.1959%....... 13,60 9,00 54,00 36,00 94,00 63,00 — -
15. 1.1962 ........ 15,00 9,90 59,40 39,60 104,00 69,00 —_ —_
1. 5.19863 . . ... 16,20 10,80 64,80 43,20 113,00 75,00 — —_
Frankreich, Sitze in ffrs (Ab 1. 1.1963 in FF)3) Einfache Fahrt 4)
273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
406 325 1 595 1278 3935 3153 7 835 6278
460 330 1790 1 280 4410 3 150 8 790 6 280
550 350 2150 1390 5 300 3 430 10 550 6 830
620 420 2 450 1 640 6 050 4 040 12 050 8040
.1, 6,20 4,20 24,50 16,40 60,50 40,40 120,50 80,40
23.10.1961 . ....... 6,60 4,40 26,10 17,40 64,30 42,90 128,10 85,40
20. 5.1963 ........ 7,40 4,90 29,10 19,40 71,90 47,90 143,10 95,40
Italien, Sitze in Lire Einfache Fahrt
1950 ............... 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4060
1. 8.1952 . 400 235 1 600 940 3900 2 290 7 250 4270
10. 12. 1953 500 295 2 000 1180 4870 2 870 8770 5170
1. 8.1956 . 580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
1. 7.1961 670 370 2700 1480 6700 3700 12 000 6 700
1. 1.1963 ........ 770 430 3 100 1 700 7 700 4 250 13 800 7 700
1. 2.1964 ........ 800 450 3100 | 1700 7 700 4 250 13 800 7 700
Hin- und Rickfahrt
760 450 3040 1800 7420 4 360 13 800 8120
640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
800 470 3 200 1 880 9 740 5 740 17 540 10 340
1 000 560 3940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
1140 640 4 540 2 520 13 400 7 400 24 000 13 400
1540 860 6 200 3 400 15 400 8 500 27 600 15 400
1 600 900 6 200 3 400 15 400 8 500 27 600 15 400
Jugoslawlen, Sitze in Dinar fiir Personenzfige Einfache Fahrt %)
1950 ... 102 68 402 268 1008 872 2014 1342
1061 ... ... .. .. 306 204 1206 804 3024 2016 6 042 4026
1962 ..ol 270 180 1080 720 2 700 1 800 5 400 3 600
1053 ........... e 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
1954 .. ... ...... 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1956 ... ..ol 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1.2.1056 ...t 318 212 1026 684 1 800 1200 3564 2376
1.8. 1957 %) 312 208 1026 634 2 208 1472 4 380 2920
1.1. 1959 ... . 360 240 1182 788 2 544 1696 5 040 3 360
1.4.1961 .......... 390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
Luxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
1950 ...t 60,00 42,00 — — — — — —
1051 ...t 60,00 42,00 — — — — - —
1952 ...l 60,00 42,00 — — — — — —
1958 ...l 60,00 42,00 — — — — — —
1954 ... . 60,00 42,00 — — — — — —
6.6.1957 .......... 72,00 50,00 —_ — — — — —
Hin- und Ritckfahrt
102,00 71,00 — — _ —_ - —
102,00 71,00 — — —_ - - —
102,00 71,00 — — — — — —
102,00 71,00 — — — — — —
102,00 71,00 — — — — — —
123,00 85,00 — — — — — —
Niederlande, Sitze in hil Einfache Fahrt
bis 31.1.1950 ....... 2,35 1,65 7,90 5,50 — — — —
1. 2.1950 ........ 2,50 1,75 8,35 5,80 — — — —
1. 2.1952........ 2,75 1,90 9,60 6,60 — - — —
1. 9.1955 ........ 2.90 2,00 10,70 7,40 — — —_ —
1. 41957 ........ 3,15 2.20 11,50 8,00 — —_ — —
1. 6.1963 ........ 3,45 2,35 12.15 8,15 — — — —
15. 3.1964 ........ 8,70 2,56 13,30 8,90 — — —_ —
Hin- und Riickfahrt
bis 31.1.1950 . ..... 3,70 2,60 14,75 10,25 — — — —
1. 2.1 4,30 3,00 15,55 10,80 — — —_ —
1. 2. 4,65 3,20 18,60 11,50 — — — -
1. 4,90 3,40 18,40 12,80 — — —_ —
1. 540 3,75 20,20 14,00 — —_— -—_ —
1. 5,80%) 3,90%) 21,15%) 14,15%) - — — —_
15, 6,00°) 4,05%) 22,30%) 14,90%) — - - -

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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2, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse)) | 2. Klasse!) 1. Klasse)) 9. Klassel) 1. Klassel) 2, Klasse?) 1. Klassel) 2. Klassel)
Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)

1950 .......... 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
1. 5.1952 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
1 10,1954 12,00 8,00 34.50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
1111855 ......... s 5,80 34,50 23,00 86,30 57,50 129,50 86,30
1, 9.1960......... 9,90 6,60 39,60 26.40 99,00 66,00 148,50 99,00
1. 9.1982 ........ 11,40 I 7,60 45.60 30,40 114,00 76,00 171,00 114,00

hsterreich?®), Sitze in 8  Einfache Fahrt?)

1950 ... ... 12,00 8.00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
1,9.1951 ......... 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
1.1.19564 ...... .. 18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
1.1.1961. ........ 28,00 16,40 110,00 64,40 261.00 153,00 449,00 264,00

Schweden, Sitze in skr Einfache Fahrt

1950 . 5,85 " 3,90 22,50 15.00 42,30 28,20 65,70 43,80

1. 5. 6,00 4,00 21,00 16,00 50,25 33,50 76,50 51,00

1. 4. 6,60 4,40 26,40 17,60 55,50 37,00 84,00 56,00

1. 6. 7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 ! 60,00

1. 1. 8,70 : 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00

1. 2 9,30 | 6,20 34,80 23,20 72,00 . 48,00 105,00 70,00

1. 9. 9,00 6,00 32,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00

1. 9. 9,90 6,60 37,50 . 25,00 82.50 55.00 120,00 80.00

1. 10. 10,50 7,00 10,50 | 27,00 87,00 58,00 126,00 84,00

Hin- und Ritckfahrt

1960 ...t 8,85 ‘ 5,90 33,75 | 22,50 84,60 ! 56,10 131,40 | 87,60

1. 5.19561 .......... 9,90 6,60 39,00 . 26,00 93,00 : 62,00 135,00 90.00

1. 4.1952 .......... 10,80 ‘ 7,20 43,50 29,00 103,50 ‘ 69,00 148,50 99,00

1. 6.1955.......... 12,00 8,00 16,50 31,00 103,50 69,00 161,50 101,00

1. 1.1957 .......... 13,20 | 8,80 52,560 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00

1. 2,1958 ...... 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 l 81,00 177,00 118,00

1, 9.1969 .......... 14,10 ‘ 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 ' 118,00

1, 9.1962........ 15.60 10,40 60.00 40.00 130 50 ! 87,00 190,50 127,00

1. 10. 1964 16,80 , 11,20 63,00 42,00 138,00 . 92,00 201,00 134,00

Schnellzugzuschlag
1. Klasse!) 2, Klasse!)

1950 ... ...l 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.5.19561 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.4.1952 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.6.1958 .......... 4,50 3,00 4,50 i 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1,1.1957 ..ooenens 4,50 3,00 4,50 | 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.9.1962 .......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00

Schweiz, Sitze in sfrs Einfache Fahrt
O e 7,00 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — 1 —
1, 4.1952 ......... 7,40 5,30 26,30 ! 18,80 43,90 i 31,40 73,30 52,40
1, 10,1959 ......... 8,00 5,80 28,40 \ 20,20 47,20 ' 33.60 — —
1,11,3964 ......... 9,40 6,60 30,40 21,00 53,40 36,80 —_— —
Hin~ und Rickfahrt

1950 ... ...... 10,50 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 — —

1, 4.1062 ........ 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50

1,10.1959 ......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40

1.11.1064 ........ 14,20 | 9,80 45,40 31,40 79,80 | 55,20 — | —

l 1. Klasse l 2. Klasse l 3. Klasse | 1. Klasse ‘ 2. Klasse l 3. Klasse | 1. Klasse ' 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse l 2. Klasse ‘ 3. Klasse

Portugal,’) Siitze in Escudos Einfache Fahrt

1.4.1949 .. ...... 20,00 | 17,50 | 12,50 80,00 70,00 50,00 200,00 175,00 125,00 — — —

£,9.19565 ......... 20,00 ) 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 180.00 140.00 — — -—

1.7.1961 ......... 23,00 20,00 ‘ 15,00 92,00 80,00 60,00 230,00 200,00 150 00 — — —

1.8.1963 . ...... 24,00 | 16,00 — 96,00 64,00 — 240,00 160,00 — — — —

Hin-und Riickfahrt

1.4.1949 ......... 40,00 35,00 | 25,00 160,00 140,00 100,00 400,00 350 00 250,00 —_— —_ —

1.9.1965 ......... 40,00 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00 — — —

1.7.1061 ......... 46,00 40,00 30,00 184,00 160,00 120,00 460,00 400,00 300,00 —_ — —

1.8.1963  ..... 48,00 32,00 — 192,00 128,00 - 480,00 320.00 — — — —
Spanien,!) Siitze in Pesetas Finfache Fahrt

1950-—1953 ........ .. 16,30 10,20 .. 65,00 40,65 L. 162,50 101,55 . 324,95 203,10

21. 5.1954 . 24,60 17,90 11,20 98,35 71,60 44,70 245,75 178,75 111,70 491,50 357,45 223,40
1. 10. 1956 . 24,70 18,00 11,25 98,30 71,90 44,90 246,90 179,65 112,25 493,80 359,10 224,45
1, 4.1957 ........ 33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 | 60,65 333,35 242,45 151,50 666,60 484,80 303,00
1.11,1958 ........ 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00

10, 10. 1959 ........ 48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00

Hin- und Riickfahri

1950—1953 ......... N 32,60 20,40 . 130.00 . 81,30 e 325,00 203,10 L. 649,90 406,20

21. 5.1954........ 49,20 35,80 22,40 166,70 143,00 89,40 401,50 357,50 223,40 983,00 714,90 446.80
1.10.1956 ........ 49,40 36.00 22,50 197.60 143,80 89,80 493,80 359,10 224,50 987,60 718,20 448,90
1. 4.1957 ........ 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 | 121,30 666,70 484,90 303,00 |1333,10 969,60 606,00
1.11,1958 ........ 68.00 50,00 32,00 268,00 196,00 122,00 668,00 486,00 304,00 |1334,00 970,00 608,00

10.10.1959........ 96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 | 172,00 940,00 638,00 426,00 |1 878,00 |1376,00 852,00

GroBbritannien, Siize in Pence je Meile von 1,609 km Einfache Fahrt?)
1. Klasse 2. Klasse?)
1.1.1950 ........ 4,07 2,44
1.5.1952 .. 2,63 1,75
15. 9. 1957 .. 3,00 2,00
1—200 | 201230 | 231255 | 256—275 | 276—300 | dber 300 | 1—200  201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | dver 300
Meilen Meilen

1.11.1959 ........ 3,373 3,15 3,00 2,25 2,10 2,00

12, 6,1960........ 3,75 3,00 1,656 1,50 3,15 3,00 2,50 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
1, 9.1961........ 415 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2,75 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
3. 6.1962 ........ 4,50 3,00 1,65 1,50 3.15 3.00 3,00 2,0 1,10 1,00 2,10 ’ 2,00

15, 9.1962 ........ 4,50 3,00 2,63 3,00 2,00 1,75

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr in DMY)

e ; Hin- und o . Hin- und
. 2 Stichtag | Finfache Fahrt | g e parg . Stichtag | Finfache Fahit | pyeianrt
Fahrtstrecke?) : - Fahrtstrecke?) . _
von nach im letzten von nach im letzten
Vierteljahr 1. a2, 1. 2, ¢ Vierteljahr 1. 2, 1. 2.
Klasse®)| Klasse®)| Klasse?)| Klasse?) Klasse?)| Klasse ) Klasse®)| Klasse?)
London—Wien (West) 1. 11,1956 | 179,01 | 126,67 | 320,14 | 210,44 Briissel—Rom (1796 km) 1. 11. 1956 { 174,44 | 110,01 | 300,19 | 189,09
(1560 km) 1.12.1957 | 186,49 | 132,12 | 335,04 | 233 93 uber Aachen Siid (Grenze) 1.12, 1957 | 176,566 | 112,69 | 304,29 | 194,15
iiber Harwich-—Hoek van 1. 11, 1958 | 191,74 | 185.59 | 841,49 | 243,17 —Basel Bad. Bf.—Chiasso | 1.11.1958 | 178,78 | 114,42 | 206,44 | 195,97
Holland—Venlo (Grenze) 1.12. 1959 | 193,28 | 186,69 | 344,56 | 245,38 1.12. 1959 | 183,84 | 118,17 | 315,06 | 202,30
—Passan 1.11.1960 | 195,556 | 138,08 | 349,10 | 248,16 3.11. 1960 | 134,09 | 118,36 | 315,44 | 202,58
1.11.1961 | 193,99 | 138,59 | 345.98 | 249,18 1. 11. 1961 | 186,97 | 119,84 | 322,25 | 206,22
1.11. 1962 | 197,24 | 140,95 | 352,48 | 253,90 1.11. 1662 | 187,09 | 119,93 | 322,45 | 206,35
1,11, 1963 | 204,25 | 145,62 | 366,50 | 263,24 1. 11. 1963 | 201,76 | 128,68 | 352,65 | 224,13
1.11. 1964 | 208,29 | 149,31 | 374,568 | 270.62 1.11.1964 | 20+£.24 | 129,95 | 357,95 | 225,41
London—Wien (West) 1.11. 1956 | 181,81 | 117,17 | 315,71 | 206,68 Kopenhagen—Innshruek 1.11, 1956 | 149,85 98,95 | 213,86 | 140,79
(1571 km) 1.12.1957 | 183,98 | 120,40 | 319,95 | 212,56 (1446 km) 1.12.1957 | 151,88 | 100,98 | 217,91 | 144,81
tiber Dover—Ostende— 1,11, 1958 | 189,16 | 124,15 | 826,49 | 217,47 uber Puttgarden 1. 11,1958 | 160,75 | 107,00 | 229,07 | 152,41
Aachen 8iid (Grenze)— 1.12. 1959 | 190,88 | 125,78 | 329,93 | 219,95 Mitte See—Xufstein 1.12.1959 | 164,61 | 109,49 | 229,17 | 152,23
Passau 1, 11. 1960 | 192,24 | 126,94 | 332,65 | 2222 1.11. 1960 | 164,62 | 109,50 | 229,16 | 152,24
1.11.1961 | 190,26 | 127,51 | 829,08 | 223,55 1.11. 1961 | 163,75 | 109,40 | 228,03 | 152,45
1. 11, 1962 | 190,37 | 127,569 | 329,28 | 223,69 1.11, 1962 | 166,44 | 111,20 | 232,14 | 155,27
1.11. 1963 | 197,96 | 133,06 | 343,74 | 234,67 1.11. 1963 | 175,37 | 117,17 | 247,75 | 165,69
1.11. 1964 | 199,63 | 135,72 | 350,66 | 239,10 1.11.1964 | 176,81 | 118.65 | 250,69 | 168,68
Paris—Salzburg (1073 km) 1.11.1956 | 112,84 | 77,80 | 204,51 | 141.61 | Kopenhagen—Belgrad 1.11.1956 | 221,33 | 145,81 | 352,63 | 231,70
iber Kehl (Grenze) 1. 12,1957 | 114,86 79,92 | 208,51 | 145,66 (2370 km) 1. 12. 1957 | 218,15 | 145,47 | 346,27 | 231,07
1.11. 1958 | 119,02 79,00 | 212,54 | 141,00 uber Flenshurg (Grenze)— 1.11. 1958 | 214,68 | 142,78 | 332,66 | 221,04
1.12, 1959 | 118,06 79,43 | 210,62 | 141,86 Salzburg—Jesenice 1. 12,1959 | 224,54 | 148,93 | 343,564 | 227,90
1.11. 1960 | 117,75 79,23 | 210,00 | 141,46 (Grenze) 1. 11. 1960 | 224,48 | 148,91 | 343,38 | 227,34
1. 11. 1961 | 118,66 79,75 | 211,82 | 142,49 1. 11. 1961 | 208,38 | 188,93 | 311,92 | 208,34
1.11. 1962 | 118,92 79,92 | 212,34 | 142,84 1.11, 1962 | 211,18 | 141,13 | 316,40 | 211,14
1. 11. 1963 | 127,81 85,90 | 281,62 | 155,80 1. 11,1963 | 221,85 | 148,31 | 334,60 | 223,29
1.11. 1964 | 127,81 85,90 | 231,62 | 155,80 1. 11, 1964 | 223,27 | 149,77 | 337.50 | 226,26
Paris—Kopenhagen 1.11.1956 | 153,42 | 101.99 | 257,39 | 173,76 Oslo—Mailand (2252 km) 1.11.1956 | 238,11 | 169,86 | 372,30 | 264.81
(1508 km) 1.12. 1957 | 155,564 | 104,79 | 261,58 | 179,06 {iber Kornsjd (Grenze)— 1.12, 1957 | 249,53 | 179,21 | 391,19 | 280,28
uber Jeumont (Grenze)— 1.11. 1958 | 160,95 | 106,59 | 268,35 | 179,93 Traveminde Hafen— 1.11.1958 | 256,43 | 188,54 | 400,64 | 286,21
Aachen Sid (Grenze)— 1.12, 1959 | 165,72 | 110,33 | 269,19 | 181,94 Basel Bad. Bf—~—Chiasso 1.12. 19569 | 265,12 | 189.76 | 408,67 | 29.,05
Flensburg (Grenze) 1. 11. 1960 | 165,66 | 110,29 | 269,02 | 181,84 1.11. 1960 | 268,03 | 191,75 | 414,32 | 295,91
1. 11,1961 | 163,78 | 109,01 | 266,25 | 179,82 1. 11, 1961 | 261,79 | 187,01 | 404,23 | 288,32
1.11. 1962 | 166,76 | 111,39 | 271,08 | 182,86 1. 11. 1962 | 270,64 | 194,79 | 418,55 | 299,78
1.11, 1963 | 177,10 | 118,29 § 290,16 | 195,56 1. 11. 1063 | 279,93 | 200.49 | 435,17 | 311,35
1.11.1964 | 176,99 | 118,83 | 291,75 | 195,64 1. 11. 1964 | 288,13 | 205,18 | 448,04 | 318,59
Paris—Prag (1249 km) 1.11. 1956 | 152,17 | 104,11 | 284,67 | 195,07 Stockholm—Paris (2054 km) | 1. 11. 1956 | 223,07 , 148,84 | 874,22 | 252,33
itber Kehl (Grenze)— 1.12. 1957 | 154,19 | 106,14 | 288,72 | 199,11 tiber Hilsingborg/Malmo 1. 12,1957 | 231,07 | 155,59 | 889,31 | 264,81
Cheb (Grenze) 1.11. 1958 | 158,53 | 105,34 | 298,05 | 194,68 (Grenze)—Puttgarden 1.11. 19568 | 232,40 | 154,83 | 888,77 | 260,33
1. 12. 1959 | 158,03 | 106,08 | 292,06 | 196,16 Mitte See—Aachen Sud 1.12. 1959 | 242,50 | 161,88 | 390,97 | 263,36
1. 11, 1960 | 157.72 | 105,88 | 291,44 | 195,76 (Grenze)—Jeumont 1. 11. 1960 | 242,53 | 161,90 | 890,95 | 263,35
1.11. 1961 | 156,58 | 105.03 | 289,16 | 194,06 (Grenze) 1. 11. 1961 { 237,56 | 158,56 | 383,21 | 258,01
1.11. 1962 | 156,84 | 105,20 | 289,68 | 194,40 1.11. 1962 | 246,67 | 165,562 | 897,11 | 269.33
1.11. 1963 | 165,73 | 111,18 | 810,46 | 208,36 1.11 1963 | 255,76 | 171,71 | 415,09 | 281,39
1.11. 1964 | 165,73 | 111,18 | 310,46 | 208,36 1. 11. 1964 | 259,75 | 175,00 | 423,48 | 286.01
Amsterdam—Bern (907 km) 1. 11, 1956 92,30 63,09 | 150,29 | 102,86
tiber Venlo (Grenze) — 1. 12. 1957 95,48 65,94 | 156,55 | 108,50
Basel Bad. Bf. 1.11.1958 | 100,21 69,05 | 163,44 | 113,00
1.12.1959 { 103,71 | 71,54 | 168,86 | 116,73
1.11.1960 { 103,83 | 71,63 | 169,05 | 116,87
1.11.1961 | 102,97 | 71,01 | 167,76 | 115,96
1.11.1962 | 103,05 | 71,06 | 167,91 | 116,04
p 1.11.1963 | 109,14 | 75,21 | 181,63 | 125,37
1.11.1964 | 112,81 | 77,20 | 187,69 | 128,62

B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg

Stichtag der Tarifinderung

Gewichtsstufen -
1.10.1936%)| 1.1.1950 | 1.1.1951 [15.10.1051 | 5.8.1952 | 1.8.1958 | 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1. 2. 1963
a) Stiickgutsitze
T— 100 KE .o e, 7,69 8,74
101— 500 K +ooveene e } 2,80 } 3,92 } 4,90 } 6,36 6,36 ] } 8,36 } 6,98 7,38 8.26
BO1—1000 K ..vvvrnnonnnn, 2,52 3,63 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87
iber 1000 Kg ... ....ovuurninnnninn. 2,26 316 379 455 455 | 455 £96 525 | 57
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung)

T BO0 KE oo 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 | 0,819 0,92 1,40 1,70
BO1—1000 K .. \ovonnnnnnnns 0,36 0,504 0,617 0,771 0771 | 0,771 0,92 1,40 1,70

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs tiir Wagenladungent) (von mindestens 15 t bzw. 20 £5), Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg

Regelklassen Stichtag der Tarifinderung
bzw. Ausnahmetarife -
usnafmetarite 1.10.1036% | 1.1.1050 | 1.1.1951 | 15.10.1951| 5.8.1052 | 1.8.1053 | 1.2.1958 1. 8. 1964
5% [ 15t | 2085 | 156 | 2055
Regelklasse A ... ....oooveennn.. 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25
B ool L 1.60 1,08 241 2,61 2,19 28 | 2,24 } 189 | 180
................... . 1,60 1,87 2,26 2,42 2:10 i
D oL 1,03 1,49 174 2,07 291 1,09 22¢ | 218 |\ L7 | 1,70
E .o 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 | 1,07 |” 1,69 | 161
¥ 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 L6l 175 | 167 | 156 | Lo
G ... 0.56 0.91 1,08 122 1,81 1,31 1468 | 139 | 145 | 1.38
Ausnahmetarif 6 B1 Eohlen .......... 0,57 0,39 1,08 1,23 1,32 1,82 1,469 | 1.46%] 1.29% | 1299
1 B 34 Grubenholsf) .. .. 1,307 1,53 1,73 1,99 2113 2113 249 | 237 | 249 | 237

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis 8. Seite 40.
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Bis 31. 1. 1958 fiir Wagenladungen von nundestens 15 t, ab 1.

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

2, 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t in RM/DM je 1000 hg

] e und Fette Stamm-
e . -5 Kar- . 1 - . . . {pllzl. u. trer.| Gruben- Faser-, holz uber| Schuitt- Ty d Tk
Ware —| Weizen toffeln Fische) | Kaffee | Tabak I'tier, Ole |Oele u. ¥ette! holz Tapierholz 1,5 m holz Holzzellstoff Wolle
! ‘ ‘ import. | (ausgenom. | lang
Speisefeite)
o . T Nien- | Beemerh, [ 7 7 T TRegens-| .  Newstadt | ot | enaenr | Mamherm-| oo . ] T
von——> }k[)‘al;l @ | Fascherei- amburg burg ]};“;;lcf;‘ (Schwarz- lf)eurll‘cr Pﬁsl?t('m Sandhofen 1}?{15%1 Bremen
Strecke € | (Wescr) | haten Hbf. | wald) Zellst.-Fabr.| ="
CeKe —— rank- 1 oo T Ot [ Karls- | Man B - - T
N Augb- l Essen 1(1{? ‘ﬂg Frank . Han- ’\lanu- Dissen- | Bochum- Ir\li”ﬁ]:_ \\Igggﬁ;xﬂ Herford | 5sscn Alb- Kel- | Back-
ach——— . a e i
nac burg i Hbf. Hbf. (Main) ‘ nover heim Rothent. ; Riemke Rheinbr.Zellst.-Fabr. Hbf. bruck heim nang
L (789 l\m) (229 km), (493 l\m)l()(h km) (162 km) (588 km) (2541 km) (680 km), (311 k), (&{E}}l) (217 ](@g{Lklxl), (318 kml£395 km)!(619 km)
Regelklasso baw. 478 1p) ’16B1b) 151;1&)} .:b)IA/BZ) b)lu%ob)\ A/BY Q) |IBS~1 0)11]3"1 c); 1B22¢) } Fo | mo | m |opymieiszy)
1955 D ....... 37.00 ‘ 14,00 50,40 31,95 24,80 ]r 31,13 23,40 21,90 17,50 14,90 20,90 45,20 28,20 12,10 38,50
1956 D 37,00 |, 14,00 50,40 31.99 24,80 i 31,07 23,40 21,90 17,50 14,90 20,90 45,20 28,20 42,10 39,10
1957 D 37,00 | 14,00 50,40 33,68 | 24,80 32,88 23,10 21.90 17,60 14,90 20,90 45,20 28,20 42,10 39,75
1958 Feh.-Dez, D7) 37.60 14,30 58,1291 3393 @ 24,10 | 3223 ‘ 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 40,25
1959 D .. .. 37,60 14,30 46,90 33.60 24,10 | 32,90 1 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 23,70 43,60 39,80
1960 D . 37.60 14,70 47,32 33,60 24,10 ~ 32,90 | 2530 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1961 D . 37,60 16,70 50,30 33,60 24,10 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1962 D . 33,63%) | 16,70 50,60 33,60 24,10 \ 32,90 | 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1963 D . 28,20 16,70 2,20 33.60 24.10 32,90 ' 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
1964 Jan. 28,20 16,70 53.00 33,60 24,10 | 32,90 ; 25,30 24,00 19,140 16,20 22,00 49,10 23,70 43,60 39,80
Febr 28,20 16,70 55.00 33,60 24,10 32,90 25,30 24,00 19,40 16,20 22.00 49,10 28,70 43,60 39,80
Mérz 28,20 16,70 55,00 33,60 24,10 | 32,00 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
April 28,20 16,70 49,40 33,60 24,10 32,00 ' 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 19,10 28,70 43,60 39,80
Mai...... 28,20 16,70 49,40 33,60 24,10 ‘ 32,90 |, 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
Juni 28,20 16,70 49,40 33,60 2410 ' 32,90 ' 2530 24,00 19,40 16,20 22,00 44,10 28,70 43,60 39,80
! t
Juli 28,20 | 16,70 490,40 33,60 2410 ’ 32,90 \ 25,30 24,00 19,40 16,20 22,00 49,10 28,70 43,60 39,80
Aug. 28,20 16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 | 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
Sept 28,20 16,70 49,40 33,60 19,30 32,90 | 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,30 39,80
Okt. .... 328,20 16,70 55,00 33,60 19,30 32,90 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
Nov. 28.20 16,70 55,00 33,60 19,30 32,90 \ 22,40 24,00 19,40 16,20 19,30 42,00 24,70 33,00 39,80
Baum- | Hiute | Ton, | Schwe- | Stein-w. | Schwefel-| Kisen- | iap. Steinkohlen, Roh- Braunkohlen- Rohes .
Ware — | wolle |u. Felle| roh felkies | Slede- kies- u. Man- | geprott -briketts braun- briketts Erdol | Benzin
| | salz abbridnde | ganerz und -koks kohle
f Duisburg-| , . - Ham-
o Ham- Gold- | Meggen . Hamm | Gelsenkirchen Nieder- a
von —>| Bremen burg hausen | (Westt.) Hameln Ho;ilgcld Peine (Westf) Tht. aubem Frechen Meppen bslhrég
Btrecke RI \}\l'ein- hOber- Leverkusen| Ham- Hﬁg(‘n- Sib}l{Zgigter hOber- - { Ham- | D lllssfd' Hamm : Ham- | Gelsenk.-| Got-
ach—— 1eine eim auson Ny ar- utte ausen | Siegen | dorf- 3 h
nach——> Str )‘ We Bayerwerk| burg Korten Sud Hbt. | burg Relsholz (West(.) ‘l burg |Horst Nord| tingen
B (163 km)' (569 l\m) (130 km) (122 km) (209 km); (69 km) 33 km) (77‘11111;1)» (139 km)' (346 km), (52 km) (145 km), (-%:39 ko), (157 k), (21"11{1112
Rogelklasse baw. Go) /BZlc)[ Py | 7B10) ’7B"5c) lF/IX)c) 6B1c) ;6311@1 6B1c) |GB10) IGBMc) 1“131)1‘1) A/E)d)
T T T
1955 D . 15,90 35,00 i 15,00 § 7.10 21,30 ‘ 7,20 2,90 9,30 12,50 ) 17,40 6,10 12,90 20,20 15,10 28,70
1956 D ... 16,50 35,00 15,00 ; 7,10 21,30 ! 7,20 2,90 9,30 12,50 17,40 6,10 12,90 20,20 15,10 28,70
1957 D ... 16,74 35,00 [ 15,00 | 7,20 | 21,30 7.2 2,90 9,30 12,63 ‘ 17,40 6,03 12,97 20,20 15,10 28,70
1958 Feb.-Dez. D)} 17,83 35,00 15,90 8,00 f 21,30 | 8,10 3.30 10,60 13,90 [ 19,20 6,70 14,30 22,10 16,2 30,40
1959 b . . . 16,18 35,00 15,90 8,00 ‘ 21,30 8,10 3,30 10,60 13,90 19,20 6,70 14,30 22,10 16,20 30,40
1960 D 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 | 8,10 3,30 10,60 13,30%%), 13,40'%) 6,70 14,30 22,10 16,20 30,40
1961 D R 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 12,70 ‘ 17,60 6,70 14,30 22,10 16,20 30,40
1962 D .. 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 ‘ 8,10 3,30 10,60 11 48 16,98 6,20 12,88 21,68 16,20 30,40
1963 D . 15,70 31,60 15,90 8,00 | 21,30 8,10 3,30 10,60 l 16,10 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
|
1964 Jan. .... 15,70 31,60 15.90 8,00 21,30 I 8,10 3,30 10,60 11,20 \ 16 10 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
Febr.. 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,20 | 16,10 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
Marz ... 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 ‘ 8,10 3,30 10,60 11,20 | 16,10 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
April ... 15,70 31.60 15,90 8,00 21,30 8,10 3,30 10,60 11,40 . 16,30 (),10 12,60 21,10 16,20 30,40
Mai . 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 ‘ 8,10 3,30 10,60 11,40 ¢ 16,30 6,10 12.60 21,10 16,20 30,40
Juni .... 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 | 8,10 3,30 10,60 11,40 , 16,30 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
Juli ..... 15,70 31,60 15,90 8,00 21,30 ‘ 8,10 3,30 10,60 11,40 16,30 6,10 12,60 21,10 16,20 30,40
Aug. 15,70 31.60 15,60 8,00 18,70 | 8,10 3,30 9,60 11,40 ] 16,30 6,10 12,60 21,10 16,1011) 23,60
Sept. 15,70 31.60 15,60 3,00 18.70 ‘ 8,10 3,30 9,60 11,40 | 16,30 6,10 12,60 21,10 16,10') 23,60
Okt. . 15,70 31.60 15,60 8,00 13,70 3.10 3,30 9,60 11,40 ‘ 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
Nov. .. 15,70 31.60 15,60 8,00 ‘ 18,70 \ 8,10 3,30 9,60 11,40 ' 16,30 6,10 12,60 21,10 15,80 23,60
Diesel- | Heizol, Sehwe- " Tho- Stickstotf- | punge- Roh- Halb- | Walz- | Stab-, |Bleche u.| Rohren
Ware — ——| Kkraft- [ leichtes ‘schwe‘zres Benzol follégtl‘ie 1 mas- dunge- nﬁltlt“’gl Zement | eisen in zegg“) d'r:}ht 'Fornll:‘- Plfmgt?ll aus
stoff (DK)! (HL) 1+ (HS) | mehl mittel Masseln aus Stahl) stahl!®) jaus Stahl] Stahl
Ham- Bochum-| Duisburg-| Braun- | Ludwigs- | Regeus- | Wieshaden- | Dort- Duis- Duis- Ober- | Braun- Dusscldort
yon — —»| burg Wesseling Langen- | Hochfeld | schweig| hafen burg Biebrich mund burg burg hausen | sehweig Gratenberg|
Strocke Sud | dreer | sud Hgbt. [(Rh.) BASF Hbf. |Industriebf. HDbf. | Hbf | Hbf. | Hbt. | Habf
: 7 Duis- [ Mun- Ham-
Got- - Hagen Kiel Bam- Bad s Hamm | Osna- Her-
wach——| (e Wbz | bure | Ebt | Hedt | berg | i | Kouwig | MOMOR o daveste)| bruck | it | fora
o (272}(@ (381 km) ‘ (4" km) (64 k) \( 284 km), (267 kn) @6_}{11_1) (75 km)- | (30 km) | (62 km) | (35 kI}I) (134 km); (182 km)|(180 km)
liegellﬁass? b_sz. F;G()l) ‘ ra ‘14 B4 d)[ C/ c) ' 12 B le) | 11B1b) l 1"101;) | 3 1},0? ¢) F/Iq{)[ [9] 122(‘)) ])/1%)0) C/};)c)
Ausnahmetarif — | 13) E 2 2
1955 D . 20,60 | 23,50 | 23,50 | 7,00 8,30 ‘ 13,90 | 1590 | 5,40 000 | 510 } 7,90 | 12,60 | 17,90 | 23,10 | 23,10
1956 D .. 20,60 | 23,50 | 23,50 | 7,00 8,30 ‘ 13,90 | 1590 | 5,40 9,00 510 ' 790 | 12:60 | 17,90 | 23,10 | 23,10
1957 D .. 20,60 | 23,50 | 23,50 | 7,00 &30 | 1390 | 1590 | 540 9,00 , 510 | 7,90 | 12,60 | 17,90 | 23,10 | 2310
1958 Fob.Doz. 1)7) 22,30 | 2530 | 25,30 1 860 | 0,60 | 1610 | 17,40 | 630 9,80 [ 610 | 9,20 | 13,70 | 19,50 | 25,10 | 24,50
1958 22,30 25,30 25,30 8,60 9.60 16,10 17,40 6,10 9,80 \ 5,66 ‘ 8,93 13,33 19,50 25,10 24,50
1960 D 22,30 25,30 25,30 8,60 9,25 16.2 17,43 6,26 9,80 { 5,560 8,90 13,30 19,50 25.10 24,50
1961 D 22,30 25,30 25,30 8,60 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 \ 5,50 ‘ 3,90 13,30 19,50 25,10 24,50
1962 D ....... 22,30 25,30 25,30 8,60 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 | 5,60 8.90 13,30 19,50 25,10 24,50
1963 D . 22,30 ‘ 25,30 | 25,30 8,60 7,90 13,00 17,70 8,00 9,80 (‘ 5,560 } 8,00 13,30 19,50 25,10 24,50
1964 Jan 22,30 25,30 25,30 8,60 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 j 5,50 8,90 13,30 19,560 25,10 24,50
Febr. 22,30 25,30 25.30 8,60 7,90 13,00 17,70 8,00 9,80 ! 5,50 ‘ 8,90 13,30 19,50 25,10 24,50
Marz 22,30 25,30 25,30 3,60 7,90 18,00 17,70 3,00 9,80 + 5,50 8,90 13,30 19,50 25,10 24,50
April 22,30 25,30 25,30 3,60 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 ‘ 5,60 ’ 8,90 13,30 19,50 25,10 24,50
Mai 22,30 25,30 25,30 8,60 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 | 5,50 8,72 13,10 19,50 25,10 24,50
Juni 22,30 25,30 1 25,30 8,60 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 | 5,50 870 13,10 19,50 25,10 24,50
Juli 22,30 25,30 25,30 8,60 ! 7,90 18,00 17,70 8,00 9,80 5,50 8,70 13,10 19,50 25,10 24,50
Aug. 19,20 21,80 i 25,30 7,40 7,90 18,00 17,70 8,00 9,50 5,50 8,40 11,20 15,70 19,90 19,50
Sept. 19,20 21,80 ! 25,30 7,40 7,90 18,00 17,70 8,00 9,560 5,50 8,40 11,20 15,70 19,90 19,50
Okt. ..... 19,20 21,80 25, 30 7,40 7,90 18,00 17,70 8,00 9,50 ‘ 5,50 I 8,40 11,2 15,70 19,90 19,50
Nov. .. 19,20 21,80 ‘ 25,30 7,40 7,90 18,00 17,70 8,00 9,50 5,50 8,40 11,20 15,70 19,90 19,50

Erlauterungen bzw,

Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.



I1. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
in DM je 1000 kg

Getreide?)
Ware —————> | Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und] Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- [Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Giiterkl. I[V3)] Weizen?) getreide Weizen getreide
von ——> Hamburg Bremen Emden
Strecke
nach ——— Diisseldorf 1 Braunschweig Kéin | Mannheim Heilbronn?®) Koln
1054 D .......... . . . 9,54 8,04 13,72 13,12 15,85 14,75 9,04 8,44
1955 D ....ovunns . . . 9,64 8,94 13,72 13,12 15,35 14,76 9,04 8,44
1956 D .......... 15,61%) 14,904 9,65%) 9,64 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1957 D .......... 15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
1958 D, . ...... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,562 17,28 16,58 10,28 9,68
1959 D .......... 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 18,71 10,38 9,67
1960 D .......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,356 14,64 17,25 16,54 10,38 9,67
1961 D.......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
1962 D . ........ 13,44 12,61 8,79 9,74 9,11 13,76 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
1963 D .......... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 1251 7,79 7,26
1964 Jan. ........ 11,25 10,66 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Febr. ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,62 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Mdrz ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,61 779 7,26
April ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
Mai....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,83 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,28
Juni ....... 11,25 10,56 7.36 8,18 7,63 11,562 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,561 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
11,25 10,56 7,86 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,28
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
Getreide?) Getreide und Mehl?) Steinkoh%e o ,
Ware ~——————|" Roggen Futter- Roggen Futter- l in kompl, rtskohle’) a)
und Weizen | getreide l und Weizen |  getreide ab 50 ab100% | Ladungen’) o
Bmden Hamburg ZIechengxl'uppenItIles Rul'xrgebi?‘isI
Mannheim | Heilbronn?) Berlin Emden
18,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 8,86 7,30
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,86 7,30
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,80 6,10 6,66 7,30
13,22 12,62 15,13°) 14,53%) 13,32 13,02 8,80 6,11 8,687 7,31
14,72 14,02 16,78 16,08 13,86 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 8,68 7,36 8,12
14,85 14,14 16,75 18.04 13,86 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 8,96 5,03 6,65 7,24
13,30 12,67 14,98 14,34 12.42 12,15 9,05 5,93 6,55 7.24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10.88 9,05 5,93 6,65 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,05 5,93 8,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10.88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 8,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12,86 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,82
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,89 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Ware ——> Kiistenkohle”) b) Exportkohle?) ¢) Bunkerkohle?) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
—_—
Strecke — 1 | o m | 1 | m | o | I | o Il
nach —— Emden
4,58 5,02 5,52 3,85 4,03 4,44 5,61 6,12 8,70
4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 4,50 5,61 8,12 6,70
4,83 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 8,70
4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,18 6,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 8,83 7,22 7,90
4,03 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,67 5,08 5,62 3,85 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
4.36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 8,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
4,36 4,83 5,87 3,49 3,87 4,25 5,58 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 8,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,26 5,58 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,41 4,88 5,43 3,62 8,01 4,30 5,69 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,562 3,01 4,30 5,59 6,15 8,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 8,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,569 6,15 8,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 6,16 8,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,01 4,30 5,69 6,15 8,79
4,41 4,88 5,43 3,52 3,01 4,30 5,69 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,1 4,30 5,69 6,15 6,79

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A,

Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware ————— 1:{'\"(1)?1}1\:11)- Ortskohle?!) Steinkohle?!) Braunkohlenbriketts
VYOI ———> Ruhrgebiet | Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh.
Strecke - — —
Berlin Frankfuart
nach——— Bremen Hannover | Abladung (Main)?) | Wiirzburg?)| Mannheim |Heilbronn?)| Karlsruhe anl‘:f‘;rt Wiirzburg?)
1,75 m Osthafen (Main?)
|
6,66 8,44 7,43 15,86 7,52 10,40 7,55 | 9,73 8,97 6,11 8,99
6.66 8,44 7,43 15,51 7,62 10,40 7,55 9,73 8,97 6,18 9,06
6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97 6,18 9,06
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 | 7,95 10,55 9,41 6,35 9,25
7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 | 11,35 10,02 6,57 9,61
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 6,57 9,51
7.55 9,569 8,46 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,569 6,67 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 6,57 9,51
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,53 6,567 9,51
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,567 9,77
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9.35 8,36 8,57 9,77
721 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,67 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8.34 7,69 16,26 7.17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8.34 7,69 16,26 7,17 9,69 712 | 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 ! 9,46 8,45 6,57 9,77
. Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware ———o» Braunkohlenbriketts Erze Bromen?)
s 3 s 4 Duaisburg-Ruhrort
VO > Wesseling/Rhein Emden Bremen Mannheim |Heilbronn?) Kehl beladen fiber K fiston-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach————> | Mannheim {Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?) Kanal
leer {iber Minden (Weser)
6,14 8,32 7,56 3,52 3,38 2,75 3,66 3,12 .
6,21 8,39 .7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,91%) . .
6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2,85 14,20 13,65
6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14,20 13,65
6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,20'%)
I : 11 II1
6,51 9,16 8,03 4,562 4,34 3,07 4,45 2,85 16,90 ! 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,561 9,16 8,03 4,52 4,81 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14.85
6,51 9,18 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,561 9,16 8,03 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15.20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 , 14,35
6,561 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 ' 14,35
6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 ‘ 14,35
| |
| |
|
Ware — Mineral6l (in Tankschiffen) Kies Bimskies?)
Syrecke YOR T Bremen?) Emmerich/Rh, Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
p——
h Heilbronns) Mannheim Braun Braun
itber {iber Dortmund | Hannover | gohwejg | Dortmund | Hannover schweig
Kusten-Kan. u. Wes,Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Kan, | Wes.-Datt.-Kan.
1964 D .......... 24,95 20,55 21,55 2,54 5,73 6,41 4,564 7,78 8,60
1955 D .......... 25,29 20,1219) 20,901%) 2,46 5,60 6,28 3,85 6,65 7,17
1956 D .......... 26,20 19,85 20,50 2,46 5,80 6,28 4,00 8,70 7,32
1957 D .......... 27,30 19,85 20,50 2,48 5,80 6,28 4,00 8,70 7,32
1958 D .......... 27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,68 8,37
1959 D .......... 27,75 1,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1960 D .......... 27,751) 21,951) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I II 111 I I II1
1963 Okt. .. . 23,75 25,90 24,45 24,30 ; 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Nov, ....... 23,75 25,90 24,45 24,30 ‘ 21,85 20,65 3,17 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
Dez. ...... 28,75 25,90 24,45 24,30 ' 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 | 21,85 20,65 3,17 5,82 8,64 4,51 7,75 8,47
238,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 21,45 24,30 21,85 , 20,66 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 | 20,65 3,17 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 21,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 8,564 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,564 4,61 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 | 21,85 , 20,65 3,17 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware ———— Bimskies!) Salz!) Schnittholz
Strecke YO T Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh, Heilbronn?) | Borth/Rh. Heilbronn®) | Bremen
Frankfurt/M.? . 3 . Leverkusen oder y Duisburg- « :
nach——— o Oberh/a fen) Heilbronn®) Koln Duisbug-Rubr Leverkusen Ruhrort Koln Mannheim
4,89 6,83 3,63 ‘ 3,83 3,656 5,35 13,06 17,55
4,23 5,88 3,63 ! 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55
4,43 6,12 3,63 3,83 3.656 5,356 13,06 1755
4,42 6,39%) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 13,06 17,55
4,91 s 4,26 4,46 4,17 6,23 15,03 19,82
4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01
4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4,00 4,40 3,83 6,19 15,19 20,01
4,34 6,34 4,33%) 4,78%) 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 ! 4,20 3,80 6,31 15.19 . 20,01
4,31 : 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15.19 20,01
+.34 6,34 3.75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 8,31 15,19 20,01
4,34 6,34 8,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 8,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
|
Ware —————> Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie') — Partien
__unter50t | 50tundmehr | unter50t | 50t und mehr | unter50t | 50 tund mehr | unter 50t | 50 ¢ und mehr
Strecke von — Rhein-Ruhr-Héfen
nach——— Mannheim ! ‘Wiirzburg ! Heilbronn ' Karlsruhe
1954 Dol 7,64 6,94 . . 10,81 10,20 9,73 9,13
1955 D, 8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
1956 Do olvninnn 8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
1957 Dol 8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10
1958 D...vnvlee 9,47 8,28 13,02 11,92 12,67 ,563 11,43 10,30
1959 Dol 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
1960 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,53 11,60 10,45
1961 D.vvennnone 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
1962 D ........... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1963 Do 9,60 3,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1964 Jan.......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Febr. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Mérz ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
April ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,656 11,50 11,60 10,45
Mai P 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10 45
Juni......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
)
\
Ware ———> Normalgiiter in Partien von 100 t%)
Guterklasse — 1 11 | fini | v v VI
Hamburg (Bugsiergebict A)
Berlin (unterhalb)
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
12,80 12.50 12,30 12,00 11,80 11,60
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,08 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 18,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
15,27 15,12 14,96 14.81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,83
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63 .
156,27 15,12 14,96 14,81 14,71 1463
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14 63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 11 63

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A. Binnenschiffahrt
2. Schiftahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar
Satze in Pf je 1000 kg

Strecke Stichtag der Neufestsetzung
Ware bzw. Gliterklasse —
von nach 1.7.1948 | 15.2. 1951 | 15. 12. 1051| 1. 11. 1052 | 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963
Getreide ........ .......... Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 l 56,00 56,00 67,20 84,00
Emden —Heilbronn 56,00 56 00 58,00 56,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ...... ... ... Rhein-Ruhrhafen  -—¥rankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—\Wiirzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn -— 11,20 22,40 28,001) 39,20 39,20
Brz ... ciiiiiinn Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,2 2,24 22,40 28,00
Salz .. ..ol Heilbronn —XKoln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort )
Guaterklasse V 80,44 44,80 44,80 ! 44,80 56,00 33,60
VI 33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 83,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
Sehnittholz ....... . ...... Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 ' 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20
Bimskies .. .............. Ladestationen I
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 520 ! 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhafen —Wirzburg
Guterklasse I 94,20 ! 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36
11 84,78 45,00 45,00 75,00 75,00 108,36
111 66,94 35,00 35,00 58,33 58,30 90,30
v 47,10 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30
Rhcin-Ruhrhafen —Heilbronn
Guterklasse 1 89,60 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80
11 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80
111 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00
v 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
‘ |
3. Kleinwasserzuschliige der Rheinschiffahrt
Durchschnitisprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhhen
Ware ——— — Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von — Rhein-Ruhr-Héfen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke
nach - Oberrhein-, Mainz-, B 3 3
1 raubach?) Liilsdorf?)
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)?)
(und umgekehrt)

1954 D ... 4,23 4,29 , 4,82 3,01 4,32

1956 D ..o 3,41 5,65 ‘ 4,11 — -—

1956 D ..o — — — — —

1957D ..o 1,63 1,73 0,97 — —

1958 DD ..oviiiiii i 0,38 0,05 — — —

1959 D ... 15,61 23,66 | 20,96 7,63 7,63

1960 D ...l il 0,05 0,27 0,11 — —

1961 D ... 2,72 1,83 | 0,97 — —

1062D ... 15,93 15,65 14,12 12,85 12,85

1963 D ...t 12,63 10,72 8,80 9,01 9,01

1958 Januar ................. 4,52 0,65 —_— - —

1959 September .............. 33,33 60,00 48,00 — —
Oktober 72,90 96,13 ' 96,13 72,90 72,90
November .. 34,00 66,67 50,67 — —_
Dezember .............. 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

|

1960 Mai ... 0,65 3,23 i 1,29 — -

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 — —
November ............... 12,67 —_ — — —
Dezember .............. 1,29 — ' — — —

1962 September .............. 7,38 11,33 5,33 — -

ktober ................ 57,42 71,61 63,23 86,77 36,77
November ............... 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ............... 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

|

1963 Januar®) ................ 45,00 37,00 | 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,67 80,00 80,00
MATZ ..ooiiviiiainnen 19,35 6,40 ! 5,60 18,06 18,06

|
November ............... 2,00 5,33 2,00 —
Dezember ............... 5,16 3,87 ‘ 1,29 —
1964 Januar ....... ........ 50,32 56,77 ! 48,23 21,29 21,29
: Februar ................. 19,31 4,14 | 2,76 2,07 2,07
Mirz ........coovinnenn. 6,45 1,29 } — - —
Juli ... 14,84 34,84 | 25,16 — —
August ......... .. 31,61 61,29 i 44,62 — —
September 20,67 50,67 35,33 — -
Oktober 13,55 26,45 | 20,65 —_ —
November ) 14,67 18,00 | 12,67 — —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropitischen Kiisténschifiahrt (in Reisecharier)

Ware - Getreide') Olkuchen?)
- . —— T Sl } I L _ R
Brest/Diinkirchen nordlidt Rotter-
von —————> (Frankreich) Ftl;erldre}zlrlllcsgz;/ ‘ Elbe dam®) Elbe
Route - — — - S -
© | Stettm/ ‘ {Da’inische nordlich |Helsingborg/|nordl. Ystad/| Elbe/ Dinische | nordlich nordlich Helsing-
nach —| Ele | panm Elbe |Hafen im| Fredericiaj| Ystad |Oskarshamn| Weser/ | Tlifenim | Fredericia/ | Aarhus/ | borg/Ystad
- ‘ anzig | KI Belt®)] Aarhus®) (Schweden) Ems K1. Belt?) An_ﬂlsa) Aalborg®) | (Schweden)
Wihrung - B . ] . - S
N nrun hett———> S e 1000 kg l DM je 1000 kg DM je 1000 kg
] ]
1956 D ......... 28.0 ’ 8,14 ' 10,75 11,37 13,67 13,32 12.13 ‘ 14.50 ‘ 13.51 14,09 15.00
1957 D ...l 22.8 ' 7.10 7,88 7,63 7,75 10.26 9,91 9,50 9.39 8.75 11,25
1958 D ...... 17.3 6,02 6,36 7,18 7,74 7.54 10,91 7.44 8,35 9,81 9,78
1959 D . ...l 18.6 5,75 7.15 7.56 8,22 8.86 10.83 9,08 8,81 10,66 11,038
1960 D . 18.11 . 6,17 7.66 8,10 8,95 9,77 12,21 9,68 10,17 11,50 11,19
1961 D 18.10 10.8 6,33 7,10 7,65 | 8,08 8,66 10,96 8,25 8,72 10,81 9,96
1962 D ... ....... 18.1 190 6,03 7,31 7,77 8,01 8,89 11.45 8,27 8,83 10.73 11,39
1963 D ......... 19.10 22.4 ' 6.52 7,39 8,74 9.09 9.38 12,38 8,77 9,83 11.19 11.33
1961 1. Vj. . 19.0 [ 19.3 5,38 7,01 7,65 7,96 9,50 , 8,27 8,68 8.26 9.17
ILV) ... 17.0 | 200 . 7,51 7.62 7,99 8,23 P83 ‘[ 8,20 11,45 9,63
I11. Vi 191 ! i 6,90 7,27 7,89 8,45 10,44 8,03 8,561 10,30 9,88
IV.Vj. ... 19.4 7,32 6,97 7.66 3,46 8,71 11,13 8,59 9,31 11,37 11.06
1962 LVj. ..., 18.4 5,74 | 7,99 3.20 8,35 9,32 11.29 ‘ 8,79 9,27 10,80 } 11,40
ILVj. ....... 17.3 5,18 7,35 7,73 7,92 8,149 11,22 ‘ 8,08 8,84 11,12 | 11.88
IO Vi. ..... 17.7 | . . ! 7,08 742 7,96 8,42 11,56 3.24 3,65 | 10,34 ! 10,37
IV.Vi. ..., 19.0 19.0 6,40 ‘ 6,83 7,64 | 7.80 9,64 11,72 7,97 3,55 10,77 11,91
|
1963 L.Vj. ........ 18.5 21.7 6,75 7,35 11,77 1 8,19 13,05 | 10,50 11,46 13,14 11,75
ILV). ...... 19.3 ) 581 | 655 | 692 , 7,70 8.45 12,60 7.54 .42 9,04 9,83
IIL Vj 18.7 18.9 68 | 631 ' 732 82l 8,31 11,09 7,24 8,15 9,43 10.25
IV. Vi ... 22.11 26,8 6,72 931 | 9.98 11,38 11,40 1324 | 1030 , 1184 13,53 13,39
1964 I.Vi. 1), 21.7 ; 236 : 517 ‘ 8,06 i 7,67 ‘ 8,00 10,00 11,38 8,19 9,15 11,59 9,08
|
.\ L |
Ware - —————>| Olkuchen?) Grubenholz Schuittholz
o " | Hamina/ [sadl Vester-| T * | Brahestad/ Goteborg/
von ————> Elbe Bjorneborg | vik/Ystad?) Iamina/Bjorneborg (Finnland) . Tornia Venersee
Route ) (Finnland) | (Schweden) __ __ _. (vinnlnd) | (Schweden)
nérdl Ystad/|  GroB- Elbe, | 1o s | " Rhein- Ly D r ookl | ciroBbritansi niederl.
nach —| Oskarshamn| britannien, | Weser/ blg}qg” ) ’g}le.dferl.") hafen'®) l ']]}‘df/ \ \F“vlbsg/l !]gﬁlrl;e}?ﬂ (”0323&?;}(21011’ Rheinend-
(Schweden) | Ostkiiste Ems ) imen halen Ruhrhéf. | s © e shurg T ! B hifen®)
ﬁgﬁg‘gﬁnheit_—» DM/1000 kg| s/Fathom |DM/Fathom| s/Stand. hﬂ/Stand.\‘ DM je Standard \ s Je Standard ] hfl/Stand.
1956 D ... ..... 16.15 217.1 240.0 120,19 144,10 ‘ 114,08 ‘ 104,38 90,18 250.4 27711 92,42
1957 D ... oL 9,00 183.6 205.6 102,86 140,60 98,69 | 04.67 94,78 | 216 0 245.9 | 86,98
1958 D . 9,16 1271 169.2 78,94 104,31 80.96 30,83 81,99 180.5 ,o202.2 ' 71,13
1959 D .. . ... 10,79 146.6 171.7 80,93 112,22 80,00 82,43 82,61 187.4 ¢ 190.10 75,08
1960 D ........... 11,01 170.2 . 209.2 113,25 128,52 100.36 98,50 91,70 230.2 . 248,10 | 86,91
1961 D ........... 10,27 158.9 84,00 212.2 90,74 129,41 98,83 95,71 ‘ 91.24 222.6 2408 | 73,81
1962 D ........ 11,85 156.4 ‘ 74.80 200 6 85,20 126.62 94,02 90,00 | 92,84 | 210.6 C225.5 75,38
1963 D ........... 11,39 1821 | 74,50 227.6 102,55 125,94 105,73 99,81 : 08,75 1 246.9 ! 253.9 94,54
1961 LVi. ........ 10,63 208.4 83,13 129,560 . ‘ 105,58 97,94 220.8 245.10 75,50
1L Vi, ..o, 10,02 152.6 209.1 88,50 124.89 93,63 89,09 | 87,39 218.6 237.3 .
ITL Vi ..., 10,26 160.0 207 2 89,64 129,98 100,00 97,33 05,23 223.5 231.4 82,13
IV.Vj........ 10,21 161.3 223.11 | 95,96 131,82 104,87 | 92,2 86,61 227 6 252.2 .
I
1962 I.Vj. ........ 11,92 153.3 ‘ 78,50 201.11 | 82,45 128,38 91,27 93,88 93,56 205 3 i 228.3 72,38
I VJ'.. ...... 11,34 156.4 ‘ 73,21 207.4 | 83,54 126,87 ' 98,75 83,00 | 90,22 215.0 ‘ 230.6 74,92
1IL. Vj 11,564 . 74,02 196.8 85.45 125,01 i 93,28 90,15 | 83,83 207.9 ‘ 21411 75,25
IV.Vj 12,44 1583 196.1 84,38 126,23 | 97,80 87,06 l 103,75 214.3 } 229.5 77,92
I
1963 I.Vi. ........ . . ‘ . 202.11 105,11 126,08 94,30 96,37 ( 99,01 2212 2341 86,29
ILVj. ..., 10,17 180.0 75,01 230.7 100,24 126,47 107,60 97,97 97,31 247 2 I 261.6 96,15
IIL Vi, ...... 10,36 185.0 I 75,26 229.11 100,74 126,22 107,08 103,68 ‘ 96,50 247 2 255.0 07,26
IV.Vj....... 13,28 189.4 74,67 24811 104,11 124,99 113,95 101,23 103.88 271.6 12639 99,37
1964 L. Vi. 38) ..., 11,01 175.4 ’ 217.10 98,20 181,67 1 97,33 98,13 ‘ 109,33 238.3 ‘ 250.10 85,73
| |
‘Ware ] Schnittholz Kaolin'?) Naturwerksteine
westL Ystad/]  gidl. Vestervi nordl. Oxelsund/ | wtottin/ | . GroB: orm Tamfjord- kil
oo "R ot veservid | OSSR
Route  (Schweden) | ) (Schweden) \ e Kanalkuste (Danemark) R
Rhein- . . . . - i K
. Elbe/ 10 niederlandische GroBbritannien, Elbe/ . Lubeck/ Lubeck/
nach ™ Weser ha.fen‘“ ) TRheinendhéfen®) Ostkiste Weser Elbe Flensburg Flbe Flensburg
Ruhrhéfen | 1 i o T
Nabrung et— DMiestandard | nfijeStandard | s jeStandard DM je 1000 kg
|
1956 D .. . ..... 79,29 107,63 1 . ‘ 91,08 251.7 168.7 20,91 9,22 . 10,19 9,35
1957 D ....... 71,00 101,92 o 64,19 90,10 209.4 131.4 15,19 9,00 . 9,92 9.00
1958 D .......... 65,10 . 60,00 70,64 181.6 127.1 13,45 7,67 7,00 9,04 8,41
1959 D ...l 67,70 92,18 70,83 1828 \ 138 8 14,69 7,68 6,75 6,21 8,65 3,42
1960 D ... 72,04 99,61 79,69 98,10 229.2 156.6 16,26 8,47 . 6,50 9,10 9,49
1961 D ........... 73,68 103,68 32,80 86,50 223 2 |146.7 15,31 9,02 6,90 5,25 9,42 | 7.82
1962 D .......... 73,81 93,98 79,47 80,16 20211 145.9 14,23 8,60 7,41 6,08 ‘ 8.93 8.03
1963 D ...... 76,84 94,24 86,99 100,69 243.0 180.6 16,10 9,68 6,41 6,26 1 9,26 7,23
1961 L. V. ..... 72,00 109,91 100,00 88,67 219.5 109.4 17,13 8,71 | | . : 8,10
I . 102,63 77,72 82,48 214.3 135.9 14,63 8,560 9,54 .
75,00 99,567 78,50 87,42 223.5 164.5 14,86 9,44 I 9,89 7,63
77,50 104.638 77,50 86,10 | 235.8 176.11 15,00 9,50 7,73 . 7,53
1962 73,78 96,13 80,33 79,56 196.7 125.4 14,35 7,96 7,65 . | 3,42
75,00 92,04 83,46 77,81 205.3 146 0 14,19 8,33 | 6,44 | 6,07 8,83
74,54 93,41 . 83,03 2010 149 6 14.01 8,93 ! 7,33 6,00 9,43 7,38
. 95,056 76,33 81,43 208.9 162.4 14,44 9,17 8,02 ‘ 6,15 8,89 8,47
1963 I.Vj. ........ 77,05 93,81 78,83 95,17 213.8 157.8 16,21 9,00 . ‘ 8,06 .
ILVi. ....... 73,00 93,91 33,89 98,42 242.3 1745 15,64 8,62 5,90 ‘ 6,29 3,93 7,07
IIL. Vi, ...... 79,88 04,86 90,88 100,16 243.1 182.2 15,68 10,44 6,64 6,25 o+ 10,22 .
IV.Vj........ . 94,38 94,36 109,01 27211 | 207.10 16,86 10,21 1 7,00 6,25 9,83 8,57
1964 I, Vi, 3. ... 99,67 82,40 87,91 236.8 135.4 15,02 8,75 j ’ 6,25 ‘ 8,24 6,94
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropdischen Kustenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ———> Kiesel, Schotter, Splitt Sand Salz Schlacke?) | Schrott?) | Steinkohle
“Danische | nordlich | Limfjord- |  lerel T T Stettind
. Bornholm P o P 5 Varberg/ . ol Rotter- Aarhus und Stettin/
von (Danem.) Ef‘f%‘él‘t%; }jfxe&%rég‘;‘/ (I};ifee& ) Karlshamn (Schwed.) Antwerpen Lubeck dam?®) sudlich davon?) Danzig
R i A . . - - S p—
oute Titheck/ Lubeek/ Hamina/ nordlich Rhein-
nach——» Ffensbur Elbe ¥l ni‘(l‘)ur Bjornehorg | Stockholm Elbe hafen?)/ Elbe
B - g - R ,f‘, * g (Finnla!ﬂ (Schwed )*) - Ruhrhafen
yyahrang DA je 1000 ke | §/1000 kg | skr/L000 ke [n/1000 k DM je 1000 k
Mengeneinh. e € 8 g | 85T, g < ] g
1056 D........ . . ! 7,88 7,50 . 17.83 . 18,05
1957 D ........ 6,67 . 7,81 . . 16,06 . 16,53
1968 D ........ . 5,41 5,560 7,81 7,22 . 13,42 . . 9,30
1959 D ........ 5,96 5,19 4,99 5,00 7,21 6,15 15.2 12,75 . . 13,42 9,27
1960D ........ 6,18 5,40 5,64 4,80 7,37 6,26 16 4 12,00 . . 14,26 10,68
1961 D ........ 6,01 5,66 5,78 5,57 7,91 6,42 17.0 14,23 7,00 5,98 13,95 10,25
1962D........ 5,68 5,48 5,61 6,81 7,62 6,36 146 13,24 7,11 5,49 14,28 10,26
1963D........ 6,57 5,97 5,90 7,19 8,51 6.91 16.1 13,21 7,18 5,83 15,54 12,19
1961 L. Vi, .... 5,33 5,28 5,41 7,63 6,13 . 12,50 . . 13,75 9,93
IL Vj..... . 5,50 . 7,04 . . 15,75 . . . 9,51
6,68 5,85 5,06 5,28 7,91 6,84 . 16,68 7,00 6,24 13,63 10,79
6,01 5,99 6,07 79 8,37 6,97 17.0 12,50 7,00 6,04 15,12 10,76
5,70 5,67 5,43 . 6,14 6,20 . . 5,47 13,62 10,04
5,20 4,96 5,34 6,75 7,37 6,43 145 13,87 711 4,96 13,83 9,98
5,70 5,28 5,54 7,27 7,76 6,30 14.2 12,99 7,14 5,30 . 10,57
5,73 6,10 6,13 6,76 8,23 7,49 14.11 13,35 7,10 6,21 15,94 10,47
1963 1. Vi, .... 6,83 5,90 . . . . . . . 5,65 . 11,99
IL Vi, ..., 6,61 5,30 5,37 6,95 3,01 6,62 15.2 12,54 6,92 5,18 13,48 11,65
1IT, Vi. 6,61 ! 6,19 5,95 7,53 8,77 7,26 14.11 12,58 7,12 5,94 15,51 11,79
IV. V). 6,42 6,46 6,37 7,39 8,94 7,34 18.8 14,51 7,27 6,50 17,98 13,35
1964 1. Vi.19) . ’ 5,48 5,61 5,92 7,89 7,33 5,53 14,42 11,06
Ware — Stemkohle Koks®)
. - : i ~Grofbritannien . o " [Rotterdam/| oo
R()Ute\ on —> Stettin/Danzig - . Ostkiste | Wales 7 W eser/]ymi Illamburg Elbe
./ | Aarhus u. | Hamina/ Elbe/ | 4. Aarhus Varberg/ [ nordlich Hamina/ | Aarhus nordlich
nach—-— 1*11‘6:15}1)101)(‘111\1/ stdl. dav. Vaasa Weser/ n]l)dﬂfu") };fnt tgr%/ und sudlich | Uskarshamn| Stnckholm“)! Vaasa  u.sudlich | Aarhus/
o g (Din.)®) (Finnl.) Ems nri sterd. _davon?) (Schweden) | (Finnland) , daven?) Aalboré'lg
Mo man | 100 kg | 1ot } 5 je 1000 kg |s/22001bs | %1000kg | skrjel000ke | % je 1000 kg
| T -
1956 D .. . : 21,92 26.6 21.6 24,7 21.5 267 ‘ 19,42 ’ 19,56 : 31.11 23.9 23.1
1957D . ...... . 17,72 21.2 17.2 19.4 15.6 18.8 14,19 ‘ 14,77 24.2 16.9 20.1
8,43 14,17 | 15.2 12.11 14.11 12.6 13.4 13,23 13,04 | 20°10 14.8 16.9
8,72 16,05 14.11 148 16.7 12.11 21.0 14,09 14,02 221 16.11 18.7
10,15 13,32 16.6 | 168 18.5 16.0 22.5 16,64 15,03 20.3 20.10 20.6
9,50 16,70 15.0 16.3 17.0 15.0 217 15,06 15,61 22.4 19.5 217
8,99 16,08 14.5 14,7 15.11 15.11 215 14,91 15,73 21.4 ) 19.1 20.4
10,94 21,14 18.1 18.0 21.10 20.6 24.3 . 17,56 17,54 22.3 \ 21.7 21.11
9,18 14,89 14,11 15.10 16.5 14.11 19.8 1‘ 14,53 . 25.0 18.6 20.6
8,72 14,64 13.7 15.0 15.9 13.7 20.3 13,81 14,28 18.2 18.0 20.6
9,75 18,69 14.3 16.2 15.6 15.5 23.6 15,77 16,38 19.11 20.9 23.2
10,85 19,25 17.2 18.2 19.11 16.9 22.9 16,13 16,17 25.0 20.5 21.6
19621 V). ..... 8,74 14,90 14.7 15.0 16.10 14.1 211 13,95 15,34 23.2 19.6 20.11
IL Vi, .... 8,83 12,95 13.7 14.2 15.5 16.11 21.0 14,40 15,25 16.6 18.7 20.8
IIL. Vi, ... 9,05 17,06 13.11 14.0 14.9 15.0 21.9 15,56 16,30 20.0 19.5 20.7
IV.Vj..... 9.35 17,32 15.7 15.3 16.7 18.8 21.9 15,68 15,89 22,10 19.0 18.9
1963 L Vj. .. 10,48 21,99 18.4 17.8 24.4 17.9 25.8 19,25 L9253 23.9 24.2
IL Vi. ... 10,68 20,40 16.6 16,10 19.6 20.0 215 16,36 15,61 20.7 19.6 21.5
III. Vi, ... 10,91 19,50 16.9 16.6 18.8 19.10 22.0 16,50 17,41 20.8 19.7 20.8
V. Vi..... 11,54 22,69 20.8 21.2 249 24.5 27.10 18,70 19,60 23.11 24.1 22.3
I
1964 I. Vj.13) . 11,16 | 17,27 18.6 17.5 19 4 15.4 21.10 18,02 20.6 20.1 22.3
Ware —————> Kok»s8) Briketts!®) Kahdungemittel Eisen und Stahl
R N GroB- Wismar/ i - T " | Rhein-
yon ——— Elbe Lubeck | britannien, | 1S Elbe/Weser/Ems Antwerpen/Gent/Rotterdam hifen?)/ Elbe/Weser/Ems
Ostkuste Stralsund Ruhrhifen
Houte Varberg/ | Aurhus | S P | Varberg/ | Amthus | Stromwst / {Trelleborg/i Stromstadt]
arbery arhus I Varberg, athus ; Stromst / {Trelleborg/! i . Stromsta
nach——— | Oskarshamn| u. sudlich 13‘;1}1((“’) é?l.lllu‘;u,n d;) Karlshamn | u. sudhich | Malmo ‘ Stockholm bu‘éﬁglluj‘x%i;) . Malmo
- | (Schweden) | davon?) | u sudiich davon (Schweden) | davon?) (Schweden) ; . (Schweden)
‘T.’ . - . - - R - - . — - -
Mo .~ | Ske/1000 kg ‘ s Je 1000 kg dkr e 1000 ke |skr/1000kg| 5/1000kg | skrje1000ks | DM je 1000 kg
1956 D 17,67 22.0 37.9 17,29 23,87 21,60 26.2 20,00 20,40 ‘ 19,83 } . 10,00
1957 D 12,81 1411 24.6 14,29 17,84 17,86 23.8 14,75 15,94 | . 10,50
1968 D 11,81 18.0 20.2 13,56 17,50 16,55 17.9 13,35 12,35 19,75 13,00
1959 D 14,67 16.7 | 21.6 15,67 18,93 16,67 19.9 13,89 13,23 16,39 9,17 10,00
1960 D 15,76 19,10 27.7 18,61 20,39 19,23 21.1 15,562 16,17 18,17 9,35 " 9,88
1961 D 13,63 20.6 27.8 17,30 19,30 17,33 19.9 14,88 14,42 19,11 9,01 ‘ 8,84
1962 D 14,12 18.1 25.6 16,72 19,48 18,12 19.10 14,50 14,44 19,04 8,51 8,91
1963 D .. ..... 15,568 21.0 32.2 20,42 22,50 22,67 23.4 16,96 18,03 + 18,87 8,83 10,25
1961 1. Vi...... 14,32 19.2 27.1 14,59 18,74 16,13 19.4 15,20 15,25 . .
I Vi. .... 12,13 . 28.2 . 19,42 . 18.5 12,13 13,89 19,30 . .
IIL Vi, ... 13,48 21.8 25.5 18,68 19,21 16,50 19.1 14,40 12,74 20,01 3,54 8,77
IV. V3. ... 14,70 22.0 30.3 20,07 20,12 19,18 21.8 16,99 16,74 17,97 8,66 9,46
1962 L Vi, ..... 14,72 17.8 26.0 16,72 19,08 ‘ 15,67 21.0 15,99 16.13 18,29 8,51 8,66
IL Vi ... 13,17 . 24.4 14,85 18,75 . 191 13,51 12,87 18,66 8,58 9,09
111 vij. ... 13,43 . 25.6 16,37 20,45 19,26 19.0 13,13 13,37 20,44 8,46 9,12
1v. V.. 15,17 19.7 26.2 18,96 19,39 18,67 20.3 15,35 15,39 | 18,75 3,50 8,79
1963 L V. ..... . 23.6 30.2 24,17 22,67 25,07 23.1 15,48 . I 20,33 9,36
1I. Vi, . 14,32 18.10 29.3 18,68 21,02 20,42 21.11 15,75 16,563 19,24 8,44 9,67
1L Vi ... 14,95 18.5 30.9 18,22 21,50 20,34 206 15,18 15,18 19,73 8,31 9,96
IV. Vi, 17,48 23.3 38.6 21,2 24,83 23,00 27.8 21,43 22,06 17,16 9,65 11,61
1964 1. Vij13) .., 15,40 | 20.11 32.1 17,69 20,25 18,06 21.8 | 15,98 17,63 20,95 8,71 9,36

Erliutcrungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Secite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Uberseeschifiahrt?) (in Reisecharter)

Ware ————— Getreide
von ———— Groie Seen 8t. Lawrence USNH US-Golf Nord-Pazifik?)
Route |
Antw.] Antw /Bttd./| Antw./ Antw./ y Antw./ ‘ s Antw./
nach ——» UK | “Hbe. UK P ‘ Hb, UK Hbe, UK be Japan®) UK Yiog,
Wihrung ————— s | $ 8 S $ [ | 3 | $
Mengeneinheit —» je 2240 lbs
|
1954 . . 50.5 6,00 6,92 54.8 I 7,11 60.11 ‘ 7,59 12,21 76.7 12,58
1956 . . 39.4 10,90 10,61 103.6 11,76 115.8 | 14,02 21,92 153.9 18,17
1957 . 60,4 6,29 ,72 66.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,63
1958 92,10 40.11 4,15 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8,37 56.9 7,06
1959 79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,86 8,41 59.10 7,09
1960 82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
1961 83.0 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 5,41 56.5 5,36 10,86 6,519%) 6,97
1962 65.11 7,75 35. 3.03 3.48 33.1 ! 4,06 40.5 4,39 s 6,17 6,88
1963 68.11 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 ’ 4,63 51.11 5,59 9,69 7,44 7,69
. . . | . 49.7 : 6,50 72.0 7,00 11.82 9,25 8,70
. . . . : 4,78 41.9 4,93 43.5 4,49 10,75 8,25 8,00
. 9,75 40.6 3,90 4,13 35.2 . 47.6 4,24 931 . .
718 8,93 387 3.78 3,95 37.6 : 432 468 976 6,90
73.5 8,75 41.2 3,77 4,63 40.0 55.8 4,68 9,60 .
61.2 . 40.11 3,98 4,33 . 53.2 4,89 9,58
72.8 7,60 34.8 3,67 3,92 . ‘ . . 4,48 9,43
55.8 8,83 35.8 3,96 | 4,06 37.8 . 42.10r 5,09 9,99 .
2.2 3,06 40.0 3,84 | 4,09 37.11 . 41.3 5,33 10 37 7,35
75.0 9,27 46 3 4,86 4,36 49 6 5,92 . 6 04 11,47 7,40
. 9,65 51.11 5,68 6,18 52.8 ‘ 6,07 61.6 6,63 . 7,50
|
, \ s
Ware — > Getreide Kopra Esparto Zucker
von —— La Plata®) West- | Ost- | Full Range Stidafrika Schwarz- | Philip- | Ajgerien | Kuba?)
Australien meer pinen
Route -
Antw./] | West- Antw./ Antw. Antw./
nach ——| UK Hbg.l . italien UK/Kont. UK Hbg.) | Hbg.’l) Hbg.?) UK
! I
s je 2240 lbs $ je cbf s je 2240 1bs
83.8 l 79.2 ' 76.9 80.1 90.4 86.8 70.7 68.9 44,10 0,19 87.4 67.6
153.6 ‘ 145.11 138,11 1711 176.3 173.0 126.7 124.4 81.5 0,41 126.1 105.11
98.6 i 91.11 i 96.3 110.10 119.9 114.4 93.7 37.8 59.2 0,26 110.9 97.1
58.2 51.3 ' 54.7 63.3 73.1 67.4 54.0 43.3 30.2 0,15 80.11 40.7
63.6 ‘ 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 60.4 49.3 38.3 0,17 79.4 39.8
68.4 16l 62.9 74.9 84.3 80.9 62.5 61.3 38.4 0,18 81.2 52.4
70.5 , 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 62.8 56.8 40.4 0,16 81.8 57.6
67.4 | 61.9 59.6 64.10 750 70.7 52.5 45.11 33.5 0,15 81.0 49.8
78.8 ‘ 74.6 78.0 78.5 84,10 83.7 61.11 56.10 36,11 0,19 85.2 63.5
100.0 ; 90.8 102.1 82.6 94.2 92.10 66.11 . . 0,22 97.6 70.0
. 74.8 84.3 82.6 90.0 88 6 69.10 52 6 . 0,21 95.0 .
73.5 72.0 83.3 713 78.9 76.3 56.3 32.6 36.5 0,20 93.9 .
79.8 74.11 83.5 . . 60.0 . 36.0 0.20 90.10 .
83.10 77.8 82. 71.3 78.4 76.7r 61.0 53.9 . 0,18 65.0
80.8 74.0 81.2 700 77.6 75.0 52.6 . . 70.0
79.8 70.24 78.8 70.0 7711 77.4 57.3 i 0,18 92.6
78.1 742 78.11 . . 59.2 0,20 90.0
80.0 74.2 78.11 77.6 83.4 82.6 54.4 0,23 90.0
88.9 77.4 832 77.6 860 853 ) . 0,21 90.0
. . . 75.0 85.6 82.6 60.10 i 40.2 0,21 .
i
, |
Ware ——> Zucker Schwefelkies Schwefel Apatit Eisen- und Manganerze
von -———>| Kuba®) Queensland®) Mauritius Bloigg};ou- Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria Margr)lagoa
Route
. Antw.[Rttd. . Liibeck- A .
nach — > ‘]}‘;g?)/ UK e RUES | Uk |Niederlande| UK ! Antw. \ Ritd. UK ook Aho
Wahrg. /Mengeneinh, — s je 2240 Ibs
i
1954 61.6 117.4 105.0 72.3 36.5 39.11 1 29,3 27.10 51.0 . 54.3 , 60.6
1956 112.0 214.819) 223.619) 135.1 58.9 56.2 48.7 41.9 112.9 48.10 107.8 122.8
1957 104.2 034 96.6 74.2 44,9 48.7 35.5 | 3L.8 96.5 44.2 77.10 77.3
1958 37.3 76.11 75.3 58.7 26.9 36.3 ' 22.9 ' 23.2 49.6 20.7 39.4 41.1
1959 39.11 92.3 80.9 62.11 26.3 341 25.9 24.6 47.10 20.6 411 46.8
1960 47.10 90.1 87.7 63.10 26.3 35.7 ' 24,11 23.9 49.11 21.11 44,11 | 45.11
1961 57.6 ; 93.0 90.6 65.7 26.7 . . 22.5 21.10 54.9 21.2 43.11 42.10
1962 46.5 83.10 81.4 57.3 23.1r 27.3 ' 20.10 21.3 41.6 20.2 342 32.9
1963 64.3 097.2 04.8 79.4 27.1 23.0 25.5 25.0 52.7 22.9 36.8 37.7
1964 Jan 70.0 . . 83.9 30.6 51.5 . 40.5
68.11 91.11 89.5 . . . . 55.6 . 319 40.0
72.6 . . 70.0 26.6 27.6 26.0 56.3 21.6 34.1 43,6
73.0 | 90.0 87.6 . . . . . 21.6 31.0 41.11
. 1 90.0 87.8 35.0 26.0 . 59.0 22.6 3.0 38.11
90.0 87.6 . 31.0 . 65.9 25.0 32.11 38.10
92.6 . 70.0 33.6 31.0 60,10 23.0 31.0 38.7
. . 70.0 . « . . . 3111 10.0
. 70.0 57.7 22.3 . 39.7
. i 7210 . 220 313 40.1
. 75.0 65.0 . 35.3 45.3
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrtt) (in Reisecharter)

Ware - — noch: Eisen- und Manganerze Zinkkonz. Kohle
von ———— %Egzﬁgf’k/ Luanda?) | Conakry | Melilla Poti Bilbao [ Port Pirie Hampton Roads
Route | Brist. Kan./
3 3 Tavre/ | Nordd. Rotter- West- Rio de
nach——» Antw./Hbg.3) Polen Antw./Hbg. %) Le}lIIbag\.re/ HAfen i italion Japan Faneirs
Wiihrg, /Mengeneinh,— 8 je 2240 1bs $ je 2240 Ibs
1954 D ... 55.5 i . 25.4 . 18.8 . 38.3 36.0 : 5,87 10,28 6,00
1956 D ... 115.6 72.6 40.1 66.9 29.11 186.0 78.0 77.2 11,52 19,90 11,35
69.2 ! 62.9 36.9 . 24.8 147.11 53.1 51.11 7,90 15,71 8,02
45.2 ! . 18.9 29.9 17.4 74.0 25.8 212 3,97 7,60 4,95
44.9 . 30.2 185 30.1 175 91.10 24.10 23.0 3,80 7,76 5,25
45.4 | . 29.2 17.11 31.2 19.6 100.0 27.5 26.2 4,14 8,35 5,30
41.10 36.1 26.7 17.5 32.3 19.0 86.9 30.1 27.4 4,25 9,02 6,32
34.0 30.4 22.11 15.11 24.6 17.0 75.8 22.11 20.3 i 3,61 6,55 5,06
37.2 31.2 25.9 19.0 27.8 . 95.1 28.11 27.3 4,83 7,18 7,44
416 45.0 34.10 . I R 33.0 30.5 5,40 8,19 8,70
. 34.0 . 18.9 ! 90.0 27.10 22.9 4,88 7,08 7,00
. 32.8 . . 26.0 83.9 . 208 4,21 6,78 .
. . 28.0 . . 83.9 . 24.6 4,01 6,85 10,18
. 28.0 . 26.3 19.3 83.8r 26.10 25.0 3.95 6,86 8,80
48.6 28.9 19.9 26.3 83.9 . 24.0 | 4,12 6,93 8,50
Juli . ..... . ‘ 32.3 . . } 25.8 24.0 22.6 4,17 7,25 7,43
Aug. 40.0 326 27.2 . , 25.0 . 25.4 24.1 4,15 7,17 7,46
Sept, 35.0 . . . ' 26,0 . 83.2 23.11 21.11 4,14 7,03 7,30
1963 Okt. .. 37.6 | 9.6 26.0 90.0 26 0 . . ' 7,51 8,68
Nov. . 22.3 . 88.9 28,11 26.5 5,41 8,16 7,75
I I
, |
Ware —> noch: Kohle XErddl, roh Rohphosphat
von——— Danzig/Stettin i Wales Karibische See US-Golf Persischer Golf US-Golf |Casablanca Sfax
Route UK-Kontinent
nach———— | Portugal Westitalien darunter darunter daruntor UK Antw./Rttd.
i Héfen Hifen Hifen
Wahrg. /Mengeneink,—> 8 je 2240 Ibs
| [ I \ |
1954 D ovevvnnnn 27.2 | 23.5 25,104 31.1% I 44.3%) . 27.2 29.5
1956 D ... 46.2 3711 68.7 73.4 95.4 99.11 146.6 152.0 107.6 39.9 | 44.0
1957 D ... . 29.5 35.2 52,10 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1 90.7 27.6 | 32.0
1958 D ....oavl 28,10 22.0 23.8 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 j 20.6
1959 D .......... 30.9 25.3 248 15.10 18.8 23.1 24.2 27.3 27.8 47.11 19.9 ' 20.4
1060 D ..o.ennens . 25.2 24.1 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20,10
1961 D . ....... 35.11 30.4 24.5 13.11 14.10 18.7 17.4 26.11 21.8 51.10 20.5 20.9
1962 D ..., 30.2 22.1 21.7 15.6 16.6 22.5 . 30.10 32.0 44.9 18.9 i 20.0
1963 D .......... 31.0 35.5 39.2 20.11 22.3 33.2 35.3 38.5 39.9 . 21.0 19.9
1964 . 37.0 35.5 37.7 . 60.3 62.7 . 25.8 .
37.6 . 23.7 24,0 . 40.3 41.10 49.6 226 27.0
32.10 ‘ 31.0 13.7 14.2 25.11 26.10 49.6 . : .
34.5 ! . 188 19.0 25.1 25.9 . 21.0 !
36.3 . 14.11 15.11 24.1 24.11 . 24.1 .
. 33.8 i 14.2 14.9 24.4 25.2 60.6 25.0 |
34.3 328 | 13.3 12.9 26.8 27.5 62.6 213 | .
33.0 . 14.4 15.2 30.4 30.9 . 20.6 .
. . 17.1 17.2 256.5 26.7 . . 28.0
1963 ‘ 18.10 19.11 3411 36.1 .
| 18.4 19.5 36 10 37.9
|
Ware —————> Diingemittel Grubenholz Schnitt- und Bauholz Schrott
. Antw./ Antw./ Ost- Archan- -Pazi Archan- USNT
von ————> Hbg®9) Hba.%) Kanada®) gelske) Nord-Pazifik elsk®) GroBe Seen NH
Route ——
. N Antw./ Antw./
nach——— | Alexandria| Sud- UK ECUK UK Siid- ECUK Rttd.) | . West. Ritd.) |  West- Japan?)
China afrika”) ‘Amst, italien?) Amst?) | italien?)
Withrg./Mengeneinh.— [$ je 2240 lbs[s je 2240 1bs 8 je Fathom s je 2240 lbsi$ je 2240 Ibs| & je Standard $ie 2240 1bs
| i .
33,2 i 89.6 195.3 172.0 88.2 13,97 223.2 . 8,54 .
62,6 154.7 320.11 287.5 . 30,51 344.7 . 17,70 | .
46,5 103.9 3044 268.9 97.6 19,24 R . 12,28 | .
29,6 59.7 187.2 189.6 76.2 12,08 221.6 . 6,07 | 6,47 .
33,0 58.0 171.3 175.0 81.8 12,08 220.7 . . 6,04 6,42 10,33
35,9 59.10 185.0 194.10 84.11 13,61 237.1 10,55 10,37 6,61 7,08 .11,08
35,5 65.1 223.9 90.6 13,29 260.6 10,71 10,64 7.32 7,56 13,72
30,10 50.11 217.8 198.4 77.11 12,00 238.0 . 7,78 5,26 6,08 10,44
40,0 62.4 . 216.% 940 12,88 264.10 7,50 9,67 . 7,62 12,28
. 117.6 16,48 240.0 9,44 9,96 15,00
38,0 63.0 99.5 15,20 260.0 . 7,21 9,05 13,31
. 96.1 14,45 255.0 9,63 10,35 7,37 7,75 \ 12,65
34,6 62.6 96.6 13,16 . 9,56 . 7,72 7.86 11,75
. . 97.6 . 8,88 . ' 7,55 . 11,47
{ . 10,04 10,74 | 7,37 7.87 11,17
Juli 39,0 63.0 I 225.0 98.5 . . 9,14 8,05 7,74 12,10
Aug. ....... . . . . 255.0 . . . 7,63 12,74
Sept. ..., 390 225.0 . 17,53 . 10,34 . 7,79 12,56
1963 Okt. ....... . . 105.3 . 10,84 8,056 | 18,438
Nov. ....... 112.6 . . 13,77
‘ "

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seeirachtraten

Land ————>| Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fur Verkehr, ., DieWelt**) tatistisches Zentralamt, Den H
Stelle ———— Abt. See, Hamburg _Hamburg . Statistisches Zentralamt, Den Haag
Tramp- | Tanker-| TIamp-
e fahr Trampfahrt
Einsatzart ——— Linjenfahrt fah.rt fahrt Riis:- Reiseclt)larter
Reisecharter charter
| . Mineral- Uberseeschiffahrt Kistenschiffahrt
»|Gesamt- | Stuck- |Massen- ' ins- ins- .
Indexgruppe index gut gut | gesamt ol gesamt | Gesamt Schwe- Diinge- | Gesamt-
| £ Raten S | Getreide | ST | mrz Komo | Dinee | Gosm { Holz | Kolle
2.Hj. 1954 _ 2.0y, 1954] Scale?) | 1040 _ _ '
Hicf524) Dez. 1959 = 100 >3 TAE) | 1960 = 100 1960 — 100
| | ! ‘ :
100,09, — L~ oo e — - - -l = = - S — —
107,9 — -— 131,8 115,68 -— — — —_ = — — -, - ' —_
191 | — — | 1662 | 2274 — - = = — - | — e i
1320 | — — | 1236 | 144,1) — — - - — — = — — —
1223 — — 67,7 50,4 - — — — — — - = - =
119,5 — — 70,3 48,9 — — — — — — - = — —
121,74 | 101,5 99,7r 74,6 50,2 100,0 100 100 100 100 100 160 100 100 100
1266 | 1065 | 1016 | ~7545) | 438 106,9 91 91 97 89 104 89 99 99 93
130,5 110,9 | 101,8 67,4 51,1 89,1 75 l 73 85 73 79 83 | 93 93 | 93
132.8 | 111,7 | 106,2 79.1 65,7 107,0 88 90 95 78 | 92 91 | 10 100 123
1963 Jan, ...... 130,56 111,2 101,3 72,1 75,6 89,9 ‘ , ’
Febr, ..... 130,5 110,7 102,3 74,3 99,6 92,2 78 78 31 , 76 , 83 ‘ 77 1 92 92 103
Mirz 130,7 110,6 103,2 74,5 84.8 93,4 . ! i
April ..... | 131,38 110,7 104,5 76,3 53,4 98,56 i ! '
Mai . 132,0 111,3 ¢ 105,1 79,0 52,7 108,3 85 85 02 : 7 95 97 95 94 111
Juni 132,3 111,4 105,7 73,4 48,0 103,1
]
Juli....... 132,3 111,5 105,56 73,1 34,3 98,8
Aug....... 132,9 112,1 105,8 74,9 36,9 101,0 86 87 91 84 89 86 105 104 125
Sept. ..... 133,9 112,4 108,1 79,3 45,8 109,3
Okt. 185,3 112,8 110,6 93,0 80,2 136,5
Nov., ..... 135,7 113,0 111,4 91,1 85,3 129,3 101 109 107 78 102 103 113 111 151
Dez....... 135,8 113,1 111,4 87,8 97,3 123,1
1964 Jan. ...... 136,68 113,9 111,9 88,6 110,1 127,7
ebr. ..... 136,0 114,5 108,6 79,5 73,0 113,3 115 130 109 88 100 96 109 109 107
Mérz...... 137,1 115,9 108,6 72,8 43,7 103,1
April ..... 137,7 116,3 109,2 76,3 49,4 107,2
Mai 137,3 116,0 108,9 76,1 46,0 109,3 97 103 115 79 03 103 104 104 04
Juni ..... 137,6 116,2 109,2 76,0 44,5 109,8
137,8 116,4 109,3 75,4 30,8 106,4 | }
137,6 116,4 108,7 771 51,3 107,0 92 95 126 | 79 91 91 110 110 109
138,1 116,6 109,6 79,4 46,8 110,5 |
138,4 116,8 110,1 82,2 58,3 119,5 | 1
139,0 117,2 110,1 85,9 62,1 121,7 } '
|
Land ———> Niederlande GroBbritannien
Berechnende Stelle —- Joh, Den Braber, Rotterdam Chamber of Shipping, London
Trampfahrt Trampfahrt®)
Einsatzart ————> . Zeit~ Reisechart
Reisecharter ] charter eisecharter
" | Kohleaus | ‘ i
s Gesamt- . briti- | M€ | gonstige, insge- | Gesamt- i ' Schwe- - Diinge-
Indexgruppe — index Getreide ! Erz schen ;;;:1811.) | °Giiter samt index Getreide l Zucker j Holz fol Erz Kohle mittel
| | | Hifen eingefiihrt | ‘ ‘
1924/38 = 100 1960 = 100%)
’ \
‘ 353,1 354,1 } 284,3 354,3 343,9 403,0 118,0 121,0 101,1 1+ 106.1 — 118,4 123,3 131,7
474,7 570,8 357,2 508,0 464,1 587,5 172,1 187.5 151,2 164.2 — 156,1 180.4 175,0
634,6 i 716,7 397,1 650,5 635,6 798,86 211,6 2440 184,3 175,56 —_ 188.2 2211 198,2
353,4 | 5518 315,1 552,7 451,4 722,7 151,9 156,83 1 138,4 136,8 — 149.6 1704 162,4
233,2 ' 2932 — 2290 286,38 406,4 90,4 90,6 | 0.6 90,7 — 97,2 79,8 102,9
2203 | 2834 . 223,6 | 226,8 | 296,0 | 3841 96,9 | 978 | 9’3 | 98l | — 969 | 93,3 | 93,7
228,9 | 2020 | — 250,9 | 334,6 | 4450 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0
231,1 283,9 | — 270,3 352,1 457,2 106,8 106,2 112,1 103,2 107,3 100,2 110,4 108,4
208,8 | 2174 1 282, 182,0 | 303,7 | 349,0 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2
258,7 | 2384 — 239,4 | 3340 | 420,56 | 109,0 | 113,6 | 1168 | 109,8 | 1049 96,4 1 101,4 99,5
1963 Jan. ...... 216,3 219,5 210,3 — 213,5 — 372,9 93,1 95,4 97,0 102,0 —_ 78,0 | 86,4 —
Febr, 215,1 204,8 — —_ 222,7 227,4 370,8 94,1 97,1 105,56 99,5 — 81,7 . 85,1 87,7
Mirz. . 227,9 220,8 214,4 -— 237,9 317,7 375,0 97,5 102,3 104,2 103,5 101,3 86,7 80,4 83,4
April ..... 229,1 243.7 248,1 —_ 217,9 324,8 379,2 100,7 102,5 108,0 103,0 101,3 95,4 80,3 1011
Mai ...... 251,9 260,7 187,0 — 237,4 407,2 431,0 109,9 115,7 118,9 102,56 — 99,9 97,3 118,6
Juni...... 236,1 218,2 259,3 — 230,8 336,9 371,2 105,9 103,8 120,7 106,6 97,8 96,9r 96,3 1i2,1
212,3 214,6 198,56 — 207,56 | 293,1 364,6 101,1 103,6 118,1 100,6 100,8 84,6 89,0 101,8
218,7 214,8 196,56 — 244,86 204,7 398,3 104,8 108,9 116,9 107,1 109,5 93,6 97,0 95,0
274,8 277,8 253,0 — 234,2 318,4 439,4 110,4 124,3 120,2 109,0 107,8 90,3 98,7 96,0
329,86 331,7 252,2 — 327,86 555,86 | 4853 134 8 141,6 181,8 1380,7 — 120,7 138,4 —
323,3 343.,8 286,7 — 319,3 —_ 521,86 128,0 133,6 128,2 126,4 116,1 117,8 127,6 —
294.5 310,0 262,3 — 275,0 -— 500,9 127,8 134,7 131,5 126,9 — 110,7 122,2 —
1964 306.4 316,2 275,3 —_ 290,5 3244 514,4 128,6 139,0 140,9 127,4 108,6 107,9 116,3 124,9
226,6 225,4 253,8 — 211,9 —_ 491,0 110,7 110,7 130,86 116,8 110,8 99,3 89,6 111,8
218,5 215,8 228,5 — 195,83 -— 481,7 107,0 105,0 126,8 111,56 112,83 104,8 84,1 —_
231,7 236,3 217.7 - 233,7 350,8 468,5 109,56 109,2 128,0 113,1 —_ 101,86 94,0 107,0
244 .4 238,3 247,4 — 242,1 : 328,3 406,0 110,3 1147 121,6 112.3 117.8 91,6 95,0 113,9
236,8 235,7 2486,7 —_ 219,4 —_ 45,7 107,4 108,2 124,4 108,4 131,3 86,9 90,7 113,1
246,0 243,1 241,8 - — 300,3 434,09 108,4 105,1 129,1 113,9 122,3 96,0 | 91,1 111,0
254,8 245,2 247,9 — 225,7 | 857,5 450,7 105,3 109,6 109,1 110,2 — 95,4 94,0 104,8
234,8 240,1 219,2 — 206,6 279,3 455,6 105,6 111,1 109,1 111,6 114,1 88,9 93,2 106,4
275,3 276,0 226,3 — — 282.0 470.3 118 8 127,2 124.5 123,2 — 96,0 106.1 —
301,7 320,3 272,8 ! —-— 241,4 373.5 484,1 120,0 132,0 116,9 123.6 129,8 104,8 105,4 115,6

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 9; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ———— GrofBbritannien
Chamber of| Harley,
Berechnende Stelle —| Shipping | Mullien, W. G. Weston, London
London
“Tramp- | Tanker-| .. | Tanker-
S falrt | fahrt Trampfahrt Reise- | ToRte
Emsatzart Zeit-Y) | Reise- Reisecharter?) | Zeitcharter®) L Ze | Reise-
_charter | charter | e R i Teer charter ’ charter
Mine- 1 ’ 5 Ge-
Indexgruppe ——>f MOtor-1 ‘rig) | Gosamt- | Ge- | gucker | Holz Lrz | Schrott| Kohle kahen Gesamt-| Olbren- | Motor- | Under- | ¢r4ides)
B ic}llﬂ‘e £-Raten| index | treide®) ! Dungem. | index ner®) | schiffe®)] ton?) insges.
1960 I cal
Basis ————]| 1950y | Mgt 1960 = 100
| i
109,6%) 79,1 |133,8191) — — — ‘ — 1 — ‘ — ! — ‘ —_— ’ — — - [ —
198,59 | 1161 | 182,01) | — — - | = - = - = = — — —
264,4%) | 2205 238.,210) — — — — — — — ;| 250,419 — — 106,31%) —
183.8%) | 143,1 164,419) — — —_ — — — — 183,01 —_ —_ 107,010) —
84,9%) | 46,9 84,91) — — — — — — — 86,510) — | 101719))  —
85,0%) 42,8 89,910) — —_ _ —_ — — — 84,91%) . . 95,310) —
100,0 46,1 |"100,0 | 100,0 100,0 & 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
111,6 425 111,1 109,2 104,86 : 104,8 101,83 121,8 108,6 109,2 107,7 105,4 109,4 96,9 106,9
89,1 49,8 87,3 87,2 87,3 92,8 81,8 90,9 85,1 94,3 86,7 85,3 87,5 98,6 95,0
104,8 63,9 108,1 108,2 1101 112,3 91,2 109,3 110,0r 111,1 104,4 1114 102,2 98,6 125,4
80,4 73,0 88,4 1 88,4 88,0 98,7 | 80,8 87,3 | 86,5 84,7 91.0 100,41 87,6 | 105,9 101.6
Febr, ..... 859 100,6 89,3 . 88,7 96,1 104,0 : 82,9 87,6 90,4 88,5 92,9 105,56 89,0 102,8 112,9
i 93.1 737 92,7 92,3 97,7 102,8 | 8L1 | 904 94,4 94,2 92,5 100,3 90,8 | 101,6 109,3
94,3 53,2 96,4 97,1 105,7 95,7 83,56 97,3 93,6 99,6 99,8 107,4 97,7 105,6 116,2
104,8 53,1 105,8 107,3 103,3 101,56 88,0 108,2 112,0 106,6 101,7 106,9 99 7 99,1 126,9
93,5 41,3 97,1 95,1 115,4 107,8 88,4 105,1 96,0 99,5 100,9 110,0 98,7 98,7 102,1
93,5 31,4 94,7 94,2 ‘ 99,6 101,7 88,9 101,86 90,7 105,7 96,3 102,7 94,5 |103,4 100,8
96,8 36,5 108,2 102,0 107,0 110,7 84,8 108,9 103,3 105,3 96,2 100,4 95,6 95,0 110,9
1145 43,8 113,6 115,4 1 114,8 115,8 86,9 112, 113,5 112,6 102,0 100,6 102,7 94,7 140,1
|| 130,51 78.5 |, 1449 145,6 142,4 141,6 105,7 142,6 151.6 150,8 119,3 123,1 117,9 90,0 173,6
138,9 84,5 | 1424 ; 142,2 , 1295 132.0 116,3 1443 150,9 152, 131,1 143.5 126,3 87,6 150,1
131,4 97,6 ‘ 128,4 1 129,5 122,2 S 1358 101,4 ! 126,3 136,9 134,1 128,9 135,8 i25,7 99,3 160,7
I
1964 138.1 107,86 127,5 ! 130,0 128,3 136,4 114,7 131,0 117,7 129,3 1319 131,9 131,9 101,4 155,2
119,2 69,8 110,8 114,7 | 1154 123,6 105,1 123,4 97,4 104,4 1284 128 4 127,2 109,6 118,9
121,3 41,4 103.,6 103,3 113,8 116,4 99,2 1141 92,8 104,3 119,8 121,5 118,9 116,3 101,6
114,5 44,8 105,2 105,3 114,9 117,3 95,9 110.1 108.6 110,3 116,9 118,5 116,1 110,1 109,1
112 8 423 103,3 106,0 109,3 115,56 86,8 1052 + 987 118,0 111,8 118,6 100,2 | 107,8 1104
104,0 38,6 | 103.4 103,8 | 104,83 113.3 92,4 107,1 105,3 10,8 112,0 115,4 110,7 108,0 113,7
|
106,9 33,8 ‘ 103,6 1019 1 117,1 114,9 81,2 10M,0 113,0 103,9 107,6 110,3 106,& | 105,1 110,3
1141 47.8 104,7 106,5 ! 103,5 123,83 84,6 115,3 99,1 105,4 110,4 103,5 112,4 | 105,1r 135,9
115,3 42,7 ' 110,1 111,0 I 104,2 154,8 89,6 115,0 111,5 112, 114.6 113,5 114,5 111,8 152,4
122,9 57,3 11214 122,0 ' 1184 129,5 96,2 120,8 136,3 124,5 113,9 119,7 118.,7 106,4 148,6
32,6 58 J 121,7 . 125,8 112,7 130,0 103.3 123,0 113,9 132,7 121,7 120,9 121,6 100,9 1443
|
|
Diine- .
Land ——— Norwegen mark Vereinigte Staaten
Berechnende Stelle — Norwegian Shipping News, Oslo %)?)znlgeg?. Maritime Research Inc., New York
Trampfahrt Tankerfahrt Tramp- . Trampfahrt
. o1 19 fahrt Reise-
Emsatzart > Belse- | Zett-1%) | o orter | Reise- |u. Zeit- Reisecharter Zeitcharter
charter | charter charter | charter
i Mineralol : 3 | one |
. i - - weniger | 1o 2—3 mehr
Indexgruppe ——> insgesamt £— | 5— lsliiet Gﬁfgg{t Getreide| Zucker | Holz Erz Kohle als Monate | Monate | _ als 6
Raten | 1 Monat Monate
i I Hj. 1947  [Intascale[ ATRS | 1955
Bashy ———— =100 = 100 = 100 1951 = 100
| |
1954D......... 93,5 ‘ 80,0 ‘ 80,4 | 62,5 78'%) .o . . . 1
1956 D......... 129,8 140,1 | 118,7 | 932 100 '
1956 D......... 152,7 166,8 223,5 16.‘,0 113
1957D...... .. 124,8 139,1 149.7 102,8 99 . . . . ‘
78,0 63,6 54,2 47,01%) 74 . . . i . . . . .
79,2 64,9 54,6 44,3 76 38,7 40,3 43,5 50,4 i 46,6 31,6 33,3 38,4 33,8 34,8
82,1 73,9 52,2 45,4 82 40,6 41,7 43,7 49,9 49,0 34,5 42,1 35,1 40,2 41,9
842 | 80,9 48,0 41,3 82 42,1 43,5 44,8 51,3 48,7 36,4 44,8 37,1 43,6 45,7
77,5 | 648 | 54,7%) 46,1 80 37,0 37,5 43,6 48,3 46,2 31,1 35,4 29,5 34,5 36,7
85,2 1 788 ' 733 54,6 84 41,3 42,6 44,1 53,3 45,5 85,7 47,5 38,4 42,3 42,8
1963 Jan. ...... 76,4 65,2 85,9 63,56 80 36,4 37,4 43,4 51,1 44,9 30,5 35,0 32,9 35,3 87,6
Febr. ..... 79,6 65,4 108,6 85,3 82 37,7 38,0 43,6 51,3 44,9 31,5 35,6 31,0 35,1 34,2
A 80,0 72,1 | 82,8 59,1 82 38,1 38,4 43,7 51,3 44,9 32, 39,9 34,6 37,56 38,2
80,7 72,4 ‘ 62,9 48,8 81 38,7 39,1 43,8 51,6 44,9 32,9 38,3 34,5 39,3 35,8
82,8 79,7 57,9 46,8 81 40,3 41,3 43,9 51,5 45,5 34,7 45,7 37.2 41,9 42,9
81,2 76,8 50,3 | 36,1 83 38,8 39,1 43,4 50,4 45,4 33,6 49,1 33,8 39,9 38,8
80,0 ’ 79,6 43,9 33,4 83 37,7 38,3 43,1 50,1 44,8 31,8 43,9 87,6 36,5 35,9
84,1 | 74,2 53,6 35,3 83 39,4 39,6 432 | 526 44,8 34,2 45,1 36,8 39,7 41,4
88,4 76,6 56,3 40,8 84 41,7 43,4 43,8 53,5 45,2 35,3 50,1 41,0 43,8 43,8
98,3 90,9 89,3 68,8 86 49,56 53,0 45,4 58,6 46,5 44,1 60,9 49,6 52,6 53,9
98,1 97,8 89,2 66,9 88 49,9 53,6 46,0 59,4 47,3 44,7 65,3 50,0 53,2 56,5
93,0 95,3 99,6 70,5 89 47,6 50,4 45,8 58,7 46,5 42,5 60,9 41,7 53,2 54,3
1964 Jan. ...... 91,6 100,2 113,3 86,7 88 47,8 51,1 46,1 60,2 46,8 41,3 57,3 46,8 54,5 56,6
Febr. ..... 85,7 98,4 75,2 49,9 88 44,7 47,5 46,2 57,3 46,2 37,5 50,9 45,2 51,0 474
Mérz. ..... 82,4 92,9 48,4 36,6 86 42,0 44,6 45,1 65,8 45,7 33,6 56,7 42,3 47,9 50,6
April ..... 83,0 91,8 57,1 48,5 86 42,4 44,3 45,7 55,9 45,7 34,8 56,0 39,7 46,8 48,2
Mai ... 84,7 84,6 52,6 42,9 85 42,7 44,1 45,9 55,7 45,4 36,1 57,9 30.3 46,2 50,9
Juni ..... 5,4 5,0 46,1 34,6 6 42,6 48,7 46,2 55,0 45,5 36,3 574 41,7 45,3 50,6
Juli, ..... 83,6 83,6 52,7 38,1 86 41,9 42,6 45,9 54,7 45,4 35,6 49,1 38,8 45,9 43,0
Aung....... 84,0 79,4 54,1 ! 43,5 86 42,4 43,3 45,9 56.1 45.3 855 50,9 39.9 47,5 45,0
Sept. ... . 84 2 84,3 572 | 407 86 42, 43,2 45,9 56,1 45,1 34,6 47,6 41.4 49,2 46,0
Okt. ...... 87,3 85,9 75,1 1 502 87 43,4 45,9 45,9 58,2 45,2 34,9 52,4 41,9 49,6 48,5
Nov. ..... 892 86,8 76,9 ‘ 42,6 44,5 47,9 46,1 58 0 45,8 35,9 55,2 43,0 49,3 49,3
1

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 10; Quellenverzeichnis siche Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ———»

Ttalien!)

Berechnende Stelle —

Dr, Vito Dante Flore, Rom

Einsatzart ———»

Trampfahrt/Reisecharter

N . Getreide |Gretreide | Mais . s Erz
Indexgruppe —— Getreide Zucker Brz \ Erz r Zucker l Pyrit | Erz ! Phosphat Kohle
B Furopa-| "Nord- ) Mittel- | Sud- N Austra- | .. Indicu | westl,
von Gpsgmt— fahrt { Ame- l PNa(Zgi{ | Alui:;ra- Scl::e:;z- Ame- | Ame- S&?ﬁ:g; i ﬂggfé)‘ Agyp- | Mittel- ‘ Northern Range
Fahrtroute | ey :ﬁ;en Jikaz),,,! I rika®) | rika%) Mauritins ten”) | meer) |
GroBbritannien/ I Buropa | GroBbritannien/ l Europa { GroBbritannien/ West- | GroBbrit./ i West- | Grobbrit.
nach Kontinent | P Kontinent P Kontinent enropa | Kontinent | Ttalien | Kontinent
Basis ———-———>| 1954 = 100
7
75 73 64 68 73 91 78 65 71 79 82 ’ 64 70 70 i 64
77 77 64 73 85 90 77 71 79 87 80 74 69 68 | 60
79 79 70 67 87 91 80 76 88 81 85 81 69 75 69
83 81 72 66 86 100 83 80 81 88 91 74 65 76 73
73 69 57 60 75 87 66 68 68 73 72 61 57 64 57
83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 67 87 73
71 2 64 61 81 82 69 65 71 84 71 62 — 73 65
72 77 63 64 81 86 53 76 70 87 78 81 — 71 68
73 71 61 60 79 — 74 74 65 74 69 81 54 72 71
77 78 82r 76r 88r 69r 58r 81r —T 78r 661 851 8ir 74 71
82 84 71 85 80 90 92 83 76 103 74 59 — 90 70
80 83 63 684 78 88 84 79 62 78 77 78 — 81 ‘ 638
72 72 54 -— 7 —_ 64 74 83 89 67 63 57 75 ‘ 80
76 74 68 53 79 — 60 76 75 90 66 55 56 82 72
85 86 78 65 88 92 89 91 99 101 77 58 57 898 70
101 99 93 88 107 — 100 107 107 109 67 73 — 114 83
106 105 97 79 105 — 110 105 100 112 84 69 79 128 ‘ 96
98 99 89 75 88 — 89 110 107 93 91 63 83 96 ; 77
1964 Jan. ...... 93 93 88 83 96 — 99 98 94 109 81 89 72 97 | 78
Febr. ..... 85 85 72 75 88 —_— 72 76 98 96 96 61 81 82 | 81
Mérz...... 78 77 67 60 82 — 87 75 62 82 83 68 66 76 57
April ..... 82 76 87 60 79 —_ 85 73 81 72 — 66 76 79 | 63
Mai ...... 81 75 74 — 88 — 68 82 83 73 —_ 62 75 79 656
Juni...... 81 78 70 58 86 — 82 82 75 73 101 55 72 63 64
Juhi....... &0 73 66 — 79 — 69 75 ]1 82 93 66 77 74 61
Aug. ..... 75 74 58 — — —_ 68 74 73 83 —_ 63 72 751 684
Sept. ..... 76 71 63 — 88 — 65 76 76 85 — 63 71 73 55
Okt....... 80 80 73 67 89 —_ 77 87 76 96 100 63 71 81 69
Nov., ..... 88 85 80 71 91 —_ 90 84 90 98 74 65 75 91 70
Land ————] Ttalien!)
Berechnende Stelle — Dr. Vito Dante Flore, Rom
Einsatzart ——— - Trampfahrt/&ei_secharter
Getreide| Salz/
Tndexgruppe ——>} Kohle Phosphat Erz Kohle Getreide| Zucker/| Phos- Erz
;*ig;' Asien Kohle | phat
Grof3- GroB- ’ . | Afrika/ Nor- " _ | Nord- | Mittelmeer/ | Indien/
von | britan- }%vuzl(.)d-a britannien Al\i‘filig") tg:;?:-a, le&ft };;'gfll Mittel- | Indien | thern fgﬁft Il’imzl;gk Atlan- Rotes Ma-
Fahrtroute nien D2 [ Kontinent sammen meer'?) Range | - en tik!?) Meer'®) | layal®)
. Buenos | GroBbrit./] Stid- Stid-
pach Westitalien “Aires Kontinent | afrikal®) Northern Range amerika, Japan
Basis —————> 1954 = 100
95 80 91 66 92 77 71 85 71 82 71 62 68 68 83
96 88 88 85 86 80 77 89 74 86 71 61 68 70 84
98 88 84 68 86 85 84 88 80 87 74 65 77 73 82
100 99 96 69 92 93 84 119 83 102 83 73 88 — 88
90 82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 65 82 66
147 119 92 80 84 98 60 66 87 122 73 74 73 71 72
1963 Jan. ...... — 81 86 59 71 78 —_ 59 89 87 61 70 52 —_ 61
Febr. ..... — —_ — 82 74 68 — 48 — 89 a7 74 61 _— 85
Marz...... — 81 92 59 — 93 — 90 83 105 64 72r 56 _— 64
April ..... 102r 93r 93 72r — 87 62 — 84 115 65 65 60 — 69
Mai ...... 136 — -— 91 — 90 68 _— — 113 70 65 88 71 76
Juni...... 141 114 92 79 — 77 51 71 86 99 66 64 62 —_ 73
Juli....... — 113 —_ 65 — 90 — — —_ 90 68 64 70 — 70
Aug....... —_ 136 — 62 — 182 — — — 132 69 66 70 — 72
Sept. ..... — 130 108 73 —_ 91 — 52 87 134 ik 77 82 — 73
Okf....... 153 — 92 102 121 — 70 — 173 92 92 102 — 81
Nov. ..... 176 166 103 79 — 115 —_ 65 94 185 96 104 104 — 81
Dez. ...... 182 —_ —_ 143 — 110 -_ 73 —_— 148 83 81 90 — 79
1064 Jan, ...... —_— 128 103 80 —_ 99 — 62 92 144 89 90 91 — 85
— 138 98 74 —_ 90 - 60 94 115 83 84 87 — 78
—_ 114 99 70 —_— 104 — —_ 104 — 79 81 80 — 77
— 107 —_ 74 85 121 —_ 61 — 181 80 79 82 87 74
— —_ — 76 — 118 — —_ 90 142 78 76 81 —_ 78
— 114 93 74 — 106 74 — 101 142 7 72 72 — 76
—_— 114 — 70 — 121 —_ — — 121 73 69 90 —_ 76
— 113 —_ 74 —_— 80 —_ 68 — 93 72 72 74 — 71
— — — 66 — 97 — 69 101 121 73 74 74 — 71
— — 97 72 — 85 — 56 106 93 79 80 85 — 72
— 129 98 85 — 119 — — 108 130 80 79 88 — 73

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 10; Quellenverzeichnis siehe Seite 40,
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C. Schiffahrtsindices

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahr{sindices (GroBbritannien)

Berechuende
Stelle —————

London Tanker Brokers’ Panel, London

Indexart = Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!)
Darstellungsform —— MeBzahlen Raten in s je 2"40 Ibs
InchngDpevon Karibische See TS-Golf Persischer Golf
Fahrtroute —-—> insgesamt - - N | i
deutsche . . leutsch
nach GroBbritannien Nordseehifen GroBbritannien [ N(;r(;;eztiﬁ%en GroBbritannien | No%?llslgz‘;l};:?‘en
Tanker-GroBenklassen -
¢p | Lv ¢ | v | e | v | e | w | e | w | e | Lv | e | Lv
Grundtarif Scale Nr. 2, bis 14, 12. 1958?%)
B _ . 49,29 l S 51.5%
Bagis —————{ 1000 2o | #o | 385 | 403 [ &t [ &3
Grundtarif Scale Nr. 3, ab 15. 12, 1958
100.0 =326 | =346 | 38.5 ] 40.10 | 49.5%) 51.7%)
| | !
1954 D......... 110,0 35.9 38.3 42.2 ‘ 44.3 60.3 62.9
\
1955 D....... .. 114,5 37.2 | 395.9 43.11 | 46.1 62 6 65.1
1956 D......... 142,6 46.4 49.7 514.9 575 76.5%) 87.9%)
1987D......... 139,2 45.3 ‘ 485 536 56.0 92.4%) i 95.6°)
1958 D......... 121,0 394 | 42.1 46.6 | 48.9 65.9 686
106591, ........ 111,6 36.3 386 42.10 1 45.7 81.5 1 63.10
| i
1959 I/IV D 1082 | 052 | ss2 | soa 374 | 8210 | 417 367 | 442 38.10 | 59.8 | 534 62.1 55.4
|
1960D......... 98,6 87,9 32.0 | 28.7 34.0 30.4 37.10 33.4 403 35.11 55.0 49.8 57.1 51.7
1961 D......... 92,6 84,2 301 | 27.4 31.11 29.0 35.6 32.4 ‘ 37.9 34.4 51.11 47,10 53.11 49.8
1962D......... 89.1 80,7 28.11 | 26.3 30.9 27.10 343 31.0 ‘ 36.4 32,11 50.3 46.1 52.4 47.10
1963 D ......... 87,6 78.5 28.5 | 25.6 30.2 271 33.7 30.2 ‘ 35.9 32.1 49.6 45.1 51.4 46.9
1961 I Vieeaonn 91,3 83,4 29.8 ’ 27.1 31.% 28.9 35.1 32.0 ‘ 37.3 34.1 51.4 47.6 53.4 49.3
V] e 92,5 84,1 30.1 27.4 I s111 29.0 35.6 32.4 | 37.9 | 344 52.0 47.10 54.0 49.8
III Vi ... 93,9 85,1 30.6 ‘ 27.8 ‘ 325 29.4 36.1 32.8 384 349 52.8 48.4 54.8 50.2
IV.Vij. 2,2 84,1 30.0 : 27.4 ‘ 31.10 29.0 35.5 324 | 37T.8 34.4 51.10 47.10 | 53.10 49.8
1962 I. V. ..... 93,1 84,7 30.3 1 27.6 32.1 29.3 35.9 32.6 ? 38.0 34.7 52.3 48.1 54.3 49.11
I Vi. . .. 90,5 80,0 205 | 26.0 313 27.7 34.9 30,9 1 36.11 32.8 510 45.9 52.11 47.6
II1. V) 87,1 79,4 28.4 i 25.10 30.1 27.5 33.6 30.6 | 3857 32. 49.4 45.6 51.2 47.2
IV. V). 85,5 78,5 27.9 25.6 | 296 27.1 32.10 30.2 | 34.11 321 48.6 45.1 51.4 46.9
1963 L Vj. .:... 96,3 85,9 31.4 27.11 33.3 29.8 37.0 J 33.0 39.4 35.1 53.10 48.3 5511 50.7
ILV). ... 80,7 73,8 26.3 24.0 2710 25.6 31.0 [ 28.4 33.0 30.2 46.2 42.9 47.11 44.4
IIL. Vi 82,0 73,0 26.8 23.9 28.4 25.2 316 - 281 33.6 29.10 46.9 42.4 48.7 4311
IV.Vj 90,8 81,4 29.6 28.5 31.4 28.1 34.11 | 318 \ 37.1 33.3 51.1 46.6 53.1 48.3
|
1964 I Vij...... 78,3 8,9 256.5 22.5 270 23.9 30.1 | 26.6 ‘ 32.0 8.2 44.11 40.4 46.8 41.10
TILVj. ... 78,0 64,31%)] 25.4 20.111%) 268.11 22,213) 30.0 24,813) } 31.10 26.313) 44.10 38.01%) 46.6 39.513)
“ |
S
Berechnende W. G. Weston Fairplay, London
Stelle —————— London
T T Zeiteharter- | T - e T
Indexart ————> Volumﬁe- Index der Bunkerdlpreise?) Preisindex fiir Neubautonnage
Index®)
Darstellungsform —— \IeBzahlen
- T T TTTYT T T T T T T T IR - I N .
Gesamtindex Diescl- Standard-Motorschiff Bulk-Carrier
Indexgruppe———>}  insgesamt o 1 Heizol!?) kraftstoff/ 1100013000 t dw ‘ 24000 ¢ dw
¥ 11°%) ‘ Gasol™) Baupreis 1 Uborgabeprels Baupreis ’ Ubcrgabepreis
R :77 o B 77777:47 -y B B 1962?—1004 o ’
Basiy ——————| 1960 =100 459 = 100 (1022500 ) | (375000%) | (1325000%) | (1200000%)
1056 D .. ... 66.9 — | — ! — — 100,7 ; 71 — | —
1957 D . 63.5 —_ — | _— — 106,8 135,6 | — —
19058 D 58,1 —_ — — — 108,6 | 102,9 | — —
1959 D 84,512) 100 100 ‘ 100 100 103,2 100,0 — —
1960 D . 1()6 o 91 ! RY | 90 92 100,7 | 02,9 | — —
1961 D 123,0 91 | 58 90 92 99,3 | 105,9 | — | —
1962 D 95, 90 | 33 89 | 90 100,0 i 100,0 100,0 100,0
1963 D 1254 34p sip | 82p | 86p 100,7 1074 | 00,8 | 114,61
1 i ‘
1961 L. Vi. . 152,1 91 J 9 93 1 N _
ILVi ... 1277 91 | | 90 o1 | 993 1059
1IL. V. 01,5 91 ‘ 90 91 } . i N
v, vy, . 120.1 91 ; ‘ 90 91 99,3 1058 |
i ' |
1962 I. V). . 95,3 91 ! 89 91 1 . | .
X] 264 o2 | 1 o4 9(1) ;o998 102,9 | 99,6 100,0
TIIL. Vj 96,1 90 89 9 1 P '
Iv. Vi 1031 90 } 1 29 ‘ 90 I 100.2 ‘ 97,1 | 100,4 100,0
. \ |
1963 I.Vj. ..... 120,3 33p 1ip 81p 35p 1 !
TV 135.5 g4p | 81p | 81p Sgp I 100,2 i 100,0 | 100,4 104,2
121.6 84n ! 81p 81p 86p 1 | o
1241 8in : L s1p S6p I 101,2 ‘ 114,7 : 101,1 125,0
| i
1964 L. Vj. 148,4 84p | 81p i 81p 86p \ .
Vi 31,2 54D Ap | sip gep | g 10L2 114,7 o111 1167
111, V) 110,2 34p ! 81p } 81p 86p |
| i
1 )
|
| |

Erkiuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Scite 10; Quellenverzeichnis siehe Scite 40.
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IT1. Luftverkehr
A. Personenverkchr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1959 ’ 1960 | 1961 1962 1063 1964
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt November
nach Klasse " Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. Touristen 1. 'Touristen TI. ITouristen I Touristen 1. ‘Touristen 1. | Spart)
| '
Europa I |
Belgien Briissel ~ HF 109 80 109 80 w07 | 7 112 80 16 | 82 117 83
HR 197 144 197 | 144 104 | 139 202 | 144 213 155 223 158
HR a) — 115 -, 15 — 111 — 1 15 — ' 123 — 12
i |
Deatsehland Berlin HF 111 93 111 93 111 93 1t 93 11 |, 86 111 814
HR 200 168 200 168 200 | 163 200 181 217 | 183 222 136
HR b) — . 136 — 136 — 1 136 — 125 — 123 — —
! : } |
Bremen HF 128 102 128 ' 102 127 97 120 74 120 79 120 79
HR 231 . 184 231 ' 184 233 | 177 240 148 240 158 240 |, 158
HR ¢ — 132 — 132 - 132 — — - = — —
Diigseldorf HF 62 ' 50 62 50 62 | 48 62 39 62 | 42 62 42
HR 112 ' 9 112 90 1me | 88 124 ' 78 124 | 84 124 84
HR b) - = - = — — - = -, - —
HR ¢) - | T — 70 — 170 - - — — — —
) | |
Hamburg HF 128 |, 102 128 | 102 131 1 102 182 | 86 128 87 128 87
HR 231 184 231 184 241 | 187 264 | 173 256 174 256 174
HF e) — ! — — ! — — — — ; — — ey 76 — e) 72
HR ey — |¢) 144 — ¢) 144 — 1 0) 144 -, - — ¢) 135 —  e)135
| ! |
Hannover HF g6 | oo 8 |, 69 8 |, 66 8 | 53 8 1 o7 8 87
HR 155 | 125 155 125 158 122 170 | 107 170 114 170 114
HR ¢) -, 9% — 9 — | 9 — . 96 - = - =
|
Miinchen HF 88 | 70 g8 | 70 88 | 68 85 | 62 853 66 85 | 68
nR 159 | 126 159 126 161 | 125 170 123 170 1 132 170 ' 132
HEg | — | ® — 98 — | o8 — = - 1 = — =
Niirnberg IIF 50 40 50 ' 40 50 | 39 50 } 36 50 ' 38 50 ' 38
HR 90 | 72 90 72 92 | 72 100 72 00 76 100 76
HR c) — 1 60 — 60 — ‘ 60 — = ~ — — —
Stuttgart HF 50 40 50 40 50 | 39 50 | s 50 35 50 35
HR 90 | 72 90 , 72 92 71 100 | 66 00 ¢ 70 100 70
HR ¢ — | 56 — 56 — | 56 - ] = - = — —
! |
Frankreich  Paris HF 143 | 110 143, 110 144 | 108 162 | 121 173, 129 175 ' 130
HR 258 |, 198 258 | 198 261 | 195 292 ‘ 219 325 241 333 247
‘ ‘ [
Griechenland Athen HF 708 | 536 708 | 536 630 | 516 674 | 511 674 | 511 674 | 511
HR 1275 965 1275 965 1226 | 923 1214 | 920 1264 958 1281 971
HR a) - = -, = - - - 8 — 1 848 — | 87
|
GroB- London HF 245 | 189 245 | 189 237 | 183 245 . 189 240 | 189 250 1 189
britannien HR 441 341 441 | 34l 421 | 330 441 | 341 467 | 383 475 | 360
HR ah) — | 260h) — | 260Y) - i - - - — — — —
f ! |
Ttalien Mailand  HF 225 1 164 225 | 164 218 ' 1m0 226 | 164 226 164 226 164
HR 405 | 296 405 - 296 393 | 286 407 | 296 424 308 430 312
HR a) — 252 -— 124 — 2361) — 24 — | 252 — 254
‘ I
TRom HF 330 | 240 330 | 240 320 232 330 | 240 330 } 240 330 249
HR 594 | 432 594 432 576 418 594 432 619 450 627 | 456
HR a) — 3609 — | 360 — | 348Y — ; 3601) — | 369 T
|
Jugoslawien Belgrad HT 414 ; 301 414 | 301 393 | 283 403 | 289 399 ' 281 397 1 278
HR 746 542 746 | 542 707 509 726 - 521 743 | 27 755 529
HR a) — 1 434 — | 422 — 405 — | 418 — , 418 — 418
Niederlande AmsterdamHF 116 85 116 | 85 114 2 119 | 85 123 | 87 124 87
AR 209 | 153 209 | 153 206 | 148 215 | 153 231 | 163 236 166
HR 1) — 120 -, 120 — ] 17 — 121 — ah)128 —  |ab)130
Norwegen  Oslo HF 302 | 827 394 | 328 300 | 318 406 | 328 422 341 427 345
HR 707 | 589 710 | 501 702 | 572 731 591 792 | 640 812 656
HR)) | — &+ ~— - | = - - — } Z = = = 475
\ [
Osterreich Wien uF 210 | 153 210 1 153 204 Q 148 210 153 210 153 210 153
IR 378 ‘ 276 378 276 366 | 263 378 | 276 304 | 2087 399 201
Portugal Lissabon HF . 543 | 402 543 1 402 522 | 386 517 1 382 531 | 335 535 386
HR 978 724 978 | 724 940 | 695 931 ' 688 996 | 723 1017 731
TR 2) - = — | 836 - | — | 805 — | 605 — 605
Spanien Barcelona HF 316 | 252 346 | 252 |° 836 245 334 | au 334 | o4 334 211
HR 623 | 454 623 454 6035 442 602 ' 440 627 458 635 464
HR a) L — 1 377 - | = — 3% — | 373 - 373
| ; |
Madrid  HF 417 | 309 417 309 401 297 398 | 204 409 | 3802 412 305
Onr 1| 5o7 751+ 557 728 ' 535 717 | 530 767 568 733 530
HR 3) — | 4642) — | 464 — 48 - 442 — P 465 — . 473
Schweden  Stockholm HF 392 327 394 ' 328 300 1 318 406 328 192 341 427 345
|
HR 707 1 589 710 | 591 702 572 731 | 591 792 640 812 656
HR 9 - | = -, - — - - ] — — | 4T — 475
Schweiz Genf HF 174 | 181 174 131 169 127 1 | o132 174 1 132 174 132
HR 314 | 238 314 236 304 | 229 314 | 233 331 247 331 251
HRab)| — | 199 I — — = — = — — - =
. ! ‘ !
Zirich ~ HF 126 | 92 126 92 122 ' 89 126 | 92 126 | 92 126 92
HR 227 |, 166 227 166 220 1 160 227 | 1686 240 173 240 175
HR ab) — I 140 — | — — | — _ __ N ' _ o -
Tiirkei Istanbul HF 830 } 608 830 ' 608 798 | 585 791 | 580 701 579 791 580
HR 1494 | 1095 1494 1095 1437 1053 1424 : 1044 1483 . 1087 1503 1102

Erlinterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

I
i 1703
|

1959 1960 1961 1962 1963 1964
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt November
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
L. J Touristen 1. ‘ Touristen I : Touristen L. Touristen I Spar I. ! Spar
! I | I
| | | |
Afrika ! 1 \ |
Xgypten  Kairo HF | 1188 | 812 1188 812 1142 1 780 1132 | 773h)y | 1132 7731 1132 | 773
HR| 2139 | 1462 2139 1462 2056 | 1405 2038 13921) | 2123 | 14507 2151 | 1469
Siidafrik. . ‘
Union  Johannesburg HF | 2635 { 1788 2711 | 1744%) 2825 | 1540%) 2800 . 1535 2800 | 1535 2800 ‘ 1535
HR | 4743 | 3219 4880 3140%) 5085 | 2788% 5040 ; 2763 5250 | 2879 5320 | 2917
\
\ | | |
w : \
| | \ !
! | ! , |
| | ! |
Asien ‘ ‘ | I ‘ \
|
Aden Aden HF { 1929 1388 1973 | 1388 2023 | 1334 2005 13221 2005 13224 2005 1392
HR | 8473 2499 3553 | 2499 3642 | 2401 3609 23801) 3760 2479) 3810 | 2512
Birma Rangun HF | 3205 2262 3284 | 2232%) 3300 | 2001%) 3271 } 1983 3271 | 1983 3271 1983
HR | 5769 4071 5912 4018%) | 5041, 3602%) | 5888 | 8570 6133 3719 6215 3763
Ceylon Colombo  HF | 2570 1791 2637 | 1806%) 2645 | 1718%) 2621 | 1703 2621 |, 1703 2621 1703
HR | 4626 3225 4748 | 3251%) 4761 3004%) ar1es | 3066 4915 3194 4980 3236
Indien Bombay HF | 2312 1591 2379 | 1606%) 2396 | 1526%) 2375 1512 2375 1512 2375 1512
HR [ 4161 2865 4283 | 2891%) 4314 2747% 4275 | 2722 4454 2835 4513 2873
Ealkutta HF | 2559 1791 2623 1806%) 2622 | 1718%) 2500 1703 2599 1703 2599 1703
HR | 4606 3225 4723 3251%) 4721 ‘ 30942) 4679 3066 4874 3191 4939 ‘ 32368
Irak Bagdad HF 1470 1000 1470 | 1000 1430 | 978 1423 975 1423 975%) 1423 975
HR | 2646 1800 2646 1800 2574 | 1760 2562 | 1755 2669 18299 2704 1853
Iran Abadan HF | 1565 1118 1565 | 1118 1571 1091 1580 | 1087Y) 1580 ‘ 1087%) 1580 1087
HR | 2817 2013 2817 2013 2828 1964 2844 | 1957%) 2963 20391) 3002 2066
Teheran HF | 1659 1141 1659 | 1141 1504 \ 1097 1580 10871 1580 | 1087) 1580 1087
HR | 2987 2054 2087 ‘ 2054 2870 | 1975 2844 1957%) 2963 20391) 3002 2066
I
Japan Tokio HF | 4421 2997 4526 | 29799 4544 | 2735%) 4503 | 2711 4503 | 2711 4503 2711
HR | 7956 5394 8147 5362%) 8179 | 4924% 8106 | 4880 8444 | 5083 8556 5151
|
Libanon Beirut HF | 1188 812 188 | 812 1142 | 780 132 | wsy 132 | 773 1132 778
HR| 2139 1462 2139 1462 2056 | 1405 2038 | 13924 2123 1450Y) 2151 | 1469
[
Philippinen  Manila HF 4061 2765 4149 | 2744%) 4148 | 2509%) 4111 ‘ 2487 4111 1 2487 4111 ,‘ 2487
HR | 7310 4977 7468 4939?) 7467 | 4517 7400 | 4477 7708 46641 7811 | 4726
Singapur und I (
Malaya Singapur  HF | 3426 2332 3508 | 2203%) 3515 2034%) 3184 | 2016 3484 | 2018 3484 | 2018
HR | 6167 | 4197 6315 4128%) 6328 3662%) 6272 | 3629 6533 ‘ 3781 6620 | 3831
I
Syrien Damaskus TIF | 1188 = 812 1188 | 812 1142 | 780 132 | 778y 1132 | 773Y) 1182 | 778
HR | 2139 & 1462 2139 1462 2056 | 1405 2038 | 13921 2128 14501) 2151 | 1469
' |
Thailand Bangkok HF | 38370 ' 2297 3452 | 22587 3470 | 2001%) 3439 | 1983 3439 | 1983 3439 | 1983
HR | 6066 | 4134 6214 4065%) 6247 | 3602%) 6191 | 3570 6449 3719 6535 ; 3768
\ ! ‘ ‘ |
I
[
[
| ‘ ‘
, |
Australicn und Ozeanien i | ) !
! |
Australischer Sydney HF | 4264 3055 4306 | 3046%) 4385 | 2792 4346 | 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR | 7675 5490 7913 | 5483%) 7893 5026 7823 , 4981 8149 5189 8258 ' 5258
| ; |
| , |
I
| |
Amerika®) | |
Argentinien Buenos Aires HF | 3369 2428 3360 | 2428 3211 | 1886 3208 1834 3133, 1884 3108 | 1884
HR | 6065 ' 4371 6065 | 4371 5760 | 3395 5775 3392 5873 3533 5906 | 3580
! |
Brasilien  Rio de Janeiro HF | 3222 | 2302 3202 | 2302 3070 | 1673 3068 | 1672 2993 1672 2068 1672
HR | 5800 4144 5800 | 4144 5527 | 3012 5523 3010 5611 3133 5640 3177
| | |
Chile Santiago HF [ 3612 2625 3612 2625 I 3448 | o066 3440 2064 3365 2064 3340 2064
OR | 6502 4725 6502 = 4725 6107 | 3719 6192 | 3716 6308 3871 6346 3922
' i |
Kolumbien Barranquilla HF 2415 | 1882 2415 | 18349m| [ 2563 | 1772 2540 1756 2540 | 1756 2340 ' 1616
HR 4347 | 3388 4347 | 83014 | 4613 | 3190 4572 | 3161 1763 3293 4446 3071
| \
Uruguay  Montevideo HF 3369 2428 3369 | 2428 3211 | 1sme 3208 | 1884 3133 | 1884 3108 1884
HR 6065 | 4371 6065 ‘ 4371 5760 | 3395 5775 | 3392 5373 | 3533 5906 3580
| ! !
Venezuela Caracas HF 2373 . 1853 2373 1819m4) | 2523 | 1764 2500 | 1748 2500 | 1748 2300 | 1568
HR 4272 ' 3336 4272 3268254 | 1541 3176 4500 | 3147 468% | 3273 1370 | 2980
| I
Vereinigte New York HF 2016 1512 2221 1448%) 2188 1259 216% 1248 2093 1235 1663 | 1008
Staaten HR 3629 2722 3998 | 2606%) 3938 2267 3902 2246 3923 2315 3170 1 1916
HRa)| —~ | — — J 1783 — 1731 — 1712 — 1660
\
f |

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.

— 30 —




1. Allgemeine Lufttrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

B. Giiterverkehr

in DM je kg")

Mindest-
a3 Gesamtgewicht 1058 . 1959 ‘ 1960 l 1061 1962 gewicht der 1962 1064
Von Frankfurt (Main) dor Senduny Sendung
nach in ke Durchschnitt abiIll. I?g 63 Apr.-Dez. | November
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,84 0,84 0,84 0,31 0,81 unter 45 0,84 0,34
tiber 45 0,63 0,63 0,63 0,61 0,61 al 45 0,64 0,64
Dinemark Kopenhagen 1bis 45 2,12 2,20 2,23 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12
iiber 45 1.59 1,65 1,68 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,60
Deutschland Berlin 1bis 45 1,06 1,09 1,10 1,10 1,10 unter 45 1,08 1,08
46 bis 500 0,30 0,77 ab 45 0.72 0,72
501 bis 1000 0,79 0,80 0,80 0,73 0,60 ab 500 0.50 0,60
iber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0.40 0,40
Bremen 1his 45 1,31 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36
uber 456 0,98 1,00 1,00 1,00 1,05 a 45 1,04 1.04
Diisseldorf 1bis 45 0,57 0,59 0,60 0,80 0,60 unter 45 0,60 0,60
iber 45 0,43 0,44 0,45 0,45 0,45 a 45 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,31 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36
uber 45 0,98 1,00 1,00 1,00 1.04 ab 45 1,04 1,04
Miinchen 1bis 45 0,81 0,84 0,85 0,85 0,85 unter 45 0,38 0,88
iiber 45 0,62 0,64 0,65 0,65 0,65 ab 45 0,64 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48
uber 45 0,33 0,34 0,35 0,35 0,35 a 15 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 3,91 4,05 4,12 3,96 3,92 unter 45 3,92 3,92
uber 45 2,04 3,05 3,11 2,99 2,96 a 45 2,96 2,90
Frankreich Paris 1bis 45 1,08 1,09 1,09 1,056 1,04 unter 45 1,04 1,04
iber 45 0,83 0,84 0,84 0,81 0,80 ab 45 0,80 0,80
Grofibritannien London 1bis 45 1,67 1,68 1,68 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60
uber 45 1,25 1,26 1,26 1,21 1.20 a 45 1,20 1,20
Ttalien Rom 1bis 45 2,21 2,23 2.23 2,14 2,12 unter 45 2.12 2,12
iiber 45 1,67 1,68 1,68 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,60
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,87 0,88 0,88 0,35 0,84 unter 45 0,84 0,84
. {iber 45 0,66 0,67 0,67 0,65 0,64 a 45 0,64 0,64
Norwegen Oslo 1bis 45 3,13 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16
iiber 45 2,37 2,45 2,48 2,38 2,36 a 45 2,36 2,36
Osterreich Wien 1bis 45 1,46 1,47 1,47 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40
aber 45 1,08 1,09 1,09 1,05 1,04 al 45 1,04 1,04
Portugal Tissabon 1bis 45 3.92 3,95 3,95 8,79 3,63 unter 45 3,36 3,36
lber 45 2,95 2,98 2,98 2,87 2,78 ab 45 2,52 2,52
Spanien Madrid 1bis 45 3,13 3,15 3,15 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,64
iiber 45 2,34 2,35 2,35 2,26 2,16 ab 45 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,13 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16
uber 45 2,37 2,48 2,62 2,42 2,40 ab 45 2,40 2,40
Schweiz Ziirich 1bis 45 1,00 1,01 1,01 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84
uber 45 0,75 0,76 0,76 0,73 0,69 ab 45 0,64 0,64
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,59 5,63 5,63 5,41 5,36 unter 45 5,36 5,38
iiber 45 4,21 4,24 4,24 4,08 4,04 a 45 1,04 4,04
Afrika
Ver, Arab, Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00
iiber 45 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 11,76 12,15 12,35 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76
iiber 45 8,82 9,13 ,28 8,92 8,84 ab 45 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,00 11,54 11,59 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04
uber 45 8,23 8,66 8,69 ,36 8,28 a 45 8,28 8,28
Marokko Casablanca 1bis 456 3,29 3,32 3,32 3,19 3,29 unter 45 3,45 3,52
46 bis 500 2,468 a 45 2,59 2,64
tiber 500 2,46 } 2,48 2,48 } 2,38 294 lab 500 235 2,40
Siidafrika Johannesburg 1bis 45 15,66 16,32 16,59 15,94 15,80 unter 45 15,80 15,80
tiber 45 11,75 12,24 12,43 11,95 11,84 a, 4b 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,21 17,68 17,85 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36
iber 45 12,92 13,27 13,40 12,88 12,78 a 45 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,99 14,99 14,99 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60
iber 45 11,26 11,26 11,26 10,82 10,72 ab 45 10.96 10,96
Hongkong Viktoria 1bis 45 23,08 23,63 23,73 22,30 22,60 unter 45 23,04 23,04
46 bis 250 17,11 16.96 ab 45 17,23 17.28
251 bis 500 17.02 16,68 ab 300 15,72 13,72
501 bis 1000 16,01 13,64 ab 400 14,64 14,64
1001 bis 2500 17,33 17,74 17,81 1332 |ab 500 | 1331 13,34
2501 bis 75600 15,90 11.84 - —_ —
iiber 7500 10,96 — — —
Indien Bombay 1bis 45 13,52 13,52 13,52 13,00 12,88 unter 45 13,16 13,16
uber 45 10,16 10,16 10,16 9,77 9,68 a 45 9,83 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,78 14,78 14,78 14,21 14,08 unter 45 14,36 14,36
{iber 45 11,09 11,09 11,09 10,66 10,56 a 45 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,00 20,69 20,96 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 ab 45 15,2 15,28
2501 bis 7500 14,99 15,51 15,71 15,10 14,20 -— — —
iiber 7500 13,32 — — —
Irak Basra 1bis 45 8,44 8,44 8,44 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04
iiber 45 6,34 6,34 6,34 6,09 6,04 a 45 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,70 9,70 9,70 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24
uber 45 7,31 7,31 7,31 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1bis 45 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 a 45 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 27,04 27,65 27,85 26,76 26,52 unter 45 27.04 27,04
46 bis 100 20,06 19,88 ab 45 20.28 20,28
101 bis 250 20,87 19,563 18,28 ab 100 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08
501 bis 1000 20,29 20,73 16,59 13,28 ab 300 15,28 15,28
1001 bis 2500 19.39 12,96 ab 400 14.20 14,20
2501 bis 7500 4 16,48 11,48 ab 500 13,43 13,48
. tber 7500 10,60 — — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,70 4,70 4,562 4,48 a 45 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 12,35 12,35 12,35 11,87 11,76 unter 45 12,00 12,00
uber 45 9,28 9,28 9,28 8,92 8,84 a 45 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,70 4,70 4,562 4,48 a 45 4,43 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 18,62 18,77 18,77 18,04 17,83 unter 45 18,24 18,24
uber 45 13,96 14,07 1 14,07 13,562 13,40 a 45 13,68 13,68

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen .
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B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughédfen
in DM je ke 1)

i Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1958 l 1959 ‘ 1960 ‘ 1961 l 1962 |gewichtder{ 1963 1064
der Sendung Sendung
f 4 4 .4 68
nach inky Durchschnitt thll ]jg 63 Avril-Dez. | November
. ! |
Australien und @zeanicn ' I
Austral, Bund Sydney?) 1bis 45 2411 25,30 | 25,70 24,70 24,48 unter 45 26,24 26,24
iber 45 18,07 18,07 19 28 18,63 18,36 ab 45 19,68 19,68
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 27,76 28.95 29,36 28,39 28,48 unter 15 28,48 28,48
uber 45 20,84 21,71 22,01 ‘ 21,238 21.36 ab 15 21,36 21,36
Amerika !
Argentinien Buenos Alres 1 bis 45 21,32 29,12 l 22,39 ‘ 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 %Z,‘ég 17,48
101 bis 250 15,46 13,96 ab 100 s 14,68
251 bis 500 16,00 16,60 16.80 1516 1304 {ab  200| 13,16 1316
tiber 500 13,89 9,24 |ab 300 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1his 45 22,65 22,76 22,76 21,66 21.04 unter 45 22,24 232,24
46 bis 100 A 16,05 15,16 ab 45 16,68 16.68
101 bis 250 17,09 15,25 12,76 ab 100 13,08 13,08
251 bis 17.01 17.09 14.96 11,88 ab 200 11,76 11,76
501 bis 1000 ’ ’ 13,056 9,56 ab 300 10,92 10,92
1001 bis 1500 15,77 12,94 9,24 ab 100 10,16 10,16
tiber 1500 12,64 8,32 ah 500 9,40 9,40
PBrasilien Rio de Janeiro 1bis 45 19,74 20,27 20,54 19,74 19,56 unter 43 21.52 21,62
46 bis 100 1481 14,68 ab 45 16.16 16,16
101 bis 250 14.83 15.99 15,41 14,20 12,84 ab 100 13,66 13,56
251 bis 500 ’ V522 13,92 12,00 ab 200 12,16 12,16
uber 500 15,38 12,75 8,56 ab 300 16,24 11,24
ab 400 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44
Chile fantiago 1bis 45 21,86 22,67 22,93 22,04 21,84 unter 45 23,80 23,80
46 bis 100 16,55 16,40 ab 15 17,88 17,83
101 bis 250 16.42 17.02 17,22 15,85 14,32 ab 100 15.04 15,04
251 bis 500 o e 15,53 13,36 ab 200 13,52 13,52
iiber 500 J 16,56 13,70 9,56 ab 300 12,48 12,48
ab 100 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 12,20 12,75 12,98 11,66 9,92 unter 45 11,12 11,12
46 bis 100 8,54 6,80 a 45 8,32 8,32
101 bis 250 9,74 7,76 4,48 ab 100 5,28 5,28
251 bis 500 9,16 9,58 7.50 3,68 ab 200 4,48 4,48
501 bis 1000 ‘ } 877 6,54 3,32 ub 300 4,08 4,08
iiber 1000 4 6,43 3,00 ab 400 3,80 3,80
ab 500 3,52 3,52
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 16,44 16,55 16,55 15,66 15,04 unter 45 16.24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 ab 45 12,16 12.16
101 bis 250 12,43 10,75 8,24 ab 100 9,01 9,04
251 bis 500 12.35 1243 10,45 7,36 ab 200 8,16 8,18
501 bis 1000 = e 9,560 6,12 ab 300 7,56 7,56
1001 bis 1500 11,80 9,39 5 80 ab 400 7,00 7,00
uber 1500 9,29 5,48 ab 500 6,28 6,29
Kuba Havana 1bis 45 14,40 14,92 15,12 18,74 12,04 unter 45 13,24 13,24
46 bis 100 10,11 8,44 ab 45 9,96 9,96
101 bis 250 11,34 9,31 6,04 ab 100 6,84 6,84
251 bis 500 10.90 11,23 ! ' 9,02 5,16 ab 200 5,96 5,96
501 bis 1000 ! = ' ! 8,13 4,76 ab 300 5,56 5,66
1001 bis 1500 ‘ 10,46 ¢ 8,02 4,44 ab 400 5,24 5.24
uher 1500 1 7,08 4,32 ab 500 4,96 4,96
Mexiko Meaiko Cityv Ths 45 15,71 16,28 16,51 | 15,05 ! 13,28 unter 45 14,72 1448
46 bis 100 ' 1140 | 4 fab 15 11,32 11,16
101 bis 250 12,73 10.60 | 724 |ab 100 8.20 8.04
251 bis 500 12.11 12.55 10 31 6,36 ab 200 7,32 7.16
501 bis 1000 = =99 l 9.30 592 |ab 300 6.92 6,76
1001 bis 1500 11,72 9,19 5,60 ab 400 6.60 6,44
uber 1500 ] 9.08 5.28 ab 500 6,12 6,12
Peru Lima 1bis 45 20,80 20,92 20,92 19,89 19,28 unter 45 20,48 20.48
46 bis 100 ] 14,72 13,84 ab 45 15,36 15,36
101 bis 250 15,71 13,92 11,44 ab 100 11,38 11,88
251 bis 500 15,62 15,71 13,63 10,56 ab 200 10,64 10.64
501 bis 1000 11,98 8,52 ab 300 9,83 9.88
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20 ab 400 9,20 9,20
uber 1500 11,64 7,02 ab 500 8,566 8,56
Truguay Montevid v 1 bis 45 21,32 22,12 22.39 21,561 21,32 unter 45 23,28 23 23
16 bis 100 1 16,14 16,00 ab 15 17,48 17,48
101 bis 250 16.00 16.60 16,80 15,48 13,96 ab 100 14,68 1163
251 bis 500 4 ’ 15,16 13,04 ab 20} 13 16 13,16
uber 500 16,71 13,31 9,24 ab 300 12,12 12,12
ab $00 11,12 11,12
! ab 500 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,67 15,79 15,79 156,06 14,63 unter 43 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36 ab 15 11.88 11,83
101 s 250 11,84 10,27 7,96 ab 100 8,76 8,76
251 bis 500 175 11.84 9,08 7.08 |ab 200 7.8 7,88
501 bis 1000 ’ ’ 9,22 5,84 ab 300 7,48 7,48
1001 Lis 1500 It 11,43 9,11 552 |ab 100 7,28 7,28
uber 1500 ‘ f 8,96 508 |ab 500 5,84 5,81
| 1
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 12,58 1 13,13 ‘ 18,36 ‘ 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48
46 bis 100 8,31 7,04 ab 45 8,06 8,56
101 bis 250 10,04 | 8,01 4,64 ab 100 544 5,44
251 bis 500 9,46 i 0,87 ' 7,71 3,76 ab 200 4,56 4,56
501 bis 1000 1} 9.03 6,71 3,36 ab 300 4,16 4,16
uber 1000 ’ 6,61 3,04 ab 400 3.84 3,84
1 ’ ab 300 3.56 3,56

Erliinterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichms s. Seite 40.
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B. Giiterverkehr

2, Spezialluftirachtraten fiir ausgewiihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM je ke

X Mindestge-
Von Mindest- 1959 ‘ 1960 1961 1962 | wicht der 1963 1964
Warenart Frankfurt (Main) | gewicht : | Sendung ab
je Sendung 1. 4. 63
nach inkg November “in'kg Novewber
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel................ a) Bagdad ........ 100 4,70 4,70 4,48 4,48 100 4,48 4,48
¢) Brussel ........ 100 0,46 0,46 0,44 0,48 100 0,48 0,48
a) Damaskus ..... 100 3,53 3,53 3,36 3,36 100 3,36 3,36
Mexiko City .... 45 7,89 7,69 6,24 —_ 15 — —
500 -— — 6,20 - 500 — —
a) New York ..... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 45 3,64 384
500 300 3,00
a) Teheran.. .... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64
Leder und l.ederwaren ohne Leder-
bekleidung ......... ..o, a) Algier .. ..... 45 1,59 1,59 1,562 1,52 45 1,60 1,60
a) New York ..... 45 5,09 3,36 3,20 3,20 45 3,20 3,20
Holz, Kunstwaren. .........c.oou. .. Casablanca ..... 100 1,68 1,68 1,60 1,60 100 1,72 —
Gewebe, ohne Textilfertigwaren .... | c) Goteborg ...... 100 — — 1,36 ,36 100 1,36 1,36
a) New York ..... 45 4,62 3,02 2,88 2,88 45 3,00 3,00
500 — ot 2,72 2,72 500 2,48 2,40
¢) Stockholm ..... 100 1,76 1,76 1,68 1,63 100 1,68 1,68
¢) Teheran........ 45 3,82 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl, aller
Ober- und Unterbekleidung a. n. g. Briissel ........ 45 0,46 0,46 0,44 0,43 15 0,48 0,48
100 — —_— -— 0,40 100 0,40 0,40
¢) Goteborg 100 — — 1,40 1,40 45 1,40 1,40
¢) Stockholn ..... 100 1,76 1,76 1,68 1,68 100 1,68 1,68
¢) Teheran........ 45 3,82 3,82 3,64 3,61 45 3,64 3,64
Bijouteriewaren .................. b) London ........ 45 0,88 0,88 0,84 0,88 45 0,88 0,38
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-
Ersatzteile .......cooveiiiits ¢) Brussel........ 100 0,46 0,46 0,44 0,44 100 0,44 0,44
500 — — — 0,40 500 0,40 0,40
Teile von Automobilen und von land-
wirtsch, Masch.................. New York ..... 45 5,08 5,08 2,80 2,80 45 3,00 3,00
1000 — _ 2,64 2,64 200 — 1,80
500 2,40 —
Geschafts-, Biromaschinen ........ Kairo ........ 100 3,86) 3,86%) 3,729 3,724 100 3,72%) 3,724
New York ..... 45 5,33 5,33 4,40 4,40 45 4, 4,40
250 —_ — 2,80 2,80 200 3,20 3,20
3000 — — 2,64 2,64 500 2,40 2,40
Kugellager .......oovvvvereneanes . London ....... 100 0,88 0,88 0,84 i 0,84 100 0,84 0,84
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen Algier ......... 100 1,51 1,51 1,44 1,44 100 1,56 1,56
¢) Amsterdam 100 0,46 0,46 0,44 0,44 100 0,44 0,44
250 — — — 0,40 250 0,40 0,40
¢) Bagdad ........ 45 4,87 4,87 4,64 4,64 45 4,64 4,64
Bogotd ........ 45 9,53 9,63 8,12 —_ 15 — —
250 — — 7,98 — 250 — —
500 - — 6,92 —_ 500 —_— —
1000 — —_— 6,52 — 1000 — —
Caracas ........ 45 8,57 8,57 6,84 — 45 —_ —
250 — — 6,63 — 250 — —
500 — — 5,84 —_ 500 — —
1000 — — 5,36 — 1000 — —
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 6,12 — 45 — —_
250 — — 5,96 — 250 — —
500 —_ — 5,92 — 500 -— —
1000 — — 5,44 — 1000 — _
New York ..... 45 5,08 5,08 3,52 3,52 45 3,60 3,60
250 — —-— 3,36 3,36 200 3,44 3,44
1000 —_ — 2,88 2,88 1000 2,96 2,96
Optische Waren, photogr, u. Projek-
tionsausristung einschl, Zubehor u,
Ersatzteilea.n.g. ............., Algier ......... 45 1,52 1,52 1,44 1,44 15 1,56 2,04%)
b) Mexiko City .... 45 7,85 7,85 5,84 —_ 45 —
500 — — 5,80 — 500 — —
a) New York ..... 45 5,25 3,40 3,24 3,24 45 3,32 3,82
300 2,88 2,88
1000 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor,
wissenschaftliche und Labor- ... .. ¢) London ........ 45 0,88 0,88 0,8 0,88 45 0,88 0,88
100 0,76 0,76 0,72 0,80 100 0,80 0,80
250 0,64 0,64
Chirurgische, medizinische und zahn-
arztliche Instrumente nut Zubehor Athen.......... 45 2,44 2,44 2,32 2,32 45 2,32 —
Beirut ...... .. 45 3,44 3,44 3,28 28 45 3,28 3,28
Houston ....... 45 6,89 6,80 4,80 — 45 — —
Kairo ......... 45 3,44 3,44 3,28 3,28 45 3,28 3,28
d) New York ..... 45 5,25 3,40 3.24 3,24 45 3,32 3,32
300 2,88 2,88
1000 2,64 2,64
Uhren aller Arta.n.g. ... ........ Montreal ....... 45 6,38 6,38 8,00 6,00 45 6,00 6,00
100 — — 4,66 4,56 100 5,36 5,36
250 — — 3,68 3,68 200 4,48 4,48
500 _ — 3,28 3,28 300 4,08 4,08
1000 — — 2,96 2,96 400 3,76 3,76
500 3,48 3,48
New York ..... 45 6,01 6,01 6.00 6,00 45 6,00 6,00
100 — — 4,56 4,56 100 5,36 5,36
250 — — 3,68 3,68 200 4,48 4,48
500 — — 3,28 3,28 300 4,08 4,08
1000 — — 2,96 2,96 400 3,76 3,76
Radio-, Fernsehapparate und/oder 500 3,48 3,48
Musiktruhen,sowie Fernseh-, Radio-
u. phonographische Kombinationen | ¢) Beirut ... . 100 3,40 3,40 3,24 3,24 100 3,24 3,24
¢) Briissel......... 100 0,46 0,46 0,44 — 100 —_ —
250 0,42 0,42 0,40 — 250 — —
¢) Casablanca ..... 100 1,93 1,93 1,84 1,84 100 1,84 —
¢) Tunis o ...oooo.. . 100 1,60 1,60 1,52 1,52 100 1,62 —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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B. Giiterverkehr

3. Spezialluftfrachiraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
in DM je kg

Nach Mindest- 1959 1960 ’ 1961 1962 | Mindest- | g9 1964
Warenart Frankfurt (Main) |, gewicht | gewicht
je Sendung ab1.4,63
von in kg November in kg November
Fische und Fischwaren ............ Belgrad ........ 100 1,47 1,47 1,40 1,40 100 1,40 1,40
Lissabon ....... 100 — — —_ — 100 1.84 1,84
250 2.06%) 2,06%) 1,924) 1,92%) 250 1,68 1,63
500 152 1,52
Tanger ........ 45 1,72 1,72 1,64 1,64 45 1,64 1,64
Tierische Eingeweide und/oder Ge-
dirme....... ..o, Damaskus...... 45 2,26 2,06 1,96 1,96 45 1,96 1,96
Delhi ......... 100 3,49 3,49 3,32 3,32 100 3,32 3,32
Istanbul........ 250 2,35 2,35 2,24 2,24 250 2,24 2,24
Kairo ........ 45 2,27 2,27 2,16 2,16 45 2,16 2,16
Kalkutta ...... 100 4,24 4.24 4,04 4,04 100 4,04 4,04
Karachi ....... 100 3,44 3,41 3,28 3,28 100 3,28 3,28
Oran .......... 100 1,60 1,60 1,52 1,52 100 1,52 1,52
Teheran........ 250 2,39 2,39 2,28 2,2 250 2,28 2,28
Opwumroh ... . . ... . ...... . Istanbul........ 250 2,52 2,52 2,40 2,40 250 2,40 2,40
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel a. n.g. .... .o Montreal ....... 45 5,46%) 5,46%) 3,62%) 3,64 45 3,64 3,64
250°) 4,17%) 4,17%) — — 500 3,00 3,00
b) New York ..... 45 5,09%) 5,095 3,628 3,64 45 3,64 3,64
250%) 3,80%) 3,80%) — — 500 3,00 3,00
Kosmetika, Toilettenartikel und Par-
fumea.mg ..o, b) New York . ... 45 5,00%) 5,09%) 3,62%) 3,64 15 3,64 3,64
500 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Feile ohne Pelzbeklei-
AU A DL g .ot Athen........ 45 2,69 2,69 2,68 2.56 45 2,56 2,566
100 2,44 2,44 2,32 2,32 100 2.82 —
250 2,18 1,81 1,72 1,72 250 1,72 —
Bangkok”) . .. 457) 5,12 5,12 4,88 4,88 45 4,88 4,88
Johannesburg . . 250 4,96 4,96 4,72 4,72 100 2.96 2,96
Karachi®)....... 100 3,15 3,15 3,00 3,00 100 3,00 3,00
b) London ....... 100 0,88 0,38 0,84 0,30 100 0,80 0,80
250 0,72 0,7:
d) Mailand®). ..... 100 0,88 0,38 0,84 0,80 100 0,80 0,80
b) Montreal .. ... 45 4,54%) 4,54%) 3,44%) 3,40 15 3,60 3,60
100 3,40 3,40
New York!?).,.. 45 4,17%) 4,17%) — — 45 — —
a) Paris!t) ........ 45 0,569%) 0,59 0,56 0,562 45 0,52 0,52
I 100 0,48 0,48
Teheran.. ..... 250 2.39 2,39 2,28 2,28 250 228 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern
F: 9 (T S ¢) Manchester . . ... 100 0,97 0,97 0,92 0,92 45 1,00 1,00
500 0,84 0,84 0,80 0,76 100 0,92 0,92
500 0,76 —_
New York ..... 45 4,63%) 3,06%) 2,91%) 2,88 45 3,00 3,00
500 2,40 2,40
Tokio ......... 100 9,41%) 8,744 8,00 8,00 100 8,56 8,56
Gewebe, oline Textilfertigwaren . ... Bogota ........ 100 9,07'%) 9,0712) 6,68 6,68 100 6.68 6,68
Caracas .. N 100 6,721%) 6,7212) 5,68 5,68 100 5,68 5,68
Dublin .... ... 45 1,18 1,18 1,12 1,12 45 1,12 1,12
¢)London ....... 45 —_ — — 0,8413) 45 0,8413) 0,8413)
100 0,76 0,76 0,72 0.8013) 100 0.801%) 0,8013)
250 — - — 0,72'%) 250 0,7218) 0,7213)
500 — - — 0.6413) 500 0,647%) 0,641%)
¢) Manchester . .... 45 — — — —_ 15 1,00 1,0
100 0,97 0,97 0,92 0,9213) 100 0,9218) 0,921%)
250 0,84 0,84
500 — — — 0,76%%) 500 0,7613) 0,7613)
Mexiko City .... 45 7,22 7,22 5,28%) 5,28?) 45 5,282) 5,28%)
New York ..... 45 4,635) 3,06°) 2,91%) 2,88 45 3,00 3,00
500 2,40 2,40
Paris ......... 45 0,50 0,50 0,48 0,48 45 0,48 0,48
Tokio ........ 100 9,41%) 8,74%) 8,00 8,0013) 100 8,561%) 8.561%)
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a.n.g. ........... Barcelona ..... 45 — —_ — 1,28 45 1,28 1,28
100 1,34 1,34 1,28 1,16 100 1,16 1,16
250 — — — 1,04 250 1,04 1,04
d) Brussel......... 100 0,46 0,46 0,44 0,4812) 45 0,48 0,48
250 —_— — _ 0,40 250 0,40 0,40
¢y Malmo......... 100 1,26 1,26 1,20 1,20 100 1,20 1,20
¢) Manchester .... 45 — — — 1,00 45 1,00 1,00
100 — — — 0,92 100 0,92 0,92
250 0,88 0,88 0,84 0,84 250 0,84 0,84
500 — — -— 0,76 500 0,76 0,76
Paris?®) ......... 45 0,55 0,50 0,48 0,48 45 0,48 0,48
¢) New York ..... 45 4,63%) 4,63%) 4,41%) 4,40 45 4,40 4,40
300 3,04 3,04
Tel Aviv/Jaffa . 100 3,23 3,23 3,08%) 3,08%) 100 3,08%) 3,08
¢) Zurich ......... 45 0,59 0,59 0,56 0,52 45 0,562 0,52
Gold, verfeinert oder unverfeinert ... | e) Johannesburg. .. 1000 9,41 9,41 8,96 8,96 1000 8,96 8,96
Geschiifts- und Buromaschinen a. n. g. Bergen......... 250 1,892) 1,892) 2,164) 2,16%) 250 —_ —
Glasgow ....... 100 — — —_ 1,20 100 1,20 1,20
250 1,18 1,18 1,12 1,00 250 1,00 1,00
b) Houston ....... 45 6,30%) 6,30%) 5,388) — 45 — —
b) New York ..... 45 5,37%) 5,37%) 4,415) 4,40 45 4,40 4,40
250 — — 2,828) 2,80 200 3.20 3,20
3000 — — 2,65 2,64 500 2,562 2,40
Stockholm ..... 100 1,89%) 1,89%) 1,84%) 1,84%) 100 1,84%) 1,84%)
Optische Instrumente, Apparate und
Zubehor ......... ..o i, d) Mailand ........ 100 0,80 0,80 i 0,76 0,72 100 0,72 0,72
250 0,71 0,71 ] 0,68 0,64 250 0,64 681

Erldnterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.

— 34 —



IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postve

Siitze in

rkehr
Pt

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Ausiandsverkehr

Briefe Postkarten
icht: 8- Fern- slands-
Stlg?rtag Orts I X o | Auslands Orts- Fern- |Auslanids-
Neufestsetzung verkehr
bis uber 20 g liber 250 gjuber 500 g bis iiber 20 g uber 250 gjuber 500 g bis jede weit. verkehr
20¢g bis 250 g bis 500 g |bis 1000 g 20g bis 250 g bis 500 g {b1s 1000 ¢ 20 g 20g
1.12,1933 ..... 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 6 15
1. 3.1946 .. .. 16 32 10 60 o4 43 80 120 50 30 10 12 30
1. 9.1048 ..... 10 2 30 40 20 40 60 80 30 20 8 10 20
1. 7.1954 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 40%) 20 8 10 20%)
1. 3.1963 ..... 201)%) 40H?%) 70%) 90%) 204 401 70 90 40%) 20 15%) 15 20%)
Drucksachen Geschaftspapiere
Stichtag Inlands- Auslands- Inlands- I Auslands-
der -
Neufestsetzung verkehr
bis aber 20 g | tber 50 g juber 100 g‘liber 250 g bis jede weit, | bis |iber20gjuber 100 g!uber 250 g| erste |jedeweit,, min-
20¢g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 ¢ | bis 500 g 50 g 50 ¢ 209‘bi51009 bis 250 g~ bis 500 g 50 g 50g | destens
1.12.1933 ..... 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30 5 5 25
1. 3.1946 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60 10 10 50
1. 9.1948 ..... 4 6 10 20 ) 40 10 5 20 30 50 10 5 30
1. 7.1954 7 10 15 25 ! 50 10 10 25 25 50 10 10 40
1. 3.1963 10Y) 15') 20 25 50 15 109 |20H)%) 401H)%) 40%) 70%) 10 10 40
Warensendungen (Warenproben) 1) Pickehen
icht ands- slands-
Stl((i};lt‘ag Inlands Auslands Auslandsverkehr
verkehr Inlands-
Neufestsetzung N
Stand. bis |iiber 50 ber 100 g uber 250 g erste jede weitere verkehr fii
is [iiber50g] uber er 2 jede wet i ir s
bfsdzg(;’g 50gbis100g  bis 250 g bis 500 g 50 g 50 g mindestens je50g mindestens
1.12.1933 ..... 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1. 3.1946 ..... 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1. 9.1948 10 20 10 10 5 10 60 10 60
1. 7.1954 ..... 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1. 3.1963 ..... 10h_15Y 20 25 50 10 10 20 80 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)®)
Stichtag FPalkete
der
Neufestsetzung bis itber 5 kg uber 6 kg uber 7 kg uber 8 kg iber 9 kg iiber 10 kg uber 11 kg iiber 12 kg itber 13 kg
5kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
15. 1.1932 .... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1. 3.1946 .. 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1. 9.1948 .. 60 30 100 120 140 160 180 200 220 240
20.10.1951 ..., 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 .... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1. 3.19063%9 ... 110 160 210 260 300 340 380 420 460 500
Stichtag Pakete Postguter
der
Neufestsetzung {iber 14 kg itber 15 kg iiber 16 kg uber 17 kg uber 18 kg uber 19 kg his iiber 5 kg {iber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg biz 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
15, 1.1932 ... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1. 3.1946 .... 330 360 390 420 450 430 —% —7 —7
1. 9.1948 .... 260 280 300 320 340 360 507) 607) 707)
20.10.1951 .... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1. 5.1958 ... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1. 3.1963% ... 540 580 820 660 700 740 100 140 180
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstiick®)
Zeitungsgebiihr®)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede .
weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Zeitungszustellgebuhr
Stichtag Nummerngewicht
der - iib = R X
Neufestsetzung ber 30 g liber 50 g } iber 100 g bei monatlich bei wochentlich| gusatalich fur
bis 30 g fur jedes weitere g einmaligem | zweimaligem | e¢inmaligem ljede weit. Ausg.| Mochstsatz
in der Woche
bis 50 g bis100g | bis1000g Erscheinen
|
1.12.1933 ...... 3,00 0,10 0,06 0,03 2 4 6 6 2
1. 3.1046 ...... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1. 9.1048 ...... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebithr
Dbei wichentlich einmasigem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht
bis 30 g uber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g
1. 1.1964 ...... 18,00 0,9

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.

— 35




b) Gebithren fiir Zeitungspostsendungen

Sitze in Pf
Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen®)
Stichtag Gewichtsgebithr je kg I .
T auf Entfernungen Entf. G:eb. uber 20 g {iber 50 g | dber 100 I3 uber 250 g iiber 100 g
Neufestsctzung Je 10 km bis 20 g bis 50 g bis100g | Dis250¢ bis 500 g bis 1000 g
bis 50 km | uber 50 km | Streckenlg.
| ] I
1.12, 2,56 5,0 20,0 3 ! 4 i 8 i 15 i 30 —
1. 5. 2,5 5,0 20,0 3 4 l‘ 8 15 30
1. 3. 5,0 10,0 40,0 6 | 8 16 | 30 ! 60 —
1, 9.1048 ...... 3,5 7,5 30,0 4 ! 6 | 10 20 40
1. 7.1954 ...... 3,5 ! 7.5 30,0 7 10 I 15 25 50
Postzgitungsgut Postzeitupgsschncll- Streifbandzeitungen
jo ke gut je kg
1.1,1964 .. .. . 10,0 ' 12,0 10 ! 15 ‘ 20 25 50
4., Gebithren im Postzahlungsverkehr (Inland)
Sdtze in Pf
Postanweisungen
Stichiag bis 10 tiber 10 iiber 25 itber 50 tiber 100 ber 250 fiber 500 fiber 750
Neufestsetzung bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1.8.1927 ......... 20 30 40 80 80 100 ‘ 120
1.7.1954 ......... 30 40 50 70 90 110 l 130
1.8.1963 ......... 30 50 50 | 80 100 100 130 130
Zahlkarten
Stichtag T . . . . . . ) . . . .
der bis iiber 10 | fiber 25 | {iber 50 | {iber 100 | iiber 250 | {iber 500 | ilber 750 | tiber 1000 | {iber 1250 | itber 1500 | iiber 1750 iiber
Neufestsetzung 10 bis 25 | bis 50 | bis 100 | bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
RM/DM
1.8.1027 ......... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1.7.1054 ......... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1.8.1063 .. ... 20 30 30 | 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
B. Fernsprechverkehr
Sitze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Stichtag ‘
der 1 bis 50 | 51bis100 101 bis 200 201bis 500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 |  tiber 10000
Neufestsetzung
Hauptanschliissen
fiir Einzelanschliisse:
1.5.1934 ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 1 5,00 5,50 8,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1.7.1954 ..... . 6,00 8,00 10,00 12,00
1.8.1964 ...... 9,00 12,00 15,00 18,00
fur Zweieranschliisse:
1.5.1934 ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
1. 4. 1946 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1. 6. 1950 3,50 4,25 5,00 5,75 ) 6,50 7.25 8,00
1.7.1954 4,00 5,50 7,00 8,00
1. 8. 1964 6,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortsgesprichsgebiihren
Gebiihr fiir ein Ortsgespriich
Stichtag
er von einer offentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle

mit gewohnlichem Sprechapparat

mit Miinzfernsprecher

1.5.1927 0,10 0,10 0,10
1. 4. 1946 0,15 0,15 0,15
1. 6. 1950 0,15 0,20 0,20
1. 7. 1954 0,16 0,16 0,20
1. 8. 1964 0,20 0,20 0,20

3. Gesprichsgebithren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)

Gebihr fir ein gewohnliches Gesprich von 8 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen

Stichtag
Ncufe;]teslt;tzunu bis ib. 5km | ub.10km | ub.15km , tb.25km | ttb.50km | ub.75km [iib. 100 km|ib. 200 km|ub. 300 km|ub. 400 km|tib. 500 km! .
© 5 km bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km [bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km |bis 600 km|1b.600 kn)
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr

1.5.1927 ...... 010 ! 030 } 030 | 0,40 ‘ 0,60 0,90 1,20 1,60 | 1,80 2.10 2,40 2,70 3,00%)
1. 0,20 ;0,30 1+ 0,40 1 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1. 0,30 ¢ 0,45 0.60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,156 3,60 4,05 4,60
1. 0,30 ' 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,560
1. 0,32 0,48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36

1. 0,30 0,45 0,60 | 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03

in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr

1.5.7927 ...... 0,10 | 0,20 0,20 0,27 6,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,008)
1.1.1940 ..... . 0,20 ,20 0,262/, 0,40 0,60 0,80 1,60 1,20 1,40 1,60 1,80 ,00
1.9.1944 ... ... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1.4.1946 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
1.7.1954 ...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,62 1,92 2.30 2,69

1.8.1964 ...... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03

Eriduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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4. Gesprachsgebiihren im Selbstwihlferndienst {(Inlandsverkehr)

in DM

Gebithr fir ein Gesprich von 8 Minuten Dauer?)

Monat bzw.
¢ innerhalb d . R . . . .
St‘fihegag };fl:[:;chs ei::r bei Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen?®)
oten-
Neufestsetzung verlf]:]ittellxlmgs- bis ub. 15 km | ub. 25 km | 4b. 50 km | Gb. 75 km |  bis  |ib.200km |ub.300km | ub.400km | ub.500km .
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis 00km | bis500km | bis600km |\P-600lan
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
Juli1952 .....]..... .. e e Gebihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ....... .. el e e
11.8.19563 ..... 0,30 0.45 0,60 0.90 1,35 1,80 2,25 2, 3,15 3,60 4,05 4,50
0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3.36 3,36 3.36
0,32 0,48 0,64 0.96 1,44 1,92 2,40 2,88 3.36 3,36 3.36 3,36
0,32 0.48 0.64 0,96 1,44 1,92 2,40 2.88 3.36 3,36 3.36 3.36
0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 4,20 4,20 4,20
1 der Zeit von 18 bis 21 Uhr
0,32 0,48 0.64 0.96 1,28 1,60 I 1,92 224 ; 2,24 . 224 l 2,24
0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,80 1,60 1,60 1,60 ,60 1,60
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 21 bis 7 Uhr3)
Juli 1952 ..... e e e Gebuhren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®) .. .. el
11.8.1953 ..... 0,30 0,45 i 0,60 0,9 2 . R 2,10 | 2,40 2,70 3,00
1.7.1954 ..... 0,32 0,48 I 0,64 0,96 1,28 1.60 1.92 2,24 2,24 2.24 2,24
1.3.1956 ..... 0,32 0,48 0.64 0.64 0,64 0,61 0,64 0,64 0,64 0.64 0,64
1.7.1963 ..... 0,32 0,48 1 0.64 0,64 0,64 0.64 0,64 0.64 0,64 0,64 0,64
1.8.1964 ..... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,80 1,60 1,60 1,60 1,60 ' 1,60
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort?)
Stichtag Gewdhnliche Dringende . Brieftelegramine®)
der Blitz- e
Neufestsetzung Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme telegramme bis 2u fiir fedes
22 Wortern weit. Wort
0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,05
0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 0,05
0,15 0,20 0,30 0,40 2.00 —7)
0.10 0.15 0,20 0.30 1.50 0,05
0,20°) 0.20 0,40%) 0.40 2.00 1,009 ] 010
2. Telegrammgebiithren im Auslandsverkehr
[a) gewdhnliche Telegrammel®), b) Brieftelegramme?t)]
in RM/DM je Teclegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebicts Stand am e
nach 1. 4.1937 I 1. 10. 1839 ! 1. 7.1950 | 1. 6. 1951 I 1.10. 1953 I 1. 4, 1956 1. 6. 1963 1. %, 1964
; ;
uropa ‘ } ! |
Dinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 i 0,30 0,30
b) 0,085 : 0,08 0,135 0,18 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0.20 0,29 X 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 { 0,145 ‘ 0,15 ) 0,15
| '
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0.48 | 0,48 1 0.48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 ! 0,24 0,25
GroBbritannien'?®) London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0.38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,13
Jugoslawien Belarad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0.27 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,13
Schweden Stockholm a) 0,17 : 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 i 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a} 0.16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika
Sudafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 ' 0,32 0,595 0,60 0,595 0,695 0,60 0,60
Asien i
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 ,09 3,00 3,00
b) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,645 1,545 1,50 1,50
Malaysia Singapur a) 2,87 2,87 3.60 2,08 2,98 2,08 3,00 3,00
b) 0,96 ; 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Ausiralien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,56 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 ,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,88 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 ,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 i 1,13 1,13 ! 1,13 1,20 120
b) 0,53 0,53 0,565 ; 0,57 0,566 ! 0.665 0,60 0,60

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. 8. 11, Quellenverzeichnis s. 8. 40.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse

in RM/DM je AnschluB

Stichtag Zusitzliche Gebiihren fiir die
der Grundgebithr . FernanschluBleitung je 100 m
Neufestsetzung OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung ‘ andere Fernleitungen
1.1.1939 ......... 15,00 0,50 0,32 0,57
1.7.1942 ......... 20,00 — 0,32
1.2.1956 ......... 20,00 —_— —
1.8.1964 ......... 30.00 — —
4. Telexgebiihren') im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
Stichtag zwischen den an
er dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
Teufe vermittlungsstelle
Neufestsetzung angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebiihr) bis 21 75 km ber 75 bis 200 km | tiber 200 bis 400km | ber 400 bis 600km | tiber 600 km
1.1.1930 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2 195698 ., ..... 0,60 1,20 1,80
1.8.1964 .........
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1, 1956 von 18.30 bis 7 Uhr
zwischen den an
dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehn.l.em
(Ortsgebithr) bis zu 75 km iiber 75 bis 200 km | {iber 200 bis 400 km | iiber 400 bis 600 km itber 600 km
1.1.1939 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
9.3.1048Y ........ 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
1.1.1951 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Rereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956%%) ...... 0,60 0,80 1,20
1.8.1964 .........
5. Telexgebithren im Auslandsverkehr
(handvermittelter Telexdienst ab Diisseldorf?))
in DM je Verbindung von drei Minuten Dauer®)
Von Diisseldorf nach Jahr?)
Land Ort 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1950 | 1960 | 1961 1962 | 1963
Europa
Frankreich Paris 3,70 4,06 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 3,00 3,00 3,00 (2,70)% | (2,70)%) | (2,70)")
Griechenland Athen — — — — — — — — — — 8,25 7,80 7,80 7,80
GroBbritannien®) London 5,20 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,45 3,45 3,45 (3.30)%) | (3,80)% | (3,30)")
Ttalien Rom — —_ —_ —_ — — — 6,60 6,60 6,60 6,60 6,30 (4,80)%) | (4,80)?)
Jugoslawien Belgrad — _— — — 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 3,30 3,30 3,30
Niederlande Ansterdam 1,90 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 1.85 (1,80)%) | (1,80)°) | (1,80)%) | (1,80)*) | (1,80)%) (1,80)%) | (1,80)%)
Polen Warschau — — — —_ — — — .75 ¢ 3,75 75 3,60 3,30 3,30
Schweden Stockholm 575 5,70 5,70 5,70 5,70 5,70 1,50 | (4,200% | (4,20)%) | (4,20)°) | (8,40)%) | (3,00)®) | (3,00)°) | (3,00)%)
Schweiz Bern 2,25 2,40 | 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 | (2,40)°) | (1,80)°) | (1,80)%) | (1,80)%) { (1,80)%) | (1,80)%)| (1,80)%)
Afrika
Stidafrika Kapstadt — - - — — — — —_ 37,80 87,80 37,80 36,00 36,00 36,00
Asien
Japan Tokio — —_ — — — — — — 37,80 |37,80 |37,80 36,00 | 86,00 |36,00
Singapur Singapur —_— — —_ — —_ — — —_ — — 48,30 45,90 45,90 45,90
Amerika
Argentinien Buenos Aires — — - — — — — A0,40 | 87,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00
Vereinigte Staaten New York 37,80 | 37,80 | 37.80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00
San Franzisko { 37,80 | 37,80 | 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 87,80 | 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8, 11, Quellenverzeichms s, S. 40.
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D. Kraftpostverkehr

Postreisegebiibren im Inlandsverkehr

in RM/DM")
Jahr bzw. Stichtag ‘ Gebithrenentfernung
der Neufestsetzung | "5 "1 10km | 20km | 30km | 5km | 10km | 20km | 30km | 5km | 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
1928%) ...l 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4.00 8,00 16,00 24,00
1932%) ......oenen 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 ........... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1.4.1039 ........ 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1.1.1943 ........ 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1.7.1944 ........ 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebiihren
1.8,1948 ........ 0,30 0,60 1,20 | 1,80 0,50 , , 2,90 2,40 480 | 9,60 14,40
15.4.1957 ........ 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,560 12,00 18,00
1.4,1958 ........ 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 | (1,40)Y 2,60 3,90 3,50 7,00 18,00 20,00
1.1,1963 ........ 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)%) (1,40)% 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
Schillerzehnerkarte®) Teilmon\grtgit;i{;%{ %;%e 1(:? 1115% %3553 12, 62) Arbeiterwochenkarte
gliltig nur an Werktagen Wochenkarte fiir jedermann (bis 31, 12. 62)%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) — — — — 3,00 6,00 12,00 13 00 — -— — —
19322) 2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10 80 — — — -
1936 ... .- 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10 %0 - — — —
1.4.1939 . . 1,60 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,30 — — — —
16.6.1940 ........ 1,60 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1.1,1043 1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1.7.1944 1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
1945—1948 keine einheitlichen Gebiihren .
1.8,1948 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 X 8,65 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
1. 4.1958 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5 50 8,50 10,00
1. 1. 1961 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12°00 14,00 3,509 5,50%) 8.508) 10,008)
1.1.1963 ........ 2,50 4,50 8,50 13,00 4,00 6,50 10.00 13,00 — — -— —
Schilerwochenkarte”) Arbetermonatogatts (ah 15. 4. ShesLiz. 62) Schiilermonatskarte”)
gliltig nur an Werktagen | Monatskarte fiir jedermann gliltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ... 2,40 | 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — — — —
1982%) ...l 1,90 4 3,86 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1936 ............ 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38 90
1.4.1939 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.1,.1943 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1.7.1944 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1945—1948 keine einheitlichen Gebithren
1.8.1948 . 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.4.1958 .. 1,60 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1.1.1963 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 43,00 5,00 10,50 18,00 27,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.

Quellenverzeichnis
I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
Amb fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main), Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepick-,
Expref-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
(Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wahrungen)

B. Giiterverkehr
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanal. Main und Neckar
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Transportdienst, Ver-
lader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Notes Rapides, Paris; Economische Voorlich-
ting, Rotterdam; The Review of the River Plate, Buenos Aires; Harley Mullion and Co. Ltd., London; Metal Bulletin,
London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweigniederlassung Hamburg; Européischer Wirtschaftsdienst, Ber-
lin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Transport-
dienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Erdsl-Informationsdienst A. Stahmer, ITamburg; Frachten-Kurz-
berichte deutscher Wirtschaftszeitungen SchluB siehe S. 40
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Qellenverzeichnis

I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1.

8]

Indices der Seefrachtraten

Deutscher Seefrachtenindex

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 93. Jahrgang,
S. 402 ff. und 618/19; 97. Jahrgang Nr. 14/15 vom 2. 4. 1960; 98. Jahrgang, Nr. 20 — 1. Oktober-Heft 19611)

,» Welt“-Trampfrachtenindex

»Die Welt“, Ilamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA 1, Tangstedter Landstrafe 98
Lrampfrachtenindices Niederlande

Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 1962 1)

Index der Seefrachtraten, Niederlande

Joh. den Braber, Rotterdam.-N., Saffierstraat 14 R

Index der Trampschiffahrtsfrachten, GroBbritannien

Chamber of Shipping of the United Kingdom, London, Bury Court, St. Mary Axe, London E. C. 3, Methodischer Abrif3
des Tramp Freight Index, revised basis (1960=100),

Index der Tankerfrachten, GroBbritannien
Harley Mullion and Co. Ltd., Kempson House, 35/37 Camomile Street, London, E.C. 3

Trampfrachtenindices GrofSbritannien
Westinform Service of Shipping Information W. G. Weston Ltd., 163 Queen Victoria Street, London E.C. 4, West-
inform Shipping Report Nr. 25 v. November 1954 1)

Index der Getreide-Tankerfrachten, GroBbritannien

desgl.

Index der Seefrachtraten, Norwegen

Norwegian Shipping News, Radhusgaten 8, Oslo, Jahrgang 1951, Nr. 10 und 17, vom 25. 8. 1951 1)

Index der Trampfrachtraten, Dinemark
Statistiske Efterretninger, herausgegeben vom Statistiske Departement, Kobenhavn, 50. Jahrgang, Nr. 9
vom 19. 2. 1958 1)

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten

Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hifen und des
Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Schiffahrtsforschung, Bremen

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien
Informazioni Marittime, Via Alfredo Baccarini 24, Roma; Rivista di Politica Economica, Via Cesare Battisti 121, Roma,
Estratto dul Fase. VI — Juni 1959, Verfasser: Dr. Vito Dante Flore 1y; Inform. Maritt. Anno XV Num.7, Juli 1959 %)

. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

London Tanker Brokers’ Panel, 36/38 New Broad Street, London E.C. 2; Lloyd’s List and Shipping Gazette, London;
Petrolenm Press Service, Mai 1954 !); Erddl-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3, vom
15. Juli 1959 1)

Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)

Zeitcharter-Volume-Index
desgl. — Westinform Shipping Report Nr. 25 v. Nov. 1954 1)

Index der Bunkerdlpreisc
Fairplay Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E. C. 2, Fairplay Nt. 4167 v. 4, 7. 1963 1)

Preisindex flir Neubautonnage
Fairplay, Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E. C. 2

IIL. Luftverkehr
A. Personenverkehr (1ATA-Preise)

ABC World Airways Guide, London; Fluglisten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa, KLM,
PAA, Air France, BOAC. BEA, SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u.a.m.)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair, SABENA u. a. m.)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Dic hier angefiibrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten ansfiihrlichen Beschreibungen der Indexmethode.
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