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Preise fiir Verkehrsleistungen im Sommer 1964 -

Eisenbahnfrachten und -fahrpreise

In der Bundesrepublik Deutschland stimmte die Stindige
Tarifkommission der deutschen Eisenbahnen am 17. April 1964
einem Antrag der Deutschen Bundesbahn auf Anderung der Tarif-
elemente des Deutschen Eisenbahngiitertarifs, der im Bundes-
gebiet (ohne Berlin) gilt, zu. Die Vorschlage der Bundesbahn
wurden vom Bundeskabinett mit kleinen Abdnderungen geneh-
migt und sind am 1. August d. J. in Kraft getreten. Danach er-
geben sich im einzelnen folgende Tarifiinderungen:

1. Einengung der Giiterklassenstaffel (Verringerung des Span-
nenverhdlinisses von 100 : 64,3 auf 100 : 78), wobei sich be-
triichtliche ErmiBigungen ergeben (rund 20%6 bei den Klassen
A/B bis E und rund 10%0 bei Klasse F).

2. Neufestsetzung der festen Abfertigungsgebithr (geringfiigige
Erhéhung).

3. Vereinheitlichung der Entfernungsdegression und ihre Ver-
stirkung in den mittleren Entfernungszonen: Diese Ande-
rungen haben unterschiedliche ErméBigungen bei den Strek-
kenfrachten der Klassen A/B und C/D von 101 km an in allen
Entfernungen und bei den Klassen E bis G von 601 km an
zur Folge. Geringfiigige Erhshungen ergeben sich bei den
Streckenfrachten der Klassen E his G bei 600 km und dar-
unter. Um einer Benachteiligung entfernter Verkehrsgebicte
vorzubeugen, wurden die Frachten fiir die Entfernungen von
mehr als 600 km stirker ermiBigt, als im Anderungsantrag
der Stindigen Tarifkommission vorgesehen war.

4. Das Ausmall der beschriebenen ErmifBigungen soll durch
eine betriichtliche Erhthung der Zuschldge fiir die 10- und
5-Tonnen-Nebenklasse zum Teil ausgeglichen werden, Damit
will man die Mengenstaffel den tatsdchlichen Kosten anpas-
sen. Absolute Erh6hungen ergeben sich dabei fiir die 5-t- und
10-t-Nebenklassen der Giiterklassen F und G.

AuBerdem wurde das Wagenstandgeld fiir bahneigene Giiter-
wagen fiir die ersten 24 Stunden von 6 auf 8 DM heraufgesetzt,
fiir die zweiten 24 Stunden von 10 auf 12 DM und fiir jede wei-
teren 24 Stunden von 15 auf 20 DM. Fiir bahneigene Kiihl- und
Tiefladewagen verteuerte sich das Standgeld in ahnlichem Aus-
mal.

Der gewerbliche Giiterfernverkehr hatte im Juli in einem Ver-
waltungsstreitverfahren den Tarvifinderungsantrag der Bundes-
bahn angefochten und eine gerichtliche Anordnung zu erreichen
versucht, wonach die Tarifinderungen noch nicht zum 1. August
in Kraft gesetzt werden soliten. In erster Instanz wurde der
Antrag vom Verwaltungsgericht in X6ln abgelehnt.

Im Stddteschnellverkehr mit Grofibehiltern sind die Fracht-
sitze am 1. August 1964 den am gleichen Tage in Kraft getrete-
nen neuen Tarifsitzen fiir 20 t-Wagenladungen angepal3t worden.

Nach der Aufnahme der Schiffahrt auf der kanalisierten Mosel
gewihrt die Deutsche Bundesbahn in Verbindung mit der fran-
z6sischen SNCT ab 1. Juli 1964 ermifigte Wettbewerbsfrachten
fiir den Kohle- und Kokstransport aus dem Ruhrgebiet nach
Lothringen. ITn 14 Verkehrsverbindungen wurden die Normal-
tarife um 30 bis 39%0 ermiiBigt. Es werden auBler den eigent-
lichen Tarifsenkungen (um 20 bis 25%) Mindestmengen-Ver-
giitungen zwischen 1 FF je t (fiir 100000 Jahrestonnen) und
5,50 FF je t (fiir 1,25 Mill. Jahrestonnen) gewihrt.

Ab 1. Juni bietet die Deutsche Bundesbahn der Saarwirtschaft
im binnendeutschen Verkehr von Saarbriicken nach Ludwigs-
hafen (im Hinblick auf einen kiinftig zu bauenden Saar-Pfalz-
Kanal) giinstige ,, Als-ob-Tarife* fiir alle kanalfdhigen Giiter an,
vor allem fiir Steinkohlen sowie fiir Eisen und Stahl. Die Hohe
Behorde der Montanunion eiklirte dazu, daf sie diese Tarife vor
ihrer Einfiihrung hétte genehmigen miissen. Die neuen Tarifsitze
werden vom saarldndischen Giiterfernverkehrsgewerbe als ab-
triglich angesehen. Die Tarifverbilligung kann von der Bundes-
bahn wieder aufgehoben werden, sobald in den Haushalten des
Saarlandes oder des Bundes Mittel fiir den Bau des Kanals ein-
gesetzt werden.

Niederlande

In unserer Meldung iiber die Tariferhchung der niederlin-
dischen Eisenbahnen fiir den Personen- und Frachtverkehr im
Vortext unseres letzten Berichts (M 7 — vj 1/1964, S. 3) ist das
angegebene Datum zu berichtigen. Die Erhéhung trat am 1. Mirz
1964 in Kraft und nicht, wie irrtiimlich angegeben, am 1. Mirz
1963.

Frankreich
Die franzosische SNCF gewéhrt zusammen mit der Deutschen
Bundesbahn Wettbewerbsfrachten fiir den Kohle- und Koks-

transport Ruhrgebiet — Lothringen (Naheres dariiber s. Bundes-
republik Dcutschland).

Italien

Die Maildnder Nordbahn, die nach den italienischen Alpenseen
fiihrt, hat mit Wirkung vom 1. August 1964 wegen des starken
Anstiegs der Lohnkosten ihre Personenfahrpreise um 15% hin-
aufgesetzt.

Schweden

Am 1. Juli 1964 wurde bei den Schwedischen Staatshahnen
eine schon seit langem geplante Tarifreform durchgefiihrt. Sie
brachte u. a. in den hoheren Gewichtsklassen Tarifsenkungen, in
den niedrigeren dagegen Taiiferh6hungen. Die Frachten fiir Ex-
preBgut sowie fiir Eil- und Frachtstiickgut wurden erhdht. Bei
gperrigen Guitern wird ab 1. Oktober 1964 die Raumgewichts-
Berechnung angewandt. Die Mindestgewichte bei Wagenladungen
wurden erhoht, ebenso die Mindestfrachten bei Eil- und Fracht-
gut.

Kanada

Bei den Kanadischen Staatsbahnen (CN) wurde am 20. Mai
1964 ein neucr grundlegend umgestalteter Personentarif zu-
néchst fiir ein Jahr eingefiihrt, der bereits 1962 von der Cana-
dian Pacific Railway Inc. probeweise angewendet worden war
(vgl. M 7, 1963/64, S. 4). Er bringt starke Fahrpreisermifigun-
gen in verkehrsschwachen Zeiten.

Strallenverkehrsfrachtenund -fahrpreise
Bundesrepublik Deutschland

Der Gewerbliche Giiterfernverkehr hat als Gegenmaflinahme
gegen die Tarifsenkungen bei der Deutschen Bundesbahn (Aus-
nahmetarif vom 1. Ma1 1964) am 19. Mai 1964 Ausnahmetarife
{ir Eisen- und Stahlerzcugnisse sowie fiir Schrott eingefiihrt.
Die Ermifigungen gegeniiber den Normaltarifen betragen bis
zu 35%0. Der neue Ausnahmetarif fiir Kisen und Stahl ist jedoch
kein Festtarif. Er kann innerhalb ciner bestimmten Marge iiber-
schritten werden.

Des weiteren sind der Arbeitsgemeinschaft Giiterfernverkehr
Ausmahmetarife fiir Kalziumlegierungen usw. sowie fiir Rohme-~
tanol genehmigt worden. Sie sind am 27. April bzw. am 15. Juni
1964 in Kraft getreten. Zum 3. August wurde der Ausnahme-
tarif fiir schweres Heizol, der am 27. April 1964 fiir den Ver-
sand ab Ingolstadt eingefithrt worden ist, auf den Raffinerie-
standort Neustadt an der Donau erweitert,

GroBbritannien

In London wurden am 19. Juli 1964 die Tarife in allen Trans-
portdiensten (Bus, Untergrundbahn und Vorortsbahnen) im
Durchschnitt um 7,5%0 erhoht.

Italien

Die Tarife fiir die Personen- und Frachtbeforderung bei den
von Mailand ausgehenden Autobuslinien wurden am 1. August
um 10%0 hinaufgesetat.

Binnenschiffahrtsfrachten
Frankreich

Die bereits vor einem Jahr angekiindigte Erhthung der fran-
zosischen Binnenschiffahrtsfrachten ist nunmehr zum 15. Juli
1964 durchgefiithrt worden. Zugleich wurde der Binnenschiff-
fahrtstarif, der seit 1946 in Kraft war, grundlegend umgestaltet.
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Seeschiffahrtsfrachten

Nachdem der Trampfrachtenmarkt vom Jahresbeginn bis
Anfang Juli 1964 im groBen und ganzen im Zeichen leicht riick-
laufiger Raten gestanden hatte, sind seit Mitte Juli die Reise-
charterraten fiir Massenguf, besonders fiir Getreide, beachtlich
gestiegen. In der Tankerfahrt blieben die Frachtraten jedoch ge-
driickt, obwohl weitere Tanker in die Getreidefahrt iibergewech-
selt sind.

VerhaltnismaBig lebhaft war vor allem im Verlauf des Friih-
jahrs das Zeitchartergeschift, wodurch aber die riicklaufige
Ratenbewegung auf diesem Marktsektor nicht aufgehalten wurde.

Nach den Berechnungen der Maritime Research Ine. sind die
Trampfrachten von April bis Juli 1964 im ganzen um 1% weiter
zurlickgegangen. Sie lagen jedoch im Juli um 3% héher als im
Juli 1963. Im einzelnen zeichneten sich folgende Ratenbewegun-
gen ab:

Verinde_rung in %

Juli 1964

Reisecharterindices gegeniiber
Aprit | Juli
1964 1963
Bundesrepublik Deutschland ................ — 1 + 3

Vereinigtes Kdnigreich (GroB8britannien und

Norditland) .....oviiiiiiiiiiiiiniiienns — 1 4+ 7
davon Getreide ........... ... ol - 4 + 1
Zucker ... .. ittt + 1 + 9
EIZ cvoiiiiniiieeieiianniannnnns — 6 + 13
Kohlen .....oooviiviiinnenen, — 3 + 2
Holz . ... iviiiiiiiiiniiiin e + 1 + 13
Diingemittel............oooieit + 4 + 9
Schwefel .........c.coiiiiiiinnt, — + 21
Niederlandel). . ......coiviiriiininnnnnneons + 6 4 16
Dinemark ..........cciiiiiiiiiin 0 oieenn + 0 + 4
NOTWegen . ..ottt it + 1 + 4
Ttalien . .....oonir i s . — 2 + 11

Verianderung in %
Jul i1964
Frachtenindices fiir die Linienfahrt gegenfiber
(berechnet vom Bundesverkehrsministerium)
April | Jul
1964 1963
Insgesamb ...oovvvieiiiniiiiniiiiiiieneann +0 + 4
davon Stiickgut .............cc0iiiiiinn +0 + 4
Massengub ......... ...l +0 + 4

1) Reisecharterindex berechnet von Joh. den Braber, Rttd.

Verdanderung in %

Juli 1964
Zeitcharterindices gegeniiber

April Juli
1964 1963

Vereinigtes K&nigreich (Gro8britannien und
Nordirland) ....o.oviniiiiiiiiininnenanes — 7 + 14
Niederlande .........ccieiiireneierennnnen — 7 + 19
B = + — 9 + 11
Vereinigte Staaten®)................ . .00l —11 +12

1y Fur Abschliisse mit einer Mindestlaufzeit von 6 Monaten

Die Tankerraten (Reisecharterindices auf Basis Scale/Inta-
scale) sind von April bis Juli nochmals stark zuriickgefallen.

Verdnderung in %
Juli 1964
Tankerfrachtenindices gegeniiber
auf Basis Scale/Intascale
April Juli
1964 1963
Reisecharterindices
Bundesrepublik ........... .00l — 19 + 16
Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und
Nordirland) ........covevviiiieininenss — 11 + 27
NOIWEZEIL . .vveeeerenrarnvnsnsonnnsnanns — 8 + 20
AFRA-Durchschnittsraten?) fiir Tanker
von 15000 bis 24 999 tdw (General Purpose) . + 0 - 3
ven 25000 bis 44 999 tdw (Medium Range) . . + 1 — 6
von 45000 bis 69 999 tdw (Large Range) . ... - 7 ~—13

1) Nach London Tanker Brokers’ Panel. Die Berechnung umfaBt zu rd. 90%
mittel- und langfristige Konsekutiv-, Mengen- und Zeitcharterraten sowie
Selbstkosten der Werkflotten und zu rd. 10 % Reisecharterraten. Verinderung
am 1. Juli 1964 gegenitber 1. April 1964 bzw. 1. Juli 1963,

Eine leicht ansteigende Entwicklung ergab sich bei der lang-
fristigen Charter fiir Tanker mittlerer Groe.

Ab 1. Juli 1964 berechnet die Londoner Tankermakler-Ver-
einigung ihre AFRA-Durchschnitisraten nur noch in halbjghrigen
Abstdnden. Die Raten werden jeweils am 1. Januar und 1. Juli
veroffentlicht. Statt der bisherigen zwei GroBenklassen (kleinere
Tanker mit 13 500 bis 24 999 tdw und Grofitanker ab 25 000 tdw)
sind der Berechnung nunmehr drei Klassen zugrunde gelegt wor-
den (s. Tabelle).

In der Linien fahrt blieben sowohl die Stiickgut- als auch
die Massengutfrachten unveréndert. Beide lagen im Durchschnitt
um 4% hoher als vor einem Jahr.

1) Frachtzuschlag wegen Hafenverstopfung

Nach den emnzelnen Fahrtgebieten ergaben sich bei den Linien-
frachten folgende Veriinderungen:

1. Europa- und Nahostfahrt

Seit dem 8. 5. unterhilt die sowjetzonale Deutsche Seereederei
in Rostock einen ncuen Frachtdienst zwischen Hamburg und
Hull, nachdem die staatliche Zonenreederei bisher nur eine
direkte Linie von Wismar nach England hetrieben hatte. Die
sowjetzonale Recderei fihrt zu billigeren Tarifen, die die
Konferenztarife in anderen Fahrtgebieten, z. B. in der Le-
vantefahrt, um bis zu 50%0 unterbieten.

Nachdem schon im Verlauf des Jahres 1963 in der Fahrt auf
Norwegen die Raten wegen erhihter Kosten angehoben wor-
den waren, wurden die Linicnfrachten auf der Route Ham-
burg —Oslo/Ostnorwegen erhéht. Fiir den 1. Oktober sind
auch im iibrigen Norwegenverkehr Frachtenerhchungen vor-
gesehen.

In der Fahrt Nordkontinent und andere Fahrtgebiete nach
Genua bzw. Savona, wurde die Congestion Surcharge?!) fiir
die Zeit vom 13. Juli bis 31. Angust von 15 auf 10%o herah-
gesetzt. Im Verkehr Hamburg/Diinkirchen Range nach Israel
wurde die am 7. 2. eingefiihrte Surcharge in Hohe von 15%0
am 16. 5. wieder aufgehoben. In der Fahrt Israel — Deutsche
Hifen wurden im Juli 1964 die Tarifraten fiir Citrusfriichte
um 4,3%0 erhdht. Auf der Route UK —Port Said wurden die
bisherigen Tarife linde Juli 1964 teilweise umgestellt und im
ganzen vereinfachi. Wegen der politischen Spannungen um
Zypern wuarde am 23. 8. 1964 auf der Liniec Kontinent —Zy-
pern eine Surcharge von 20%0 eingefiihrt.

Die Continent Near East Conference ersetzte am 1. 8. 1964
die seit 9. Februar d. J. geltende Surcharge von 2 $ je t fiir
den Stiickguttransport vom Kontinent nach tiirkischen Héfen
(vgl. Vortext zu M 7 — vj 4/63, S. 6) durch eine Erhohung
der Grundraten um 1 $ je t.

Von derselben Konferenz wurden zum 1. September auch die
Tarif- und Kontraktraten fiir Transporte von den Levante-
hifen nach den Kontinenthafen erhéht. Kurz darauf wurden
auch die Tarifraten UK — Alexandria revidiert.

2. Afrikafahrt

Die Raten fiir Olsaaten, Palmél und ungeschiilte Erdniisse im
Linienverkehr Nigeria— UK/Kontinent wurden am 1. August
1964 um 25 bis 33%0 herabgesetzt. Ab 1. Juni 1964 wurde
von der Zentral-Westafrika-Linien-Konferenzdieam 13.April
eingefiihrte Surcharge fiir Verschiffungen nach Pointe Noire
(Kongo Brazzaville) von 3 auf 1.6 s/t vermindert.

Die Raten von Nordeuropa nach den Rote-Meer-Hifen wur-
den am 1. August 1964 von den zustindigen Linien-Kon-
ferenzen um 7,5%0 angehoben. Infolge einer weiteren Ver-
schlechterung der Hafenverhiltnisse hat man die Surcharge
bei Verschiffungen Kontinent— Dschiddah am 8. Juni von
15 auf 25%0 erhoht.

3. Mittelostfahrt

Die Surcharge bei Abschliissen nach Dammam (+ 10%b0)
wurde vom 17. Juni 1964 an bis auf weiteres aufgehoben. Bei
Verschiffungen von UK/Kontinent nach Colombo ist die
Congestion Surcharge!) zum 1. Juli um 10%0 herabgesetzt
worden (von 50%0 auf 40%0).

4. Fernostfahrt
Auf der Route Europa—Indonesien haben die Konferenz-
linien am 1. August 1964 die Tarife in beiden Richtungen
um rund 10%o erhoht. Die Ratenanhebung wurde mit er-
hohten Betriebs- und Hafenkosten begriindet.

5. Siidamerikafahrt

Die Mitgliedslinien der UK-Brazil-Conference und der Out-
ward Continental Brazil Freight Conference haben die seit
1. Februar einstweilen suspendierten Congestion Surcharges 1)
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4. Fernschreibgebithren im Inlandsverkehr .......... ..o,
5. Fernschreibgebiihren im Auslandsverkehr (handvermittelter Telexdienst
ab Disseldor) .« ..t et
D. Kraftpostverkehr
Gebiihren fiir den Personenverkehr im Inland ........... .ot
Quellenverzeichiis « ..o vrnennvrene e erraatanaeonsisosnttaananns

Abgeschlossen am 17. September 1964
Erschienen im Oktober 1964
Nachdruds — auch auszugsweise — nur mit Quellenangabe gestattet
Preis: DM 2,50
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Preise fiir Verkehrsleistungen im Sommer 1964 -

Eisenbahnfrachten und -fahrpreise

In der Bundesrepublik Deutschland stimmte die Stdndige
Tarifkommission der deutschen Eisenbahnen am 17. April 1964
einem Antrag der Deutschen Bundesbahn auf Anderung der Tarif-
elemente des Deutschen Eisenbahngiitertarifs, der im Bundes-
gebiet (ohne Berlin) gilt, zu. Die Vorschlige der Bundesbahn
wurden vom Bundeskabinett mit kleinen Abdnderungen geneh-
migt und sind am 1. August d. J. in Kraft getreten. Danach er-
geben sich im einzelnen folgende Tarifinderungen:

1. Einengung der Giiterklassenstaffel (Verringerung des Span-
nenverhiltnisses von 100 : 64,3 auf 100 : 78), wobei sich be-
triichtliche ErmdBigungen ergeben (rund 20%/0 bei den Klassen
A/B bis E und rund 10%b bei Klasse F).

2. Neufestsetzung der festen Abfertigungsgebiihr (geringfiigige
Erhéhung).

3. Vereinheitlichung der Entfernungsdegression und ihre Ver-
stirkung in den mittleren Entfernungszonen: Diese Ande-
rungen haben unterschiedliche Ermid8igungen bei den Strek-
kenfrachten der Klassen A/B und C/D von 101 km an in allen
Entfernungen und bei den Klassen E bis G von 601 km an
zur Folge. Geringfiigige Erhohungen ergeben sich bei den
Streckenfrachten der Klassen E bis G bei 600 km und dar-
unter. Um einer Benachteiligung entfernter Verkehrsgebiete
vorzubcugen, wurden die Frachten fiir die Entfernungen von
mehr als 600 km stirker ermiiBigt, als im Anderungsantrag
der Stindigen Tarifkommission vorgesehen war.

4. Das Ausmall der beschriebenen Ermifigungen soll durch
eine betrichtliche Erhthung der Zuschldge fiir die 10- und
5-Tonnen-Nehenklasse zum Teil ausgeglichen werden. Damit
will man die Mengenstaffel den tatsiichlichen Kosten anpas-
sen. Absolute Erhohungen ergeben sich dabei fiir die 5-t- und
10-t-Nebenklassen der Giiterklassen F und G.

AuBlerdem wurde das Wagenstandgeld fiir bahneigene Giiter-
wagen fiir die ersten 24 Stunden von 6 auf 8 DM heraufgesetzt,
fiir die zweiten 24 Stunden von 10 auf 12 DM und fiir jede wei-
teren 24 Stunden von 15 aul 20 DM. Fiir bahneigene Kiihl- und
Tiefladewagen verteuerte sich das Standgeld in dhnlichem Aus-
mal.

Der gewerbliche Giiterfernverkehr hatte im Juli in einem Ver-
waltungsstreitverfahren den Tarifinderungsantrag der Bundes-
hahn angefochten und eine gerichtliche Anordnung zu erreichen
versucht, wonach die Tarifinderungen noch nicht zum 1. August
in Kraft gesetzt werden sollten. In erster Instanz wurde der
Antrag vom Verwaltungsgericht in Kéln abgelehnt.

Im Stédteschnellverkehr mit GroBbehiltern sind die Fracht-
sitze am 1. August 1964 den am gleichen Tage in Kraft getrete-
nen neuen Tarifsitzen fiir 20 t-Wagenladungen angepalit worden.

Nach der Aufnahme der Schiffahrt auf der kanalisierten Mosel
gewdhrt die Deutsche Bundesbahn in Verbindung mit der fran-
zdsischen SNCEF ab 1. Juli 1964 ermiBigte Wettbewerbsfrachten
fiir den Kohle- und Kokstransport aus dem Ruhrgebiet nach
Lothringen. In 14 Verkehrsverbindungen wurden die Normal-
tarife um 30 bis 39%0 ermiBigt. Es werden auler den eigent-
lichen Tarifsenkungen (um 20 bis 25%6) Mindestmengen-Ver-
glitungen zwischen 1 FF je t (fiir 100000 Jahrestonnen) und
5,50 FF je ¢ (fiir 1,25 Mill. Jahrestonnen) gewahrt.

Ab 1. Juni bietet die Deutsche Bundesbahn der Saarwirtschaft
im binnendeutschen Verkehr von Saarbriicken nach Ludwigs-
hafen (im Hinblick auf einen kiinftig zu bauenden Saar-Pfalz-
Kanal) giinstige , Als-ob-Tarife” fiir alle kanalfdhigen Giiter an,
vor allem fiir Steinkohlen sowie fiir Eisen und Stahl. Die Hohe
Behorde der Montanunion eiklirte dazu, daf sie diese Tarife vor
ihrer Einfithrung hétte genehmigen miissen. Die neuen Tarifsitze
werden vom saarlidndischen Giiterfernverkehrsgewerbe als ab-
traglich angesehen. Die Tarifverbilligung kann von der Bundes-
bahn wieder aufgehoben werden, sobald in den Haushalten des
Saarlandes oder des Bundes Mittel fiir den Bau des Kanals ein-
gesetzt werden.

Niederlande

In unserer Meldung iiber die Tariferh6hung der niederlin-
dischen Eigenbahnen fiir den Personen- und Frachtverkehr im
Vortext unseres letzten Berichts (M 7 — vj 1/1964, S. 3) ist das
angegebene Datum zu berichtigen. Die Erhéhung trat am 1. Méarz
1964 in Kraft und nicht, wie irrtiimlich angegeben, am 1. Mérz
1963.

Frankreich

Die franzosische SNCF gewshrt zusammen mit der Deutschen
Bundesbahn Wetthewerbsfrachten fiir den Kohle- und Koks-
transport Ruhrgebiet — Lothringen (N&heres dariiber s. Bundes-
republik Deutschland).

Italien

Die Maildinder Nordbahn, die nach den italienischen Alpenseen
fithrt, hat mit Wirkung vom 1. August 1964 wegen des starken
Anstiegs der Lohnkosten ihre Personenfahrpreise um 15% hin-
aufgesetzt.

Schweden

Am 1.Juli 1964 wurde bei den Schwedischen Staatsbahnen
eine schon seit langem geplante Tarifreform durchgefiihrt. Sie
brachte u. a. in den hoheren Gewichtsklassen Tarifsenkungen, in
den niedrigeren dagegen Tariferh6hungen. Die Frachten fiir Ex-
prefigut sowie fiiv Eil- und Frachtstiickgut wurden erhtht. Bei
sperrigen Giitern wird ab 1. Oktober 1964 die Raumgewichts-
Berechnung angewandt. Die Mindestgewichte bei Wagenladungen
wurden erhiht, ebenso die Mindestfrachten bei Eil- und Fracht-
gut.

Kanada

Bei den Kanadischen Staatshahnen (CN) wurde am 20. Mai
1964 ein neuer grundlegend umgestalteter Personentarif zu-
néchst fiir ein Jahr eingefiihrt, der bereits 1962 von der Cana-
dian Pacific Railway Inc. probeweise angewendet worden war
(vgl. M 7, 1963/64, S. 4). Er bringt starke Fahrpreisermifigun-
gen in verkehrsschwachen Zeiten.

Strallenverkehrsfrachten und -fahrpreise
Bundesrepublik Deutschland

Der Gewerbliche Giiterfernverkehr hat als GegenmaBnahme
gegen die Tarifsenkungen bei der Deutschen Bundesbahn (Aus-
nahmetarif vom 1. Mai 1964) am 19. Mai 1964 Ausnahmetarife
fiir Eisen- und Stahlerzeugnisse sowie fiir Schrott eingefiihrt.
Die Ermifligungen gegeniiber den Normaltarifen betragen bis
zu 35%0. Der neue Ausnahmetarif fiir Eisen und Stahl ist jedoch
kein Festtarif. Er kann innerhalb einer hestimmten Marge tiber-
schritten werden.

Des weiteren sind der Arbeitsgemeinschaft Giiterfernverkehr
Ausnahmetarife fiir Kalziumlegierungen usw. sowie fiir Rohme-
tanol genehmigt worden. Sie sind am 27. April bzw. am 15. Juni
1964 in Kraft getreten. Zum 3. August wurde der Ausnahme-
tarif fiir schweres Heizol, der am 27. April 1964 fiir den Ver-
sand ab Ingolstadt eingefilnrt worden ist, auf den Raffinerie-
standort Neustadt an der Donau erweitert.

Grofbritannien

In London wurden am 19. Juli 1964 die Tarife in allen Trans-
portdiensten (Bus, Untergrundbahn und Vorortsbahnen) im
Durchschnitt um 7.5%0 erhiht.

Italien

Diz Tarife fur die Personen- und Frachtbeforderung bei den
von Mailand ausgehenden Autobuslinien wurden am 1. August
um 10% hinaufgesetzt.

Binnenschiffahrtsfrachten
Frankreich

Die bereits vor emem Jahr angekiindigte Erhéhung der fran-
zbsischen Binnenschiffahrtsfrachten ist nunmehr zum 15. Juli
1964 durchgefiihrt worden. Zugleich wurde der Binnenschiff-
fahrtstarif, der seit 1946 in Kraft war, grundlegend umgestaltet.

—_3 —



Seeschiffahrtsfrachten

Nachdem der Tramp frachtenmarkt vom Jahresbeginn bis
Anfang Juli 1964 im groBen und ganzen im Zeichen leicht riick-
ldufiger Raten gestanden hatte, sind seit Mitte Juli die Reise-
charterraten fiir Massenguf, besonders fiir Getreide, beachtlich
gestiegen. In der Tankerfahrt blieben die Frachtraten jedoch ge-
driickt, obwohl weitere Tanker in die Getreidefahrt iibergewech-
selt sind.

VerhaltnismifBig lebhaft war vor allem im Verlauf des Friih-
jahrs das Zeitchartergeschdft, wodurch aber die riickliufige
Ratenbewegung auf diesem Marktsektor nicht aufgehalten wurde.

Nach den Berechnungen der Maritime Research Inc. sind die
Trampfrachten von April bis Juli 1964 im ganzen um 1%o weiter
zuriickgegangen. Sie lagen jedoch im Juli um 3% hiher als im
Juli 1963. Im cinzelnen zeichneten sich folgende Ratenbewegun-
gen ab:

Verdnderung in %

Juli 1964

Reisecharterindices gegeniiber
April ! Juli
1964 | 1963

|
Bundesrepublik Deutschland ................ — 1 \ + 3
Vereinigtes Kdnigreich (GroBbritannien und

Nordirland) ....oveniiiiiiiininine.n — 1 4+ 7
davon Getreide ........... ...l — 4 + 1
Zucker .....iiiiiiiiiiieiee e + 1 + 9
Erz .ot — 6 + 13
Kohlen .........covvvvvvvivenen — 3 + 2
HOlZ o vvieriieen i iiienen e + 1 + 13
Diingemittel + 4 + 9
Schwefel ..........coovviviinennn — + 21
Niederlande!),.............. + 6 4+ 16
Dénemark ...... .... . .. + 0 + 4
NOIWEZEI ...ttt iiii e e + 1 4+ 4
Ttalienm ...... ...t ciiiiiiii e — 2 + 11

Verinderung in %
Jul 11964
Frachtenindices fiir die Linienfahrt gegentiber
{berechnet vom Bundesverkehrsministerium)
April | Jul
1964 1963
TNSZESAIME v evvvvviinnieniinineeneennnneeens +0 + 4
davon Sttickgut ............ ... il +0 + 4
Massengub o...coovvvnniniiinnnannn +0 + 4

1) Reisecharterindex berechnet von Joh. den Braber, Rttd.

Veranderung in %

Juli 1964
Zeitcharterindices gegeniiber

April Juli
1964 1963

Vereinigtes Konigreich (Gro8britannien und
Nordirland) — 7 + 14
Niederlande .... — 7 + 19
NOTWeZeN ..ot vvi it vvineneraeriionanrnnss — 9 +11
Vereinigte Staaten)........cooiiiivenann.. —11 + 12

1) Fiir Abschliisse mit einer Mindestlaufzeit von 6 Monaten

Die Tankerraten (Reisecharterindices auf Basis Scale/Inta-
scale) sind von April bis Juli nochmals stark zuriickgefallen.

Veréinderung in %
Juli 1964
Tankerfrachtenindices geyeniiber
auf Basis Scale/Intascale
April Juli
1964 1963
Reisecharterindices
Bundesrepublik ............ ... 000000l — 19 + 16
Vereinigtes Konigreich (GrogSbritannien und
Nordirland) .....oovviiiiniiiniiiiinns — 11 4 27
NOTWEZEIL o1 vvvrvuvnnnereorernsnaosaesos -— 8 + 20
AFRA-Durchschnittsraten?) fir Tanker
von 15 000 bis 24 999 tdw (General Purpose) . £ 0 — 3
ven 25 000 bis 44 999 tdw (Medium Range) .. + 1 — 6
von 45000 bis 69 999 tdw (Large Range) .... — 7 -—13

1) Nach London Tanker Brokers’ Panel. Die Berechnung umfaBt zu rd. 90%
mittel- und langfristize Konsekutiv-, Mengen- und Zeitcharterraten sowle
Selbstkosten der Werkflotten und zu rd. 10 % Reisecharterraten. Verinderung
am 1. Juli 1964 gegeniiber 1. April 1964 bzw. 1. Juli 1963.

Eine leicht ansteigende Entwicklung ergab sich bei der lang-

fristigen Charter fiir Tanker mittlerer GroBe.

Ab 1. Juli 1964 berechnet die Londoner Tankermakler-Ver-
einigung ihre AFRA-Durchschnittsraten nur noch in halbjdhrigen
Abstinden. Die Raten werden jeweils am 1. Januar und 1. Juli
veroffentlicht. Statt der bisherigen zwei Grofienklassen (kleinere
Tanker mit 13 500 bis 24 999 tdw und Grofitankerab 25 000 tdw)
sind der Berechnung nunmehr drei Klassen zugrunde gelegt wor-
den (s. Tabelle).

In der Liinien fahrt blieben sowohl die Stiickgut- als auch
die Magsengutfrachten unveriindert. Beide lagen im Durchschnitt
um 4°%¢ hoher als vor einem Jahr.

1) Frachtzuschlag wegen Hafenverstopfung

Nach den einzelnen Fahrtgebieten ergaben sich bei den Linien-
frachten folgende Verinderungen:

1. Europa~- und Nahostfahrt

Seitdem 8. 5. unterhdlt die sowjetzonale Deutsche Seereederei
in Rostock einen neuen Frachtdienst zwischen Hamburg und
Hull, nachdem die staatliche Zonenreederei bisher nur eine
dirckte Linie von Wismar nach England betrieben hatte. Die
sowjetzonale Recderei fihrt zu billigeren Tarifen, die die
Konferenztarife in anderen Fahrtgebieten, z. B. in der Le-
vantefahrt, um bis zu 50%0 unterbieten.

Nachdem schon im Verlauf des Jahres 1963 in der Fahrt auf
Norwegen die Raten wegen erhohter Kosten angehoben wor-
den waren, warden die Linienfrachten auf der Route Ham-
burg— Oslo/Ostnorwegen erhéht. Fiir den 1. Oktober sind
auch im iibrigen Norwegenverkchr Frachtenerhdhungen vor-
gesehen.

In der Fahrt Nordkontinent und andere Fahrtgebiete nach
Genua bzw. Savona, wurde die Congestion Surcharge?) fiir
die Zeit vom 15. Juli bis 31. August von 15 auf 10%o herab-
gesetzt. Im Verkehr Hamburg/Diinkirchen Range nach Israel
wurde die am 7. 2. cingefiihrte Surcharge in Héhe von 15%0
am 16. 5. wieder aufgehoben. In der Fahrt Israel — Deutsche
Héfen wurden im Juli 1964 die Tarifraten fiir Citrusfriichte
um 4,3%0 crhoht. Auf der Route UK —Port Said wurden die
bisherigen Tarife Iinde Juli 1964 teilweise umgestellt und im
ganzen vereinfacht. Wegen der politischen Spannungen um
Zypern warde am 23. 8 1964 auf der Linic Kontinent —Zy-
pern eine Surcharge von 20%6 eingefiihrt.

Die Continent Near East Conference ersetzte am 1. 8. 1964
die seit 9. Februar d. J. geltende Surcharge von 2 $ je t fiir
den Stiickguttransport vom Kontinent nach tiirkischen Hafen
(vgl. Vortext zu M 7 — vj 4/63, S. 6) durch eine Erhchung
der Grundraten um 1 8 je t.

Von derselben Konferenz wurden zum 1. September auch die
Tarif- und Kontraktraten fiir Transporte von den Levante-
hifen nach den Kontinenthafen erhsht. Kurz darauf wurden
auch die Tarifraten UK — Alexandria revidiert.

2. Afrikafahrt

Die Raten fiir Olsaaten, Palmél und ungeschilte Erdniisse im
Linienverkehr Nigeria— UK/Kontinent wurden am 1. August
1964 um 25 bis 33%0 herabgesetzt. Ab 1. Juni 1964 wurde
vonder Zentral-Westafrika-Linien-Konferenzidieam 13.April
eingefiihrte Surcharge fiir Verschiffungen nach Pointe Noire
(Kongo Brazzaville) von 3 auf 1.6 s/t vermindert.

Die Raten von Nordeuropa nach den Rote-Meer-Hiifen wur-
den am 1. August 1964 von den zustdndigen Linien-Kon-
ferenzen um 7,5%0 angehoben. Infolge einer weiteren Ver-
schlechterung der Hafenverhiltnisse hat man die Surcharge
bei Verschiffungen Kontinent—Dschiddah am 8. Juni von
15 auf 25%0 erhoht

3. Mittelostfahrt

Die Surcharge bci Abschliissen nach Dammam (+ 10%o0)
wurde vom 17. Juni 1964 an bis auf weiteres aufgehoben. Bei
Verschiffungen von UK/Kontinent nach Colombo ist die
Congestion Surcharge?!) zum 1. Juli um 10%o herabgesetzt
worden (von 50%0 auf 40%0).

4. Fernostfahrt
Auf der Route Europa—Indonesien haben die Konferenz-
linien am 1. August 1964 die Tarife in beiden Richtungen
um rund 10%p erhdht. Die Ratenanhebung wurde mit er-
hohten Betriebs- und Hafenkosten begriindet.

5. Siidamerikafahrt

Die Mitgliedslinien der UK-Brazil-Conference und der Out-
ward Continental Brazil Freight Conference haben die seit
1. Februar einstweilen suspendierten Congestion Surcharges )



fiir die Hifen Rio de Janeiro und Santos zum 1. August 1964
endgiiltig abgeschafft. Andererseits wurde die Stempelsteuer
auf die Seefrachten von und nach Rio de Janeiro erhdht. In
der Fahrt von europiischen Hifen nach den Héfen der siid-
amerikanischen Westkiiste sind die Tariffrachten am 1. Juni
1964 um 10%, angchoben worden. Begriindet wurde diese
Mafnahme mit den stindig steigenden Hafenkosten in Stid-
amerika.

In der Mittelamerikafahrt: UK/Kontinent/Skandinavien—
Pazifik- und Atlantikhdfen Panamas und der Panamakanal-
zone wurden am 1. Juli 1964 die festen Tarifzuschlige fiir
LSD-Gebiihren erhtht. Zum gleichen Zeitpunkt hat man die
Frachtraten fiir Baumwolle auf der Route Ensenada (Mexiko)
—Kontinent um rund 2!/2%6 angehoben.

6. Nordamerikafahrt

Dic Frachtraten fiir Weine und Spirituosen wurden in der
Fahrt UK—USA/Grofle Seen-Hiifen ab 1. Juli 1964 erhiht.
Die Atlantik-Passagierschiffahrts-Konferenz, der etwa 30
Reedereien angehtren, hat besondere Urlaubstarife einge-
fithrt. In der Zeit vom 1. bis 15. Mérz werden in ostlicher
und westlicher Richtung, auflerdem vom 1. bis 15. Mai in
Ostlicher und vom 23. 9. bis 7. 10. in westlicher Richtung
15%0 ErmiBigung gewihrt.

7. Sonstige Routen

Am 1. Juli wurde dic Far East/South African Shipping Con-
ference in zwei neue Konferenzen aufgeteilt, nimlich in eine
Far East/Straits/South Africa Conference und eine Straits/
South African Conference. Man erwartet davon eine Stér-
kung des Verkehrs Straits (Malaya/Singapur) —Siidafrika.
In der Fahrt Nordamerika—Callao (Peru) wurde die im
Mirz 1964 eingefithrte Emergency Surcharge von 10%0 am
5. 8. 1964 aufgehoben.

8. Suez-Kanal

Die Suez-Kanalgebtihren wurden ab 30. Juni 1964 um 1%
erhoht. Gleichzeitig sind fiir Schiffe mit mehr als 11,28 m
Tiefgang und einer Breite von mehr als 31,70 m unterschied-
liche Zuschldge eingefiihrt worden.

Personenflugpreiseund Luftfrachtraten

Eine deutsche Nah-Luftverkehrs-Gesellschaft hat ab 11. Mai
zusétzliche Flugdienste von Diisseldorf nach Luxemburg auf-
genommen. Hierfiir wurden Zubringerdienste von und nach
K6ln/Bonn eingerichtet. Der Flugpreis Diisseldorf — Luxemburg
betrigt fiir den einfachen Flug 70,— DM, fiir den Hin- und Riick-
flug das Doppelte. Im innerdeutschen Verkelr hat die British-
European Airways am 22. Juni 1964 fiir die Strecke Hamburg—
Berlin eine besonders preiswerte Luftfrachtrate von 0,20 DM per
kg eingefiihrt.

Im ausgehenden Auslandsverkehr wurden einige Spezial-
frachtraten fiir Chemikalien, Pharmazeutika und Drogen ein-
gerichtet, u. a. fitr die Strecke Deutschland — Athen, gestaffelt
von 2,45 DM je kg (Mindestgewicht 45 kg) bis 1,75 DM je kg
(Mindestgewicht 250 kg). Auch fiir optische Gerite, Film- und
Fotobedarf wurden Spezialtarife fiir einige Auslandsstrecken
eingefiihrt, z. B. nach Stocdkholm, Helsinki, Johannesburg, Lissa-
bon u. a. Die kg-Rate bei 45 kg Mindestgewicht nach Johannis-
burg betrdgt 9,15 DM. Im Verkehr zwischen Wien und deutschen
Empfangsplitzen gelten Spezialfrachtraten fiir bestimmte Erzeug-
nisse der Bekleidungsindustrie. Sie betragen z. B. 0,21 $ je kg
beim Versand von mindestens 45 kg, bei Transporten von min-
destens 100 kg 0,18 $§ je kg. AuBerdem bietet das Deutsche Luft-
frachtkontor seinen Verladern fiir Luftfrachtsendungen nach
Finnland und Schweden giinstige Kundenraten.

Paris hat die Flughafentaxe fiir Fliige nach den USA von 15
auf 25 FF erhiht.

Eine neue ,,Airbus“-Linie wurde von der East African Air-
ways Corporation auf der 400 km langen Strecke Nairobi—
Mombasa eingefiihrt. Der einfache Flugpreis betrigt 44,80 DM
gegeniiber einem normalen Flugpreis von 80,— DM.

Zur Beachtung:

Die zwel groflen australischen Fluggesellschaften kiindigten
Tariferhshungen um 6%0 an. Auch die Flugpreise nach Neuguinea
sollen erhéht werden.

Infolge der Geldentwertung wurden in Brasilien dic Inlands-
flugpreise um 50%0 erhtht. Nachdem die Regierung alle Sub-
ventionen fiir die Ol- und Benzinimporte gestoppt hatte, erhdhten
sich die Ausgaben der Fluggesellschaften fiir Treibstoffe be-
trachtlich.

Post-und Fernmeldegebiihren

Im Verkehr nach den Niederlanden gelten fiir Briefe bis 20 g
und Postkarten ab 1. August 1964 die inlédndischen Portositze.

Zum 1. August 1964 hat die Post eine Gebiihrenerhshung im
Fernsprech- und Telexdienst bekanntgegeben, und zwar

1. eine Erhéhung der Grundgebiithren fiir Fernsprechhauptan-
schliissc um 50%o,

2. eine Erhohung der Gebiihreneinheit fiir Orts- und Selbst-
withlferngespriche von 16 auf 20 Pf,

3. eine indirekte Erhohung der Gesprichsgebiihren im auto-
matischen Fernsprechdienst durch Verkiirzung der Sprech-
zeiten je Gebiihreneinheit fiir Gespriche der IV. bis VIIL Ge-
bithrenzone in der Zeit von 21.00 bis 7.00 Uhr,

4. eine Erhohung der Telexgrundgebiihr von 20,— auf 30,— DM.

Der Nachttarif des Selbstwihlferndienstes gilt jetzt einheit-
lich fiir die Zeit von 18.00 bis 7.00 Uhr an den Wochentagen und
von Sonnabend 14.00 Uhr bis zum Montag 7.00 Uhr. Infolgedes-
sen ist an den Wochentagen (auller Sonnabend) in der Zeit von
18.00 bis 21.00 Uhr fiir Ferngespriche iiber grofle Entfernungen
(IV. bis VIII. Gebiithrenzone) eine Verbilligung eingetreten.

Im handvermittelten Fernsprechdienst wurde ein einheitlicher
Tarif fiir die Tages- und Nachtzeit gebildet. Hier ergeben sich in
der Zeit von 0.00 bis 18.00 Uhr und 21.00 bis 24.00 Uhr gegen-
iiber der bisherigen Regelung Ermiifligungen von 7 bis 10%o je
nach Entfernungsstufe. Auch in der Zeit von 18.00 bis 21.00 Uhr
sind Gespriiche dieser Vermittlungsart, ndmlich die Gespriche
der Nahzone sowie der I. bis V. Fernzone, um 7 bis 9% billiger
geworden. Handvermittelte Gespréche {iber gréfiere Entfernun-
gen (VI. bis VIII. Fernzone) haben sich dagegen fiir die Zeit von
18.00 bis 21.00 Uhr um rund 12,5%0 verteuert.

Am 4. Juli 1964 wurde der vollautomatische Fernsprechver-
kehr von Frankfurt/M. aus nach den Niederlanden, Belgien und
der Schweiz aufgenommen. Die Sprechdauer fiir ein Gespriich
zwischen den Ortsnetzen der deutschen Fernzone 2 und den Nie-
derlanden betrdgt 8,0 Sekunden fiir die Gebiihreneinheit von
0,16 DM. Am 18. Juli wurde der vollautomatische Fernsprech-
dienst vom Ortsnetz Frankfurt/Main mit Frankreich und GroB-
britannien aufgenommen (Gesprichsdauer nach Paris 6,0, nach
GroBbritannien 4,571 Sekunden je Gebiihreneinheit). Um die
Gesprichsgebithren im Selbstwihlferndienst mit dem Ausland
auch nach der Gebithrenerhdhung konstant zu halten, wurden die
Gesprichszeiten je Gebiithreneinheit, die ab 1. August 20 Pf be-
tragt statt bisher 16 Pf, entsprechend verlingert.

Am 8. August wurden weitere Knotenvermittlungsstellen der
Umgebung von Frankfurt/Main in den vollautomatischen Fern-
sprechverkeht mit den genannten Liindern einbezogen.

Am 1. August 1964 wurde der vollautomatische Grenzfern-
sprechverkehr vom Ortsnetz Kehl nach StraBburg eingefiihrt (Ge-
spriichsdauer: 56,25 Sekunden je Gebiihreneinheit).

Im Telefongrenzverkehr zwischen der Schweiz und Osterreich
wurden die Gesprichsgebiihren verdndert, in den meisten Fallen
herabgesetzt, im Fernsprechverkehr der Schweiz mit Gro8britan-
nien und Siidafrika ermiBigt.

Die niederlindischen Postgebiihren wurden mit Wirkung vom
1. Juli 1964 zum zweitenmal in diesem Jahr kraftig erhoht
(+ 25 bis + 30%). Nur das Briefporto nach Deutschland er-
miBigte sich von 30 auf 20 cts. Dagegen wurde das Drucksachen-
porto nach Deutschland von 8 auf 10 cts je 50 g angehoben.

Die belgischen Telefongebiihren haben sich am 1. August 1964
verteuert. Die Grundgebiihren liegen jetzt um 10°o hoher als
bisher.

Zur Erkldrung der Preisinderungen werden zum Teil nichtnachpriifbare Markt~- und Zeitungsmeldungen verwendet.
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INDICES DER TRAMPSCHIFFAHRTSFRACHTEN (REISECHARTER)*
Umbasiert auf 1958 = 100

Log. MaBstab
250

250 *‘
200 é | = Bundesrepublik Deutschland | I 200
'% A = Gro fbritannien
180 VA | == Norwegen - 180
% KA Schweden
160 H 160
140
120
100 100
90 90
80 - 8
70 —- 70
60 T T T T T T I T T T T T T T T T I 1T T 1 [ T T 1T 1TTTTTTT TI T I T T I T T T T [T T T T TTrTTT T 60
1950/ 51152[53/54 55156 157/ 58Ts9l60Te1 6263l 778" " s ;T 0 J PR Y 0
1960 1961 1962 1943 1964
STAT. BUNDESAMT 4021 * Raten fur trockene Ladung.
L INDICES DER TANKERFRACHTEN (REISECHARTER)* Log. M
og. Mafistab Unbasiert auf 1958 = 100 0. Mafstab
600 — R —— - 600
5
n
500 1y b - - 500
[
[ == Bundesrepublik Deutschland
1 1]
[ e Grobritannien
400 —#H — Norwegen T 400.
H l\ £ Schweden
350 .E = — 350
[
1]
300 b4 } - 300
H H
1
1
H
250 4 — - - 250
(]
1
1
1
1
20 t e 20
' p
180 : —_— - 3 180
] ‘ /
160 \‘\‘q — — 160
40 ——Ae —{ 10
120 120
(3
»
100 AL Y 100
v A 'l
% = 5 %0
80 0 A — l" 1} 80
70 - - 70
60 - 60
50 50
40 T 40
o P A A I A L L R T A R R R T R B A
1960 1961 1962 1963 1964
STAT. BUNDESAMT 4022 * Shillingraten fur nasse Ladung (Erdol).




Erginzende Angaben zum Tabellenteil

A. Allgemeine Yorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis Seite 40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter ,Erlduterungen bzw. Anmerkungen“ besonders vermerkt. Die Jahres-
preise stellen das einfache arithmetische Mittel der ausgewiesenen Monatspreise dar.

B. Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment

Wk. = Westkiiste

EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl Ok. = Ostkiiste

ETS = European Tramping Schedule
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskrattwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark

fahrzeugen DM = Deutsche Mark
E = Eilzug bfrs = Belgische Francs
D = Schnellzug dkr = Dinische Kronen
Bf = Bahnhof ffrs = Franzisische Francs (bis 31. 12. 1959)

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT == Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
IATA = International AirTransport Association
UK = United Kingdom -
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

NF = Nouveaux Francs (vom 1.1, 1960 bis
31.12.1962)

FF = Franzosische Francs (ab 1. 1. 1963)
Ifrs = Luxemburgische Francs

hfl = Holldndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen

S = Osterreichische Schillinge

skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken

£ = Pfund Sterling

s == Shilling
$ = US-Dollar
.g

a.n.g. = andern Orts nicht genannt

MafBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
einschlieflich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbm).

t.d.w. = Tons deadweight Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
(all told) Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie,
c. c. = cubic capacity Die rdumliche Ladefdhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-

oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutriumte
sowie der Kiihl- und der Olladerdumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB} (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

11b = 453,59265 Gramm

1 qr = 480 lbs = 217,724 kg

1t=1000kg
1sht =20001lbs = 0,907t
11t =22401bs =1,0161¢
1 Fathom = 165 cu. ft. = 4,6721 cbm
1 Standard (St. Petersburg) = 216 cu. ft. = 6,116 chm
engl. Meile = 1609,34 m
p = vorldufige Zahl
T = berichtigte Zahl

s = geschitzte Zahl

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
. .. an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt

des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-

kungen nihere Auskunft.
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C. Erlduterungen bzw. Anmerkungen
i. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)
1. Eisenbhahnfahrpreise fir Personen im Bundesgebiet
(ebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Kisen-

bahnfahrpreis fiir die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.
Seite 12

1y Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6, 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — ?) Der Grundpreis je Kilo-
meter fur die frithere 1. Klasse stellte sich ab 1.6.1932 auf 8,7 Rpf, ab1.4.1946 auf 17,4+ Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
28, 5. 1054 wurden fir die Benutzung von Eilziigen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14, 10, 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlage der 2. Klasse auch fur die 1 Klasse. —¢) Fur dic Benutzung von Trans-Europ-ExpreBzugen (TEE-Zugen) sind ab 1. 12, 1957 zuzuglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige za zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,005 ab 475 km = DM 10,00. Em bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angcrechnet. — ) Auf bundesdeutschen Strecken, — 8) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3 6. 1956 folgende Hisenbahnzuschlage einbegriffen :
bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9,00 und uber 700 km DM 12,00. — 7 Ab 3. 6. 1956 fallt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend
der Neucinteilung gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fur Schlafwagenplatze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. AuBerdem
gelten ab 27. 5. 1962 fur Bettkarten in Neubau-Schlafwagen (WL ,.K*) um 2 DM hohcre Preise in dor 2. Klasse und um 3 DM hohere Preise 1in den Doppelbett- und
Einbettabteilen der 1. Klasse — 8) EinschlieSlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedicnungsgeldes (129, des Preises fur Schlafwagenplitze, wobei
der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde).

2. Fisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Seite 18
1y Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ) Vor dem 1. 8, 1959
verstanden sich die Sitze bei Dinemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. — %) Vom 1. 1. 1960 bis 81, 12, 1962 Satze in NF; 1 NF =

100 ffrs. — %) Fiir Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Satze. — ) Ab 1. 3. 1057 sind zuséitzlich zu den Grundpreisen fiir Personenzuge bei Benutzung von Schnellzugen
300 Dinar bzw. von ExpreBzigen 600 Dinar zu zahlen, — %) Bei Hin- und Riickfahrt an einem Tage, sonst doppclte Sdtze der Preise fiir einfache Fahrt.

Secite 14

1y Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. In Portugal wurde die
3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. Fiir Spanien gelten die alten Bezeichnungen. — 2) Fiir Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sitze. — ®) Die angegebenen
Preise fur 1. Klasse gelten fiir Personcnziige. Bis zum 3(. 12. 1963 betrugen die Fahrpreise der 1. Klasse Schnellzug das Doppelte der 2. Klasse. Fiir die 2. Klasse waren
die Preise fiir Schnell- und Personenzug gleich. Ab 1. 1. 1964 wird ein Schnellzugzuschlag von 10 s zu den Fahrpreisen in beiden Wagenklassen erhoben (fur Hin- und
Ruckfahrt doppelte Zuschlige). — %) In GroSbritannien wurde die 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3. Kisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 15
1) In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlige, jedoch nicht Sonderzuschlige fiir Fernschnell- und TEE-Zuge enthalten. Die Fahrpreise fiir die auslin-
dischen Teilstrecken in jeweiliger Landeswahrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fur die Umrechnung fremder Wahrungen (verdffentlicht im ., Tarif- und Ver-
kehrs-Anzeiger fiir den Personen-, Gepick-, ExpreB-, Guter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffenflichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland®,
Jg. 1964, Heft Nr. 18 vom 27. 4. 1964) in DM umgerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfr = 0,924 sind die Fahrpreise mit den
in den Berichten PLW Reihe 7 einschl. Jg. 1958 Nr. 2, aufgefiihrten Betriigen in sfrs vergleichbar. — 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Fiir den Eisenbahn-Gutertransport zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie innerhalb von Berlin (West) gilt
ein besonderer Interzonentarif, der von dem hier ausgewicsenen DEGT abweicht. -—— Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 15 (Fortsetzung)
3) Ab 16. 8. 1948 Erhohung um 40%. — %) Fur Montangiter ab 1. 2. 1958 Regelklassen I bis V: 15 t-Klasse I DM 2,23, IT DM 2,22, IIT DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, II DM 2,11, IIT DM 1.67. IV DM 1,66, V DM 1,62. — %) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als prewsgiinstigere eingefihrt. — ¢) Die Fracht-
sitze sind fiir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefahr bei1 500 km liegt. —7) Gultig ab 1.4, 1937.—
%) Bei Volladung von 15 t- bzw. 20 t-Waggons. Ab 1, Juli 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe ans dem Mineralolsteueraufkommen in Hohe von 8,69,
dieses Frachtsatzes gewihrt (It. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30, 6. 1960). Am 1, 3. 1962 wurde der Ausnahmesatz fiir Xohle auf 1,29 DM je 150 km ermiBigt.
Ab 1. 4, 1964 betrdgt die Frachthilfe nur noch 7,6 °/e des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1661).

3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Haupteinpfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Bericksichitigung der von der Bundes-
bahnhauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzéinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefal3t.

Seite 16
1) Fiir Fische gilt als Gewichtsklasse 5 t. — ?) Bis zum 81, 1. 1958 = Klasse B. — 3) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse A —*) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klassc als preis-
giinstigere eingefiihrt. Thre Regelsiitze liegen um 4,76 9/,. unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1.2, 1958 sind die Frachten fur die Beforderung in offenen oder
gewohnlich gedeckten Wagen gleich, — 8) D 1958, — 6) Ab 1.7.1960 wird fur die Steinkohlentransporte eine Krachthiife aus dem Mineralolsteucraufkommen in Hohe von
8,69, des Frachtsatzes gewahrt (Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4, 1964 betrigt dic Frachthilfe nur noch 7,6 °/o des Frachtsatzes (It. Bundesanzeiger
Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die BErméiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen bericksichtigt. — 7) Fur Fische wurde ab 15. 7. 1953 fur die Monate April bis September
ein Sommertarif, fir die Monate Oktober bis Mérz ein Wintertarif eingefubrt. Das frachtpflichtige Gewicht umfalt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. —
8) Ab 1. 8.1962 wird fiir Getreidetransportc eine ¥rachthilfe in Hohe von 259% desFrachtsatzes gewédhrt (Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28. 7, 1962 und Nr. 142 vom
31.7.1962). Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesencn Zahlen berucksichtigt. — ?) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse C. — 19) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse C, vom
1. 2.1958 bis 16. 10. 1960 = Klasse C/D. — 1) Gewalzter Rundstahl fiir Rohren, gewalzte Stahlplatinen. — %) Unbearbeitet, — 1%) Zellstoff/Holzschliff mit Wasser-
gchalt iber 40%. — 14) Sonstiger Zellstoff und Holzschliff, ~— %) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse D. — %) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F, vom 1. 2, 1958 s 8. 2, 1959 =
Klasse IV (Montangiitertarif). — !7) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1953 bis 8. 2. 1959 = Klasse IIT (Montangiitertarif); vom 9. 2, 1959 bis 31. 7, 1064 =
AT 8 B 8.— 18) Regelklassen I bis V., giiltig ab 1. 2. 1958 fur Montangiiter. — 1®) Durchschnitt April-Dezember. — 2°) Nach Regelklasse B, — 21) Bis zum 31.7.1964 =
AT 14 B 2. — ) Big zum 31. 7. 1964 = AT 4 B 6, — %) Bis zum 31. 7. 1964 = AT1 B 1.

Erlduterung: a) Kuhlwagen. ~— b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen. — c¢) Privat-Wagen.

II. Schiftsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsiitze
Gebictsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der muit-
geteilten Daten der Frachtsatzanderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.

Die Frachtsatze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 21).

Seite 17
1) Ab 1. 8. 1962 wird fiir Getreidetransporte inncrhalb des Bundesgebiets (einschl, des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 25% gewihrt (1t. Bun-
desanzeiger Nt. 141 vom 28, 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — %) Loses Getreide der Giliter-
klasse IV, Mengen ab 200 t. — 3) Einschl, Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, S. 21). — %) Ab 1. 6. 1956. — °) Ab 1. 4. 1956. — ¢) Ab 1. 1. 1957
einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). —
7) Ab 1. 7. 1960 wird fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgcbiets (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Fahrtkosten gewihrt (1t. Bundes
anzeiger NT. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betragt die Frachthile nur noch 7,6°s des Frachtsatzes (1. Bundesanzeiger NT. 64 vom 4. 4. 1964). Die Ermigigung-
wurde bei den ausgewiesenen Zahlen beriicksichtigt, — &) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausna me.racht.

Erliuterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Kinmiindung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — II = Zechenhafen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Dattein-Hamm-Kanal, — IIT = Zechenhafen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).

Seite 18
1y Sjehe Seite 19, Anmerkung ?). — %) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgi. Tabelle II. A. 2, 8. 21). — 3) Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10.7.1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — ) Volle
gesetzliche Lade- und Léschzeiten, — ®) Errechnet aus den Frachtsdtzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — & Ab
1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit 1/, + '/, und umgekehrt. — 7) Nach Besc¢hluB des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind simtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren; fur die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht
unabhiingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tarifgruppen unterschieden:
Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, III = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — 8) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — ®) Mérz bis Dezember. — 1°) Ab 20. 5. 1955 leer iiber Weser. — 1) D Januar/Juli.
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II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt .

1. Frachtsitze
Seite 19

1y Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle I1. A. 2, S. 21). — 3) Einsehl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, S. 21). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit ¥ + 1. D 1963 wurde nach den bis zum 31. 8. 1963
geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — 8) Fiir Partien von 50 t stellen sich die Frachtsitze.jeweils um 0,30 DM je
Tonne hiher. .

2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanalisierien Main und Neckar

Fur alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren Fluflstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuriickgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhafen und der FluBmdndung berechnet werden. Die Abgabensdtze richten sich nach der Art des Transportguts.

Seite 20
1) Am 1. 1. 1953 neu festgesetzt.

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt

Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhGhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fitr einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrande, geteilt durch die Anzah-
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 17—19). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 20 (Fortsetzung)

2) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. ~— 3) Tarifliche PegelmeBstelle Koln, — 4) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 ¢cm Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschliige (20 bzw. 409%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fur Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsiitze
bereits pauschal einbezogen. — 3) Die Durchschnittsprozentsitze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrshehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebencn Monat bekanntgewordenen Abschlissen berechnet. Die Jahres
zahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachfraten der nordeuropiiischen Kiist hifiahrt (in Reisecharter)
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1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer, Reis) — 2) Olkuchen und andere Ruckstinde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 3) Ohne Isefjord und Born-
holm, — #) Einschl. Firth of Forth. — %) Nicht nordlich von Aarhus einschl. dinische Inseln ohne Isefjord und Bornholm. — ¢) Dezember. — 7) Die Berichterstattung
iiber die Kiistenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst,— #) Nicht nordlich von Aarhus einschl. déinische Inseln (auch Bornholm),
ohne TIsefjord. — ?) 1950 bis 1959 Ladungen nicht unter 200 Standards, ab Januar 1960 1 bis 500 Standards, — ) Ab Oktober 1959 nach Hamina/Vaasa. — ') Ab
Januar 1960 Verladung Hamina—Bjorneborg. — 12) Ab Elbe/Weser.
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1) Siche Seite 21, Anmerkung ®). — 2) Einschl. Milarsee. — 3) Einschl. Gent, Ostende, Zecbriigge. — 4) Einschl. Eckernforde, Kappeln, Schleswig. — 5) Dezember. —
8) Ab Januar, 1960 Verladung Hamina/Bjorneborg. — 7?) Die Berichterstattung uber die Kustenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Be-
richtsdienst. — ) Oberhalb Duisburg bis einschl, K6In-Porz. — ®) Nicht nordlich von Aarhus ohne Isefjord und Bornholm.-—— **) Ohne Venersee.— 1) Kalksteine, —
12) Einschl. Frederikshaven, Esbjerg, Isefjord und Bornholm. — 3) Ohne Aalborg/Norresundby.

2. Frachtraten der Uberseeschifiahrt (in Reisecharter)
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Einschl, Brit. Kolumbien. — 3) Einschl, Sojabohnen, — %) Ab 1961 § je 2240 Ibs. — ®) Einschl. Abschliisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwiirts, Komplettierung in Buenos Aires. — %) Frei ein und aus, ohne kubanische Exporttaxe, einschl,
umgerechnete Abschliisse in US-$. Lose und/oder gesackte Ladungen. — ?) Einschl. Rotterdam 16schen. — &) Ab 1957 mechanische Bulkverladungen in Mac Kay oder
Townsville. — ) Einschl, Abschlisse auf Basis frei ein und aus. — %) Bis 1956 auf Basis Handverladung — gesackt oder lose ex Sicke.
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Portug. Angola. — 3) Einschl. Rotterdam ldschen. — %) 1950 bis 1955 nach UK/Kont., berechnet nach
MOT. — 5) Kali. — %) Ab 1955 groBe Ladungen (iiber 900 Fathoms bzw. Standards), ~— ?) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten.

C. Schiftahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der — zumeist gewogenen — mittleren Raten im Berichtsmonat dar, bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wochentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma W. G. Weston, London und der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtenindex der Firma Harley Mullion, London, sind die ausgewiesenen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres. Die Monats- und Jahreszahlen
des niederlidndischen Trampfrachtenindex (Den Braber) werden unter Beriicksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschliigen der na:chstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers* des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1948, —
Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1, 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intaseale = International Tanker Nominal Freight Scale, giiltig ab 15. 5. 1962. — USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
offentlicht seit Beginn des Jahres 1946. — ATRS = American Tanker Rate Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den
Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958.
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1) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, Hamburg. — %) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — %) 2. Hj.
1954. — %) Im Januar 1960 wurden die Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fiir Dezember 1959 (120,6) mit den
Indexzahlen auf Basis 1954 verkettet. — Ab Dezember 1959 werden zusitzlich zum Index fiir die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fiir Stiick- und Massengut
veroffentlicht, die nach dem Verhiltnis der in ihrem Bereich beforderten Giitermenge (2,33:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden. — 5) Im Januar 1961 wurden
die Zahlen des deutschen Tramptrachtenindex auf Basis 1960 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fiir Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet. —
%) Wegen des friither berechneten Index, vgl, PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen‘‘, Heft 4 1960. — 7) Umbasiert von Jahreszahlen des Trampfrachtenindex der briti-
schen Chamber of Shipping auf Basis 1952 = 100. + g
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1) Berechnet werden Zeitcharterabschliisse mit einer Beschiftigungsdauer bis zu 12 Monaten fiir Motorschiffe von 9000 tdw. und mehr. — 2) In der Indexberechnung
sind Zeitcharterabschliisse mit einer Laufzeit bis zu 2 Jahren enthalten. Die MeBziffern werden aus dem gleitenden 4-Wochen-Mittel der Zeitcharterraten gebildet. —
) Ohne Tankerabschliisse. — 4) (ibrenner (Dampfer) von 8000 bis 12000 tdw. (Geschwindigkeit: 10 bis 121 Knoten je Stunde, Olverbrauch: 20 bis 80 lt. tiglich). —
5) Motorschiffe von 8000 bis 13000 tdw. (Geschwindigkeit. 10 bis 15 Knoten je Stunde, Olverbrauch: 10 bis 25 1t. taglich). — € Austauschverhiltnis: Gesamtindex der
TReisecharterraten (gleitende 4-Wochen-Mittel) in % des Gesamtindex der Zeitcharterraten. — 7) Sonderindex zum Vergleich von Reisecharterraten, die fur Getreide-
transporte in Tankern abgeschlossen werden. — ) Vgl. Anmerkung 8. 25, Nr. 7). — ®) Umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der friiher auf Basis Juli-September
1954 = 100 berechneten Indices. — 0) 2. Hj. 1054, — 1) Olbrenner (Dampfer) und Motorschiffe von 9000 bis 11000 tdw. Abschitisse fur Reisen, Rundreisen und Zeit-
beschiftigung bis zn 12 Monaten. — 12) Vor 1957 auf Basis MOT, vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962 auf Basis Scale. — 18) Vor 1960 auf Basis USMC. — %) Umbasierte
Jahreszahl des friiher veréffentlichten Index auf Basis 1949 = 100.
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I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
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1) Wegen des friiher berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen*, Jg. 1959, Heft 2. — ?) Ab Northern Range. St. Lawrence und Albany. — ®) Getreide
ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — %) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nord-
europa. — ) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — %) Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. — 7) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. —
8) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — ®) Ab Sfax und Casablanca. — %) Zugleich: Gesamtindex fiir die Afrikafahrt. — ') Ab Monrovia, Casablanca und ab
tiirkischen Héfen. — 12) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — 13) Phosphat ab Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien),
Port Said, Alexandria und Aden. — 14) Ab Marmagoa und Dungun. .

1. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstize Schiffahrtsindices (6GroBbritannien)
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1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1.7. 1962 aller Intascale-)Werte fur
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fur die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesell-
schaften versffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GroBen iiber 9999 tdw. Gesamttragfahigkeit; ab 1, 7. 1959 werden stattdessen gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermégen von 13500 bis 24999 tdw. (GP=General Purpose) und fir Grotanker ab 25000 tdw. (LV = Large Vessels) gefiihrt; ab 1. 7. 1964
werden MeBzifferreihen nur noch halbjihrlich jedoch fiir 3 GroBenklassen berechnet: 15 000 bis 24999 tdw (G P= General Purpose), 25000 bis 44 999 tdw. (MR=Medium
Range) und 45 000 bis 69999 tdw (LR= Large Range). Beriicksichtigt sind Transporte . a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t um-
gerechneten Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Seefrachten). — %) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom
1. 11. 1952) kam fur die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — 3) SuezRoute: Zuziiglich s 6.3 je 2240 lbs. Suezkanal-Gebiihren (konstant). — 4) Kap-Route. — ®) Vom
November 1956 bis Mai 1957 tiber Kap-Route (Suez-Krise). — ¢) Der Activity-Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekannt gewordenen
Reise- und Konsektutivehartern mit 4000 t und mehr. Diese Gesamtsumme ist auf die Giiter Getreide, Zucker usw. aufgeteilt. Die Monatszahlen des Activity- und des
Zeitcharter-Volume-Index stellen das arithmetische Mittel der wochentlich bekannt gegebenen OriginalmeBziffern dar, Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel
der Monatszahlen (Berechnung des Statistischen Bundesamtes). -— ?) Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter
befindlichen Tonnage berechnet. — &) Erarbeitet auf Grund von Statistiken des amerikanischen Bureau of Mines und der Organisation for Economic Cooperation and
Development. (OECD), zu dem Zweck, den Trend der fir Nord-West-Europa geltenden Bunkerdlpreise verfolgen zu kénnen. Dieses Gebiet wurde fur die Indexberech-
nung in sechs Lindergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Dinemark; Bundesrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich; Vereinigtes Konig-
reich und Irland; Portugal. — ®) Gesamtindex auf fester Index-Basis; Verhiltnis Heizo) zu Diesel- und Gasol = 70.30. — 1°) Gesamtindex auf wechselnder Basis, um den
steigenden Anteil des Heizolbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. -—— 1) Es sind folgende Heizole enthalten: Marine fuel oil, bunker C; mittlere oder ,,dunnfliissige* Heiz-
8le (,,Redwood No. 1at 100- F*“ist das gebrauchlichste). — 12) Dieseldl und Gasol ist im Verhéltnis 80:20 enthalten. — %) Large Range (35000 bis 69 999 tdw.). —
14) Die Berechnung des Westinform-Activity-Index wurde am 6. Juni 1964 eingestellt.

III. Luftverkehr.

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften veroffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

i A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der TATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1, April und 1. Oktober,
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a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfluge. — ¢) Hin- und Ruckflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfliige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen.) — e) Airbusdienst ab 1. 4, 19683 (3 X tiglich Pendelverkehr ohne Vorausbuchung). — 1) Nur
vom 1. 4. bis 31. 10. zugelassen. — 2) April bis Dezember.
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a) Hin- und Ruckflug innerhalb 15 Tagen. — b) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen. Nur vom 1. 10. bis 31. 3. zugelassen.

1y Touristenklasse. — 2) Die Touristenklasse wurde anf den Siidafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10. 1060, auf
den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Sudatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — *) Bei Benutzung von Diisenflugzeugen wird ab 1. 10.
1960 fur den einfachen Flug in der I. Klasse ein Zuschlag von DM 252,00 erhoben (nach New York ab 1. 4. 1960). In der Sparklasse gelten folgende Zuschlige: Nach
Barranquilla DM 113,00, nach Caracas DM 105,00 und nach New York (ab 1. 4.1960) DM 84,00. Bei Hin- und Ruckflug wird ein Nachlal von 10% gewahrt. Die in
DM angemerkten Satze erméBigten sich ab 6. 3. 1961 entsprechend der Aufwertung um 4,75%. — %) Soweit in der Winterflugperiode (jeweils vom 1. 10. bis 31. 3. um
42.00 bzw. 76,00 DM (ab 6. 3. 1961 um 40,00 bzw. 72,00 DM) niedrigere Sparklasscnpreise fur Hinfluge bzw. Hin- und Ruckfluge mit Propellerflugzengen der Atlantik-
dienste galten, wurden diese in die Jahreszahlen einbezogen. — %) Vom 1. 4. 1959 bis zum 31. 3. 1960 wurde bei Benutzung von Diisenflugzeugen fiir den einfachen Flug
in der L. und De-Luxe-Klasse ein Zuschlag von DM 84,00 bzw. von DM 63,00 in der Touristen- und Sparklasse erhoben (unter Nachlagewdhrung von 10% bei Hin~
und Riickflug). Die Touristenklasse wird auf der Nordatlantikroute ab Juli 1960 nicht mehr gefiihrt.

B. Giiterverkehr

2 h s

1. Aligemeine Luttfrachten von Frankfurt (Main) nach w internationalen Flughéifen
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Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der TATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste 1/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden perrige Giter, flir welche im innereuropéischen
Verkehr 7 dm? und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm?® als 1 kg berechnet werden, — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt, werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — 1y Umgerechnet
von US$ (1% = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00). — %) Ostroute (iiber Indien).

2. Spezialluftfrachiraten fiir ausgewithlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen Internationalen Flughifen

3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
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Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00). — a) Zollwert nicht iiber US-$ 11,— per Brutto-Kilo. — b) Zoliwert nicht tiber US-$ 22—
per Brutto-Kilo. — ¢) Zollwert nicht iiber US-$ 55,— per Brutto-Kilo. — d) Zollwert nicht iiber US-§ 110,— per Brutto-Kilo. — e) Der Verlader kann jeden Beftrde-
rungswert erkliren. Wenn der erklirte Beforderungswert US-$ 16,50 iiberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,1% des erklirten Transportwertes extra berechnet
(Ab Juli 1957). Die Zollwertbeschrinkungen kamen im Laufe der Jahre 1955/56 in Fortfall.

1) Vor 1959 Mindestgewicht 250 kg. — 2) Mindestgewicht 100 kg. — ?) Vor 1959 Mindestgewicht 200 kg. — 4) Kombinierte Raten (Umladung nach bzw. von anderen deut-
schen Flughifen). — 5) Mindestgewicht 100 lbs. Frachtrate umgerechnet von US-$§ je lbs. — ¢) Mindestgewicht 550 lbs. Frachtrate umgerechnet von US-$ je 1bs, —
7) Reptilhdute, bis Dezember 1957 Mindestgewicht 30 kg. — §) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute. — °) Fuchspelze. — 19) Einschl. Pelzbekleidung a. n. g. —
11) Lamm-, Schaf- und Zickelhiute und -Pelze, ohne Bekleidung. — 2) Mindestgewicht 45 kg. — !3) Einschl. Textilfertigwaren.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Raarland besondere Tarife in firs.

A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkebr (150 km)
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland

s a) Monatliche Geblihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
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1) Ab 1. 3.1963 wurden in der untersten Gebuhrenstufe fur Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warenproben) die Zusatzbezeichnung ,.Standard-* sowie einschrinkende GroBengrenzen emgefubrt (Lange 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 em, Hohe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g iiberschreiten, sollen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils ndchst hoheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 3.63 bis zum 31. 12. 65) gelten die fiir Standardbricfsendungen aufgefuhrten Gebihren auch fur Briefsendungen bis 20 g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen StandardmafBe unter- bzw. uberschreiten. — 2) Nach ciner Ausnahmeregelung fir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgcbiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 aligemein festgesetzten ermiBigten Ortgebuhrensitzen befordert. —3) Fiir die Be-
forderung von Briefen bis 20 g und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1.4. 1963, nach Monaco ab 26. 7. 1963, nach
Andorra ab 1. 9. 1963, nach den Niederlanden ab 1. 8. 1964 die fur den Inlandsverkehr geltenden Gebuhrensitze erhoben, — ) Die Sendungsart ,,Geschdftspapiere®
fallt im Inlandsdienst weg. Diese Sendungen unterliegen ab 1. 3. 1963 den Briefgebuhren. — 3) Paketgebuhren der Entfernungszone 2 (bis 150 ,km). Daneben
gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensitze fur die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (bis 300 km), 4 (uber 300 km), — ) Ab 1. 8, 1963 ist in den angegebenen Ge-
bithrensatzen dic Gebuhr fur emn unversiegeltes Wertpaket bzw. Wertpostgut mit einer Wertangabe von 500 DM enthalten. Bis zum 28, 2, 1963 wurden fur unver-
siegelte Wertpakete und Wertpostgiiter mit einer Wertangabe von 500 DM zusiitzliche Gebuhren in Hohe von 20 Pf berechnet. — 7) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis
31, 8. 1950 waren Postgiter im Postverkehr nicht zugelassen. — #) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstick
= das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. — °) Ab 1. 1. 1964 ist an die Stelle der Zeitungsgebuhr und der Zeitungszustellungsgebiihr eine einheitliche Vertriebs-
gebuhr getreten. Zusitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine viertcljihrliche Zeitungsgrundgebiihr von 10 DM fur jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung
sowie eine Einweisungsgebiithr von 10 Pf fiir die Einweisung eines Verlagsstiickes, eine Vermittlungsgebihr von 20 Pffiir die Bestellung und fur jede erneute Be-
stellung eines Zeitungsstucks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — ) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die
schwerer als 50 g sind, wird fur jede Gewichtsstufe von 50 g (auch fiir die erste Stufe) ein Gebiihrensatz von 10 Pf erhoben.

b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen
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1) Fiir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebiihr, die fiir die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fur alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fir Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebuhren nur bedingt vergleichbar ist. — ®) Vor 1939 sowie vom 1. 3. 1948 bis 31, 8. 1948
wurden fiir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12,
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensdtze flir erméBigte Drucksachen.

4. Gebithren im Postzahlungsverkehr (Inland)

B. Fernsprechdienst
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgespriichsgebiihren

3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36 (Fortsetzung) N

4) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezihlt. — ®) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewdhnliches Gesprich. —
¢) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gespriichsgebithren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr

2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
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1y und 2): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7. Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3. — 3) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr; ab 1. &, 64 bis 18. Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis
19 Uhr (ab 1. 7.1963 bis 21 Uhr; ab 1. 8. 64 bis 18, Uhr) berechnet. —?) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebihrenermaBigung wihrend
der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — 5) Mindestgebiihr fur ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebiihr, —5) Mindestge-
biihr fur ein Brieftelegramm: vom 1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache. vom 1. 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 3, 1946 10fache Wortgebiihr, vom
1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, vom 1. 8. 1848 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm bis
22 Worter., — 7) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen. — 3) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden ge-
wohnliche und dringende Ortstelegramme innerhalbdes Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 8. 1948 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortsgebilhrensitzen
befordert. — 9) Gesamtyebithren. — 1°) Ab 1. 7. 1850 wurde die Gebiihr fiir 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebiihr fur 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 1) Als
Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde bis zum 30. 6. 1950 die Gebuhr fur 25, ab 1. 7. 1950 die Gebuihr fiir 22 Worter berechnet. — %) GroSbritannien und Nordir-
land (Vereinigtes Ko6nigreich).

3. Monatliche Gebiihren tiir Telexanscbliisse
4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr

Seite 38 5. Telexgebiihren im Auslandsdienst (handvermittelter Telexdienst ab Diisseldort)
eite

1) und 2): Wegen Erliuterung der Gebithrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3. — 3) Normalgebithren infolge voriibergehendem Wegfalls der ErmaBigung. — %) Fiir andere Orte der Bundesrepublik weichen die
Gebiihren von den hier aufgefiihrten ab. — 5) Fiir jede volle oder angefangene weitere Minute wird 1/, der angegebenen Drei-Minuten-Gebithr berechnet. Die Gebiihr wird
fiir jede Telexverbindung auf volle DM 0,10 gerundet, — #) Die fur die einzelnen Jahre angegebenen Gebuhrensétze sind zum Teil erst im Verlauf des jeweils genannten
Jahres in Kraft getreten. — 7) GrofSbritannien und Nordirland (Vereinigtes Konigreich). — 8) Der Selbstwiihlverkehr wurde eingefithrt: 1956 nach den Niederlanden,
Belgien, der Schweiz, Schweden und Danemark, 1959 nach Finnland, Norwegen und Luxemburg, 1960 nach Osterreich, 1961 nach GroSbritannien und Frankreich,
1962 nach Ungarn, 1963 nach der Tschechoslowakei und Italien.

D. Kraftpostgebiihren fiir den Personenverkehr im Inland
Seite 39

1) Ohne Beriicksichtigung von ortlichen Sonderverhiltnissen. — 2) Richtpreise. — 3) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungsdauer (z. B. Sonn- und Feier-
tags-Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen. Die ErmiSigung gegeniiber den normalen Beférderungsgebiibren betrigt im allgemeinen etwa 15%. —
4) Riickfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehunvzen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben, deren einfache Streckengebtthr DM 1,10 und
mehr betrigt. — °) Schiilerzehnerkarten werden wie Schillerzeitkarten nur auf Antrag aunsgegeben. Bezugsberechtigung wie bei den Schulerzeitkarten (vgl. Anm. 7).
Bis 31. 12. 1962 waren auBerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgiingen und Kursen mit allgemeinen und hauswirtschaft-
lichen BRildungezielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1963 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm, 7 unter bestimmten Voraussetzungen
auch auf Schiller von Privatschulen. — $) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem monatlichen Bruttoein-
kommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeitkartenansgabe jede
Beschrankung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiter-Zeitkarten nicht mehr ausgegeben. — 7) Schulerzeitkarten
wurden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter 21 Jabren (auch
auf Schiiler von staathchen, stadtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schuler in keinem Lehrverhiltnis standen. Ab 1039
wurden Studenten und Lehrlinge deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzégerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren und
dlter, ab 1. 4. 1961 Schuler, Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei einem Roheinkommen bis zu 150 DM monatlich.
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I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

in

RM/DM

Stichtag

der Neufestsetzung

50 km

1.Klasse?) | 2.Klasse!) | 1. Klassel) | 2. Klassel) | 1. Klassel) | 2, Klassel) | 1. Klassel) | 2. Klassel) | 1. Klasse!) | 2, Klasse?)

100 km

200 km

850 km

500 km

1000 km
1.Klasse?) | 2. Klasse!)

1.
26,
15.

e

1.
1.
1.

19. 10. 1936

1. 4.1946.........
25. cen
15,
28.
3.

7.1948...

bis 14. 2. 1951
15. 2. 19561......
12, 2. 1953

1. 3. 1956

3.6.10567)......
1. 3. 1958
15. 3. 1961%)
27. b. 1962

a) Sitze in allen Ziigen?)?)

Einfache Fahrt
2,90 2,00 5,80 4,00 11,80 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77,00
6,00 4,00 12,60 8,40 23,40 15,60 42,00 28,00 60,00 . 40,00 123,00 82,00
Hin- und Ritckfahrt
5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 20,00
11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 160,00
8,80 6,00 17,40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63 00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 28,00 87,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106.00
10,50 7,00 22,50 15,00 42,00 28,00 73,50 49,00 100,50 67,00 171,00 114,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige®)
1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
3,00 1,50 13,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
6,00 3,00 6,00 8,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,60 3,00 1,60 | 3,00 1,50
4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschliige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)*)
6,00 I — I 6,00 I — l 8,00 I — l 7,00 l — 1 10,00 —_ 10,00 | —
4,00 — 4,00 —_ 4,00 —_ 7,00 — 10,00 — 10,00 —_
e) Zuschlige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2, Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsverkehr der Deutschen Bundesbahn im grenziiberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europﬁigzcher
Deutschen Reichsbahn Osterreich. Bundesbahn Dinischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
5,00 7,00 8,00 8,00 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 9,00
7,00 7,00 9,00 9,00 9,00
f) Preise fiir Schlafwagenplitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
1
bis 600 km | iiber 600 km bis 600 km tiber 600 km bis 600 km tiber 600 km Bntfenngen
2, Kl.
1. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
25,00 I 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis ‘ 501 iiber bis 501 tiber bis 501 uber bis |501 bis| iiber
500 km ! bis 700 km | 700 km 500 km | bis 700 kmm | 700 km 500 km | bis 700 km | 700 km 500 km|700 km{700 k]
26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 ‘ 18,00 10,00 | 11,00 (11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ¢) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklagse
36,00 42,00 48,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 | 11,00 | 11,00
88,60 45,00 51,00 18.50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 | 12,00 | 12,00
42,40 40,40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 | 13,50 | 13,50
46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25,00 14,00 | 15,00 | 16,00

Erluterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis 8. Seite 40.

12 —



2. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
£
der Neufestsetzung 1, Klasse!) 2. Klassel) 1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasgsel) 2. Klassel)
Belgien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt
bis 30.11.1949 ...... 64,00 37,00 252,00 145,00 — — — —_—
1.12. 1949 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
1. 7.1952 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —_—
1. 8.1956 70,00 43,00 278,00 169,00 — — — —
15. 3.1959 .. 73,00 45.00 288,00 179,00 — — — —_
1. 4.1964 75,00 50,00 297,00 | 198,00 — — — —
Hin- und Riickfahrt
bis 30.11.1949 ...... 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —
1.12.1949 ........ 119,00 69,00 471,00 271,00 — — — —
1. 71952 ........ 119,00 76,00 383,00 259,00 _ — —_ —
1. 8.1956 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 — -— — —
15, 3.1959.... ... 124,00 84,00 398,00 290.00 — —_ — —_
1. 4.1964 ........ 135,00 90,00 535,00 357,00 —_ — — —
Dénemark, Sitze in dkr Einfache Fahrt
1. 8.1946 ........ 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —_
1. 6.1950 ........ 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —_
1. 6.1951 ........ 6,00 \ 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 — —
1. 5.1963 ........ 6,30 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
1.10.1954 ........ 7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —
1. 8.1959%)....... 9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 — —_
15, 1.1962 ........ 990 6,60 39,60 26,40 69,00 46,00 —_ —
1. 5.1963 ........ 10,80 7,20 43,20 28,80 75,00 50,00 — —
Hin- und Riickfahrt
1. 8.1946 ........ 8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 - —
1. 6,1950 ........ 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — —
1. 6.1961 ........ 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — -
1. 5.1953 ........ 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —
1.10.1954 ........ 12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59,20 — —_
1. 8,1959%)....... 13,60 9.00 54,00 36,00 94,00 I 63,00 — —_
15, 1,1962 ........ 15,00 9,90 59,40 39,60 104,00 69,00 — —_
1. 5.1963 ... .... 16,20 10,80 64,80 43,20 113,00 75,00 — —
Frankreich, Sitze in ffirs (Ab 1.1.1963 in FF)®) Einfache Fahrt ¢)
1950 ..o 273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1951 ............ e 273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1052 ... ..., e 325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
16. 5.1953 ........ 406 325 1595 1278 3935 3153 7 835 6278
3. 6.1956 ........ 460 330 1790 1280 4 410 3 150 8 790 6 280
6. 1.1958 ........ 550 350 2 150 1390 5 300 3 430 10 550 6 830
1. 1.1959 ........ 620 420 2 450 1640 6 050 4 040 12 050 8 040
1, 1.1960..... ves 6,2 4,20 24,50 16,40 60,50 40,40 120,50 80,40
23.10.1961........ 6,60 4,40 26,10 17,40 64,30 42,90 128,10 85,40
20. 5.1963 ... .... 7,40 4,90 29,10 19,40 71,90 47,90 143,10 95,40
Italien, Sitze in Lire Einfache Fahrt
1960 ... ..l 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4 060
1. 8.1962 ........ 400 235 1 600 940 3900 2290 7 260 4270
10.12.1958 ........ 500 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
1. 8.1956 ........ 580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
1. 7.1961........ 670 370 2700 1480 6700 31700 12 000 6 700
1, 1.1963 ....... 770 430 8 100 1700 7 700 4 250 18 800 7 700
Hin- und Riickfahrt
1950 ......... ..., 760 450 3040 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
1. 8.1952 . .. 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
10.12. 1953 . .. 800 470 3200 1880 9 740 5 740 17 540 10 340
1, 8.1956 ........ 1000 560 3 940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
1. 7.1961........ 1140 640 4 540 2 520 13 400 7 400 24 000 18 400
11,1963 ........ 1540 860 6 200 3 400 15 400 8 500 27 600 15 400
Jugoslawien, Sitze in Dinar fitr Personenzige Einfache Fahrt 4)
102 68 402 268 1003 672 2014 1342
306 204 1206 804 3024 2016 6 042 4 026
270 180 1080 720 2 700 1 800 5 400 3 600
234 156 882 588 1620 1080 3240 2 160
234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1.2.1966 ......... 318 212 1026 684 1800 1200 3564 2376
1.8.19575) ........ 312 208 1026 684 2208 1472 4 380 2920
1.1.1959 .......... 360 240 1182 788 2544 1698 5 040 3360
1.4.1961 .......... 390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
Luxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
60,00 42,00 — —_ — -— — —_
60,00 42,00 — — — -— —
60,00 42,00 — — — — — -
60,00 42,00 — —_ — — — —_
60,00 42,00 — — — —_ — —
72,00 50,00 —_ — —_ — — —
Hin- und Riickfahrt
1950 .....oovinnn 102,00 71,00 — — — _ - —_
1951 ..oivniennn, 102,00 71,00 — — — — - —
1952 ...l 102,00 71,00 — — —_— — —_— —_
1958 ..oiiinininnan, 102,00 71,00 — — — — - —
1954 ... ...oievnnn, 102,00 71,00 — — — — — -
6.6.1957 .......... 123,00 85,00 — — — — — —
Niederlande, Sitze in hfi Einfache Fahrt
bis 81.1.1050 ....... 2,35 1,66 7,90 5,50 — — — -
1. 2.1950 ........ 2,50 1,75 8,35 5,80 — - — _
1. 2.1952 ........ 2,75 1,90 9,60 6,60 — —_ — -
1. 9.1955........ 2 90 2,00 10,70 7,40 — — — —
1. 4.1957 ........ 3,15 2.20 11,50 8.00 —_ -_ —_ —_
1. 6.1963 ........ 3.45 2,35 12.15 8,16 — — _ —_
15, 3.1964 ........ 3,70 2,55 13,30 8,90 — —_ — —
Hin- und Riickfahrt
bis 31. 1. 1950 3,70 2,60 14,75 10,25 —_ —_ — —
1. 2.1 . 4,30 3,00 15,55 10,80 —_ — — -
1. 2. 4,65 3,20 16,60 11,50 — — — -—
1. 9.1955 ........ 4,90 3.40 18,40 12.80 — — — —_
1. 4.1957 ........ 540 3.75 20,20 14.00 —_ — — —
1. 6.1963 ........ 5.808) 3.008) 21.15%) 14,15%) — —_ — —
15. 3.1964 ........ 6,00%) 4,05%) 22,30%) 14,905) —_ — — —_

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichms s. Seite 40,
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen 1m Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km

der Neufestset:
or Neufestsetzung 1. Klasse') 2. Klasse!) 1. Klasse) 2. Klasse?) 1. Klassel) 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse!)

Norwegen, Siitze in nkr Einfache Fahrt?)

1950 .. ....... - 8,50 4,80 34,00 19.00 85,00 47,50 127,50 71,50
1. 5.1962 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
1.10.1954 . ........ 12,00 8.00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
1.11.19556 .. ....... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,50 129,50 86,30
1. 9.1960........ 9.90 6,60 39.60 26.40 99,00 66,00 148,50 99,00
1. 9.1962......... 11,40 7,60 45.60 30.40 114,00 76,00 171,00 114,00

Usterreich®), Satze in 8  Einfache Fahrt?)

1950 .. ... ..., 12,00 8.00 43,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
1.9.1951 ..... PN 15,00 10,00 60,00 40,00 139.50 93,00 220,50 147,00
1,1.1954 ... ...... 18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
1.3.1961 .. ..., 28,00 16,40 110,00 64,40 261,00 153,00 449,00 264,00

Schweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt

1950 . 5,85 ! 3,90 22,50 15,00 42,30 . 28,20 85,70 ! 43,80
1.5.1951 . 6,00 1 4.00 24,00 16.00 50,25 33,50 76,50 | 51,00
1.4.1952 . 6.60 | 4,40 26,40 17,60 55,50 37,00 84,00 ‘\ 56,00
1. 6. 1955 7,80 : 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 ' 60,00
1. 1. 1957 8,70 | 5,80 33,00 22,00 69,00 ! 46,00 99,00 , 66,00
1.2 1958 9,30 6.20 34,80 . 23,20 72,00 ‘ 48,00 105,00 70,00
1. 9. 1959 9,00 6,00 32,90 | 22,60 76,50 | 50,00 111,00 74,00
1. 9. 1962 9.90 6,60 37,50 1 25,00 82.50 , 55,00 120,00 . 80,00

Hin- und Rickfahrt
8,85 5,90 33,75 [ 22,50 84,60 : 58,40 131,40 | 87,60
9,90 6,60 39,00 ) 26,00 93,00 82,00 135,00 90.00
10,80 7,20 43,50 | 29,00 103,50 69,00 148,50 99.00
12,00 8,00 46,50 31,00 103,60 69,00 151,50 101,00
13,20 8,80 52,50 35,00 114,00 i 76,00 168,00 112,00
14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 ! 81,00 177,00 118,00
14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 ¢ 81,00 177,00 118,060
15,60 10,40 60,00 40,00 130,50 ] 87,00 190,50 127,00

Schnellzugzuschlag
1. Klasse!) 2. Klasse')
4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
4,50 3,00 4,50 4,50 3.00 3,00 4,50 3,00
1.9.1962 .......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
. Schweiz, Satze in sfrs Einfache Fahrt

1950 .. 7,00 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — —
1. 4.1952 ......... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 52,40
1.10.1959 ......... 8,00 5,80 28,40 20,20 47,20 33,60 — —

Hin- und Ruckfahrt

1950 .... ...l 10,50 7,50 37,80 27,00 63 00 45,00 — | —
1. 4.1952 ........ 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 H 73,50
1.10,1959 ......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 - r —

' 1. Klasse ' 2. Klasse ‘ 3. Klasse ' 1, Klasse \ 2. Klasse l 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse 1 3. Klasse | 1. Klasse ‘ 2. Klasse l 3. Klasse

Portagal,!) S8itze in Bscudos Einfache Fahrt

1. 4. 20,00 17,50 | 12,50 80,00 70,00 50,00 200,00 175,00 125,00 —_ —_ —
1.9. 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140.00 —_ —_
1. 7. 23,00 20.00 E 15,00 92,00 80,00 60,00 230,00 200,00 150 00 — — —
1.8.1963 ......... 24,00 16,00 | — 96,00 64,00 — 240,00 160,00 - -— — —
Hin-und Riickfahrt
1.4.1049 ......... 40,00 35,00 25,00 .160,00 140,00 ‘ 100,00 400,00 350 00 250,00 — — —
1.9.1955 ........ 40,00 38,00 28,00 160.00 152,00 112.00 400,00 380,00 280,00 —_ —_ —
1.7.1961 ......... 46,00 40,00 30,00 184,00 160,00 120,00 460,00 400,00 300,00 —_ — —_—
1.8.1963 ......... 48,00 32,00 | — 192,00 ; 128,00 - 480,00 320.00 — — — —
Spanien,’) Sitze in Pesetas Einfache Fahrt
1950--1953 ......... e 16,30 10,20 . 65,00 | 40,65 L. 162,50 101,55 e 324,95 203,10
21. 5.1954 ....... . 24,60 17,90 11,20 98,35 71,50 | 44,70 245,75 178,756 111,70 491,50 357,45 223,40
1.10.1956 ........ 24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 ' 44,90 246,90 179,55 112,25 493,80 359,10 224,45
1. 4.1957 ........ 33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 60,65 333,35 242,45 151,50 666,60 484,80 303,00
1.11,1958 ........ 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00
10.10. 1959 ........ 48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00
Hin- und Riickfahrt
1950—1953 ......... . 32,60 20 40 .. 130,00 ! 81,30 .. 325,00 203,10 ‘e 649,90 406,20
21. 5.1954 49,20 35,80 22,40 196,70 143,00 89,40 491,50 357,50 223,40 983,00 714,90 446.80
1. 10. 1956 . 49,40 36,00 22,50 197.60 143.80 89.80 493,80 359.10 224,50 987,60 718,20 448,90
1. 4.1957. 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 {1333,10 969,60 606,00
1.11. 1958 68.00 50,00 32,00 268,00 196,00 122,00 668,00 486,00 304,00 }1 334,00 970,00 608,00
10. 10. 1959 96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 | 172,00 940,00 688,00 426,00 |1873,00 41 376,00 852,00
GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km Einfache Fahrt?)
1. Klasse 2. Klasset)
1,.1.1950 . ........ . 4,07 2,44
15.1952........ 2,63 1,75
15.9.1957 ....... . 3,00 2,00
1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276300 | Qber 300 | 1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | tiber 300
Meilen Meilen
1. 11, 1959 3,373 3,15 3,00 2,25 2,10 2.00
12. 6, 1960 . 3,75 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2,50 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
1. 9.1961.. 415 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2,75 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
3. 6.1062 4,50 3,00 1,65 1,50 3.15 3.00 3,00 2,00 1,10 1,00 2,10 ’ 2,00
15, 9. 1962 4,50 3,00 2,63 3,00 2,00 1,75

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabeilen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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3. Eisenbahntahrpreise liir Personen im Transitverkehr in DM?)
Stand: August 1964

Tahrtstrecke Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse ‘ 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) tiber Harwich—Hoek van Holland )
London—Hoek van Holland ........ ........ 304 71.81 58,43 143,62 116,86
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) 191 16,46 11,71 32,92 28,42
Venlo (Grenze)—Passau ......... 767 93,50 63,00 145,00 98,00
Passau Hbf—Wien West ..................... 208 26,66 16,23 53,32 32,56
Insgesamt ............ccooiiiiiiiiiiiennn 1560 208,43 149,42 374,86 270,84
b} iiber Dover—Ostende
London—DoOvVer ........cooveeiiiiiiiiiiinins 127 18,73 11,15 33,46 22,30
Dover—Ostende—Aachen Siid (Grenze) ........ 383 62.56 45,15 118,64 85,97
Aachen Siid (Grenze)—Passau .. .......... . 753 93 63,00 145,00 98,00
Passau—Wien West . ............. ......... 208 16,28 53,32 32,56
Insgesamt ............coviiiiiiiinnanannn 1571 199,43 135,58 350,32 238,83
Paris—Salzburg Paris-Ost—Kehl (Grenze) ..................... 512 50,74 39,85 119,48 79,70
Kehl (Grenze)—Salzburg .........ccoovvvenn, 561 63,00 46,00 112,00 76,00
Tosgesamt ..........oiiiiiiiiiiiiiiiiee 1073 127,74 85,85 231,48 155,70
Paris-—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) . ............... 241 2% 36 18,91 56,72 37,82
Jeumont (Grenze)—Aachen 80d (Grenze) ...... 175 21,35 13,87 37,63 25,02
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) . 719 89,00 60,00 139,00 94,00
Flensburg (Greuze)—Kopenhagen ....... 368 38,73 26,01 58,38 38,73
Insgesamet .............coiiiiiiiiiiiana, 1503 176,94 118,79 291,63 195,57
Paris—Prag Paris-Ost—XKehl (Grevze) ..................... 512 59,74 39,85 119,48 79,70
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) . ............. 507 65,00 44,00 109,00 74,00
Cheb (Grenze)—Prag .. ... ..., 230 40,92 27,28 81,84 54,56
Insgesamf, ............. ....ieiiniecnn. . 1249 165,66 113 310,32 208,26
Amsterdam—Bero Amsterdam—Venlo (Grenze) .... ............ 174 15 58 11,16 31,18 22,32
Venlo (Grenze)—Basel Bad. Bf... ............ 607 75,50 51,00 124,00 84,00
Bagel Bad. Bf—Bern ............ocvveviveennn 126 19,06 13,69 28,49 20,35
Insgesamb ............cicevennieienianan 907 110,14 75,85 183,65 126,67
Briissel—Rom Briissel—Aachen Std (Grenze) ................ 153 18,45 12,27 33,20 22,14
Aachen S{id (Grenze)—Basel bad. Bf ........... 597 75,50 51,00 124,00 84,00
Basel bad. Bf—Chiasso ....................... 339 35,71 25,72 53 65 38,48
Chiasso—Rom ........ . ... iiiiinrenrennnnn 707 70,40 39,04 140,80 78,08
Insgesamt ............. ... ciiiiiianan 1796 200,06 128,03 351,65 222,10
Kopenhagen—Innshruck Kopenhagen—Puttearden Mitte See  ....... 195/59 32,02 21,44 48,09 32,25
Puttgarden Mitte See—Kufstein .. ........... 1119 137,00 92,00 187,00 126,00
Kufstein—Innsbruck ...........ccoevevenenn.. 73 7,81 5,24 15,68 10,48
Insgesamt ...............co0iiiiiiiinnn . 1 446 176,86 118,68 250,17 168,73
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—TFlensburg (Grenze) ............. 368 38,73 26,01 58,38 38,73
Flensburg (Grenze)—Salzburg ................. 1154 140,00 94,00 190,00 123,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) . . .............. 219 20,31 12,52 40,62 25,04
Jesénice (Grenze)—Belgrad ................... 629 24,30 17,28 48,60 34,56
Insgesamt .............oiiiiiiiiiiiiiinn 2370 223,34 149,81 337,60 226,33
Oslo—Mailand Oslo—Kornsjd (Grenze) ...........coevvvuenns 170 21,69 14.48 43,38 28,96
Kornsjb (Grenze)—Travemunde Hafen ......... 747 102,18 80,03 160,08 125,10
Travemiinde Hafen—Basel Bad. Bf ............ 945 116,00 73,00 169,00 114,00
Basel Bad. Bf—Chiasso....................... 339 35,71 25,72 53,65 33,48
Chiasso—Mailand ............cccciiiivennnnn., 51 5,12 2,88 10.2¢ 5,76
Insgesamt ...............000uunnn e 2232 280,70 201,11 436,33 312,30
Stockholm—Paris Stockholm—H4alsingborg/Malmé (Grenze) ....... 614 77,93 52.99 124,86 85.31
Hiilsingborg/Malmé (Gr.)—Puttzarden Mitte See 195/39 35.66 23,93 53,58 36,01
Puttgarden Mitte See—Aachen Siid (Grenze) 740 93,50 63,00 145,00 93,00
Aachen Siid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 175 20,85 13,87 37,63 25,02
Jeumont (Grenze)—Paris ..................... 241 28,36 18,91 56,72 37,32
Insgesamb ..........coivveeeriiinnnannn, 2054 256,30 132,10 417,69 282,16

B. Giiterverkehr

L. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg

Stichtag der Tarifdnderung

Gewichtsstufen
1. 10. 19363)[ 1. 1. 1950 ‘ 1. 1.1951 \15. 10. 1951 ' 5.8.1952 ‘ 1. 8.1953 ' 1.2.1958 ’ 1.11. 1960 1. 2. 1963
a) Stlickgutsitze
1— 100 kg .......ooiih vei ol 1 7,69 ' 8,74
T I e beoo [yaw | Jamo e | Jew | e | bem | 78 i
501—1000 kg .........covniuniiiinn. 2,52 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 l 6,87
iiber 1000 kg . ................ 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 [ 4,55 4,96 5,25 | 5.77
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung)
1— 500 kg ..o 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 | 0,819 0,92 1,40 1,70
501—1000 kg ....ovvnniiiina 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 | 0,771 0,92 1,40 1,70

in RM/DM je 100 kg

2. Frachtsitze des Deutsehen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen?) (von mindestens 15 ¢ bzw. 20 £5), Entfernung 150 km)

Regelklassen

bzw, Ausnahmetarife

Stichtag der Tarifanderung

1.10.1936% | 1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1951| 5.8.1952 | 1.8.1953 | 1.2.1958 | 1.8.1964
Tt | 15t | 20) | 156 | 206
Regelklagse A ... ............... 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25
B 1,43 169 1,08 244 2,61 i 219 285 | 2,24 } 1,89 | 180
.................. 1,22 1,60 1,87 226 2,42 210 L.

D oLl 1,03 1,40 1,74 2.07 221 1,99 2,2¢ | 213 |17 | 1,70

B oo 0.86 1,30 152 .78 1,90 1,90 2,07 | 197 |” 1,60 | 1,61

¥ 0,70 110 | 1,20 1,50 1,61 1.61 175 | 1.67 4| 156 | 1.49

G o 0.56 0,91 1,06 122 1,31 1,31 146 | 130 | 145 | 1,38
Ausnahmetarif 651 Kohlen ......... 0,57 0,89 1,08 1,23 1,32 1,32 1,468 | 1465 1,208 | 1,208
1B 34 Grubenholzf) ... 1,307) 1,53 173 1,09 213 2,13 249 | 237 | 249 | 237

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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3. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Bis 31. 1. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15 t, ab 1. 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 ¢
in RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette . Schwefel- . Steinkohlen-
. Kar- |0 00 A Eisen- und |Schwefel-| Scawele Stein~ | h - | Roh-
e 1 v
Ware Fische®) | Welzen | 4 oy | tier. Ole |sonst. pilal. Kaffee | Tabak Manganerz | kies kies- kohlen | preris! Kok braun-
I D ) import. | u. tier.le abbrande rikeits oks kohlen
] - T T e Duisburg Gelsen- |
Hambg.- Nienburg Salzgitter| Meggen i A R
von ——> Altona Hamburg (Weser) Hamburg Calbecht | (Westf.) Hoglixi%eld Eassen Hbf kl]rftl)lgn Liblar
Strecke Frank- Frank- | Dort- |Duisburg .
nach furt |Augsburg| Xssen Mann- furt & HamDo- | mund |Hochfeld-| Hildes- | paggan Hamburg
| (Main) heim (Mainy | Ver Vbf Sid heim
s o (518 km) | (739 km) | (229 km) (588 km) (507 km) ‘(162 km) { (259 km) | (129 km) { (270 km) | (710 km) | (357 km) | (346 km) | (435 km)
Regelklassen bzw.
Auilahmetarif—) 15B1a |17 81b) (16 B 1b) ‘ 24 8 5 ‘ A/B%)e) | 24 85b) A/B¥) v | 7B385e) | 7B 210 ‘ 7B1la) | 6B 1o l 6 B 11} 6B14¢
50,90 37,00 14,00 31,13 56,20 31,95 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 31,07 56,20 31,99 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 32,88 56,20 33,68 24,80 4,92 7,30 17,07 29,37 17,40 17,40 20,20
58,19%) 37,60 14,30 33,23 58,70 33,93 24,10 5,50 8,20 18,80 82,00 | 19,20 19,20 22,10
47,10 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8.20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
47,563 37.60 14,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 30,85% 18,40% 18,40% 22,10
50,65 37.60 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 29,30 17,60 17,60 22,10
51,02 33,688) 16,70 32.90 58,70 33.60 24,10 5,50 8,20 18,80 26,13 16,93 16.98 21,68
52,07 28, 16,70 32.90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,30 25,50 16,10 16.10 21,10
55,60 28,20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8.20 18.80 25,50 16.10 16,10 21,10
55,60 28,20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 |, 25,50 16,10 16,10 21,10
1964 Jan. ...... 55,60 28,20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 i 18,80 25,50 16,10 16,10 21,10
Febr.. . 55,60 23,20 16,70 32,90 58.70 33,60 2410 5,50 8,20 ' 18,80 , 25,50 16,10 16,10 21,10
Mérz 55,60 28,20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,560 8,20 : 18,80 25,50 16,10 16,10 21,10
April e 49,80r 28,20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 25,30 16.30 16.30 21,10
Mai ...... 49,801 28,20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,30 25,30 16,30 16 30 21,10
Juni....... 49,80 28.20r 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,60 8,20 18,80 25,80 16,30 16.30 21,10
Juli ...... 49,80 28,20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 25,80 16,30 16,30 21,10
Aug. ...... 49,80 28,20 16,70 32,90 44,00 33,60 19,30 5,50 8,20. 18,80 25,80 16,30 16,30 21,10
. |
Braun- | Rohes Diesel- Touerde, |Schwefel Diin i - ] -
. , i ge- Thomas- | Stickstoft Hiute Baum:
Ware — | kohlen- | g5 | Benzin | Benzol |Kraftstoff| Zement \"g.;cie* ™ gqure | kalk  mehl |dungemittel|und Felle| WOU® | “wolle
briketts (DK)
I [ . __|Bochum-| . Duisburg . T
von — | Liblar Celle |HAMDUIE T noen. |Hamburg] WieS- | Keoln |Hochfeld-| Regens-  Dorb- | Ludwigs- igamburg Bremen
Sid dreer baden Siid burg mund |hafen BASF
Strecke :
. Frank- | Frank- |
Miinchen | Hamburg| Miinchen | Duisburg| Milnchen | Bremen | Hildes- | Hagen | ~fury | Osna- furt Offen- | Back- | Minster
nach —— heim (Main) briick (Main) bach nang
~ |(610 km) |(186 Xm) | (797 k) | (42 km) | (797 k) [ (468 km), (311 km) | (64 km) |(342 km)_ (105 km) | (88 km) | (510 km) | (619 km) | (172 km)
Eggg%;‘nsg:gﬂ‘;zw' 6B1o |[14B 1% lA/Bﬂ) a) ] o/D%) © th 23d) | F22)b) Go  |12B19)e) 11 B 1 ‘ 2383b l 21820 | A/B%)
1955 D ......... 27,80 ' 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,10 36,65 24,80
1956 D PPN 27,80 | 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
1957 D ....... e 2780 | 18,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 | 10,20 7,80 7,00 34,70 37,94 24,80
1958 Feb.-Dez. DY) 30,30 14.60 52,50 8,60 38.20 34,10 23,40 9.60 11,40 8,40 7,90 34,10 40,25 25,30
1959 D ......... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
1960 D ......... 30,30 14,60 52,50 8.60 38.20 34,10 23,40 9,25 11,88 8,45 7,93 32.23 39,80 25.30
1961 D ......... 30,30 14,60 52,50 8,60 38.20 34,10 23.40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
1962 D ..oants 27,05 14,60 52,50 8,60 38,24 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
1963 D ........ 26,40 14,60 52,50 3,60 38,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
1963 Nov, ...... 26,40 14,60 52,50 8,60 38,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 89,80 25,30
26,40 14,60 52,50 8,60 38,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
26,40 14,60 52,50 8,60 33,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
26,40 14,60 52,50 8,60 38,30 34,10 23.40 7,90 14,80 9,00 8.30 1 29,60 39,80 25,30
26,40 14,60 52,50 8,60 38,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 ° 29,60 39,80 25,30
26,40 14,60 52,50 8,60 38.30 34,10 23,40 7,90 14,30 9,00 8,30 29.60 39.80 25,30
26,40 14.60 52,50 8,60 38,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
26,40 14,60 52,50 8,60 38,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
26,40 14,60 52,60 8,60 38,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 235,30
26,40 14,60 42,10 7,40 38,30 31,30 22,60 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 20,20
> §tammholz Gruben- [ Schnitt- igr| Roheisen Halb- Stahl- Stab-, Réhren | Eisen- und | Bleche und
Ware - ubeia}].; m| Faser-, Papierholz holz holz Zellstoft/Holzschliff inMasseln | zeug'!) | schrott sf:ﬁpné; aus Eisen | Stahldraht | Platten!?)
Regens- | Passau ! i Dort- 1 Diissel- i
von —— Passau Hbf birg Hbf ! Miinchen Hbf mund Duisburg |Hamburg| Hagen dorf Duisburg | Hagen
Strecke Mansheim-Sandhofen Bochum: Essen Braun- B
nach Herford Z:‘;lts)g)l?‘- Riemke HbE Karlsruhe Hbf Hagen schweig Hamburg remen
B (690 km) { (504 km) | (498 km) | (680 km) | (710 km) (381 km) (30 km) | (62 km) |(342 km) | (274 km) |(387 km) (365 km) | (254 km}
| 14y16
Regelklasson baw. | ¥o |1B219 [1B220 [1B340 | B | FO)b) ¢l 1{))) ) 8 Bgi%) o) [F/TITY) o|F/IV¥) o) | D/ | ¢/D 5y DI
1055 D .. . 40,20 22,10 21.60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1056 D .. . 40,20 22,10 21,60 21,80 45,20 29,00 37 40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1967 D ......... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1958 Feb.-Dez. DY) 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,20 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
1959 D ......... 43,10 26,50 24,10 24,00 49,10 29.80 38,00 5,66 8,93 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
1960 D ....... . 43.10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,10 33.80 42,80 41,30 32,00
1961 D ......... 43,10 25,50 24,10 24.00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,30 42 80 41,30 32,00
1962 D ...... ‘e 43,10 25 50 24,10 24,00 49,10 29,80 38.90 5,50 8,90 30.40 33,80 42,30 41,30 32.00
1963 D ....... .. 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
1963 Nov, 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30.40 33,80 42.80 41,30 32,00
Dez. 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
1964 Jan. .... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Febr....... 43,10 25,60 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33.80 42.80 41,30 32,00
Mirz ...... 43,10 25,560 24,10 24 00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33.80 42,80 41,30 32.00
April ..... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8.40r 30,40 33,80 42,80 41,30 3200
Mai ....... 43,10 25,60 24,10 24.00 49,10 29,80 88,90 5,50 8,72 30,40 33,80 42,80r 41,30 32,00
Juni...... . 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,70 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Juli ....... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,70 80,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Aug. 38,00 25,50 24,10 24,00 42,00 25,60 29,80 5,50 8,40 26,10 26,20 32,50 31,40 24,90

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
in DM je 1000 kg

Getreide?)
Ware — > | Roggen und| Uebr, Getreide | Roggenund| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen®) |d. Guterkl. IV¥)| Weizen?) getreide Weizen | getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
ach ——> Diisseldorf b Braunschweig Kdin Mannheim ‘ Heilbronn®) Koln
|
9,54 8,94 13,72 13,12 ‘ 15,35 14,75 9,04 8,44
. . . 9,54 | 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61%) 14,90%) 9,65%) 9,64 | 8,94 13,72 13,12 ' 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 ' 15,63%) 15,08%) 9,04 8,44
16,24 | 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,58 10,28 9,58
1958 D .......... 15,28 i 14,35 - 9,81 10,88 | 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
1960 D .......... 15,00 14,07 9,81 10,88 , 10,17 15,35 14,64 17,25 16,64 10,38 9,67
1961 D.......... 15,00 [ 14,07 9,81 10,38 | 10,17 15,35 14,64 ! 17,22 16,51 10,38 9,67
1962 D .......... 13,44 J 12,61 8,79 9,74 | 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
1963 D .......... 11,25 10,56 7,36 8,16 i 7,63 11,52 10,98 ‘ 13,04 12.51 7,79 7,26
1963 Okt. ....... 11,25 10,56 i 7,36 3,16 7,63 11,52 10,93 13,04 12,51 7,79 7,26
Nov. ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 1098 . 13,04 12,51 7,79 7,26
Dez. ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,561 7,79 7,26
1964 Jan. ........ 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11.52 10,98 13,04 12,61 7,79 7,26
Febr. ....... 11,25 10,66 7,36 8,16 7,63 11,62 10,98 i 13,04 12,51 7,79 7,26
Marz ....... 11,25 10,58 7,36 8,16 7,63 11,562 10,98 ‘ 13,04 12,561 7,79 7,26
April ...... . 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 | 13,04 12,51 7,79 7,26
Mai....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 ! 13,04 12,561 7,79 7,26
Juni ....... 11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,863 11,52 10,98 13,04 12,561 7,79 7,26
11,25 10,66 7,36 8,16 7,63 11,562 10,98 13,04 12,561 7,79 7,26
Getreide®) Getreide und Mehlt) Steinkohle Kohle?
Ware ——— [ Roggen Futter- Roggen Futter- I in kompl. Ortskohle?) a)
i und Weizen | getreide \ und Weizen getreide ab 50t ab 1008 Ladungen?) o
- Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke von -———> Emden Hamburg 1 { 11 | T
nach ———> Mannheim | Heilbronn®) Berlin Emden
1954 D ........ 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,80 6,10 8,66 7,30
1956 D ..vuvnnnt 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 8,66 7,30
1956 D .......... 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
1957 D ..ovuenn 13,22 12,62 15,18%) 14,53%) 13,32 13,02 8,60 8,11 8,67 7,31
1958 D .......... 14,72 14,02 16,78 16,08 13,86 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
1959 D ......... . 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
1960 D .......... 14,85 14,14 16,75 16.04 13,86 13,56 9,35 6,21 6,86 7,568
1961 D.......... 14.85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 8,96 5,93 8,55 7,24
1962 D .......... 13,30 12,67 14.98 14,34 12.42 12,15 9.05 5,93 6,55 7.24
1963 D ..o.uuuee 11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,55 7,24
1963 Okt. ....... 11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,565 7,24
Nov. ....... 11,14 30,81 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,55 7,24
Dez. ....... 11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,55 7,24
1964 Jan......... 11,14 10.61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 8,65 7,24
11,14 10.61 12,66 12,13 11,10 10.88 9,05 5,93 8,65 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 11.10 10,88 9,05 5,93 8 55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 - 6,62 7,32
11,14 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Kiistenkohle?) b) Exportkohle?) ¢) Bunkerkohle?) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
1 i 1T i 111 | 1 f II ] 11 | 1 ] jid i 11
Emden
4,58 5,02 5,52 3,65 4,03 4,44 5,61 6,12 6,70
431 4,75 5,25 3,71 4,09 4,50 5,61 8,12 6,70
4,63 5,07 5,67 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 8,70
4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 6,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 8,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,57 5,06 5,62 3,685 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
436 4,83 5,37 3,49 3.87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,58 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
6,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,568 6,08 6,71
1964 Jan......... 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6.71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6.71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 553 6,08 6,71
4,41 4,88 5,43 3,62 3,01 4,30 5,69 6,15 6.79
441 4,88 543 3.52 3,91 4.30 5,69 6,15 679
4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 8,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79
4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40. '
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware ———— ]f{‘;‘l’l‘f:{) Ortskohle?) Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
von————> Ruhrgebiet | Rhein-Ruhrhiifen Wesseling/Rh.
Strecke - - — —_—
Berlin Frankfurt
nach——— Bremen Hannover | Abladung (Main)?) |Wiirzburg?) | Mannheim |Heilbronn?)| Karlsruhe anlff‘;” Wiirzburg3)
1,75 m | Osthafen (Main®)
I
6,86 8,44 7,43 15,86 7,52 10,40 7,55 , 9,73 8,97 8,11 8,99
6.66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 | 9,73 8,97 6,18 9,06
6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 ' 9,73 8,97 6,18 9,06
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41 6.35 9,25
7,80 9,91 8,78 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35%) 10,02 6,57 9,61
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02 6,57 9,51
7.55 9,59 8,16 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,69 6,57 9,51
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16 6,57 9,61
7,21 8,66 8,08 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,563 6,67 9,51
7,21 8,23 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,21 8,25 7,61 16,11 7.10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,21 8,26 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
1964 Jan......... 7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,69 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
Febr. . .. 7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 935 8,36 8,57 9,77
Marz 7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
April ....... 7.28 8,34 7,69 16,26 7,17 9 69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Mai...... 7,28 8,34 7,69 16.26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Juni ....... 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Juli ........ 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
Aug. ..., 7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
. Mineraldl (in Tankschiffen)
Ware ——» Braunkohlenbriketts Erze Bremen?)
5 5 5 4 Duisburg-Ruhrort
Von ———— Wesseling/Rhein Emden Bremen Mannheim |Heilbronn?) Kehl beladen fiber K fsten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach————{ Mannheim |Heilbronn?) { Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort3) Kanal
leer iiber Minden (Weser)
6,14 8,32 7,56 3,52 3,38 2,75 3,66 3,12
6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,91%) . .
6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2,85 14,20 13,65
6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2.75 3,99%) 2,85 14,20 13,65
6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,201
I I1 jans
6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,22 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,35 16,90 15.20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,34 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1963 Okt. ....... 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Nov, eeunnn. 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14 35
Dez. ...... 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
1964 Jan......... 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14.35
Febr. . 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Mirz 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3.07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
April 6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Mai...... .. 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Juni ...... 6,51 9,16 8,03 4,562 4,34 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Juli ....e..s 6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
Aug, ....... 6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
|
|
Ware ———> Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskies?)
Sirecke YOR T Bremen?) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
nach——— .
Heilbronn®) Mannheim Braun Braun
iiber iber Dortmund | Hannover scﬁ‘:’vueig Dortmund | Hannover sch(:veio
Kisten-Kan. u, Wes,Dat.-Kan. | Rh.-Herne-Ean. | Wes.-Datt.-Kan. =
24,95 20,55 21,55 2,54 5,73 ) 6,41 4,54 7,78 8,60
25,29 20,121°) 20,90'9) 2,48 5,60 8,28 3,85 8,55 7,17
26,20 19,85 20,50 2,46 5,80 6,28 4,00 6,70 7,32
27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4.00 6,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
27,75 21,95 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
27,75'Y) 21,9511 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I I T1T I 11 II1
28,77 25,92 214,47 24,32 | 21,87 20,67 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 ‘ 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
23,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1963 Okt., .......| 23,75 25,90 24,45 24,30 21.85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,561 7,75 8.47
Nov. .......] 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
Dez. ...... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24.30 21,35 20,85 3,17 5.82 6,54 4,51 7,75 8.47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,561 7,75 8,47
23,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,76 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,61 775 8,47
28,75 25,90 21,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
23,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
!
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware —— Bimskies?) Salzt) Schnittholz
Strecke YORTT—* Ladest, Vallendar b. Brobl/Rb. Heilbronn?) | Borth/Rh. Heilbronn®) Bremen
Frankfurt/M.? R 3 M leverkusen oder Duisburg- p
nach——— o Oberh/a fen) Heilbronn®) Koln Duisburg-Ruhr Leverkusen Ruhrort Xéln Mannheim
\ \
4,89 ! 6,83 3,63 | 3,83 ‘ 3,65 5,35 13,06 17,55
4,28 5,88 3,63 ! 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55
4,43 6,12 3,63 3,83 3,65 5,35 13,08 17 55
4,42 6,39%) 3,334 4,03%) 3,65 5,621) 13,06 17,55
4,91 7,21 4,26 4,46 4,17 y 15,08 19,82
4,95 7,28 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01
4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4.00 4,40 3,83 6,19 15,19 20,01
4,34 6,34 4,33% 4,785%) 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15.19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4.34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
1964 Jan.......... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Febr. ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Mirz ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
April . ... .. 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Mai 4,34 : 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Juni......... 4,34 : 6,34+ 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Juli ... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Aug. ... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Ware ——————» Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien
unter 50t | 50t und mehr | unter 50 ¢ | 50t und mehr | unter50t | 50 tund mehr | unter 50t | 50 t und mehr
von——> Rhein-Ruhr-Hifen
Strecke
nach——— Mannheim | ‘Wiirzburg | Heilbronn I Karlsruhe
7,54 6,94 . . 10,81 10,20 9,73 9,13
8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 12,67 11,53 11,43 10,30
9,60 8,40 13,2 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,568 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13.20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,2 12,10 12,65 11,50 11,60 10,145
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 1 8,40 . 13,20 | 12,10 12.65 11,50 11,60 10,45
|
1964 Jan. ......... 9,60 ‘ 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Febr. ........ 9,60 I 8,40 13,20 i 12,10 12,65 11,50 11,60 10.45
Marz ........ 9,60 ‘ 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
April ........ 9,60 | 8,40 13,20 12,10 12,685 11,50 11,60 10,45
Maj ......... 9,60 ! 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10 45
Juni......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
Juli ..., 9,80 1 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Aug. ........ 9,60 ! 8,40 13,20 12,10 ‘ 12,65 11,50 11,60 10,45
]
I
‘ | ! !
Ware —————> Normalgiiter in Partien von 100 8)
Giiterklasse ————> 1 | II | 111 | v \ | VI
Strecke von———> Hamburg (Bugsiergebiet A)
nach—— Berlin (unterhalb)
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
12,80 12,60 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 18,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,138 14,03 13,87 13,77 13,70
1964 Jan.......... 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Febr. ........ 15,27 15,12 14,96 14.81 14,71 14,63
Marz ........ 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
April ....... . 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Mai ......... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Juni......... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Juli ......... 15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
Aug, ........ 15,27 15.12 14,96 14,81 14,71 14,63

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis 8. Seite 40.
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A. Binnenschiffahrt

2. Schiftahrisabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar
Sitze in Pf je 1000 kg

Strecke Stichtag der Neufestsetzung
‘Ware bzw. Giiterklasse
von nach 1.7.1948 | 15. 2. 1951 | 15. 12, 1951' 1.11. 1952 | 15, 5. 1957 | 1.1. 1963
Getreide ................... Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 ! 56,00 67,20 84,00
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ............. ..., Rhein-Ruhrhafen  —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—Wirzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn — 11,20 22,40 28,001) 39,20 39,20
Erz ... oo s Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
Salz ... il Heilbronn —XKoln, Leverkusen,
Duisburg-Ruhrort
Gliterklasse V 80,44 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60
VI 33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 44,80 44,80 56,00 67,20
Bimskies ....... ... ..., Ladestationen .
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhafen —Wurzburg |
Giiterklasse I 94,20 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36
84,78 45,00 45,00 75,00 75,00 108,36
III 66,94 35,00 35,00 58,33 ‘ 58,30 90,30
Iv 47,10 25,00 25,00 41,66 1 50,00 90,30
Rhein-Ruhrhafen —Heilbronn
Giiterklasse I 89,60 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80
IT 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80
III 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00
v : 56,00 56,00 56,00 56,00 ‘ 67,20 84,00
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschifiahrt
Durchschnittsprozentsiitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhihen
Ware —MM > Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von ——————> Rhein-Ruhr-Héfen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke
nach - - —---—> Oberrhein-, .Main;, Braubach?) ’ Liilsdorf?)
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)%)
(und umgekehrt)
4,2 4,29 4,82 3,01 4,32
3,41 5,65 4,11 — —
1,63 1,73 0,97 — —
0,38 0,056 ‘ — - —
15,61 23,66 20,96 7,68 7,63
0,05 0,27 0,11 ~ _
2,72 1,83 0,97 — —
15,93 15,65 14,12 12.85 12,85
12,63 10,72 ‘ 8, 9,01 9,01
4,52 0,65 ‘ — — —
1959 September 33,33 60,00 48,00 — —
ktober 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November 34,00 66,67 50,67 — —
Dezember 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mal ...........coianll, 0,65 3,23 1,29 — —

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 — —_
November ............... 12,67 —_ — — —
Dezember ............... 1,29 — — — —_

1962 September .............. 7,38 11,33 5,33 — —
Oktober ................ 57,42 71,61 63,23 36,77 36,77
November . 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) ................ 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,687 80,00 80,00
MArzZ .....ovvnvnnns P 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ......... eran 2,00 5,38 2,00 — _—
Dezember ............... 5,16 8,87 1,29 —_ —_

1964 Januar ...........c..0... 50,32 56,77 43,23 21,2 21,29
Februar ................. 19,31 4, , S ,07
Marz .....o.ovvvuees - 6,456 1,29 —_ —_ —

Juli ceveviniiiii 14,84 34,84 25,16 — —
August.................. 31,61 61,29 44,52 —_— —_

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiiischen Hilstenschifiahrt (in Reisecharter)

Ware ——— Getreide!) [ Olkuchen?) Salz Steinkohle
! wirdl, Oskars- {n0rdl. Frederi- Rheinberg/ Ostkiiste GroB- Stettin/Danzig
von ———> 1 mn Stockh, inﬁaé‘;:ﬂf:ss 3) Hamburg Hamburg Ossenberg (Rh.) Hamburg Litbeck britannient) Wales Gdingen
Route — nordl. nordl. Frederi- [nordl. Frederi
ey P B oy i Dinemark nordl, Stock- |  Dentsche Rotterdam/ | Hamina/
nach ———| Hamburg | Hamburg Heéiiré%l;g;gl 5 nﬁa(/lf::r}]":: ) inﬂaﬁ:f&sﬁ) Ostkiiste Jiltland®) holm/Malarsee| Nordseehdfen | Amsterdam Vaasa
Wihrg./Mengeneinh, —|skrje 1000kg| DM je 1000 kg dke je 1000 kgskr je1000kg s je 2240 Ibs
|
19,75 6,00 . | 13,50% 10.73 16,46 18,50 | 1275 15.10 16.3 18.10
25,00 7,60 16,639 11,64 12,62 18,60 21,33 | 13,50 21.11 19.8 23.1
26,63 8,14 12,83 11,37 13,51 : | 2225 | 17,83 21.6 215 26.6
. 7,10 9,563 7,63 9,39 20,75 17,18 ‘ 16,06 17.2 15.6 21.2
19,00 6,02 8,50 7,18 8,35 16,40 18,63 ' 13,42 12.11 12.6 15.2
19,58 5,75 8,66 7,56 8,81 17,89 | 18,19 | 12,75 14.8 12.11 14,11
21,86 6,17 10,41 8,10 10,17 19,85 20,33 | 12,00 16.8 16.0 16.6
21,40 6,38 9,06 7,55 8,72 19,80 | 18,54 ‘ 14.54 16.3 15.0 15.0
22,59 6,03 9,47 7,77 8.83 20.84 | 21.80 | 13.24 14.7 15.11 14.5
24,00 6,52 10,85'%) 8,74 9,83 19,76 | 11,04 13,21 18.0 20.4 18.1
. 9,40 7,44 9,00 . ! . . 17.0 16.11 17.1
6.00 I 8,67 6,56 8,08 21,50 . . 12,57 16.6 21.2 15.2
502 | 9,29 6,76 8,09 20,67 i . 12,56 16.10 . 17.3
. | 7,32 8,15 . . 12,60 16.1 20.9 16.5
. ‘ 7,33 7,78 18,50 11,251 12,64 16.4 16.9 16.6
6,89 . 7,30 8,57 . . 12,50 17.1 21.11 17.4
. 7,16 i 9,75 8,03 9,44 ' 12,60 18.5 23.10 18.6
27,00 6,61 ‘ 12,00 10,28 12,45 . 13,67 2L.8 23.0 20.1r
. 6,40 i 14,90 11,63 13,63 . 23.7 . 23.5
1964 Jan. ....... 24,00 5,33 . 9,77 11,15 . ) 20.1 . 22.8
Febr.”) ..... . 519 8,29 6,89 8,43 23,33 | 15,10 15.0 .
N |
i |
\ |
Ware ——> Steinkohle Koks
: : |
von Ste;ggi/g) f:flg Stettin Libeck | Hamburg Litbeck Ritd. [Hhg.
Route y Dénemark Bund k Dinemark Dénemark
nach —— -] Schveden | “ostkiste undestepubli o&iﬂ‘éﬁi‘iﬁnl Venersee | iT0eTE/ | “Ostiste | Limfjord | Ostkiiste Hamina/
nordzv. “| Jatland®) | Elbe-Hafen | Ostsechifen \ Jiitland®) Jiitland®)
Waheg. [Mengeneioh. —|skr je 1000 kgldkr jo 1000 kg | DM je 1000 kg skr je 1000 kg | 8 je 2240 lbs
15,25 . . 13,20 15,85 14,03 17.0 23.0 17.4 .
16,95 22,24 . 16,25 17,84 16,98 22.3 27.10 19.9 34.0
18,17 21,92 . 16,46 18,75 17.57 23.9 27.5 22.0 3L.11
14,13 17,72 . . 14,23 12,66 12,81 16.9 21.6 1411 24.2
13,23 13,86 9,30 8,43 12,65 14,00 11,84 14.8 18.6 16.0 20.10
14,14 15,79 9,14 8,72 14,28 17,60 14,63 16.11 21,11 16.7 22.1
15.25 18,71 10,76 10,15 14,75 14,50 15,76 20.10 27.2 19.10 20.3
15,75 16.70 10.35 9,50 14,90 18,30 13,64 19.5 23.11 20.6 22.4
13,90 16,07 10,26 8,99 17,25 16.14 14,12 19.1 23.10 18.1 21.4
16,24 20,74 12,18r 10,90 . 17,35 15,47 21.7 23.10 21.0 22,3
. 19,62 12,01 11,33 17,67 14.88 20.5 24,7 20,2 .
14,53 18,98 11,43r 10,17r 15,71 13,63 18.3 21.1 . 20.6
17,75 22,75 11,53 10,50r “ 14,45 19.10 22,8 20.8
16,43 20,50 12,21 11.03 . 15,60 19.6 23.9 19.0
17,00 18,41 11,561 10,90 . 14,88 19.10 22.2 21.4
16,50 19,23 11,42r 10,30 . 14,38 19.6 22.3 21.9
.. 17,60r 22,568 12,80 11,86r . 14,41r 21.0 24.8 22.4
Nov. cvvuenn . 21,58 13,00r 12,13 . . 22.8 24.2 . 23.6
Dez. ....... 23,62 . . . ] 28.8 26.3 26,10 .
1964 Jan. ........ 22,30 11,80 11,29 . ‘ . 19,25 24,11 30.6 26.4
Febr.) ..... 15,10 . . . | . 13,80 17.10 23.2 .
vl '
Ware —————> noch. Koks Briketts Grubenholz P(;ll‘)l;;):ﬁ:l/z 7%,0212;?-
VOon ~-————> Emden/Weser ‘Wismar/Stralsund Leningrad Hamina/Bjorneborg le'gx?nt elz{l?r/)r "
Route F 5
dl. ndrdl Dinemark., | Dinemark
. Varberg/ nor ! sy | Kotkaf Ostkiiste Libeck/
nach ———| Venersee Oskarshamn Stockholm Ostk. Jiitland®) | oo : . Ostkiiste
Oskarshamn| [Stockholm Milarsee o Inseln | Bjorneborg GroBbritannien Flensburg Tiitland®)
Wahrg./Mengeneinh, —| skr je 1000 kg ‘ dke jo 1000 kg l 8 je 2240 1bs 8 je Fathom DM je Fathom |dkr je Standard
18,84 15,25 13,86 15,57 14,74 18,25 23.6 139.2 138.3 88,81 190,00
19,60 19,04 18,66 20,34 18,84 20,25 26.8 222.6 211.11 90,42 171,25
20,73 19,42 20,22 19,56 17,85 17,29 32,8 210.10 217.1 92,95 182.75
14,78 14,19 17.83 14,77 13,33 14,29 29.1 174.5 183.6 87,41 174,17
15,11 13,23 14.16 13.04 13,87 13,56 17.10 119.9 127.1 57,50 144,72
16,77 14,09 15,56 14,02 13,67 15,67 17.510) 125.0 146.6 62,00 0,94
19,22 16,64 15,93 i 15,93 15,69 18,61 17.2 150.7 170.2 76,64 185,7611)
17,25 15,06 15,41 15,61 16.42 17,30 20.11 162.1 158.9 73,48 186,40
17.88 14.91 16.15 15.73 16.97 16,72 17.2 157.6 156.4 70,23 172.11
20,58 17,56 17,39 17,54 18,17 20,42 23.6 1711 180.1 82,44 195,32
18,80r 17,26 . | . . 20,36 . 161.3 175.0 .
18,25 15,26 14.63r 14.93r . . | . 180.0 . 178,33
. 16,57r 16,29 17,40r . . . 180.0 185.0 199,38
20,22 16,75 16.75 17,46r . . | 185.0 192,19
19,71 16,33 17,47 16,93 . 18,17 185.0 202,50
19,71r 16,41 16,951 17,85r 18,17 . . 191,07
22,17 17,25 17,251 18,30 . 19,83 170.0 180.0 . 198,00
22,87 18,71r 20,40 18,00r 21,60 195.0 196.8 85,00 220,00
23,67 20,13 . 22,50 22,38 . 1913 . 206,67
1964 Jan......... 23,25 19,60 . 20,57 185.0 175.4 76,00 .
Febr.’) ..... 15,89 . . . . 156.8 . . 193,75

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 3eite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B.

Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kitstenschiffahrt

(in Reisecharter)

Ware ——> noch: Schnittholz
von Obere Untere Obere Untere n6r@l.0'xelsu2nd/ Kotka/ Venersee. westl. Ystad/ sddl.‘yestgrvik/ nord_l‘(‘i.xelsu’nd/
Route S "-’ Zone Finnland?) Zone Schweden?) Hérnosand?) | Bjorneborg | Goteborg Varberg sta Harnosand?)
nach ——— ECUK ‘ Antwerpen®) | Weser Flensburg")i Jade/Ems ‘ Hambg./Brem.’ Litbeck
Wihrg. /Mengeneinheit— 8 e Standard f DM je Standard
215.6 ’ 184.9 199.2 174.6 153.9 177.6 73,89 59,83 72,00 88,08 72,30
278.0 | 256.1 284.8 246.5 250.0 246.1 86,06 64,67 74,40 88,90 81,89
273.7 250.4 258.10 251.7 239.5 233.6 87,81 65,91 77,67 93,00 84,38
242.6 216.0 221.8 209.4 202.11 205.10 81,13 64,78 75,56 89,25 80,42
202.2 180.5 200.5 181.6 174.1 169.2 72,84 59,41 72,86 75,63 68,00
190.10 187.4 185.0 182.8 170.7 171.7 74,92 60,75 76,37 81,32 76,25
248.10 230.2 252.6 229.2 210.1 209.2%) 91,52 62,70 84,15 99,20 89,90
240.8 | 222.6 240.7 223.2 204.9 211.7 86,97 63,73 79,08 105,19 86,50
225.5 | 210.6 225.9 202.11 200.3 200.6 84,12 63,58 75,97 81,30 - 90,50
253.9 | 246.91 264.6 243.0r 217.0r 227.6r 91,81 64,30r 85,05 86,28 .
257.6 J 234.3 . 235.4 218.11r 219.10 . ! . 82,10 82,50
258.8 H 252.7 275.0 248,10 224.2 226.11 94,17 | 65,50 { 84,00 81,00
263.4 ! 254.8 . 242.6 230.0 245.0 91,71 . 90,75 88,44
263.7 ‘ 251.6 . 247.6 228.2 235.6 . 83,63 79,38
249.9 | 245.2 250.0 240.3 . 229.2 . . 82,00 94,67
258.2 | 244.10 210.11 225.0r 91,50 63,43 95,33
265.9 ‘ 259.5 250.0 254.2 237.6 . 62,50 . 87,13r A .
293.1 | 289.0 335.0 283.2r 258.0 ' 66,67 i 91,00 i 88,67
. | 265.11 . 281.5 251.3 . . : .
1964 Jan......... 250.4 } 240.4 236.1 217.4 | 6400 !
Febr.) ..... 250.5 | 233.2 230.0 217.3 . 65.00 '
| i |
| | | \
Ware ———— noch: Schnittholz Eigen und Stahl
von —————> nordl. Oxelsund/Hirnssand?) Kotka/Bjorneborg Antwerpen/Gent/Rotterdam ' Liibeck
Route Dénemark
Hamburg/ Nieder- . Hamburg/ ’ & Trelleborg/ M 10
nach —— Weser Jade/Ems thein®) Litbeck Weser Jade/Ems ?Sgﬁlxi%t:) Stockhoim Stromstad/Malmé1®)
Wihrg. /Mengeneinheit— DM je Standard 8 jo 2240 1bs | skr je 1000 kg
|
85,73 88,28 145,00%) 86,63 87,42 85,67 268.8 | . 17,90 9,16
94,81 103,91 139,00 97,76 108,76 130,50 20.10 l 17,92 18,70 10,50
91,88 111,17 126,21 97,63 104,38 114,06 26.2 ! 20,40 20,00 11,17
90,59 94,71 124,92 91,50 94,67 98,69 23.8 | 15,94 14,75 8,00
78,05 77,63 98,25 72,80 80,83 80,96 17.9 ‘ 12,35 13,35 7,67
79,81 86,32 94,67 77,36 82,43 80,00 19.9 13,23 13,89 8,68
94,10 101,65 134,08 87,63 98,50 100.82 21.1 . 16,17 15,52 9,31
93,53 94,07 126,86 84,74 95,71 98,83 19.9 i 14,42 14,88 8,85
91,10 91,50 117,74 89,60 90,00 93,81 19 10 ‘ 14,44 14,50 10,38
97,12 111,19r 122,10 93,16 99,81 105,73r 23.4 ! 18,03 16,96 13,14
91,560 . . 95,83 103,88r 22,11 | 19,17 16,15
88,75 105,67 93,83 94,63 104,18r 2111 ‘ 14,73 15,60
. 121,50 . 103,46 114,75 21.0 ! 15,63 15,50
100,00 . 102,08 112,10 . 20.5 " 15,54 15,42
100,67 92,00 103,68 106,00 19.10 | 14,75 14,86
104,67 | 94,50 105,29 103,13r 21.4 ‘ 15,25 .
103,50 . 90,25 101,56 112,67 25.8 20,17r 18,64
. 119,67 . 105,14 121,17r 27.10 21,20 22,45
. . . 29.7 24,80 23,21
1064 Jan.. ....... . 10463 | 99,00 244 21,90 18,71
Febr.?) 86,67 92,45 ‘t 95,00 20.7 i . 16,11
|
| |
Ei . Kaolin
Ware ————> l?&ﬁnd Kalidiinger Steine (China-Clay)
. . 1 Sudkiiste
von ——|Niederrh. /Rubrg. Deutsche Nordseehsifen Lysekil Gotland") | Bornholm | ‘o ay 't
Route .
Stromstad/ Dinremark nordl. Aarhus/ | Haf.i.Limfjord | Varberg/ Liibeck/ Liibeck/ Deutsche
nach Malmo'?)  |Ostkuste Jitland®)  Aalborg?) u.a.Skagerrak“)! Karlshamn | Flensburg Hamburg Flensburg Hamburg Nordseeh.
Wahrg. /Mengeueisheit—| DM je 1000 kg dkr je 1000 kg | skr jo 1000 kg DM je 1000 kg
1954 D.......... 18,15 20,38 20,08 23,40 19,53 9,50 8,10 9,90 7,27
1956 D.......... 20,50 24,33 23,11 . 18,90 8,50 9,19 8,33 8,39 .
1956 D.. ........ 20,94 23,87 25,74 29,85 21,60 9,35 16,19 9,38 9,22 20,91
1857 D.. ........ 16,50 17,84 20,66 27,75 17,86 9,00 9,92 9,73 9,00 15,19
1958 D.......... 15,61 17,60 18,81 23,00 16,55 8,41 9,04 8,97 7,67 13,45
1959 D.. ........ 16,21 18,93 20,98 23,53 16,67 8,42 8,65 7,72 7,68 14,69
1960 D .......... 17,00 20,39 21,92 23,75 19,23 9,49 9,10 7,62 8,47 16,26
1961 D .......... 18,18 19,30 21.46 23,75 17,33 7,32 9,42 7,96 9,02 15,31
1962 D .......... 17,68 19.37 21.85 . 18,12 8,23 8,93 7.89 8.60 14,25
1963 D .......... 18,48 22,50 24,88 22,67 7,99 9,26 6,26 9,68 16,10
1963 April ...... . 22,63 23,00 . . 7,19 8,56 6,33 8,00 14,75
Mai ........ 19,42 22,25 . 19,33 7,13 8,65 . 8,62 15,88
Juni ....... 21,00 . . . 9,59 6,25 9,23 16,29
Juli ........ . 22,00 9,75 10,13 . 10,42 16.40
Aug. ....... ) . 19,67 . 10,72 6,25 10,29 15,67
Sept. ....... . . 8,00r 9,81 . 10,61 14.96
Okt. ....... . 8,83r 9,83 . 10,00 14.63
Nov. ..... . . 8,77r 9,60r 6,25 10,06 17,77
Dezevounnn. 26,50 . 9,92 . 10,57 18,17
1964 23,37 24,63 7,33 8,90 6,38 . 16,50
19,42 20,38 . . 6,25 8.76 13,90

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Uberseeschifiahrt!) (in Reisecharter)

Ware ———————> Getreide
von ————» GroBe Seen St. Lawrence North. Range US-Golf Nord-Pazifik?)

Route ]

Antw./ Antw.[Rttd./ ’ Antw./ Antw./ Antw./ ’ J 3 g Antw./
nach ——t UK | “gp; UK Amst, Hbg. UK Hbg. UK Hbg. apan’) v Hbg.

Wihrung —————> 8 | s 8 \ $ s § 8 1 8 i s

Mengeneinheit —— je 2240 lba

' I :
. . 50.5 8,00 6,92 54.8 } 7,11 60,11 7,59 12,21 76.7 12,58
. . 89.4 10,90 10,61 103.6 ! 11,76 115.8 ! 14,02 21,92 153.9 18,17
. . 60.4 6,29 5,72 66.5 ‘ 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,63
92.10 . 40.11 4,15 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8,37 56.9 7,08
79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,86 8,41 59.10 7,09
82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
83.0 1 9,42 45.10 3,89 4,44 46.7 541 56.5 5,36 10,86 6,819) 6,97
65.11 7,75 35.8 3,03 3.48 35.1 4,06 40.5 4,39 R 6,17 6,88
63.11 ‘ 8,44 41.2 4,90 5,01 41.3 | 4,53 51.11 5,59 9,69 7,44 7,69
. ! 55.9 7,41 7,50 54.1 i 64.1 7,26 14,05 10,66 9,07
. 8,00 8,25 49,1 | 66.11 6,33 13,63 9,50 8,94
. 6,00 . 50.5 54.7 6,47 12,04 . 8,00
. . . . . 49.7 6,50 72.0 7,00 11,82 9,25 8,70
. . . . 4,78 41.9 4,93 43.5 4,49 10,75 8,25 8,00
. 9,75 40.6 3,90 4,13 35.2 . 47.68 4,24 9,31 . .
71.8 8,93 38.7 3.78 3,95 37.6 432 4,68 9,76 6,90
738.5 8,75 41.2 3,17 4,63 40.0 55.8 4,68 9,60 .
61.2 . 40.11 3,98 4,33 . 53.2 4,89 9,568 .
Juli ........ 72.8 7,60 34.8 3,67 3,92 . . 4,48 9,43
Auge........ 55.8 8,83 35.8 3,96 4,08 37.8 43.2 5,09 9,99
Ware —8 Getreide Kopra Esparto Zucker
von ——— La Plata®) Wost- | Ost- | Full Range Stdafrika Schwarz- | Phili- | Algerien | Kuba?)
Australien meer pinen
Route
. Antw./ West- Antw./ Antw./ Antw./
nach —— UK } Hbg. ‘ italien | UK/Kont. UK ! Hbe.”) Hbg.?) Hbeg. UK
Wihrg./Mengeseinh, — 3 je 2240 Ibs $ je cbf s je 2240 1bs
|

19054 D ...ovnllts 83.8 79.2 ‘ 76.9 80.1 90.4 86.8 70.7 l\ 68.9 ‘ 44.10 0,19 87.4 67.8

1856 D .......... 153.6 145,11 | 138.11 1711 176.3 173.0 126.7 T 1244 81.5 0,41 126.1 105.11

1957 D ...oolnets 98.6 01.11 96.3 110.10 119.9 114.4 93.7 37.8 59.2 0,26 110.9 97.1

1958 D ...ovull 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 54.0 ’ 48,8 30.2 0,15 80.11 40.7

1959 D .......... 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 60.4 49.3 38.3 0,17 79.4 39.8

1960 D ,...vuven 68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 62.5 61.3 38.4 0,18 81.2 52.4

1961 D ........ . 70.5 66.2 65.11 73.5 84.2 79.2 62.8 56.8 40.4 0,16 81.8 57.6

1962 D ........ 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 70.7 52.5 45.11 33.5 0,15 81.0 49.8

1963 D .......te. 78.8 74.6 78.0 78.5 84.10 83.7 61.11 56.10 36.11 0,19 85.2 68.5

1963 Okt......... 96.1 91.6 87.11 98,4 107.3 106.3 78.0 72.11 38.0 0.22 91.11
Nov. ....... 93.9 91.8 100.0 97.6 107.6 106.3 70.6 . . . 105.0
Dez......... 98.2 91.10 101.2 87.6 85.10 86.3 69.10 70.0 . 0,22 .

1964 Jan. ..,..... 100.0 90.8 102.1 82.6 94.2 92.10 66.11 . . 0,22 97.6 70.0
Febr. ....... . 74.8 84.3 82.6 90.0 88.6 69.10 52.6 . 0,21 95.0 .
Mé4rz ....... 73.5 72.0 83,3r 71.3 78.9 76.3 56.3 32.6 36.5 0,20 93.9 .
April ....... 79.8 7411 83.5 . . 60.0 . 36.0 0,20 90.10 .
Mai......... 83.10 77.8 82.9 71.3 78.4 77.4 61.0 53.9 . 0,18 . 65.0
Juni........ 80.8 74.0 81.2 . 77.6 . 52.6 . . 70.0
Juli ........ 79.8 69.5 78.8 77.11 57.3 0,18 92.6 .
Aug, ....... . . . . 59.2 0,20 90.0 .

[
\

Wware -————— Zucker Schwefelkies Schwefel Apatit Eisen- und Manganerze

von ————| Kubaf) Queensland®) Mauritius Mog;l;ou- Huelva US-Golf | Murmansk | Vitoria Mar;x)lagoa

Route

A . Antw./Rttd. TLibeck- Antw,
nach —— HI;)?Q)/ UK n vAvulst. a/ UK Niederlande TK Antw. Rttd. UK S‘éetet(in Hr;);v 7;

Wihrg. /Mengeneinh. — 8 je 2240 lbs

1954 61.6 B 105.0 72.3 36.5 39.11 20.3 27.10 51.0 . 54.3 60.6

1956 112.0 214.819) 223.610) 135.1 58.9 56.2 43.7 41.9 112.9 48.10 107.8 122.8

1957 104.2 03.4 96.6 74.2 44.9 46.7 35.5 31.8 96.5 44.2 77.10 77.3

1958 37.3 76.11 75.3 58.7 26.9 36.3 22.9 23.2 49.6 20.7 39.4 41.1

1959 39.11 092.3 89.9 62.11 26.3 34.1 25.9 24.6 47.10 20.6 41.1 46.8

1960 47.10 90.1 87.7 63.10 26.3 35.7 24,11 23.9 49.11 21.11 44.11 45.11

1961 57.6 93.0 90.6 65.7 26.7 . 22.5 21.10 51.9 21.2 43.11 42.10

1962 46.5 83.10 81.4 57.3 23.3 27.3 20,10 21.3 41.6 20.2 34.2 32.9

1963 64.3 97.2 94.8 79.4 27.1 23.0 25.5 25.0 52.7 22.9 36.8 87.7

1963 . 113.4 110,10 87.6 . . . . 46.2

. 115.0 112.6 82,6 . . . 58.2 . . 42.7
65.0 . . . 32.6 26.0 . 30.3 . 40.0
1964 70.0 . . 83.9 30.6 . . 54.5 . 40.5
63.11 91.11 89.5 . . . B 55.6 . 31.9 40.0
72. . 70.0 . . 27.6 26.0 56.3 21.6 34.1 43,6
73.0 90.0 87.6 . 26.6 . . . 21.6 31.0 41.11
. 90.0 87.6 35.0 26.0 . 59.0 22.6 31.0 38.11
90.0 87.6 . . . 65.9 25.0 32.11 88.10
. 70.0 . 60.10 23.0 31.0 38.7
70.0 . . . 3111 40.3

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 9, Quellenverzeichnis s, Seite 40.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt®) (in Reisecharter)

‘Ware — noch: Eisen- und Manganerze Zinkkonz. Kohle
Stidafrika/ R . | .
von — | Mosambik | Luanda?) | Conakry Melilla |  Poti Bilbao | Port Pirie Hampton Roads
Route Brist. Kan,/
3 3 Tavre/ | Nordd. Rotter- West- Rio de
nach——> Antw./Hbg.?) Polen Antw./Hbg. %) Lelllibag\.re/ Hifen dam italien Japan Taneiro
Wihrg. /Mengeneinh.— 8 je 2240 Ibs $ le 2240 1bs
! '
1954 55.5 . . 25.4 i . ! 18.8 . 38.3 36.0 : 5,67 10,28 8,00
115.6 . 72.6 40.1 1 66.9 29.11 186.0 78.0 77.2 I 11,52 19,90 11,35
69.2 . 62.9 36.9 . 24.8 147.11 53.1 51.11 i 7,90 15,71 8,02
45.2 . . 18.9 ' 29.9 17.4 74.0 25.8 242 | 3,97 7,60 4,95
44.9 . 30.2 18.5 i 30.1 17.5 91.10 24.10 23.0 1 3,80 7,76 5,25
45.4 . 29.2 17.11 ‘ 31.2 19.6 100.0 27.5 26.2 i 4,14 8,35 5,30
41.10 36.1 26.7 17.56 32.3 19.0 86.9 30.1 27.4 ! 4,25 9,02 6,32
34.0 30.4 22.11 15.11 24.6 17.0 75.8 22.11 20.3 3,61 6,55 5,06
37.2 31.2 25.9 18.0 | 27.8 . 95.1 28,11 27.3 i 4,83 7,18 7,44
| :
50.0 . ; . 98.9 39.4 35.3 ' 6,63 10,68 11,29
. 19.0 340 . 111.8 34.8 6,94 9,50 10,50
41.6 . . . . 33.2 20.0 5,94 8,95 9,00
1964 Jan......... 1.6 45.0 34.10 . ! . 33.0 30.5 5,40 8,19 8,70
Febr. ....... . 34,0 . 18.9 | . 90.0 27.10 22,9 ' 4,88 7,08 7,00
Mirz ....... 32.8 . . | 26.0 83.9 . 208 ! 4,21 8,78
April ....... . . 28.0 “ . . 83.9 . 246 4,01 6 85 10,18
Mai ........ . 28.0 . ' 26.3r 19.3 83.9 26.10 25.0 3,95 6,86 8,60
Juni........ 48.6 28.9 19.9 1 26.3 . 83.9 . 24.0 4,12 6,93 8,50
Juli ........ . 32.3 . i 25.3 24.0 22.6 } 4,17 7,25 7,43
Aug. ....... 40.0 . 27.2 i 25.0 25.4 24.1 i 4,15 7,17 7,46
i
I
Ware —————> noch: Kohle Erddl, roh Diingemittel (Phosphat)
von ———> Danzig/Stettin Wales Karibische See US-Golf Persischer Golf US-Golf |Casablanca Sfax
Route | UK-Kontinent,
te;
nach——>| Portugal ~ Westitalien darunter darunter daruter | uk Antw./Ritd.
| Hiifen Hiifen Hifen
Wahrg. /Mengeneinh.— 8 je 2240 Ibs
| | | |
1954 D ovevvnnnns 27.2 ! 23.5 25.10%) 31.1% 44.3% . 27.2 29.5
1956 D ....ovnens 46.2 37.11 68.7 73.4 95.4 99.11 146.8 152.0 107.6 39.9 44.0
1957 D .ovevnnnns . 29.5 35.2 52.10 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1 90.7 27.6 H 32.0
1958 D ..vvvnnnn 28,10 22.0 23.8 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 312 46.11 19.8 | 20.6
1959 D .......... 30.9 256.3 24.8 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 27.6 47.11 19.9 20.4
1960 D .ovvnnnnen . 25.2 24,1 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
1961 D ..., 35,11 30.4 24.5 18.11 14.10 18.7 17.4 26.11 21.8 51.10 20.5 20.9
1962 D ........ .. 30.2 | 22,1 217 15.6 16.6 22.5 30.10 32.0 44.9 18.9 20.0
1963 D ...l 3.0 35.5 39.2 20.11 22.3 33.2 35.3 38.5 39.9 . 21.0 19.9
1963 Okt. ...... | 45,0 43.6 23.6 24.11 46.11 49.0
Nov. cvennns 44.8 . 27.1 28.11 48.1 49,11
Dez,........ 44.2 45.0 3.3 33.1 55.9 57.11
1964 Jan. . ! . 37.0 35.5 37.7 60.3 62.7 . 25.83 .
Febr. ....... . 37.6 . 23.7 24.0 40.3 41.10 49.6 22.6 \ 27.0
Marz ....... 32,10 31.0 137 14 2 2511 26 10 49.6 ! .
April ....... 34.5 . 188 190 251 239 . 21.0 |
Mai ....... . 36.3 . 14.11 15.11 24.1 24.11 . 24.1
Juni........ . 33.8 14.2 14.9 24.4 25.2 60.6 25.0
Juli .......: 34.3 32.6 13.3 12,9 26.8 27.5 62.6 21.3
Aug, ....... 33.0 . 14.4 15.2 30.4 30.9 . 20.6
‘Ware ———————| noch: Diingemittel Grubenholz Schnitt- und Bauholz Schrott
Antw./ Antw,/ Ost- Archan- _Pazi Archan- R
von ———— Hbg)b) HbgS) | Kanada) gelsk®) Nord-Pazifik gelsks) GroBe Seen ‘ Northern Range
Route Antw./ Antw./
i Siid- Siid- ’ West- ’ West- 7
nach——— | Alexandria China UK ECUK UK afrika”) ECUK E::;tsitl italien?) ’ Alr{nt:g"/) italien) Japan?)
Wiihrg. /Mengeneinh.— |$ je 2240 Ibs(s je 2240 Ibs 8 je Fathom s je 2240 1bs|$ je 2240 1bs| 8 je Standard $ie 2240 1bs
33,2 89.6 195.3 172.0 88.2 13,97 223.2 . . 8,54 . .
62,6 154.7 320.11 287.5 . 30,561 344.7 . . 17,70 . .
46,5 104.9 304.4 268.9 97.6 19,24 . . . 12,28 B .
29,6 59.7 187.2 189.6 76.2 12,08 221.6 . 6,07 6,47 .
35,0 58.0 171.3 175.0 81.8 12,06 220.7 . . 6,04 6,42 10,33
35,9 59.10 185.0 194,10 84,11 13,61 237.1 10,55 10,37 6,61 7,08 11,08
35,6 65.1 223.9 90.6 13,29 260.6 10,71 10,64 732 7,66 13,72
30 10 59.11 217.8 198.4 77.11 12,00 238.0 . 7,78 5,26 6,08 10,44
40,0 62.4 . 216.8 91.0 12,88 264.10 7,50 9,87 . 7,62 12,28
. . 117.6 15,42 . . . . . 18,55
Nov. ....... 49,0 92.6 . 102.6 15,06 . . . 11,05 15,99
Dez.. ....... . . 117.6 . . . 9,47 15,30
1964 Jan. . . . 117.6 16,48 240.0 9,44 9,96 15,00r
Febr, ....... 38,0 63.0 . 99.5 15,20 261.0 . . 7,21 9,05 13.31
Mérz........ . . . 96 1 14 45 255.0 9,63 10,35 737 7.7 12.55
April ..,.... 34,6 62.6 . . 96 6 13,16 . 9./6 . 772 7.86 1175
Mai s . . . . 97.6 . . 8,88 . 7,55 . 11,47t
Juni........ . . . . . 10,04 10,74 7,37 7,87 11,17
Juli ........ 39,0 63.0 225.0 98.5 . 9,14 8,05 7,74 12,10
Aug. ....... . . . . 255.0 . . 7,63 12,74

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s, Seite 40,
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(. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land —— Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende Bundesministerium fir Verkehr, ,»DieWelt*?) istisches Z Den H
Stelle - “Abt, See, Hamburg Hamburg Statistisches Zentralamt, Den Haag
Tramp- | Tanker- | Tramp-
. P fahrt Trampfahrt
EBinsatzart ———s Linienfahrt faht | fahre Reise- Reisecharter
Reisecharter charter
X Mineral- Uberseeschiffahrt ’ Kiistenschiffahrt
Indexgruppe , Ges‘aimt- Stiick- | Massen- | ins- 6l ins- & S 5 & .
index gut gut gesamb ¢ . gesamtb esamt- . chwe- l unge- | Gesamt- l
£ @7 ndex . Getreide | pr i | Erz ‘ Kohle | iber | P dex | Holz | Kohle
2,Hj.1954 _ 2,Hj.1954| Scale?) _ —
Basis —————"' ¥ qq | Dez. 1959 = 100 l 100 l — 100 | 1960 =100 1960 = 100
| |
1954 D . ..., 100,0%) — ‘ — 100,0%) ‘ 79,1 — — — — - = ’ — — l — —
1955 D......... 107,9 — — 131,8 115,6 — — —_ — _ . — — — — —_
1956 D......... 119,1 —_ — 166,2 227,4 — — — —_— —_ | — — — — —_
1957 D......ee. 132,0 — — 123,6 | 144,19 — — — — — ‘ — — — — —
1958 D......... 122,3 — — 67,7 50,4 — — — — — — — _ — —
1959D......... 119,5 — — 70,3 43,9 — — — — -— — — — —_— —
1960D......... 191,79 | 101,5 90,7 74,6 50,2 100,0 100 100 100 100 . 100 100 100 100 100
1961 D......... 126,6 106,5 101,6 75,45y | 43,6 106,9 91 91 97 89 | 104 89 99 99 93
1962D......... 130,5 110,9 101,8 67,4 51,1 89,1 75 73 85 73 79 83 93 93 93
1963D......... 132,8 111,7 106,2 79,1 65,7 107,0 88 90 95 78 1 92 91 101 100 123
1962 Okt....... 128,7 109,8 99,4 64,1 49,8 81,8
Nov. ..... 128,6 109,7 99,5 66,9 48,5 84,3 71 72 (EO 65 | 69 79 95 94 113
Dez....... 128,6 109,5 99,9 69,5 56,5 89,2 | ‘
1963 Jan, ...... 130,5 111,2 101,3 72,1 75,6 89,9 {
Febr. ..... 130,5 110,7 102,3 74,3 99,6 92,2 78 78 81 76 83 77 92 92 103
Mérz...... 130,7 110,6 103,2 74,5 84.8 93,4
April ..... 131,3 110,7 104,5 76,3 53,4 98,5
Mai ...... 132,0 111,3 103,1 79,0 52,7 108,38 85 85 102 75 95 97 95 91 111
Juni...... 132,3 111,4 105,7 73,4 43,0 103,1
Juli....... 132,3 111,5 105,5 73,1 313 93,8
Aug....... 132,9 112,1 105,8 74,9 36,9 101,0 86 87 91 8¢ | 89 86 105 104 125
Sept. ..... 133,9 112,4 108,1 79,8 45,8 109,3
Okt....... 135,3 112,8 110,6 93,0 80,2 136,5
Nov. ..... 135,7 113,0 111,4 91,1 85,3 129,3 101 109 107 78 102 108 113 111 151
Dezenw... 135,8 113,1 111,4 87.8 97,3 123,1 |
1964 Jan. ...... 136,6 113,9 111,9 88,6 110,1 127,7 N
Febr. ..... 136,0 114,5 108,6 79,5 73,0 118,3 115 130 109 38 100 96 109 109 107
Mérz...... 137,1 115,9 108,6 72,6 43,7 103,1
April ..... 137,7 116,38 109,2 76,3 49,4 107,2
Mai ...... 137,3 116,0 108,9 76,1 46,0 109,3 97 108 115 79 93 103 104 104 94
Juni ..... 137,6 116,2 10,2 76,0 @ 44,5 104,8
Juli....... 137,8 116,4 109,3 75,4 39,8 106,4
Aug....... 137.6 116,4 108,7 771 51,3 107,0 ‘ i
Land ——————> Niederlande GroBbritannien
Berechnende Stelle — Joh. Den Braber, Rotterdam Chamber of Shipping, London
Trampfahrt Trampfahrt®)
Einsatzart ——— ) Zeit- ; "
Reisecharter . charter Reisecharter
Kohle aus
Gesamt- . briti- a{nel:i- Sonstige] insge- | Gesamt- . Schwe- Diinge-
Indexgruppe — index Getreide | Erz cchen ;\Sﬂ; Giter samb index Getreide | Zucker Holz fel Erz Kohle mittel
Hiifen eingeftihrt
1924/38 = 100 1960 = 100
353,1 354,1 234,3 354,3 343,9 403,0 116,07) —_— — —_ — — —_ —
4747 570,8 357,2 508,0 | 464,1 587,5 172,17) — — — —_ — — —
634,6 716,7 397,1 650,5 | 635,6 798,6 211,67) — — — — — —_ —
353,4 551,8 315,1 552,7 451,4 722,7 151,97) — — — — — — —
233,2 293,2 — 229,0 286,8 406,4 90,47) —_— — — —_ - —_ —
229,3 283,4 223,6 226,8 | 296,0 384,1 96,97) — — — — — — —
228,9 292,0 — 250,9 334,6 445,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 | 100,0 100,0 100,0
231,1 283,9 — 270,3 3562,1 457,2 106,8 106,2 112,1 103,2 107,3 100,2 110,4 108,4
208,8 217,4 282,1 182,0 303,7 349,0 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2
258,7 238,4 —_ 239,4 | 334,0 420.5 109,0 113,6 116,8 109,8 104,9 96,4 101,4 99,5
1962 Okt....... 181,8 173,3 252,6 — 171,56 | 268,3 287,7 84,3 80,8 96,8 90,0 79,9 72,8 77,6 90,0
Nov, ..... 189,8 190,0 191,4 — 180,3 — 335,3 87,5 85,6 96,3 101,9 74,9 76,8 78,8 —
Dez....... 204,2 210,6 — — 178,5 — 331,2 87,8 89,6 98,4 101,4 74,9 69,4 75,7 —
1963 216,38 219.5 210,3 — 213,5 — 372,9 93,1 95,4 97,0 102,0 — 78,0 86,4 —
215,1 204,8 — - 222,7 2274 70,8 94,1 97,1 105,56 99,5 — 81,7 85,1 87,7
227,9 220,8 214,4 — 237,9 317,7 375,0 97,6 102,3 104,2 103,5 101,3 86,7 89,4 88,4
229,1 243,7 248,1 —_ 217,9 324,8 379,2 100,7 102,5 108,0 103,0 101,3 95,4 89,3 1011
251,9 260,7 187,0 — 237,4 407,2 431,0 109,9 115,7 118,9 102,5 — 99,9 97,3 113,6
236,1 218,2 259,3 —_ 230,8 336,9 371,2 105,9 103,8 120,7 106,6 97,8 96,8 96,3 112,1
212,3 214,68 198,5 — 207,5 293,1 364,6 101,1 103,6 1181 100,6 100,8 84,8 89,0 101,8
218,7 214,8 196,5 - 2446 294,7 398,3 104,8 108,9 116,9 107,1 109,5 93,6 97,0 95,0
274,8 277,8 253,0 — 234,2 318,4 439,4 1104 124,3 120,2 109,0 107,8 90,3 98,7 98,0
329,68 331,7 252,2 —_ 327,68 555,6 485,3 134 8 141,6 131,8 130,7 — 120,7 138,4 —_
323,83 343,8 286,7 —_ 319,3 — 521,68 128,0 133,86 128,2 126,4 116,1 | 117,8 127,5 —
294,5 310,0 262,3 — 275,0 — 500,9 127,8 134,7 131,5 126,9 — 110,7 122,2 —
1964 306 4 316,2 275,3 —_ 290,5 324,4 514,4 128,68 139,0 140,9 127,4 108,6 | 1079 116,3 124,9
226,6 225.4 253,8 —_ 211,9 — 491,0 110,7 110,7 130,68 116,8 110,8 99,3 89,6 111,8
216,5 215,8 228,5 — 195,3 - 481,7 107,0 105,0 126,8 111,5 112,3 | 104,8 84,1 —
231,7 236,3 217.7 — 233,7 350,8 468.,5 109,5 109,2 128,0 113,1 — 101,6 94,0 107,0
2444 238,3 2474 — 2421 328,3 " | 406,0 110,3 1147 121,6 112,3 117.8 91,5 95,0 113.9
236,8 235,7 246,7 — 219,4 — 45,7 107,4 108,2 124,4 108,4 131,3 86,9 90,7 113,1
248,0 243,1 241,8 — 300,3 434,9 108,4 105,1 129,1 113,9 122,3 96,0 91,1 111,0
254,8 245,2 247.9 — 225,7 357,5 450,7 105,38 109,6 109,1 110,2 — 95,4 94,0 104,8

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 9; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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C. Schaffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ——— | Grofbritannien
Chamber of| Harley,
Berechnende Stelle —| Shipping | Mullion, W. G. Weston, London
London
Tramp- | Tanker-| ) . Tanker-
. fahrt fahrt Trampfabrt Re1s§- fahrt
Einsatzart ———| Zeit-1) | Reise- Reisechart ’ Zeitcharter® u. Zeit- Reise-
charter . charter clsecharter ! citoharter?) charter ’ charter
Mine- i i~ | | ‘ | Chemi- | . Ge-
Indexgruppe ——>| MOtOT- | “rayp) | Gesamt- Ge- | Zucker| Molz | Erz | Sehrott| Kohle | kalien ‘ Gesamt- | Olbren- | Motor- | Under- | troiger)
schiffe | £ Raten| index | treide®) | | i ! Dungem. | index ner!) | schiffe’)| ton®) | jpgoes.
" 1060 | Intaseal .
Basis ———| 2°700 | nzaslcgoei 1960 = 100
I

1954 D..... 10069 701 | 133,89)10)} lo— = = - — - — - = — —

1955 D....... 198,55  116,1 182,09 | — — ‘ — _— — — —_— — — — — —

1956 D......... 264,48%) | 229,5 238,2°) — — — ! _— — — — 250,4%) — — 106,3°%) —

1957 D ... ... 183,8%) | 143,44 |, 164,4% | — — -— — — — — | 133,09 — — 107,09 —

1958 D 84,9:) I 46,9 84,9:) — — — — — —_ — 86,59) — — 101,7%) -

1959D. ...... 85,08 ' 42,8 89,9%) — | — — — — — — 84,99 — — 95,3%) —

1960 D 100,0 46,1 100,0 100,0 1 100,0 i 100,0 ‘ 100,0 | 100,0 | 100,0 100,0 100,0 100,0 ' 100,0 |7100,0 100,0

1961 D 116 | 425 1111 100,2 ' 1046 | 1048 | 101.3 | 1218 | 1086 ‘ 09,2 1077 | 1054 1094 | 960 | 1069

1962 D 89.1 ‘ 498 | g7.3 87,2 87,3 92,8 81,8 90,9 | 85,1 94,3 867 | 85,3 87,5 | 98.6 95,0

1963D......... 104,8 63,9 108,1 . 108,2 110,1 112,3 91,2 109,3 ' 100,0 111,1 1044 111,4 102,2 8 125,4

8 | . ‘ ‘ . 98,6

1962 Okt. ...... 77,5 47,3 1 79,2 77.9 85,5 i 91,6 | 774 | 77,6 78,5 1 01,2 74,6 78,1 73,4 95,9 88,1
Nov. ..... 83,4 48,1 84,5 85,7 91,6 ' 107,2 | 782 81,0 747 | 92,0 . 80,6 92,8 77,0 97,8 96,3
Dez. ..... 80,0 55,7 87,5 89,8 ‘ 82,5 107,1 87,0 89,2 775 | 968 | 89,3 97,6 87,1 102,0 95,1

I I !

1963 Jan. .. .. 80,4 | 73,0 88,4 88,4 ‘ 88,0 98,7 | 80,8 87,3 86,5 84,7 | 91,0 100.4 ‘ 87,6 | 105,9 101,6
Febr. 859 100,6 , 89,3 8’.7 96,1 1040 | 82,9 87,6 90,4 83,6 | 92,9 105,56 89,0 |102,8 112,9
Marz...... 93,1 737 1 927 92.3 97,7 102,8 81,1 90,4 | 944 942 . 925 100,3 90,8 | 101,86 109,3
April ..... 94,3 53,2 96,4 971 105,7 . 95,7 89,5 97,3 | 93,6 99,5 | 99,8 107,4 97.7 105,6 116,2
Mai 104,8 53.1 | 1058 107,3 | 103,3 101,5 | 88,0 | 108,2 112,0 106,6 ' 101,7 106,9 99 7 99,1 126,9
Juni...... 93,5 41,3 ' 97,1 95,1 ' 1154 ‘ 107,8 ‘ 88,4 . 1051 . 96,0 99.5 100,9 110,0 | 98,7 98,7 102,1
Juli...... 93,56 | 314 94,7 , 942 996 101,7 88,9 } 101,6 ! 90,7 105,7 | 96,3 102, 94,5 | 1034 100,8
Aug. 96,8 | 36,5 103,2 ‘ 102,0 | 107,0 , 110,7 84,8 ' 108,9 ' 103,3 | 1053 ‘ 96,2 100,4 95,5 95,0 110,9
Sept. ..... 1145 43.8 113,6 115,4 ‘ 1i4.8 } 115,8 . 86,9 112,6 113,5 112,6 1020 100,6 | 102,7 94,7 140,1
OKkt. ...... 130,3 78,5 144.9 "145,6 | 1424 . 141,6 ‘ 105,7 142, 1 151,6 150,8 119,3 1281 , 117,9 90,0 173,68
Nov. ..... 138,9 84.5 1424 1422 1295 ' 132,0 ' 116,3 ‘ 144,3 ‘ 1560,9 1 152, 131,1 1435 126,3 87,6 150,1
Dez....... 131,4 97,5 i 128,4 129,5 122,2 135,8 ' 1014 126,3 | 136,9 I 1841 i 128.9 135.8 125,7 99,3 160,7

, ! i I

1964 Jan. ...... 138.1 107,6 127,56 | 130,0 ‘ 128,3 136,4 , 1147 131,0 117,7 129,3 131,9 131,9 ' 1319 | 1014 | 155,2
Febr. ..... 119,2 69, 110,8 114,7 115,4 123,6 ; 105,1 i 123,4 97,4 104,4 128,4 128 4 1272 | 109,6 ' 118,9
Mirz 121,3 | 41,4 | 103,6 103,3 113,8 116,4 | 99,2 1 114,1 ‘ 92,8 1 104,3 119,8 121,5 118,9 | 116.8 101,6
April ..... 114,56 ' 44,8 ‘ 105,2 105,3 114,9 117,3 95,9 | 110,1 108,6 1 110,3 , 116,9 118,5 116,1 110,1 ; 109,1
Mai 112 8 42.3 11033 1 106,0 ‘ 109,3 | 1155 86,8 105 2 98,7 , 1180 ' 111,8 118,6 | 109.2 107,8 110.4
Juni...... 109,0 38,6 103.4 103,8 | 104,3 ‘ 113.3 92 4 07,1 | 105,% 109,8 112,0 115,4 | 110,7 |108,0 ‘ 113,7

! i I I | I | I
Juli....... 106,9 } 39,8 | 103.6 101,9 1171, 114,90 ! 8%,2 | 1070 | 118,0 | 103,9 | 107,6 110,3 106,8 | 105,1 ‘ 110,3
Aug....... 114,1 i 47,8 ‘ 104,7 ! 106,5 = 103,5 12:.3 8%,6 115,83 1 99,1 ‘ 1054 | 110,4 103,5 112,4 | 105,4 135,9
i | | ! ‘ |
Dine
Land ——— Norwegen mzl;i Vereinigte Staaten
Stat. .
Berechnende Stelle — Norwegian Shipping News, Oslo tat. Dep Maritime Research Inc., New York
¥ o=®  |Kopenhag. |
Trampfahrt Tankerfahrt T; :}?rlf. Reise Trampfahrt
Einsatzart ———| Reise- | Zeit-t)) o o0 | Reise- |u. Zeit- Reisecharter I Zeitcharter
charter ‘ charter ) charter | charter |
1 Minerald | . | . T ‘ o : .
i - - weniger . o mehr
Indexgruppe ———>| insgesamt £— | $— ]:asgt Giensg;l{t Getreide| Zucker =~ Holz Erz Kohle als ,‘ Mlon32te | Monagte als 6
Raten ' | 1 Monat: | | Monate
: II. Hj. 1947 |Intascalc] ATRS | 1065 N B
8is —————> -
Basis =100 ’ =100 =100 1951 = 100
' i | , .

1954D...... 935 800 ' 804 | 625 7814) . . e

1955 D ......... 129.8 140,1 118,7 93,2 100 . . . | . ' . |

19566 D......... 1562,7 196,8 223,5 162,56 113 . ' . . ' . : . '

1957 D......... 124,8 139,1 | 149.7 102,813 99 . . . ! | . . . .

1958 D......... 78, 63,6 54,2 47,01%) 74 . . . i . | . . . .

1959 D......... 79,2 649 54,6 J‘ 44,3 76 88,7 1 40,3 43.5 50,4 46,5 1 31,6 | 3338 ’ 38,4 33,8 34,8

1960D......... 82,1 73,9 52,2 ' 454 82 40,5 ‘ 41,7 43,7 | 49,9 49,0 34,56 ' 421 351 40,2 41,9

1961 D......... 84,2 , 80,9 48,0 | 41,3 82 42,1 43.5 44,8 51,3 48,7 36,4 44,8 37,1 43,6 45,7

1962D......... 775 | 648 54,7"")i 46,1 80 37,0 ‘ 37,6 43,6 48,3 46,2 . 31,1 35,4 29,5 34,5 36,7

1963 D 85,2 78,8 73,3 | 54,6 84 41,3 42,6 44,1 ! 53,3 45,6 . 35,7 47,5 ' 38,4 42,3 42,8

, i i

1962 Okt. . 74,5 ' 60,7 51,1 ' 40,2 79 34,7 35,7 43,3 47,9 | 45,0 28,8 26,7 | 28,1 30,6 ~ 32,0
Nov. ..... 75,1 66,0 543 + 438 79 35.7 37,9 43,4 ’ 50,6 45,1 29,0 35,2 30,6 | 34,1 33,6
Dez. 75,7 64,9 62,56 | 489 70 36,2 36,7 43,4 51,1 45,1 |, 28,4 35,7 28,1 36,3 38,

i |

1963 Jan. .... 76.4 65,2 85.9 ‘ 63,5 80 36,4 37,4 43,4 51,1 | 449 1 30,5 35,0 ¢ 32,9 35,3 37,5
Febr. ..... 79,6 | 654 | 108,6 85,3 82 37,7 380 | 43,5 21,3 ¢+ 449 3L,5 35,5 31,0 35,1 34,2
Mérz...... 80,0 72,1 | 82,8 | 59,1 82 38.1 38,4 | 43,7 51,3 , 44,9 32,3 39,9 34,6 37,6 38,2
April ..... 80,7 72,4 62,0 | 488 81 387 |, 391 43,8 51,6 , 44,9 J 32,9 38,3 34,5 39,3 35,8
Mai ...... 82,8 1 79,7 57,9 ‘ 46,8 81 40,3 41,3 43,9 51,5 45,5 34,7 45,7 37.2 41,9 42,9
Juni 81,2 76,8 50,3 ' 36,1 83 38,8 39,1 43,4 50,4 45,4 33,6 49,1 33,8 39,9 38,8
Juli. 80,0 | 79,6 43,9 33,4 83 37,7 38,3 43,1 50,1 ' 44,8 31,8 43,9 37,5 36,5 35,9
Aug. 84,1 | 742 53,5 ‘ 35,3 83 39,4 39,5 43,2 52,6 44,8 34,2 45,1 36,8 39,7 41,4
Sept. 88,4 76,6 56,3 40,8 84 41,7 43,4 43,8 53,5 45,2 35,3 50,1 41,0 43,8 43,8
Okt, ...... 98,3 90,9 89,3 68,8 86 49,5 53,0 45,4 58,6 46,5 44,1 60,9 49,6 52,6 53,9
Nov. .... 98,1 , 97,3 89,2 66,9 88 49,9 53,6 46,0 50,4 47,3 44,7 65,3 50,0 53,2 56,5
Dez....... 93,0 ‘ 95,3 ‘ 99,5 70,5 89 47,6 50,4 45,8 58,7 46,5 i 42,5 60,9 ' 41,7 53,2 54,3

1964 Jan. ...... 91,6 100,2 | 113,3 86,7 88 47,8 51,1 46,1 60,2 ' 46,8 } 41,3 57,3 46,8 ’ 54,56 23,6
Febr 85,7 98,4 75,2 40,9 88 44,7 47,5 46,2 57,3 46,2 1+ 37,5 50,9 45,2 51,0 4
Mdrz...... 824 | 92,9 48,4 36,6 86 42,0 44,6 45,1 55,8 45,7 33,6 56,7 42,3 47,9 50,5
April 83,0 ' 91,8 57,1 48,5 86 42,4 44,3 45.7 55,9 45,7 34,8 56,0 39,7 46,8 48,2
Mai 84,7 84,6 526 ' 429 85 42, 44.1 45,9 55,7 45,4 36,1 57,9 39.3 46,2 50.9
Juni...... 85,4 85,0 | 46,1 i 34,6 6 42,6 43,7 46,2 . 55,0 45,5 36,3 57 4 41,7 45,3 50,6
Juli....... 835 | 836 | 527 331 86 41,9 | 42,6 | 459 | 547 | 454 356 . 491 | 388 ' 459 | 43,0
Aug. 84,0 79,4 54,1 | 43,5 86 42,14 43,3 45,9 ‘ 56.1 45,3 ‘ 355 ! 50,9 ‘ 39,9 | 47,5 45,0

| |

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 9; Quellenverzeichnis sieche Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ———» Italient)
Berechnende Stelle — Dr. Vito Dante Flore, Rom
Einsatzart ——— Trampfahrt/Reisecharter
Indexgruppe —» : Getreide |Getreide | Mais ~ i Erz
grupp . Getreide Tacker | Fre Faz | fucker : Pyrit | Erz ! Phosphat Kohle
“IroPA="Nord- Mittel- | Sud- | i "
. Gesamt-| fahrt | Nord- | Austra- | Schwarz- | MIt€ u Siidost- | AUSHIA- | priepey | Indien | westl
von A N Ame- N . Ame- Ame Y en/ " Agyp- | Mittel- | Northern Range
Fahrtroute . index “ Iﬂiﬂ on j‘iLaz) [’ Pazifik 1 lien meer rika?) rika®) afrika®) |Maaritins meer?) ten?) meerd) 4
. Gro8britannien/ l GrofBbritannien/ l | Grofbritannien/ West- | GroBbrit./| West- | GroBbrit
act M . obbrit.
nach ) Kontinent i Earopa Kontinent Europa | Kontinent ‘ enropa ' Kontinent/ Italien’ Kontinent/
Basis ——— | 1954 = 100
| | ! i
75 73 64 | 68 73 oo | ‘ 65 | 71 79 ‘ 82 ‘ 64 | 70 | 70 64
77 77 64 73 85 5 90 | 77 71 79 87 80 74 69 | 68 60
79 79 70 67 87 | 91 ¢ 80 1 76 ' 88 | 81 85 81 69 75 69
83 81 72 66 86 100 83 | 80 81 88 91 74 65 76 73
73 89 57 60 75 87 66 68 68 73 2 61 57 64 57
83 83 74 68 86 84 78 1 85 76 91 YE 69 67 87 73
65 64 48 53 70 — 55 63 64 80 74 69 — 54 50
66 66 56 53 77 79 57 65 67 | 79 67 69 49 58 54
71 68 59 55 78 86 64 i 66 70 73 — 74 49 65 54
1963 Jan. ...... 71 72 64 61 81 82 69 65 71 84 | 71 62 —_ 73 65
72 77 63 64 81 86 53 76 70 87 78 81 —_ 71 68
73 71 61 60 ! 79 — 74 74 65 74 69 81 54 72 71
77 78 69 58 | 81 88 82 76 69 85 81 72 — 74 71
82 84 71 65 80 90 92 83 76 103 74 59 — 90 70
80 83 63 64 78 88 84 79 62 78 77 78 —_ 81 68
72 72 54 — 77 — 54 74 83 89 67 63 57 75 60
76 74 68 53 79 — 60 76 75 90 66 55 56 82 72
85 86 78 65 88 92 89 91 99 101 77 58 57 89 70
101 99 93 88 107 — 100 107 107 109 87 73 — 114 83
106 105 97 79 1056 — 110 105 100 112 84 69 79 128 96
98 99 89 | 75 88 — 89 110 107 93 91 63 83 96 77
1964 Jan....... 98 93 88 83 96 — 99 98 94 109 81 89 72 97 78
ebr, ..... 85 85 72 75 88 — 2 76 98 96 96 61 81 82 61
Madrz...... 78 77 67 60 - 82 — 87 75 62 , 82 83 68 66 76 57
April ..... 82 76 67 60 79 — 85 73 81 ! 72 — 66 76 79 63
Mai 81 75 74 - 88 —_ 68 82 83 73 — 62 75 79 65
Juni ..... 81 73 70 53 86 — 82 82 75 73 101 55 72 63 64
Juli....... 80 73 66 —_ 79 — 89 | 75 81 82 98 66 7 74 61
Aug. ..... 75 74 58 — i — — 68 74 73 83 — 63 72 74 64
| |
Land ——— > Ttalien')
Berechnende Stelle — Dr. Vito Dante Flore, Rom
Eiusatzart ———> Trampfahrt/Reisecharter
Getreide] Salz/
Tndexgruppe ——>| Kohle Phosphat A Erz Kohle Getreide| Zucker/| Phos- Erz
rikmae- Asien Kohle phat
GroB- GroB- R . f .| Afrika/ Nor- g Nord- | Mittelmeer/ | Indien/
von | britan- | YOI \pritanmen| oI | Casar fahrt | Brasi- | yigtel | Indien | them | Font pord. | Atlan- | Rotes | Ma-
Fahrtroute nien D2 | X ontinent sammen meer'?) Range |, pven tik!?) Meer'?) | layalh)
b - Buenos | Grobbrit./| Std- Siid-
nach Westitalien l Aires | Kontinent | afrikal®) Northern Range amerika Japan
Basis ————| ) 1054 = 100
\
95 80 ‘ 91 66 92 77 71 85 71 82 71 62 68 68 83
96 88 88 65 86 80 77 89 74 86 71 6L | 68 70 84
98 88 84 68 86 85 84 83 80 87 74 65 j 77 73 82
100 99 96 69 92 93 84 119 83 102 83 73 . 88 — 88
90 82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 a5 82 66
147 119 92 80 84 96 60 66 87 22 73 74 73 | 71 72
—_ 78 85 59 — 78 — 81 74 80 55 52 57 | 56
— 74 86 59 70 86 — — -— 86 60 67 59 — 55
90 79 _— 59 71 99 — 126 88 82 60 68 52 — 60
1963 —_ 81 86 59 77 78 — 59 89 87 61 70 52 — 61
-— — —_ 82 74 68 — 48 — 89 a7 74 61 — 65
—_ 81 92 59 —_ 93 -— 90 83 105 64 75 56 — 64
— 102 93 66 87 62 — 84 115 65 65 60 —_— 69
- 136 — — 91 — 90 68 —_ —_ 113 70 65 68 71 76
141 114 92 79 — 77 51 71 86 99 66 64 62 —_— 73
— 113 —_ 65 —_ 90 — — - 90 68 64 70 —_ 70
— 136 —_ 62 — 132 — — — 132 69 68 70 —_ 72
—_ 130 108 73 — 91 — 52 87 134 77 77 82 —_— 73
— 153 —_ 92 102 121 — 70 — 173 92 92 102 — 81
176 166 103 79 — 115 — 65 94 185 96 104 104 — 81
182 —_ — 143 —_ 110 - 73 - 148 83 81 90 — 79
1964 —_— 128 103 80 — 99 — 62 92 144 89 90 91 -—_ 85
—_ 138 98 74 — 90 — 60 94 115 83 84 87 — 78
—_ 114 99 70 —_ 104 —_ — 104 — 79 81 80 —_ 77
— 107 — 74 85 121 -— 61 — 181 80 79 82 87 74
- — — 76 — 116 — — 90 142 78 76 81 — 78
-— 114 93 74 — 106 74 — 101 142 73 72 72 —_ 76
—_ 114 —_ 70 121 — — 121 78 69 90 76
— 113 — 74 —_ 80 — 68 — 93 72 72 74 —_ 71

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siche Seite 10; Quellenverzeichnis siehe Seite 40,
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C. Schiffahrtsindices
2. Average I'reight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrisindices (GroBbritannien)

Berechnende
Stelle — > London Tanker Brokers’ Panel, London Fairplay, London
Indexart g Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!) Preisindex fiir Neubautonnage
Darstellungsform——>|  MeBzahlen Raten in s je 2240 lbs MeBzahlen
Indexgruppevon Karibische See Persischer Golf Standard/
—_— insgesamt Motorschiff Bulk-Carrier
Fahrtroute nach e GroBbritanni deutsche GroBbritanni deutsche 11000/13000 24000 tdw.
robbritannlen | Nordsechifen robbritannien | Nordseehiifen tdw.
Tanker-GroBenklassen Bau- gal;{;e:- Bau- .ga],fg-
e | Ly e | v | e | v | e | v | e | Iv | preis rois Dreis reis
Grundtarif Scale N, 2, bis 14, 12. 19582) 1962 = 100
_ _ 49,2%) s 51,5%)
Bagis —— >, 100,0 = 32,6 I = 34,9 | { 80,10%) 1 83,94)
Grundtarif Scale Nr. 3, ab 15. 12. 1958 (1022500 £)| (375000 £) (1325000 £)((1200000 £,
100,0 =326 | =346 | 40,569 | 5179
1954 D......... 110,0 35,9 i 38,3 60,3 62,9 —_ — — —
1956 D......... 114,5 37,2 39,9 62,6 65,1 — —_ — —_
1956 D......... 142,6 46,4 49,7 76,5°%) 87,9%) 100,7 147,1 -_— —
1957 D ..., 139,2 45,3 48,5 92,45) 95,6°%) 106,8 135,6 — —
1958 D......... 121,0 30,4 | 42,1 65,9 68,6 108,6 102,9 — —
10501 .1l 116 36,3 ‘ 386 615 63,10
103,2 100,0 — —
1959 II/IVD.... | 108,2 95,2 35.2 30.11 ‘ 37.4 32.10 59.8 53.4 62.1 55.4
1960 D 98,6 87,9 32.0 28.7 34.0 30 4 55.0 49.8 57.1 51.7 100,7 102,9 — —
92,5 84,2 30.1 27.4 31.11 29.0 51.11 47.10 53.11 49.8 99,3 105.9 — —
89,1 80,7 28.11 | 26.3 30.9 27.10 50.3 46.1 52.4 47.10 100,0 100,0 100,0 100,0
87,5 78.5 28.5 25.6 30.2 27.1 49.6 45.1 51.4 416.9 100,7 107,4 100,8 125,0
91,3 83,4 29.8 271 31.8 28.9 51.4 47.6 53.4 49.3 09.3 105.9 _ _
92,5 84,1 30.1 27.4 81.11 29.0 52.0 47.10 54.0 49.8 ’ ’
93,9 85,1 30.6 27.8 325 29.4 52.8 48.4 54.8 50.2 00.3 105.9 . .
92,2 84,1 30.0 27.4 31.10 29.0 51.10 47.10 53.10 49.8 ’ !
1962 I, ........ 93,1 84,7 30.3 27.6 321 293 52.3 48.1 54.3 49.11
i AP 90,5 | 800 | 205 | 26,0 31.3 | 277 | 510 | 4509 | 5211 478 998 | 1029 99,6 100,0
L, ...... 87,1 79,4 28.4 25.10 30.1 27.5 49.4 45.6 51.2 47.2
.. 855 | 785 | 2.9 | 25:6 206 | 271 | 486 | 451 | 514 | 469 |5 1002 97.1 100,4 100,0
1963 I, ........ 96,3 85,9 31.4 27.11 3338 29.8 53.10 48.8 55.11 50.7
moo 807 | 738 | 263 | 240 2710 | 256 | 462 | 429 | 4711 | 444 |f 1002 100,0 100,4 104,2
I ...... 82,0 73,0 26.8 23.9 28.4 25.2 46.9 42.4 48.7 4311
... | eos | sla | 29006 | 265 314 | 2801 | 511 | 466 | 531 | 483 [p 10L2 | 1147 101,1 125,0
1964 L. ........ 78,3 68,9 25.5 22.5 27.0 239 44,11 40.4 46.8 41.10
moll 780 | 643 264 | 20111 2611 | 22.2W| 4470 | 38.0%) 466 | 39.51) } 012 | 1147 1011 18,7
{
Berechnende
Stelle —— > W. G. Weston, London Fairplay, London
Zeitcharter
Tudexart ——> Activity-Tndex®) Vt:llun71§ Index der Bunkerslpreise®)
Index’
Darstellungsformt ——> MeRzahlen
Reisecharter Gesamtindex .
G ¢ Ronse Diesel-
»| Gesamt- Chemi- 15€= 1  insge- Heiz- | Kraft-
Indexgruppe index - kalien, | sonstige | KUbY- | gamt ° 10 o) stoffy
Getreide| Zucker | Holz Erz Schrott| Kohle | Dinge-| Giiter | charter 1% 111%) Gasol?)
mittel
1960 = 100 1959 = 100
46,1 8,3 8,7 6,4 8,0 7,7 5.0 54 9,4 100,0 91 89 90 92
51,1 10,56 3,8 5,1 12,5 8,8 4,8 7.8 7.4 122,9 91 88 90 92
56,0 7,4 3,1 5,7 4,6 6.4 4,1 7,5 6,1 95,2 90 88 89r 90r
79,2 7,5 2,9 6,7 9,1 10,8 5,4 8,4 18.2 125.4 84p 81p 82p 86p
37,1 7,0 25 2,9 8,7 5,2 26 5,0 22,3 86,4
48,2 3,7 3,8 5,2 4,8 3.4 2,2 7.8 60 98,7 90 . 89 90r
43,5 7.4 2,2 3,6 5,5 4,5 2,3 11,6 08 103.2
50,6 5,6 3,3 7,7 4,3 5,1 2,7 8,7 1,2 87,3
63,9 4,0 3,8 5,3 4,0 8,56 26 10.9 6.2 99.4 90 . 89 90r
60,1 3,4 6,3 8,1 4.0 6,6 6,8 6,5 17,9 122,7
1963 Jan. ...... 101,3 59,5 4,4 2,3 6,6 5,6 7.8 3,3 6.8 5.5 100,9
133,6 78,9 5,3 1,7 7,0 7.3 11,1 6,1 11,6 9.7 120,8 83p 81p 81p 85p
132,6 76,3 9,5 4,9 7,7 6,3 10,9 3,3 7,9 5,8 139,1
93,7 47,8 9.1 1,4 5,7 6,4 10,6 2,6 4,0 6.0 126,4
127,9 62,56 7.6 2,1 8,3 11,4 103 5,1 8,3 12,4 159,1 84p 81p 81p 86p
130.8 63.5 9,7 4,7 6,3 12,4 11,9 83 7.2 6,8 120,9
102,1 53,3 6,6 1,5 6,9 6,9 7.3 5,1 53 9,1 117,2
156,9 80,7 5,0 2,6 5,9 8,6 113 7,7 7,5 27,8 92,5 84p 81p 81p 86p
Sept. ..... | 2157 128,2 12,3 1,8 3,9 6,0 11,6 8,7 8.3 40,2 155,1
Okt....... 265,8 141,2 9,6 3,1 6,2 17,9 14.0 8.0 15,5 50,3 200,7
Nov. ..... 151,3 66,8 5,5 4.1 66 12,6 12,7 7.4 9,3 26,3 89,4 84p 81p 81p 86p
Dez....... 165,9 96,8 5,1 4.9 9,2 7.8 10.3 3,7 9.5 18,6 82,3
1964 184,1 111.6 6,3 4,4 9,8 10,0 13.6 10,2 11,8 6,3 139,2
185.3 81,9 6.9 5,3 12,8 16,3 11,1 66 10,2 34,1 150.0 84p 8lp 81p 86p
132,8 83,4 5,8 2,8 9,4 9,6 53 41 9,5 2,9 155,9
121,9 725 11,7 2,2 5,4 7,2 9,2 50 3,1 56 143 8 84p 81p 8ip 86p
Mai. .... | 117,7 62,2 9.7 3.4 7.8 4,5 13,2 6,2 5,3 5,8 119,8
Juni®) ... — —_ — - —_ —_ — _— —_ - 130,1
Julitt) .... —_ — —_— — —_ — — —_ 79,2
Aug9).... — — — — — — — — — — 1234 .

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 10; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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HI. Luftverkehr
A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1959 | 1960 | 1961 | 1962 1963 1964
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt August
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasge
L f Touristen L. l Touristen L Touristen I Touristen L 1 Touristen I ‘ Touristen
Europa 1 i | ‘

Belgien Briissel HF 109 80 109 80 107 77 112 80 116 | 82 117 | 83
HR 197 144 197 144 194 139 202 144 218 | 166 228 158
HR a) — 115 — 115 — 111 —_ 115 — ; 123 — 126
Deutschland Berlin HF 111 93 111 93 111 93 111 93 111 | 36 111 ‘ 84
HR 200 168 200 , 168 200 168 200 131 217 133 222 | 136
HR b) — 136 — | 138 —_ 136 —_ 126 —_ 123 — ! —
Bremen HF 128 102 128 ' 102 127 97 120 74 120 79 120 ‘ 79
HR 231 184 231 | 184 233 177 240 148 240 158 210 158
HR ¢) —_— 132 —_ | 132 — 132 _— — — — — —
Diisseldorf HF 62 50 62 50 62 48 62 39 62 42 62 42
HR 112 90 112 90 114 88 124 78 124 84 124 84
HR b) —_ — — — — — —-— = - — — -
HR ¢) — 70 — 70 — 70 - = —_ — —_ —_
Hamburg HF 128 102 128 102 131 102 132 86 128 87 128 87
HR 231 184 231, 184 241 187 264 173 256 174 256 174
HF e) — — _ . - —_ — — — —_ 8) 75 — e) 72
HR c)e) — c) 144 — c) 144 —_ c) 144 — — — e) 135 — e) 135
Hannover HF 86 69 86 69 86 66 85 53 85 57 85 57
HR 155 125 1565 125 158 122 170 107 170 114 170 114
HR ) — 96 —_ 96 — 96 — 96 — —_ — —
Mtinchen HF 88 70 88 70 88 68 85 62 85 66 85 66
HR 159 126 159 126 161 125 170 123 170 132 170 132
HR c) - 98 — 98 — 98 — —_ — — — —
Nilrnberg HF 50 40 50 40 50 39 50 36 50 38 50 38
HR 90 72 90 72 92 72 100 72 100 76 100 76
HR ¢) — 60 — 80 — 60 — — — — —-— —
Stuttgart HF 50 40 50 40 50 39 50 33 50 35 50 35
HR 90 72 90 72 92 71 100 66 100 70 100 70
HR ¢) — 56 — 56 —_ 56 —_ — — —_ — —
Frankreich  Paris HF 143 110 143 110 144 108 162 121 173 129 175 | 130
HR 258 198 258 198 261 195 292 219 325 241 333 247
Griechenland Athen HF 708 536 708 536 680 516 674 511 674 511 874 |, 511
HR 1275 965 1275 965 1225 928 1214 920 1264 958 1281 971
HR a) — —_ — — — — — 817 — 846 — 817
GroB- London HF 245 189 245 189 237 183 245 189 249 189 250 189
britannien HR 441 341 441 341 427 380 441 341 467 355 475 360
HR ab) — 260%) — 260%) — — — — — — —_ =
Italien Mailand HF 225 164 225 164 218 159 226 164 226 164 226 164
HR 405 296 405 296 393 286 407 296 424 308 430 312
HR a) — 252 — 2471) — 2361) — 2471 —_ 252 — 2b4
Rom HF 330 240 330 240 320 232 330 240 330 240 330 240
HR 594 432 594 432 576 418 594 432 619 450 627 456
HR 2) — 3601) — 3601) — 343" — 360Y) — 369 —_ 372
Jugoslawien Belgrad HF 414 301 414 301 393 283 403 289 399 281 397 278
HR 746 542 746 542 707 509 726 521 748 527 755 529
HR a) - 434 - 422 — 405 — 418 —_ 418 —_ 418
Niederlande AmsterdamHF 116 85 116 85 114 82 119 85 123 87 124 87
HR 209 153 209 153 206 148 215 153 231 163 236 166
HR a) —_ 120%) —_ 120 — 117 —_ 121 e ab) 128 —_ ab) 130
Norwegen Oslo HF 392 327 394 328 390 318 406 328 422 341 427 345
HR 707 589 710 591 702 572 731 591 792 640 812 656
HR d) — — -— — —_ — — — — — — 475
Usterreich Wien HF 210 153 210 153 204 148 210 153 210 153 210 153
HR 378 276 378 276 366 268 378 276 394 287 399 291
Portugal Lissabon HF 543 402 543 402 522 386 517 382 531 385 535 386
HR 978 724 978 724 940 695 931 688 996 723 1017 734
HR a) —_ —_ — 636 —_ 611 — 605 —_ 605 — 605
Spanien Barcelona HF 346 252 346 252 336 245 334 244 334 244 334 244
HR 623 454 623 454 605 442 602 440 627 453 835 464
HR a) - 377%) — 377 —_ — -— 359 —_ 373 _— 378
Madrid HF 417 309 417 309 401 207 398 294 409 302 412 305
HR 751 557 751 557 723 535 717 530 767 568 783 580
HR a) — 464%) — 464 — 446 — 442 — 465 — 473
Schweden Stockholm HF 392 327 394 328 390 318 406 328 422 341 427 345
HR 707 589 710 591 702 572 731 501 792 640 812 856
HR d) — — — — — — — — — 475 — 475
Schweiz Genf HF 174 131 174 131 169 127 174 132 174 132 174 132
HR 314 236 314 236 304 229 314 238 331 247 331 251
HR ab} — 199 — — — — — — — — — —
Zirich  HF 126 92 126 92 122 89 126 92 126 92 126 92
HR 227 166 227 166 220 160 227 166 240 173 240 175
HR ab) — 140 — — — — — — _ - = _
Tirkei Istanbul HF 830 608 830 608 798 585 791 580 791 579 791 579
HR 1494 1095 1494 1095 1437 1053 1424 1044 1483 1087 1503 1101

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A.. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1959 l 1960 I 1961 1962 1963 1964
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt August
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. Touristen 1. 'Touristen I. } Touristen 1. i Touristen I Spar I. Spar
! | ! |
Afrika ‘ j }
Agypten Kairo HF 1188 812 1188 l 812 1142 780 1132 | 7734 1132 773 1132 778
HR 2139 1462 2139 1462 2056 1405 2038 | 13921 2123 1450") 2151 1469
Sidafrik.
Union  Johannesburg HF 2635 1788 2711 1744%) 2825 1549%) 2800 1535 2800 1535 2800 1535
HR 4743 3219 4880 3140%) 5085 2788%) 5040 2763 5250 2879 5320 2917
|
Asien 1 ' ‘
Aden Aden HF 1929 1388 1973 1388 2023 | 1334 2005 13221 2005 13221 2005 ; 1322
HR 3473 2499 3553 2499 3642 2401 3609 2380%) 3760 2479") 3810 2512
1 I
Birma Rangun HF 3205 2262 3284 2239%) 3300 2001%) 3271 1983 3271 1983 3271 1983
HR 5769 4071 5912 4018?%) 5941 3602%) 5888 3570 6133 3719 6215 3763
Ceylon Colombo HF 2570 1791 2637 18062) 2645 1718%) 2621 | 1703 2621 1703 2621 ; 1703
HR 4626 3225 4748 3251%) 4761 3094%) 4718 3066 4915 3194 4980 | 3236
Indien Bombay HF 2312 | 1591 2379 1606%) 2396 1526%) 2375 1512 2375 1512 2375 1512
HR 4161 | 2865 4283 28912) 4314 | 2747%) 4275 2722 4454 2835 4513 2873
i
Kalkutta HF 2559 1791 2623 18062) 2622 1718%) 2599 1703 2599 1703 2599 1703
HR 4606 3225 4723 3251%) 4721 3094%) 4679 ; 3066 4874 . 3194 4939 3236
I
Irak Bagdad HF 1470 1000 1470 1000 1430 978 1423 ‘ 9751) 1423 975%) 1423 975
HR 2646 1800 2646 1800 2574 1760 2562  17551) 2669 1829%) 2704 1853
|
Tran Abadan HF 15665 1118 1565 1118 1571, 1091 1530 1087%) 1580 1087Y) 1580 1087
HR 2817 2013 2817 2013 2828 | 1964 2844 19571 2963 2039%) 3002 2066
]
Teheran HF 1659 1141 1659 1141 1594 1097 1580 1087%) 1580 1087Y) 1580 1087
HR 2987 2054 2087 2054 2870 1 1975 2844 1957%) 2963 2039%) 3002 2066
Japan Tokio HF 4421 2997 4526 2979%) 4544 2735%) 4503 2711 4503 2711 4503 2711
HR 7956 5394 8147 53622) 8179 49242) 8106 4880 8444 5083 8556 5151
Libanon Beirut HF 1188 812 1188 812 1142 780 1132 773%) 1132 773%) 1132 773
HR 2139 1462 2139 1462 2056 1405 2038 13021) 2123 | 1450Y) 2151 1469
Philippinen  Manila. HF 4061 | 2765 4149 2744%) 4148 2509%) 4111 2487 4111 | 2487 4111 2487
HR 7310 ' 4977 7468 4939%) 7467 4517%) 7400 | 4477 7708 4664 7811 4726
Singapur und ) |
Malaya Singapur HF 3426 2332 3508 22932) 3515 2034%) 3484 2016 3184 2016 3484 2016
HR 6167 | 4197 6315 4128%) 6328 36622) 6272 3629 6533 3781 6620 3831
|
Syrien Damaskus HF 1188 812 1188 812 1142 780 1132 7738Y) 1132 773%) 1132 773
HR 2139 1462 2139 1462 2056 1405 2038 13921) 2123 14501 2151 1469
Thailand Bangkok HF 3370 2297 3452 2258%) 3470 20012) 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR 6066 | 4134 6214 4065%) 6247 3602%) 6101 3570 6449 3719 6535 3768
‘ 1
Ausiralien und Ozeanien :
Australischer Sydney HF 4264 3055 4396 30462) 4385 2792 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR 7675 5499 7913 5483%) 7893 5026 7823 4981 8149 5189 8258 52568
|
Amerika®) |
Argentinien Buenos Aires HF 3369 2428 3369 2428 3127 18662%) 3076 1752 3001 1752 2976 1752
HR 6065 4371 6065 4371 5629 3359%) 5537 3154 5626 | 3285 5655 8329
Brasilien Rio de Janeiro HF 3222 2302 3222 2302 2996 16782) 2948 1552 2873 ‘ 1552 2848 | 1552
HR 6800 4144 5800 4144 5393 3021%) 5307 2794 5386 2910 5412 i 2949
Chile Santiago HF 3612 2625 3612 2625 3344 20322) 3288 1912 3218 1012 3188 :‘ 1912
HR 6502 4725 8502 4725 6019 3658%) 5919 3442 6023 3585 6058 | 38633
Kolumbien Barranquilla HF 2415 1882 24156 183479 2321 162654 2300 1608 2300 1608 2300 1608
ZgR ) 4347 3388 4347 3301%)%) 4177 2927%)%) 4140 2895 4313 3016 4370 3056
R 3] — — — —_ — _ — — —_— -—_ — —_
Uruguay Montevideo HF 3369 2428 3369 2428 3127 18662) 3076 1752 3001 1752 2076 1752
HR 6065 4371 6065 4371 5629 3359%) 5587 3154 5626 3285 5655 3329
Venezuela Caracas HF 2373 1853 2373 181221 2280 1626%)%) 2260 1608 2280 1608 2260 1608
ER ) 4272 3336 4272 32620)%)| 4105 202780 4088 2895 4238 3016 4294 3056
R & — — — — — — — - — — —_ —
Vereinigte New York HF 20165) 15125) 2025 1364%)%)| 1946 1158%%)| 1928 11484 1853 1145%) 1828 1140
Staaten HR 3629%) 27225) 3645 2455%)41 3502 2085%)%)] 3470 2066%) 3473 2148%) 3474 2166
HR b) — — - 16622) — 16122) — 1583 — — —_ —

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM je kg')

Mindest-
N Gesamtgewicht 1958 I 1959 l 1960 1961 1962 gewicht der 1962 1964
Von Frankfurt (Main) der Sendung Sendung
nach inkg Durchschnitt ‘“’i}l’ﬁé 63 Apr.-Dez. August
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,84 0,84 0,84 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,84
uber 45 0,63 0,63 0,63 0,61 0,61 ab 45 0,64 0,64
Déinemark Kopenhagen 1bis 45 2,12 2,20 2,23 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12
iiber 45 1,59 1,65 1,68 1,61 1,60 ab 45 1,60 1,60
Deutschland Berlin 1bis 45 1,06 1,09 1,10 1,10 1,10 unter 45 1,08 1,08
46 bis 500 ) 0,80 0,77 ab 45 0,72 0,72
501 bis 1000 0,79 0,80 0,80 0,73 0,60 ab 500 0,60 0,60
{iber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0,40 0,40
Bremen 1bis 45 1,31 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36
lUber 45 0,98 1,00 1,00 1,00 1,05 ab 45 1,04 1,04
Dusseldorf 1 bis 45 0,57 0,59 0,60 0.80 0,60 unter 45 0,60 0,80
uber 45 0,43 0,44 0,45 0,45 0,45 ab 45 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,31 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36
uber 45 0,98 1,00 1,00 1,00 1.04 a 45 1,04 1,04
Miinchen 1bis 45 0,81 0,84 0,85 0,85 0,85 unter 456 0,38 0,88
iiber 45 0,62 0,64 0,65 0,65 0,65 ab 45 0,64 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48
iber 45 0,33 0,34 0,35 0,35 0,35 ab 45 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1his 45 3,91 4,05 4,12 3,96 3,92 unter 45 3,92 3,92
iiber 456 2,94 3,05 3,11 2,99 2,06 ab 45 2,96 2,98
Frankreich Paris 1bis 45 1,08 1,09 1,09 1,05 1,04 unter 45 1.04 1,04
tber 45 0,83 0,84 0,84 0,81 0,80 ab 45 0,80 0,80
Grofbritannien London 1bis 45 1,687 1,68 1,68 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60
uber 45 1,25 1,26 1,26 1,21 1,20 al 45 1,20 1,20
Ttalien Rom 1bis 45 2,21 2,23 2.23 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12
uber 45 1,67 1,68 1,68 1,61 1,60 al 45 1,60 1,60
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,87 0,88 0,88 0,85 0,84 unter 45 0,84 0,84
tber 45 0,66 0,67 0,67 0,65 0,64 a 45 0,64 0,64
Norwegen Oslo 1bis 45 3,13 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16
uber 45 2,37 2,45 2,48 2,38 2,36 ab 45 2,36 2,36
Osterreich Wien 1bis 45 1,46 1,47 1,47 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40
iiber 45 1,08 1,09 1,09 1,05 1,04 ab 45 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3.92 3,95 3,95 3,79 3,63 unter 45 3,36 3,36
iiber 45 2,95 2,98 2,98 2,87 2,73 ab 45 2,52 2,52
Spanien Madrid 1bis 45 3,18 3,15 3,15 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,64
iiber 45 2,34 2,35 2,35 2,26 2,16 a 45 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,13 3,2 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16
liber 45 2,37 2,48 2,62 2,42 2,40 ab 45 2,40 2,40
Schweiz Ziirich 1bis 45 1,00 1,01 1,01 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84
iiber 45 0,75 0,76 0,76 0,73 0,69 ab 45 0,64 0,64
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,59 5,83 5,63 5,41 5,36 unter 45 5,36 5,36
uber 45 4,21 4,24 4,24 4,08 4,04 ab 45 4,04 4,04
Afrika
Ver. Arab, Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00
iber 45 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 11,76 12,15 12,35 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76
itber 45 8,82 9,13 9,28 8,92 8,84 ab 45 8,34 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,00 11,54 11,59 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04
uber 45 8,23 8,66 8,69 8,36 8,28 ab 45 8,28 8,28
Marokko Casablanca 1bis 45 3,29 3,32 3,32 3,19 3,29 u{)lter 12 3,45 3,52
46 bis 500 2,48 a 2,59 2,64
dber 500 } 2,46 } 248 } 248 } 2,38 224 |ab 00| 235 2,40
Stidafrika Johannesburg 1bis 45 15,66 16,32 16,59 15,94 15,80 unter 45 15,80 15,80
{iber 45 11,75 12,24 12,43 11,95 11,84 ab 45 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,21 17,88 17,85 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36
tiber 45 12,02 13,27 13,40 12,88 12,76 ab 45 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,99 14,99 14,99 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60
fiber 45 11,26 11,26 11,26 10,82 10,72 ab 45 10,96 10,96
Hongkong Viktoria 1bis 45 23,08 23,63 23,73 22,80 22,60 unter 45 23,04 23,04
46 bis 250 17,11 16,96 al 45 17,28 17,28
251 bis 500 17.02 16,68 ag 300 15,72 15,72
501 bis 1000 16,01 13,64 a 400 14,64 14,64
1001 bis 2500 17,33 17,74 17.81 1332 |ab  500| 1384 1334
2501 bis 7500 15,90 11,84 —_ — —
. iiber 7600 10,96 bt — —
Indien Bombay 1bis 45 13,52 13,52 . 13,52 13,00 12,88 unter 45 13,18 13,16
iber 45 10,16 10,18 10,18 9,77 9,68 ab 45 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,78 14,78 14,78 14,21 14,08 unter 45 14,36 14.36
iiber 456 11,09 11,09 11,09 10,66 10,56 ab 45 10,76 10,78
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,00 20,69 20,96 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 ab 45 15,2 15,28
2501 bis 7500 14,99 15,51 15,71 15,10 14,20 -— —_ —
iiber 7500 13,32 -— —_ —
Irak Basra 1bis 45 8,44 8,44 8,44 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04
uber 45 6,34 6,34 6,34 6,09 6,04 ab 45 68,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,70 9,70 9,70 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24
iiber 45 7,31 7,31 7,31 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1bis 45 6,30 6,30 6,30 8,05 6,00 unter 45 8,00 6,00
tber 45 4,70 4,70 4,70 4,562 4,48 ab 45 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 27,04 27,65 27,85 26,76 26,52 unter 45 27,04 27,04
46 bis 100 20,08 19,88 ab 45 20.28 20,28
101 bis 250 20,87 19,53 18,28 ab 100 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08
501 bis 1000 20,29 20,73 16,59 13,2 ab 300 15,28 15,28
1001 bis 2500 19,39 12,96 ab 400 14.20 14,20
2501 bis 7500 ’ 16,48 11,48 ab 500 13,48 13,48
. uber 7500 10.60 — — —
Libanon Beirut 1bis 45 6,30 6,30 6,30 8,05 6,00 unter 45 6,00 6,00
X iiber 45 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 12,35 12,35 12,35 11,37 11,78 unter 45 12,00 12,00
X {iber 45 42 9,28 9,28 8,92 8,84 ab 45 9,00 9,00
Syrien Damaskus 1bis 45 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00
Uber 45 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 18,62 18,77 18,77 18,04 17,88 unter 45 18,24 18,24
liber 45 13,96 14,07 14,07 13,52 13,40 al 45 13,68 13,68

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen
in DM je kg 1)

Mindest-
Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1958 1959 1960 1961 1962 gewicht der 1963 1964
der Sendung Sendung
nach in kg Durchsehnitt abhl‘. gg 63 Avpril-Dez. | August
Australien und Ozeanien :
Austral, Bund Sydney?) 1bis 45 24,11 25,30 25,70 24,70 24,48 unter 45 26,24 26,24
uber 45 18,07 18,97 19,28 18,53 18,36 a 45 19,68 19,68
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 27,76 28,95 29,36 28,39 28,48 unter 45 28,48 28,48
iiber 45 20,84 21,71 22,01 21,28 21,36 a 45 21,36 21,36
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 21,32 22,12 22,39 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 {Z,gg 17,48
101 bis 250 15,46 13,96 ab 100 s 14,68
251 bis 500 16,00 16,60 16,80 15,16 1304 [ab  200| 13,16 13,16
uber 500 13,89 9,24 ab 300 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 22,65 22,76 22,76 21,66 21,04 unter 45 22,24 22,24
46 bis 100 16,05 15,16 ab 45 16,68 16,68
101 bis 250 17,09 15,25 12,76 ab 100 13,08 13,08
251 bis 500 17,01 17.09 14,96 11,88 ab 200 11,76 11,76
501 bis 1000 ’ ’ 13,05 9,56 ab 300 10,92 10,92
1001 bis 1500 15,77 12,94 9,24 ab 400 10,16 10,16
iiber 1500 12,64 8,32 ab 500 9,40 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 19,74 20,27 20,54 19,74 19,56 unter 45 21,62 21,52
46 bis 100 14,81 14,68 |ab 45 16,16 16,16
101 bis 250 14.83 15.22 15,41 14,20 12,84 |ab 100 13,56 13,56
251 bis 500 ’ > 13,92 12,00 ab 200 12,16 12,16
itber 500 15,38 12,75 8,56 ab 300 16,24 11,24
ab 400 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 21,86 22,67 22,93 22,04 21,84 unter 45 23,80 23,80
46 bis 100 16,55 16,40 |ab 45 17,88 17,88
101 bis 250 16.42 17.02 17,22 15,85 14,32 ab 100 15,04 15,04
251 bis 500 ’ ’ 15,53 13,36 ab 200 13,52 13,52
. iber 500 16,56 13,70 9,56 ab 300 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 12,20 12,75 12,98 11,66 9,92 unter 45 11,12 11,12
46 bis 100 8,54 6,80 ab 45 8,32 8,32
101 bis 250 9,74 7,76 4,48 ab 100 5,28 5,28
251 bis 500 9,16 9,58 7.50 3,68 1ab 200 4,48 4,48
501 bis 1000 8.77 6,54 3,32 ab 300 4,08 4,08
iber 1000 . 6,43 3,00 ab 400 3,80 3,80
ab 500 3,62 3,52
Kolumbien - Barranquilla 1bis 45 16,44 16,55 16,55 15,66 15,04 unter 45 16.24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 ab 45 12,16 12,18
101 bis 250 12,43 10,75 8,24 ab 100 9,04 9,04
251 bis 500 12.35 12.43 10,45 7,36 ab 200 8,16 8,16
501 bis 1000 4 ’ 9,50 6,12 ab 300 7,56 7,66
1001 bis 1500 11,80 9,39 5.80 ab 400 7,00 7,00
tiber 1500 9,29 5,48 ab 500 6,28 6,2
Kuba Havana 1bis 45 14,40 14,92 15,12 18,74 12,04 unter 45 13,24 13,24
46 bis 100 } 10,11 8,44 al 45 9,96 9,96
101 bis 250 11,34 9,31 6,04 ab 100 6,84 6,84
251 bis 500 10,90 11,23 9,02 5,16 ab 200 5,96 5,96
501 bis 1000 ’ ’ 8,13 4,76 ab 300 5,56 5,66
1001 bis 1500 10,46 8,02 4,44 ab 400 5,24 5,24
iiber 1500 J 7,98 4,32 ab 500 4,96 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 15,71 16,28 16,51 15,05 13,28 unter 45 14,72 14,48
46 bis 100 11,40 9,64 ab 45 11,32 11,16
101 bis 250 12,73 10,60 7,24 ab 100 8,20 8,04
251 bis 500 12.11 1255 10 31 6,36 ab 200 7,32 7,16
501 bis 1000 ’ = 9,30 5,92 ab 300 6,92 6,76
1001 bis 1500 } 11,72 9,19 5,60 ab 400 6,60 6,44
iiber 1500 ) 9,08 5,28 ab 500 6,12 6,12
Peru Lima 1bis 45 20,80 20,92 20,92 19,89 19,28 unter 45 20,48 20,48
46 bis 100 . 14,72 13,84 al 45 15,36 15,36
101 bis 250 15,71 13,92 11,44 ab 100 11,38 11.88
251 bis 500 15,62 15,71 13,63 10,56 ab 200 10,64 10,64
501 bis 1000 11,98 8,52 ab 300 9,88 9.88
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20 ab 400 9,20 9,20
iber 1500 11,64 7,62 ab 500 8,56 8,56
Uruguay Montevidev 1bis 45 21,32 22,12 22,39 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 17,48 17,48«
101 bis 250 16,00 16,60 16,80 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,68
251 bis 500 ’ ’ 15,16 13,04 ab 200 13.16 13,16
uber 500 16,71 13,81 9,24 | ab 300 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,67 15,79 15,79 15,06 14,68 unter 45 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,36  |ab 45 11,88 11,88
101 bis 250 11,84 10,27 7,96 ab 100 8,76 8,76
251 bis 500 11.75 11.84 9,98 7,08 ab 200 7,88 7,88
501 bis 1000 ? 4 9,22 5,84 ab 300 7,48 7,48
1001 bis 1500 11,43 9,11 5,52 ab 400 7,28 7,28
uber 1500 8,96 5,08 ab 500 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 12,58 13,13 13,36 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 7,04 |ab 45 8,56 8,56
101 bis 250 10,04 8,01 4,64 ab 100 5,44 5,44
251 bis 500 9,46 9,87 7,71 3,76 ab 200 4,56 4,56
501 bis 1000 9,03 6,71 3,36 ab 300 4.16 416
uber 1000 ’ 6,61 3,04 ab 400 3.84 3,84
ab 500 3.56 3,56

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s, Seite 40.
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B. Giiterverkehr
2. Speziallutifrachtraten fiir ausgewiihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

s

in DM je kg
. Mindestge-
Von Mindest- 1959 1960 1961 1962 | wichtder | 1963 1964
‘Warenart Frankfurt (Main) |, 8eWicht Sendung ab
je Sendung 4. 63
nach in kg Novembet inkg | November | August
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel................ a) Bagdad ........ 100 4,70 4,70 4,48 4,48 100 4,48 4,48
¢) Briissel......... 100 0,46 0,46 0,44 0,48 100 0,48 0,48
a) Damaskus ..... 100 3,58 3,53 3,36 3,36 100 3,36 3,36
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 6,24 — 45 — —_
500 — _— 6,20 — 500 —_ —_
a) New York ..... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 45 364 3,64
} 500 300 3,00
a) Teheran........ 45 3,82 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64
Leder und Lederwaren ohne Leder-
bekleidung . .......ooivineinn.., a) Algier ......... 45 1,59 1,59 1,52 1,52 45 1,60 1,60
a) New York ..... 45 5,09 3,36 3,20 3,20 45 3,20 3,20
Holz, Kunstwaren. ................ Cagablanca ..... 100 1,68 1,68 1,60 1,60 100 1,72 —
Gewebe, ohne Textilfertigwaren .... | ¢) Goteborg ...... 100 — — 1,36 1,36 100 1.36 1,38
a) New York ..... 45 4,62 3,02 2,88 2,88 45 3.00 3,00
500 — — 2,72 2,72 500 2,48 2,40
¢) Stockholm ..... 100 1,76 1,76 1,68 1,68 100 1,68 1,68
¢) Teheran........ 45 3,82 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- und Unterbekleidung a. n. g. Briissel......... 45 0,46 0,46 0,44 0,48 45 0,48 0,48
100 — —_ — 0,40 100 0,40 0,40
¢) Goteborg ...... 100 — — 1,40 1,40 45 1,40 1,40
¢) Stockholm ..... 100 1,78 1,76 1,68 1,68 100 1,68 1,68
¢) Teheran........ 45 3,82 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64
Bijouteriewaren................... b)London ........ 45 0,88 0,88 0,84 0,88 45 0,88 0,88
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-
Ersatzteile ........oovneeniaa., ¢) Brissel......... 100 0,46 0,46 0,44 0,44 100 0,44 0,44
500 — — —_ 0,40 500 0,40 0,40
Teile von Automobilen und von land-
wirtsch. Masch.................. New York ..... 45 5,08 5,08 2,80 2,80 45 3,00 3,00
1000 — — 2,64 2,64 200 — 1,80
500 2,40 —
Geschifts-, Bliromaschinen ....... . Kairo ......... 100 3,869 3,86%) 3,72%) 3,729 100 3,72%) 8,72%)
New York ..... 45 ,33 ,33 4,40 4,40 45 440 4,40
250 — — 2,80 2,80 200 3,20 3,20
3000 et -_ 2,64 2,84 500 2,40 2,40
Kugellager ............ Cereeeaes .. London ........ 100 0,88 0,38 0,84 0,84 100 0,84 0,84
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen Algier ......... 100 1,51 1,51 1,44 1,44 100 1,56 1,56
¢) Amsterdam..... 100 0,46 0,46 0,44 0,44 100 0,44 0,44
250 — —_ — 0,40 250 0,40 0,40
c)Bagdad ........ 45 4,87 4,87 4,64 4,64 45 4,64 4,64
Bogotd ........ 45 9,53 9,53 8,12 — 45 o —
250 — —_ 7,96 — 250 — —
500 —_ —_ 6,92 —_ 500 — —
1000 — — 6,52 — 1000 — —
Caracas ........ 45 8,67 8,567 6,84 — 45 —_ -—
250 — — 6,68 —_— 250 -— —
500 — —_ 5,84 — 500 — —_
1000 — — 5,36 —_ 1000 — —_
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 6,12 — 45 — —
250 — —_ 5,96 —_ 250 — —
500 — - 5,92 —_ 500 — —
1000 — —_ 5,44 —_— 1000 — —
New York ..... 45 5,08 5,08 3.52 3,62 45 3,60 3,60
250 — _ 3,36 3,36 200 3.44 3,44
1000 - — 2,88 2,88, 1000 2,96 2,96
Optische Waren, photogr. u. Projek-
tionsausriistung einschl, Zubehdr u.
Ersatzteile a.m. g, o.ovvnvnnnn... Algier ......... 45 1,562 1,52 1,44 1,44 45 1,58 2,04%)
b) Mexiko City .... 45 7,85 7.85 5,84 — 45 — —
500 —_ — 5,80 —_ 500 —_ —
a) New York ..... 45 5,25 3,40 3,24 3,24 45 3.32 3,32
300 2,88 2,88
1000 2,64 2,64
Tnstrumente, Apparate u. Zubehor,
wissenschaftliche und Labor- ..... ¢)London ........ 45 0,88 0,88 0,84 0,88 45 0,88 0,88
100 0,76 0,76 0,72 0,80 100 0,80 0,80
250 0,64 0,64
Chirurgische, medizinische und zahn-
drztliche Instrumente mit Zubehor Athen. ... 45 ,44 2,44 2,32 2,32 45 2,32 -
Beirut ... 45 3,44 3,44 3,28 3,2 45 3,28 3,28
Houston ....... 45 6,89 6,89 4,80 —_— 45 —_ —
Kairo ......... 45 3,44 3,44 3,28 3,28 45 3.28 3,28
d) New York ..... 45 5,25 3,40 3.24 3,24 45 3,32 3,32
300 2.88 2,88
1000 2,64 2,64
Uhren aller Art a.n. g, ....... vevens Montreal ....... 45 6,38 6,38 6,00 6,00 45 6,00 6,00
100 — — 4,56 4,66 100 5,36 5,36
250 — — 3,68 3,68 200 4,48 4,48
500 — — 3.28 3,28 300 4,08 4,08
1000 — — 2,96 2,96 400 3,76 3,76
500 3,48 3,48
New York ..... 45 6,01 6,01 6 00 6,00 45 6,00 6,00
100 — — 4,56 4,56 100 5,36 5,36
250 — -— 3,68 3,68 200 4,48 4,48
500 — — 3,28 3,28 300 4,08 4,08
1000 — — 2,96 2,96 400 3,76 3,76
Radio-, Fernsehapparate und/oder 500 3,48 3,48
Musiktruhen, sowie Fernseh-, Radio-
. phonographische Kombinationen | ¢) Beirut ......... 100 3,40 3,40 3,24 3,24 100 3,24 3,24
c) Briissel......... 100 0,46 0,46 0,44 — 100 — —
250 0,42 0,42 0,40 -— 250 — —
¢) Casablanca ..... 100 1,93 1,93 1,34 1,84 100 1,84 —
¢) Tunis 100 1,60 1,60 1,52 1,52 100 1,562 —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite
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B. Giiterverkehr

3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewihlie Waren von wichtigen internationalen Flughiifen nach Frankfurt (Main)

in DM je kg

Nach Mindest- 1959 1960 1961 1962 Mindest- 1963 1964
Warenart Frankfurt (Main) |, 8ewicht gewicht
= | je Sendung abl.4.63
von in kg November in kg November { August
i
Fische und Fischwaren ............ Belgrad ........ 100 1,47 1,47 1,40 1,40 100 1,40 ’ 1,40
Lissabon ....... 100 — — — - 100 184 1,84
250 2,06%) 2,0684) 1,924 1,924 250 1.68 1,68
500 152 1,52
Tanger......... 45 1,72 1,72 1,64 1,64 45 1,64 1,64
Tierische Eingeweide und/oder Ge-
dirme....... ... ... oL, Damaskus...... 45 2,26 2,06 1,96 1,96 45 1.96 1,96
Delhi ......... 100 3,49 3,49 3,32 3,32 100 332 3,32
Istanbul........ 250 2,35 2,35 2,24 2,24 250 2,24 2,24
Kairo ......... 45 2,27 2,27 2,16 2,16 45 2,16 2,16
Kalkutta ...... 100 4,24 4,24 4,04 4,04 100 4,04 4,04
Karachi ....... 100 3,44 3,44 3,28 3,28 100 3.28 3,28
Oran .......... 100 1,60 1,60 1,52 1,52 100 152 1,62
Teheran........ 250 2,39 2,39 2,28 2,28 250 2,28 2,28
Opiumroh.......... ............ Istanbul........ 250 2,52 2,62 2,40 2,40 250 2,40 2,40
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel a. n. g. ......... Montreal ...... 45 5,46%) 5,46°%) 3,62°%) 3,64 45 3,64 3,64
2508) 4,17%) 4,17%) — — 500 3,00 3,00
b) New York . ... 45 5,09°%) 5,09%) 3,625) 3,64 45 3.64 3,64
2508) 3,80%) 3,80%) — — 500 3,00 3,00
Kosmetika, Toilettenartikel und Par-
flmea.n.g .........oco.nn. b) New York . ... 45 5,09%) 5,09%) 3,62%) 3,64 45 3,64 3,64
500 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbeklei-
dunga. m g .....iiiiiiiinaan. Athen.......... 45 2,69 2,69 2,68 2.56 45 2,56 2,56
100 2,44 2,44 2,32 2,32 100 232 —_
250 2,18 1,81 1,72 1,72 250 1,72 —
Bangkok?)...... 457) 5,12 5,12 4,88 4,88 45 488 4,88
Johannesburg . . . 250 4,96 4,96 4,72 4,72 100 2 96 2,96
Karachi®)....... 100 3,15 3,15 3,00 3,00 100 3,00 3,00
b)London ........ 100 0,88 0,88 0,84 0,80 100 0,80 0,80
250 0,72 0,72
d) Mailand®)....... 100 0,88 0,88 0,84 0,80 160 0,20 0,80
b) Montreal ....... 45 4,545) 4,54%) 3,44%) 3,40 45 3.60 3,60
100 3,40 3,40
New York!).... 45 4,17%) 4,17%) — — 45 — —
a) Paris) ........ 45 0.59%) 59 0,56 0,52 45 0,52 0,52
100 0,48 0,48
Teheran........ 250 2,39 2,39 2,28 2,28 250 228 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern
L (T 2 c) Manchester . . .. 100 0,97 0,97 0,92 0,92 45 1,00 1,00
500 0,84 0,84 0,80 0,76 100 0.92 0,92
500 0,76 —
New York ..... 45 4,635 3,06%) 2,918) 2,88 45 300 3,00
500 2,40 2,40
Tokio ......... 100 9,41%) 8,74%) 8,00 8,00 100 856 8,56
Gewebe, ohne Textilfertigwaren .. .. Bogota ........ 100 9,07'%) 9,0713) 6,68 6,68 100 668 6,68
Caracas . 100 6,7212) 6,721%) 5,68 5,68 100 568 5,68
Dublin . PN 45 1,18 1,18 1,12 1,12 45 1,12 1,12
c) London ........ 45 —_ — —_ 0,8413) 45 0,8413) 0,8413)
100 0,76 0,76 0,72 0,801%) 100 080%) 0,8013)
250 — — — 0,7213) 250 0,7213) 0,7213)
500 — — — 0.6413) 500 0,647%) 0,8413)
¢) Manchester . . ... 45 — — — — 45 1,00 1,00
100 0,97 0,97 0,92 0,921%) 100 0,9213) 0,923)
250 0,84 0,84
500 — — — 0,76%%) 500 0,761%) 0,76!3)
Mexiko City .... 45 7,22 7,22 5,28%) 5,28%) 45 5 282) 5,28%)
New York ..... 45 4,63%) 3,06%) 2,915) 2,88 45 3,00 ,00
500 2,40 2,40
Paris .......... 45 0,50 0,50 0,48 0,48 45 048 0,48
Tokio ......... 100 9,41%) 8,74%) 8,00 8,0013) 100 8,5661%) 8.561%)
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a.n. g. ........... Barcelona ...... 45 — —_ — 1,28 45 1,28 1,28
100 1,34 1,34 1,28 1,16 100 116 1,16
250 —_ — — 1.04 250 1,04 1,04
d) Briissel......... 100 0,46 0,46 0,44 0.48'%) 45 0,48 0,48
250 — — — 0,40 250 0,40 0,40
¢)Malmé ......... 100 1,26 1,26 1,20 1,20 100 1,20 1,20
¢) Manchester .... 45 —_ — — 100 45 1,00 1,00
100 — — —_ 0.92 100 0,92 0,92
250 0,88 0,88 0,84 0.84 250 084 0,84
500 — — —_ 0.76 500 0,76 0,76
Paris?) ......... 45 0,55 0,50 ,48 0,48 45 0,48 0,48
¢) New York ..... 45 4,63%) 4.63°%) 4,41%) 4,40 45 4 40 4,40
300 3,04 3,04
Tel Aviv/Jaffa .. 100 3,23 3,23 3,084 3,08%) 100 3,08%) 3,08
¢) Zurich ......... 45 0,59 0,59 ,56 0,52 45 ,562 0,62
Gold, verfeinert oder unverfeinert . .. | e) Johannesburg. .. 1000 9,41 9,41 8,96 8,96 1000 8,96 8,96
Geschifts- und Biiromaschinen a. n. g. Bergen.. 250 1,89%) 1,892) 2,164 2,18%) 250 — —
Glasgow 100 — — — 1,20 100 1,20 1,20
250 1,18 1,18 1,12 1,00 250 1,00 1,00
b) Houston ....... 45 6,30%) 6.30%) 5.385) — 45 — —_
b) New.York ..... 45 5,37%) 5,37%) 4,415) 4,40 45 4,40 4,40
250 —_ _ 2,828) 2.80 200. 320 3.20
3000 — — 2,65 2,64 500 2,562 2,40
Stockholm ..... 100 1,89%) 1,89%) 1,84%) 1,844) 100 1,54%) 1,84%
Optische Instrumente, Apparate und
ZubehST ...ovviiiiiinninnnnns d) Mailand ........ 100 0,80 0,80 0,76 0.72 100 0.72 0,72
250 0,71 0,71 0,68 0,64 250 0.64 0,64

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.

— 34 —




IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr
Siitze in Pt

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Ausiandsverkehr

Briefe Postkarten
i Orts- Fern- .
Stlggf g Tt I Keh e l Auslands Orts- Fern- |Auslands-
Neufestsetzung verkehr
bis liber 20 g [uber 250 giiiber 500 ¢ bis itber 20 g uber 250 giutber 500 g bis jede weit. verkehr
20g bis 250 g | bis 500 ¢ |bis 1000 g 20 g bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g 20 g
1.12,1933 .. .. 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 6 15
1. 3.1946 .... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30 10 12 30
1. 9.1948 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20 8 10 20
1. 7.1954 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 408) 20 8 10 20%)
1. 3.1963 .. .. 20')?) 401)%) 70%) 90%) 20%) 401) 70 90 40%) 20 152) 15 20%)
Drucksachen Geschiftspapiere
Stichtag Inlands- Auslands- Inlands- Auslands-
der
Neufestsetzung verkehr
bis tiber 20 g | iiber 50 g {Uber 100 guber 250 g bis jede weit. | bis Juber20g|iiber 100 glﬁber 250 g| erste |jede weit., min-
20¢g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g 50g 50 g 20g|bis100g| bis 250 ¢ bis 500 g 50g 50 g | destens
1.12.1933 ..... 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30 5 5 25
1. 3.1946 ..... 6 8 16 30 : 60 10 10 16 30 60 10 10 50
1. 9.1948 ..... 4 6 10 20 | 40 10 5 20 30 50 10 5 30
1. 7.1954 ..... 7 10 15 2 ‘ 50 10 10 25 25 50 10 10 40
1. 3.1863 ..... 10%) 15%) 20 25 50 15 10'%) [201)%) 40")%) 40%) 70%) 10 10 40
Warenproben Pickchen
Stlglg:ag Inlands- verll(ehr Auslands- Auslandsverkehr
Neufestsetzung Inlands-
Stand. bis |iber50g, tber 100 g iiber 250 g erste jede weitere verkehr fur
is |iiber 50g 2 i " i
bhaghq|500 bis100g|  bis 250 & bis 500 g 50 ¢ 50 g mindestens je50g mindestens
1.12.1933 ..... 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1. 3.1946 . ... 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1. 9.1948 ..... 10 20 40 10 5 10 60 10 60
1. 7.1954 ..... 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1. 3.1963 ..... 10YH  15Y 20 25 50 10 10 20 80 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)3)
Stichtag Pakete
der
Neufestsetzung bis iber 5 kg uber 6 kg tiber 7 kg iiber 8 kg iber 9 kg tiber 10 kg iiber 11 kg iiber 12 kg iiber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
15. 1.1932 .. . 40 50 60 70 80 \ 90 105 120 135 150
1. 3.1946 .... 80 100 120 140 160 ! 180 210 240 270 300
1. 9.1948 ... 60 80 100 120 140 ' 180 180 200 220 240
20.10.1951 . .. 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 .... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1. 3.1963%) ... 110 160 | 210 260 300 340 380 420 460 500
Stichtag Pakete Postgiiter
der
Neufestsetzung uber 14 kg uber 15 kg uber 16 kg tiber 17 kg iiber 18 kg iiber 19 kg bis iiber 5 kg tiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
15. 1.1932 .... 165 180 195- 210 225 240 40 45 50
1. 3.1946 .... 330 360 390 420 450 430 —) —7) —7
1. 9.1948 .... 260 280 300 320 340 360 507) 607%) 70%)
20.10.1951 .... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1. 5.1958 .... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1. 3.1983% ... 540 580 620 660 700 740 100 140 180
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebuthren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstiick®)
Zeitungsgebiihr®)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie fur jede . .
weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Zeitungszustellgebiihr
Stichtag Nummerngewicht
der - - - 1 . X
Neufestsetzung iiber 30 g iiber 50 g [ iiber 100 g bei monatlich bei.wﬁchgntﬁch Jusitalich fiir
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem | zweimaligem einmaligem  |jede weit. Ausg.| Hochstsatz
in der Woche
bis 50 g bis 100 g | bis 1000 g Erscheinen
1.12.1933 ...... 3,00 0,10 0,06 0,03 2 4 6 6 72
1. 8.1946 ...... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1. 9.1948 ...... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebiihr
bei wochentlich einmasigem Erscheinen sowie fiir jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht
bis 30 g iiber 30 g bis 1000 g fiir je 10 g
11,1964 ...... 18,00 0,9
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b) Gebithren fiir Zeitungspostsendungen

Sdtze in Pf
Postzeitungsgut!) Zeitungsdrucksachen®)
Stichtag Gewichtsgebiihr je kg
. der auf Entfernungen Entf. Geb, iiber 20 g uber 50 g iiber 100 g uber 250 g iiber 100 g
Neufestsetzung je 10 km bis 20 g bis 50 g bis 100 g bis 250 g bis 500 g bis 1000 g
bis 50 km | Uber 50km j Streckenlg. |
|
1.12.1933 ...... 2,5 5,0 20,0 3 4 1 8 15 30 —
ab 1939 .... 2,5 5,0 20,0 3 | 4 8 15 30
1.8.1946 ....... 5,0 10,0 40,0 6 | 8 16 h 30 60 —
1.9.1948 ....... 3,5 7,5 30,0 4 6 l 10 20 40
1.7.1954 ....... 3,5 7,5 30,0 7 | 10 15 25 50
Postzeitungsgut Postzeitungsschnell- Streifbandzeitungen
je kg gut je kg .
1.1,1964 ...... 10,0 ‘ 12,0 10 ! 15 | 20 25 50
4. Gebiihren im Postzahlungsverkehr (Inland)
Satze in Pf
Postanweisungen
Stichtag bis 10 tiber 10 iiber 25 tiber 50 tber 100 tiber 250 iber 500 ifber 750
Neufestsetzung bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1.8.1927 ......... 20 30 40 60 80 100 120
1.7.1954 ......... 30 40 50 70 90 110 130
1,8.1863 ....... .. 30 50 50 | 80 100 100 130 130
Zahlkarten
Stichtag . . )
der bis iber 10 | {iber 25 | iber 50 | Gber 100 | dber 250 | tber 500 | liber 750 | iiber 1000 | tiber 1250 {iber 1500 | fiber 1750 iiber
Neufestsetzung 10 | bis25 | bis50 | bis 100 | bis250 | bis500 | bis 750 | bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 | 2000
RM/DM
1.8.1927 ......... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1.7.1954 ......... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1.3.1963 ......... 20 30 30| 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
B. Fernsprechverkehr
Sitze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Stichtag
der 1 bis 50 | sibis100 | 101bis200 | 201bis500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 |  iber 10000
Neufestsetzung
Hauptanschliissen
fur Einzelanschlisse:
1.5.1934 ...... 3,00 3,50 4,00 | 4,50 5,00 5,50 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,26 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1,7.1954 ...... 6.00 8.00 10,00 12,00
1.8.1964 ...... 9,00 12,00 15,00 18,00
fiir Zweieranschliisse:
1.5.1934 ...... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,60 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1.6.1950 ..... . 3,60 4,25 5,00 5,75 6,50 ,25 8,00
1.7.1954 ..... . 4,00 5.50 7,00 8,00
1.8.1964 ...... 6,00 8,25 10,50 12,00
2. Ortsgesprichsgebiihren
Gebyhr fiir ein Ortsgesprich
Stichtag hd £esb
der von einer dffentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1.5,1927 ...... 0,10 0,10 0,10
1.4.1946 ...... 0,15 0,15 0,15
1.6.1950 ...... 0,15 0,20 0.20
1.7.1954 ...... 016 0.16 0.20
1.8.1964 ...... 0,20 0,20 0,20
3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Stichtag Gebiihr fiir ein gewohnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Neufe;‘;;’etmg bis [ ab. 5km |b.10km | #b.15km | &ib.25km | tib.50km | itb. 75km |iib. 100 km|iib. 200 km|itb. 300 km|ith. 400 km iib. 500 k|
5km | Dbis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km|80. 600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 18 und 21 bis 24 Uhr
1.5.1927 ...... 0,10 | 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
1.1.1940 ...... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3.00
1.4.1946 ..... . 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3.15 3,60 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.7.1954 ...... 0.32 0,48 0.64 0.96 1.44 1.92 2.40 2,88 3.36
1.8.1964 ...... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1.5.1927 ...... 0,10 | 0,20 0,20 0,27 0,40 3,60 G,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
1.1.1940 ..... . 0,20 0,20 0,262/, 0,40 0,60 0,80 1,60 1,20 1,40 1,60 1,80 ,00
1.9.1944 ...... 0,20 0,30 0.40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,30 2,10 2,40 2,70 3,00
1.4,1946 ...... 0,30 0,45 0.60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3.15 3,60 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0,30 0,45 0,60 0.90 1.35 1.80 1.80 2,16 2,62 2,88 3,24 3,80
1.7.1064 ...... 0.32 0.43 064 0 96 1.44 1.62 1.92 2 30 2.69
1.8.1964 ...... 0,30 0,45 0,60 0,87 1,32 1,74 2,16 2,61 3,03
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4. Gespréchsgebithren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebiihr fur ein Gesprich von 3 Minuten Dauer?)
Monat bzw. innerhalb des
Stl‘éﬁag Bereichs einer|P¢i Entfernungen zwischen den Knotenvermitttungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
Neufestsetzung ve,lf,{’i“tﬁ‘l‘l;,gs_ bis 1ib. 15 km | iib. 25 km | tib. 50 km | 1ib. 75km |  bis  |{ib.200km |iib.300km |itb.400km |ib.500km |
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | ib.600km
in der Zeit von R bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
Julilgs2 ..o Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ................. .. ... .ooo..
11.8.1958 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3.36 3,36 3,36
1.3.1956 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1.44 1.92 2,40 2,88 3.36 3,36 3,36 3,36
1.7.1963 ..... 0,32 0.48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2.88 3,36 3,36 3.36 3.36
1.8.1964 ..... 0,40 0,60 0,80 1,20 1,80 2,40 3,00 3,60 4,20 4,20 4,20 4,20
in der Zeit von 18 bis 21 Uhr
1.7.1963 ..... 0,32 0.48 ] 0,64 | 0,96 ‘ 1.28 1,60 1,92 2,24 I 2,24 ' 2,24 ] 2,24
1.8.1964 ..... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,80 1,60 1,60 1,60 1,60 ,60
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 21 bis 7 Uhr?)
Juli 1952 ..... e e e Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes?). ..........coverriiennenn.
11.8.1953 ..... 0,30 0,45 i 0,60 B 1,20 1, 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1.7.1954 ..... 0,32 0,48 l 0,64 0,96 1,28 1,60 1.92 2,24 2,24 2,24 2,24
1.3.1956 ..... 0,32 0,43 0.64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0.64 0,64
1.7.1963 ..... 0,32 0,43 , 0.64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
1.8.1964 ..... 0,40 0,54 0,80 1,20 1,60 1,60 1,60 1,80 1,60 1,60 1,60
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebithren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort®)
Stichtag Gewdhnliche Dringende Blit Brieftelegramme®)
der itz —_
Neufestsctzung - telegramme bis zu fir jedes
Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme 29 Wﬁrtern!weit. Wort
0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,05
0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 0,05
0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —7)
0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 0.05
0,208) 0,20 0,408) 0,40 2,00 1,009 ! 0,10
2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegramme?®), b) Brieftelegramme?!)]
in RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Stand am
nach "1.4.1937 | 1.10.1939 | 1.7.1950 | 1.6.1951 | 1.10.1953 | 1.4.1956 | 1.6.1963 | 1. 8.1964
Europa
Didnemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15 0,15
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0,48 0,48 0,48 0,50
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,25
GroBbritannien?) London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17 0,15
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24 0.30 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15 0,15
Afrika
Stidafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,88 3,08 3,09 3,09 ’ 3,09 3,00 3,00
b) 0,94 0,94 1,64 1,64 1,545 1,645 1,50 1,60
Singapur Singapur a) 2,87 2,87 3,60 2,98 2,98 2,98 3,00 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,566 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,18 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68 2,70 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,18 1,13 1,13 1,20 1.20
b) 0,563 0,53 0,565 0,57 0,565 0.565 0,60 0,60
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse

in RM/DM je Anschiufl

Stichtag Zusitzliche Gebithren fiir die
" der Grundgebiibr . . FernanschluBleitung je 100 m
Neufestsetzung OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung l andere Fernleitungen
1.1.1039 ......... 15,00 0,50 0,32 ’ 0,57
1.7.1942 ......... 20,00 — 0,32
1.2.1956 ......... 20,00 — —
1.8.1964 ......... 30.00 — —
4. Telexgebiihren!) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
Stichtag zwiéchen den an
der dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
Neufestsetzung vermittlungsstelle
e angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebithr) bis zu 75 km fiber 75 bis 200 km | diber 200 bis 400 km | iiber 400 bis 600km | iiber 600 km
1.1.1939 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956%) ...... 0,60 1,20 1,80
1.8.1964 .........
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28. 1. 1956 von 18.30 bis 7 Uhr
zwischen den an
dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmem .
(Ortsgebiihr) bis zu 75 km tiber 75 bis 200 km | {iber 200 bis 400km | iiber 400 bis 600 km iiber 600 km
1.1.1939 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
0.3.1948%) ........ 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
1.1.1951 ..., .. 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittiungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956%) ........ 0,60 0,80 1,20
1.8.1964 .........
5. Telexgebithren im Auslandsverkehr
(handvermittelter Telexdienst ab Disseldorf4))
in DM je Verbindung von drei Minuten Dauer®)
Von Diisseldorf nach Jaht®)
Land Ort 1950 | 1951 | 1952 | 1958 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1950 | 1960 | 1961 | 1962 | 1963
Europa
Frankreich Paris 3,70 4,056 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 3,00 3,00 3,00 (2,708 | (2,708 | (2,70)%
Griechenland Athen — — —_ — — — — — — — 8,25 R 7,80 7,80
GroBbritannien’) London 5,20 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3.45 3,45 3,45 (3,30)%) | (3.30)%) | (3,30)%)
Ttalien Rom — _ — —_— — — — 6,60 6,60 6,60 6,60 6,30 (4,80)%) | (4.,80)%)
Jugoslawien Belgrad — — — —_ 4,95 4,95 4,95 4.95 4,95 4,95 4,95 3,30 3,30 3,30
Niederlande Amsterdam 1,90 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 (1,8008) | (1,80)8) | (1,80)%) ] (1,80)%) | (1,80)®) | (1,80)%) | (1,80)%)
Polen ‘Warschau — — — —_ — — — 3.75 3,75 3,75 3,75 3,60 L3 3,30
Schweden Stockholm 575 5,70 5,70 5,70 5,70 5,70 4,50 (4,208 | (4,20 | (4,20)®) | (3,40)%) | (3,00)%) | (3,00)%) | (3,00)%)
Schweiz Bern 2,25 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 (2,40)%) | (1,80)8) | (1,80)%) | (1,80)%) | (1,80)%) | (1,80)%)| (1,80)%)
Afrika
Siidafrika Kapstadt — — — — — — — — 37,80 37,80 | 37,80 |[36,00 |36,00 |36,00
Asien
Japan Tokio — — — — — — —_ — 37,80 37,80 37,80 ]386,00 |36,00 |36,00
Singapur Singapur — —_ — — —_ — — — — — 48,30 | 4590 | 45,90 45,90
Amerika
Argentinien Buenos Aires — — — —_— — — —_ 650,40 | 37,80 37,80 37,80 36,00 86,00 36,00
Vereinigte Staaten New York 37,80 | 37,80 | 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 | 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00
San Franzisko | 87,80 | 37,80 | 87,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 | 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00 36,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S, 11, Quellenverzeichnis 8. S, 40.
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D. Kraftpostgebiihren fiir den Personenverkehr im Inland

in RM/DM?)
Jahr bzw. Stichtag Gebiihrenentfernung
der Neufestset2i0¢ 1™ 5im | 10km | 20km | 30km | 5km | 10km | 20km | 30km | 5km | 10km | 20km | 30km
Regelfahrschein Riickfahrschein®) Zehnerkarte
(Einfache Fahrt) (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1, 63)
0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
.1, 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1.7.1944 ........ 0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebiihren
1.8.1948 ........ 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
15.4.1957 ........ 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,680 3,90 3,00 8,50 12,00 18,00
1.4.1958 ........ 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70)% (1,40)%) 2,60 3,90 3,60 7,00 13,00 20,00
1.1.1963 . . ... 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)%) (1,40)% 2,80 4,20 4,00 7,00 14,00 20,00
Schiilerzehnerkarte®) Teilmon‘;"t‘;ﬁi’t‘f ?;{;e 1( ;) 11‘154:7' %355;)1 12.62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen Wochenkarte fiir jedermann (his 31. 12. 62)%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
— — — —_ 3,00 6,00 12,00 13,00 —_ —_ _ —_
2,00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10 80 — — —_ —_
1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,20 — — —_ —
1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,30 -_— —_ — —
1,50 3,00 8,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 1 3,00 6,00 9,00
1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
keine einheitlichen Gebiihren
1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 8,85 13,00 1,80 | 3,80 7,20 10,80
. 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,560 550 8,50 10,00
1.1.1961 ....... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 1200 14,00 3,50%) 5,50%) 8,508) 10,008)
1.1.1963 . ..... 2,50 4,50 8,560 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00 _— —_ _— —
karte (bis 14. 4. 57 "
Schiilerwochenkarte) Arbeitem}ﬁ)%lmiarze <=§b 15. 4. 57bis)31.12 .62) Schiilermonatskarte”)
gliltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann gliltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1028%) .. ......... 2,40 | 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 —_ —_ —_ —
1932%) ... ..., 1,90 ] 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1936 ............ 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1.4.1939 ........ 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1,1.1943 ,....... 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1.7.1944 ........ 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebiihren
1.8.1948 ........ 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.4,1958 ........ 1,60 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1,1.1963 ........ 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.

I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

B. Giiterverkehr

I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze

B. Seeschiffahrt

Quellenverzeichnis

Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

1. Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kiistenschiffer, Ilamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fitr Schiffahrt, Schiffbau, Héifen, Hamburg; Transportdienst, Ver-
lader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Ubersecschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London; Notes Rapides, Paris; Economische Voorlich-
ting, Rotterdam; The Review of the River Plate, Buenos Aires; Harley Mullion and Co. Ltd., London; Metal Bulletin,
London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweigniederlassung Hamburg; Europdischer Wirtschaftsdienst, Ber-
lin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg; Transport-
dienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Erdél-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Frachten-Kurz-
berichte deutscher Wirtschaftszeitungen

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanal. Main und Neckar
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstdnde); Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

Sohluf siehe S

Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main), Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepack-,
ExpreB3-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
(Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wéhrungen)
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Qellenverzeichnis

I1. Schiffsverkehr .
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Deutscher Seefrachtenindex

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, 93. Jahrgang,
S. 402 {f. und 618/19; 97. Jahrgang Nr. 14/15 vom 2. 4, 1960; 98. Jahrgang, Nr. 20 — 1. Oktober-Heft 19611)

,» Welt“-Trampfrachtenindex
»Die Welt™, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA 1, Tangstedter Landstrafe 98

Trampfrachtenindices Niederlande
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 19621)

Index der Seefrachtraten, Niederlande

Joh. den Braber, Rotterdam.-N., Saffierstraat 14 R

Index der Trampschiffahrtsfrachten, Grofbritannien

Chamber of Shipping of the United Kingdom, London, Bury Court, St. Mary Axe, London E. C. 3, Methodischer Abriff
des Tramp Freight Index, revised basis (1960=100),

Index der Tankerfrachten, GroBbritannien

Harley Mullion and Co. Ltd., Kempson House, 35/37 Camomile Street, London, E.C. 3
Trampfrachtenindices Grof3britannien i

Westinform Service of Shipping Information W. G. Weston Ltd., 163 Queen Victoria Street, London E.C. 4, West-
inform Shipping Report Nr. 25 v. November 1954 %)

Index der Getreide-Tankerfrachten, GroSbritannien

desgl.

Index der Seefrachtraten, Norwegen

Norwegian Shipping News, Radhusgaten 8, Oslo, Jahrgang 1951, Nr. 10 und 17, vom 25. 8. 1951 %)

Index der Trampfrachtraten, Dinemark
Statistiske Efterretninger, herausgegeben vom Statistiske Departement, Kobenhavn, 50. Jahrgang, Nr. 9,
vom 19. 2. 1958 1)

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten

Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hafen und des
Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Schiffahrtsforschung, Bremen

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien
Informazioni Marittime, Via Alfredo Baccarini 24, Roma; Rivista di Politica Economica, Via Cesare Battisti 121, Roma,
Estratto dul Fasc. VI — Juni 1959, Verfasser: Dr. Vito Dante Flore!); Inform. Maritt. Anno XV Num. 7, Juli 19591)

. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

London Tanker Brokers’ Panel, 36/38 New Broad Street, London E.C. 2; Lloyd’s List and Shipping Gazette, London;
Petroleum Press Service, Mai 1954 1); Erdsl-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3, vom
15. Juli 1959 1)

Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)
Preisindex fiir Neubautonnage
Fairplay, Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E. C. 2

Activity Index
Westinform Service of Shipping Information, W. G. Weston Ltd., 163 Queen Victoria Street, London E.C. 4

Zeitcharter-Volume-Index
desgl. — Westinform Shipping Report Nr. 25 v. Nov. 1954 1)

Index der Bunkerslpreise
Fairplay Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E. C. 2, Fairplay Nr. 4167 v. 4. 7. 1963 1)

IIl. Luftverkehr

A.

Personenverkehr (JATA-Preise)

ABC World Airways Guide, London; Fluglisten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa, KLM,
PAA, Air France, BOAC, BEA, SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u.a.m.)

Giiterverkehr (IATA-Raten)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair, SABENA u. a. m.)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angeftihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten ausfiihrlichen Beschreibungen der Indexmethode.
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