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Preise fiir Verkehrsleistungen, Friihjahr 1964

Im Bundesgebiet ohne Berlin sind im Berichtszeitraum fol-
gende Anderungen eingetreten:

Die aus dem Aufkommen der Heizolsteuer fiir Steinkohlen-
transporte mit Eisenbahnen des o6ffentlichen Verkehrs und mit
Schuffen der gewerblichen Binnenschiffahrt gewdahrte Frachthilfe
wurde vom Bundeswirtschaftsministerium mit Wirkung vom
1. April 1964 von 8,6 auf 7,6%0 herabgesetzt. Die Kiirzung der
Frachthilfe bedeutet eine durchschnittliche Verteuerung der Stein-
kohlefrachten um rund 1,2%%.

Fiir den Eisenbahngiiterverkehr zwischen Saarbriicken und
Ludwigshafen wurden von der Regierung des Saarlandes und
der Deutschen Bundesbahn Sondertarife vereinbart. Eine Neu-
ausgabe des Ausnahmetarifs fiir Erztransporte von der nieder-
séichsischen Erzgrube Damme zu den Hiittenwerken im Ruhr-
gebiet wurde von der Hohen Behérde — zunichst fiir die Dauer
eines Jahres — genehmigt. Die ErméBigung betrigt gegeniiber
dem Normaltarif nunmehr 74%o (bisher 60%0).

Ferner treten am 1. Mai d. J. u. a. zwel neue wichtige Aus-
nahmetarife in Kraft:

1. Der AT 8 B 37 fiir Transporte der hauptsichlichen Giiter der
Tarifstelle ,,Eisen und Stahl“ des DEGT, Teil I, Abt. B von
Versandbahnhéfen des Rhein-Ruhr- und des Sieg-Lahn-Dill-
gebictes sowie von Peine, Salzgitter, Raum Osnabriick und
Bremen (insgesamt 50 Stationen) nach Empfangsbahnhéfen
am Main und siidlich davon sowie nach Bahnhéofen des nord-
deutschen Kiistengebiets (insgesamt 80 Stationen). Die Er-
maBigungen fiir Giiter der Regelklassen I, I und C/D schwan-
ken zwischen 1 und 35%0 und fiir Giiter der Regelklassen 111,
IV und F zwischen 1 und 25%0. Die Begiinstigung von Schiffs-
baueisen ist ausgeschlossen, soweit hierfiir der AT 8 B 1
(Schiffsbaueisen) Anwendung finden kann.

. Der AT 8 B 22 fiir FrachtermifBigungen bei Walz- und Stahl-
drahttransporten von Duisburg-Hochfeld Siid, Hagen-Har-
kort, Hagen-Haspe, Oberhausen Hiitte und Rheinhausen nach
Aalen, wenn sich der Tarifnehmer verpflichtet, innerhalb von
12 aufeinanderfolgenden Monaten mindestens 12000t zu
beziehen.

In mehreren europ#ischen und nichteuropiischen Lindern

wurden die Iiisenbahntarife geiindert:

Trotz ausgeglichener Gewinn- und Verlustrechnung fiir 1963
erhohten die niederldéndischen Eisenbahngesellschaf-
ten zum 1. 3. 1963 ihren Stiickguttarif (LST) um 9%0 und ihren
Wagenladungstarif (LWT) einschlieBlich der Nebengebiihren um
89%/o. Ahnliche Erhéhungen sind bei einigen Sondertarifen vor-
gesehen. Auch die Personenfahrpreise wurden heraufgesetzt, und
zwar um etwa 7 bis 8% fiir die einfachen Fahrkarten und um
etwa 3 bis 5% fiir die Tagesriickfahrkarten (am 15. 3. 64). Da-
mit soll das sich in den letzten Monaten entwickelnde MiBver-
hiltnis zwischen Einnahmen und Ausgaben — eine Folge der
letzthin gewéhrten Lohnaufbesserungen um 10% (= 27 Mill.
Gulden Mehraufwand) — ausgeglichen werden.

Auch die belgischen Eisenbahngesellschaften setzten ihre
Tarife am 1. April d. J. herauf. Im Personenverkehr stieg der
Kilometerpreis fiir die zweite Wagenklasse von 0,90 auf 1,00 bfr,
fiir die erste Wagenklasse von 1,45 auf 1,50 bfrs. Ferner wur-
den ab 1. 4. d. J. auch hohere Frachtsiitze berechnet, so u. a. im
Paketverkehr, der in Belgien von der Eisenbahn durchgefiihrt
wird.

Um die groflen Kosten fiir die Entwicklung und den Ausbau
des Eisenbahnwesens decken zu konnen, muBiten die ostpaki-
stanischen Eisenbahnen — erstmals seit 1954 — am 1. Mai
d. J. jhre Fracht- und Personentarife ethéhen.

Lo

StraBenverkehrsfrachten und -fahrpreise

Das niederléndische Ministerium fiir Verkehr ge-
nehmigte fiir den ungeregelten Uberlandverkehr eine 3%oige, fiir
den regelmiBigen Verkehr sowie den Ortsverkehr eine 4%oige
Anhebung der Hochstsitze. Die Fachverbénde hatten urspriing-
lich Tariferhdhungen zwischen 10 und 15% gefordert, jedoch
diirfen sich Kostensteigerungen in den Niederlanden nach mini-
sterieller Anordnung grundsitzlich nur bis zu 5% in den Prei-
sen niederschlagen. Die bereits gemeldeten Tariferhdhungen im
grenziiberschreitenden Straflengiiterverkehr (vgl. M 7, Jg. 1963,
Nr.4, S.4) beziehen sich auf einen Minimumtarif (NIWO-Tarif).
Die Unternehmer konnen die Tarifsitze bis zu 75%o {iberschrei-
ten,

Erhebliche Fahrpreiserh6hungen traten fiir den Straflenbahn-,
U-Bahn und Autobusverkehr in Berlin (West) ein. Ab
1. April sind einfache StraBenbahn- oder U-Bahn-Fahrscheine
um 14%o, Autobus-Fahrscheine um 20%0 und Umsteigfahr-
scheine zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln bis zu 50%0
teurer geworden.

Binnenschiffahrtsfrachten

Wie im Eisenbahngiiterverkehr wird die Frachthilfe aus Mit-
teln des Heizolsteueraufkommens auch fiir Steinkohlentrans-
porte mit Binnenschiffen um 1%0 gekiirzt. Ab 1. April d. J. wird
sie mit 7,6%p der fiir die deutsche Strecke rechtsverbindlich fest-
gesetzten Beférderungsentgelte (ohne Liegegelder) berechnet.

Mit Wirkung vom 15. Mai 1964 trat eine Verordnung des
Bundesministers fiir Verkehr {iber den ¥rachtenausgleich bei der
Beforderung von Mineraldlen und Mineralblerzeugnissen in
Kraft. Mit dieser Malinahme sollen volkswirtschaftlich gerecht-
fertigte Entgelte fiir Verkehrsleistungen gesichert und verkehrs-
wirtschaftliche Schéiden in der Binnentankschiffahrt abgewendet
werden. Alle Binnenschiffahrtsbetriebe, die Mineraldle und Mi-
neraldlerzeugnisse zwischen deutschen Lade- und Léschplitzen
entweder ganz oder im Falle einer durchgehenden Beforderung
streckenweise auf BundeswasserstraBen in Tankschiffen befor-
dern, haben an den Zentralausschuf8 der deutschen Binnenschiff-
fahrt e.V. in Beuel eine Ausgleichsabgabe in Hohe von 2% der
rechtmifig festgesetzten Tankfrachten sowie der Frachtzuschlige
bei Nichtausnutzung der Ladefdhigkeit zu entrichten. Diese
Dienststelle verwaltet die einlaufenden Ausgleichsabgaben und
zahlt evtl. beanspruchte Ausgleichsbetriige an die Empfangsbe-
rechtigten aus. Anspruch auf Ausgleichszahlung haben alle Be-
frachter, die Mineralol oder Mineral6lerzeugnisse nach einer
Beforderung mit Binnentankschiffen im Ablauf mit einem anderen
Verkehrsmittel (Eisenbahn oder LKW) empfangen. Dieser Frach-
tenausgleich wird in Hohe des Betrages erstattet, um den die Be-
forderungskosten die Kosten des unmittelbaren Eisenbahnver-
kehrs iibersteigen (hochstens jedoch bis zu einem Betrag von
3,50 DM je Tonne).

Am 1. Juni 1964 trat im Zusammenhang mit der Er6ffnung
des neuen GroBschiffahrtsweges der Mosel ein Tarif fiir die
Schiffahrtsabgaben auf der kanalisierten Mosel in ihnlicher
Form in Kraft, wie er bereits fiir den kanalisierten Main und
Neckar sowie fiir die westdeutschen Kanile gilt. Die Abgaben
werden nach dem sechsklassigen Giiterverzeichnis und nach
Tonnen-Kilometern berechnet, wobei die Basistarifsitze unge-
fihr denjenigen auf dem Main und Neckar entsprechen. Mit einer
Anderung der Tarife auf den VergleichswasserstraBen #ndern
sich auch die Abgaben auf der Mosel.

Die Gebiihrensitze des Klarierungstarifs fiir die Grenzsta-
tionen im Rheinverkehr Emmerich und Lobith sind mit Wirkung
vom 1. April d. J. um 10%p erhsht worden. Der letzte Tarif war
etwa 12 Jahre in Kraft.

Seeschiffahrtsfrachten

Zur Beobachtung der Frachtentwicklung in der Trampschiff-
fahrt werden, in dieser Folge beginnend, zusitzlich einige Frach-
tenindices in den Tabellenteil unserer Veroffentlichung aufge-
nommen:

Reisecharterindex der Tageszeitung ,,Die Welt“, berechnet

von Heinz Peters, Hamburg,

Reisecharterindices fiir die Ubersee- und Kiistenschiffahrt des
Niederldndischen Statistischen Zentralamts, Den Haag,
(Quartalszahlen),

Reise- und Zeitcharterindices der Firma W. G. Weston, Lon-
don,

Reise- und Zeitcharterindices der Firma Maritime Research
Inc., New York (umfassende Darstellung).

Die Gruppenindices der Firma Weston werden wie die ent-
sprechenden Indices der Chamber of Shipping und des Joh. den
Braber, Rotterdam, zu zwei gesonderten Indexreihen , Reise-
charter” und ,Zeitcharter* zusammengefaBt. Fiir die Gruppen-
indices der Reise- sowie der Zeitcharter des Maritime Research
Index wird dagegen eine gemeinsame Gesamtindexziffer als all-
gemeiner Trampfrachtenindex berechnet.

Die geringe Beteiligung der Tramptonnage dritter Linder an
den amerikanisch-russischen Weizentransporten bewirkte in Ver-
bindung mit der abwartenden Haltung der sonstigen Getreide-
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verlader einen allgemeinen Riickgang der Reisecharterraten. Ge-
gen Ende der Berichtszeit wurde die Nachfrage bei unveréinder-
ter Grundtendenz etwas lebhafter, so dafl sich die Raten im
April an fast allen Miirkten auBer fiir Erz und Diingemittel leicht
erholen konnten. Die Raten fiir La Plata und US-Pazifik-Ge-
treide waren besonders fest. Diese Entwicklung war jedoch vor-
wiegend saisonal bedingt. Fiir das am 1. August beginnende
neue Weizenjahr 1964/65 rechnet man mit stark reduzier-
ten Tonnageanforderungen. Besondere Sorgen bereitet den
Trampreedern das neuerdings wisder zunehmende Uberwechseln
von Tankertonnage in die Getreidefahrt. Ende April waren rund
2 bis 2Y/2 Mill. tdw Tankertonnage im Getreidetransport ein-
gesetzt. W.G. Weston gibt den Riickgang der fix Tanker abge-
schlossenen Getreidefrachtraten von Januar bis April 1964 mit
30%0 gegeniiber 19%o fiir Trampschiffe an. Auch die subven-
tionierte Auflegung von Tankertonnage auf Grund des Tanker-
stabilisierungsplans vermochte den Tonnagedruck auf den Ge-
treidefrachtenmarkt nicht wesentlich zu mildern. Ein seit linge-
rer Zeit in Reedereikreisen angestrebter Stabilisierungsplan fiir
die Trampschiffahrt, der ebenfalls eine Subventionierung der aus
wirtschaftlichen Griinden aufgelegten Schiffseinheiten vorsieht,
ist inzwischen jedoch zuriickgestellt worden, da sich nur die
Schiffseigner von 4 Mill. tdw Trampfrachtraum (von insgesamt
erforderlichen 12 Mill. tdw) zu einer Beteiligung bereitfanden.
Einstweilen beschrinkte man sich auf dic Einsetzung eines
Komitees zur Beobachtung der Frachtraten.

Nach der Berechnung der Maritime Research Inc. gingen die
Trampfrachten von Januar bis April 1964 um 11%0 zuriick und
lagen im April 1964 um 10%o iiber ‘dem Vorjahresstand. Die
Reisecharterraten entwickelten sich nach Angabe der entspre-
chenden Indices in der Berichtszeit ebenfalls ritcklaufig:

Verdnderung in %

April 1964
Reisecharterindices gegentiber
Januar April
£ 1964 1963
Bundesrepublik Deutschland ................ — 14 + 0
Vereinigtes Konigreich (Gro8britannien und
Nordirland) ......cciiiiiiiiiiiiiiannes —15 + 9
davon Getreide .......... ..ot —21 4+ 7
ZUCKET ... iiiiniii i — 9 + 19
Brz oo — 6 + 6
Kohlen ..........oovvien ciiann —19 + b
2 10 - Y —11 + 10
Diingemittel — 14 + 6
Schwefel . — —
Niederlande ....... — 24 4+ 1
Dinemark ........ .. «..... . —_2 + 6
NOTWegen ....ccovvveniane o+ cnvinnnni .. — 9 + 3
Ttalien ..... oot —12 + 6

1

Nach der Berechnung der Maritime Research Inc. gingen die
lagen die Frachteinnahmen der Reise-, Konsekutiv- und Mengen-
chartern erneut tiefer. Von Januar bis April gingen sie um 34%0
zuriick, iibertrafen im April jedoch den Vorjahrsstand noch um
30%0. Auf ‘dem Zeitchartermarkt konnte der Ratenhéchststand
vom Januar trotz lebhafter AbschluBtétigkeit ferndstlicher Auf-
traggeber und curopiischer Linienreeder nicht gehalten werden.
Die Raten gingen zuniichst leicht, von Mdrz bis April jedoch
deutlich zuriick. Auch hier macht sich die Enttduschung der Ree-
der nach einer zu optimistischen Beurteilung der Aussichten,
durch das amerikanisch-russische Weizengeschiift Beschiftigung
zu finden, bemerkbar. Jedoch bewegen sich die Raten der Zeit-
charter wie die der Reisecharter anch weiterhin noch betrichtlich
iiber dem Niveau des Vorjahres.

Verdnderung in %

April 1964

Zeitcharterindices gegentiber
Januar April
1964 1963

Vereinigtes Konigreich (GroSbritannien und

Nordirland) ......coovviiiiiiiiianieenns —17 + 21
Niederlande .......coovveivevnienerenienes — 9 + 24
NOIWEZED . ..vtvveienrenaransoreeanassnnan — 8 + 27

Der iiberraschend geringe Tonnagebedarf an Tankerraum fiir
die Erdolfahrt filhrte zu einem ebenso raschen wie nachhaltigen
Abbau der von Oktober 1963 bis Januar 1964 sprunghaft an-
gestiegenen Tankerraten. Bis April 1964 waren sie nahezu auf
den Ratenstand vom ‘September 1963 zuriickgegangen und lagen
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sogar etwas tiefer als die Raten im April vorigen Jahres. Eine
kleine Aufwirtsbewegung der transatlantischen Olfrachtraten,
die unter Einflufl des giinstigen amerikanischen Kiistenmarktes
von Mérz bis April zustande kam, konnte den allgemeinen Raten-
verfall nicht aufhalten. Insgesamt sind gegenwirtig bereits etwa
1,45 Mill. tdw Tankschiffraum aufgelegt (Zunahme im Marz
425000 tdw und im April weitere 370 000 tdw). Davon gehdren
allerdings nur 30% Mitgliedern des Tankertonnage-Stabilisie-
rungssystems, die nun von den angesammelten Umlagen profi-
tieren konnen. Die iibrigen 70%0 werden bei weiterhin anhalten-
dem Beschiiftigungsmangel in der Olfahrt teilweise versuchen,
voriibergehend in die Getreidefahrt auszuweichen, wo gegenwir-
tig bereits eine Tankerflotte von 2 bis 21/2 Mill. tdw tétig ist und
das Niveau der Trampfrachten driickt.

Verianderung in %
April 1964
Tankerfrachtenindices gegeniiber
(Reisecharterindices auf Basis Scale/Intascale)
Januar April
1964 1963
Bundesrepublik Deutschland ................ — 55 — 7
Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und
Nordirland) ........ooiiiiiiiiiii it — 58 —16
NOIWEEZEN . ..ooit tiineinacnranaananenonn — 50 — 9

Auch die Buchungen fiir langfristige Tankercharter zeigten
sich von dem Ratensturz in der Tagesfahrt sichtbar beeinfluflt:

Verinderung in %
1. Viertequhr 1964
AFRA-Durchschnittsrate gegeniber
4. Vj. 1. Vi.
1963 1963
Fir Tanker von 13000 bis 24999 tdw ........ — 14 — 19
Fiir GroBtanker ab 25000 tdw .............. — 15 — 20

Im ersten Vierteljahr 1964 lagen die AFRA-Durchschnitts-
raten und die mittleren Tagesraten auf etwa gleicher Hohe:

Frachtraten in s
je 2240 lbs
1. Vierteljahr 1964

Verkehrsrelation umgerechnet Quartals-
nach rate
AFRA- der
GP | LV Tagesabschl.
Karibische See — Vereinigtes Konigreich?) 25.5 22.5 24.2
Persischer Golf — Vereinigtes Konigreich?) 144,11 | 10.4 42.2

1) GroBbritannien und Nordirland

Zur Erginzung unserer Indexbetrachtung werden — mit dieser
Folge begmnend — auch Indexzahlen zur Entwidklung der Schiff-
haupreise und der Bunkerdlpreise in unsere Tabelle .Sonstige
Schiffahrtsindices® aufgenommen. Beide Indices werden von
Sachversténdigen der Schiffahrtszeitschrift ,.Fairplay*, London,
berechnet und verdffentlicht. Die MeBzahlen fiir die Bunkerdl-
preise werden auf Grund von statistischen Untersuchungen der
OECD berechnet.

Die Stiickgutraten der Linienfahrt zogen nach einigen
Tarifrevisionen fiir bedeutsame Fahrtgebiete (West- und Siid-
afrika) von Januar bis April leicht an. In der gleichen Zeit gaben
jedoch die Massengutraten auf Grund der Frachtratenermifigun-
gen fiir wichtige Importgiiter aus Ostasien (Kopra, Kautschuk,
pflanzliche Ole) und wegen der Reduzierung der Winterzuschlige
i der Ostseefahrt sowie unter dem Eindruck der Ratenriickbil-
dung in der Trampfahrt nach. Diese Ratenabschwichung im Mas-
sengutsektor konnte im Februar voriibergehend sogar die seit
léngerer Zeit leicht aufwirts gerichtete Entwicklung der Gesamt-
ziffer des BMV-Linienfrachtenindex kurz unterbrechen (0,4%0
Riickgang gegeniiber Januar).

Verdnderung in %
April 196+
Frachtenindices fiir die Linienfahrt gegentiber
(berechnet vom Bundesverkehrsministerium)

Januar Avpril

1964 1963
TNSEeSAmME . o.vvverreoenrruiaseonesocansans + 0,8 + 4,9
davon Stickgut .............. .. ehln + 2,1 + 5,1
Massengub «......cciieiiiiaiiiianes — 2,4 + 4,5




Nach den einzelnen Fahrtgebieten ergaben sich bei den Linien-

frachten folgende Verdnderungen:

l. Europa- und Nahostfahrt

Die Rederi AB Gotha, die Antwerp Sund Lines und die Bel-
gian Scantic Lines setzten am 1. 3. 1964 fiir ihren Gemein-
schaftsdienst von Antwerpen nach Goéteborg und Halmstad
hohere Frachtraten fest. Fiir Zellstofflieferungen werden
ebenfalls ab Médrz 1964 um 8 bis 10%o héhere Linienraten
gefordert. Am 1. Mai 1964 wurden die Raten fiir den Linien-
verkehr zwischen London und den belgischen Hafen sowie
von den Rheinmiindungshéfen nach Finnland heraufgesetzt.
Als Grund fithren die Reedereien allgemein die anhaltend
steigenden Betriebskosten an. Die Konferenzlinien des Fahrt-
gebiets UK/Kont. —Portugal revidierten am 1. 3. 1964 ihre
Tarifraten fiir Eisen und Stahl sowie fiir bestimmte Tarif-
klassen und fiir allgemeine Ladung. Ab 1. 4. 1964 stiegen
die Raten fiir Verschiffungen vom Vereinigten Konigreich
nach Malta, Libyen und Nahostplatzen. Fiir den Linienver-
kehr zwischen Neapel/Catania/Messina/Palermo/Bari/Vene-
dig/Triest und Hifen des Nordkontinents wurden die Fracht-
raten am 1. 4. 1964 allgemein um 2,50 § je 1000 kg bzw.
um 1,00 ¥ je 1 cbm heraufgesetazt.

.Afrikafahrt

Die am Kontinent-Libyenverkehr beteiligten Linien revidier-
ten am 1. 4. 1964 ihre Tarife im aus- und eingehenden Ver-
kehr. Zum gleichen Termin stiegen die Frachtraten fiir Ver-
schiffungen von den Kanarischen Inseln nach dem Kontinent
um 10%p. Gleichzeitig zogen die Holzfrachten von westafri-
kanischen Hifen nach Kontinenthifen um 20 s je It an. Am
1. Mai d. J. erhohten sich die Tarifraten im Frachtverkehr
von Europa nach Lobito (direkt) und nach anderen Hifen An-
golas um 10%o, von Europa nach der Republik Kongo (Leo-
poldville), Ruanda, Burundi (iiber den KongofluBl oder iiber
Lobito) und von der Kiiste Angolas nach Europa um einen
nicht ndher genannten Prozentsatz. Zu Frachtraten fiir Ver-
schiffungen von und nach Pointe Noire (Kongo, Brazzaville)
wird bereits ab 1. 3. 1964 wegen erhohter Hafenkosten fiir
den Frachtenumschlag eine Surcharge in Hohe von 3 s je It
erhoben. Dieser Satz wurde am 1. 6. 1964 um 50%0 redu-
ziert. Fiir das Fahrtgebiet Siidafrika (Walfischbay/Beira
Range) warden die Linienraten in der ausgehenden Fahrt ab
1.4.1964 um 10%o, in der einkommenden Fahrt am 1. 3.
bzw. 1. 4. 1964 im Einvernehmen mit der Siidafrikanischen
Regierung um 7%/2%0 erhoht (am 1. 3. fiir Ballenwaren, am
1. 4. fiir alle iibrigen Waren). Die Frachtraten fiir Wolle (un-
gewaschen), frische Friichte (bereits im November 1963 re-
vidiert), Fruchtkonserven, Frischfleisch ohne Knochen, ver-
schiedene Positionen Hartholz und Schnittholz bleiben un-
veridndert. Die Konferenzlinien des anschlieBenden ostafri-
kanischen Fahrtgebiets (Hifen von nérdl. Chinde bis Kap
Guardafui) setzten am 1. 5. 1964 ihre Tarifraten in beiden
Richtungen ebenfalls um 71/2%/¢ herauf. Fiir die Fahrt von
europaischen Hifen nach Mauritius werden vom gleichen
Zeitpunkt an um 10%0o héhere Raten (mit verschiedenen Ab-
weichungen) gefordert.

. Mittelostfahrt

Die Abfertigungsverhéltnisse in Dammam (Saud. Arabien am
Persischen Golf) haben sich soweit verschlechtert, daB8 sich
die Golflinien der Associated Continental and Mediterranean
Middle East Lines zur Einfithrung einer 10%oigen Conge-
stion-Surcharge entschlieBen muflten. Nach einer 15tigigen
Wartefrist trat dieser Zuschlag am 15. Mai in Kraft. In Co-
lombo haben sich die Liegezeiten der Schiffe so stark ver-
lingert, daf} die bestechende Congestion Surcharge (ab 1. 2.
1962 121/2%, ab 13.12. 1963 25%) am 9.3. 1964 auf
50%0 der Bruttofrachten heraufgesetzt werden mufte. Teil-
weise nehmen die Schiffe Abfertigungszeiten bis zu 85 Tagen
auf sich. Diese Verzdgerungen wurden mit der schlechten Ar-
beitsleistung der Hafenarbeiterschaft sowie mit Lohnkimp-
fen begriindet. Auch im Hafen Chittagong (Ostpakistan)
haben sich die Umschlagzeiten soweit verlingert, daB u. U.
mit gleichartigen TarifmaBnahmen der Konferenzlinien zu
rechnen ist.

- &

4. Fernostfahrt

Am 1. 3. 1964 erhohten sich Linienraten fiir Verschiffungen
nach Vietnam und Kambodscha um 10%0. Dagegen wurde die
bestehende Congestion-Surcharge fiir die Fahrt nach Manila
{(ab 1.8.1963 25%0, ab 30.12. 1963 10%0) zum gleichen
Zeitpunkt aufgehoben, da sich die Hafenverhiltnisse dort
weiter gebessert hatten.

.Stidamerikafahrt

Die 35%oige Congestion-Surcharge fiir die Fahrt nach Rio de
Janeiro und die auf 20%¢ ermiBigte Surcharge fiir die Fahrt
nach Santos waren wegen Besserung der brasilianischen
Hafenverhiltnisse ab 21. 10. 1963 bzw. ab 23. 1. 1964 aus-
gesetzt worden; diese Frist wurde nunmehr bis zum 31. 7.
1964 verlangert. Eine urspriinglich ab 1. 11. 1963 zu er-
hebende allgemeine Frachtsteuer der argentinischen Regie-
rung auf alle Importe und Exporte (4%0 bzw. 2%/ des Fracht-
wertes) ist nach langen Verhandlungen mit den zur Zahlung
verpflichteten argentinischen Importeuren und Exporteuren
am 19. Mérz 1964 in Kraft gesetzt worden und soll riick-
wirkend ab 14. 1. 1964 auf alle Export- und Importfrachten
erthoben werden. Auf Grund erheblicher Verzdgerungen der
Schiffsliegezeiten im Hafen Callao (Peru) fithrten die Kon-
ferenzlinien fiir die Fahrt von Europa nach diesem Hafen
am 1.3.1963 einen 10%sigen Hafenzuschlag (Mindestrate
3 8 je Frachttonne) ein, der jedoch wegen Besserung der
Hafenverhéltnisse bereits am 19. 3. wieder aufgehoben wurde.

. Mittelamerikafahrt

Die gestiegenen Kai-, Lager- und Umschlagskosten in Trini-
dad und in den Héfen der Windward- und Leewardinseln
veranlaBten die Mitgliedsreedereien der Association of West
India Trans-Atlantic Steam Ship Lines, den festen Frachten-
zuschlag fiir L. S. D.-Gebiihren in diesen Fahrtrouten am
9.3. 1964 um etwa 11 bis 12% zu erhéhen. Fiir die Fahrt
nach Port-au-Prince (Haiti) und Demerara (Brit. Guayana)
erfolgte die Erh6hung am 27. 4. 1964 (um 13 bis 14%0 bzw.
um 11%bo).

. Nordamerikafahrt

Aus Wettbewerbsgriinden forderten mehrere Mitgliedsreede-
reien der Gulf French Atlantic Hamburg Freight Conference
die iibrigen Konferenzmitglieder auf, die Frachtraten ihres
Konferenzgebiets (US-Golf nach Europa) dem Tarif fiir die
Fracht von Atlantikhédfen anzupassen. Da man sich tiber die
Tarifrevision nicht einigen konnte, kiindigten diese Reede-
reien ihre Konferenzzugehorigkeit auf, und zwar u. a. die
Hamburg-Amerika-Linie, die Ozean-Stinnes-Linie und der
Norddeutsche Lloyd. Nach vollzogenem Austritt setzten die
nunmehr unabhingigen Reedereien ihre Frachtraten von US-
Golfhéfen nach Hamburg und Bremen von sich aus auf das
Niveau der Raten fiir die Loschhédfen Rotterdam und Antwer-
pen herab. Damit wurde zunéchst die Diskriminierung der
deutschen Loschhéfen in dieser Fahrtrichtung beseitigt.

Einige Mitgliedsreedereien der North Atlantic Westbound
Freight Association ermiBigten verschiedene Warenpositio-
nen ihres Linientarifs. Diese MaBnahme kam insofern iiber-
raschend, als nach der Poolbildung der Konferenz mit der
unabhingigen Meyer-Linie (Norwegen) am 1. 7. 1963 allge-
mein eine Stabilisierung des Ratenniveaus erwartet wurde.

.Sonstige Routen

Stiindig steigende Betriebskosten nitigten die acht Mitglieds-
reedereien des Aden and Red Sea Freight Rate Agreements
sowie die Shipping Corporation of India, ihre Tarifraten fiir
die Fahrt von Héfen der Malabarkiiste (Siidwest-Kiiste In-
diens) nach Aden und nach den Rote-Meer-Hifen am 1. 4.
1964 um 7,5%0 zu erhéhen. Dies ist die erste Tariferhthung
nach Abschlul des Frachtabkommens im Jahre 1958. Aus
dem gleichen Grunde wurden auch die Frachtraten fiir die
Fahrt von westafrikanischen nach japanischen Hifen am
1. Mai d. J. heraufgesetzt (erstmalig seit 1961); auch hier
machte die Erhohung bis zu 7,5%0 aus. Zwei Mitgliedsreede-
reien der American West African Freight Conference, die
»Farrell Lines Inc.“ und die ,,Elder Dempster Lines“, kiin-
digten Anfang April ihre Konferenzzugehorigkeit. Fiir die
Fahrt von den amerikanischen und kanadischen Atlantik-



hifen sowie von den Hifen an der St. Lorenz-Miindung nach
westafrikanischen Hifen zwischen Port Etienne (Maureta-
nien) und Pointe Noire (Rep. Kongo — Brazzaville —) setzten
sie gleichzeitig ihre Frachtraten um 15%0herab. Um der neuen
Konkurrenz zu begegnen, erméBigten die iibrigen Mitglieds-
reedereien ithren Konferenztarif im gleichen Fahrtgebiet fiir
eine Reihe von Giitern um den gleichen Prozentsatz.

Die bereits geschilderte Hafensituation in Colombo veranlafite
die Mitgliedsreedereien der amerikanischen India, Pakistan,
Ceylon and Burma Freight Conference, fiir die Fahrt nach
diesem Hafen ebenfalls emne Congestion Surcharge einzufiih-
ren. Sie wurde am 6. 4. 1964 fiir eine Dauer von 90 Tagen
mit 15%o festgesetzt. Am 7.7.1964 soll diese Surcharge
durch eine 25%oige Erhohung der Basisfrachten ersetzt wer-
den. Auch in der Fahrt von Australien nach Mittelost wirkten
sich die Hafenschwierigkeiten in Ceylon frachterhdhend aus.
Seit Mérz d. J. wird 35%0 Surcharge fiir die Fahrt nach allen
Hiifen Ceylons (statt bisher 20%0) erhoben. Wegen der Um-
schlagsverzogerungen in Chittagong fiihrten die von den Ver-
einigten Staaten aus fahrenden Konferenzlinien am 3.4.1964
ebenfalls eine Congestion Surcharge in Hohe von 30%o ein,
die am 2. 6. d. J. auf 40%0 erhdht wurde.

Die Linien der Straits-New York, Straits-Pacific und Straits-
East Canada Shipping Conferences erhthten am 17. 3. 1964
die Frachtraten fiir Verschiffungen von Rohkautschuk und
Latex von malaiischen Hifen nach Nordamerika um 10%b0.
Der ,Malaya Rubber Producers Council“ empfahl deshalb
seinen Mitgliedern, die Vereinbarungen mit den Mitglieds-
reedereien dieser Konferenzen zu kiindigen. Die Frachtver-
teuerung wird von Verladerkreisen als starke Bedrohung der
Wettbewerbsfihigkeit malaiischen Naturkautschuks gegen-
iiber synthetischen Erzeugnissen auf dem amerikanischen
Markt angesehen.

Wegen Hafenverstopfung und steigender Umschlagskosten
in Callao (Peru) wird ab 23. 3. 1964 eine , Emergency-Sur-
charge® von 10%p fiir Verladungen von amerikanischen
Atlantik- und Golfhifen nach Callao und in der Gegenrich-
tung erhoben.

Rohrleitungen

Da im Jahre 1964 voraussichtlich 18 Mill. t Rohdl (gegeniiber
8,65 Mill. t im Jahre 1963) durch die SEPL-Erdoslleitung von
Lavéra (bei Marseille) zum Oberrhein gepumpt werden konnen,
ermiBigten sich die Durchsatzkosten dieser Leitung von 8,50 bis
10 FF je t im Friihjahr 1963 auf 7,50 FF Anfang April 1964. Im
Jahre 1965 soll sich die Durchsatzkapazitiat auf 25 Mill. tp.a.
erhohen (Endkapazitit 30 Mill. tp.a.). Bis dahin werden die
Kosten voraussichtlich auf 5 bis 6 FF je t sinken.

Personenflugpreise und Luftfrachtraten

Im Binnenflugverkehr der Bundesrepublik senkte
die Deutsche Lufthansa mit Zustimmung des Bundesverkehrs-
ministeriums den einfachen Flugpreis fiir den Air-Bus zwischen
Frankfurt/Main und Hamburg ab 1. 4. 1964 von 75 auf 72 DM.
Der Flugpreis fiir den Hin- und Riickflug in Héhe von 135 DM
bleibt unverdndert.

Die 6sterreichische Fluggesellschaft AUA fiihrte erstmals fiir
die Zeit vom 9. Mai bis 28. September 1964 verbilligte Nacht-
fliige von Wien nach London ein, wobei die Flugpreise um 22%
unter den Normaltarifen liegen. Auch die britische Fluggesell-
schaft BOAC bietet fiir 1964 wieder billigere Kabotageflugpreise
an.

Aus verschiedenen Zeitungsmeldungen wurden erstmalig Zah-
len iiber die russischen Inlandsflugpreise bekannt: Danach sind
die Binnenflugpreise der Aeroflot in den letzten Jahren durch-
schnittlich jedes Jahr um 15%0 gesenkt worden und liegen gegen-
wirtig nur noch etwas hoher als die Eisenbahnfahrpreise der
1. Klasse. Der russische Flugpassagier fliegt fiir einen Rubel
(nach dem offiziellen Kurs = 1,10 US-Dollar) innerhalb der
UdSSR 50 bis 55 km, d. h. mehr als das Dreifache als nach dem
internationalen Tarif der IATA. Der Auslastungsgrad der sowje-
tischen Flugzeuge betrug 1963 73,4% 0 der verfiigharen Sitzplitze
(gegeniiber z. B. 52,7%¢ der Lufthansa).

Zur Beachtung:

Die in Miami festgesetzten Mindest-Charterraten fiir Nur-
Fracht-Flugzeuge, die ab 1. 4. 1964 gelten, sind nunmehr be-
kanntgegeben worden:

e Charterrate in $
Flugzeugtyp Ladekapazitit jo Flugmeile

DouglasC6 ................. biszullt 1,74
DouglasC7 ........... .... biszul2t 1,80
von 12 bis 16 ¢ 2,40

5 16 ,, 176 2,45

. 17 ,, 19 2,65

Lockheed L1049 ... . ...... biszuls t 2,25
von 15 bis 16 t 2,40

s 16, 19t 2,65

Lockheed L1649 ............ biszul4 t 2,10
von 14 bis 16 t 2,40

Canadair CL—44 ........... bis zu 20 t 2,80
von 20 bis 25 ¢ 3,35

., 25 ,, 30¢% 3,85

Boeing 707 ...... ... ..... . biszu 37 ¢ 4,75
DouglasC8 ........covvvnns. von 37 bis 41 t 4,90

Durch diese Mindest-Charterraten soll der iiberstarke Wett-
bewerb der Chartergesellschaften gegeniiber den Liniengesell-
schaften verhindert werden.

Post- und Fernmeldegebiihren

In Erweiterung des Selbstwiihlferndienstes mit Belgien, Frank-
reich (Paris), den Niederlanden, Osterreich und der Schweiz
wurde am 8. 3. 1964 die vollautomatische Vermittlung auch von
der Doppel-Knotenvermittlungsstelle Koblenz aufgenommen. Die
Sprechzeiten fiir eine Gebiihreneinheit zu 16 Pf entsprechen den
Sprechzeiten fiir Diisseldorf, Kéln und Bonn (vgl. Text zu M 7,
Jg. 1963, Nr. 4, S. 7).

Mitte Februar 1962 wurde die erste Direktverbindung des
Fernsprechverkehrs iiber Telefon-Grofikabel zwischen GroB8bri-
tannien und der Bundesrepublik eréffnet. Am 2.5. wurde in Lon-
don der vollautomatische Fernsprechverkehr (Selbstwihldienst
von STD-Anschliissen) mit Teilnehmern der Bundesrepublik auf-
genommen, am 20. 5. folgte die Eréffnung des vollantomatischen
Fernsprechdienstes vom Bundesgebiet (ohne Berlin) aus nach
Grofbritannien fiir groBe Teile des westdeutschen Vermittlungs-
netzes (Diisseldorf und Umgebung, Wesel, Siegen, Aachen, Bonn,
Dortmund, Hagen, Miinster und Koblenz). Von diesen Vermitt-
lungsstellen sind 500 britische Ortsnetze vollautomatisch zu er-
reichen. Bereits in diesem Jahr sollen weitere Amter im Bundes-
gebiet angeschlossen werden. Fiir die Einheitsgebiihr von 16 Pf
kénnen die Teilnehmer mit GroBbritannien 4,571 Sekunden spre-
chen. -

InItalien erhdhten die staatlich konzessionierten Telefon-
gesellschaften am 1. 5. 1964 die Quartalsgebiihren der verschie-
denen Abonnentengruppen (private Haushalte, Banken und
groBe Handelsfirmen, kleine Firmen und Biiros, offentliche Gast-
stitten) in Stidten mit itber 200 000 Einwohnern um rund 40%.
Gleichzeitig stieg die Taxe fiir Miinzautomaten um 50%¢ (von 30
auf 45 Lire). Uberdies hat das interministerielle Preiskomitee
die Zahl der in der Gebiihr enthaltenen gebiihrenfreien Gespriche
vermindert.

Die franz6sischen Post- und Fernmeldetarife stiegen
am 19.5.1964 allgemein an. Wihrend die Gebiihren fiir den
Normalbrief bis 20 g und fiir das Ortsgesprédch unverdndert blie-
ben, erhohten sich die Steigerungsgebiihren fiir schwerere Brief-
sendungen sowie mehrere Fernsprechgebithrensitze, so z. B. die
Grundgebiihr fiir Fernsprechanschliisse um etwa 33%o, die Ge-
bithrenpauschale in der Ortszone von GroB-Paris um ctwa 6%o,
die Ortsgesprichsgebithren fiir Miinzautomaten um etwa 8%/.
Die ermiBigte Gebiihr fiir Postkarten mit nur fiinf Wortern Text
wurde gestrichen. Die Zuschlagsgebiihr fiir Einschreibbriefe stieg
um 43%o. In der Gewichtsstufe fiir Postpakete bis 300 g gelten
um 17%0 hohere Sitze; Abholerabonnements stiegen um 20 bis
40%/o. Postanweisungen bis 10 FF Uberweisungsbetrag verteuer-
ten sich um 25%o0. AuBerdem wurden die Gebiihren fiir Druck-
sachen, Eilbriefzuschlige, Telegramme u. a. m. heraufgesetzt.

Zur Erklirung der Preisanderungen werden zum Teil nicht nachpriifbare Markt- und Zeitungsmeldungen verwendet.
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Ergiinzende Angaben‘zum Tabellenteil

A. Allgemeine Vorhemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siche im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis Seite 40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter ,Erliuterungen bzw. Anmerkungen“ besonders vermerkt. Die Jahres-
preise stellen das einfache arithmetische Mittel der ausgewiesenen Monatspreise dar.

B. Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment

Wk. = Westkiiste

EGKS = Europiische Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl Ok. = Ostkiiste

ETS = European Tramping Schedule
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif
RKT = Reichskrattwagentarif
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft-

fahrzeugen
E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
TATA = International AirTransport Association
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche

BRT = Bruttoregistertonne
bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)
c.c. = cubic capacity

n = Nominell
LSD = Landing-, Storage- and Delivery Charges
(Kai-, Lager- und Auslieferungsgebiihren)
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr = Dénische Kronen
ffrs = Franzdsische Francs (bis 31. 12. 1959)
NF = Nouveaux Franes (vom 1. 1. 1960 bis
31.12.1962)
FF = Franzosische Franes (ab 1. 1. 1963)
lfrs = Luxemburgische Francs
hfl = Hollindische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Osterreichische Schillinge
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling

s = Shilling
$ = US-Dollar
a.n.g. = andern Orts nicht genannt

MaBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
einschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsrdume (= 100 KubikfuB8 oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.

Die rdumliche Ladefihigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutriumte
sowie der Kiihl- und der Olladerdumte eines Schiffes,
gemessen in Kubikfuf} (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

11b = 453,59265 Gramm
1qr = 480 Ibs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht=20001Ibs=0,907t¢
11t =22401bs = 1,016 ¢
1 Fathom = 165 cu.ft. = 4,6721 cbm

1 Standard (St. Petersburg)

engl. Meile

p
r

S

— an Stelle einer Zahl

216 cu.ft. = 6,116 cbm

1609,34 m

vorldufige Zahl
berichtigte Zahl
geschitzte Zahl

nichts vorhanden

. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
. . . an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt

des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintriichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen nihere Auskunft.



C. Erliuterungen bzw. Anmerkungen

1. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)
1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Gebictsstand: Bundesgebiet ohne Berlin. Im Personenverkehr zwischen dem Bundesgebiet und Berlin (West) sowie im Berliner Stadtverkehr wird der Eisen-
bahnfahrpreis fur die auf dem Gebiet der SBZ oder der Stadt Berlin liegenden Strecken oder Teilstrecken nach dem Personentarif der Deutschen Reichsbahn berechnet.
— Vor dem 6. Juli galten imn Saariand besondere Tarife in firs.

Seite 12
1y Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2, bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis je
Kilometer fur 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf. ab 1. 4, 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10.1951 auf 13,8 Dpf. —3) Vor dem
23. 5. 1954 wurden fur die Benutzung von Eilzugen Zuschlage in Hohe der halben Schuellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fur die 1. Klasse. —*%) Fur die Benutzung von Trans-Europ-Exprebzugen (TEE-Zugen) sind ab 1. 12. 1957 zuzuglich zam Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4.00; jede werteren 50 km, DM 1,00; ab 475 km = D) 10.00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — %) Auf bundesdeutschen Strecken, — §) Bei den Schlafwagenpreisen der Einbettklasse sind ab 3. 6. 1956 folgende Eisenbahnzuschlage einbegriffen:
bis 800 km DM 3,00, 301 bis 500 km DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9.00 and tber 700 km DM 12.00. — 7) Ab 3. 6. 1956 fiillt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend
der Neueinteilung gelten neue Bezcichnungen fur die Preise fur Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen 1st nur bedingt moghch. Auflerdem
gelten ab 27. 5. 1962 fur Bettkarten m Neubau-Schlafwagen (WL K um 2 DM hohere Preise in der 2. Klasse und um 3 DM hohere Preise in den Doppelbett- und
Einbettabteilen der 1. Klasse — & EinschlicBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12 °f, des Preises fur Schlafwagenplitze. wobei
der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse nicht berucksichtigt wurde).

2. Eisenbahnfahrpreise fiic Personen im Ausland
Seite 13
1) Vor Aufhebung der friheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Vor dem 1. 8. 1959
verstanden sich die Satze bei Dinemark fiir 1. Klasse und Geweinschaftsklasse chne Schnellzugzaschlag. — 3) Vom 1. 1. 1960 bis 31. 12, 1962 Sdtze in NF; 1 NF =
100 ffrs. — %) Wiir Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sdtze. — 5) Ab 1. 3. 1957 sind zusatzlich zu den Grundpreisen fur Personcnziige bei Benutzung von Schnellziigen
300 Dinar bzw. von ExpreBzugen 600 Dinar zu zahlen. — °) Bei Hin- und Riickfahrt an einem Tage, sonst doppelte Sdtze der Preise fiir einfache Fahrt.

Seite 14
1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. In Portugal wurde die
3. Wagenklasse am 1. 8. 1963 aufgehoben. Fur Spanicn gelten die alten Bezeichnungen. — 2) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sdtze. — 3) Die angegebenen
Preise fiir 1. Klasse gelten fiir Personenzuge. Bis zum 31. 12. 1963 betrugen die Fahrpreise der 1. Klasse Schnellzug das Doppelte der 2. Klasse. Fiir die 2. Klasse waren
die Preise fur Schnell- und Personenzug gleich. Ab 1. 1. 1964 wird ein Schnellzugzuschlag von 10 s zu den Fahrpreisen in beiden Wagenklassen erhoben (fur Hin- und
Riickfahrt doppelte Zuschlige). — 4) In GroSbritannien wurde die 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3. Eiscnbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 15
1 In den Fahrpreisen sind die normalen Schnellzugszuschlige, jedoch nicht Sonderzuschlige fiir Fernschnell- und TEE-Zuge enthalten. Die Fahrpreise fur die ausldn-
dischen Teilstrecken in jeweiliger Landeswahrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fur die Umrechnung fremder Wihrungen (verdffentlicht 1m ,, Tarif- und Ver-
kehrs-Anzeiger fiir den Personen-, Gepick-, Expre-, Guter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland®,
Jg. 1964, Heft Nr. 18 vom 27. 4. 1964) in DM umgerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfr = 0,924 sind die Fahrpreise mit den
in den Berichten PLW. Reihe 7 einschl. Jg. 1958 Nr. 2, aufgefiihrten Betragen in sfrs vergleichbar. — 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

- 1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut
2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giifertarifs fiir Wagenladungen

Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin. Fur den Eisenbahn-Giitertransport zwischen dem Bundesgebict und Berlin (West) sowie innerhalb von Berlin (West) gilt
ein besonderer Interzonentarif, der von dem hier ausgewiesenen DEGT abweicht. — Vor dem 6. 7. 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 15 (Fortsetzung)
3) Ab 16. 8, 1948 Erhohung um 409;. — %) Fur Montanguter ab 1. 2. 1958 Regelklassen I bis V: 15 t-Klasse I DM 2,23, II DM 2,22, TIT DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, II DM 2,11, IIT DM 1,67, 1V DM 1,66, V DM 1,62. — %) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgunstigere eingefuhirt. — ¢ Die Fracht-
siitze sind fur 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilf und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefahr bei 500 km liegt. —7) Gultig ab 1. 4. 1937.—
8) Bei Volladung von 15 t- bzw. 20 t-Waggons. Ab 1. Juli 1960 wird fur Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen n Hche von 8,6%
dieses Frachtsatzes gewahrt (1t. Bundesanzeiger Nt. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betrdgt die Frachthilfe nur noch 7,6 %/ des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger
Nr. 64 vom 4. 4. 1964), — ?) Abweichend hiervon wurden neu festgesetzt: Dic Satze der Regelklassen am 1. 2. 1958, die Satze des Ausnahmetarifs 113 34 am 1.10.1961
(in gleicher Hohe wie vm 1. 2. 1958).

3. Eisenbahufrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Bisenbahnfrachten fur einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Berucksichtigung der von der Bundes-
bahnhauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jewells geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaft.
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1) Fiir Fische gilt als Gewichtsklasse 5 t. — 2) Bis zam 31. 1. 1958 = Klasse B. — 3) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse A. — %) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als prejs-
gilinstigere eingefiithrt. Ihre Regelsdtze liegen um 4,76 °/,. unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fur die Beforderung in offenen oder
gewohnlich gedeckten Wagen gleich, — ®) D 1958. — 6) Ab 1.7.1960 wird fur die Steinkohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Hohe von
8,6°, des Frachtsatzes gewahrt (Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6.1960). Ab 1. 4. 1964 betrigt dic Frachthilfe nur noch 7,6 °/o des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger
Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die Ermabigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — 7y Fur Fische wurde ab 15. 7. 1958 fur die Monate April bis September
ein Sommertarif. fur die Monate Oktober bis Marz ein Wintertarif eingefuhrt. Das frachtpflichtize Gewicht umfaBt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis, —
8) Ab 1.8, 1962 wird fur Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 259, des Frachtsatzes gewiihrt (Bundesanzeiger Nr. 141 vom 23. 7. 1962 und NT. 142 vom
31. 7. 1962). Die ErmiBigung wurde bei den ausgewiescnen Zahlen beriicksichtigt., — 9) Bis zum 31. 1. 1953 = Klasse C. — 1°) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse C, vom
1.2.1058 bis 16.10. 1960 = Klasse C/D. — 1}) Gewalzter Rundstahl fur Rohren, gewalzte Stahlplatinen. — 12) Unbearbeitet. — 13y Zellstoff/Holzschliff mit Wasser-
gehalt Uber 40%. — 14) Sonstiger Zellstoff und Holzschliff. — %) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse D. — 16) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 s 8. 2. 1950 =
Klasse IV (Montangutertarif). — 7) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse LTI (Montangutertarif). — %) Regelklassen I bis V, glltig
ab 1. 2. 1958 fur Montanguter. — 1¥) Durchschnitt April-Dezember. — %) Nach Regelklasse B.

Erliuterung: a) Kithlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privatkesselwagen, — ¢) Privat-Wagen.

II. Schiftsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschussen festgesctzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzanderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.

Die Frachtsatze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 21).
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1) Ab 1. 8. 1962 wird fur Getreidetransporte innerhalb des Bundesgebiets ( einschl. des Verkehrs nach Berlin West) eine Frachthilfe in Hohe von 259%, gewahrt (1t, Bun-
desanzeiger Nt. 141 vom 28, 7. 1962 und Nr. 142 vom 31. 7. 1962). Die ErmdBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — ?) Loses Getreide der Giter-
Kklasse IV, Mengen ab 200 t. — 3) Kinschl. Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle 11, A. 2, 8. 21). — 4) Ab 1. 6. 1956. — 5) Ab 1. 4. 1956. — ©) Ab 1. 1. 1957
einschl, Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). —
>y Ab 1. 7. 1960 wird fur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebiets (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8,6% der Fahrtkosten gewdhrt (It. Bundes
anzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Ab 1. 4. 1964 betragt die ¥Frachthile nur noch 7,6°/0 des Frachtsatzes (1t. Bundesanzeiger Nr. 64 vom 4. 4. 1964). Die ErmdBigung-
wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — ¥) Vom 3. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht.

Erliuterung a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt, — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt, — c¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im ‘Austand bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhéfen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Einmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — II = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhéifen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).
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1) Siehe Seite 19, Anmerkung 7). — ?) Einschl. der Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, 8. 21). —?) Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahirten ab 1.3.1960 aufgehoben). —*) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ) Errechnet aus den Frachtsdtzen 2,07 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12, 1950. — %) Ab
1. 4. 1055 Lade- und Loschzeit 1/, + !/, und umgekehrt. — 7) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fur den Tankschiffsverkehr sind simtliche Frachten ab Bremen-
Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rhemstromgebiet ab Oktober 1953 einheitlich zu kalkulieren; fur die cinzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche ¥racht
unabhangig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 8 Tarifgruppen unterschieden:
Gruppe I = leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, III = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — 8) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — ?) Mérz bis Dezember. — 10) Ab 20. 5. 1955 leer 1iber Weser. — ) D Januar/Juli.
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I1. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
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1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. -— 2) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IT. A. 2, 8. 21). — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IL. A, 2, 8. 21). — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiic Transporte oberhalb Heidelberg (fiir
Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — %) Ab 1. 4. 1963 Lade- und Loschzeit 15 + 1%. D 1963 wurde nach den bis zum 31. 3. 1963
geltenden Umschlagsbedingungen (volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten) berechnet. — ) Fiir Partien von 50 t stellen sich die Frachtsiitze jeweils um 0,30 DM je
Tonne hoher.

2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar

Fiir alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren FluBstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zuruckgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- bzw. Neckarhidfen und der FluBmundung berechnet werden. Die Abgabensdtze richten sich nach der Art des Transportguts.
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1y Am 1. 1. 1953 neu festgesetzt,

3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt

Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhhen

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzah-
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl. der Kieinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl, Anmerkungen auf Seiten 17—19). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

Seite 20 (Fortsetzung)

%) Tarifliche PegelmeBstelle Xaub. — *) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — 4) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlage (20 bzw. 409%) sind fiir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fur Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze
bereits pauschal einbezogen. — °) Die Durchschnittsprozentsatze beziehen sich auf dic Tage ohne Verkehrsbehinderung. Vom 21. 1. bis zum 20. 2. 1963 12 Uhr mittags
war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet, Die Jahres
zahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
Seite 21
1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen. Gerste (ohne Hafer, Reis) — 2) Olkuchen und andere Riickstiinde von der Gewinnung pflanzlicher {le. — 3) Ohne Isefjord und Born-
holm. — 4) Einschl. Firth of Forth. — %) Nicht nordlich von Aarhus einschl. ddnische Inseln ohne Iscfjord und Bornholm. ~— 8) Dezember. — 7) Die Berichterstattung
iiber die Kiistenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.— #) Nicht nordlich von Aarhus einschl. danische Inseln (auch Bornholm),
ohne Isefjord. — °) 1950 bis 1959 Ladungen nicht unter 200 Standards, ab Januar 1960 1 bis 500 Standards. — %) Ab Oktober 1959 nach Hamina/Vaasa. — 1) Ab
Januar 1960 Verladung Hamina—Bjorneborg.
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1) Siehe Seite 21, Anmerkung *). — 2) Einschl. Milarsee. — 3) Einschl. Gent, Ostende, Zeebrugge. — %) Einschl. Eckernforde, Kappeln, Schleswig., — °) Dezember. —
) Ab Januar, 1960 Verladung Hamina/Bjorneborg. — 7) Die Berichterstattung iiber die Kiustenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Be-

richtsdienst. — #) Oberhalb Duisburg bis einschl. K6In-Porz. — ?) Nicht nordlich von Aarhus ohne Isefjord und Bornholm.— 9) Ohne Venersee. — !!) Kalksteine. —
12) Einschl. Frederikshaven, Esbjerg, Isefjord und Bornholm. — %) Ohne Aalborg/Norresundby.

2. Frachtraten der Uberseeschifiahrt (in Reisecharter)
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1) AuBerdem groBer Kustenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Einschl. Brit. Kolumbien. — 3) Einschl. Sojabohnen. — %) Ab 1961 $ je 2240 lbs. — %) Einschl. Abschliisse zu
Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires. — ) Frei ein und aus, ohne kubanische Exporttaxe, einschl.
umgerechnete Abschliisse in US-$. Lose undfoder gesackte Ladungen. — ?) Einschl. Rotterdam loschen. — ®) Ab 1957 mechanische Bulkverladungen in Mac Kay oder
Townsville, — °) Emschl. Abschlisse auf Basis frei ein und aus. — 19) Bis 1956 auf Basis Handverladung -— gesackt oder lose ex Sicke.
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — %) Abbriinde. — ®) Einschl. Rotterdam loschen. — %) 1950 bis 1955 nach UK/Kont., berechnet nach MOT. —
5) Kali. — %) Ab 1955 groBe Ladungen (iber 900 Fathoms bzw. Standards). — 7) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten.

€. Schiftahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der — zumeist gewogenen — miftleren Raten im Berichtsmonat dar. bezogen auf die entsprechenden Mittel-
raten des Basiszeitraums. Bei den wéchentlich berechneten Trampfrachtenindices der Firma W. G. Weston, London und der Firma Maritime Research Inc., New York,
sowie beim britischen Tankerfrachtenindex der Firma Harley Mullion, London, sind die ausgewiescnen Monatszahlen das arithmetische Mittel der im entsprechenden
Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind alsdann das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres, Die Monats- und Jahreszahlen
des niederlandischen Trampfrachtenindex (Den Braber) werden unter Beriicksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschluissen nach den Zu- bzw. Abschliagen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

MOT = ,.8chedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers* des British Ministry of War Transport, London, vom 1, 1. 1946. —
Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1. 11, 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
Intageale = International Tanker Nominal Freight Scale, gultig ab 15. 5. 1962. — USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, ver-
offentlicht seit Beginn des Jahres 1946. ATRS = American Tanker Rate Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den
Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958.

Seite 25

1) Berechnet von Heinz Peters, Hamburg, im Auftrage der Tageszeitung ,,Die Welt*, ITamburg. — 2) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — 3) 2. Hj.
1954, — %) Im Januar 1960 wurden die Zahlen des deutschen Linienfrachtenindex auf Basis 1958 (vorher 1954) iiber die Monatszahl fur Dezember 1959 (120,6) mit den
Indexzahlen auf Basis 1954 verkettet. — Ab Dezember 1959 werden zusdtzlich zum Index fir die Linienfahrt gesonderte Gruppenindexzahlen fur Stiick- und Massengut
veroffentlicht, die nach dem Verhdltnis der in ihrem Bereich beforderten Gutermenge (2,38:1) zum Gesamtindex zusammengezogen werden, — %) Im Januar 1961 wurden
die Zahlen des deutschen Trampfrachtenindex auf Basis 1960 (vorher 1954) uber die Monatszahl fiir Dezember 1960 (80,7) mit den Zahlen auf Basis 1954 verkettet, —
%) Wegen des fruher berechneten Index, vel. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen‘*, Heft 4 1960. — 7) Umbasiert von Jahreszahlen des Trampfrachtenindex der briti-
schen Chamber of Shipping auf Basis 1952 = 100.
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1) Berechnet werden Zeitcharterabschliisse mit einer Beschiiftigungsdauer bis zu 12 Monaten fur Motorschiffe von 9000 tdw. und mehr. — 2) In der Indexberechnung
sind Zeitcharterabschlusse mit einer Laufzeit bis zu 2 Jahren enthalten. Die MeBziffern werden aus dem gleitenden 4-Wochen-Mittel der Zeitcharterraten gebildet. —
3) Ohne Tankerabschlusse. — 4) Olbrenner (Dampfer) von 8000 bis 12000 tdw. (Geschwindigkeit: 10 bis 1215 Knoten je Stunde, Olverbrauch: 20 bis 30 lt. téiglich). —
5) Motorschiffe von 8000 bis 13000 tdw. (Geschwindigkeit: 10 bis 15 Knoten je Stunde, Olverbrauch: 10 bis 25 It. tiglich). — ) Austauschverhaltnis: Gesamtindex der
Reisecharterraten (gleitende 4-Wochen-Mittel) 1n 9, des Gesamtindex der Zeitcharterraten. — ?) Sonderindex zum Vergleich von Reisecharterraten, dic fiir Getreide-
transporte in Tankern abgeschlossen werden. — #) Vgl. Anmerkung 8. 25, Nr. 7). — ?) Umbasiert von entsprechenden Jahreszahlen der fruher auf Basis Juli-September
1954 = 100 berechneten Indices. — 1%) 2. Hj. 1954. — 1) {lbrenner (Dampfer) und Motorschiffe von 9000 bis 11000 tdw. Abschlisse fur Reisen, Rundreisen und Zeit-
beschiftigung bis zu 12 Monaten. — 12) Vor 1957 auf Basis MOT, vom 1. 1. 1957 bis 15. 5. 1962 aut Basis Scale. — 13) Vor 1960 auf Basis USMC. — %) Umbasierte
Jahreszahl des fruher veroffentlichten Index auf Basis 1949 = 100,

—_9 —
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I1. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indiees der Seefrachtraten
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1) Wegen des frither berechneten Index, vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrslcistungen*, Jg. 1959, Heft 2. —2) Ab Northern Range. St. Lawrence und Albany. — 3) Getreide
ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — 4) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien. Erz ab Vitoria nach UK/Nord-
europa. — °) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — %) Ab Huelva/Morphou/Vassiliko-Bay. — ?) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. —
8) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria, — ?) Ab Sfax und Casablanca. — 19) Zugleich: Gesamtindex fiir die Afrikafahrt. — ') Ab Monrovia, Casablanca und ab
tiirkischen Hiifen. — 12) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — %) Phosphat ab Kossér (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien),
Port Said, Alexandria und Aden. — **) Ab Marmagoa und Dungun.

1. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schifiahrtsindices (Gro8britannien)
Seite 28

1) Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale- (ab 1. 7. 1962 aller Intascale-)Werte fiir
Tages-, mittel- und langfristige Tanker-Abschlusse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groen Olgesell-
schaften veroffentlicht, einbezogen sind Tanker aller GroBen uber 9999 tdw. Gesamttragfahigkeit; ab 1.7.1959 werden stattdessen gesonderte MeBzifferreinen fir kleinere
Tanker mit einem Fassungsvermdgen von 18500 bis 24999 tdw. (GP- General Purpose) und fur Groitanker ab 25000 tdw. (LV = Large Vessels) gefiihrt. Beriicksichtigt
sind Transporte u. a. ab Karibischer See, US-Golf und Persischem Golf. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die
unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je t umgerechneten Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamb
errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Seefrachten). — 2) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom 1. 11. 1952) kam fiir die AFRA-Raten nicht zur Anwendung. — 3) Suez-
Route: Zuzuglich s 6.3 je 2240 lbs. Suezkanal-Gebiihren (konstant). — 4) Kap-Route. — 3) Vom November 1956 bis Mai 1957 iiber Kap-Route (Suez-Krise). — ¢) Der
Activity-Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekannt gewordenen Reise- und Konsektutivchartern mit 4000 t und mehr. Diese Gesamt-
summe ist auf die Guter Getreide, Zucker usw. aufgeteilt. Die Monatszahlen des Activity- und des Zeitcharter-Volume-Index stellen das arithmetische Mittel der wochent-
lich bekanntgegebenen OriginalmeBziffern dar. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen (Berechnung des Statistischen Bundesamtes). — 7) Der
Zeitcharter-Volume-Index wird fur den Umfang der mindestens 1+ Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage berechnet. — ®) Erarbeitet auf Grund von Statistiken des
amerikanischen Bureau of Mines und der Organisation for Economic Cooperation and Development (OECD), zu dem Zweck, den Trend der fur Nord-West-Europa
geltenden Bunkerolpreise verfolgen zu konnen. Dieses Gebict wurde fiir die Indexberechnung in sechs Landergruppen eingeteilt: Norwegen, Schweden und Déinemark;
Bundesrepublik Deutschland; Belgien und Niederlande; Frankreich; Vereinigtes Konigreich und Irland; Portugal. — ®) Gesamtindex auf fester Index-Basis: Verhiltnis
Heizol zu Diesel- und Gasol = 70:30. — 1) Gesamtindex auf wechselnder Basis, um den steigenden Anteil des Heizolbedarfs ab 1959 sichtbar zu machen. — ') Es sind
folgende Heizole enthalten: Marine fuel oil, bunker C; mittlere oder ,,dunnflissige* Heizole (,,Redwood No. 1 at 100- F* ist das gebrauchlichste). — *?) Diesel6l und Gasol
ist im Verhdltnis 80: 20 enthalten.

III. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften verdffentlichten TATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr

Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober.
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a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfluge. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Wochenendfitige. (Nur von Freitag
00.01 Uhr bis Montag des gleichen Wochenendes 12.00 Uhr zugelassen.) 1) Nur vom 1. 4. bis 31. 10. zugelassen. — ?) April bis Dezember.

Seite 30

a) Hin- und Riickflug innerhalb 15 Tagen. — b) Hin- und Ruckflug innerhalb 17 Tagen. Nur vom 1. 10. bis 31. 3. zugelassen.

1y Touristenklasse, — %) Die Touristenklasse wurde auf den Sitdafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10. 1060, auf
den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Si{idatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — 3) Bei Benutzung von Dusenflugzeugen wird ab 1. 10.
1960 fur den einfachen Flug in der 1. Klasse ein Zuschlag von DM 252,00 erhoben (nach New York ab 1. 4. 1960). In der Sparklasse gelten folgende Zuschlige: Nach
Barranquilla DM 113,00, nach Caracas DM 105,00 und nach New York (ab 1. 4.1960) DM 84,00. Bei Hin- und Riickflug wird ein NachlaBl von 10% gewadhrt. Die in
DM angemerkten Sitze ermiBigten sich ab 6. 3. 1961 entsprechend der Aufwertung um 4,75%. — %) Soweit in der Winterflugperiode (jeweils vom 1. 10. bis 81. 3. um
42,00 bzw. 76,00 DM (ab 6. 8. 1961 um 40,00 bzw. 72,00 DM) niedrigere Sparklassenpreise fur Hinflige bzw. Hin- und Ruckfliige mit Propellerflugzeugen der Atlantik-
dienste galten, wurden diese in die Jahreszahlen einbezogen. — 5) Vom 1. 4. 1959 bis zum 31. 3. 1960 wurde bei Benutzung von Diisenflugzeugen fur den einfachen Flug
in der I. und De-Luxe-Klasse ein Zuschlag von DM 84,00 bzw. von DM 63,00 in der Touristen- und Sparklasse erhoben (unter NachlaBgewihrung von 10% bei Hin-
und Riickflug). Diec Touristenklasse wird auf der Nordatlantikroute ab Juli 1960 nicht mehr gefiihrt.

B. Giiterverkehr

I. Aligemeine Luftfrachten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationaien Flughifen

Seite 31/32

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das néichste 1/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden .perrige Giiter, flir welche im innereuropdischen
Verkehr 7 dm?® und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Gfiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrigt, werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — 1) Umgerechnet
von US $ (1 $ = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 $§ = DM 4,00). — ?) Ostroute (iiber Indien)

2. Speziallufitrachtraten tiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach w

s hf

internationalen Flughiifen

y 3. Spezialluftfrachtraten tiir susgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Franktart (Main)
-Seiten 33/34

Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 § = DM 4,00). — a) Zollwert nicht iiber US-$ 11,— per Brutto-Kilo. ~— b) Zoliwert nicht iiber US-$ 22,—
per Brutto-Kilo. — ¢) Zollwert nicht iiber US-$ 55,— per Brutto-Kilo. — d) Zollwert nicht iiber US-$ 110,— per Brutto-Kilo, — e) Der Verlader kann jeden Beforde-
rungswert erkliren. Wenn der erkliarte Beforderungswert US-$ 16,50 uberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,1% des erklirten Transportwertes extra berechnet
(Ab Juli 1957). Die Zollwertbeschrinkungen kamen im Laufe der Jahre 1955/56 in Fortfall,

1) Vor 1959 Mindestgewicht 250 kg. — ) Mindestgewicht 100 kg. — 3) Vor 1959 Mindestgewicht 200 kg. — ) Kombinierte Raten (Umladung nach bzw. von anderen deut-
schen Flughafen). — %) Mindestgewicht 100 lbs. Frachtrate umgerechnet von US-§ je Ibs. — ®) Mindestgewicht 550 1bs. Frachtrate umgerechnet von US-$ je lbs. —
7) Reptilhiute, bis Dezember 1957 Mindestgewicht 30 kg. — 8) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhiiute. — °) Fuchspelze. — %) Einschl. Pelzbekleidung a. n. g. —
11y Lamm-, Schaf- und Zickelhdute und -Pelze, ohne Bekleidung. — %) Mindestgewicht 45 kg. — %) Einschl. Textilfertigwaren.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendangen im Inlands- und Auslandsverkehr
2. Gebiihren tiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)
3. Gebiibren tiir den Postzeitungsdienst im Inland

a) Monatliche Gebiihren je Zeitungsstiick im Postzeitungsvertrieb
Seite 35

1) Ab 1. 3, 1963 wurden in der untersten Gebuhrenstufe fiir Briefsendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen
und Warenproben) die Zusatzbezeichnung , Standard-*“ sowie einschrinkende GroBengrenzen eingefuihrt (Linge 14 bis 23,5 em, Breite 9 bis 12 cm, Héhe bis 0,5 cm).
Sendungen, die die angegebenen MaBe oder das Gewicht von 20 g iiberschreiten, sollen ab 1. 1. 1966 nach der jeweils nichst hoheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
In der Ubergangszeit (vom 1. 8.63 bis zum 31. 12. 65) gelten die fiir Standardbriefsendungen aufgefithrten Gebithren auch fiir Briefsendungen bis 20 g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen Standardmafle unter- bzw. uberschreiten. —2) Nach einer Ausnahmeregelung fur den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den am 1. 9. 1948 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortgebithrensitzen befordert. —3) Fiir die Be-
forderung von Briefen bis 20 g und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxemburg ab 1.4. 1963, nach Monaco ab 26. 7. 1963, nach
Andorra ab 1. 9. 1963 die fur den Inlandsverkehr geltenden Gebiihrensatze (20 bzw. 10 Pf, ab 1. 3. 1963 20 bzw. 15 Pf) erhoben. — ¢) Die Sendungsart ,,Geschifts-
papiere** fallt im Inlandsdienst weg. Diese Sendungen unterliegen ab 1. 3. 1963 den Briefgebiihren, ~— 5) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben
gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensitze fiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 8 (bis 300 km), 4 (iiber 300 km). — 8) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Ge-
bilhrensitzen die Gebiihr fir ein unversiegeltes Wertpaket bzw. Wertpostgut mit einer Wertangabe von 500 DM enthalten. Bis zum 28. 2. 1063 wurden fur unver-
siegelte Wertpakete und Wertpostguter mit einer Wertangabe von 500 DM zusitzliche Gebihren in Hohe von 20 Pf berechnet. — ?) In der Zeit vom 15. 8. 1944 bis
31. 3. 1950 waren Postguter im Postverkehr nicht zugelassen. —8) Zeitungsstiick = die Folge der Zeitungsnummernstiicke in der Bezugszeit; Zeitungsnummernstiick
== das einzelne Exemplar einer Zeitungsnummer. — ®) Ab 1. 1, 1964 tritt an die Stelle der Zeitungsgebuhr und der Zeitungszustellungsgebiibr eine einheitliche Ver-
triebsgebuhr. Zusiitzlich werden ab 1. 1. 1964 vom Verleger eine vierteljihrliche Zeitungsgrundgebithr von 10 DM fiir jede zum Postzeitungsdienst zugelassene Zeitung
sowie eine Einweisungsgebuhr von 10 Pf fiir die Einweisung eines Verlagsstuckes, eine Vermittlungsgebuhr von 20 Pffiir die Bestellung und fiir jede erneute Be-
stellung eines Zeitungsstiicks erhoben. Ein Vergleich mit den vorausgegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — 3°) Bei Drucksachen im Auslandsverkehr, die
schwerer als 50 g sind, wird fir jede Gewichtsstufe von 50 g (auch fur die erste Stufe) ein Gebiihrensatz von 10 Pf erhoben.

b) Gebithren fiar Zeitungspostsendungen
Seite 36

1) Fiir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. Die Beforderungsgebiihr besteht aus einer Gewichtsgebiihr je kg und einer Entfernungsgebuhr, die fur die
Gesamtentfernung der Beforderungsstrecken fiir alle gleichzeitig aufgegebenen Postzeitungsgutsendungen berechnet wird. — 2) Ab 1. 1. 1964 wird fur Postzeitungsgut
eine einheitliche Beforderungsgebiihr berechnet, die mit den vorausgegangenen Gebithren nur bedingt vergleichbar ist. — %) Vor 1939 sowie vom 1. 8. 1946 bis 31. 8. 1948
wurden fir Zeitungsdrucksachen die normalen Drucksachengebiihren erhoben. Das Hochstgewicht dieser Sendungen war auf 500 g beschrinkt. Vom 1. 7. 1954 bis 31. 12.
1963 galten fiir Zeitungsdrucksachen die Gebiihrensitze fur ermiBigte Drucksachen.

4. Gebiihren im Postzahlungsverkehr (Inland)

B. Fernsprechdienst
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
2. Orisgespriichsgebiihren

3. Gesprichsgobiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Seite 36 (Fortsetzung) ’

4) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer voun 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betriigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze, Angefangene Minuten werden wie volle Minuten geziihlt. — %) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewdhnliches Gesprich. —
%) Uber 600 km: Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gesprichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr

2. Telegrammgebithren im Auslandsverkehr
Seite 37

1) und 2): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Selbstwihlferndienstes, vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 vom PLW, Reihe 7, Jg. 1961,
Folgen 1 bis 4 und Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen 1 bis 4 und Jg. 1963, 1 bis 3. — 3) Die Nachtgebiihr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr (ab 1. 7. 1963
bis 21 Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die im Bundesgebiet und im Land Berlin iibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis 19 Uhr (ab 1.7, 1963
bis 21 Uhr) berechnet. — #) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefiihrte GebiihrenerméBigung wihrend der Abendstunden findet im Selbstwihl-
dienst keine Anwendung. — ®) Mindestgebiihr fur ein Telegramm (auBer Brieftelegramm) = 10fache Wortgebuhr, — ) Mindestgebuhr fiir ein Briefteleeramm: vom
1. 4. 1929 bis 28. 2. 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 8. 1946 10fache Wortgebiihr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nich$ zu-
gelassen, vom 1. 8. 19048 bis 31. 12. 1962 20fache Wortgebiihr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebiihr fir ein Brieftelegramm bis 22 Worter, — 7) Brieftelegramme
waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, — ) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden gew6hnliche und dringende Ortstele~
gramme innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin fzu den am 1. 8. 1948 aligemein festgesetzten ermaBigten Ortsgebiihrensitzen befordert. — %) Gesamtgebiihren, —
10) Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebiihr fur 5 Worter, ab 1. 1. 1980 die Gebiihr fiir 7 Worter als Mindestsatz berechnet, — 11) Als Mindestsatz fiir Brieftelegramme wurde
bis zum 30. 6. 1950 die Gebuhr fir 25, ab 1. 7. 1950 die Gebahr fiir 22 Wérter berechnet. — !2) GroBbritannien und Nordirland (Vereinigtes Konigreich).

3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanscbliisse
4, Telexgebiihren im Inlandsverkehr

5. Telexgehithren im Auslandsdienst (handvermittelter Telexdienst ab Diisseldort)
Seite 38

1) und 2): Wegen Erliuterung der Gebiihrenberechnung des Telexdienstes vgl. die entsprechenden Anmerkungen auf Seite 12 von Fachserie M, Reihe 7, Jg. 1962, Folgen
1 bis 4 und Jg. 1963, Folgen 1 bis 3. — %) Normalgebiihren infolge voriibergehendem Wegfalls der ErmiBigung, — 4) Fiir andere Orte der Bundesrepublik weichen die
Gebiihren von den hier aufgefiihrten ab. — %) Fur jede volle oder angefangene weitere Minute wird ! {5 der angegebenen Drei-Minuten-Gebuhr berechnet. Die Gebiihr wird
fur jede Telexverbindung auf volie DM 0,10 gerundet. — %) Die fiir die einzelnen Jahre angegebenen Gebiihrensétze sind zum Teil erst im Verlauf des jeweils genannten
Jahres in Kraft getreten. — ?) GroB8britannien und Nordirland (Vereinigtes Konigreich). — 8) Der Selbstwihlverkehr wurde eingefiihrt: 1956 nach den Niederlanden,
Belgien, der Schweiz, Schweden und Dinemark, 1959 nach Finnland, Norwegen und Luxemburg, 1960 nach Osterreich, 1961 nach GroSbritannien und Frankreich,
1962 nach Ungarn, 1963 nach der Tschechoslowakei und Italien.

D. Kraftpostgebiihren fiir den Personenverkehr im Inland
Seite 39

!) Nach dem Haupttarif ohne Beriicksichtigung von Fahrstrecken in gebirgigem Gelinde. — 2) Richtpreise. — ) Fiir Riickfahrscheine mit beschrinkter Geltungs-
dauer (z. B. Sonn- und Feiertags-Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen. Die ErmiBigung gegenuber den normalen Befdrderungsgebiihren betriigt im all-
gemeinen etwa 15%. — %) Ruckfahrscheine werden nur in bestimmten Verkehrsbeziehungen und in der Regel nur fiir Fahrten ausgegeben, deren einfache Strecken-
gebithr DM 1,10 und mehr betrigt. — ®) Schiilerzehnerkarten werden wie Schiilerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Bezugsberechtigung wie bei den Schillerzeit-
karten (vgl. Anm. 7). Bis 31. 12. 1962 waren auBerdem auch Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgingen und Kursen mit allgemeinen und
hauswirtschaftlichen Bildungszielen bezugsberechtigt. Ab 1. 1. 1968 erstreckt sich die Bezugsberechtigung auBer auf Schiiler gem. Anm. 7 unter bestimmten Voraus-
setzungen auch auf Schiiler von Privatschulen. — 9) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem monatlichen Brutto-
einkommen unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fiir die Zeitkartenausgabe jede
Beschrankung hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe; ab 1. 1. 1963 werden besondere Arbeiter-Zeitkarten nicht mehr ausgegeben. — 7) Schiilerzeitkarten
wurden ab 1928 an Schiiler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausgegeben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiiler bis unter 21 Jahren (auch
auf Schiller von staatlichen, stidtischen und staatlich genehmigten privaten Fachschulen) erweitert, soweit die Schiiler in keinem Lehrverhaltnis standen. Ab 1939
wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte, bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren und
dlter, ab 1. 4. 1961 Schiiler, Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis der Bezugsberechtigten einbezogen. Ab 1. 1. 1963 Lehrlinge nur noch
bei cinem Roheinkommen bis zu 150 DM monatlich.
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I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

In RM/DM
Stichtag 50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung | 1.Klasse?) | 2. Klassel) | 1. Klassel) | 2. Klasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse?) | 1. Klasse?) | 2. Klasse?) | 1. Klasse!) | 2. Klasse") 1.Klasse®) | 2. Klasse?)
a) Sétze in allen Ziigen?)®)
Einfache Fahrt
1. 6,1932........ . 2,90 2,00 5,80 4,00 11,60 8,00 20,40 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1, 4.1946......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1948......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15.10.1951......... 5,10 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1, 2.19568......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77.00
1. 1.1963 ......... 6,00 4,00 12,60 8,10 23,40 15,60 42,00 28,00 60,00 40,00 123,00 82,00
Hin- und Riickfahrt
1. 6.1932 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1. 4.1946 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 160,00
25, 7.1948 8,80 6,00 17,40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15. 10. 1951 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63,00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
1. 2.1958.. 10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106.00
1. 1.1963 10,50 7,00 22,50 | 15,00 | 42,00 28,00 73,60 49,00 100,50 67,00 171,00 114,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige®)
1. 6.1932 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,60
1. 1,1945.. 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 4.1946.. 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25, 7.1948 1,50 1,00 1,50 1,00 8,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15.10.1951... 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1954 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 | 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuztigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
19. 10. 1936 2,00 1,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,50 | 3,00 1,50
1. 4.1946 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 8,00 3,00 6,00 3,00
25. 7.1948.. 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1951.. 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6.1956 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 | 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschliige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)?) .
2. 6.1957......... l 8,00 —_ 6,00 I -— I 8,00 I —_ ] 7,00 \ _ l 10,00 —_ 10,00 —_
1.12.1967......... 4,00 —_ 4,00 — 4,00 _— 7,00 - 10,00 — 10,00 —_
e) Zuschlige fiir die Benutzung eines Liegeplatzes in der 2. Klasse
im grenziiberschreitenden Gemeinschaftsvetkehr der Deutschen Bundesbahn im grenzitberschrei-
im und der tenden Verkehr
Binnenverkehr anderer europiischer
Deutschen Reichsbahn | Osterreich. Bundesbahn l Déinischen Staatsbahn Eisenbahnen®)
5,00 7,00 8,00 ] 8,00 8,00
6,50 6,50 6,50 6,50 8,00
6,50 6,50 6,50 6.50 9,00
8,50 6,50 9,00 9,00 9,00
f) Preise fiir Schlafwagenpliitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
bis 600km | iber 600 km bis 600 km iiber 600 km | bis 600 km iber 600 km Entfemingen
2. Ki.
1. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
bis 14. 2. 1951...... 25,00 | 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1958...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 500 km ‘501—700 Km|uber 700 k| bis 500 km |501—700 km\ﬁber 700 km| bis 500 km |501—7oo K dber 700 km|bis 500 k| iber 500 ki
1. 3. 1955...,... 26,00 29,00 32,00 17,00 l 19,00 ! 21,00 16,00 ' 17,00 i 18,00 10,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
[
3.6.19567)...... 36,00 42.00 48.00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00
1.3.1958 ...... 38,50 45,00 51.00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00
15.8.1961%) ..... 42,40 49,40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 T 22,40 12,40 13,50
27.5.1962 ..... 46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25,00 14,00 15,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s, Seite 40.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 506 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klassel) 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse?) 1. Klassel) 2. Klasse!)
Belgien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt
bis 30.11.1949 ...... 64,00 37,00 252,00 145,00 _ — — —
1.12.1949 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
1. 7.1952 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 —_ — — —
1. 8.1956 ........ 70,00 43,00 278,00 169,00 — -— — —_
15, 3.1959 ........ 73,00 45,00 283,00 179,00 — — — —_
Hin- und Riickfahrt
bis 30.11. 1949 ...... 102,00 59,00 403,00 232,00 -— — — —_
1.12.1949 ........ 119,00 69,00 471,00 271,00 — — — —
1. 7.1952 ........ 119,00 76,00 383,00 259,00 — —_ — —
1. 8.1956 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 — — — —
15, 3.1959 .... ... 124,00 84,00 398,00 290,00 — — - _—
Dinemark, Sitze in dkr Einfache Fahrt
1. 8.1946 ....... 5,70 3,80 22,50 15.00 39,00 26,00 — —
1. 6.1950 ........ 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
1. 6.1851 ........ 8,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 — —_
1. 5.1958 ........ 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 —_ —
1.10.1954...... 7,40 4,90 20,40 19,60 52,20 34,80 — —
1. 8.1959%) ...... 9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 — —
15. 1.1962........ 990 6,60 39,60 26,40 69,00 46,00 —_ —
1. 5.1963......... 10,80 7,20 43,20 23,80 75,00 50,00 — —
Hin- und Riickfahrt
1. 8.1946 ........ 8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 — —
1. 6.1950 ........ 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 _ —
1. 6.1951 ........ 10,80 7,20 43,20 23,80 76,20 50,80 - —
1. 5.1853 ........ 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —_
1.10.1954 ... .... 12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59,20 — —_—
1. 8.1959%)....... 13,60 9,00 54,00 36,00 94,00 1 63,00 — —
15. 1.1962........ 15,00 9,90 59,40 39,60 104,00 69,00 —_ —
1. 5.1963 ........ 16,20 10,80 61,80 43,20 113,00 | 75,00 - —
Frankreich, Sitze in firs (Ab 1. 1.1963 in FF)® Einfache Fahrt )
273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
325 260 1278 1023 3153 2528 6278 50238
406 325 1595 1278 3935 3153 7 836 6278
460 330 1790 1280 4 410 3 150 8 790 6 280
550 350 2 1560 1390 5 300 3430 10 550 6 830
620 420 2 450 1640 6 050 4 040 12 050 8 040
6,20 4,20 24,50 16,40 60,50 40,40 120,50 80,40
6,60 4,40 26,10 17,40 64,30 42,90 128,10 85,40
7,40 4,90 29,10 19,40 71,90 47,90 143,10 95,40
Italien, Sétze in Lire Einfache Fahrt
1950 ... ........... 380 225 1 520 900 3710 2180 6 900 4 0680
1, 8.1952 ........ 400 235 1 600 940 3 900 2290 7 260 4270
10.12.19053 ........ 500 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
1. 8.1956 ........ 580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
1. 7.1961........ 670 370 2700 1480 6 700 31700 12 000 8 700
1. 1.1963 ........ 770 430 3 100 1700 7 700 4 250 13 800 7 700
Hin- und Rickfahrt
1950 ... .. ........ 760 450 3040 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
1. 8.10562........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
10.12.1958 ........ 800 470 3 200 1 880 9740 6 740 17 540 10 340
1, 8.1956 ........ 1 000 580 3 940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
1. 7.1961........ 1140 640 4 540 2 520 13 400 7400 24 000 13 400
1. 1.1963 1 540 860 6 200 8 400 15 400 8 500 27 600 15 400
Jugoslawien, Sitze in Dinar fiir Personenziige FEinfache Fahrt %)
1960 .............. 102 68 402 268 1003 672 2014 1342
1951 ........ ... ..., 306 204 1206 804 3024 2016 6 042 4026
1862 ............... 270 180 1080 720 2 700 1800 5 400 3 600
1963 ......... ..., 234 156 882 588 1620 1 080 3240 2 160
1054 ............... 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2 160
1955 ... ...ouenn 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1.2.1966.......... 318 212 1026 684 1 800 1200 3564 2376
1.3.1057% ........ 312 208 1026 684 2208 1472 4 380 2920
1.1.1959 .......... 360 240 1182 788 2544 1698 . 5 040 3 360
1.4.1961 . ......... 390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
Luxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
1950 .....ooonnnnn. 60,00 42,00 - —_ —_ — —_ _
1951 ... .......... 60,00 42,00 - — — — — —
1952 ..., 60,00 42,00 — — — — —_ —
1963 ..., . 60,00 42,00 — — — —_ — —
1954 ... 60,00 42,00 — - - - — —
6.6. 1957 .......... 72,00 50,00 — — - — — —
Hin- und Rickfahrt
102,00 71,00 — - —_ — — —
102,00 71,00 — — — — — —_
102,00 71,00 —_ —_ —_— — —_ —
1963 ...... .ol 102,00 71,00 — — — _— —_ -—
1954 ...l 102,00 71,00 — — — —_ - -
6.6.1957 .......... 123,00 85,00 — — —_ — —_ -
Niederlande, Sitze in hff Einfache Fahrt
bis 31.1.1950 ...... 2,35 1,85 7,90 5,60 —_ — — —
1. 2.1950 ........ 2,50 1,75 8,35 5,80 —_ — — —
12,1952 ........ 2,75 1,90 9,60 6,60 — — — -
1. 9.1965 2,90 2,00 10,70 7,40 — — — —
1. 4.1957.. 3,15 2,20 11,50 8,00 — _ — —
1. 6.1963 .. 3,45 2,35 12.15 8,15 — -— — —
15, 3.1964 ........ 3,70 2,65 13,30 8,80 —_ - — —
Hin- und Riickfahrt
bis 31.1.1950 ....... 3,70 2,60 14,75 10,25 — — — -
1. 2.1950 ........ 4,30 3,00 15,55 10,80 — — —_ —
1. 21952 ........ 4,85 3,20 16,60 11,50 — — — —
1. 9.1955 ........ 4,90 3,40 18,40 12,80 — — — —
1. 4.1957........ 5.40 3,75 20,20 14,00 — — — —
1. 6.1963 ........ 5.80%) 3,90%) 21,15% 14,15%) — — — —
15. 3.1964 ........ 6,00%) 4,05%) 22,30% 14,90°) — — — -

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

5.1954 ........

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasse?) 2. Klassel) 1. Klasse!) 2. Klasse)
Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)

1950 .. ..... ... 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,60
1. 65,1062 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
1.10.1954 ........ 12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
1.13.1956......... 8,70 5,80 34,560 23,00 86,30 57,50 129,60 86,30
1, 9.1960......... 9.90 6,60 39.60 26,40 99,00 66,00 148,50 99,00
1. 9.1962 ......... 11,40 7,60 45.60 30,40 114,00 76,00 171,00 114,00

Usterreich®), Sitze in 8  Einfache Fahrt?)

1950 ... ...l 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
1.9.1951 ......... 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,60 147,00
1,1.1954 .......... 18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
1.1.1961 .......... 28,00 16,40 110,00 64,40 261.00 153,00 449,00 264,00

Schweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt
5,86 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 ! 43,80
6,00 4,00 24,00 16.00 50,25 33,50 78,50 51,00
6,60 4,40 26,40 17,60 55,50 37,00 84,00 56,00
7.80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
9,30 6.20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00
9,00 6,00 32,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00
9,90 6,60 37,50 25,00 82,50 55,00 120,00 80,00
Hin- und Rickfahrt
8,85 5,90 33,76 22,50 84,60 i 58,40 131,40 87,60
9,90 6,60 39,00 26,00 93,00 \ 62,00 135,00 90,00
10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 ; 69,00 148,50 99,00
12,00 8,00 46,50 31,00 103,50 69,00 151,50 101,60
13,20 8,80 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
15,60 10,40 60,00 40,00 130,50 87,00 190,50 . 127,00
Schnelizugzuschlag
1. Klasse') 2, Klagse')

1960 ...l 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.5.1951 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.4.1952 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.6.1963 .......... 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.1.31957 .......... 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.9.1962 .......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00

Schweiz, Sitze in sfrs Einfache Fahrt

1950 ...l 7,00 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — —
1. 4.19562......... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 52,40
1.10.1959 ......... 8,00 5,80 28,40 20,20 47,20 33,60 — —_

Hin- und Riickfahrt
10,50 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 — —
. . 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50
1.10.1959 ....... .. 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 —_ —

ll. Klasse ‘ 2. Klasse ' 3. Klasse I 1. Klasse ’ 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse I 3. Klasse' 1.

Klasse

l 2. Klasse l 8. Klasse

1. 1. 1950
1 5.1952
15. 9. 1957

1.11.1959 ........
TS SO

Portugal,’) Sitze in Escudos Einfache Fahrt
20,00 17,50 12,50 80,00 70,00 50,00 200,00 175,00 125,00 _ —_ —
20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00 —_ —_ —
23,00 20,00 15,00 92,00 80,00 60,00 230,00 200,00 150 00 — —_— —
24,00 16,00 — 96,00 64,00 — 240,00 160,00 —_— _— —_— —_
Hin-und Rickfahrt
40,00 35,00 25,00 160,00 140,00 100,00 400,00 | 35000 250,00 —_— — —_
40,00 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00 — _— —
46,00 40,00 30,00 184,00 160,00 120,00 460,00 400,00 300,00 -— — —_
48,00 32,00 —_ 192,00 128,00 — 480,00 320.00 — — - —
Spanien,!) Sitze in Pesetas Einfache Fahrt
. 16,30 10,20 el 65,00 l 40,65 L 162,50 101,55 N 324,95 203,10
24,60 17,90 11,20 98,35 71,50 ! 44,70 245,75 178,75 111,70 491,50 357,45 223,40
24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 44,90 246,90 179,55 112,25 493,80 359,10 224,45
33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 60,65 333,35 242,45 151,50 666,60 484,80 303,00
34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00
48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00
Hin- und Riickfahrt
- 32,60 20,40 .. 130,00 81,30 e 325,00 203,10 e 649,90 406,20
49,20 35,80 22,40 196,70 143,00 89,40 491,50 357,50 223,40 983,00 714,90 446,80
49,40 36,00 22,50 197.60 143,80 89,80 493,80 359,10 224,50 987,60 718,20 448,90
66 70 48,70 30,40 266,70 104,00 | 121,30 666,70 484,90 303,00 |1 333,10 969,60 606,00
68,00 50,00 32,00 268,00 196,00 122,00 668,00 486,00 304,00 |1 334,00 970,00 608,00
96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 172,00 940,00 688,00 426,00 |1878,00 |1376,00 852,00
GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km Einfache Fahri?)
1. Klasse 2. Klassed)
4,07 2,44
2,63 1,75
3,00 2,00
1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | Wber 300 | 1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | wber 300
Meilen Meilen
3,373 3,15 3,00 2,25 2,10 2,00
3,75 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2,50 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
415 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2,75 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00
4,50 3,00 1,65 1,50 3.15 3,00 3,00 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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8. Eisenbahnfahrpreise fiir Personer im Transitverkehr in DM1)
Stand: Mai 1964

Tahrtstrecke Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse l 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London-—Wien a) {iber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 70,21 56,79 140,42 113,58
Hoek van Holland—Venlo (Grenze) ........... 191 16,51 11,74 33,02 23,48
Venlo (Grenze)—Passau 767 93,50 63,00 145,00 98,00
Passau Hbf—Wien West .... 208 26,66 16,28 53,32 32,56
InSgesamb .......coocviiiiiiniiiiainanens 1560 206,88 147,81 371,16 267,62
b) iiber Dover—Ostende
London—DOVer ......vieviviiiiineiniiaanian 127 18,77 11,18 33,54 22,36
Dover—-Ostende—Aachen Sid (Grenze) ........ 388 62,71 44,25 115,23 85,04
Aachen Siid (Grenze)—Passatt ................ 758 93,50 63,00 145,00 93,00
Passau—Wien West .............co0vvvinnnan 298 26,66 16,28 53,32 32,56
Insgesamt .........cccvviiineniiinnninnn 1571 199,64 134,71 347,09 237,96
Paris—Salzburg Paris-Ost—Kehl (Grenze) ...........ccecvvers 512 59,81 39,90 119,62 79,80
Kehl (Grenze)—Salzburg ............cvvvenn, 561 63,00 46,00 112,00 76,00
Insgesamt .................. erereane. .. 1073 127,81 85,90 231,62 155,80
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 28,40 18,93 56,80 37,36
Jeumont (Grenze)—Aachen Stid (Grenze) ...... 175 20,96 18,33 85,97 24,97
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 89,00 60,00 139,00 94,00
Flensburg (Greuze)—Kopenhagen ............. 368 38,79 26,06 58,48 38,79
Insgesamt ..............c.ccviiiininn, 1503 1,15 118,32 290,25 195,62
Paris—Prag Paris-Ost—EKehl (Grenze) ...........ccevvennn 512 59,81 39,90 119,62 79,80
Kehl (Grenze)—Cheb (Grenze) ............... 507 65,00 44,00 109,00 74,00
Cheb (Grenze)—Prag .........cceevvvevnnnnnnn 230 40,92 27,28 81,84 54,56
Insgesamé ............. ...ooiiiiiniaian 1249 165,73 111,18 310,46 208,36
Amsterdam—Bern Amsterdam—Venlo (Grenze) .................. 174 15,62 131,19 31,2 22,38
Venlo (Grenze)—Base] Bad. Bf. 6807 75,50 51,00 124,00 84,00
Basel Bad. Bf—Bern .............c000v.. 126 19,03 13,68 28,46 20,33
Insgesamt ............. et 907 110,15 15,87 183,70 126,31
Briissel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ......... 153 19,03 12,29 31,96 22,32
Aachen Stid (Grenze)—Basel bad. Bf . 597 75,50 51,00 124,00 84,00
Basel bad. Bf—Chiasso ..........c.c0vvenuen.. 339 35,67 25,69 53,69 38,44
Chiasso—ROM ......ooviiiineriiinrarennens, 707 70,40 39,07 140,80 78,08
Insgesami ...................c0hiuan.s . 1796 200,60 128,02 350,35 222,84
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—Puttgarden Mitte See ....... [ 195/59 32,08 21,48 48,17 32,31
Puttgarden Mitte See—Kufstein .............. 1119 137,00 92,00 187,00 126,00
Kufstein—Innsbruck .............. .. ...l 73 7,84 5,24 15,68 10,48
Insgesamt ....... ettt iaraaaa, 1 446 176,92 118,72 250,85 168,79
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ....... evne 368 38,79 26,06 58,48 38,79
Flensburg (Grenze)—Salzburg ......... eenaens 1154 140,00 94,00 190,00 128,00
Salzburg—Jesenice (Grenze) ........e..00vvnns 219 20,31 12,52 40,62 25,04
Jesenice (Grenze)—Belgrad .............. 629 24,30 17,28 48,60 34,66
Insgesamt ............c.cccvvivnvninnnns . 2370 223,40 149,86 337,70 226,39
0Oslo—Malland Oslo—Kornsjo (Grenze) ..............cocuvuns 170 21,69 14,48 43,38 28,96
Kornsjd (Grenze)—Travemiinde Hafen ......... 47 102,18 80,03 160,06 125,10
Travem(inde Hafen—Base]l Bad. Bf ........... . 945 116,00 78,00 169,00 114,00
Basel Bad. Bf—Chiasso.............. eraeeaas 339 35,67 25,69 53,59 38,44
Chiasso—Mailand ........ teeeeeanaann PR . 51 5,12 2,88 10,24 5,76
Insgesamt .................. i 2 252 280,66 201,08 436,27 312,26
Stockholm—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malmé (Grenze) . ..... 614 77,93 52,99 124,86 85,31
Hilsingborg/Malmo (Gr.)—Puttgarden Mitte See 195/39 35,72 23,97 53,67 36,07
Puttgarden Mitte See—Aachen Siid (Grenze) ... 740 98,50 63,00 145,00 98,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 175 20,96 13,33 35,97 24,97
Jeumont (Grenze)—Paris ...........c.viuvnn.. 241 28,40 18,93 56,80 37,86
Insgesamt .............cco0vviiiininnnnn . 2054 256,51 112,22 416,30 282,21

B. Giiterverkehr

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 ke

Stichtag der Neufestsetzung

Gewichtsstufen
1.10.1936%)] 1.1.1950 | 1.1.1051 [15.10.1951 | 5.8.1052 | 1.8.1958 | 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2 1963
a) Stiickgutsiitze
T 100 KE vevenrnnnnns e, 7,60 8,74
101 SOy NE - } 2,30 } 3,02 4,90 } 6,36 6,36 ’ } 6,36 } 6,98 7o ore
501—1000 kg .. 2,52 3,58 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 6,87
fiber 1000 kg . 2,26 3,18 3.79 455 455 4,55 4,96 525 | 5.7
b) Stiickgutzuschlige (je Sendung)
1= 500 KE .voveevinnnnnnnnn.... 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40 1,70
501—1000 kg +..ovoenrnnnrennnnnnn, 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40 1,70

in RM/DM je 100 kg

2, Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs tiir Wagenladungen4 ) (von mindestens 15 ¢ bzw. 20 t5),

Entfernung 150 km)

Regelklassen

bzw. Ausnahmetarife

Stichtag der Neufestsetzung

1. 10. 1936%) | 1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1951 | 5.8 1952 | 1.8 1958 | 1.2.1958 1. 3. 1562%)
5t [ 15t | 2085 | 15¢ | 208
Regelklasse A ................... 1,59 1,80 2,11 2,04 2,52 2,25
B 1,43 1,69 1,08 244 2,61 219 28 | 224 15235 | 2,2
DR 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2110
D oL : 1,03 1,49 174 2,07 221 199 224 | 213 10224 | 2,13
E ool e 0,36 1,30 1,52 1,78 1.90 1,90 2,07 | 1,97 | 207 | 1,97
T 0,70 1,10 1,29 1,50 1.61 1,61 175 | 187 | 175 | 167
G e 0,56 0,01 1,06 122 131 1,31 146 | 1,39 | 1,46 | 1,39
Ausnahmetarif 6B 1 Kohlen . 0,57 0,89 1,08 1,23 1,32 1,32 1,468 | 1,46% | 1,20% | 1,299
1B 34 Grubenholzf) . 1,307) 1,63 173 1,99 2.13 2,18 2,49 | 237 ) 2,37

Erluterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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3. Eisenbahntrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten
Bis 81, 1. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15 t, ab 1. 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t
in RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette | ! . i Sehwefel- . Steinkohlen- Roh-
cpal . Kar- |- v Eisen- und | Schwefel-| SciWele: Stein- | ST
Ware Fischel) | Weizen | ¢ pin | ter. Ole sunst. pilzl. Kaffee | Tabak Manganerz |  kies hl;w_s- kohlen | ovoiss | Koks braun-
N D | import. ' u, tier.fle R Ed? R o ReRR kohlen
- — 1. - - 77” e + Dmsburg Gelsen-
Hambg.- Nienburg Salzgitter| Meggen > | ibl
von ———> “Altons, Hamburg (Weser) Hamburg Calbecht | (Westf.) Hogl]}ii(‘fld Essen Hbf | klg:xl}:n Liblar
Strecke Frank- Frank- Dort- |Duisburg | _.
h furt |Augsburg| Essen Mann- furt Hamno- | mund |Hochfeld-| Hildes- | paggay Hamburg
nach =1 (Main) heim (Majn) | Ver Vbf Sitd heim
| |13km)|(39km)|(229km)| (588 km) | (507 km) (162 km) | (259 km) | (129 km) | (270 km) | (710 km) | (357 km) | (346 km) | (435 km)
Regelklassen bzw. l \ ‘ i e . 3 ’ 1 ’ ‘
‘Ausnahmetarif — > 15B1a |17 81» |16 B1b) | 24 850 | A/BY) o 248560 A/B3) b | 7B 359 | 7B 2l¢) 7TBle | 6 B1o 6B 11e) 6B 1l4cs
1956 D .. ....... 50,90 37,00 \ 14,00 31,13 56,20 31,95 24,80 4,92 ! 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1956 D ......... 50,90 37,00 | 14,00 31,07 56,20 31,99 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1957 D ......... 50,90 37,00 | 14,00 32,88 56,20 33,68 24,80 4,92 ,( 7,30 17,07 29,37 17,40 17,40 20,20
1958 Feb.-Dez. D*) | 58,19%) 37,60 | 14,30 . 33,23 58,70 33,93 24,10 | 5,60 8,20 | 18,80 32,00 1 19,20 19,20 | 22,10
47,10 37,60 ‘ 14,30 32,90 58,70 33,60 24,10 | 5,60 ‘ 8.20 ' 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
47,53 37,60 14,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,60 8,20 18,80 30,65%) ‘ 18,408) 18,40%) 22,10
50,56 37.60° ‘ 16,70 32,90 53.70 33,60 24,10 | 5,50 8,20 ‘ 18,80 29,30 . 17,60 17,60 22,10
51,02 33,68%) 16,70 | 32,90 53,70 33,60 24,10 5,50 ¢ 3,20 18,80 26,13 16.98 16.98 21,68
52,07 28,20 ' 16,70 1 32,90 53,70 33,60 24,10 ‘ 5,50 8,20 18,30 25,50 16,10 16,10 21,10
i 1 i
49,80 28.20 | 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 ! 8,20 18,80 25,60 16.10 16,10 l 21,10
49,80 28,20 l 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 ‘ 5,50 8,20 18,80 25,50 16,10 16,10 | 21,10
49,80 28,20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 | 5,50 ‘ 8,20 18,80 25,50 16,10 16,10 | 21,10
55,607) 28,20 | 16,70 L 32,90 58,70 33,60 2410 5.50 3,20 | 18,80 I 25,50 16,10 16,10 21,10
55,60 28,20 ! 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 ‘ 5,60 ‘ 8,20 18,80 25,50 ' 16,10 16,10 21,10
55,60 28,20 l 16,70 I 32,90 58,70 33,60 24,10 ‘ 5,50 8,20 ‘ 18,80 25,50 16,10 16,10 21,10
1964 Jan. . .... 55,60 28.20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 ‘ 8,20 18,30 25,60 16,10 16,10 21,10
Febr....... 55,60 28.20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8.20 18,30 25,560 16,10 16,10 21,10
Mirz .. ... 55,60 28,20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 ‘ 5,50 8,20 18,80 25,50 16.10 16,10 21,10
April .. ... 55.60 28,20 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 ‘ 8,20 18,80 25,80 \ 16,30 16,30 21,10
Mai .. .. 55,60 28,10 16,70 32,90 HR.70 38,60 24,10 | 5,50 | 8,20 ' 18,80 25,80 16,30 16.30 21,10
: T
Braun- | pohes Dissel- Tonerde, {Schwefel- Diinge- l Thomas- | Stickstoff- | Haute Baum-
Ware —>{ kohlen- | Frds) | Benzin | Benzol |Kraftstoff| Zement | "givci® caure ' kalk  mehl |dungemittellund Felle| WOU® | “wolle
briketts (DK) . |
- T T T T e, Bochum-| ] Duisburg . -
von ——| Liblar | Celle |HAMDUIE| 7. cen |Hamburg| Wies- ‘ Kolu |Hochfeld-| Regens- | Dort- | Ludwigs- |Hamburg Bremen
Sid dreer baden Stid burg | mund |hafen BASF
Strecke
[ Frank- Frank- | Back
Miinchen | Hamburg| Miinchen | Duisburg| Miinchen | Bremen ;| Hildes- | Hagen furt Osna- furt Offen- aCX¥~ | Miinster
nach — heim (Main) | brick | (Main) | bach nang
1610 km) |(136 km) | (797 km) | (42 km) |(797 km) | (468 km) |(311 km) | (84 km) |(342 km) | (105 km) | (88 km) | (510 km) | (619 km) | (172 km)
Regelklassen biw. | 65 10 ’ 14B 19 ]14 B24) ) c/DY) © \14 Basw! 4Bem | Go  |12B19e) 11 B 1% I 23 83 . 21820 | A/BY ©
[
27,80 13,50 48,60 ‘ 7,00 35,90 33,40 21,40 ! 8,30 10,20 7,80 7,00 34,10 36,65 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 ‘ 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
27,80 13,50 48,60 ‘ 7,00 35,90 33,40 21,40 ; 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 37,94 24,80
30,30 | 14,60 | 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 | 9,60 11,40 8,40 \ 7,90 34,10 | 40,25 25,30
30,30 | 14,60 52,50 ‘ 3,60 38,20 34,10 23,40 1 9,60 11,40 3,40 | 7,90 34,10 ‘ 39,80 25,30
1960 D ........ R 30,30 14,60 52,50 ' 8.60 3320 34.10 23,40 ‘ 9,25 11,68 8,45 7,93 32,23 39,80 25,30
1961 D ......... 30.30 14,60 52,60 | 8,60 38,20 34,10 23.40 7,90 14,80 9,00 ‘ 8,30 29,60 | 39,80 25,30
1862 D ......... 27,05 14.60 52,50 8,60 38,24 34.10 23.40 ‘ 7,90 14,80 0,00 | 8,30 29,60 ‘ 39,80 25,30
1963 D ......... 26,40 14,60 52,50 8,60 33,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 ‘ 3,30 | 29,60 | 39,80 25.30
. \
1068 Juli . . . 26,40 14,60 52,50 | 8,60 38,30 34,10 23,40 | 7,90 14,80 9,00 8,30 ! 29,60 1 39,80 : 25,30
Ang. . ... 26,40 } 14,60 52,50 8,60 | 3330 31,10 23,40 7,90 14,80 9,00 ‘ 8,30 | 29,60 39,80 # 25,30
Sept. .. . 26,10 14,60 52,50 8,60 ‘ 38,30 34,10 23.40 7.90 14,30 9.00 8,30 29,60 39,80 | 25,30
Okt. 26,40 ‘ 14,60 52,50 ! 8,60 38,30 34,10 23.40 7,90 14,80 8,00 8.30 29,80 ‘ 39,80 ‘ 25,30
Nov, ...... 26,40 | 14,60 52,60 ‘ 8,60 ‘ 33,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 ‘ 8,30 29,60 39,80 25,30
Dez. ...... 26,10 ! 14,60 52.50 8,60 | 33,30 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 ‘ 29,60 ‘ 39,80 25,30
I
1964 Jan. ...... 26,40 ‘ 14.60 52,50 ‘ 8,60 . 38,30 34,10 23,40 | 7,90 14,80 9,00 ‘ 8,30 29,60 39,80 25,30
Febr....... 26,10 14,60 52,50 8,60 | 38,30 34,10 23,40 7,90 14.80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
Mérz .... . 26,40 14,60 L 52,50 i 8,60 38,30 34.10 23,40 7,90 14.80 9,00 8,30 29,60 30,80 25,30
April .. .. 26,140 14.60 52,50 8,60 \ 38,30 34,10 23,40 7,90 14.80 9,00 ‘ 8,30 29,60 39,80 25,30
Mai .. ... 26,40 14,60 | 52,50 | 8,60 38,30 34.10 23,40 ‘ 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
Stammholz Stab-
— ii - i Gruben- | Schnitt- se¢| Robeisen Halb- Stahl- ". | Réhren | Eisen- und | Bleche und
Ware ~ Ubel{;,’gsm Fager-, Papierholz holz holz 1Zellstoﬂ'/Holzschl1ﬂ* inMagseln | zeug'!) ; schrott sf‘;}{pn;) aus Kisen | Stahldraht | Platten'?)
I o _leng Lt 77 e e e e R Sttt st
N bf Regens- | Passau ' Dort- i Diissel-
von Passau H burg Hbf Miinchen Hbf ! mund Duisburg [Hamburg| Hagen dorf Duisburg | Hagen
Strecke Mannheim-Sandhofen | o o 0 Braun-
nach Herford Z?ilﬁﬁ;’f Riemke Hbf Karlsruhe Hbf Hagen schweig Hamburg Bremen
| (890 km) | (504 xm) | (498 km) | (580 km) | (710 km) (331 km) (30 km) | (62 km) ] (342 km) | (274 km) |(887 km) | (365 km) | (254 km)
. | 14y15
Regellassen baw. | poy | 18210 [1B220 | 1B34e [ 1B10 | Fyn |0 sngee l 8B8M e | V) c>| D/T%) o ‘C/D 15)0) | DTS
1956 D ..ovvunes 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1956 D ...... e 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37.40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1957 D ..oenens 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1958 Feb.-Dez. D%) 43,10 25,50 24,10 24,00 | 49,10 29,80 33,90 6,10 9,20 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
1959 D ......... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,56 8,93 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
1960 D ......... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
1961 D ......... 43,10 25,50 24,10 21,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
1962 D ......... 43,10 25 50 24,10 24,00 49.10 29,80 38,90 5,50 8.90 30.40 33,80 42,80 41,30 32,00
1963 D ........ 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 33,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
1963 Juli ....... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Aug. ...... 43,10 25,50 | 24,10 24,00 49.10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Sept. ...... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 33,90 5,50 8,90 30.40 33,30 42,30 41,30 32,00
Okt. ...... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,60 8,90 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
Nov. ...... 43,10 25,50 24,10 24 00 49,10 29,80 38,90 5,60 8,90 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
Dez. ...... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,60 8,90 30,40 33,30 42,80 41,30 32,00
1964 Jan. ...... 43,10 25,60 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Febr....... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Mérz ...... 48,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
April ...... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 9,90 30,40 33,30 42,80 41,30 32,00
Mai ....... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,30 38,90 5,50 8,72 30,40 33,30 41,80 41,30 32,00

Erlduternngen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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. Schiffsx;erkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
in DM je 1000 kg

Getreide?)
Ware —————— | Roggen und| Usbr. Getreide | Roggen und]  Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | TFutter- |Roggenund| Futter-
Weizen?) |d. Guterkl. IV2)| Weizen?) getreide Weizen getreide
von ———> Hamburg Bremen Emden
Strecke
h —— Diigseldorf ' Braunschweig Koin ‘ Mannheim ’ Heilbronn?3) Kdin
1954 D .......... | . 9,54 8,94 l 13,72 13,12 J 15,35 14,75 9,04 8,44
1955 D .......... . ! . . 9,4 | 8,94 13,72 13,12 ° 15,35 14,75 9,04 8,44
1956 D .......... 15,61%) 14,90%) 9,65%) 9,54 ! 8,04 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1957 D .......... 15,61 14,90 9,65 9,54 ‘ 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
1958 D ... ...... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 ‘ 17,28 16,68 10,28 9,568
1959 D .......... 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
1960 D .......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 I 17,25 16,64 10,38 9,67
1961 D.......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
1962 D 13,44 12.61 8,79 9,74 9,11 13,75 13,12 15,43 14,79 9,30 8,67
1963 D .......... 11,25 10,56 ‘ 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12.51 7,79 7,26
1963 11,25 10,56 ‘ 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,2: 10,56 7.86 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 10,56 7,36 8,16 7,63 11,562 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 | 10,56 7,36 8,16 7,63 11,62 10,98 13,04 12,561 7,79 7,26
11,25 | 10,56 7,36 8,18 7,63 11,562 10,98 18,04 12,61 7,79 7,26
11,25 5 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,561 7,79 7,26
1964 11,25 i 10,66 7.36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,561 7,79 7,26
11,26 | 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
1,26 10,56 7,36 8,16 7,63 11,62 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 I 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 13,04 12,51 7,79 7,26
11,25 ‘ 10,56 7,36 8,16 7,63 11,52 10,98 ‘ 13,04 12,61 7,79 7.26
\
| |
W Getreidel) Getreide und Mehll) Stein.kohlle Ortskohle?) 8)
are ———————> |~ Roggen Tutter- Roggen Futter- in kompl. rtskohle’) a
und Weizen | getreide ‘ und Weizen getreide ab 50 ab 100 Ladungen’) o
Zechengruppen des Ruhrgebiets
Vi ——
Strecke on Emden Hamburg 1 | 11 | 111
nach ——— Mannheim | Heilbronn®) Berlin Emden
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 8,66 7,30
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,80 6,10 6,66 7,30
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,86 7,30
13,22 12,62 15,138) 14,536) 13,32 13,02 8,80 6,11 6,67 7,31
14,72 14,02 16,78 16,08 13,86 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
14,85 14,14 16,75 16.04 13,86 13,56 9,35 6,21 6,86 7,58
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 8,96 5.93 8,55 7,24
13,30 12,67 14,98 14,34 12.42 12,15 9,05 5,93 6,55 7.24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,56 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,565 7,24
11,14 10,61 12,66 12,138 10,40 10,17 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,565 7,24
11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,06 5,93 6,65 7,24
11,14 ‘ 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,565 7,24
11,14 r 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,81 12.66 12,13 11,10r 10,88r 9,05 5,93 6,65 7,24
11,14 1 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,05 5,93 8,55 7,24
11,14 ! 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 8,62 7,32
11,14 " 10,61 12,66 12,13 11,10 10,88 9,70 5,99 6,62 7,32
Ware —— Kstenkohle”) b) Exportkohle?) ¢) Bunkerkohle?) d)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
—_—
Strocke - T | | mr | 1 | m | m__| I | @ m
nach —— Emden
4,58 5,02 5,52 3,65 4,08 4,44 5,61 6,12 8,70
4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 4,50 5,61 6,12 6,70
4,63 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 8,12 8,70
4,64 5,08 5,68 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 6,71
5,36 5,86 8,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,57 5,06 5,62 3,85 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
4.36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
3963 Juli ........ 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4.25 5,63 6,08 6,71
Aug. ....... 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4.25 5,53 6,08 6,71
Sept. ....... 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,58 6,08 6,71
Okt. . 4,36 4,83 5,37 8,49 3,87 4,26 5,63 6,08 6,71
Nov. . 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
Dez. ...... 6,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
1964 Jan......... 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
Febr, ....... 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
Mirz ....... 4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 8,71
April ....... 4,41 4,88 5,43 3,62 3,91 4,30 5,69 6,15 6,79
Mai......... 4,41 4,88 5,43 3,52 3,91 4,30 5,59 6,15 6,79

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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A.

Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware — > ﬁ‘(‘)‘ﬁ‘l‘:}) Ortskohle!) Steinkohle?) Braunkohlenbriketts
von ———> Ruhrgebiet | Rhein-Ruhrhifen Wesseling/Rh.
Btrecke Berlin ] Frankfurt 3
nach——— Bremen Hannover | Abladung ‘ (Main)?) |Wiirzburg?)| Mannheim |Heilbronn?)! Karlsruhe F rank_ﬁ;rt Wiirzburg?®)
1,75 m Osthafen (Main?)
1954 6,66 8,44 7,43 ' 15,86 7,62 ) 10,40 7,55 ‘ 9,73 8,97 6,11 8,99
1955 6.66 8,44 7,43 ' 15,51 7,52 ! 10,40 7,65 9,73 8,97 6,18 9,08
1956 8,66 8,44 7,43 15,51 7,52 ; 10,40 7,55 ‘ 9,73 8,97 6,18 9,06
1957 6,86 8,44 7,43 | 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41 6,35 9,25
1958 7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 i 11,50 8,50 11,35%) 10,02 8,57 9,61
1959 7,88 10,02 8,83 I 17,87 8,56 b 11,50 | 8,50 11,35 10,02 6,57 9,51
1960 7,55 9,59 8,46 17,32 8,20 [ 11,01 | 8,14 10,71 9,59 6,57 9,51
1961 7,21 9,16 8,08 ‘ 16,34 7,88 . 10,52 ; 7,77 10,20 9,16 6,567 9,51
1962 7,21 8,66 8,08 | 16,11 7,26 9.61 E 7,20 9,54 8,63 6,67 9,51
1963 7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 \ 9,69 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
1963 7,21 8,25 7,61 ' 16,11 7,10 ‘ 9,59 7,04 9,35 8,36 6,567 9,77
7,21 8,25 7,61 16,11 7,10 ‘ 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,21 8,25 7,61 | 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,67 9,77
7,21 8.25 7,61 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,21 8,25 7,61 | 16,11 7.10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
7,21 8,25 7,61 ‘ 16,11 7,10 9,69 7,04 9,35 8,36 6,57 9,77
1964 7,21 8,25 7,61 | 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 8,57 9,77
7,21 8,25 7,61 ' 16,11 7,10 9,59 7,04 9.35 8,36 6,67 9,77
7,21 8,25 7,61 I 16,11 7,10 9,59 7,04 9,35 8,36 6,567 9,77
7,28 8,34 7.69 | 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 6,57 9,77
7,28 8,34 7,69 16,26 7,17 9,69 7,12 9,46 8,45 8,57 9,77
ank:
Ware , Braunkohlenbriketts Erze Mmeralo;iz;n']én’)l\schiﬁ”en)
i i : i 4 Duisburg-Ruhrort
VOn > Wesseling/Rhein B Emden Bremen Manpheim |Heilbronn?) Kehl beladen iiber K fsten-Kanal und
Strecke Wesel-Datt.- | Rhein-Herne-
nach———— | Mannheim |Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?) Kanal
leer uber Minden (Weser)
6,14 8,32 7,66 3,52 3,38 2,75 3,66 3,12
6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,919) . .
6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2,85 14,20 13,656
6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85 14,20 13,65
6,51 9,36 8,03 5,14 5,46 3,04 4,46 2,85 15,12 14,67
6,51 9,36 8,03 4,68 5,11 3,07 4,40 2,85 15,20
6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 15,20
I Il III
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,92 15,2 14,37
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 16,90 15,20 14,35
6,561 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 \ 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 ‘ 14,35
8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 8,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,35
6,51 9,18 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 ! 15,20 | 14,356
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14 35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 14,36
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 , 14.35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 i 14,35
6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 ! 14,35
6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 ‘ 14,35
8,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,45 2,85 16,90 15,20 ‘ 14,35
|
| |
Ware — Minerald! (in Tankschiffen) Kies Bimskies?)
Strecke YO T Bremen’) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.,
ach Heilbronn®) Mannheim Braun. B
iiber {iber Dortmund | Hannover scfl%vltig Dortmund | Hannover scfg:,lgg
Kisten-Kan, u, Wes.Dat.-Kan, | Rh.-Herne-Kan, | Wes.-Datt.-Kan.
24,95 20,55 21,55 2,54 5,73 ‘ 6,41 4,54 7,78 8,60
25,29 20,121%) 20,901%) 2,46 5,60 8,28 3,85 6,55 717
26,20 s 20,50 2,46 5,80 8,28 4,00 6,70 7,32
27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 8,28 4,00 8,70 7,32
27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 8,54 4,47 7,66 8,37
7,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
27,751) 21,9511) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I 1| S S 111
1961 D .......... 28,77 25,92 24,47 24,32 21,87 20,67 3,05 5,82 6,54 4,51 7,76 8,47
1962 D ... .. 28,75 25,90 24,45 24,30 | 21,85 20,65 3,10 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47r
1963 D .......... 28,75 25,90 24,45 24,30 ' 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
|
1963 Juli .. 28,75 25,90 24,45 24,30 ¢ 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Aug. . 28,75 25,90 24,45 24,30 ‘ 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Sept. ... 28,75 25,90 24,45 24,30 | 21,85 20,85 8,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Okt. ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Nov. ...... 28,75 25,90 24,45 24.30 | 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
Dez. ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 ‘ 21,85 20,685 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1964 Jan......... 28,75 25,90 24,45 24,30 | 21,85 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Febr, ....... 28,75 25,90 24,45 24,30 21,85 20,85 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Mirz........ 28,75 25,90 24,45 24,30 ‘ 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,51 7,15 8,47
April........ 28,75 25,90 24,45 24,30 |, 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
Mai......... 28,75 25,90 24,45 24,30 i 21,85 20,65 3,17 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
|
\ ,
‘ i

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware ————> Bimskies?) Salzl) Schnittholz
Strecke YO Ladest. Vallendar b, Brokl/Rh. Heilbronn?) Borth/Rh. Heilbronn®) Bremen
nach—— FT%{,Z;EQ&:) Heilbronn®) Koln lﬁz‘ggl;!;;e—rﬁ?gir Leverkusen DRuliﬁgglr‘% Koln Mannheim
4,89 6,83 3.63 r 3,83 3,65 5,35 13,06 | 17,65
4,23 ! 5,88 3,63 3,83 3,685 5,35 13,06 ! 17,55
4,43 ‘ 6,12 3,63 3,83 3,85 5,35 13,06 17 55
4,42 | 6,39%) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,624) 13,06 17,55
4,91 7,21 4,26 4,46 4,17 6,23 15,03 19,82
4,95 \ 7.28 4,20 4,40 411 6,19 15,19 20,01
4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4.00 440 3,83 6,19 15,19 20,01
4,34 6,34 1,33%) 4,78%) 3,80 8,31 15,19 20,01
4,34 6,34 4.00 4.40 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 4,00 4,40 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 4.00 4.40 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3.75 4,2 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,31 3,75 | 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 8,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,31 3,75 | 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4,34 6,34 3,75 ‘ 4,20 3,80 6,31 15.19 20,01
4,34 8,34 3.75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
4.34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
1964 Jan,......... 4,31 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Febr. ........ 4,34 6,34 3.76 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Marz ........ 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
April ....... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Mai ....... 4,34 6,34 3,75 4,20 3,80 6,31 15,19 20,01
Ware —— Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien
unter 504 | 50tund mehr | unter50t | 50tundmehr | unter50t | 50 t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr
vop ——————> Rhein-Ruhr-Héfen
Strecke
Mannheim | Wiirzburg | Heilbronn | Karlsruhe
7,54 6,94 . . 10,81 10,20 9,73 9,13
8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
8,00 7,00 11,50 10,50 11,204 10,20%) 10,10 9,10
9,47 8,28 13,02 11,92 12,67 11,53 11,43 10,30
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,563 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
April . 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Mai. .. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Juni......... 9,80 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Juli ......... 9,80 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Aug. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Sept. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Okt. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Nov. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Dez. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1964 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,60 11,60 10,45
Warg ———» Normalgiiter in Partien von 100 t%)
I j g [ III I IV i \i | VI
Hamburg (Bugsiergebiet A)
Berlin (unterhalb)
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
12,80 12,50 12,80 12,00 11,80 11,60
12,80 12,60 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,563 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 13,87 13,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,37 13,77 18,70
1963 Jan. ......... 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Yebr. ........ 14,33 14,18 14,03 13.87 13,77 13,70
Mirz......... 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 18,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Juli ......... 14,33 14,18 14,03 13,87 138,77 13,70
Aug., ........ 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Sept. ........ 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Okt. ........ 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Nov, «...ue. 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Dez, ........ 14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
1964 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
15,27r 15,12r 14,961 14.81r 14,71r 14,63r
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 14,63
15,27 15,12 14,96 14,81 14,71 | 14,63

Erliduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 10, Quellenverzeichnis &. Seite 40.
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A, Binnenschiffahrt
2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar
Sitze in Pf je 1000 kg

Strecke Stichtag der Neufestsetzung
Ware bzw. Giliterklasse
von nach 1.7.1948 | 15, 2. 1951 | 15, 12, 1051l 1.11. 1952 | 15. 5. 1957 l 1.1 1963
Getreide ................ ... Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 ! 56,00 67,20 84,00
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 i 56,00 67,20 84,00
Steinkohle u. Braunkohlen-
briketts ................. Rhein-Ruhrhafen  —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,25
—Wurzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 42,14
Heilbronn — 11,20 22,40 28,00%) 39,20 39,20
Brz ...t Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
Salz ... o Heilbronn —Koln, Leverkusen,
PDuisburg-Ruhrort
Giiterklasse V 80,44 44,80 44,80 44,80 56,00 33,60
VI 33,60 33,60 33,60 33,60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 44,80 44,80 41,80 44,80 56,00 67,20
Bimskies ............. ... Ladestationen
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5.20 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—MHeilbronn 11,20 11,20 11,20 11,20 22,40 25,76
Erzeugnisse der eisenschaffen-
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhafen -—Wiirzburg
Giiterklasse I 94,20 50,00 50,00 83,33 83,30 108,36
I 84,78 45,00 45,00 75,00 75,00 108,36
IIX 66,94 35,00 35,00 58,33 58,30 90,30
v 47,10 25,00 25,00 41,66 50,00 90,30
Rhein-Ruhrhafen —Heilbronn
Giiterklasse I 89,60 89,60 89,60 89,60 120,00 100,80
II 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80
III 67,20 67,20 67,20 67,20 78,40 84,00
v 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
3. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhohen
Ware ——— > Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von————> Rhein-Ruhr-Héfen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke
nach -~ — - — Oberrhein-, Main-, 5 . s
k 1 2 Braubach?®) Lillsdorf®)
Neckarstationen’) Rhein-, Main-, Neckarstationent)!)
(und umgekehrt)
4,23 4,29 ‘ 4,82 3,01 4,32
3,41 5,66 \ 4,11 —_ —
— — | — — —
1,63 1,73 ' 0.97 — —_
0,38 0,05 | — — —
15,61 23.66 ‘ 20,96 7,63 7,63
0,05 0.27 0,11 — —
2,72 1.83 | 0,97 — —
15,93 15,65 | 14,12 12,85 12,85
12,63 10,72 8,80 9,01 9,01
i

1957 November ............. . 6,00 5,33 2,67 — —
Dezember ... ........... 18,55 15,48 ! 9,03 — —

1958 JAMUAT .......oon eenn. 4,52 0,65 : - _— —

1959 September .............. 33,33 60,00 ! 48,00 — —_
Oktober ............... 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November ............... 34,00 66,67 50,67 — —_
Dezember ......... ..... 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai ...........oiiiiiln, 0,65 3,23 1,29 — —

1961 Oktober ................ 18,71 21,94 11,61 — —
November ............... 12,67 — —_ _ —
Dezember ............... 1,29 — -— —_ —

1962 September ......... .... 7,38 11,33 5,38 — —
Oktober ..... .......... 57,42 71,61 63,2 36,77 36,77
November ............... 80,00 80,00 80,00 80,00 80,00
Dezember ........... e 46,45 23,64 20,91 37,42 37,42

1963 Januar®) ...........o... 45,00 37,00 26,00 10,00 10,00
Februar®) ............... 80,00 76,00 70,67 80,00 80,00
MATZ . oo vininnnnnnnns 19,35 6,40 5,60 18,06 18,06
November ............. . 2,00 5,33 2,00 — —
Dezember ........... ... 5,16 3,87 1,29 —_ —

1964 Januar ................. 50,32 56,77 43,23 21,29 21,29
Februar ................. 19,31 4,14 2,76 2,07 2,07
B £ o2 6,45 1,29 — —_ —

Erliuterungen bzw. Apmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9 ,Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordenropiischen Kistenschiffahrt (in Reisecharter)
Ware —————> Getreide!) Olkuchen?) Salz Steinkohle
urdL. Osfars. [P0rdl- Frederi- Rheinbery/ | {Osticiste GroB- Stettin/Danzig
von ————> hama/Stockh. [; nﬁaéé:ﬂln:: p Hamburg Hamburg {0ssenberg (Rb.) Hamburg Ltbeck britannient) Wales Gdingen
Route [ L woedL, Frederi- (noedl Fredert
) Papro BTl sy i ey - Danemark nrdl. Stock- | Dentsche | Rotterdsm/ | Hamina/
nach - ——! Hamburg | Hamburg H%gxtz%l;«r);u/ [i nfif’é‘;ﬂn":ﬁ) ﬁi?éﬁ:ﬁ"&’.» Ostkfiste Jtitland®) | holm/Malarseo| Nordseehafen | Amsterdam | Vaasa
Wabrg. /Mengeneink, —|skr je 1000kg DM jo 1000 kg | dkr je 1000 kg |skr je1000kg s je 2240 Ibs
19,75 6,00 . i 13,50%) 10,73 16,46 18,50 12,75 15.10 16.3 18.10
25,00 7,60 16,638) 11,64 12,62 18,60 21,33 13,50 21.11 19.8 23.1
26,63 8,14 12,83 11,37 13,51 . 22,25 17,83 21.6 21.5 26.6
. 7,10 9,53 7,53 9,39 20,75 17,13 16,06 17.2 15.6 21.2
19,00 8,02 8,50 7,18 8,35 16,40 18,63 13,42 12.11 12.6 15.2
19,58 5,75 8,60 7,56 8,81 17,89 18,19 12,75 14.8 ) 12.11 14.11
21,86 6,17 10,41 8,10 10,17 19,85 20,33 12,00 16.8 16.0 16.6
24,40 6,38 9,06 7,55 8,72 19,80 18,54 14,54 16.3 15.0 15.0
22,59 6,03 9,47 7,77 8,83 20,84 21,80 13,24 14.7 15.11 14.5
. . . . . ; . . 20.0 17.8
. . . . . 17.2 17.3 17.3
. 12,42 8,53 11,85 . 15.6 16.0 20.0
. 9,40 7,44 9,09 . . 17.0 16,11 17.1
6.00 8,67 6,566 8,08 21,50 12,67 16.6 21.2 15.2
502 9,29 6,76 8,09 20,67 ' 12,56 16.10 17.3r
|
Juli ....... . . ! 7,82 8,15 . 12,60 16.1 20.9 18.5
Aug?) ...... . . | 7,33 7,73 18,50 12,64 16.4 16.9 16.6
Sept. ....... 6,89 . ! 7.30 8,57 . 12,50 17.1 21,11 17.4
Okt. ....... 7,16 9,75 8,03 9,44 | 12,60 18.5 23.10 18.6
Nov. ...... . ‘ 6,61 12,00 10,28 12,45 | 13,87 21.8 28.0 20.11
i | i ‘
! |
1 \
1 ! |
Ware ————————> Steinkohle Xoks
von ————>, Stetggilfa::ig Stettin Liibeck ‘[ Hamburg ' Liibeck ‘ Ritd./Bbg.
Route . Dénemark B i Diénemark Dinemark
nach ——— | Sehveden | “ostkisto undesropublike | Varberg/ | venersee | V™Ml \ Ogikiisto | Limfjord | Ostkste | Tamins/
-t *| Jitland®) | Elbe-Hifen | Ostsechdfen Jitland®) Jitland®)
Wihrg. /Mengeneinh, —|skr je 1000 kgldkr je 1000 kg | DM je 1000 kg skr je 1000 kg 8 je 2240 lbs
15,25 . 13,20 15,85 14,03 17.0 23.0 17.4 .
16,95 22,24 16,25 17,34 16,98 22.3 27.10 19.9 34.0
18,17 21,92 16,46 18,75 17,57 23.9 27.56 22.0 31.11
14,13 17,72 . . 14,23 ; 12,66 12,81 16.9 21.6 14,11 24.2
13,23 13,86 9,30 8,43 12,65 14,00 11,84 14.8 18.6 16.0 20.10
1959 D.......... 14,14 15,79 9,14 8,72 14,28 17,50 14,63 16.11 21.11 16.7 22.1
1960 D .. ....... 15,25 18,71 10,76 10,15 14,75 14,50 15,76 +  20.10 27.2 19,10 20.3
1961 D .., ...... 15,75 16,70 10,35 9,50 14,90 18.30 13,64 { 19.5 23.11 20.6 22.4
1962 D ......... 13,90 16,07 10,26 8,99 17,25 16,14 14,12 ' 19.1 23.10 18.1 21.4
18,551 12,13 10,00r . ! 25.9 . 23.6 25.3
22,40r 1200 10,50 . S a1l : : :
April ....... . 19,62r 12,01 11,33 17,67 14.88 20,5 24,7 20.2 .
Mai ........ 14,563 18,98 11,67 . 15,71 13,63 18.3 211 . 20.6
Juni ...... 17,75 22,75 11,53 10,75 . 14,45 19.10 22.8 20.8
Juli ....... 16,43 20,50 12,21 11,03 15,60 19.6 23.9 19.0
Aug.?) 17,00 18,41 11,69 10,90 . 14,88 19.10 22.2 21.4
Sept. ....... 16,50 19,23 11,45 10,30 . 14,38 19.6 22.3 21.9
Okt. ....... 17,63 22,58 12,80 11,85 . 14,38 21.0 24.8 22.4
Nov. ....... . 21,58 13,90 12,13 . 22.8 24.2 23.6
berr- Schnitt-
Ware ———— noch: Koks Briketts Grubenholz porabenel | Sy
von——> Emden/Weser ‘Wismar/Stralsund Leningrad Hamina/Bjorneborg B }gg}’gggw
Route m ~
dl. ndrdl. Dénemark. | o Dédnemark
Varberg/ | anis) | Kotka/ Ostkilste Libeck/
nach ——| Venersee | o rehamn) ?ggggﬁ%ﬁrﬂ: Sﬁ’;g;gg’ osﬂf'i[:;:f:d ) Bjbrneborg GroBbritannien Flensburg %ﬁ'g?ﬁt’%)
Wihrg./Mengeneinh. —| gkr je 1000 kg | dkr jo 1000 kg | 8 je 2240 lbs s je Fathom DM je Fathom |dkr je Standard
18,84 15,25 13,86 15,57 14,74 1 18,25 23.6 139.2 138.3 88,81 190,00
19,60 19,04 18,66 20,34 18,84 ' 20,25 26.8 222.6 211.11 90,42 171,25
20,73 19,42 20,22 19,56 17,65 17,29 32.6 210.10 217.1 92,95 182.75
14,78 14,19 17,83 14,77 13,33 14,29 29.1 174.5 183.6 87,41 174,17
15,11 13,23 14,16 13,04 13,87 13,56 17.10 119.9 127.1 57,50 144,72
16,77 14,09 15,66 14,02 13,67 15,67 17.5%9) 125.0 146.8 62,00 150,94
19,22 16,64 15,93 15,93 15,59 18,61 17.2 150.7 170.2 76,64 185,7611)
17,26 15,06 15,41 15,61 16,42 17,30 20.11 162.1 158.9 73,48 186,40
17,88 14,91 16,15 15,73 16,97 16,72 17.2 157.6 156.4 70,23 172,11
. 25,00 . . 158.11 169,75
. : . 23,33 . 140.0 . . .
18,63 17,25r . . . 20,36 161.3 175.0 . .
18,25r 15,26 14,75 15,08r . | . 180.0 . 178,33
. 16,69r 16,29r 17,44r . 180.0 185.0 . 199,38
20,22r 18,75 16,75r 17,36r . . 185.0 192,19
19,71r 16,33 17,47r 16,93r . 18,17 . 185.0 202,50
20,00 16,41 17,10 17,94 18,17 . . . . 191,07
22,17 17,25 17,04 18,30 . 19,83 170.0 180.0 . 198,00
22,80 18,45 21,13 19,40 21,60 195.0 196.8 85,00 220,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen za den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der nordeuropiischen Kistenschiffahrt
(in Reisecharter)

Ware ————> noch: Schnittholz
von Obere Untere Obere Untere nﬁr@l.ﬁxelsuﬂnd/l Kotka/ Venersee. westl. Ystad/ lsddl.y\]estgrvik/ nﬁﬁdl.Qxelsu’nd/
Route I Zone Finnland?) Zone Schweden?) Hirnosand®) | Bjdrneborg | Goteborg Varberg ‘ sta @rnosand?)
nach ——— ECUK ‘[ Antwerpen®) Weser Flensbu.rg‘)l Jade/Ems Hambg./ Brem.f Liibeck
Wihrg. /Mengeneinheit—- 8 Je Standard DM je Standard
1954 215.6 184.9 199.2 174.6 153.9 177.8 73,89 59,83 72,00 88,08 72,30
1955 278.0 256.1 284.8 246.5 250.0 246.1 86,06 64,67 74,40 88,90 81,89
1956 278.7 250.4 258.10 251.7 239.5 233.6 i 87,81 65,91 77,57 93,00 84,38
1957 242.6 216.0 221.8 209.4 202.11 205.10 81,13 64,78 75,566 ! 89,25 80,42
1958 202.2 180.5 200.5 181.6 174.1 169.2 ' 72,84 59,41 72,86 | 75,63 68,00
1959 190.10 187.4 185.0 182.8 170.7 171.7 | 74,92 60,75 76,37 . 81,32 76,25
1960 248.10 230.2 252.6 229.2 210.1 209.28) 1 91,52 62,70 84,15 99,20 89,90
1961 240.8 222.6 240.7 223,2 204.9 211.7 ¢ 86,97 63,78 79,08 105,19 86,560
1962 225.5 210.6 225.9 202.11 200.3 200.6 , 84,12 63,63 75,97 81,30r 90,50
| |
1863 Jan. . i 209.3 . 201.5 195.0 192.9 . .
237.4 221.1 221.8 217.6 215.0 . | . 62,08 . .
240.0 233.2 . 222.0 | . 209.0 i 84,00 i 63,50 79,83 84,83
257.6 234.3 . 235.4 220.0 | 219.10 . . 82,10 82,50
258.8 252,7 275.0 248,10 | 224.2 | 226.11 94,17 ‘ 65,50 84,00 81,00
268.4 254.8 . 242.6 i 230.0 ! 245.0 . 91,71 ‘ . 90,75 38,44
Juii . ..., 263.7 ] 251.6 . 247.6 228.2 235.6 . . 83,63 79,38
Aug.?) . 249.9 i 245.2 250.0 240.3 . 229.2 . . 82,00 94,67
Sept. ....... 253.2 i 244,10 . 240.11 | . 225.8 91,50 63,43 . 95,33
Okt. ....... 265.9 259.5 . 254.2 ' . | 237.6 | . 62,50 89,50 .
Nov. e 293.1 ! 289.0 335.0 284.3 . ‘ 258.0 | 66,67 . 88,67
1
. .
| | | |
Ware ——— noch: Schnittholz Eisen und Stahl
von ————> nordl. Oxelsund/Hédrnssand?) Kotka/Bjérneborg Antwerpen/Gent/Rotterdam ) Litbeck
Route Dinemark
o Hamburg/ Nieder- Hamburg/ AneIn Trelleborg/ o
nach —-——> Weser Jade/Ems thein®) Lilbeck Weser Jade/Ems ?ﬂ};ﬂ% Stockholm Stromstad/Malmd'®)
Wihrg. /Mengeneinheit—> DM je Standard s je 2240 1bs skr je 1000 kg
1954 D......... . 85,73 88,28 145,00%) 86,63 87,42 85,67 26.8 I . 17,90 9,16
94,81 103,91 139,00 97,76 108,76 130,50 29.10 17,92 18,70 10,50
91,88 111,17 126,21 97,63 104,38 114,06 26.2 20,40 20,00 11,17
90,569 94,71 124,92 91,50 94,67 98,69 23.8 15,94 14.75 8,00
78,05 77,63 98,25 72,80 80,83 80,96 17.9 12,35 13,35 7,67
79,81 86,32 94,67 77,36 82,43 80,00 19.9 13,23 13,89 8,68
94,10 101,65 134,08 87,63 98,50 100.82 21.1 16,17 15,52 9,31
93,63 94,07 126,86 84,74 95,71 98,83 19.9 14,42 14,88 8,85
91,10 91,50 117,74 89,60 90,00 93,81 19.10 14,44 14,50 10,38
91,38 . 23.0 . 15,50 .
91,50 . . . .
. . . . | 106,22 98,40 23.1 . 17,94
91,50 . . . H 95,83 98,00 22.11 19,17 16,15
88,75 105,87 . 93,83 94,63 103,60 2111 14,78 15,60
. 121,50 . . 103,46 114,75 21.0 15,63 15,50
Juli . ...... 100,00 . . . | 102,08 112,10 20.5 15,54 15,42
Aug.) . ... 100,67 . . 92,00 103,68 106,00 19,10 14,75 14,86
Sept. ....... 104,67 . . 94,50 105,29 101,43 21.4 15,25 .
Okt. ....... 103,50 . 90,25 101,56 . 25.8 20,30 18,64
Nov. ...... . 119,67 . 105,14 123,40 27.10 21,20 22,45
|
" i
Ware ——————| Elsset';;l]nd Kalidiinger Steine (cg,?;’_é’}ay
. . 11 Siidkiste
von ——>|Niederrh. /Ruhirg. Deutsche Nordseehifen Lysekil Gotland") | Bornholm | G .oa o
Route -
Stromstad/ Dinemark | ndrdl. Aarhus/ | Haf.i.Limfjord | Varberg/ Liibeck/ Liibeck/ Deutsche
nach Malmo™)  |Ostkiste Jitland®)|  Aalborg?)  |u.a.Skagerrak'®)l Karlshamn | Flensburg Hamburg | gianshurg Hamburg | Norgseeh.
Wihrg. /Mengeneinheit—| DM je 1000 kg dkr je 1000 kg skr jo 1000 kg DM je 1000 kg
10564 D.. ........ 18,15 20,38 20,08 23,40 19,58 9,50 8,10 9,90 7,27
1955 D.. ........ 20,50 24,33 23,11 . 18,90 8,50 9,19 8,33 8,39 .
1956 D.. ........ 20,94 23,87 25,74 29,85 21,60 9,35 10,19 9,38 9,22 20,91
1057 D.....lel 16,50 17,84 20,66 27,75 17,86 9,00 9,92 9,73 9,00 15,19
1968 D.. ........ 15,61 17,60 18,81 23,00 16,56 8,41 9,04 8,97 7,67 13,45
1969 D.. ..ev.nes 16,21 18,93 20,98 23,563 16,87 8,42 8,65 7,72 7,68 14,69
1960 D .......... 17,00 20,39 21,92 23,75 19,23 9,49 9,10 7,52 8,47 16,26
1961 D ... 18,18 19,30 21,46 23,75 17,33 7,82 9,42 7,96 9,02 15,31
1962 D .....he 17,68 19,37 21,85 . 18,12 8,23 8,93 7,89 8,60 14,25t
1963 Jan......... . . . . 26,13 . 8,00 . . 16,75
Febr, ....... . . . . 25,25 . . . . 16,14
Mérz ....... . . . . 23,82 . 8,17 . 9,00 15,75
April ....... . 22,63 23,00 . . 7,19 8,66 . 8,00 14,75
Mai ........ . 19,42 22,25 . 19,33 7,13 8,65 . 8,62 15,88
Juni ....... . 21,00 . . . 9,59 6,25 9,23 16,29
Juli ........ . . . . 22,00 9,75 10,13 . 10,42 16,40
Aug?) ...... . . . X . 19,67 . 10,72 . 10,29 .
Sept. ....... . . . ! . . 7,75 9,81 . 10,61 14,96
Okt. ....... . . . . 8,63 9,88 . 10,00 14,63
Nov. ....... . . . . . 8,70 9,87 6,25 10,06 17,77

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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B. Seeschiffahrt

2. Frachiraten der Uberseeschiffiahrt!) (in Reisecharter)

Ware ————| Getreide
von ———> GroBe Seen St. Lawrence North. Range US-Golf Nord-Pazifik®)
Route I ]
- - Antw./ UK Ritd. Antw./ Antw,/ Antw./ 3 Auntw./
mach —— UK | Antw. ] \ e UK . UK \no. Japan?®) UK Aot
Wihrung — 8 | $ 8 " $ s | $ 8 s | $
Mengeneinheit ——>| je 2240 lbs
. . 50.5 } 6,00 6,92 54.8 ‘ 7,11 80.11 1 7,59 12,21 76.7 12,58
. . 8%.4 ‘ 10,90 | 10,61 103.6 11,76 115.8 ! 14,02 21,92 153.9 18,17
. . 60.4 J 6,29 5,72 66.5 | 8,23 7811 ! 9,50 16,43 97.5 10,53
92.10 . 4011 4,15 4,85 42.0 4,40 45.9 . 4,95 8,37 56.9 7,06
79.1 9,57 40,2 3,09 ‘ 4,42 46.8 ‘ 4,92 49.5 1 4,86 8,41 59,10 7,09
82.4 8,16 42.6 | 3,85 | 4,04 43.2 4,95 53.1 ! 4,75 9,38 59.2 7,37
83.0 9,42 45.10 ‘ 3,89 | 4,44 46.7 ‘ 5,41 56.5 ‘ 5,36 10,86 6,81%) ’ 6,97
65.11 7,76 35.8 3,03 3.48 35.1 4,06 40.5 4,39 ,88 6,17 6,88
68.11 8,44 41.2 ‘ 490 | 501 41.3 ‘ 4,53 BLIL | 5,59 9,69 7,44 7,69
58.9 . 35.2 3,40 ! 3,50 l . 4,60 8,72 6,2 .
70.4 7,40 40.0 3,04 4,12 38.10 . . 5,25 9,47 6,26 7,43
82,1 10,87 47.11 \ ;,83 ! 5;,54 46.11 R 4,95 68.0 ‘ 6,08 11,01 8,11 7,25
. . 55.9 ,41 ,50 54.1 . 64.1 . 7,26 14,05r 10,66 9,07
. . ‘ 8,00 | 8,25 49.1 ‘ 66.11 ‘ 6,33 13,63 9,50 8,94
' 6,00 . 50.5 | 54.7 | 6,47 12,04 . 8,00
. . ' . | . 49.7 6,50 72.0 [ 7,00 11,82 9,25 8,70
. . . . | 4,78 41.9 4,93 43.5 ) 4.49 10,75 8,25 8,00
. 9,75 40.6 | 3,90 4,13 35.2 . 47.6 | 4,24 9,31 . .
71.8 8,93 38.7 , 3,78 | 3,95 37.6 : 432 X 4,68 9,76 6,90
73.6 8,75 41.2 | 377 | 4,63 40.0 f 55.8 ' 4,68 9,60 .
| |
I i } |
| | | |
Ware ————> Getreide Kopra Esparto Zucker
von ——— La Plata®) West- I OSt‘. I Full Range Stidafrika Schwarz- Philip- Algerien Kubat)
Rout Australien meer pinen
oute
. - A . A . Antw.
nach——| vk | ARE | G UK/Kont. vk | Eh | e | e UK
Wiheg./Mengeneinh, — s je 2240 Ihs $ je ebf s je 2240 lbs
i
83.8 79.2 \ 76.9 80.1 | 90.4 86.8 70.7 68.9 44.10 0,19 87.4 67.6
153.6 145.11 138.11 171.1 | 176.3 173.0 126.7 124.4 81.6 0,41 126.1 105.11
98.6 91.11 96.3 110,10 | 119.9 1144 93.7 87.8 59.2 0,26 110.9 97.1
58.2 51.3 54.7 63.3 : 73.1 87.4 54.0 43.8 30.2 0,15 80.11 40,7
63.6 57.7 59.1 72.8 ! 81.2 77.10 60.4 49,3 38.3 0,17 79.4 39.8
68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 82.5 61.3 38.4 0,18 81.2 52.4
mE | mr o mar) ome | mR | DI wE o ome o1s | sro | 308
78.8 74.6 78.0 765 | saior 83.71 61.11 56.10 36.11 0,19 85.2 68.5
73.4 67.3 71.8 . ] 77.6 61.3 . . . 83.1
65.0 63.1 73.11 . ‘ 77.10 . 55.6 56.2 0,17 82.11
85,6 80.9 84.9 713 | 81.5 78.3 65.8 66.0 38.6 ,18 84,2
96.1 91.6 87.11 98.4 ‘ 107.3r 106.3r 78.0 72.11 38.0 0.22 91.11
93.9 91.8 100.0 97.6 107.6 108.3 70.6 . . . 105.0
98.2 91.10 101.2 87.6 ‘ 85.10 86.3 69.10 70.0 . 0,22 .
1964 Jan. ....... 100,0 90,8 102.1 82.6 ‘ 94,2 92.10 66.11 . 0,22 97.6 70.0
. 74.8 84.3 82.6 90.0 88.6 69.10 52.6 0,21 95.0 .
73.5 ;2.0 82.7 71.3 ‘ 78.9 76.3 56.3 32.6 36.5 0,20 93.?0 .
79.8 4,11 83.5 . . . 60.0 . 36.0 0,20 90, .
. . . 71.3 , 78.4 77.4 61.0 53.9 . 0,18 . 65.0
|
|
!
Ware ———————> Zucker Schwefelkies Schwefel | Eisen-und Manganerze
- | Vassiliko-
von ———| Kuba®) Queensland?) Mauritius Morp: houBaly assiliko Huelva US-Golf Vitoria Mnrgl)mgoa -
Route
nah ——| o | vk |[MREREN e Niederlande ’ UK ‘ Antw. | Ritd. UK o
Wihrg. /Mengeneinh, — 8 je 2240 lbs
|
1954 D ... 61.6 117.4 105.0 72.3 36.5 35.6 39,11 ‘ 29.3 ‘ 27.10 51.0 54,3 i 60.6
112.0 214,819) 228.61%) 135.1 58.9 57.4 56.2 | 43.7 J 41.9 112.9 107.8 | 122.8
104.2 93.4 ] 96.6 74.2 44.9 45.8 46,7 ‘ 35.5 31.8 96.5 77.10 77.3
ph LR D ORD ) mn | ms ) ompo | omrogom o | ous | omy )
. 92, 89.9 2. X 3 . 5. X A . R
47.10 90.1 87.7 63.10 26.3 %gi 35.7 | 24,11 23.9 49.11 44.11 45.11
57.6 93.0 90.6 65.7 26.7 . . 22.5 21.10 54.9 43.11 42.10
46.5 83.10 81.4 57.3 23.3 24.0 27.3 J 20.10 | 21.3 41.6 34.2 32.9
64.3 97.2 94.8 79.4 27.1 . 23.0 r 25.5 25.0 52.7 36.8 37.7
64,10 88.9 86.3 77.6 26.6 ’ 28.0 522 40.3 35.0
. . . 75.0 27.0 . 23.0 . 54. . .
. 95.0 92.6 78.11 26.6 24.0 54.0 . 36.9
. 113.4 110,10 87.6 . \ . . 46.2
. 115.0 112.6 82,6 . . 58.2 42,7
65.0 . . . 32.6 26.0 . 40.0
1964 Jan, ....... 70.0 . . 83.9 30.6 . . ‘ . 54.5 . 40.5
Febr. ....... 68.11 91.11 | 89.5 . . . . . 55.6 319 40.0
Marz ....... 72.6 . . 70.0 . . ‘ 27.6 26.0 56.3 34.1 43,6
April ....... 78.0 90.0 87.6 . 26.6 . . . . . 31.0 41.11
Mai......... . 90.0 87.6 . . ‘ 59.0 31.0 38.11
3
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 9, Quellenverzeichnia s, Seite 40.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt®) (in Reisecharter)

‘Ware — noch: Eisen- und Manganerze Bauxit Kohle
Stidafri i
von ——— 2 nk.a / Conakry | Melilla Poti lBarcelona’) Bilbao Ttea Hampton Roads Rotterdam
Route Mosambik
Antw, Nordd. Rotter- West- Weste
nach Hbg.“)/ Polen Antw./Hbg. ®) UK Hifen dam italien Japan italien
Wihrg. /Mengeneinh.— s je 2240 Ibs $ jo 2240 Ibs 22?1(§elbs
! |
1954 D ...ovnnnns 55.5 . 2564 ' . ' . ‘ 18.8 37.2 38.3 36.0 ‘ 5,67 10,28 20.4
1956 D .......... 115.6 72.6 40.1 66.9 40.11 29.11 59.7 78.0 7.2 11,52 19,90 33.1
1957 D ....veens 69.2 62.9 36.9 | . . | 24.8 50.6 53.1 51.11 | 7,90 15,71 29.5
1958 D .......... 45,2 . 18.9 | 29.9 22.6 ! 17.4 31.9 25.8 242 ! 3,97 7,60 16.2
1059 D .......... 44.9 30.2 18.5 30.1 21.9 : 175 3111 24.10 23.0 ' 3,80 7,76 16.10
1960 D ..ovvennn 45.4 29,2 17.11 31.2 23.11 19.6 34.0 27.5 26.2 | 4,14 8,35 18.1
1961 D ...... ... 41.10 26.7 17.5 32.3 ' 22.3 19.0 33.2 30.1 27.4 4,25 9,02 20.9
1962 D .......... 34.0 22.11 15.11 24.6 22.0 17.0 27.6 22.11 20.3 | 3,61 6,565 16.0
1963 D .......... 37.2 25.9 19.0 27.8 . . 30.0 28.11 27.3 | 4,83 7,18 19.3
1963 Juli ........ 34.6 24.6 | . . . 22.10 | 4,13 6,64
Aug. . ..... 34.8 27.0 ! 24.2 . 24.9 24.4 4,80 6,96
Sept. ....... . 27.6 29.0 . 29.5 26.10 4,98 7,48
Okt. ....... 50.0 . . . . 39.4 35.3 6,63 10,68
Nov. ....... . . 19.0 34.0 . 34.8 | 6,94 9,50
Dez. vov.nes 41.6 . . : . 33.2 300 5,9 8,95
. I :
1964 41.6 34,10 . ' ! . 33.0 30.5 5,40 8,19
. . 18.9 | . | . 27.10 22,9 4,88 7,08
. . i 26.0 . . 20.8 4,21 6,78
28.0 ! . | . . 24.6 4,01 6,85
28.0 5 25.2 ) 19.3 26.10 25.0 3,95 6,86
1 ! "
\ i | !
\ ! i ,
‘Ware — noch: Kohle Erdsl, roh Diingemittel (Phosphat)
von ~————> Danzig/Stettin Wales Karibische See US-Golf Persischer Golf US-Golf |Casablanca Sfax
i
Route B | UK-Kontinent
nach——| “Ates | Westitalien darunter darunter daruriter UK Antw./Rbtd.
‘ Hiifen Hifen Hifen
Wihrg. /Mengeneinh,— 8 jo 2240 Ibs
: | | | |
1954 D .......... 41.3 \ 21.2 ' 23.5 25.10%) 31.1%) 44.3%) . 27.2 } 29.5
40.2 46.2 37.11 .7 73.4 95.4 ! 99.11 146.8 152.0 107.6 39.9 | 44.0
. | 29,5 35.2 52.10 60.1 64.5 . 67.2 127.9 119.1 90.7 27.6 \ 32.0
36.6 \ 22.0 23.8 15.10 16,11 20.5 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 | 20.6
38.4 ! 25.3 24.8 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 27.8 47.11 19.9 : 20.4
36.7 ! 25.2 24.1 14.8 1 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 \ 20.10
40.5 ! 30.4 24.5 13.11 14.10 18.7 17.4 26.11 21.8 51.10 20.5 20.9
36.5 | 221 21.7 15.6 16.6 22,5 30.10 32.0 44.9 18.9 20.0
. ! 35.56 39.2 20.11 22.3 33.2 35.3 38.5 39.9 . 21.0 18.9
30.9 117 12.1 . 20.10 21.6 200 |
l 34.3 . 12,5 13.2 . 22.4 22.9 19.0 :
Sept. ....... | 35.3 . 13.4 14.2 . 27.0 27.8 . 1
Okt. . H 45.0 43.6 23.6 24,11 . 46.11 49,0 |
Nove vvovvnn. | 44.8 . 27.1 28.11 . 48.1 49.11 !
Dez, ........ i 44.2 45.0 313 33.1 . 55.9 57.11 ’
1964 Jan . 37.0 35.5 37.7 60.3 62.7 . 25.3 1 .
37.6 . 23.7 24.0 40.83 41.10 49.6 22.6 27.0
31.0 13.7 142 25.11 26.10 49.6 . l .
. 18.8 19.0 25.1 25.9 . 21.0 i .
14.11 15.11 24.1 24.11 24.1 i .
1
| |
Ware — ————| noch: Diingemittel Grubenholz Schnitt- und Bauholz Schrott
. i _ o L L e ——— - - e ——— -
Antw./ Antw./ Ost- Archan- Pazi Archan- '
von ———— Hbg.y?) Hbe$) | Kanada®) gelsk®) Nord-Pazifik gelskd) GroBe Seen i Northern Range
Route
Antw./ Antw./
nach——— | Alexandria| Std- UK ECUK UK Sud- ECUK Rittd./ West- Rittd./ West- | Fapan?)
China afrika’) ‘Amst, italien?) Amst.?) italien”)
Wihrg. /Mengeneinh.— |$ je 2240 Ibs|s je 2240 1bs 8 je Fathom s je 2240 Ihs($ je 2240 1bs| s je Standard $ie 2240 lbs
33,2 89.6 195.3 172.0 88.2 13,97 223.2 . . 8,54 . .
62,6 154.7 820.11 287.5 . 30,51 344.7 . . 17,70 . .
46,5 108.9 304.4 268.9 97.6 19,24 . . . 12,28 . .
29,6 59.7 187.2 189.6 76.2 12,08 221.6 . . 8,07 6,47 .
35,0 58.0 1713 175.0 81.8 12,06 220.7 . . 6,04 6,42 10,33
35,9 59.10 185.0 164.10 84.11 13,61 237.1 10,65 10,37 6,61 7,08 11,08
35,5 65.1 223.9 90.6 13,29 260.8 10,71 10,64 7,32 7,56 13,72
30,10 59.11 217.8 198.4 7711 12,00 238.0 . 7,78 5,26 6,08 10,44
40,0 62.4 . 216.8 94.0 12,88 264.10 7,50 9,87 i 7,52 12,28
. 65.0 . . 11,66 . . . 7,01 11,49
. . . . 94.9 . . 7,50 . 7,24 12,06
. . 220.0 . . 287.6 . . 7,47 12,79
. . . . 117.6 15,42 . . . 16,55
49,0 92.8 102.6 15,06 . . 11,05 15,99
. . 117.6 . . 9,47 15,30
1964 Jan. ........ . 117.6 16,48 240.0 9,44 9,96 14,95
Febr. ....... 38,0 63.0 99.5 15,20 260.0 7,21 9,06 13,31
Mérz........ . 96.1 14,45 255.0 9,63 7.87 7,76 12,55
April ....... 34,6 62.6 96.6 13,16 . 9,56 7,72 7,86 11,76
Mai ........ . . 97.6 . 8,88 7,65 , . 11,17
|
]

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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C. Schiffahrisindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ————> Bundesrepublik Deutschland Niederlande
Berechnende ] Bundesministerium fur Verkehr, ,,DieWelt*1) c ot
Stelle B “Abt. See, Hamburg Hamburg : Statistisches Zentralamt, Den Haag
Tramp- j Tanker- | Tramp-
. . Y fahrt Trampfahrt
Einsatzart ——— Linienfahrt fahrt | fahrt Reise- Reisecharter
Reisecharter charter
. . Mineral- . Uberseeschiffahrt ’ Kustenschiffahrt
Indexgruppe , G_es(:ixmt- Stuctk- Mass';en- ins- ¢ ol ins- . e : S 5 G -
naex gu gu gesam . gesam' esamt- N chwe- linge- | Gesamt-
i £-Raten st | Getreide | SOV | Exz  Konle | DInac- Gosamd I Holz i Kohle
2.Hj, 1954' _ 2.Hj.1954] Scale?) _ _
Basis —————|* ) 10| Doz, 1959 = 100 { 2100 | =100 | 1960 =100 1960 = 100
| 1
1954D......... 100,0%) — ‘ —_ 100,0%) 79,1 — — | — —_ — ‘ — — ! — — —
1955D..... ... 107,9 — f — 31,8 | 115,6 — - - —_ - | - — — — -
1966 D......... 119,1 — — 166,2 2274 — —_ — _ = — — —_ — —
1957 D......... 132,0 - = 123,6 | 144,1%) — — — — — 1 = — — — —
1958 D......... 122,3 — — 67,7 50,4 — — — —_ — J — — — — —
1959D. ...... 119,56 — ‘ — 70,3 489 — — — — — —_ —_ — — —_
1960D......... 121,74 | 101,56 ‘ 90,7 74,6 50,2 100,0 100 100 100 100 | 100 100 100 100 100
1961 D. ....... 126.6 106,5 101,6 75,4%) 43,8 106,9 91 91 97 890 | 104 89 99 99 93
1962D. ....... 130,5 110,9 { 101,8 67,4 51,1 39,1 75 73 85 73 ‘ 79 83 93 93 93
1963D......... 132,8 111,7 106,2 79,1 65,7 107,0 88 | 90 | 95 78 | 92 91 101 100 123
1962 Juli....... 131,0 111,86 101,4 63,0 54,1 81,6 i !
Aug....... 130,68 111.4 101,0 62,4 56,0 80,7 70 69 77 65 ‘ 77 81 93 93 93
Sept. ..... 130,4 111,7 99,7 62,4 51,8 80,2 ‘
Okt....... 128,7 109,8 99,4 64,1 49,8 81,3 '
Nov. ..... 128,6 109,7 99,5 66,9 48,5 84,3 71 72 74 65 | 69 79 95 94 . 113
Dez 1286 | 1095 | 999 | 695 | 565 89,2 ]
|
1963 Jan, ...... 130,56 111,2 10,3 | 72,1 75,8 89,9 ‘
130,5 110,7 102,3 ’ 74,8 99,6 92,2 78 78 81 76 | 83 77 92 92 103
130,7 | 110,6 | 103,2 74,5 } 84.8 93,4 |
131,3 110,7 104,5 76,3 | 53,4 98,56 i |
132,0 111,83 105,1 79,0 [ 52,7 108,3 85 85 102 75 95 97 ! 95 94 111
1323 | 114 | 1057 | 734 | 4300 1031 | ‘ |
132,3 111,5 105,5 73,1 34.3 98,8
132,9 112,1 105,8 74,9 36.9 101,0 86 87 91 84 89 86 l 105 104 125
133,9 1124 108,1 79,3 45.8 109,3 , l
135,3 112,8 110,6 93,0 80,2 136,5 ' - i
135,7 113,0 111,4 91,1 85,8 129,3 101 109 107 78 | 102 103 113 111 151
135,8 113,1 1114 87,8 97,3 123,1
|
1964 Jan. .. ... 136,6 113,9 111,9 88,6 110,1 127,7 |
Febr. ..... 136,0 114,56 108,6 = 79,5 73,0 113,3 115 130 109 88 | 100 98 109 I 109 107
Marz...... 1871 | 1159 | 108,6 | 72, 43,7 103,1 ‘
April ... | 1877 | 1163 | 1092 | 763 | 494 107,2 ‘
Mai .. .| 1373 | 1160 | 1089 ! 761 | 46,0 109,3
] | | |
Land Niederlande GroBbritannien
Berechnende Stelle —| Joh. Den Braber, Rotterdam Chamber of Shipping, London
Trampfahrt Trampfahrt®)
Einsatzart———— . Zeit- 1
Reisecharter ’ charter Reisecharter
| Kohle aus i ‘ f ‘I
Gesamt- . iti- | ameri~ | gonet insge- | Gesamt- s ‘ ‘ Schwe- Diinge-
Indexgruppe ——> inggx Getreide ! Erz :;111211 ;ﬁ; (()Srust élgf’e sa 1%1(; indg.\lz Getreide | Zucker ;| Holz f fel Erz Kohle mittgel
I i
| | Héfen eingefiihrt ‘ ' |
1924/38 = 100 1960 = 100
353,1 354,1 284,83 354.3 343,9 403,0 116,07) ] — ’ — — — -— -— —_
4747 570,8 357,2 508,0 464,1 587,56 172,19 — — — -— — — —_
634.6 716,7 397,1 650,5 635,6 798,6 211,67%) — — — — —_ — —
353,4 551,8 315,1 552,7 4514 722,7 151,97) — — — — — — —
233,2 293,2 — 229,0 286,8 406,4 90,47) ‘ — — — — — — —
229,3 283,4 223,6 226,8 296,0 384,1 96,97) — — — - — — —
228,9 292,0 — 250,9 334.6 445,0 "100,0 | 100,0 100,0 J 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
231,1 283,9 — 270,3 352,1 457,2 106,8 106,2 -+ 112,1 | 108,2 107,3 100,2 110,4 108,4
208,8 217,4 282,1 182,0 303,7 349,0 89,1 90,0 97,1 90,1 82,3 77,0 82,9 99,2
258.7 238,4 — 239,4 334,0 420,5 109,0 1136 | 116,8 109,8 104,9 96,4 101,4 99,5
|
182,6 220,1 — 185,2 271,7 300,0 78,4 | 79,1 86,2 80,9 — 69,5 72,0 ——
170,38 2227 — 178,9 314,0 307,9 79,4 80,8 82,56 86,6 74,9 68,8 74,8 —
159,7 240,4 — 164.1 221,5 282,3 81,0 77,2 85,7 91,3 74,9 72,5 73,5 90,0
173,83 252,6 \ —_ 171,56 268,3 287,7 34,3 80,8 96,8 90,0 79,9 72,8 77,6 90,0
190,0 1914 — 180,3 — 335,3 87,6 85,6 96,3 101,9 74,9 76,8 78,8 —
210,6 — ! — 178,56 — . 3831,2 87,8 89,6 98,4 101,4 74,9 69,4 75,7 —
1963 216,3 219.5 210,3 -— 218,5 — 372,9 93,1 95,4 97,0 102,0 — 78,0 86,4 —
215,1 204,8 — —_ 222,7 2274 370,8 94,1 97,1 105,5 99,6 —_ 81,7 85,1 87,7
227,9 220,8 214,4 —_ 237,9 317,7 375,0 97,56 102,3 104,2 103,56 101,3 86,7 89,4 88,4
229,1 243,7 248,1 — 217,9 8248 379,2 100,7 102,5 108,0 103,0 101,3 95,4 89,3 101,1
251,9 260,7 187,0 — 237,4 407,2 431,0 109,9 115,7 118,9 102,56 — 99,9 97,3 1138,6
286,1 218,2 259,38 — 230,8 336,9 371,2 105,9 103,8 120,7 106,6 97,8 96,8 96,3 112,1
212,3 214,86 198,5 — 207,5 293,1 364,6 101,1 103,6 118,1 100,6 100,8 84,6 29,0 101,8
218,7 214,8 196,5 —_ 244,06 204,7 398,3 104,8 108,9 116,9 107,1 109,5 93,6 97,0 95,0
274,8 277,8 253,0 —_ 234,2 318,4 439,4 110,4 124,3 120,2 109,0 107,8 90,3 98,7 96,0
329,86 331,7 252,2 — 327,6 555,6 485,3 134 8 141,6 131,8 130,7 — 120,7 138,4 —_
323.3 343,8 286,7 — 819,38 — 521,6 128,0 133,6 128,2 126,4 116,1 117,38 127,5 —
294,5 310,0 262,3 — 275,0 — 500,9 127.8 134,7 131,56 126,9 — 110,7 122,2 —
1964 306,4 316,2 275,3 — 290,5 3244 5144 128,68 139,0 140,9 1274 108,6 107,9 116,3 124,9
Febr. ..... 226,6 2254 253,8 — 211,9 — 491,0 110,7 110,7 130,6 116,8 110,8 99,3 89,6 111,8
Mirz. ..... 216,5 215,8 228,5 -— 165,3 — 481,7 107,0 105,0 126,8 111,5 112,3 104,8 84,1 —
April ..... 231,7 236,3 217,7 — 233,7 350,8 468,5 109,56 109,2 128,0 113,1 — 101,6 94,0 107,0
Mai...... 2444 238,3 2474 — 242,1 328,8 406,0 110,3 114.7 121,68 112,3 117.8 91,5 95,0 113,9

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 9; Quellenverzeichnis siche Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ———— Grofbritannien
Chamber of| Harley, R
Berechnende Stelle — Shippx]xjg dMullion, W. G. Weston, London
ondon
T;:g ;2_ Tg;ﬂi‘?_ ‘ Trampfahrt Reise- T&rg;zr-
Einsatzart Zeit-!) | Reise- Reisecharter Zeitcharter?) u. Zelt- Reise-
charter | charter o o ‘ charter charter
Mine- | Chemi- [ Ge-
Indexgruppe ——| MOtOr- | “rajg] | Gesamt-| Ge- | zucker [ Holx Erz | Schrott| Kohle | kalien ’G?S“mt‘ Olbren-| Motor- | Under- | trejger)
gchiffe | ¢ index | treide®) i index nert) | schiffe’)| ton®) 5
£-Raten Diingem. | insges.
Basis ————>| o0 | RS0 1960 — 100
| ' | | | |
1954D....... . 10069 | 791 ;11%%%?10)} — - = ‘ - - =, - — — — | = =

e SRR Sevay | o0 | 2asen | - S R Z 0D T o] — — l1063)| —

1957 D 183:8:) 1434 | 164:42) — - = = — | - = 183:02) — — 107:02) b

...... 84,9 y 84,9 — —_ — -— — — —_— 86, —_ — A —_
losep. 85,00 & o8 | s | — Iy L= — T Z e = = ! -

1960D ..... 1000 | 46,1 |100,0 1000 | 1000 | 1000 | 10000 | 100,0 | 1000 : 1000 00,0 | 1000 | 1000 50,0 | 1000

1061D......... 11,6 | 425 1101|1092 | 1046 | 1048 | 1013 | 1218 | 1086 | 1092 | 1077 | 1054 | 1094 | 969 | 1069

1962 D 89,1 | 49,8 87,3 87,2 87,3 92, | 8L& | 909 85,1 94,3 86,7 85,3 87,5 98,6 95,0

1963D... ..... 104,8 1 63,9 ‘ 108,1 108,2 110,1 112.3 ‘ 91,2 ‘ 109,3 | 100,0 ! 111,1 104,4 111,4 \ 102,2 98,6 | 125,4

1962 Juli.. .... 81,3 i 533 | 107 773 | 900 | 826 | 725 | 838 | 82 | 801 | 757 | 682 | e | 951 | 759
Aug. . 82,9 54,5 | 774 74,7 78,3 88,5 70,9 83,4 81,8 77,1 73.2 71,4 73,8 93,5 101,83
Sepb. ..... 77,9 | 50,7 ‘ 76,6 74,1 80,9 93.8 68,2 81,0 ‘ 72,2 ‘ 84,2 733 745 ‘ 72,8 95,4 ‘ 87,1
Okt ...... 77,5 47,3 79,2 77,9 ‘ 85,56 91,6 77,4 77,6 7856 | 91,2 74,6 78,1 ‘ 73,4 95,9 ‘ 88,1
Nov. ..... 834 | 481 | 845 | 857 91,6 | 107,2 78,2 81,0 747 | 92,0 80,6 92,8 77,0 | 97,8 96,3
Dez. ...... 80,0 ‘ 55,7 | 87,6 ‘ 89,8 ‘ 82,6 107.1 ‘ 87,0 89,2 77,5 | 96,8 89,3 97,5 ! 87,1 102,0 | 95,1

\ \ - | \

1963 Jan. 80,4 73,0 88,4 88,4 | 88,0 98,7 80,8 87,3 86,5 84,7 91.0 1004 | 87,6 [1059 101,86
Febr 859 ‘ 100,6 | 89,3 ‘ 88,7 ‘ 96,1 104,0 82,9 87,5 90,4 \ 88,5 [ 92,9 105,5 ‘ 89,0 | 102,38 ’ 112,9
Méir? ...... 93,1 ‘ , 92,7 92,3 97,7 102,8 31,1 90,4 ‘ 94,4 | 942 | 925 100,3 90,8 | 101,6 ‘ 109,3
April 94,3 53,2 96,4 ‘ 97,1 ‘ 105,7 95,7 89.5 97,3 93,6 + 99,5 | 99,8 107,4 ‘ 97,7 105,6 ‘ 116,2
Mal ..... 104,8 | 53.1 105,8 ! 107.8 ‘ 103,3 101,65 88,0 108,2 ‘ 112,0 “ 106,6 © 101,7 106,9 99 7 99,1 | 126,9
Juni 93,5 ‘ 41,3 | 97.1 , 951 ' 1154 107,8 88,4 105,1 | 96,0 | 99,5 ‘ 100,9 110,0 ‘ 93,7 98,7 ‘ 102,1

! .
Juli....... 93,5 31,4 ‘ 94,7 94,2 | 996 ‘ 101,7 88,9 101,6 90,7 | 105,7 ‘ 96,3 102,7 ‘ 94,5 |103,4 l 100,8
Aug. .... 96,8 ‘ 36,56 ‘ 108,2 | 102,0 107,0 110,7 \ 84,8 ‘ 108,9 i 103,3 ‘ 105,3 96,2 1004 | 955 95,0 | 110,9
Sept. ..... 114,65 43,8 113,6 1 115,4 ‘ 114,8 115,8 ‘ 86,9 l 112,86 113,56 112,6 102,0 100,6 ' 102,7 94,7 140,1
Okb. ...... 130,3 ‘ 78,5 144,9 ‘ 145.6 " 142.4 141,6 105,7 | 142,68 151.6 150,8 119,3 123,1 | 117,9 90,0 173,6
Nov. ..... 138,9 | 84,56 142,4 142,2 129,5 ‘ 132.0 ‘ 116,3 i 1443 1 150,9 152,0 131,1 1435 | 126,38 87,6 150,1
Dez....... 131,4 | 97,5 ‘ 128,4 ‘ 129,56 ‘ 122,2 135,38 ‘ 101,4 ‘ 126,3 ‘ 136,9 ‘ 134,1 128,9 135,8 " i25,7 99,3 1 160,7

1964 Jan. ...... 138,1 107.6 127,56 ! 130,0 128,3 136,4 114,7 131,0 117,7 129,3 ‘ 131.9 131,9 131,9 [ 1014 155,2
Febr. ..... 119,2 i 69,8 ‘ 110,8 114,7 ‘ 115,4 123,6 105,1 ‘ 123,4 ‘ 97,4 ‘ 104,4 ‘ 128,4 128 4 127,2 109,6 ‘ 118,9
Méirz...... 121,3 41,4 103,6 103,3 113,8 116,4 99,2 ‘ 114,1 92,8 104,3 | 119,8 121,56 118,9 116,3 ‘ 101,6
April 114,5 44,8 105,2 105,3 114,9 117,83 95,9 110,1 108,6 110,3 \ 116,9 118,5 116,1 110,1 109,1
Mai....... 1128 | 423 103,3 1'106,0 109,3 1155 ] 86,8 \ 105.2 98,7 118,0 | 111.,8 118,6 | 109,2 | 107,8 110,4

{ L | | | | \ |

i l i ; | i ;

Dine- -
Land ————— Norwegen mark Vereinigte Staaten
Berechnende Stelle —| ~ Norwegian Shipping News, Oslo ﬁf);te.nlge& Maritime Research Inc., New York
Tramp- Trampfahrt
) C.Erampfahft u Tankerfahrt fahrt | Reise-
Einsatzart———> Reise- | Zeit-") | o o ter | Reise- |u. Zeit- Reisecharter Zeitcharter
charter | charter charter | charter
Mineralsl . ‘ weniger ‘ ! h
- - 1—2 | 2—3 | Iehr
Indexgruppe ——> insgesamt £— — 1;;55& Gier?g(r;t Getreide| Zucker | Holz Erz | Kohle als Monate Monate\ als 6
Raten \ Monat | Monate
: | IL Hj. 1947 |Intascale] ATRS | 1955 T o
Basis =100 ( =100 = 100 1951 = 100
1954D... ... 93,5 | 80,0 | 80,4 i 62,5 781%) . | . ; | . . \ . . L .
1955 D......... 129,8 ‘ 140,1 | 118,7 - 93,2 100 . . | |- b A .
1956 D.... .... 152,7 ‘ 196,8 223,5 162,5 113 . . i ' . . | . . ‘ . .
1957 D 124,8 189,1 149,7 102,8 99 . . . . . . . .
198D ... .0 780 | 636 | 542 | 47,09 74 . . : [ N 4 : .
1959 D 79,2 64,9 54,6 44,3 76 38,7 40,3 43,5 50,4 46,5 31,6 | 333 38,4 33,8 34,8
1960D......... 82,1 73,9 52,2 45,4 82 40,5 41,7 43,7 48,9 49,0 34,5 42,1 35,1 40,2 41,9
1961 D 84,2 80,9 48,012 41,3 82 42,1 435 | 4438 51,8 48,7 36,4 44,8 37,1 43,6 45,7
1962D......... 77,5 64,8 | 54,71%) 1 46,1 80 37,0 37,5 43,6 48,3 46,2 31,1 35,4 29,5 34,5 36,7
1963D ........ 85,2 ‘ 78,8 ‘ 73,3 ‘ 54,6 84 41,3 42.6 44,1 53,3 45,5 35,7 47,6 38,4 42,3 42,8
1962 Juli....... 74,7 } 61,9 58,8 \ 51,2 80 35,9 35,3 43,3 46,3 45,9 30,2 36,5 gg,o 31,6 34,;
Aug. . 74,7 58,7 60,7 47,8 79 35,1 33,9 43,0 46,9 45,5 30, 32,3 ,9 30,4 33,
Sept. ..... 78,7 | 553 55,8 ‘\ 427 79 34,6 33,8 43,1 47,2 1 454 29,2 29,4 23,; 28,2 g;,(l)
OKkt. 74,5 60,7 51,1 . 40,2 79 34,7 35,7 43,3 47,9 45,0 28,8 26,7 28, 30, B
Nov 75,1 \ 66,0 54,3 | 43,8 79 35,7 37,9 43,4 50,6 45,1 29,0 35,2 30,6 34,1 38,6
Dez....... 75,7 \ 64,9 62,5 ‘ 48,9 79 36,2 36,7 ‘ 43,4 51,1 45,1 ‘ 28,4 35,7 28,1 36,3 38,5
1963 76,4 ‘ 65,2 t 85,9 63,6 80 36,4 37,4 ' 434 51,1 44,9 \ 30,56 35,0 32,9 35,3 37,5
79,6 65,4 108,6 85,3 82 37,7 38,0 ‘ 43,5 51,3 44,9 31,5 @ 355 31,0 35,1 84,2
80.0 72,1 ‘ 82,8 59,1 82 38,1 38,4 43,7 51,3 44,9 32,3 39,9 34,6 37,5 38,2
80,7 72,4 62,9 48,8 81 38,7 39,1 43,8 51,6 44,9 32,9 38,3 34,5 39,3 35,8
82,8 79,7 ‘ 57,9 46,8 81 40,3 41,3 43,9 51,6 45,6 34,7 45,7 37.2 g;,g gg,g
81,2 76,8 50,3 \ 36,1 83 38,8 39,1 43,4 50,4 454 33,6 49,1 33,8 3 8
80,0 79,6 43,9 | 83,4 83 37,7 38,3 43,1 50,1 44,8 31,8 43,9 87,5 36.5 35,9
84,1 74,2 53,6 | 853 83 30,4 39,5 43,2 52,6 44,8 34,2 45,1 36,8 39,’; i%,é
88,4 76,6 56,3 40,8 84 41,7 43,4 43,8 53,5 45,2 35,3 50,1 41, 43, R
98,3 90,9 89,3 ! 68,8 86 49,5 53,0 45,4 58,6 46,5 44,1 60,9 49,6 52,6 53,9
98,1 97,3 89,2 ‘ 66,9 88 49,9 53,6 46,0 59,4 47,3 44,7 25,3 20,(7) 52,‘5’ gi,g
93,0 95,3 99,5 70,5 89 47,6 50,4 45,8 58,7 46,5 42,5 0,9 1, 53, =

1964 91,6 100,2 113,3 86,7 88 47,8 51,1 \ 46,1 60,2 46,8 ‘ 41,3 57,8 46,8 54,5 56,6
85,7 98,4 5,2 49.9 88 44.7 47,5 46,2 57,3 46,2 ‘ 37,5 50,9 45,2 51,0 474
82,4 92,9 ‘ 48,4 ’ 36,6 86 42,0 44.6 45,1 55,8 45,7 33,6 58,7 42,3 47,9 50,6
83,0 | 91,8 57,1 48,5 86 42,4 ‘ 44,3 45,7 55,9 45,7 34,8 56,0 89,7 \ 46,8 48,2
84,7 84.6 52,6 ‘\ 42.9 85 42,7 ‘ 44,1 45,9 55,7 l 45,4 36,1 57,9 39.3 46,2 50,9

| i 1 ‘ \

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen

siehe Seite 9; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land ———————

Ttalien?)

Berechnende Stelle —

Dr. Vito Dante Flore, Rom

Einsatzart ———

Trampfahrt/Reisecharter

T g : -
Tndex . Getreide |Getreide | Mais : Erz
nde\zruppejﬁ-»ﬁ Getreide Tacker | B Trp | Ducker | Pyrit r Btz | pyosphat Kohle
Nord- N Mittel- Sud. - Austra- . Indien | westl
. Europa-| Nord- \ Austra- | Schwarz- Siidost- 5 Mittel- Ny
yon _ Ame- . P Ame- Ame- Y lien/ Agyp- | Mittel- | Northern Range
Fahrtroute ____, Gﬁfg‘g{t fz“gft rika?) Pazifik l lien meer rika?) rika%) afrika®) "Mauritius meer?) | ten?) meer?) |
sammen} GroBbritannien/ t GroBbritannien/ ’ GrofBbritannien/ West- | GroBbrit./| West- | GroBbrit.
nagl; * Kontinent . Buropa Kontinent Europa! Kontinent I europa ‘ Kontinent/| Italien‘ Kontinent/
Basiy —————| 1954 = 100
75 73 64 68 ‘ 73 91 78 65 E 71 79 82 64 ‘ 70 70 64
77 77 64 73 | 85 90 77 71 79 87 80 74 69 68 60
79 79 70 67 87 91 80 76 88 81 85 81 69 75 69
83 81 72 66 36 100 83 380 81 88 91 74 65 76 73
73 69 57 60 75 87 66 68 68 73 72 61 57 64 57
83 83 74 68 86 84 78 85 76 91 74 69 67 87 73
64 61 47 55 63 88 54 61 62 74 64 47 54 61 51
66 64 47 — 65 88 51 65 63 67 59 48 54 60 49
67 68 40 48 71 95 52 638 67 71 74 89 — 54 47
65 64 48 53 70 — 55 63 64 | 80 74 69 — 54 50
66 66 56 53 77 79 57 65 67 ! 79 67 69 49 58 54
71 68 59 55 78 86 64 | 66 70 73 — 74 49 65 54
1963 Jan. ...... 71 72 64 61 81 82 69 65 71 84 71 62 — 73 65
F 72 77 63 64 81 86 53 76 70 87 78 81 —_ 71 68
73 71 61 60 79 — 74 74 65 74 69 81 54 72 71
77 78 69 58 81 88 82 76 69 85 81 72 — 74 71
82 84 71 65 80 90 92 83 76 103 74 59 — 90 70
80 83 63 64 78 88 84 79 62 78 7 78 —_ 81 68
72 72 54 — 7 — 54 74 83 89 67 63 57 75 60
76 74 68 53 79 — 60 76 75 90 66 55 56 82 72
85 86 78 65 88 92 89 91 99 101 77 58 57 89 70
101 99 93 88 107 — 100 107 107 109 67 73 — 114 83
106 105 97 79 105 — 110 105 100 112 84 69 79 128 96
98 99 89 75 88 — 89 110 107 93 91 63 83 96 77
1964 Jan. ...... 93 93 88 83 96 — 99 93 94 109 81 89 72 97 78
ebr. 85 85 72 75 88 - 72 76 98 96 96 61 81 82 61
Mal:z ...... 78 77 67 60 82 — 87 75 62 82 83 68 66 76 57
Apl:ll ..... 2 76 67 60 79 — 85 73 81 72 — 66 76 79 63
Mai 81 75 74 — 88 — 68 82 83 73 — 62 75 79 65
Land ————| Italien)
Berechnende Stelle — Dr. Vito Dante Flore, Rom
Kinsatzart ——— Trampfahrt/Reisecharter
Getreide| Salz/
TIndexgruppe —— Kohle Phosphat Erz Kohle Getreide| Zucker/| Phos- Erz
ﬁkm%e' Asien Kohle | phat
GroB- GroB- o .| Afrika/ Nor- - Nord- |Mittelmeer/ | Indien/
von | britan- | 0T |y itannien| Nord- | Casa- | fahrt | Brasi- {3peen | pngien | thern | fRXt [ Nord- ) i T Rotes | Ma-
ien Europa Kontinent Afrika®) | blanca zu- lien meert) Range zZu- Pazifik tiki2) Meer'®) | layalt)
Fahrtroute nlel %ueln 23 CroBbrE | Saa- | SATmen < dg sammen ya
Westitalien Aires | Kontinent | afrikal®) Northern Range amerika Japan
1954 = 100
95 80 91 66 92 77 71 85 71 82 71 62 68 68 83
96 88 88 65 86 80 77 89 74 86 71 61 68 70 84
98 88 84 68 86 85 84 88 80 87 74 65 7 73 82
100 99 96 69 92 93 84 119 83 102 83 73 88 — 88
90 82 83 70 71 87 86 107 79 84 65 61 65 82 66
147 119 92 80 84 96 60 66 87 122 73 74 73 71 72
— 74 —_ 55 — 36 — 103 74 81 59 53 60 —_— 65
89 77 80 112 —_ 83 — — —- 83 56 52 57 — 66
93 72 80 80 70 77 —_ — 77 77 55 49 58 — 58
— 78 85 59 — 78 —_ 81 74 80 55 52 57 — 56
— 74 86 59 70 86 — — — 86 60 67 59 — 55
90 79 — 59 71 99 — 126 88 82 60 68 52 — 60
1963 — 81 86 59 77 78 — 59 39 87 61 70 52 — 61
— — — 82 74 68 — 48 — 89 67 74 61 —_ 65
—— 81 92 59 —_— 93 —_ 90 83 105 64 75 56 — 64
— 102 93 66 87 62 — 84 115 65 65 60 — 69
136 —_ — 91 — 90 68 — — 113 70 65 68 71 76
141 114 92 79 —_ i 51 71 86 99 66 64 62 —_— 73
Juli....... —_ 113 _ 65 —_ 90 — —_ _— 90 68 84 70 — 70
Aug....... —_ 136 — 62 —_ 132 — — -— 132 69 66 70 — 72
Sept. ..... — 130 108 73 — 91 _ 52 87 134 77 77 82 — 73
Okt....... — 153 — 92 102 121 —_ 70 — 173 92 92 102 — 81
Nov. ..... 176 166 103 79 — 115 —_— 65 94 185 96 104 104 —_— 81
Dez. ...... 182 — — 143 — 110 —_ 73 — 148 83 81 90 - 79
1964 Jan. ...... — 128 103 80 — 99 — 62 92 144 89 90 91 — 85
Febr, ..... — 138 98 74 —_ 90 —_ 60 94 115 83 84 87 _— 78
Mirz. ..... —_— 114 99 70 — 104 —_ — 104 — 79 81 80 —_ 77
April ..... _ 107 —_ 74 85 121 — 61 — 181 80 79 82 87 74
Mai....... —_ —_ —_ 76 — 116 —_ — 920 142 78 76 81 _— 78

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 10; Quellenverzeichnis sieche Seite 40.
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C. Schiffahrtsindices
2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt; Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)

Berechnende s
Stelle ————> London Tanker Brokers’ Panel, London Fairplay, London
Indexart ——-> Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt!) Preisindex fiir Neubautonnage
Darstellungsform——  MeBzahlen Raten in s je 2240 1bs MeBzahlen
Indexgruppe Karibische See Persischer Golf Standard/
von i 6 Motorschiff Bulk-Carrier
Fahrtroute ———>|  l0sgesam Abitanni deutsche . deutsche 11000/13000 24000 tdw.
Grofibritannien Nordseehifen Grofbritannien | Xordgeehsifen tdw.
Tanker-GroBenklassen Bau- Uber- Bau- Uber-
; - 1 be-
¢ | v | e | w | e | w | e | v | er | LV preis | ke preis | O
Grundtarif Scale Nt. 2, bis 14. 12, 1958?) 1962 = 100
23 s 3
N | IR O e T N
Grundtarif Scale Nr. 3, ab 15. 12, 1958 (1022500 £)! (875000 £) |(1325000 £)|(1200000 £)
100,0 =326 | =346 | 49,5%) ] 517%)
1954 D......... 110,0 35,9 38,3 60,3 62,9 — —_ — —_
1955D......... 114,56 37,2 39,9 62,6 65,1 — — i — —
1956 D......... 142,6 46,4 49,7 76,5%) 87,99 100,7 147,1 ‘ —_ —
1957D.. ...... 139,2 45,3 ; 48,5 92,45) 95,6°%) 106,8 135,6 | — —
1958 D......... 121,0 39,4 42,1 65,9 88,6 108,6 102,9 —_ —
1959 ........ 1116 36,3 ‘ 38,6 61,5 63,10 |
103,2  100,0 - =
1959 II/TVD 108,2 95.2 35.2 \ 30.11 37.4 32.10 59.8 53.4 62.1 55.4 i
......... 98,6 87,9 32.0 ‘ 28.7 34.0 30.4 55.0 49.8 57.1 51.7 100,7 102,9 — —
1961D......... 92,5 84,2 30.1 274 31.11 29.0 51.11 47.10 53.11 49.8 99,3 105,9 ! — —
1962D. ..... 89,1 80,7 28.11 ‘ 26.3 30.9 27.10 50.3 46.1 52.4 47.10 100,0 100,0 + 100,0 100,0
1963D......... 87,5 78.5 28.5 | 25.6 30.2 27.1 49.6 45.1 51.4 46.9 100,7 107,4 \ 100,8 125,0
. |
1961 1. ........ 91,3 83,4 29.8 7.1 31.6 28.9 51.4 47.6 534 403 99.3 105.9 ! . .
......... 92,5 84,1 30.1 27.4 31.11 29.0 52.0 , 47.10 54.0 49.8 { ’ * i
I ...... 93,9 85,1 30.6 27.8 32.5 29.4 52,8 | 484 54.8 50 2 09.3 105.9 | - _
Iv........ 92,2 84,1 30.0 | 274 31.10 29.0 51.10 47.10 53.10 49.8 |f ’ *
1962 93,1 84,7 30.3 27.6 32.1 29.3 52.8 48.1 54.3 49.11 '
I 905 | %00 | 205 | 260 ‘ 313 | 277 | 510 | 459 ' 5211 | 4re |g 98 | 1029 99.6 100,0
87,1 79,4 28.4 1 2510 ; 301 27.5 49.4 45.6 51.2 47.2
855 | 785 | 279 | 256 206 | 271 | 486 | 451 | 514 | 469 } 100,2 97,1 100,4 100,60
1963 1. ........ 96,3 85,9 31.4 27.11 \ 33.3 29.8 53.10 48.8 55.11 50.7 |\
Ll 807 | 738 | 208 | 240 | 2710| 256 | 62 | 429 | 4711 444 i 100,2 100,0 100,4 104,2
I, ... .. 82,0 73,0 26.8 3.9 1 284 25.2 46.9 42.4 48.7 43.11
.. 008 | 814 | 2006 | 265 | BL4 | 28X | SL1 | 466 | 531 ) 483 01,2 ) 147 101,1 125,0
1964 78,3 68,9 25.5 22.5 E 27.0 23.9 44.11 40.4 46.8 41.10 } 10L.2 114.7 1011 118.7
I . N P .. .. > ' * ’
.
: | 1
Berechnende Ww. G .
Stelle —— > . . Weston, London Fairplay, London
T ) Zeitcharter |
Tudexart —> Activity-Tndex®) ;fodlun;c)e Index der Bunkerslpreise®)
ndex
Darstellongsform —> MeBzahlen
] Reisecharter Gesamtindex Diesel-
o i T Konse- | imsge- | 1 ize ]
Indexgruppe Giensgg{t i ggleig;ll sonstige | Kutiv- 1sn:§1et ]gflllz) Et;r:é't/
i Getreide; Zucker | Holz Erz Schrott | Kohle Dunge’- Giiter | charter ) 1110) Gasolle)
mittel [
Basig—————> 1960 = 100 1959 = 100
1960D......... 100,0 46,1 8,3 3,7 6,4 8,0 7,7 5.0 5,4 I 9,4 100,0 91 89 90 ‘ 92
1961 D......... 111,2 51,1 10,5 3,3 5,1 12,5 8,8 4,8 7.8 7,4 122,9 91 88 90 92
1962D......... 100,9 56,0 7.4 3,1 5,7 4,6 6.4 4,1 7,5 8,1 95,2 90p 88p 90p 91p
1963 D......... 148,1 79,2 7.5 2,9 6,7 9,1 10,8 5,4 8,4 18.2 125,4 83p 81p 82p 87p
1062 Juli....... 88,3 37,1 7,0 2.5 2,9 3,7 5,2 2.6 5,0 22,3 86,4
Aug. . .. 85,1 48,2 3,7 3,8 5,2 4,8 3,4 2,2 7.8 6,0 98,7 90p . 90p 91p
Sept 81,3 43,6 7.4 2,2 3,5 5,5 4,5 2,3 11,6 0.8 103.2
Okt. ...... 89,2 50,6 5,5 3,3 7.7 4,3 5,1 2,7 8,7 1,2 87,3
Nov. ..... 109,2 63,9 4,0 3,8 5,3 4,0 8,5 2.6 10,9 6,2 99.4 90p . 90p 91p
Dez. ...... 119,7 60,1 3,4 6,3 8,1 4.0 6,6 6,8 6,0 17,9 122,7
1963 Jan. ...... 101,3 59,6 4,4 2,3 6,6 5,6 7.3 3,3 6,8 5,5 100,9
ebr. ..... 133,6 73,9 5,3 1,7 7,0 7,3 11,1 6,1 11,5 9,7 120,8 82p 80p 82p 85p
Miérz...... 132,6 76,3 9,5 4,9 7 6,3 10,9 3,3 7,9 5,8 139,1
April ..... 98,7 47,8 9.1 1,4 5,7 6,4 | 10,6 2,6 4,0 6,0 126,44
Mai ...... 127,9 62,6 7.6 2,1 8,3 11,4 10,3 5,1 8,3 12,4 159,1 83p 81p 82p 87p
Juni...... 130.8 63.6 9,7 4,7 6,3 12,4 11,9 8.3 7.2 6,8 120,9
Juli....... 102,1 53,3 6,6 1,5 6,9 6,9 7.3 5,1 5,8 9,1 117,2
Aug....... 156,9 80,7 5,0 2,6 5,9 8,5 113 7,7 7,5 27,8 92,56 83p 81p 82p 87p
Sept. ..... 215,7 128,2 [ 12,3 1,8 3,9 6,0 11,6 3,7 i 8.3 40,2 155,1
Okt. ...... 265,8 141,2 9,6 3,1 62 1 17,9 14,0 8,0 15,5 50,3 200,7
Nov. ..... 151,3 66,8 5,6 4.1 66 12,8 12,7 7,4 9,3 26,3 89,4 83p 81p 82p 87p
Dez. ...... 165,9 96,8 5,1 4.9 9,2 7,8 10,3 3,7 9,56 18,6 82,3
1964 Jan. ...... 184,1 111,68 6,3 4.4 9,8 10,0 13,6 10,2 11,8 6,3 139,2
Febr. ..... 185,3 81,9 6,9 5,3 12,8 16,3 11,1 6.6 10,2 34,1 150,0
Mérz...... 132,8 83,4 | 5,8 2,8 9,4 9,6 5.3 41 9,5 2,9 155,9
April ..... 121,9 72,5 ' 11,7 2,2 5,4 7.2 9,2 5,0 3,1 5,8 143.8
Mai e 117,7 62,2 9,7 " 3.4 7,6 4,5 13,2 6,2 5,3 5,6 119.8
i I
1 { t
| | | ‘

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen siehe Seite 10; Quellenverzeichnis siehe Seite 40.
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I11. Luftverkehr
A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1959 I 1960 | ' 1961 I 1962 1963 1964
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Mai
nach
. Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. "Touristen 1. ‘ Touristen 1. Touristen I. ; Touristen 1. Touristen 1. Touristen

Europa \ \
Belgien Briissel HF 109 80 109 80 107 77 112 80 116 82 117 83
HR 197 144 197 | 144 194 139 202 144 218 155 223 158
HR a) — 115 — 115 — 111 — 115 — 123 — 126
Deutschland Berlin HF 111 ‘ 93 111 93 111 93 111 93 111 86 111 84
HR 200 | 168 200 168 200 168 200 | 131 217 133 222 136
HR b) — 1 136 — 136 — 136 — ’ 125 — 123 — —

i | 0
Bremen HF 128 ‘ 102 128 102 127 97 120 74 120 79 120 | 79
HR 231 184 231 184 233 . 177 240 148 240 158 240 158
HR ¢ — 132 — 132 — | 132 — — — — P p
Diisseldorf HF 62 50 62 50 2 48 62 ‘ 39 62 42 62 42
HR 112 90 12 ! 90 114 88 124 78 124 84 124 84
HR b — — — = — — — — - - — -
HR ¢) — 70 — 70 — 70 — — — - — —
Hamburg HF 128 102 128 102 131 102 132 86 128 87 128 87
HR 231 184 231 184 241 187 264 173 256 174 256 174
HR ¢) — 144 — | 144 — 144 — - — —_ — —_
.
Hannover HF 86 69 86 89 86 66 85 53 85 | 57 85 57
HR 155 125 155 | 125 158 122 170 107 170 114 170 114
HR ) — 96 — 96 — 96 — 96 — —_ — —
Miinchen HF 88 70 88 ‘ 70 88 68 85 62 85 66 85 66
HR 159 ¢ 126 159 126 161 125 170 123 170 132 170 132
HR ¢ — 98 — 98 — 98 — — — — — —
Niirnberg HF 50 40 50 ‘ 40 50 39 50 36 50 38 50 38
HR 90 72 90 72 92 72 100 72 100 76 100 76
HR ¢) — 60 — 60 — 60 — — — — — —
Stuttgart HF 50 40 50 40 50 39 50 33 50 35 50 35
HR 90 72 90 72 92 71 100 66 100 70 100 70
HR c) - 56 — 56 — 56 — — — — — —
Frankreich  Paris HF 143 110 143 110 144 108 162 121 173 129 175 130
HR 258 198 258 108 261 195 292 219 325 241 333 247
Griechenland Athen HF 708 538 708 536 680 516 674 511 674 511 674 511
HR 1275 965 1275 965 1225 928 1214 920 1264 958 1281 971
HR a) — — — — — — — 81 — ' 846 — 817
Grog- London HF 245 189 245 189 237 183 245 189 249 189 250 189
britannien HR 441 341 441 341 427 330 441 341 467 355 475 360
HR ab) — 2601) — 2601) — — — — —_ — —_— —
Italien Mailand HF 225 164 225 164 218 159 226 164 226 164 226 164
HR 405 296 405 206 393 286 407 296 424 303 430 312
HR a) — 252 — 2471) — 2361) — 2471 — 252 — 254
Rom HF 330 240 330 240 320 232 330 240 330 240 330 | 240
HR 594 432 594 432 576 418 504 432 619 450 627 456
HR a) — 360') — 360%) — 3431) — 360) — 369 —_ 372
Jugoslawien Belgrad HF 414 301 414 301 393 283 403 289 399 281 397 278
HR 746 542 746 542 707 509 726 521 748 527 755 529
HR a) — 434 — 422 —_ 405 — 418 — 418 — 418
Niederlande AmsterdamHF 116 85 116 85 114 82 119 85 123 87 124 87
HR 209 153 209 153 206 148 215 153 231 163 236 166
HR a) — 120Y) — 120 — 117 — 121 —  |ab)128 —  |ab)130
Norwegen  Oslo HF 392 327 394 328 390 318 406 328 4292 341 427 315
HR 707 589 710 591 702 572 731 591 792 640 812 656
HR d) — — — — — — — — — — — 475
Osterreich ~ Wien HF 210 153 210 153 204 148 210 153 210 153 210 153
HR 378 276 378 276 366 268 378 276 304 287 399 291
Portugal Lissabon HF 543 402 543 402 522 386 517 382 531 385 535 386
HR 978 724 978 724 940 695 931 688 996 723 1017 734
HR a) - — — 636 — 611 — 605 — 605 — 605
Spanien Barcelona HI 346 252 346 252 336 245 334 244 334 244 334 244
HR 623 454 623 454 605 442 602 440 627 453 635 464
HR a) — 377%) — 377 — — — 359 — 373 — 378
Madrid HF 417 309 417 309 401 297 398 204 409 302 412 305
HR 751 557 751 557 723 l 535 717 530 767 568 783 580
HR a) — 4642) — 464 — 1 a6 — 442 — 465 — 473
Schweden  Stockholm HF 392 327 394 328 390 ‘ 318 406 328 422 341 427 345
. HR 707 589 710 591 702, 572 731 591 792 640 812 656
HR J) — — — — — —_ — — — 475 — 475
Schweiz Genf HF 174 181 174 181 189 127 174 132 174 132 174 132
HR 314 236 314 236 304 229 314 238 331 247 331 251
HR abh) — 199 — — — — — — —_ — — .
Ziirich HF 126 92 126 92 122 89 126 92 126 92 126 92
HR 227 166 227 166 220 160 227 166 240 173 240 175
HR ab) — 140 —_ = — — — — — . — .
Tirkei Istanbul HF 830 608 830 608 798 585 791 580 791 579 791 579
HR 1494 1095 1494 1095 1437 1053 1424 1044 1483 | 1087 1503 1101
i

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM (HF == Hinflug, HR = Hin- und Rickflug)

1959 I 1960 | 1961 1962 1963 1964
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Mai
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I ’Touristen 1. Touristen 1. ‘} Touristen I. Touristen 1. { Spar I Spar
| ’ | |
Afrika ‘ \
|
Agypten Kairo HF 1188 812 1188 812 1142 | 780 1132 | 7734 1132 ‘ 773 1132 773
HR 2139 1462 2139 1462 2056 1405 2038 ‘ 13921) 2123 | 14501 2151 1469
Sitdafrik.
Union  Johannesburg HF 2635 1788 2711 1744%) 2825 ’ 15497) 2800 | 1535 2800 1535 2800 1535
HR 4743 3219 4880 3140%) 5085 | 2788% 5040 ‘ 2763 5250 2879 5320 2917
1 1
! . '
| \
Asien ‘ ‘ }
1 I
Aden Aden HF 1929 1388 19738 . 1388 2023 ? 1334 2005 | 13221 2005 13221) 2005 1322
HR 3473 2499 3553 2499 3642 2401 3609 | 2380%) 3760 . 2479%) 3810 2512
|
Birma Rangun HF 3205 2262 3284 22322) 3300 2001%) 3271 ‘ 1983 3271 ! 1983 3271 1983
HR 5769 4071 5912 4018%) 5941 l 3602%) 5888 | 3570 6133 ' 3719 6215 3768
Ceylén Colombo HF 2570 1791 2637 1806%) 2645 | 1718%) 2621 1703 2621 ‘ 1703 2621 1703
HR 4626 3225 4748 3251%) 4761 | 3094%) 4718 ; 3066 4915 | 3194 4980 3236
Indien Bombay HF 2312 1591 2379 1606%) 2396 l 15262%) 2375 | 1512 2375 i 1512 23756 1512
HR 4161 2865 4283 2891%) 4314 ’ 2747%) 4275 2722 4454 2835 4513 2873
!
Kalkutta HF 2559 1791 2623 18062) 2622 | 1718%) 2599 1703 2599 1703 2599 1703
HR 4606 3225 4723 3251%) 4721 3094%) 4679 3066 4874 3194 4939 3236
Irak Bagdad HF 1470 1000 1470 1000 1430 978 1423 9751) 1423 9754 1423 975
HR 2646 1800 2646 1800 2574 1760 2562 1755%) 2669 18294 2704 1853
Tran Abadan HF 1565 1118 1565 1118 1571 1091 1580 1087Y) 1580 1087Y) 1580 1087
HR 2817 2013 2817 2013 2828 1964 2844 19571) 2963 2039%) 3002 2066
Teheran HF 1659 1141 1659 1141 1594 1097 1580 1087Y) 1580 1087Y) 1580 1087
HR 2087 2054 2987 2054 2870 1975 2844 19571 2963 2039%) 3002 2066
Japan Tokio HF 4421 2997 4526 | 2979%) 4544 2735%) 4503 2711 4503 1 2711 4503 2711
HR 7956 5394 8147 | 53622%) 8179 4924%) 8106 | 4880 8444 5083 8556 5151
Libanon Beirut HF 1188 812 1188 812 1142 780 1132 [ 773) 1132 7731) 1132 778
HR 2139 1462 2139 1462 2056 1405 2038 | 1392%) 2123 1450%) 2151 1469
Philippinen Manila HF 4061 2765 4149 2744%) 4148 2509%) 4111 2487 4111 | 2487 4111 2487
HR 7310 4977 7468 4939?%) 7467 4517%) 7400 4477 7708 | 4664 7811 | 4726
Singapur und |
Malaya Singapur HF 3426 2332 3508 2293%) 35615 2034%) 3484 2018 3484 2016 3484 2016
HR 6167 4197 6315 4128%) 6328 3662%) 6272 3629 6533 3781 6620 3831
Syrien Damaskus HF 1188 812 1188 812 1142 780 1132 7731%) 1132 7734 1132 773
HR 2139 1462 2139 1462 2056 1405 2638 13921) 2123 1450%) 2151 1469
Thailand Bangkok HF 3370 2297 3452 2258%) 3470 2001%) 3439 1983 3439 1983 3439 1983
HR 6066 4134 6214 4085%) 6247 36022) 6191 3570 6449 3719 6535 3768
| |
Australien nnd Ozeanien
Australischer Sydney HF 4264 3055 4398 3046%) 4385 2792 4346 2767 4346 2767 4346 2767
Bund HR 7675 5499 7013 ‘ 54832) 7893 5026 7823 4981 8149 5189 8258 5258
Amerika®) ‘
Argentinien Buenos Aires HF 3369 2428 3369 2428 3127 18662) 3076 1752 3001 1752 2976 1752
HR 6065 4371 6065 4371 5629 3359%) 5537 3164 5626 32385 5655 3329
Brasilien Rio de Janeiro HF 3222 2302 3222 2302 2096 1678%) 2048 ., 15652 2873 1552 2848 1552
HR 5800 4144 5800 4144 5393 3021%) 53807 2794 5386 2910 5412 2049
Chile Santiago HF 3612 2625 3612 2625 3344 20322) 3288 1912 3213 1912 3188 1912
HR 6502 4725 6502 4725 6019 36582) 5919 3442 6023 35685 6058 3633
Kolumbien Barranquilla HF 2415 1882 2415 1834%)%)| 2321 1626%%| 2300 | 1608 2300 1608 2300 1608
g% ) 4347 3388 4347 3301%)%) 4177 29272)8) 4140 2895 4313 3016 4370 3056
a — — — e _ — _ _— o _ — —
Uruguay Montevideo HF 3369 K 2428 3369 2428 3127 18662) 3076 1752 3001 1752 2976 1752
HR 6065 4371 6065 4371 5629 3359%) 5537 3154 5626 3285 5655 3329
Venezuela Caracas HF 2373 1853 2373 18125 2280 16264 2260 1608 2260 | 1608 2260 1608
g% ) 4272 3336 4272 32622)%) 2105 29272)%) 4068 2895 4238 3016 4294 3056
a —_ — —_ —_— — _— — —_ —_ _— — —_
Vereinigte New York HF 2016°) 15125) 2025 1364%)%) 1946 115804 1928 1148%) 1853 11456%) 1828 1140
Staaten HR 3629°) 27228) 3645 2455541 3502 208544 3470 2066%) 3473 2148%) 3474 2166
HR b) —_ _ —_ 16622) — 16122) — 1583 — _— — —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Giiterverkehr

1. Aligemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM je kg')

Mindest-~
-Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1958 1959 1960 1961 1962  |gewicht der| 1962 1964
der Sendung Sendzn%3
nach inkg Durchschnitt WEEB) AprDer. | Mai
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,84 0,84 0,84 0,81 0,81 unter 45 0,84 0,84
iiber 45 0,63 0,63 0,63 0,61 0,61 ab 45 0,64 0,64
Dénemark Kopenhagen 1bis 45 2,12 2,20 2,23 2,14 2,12 unter 45 2,12 2,12
dber 45 1,59 1,65 1,68 1,61 1,60 a 45 1,60 1,60
Deutschland Berlin 1bis 45 1,06 1,09 1,10 1,10 1,10 unter 45 1,08 1,08
46 bis 500 0,80 0,77 a 45 0,72 0,72
501 bis 1000 0,79 0,80 0,80 0,73 0,60 ab 500 0,60 0,60
{iber 1000 0,67 0,40 ab 1000 0,40 0,40
Bremen 1bis 45 1,31 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36
liber 45 0,98 1,00 1,00 1,00 1,05 ab 45 1,04 1,04
Diisseldorf 1bis 45 0,57 0,59 0,60 0,80 0,80 unter 45 0,60 0,60
iiber 45 0,43 0,44 0,45 0,45 0,45 a 45 0,48 0,48
Hamburg 1bis 45 1,31 1,34 1,35 1,35 1,35 unter 45 1,36 1,36
uber 45 0,98 1,00 1,00 1,00 1,04 ab 45 1,04 1,04
Munchen 1bis 45 0,81 0,84 0,85 0,85 0,85 unter 45| 0,88 0,88
tiber 45 0,62 0,64 0,65 0,65 0,65 ab 45 0,64 0,64
Stuttgart 1bis 45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 unter 45 0,48 0,48
tiber 45 0,33 0,34 0,35 0,35 0,35 ab 45 0,36 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 3,01 4,05 4,12 3,96 3,92 unter 45 3,92 3,92
tiber 45 2,94 3,05 3,11 2,99 2,96 a 45 2,96 2,90
Frankreich Paris 1bis 45 1,08 1,09 1,09 1,05 1,04 unter 45 1,04 1,04
iiber 45 0,83 0,84 0,84 0,81 0,80 a 45 0,80 0,80
GroBbritannien London 1biz 45 1,67 1,68 1,68 1,61 1,60 unter 45 1,60 1,60
liber 45 1,25 1,26 1,26 1,21 1,20 ab 45 1,20 1,20
Ttalien Rom 1bis 45 2,21 2,23 2.23 2,14 2,12 unter 45 2.12 2,12
uber 45 1,67 1,68 1,68 1,61 1,60 a 45 1,60 1,60
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,87 0,88 0,88 0,85 0,84 unter 45 0,84 0,84
liber 45 0,66 0,67 0,67 0,65 0,64 ab 45 0,64 0,64
Norwegen Oslo 1bis 45 3,13 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16
iiber 45 2,87 2,45 2,48 2,38 2,36 ab 45 2,36 2,36
Osterreich ‘Wien 1bis 45 1,46 1,47 1,47 1,41 1,40 unter 45 1,40 1,40
iber 45 1,08 1,09 1,09 1,05 1,04 ab 45 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3.92 3,95 3,95 3,79 3,63 unter 45 3,36 3,36
iiber 45 2,95 2,98 2,98 2,87 2,73 ab 45 2,52 2,62
Spanien Madrid 1bis 45 3,13 3,15 3,15 3,03 2,88 unter 45 2,64 2,64
iber 45 2,34 2,35 2,35 2,26 2,18 a 45 2,00 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 3,13 3,26 3,32 3,19 3,16 unter 45 3,16 3,16
tiber 45 2,37 2,48 2,52 2,42 2,40 a 45 2,40 2,40
Schweiz Zirich 1bis 45 1,00 1,01 1,01 0,97 0,92 unter 45 0,84 0,84
uber 45 0,75 0,76 0,76 0,73 0,69 ab 45 0,64 0,64
Turkei Istanbul 1bis 45 5,59 5,63 5,63 5,41 5,36 unter 45 5,36 5,36
iiber 45 4,21 4,24 4,24 4,08 4,04 ab 45 4,04 4,04
Afrika
Ver, Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 8,30 6,30 6,30 6,06 8,00 unter 45 8,00 6,00
iber 45 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 11,76 12,15 12,35 11,87 11,76 unter 45 11,76 11,76
iiber 45 8,82 9,13 9,28 8,92 8,84 ab 45 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 11,00 11,54 11,59 11,14 11,04 unter 45 11,04 11,04
iber 45 8,23 8,66 8,69 8,36 8,28 ab 45 8,28 8,28
Marokko Casablanca 1bis 45 3,29 8,32 3,32 3,19 3,29 ulgter ig ggg g,gi
46 bis 500 2,46 a s K
iber 500 } 2,46 } 2,48 } 2,48 } 2,38 2924 lab  500| 235 240
Stidafrika Johannesburg 1bis 45 15,66 16,32 16,59 15,94 15,80 unter 45 15,80 15,80
lUber 45 11,75 12,24 12,43 11,95 11,84 ab 45 11,84 11,84
Asien
Birma Rangun 1bis 45 17,21 17,68 17,85 17,15 17,00 unter 45 17,36 17,36
iiber 45 12,92 13,27 13,40 12,88 12,76 ab 45 13,00 13,00
Ceylon Colombo 1bis 45 14,99 14,99 14,99 14,41 14,28 unter 45 14,60 14,60
liber 45 11,26 11,26 11,26 10,82 10,72 ab 45 10,96 10,96
Hongkong Viktoria 1bis 45 23,08 23,63 23,73 22,80 22,80 unter 45 23,04 23,04
46 bis 250 17,11 16,96 ab 45 17,28 17,28
251 bis 500 17,02 16,68 ab 300 15,;2 :]l5,72
501 bis 1000 16,01 18,64 ab 400 14,64 4,64
1001 bis 2500 17,33 17,74 17,81 1332 {ab  500| 13'84 13,84
2501 bis 7500 15,90 11,84 - - -
iiber 7500 10,96 —_ — —
Indien Bombay 1bis 45 18,52 13,562 13,52 13,00 12,88 unter 45 13,16 13,16
tber 45 10,16 10,16 10,16 9,77 9,68 ab 45 9,88 9,88
Kalkutta 1bis 45 14,78 14,78 14,78 14,21 14,08 unter 45 14,36 14,36
iiber 45 11,09 11,09 11,09 10,66 10,56 ab 45 10,76 10,76
Indonesien Djakarta 1bis 45 20,00 20,69 20,96 20,14 19,96 unter 45 20,36 20,36
46 bis 2500 14,96 ab 45 15,2 15,28
2501 bis 7500 14,99 15,51 15,71 15,10 14,20 — — —
iiber 7500 13,32 —-— — —
Irak Basra 1bis 45 8,44 8,44 8,44 8,11 8,04 unter 45 8,04 8,04
iilber 45 6,34 6,34 6,34 6,09 6,04 ab 45 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 9,70 9,70 9,70 9,32 9,24 unter 45 9,24 9,24
iiber 45 7,31 7,31 7,31 7,02 6,96 ab 45 6,96 6,96
Israel Tel Aviv 1s 45 8,30 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00
uber 45 4,70 4,70 4,70 4,562 4,48 ab 45 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 27,04 27,85 27,85 26,76 26,562 unter 45 27,04 27,04
46 bis 100 20,06 19,88 ab 45 20,28 20,28
101 bis 250 20,87 19,53 18,28 ab 100 19,08 19,08
251 bis 500 18,87 16,32 ab 200 17,08 17,08
501 bis 1000 20,29 20,73 16,59 13,28 ab 300 15,28 15,28
1001 bis 2500 19,39 12,96 ab 400 14,20 14,20
2501 bis 7500 > 16,48 11,48 ab 500 13,48 13,48
Uber 7500 10,60 — —_ —
Libanon Beirut 1bis 45 6,30 6,30 8,30 6,05 8,00 unter 45 6,00 6,00
iiber 45 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 12,35 12,35 12,85 11,87 11,76 unter 45 12,00 12,00
iiber 45 9,28 9,28 9,28 8,92 8,84 ab 45 9,00 9,00
Syrien Damasgkus 1bis 45 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00 unter 45 6,00 6,00
ber 45 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 ab 45 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 18,62 18,77 18,77 18,04 17,88 unter 45 18,24 18,24
iber 45 13,96 14,07 14,07 13,52 13,40 ab 45 13,68 13,88

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Guterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM je kg 1)

' Mindest-
i Gesamtgewicht 1958 I 1959 ‘ 1960 1961 1962 gewicht der 1963 1964
Von Frankfurt (Main) der Sendung Sendung
nach in kg Durchschnitt abhll‘ lfg 63 April-Dez. Mai
' 1

Australien und 0zeanien l
Austral, Bund Sydney?) 1bis 45 24,11 25,30 25,70 24,70 24,48 unter 45 26,24 26,24
iber 45 18,07 18,97 19,28 18,53 18,36 ab 45 19,83 19,68
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 27,76 28,95 29,36 28,39 28,48 unter 45 28,48 28,48
tiber 45 20,84 21,711 22,01 21,28 21,36 ab 15 21,36 21,36

Amerika

Argentinien Buenos Aires 1bis 45 21,32 22,12 22,39 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 ab 45 }Zég 17,48
101 bis 250 15,46 13,96 ab 100 s 14,68
251 bis 500 16,00 16,60 16,80 15,16 1304 |ab  200] 1316 13,16
tiber 500 13,89 9,24 ab 300 12,12 12,12
ab 400 11.12 11,12
ab 500 10,12 10,12
Bolivien La Paz 1bis 45 22,65 22,76 22,76 21,66 21,04 unter 45 22.24 22,24
46 bis 100 } 16,05 15,16 ab 45 16,68 16,68
101 bis 250 17,09 15,25 12,76 ab 100 13,08 13,08
251 bis 500 17,01 17.09 14,96 11,88 ab 200 11,76 11,76
501 bis 1000 ’ ’ l 13,05 9,56 ab 300 10,92 10,92
1001 bis 1500 15,77 12,94 9,24 ab 400 10,16 10,16
{iber 1500 J 12,64 8,32 ab 500 9,10 9,40
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 19,74 20,27 20,54 19,74 19,56 unter 45 21,52 21,52
46 bis 100 14,81 14,68 ab 15 16,16 16,16
101 bis 250 14,83 15,22 15,41 14,20 12,84 ab 100 13,56 13,56
251 bis 500 ’ = 13,92 12,00 ab 200 12,16 12,16
iber 500 15,38 12,75 8,56 ab 300 16,24 11,24
ab 100 10,36 10,36
ab 500 9,44 9,44
Chile Santiago 1bis 45 21,86 22,67 22,93 22,04 21,84 unter 45 23,80 23,80
46 bis 100 16,55 16,40 ab 45 17,88 17,88
101 bis 250 16.42 17.02 17,22 15,85 14,32 ab 100 15,04 15,04
251 bis 500 ’ ’ 15,563 13,36 ab 200 13,52 13,62
tiber 500 16,56 13,70 9,56 ab 300 12,48 12,48
ab 400 11,48 11,48
ab 500 10,44 10,44
Kanada Montreal 1bis 45 12,20 12,75 12,98 11,66 9,92 unter 45 11,12 11,12
46 bis 100 8,54 6,80 ab 45 8,32 8,32
101 bis 250 9,74 7,76 4,48 ab 100 5,28 5,28
251 bis 500 9,16 9,68 7,60 3,68 ab 200 4,48 4,48
501 bis 1000 8.77 6,54 3,32 ab 300 4,08 1,08
iiber 1000 ’ 6,43 3,00 ab 100 3,80 3,80
ab 500 3,62 3,52
Kolumbien Barranquilla 1bis 45 16,44 16,55 16,55 15,66 15,04 unter 45 16.24 16,24
46 bis 100 11,55 10,64 ab 45 12,16 12,16
101 bis 250 12,43 10,75 8,24 ab 100 9,04 9,04
251 bis 500 12.35 12.43 10,45 7,36 ab 200 8,16 8,16
501 bis 1000 ’ = 9,50 6,12 ab 300 7,66 7,56
1001 bis 1500 11,80 9,39 5,80 ab 400 7,00 7,00
tiber 1500 9,29 5,48 ab 500 6,2 6,28
Kuba Havana 1bis 45 14,40 14,92 15,12 13,74 12,04 unter 45 13,24 13,24
46 bis 100 l 10,11 8,41 ab 45 9,96 9,96
101 bis 250 11,34 9,31 6,04 ab 100 6,84 6,84
251 bis 500 10,90 11,93 9,02 5,16 ab 200 5,96 5,96
501 bis 1000 ' : 8,13 4,76 ab 300 5,56 5,56
1001 bis 1500 10,46 8,02 4,44 ab 400 5,24 5,24
iiber 1500 7,98 4,32 ab 500 4,96 4,96
Mexiko Mexiko City 1bis 45 15,71 16,28 16,51 15,05 13,28 unter 45 14,72 14,72
46 bis 100 l 11,40 9,64 ab 45 11,32 11,32
101 bis 250 12,73 10,60 7,24 ab 100 8,20 3,20
251 bis 500 12,11 12.55 10,31 6,36 ab 200 7,32 7,82
501 bis 1000 ’ i 9,30 5,92 ab 300 6,92 6,92
1001 bis 1500 11,72 9,19 5,60 ab 400 6,60 6,60
iiber 1500 9,08 5,28 ab 500 6,12 6,32
Peru Lima 1bis 45 20,80 20,92 20,92 19,89 19,28 unter 45 20,48 20,48
46 bis 100 14,72 13,84 ab 45 15,36 15,36
101 bis 250 15,71 13,92 11,44 ab 100 11,88 11,88
251 bis 500 15,62 15,71 13,63 10,56 ab 200 10,64 10,64
501 bis 1000 11,98 8,62 ab 300 9,88 9,88
1001 bis 1500 14,567 11,87 8,20 ab 400 9,20 9,20
uber 1500 11,64 7,52 ab 500 8,56 8,56
Uruguay Montevideo 1bis 45 21,32 22,12 22,39 21,51 21,32 unter 45 23,28 23,28
46 bis 100 16,14 16,00 |ab 15 17,48 17.48
101 bis 250 16.00 16.60 16,80 15,46 13,96 ab 100 14,68 14,68
251 bis 500 4 ’ 15,16 13,04 ab 200 13,16 13,16
itber 500 16,71 13,81 9,24 ab 300 12,12 12,12
ab 400 11,12 11,12
ab 500 10,12 10,12
Venezuela Caracas 1bis 45 15,67 15,79 15,79 15,08 14,68 unter 45 15,88 15,88
46 bis 100 11,07 10,38 ab 45 11,88 11,88
101 bis 250 11,84 10,27 7,96 ab 100 8,76 8,76
251 bis 500 11.75 11,84 9,98 7,08 ab 200 7,83 7,88
501 bis 1000 ’ ’ 9,22 5,84 ab 300 7,48 7,48
1001 bis 1500 } 11,43 9,11 5,562 ab 400 7,28 7,28
uber 1500 8,96 5,08 ab 500 5,84 5,84
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 12,568 13,13 13,36 12,02 10,28 unter 45 11,48 11,48
46 bis 100 8,81 7,04 a 45 8,56 8,56
101 bis 250 10,04 8,01 4,64 ab 100 5,44 5,44
251 bis 500 9,46 9,87 7,71 3,76 ab 200 4,56 4,56
501 bis 1000 } 0.03 6,71 3,36 {ab 300 4,16 4,16
uber 1000 ’ 6,61 3,04 ab 400 3,84 3,84
| ab 500 3,56 3,56

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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B. Giiterverkehr

2 Spezialluttirachtraten fiir ausgewihblte Waren von Frankfurt (Main) naeh wichtigen internationalen Flughiifen

in DM je kg
. Mindestge-
Von Mindest- 1959 1960 1961 1962 | wicht der 1963 ‘ 1984
‘Warenart Frankfurt (Main) | gewicht Sendung ab
je Sendung 1. 4. 63
nach in kg November inky | November { Mai
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika ‘
und Arzneimittel................ a) Bagdad ........ 100 4,70 4,70 4,48 4,48 100 4,48 4,48
c) Briissel......... 100 0,46 0,46 0,44 0,48 100 0,48 0,48
a) Damaskus ..... 100 3,53 3,63 3,36 3,36 100 3,36 3,36
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 6,24 — 45 — —
o 500 — — 6,20 — 500 — —_
a) New York ..... 45 3,82 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64
500 3.00 3,00
a) Teheran........ 45 3,82 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64
Leder und Lederwaren ohne Leder-
bekleidung ..............oova.., a) Algier ......... 45 1,59 1,59 1,52 1,62 45 1,60 1,60
a) New York ..... 45 5,09 3,36 3,20 3,20 45 3,20 3,20
Holz, Kunstwaren. ................ Casablanca ..... 100 1,68 1,68 1,60 1,80 100 1,72 —
Gewebe, ohne Textilfertigwaren . ¢) Goteborg ...... 100 — — 1,38 1,36 100 1.36 1,36
a) New York ..... 45 4,62 3,02 2,88 2,88 45 3,00 3,00
500 — -— 2,72 2,72 500 2,48 2,40
¢) Stockholm ..... 100 1,76 1,76 1,68 1,68 100 1,68 1,68
¢) Teheran........ 45 3,82 3,82 3,64 3,84 45 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- und Unterbekleidung a. n. g. Briissel......... 45 0,46 0,46 0,44 0,48 45 0,48 0,48
100 — —_ _ 0,40 100 0,40 0,40
¢) Goteborg 100 — — 1,40 1,40 45 1,40 1,40
¢) Stockholm ..... 100 1,76 1,76 1,68 1,68 100 1,68 1,68
¢) Teheran........ 45 3,82 3,82 3,64 3,64 45 3,64 3,64
Bijouteriewaren................... b) London ........ 45 0,88 0,88 0,34 0.88 45 0,88 0,88
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-
Ersatzteile ..........cocvvvnan.. ¢) Briissel........ 100 0,46 0,46 0,44 0,44 100 0,44 0,44
500 — —_ —_ 0,40 500 0,40 0,40
Teile von Automobilen und von Jand-
wirtsch, Masch........... ...... New York ..... 45 5,08 5,08 2,80 2,80 45 3,00 3,00
1000 — — 2,64 2,64 200 — 2,80
500 2,40 2,40
Geschifts-, Bliromaschinen ........ Kairo ......... 100 3,86%) 3,86%) 3,72%) 3,729 100 3,72%) 3,72%)
New York ..... 45 5,3 .33 4,40 4,40 45 4,40 4,40
250 — — 2,80 2,80 200 3,20 3,20
3000 —_ — 2,64 2,64 500 2,40 2,40
Kugellager .........ocivviiiianns . London ........ 100 0,88 0,88 0,84 0,84 100 0,84 0,84
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen Algier ......... 100 1,51 1,51 1,44 1,44 100 1,56 1,56
¢) Amsterdam..... 100 0,46 0,46 0,44 0,44 100 0,44 0,44
250 — — — 0,40 250 0,40 0,40
c) Bagdad ........ 45 4,87 4,87 4,64 4,64 45 4,64 4,64
Bogotd ........ 45 9,58 9,53 8,12 —_ 45 — —
. 250 b — 7,96 — 250 — —
500 —_— _— 6,92 — 500 — —
1000 — — 8,562 — 1000 _— —
Caracas ........ 45 8,67 8,57 6,84 —_ 45 — —_—
250 —_ — 6,68 — 250 — —
500 — —_— 5,84 — 500 — —
1000 — — 5,36 — 1000 —_— —_
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 6,12 — 45 — —
250 —_ — 5,06 —_ 250 — —
500 — — 5,92 — 500 —_ —
1000 — -—_ 5,44 — 1000 — —
New York ..... 45 5,08 5,08 3,52 3,62 45 3,60 3,60
250 —_ —_ 3,36 3,36 200 3,44 3,44
1000 - —_ 2,88 2,88 1000 2,96 2,96
Optische Waren, photogr, u. Projek-
tionsausriistung einschl, Zubehor u.
Ersatzteile a.n. g ...l Algier ......... 45 1,62 1,52 1,44 1,44 45 1,66 1,56
b) Mexiko City 45 7,85 7,85 5,84 — 45 — —
500 — — 5,80 — 500 — —
a) New York ..... 45 5,25 3,40 3,24 3,24 45 3,32 3,32
300 2,88 2,88
1000 2,64 2,64
Instrumente, Apparate u. Zubehor,
wissenschaftliche und Labor- ..... ¢) London ........ 45 0,88 0,88 0,84 0,88 45 0,88 0,88
100 0,76 0,76 0,72 0,80 100 0,80 0,80
250 0,64 0,64
Chirurgische, medizinische und zahn-
drztliche Instrumente mit Zubehor Athen.......... 45 2,44 2,44 2,32 2,32 45 2,32 —
Beirat ......... 45 3,44 3,44 3,28 3,28 45 3,28 3,28
Houston ....... 45 6,89 6,89 4,80 — 45 — —
Kairo ......... 45 3,44 3,44 3,28 3,28 45 3,28 3,28
d) New York ..... 45 5,25 3.40 3,24 3,24 45 3,32 3,32
300 2,88 2,88
1000 2,64 2,64
Uhren aller Arta.n. g ....ooovvuns Montreal .,..... 45 6,38 6,38 8,00 6,00 45 6,00 6,00
100 — — 4,66 4,66 100 5,36 5,36
250 — — 3,68 3,68 200 4,48 4,48
500 — — 3,28 3.28 300 4,08 4,08
1000 — — 2,96 2,96 400 3,76 3,76
500 3,48 3,18
New York ..... 45 6,01 6,01 6 00 6,00 45 8,00 6,00
100 — — 4,56 4,56 100 5,36 5,36
250 —_ —_ 3,68 3,68 200 4,48 4,48
500 —_ - 3,28 3,28 300 4,08 4,08
1000 —_ — 2,96 2,96 400 3,76 3,76
Radio-, Fernsehapparate und/oder 500 3,48 3,48
Musiktruhen, sowie Fernseh-, Radio-
u. phonographische Kombinationen | ¢) Beirut ......... 100 3,40 ,40 3,24 3,24 100 3,24 3,24
c) Briissel......... 100 0,46 0,46 0,44 — 100 — —
250 0,42 0,42 0,40 — 250 — —_
¢) Casablanca ..... 100 1,93 1,93 1,84 1,84 100 1,84 —
¢) Tunis .......... 100 1,60 1,60 1,52 1,52 100 1,52 —

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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3. Spezialluitfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughiifen nach Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr

in DM je kg
Nach ltgféfv}ggitt 1959 1960 1961 1962 l‘gieféfi%‘;ft' 1963 1964
‘Warenart Frankfurt (Main) jo Sendung ab1 4,63
von in kg November inkg | November Mai
Fische und Fischwaren ............ Belgrad ........ 100 1,47 1,47 1,40 1,40 100 1,40 1,40
Lissabon ....... 100 —_ — — —_ 100 1,84 1,84
250 2,06%) 2,08%) 1,92% 1,924 250 1,68 1,68
500 1,52 1,52
Tanger......... 45 1,72 1,72 1,64 1,64 45 1,64 1,64
Tierische Eingeweide und/oder Ge-
114 1110 Damaskus...... 45 2,26 2,06 1,96 1,96 45 1,96 1,96
Delhi .......... 100 3,49 3,49 3,32 3,32 100 3,32 3,32
Istanbul........ 250 2,35 2,35 2,24 2,24 250 2,24 2,24
Kairo ......... 45 2,27 2,27 2,16 2,16 45 2,16 2,16
Kalkutta ...... 100 4,24 4,24 4,04 4,04 100 4,04 4,04
Karachi ....... 100 3,44 3,44 3,28 3,28 100 3,28 3,28
Oran........... 100 1,60 1,60 1,52 1,52 100 1,52 1,52
Teheran........ 250 2,39 2,39 2,28 2,28 250 2,28 2,28
Opiumroh ......coviviieienannans Istanbul........ 250 2,52 2,62 2,40 2,40 250 2,40 2,40
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzpeimittel a.n.g.......... Montreal ....... 45 5,46%) 5,465) 3,62%) 3,64 45 3,64 3,64
250%) 4,17%) 4,17%) — — 500 3,00 3,00
b) New York ..... 45 5,09°%) 5,09%) 3,625) 3,64 45 3,64 3,64
250%) 3,80%) 3,80%) - - 500 3,00 3,00
Kosmetika, Toilettenartikel und Par-
fimea.n. g .......covvenevnnnn b) New York ..... 45 5,09%) 5,09%) 3,62%) 3,64 45 3,64 3,64
. 500 3,00 3,00
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbeklei-
dUDE 8. D80 ovevri s Athen.......... 45 2,69 2,69 2,88 2.56 45 2,56 2,56
100 2,44 2,44 2,32 2,32 100 2,32 —_
250 2,18 1,81 1,72 1,72 250 1,72 —
Bangkok?)...... 457) 512 5,12 4,88 4,88 45 4,88 4,88
Johannesburg. .. 250 4,96 4,96 4,72 4,72 100 2,96 2,96
Karachi®)....... 100 3,15 3,15 3,00 3,00 100 3,00 3,00
b) London ........ 100 0,88 0,88 0,84 0,80 100 0,80 0,80
250 0,72 0,72
d) Mailand®)....... 100 0,8 0,88 0,84 0,80 100 0,80 0,80
b) Montreal ....... 45 4,54%) 4,54%) 3,44%) 8,40 45 3,60 3,60
100 3,40 3,40
New York¥). ... 45 4,175 4,17%) — —_ 45 —_ —
a) Paris!) ........ 45 0,59%) 0,59 0,56 0,52 45 0,62 0,52
100 0,48 0,48
Teheran........ 250 2,39 2,39 2,28 2,28 250 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern
BoTlefe overrnnnrannnnsnanosones ¢) Manchester . .... 100 0,97 0,97 0,92 0,92 45 1,00 1,00
500 0,84 0,84 0,80 0,76 100 0,92 0,92
500 0,76 —
New York ..... 45 4,63% 3,08%) 2,91°5) 2,88 45 3,00 3,00
500 2,40 2,40
Tokio ......... 100 9,41%) 8,74%) 8,00 8,00 100 8,56 8,56
Gewebe, ohne Textilfertigwaren .... Bogota ........ 100 9,071%) 9,071%) 6,68 6,68 100 6,68 6,68
Caracas .. e 100 6,721%) 6,7212) 5,68 5,68 100 5,68 5,68
Dublin .. N 45 1,18 1,18 1,12 1,12 45 1,12 1,12
¢)London ........ 45 — — — 0,841%) 45 0,841%) 0,8413)
100 0,76 0,76 0,72 0,8018%) 100 0,80%%) 0,80%%)
250 — —_ — 0,7213) 250 0,7213) 0,7218)
500 — - — 0.6413) 500 0,64%%) 0,641%)
¢) Manchester ... .. 45 —_ —_ —_ -— 45 ,00 ,00
100 0,97 0,97 0,92 0,921%) 100 0,9213) 0,921%)
250 ,84 ,84
500 — — — 0,761%) 500 0,7613) 0,76'3)
Mexiko City .... 45 7,22 7,22 5,28%) 5,28%) 45 5,28%) 5,28%)
New York ..... 45 4,63%) 38,08%) 2,915) s 45 ,00 3,00
500 2,40 2,40
Paris .......... 45 0,50 0,50 0,48 0,48 45 0,48 ,48
Tokio ......... 100 9,41%) 8,74%) 8,00 8,00%%) 100 8,561%) 8.561%)
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a. n. g. ........... Barcelona ...... 45 — — — 1,28 45 1,28 1,28
100 1,34 1,34 1,28 1,16 100 1,16 1,16
250 — —_ — ,04 250 1,04 1,04
d) Briissel......... 100 0,46 0,46 0,44 0,481%) 45 0,48 0,48
250 — — — 0,40 250 0,40 0,40
e)Malmé ......... 100 1,26 1,26 1,20 1,20 100 1,20 1,20
¢) Manchester .... 45 —_ —_ — 1,00 45 1,00 1,00
100 —_ — — 0,92 100 0,92 0,92
250 0,88 0,88 0,84 0,84 250 0,84 0,84
500 —_ — —_ 0,76 500 0,76 0,76
Paris®) ......... 45 0,55 0,50 0,48 0,48 45 0,48 0,48
¢) New York ..... 45 4,63%) 4,63%) 4,415) 4,40 45 4,40 4,40
300 3,04 3,04
Tel Aviv/Jaffa .. 100 3,23 3,23 3,084 3,08%) 100 38,084 3,08%)
¢) Ziirich ......,.. 45 0,59 0,59 0,56 0,52 45 0,52 0,62
Gold, verfeinert oder unverfeinert ... | e) Johannesburg. .. 1000 9,41 9,41 8,96 8,96 1000 8,96 8,96
Geschéifts- und Biiromaschinen a. n. g. Bergen......... 250 1,892%) 1,89%) 2,16%) 2,164 250 — —
Glasgow ....... 100 — — — 1,20 100 1,20 1,20
250 1,18 1,18 1,12 1,00 250 1,00 1,00
b) Houston ....... 45 6,30°) 6,30%) 5,38%) —_ 45 —_ —_
b) New York ..... 45 5,37%) 5,37%) 4,41%) 4,40 45 4,40 4,40
2560 —_ —_ 2,828) 2,80 200 3.20 3,20
3000 —_ 2,65 2,64 500 2,62 2,40
Stockholm ..... 100 1,894) 1,894 1,844 1,84%) 100 1,84%) 1,84%)
Optische Instrumente, Apparate und
ZubehSr ......c..iiiiiiiiiia. d) Mailand ........ 100 0,80 0,80 0,76 0,72 100 0,72 0,72
250 0,71 0,71 0,68 0,64 250 0,64 0,64

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A, Postverkehr
Sitze in Pt
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Austandsverkehr
Briefe Postkarten
8- Fern- -
Stic?:ag Orts I N ern. | Auslands Orts- Fern- | Auslands-
Neufestsetzung verkehr
bis liber 20 g [liber 250 g|iiber 500 g bis {iber 20 g \iiber 250 gliiber 500 g bis jede weit. verkehr
20 g bis 250 g | bis 500 g {bis 1000 g 20g bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g 20g
1.12.1933 ..... 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 6 15
1. 3.1946 ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30 10 12 30
1. 9.1948 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20 8 10 20
1. 7.1954 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 40%) 20 8 10 20%)
1. 8.1963 ..... 201)%) 401)%) 70%) 90%) 201) 40Y) 70 90 40%) 20 15%) 15 20%)
Drucksachen Geschiftspapiere
Stichtag Inlands- Auslands- Inlands- Auslands-
der
Neufestsetzung verkehr
bis iiber 20 g | liber 50 g [iiber 100 g‘ﬁber 250 g bis jede weit. | bis jiiber20gliiber 100 giiber 250 g] erste |jede weit.| min-
20g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g 50 g 50 g 20gibis100g] bis 250 g | bis 500 g 650 g 50 g destens
1.12,1933 ..... 3 4 8 15 ‘ 30 5 5 8 15 30 5 5 25
1. 3.1946 ..... 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60 10 10 50
1. 9.1948 ..... 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50 10 5 30
1 7.1954 ..., 7 10 15 2 %0 10 10 25 25 50 10 10 40
1. 3.1683 ..... 109 15Y) 20 26 | 50 15 1019 J20by) 40h) 409 704 10 10 40
‘Warenproben Pickchen
Stlghtag Inlands- | Auslands- Auslandsverkehr
vl verkehr Inlands-
Neufestsetzung
Stand. bis \iber50 uber 100 g tiber 250 g erste jede weitere verkehr fur
is iber50g| : N
bi’sdz%‘g 50g|bis100g| bis 250 ¢ bis 500 g 50g 50 g mindestens je50g mindestens
1.12.1983 ..... 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1. 3.1948 ..... 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1. 6.1948 ..... 10 20 40 10 5 10 60 10 60
1. 7.1954 ..... 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1. 8.1963 ..... 10) 159 20 25 50 10 10 20 80 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)?5)
Stichtag Pakete
der i
Neufestsetzung bis iiber 5 kg uber 6 kg iiber 7 kg tiber 8kg  iiber 9 kg tiber 10 kg tiber 11 kg iiber 12 kg iiber 18 kg
5kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg : bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 18 kg bis 14 kg
15, 1.1932 ..., 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1. 3.1946 ... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
1. 9.1948 ..., 60 80 100 120 140 | 160 180 200 220 240
20.10.1951 ..., 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 ..., 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1. 3.1063%) ... 110 160 210 260 300 340 380 420 460 500
Stichtag Pakete Postgiiter
der
Neufestsetzung tiber 14 kg iiber 15 kg itber 16 kg tiber 17 kg fiber 18 kg liber 19 kg bis iiber 5 kg {iber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
15, 1.1932 ... 1685 180 195 210 225 240 40 45 50
1. 8.1946 ... 330 360 390 420 450 480 —7 -7 —7
1. 9.1948 260 280 300 320 340 360 507) 607) 707)
20.10.1951 .... 325 350 875 400 425 450 70 80 90
1. 5.1958 .... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
1. 3.1963%) ... 540 580 620 660 700 740 100 140 180
3. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
a) Monatliche Gebiihren im Postzeitungsvertrieb je Zeitungstiick?)
" Zeitlungsgebiihrs)
bei wochentlich einmaligem Erscheinen sowie fiir jede . .
weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Zeitungszustellgebihr
Stichtag Nummerngewicht
der N - - .
Neufestsotzung liber 30 g | iiber 50 g ' liber 100 g bei monatlich bei wochentlich| ustatich fur
bis 30 g fiir jedes weitere g einmaligem | zweimaligem | einmaligem ljeqe weit. Ausg.| Hochstsatz
in der Woche
bis50g | bis100g | bis1000g Erscheinen
1.12,1933 ...... 3,00 0,10 0,06 0,03 2 4 6 6 72
1. 3.1946 ...... 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1. 9.1948 ...... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Vertriebsgebithr
bei wéchentlich einmasdgem Erscheinen sowie fur jede weitere Ausgabe in der Woche mit einem durchschnittlichen Nummernstiickgewicht
bis 30 g uber 30 g bis 1000 g fur je 10 g
1. 1.1964 ...... 18,00 0,9

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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b) Gebiihren fiir Zeitungspostsendungen

Siitze in Pf
Postzeitungsgutt) Zeitungsdrucksachen?®)
Stichtag Gewichtsgebiibr je kg
der auf Entfernungen Entf. Geb. tber 20 g tiber 50 g iber 100 g | iiber 250 g iber 100 g
Neufestsetzung je 10 km bis 20 g bis 50 g bis100g | bis250g bis 500 g bis 1000 g
pis 50 km | tber 50 km | Streckenlg. |
! |
1.12.1933 ...... 2,5 5,0 20,0 3 4 ‘ 8 “ 15 30 —
ab 1939 ......... 2,5 5,0 20,0 3 4 ! 8 ‘ 15 30
1.3.1946 ....... 5,0 10,0 40,0 6 ] 8 16 ‘ 30 | 60 —
1.9.1948 ....... 3,5 7.5 30,0 4 6 10 | 20 40
1.7.1954 ....... 3,5 7,5 30,0 7 10 15 | 25 50
Postze_itungsgut Postzeitupgsschnell— Streifbandzeitungen
je kg gut je kg
1.1.1964 .. ..... 10,0 12,0 10 1 15 | 20 25 50
4. Gebithren im Postzahlungsverkehr (Inland)
S4tze in Pf
Postanweisungen
Stichtag bis 10 tiber 10 tber 25 tiber 50 Giber 100 tiber 250 iiber 500 tiber 750
Neufestsetzung bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1,.8,1927 ......... 20 30 40 60 80 100 120
1.7.1954 ......... 30 40 50 70 90 110 1380
1.8.1963 ....... . 30 50 50 | 80 100 100 180 130
Zahlkarten
Stichtag .
der bis {iber 10 | fiber 25 | iiber 50 | iiber 100 | Gber 250 | iiber 500 | fiber 750 | {iber 1000 | iiber 1250 | iiber 1500 | diber 1750 tiber
10 bis 25 | bis 50 | bis 100 | bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000 | bis 1250 | bis 1500 | bis 1750 | bis 2000 2000
Neufestsetzung
RM/DM
1.8.1927 ......... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1.7.19564 ......... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1.3.1963 ......... 20 30 30 | 40 50 50 60 60 80 80 80 80 100
B. Fernsprechverkehr
Sitze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Stichtag
der 1 bis 50 | sibisi00 | 101 bis 200 | 201 bis 500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 iber 10000
Neufestsetzung
Hauptanschliissen
fiir Binzelanschliisse:
1.5.1934 ..... . 3,00 | 3,50 4,00 4,50 I 5,00 5,50 ' 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1.7.1954¢ ..... . 6,00 ,00 10,00 12,00
fiir Zweieranschliisse:
3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
4,50 5,25 6,00 6,75 7,60 8,25 9,00
3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
4,00 5.50 7,00 8.00

2. Ortsgesprachsgebiihren

Gebiihr fur ein Ortsgesprich

Stichtag
der von einer offentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewdhnlichem Sprechapparat mit Munzfernsprecher
1.5.1927 ..... . 0,10 0,10 0,10
1.4.1946 ...... 0,15 0,15 0,15
1.6.1950 ...... 0,15 0,20 0,20
1.7.1954 0.16 0.16 0,20
3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Stichtag Gebithr firr ein gewohnliches Gesprich von 3 Minuten Dauert) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Neufestaetzung bis | iib. 5km |iib.10km | iib.15km | iib.25km | ttb. 50km | tib.75km |itb. 100 km|iib. 200 km{iib. 300 km {ib. 400 km,iib. 500 km;
5k | bie 16 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km| iP- 600k
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von O bis 18,30 und 21.30 bis 24 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 0 bis 13 und 21 bis 24 Uhr
1.5.1927 ...... 0,10 | 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
1.1.1940 ..... . ,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1.4.1946 ..... . 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.7.1954 ...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr, ab 1. 1. 1963 von 18 bis 21 Uhr
1. 0,10 | 020 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
1. 0,20 0,20 0,26/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,0
1. 0,20 0,30 0,40 0,80 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1. 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1. 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,62 2,88 3,24 3,680
1 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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4. Gesprachsgebithren im Selbstwahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebithr fiir ein Gesprich von 3 Minuten Dauer!)
Monat DIW. | omerbalh dos
Stl‘é}g&g Bereichs einer| el Entfernungen zwischen den Knotenvermittiungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen®)
Neufestsetzung ve,‘,‘;;;’ﬁ‘;;,gs_ bis tib. 15 km | ib. 25 km | {ib. 50 km | ib. 75km |  bis  |iib.200km |iib.300km | iib. 400km | ib. 500 km
stelle?) 15km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis 600km | ib-600km
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
Juli1952 .. ... ]..... ... e Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes . ............c.ovveneenrnn.n.
11.8.1953 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2, 3,15 3,60 4,05 4,50
1.7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3.36 3,36 3,36
1.3.1956 ..... 0,32 0,48 0,64 0.96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36 3,36 3,36 3,36
1.7.1963 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,83 3,36 3,36 3,36 3,36
in der Zeit von 18 bis 21 Uhr
1.7.1963 ..... | 0,32 | o048 | 064 | 09 | 1,28 | 160 | 1,92 | =224 | 224 | 22 | 22
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 21 bis 7 Uhr?)
Julilos2 ... Gebuhren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstest). .. ........  .voorrenrinninn.
11. 8. 1953 0,30 0,45 0,60 0,90 1,20 1,50 s 2,10 2,40 2,70 3,00
1.7.1954 . 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1.92 2,24 2,24 2,24 2,24
1.3.1956 . 0,32 0,48 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64 0,64
1. 7. 1963 0.32 0,48 0.64 0,64 0,84 0.64 0,64 | 0,64 0,64 0,84 0.64
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort5)
Stichtag Gewdhnliche Dringende Blit Brieftelegramme®)
der itz-
Neufestsetzung telegramme bis zu fiir jedes
Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme 20 Wortern|welt. Wort
1.4.1929 ...... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,05
1.3.1931 ...... 0,08 0,15 0,16 0,30 1.50 0,05
1.4.1946 ...... 0,15 0.20 0,30 0,40 2,00 —7
1.8.1948 ...... 0.10 0,15 0,20 0,30 1,50 0,
1.1.1963 ... 0,20%) 0.20 0,40%) 0.40 2.00 1,009 | 0,10
2. Telegrammgebiihren im Auslandsverkehr
[a) gewShnliche Telegramme?®), b) Brieftelegramme!?)]
in RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Stand am
nach 1.4.1987 | 1.10.1930 | 1.7.1950 | 161951 | 1.10.1953 | 1419056 1.6.1963
Europa ; l
Dénemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,30
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135 0,15
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29 0,30
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145 0,15
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0.48 0,48 0,48
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24
GroBbritannienl?) London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39 0,40
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195 0,20
Italien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38 0,36
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19 0,18
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39 0,40
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195 0,20
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0.27 0,30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135 0,15
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32 0,36
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16 0,18
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27 0,34
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135 0,17
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0.24 0,24 0,24 0.30
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12 0,15
Afrika
Stdafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81 1,20
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905 0,60
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19 1,20
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595 0,60
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89 1,80
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945 0,90
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09 3,00
b) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,545 1,545 1,50
Singapur 4 Singapur a) 2,87 2,87 3,60 2,98 2,98 2,98 3,00
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49 1,50
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,56 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68 ,70
b) 0,86 0,86 1,34 ,34 1,34 1,34 1,35
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,88 2,68 2,68 2,70
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34 1,35
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97 1,00
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485 0,50
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 1,13 1,13 1,13 1,20
b 0,53 0,53 0,565 0,57 0,565 0.5665 0,60

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S, 11, Quellenverzeichnis 8. 8. 40.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse

in RM/DM je Anschluf

Zusitzliche Gebiihren fir die

Stichtag
der Grundgebiihr . FernanschiuBleitung je 100 m
Neufestsetzung OrtsanschluBleitung je 100 m mit Phantomschaltung l andere Fernleitungen
1.1.1039 ......... 15,00 0,50 0,32 ' 0,57
1.7.1042 . ....... 20,00 — 0,32
1.2.1956 ......... 20,00 —_ —
4, Telexgebithrenl) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28, 1. 1956 von 7 bis 18.30 Thr
Stichtag zwischen den an
der dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
Neufestsetzung vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehn.l.ern
(Ortsgebiihr) bis zu 75 km iber 75 bis 200 km | {iber 200 bis 400km | tiber 400 bis 600 km | tiber 600 km
1,1.1939 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelie einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956% ........ 0,60 1,20 1,80
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28, 1. 1956 von 18.30 bis 7 Uhr
zwischen den an
dieselbe Telex-~ zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebiihr) bis zu 75 km fiber 75 bis 200km | fiber 200 bis 400km | Gber 400 bis 600km |  iber 600 km
1.1.1939 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20
9.3.1048% ........ 0,10 0,80 0,90 1,20 1,50 1,80
11,1951 ......... 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 l 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956%) ........ 0,60 0,80 1,20
5. Telexgebiihren im Auslandsverkehr
(handvermittelter Telexdienst ab Diisseldorf?))
in DM je Verbindung von drei Minuten Dauer®)
Von Diisseldorf nach Jahr®)
Land Ort 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1058 | 1959 | 1960 | 1061 | 1062
Europa .
Frankreich Paris 3,70 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 3,00 3,00 3,00 (2,70)8)] (2,70)9)
Griechenland Athen — — — — _— — — — — — 8,25 7,80 7,80
GroBbritannien?) London 5,20 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,45 3,45 3,45 (3,30)8)| (8,30)%)
Ttalien Rom —_ bt —_— — — —_ _ 6,60 8,60 6,60 8,60 6,30 (4,80)8)
Jugostawien Belgrad — — — —_ 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 3,30 3,30
Niederlande Amsterdam 1,90 1,385 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 | (1,80)%)| (1,80)8) (1,80)%) (1,80)8) (1,80)%)| (1,80)%)
Polen Warschau — _ — — — — — 3.75 8, 3,75 3,75 3,60 %
Schweden Stockholm 5,75 5,70 5,70 5,70 5,70 5,70 4,50 | (4,200%)] (4,20%) (4,20)%) (3,40)®)| (8,00)®)| (3,00)°
Schweiz Bern 2,25 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 | (2,40)%)] (1,80)8)| (1,80)%) (1,80)%) (1,80)%)] (1,80)8)
Afrika .
Siidafrika Kapstadt - —_ — — —_ — —_ - 37,80 37,80 37,80 36,00 86,00
Asien
Japan Tokio — — —_ —_ — — — —_ 37,80 37,80 37,80 36,00 | 36,00
Singapur Singapur - —_ — - —_ —_ — _ —_ —_ 48,30 | 45,90 | 45,90
Amerika
Argentinien Buenos Aires — — —_ — — — — 50,40 | 37,80 37,80 37,80 | 36,00 | 86,00
Vereinigte Staaten New York 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 87,80 | 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00
San Franzisko 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 87,80 | 387,80 37,80 87,80 36,00 36,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 11, Quellenverzeichnis s. S, 40.
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D. Kraftpostgebiihren fiir den Personenverkehr im Inland
in RM/DM?Y)
Jabr bzw. Stichtag Fahrstrecke
Neufi tzun;
der Neufestsetzung | ™= | 10km | 20km | 30km | 5km | 10km | 20km | 30km | 5km | 10km | 20km | 30km
. Ritckfahrschein®) Zehnerkarte
Einfache Fahrt (Hin- und Riickfahrt) Zehnerfahrschein (ab 1. 1. 63)
0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4.00 8,00 16,00 24,00
0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0,80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
0,20 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
keine einheitlichen Gebiihren
0,30 0,60 1,20 | 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3,90 3,00 6,50 12,00 18,00
. 16 0,40 0,80 1,60 2,30 0,70)%) (1,40)%) 2,60 ! 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1.1.1963 ..... 0,40 0,80 1,60 2,40 (0,70)%) (1,40)%) 2,80 ’ 4,20 4,00 | 7,00 14,00 20,00
i .4, .
Schulerzehnerkarte®) Teilmon‘;:gﬁgi?g( e(z;lt)e l(;t; 11.1547 bi:gi 12.62) Arbeiterwochenkarte
giiltig nur an Werktagen Wochenkarte fiir jedermann (bis 31. 12, 62)%)
— 12 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ........... — —_ —_— — 3,00 | 6,00 12,00 18,00 - _ —_ —
1932%) ... ........ 2,00 4.00 7,00 9,00 2,40 . 4,80 8,20 10,20 —_ —_ —_— —_
1986 ............ 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,30 —_— —_ —_ —_
1.4.1939 ........ 1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,30 —_ — — -
16.6.1940 ........ 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,60 7,20 10,80
1.1.1943 ........ 1,25 2,50 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1.7.1944 ........ 1,00 2,00 | 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 I 2,40 J 4,80 7,20
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebihren
1.8.1048 ........ 1,50 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 8,65 13,00 1,80 3,60 7,20 10,80
1.4.1958 ........ 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5 50 8,50 10,00
1.1.1961 . ...... 2,00 4,00 7,50 11,50 4,50 8.00 12400 14,00 3.50%) 5,509) 8,50%) 10,008)
1.1.1963 ........ 2,50 4,50 8,50 13,00 400 | 650 10,00 13,00 — — — —
k. is 14. 4. 5 .
Schiilerwochenkarte) Arbeitern%%rﬁgiai{?(asgl]ss. 4. 57bi7s)31.12 .62) Schiilermonatskarte”)
giiltig nur an Werktagen Monatskarte fiir jedermann giiltig nur an Werktagen
— fiir 62 Fahrten — (ab 1. 1. 63)
1928%) ........ .. 2,40 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — —_— — —
1932%) ........... 1,90 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19,45 34,05 43,75
1986 ............ 1,45 2,90 5,80 8,65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 25,95 38,90
1.4.1939 ........ 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.1.1943 ........ 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32,40 4,05 8,10 16,20 24,30
1.7.1944 ........ 0,80 1,60 3,20 4,80 4,00 8,00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
19451948 keine einheitlichen Gebiihren
1.8.1948 .. 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 26,00 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.4.1958 ........ 1,50 3,00 5,00 7,00 14,00 22,00 34,00 40,00 5,00 10,50 18,00 27,00
1.1.1968 . ...... 1,50 3,00 5,00 7,00 16,00 25,00 38,00 48,00 5,00 10,50 18,00 27,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.

Quellenverzeichnis
I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr
Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main), Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepick-,
ExpreB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
(Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wihrungen)

B. Giiterverkehr
Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsdtze .
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

2. Schitfahrtsabgaben auf dem kanal. Main und Neckar ‘
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn

3. Klemnwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wassersténde); Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

B. Seeschiffahrt
1. Trachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deutscher Kuistenschiffer, Hamburg-Altona,
ab September 1961: Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor,
Zweigniederlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg; Transportdienst, Ver-
lader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Frachten-Kurzberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Shipping News, Oslo; Informazioni Marit-
time, Roma; Journal of Commerce, New York; Financial Times, London: Notes Rapides, Paris; Economische Voorlich-
ting, Rotterdam; The Review of the River Plate, Buenos Aires; Harley Mullion and Co. Ltd., London; Metal Bulletin,
London; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweigniederlassung Hamburg; Europiischer Wirtschaftsdienst, Ber-
lin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg; Transport-
dienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Erdol-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; Frachten-Kurz-
berichte deutscher Wirtschaftszeitungen SohluB siehe S. 40
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Qellenverzeichnis

II. Schiffsverkehr
C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Deutscher Seefrachtenindex

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, 93. Jahrgang,
S. 402 ff. und 618/19; 97. Jahrgang Nr. 14/15 vom 2. 4. 1960; 98. Jahrgang, Nr. 20 — 1. Oktober-Heft 1961 1

,» Welt“-Trampfrachtenindex
,Die Welt“, Hamburg, Indexverfasser: Heinz Peters, Hamburg-LA 1, Tangstedter Landstrafle 98

Trampfrachtenindices Niederlande
Statistisches Zentralamt der Niederlande, Den Haag; Maandstatistiek van Verkeer en vervoer, Jahrgang Nr. 25, Heft
Nr. 12, Dezember 19621)

Index der Seefrachtraten, Niederlande

Joh. den Braber, Rotterdam.-N., Saffierstraat 14 R

Index der Trampschiffahrtsfrachten, Grofibritannien

Chamber of Shipping of the United Kingdom, London, Bury Court, St. Mary Axe, London E. C. 3, Methodischer Abrifl
des Tramp Freight Index, revised basis (1960=100),

Index der Tankerfrachten, GroBbritannien

Harley Mullion and Co. Ltd., Kempson House, 35/37 Camomile Street, London, E.C. 3

Trampfrachtenindices Grofbritannien

Westinform Service of Shipping Information W. G. Weston Ltd., 163 Queen Victoria Street, London E.C. 4, West-
inform Shipping Report Nr. 25 v. November 1954 1)

Index der Getreide-Tankerfrachten, Grofbritannien
desgl.

Index der Seefrachtraten, Norwegen
Norwegian Shipping News, Radhusgaten 8, Oslo, Jahrgang 1951, Nr. 10 und 17, vom 25. 8. 1951 )

Index der Trampfrachtraten, Danemark
Statistiske Efterretninger, herausgegeben vom Statistiske Departement, Kobenhavn, 50. Jahrgang, Nr. 9
vom 19. 2. 1958 1)

Allgemeiner Seefrachtenindex, Vereinigte Staaten

Weekly Newsletter of charter fixtures reported in New York and London des Maritime Research Inc. Instituts, New
York (berechnende Stelle); Statistik der Schiffahrt, Monatszahlen der Schiffahrt, des Schiffsbaus, der Hifen und des
Seehandels, herausgegeben vom Institut fiir Schiffahrtsforschung, Bremen

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien
Informazioni Marittime, Via Alfredo Baccarini 24, Roma; Rivista di Politica Economica, Via Cesare Battisti 121, Roma,
Estratto dul Fasc. VI — Juni 1959, Verfasser: Dr. Vito Dante Flore!); Inform. Maritt. Anno XV Num.7, Juli 1959%)

. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

London Tanker Brokers’ Panel, 36/38 New Broad Street, London E. C. 2; Lloyd’s List and Shipping Gazette, London;
Petroleum Press Service, Mai 1954 1); Erdél-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3, vom
15. Juli 1959 1)

Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)

Preisindex fiir Neubautonnage

Fairplay, Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E.C. 2

Activity Index

Westinform Service of Shipping Information, W. G. Weston Ltd., 163 Queen Victoria Street, London E.C. 4
Zeitcharter-Volume-Index

desgl. — Westinform Shipping Report Nr. 25 v. Nov. 1954 1

Index der Bunkerslpreise
Fairplay Shipping Journal, Palmerston House: Bishopsgate, London E. C. 2, Fairplay Nr. 4167 v. 4. 7. 1963 %)

II1. Luftverkehr

A.

Personenverkehr (IATA-Preise)

ABC World Airways Guide, London; Fluglisten verschiedener in- und ausldndischer Fluggesellschaften (Lufthansa, KLM,
PAA, Air France, BOAC, BEA, SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u. a.m.)

Giiterverkehr (IATA-Raten)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschiedener in- und ausldndischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair, SABENA u. a. m.)

IV. Post- und Fernmeldegebiibren

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quellen enthalten die zuletzt verdffentlichten ausfiihrlichen Beschreibungen der Indexmethode.
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