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Preise fiir Verkehrsleistungen Winter 1962/63

Eisenbahnfrachten und -fahrpreise

Die Deutsche Bundesbahn erhohte zum 1. Januar
1963 verschiedene Tarife im Personen- und im Giiterverkehr.
Die Grundtarife des Personenverkehrs wurden um 6,75%0 an-
gehoben. Der Tarifkilometerpreis der 2. Klasse wurde von 7,5
auf 8 Pf, der Kilometerpreis in der 1. Klasse von 11,25 auf 12 Pf
erhoht. Die Zuschlage sind an sich unveréndert geblieben; jedoch
erhohen sich ab 1. Januar 1963 die Preise fiir Zuschlagkarten
um 50%, wenn diese in Ziigen oder am Zielbahnhof nachgelost
werden. Zweck dieser Mafinahme ist vor allem eine Entlastung
des Begleitpersonals in den Schnellzigen vom Verkauf der Zu-
schlagkarten. Monatskarten sind am 1. Januar 1963 um 5%,
Wochenkarten um 16,5%0 teurer geworden. Nicht betroffen sind
die Schiilerzeitkarten. Arbeiterriickfahrkarten und Einzelfahr-
karten fiir Schiiler, Heimarbeiter, fiir die Jugendpflege und fiir
Kinderreiche wurden um 6,67% erhsht. Auch die Fahrpreise
fiir Bahnbusse. fiir die Hamburger Stadtbahn und fiir Militir-
personen wurden angehoben.

Die Gebiihren fiir die Gepackaufbewahrung wurden zum 1. Ja-
nuar 1963 von 30 auf 50 Pf, die ExpreBguttarife zum gleichen
Termin um 12%o, die Stiickguttarife und die Frachtsiitze im Spe-
diteursammelverkehr um 12,2%0 erhoht. SchlieBlich wurden auch
die Tarifsatze fiir sperrige Giiter allgemein heraufgesetzt, was
eine Frachterhthung um 22%0 bedeutet.

Infolge der anhaltenden kalten Witterung und der dadurch
hervorgerufenen Transporterschwerungen, besonders bei der
Binnenschiffahrt, wurde bei der Deutschen Bundesbahn fiir die
Zeit vom 17. Januar an der ,Wagenhochbedarf* proklamiert
und im Zusammenhang damit mit Wirkung vom 19. Januar 1963
fiir mehrere Wagen der O-Wagengruppe das Wagenstandgeld
voriibergehend verdoppelt.

Den Frachterh6hungen stand emne FrachtermdBigung beim
Ausnahmetarif AT 6 B 31 gegeniiber. Ab 1. Dezember 1962 er-
méBigten sich die Frachtsitze fiir Steinkohlen-, Koks- und
Braunkohlenbrikett-Transporte zur Verhiittung von Eisenerzen
um bis zu 12%. Y

DieSchweizerischeBundesbahn reformierte am
1. Januar 1963 den Gepick- und ExpreBguttarif und erhéhte
die Tarifsitze im Durchschnitt um 28%0, vereinfachte das Tax-
schema, reduzierte die Zahl der Tarifpositionen von 385 auf 66
und setzte das Mindesttaxgewicht fiir Expreigut von 10 auf
15 kg herauf. Die SBB erhofft von diesen Manahmen eine Ver-
besserung des Kostendeckungsgrades von 50 auf 60%. AuBer-
dem traten am 1. Januar 1963 weitere sogenannte ,Tarif-
annidherungen® in Kraft, d. h. es wurden Tarife von konzessio-
nierten Bahnunternehmen, die Personentarife der Post-, Tele-
phon- und Telegraphenbetriebe und konzessionierter Autobus-
unternehmen in den Fillen, wo Berggegenden in Verldngerung
der Eisenbahnlinien bedient werden, an die entsprechenden
Tarife der SBB angenéhert.

InBelgien-Luxemburgwurden zum 1. Januar 1963
die Tarife des Eisenbahn-Sammelladungsverkehrs erhéht, und
zwar je nach Tarifzone um 7 bis 17%o.

Auchin Didnem ark stiegen zum 1. Januar 1963 verschie-
dene Tarifpositionen, zundchst einmal die Gebiithren fiir so-
genannte ,Paketgiiter”, ferner mehrere Nebengebithrentarife,
vor allem die Gebiihren fiir mehrere Arten von Spezialwaggons
und schlieBlich die Wagenstandgelder.

Bei den italienischen Eisenbahuen wurden die Per-
sonentarife ab 1. Januar 1963 um 15%0 angehoben. Die Sozial-
tarife und die Frachten blieben unverdndert. Die letzte Tarif-
erhdhung war im Juli 1961 vorgenommen worden.

Die Sowjetunion hat nach Angabhen von Radio Moskau
zum 1. Januar 1963 die Eisenbahnfahrpreise auf den inter-
nationalen Linien um bis 30%0 gesenkt.

StralBenverkehrsfrachten und -fahrpreise

Mit Wirkung vom 1. Februar sind Erhohungen der Stiickgut-
tarife (um durchschnittlich 12%0) und des Ausnahmetarifs im
Spediteur-Sammelgutverkehr in Kraft getreten. Das Straflen-
verkehrsgewerbe erwartet auf Grund der neuen Sitze des Spe-
diteur-Sammelguttarifs eine Mehreinnahme von 2,65%0. Ferner
hat die Tarifkommission fiir den Giiterfernverkehr im Laufe des
November eine eigene Giitereinteilung fiir den Reichskraftwagen-
tarif beschlossen. Tarifdnderungen bei der Deutschen Bundes-
bahn durch Anderung der Giitereinteilung hedeuten demzufolge
nicht mehr ohne weiteres gleiche Anderungen im RKT.

Als Notmafinahme wegen der durch die Kélte entstandenen
Versorgungsschwierigkeiten wurde die Beférderungssteuer fiir
Heizoltransporte im Werksverkehr vom 18. Januar bis 31. Mirz
1963 vom Bundesfinanzminister von 5 Pfennig auf 1 Pfennig
je tkm ermiBigt, falls nachgewiesen wurde, daB es sich um
Nottransporte handelte.

In der Schweiz wurde im Oktober 1962 von der Gemein-
schaft fitr den Uberlandverkehr ein neuer Tarif fiir den Giiter-
transport im StraBlenverkehr beschlossen, der am 1. Januar 1963
in Kraft getreten ist. Zahlreiche Tarifsatze wurden erhoht.

Binnenschiffahrtsfrachten

Infolge anhaltenden Frostes kam die Kanalschiffahrt am
14. Januar 1963 vollstindig zum Erliegen. Dic Rheinschiffahrt
ruhte in der Zeit vom 21. Januar bis 20. Februar 1963. Schon
vor der Betriebseinstellung hatten sich die Binnenschifffrachten
erhoht, da infolge einer Kleinwasserperiode von rund 4 Monaten
Kleinwasserzuschlidge berechnet wurden. Vom 1. Januar an wur-
den bei mehreren Kanilen die Tarife fiir Schiffahrts- und
FloBereiabgaben erhiht.

In der osterreichischen Donauschiffahyt herrschen Rentabili-
titssorgen, da sich eine Scherenbewegung zwischen den steigen-
den Kosten und den vom ostlichen Tarifkartell stark gedriickten
Tarifen abgezeichnet hat.

Seeschiffahrtsfrachten

Die Frachtraten der Trampschiffahrt hatten nach
der Kubakrise zunéchst scharf angezogen. Mit dem Ausbruch des
Hafenarbeiterstreiks an der Ostkiiste der USA kam dieser An-
stieg zum Stillstand. Nach der Beendigung des Streiks sind die
Frachtraten zuniichst von ncuem kraftig gestiegen und lagen
im Monat Februar erstmals seit dem Herbst 1961 wieder héher
als in der Vergleichszeit des Vorjahres.

Die Indexziffern der Reisecharter haben vom Oktober
1962 bis Januar 1963 weiter kriftig angezogen. Trotzdem wurde
der Vorjahrsstand (Januar 1962) noch nicht ganz erreicht.

Verdinderung in %
Januar 1963
Reisecharterindex gegentiber

Oktober Januar

1962 1962

Bundesrepublik Deutschland ................ + 13 — 1

Vereinigtes Xonigreich (GroBbritannien und

Nordirland) ..........o.ooiiii i, 4 10 — 4
davon Getreide . . e 418 — 2
Zucker + 0 -— 6

Erz ... +11 — 4

Kohlen 4 11 — 8

Holz . + 11 + 6
Niederlande ............cciiiiiiinnnnennn. + 19 -—12
Danemark ......... ... . Lol — 2 + 1
BULE T 4 + S + 38 — 5
Ttaliem .....c.cviiiirnniniiinn o+ tinnennn + 9 — 4




Die Tagesraten fiir einige ausgewihlte Giiter und Verkehrs-
relationen entwickelten sich in der Berichtszeit wie folgt:

v

Die Tendenz der AFRA-Durchschnittsraten war dagegen auch
im vierten Quartal 1962 weiter abwirts gerichtet:

Frachtrate in s je 2240 Ibs

Giiterart und Verkehrsrelation 1963

1962

D Januar |Oktober| Januar

Getreide von US-Golf nach Vereinigtes
Konigreich!) ..................... 40.5 41.8 33.2 441
Zucker von Queensland nach Vereinig- N
tes Konigreich!) ................. 90.0%) | 92.6
Kohle von Hampton Roads nach Rotter-

............................ ‘| 20.3 22.6 18.2 23.8

Finnlands nach Vereinigtes Konig-

83.10 | 84.5

reich?) (Ostkiiste) ................ 222.6 |226.7 220.8 (207.5
Erz von Marmagoa nach Antwerpen/
Rotterdam/Hamburg?) ............ 32.9 33.0 38.0 33.11
Erz von Stidafrika/Mosambik nach Ant-
werpen/Rotterdam/Hamburg ...... 34.0 37.6 31.9 30.0
') GroBbritannien und Nordirland -— 2) Vormonat. — 2) In s je Standard. —

4) Inkl. fio terms.

Von Anfang bis Mitte Februar haben sich die Trampfracht-
raten nur noch geringfiigig erhdht. Sie schwichten sich Ende
Februar sogar etwas ab. Seit Jahresbeginn haben vor allem die
Raten fiir Getreide, Kohle und Diingemuttel in der Atlantikfahrt
angezogen. Auch fiir Transporte von Amerika nach Japan und
Europa sowie von Australien nach Japan wird ein kriiftiger
Ratenanstieg gemeldet.

Durch die strenge Kélte wurde die Kiistenschiffahrt
stark Dbeeintriichtigt. Ende Februar lag etwa ein Drittel der
Kiistenschiffe auf.

Im Dezember 1962 fanden in London zwischen den Lindern,
die in der Trampschiffahrt eine gréBere Rolle spielen, weitere
Verhandlungen iiber eine Stabilisierung der Schiffsfrachten
statt, wobei ein allgemeiner Stabilisierungsrahmen festgelegt
wurde, der von cinem Unterausschull im einzelnen ausgearbeitet
werden soll.

Nach dem von W. G. Weston verdftentlichten Activity-Index
nahmen die Frachteinnahmen aus allen bekanntgewordenen
Reise-, Konsekutiv- und Mengenchartern von Oktober bis Ja-
nuar um 14%o zu. Im Vergleich mit dem Vorjahrsstand lagen sie
jedoch im Januar um 24% niedriger. Nach der gleichen Quelle
waren am 1. Februar 1963 47 britische Trampschiffe mit
479 900 tdw und 4 deutsche mit 24 400 tdw aufgelegt.

Auch am Zeitchartermarkt haben sich die Raten weiter erholt.
Sie lagen jedoch noch immer hetrachtlich niedriger als in der
Vergleichszeit des Vorjahres.

Verdnderung in 9%
4. Vierteljahr 1962
AFRA-Durchschnittsrate gegeniiber
3. Vi. 4. Vj.
1962 1961
fiir Tanker von 13000 bis 24999 tdw ......... —2 —7
fur GroBtanker ab 25000 tdw ............... —1 —7

Die Raten fiir Tankereinzelreisen verminderten den Abstand
zu den AFRA-Raten der Vergleichsperiode.

Frachtraten in s
je 2240 lbs
4. Vierteljahr 1962

Verkehrsrelation umgerechnet

Quartals-
nach rate
AFRA- der
Gp | Lv |Tagesabschl,
Karibische See — Vereinigtes Konigreich!) 27.9 25.6 16.4
Persischer Golf — Vereinigtes Konigreich?) 43.6 45.1 29.7

1) Grofbritannien und Nordirland

Die Frachtraten der Linienfahrt zeigten erst nach der
Jahreswende eine allgemein nach oben gerichtete Tendenz. Vor
allem die Eiszuschlige in der europiischen Fahrt bewirkten so-
wohl fiir Massengut- als auch fiir Stiickgutfrachten eine leichte
Ratensteigerung gegenitber den letzten Monaten des Vorjahres.
In der Uberseefahrt trugen verschiedentlich befristete Zuschlige
wegen schlechter Abfertigungsverhiiltnisse in einzelnen Héfen
zur Befestigung des Frachtenniveauns bei.

Verinderung in %
Januar 1963
Frachtenindices fiir die Linienfahrt gegeniiber
berechnet vom Bundesverkehrsministerium e e e
Oktober Januar
1962 1962
Insgesamb .......cvuriiiiiiiiiiiieniaaaann + 1.4 — 0,4
davon Stuckgut .. .. + 1,3 + 0,5
Massengut ..........ooiiiiiiiinn + 1,9 —2,6

Verdnderung in %
Jnnunrul%s
Zeitcharterindices gegentiber

Oktober Januar

1962 1962

Vereinigtes Konigreich (GroBbritannien und

Nordirland) .........c.co e, + 4 — 22
Niederlande .......coovveevnineiinennnnnns, + 30 — 8
NOTWEZEI ..vvvviriinnnnnineeannnnnnn.s + 7 —17

Die von W. G. Weston berechnete Tramptonnage in Zeitcharter
(bei mindestens 14 Monate wahrender Beschiiftigungsdauer)
nahm im Januar um 16% gegeniiber Oktober d. J. zu und lag
gegeniiber dem Vorjahresstand um 9% hoher.

Besonders stark sind in der Berichtszeit die Tanker-
Frachtraten angestiegen. Sie hatten auf die Kubakrise im
Oktober 1962 zunichst kaum reagiert. Erst mit Beginn der
Kilteperiode zogen sie kraftig an und erreichten Ende Januar
thren hochsten Stand. In der zweiten Februarwoche lag dic
£-Tanker-Intascale-Rate fiir Tagesirachten (nach Harley Mul-
lion} insgesamt um das Eineinhalbfache héher als in der vierten
Oktoberwoche des Vorjahres. Sie haben dann im Verlauf des
Monats Februar wieder leicht nachgegeben.

Verinderung in 9%
Januar 1963
Tankerfrachtenindices gegeniiber
(Reisecharterindex a. Basis Scale)
Oktober Januar

1962 1962

Bundesrepublik Deutschland ................ - 52 + 43
Vereinigtes Kénigreich (GrofSbritannien und

Nordirland) ...............c.ciiiiian. + 54 + 59

NOTWegeN ........cvvvivunnnnnnnnennannnns -+ 638 + 58

Fur die emzelnen Fahrtgebiete der Linienschiffahrt ergaben
sich folgende Tarifdnderungen:

1. Europa-und Nahostfahrt

Im Verkehr von Hamburg/Bremen nach englischen, irischen
und schottischen Idfen sowie nach Dinemark, Schweden,
Frankreich, Spanien, Portugal, Nordafrika und nach dem
Mittelmeer wurden ab Ende Januar, zum Teil schon friiher,
Eiszuschlige zu den normalen Frachtsitzen in Hohe von
durchweg 15%0 erhoben. Die Zuschlige fiir Dinemark lagen
bei 30%o, fiir Schweden bei 20%0 (ab 1. 3. teilweise erhoht
auf 30%0), nach dem &stlichen Mittelmeer bei 10%0. AuBer
den Zuschlédgen in der Skandinavienfahrt wurden alle Eis-
zuschlige in der Zeit vom 20. Februar bis 12. Mirz wieder
aufgehoben. Ab 1. Februar erhéhte die Hamburg-Bremen-
London-Konferenz wegen der hoheren Gebiihren in deutschen
und englischen Héafen ihre Tarifraten allgemein um einen
festen Satz von 5 s. je lt. Auch im Linienverkehr zwischen
den Rheinendhifen und GroBbritannien wurden die Fracht-
raten ab 1. Februar angehoben.

Im Verkehr Amsterdam—Oslo wurde der bisher gewihrte
Bonus von 10%p fiir Partien aus dem Hinterland gestrichen.

Auch im Verkehr Hamburg/Bremen — Antwerpen verteuerten
sich die Raten ab 1. Januar 1963.

Vom 13. Januar wird eine ,,Congestion “-Surcharge von 15%6
auf die Frachten nach Genua und Savona erhoben, da in
beiden Héfen die Abfertigungen langsamer geworden sind.

2. Afrikafalirt

Fiir loses Schnittholz von Westafrika nach GroBbritannien
und Irland werden ab 1. Februar hohere Verladekosten be-
rechnet als fiir Stammholz (- 30 s/lt.). Sie werden jedoch
wiederum um 20 s erméBigt, wenn das Holz ordnungsmiBig
gebiindeltist. Die Kakao-Tarifrate fiir die Route Port Etienne-



Span. Guinea/UK-Kontinent wurde am 16. Oktober 1962 um
rund 10% ermiBigt. Das seit 1. September 1962 auf der
Fahrt UK-Kontinent/Skandinavien nach Monrovia erhobene
Aufgeld von 20%0 wurde am 1. Januar suspendiert.

Im Tarif fiir Verladungen vom Kontinent nach Madagaskar
sind die Hifen der Insel jetzt neu gruppiert. AuBer einer
Gruppe, fiir die unverinderte Preise gelten, wurden ab 1. Ja-
nuar fiir drei weitere Gruppen um 5 bzw. 25 bzw. 40%p
hohere Raten festgesetzt.

3. Mittelostfahrt

Auf der Route UK/Kontinent-Pakistan erhghte man Anfang
Januar die Raten iiber 160 s/t hinaus. Eine cntsprechende
Vereinbarung der Linienkonferenz mit der pakistanischen
Reglerung lduft im Juni ab. Eine deutsche Outsider-Linie
hatte 1962 noch Frachtraten zu 150 s/t angeboten. Im Ver-
kehr mit Kalkutta wurde am 15. Mdrz cine Surcharge von
20% auf getithrliche Giiter eingefiihrt.

4. Siidamerikafahrt

Vom 11. Februar an gelten fiir die Fahrt nach Buenaventura
neue Tarifzuschlage. An Stelle der Surcharge fiir Kolumbien
(5,40 $/t) sind Zuschlige von nur 2,10 §, fiir einzelne Fahrt-
gebiete, wie z. B. Skandinavien-Italien/Buenaventura, noch
geringere Zuschldge festgesetzt worden.

Infolge einer betrdchtlichen Erhohung der Hafenkosten in
den brasilianischen Héfen stiegen im Verlauf des Januar die
bisherigen Surchargesitze in der Fahrt Kontinent — Brasilien
durchweg auf das Doppelte. Im einkommenden Verkehr Bra-
silien —Europa werden ab 1. Miirz die Zuschlige unterschied-
lich nach einzelnen Warengruppen ebenfalls auf das Einein-
halb- bis Dreieinhalbfache erhoht. Der Uberfiillungszuschlag
fiir den Hafen Santos ist ab 15. Januar von 30 auf 35%%
erhoht. Auch in der Fahrt nach Montevideo sind am 21. Ja-
nuar die Zuschlige aul das Doppelte heraufgesetzt worden.
Spediteurkommissionen werden im Verkehr UK —La Plata
ab 1. Februar nicht mehr gewihrt. Ferner erhihen sich ab
1. Januar die Konsulargebiihren bei Verschiffungen nach
Argentinien,

.Mittelamerikafahrt

In der gesamten Mittelamerikafahrt steigerte man im Ver-
lauf der Berichtszeit die Frachtraten bzw. die Zuschlige und
dnderte in ecinigen Fitllen die Wertgrenzen oder auch die
Quotierungsperioden.

6. Nordamerikafahrt

Ab 1. Januar wurden die Tarife im Verkehr Finnland — Ost-
kiiste USA infolge gestiegener Transportkosten ebenfalls
um 10%o angehoben.

7. CrossTrade

In der Fahrt Australien—USA ermiBigten sich die
Raten fiir Wolle fiir die Zeit vom 26. Dezember 1962 bis
31. Juli 1963 um 12%2%, da die Wollexporte Australiens
nach den USA von September bis Dezember 1962 betricht-
lich zunahmen (greasy wool -+ 300%0, scoured and car-
bonised wool + 50%0). Die Frachtkosten machen etwa 17%0
der amerikanischen Einfuhrpreise fiir australische Wolle aus.
Mit Wirkung vom 1. Januar 1963 werden die Suezkanal-
gebithren zum Kurs von 2,30 US-$ (statt bisher 2,87 8) je
£ E erhoben. Da jedoch der Gebiihrentarif zugleich um den
Differenzbetrag erhoht wurde, bedeutete die Kursinderung
fiir die auslidndischen Kanalbenutzer keine Vergilinstigung.

[

Personenflugpreise

In der Bundesrepublik wurde am 10. Januar 1963 eine neue
Fluglinie Niirnberg-Stuttgart in Betrieb genommen.

Im Flugverkehr innerhalb Frankreich s hat die Air In-
ter seit kurzem Flugabonnements zu ermiiBigten Preisen (— 30%
vom Normalpreis) fiir eine Reihe von Fliigen ab Paris, Lille und
Nantes eingefuhrt. Wahlweise konnen die Strecken auch mit den
franzésischen Staatsbahnen zurickgelegt werden. die 20%0 Lr-
mifigung auf den Fahrpreis gewdhren.

In Schweden wurden am 1. Januar die Flugpreise all-
gemein um 5% erhéht, was auch hier mit steigenden Betrichs-
kosten (hSheren Lohnen und Gehiltern, hoherer Umsatzsteuer

usw.) begriindet wird. Die sogenannten ,Passagierabgaben* auf
schwedischen, norwegischen und dénischen Flugplitzen werden
im auflerskandinavischen Verkehr zum gleichen Zeitpunkt von
5 auf 15 Kronen heraufgesetzt. Die Erhchung fiir den skan-
dinavischen Binnenverkehr folgt am 1. April (von 5 auf 10
Kronen).

DieBritish European Airways Corporation (BEA) erhielt
die Erlaubnis, die nationalen Flugtarife von Fall zu Fall um
5 bis 20%0 zu erhéhen. Das gilt vorwiegend fiir Linien mit un-
gentigender Ausnutzung (z. B. nach den Kanalinseln sowie nach
Schottland und Nord-Irland). Die gleiche Gesellschaft wird —
zuniichst versuchsweise — vom 1. April bis 31. Oktober einen
Lufttaxidienst (Shuttle Service) im internen Luftverkehr des
Vereinigten Konigreichs mit Schottland und Nordirland ein-
fiihren. Wenn auf eine Platzreservierung verzichtet wird, betrégt
der Flugpreis */3 des Normaltarifs. Danach kostet die Flugmeile
giinstigenfalls 2 d (6'/4 Pf).

Die Inlandsflugtarife der brasilianischen Luftver-
kehrsgesellschaften sind am 29. Januar infolge der Aufhebung
der Importsubventionen und der damit verbundenen Erhéhung
der Benzinpreise wum 25%p erhdht worden. Die internationalen
Tarife wurden davon micht beriihrt.

Ein offener Tarfkampf zwischen der argentinischen
und der brasilianischen Fluggesellschaft droht im siid-
atlantischen Flugverkehr wegen der Preisunterbietung der bra-
silianischen Gesellschaft auszubrechen. Argentinien beabsichtigt,
ebenso wie Brasilien bei der Flugpreisgestaltung die eigene Wih-
rung zu einem Vorzugskurs in US-$ umzurechnen und auch von
den Raten der IATA abzuweichen.

Post- und Fernmeldegebihren

Die deutsche Bundespost hat zum 1. Mérz 1963 eine betriicht-
liche Tarifinderung vorgenommen, die im wesentlichen aus Ge-
biihrenerhshungen besteht. Einzelne Gebiihren sind schon vor-
weg am 1. Januar 1963 geidndert worden, und zwar Gebiihren
fiir Briefe (bis 20 g) und Postkarten im Auslandsverkehr, im
Postreisedienst sowie im Fernsprech- und Telegrafenverkehr.

Zum 1. Januar wurden die Gebithren fiir Briefe und
Postkarten nach Frankreich und Belgien herabgesetzt. Fiir
Briefe der untersten Gewichtsklasse (bis 20 g) und fiir Post-
karten nach diesen heiden EWG-Lindern gelten die Inlands-
portositze. Briefe iiber 20 g sind in diese Gebithrenermafligung
nicht einbezogen. Am 1. April werden dieselben Verbilligungen
auch fiir den Briefverkehr mit Luxemburg eingefiihrt.

ImPostreisedienst sind ab 1. Januar die Gebithren
fiir die Personenheférderung den Personenfahrpreisen der Bun-
desbahn-Busse gleichgestellt. Die Normalgebiihren stiegen um
durchschnittlich 6,7%, die Gebihren fur Zeitkarten vielfach
stiarker.

Bei den Einrichtungsgebiihren fir Fern-
sprechanschliissc usw. werden ab 1. Januar an Stelle
der bisher nach Arbeitsléhnen und Materialverbrauch bemes-
senen Selbstkostenberechnung feste Gebiihrensitze angewendet.
Z. B. kostet die Verlegung emncs Hauptanschlusses in Zukunft
cinheitlich 90 DM. AuBerdem gelten fiir Einrichtungen und
deren Anderungen feste Gebiihrensitze, die nach Einzelleistun-
gen berechnet werden.

Gleichzeitig sind die monatlichen Benutzungsgebiih-
ren fir Nebenanlagen und Zusatzeinrichtungen im Fern -
sprechdienst neu festgesetzt worden. Am 1. Juli sollen
Gebiithrendinderungen fiir Gespriache im Selbstwihlfern-
dienst folgen.

Die Inlandsgebiihren fiir Telegram m e erhshten sich am
1. Januar fiir den Orts- und Fernverkehr. In B e r1in bleiben
die Ortstelegrammgebiihren unverdndert.

Am 1. Mirz erhohten sich u. a. folgende Postgebiihren:

I. Briefeund Postkarten
Die Gebiihren fiir Briefe im Ortsverkehr wurden den Ge-
biihren im Ferndienst angeglichen. In Berlin gelten
weiterhin die bisherigen Ortsgebiithrensitze.

Die Postkartengebiihr stieg im Orts- und Ferndienst auf
einheitlich 15 Pf. In Berlin bleibt der bisherige Satz
fur den Ortsverkehr (8 Pf) unverdndert.
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2. Drucksachen

Aufler fiir Drucksachen mit mehr als 100 g Gewicht wur-
den alle Gebithrensitze erhtht. Neu eingefiihrt wurde
die Gruppe der ,Briefdrucksachen“. Es sind dies Druck-
sachen, die aufler der Aufschrift und der Absenderangabe
hand- oder maschinenschriftliche Nachtragungen aufweisen
diirfen, die bis zu zehn Wérter und unbeschrinkt viele
Ziffern enthalten konnen. Die Gebithrensétze liegen zwischen
den Sitzen der Brief- und Drucksachengebiihren.

3. Warenproben

Hier wurden die Tarifsatze fiir Sendungen von 50 bis 100 g
angehoben.

4, Postwurfsendungen
Alle Tarifsitze sind erhsht, und zwar fiir Sendungen
bis 20 g um 4 Pf auf 7 Pf,
iiber 20 bis 50 g um 5 Pf auf 10 Pf,
iiber 50 bis 100 g um 7 Pf auf 15 Pf.

[

. Geschédftspapiere

Die Sendungsart fdllt im Inlandsdienst weg. Es gelten
kinftig die héheren Briefgebiihrensitze.

6. Pdckchen
Die Inlandsgebiihy wurde von 70 auf 80 Pf erhoht.

7. UnfreieBriefsendungen
Bisher: Gebiihr in doppelter Hohe des Fehlbetrages.
Jetzt:  Fehlbetrag und Einzichungsgebiihr von 30 Pf.
8. Pakete

Die neuen Gebithrensitze fiir Pakete iber 5 kg liegen bis
zu 30%0 héher. Der Zuschlag fiir Schnellpakete, der bisher
von 40 bis 70 Pf gestaffelt war, betrdgt jetzt einheitlich
fiir alle Zonen 1 DM,

9. Postanweisungen

Die Gebiihrensitze fiir Geldsendungen bis zum Betrage von
750 DM wurden erhoht.

10. Zahlkarten
Die Gebiihrensiitze fiir Betrdge bis 750 DM und iiber 1000
bis 1250 DM wurden erhoht, fiir Betrige iiber 1500 bis
2000 DM ermaBigt. Fiir Betrdge tiber 750 bis 1000 DM,
iiber 1250 bis 1500 DM und iiber 2000 DM blieben die
Gebithren unverindert.

11. Eilzustellung

Die Unterscheidung zwischen Orts- und Landzustellbereich
fillt weg. Fiir Briefsendungen werden 80 Pf — statt bisher

60 bzw. 120 Pf — erhoben, fiir Paketsendungen 90 Pf —
statt bisher 90 hzw. 180 Pf —, In der Zeit von 22 bis 6 Uhr
gelten doppelte Gebiihrensitze.

12. Wertsendungen

Fiir je 500 DM der Wertangaben ecine Wertangabe- und
Behandlungsgebiihr von zusammen 1 DM statt der bisher
getrennt berechneten Wertangabegebiihr von 20 Pf und
Behandlungsgebiihr von 50 Pf (bei Briefen) bzw. 60 Pf
(bei Paketen und Postgiitern).

13. Auslandsbriefdienst

Die Gebiihrensitze fiir normale Drucksachen (je 50 g) und
Drucksachen zu ermiBigter Gebiihr (je 100 g) erhihten sich
von 10 auf 15 Pf.

In der Schweiz kam es ebenfalls zum 1. Januar zu einer
Tarifreform. Ausgenommen sind die ,Taxen* fiir Briefe, Nach-
nahmesendungen. Drucksachen und Zeitungen.

Bei den Postpaketen wurden die Tarifsiitze im Durchschnitt
um 33%o erhoht, fiir Pakete iiber 10 kg auf groBere Entfer-
nungen dagegen erméafBigt. Wihrend der Vormittagsstunden ist
die Paketgebiihr um 10 bis 20 Rp ermifBigt. Da in den Paket-
taxen eine Versicherungsprimie enthalten ist, wurden auch die
Haftungsentschidigungen bei Verlust von Sendungen erhéht.

Im Postanweisungs-, Zahlkarten- und Zahlungsanweisungs-
verkehr sind die Gehiihren um 5 bis 10 Rp angehoben. Der
Telefondienst wird in fiinf Jahren auf den Selbstwihldienst um-
gestellt. Fiir die Ubergangszeit werden die Gebiihren fiir das
Dreiminutengesprach im Fernverkehr ermifBigt. Der bisher
schon ermifBigte Nachttarif gilt auch fiir die Tagesstunden des
Sonntags. Bei Einfithrung des Selbstwihldienstes werden Orts-
gespriche zur Normalgehithr von 10 Rp, die von offentlichen
Fernsprechstellen (Telefonkabinen) aus gefiihrt werden, auf
drei Minuten begrenzt.

Im schweizerischen Postautodienst sind die Gebiihren am
1. Januar den Bahntarifen angenihert worden. Im allgemeinen
bedeutet dies eine ErméBigung um etwa 10%b, fiir einheimische
Benutzer in abgclegenen Gegenden bis zu 40%0. Auch die Riick-
fahrkarten- und Zeitkartenpreise wurden herabgesetzt.

In den Vereinigten Staaten sind die Posttaxen am
7. Januar wie folgt erhdht worden:

von 4 auf 5 Cent,
Normalgebiihren fiir gewthnliche Postkarten von 3 auf 4 Cent,

Normalgebiihren fiir gewchnliche Briefe

Luftpostgebiithren fiir Briefe von 7 auf 8 Cent,

Luftpostgebithren fiir Postkarten von 5 auf 6 Cent.

Im Postzeitungsdienst wurden die Gebiihren wegen der Pro-
teste von den Zeitungs- und Zeitschriftenverlagen nur méBig er-
hoht. Auch die Gebithren fiir Werbesendungen sind weniger
stark heraufgesetzt als urspriinglich geplant war.
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Erginzende Angaben zum Tabellenteil

A. Allgemeine Yorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachvertffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siche im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis Seite 40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen Abschlufipreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter ,Erlduterungen bzw. Anmerkungen® besonders vermerkt. Die Jahres-
preise stellen das einfache arithmetische Mittel der ausgewiesenen Monatspreise dar.

B. Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Wk. = Westkiiste
ETS = European Tramping Schedule Ok. = Ostkiiste
DEGT = Deutscher Eisenbahn-Giitertarif n = Nominell
RKT = Reichskraftwagentarif RM = Reichsmark
GNT = Tarif fiir den Giiternahverkehr mit Kraft- DM = Deutsche Mark
fahrzeugen bfrs = Belgische Francs
E = Eilzug dkr = Dinische Kronen
= Schnellzug ffrs = Franzdsische Francs (bis 31. 12. 1959)
Bf = Bahnhof NF = Nouveaux Francs (vom 1. 1. 1960 bis
Hbf = Hauptbahnhof 31. 12.1962)
Vbf = Verschiebebahnhof FF = Franzosische Francs (ab 1. 1. 1963)
Pr. = Privat Ifrs = Luxemburgische Francs
Hj. = Halbjahr hfl = Hollindische Gulden
MOT = Ministry of Transport nkr = Norwegische Kronen
USMC = United States Maritime Commission S = Osterreichische Schillinge
IATA = International AirTransport Association skr = Schwedische Kronen
UK = United Kingdom sfr = Schweizer Franken
Hbg. = Hamburg £ = Pfund Sterling
Emd. = Emden s = Shilling
Ritd. == Rotterdam $ = US-Dollar
Antw. = Antwerpen a.n. g. = andern Orts nicht genannt
Nordd. = Norddeutsche
BRT = Nettoregistertonne Mafeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
bzw. NRT = Nettoregistertonne eingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
einschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriume (= 100 KubikfuBl oder 2,8315 cbm).
t.d.w. = Tons deadweight Gesamttragfahigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
(all told) Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.
c. c. = cubic capacity Die rdumliche Ladefihigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-

oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stlickgutriumte
sowie der Kiihl- und der Olladeriumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

11b = 453,59265 Gramm
1qr = 480 lbs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht=20001bs=0,907t¢
11t = 22401bs=1,016t¢
1 Fathom = 216 ¢bf = 6,116 cbm
1 Standard (St. Petershurg) = 165 chf = 4,6721 cbm

Il

engl. Meile = 1609,34 m
p = vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschitzte Zahl

i

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
... an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber dic Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen nihere Auskunft.



C. Erlduterungen bzw. Anmerkungen
1. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet
Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin

Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.
Seite 13

1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw, 3. Wagenklasse bezcichnet. — 2) Der Grundpreis je
Kilometer fur 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932'auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17.4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15. 10. 1951 anf 13,8 Dpf. —?%) Vor dem
28. 5. 1954 wurden fur die Benutzung von Eilzugen Zuschlage in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10, 1951 galten die angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Klasse auch fur die 1. Klasse. —*) Fur die Benutzung von Trans-Europ-Exprefizugen (TEE-Zugen) sind ab 1. 12. 1957 zuzuglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km, DM 1,00; ab 475 ki = DM 10,00. Kin bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — °) Bei den Schlafwagenpreisen der Binbettklasse sind ab 8. 6. 1956 folgende Eisenbahnzuschlage cinbegriffen: bis 300 km DM 3,00, 301 bis 500 km
DM 6,00, 501 bis 700 km DM 9.00 und uber 700 km DAL 12,00. — 6) Ab 3. 6. 1956 fallt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Be-
zeichnungen fiir die Preise fur Schlafwagenplatze. Ein Vergleich nut den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. AuBerdem gelten ab 27. 5. 1962 fur Bett-
karten in Neubau-Schlafwagen (WL ,,K'9) um 2 DM hohere Preise in der 2. Klasse und um 3 DM hohere Preise in den Doppelbett- und Einbettabteilen der 1. Klasse
— 7y EinschlieBlich des vom 15. 3. 1961 bis 26. 5. 1962 erhobenen Bedienungsgeldes (12 vH. des Preises {ur Schlafwagenplatze, wobel der Kisenbahnzuschlag fur die
Einbettklasse nicht beriicksichtigt wurde).
2, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Seite 14

1) Vor Aufhebung der friheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnef. — 2) Vor dem 1. 8, 1959
verstanden sich die Sdtze bei Danemark fur 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. — 3) Vom 1. 1. 1960 bis 31, 12. 1962 Sétze in NF; 1 NF =
100 firs, — 4) Fur Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sitze. — *) Ab 1. 3. 1957 sind zusatzlich zu den Grundpreisen fur Personenzuge bei Benutzung von Schnellzugen
300 Dinar bzw. von ExpreBzugen 600 Dinar zu zahlen.

Seite 15
1y Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde dic jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, Fiir Spanien und Portugal
gelten die alten Bezeichnungen, — 2) Fur Hin- nnd Ruckfahrt gelten doppelte Sitze. — 3) Die angegebenen Preise fur 1. Klasse gelten fur Personenzige. Die Fahrpreise
der 1. Klasse Schnellzag betragen das Doppelte der 2, Klasse. Fur dic 2. Klasse sind die Preise fur Schnell- und Personenzug gleich., — 4) In Grolbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse hezeichnet.

3. Eisenbahnfahrpreise fiic Personen im Transitverkehr
Scite 16

1) Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Landeswahrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fur die Umrechnung fremder Wihrungen (veroffentlicht im . Tarif- und
Verkehrs-Anzeiger fur den Personen-. Gepdck-, Kxprel-, Guter- und Tierverkehr der Hisenbahmen des offentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land*, Jg. 1963, Heft N1. 9 vom 25. 2. 1963) in DM umgerechnet. U'ber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfrs = 0.931 DM sind die Fahrpreise
mit denen m den Berichten PLW, Reihe 7, einschl. Jg. 1958, Nt. 2, aufgefuhrten Betrigen in slrs vergleichbar, — 2) Entternung m Bahn-Kilometern,

B. Giiterverkehr

(Nach Aungaben der Bundesbahnhauptverwaltung)
1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiichgut

2. Frachisitze des Deutsehen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen
Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin

Vor dem 6. Juli 1959 galten iin Saarland besondere Tarife m firs.
Seite 16 (Fortsetzung)

3) Ab 16. 8. 1948 Erhohung um 409, — %) Fiir Montangiiter ab 1. 2, 1953 Regelklassen I bis V: 15 t-Klasse I DM 2,23, IT DM 2,22, T1I DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
90 t-Klasse T DM 2,12, II DM 2,11, IIT DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1.62. —?) Ab 1. 2, 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisguinstigere emngefiihrt. — ) Dic Fracht-
satze sind fur 500 km angegeben, da cer Tarif erst von 250 kin an gilt und die durchsehmittliche Beforderungsweite ungefahr be1 500 km liegt. —7) Gultig ab 1.4,1937.—
8) Bei Volladung von 15 t- bzw. 20 t-Waggons. Ab 1. Juli 1960 wird fur Kohlentransporte eimne Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Hohe von 8,6%
dieses Frachtsatzes gewahrt (1t. Bundesanzeiger Nt. 123 vom 30. 6. 1960). — °) Abweichend hiervon wurden neu festgesetzt: Die Sitze der Regelklassen am 1. 2. 1958,
die Satze des Ausnahmetarifs 1 B 84 am 1. 10, 1861 (in gleicher Hohe wie am 1. 2. 1958).

3. Eisenbahnirachten fiir einige wichtige Waren von den Wauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fur einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebicten werden unter Berucksichtigung der von der Bundes-
bahnhauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzanderung der jewells geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und
als arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefalit.

Seite 17
1y Flr Fische gilt als Gewichtsklasse 5 t, — 2) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse B. — %) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse A — 1) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preis-
gunstigere emgefihrt. Thre Regelsitze liegen um 4.76 vH. unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. 2. 1958 sind «ie Frachten fur die Beforderung in offenen oder
gewohnlich gedeckten Wagen gleich, — ) D 1958. — €) Ab 1. 7. 1960 wird fur die Kohlentransporte eine Frachthilfe aus dem Mineralolsteuerauf kommen in Hohe von
8,69, des Frachtsatzes gewahrt (Bundesanzeiger Nr, 123 vom 30. 6. 1860). Die ExmdRigung wurde bei den ausgewicsenen Zahlen berucksichtigt. — 7) Fur Fische wurde
ab 15. 7. 1958 fur die Monate April bis September cin Sommertatif, fur die Monate Oktober bis Mérz cin Wintertarit cingefuhrt. Das frachtptlichtige Gewicht umfat
auch das zum Schutz der Fische beigegebenc His. — 8) Ab 1. 8. 1962 wird fur Getreidetransporte eine Frachthilfe in Hohe von 259, des Frachtsatzes gewahrt (Bundes-
anzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 1962 und Nr. 142 vom 31, 7. 1962). Die ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — ) Bis zum 31. 1. 1958 = Klasse
C. — 19 Bis zum 31. 1, 1958 = Klasse C, vom 1. 2. 1958 bis 16. 10. 1960 = Klasse C/D. — 11y Gewalzter Rundstahl fur Rohren, gewalzte Stahlplatinen. — 1) Unbear-
beitet. — 13) Zellstoff[Holzschliff mit Wassergehalt uber 40%,. — **) Sonstiger Zellstofl und Holzschliff. — 15) Bis zum 31. 1. 1953 = Klasse D. — '¢) Bis zum 31. 1. 1958
= Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 == Klasse IV (Montangutertarit). — 17) Bis zum 31. 1. 1858 = Klasse F, vom 1. 2. 1953 his 8. 2. 1959 = Klasse IIf (Montan-
gutertarif), — %) Regelklassen I bis V, giiltig ab 1. 2. 1958 fiir Montanguter. — *¥) Durchschnitt April-Dezember. — 20y Nach Regelklasse E.

Erlsuterung: a) Kihlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Oftene Wagen, — d) Privatkesselwagen, — e) Privat-Wagen.

II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
Gebietsstand. Bundesgebiet cinschl, Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsirachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschussen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzanderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.
Die Frachtsatze verstelien sich ohne ‘Cransportversicherung und ohne Klemnwasserzuschlag (siehe Seite 21).

Seite 18

1y Loses Getreide der Gitterklasse IV, Mengen ab 200 t. — ) Einschl. Schitfahrtsabgaben auf dem Neckar (vgl. Tabelle TI. A. 2. 8, 21). —3) Ab 1. 6. 1956. — ) Ab 1. 4.
1956. — ) Ab 1.1.1957 einschl. Erschwerwszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb 1leidelberg ({ur Talfahrten ab 10. 7. 1953, fur Bergfahrten ab
1.3.1960 aufgehoben). — %) Bei den Monatszahlen fur August 19621L.ist die ab 1. 3. 1962 geltende 259, ige Frachthilte der Bundesregierung fiir Getreidetransporte innerhalb
des Bundesgebicts (cinschl. des Verkehrs nach Berlin West) beirawcksichtigt (vgl. Bundesanzeiger Nr. 141 vom 28, 7. 62 und Nr. 142 vom 31. 7, 1962) — 7) Ab 1. 7. 1960
wird fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebiets (ohne Berlin) eme ¥rachthilfe in Hohe von 8.6 % der Frachtkosten gewahrt. Fur Transporte nach Berlin betragt
die Frachthilfe DM 1,10 je 1000 kg (it. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Die Ermabigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt — %) Vom 3. 8,
1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht,

Erliuterung - a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt, — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37,26 (Schleuse Herne-Ost) bis km 45,60 (Binmundung in den Dortmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal), — IT = Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,13 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Eanal. — III = Zechenhafen am Rhein-H crne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).
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1y Sjche Seite 18, Anmerkung §), — 2) Einschl. der Nchiffahitsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle I1. A, 2, 8. 21). — 3) Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein krschwerniszusehlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fir Talfabrten ab 10.7.19538, fur Bergtahrten ab 1. 8. 1960 aufgehoben). — %) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ) Errechnet aus den Frachtsatzen 2,97 DM vom 15. 2. 1050 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — %) Ab
1. 4. 1955 Lade- und Loschzet */, + !/, und umgekchrt. — 7) Nach Beschiuft des Frachtcnausschusses fur den Tankschiffsverkehr sind sdmitliche Frachten ab Bremen-
Unterwescrhéifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebict ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren, fur die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht
unabhdngig von dem Weg, tiber den dic Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. 8. 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 8 Tarifgruppen unterschieden-
Gruppe I = leichte Produkte nut spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, 111 = schwere Produkte mit spez. Gewicht
von 0,900 an. — 3) Ohne Schiflahrtsabgaben, Hafen- und Utergelder, — ?) Marz bis Dezember. — %) Ab 20. 5. 1955 leer uber Weser. — ) D Japuar/Juli. — %) Gruppe
I = DM 29,00, ab 1. 2. 1961 DM 28,75; Gruppe III = DM 24,65; ab 1. 2. 1961 DM 24,45 je 1000 kg.
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II. Schiffsverkehr

A, Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze

Seite 20
1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten, — ) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle II. A. 2, 8. 21). — 3) Einschl. Schiffahrtsabgaben auf
dem Main bzw. Neckar (vgl. Tabelle IL A. 2, 8. 21). —*) Giiltig vom 15. 2. 1950 bis 24. 1. 1951, — %) Ab 1. 1. 1957 einschl. Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne
fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — &) Giiltig vom 1. 8, 1950 bis 24. 1. 1951, — 7) Fiir Partien
von 50 t stellen sich die Frachtsitze jeweils um 0,30 D) je Tonne hoher.

2, Schifiahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar

Fur alle Binnenschiffstransporte auf der schiffbaren Flubstrecke des kanalisierten Mains und Neckars werden Schiffahrtsabgaben erhoben, die je Kilometer der
zurlickgelegten Fahrtstrecke zwischen Main- hzw. Neckarhiifen und der FluBmundung berechnet werden. Die Abgabensatze richten sich nach der Art des Transportguts.

3. Kleinwasserzusehlige der Rheinschiffahrt

Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsitze fitr Massengiiter erhdhen.

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsiitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze sinschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 17—19). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.
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1) Am 1. 1. 1953 neu festgesetzt. — %) Tarifliche PegelmeBstelle Xaub, -— %) Tarifliche PegelmeBstelle Koln, — %) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 e¢m
Kauber Pegel normalerweise zu erhebenden Kleinwasserzuschlige (20 hzw, 40°,) sind fur Steinkohle ab 25. 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils
festgesetzten Frachtsdtze bereits pauschal einbezogen. — %) Die Durchschnittsprozentsdtze beziehen sich auf die Tage ohne Verkehrsbehinderung, Vom 21, 1. bis zum
20, 2.1963 12 Uhr mittags war der Rheinschiffahrtsverkehr wegen Eisschwierigkeiten unterbrochen.

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

L. Frachtraten der nordeuropiiischen Kiistenschifiahrt (in Reisecharter)
Seite 22

1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste (ohne Hafer, Reis) —2) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung pflanzlicher Ole. — 3) Ohne Tsefjord und Born-
holm. — %) Einschl. Firth of Forth. — ®) Nicht nérdlich von Aarhus einschl. déinische Inseln ohne Tsefjord und Bornholm. — ) Dezember, — ) Die Berichterstattung
iiber die Ktistenfrachten verzogert sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst.— ) Nicht nordlich von Aarhus einschl. dinische Inseln (auch Bornholm),
ohne Isefjord. — ®) Nach Itzehoe (Storkanal), — 19) Ab Oktober 1959 nach Hamina/Vaasa. — 1) Ab Januar 1960 Verladung Hamina—Bjorneborg.
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1) 1950 bis 1959 Ladungen nicht unter 200 Standards, ab Januar 1960 1 bis 500 Standards. — 2) Einschl, Milarsee, — 3) Einschl. Gent, Ostende, Zecbriigge. — 4) Einschl,

Eckernforde, Kappeln, Schleswig. — %) Dezember. — ¢) Ab Januar, 1960 Verladung Hamina/Bjorneborg, — %) Die Berichterstattung iber dic Kustenfrachten verzogert
sich wegen organisatorischer Umstellungen im Berichtsdienst. —¥) Von Emnierich bis Duisburg. — ®) Nicht nordlich von Aarhus ohne Isefjord und Bornholm. —
30) Ohne Venersee. — ') Kalksteine. — 12) Einschl. Frederikshaven, Esbjerg, [sefjord und Bornholm. — %) Ohne Aalborg/Norresundby. — 14) Einschl. umgerechnete

Abschliisse ins.

2. Frachiraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)
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) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) EinschlieBl. Brit. Kolumbien. — 2) Einschl. Sojabohnen, — %) Nach UK /Kont, — ®) Umgerechnet von Schil-
lingraten je qr (480 Ibs.). — ®) Einschl. Abschlusse zu Berth Terms. Verladung fluaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwiirts, Komplettierung in Buenos Aires. — ?) Frei
ein und ans, ohne Kubanische Exporttaxe, einschl. umgerechnete Abschliisse in UTS-§. Lose und/oder gesackte Ladungen. — 8) Einschl. Rotterdam loschen. — ®) Ab
russische Schwarzmeerhafen. — ') Ab 1957 mechanische Bulkverladungen in Mac Kav oder Townsville, — 1) Einschl. Abschlusse auf Basis frei ein und aus. — 12) Nach
Nordeuropa. — '3) Bis 1956 auf Basis Handverladung — gesackt oder lose ex Siicke.
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1) AuBerdem grofier Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Abbrinde. — 3) Einschl. Rotterdam loschen, — 4) 2, Halbjahr. — 3) Umgerechnet von US-§ je 2240 lbs. —
%) Ab Cardiff. — ) Nach Nordeuropa. — 8) 1950 bis 1955 nach UK /Kont., berechnet nach MOT. — ?) Nach Elbhafen. — %) Kali. — 11y Ab 1955 groBe Ladungen (iiber
900 Fathoms bzw. Standards). — 2) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten.

C. Schiftahrisindices

1. Indices der Seefrachtraten

Die Indices der einzelnen Linder werden von folgenden Stellen berechnet:
BRD Deutscher Seefrachtenindex
GroBibritannien  Index der Trampschiffahrtsfrachten
Index der Tankerfrachten

Bundesministeriuin fiir Verkehr, Abt, See, Hamburg
Chamber of Shipping, London
Harley Mullion & Co., 1.td., London

Niederlande Index der Seefrachtraten = Joh. den Braber, Rotterdam
Déanemark Index der Trampsechiffahrtsfrachten = Statistiske Departement, Kopenhagen
Norwegen Index der Seefrachtraten = Norwegian Shipping News, Oslo
Schweden Index der Seefrachtraten = Kommerskollegium, Stockholm
Ttalien Internationaler Trampfrachten-Index = Dr. Vito Dante Flore, Rom

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr.1 vom 1, 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15, 12, 1958 als Scale Nr. 3. —
MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers* des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946, —
USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate sSchedule von 1938, veroffentlicht seit Beginn des Jahres 1946, — ATRS = American Tanker Rate
Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958, — Die Scale-Durch-
schnittswerte des Schwedischen Tankerindex werden anf die im Jahre 1948 giiltige Rate als Basis bezogen.

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der meist gewogenen mittleren Raten im Berichtsmonat, bezogen auf die entsprechenden Mittelraten
des Basiszeitraums dar. Bei dem wdchentlich berechneten britischen Tanker-Index (Harley Mullion) bedeuten die Monatszahlen das arithmetische Mittel der im ent-
sprechenden Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres. Die Monats- und Jahres-
zahlen des niederlindischen Trampfrachtenindex werden unter Beriicksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.
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1) Wegen des fruher berechneten Index vgl. PIW 7 ,,Preise fur Verkehrsleistungen®, Heft 4, 1960. — 2) Motorschiffe von 9000 tdw. und mehr. Abschliisse fur Rundreisen
und Zeitbeschaftigung mit einer Hochstlaufzeit von 12 Monaten. — 3) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basts MOT/Scale, — 9) 2. Hj. 1954, — 3) Umbasiert von Jahres-
zahlen des Trampfrachtenindex der britischen Chamber of Shipping auf Basis 1952 = 100, — $) Irn Januar 1961 wurden die Zahlen des deutschen Trampfrachtenindex
auf Mengenbasis 1960 (vorher 1954) uber die Monatszahl fur Dezember 1960 = 80,7 mit den Zahlen aut Zeitbasis 1954 verkettet. — 7) Olbrenner (Dampfer) und
Motorschiffe von 9000 bis 11000 tdw. Abschlusse fur Reisen, Rundreisen und Zeitbeschattigung mit ciner Hochstlaufzeit von 12 Monaten. — 8) Umbasierte Jahres-
zahlen des fruher veroffentlichten danischen Trampirachtenindex auf Basis 1849 = 100. — %) Vor 1957 auf Basis MOT. — 1Y) Ab 1960 auf Basis USMC/ATRS. —
11y PDas Kommerskollegium, Stockholn, hat die Berechnung seines Tramyp- und Tankerfrachtenindex im Laufe des 1. Halbjahres 1962 eingestellt.
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1) Trampfahrt, Reisecharter. Wegen des fruher berechneten Index vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen** Heft 2, 1959. — 2) Ab Northern Range, St. Lawrence u.
Albany. — 3) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — *) Getreide ab La Plata/Buahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien, Erz ab
Vitoria nach UK/Nordeuropa. — %) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beiwra/Lourenco Marques. — ¢y Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — 7) Ab Huelva,
Morphou/Vassiliko-Bay. — &) Ab Sfax und Casablanca. — ®) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. — 1°) Ab Monrovia, Casablanca und ab turkische Hifen, —
11) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. - %) Phosphat ab Kosseir (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b, Sardinien), Port Said, Alexandria
und Aden, — ¥) Ab Marmagoa und Dungun,

— 10 —



I1. Schiffsverkehr

Schiffahrtsindices

2. Average Freight Rate Assessment fiir dic Tankerfahr¢ (GroBbritannien)
berechnet von: London Tanker Broker’s Panel, London

Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlers Rate aller Scale-Werte fiir Tages-, mittel- und lang-
fristige Tanker-Abschlilsse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostenséitze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesellschaften verdffentlicht.
einbezogen sind Tanker aller GroBen tiber 9999 t dw Gesamttragfdhigkeit; ab 1. 7. 1959 werden gesonderte MefBzifferreihen fiir kieinere Tanker mit einem Fassungsver-
mégen von 13500 bis 24999 t dw. (GP = General Purpose) und fiir GroBtanker ab 25000 t dw. (LV=Large Vessels) gefiihrt. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel
dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je Tonne umgerechneten
Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Seefrachtraten).

3. Sonstige Schitfahrtsindices

Die sonstigen Schiffahrtsindices werden von folgenden Stellen berechnet

Activity Index = W. Q. Weston, London
Zeitcharter-Volume Index = W. G. Weston, London
Getreidetanker-Rentabilitits-Tndex = W. (. Weston, London

Der Activity-Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekanntgewordenen Reisechartern mit 4000 t und mehr, wobei die Zahlen der
Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilméBig darstellen.

Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage berechnet.

Der Grain-Tanker-Index wird zur Beobachtung der Rentabilitdtsentwicklung der Oltanker in der Gotreidefahrt berechnet. Die Basis bildet ein gewogener, aus
Trampfrachtabschliissen fiir die Geteidefahrt vom August 1958 bis Januar 1959 berechneter Scale Durchschnittswert, in dem die zusdtzlichen Kosten fiir Tanker in
der Getreidefahrt enthalten sind. Die MeBziffern der aktuellen Getreidefrachtabschlisse werden mit den MeBziffern der laufenden Oltanker- Quotierungen verglichen.
Grundrelation: Rohdl vom Persischen Golf nach Grofbritannien/Kontinent. Wird der Stand von 120 iiberschritten, ist es fiir Tankerrecder rentabel, vom Ol in
den Getreidetransport {iberzuwechseln.

Die Monatszahlen stellen das arithmetische Mittel der wochentlich bekanntgegebenen OriginalmeBziffern der drei angefithrten Indices dar. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel der Monatszahlen. (Berechnung des Statistischen Bundesamtes).
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1y Grundtarif Scale Nt. 1 (vom 1. 11, 1952) kam fur die AFRA-Raten nicht zur Anwendung.— ?) Suez-Route: Zuziiglich s 6.3 je 2240 Ibs. Suezkanal-Gebiihren (konstant),—
%) Kaproute. — *) Von November 1956 bis Mai 1957 iiber Kaproute (Suez-Krise). — 5) Schrottumsitze waren im Gruppenindex fiir ,,Sonstiges*, Konsekutivumsitze in
den entsprechenden Giitergruppenindices enthalten, — ¢) Far den Activity- und Zeitcharter-Volume-Index wurden die auf neuer Basis (Januar/Dezember 1960) ver-
offentlichten Zahlenwerte riickbasiert,

II1. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften veréffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den veréffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im aligemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober.
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a) Hin- und Riickflug innerhalb 23 Tagen. -— b) Nachtfluge. — ¢) Hin- und Riickttug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate).
1) Nur vom 1. 4, bis 31. 10. zugelassen. — %) 1. Quartal. — ®) April bis Dezember. — 4y Nur vom 15. 11. bis zum 31. 3. zugelassen.
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2) Hin- und Riickflug innerhalb 15 Tagen. — b) Hin- und Ruckflug innerhalb 17 Tagen. Nur vora 1. 10. bis 31. 3. zugelassen.

1y Touristenklasse. — 2) Die Touristenklasse wurde auf den Sudafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. 10. 1060, auf
den Nordatlantikrouten am 1. 7. 1960, auf den Sudatlantikrouten am 1. 3. 1961 durch die Sparklasse ersetzt. — %) Bei Benutzung von Diisenflugzeugen wird ab 1. 10.
1960 fur den einfachen Flug in der I. Klasse ein Zuschlag von DM 252,00 erhoben (nach New York ab 1. 4, 1960). In der Sparklasse gelten folgende Zuschlidge: Nach
Barranquilla DM 113,00, nach Caracas DM 105.00 und nach New York (ab 1. 4. 1960) DM 84,00. Bei Hin- und Riickflug wird ein NachlaB von 109% gewidhrt. Die in
DM angemerkten Sitze ermiBigten sich ab 6, 3. 1961 entsprechend der Aufwertung wm 4,75%,. — *) Soweit in der Winterflugperiode (jeweils vom 1. 10. bis 31, 3. um
42,00 bzw. 76,00 DM (ab 6. 3. 1961 um 40,00 bzw. 72,00 DM) nicdrigere Sparklassenpreise fur Hinfluge bzw. Hin- und Ruckfilige mit Propellerflugzeugen der Atlantik-
dienste galten, wurden diese in die Jahreszahlen cinbezogen. — ®) April 1957 bis Mirz 1958. — %) Vom 1. 4. 1959 bis zum 31. 3. 1960 wurde bei Benutzung von Diisen-
flugzeugen fur den einfachen Flug in der f. und De-Luxe-Klasse emn Zuschlag von DM 84,00 bzw. von DM 63,00 in der Touristen- und Sparklasse erhoben (unter Nach-
laBgewihrung von 10% bei Hin- und Ruckflug). Die Touristenklasse wird auf der Nordatlantikroute ab Juli 1960 nicht mehr gefulirt, — ?) Oktober 1956 bis Miirz 1958.

B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachten von Frankfuré (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
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Durchschuitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste t/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Ghiter, fiir welche im innereuropaischen
Verkehr 7 dm? und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm?® als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betriigt, werden Wert-
zuschliige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fur Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — ') Umgerechnet
von US § (1$ = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00). — 2) Ostroute (iber Indien).

2. Speziallufttrachiraten fiir ausgewiihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Soften 33/34 3. Spezialluftirachtraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
eiten

Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 § = DM 4,00). — a) Zollwert nicht uber US-$ 11,— per Brutto-Kilo. — b) Zollwert nicht uber US-$ 22,—
per Brutto-Kilo. — ¢) Zollwert nicht uber US-$ 55,— per Brutto-Kilo. — d) Zollwert nicht tiber US-$ 110,— per Brutto-Kilo. —e) Der Verlader kann jeden Beforde-
rungswert erkliren. Wenn der erklarte Beforderungswert US-$ 16,50 uberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,19% des erklarten Transportwertes extra berechnet
(Ab Juli 1957). Die Zollwertbeschrinkungen kamen im Laufe der Jahre 1955/56 in Fortfall.

1) Mindestgewicht 250 kg. — ) Mindestgewicht 100 kg. — ) Mindestgewicht 200 kg. — ¢) Kombinierte Raten (Umladung nach bzw. von andcren deutschen Flughifen). —
5) Mindestgewicht 100 lbs. Frachtrate umgerechnet von US-$ je lbs. — ¢) Mindestgewicht 550 1bs. Frachtrate umgerechnet von US-$ je Ibs. — 7) Reptilhiute, bis De-
zember 1957 Mindestgewicht 30 kg. — 8) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute. — ®) Fuchspelze. — %) Einschl. Pelzbekleidung a. n. g. — 1y Lamm-, Schaf- und
Zickelhaute und -Pelze, ohne Bekleidung. — 12) Mindestgewicht 45 kg. — '%) Kinschl, Textilfertigwaren.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Vor dem 1, Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

A. Postverkehr

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (150 km)

3. Gebitbren fiir den Postzeltungsdienst im Inland
Seife 35

1) Ab 1. 8. 1963 werden in der untersten Gebiihrenstufe fiir Briefeendungen im Inlandsverkehr bis 20 g (Briefe, Drucksachen, Massendrucksachen, Briefdrucksachen,
und Warenproben) die Zusatzbezeichnung ,,Standard-"* sowic einschrankende GroBengrenzen eingefuhrt (Linge 14 bis 23,5 cm, Breite 9 bis 12 ¢cm, Hohe bis 0.5 cm).
Sendungen, dic die angegebenen MaBe oder das (fewicht von 20 g uberschreiten, sollen ab 1. 1. 1964 nach der jeweils niachst héheren Gebiihrenstufe freigemacht werden.
In der Ubcergangszeit (vom 1. 8. bis zum 31. 12, 1963) gelten die fur Standardbriefsendungen aufgefuhrten Gebuhren auch fiir Briefsendungen bis 20 g, deren Abmessungen
die vorgeschriebenen Standardmafie unter- bzw. uberschreiten. — *) Nach einer Ausnahmeregelung fiir den Ortsverkehr in Berlin werden die Briefe und Postkarten
innerhalb des Berliner Stadtgebiets weiterhin zu den amn 1. 9. 1943 bzw. 1. 7. 1954 allgemein festgesetzten ermiBigten Ortgebiihrensiitzen befordert. — 3) Fur die Be-
forderung von Briefen bis 20 g und Postkarten nach Frankreich und Belgien werden ab 1. 1. 1963, nach Luxembourg ab 1.4, 1963, die fiir den Inlandsverkehr geltenden
Gebuhrensatze (20 bzw. 10 Pf, ab 1. 3. 1963 20 bzw. 15 Pf) crhoben. — *) Dic Sendungsart ., Geschaftspapiere'* fallt im Inlandsdienst weg. Diese Sendungen unterliegen
ab 1. 3. 1963 den Bricfgebuhren. — 5) Paketgebuhren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben gelten noch weitere gestattelte Gebuhrensatze fur dic Entfernungs-
zone 1 (bis 75 km), 3 (bis 300 km), 4 (uber 300 km). Kilometerzahlen nach dem letzten Stand: ab 1. 5. 1958, ~—6) Ab 1. 3. 1963 ist in den angegebenen Gebiihrensitzen
die Gebuhr fur cin unversiegeltes Wertpaket hzw, Wertpostgut mit einer Wertangabe von 500 DM enthalten. Bis zuin 28. 2. 1963 wurden fur unversiegelte Wertpakete
und Wettpostgiiter mit emmer Wertanzabe vou 500 DM zusatzliche Gebiihren in Hohe von 40 Pf berechnet, — 7) In der Zeit vomn 15. 8. 1944 bis 31. 8. 1948 waren Post-
guter im Postverkehr nicht zugelassen. — ¥) Fur den Vertrieb der Zeitungen durch die Post. — °) Wochentliche Ausgabe, — 19) fir die Beforderung von groBcren Mengen
an Zeitungen. — 1) Sendungen werden am Bahnhof oder beim Postamt abgeholt. — 12) Bis zum Hochstgewicht von 20 kg,

4. Gebithren im Postzahlungsverkehr (Inland)

B. Fernsprechdienst
1. Monatliche Grundgebiibren fiir Fernsprechanschliisse
2. Ortsgespriichsgebiihren

Seit 3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
eite 36

1) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. Fiir jede weitere Minute betrigt die Gebiihr ein Drittel der
angegebenen Sitze. Angefangene Minuten werden wie volle Minuten gezéhlt. — 2) Uber 600 km. Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fiir ein gewdhnliches Gesprich. —
3) Uber 600 km. Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag.

4. Gespriichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

C. Telegrafen- und Telexverkehr
. 1. Telegrammgehiihren im Inlandsverkehr

2. Telegrammgebiikiren im Auslandsverkehr
Seite 37

') Fiir Selbstwéhlferngespriiche werden dic Gebiihren nach der Sprechdauer in Sekunden berechnet, die je Gebiihreneinheit (seit dem 1. 7.1954: DM 0,16, vor dem
1.7.1954 DM 0,15) nach der Entfernung und nach der Tageszeit unterschiedlich gestaffelt ist. Bei zunehmender Entfernung der Knoten- bzw. Hauptvermittlungs-
stellen von der am Gesprich beteiligten Sprechstelle gilt die Gebuhreneinheit fiir entsprechend kurzere Sprechzeiten (ab 1. 3. 1956 gestaffelt von 90 bis 8%/, Sekunden bei
Taggebiihr und von 90 bis 45 Sekunden bei Nachtgebuhr), Bruchteile der in den einzelnen Zonen festgesetzten Sprechzeiten fir eine Gebiihreneinheit, die zu Beginn
und am Ende eines Gespriches entstehen, werden als volle Gebuhreneinheiten gerechnet. Die angegebenen Gebithrensitze fiir Gespriiche von 3 Minuten Dauer gind daher
nur annahernd zutreffend. Soweit in Einzelfallen noch die Technik wit ,,Aufzeichnung der Gebubr nach SchluB des Gesprachs vorhanden ist, verbleibt es bei der Be-
rechnung der 3-Minuten-Mindestgebuhr und der vollen Minuten-Gebuhr fur die uberschieBende Zeit (s. S. 86, Anm. 1), — 2) Im Durchschnitt werden 7 bis 8 Ortsnetze
zu dem Bereich einer Knotenvermittlungsstelle und bis zu 10 Bereiche von Knotenvermittlungsstellen zu dem Bereich einer Hauptvermittlungsstelle zusammengefaBt.
Die Entfernungen werden nicht wie im handvermittelten Ferndienst von Ortsnetz zu Ortsnetz, sondern von Knotenvermittlungsstelle zu Knotenvermittlungsstelle
oder, wenn diese Entfernung mehr als 100 km betrigt, von Hauptvermittiungsstelle zu Hauptvermittlungsstelle gemessen oder berechuet. Die entsprechenden Gebiihren-
siitze der beiden dargestellten ¥erngesprichsarten sind infolge dieser abweichenden Einteilung und der unterschiedlichen Berechnungsweise besonders innerhalb der
Nahzonen nur bedingt vergleichbar. — ) Die Nachtgebuhr wird auch an Samstagen von 14 bis 10 Uhr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Uhr) sowie an Sonntagen und an Tagen, die
im Bundesgebiet und im Land Berlin Ubercinstimmmend gesctzliche Feieitage sind, von 7 bis 19 Thr (ab 1. 7. 1963 bis 21 Thr) herechnet. — 4) Die am 1. 6. 1950 im hand-
vermittelten Ferndienst wiedereingefuhrte GebiihrenermaBigung wahrend der Abendstunden findet im Selbstwahldienst keine Anwendung, — 5) Mindestgebubr fur
ein Telegramn (auler Brieftelegramm) = 10fache Wortgeblihr. — ¢) Mindestgebuhr fur ein Brieftelegramm: vom 1. 4. 1929 bis 28. 2, 1931 10fache, vom 1. 3. 1931 bis
31,12, 1938 20fache, vom 1.1.1989 his 31. 8. 1946 10fache Wortgebuhr, vom 1. 4. 1946 bis 81. 7. 19048 nicht zugelassen, vom 1. 8. 1948 bis 31.12. 1962 20fache Wortge-
buhr, ab 1. 1. 1963 1 DM Mindestgebuhr fiir emn Brieftelegramm bis 22 Worter. — 7) Bricftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31, 7. 1948 nicht zugelassen, — 3) Nach
einer Ausnahmeregelung {ur den Ortsverkehr in Berlin werden gewohnliche und dringende Ortstelegranune innerhalb des Berliner Stadtgebicts weiterhin zu den am
1. 8. 1948 aligemein festgesetzten ermaBigten Ortsgebuhrensitzen befordert. — ¢) Gesamtgebuhren., ——1¢) Ab 1. 7. 1950 wurde die Gebuhr tur 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die
Gebuhr {iir 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 1) Als Mindestsatz fur Bricttelegramme wurde bis zum 30. 6. 1950 die Gebuhr fur 25, ab 1. 7. 1950 dic Gebuhr fur
22 Worter berechnet. — %) GroBbritannien und Nordirland (Vereinigtes Komgreich).

3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr

Seite 38 5. Telexgebiihren im Auslandsdienst (handvermittelier Telexdienst ab Diisseldorf)
Seite

1) Bis zum 31. 1. 1956 wurde fur eine Telexverbindung mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 8 Minutcn erhoben. Soweit fur eine Verbindung die Ferngebiihren-
séitze zu berechnen waren, wurde bis zum 30. 6. 1942 fur jede weitere Minute ein Drittel der Dreiminutengebiihr erhoben, wihrend vom 1.7, 1942 bis 31. 1. 1956 die
3 Minuten iiberschreitende Zeit nach Gebiihreneinheiten von DM 0.10 anteilm:iBig berechnet wurde. — %) Wie im Selbstwihlfernsprechdienst wird vom 28, 1, 1956 an
fur den Telexdienst ein Bercichstarif angewandt. Die Gebiihren werden vom gleichen Datum an nach dem Zeitimpulssystem gemessen bzw. berechnet. Das Telexnetz
ist in Bereiche von Hauptvermittlungsstellen aufgeteilt. Mehrere solche Bereiche bilden den Bereich einer Zentralvermittlungsstelle. Die Grenzen der einzelnen Bereiche
decken sich mit den Grenzen der entsprechenden Bereiche im Selbstwahl-Ferndienst. Bei der Gebuhrenberechnung fur den Telexdienst werden in der Zeit zwischen
7 und 18.30 Uhr fiir je 30 Sekunden einer Telexverbindung innerhalb der Hauptvermittlungszone, fur je 15 Sekunden einer Verbindung innerhalb der Zentralvermittlungs-
zone und fur je 10 Sekunden einer Verbindung innerhalb der Weitzone DM 0,10 berechnet, zwischen 18.30 und 7 Uhr fiir 30 bzw. 221, bzw. 15 Sekunden. Die Gebithren
vor und nach dem 31. 1. 1956 sind infolge der unterschiedlichen Gebihrenberechnung nur bedingt vergleichbar. — 3) Normalgebiihren infolge vorabergehendem Weg-
falls der ErmaBigung. — %) Fur andere Orte der Bundesrepublik weichen die Gebuhren von den hier aufeefuhrten ab. — ) Fur jede volle oder angefangene weitere
Minute wird !/, der angegebenen Drei-Minuten-Gebuhr herechnet. Dic Gebuhr wird fiir jede Telexverbindung auf volle DM 0,10 gerundet. — ) Die fiir die einzelnen
Jahre angegebenen Gebiuhrensatze sind zum Teil erst im Verlauf des jeweils genannten Jahres in Kraft getroten. — ?) GroBbritannien und Nordirland (Vereinigtes
Konigreich). — 8) Der Selbstwithlverkehr wurde eingefulrt: 1956 nach den Niederlanden, Belgien, der Schweiz, Schweden und Danemark, 1959 nach Finnland, Nor-
wegen und Luxemburg, 1960 nach Osterreich, 1961 nach GroSbritannien und Frankreich, 1962 nach Ungarn.

D. Kraftpostgebiihren fiir den Personenverkebr im Inland
Seite 39

1) Nach dem Haupttarif ohne Berucksichtigung von Fahrstrecken in gebirgigem Geliinde. — 2) Richtpreise. — %) Fiir Ruckfahrscheine mit beschrinkter Geltungs-
dauer (z. B. Sonn- und Feiertags-Riickfahrscheine) gelten besondere Bestimmungen. Die ErmiiBigung gegeniiber den normalen Beforderungsgebiithren betrigt im all-
gemeinen efwa 25%. — %) Fur Hin- und Riickfahrt gelten normale Sdtze. ErmaBigte Riickfahrscheine werden nur fur Fahrten susgegeben, deren einfache Strecken-
gebiihr DM 1,10 und mehr betrigt. — ) Sciuilerzehnerkarten werden wie Schulerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Antragsberechtigung wie bei den Schulerzeit-
karten (vgl, Anm. 7)., Bezugsberechtigt sind auBer Schulern Personen bis zu einem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgingen und Kursen mit allgemeinen und
hauswirtschaftlichen Bildungszielen. — €) Bis 1951 wurden Arbeiterzeitkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem monatlichen Bruttoeinkommen
unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1. 1961 entfiel fur die Zeitkartenausgabe jede Beschrinkung
hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshshe. — ?) Schnilerzeitkarten wurden ab 1928 an Schuler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausge-
geben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schuler bis unter 21 Jahren (auch auf Schuler von staatlichen, stadtischen und staatlich genehmnigten privaten Fachschulen)
erweitert, soweit die Schuler in keinem Lehrverhaltnis standen. Ab 1039 wurden Studenten und Lehrlinge, deren Studium bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte,
bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren und ilter, ab 1. 4. 1961 alle Schuler, Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jahren in den Kreis
der Antragsberechtigten einbezogen.
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I. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

in RM/DM

Stichtag

der Neufestgetzung

50 km 100 km

1.Klassel) | 2. Kiasse!) | 1. Klasse!) | 2. Klasse?)

200 km

350 km

500 km

1.Klasse!) | 2. Klasse?) | 1. Klassel) | 2. Klasse?) 1.Xlassel) | 2. Klassel)

1000 km
1.Klasse?) [ 2.Klassel)

a) Siitze in allen Ziigen?)®)
Finfache Fahrt

1, 6.19382..... ... 2,90 2,00 5,80 4,00 11.60 | 8,00 | 20,40 14,00 29,00 [ 20,00 58,00 | 40.00
1, 4.1046......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 | 40,80 28,00 58,00 | 40,00 116,00 80,00
25, 7.1948......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 41,00 | 30,00 87,00 60,00
15.10.1951......... 5.10 3,40 10,20 6,30 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1. 2.1958......... 5,70 380 11,10 7,40 24,00 16,00 10,50 27,00 55,50 | 37,00 115,50 77,00
1. 1.1963. .. .. . 6,00 i 4.00 12.60 8,40 23,40 15,60 42,00 28.00 60,00 - 40,00 123,00 82,00
Hin- und Rickfahrt
1. 6,1932.... .... 5,80 4,00 | 11,60 8,00 23,20 | 16,00 40,80 | 28,00 58,00 40,00 ' 116,00 80,00
1. 4.1946......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 i 56,00 116,00 80.00 232,00 160,00
25, 7.1948......... 8,80 1 6,00 17,40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10. 1951 .. 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25.00 63,00 | 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
1. 2 1958... ..... 10,20 8,80 21,00 | 14,00 42,00 ’ 28,00 67,60 | 45,00 91,50 61,00 159,00 106.00
1. 1 1963 .. 10,50 7.00 22,50 | 15,00 42.00 28.00 ; 73,50 | 19,00 100.50 67,00 171,00 ¢ 114,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige®)
1. 6.1932 1,00 0,50 2,00 1,00 3,00 1 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 1.1945.. 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 4.1946.. 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25, 7.1948 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15. 10. 1951 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 | 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuzigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
19.10.1936......... 2,00 ,00 2,00 1,00 2,00 1,00 3,00 1,50 3,00 1,60 | 3,00 1,50
1. 4.1946......... 4,00 2,00 4,00 2,00 4,00 2,00 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 3,00
25. 7.1948......... 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00 3,00 2,00
15.10.1961......... 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
28, 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6.1056......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(T EB-)Zuschlige (zuzugl. zum Sehnellzugzuschlag)t)
6,00 — 6,00 —_ 6,00 — 7,00 — l 10,00 —_ 10,00 —
4,00 — 4,00 — 4,00 — 7,00 — 10,00 — 10,00 —_
e) Preisc fur Schlafwagenplitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
2. Kl
L. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
. . . . " alle
bis 600 km ’ tiber 600 km bis 600 km liber 600 km bis 600 km iiber 600 km Entfernungen
bis 14. 2. 1951... .. 25,00 l 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951...... 30,00 17,60 20,00 15,00 17,00 10,00
12 2.1953...... 36,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 500 km |501——700 km}hber 700 km{ bis 500 km l501——700 km'ﬁber 700 km| bis 500 km .501—700 km’t’xber 700 km/|bis 500 km!ijber500 km
1. 8. 1955....... 26,00 i 29,00 ‘ 32,00 17,00 ’ 19,00 ‘ 21,00 16,00 ’ 17,00 ‘ 18,00 10,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklagse
| ' |
3.6.1956%...... 36,00 42,00 L 48,00 17,00 ‘ 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00
1.3.1958 ...... 38,50 45,00 51,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00
15. 3. 19617 ..... 42,40 49,40 55,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 13,50
27.5.1982 ..... 46,00 53,00 59,00 23,00 26,00 28,00 22,00 23,00 25,00 14,00 15.00
| |
Erlsuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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2. Eisenbahnfahrpreige tiir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse?) 2. Klasge!) 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klassel) 2. Klasse!)
Belgien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt
bis 30.11.1949 ...... 64,00 37,00 252,00 145,00 —_ — — —
1,12.1949 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — _— — —
1. 7.1952 ..... 70,00 41,00 277,00 159,00 _ —_ — —
1. 8.1956 ........ 70,00 43,00 278,00 169,00 — — — —
15, 8.1959........ 73,00 45,00 288,00 179,00 — —_ —_ —
Hin- und Ruckfahrt
bis 30. 11. 1949 ..... 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —
1.12,1949 . .... 119,00 69,00 471,00 271,00 — — — —
1. 7.1952 ........ 119,00 76,00 383,00 259,00 —_ —_ — —
1. 8.1966 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 — — — —
16, 3.1959 ........ 124,00 84,00 398,00 290,00 — —_ —_ —
Diinemark, Sitze in dkr Einfache Fahrt
1. 8.1946 ....... 5,70 3,80 22,50 | 15,00 39,00 26,00 —_ —
1. 6.1950 ........ 5,70 3,80 22,60 l 15,00 39,00 26,00 — —
1. 6.1951 ........ 6,00 f 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 —_ —
1. 5,1983........ 6,80 ! 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
1.10.1964........ 7,40 4,90 20,40 19,60 52,20 34,80 — —
1. 8,1959%) ...... 9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 — —
15, 1.1962 . ..... 9 90 6,60 39,60 26,40 69,00 46,00 —_ —_
Hin- und Riickfahrt
8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 — —
10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — —
10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — —_
11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —
12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59,20 — —
1. 8,1959%) ..... . 13,60 9,00 54,00 36,00 94,00 63,00 — —_
15, 1.1962 ....... 15,00 9,90 59,40 39,60 104,00 69,00 — —_
Frankreich, Sitze in ffrs (Ab 1. 1. 1963 in FF)®) Rinfache Fahrt ¢)
1950 ...... ....... 273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1951 ...l 273 , 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1952 ........... ... 325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
15, 5.1963 ....... 406 325 1595 1278 3935 3153 7 835 6278
3. 6.1956 ........ 460 330 1790 1280 4 410 3 150 8 790 6 280
6. 1.1958 ... .... 550 350 2150 1390 5 300 3430 10 550 8 830
1. 1.1969 ........ 620 420 2 450 1 640 6 050 4 040 12 050 8040
1. 1.1960........ 6,20 4,20 24,50 16,40 60,50 40,40 120,50 80,40
23.10.1961 ........ 6,80 4,40 26,10 17,40 64,30 42,90 128,10 85,40
Italien, Sitze in Lire Einfache Fahrt
1950 .. .. ... ... 380 \ 225 1520 900 3710 I 2180 6 900 4 060
1. 8.1962 ........ 400 235 1 600 940 3 900 2290 7 260 4270
10.12.1953 ....... 500 ‘ 295 2 000 1180 4 870 ‘ 2 870 8770 5170
1. 8.1956 ........ 580 330 2 320 1 290 5 800 3 250 10 500 5 800
1. 7.1961........ 670 ‘ 370 2700 . 1480 6 700 3700 12 000 6 700
1. 1.1963 . .. 770 430 3 100 | 1700 7 700 4 250 13 300 7 700
Hin- und Ruckfahrt
1950 .. ............ 760 ‘ 450 3040 ' 1 800 7 420 ‘ 4 360 13 800 8120
1. 8.1952 ... 640 380 2 560 , 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
10. 12, 1953 . 800 ! 470 3 200 | 1 880 9740 5 740 17 540 10 340
1. 8.1956 ... 1 000 ‘ 560 3 940 , 2 200 11 600 ‘ 6 500 21 000 11 600
1. 7.1961 1140 640 4 540 ' 2 520 13 100 . 7400 24 000 13 400
1. 1.1963 ...... 1 540 860 6 200 , 3 100 15 100 | 8 500 27 600 15 400
Jugoslawien, Satze in Dinar fiir Personenziige FEinfache Fahrt %)
1950 ... .l 102 68 402 268 1003 672 2014 1342
1951 ....vviuen.., 306 204 1206 804 3024 2016 6 042 4026
1952 ... . ...l 270 180 1080 720 2 700 1 800 5 400 3 600
1963 .. ...l 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1964 ............. .. 234 156 882 583 1620 1080 3 240 2 160
1955 ... ..l 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1.2.1956 318 212 1026 684 1800 1200 3 564 2376
1.8.1957°%) 312 208 1026 884 2208 1472 4380 2 920
1.1. 1959 360 240 1182 788 2544 1 696 5 040 3 360
1.4.1961 390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
Laxemburg, Satze in Ifrs ERinfache Fahrt
1960 ... ...l 60,00 42,00 — — -— — — -
1951 ...l 60,00 42,00 — — — — — —
1952 ...l 60,00 42,00 — — — — — —-
1958 .............. 60,00 42,00 — — — — — —
1964 ... 60,00 42,00 —_ — — — — _
6.6. 1957 .......... 72,00 50,00 — — — J— —_ —
Hin- und Rilckfahrt
1950 ...l 102,00 71,00 — — — — —_ —
1951 ... 102,00 71,00 — — — — — —
1952 . ... 102,00 71,00 —_ — — — — -
1953 ...l 102,00 71,00 — —_ — — — —
1954 . ...l 102,00 71,00 — — — — — —
6.6.1957 .. ..... 123,00 85,00 — — —_— — — —
Niederlande, Sdatze in hfl Einfache Fahrt
bis 81,1.1050 ....... 2,35 | 1,65 7,90 ! 5,50 — ‘ — — —_
1. 2.1950 ........ 2,50 1,75 8,35 5,80 -— | — —_ ‘ —
1. 2.1952........ 2,75 . 1,90 9,60 6,60 — ‘ — — ! —
1, 9.1055 ........ 2.90 ! 2,00 10,70 7.40 — — — [ —
1. 4.1957........ 3,15 2,20 11,60 8,00 — — — ‘ —
1. 12,1962 3.30 ‘ 2.30 11,90 ) 8.30 — | — — | —_
Hin- und Riickfahrt
bis 31.1.1950 ....... 3,70 2,60 14,75 10,25 — — - —
1. 2.1950 ........ 4,30 | 3,00 15,55 10,80 ——n — — —
1, 2.1952..... 4,65 3,20 16,60 | 11,50 — — —_ ) —
1. 9.1955 ........ 4,90 3,40 18,40 12,80 — — — —
1. 4.1957..... .. 540 ‘ 3,75 20,20 14,00 — — —_ ‘ —
1.12.1962 . .. . 6.55 1,60 28.75 \ 16,50 — — — ! —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km

der N t:
er Neufestsetzung 1. Klassel) 2. Klasse!) 1. Klassel) 2. Klasse") 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klassel) 2. Klasset)

Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)

19560 ....... ...l 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 | 47,50 127,50 71,50
1. 5.1952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
1.10.1954 ......... 12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
1.11,1955 . ........ 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,60 129,50 86,30
1, 9.1960......... 9.90 6,60 39,60 26,40 99,00 66,00 148,50 99,00
1. 9.1962 ......... 11,40 7,60 45.60 30,40 114,00 76,00 171,00 114,00

Usterreich®), Siitze in 8 Einfache Fahrt?)

1950 ...l 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
1,9.1951 ... .. ... 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
1.1.1954 .......... 18,90 12,80 75,00 50.00 174,60 116,40 276,00 184,00
1.1.1961 ......... 28,00 16,40 110,00 64,40 261,00 153,00 449,00 264,00

Sehweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt
5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 l 28,20 65,70 “ 43,80
6,00 | 4,00 24,00 16,00 50,25 . 33,50 76,50 51,00
6,60 ; 4,40 26,40 17,60 55,60 | 37,00 84,00 1 56,00
7,80 5,20 30,00 20.00 61,50 ! 41,00 90,00 60,00
8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 | 46,00 99,00 | 66,00
9,30 : 6,20 34,80 ( 23,20 72,00 | 48,00 105,00 70,00
9,00 ‘ 6,00 32,90 | 22,60 76,50 ! 50,00 111,00 74,00
9,90 6,60 37,50 | 25,00 82,50 l 55,00 120,00 80,00
Hin- und Rickfahrt

1950 ... .ol 8,85 5,90 33,75 ! 22,50 84,60 | 56,40 131,40 87,60
1.5.1951 .......... 9,90 ‘ 6,680 39,00 26,00 93,00 \ 62,00 135,00 90,00
1.4.1952 .......... 10,80 7,20 43,50 l 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00
1.6.1955.......... 12,00 ! 8,00 46,50 31,00 103,50 | 69,00 161,50 101,00
1.1.1957 .......... 13,20 \ 8,80 52,560 ‘ 35,00 114,00 f 76,00 168,00 112,00
1.2.1958 .......... 14,10 ‘ 9,40 54,00 ! 36,00 121,50 ‘ 81,00 177,00 118,00
1.9.1959 .......... 14,10 9,40 54,00 ; 36,00 121,50 ) 81,00 177,00 118,00
1.9.1962 .......... 15.60 | 10,40 60.00 , 40,00 130,50 | 87,00 190,50 ) 127,00

Schnellzugzuschlag
1. Klasse?) 2, Klassel)

1950 ..........ll 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.5.1951 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.4.1952 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.6.1953 .......... 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1,1.1967 ......... 4,50 3,00 4,50 4,50 3.00 3,00 4,50 3.00
1.9.1962 .......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4.00 4,00 4,00

Schweiz, Sdtze in sfrs Einfache Fahrt

1950 ... ..o 7,00 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — —

1, 4.1962 ......... 7,40 5,80 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 52,40
1.10.1959 ......... 8,00 5,80 28,40 20,20 47,20 33,60 —_ —
Hin- und Riickfahrt
1950 ... .oviniiniann 10,50 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 — —
1. 4.1052 ........ 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,560
1,10.1959 ......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 — -—
| 1. Klasse ‘ 2. Klasse ’ 3. Klasse I 1. Klasse ‘ 2. Klasse l 3. Klasse l 1. Klasse I 2. Klasse l 3. Klasse l 1. Klasse I 2. Klasse ‘ 3. Klasse
Portugal,’) Sitze in Escudos Einfache Fahrt
20,00 17,50 12,50 80,00 70,00 50,00 200,00 175,00 125,00 — — —
20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00 — —_ -—
23,00 20,00 15,00 92,00 80,00 60,00 230,00 200,00 150 00 — — —
Hin- und Riickfahrt
1,4.1949 ......... 40,00 35,00 25,00 160,00 140,00 100,00 400,00 350,00 250,00 - | = —
1.9.1955 ...ocu... 40,00 38,00 28,00 | 160,00 | 152,00 | 112,00 400,00 380,00 280.00 — - —
1.7.1961 ......... 46,00 40,00 30,00 184,00 160,00 120,00 460,00 400,00 | 300,00 - ) - -
Spanien,!) Sitze in Pesetas Einfache Fahrt

19501953 ......... e 16,30 10,20 . 65,00 | 40,65 S 162,50 101,55 NN 324,95 203,10

21. 5.1954 ....... . 24,60 17,90 11,20 98,85 71,50 44,70 245,75 178,75 111,70 491,50 357,45 223,40
1.10.1956 ........ 24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 . 44,90 246,90 179,56 112,25 493,80 359,10 224,45
1. 4.1957........ 33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 ' 60,65 333,35 242 .45 151,50 666,60 484,80 303,00
1.11.1958 ........ 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00

10.10. 1959 ........ 48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 ! 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00

Hin- und Riickfahrt

1950—1953 ......... ... 32,60 20,40 ... 130,00 81,30 .. 1 325,00 203,10 .. 649,90 | 406,20

21. 5.1954 . 49,20 35,80 22,40 196,70 143,00 89,40 491,50 367,50 223,40 983,00 714,90 446.80
1.10.1856 ........ 49,40 36,00 22,50 197.60 143,80 80,80 493,80 359.10 224,50 987,60 718,20 448,90
1. 4,1957 ........ 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 |1333,10 969,60 606,00
7.11.1968 ........ 68,00 50,00 32,00 268,00 196,00 | 122,00 668,00 486,00 304,00 {1 334,00 970,00 603,00

10.10.1959 ........ 96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 172,00 940,00 688,00 426,00 |1 878,00 |1376,00 852,00

GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km Einfache Fahrt?)
1. Klasse 2. Klasse?)
1.1.1950 ......... 4,07 2,44
1.5.1952 ... 2,63 1,75
15.9.1957 ......... 3,00 2,00
1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276300 | tber 300 | 1—200 | 201—230 | 281—255 | 256—275 | 276—300 | Gber 300
Meilen Meilen
1,11,1959 ........ 3,373 3,15 3,00 2,25 2,10 2,00

12. 6,1960........ 3,75 3,00 x 1,66 1,50 3,15 3,00 2,50 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00

1. 9.1061........ 415 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2,75 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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3. Bisenbahnfahrpreise liir Personen im Transitverkehr in DM1)
Stand: 1. Mirz 1963

Fahrtstrecke Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse ’ 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) {iber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 70,90 57,35 141,80 114,70
Hoek van Holland—XKaldenkirchen (Grenze) .... 191 13,64 R 27,28 19,68
Kaldenkirchen (Grenze)—Passau Hbf .......... 767 93,50 63,00 145,00 98,00
Passatu Hbf—Wien West .................. ... 298 25,27 14,82 50,54 29,64
Insgesamt .............coivvennns NP 1560 203,31 143,01 364,62 262,02
b) liber Dover—Ostende
London—DOVer .......cocvecieiuinnrnnanas e 127 16,37 11,06 32,74 22,12
Dover—Ostende—Aachen Siid (Grenze) ........ 388 61,24 42,72 113,02 81,95
Aachen Sitd (Grenze)—Passau Hbf ............ 758 93,560 63,00 145,00 98,00
Passau Hbf—Wien West ............... RN 298 25,27 14.82 50,54 29,64
Insgesamt ...... e, 1571 196,38 131,60 341,30 ‘231,11
Paris—Salzburg Paris-Ost—EKehl (Grenze) .................s e 512 53,92 35,92 107,84 71,84
Kehl (Grenze)—Salzburg Hbf ..... eereiirena, 561 68,00 46,00 112,00 76,00
InsgesBmt .........covvneiinnnnierans .. 10713 121,92 81,92 219,84 147,84
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ......... 241 25,65 17,10 51,30 34,20
Jeumont (Grenze)—Aachen 8@d (Grenze) 175 21,11 13,43 86,24 25,16
Aachen 8iid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 89,00 60,00 139,00 94,00
Flensburg (Greuze)—Kopenhagen ............. 368 35,56 23,90 53,64 35,56
InSZESAINEL ....ovvvveeviinnnncvonnennensn 1503 17,32 114,43 280,18 188,92
Paris—Prag Paris-Ost—EKehl (Grenze) .............covuunn . 512 53,92 35,92 107,84 71,84
Kehl (Grenze)—S8chirnding (Grenze) ........... 507 85,00 44,00 109,00 74,00
Schirnding (Grenze)—Prag ................. . 230 40,92 27,28 81,84 54,56
Insgesamt ................... [ 1249 159,84 107,20 298,68 200,40
Amsterdam—Bern Amsterdam—XKaldenkirchen (Grenze) .......... 174 12,86 9,28 25,72 18,56
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad. Bf ........ 607 75,50 51,00 124,00 84,00
Basel bad. Bf—Bern ........ e . 126 19,18 13,78 28,67 20,48
Insgesamt ..............ccoiviieniinnnens 907 107,54 74,06 178,39 123,04
Briissel —Rom Brissel—Aachen Siid (Grenze) ...... Ceererenee 153 18,36 11,57 31,39 21,68
Aachen Sild (Grenze)—Basel bad. Bf .......... . 597 75,50 51,00 124,00 84,00
Basel bad. Bf—Chiasso .................... oee 330 35,94 25,38 54,00 38,73
Chiasso—Rom .............. e 707 61,75 34,45 123,50 68,90
Insgesamt ...... vt e . 1796 191,55 122,90 322,89 213,31
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—GroBenbrode Mitte See ...... e 256 30,87 20,52 46,06 30,90
GroBenbrode Mitte See—Kufstein .. 1129 137,00 92,00 187,00 126,00
Kufstein—Innsbruek ..........cciiiiiieiinn.. 73 6,33 3,711 12,66 7442
IBSEESBIME ......ovnvveronrreccouinnenss .. 1458 174,00 116,23 245,12 164,32
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 368 35,56 23,90 53,64 35,56
Flensburg (Grenze)—Salzburg Hbf ......... ves 1154 140,00 94,00 190,00 128,00
Salzburg Hbf—Jesenice (Grenze) .............. 219 18,88 11,04 37,76 22,08
Jesenice (Grenze)—Belgrad ............... e 629 24,30 17,28 48,60 34,66
Tosgesamt ...... e 2 370 218,74 146,22 330,00 220,20
Oslo—Mailand Oslo—Kornsjd (Grenze) ..........c.vevveunn .. 170 21,88 14,61 43,76 29,22
Kornsjd (Grenze)—Travemiinde Hafen ........ . 766 100,62 79,25 158,12 122,77
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf ........... . 922 113,00 76,00 166,00 112,00
Basel bad. Bf—Chiasso ......... 339 35,94 25,88 54,00 88,73
Chiasso—Mailand .... 51 5,20 2,93 10,40 5,86
Insgesamt ...................... e 2 248 216,64 198,67 432,28 308,58
Stockbolm—Paris Stockholm—Hailsingborg/Malmé (Grenze) ....... 624 77,70 52,84 124,55 85,08
Hilsingborg/Malmo (Gr.)—GroSenbrode Mitte See | 301/286 34,16 22,85 51,30 34,40
GroBenbrode/Mitte See—Aachen Sud (Grenze) .. 741 93,50 63,00 145,00 98,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ..... . 175 21,11 13,43 36,24 25,16
Jeumont (Grenze)—Paris ................ e 241 25,65 17,10 51,30 34,20
Insgesamtb .........ccovvvevennnnnnn, e 2 067 252,12 169,22 408,39 276,84
B. Giiterverkehr
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg
Stichtag der Neufestsetzung
Gewichtsstufen —
1.10.1936%)] 1.1.1950 | 1,1.1951 |[15.10.1951 | 5.8.1952 | 1.8,1953 | 1.2.1958 | 1.11.1960 | 1.2.1063
a) Sttickgutsitze
I— 100 kg ..oovvieeiiiii 7,69 . 8,74
101 500 kg ...oo ool } 2,80 { } 3,02 } 4,90 } 6,36 } 6,36 ‘ } 6.36 } 8,98 738 | 826
501—1000 kg .............oiiiiinnnn 2,52 ‘ 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22 . 6,87
fiber 1000 Kg . ....... ..e.i.i.i.... 2,26 3,16 3,79 4,55 455 | 4,55 4,06 5,25 5.77
b) Stuckgutzuschlige (je Sendung)
1— 500 kg .... ....... e e 0,36 i 0,504 0,63 0,819 { 0,819 | 0,819 0,92 1,40 : 1.70
501—1000 kg ...... e e e 0,36 | 0.504 0,617 | 0,771 0,771 1 0,771 0,92 1,40 | 1.70

2. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen*) (von mindestens 15 t bzw. 20 5), Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg

Regelklassen Stichtag der Neufestsetzung
bzw. A i -
zw. Ausnahmetarife 1.10.1936% | 1.1.1950 | 1.1.1951 |15.10.1951| 5.8.1052 | 1.8.1953 | 1.2.1958 | 1.3.19629
15t 15t ] 2085 | 15¢ | 2089
Regelklfsse A «ooouvnnennennnnnn. 1,60 1,80 2,11 2,64 2,82 2,95
B L1 1,69 1,08 2,44 2,61 219 285 | 224 1p28 | 2,24
................... 12 1,60 1,87 2,26 2,42 210
D L.l 1,03 1,49 174 2,07 2,21 1,99 224 | 213 224 | 2,13
E ... RN 0,86 1,30 1,52 178 1,90 1,00 2,07 | 1,97 | 2,07 | 197
F ol 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 161 75 | 167 | L75 | Le7
G .. 0,56 0,91 1,06 122 131 1,31 146 | 139 | Ld6 | 1,30
Auspahmetarif 6 B1 Kohlen .......... 0,57 0,89 1,08 1,23 1.32 1,32 1,469 | 1.46%| 1,299 | 1.20%
1 B 34 Grubenholz%) .. .. 1,30 1,53 173 1,99 213 213 249 | 237 | 249 | 2,87

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 8, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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3. Eisenbahnirachien fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- ndch den Hauptemptangsgebieten
Bis 31. 1. 1958 fir Wagenladungen von mindestens 15 t, ab 1. 2, 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 ¢

in RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette . Schwefel- Steinkohlen- Roh.
Kar- Eisen- und [Schwefe]-| Scawele Stein- [__ PR =
1 .
Ware Fische') | Weizen | (ot | Ttier, Olo |somst, phial| K808 | Tabak | yppnceners | kies kies- kohle braun-
i . | u. tier.file abbrande Briketts | Koks | kohlen
C nee v T T T T T o | o I Dulsburg] | Gelsen-
Hambg.~ Nienburg | . Salzgitter| Meggen > | -
von ———> Alton% Hamburg (Weser)g “ Hamburg Calbecht | (Westf.) Hogl(xiigld Essen Hbf | kig‘k)lgn Liblar
Strecke Frank- Frank- Dort- |Duisburg
furt [Augsburg| Essen Mann- furt | H8ONO- | mynd |Hochfeld-| Hildes- | passan Hamburg
nach —— 1 (1ain) heim (Main) | ver Vbf sad | heim
(513 km) | (739 km) | (229 km) (588 km) (507 km) | (162 km) | (259 km) | (129 km) | (270 km) | (710 km) | (357 km) | (346 km) | (435_km)
Rogelklassen baw. |15 B 10 | 17 810 | 16 B 1b) \ 24850 | A/BYo) 24850 | A/BY) ‘ 7B 350 } 7B21o | 7B1o ‘ 8B 10 6B 110 ‘ 6B 140
25,60 31,50 5,70 30,50 ; 39,80 | 29,10 17,50 1,91 2,80 i 7,30 14,40 6,50 6,30 ‘ 7,50
48,57 37,20 12,20 43,40 ‘ 64,22 ! 41,80 29,81 4,73 6,90 ‘ 16,35 28,17 16,75 | 16,75 | 19,43
50,90 37,20 14,00 42,04 | 62,27 | 41,34 28,42 4,92 7,20 17,00 29,30 1;,40 | 1;,40 ‘ 20,20
50,90 37,03 14,00 42,30 56,20 40,70 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 31,13 | 56,20 ‘ 31,95 24,80 4,92 | ;,20 ‘ 17,00 ' 29,30 17,40 1;,40 . 28 gg
50,90 37,00 14,00 31,07 56,20 31,99 24,80 . 4,92 ,20 1 17,00 29,30 17,40 1+ 17,40 |
50,90 37,00 14,00 | 32,88 56,20 33,688 24,80 l 4,92 ‘ 7,30 17,07 ‘ 29,37 ' 17,40 17,40 , 20,20
58,19°%) 37,60 ; 14,30 ! 33,23 . 58,70 33,93 | 24,10 | 5,50 ‘ 8,20 | 18,80 | 32,00 19,20 | 19,20 22,10
47,10 37,60 14,30 32,00 ;| 58,70 33,60 ‘ 24,10 } 5,50 8,20 18,80 . 32,00 19,20 | 19,20 22,10
47,63 37,60 14,70 32,00 ' 58,70 33,60 2410 , 5,50 8,20 ‘ }g,go I go,gg") 1573,%(())")[ %g,ég“r %(1),1)8%
50,565 37.60 16,70 32,90 58,70 | 33,60 ‘ 24,10 5,50 8,20 80 1 29, 17, s ‘ 20,2
51,02 33,68%) 16,70 32,90 58,70 33,60 | 24,10 i 5,60 8,20 | 18,30 [ 26,13 16,98 ! 16,98 19.33
| | |
47,70 37,60 16,70 32,90 58,70 | 33,60 24,10 5,60 8,20 18,80 | 25,50 ‘ 17,60 ‘ 17,60 | 20,20
47,70 28.208) 16,70 32,90 58,70 33,60 ‘ 24,10 ] 5,50 [ 8,20 ‘ 18,80 25,50 ! 16,10 ' 16,10 | 19,30
4770 | 2320°| 1670 | 3290 | 5870 3360 2410 550 820 1880 | 25,50 ‘ 16,10 | 1610 | 19.20
53,707) 28,20 16,70 32,00 ' 58,70 - 33,60 ‘ 24,10 ‘ 5,50 i 820 | 18,80 : 25,50 1610 | 16,10 - 19,30
55,60 28.20 16,70 , 32,90 58,70 ‘ 33,60 24,10 | 5,50 8,20 18,80 | 25,50 ‘ 16,10 | 16,10 ‘ 19.30
55,60 28,20 16,70 | 32,90 ' 58,70 ‘ 33,60 ‘ 24,10 5,60 8,20 ! 18,80 I 25,50 | 16,10 ' 16,10 19,30
' | '
1963 Jan. ...... 55,00 28,20 16,70 { 32,90 58,70 | 33,60 | 24,10 ‘ 5,60 | 8,20 ‘ 18,30 ‘ 25,50 l 16,10 l 1610 l 19.30
Febr. . .... 55,60 28,2 | 16,70 32,90 | 58,70 | 83,60 | 2410 5,50 8,20 | 18,80 . 25,50 16,10 | 16,10 19,30
Braun- | pohes . Diesel- Tonerde, Schwefe]-i Diinge- | Thomas- | Stickstoff- | Hiute Baum-
Ware | kohlen- | rds) Bonzin | Beuzol |Kraftstoff| Zement | ‘gyyxiy”\ " sgure | kalk | mehl |dingomitellund Felle Wolle | “yolle
i
o T T e | Bochtm-| ) Duisburg | . -
von — | Liblar Celle |Hamburg Langen- {Hamburg| Vies- Koln | Dort- | Ludwigs- Hamburg Bremen
Sud dreer baden | Sud urg  mund |hafen BASF
ke ' i i Hildes- PRk e | PRI offen. | Back- |
nach Miinchen [Hamburg| Miinchen | Duisburgi Miinchen| Bremen heim Hagen (l\furt) ‘ brick ( 1&;};&] , bach nang linster
C|(610 km) 136 km) | (797 k) | (42 km) |(797 km) | (468 km) |(311 km) | (64 km) | (342 km) (105 km) | (88 km) | (510 km) | (619 km) } (172 km)
Egg:;‘;{;fgg;’rgzw' 6B1o |14 B1% |14 B 29) IC/D”) o 114B230| 4B M Go  |12B10)) 11 B 1» 2383m | 21829 [ A/B) o
X , | | |
13,50 7,10 ’ 34,20 ! 4,10 | 21,40 | 16,80 9,50 570 , 330 ‘ 3,90 ‘ 3,30 ] 28,90 31,50 17,60
26,73 15,31 59,41 7,80 40,54 | 31,36 | 20,57 10,60 \ 9,77 7,40 | 6,71 40,40 45,90 29,10
27,80 14,90 57,29 ‘ 7,64 39,58 ‘ 33.40 ' 21,40 10,05 10,20 | 7,80 7,00 87,567 37,33 27,31
27,80 13,50 48,60 | 7,00 35,90 33,40 | 21,40 8,30 | 10,20 7,80 7,00 33,60 36,20 24,80
27,80 13,50 48,60 ‘ 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,10 36,685 24,80
HE BB ER W OBEOEROBD BBE B OB N 1m
2780 | 18,50 | 48,60 | 7,00 , . . , 20 | 7,80 | 7, , , 24,
30,30 14,60 | 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 | 11,40 : 8,40 7,90 34,10 40,25 25,30
1959 D ......... 30,30 14,60 | 52,60 ‘ 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 1 8,40 7,90 ‘ 34,10 39,80 25,30
1960 D ......... 29,008) 14,60 52,50 8,60 38.20 i 34,10 23,40 9,25 ‘ 11,68 | 8,45 7,93 32,23 39,80 25,30
1961 D ........ . 27,70 | 14,60 52,60 3,60 38,20 34,10 23,40 7,90 , 14,80 ‘ 9,00 ‘ 3,30 29,60 39,30 25,30
1962 D ......... 24,70 14,60 52,560 8.60 34,24 34,10 23,40 ‘ 790 14,80 9.00 3,30 29,60 39,80 25.30
|
24,10 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 | 7,90 ‘ 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
g.. 24,10 14.60 52,50 8,80 38,30 34,10 23,40 ' 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
Sept. ...... 24,10 14,60 52,50 8,60 38,30 34,10 23,40 | 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
Okt. ...... 24,10 14,60 52,50 ‘ 8,60 38,30 | 34,10 23,40 | 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
Nov. ...... 24,10 14,60 52,560 8,60 38,30 | 34,10 23,40 1 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
Dez. ...... 24,10 14,60 52,50 8,60 38,30 ‘ 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
1968 Jan. ...... 24,10 14,60 52,50 8,60 38,30 31,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 | 29,60 39,80 25,30
Febr, ..... 24,10 14,60 52,50 8,60 38,30 ’ 34,10 23.40 7,90 14,80 9,00 8,30 | 29,60 39,80 25,30
Stammholz | . Stab-, <
- ; T s Gruben- Schnitt- Roheisen Halb- Stahl- * | Rshren | Eisen- und | Bleche und
Ware ————— ubell-a}l,:m Faser-, Papierholz holz Zelistoff/Holzschliff inMasseln | zeug!!) | schrott sf:ﬁpr%) aus Kisen | Stahldraht Platten”)
von ————> Passau Hbf Rgﬁ‘;'_gs' P”ﬁs;"‘f“ i Miinchen Hbf gg:ﬁi Duisburg |[Hamburg] Hagen Dgﬁ‘;_l' Duisburg | Hagen
Strecke:
Mannheim-Sandhofen
nach Herford I)I’gi‘g:l‘l‘&' Essen Karlsruhe Hbf Hagen 512{1‘:&?; Hamburg Bremen
fabrik
o (690 kkm) | (504 km) | (498 km) | (580 km) | (710 km) (831 km) (30 km) | (62 km) | (342 km) | (274 km) (387 km) | (365 km) | (254 km)
416
Regelkdasson baw. | §o) ‘ 1B 21 ’ 1B220 |1B34o | 1B1o | Fiob) ~C/]¥))l M sBs®e |3Bae | FAVIH 9| Do [C/D5)e D/
. [
20,20 | 10,50 ‘ . 10,40 ‘ 25,602")1 13,20 1 20,00 2,20 3,560 12,90 ‘ 16,40 21,40 + 20,60 15,40
38,66 ! 21,27 20,96‘9)‘ 21,07 | 43,42 | 27,87 39,84 4,92 | 7,61 27,03 33,33 42,08 40,54 31,45
40,20 22,10 : 21,60 21,90 45,20 29,00 t 39,79 5,10 “ 7,90 28,10 33,24 41,97 40,45 81,33
40,20 22,10 ! 21,60 ’ 21,90 45,20 29,00 ] 37,40 i 5,10 | 7,90 28,10 r 31,20 39,40 38,00 | 29,40
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 ‘ 29,00 | 37,40 5,10 | 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
40,20 22,10 21,60 { 21,90 45,20 29,00 37.40 5,10 ‘ 7,90 28,10 ‘ 31,20 . 39,40 38,00 ! 29,40
40,20 22,10 21,60 | 21,90 45,20 | 29,00 ‘ 37,40 5,10 7,90 | 28,10 | 31,20 . 39,40 38,00 1 29,40
}ggg Feb.-Dez. D*) 43,10 ' 25,50 24,10 54,00 ‘ 49,%0 29,80 38,90 ‘ g,},g g,gg ! gg,ig | gg,gg ' ig,gg | jﬁ'gg gg,gg
........ 43,10 25,50 24,10 ! 4,00 49,10 29,80 38,90 , , y | X 2, | > t ks
1960 D ......... 43,10 ‘ 25,50 24,10 24,00 |, 49,10 29,80 | 38,90 ‘ 550 | 8,90 30,40 | 33,80 42,80 41,30 ‘ 32,00
1961 D ......... 43,10 25,560 24,10 24,00 \ 49,10 29,80 1 38,90 I 5,50 38,90 30,40 ‘ 33,30 42,80 41,30 32,00
1962 D ......... 43,10 25 50 24,10 24,00 . 1910 . 29,80 i 3390 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 | 32.00
1962 f&uli ....... 43,10 X 25,60 24,10 | 24.00 49,10 29,80 32,93 ‘ 5,?8 ‘ g,go gg.ig ‘ gggg ig,gg | ii’gg ‘ gg,gg
L1 F+ R 43,10 25,560 24,10 24.00 49,10 29,80 38,9 5, ,90 R ' 5 =y s =y
Sept. ..... 43,10 25,50 24,10 21,00 49,10 29,80 38,90 5560 , 8,90 30,40 ‘ 33,80 4280 41,30 - 32,00
Okt........ 43,10 25,50 24,10 21,00 49,10 29,80 38,90 5,60 ° 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 ‘ 32,00
ll\iov. 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 | 29,80 38,90 5,50 ‘ 8,90 30,48 ‘ 33,80 4%,20 | 4{,%8 ! :?;2).88
€Z, .. 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 ‘ 29,80 38,90 5,50 8,90 30,4 33,80 42,80 41, 2,
| |
1963 Jan. ...... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 | 29,80 33,90 5,50 i 8,90 30,40 33,80 42,80 | 41,30 ‘ 32,00
Febr. ... .. 43,10 25,50 24,10 24,00 i 49,10 1 29,80 38,90 550 @ 8,90 30,40 | 33,80 42.80 | 41,30 32,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
in DM je 1000 kg

Getreide
Ware ———> Roggen und| Uebr. Getreide | Roggenund| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- {Roggenund| Futter-
Weizen?!) |d. Gt rkL IVY)| Weizen') getreide Weizen | getreide
von ——> Hamburg Bremen Emden
Strecke
ach ——> Diisseldorf t Braunschweig Koln ' Mannheim Heilbronn?) Kdln
i |
' | 9,12 8,52 ‘ 12,77 12,17 1516 | 14,56 8,36 7,76
‘ 9,54 8,94 13,72 13,12 15,35 ] 14,75 9,04 8,44
. . . 9,54 8,94 13,72 13,12 15,35 | 14,75 9,04 8,44
15,61%) 14,90%) ! 9,65%) 9,64 8,94 13,72 13,12 15,55 ’ 14,75 9,04 8,44
15,61 14,90 | 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,83%) 15,035) 9,04 8,44
16,24 15,34 ‘ 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,68 10,28 9,58
15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 ‘ 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 ‘ 16,54 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,87
13,44 12,61 8.79 9,74 9.11 13,75 13,12 15,43 14,79 9.30 8,67
1962 Jan, ....... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,87
Febr, ...... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,61 10,38 9,67
Mirz ....... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 | 16,51 10,38 9,87
April ....... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,85 14,64 17,22 | 16,51 10,38 9,87
Mai......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,561 10,38 9,67
Juni........ 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 ’ 16,51 10,38 9,67
Juli ........ 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
Aug......... 11,258) 10,56%) 7.36%) 8,16%) 7,63%) 11,526) 10.98%) 12,92%) 12,39F) 7,79%) 7,26%)
Sept. ..... .. 11.25 10,56 7.36 8,16 7.63 11,62 10.98 12,92 12,39 7,79 7,28
Okt......... 11,25 10,56 7.36 8,16 7.63 11,52 10.98 12.92 12,39 7,79 7,26
Nov. ....... 11,25 10,56 7.36 8,16 7,63 11,62 10,98 12,92 12,39 7,79 7,26
Dez. .. ... 11,25 10,56 | 7.36 8.16 7,63 11,52 10,98 12,92 ’ 12,39 7,79 7,26
1963 Jan.. ... . 11,25 10,56 ‘ 7,36 8,16 7 63 11,52 10.98 13,04 ‘ 12,51 7,79 7,26
Febr. . . ... 11,25 10,56 | 7,36 8.16 7.63 11,52 | 10,93 13,04 12.51 7,79 7,26
Getreide Getreide und Mehl Steinkohle
Ware ———> Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50t ab 100 ¢ in kompl. Ortskohle?) a)
und Weizen getreide l und Weizen getreide Ladungen?)
Zechengruppen des Ruhrgebiets
—_—
Strecke yon Emden Hamburg 1 | 1I l 111
nach —— Mannheim | Heilbronn?) Berlin Emden
12,46 11,86 14,90 14,30 7,53 6,16%) 3,98 4,85 4,77
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 8,66 7,30
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 8,66 7,30
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
13,22 12,62 15,13%) 14,53%) 13,32 13,02 8,60 8,11 6,87 7,31
14,72 14,02 16,78 16,08 13,86 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
14,85 14,14 16,75 16.04 13,86 13,56 9,35 6,21 6,86 7,568
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 8,96 5.93 6,55 7,24
13,30 12.67 14,98 14,34 12,42 12,15 9,05 593 6,55 7,24
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,05 5,93 6,65 7,24
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,05 5,93 6,565 7,24
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,566 9,05 5,93 6,55 7,24
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,05 5,93 6,565 7,24
14,85 14,14 18,72 16,01 13,86 13,56 9,05 5,93 6,66 7,24
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14%) 10,61%) 12.548%) 12,01°) 10,40°) 10,176) 9,05 5,93 8,565 7,24
11,14 10,61 12.54 12,01 10,40 10,17 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,54 12,01 10,40 10,17 9,05 5,93 8,55 7,24
11,14 10,61 12,54 12,01 10,40 10,17 9,05 5,93 6,55 7,24
11,14 10,61 12,54 12,01 10.40 10,17 9.056 5,93 6,55 7,24
1963 Jan. . .. 11.14 10,61 12.66 12,13 10,40 10,17 9.05 5,93 6,55 7.24
Febr, . . . 11,14 10,61 12,66 12,13 10,40 10,17 9.05 5,93 6,55 7,24
Ware - Kiistenkohle”) b) Exportkohle?) ¢) Bunkerkohle?) d)
n Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke 1 [ 11 [ 111 | I [ 1 [ 11 | 1 i i | 111
nach—— Emden
|
3,98 4,35 4,77 3,71 4,08 4,50 3,98 4,35 4,77
4,58 5,02 5,52 3,65 4,03 ‘ 4,44 5,61 8,12 6,70
4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 | 4,50 5,61 6,12 6,70
4,63 5,07 5,567 4,12 4,50 ] 4,91 5,61 6,12 8,70
4,64 5,08 5,68 4,55 4,94 5,85 5,62 6,13 6,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 ‘ 4,78 6,21 6,81 7,50
4,57 5,06 5,62 3,65 4,05 4,45 5,79 6,37 7,03
436 4,83 5,37 3,49 3,87 ‘ 4,25 5,53 6,08 6,71
4,36 4,83 5.37 3,49 3,87 ‘ 4,25 5.53 6,08 6,71
I
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,87 3,49 3,87 ‘ 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 8,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,563 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 ‘ 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 ‘ 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 ) 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 | 4,25 5,63 6,08 6,71
4,36 4,83 5,37 3,49 3,87 ' 4,25 5,563 6,08 6,71
6,36 4,83 5,37 3.49 3,87 ‘ 4,25 5,63 6,03 6,71
1963 Jan. ........ 4,36 4,83 5.37 3,49 3,87 | 4.25 5.53 6,08 6,71
Febr.. . .. 4,36 4,493 5,37 3,49 3.87 \ 4,25 5,563 6,08 6 71

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis 8. Seite 40.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

‘Ware —————> | Bunkerkohle?) ] Ortskohle?) | Steinkohle!)
_— H S a
Strecke von Ruhrgebiet : Rhein-Ruhrhifen
nach——— Bremen Hannover I bl adli':gl;nlu 5m Fmd‘ifh‘:f‘éy-') Wiirzburg?) Mannheim Heilbronn?) Karlsruhe
6,11 6,11 5,20 ‘ 13,13 5,52 7,59 5,60 6,90 7,10
6,66 8,44 7,43 } 15,86 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
6.66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
6,66 8,44 7,43 l 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,85 10,55%) 9,41
7,80 9,91 8,73 ' 17,33 8,566 11,50 8,50 11,85%) 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,55 9,59 8,46 ! 17,32 8,20 11,01 8,14 10,71 9,59
7,21 9,16 8,08 16,34 7,83 10,562 7,77 10,20 9,16
7,21 8,66 8,08 1 16,11 7,26 9,61 7,20 9,54 8,53
7,21 9,16 8,08 ' 16,11 7,83 10,562 7,97 10,20 9,16
721 9,16 8,08 1 16,11 7,83 10,52 7,77 10,20 9,16
7,21 9,16 8,08 | 16,11 7,55 10,07 7,49 9,87 8,85
7,21 9,16 8,08 ; 16,11 7,10 9,35 7,04 9,35 8,36
7,21 9,16 8,08 16,11 7,10 9,35 7,04 9,35 8,36
7,21 8,67 8,08 ‘ 16,11 7,10 9.35 7,04 9.35 8.36
7,21 8.25 8,08 ‘ 16,11 7.10 9,35 7,04 9,35 8,36
7,21 8,25 8,08 ‘ 16,11 7,10 9,35 7.04 9,35 8,36
7,21 8,25r 8,08 16,11 7,10 9,36 7,04 9,35 8,36
7,21 8,251 8,08 ‘ 16,11 7,10 9.35 7,04 9,35 8,36
7,21 R.251 8,08 ) 16,11 7,10 9,35 7,04 9,35 8,36
7.21 8,25 8,08 . 16,11 7.10 9,35 7,04 9,35 8,36
1963 Jan. ........ 7.21 8,25 7.61 ! 16,11 7,10 10,00 7,04 9,35 8,36
Febr. ........ 7.21 8,25 7,61 ' 16,11 7,10 10,00 7,04 9,35 8,36
!
Ware ———— > Braunkohlenbriketts Erze
von —— > Wesseling/Rh. Emden Bremen Mannheim | Heilbronn?) | Kehl
Strecke
nach——— | Frankfurt/M.2) | Wiirzburg?) | Mannheim l Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?)
1950 D .. ....... 4,47 6,54 4,55 5,85 5,55 2,78 4,16 2,11 2,78 [ 2,93%)
1954 D .......... 6,11 8,99 6,14 8,32 7,56 3,562 3,38 2,75 3,66 I 3,12
1955 D ... 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,91%)
1956 D 6,18 9,08 6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 \ 2,85
1957 D 6,35 9,25 6,34 8,94%) 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99%) 2,85
1958 D 6,67 9,51 6,61 9,36%) 8,03 5,14 5,45 3,04 4,463) 2,85
1959 D ... 8,567 9,61 6,51 9, 8,03 4,58 5,11 3,07 ,40 2,85
1960 D .......... 6,67 9,51 6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
1961 D .......... 6,67 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
1962D .......... 6.57 9,51 6,51 916 8.03 4.52 4,84 3,07 4,40 2,85
1962 Jan. ...... . 8,567 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Febr. ...... 6,67 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Mérz ....... 6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,40 2,85
April . . 6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Mai . 6,57 9,51 8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Juni........ 6,67 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Juli ........ 6,67 9,561 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Aug. ... . 6,67 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Sept. ...... 6,67 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Okt. ........ 6,57 9,61 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Nov. ....... 6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Dez. 6,67 9,51 6.51 9,16 8.03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
1963 Jan. ......... 6,57 10.22 6,51 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,45 2,85
Febr. ........ 6,57 10,22 6,51 9,16 8.03 4,52 4,84 3,07 4,45 2,85
Ware ———————> Miperaldl (in Tanksehiffen) Kies Bimskies?)
Strecke YOR——> Bremen ?) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
Duisburg-Ruhrort Heilbronn?)
mach-——— | beladen tber fusten-Kan. . iber Mannhefm Dortmund | Hannover Braun- [ Dortmund | Hannover | Draun-
Wesel-Dat;.{- ] R!lzein-Herne- Kustar:l-Kanal schweig schweig
ana iber
Leer iiber Minden (Weser) |Wes.-Datt.-Ean|Rp Herne-Kan.|Wes.-Datt.-Kan,
23,75 19,55 21,15 2,67 4,51 5,06 3,33 5,817) 6,46%)
24,95 20,55 21,565 2,54 5,73 6,41 4,54 ,78 8,60
. . 25,29 20,12'0) 20,90%0) 2,46 5,80 6,28 3,85 6,65 717
e 14,20 13,66 26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
1957 D .......... 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
1958 D ......... . 15,12 14,67 27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,756 8,47
1%2017) - 21’:7[,;7251’) I 21i95“) - 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
) 1 1
15,22 | 14,37 25,92 24,32 | 21,87 ‘ 20,67 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 | 14.35 25.90 24,30 | 21,85 | 20,65 3.10 5,82 6,54 4,51 7.75 8,74
15,20 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 14 35 25,90 24,30 | 21,85 ! 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 14,35 25,90 24,30 | 21,85 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 | 14.35 25,90 24,30 | 21,85 f 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 | 14,35 25,90 24,30 . 21,85 ; 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 14,35 25,90 24,30 | 21,85 1 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 | 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 | 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,17 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
15,20 14,35 25,90 24,30 21,85 | 20,65 3,17 5,82 8,54 4,51 7,75 8,47
15,20 | 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 | 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,20 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1963 Jan. ..... ...{ 16,90 { 15,20 14,35 25,90 24,30 21,85 ¢ 20,65 3,17 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Febr. ........ 16,90 | 15.20 14,35 25,90 7| 24,30 | 21,85 ‘ 20,65 3,17 5,82 6.4 4,561 7,75 8,47
| :

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze

in DM je 1000 kg
Ware ———m—— Bimskies!) Salzl) Schnittholz
Strecke YOR — Ladest, Vallendar b, Brohl/Rh. Heilbronn?) | Borth/Rh. Heilbronn®) | Bremen
Frankfurt/M.? R « Leverkusen oder Duisburg- " .
nach——— - Oberh/a fen) Heilbronn?) Koln Duishurg-Ruhe Leverkusen Ruhrort Koin Mannheim
3,034 5,34%) 2,87 3,01 2,86 4,24 12,31 17,40
4,89 6,83 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55
4,23 5,88 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55
4,43 6,12 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55
4,42 6,395) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 13,08 17,55
4,91 7,21 4,26 4,46 4,17 , 15,03 19,82
4,95 7,2 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01
4,95 7,11 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,47 6,50 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4.00 4,40 3,83 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4,00 4,40 3,956 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4,00 4,40 3,95 6,19 15.19 20,01
4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15,19 20,01
4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15,19 20,01
Juli.......... 4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15,19 20,01
Auge.....n. .. 4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15.19 20,01
Sept. ........ 4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15,19 20,01
Okt.......... 4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15,19 20,01
Nov. ........ 4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15,19 20,01
Dez. 131 6.31 4,00 4,140 3.80 6,19 15,19 20,01
19638 Jan. 4.34 6.3 4 4,00 4,40 3.80 6,31 15,19 20,01
Febr. ... 1.34 6.34 4,00 1,40 3,80 6.31 15,19 20,01
Ware ———————> Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien
unter 50t | 50t und mehr | unter50t | 50 tund mehr | unter 50t | 50 t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr
Strecke 0N T Rhein-Ruhr-Hifen
nach——— Mannheim | Wiirzburg®) l Heilbronn®) | Karlsruhe
1950 Doooaaels 5,78F) 5,35%) . . 8,33%) 7,908) 7,48%) 7,05%)
1954 Do, 7,54 6,94 . . 10,81 10,20 9,73 9,13
1955 D..unnnnnnnn. 8,00 7.00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
1956 D............ 8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10
1957 Dol 8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,20°) 10,10 9,10
1958 D..ovunn... 9,47 8,28 13,02 11,92 12,67%) 11,63%) 11,43 10,30
1959 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45
1960 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,63 11,60 10,45
1961 D............ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,60 11,60 10,45
1962D ... ..... . 9,60 8.40 13.20 12,10 12.65 11,50 11.60 10,45
1962 Jan. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Tebr......... 9,60 8,40 18,2 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Mirz......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 18,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,80 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,656 11,50 11,60 10,45
9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
9.60 3,40 13,20 12,10 12.65 11,60 11,60 10,45
9,60 8,40 13,2 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Ware ——————> Normalguter in Partien von 100 t7)
Guterklasse — > T I | 11T | v v Vi
Strecke von —> Hamburg (Bugsiergebiet A)
nach Berlin (unterhalh)
8,43 8,23 8,03 7,83 7,63 7,43
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,13 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,138 14,08 13,87 13,77 13,70
1962 Jan. 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Febr. .. 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Mirz 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
ADUI 14,83 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
Mai 14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
Juni 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Jali.......... 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 138,70
Aug.......... 14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
Sept. ........ 14,33 14,13 14,03 13,87 13,77 13,70
Okt.......... 14,33 14,18 14,03 18,87 18,77 13,70
Nov. ........ 14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
Dez. . .. 14,33 14,158 14,03 13,87 13,77 13,70
1063 Jan. .. . .. 14.33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
¥ebr. ... . . 14,33 14,18 14.03 13,87 18,77 13,70

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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2. Schiffahrtsabgaben auf dem kanalisierten Main und Neckar

Sitze in Pf je 1000 kg

Strecke Stichtag der Neufestset:
Ware bzw. Giiterklasse ag ger Neulestselzung
von nach 1.7.1948 | 15. 2. 1951 | 15. 12. 1951) 1. 11. 1952 | 15. 5. 1957 | 1. 1. 1963
' '
Getreide ................... Bremen —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
Emden —Heilbronn 56,00 56,00 56,00 56,00 67.20 34,00
Steinkohle u. Braunkohlen- Rhein-Ruhrhafen —Frankfurt (M) Osthafen 7,00 7,00 8,70 8,70 12,20 12,20
briketts ..... ... ... —Wiirzburg 18,80 10,00 12,50 17,00 17,00 87,50
—Heilbronn — 11,20 22,40 28,001) 39,20 39,20
Erz ...ooviininiinnennnns Heilbronn —Duisburg-Ruhrort 2,24 2,24 2,24 2,24 22,40 28,00
Salz ... .o Heilbronn —XKo6lIn, Leverkusen, ‘
Duisburg-Ruhrort
Guterklasse V 80,44 44,80 44,30 14,80 56,00 33,60
¥ 33,60 33,60 33,60 33.60 39,20 33,60
Ausnahmesatz 22,40 22,40 22,40 22,40 33,60 33,60
Schnittholz ................ Heilbronn —Duisburg-Ruhbrort 44,80 44,80 44,80 34,80 56,00 87,20
Bimskies ........o0000il Tadestationen
Vallendar-Brohl/Rh.—Frankfurt (M) Oberhafen 5,20 5,20 5,20 7,80 7,00 9,20
—Heilbronn 11,20 11,20 11,20 11,20 22,40 25,70
Erzeugnisse der eisenschaffen- !
den Industrie ............ Rhein-Ruhrhafen —Wiirzburg
Giiterklasse I —_ — — —_ 83,30 225,00
1I - e — —_ 75,00 225,00
111] — — — — 58,30 137,50
IV, — - -— - 50,00 187,560
Rhein-Ruhrhafen  -—Heilbronn
Giiterklasse 1 89,60 89,60 39,60 89,60 120,00 100,80
11 78,40 78,40 78,40 78,40 100,80 100,80
TI1 67,20 87,20 67,20 67,21 78,40 84,00
v 5@,00 56,00 56,00 56,00 67,20 84,00
3. Kleinwasserzuschliige der Rheinschiffahrt
Durchschnittsprozentsitze, um die sich die Frachtsiitze fiir Massengiiter erhéhen
Ware -— — Massengliter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von —— Rhein-Ruhr-Héfen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke
nach -— s Oberrhein-, Mainz-, Br o a
2 autbach?) Litlsdorf?)
Neckarstationen®) Rhein-, Main-, Neckarstationen?)?)
(und umgekehrt)
6,56 2,62 ' 2,88 5,12 ‘w 5,72
0,65 1,19 \ 0,64 - 0,65
0,49 2,65 . 1,14 —_ 0,49
8,73 18,54 10,46 4,19 8,73
4,23 4,29 4,82 3,01 4,32
3,41 5,65 : 4,11 — —_—

1956 D ...ooiiiii — .- 1 — —_ —_

1957 D oot i 1,63 1,73 0,97 — —_

1058 D .. i 0,38 0,05 —_ —_ —

1959D ... Lo 15,61 23,66 20,96 7.63 7,53

160D ... aiaiiiin L 0,05 0,27 0,11 — —

961D . ... ... 2,72 1,83 . 0,97 —_ .

1962 D . .. 15,93 18,40 17,04 12,85 12,85

1955 Oktober ................ — 1,29 — _
November ............ 26,67 43,33 30,00
Dezember ......... 14,19 23,23 19,35 —

1957 November ..... ........ 6,00 5,33 2,67 — —
Dezember ............. 18,55 15,48 9,03 —

1958 Januar ....... ........ 4,52 0,65 ‘ —_— — —

1959 September 33,33 60,00 48,00 — —
Oktober 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November . ... 34,00 66,67 50,67 —_ —
Dezember 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai . .o.vnnnnnn. onln 0,65 3,23 : 1,29 — —

1961 Oktober ..... .......... 18,71 21,94 11,61 - —
November .......... . .. 12,67 — ! — —_— _
Dezember ......... 1,29 — ! — — —

1962 September 7,33 11,33 5,33 — e
Oktober 57,42 71,61 1 63,23 36,77 36,77
November 80,00 92,00 ! 92,00 80,00 ; 20,00
Dezember 46,45 45,81 ‘ 43,87 37,42 37,42

1963 Januar®) ...... .. 45,00 37,00 i 26,00 10,00 10,00
Februar®) .......... 80,00 78,82 | 74,12 80,00 80.00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10 ,Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Seeschiftahrt

1, Frachtraten der nordeuropiischen Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

Ware ————— Getreide!) Olkuchen?) Salz Steinkohle
y nird], Oskars. [P0rdL Frederi- Rheinberg/ Ostkuste GroB- Stettin/Danzig
VOB ————>] o /Stockh. inﬁa(/é:r}f:: 3 Hamburg Hamburg Ossenberg (Rh. )[ Hamburg Litbeck britannien?) Wales Gdingen
Route nach — s\ Hamb Hamb Hel,g?:dkly;)r / ‘nozdl /freﬁen- nbrf.ll./gre](]leri- Dinemark nordl. Stock- | Deutsche | Rotterdam/ | Hamina/
A amourg amburg the%orgg mkiad a:rh;‘: 9 mlﬁadﬁ:rh::;s% Ostkuste Jutland®) | holm/Malarsee| Nordseehafen | Amsterdam Vaasa
Wikrg. /Mengeneinh. —|skr je 1000kg] DM je 1000 kg | dkr je 1000 kg |skr je1000kg § je 2240 1bs
T i
1950 D........... 14,06 8,00 ' . . . 16,50°) 16,00 i 13,12 12.6 13.6 .
1954 D........... 19,75 6,00 | . 13,50%) 10,73 16,46 18,50 ‘ 12,75 15.10 18.3 18.10
1956 Dovvevnntn 25,00 7,80 ' 16,63°%) 11,64 12,62 18,60 21,33 | 13.50 21.11 19.8 23.1
1956 1]3 .......... 26,63 ?,}3 | 13,83 11,37 13,51 0.75 2%,25 | %g,gg 2;3 2%.5 26.6
1957 D.oeevnen. . N H ,53 7,53 9.39 20, 17,13 ‘ , 17. 15.6 21.2
19568 D....ovnnns 19,00 6,02 I 8,50 7,18 8,35 16,40 18,63 | 13,42 12.11 12.6 15.2
R mE o an oo G| B R BR MR M) Eb | b
1960 D .......... 21, . , s s s 20, ) . 8 .
1961 D . ...... 24,40 6.38 9,06 7.55 8,72 19,30 18,54 ‘ 14,54 16.3 15.0 15.0
1961 April ....... 6.50r 8,00 7,09 7,00 . . 12,60 14.3 11.0 13.6
Mai ........ . 6,25 8,50 8,18 9,39 20,75 . | . 15.2 12.6 13.8
Juni ....... 24,00 . 8,50 7,58 . . . ‘ 19,00 15.6 17.3 13.7
. 8,50 . 7,461 8,02r 20,17 . ! 16,50 15.8 16.2 13.7
23,50 . [ 87 7,22¢ 9.02r 20,00 1511 | 1472 15.4 143 13.11
26,00 | 9,60r 7.13r 8,49r 18,75 15,11 ‘ 18,83 7.5 15.10 15.4
27,80 | 8.90 7.10 8,561 20.17 . ‘ 15,94 16.11 16.3 16.9
. 7 42 . 7,261 8.56r 19,75 21,00 12,50 18.2 17.3 17.2
7zt boane0r 8,621 10.81r 19,00 : \ . 19.5r : 17.6
1962 Jan......... 22,80 7,05 . l 8,92 9,82 20.33 . ‘ . 15.7 15.8 15.8
Febr, ...... 22,71 9,50 8,09 9,43 . . 15.2 14.0 14.4
Mérz ....... 22,00 5 18 . | 7,81 8.55 20,25 . 14.4 . \ 13.9
April) ...... 21,33 | ' 7,17 7,50 . 12,76 144 . ] 13.0
| | |
Ware ——> Stemkohle Koks
von——— Ste;g:jli/ l{’g"’g‘;’ig Stettin Litbeck ! Hamburg } Liibeck Rttd./Hbg.
Route Schweden Déinemark Bundesrepublik Varberg/ Varberg/ Danemark Déanemark Hamina/
nach ————> dLv. Stockh Ostkiiste Oskarsh: Venersee Ostkuste Limfjord Ostkiiste
nordL.v.Stockh.) -y {itland®) | Elbe-Hafen | Ostsechifen |- >SATShamn Oskarshamn Jiitland?) Jutland®) Vaasa
Wahrg. /Mengeneinh, —{skr je 1000 kg|dkr je 1000 kg DM je 1000 kg skr je 1000 kg | 8 je 2240 lbs
, |
1950 D..vnven s . . 9,00%) . 13,80 13,90 13,08 17.4 17.9 16.1
1054 D........... 15,25 . . . 13,20 15,85 14,03 17.0 23.0 17.4 .
1955 D.ooovvvenn 16,95 22,24 . | . 16,25 ! 17,84 16.98 22.3 27.10 19.9 34.0
1956 D.... .. 18,17 21,92 . | . 16,46 18,75 17,57 23.9 27.6 22,0 31.11
1957 Doovvessal 14,13 17,72 . ! . 14,23 12,66 12,81 16.9 21.6 14.11 24.2
1828 B RN 13,23 12,86 9,30 { g.;g }f,gg }.;,00 li,gg 14.8 18.6 16.0 gg iO
1069 D........... 14,14 15,79 9,14 s ) ,60 14, 16.11 21.11 16.7 .
1960 D .......... 15,25 18,71 10,76 10,15 14,75 14,50 15,76 20. 10 27.2 19.10 20.3
1961 D .. . 15,75 16,70 10,35 9,50 14,90 18,30 13,64 19.5 23.11 20.6 22,4
1961 April ....... . 13,90 . 8,31 . . . 15.6 . . 19,0
Mai ........ 13,50 14,69 9,46 8,63 . | 11,25 17.6 . . 17.3
Juni ....... . 15,33 10,10 9,21 . | . 13,00 20.11 . 16.9 .
Juli .. 14,00 . 10,75 9,64 . 19,50 12,00 20.7 26.4r 20,0 .
Aug. .. 14,56 18,33r 10,83 9,94 15,00 . 156,19 | 21.4 25,10 22.6 18.10
Sept. ....... 16,50 19.05 10,78r 9,67 17,00 17,10 13.2 I 204 24.2 22.6 21.0
l%kt. e 16,92r 18.85 10,30 10,25 . . 13,42 19.8r 21.6r 23.9
[+) "2 16,79 18,96 11,00r 10,48 . . . 20.2 21.6 24.2
Dez. ....... 18,00 19,93r 11,05r 10,33 15,00 . . ! 21.6r 29.9 22.6r 27.0
1962 Jan......... . 17,32 10,03 9,56 17,00 . 15,31 21.10 . 20.2
Febr, ....... . 14,00 10.44 | 8,35 14,60 18.11 22.5 16.10
Mérz........ 11,38 13,38 9,64 | 8,32 . . 14,25 17.9 . 16.1
Apnl?) ...... 11,10 12,95 9,43 i 3,13 . . . 16.2 . .
i
| |
ben- .
Ware ————>| noch: Koks Briketts Grubenholz Pﬁ;“ief,{‘o{z Schnittholz
Rout, von————> Emden/Weser Wismar/Stralsund Leningrad Hamina/Bjorneborg le'd{t?ntt]:)?érg
oute — - —
dl. nordl. | Danemark, - " Dinemark
Varberg/ nor Kotka/ Ostkiiste Liibeck/ ..
nach —| Venersee Pl Oskarshamn Stockholm Ostk.. Jutland“) N . Ostkiiste
Oskarshamn JStockholm Malarsee | " u. Tnseln | Bjorneborg GroBbritannien Flensburg Tiitland®)
skr je 1000 kg \ dkr je 1000 kg | 8 je 2240 Ibs s je Fathom DM je Fathom |dkr je Standard|
| |
' !
14,92 14,29 14,75 14,74 . . ! . 133.9 120.1 . .
18,84 15,25 [ 1386 15,57 14,74 18,25 23.6 139.2 ' 1383 88,81 190,00
19,60 19,04 18,66 20,34 18,84 20,25 ‘ 26.8 222.6 | 211.11 90,42 171,25
20.73 19,42 ! 20,22 19,566 17,65 17,29 . 32.8 210.10 217.1 92,05 182,75
14,78 14,19 : 17,83 14,77 13,33 14,29 29.1 174.5 183.6 87,41 174.17
15,11 13,23 . 14,16 13,04 18,87 13,566 17.10 119.9 ‘ 127.1 57,50 144,72
16,77 14,09 | 15,56 14,02 13,67 15,87 | 17.519) 125.0 i 146.6 62,00 150,94
19,22 16,54 15,93 15,93 15,59 18,61 ' 17.2 150.7 170.2 76,64 185,761)
17,25 14,90 | 15,41 15,61 16,42 17,30 ‘ 2011 162.1 . 158.9 73,48 186.40
. 12,75 | . 15,25 . 13,00 | . 132.6 67,20 185,00
15,50 13,42 12,58 13,54 . . ) . 142.6 . 63,50 177,38
17,50 15,25 | . 14,05 . . . 148.9 152.6 74,00 180,00
17,75 15.20 | 15,00 16,33 . 16,50 ‘ . 163.0 ‘ . ;7‘_7,50 180,95
17,00 16,50 15,67 16,23 . 10,041 i . 165.0 . 5.81 183,93
18,50 315,88 i 1567 16,58y 16.00 20,50 ‘ 17.6 165,0 1 160.0 76.67 180.94
. 16,00 ! 17,13 17,50 . 19,07 ' 20.4 190.0 ' . 76,60 184,38
. {14000 7.5 . 13,67 | . 190.0 162.6 . 201,67
15,33r 18.00r . . 21,47r i 25,0 . I 160.0 . .
1962 Jan.. .... . . 1317 | . . 20,83 | o . 180,00
Febr, ....... . 14,75 | . . . 15,45 ' . . | . . 172,00
Miérz........ . 13,63 . 15,67 . 13,88 . . 155.10 . 170,00
April?) ...... . 14,67 l 14,83 14,63 . 13,55 . 152.1 170,83
| f

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s, Seite 40.



B. Seeschiffahrt
- 1. Frachtraten der nordeuropiischen Kfstenschiffahro

(in Reisecharter)

Ware —> noch: Schnittholz
von - Obere Untere Obere Untere nﬁrg.ﬁxelsuand/‘ Kotka/ Venersee, wes‘t;l. l}'sta,d/ siidI.Yestervik/;niirql. U.xelxu’nd/
Route Zone Finnland?) Zone Schweden?) Hérnosand?) | Bjorneborg | Goteborg arberg sta Hirndsand?)
nach —— ECUK ’ Antwerpen®) Weser Flensburg‘)i Jade/Ems | Tlamburg Liibeck
Wahrg. /Mengeneinheit—- 9 Je Standard DM je Standard
. 135.2 l 127.1 120.8 . . 91,75 . 82,50%) 72,00%) 78,63
215.6 184.9 199.2 174.6 153.9 177.6 73,89 59,83 72,00 88,08 72,30
278.0 256.1 284.8 246.5 250.0 246.1 86,06 64,67 74,40 88,90 81,89
273.7 250.4 258.10 251.7 239.5 233.6 87,81 65,91 77,57 93,00 84,38
242.6 216.0 221.8 209.4 202.11 205.10 81,13 64,78 75,58 89,25 80,42
202.2 180.5 200.5 181.6 174.1 169.2 72,84 59,41 72,86 75,63 68,00
190,10 187.4 185.0 182.8 170.7 1717 74,92 60,75 76,37 81,32 J 76,25
248.10 230.2 252.6r 229.2 2101 209.2%) 91,52 62,70 84,15 99,20 89,90
240.8 2226 240.7 223.2 204.9 212.2 86,97 63,73 i 79,08 105,19 ’ 86,50
1961 April ....... 230.0 210.2 . 201.8 193.9 205.0 88.33 65,25 79,06 96,00 |
Mai ........ 230.0 213.11 . 211.6 195.0 209.10r 82,50 63,75 . . |
Juni ....... 251.10r 231.4 241.0 229.6 207.6 212.6 84,00 . 78,00 |
Jult ........ 236.7 229.3 243.9 230.5r 211.3 207.6 85,00 64,25 75,00 . } 90,00
Aug. 235.4 225.6 232.6r 222.10r 205.0 206.3 95,00 66,671 83,33 109.83 t .
Sept. .... 222.3 215.7 225.0 217.0 206.3 207.9r . 60,751 80,50 . | 82,00
Okt ....... 244.3 229.8r . . 214.6 215.9 65.00r 81,75 49,25 ‘ 101,00
Nov. 260.0 233.3r . 239.7r . 219.7r 62,33 . . ! .
Dez. . ..... . 219.5r 212,61 2245 236.6 65,00r ‘
1962 230.0 207.5 200.0 205.9 J’ 74,00 . .
225.4 207.9 201.7 200.0 , 79,50 . .
234.3 200.7 183.2 195.1 i . . .
. 208.2 199.4 199.6 .
| |
Ware -- ——— noch: Schnittholz Eisen und Stahl
von - nordl. Oxelsund/Hirnosand?) Kotka/Bjsrneborg Antwerpen/Gent/Rotterdam Liibeck
Route I ' Westdeutsche Danemark
nach - ——| Hamburg | Weser | Jade/Ems i Kanile/ Libeck | Hamburg Sv&,izﬁg‘;é Ostkuste rg;i“ﬁgg{ﬁ{ Stromstad/Malms!®)
‘ | Niederrh.®) Jutland®) ©
Wahrg./Mengeneinheit—| DM je Standard 8 je 2240 1bs skr je 1000 kg
! |
1950 D 70,00%) . i . 100,00°) . 126,00%) . 23.6 14,25 15,38 9,75
1954 D 89,86 80,02 88,28 116,67 86,83 92,57 22.9 26.8 . 17,90 9,16
1955 D 92,56 96,63 103,91 156,13 97,76 120,50 31.4 29.10 17,92 18,70 10,50
1956 D 91,74 91,86 111,17 139,17 97,83 110,34 27.3 26.2 20,40 20,00 11,17
1957 D 94,48 86,84 94,71 120,83 91,50 106,58 20.10 23.8 15,94 14,75 8,00
1958 D 80,22 75,69 77,83 100,00 72,80 89,22 14.11 17.9 12,35 13,35 | 7,67
1959 D 85,59 76,76 86,32 93,00 77,36 90,36 16.9 19.9 13,23 13,89 ‘ 8,88
1960 D 97,17 93,01 101,65 104,00 87,63 102,22 19.10 21.1 16,17 15,52 | 9,31
1961 D 101.84 87,13 94,07 ‘ 117,50 84,74 103,78 . 19.9 14,42 14,83 | 8,85
1961 . . . 110,00 80,00 100,00 17.9 13,68 11,25 .
105,00 82,17 . . 83,63 102,50 19.0 12,83 13,00 .
94,25 78,00 104,00 83,50 102,50 . 13,25 . .
118.67 87,50 95,00 86,70 110,00 19.6 12,25 15,50 8,00
. 85.67 92,50 82,75 99,00 18,9 12,64 13.80 .
. 90,00 100,00 81,75 105,00 19.1r 13,33 13.91r
110,83 92,83r 96,50 86.80 106,00 20.5 14,50 15,94
. 33,38 . 87,00 106,00 21,1 16,63 16,72r
. 86,33 . 23.7r 19,08 13,31r
1962 ’ 22.9 17,32 6,00
. 20.8 18,79 . .
| . 91,67 19.7 14.29 13,611)
i 123,33 92,50 191 13,15 .
i | !
Ware —————— Els;{;;ﬁnd Kalidiinger Steine Gips
von ———|Niederrh. /[Ruhrg. Deutsche Nordseehifen Lysekil | Gotland'!) | Bornholm | Hildesheim
Route
Stromstad Danemark nordl, Aarhus/ | Haf.i.Limfjord | Varberg/ Lilbeck/ Liibeck/
nach Malmﬁ"’)/ Ostkuste Jutland”)‘ Aalborg!®) !u.a.Skagen-ak“), Karlshamn | Flensburg Hamburg Flensburg Hamburg | Kopenhagen
Wahrg. /Menngeeioheit—| DM je 1000 kg dkr je 1000 kg | ske je 1000 kg DM je 1000 kg
1950 D.......... . . 18,42 24,00 . 8,00 8,25 7,83 .
19564 D.......... 18,15 20,38 20,08 23,40 19,53 9,50 8,10 9,90 7,27 19,50
1956 D.. ........ 20,50 24,33 23,11 . 18,90 8,50 9,19 8,33 8,39 19,50
1956 D.......... 20,94 23,87 25,74 29,85 21,80 9,35 10,19 9,38 9,22 19,75
16,50 17,84 20,66 27,75 17,86 9,00 9,92 9,73 9,00 19,17
15,61 17,50 18,81 23,00 16,55 8,41 9,04 8,97 7,67 18,00
16,21 18,93 20,98 23,53 16,67 8,42 8,85 7,72 7,68 17,25
17,00 20 39 21,92 23,75 19,23 9,49 9,10 7,62 8,47 17,50
13,18 19,30 21,46 23,75 17,26 7.82 9,42 7.96 9.02 .
. 17,00 19,00 . . 9,38r 7,67 8,00 .
. 20,25 23,00 8,25 9,13 . 8,50
21,00 21,00 21,00 . 10,10r 9 00
17,38 19,00 . 24,00 16,30 . 9,59 8,00 9,33 .
21,00 19,00 21,00 . 16,33 7.50r 10,09 8,00 9,50r .
. 19,64 21,00 16.83 7,75 10,00 8,00 9,50 .
19.90 22,25 19,151 7,10 . r 8,00 9,50 .
20,33 . . . 8,00 9,50 .
. 25,00 . 8,00 . .
1662 14,84 21,17 . . . 8,18 .
. 18,97 . . . 7,90 7.69 .
. . . . . 777 7,92 .
. . 3,00 3,75 7.90 8,09 .

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40,
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B. Seeschiffahrt
2. Frachtraten der Uberseeschifftahrt!)
(in Reisecharter)

Ware —————> Getreide
von ————>»| GroBe Seen St. Lawrence North. Range US-Golf Nord-Pazifik?)
Route i ;
Antw./ UK | Rétd. | Antw./ Antw./ UK Antw./ Japan? UK Antw./
nach ——> UK Hbg, ! | “Bbg. UK Hbg. Hbg, pan®) Hbg,
Wihrung — s | $ 8 | $ s | $ s : $ 8 | $
Mengeneinheit —— je 2240 lbs
! |
1988 D ...eene . 1 . 12.11‘)5)! . . 13.104%) . . | . . 25.9:)5) 3,61
1950 D .....hlll. . l . 38.7%) 5,72 5,24 40.1%) 9,568 54.10%) | 9,74 . 68.9%) .
19564 D .......... . . 50.5 6,00 6,92 54.8 7,11 60.11 7,59 12,21 76.7 12,58
19566 D .......... ‘ . 89.4 | 10,90 10,81 103.6 ! 11,76 115.8 ! 14,02 21,92 153.9 18,17
1957 D ...o.ueue . ‘ . 60.4 , 6,29 5.72 66.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,63
1958 D .......... 92.10 . 40.11 l 4,15 4,85 42.0 4,40 45.9 \ 4,95 8,37 56.9 7,08
1959 D ......0es 79.1 9,67 40.2 ' 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 i 4,86 8,41 59.10 7,09
1960 D .......... 82.4 ‘ 8,16 42.6 . 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
1961 D .......... 83.0 9,42 4510 ! 3,89 4,44 46.7 5,41 58.5 5,36 10,36 (26.11 6.97
1962 D ... 65.11 ‘ 7,75 35.8 | 3,03 3,48 35.1 4,06 40.5 | 4,39 7,88 53,10 6,83
771 ‘ 9,65 439 | 3,68 i 4,47 421 4,50 5410 | . 9,40 .
i 82.6 | 8,63 385 | 3,43 4,23 . . 52.2 i 5,02 8,78 6,50
56.0 6,63 28.9 [ 2,54 i . 33.9 3,25 37.6 . 7,566 .
580 | 6,63 206 | 2,72 2,75 . . 382 | 375 7,20 .
51.6 i 7,41 30.5 } 2,50 2,78 32.11 . ggg ‘ %.%g g,gg 45.0
50.0 6,97 25.9 2.61 2,70 30.6 . . , g .
55.6 | 7,43 34.2 2,94 3,28 30.10 . 33.2 ‘ 4,09 6,80 . .
72.6 . 39.4 ‘ 3,34 4,00 34.5 4,25 i;g | g,gg 8,33 50.0 g,gg
77.6 . 37.6 . . 29.0 . . | y ,95 . s
' ‘ ) !
L . 328 | . 441 467 7,26 6,40
2.6 7,80 40.0 ' | 35.7 | 4,15 34.0 ! 4,50 7.25 6.75
Ware —— > Getreide Kopra Esparto Zucker
West- | Ost- lFull Range! Nord- Siid- Sch - Philip- .
6 or i chwarz ilip Al 7
Rout von La Plata®) Australien china afrika meer pinen gerien Kuba?)
oute
I Antw./ West- Antw./ Antw./ Antw./
nach ——— UK | “Hbg. italien UK /Kont. Hbg.%) UK Hbg.5) Hbg, UK
Wiahrg. /Mengeneinh, —! 8 je 2240 Ibs $ je cbf 8 je 2240 lbs
‘ | [
1038 D 253 | 2582 | . 32.3 . 33.9 29.9 b e .
1950 D .. 43.4 461 | . 69.10 76.5 70.10 94,11 . | 350 . . .
1954 83.8 792 | 769 80.1 90.4 86.8 81.4 70.7 | 4410 0,19 87.4 67.6
1956 153.6 145611 | 138.11 171.1 176.3 173.0 199.2 126.7 l 81.5 0,41 126.1 105.11
1957 98.6 91.11 96.1; 110.10 119.9 1144 lg?g 23'6 ! gg; g,?g ]ég.fl)l gg;
1958 58.2 51.3 54. 63.3 73.1 67.4 . 4. . , . .
1959 63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 62.8 60.4 l 38.3 0,17 79.4 39.8
1960 68.4 61.1 62.9 74.9 84.3 80.9 68.3 62.6 38.4 0,18 81.2 52.4
1961 70.6 66.2 65.11 73.6 84.2 | 79.2 54.10 62.8 1 40.4 0,16 81.8 57.6
1962 67.4 61.9 59.6 64.10 75.0 . 70.7 . 52.5 ‘ 33.5 0,15 81.0 49.8
1962 75.4 72.1 69.1 67.6 78.4 74.0 . 56.11 319 0,14 81.3 52,6
73.1 7110 6.4 ] . . : 55.6 | . 014 81.3 .
65.4 63.4 54,11 62.6 . . . 49.11 | 0,14 80.0 46.4
680.6 57.10 | 54.1 60.0 70.0 85.0 . 49.1 (()),13 3(1)8
63.4 57.4 52.5 . 70.4 . . 48.9 1 ,14 .0
. 654.6 54.10 58.9 70.0 64.5 . 2:9.11 | g;g 0,%; 81.3
58.9 51.11 b2.4 59.2 68 9 86.6 . 1.11 | 27. 0, .
59.0 53.6 53.0 70.0 80.0 73.4 . 50.9 33.0 017 80.0
66.5 58.11 1.6 67.6 78.4 75.8 . 54.2 35.0 0,18 80.0
1963 63.9 60.2 64.10 70.0 . . . 50.2 32.6 0,18 81.8
69.9 57.6 | 62.3 70.0 79.5 74.8 . 54.5 i 35.0 0,18 80.0
| !
Ware ——— Zucker Schwefelkies Schwefel | Eisen- und Manganerze
- g -
von ——| Kuba’) ‘ Queensland?®) } Maauritius Morp houBay\ assiliko Huelva US-Golf | Vitoria Mar{rll)agoa
Route
. tw./Ritd. Antw.
nach ——o» %’,’thvﬂ)/ ‘ O SR e S BT Niederlande ‘ UK ‘ Antw. h Rittd. UK Hbgf's;
Wihrg. /Mengeneinh, — s je 2240 Ibs
I
1938 D 34.0%) . . . . 7.312) . 8.3 . ]
1950 D . 84.3 . 55.7 29.2 29.10 26.9 25.8 24.3 40.11 . ! .
1954 D 61.6 117.4 105.0 72.3 38.5 : 35.6 39.11 29.3 27.10 51.0 54.3 ! 60.6
1956 D 112.0 214.819) 223.612) 185.1 589 . 574 56.2 43.7 41.9 112.9 1(7);.?0 i 133.2
1957 D .. 104.2 093.4 06.6 74.2 44.9 i 45.8 46.7 35.5 31.8 96.5 . .-
1958 D 37.3 76.11 75.8 58.7 268.9 : 25.10 36.3 22.9 23.2 49.6 394 411
1959 D 39.11 02.3 89.9 62.11 26.3 | 26.2 34.1 25.9 24.6 47.10 41.1 1 46.8
1960 D 47.10 00.1 87.7 83.10 268.3 26.8 35.7 23.9 23.9 49.11 4411 45.11
1961 D 57.6 93.0 90.6 65.7 266 | 264 . . 21.10 51.9 4311 | 42,10
1962 D 45.9 83.10 81.4 57.3 23.3 ‘ 24.0 27.3 . | 21.3 41.6 34.2 " 32.9
1962 . 82.6 80.0 . . . . . . 47.3 37.0 | 83.6
. 82.8 80.0 . 24.0 | . . 47.6 37.9 | 319
45.9 80.0 77.8 58.0 23.6 21.6 43,9 315 I 31.0
| |
80.0 77.6 54.4 20.8 ! 20.3 . . i 28.5
. . 51.11 210 | . . 37.6 .| 238
. 54.10 21.0 1 . . . . 32.6 30.6 , 26.0
. . 62.0 22.9 | . . . . 40.0 30.0 | 380
90.0 87.6 62.8 . i . 30.0 . . 37.6 . ‘ 36.9
90.0 87.6 . | . . . 37.6 .
1963 92.6 90.0 . 22.6 | ‘ 33.11
97.6 95.0 . . ‘ 33.0
|

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt!) (in Reisecharter)

Ware -————— noch: Eisen- und Manganerze Bauxit Kohle
Siidafrik
Rout von —> Muos?ngb?k/ ’ Conakry ‘ Melilla |  Poti »‘Barcelonaz) Bilbao Ttea Hampton Roads | Rotterdam
oute .
Antw./ Nordd. Rotter- West- West-
nach——>1 Fpg ) E Polen 1 Antw./Hbg. ?) UK Hifen dam italien j Japan ‘ italien
Wihrg. /Mengeneink.— 8 je 2240 lbs $ je 2240 Ibs 223(])elb5
. . . . . | . . . i . 3,20 | . 5.9
44.0 . 21.7 . . . 31.3 . . 561 8,174 22.4
55.5 . 25.4 . . 18.8 37.2 38.3 36.0 5,87 10,28 20.4
115.6 72.6 40.1 66.9 40.11 29.11 59.7 78.0 77.2 11,52 19,90 33.1
69.2 62.9 36.9 . . 24.8 50.6 53.1 51,11 ‘ 7,90 15,71 29.5
45.2 . 18.9 29.9 22.6 17.4 319 25.8 242 3,97 7,60 16.2
44.9 30.2 18.5 30.1 21.9 17.5 31.11 24,10 23.0 , 3,80 7,76 16.10
45.4 29.2 17.11 31.2 23.11 19.6 34.0 27.5 26.2 ! 4,14 8,35 18.1
41.10 26.7 17.5 32.3 22.3 19.0 33.2 30.1 27.4 ; 4,25 9,02 20.9
34.0 22.11 1511 24.6 22.0 16.6 27.6 22.11 20.3 i 3,61 6,55 16.0
35.0 . 26.3 . . ‘ 4,52 7,47
36.11 25.6 24,11 22.0 . 23.8 ‘ 4,10 7,17
33.6 25.6 241 . 19.6 ‘ 3,62 6,80
Juli ....... 26.6 22.4 16.0 224 27.8 . 19.1 3,23 6,50 18.0
Aug. . 20.2 . | 20 27.6 . 189 5,50 .
Sept. ... .. . . . 22,3 . . . 17.3 ! 3 03 5,08
Okt. . 31.9 20.0 . 22.6 16.0 . 18.2 3,01 5,87 16.0
Nov. . 34.0 22.5 148 ‘ 23.5 . . 21.10 19.11 3,44 5,77 .
Dez. ....... . 21.5 . 29.6 20.6 18.11 3,29 5,43
1963 Jan, ...... 30.0 21.0 . | 30.0 27.2 23.8 3,46 5,65
Febr. ...... 313 . : 26.0 . 25.11 235 | 36 5,53
| ' \
Ware —————> noch: Kohle Rohol Diingemittel (Phosphat)
von ———> Danzig/Stettin ‘ Wales Karibische See US-Golf Persischer Golf US-Golf |Casablanca Sfax
Route UK-Kontinent
B . it d; t darunt,
nach——— Xﬁ%gs ; Westitalien i 1%2‘;33‘?’ i ﬁf,‘;ﬁ(f 4 ’ I%Il(;l;-d(f T UK Antw./Rttd.
‘ Hiifen Hiéfen Hiifen
Wakrg. /Mengeneinh.— 8 jo 2240 lbs
. ‘ 13.7%) 8.0%) . ’ 13.7 . . ‘ 24.10 . 8,57) .
49.56 31.4 23.8 44,78) 49.10%) 84.2%) 36.0 23.0 21.2%)
41.3 ‘ 27.2 23.5 25,10%) 31.1%) 44.3%) . 27.2 29.5
40.2 46.2 37,11 68.7 . 73.4 95.4 99.11 146.6 | 152.0 107.8 39.9 44.0
. 29.5 35.2 52,10 | 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1 90.7 27.6 32.0
36.6 22.0 23.8 1510 16,11 20.5 21.5 30.1 | 3L.2 46.11 19.8 20.6
38.4 25.3 24.8 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 27.6 47.11 19.9 20.4
36.7 25.2 24.1 14.8 ‘ 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
40.5 30.4 24.5 13.11 ! 14.10 18.7 17.4 26.11 21.8 51.10 20.5 20.9
36.5 221 21.7 156 ' 16.6 22,5 . 30.10 32.0 41.9 18.9 20.0
. 180 | 1311 ) : 278 | 287 . . .
23.6 13.8 14.9 . . 27.1 ' 28.2 . . .
22.6 . 13.6 | 14.4 . . 29.9 30.11 45.6 19,0
: : 111 | 182 , 329 | 340 43.9
21.0 0.8 15.8 ‘ 16,8 : 35.2 36.5 39.9 .
.. . 20.3 23.0 14.11 15.5 . ! . 33.1 ‘ 34.6 47.8 18.0
. 35.6 21.9 ‘ 18.6 15.56 | 16.5 . . 27.8 ' 28.11 18.0
. 37.6 21.0 | . 15.3 ‘ 16.9 . \ . 28.10 29.9 . 18.0
3Z. . X 21.6 . 23.6 186 19.7 32.4 : 33.6 . .
1963 Jan. ....... 220 . 246 | 260 33.2 | 353 11.6 42,0 .
Febr. ... } ‘ . 313 | 234 S 551 | 57.2 18.6
! ! i I
! | ! ‘ i ,
Ware ——-———| noch: Diingemittel Grubenholz Schnitt- und Bauholz Schrott
»| Antw./ Antw./ Ost- Archan- -Pazi Archan- '
von Hbg.) 10) Hbe.%) Kanadal) gelskil) Nord-Pazifik gelsiol) GroBe Seen Northern Range
Route —_—
. Antw./ i Antw./ |
nach——>| Japan Nord- UK ECUK UK S.“d'l,, ECUK Ritd./ . W.eSt;,, ' Reta. I W.eSt'z Japan!?)
China afrikal?) ‘Amst. italien!®) Amst.12) » italien?)
§ je 2240 lbsls je 2240 lbs 8 je I‘athom 8 je 2240 1bs|$ je 2240 Ibs| s je Standard $ie 2240 1bs
\ ! | | ! : ‘
10,16 : 176.6 155.8 70.7 : | 1905 ' ‘ SR T -
10,49 104.10 195.3 172.0 88.2 18,97 | 223.2 . ' . 8,54 . .
20,67 145.7 320.11 287.5 . 30,561, 344.7 . . o170 . .
16,47 109.9 304.4 268.9 97.6 19,24 . . ‘ ‘ 12,28 .
8,45 61.10 187.2 189.6 76.2 12,08 221.6 . i . 8,07 | 6,47 .
8,20 57.4 171.3 175.0 81.8 12,06 220.7 . . | 6,04 ‘ 6,42 10,33
7,68 61.2 185.0 194.10 84,11 13,61 237.1 10,55 10,37 ‘ 6,61 7,08 11,08
7,85 62.10 223.9 90.6 13,20 260.6 10,71 10,64 7,32 7,56 13,72
. 64.1 223.9 187.6 77.11 12,00 238.0 . r . 5,26 } 6,08 10.44
. . . . . 238.9 . ! 8,99 ‘ 6,68 11,55
65.0 222.6 . 78.9 13,36 243.9 . . . . | 6,67 11,79
60.0 . 200.0 65.0 11,00 229.2r . 7,566 ‘ 526 | 5,93 10,34
175.0 . 11,41 215.0r . . ‘ . | B8l 9,52
. 70,10 10,68 226.6 . . ‘ . 5,58 9,48
. 79.3 . . . | 800 | 5,58 9,60
71.3 . 275.0 . 7,37 | 5,40 8,78
89,6 11,84 . 8,42 1 . 5,569 8,93
83.8 12,02 . . i . . 9,64
1963 Jan......... . . . . 85.2 \ et 9,60
Febr. ....... . 54.0 . . . 6,16 9,50
]

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.



C. Schiftahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land - Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien
Tramp- | Tanker-
Trampfahrt?) Tankerf,
Einsatzart - Linienfahrt fahr? fahrt ) P Zoit- | Reise-
Reisecharter TReisecharter charter | charter
ins- Stiick- | Massen- ins- ins- Ge- Dunge- Schwe- | Motor- £-
Indexgruppe gesamb } gut gut gesamt | Tanker | gesamt | treide Zucker | Kohle | Brz | ey | Hola fel  {schiffe?) | Tanker
. 2. Hj. 1954 _ 2. Hj, 1954] Scale®) _ Scale
Basis — P 200%| ez 1950 = 100 i v 1960 = 100 Seate,
_ _ N _ e D S N
100,0%) — — 100,0%) 79,1%) 116.0"’)‘ — — — — — — — 109.6%)} 79,1
107,9 — — 31,8 115,6 172,1%) — — — — - — — 193,5%) 116,1
119,1 — —_— 166,2 2274 211,6°) — — — — — — — 264,4%)| 229,5
132,0 —_ —_ 123,06 144,1%) 151,9%) — — — — — — -— 183,8%)| 143,4
122,3 - - 67,7 50,4 90,4%) — — — — — — 84,9%) 46,9
119,56 — — 70,3 48,9 96,9°%) — — — — — — — 85.0%)) 42,8
121,7%) 101,5 99,7 74,6 50,2 100,0 100.0 100,0 100.0 100,0 | 100,0 100,0 | 100,0 100,0 46,1
126,6 106,5 101,6 75,4%) 43.6 106,8 106,2 112,1 1104 100,2 108,41 103,2 107,38 111.6 42,5
130,5 110,9 102,38 67,4 51.1 39,1 90,1 97,1 2,9 77,0 99.2 90,1 82,3 89,1 49,8
]
1961 April 124,9 105,0 100,2 72,7%) 39,3 106,9 107,0 110,9 1143 101,4 ‘ 108.3 98,4 105,83 113,7 34,0
Mai .... 125,56 105,5 100,7 73.5 32,6 111.3 108.5 1158 110.8 98,8 . 129,0 106,5 — 1171 32,5
125,4 105,5 100,4 72,8 36,9 108,7 102,9 117,8 121,56 97,6 | 121,0 98,6 104,8 111,2 35,3
126,1 106,0 101,3 73,6 41,5 105,8 106,3 109,1 107,4 97,2 112,3 100,4 — 109,0 42,3
126,6 106,1 102,4 75,1 47,0 107,2 108,0 116,1 113,5 95,1 100,0 105,0 114,8 117,9 44,3
127,4 107.2 1019 77,3 42,9 110,6 106,3 121,7 121.2 95.2 112,6 108,7 114,38 113,3 43,0
129,1 108,9 102,5 78,4 46,6 108,0 107,9 103,6 117,9 107,8 104,2 107,9 — 120,4 44,4
129,6 109,2 103,4 77,2 47,1 109.3 106,6 116,2 116,2 108,6 103,3 105,7 118,56 111,2 45,8
129,4 109,2 102,8 74,2 46,9 101,2 99,6 1174 103,1 93,0 | 102, 92,8 94,8 99,4 44,8
1962 131,0 110,7 103,8 72,8 52,7 96,9 97,7 108,7 94,1 81,1 ‘ 104,6 96,0 94,8 102.7 49,1
131,3 110,8 104,2 70,5 54,3 95,2 96,8 103,5 91,3 82, 102,83 88,5 — 95,6 54.8
Mérz........ * 131,5 111,4 103,6 69,8r 52,7 96,9 101.4 108,0 89.6 853 ' 1011 88,1 87,4 97,3 50,7
April ....... 131,4 111,4 103,5 71,8 42,6 99,4 105.6 105,2 99.2 86.4 \ 10L.8 88,8 91,8 97,7 43,7
Mai ........ 131,7 111.7 103.5 70,0 45,2 97,9 101.0 107.6 92.6 83.8 107.5 27,2 — 101.9 42,7
Juni........ 131,1 111,6 101,9 65,3 49,1 811 84,4 91,1 75,6 75.3 95.9 80,5 87,4 91 4 46,3
Juli ........ 131,0 111,6 101,4 63,0 54,1 78.4 79.1 86,2 72.0 695 | — 80,9 — 81,3 53,3
Aug. ....... 130,6 111,4 101.0 62,4 56,0 79,4 80,8 82,6 74.8 688 | — 86.6 749 82,9 54,5
Sept. ....... 130.4 111,7 99,7 62,4 51.3 81.0 77,2 86.7 73.5 72,6 | 90, 91,3 74.9 77,9 50,7
Okt......... 128.7 109.8 99.4 64.1 49.8 84.3 80.8 06,8 776 72.8 ‘ 90,0 90,0 79,9 71.5 47.3
Nov. ....... 128,6 109,7 99,5 66,9 48,5 87.6 85.6 96,3 78,8 768 ' — 101,9 74,9 83,4 43,1
Dez......... 128,6 109,5 99,9 89.5 56,5 87,8 89,6 08,4 75,7 69,4 \ - 101.4 74,9 80,0 55,7
1963 Jan. .... 130,5 111,2 101,3 72,1 75.6 93,1 95,4 97.0 86.4 78.0 ‘ _— 102,3 — 80,4 78,0
Febr. ....... 130,b 110,7 102,3 74,3 99,6 94,1 97,1 105,56 85.1 81,7 i 87.7 99.5 | — 85,9 100,6
I i
|
i ‘ f \
Land ——m——— Niederlande Danemark Norwegen Schweden
Tramp- Tramp- |Tanker-
. Trampfahrt fahrt Trampfahrt Tankerfahrt fahrt | fahrt
Binsatzart Zeit- | Reise- | Reise- Zeit
Reisecharter |charter charter | charter charter’) Reisecharter Reisecharter
Kohle aus
bri- l amerika- niederldn- £ ‘ $
Indexgruppe ——> ins- Ge- tischen ise ben ischen Erz Son- ins- ins- insgesamt ins- £
gesamt treide Hiifen stige | gesamt | gesamt Tanker gesatt | Tanker
ein- | aus-
geflihrt
1955 II. Hj. 194 S USMC
Basis ——— 1024/38 = 100 =100 Hi, 47 | ale_ | 8 1948 = 100
! i
1950 D .......... — — — — — — = — 65%) | 84,9 ‘ 76,1 | 152,7¢| 100,9 90 115
1954 D .......... 322,6 353,1 284,3 354,3 287,0 354,1 | 343,9 403,0 78%) 93,6 | 80,0 80,41 62,5 120 65
1855 D .......... 504,9 474,7 357,2 508,0 377,1 570,8 464,1 587,56 100 129,8 140,1 118,7r 93,2 154 92
1956 D .......... 49,5 634,6 397,1 650,5 454,3 716,7 635,8 798,6 113 152,7 196,38 223,5%), 162,56 170 166
1957 D ..ol e 536,0 353,4 315,1 552,7 425,6 551,8 451,4 722,7 99 124,8 139,1 49,7 102,8 135 112
1958 D .......... 243,7 233,2 — 229,0 229,8 293,2 286,8 406,4 74 78,0 63,6 54,2 47,0 109 53
1959 D .......... 246,0 229,3 223,6 226 8 283,0 283,4 206,0 384,1 76 79,2 64,9 54,6 44,619 114 48
1960 D .......... 254,4 228,9 — 250,9 246,6 292,0 334,6 445,0 82 82,1 73,9 52,2 | 45,7 125 49
1961 D .......... 2440 231,1 — 270,3 314,2 283,9 352,1 457,2 82 84,2 80,9 48,0 , 41,3 121 49
1962 D . ........ 211.5 208,8 232,1 182,0 — 217.4 303.7 349,0 80 77,5 64,8 54,7 46,1 —11y —-11)
1961 April ... 267,3 217,1 — — — 309,6 465.7 461,2 80 85,4 32,6 37,9 ‘ 347 115 40
Mai ........ 227.3 2193 — 257,6 299.7 2524 — 468,1 80 84,1 89,9 38,5 1 345 117 40
Juni ....... 250,56 201,5 — —_ — 354,4 301,4 443.7 81 84,6 84,6 40,1 ‘ 36,2 121 42
Juli ........ 2274 215,3 _— 245,06 — 288,0 202,1 433,3 82 83,4 79,7 48,2r ! 45.9 121 45
Aug. ...... 259,2 234,4 - 263,2 _— 258,7 363,8 458,6 82 34,3 80,5 43,7 ‘ 44,8 121 46
Sept. ... 264,7 249,7 -— 298,6 — 297,6 393,3 438,0 82 83,5 83,6 47,9 ] 33,1 120 53
Okt, ........ 287,6 230,4 — 284,0 — 219,56 271,6 445,9 83 86,1 893 49,5 47,1 122 55
Nov. ....... 267.6 260,5 — 290,9 317,5 295,3 303,5 458,1 84 85,8 78,5 49,3 | 44,1 124 52
Dez. ....... 239,6 234,5 —_ 236,7 — 268,7 298,7 4449 85 32,6 74,9 54,8 ‘ 45,4 125 56
1962 Jan. ....... 245,7 244,0 259,7 -— — 225,0 342,2 407,3 82 80,7 78,3 54,56 | 43,8 118 56
ebr........ 244,1 236,4 308,0 233,7 285,6 393,9 81 80,3 68,9 59,9 ‘ 49,9 — 48
Miérz ..... .. 255,3 2420 —_ — 265,0 360,9 401,9 80 81,0 63,9 55,1 49,7 — 52
April ....... 261,2 261,2 —_ — -— 389,56 79 81,7 64,7 40,8 | 39,5 — 51
Mai ........ 230,5 232,8 —_ 212,1 270,5 390,56 79 80,7 69,8 49,2 51,4 — —
Juni........ 175,7 176,6 — — 170,56 — 343,1 &0 77,4 64,0 53,9 l 45,5 — —
Juii ..... e 187,56 182,6 — — 220,1 2717 300,0 80 74,7 61,9 58,8 51,2 — —
Aug. ....... 178,1 170,3 — — 222,7 314,0 307,9 79 74,7 587 60,7 47,8 — -—
Sept. ....... 167,4 159.7 — — 240.4 2215 2823 79 73,7 55,3 53,8 1 427 — -—
Okt 181.8 173,3 — — 252.6 268,3 287,7 79 74,5 60.7 51,1 , 40.2 — —
. 189,8 190,0 - 191,4 —_ 333,3 79 75.1 66.0 54,3 43.8r — —
204,2 210.6 —_— —_ — — 331,2 79 75,7 64,9 62,5 48,9 — —
1963 216,3 219,5 — 210,3 — 372.9 &0 6.4 65,2 85,9 63.5 — —_
215,3 204,8 —_— —_ — 227,4 370,8 82 79,6 65,4 103,6 85,3 —_ —
)
| ‘ |

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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1. Indices der Seefrachtraten

Basis 1954 = 100

Land ———> Ttalien?)
Europafahrt
- . o [Getreide s+ |Getreide : Mais Erz
Kohle Getreide Zucker Getreide Erz Getreide l Erz | Phosph.
Tndexgruppe ——> | gosmme| G- GroB- | yora. | b | Nord- | Mittel- | oo | 8ade | oo o Stdost. | Westl.
pen- | Northern Range | britan- Eu(;f) -a nien/ Ame- Ame- | poior Ame- liserl]‘a- C meﬁ:errz- ?ilg SeT 1 Mittel-
Index nien pa | et | rika?) | rika?) rika®) | e )| meer®)
West- g;‘otﬁ/- Westitali Buenos | qrogbritannien/Kont Eur GroBbritannien/Kont
Ttatien | oln't estitalien Aires 1) annie . opa roBbritannien/Kont.
1958 D.ivevennn e 75 73 70 64 95 80 91 64 78 68 65 73 91 71 70
1959 D..... ...l 77 77 68 60 96 88 88 64 77 73 71 85 90 79 69
1960D ......... 79 79 75 69 98 88 84 70 80 67 76 87 91 83 69
1961 D............ 83 81 76 73 100 99 96 72 83 66 80 86 100 81 65
73 69 64 57 90 82 838 57 66 60 68 75 87 68 57
83 85 68 69 — 93 — 85 74 74 81 95 101 88 —
81 80 71 68 95 89 78 71 7 68 79 94 98 — 64
80 79 71 68 — 88 — 71 76 63 76 93 a8 — 83
81 76 76 70 87 77 78 69 82 65 79 81 89 78 65
87 83 76 2 104 — . 109 86 74 — 80 82 — 73 —
82 79 74 63 107 96 99 65 76 60 73 81 —_ 76 59
79 75 75 63 —_ 84 96 63 65 60 81 82 96 73 63
82 79 83 75 — 92 97 75 87 61 84 83 — 86 84
84 82 82 8¢ — 111 103 76 97 53 83 85 — 90 60
89 85 81 84 — 120 ¢+ 103 81 97 72 83 85 108 85 60
86 85 81 82 105 111 97 75 99 74 79 85 106 83 65
83 82 75 67 —_ 126 — 68 88 72 77 81 106 76 —_
1962 Jan. ......... 74 73 67 60 —_— 94 85 58r 76 73 73 82 105 70 57
Febr. ........ 77 75 67 62 89 102 83 65 78 68 70 80 76 70 —_
Marz ........ 76 73 68 60 851 86 81 66 65 71 74 79 76 74 -_
April ... ..., 76 75 78 w7 — 83 81 67 85 60 81 83 83 74 —_
Mai 75 75 73 62 95 81 — 66 84 64 73 77 85 70 —
Juni ...... 69 63 69 54 — 83 — 63 74 — 61 74 - 66 77
Juh 64 61 61 51 — 74 ‘ — 47 54 55 61 83 R8 62 54
Aug. ......... 66 67 60 49 29 77 80 47 51 — 685 85 88 63 54
Sept. ... 67 68 54 47 93 3 80 40 52 48 68 71 95 67 —
Okt. ......... 65 64 54 50 — 78 85 48 55 53 63 70 — 64 -
Nov. «o.o.unn 66 651 58 54 —_ 74 86 56 57 53 85 77 79 67 49
Dez.......... 71 68 63 54 90 79 ‘ — 59 64 55 66 73 36 70 49
1963 Jan. ...... .. 71 72 73 65 ! — 81 86 64 69 61 65 81 82 71 —
Febr T2 71 71 63 i — — ’ — 63 53 61 76 81 86 70 —
Z ‘ i
Land ————> Italien®)
noch Europafuhrt Aff:;l;tl" Amerikafahrt Asienfahrt (Japanfahrt)
1 e Kohle/ Phosph
Pyrit | Phosph.| Erz Zucker | Phosph. Kohle Erz Zucker/ {Getreide /San . Erz
o N P o Getreide
o . . Austra- . Mittel- .
Tudexgruppe Mittel- | Nord- l Tndien | “lien/ | Casa- | Grup- | Nor | gy, | Afrka/ | Grup- Nord | Nord- | ‘meer/ |Indlen/
s A . i i r - - t T -
meer?) i Afrika )[ ten®) I}:ﬁx&lb blanca Index Range silien eerio) Index tik11) Pazifik I\Ifg::s ) layal®)
T . GroB- . Sud-
Grofbritannien/ | West- : Siid-
: ; brit./ . ame- Northern Range Japan
Kontinent Europa Kont. Afrika Tika
82 66 64 79 92 77 82 | 71 85 71 71 63 62 68 83
80 65 74 87 86 80 86 7 89 74 71 68 61 70 84
8 , 68 81 81 86 85 87 84 88 80 74 77 85 73 82
91 69 74 83 93 93 102 84 119 83 83 88 73 —_ 88
72 70 61 3 71 87 84 36 107 79 65 65 81 82 66
106 69 96 101 — 85 85 —_— — — 78 77 73 —_ 83
79 69 84 101 — 86 84 82 95 82 78 78 73 _ 82
77 63 81 98 88 85 85 — —_ — 81 82 78 — 838
74 65 70 95 — 99 107 91 —_ 98 86 87 76 — 96
99 71 73 75 - 106 108 — 125 84 88 97 76 — 90
37 63 33 90 — 94 106 91 — 85 85 93 71 —_ 92
33 64 69 36 97 39 95 87 —_— 86 80 86 63 — 90
72 62 63 84 — 96 114 91 — 82 84 94 73 — 86
76 73 63 87 —_ 95 115 92 o 79 85 92 78 - 85
90 77 59 74 — 111 115 — 135 83 86 04 74 —_ 91
84 75 60 83 — 92 109 57 120 82 83 88 74 — 89
— 76 70 — — 8¢ 100 —_ — 69 86 85 _ - 87
1962 Jan. .. ...... 651 63 59 79 — 91 — 91 — — 73 5 72 — —_
Febr, ........ 82 63 58 77 _ 94 90 — 112 79 76 74 68 82 79
Mérz ........ 82 72 57 67 — 90 88 | 81 112 79 74 75 69 _— 77
April . ..., 69 71 59 67 — 84 90 —_ — 79 73 78 65 -— 76
Mai ......... 82 30 72 66 72 90 90 —_ —_— — 72 72 67 — 76
Junt 66 69 49 75 — 80 81 _ — 79 61 62 52 — 69
Juli 64 55 47 74 —_— 86 81 -—_ 103 74 59 60 53 — 85
Aug. . .. 59 112 18 67 — 83 83 — — — 56 57 52 — 80
Sept 74 80 69 71 70 77 77 —_ — 77 55 58 49 —_ 58
Okt.......... 7t 59 69 80 — 78 80 — 81 74 55 57 52 —_ 56
Nov. (..o 67 59 69 79 70 86 86 —_ — — 60 59 67 - 55
Dez.......... — 59 T4 73 71 99 82 ‘ — 126 83 60 52 68 — 60
1963 Jan ... ..., ! 1 59 62 81 7 78 87 59 89 61 52 70 — 61
Febr. ........ 7S 82 81 37 T4 63 89 } — 43 — 67 61 74 — 65
| i
| ;

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

Darstellungsform — MeBzahlen Raten in 8 je 2240 Ibs
von ~—————> Karibische See US-Golf Persischer Golf
Route — insgesamt 7
itanni deutsche : i deutsche Bbri i ! deutsche roatitali
) nach —— GroBbritannien Nordseshaifen Grofbritannien Nordseehafen GroBbritannien ‘ Nordseehiifen Westitalien
Tanker- i ; [
GroBenklassen ——> | GF LV GP LV GP LV GP LV GP v GP LV | GP | Lv GP Ly
GrundtarifScale Nr.2
N " 49,22) } 51.5%) } 37.0%)
bis 14. 12. 1958') . 100,0 32.6 34.9 38.5 40.3 } 80.10°%) 83.2%) 80.3%)
GrundtarifScale Nr.3
ab 15,12.1958 ... 100,0 32.6 34.6 38.5 40,10 49.5%) 51.7%) 35.32)
1954 D . 110,0 35.9 38.3 42,2 44.3 60.3 62.9 46.11
1955 D . .. 114,5 37.2 39.9 4311 46.1 62.6 65.1 48.7
1956 D ...... .. 142,6 46.4 49.7 54,9 57.5 76.5%) 87.9%) 70.7%)
1957 D ... 139,2 45.3 48.5 53.6 56.0 92.44) 95.6%) 82.10%)
1858 D L..oonuenn 121,0 39.4 42.1 46.6 48.9 65.9 68.6 50.11
19591 ....vunsn. 111,86 36.3 38.6 42,10 45.7 61.5 63.10 45.7
1959 II/IVD ...... 108,2 | 95,2 385.2 ' 3011 37.4 32.10 41.7 ‘ 36.7 ‘ 44.2 38.10 508 ' 534 62.1 | 55.4 44.56 ‘ 39.10
D 98,6 | 87,9 32.0 28.7 34.0 30.4 37.10 | 383.9 | 403 35.11 55.0 49.8 57.1 | 517 41.0 37.3
. 92.5 84,2 30.1 27.4 31.11 29.0 35.6 \ 32.4 37.9 34.4 51.11 | 47,10} 53.11 49.8 38.10 . 35.11
89,1, 80,7 2811+ 26.3 30.9 27.10 RE%:1 31.0 36.4 3211 50.83 | 461 . 52,5 J 47.10 37.8 | 84.8
111,86 36.3 38.6 42.10 ‘ 45.7 61.5 ‘ 63.10 45.7
.......... 109,5 95,7 35.7 31.1 37.9 33.0 42.1 36.9 | 449 39.1 60.4 | 53.7 62.9 | 55.7 44,10 | 40.0
IIr. ......... 108,1 95,2 35.2 30.11 37.4 32.10 41.6 36.7 ‘ 44,2 38.10 59.8 | 53.4 62,0 ; 55.4 44.4 39.10
IV, 106,9 94,7 34.9 30,9 36.6 32.8 41.1 36.5 43.8 38.8 59.1 53.1 ‘ 61.5 55.1 43,11 - 39.8
19601, ....on.te 97,9 87,7 31.10 28.6 33.9 | 303 37.7 33.8 | 40.0 ‘ 35.10 54.8 49,7 ' 56.9 51.6 40.9 37.2
) C 98,6 87,4 32.1 28.5 34.0 30.2 37.11 33.7 40.3 35.8 55.0 | 49.5 \ 57.1 51.4 41.0 371
R 6 S 97.6 87,7 381.9 28.6 33.8 30.3 37.6 33.8 ; 39.10, 35.10 54.6 | 49.7 : 56.7 51.6 40.8 37.2
IV, aevees 100,2 88,7 32.7 28.10 34.7 30.7 38.8 34.1 ‘ 40.11 36.3 55.9 ; 50.1 i 57.11 52.0 41.7 37.6
19611 ........... 91,3 83,4 29.8 27.1 31.8 28.9 35.1 32.0 | 373 34,1 51.4 ‘ 476 ' 534 49.3 38.5 35.8
1 92,5 84,1 30.1 27.4 31.11 29.0 35.6 . 324 | 37.9 34.4 52.0 47.10 540 49.8 38,10 | 35.11
IIL ......... 93,9 85,1 30.6 27.8 32.5 29.4 36.1 32.8 ' 384 34.9 52.8 434 | 548 50,2 39.4 36.3
IV. oo 92,2 84,1 30.0 27.4 31.10 29.0 35.6 | 32.4 37.8 34.4 51.10 47.10 ‘ 53.10 49.8 38.9 35.11
19621 ..., 93,1 81,7 30.3 | 27.6 32.1 29.3 35.9 32,6 \ 38.0 34,7 52.3 i 48.1 ; 543 49.11} 39.1 | 36.1
II. .......... 90,5 80,0 20.5 |, 26.0 31.3 27.7 34.9 30.9 | 36.11 32.8 51.0 ‘ 45.9 52.11 47.6 38.2 34.5
P05 P 87,1 79,4 28.4 25.10 30.1 27.56 33.¢ 30.6 1| 35.7 32,5 49.4 ' 458 51.2 47.2 36.11 | 34.3
IV, .. ... ... 85,6 78,5 27.9 | 256 20.6 27.1 32.10 30.2 ' 34.11 32.1 48.6 ‘ 45.1 51.2 46.9 36.5 33.11
! | _ i
3. Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)
Zeit- Getreide-
s — charter- tanker-
Indexart —————> Activity — Index Volume- Rentabili-
Index tats-Index
‘ Chqmi-
Indexgruppe —— | insgesamt | Getreide | Zucker Kohle Holz Erz Schrott i{)?llll]eg%/ Sonstiges Bé{{?}%{v insgesamt | insgesamt
| “mittel -

i - — - Getreide-
Basis — Januar—Juni 1954 = 100 Soale — 100
1954 Jan./Juni .... 100,0 33,0 10,2 22,5 8,4 12,9 ‘ —5 7,5 5,6 —5) 100,0 —

D 219,9 53,7 13,7 87,8 10,1 22,7 | 14,9 9,6 10,4 —5) 110,56 —_
360,0 94,7 15,56 48,1 7.3 20,3 ‘ 28,0 14,2 16,5 121,2 88,2 —
268,2 57,6 14,5 39,1 6,4 23,1 17,7 11,1 14,1 88,1 83,7 —
107,8 55,8 8,5 13,0 4,0 7.3 2,8 6,1 7,0 5,8 76,6 156t
139,6 71,1 8,1 10,7 4,9 8,9 8,9 i 6,1 8,1 15,2 111,4 1651
165,83 76,8 13,7 12,7 6,1 10,6 13,2 8,2 8,9 15,5 131,9 175
183,9 84,7 17,4 14,5 5.4 8.5 | 20,6 7,9 12,8 12,2 162,1 195
166,8 92.6 12.3 10,5 5.1 9,4 ‘ 7,6 6,8 12,4 10,0 125.6 —
1961 April®) ....... 169,1 54,1 10,7 15,3 5,8 4,8 | 47.8 5,1 8,2 17,3 177,1r 176
Mai® . 179,5 64,2 20,6 20,5 3,8 4,8 l 33,3 . 10,0 10,1 12,2 160,1 328
168,5 51,0 21,0 12,0 7,8 10,6 33,2 14,3 14,0 2,6 168,2 231
138,0 51,5 15,9 11,9 6,9 14,4 10,2 9,4 9,4 8,4 127,4 159
140,3 62,9 15,4 13,7 5,1 6,6 ‘ 16,3 5,6 7.8 6,8 139.7 192
172,4 76,8 10,9 16,3 6,1 8,6 20,3 5,1 11,4 16,8 94,8 256
224,0 121,0 14,5 16,2 71 8,6 18,7 5,4 13,3 14,3 173,2 239
222,2 126,56 16,7 14,8 4,8 9.1 15,0 , 7.9 14,3 13,0 155,83 201
211,3 112,4 22,8 18,8 2,8 8,9 X 8,6 12 19,3 6,6 146,9 146
221,2 118,56 26,2 12,9 2,8 7,6 \‘ 11,4 | 12,0 12,6 17,2 122,1 114
204,5 115,0 22,3 12,9 4,3 10,3 | 9,7 14,1 91 6,3 130,7 —_—
175,1 102,3 9,4 10,1 3,8 14,2 8,9 6,2 16,8 3,8 1244 —_
158,9 99,0 14,2 12,7 5,4 8,0 | 8,8 ! 3,9 6,8 0,2 73,5 —
167,8 99,6 16,8 12,7 4,5 9,8 5,3 ' 7.9 9,7 1,5 142,9 —
126,8 75,0 6,9 9,7 4,1 8,8 . 4,1 5,7 10,7 1,8 125,0 —
146,0 61,14 11,6 8,6 4,1 4,8 ‘ 6,1 4,3 8,2 36,8 114,0 _—
140,7 79,8 6,1 5,6 8,3 8,6 1 7,9 3,6 12,9 9,9 130,2 —
134,4 72.0 12,2 7.4 3,6 5.8 ‘ 9,1 ‘ 3.8 19,1 1,3 136,1 —
147,56 83,8 9,1 8,4 5,4 12,8 7,1 ‘ 4.4 14,3 2,0 115,2 —
180,5 105,8 6,6 14,0 6,3 8,8 6,6 4,3 18,0 10,2 131,1 —_
197.9 99,6 5.6 10,9 10,4 13,4 i 6.6 11,2 10,7 29,5 161,8 —_—
I
167.4 98,5 7.3 12,0 3,8 10,9 9,2 5,4 11,2 9,1 133,1
Febr.%) ...... 221,0 122,3 3.8 18,3 2.3 11,6 \ 12,1 10,0 19,0 16,1 159,3 —
\

Erléuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 11, Quellenverzeichnis s, Seite 40.
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IT1. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiten
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1058 | 1959 | 1960 1961 I 1062 1963
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Februar
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I |Towisten| T |Touristen| TI. 'Touristen| I  |Touristen| I |Touristen| I |Touristen
Europa ‘ f [ :
Belgien Brilssel  HF 109 80 109 | 80 109 © 80 107 77 12 | 80 112 80
HR 197 | 144 197 144 197 | 144 194 139 202 144 202 144
HR 3) — | 115 — 115 — 115 — 111 — | 115 — | 115
Deatschland Berlin ~ HF 111 ’ 90 111 93 1 98 11 93 111 93 11 93
HE 200 | 164 200 | 168 200 . 168 200 163 200 131 200 123
HR b) — | 132 = 136 — 136 — 136 — 125 — 123
Bremen HF 128 102 128 102 128 102 127 a7 120 | 74 120 79
HR 231 184 281 | 184 281 | 184 233 177 240 148 240 158
HR ¢ - | — 132 — | 13 — 132 - | = — —
Diisseldorf HF 62 50 62 50 62 50 2 48 62 39 62 42
HR 1z | 90 1z | 90 112 90 114 88 124 78 124 84
HR b) — e — — — — — — — — — -
HR ¢ — 70 — | 70 — 70 — - - —_ —
! |
Hamburg HF 128 102 128 | 102 128 102 131 102 132 | 88 128 87
HR 231 184 281 | 184 231 184 241 187 264 173 256 174
HR ¢ — 144 — 1 14 — 144 — 144 — — — —
i
Hannover HF 86 69 8 | 69 86 69 86 . 66 85 53 85 57
HR 155 125 155 125 155 125 158 | 122 170 107 170 114
HRo | — 96 - ; 96 = 1 o = 1 o — 96 — =
Miinchen HF 88 70 88 70 88 70 88 ‘ 63 85 62 8 1 66
BR 159 126 159 ‘ 126 159 126 61 | 125 170 123 170 132
HR ¢ — 98 — 98 — 98 — “ 98 — - — —
Nirnberg HF 50 40 50 40 50 40 50 | 39 50 36 50 38
HER 90 72 90 72 90 72 92 72 100 72 100 78
HR o) — 60 - 60 — 60 — 60 —_ - — —
I
Stuttgart HF 50 40 50 40 50 40 50 39 50 33 50 35
@ BR 90 72 90 72 90 f 72 92 71 100 66 100 70
HR ¢) —_ 56 — 56 —_ ] 56 — 56 —_ — —_ —
Frankreich  Paris HF 141 109 143 110 143 | 110 144 108 162 121 166 124
HR 255 | 196 258 108 258 198 261 195 292 219 299 224
Griechenland Athen  HF 708 536 708 536 708 536 680 516 674 511 674 511
HR 1275 965 1275 965 1275 965 1225 928 1214 920 1214 920
HR 3) — — — — — — — — — 81 — 81
GroB- London HF 243 188 245 189 245 189 237 | 138 245 189 245 | 189
britannien HR 438 339 441 | 341 441 341 427 330 441 341 w1 | 34
HR ab) — 2601) — | 260 — 260%) = = - = i
H
Ttalien Mailand HF 225 164 225 164 225 164 218 159 226 ‘ 164 226 | 164
HR 405 296 405 206 405 296 393 286 407 1+ 298 407 . 296
HR a) — . 265 — 252 — 247" — | 2361) — i 2m — | 247
Rom HT 330 240 330 240 330 240 320 232 330 240 330 | 240
HR 504 432 594 432 504 432 576 . 418 504 ' 432 504 432
HR 2) — 388") — 1 360) — 3601) — . 343Y) — | 360Y — . 360
Jugoslawien Belgrad HY 414 801 414 | 301 414 301 393 283 403 | 289 w3 | 289
HR 746 542 746 542 746 542 707 509 726 521 726 521
HR a) — . 434 — | 434 — 422 — 1 405 — 418 — 418
Niederlande AmsterdamHF 116 [ 85 118 85 116 “ 85 114 82 119 85 119 85
HR 209 153 209 153 209 153 206 148 215 153 215 153
HR 2) — - — 120 — ] 120 —_ 117 — 121 — 121
Norwegen  Oslo HF 387 322 392 327 394 | 328 390 318 406 328 406 328
HER 697 579 707 589 710 | 501 702 572 731 591 731 501
HR ah)| — — — — - = - — - - — —
Osterreich  Wien HF 210 153 210 153 210 , 153 204 148 210 153 210 153
HR 378 276 378 276 318 | 276 366 268 378 276 378 276
[
Portugal  Lissabon HF 543 402 543 402 543 | 402 522 | 386 517 382 517 382
HR 978 724 978 724 978 | 724 940 695 931 683 931 688
HR a) - = - = — | 6% — 611 — 605 — 605
Spanien Barcelona HF 346 l 252 346 252 346 | 252 336 245 334 244 334 244
HER 623 454 623 454 623 | 45t 605 442 602 440 602 440
HR a) — ‘ — — 377%) - 377 — — — 359 — 359
Madrid  HF 417 0 309 417 309 a7 | 309 401 297 308 204 308 204
HR 751 | 557 751 557 751 557 723 . 53 717 530 717 530
HRa) | — | = - w68 | — | 464 = | s — 442 — w2
Schweden  Stockholm HF 387 | 823 392 327 394 328 390 318 406 328 406 328
HR 897 ' 579 707 580 710 | 501 702 572 731 501 731 501
HR a) — — — — = . = — — = — = —_
Schweiz Genf HF 176 131 174 131 174 | 181 160 | 127 174 132 174 132
HR 817 236 314 236 314 236 304 | 229 314 238 314 238
HR ab) — | 199 — 199 — | — - = —_ = — —
Ziirich ~ HF 126 | 92 126 92 126 92 122 | 89 126 | 92 126 92
HR 227 | 166 227 166 227 | 166 220 160 227 ' 166 227 166
HRab)| — |10 — 140 — — — — = | = . —
i , |
Turkei Istanbul HF 830 . 608 830 608 830 | 608 798 1 585 791 580 791 580
HR 1494 | 109 1494 1095 1494 ! 1095 37 | 103 Lzt | 104 1424 1044
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen
in DM (HF = Hinflug, HR == Hin- und Rickflug)

1958 | 1959 | 1960 | 1961 l 1962 1963
Von Frankfurt (Main) Durchschnitt Tebruar
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I iTouristen I ; Touristen L | Touristen I. Touristen 1. ‘i Touristen I Spar
Afrika ‘ ‘
Agypten Kairo HF 1179 ‘ 806 1188 812 1188 ! 812 1142 780 1132 773L) 1132 773Y)
Stdafrik HR 2123 1451 2139 1462 2139 ‘ 1462 2056 1405 2038 13921) 2038 13924
dafrik.
Union  Johannesburg HF 2588 \ 1768 2635 1788 2711 | 1744 2825 1549%) 2800 15635 2800 1535
HR 4659 3182 4743 3219 4880 ‘ 3140%) 5085 2788%) 5040 2763 5040 2763
|
Asien ! !
| |
Aden Aden HF 1807 | 1371 1929 1388 1973 | 1388 2023 1334 2005 13221 2005 18224
HR 3415 2468 3473 2499 35563 ‘ 2499 3642 2101 3609 23801) 3609 ' 23801
Birma Rangun HF 3064 2174 3205 2262 3284 ‘ 22322) 3300 2001%) 3271 1983 3271 ’ 1983
HR 5516 ' 3913 5769 4071 5912 | 4018%) 5941 36022) 5883 3570 5888 3570
Ceylon Colombo HF 2482 ¢+ 1729 2570 1791 2637 | 18062%) 2645 1718%) 2621 1 1703 2621 1703
HR 4468 3113 4626 3225 4748 ‘ 3251%) 4761 3094%) 4718 3066 4718 3066
Indien Bombay HF 2223 1529 2312 1591 2379 1606%) 2396 ! 15262) 2875 1512 2375 1512
HR 4002 2753 4161 ! 2865 4283 2891%) 4314 2747%) 4275 2722 4275 2722
Kalkutta HF 2470 1729 2559 ' 1791 2623 t 1806%) 2622 17182%) 2590 1703 2599 1703
HR 4446 3113 4606 | 3225 4723 ‘ 3251%) 4721 30942) 4679 3066 4679 3066
t
Irak Bagdad HF 1461 994 1470 * 1000 1470 ‘ 1000 1430 978 1423 9751) 1423 9751)
HR 2630 1790 2646 | 1800 2646 1800 2574 1760 2562 1755Y) 2562 17556
Iran Abadan HF 1556 1112 1565 & 1118 1565 | 1118 1571 1091 1580 1087Y) 1580 1087Y)
HR 2801 2002 2817 | 2013 2817 . 2013 2828 1964 2844 19571) 2844 1957Y)
i :
Teheran HF 1650 1135 1659 | 1141 1659 1 1141 1594 1097 1580 10874 1580 10871)
HR 2971 2044 2087 1 2054 2987 2054 2870 1975 2844 19571) 2844 1957%)
Japan Tokio HF 4243 { 2888 4421 . 2997 4526 1 2079%) 4544 2735%) 4503 2711 4503 2711
HR 7638 5203 7956 | 5394 8147 53627) 8179 4924%) 8106 4880 8106 4880
Libanon Beirut HF 1179 806 1188 812 1188 812 1142 780 1132 7784 1132 773%)
HR 2123 1452 2139 1462 2139 1462 2056 1405 2038 13921 2038 1392Y)
Philippinen Manila HF 3899 2662 4061 2765 4149 2744%) 4148 25092) 4111 2487 4111 2487
HR 7019 4792 7310 4977 7468 4939%) 7467 4517%) 7400 4477 7400 4477
Singapur und
Malaya Singapur HF 3273 2244 3426 2332 3508 22032) 3515 2034%) 3484 2016 3484 2016
HR 5892 4024 6167 4197 6315 41282) 6328 36622) 6272 3629 6272 3620
Syrien Damaskus HF 1179 806 1188 812 1188 | 812 1142 780 1132 7731) 1132 7731
HR 2123 1451 2139 1462 2139 1462 2056 1405 2G38 1392") 2038 1392
Thailand Bangkok HF 3229 2209 3370 2297 3452 22582%) 3470 20012) 3439 1983 3439 1983
HR 5813 3976 6066 4134 6214 4065%) 6247 3602%) 8191 35670 6191 3570
|
Australien und 0zeanien
Australischer Sydney HF 4034 2940 4264 3055 4396 [ 3046%) 4385 2792 4346 2767 4346 ] 2767
Bund HR 7262 5292 7675 5499 7913 | 5488?%) 7893 5026 7823 ; 4981 7823 : 4981
‘ | |
i .
| | | | |
Amerika®) | ‘ ] i
Argentinien Buenos Aires HF 3345 | 2411 8369 2428 3869 ; 2428 3127 1866%) 3076 | 1752 3076 ‘ 1752
HR 6021 ‘ 4341 6065 4371 6065 4371 5629 3359%) 5537 ‘ 3154 5537 | 3154
Brasilien Rio de Janeiro HF 3198 2285 3222 2302 3222 2302 2996 1678%) 2948 1 1552 2948 ! 1552
HR 5756 ‘ 4114 5800 4144 5800 4144 5393 3021%) 5307 ‘ 2794 5307 ‘ 2794
Chile Santiago HF 3585 2602 3612 2625 3612 26825 3344 20322%) 3288 ‘ 1912 3288 1912
HR 6453 4684 6502 4725 6502 4725 6019 36582) 5910 | 3442 5919 ‘ 3442
Kolumbien Barranquilla HF 2394 | 1882 2415 1882 2415 1834%)%)| 2321 | 1626%)%H) 2300 1608 2300 1608
HR 4309 | 3388 4347 3388 4347 330154 4177 1 2027%)%] 4140 2895 4140 2895
HR a) — |, 2080% — — — — — — — — — ‘ —_
Uruguay Montevideo HF 3345 ‘ 2411 3369 2428 3360 | 2428 3127 1866%) 3076 1762 3076 , 1752
HR 6021 4341 8065 4371 6065 ’ 4371 5629 33859%) 5537 3154 5537 1 3154
Venezuela Caracas HF 2352 1 1853 2373 | 1853 2373 1812%)%) 2280 1626%)%) 2260 1608 2260 ‘ 1608
HR 4234 ‘ 3336 4272 3336 4272 32622)4) 4105 2927%)4) 4068 | 2895 4068 | 2895
HR a) — 2927°%) — — — — — — - - — ' —
Vereinigte New York HF 1951 ‘ 1458 2016%) 1512%) 2025 1364%)%) 1946 11568%)% 1928 1148%) 1928 1128
Staaten HR 3513 2625 3629%) 27225) 3645 245549 3502 2085%)%)) 3470 2066%) 3470 | 2080
HR b) — ‘a) 20747) —_ _ —_ 16622) —_ 16122) —_ 1583 — ! —
| |
: ] | | |
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B. Giiterverkehr

1. Aligemeine Luftfrachtraten von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifer
in DM je kg")

Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1954 ' 1957 I 1958 1959 1960 1961 1962 1963
der Sendung
nach in kg Durchschnitt Februar
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,80 0,84 0,84 0,84 0,84 0,31 0,81 0,84
iiber 45 0,62 0,63 0,63 0,63 0,63 0,61 0,61 0,64
Dianemark Kopenhagen 1bis 45 1,93 2,02 2,12 2,20 2,23 2,14 2,12 2,12
uber 45 1,46 1,51 1,59 1,65 1,68 1,61 1,60 1,60
Deutschland Berlin 1bis 45 0,97 1,02 1,06 1,09 1,10 1,10 1,10 1,10
46 bis 500 0,80 0,77 0,70
501 his 1000 0,75 0,76 0,79 0,80 0,30 0,73 0,60 0,60
dber 1000 0,67 0.40 0,40
Bremen 1bis 45 1,21 1,25 1,31 1,34 1,35 1,35 1,35 1,35
iiber 45 0,91 0,94 0,98 1,00 1,00 1,00 1,06 1,05
Diisseldorf 1bis 45 0,54 0,54 0,57 0,59 0,60 0,60 0,60 0,60
iiber 45 0,41 0,41 0,43 0,44 0,45 0,45 0,45 0,45
Hamburg 1bis 45 1,21 1,25 1,31 1,34 1,35 1,35 1,35 1,35
dber 45 0,91 0,94 0,98 1,00 1,00 1,00 1.04 1,06
Miinchen 1bis 45 0,76 0,78 0,81 0,84 0,85 0,85 0,85 0,85
uber 45 0,59 0,59 0,62 0,64 0,65 0,65 0,65 0,85
Stuttgart 1bis 45 0,41 0,42 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45
uber 45 0,29 0,32 0,33 0,34 0,35 0,35 0,35 0,35
Finnland Helsinki 1bis 45 3,65 3,01 3,91 4,05 4,12 3,96 3,92 3,92
iber 45 2,73 2,94 2,04 3,05 3,11 2,99 2,96 2,96
Frankreich Paris 1bis 45 0,97 1,05 1,08 1,09 1,09 1,05 1,04 1,04
tiber 45 0,75 0,80 0,83 0,84 0,84 0,81 0,80 0,80
GroBbritannien London 1bis 45 1,47 1,80 1,87 1,88 1,68 1,61 1,60 1,60
uber 45 1,12 1,18 1,25 1,26 1,26 1,21 1,20 1,20
Ttalien Rom 1bis 45 2,02 2,10 2,21 2,23 2.23 2,14 2,12 2,12
tiber 45 1,51 1,60 1,87 1,88 1,68 1,61 1,60 1,60
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0,80 0,84 0,87 0,88 0,88 0,85 0,84 0,84
iiber 45 0,62 0,63 0,66 0,67 0,67 0,65 0,64 0,64
Norwegen Oslo 1bis 45 2,63 3,02 3,13 8,26 3,32 3,19 3,16 3,16
iiber 45 2,00 2,27 2,87 2,45 2,48 2,38 2,36 2,36
Osterreich Wien 1bis 45 1,30 1,39 1,46 1,47 1,47 1,41 1,40 1,40
iber 45 1,00 1,05 1,08 1,09 1,09 1,05 1,04 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,57 3,78 3.92 3,95 3,95 3,79 3,63 3,38
uber 45 2,69 2,81 2,95 2,98 2,98 2,87 2,73 2,62
Spanien Madrid 1bis 45 2,85 3,02 3,13 3,15 3,15 3,03 2,88 2,64
iber 45 2,14 2,27 2,34 2,35 2,35 2,26 2,16 2,00
Schweden Stockholm 1bis 45 2,68 3,02 3,13 3,26 3,32 3,19 3,16 3,16
tiber 45 2,01 2,27 2,37 2,48 2,62 2,42 2,40 2,40
Schweiz Ziirich 1bis 45 0,86 0,97 1,00 1,01 1,01 0,97 0,92 0,84
iber 45 0,65 0,71 0,75 0,76 0,76 0,73 0,69 0,64
Tiirkei Istanbul 1bis 45 5,03 5,38 5,59 5,63 5,63 5,41 5,36 5,36
uber 45 3,76 4,03 4,21 4,24 4,24 4,08 4,04 4,04
Afrika
Ver, Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 5,63 6,30 6,30 8,30 6,30 6,05 8,00 6,00
iber 45 4,22 4,70 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 10,57 11,76 11,76 12,15 12,35 11,87 11,76 11,76
iber 45 7,92 8,82 ,82 9,13 9,28 8,92 8,84 8,84
Ghana Accra 1bis 45 9,79 11,00 11,00 11,54 11,59 11,14 11,04 11,04
iber 45 7,34 8, ,2 ,66 8,69 8,36 8,28 8,28
Marokko Casablanca 1 Bis 35 3,22 \ 3,31 3,29 3,32 3,32 3,19 3,29 3,32
46 bis 500 2,46 2,48
8 bis 500 } 230 |} 247 } 2,46 } 2,48 } 2,48 } 2,38 oa 248
Siidafrika Johannesburg 1bis 45 13,43 14,99 15,66 16,32 16,59 15,94 15,80 15,80
liber 45 10,07 11,26 11,75 12,24 12,43 11,95 11,84 11,84
Aslen
Birma Rangun 1bis 45 14,82 16,55 17,21 17,68 17,85 17,156 17,00 17,00
ttber 45 11,12 12,39 12,92 13,27 13,40 12,88 12,76 12,76
Ceylon Colombo 1bis 45 13,43 14,99 14,99 14,99 14,99 14,41 14,28 14,28
tiber 45 10,07 11,26 11,2 11,26 11,26 10,82 10,72 10,72
Hongkong Viktoria 1 bis * 45 19,09 21,29 23,08 23,63 23,73 22,80 22,60 22,60
46 bis 250 17,11 16,96 16,96
251 bis 500 17,02 16,68 16,88
501 bis 1000 16,01 13,64 13,64
1001 bis 2500 14,31 15,96 17,33 17,74 17,81 1332 13.32
2501 bis 7500 15,90 11,84 11,84
uber 7500 10,96 10,96
Indien Bombay 1bis 45 12,12 13,52 13,52 13,52 13,52 13,00 | 12,88 12,88
iiber 45 9,08 10,16 10,16 10,16 10,16 9,77 9,68 9,68
Kalkutta 1bis 45 13,23 14,78 14,78 14,78 14,78 14,21 14,08 14,08
liber 45 9,91 11,09 11,09 11,09 11,09 10,66 10,56 10,56
Indonesien Dijakarta 1bis 45 17,14 19,19 20,00 20,69 20,96 20,14 19,96 19,96
46 his 2500 ] 14,96 14,96
2501 bis 7500 12,86 } 14,36 14,99 15,51 15,71 j 15,10 14,20 14.20
uber 7500 13,32 13,32
Irak Basra 1bis 45 7,56 8,44 8,44 8,44 8,44 3,11 8,04 8,04
uber 45 5,68 6,34 6,34 6,34 6,34 6,09 6,04 6,04
Iran Teheran 1bis 45 8,72 9,70 9,70 9,70 9,70 9,32 9,24 9,24
uber 45 0,55 7,31 7,31 7,31 7,31 7,02 6,96 6,96
Isracl Tel Aviv 1bis 45 5,63 6,30 6,30 8,30 6,30 6,05 6,00 6,00
uber 45 4,22 4,70 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 4,48
Japan Tokio 1bis 45 23,24 25,96 27,04 27,65 27,85 26,76 26,52 268,52
46 bis 100 20,06 19,83 19,88
101 bis 250 20,87 19,53 18,28 18.28
251 bis 500 18,87 16,32 16,32
501 bis 1000 17,43 19,45 20,29 20,73 16,59 13,28 13,28
1001 bis 25600 19.39 12,96 12,96
2501 bis 7500 ’ 16,43 11,48 1148
© uber 7500 . 10,60 10,60
Libanon Beirut 1bis 45 5,63 6,30 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00 6,00
uber 45 4,22 4,70 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 11,11 12,35 12,35 12,35 12,35 11,37 11,76 11,76
iiber 45 8,34 9,28 9,28 9,28 9,28 8,92 8,34 3,84
Syrien Damaskus 1bis 45 5,63 6,30 6,30 6,30 8,30 6,05 6,00 6,00
uber 45 4,22 4,70 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 15,97 17,85 18,62 18,77 18,77 18,04 17,88 17,88
uber 45 11,99 13,40 13,96 14,07 14,07 13,52 13,140 13,40
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B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen
in DM je kg 1)

Von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1054 1957 1958 ‘ 1959 ‘ 1960 1961 1962 1963
h der ?endung
nac In ke Durchschnitt Febrnar
Australien und 0zeanien ‘
Austral. Bund Sydney?) 1bis 45 22,22 22,29 24,11 25,30 25,70 24,70 24,48 24,48
iiber 45 16,66 16,67 18,07 18,97 19,28 18,53 18,36 18.36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 25,87 25,87 27,76 28,95 29,36 28,39 28,48 28,48
iiber 45 19,40 19,40 20,84 21,71 22,01 21,28 21,36 21,36
Amerika
Argentinien Buenos Aires 1bis 45 19,53 20,50 21,32 22,12 22,39 21,51 21,32 21,32
46 bis 100 16,14 16.00 %g,gg
101 bis 250 15,46 13,06 K
251 bis 500 14,66 15,37 16,00 16,60 16,80 1516 13,04 1304
diber 500 13,89 9,24 9,24
Bolivien La Paz 1bis 45 21,38 22,05 22,65 22,76 922,76 21,66 21,04 21,04
48 bis 100 ) ) 16,05 15,18 15,16
101 bis 250 17,09 15,25 12,76 i‘f.gg
251 bis 500 14.96 11,88 ,
501 bis 1000 16,08 16,59 17,01 17,09 13,05 9.56 9,56
1001 bis 1500 15,77 12,94 9,24 9,24
iiber 1500 12,64 8,32 8,32
Brastlien Rio de Janeiro 1bis 45 17,09 19,29 19,74 20,27 20,54 19,74 19,56 19,56
46 bis 100 14,81 14,68 %g,gi
101 bis 250 15,41 14,20 12,84 2,
251 bis 500 12,84 14,49 14,83 15.22 13.92 12,00 12,00
iber 500 15,38 12,75 8,56 8,56
Chile Santiago 1bis 45 20,08 21,04 21,36 22,67 22,93 22,04 21,84 21,84
46 bis 100 16,55 16,40 %g,gg
101 bis 250 17,22 15,85 14,32 ,
251 bis 500 15,08 16,79 16,42 17,02 15,53 13,36 13,36
uber 500 16,56 13,70 9,56 9,56
Kanada Montreal 1bis 45 11,09 11,68 12,20 12,75 12,98 11,66 9,92 9,92
46 bis 100 8,54 6,80 6,80
101 bis 250 9,74 7,76 4,48 4,48
251 bis 500 8,32 8,78 9,16 9,58 7.50 3,68 3,68
501 bis 1000 877 6.54 3,32 3.82
iiber 1000 - 6,43 3,00 3,00
Toronto 1bis 45 11,57 12,14 12,66 13,22 13,44 12,10 10,24 10,24
46 bis 100 8,90 7,16 7,16
101 bis 250 10,12 8,13 4,84 1.84
251 bis 500 8,72 9,11 9,53 9,95 7.86 4,04 4,04
501 bis 1000 015 6,90 3.68 3.68
fiber 1000 v 6,80 3,36 3.36
Kolumbien Baranquilla 1bis 45 15,12 15,88 16,44 16,55 16,55 15,66 15,04 15,04
46 bis 100 | 11,55 10,64 10,64
101 bis 250 12,43 10,75 3,24 z;gé
251 bis 500 10,45 ,36 ,36
201 bis 1000 11,34 11,93 12,35 12,43 0’50 612 612
1001 bis 1500 11,80 9,39 5.80 5,80
itber 1500 9,29 5,48 5,48
Kuba Havana 1bis 45 13,13 12,73 14,40 14,92 15,12 13,74 12,04 12,04
46 bis 100 1 10,11 8,44 8,44
101 bis 250 11,34 9,31 6,04 g,(l)é
251 bis 500 9,02 5,16 .
501 bis 1000 9,88 10,37 10,90 11,23 813 476 476
1001 bis 1500 10,46 8,02 4,44 4,44
iber 1500 7,98 4,32 4,32
Mexiko Mexiko City 1bis 45 14,44 15,08 15,71 16,28 16,51 15,05 13,28 13,28
46 bis 100 11,40 9.64 9,64
101 bis 250 12,78 10,60 7,24 g.gé
251 bis 500 5 10,31 6,36 ,
501 bis 1000 10,99 11,85 12,11 12,55 9,30 5,92 5.92
1001 bis 1500 11,72 9,19 5,60 } 5.60
iber 1500 9,08 5.28
Peru Lima 1bis 45 19,53 20,20 20,80 20,92 20,92 19,89 19,28 19,28
46 bis 100 14.72 13,84 13,84
101 bis 250 15,71 13,92 11,44 11,44
251 bis 500 14,69 15,20 15,62 15,71 13,63 10,56 10,56
501 bis 1000 11,9% 8.52 3.52
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20 8.20
iiber 1500 [ 1.6+ 7,52 7.52
Uruquay Montevideo 1bis 45 19,63 20,50 21,32 22,12 22,39 91,51 21,32 21,32
46 bis 100 } 16,14 16.00 16,00
101 bis 250 16,80 15,46 13,96 13.96
251 bis 500 14,66 15,57 16,00 16,60 15,16 13,04 13,04
tiber 500 16,71 13,81 9,24 9.24
Venezuela Caracas 1bis 45 14,32 15,04 15,67 15,79 15,79 15,06 14,68 14,68
46 bis 100 11,07 10,36 10,36
101 bis 250 11,84 10,27 7,06 7.76
251 bis 500 9,98 7,08 7.03
501 bis 1000 10,75 11,30 11,75 11,84 922 5,84 5.84
1001 bis 1500 11,43 9,11 5,52 5.52
itber 1500 8,06 5,08 5.08
Verelnigte Staaten New York 1bis 45 11,47 12,05 12,58 13,18 13,36 12,02 10,28 10,28
46 bis 100 8,81 7,04 7,04
101 bis 250 10,04 8,01 4,64 4,64
251 bis 500 8,61 9,07 9,46 9,87 7,71 3,76 3.76
501 bis 1000 } 9.03 6,71 3,36 3.36
uber 1000 ; 6.61 3,04 3.04
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B. Giiterverkehr
2. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewiihite Waren von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg
Von Mindest- | 1954 | 1957 | 1058 | 1950 | 1960 | 1961 | 1962 1963
Warenart Frankfurt (Main) | gewicht
je Sendung
nach in kg November Februar
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel................ a) Bagdad ........ 100 4,62 — 4,70 4,70 4,70 4,48 4,48 4,48
¢) Briissel. ........ 100 0,46%) 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 0,48 0,48
a) Damaskus ..... 100 3,53 3,65 3,65 3,63 3,63 3,36 3.36 3,36
Mexiko City .... 45 —_ 7,69 7,69 7,69 7,69 6,24 — -—
500 — —_ — — — 6,20 —_ —_
a) New York .... 45 508 | 509 5,09 3,82 3,82 3,64 3,64 3,61
a) Teheran........ 45 5,46%) 5,59%) ,66 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64
Leder und Lederwaren ohne Leder-
bekleidung . ...t a) Algier ......... 45 1,59 1,59 1,59 1,59 1,59 1,52 1,52 1,52
a) New York ..... 45 5,08 5,09 5,09 5,09 3,36 3,20 3,20 3,20
Holz, Kunstwaren................. Cagablanca . ... 100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,60 1,60 1,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren .... | ¢) Goteborg ...... 100 1,39%) 1,47Y) 1,471 — — 1,36 1,36 ,36
a) New York ..... 45 4,87 4,62 4,62 4,62 3,02 2,88 2,88 2,88
500 — — — —_ — 2,72 2,72 ,72
¢) Stockholm 100 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76 1,68 1,68 1,68
c) Teheran........ 45 4,83") 4,83Y) 4,66 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller
Ober- und Unterbekleidung a. n. g. Briissel......... 45 0,46%) 0,46%) 0,46 0,46 0,46 0,44 0,48 0,44
100 — — — — —_ — 0,40 0,40
¢) Goteborg ...... 100 1,39 1,47 1,47 — — 1,40 1,40 1,40
¢) Stockholm . .... 100 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76 1,68 1,68 1,68
¢) Teheran....... 45 4,831 4,83") 4,66 3,82 3,82 3,64 3,64 3,64
Bijouteriewaren ............ ... b) London ........ 45 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,84 0,88 0,88
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorschiffsmaschinen-
Ersatzteile ........... ... c¢) Brussel........ 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44 0,44
500 — — — -— —_ — 0,40 0,40
New York ..... 45 5,08 5,08 5,08 5,08 5,08 2,80 2,80 2,80
1000 — — —_— —_ - 2,64 2,64 2,64
Geschéfts-, Biiromaschinen ........ Kairo ......... 100 3,24 3,40 3,86%) 3,86%) 3,86%) 3,729 3,72%) 3,72%)
New York ..... 45 — 5,33 5,33 ,33 5,33 4,40 ,40 4,40
250 — - — — — 2,80 2,80 2,80
3000 — — —_ — — 2,64 2,64 2,64
Kugellager ............ e . London ....... 100 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,84 0,84 0,84
Elektr. Ausrustungen ohne Maschinen Algier ......... 100 — 1,51 1,51 1,51 1,51 1,44 1,44 1,44
¢) Amsterdam..... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44 0,44
250 _ — — — — — 0,40 0,40
¢) Bagdad ....... 45 —_ 4,87 4,87 4,87 4,87 4,64 4,64 4,64
Bogotd ........ 45 — 9,53 9,53 9,63 9,53 8,12 — —
250 — — — — — 7,96 — —_
500 — — —_ —_ — 6,92 _— —
1000 — — — — — 6,52 — —
Caracas ........ 45 - 8,57 8,57 8,67 8,57 6,84 — —
250 — — — — — 6,68 —_— —
500 — — — — — 5,84 — —_
1000 —_ — — — — 5,36 — —
Mexiko City .... 45 —_ 7,69 7,69 7,69 7,69 6,12 — —
250 — — — — — 5,96 — -
500 — — — — — 5,92 — —
1000 — — —~ — — 5,44 — -—
New York ..... 45 6,13 5,08 5,08 5,08 5,08 3,562 3,52 3,52
250 — — — — — 3,36 3,36 3,36
1000 - — -— —_ — 2,88 2,88 2,88
Optische Waren, photogr. u. Projek-
tionsausrustung einschl, Zubehor u.
Ersatzteile a.n. g, ..ol Algier ......... 45 1,52 1,52 1,52 1,52 1,52 1,44 1,44 1,44
b) Mexiko City .... 45 8,36 7,85 7,85 7,85 7,85 5,84 — —
500 — — — — — 5,80 —— —
a) New York ..... 45 5,09 5,25 5,25 5,26 3,40 3,24 3,24 3,24
Instrumente, Apparate u. Zubehér,
wissenschaftliche und Labor- ... .. ¢) London ........ 45 — 0,88 0,88 0,88 0,88 0,84 0,88 0,88
100 0,71 0,71 0,76 0,76 0,76 0,72 0,30 0,80
Chirurgische, medizinische und zahn-
drztliche Instrumente mit Zubehor Athen.......... 45 — — 2,44 2,44 2,44 2,32 2,32 2,32
Beirut ........ 45 - 3,44 3,44 3,44 3,28 3,28 3,28
Houston ....... 45 7,06 6,76 6,89 6,89 6,89 4,80 — —
Kairo ......... 45 — 3,44 3,44 3,44 3,44 3,28 3,28 3,28
d) New York ..... 45 — 5,25 5,25 5,25 3,40 3,24 3,24 3,24
Uhren aller Arta.n. g, ............ Houston ....... 45 7,73 7,52 7,64 7,64 7,64 7,56 — —
100 — —_ - — — 6,12 — —
250 -—_ — — — — 5,24 — -—
500 —_ —_ — — — 4,84 — —
1000 — -— — — — 4,62 — —
Montreal ....... 45 — —_ 6,38 6,38 6,38 6,00 6,00 6,00
100 — — — — — 4,566 4,56 4,56
250 — —_ — — — 3,68 3,68 3,68
500 — — — — -— 3,28 3,28 3,28
1000 — — — — — 2,96 2,96 2,96
New York ..... 45 6,22 6,01 6,01 6,01 6,01 6,00 6,00 6,00
100 —_ — —_ — —_ 4,56 4,56 4,56
250 —_— — —_ — — 3,68 3,68 3,68
500 — — — — — 3,28 3,28 3,28
1000 -— —_ —_ —_ — 2,96 2,96 2,96
Radio-, Fernsehapparate und/oder
Musiktruhen, sowie Fernseh-, Radio-
u. phonographische Kombinationen | ¢) Beirut ......... 100 — 3,40 3,40 3,40 3,40 3,24 3,24 3,24
c) Brusgel.... .... 100 0,50 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 — —
250 0,46 0,46 0,42 0,42 0,42 0,40 — -
¢) Casablanca ..... 100 —_ 1,93 1,93 1,93 1,93 1,84 1,84 1,84
¢) Tunis .......... 100 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,52 1,52 152
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B. Giiterverkehr

3. Speziallufifrachtraten fiir ausgewiihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankturt (Main)

in DM je kg
Nach Mindest- | 95¢ 1 1957 1058 ‘ 1959 ' 1960 j 1961 1962 1963
Warenart Frankfurt (Main) |, gewicht : -
je Sendung
von in kg November Februar
| | |
Fische und Fischwaren ............ Belgrad ........ 100 — | 1,47 1,47 1,47 1,47 1,40 1,40 1,40
Lissabon .. .... 250 — 1,22 — 2,08%) 2,06%) 1,924) 1,92%) 1,68
Tanger ........ 45 —_ 1,72 1,72 72 1,72 1,64 1,64 1,64
Tierische Eingeweide und/oder Ge-
darme................ ...l Damaskus ... . 45 2,562) 2,812%) 2,812) 2,26 2,06 1,96 1,96 1,96
Delhi .......... 100 ,49 , 3,49 3,49 3,49 3,32 3,32 3,32
Istanbul.. .. 250 2,06 — — 2,35 2,35 2,24 2,24 2,21
Kairo ..... ... 15 2,232) 2,35%) 2,352) 2,27 2,27 2,16 2,16 2,16
Kalkutta ... . 100 4.2 4,24 4,24 4,24 4,24 4,04 4,04 4,04
Karachi .. 100 3,44 3,44 8,44 3,44 3,44 3,28 3,28 3,28
Oran .... ..... 100 — — 1,60 1,60 1,60 1,52 1,562 1,52
Teheran........ 250 3,36 3,02 2,39 2,39 2,39 2,28 2,28 2,28
Opiumzroh.............. ........ Istanbul 250 — 2,562 2,62 2,52 2,52 2,40 2,40 2,10
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika _
und Arzneimittel a.n. g. ....... . Montreal .. .. .. 45 — 5,46 5,46 5,46%) 5,46°%) 3,62%) 3,64 3,64
250%) — — — 4,17%) 4,17%) — — —
b) New York ..... 45 5,12 5,08 5,12 5,09°%) 5,09%) 3,62%) 3,64 3,64
2508) _ — — 3,808) 3,80%) - - -
Kosmetika, Toilettenartikel und Par-
fimea.n.g. . ........... ....|b) New York 45 5,12 5,08 5,12 5,09%) 5,09%) 3,62°%) 3,64 —
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbeklei-
dunga.n.g. .........0iiiin.. Athen......... 45 — — 2,69 2,69 2,63 2,56 2,56
100 —_— 2,44 2,44 2,44 2,44 2,32 2,32 2,32
250 _— — —_— 2,18 1,81 1,72 1,72 1,72
Bangkok?)..... 457) 5,12 5,12 5,12 5,12 5,12 4,88 4,88 4,88
Johanneshurg . .. 250 4,70 — 4,96 4,96 4,96 4,72 4,72 4,72
Karachi®)....... 100 315 3,15 3,15 3,15 3,15 3,00 3,00 3,00
b) London  .... 100 0,76 0,76 0,88 0,88 0,88 0,84 0,80 0,80
) Mailand®)....... 100 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,34 0,80 0,80
b) Montreal ...... 45 — 5,37 4,49 4,54%) 4,54%) 3,445) 3,40 3,40
New York!%) .. .. 45 5,12 5,08 4,20 4,17%) 4,17%) — — —
a) Paris') ........ 45 0,59%) 0,592 0,59%) 0,59%) 0,59 0,56 0,52 0,52
Teheran........ 250 2,98 2,86 2,39 2,39 i 2,39 2,28 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern
N - SN ¢) Manchester . .. 100 — 0,97 0,97 0,97 0,97 0,92 0,92 0,92
500 0,84 0,84 0,84 0,34 0,84 0,80 0,76 0,76
New York ..... 45 4,83 4,62 4,66 4,63%) 3,08%) 2,915) 2,88 2,88
Tokio ......... 100 — 9,568 9,41%) 9,41%) 8,74%) 8.00 8,00 8,00
Gewebe, ohne Textilfertigwaren Bogota ... , 100 — 9,0712) 9,07'2) 9,0712) 9,0712) 6,68 6,68 6,68
Caracas .. ..... 100 — 6,7212) 6,7212) 6,7212) 6,721%) 5,68 5,68 5,64
Dublin .... ... 45 —_ 1,18 1,18 | 1,18 1,18 1,12 1,12 1,12
¢) London ........ 45 — ~- — — — —_ 0,8413) 0,8413)
100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,72 0,8013) 0,8013)
250 — — — — — — 0,721%) 0,7213)
500 _— — — — —_ -— 0.6413) 0,641%)
¢) Manchester ..... 100 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,92 0,9218) 0,9213)
500 — — — — — — 0,76%3) 0,76%3)
Mexiko City .... 45 — 7,22 7,22 7,22 7,22 5,282) 5,28%) 5,28%)
New York ..... 45 4,9 4,62 4,66 4,63°) 3,06°%) 2,915) 2,88 2,88
Paris .......... 45 — 0,50%) 0,50 , X 0,48 0,48 0,48
Tokio ......... 100 — — 9,41%) 9,414 8,74%) 8,00 8,0013) 8.00
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a.n. g. ........... Barcelona ...... 45 - — — — — — 1,28 1,28
100 — 1,34 1,34 1,34 1,34 1,28 1,16 1,16
250 — —_ —_ — — — 1,04 1,04
d) Briissel......... 100 0,33 0,46 0,46 46 0,46 0,44 0,48'%) 0,4812%)
e)Malmé ......... 100 — 1,26 1,26 1,26 1,26 1,20 1,20 1,20
c) Manchester .... 45 — —_ — — —_— — 1,00 1,00
100 — — — — — — 0,92 0,92
260 — 1,05 1,05 0,88 0,88 0,84 0,84 0,84
500 — —_— — — — — 0,76 0,76
Paris .......... 45 — 0,55%) 0,55%) ,55 ,50 0,48 0,48 0,48
¢) New York ..... 45 4,91 4,62 4,606 4,63%) 4,63%) 4,41%) 4,40 4,40
Tel Aviv/Jaffa .. 100 — 3,23 3,23 3,28 3,23 3,03%) 3,08%) 3,084
¢) Ztirich ......... 45 — 0,59 0,59 0,59 0,59 0,56 0,52 0,52
Gold, verfeinert oder unverfeinert ... | ¢) Johannesburg. .. 1000 9,41 9,41 9,41 9,41 9,41 8,96 8,96 8,06
Geschifts- und Biiromaschinen a. n. g. Bergen......... 250 — 1,89%) 1,892%) 1,89%) 1,89%) 2,164) 2,16%) 2,16%)
Glasgow ....... 100 — —_ — — — — 1,20 1,20
250 1,05%) — — 1,18 1,18 1,12 1,00 1,00
b) Houston ....... 45 7,10 6,26 6,30 6,30%) 6,30%) 5,38%) — —
b) New York ..... 45 5,69 5,33 5,38 5,37%) 5,37%) 4,415) 4,40 4,40
250 —_ — — — —_— 2,825) 2,80 2,80
3000 — — — — 2,65 2,64 2,64
Stockholm ..... 100 1,51 1,81%) 1,85%) 1,89%) 1,89%) 1,84%) 1,84%) 1,84%)
Optische Instrumente, Apparate und
Zubeher ......o..... [N d) Mailand ........ 100 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,76 0,72 0,72
250 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71 0,68 ,64 0,64
[ |

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Secite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr
Sdtze in Pf

1. Gebithren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr

Briefe Postkarfen
Stichts Orts- Fern- Auslands-
tlgelr e s | Keh | uslands Orts- Fern- | Auslands-
Neufestsetzung verkehr
bis ] liber 20 g ‘luber 250 g|uber 500 g bis uber 20 g uber 250 giuber 500 g bis jede weit. verkehr
20 g ! bis 250 g |, bis 500 g |bis 1000 g 20g bis 250 g ‘ bis 500 g |bis 1000 ¢ 20 g 20¢g
1.12.1033 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 6 15
1. 3.1946 ..... 16 32 40 60 24 48 30 120 50 30 10 12 30
1. 9.1948 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20 8 10 20
1. 7.1954 10 20 30 40 20 40 60 30 10%) 20 8 10 20%)
1. 3.1963 ..... 204)%) 401)%) 70%) 90%) 20%) 401) 70 9 40°) 20 15%) 15 20°)
Drucksachen Geschéftspapiere
Stichtag Inlands- Auslands- Inlands- Auslands-
er .
Neufestsetzung verkehr
bis iber 20 g | {iber 50 g [tiber 100 g‘t‘lber 250 g| erste jede weit. | bis fuber20gpiiber 100 guber 250 gf  erste  jjede weit. | min-
20 ¢ bis50g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g 50 g 50 g 20¢bis100g| bis 250 g . bis 500 g 50 g 50 g destens
1.12. 1933 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30 5 5 25
1. 3. 1946 6 8 16 30 , 60 10 10 16 30 60 10 10 50
1. 9.1948 4 6 10 20 ' 40 10 5 20 30 50 10 5 30
1, 7.1954 ..., 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50 10 10 40
1. 3 1963 104 151) 20 25 1 50 15 10 201)%) 401)%), 10%) 70%) 10 10 10
Warenproben Packchen
Stichtag Tnlands- Auslands- Auslandsverkehr
der verkehr Inland:
Neufestsetzung _ nands-
Sand- | bis Jubers0g] iber 100 iiber 250 g erste jede weitere verkehr i
is |uber50g| ber g iiber 250 g jede wi mindest, fur indest.
bfsdggélg 50ylbis100g|  bis 250 g bis 500 g 508 og ndestens je50g findestens
1.12. 193¢ 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1. 3.1946 16 30 60 10 10 20 30 20 100
1. 9.1948 10 20 40 10 5 10 60 10 60
L. 7.1954 15 25 50 10 10 20 70 20 80
1. 3.1963 ..... 101 159 20 25 50 10 10 20 80 20 80
2. Gebiihren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)?%)
5
Stichtag Pakote
er -
Neufestsetzung bis uber 5 kg itber 6 kg uber 7 kg uber 8 kg | iiber 9 kg iiber 10 kg iber 11 kg {iber 12 kg iiber 18 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 ky
15. 3.19832 40 50 60 70 80 90 I 105 120 135 150
1. 3.1946 .... 80 100 120 140 160 130 210 240 270 300
1. 9.1948 ... 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
20. 10. 1951 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 .. 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
1. 3.1963% . 110 ! 160 210 260 300 340 380 420 460 500
Stichtas Pukete Postgiiter
der — - - — |-
Neufestaetzung uber 14 kg uber 15 kg uber 16 kg iber 17 kg uber 18 kg uber 19 kg his ither 5 kg iiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 ke biz 17 kg bis 18 kg s 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
15, 1.1932 165 130 195 210 225 240 40 45 50
1. 3.1946 330 360 390 420 150 480 —7) —7) —7)
1. 9.1948 260 280 300 320 340 360 507) 607) 707)
20. 10. 1951 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1. 5.1958 .. 300 420 450 480 510 540 K0 100 120
1. 8.1963%) 540 580 620 660 700 740 100 140 180
3. Gebithren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
Zeitungsgebuihi®) Zeitungszustellgebithr
Stichtag fur jede Ausgabe?) im durchschnitthichen Nummerngewicht fur jede Zeitung monatlich
der © . .
Neufestsetzung . uber 30 g | uber 50 g | uber 100 g bei monatlich bei wochentlich stafich f
° bis 30 g N - - - g emmaligem |, 2usdtalich fur
monatlich fir jedes weitere g einmaligem | zweimaligem jede weit. Ausg.] Hochstsatz
i Voct
bis 50 g ] bis 100 g I bis 1000 g Erscheinen in der Woche
1.12.1933 ..... 3.00 0,10 0,06 0,03 2 4 6 6 72
1. 3.1946 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1. 9.1948 ..... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Postzeitungsgut!?) Bahnhofszeitungen!?t)
Stichtag - - R o . .
er -l}wwl}tsgebuhr je kg Entf. Geb. fiir jede Sendung im Gewicht susitzlich
Neufestsetzung auf Entfernungen Je 10 km T - ~—| fur jede
Streckenly . uber 100 g uber 250 g uber 500 g ither 1000 g | uber 1500 g weib, 500212
bis 50 km | uber 50 km S| bis100g bis 250 ¢ bis 500 g 1S 1000 g | bis1500g | bis 2000 g - PUUE™)
1.12.1938 ..... 2,5 5,0 20,0 5 10 20 30 45 60 10
1. 3.1946 5,0 10,0 40,0 10 20 40 60 H0 120 20
1. 9.1948 ..... 3,5 7.5 30,0 38 15 30 45 70 90 15

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 12, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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4. Gebiihren im Postzahlungsverkehr (Inland)

Sitze in Pf
Postanweisungen
Stlg?ﬁag bis 10 iiber 10 iber 25 uber 50 iiber 100 ‘ iber 250 uber 500 iiber 750
Neufestsetzung bis 25 bis 50 bis 100 bis 250 | Dis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
| |
1.8.1927 ......... 20 30 40 60 80 100 120
1.7.1954 ......... 30 40 50 70 90 110 130
1. 3. 1963 30 50 50 | 30 100 100 130 130
Zahlkarten
Stichtag L iber 25 | ,, .. ] .. . S ' . aoc ] .
der his uber 10 | iiber 25 | iiber 50 | liber 100 | iiber 250 | uber 500 | fiber 750 | iiber 1000 | 1iber 1250 | iiber 1500 | uber 1750 iiber
Neufestsetzung 10 bis 25 | bis 50 i bis 100 | bis 250 bis 500 bis 750 bis 1000 | bis 1250 | his 1500 [ bis 1750 | bis 2000 2000
RM/DM
1.8.1927 ......... 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100
1.7.195¢ ..... 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 90 100
1. 3. 1963 20 30 30 | 40 50 50 60 60 80 80 30 80 100
!
B. Fernsprechverkehr
Sitze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
In Ortsnetzen mit
Stichtag
der 1 bis 50 I 51 bis 100 101 bis 200 201 bis 500 | 501 bhis 1000 1001 bis 10000 {iber 10000
Neufestsetzung
Hauptanschlussen
fiir Einzelanschliisse:
1.5.1934 3,00 3.50 4,00 4,50 5.00 5,50 6.00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
1,7.1954 ... 6,00 8,00 B 106,00 12,00
fur Zweieranschlusse:
1.5,1034 3,00 3,50 4,00 } 4,50 5,00 5,50 6,00
1.4.1946 ...... 4,50 5,25 6,00 8,75 7,60 8,25 9,00
1. 6. 1950 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7.25 3,00
1.7.1954 ...... 4,00 5,50 ! 7,00 8,00
|
2. Ortsgesprichsgebiihren
Gebuhr fur ein Ortsgesprach
Stichtag
. der von einer offentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
1. 5.1927 0.10 0,10 0,10
1.4.1946 015 0,15 0.15
1. 6. 1950 0,15 0,20 0.20
1.7.195¢ ...... 0,16 0,16 0,20
3. Gesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Stichtag Gebuhr fur ein gewohnliches Gespriich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Neufes(;iteslt;tzung bis ub. 5km |1ib.10km | ub.15km | iib.25km | ub.50km | ub.75km |ub. 100 km|ib. 200 kmub. 300 kmn|ub. 400 km|ub. 500 km L
5km |Dbis10km { bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km {bis 100 kmbis 200 km{bis 300 km|bis 400 km [bs 500 km |bis 600 km| ub- 800 kny
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr
1.0, 010 | 03 ! 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,50 3,00%)
1. 1. 0,20 0,30 0.40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1. 4. 0,30 0.45 0,60 0,90 1,35 1.80 2,25 2,70 3,15 3.60 4,05 4,50
1. 6. 0,30 0,45 0.60 0,90 1,35 1.80 2,25 2,70 3,16 3,60 4,056 4,50
1.7, 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2.83 3,36
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 18,30 bis 21.30 Uhr
1.5.1927 0,10 | 0,20 0,20 0,27 0,40 0.60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,008)
1.1 1940 ... 0,20 0,20 0,262/4 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,80 1,80 2,00
1.9.1944 ..., 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
1.4.19846 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,30 2,25 2,70 3,15 3.60 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0,30 0,15 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
1,7.1954 ...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen g8, Seite 12, Quellenverzeichnis s, Seite 40.



4. Gesprichsgebiihren im Selbstwahlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Monat b Gebiihr fiir ein Gespréch von 3 Minuten Dauer')
onat bzw.
§ innerhalb . ) . R
Stlglézag i}%michs 6?::, bei Entfernungen zwischen den Knotenvermitttungsstellen®) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittlungsstellen?)
ten- N
Neufestsetzung ve}f:{'ﬂ"iﬁngs_ bis @ib. 15 km | iib. 25 km | @ib. 50 km | Gb. 75km}  bis  |fib.200km |ib.300km | ib.400km | fib.500km | oo
stelle?) 15 km bis 25 km | bis 50 km { bis 75 km | bis100km |{ 200 km | bis300km | bis400km | bis 500km | bis 600km 1. m
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 7 bis 18 Uhr
Juli1952 oo Gebithren nach dem Fernverkehrstarif des handvernittelten Ferndienstes . ... weo T Qo S ERRFAAN
11.8.1953 ..... 0,30 045 | , ! X , 25 | e, 18 60 . | 4,7
1.7.1954 ..... 0.32 O,ig I g,gg 8,96 1,44 1,92 3,43 ‘ 25(8) | 3,36 ! 3.36 3.36 ! 3,3)6
1.3.1956 .. 0.32 0,48 ; 0.64 ' 0.96 1,44 1,92 2,40 2,88 ; 3.36 ‘ 3,36 3.36 : 3,36
1.7.1963 ..... 0,32 0.48 : 0.64 ' 0.96 1,44 ! 1,92 2,40 \ 2,88 i 3,36 i 3,36 3.36 | 3.36
in der Zeit von 18 bis 21 Uhr
1.7.1963 ... .f 0,32 i 0,48 | 0,64 0,96 | 1,28 | 1.60 | 1.92 | 2,24 | 2.2t 2,24 | 2,24
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr, ab 1. 7. 1963 von 21 bis 7 Uhr?®)
Juli1952 ..o o] ooeenis i o e Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes?) ... "ade ¢ ame T 3. 0()
59 H Gl 4 9 2 R R
e 052 OB R N B S v e -+ R B R
1.3.1956 ..... 0.32 0,48 0.64 0.64 ! 0,64 0,64 . 0,64 0.64 ‘ 0,64 ! 0.64 l 0,64
1.7 1963 . ! 0,32 0.48 .64 0,64 | 0,64 0.64 | 0,64 0,64 0.64 0,64 (0,64
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
g g
in RM/DM je Telegrammworts)
Stichtag Gewohnliche Dringende Blitz Brief-telegramme?)
der a S —
Neufestsetzung Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme telegramme L, Dis zu fqr jedes
22 Wortern weit. Wort
1.4,1929 ...... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,05
1. 3. 1931 0,08 0,15 0,16 0,30 1.50 0,05
1.4.1946 ...... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —
1.8.1948 ...... 0.10 0,15 0,20 0,30 1,50 0.05
1. 1. 1963 0,208) 0.20 0,40%) 0,40 2,00 1,00%) | 0,10
2. Telegrammgebithren im Auslandsverkehr
[a) gewdhnliche Telegramme'?), b) Brieftelegramme?l)]
in RM/DM je Telegrammwort
Von Plitzen des Bundesgebiets Stichtag der Noufestsetzung
nach 141037 | 1101930 | 171950 | 161951 | 1.10.1953 | 14105
]
Europa l \ ‘ I
Dinemark Kopenhagen a) 0,17 ! 0,16 0,27 0,27 ‘ 0,27 | 0,27
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 i 0,135
Frankreich Paris a) 0,18 ! 0,17 ! 0,29 ‘ 0,29 \ 0,29 ‘ 0,29
b) 0,09 ’ 0,085 ‘ 0,145 ‘ 0,14 ! 0,145 0,145
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 ‘ 0,48 I 0,48 . 0.48 ’ 0,48
b) 0,145 | 0,105 0,24 ! 0,24 0,24 ; 0,24
GroBbritannien'®) London a) 0,25 ‘ 0,23 ‘ 0,39 ‘ 0,39 0,39 ‘ 0,39
b) 0,125 : 0,115 0,195 | 0,20 0,195 0,195
Italien Rom a) 0,23 5 0.17 ! 0,38 ‘ 0,38 0,38 > 0,38
b) 0,115 ‘ 0,085 ‘ 0,19 I 0,19 0,19 0,19
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39
b) 0,115 ‘ 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195
Niederlande Amsterdam a) 0,16 I 0,15 0,24 | 0,24 0,27 0,27
b) 0,08 ‘ 0,075 0,12 | 0,12 0,185 0,135
Tolen Warschau a) 0.18 ! 0,18 I 0,32 ’ 0,32 0,32 0,32
b) 0,09 0,09 l 0,16 \ 0,16 0,16 0,16
Schweden Stockholm a) 0,17 ‘ 0,16 ' 0,27 0,27 0,27 0,27
b) 0,085 . 0,08 f 0,135 0,14 0,135 0,135
j i
Schweiz Bern a) 0,16 i 0,15 0,24 0.24 0,24 0,24
b) 0,08 | 0,075 } 0,12 012 012 012
Afrika )
Sudafrika Kapstadt a) 1,44 j 1,44 ‘ 1,80 1,81 1,81 1,81
b) 0,48 | 0,48 ’ 0,90 0,91 0,905 0,905
1
Ver. Arab. Republik Kairo a) 0,94 | 0,94 ' 1,19 | 1,19 1,19 1,19
b) 0,32 i 0,32 ‘ 0,595 0,60 0,595 0,595
Asien \
Indien Bombay a) 1,40 ‘ 1,40 ‘ 1,89 1,89 1,89 1,89
b) 0,47 | 0,47 | 0,945 0,94 0,945 0,945
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,00 3,09 3,09
b) 0,94 0,94 1,54 ‘ 1,54 1,645 1,545
Singapur Singapur a) 2.87 2,87 3,60 2,08 2,08 2,08
b) 0,96 0,96 \ 1,80 ‘ 1,49 1,49 1,49
Australien und Ozeanien ‘ \ ’
Australien Sydney a) 2,56 i 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68
b) 0,86 ‘ 0,86 1,34 ,34 1,34 1,34
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 i 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68
b) 0,71 ! 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34
Vereinigte Staaten New York a) 1,08 ! 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97
b) 0,34 i 0,34 0,485 0,48 0,485 | 0,485
San Franzisko a) 1,60 : ,60 | 1,13 1.13 1,13 | 1,13
b 0,563 ‘ 0,53 0,565 0,57 0,565 ‘ 0,565

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 12, Quellenverzeichnis s. S. 40.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse

innerhalb des Bereichs

innerhalb des Bereichs

in RM/DM je Anschiug
Stichtag Zusitzliche Gebiihren fiir die
der Grundgebiihr . FernanschluBleitung je 100 m
Neufestsetzung Ortsanschluflleitung je 100 m mit Phantomschaltung ‘ andere Fernleitungen
1.1.1939 . ....... 15,00 0,50 0,32 I 0,57
1.7.1942 ......... 20,00 —_ 0,32
1.2.1956 ......... 20,00 — —
4. Telexgebiihren!) im Inlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
In der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28. 1. 1956 von 7 bis 18.30 Uhr
Stichtag zwischen den an
der dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
Neufestsetzung vermittlungsstelle
angeschlossenen bel Entfernungen
Teilnehrqeru
(Ortsgebithr) bis zu 75 km iiber 75 bis 200 km | iiber 200 bis 400km | uber 400 bis 600km | itber 600 km
1.1.1939 ......... 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermitttungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.1956%) ........ 0,60 1,20 1,80
In der Zeit von 19 bis 8 Uhr, bzw. ab 28, 1. 1956 von 18.30 bis 7 Uhr
zwischen den an
dieselbe Telex- zwischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebiihr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Tei]nehn}em
(Ortsgebithr) bis zu 76 km iber 75 bis 200 km | Giber 200 bis 400km | fiber 400 bis 600km | iiber 600 km
1.1.1039 ......... 0,10 0,40 0,60 0,8 1,00 ’ 1,20
9,3.1048%) ........ 0,10 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80
1.1.1951 ...... o 0,10 0,40 0,60 0,80 1,00 r 1,20

zwischen verschiedenen

einer Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2,.1956%) ........ 0,60 0,80 1,20
5. Telexgebiithren im Auslandsverkehr
(handvermittelter Telexdienst ab Diisseldorf4))
in DM je Verbindung von drei Minuten Dauer®)
Von Dusseldorf nach Jahr®)

Land Ort 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957 | 1958 | 1050 | 1060 | 1961 | 1962
Europa I
Frankreich Paris 3,70 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 3,00 3,00 3,00 2,70 2,70
Griechenland Athen _— — —_ —_ — — —_ —_ — — 8,25 7.80 7.80
GroBbritannien?) London 5,20 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,45 3,45 3,45 3,30 3,30
Ytalien i Rom —_— — —_ — _ — -— 6,60 6,60 6,60 6,60 6,30 6,30
quoslawwn Belgrad _— - —_ — 4,95 4,95 4,95 4,95 ,95 4,95 4,95 3,30 3,30
Niederlande Amsterdam 1,90 1,85 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 1,80 | (1,80)8)! (1,80)%)| (1,80)®) (1,80)8)| (1,80)8)
Polen ‘Warschau — — — — - — — 3.75 3,75 3,75 3,75 3,60 3,60
Schweglen Stockholm 575 5,70 5,70 5,70 5,70 5,70 4,50 4,20 | (4,20)%)] (4,20)%)| (3,40)%)] (8,00)%)| (3,00)®)
Schweiz Bern 2,25 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 | (1,80)%] (1,80)%) (1,80)%) (1,80)%)| (1,80)%)
Afrika
Stidafrika Kapstadt — — — — — — — — 37,80 {37,830 | 387,80 {3600 | 86,00
Asien
Japan Tokio — — — — — —_ — — 37,80 187,80 | 37,80 | 36,00 | 36,00
Singapur Singapur — — —_ —_— — — — — — — 48,30 45,90 45,90
Amerika
Argentinien Buenos Aires —_— — — — — — — 50,40 | 37,80 37,80 37,80 36,00 | 36,00
Vereinigte Staaten New York 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 | 37,80 37,80 37,80 36,00 36,00

San Franzisko 37,30 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 | 87,80 37,80 37,80 36,00 36,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. S. 12, Quellenverzeichnis s. S. 40.
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D. Kraltpostgebiihren fiir den Personenverkehr im Inland

in RM/DM?)
Jabr bzw. Stichtag Fahrstrecke
der Neufestsetzt8 | “5ym | 10km | 20km | 30km | 5km | 10km | 20km | 30km | Skm | 10km | 20km | 30km
. Riickfahrschein®) Zehnerkarte
Einfache Fahrt (Hin- und Riickfahrt) (10 Fahrten)
1928%) ......... .. 0,50 1,00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 5,10 4,00 8,00 16,00 24,00
1982%) . ..., 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1086 ......... .. 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1.4.1939 ... .... 0,30 0,60 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 4,80 9,60 14,40
1.1.1943 ........ 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0.80 1,60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1.7.1944 ....... 0,20 I 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 .. .... keine einbeitlichen Gebithren
1.8.1948 ... .... 0,30 | 0,60 1 1,20 1,80 0,50 1,00 1,95 2,90 2,40 ‘ 4,80 9,60 14,40
15.4.1957 ........ 0,40 0,80 1,50 2,30 0,70 1,40 2,60 3.90 3,00 6,50 12,00 18,00
1,4,1958 ........ 0,40 [ 0,80 1,50 2,30 (0,80 )‘) (1,600%) 2,60 3,90 3,50 7,00 13,00 20,00
1.31.1963 . ..... 0.40 0,90 1 1,60 2,40 . . e - .. v
Schiilerzehnerkarte®) Wochenkarte (bis 14. 4. 1957) N karte®
(10 Fahrten) Teilmonatskarte (ab 15. 4. 1957) Aﬂ?e”er‘&Mhe“ arte’)
giiltig nur an Werktagen giiltig nur an Werktagen (6 Hin- und Ruckfahrten)
— - —_ 3,00 6,00 12,00 18,00 - _ — —
2.00 4,00 7,00 9,00 2,40 4,80 8,20 10,80 — — —_ —_
1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 -~ — — —
1,50 3,00 6,00 9,00 1,80 3,60 7,20 10,80 — — —_ —
1,50 3,00 8,00 9,00 2,20 4,40 8,80 13,20 1,80 3,80 7,20 10,80
1,25 2,650 5,00 7,50 1,80 3,60 7,20 10,80 1,50 3,00 6,00 9,00
1,00 2,00 4,00 6,00 1,40 2,80 5,60 8,40 1,20 2,40 4,80 7,20
keine einheitlichen Geblihren
1,60 3,00 6,00 9,00 2,20 4,35 8,65 18,00 1,80 3,60 7,20 10,80
2,00 4,00 7,60 11,50 4,50 8,00 12,00 14,00 3,50 5 50 8,50 10,00
16 e 2,00 4,00 7.50 11,50 3,508) 5,50%) 3,50%) 10,008) 3,50 5,60 8,50 10,00
1.1963 .. 2,50 4.50 8,50 13,00 4,00 6,60 \ 10,00 13,00 4,00 6,50 10,00 13,00
sl Gt 107 Sehilrmonsshats)
giiltig nur an Werktagen gultig an allen Tagen gultig nur an Werktagen
1928%) ......... . 2,40 | 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — — -— —
19322) ...... 1,90 ' 3,85 6,60 8,65 10,80 21,60 37,80 48,60 9,85 19.45 34,05 43,75
1986 .. ......... 1,45 2,90 5,80 8,66 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12,80 26,95 38,90
1. 4.1939 1,10 2,20 4,35 6,50 6,50 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18,00 27,00
1.1.1943 0,90 1,80 3,60 5,40 5,40 10,80 21,60 32 40 4,05 8,10 16,20 24,30
1,7.1944 0,80 1,60 8,20 4,80 4,00 3.00 16,00 24,00 3,00 6,00 12,00 18,00
1945—1948 keine einheitlichen Gebiihren
1.8,1948 1,10 ¢ 2,20 ‘ 4,35 | 6,50 6,50 13 00 i 26,00 38,90 4,50 l 9,00 \‘ 18,00 27,00
1. 4. 1958 1,50 3,00 | 5,00 | 7,00 14,00 l ‘ 34,00 40,00 5,00 10,50 | 18,00 27,00
1.1.1963 . . . 1,50 ‘ 3,00 5,00 7.00 16,00 | 2o 00 1 38,00 ) 48,00 5,00 ‘ 10,50 ! 18,00 27,00

Erlinterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 12, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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I. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

B. Giiterverkehr

II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsiitze

|84

. Schiffahrtsabgaben auf dem
kanal. Main und Neckar
3. Kleinwasserzuschlige der
Rheinschiffahrt

B. Seeschiffahrt

1. Frachtraten der nord-
europdischen Kiisten-
schitfahrt
(in Reisecharter)

2. Frachtraten der Uberseeschiff-
fahrt (in Reisecharter)

C. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachten
Deutscher Seefrachtenindex

Index der Trampschiffahrts-
frachten, GroBbritannien

Index der Tankerfrachten,
Grof3britannien

Index der Seefrachtraten,
Niederlande

Index der Trampfrachtraten,
Déanemark

Index der Seefrachtraten,
Norwegen

Index der Seefrachtraten,
Schweden

Internationaler Trampfrachten-
index, Italien

2. Average Freight Rate Assess-
ment fiir die Tankerfahrt

3. Sonstige Schiffahrtsindices
Activity Index
Zeitcharter-Volume-Index
Getreidetanker-Rentabili-

tats-Index

ITI. Luftverkehr
A. Personenverkehr (IATA-Preise)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Quellenverzeichnis

Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main), Tarif- und Ver-
kehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepidk-, Exprel3-, Giiter- und Tierverkehr der
Eisenbahnen des dffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land (Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wihrungen)

Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn; Frachten- und Tarifanzeiger der Binnen-
schiffahrt, Duisburg
Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn.

Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde); Frachten- und Tarif-
anzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg (Kleinwasser-Zuschlags-Satze)

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Frachtenspiegel des Verbandes deut-
scher Kiistenschiffer, Hamburg-Altona, ab September 1961: Bundesministerium
fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg; Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweig-
nicderlassung Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen,
Hamburg; Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg; Frach-
ten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte deutscher Wirtschaftszeitungen
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Fairplay, London; Norwegian Ship-
ping News, Oslo; Informazioni Marittime, Roma; Journal of Commerce, New York;
Financial Times, London; Notes Rapides, Paris; Economische Voorlichting, Rotter-
dam; The Review of the River Plate, Buenos Aires; Harley Mullion and Co. Ltd.,
London; Metal Bulletin, London; Steel and Coal, London; Teutonia, Fracht- und
Assekuranzkontor, Zweigniederlassung Hamburg; FEuropiischer Wirtschafts-
dienst, Berlin; Wirtschafts-Correspondent, Hamburg; Hansa, Zeitschrift fiir
Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg; Transportdienst, Verlader- und Ver-
kehrsfachblatt, Hamburg; Erdél-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg; F. O.
Licht, KG, ZuckerwirtschaftlicherVerlag, Ratzeburg; Frachten-Kurz- bzw. Wochen-
oder -Monatsberichte deutscher Wirtschaftszeitungen

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hiifen, 93. Jahrgang, S. 402 ff. und
618/19; 97. Jahrgang, Nr. 14/15 vom 2. 4. 1960; 98. Jahrgang Nr. 20 — 1. Ok-
tober-Heft 1961 )

Chamber of Shipping of the United Kingdom, London, Bury Court, St. Mary Axe,
London E C 3, Methodischer Abrifi des Tramp Freight Index, Revised Basis
(1960 = 100), herausgeben von der Chamber of Shipping, Mai 1961 )

Harley Mullion and Co. Ltd., Kempson House, 35/37 Camomile Street, London,
E.C.3 '

Joh. den Braber, Rotterdam.-N., Saffierstraat 14 R

Statistike Efterretninger, herausgegeben vom Statistike Departement, Kobenhavn,
50. Jahrgang, Nr. 9 vom 19. 2. 1958 1)

Norwegian Shipping News, Radhusgaten 8, Oslo, Jahrgang 1951, Nr. 10 und 17,
vom 25. 8. 19511)

Kommersiella Meddelanden, herausgegeben vom Kommers Kollegium, Stodkcholm,
39. Jahrgang, Nr. 2, Februar 19521); (Verlag: AB Nordiska Bokhandeln, Stock-
holm C)

Informazioni Marittime, Via Alfredo Bacecarini 24, Roma; Rivista di Politica Eco-
nomica, Via Cesare Battisti 121, Roma, Estratto dul Fasc. VI — Juni 1959, Ver-
fasser: Dr. Vito Dante Flore !); Inform. Maritt. Anno XV Num. 7, Juli 1959 1)
London Tanker Brokers’ Panel, 36/38 New Broad Street, London E.C. 2;
Lloyd’s List and Shipping Gazette, London; Petroleum Press Service, Mai 1954 1);
Erdél-Informationsdienst, E. Stahmer, Hamburg, 13. Jahrgang, Nr. 3, vom
15. Juli 1959 1)

Westinform Service of Shipping Information, W. G. Weston Ltd., 163 Queen Vic-
toria Street, London E.C. 4
s. Westinform Shipping Report Nr. 25 vom November 1954 1)

ABC World Airways Guide, London

Fluglisten verschiedener in- und ausldndischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA, SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u. a. m.)
Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschiedener in- und aus-
lindischer Fluggesellschaften (Lufthansa, KLM, PAA, Air France, BEA, SAS,
Swissair, SABENA u. a. m.)

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

1) Die hier angefiihrten Quelien enthalten die zuletzt versffentlichten ausfiihrlichen Beschreibungen der Indexmethode.,
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