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Preise fiir Verkehrsleistungen im In- und Ausland,
Friihjahr 1962

'

Eisenbahnfrachten und -fahrpreise

Im Zuge weiterer Tarifmafinahmen zur Ermifigung der
Kohlenfrachten wurden mit Wirkung vom 1. April 1962
die Frachtriickvergiitungssitze des AT 6 B 90 bei Kohlentrans-
porten in geschlossenen Ziigen jeweils um ein Prozent der Ge-
samtfrachtbetrige erhoht. In Zukunft werden die Rabatte be-
reits bei einem Zugmindestgewicht von 800 (bisher 900) Tonnen
gewihrt. Diese Regelung gilt auch bei Erztransporten (AT 7 B
90). Der Bundesminister fiir Verkehr genehmigte auBerdem
Teile des Tarifantrags der Bundesbahn zum AT 6 B 80, wonach
z. B. ein zweiprozentiger Mindestmengenrabatt und ein drei-
prozentiger Treuerabatt fiir Kohlentransporte auf dem Schienen-
wege vorgesehen sind, lehnte jedoch den gleichzeitig beantragten
Mehrmengenrabatt von 10 bis 20%p fiir zusitzliche Kohlen-
transporte ab, da letzterer mit dem Grundsatz eines ,.billigen
Wettbewerbs“ nicht vereinbar sei (vgl. Gesetz zur Anderung des
Aligemeinen Eisenbahngesetzes vom 1. August 1961, Art. 1,
§ 8, Abs. 2). Die Bundeshahn laft den abgelehnten Antrag auf
Mehrmengenrabatt gegenwirtig liberpriifen und hat vorldufig
davon abgesehen, den Ausnahmetarif in der eingeschrinkten
Form in Kraft zu setzen.

Die Personenfahrpreise der finnischen Staatshahnen
erhohten sich am 1. Mai 1962 um durchschnittlich 10%0. Dabei
wurden Kurzfahrsirecken stirker verteuert als mittlere und
weite Entfernungen. Die Preise fiir einfache Fahrten liegen
durchschnittlich um 8%, die fiir Monatskarten um etwa 3%
héher als bisher. AuBerdem wurden die Stiickguttarife um 16%o
angehoben, wihrend die Sitze fiir Wagenladungen unverdndert
blieben. Die Finnische Bahnverwaltung rechnet hier mit Mehr-
einnahmen von schiitzungsweise 1,7 Mrd. fmk, die zur Deckung
zusitzlicher Personalausgaben infolge der Gehalts- und Lohn-
erhthungen in den Jahren 1961 und 1962 verwendet werden
sollen.

In einigen anderen europiischen Léndern werden &hnliche
Tarifrevisionen wie in Finnland vorbereitet, z. B. im Ver-
einigten Koénigreich?!), in Frankreich und
Schweden.

StraBenverkehrsfrachten

Die Arbeitsgemeinschaft Giiterfernverkehr (AGF)
hat bei der zustiindigen Tarifkommission (TKF) in Frankfurt
eine Anderung der 5-Tonnen-Frachtsitze des Reichskraftwagen-
tarifs (RKT) beantragt. Die Siitze der Regelklasse A bis E sollen
um 11,549/, die der Klasse F um 7,14%6 und die der Klasse G
um 6,67%0 erhoht werden. Fiir den Stiickguttarif sind Erhshun-
gen zwischen 7,8 und 14.7% (im Durchschnitt 10.3%/0) vorge-
sehen. Nach AuBerungen aus Kreisen des StraBenverkehrs-
gewerbes sind die allgemeinen Kosten in letzter Zeit stark an-
gestiegen. AuBerdem beginnt sich jetzt die Herabsetzung der
LKW-MaBe und -Gewichte kostensteigernd auszuwirken. An-
dere Tarifantrige wurden einstimmig angenommen, so z. B.
wegen der Aufnahme eines Zusatzes in die allgemeinen Bestim-
mungen fiir die Ausnahmetarife und Frachtbegiinstigungen, wo-
nach die Stiickgutfrachtsiitze fiir Wagenladungen im gewerh-
lichen Giiterfernverkehr nicht mehr angewendet werden sowie
wegen der Neugestaltung der Frachtsiitze fiir Zitrusfriichte,
Apfel, Birnen und Weintrauben.

Auf dem Sektor des Giiternahverkehrs wird von
der zustiindigen Fachvereinigung ehenfalls ein Antrag auf Ta-
riferhShung vorbereitet, um der angespannten Kostenlage des
StraBentransportgewerbes Rechnung zu tragen. Hier ist in
nichster Zeit mit einer allgemeinen Erhéhung der Frachten um
10%/9 zu rechnen.

Binnenschiffahrtsfrachten

Tm Bergverkehr auf dem Rhein trat mit Wirkung vom 1. Mirz
1962 eine Senkune der Kohlenfrachten um 5 his 8%0 in Kraft.
Damit wurde die Wetthbewerbsfihigkeit der Rheinschiffahrt ge-

1) GroBbritannien und Nordirland — *?) Verdnderung April 1962 gegentther April
1961.

geniiber der Bundesbahn — sie war durch die ErmiBigung des
AT 6 B 1 beeintriichtigt worden — wiederhergestellt. AuBerdem
wurden die Oberrheinzuschlige im Kohlenverkehr neu festge-
legt, wobei die Senkung der Vorkosten des Antransportes zum
Hafen Duisburg um 0,50 DM je Tonne beriicksichtigt wurde.
Fiir Kohlentransporte auf den westdeutschen Kanilen ist eine
entsprechende Frachtensenkung nicht geplant. Hier hofft die
Binnenschiffahrt, durch Bildung einer . Frachtenausgleichskasse
eine Abwanderung von Transportmengen verhindern zu konnen.
Eine solche Frachtenausgleichskasse fiir Stemn- und Braunkohlen-
transporte im gebrochenen Verkehr besteht bereits seit 1950
fiir Schiffstransporte nach Siiddeutschland. Auch die fiir den
1. April 1962 geplante Frachtenausgleichskasse soll von festen
Beitriagen der am Kohlentransport beteiligten Binnenschiffahrts-
unternehmen gespeist werden. Aus ithr werden Mehrkosten ver-
giitet, die den Verladern bei Weitertransporten nach solchen
Empfangsorten, die auf dem Wasserwege nicht direkt erreichbar
sind, insoweit entstehen, als die Gesamtfrachtkosten fiir den
gebrochenen Frachtweg die Frachtkosten fiir den unmittelbaren
Eisenbahnweg iiberschreiten.

Ab 1. Mérz d. J. ermiBigten sich ferncr die Frachtsitze fiir
Salztransporte von Borth (Niederrhein) nach Leverkusen um
0.15 DM, dic Raten fiir Schwefelkiesabbrinde von Leverkusen,
Dormagen und Uerdingen nach Duisbhurg um 0.07 DM je Tonne.

Seeschiffahrtsfrachten

Die allgemein erwartete Frithjahrshelebung des Tramp -
frachtenmarkteswarim April d.J. hauptsichlich durch
eine verstiirkte AbschluBtitigkeit, zum Teil auch duvch eine Be-
festigung des Ratenniveaus gekennzeichnet, Namentlich die (3f-
nung des St.-Lorenz-Seeweges zu den nordamerikanischen Bin-
nenhiifen belebte das Geschift und fithrte zu hoheren Quotie-
rungen. Positiv entwickelten sich auch die Raten fiir US-Golf-
und La-Plata-Getreide. Jedoch verhielten sich die iibrigen
Mirkte abwartend. so daB die Frachtraten sich hier teilweise
weiter abschwiichten. Die anhaltend schlechte Beschiftigung der
Tankertonnage wird sich auch in der diesidhrigen Saison auf
die AhschluBtitigkeit und auf die Raten der Trampfahrt storend
auswirken. Der Monatsvergleich der Veriinderungen der natio-
nalen Reisecharterindices zeigt, daB sich die Trampraten von
Januar bis April uneinheitlich entwickelten. die Aprilraten 1962
jedoch allgemein niedriger lagen als im April 1961:

Bundesrepublik Deutschland — 1% (— 1%6) 2). Vereinigtes
Kénigreich 1) + 3% (— 7%0) 2). Niederlande -+ 6% (— 29/0) 2y,
Dinemark — 49/ (— 1%/0) 2), Norwegen -+ 1% (— 4%/0) 2) und
Ttalien + 390 (— 6%0) 2).

Die entsprechenden Veriinderungszahlen fiir die Gruppen-
indices des hritischen Reisecharterindex Tauten:

Getreide + 80/p (— 1%/0) 2), Zucker + 1%/0 (— 5%0) %), Kohle
+ 59/ (— 13%0) 2), Brz -+ 790 (— 15%0) 2), Diingemittel — 3%
{(— 6%0) ), Holz — 7%0 (— 10%0) 2). Schwefel — 3% (— 13%/0) 2.
1y GroBbrifannien und Nordirland. — 2) Verfinderung April 1962 gegeniiber
April 1961.

Die Tagesraten fiir einige ausgewithlte Giiter entwickelten sich
wie folgt (in s je 2240 Ibs):

1961 1962
Giiterart und Verkehrsrelation PR D
D ' Avpril |Januar ] April
Getrelde von US-Golf nach Verein. |
Kénigreichl) ............ ... ... 56.5 57.6 41.8 54.10
Zucker von Queensland nach Verein.
Konigreich!) ......ooiivi ciiainn 93.0 92.6 815 82 6
Kohle von Hampton Roads nach |
Rotterdam ...........coeuvin on 27.4 ‘ 25.11%)| 22.6 22.62)
Schnittholz3) von der unteren Zone !
Finnlands nach Verein. Kénigreichl) ;
Ostkiiste ..., .. ... o 0 Lol 2205 | 210.2%) | 211.6 200.6
Erz von Marmagoa nach Antw./Rotter- i
dam/Hbg4) . ....... . . oo 42.10 47.10 33.0 33.6
Phosphat von Casablanca nach Antw./
Rotterdam . . . ... .. ..., .. 20.5 21.0 194 19.0%)
!

1) @roBbritannien und Nordirland (Vereinigtes Koénigreich) — %) Vormonat. —
3) In s je Standard. — %) Inkl. fio terms.
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Nach dem von W. G. Weston berechneten Activity Index sind
die Frachteinnahmen aus allen bekanntgewordenen Reise-, Kon-
sekutiv- und Mengenchartern seit Januar d. J. um 28%, seit
April vorigen Jahres um 6%0 zuriickgegangen. Nach der gleichen
Quelle lagen am 1. Mai 16 britische Trampschiffe mit 157 100
tdw und nur noch ein deutsches Trampschiff mit 6 600 tdw anf.

Die Frachtraten der Zeitcharter gingen von Januar
bis April weiter zuriick. Die entsprechenden Indices haben sich
wie folgt geindert: Vereinigtes Konigreich !) — 4% (— 16%0) 2),
Niederlande — 4%/o (— 16%0) 2), Norwegen — 17%0 (— 22%0) 2).
Der Zeitcharter-Volume-Index (W. G. Weston) weist 1m gleichen
Zeitabschnitt emen Riickgang der mindestens 14 Monate in

Charter befindlichen Tonnage um 40%o (58%0) aus.

Am Tankerfrachtenmarkt druckte der jahreszeit-
lich bedingte Riickgang der Tonnagenachfrage stark auf das
Ratenniveau. Bei stillem Geschift sanken die Raten, die im Ja-
nuar/Februar thren Hochststand erreicht hatten, bis April stark
ab, lagen indessen immer noch héher als vor Jahresfrist. Die
nationalen l'ankerindices aut Basis Scale veranderten sich von
Januar bis April wie folgt:

Bundesrepublik Deutschland — 19%0 (+ 8%0) 2), Vereinigtes
Konigreich ') — 11%0 (4 29%0) 2), Norwegen — 25%0 (- 8%0) ¥)
und Schweden (auf Zeitbasis 1948 = 100) — 9% (+ 28%0) 2).

Die vom Londoner Lanker-Broker's-Panel berechnete AFRA-
Rate lag im zwerten Quartal 1962 tur Tanker von 13000 bis
unter 25000 tdw (AFKA-GP) mit 90,5 (Scale = 100) um 3%
unter dem Stand des ersten Quartals 1962 und um 2%
unter dem Stand des zweiten Quartals 1961. Die entsprechende
Late tur GroBtanker (ab 25000 tdw, AFRA-LV) stellte sich 1m
zwelten Quartal 1962 um 6%0 niedriger als 1m ersten Quartal
1962 und um 5% niedriger als vor Jahresfrist. Die nach dem
Londoner Scale-Tarif umgerechneten Durchschnttsfrachisitze
titr normale TankergréBen GP lauten tiir die Relation Karibische
See/UK 29.5 s je It gegeniiber emner mittleren Quartalsrate aus
den bekanntgewordenen Tagesabschliissen von 13.5 s je lt, fiir
die Relation Persischer Golt/UK 51.0 s gegeniiber emer mittle-
ren Tagesrate von 28.2 s je It.

Der seit ldngerer Zeit vorherrschende leichte Auftrieb der
Linienfrachten kam im Mdrz d. J. zum Stillstand. Ge-
gensatzliche Ratenkorrekturen in den verschiedenen Verkehrs-
relationen haben sich im ganzen gesehen weitgehend aufgehoben.
Offene Raten (fiir Massengiiter) wurden unter Einflull des riick-
liufigen Trampfrachtenmarktes teilweise niedriger quotiert, wo-
durch sich die fortschreilenden Befestigung der Linienfrachten
deutlich verlangsamte. Von Januar bis April 1962 erhchte sich
der Lintenfrachtenindex des Bundesmuusteriums fur Verkehr
um durchschnittlich 0,3%0 (5,2%0) ?). Die Raten fur Stiickgut
lagen um 0,6%0 (11,2%0) 2) hoher, wihrend tiir Massengiiter um
0,3%0 medrigere Raten quotiert wurden. Gegeniiber April 1961
haben die Massengutraten jedoch um 3,3%0 angezogen.

Von den emzelnen Fahrtgebieten wurden aus der Fachpresse
folgende Verinderungen bekannt:

1. Europa- und Nahostfahrt

Am 1. Juni 1962 traten in der Englandfahrt hohere Tarife
i Kratt, und zwar zwischen Antwerpen und Liverpool in
beiden Fahrtrichtungen sowie von belgischen und nieder-
lindischen Hifen nach der britischen Siid- und Sudostkiiste
bzw. nach der Humber- und nach der Mersey-Miindung. Die
zwischen Nordkontinenthifen und West- bzw. Nordnorwegen
verkehrenden Gemeinschaftsdienste erhohten ab 15. Mérz
1962, die Siid- und Ostschweden bedienenden Linien bereits
ab 1. Marz 1962 ihre Frachtentarife. In beiden Féllen wurde
ein Prozentsatz der Erhéhung nicht genannt. Der erhdhte
Saisonzuschlag fiir die Finnlandfabrt ermiBigte sich ab
1. April 1962 von 50 auf 25%. Fiir die Fahrt nach den
Levantehidfen hat dic Nahostkonferenz die Hafengruppen
ihres Linienfrachtentarifs umgestellt, so dal sich fiir ver-

1y Grogbritannien und Nordirland (Vereinigtes Konigreich). — 2) Verdnderung
April 1962 gegentber April 1961,
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schiedene Warenpositionen je nach Loschhafen Verdnderun-
gen bzw. Erhéhungen ergeben. Fiir israelische Hifen wurde
ab 24. Februar bis auf weiteres wegen verschlechterter Um-
schlagverhiltnisse (Hafenverstopfung) ein 15%iger Zu-
schlag eingefiihrt.

.Afrikafahrt

in der ausgehenden Libyenfahrt wird ab 12. Marz 1962 ein
Verstoprungszuscnlag von 20%e fur den Haten Benghazi er-
Loben. Dieser Haten 1st intolge fehiender Kaiplatze und
wegen des Mangels an Leicatern standig ubertulit, wodurch
lange Warterristen notwendig werden. Fur die Algerien-
tahrt tulrte der Gemeinschattsdienst der beteiligten Linmen
ab 1. April emnen neuen gemeinsamen Krachttarif emn. Der
Hatenzuschlag tur Frachten nach Monrovia (Liberia) wurde
am 7. Mai wegen ewner Besserung der Umschlagverhiltnisse
zunachst von 40 auf 20%0 herabgesetzt, alsdann tur die Zeit
vom 22. Mai bis 30. Juni 1962 sogar ganzlich autgehoben.
Umgekehrt wurde fiir Verladungen nach Lome (Togo) zur
Deckung der gestiegenen Hafenkosten ab 5. Mai 1962 ein
30%mger Zuscnlag erhoben. Fiir Verladungen nach Luanda
und Lobito (Port. Angola) traten FrachtermiBigungen ein,
da die Lande- und Kaigebiihren dieser Hafen ab Marz nicht
mehr von den Reedereien, sondern vom Empfinger der Im-
portwaren zu zahlen sind. Einige Frachtpositionen des
Linientarifs fur die ausgehende Kongotahrt (nach Leopold-
ville via KongofluBhdfen und Lobito sowie nach Ruanda-
Urundi) warden am 1. Juni gedndert; mit dem gleichen Da-
tum wurde die tiir Verladungen nach Matadi (Port. Angola),
Boma und Banana (Kongo ~ Leopoldville —) bestehende
Surcharge aufgehoben. Fiir die ausgehende Ostafrikafahrt
nach Hafen nordlich Chinde einschlieBlich Kap Guardafui)
trat am 1. April eme allgemeine, durchschnittlich 5%oige
Tariterhohung ein. Ebenso erhéhten sich ab 1. Juni die Ta-
rife fiir die Mauritiusfahrt, und zwar um 74/2%b.

. Mittelostfahrt

Die Konterenzlinien der ausgehenden Fahrt zum Persischen
Golf fithrten ab 1. Mai ein Kontraktsystem ein. Danach wird
an Exporteure ein 9/2%oiger Sofortrabatt gewiihrt. Der bis-
her gewihrte Zeitrabatt von 10%0 wurde bis Juni 1964 ver-
langert. Anspruche auf Sofort- und Zeitrabatte konnen nicht
von Spediteuren, sondern nur von Eigentlimern der trans-
portierten Waren geltend gemacht werden. Die Tarifraten
tir Eisen- und Stahlverladungen erhéhten sich zum gleichen
Termin um 7 bis 19%o. Fiir die Verschiffung iranischer Ex-
portgiiter nach Europa in der Zeit vom April 1962 bis April
1963 legten die Konferenzlinien ebenfalls neue Frachttarife
fest, die um 4 bis 8%, in Einzelfillen sogar bis zu 50%
hoher liegen als vorher.

.Fernostfahrt

Im Indonesienverkehr setzten die Konferenzlinien ab 1. Marz
1962 den Frachttarif fiir beide Fahrtrichtungen um 10%0
herauf. Dieser MaBnahme schlossen sich auch die unabhén-
gigen Polish Ocean Lines an, die im gleichen Fahrtgebiet
einen Frachtdienst unterhalten. AuBerdem wurde fiir diesen
Liniendienst allgemein eine Wihrungsklausel eingefiihrt.
Danach treten von den Konferenzen beschlossene Raten-
anderungen unabhingig von festen oder vorliufigen Quo-
tierungen, Buchungen und Kontrakten und unabhingig von
der Konferenz-Quotierungsperiode sofort in Kraft, wenn
diesen Rateniinderungen vom Internationalen Wihrungs-
fonds bekanntgegebene Verdnderungen des Wechselkurses
zugrunde liegen. Die seit 1. September 1961 um 10%o er-
héhte Frachtrate fiir Latexverladungen von Fernosthdfen
nach Europa wurde im April d. J. wieder um 5%0 ermifigt.

.Siidamerikafahrt

Verschiedene TarifmaBnahmen der Konferenzlinien in den
letzten Monaten fiihrten teilweise zu héheren Frachtkosten
in der Brasilienfahrt. Am 1. Februar 1962 trat fiir Stiick-
gutladungen nach Nordbrasilien einschlieBlich Iquitos und
Leticia (Amazonas) eine Surcharge von 4 US-§ je lt, fiir
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Diingemittel eine solche von 2,50 US-$ in Kraft. Fiir Europa-
Verladungen in brasilianischen Hifen folgte am 12. Mirz
1962 eine dhnliche MaBnahme (2 US-$ Surcharge je It, fiir
Parana-Pinewood 5 US-$ je Standard).

Indessen ermiBigte sich am 12. Mirz 1962 der Frachtzu-
schlag fiir Santos wegen Besserung der Hafenverhiltnisse
auf 10%. Vom 22. Mirz bis 31. Juni 1961 hatte der Fracht-
zuschlag 25%, vom 1. Juli 1961 bis 11. Mirz 1962 15%
betragen. Um eine Verteuerung der Seefrachtkosten infolge
laufend steigender Konferenzzuschlige zu vermeiden, hat die
brasilianische Kommission fiir die Handelsschiffahrt die
fiir den 1. Mérz geplante Umstellung der Berechnung der
Lade- und Loschgebiithren von der Gewichts- auf die Raum-
bemessung bis auf weiteres ausgesetzt.

Die andauernden Flaggendiskriminierungen Brasiliens ge-
geniiber Schiffen nichtbrasilianischer Flagge veranlaBte den
Verband Deutscher Reeder, beim Bundesaullenministerium
und beim Wirtschaftsministerium GegenmaBnahmen zu be-
antragen. Brasilien soll neben Venezuela und Indochina auf
eine besondere Liste solcher Lénder gesetzt werden, in die
deutsche Exporteure nur mit besonderer Genehmigung Wa-
ren liefern diirfen (vgl. AuBenwirtschaftsgesetz § 18). Diese
Genehmigung kann verweigert werden, wenn das diskrimi-
nierende Land darauf besteht, da die Waren nur mit
Schiffen seiner Flagge transportiert werden diirfen.

. Mittelamerikafahrt

Als Folge erhohter Umschlagkosten (,Additional Steve-
doring Expenses“) in dominikanischen Hifen wurden die
Frachtraten fiir Verladungen nach der Dominikanischen Re-
publik am 5. Mérz 1962 um 4 US-$ bzw. 28.6 s je 1t herauf-
gesetzt.

Fiir Antigua (KI. Antillen) erhéhten sich die entsprechenden
Frachtzuschlige ab 24. April 1962 um 0,45 US-$ bzw. um
3 s je It, fiir Panama City am 15. Mai 1962 um einen nicht-
genannten Betrag.

.Nordamerikafahrt

Die Grundpreise fiir Atlantikpassagen britischer Linien
zogen geringfiigig an (um etwa 1%o). Fiir die Buchung einer
Passage 1. Klasse auf der ,,Queen Elizabeth“ oder auf der
»Queen Mary“ werden in der Vor- und Nachsaison 1962 um
30 s, in der Sommersaison 1962 um 40 s hohere Preise
gefordert. Auch die an sich um 25%p ermaBigten Ausflug-
tarife sind von dieser Erhohung betroffen.

Die im Frachtdienst nach der US-Nordatlantikkiiste (New
York, Baltimore, Norfolk/Newport News und Philadelphia)
beschéftigten Linien sahen sich gezwungen, ab 28. Mai 1962
die Frachtraten fiir hochwertige Giiter um durchschnittlich
10%0, teilweise sogar noch stirker herabzusetzen, um der
Abwanderung dieser Frachtgiiter auf Schiffe einer konkur-
rierenden norwegischen Outsider-Linie vorzubeugen.

.Fahrtgebiete auBereuropidischer
Konferenzen

Die Konferenzlinien des Frachtendienstes von den Fernost-
héfen erhdhten am 1. Mai 1962 ihren Frachttarif nach siid-
amerikanischen Hifen infolge der dortigen Abfertigungs-

schwierigkeiten um 5%, nach Hifen Libyens und Tunesiens
um 15%o. In der Fahrt von amerikanischen Golf- und Atlan-
tikhdfen nach Peru wurde auf Grund der Bemiihungen
peruanischer Wirtschaftskreise die urspriinglich fiir den
14. Mai 1962 geplante Einfithrung von 15%sigen Hafen-
zuschldgen mehrmals verschoben (zuletzt bis 18. Juli 1962).
Fur Verladungen von amerikanischen und kanadischen Hi-
fen nach Buenos Aires und nach Hifen Brasiliens wird ab
2, April 1962 ein Zuschlag von 2 US-§ je Frachttonne er-
hoben. Auflerdem wird ab 7. Mai 1962 fiir die Loschung
verschiedener Giliter in brasilianischen Hifen ein auBer-
ordentlicher Zuschlag in nichtgenannter Hohe berechnet.

Personenflugpreise

Die bis 31. Mai 1962 befristete vorliufige Genehmigung des
C.A.B. (Civil Aviation Board) fiir verbilligte Gruppenfliige im
Nordatlantikverkehr (vgl. Folge 1961/4, S. 6) wurde den IATA-
Gesellschaften inzwischen offiziell erteilt. Die neuen Ausnahme-
tarife sollen zuniichst versuchsweise fir ein Jahr eingefiihrt und
dann erneut auf ihre moglichen Auswirkungen hin iiberpriift
werden.

Ab 1. April 1962 werden den Fluggesellschaften von den
Flughafenverwaltungen des Bundesgebietes (ohne Berlin) hohere
Flughafengebiihren berechnet. Die von der Bundesregierung
verfiigten linearen Erhchungen um etwa 35%0 haben sich auf
die grenziiberschreitenden IATA-Tarife und die innerdeutschen
Lufthansatarife bis jetzt noch nicht ausgewirkt, da das Bundes-
verkehrsministerium Belastungen der Fluggiste aus diesem An-
laB ablehnt. Auch fand der Vorschlag, fiir jeden zusteigenden
Passagier emne Zusatzgebiihr zu erheben, wie es auf vielen aus-
landischen Flugplidtzen bereits seit langem iiblich ist, nicht die
Billigung des Bundesverkehrsministeriums.

Dieitalienischen Luftverkehrsgesellschaften erhohten
im April d. J. 1thre Personenflugpreise innerhalb Italiens je nach
Kilometerzahl um 200 bis 2500 Lire. Gleichzeitig wurde die
10%0ige ErmiBigung fiir Hin- und Riickfliige aufgehoben. Als
Griinde fiir die Tariferhohung werden u. a. die Modernisierung
des Flugzeugbestandes sowie eine 20%oige Geéhaltserhéhung fiir
das Personal genannt.

Besondere Preisvergiinstigungen fiir Flugtouristen bietet nach
amerikanischen Meldungen neuerdings emne der kleineren
amerikanischen Fluggesellschaften, die ein Strecken-
netz in den Bundesstaaten Nevada, Utah, Arizona sowie im siid-
lichen Kalifornien befliegt. Zum Preise von 90 US-$ kann jeder
Tourist, der in den genannten Staaten nicht beheimatet ist und
zur Anreise 6ffentliche Verkehrsmittel benutzt, 15 Tage lang
(fiir 160 US-$ 30 Tage lang) jede der Flugstrecken beliebig oft
und zu jeder Zeit befliegen.

Die kanadische Gesellschaft ,,Air Canada“ erhohte im Friih-
jahr die Flugpreise der meisten nordamerikanischen Strecken
um einen nichtgenannten Prozentsatz. Dabei wurde der Preis-
abstand zwischen 1. Klasse und Sparklasse verringert, um den
Anreiz zum Ubergang in die billigere Sparklasse abzuschwichen.
Trotzdem liegen die kanadischen Inlandsflugpreise immer noch
niedriger als die Preise vergleichbarer amerikanischer Dienste.
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Erginzende Angaben zum Tabellenteil

A. Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siche im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis Seite 40).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBipreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter ,Erliuterungen bzw. Anmerkungen“ besonders vermerkt. Die Jahres-
preise stellen das einfache arithmetische Mittel der ausgewiesenen Monatspreise dar.

B. Abkiirzungen, Mafle und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Wk. = Westkiiste

ETS = European Tramping Schedule Ok. = Ostkiiste
EUTRA = Europiischer Trampfrachten-Tarif n = Nominell
E = Eilzug RM = Reichsmark
D = Schnellzug DM = Deutsche Mark
Bf = Bahnhof bfrs = Belgische Francs
Hbf = Hauptbahnhof dkr = Diinische Kronen
Vbf = Verschiebebahnhof ffrs = Franzosische Francs
Pr. = Privat NF = Nouveaux Francs (ab 1. 1.1960)
Hj. = Halbjahr Ifrs = Luxemburgische Francs
MOT = Ministry of Transport hfl = Holldindische Gulden
USMC = United States Maritime Commission nkr = Norwegische Kronen
JATA = International AirTransport Association S = Osterreichische Schillinge
UK = United Kingdom skr = Schwedische Kronen
Hbg. = Hamburg sfr = Schweizer Franken
Emd. = Emden £ = Pfund Sterling
Rttd. = Rotterdam s = Shilling
Antw. = Antwerpen » = US-Dollar
Nordd. = Norddeutsche a.n.g. = andern Orts nicht genannt
BRT = Bruttoregistertonnage MafBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
bzw.NRT = Nettoregistertonnage cingetragenen Gesamtraumvermessung eines Schiffes
cinschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriiume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbhm).
t.d.w. = Tons deadweight Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfdhigkeit eines
(all told) Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.
. C. = cubic capacity die rdumliche Ladefihigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-

oder Getreideriumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte
sowie der Kdhl- und der Olladerdumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB} (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

11b = 453,59265 Gramm
1 qr = 480 lbs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht = 2000 1Ibs = 0,907 ¢
11t =22401bs = 1,016t
1 Fathom = 216 cbf = 6,116 cbm
1 Standard (St. Petersburg) = 165 chf = 4,6721 cbm
engl. Meile = 1609,34 m
p = vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschitzte Zahl

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
... an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen ndhere Auskunft.



\ C. Erliuterungen bzw. Anmerkungen

1. Eisenbahnverkehr

A. Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Bundesgebiet
Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin
Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 13
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — 2) Der Grundpreis je
Kilometer far 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1, 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13.1 Dpf und ab 15. 10. 1951 suf 13,8 Dpf. — 3) Vor dem
93, 5. 1954 wurden fur die Benutzung von Xilziigen Zuschliige in Hohe der halben Schnellzugzuschlige erhoben. Bis zum 14. 10. 1951 galten dic angegebenen D- und
F-Zuschlige der 2. Kiasse auch fiir dic 1. Klasse. — %) Fur die Benutzung von Prans-Kurop-Exprefizogen (TER-Zugen) sind ab 1. 12, 1957 zuziglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlage zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bercits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — 3) Bei der Einbettklasse st zuzuglich ein Eisenbahnzuschlag fur bis 300 km = DM 3,00, bis 500 km = DM 6,00, 501 bis 700 k. = DM 9,00 und
iber 700 km == DM 12.00 zu zahlen. — &) Ab 3. 6. 1956 fallt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fiir die Preise fiir
Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den vorangegangencn Zahlen ist nur bedingt moglich, — 7) BinschlicBlich des ab 15. 3. 1961 ecingefithrten Bedienungsgeldes
(12 vH. des Prewses fur Schlafwagenpliitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fur die Einbettklasse nicht berucksichtigt wird).

2. ¥isenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Seite 14
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — 2) Vor dem 1. 8. 1959
verstanden sich die Satze bei Dianemark fur 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. — 3y 1 NF = 100 ffrs. — %) Fur Hin- und Ruckfahrt gelten
doppelte Satze. — ) Ab 1. 3, 1957 sind zusdtzlich zu den Grundpreisen fur Personenzuge bei Benutzung von Sehnellziigen 300 Dinar bzw. von ExpreBziigen 600 Dinar
zu zahlen,

Seite 15
1) Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. Fiir Spanien und Portugal
gelten die alten Bezeichnungen. — 2) Fur Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Satze. — 3) Die angegebenen Preise fiir 1. Klasse gelten fiir Personenziige. Die Fahrpreise
der 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte der 2. Klasse. Fur die 2. Klasse sind die Preise fur Schnell- und Personenzug gleich. — 4) In GroBbritannien wurde die
2, Klasse vor dem 3. 6, 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr

Seite 16
1y Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Landeswihrung warden mittels der Eisenbahnkurse fur die Umrechnung fremder Wihrungen (versffentlicht im ,,Tarif- und
Verkehrs-Anzeiger fiir den Personen-, Gepick-, ExpreS-, Giter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land*, Jg. 1962, Heft Nr.20 vom 30, 4. 1962) in DM umgerechnet. {'ber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfrs = 0,926 DM sind die Fahrpreise
mit denen in den Berichten PLW, Reihe 7, einschl. Ju. 1958, Nr. 2, aufgefiihrten Betrigen in sfrs vergleichbar. — 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)
1. Frachtsiitze des Deatschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut

2, Frachtsitze des Deatschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen
Gebictsstand: Bundesgebiet ohne Berlin
Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 16
1y Ab 16. 8. 1948 Erhohung um 40%. — %) Fur Montangiiter ab 1. 2, 1958 Regelklassen I bis V: 15 t-Klasse I DM 2,23, 11 DM 2,22, ITII DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse T DM 2,12, IT DM 2.11, IIT DM 1,67, TV DM 1,66. V DM 1,62.—%) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgunstigere eingefithrt. — *) Bei Volladung
von 15 t- bzw. 20 t-Waggons. Ab 1. Juli 1960 wird fur Kohlentransporte emne Frachthilfe aus dem Mineraldlsteuerauf kommen in Hohe von 8,6 0/, dieses Frachtsatzes
gewahrt (16, Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6.1960). 5) Die Frachtsitze sind fiir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250km an gilt und die durchschnittliche
Beforderungsweite ungefihr bei 500 km liegt. — ) Giiltig ab 1. 4. 1937,

3. Eisenbahnfraehten fiir einize wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten

Eisenbahnfrachten fur einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzanderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl, Tabelle I. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefa(3t.

Seite 17

1y ¥ir Fische gilt als Gewichtsklasse & t. — 2) Bis zum 31, 1. 1958 —= Klasse B, — 3y Bis zum 31. 1. 1958 == Klasse A, — ) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klassce als
preisgiinstigere eingethrt. Lhre Regelsdtze liegen um 4,76 vH unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fur die Beforderung in offenen oder
gewohnlichen gedeckten Wagen gleich, — #) 1) 1958, — ) Fur Fische wurde ab 15. 7. 1958 fur die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir dic Monate Oktober
bis Mdrz ein Wintertarif eingefuhrt. Das frachtpflichtize Gewicht umfaBt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. — 7) Ab 1.7, 1960 wird fir die Kohlen-
transporte emne Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Hobe von 3.6% des Frachtsatzes gewahrt (Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Die ErmiBigung
wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt. — ¥) Bis zum 81.1 1958 = Klasse C. —9) Bis zum 31.1.1958 = Klasse C, vom 1.2, 1958 bis 16, 10. 1960 =
Klasse C/D. — ) Gewalzter Rundstahl fur Rohren, gewalzte Stahlplatinen. — 1) Unbearbertet. — 12) Zellstoff/Holzschliff mit Wassergehalt uber 40°,. — %) Sonstiger
Zellstoff umd Holzschliff, — 14) Bis zum 31, 1. 1958 = Klasse D. — !%) Bis zum 31. 1. 1958 == Klasse I, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse IV (Montangutertarif). —
16) Bis zum 31. 1. 1958 == Klasse ¥, vom 1. 2. 1958 bis 5. 2. 1959 = Klasse ITI (Montangutertarif). — 17y Regelklassen I bis V, giiltig ab 1. 2. 1958 fiir Montangiiter. —
18) Durchsehnitt April-Dezember, — 1) Nach Regelklasse E. — %) Durchschnitt August-Dezember.

II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mitte] dieser Monatszahlen.

Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und obne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 21).

Seite 18
1y Toses Getreide der Guterklasse IV, Mengen ab 200 t. — ) Ab 1. 6. 1956, — ) Ab 1. 4, 1956. — ) EinschlieBlich Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die bis 14. 5, 1957
rd. 0,56 DM und ab 15. 5. 1957 rd. 0,68 DM je Tonne betragen. — %) Ab 1. 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb
Heidelberg (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufzehoben). — 8 Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht. — 7) Ab 1, Juli 1960 wird
fiir Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebiets (ohne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von 8.6 ¢, der ausgewiesenen Frachtsitze gewahrt. Fiir Transporte nach
Berlin betriigt dic Frachthilfe DM 1,10 je 1000 kg (1t. Bundesanzeiger Nr. 123 vom 30. 6. 1960). Dic ErmaBigung wurde bei den ausgewiesenen Zahlen berucksichtigt.

Erlduterung - a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhdfen am
Rhein-Tlerne-Kanal von km 37.26 (Schleuse Herne-0st) bis kin 45,60 (Einmundung in den Doi tmund-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von kin 0 (Dortmund)
bis km 19,51 (Abzweigung Datteln-1lamm-Kanal). — 11 = Zechenhafen am Rhem-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis kni 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal. — III = Zechenhafen am Rhein-Herne-Kanal von kin 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18

(Schleuse Gelsenkirchen).

Seite 19

1y EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Main, die in der Relation Rhein-Ruhrhiifen-Frankfurt (Main) bis zum 14. 12, 1951 mit 0,07 DM, ab 15. 12. 1951 mit
0,087 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wurden. In der Relation Rhein-Ruhrhifen/Wiirzburg wurden 0,188 DM bis zum 14. 2, 1951, 0,10 DM
vom 15. 2. 1951 bis 14, 12. 1951 0,125 DM vom 15, 12, 1951 bis 31. 10. 1952 berechunet. Ab 1. 11. 1952 betragen die Schiffahrtsabgaben 0,17 DM je Tonne. — ?) Ein-
schljeBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die 1n der Relation Rhein-Ruhrhdfen-Heilbronn vom 15. 2. 1951 bis zum 14, 12, 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12. 1951
bis 31. 12. 1952 mit 0,224 DI, ab 1. 1. 1953 bis 14. 5, 1957 mit 0,28 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1.1, 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Yonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 3) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — #) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Erze auf dem Neckar, dieab 15. 2, 1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5. 1957 mit 0,224 DM
je Tonne berechnet wurden, Ab 1, 1. 1957 wurde ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg hinzugerechnet (fur Talfahrten ab
10. 7. 1958 aufgehoben). — %) Errechnet aus den Frachtsitzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — %) Ab 1. 4. 1955 Lade- und
Lischzeit 1/, + 1/, und umgekehrt. — ?) Nach Beschluf des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind samtliche Frachten ab Bremen/Unterweserhdfen nach
dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fiir die einzelnen Reclationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhangig von
dem Weg, tiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1, August 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 8 Tarifgruppen unterschieden: Gruppe I =
leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = miitelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,399, ITT = schwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,900 an.
— 8) D Januar/Juli. — ?) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — %) Gruppe I = DM 29,00, ab 1. 2. 1961 DM 28,75; III = DM 24,65, ab 1. 2, 1961 DM
24,45 je 1000 kg. — 11) Ab 20. 5. 1955 leer iiber Weser. — '2) Marz bis Dezember. — 1) Siehe Seite 18, Anmerkung ?).
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I1. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsitze
Seite 20

1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten., — 2) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgahen fiir Bimskies auf dem Main, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zum 31. 10, 1952 mit 0,052 DM, ab 1, 11. 1952 mit 0,078 DM, ab 15. 5. 1957 mit 0,07 DM je Tonne berechnet wurden. — 3) Giiltig vom
15, 2. 1950 bis 24. 1. 1951. — *) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Bimskies auf dem Neckar, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach Heilbronn mit
0,112 DM, ab 15. 5. 1957 mit 0,224 DM je Tounne berechnet wurden. — %) Ab 1. 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte ober-
halb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). 8) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Satze betrugen vom
1. 7. 1948 his 14, 5. 1957 fiir Salz in der Guterklasse V 0,448 DM, in der Guterklasse VI (0,336 DM je Tonne. Der Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne, Ab
15. 5. 1057 erhohte sich der Satz auf 0,56 DM in der Guterklasse V und auf 0,392 DM in der Giiterklasse VI; der Ausnahmesatz erhohte sich auf 0,336 DM, — 7) Giiltig
vom 1. 8. 1950 bis 24. 1. 1951, — &) Ohne Schiffahrtsahgoben auf dem Main. Die Sdtze hetrugen ab 15, 5, 1957 fur die Guterklassen T 0,833 DM, I1 0,75 DM. 11T
0,583 DM und IV 0,50 DM je Tonne. — °) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Satze betrugen von 1850 bis 14. 5. 1957 fiir die Giiterkiassen I 0.896 DM,
IT 0,784 DM, ITI 0,672 DM und IV 0,56 DM je Tonne. Ab 15 5. 1957 (uterklasse T 1,20 DI, IT 1,008 DM, TI1 0,784 DM und IV 0,672 DM je Tonne. — 1) Fur Partien
von 50 t stellen sich die Frachtsatze jeweils um DM 0,30/1000 kg hoher. — 1) Hamburg, Bugsiergebiet A. — 12) Berlin unterhalh.

2. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt, um die sich die Frachésitze fiir Massengiiter erhohen,

Durchschnittsprozentsitze
Seite 21
Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsiitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsiitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kandlen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 17—19). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

1) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub, — 2) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — ®) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 ¢cm Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserznschlige (20 bzw. 409) sind fiir Steinkohle ab 25, 1. 1951, fir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze bereits
pauschal einbezogen,

B. Seeschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Frachiraten der Kitstenschiffahrt (in Reisccharter)
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1) Weizen, Malis, Milocorn Roggen Gerste (ohne Hafer, Reis). — ) Ohne Isefjord und Bornholm. - ) Dezember.— ¢) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung

pflanzlicher Ole, — %) Nicht nordlich von Aarhus. — ¢ Ohne Firth of Forth, — 7) EinschlieSlich dén. Inseln (auch Bornholm), ohne Isefjord. — ®) Nach Itzehoe (Stor-
kanal). — ¥) Ab Oktober 1959 nach Hamina/Vaasa. — %) Ab Januar 1960 Verladung Hamina/Bjorneborg.
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1) 1950 bis 1959 Ladungen nicht unter 200 Standards, ab Januar 1960 1—500 Standards. — ?) Inkl. Miilarsee. — %) Inkl. Gent, Ostende, Zeebriigge. — %) Ab Januar 1960
Verladung Hamina/Bjorneborg. — ) Inkl. Eckernforde, Kappeln, Schleswig. — ¢) Dezember. — ?) Von Emmerich bis Duisburg. — # Nicht n¢rdlich von Aarhus. —
%) Exkl. Tsefjord und Bornholm, — %) Exkl. Venersee. — 1) Inkl Frederikshaven, Esbjerg, Isefjord und Bornholm. — %) Exkl. Aalborg/Norresundby. -— ) Kalksteine

2, Frachtraten der Uberseeschiffuhrt (in Reisecharter)
Seite 24

1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Nach UK/Kont, — 3) Umgerechnet von Shillingraten je qr (480 1hs.). — 4) Einschl. Sojabohnen. — 5) Einschl.
Brit. Kolumbien. — ¢) Einschl. Abschliisse zu Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires. — 7) Einschl.
Rotterdam 16schen. — ¥) Ab russ. Schwarzmeerhafen. — ?) Frei ein und aus, ohne kubanische Exporttaxe: inkl. umgerechneter Abschliisse in US-$ — Lose und/oder
gesackte Ladungen. — 19) 1V. Quartal- Nach Bordeaux-Dunkirchen Range. — ') Mechamische Bulkverladungen in MacKay oder Townsville, — %) Bis 1955 auf Basis
Handverladung — gesackt oder lose (ex Sicke) — 13) Nach Nordeuropa. — !4) EinschlicBlich US-$ Abschliisse (umgercchnet in s je 2240 bs.). — %) EinschlieBlich
Abschliisse auf Basis frei ein und aus.
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1) AuBerdem grofer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Einschl. Rotterdam loschen. — 3) Abbrinde. — 1) 2. Halbjahr. — ®) Umgerechnet von US-§ je 2240 lbs. —
8y Ab Cardiff. — 7) 1950 bis 1955 nach UK/Kont, berechnet nach MOT. — ¢) Nach Nordeuropa. — ?) Nach Elbhéifen. — %) Kali. — ') Ab 1955 groBe Ladungen (iiber
900 Fathoms bzw. Standards). — !?) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten.

(. Schiftahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten

Die Indices der einzelnen Linder werden von folgenden Stellen berechnet:

BRD Deutscher Seefrachtenindex = Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg
GroBbritannien  Index der Trampschiffahrtsfrachten = Chamber of Shipping, London
Index der Tankerfrachten = Harley Mullion & Co., Ltd., London
Niederlande Index der Seefrachtraten = Joh. den Braber, Rotterdam
Dinemark Index der Trampschiffahrtsfrachten = Statistiske Departement, Kopenhagen
Norwegen Index der Seefrachtraten = Norwegian Shipping News, Oslo
Schweden Index der Scefrachtraten = Kommerskollegium, Stockholm
Ttalien Internationaler Trampfrachten-Index == Dr, Vito Dante Flore, Rom

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:
Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr. 1 vom 1.11. 1952, revidiert am 1, 7.1954 als Scale Nr. 2, am 15, 12, 1958 als Scale Nr. 3. —
MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers* des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946, —
USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1938, veroffentlicht seit Beginn des Jahres 1946. — ATRS = American Tanker Rate
Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958, — Die Scale-Durch-
schnittswerte des Schwedischen Tankerindex werden anf die i Jahre 1948 gultige Rate als Basis bezogen.

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der meist gewogenen mittleren Raten im Berichtsmonat, bezogen auf die entsprechenden Mittelraten
des Bagsiszeitraums dar. Bei dem wochentlich berechneten britischen Tanker-Index (Harley Mullion) bedeuten die Monatszahlen das arithmetische Mittel der im ent-
sprechenden Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres. Die Monats- und Jahres-
zahlen des niederlindischen Trampfrachtenindex werden unter Berucksichtigung der aktuellen I'ransportmengen gemittelt. .
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1) 2, Hj. 1954. — ?) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — %) Wegen des frither berechneten Index vgl. PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen*’, Heft 4,
1960. — 4) Umbasiert von Jahres- bzw. Monatszahlen des Trampfrachtenindex der britischen Chamber, of Shipping auf Basis 1952 = 100. — 5) Motorschiffe von 9000 ¢
dw. u. mehr. Abschliisse fitr Rundreisen und Zeitbeschaftigung mit einer Hochstlaunfzeit von 9 Monaten. — 8) Umbasierte Jahreszahlen des friiber verdffentlichten
dhnischen Trampfrachtenindex auf Basis 1949 = 100. — ?) Olbrenner (Dampfer) und Motorschiffe von 9000—11 000 tdw. Abschliisse fiir Reisen, Rundreisen und Zeit-
beschiftigung mit einer Hochstlaufzeit von 32 Monaten. — 8) Vor 1957 auf Basis MOT. — °) Ab 1960 auf Basis USMC/ATRS. — ) Ab Januar 1961 werden die Zahlen
des deutschen Trampfrachten-Index auf Mengenbasis 1960 (vorher 1954) und uber die Monatszahl far Dezember 1960 = 80,7 mit den Zahlen auf Zeitbasis 1954 verkettet.
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1) Trampfahrt, Reisecharter. Wegen des frither berechneten Index vgl, PLW 7 ,,Preise fiir Verkehrsleistungen** Heft 2, 1959. — 2) Ab Northern Range, St. Lawrence u.
Albany. 3) Getreide ab US$-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — *) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien, Erz ab
Vitoria nach UK/Nordeuropa. — °) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beiwra/Lourenco Marques. — ®) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — 7y Ab Huelva,
Morphou/Vassiliko-Bay. — %) Ab Sfax und Casablanca. — ®) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa, — 10y Ab Monrovia, Casablanca und ab turkische Hifen, —
11) Getreide ab US-Golt, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — !2) Phosphat ab Kosseir (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port 8aid, Alexandria
und Aden, — 13) Ab Marmagoa und Dungun,
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II. Schiffsverkehr
Schiffahrtsindices

2. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroSbritannien)
berechnet von: London Tanker Broker‘s Panel, London

Das Average Freight Rate Assesament fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale-Werte fiir Tages-, mittel- und lang-
fristige Tanker-Abschlilsse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fiir die Tanker-Hausflotten der groBen (lgesellschaften veroffentlicht.
einbezogen sin dTanker aller GroBen tiber 9999 t dw Gesamttragfibigkeit; ab 1. 7. 1959 werden gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere Tanker mit einem Fassungsver-
mdgen von 13500 bis 24999 t dw, (GP = General Purpose) und fiir GroBtanker ab 25000 t dw. (LV=1arge Vessels) gefiihrt. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel
dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je Tonne umgerechneten
Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erlduterungen zu D. Index der Seefrachtraten).

3. Sonstige Schiffahrtsindices
Die sonstigen Schiffahrtsindices werden von folgenden Stellen berechnet

Activity Index
Zeitcharter-Volume Index
Getreidetanker-Rentabilitdts-Index

eston, London
eston, London
‘Weston, London

[

W. G.
Ww. G
W. G.

Der Activity-Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekanntgewordenen Reisechartern mit 4000 t und mehr, wobei die Zahlen der
Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilméifig darstellen.

Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage berechnet.

Der Grain-Tanker-Index wird zur Beobachtung der Rentabilititsentwicklung der Oltanker in der Getreidefahrt berechnet. Die Basis bildet cin gewogener, aus
Trampfrachtabschlissen fiir die Geteidefahrt vom August 1958 bis Januar 1959 berechneter Scale Durchschnittswert, m dem die zusétzlichen Kosten fitr Tanker in
der Getreidefahrt enthalten sind. die MeBziffern der aktuellen Getreidefrachtabschliisse werden mit den MeBziffern der laufenden Oltanker- Quotierungen verglichen.
(Grundrelation: Rohol vom Persischen Golf nach GroBbritanmen/Kontinent); wird der Stand von 120 uberschritten, ist es fiir Tankerreeder rentabel, vom 01- in
den Getreidetransport uberzuwechseln.

Die Monatszahlen stellen das arithmetische Mittel der wichentlich bekanntgegebenen OriginalmeRziffern der drei angefiihrten Indices dar. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel der Monatszahlen. (Berechnung des Statistischen Bundesamtes).
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1y Grundtarif Scale Nr. 1 (vom 1. 11. 1952) kam fiir die AFRA-Raten nicht zur Anwendung.— %) Suez-Route: Zuziiglich s 6.3 je 2240 Ibs. Suezkanal-Gebuihren (konstant).—
2) Kaproute. — %) Von November 1956 bis Mai 1957 tiber Kaproute (Suez-Krise). — 5 Schrottumsdtze waren im Gruppenindex fiir ,,Sonstiges, Konsekulivumsitze in
den entsprechenden Glitergruppenindices enthalten. — 8) Fur den Activity- und Zeitcharter-Volume-Index wurden die auf neuer Basis (Januar/Dezember 1960) ver-
dffentlichten Zablenwerte rickbasiert.

III. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbuchern einzelner Fiuggesellschaften veroffentlichten TATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichiigen internationalen Flughifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den versffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Pagsagier- oder
Landegebtihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April uad 1. Oktober,
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a) Riickflug innerhalb 23 Tagen. — h) Nachttiuge. — ¢) Ruckflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Ruckflug innerhalb 17 Tagen.
1) 4, Quartal. — 2) April bis Dezember. — 3) 1. Quartal. — %) Nur vom 1. April bis 31. Oktober zugelassen.
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a) Vor- und Nachsaison-Preise fiir Hin- und Riickflug. Geltungsbereich auf Nordatlantikrouten jeweils vom 1. 10, bis 81. 3. — b) Hin- und Riickfluge innerhalb 15
Tagen. — ¢) Hin- und Rickflug innerhalb 17 Tagen.

1y Touristenklasse. — %) Die Touristenklasse wurde auf den Sudafrika-, Miftel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. Oktober 1960,
auf den Nordatlantikrouten am 1. Juli 1960, auf den Sitdatlantikrouten am L. Mirz 1961 durch die Spar-Klassce ersetzt. — 2) April bis Dezember, — %) 1. Quartal, —
5) April 1957 bis Mirz 1958. — $) Bei Benutzung von Dusenflugzeugen wird ab 1. 10. 1960 fur den einfachen ¥Flug in der I. Klasse ein Zuschlag von DM 252,00 er-
hoben (nach New York ab 1. 4. 1960). In der Spar-Klasse gelten folgende Zuschlige: Nach Barranquilla DM 113,00, nach Caracas DM 105,00 und nach New York (ab
1. 4. 1960) DM 84,00. Bei Hin- und Riickflug wird ein NachlaB von 10% gewihrt. — 7) Einfacher Flug in der Spar-Klasse auBerhalb der Saison = DM 1689,00. — 8) Vom
1. 4, 1959 bis zum 81, 3. 1960 wurde bei Benutzung von Diisenflugzeugen fiir den einfachen ¥lug in der I. und De-Luxe-Klasse ein Zuschlag von DM 84,00 bzw. DM 63,00
in der Touristen- und Spar-Klasse erhoben (unter Nachla8gewdhrung von 10 vH bei Hin- und Riickflug). Die Touristenklasse wird auf der Nordatlantikroute ab Juli 1960
nicht mehr gefuhrt, — #) Giiltig ab Oktober 1956. — 1°) Einfacher Flug in der Spar-Klasse auBerhalb der Saison DM 1185,00. — 11) DM 126,00 Zuschlag bei Benutzung
von Diisenflugzeugen. — Die in DM angemerkten Satze erméBigten sich ab 6. 3. 1961 entsprechend der Aufwertung der DM um 4,75 vi.

B. Giiterverkehr

1. Aligemeine Luftfrachten von Frankturt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
Seite 31/32

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste 1/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im innereuropdischen
Verkehr 7 dm® und im auBereuropéischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Guter, deren Wert mindestens § 16,50 per kg betrigt, werden Wert-~
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fuir Mengen unter 45 kg, Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober, — *) Umgerechnet
von US$ (1% = DM 4,20 ab 6. 3.1961 1§ = DM 4,00). — 2) Ostroute (uber Indien). — %) Ab April 1960 wird fir Ladungen iiber 500 kg Gesamtgewicht nach Nord-,
Mittel- und Stidamerika ein Nachla8 von 35 vH. der entsprechenden Frachtraten unter 45 kg Gesamtgewicht gewédhrt,

2. Spezialloftfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewihite Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)
Seiten 33/34

Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 § = DM 4,00). — a) Zollwert nicht uber US-§ 11,— per Brutto-Kilo. — b) Zollwert nicht uber US-$ 110,—
per Brutto-Kilo, — ¢) Zollwert nicht uiber US-$ 55,— per Brutto-Kilo.—d) Zollwert nicht uber US-$ 22,— per Brutto-Kilo. — e) Der Verlader kann jeden Beforderungswert
erkliren. Wenn der erklirte Beforderungswert US-$ 16,50 tiberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,1% des erklarten Transportwertes extra berechnet (Ab Juli
1957). Die Zoliwertbeschrankungen kamen im Laufe der Jahre 1955/56 in Fortfall.

1y Mindestgewicht 250 kg. — %) Mindesgewicht 100 kg. — ®) Mindestgewicht 200 kg. — ) Kombinierte Raten (Umladung nach bzw. von anderen deutschen Flughifen), —
5) Ab Juli 1959 Mindestgewicht 100 1bs. Frachtratc umgerechnet von US-$ je lbs. — 8) Mindestgewicht 550 Ibs, Frachtrate umgerechnet von US-$ je lbs. — 7) Reptil-
hiute, bis Dezember 1957 Mindestgewicht 30 kg, — 8) Lamme-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute. — ®) Fuchspelze. — 1°) Einschl. Pelzbekleidung a. n. g. — ') Lamm-,
Schaf- und Zickelhdute und -Pelze, ohne Bekleidung. — %) Mindestgewicht 45 kg. — 13) Ohne Geschiifts- und Buromaschinen.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand : Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

A. Postverkehr
1. Gebiihren fiir Briefsendungen im Inlands- und Auslandsverkehr
2. Gebiihren fitr Paketsendungen im Inlandsverkelr (150 km)
3. Gebiibren fiir den Postzeitungsdienst im Inland
Seite 35
1) Paketgebiihren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensatze fir die Entfernungszone 1 (bis 75 k), 3 (bis 300 km)
4 (uber 300 km). Kilometerzahlen nach dem letzten Stand: ab 1. 5. 1958, — 2) In der Zeit vom 15, 8. 1944 bis 31, 8. 1948 waren Postgiter in Postverkehr nicht zuge-

lassen. — 3) Fur den Vertrieb der Zeitungen durch die Post. — *) Wochentliche Ausgabe. — 5) Fur die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen, — ) Sendungen
werden am Bahnhof oder beim Postamt abgeholt. ~— 7) Bis zum Hochstgewicht von 20 kg.

4. Gebithren im Postzahlungsverkehr (Inland)
B. Fernsprechdienst
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechansehliisse
2. Ortsgespritchsgebiihren

3. Gespriichsgebiihren im handvermittelten Ferndicnst (Tnlandsverkehr)
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1) Fur handvermittelte Ferngespriiche wird mindestens die Gebiihr fir cine Dauer von 3 Minuten berechmet. 1'ur jede weitere Minute betragt die Gebuhr ein Drittel der
angegebenen Sdtze. Angefangene Minuten werden wic volle Minuten gezéhlt, — 2y Uber 600 km. Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fur ein gewohnliches Gesprich. —
3) Uber 600 km. Je 100 km mehr DM 0.20 Zuschlag. .

4, Gespriichsgebiihren im Selbstwiihiferndienst (Inlandsverkehr)
(. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr

2. Telegrammgebiiliren im Auslandsverkehr
Seite 37

1) Fur Selbstwahlferngesprache werden die Gebuhren nach der Sprechdaver in Sekunden herechuet, die je Gebuhrenewnheit (seit dem 1.7. 1954: DM 0,16, vor demn
1. 7. 1951 DM 0,15) nach der Entfernung und nach der Tageszeit unterschiedlich gestaffelt 1st. Bei zimehniender Entfernung der K noten- bzw. Hauptvermittlungs-
stellen von der am Gespriich beteiligten Sprechstelle gilt die (febuhreneinheit fur entsprechend kurzere Sprechzeiten (ab 1. 3. 1956 gestaffelt von 90 bis 8%/, Sekunden hel
Taggebiihr und vou 90 bis 45 Sekunden bei Nachtgebuhr). Bruchtcile der in den einzelnen Zonen fostgesetzten Sprechzeiten fur eine Gebuhreneinheit, die zu Beginn
und am Ende cines Gespriches entstehen. werden als volle Gebihreneinheiten gerechnet. Die angegebenen Gebuhrensatze fiir Gesprache von 3 Minuten Dauer sind daher
nur anniihernd zutreffend. Soweit in Einzelfillen noch die Technik mit ..Aufzeichnung der Gebiihr nach Schluf des Gesprachs* vorhanden ist, verbleibt es bei der Be-
rechnung der 3-Minuten-Mindestgebuhr und der vollen Minuten-Gebuhr fur die uberschiefiende Zeit (s, 8. 36, Anmy. 1). — 2y T Durchschnitt werden 7 bis 8 Ortsnetze
7u dem Bereich einer Knotenvermittlungsstelle und bis zu 10 Bereiche von Knotenvermittlungsstellen zu dem Rereich einer Hauptvermittlunasstelle zusanunengefalit.
Die Entfernungen werden nicht wie im handveimittelten Ferndienst von Orisnetz zu Ortsnetz, sondern von Knotenvermittlungsstelle zu Knotenvermittlungsstelle
oder, wenn diesc Entfernung mehr als 100 km betragt, von Hauptvermittlungsstelle zu Hauptvermittlungsstelle gemessen oder berechnet. Die entsprechenden Gebhren-
satze der beiden dargestellten Ferngesprachsarten sind infolge dieser abweichenden Einteilung nnd der unterschiedlichen Berechnungsweise besonders innerhalb der
Nahzonen nur bedingt vergleichbar. — 3) Die Nachtgebubr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Thr sowie an Sonntagen und an Tagen, die nn Bundesgebiet und 1m
Tand Berlin ubercinstimmend gesetzliche Felertage sind, von 7 bis 19 Uhr berechnet, — *) Die un 1 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefihrte Ge-
buhrenermafBigung wihrend der Abendstunden findet im Selbstwahldienst keine Anwendung. — ) Mindestgebubr fur ein Telegtamm (auBier Brieftelegramm) = 10-fache
Wortgebuhr. — ) Mindestgebuhr fur ein Briettelegramm: vom 1, 4. 1929 bis 28, 2. 1931 10-tache, voun 1. 3. 1931 bis 31. 12. 1938 20-fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946
10-fache Wortgebuhr, vom 1. 4. 1046 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, ab 1. 8. 1948 20-fache Wortgebithr — ?) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 81. 7. 1948
nicht zugelassen. — 3) Ab 1. 7. 1950 wurde dic Gebuhr fur 5 Worter, ab 1. 1. 1960 die Gebuhr fur 7 Worter als Mindestsatz berechnet. — 9) Als Mindestsatz fur Brief-
telegramme wurde bis zum 30. 6. 1950 die Gebuhr fur 25, ab 1. 7. 1950 die Gebuhr fur 22 Worter berechnet, — 10) Groffbritannien und Nordirland (Vereinigtes Konigreich).

3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse
4. Telexgebiihren im Inlandsverkehr

3. Telexgebiihiren im Auslandsdienst (handvermittelter Telexdienst ab Diisseldorf)
Seite 38

1y Bis zum 31. 1. 1956 wurde fur eine Telexverbindung mindestens die GGebuhr fur cine Dauer von 3 Minuten erhoben. Soweit fur eine Verbindung die Yerngebuhren-
satze zu berechnen waren, wurde bis zmm 30. 6. 1942 fur jede weitere Minute ein Drittel der Dreiminutengebuhr erhoben. wahrend vom 1. 7.1942 bis 31. 1. 1956 die
3 Minuten uberschreitende Zeit nach Gebuhreneinheiten von DM 0.10 anteilmaBig berechnet wurde. — 2) Wie im Selbstwahlfernsprechdienst wird vomn 23, 1. 1956 an
tiir den Telexdienst ein Bereichstarif angewandt. Die Gebuhren werden vom gleichen Datum an nach dem Zeitumpulssystem gemessen bzw. berechnet. Das Telexnetz
ist 1 Berciche von Hauptvernuttlungsstellen anfgeteilt. Mchrere solche Bereiche hilden den TBerewch einer Zentralvermittlungsstelle. Die Grenzen der elnzelnen Bereiche
decken sichh mit den Grenzen der entsprechenden Bereiche im Nclbstwahl-Ferndienst. Bei der Gebubrenberechnung fur den Telexdicnst werden in der Zeit zwischen
7 und 18.30 Uhr fur je 30 Sekunden eincr Telexverbindung innerhalb der Tlauptvermittlungszone, fur je 16 $Sekunden einer Verbindung mnerhalb der Zentralvermittlungs-
zone und fur je 10 Sekunden ciner Verbindung innerhalb der Weitzone DM 0,10 berechnet, zwischen 13.30 nnd 7 Uhr fur 30 bzw. 227, bzw. 15 Sekunden, Die Gebuhren
vor und nach dem 31, 1. 1856 sind infolge der unterschiedlichen Gebuhrenberechnung nur bedingt vergleichbar. — %) Normalgebuhren infolge vorubergehendem Weg-
falls der ErmaBigung. — %) Fur andere Orte der Bundesrepublik weichen die Gebuhren von den hier aufgefubrten ab. — %) Fur jede volle oder angefangene weitere
Minute wird !/, der angegebenen Drei-Minuten-Gebuhr herechnet. Die Gebuhr wird (tir jede Telexverbindung auf volle DM 0,10 gerundet. — ©) Die fur die einzelnen
Jahre angegebenen Gebuhrensdtze sind zum Teil erst im Verlauf des jeweils venannten Jahres in Kraft getreten. — 7y GrofBbritannien und Nordirland (Vereimgtes
Konigreich), — ) Der Selbstwahlverkehr wurde eingefiihrt: 1956 nach den Nicederlanden, Relgien, der Schweiz, Schweden und Danemark, 1959 nach Finnland, Nor-
wogen und Luxemburg, 1960 nach Osterreich, 1961 nach Grofbritannien und ¥rankreich, 1962 nach Ungarn.

D. Krattpostgebiihren fiir den Personenverkehr im Inland

Seite 39

1) Yach dem Haupttarif ohne Berucksichtigung von Fahrstrecken in gebirgigem Gelinde. — 2) Richtpreise. — 3) Fur Ruckfahrscheine mit beschrankter Geltungs-
dauer (z. B. Sonn- und Feiertags-Ruckfahrscheine) gelten hesondere Bestimmungen. Die ErmaBigung gegenuber den normalen Beforderungsgebithren betragt 1m all-
gemeinen etwa 25%. — %) Fur Hin- und Ruckfahrt gelten normale Satze. EimaBigte Ruckfahrscheine werden nur fur Fahrten ausgegeben, deren cinfache Strecken-
gebuhr DM 1,10 und mehr betrigt. — %) Schilerzehnerkarten werden wie Schulerzeitkarten nur auf Antrag ausgegeben. Antragsherechtigung wie bei den Schiilerzeit-
Karten (vel. Anm. 7). Bezugsberechtigt sind aufier Schulern Personen his zu cinem Alter von 21 Jahren als Teilnehmer an Lehrgangen und Kursen mit allgemeinen und
hauswirtschaftlichen Bildungszielen. — $) Bis 1951 wurden Arbeiterzertkarten nur an Arbeiter, Angestellte und Beamte mit einem monatlichen Bruttoeinkommen
unter RM/DM 200, ab 1952 unter DM 300, ab 1957 unter DM 750, ab 1958 unter DM 1250 ausgegeben. Ab 1. 1, 1961 entficl fur die Zertkuitenausgabe jede Beschrdnkung
hinsichtlich Personenkreis und Einkommenshohe. — 7) Schitlerzeitkarten wurden ab 1928 an Schuler unter 20 Jahren von Volks-, Mittel- und hoheren Schulen ausge-
geben. Ab 1939 wurde die Ausgabe auf Schiler bis unter 21 Jahren (auch auf Schuler von staatlichen, stadtischen und staantlich genchwigten privaten Fachschulen)
erweitert, soweit die Schuler 1 keinem Lehrverhaltnis standen. Ab 1939 wurden Studenten und Lehrlinge, deren $tudiin bzw. Ausbildung sich kriegsbedingt verzogerte,
bis zum Alter von 20 Jahren, ab 1950 im Alter von 21 Jahren und :lter, ab 1. 4. 1961 alle Schuler, Studenten und Lehrlinge bis zum Alter von 24 Jabren in den Kreis
der Antragsberechtigten einbezogen.
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1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

1. Eisenbahntahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

in RM/DM
Stichtag 50 km 100 km 200 km 350 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung | 1. Klassel) | 2. Klasse!) | 1. Klassel) | 2. Klassel) | 1. Klasse') | 2.Klassel) | 1. Klasse?) | 2. Klassel) | 1.Klasse?) | 2. Klasse?) | 1, Klasse?) | 2. Klassel)
a) Satze in allen Ziigen?)®)
Einfache Fahrt
1. 6.3932......... 2,90 2,00 5,80 4,00 11,60 8,00 20,40 | 14,00 29,00 20,00 58,00 40,00
1. 4.1946......... 5,80 4,00 11,60 2,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
25, 7.1948......... 4,40 3,00 8,70 6,00 17,40 12,00 30,60 21,00 44,00 30,00 87,00 60,00
15. 10, 1951 510 3,40 10,20 6,80 21,00 14,00 36,00 24,00 51,00 34,00 105,00 70,00
1. 2.1958 ...... 5,70 380 11,10 7.40 24,00 16,00 40,50 27,00 55,50 37,00 115,50 77.00
Hin- und Riickfahrt
1. 6.1932......... 5,80 4,00 11,60 8,00 23,20 16,00 40,80 28,00 58,00 40,00 116,00 80,00
1. 4.1946......... 11,60 8,00 23,20 16,00 46,40 32,00 81,60 56,00 116,00 80,00 232,00 160,00
25, 7.1948... 8,80 6,00 17,40 12,00 34,80 24,00 61,20 42,00 88,00 60,00 174,00 120,00
15.10.1951......... 9,00 6,00 18,30 12,20 37,50 25,00 63,00 42,00 84,00 56,00 147,00 98,00
1. 2.1958......... 10,20 6,80 21,00 14,00 42,00 | 28,00 67,50 45,00 91,50 61,00 159,00 106,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlige®)
1. 6,.1932......... 1.00 0,50 2,00 1,00 3,00 ’ 1,50 | 5,00 2,60 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 1.1945.. 3,00 1,50 3,00 1,50 3,00 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50 5,00 2,50
1. 4.1946......... 6,00 3,00 6,00 3,00 6,00 . 3,00 10,00 5,00 10,00 5,00 10,00 5,00
25, 7.1948 .. ..., 1,50 1,00 1,50 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 4,00 6,00 4,00
15.10.1951........ 1,00 1,00 1,00 1,00 2,00 } 2,00 2,00 2,00 t 2,00 2,00 2,00 2,00
23, 5.1954.. ... .. 2,00 2,00 2.00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)?)
19.10.31936......... 2,00r 1,060 2,00 1,00 2,00r 1,00 3,00 1,50 3,00r 1,50 | 3,00r 1,50
1, 4.1946......... 4,00r 2,00 4,00 2,00 4,00r 2,00 6,00 3,00 6,00t 3,00 6,00r 3,00
25. 7.1948......... 3,00r 2,00 3,00 2,00 3,00r 2,00 3,00 2,00 3,00r 2,00 3,00r 2,00
15. 10. 1951 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
23. 5.1954......... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
3. 6.1956 .. ..... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
) Trans-Europ-Express-Zug-(I'EB-)Zuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)®)
2. 6.1957. ....... 6,00 — 6,00 — 6,00 — 7,00 — ‘ 10,00 — 10,00 —
1.12.1957......... 4,00 — 4,00 — 4,00 _— 7,00 — 10,00 — 10,00 —
e) Preise fiir Schlafwagenpliitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
2. Kl
1. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
. . " . alle
bis 600 km ‘ {iber 600 km bis 600 km itber 600 km bis 600 km itber 600 km Entfernungen
bis 14. 2. 1951... .. 25,00 ' 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
15. 2. 1951.....,. 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
12. 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 500 km |501—700 km|{iber 700 km| bis 500 km |501—700 km|i{iber 700 km| bis 500 km (501—700 km/|iiber 700 km|bis 500 km|uber 500 km|
1.3.1955....... 26,00 29,00 32,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialkiasse Doppelbettklasse Touristenklasse
3. 6. 1956%) 30,00 33,00 36,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 i 11,00
1.3.1958 .. 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00
15. 8, 19617) 36,40 40,40 43,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 l 13,50

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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2, Eisenbahnfahrpreise fiir Per'sonen.im Ausland

Jahr hzw. Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse?) . Klasse!) 1, Klassel) 2. Klassel) 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasse?) 2. Klassel)
Belgien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt
bis 30. 11.1949 ... ... 64,00 37,00 252,00 145,00 —_ — — —
1.12.1949 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
1. 7.1952 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 —_ —_ —_ —
1. 8.1956 ........ 70,00 43,00 278,00 169,00 — — — —
15, 8.1959 ........ 73,00 45,00 288,00 179,00 — —_ — —
Hin- und Riickfahrt
bis 30. 11.1949 ..... 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —~
1.12,1949 ...... . 119,00 69,00 471,00 271,00 — — — —
1. 7.1952 ........ 119,00 76,00 383,00 259,00 — — —_ —
1. 8.1956 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 — — —-— —
15, 8.1959........ 124,00 84,00 398,00 290,00 — — — —
Dinemark, Sitze in dkr Einfache Fahrt
1, 8.1946 . ...... 5,70 3,80 22,60 15,00 39,00 26,00 — —
1. 6.1950 ........ 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —_
1. 6.1951 ........ 6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 —_ -
1. 5.1953 ........ 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
1.10.1954...... 7,40 4,90 29,40 19,60 62,20 34,80 — ! —
1. 8.1959%) ...... 9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 — | —_
15, 1.1962 ..... 990 \ 6,60 39,60 26,40 69,00 46,00 — i —
Hin- und Riickfahrt
1. 8.19468 ........ 8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 —_ —
1. 6.1950 ........ 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 —_ —
1. 6.1951 ........ 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — —
1. 5.1953 ........ 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — | —
1.10. 1954 ... .... 12,680 8,40 50,00 33,40 88,80 59,20 — i -
1. 8.1959%) ...... 13,60 9,00 54,00 36,00 94,00 63,00 — ‘ —
15, 1.1962.. ..... 15,00 9,90 59,40 39,60 104,00 69,00 —_ . —
Frankreich, Sitze in firs (Ab 1. 1. 1960 in N F)3) Einfache Fahrt %)
1950 .............. 273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1951 .. ...l 273 208 1074 818 2649 2018 5274 4018
1952 .o 325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
15. 5.1963 ........ 406 325 1595 1278 3935 3153 7 835 6278
3. 6.1956 ........ 460 330 1790 1280 4 410 3 150 8 790 6 280
6. 1.1958 ........ 550 350 2 150 1390 5 300 3 430 10 550 6 830
1. 1.1959 ........ 620 420 2 450 1640 6 050 4 040 12 050 8 040
1. 1.1960........ 6,20 4,20 24,50 16,40 60,50 10,40 120,50 80,40
23. 10, 1961 6,60 +,40 26,10 17,40 64,30 42,90 128,10 85,40
Italien, Sdtze in Lire Einfache Fahrt
1950 ... .......... 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4 060
1. 8.1952 ........ 400 235 1 600 940 3 900 2 290 7 250 4270
10.12.1953 ........ 500 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
1. 8.1956 ... .... 580 330 2 820 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
1. 7.1961........ 670 370 2700 1480 6 700 3700 12 000 6 700
Hin- und Riickfahrt
1850 . ..... e 760 450 3 040 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
1. 8.19562 .... 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
10.12. 1953 . 800 470 3 200 1 880 9 740 5 740 17 540 10 340
1. 8.1956 . .. 1000 560 3940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
1. 7.1961........ 1140 640 4 540 2 520 13 400 7 400 24 000 13 400
Jugoslawien, Sdtze in Dinar fiir Personenzige FEinfache Fahrt 4)
102 68 402 268 1008 672 2014 1342
306 204 1206 804 3024 2016 6 042 4 028
270 180 1080 720 2 700 1 800 5 400 8 600
234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
318 212 1026 684 1 800 1200 3 564 2376
312 208 1028 684 2 208 1472 4 380 2920
360 240 1182 788 2 544 1 696 5 040 3 360
390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
Luxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
1050 ...l 60,00 42,00 — _ — — —_ —
1961 ...t 60,00 42,00 — — — — — —
1052 .......oiinl 60,00 42,00 — — —_ — — —
1958 ...l 60,00 42,00 — — — — -— —
1954 .. . ... 60,00 42,00 — —_— — — — —
6.6.1957 ..... .... 72,00 50,00 —_ — — — — —
. Hin- und Rickfahr{
102,00 71,00 — — — — — —
102,00 71,00 o — — — - -
102,00 71,00 — — —_ — — —
102,00 71,00 _— — — — — —
102,00 71,00 — — — — — —_
123,00 85,00 — — — — — —
Niederlande, Sitze in hfl Einfache Fahrt
bis 31.1.1950 ....... 2,35 1,66 7,90 5,60 — — - -
1.2.1950 ... ..... 2,50 1,75 8,35 5,80 — - - -
1.2.1952 .....n0ns 2,75 1,90 9,60 6,60 — - — —
1.9.1955 ......... 2,90 2,00 10,70 7,40 — - — -
1.4.1957 ......... 3,15 2,20 11,50 8,00
Hin- und Riickfahrt
bis 31.1.1950 ....... 3,70 2,60 14,75 10,25 — — - -
1.2.1950 .......0. 4,30 3,00 15,55 10,80 — - — —
1.2.1952 ..... .. 4,65 3,20 16,60 11,50 — — — -
1.9.1955 ... ..... 4,90 3,40 18,40 12,80 - - - —
1.4.1957 ......... 5.40 3,75 20,20 14,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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. 2. Eisenbahnfahrpreise ftir Personen im Ausland

Jahr bzw. Stichtag 50 km 200 km 600 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse?) 2. Klasset) 1. Klasse') 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse') 1. Klasse') 2. Klasse')
Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)

1950 ... ..l 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,60 127,50 71,50
1. 5.1952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
1.10.1954 ......... 12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
1.13. 1856 ......... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,60 129,560 86,30
1, 9.1960......... 9,90 6,60 39,60 26,40 99,00 66,00 148,50 99,00

Usterreich®), Sitze in 8 Einfache Fahrt?)

1950 ............... 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
1.9.1951 .......... 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
1,1.1954 .......... 18,90 12,80 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
1,1.1961 .......... 28,00 16,40 110,00 64,40 261,00 153,00 449,00 264,00

, Schweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt

5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80

6,00 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,50 51,00

6,80 4,40 26,40 17,60 55,50 37,00 84,00 56,00

7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00

8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00

9,30 6,20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00

9,00 6,00 32,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00

Hin- und Riickfahrt

8,85 5,90 33,75 22,50 84,60 56,40 131,40 87,60

9,90 6,60 39,00 26,00 93,00 62,00 135,00 90,00
10,80 7,20 43,560 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00
12,00 8,00 46,50 31,00 103,60 69,00 151,50 101,00
13,20 8,80 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00

Schnellzugzuschlag
1. Klasse!) 2. Klasse!)

1950 ........... 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
1.5.1951 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1.4.1952 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
1,.6,1953 ...... ... 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,60 3,00
1.3, 19567 ... ..... 4,50 3,00 4,50 4,50 3.00 3,00 4,50 3,00

Schweiz, Sitze in sfrs Einfache Fahrt
............... 7,00 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — —
1. 4.1952......... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 52,40
1.10.1959 ......... 8,00 5,80 28,40 20,20 47,20 38,60 — —
Hin~ und Ruckfahrt

1950 ..ol . 10,50 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 — -—

1, 4.1962 ........ 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50

1,10, 1959 ......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 —_ —

l 1. Klagse ‘ 2. Klasse ' 3. Klasse | 1. Klasse l 2. Klasse ‘ 3, Klasse ' 1. Klasse ’ 2. Klasse ' 3. Klasse | 1. Klasse \ 2. Klasse | 3. Klasse

Portugal,’) Sitze in Escudos Einfache Fahrt

1.4.19049 ......... 20,00 17,50 12,50 80,00 70,00 50,00 | 200,00 175,00 125,00 — — —

1.9.1955 ......... 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00 — — —

1.7.1961 ......... 23,00 20,00 15,00 92,00 80,00 60,00 230,00 200,00 150 00 — — —

Hin- und Riickfahrt

1.4,1949 ......... 40,00 35,00 25,00 160,00 ’ 140,00 100,00 400,00 350,00 250,00 — —_ —

1.9. 1956 ......... 40,00 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00 — —_ —

1.7.1961 ......... 46,00 40,00 30,00 184,00 | 160,00 120,00 460,00 400,00 300,00 — — —

Spanien,!) Sitze in Pesetas Einfache Fahrt

1950--1953 ........ .o 16,30 10,20 e 65,00 40,65 ce 162,50 101,55 e 324,95 203,10

21. 5,1954 ......., 24,60 17,90 11,20 98,35 71,50 44,70 245,75 178,75 111,70 491,50 357,45 223,40
1. 10, 1956, . . 24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 44,90 246,90 179,55 112,25 493,80 359,10 224,45
1. 4.1957 .. . 33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 ;60,65 333,35 242,45 151,50 €66,60 484,80 303,00
1.11,1958 ........ 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 ' 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00

10.10. 1959 ........ 48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 36,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00

Hin- und Ruckfahrt
e 32,60 20,40 N 130,00 ' 81,30 .. 325,00 203,10 e 649,90 406,20
49,20 35,80 22,40 196,70 143,00 i 89,40 491,50 357,50 223,40 983,00 714,90 446.80
49,40 36,00 22,50 197.60 143,80 89,80 493,80 359.10 224,50 987,60 718,20 448,90
66.70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 11333,10 969,60 606,00
68,00 50,00 32,00 268,00 196,00 122,00 668,00 486,00 304,00 |1 334,00 970,00 608,00
96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 ; 172,00 940,00 688,00 426,00 |1 878,00 |1376,00 852,00
Grofbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km Einfache Fahrt?)
1. Klasse 2. Klasse)
1.1.1950 ......... 4,07 2,44
1.6.1962 ......... 2,68 1,76
15.9.1957 ......... 3,00 2,00
1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—=275 | 276—300 | dber300 | 1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | tiber 300
Meilen Meilen
1,11, 1959 ........ 3,373 3,15 3,00 2,25 2,10 2,00

12, 6,1960........ 3,75 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2,50 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00

1. 9.1961........ 415 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2,75 2,00 1,10 1,00 2,10 2,00

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 10.
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8. Eisenbahntahrpreise tiir Personen im Transitverkehr in DM?)
Stand: Mai 1962

Fahrtstrecke Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse l 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) {iber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 71,09 57,51 142,18 115,02
Hoek van Holland—Xaldenkirchen (Grenze) .... 191 13,62 9,82 27,24 19,64
Kaldenkirchen (Grenze)—Passau Hbf .......... 767 87,560 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West .......ccovvnveenons 298 25,27 14,82 50,54 29,64
insgesamt ............0heiiiieiiiiiaien 1560 197,48 141,15 352,96 254,30
b) tiber Dover—Ostende
London—DOVEr ......coovviiniereienctaensoans 127 16,41 11,09 32,82 22,18
Dover—Ostende—Aachen Sid (Grenze) ........ 388 61,17 42,66 112,88 81,85
Aachen Siid (Grenze)—Passau Hbf ............ 758 87,50 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West ............cccovcene 298 25,27 14.82 50,54 29,64
insgesamb ,..........cceiiiiniiianianes 1571 190,35 127,57 329,24 223,67
Paris—S8alzburg Paris-Ost—Kehl (Grenze) .............oc0vtnes 512 53,86 35,88 107,72 71,76
Kehl (Grenze)—Salzburg Hbf ............... .. 561 65,00 44,00 104,50 71,00
fnsgesamt ..............0iiiiiiiiienanae 1073 118,86 79,88 212,22 142,76
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) .........ccvvnvn 241 25,62 17,08 51,24 34,16
Jeumont (Grenze)—Aachen Siid (Grenze) ...... 175 21,09 138,41 36,20 25,13
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 84,50 57,00 130,00 88,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 368 35,62 23,94 53,78 85,62
insgesamt ..............ciiheiiiieeaaios 1503 166,83 111,43 271,17 182,91
Paris—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) ......o0ovvvenvnanees 512 53,86 35,88 107,72 71,76
Kehl (Grenze)—=S8chirnding (Grenze) ........... 507 62,00 42,00 100,00 68,00
Schirnding (Grenze)—Prag ..........ccccvivnn 230 40,92 27,28 81,84 54,56
Insgesamib ............ccciiiiiiiiiniines 1249 156,78 105,16 289,56 194,32
Amsterdam—Bern Amsterdam-—Kaldenkirchen (Grenze) .......... 174 12,83 9,26 25,66 18,52
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad. Bf ........ 607 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad, Bf—Bern ........cccievveeneannase 126 19,08 13,70 28,562 20,37
INSZESAME ...ovuvirvrrranerrensnocsonsns 907 102,91 70,96 167,68 115,89
Briissel —Rom Briissel—Aachen Stid (Grenze) ................ 153 18,34 11,55 31,35 21,65
Aachen 8iid (Grenze)—Basel bad. Bf ........... 597 71,00 48,00 118,50 77,00
Basel bad. Bf—Chia880 ..........covevennenenn 339 35,74 25,74 53,71 38,62
Chiasso—ROmM ......voiiiernincnenancneranas 707 61,75 34,45 123,50 68,90
Insgesamb .........oveh beeiiiieireniiies 1796 186,83 119,74 322,06 206,07
Kopenhagen—Innsbruek Kopenhagen—GroBenbrode Mitte See .......... 256 30,72 20,56 46,14 30,95
GroBenbrode Mitte See—Kufstein ............. 1129 129,60 87,00 178,50 117,00
Kufstein—Innsbruck .........covviieenerenees 73 6,33 3,71 12,66 7,42
iDSgeSBME ........cvviieiniinniiiianaians 1458 166,55 111,27 232,30 155,37
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 368 35,62 23,94 58,73 35,62
Flensburg (Grenze)—=Salzburg Hbf 1154 132,50 89,00 176,50 119,00
Salzburg Hbf—Jesenice (Grenze) . 219 18,88 11,04 37,76 22,08
Jesenice (Grenze)—DBelgrad ................... 629 24,30 17,28 48,60 34,56
Insgesamt .........ccoceveiiiinieneiannen 2370 211,30 141,26 316,59 211,26
Oslo—Malland 08l0—Kornsjé (Grenze) ............oeveuveves 170 19,04 12,71 38,08 25,42
Kornsj6 (Grenze)—Travemilnde Hafen ......... 767 95,67 74,20 151,12 116,37
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf ............ 922 107,00 72,00 154,00 104,00
Basel bad. Bf—Chiasso ..... 339 35,74 25,74 58,71 88,562
Chiasso—Malland ... 51 4,55 2,64 7,67 4,29
insgesamt ...........c.ciiiiiiiieiiians 2249 262,00 187,19 404,58 288,60
Stockholm—Paris Stockholm—Hi#lsingborg/Malmd (Grenze) ....... 624 72,63 48,42 116,56 77,71
Hilsingborg/Malmé (Gr.)—GroB8enbrode Mitte See | 301/286 34,22 22,89 51,39 34,46
GroBenbrode Mitte See—Aachen Siid (Grenze) .. 741 87,50 59,00 133,00 90,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 175 21,09 13,41 36,20 25,13
Jeumont {Grenze)—Paris ........ccinennnunann 241 25,62 17,08 51,24 34,16
insgesamt ...........0.c000iiiieiiiiiiens 2067 241,06 160,80 388,39 261,46
B. Giiterverkehr
1. Frachtsiitze des Deutschen Eigenbahn- Giitertarifs fiir Stiickgut (Entfernung 150 km)
in RM/DM je 100 kg
Stichtag der Neufestsetzung
Gewichtsstufen
1.10.1986Y | 1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1051 | 5.8.1952 | 1.8.1053 | 1.2.1958 1.11. 1960
a) Stiickgutsitze
T T00 KE +vnervrrerronnernnennns 7,69
101— 500 K@ +ovvnnnieineineinins } 2,80 } 3,92 } 4,90 } 6,36 } 6,36 } 8,36 } 6,98 7,38
5011000 kg ..........iiiiiiiiin, 2,52 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22
fiber 1000 kg . ... . .ciiiiiin 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25
b) Stickgutzuschlige (je Sendung)
1— 500 KE .vvvvvvnnnnns veeninns 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 | 0819 0,02 \ 1,40
501—1000 kg .............. ol 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 ‘ 0,771 0,92 ! 1,40

in RM/DM je 100 kg

2. Frachtsiitze des Deutschen Ersenbahn-Giitertarifs fiir Wagenladungen?) (von mindestens 15 t bzw. 20 t2), Entfernung 150 km)

Stichtag der Neufestsetzung

Regelklassen o o
bzw. Ausnahmetarife 1.10. 19869 | 1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1051] 5.8.1952 | 1.8.1953 | 12,1958 1.3. 1962
5% [ 15t 120 | 16t | 2089
Regelklasse A ...........cc00nvnne 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25
Bl 1,43 1,69 1,98 244 2,61 2,19 236 | 224 |p2385 | 2,24
S 122 1,60 1,87 2,26 2.42 2110
D . 103 1,49 1,74 2,07 2,21 1,99 224 | 213 |p2,24 | 213
E 0,86 1,30 152 1,78 1,90 1,90 207 | 1,07 | 207 | 1,07
F . 0,70 110 1,29 1,50 1,61 161 176 | Le? | L7s | 167
G .. 0,56 091 1,06 1,22 131 131 146 | 1,30 | 146 | 1,39
Auspahmetarif 6 B1 Kohle ........... 0,57 0,89 1,06 1,23 1,32 1,32 1,464 | 1,464 | 1,309 1,399
1 B 34 Grubenholz®) .. .. 1,309 1,53 1,73 1,99 213 213 240 | 237 | 249 | 2.37

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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3. Eisenbahnirachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Bis 31. 1. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15 t, ab 1. 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t
in RM/DM je 1000 kg

\

Ole und Fette N Schwefel- Steinkohlen-

Kar- | --ound Feie Eisen- und |Schwefe]-| Scawele Stein- | __>veinxonlen- | Roh-
Ware Fische') | Weizen | yreln | tier. Ole 'sonst, pllal. Kaffee | Tabak Manganerz |  kies bll()le"s.d kohle | piireits [ Koks braun-
o 77 - 1 |import. u.tier.fle o0 i i 1:\7"’2 o 8 HOKS | kohlen

. uishurg | Gelsen-
von ——— |Hambg.- |ggmpyrg| Nienburg Hamburg Salzgitter| Meggen |Hochfeld- Essen Hbf kirchen | Liblar
Altona (Weser) std | Hbf '
Strecke Frank- Frank- Dort- |Duisburg| ...
furt |Augsburg| Essen Mann- furt | Hanno- | mund |Hochfeld-| Hildes- | Pagaau Hamburg
nach ——> (Main) heim (Main) | Ver Vbf Sid | heim
|k |rsekm ook | esskm) (507 km) (162 km) | (269 Jom) | (120 kam) | (270 km) | (710 kem) | (857 kkm) | (346 km) | (435 km)
Regelklassen baw. , 2 ‘ 3 b ' 1
‘Ausnahmetarif — > 15B 12 [ 17 81» ‘ 16 B1b) { 24 S 5 ‘ A/B%o 2485M | A/B¥) b) | 7B 85 | 7B 21c) 7B1e) | 6 B1c) 6B 11 6B14c)
[
1938 D ......... 25,50 31,50 5,70 ‘ 30,50 39,80 29,10 |, 17,50 1,91 | 2,80 7,30 14,40 6,50 6,30 7,50
9 -
T D i1 | 8920 | 10501 0 | oRd0 ALS0 | T L L G0 | doss | s | loms | loms | 1048
50,90 37,20 14,00 42,94 62,27 41,34 28,42 4,92 7,20 1 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,03 14,00 42,30 56,20 ‘ 40,70 ‘ 24,80 4,92 I 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 ‘ 31,13 56,20 31,95 24,80 4,92 7,20 , 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 31,07 56,20 31,99 24,80 4,92 7,20 | 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 | 32,88 ‘ 56,20 33,68 ‘ 24,80 4,92 7,30 . 17,07 29,37 17,40 17,40 20,20
58,19%) 37.60 14,30 33,23 58,70 33,93 24,10 5,50 ! 8,20 | 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
47,10 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 ‘ 24,10 5,50 8,20 ' 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
47,563 37,60 14,70 32,90 58,70 | 33,60 2410 5,50 | 820 | 18,80 30,657r] 18,407r| 18,40%r| 21,1571
50,55 37.60 16,70 32,90 58,70 ' 33,60 , 24,10 550 1 8,2 ‘ 13,80 29,30r 17,60r 17,60r 20,20r
53,508) 37,60 16,70 32.90 58,70 33,60 24,10 5,50 8.20 18,80 29.30r 17,60r 17.60r 20,20r
53.50 37.60 16.70 32,90 58,70 33.60 24.10 5,60 ! 8,20 13,80 29.30r 17,60r 17,60r 20,20r
53,00 37.60 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,560 : 8,20 18,80 29,30r 17,60r 17,60r 20,20r
|
1962 Jan.. 53.70r 37,60 16,70 32.90 58,70 ‘ 33.60 24,10 550 8.20 18,80 29,30t 17,60r 17,60 20,20r
Fehr. 53.70r 37,60 16.70 32.90 53,700 33.60 24,18 ggg | gzg ' iggg ég}gr i; ggr %;gg ég%gr
Marz ...... 3,70 37, 16,70 32.90 3,70 33,60 24,1 . ,2 s s B , s
.—\]‘:1/1 i%.;oﬂ) 37,28 16,70 32,90 ?)8.70 ‘ 33,60 ‘ 24.10 5,60 8,20 ‘ 18,80 25,;0 17,6;0 17.60 20,20
Mai 47.70 37,60 16.70 32,80 53,70 33.60 @ 2410 5,50 ‘ 8,20 18,80 25,50 17.60 17,60 20,20
‘ '
Brann- | gohes ; Gasdl/ "Tonerde, |Schwefel- Dunge- | Thomas- | Stickstoff- | Héute Baum-
Ware — gqﬁle&- Frdol | Benmzin | Benzol | piocuy) | Zement “poooit”|” siure | kalk meh]l |dungemittel|und Felle Wolle wolle
rigetis I ‘
B I ' ) " | Bochum- ) . -
i - Wies- 5 ; ' Regens-  Dort- | Ludwigs-
von ———> | Liblar Celle |Hamburg ngeg&n Hamburg baden Koln |Duisburg barg ‘ mand  |hafen BASF Hamburg Bremen
Btrecke—— o o 7*77_‘ “Hi]des>7 A‘—E‘;nk. : Osna- Frank- Offen Back -
nach Miinchen |Hamburg} Munchen | Duisburg| Miinchen| Bremen . heim Hagen (I\fll:mrl:) ) ‘ brick (1&;21 ) bach nang Miinster
B 1610 km) [(136 km) | (797 km) | (42 km) | (797 km) | (468 km) (311 k) | (62 k) |(342 km) (105 km) | (88 km) | (510 km) | (619 km) | (172 km)
Regelklassen bzw. N a \ d I 8 [ d by | ‘ 9)q ‘ b ‘ 2383 3
‘Ausnahmetarif— 6B 1) ‘14]31) 14 B 29) |C/D%) o ‘14B23>‘ 4B6w | Go 12 B1%)d) 11 B 1 2383 21820 [ A/B®) o
13,50 7,10 34,20 4,10 21,40 16,80 ‘ 9,50 5,7 . 3,30 3,90 3,30 28,90 31,60 17,60
23,16 13,17 57,41 6,68 35,15 28,39 17,95 9,18 6,60 6,00 5,70 40,40 45,90 24,53
26,73 15,31 59,44 7,80 40,54 31,36 20,67 10,60 | 9,77 7,40 6,71 40,40 45,90 29,10
27,80 14,90 57,29 7,64 39,58 ' 33.40 ! 21,40 10,05 10,20 7,80 7,00 37,57 37,33 27,31
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 ' 83,40 21,40 8,30 | 10,20 7,80 7,00 33,60 36,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 |, 33,40 21,40 8,30 ] 10,20 7,80 7,00 34,10 36,65 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 ‘ 33,40 ‘ 21,40 8,30 | 10,20 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 ’ 835,90 | 33,40 ' 21,40 8,30 | 10,20 7,80 7,00 34,70 37,94 24,80
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 | 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 40,251 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
20,007)r1 14,60 52,60 8.60 38 20 34,10 ‘ 23,40 9,26 11,68 8,45 7,93 32,23 39,80 25,30
27,701 14.60 52,50 8,60 3R,20 34,10 | 23,140 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
1961 Okt. . A 27,70r 14.60 52,50 8,60 38,20 ‘ 34,10 ‘ 23,10 7,90 14,80 9,00 3,30 29,60 39,80 25,30
Nov. . . .. 27,70r 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 | 23,40 7,90 , 14,80 9,00 8,30 290,60 39,80 25,30
Dez. ... a7,70r | 14,60 52,50 8,60 38,20 | 34,10 ‘ 23,40 7,90 | 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
1962 Jan... . 27.70r 14,60 52,560 8,60 33,20 ‘ 34,10 | 2340 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
Febr. . 27,701 14.60 52.50 3,60 gg.?(} ' gi,%g ‘ 23,48 7.90 14,80 | 088 g,gg gg,gg gg,gg g?,g(}
Mirz ... . 24,10 14,60 52,560 8,60 ,20 s 23.4 7.90 14,80 9, . s B ,30
A[:;'iél 24,10 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 7,90 14,80 ! 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
Mai 24.10 14,60 52.50 8,60 38,20 ‘ 34.10 l 23,40 7,90 14,80 9,00 3,30 29,60 39,80 25,30
Stammholz Stab-, . .
J— > 5 . i Gruben- | Schutt- 7 iff| Roheisen | Halb- Stahl- | Rohren | Eiscu- und | Bleche und
Ware uber L5m | Faser-, Paplerholz | (Guben- | G Zellstoff/Holasehlif | el | zeugt®) | schrott | gtanpih) |aus Kisen | Stabldraht | Platten®)
TON —e Regens- | Passau ii Dort- t i Diissel-
von — Passau Hbf burg bt . Miinchen HLf on lDuls;burg Hamburg, Hagen dorf Duisburg{ Hagen
Strecke— 77 7| Manoheim-Sandhofen
] 1ol Bochum-| Esse: \ - Braun-
nach —— . | Herford Zgl]s)g)]ff Rierr?ke f?b ;1 Karlsruhe Hbf Hagen schweig Hamburg Bremen
- (690 km) | (504 ki) | (498 km) | (580 km) : (710 km) |  (331km) | (30 km) | (62 km) |(342 km) | (274 km) (387 km) | (365 km) | (254 km)
Regelklassen bzw. o ! 2 C/D'3)14) 15 16 17 l 17 i 14 [ 17
‘Ausnahmetarif ey i 1D 21 i 1B22¢)11B384e| 1Bl i F1)p) \ b) 8B 8By er | 8BS e) | F/IVIT)c)] D/IV)e) | C/DM)c) DTV %e)
I 1
1938 D ......... 20,20 10,50 10,40 25,60%) 13,20 ‘ 20,00 2,20 ‘ 3,50 | 12,90 16,40 21,40 20,50 15,40
1951 D ......... 33,50 18,57 . 18,37 39,212°)f 24,11 33,90 4,25 | 6,61 23,46 28,30 35,78 34,44 26,74
wmpu| B HE e BROBRD mmowe ) e oo um o dm o B 0R
s D | 40B0 | s3a0 | o160 | 2090 | 4520 | 20000 | 3740 510 700 . 2810 | 8L20 | 3040 | 38,00 | 20,40
1956 D ..o.ut 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 37,40 5,10 ‘ 7,90 | 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1956 D ........ . 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 ‘ 29,00 ‘ 37,40 5,10 ‘ 7,90 f 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1957 D «.ooael 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 | 7,90 | 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1958 Feb.-Dez. DY) 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 ‘ 29,80 . 33,90 6,10 9,20 30,40 33,80 42,80 41,30 32,88
......... ' , , , § § 2, , 2,
g ah | Ba | i [ 0B RE Ba owm ) mp) ogome | weooaw 0% HR
1961 D ......... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 { 29,80 ‘ 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 12,80 41,30 32,00
1961 Okt. . 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 | 29,80 i 38,90 5.50 8,90 1 30,40 33,30 42,80 41,30 32,00
Nov. . 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 3%,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Dez........ 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 ‘ 38,90 5,50 | 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
1962 Jan... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 ‘ 29,30 | 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Febr. .. 43,10 25.50 24,10 24,00 49,10 29,80 1 38,00 5,60 8,90 ‘ 30,40 33.80 42,30 41,30 32,00
Marz . 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 ‘ 38,90 5,50 8,90 | 30,40 33,80 42 80 41,30 32,00
April 43,10 25,50 24 10 24 00 49,10 29,80 ' 38,90 5,50 8,90 = 30,40 33.80 42,30 41,30 32,00
BMai . 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 | 38,90 5,60 ' 8,90 30.40 33,80 42,30 41,30 32,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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II. Schiffsverkehr
A. Binnenschiffahrt

1. Frachtsiitze
in DM je 1000 kg

Getreide
Ware —-—————[Roggen und Uebr. Getreide | Roggen und| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
o Weizen!) |d. QgizlleW) Wejzen‘) B getreide | Weizen | getreide
von > Hamburg Bremen Emden
Strecke - e
ach ——— Dusseldorf 1 Braunschweig Koln ‘ Mannheim l Heilbronn?) Koln
| I | ;
1950 D ....... .. . i . . 9,12 | 8,52 12,77 ! 12,17 | 15,16 14,56 8,36 | 7,76
1954 D ... ..... 9,54 : 8,94 13,72 [ 13,12 J 15,35 14,75 9,04 8,44
1955 D .......... . . . 9,54 | 8,94 ! 13,72 ! 13,12 | 15,35 14,75 9,04 8,44
1956 D . ...... 15,61%) 14,00%) 9,653) 9,54 i 8,94 i 13,72 ' 13,12 { 15,35 14,75 9,04 ‘ 8,44
1957 D ...l 15,61 14,90 9,65 9,54 8,04 | 13,72 13,12 15,63%) 15,08%) 9,04 | 8,44
1958 D . . ... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 I 15,22 ’ 14,52 ’ 17,28 16,568 10,28 | 9,58
1959 D .......... 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 J 15,35 ! 14,64 ! 17,42 I 16,71 10,38 ‘ 9,67
1960 D ........Ls 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 ! 14,64 > 17,25 16,54 10,38 9,67
1961 D ...... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 ‘ 15,35 14,64 ‘ 17.22 16,561 10,38 | 9,67
1961 Juli  ...... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 ' 15,35 14,64 ‘ 17,22 16.51 10,38 | 9,67
Aug......... 15,00 14,07 9.81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 ' 9,67
Sept. ... ... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 | 15,35 14,64 17,22 16.51 1033 ¢ 9,67
Okt. . ... 15,00 14,07 9,81 10,83 10,17 15,35 14,64 17,22 16.51 10.38 ‘ 9,67
Nov. ..... . 15,00 14,07 9,81 10,38 10,17 ) 15.35 14,64 . 17.22 16.51 10,38 9,67
Dez........ 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 ' 15,35 14,64 ‘[ 17,22 16,51 10,38 ‘ 9,67
1962 15,00 14,07 : 9,81 10,33 10,17 ’ 15,35 14,64 17,22 16.51 10,38 ' 9,67
15,00 | 14,07 { 9,31 10,38 10,17 ! 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
15,00 ! 14,07 ‘ 9,81 10,88 10,17 ‘ 15,35 14,64 17,22 | 16,51 10,38 | 9,67
15,00 % 14,07 9,81 10,83 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
15,00 i 14,07 9,81 10,88 10,17 ‘ 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 | 9,67
' ' |
|
| - |
I | |
‘ ! . i |
\ 4 ;
- Getreide Getreide und Meht Steinkohle
Ware ————>|  Roaggen Futter- Roggen Futter- ab 50 ¢ I al 100 ¢ in kompl. Ortskohle?) a)
i | unaWeizen | getreide ‘gnd Weizen | getrerde Ladungen?) o
. Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke - on T Emden. | Hamburg o O S R o
nach ——— Mannheim r Heilbronn?) Berlin Emden
} 7
12,46 | 11,86 14,90 ! 14,30 | 7,63 6,16%) 3,98 ‘ 4,35 ‘ 4,77
13,22 12,62 ‘ 14,85 14.25 12,00 i 11,70 8,60 6,10 ‘ 6,66 I 7,30
13,22 12,62 14.85 ‘ 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 1‘ 7,30
13,22 ‘ 12,62 14,85 14,25 12,00 ‘ 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
13,22 ! 12,62 15,13%) 14,53%) 13,32 | 13,02 8,60 6,11 8,67 [ 7,31
14,72 14,02 16,78 16,08 13,86 I 13,56 9,47 7.20 ! 7,87 ! 8,62
14,85 14,14 | 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,68 , 7,36 8,12
14,85 14,14 ' 16,75 16.04 13,86 13,56 9,351 6,21r | 6,861 \ 7,58r
14,85 1414 | 16,72 16,01 13,26 13,56 8,96r 5,083r 6,351 7,241
|
14,85 114,14 i 16,72 16,01 13.86 13,56 9,051 5,93r ) 0,551 ‘ 7,241
14,85 1414 ‘ 16,72 16,01 13,86 13,56 9,051 5,93r ‘ 6,55r | 7,241
14,85 i 14,14 1 16,72 16,01 13,86 13,56 9,051 5,93r | 6,551 7,24r
14.85 ! 14.14 16,72 16,01 13,86 13,56 9.05r 5,93r | 6,561 7.,24r
14,85 14,14 ‘ 16,72 : 16,01 13,86 13,56 9,051 5,93r 0,551 7,241
14,85 14,14 | 16,72 16,01 13,86 18,56 9,05r 5,93r 6,561 7,24r
1962 Jan. ....... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,566 9,051 5.83¢ ‘ 6,551 : 7,24r
Febr. .. .. 14,85 i 14,14 16,72 16,01 13,36 13,56 9,05r 3,931 | 6,551 l 7,24r
Mdrz .. .... 14,85 ‘ 14,14 | 16,72 16,01 13,86 13,56 9,05 5,93 6,55 . 7,24
April . .... 14,85 14,14 | 16,72 16,01 13,86 13,56 9,06 5,43 ‘ 6,55 ‘ 7,24
Mai...... . 14,85 | 14,14 ‘ 16,72 16,01 13,86 13,56 9,05 5,93 | 6,55 ! 7,24
! | l |
I i | )
| . .
| ! i | |
Ware Kiistenkohle?) b) . Exportkohle”) ¢) Bunkerkohle”) d)
N Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strocke o1 1 | 1I | o | I [ T | o 1 i | I
nach ——— Emden
3,98 4,35 4,77 3,71 ‘ 4,08 ‘ 4,50 3,98 4,35 4,77
4,58 5,02 5,562 3,65 4,03 I 4,44 5,61 6,12 8,70
4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 ‘ 4,50 5,681 6,12 6,70
4,63 5,07 5,567 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 6,70
4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 8,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
4,57r 5,06t 5,62r 3,661 4,051 4,451 5,790r 6,371 7,03r
4,361 4,83r 3.37r 3.40r 3.87r ‘ 4,251 5,63t 6,0%r 6.711
1961 Juli ........ 4,36r 5,37r 3,449r 3,87r ' 4,251 5,63r 6,08r 8,71r
Aug. ... 4,361 5,37t 3,40 3,8%r 4,251 5,63t 6,03r 6,71r
Sept. . 4,361 5.37r 3,491 3,371 4,251 5,531 6.0Rr 6,711
Okt 1361 5.371 3,401 I 1250 5,551 6051 6711
Nov. 4,361 5,37r 3.49r 3.87r 4,251 5,563r 6,08¢ 6.71r
Dez......... 4,361 5,37r 3,4 3,871 | 4,251 5,53r 6,081 6,711
1962 Jan. .. .... 4,361 4,83r 5,37r 3,49r [ 3,37r ‘ 4,23r 5,681 6,081 6,71t
Febr. ...... 4,361 4,83r 5,37r 3,40r 3,871 ‘ 4,251 5,631 6,03r 6,711
Mirz ....... 4,36 1,83 5,37 3,49 3,87 4,25 5,53 6,08 6,71
April 4,36 4,83 5,37 3,49 3,847 4,25 5,53 6,08 6,71
Maij..... 4436 4,85 537 3,49 3,87 ‘ 4,25 5,53 6,08 6,71
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen «. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 10.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze
in DM je 1000 kg

Ware — > | Bunkerkohle®®)| Ortskohle™) | Steinkohle!3)
Strecke Ruhrgebiet ) Rhein-Ruhrhafen
nach——— Bremen Hannover | Berlin Frankfurt/M.Y | vy {irzburg?) Mannheim Heilbronn?) Karlsruhe
‘Abladung 1,75 m Osthafen ‘
. i
1950 D ......... 6,11 | 6,11 5,20 ‘ 13,13 5,52 7,59 5,60 6,90 7,10
1954 D ......... 6,66 8,44 7,43 | 15,86 7,52 | 10,40 7,55 9,73 8,97
1956 D .......... 6 66 3,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
1956 D ..ol 6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
1957 D . ...l 6,06 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41
1958 D .......... 7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
1959 D ......... 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 | 11,50 8,50 11,35 10,02
1960 D .......... 7,55 9,591 8,401 17,32r 8,201 ' 11,01r 8,14r 10,71r 9,50r
1961 D .. ... 7.21r 9,161 8,08r 16,34r 7,83r ' 10,5621 7T 10,20r 9,16r
1961 Juli ........ 7,21r l 9,161 8,081 16,11r 7,831 ‘ 10,52r 7,77r 10,20r 9,161
Aug. ....... 7,21r 9,16r 8,08r 16,11r 7 83r 10,52r 7,77t 10,20r 9,161
Sept. ....... 7.21r 9,161 8,08r 16,11r 7,83t ‘ 10,52r 70T 10,20r 9,161
Okt. ........ 7.21r 9,16r 8,08r 16,11r 7,83r ! 10,52r 7,77 10,20r 9,16r
Nov. ...... 7,21r 9.16r 8,08¢r 16,11r 7,33r 10,52r 7.7 10.20r 9,161
Dez......... 7.21r 9,16r 8,081 16,11r 7,38r 10,52r 7,77r 10,201 9,167
1962 Jan. ... .. 7,21r 9,16r 8,08r 16,11r 7,83r 10,52r 7,77 10,20r 9,16r
Febr. ...... 7,21r 9,161 8,08r 16,11r 7,83r ! 10,52r 7,77r 10,20r 9,161
Miérz ....... 7,21 9,16 8,08 16,11 7,65 10,07 7,49 9,87 8,85
April .. ... 7,21 9,16 8,08 16,11 7,10 9,35 7,04 9,35 8,36
Mai ........ 7,21 9,16 8,08 16,11 7,10 9,35 7,04 9,35 8,36
|
I
Ware —-—0n— > Braunkohlenbriketts Erze
von — Wesseling/Rh. Emden I Bremen Mannheim | Heilbronn?) Kehl
Strecke N
nach —> | Frankfurt/M.1) | Wiirzburg?!) | Mannheim ]‘ Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?)
1950 4,47 6,54 4,55 ! 5,85 5,66 2,78 4,16 2,11 2,78 2,03%)
1954 6,11 8,99 6,14 8,32 7,66 3,62 3,38 2,75 3,66 3,12
1055 6,18 9,06 6,21 ‘ 8,39 i 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,91%)
1956 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2.85
1657 6,35 9,25 6,34 8,94 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99 2,85
1958 8,57 9,51 6,561 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85
1959 6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85
1960 6,57 9,51 6,51 | 9,19 8,03 4,52 i 4,84 3,07 4,40 2,85
1961 6,67 9,51 6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,40 2,85
1961 6,567 9,51 6,51 ‘ 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,567 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,567 9,51 6,51 ‘ 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 ‘ 4,40 2,85
6,57 9,561 6,561 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 ‘ 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
1962 6,567 9,51 6,51 ‘ 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,561 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,61 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 X 4,40 2,85
6,57 9,61 6.51 ‘ 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 ‘ 4,40 2.85
6.67 9,51 6,51 ! 9.16 8,03 4,52 4,84 3,07 k 4,40 2,85
| |
\ |
i
Ware . Mineraldl (in Tankschiffen) Kies Bimskies®)
Strecke YOR — Bremen 7) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
Duisburg-Ruhrort Heilbronn®) |
nach — | beladen uber fuster Ran. . 0 ﬁbeﬁ' Mannboim Dortmund | Hannover Braun- { portmund | Hannover | Braun-
Wesel-Datt.- | Rhein-Herne- I‘“Stg; dana] I schweig schweig
Kanal uber
leer uber Minden (Weser) |Wes--Datt.-Kan|py Herne.Kan.|Wes,-Datt.-Kan,
I ‘ )
1950 D .......... . 23,75 1955 | 2115 2,67 4,51 5,06 3,83 5,811%) 6,461%)
1954 D .......... ‘ . 24,95 20,55 | 21,65 2,54 5,73 6,41 4,54 7,78 8,60
1956 D .......... . ‘ . 25,29 20,1211) | 20,901) 2,46 5,60 6,28 3,85 6,55 7,17
1956 D .......... 14,21 13,65 26,20 19,85 ' 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 8,70 7,32
1957 D ........ .. 14,20 ! 13,65 27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 | 6,28 4,00 6,70 7,82
19568 D ... ..., 15,12 | 14,67 27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 1 6,54 4,47 7,66 8,37
1959 D .....il.L 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,15 8,47
1960 D .......... 15,20%) 27,;7058) 21,95%) 3,06 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
I IT IIT 1119) I I | 111
1961 D ........ 16,921“ 15,22 [ 14,37 25,92 24,32 21,87 | 20,67 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1061 Juli ........ 16,90 & 15,20 ‘ 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,54 4,561 7,75 8,47
Aug. ....... 16,90 15,20 14,35 25,90 24,30 + 21,85 | 20,656 3,05 5,82 6,54 4,561 7,75 8,47
Sept. 16,90 15,20 , 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
OKkt......... 16,90 | 15,20 14,35 25,90 24,30 | 21,85 : 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Nov. 16,90 15,20 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,66 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Dez........ 16,90 ‘ 15,20 ‘ 14,35 25,90 24,30 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1962 Jan, ....... 16,90 15,20 14,35 25,90 24,30 | 21,85 20,65 3,056 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
16,90 ' 15,20 ‘ 14 35 25,90 24,30 | 21,85 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
16,90 15,20 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3.05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
16,00 15,20 14.35 25,90 24,30 | 21,85 ., 20,65 3.05 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
16,90 ' 15,20 ‘ 14,35 25,90 24,30 ‘ 21,85 . 20,65 3,06 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
H 1 ‘
' ! i
. I
| ‘ ‘
‘ |

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 9, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsatze
in DM je 1000 kg

Ware ————> Bimskies!) Salz?) Schnittholz
Strecke YORT— Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh. ; __ Heilbroun®) | Borth /&hr__ Heilbronn | Bremen
Frankfurt/M.® : 2 A Leverkusen oder y Duisburg- R :
nach-——— ey Oberh/a fen) Heilbronn?) Koln Duisburg-Ruhr Leverkusen Rulirort EKoln Mannheim
1950 D..... ...... 3,98%) 5.34%) 2,87 3,01 2,86 4,24 12,31 17,40
19064 D..... el 4,89 6,83 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55
1955 D.... . . ... 4,23 5.88 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55
1956 D ..... ce s 4,43 6,12 3,63 3,65 3,65 5,35 13,06 17,55
1957 D........ cee 4,42r 6,39%)r 3,83%) 4,035) 3,65 5,62%) 13,06 17,55
1958 D ... ... .. 4,91r 7.21r 4,26 4,46 417 8,23 15,03 16,82
1959 D... ... ... 4,951 7,281 4,21 4,40 4.11 6,19 15,19 20,01
1960 D......... .. 4,95r 7,11r 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20.01
1961 D........ . 4,471 6,50r 4.00 4,40 3,95 6,10 15,19 20.01
4,31r 6,31r 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,31r 6,31r 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 © 20,01
4,31r 8,31r 4,00 4,40 3,95 8,19 15,19 20,01
4,31r 6,31r 4,00 4,40 3,95 6,19 15.19 20,01
4,31r 6,31r 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
4,31r 6.31r 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
1962 Jan. ........ 4,31r 6,31r 4,00 4,40 3,93 6,19 15,19 20,01
Febr. ........ 4,31r 6,31r 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
Mérz. ... . 4,31 6,31 4,00 4,40 3.80 6,19 15,19 20,01
April ........ 4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15,19 20,01
Mai ..... e 4,31 6,31 4,00 4,40 3,80 6,19 15,19 20,01
Ware —— > Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie') — Partien
_unter50t | 50tund mehr | unter 50 % | 50 tund mehr | unter50t | 50 t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr |
Strecke von - Rhein-Ruhrﬁ-Hﬁfen _ o S
nach———-» Mannheim | Wurzburg®) | Heilbronn®) | Karlsruhe
!
1950 D.........e 5,787) 5,357) . . 8,337) 7,907) 7.487) 7,057)
1954 D..ooveen L 7,54 6,94 . . 10,81 10,20 9,73 9,13
1955 D..... 8,00 7,00 11,50 10.50 11,00 10,00 10,10 | 9,10
1956 D.. ....... 8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10.10 9,10
1957 Dol 8,00 7,00 11,50 10,50 11,20%) 10,20?) 10,10 9,10
1958 D........ 9,47 8,28 13,02 11,02 12,67%) 11.53%) 11,43 10,30
1959 D....... 9,60 8,40 13,20 12,10 12.85 11,70 11.60 10,4§
1960 D..... e 9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11.53 11,60 10,45
1961 D.... ....... 9.60 8.40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1961 Juli.......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Aug.......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,4::)
Sept. ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Okt.......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Nov. .... ... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Dez. ..... N 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1962 Jan. ..... .. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11.50 11,60 10,45
Fe"br. ..... . 4,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Mirz......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Ap!_'ll ........ 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Mai ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Ware —————> ) Normalguter in Partien von 100 t'%)
Giiterklasse ———> T I | 111 | v v VI
11
Strecke o2 Hamburg™) - N
nach ——— Berlin'?)
8,43 8,23 8,03 7,83 7,63 7,43
12,80 12,60 12,30 12,00 11,80 11,60
12,80 12,50 12,30 . 12,00 11,80 11,60
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11,60
13,89 13,70 13,53 13,33 13,20 13,09
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Aug.......... 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Sept. . 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Okt. ... 14,33 14,18 14,03 13,87 18,77 13,70
Nov. 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Dez. 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
1962 Jan. ........ 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Febr......... 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
i 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,37 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 8. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 10.
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2. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt, um die sich die Frachtsitze fiir Massengﬁter erhithen

in Durehschnitisprozentsitzen

Ware -—— —— ——> Massengiiter (chne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
von———> Rhein-Ruhr-Héifen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
Strecke
nach — — - —» Oberrhein-, Main-, 2 .
Neckarstationen! Braubach?) Lilsdorf?) .
) Rhein-, Main-, Neckarstationenl)®)
(und umgekehrt)
1950 D ..o 6,56 2,62 2,88 5,12 5,72
1951 D .oiiiiii i 0,65 1,19 0,54 —_ 0,85
1952 D . oviieiiiiiii i 0,49 2,55 1,14 — 0,49
1953 DD i ves 8,73 13,54 10,46 4,19 8,73
1954 D .o 4,23 4,29 4,82 3,01 4,23
1955 D ..veiviiiniiinnennnnn. 3,41 5,65 4,11 — —_
1956 D ...ttt — — —_ — —
1957 D ooeiiii i 1,63 1,73 0,97 —_ -
1958 D .. 0,38 0,05 — — —_
1959 D ..o 15.61 23,66 20,96 7,53 7.53
1960D ... 0,05 0,27 0,11 —
1961D ..o i i 2,72 1,83 0,97 - —_
1949 Jull ...t 45,16 42,74 34,68 37,26 37,26
August ...oviiiiiiiiin. 70,65 75,00 75,00 70,65 70,85
September........ R 73,00 75,00 75,00 73,00 73,00
Oktober ...........covvun 75,00 75,00 75,00 * 75,00 75,00
November ............... 74,50 75,00 72,50 74,50 74,50
Dezember ............... 35,81 14,52 10,48 35,81 35,81
1950 Januar .............. e 33,39 7,26 6,45 31,77 31,77
Februar ................. 28,67 16,98 13,39 25,71 25,71
MAIZ....oovvivinnennnnns 2,58 —_ —_ — —
April ... ... e 9,33 — — — 1,33
1950 Oktober ................. 5,16 3,23 8,87 — 5,16
November ............... 4,67 4,00 5,83 4,00 4,67
1951 Oktober ................. 7,10 12,90 6,45 — 7,10
November ............... 0,67 1,33 — —_ 0,67
1952 August .........iiunn.. 3,87 23,23 10,97 —_ 3,87
September............... 2,00 7,33 2,67 —_ 2,00
1953 September............... 1,33 11,33 0,67 — 1,33
Oktober ...........ouue. 10,97 27,10 15,48 — 10,97
November ............... 24,67 44,00 30,66 — 24,67
Dezember ........... NN 67,74 80,00 78,71 50,32 67,74
1954 Januar ................. 39,35 20,00 33,55 36,13 39,35
Februar ..............o.n. 11,43 31,43 24,29 — 11,43
1955 Oktober ...... .......... —_ 1,29 — - ot
November ..........o.c... 26,687 43,83 30,00 — —
Dezember ............... 14,19 23,23 19,35 — —
1957 November ............... 6,00 5,33 2,67 — _
Dezember ............... 13,55 15,48 9,03 — —_
1958 Januar .............0.... 4,52 0,65 — — —
1959 September............... 33,33 60,00 48,00 — —
Oktober...... P .. 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November ... ........... 34,00 66,67 50,67 _— —
Dezember .....cocevvennn 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42
1960 Mai . .......ovevviinnn., 0,65 3,23 1,29 —_ -
1961 Oktober ................. 18,71 21,94 11,61 — —
November ............... 12,67 — —_ — _
Dezember ..........cc0vun 1,29 - — — —

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s, Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Seeschiftahrt

1. Frachiraten der Kiistenschiffahrt (in Reisecharier

Ware —- Getreide!) Olkuchen?) Salz Steinkohle
. nordL. Oskars- [Rordl, Frederi Rheinbery/ | [ Ostkaste GroB- Stettin/Danzig|
yon — > hamaStockh, inlcﬁa(/é:rl]l;x: 2 Hamburg Hamburg Ossenberg (Rh.), Hamburg ‘ Liibeck britannien®) Wales Gdingen
Route e —
nach — —>| Hamburg | Hamburg Hcll:i};di})r / no;(iiéli./i‘;gﬁﬁgi- ndgg;]gfﬁﬁ;i' Dinemark \ nordl, Stock- [  Deutsche Rotterdam/ | Hamina/
¢ ° the?)orgg inkl. dan. Ins.2) | inkl. dan.Ins.?) Ostkiste Jutland®) u. Inselo®) | holm/Malarsee} Nordseehafen | Amsterdam Vaasa
Wahrg. /Mengeneinh. —|skrje 1000ke] DM je 1000 kg | dir je 1000 kq |skr je1000kg $ je 2240 Ibs
' |
14,06 8,00 . | . . 16,50%) 16,00 13,12 12.6 13.6 | .
19,75 6,00 ! . 13,50%) 10,73 16,46 18,50 12,756 16.6 16.3 18.10
25,00 7,60 16,63%) 11,64 12 62 18,60 21,33 13,50 22.2 19.8 23.1
26,63 8,14 12,83 11,37 13,51 . 22,25 ‘ 17,83 20.6 21.5 26.6
. 7,10 9,63 | 7,563 9,39 20,75 17,18 16,06 17.0 15.6 21.2
19,00 6,02 8,50 7,18 8,35 16,40 18,63 i 13,42 11.9 12.6 15.2
19,58 5,75 ‘ 8,66 | 7,66 8,81 17,89 18,19 12,75 18.3 12.11 1411
21,86 6,17 ' 10,41 8,10 10,17 19,85 20,33 12,00 16.1 16.0 16.6
1960 Juli, 5,60 ‘ 11,00 8,562 1071 20,00 12,00 15.0 15.0 16.3
Aug. . 10,25 7,01 9,08 19,50 . 16.6 . 15.2
Sept. . . . | 9,67 7,82 9,58 19,50 . . 16.9 16.0 16.0
Okt. .. 23,80 6,00 ' 9,67 7,72 9,13 20,00 21,00 12,00 16.6 18.9 17.7
Nov 24.00 , . 8,04 10,34 . . | 12,00 18.8 18.0 18.0
Dez......... 23,00 7,25 i 11,10 7,88 10,00 12,00 . 18.3 18.5
1961 Jan......... 25,00 . ' . &,05 9,83 . . | 12,50 16.0 15.10 16.5
Tebr. ...... 23,00 5,50 | 9,00 7,15 3,73 . 18,00 12,50 14.6 14.0 156.0
Mérz... .... 23,50 5,25 9,25 7,16 7,44 . . 12,50 18.0 . 13.4
April ...... . . ‘ 8,00 } 6,61 7,00 . 12,50 14.6 11.0 13.5
Mai ........ . 6,25 8,50 8,18 8,88 20,75 . 15.6 12.6 13.8
Juni ....... 24,00 . ‘ 8,50 7,64 . . 19,00 . 17.3 13.7
Juli ........ . 6,50 7,56 8,08 20,75 16,50 16.2 13.6
Aug. 23,50 . ‘ 3,73 7,33 8,19 . ‘ 16,00 14.3 14,2
l i
Ware ——- —> Steinkohle Koks
N N | B
VO —————> Smggill?;e‘:lzlg } Stettin Lubeck Hamburg ' Lubeck ' Ritd./Hbg.
Route _
. Dinemark 5 [ | .
Schweden - Bundesrepublik Varberg/ . Varberg/ | nérdl. Aarhusf | 1. .. nordl. Aarhus/ | Hamina/
ach — ——]| . Yiist g . dl.
nach nordl.v. Stockh, J?’x?;%axlxl(sl%%) | Elbe-Hafen } Ostseehafen Oskarshmnn‘ Venersee Oskarshamn; Kopenhagen Limfjord ‘ Kopenhagen Vaasa
Wihrg. /Mengeneinh. —|skr je 1000 kg|dkr je 1000 kg | DM je 1000 kg skr je 1000 kg | 8 je 2240 lbs
. 9,00%) . 13,80 13,90 ‘ 13,08 17.4 17.9 16.1 .
15,25 . . 13,20 15,65 14,03 17.0 23.0 17.4 .
16,95 22,24 . 16,25 17,84 16.98 ' 22.3 27.10 19.9 34.0
18,17 21,92 . 16,46 18.75 17,57 23.9 27.56 2.0 31.11
14,13 17,72 . 14,23 12,66 12,81 16.9 21.6 14,11 24.2
13,23 13,86 9,30 8,43 12,65 14,00 11,84 ‘ 14.8 18.6 16.0 20.10
14,14 15,79 9,14 8,72 14,28 | 17,50 14,63 16.11 2111 16.7 22.1
15,25 18,71 10,76 10,15 14,75 ‘ 14,50 15,76 20.10 27.2 19.10 20.4
14,08 . 11,64 11,00 | 15,00 19.9 . . 21.0
14 44 20,560 11,55 10.55 I . 14,92 ‘ 211t . . 19.6
15,69 22,50 11.58 10 53 14,50 19,00 14,63 22.10r 28.3 20.6 .
17,20 23 00 11.94 10.76 . ‘ . 15,50 23.2 . . 18.0
17,68 23,17 11,74 10,88 16,50 18,75 ‘ 23.0 29.6 22.0 .
17,75 19,00 31,00 . . 20,00 : 23.6 . 25.3 .
1961 Jan......... 18.47 10,34 9,78 14,75 14.50 ‘ 23.3 27.6 20.9 28.0
ebr. ....... 13,05 9,33 9,00 13,17 i 14,13 16.8 21.0 17.6 .
Marz........ 13,00 9,94 8,75 . . ‘ 15.6 19.0 . 22.0
April . 14,13 . 8,31 15.6 . 19.0
Mai ........ 13,50 14,69 9,46 8,63 | 11,25 ! 17.6 16.0
Juni ....... . 15,33 10,10 9,21 13,00 | 205 16.9 .
Juli ........ 14,00 . 10,75 9,67 . ‘ 19,50 12,00 ; 22.0 27.6 20.0 .
Aug. 14,60 20,00 10,63 9,92 17,00 . 14,75 | 21.3 26,3 18.0
‘, i
Ware - — noch: Koks Briketts Grubenholz l Papicrholz | Schuittholz
Rout von——— Ewmden/Weser Wismar/Stralsund Leningrad Ttamina/Bjorneborg leﬁ\ronte]a(t%rg
oute —
- ordl. nordl. Danemark, - - - . Danemark
v Varberg/ nord ord to  Kotka/ Ostkiste Litbeck/ €
nach Venersee Oskarshamn ?S?ggg&ﬁ? Slt\lo(tll:l};gggl ‘OS“;‘_J?EZII:,? ) )‘ Bjorneborg (iroBbritannien Flensburg ?sttll;%sdtfy)
Wihrg./Mengeneinh, — skr je 1000 kg dkr je 1000 kg 8 je 2240 Ibs s je Fathom DM je Fathom |[dkr je Standard|
‘ "
\
14,92 14,29 ‘ 14,75 ‘ 14,74 . , . 133.9 120.1 . .
18,84 15,25 13,86 15,567 14,74 | 18,25 23.6 139.2 138.3 88,43 190,00
19,60 19,04 18,66 20,34 18.84 ! 20,25 26.8 222.6 211.11 95.63 171,25
20,73 19,42 20,22 19,66 17,65 17,29 32.6 210.10 217.1 93,11 182,75
14,78 14,19 17,33 14,77 13,33 ‘ 14,29 | 29.1 1745 183.6 88,18 174,17
15,11 138,23 | 14,16 13,04 13,87 13,56 17.10 119.9 127.1 56,25 144,72
16,77 14,09 15,56 14,02 13,67 15,67 17.5 125.0 146.6 63,00 150,94
19,22 16,564 ‘ 15,93 15,93 15,59 ‘ 18,61 1 17.2 150.7 170.2 81,50 185,76
18,88 15,75 . 15,50 15,00 | - ; . 157.6 157.6 83,00 190,00
18,568 16,44 ‘ 16,00 15,25 . ' 17,25 ‘ 17.0% . . 84,00 207,00
19,00 17,00 16,256 17,21 16,17 19,50 16.6 159.2 168.2 . 208,13
20,75 16,90 16,50 17,19 . 21,30 | 18.0 . . 206,67
23,00 19,13 18,00 18,33 21,59 . . 205,00
. 19,13 . . ‘ 22,00 ‘ 170.0 .
1961 Jan......... 16,75 . 18,94 ' .
Febr, ....... 13,75 15,25 14,33 182,50
Mérz........ 13,08 | . . | 1050 | . 173,75
April ....... . 12,75 . 15,25 13,00 . 132.6 . 185,00
Mai ........ 15,50 13,42 | 12,58 13,54 ‘ . [ . 142.6 . 63,50 177,33
Juni ....... 17,50 15,25 ‘ . 13,81 ' 148.9 152.6 74,00 180,00
Julf ........ 17,76 14,42 15,00 16,33 | 16,50 ‘ . 163.0 180,50
Aug. 17,00 16,00 ‘ 15,50 16,46 ' 18,88 165.0 182,50
! | \

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen 5. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40
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B. Seeschiftahrt
1. Frachtraten der Kiistenschiffahrt
(in Reisecharter)

Ware ———> noch: Schnittholz
von N Obere Untere Obere Untere iuordl.ﬁxels&];d/ . Kotka/ \ Venersee westl. Ystad/ sudl. Vestervik{jnordl, Uxelsund/
Bit : , srnisand®

Route Zone Finnland?) Zone Schweden!) | Harnosand®) ~ Bjorneborg ‘ Goteborg ‘ Varberg ‘ Ystad Hirnisand?)

nach — — ECUK | Antwerpen® " Weser Flensburg5)‘ Jade/Ems \ Hamburg ‘ Liibeck

Wahrg. /Mengeneinheit— s Je Standard ' . DM je Standard

| ' ¢

1950 D .oeeel . | 135.2 127.1 1208 | . . 91,75 . 82509 | 72,009 | 78,63

1954 D 215.6 184.9 199.2 174.6 153.9 177.6 73,89 59,83 72,00 88,08 72,30

1955 D . 278.0 256.1 284.8 246.5 | 250.0 246.1 86,06 ‘ 64,67 74,40 i 88,90 | 81,89

1956 D . 273.7 250.4 258.10 251.7 239.5 233.6 87,81 ‘ 65,91 77,57 . 93,00 84,38

1957 D . 242.6 216.0 221.8 209.4 202.11 205.10 81,13 64,73 75,56 i 89,25 ‘ 80,42

1958 D .......... 202.2 180.5 200.5 181.6 ‘ 174.1 169.2 72,84 59,41 72,86 f 75,83 68,00

1959 D ... ..... 190.10 187.4 185.0 132.8 170.7 171.7 74,92 ‘ 60,75 76,37 81,32 | 76,25

1960 D .......... 248,10 230.2 254.8 229.2 ‘ 208.4 209.2 91,52 ‘ 62,70 84,15 [ 99,20 893,90

1960 Juli ...... 271.3 244,10 248.9 247.6 ‘ 206.8 209.3 92,50 63,50 . 93,50 100,00
Aug......... . 232.8 230.0 222.6 212.6 92,25 | 65,00 86,00 ‘ 125,00 .
Sept. ....... 265.0 245.3 265.0 261.0 . 223.0 . . . . . 98,00
Okt......... 280.8 253.1 265.0 2458 | 235.0 219.6 101,25 | . | .
Nov. ....... 278.2 261.1 308.9 254.6 } 240.0 245.0 . 61,00
Dez......... 260.0 235.9 250.0 235.0 . . 104,00 61,00 ‘

1961 Jan.... .... 255.0 226.7 237.10 ‘ 215.0 210.0 1 61,75 ‘ ‘ .
Febr. ....... 243.9 221.6 . 21111 190.8 215.0 ‘ 62.50 . ! ‘ 73,00
Mérz........ 233.9 215.10 231.0 208.7 i 190. 200.0 . . 80,00 | . .
April ....... 230.0 210.2 . 3201.8 ‘ 193.9 200.0 90,00 i 65,25 79,06 ‘ 96,00 !

Mai' ........ 23(?.5 2133.11 . 211,11 i 195.0 ‘198.2 82,50 : 63,75 . i . ‘
Juni ..... 246.1 232.2 241.0 229.6 205.0 207.0 84,00 78,00 ;
Juli ..., .. 236.7 229.3 243.9 230.6 211.3 207.3 85,00 | 64.25 . ‘
Aug 235.9 2275 232.6 220.0 I 206.5 95,00 66,67 I77,50
!
l | | r |
Ware ——— -—> noch* Schnittholz Eigen und Stahl
VOn ————> nordl. Oxelsund/Harnssand?) Kotka/Bjorneborg Antwerpen/Gent/Rotterdam ‘ Litbeck
Route =7 \ "Westdeutsche ; Ostk. Jitlands)
nach — —>| Hamburg Weser Jade/Ems | Kanale/ Liibeck i Hamburg Svgrl:i;ltz:;{i un gfczlgﬁggﬁ’;/ Stromstad/Malms1®)
| | Miederrh.”) | dan. Inseln®)
Wahrg. /Mengeneinheit— DM je Standard s je 2240 1bs | skr je 1000 kg
|

1950 70,00%) . 100,008) . 126,008) . 23.6 14,25 15,38 9,75

1954 89,86 | 80,02 ‘ 83,28 ' 116,67 86,63 92,57 22.9 26.8 . 17,90 9,16

1955 92,56 96,63 | 103,91 156,13 97,76 120,50 314 20.10 17,92 18,70 10,50

1856 91,74 91,86 111,17 ' 139,17 97,63 110,34 27.3 26.2 20,40 20,00 11,17

1957 04,48 86,84 94,71 120,83 91,50 106,58 20.10 23.8 15,94 14,75 8,00

1958 D....... . 80,22 75,59 | 77,63 ‘ 100,00 72,80 89,22 14.11 17.9 12,35 13,35 7,67

1959 D.......... 85,50 76,76 86,32 93,00 77,36 90,36 16.9 19.9 13,23 13,89 8,68

1960 D ....... . 97,17 ! 93,01 1+ 101,65 | 104,00 87,63 102,22 19.10 21.1 16,17 15,52 9,31

|
| 97,80 ‘ . 100,00 94,80 105,33 . 19.5 14,25 .
100,00 97.67 109,00 | 108,00 89,25 107,50 . %8.5 13,38 13,50
105.00 . ‘ . . 81,33 115,00 . 9.7 . 13,38 .
105.00 107,40 ‘ 106,00 110,00 115,00 18.0 21.2 15,67 16,95 9,50
90,00 104,50 106,50 85,00 . . 23.5 16,92 . .
. . ‘ . | 81,25 23.9 . 10,00

1961 Jan......... 92,50 97,17 | . R 20.8 17,00 . .
Febr. ....... 98,00 90,00 | 87 50 103,75 13.8 . 17,00 9,00
Mérz ....... 93,33 79,50 . 86,17 18.9 13,50 13,39 .
April .... .. . . 110,00 80,00 100,60 17.9 13,58 11,25
Mai ........ 105,00 82,17 ‘ . 85,25 . 19.0 12,83 13,00
Junt........ 90,50 78,00 ‘ | 84,00 . 13,25 .

Juli ........ 120,00 87,50 . | . 85,63 110,00 19.6 12,25 16,00 8,00
Aug. ..... . 88,00 92,00 ‘ 110,00 . . 18.3 12,38 12,50 .
: ‘ |

Ware ————— Els’set[;};llnd Kalidunger Steine Gips

von ————>|Niederrh. [Ruhrg. Deutsche Nordseehifen Lysekil { Gotland'3) ‘ Bornholm | Hildesheim

Route — - — —

Stromstad/ | Ostk.Jutland®) | nord). Aarhus/ | Haf.i.Limfjord | Varberg/ Liibeck/ ‘ Lubeck/ ’
nach — Aj Malmot) u. dan. Inseln®) Aalborg!l)  ju.a.Skagerrak'?), Karlshamn _ Flenshurg Hamburg Flensburg Hamburg | Kopenhagen|

Wahrg. Menngeeinheit—>| DM je 1000 kg dkr je 1000 kg 1 skr je 1000 kg DM je 1000 kg

1950 D.. .. . . 18,42 24,00 . 8,00 8,25 7,83 .

1954 B 18,15 20,38 20,03 23,40 19,63 9,50 3,10 Q,gg 7,27 ig,gg

1955 D.......... 20,50 24,33 23,11 . 18,90 8,50 ,19 8, 8,39 ,

1956 D.......... 20,94 23,87 25,74 293,85 21,60 9,35 16,19 9,38 9,22 19,75

1957 D.......... 16,50 17,84 20,66 27,75 17,86 9,00 9,92 9,73 9,00 19,17

1958 B .......... 15,61 17,60 18,31 23,00 16,55 8,41 g,04 ’?,?’27 7,2; }?,2(5]

19569 D.. ........ 16,21 18,93 20,98 23,53 16,67 8,42 ,65 B 7, B

1960 D ........ 17,00 20 39 21,92 23,75 19,23 9,49 9,10 7,52 8,47 17,50

1960 Juli......... . 21,00 . 17,38 . 9,88 9,50 .
Aug . 20,83 22,25 . 17,38 10.50 10,00 10,00 9,50 18,00
Sept. . 20,75 23,33 26,00 17,96 10,50 9.93 . 9,40 17,00
Okt. . 21,00 23,00 . 20,50 11,00 . 9,17 .
Nov . 22,25 . . . . 8,88
Dezo..ovu... 15,00 22,50 20,50 10,25 10,00 .

1061 Jan......... 21,00 22,75 9,31 . . 9,25 .
Febr. .... . 17,13 19,08 25,50 . 8,00 . 8,00 . .
Miérz ....... 18,10 20,50 21,50 16,13 7,00 8,50 8,16 .
April ....... 17,00 19,00 . . 9,38 7,67 8,00 .
Mai ........ 20,33 23,00 8,26 9,13 . 8,50 .
Juni ....... 21,00 21,00 . 10,10 9,00
Juli ........ 19,00 . 24,00 16,30 . 9,59 8,00 9,33
Aug. 19,00 21,00 16,38 6,00 9,85 .

!

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 10.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt!)

(in Reisecharter)

Warg ——>

Getreide

von ———> GroBe Seen St. Lawrence North. Range US-Golf Nord-Pazifik®)
Route | I
K Antw.j UK | Rttd. | Antwy Antw./ K Antw./ | Japan? K Antw./
nach ——| U Hbg. | | Hbe. UK Hbg. v Hbe. I. apan) v Hhbg.
Wihrung ————> s | $ s ‘ $ s ‘ $ s $ 8 l $
Mengeneinheit —— je 2240 lbs
| ,
1088 D ....oal . . 12‘112)3)‘ . . 13.10%)%), . . ! . E . 25.92)%) 3,61
1950 D ..oonnllts . . 38.7%) 5,72 5,24 40.13) ‘ 9,58 54.10%) 9,74 . 68.9%) .
1954 D ..ennnenns . . 50.5° | 600 | 692 548 | 7,11 6011 | 759 ‘ 12,21 76.7 12,58
1955 D ...l . . 73.9 , 8,51 ' 8,78 78.4 \ 9,43 91.9 10,61 16,61 121.3 16,20
1956 D ... ...... . . 89.4 \ 10,90 10,61 103.6 11,76 115.8 ! 14,02 ‘ 21,92 153.9 18,17
1957 D ....oelll . . 60.4 6,29 5,72 66.5 ‘ 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
1958 D .......... 92,10 . 40,11 ' 4,15 4,85 42,0 4,40 45.9 4,95 8.37 56.9 7,06
1959 D ...l 791 9,57 40.2 \ 3,90 4,42 46.8 | 4,92 49.5 4,86 8,41 59.10 7,09
1960 D .......... 82.4 8,16 42.6 | 385 4,04 43.2 | 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
1961 D 83.0 942 45.10 3,80 4,44 46.7 5.41 56.5 ‘ 5,36 10,56 66 11 6.97
| , |
1961 Juli ...... . 8,27 46.9 ‘ 3,30 | 3,63 42.9 . 656.3 i 4,95 | 10,70 .
Aug......... - 9,18 43.3 3,77 5,12 47.11 i . 61.6 X 479 ! 11,33 . 6,28
Sept. ...... 84.6 10,00 48.7 4,70 5,51 51.0 | 6,30 . | 6,90 l 11,75 61.6 6,00r
Okt. ....... 77.11 . 48.10 4,77 6,30 49.2 ‘ 62.0 6,20 | 11,04 66.1 7,09
Nov. 85.2 46.3 . 6,19 48.4r 4,50 50.8 | 5,99 10,97 67.10 6,70
Dez . . | | 40.11 149.2 4,88 | 10,00 66.3 719
|
1962 ' 385 ‘ 418 | 447 } 9.23 59.0 7,08
$2.1 | 3,10 36.8 ! 4,25 37.7 4.23r | 3.87 55.0 7.80r
75.4 8,65 42,8 \ 3,43 3,65 42.7 ‘ . 43.3 5,00 | 9,14 60.0 .
77.1 9,65 439 | 3,68 | 4,47 421 | 4,50 5410 . ! 9.40 . .
82.6 8,63 338.5 3,43 4,23 . ‘ . 52,2 i 5,02 | 8,78 6,50
| 1 ‘
‘ ‘ | |
| | | t
Ware —————> Getreide Kopra Esparto Zucker
von La Plata®) West- | R Ost;-. Full Range ngrd- Sfmli(- ‘ Schwarz- Philip- Algerien Kuba?®
Route ustralien china Alrika meer pmen
1
" Antw./ West- Antw./ Antw./ Antw./
nach ——> UK ] Hbg. ‘ italien UK/Kont. Hbg.) UK Hbg.?) Hhg. UK
Wahrg. /M ink, — s je 2240 1bs $ je cbf s je 2240 lbs
1 N |
1938 D ... ...... 25.3 ‘ 25.2 . 32.3 i . ‘ 33.9 29.9 ‘ 17.2%) . . .
1950 D .......... 48.4 46.1 ‘ . 60.10 76.5 70.10 94.11 35.0 . . .
1954 D ...oaoll e 83.8 \ 79.2 i 76.9 80.1 90.4 86.8 81.4 70.7 44.10 0,19 87.4 67.6
1955 D ... ...... 101.5 96.5 ‘ 93.2 126.11 131.7 127.9 146.0 98.4 | 73.0 0,29 115.8 10.’_).0
1956 D .......... 153.6 14511 133.11 171.1 176.3 173.0 199.2 126.7 81.5 0,41 126.1 10511
FULY A ) 98.6 ‘ 901.11 l 96.3 110.10 119.9 114.4 135.0 93.7 \ 59.2 0,26 110.9 97.1
1958 D ..ooevnlt 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 61.5 54.0 30.2 0,15 80.11 40.7
1959 D ......... 63.6 ‘ 57.7 | 59.1 72.8 81.2 77.10 62.8 60.4 38.3 0,17 79.4 30.8
1960 D .......... 68.4 X 61.1 i 62.9 74.9 84.3 80.9 68.3 62.5 ‘ 38.4 0,18 81.2 52.4
1961 D ... 70.6 ‘ 66.2 | 65.11 735 842 79.2 54.10 62.8 | 40.4 0,16 81 8 57.6
1961 Juli 71.9 66.5 ] 65.7 68.9 . | . 59.6 I 39.0 0,16 21.11
Aug. ..... 66.3 65.0 ‘ 61.3 70.0 80.10 76.6 68.8 ‘ 0,15 30.0
Sept. ....... 70.5 , 63.1 59.5 7211 841 78.3 63.2 40.9 0,16 82,8
Okt. 71.0r ‘ 65.11 . 74.0 84,5 81.4 6411 44.0 0,16 82.6
Nov. ....... 741 69.3 69.9 73.9 83.8 78.6 55.3 64.9 ' 42,11 0,15 80.10
Dez. ...... 69.10 \‘ 62.11 62.8 69.9 79.0 74.7 54.5 52.0 | 40.6 0,15 813
1962 Jan. ....... 745 65.11 ! 63.5 69 9 80.0 72.6 51.2 36.9 0,14 81.9
Febr. 70,11 | 65.3 645 67 0 77.1 72.4 53.6 | 336 0.14 818 50 0
Mérz ....... 73.9 I 68.2 67.2 66.6 77.6 715 57.10 ‘ 32.0 0,14 81.9 .
April ....... . . . 67.6 78.4 74.0 56.11 35.8 0,14 81.3 52.6
Mai ........ ) 1 . . . . \ . 556 | . 0,14 81.3 )
‘ i |
| \
| | | ‘
Ware ————> Zucker Schwefelkies Schwefel | Eisen- und Manganerze
. rassiliko- f
von ——| Kuba®) ‘ Queensland) Mauritius Morp. houBaiyV assiliko Huelva US-Golf Vitoria Margl)ago.‘h
Route _ ' —
A . Antw./Rttd. Antw.
nach ——> H’{)’gﬂ)/ . UK “txmlst. ! UK Niederlande ‘ UK \ Antw. E Ritd. UK Hbg‘;{
Wahrg. /Mengeneinh. — s je 2240 1bs
1938 34.0% . : : ey | | 83 : b
1950 . 84.3 . 55.7 29.2 29.10 26.9 i 25.8 | 24.3 140.11 . ‘ .
1954 61.6 117.4 105.0 72.3 36.5 35.6 30.11 | 29.3 27.10 51.0 54.3 | 60.6
1955 98.81%) 157.0 140.11 99.5 46.0 46.5 50.6 40.9 ‘ 37.0 86.3 72.9 | 91.0
1956 112.0 214.8'%) 223 61%) 135.1 58.9 57.4 56.2 43.7 \ 41.9 112.9 107.8 i 122.8
19567 104.2 93.4 96.6 74.2 44.9 45.8 46.7 I 35.5 31.8 96.5 77.10 77.3
1958 D ...vnenns 37.3 76.11 75.3 58.7 26.9 25.10 36.3 ‘ 22.9 23.2 49.6 30.4 ‘ 41.1
1959 D ........ . 390.11 923 89.9 62,11 26.3 26.2 341 25.9 ‘ 24.6 47.10 41.1 i 4(_5.8
1960 D .......... 47.10 90.1 87.7 63.10 26.3 26.8 35.7 ) 23.9 23.9 49.11 44.11 45.11
1961 D ....ueenn. 57.6 93.0 90.6 65.7 26.6 26 4 . ‘ . | 2110 54,9 43.11 ‘ 1210
|
1961 85.0 82,6 63.2 . 25.0 : . 2L0 . . | 39.6
90.0 87.6 66.9 26,0 . “ . %97(()) 17.3%)r -i%(()i
. . 67.6 . 27.9 ‘ 6 . | X
. 90.0 87.6 68.5 27.9 | 56,3 r 1 378
58.6 90.0 87.6 68.9 . i ?)%?3 .T ) 39.0
56.6 . . . . i .
1962 47.0 84.5 81.11 26.0 . 24.6 ‘ : 219 47.6 K | 330
. 82.6 80.0 24.9 24.0 . | 21.6 35.8 3411
82.6 80.0 24.0 . | . 439 . | 880
82.6 80.0 . 7.7 . 3.6
82.6 80.0 24.0 | 47.6 37.9 | 34.9
!
| | |

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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B. Seeschiffahrt

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (in Reisecharter)

Ware —————> noch: Eisen- und Manganerze Bauxit Kohle
Stdafrika/ I .
von ——> | ar. Conakry Melilla Poti Barcelona®)] Bilbao Ttea Tampton Roads Rotterdam
Route osambik |
Antw./ Nordd. Rotter- West- West-
nach——>1 Fpg ) Polen l Antw./Hbg. ) UK Hifen dam italien Japan italien
Withrg. [Mengeneinh.— 8 je 2240 lbs $ Je 2240 Ibs 22133“,5
. . . . . . 3,20 . 5.9
44.0 . 21.7 . . 31.3 . . 5,61 8,179 22.4
55.5 . 25.4 . . 18.8 37.2 38.3 36.0 5,67 10,28 20.4
60.8 . 378 53.9 . 29.11 52.5 60.4 59.2 8,77 14,42 27.6
115.6 72.8 40.1 66.9 40.11 29.11 59.7 78.0 77.2 11,52 19,90 33.1
69.2 62.9 36.9 . . 24.8 50.6 53.1 51.11 A 15,71 29.5
45.2 . 18.9 29.9 22.6 17.4 31.9 25.8 24.2 3,07 7,60 16.2
44.9 30.2 18.5 30.1 21.9 17.5 31.11 24,10 23.0 3,80 7,76 16.10
45.4 29.2 17.11 31.2 23.11 19.6 34.0 27.5 26.2 4,14 8,35 18.1
41.10 26.7 17.5 32.3 22.3 19.0 33.2 30.1 27.4 | +,25 9,02 20.9
1961 Juli .. 26.6 . 33.0 . 25,11 ,25 9,30 18.3
Aug, ....... . . \ . . . 28.1 . 9,40 .
Sept. ....... . . N . 31.3 29.0 4,55 9,25 .
Okt......... 27.6 . | . 33.5 29.4 4,73 9,47 23.11
Nov. ....... . 17.56 : . 31.10 30.1 4,49 8,76 24.0
Dez. ...... 28.0 . I 17.0 26.2 25.10 4,00 8,29 .
1962 Jan. . .. 37.6 17.0 i . . . . 22.6 3,76 7,84 .
Febr. 37.0 26.0 . ! . 17.0 . 25.0 22.6 3,85 7,29 .
Mérz . . . 282 . . 24.3 22.6 3,84 6,92 .
April ....... . . . | 26.3 . . . . . 4,52 7,47 .
Mat ........ 37.3 25.6 . | 24,11 22.0 . 23.6 4,10 7,17 .
i |
| .
|
‘Ware e noch: Kohle Rohol . Diingemittel (Phosphat)
von ——— Danzig/Stettin ‘ Wales Karibische See US-Golf Persischer Golf US-Golf |Casablanca Sfax
Route i UK-Kontinent d ;
nach— | Dpenos | Westitalien ‘ darunter darunter 1 Tordd: UK Antw./Rttd.
| Hilfen Hifen Héfen
Wahrg. /Mengeneinh,— s je 2240 1bs
. 13.75) 6.0°) l 18.7 . | 24.10 . 8,5%) .
49.5 31.4 23.8 44.77) 49.107) 84.27) 36,0 23.0 24.29)
413 27.2 23.5 25.107) 31.17) 44.37) . 27.2 29.5
76.1 42.6 335 37.27) 36.47) 69.47) 90.10 35.8 37.2
40.2 46.2 37.11 68.7 73.4 95.4 | 09.11 146.6 152.0 107.6 39.9 44.0
. 290.5 35.2 52.10 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1 90.7 27.6 32.0
36.6 22.0 23.8 15.10 16.11 20.5 ’ 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 20.6
38.4 25.3 24.8 15.10 16.8 23.1 | 24.2 27.3 27.6 47.11 19.9 20.4
1960 D ,......... 36.7 25.2 24.1 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
1961 D .......... 40.5 30.4 24.5 13.11 14.10 18.7 174 26.11 21.8 51.10 20.5 20.9
1961 Juli ....... 41.9 31.9 25.6 16.3 17.3 . 26.9 27.9 19,11 .
ug., ... 42,6 32.0 24,6 15.3 16.3 . 27.6 28.5 20.3 20.6
Sept. ....... 45.0 . . 14.8 15.6 . 28.2 29.1 . 22.0 .
Okt......... . 34.0 . 14.2 16.0 . 27.5 29.0 55.0 21.3
Nov. ....... 42.0 34.0 26.0 15.1 16.0 . 28.3r 290.3 55.81 20.0
Dez. ....... . . . 14.10 . 18.3 27.5 28.1 . 19.11
1962 Jan. .. .. 37.0 25.4 . 15.8 16.8 . 30.8 31.9 45.0 19.4 .
Febr. . . . . 22.0 17.0 17.11 22.5 34.4 35.6 45.0 19.0 20.0
Mirz ....... 35.6 28.6 ! 20.0 16.3 17.3 . 30.11 3111 46.11 20.0 .
April ....... . . ' . 13.0 13.11 27.8 28,7 .
Mai ........ 23.6 13.8 14.9 27.1 28.2
|
; |
| | i : ‘
Ware —>| mnoch: Diingemittel Grubenholz Schnitt- und Bauholz Schrott
S - B — e e S
Antw./ Antw./ Ost- Archan- _Pazi Archan-
von —> Hbg.?) 10) Hbgs) | Kanadal) | gelskil) Nord-Pazifik gelsk'l) GroBe Seen ‘ Northern Range
Route Antw] r
> Nord- Siid- West- West- 12
nach Japan China UK ECUK VK afrikalz) ECUK ﬁfxtxgt/ italien“) ‘ Am:t Jzy J italien'®) Japan™)
Wihrg. /Mengeneinh.—> $ je 2240 lbs 8 Je 2240 1bs s je 2240 lbs $ je 2240 lbs s je Standard $ie 2240 1bs
' i
1938 . . . . . ‘ . ) . I . .
1950 10,16 . 176.6 155.6 70.7 . i 190.5 ! . ‘ . .
1954 10,49 104.10 195.3 172.0 88.2 13,97 ‘ 223.2 8,54 . .
1955 14,15 108.0 305.6 263.4 144.6 24,87 | 306.0 12,97 . .
1956 20,87 145.7 320.11 287.5 . 30,51 344.7 17,70 ! . .
1957 16,47 109.9 304.4 268.9 97.6 19,21 . 12,28 .
1958 8,45 61.10 187.2 189.6 76.2 12,08 221.6 6,07 6,47 .
1959 8,20 57.4 171.3 175.0 81.8 12,06 220.7 . . 6,04 6,42 10,33
1960 7,68 61.2 185.0 194.10 84.11 13,61 237.1 10,565 10,37 6,61 7,08 11,08
1961 7,85 63.10 . 223.9 90.6 13,29 260.6 10,71 10,64 7,32 7,56 13,72
1961 . 207.6 87,11 . . 9,74 . 7,46 12,74
. 240.0 89.7 14,00 246.8 . B 8,06 14,82
. 240.0 . . 265.0 . . 7,89 15,05
. 250.0 93.9 . 325.0 10,79 7,89 15,00
. . 100.0 13,50 . . . 14,70
. . . 7,20 13,75
1962 Jan. ........ . 66.0 . . 85.0 . . | . 6,89 13,22
Febr. ..... . 65.6 . . . 13,68 . . . . 6,32 11,34
Mirz........ . . . . . . . . 6,32 . 6,74 11,14
April ...... . . . . . 238.9 . 8,99 . 6,68 11,55
Mai ........ . 65.0 . 78.9 13,36 237.6 . . . 6,67 11,79

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 0.




(. Schiffahrtsindices
1. Indices der Seefrachtraten

Land - Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien
Tramp- | Tanker-
Trampfahrt? Tankerd.
Einsatzart ———— Linienfahrt fahrt | fahrt P ) Zeit- | Reiso-
i Reisecharter Reisccharter charter | charter
ins- Stiick- | Massen- ins- £ ins- Ge- Dunge- .| Schwe- | Motor- £-
Indexgruppe gesamt gut qut gesamt | Tanker | gesamt | trcide Zucker | Kohle | ¥rz | ey | Hols fel |schiffe’) | Tanker
- 2. Hj. 1954 _ 2. Hj, 1954 Scale?) _ Scale
Basis - | 231005 Des. 1959 — 100 > B {I5Y Sealed 1960 = 100 Sea
| ]
100,01 —_ —_ ' 100,0%) 79,1%) 116.0%) — —_ ! — — — — — 109,6%) 79,1
107,9 — — 131,8 115,6 172,1%) — — — — — — — 198,5%)| 116,1
119,1 —_ —_ 166,2 227,4 211,64 — — —_ — — — — 264,4%)| 229,65
132,0 — —_ 128,6 144,1%) 151,9%) — - —_— — — — — 183,89 143,4
122,3 — — 67,7 50,4 90,44) — — —— — _— — — 84,9%| 46,9
119,56 — — 70,3 48,9 96,99) — - — — — — —_ 85,04 42,8
121,7r 101,5 99,7 74,6 50,2 100,0 100,0 100.0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 46,1
126,6 106,5 101,6 75,410) 43,6 106,8 106,2 1121 110,4 100,2 103,4 103,2 107,3 111.6 42,5
121,7 101,4 99,7 66,5 46,9 01.3 86,9 91,0 99,5 83,7 100,3 91,6 —_ 96,0 39,0
121,6 101,6 99,0 69,2 43,1 93,3 92.8 91.2 100.6 81,3 08,8 93,5 97,3 91,4 38,8
122,1 102,0 99,4 72,2 52,2 96,5 97,9 95,3 100,0 88,4 97,5 97,0 93,5 04,3 46,3
122,3 102,4 99,1 72,7 53,7 94,7 92,6 | . 94,9 98,4 88,4 98,8 06,9 — 96,4 50,9
122,8 102,8 99,5 78,9 57,5 99,8 98,1 104,1 99,7 94,5 97,8 105,7 — 95,2 57,2
122,5 102,6 99,2 80,7 67,7 105,3 106,9 109,1 100,0 99,0 99,3 1149 98,5 101,9 71,0
124,9 104.9 100,5 70,610) 53,8 103,7 107,2 104,0 99,8 100,7 102.6 108,7 97,3 106,1 56,0
125,5 105,1 1017 76,210) 44,2 106.0 108.3 108.4 99,0 105.5 103,9 106,9 — 105,3 44,1
125,0 104,9 100,9 74,510) 44,3 103,2 105,5 104,1 99.7 101,1 101,56 104,0 — 109,5 43,4
124,9 105,0 100,2 72,710) 39,3 106,9 107,0 110,9 114,3 101,4 108,3 98,4 105,8 1187 34.0
125,5 105,56 100,7 73,510) 32,6 111,3 108,5 1158 110.8 98,8 129,0 106.5 — 117,1 32,6
125,4 105,56 100,4 72,810) 36,9 108,7 102,9 117,8 121,5 97,6 121,0 98,6 104,8 111,2 35,3
126,1 106,0 101,3 73,610) 41,5 105,8 106,3 109,1 107,4 97,2 112,3 100,4 — 109,0 42,3
126,6 106,1 102,4 75,110) 47,0 107,2 108,0 116,1 113,5 95,1 100,0 105,0 114,8 117,9 44,3
127,14 107.2 1019 77,319) 42,9 110,6 106,3 121,7 121,2 95,2 112,6 108,7 114,38 118,3 43,0
129,1 108,9 102,56 73,410) 46,5 108,0 107,9 103,6 117,9 107.8 104,2 107,9 —_ 120,4 44,4
129,6 109,2 103,4 77,210) 47,1 1093 106,6 116,2 116,2 108,6 103,3 105,7 118,56 111,2 45,8
129,4 109,2 102,8 74,210) 46,9 101,2 99,6 1174 103,1 93,0 102,0 92,8 94,8 99,4 44,8
1962 Jan. ....... 131,0 110,7 103,8 72,810) 52,7 96,9 97,7 103,7 94,1 81,1 104,6 96,0 04,8 102,7 49,1
131,3 110,8 104,27 70,510) 54,3 95,2 96,8 103,5 91,3 82, 102,8 88,5 — 95,6 54,8
131,5 111,4 108,6 89,819) 52,7 96,9 101.4 108,0 | 89,6 35.3 101.1 88,1 87,4 97.3 50,7
131,4 111,4 103,5 71,810) 42,6 99,4 105,6 1056,2 1 99.2 6.4 101.8 88,8 91.8 97,7 43,7
131,7 1117 103.5 70,0 45,2 97,9 101.0 i 1076 .+ 92,6 83,8 107,5 | . 87,2 — 1019 42,7
} |
I ‘ | | ‘ i 1
! 4 | | | | |
Land —— Niederlande Danemark Norwegen Schweden
~ 7| Tramp- o Tramp- |Tanker-
. Trampfahrt fahrt Trampfahrt Tankerfahrt fahrt fahrt
Einsatzart > Zeit- | Reise- | Reise- | Zeit-
Recisecharter | charter | charter | charter I charter Reisecharter Reisecharter
Kohle aus
bri- I amerika- | niederldn- P | s
Indexgruppe -—— ins- Ge- tischen michen dischen | gy Son- Ins- ins- insgesamt ins-
gesamt | treide Hifen stige | gesamt | gesamt Tanker gesamt | Tanker
ein- | aus-
gefiihrt |
. 1955 I1. Hj. 1947 Seal USMC
Basis — 1824/38 = 100 =100 =00 cale | OSM | 1048 = 100
: | | |
—_— — — — — ‘ —_ — — 65%) 84,9 i 76,1 152,8 | 100,9 90 115
322,6 353,1 284,3 | 354,3 | 287,0 | 3541 343,9 403,0 788) 93,6 + 80,0 81,3 , 62,5 120 85
504,90 | 4747 357,2 5080 ' 3771 | 570,8 | 4641 | 587,5 | 100 | 129,83 | 1401 | 119,1 = 93,2 | 154 92
649,56 634,6 397,1 , 650,5 454,3 716,7 , 635,6 798,6 113 152,7 196,8 223,58)| 162,5 170 166
536,0 353,4 315,1 ° 552,7 “ 425,6 551,8 ‘ 451,4 722,7 99 124,8 139,1 149,7 102,8 135 112
243,7 233,2 — T 229,0 229,8 293,2 236,8 406,4 74 78,0 63,6 54,2 47,0 109 53
246,0 229,3 223,6 ' 2268 I 283,0 283,4 296,0 384,1 76 79,2 64,9 54,6 ' 44,6%)| 114 48
254,4 228,9 — 250,9 ‘ 246,6 | 2920 ‘ 334,6 445,0 82 82,1 73,9 52,2 45,7 125 49
2440 231,1 — I 270,83 | 3142 233,9 | 352,1 457,2 82 84,2 30,9 48,0 ‘ 41,3 121 49
205,0 185,2 — ’ — 2511 282,3 2571 479,7 81 80,4 68,9 45,2 i 42,4 123 45
231,9 217,7 — — — 255,2 371,1 427,6 82 79,6 65,9 48,5 ‘ 38,6 125 46
239,6 219,3 _ — — 260,9 373,1 387,2 82 80,4 74,2 52,4 43,4 126 47
260,2 239,9 —_ 247,0 —_ 272,0 319,3 409,4 84 80,1 70,4 57,1 ' 45,9 128 53
262,2 258,4 —_ 248,2 — 276,0 355,6 414,3 84 81,5 75,4 59,9 ; 51,6 129 53
266,8 258,56 — —_ — 283,0 266,8r | 407,2 84 82,7 73,2 75,4 ‘ 61,6 129 66
1961 Jan......... 235,1 228,5 — 248,0 — 288,9 — 471,7 83 83,2 75,8 61,9 51,7 127 64
Febr, ....... 251,5 234,4 — —_ — 245,8 349,9 455,38 81 82,3 71,8 49,4 ‘ 39,6 123 53
Marz ....... 221,4 215,7 — _— — 362.8 277,1 453.7 79 82,6 79,7 491~ 38,9 114 47
April ..., 267,3 217,1 —_ — —_ 309,6 465,7 461,2 80 85,4 82,6 37,9 1 34,7 115 40
Mai ........ 227,3 219,3 — 257,6 299,7 252,14 — 463,1 80 84,1 89,9 38,6 1 34,5 117 40
Juni ....... 250,5 201,5 —_ _ —_ 354,4 301,4 443.7 81 84,6 84,6 40,1 ! 36,2 121 42
227,4 215,3 —_ 245,6 — 288,0 202,1 433,3 82 83,4 79,7 48,4 459 121 45
259,2 234,4 — 263,2 —_ 258,7 363,8 458,6 82 34,3 80,5 48,7 44,8 121 46
264,7 249,7 —_ 298,6 — 297,6 393,3 488,0 82 85,5 83,6 47,9 33,1 120 53
2376 230,4 -— 2834,0 — 219,56 271,6 415,9 83 86,1 89,3 49,6 47,1 122 55
267,6 260,5 — 290,9 317,56 295,3 303,65 458,1 84 85,8 78,5 49,3 44,1 124 52
239,6 234,5 — 236,7 — 268,7 298,7 444,9 85 82,6 74,9 54,8 45,4 125 56
1962 Jan, ....... 245,7 244,0 259,7 —_— — 225,0 342,2 407,38 82 80,7 78,3 54,6 43,8 118 56
Febr........ 244,1 236,4 308,0 —_ — 238,7 285,6 393,9 81 80,3 68,9 59,9 49,9 . 48
Mirz ...... 255,3 242,0 —_ . 214,6 —_ 265,0 360,9 401,9 80 81,0 63,9 55,1 49,7 52
April ....... 261,2 261,2 — ! — — — — 389,5 79 81,7 64,7 40, 39,5 51
Mai ........ 230,5 232,8 | —_ ! 217,6 | — 212,1 270,5 390,56 79 80,7 | 69,8 49,2 51,4 .
| L |
| | : 1
| i | ‘ !

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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Ce 4. Indices der Seefrachtraten
! Basis 1954 = 100
~ Land — Italien!)
GroB GroB- | yord- | Mittel Siid Westl
- . itan- - - . - ~ | Siidaat estl.
von ———— Northern Range | britan- guggd a b;li?ﬁl/ Ame- Ame- PNa%gk Ame- Allliset;a Schwarz S}“.‘I‘(’BE Mittel-
rap nien pa| e | rika®) | rikad) rika?) meer | afrika®) | ‘peero)
Route ins- pen- West, GroB- B
nach——o | gesamt égg:;ia I ta(i?er-l Igrr;flt/ Westitalien ’ lﬁirelgs GroBbritannien/Kont. Europa GroBbritannien/Kont.
Ware —— Kohle Getreide | G9UreIde | opreige | Getrelde Getreide Mais Ph]gsr;h.
1958 D............ 75 73 70 64 95 80 l 91 64 78 68 65 73 91 71 70
1959 D............ 77 w7 68 60 96 88 88 84 77 73 71 85 90 79 69
1960D.......... 79 79 75 69 98 88 84 70 80 67 76 87 91 88 69
, 1961 D............ 83 31 76 73 100 99 96 72 83 66 80 86 100 81 65
1960 Juli.......... 74 74 — —_ 938 81 83 61 61 50 65 77 — 74 —_
Aug.......... 75 76 77 69 100 85 83 58 69 53 75 76 92 79 61
Sept ......... 76 76 70 —_ 97 90 83 69 73 63 74 82 90 85 —
Okt .......... 75 75 66 69 —_ 83 85 75 81 59 66 83 88 83 63
Nov. .covvvns 82 81 79 70 — 103 83 74 85 63 70 92 91 90 —
Dez.......... 79 80 71 70 96 93 83 68 89 67 80 90 92 — 60
1961 Jan. ......... 83 85 68 69 —_ 93 — 65 74 74 81 95 101 88 —
Febr. . 81 80 71 68 95 89 78 71 77 68 79 94 98 — 64
Mirz . . 80 79 71 68 — 88 — 71 76 63 76 93 a8 — 83
81 76 76 70 87 77 78 69 82 65 79 81 89 78 65
87 83 76 72 104 — 109 86 74 —_ 80 82 _— 73 —
82 79 74 6% 107 96 99 65 76 60 73 81 —_ 76 59
79 75 5 63 —_— 84 96 68 65 60 81 82 26 73 63
N 82 79 38 75 — 92 97 75 87 61 81 83 86 64
84 82 82 84 —_ 11t 103 76 97 58 83 85 — 90 60
89 85 81 84 — 120 103 81 97 w2 83 85 108 85 60
86 85 81 2 105 111 97 75 99 74 79 35 106 83 65
83 82 75 67 —_ 126 — 68 83 72 77 84 106 76 —_
74 73 67 60 — 04 85 63 76 73 73 82 105 . 70 57
7 75 67 62 81 102 83 65 78 63 70 80 76 70 —
76 73 68 60 83 86 81 66 65 71 74 79 76 74 —
76 75 78 7 — 88 81 67 85 60 81 83 838 74 —
75 w5 73 62 95 81 — 66 84 64 73 77 85 70 —
Land ~—m—— Ttalien')
T .| Austra- | Afiika T Mittel- |1+
Mittl- | Nord- | Indien | “ien Nor- | g, | Afrika/ ) Aord- | Nord- | ‘meer/ |Indien/
von > | meer?) | Afrika8) Agy})- Mau- | Casa- thern | oo M-lttello' Indien till1) Pazifilk | Rotes | aT3)
ten®) | ritius | blanca Grup- | Range meer'%) Grup- Meer?) ¥
Route pen- |57 —— —— —————— pen-
. . Grof- " Sud-
Grofbritannien/ | West- : Siid- | Index - Index
nach——— ; brit./ el ame- Northern Range . Japan
Kont; t E Afrika | Ame- ! Asien
- ontinen uropa | g T Ame ika | (fien,
l Kohle/ Phosph
Ware — | Pyrit {Phosph.| FErz Zucker {Phosph. XKohle I Erz Zucker/ |Getreide [Salz . Erz
Getreide
1958 D............ 2 | 66 64 79 92 77 e | n 85 71 71 68 62 68 83
1959D............ 80 65 74 87 86 80 86 77 89 74 71 68 61 70 84
1960 D............ 85 68 81 81 86 85 87 ‘ 84 88 80 74 77 65 73 82
1961 D............ 91 69 (ES 83 92 93 102 84 119 83 83 88 73 — 88
1960 Juli......... 87 — 78 67 84 82 86 ‘ — — 78 70 73 54 74 77
UG o cvuennnn 87 65 84 73 — 78 86 73 — 74 70 75 57 —_ 77
Sept ........ 70 64 63 72 — 86 86 — — — 72 77 61 - 78
Okt .......... 78 63 80 84 — 84 85 [ — — 83 70 75 63 67 74
Nov. ........ 82 74 83 — — 98 85 — 112 — 74 80 65 T 76
Dez.......... 87 64 83 — — 81 92 : 76 — 74 76 75 72 — 81
I
- 1961 Jan. ......... 106 69 96 101 — 85 85 | — — — 78 77 73 - 83
79 69 84 101 —_ 86 84 ! 82 95 82 78 78 73 — 82
77 63 81 98 88 85 85 — — — 81 82 73 _ 88
74 65 70 95 —_ 99 107 ‘ 91 —_ 98 86 87 76 —_ 96
99 71 73 75 — 106 108 —_ 125 84 88 97 76 — 90
87 65 33 90 —_— 91 106 91 — 85 85 93 71 — 92
383 64 69 86 97 89 95 ‘ 37 — 36 80 86 63 —_— 90
72 62 63 84 —_ 96 114 91 — 82 84 94 73 — 86
76 73 68 87 — 95 115 ‘ 92 — 79 85 92 78 —_ 85
90 77 59 79 — 111 115 — 135 33 86 94 74 — 91
84 75 60 83 —_ 92 109 57 120 82 83 88 74 — 89
— 76 70 — — 84 100 — — 69 86 85 — -— 87
1962 Jan. 83r | 63 59 79 — 91 — ‘ 91 — — 73 75 72 — —
Febr. . 82 63 58 77 — 94 90 — 112 79 76 74 68 82 79
Mérz . 82 72 57 67 — 90 88 81 112 79 74 75 69 — 77
April 69 71 59 67 — 84 90 ‘ — — 79 73 78 65 —_ 76
Mai . 82 80 72 66 72 90 90 -— — — 72 72 67 — 76
|

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen «. Seite 10, Quellenverzeichnis s. Seite 10
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2. Average Freight Rate Assessment liir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

Darstellungsform ~> MeBzahlen Raten in s je 2240 Ibs
von ———> Karibische See US-Golf Persischer Golf
Route insgesamt 7
!
h GroBbritannie deutsche i i deutsche ! deutsche restitali
nach —— rolbritannien Nordseehafen GroBbritannien Nordseehiifen ‘ Nordseehifen Westitalien
Tanker- i :
GroBenklassen — | GP | IV GP Ly ¢ | v | ep | v | 6P | LV | o@P i w | er | IV ’ 6P LV
|
| . |
GrundtarifScale Nr. 2
; XL | 49.9%) 1 51.5%) l} 37.0%)
bis 14. 12. 1958!) . 100,0 32.6 34.9 38.5 ‘ 40.3 } 80.10%) It 83.29) ‘ 80.3%)
GrundtarifScale Nr.3 I
ab 15. 12, 1968 ... 100,0 32.6 34.6 38.5 ‘ 40,10 49.5%) i 51.7%) ‘ 35.32)
35.9 38.3 42.2 ‘ 44.3 60.3 62.9 | 46.11
37.2 39.9 43,11 48.1 62.6 65.1 ! 48.7
46.4 49.7 54.9 57.5 76.5%) 87.9%) } 70.7%)
45.3 48.5 53.6 l 56.0 92.4%) 95.6%) ' 82.10%)
39.4 42.1 46.6 48.9 65.9 | 68.6 50.11
36.3 38.6 42,10 45.7 61.5 i 63,10 | 45.7
35.2 30.11 37.4 32.10 41.7 36.7 44.2 38.10 59.8 53.4 62.1 55.4 44.5 39.10
32.0 28.7 34.0 30.4 37.10 33.0 | 403 35.11 55.0 40.8 57.1 51.7 41.0 37.3
30.1 27.4 31.11 29.0 35.67 32.4 ' 37.9 i 344 51.11 47.101 53.11 49.8 38.10 | 35.11
' |
36.3 38.6 42,10 i 45.7 61.5 | 63.10 45.7
35,7 311 37,9 | 83.0 42.1 | 36.9 44.9 30.1 60.4 ‘ 53.7 ‘ 62.9 1 55.7 44.10 i 40.0
‘ 35.2 30.11 37.4 1 32.10 41.6 | 36.7 | 442 38.10 59.8 , 53.4 620 55.4 44,4 ; 39,10
34.9 30.9 36,6 | 32.8 41.1 @ 365 43.8 | 388 58.1 ‘ 53.1 ‘ 61.5 55.1 43.11 : 39.8
97,0 | 877 | 8Llo| 236 | 339 ‘ 30.3 | 3.7 1 33.8 | 40.0 i 3510 | 548 497 | 289 ! 5.6 | 40.9 | 37.2
s 87,4 32.1 X 34.0 30.2 37.11 33.7 ; 403 35.8 55.0 | 49.5 57.1 51.4 41.0 37.1
97.6 | 87,7 31.9 28.6 33.8 30.3 37.6 33.8 | 89.10 | 3:5).10 54.6 | 49.7 ' 56,7 | 516 40.8 | 37.2
100,2 1 88,7 32.7 28.10 34.7 30.7 38.6 34.1 40.11 ‘ 36.3 55.9 " 50.1 | 57.11 52.0 41.7 37.6
19611 ... 91,3 \ 83,4 29.8 27.1 316 , 289 35.1 32.0 . 3873 ‘ 34.1 51.4  47.6 | 53.4 19.3 38.5 | 35.8
Il ... 92,56 84,1 30.1 27.4 31.11 29.0 35.6 32,4 | 3879 34.4 52.0 4710 | 540 49.8 38.10 | 35.11
I, . ... 93,9 85,1 30.6 27.8 32,5 1 29.4 36.1 32.8 38.4 34.9 52.8 48.4 | 548 50.2 39.4 36.3
IV. ...l 92.2 84,1 30.0 274 ¢ 31.10 29.0 35.5 32.4 ‘ 37.8 34.4 51.10 47.10 \ 53.10 49.8 38.9 | 85.11
19621 ........... 93,1 81,7 30.3 27.6 32.1 ‘ 20.3 35.9 32.6 38.0 | 347 52.3 43.1 | 543 49.11 39.1 ‘ 36.1
........... 90,56 ‘ 80,0 29.5 26.0 31.3 ‘ 27.7 34.9 30.9 36.11 1 32.8 51.0 45.9 | 52.11 47.6 38.2 34.5
: | \
| ! |
\ | | |
‘ 1 . . '
i | 1
3. Sonstige Schiffahrtsindices (Grofbritannien)
. Zeit- Getreide-
Indexart ———— Activity — Index . %%ﬁ:ﬁ‘; Rteannt];%‘ﬁi_
Index tdts-Index
Chqmi-
Indexgruppe ———>{ insgesamt | Getreide Zucker Kohle Holz Erz Schrott ‘ %?}:&Iy_ Sonstiges seli?ll;;v insgesamt | insgesamt
' mittel
Basis———— Januar—Juni 1954 = 100 Getreide-
Scale =100
1954 Jan./Juni .... 100,0 33,0 10,2 22,5 8,4 12,9 —5 7,5 5,6 —5) 100,0 -—
1955 D ...l 219,9 53,7 13,7 87,8 10,1 22,7 | 14,9 9,6 10,4 —5 110,5 —
1956 D ........... 360,0 94,7 15,56 48,1 7.3 20,3 28,0 14,2 16,5 121,2 88,2 —
167D ... 268,2 57,5 14,5 39,1 6,4 23,1 17,7 11,1 14,1 88,1 83,7 —
1958 D ......... . 107,8 55,8 8,5 13,0 4,0 7,3 ‘ 2,8 6,1 7,0 5,8 76,6 165
1959D .. ........ 139,6 71,1 8,1 10,7 4,9 8,9 8,9 6,1 8,1 15,2 111,4 176t
1960D ........... 165,3 76,3 13,7 12,7 6,1 10,6 ‘ 13,2 8,2 8,9 15,5 131,9 175
1961D ........... 183,9 84,7 17,4 145 5,4 8,5 20.6 7,9 128 12,2 1621 195
1960 Juli. 115,8 50,9 13,6 8,8 7,1 7,1 l 11,4 4,8 6,9 5,2 94,2 193
Aug. .. .. 164,2 82,0 10,6 10,4 7,9 7,4 8,2 7,1 8,0 22,8 83,9 173
Sept. ........ 166,38 86,3 22,3 11,1 6,8 10,0 . 14,1 | 7,6 59 3,0 97,0 141
Okt, ......... 152,9 81,3 16.2 9,2 34 8,9 | 13,2 8.2 7.9 4,7 106,7 117
Nov..e..ovuun 168,0 83,7 12,1 12,3 5,5 5,0 15,4 1 10,8 12,8 10.4 1441 127
Dez. ......... 235,1 93,4 12,8 14,0 3,1 9,1 ‘ 24,7 10,0 16,9 51,1 161,5 102
1961 Jan.®) ....... 218,9 114,7 24.6 15,7 3,1 8,9 ‘ 13,9 8,4 15,3 14,2 215,9 133
Febr%) ...... 1749 98,6 14,2 8,4 3,6 8,5 ‘ 8.3 5,7 12,2 15,3 199,6 141
Mérz8) ....... 189,4 82,1 21,8 10,4 7,6 7.8 22,0 6,4 13,2 18,1 136,5 138
April®) ....... 169,1 54,1 10,7 15,3 5,8 4,8 ! 47,8 5,1 8,2 17,3 177,6 176
Mai®) ........ 179,56 64,2 20,6 20,5 3,8 4,3 ‘ 33,8 10,0 10,1 12,2 160,1 328
Juni®) ...... 166,5 51,0 21,0 12,0 7,8 10,6 33,2 14,3 14,0 2,6 163,2 231
Juli®) ........ 138,0 51,5 15,9 11,9 6,9 14,4 ‘ 10,2 9,4 9,4 8,4 127,4 159
Aug® ....... 140,3 62,9 15,4 13,7 5,1 6,6 l 16,3 5,6 7.8 6,8 139,7 192
Sept.®) ....... 172,4 76,8 10,9 16,3 6,1 8,6 20,3 | 5,1 11,4 16,8 94,8 256
Okt.%) ....... 224,0 121,06 14,56 16,2 7,1 8,6 ! 18,7 5,4 18,3 14,3 173,2 239
Nov.®) ....... 222,2 126,5 16,7 14,8 4,8 9,1 15,0 7,9 14,3r 13,0 155,83 201
Dez®) ....... 211,3 112,4 22,8 18,8 2,8 8,9 ‘ 8.6 11,2 19.3 6.6 146.9 146
1962 Jan®) ....... 221,2 118.5 26,2 129 2,8 7.6 ‘ 11,4 12,0 125 17,2 122,1 114
Febr.® ...... 204,5 115,0 22,3 12,9 4,3 10,3 9,7 14,1 92,1 6,8 130,7 —
Mirz®) ....... 175,1 102,3 9,4 10,1 3,8 14,2 | 8,0 ! 6,2 16,8 3,3 124,4 —
April® ....... 153,9 99,0 14,2 12,7 5,4 8,0 ‘ 8,8 3,9 6,8 0,2 73,5 —
Mai® ........ 167,8 99,6 16,8 12,7 4,5 9,8 5,3 7,9 9,7 ! 1,5 142,9 —
o

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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1. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1957 I 1958 l 1959 ' 1960 1961 1962
von Frankfurt (Main) Durchschnitt Mai
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
L Touristen I. Touristen I. Touristen 1. Touristen I Touristen I. Touristen
Europa {
Belgien Briissel HF 106 77 109 80 109 80 109 80 107 77 112 80
HR 190 139 197 144 197 144 197 144 194 139 202 144
HR a) — —_ — 115% — . 115 — 115 — 111 — 115
Deutschland Berlin HF 111 89 111 90 111 93 111 93 111 93 111 93
HR 200 159 200 164 200 168 200 168 200 168 200 123
HR b) — 130 — 132 — ' 136 — 136 — 136 — 123
Bremen HT 136 102 128 102 128 | 102 128 102 127 97 120 72
HR 245 184 231 184 231 184 231 184 233 177 240 144
HR ¢) — 132 — 132 — 132 — 132 — 132 — —
HR d) — - - — — — —_ — — — — -—
Diisseldorf HF 66 50 62 50 62 50 62 50 62 48 62 38
HR 119 90 112 90 112 90 112 90 114 88 124 76
HR b) — 62 — 62%) — — —_— = — — — —
HR c¢) —_ 70%) — 70 — 70 — 70 — 70 — —
Hamburg HF 136 102 128 102 128 102 128 102 131 102 128 79
HR 245 184 231 184 231 184 231 184 241 187 256 158
HR ¢) - 144%) — 144 — 144 — 1 144 — 144 — —_—
Hannover HF 92 . 69 86 69 36 69 86 69 86 66 85 52
HR 166 125 155 125 155 125 155 125 158 122 170 104
HR c) — 96 — 96 — 96 — 96 —_ 96 — —
Miinchen HF 94 70 88 70 88 70 88 70 88 68 85 60
HR 170 126 159 126 159 126 159 126 161 125 170 120
HR ¢) — 98 - 98 — 98 — 98 — 98 — —
Niirnberg HF 54 40 50 | 40 50 40 50 40 50 39 50 35
HR 98 72 90 72 90 72 90 72 92 72 100 70
HR c) — 60 — 60 — \ 60 — 60 — 60 — —
Stuttgart HF 54 40 50 40 50 ! 40 50 40 5 39 50 32
HR 98 72 90 72 90 72 90 72 92 71 100 64
HR c) — 56 -— 56 — 56 — 56 — 56 — —
Frankreich  Paris HF 134 103 141 109 143 110 143 110 144 108 166 124
HR 241 186 255 196 258 198 258 198 261 195 299 224
Griechenland Athen HF 708 536 708 536 708 536 708 536 630 516 674 511
HR 1275 965 1275 965 1275 965 1275 965 1225 923 1214 920
HR a) — 718%) — — — — — — — — — —
Grof- London HF 233 182 243 188 245 189 245 189 237 133 245 189
britannien HR 420 329 438 339 441 341 441 341 127 330 441 341
HR ab) — 249%) — 260%) — 260%) — 260%) —_ — — —
Italien Mailand HF 217 158 225 164 225 164 225 164 218 159 226 164
HR 391 285 405 296 405 296 405 296 393 286 407 206
HR a) — 255 — 265 — 252 -— 2474 — 236%) — 2474
Rom HF 318 231 330 240 330 240 330 240 320 232 330 240
HR 573 416 594 432 504 432 504 432 576 418 594 432
HR a) — b) 369%) — 388%) — 360%) — 360%) — — — 360%)
Jugoslawien Belgrad HF 414 301 414 301 414 301 414 301 393 283 403 289
HR 746 542 746 542 746 542 746 542 707 509 726 521
HR a) — 434 —_ 434 — 434 — 422 — 405 -— 418
Niederlande AmsterdamHF 112 81 116 85 116 85 116 85 114 82 119 85
HR 201 146 209 153 209 153 209 153 206 148 215 153
HR a) — — — — — 120%) — 120% — — - —
Norwegen Oslo HF 377 310 387 322 392 327 394 328 390 318 406 328
HR 680 558 697 579 707 589 710 591 702 572 731 591
HR ab) - 4114 -, - — - — — - — - —
Osterreich  Wien HF 207 151 210 153 210 153 210 158 204 143 210 153
HR 372 272 378 . 276 378 276 378 276 366 263 378 276
Portugal Lissabon HT 534 395 543 402 543 402 543 402 522 386 517 332
HR 962 712 978 724 978 724 978 724 940 695 931 638
HR a) — — - — — — — 636 611 — 605
Spanien Barcelona HF 333 242 346 252 346 252 346 252 336 245 334 244
B HR 601 437 623 454 623 454 623 454 605 442 602 410
HR a) — — - — — 377%) — 377 — — — 359
Madrid HF 410 304 417 309 417 309 417 309 401 297 398 294
HR 739 548 751 557 751 557 751 557 723 535 717 530
HR 1) — — — —_ — 464%) —_ 464 — 416 — 442
Schweden Stockholm HF 377 310 387 322 392 327 394 328 390 318 406 328
HR 680 558 697 579 707 589 710 591 702 572 731 591
HR a) —_ b) 411%) — — — —_ — — — i —_ —
Schweiz Genf HF 180 131 176 131 174 131 174 131 169 127 174 132
HR 324 236 317 236 314 236 314 236 304 229 314 238
HR ab) —_ 199 — 199 — 199 — ‘ — — — —_ —
I
Ziirich HF 126 92 126 92 126 92 126 ‘ 92 122 89 126 92
HR 227 166 227 166 227 166 227 166 220 160 227 166
HR ab) —_ 140 — 140 _ 140 — -— — — — —
‘Tiirkei Istanbul HF 825 603 830 608 830 608 830 608 798 585 791 580
HR 1485 1085 1494 1095 1494 1095 1494 1095 1437 1053 1424 1044

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 40.
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A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen -

in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

1957 1958 1959 1960 1961 1962
von Frankfurt (Main) B Durchschnitt Mai
nach T e - T acen o T
Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. ‘ Touristen 1. j'l'ouristen 1. | Touristen I. 1 Touristen I. 'i Touristen 1. Spar
Afrika l |
Agypten Kairo HF | 1153 788 1179 | 806 1188 812 1188 812 1142 780 1132 7734
Sudafrik HR 2076 1419 2123 | 1451 2139 1462 2139 1462 2056 1405 2038 13921)
afrik. | !
Union  Johannesburg HF 2447 1706 2588 | 1768 2635 1788 2711 1744%) 2825 | 1549 2800 1535
HR 4405 3071 4659 3182 4743 3219 4880 3140%) 5085 | 2788 5040 2763
| |
' t
i |
I I
Asien ‘
Aden Aden HF 1800 1318 1897 1371 1929 1388 1973 ‘ 1388 2023 1334 2005 13221)
HR 3240 2373 3415 2468 3473 2499 3558 2499 3642 2401 3609 2380%)
I
Birma Rangun HF 2905 2094 3064 2174 3205 2262 3284 | 2232%) 3300 2001 3271 1983
HR 5229 3770 5516 3913 5769 4071 5012 | 4018%) 5941 3602 5888 3570
| ! i
Ceylon Colombo HF 2441 1709 2482 | 1729 2570 | 1791 2637 1806%) 2645 1718 2621 1703
HR 4394 3076 4468 3113 4626 | 3225 4748 3251%) 4761 3094 4718 3066
Indien Bombay HF 2185 1509 2223 1529 2312 ; 1591 2879 1606%) 2396 1526 2375 1512
HR 3933 2716 4002 2753 4161 2865 4283 28912) 4314 2747 4275 | 2722
Kalkutta HF 2429 1709 2470 1729 2559 | 1791 2623 18062) 2622 1718 2599 E 1703
HR 4370 3076 4446 3113 4606 ' 3225 4723 3251%) 4721 3014 4679 3066
Irak Bagdad HF 1435 977 1461 ’ 994 1470 1000 1470 1000 1430 978 1423 ' 9751)
HR 2583 1759 2630 | 1790 2646 1800 2646 1800 2574 1760 2562 | 1755Y)
|
Iran Abadan HF 1529 1094 1556 1112 1565 1118 1565 1118 1571 1091 1580 , 1087
HR 2753 1970 2801 ' 2002 2817 2013 2817 2013 2828 1964 2844 19571)
Teheran HF 1623 1118 1850 1135 1659 1141 1659 ‘ 1141 1594 1097 1580 1087%)
HR 2922 2013 2971 2044 2087 2054 2987 2054 2870 1975 2844 19571)
Japan Tokio HF 4058 2799 1243 2888 4421 2997 4526 2979%) 4544 2735 4503 2711
HR 7305 5039 7638 5203 7956 5394 8147 53622) 8179 4921 8106 4880
Libanon Beirut HF 1153 788 1179 806 1188 812 1188 812 1142 780 1132 778%)
HR 2076 1419 2123 1452 2139 1462 2139 1462 2056 1405 2038 13921)
Philippinen Manila HF 3705 2564 3899 2662 4061 2765 4149 2744%) 4148 2509 4111 2487
HR 6669 4616 7019 4792 7310 4977 7468 4939%) 7467 4517 7400 4477
Singapur und
Malaya Singapur HF 3105 2164 3273 2244 3426 2332 3508 22932) 3515 2034 3484 2016
HR 5589 3806 5892 4024 6167 4197 6315 4128%) 6328 3662 6272 3629
Syrien Damaskus HF 1153 788 1179 806 1188 812 1188 812 1142 730 1132 7731y
HR 2076 1419 2123 1451 2139 1462 2139 1462 2056 1105 2638 13921)
Thailand Bangkok HF 3070 2129 3229 2209 3370 2297 3452 2258%) 3470 2001 3439 1983
HR 5526 3833 5813 3976 6066 4134 6214 4065%) 6247 3602 6191 3570
Australien und Ozeanien
Australischer Sydney HF 3803 . 2834 4034 2940 4264 3055 4396 3046%) 4385 2792 4346 2767
Bund HR 7008 ‘ 5102 7262 5292 7675 5499 7913 5483%) 7893 5026 7823 4981
|
i ;
Amerika
I
Argentinien Buenos Aires HF 3218 1 2361%) 3345 2411 3369 2428 3369 2428 3127 1366 3076 1752%)
HR 5792 4250%) 6021 4341 6065 4371 6065 4371 5629 3350 5537 3154%)
Brasilien Rio de Janeiro HF 3073 2235%) 3198 2285 3222 2302 3222 2302 2996 1678 2948 1552%)
HR 5531 “ 4023%) 5756 4114 5800 4144 5800 4144 5393 3021 5307 2794%)
Chile Santiago HF 3470 | 2533%) 3585 | 2602 3612 2625 3612 2625 3344 2032 3288 1912%)
HR 6202 ! 4560%) 6453 4684 6502 4725 6502 4725 6019 3658 5919 34427%)
Kolumbien Barranquilla HF 2363 | 1882 2394 1882 2415 1882 2415%) 1844%)5)] 2321 1636 2300°%) 16088)
HR 4255 - 3388 4309 3388 4347 3388 4347%) 3320%2)%) 4177 2946 4140%) 2895%)
HR a) 4213%) ’ 3219%) — b) 2080°%) — — — —_— - — — e
Uruguay Montevigeo HF 3218 | 23613%) 3345 2411 3369 2428 3369 2428 3127 1866 3076 17522)
HR 5792 4250%) 6021 4341 6065 4371 6065 4371 5629 3359 5537 3154%)
Venezuela Caracas HF 2321 1853 2352 | 1853 2373 1853 23738) 18232%)%) 2280 1636 2260°) 1608%)
HR 4178 | 3336 4234 3336 4272 3336 42728) 3281%)8) 4105 2946 4068%) 28905%)
HR a) 41374 | 3166%) — b) 2927%) —_ — — 30407) — - — _—
Vereinigte New York HF 1883 ' 1379 1951 1458 2016%) 1512%) 2025%) 1374%)%)| 1946 1179 19288) 1168%)
Staaten HR 3390 2483 3513 2625 3629%) 27228) 3645%) 247498 3502 2122 3470%) 2102%)
HR a} — —_ — —_ — — — 213310) — 2068%) — —
HR ¢) —_ b) 2074%) — b) 2074%) — — — 16622)11) —_— 16122%) — —

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Quellenverzeichnis s. Seite 10
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B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Lufifrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
in DM je kg")

von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1954 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962
der Sendung R
nach in kg Durchschnitt Mai
|
Europa
Belgien Briissel 1bis 45 0,80 0.80 0,84 0,84 0,84 0,84 0,81 0,80
itber 45 0,62 0,63 0,63 0,63 0,63 0,63 0,61 0,60
Déinemark Kopenhagen 1bis 45 1.93 1,98 2,02 2,12 2,20 2,28 2,14 2,12
tiher 45 1,46 1,47 1,51 1.59 1,65 1,68 1,61 1,60
Deutschland Berlin 1bis 45 0,97 0,97 1.02 1,06 1,09 1,10 1,10 1,10
46 bis 500 1 0,80 0,80
501 bis 1000 0.75 0,76 f 0.76 0,79 0,80 0,80 0,73 0,60
iber 1000 0,67 0,40
Bremen 1bis 45 1.21 1.22 1.25 131 1,34 1,35 1,35 1,35
tiber 45 0,91 0.92 0,94 0,98 1,00 1,00 1,00 1,05
Diisseldorf 1bis 45 0,54 0,55 0,54 0,57 0,59 0,60 0,60 0,60
iiber 45 0,41 0,42 0,41 0,43 0,44 0,45 0,45 0,45
Hamburg 1bis 45 1,21 1,22 1,25 1.31 1,34 1,35 1,35 1,35
uber 45 0,91 0.92 0,94 0,93 1,00 1,00 1,00 1,05
Miinchen 1bis 45 0,76 0.76 0,73 0,81 0,84 0,85 0,85 0,85
uber 45 0,59 0,59 0,59 0.62 0,64 0,65 0,65 0,65
Stuttgart 1bis 45 0.41 0,42 0,42 0.45 0,45 0,45 0,45 0,45
iiber 45 0,29 0,29 0,32 0.33 0,34 0,35 0,35 0,35
Finnland Helsinki 1bis 45 3,65 3,65 3,91 3.9 4,05 4,12 3,96 3,92
tiber 45 2,73 273 2,94 2.94 3,05 3,11 2,99 2,96
Frankreich Paris 1bis 45 0.97 0,97 1,05 1,08 1,09 1.09 1,05 1,04
uber 45 0.75 0.76 0,80 0.83 0,84 0,84 0,81 0,80
GroBbritannien London 1hiz 45 1,47 1,47 1,60 1.67 1,68 1,68 1,61 1,60
uber 45 112 1,13 1.18 1.25 1.26 1.26 1,21 1,20
Ttalien Rom 1bis 45 2,02 2,02 2,10 2,21 2,23 2,23 2,14 2,12
uber 45 1561 1.51 1,60 1.67 1,68 1.68 1,61 1,60
Niederlande Amsterdam 1bis 45 0.80 0.80 0.84 0,87 0,88 0,88 0,85 0,84
uber 45 0,62 0.63 0.63 0,66 0,67 0,67 0,66 0,64
Norwegen Oslo 1 bis 45 2.63 2.81 3,02 3,13 3.26 3,32 3,19 3,16
{iber 45 2,00 2,11 2,27 2,37 2,45 2,48 2,38 2,36
Osterreich Wien 1bis 45 1,30 1,30 1,39 1,46 1,47 1,47 1,41 1,40
uber 45 1,00 1,01 1.05 1.08 1,09 1,09 1.05 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 3,567 3,57 3,78 3.92 3,95 3,95 3,79 3,76
. ither 45 2,69 2,69 2,81 2,95 2,98 2,98 2,87 2,84
Spanien Madrid 1bis 45 2.85 2,86 3,02 3,13 3,15 3,15 3,03 3,00
iiber 45 214 2,14 2,27 2,34 2,35 2,35 2,26 2,24
Schweden Stockholm 1bis 45 2,68 2,82 3,02 3,13 3,26 3,32 3,19 3,16
uber 45 2,01 2,11 2.27 2,37 2,48 2,52 2,42 2,40
Schweiz Ziirich 1his 45 0.86 0,95 0,97 1.00 1,01 1,01 0,97 0,96
uber 45 0.65 0,70 0,71 0,75 0,76 0,76 0,73 0,72
Titrkei Istanbul 1bis 45 5.03 5,12 5,38 5,59 3,63 5,63 541 5,36
uber 45 3.76 3.82 4,03 4,21 4,24 4,24 4,08 4,04
Afrika
Ver. Arab. Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 5.63 5,93 6,30 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00
. uber 45 4,22 4,44 4,70 4,70 4,70 4,70 4,562 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 10,57 11,12 11,76 11,76 12,15 12,35 11,87 11,76
aber 45 7,92 8,34 8,82 8,82 9,13 9,2 8,92 8,84
Ghana Acera 1bis 45 9,79 10,32 11,00 11,00 11,54 11,59 11,14 11,04
uber 45 7,34 7,75 8,23 8,23 8,66 8,69 8,36 8,28
Marokko Casablanca 1bis 45 3,22 3,23 3,31 3.29 3,32 3,32 3,19 3,32
tber 45 2.39 2.43 2,47 2,46 2,48 2,48 2,38 2,48
Sidafrika Johannesburg 1bis 45 13,48 14,11 14,99 15,66 16,32 16,59 15,94 15,80
iiber 45 10,07 ‘ 10,58 11,26 11,75 12,24 12,43 11,95 11,84
|
Asien
Birma Rangun 1 bis 45 14,82 15,566 16,55 17,21 17,68 17,85 17,16 17,00
uber 45 11,12 11,67 12,39 12,92 13,27 13,40 12,88 12,76
Ceylon Colombo 1bis 45 13,43 14,11 14,99 14.99 14,99 14,99 14,41 14,28
uber 45 10,07 10,58 11,26 11,26 11,26 11,26 10.82 10,72
Hongkong Viktoria 1bis 45 19,09 20,01 21,29 23,08 23,63 23,73 22,80 22,60
46 bis 250 17,11 16,96
251 his 500 17,02 16,68
501 bis 1000 14,31 15,03 15,96 17,33 17,74 17,81 16.01 13,64
iiber 1000 15,90 13,32
Indien Bombay 1bis 45 12,12 12,74 18,562 13,562 13,62 13,52 13,00 12,88
tiber 45 9,08 9.54 10,16 10,16 10,16 10,16 9,77 9,68
Kulkutta 1bis 45 13.23 13,90 14,78 14,78 14,78 14,78 14,21 14,08
uber 45 9,91 10,42 11,09 11,09 11,09 11,09 10,66 10,56
Indonesicen Djakarta 1bis 45 17.14 18,01 19,19 20,00 20,69 20,96 20,14 19,96
uber 45 12,86 18,52 14,36 14,99 15,51 15,71 15,10 14,96
Irak Basra 1bis 45 7.56 7,96 8,44 8,44 8,44 8,44 3,11 8,04
uber 45 5,68 5,97 6.34 6,34 6,34 6,34 6,09 3,04
Tran Teheran 1his 45 8,72 9,17 9.70 9,70 9,70 9,70 9,32 9,24
liber 45 6.55 6,89 7.31 7,31 7,31 7,81 7,02 6,96
Tsrael Tel Aviv 1bws 45 5,63 5,93 6.30 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00
uber 45 4,22 4,44 4,70 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48
Japan Tokio 1bis 45 23,24 24,40 25,96 27,04 27,65 27,85 26,76 26,62
46 bis 100 20,06 19,88
101 bis 250 20,87 19,53 18,28
251 bis 500 17,43 18,30 19,45 20,29 20,73 18,87 16,32
501 bis 1000 1 19,39 16,59 13,28
. uber 1000 J ’ 16,43 12,96
Libanon Beirut 1bis 45 5,63 5,93 6,30 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00
uber 45 4.22 4,44 4,70 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 11,11 11,63 12,385 12,35 12,35 12,35 11,87 11,76
uber 45 8.34 8,73 9,28 9,28 9,28 9,28 3,92 8,84
Syrien Damaskus 1bis 45 5,63 5,93 6,30 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00
uber 45 4,22 4,44 4,70 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48
Thailand Bangkok 1bis 4b 15,97 16,80 17,85 18,62 18,77 18,77 18,04 17,88
uber 45 11,99 12,61 13,40 13,96 14,07 14,07 13,52 13,40
|

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 11, Qucllenverzeichnis s. Seite 40.



B. Giiterverkehr
1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

in DM je kg b)

von Frankfurt (Main) Gesamtgewicht 1954 1956 1957 1958 4 1959 ‘ 1960 \ 1961 1962
b der Sendung
nac! in ki
¢ Durchschnitt Mai
, ; T .

Australien und Ozeanien ;
Austral. Bund Sydney?) 1his 45 22,99 22,292 22,99 24,11 25,30 25,70 24,70 24,48
iiber 45 16,66 16,67 16,67 18,07 18,97 19,28 18,53 18,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 25,87 25,87 25.87 27,76 28,95 29,36 28,39 28,48
iiber 45 19,40 19,40 19,40 20,84 21,71 22,01 21,28 21,36

Amerika?)

Argentinien Buenos Aires 1bis 45 19,53 20,25 20.50 21,32 22,12 22,39 21.51 21,32
46 bis 100 16,14 16,00
101 bis 250 N 15,46 13,96
251 bis 500 14,66 15,19 15,37 16,00 16,60 16,80 1516 15,04
iiber 500 13,89 9.24
Bolivien La Paz 1bis 45 21,38 21,38 22,05 22,65 22,76 22,76 21,66 21,04
46 bis 100 16,05 15,16
101 bis 250 17,00 15,25 12,76
251 his 500 14.96 11,88
£01 bis 1000 16,08 16,09 16,59 17,01 17,09 1 13.05 0156
1001 his 1500 15,77 12,94 9,24
uber 1500 } 12,64 8,32
Brasilien Rio de Janeiro 1 his 45 17,09 17,72 19,29 19,74 20,27 20,54 19,741 19,56
46 bis 100 14,81 14,68
101 bis 250 15,41 14,201 12,84
251 bis 500 12,84 13,32 14,49 14,88 15,22 13,92 12,00
uber 500 15,38 12,75 8,56
Chile Santiago 1bis 45 20,08 20,80 21,04 21,86 22,67 22,93 2204 21,84
46 his 100 l } 16,55 16,40
101 bis 250 17,22 15,85 14,32
251 bis 500 15,08 15,61 16.79 16,42 17,02 1553 13736
uber 500 J 16,56 13,70 9,56
Kanada Montreal 1bis 45 11,09 11,09 11,68 12,20 12,75 12,98 11,66 9,02
46 bis 100 1 8,54 6,80
101 bis 250 9,74 7,76 4,48
251 bis 500 8,32 8.32 8,78 9,16 9,58 750 3,68
501 bis 1000 J 877 6,54 3,32
tiber 1000 2 6,43 3,00
Toronto 1bis 45 11,57 11,55 12,14 12,66 13,22 13,44 | 12,10 10,36
46 bis 100 | 8,90 16
101 bis 250 10,12 8,13 4,84
251 his 500 8,72 8,69 9,11 9,53 9,95 7,86 4,04
501 bis 1000 J 915 6,90 3,68
iiber 1000 ’ 6,30 3,36
Kolumbien Baranquilla 1bis 45 15,12 15,12 15,88 16,44 16,55 16,55 15,66 15,04
46 bis 100 ] 1 11,55 10,64
101 bis 250 i 12,48 10,75 8,24
251 bis 500 - 10,45 7,36
501 bis 1000 11,34 11,34 11,98 12,35 12,43 9.50 612
1001 bis 1500 | 11,80 9,39 5 80
1iber 1500 | 9,29 5,48

| .
Kuba Havana 1bis 45 13,18 13,15 12,73 | 14,40 14,92 | 15,12 13,74 12,04
46 his 100 10,11r 8,44
101 bis 250 11,34 9,31 6,04
251 bis 500 . 9,02 5,16
501 bis 1000 9,38 9,91 10,37 10,90 11,23 213 176
1001 his 1500 10,46 8,02 4,44
uber 1500 7,98 4,32
Mexiko Mexiko City 1bis 45 14,44 14,49 15,08 15,71 16,28 16,51 15,05 13,28
46 bis 100 11,40 9,64
101 bis 250 12,73 10,60 7,24
251 bis 500 5 - 10,31 6,36
%01 bis 1000 10,99 11,09 11,55 12,11 12,55 ]f .30 500
1001 bis 1500 11,72 9,19 5,60
tiber 1500 J 9.08 5,28
Peru Lima 1bis 45 19,53 19,53 20,20 20,80 20,92 20,92 19,89 19,28
46 bis 100 1472 13,84
101 bis 250 15,71 13,92 11,44
251 bis 500 14,69 14,70 15,20 15.62 15,71 13,63 10,56
501 bis 1000 11,08 3,52
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20
iiber 1500 11,64 7,52
Uruquay Montevideo 1bis 45 19,53 20,25 20,50 21,32 22,12 22.39 21,51 21,32
46 bis 100 } 16,14 16,00
101 bis 250 16,80 15,16 13,96
251 bis 500 14,66 15,19 15,37 16,00 16,60 1516 1304
uber 500 16,71 13,81 9,24
Venezuela Caracas 1bis 45 14,32 14,32 15,04 15,67 15,79 15,79 15,06 14,68
46 bis 100 11,07 10,36
101 bis 250 11,34 10,27 7,96
251 bis 500 . 9,98 7,08
501 bis 1000 10,75 10,75 11,30 11,75 11,84 903 5584
1001 bis 1500 11,43 9,11 5,52
uber 1500 8,96 5,08
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 11,47 11,47 12,05 12,58 13,13 13,36 12,02 10,28
46 bis 100 ; 8,81 7,04
101 bis 250 . 10,04 3,01 4,64
251 bis 500 8,61 8,61 9,07 9,46 9,87 7,71 3,76
501 bis 1000 U 403 6,71 3,36
iiber 1000 i ’ 6,61 3,04
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B. Giiterverkehr

2. Spezialluftirachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

in DM je kg
von Mindest- | 1954 1956 1957 1958 195 1 2
Warenart Frankfurt (Main) |, gewicht ’ %60 1061 1962
h je Sendung
nac in kg November Mai
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel.............. .. a) Bagdad ........ 100 4,62 —_ — 4,70 4,70 4,70 4,48 4,48
c) Briissel......... 200 0,46Y) 0,46%) 0,46 0,46 0,46 0,46 0.44 0,44
a) Damaskus ..... 100 3,53 — 3,65 3,65 3.53 3,563 3,36 3.36
Mexiko City .... 45 —_ 7,69 7,69 7,69 7,69 7.69 6.24 6,24
500 —_ — — — — — 6,20 —
a) New York ..... 15 5,08 5,09 5,09 5,09 3,82 3,82 3,64 3,64
a) Teheran........ 45 5,46%) 5,45%) 5.59%) 4,66 3,82 3,82 3,64 3,64
Leder und Lederwaren ohne Leder-
bekleidung .... .... .......... a) Algier .. ..... 45 1,59 1,59 1,59 1,59 1,59 1,59 1,52 1,52
a) New York ... 45 5,08 5,09 5,09 5,09 5,09 3,36 3,20 3,20
Holz, Kunstwaren. ................ Casablanea . ... 100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,60 1,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren .... | ¢) Goteborg ...... 100 1,391) 1,39Y) 1,47Y) 1,471 — — 1,36 1.36
a) New York .... 45 1,87 4,54 4,62 4,62 4,62 3,02 2,88 2,88
500 —_ —_ — — — — 2,72 2,72
¢) Stoekholm ... . 100 1,60 1,60 1,63 1,68 1,76 1,76 1,68 1,63
. ¢) Teheran .. ... 45 4,331) 4,831) 4,831) 4,66 3,82 3,82 3,64 3,64
Kleidung, FuBbekleidung einschl. alier
Ober- und Unterbekleidung a. n. g. Briissel.. ...... 45 0,461) 0,461) 0,46%) 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44
¢) Goteborg . 100 1,30 1,39 1.47 1.47 — — 1,40 1,40
¢) Stockholm ... 100 1,60 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76 1,68 1,68
3 ¢) Teheran... .. . 45 4,83Y) 4,334 4,83 4,66 3,82 3,82 3,64 3,61
Silberschmiede- u. Schneidwaren aus
Silber ... .. iiiees el ol ¢) New York ..... 15 5,33 5,33 — — 5,88 5,88 — —_
Bijouteriewaren... .. ............ d) London ... .... 45 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,83 0,84 0,84
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- n. Motorschiffsmaschinen-
Ersatateile ............. ... ¢) Britssel. .. 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44
New York ... 45 5,08 5,08 5,08 5,08 5,08 5,08 2,80 2,30
1000 — - - — - - 2,64 2,64
Geschifts-, Buromaschinen ........ Kairo ......... 100 3,24 3,24 3,40 3,86%) 3,86%) 3,86%) 3,724 3,724
New York ..... 45 5,08 5,08 5,33 5,33 5,33 5,33 4,40 1,40
250 — — — — — — 2,80 2,80
3000 — — — — 2,64 2,64
Kugellager .... ...........ciui.. Tondon ... 100 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,84 0,84
Elektr. Ausrustungen ohne Maschinen Algier ......... 100 — 1,51 1,51 1,51 1,51 1,51 1,44 1,44
¢) Amsterdam..... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44
c)Bagdad ........ 45 — 4,62 4,87 4,87 4,87 4,87 4,64 4,64
Bogotd ........ 45 -— 9,53 9,63 9,63 | 9,63 9,53 8,12 3,12
250 — — — — — —_ 7,96 7,96
500 — — — - o — 6,92 —
1000 - — — — — — 6,52 6,52
Caracas . ... 45 — 8,57 8,67 8,67 8,57 8,57 6,84 6,84
250 — — — — — — 6,68 6,63
500 — — — — — — 5,84 —_
1000 - — — — — — 5,36 5,36
Curacao ....... 45 — 7,94 7.94 7,94 7,94 7,94 6,52 6,52
250 — — — — — — 6,36 6,36
500 — — — — — - 6,28 —
1000 — — — - — - 5,80 5,30
Houston ....... 45 — — 6,59 6,72 6,72 6,72 5,08 5,08
250 — — — — — — 4,92 4,92
1000 — — — — — — 4,44 4,44
Mexiko City .... 45 — 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 6,12 6,12
250 —_ — — —_ — —_ 5,96 5,96
500 — — — — — — 5.92 i
1000 — — — — — — 5,44 5,44
New York ..... 45 6,13 5,08 5,08 5,08 5,08 5,08 3,52 3,52
250 —_ — — —_— — et 3,36 3,36
. 1000 — — — — — — 2,88 2,88
Optische Waren, photogr. u. Projek-
tionsausriistung einschl. Zubehor u.
Ersatzteile a.n. g ... - Algier . ....... 45 1,52 1,52 1,52 1,52 1,52 1,52 1,44 1,44
d) Mexiko City .... 45 8,36 7.69 7,85 7,85 7,85 7,85 5,84 5,84
500 — — — — — — 5,80 5,80
a) New York .... 45 5,09 5,09 5,25 5,25 5,25 3,40 3,24 3,24
Instrumente, Apparate u. Zubehor,
wissenschaftliche und Labor-. ... ] ¢) London ........ 15 —_ 0.88 0,88 0,388 0,88 0,34 0,84
100 0,71 0,71 0,71 0,76 0,76 0,76 0,72 0,72
Chirurgische, medizimische und zahn-
drztliche Instrumente mit Zubehor Athen.......... 15 — — — 2,44 2,44 2,44 2,32 2,32
Beirut ........ 45 — — — 3,44 3,44 3,44 3,28 3,28
Houston .. 45 7,06 6,59 6,76 6,39 6,89 6,89 4,80 4,80
Kairo ........ 45 — —_ 3,44 3,44 3,44 3,44 3,28 3,28
b) New York ... . 45 5,08 5,25 5,25 5,26 3,40 3,24 3,24
Ubren aller Arta.n.g. .........0ts Houston ...... 45 7,73 7,52 7,52 7,64 7,64 7,64 7,56 7,56
100 — — —_ — - — 6,12 6,12
250 — — — —_ -— 5,24 5,24
500 — - — — — — 4,51 1,84
1000 —_ — — — — - 4,52 4,62
Montreal ....... 45 — -— — 6,38 6,33 6,38 6,00 6,00
100 —_— — — — — — 4,56 4,56
250 —_ — — — — — 3,68 3,68
500 - — - — — — 3,28 3,28
1000 — — — — — — 2,96 2,96
New York ..... 45 6,22 6,01 6,01 6,01 6,01 6,01 6,00 6,00
100 — - — — —_ — 4,56 4,56
250 — —_ — — —_ —_ 3,68 3,68
500 -_— — — — — — 3,23 3,28
1000 — — — —= — — 2,96 2,96
Radio-, Yernsehapparate und/oder
Musiktruhen, sowie Fernseh-, Radio-
u. phonographische Kombinationen | ¢) Beirut ......... 100 — 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,24 3,24
¢) Brussel......... 100 0.50 — 0,46 0,16 0,46 0,46 0,44 0,44
250 0,16 0,16 0,46 0,42 0,42 0,42 0,40 0,40
¢) Casablanca ..... 100 — . 1,98 1,93 1,93 1,93 1,93 1,34 1,84
c) Tunis . . L 100 1,60 1,60 1,60 1,60 ‘ 1,60 1,60 1,52 1,52
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3. Spezialluftfrachtraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)

B. Giiterverkehr

in DM je kg

nach Mindest- | 1954 1956 1957 1958 1959 % 1960 1961 1962
Warenart Frankfurt (Main) |, gewicht |~ . I I S
je Sendung
von in kg November Mai
\
Figche und Fischwaren  ......... Belgrad . .... 100 — - 147 1,47 1,47 1,40 1,40
Lissabon ...... 250 — 1,22 1,22 — 2,064) 2,06%) 1,024) 1,92%)
Tanger ........ 45 — 1,72 1,72 1,72 1,72 1,64 s
Tierische Fingeweide und/oder Ge-
QArME ... ... . Damaskus ..... 15 2,56%) 2,56%) 2,81%) 2,31%) 2,26 2,06 1,96 1,96
Delhi ......... 100 3,49 3,49 3,49 ) 3,49 3.49 3,32 3,32
Istanbul........ 250 2,06 — — — 2,35 2,35 2,24 2,24
Kairo ....... 45 2.23%) ,352) 2,35%) 2,27 2,2 2,16 2,16
Kalkutta ...... 100 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 4,04 4,04
Karachi 100 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,28 3,28
Oran......... 100 — —_ — 1,60 1,60 1,60 1,62 1,52
Teheran........ 250 3,36 3,02 3,02 2,39 2,39 2,39 2,28 2,28
Opiumroh ... ............0ovuutn Istanbul.. ..... 250 — 2,39 2,562 2,62 2,52 2,52 2,40 2,40
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel a.n.g........ Montreal . . .. 15 — 5,54 5,46 5,46 5,46%) 5,46%) 3,62%) 3,62%)
250%) —_ — — — 4,17%) 4,17%) — —
b) New York .. 45 5,12 5,08 5,08 5,12 5,09%) 5,09%) 3,62%) 3,625)
2508) — — — — 3.80%) 3,80%) — —
Kosmetika, Toilettenartikel und Par-
fOme a. ML g «.ovvvnre veeeennn. b) New York ..... 45 5,12 5,08 5,08 5,12 5,09%) 5,00%) 3,625) 3,62%)
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbeklei-
dung a.n. g, ..... c..oeiiei.... Athen . ... 45 — — — — 2,69 2,81 2,68 2,56
100 — 2,44 2,44 — 2,44 2,44 2,32 2,32
250 — — — 2,18 1,81 1,72 1,72
Bangkok?)...... 457) 5,12 512 ! 5,12 5,12 5,12 5,12 4,88 4,88
Johannesburg . . . 250 4,70 4,70 — 4,96 . 4,96 4,96 4,72 4,72
Karachi®)...... 100 315 3,15 I 3,15 315 | 38,15 3,15 3,00 3,00
b) London ....... 100 0,76 0,76 1 0,76 083 ' 088 0,88 0,84 0,84
d) Mailand®) .. 100 0,88 ! 0,88 ‘ 0,88 0,88 | 0,88 0,88 0,84 0,84
b) Montreal . 45 — L5851 5,37 4,49 | 1,54%) 1,545) 3,44%) 3,44%)
New York!?) 45 512 1 ' 508 420 | 4,17%) 4,17%) - i
a) Paris) ... 45 0,59%) | 0,59%) o 592) 0,59%) |  0,59%) 0,59 0,56 0,56
Techeran.. ..... 250 2,98 “ 2,86 2,86 2,39 i 2,39 2,39 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern
F 0 (VO 2SN ¢) Manchester . . . 100 — 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,92 0,92
500 0,84 0,34 0,84 0,84 0,84 0,84 0,30 0,80
New York ..... 45 4,83 4,64 462 | 4,66 4,63%) 3,06°%) 2,915 2,918)
Tokio ......... 100 —_ — 9,58 | 9,41%) 9,41%) 8,744 8,00 8,00
t
|
Gewebe, ohne Textilfertigwaren Bogota ..... 100 — 8,901%) 9,071%) ‘ 9,07*%) 9,0712) | 0,071%) 6,68 6,68
Caracas ....... 100 — 6,6412) 6,7212) 6,72'2) 6,721%) 6,7212) 5,68 5,68
Dublin ....... 45 — — 1,18 1,18 1,18 1,18 1,12 1,12
¢y London ....... 100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,72 0,72
c) Manchester ... .. 100 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,92 0,92
Mexiko City .... 45 — 7,14 7,22 7,22 7,22 7,22 5,28%) 5,28%)
New York ..... 45 4,91 4,54 4,62 4,66 4,63°%) 3,08%) 2,915) 2,915)
Paris .. ....... 45 — 0,50 0,501) 0,50 0,50 0,50 0,48 0,48
ToKIO . .... 100 — — — 9,41%) 9,41%) 8,744 3,00 8,00
Kleidung, FuBbekleldung, Uber- und
Unterkleidung a.n. g. . ..... Barcelona . ... 100 — — 1,34 1,34 1,34 1,34 1,28 1,23
d) Brussel. ... 100 0,38 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44
¢)Malmo ......... 100 — 1,22 1,26 1,26 1,26 1,26 1,20 1,20
¢) Manchester .... 250 — 1.05 1,06 1,06 0,88 0,88 0,31 0,84
Mexiko City .. .. 100 - 7,141%) 7,221%) 7,221%) 7,221%) 7,221%) 5,28 5,28
Paris 45 — — 0,55%) 0,553%) 0,55 0,50 0,13 0,48
¢) New York ..... 45 4,91 4,54 4,62 4,66 4,63%) 4,63%) 3,009) 3,00%)
Tel Aviv/Jaffa .. 100 — 3,23 3,23 3,23 3,23 3,23 3,084%) 3,08%)
¢) Zurich ......... 45 — — 0,59 0,59 0,59 0,59 0,56 0,56
Gold, verfeinert oder unverfeinert . .. { e) Johannesburg. .. 1000 9,41 9,41 9,41 9,41 9,41 9,41 8,96 8,96
Geschii{ts- und Biiromaschinen a. n. g. Bergen......... 250 —_ — 1,89%) 1,39%) 1,89%) 1,89%) 2,16%) 2,16%)
Glasgow ....... 250 1,05%) 1,05%) — — ,18 ,18 1,12 1,12
b) Houston ....... 45 7,10 6,59 6,26 6,30 6,30%) 6,30%) 5,38%) 5 385)
b) New York ..... 45 5,569 5,09 5,33 5,38 5,37%) 5,37%) 5,20%) 4,405)
Stockholm ..... 100 1,51 1 724) 1 81‘) 1,85%) 1,89%) 1,89%) 1,844%) 1,84%)
Elektrische Ausriistungen und/oder
Vorrichtungen 2. n, g.1%) ......... a) New York/Boston, 45 5,12 5,08 5,08 5,08 5,08%) 5,08%) 3,535 3,53%)
Optische Instrumente, Apparate und
Zubehor ............ooiieninnn d)Mailand ........ 100 0,80 0,30 0,80 0,80 0,80 0,80 0,76 0,76
250 0,71 0,71 0,70 | 0,71 0,71 0,71 0,68 0,68
1
i | ‘
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Postverkehr
Sitze in Pf

1. Gebiihren fiir Briefsendungen im lnlands- und Auslandsverkehr

Briefe Postkarten
Stichta, Orts- Fern- Auslands-
der ¢ keh I Orts- Fern- |Auslands-
Neufestsetzung verkehr
bis iiber 20 g uber 250 gliiber 500 g bis uber 20 g ii’lber 250 g|iber 500 g bis jede weit. verkehr
20g bis 250 g | bis 500 g | bis 1000 g 20g bis 250 g ‘ bis 500 g |bis 1000 g 20¢g 20g
1.12.1933 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 6 15
1. 3.1946 ..... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30 10 12 30
1. 9.1948 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20 8 10 20
1. 7.1954 ..... 10 20 30 40 20 40 60 80 40 20 8 10 20
Drucksachen Geschiftspapiere
Stichtag Inlands- Auslands- Inlands- Auslands-
der -
Neufestsetzung verkehr
bis tiber 20 g | tiber 50 g |iiber 100 guber 250 g erste jede weit. bis iiber 100 g[ﬁber 250 g} erste jede weit. min-
20¢g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 g ‘ bis 500 g 50 g 50g 100 g bis 250 g ; bis 500 g 50 g 50g destens
1.12.1933 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30 5 5 25
1. 8.1946 ..... 6 3 16 30 60 10 10 16 30 60 10 10 50
1. 9.1948 ..... 4 6 10 20 | 40 10 5 20 30 50 10 5 30
1. 7.1954 7 10 15 25 ! 50 10 10 25 25 50 10 10 40
|
Warenproben Pickchen
ichta lands- lands-
Stl((i‘gli.hg Tnlands: ; Auslands Auslandsverkehr
Neufestsetzung verkebr Inlands-
verkehr
bis liber 100 g uber 250 g erste jede weiterce . fir .
100 g bis 250 g bis 500 g 50g | 50 mindestens je 50 g mindestens
]
1.12.1933 ..... 8 15 30 5 5 10 40 10 50
1. 3.1946 ..... 16 30 60 10 10 20 80 20 100
1. 9.1948 10 20 40 10 5 10 60 10 60
1. 7.1954 ..... 15 25 50 10 10 20 70 20 80
2. Gebithren fiir Paketsendungen im Inlandsverkehr (Entfernung 150 km)?)
k
Stichtag Pakote
er
Neufestsetzung bis uber 5 kg uber 6 kg liber 7 kg ! uber 8 kg iber 9 kg iiber 10 kg iiber 11 kg lber 12 kg iiber 13 kg
5kg bis 6 kg bis 7 kg bis8kg | his9ke bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
15. 1.1932 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
1. 3.1946 80 100 120 140 160 \ 180 210 240 270 300
1. 9.1948 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
20. 10. 1951 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
1. 5.1958 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
Stichtag Pakete Postgiiter
der
Neufestsetzung iiber 14 kg uber 15 kg uber 16 kg uber 17 kg iiber 18 kg {tber 19 kg bis iiber 5 kg iiber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
15. 1.1932 165 180 195 210 225 240 40 45 50
1. 3.1946 .... 330 360 390 420 450 430 —2 —2) -—2)
1. 9.1948 .. | 260 280 300 320 340 360 50%) 60%) 70%)
20. 10. 1951 325 350 375 400 425 450 70 80 90
1. 5.1958 390 420 ’ 450 480 510 540 80 100 120
3. Gebiuthren fur den Postzeitungsdienst im Inland
Zeitungsgebiihr?) Zeitungszustellgebiihr
Stichtag fur jede Ausgabe®) im durchschnittlichen Nummerngewicht fur jede Zeitung monatlich
der R - . R
Neufestsetzung . uber 30 g ’ uber 50g | tiber 100 g bei monatlich bei wochentlich| = .. .o o
bis 80 g - ; . . S einmaligem |. + .,
monatlich fur jedes weitere g einmaligem | zweimaligem jede weit. Ausg.| Hochstsatz
bis50g | bis100g | bis 1000 g Erscheinen in der Woche
1.12.1933 ..... 3,00 0,10 0,06 0,03 2 4 6 6 72
1. 3.1946 6,00 0,20 0,12 0,06 4 8 12 12 144
1. 90.1948 ..... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Postzeitungsgut®) Bahnhofszeitungen®)
Stichta; . s . . .
er g Gewichtsgebiihr je kg Entf. Geb. fiir jede Sendung im Gewicht Zusitalich
Neufestsetzung auf Entfernungen je 10 km — fiir jede
Streckenle . {iber 100 g lber 250 g uber 500 g uber 1000 g | uber 1500 g weit.500g7)
bis 50 km | iiber 50 km - | Dbis100¢g bis 250 g bis 500 | bis1000g | bis1500g | bis 2000 g -2008
1.12.1933 ..... 2.5 5,0 20,0 5 10 20 30 45 60 10
1. 3. 1946 5,0 10,0 40,0 10 20 40 60 90 120 20
1. 9.1948 ..... 3,5 7.5 30,0 8 15 30 45 70 90 15
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4. Gebithren im Postzahlungsverkehr (Inland)

Satze in P
Postanweisungen
. o "‘ I - - T T T T T I I I -
Stichtag bis 10 uber 10 \ tiher 25 tiber 100 | uber 250 uber 500 uber 750
Neufestsetzuny bis 25 | bis 100 bis 250 [ bis 500 bis 750 bis 1000
RM/DM
1.8.1927 ..., 20 ! 30 l 10 60 J 80 ‘ 100 120
1.7.1954 30 1 40 50 70 ’ PV ] 110 130
Zahlkarten
Stichtag T 77\77 77’\f< OV R T NI T \7 T
der bis uber 10 . uber 25 {iber 100 ‘ tber 250 | wber 500 | uber 750 | uber 1000 | uber 1250 | iber 1500 | iber 1750 {  uber
Neufestsotzung 10 bix25 | bis 100 | D230 | bis500 | i 750 Dis 1000 | hix 1250 | Dis 1500 | bis 1750 | bis 2000 | 2000
= | | 1
RM/DM
[ I
1.8,1927 ........ 10 15 ‘ 20 25 30 | 40 1 50 60 70 30 ‘ 90 100
1.7.1954 ..., 15 20 I 25 30 40 i 50 ‘ 60 70 80 90 l 90 100
! |
B. Fernsprechverkehr
Séitze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihren fiir Fernsprechanschliisse
g p
m Ortsnetzen mit
Stichtag
der 1 bis 50 | 51 bis 100 101 bis 200 201 bis 500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 uber 10000
Neufestsetzung
Hauptanschlussen
fur Binzelanschhisse:
1. 5. 1934 3,00 | 3.50 4,00 | 4,50 ! 3.00 5,50 6,00
1.4.1946 4,50 1 5,20 6,00 6.75 i 7,50 .25 9,00
1.7.1954 ...... 6.00 | 8.00 | 10,00 12,00
fur Zweieranschlusse:
1.5,1934 3,00 3,50 4.00 | 4,50 5,00 5,50 6,00
1.4.1946 4,50 5,25 6.00 6,76 7,560 8,25 9,00
1.6.1950 ...... 3.50 4,25 5.00 | 5,79 i 6,50 7,25 | 8.00
1.7.1954 ...... 4,00 5,50 7,00 8,00

2. Ortsgesprichsgebiihren

Gebuhr fur ¢in Ortsgesprach
Stichtag
_ er von einer offentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnchmersprechstelle
mit gewohntichem Sprechapparat mit Munzfernsprecher
1. 5.1927 0.10 0,10 0,10
1. 4. 1946 0.15 0,15 0,15
1. 6. 1950 0,16 0.20 0.20
1. 7. 1954 0,16 0,16 0,20
3. Gesprichsgebuhren im handvermittelten Ferndienst (Inlandsverkehr)
Stichtag Gebuhr fiir ein gewdhnliches Gespriich von 8 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Neufeg‘neslétzung bis ub. 5km | db.10km | ub.15km { ub.25km ‘ ub.50km | ub.75km |ub.100 kmjub.200 km|ub.300 km|iib. 400 km|ub. 500 km| o
5km |bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km ‘ bis 50 km | bis 75 km {bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 km|bis 500 km bis 600 km ub. 600 kny
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr
1.5.1927 ...... 0,10 | 0,30 0,30 0,40 0.60 0.90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
1.1.1940 ...... 0.20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3.00
1.4.1946 .... . 0,30 0,45 0,60 0.90 1,35 1,80 2,25 2,70 3.15 3.60 4,05 4,50
1.6.1950 ...... 0,30 0,45 0,60 0.90 1,35 1,80 2,26 l 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
1.7.1954 ...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,38 3,36
in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Thr, ab 1. 6. 1950 von 18.30 his 21.30 Uhr
1. 5.1927 0,10 | 0,20 0,20 0,27 0,40 0.60 0.80 1,00 ‘ 1.20 1.60 1.80 2,00%)
1.1.1940 ...... 0,20 0.20 0.26%/5 0,40 0.60 0,80 1,00 1,20 1,60 1,80 2,00
1. 9. 1944 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1.80 2,40 2,70 3.00
1.4.1946 ...... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,60 4,03 4.50
1. 6. 1950 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1.80 1.80 2,16 2,83 3.24 3,60
1.7.1954 ...... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 1 2,30 2.69

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. Seite 12, Quellenverzeichnis s. Seite 0.
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4. Gesprichsgebiihren im Selbstwihlferndienst (Inlandsverkehr)

in DM
Gebiibr fur ein Gesprich von 3 Minuten Dauer!)
Monat bzw. innerhalb des .
Stlg}gag Bereichs einer| P61 Entfernungen zwischen den Knotenvermittlungsstellen?) bei Entfernungen zwischen den Hauptvermittiungsstellen?)
Knoten-
Neufestsetzung \,emfi"tﬁﬁ“gs. bis iib. 15 km | Ub. 25 km | ub. 50km | ub. 75km |  bis  |iib.200km |ib.300km | iib. 400km |iib.500km | .
2 15 km bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | ib. 600km
stelle?)
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr
Juli 1952 ..o 0] oo e . Gebubren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes ........... ......... ......
11. 8. 1953 . 0,30 0.45 i 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 | 3,60 | 4,05 | 4,50
1.7.195¢4 ..... 0,32 0,48 ‘ 0,64 0,96 1.44 1,92 2,40 2,88 3,36
1. 3. 1956 0,32 0.48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,83 3,36
in der Zeit von 19 bis 8 Uhr, ab 11, 8. 1953 von 19 bis 7 Uhr?®)
Juli 1952 T .. Gebuhren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®). .......... ...... e e
11.8.1953 ..... 0,30 0,45 0.60 0,90 | 1,20 1,50 1.80 | 2,10 | 2,10 | 2,70 | 3,00
1.7.195¢ .. . 0,32 0,48 0.64 0,96 1,2 1,60 1.92 2,24
1.3.1956 ..... 0,32 0,48 ’ 0,64
C. Telegrafen- und Telexverkehr
1. Telegrammgebiihren im Inlandsverkehr
in RM/DM je Telegrammwort?)
Stichtag ewohnliche dringende
Stichtag ¢ Blitz- Brief:
Neufestsetzung Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme telegramme telegramrmne?)
1.4.1929 0.08 0,15 0,24 0.45 1.50 0,05
1.83.1931 ...... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 0,05
1. 4.1946 0,15 0.20 0,30 0,40 2,00 —7
1.8.1948 0.10 0,15 0,20 0,30 1,50 0,05
2. Telegrammgebuhren im Auslandsverkehr
[a) gewohnliche Telegramme®), b) Brieftelegramme?))
in RM/DM je Telegrammwort
von Platzen des Bundeszebiets Stichtag der Neufestsetzung
nach 1.4.1937 ‘ 1.10. 1939 } 1. 7.1950 [ 1. 6.1951 1.10. 1953 1. 4. 1956
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27
b) 0,085 0,03 0,185 0,13 0,135 0,135
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 . 0,29 0,29 0,29 0,29
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0,48 0,48
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24
GroBbritannien!®) London a) 0.25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195
Italien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,33 0,38 0,38
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135
Polen Warschau a) 0,18 ! 0,18 0,32 0,32 0,32 0.32
b) 0,09 | 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16_
Schweden Stockholm a) 0,17 i 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27
b) 0,085 \ 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135
Schweiz Bern a) 0,16 ! 0,15 0,24 0,24 0.24 0,24
b) 0,03 ‘ 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12
Afrika
Sudafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905
Ver. Arab. Republhik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945
Japan Tokio a) 2,83 2,83 3,08 3,09 3,09 3,00
h) 0,94 0,94 1,54 1,54 1,545 1,545
Singapur Singapur a) 2.87 2,87 3,60 2,98 2,98 2,08
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49
Australien und Ozeanien
Australien Sydney a) 2,56 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68
b) 0,86 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68
b) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,13 \ 1,13 1,13 1,13
b) 0,53 ‘ 0,563 0,565 ! 0,567 0,565 0,565

Erlinterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. 8. 12, Quellenverzeichnis s. S. 10.
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3. Monatliche Gebiihren fiir Telexanschliisse

in

RM/DM j¢ Anschiuff

Stichtag Zusdtzliche Gebuhren fur die
der tirundgebuhr FernanschluBleitung je 100 m
N setz ans Hleif j . .
Neufestsetzung OrtsanschluBleifung je 700 m it Phantomschaltung ‘ andere Fernleitungen
1.1.1939 ... 15.00 0,50 0,32 1 0,57
1.7.1942 ... 20,00 — 0,32
1.2.1956 . 20.00 — —
4. Telexgebithren!) im Tnlandsverkehr
in RM/DM je Verbindung von drei Minuten Dauer
in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, ab 28, 1. 1956 von 7 bis 18.30 TUhr
Stichtag zwischen den an
der = dieselbe Telex- swischen Teilnchmern, die an versehiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebuhr)
Neufestsotzung vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebuhr) s zu 75 km iber 75 his 200 kuy \ uber 200 bis 400 km | uber 400 bis 600 km ! uber 600 km
1.1.1939 ... 0.10 0,60 0,90 ‘! 1.20 1,50 1,80
innerhalb des Bercichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
ciner Hauptvermittlungsstelle einer Zentralvermittlungsstelle Zentralvermittlungsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1. 2. 1956%) . 0,60 1.20 1,80
in der Zeit von 19 bis 8 TUhr, bzw. ab 28,1 1956 von 18.30 bis 7 Uhr
zwischen den an
dicselbe Telex- swischen Teilnehmern, die an verschiedene Telexvermittlungsstellen angeschlossen sind (Ferngebuhr)
vermittlungsstelle
angeschlossenen bei Entfernungen
Teilnehmern
(Ortsgebuhr) bis 7z 75 ki uher 75 his 200 km | uber 200 bis 400 km | iiber 400 bis 600 km | ber 600 km
|
1.1.1939 ........ 0,10 0,40 0,60 l 0,80 1,00 | 1.20
9.3.1048%) ........ 0,10 0,60 0,90 } 1,20 1,50 i 1,80
1.1.195% ...... 0,10 0,40 0.60 ‘ 0,80 1,00 ] 1,20
innerhalb des Bereichs innerhalb des Bereichs zwischen verschiedenen
einer Hauptvermittlungsstelle ciner Zentralvermittlungsstelle Zentralamtsstellen
(Hauptvermittlungszone) (Zentralvermittlungszone) (Weitzone)
1.2.19560) ........ 0,60 0,80 1,20
5. Telexgebuhren im Auslandsverkehr
(handvermittelter Telexdienst ab Dusseldorf4))
in DM je Verbindung von dre1 Minuten Dauer®)
von Diisseldorf nach L o i “1“6)7 o B
Land Ort 1949 | 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1056° | 1957 | 1958 | 1059 | 1960 | 1961
\ | | ‘ | |
Europa 1 \ ‘ | : |
Frankreich Paris 3,70 3,70 4,05 4,05 4,05 4,05 ‘ 4,05 4,05 | 4,05 3,00 3,00 3,00 2,70
Griechenland Athen — — — — —_ = = = — — — 3,25 7,80
GroBbritannien?) London 5,20 5,20 3,90 3,90 3,90 3,90 3,00 | 3,90 3,90 3,45 3,45 3,45 3,30
Italien Rom — —_ — — — — — — 6,60 6,60 6,60 6,60 6,30
Jugostawien Belgrad — — — — — 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 3,30
Niederlande Amsterdam 1.90 1,90 1.35 1,35 1,35 1,35 1,35 1,35 1,80 | (1,8008)] (1,80)%)] (1,80)%) (1,80)°
Polen ‘Warschau — — — — — — — — 3,75 8,75 3,75 3,75 3,60
Schweden Stockholm — 575 5,70 5,70 5,70 5,70 5,70 4,50 4,20 | (4,20%)] (4,20)%)] (3,40)%) (3,00)%
Schweiz Bern 2,25 2,25 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 | (1,30)%) (1,80)%) (1,80)%) (1,80)%)
Afrika
Sidafrika Kapstadt — — — — — — — —_— 37,80 | 37,80 | 37,80 | 36,00
Asjen
Japan Tokio — — —_ — —_ — —_— — — 37,80 37,80 37,80 36,00
Singapur Singapur — - — — — — — — — — — 48,30 45,90
| |
Amerika ! l
Argentinien Buenogs Aires — — — — — — — — 50,40 ' 37,80 37,80 37,80 36,00
Vereinigte Staaten New York — 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37.80 37,80 | 37,80 37,80 37,80 36,00
San Franzisko — 37,80 37,80 37,30 37,80 37,80 37,80 [ 37,80 37,80 | 87,80 37,80 37,80 36,00
| ! | i
Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen s. §. 12, Quellenverzeichnis s. 8. 40.
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. - . C ke - c . . / .
D. Krattpostgebiihren fiir den Personenverkehr im Inland
in RM/DM?)
Jahr bzw. Stichtag Fahrstrecke
der Neufestsetzu
or NOUIeSISeZUNe | 5km | 10km | 20km | 30km | 5km 10km | 20km | 30km | 5km 10km | 20km | 30km
R Ruckfahrschein?) Zehnerkarte
Einfache Fahrt (Hin- und Riickfahrt) (10 Fahrten)
1928%) ........... 0,50 1.00 2,00 3,00 0,85 1,70 3,40 510 4,00 ! 8,00 16,00 24,00
1932%) ...... .o 0,40 0,80 1,40 1,80 0,70 1,35 2,70 4,05 3,20 6,40 11,20 14,40
1936 ... ... 0,30 0,60 1,20 1,30 0,50 1,00 2,00 3,00 2,40 4,80 9,60 14,40
1.4.1939 ........ 0,30 0.60 1,20 1,80 0.50 1,00 1,95 2.90 2,40 4,30 9,60 14,40
1.1.1943 C e 0,25 0,50 1,00 1,50 0,40 0.80 1.60 2,40 2,00 4,00 8,00 12,00
1.7.1944 ..... .. 0,20 ‘ 0,40 0,80 1,20 0,35 0,70 1,40 2,10 1,60 3,20 6,40 9,60
1945—1948 .. ... keine einbeitlichen Gebuhren
1.8.1948 ... ... 0,30 | 0,60 1,20 1,80 N,60 ,0 1,95 2.90 2.40 1,80 | 9,60 ‘ 14,40
15,4.1957 ........ 0,40 0.80 1,50 2,30 0,70 1.40 2.60 3,00 3,00 6,50 ‘ 12,00 18,00
1,4,1958 ..., .40 0.80 1,60 2.30 (0,80)%) (1,60)H) 2,60 3.90 3.50 7.00 13.00 l 20,00
Schiilerzehinerkarte?) Wochenkarte (bis 14. 4, 1957) Arbei o . s
(10 Fahrten) Teilmonatskarte (ab 15. 4. 1957) rheiterw O(h..“}]}‘ﬂrro )
gultig nur an Werktagen giiltig nur an Werktagen (6 Hin- und Riickfahrten)
1928%) ......... .. — — i — | — 3.00 | 6.00 | 12,00 18,00 — — — | -—
19322 . .. .. .. 2.00 4,00 ! 7,00 | 9,00 2,40 ‘ 180 | 8,20 ‘ 10,80 — — — i —
1936 .. .... . . 1.50 ‘ 3,00 ; 6,00 ‘ 9,00 1,80 3,60 | 7,20  10.80 - - — —
1.4.1989 ........ 150 | 300 | 600 9,00 1,80 360 | 720 | 1080 - = = I
16.6.1940 ... ... 1,50 3,00 6.00 ‘ 9,00 2,20 4,40 880 | 13,20 1,80 3,60 | 7,20 ’ 10,80
1.1.1943 P 1.25 | 2,50 ‘ 5,00 7,60 1,80 3,60 ‘ 7,20 ‘ 10,80 1,50 | 3,00 6,00 ‘ 9,00
1.7.1944 NP 1.00 2,00 | 4,00 ! 6,00 1,40 2,80 5,60 ‘ ],40 1,20 ’ 2,40 ‘ 4,80 | 7.20
1945—1948 ...... keine einheitlichen Gebithren
1.8.1948 ........ 1,50 3,00 | 6,00 9,00 2,20 s 8,65 l 13.00 1.80 ] 3,60 7,20 | 10,80
3.4.2058 .. ... . 2,00 4,00 I 7.50 11.50 1 50 8,00 12,00 14.00 3.50 5.50 8,50 | 10.00
Monatskarte (bis 14. 4. 1957 N
Schillerwochm}karte’) Al‘])eitél‘l?loi::élfﬂl"t(‘ (ab 15. 4. 1357)6) Schillermonatskarte”)
gultig nur an Werktagen giiltig an allen Tagen Jultig nur an Werktagen
19282%) .. .. .. 240 | 4,80 9,60 14,40 13,50 27,00 54,00 81,00 — — i — —
1932%) . .. . ... 1.90 ; 3,85 6,60 8,656 10.80 21,60 37.80 48,60 9.85 19,45 34,05 43,75
1936 ........... 1,45 | 2,90 5,80 8.65 8,10 16,20 32,40 48,60 6,50 12.80 25,95 38,90
1.4.1939 PN 1,10 2,20 4.356 6.50 6.50 13,00 25,95 38,90 4,50 9,00 18.00 27,00
1,1.1948 .... ... 0.90 1,80 3,60 540 5,40 10,80 21,60 32,40 1,05 3,10 16.20 24,30
1.7.1944 . .. .. 0,80 1.60 ‘ 2.20 4,80 4,00 3,00 16,00 24,00 3.00 6,00 12,00 18,00
1945—1948 ... ... keine einheitlichen Gebithren
1.8.1948 ... .. 1,10 2,20 ‘ 4,35 6,50 6,50 | 13,00 26,00 ' 338,90 1,50 9,00 18,00 27,00
1,4.1958 ....... 1,50 3.00 | 5,00 7.00 14,00 l 22,00 34,00 E 40,00 5,00 ‘ 10.50 18,00 27.00
i

Erliuterungen hzw. Anmmerkungen zu den Tabellen s. Seite 12, Quellenverzeichnis 8. Seite 40,
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1. Eisenbahnverkehr
A. Personenverkehr

B. Giiterverkehr

II. Schiffsverkehr

A. Binnenschiffahrt
1. Frachtsitze

2. Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt

B. Seeschiffahrt
1. Frachtraten der Kiistenschiffahrt (in Reisecharter)

2. Frachtraten der Uberseeschiffahrt (inReisecharter)

C. Schiffahrtsindices

1. Indices der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex
Index der Trampschiffahrtsfrachten,

Grof3britannien

Index der Tankerfrachten, Groflbritannien
Index der Seefrachtraten, Niederlande
Index der Trampschiffahrtsraten, Dianemark
Index der Seefrachtraten, Norwegen
Index der Seefrachtraten, Schweden
Internationaler Trampfrachtenindex, Italien

2, Average Freight Rate Assessement fiir die
Tankerfahrt

3. Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)
Activity-Index
Zeitcharter-Volume-Index
Getreidetanker-Rentabilitéts-Index

II1. Luftverkehr
A. Personenverkehr (IATA-Preise)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Quellenverzeichnis

Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main),
Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepick-, Ex-
preB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des Offent-
lichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
(Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wahrungen)

Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde)
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London

Frachtenspiegel des Verbands deutscher Kiistenschiffer,
Hamburg-Altona

Teutonia, Kracht- und Assekuranzkontor, Zweigniederlassung
Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London

Fairplay, London

Norwegian Shipping News, Oslo

Informazioni Marittime, Roma

Journal of Commerce, New York

Financial Times, London

Notes Rapides, Paris

Economische Voorlichting, Rotterdam

The Review of the River Plate, Buenos Aires

Harley Mullion and Co. Ltd., London

Metal Bulletin, London

Steel and Coal, London

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweigniederlassung
Hamburg

Europiischer Wirtschaftsdienst, Berlin

Wirtschafts-Correspondent, Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hifen, ITamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Erdol-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg

F. O. Licht, KG, Zuckerwirtschaftlicher Verlag, Ratzeburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London

Harley Mullion and Co. Ltd., London
Joh. den Braber, Rotterdam
Statistiske Efterretninger, Kobenhavn
Norwegian Shipping News, Oslo
Kommers Kollegium, Stockholm
Informazioni Marittime, Roma

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London

Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London

ABC World Airways Guide, London

Fluglisten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaf-
ten (Lufthansa, KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA, SAS,
Swissair, SABENA, Alitalia u. a. m.)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschie-
dener in- und auslindischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair, SABENA
u. a.m.)

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn
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