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Preise fiir Verkehrsleistungen im In- und Ausland,
Winter 1961/62

Eisenbahnfrachten

Fiir den Eisenbahnguterverkehr im Bundesgebiet ohne Berlin
haben sich 1m Winter 1961/62 einige Frachtsatze gedndert. Auf
Grund der seit August 1961 wirksamen verkehrswirtschaftlichen
Anderungsgesetze, die u. a. den Verkehrstrigern eine grofere
Fretheit in der Tarifgestaltung gewiihren, stellte die Deutsche
Bundesbahn zwei bedeutsame Tarifantrage, die inzwischen vom
Bundesverkehrsminister genchmigt wurden. Einmal beantragte
sie die Emfithrung emes Ausnahmetarifs AT 14 B 13 fiir He1z-
tltransporte von den Versandorten Gelsenkirchen, Koln,
Gladbedk, Spellen (Niederrhein), Wesseling, Holthausen (Ems)
und Horst (Nord) nach den Iimpfangsorten Aschaffenburg, Det-
mold, Fallersleben, Fulda, Goppingen, Manz, Noérdlingen, Reut-
lingen, Schwabisch Gmiind, Sigmaringen und Ulm. Diese Tarif-
novelle brachte emne Verbilligung der Frachten von 3 bis 60%,
je nach Entfernung des Emplangsorts vom Binnenhafen. Sie ist
am 1. Februar 1962 in Kraft getreten. Zum anderen wurden die
Sitze des Kohleausnahmetarifs 6 B 1 um durch-
schnittlich 11%/o gesenkt. Die neuen Tarifsitze sind am L. Mirz
1962 wirksam geworden, Fiir die Kohletransporte der deutschen
Bundesbahn crgeben sich danach folgende Erméfiigungen:

bei Kntternungen bis 20 km rund  5,0%
50 km 8,9%0

100 km 11,0%0

500 km 12,7%

1000 km 13,7%

1200 km 13,2%s.

Die 8,6%0ige Kohlenfrachthilfe aus Mitteln des Heizblsteuer-
aufkommens wird auch auf die neuen Sitze des Kohleausnahme-
tarifs gewdhrt. Zu den Antrdgen auf Genehmigung weiterer
Kohlefrachtverbilligungen (z. B. Linfihrung eines Mindest-
mengenrabattes von 2%o bei Bezug von mindestens 3 000 t jihr-
lich, eines Mehrmengenrabattes und eines 3% oigen Treuerabattes
unter bestimmten Voraussetzungen sowie emer Ermiligung
beim Einsatz geschlossener Ziige) steht die Intscheidung des
Bundesverkehrsministers noch aus.

Ferner wurde emn Ausnahmetarif der Deutschen Bundesbahn
fiir den Weitertransport von Futtermitteln genehmigt,
die iiber deutsche Seehifen eingefiihrt werden. Diese Mafinahme
wurde durch die derzeitige Wetthewerbslage der Binnenschiff-
fahrt auf diesem Verkehrsgebiet veranlaBs. SchlieGlich soll mit
Beginn des neuen Getreidewirtschaftsjahres am 1. Juli 1962 der
Ausnahmetarif 17 B 2 fir Getreide in Wagenladungen n
Kraft treten, dessen Sitze um 25%0 unter den Regelsiitzen der
Guiterklasse (/D des Deutschen Eisenbahngutertarifs liegen.
Diese Frachtverbilligung hedeutet eine HilfsmaBnahme fiir die
deutsche Landwirtschaft. Urspriinglich war sogar eine Senkung
von 50%0 angestrebt worden, um nach der fiir den 1. Juli 1962
beschlossencn Einfithrung der EWG-Richt- bzw. -Interventions-
preise fiir Getreide gegeniiber der Konkurrenz aus den Partner-
lindern der EWG bestehen zu konnen.

In verschiedenen anderen europiischen Léindern wurden eben-
falls die Eisenbahntarife revidiert. Der schweizerische
Eisenbahngittertarif wurde wie folgt geandert:

1. Die ausgerechneten Frachten bzw. Frachtsatze fur Stiickgut
werden um 10%0 erhoht.
2. Fiir Sendungen in offenen und privaten Wagen werden 20-

Tonnen-Frachtsitze eingefiihrt.

3. Auch fiir Sendungen in gedeckten Wagen werden 15-Tonnen-
Sitze gewdhrt.

4. Die Gewichtsstufen der Wagenladungsfrachtsiitze werden nach
den Normen des internationalen Eisenbahnverbandes ge-
staffelt.

5. Die Strediensiitze der Tarifklasse 1 werden um rund 10%
gesenkt, unter Kinrechnung einer cinheitlichen Spanne von
6970 zwischen den Wertklassen (bisher 10%o fiir die Klassen
1 bis 4, 5%0 fiir Klasse 5 if.).

6. Ts werden drei neue Entfernungszonen eingefiihrt: Mindest-
entfernung 6 statt 1 km, von 6 bis 300 km (Tarifpositionen
fiir je 2 statt 1 km), fiber 300 km (10 statt 5 km-Positionen).

Vondenniederlindischen Eisenbahnen wurde beim
Transportministerium in den Haag ein Antrag auf Genchmigung
ciner Erhohung der Personen- und Giitextarife eingereicht, der
gegenwiirtig gepruft wird. Die franzisischen Staatsbahnen
veroftentlichen Reformpldne fiir ihre Giitertarife. Damit sollen
die Beforderungstarife ohne spirbare Verteuerung den Selbst-
kosten angepalit werden. Bei gleichbleibender Befdrderungs-
leistung soll die Tarifreform eine Erhohung der Betriebsein-
nahmen um 1,2%/0 bringen. Die franzosische Regierung behilt
sich jedoch vor, falls es 1hr unmdglich sein sollte, die jiingsten

Lohnzugestindnissc der Bahnverwaltung an die Eisenbahn-

arbeiter durch hohere Subventionen auszugleichen, gleichzeitig
mit der fiir den 1.Juli 1962 vorgesehenen Reform, die Giitertarife
allgemein zu erhohen. Fir den Oxrts- und Vorortsverkchr der
Métro und der Autobusse in Paris erhdhte sich ab 1. Mirz 1962
der Zeitkartentarif um etwa 8%. Die norwegischen
Staatsbahnen filhrten ab 1. Januar 1962 hohere Giitertarife
ein. Die prozentualen Anhebungen betrugen fiir Stiickgliter
10%o. Wagenladungen 5%o, Transporte lebender Tiere 5%0 und
ExpreBgiiter 10%o.

In Schweden wurde der Personentarif fiir bestimmte Be-
volkerungskreise ermiiBigt. Alle Personen iiber 67 Jahre konnen
ab 15. Januar 1962 gegen Losung einer Rabattkarte fiir 10,— skr
(7,70 DM) je vier Fahrkarten zweiter Klasse fiir eine Hin- und
Ridkreise zum halben Preis erwerben. Gleichzeitig mit der Wih-
rungsumstellung trat fir die bulgarisc h e Eisenbahn am
1. Januar 1962 ¢in neuer Binnengiitertarif in Kraft. AuBlerdem
wurde die Giiterklassifikation geindert. Fiir Sendungen in Wa-
gen mit einer Tragfshigkeit von mehr als 15 t wurden neue
Frachtsitze geschaffen. Aus Grofibritannien wird nach-
triiglich eine 10%oige Anhebung der Personenfahrpreise in der
untersten Entfernungsstufe (1 bis 200 Meilen) gemeldet, die ab
1. September 1961 wirksam geworden ist. In Ddnemar k
erhohten sich die Eisenhalinfahrpreise ab 15. Januar 1962 all-
gemein um 10%o.

Binnenschiffahrtsfrachten

Ab 1. Mirz 1962 haben sich die Frachtsdtze bei einigen Ver-
kehrsleistungen der Rheinschiffahrt gedndert. So beschloB der
FrachtenausschuB fiir den Rhein, die Frachtsitze fiir den Trans-
port von Kalksteinen, Kalkstemsplitt und -schotter, Schamotte
und Ton von der Lahn nach Rheinplitzen um 0.25 DM je t zu
orhihen. Die Rheinkies-Frachten wurden ebenfalls heraufge-
setzt, und zwar

um 10% fiir Transporte von oberrheinischen Baggerstellen
nach Rhein- und Mainstationen,

um 0,20 DM fiir Transporte von niederrheinischen Bagger-
stellen nach Rhein-Herne-Kanalstationen und

um 0,12 bzw. 0,13 DM fiir Transporte von niederrheinischen
Baggerstellen nach Wesel-Datteln-Kanalstationen.

AuBerdem wurde der bereits hestehende Frachtsatz fiir Rhein-
kies von oberrheinischen Baggerstellen nach Berlin (West) auf
die Giiter: Sand, Steine und Steinsplitt erweitert.
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Der Frachtenausschuf fiir den Hafen Hamburg beschlof mit
Wirkung vom 17. Oktober 1961 eine Anderung des Tarifwerks
iiber Entgelte der Hamburger Hafenschiffahrt, die u. a. eine
Erhéhung der Hafentransportsitze um 7 bis 10%o fiir einc An-
zahl von Giitern vorsieht.

Seeschiffahrtsfrachten

Trotz allgemein lebhafterer Tonnageaufnahme hat sich die
Abschwiichung der Trampfrachten der Reisecharter auch
im neuen Jahre fortgesetzt. Dabei zeigten jedoch verschiedene
Einzelmirkte Ansiilze zu einer entgegengesetzten Entwidklung,
so z. B. Erztransporte (nach Wiederaufnahme der Goa-Verschif-
fungen im Januar) sowie Diingemittel- und Zuckertransporte
(namentlich nach Fernost). Umfangreiche Abschliisse filr Super-
tanker m der Getreidefahrt (neuerdings auch im Fernostge-
schift) verhinderten jedoch cine allgemeine Befestigung der
Tagesraten. Ein Jahresvergleich zeigt, dafl sich das Ratenniveau
im ganzen gesehen nicht erholt hat, dafi aber 1961 die Entwick-
lung von Monat zu Monat ruhiger verlaufen ist als im Vorjahr.
Die anhaltenden depressiven Einfliisse (Supertanker in der
Trockenfahrt, Wiederindienststellung von Aufliegern) wurden
durch verstirkte Abschliisse teilweise ausgeglichen.

Der Reisecharter-Index des Bundesmini-
steriums fiir Verkehr zeigte im Januar cinen unge-
wohnlich starken Ratenriickgang, und zwar sowohl gegeniiber
dem Oktober als auch gegeniiber dem Januar des Vorjahres
(Zahlen Januar 1962 gegenitber Oktober 1961, in Klammern
gegeniiber Januar 1961): Bundesrepublik Deutschland — 7%
(— 9%b0), GroBbritannien — 1% (-+ 3%0), Niederlande + 3%
(+ 5%0), Dinemark — 1%0 (— 1%0), Norwegen — 6%0 (— 3%0),
Schweden — 3%0 (— 7%0), Ttalien — 17%0 (— 11%0). Nach dem
britischen Index der Chamber of Shipping gaben in den
gleichen Zeitrdumen die Frachtraten bei den Hauptgiitergruppen
zum Teil ebenfalls betrichtlich nach: Getreide — 9% (— 7%0),
Zucker * 0 (£ 0), Kohle —20%p (—6%0), Exz —25%s (—19%0),
Diingemittel + 0 (-+ 2%), Holz — 11%0 (— 7%). Schwefel
— 17% (gegeniiber September 1961; gegeniiber Januar 1961
— 3%0). Die Tagesraten fiir einige ausgewihlte Giiter haben sich
wie folgt entwickelt (in s je 2240 lbs):

1961 1962
Giiterart und Verkehrsrelation R

D |.Tanuar [Oktober Januar

Getreide vom US-Golf nach Grof-

britannien ............ooooiiin. .. 56.5 | 543 1 62.0 41.8
Zucker von Queensland nach Antw./ |

RttdfAmst, ..... ... .| 90.6 . 97.6 ‘ 87.6 81.11
Kohle von Hampton Roads nach : . ‘

Rotterdam..................... ... 274 1 276 ' 204 22.6
Holz (Schnitt- und Bauholz)*) von der |

unteren Zone Finnlands nach Grof3- ‘ |

britannien-Ostkuste 2225 2267 } 2225 211.6

Erz von Marmagoa nach Arit\i./.fiotte'r'-'

dam/Hbg.®) ..... ... ...l 42,10 490 = 37.8 33.0
Phosphat von Casablanca nach Antw./ | |
Rotterdam. ..... .... ......... | 205 19.6%) 21,3 19.4

|
1) In s je Standard. — %) Inkl, fio terms. — %) Vormonat.

Nach dem von W. G. Weston berechneten Activity-In-
d e x haben sich die Frachteinnahmen aus allen bekanntgewor-
denen Reise-, Konsekutiv- und Mengenchartern seit Oktober
und Januar 1961 nur unwesentlich geiindert (— 1% bzw.
+ 1%). Nach der gleichen Quelle lagen am 1. Fehruar 1962
nur noch zwei deutsche Trampschiffe mit insgesamt 10700 tdyw.
dagegen 11 britische Trampschiffe mit 111 200 tdw auf.

Die Zeitcharterraten hatten zu Beginn des Jahres
1961 ihren Hohepunkt erreicht und sind seitdem ebenfalls zu-
riickgegangen. Von Oktober 1961 (bzw. Januar 1961; Zahlen
in Klammern) bis Januar 1962 haben sich die Indices wic folgt
geiindert: GroBbritannien — 15%9 (— 3%0), Niederlande — 9%6
(—14%0) und Notrwegen — 12%0 (- 3%0). Der Zcitcharter-
Volume-Index (W. G. Weston) weist im gleichen Zeitabschnitt
einen Riickgang des Umfangs der mindestens 14 Monate in
Charter befindlichen Tonnage um 30%0 (43%0) aus.

Am Tankerfrachten-Markt hielt sich die Nachfrage
stark zuriick, so daf} die erwartete Ratenbefestigung am Jahres-

ende ausblieb. Die Januar-Mittelraten der Hauptrelationen so-
wie die Januarzahlen der Tankerindices (Tagesfahrt auf Basis
Scale) sind jedoch gegeniiber Oktober 1961 mifig angestiegen.
Der Verlauf der Tankerfrachten seit Januar 1961 zeigte im
Vergleich zu den Vorjahresergebnissen ecine weitere Abschwi-
chung. Abschliisse fiir SupergroBen bis 100000 tdw Tragfihig-
keit driickten in stirkerem MaB auf die Raten, da die Reeder
hier sehr viel niedriger als sonst kalkulieren konnen. Die Beschéif-
tigung in der Getreidefahrt und gezielte Abwrackungen konn-
ten den durch Neubauten noch verstirkten Angebotsdruck der
Tankertonnage nicht ausgleichen. Nach den Zeitcharter-Indices
auf Basis Scale ergaben sich fiir den genannten Zeitabschuitt
folgende Verinderungen (in Klammern die Veréinderung gegen-
iber Januar 1981): Bundesrepublik Deutschland + 13%
(— 2%/9), GroBbritannien + 11%0 (— 12%0), Norwegen + 11%s
(— 12%0) und Schweden auf Zeitbasis 1948 == 100 unveriindert
(—13%0).

Die vom Londoner Tanker-Brokers’-Panel berechnete AFRA -
R at e (Durchschnittsfrachtrate aus kurz- und langfristigen Ab-
schliissen einschlieflich der Transportkosten der Olgesellschaf-
ten) lag im ersten Quartal 1962 fiir Tanker von 13 000 bis unter
25000 (AFRA-GP) mit 93,1 (Scale = 100) um 1% iiber dem
Stand des vierten Quartals 1961 und um 2% iiber dem Stand
des ersten Quartals 1961. Die entsprechende Rate fiir GroB-
tanker (ab 25000 tdw, AFRA-LV) stellte sich im ersten Quar-
tal 1962 um 1% hoher als im vierten Quartal 1961 und 2%
hoher als vor Jahresfrist. Die nach dem Londoner Scale-Tarif
umgerechneten Durchschnittsfrachtsdtze lauten fiir die Relation
Karibische See/ UK 30.3 s je It fiir normale Tankergrofien (GP)
gegeuiiber einer mittleren Quartalsrate aus den bekanntgewor-
denen Tagesabschliissen von 16.4 s je lt, fiir die Relation Per-
sischer Golf/ UK 52.3 s gegeniiber einer mittleren Tagesrate von
32.0 s je It.

Die leicht ansteigende Tendenz der Linienfrachten
hat auch in den Wintermonaten angehalten. Von Oktoher 1961
(Zahlen in Klammern: von Januar 1961) bis Januar 1962 zogen
die Raten nach dem Linienfrachten-Index des Bundesmini-
steriums fiir Verkehr durcischnittlich um 1,5%0 (- 4,8%0) an.
Diec Raten fiir Stiickgut erhshten sich um 1.7% (+ 5,5%0),
die Raten fiir Massengut um 1,3%0 (+ 3,3%0). Trotz erheb-
licher, insbesondere auf Umschlagsverzigerungen zuriickzufiih-
render Kostensteigerungen und beachtlicher Mindereinnahmen
der deutschen Reeder infolge der DM-Aufwertung und ver-
starkter Flaggendiskriminierungen hielt sich die Aufwirtsbe-
wegung der Frachtraten in engen Grenzen. Fiir die einzelnen
Fahrtgebiete wurden in der Berichtszeit von der Fachpresse
folgende Verdnderungen gemeldet:

l. Europa-und Nahostfahrt

Tariferhéhungen ergaben sich fiir folgende Raten: von Lon-
don/Shoreham/Portsmouth nach Amsterdam (ab 1. Januar
1962), von niederlindischen Héfen nach Ostnorwegen (Raten
fir Kisenpositionen ab 1. Februar 1962: + 5,00 nKr je t),
von deutschen nach franzisischen Hifen und in der Gegen-
richtung (ab 1. Januar 1962), von Kontinenthiifen nach Le-
vantehiifen (ab 1. Januar 1962 + 0,70 bis 1.50 § je t. unter
gleichzeitiger Umstellung der Hafengruppen). Wegen Hafen-
verstopfung wurde ab 24. Februar 1962 cine Surcharge auf
Kontinentverladungen nach israelischen Hifen erhoben.
AuBerdem trat ab 1. Februar 1962 der erhdhte Winterzu-
schlag fiir die Finnlandfahrt in Kraft (50%0, vorher 25%).
Der Tarif der eiukommenden Portugalfahrt warde Anfang
des Jahres von Escudos auf US-8 umgestellt, der Tarif der
Finnlandfahrt (in beiden Richtungen) von US-$ auf DM.

Afrikafahrt

Al 1. Februar 1962 wurde eine 25%ige Surcharge auf die
Tarifraten der ausgehenden Fahrt nach Lower Buchanan
(Liberia) erhoben. die den sich dort stindig verschlechtern-
den Umschlagsverhiiltnissen Rechnung triigt. Neu festge-
setzt wurden ab 12. Februar 1962 die Tarifraten fiir west-
afrikanische Olfrucht-Verschiffungen nach Europa. Die Rate
fiir europdische Zcement-Verschiffungen nach Gambia und
Sierra Leone wurde ab Februar auf 65.0 s je t herabgesetzt.
Fiir Verschiffungen ab Hifen der Beninbucht haben sich die
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Linienraten infolge Wegfalls der zuletzt am 1. Oktober 1961
ermaBigten Surcharge ebenfalls verbilligt (ab 12. Februar
1962 um 4 s je t). Gleichzeitig wurde fiir Verschiffungen von
Olfriichten in der Fahrt von Westafrika nach Europa ein er-
hohter Zeitrabatt bewilligt (12,5 statt vorher 7,5%0). In der
ausgehenden Fahrt nach Hifen Angolas zogen die Tarif-
raten ab 1. Februar 1962 um 7.5%0 an. Mit dem gleichen
Datum énderten sich die einkommenden Linienraten fiir Kaf-
fee, Fischmehl, Maniokwurzeln und Olkuchen ab Kongo und
Ruanda-Urundi (via Kongo-FluB). Die ausgehenden Fracht-
raten nach Siidafrika (Walfish-Bay/Beira Range) wurden be-
reits ab 1. Januar 1962 im ganzen um 5% angehoben.

. Mittelostfahrt

Wegen schlechter Loschmbglichkeiten wurde fiir die meisten
Nebenhifen des Persischen Golfs ab 1. Februar 1962 ein
Frachtzuschlag von 19.9 s je t (17.9 s je cbm) eingefiihrt,
wobei nicht nur auf die Grundrate, sondern auch auf den Zu-
schlag der iibliche Zeitrabatt gewihrt wird. Ein ab 24. Ja-
nuar 1962 geltender 10%oiger Verstopfungszusehlag fiir La-
dungen nach Damman konnte infolge Besserung der Um-
schlagsverhiltnisse bereits am 19. Februar 1962 wieder auf-
gehoben werden. Der Frachtentarif der einkommenden Fahrt
von Indien und Pakistan wurde auf BeschluB der beteiligten
Konferenzlinien vereinheitlicht. Ab 1. Mirz 1962 soll in
allen Konferenzhifen fiir eine Warenposition nur eine ein-
heitliche Rate berechnet werden. Eine 121/20/sige Surcharge
wurde fiir Verschiffungen nach Colombo eingefithrt (ab
1. Februar 1962), da der Hafenarbeiterstreik dort noch an-
dauert und die anfingliche Besserung der Hafenbedingungen
nicht angehalten hat.

.Siidamerikafahrt

Die Konferenzlinien haben ab 1. Januar 1962 die Fracht-
raten der ausgehenden Fahrt nach der Westkiiste Siidameri-
kas (Chile, Peru, Ecuador, Pazifikhifen Kolumbiens) den
gesticgenen Betriebskosten angepaBt. Infolge einer Erhghung
der vom Schiff zu zahlenden Lande- und Kaigebiihren in den
pazifischen Hifen Kolumbiens haben die Konferenzen ab
1. Januar 1962 auch die entsprechenden Frachtzuschlége her-
aufgesetzt (von 2,20 auf 5.90 $ bzw. von 15.6 auf 42.0 s je
1t). Mit gleichem Datum wurden die Raten in der Fahrt zur
Ostkiiste Stidamerikas allgemein erhdht. Gegen diese Mal-
nahme haben verschiedene siidamerikanische Verlader pro-
testiert. So legte z. B. die argentinische Staatsreederei ELMA
den Konferenzen eine Verschiecbung der Tarifrevision nahe.
Die Frachtraten fiir die heimkehrende Fahrt von Brasilien
nach Hifen des West- und Ostmittelmeeres wurde ab 1. Fe-
bruar. nach Hifen des Nordkontinents ab 1. Midrz 1961 um
10%/¢ hoher berechnet. Infolge einer starken Verzdgerung des
Gitterumschlags und wegen der wachsenden Betriebskosten
der Linien. verursacht durch betriichtlich erhdhte Gebiihren
in allen Hafen Brasiliens und am La Plata, muBten Aufeelder
in Hihe von 4.00 $ bzw. 30.0 s je t fiir brasilianische Héfen,
von 3.00 8§ bzw. 23.0 s je t fiir Hiifen am La Plata hezahlt
werden. Die am 1. Juli 1961 fiir Hifen Uruguavs eingefithrte
Surcharge wnrde dagegen riidkwirkend aufgehoben. Bereits
gezahlte Betriige sollen zuriickerstattet werden.

Mittelamevikafahrt

Auf Grind einer Anhebung der Lande- und Kaigehiihren
der Hafenverwaltung in Grenada (Kleine Antillen) erhobten
sich die entsprechenden Konferenzzuschlige ab 15. Februar
1962 von 2,10 auf 2,70 $ bzw. von 15.0 auf 19.0 s je t.

6. Nordamerikafahrt

Steigende Betriebskosten, insbesondere héhere Lohn- und
Léschkosten, veranlaBten die Konferenzlinien in der Atlan-
tikfahtt zu einer 10%oigen Anhebung des Tarifs fiir die aus-
gehende Fahrt nach den Pazifikhifen der Vereinigten Staaten
und Britisch Kolumbiens. Um den gleichen Prozentsatz wurde
ab 1. Januar 1962 der Tarif der einkommenden Fahrt von
der Hampton Roads-Portland Range (US-Atlantik-Kiiste)
erhoht.

7. AuBereuropiische Konferenzen

Die Linienfradhten von Kalkutta nach US-Siidatlantik- und
Golfhifen sowie von Hongkong nach Ceylon verteuerten sich
ab Januar 1962 um 10%o.

Personenflugpreise

Die an der TATA beteiligten Gesellschaften wollen durch die
Kinrichtung von Sondertarifen fiir Personenfliige im Nord-
atlantikverkehr neue Kundenkreise heranziehen. Zu-
nichst haben sich die beteiligten Gesellschaften auf einen
.Gruppentarif* geeinigt (vgl. PLW 7. Jg. 1961, Nr. 3, Seite 6).
Er sieht die geschlossene Befdrderung von mindestens 25 Mit-
gliedern anerkannter Organisationen oder Vereinigungen vor
und gewiihrt dem Fluggast in der Sparklasse einen Rabatt von
38%/p auf den Normalpreis fiir Hin- und Riidkflug (z. B. Frank-
furt — New York — Frankfurt: 1396 gegeniiber 2103 DM). Vor-
behaltlich der Zustimmung der US-Zivilluftfahrt-Behtrde
(C.A.B.) hat die IATA ihre Genehmigung zur Aufnahme der
Gruppenfliige ab 1. Mérz 1962 erteilt.

Die Flugpreise fiir den Luftverkehr zwischen dem Bundes-
oebiet und Berlin (West), der von den Gesellschaften Air
France, Pan American Airways und British European Airways
durchgefiihrt wird, sind ab 1. Mérz 1962 fiir den Tagesflug um
20%¢ und fiir den Nachtflug um 8% herabgesetzt worden. In
Zukunft gelten fiir Tages- wie fiir Nachtfliige die gleichen Tarife
(Frankfurt— Berlin — Frankfurt 123 DM gegeniiber bisher 168
bzw. 136 DM). Die Differenz zwischen dem alten und dem neuen
Flugpreis wird den Fluggesellschaften vom Bund erstattet werden.

Anfang Dezember 1961 wurde bekannt, daB die sowjetische
Fluggesellschaft Aeroflot fiir eine Reihe von Reiserouten im
innersowijetischen Luftverkehr die Tarife verbilligt
habe. Bereits 1959 und 1960 waren die Flugpreise wegen man-
gelnder Auslastung der Flugzeuge erheblich (bis zu 40%0) her-
abgesetzt worden. Im Zuge der jetzigen Verbilligung vermin-
derten sich die Flugpreise von Moskau nach Sibirien und Mittel-
asien (z. B. nach Irkutsk, Nowosibirsk. Taschkent und Frunse)
wm rund 10%. Auch auf verschiedenen europiiischen Strecken
wurden die Tarife zwecks besserer Ausniitzung der Kapazititen
verbilligt. Die zum griften Teil staatlich subventionierten Flag-
preise wurden in der Sowjetunion in Anpassung an das Arbeifs-
einkommen der Bevdlkerung auch bisher schon grundsitzlich
niedriger angesetzt als im Westen.

Aus den Vereinigten Staaten wurde am 1. Februar
1962 von einer allgemeinen 3%sigen Flugpreiserhéhung fiir
Fliige innerhalb des US-amerikanischen Hoheitsgebietes berich-
tef. Risher haben alle 11 groBen amerikanischen Flugverkehrs-
gesellschaften und 3 regionale Flugunternehmen von der Ge-
nehmioune des CAB Gebrauch gemacht. Es wird angenommen,
daB die 10 Regional-Linien bald mit entsprechenden Tarif-
revisionen folgen werden.
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Ergiinzende Angaben zum Tabellenteil

A. Aligemeine Yorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirtschafts-
presse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe im ein-
zelnen das Quellenverzeichnis Seite 38).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus den im
jeweiligen Monat bekanntgewordenen Abschlufpreisen als einfaches arithmetisches Mittel errechnet. Ab-
weichungen hiervon werden unter ,,Erlduterungen bzw. Anmerkungen“ besonders vermerkst. Die Jahres-
preise stellen das einfache arithmetische Mittel der ausgewiesenen Monatspreise dar.

B. Abkiirzungen, Mafle und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment Wk. = Westkiiste
ETS = European Tramping Schedule Ok. = Ostkiiste
EUTRA = Europiischer Trampfrachten-Tarif n = Nominell
E = Eilzug RM = Reichsmark
D = Schnellzug DM = Deutsche Mark
Bf = Bahnhof bfrs = Belgische Francs
Hbf = Hauptbahnhof dkr = Dénische Kronen
Vbf = Verschiebebahnhof ffrs = Franzosische Francs
Pr. = Privat ab 1.1.1960 NF = Nouveaux Francs
Hj. = Halbjahr lfrs = Luxemburgische Francs
MOT = Ministry of Transport hfl = Holldndische Gulden
USMC = United States Maritime Commission nkr = Norwegische Kronen
IATA = International AirTransport Association S = Osterreichische Schillinge
UK = United Kingdom : skr = Schwedische Kronen
Hbg. = Hamburg sfr = Schweizer Franken
Emd. = Emden £ = Pfund Sterling
Rittd. = Rotterdam s = Shilling
Antw. = Antwerpen $ = US-Dollar
Nordd. = Norddeutsche a.n.g. = andern Orts nicht genannt
BRT = Bruttoregistertonnage MaBewheiten der bei den Klassifikationsgesellschaften
bzw. NRT = Nettoregistertonnage eingetragenen Gesamtraumvermessung emnes Schiffes

einschlieBlich fast aller Aufbauten, Betriebs-, Lade-
und Gesellschaftsriume bzw. nach Abzug bestimmter
Betriebsriume (= 100 KubikfuB oder 2,8315 cbhm).

t.d.w. = Tons deadweight Gesamttragfihigkeit oder Bruttotragfihigkeit eines
(all told) Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis

zur sog. Ladelinie.

= cubic capacity die riumliche Ladefahigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgutrdumte
sowie der Kithl- und der Olladeriumte eines Schiffes,
gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder Kubikmeter.

11b = 453,59265 Gramm
1 qr = 480 lbs = 217,724 kg
1t=1000kg
1sht = 20001bs=0,907¢
11t =22401bs =1,016¢
1 Fathom = 216 c¢bf = 6,116 cbm
1 Standard (St. Petersburg) = 165 cbf = 4,6721 cbm
engl. Meile = 1609,34 m
p = vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl

s = geschitzte Zahl
— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
... an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrichtigen, sind durch
einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweiligen Anmer-
kungen ndhere Auskunft.



C. Erlduterungen bzw. Anmerkungen

I. Eisenbahnverkehr

A. Fahrpreise im Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)
1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet
Gebietsstand : Bundesgebiet ohne Berlin
Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 13
1) Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Der Grundpreis fur
1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17.4 Rpf, ab 23. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15. 10. 1951 auf 13,8 Dpf. — 3) Vor dem 23. 5. 1954

wurden fur die Benutzung von Eilzligen Zuschlige in Hohe der halben Schnellzugzuschlage erhoben. -—— %) Fur die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen
(TEE-Zugen) sind ab 1. 12. 1957 zuzuglich zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlage zu zahlen: bisy 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km DM 1,00;
ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fernschnellznschlag wird angerechnet. — 3) Bei der Einbettklassc ist zuzuglich ein Eisenbahnzuschlag fiir bis

300 km = DM 3,00, bis 500 km = DM 6,00, 501 bis 700 km = DM 9,00 und uber 700 km = DM 12,00 zu zahlen, — ) Ab 3. 6. 1956 fdllt die bisherige 3. Klasse weg.
Entsprechend der Ncueinteilung gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fur Schlatwagenplitze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt méglich., —
?) EinschlieBlich des ab 15. 3. 1961 eingefuhrten Bedienungsgeldes (12 vH. des Preiscs fur Schlafwagenplitze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht
berucksichtigt wird).
! 2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausiand
Seite 14

1) Vor Aufhcbung der friuberen 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2, Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet, — ¢) Vor dem 1. 8. 1959
verstanden sich dic Sdtze bei Danemark fur 1. Klasse und Gemelnschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag, — %) 1 NF = 100 ffrs, — %) Fur Hin- und Ruckfahrt gelten
doppelte Satze. —°) Ab 1. 8. 1957 sind zustitzlich zu den Grundpreisen fur Personenziige bei Benutzung von Schuellzigen 300 Dinar bzw. von ExpreBziigen 600 Dinar
zu zahlen,

Seite 15
1) Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3, 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. Fiir Spanien und Portugal
gelten die alten Bezeichnungen. — %) Fiir Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — 3) Die angegebenen Preise fiir 1. Klasse gelten fir Personenzige. Die Fahrpreise
der 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte der 2. Klasse. Fiir die 2. Klasse sind die Preise fur Schnell- und Personenzug gleich. — %) In Gro(britannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3, Klasse bezeichnet,.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 16
1) Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Landeswihrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fur die Umrechnung fremder Wihrungen (veroffentlicht im ,,Tarif- und
Verkehrs-Anzeiger fir den Personen-, Gepick-, ExpreB- Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land“, Jg. 1962, Heft Nr.9 vom 26. 2. 1962) in DM umgerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfrs = 0,930 DM sind die Fahrpreise
mit denen in den Berichten PLW, Reihe 7, einschl. Jg. 1958, Nr. 2, aufgefiihrten Betrdgen in sfrs vergleichbar, -— 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Eisenbahnfrachtsiitze im Giiterverkehr
(Nach Angaben der Bundeshahnhauptverwaltung)
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs fiir Stiickgut und Wagenladungen

Gebietsstand: Bundesgebiet ohne Berlin

Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.
Seite 16
1) Ab 16. 8. 1948 Erhohung um 40%. — ?) Fiir Montangiiter ab 1, 2. 1958 Regelklassen I bis V. 15 t-Klasse I DM 2,23, II1 DM 2,22, III DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, IT DM 2.11, ITT DM 1,67, TV DM 1,66, V DM 1,62.—3) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefiihrt. — %) Bei Volladung
von 15 t- bzw. 20 t-Waggons. Ab 1. Juli 1960 wird fur Kohlentransporte eine Frachthilfe aus dem MineralSlsteueraufkommen in Hohe von 8,6/, dieses Frachtsatzes
gewihrt (It. Bundesanzeiger Nr. 123 von vom 30. 6. 1960). —?) Die Frachtsiitze sind far 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche
Beforderungsweite ungefihr bei 500 km liegt. — ) Giiltig ab 1. 4. 1937.

2. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgebieten

Eisenbahnfrachten fur einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzanderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle 1. B, 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefa3t.

Seite 17

) Fiir Fische gilt als Gewichtsklasse 5 t. — 2) Ab 1, 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefuhrt. Ihre Regelsitze liegen um 4,76 vH unter denen der bis-
herigen 15 t-Klasse. Ab 1.2.1958 sind die Frachten fur die Beforderung in offenen oder gewchnlichen gedeckten Wagen gleich, — %) D 1958. — %) Fitr Fische wurde ab
15, 7. 1958 fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fur die Monate Oktober bis Midrz ein Wintertarif eingefiihrt. Das frachtpflichtige Gewicht umfa8t auch
das zum Schutz der Fische beigegehene Eis. — %) Vor dem 1. 2. 1958 = Klassc B. — %) Vor dem 1. 2. 1958 = Klasse A. — 7) Vor dem 1. 2, 1958 = Klasse C. — %) Vor
dem 1. 2, 1958 = Klasse C, vom 1. 2, 1958 bis 16. 10, 1960 = Klasse /D, — %) Durchschnitt April-Dezemher., — *) Nach Regelklasse E. — 1) Durchschnitt
August — Dezember. — 1%) Zellstoff/Holzschliff mit Wassergchalt uber 40 Prozent. — 13) Sonstizer Zellstoff und Holzschliff. — ) Vordem 1. 2. 1958 = Klasse D, —
%) Vor dem 1. 2, 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 Klasse IV (Montangutertarif ). — 16) Gewalzter Rundstahl fiir Rohren, gewalzte Stahlplatinen. — 17) Vor
dem 1. 2. 1958 = Klasse I, vom 1. 2, 1958 bis & 2 1959 = Klasse IIT (Montangiitertarif). — 18) Regelklassen I bis V, giilttg ab 1. 2. 1958 fir Montangiiter, —
'%) Unbearbeitet. — 2°) Ab 1. Juli 1960 wird fur Kohlentransporte eme Frachthilfe aus dem Mineralolsteueraufkommen in Héhe von 8,6/, dieses Frachisatzes
gewihrt (1t. Bundesanzceiger Nr. 123 vom 80. 6. 1960).

II. Schiffsverkehr

A. Frachtsiitze der Binnenschiffahrt
Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschissen festgesetzten Tarifen unter Berucksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.

Die Frachtsiitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 21).

Seite 18

1) Loses Getreide der Giiterklasse 1V, Mengen ab 200 t. — %) Ab 1. 6. 1956. — %) Ab 1. 4. 1956. — *) EinschlieBlich Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die bis 14. 5. 1957
rd. 0,56 DM und ab 15, 5. 1957 rd. 0,68 DM je Tonne betragen. — 3) Ab 1, 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb
Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — ¢ Vom R, 8, 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht. — 7) Ab 1. Juli 1960 wird
tur Kohlentransporte innerhalb des Bundesgebicts (chne Berlin) eine Frachthilfe in Hohe von %.6 °, der ausgewiesenen Frachtsitze gewihrt., Fur Transporte nach
Berlin betridgt dic Frachthilfe DM 1,10 je 1000 kg (It. Bundesauzeiger Nr. 123 vom 30 6. 1960).

Erliuterung- a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Aunsland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhéiifen am
Rhein-Herne-Kanal von km 37.26 (Schleuse Herne-0st) bis km 45,60 (Emmundung in den Dortmnnd-Ems-Kanal) und am Dortmund-Ems-Kanal von km 0 (Dortmund)
bis ki 19,51 (Abzweigung Datteln-Hamm-Kanal). — 1T = Zechenhafen am Rhein-Herne-Kanal von km 23,18 (Schleuse Gelsenkirchen) bis km 37,26 (Schleuse Herne-
Ost), am Wesel-Datteln-Kanal und Datteln-Hamm-Kanal — III = Zechenhafen am Rhein-Herne-Kanal von km 0,77 (Schleuse Duisburg-Meiderich) bis km 23,18
(Schleuse Gelsenkirchen).

Seite 19

1) EinschlieBlich der Schiffabrtsabgaben auf dem Main, die in der Relation Rhein-Ruhrhafen-Frankfurt (Main) bis zum 14. 12. 1951 mit 0,07 DM, ab 15. 12. 1951 mit
0,087 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechuet wurden. In der Relation Rhein-Ruhrhéifen/Wirzburg wurden 0,188 DM bis zum 14. 2. 1951, 0,10 DM
vom 15. 2. 1951 bis 14. 12, 1951: 0,125 DM vom 15. 12, 1951 bis 31. 10. 1952 berechnet. Ab 1. 11. 1952 betragen die Schiffahrtsabgaben 0,17 DM je Tonne. — 2) Ein-
schlieBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die in der Relation Rhein-Ruhrhifen-Heilbronn vom 15, 2, 1951 bis zum 14. 12, 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12, 1951
bis 81. 12, 1952 mit 0,224 DM, ab 1. 1. 1953 his 14. 5. 1957 mit 0.28 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1.1.1957 wurde fir Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet*(fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3, 1960 aufgehoben). — 3) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten, — %) Einschlieflich der Schiffahrtsabgaben fur Erze auf dem Neckar, die ab 15, 2. 1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5. 1957 mit 0,224 DM
je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab
10. 7. 1958 aufgehoben). — ) Errechnet aus den Frachtsitzen 2,97 DM vom 15. 2, 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31, 12. 1950, — 5) Ab 1. 4. 1955 Lade- und
Laschzeit 1/, -+ !/; und umgekehrt. — 7) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fur den Tankschiffsverkehr sind simtliche Frachten ab Bremen/Unterweserhifen nach
dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fur die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhdngig von
dem Weg, uber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. August 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tarifgruppen unterschieden: Gruppel =
Ieichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, ITT = schwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,900 an.
— %) D Januar/Juli. — °) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — %) Gruppe I = DM 29,00, ab 1. 2. 1961 DM 28,75: III = DM 24,65, ab 1. 2. 1961 DM
24,45 je 1000 kg. — 1) Ab 20. 5. 1955 leer uber Weser. — 12) Marz bis Dezember. — 13) Siehe Seite 18, Anmerkung 7).

— 9 — 3+



II. Schiffsverkehr
A. Frachtsitze der Binnenschiffahrt

Seite 20

1y Volle gesetzliche Lade- und Lnschzeiten. — 2) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fiir Bimskies auf dem Main, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh, nach
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zum 31. 10. 1952 mit 0,052 DM, ab 1. 11. 1952 mit 0,078 DM je Tonne berechnet wurden. — 3) Gultig vom 15. 2 1950 bis 24. 1. 1951, —
4) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Bimskies auf dem Neckar, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach Heilbronn mit 0,112 DM je Tonne berechnet
werden. — 3) Ab 1. 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transnorte oberhalb Heidelberg (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab
1. 3. 1960 aufgzehoben). — ) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, Die Sitze betrugen vom 1. Juli 1948 bis 14. Mai 1957 fiir Salz in der Giiterklasse V 0,448 DM,
in der Girterklasse VI 0,336 DM je Tonne. Der Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhohte sich der Satz auf 0,56 DM in der Giterklasse V.
Ausnahmesatz und Frachtsatz der Guterklasse VI wurden auf 0,336 DM gleichgestellt. — 7) Giiltig vom 1. 8. 1950 bis 24. 1. 1951, — ) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem
Main. — Die Sitze betrugen ab 15. 5. 1957 fiir die Giiterklassen I 0,833 DM, I1 0,75 DM, II1 0,583 DM und IV 0,50 DM je Tonne. — 9) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem
Neckar. Die Sitze betrugen von 1950 bis 14, 5. 1957 fiir die Gitterklassen I 0,896 DM .11 0 784 D], III 0,672 DM und IV 0.56 DM je Tonne. Ab 15. 5. 1957 Guterklasse 1
1,20 DM, II 1,008 DM, III 0,784 DM und IV 0,672 DM je Tonne. — %) Fur Partien von 50 { stellen sich dic Frachtsitze jeweils um DM 0,30/1000 kg hoher. — 1) Ham-
burg, Bugsiergebiet A. — 12) Berlin unterhalb.

B. Durchschnittliche Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Prozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhohen.
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Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugruande, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Rerechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstizen Zuschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 17—19). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

1y Tarifliche Pegelmefstelle Kaub. — %) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — ) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 cm Kauber Pegel normalerweise zu
erheb(}elmlier'l ]gleinwasserzuschléige (20 bzw. 40°) sind fur Steinkohle ab 25, 1. 1951, fur Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze bereits
pauschal einbezogen,

C. Frachtraten der Trampschiftahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschhissen berechnet, Die Jahres-
zahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Kiistenfahrt
Seite 22

1) Weizen, Mais, Milocorn Roggen. Gerste (ohne Hafer, Reis). — 2) Ohne Isefjord und Bornholm. —?) Dezember.— 4) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung
pflanzlicher Ole. — 5) Nicht nordlich von Aarhus. — ) Ohne Firth of Forth. — 7) EinschlieBlich dan Inseln (auch Bornholm), ohne Isefjord. — &) Nach Itzehoe (Stor-
kanal). — ?) Ab Oktober 1959 nach Hamina/Vaasa, — 10y Ab Januar 1960 Verladung ITamina/Bjérneborg.
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1) 1950 bis 1959 Ladungen nicht unter 200 Standards, ab Januar 1960 1—500 Standards. — 2) Inkl, Malarsee. — %) Inkl, Gent, Ostende, Zeebriigge. — 4) Ab Januar 1960
Verladung Hamina/Bjorneborg. — %) Inkl. Eckernforde, Kappeln, Schleswig. —— %) Dezember. — ) Von Emmerich bis Duisburg. — ¥) Nicht nérdlich von Aarhus. —
6) Exkl. Isefjord und Bornholm, — %) Exkl. Venersee. — ) Inkl. Frederikshaven, Esbjerg, Isefjord und Bornholm. — 12) Exkl. Aalborg/Norresundby. — %) Kalksteine,

2. GroBe Fahrt
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr und Tankerfahrt. —2) Nach UK/Kont. — %) Umgerechnet von Shillingraten je qr (430 1hs.). —#) Binschl, Sojabohuen. — 5) Einschl-
Brit. Kolumbien. — ¢) Einschl. Abschliisse zu Berth Terms. Verladung fluBaufwiirts (bis San Lorenzo) — fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires. — 7) Binschl.
Rotterdam loschen. — &) Ab russ. Schwarzmeerhafen, — %) Frei ein und aus, ohne kubamsche Exporttaxe: inkl. umgerechneter Abschlusse in US-$ — Lose und/oder
gesackte Tadungen. — %) IV, Quartal. Nach Bordeaux-Dunkirchen Range. — 11y Mechansche Bulkverladungen in MacKav oder Towneville, — %) Bix 1955 aul Basis
Handverladung — gesackt oder lose (ex Sdcke). — %) Nach Nordeuropa, — 14y EinschlieBlich US-$ Abschliisse (umgerechnet in s je 2240 1bs.). — 13y EinschlieBlich

Abschliisse auf Basis frei ein und aus.
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1y AuBerdem groBer Kilstenverkehr und Tankerfahrt. — 2) Einschl. Rotterdam loschen, — 3) Abbrande. — 4y o, Halbjahr, — 3) Umgerechnet von US-$ je 2240 1hs, —
) Ab Cardiff. — 7) 1950 bis 1955 nach UK/Kont, berechnet nach MOT. — ¢) Nach Nordeuropa. — °) Nach Elbhafen. — 10y Kali, — 1) Ab 1955 grofe Ladungen (uber
900 Fathoms bzw. Standards). — 12) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten.

D. Index der Seefrachtraten
s
Die Indices der einzelnen Linder werden von folgenden Stellen berechnet:
BRD Deutscher Seefrachtenindex
GroBuritannien  Index der Trampschiffahrtsfrachten
Index der Tankerfrachten

Bundesministerinm fur Verkehr, Abt. See, Hamburg
Chamber of Shipping, London
Harley Mullion & Co., Ltd., London

Niederlande Index der Seefrachtraten = Joh. den Braber, Rotterdam
Danemark Index der Trampschiffahrtsfrachten == Statistiske Departement, Kopenhagen
Norwegen Index der Seefrachtraten = Norwegian Shipping News, Oslo
Schweden Index der Seefrachtraten = Kommerskollegium, Stockholm
Italien Tnternationaler Trampfrachten-Tndex = Dr. Vito Dante Flore, Rom

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:

Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr.1 vom 1,11, 1952, revidiert am 1.7.1954 als Scale Nr. 2, am 15, 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers* des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946, —
USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule von 1933, veroffentlicht seit Beginn des Jahres 1946, — ATRS = American Tanker Rate
Schedule der Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958, — Die Scale-Durch-
schnittswerte des Schwedischen Tankerindex werden anf die im Jahre 1943 gultige Rate als Basis bezogen,

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der meist gewogenen mittleren Raten im Beriwchtsmonat, bezogen auf die entsprechenden Mittelraten
des Basiszeitraums dar. Bel dem wochentlich berechneten britischen Tanker-Index (Harley Mullion) bedeuten die Monatszahlen dag arithmetische Mittel der im ent-
sprechenden Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres. Dic Monats- und Jahres-
zahlen des niederliindischen Trampfrachtenindex werden unter Berticksichtigung der aktuellen Transportmengen gemittelt.
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1y 2. Hj. 1954, — %) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — 3) Wegen des fruher berechneten Index vgl. PLW 7 ,,Preise fur Verkehrsleistungen®, Heft 4.
1960. — 4) Umbasiert von Jahres- bzw. Monatszahlen des Trampfrachtenindex der britischen Chamber, of Shipping auf Basis 1952 = 100. — 3) Motorschiffe von 9000 t

dw. u. mehr. Abschlusse fir Rundreisen und Zeitbeschaftigung nut einer Hochstlaufzeit von 9 Monaten., — 6y Umbasierte Jahreszahlen des fritber verdffentlichten
danischen Tramptrachtenindex auf Basis 1949 = 100. — 7) §lbrenner (Dampfer) und Motorschiffe von 9 000—11 009 tdw. Abschlusse fiir Reisen, Rundreisen und Zeit-
heschaftigung mit emer Hochstlaufzeit von 12 Monaten. — - %) Vor 1957 aud Basis MOT — ®) Ab 1960 auf Basis USMC/ATRS. — 10y Ah Jaunuar 1961 werden die Zahlen

des deutsehen Tramptrachten-Index auf Mengenbasis 1960 (vorher 1954) und uber dje Monatszahl fur Desember 1960 = 20.7mit den Zahlen auf Zewhasis 1954 verkettet.
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1y Trampfahrt, Reisecharter. Wegen des friher berechneten Index vgl. PLW 7 \Preise fur Verkehrsleistungen'* Heft 2, 1959. — 2) Ab Northern Range, St. Lawrence u.
Albany. — 3) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — 4y Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien, Erz ab
Vitoria nach UK/Nordeuropa. — ) Mais ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourcnco Marqgues. — 5y Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — 7) Ab Huelva,
Morphou/Vassiliko-Bay. — 8) Ab Sfax und Casablanca. — ®) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. — 1°) Ab Monrovia, Casablanca und ab turkische Hafen, —
11y Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und Kohle ab Northern Range. — 12) Phosphat ab Kosseir (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria
und Aden. — 3) Ab Marmagoa und Dungun.
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I1. Schiffsverkehr

E. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)
berechnet von: London Tanker Broker’s Panel, London

Dag Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale-Werte fiir Tages-, mittel- und lang-
fristige Tanker-Abschliisse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensitze fur die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesellschaften versffentlicht.
einbezogen sin dTanker aller GroBen uber 9999 t dw Gesamttragfahigkeit; ab 1. 7. 1959 werden gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere Tanker mit einem Fassungsver-
maogen von 13500 bis 24999 t dw. (GP = General Purpose) und fur GroBtanker ab 25000 ¢ dw. (LV=Large Vessels) gefuhrt, Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel
dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grindraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je Tonne umgerechneten
Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuaterungen zu D. Index der Seefrachtraten).

F. Sonstige Schiffahrtsindices
Die sonstigen Schiffahrtsindices werden von folgenden Stellen berechnet

Activity Index W. G. Weston, London
Zeitcharter-Volume Index W. G Weston, London
Getreidetanker-Rentabilitits-Index = W. G. Weston, London

I

Der Activity-Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekanntgewordenen Reisechartern mit 4000 t und mehr, wobei die Zahlen der
Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilmiBig darstellen,

Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage berechnet.

Der Grain-Tanker-Index wird zur Beobachtung der Rentabilitdtsentwicklung der Oltanker in der Getreidefahrt berechnet. Die Basis bildet ein gewogener, aus
Trampfrachtabschliissen fiir die Getreidefahrt vom August 1958 bis Januar 1959 berechneter Scale-Durchschnittswert, in dem die znsitzlichen Kosten fur Tanker in der
Getreidefahrt enthalten sind. Die McRziffern der aktuellen Getreidefrachtabschlisse werden mit den MeBziffern der laufenden Oltanker- Quotierungen verglichen. (Grund-
relation: Rohol vom Persischen Golf nach Gro8britannien/Kontinent); wird der Stand von 120 iiberschritten, ist es fiir Tankerreeder rentabel, vom Ol- in den Getreide-
transport uberzuwechseln.

Die Monatszahlen stellen das arithmetische Mittel der wochentlich bekanntgegebenen Originalmefziffern der drei angefihrten Indices dar. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel der Monatszahlen. (Berechnung des Statistischen Bundesamtes).
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1) Grundtarif Scale Nr. 1 (vom 1. 11. 1952) kam fiir die ATRA-Raten nicht zur Anwendung.—*) Suez-Route: Zuziiglich s 6.3 je 2240 Ibs. Suczkanal-Gebithron (konstant).—
3) Kaproute. — 4) Von November 1956 bis Mai 1957 aber Kaproute (Suez-Krise). — ®) Sehrottumsiitze waren i Gruppenindex fur »Sonstiges'*, Kousekulivumséitze in
den entsprechenden Giitergruppenindices enthalten. — ) Fur den Activity- und Zeiteharter-Volume-TIndex wurden die auf neuer Basis (Januar/Dezember 1960) ver-
offentlichten Zahlenwerte riickbasiert.

III. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften veroffentlichten IATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht uin Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Die dargesteliten Durchschnitte werden nach den veriffentlichten Flugpreisen der TATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebtihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober.
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a) Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfliige. — ¢) Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Riickflug innerhalb 17 Tagen.
1) 4. Quartal. — 2) April bis Dezember, — 3) 1. Quartal. — 4) Nur vom 1. April bis 31. Oktober zugelassen.
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a) Vor- und Nachsaison-Preise fiir Hin- und Riickflug. Geltungsbereich auf Nordatlantikrouten jeweils vom 1. 10. bis 31. 3. — b) Hin- und Ruckfliige innerhalb 15
Tagen. — ¢) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen.

1) Touristenklasse, — 2) Die Touristenklasse wurde auf den Sudafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamertka am 1. Oktober 1960,
auf den Nordatlantikrouten am 1. Juli 1960, auf den Sudatlantikrouten am 1. Midrz 1961 durch die Spar-Klasse ersetzt, — 2) April bis Dezember., — 4) 1. Quartal. —
%) April 1957 bis Mdrz 1958. — ¢) Bei Benutzung von Dusenflugzeugen wird ab 1. 10. 1960 fur den cinfachen Flug in der I. Klasse ein Zuschlag von DM 252,00 cr-
hoben (nach New York ab 1. 4. 1960). In der Spar-Klasse gelten folgende Zuschldge: Nach Barranquilla DM 113,00, nach Caracas DM 105,00 and nach New York (ab
1. 4. 1960) DM 84,00. Bei Hin- und Riickflug wird ein Nachla von 109% gewiihrt. —7) Binfacher Flug in der Spar-Klasse auBerhalb der Saison = DM 1689,00. — & Vom
1. 4. 1959 bis zum 31, 3. 1960 wurde bei Benutzung von Dusenflugzeugen fiir den einfachen Flug in der I. und De-Luxe-Klasse ein Zuschlag von DM 84,00 bzw. DM 63,00
in der Touristen- und Spar-Klasse erhoben (unter N: achlaBgewshrung von 10 vH bei Hin- und Ruckflug). Die Touristenklasse wird auf der Nordatlantikroute ab Juli 1960
nicht mehr gefuhrt. — ®) Gultig ab Oktober 1956. — 19) Kinfacher Flug in der Spar-Klasse auBerhalb der Saison DM 1185,00. — 1) DM 126,00 Zuschlag bei Benutzung
von Diisenflugzeugen. — Die in DM angemerkten Sitze erm:iBigten sich ab 6. 3. 1961 entsprechend der Aufwertung der DM um 4,75 vH.

B. Giiterverkehr

1. Aligemeine Luftirachten von Frankturé (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
Seite 31/32

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nachste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Guter, fur welche im innereuropiischen
Verkehr 7 dm?® und im auBereuropdischen Verkehr 9 dm?3 als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Guter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betragt, werden Wert-
zuschlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fur Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — !) Umgerechnet
von US § (18 = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00). — 2) Ostroute (iber Indien). — %) Ab April 1960 wird fur Ladungen uber 500 kg Gesamtgewicht nach Nord-,
Mittel- und Sudamerika ein NachlaB von 35 vH. der euntsprechenden Frachtraten unter 45 kg Gesamtgewicht gewiihrt,

2. Speziallufifrachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

S 3. Spezialluftfrachiraten fiir ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankiurt (Main)
eiten 33/34

Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20 ab 6. 3. 19611 $ = DM 4,00). — a) Zollwert nicht uber US-$ 11,— per Brutto-Kilo. ~— b) Zollwert nicht uber US-$ 110,—
per Brutto-Kilo, —¢) Zollwert nicht uber US-$ 55,— per Brutto-Kilo, — d) Zollwert nicht uber US-$ 22,— per Brutto-Kilo. — e) Der Verlader kann jeden Belorderungswert
erkliren. Wenn der erklirte Beforderungswert US-3 16,50 liberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,1% des erklirten Transportwertes extra berechnet (Ab Juli
1957). Die Zollwertbeschrinkungen kamen im Laufe der Jahre 1955/56 in Fortfall.

1) Mindestgewicht 250 kg. — 2) Mindesgewicht 100 kg. — 3) Mindestgewicht 200 kg. — ¢) Kombinierte Raten (Umlacdung nach bzw. von anderen deutschen Flughdafen), —
) Ab Juli 1959 Mindestgewicht 100 s, Frachtrate mgercehnet von US-$ je 1bs, — 8) Mindestgewicht 550 lbs, Frachtrate umgerechnet von US-$ je Ibs. — 7) Reptil-
hdute, bis Dezember 1957 Mindestgewieht 30 kg, — 8) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhaute, — %) Fuchspelze. — %) Einschl, Pelzbekleidung a. n, g. — 1) Lammn-,
Schaf- und Zickelhiute und -Pelze, ohne Bekleidung. — 12) Mindestgewicht 45 kg. — 1%) Ohne Geschafts- und Buromaschinen,
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1V. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl. Berlin (West).
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

A. Gebiibren fiir Briefsendungen im Bundesgebiet und im Auslandsverkehr
B. Gebiihren fiir Paketsendungen im Bundesgebiet (Entfernung ¥50 km)

C. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Bundesgebiet
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1) Paketgebithren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebithrensitze fur die Entfernungszone 1 (bis 756 km), 3 (bis 300 km), 4
(uber 300 km). Kilometerzahlen nach dem letzten Stand: ab 1. 5. 1058, — 2) In der Zett vom 15. 3. 1944 bis 31. 3. 1950 waren Postguter im Postverkehr der BRD nicht
zugelassen. — %) Fur den Vertrieb der Zeitungen durch die Yost. — 4) wochentliche Ausgabe. — °) Fiir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. — ©) Sen-
dungen werden am Bahnhof oder beim Postamt abgeholt. — 7) Bis zum Hochstgewicht von 20 kg.

D. Gebiihren fiir den Fernsprech- und Telegrafendienst im Bundesgebiet

1. Monatliche Grundgebiihr fiir Fernsprechanschliisse

2. Ortsgesprichsgebiihren

3. Ferngesprichsgebuhren im handvermittelten Ferndienst
4, Ferngesprachsgebuhren im Selbstwihlferndicnst.

5. Gebiihren fur den Telegrafendienst.
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1) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. UberschieBende Zeiten werden nach vollen Minuten erfaBt.
Die Gebuhr fur eine uberschiellende Minute betragt ein Drittel der angegebenen Sdtze, — 2) Uher 600 kin. Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fur ein gewohnliches
Gespriich, — 3) In der Zeit vom 1. 9. 1944 bis 31. 5. 1950 galten in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr unter Wegfall der ublichen ErmaBigung normale Sitze (vgl.
Gebuhrenangaben fur die Zeit von 8 bis 19 Uhr. — %) Uher 400 kin. Je 100 km mechi DM 0,20 Zuschlag, — 5) Fr Selbstwahlferngesprache werden dic Gebuhren nach
der Sprechdauer in Sekunden — ohne Ansatz emer Mindestgebiihr fiir 3 Minuten — berechine t. die je Gebuhrencinbert (seit dem 1. 7. 1954: DM 0.16, vor dem 1. 7.1954
DM 0,15) nach der Entfernung und nach der Tageszeit unterschiedlich gestaffelt wst. Bei zunehmender Entfernung der Knoten- hzw. auptamter der am Gesprich
beteiligten Sprechstellen gilt die Gebubreneinheit fur entsprechend kurzere Sprechzeiten (ab 1. 3. 1956 gestaffelt von 90 bis 8 4/7 Sekunden bei Tagesgebubr und von
90 bis 45 Sekunden bei Nachteebuhr). Bruchteile der in den einzelnen Zonen festgesetzten Sprechzeiten fur cine Gebithreneinheit, die zu Beginn und am Ende cines
Gespriches entstehen, werden als volle Gebuhreneinheiten gerechnet. Die angegebencn Gebuhrensdtze fur Gesprache von 3 Minuten Dauer sind daher nur anndhernd
zutreffend. Sowelt in Einzelfillen noch die Technik mit ,,Autzeichnung der Gebuhr nach SehluB des Gesprachs™ vorhanden igt, verbleibt es ber der 3-Minuten-Mindest-
gebuhr und der Erfassung voller Minuten fur dic uberschieSende Zeit.— %) Im Durchsehnitt werden 7 bis 8 Ortsnetze zu cinem Knotenamtshereich und bis zu 10 Knoten-
amtsbereiche zu cinem Hauptamtsbereich zusammengefa8t. Die Entfernungen werden wicht wie im handvermittelten Ferndienst von Ortsnetz zu Ortsnetz, sondern von
Knotenamt zu Knotenamt oder, wenn diese Entfernung mehr als 100 ki betragt, von Hauptamt zu Hauptamt gemessen oder berechnet. Die entsprechenden Gebuh-
rensatze der beiden dargestellten Ferngespriichsarten sind mfolge dieser abweichenden Einterlung und der untersehiedlichen Berechnungsweise besonders innerhalb der
Nahzonen nur bedingt vergleichbar. — 7) Die Nachtgebuhr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Ubr sowie an Sonntagen und an Tagen, die imi Bundesgebiet und im
Land Berlin ubereinstimmend gesetzliche Feiertage smd, von 7 bis 19 Uhr berechnet. — 8) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst wiedereingefuhrte Gebihren-
ermiébigung wihrend der Abendstunden findet im Sclbstwahldienst keine Anwendung. — ) Mindestgebuhr fur ein Telegramm (auller Bricftelegramm) = 10-fache Wort~
gebuhr. — 19) Mindestgebiihr fiir ein Brieftelegramm: vom 1, 4. 1929 bis 23.2 1931 10-fache, vom 1.3. 1931 bis 31.12. 1938 20-fache, vom 1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946
10-fache Wortgebiihr, vom 1. 4, 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, ab 1. 8. 1948 20-fache Wortgebuhr. — 11) Brieftelegramme waren vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948

nicht zugelassen.

E. Gebiihren fiir den Fernsprech- und Telegrafendienst im Verkehr mit dem Ausland

1. Wortgebiihr fiir gewohnliche Telegramme und Bricftelegramme nach wichtigen internationalen Platzen

2. Gebihren fur Drei-Minuten-Verbindungen im handvermittelten Telexdienst
(Fernschrei bdienst) von Diisseldorf nach wichtigen internationalen Telex-Platzen.

Seite 87
1) Die Mindestgebuhr fir gewohnliche Telegramme im Europaverkehr betrug bis zum 30. 6. 1950 RM/DM 1,50 (feste Gebuhr); im auBereuropiiischen Verkehr wurde als
Mindestsatz die Gebuhr fur 10 Worter erhoben. Ab 1. 7. 1950 wird allgemein die Gebuhriur 5 Worter als Mindestsatz bercchnet. — 2) Als Mindestsatz flir Brieftelegramme

wurde bis zum 30. 6. 1950 due Gebuhr fur 25, ab 1, 7. 1950 die Gebubr fur 22 W orter berechnet. — 3) Grobibritanuien und Nordirland (Vereinigtes Kowmgreich). — 1) Fur
jede volle oder angefangenc weiterc Minute wird }/; der angegebenen Dre-Minuten-tiebuhr berechnet. Die Gebuhr wird fur jede Telexverbindung auf volle DM 0,10
gerundet, — 3) Fur andere Orte der Bundesrepublik weichen die tebubren von den hier aufgef ubrten ab. — ) Die fur die einzelnen Jahre angegebencn Gebuhrensatze
sind z. T. erst in1 Verlauf des jeweils genannten Jahres in Kraft getreten. — ) Ab 1958 wurde fur die Verbindungen Dusseldor f—Amsterdam/Bern/Stockholm der Selbst-
wiihlbetrieb eingel uhrt. Bei der Gebuhrenberechnung fur den Selbstwahlbetrieh mu Telexdienst werden fur je 10 Sekunden ciner Verbindung mit Amsterdam und Bern
bzw. fur je 5,45 Sekunden (bis 1959 fur je 4,3 Sekunden) einer Verbindung mit Stockholin 0.10 DM berechnet Krreicht die Verbmdung nicht die je Gebubreneinheit
zugelassenc Verbindungsdauer, so wird dennoch diese Gebihrencimheit voll m Ansatz gebracht.
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A. Fahrpreise im Personenverkehr

1. Eisenbahnverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiic Personen im Bundesgebiet

in RM/DM
Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse’) | 2. Klassel) 1. Klagse) | 2. Kliasse!) 1. Klagsel) | 2., Klasse!) 1. Klassel) | 2. Klasse')
a) Satze in allen Zugen?)?)
Einfache Fahrt
ab 1. 6.1932 ...... 2,90 2,00 11,60 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1. 4.1946 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 25, 7.1948 ...... 4,40 3,00 17,40 12,00 44,00 ! 30,00 87,00 60,00
ab 15.10. 1951 ...... 5,10 3,140 21,00 14,00 51,00 | 34,00 105,00 70,00
ab 1. 2.1958 5,70 3,80 24,00 16,00 55,50 ! 37,00 115,50 77,00
Hin- und Ruckfahrt
ab 1. 6.1932 ...... 5,80 | 4,00 23,20 16,00 58,00 | 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4.1946 ...... 11,60 8,00 46,40 32,00 116,00 80,00 232,00 160,00
ab25. 7.1948 ...... 8,80 6,00 34,80 24,00 88,00 60,00 174,00 120,00
ab 15.10. 1951 ...... 9,00 6,00 37,50 25,00 81,00 56,00 147,00 98,00
ab 1. 2.1958 . .... 10,20 6,80 42,00 \ 28,00 91,50 61,00 159,00 106,00
b) Schnellzug-(D-)Zuschlage®)
ab 1. 6.1932 ...... 1,00 ‘ 0,50 3,00 1,50 5,00 ‘ 2,50 5,00 2,50
ab 1. 1.1945 ..... 3,00 1,50 3,00 ‘ 1,50 5,00 2,50 5,00 2,50
ab 1. 4.1946 ...... 6,00 3,00 6,00 | 3,00 10,00 ‘ 5,00 10,00 5,00
ab 25, 7.1948 ..... 1,50 ‘ 1,00 3,00 2,00 6,00 4,00 6,00 i 4,00
ab 15, 10. 1951 ...... 1,00 1,00 2,00 | 2,00 2,00 2,00 2,00 ! 2,00
ab 23. 5.1954 ...... 2,00 { 2,00 2,00 } 2,00 2,00 ‘ 2,00 2,00 | 2,00
¢) Fernschnellzug-(F-)Zuschldage (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag)
ab 19.10.1936 ...... 2,00r 1,00 2,00r } 1,00 3,00r ! 1,50 3,00r 1,50
ab 1. 4.1946 ...... 4,00r 2,00 4,00r . 2,00 6,00r J 3,00 6,00r 3,00
ab 25. 7.1048 ...... 3,00r 2,00 3,00r | 2,00 3,00r 2,00 3,00r 2,00
ab 15. 10,1951 ...... 2,00 | 2,00 2,00 . 2,00 2,00 2,00 2,00 ; 2,00
ab 23. 5.1954 ... .. 4,00 ! 4,00 4,00 ; 4,00 4,00 4.00 4,00 4,00
ab 3. 6.1956 ... .. 4,00 | 4,00 4,00 l 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Trans-Europ-Express-Zug-(TEE-)Zuschliige (zuzugl. zum Schnellzugzuschlag)?)
ab 2. 6.1957 ...... 6,00 —_ 6,00 — 10,00 — 10,00 —
ab 1,12.1957 ..... 4,00 — 4,00 — 10,00 — 10,00 —_
¢) Preise fiir Schiafwagenpliitze der Deutschen Schlafwagengesellschalt
2. Kl
1. KL Einbettabteil Ziweibettabteil 3. Kl
]
bis 600 km |  dber 600 km bis 600 km ' uber 600 km bis 600 km uber 600 km Entfearlzlxingen
bis 14. 2. 1951... .. 25,00 | 29,00 15,00 J 17,50 12,50 14,50 10,00
ab 15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
ab 12. 2. 1953...... 35,00 21,00 ’ 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 500 km 501700 km tiber 700 k| bis 500 km |501—700 km|ber 700 k| bis 500 km 501700 km|iber 700 km|bis 500 knuber500 km
i
ab 1. 3. 1955....... 26,00 } 29,00 ’ 32,00 17,00 ’ 19,00 l 21,00 16,00 ’ 17,00 ‘ 18,00 10,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklagse Doppelbettklasse Touristenklasse
| |
ab 3.6.1956%)...... 30,00 33,00 36,00 17,00 ' 19,00 | 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00
ab 1.38.1958 . 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 ‘ 12,00
ab 15. 3. 19617) ..... 36,40 40,10 43,70 20,80 23,60 } 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 ' 13,50

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 38.
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2, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestactzung 1. Klassel) 2. Klassel) 1. Klassel) 2. Klasse!) 1. Klassel) 2. Klassel) 1. Klasse!) 2. Klassel)
Belgien, Sitze in bfrs XEinfache Fahrt
bis 30.11.1949 . ...... 64,00 37,00 252,00 145,00 — — — -
ab 1.12.1949 ...... . 70,00 41,00 277,00 159,00 — -— — -
ab 1. 7.1952 ....... . 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
ab 1. 8.1956 ...... .. 70,00 43,00 278,00 169,00 —_ - — —
ab 15, 3.1959 ..... . 73,00 45,00 288,00 179,00 — —- — —
Hin- und Rickfahrt
bis 30.11.1949 ........ 102,00 59,00 403,00 232,00 — - e -
ab 1.12.1949........ 119,00 69,00 471,00 271,00 — — — —
ab 1. 7.1952 ........ 119,00 76,00 383,00 259,00 — - et —_
ab 1. 8.1956 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 — - — —
ab 15, 3.1959........ 124,00 84,00 398,00 290,00 _ et —_ el
Dénemark, Siitze in dkr Einfache Fahrt
5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 ! 26,00 — —
5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 ‘ 26,00 — —
6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 | 28,40 — ' —
6,80 \ 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — \ —
7,40 I 4,90 29,40 19,60 52,20 " 34,80 — . -
9,00 I 6,00 36,00 24,00 63,00 ! 42,00 — —
9 90 6.60 39,60 26,40 69,00 , 46,00 — | —
Hin- und Ruckfahrt
ab 1. 8. 8,60 | 5,70 33,30 22,50 58,50 39,00 — ! —
ab 1. 6. 10,30 ! 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — i —
ab 1. 6. 10,80 ; 7,20 43,20 28,80 76,20 i 50,80 — -
ab 1. 5. 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 ’ 54,40 — —
ab 1.10.1954........ 12,60 8,40 50,00 1 33,40 88,80 59,20 — _
ab 1. 8.1959%) ...... 13,60 9,00 54,00 ‘ 36,00 94,00 ! 63,00 — —
ab 15. 1.1962........ 15,00 i 9,90 59,40 i 39,60 104,00 ) 69,00 — -—
Frankreich, Sitze in firs (Ab 1, 1. 1960 in N ¥)3) Einfache Fahrt %)
273 208 1074 818 2649 2018 5274 4018
273 208 1074 818 2649 2018 5274 4018
325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
406 325 1 595 1278 3935 3153 7 885 6278
460 330 1790 1280 4 410 3150 8 790 6 280
550 350 2 150 1 390 5 300 3 430 10 550 6 830
620 420 2 450 1640 6 0650 4 040 12 050 8 040
6,20 4,20 24,50 16,40 60,50 40,40 120,50 80,10
6,60 4,40 26,10 17,40 64,30 42,90 123,10 85,10
Italien, Sitze in Lire Einfache Fahrt
380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4 060
400 235 1600 940 - 3 900 2 290 7 260 4 270
500 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
670 370 2700 1480 6 700 3700 12 060 6 700
Hin- und Rickfahrt
1960 ... .ol 760 450 3 040 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
ab 1. 8.1952........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
ab 10.12.1953 ........ 800 470 3 200 1 880 9 740 5740 17 540 10 340
ab 1. 8.1056 ........ 1 000 560 3940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
ab 1. 7.1961........ 1140 640 4 540 2 520 13 400 7400 24 000 13 400
Jugoslawien, Satze in Dinar fiir Personenzfige Einfache Fahrt?)
1950 .........cieal, 102 68 402 268 1008 672 2014 1342
1961 ... ...l 306 204 1206 804 3024 2016 6 042 4026
1052 ... ol 270 180 1 080 720 2 700 1 800 5 400 3 600
1063 ...l 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
1064 ... ... .ol 234 156 882 588 1 620 1 080 3240 2160
1956 . ..., 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
ab 1,.2,1956.......... 318 212 1026 684 1 800 1200 3 564 2376
ab 1.3.19575) ........ 312 208 1026 684 2 208 1472 4 380 2 920
ab 1.1.1959 .......... 360 240 1182 788 2 544 1696 5 040 3 360
ab 1.4.1961.......... 390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
Luxemburg, Satze in Ifrs Einfache Fahrt
1950 .., 60,00 42,00 — — — — — —
1051 voiievinennann. 60,00 42,00 — — — - — -
1952 .oiiieiiniainnns 60,00 42,00 — — — — — —
1053 . oiiiiaiin 60,00 42,00 — — — — - -
1954 .. i, 60,00 42,00 — _ — — — -
ab6.6.1957 .......... 72,00 50,00 — — — — — —
Hin- und Ruckfahrt
19650 .... . . . ..., 102,00 71,00 — | — — — — —
1951 .. o . 102,00 71,00 — - — - — -
1952 .. L . 102,00 71,00 — — - — —_ -
1953 ...l 102,00 T 71,00 - — — — bt —
1054 ... ...l 102,00 71,00 —_ — — - i -
ab 6.6.1957 .......... 123,00 85,00 — — — — — —
Niederlande, Sitze in hfl Einfache Fahrt
bis 31.1.1950 ...... .. 2,35 1,65 7,90 5,50 — —- - -
ab 1.2.1950 ......... 2,50 1,75 8,35 5,80 — - - -
ab 1.2.1952......... 2,75 1,90 9,60 6,60 -— - - -
ab 1.9.1955......... 2,90 2,00 10,70 7,40 — - —_ -
ab 1.4.1957 ......... 3,15 2,20 11,50 8,00 .
Hin- und Rickfahrt
bis 31.1.1950 ......... 3,70 2,60 14,75 10,25 - - - —
ab 1.2.1950 ... ..... 4,30 3,00 15,55 10,80 — - - -
ab 1.2.1952 ........ 4,65 3,20 186,60 11,50 — — e -
ab 1.90.1955......... 4,90 3,40 18,40 12,80 — - —_ -
ab 1,4.1957......... 5,40 3,75 20,20 14,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl, Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsctzung 1. Klasse') 2. Klagse!) 1. Klasse!) 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasge!) 1, Klasse!) 2, Klasse!)
Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)
1950—30. 4. 1952 ...... 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,560 71,50
ab 1. 5.1952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
ab 1.10.1954 ......... 12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
ab 1.11.19556 ......... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,60 129,50 86,30
ab 1. 9.1960......... 9.90 6,60 39,60 26,40 99,00 66,00 148,50 99,00
Usterreich®), Sitze in 8 Einfache Fahrt?)
12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
28,00 16,40 110,00 64,40 261,00 153,00 449,00 264,00
Schweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt
5,85 3,90 22,60 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
8,00 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,50 51,00
8,60 4,40 26,40 17,60 55,50 37,00 84,00 56,00
7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
9,30 8,20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00
9,00 6,00 32,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00
Hin- und Riickfahrt
8,85 5,90 33,75 22,50 84,60 56,40 131,40 87,60
9,90 6,60 39,00 26,00 93,00 62,00 135,00 90,00
10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00
12,00 8,00 46,50 31,00 103,50 69,00 151,50 101,00
13,20 8,80 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
Schnellzugzuschlag
1. Klasse!) 2. Klasse')
1950 ..... ... 4,50 3,00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
ab 1.5.1951 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
ab 1.4.1952 .......... 6,00 4,00 6,00 6,00 4,00 4,00 6,00 4,00
ab 1.6.1963 ......... 4,50 3.00 4,50 4,50 3,00 3,00 1.50 3,00
ab 1.1.1957 .... ..... 4,50 3.00 4,50 4,50 3,00 3,00 4,50 3,00
Schweiz, Satze in sfrs Einfache Fahrt ’
1950 ... . ..., 7,00 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — —
ab 1. 4.1952 ......... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 52,40
ab 1.10.1959 ......... 8,00 5,80 28,40 20,20 47,20 33,60 — —_
Hin- und Riickfahrt
1950 ..... ...l 10,50 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 — —
ab 1. 4.1952 ,....... 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50
ab 1.10,1959 ......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 —_— —_
' 1. Klasse ’ 2. Klasse ‘ 3. Klasse | 1. Klasse ’ 2. Klasse ‘ 3. Klasse | 1. Klasse { 2. Klasse l 3. Klasse I 1. Klasse | 2. Klasse I 8. Klasse
Portugal,’) Sitze in Escudos Einfache Fahrt
ab 1.4.1949 ......... 20,00 17,50 12,50 80,00 70,00 50,00 200,00 175,00 125,00 _ — -_
ab 1.9.1955 ......... 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00 — — —
ab 1.7.1961 ......... 23,00 20,00 15,00 92,00 80,00 60,00 | 230,00 | 20000 | 15000 — — —
Hin- und Riickfahrt
ab 1.4.1949 ......... 40,00 35,00 25,00 160,00 140,00 100,00 400,00 350,00 250,00 — — —
ab 1.9.1955 ......... 40,00 38,00 28,00 160,00 | 152,00 | 112,00 | 400,00 380,00 280,00 — — —
ab 1. 7. 1961 16,00 40,00 30,00 184,00 160,00 120,00 460,00 400,00 300,00 — - —
Spanien,?) Satze in Pesetas Einfache Fahrt
1950-—1953 ........... N 16,30 10,20 e 65,00 40,65 Ce 162,50 101,55 e 324,95 203,10
ab 21. 5.1954 ......., 24,60 17,90 11,20 98,35 71,50 44,70 245,75 178,75 111,70 491,50 357,45 223,40
ab 1,10.1956. 24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 | 44,90 246,90 179,55 112,25 493,80 359,10 224,45
ab 1. 4.1957 33,35 24,40 15.20 133,35 97,00 60,65 333,35 242.45 151,50 666,60 484,80 303,00
ab 1.11.1958 . 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00
ab 10,.10.1959........ 48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00
Hin- und Riickfahrt
1950—1953 . .......... e 32,60 20,40 ce. 130,00 81,30 A 325,00 203,10 Ca 649,90 406,20
ab 21, 5.1954........ 49,20 35,80 22,40 196,70 143,00 89,40 491,50 357,560 223,40 983,00 714,90 446.80
ab 1.10.1956........ 49,40 36,00 22,50 197.60 143,80 89,80 493,80 359.10 224,50 987,60 718,20 448,90
ab 1. 4.1957.. ..... 66,70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 |1333,10 969,60 606,00
ab 1,11.1958........ 68,00 50,00 32,00 268,00 196,00 122,00 668,00 486,00 304,00 11 334,00 970,00 608,00
ab 10.10.1959........ 96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 172,00 940,00 683,00 426,00 |1878,00 |1376,00 852,00
GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km  Einfache Fahrt?)
1. Klasse 2. Klasse?)
ab 1.1.1950 ......... 1,07 2,44
ab 1.5.1952 ......... 2,63 1,75
ab 15.9.19567 ......... 3,00 2,00
1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—=275 | 276—300 | tber 300 | 1—200 | 201—230 | 231—255 | 256275 | 276—300 | tiber 300
Meilen Meilen
ab 1.11,1959 ........ 3,373 | 3,15 3,00 2,25 2,10 2,00
ab12, 6,1960........ 3,75 3,00 1,656 1,50 3,15 3,00 2,50 2,00 1,10 1,00 | 2,10 2,00
ab 1, 9,1961.... 115 3,00 1,65 1,50 3,15 3,00 2,75 2,00 1,10 1,00 | ,10 2,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33,




3. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Transitverkehr in DM?)
Stand: Februar 1962

Yahrtstrecke . Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse 2. Klasse 1. Klagse 2. Klasse
London— Wien a) iiber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ...... .. 304 70,90 57,35 141,30 114,70
Hoek van Holland—XEKaldenkirchen (Grenze) .... 191 136,03 98,12 272,06 196,24
Kaldenkirchen (Grenze)—Passau Hbf .......... 767 87,50 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West .................000s 208 25,2 14,82 50,54 29,64
insgesamit ........... .. iiiiiiiieeenes 1560 319,30 229,29 397,40 430,58
b) iiber Dover—Ostende
London—DOVEr .......ccoviiiruiaioennanaons 127 16,37 11,06 32,74 22,12
Dover—Ostende—Aachen Std (Grenze) ........ 388 61,09 42,61 112,74 81,75
Aachen Siid (Grenze)—Passau Hbf ............ 758 87,50 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West ..................... 298 25,27 14,82 50,54 29,64
insgesamt .............. .. ..o, 1571 190,23 127,49 329,02 223,51
Paris—Salzburg Paris-Ost—XEKehl (Grenze) ...........vvvunnnnn 512 53,79 35,83 107,58 71,66
XKehl (Grenze)—Salzburg Hbf . . 561 65,00 44,00 104,50 71,00
inggesamt ............. ..o, 1073 118,79 79,83 212,08 142,66
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 25,58 17,06 51,16 34,12
Jeumont (Grenze)—Aachen Slid (Grenze) ...... 175 21,06 13,40 36,15 25,10
Aachen 8iid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 84,50 57,00 130,00 88,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 368 33,62 23,94 53,78 85,62
insgesamt ...............iiiiiinaiiiien, 1503 166,76 111,40 271,04 182,84
Paris—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) .........ccovvennvnns 512 53,79 35,83 107,58 71,66
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grenze) ........... 507 62,00 42,00 100,00 68,00
Schirnding (Grenze)—Prag ............oouunen 230 40,92 27,28 81,84 54,56
Cinsgesamb ...............iieeneln.s s 1249 156,71 105,11 289,42 194,22
Amsterdam—Berun Amsterdam—Xaldenkirchen (Grenze) .......... 174 128,23 92,55 256,46 185,10
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad, Bf ........ 607 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad. Bf—Bern ............c..... PPN 126 19,16 13,76 28,64 20,46
fnsgesamt ............ .o iiiiieiiiaenn 907 218,39 154,31 398,60 282,56
Briissel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ................ 153 18,32 11,64 31,31 21,63
Aachen Sild (Grenze)—Basel bad. Bf ...... e 597 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad. Bf—Chiasso ........ovvriineiinnne. 339 35,90 25,35 53,94 38,69
Chiasso—Rom ...........coooviienns T 707 61,75 34,45 123,50 68,90
; insgesamt ............. ... ... e 1996 186,97 119,84 322,235 206,22
Hopenhagen—Innshruck Kopenhagen—GroBenbrode Mitte See .......... 256 30,72 20,56 46,14 30,95
GroBenbrode Mitte See—Kufstein ............. 1129 129,50 87,00 173,50 117,00
Kufstein—Innsbruck ........co0vvuvieiaevennn 73 6,33 3,71 12,66 7,42
insgesamt .............ieeiiiiiiiiiiaia 1 458 166,35 111,27 232,30 155,37
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) 368 35,62 23,94 53,73 35,62
Flensburg (Grenze)—Salzburg Hbf . 11564 132,50 89,00 176,50 119,00
Salzburg Hbf-—Jesenice (Grenze) .............. 219 18,38 11,04 37,76 22,08
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 24,30 17,28 48,60 34,56
insgesamb .............iiiiiiiiiiiieens 2370 211,30 141,26 316,59 211,26
Oslo—Mailand Oslo—Xornsjd (Grenze) ............... PN 170 10,01 12,69 38,01 25,38
Kornsjoé (Grenze)—Travemiinde Hafen ......... 767 95,18 73,82 150,35 115,77
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf ............ 922 107,00 72,00 154,00 104,00
Basel bad. Bf—Chiasso ........ . 339 35,00 25,35 53,94 38,69
Chiasso—Mailand ... . 51 4,55 2,64 7,67 4,29
insgesamt _...........iiiiiiiiiiineiian 2 249 261,64 186,90 403,97 288,13
Stockholm—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malms (Grenze) ....... 62 72,26 48,17 115,97 77,31
Hiilsingborg/Malmé (Gr.)—GroSenbrode Mitte See | 301/286 34,22 22,89 51,39 34,46
GroBenbrode Mitte See—Aachen Siid (Grenze) .. 741 87,50 59,00 133,00 90,00
Aachen Siid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 175 21,06 13,40 36,15 25,10
Jeumont {(Grenze)—Paris ..........0neveren. 241 23,58 17,06 51,16 34,12
insgesamt ............. ... iiiiiiiiiia 2 067 240,62 160,32 381,67 260,99
B. Eisenbahnfrachtsiitze im Giiterverkehr
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs fiir Stiickgut und Wagenladungen (Entfernung 150 km)
RM/DM je 100 kg
Gewichtsstufen und Regelklassen . Stichtag der Neufestsetzung
baw. Aushahmetarife 1.10.1036) | 1.1.1950 | 1.1.1051 | 15.10.1951 | 5.8.1952 | 1.8.1953 | 1.2.1958 | 1.11.1960
a) Stickgutsatze
Gewichtsstufe  1— 100kg .... [ ! 1 7,69
0 bt } 2,80 } 302 | } 49 |} 636 } 6.36 £.36 } 0.0 788
501—1000kg .... 2,62 3,53 | 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22
uber 1000 kg .... 2,26 3,16 I 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5.25
) Stuckgutzuschlige (je Sendung)
1— 500kg .... 0,36 1 0,504 ’ 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 ‘ 1,40
501—1000 kg .... 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40
¢) Wagenladungen?) von mindestens 15 t (hzw. 20 t9)
15¢ | 15t | 20t%) | 15¢ | 20t%)
1,59 1,80 2,11 ! 2,64 282 | 2,2
1,43 ‘ 1,69 ' Tos | 244 | 2,61 2,19 235 | 2,24 } 285 | 2,24
1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10 3
1,03 149 174 2,07 } 221 Tgo |24 | 213 1224 4 213
0,86 1,30 ! 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 1,97 ¢ 2,07 1,97
0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61 1 L,75 1,67 1,75 1,67
.. 0,56 0,91 1,06 1,22 1,31 1,31 i 1,46 = 1,39 1,46 1,39
Ausnahmetarif: 6 31 Kohle .... ...... 057 | 0,89 1,08 1,23 1,32 1,32 1,46 | 1,48Y | 1,46%| 1,469
1B 34 Grubenholz®) .... 1,30%) ‘ 1,53 1,73 1,99 2,13 2,13 2,49 2,37 2,49 2,37

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 34,
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2, Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten
Bis 31. 1. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15 t, ab 1, 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t

RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette : Schwefel- . Steinkohlen- Roh-
Ware — > | Fische!) | Weizen | ,53T" |- - " | Eaffee | Tabak | Liseo-und|Schwefel-i %60 0 Stein- | |-
toffeln | tier. Ole |sonst. pilal. Manganerz kies > kohle Briketts| Koks
o B import. | u. tier.{le 7 3?"’"‘}1‘1" Driketis | Koks A_kfjf‘"le“
b Ni I Duisburg! | “Gelsen- o
von ——— | Hambg.~ tg g pg| Nienburg Hamburg 'Salzgitter| Meggen Hochfeld-! Essen Hbf | kirchen | Liblar
Altona (Weser) i Sud i HbE
Strecke Frank- [ - Frank- Dort- |Duisburg [ _.
nach ——— | fort  [Augsburgl Essen Mann- furt | Hanno- | mund |Hochfeld-| Hildes- | pagsay Hamburg
(Main) heim (Main) ver Vbf Sid heim
(513 km) [ (739 km) | (229 km) (588 Tkm) (507 km)' (162 km) | (259 km) | (129 km) | (270 km) | (710 km) | (357 km) | (346 km) | (435 k)
i‘:ggg‘dgfgg‘ﬁ‘}zj’; 15810 |17 810 ‘ 16 B 10 [ 24 850 | A/B7)o) 124 S5 LA l 7B350|7B2l0 | TBlo | 6B 10 | 6 B 110 l 6B 14
1938 25,50 31,50 5,70 30,50 39,80 | 29,10 17,50 1,01 2,80 1 7,30 14,40 6,50 6,30 7,60
1951 42,17 35,20 11,30 43,40 53,39 | 41,80 24,43 4,15 5,99 ¢ 14,25 24,41 15,91 15,87 17,96
1952 48,57 37,20 12,20 43,40 64,22 ‘ 41,80 29,81 4,73 ; 6,90 16,35 28,17 16,75 16,75 19,43
1953 50,90 37,20 14,00 42,94 62,27 41,34 28,42 | 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1954 50,90 37,03 14,00 42,30 56,20 | 40,70 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
19556 50,90 37,00 14,00 31,13 56,20 31,95 24,80 4,92 7.2 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1956 50,90 37,00 14,00 31,07 56,20 31,99 { 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1957 50,90 37,00 14,00 32,88 56,20 33,68 ' 24,80 4,92 7,30 17,07 29,37 17,40 17,40 20,20
1958 Feb.-Dez. D?) 58,19%) 37,60 | 14,30 33,23 58,70 ' 83,93 24,10 5,60 ¢ 820 | 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1959 D ......... 47,10 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 ‘ 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1960 D ......... 47,563 37,60 14,70 32,90 58,70 33,60 | 2410 5,50 \‘ 8,20 13,30 32,0020 19,2020 19,2020 22,1020)
1961 D . ....... 50.55 37.60 16,70 32,90 53,70 . 33,60 | 24,10 5.50 2,20 13,80 32,0020 19,2020)| 19,20%)| 22,10%)
1961 Juli ....... 47,60 37,60 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5.50 8,20 18,80 32,0020)] 19,20%0)| 19,20%)] 22,10%0)
Aug. ...... 47,60 37,60 16,70 32,90 58,70 , 33,60 | 24,10 5,50 | 8,20 18,30 32,0020 19,2020) 19,20%20)| 22,10%20)
Sept. 47,60 37,60 16.70 32,90 58,70 | 33,60 24,10 3,50 | 8,20 1%.80 32,00%2%)] 19,20%)| 19,20%0)| 22,10%)
Okt. ....... 53,50%) 37.60 16,70 32.90 58,70 | 33,60 24,10 5,50 8.20 18,80 32,002 10,20%0) 19,20%0) 22,10%0)
Nov 53.50 37.60 16,70 32,90 58,70 33.60 24,10 5,50 8,20 18,30 32,00%0)] 19,2020 19,20%)| 22,10%)
Dez........ 53,50 37.60 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,0020  10,20%0)] 19,20%) 22,1020)
1962 Jan. .. 2300 37.60 16,70 ! 32,00 58,70 ' 33.60 } 24,10 2,50 2,20 18,80 32.002")’ 19.20%)| 19,202 22,10%0)
Febr 53.00 37.60 16.70 ‘ 32,90 53,70 | 33,60 24,10 5,60 .20 18 30 32,0020, 19.2020)| 19,20%20) 23,1029)
Braun- | pgheg . Gagolf Tonerde, |Schwefel- Diinge- Thomas- | Stickstoff- | Haute Baum-
Ware - lgg}l‘(m; Erdol Benzin | Benzol | pocasy | Zement | poy i siure kalk mehl !dungemlttel und Felle Wolle wolle
i i
- Bochum- T ‘ ‘ -[ . i
von - — —| Liblar | Celle |Hamburg| Langen- [Hamburg| WieS- . Kgln |Duisburg Resgens-' Dort- | Ludwigs- |mramburg Bremen
i dreer baden | ; burg mund  hafen BASF ‘
Strecke———————/ -- - - - - S ‘ - - -— - - —_—
[ Frank- . Frank-
Miinchen | Hamburg| Minchen | Duisburg| Mtinchen | Bremen ¢ Hildes- | Fagen furt Osna- furt Offen- Back- | Minster
nach ——> heim (Main) bruck (Main) bach nang
) (610 km) :(136 k) { (797 km) | (42 km) | (797 km) | (468 km) ' (311 km) | (62 km) | (342 k) (105 km) | (88 km) (510 km) | (619 km) | (172 km)
Regelklassen buw. | 6B 19 |14B 19 ‘ 14 B 29) io/m o 114 B2sd| 4Bev . Go l 12 1318)«1)! 11 B 1 23830 | 21820 | AlBY) @
13,50 7,10 34,20 4,10 21,40 ‘ 16,80 ‘ 9,50 5,70 3,30 3,90 3,30 28,90 31,50 17,60
23,16 13,17 57,41 6,58 35,15 28,39 17,95 9,18 6,60 6,00 5,70 40,40 45,90 24,53
26,73 15,31 59,44 7,80 40,54 31,36 ‘ 20,67 10,60 9,77 7,40 6,71 40,40 45,90 29,10
27,80 14,90 57,2 7,64 39,568 33.40 1 21,40 10,05 10,20 7,80 7,00 37,57 37,33 27,31
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 | 21,40 8,30 | 10,20 @ 7,80 7,00 33,60 36,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 | 10,20 7,80 7,00 34,10 36,65 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 | 35,90 33,40 21,40 8,30 1 10,20 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 « 3590 33,40 21,40 8,30 ' 10,20 7,80 7,00 34,70 87,94 24,80
30,30 | 14,60 52,50 3,60 38,20 34,10 23,40 9.60 | 11,40 ' 8,40 7,90 34,10 40,251 25,30
195690 D ......... 30,30 | 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 | 23,40 9,60 - 11,40 3,40 7,90 34,10 39,80 25,30
1960 D ......... 30,3020) 14,60 52,50 8,60 38.20 31410 } 23,40 9,25 11.68 8,45 7,93 32,23 39,80 25,30
1961 D ......... 30,30%), 14,60 52,50 8,60 33,20 34,10 . 23,40 7,90 14,80 9.00 8,30 29,60 30.80 25,30
1961 Juli ....... 30,30%%) 14,60 52,50 8,60 38,20 . 34,10 23.40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
Aug. ...... 30,302%! 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
Sept. 30,30%%)| 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 7,90 14,80 9.00 8,30 29,60 39,80 25,30
Okt. 30,30%0)] 14,60 52,50 8,60 38,20 3410 23,40 7,90 14,80 9.00 8,30 29,60 39,80 25,30
Nov. ...... 30,3020 14,60 52,50 8,60 38,20 1 34,10 ; 23,40 7.90 14,80 9.00 8,30 29,60 39,80 25,30
Dez........ 30,30%°%)| 14,60 52,50 8,60 38,20 l 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
1962 Jan. . 30,30%0),  14.60 52,560 8.60 38.20 1 34,10 23,40 \ 7.950 14380 9.00 8,30 20,60 39.80 25,30
Febr 30,302 14,60 522,50 8.60 38,20 | 3410 23,40 | 7.90 14,30 9.00 8,30 29,60 39.80 25,30
Stammbholz . . | Stab-, N .
Ware ~— —— |uber 1,5m | Faser-, Papierholz | Gruben- Schnitt- Zellstoff/Holzschliff Roheisen Halb- Stahl- Form- | Rohren | Eisen- und Bleche und
lang holz holz | in Masseln | zeug!®) | schrott stahll?) |aus Eisen | Stahldraht | Platten'®)
: A o sl Il
- N Regens- | Passan ! i Dort- : 1 Diissel-
von Passau Hbf burg HbE Munchen Hbf k mund IDulsburg Hamburg! Hagen dorf Duisburg | Hagen
Strecke ——— —- - - - — —
e Mannheim-Sandhofen | o\ on. | Rssen - l Braun
nach - Herford Z??ﬁfﬁfr Riemke Hbf Karlsruhe Hbf' Hagen | schweig Hamburg Bremen
(690 km) | (504 km) | (498 km) | (580 km) | (710 km) (331km) (30 km) | (62 km) | (342 km) | (274 km) [(387 km) | (365 km) | (254 km)
. <Ty13y14 i
Regelklasson buw. | po | 1B2i9 |1B220 [1B340 | 1B1e | Fifn \ ‘*/D]_))l Y g B85 o) |8 B8l ] F/IV13)0)| Do l ¢/D %o DT
20,20 10,50 10,40 25,60’"){ 13,20 20.60 2,20 } 3,50 12,90 16,40 21,40 20,60 15,40
33,50 18,567 . 18,37 39,211) 24,11 | 33.90 4,256 ' 6,61 23,46 28,30 35,78 34,44 26,74
38,66 21,27 20,96%) | 21,07 43,42 | 27,87 139,84 4,92 | 7,61 27,03 33,33 42,08 40,54 31,45
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 39,79 510 7,90 28,10 | 33,24 41,97 40,45 31,33
40,2 22,10 21,60 21,90 45,20 ‘ 29,00 ‘ 37,40 i 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40 .
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 1 29,00 1 37,40 l 5,10 7,90 28,10 81,20 39,40 38,00 29,40
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
43,10 | 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 | 6,10 9,20 30,40 33,80 42,80 41,30 82,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,566 8,93 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 ! 5,60 8,90 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,30 3890, 5,50 3,90 30.40 33,80 42,80 41,30 32,00
i I
1961 Juli ....... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 E 5.60 8,90 30,40 33,80 | 42,80 41,30 32,00
Aug. ...... 43,10 25,50 2410 24.00 49,10 29,80 ' 388,90 | 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Sept. 143,10 23,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5.50 3.90 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
Okt. . 43,10 25,50 2410 24,00 49,10 1+ 29,80 38,90 5.60 8,90 30,40 33,80 | 42,80 41,30 32,00
Nov 43,10 25.50 24,10 24,00 49,10 | 29,80 38,90 5,50 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Dez. ..., 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 . 29,80 38,90 5,50 8,90 | 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
1962 Jan. ...... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5.50 8,90 ' 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Febr, ...... 43,10 25,50 24,10 24.00 49,10 29,80 38,90 5,50 8.90 30.40 33,80 432,80 41,30 32,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl.

Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 3R.
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II. Schiffsverkehr

A. Frachtsiitze der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Getreide
Ware - — > | Roggen und| Uehr. Getreide | Roggen und|  Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Weizen') |d. Gut rkl. IVY)] Weizen?) getreide Weizen getreide
von ——> Hamburg Bremen Emden
Strecke
h —— Diisseldorf l Braunschweig Koln Mannheim Heilbronn®) KXéln
i ! [
. } . 9,12 8,562 12,77 | 12,17 15,16 14,56 8,36 7,76
. ' . 9,64 8,94 13,72 | 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
. , . . 9,64 8,94 13,72 | 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61%) | 14,90% 9,65%) 9,54 8,94 13,72 18,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61 i} 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,08%) 9,04 8,44
1958 D ... ...... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 | 14,52 17,2 16,58 10,28 9,58
1959 D .......... 15,28 ¢ 14,35 [ 9,81 10,88 | 10,17 15,35 | 14,64 | 17,42 16,71 10,38 9,67
1960 D .......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 18,54 10,38 9,67
1961 D 15,00 i 14,07 9,81 10,38 10,17 15,35 14.64 17.22 16,51 10,38 | 9,67
|
1961 Jan......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,61 10,38 9,67
Febr. ....... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
Méirz ....... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 1 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
Apl:ll ....... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 i 17,22 16,61 10,38 9,67
Mai......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 | 17,22 16,61 10,38 9,67
Juni........ 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 | 14,64 | 17,22 - 16,51 10,38 9,67
. |
Juli ........ 15,00 14,07 9,81 10,88 | 10,17 15,35 14,64 ! 17,22 16,51 10,38 9,67
Aug......... 15,00 14,07 9,81 10,88 ! 10,17 15,35 14,64 ' 17,22 16,561 10,38 9,67
Sept. ....... 15,00 14,07 9,81 10,38 ! 10,17 15,35 . 14,64 | 17.22 16,61 10,38 9,67
Okt..... ... 15,00 14,07 9,81 10,38 H 10.17 15,35 , 14,64 | 17,22 16,51 10,38 9,67
Nov. ....... 15,00 14,07 9.81 10,38 [ 10,17 15,35 ! 14.64 ! 17.22 16,51 10,33 9,67
Dez......... 15,00 14,07 9,81 10,88 ’ 10,17 15,35 ! 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
i I
1962 Jan. ....... 15,00 3 14,07 9,81 10,83 ‘ 10,17 15,35 14,64 17,22 | 16,61 10,38 9,67
Febr. ...... 15,00 ' 14,07 9,81 10,88 i 10,17 i 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
, |
R Getreide Getreide und Mehl Steinkohle
Ware ————> Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50t ab 100t in kompl. Ortskohle?) a)
und Weizen | getreide ’ und Weizen ’ getreide ‘ Ladungen?) .
P Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke v - Emden o Hambu{g I R S S U
nach —— Mannheim ‘ Heilbronn4) Berlin Emden
12,46 11,86 14,90 14,30 . 7,53 6,16%) 3,98 4,35 4,77
18,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 8,66 | 7,30
13,22 H 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,80 6,10 6,60 7,30
13,22 ! 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,60 7,30
13,22 12,62 15,18%) 14,53%) 13,32 13,02 8,60 6,11 6,67 7,31
14,72 14,02 16,78 16,08 13,86 13,56 9,47 7,20 7,87 8,82
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
14,85 14,14 16,75 16.04 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 ‘ 14,14 16,72 16,01 13,36 13,56 10,06 6.48 7,16 7,92
14,85 ‘ 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 ) 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 ‘ 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 | 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 10,09 6,48 7,16 7,92
14,85 . 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 10,15 6,48 7,16 7,92
14,85 ! 14,14 16,72 16,01 13,86 18,56 10,15 6,48 7,16 7,92
14,85 | 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 10,15 6,48 7,16 7,92
14,85 ' 14,14 I 16,72 16,01 13,86 . 13,56 10,15 6,48 7,16 7,92
14,85 ) 14,14 ! 16,72 16,01 13,86 | 18,56 10,15 6,48 7,16 7,92
14,85 ' 14,14 ! 16,72 16.01 13,86 \ 13,56 10,15 6,43 7,16 7,92
14,85 { 14,14 16,72 ! 16,01 13,86 13,56 10,15 6,48 | 7,16 7,92
|
14,85 14,14 16,72 | 16,01 13,86 13,56 10,15 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 ‘ 16,01 13,86 13,56 10,15 6,48 7,16 7,92
Kiistenkohle?) b) l Exportkohle?) ¢) |Bunkerkohle?) d)
von N Zechengruppen des Ruhrgebiets
Strecke I l 1 | It | T | 1T | 111 | 1 | I | jat!
nach —— Emden
3,98 4,35 4,77 3,711 4,08 ! 4,50 3,08 4,35 4,77
4,58 5,02 5,62 3,65 4,03 , 4,44 5,61 8,12 8,70
4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 I 4,50 5,61 6,12 8,70
4,63 5,07 5,57 4,12 4,50 , 4,91 5,61 6,12 8,70
4,64 5,08 5,568 4,55 4,94 ! 5,35 5,62 6,13 6,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 ' 4,78 6,21 6,81 7,50
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5.28 587 3.81 4.23 4,65 6,05 6,65 7,31
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,60 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,84
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,66 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 1,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
1962 Jan. ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 . 4,65 6,05 6,65 7,34
Febr. ...... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 i 4,65 6,05 6,65 7,34

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 38,
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A. Frachtsitze der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Ware —— | Bunkerkohle'®){ Ortskohle!s) | Steinkohle!®)
Strecke on Ruhrgebiet Rhein-Ruhrhafen ‘
nach——— Bremen Hannover | Berlin Frankturt/ MY |y grzburg?) Mannheim Heilbronn?) | Karlsruhe
Abladung 1,75 m Osthafen
6,11 6,11 5,20 13,13 I 5,52 7,569 5,60 6,90 7,10
6,66 8,44 7,43 15,86 7,562 10,40 7,55 9,73 8,97
6.66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41
7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,18 10,02
7,88 10,02 8,83 17,44 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 | 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11 50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 16,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,0 8,83 17,36 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7.88 ; 10,02 8,83 | 17,21 ! 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 { 10,0 8.83 17,21 . 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,38 : 10,02 8,83 17,21 N 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7.88 ! 10,02 8.83 17,21 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7.88 . 10,02 8.83 17,21 8,56 11.50 8,50 11,15 10,02
7.88 : 10,02 8,83 17,21 8,566 11.50 , 8,50 11,15 10,02
7,88 ‘ 10,02 8,83 17,21 8,56 11,50 ' 8,50 11,15 10,02
1962 Jan. ....... 7,88 10,02 8,83 17,21 1 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
Febr. ...... 7,88 i 10,02 8,83 17,21 8,56 11,50 | 8,50 11,156 10,02
: 3 !
Ware — 5 Braunkohlenbriketts Erze
von — Wesseling/Rh. Emden ’ Bremen Mannheim t Heilbronn4) Kehl
Strecke I
nach ——— | Frankfurt/M.?) | Wurzburg!) | Mannheim } Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort3)
|
1950 D ...l s 4,47 6,54 4,55 5,85 ! 5,65 2,78 ‘ 4,16 2,11 ‘ 2,78 2,93%)
1954 D .......... 6,11 8,99 6,14 8,32 ] 7,56 3,52 | 3,38 2,73 3,66 3,12
1955 D .. ....... 6,18 9,06 6,21 8,39 | 7,63 3,60 | 3,90 2,75 3,66 2,91%)
1956 D . 6,18 9,06 6,21 8,39 | 7,63 4,17 I 4,48 2,75 3,66 2,85
1957 D ... .. 6,35 9,25 6,34 8,94 i 7,80 4,73 ! 5,04 2,75 3,99 2,85
1958 D ......... 6,57 9,61 6,61 9,36 8,03 5,14 ! 5,45 3,04 4,46 2,85
1959 D ......hesn 6,57 9,61 6,51 9,36 8,03 4,58 f 5,11 3,07 4,40 2,85
1960 D .......... 6,57 9,51 6,51 9,19 8,03 4.52 ! 4,84 3,07 4,40 2,85
1961 D .. ....... 6,57 9,561 6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85 -
1961 Jan.. ....... 6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,61 6,51 9,16 8,03 4,52 ! 4,84 307 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,81 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 9,16 | 8,03 4,52 4,81 3,07 4,40 2,35
6,57 9,51 6,51 9,16 i 8,03 4,62 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 | 9,16 8,03 4,52 | 4,84 3,07 4,10 2,85
6,57 9,51 6,51 | 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,561 ! 9,16 8,03 4.52 4,84 3,07 4,40 2,35
6,57 9,51 6,01 ‘ 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,67 9,51 6,61 ! 9,16 3,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 651 9,16 8,03 4,5 4,84 3,07 4,40 2,85
1962 Jan. ....... 6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,86
Febr. ...... 6,57 9,61 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
I
| .
Ware s Mineralél (in Tankschiffen) Kies Bimskies®)
Strecke von — Bremen 7) Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
Duisburg-Ruhrort i 9
nach- » | beladen iiber Kusten-Kan. u. Heli%r;nn ) Mannheim Braun Braun-
Wesel-Datt.- I Rhein-Herne- | Kusten-Kanal Dortmund | Hannover sehweig Dortmund | Hannover sehweig
ana . und uber
Teer iwber Minden (Weser) | Wes.-Datt.-Kan|ph Herne-Kan. | Wes.-Datt.-Kan.
1950 D .......... . ‘ 23,75 19,55 | 21,15 2,67 4,51 | 5,06 3,33 i 5,811%) 6,4612)
1954 D .......... . 24,95 20,55 21,55 2,54 | 5,73 : 6,41 4,54 7,78 8,60
1955 D . ..., - . 25,29 20,1211) 20,9011) 2,46 5,60 6,28 3,85 6,55 7,17
1956 D ......... 14,20 13,65 26,20 19,85 . 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
1957 D . 14,20 13,65 27,30 19,85 20,60 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
1958 D .. 15,12 ' 14,67 27,71 21,31 | 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
1959 D .. 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1960 D 15,20%) 27,75%) 21,95%) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I I+ III I11%) I | 1L 111 .
1961 D ... 15,20 15,22 . 14,37 25,02 24,32 \ 21,87 | 20,67 3,06 } 5,82 6,54 4,51 : 7,75 8,47
1961 Jan......... 17,15 15,45 | 14,60 26,10 24,55 ! 22,10 | 20,85 3,05 i 5,82 6,54 4,61 | 7,75 8,47
Febr. ....... 16,90 15,20 | 14,35 25,90 24,30 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
Mérz........ 16,90 15,20 14,35 25.90 24,30 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
April ....... 16,90 15,20 ‘ 14,35 25,90 24,30 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
Mai ........ 16,90 15,20 | 14,35 25,80 24,30 21,85 ;1 20,65 3,05 k 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Juni........ 16,90 ‘ 15,20 ‘ 14,35 25,90 24,30 21,85 | 20,65 3.05 i 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Juli ........ 16,90 15,20 ' 14,35 25,90 24,30 21,85 20,65 3,05 ' 5,82 ! 6,54 4,51 7,75 8,47
Aug. ....... 16,90 15,20 14 85 25,90 24,30 21,85 20,65 3,05 5,82 ! 6,54 4,51 7,7 8,47
Sept. ....... 16,90 1520 ; 14,35 25,90 24,30 21,85 20,65 3,05 5,82 ‘ 6,54 4,561 7,75 8,47
Okt, ........ 16,90 15,20 | 14.35 25,90 24,30 21,85 | 20,65 3.05 5,82 6,54 4,51 7.75 8,47
Nov., ....... 16,90 | 15,20 | 1435 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
Dez........ 16,90 i 15,20 - 14,85 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,05 ! 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
1962 Jan. ....... 16,90 ’ 15,20 14,35 25,90 24,30 ¢ 21,85 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Febr, ...... 16,90 | 15,20 14,35 25,90 24,30 ‘ 21,85 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 ; 8,47
i ! i |
\ i \

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 38.
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A. Frachtsatze der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Ware  ———————> Bimskies?) Salzl) Schnittholz
A;r;};:%n—————) Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh, o Heilbl:?y?li)ﬁii | Borth/RlﬁlV.i " Heilbronn | ' ~ Bremen
Frankfurt/M.2 R “ Leverkusen oder . Duisburg- M :
nach——— rar Oberh/a fen) Heilbronn?) Koln Duisburg-Ruhs Leverkusen Ruhrort Koéln Mannheim
|
1950 D. 3,933%) 5.34%) 2,87 3,01 ! 2,86 4,21 12,31 17,40
1954 D ... . . 4,89 6.83 3,63 3,83 3,65 5,35 13.06 17,65
1955 D. . 4,23 H.88 3.63 3,83 3.65 535 13,06 17.55
1956 Do L Ll 4,43 6,12 3.63 3.65 3,65 5,35 13,06 17.55
1957 D.. .. ..... . 4,43 6,325) 3,83%) 4,035 | 3.65 5,623) 13.06 17,55
1968 D.......... . 4,02 710 4,26 4,46 } 4,17 6,23 15,03 19,82
1959 D .. . ..l 4,96 7,17 4,20 4,40 ) 411 6,19 15,19 20,01
1960 D........... 4,96 7,00 4,11 4,40 ! 3,95 6,19 15,19 20,01
1961 D.... .. .... 4,48 6,39 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20.01
1961 Jan. 4,96 6,97 4,00 4,40 3,93 6,19 15.19 20.01
Febr. .... 4,96 6,97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
Marz 4,96 6,97 4.00 4,40 3.95 6,19 15,19 20.01
April ........ 4,32 6,20 4.00 4,40 i 3,95 6,19 15,19 20,01
Mai ..... 4,32 6,20 4,00 4,40 I 3.95 6,19 15,19 20,01
Juni......... 4,32 6,20 4.00 4,10 ) 3,95 6.19 15.19 20,01
Juli... ...... 4,32 6,20 4,00 4,40 \ 3,95 6,19 15,19 20,01
Aug.......... 4,32 6.20 4,00 4,40 i 3,95 6,19 15,19 20,01
Sept. ....... 4.32 6,20 4,00 4,40 ! 3.95 6.19 1519 20,01
Okt. 4,32 6,20 4,00 4,40 i 3.95 6,19 15,19 20,01
Nov. 4,32 6,20 4,00 4,40 | 3.95 6,19 15,19 20,01
Dez. .. ...... 4,32 6.20 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01
|
1962 Jan. ..... 4,32 6.20 4,00 4,40 i 3.95 6,19 15,19 20,01
Febr. ........ 4,32 6,20 4.00 4,40 | 3.95 6.19 15.19 20,01
|
| |
| l i
Ware —— Erzeugnisse der cisenschaffenden Industrie!) — Partien
~_unter50t | 50tundmehr | unter 50t | 50t und mehr | unter 50t | 50 t und mehr |  unter 50t | 50 t und mehr
Strecke S0~ . .+ ___  Fhin-RuhrHifen _ _ ) o .
nach——— Mannheim Witrzburg?) ’ Heilbronn?®) ! Karlsruhe
) |
19:’:)0 Do 5,787) 5,357) . 8,337 7,907) ; 71487 7,057)
1954 D. .. 7,54 . . . 10,81 10,20 ] av 9,13
1955 D. ... ..... 8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10.00 | 10,10 9,10
1956 D 8,00 7,00 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 910
1957 D ... .. 8,00 7,00 11,50 10,50 11,20°%) 10,20%) 10.10 9,10
1958 D ....... C. 9,47 ],28 13,02 11,92 12,67%) 11,53%) 11.43 10,30
1959 D....... P 9,60 8.40 13,20 12,10 12,35 11,70 11,60 10,45
1960 D.... ... .. 9,60 8,40 13,20 12,10 12,68 11,53 11,60 10,45
1961 D 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1961 Jan. ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11.50 11,60 10,45
Fg'br. ..... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Mar; 9,60 8,40 13.20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
AD{'ll 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11.60 10,45
Ma,l. ......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Juni......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Juli.......... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Aug.... ..... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Sept. ....... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Okt. ..... .. 9,60 8,40 13.20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Nov. .... .. 9,60 3,40 13,20 12,10 12,656 11.50 11,60 10,45
Dez.......... 9,60 8,40 13,20 1210 12,65 11.50 11,60 10,45
1962 Jan. .. ..... 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
Febr. ...... . 9,60 8,40 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45
1
Ware ———— Normalgiiter in Partien von 100 t'%)
Guterklagse —————> I 1I | I | v ; v VI
Strecke ~ 2 —— . Hamburg!)
nach ——— Berlin'?)
1050 D) .. 8,43 8,28 ‘ 8,03 7,83 ' 7,63 7,43
12,80 12,50 ‘ 12,30 12,00 11,80 11,60
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 11.60
12,80 12,50 12,30 12,00 11,80 ! 11,60
13,89 13.70 13,53 13.33 13.20 13,00
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,13 14,03 13,87 13,77 13,70
11,33 14,18 14,03 13,87 i 13,77 13,70
14,33 14,18 14.03 13,87 i 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,13 14,03 13,87 13,77 : 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 i 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
14,33 14,03 13,87 18,77 13,70
Juli.......... 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Aug.. 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Sept. 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Okt. 14,33 14,18 14,03 13,37 13,77 13,70
Nov. 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Dez. 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
1962 Jan., ........ 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
Febr......... 14,33 14,18 14,03 13,87 13,77 13,70
!

‘Erlb'.utcrungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 38.
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B. Durchschnittliche Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Prozentsiitze, um die sich die Frachtsiitze fiir Massengiiter erhGhen

Ware —MM—————> Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlenbriketts) Steinkohle und Koks Braunkohlenbriketts
st von —_— Rhein-Ruhr-Héifen Niederrheinstationen Rhein-Ruhr-Stationen
recke
Oberrhein-, Main-
nach ———- — H > 2 i 2
Neckarstati 1 Braubach?) Liilsdorf?)
eckarstationen?) Rhein-, Main-,_Neckarstationen‘)”)
(und umgekehrt)
}
1950 D ... e 8,56 2,62 | 2,88 5,12 ! 5,72
1951D ..o 0,65 1,19 i 0,54 — ‘ 0,65
1952D ...t 0,49 2,55 ' 1,14 . ‘ 0,49
1953 D .o 8,73 13,54 10,46 4,19 i 8,73
1954 D .. 4,23 4,29 4,82 3,01 : 4,23
1955 D ..vvvviveinnnninnannes 3,41 5,65 4,11 . \ —_
1956 D ..o - — — —_ i —_
1957 D ivvierniiiiniinnanes 1,63 1,73 0,97 — —
1958 D oo 0,38 0,05 — —_ -—_
19569 D . .oviviiiiiiiiiiins 15.61 23,66 20,96 7,63 7,53
1960D .. .oovt i 0,05 0,27 0,11 — —_—
1961D ..ot 2,72 1,83 0,97 — } —
i
1949 Jull ..vvvviiiiiiin 45,16 42,74 34,68 37,26 ‘ 37,26
August ....oiiiiiiinanen 70,65 75,00 76,00 70,65 | 70,65
September............... 73,00 75,00 75,00 73,00 \ 73,00
Oktober ....ocvvevvennann 75,00 75,00 75,00 75,00 i 75,00
November .......coevenn 74,50 75,00 72,50 74,50 ! 74,50
Dezember .........ovu0.. 35,81 14,52 10,48 35,81 | 35,81
1950 Januar ..........c..en.n 33,39 7,26 8,45 31,77 ‘ 31,77
Februar .....oovveeneenns 23,57 16,96 13,39 25,71 25,71
MAIZ....oooieneneennnnns 2,58 _ —_ — —_
April ... i 9,33 — —_ —_ 1,33
1950 Oktober ..........ovvvnnn. 5,16 3,23 | 8,87 —_ 5,16
November .............0n 4,67 4,00 5,83 4,00 4,67
1951 Oktober ................. 7,10 12,90 6,45 —_— 7,10
November .......coueuens 0,87 1,33 —_— - 0,87
1952 August ......c.o.ivneuann. 3,87 23,23 10,97 —_ 3,87
September............... 2,00 7,33 2,67 — 2,00
1953 September............... 1,33 11,33 0,67 — : 1,33
OKktober .......oovvvvenns 10,97 27,10 15,48 —_— 10,97
November ...........c.vn 24,67 44,00 30,66 —_ 24,67
Dezember ...........c... 87,74 80,00 78,71 50,32 67,74
1954 Januar ..........cc.n.0.n 39,35 20,00 33,65 36,13 39,35
Februar ...........ouuue. 11,43 31,43 24,29 — 11,43
1955 Oktober ...... .......... —_ 1,29 — - -
November ............... 26,67 43,33 30,00 — —
Dezember .....oovvvvnnnn 14,19 23,28 19,35 - —
1957 November ............... 6,00 5,33 2,67 — —
Dezember .........co0ens 13,55 15,48 9,03 — —
1958 Januar ........c.0000nunn 4,52 0,66 — — —
1959 Seplember............... 33,33 60,00 48,00 —_ —
Oktober ........ovuvvenns 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November ... .....ccoeue 34,00 66,67 50,67 —_ —_
Dezember .........oveunn 47,10 61,13 58,77 17,42 17,42
1960 Mai . .ovvvninnninnnnnnn 0,65 3,23 1,29 —_ —_
1961 Oktober ........oovuvunnn 18,71 21,94 11,61 —_ e
November ......... ..... 12,67 — — bt -
Dezember ...... ....... 1,29 —_ — — —

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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C, Frachfraten der Trampschiffahrt
1. Kiistenfahrt

Ware ——————> Getreide!) Olkuchen?) Salz Steinkohle
'nord]. Frederi- o . ! ,
. nordl., Oskars- "0%dl. Rheinberg/ " Ostkiste GroB- Stettin/Danzi
Yon ———> hamnStockh. ’i uﬁaéﬁzﬂll:ss 3 Hamburg Hamburg Ossenberg (Rh')l Hamburg Liibeck britannien®) Wales Gdi1/1 gen gi
Route e - -
| nordl. nordl. Frederi- |nordl. Frederi- .
. [ ; Danemark nordl, Stock- |  Deutsche Rotterdam/ | Hamina
nach -——/ Hamburg | Hamburg H%thfégg;‘;ﬂl [inlﬁaéaA:ﬂle?: 3|, nﬁf‘éﬁsrﬁfz) Ostkuste Jutland®) u. Insels?) | holm/Malarsee| Nordseehafen | Amsterdam Vausa/
Wahrg. [Mengeneinh. —>|skrje 1000ks]| DM je 1000 kg [ dkr je 1000 kg |skr je1000kg s je 2240 Ibs
14,06 8.00 | . . 16,50%) 16,00 ‘ 13,12 i2.6 13.6 .
19,75 6,00 . | 13,50%) 10,73 16,46 18,50 12,75 16.6 16.3 18.10
25,00 7,60 16,63%) | 11,64 12 62 18,60 21,33 13.50 22.2 19.8 23.1
26,63 8,14 12,83 b11,37 13,51 . 22,26 ‘ 17,83 20.6 21.5 26.6
. 7,10 9,53 7,53 9,39 20,75 17,18 16,06 17.0 15.6 21.2
19,00 6,02 8,50 | 7,18 8,35 16,40 18,63 13.42 11.9 12.6 15.2
1959 D..... .... 19,58 5,75 | 8,66 | 7,56 8,81 17,89 18,19 12,75 13.3 12.11 14.11
21,86 6,17 l 10,41 8,10 10,17 19,85 20,33 . 12,00 16.1 16.0 16.6
5,50 : 13,00 ! 8,52 10,71 20,00 12,00 15.0 15.0 16.3
. b10,25 7,91 9,08 19,60 I . 16.6 . 15.2
. . 9,67 7,82 9,58 19,50 . . ‘ 16.9 16.0 16.0
23,80 6,00 9,67 [ 7,72 9,13 20,00 21,00 | 12,00 16.6 18.9 17.7
24,00 . . 8,04 10,34 . . ! 12,00 18.8 18.0 18.0
Dez..oovnn.. 23,00 7,25 11,10 7,88 10,00 j 12,00 . 18.3 18.5
1961 Jan....... 25,00 . . 8,05 9,83 . ; 12,50 16.0 15.10 16.5
Febr. ...... 23,00 5,50 9,00 7,75 8,78 18,00 12,50 14.6 14.0 15.0
Mérz........ 23,50 5,25 9,25 7,16 7,44 . . 12,50 18.0 . 13.4
April ....... . . 8,00 | 6,61 7,00 . 12,50 14.6 11.0 13,6
Mai ........ . 6,25 8,50 8,13 8,88 20,75 . . 15.6 12,6 13.8
Juni ....... 24,00 . 8,50 7,64 . . o 19,00 . 17.3 13.7
Jull ...l . 6,50 C756 8,08 20,75 r 16,50 . 16.2 13.6
Aug. 23,50 . 1 8,75 | 7,33 8,19 . | 16,00 . 143 14,2
| |
Ware ——- —> Steinkohle Koks
YON Stc;ggi/ %ﬂe'giﬂ | Stettin Liibeck i Hamburg ’ Lubeck | Ritd./Hbg.
Route -—] i
| Didnemark 7 | - .
Schweden po Bundesrepublik Varberg/ Varberg/ |nordl. Aarhus/| . .. nérdl. Aarhus/ | Hamina/
- 3 stiis . V y
nach - nordl.v.htockh.‘ J(l')itilll)lzg?”) | Elbe-Hafen ! Ostseehafen Oskarshamn‘ Venersee Oskarshamn| Kopenhagen Limfjord Kopenhagen Vaasa
Wahrg. /Mengencinh. —|skr je 1000 kg!dkr je 1000 kg | DM je 1000 kg skr je 1000 kg | 8 je 2240 lbs
i \
1850 D .......... . ‘ 9,00%) 13,80 \ 13,90 13,08 17.4 17.9 16.1
1954 D.... ..... 15,25 . . 13,20 15,65 14,03 17.0 23.0 17.4 .
1955 D.......... 16,95 2224 16,25 17,84 16,98 ) 22.3 27.10 19.9 34.0
1956 D.. ...... 18,17 21,92 16,46 18,75 17.57 ‘ 23.9 275 22,0 31.11
1957 D. ......... 14.13 17,72 . . 14,23 12,66 12,81 16.9 21.6 14.11 24.2
1958 D....vvelns 13,23 13,86 9,30 8,43 12,65 14.00 11,84 14.8 18 6 16.0 20.10
1959 D... ..... 1414 15,79 9,14 8,72 14,28 17,50 14,63 16.11 21.11 16.7 22,1
1960 D .......... 15,25 18,71 10,76 10,15 14,75 14,50 15,76 i 20.10 27.2 19.10 20.4
1960 Juli ........ 14,08 . 11,64 11,00 . ‘ 15,00 19.9 . 21.0
Aug. ..., 14 44 20,50 11,55 10,55 . . 14,92 J 2111 . . 19.6
Sept. ....... 15,50 22,50 11.58 10 53 14,50 19,00 14,63 22.10r 28.3 20.6 .
Okt. ....... 17,20 23,00 11.94 10,76 . . 15,50 ’ 23.2 . . 18.0
Nov. ....... 17,68 23.17 11,74 10,88 16,50 18,75 23.0 29.6 22.0 .
Dez......... 17,75 19,00 11,00 . . | 20,00 | 23.6 25.3
1961 . 18,47 10,34 9,78 14,75 i . 14,50 ‘ 23.3 27.6 20.9 28.0
. 13,05 9,33 9,00 13,17 ! 14,13 16.8 24.0 17.6 .
. 13,00 9,94 8,75 . . 15.6 19.0 . 22.0
. 14,13 . 8,31 . ‘ . 15.6 . 19.0
13,50 14,69 9,46 8,63 11,25 17.6 . . 16.0
. 15,33 10,10 9,21 13,00 J 20.5 . 16.9 .
14,00 . 10.75 9,67 . 19,50 12,00 22.0 27.6 20.0 .
14.50 20,00 10,63 9,92 17,00 ‘ 14.75 ' 21.3 26.3 . 18.0
|
| I
Ware —-—— noch: Koks Priketts Grubenholz I Papierholz Schnittho}z
yvon——> Emden/Weser Wismar/Stralsund Leningrad Hamina/Bjorneborg ledix?lfela(lz)lc{r 2
P e e [ o] s b mouw | Ouwse | L | Bieme
¢ Oskarshainn [Sto ckholm Malarsee | ulnseln | Bjorneborg GroBSibritannien Flensburg Jutland®y?)
Wahrg. /Mengeneinh. —| skr je 1000 kg " dkr je 1000 kg ' 5 je 2240 Ibs s je Fathom DM je Fathom |dkr je Standard
14,92 14,29 | 14,75 14,74 . ‘ . . 133.9 120.1 . .
18,84 15,25 13,86 15,567 14,74 ‘ 18,25 23.6 139.2 138.3 88,43 190,00
19,60 19,04 i 18,66 20,34 18,84 20,25 26.8 222.6 211.11 95.63 171,25
20,73 19,42 20,22 19,56 17,65 | 17,29 32.6 210.10 217.1 93,11 182.75
14,78 14,19 17,83 14,77 13,33 14,29 29.1 174.5 183.6 88,18 174,17
15,11 13,23 14,16 13,04 13,87 13,56 17.10 119.9 127.1 56,25 144,72
16,77 14,09 ! 15,56 14,02 13,67 15,67 : 17.5 125.0 146.6 63,00 150,94
19,22 16,64 15,93 13,93 15,59 | 18,61 ‘ 17.2 150.7 170.2 81,50 185,76
|
1060 Juli ....... 18,88 15,75 . 15,50 15,00 . . . 157.6 157.6 83,00 190,00
Aug.. ..., .. 18,58 16,44 16,00 15,25 . 17,25 . 17.0% . . 84,00 207,00
Sept. ....... 19,00 17,00 | 16,25 17,21 16,17 19,60 ! 16.6 159.2 168.2 . 208,13
Okb....o0un 20,75 16,90 16,50 17,19 . 21,30 w’ 18.0 . . 206,67
Nov. ....... 23,00 19,13 | 18,00 18,33 | 21,569 . . . 205,00
Dez,........ . 19,13 . . 22,00 ' . 170.0 .
|
1961 Jan......... . 16,75 . . 18,04 | . . . . .
Febr . . 18,75 | 15,25 . i4,33 . . . . 18%,?0
Madrz,....... . 13,08 . . . 0,50 . . . . 173,75
April . 12,76 . . 15,25 . 13,00 ’ . 132.6 . . 185,00
Mai . 15,50 13,42 | 12,58 13,54 . ‘ . 142.6 . 63,50 177,33
Juni 17,50 15,25 | . 13,81 . . 148.9 152.6 74,00 180,00
Juli ...l 17,76 14,42 ' 15,00 16,33 . [ 16,50 ‘ . 163.0 180,50
Aug. ....... 17,00 16,00 i 15,50 16,16 . 18,88 . 165.0 182,50,

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33,
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C. Frachtraten der Trampschiffahrt

1. Kiistenfahrt

Ware —-———> noch: Schnittholz
von Obere } Untere Obere Untere  nordl, Oxels(;land/ Kotka/ Venersee, | westl. Ystad/ siidl. Vestervik fjnordl. Oxelsund/
Y S — . v Y P
Route - Zone Finnland?) Zone Schwe den®) ‘ Hérnosan: Bjorneborg | Goteborg Varberg Ystad Ha@osand )
nach - — ECUK Antwerpen®) Weser Flensburg*”)’ Jade/Ems : Hamburg ‘ Liabeck
Wahrg. /Mengencinheit— s jc Standard DM je Standard
7
. 185.2 127.1 120.8 : . . 91,75 . 82,50%) 72,00%) 78,63
215.6 184.9 199.2 174.6 153.9 177.6 73,89 59,83 72,00 88,08 72,30
273.0 256.1 284.8 246.5 1 50.0 246,1 86,06 64,67 74,40 ) 88,90 81,89
273.7 250.4 258.10 251.7 239.5 233.6 87,81 65,91 77,57 93,00 84,38
242.6 216.0 221.8 209.4 202.11 205.10 81,13 64,78 75,56 ‘ 89,25 80,42
202.2 180.5 200.5 181.6 ! 174.1 169.2 72,84 59,41 72,86 : 75,63 68,00
160.10 187.4 185.0 132.8 170.7 171.7 74,92 60,75 76,37 81,32 76,25
243,10 230.2 254.8 229.2 208.4 200.2 91,562 62,70 84,15 99,20 89,90
271.3 244.10 248.9 247.6 | 206.8 209.3 92,50 63,560 . 93,50 100,00
. 232.8 . 230.0 | 222.6 212.6 92,25 65,00 86,00 125,00 .
265.0 245.3 265.0 261.0 . 223.0 . . . 98,00
280.8 253.1 2635.0 245.8 : 235.0 219.6 101,.“) . .
273.2 261.1 308.9 254.6 ‘ 240.0 245.0 61,00
260.0 235.9 250.0 235.0 . . 104,00 61,00
|
1961 Jan......... 255.0 226.7 237.10 ' 215.0 210.0 61,75 .
243.9 221.6 . 211.11 ! 190.0 215.0 62.50 . 73,00
238.9 213.10 231.0 208.7 | 190.0 200.0 . 80,00 . .
230.0 210.2 . 201.8 193.9 200.0 90,00 1 65,25 79,06 96,00 .
230.5 213.11 . 211.11 ‘ 195.0 198.2 82,50 i 63,75 . .
246.1 232.2 ! 241.0 229.6 | 205.0 207.0 84,00 | 78,00
Juli ....... 236.7 229.3 243.9 230.6 211.3 207.3 85,00 64,25 . .
Aug 2359 227.5 232,06 220.0 ‘ . 206.5 93,00 06,67 77,60 .
i ) |
! | |
Ware — — noch: Schnittholz Eigen und Stahl
von — nordl. Oxelsund/ITsirnosand?) ‘ Kotka/Bjorneborg Antwerpen/Gent/Rotterdam Liibeck
Route — = B Westdeatsche | . 0stk. Jutlands)
nach -—-—| Hamburg Weser | Jade/Ems | Kanale/ ’ Lubeck Hamburg S‘ﬁ,‘:{ggr{i und rg‘f%ﬁgoﬁﬂ Stromstad/Malmo'®)
I i ) Niederth.?) B4 | dan. Inseln?) ockho.
Wahrg. /Mengencinheit— DM je Standard 9 je 2240 1bs l skr je 1000 kg
1950 D ... ...... 70,00 i . 100,00°) 1 . 126,005) . 23.6 14,25 15,38 9,75
1954 D .......... 83,86 ! 80,02 ‘ 88,28 ‘ 116,67 86,63 92,57 22.9 26.8 . 17,90 9,16
1955 D.......... 92,56 96,63 103,91 156,13 97,76 120,50 31.4 29.10 17,92 18,70 10,50
1956 D......... 91,74 91,86 | 111,17 139,17 97,63 110,34 27.3 26.2 20,40 20,00 11,17
1957 D ......... 04,48 86,84 94,71 120,83 91,50 106,58 20.10 23.8 15,94 14,75 8,00
1958 D ..., 80,22 75,59 77.63 100,00 72,80 89,22 14.11 17.9 12,35 13,35 7,67
1959 D......... . 85,59 76,76 86,32 93,00 77,36 90,36 16.9 19.9 13,23 13,89 8,68
1960 D ...l 97,17 93,01 ‘ 101,65 i 104,00 87,63 102,22 19.10 21.1 16,17 15,52 9,31
I
1960 Juli ........ . 97,80 . © 100,00 94,80 105,33 . 19.5 14,25 .
Aug, ....... 100,00 f 97 67 1 109,00 108,00 89,25 107,50 . 18.5 13,38 13,50
Sept. ....... 105,00 . ‘ . . 81,33 115,00 . 19.7 . 13,38 .
Okt. ....... 105,00 107,40 ‘ 106,00 110,00 115,00 18.0 21.2 15,67 16,95 9,50
Nov, ....... 90,00 104,50 ' 108,50 85,00 . . 23.5 16,92 . .
Dezeevennn.. . , . 81,25 . 23.9 . 10,00
1961 Jan......... 92,50 ‘ 97,17 . . 20.8 17,00 . .
93,00 90,00 | . 87.50 103,75 18.8 . 17,00 9,00
93,33 79,60 | | . 86,17 . 18.9 13,50 13,39 .
. . ! - 110,00 80,00 100,00 17.9 13,58 11,25 .
105.00 82,17 . 85,25 B 19.0 12,83 13,00 .
90,50 ‘ 78,00 84,00 13,25 . .
120,00 . 87,60 ‘ . . 85,63 110,00 19.6 12,25 16,00 8,00
. : 88,50 | 92,00 . 110,00 . . 18.3 12,38 12,50 .
. | i
| |
Ware - - ——-> Elss?;ﬁnd Kalidiinger Steine Gips
vou ~————>|Niederrh. [Ruhrg. Deutsche Nordseehiifen Lysekil l Gotland'®) i Bornholm | Hildesheim
Route - Rl e
} Stromstad/ | Ostk.Jutland®) | nordl. Aathus/ | Haf.i.Limfjerd | Varberg/ Liibeck/ i Liibeck/
- nach 7| Malmo') | u. dun Inseln®) Aalborg™") u.a.$kagerrak12), Karlshamn | Flensburg Hamburg Flensburg Hamburg | Kopenhagen
Wahrg. /Menngeeinheit—| DM je 1000 kg dkr je 1000 kg f skr je 1000 kg DM je 1000 kg
1850 D.. ........ . . 18,42 24,00 . 8,00 8,25 . 7,83 .
1954 D.. ........ 18,15 20,33 20,03 23,10 19,53 9,50 8,10 9,90 7,27 19,50
1955 D.. ........ 20,50 24,33 23,11 . 18,90 8,50 9,19 8,33 8,39 19,50
1956 D.. ........ 20,94 23,87 25,74 29,85 21,60 9,35 10,19 9,38 9,22 19,75
1957 D.. ........ 16,50 17,84 20,66 27,75 17,86 9,00 9,92 9,73 9,00 19,17
1958 D......... 15,61 17,60 18,31 23,00 16,65 8,41 9,04 8,97 7,67 18,00
1959 D.. ..., 16,21 18,93 20,98 23,53 16,67 8,42 8,65 7,72 7,68 17,25
1960 D . ........ 17,00 20 39 21,92 23,75 19,23 9,49 9,10 7,52 8,47 17,50
1960 Juli......... 21,00 . 17,38 . 9,88 9,50 .
Ang. ....... 20,83 22,2 . 17,38 10.50 10,00 10,00 9,50 18,00
Sept. ....... 20,75 23,33 26,00 17,96 10,50 9,93 . 9,40 17,00
Okt. ... ... 21,00 23,00 . 20,50 11,00 . 9,17 .
Nov. ....... . 22,25 . . . . 8,88 .
Dez......... 15,00 22,50 20,50 10,25 10,00 .
1961 21,00 22,75 9,31 . . 9,25 .
17,13 19,08 25,50 . 8,00 . 8,00 . .
18,10 20,50 21,50 16,13 7,00 8,50 . 8,16 .
17,00 19,00 . . . 9,38 7,67 8,00 .
20,33 23,00 8,25 9,13 . 8,560 .
21,00 21,00 . 10,10 9,00 .
. 19,00 . 24,00 16,30 . 9,59 8,00 9,33 .
. 19,00 21,00 . 16,38 6,00 9,85 . .

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 38.
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C. Frachtraten der Trampschiffahrt
2. GroBe Fahrt!)

Warc —> Getreide
von ————> Grolle Seen St. Lawrence North. Range US-Golf Nord-Pazifik?)

Route | -

) K Antav./ UK Ritd.  Antw. " Antyw./ K ) Antw) | Japant K Antw.f
nach —— U | “Hbe Hbg, UK Hh. v Hhg. l apan’) v Hbg.

Wihrung —> ] | S s $ . § S s $ 8 | $

Mengeneinheit —— je 2240 lbs

! ‘ ;

1938 D ..ounn.ns ‘ 12.11%)%) . . 13.10%)3) . . . \ 25.9%)%) l 3,61

1950 D .......... ! 38.7%) 5,72 5,24 40.1%) 9,68 54,10%) 9,74 . 68.9%) .

1954 D .......... ! 50.5 6,00 6.92 54.8 7,11 60.11 7,59 12,21 76.7 12,58

1956 D ...l ‘ 73.9 8,51 8,78 78.4 9,43 91.9 10,61 16,61 121.3 ' 16,20

1956 D .......... 80.4 10,90 10,61 103.6 ' 11,76 1158 14,02 21,92 153.9 | 18,17

1957 D .....uel. . ' 60.4 6,29 572 66.5 ‘ 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 | 10,53

1958 D .......... 92.10 | 40.11 4,15 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8.37 56.9 7,06

1959 D ... 79.1 . 9,67 40.2 3,99 ‘ 4,42 46.8 4,92 49.5 4,86 8,41 50.10 7,09

1960 D .......... 82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 } 7,37

1961 D 850 942 45 10 330 444 16.7 h4l 26.5 ' 5,36 10 86 6$6 11 | 6,97

1961 Jan 85.2 [ 10,00 . 4,50 . 41.0 ‘ 54.3 4,96 ‘ 9,33 75.0 ‘ 8,63
Febr. 86.3 ‘ 9,75 42.2 4,35 4,43 417.5 58 0 5,15 9,88 . I 7,00
Marz ....... . 9,50 44.0 3,33 3,65 44.8 4,93 56.2 4,95 10,23 .
April ....... 72.6 9,25 47.4 3,61 3,40 49.4 57.6 4,75 11,09 . .
Mai ........ 85.9 45.4 2,33 3,00 54.0 59.5 12,03 65.0 )
Juni..... .. . ! 440 3,18 3,08 30.3 56.0 10,96 . :

Juli ........ ’ 8,27 46,9 3,50 3,63 42,9 36.3 4,95 10,70 : .

Aug...... 9,13 15.3 3.77 5,12 47.11 . 61.6 4,79 11,83 . 6,238
Sept. ..., 83.6 I 10,00 48,7 4.7 3.1 51.0 6,80 . 6,90 11,75 61.6 6,00r
Okt. 77t . 43,10 4,77 6,30 40.2 . 62.0 6,29 11,54 66.1 i 7,089
Nov, 85.2 ‘ 16.3 . i 6,19 48,41 4,50 50.3 3,99 10,97 67.10 6,70
Dez ‘ 4011 49,2 £33 10,00 §6.3 ' 7,19

1962 Jan. ... ! Shi 418 147 ) 9.23 59.0 763
Kebr. . [ 421 310 36.8 4,25 37.7 421 1 8.87 | 7.50

Ware ———M—— Getreide Kopra Esparto Zucker

vou ———>| La Plata®) west- | Ost- | Full Range Nord- Std- ’ Schwarz- | Philip- | Algerjen | Kuba?

Rout Australien china afrika | meer pinen

oute I
- Antw. West- Antw. Antw. Antw.
nach ——— TK ]:lbg./ | italien UK/Kont. Hbg.é) l UK | Hbg.7/) Hbg./ UK

Wahrg. /Mengeneinh., —> s je 2240 Ibs $ je ebf s je 2240 lbs

1938 D ......... 25.3 25.2 . 32.3 . 33.9 29.9 . 17.2%) .

1950 D .......... 48.4 | 46.1 | . 60,10 76.5 70,10 94.11 . ! 35.0 . . .

1954 D oovennn e S.8 79.2 | 76.9 80.1 90 4 86.8 81.4 70.7 44.10 0,19 87.4 67.6

1955 D ... 101.5 96.5 93.2 126.11 131.7 127.9 146.0 ‘ 98.4 73.0 0,29 115.8 105.0

19566 D .. ....... 153.6 145.11 133.11 171.1 176.3 173.0 199.2 r126.7 ! 81.5 0,41 126.1 105.11

1957 D ...l 98.6 0111 96.3 110.10 119.9 114.4 135.0 93.7 ! 59.2 0,26 110.9 97.1

1958 D .......... 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 61.5 54.0 ' 30.2 0,15 80.1t 40.7

1959 D .......... 63.6 57.7 69.1 72.8 81.2 77.10 62.8 60.4 38.3 0,17 79.4 390.8

1960 D .......... 68.4 : 61.1 62.9 74.9 81.3 80.9 68.3 | 62.5 38.4 0,18 81.2 52.4

1961 D ... 706 ! 66 2 G611 35 842 79.2 5410 62.8 | 40.4 0.16 ®1.8 57.6

1

1961 Jan....... 70.10 60.9 70.0 82.3 92.2 86.4 61.11 ‘ 41.6 0,19 82.1 .
Febr. ....... 74.3 68.3 ‘ 69.11 81.6 95.0 83.9 67.6 \ 39.0 0,18 80.11 .
Mdrz ....... 68.6 | 68.7 ' 69.7 77.6 87.6 80.10 65.8 | 30.0 0,18 83.2 .
April ....... 70.9 64.5 67.0 70.0 80.0 75.0 ‘ 6110 | 37.2 0,17 81.8 .
Mai ........ 71.9 63.0 61.6 67.6 79.2 76.3 55.9 | 39.6 0,18 81.6 .
Juni 66,1 62,8 65,05 80.0 . 60.10 . 0,16 . 57.6

|
Juli 1.9 66.5 } 65.7 634 . . 59.6 39,0 0,15 81,11
Aug. ..... 66,53 ‘ 65.0 i 61.3 70.0 80.10 76.6 . ! 68.8 . 0,15 80.0
Sept. .. .. 705 ' 63. S0.5 72,11 &4.1 73.3 . 63.2 ! 40.9 0,16 82.8
Okt. ...... 71.1r 65.11 . 74.0 84.5 31.4 . 64.11 44.0 0,16 82.6
Nov. ....... 74.1 I 690.3 ) 69,9 73.9 83.8r 78.6r 535.3 64.9 I 42,11 0,15 80.10
Dez. 6910 62.11 I H2.8 609 79.0 T4 NERS) ) 52.6 ‘ 40.6 0.15 81.3
‘ | 1

1962 Jan. ... 745 635.11 63.5 699 800 T2.6 512 36.49 0.14 81.9 .
Febr 70.11 65.3 64.5 67 0 771 724 53.6 33.6 014 82.8 50.0

Ware —— - Zucker Schwefelkies Schwefel | Eisen- und Manganerze

7 ] - | Vassiliko- | a : .
von —| XKuba? ‘ Queensland?!) ‘ Mauritius MorphouBJyV'lsalhkn 1Luclva US-Golf Vitoria I\Iargl)ago(m

Route ! ‘ ‘ . ]

A . Antw./Rttd. Antw.
nach | | UE nov RULS g Niederlande } UK Antw. | Ritd. UK o

Wahrg. /Mengeneinh, — s je 2240 1bs

1938 D 34.0%) . . . 7.313) . 8.3 . . ‘ .

1950 D . 84.3 | . 55.7 20.2 29.10 26.9 25.8 24.3 40.11 . .

1954 D . 61.6 117.4 105.0 : 72.8 36.5 35.6 30.11 ‘ 29.3 ! 27.10 51.0 H4.3 60.6

16556 D 98.3%0) 157.0 140.11 99.5 46.0 46.5 50.6 ! 40.9 37.0 86.3 72.9 91.0

1956 D 112.0 214.812) 223.6'%) 135.1 58.9 57.4 56.2 43.7 41.9 112.9 107.8 .122.8

1957 D . 104.2 O34 06.6 4.2 44,9 45.8 46.7 36.5 31.8 96.5 77.10 | 7.3

1958 D 37.3 7611 5.3 58,7 26.9 25.10 36.3 22.9 23.2 49.6 39.4 41.1

1959 D 39.11 023 84,9 62,11 26.3 26.2 34.1 25.9 I 21.6 47.10 41.1 6.8

1960 D 47.10 90.1 87T T 63.10 26.3 26.8 357 23.9 23.9 49.11 14,11 4511

1961 D ... 376 02 0 90.6 65.7 26.6 26 4 . 21.10 544 301 | 210

| '

1961 Jan......... 100.0 1‘ 7.6 26.6 . . . 48,2 45.3 | 49.0
Febr. ....... 100.0 97.6 27.0 . . . 44.5 .
Mérz ....... 96.3 ‘ 94,2 . 26.0 23.0 53.9 43.11 47.10
April ....... 92.6 ! 90.0 . 25.6 25.3 . 53.10 41.0 | .
Mai ........ . 1 R 60.0 . 26.0 ) . 52,6 42.6 4%.6
Juni ‘ 64.4 27.4 26.9 i 21.6 . 43.4 45.4
Juli ....... 85.0 [ 826 63.2 . 25.0 ‘ 21.0 . ) 30.6
Aug. ... 90.0 87.6 66.9 26.0 . 60.0 17.3%)r 12,0
Sept. ...u... . : R 67.6 . 27.9 : . 37,6 . 10.6
Okt. ....... . 40.0 , 87.6 68.5 27.9 ' . 56,3 .T 37.8
Nov. ....... 5.4 80.0 | 87.6 63.9 . | . 60.8 .r 39.0
Dez 56 6 ‘ . . ‘ . 50.0 .

1962 Jan. . 47.0 845 S8I1.11 26.0 . 4.6 21.9 47.6 . 33.0
Febr. £3.10 } 0.0 240 24,0 . ! 21.6 35.8 34.11

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 38.
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C. Frachtraten der Trampschiffahrt
2. Gro8e Fahrt?)

Ware ——— noch: Eisen- und Manganerze Bauxit Kohle
Stidafrika |
Rout von -———> Mosambik/‘ Conakry ‘ Mellla Poti  |Barcelona®)| Bilbao Ttea Hampton Roads !Rotterdam
oute
Antw./ Nordd. Rotter- West- West-
nach *| Hbg.?) Polen Antw./Hbg. %) UK Hafen l dam italien ‘ Japan italien
Wahrg. /Mengeneinh.— 8 je 2240 lbs $ Je 2240 Ibs 22?1(])elbs
| l |
1038 D .......n.s . . ] . . I N B 5.9
1950 D ......... 44.0 . 21.7 . ! . 31.3 . . 5,61 8,17%) 22.4
19564 D .......... 55.5 . 25.4 | . ' | 18.8 37.2 38.3 i 36.0 5.67 10,28 20.4
1955 D .....vvnnn 60.8 . 378 ' 53.9 . , 20.11 52.5 60.4 59.2 8,77 14,42 27.8
1956 D .......... 115.6 72.6 40.1 | 66.9 4011 | 29.11 59.7 78.0 77.2 11,52 19,90 ! 33.1
1957 D ..oonnnn 69.2 | 62.9 36.9 . . . ‘ 24.8 50.6 53.1 | 51.11 7,90 15,71 29.5
1958 D o.nnnl. 45.2 . 18.9 29.9 22.6 i 17.4 31.9 258 242 3,97 7,60 16.2
1959 D ....... ... 44.9 30.2 18.5 | 30.1 21.9 , 17.5 31.11 24.10 23.0 3,30 7,76 16.10
1960 D .. ....... 45.4 290.2 17.11 31.2 i 23.11 | 19.6 34.0 27.5 26.2 4,14 | 8,35 18.1
1961 D ..... 41.10 26.7 17.5 32.3 ) 22.3 . 19.0 33.2 30.1 274 +$.25 9,02 20.9
|
. 276 32.6 . ‘ 21.0 . . 27.6 4,00 8,32 .
40.0 . 3L.3 22.3 ! 19.0 33.9 . 25.9 3,90 8,37 .
. 25.0 31.0 | . . . . 25.11 4,08 8,45 17.0
45.6 25.0 | 31.6 . . 4,29 9,63 .
40.0 26.7 | . | . . i 27.0 1 4,35 9,64
. 26.7 . 34.4 . . 28.0 i 26,3 4,15 9,55
Juli ...... 26.6 33.0 | . . . ’ 25,11 1,25 9,30 18.3
Aug. . . . . . 23,1 . 9,40 .
Sept. . X . . 31.3 29,0 ) 1,55 9,25
Okt.. ..... 27.6 . . 33.5 20.4 h 4,73 ‘ 9.47 | 23.11
Nov. : 175 | : 31,10 301 | 44y | 876 210
Dez. ...... 28.0 . | 17.0 262 25,10 4,00 | 8,29
. i
1962 Jan. 37.6 170 ¢ i 22,6 3.76 ‘ T84
Febr 37.0 26.0 17.0 . 22,6 385 7.20
- Ware ——-— noch: Kohle Rohol Dungemittel (Phosphat)
I N | !
von —-——» Danzng/Stettin | Wales Karibische See l US-Golf i Persischer Golf US-Golf ’ Casablanca i Sfax
Route —— o UX-Kontinent T {_>‘ ’
s 4 4 ¢ t
mach——| Afg’ | Westitalien LN C orda 1 BTl UKL amtw/mia
_ ' l Hiifen | Tldafen | Hifen | _
Wahrg. /Mengeneinh.— s je 2240 lbs
| | | ‘
1938 o By L ey 1 13.7 . ‘ 24.10 . 8,5%) .
1950 49.5 i 31.4 23.8 44.77) 49.107) 84.22) 36,0 23.0 21.29)
1954 41.3 ! 27.2 ! 23.5 25,107) 31.17) . 41.37) . | 27.2 ‘ 29.5
1955 76.1 42.6 33.5 37.27) 36.47) \ 69.47) 90.10 | 35.8 37.2
1956 40.2 46.2 37.11 68.7 | 73.4 95.4 i 99.11 | 146.6 . 1520 107.6 ' 39.9 44.0
1957 . 29.5 | 35.2 52.10 60.1 64.5 67.2 112709 119.3 90.7 27.6 32.0
1958 36.6 22,0 23.8 15.10 16.11 20.5 21.5 i 30.1 ‘ 31.2 46.11 ’ 19.8 20.6
1958 D ..., 38.4 25.8 24.8 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 27.6 47.11 19.9 ‘ 20.4
1960 D ... 36.7 25.2 24.1 14.8 15.7 20.0 201 20.3 30.3 49.4 1 20.4 ' 20.10
1961 D . 4.5 30.4 | 245 13.11 14.10 13.7 17.4 26.11 218 51.10 : 20.9 20.9
1961 34.9 26.5 . 16.1 17.1 . 31.8 ] 32. 44.9
34.0 . 23.4 13.0 13.10 19.3 30.1 | 31.2 . . ‘ .
. 24.0 . 12,5 18.2 . 30.9 | 31.10 19.0 21.0
. . 21.0 12.5 13.2 . 20.9 21.11 ) 21.0 .
. | 26.3 115 12.1 . ' . 20.0 21.10
43,0 . 12.1 12,11 16.4 17.4 23,7 241 ] |
41.9 31.9 25.6 16.3 17.3 ‘ 26,9 i 277 . ‘ 19.11 ‘ .
42,6 32.0 | 24.6 15.3 16.3 297.6 ‘ 23.5 . ! 20.3 20.6
450 A 148 15.6 R T S 22
. i 34.0 14.2 16.0 ! 27.5 ! 26.0 55.0 21.3
42.0 34.0 26.0 15.1 16.0 . ! 28.3r 29.3 35.8¢ 20.0 !
. | 1410 | 13 | U B s 11 |
1962 Jan 37.0 25.4 15.8 16.8 208 | 819 450 | 19.4
Febr 220 17.0 17.11 22.5 | 34t ' 35 6 450 10. 20).0
Ware — —— noch: Dilngemittel Grubenholz Schnitt- und Bauholz Schrott
- S N - I — _ - - o _
Antw./ Antw./ Ost- Archan- Vord-Pazifik | Archan- el ! R
von — Hbz) 1) Hbe &) Kanadal!) gelsk!) Nord-Pazifik \ aolsiol) rofc Seen Northern Range
Route — .- ——
. Antw./ Antw./ .
nach ~!  Japan Nord- UK ECUK UK Sud- ECUK Rttd] |, West-  Rgtdg | . West- | Fapant?)
China afrikal?) Amst italieni®) Amst12) ! italicn!®)
Wahrg. /Mengeneinh.— |$ je 2240 lbsls je 2240 Ibs s je 2240 1bs $ je 2240 1bs‘ 8 je Standard Sje 2240 1bs
1938 D ...oveens ) ‘ ) . . . . | | . . .
1850 D ........ 10,16 . 176.6 155.6 70.7 . 190.5 ‘ . . ' .
1964 D .......... 10,49 l 104.10 1953 |, 172.0 83.2 13,97 ‘ 223.2 8,54 . .
1955 D ......... 14,15 108.0 305.6 263.4 144.6 24,87 306.0 I 12,97 . .
1956 20,67 ‘ 145.7 320.11 287.5 . 30,51 344.7 17,70 . .
1957 16,47 109.9 304.4 268.9 97.6 19,24 . ! 12,28 | . .
19568 8,45 61.10 187.2 189.6 76.2 12,08 l 221.6 6,07 6,47 .
1959 8,20 57.4 171.8 175.0 81.8 12,06 | 2207 . | . 6,04 6,42 | 10,33
1960 7,68 61.2 185.0 194.10 84.11 13,61 2371 10,65 10,37 6,61 7,08 11,08
1961 7.85 ¢ 62.10 . 223.9 90.6 13 20 ‘ 260.6 10,71 10,64 7,32 7,36 13,72
|
1961 Jan......... . . . . | 2650 . . ! 6,98 | . 11,50
Febr. ....... 7,85 62.8 . . 87.6 . ‘ 256,3 10,08 ! 12,17 6,68 7,504 11,41
Mérz........ . 65.0 . 200.0 92.6 13,29 1 2363 9,98 } ,42 ‘ 7,67 7,11 12,28
April ....... . . . . . . | 240.0 12.60 9,87 7,35 7,40 | 14,06
Mai ........ . . . 205.0 88.9 12,560 : 247.06 10,90 11,81 7,87 742 1 14,72
Juni ..... . . . . 84.0 13,14 262.6 10,0012) ‘ 10,71 7,06 7,08 14,58
Tuli....... 207.6 87.11 . l ’ 074 | 7,46 12,74
Aug. 240.0 89,7 14,00 | 2468 . \ . ‘ 3,06 14,82
Sept. , 210.0 . . 265.0 | . | 780 | 1505
Okt. . 250.0 93.9 325.0 10,79 1 7,89 15,00
Nov. . 100.0 13,50 . | . | 14,70
Dez . . ; | \ 7,20 1375
\ ! ‘
1962 Jan. . 66.0 85.0 . ‘ | ) | Lz
Febr. 5.6 13,68 | | 6.32 11.34

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis
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D. Index der Seefrachtraten

Land — Bundesrepublik Deutschland Grofbritannien
Tramp- | Tanker- j
Trampfahrt3) Tankerf.
Einsatzart ——— Linienfahrt fahrt | fahrt reite | Rei
Reisccharter Reisechalter . G180~
| charter | charter
]
ins- Stiick- | Massen- ins- ins- Ge- |, c o Dinge- | Sehwe- | Motor- £-
Indexgruppe | gesamt gut aut cesamb ‘ Tanker | gesamt | treide | ucker | Kohle | Bz e |0l schiffe’) | Tanker
i o o ! i ' 7
: 2. Hj. 1954 _ 2. Hj, 1954 Scale?) 0 Scale
Basis — — | 2007 Dez. 1050 — 100 |2 (054 Sealed 1960 = 100 Seale
_ 1 — _ _ b _ | = ‘ T
100,01 —_ —_— 100,0Y) 79,14 116,0%) — — — - — — ‘ —_— 109.6%) 79,1
107,9 — — 131,8 115,6 172.1%) — - -- — ‘ — — — 198.5%| 116,1
119,1 — — 166,2 227,4 211,6%) — — —— — L 264 41 229,5
132,0 — — 123,6 144,1%) 151,9%) — . -— . = == — 183.3%)| 143,4
122,3 —_— — 67,7 50,4 90.4“)< — —_ . = = - - ] = 84,9h 46,9
1195 | — — 70,3 89 | esonl — | — 1 — | — o | | | syon| 428
121,7r 101,5 99,7 74,6 50,2 100,0 100,0 100,0 + 100,0 100.0 100.0 1000+ 100.0 100.0 46,1
126,6 106,5 101,6 75,410) 43,6 106,8 106,2 112,1 110,4 100,2 1084 1032 | 107,3 111,6 42,5
i i
121,1 100,2 100,8 81,8 57,0 106.6 107.8 106,7 104.6 1116 101.2 106.8 104.8 101.9 54,3
121,3 100,8 100,2 76,8 52,6 1046 108,6 104.2 101.5 110,8 96,6 1011 104,83 101,1 46,5
121,2 100,06 100,5 75,1 45,0 102,5 106,7 101,2 97,5 109.4 95.8 99.0 1033 107 4 39,8
April ....... 121,5 101,2 99,5 76,9 44,1 105,4 108,3 106,0 97.2 1122 1010 1047 103.3 106.9 38.8
Mai ..... 121,3 100,9 99,7 75,5 41,6 102,8 103,8 101.6 100,0 108.0 1058 07,6 — 1048 34,4
Juni ...... 121,4 101.1 99,7 68,7 41,0 95,6 90,6 6.3 100,0 99.5 103.7 91.5 93,2 1027 36,8
Juli ........ 121,7 101,4 99,7 66,5 46,9 91 3 86,9 91,0 99.5 83,7 100.3 91,6 —_ 04,0 39,0
Aug. ... 121,6 101,6 99,0 69,2 43,1 93,3 Y2.8 91,2 100.6 81,3 98,8 a3 3 947.3 1.4 38,6
(3171 P 122,1 102,0 99,4 72,2 52,2 96,5 97,9 45,8 100.0 83.4 97.5 97.0 935 94,3 46,3
Okt...... . 122,3 102,4 99,1 72,7 53,7 94,7 92,6 94,9 93,4 SN 4 R 6.9 — 96,4 50,9
Nov. «...nen 122,8 102,8 99,5 78,9 57,5 99,8 98 1 104.1 99,7 94,5 97,8 106.7 —_ 95,2 57,2
Deze, ovvnnn. 122,5 102,6 99,2 80,7 67,7 105,3 106,9 109,1 100,0 99,0 99.3 1149 08.5 1019 71,0
1961 Jan. . 124.9 104.9 100.5 79.610) 53,8 103,7 107,2 104,0 90.8 100,7 1026 103,7 97.3 106.1 56,0
Febr. 125.5 105,1 101.7 76,210) 44,2 106,0 108.3 108 4 99.0 105.5 103,9 ' 106,90 e 105,3 44,1
Méirz 125.0 1049 100.9 74,510) 44,3 103,2 105.5 104,1 09,7 101,1 101,56 | 1040 — 1095 43,4
April ...... 1249 105.0 100.2 72 710) 39.3 106 9 107,0 110,9 114,3 014 1ON,3 ON 105.3 113,7 34,0
Mai 1255 105.5 100,7 73.519) 32.6 111.3 108.5 115.8 1108 08,2 1200 108,5 — 117,1 32,56
Juni 125,4 105,5 100,4 72,810) 86,9 108,7 102,9 117,8 1215 97.6 121,0 98,6 104,8 111,2 35,3
Juli ........ 126,1 106,0 101,83 73,619) 41,5 105,8 106,83 109,1 107,4 97,2 J 112,38 100,4 — 109,0 42,3
Aug......... 126.6 106,1 1024 75,119) 47,0 107,2 108,0 116,1 113,56 95,1 | 100,0 105,0 114,8 117,9 443
Sept. ....... 127,4 107.2 101 9 77,319) 429 110,6 106,3 121,7 121,2 952 L1126 | o103,7 1148 113,38 13,0
Okt. ....... 129,1 108,9 102,5 78,419) 46,5 108,0 1079 103.6 « L1179 1078 1 1042 1079 — 120,4 44,4
Nov. ....... 129,6 109,2 103,4 77,219) 17,1 109,3 106,6 116,2 116,2 108,6 103,3 105,7 113,5 111,2 45,3
Dez. ....... 120,4 109,2 102,38 74,210) 46,9 101,2 99,6 117,4 103,1 93,0 102,0 92,8 R 99,4 44,38
1962 Jan. ....... 131,0 110,7 103,8 72,810) 52,7 96,9 97,7 i 103,7 94,1 811 1066 0 96,0 | 948 102,7 49,1
Febr........ 131,3 110,8 104,2 70,519) 54,3 95,2 16,8 k 03,5 1 01,3 i 827 ‘ 102,38 88,0 ‘ —_ 95,6 54,8
| |
Land —— Niederlande Danemark Norwegen Schweden
o ~ | Trawp-| o O Tramp- |Tanker-
. Trampfahrt fahrt Trampfahrt Tankerfahrt fahrt fahrt
Einsatzart Zeit Reise- | Reise Zeit
. - se- [ Reise- | Zeit- . . .
i Reisecharter lchnrtor charter | charter ‘ charter R(‘laf‘f?altel‘ Reisecharter
Kohle aus
bri- amerika- | niederldn- i ¢ S
Indexgruppe ——> ins- e- tischen e ben | dischen | g, Son- ins- ins- insgesamt ’ ins- 3
gesamt freide Hifen stige | gesamt | gesamt Tanker gesamt | Tanker
ein- | aus- |
L gefuhrt L L |
. 1955 1L Hj. 1947 Scal USMC
Basis — 1924/38 = 100 =100 oot | cale_ | s | 1948 = 100
| ' .
1950 D .......... —_ — — — ! — — — — 65%) 84,9 76,1 152,8 100,9 90 ' 115
1954 D .......... 322,6 353,1 284,3 354,3 287,060 | 3541 343,9 403,0 789) 93,5 30,0 81,3 62,5 120 65
1955 D .......... 504,9 474,7 357,2 508,0 377,1 ‘ 570,8 464,1 587,5 100 129,8 140,1 119,1 93,2 154 ‘ 92
649,5 634,6 397,1 650,5 454,3 716,7 ' 635.6 798,6 113 152,7 196,38 223,58) 162,56 170 | 166
536,0 353,4 315,1 552,7 425,6 . 531,8 ' 451,4 722,7 99 124,8 | 139,1 149,7 ' 102,38 135 . 112
243,7 233,2 — 229,0 229,8 203,2 ‘ 286,8 406,1 74 73,0 | 63,6 54,2 47,0 109 | 53
246,0 229.3 223,6 226 8 283.0 283.4 296,0 384,1 76 79,2 64,9 54,6 44,6% 114 ’ 48
254,4 228,9 — 250,9 246,6 ‘ 202,0 . 334,6 443,0 82 82,1 3.4 52,2 ' 45,7 125 49
2440 231,1 — 270,3 314,20 233,9 | 3521 4537,2 B2 84,2 K0,0 48,0 11,3 121 ‘ 49
309,5 280,0 — 265,7 236,3 397,65 368,9 421,3 81 85,7 77,2 61,9 53,3 126 52
310,9 321,3 —_— 257,3 —_— 328,4 297,9 465,8 31 84,5 76,3 55,6 ¢ 41,9 125 50
282,0 268,1 —_ 239,4 — 302,6 306,7 452,2 80 82,5 78,6 13,2 ‘ 42,5 123 48
231,4 213,5 —_ 238.,5 237,5 350,2 245,56 507,1 79 83,7 79.8 421 40,7 122 43
253,56 206,5 — —_ — 329,0 287,7 443.5 80 82,5 74,3 40,8 40,1 124 435
246,0 204,0 —_ 248,6 —_ 82,4 283,8 440,3 81 82,1 2,0 41,1 42.3 123 43
205,0 185,2 — 2511 282,3 257,1 479,7 81 80,4 63,9 45,2 | 42,4 123 45
231,9 217,7 — —_ — 255,2 37,1 427,6 82 796 65,9 46,5 38,6 125 46
239,6 219,83 — — — , 260,9 373.1 387,2 82 80,4 74,2 52,4 43,4 126 47
260,2 239,9 247,0 — 272,0 319,38 409,4 84 80,1 T0.4 57.1 45,9 128 53
262,2 258.4 —_ 248,2 — 276,0 355,6 414,3 34 81,3 75.4 59,9 51,6 129 53
266,8 258,5 — — — 283,0 266,5r | 407,2 84 82,7 73,2 75,4 1 61,6 129 66
1961 Jan......... 235,1 228,5 — 243,0 — 288,9 — 471,7 83 83.2 75,8 61,9 51,7 127 64
Febr. ....... 251,5 234,4 —_ — 245,8 349,9 455,83 81 82,3 71,3 49,4 39,6 123 53
Mdrz 221,4 215,7 -— — —_ 362,8 277,1 453,7 74 826 1 797 49.1 38,9 114 47
April ..... 267,3 217,1 —_ — —— 300,6 465,7 461,2 80 85,4 32,6 37.9 34,7 115 40
Mai ....... 227.3 219,3 — 257.6 209,7 2524 -— 46%,1 80 84,1 39,9 38.5 34,5 17 40
Juni ....... 2560,5 201,5 — —_ —_ 354,4 301,4 443.7 81 84,6 84,6 40,1 36,2 121 42
Juli ...... 227,4 215,3 —_ 245,6 — 288,0 292,1 433.3 2 83,4 79,7 48,4 | 459 121 45
Aug. ..... 259,2 234,4 — 263,2 — 258,7 363,8 453,86 52 a4,3 80,5 43,7 ‘ 44,8 121 16
Sept. ... . 264,7 249,7 — 203,6 — 297,6 303,3 438,0 82 85,5 83,5 47,9 33,1 120 53
Ok¢, e 2376 230,4 —_— 224,00 —_ 219,5 271,06 445.0 33 86,1 «+ 89,3 49,5 17,1 122 HH
Nov. v.ovveen 267.6 260,5 — 200,9 317,56 295,3 303.,5 458.1 34 83,8 TS5 19,3 441 124 52
Dez. ....... 239,6 234,5 — 236,7 —_ 268,71 208,7 4440 ) 32,6 749 24,8 15,4 125 56
1962 Jan. .... 245,7 244,0 250,7 R — 2250 | 342,2 | 407,3 32 80,7 18,3 55 4%, 113 56
Febr,....... 244,1 236,4 303,0 — — 233,7 285,06 303,9 31 80,3 63,9 59,9 49,4 | 48

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33,
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D. Index der Seefrachtraten
Basis 1954 = 100

Land ———— Ttalien®)
. Grof- ‘ GrofB- 1 word- | Mittel sid Westl
von ———> Northern Range | britan- | gﬁf)d;q bgitég}- Ame- Ame- I%\:Ilgfgk Ame- Alllisetﬁa' Scl;rxlve:zrrz- 2}%?;2) Mittel-
Grup- nien [ D3 Kont, | Iika® rika®) rika4) meer®)
Route ins- enIj - T
a t h d west- | GTo8- ; Buenos
nach . | gesam I%Er 51))(:1. Ttalien ]tg)lgt/ Westitalien “Aires GroBbritannien/Kont. Europa GroBbritannien/Kont.
. . 1 |Getreide .1 1Getreide . Mais Erz
Ware ——— Kohle Getreide Zucker Getreide Frz Getreide Erz |Phosph
1958 DL 75 73 70 64 a5 80 91 64 78 68 65 73 91 71 70
1959 D............ 7 77 68 60 96 88 88 64 77 73 71 85 90 79 69
1960 D.......... 79 79 75 69 98 88 84 70 80 67 76 87 91 88 69
1961 D........ 83 81 76 73 100 99 a6 2 83 66 80 86 100 81 65
1960 Jan. ......... 86 89 80 70 - 91 87 75 89 90 81 104 — 102 97
Febr, ........ 83 84 74 70 102 89 82 63 90 86 82 91 —_ 103 61
Marz ........ 80 81 72 70 — 83 84 77 93 73 85 — 95 _ —_
April ........ 80 81 76 69 — 38 85 81 93 81 83 87 - —_— —
Mai.......... 79 78 78 67 — — 85 0 71 66 78 87 —_— 94 83
Juni ......... 75 5 7 70 95 77 83 65 66 54 70 84 —_ 81 61
Jali.......... 74 T4 — — 98 81 83 61 61 50 65 77 _ 74 —
Aug.......... 75 76 77 69 100 8b 83 58 69 53 75 76 92 79 61
Sept ......... 76 76 70 — 97 90 83 69 73 63 74 82 90 85 —
OKbt..oovunnnn 75 7% 66 69 — 83 85 75 81 59 66 83 88 83 63
Nov. ..ovenne 82 81 79 70 — 103 83 74 85 63 70 92 91 90 —
Dez,......... 79 80 71 70 96 93 83 68 89 67 80 90 92 —_ 60
1961 Jan. ......... 83 85 68 69 —_ 93 —_ 65 74 74 81 95 101 88 —
ebr, ........ 81 80 71 68 95 89 78 71 77 68 79 94 98 —_ 64
Marz......... 80 79 71 68 — 88 — 71 76 63 76 93 98 —_ 83
April......... 81 76 76 70 87 77 78 69 82 65 79 81 89 78 65
Mai.......... 87 83 76 72 104 — 109 86 74 — 80 82 — 73 —_
Juni ......... 82 79 74 63 107 96 99 65 76 60 78 81 — 76 59
Juli.......... 79 7o 75 6% — 84 96 68 65 60 81 82 96 73 63
Aug. 82 Y 83 75 — 02 97 7 87 61 84 83 — 86 64
Sept. ... 84 82 82 81 — 111 103 70 97 58 83 85 —_ 90 60
Okt. . 89 85 81 84 - 120 103 81 97 2 33 85 108 35 60
Nov....ooounnn 86 85 81 82 105 111 97 75 99 74 79 85 106 83 65
Dez. .. ...... 83 382 75 67 — 126 — 68 83 72 i 84 106 76 _
1962 Jan. 74 73 67 60 -— 04 85 63 76 73 73 82 105 70 57
Land ——— Ttalien!)
T 1 Austra- | Afrika . Mittel |7 o
Mittel- | Nord- | Indien | “jien/ Nor | gy | Aftikal Nord- | Nora. | ‘mer/ |Togien/
VOR-——— | ‘meer?) | Afrika®) Agy})— Mau- | Casa- thern silien Mlttello- Indien tikl) Pazifik | Rotes layal?)
‘ ten®) | pgius | blanca | Grup- | Range meer?) Grup- Meeri2) |
Route — e —— pen- ey st -{ pen-
. . Grol- . Sud-
GroBbritannien/ | West- : Sud- | Index Index
nach———> | P et | Buropa ]limté/ Afrika | Ame- | ame- Northern Range Asien Japan
o ont. rika - |__Tika - (Japan)
‘ Konle/ 4o | Phosph
Ware — | Pyrit |Phosph.| Erz Zucker | Phosph. Kohle Erz Zucker/ |Getreide [Salz * Erz
Getreide
1
1958 D..ovinienns 82 ‘ 66 64 79 92 Kk 82 71 85 71 71 68 62 68 83
1959D............ 80 65 74 87 86 80 86 77 89 74 71 68 61 70 84
1960 D.. ...l 85 68 81 81 86 85 87 84 88 80 74 77 65 73 82
1961 D, ...vne.. .. 91 69 v 8% 92 93 102 84 119 83 83 88 73 - 83
1960 Jan. ......... 103 77 86 98 — 89 89 | 96 82 — 76 78 76 66 83
Febr. 99 65 86 95 — 91 85 97 —_ 92 76 75 73 62 96
Mérz . 92 65 83 — 88 83 86 80 82 — 79 77 69 82 87
April . 80 70 77 87 — 81 86 —_ 75 —_ 75 75 71 68 87
Mai.......... 78 70 85 ki — 87 87 — — — 80 82 63 .90 86
Juni 82 69 79 77 —_ 83 86 | — — 80 71 78 58 — 77
Juli.......... 87 — 78 67 84 82 86 ‘ —_ — 78 70 73 54 74 77
Aug.......... 87 65 84 73 — 78 86 | 73 —_ 74 70 75 57 _— 77
Sept ......... 70 64 63 72 — 86 86 | —_— — — 72 77 61 — 78
Okt .......... 73 63 80 84 — 84 85 —_ — 83 70 75 63 67 74
Nov. ........ 82 74 83 — — 98 85 — 112 — 74 80 65 77 76
Dez.......... 87 64 83 — — 81 92 ! 76 — 74 76 75 72 — 81
1961 Jan. ......... 106 69 96 101 — 85 85 —_ —_ — 78 77 73 —_ 83
Febr. 79 69 84 101 — 36 84 82 95 82 78 78 73 —_ 82
Marz......... v 63 81 98 83 85 85 — — — 81 82 73 — 88
April......... 74 65 70 95 — 99 107 91 — 98 86 87 76 — 96
Mai.......... 99 71 73 75 — 106 108 — 125 84 88 97 76 -— 90
Juni ...... .. 87 63 88 90 — 94 106 91 —_ 85 33 93 71 —_ 92
83 64 64 36 97 89 95 87 —_ 36 80 86 63 — 90
72 62 63 84 — 06 114 91 — 82 84 94 73 — 86
76 73 638 87 — 93 115 92 — 79 85 92 78 —_ 85
90 77 59 ™ — 111 115 ‘ — 135 83 86 94 74 — 91
84 ) 60 83 — 92 109 | 57 120 82 83 88 74 —_ 89
— 76 70 -— — 84 100 — — 69 86 85 — - 87
1962 Jan. 63 63 50 ™ —_ 91 — 91 —_ — 73 75 72 — —
]
i

Erlinterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 38,
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E. Average Freight Rate Assessment fiir die Tankerfahrt (GroBbritannien)

Darstellungsform — MeBzahlen Raten in s je 2240 lbs
von ——— Karibische See US-Golf Persischer Golf
Route — insaesamt - 07 N ) -
5 R irofbritanni deutsche irolhrits . dentsche irolibri i deutsche Festitali
nach Grofibritannien Nordseehiifen Grolibritannien Nordseehdfen GroBbritannien Nordscohifen Westitalien
Tanker- ‘ e v | ar oo | oer | ooy o | D er v | o« .
GroBenklassen ——» | GP Ly S A aro 'Ly GP ‘ A\ GP Ly GP Lv GP oGP v
Grundtarif Scale Nr. 2 2 21 £2 ‘
; g Y ‘ - 19,23 i 51.5%) ; 37.0%
bis 14. 12. 1958) . 100,0 32.6 34.9 38.5 40.3 } 50'10%) I 83.98) $0.3%)
GrundtarifScale Nr. 3 : | ‘
ab 15. 12, 1958 . 100,0 32.6 34.6 38.5 40.10 19.5%) 51.7%) 35.3%)
t
1954 D ........... 110,0 35.9 38.3 42,2 44.3 60.3 62.9 46.11
1956 D ...t 114,5 37.2 39.9 43.11 46.1 62.6 66.1 48,7
1956D ........... 142,6 46.4 49.7 54.9 57.5 76.5%) 87.9%) 70.74)
197D .ol 139,2 45.3 48.5 53.6 58.0 92.41) 95.6%) 82,10%)
1958D .....oeus 121,0 30.4 42.1 46.6 | 48.9 65.9 68.6 50.11
1959 L ........... 111,6 36.3 38.6 42,10 | 45.7 61.5 63.10 45.7
1959 II/IVD ...... 108,2 95 2 35.2  30.11 374 | 32,10 41,7 | 36.7 44.2 ! 38.10 59.8 | 53.4 ‘ 62.1 | b5.4 44.5 39,10
1960D ........... 93,6 1 87,9 32.0 , 28.7 34.0 | 30.4 37.10 | 33.9 40.3 : 35.11( 55.0 | 49.8 | 57.1 51.7 41.0 | 37.3
1961D .. . . . . 92,5 812 30.1 ‘ 274 | 3111 ! 29.0 35.6 32.4 37.9 , 344 51.11 4710 53.1 49.4 1 38,101 35.11
| ;
1958 1. . .......... 124,6 40.6 ‘ 43.4 47.11 50.2 67.6 i 70.3 ' 52.4
I . ........ 1241 40.4 43.2 47.8 49.11 67.3 70.1 ' 52.2
Ir. ......... 121,56 39.6 42.3 46.8 48.10 66.0 68.9 . 51.2
IV. ...l 113,9 37.0 30.7 43.9 45.10 62.4 64.10 48.0
1969 1. .. ... 111,6 36.3 38.6 42.10 45.7 61.5 63.10 45.7
1 109, 95,7 35.7 31.1 37.9 33.0 42.1 36.9 . 449 30.1 60.4 53.7 62.9 55.7 44.10 | 40.0
I, ......... 108,1 95,2 35.2 30.11 37.4 32.10 41.6 36.7 44.2 38.10 59.8 53.4 62.0 55.4 44.4 39.10
Voo, 106,9 94,7 34,9 30.9 36.6 32.8 41.1 36.5 43.8 38.8 59.1 53.1 61.5 55.1 43.11 | 39.8
19601, ....ovnss 97,9 87,7 31.10 28.6 ; 33.9 30.3 37.7 33.8 40.0 35.10 54.8 49,7 | 56.9 51.6 40.9 37.2
IL .ooaell.. 98,6 87,4 32.1 28,5 | 34.0 30.2 37.11 33.7 40.3 33.8 55.0 49.5 | 57.1 51.4 41.0 37.1
L. ......... 97.6 87,7 31.9 28.6 | 33.8 30.3 37.6 33.8 30,10 | 85.10 | 54.6 49.7 J‘ 56.7 51.6 40,8 | 37.2
IV. oo, 100,2 88,7 32.7 28.10 34.7 30.7 38.6 34.1 40.11 36.3 55.9 50.1 X 57.11 52.0 41.7 37.6
! i
19611 ........... 91,3 83,4 29.8 271 | 31.6 28.9 35.1 32.0 37.3 34.1 51.4 47.6 | 53.4 490.3 38.5 | 35.8
L 92,6 84,1 30.1 27.4 31.11 29.0 35.6 32.4 37.9 34.4 52.0 47,10 . 54.0 49.8 38.10 | 35.11
IMX, ..., 93,9 85,1 30.6 27.8 325 29,4 36.1 32.8 , 384 34.9 52.8 43,4 54.8 50.2 | 39.4 36.3
Iv... ..., 92,2 84,1 30.0 27.4 31.10 29.0 35.5 32,4 + 37.8 344 51.10 47.10r  53.10 49.8 + 38.9 35.11
19621 ..... ..... 93.1 84.7 30.3 27.6 32.1 29.3 35.9 32.6 | 38.0 347 H2.3 131! 513 49.11| 391 | 36.1
|
F. Sonstige Schiffahrtsindices (GroBbritannien)
Zeit- Getreide-
- Aivity — C charter- tanker-
Indexart > Activity — Index Volume- Rentabili-
Index tits-Index
N ! | Chemi-
insges Getrei Kk ‘; ! kalien/ i Kon- i soesams | insgesamt
Indexgruppe —— | insgesamt etreide Zucker Kohle ITolz ‘ Erz ; Schrott Diinge- Sonstiges | gekutiv 23 Sges
. - | ; mittel
s . 11054 = Getreide-
Basis - Januar—Juni 1954 = 100 Scale — 100
1954 Jan./Juni .. 33,0 10,2 22,5 8,4 12,9 —) 7,5 5,5 —%) 100,0 —
1956 D ........... 53,7 13,7 87,8 10,1 22,7 14,9 9,6 10,4 —°) 110,5 —
1956 D ........ .. 94,7 15,5 43,1 7,3 | 20,3 28,0 14,2 16,5 121,2 88,2 —
19567D ... 57,5 14,5 39,1 6,4 23,1 17,7 11,1 14,1 88,1 83,7 -
1958 D ........... 55,8 8,5 13,0 4,0 7,3 2,8 6,1 7,0 5,8 76,6 165
1959 D .. ........ 71,1 8,1 10,7 4,9 8,9 8,9 6,1 8,1 15,2 111,4 1751
1960D ........... 76,3 13,7 12,7 6,1 10,6 13,2 8,2 8,9 15,5 131,9 175
1961 D 847 17.4 145 54 8.0 206 7.9 128 122 162,1 195
1960 Jan, ........ 80,1 16,7 18,7 8.2 13,3 15,0 8,2 8,9 7,0 190,2 146
ebr. ........ 69,8 15,5 24,8 7,0 20,1 11,7 5,0 11,7 7,0 178,6 168
Mérz .. ..... 89,8 9,6 14,6 6,3 12,2 18,5 9,8 8,4 52,0 149,3 206
April ......... 73,1 12,9 5,5 5,3 8,1 8,0 5,9 4,4 9,6 159,2 269
Mai.......... 77,4 11,8 10,7 6,1 127 12,8 14,6 8,9 5,1 114,0 243
Juni ......... 47,7 10,8 12,0 7,1 13,8 10,3 6,8 6,5 8,6 104,5 219
|
Juli.......... 50,9 13,6 8,8 7,1 7,1 11,4 4,8 6,9 5,2 94,2 193
Aug. ......... 82,0 10.6 10,4 7,9 7,4 3,2 7,1 3,0 22,8 83,9 173
Sept. ........ 86,3 22,3 11,1 6,8 10,0 14,1 7,6 59 3,0 97,0 141
Okt. ......... 81,3 16.2 9,2 3.4 8,9 13,2 8.2 7.9 4,7 106,7 117
Nov. .... 83,7 12,1 12,3 5,6 5,0 15,4 10,8 12,8 104 1441 127
Dez. ....... 93,4 12,8 14,0 3,1 9,1 24,7 10,0 16,9 51,1 161,5 102
1961 Janb) ....... 114,7 24,6 15,7 3.1 8,9 13,9 8,4 15.3 14,2 215,9 133
FebrS) ...... 98,6 14,2 8,4 3,6 8,56 ) 8.3 5,7 12,2 15,3 199,6 141
Mirz®) .... .. 2,1 21.8 10,4 7.6 | 7.8 22,0 6,4 13,2 18,1 186,5 138
April®) ....... 54,1 10,7 15,3 5.8 | 4,8 47,8 5,1 8,2 17,3 177,0 176
Mai®) ....... 64,2 20,6 20,5 3,8 4,3 33,3 10,0 10,1 12,2 160,1 328
Jum®) 51,0 21,0 12,0 7.8 10,6 33,2 14,3 14,0 2,6 163,2 231
Juli® ....... 21,5 15,9 11,9 6,9 ‘ 11,4 10,2 9,4 9,4 8,4 127,4 159
Aug.5) 62,9 15,4 13,7 5,1 6,6 16,3 5,6 7,8 6,8 139,7 192
Sept.%) 76,8 10,9 16,3 6,1 3.6 20,3 2.1 11,4 16,8 94,3 256
Okt ....... 121.0 14,5 16,2 7.1 8,5 18,7 4 18.3 14,3 173,2 239
Nov.h ....... 126,5 16,7 14,8 4,8 9,1 15.0 7,9 14,3r 13,0 155.3 201
Dez.f) .. .... 211.3 112,4 228 18.8 2.8 89 8.6 11.2 19.3 6.6 146.9 146
1962 Janby ....... 2212 118.5 26.2 129 R 7.6 114 12,0 125 17,2 1221 114
Febr.b) ...... 204.5 115.0 224 12.9 4.3 10,3 9.7 14,1 9 6.8 130,7 —

Erliuterongen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl, Seite 33,
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1. Luftverkehr

A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

Durchschnitf,

Februar
von Frankfurt (Main) 1957 1958 1959 1960 1961 1962
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I Touristen L ‘ Touristen L. "Touristen I Touristen I. iTouristen I. ‘ Touristen
Europa ' | |
Belgien Briissel HF 106 77 109 80 109 80 109 | 80 107 77 112 80
HR 190 139 197 144 197 144 197 . 144 194 139 202 144
HR a) — — — 115%) — 115 — . 115 — 111 — 115
Deutschland Berlin HF 111 89 111 90 111 93 111 93 111 93 111 93
HR 200 159 200 164 200 168 200 168 200 | 168 200 | 168
HR b) — 130 — 132 — 136 — 136 — 136 — | 136
Bremen HF 136 102 128 102 128 102 128 102 127 T 97 120 72
HR 245 184 231 184 231 184 231 184 233 177 240 144
HR o) -— 132 — 132 - 132 —_ 132 — 132 — —_
HR d) - i - — — — — — — — — — —
Diisseldorf HF 66 ! 50 62 50 62 50 62 50 62 i 18 62 33
HR 119 90 112 90 112 90 112 90 114 88 124 | 76
HR b) — 62 — 62%) — — — — - | =
HR c) — 70%) — | 70 — 70 — 70 — 70 — —
Hamburg HF 136 102 128 102 128 102 128 102 131 102 144 100
HR 245 184 231 184 231 184 231 184 241 187 288 200
HR ¢) — 144%) — 144 — 144 — 144 — 144 — —_
Hannover HF 92 69 86 69 86 69 86 69 86 66 85 52
IR 166 125 155 125 155 125 155 125 158 122 170 104
HR ¢) — 96 — 96 — 96 — 96 — 96 — —
Miinchen HF 94 70 88 70 88 70 88 70 38 68 85 60
HR 170 126 159 = 126 159 126 159 126 161 125 170 120
HR ¢) —_ 98 — 08 — 98 — 98 — 98 — —
Niirnberg HF 54 . 40 50 40 50 40 50 40 50 39 50 35
HR 98 72 90 72 0 72 90 72 92 72 100 70
HR ¢) — 60 — 60 — 60 — 60 — 60 — —
Stuttgart HF 54 40 50 40 50 40 50 40 50 39 50 32
HR 98 72 90 ! 72 90 72 90 72 92 71 100 64
HR c) - 56 — 56 — 56 — 56 — 56 - -
Frankreich  Paris HF 134 103 141 109 143 | 110 143 110 144 108 151 | 112
HR 241 186 255 196 258 | 108 258 198 261 195 272 202
i
Griechenland Athen HF 708 536 708 536 708 | 536 708 | 536 650 516 674 511
HR 1275 ‘ 965 1275 965 1275 965 1275 . 965 1225 928 1214 920
HR a) — | 718 - = - = -, - — — — . 817
GroB- London HF 233 1 182 243 188 245 | 189 245 189 237 133 245 ;189
britannien HR 420 . 329 438 339 441 341 441 341 427 330 441 1 841
HR ah) — 2494 — 1 260Y — 260%) — 2604) — — - =
‘ ‘ {
Italien Mailand HF 217 158 225 164 225 i 164 225 ' 164 218 159 226 164
HR 391 285 405 296 405 296 405 206 303 286 407 | 296
HR a) — 255 — 265 — | 252 — 2474) — | 236% — =
!
Rom HF 318 231 330 | 240 330 240 330 240 320 232 330 240
HR 573 416 594 432 594 432 594 432 576 418 504 132
HR a) —  b) 3699 — 388Y) — 3601) — . 360% e — —
' ' | '
Jugoslawien Belgrad HF 414 301 414 301 414 301 414 ‘ 301 393 | 283 403 289
HR 746 542 746 542 746 | 542 746 | 512 707 1 509 726 521
HR a) — 434 — 434 — 434 — | 22 — 405 — 418
Niederlande AmsterdamHF 112 81 116 ! 85 116 85 116 I 85 114 82 119 85
HR 201 146 209 | 153 209 153 209 | 153 206 1 148 215 153
HR a) — — — — — 120%) — 120%) — — — —
Norwegen  Oslo HF 377 310 387 | 322 302 327 394 ;328 390 1 318 106 328
HR 680 558 697 . 579 707 | 589 70 | 591 702 572 731 501
HR ab) — 411%) -, - — = — — —_ . = - T
Osterreich  Wien HF 207 151 210 153 210 153 210 153 204 | 148 210 153
HR 372 272 378 ' 276 378 276 378 276 366 1 26% 378 276
Portugal Lissabon HF 534 395 543 ' 402 543 402 543 402 522 | 386 517 382
HR 962 712 978 724 978 724 978 724 10 695 931 638
HR ¢) — — - - - 7 - — 636 — 611 — —
| I
Spanien Barcelona HF 333 242 346 252 346 252 346 252 336 245 334 244
HR 601 437 623 454 623 . 454 623 454 605 44 602 440
HR a) — -— — — - 377%) — 377 — — — 359
Madrid  HT 410 304 417 309 417 | 309 417 309 101 297 398 294
HR 739 548 751 557 751 557 751 557 723 535 717 530
HR a) — — — — — 1 4642 — 464 — 446 — 442
Schweden  Stockholm HF 377 310 387 322 392, 327 394 328 300 318 106 328
HR 680 558 697 579 707 589 710 591 702 572 731 591
HR a) — b 411%) — —_ — — — — — — — —
Schweiz Genf HF 180 | 131 176 131 174 | 131 174 131 169 127 174 132
HR 324 1 236 317 236 314 236 314 236 304 229 314 238
HR ab) - 199 — 199 — 199 — — N — —
Ziirich HF 126 | 92 126 92 126 92 126 92 122 ‘ %0 126 92
HR 227 166 227 166 227 166 227 166 220 160 297 166
HR ab) — . 140 — 140 — 140 — — —_ — — —_
T | ;
Tiirkei Istanbul HF 825 | 608 830 608 830 608 830 | 608 79% 535 791 ;530
HR 1485 | 1085 1494 1095 1494 1095 1494 | 1095 1437 1053 1424 | 1044

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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A. Personenverkehr
Flugpreise von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéifen
in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

Durchschnitt Februar
von Frankfurt (Main) 1957 1958 1959 1960 1961 1962
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. ’ Touristen 1. ‘ Touristen 1. \ Touristen 1. ’Touristen I. } Touristen I. t Spar
| | } :
Afrika 1 ‘ !
Agypten Kairo HF 1153 788 1179 ; 806 1188 812 1188 | 812 1142 730 1132 773
Sidafrik HR 2076 1419 2123 | 1451 2139 1462 2139 | 1462 2056 1105 2038 13921)
{idafrik. ! |
Union  Johannesburg HF 2447 1706 2588 1768 2635 1788 2711 | 17442) 2825 1549 2800 1535
HR 4405 3071 4659 3182 4743 3219 4880 3140%) 5085 2738 5040 2763
i .
1
Asien ‘ }
Aden Aden HF 1800 | 1318 1897 1371 1929 1388 1978 | 1388 2023 1334 2005 13221)
HR 3240 | 2373 3415 2468 3473 2499 8553 2499 3642 2401 3609 2330%)
Birma Rangun HP 2905 ‘ 2094 3064 2174 3205 . 2262 3284 " 2232%) 3300 2001 3271 1983
HR 5229 3770 5516 3913 5769 | 4071 5912 | 40182) 5941 3602 5883 3570
I
Ceylon Colombo HF 2441 1709 2482 1729 2570 ' 1791 2637 } 18062) 2045 1718 2621 1703
HR 4394 | 3076 4468 | 38113 4626 3225 4748 ‘ 3251%) 4761 3004 4718 3066
Indien Bombay HF 2185 1509 2223 1529 2312 1591 2379 ‘ 1606%) 2396 1526 2375 1512
HR 3033 2716 4002 2753 4161 2865 4283 | 28912) 4314 2747 4275 i 2722
Kalkutta HF 2429 1709 2470 1729 2559 1791 2623 - 1806%) 2622 | 1718 25909 | 1703
HR 4370 3076 4446 3113 4606 3225 4723 3251%) 4721 ‘ 3014 4679 3066
Irak Bagdad HF 1435 977 1461 994 1470 1000 1470 | 1000 1430 978 1423 9751y
HIX 2583 1759 2630 1790 2646 | 1800 2646 | 1800 2574 1760 2562 1755%)
i ,
Iran Abadan HF 1529 1094 1556 | 1112 1565 . 1118 1565 | 1118 1571 1 1001 1580 | 1087Y)
HR 2753 1970 2801 ., 2002 2817 2013 2817 | 2013 2828 i 1964 2844 ' 19574
! | |
Feheran HF 1623 1118 1650 1135 1659 1141 1659 i 1141 1594 \ 1097 15%0 - 1087%)
HR 2922 2013 2071 . 2044 2087 2054 2087 ‘ 2054 2870 1975 2844 | 1957
| f '
Japan Tokio HF 1058 2799 4243 | 2888 4421 | 2997 4526 | 2979%) 4544 } 2735 4503 | 2711
HR 7305 5039 7638 | 5203 7956 5394 8147 ‘ 53622%) A179 | 4924 8106 1 4880
I |
Libanon Beirut HF 1158 788 1179 806 1188 812 1188 | 812 1142 730 1132 7781)
HR 2076 1419 2123 ‘ 1452 2139 1462 2139 ‘ 1462 2056 1405 2038 13921)
Philippinen  Manila HF 3705 2564 3899 i 2662 4061 2765 4149 : 2744%) 4148 2509 4111 2487
BR 6669 | 4616 7019 4792 7310 4977 7468 | 4939%) 7467 4517 7400 4477
Singapur und
Malaya Singapur HE 3105 2164 3273 2244 3126 2332 3508 2293%) 3515 2034 3484 2016
HR 5589 | 3896 5892 4024 6167 4197 6315 4128%) 6328 3662 6272 3629
Syrien Damaskus HF 1153 788 1179 806 1188 812 1188 812 1142 730 1132 7731)
HR 2076 1419 2123 1451 2139 1462 2139 1462 2056 1105 2038 13921)
" Thailand Bangkok HF 3070 2129 3220 | 2209 3370 ! 2297 3452 i 2258%) 3470 2001 3439 ( 1983
HR 5526 3833 5813 3976 6066 4134 6214 4065%) 6247 3602 6191 : 3570
\ |
j i |
Australien und Ozeanien | |
| |
Australischer Sydney HT 3893 2834 4034 | 2940 4264 3055 4396 3046%) 4385 2792 4346 | 2767
Bund HR 7008 5102 7262 } 5292 7675 5499 7913 5483%) 7393 5026 7823 | 4981
| ! |
! ! !
Amerika
Argentinien Buenos Aires HF 3218 23613) 3345 2411 3369 2428 3369 2428 3127 1866 3076 - 1752%)
HR 5792 4250°) 6021 4341 6065 4371 6065 4371 5629 3359 5537 3154%)
Brasilien Rio de Janeiro HF 3073 . 2235%) 3198 2285 3222 2302 3222 2302 2996 | 1678 2948 ‘ 15522)
HR 5531 ‘ 4023%) 5756 4114 5800 4144 5800 4144 5393 | 3021 5307 2794%)
. | !
Chile Santiago HF 3470 2533%) 3585 2602 3612 2625 3612 | 2625 3344 | 2032 3288 | 1912%)
HR 6202 4560%) 6453 4684 6502 4725 6502 | 4725 6019 . 3658 5918 34422)
Kolumbien Barrangunilla HF 2363 1882 2394 | 1882 2415 1882 2415°) 1844%)%) 2321 1 1636 2300%) 1 16088)
HR 4255 3388 4309 | 3388 4347 3388 4347%) 3320%)%) 4177 2046 4140%) 2395%)
HR a) 4213%) 3219%) — b) 2980%) — — — ' — — ' — — —
Uruguay Montevideo HF 3218 23613%) 3345 2411 3369 2428 3369 2428 3127 : 1366 3076 17522)
HR 5792 4250%) 6021 4341 6065 4371 6065 4371 5629 | 3359 5537 3154%)
! !
Venezuela Caracas HF 2321 | 1853 2352 1853 2373 1853 2373%) 1823%%)| 2280 1636 2260%) 16088%)
HR 4178 | 3336 4234 3336 4272 3336 42728) 3281%)¢) 4105 ' 2946 40688) 2895%)
HR. a) 4137%) . 3166%) — b) 29275) — — — 30407) - - — —_
. ¢
Vereinigte New York HF 1883 1379 1651 1458 2016%) 15128) 2025% ' 13742)%) 1946 1179 19288%) 1168%)
Staaten HR 3390 2483 3513 2625 3629%) 27228) 3645%) . 2474%)%) 3502 2122 3471%) 21038)
HR a) — — — — — — — 213319 — 20682) — —
HR ¢) — b) 2074%) — b) 2074% — — - 1662%)'1) — 1612%) — 158311)

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 38,
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1. Allgemeine Luftfrachtraten von Franklurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

B. Giiterverkehr

in DM je kg")

Gesamtgewicht

Durchschnitt

von Frankfurt (Main) der Sendung R, Februar
nach in ke 1954 l 1956 1957 ‘ 1958 1959 1960 1961 1962
| | } |
Europa ]
Belgien Brussel 1his 45 0,80 ] 0,80 0.84 | 0,84 0,84 ’ 0,84 0,81 0,80
uber 45 0.62 0,63 0,63 ! 0,63 0,63 0,63 0,61 0,60
Déinemark Kopenhagen 1bis 45 1.93 1,93 2,02 | 2,12 2.20 2,23 2,14 2,12
iiber 45 1,46 1,47 1,51 [ 1.59 1,65 1,68 1,61 1,60
Deutschland Berlin 1his 45 0,97 0.97 1,02 ) 1,06 1,09 1,10 1,10 1,10
46 bis 500 1 ] ‘]? 0,80 0,80
501 bis 1000 0.75 v 0,76 0,76 0.79 0,80 0,80 0,73 0,60
uber 1000 ! ] ] J 0,67 0,40
Bremen 1bis 45 1.21 1.22 1,25 131 1,34 1,35 1,35 1,35
tiber 45 0.91 0.92 0,94 0.98 1.00 1.00 1,00 1,00
Dusseldorf 1bis 45 0.54 0,55 0,64 0,57 0,59 0,60 0,60 0,60
uber 45 0,41 0,42 041 0.43 0,44 0.45 0,45 0,45
Hamburg 1bis 45 1,21 1,22 1.25 1,31 1,34 1.35 1,35 1,35
uber 45 0,91 0,92 0,94 0,98 1,00 1,00 1,00 1.00
Munchen 1bis 45 0.76 0,76 0,78 0,81 0,84 0,85 0,85 0,85
iiber 45 0.59 0,59 0,59 0,62 0,64 0,65 0,65 0,65
Stuttgart 1bis 45 0,41 0,42 0,42 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45
uber 45 0.29 0.29 0,32 0,33 0,34 0.35 0,35 0,36
Finnland Helsinki 1bis 45 3.65 ‘ 3,65 3,91 3,91 4,05 4,12 3,96 3,92
itber 45 2,73 2,73 2.94 2,04 3,05 3,11 2,99 2,96
Frankreich Paris 1his 45 0.97 0.97 1,05 1,08 1,09 1.09 1,05 1,04
uber 45 0,75 0,76 0.80 01,43 0,84 0.84 0,31 0,80
GroBbritannien London 1bis 45 1,47 1,47 1,60 1.67 1,68 1,68 1,61 1,60
uber 45 1,12 1,13 1.18 1.25 1.26 1,26 1,21 1,20
Italien Rom 1hs 45 2,02 2,02 210 2.21 2,23 2,23 2,14 2,12
uber 45 1,51 1.51 1.60 ) 1,67 1,68 1,68 1,61 1,60
Niederlande Amsterdam 1Dbis 45 0,80 0,80 0,84 ! 0.87 0,88 0,88 0,85 0,84
uber 45 0,62 0,63 0,63 0.66 0,67 0,67 0,65 0,64
Norwegen Oslo 1his 45 2,63 2,81 3,02 3.13 3,26 3,32 3,19 3,16
. uber 45 2,00 2,11 2.27 2,37 2,45 2,48 2,38 2,36
Osterreich Wien 1 bis 45 1.30 1,30 1,39 1.46 1.47 1,47 1.41 1,40
iber 45 1,00 1.01 1.05 1,08 1,09 t 1,09 1,05 1,04
Portugal Lissabon 1bis 45 357 | 357 3,78 3.92 395 ' 39 3,79 3,76
iber 45 2.69 2,69 2.81 2,95 2,98 2,98 2,87 2,84
Spanien Madrid This 45 2,85 2.86 3.02 313 315 | 315 3,03 3,00
ither 45 2,14 2,14 2.27 2.34 2,35 ' 2,35 2,26 2,24
Schweden Stockholm 1his 45 2,68 2,82 3,02 3,13 3,26 3,32 3,19 3,16
aber 45 2,01 211 2,27, 2,37 2.48 2,52 2,42 2,40
Schweiz Zurich 1bis 45 0.86 0.95 0,97 1,00 1,01 1,01 0,97 0,96
iiber 45 0.65 0,70 0,71 0,75 0,76 0,76 0,73 0,72
Turkei Istanbul 1bis 45 5,03 5,12 5,38 5.59 5,63 H 5,63 5,41 5,36
itber 45 3,76 3.82 4,03 4,21 4.24 4,24 4,08 4,04
Afrika
Ver, Arab, Rep.
(Agypten) Kairo 1bis 45 5,63 5,93 . 6,30 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00
uber 45 4,22 4,44 4,70 4,70 4,70 4,70 4,52 4,48
Kongo (Leopoldv.) Leopoldville 1bis 45 10,67 1112 11,76 11,76 12,15 12,35 11,87 11,76
uber 45 7,92 8.34 8,82 8,82 9,13 9,28 8,92 8,8,
Ghana Accra 1bis 45 9,79 10,32 11,00 11,00 11.64 11,59 11,14 11,04
uber 45 7.34 7,75 8,23 8,23 8,66 8,69 8,36 8,28
Marokko Casablanea 1bis 45 3.22 3,23 3.31 3.29 3,32 3,32 3,19 3,16
uber 45 2.39 2,43 2,47 2,46 2,48 2,48 2,38 2,36
Sudafrika Johannesburg 1hs 45 18,43 14,11 14,99 15,66 16.32 16,59 15,94 15,80
’ uber 45 10,07 10,58 | 11,26 11,75 12,24 12,43 11,95 11,84
|
‘ .
‘ ' i
Asien l J
Birma Rangun 1bis 43 14.82 15,56 16,55 17,2 ‘ 17,68 17,85 17,15 17,00
uber 45 11.12 11.67 | 12,39 12,92 13,27 13.40 12,88 12,76
Ceylon Colombo 1bis 45 13.43 14,11 } 14,99 14.99 | 14,99 14,99 14,41 14,28
uber 45 10,07 10,58 ! 11,26 11,26 i 11,26 11,26 10.82 10,72
Hongkong Viktoria 1bis 45 19,09 20,01 21,29 23.08 23,63 23,73 22,80 22,60
46 bis 250 } 1 17,11 %g.gg
251 bis 500 = 17,02 R
L oo 14,31 15,03 15.96 17,33 i 17,74 17,81 e 1.e8
iher 1000 J 15,90 13,32
Indien Bombay 1ms 45 12,12 12,74 13,52 13,562 13,62 13,562 13,00 12,88
uber 45 9,08 9,54 10,16 10,16 10.16 10,16 9,77 9,68
Kulkutta 1bis 45 13,23 13,90 14.78 14.78 14,78 14,78 14,21 14,08
uber 45 9,91 10,42 11.09 11,09 11,09 11,09 10,66 10,66
Indonesien Djakarta 1bis 15 17.14 . 18,01 19,19 20,00 20,69 20,96 20,14 19,96
uber 45 12.86 . 13,52 14,36 14,99 15,51 15,71 15,10 14,96
Irak Basra 1bis 45 7,56 | 7,96 8,44 8,14 8,41 8,44 8,11 8,04
uber 45 5,68 | 5,97 6,34 6,34 6.34 6,34 6,09 6,04
Iran Teheran 1his 45 8,72 I 9,17 0,70 9,70 9,70 9,70 9,32 9,24
iiber 45 6.55 6.89 7,31 7,31 7,31 7,31 7,02 6,96
Israel "L'el Aviv 1bws 45 5.63 5,93 6.30 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00
uber 45 4,22 } 4,44 4,70 4,70 4,70 4,70 4,52 4,43
Japan Tokio 1 bis 45 23,24 24,40 25,06 27,04 27,65 27,85 26,76 26,52
46 bis 100 ! ] 20,06 19,88
101 bis 250 ] 20,87 19,53 18,28
251 bis 500 17,43 18,30 19,45 20,29 20,73 18,87 16,32
501 bis 1000 1 19.39 16,59 13,28
X uber 1000 ] ! f : 16,48 12,96
Libanon Beirut 1bis 45 5,63 1 5,93 6,30 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00
uber 45 4,22 4,44 4,70 4,70 4,70 4,70 4,562 4,48
Pakistan Karachi 1bis 45 131,11 ‘ 11,6 12,35 12,35 12,35 12,35 11,87 11,78
uber 45 8,34 8,73 9,28 9,28 9,28 9,28 8,92 8,84
Syrien Damaskus 1bis 45 5,63 ! 5,93 6,30 6,30 6,30 6,30 6,05 6,00
ither 45 4,22 4,44 4,70 4,70 4,70 4,70 4,562 4,48
Thailand Bangkok 1bis 45 15,97 16,80 17,85 18,62 18,77 18,77 18,04 17,88
uber 45 11,99 12,61 18,40 13,96 14,07 14,07 13,562 13,40

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl, Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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B. Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen
in DM je kg 1)

Frankfurt (Mai Gesamtgewicht Durchschnitt
von Frankfurt (Main) der .S(’n dung Februar
nach Inkg 1954 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962

Australien und Ozeanien
Austral. Bund Sydney?) 1bis 45 22,22 22,22 22,22 24,11 25,30 25,70 24,70 24,48
uber 45 16,66 16,67 16,67 18,07 18,97 19,28 18,53 13,36
Neuseeland Auckland?) 1bis 45 25,87 25,87 25,87 27.76 28,95 29,36 28,39 28,48
uber 45 19,40 19,40 19,40 20,84 21,71 22,01 21,28 21,36

Amerika®)

Argentinien Buenos Aires 1bis 45 19,63 20,2 20,50 21.32 22,12 2239 21,51 21,32
46 bis 100 16,14 16,00
101 bis 250 15,46 13,96
251 bis 500 14,66 15,19 15,37 16,00 16,60 16,80 15,16 13.04
ither 500 13,89 9,24
Bolivien La Paz 1bis 45 21,38 21,38 22,05 22,65 22,76 22,76 21,66 21.04
46 bis 100 ) ] 16,05 15,16
101 bis 250 17.09 15,25 12,76
251 bis 500 14,96 11,88
501 bis 1000 16,08 16,09 16.59 17,01 17,09 1 13,05 9.56
1001 bis 1500 15,77 12.94 9,24
tiber 1500 J 12,64 8,32
Brasilien Rio de Janeiro 1bis 45 17,09 17,72 19,29 19,74 20,27 20,54 19,74r 19,56
46 bis 100 14,81 14,68
101 bis 250 ; 15,41 14,20r 12,84
251 bis 500 12,84 13,32 14,49 14,83 15,22 13,92 12,00
itber 500 15,38 12,75 8,56
Chile Santiago 1bis 45 20,08 20,80 21,04 21,86 22,67 22,93 22,04 21,84
46 bis 100 1 16.55 16,40
101 bis 250 17,22 15,85 14,32
251 bis 500 15,08 15,61 16,79 16,42 17,02 15,53 1336
iiber 500 J 16,56 13,70 9,56
Kanada Montreal 1bis 45 11,09 11,09 11,68 12,20 12,75 12,98 11,66 9,92
46 bis 100 8,54 6,80
101 bis 250 9,74 7,76 4,48
251 bis 500 8,32 8,32 8,78 9,16 9,58 7,50 3,68
501 bis 1000 877 6,54 3,32
iiber 1000 ’ 6,43 3,00
Toronto 1bis 45 11,57 11,55 12,14 12,66 13,22 13,44 12,10 10,36
46 bis 100 8,90 7,16
101 bis 250 10,12 8,13 4,84
251 bis 500 8,72 8,89 9,11 9,53 9,95 7,86 4,04
501 bis 1000 1 9.15 6,90 3,68
iiber 1000 J ’ 6,80 3,36
Kolumbien Baranquilla 1bis 45 15,12 15,12 15,88 16,44 16,65 16,565 15,66 15,04
46 bis 100 l l 11,55 10,64
101 bis 250 j 12,43 10,75 8,24
251 bis 500 10,45 7,36
501 bis 1000 11,34 11,34 11,98 12,35 12,43 9,50 6,12
1001 bis 1500 J 11.80 9,39 5,80
. iber 1500 ’ 9,29 5,48
Kuba Havana 1bis 45 13,13 ! 13,15 13,73 14,40 14,92 15,12 18,74 12,04
46 bis 100 10,11r 8,44
101 bis 250 11,34 9,31 6,04
251 bis 500 : 9,02 5,16
501 bis 1000 9,88 9,91 10,37 10,90 11,23 i R13 £76
1001 bis 1500 j 10,16 8,02 4,44
uber 1500 7,98 4,32
Mexiko Mexiko City 1bis 45 14,44 . 14,49 15,08 15,71 16,28 16,51 15,05 13,28
46 bis 100 11,40 9,64
101 bis 250 12,73 10,60 7,24
251 bis 500 B 10,31 6,36
501 bis 1000 10,99 11,09 11,55 12,11 12,55 ]? 9.30 5,92
1001 bis 1500 11,72 0,19 5,60
uber 1500 ] 9.08 5,28
Peru Lima 1bis 45 19,53 19.53 20,20 20,80 20,92 20,92 19,89 19,28
46 bis 100 l 14,72 13,84
101 bis 250 15,71 13,92 11,44
251 bis 500 14,69 14,70 15,20 15.62 15.71 ] : 13,63 10,56
501 bis 1000 A 11,98 8,52
1001 bis 1500 14,57 11,87 8,20
uber 1500 11,64 7,52
Uruquay Montevideo 1bis 45 19,53 20,25 20,50 21,32 22,12 2239 ' 2151 21,32
46 bis 100 } I 16,14 16,00
101 bis 250 = an . 16,80 15,46 13,96
251 bis 500 14,66 15,19 15.37 16,00 16,60 15.16 13,04
iiber 500 16,71 13,81 9,24
Venezuela Caracas 1bis 45 14,32 14,32 15,04 15,67 15,79 15,79 15,06 14,68
46 bis 100 11,07 10,36
101 bis 250 11,84 10,27 7,96
251 bis 500 - 9,98 7,08
501 bis 1000 10,75 10,75 11,30 11,75 11,84 9.2 5.84
1001 bis 1500 11,43 ¢ 9,11 5,52
uber 1500 8,96 5,08
Vereinigte Staaten New York 1bis 45 11,47 11,47 [ 12,05 12,68 13,13 i 13,36 12,02 10,28
46 bis 100 8,81 7.04
101 bis 250 10,04 8,01 4,64
251 bis 500 8,61 8,61 9,07 9,46 9,87 7,71 3,76
501 bis 1000 } 9.03 6,71 3,36
ber 1000 | ! 6,61 3,04

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl, Seite 38.
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B. Giiterverkehr

2. Spezialluftirachtraten fiir ausgewihlte Waren von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

in DM je kg
von Minge;i— Stand November Stand
- ¢ gewic!
‘Warenart Frankfurt (Main) jo Sendung Februar
nach in kg 1954 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika
und Arzneimittel................ a) Bagdad ........ 100 4,62 — — 4,70 4.70 4,70 4,48 4,48
¢) Briissel......... 200 0,461) 0,461) 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44
a) Damaskus ..... 100 3,63 — 3,65 3,65 3,63 3,563 3,36 3.36
Mexiko City .... 45 —_ 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 6.24 6,24
500 — — — — — — 6,20 —
a) New York ..... 45 5,08 5,09 5,09 5,09 3,82 3,82 3,64 3,64
a) Teheran........ 45 5,46%) 5,45%) 5,59%) 4,66 3,82 3,82 3,64 3,64
Leder und Lederwaren ohne Leder-
bekleidung . ........ ...t a) Algier ......... 45 1,59 1,59 1,59 1,59 1,59 1,59 1,52 1,52
a) New York ..... 45 5,08 5,09 5,09 5,09 5,09 3,36 3,20 3,20
Holz, Kunstwaren ........ . ..... Casablanca . .... 100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,80 1,60
Gewebe, ohne Textilfertigwaren .... | ¢) Goteborg .. ... 100 1,391 1,391) 1,471 1,47Y) — —_ 1,361 1,36
a) New York ... 45 4,87 4,64 4,62 4,62 4,62 3,02 2,88 2,88
‘ ) 500 - —_ — -— — — 2,72 2,72
¢) Stockholm ..... 100 1,60 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76 1,68 1,68
c) Teheran..... .. 45 4,83') 4,83%) 4,831) 4,66 3,82 3,82 3,64 3,64
Kleidung, FuBibekleidung einschl. aller
Ober- und Unterbekleidung a. n., g. Briissel......... 45 0,461) 0,461) 0,46%) 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44
¢) Goteborg ...... 100 1,39 1,39 1,47 1,47 ~— — 1,40 1,40
¢) Stockholm .. ... 100 1,60 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76 1,68 1,68
¢) Teheran...... . 45 4,83Y) 4,83h) 4,831 4,66 3,82 3,82 3,64 3,64
Silberschmiede- u. Schneidwaren aus
Silber ..........oii0 o ¢) New York ..... 45 5,33 5,33 — — 5,88 5,88 — —_
Bijouteriewaren ........ R d) London ........ 45 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,84 0,84
Maschinen, Werkzeuge a. n. g. ohne
Dampf- u. Motorsgchiffsmaschinen-
Ersatazteile ...............oe ¢) Brilssel......... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44
New York ..... 45 5,08 5,08 5,08 5,08 5,08 5,08 2,80 2,80
1000 — — — — -— — 2,64 2,64
Geschifts-, Buromaschinen . .... Kairo ......... 100 3,24 3,24 3,40 3,86%) 3,86%) 3,86%) 3,724 3,729
New York . .. 45 5,08 5,08 5,33 ,33 5,33 5,33 4,40 4,40
250 — —_— — — —_ — 2,80 2,80
3000 — — — — — 2,64 2,64
Kugellager ..............coonnnn, London ........ 100 0,88 0,83 0,88 0,88 0,88 0,88 0,84 0,34
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen Algier ......... 100 —_ 1,51 1,51 1,51 1,51 1,51 1,44 1,44
¢) Amsterdam..... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44
¢) Bagdad ........ 45 — 4,62 4,87 4,87 4,87 4,87 4,64 4,64
Bogotd ........ 45 —_ 9,53 9,53 9,53 9,53 9,53 8,12 8,12
250 — —_ — — — —_ 7,96r 7,96
500 — — — — — — 6,92 —
1000 — — — — — — 6,52r 6,562
Caracas ........ 45 — 8,57 8,57 8,57 8,57 8,57 6,84 6,84
250 — — — — —_ — 6,68 6,68
500 —_ —_ —_ — — — 5,84 —
1000 — — — — — 5,36 5,36
Curacao 45 — 7,94 7,94 7,94 7,94 7,94 6,52 8,52
250 — — — —_ — — 6,36 6,36
500 — — -— — — — 6,28 —_—
1000 — — — — — — 5,80 5,80
Houston ....... 45 — —_ 6,59 6,72 6,72 6,72 5,08 5,08
250 — — — — — — 4,92 4,92
1000 — — — — — — 4,44 4,44
Mexiko City .... 45 — 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 6,12 6,12
250 . — — — — — 5,96 5,96
500 — — — — — — 5.02 ol
1000 — — — — — — 5,44 5,44
New York ..... 45 6,13 5,08 5,08 5,08 5,08 5,08 3,62 3,62
250 s s — — — — 3,36 3,36
1000 — — - — - i 2,88 2,88
Optische Waren, photogr. u. Projek-
tionsausrustung einschl. Zubehor u.
Breatzteile a.n. g, ..oooinininils Algier ......... 45 1,52 1,52 1,52 1,52 1,52 1,52 1,44 1,44
d) Mexiko City .... 45 8,36 7,69 7,85 7,85 7,85 7,85 5,84 5,84
500 — —_ — - —_ —_ 5,80 5,80
a) New York ..... 45 5,09 5,09 5,25 5,25 5,25 3,40 3,24 3,24
Instrumente, Apparate u. Zubehor,
wissenschaftliche und Labor- ..... ¢) London ........ 45 — — 0,88 0,88 0,88 0,88 0,84 0,84
100 0,71 0,71 0,71 0,76 0,76 0,76 0,72 0,72
Chirurgische, medizinische und zahn-
arztliche Instrumente mit Zubehor Athen ......... 45 — — — 2,44 2,44 2,44 2,32 2,32
Beirut ......... 45 — — — 3,44 3,44 3,44 3,28 3,28
Houston ....... 45 7,08 6.59 6,76 6,89 6,89 6,89 4,80 4,30
airo ........ 45 — — 3,44 3,44 3,44 3,44 3,28 3,28
b) New York 45 5,08 5,25 5,26 5,2 3,40 3,24 3,24
Uhren aller Art a.n. g .....oonennn Houston ....... 15 7,78 7,52 7,52 7,64 7,64 7,64 7,56 7,56
100 o Z —_ — — — 6,12 6,12
250 . i _ — —_ 5,21 5,24
500 - _ — — — — 4,84 4,84
1000 — —_ — — — 4,562 4,52
Montreal ....... 45 — — — 6,38 6,38 6,38 6,00 6,00
100 — — — — — — 4,56 4,56
250 — — —_ — — — 3,63 3,68
500 — — —_ — —_ —_ 3,23 3,28
1000 — — — — — -— 2,96 2,96
New York ..... 45 6,22 6,01 6,01 6,01 6,01 6,01 6,00 6,00
100 — — —_ — —_ —_ 4,56 4,56
250 — — — — — —_ 3,68 3,68
500 — — — — — — 3,28 3,28
1000 — — — — —_ — 2,96 2,96
Radio-, Fernsehapparate undjoder
Musiktruhen, sowie Fernseh-, Radio-
u. phonographische Kombinationen | ¢) Beirut 100 —_ 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,24 3,24
¢) Brussel 100 0,50 — 0,46 0,16 0,16 0,46 0,44 0,44
250 0,46 0,46 0,46 0,42 0,42 0,42 0,40 0,40
¢) Casablanca ..... 100 — 1,93 1,93 1,93 1,93 1,93 1,34 1,84
c) Tunis ........ 100 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,52 1,52

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite

11, Quellenverzeic]
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B. Giiterverkehr

3. Spezialluftfrachtraten fiic ausgewihlte Waren von wichtigen internationalen Flughifen nach Frankfurt (Main)

in DM je kg
nach Mindest- Stand November Stand
Warenart Frankfurt (Main) _Cgse;"nlglﬁfl 3 } ] Februar
von ! in kg g 1054 1956 ] 1957 1958 1959 1960 1961 1962
i
. i
Fische und Fischwaren ............ Belgrad ........ 100 — — 1,47 1.47 147 1,47 1,10 1,40
Lissabon ....... 250 — 1,22 1,22 — 2.06%) 2,06%) 1,92%) 1,92%)
Tanger ........ 45 — — 1,72 1,72 1,72 1,72 1,64 1,64
Tjerische Eingeweide und/oder Gé-
AATRIC. ... v i Damaskus. ..... 45 2,56%) 56%) 2,812) 2,81%) 2,26 2,06 1,96 1,96
elhi .......... 100 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49 3,32 3,32
Istanbul........ 250 2,06 — — — 2,35 2,35 2,24 2,24
Kairo ......... 45 2,23%) — 2,35%) 2,35%) 2,27 2,27 2,16 2,16
Kalkutta 100 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 4,04 4,04
Karachi 100 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,28 3,28
Oran........... 100 — — — 1,60 1,60 1,60 1,52 1,52
Teheran..... 250 3,36 3,02 3,02 2,39 2,39 2,39 2,28 2,28
Opiumroh.........c.cooiiivvinns Istanbul........ 250 — 2,39 2,52 2,52 2,52 2,52 2,40 2,40
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika ; )
und Arzneimittela.n. g. .. ..... Montreal ....... 45 — 5,54 5,46 5,46 5,46%) 5,46%) 3,625)r 3,625)
2508) — — — — 4,17%) 4,17%) — —_—
b) New York ..... 45 5,12 5,08 5,08 5,12 5,09%) 5,095) 3,62%)r 3,625)
2509) — —_— — — 3,80%) 3,80%) — —
Kosmetika, Toilettenartikel und Par- )
fume a. m.g. ..ot . | b) New York ..... 45 5,12 5,08 5,08 5,12 5,09%) 5,09%) 3,625)r 3,625)
Pelze, Hiute, Felle ohne Pelzbeklei-
AURZ 2. ML €. o vviri s Athen.......... 45 — —_ — — 2,69 2,81 2,68 2,68
100 — 2,44 2,44 — 2,44 2,44 2,32 2,32
250 — — — —_ 2,18 1,81 1,72 1,72
Bangkok?)...... 457) 5,12 5,12 5,12 5,12 5,12 5,12 4,88 4,88
Johannesburg . . . 250 4,70 4,70 — 4,96 4,96 4,96 4,72 4,72
Karachi®)....... 100 315 3,15 3.15 3,15 3,15 3,15 3,00 3,00
b) London ........ 100 0,76 0,76 0,76 0,88 0,88 0,88 0,84 0,84
d) Mailand®). ... 100 0,88 0,83 0,88 0,88 0,88 0,88 0,84 0,84
b) Montreal ...... 45 — 5,64 537 4,49 4,54%) 4,54%) 3,44%)r 3,44%)
New York!?) 45 5,12 — 5,08 4,20 4,17%) 4,17%) — —
a) Paris™) ........ 45 0,569%) 0,592 | 0,69% 0,59%) 0,59%) 0,59 0,56 0,56
Teheran........ 250 2,98 2,86 [ 2,86 2,39 2,39 2,39 2,28 2,28
Garne und Zwirne und/oder Fasern
D T 2 PN ¢) Manchester . 100 — 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,92 0,92
500 0,84 0,84 0,84 0,34 0,84 0,84 0,80 0,80
|
New York ..... 45 4,83 4,64 4,62 ' 4,66 4,63%) 3,06%) 2,915) 2,91%)
Tokio ......... 100 — — 9,568 9,41%) 9,414) | 8,74%) 8,00r 8,00
3
j
Gewebe, ohne Textilfertigwaren . ... Bogota 100 — 8,091%) 9,0712) 9,071%) 9,07'%) 9,0712) 6,681 6,68
Caracas 100 — 6,6412) 6,7212) 6,721%) 6,721%) 6,7212) 5,681 5,68
Dublin 45 ~— — 1.18 1,18 1,18 ,18 1,12 1,12
¢) London 100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,72 0,72
¢) Manchester . 100 0,97 0,97 0,97 0.97 0,97 0,97 0,92 0,92
Mexiko City .... 45 — 7,14 7,22 7,22 7,22 7,22 5,282)1' 5,28%)
New York ..... 45 4,91 4,54 4,62 4,66 4,63°) 3,06°) 2,915) 2,915)
Paris ... ...... 45 — 0,50 0, 501) 0,60 0,50 0,50 0,48 0,48
Tokio ......... 100 — — 9,41%) 9,41%) 8,74%) 8,00r 8,00
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und
Unterkleidung a. n. g, ....covvvnen Barcelona ...... 100 —_ — 1,34 1,34 1,34 1,34 1,28 1,28
d) Brussel......... 100 0,38 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44 0,44
¢)Malmo ......... 100 —_— 1,22 1,26 1,26 1,26 1,26 1,20 1,20
¢) Manchester .. 250 — 1,05 1,05 1,06 0,88 0,88 0,34 0,84
Mexiko City .... 100 — 7,141%) 7,2212) 7,221% 7,2212) 7,221%) 5,28 5,28
Paris .......... 45 —_ — 0,55%) 0,55%) 0,55 0,50 0,48 0,48
¢y New York ..... 45 4,91 4,54 4,62 4,66 4,63°%) 4,63%) 3,009) 3,00%)
Tel Aviv/Jaffa .. 100 — 3,23 3,23 3,23 3,23 3,23 3,08%) 3,08%)
¢) Zurich ........ 45 — — 0,59 0,59 0,59 0,59 0,56 0,56
Gold, verfeinert oder unverfeinert ... | e) Johannesburg. . 1000 9,41 9,41 9,41 9,41 9,41 9,41 8,96 8,96
Geschifts- und Buromaschinen a. n. g. Bergen......... 250 — — 1,89%) 1,892%) 1,89%) 1,89%) 2,16%) 2,16%)
Glasgow ...... 250 1,05%) 1,05%) — — 1,18 1,18 12 1,12
b) Houston ....... 45 7,10 6,59 6,26 6,30 6,30‘?) 6,30°%) 5,33%) 5,38%)
b) New York .... 45 5,69 5,09 5,33 5,38 5,37%) 5,375) 5,20%)r 5,20°)
Stockholm ..... 100 1,51 1,729 1 81‘) 1,85%) 1,89%) 1,89%) 1,84%) 1,84%)
Elektrische Ausrustungen und/oder i
Vorrichtungen a.n. g.®) ......... a) New York/Boston 45 5,12 5,08 5,08 5,08 5,08%) 5,08%) 3,53%) 3,63%)
Optische Instrumente, Apparate und ]
Zubchor ....... ... .o, d) Mailand ........ 100 0,80 0,80 0,80 0,30 0,80 0,80 0,76 0,76
250 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71 0,63 0,68

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl, Seite 11, Quellenverzeichms vgl. Seite 38,
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Gebiihren fiir Briefsendungen im Bundesgebiet und im Auslandsverkehr

Satze in Pf
Briefe Postkarten
. Orts- I Fern- | Auslands-
Jahr und Stichtag Orts- Fern- |Auslands-
der Neufestsetzung verkehr
bis tiber 20 g |iiber 250 gliiber 500 g bis uber 20 g [iiber 250 g|uber 500 g bis jede weit.
20g | bis250g | bis 500 g |bis 1000g| 20g | bis250g | bis 500 ¢ {bis 1000g] 20g 20g verkehr
ab 1.12.1933 .... 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 6 15
ab 1. 3.1946 .... 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30 10 12 30
ab1l. 9.1948 .... 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20 8 10 20
ab 1. 7.1954 .... 10 20 30 40 20 40 60 80 40 20 8 10 20
Drucksachen Geschiftspapiere
Inlands- Auslands- Inlands- Auslands-
Jahr und Stichtag
der Neufestsetzung verkehr
bis iiber 20 g | uber 50 g [iiber 100 g|iiber 250 g bis jede weit. bis liber 100 guber 250 g| erste jede weit. min-
20g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g 50 g 50 g 100 g bis 250 g | bis 500 g 50 g 50 g destens
ab 1.12.1933 .... 3 4 8 15 30 5 5 8 15 30 5 5 25
abl. 3.1946 .... 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60 10 10 50
ab 1, 9.1948 .... 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50 10 5 30
abl. 7.1954 .... 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50 10 10 40
Warenproben Pickchen
. Inlands- Auslands-
Jahr und Stichtag Auslandsverkehr
der Neufestsetzung verkehr Inlands-
verkehr
bis tiber 100 g tiber 250 g erste jede weit. . far .
100g - bis 250 g bis 500 g 50 g 50 g mindestens je 50 g mindestens
ab 1.12.1933 .... 8 15 30 5 5 10 40 10 50
ab 1. 3.1946 .... 16 30 60 10 10 20 80 20 100
ab 1. 9.1948 .... 10 20 40 10 5 10 60 10 60
ab 1. 7.1954 .... 15 25 50 10 10 20 70 20 80
B. Gebiihren fiir Paketsendungen im Bundesgebiet (Entfernung 150 km)?)
Sdtze in Pf
a) Pakete
Jahr und Stichtag )
der
Neufestsetzung bis iiber 5 kg uber 6 kg iiber 7 kg iiber 8 kg {iber 9 kg liber 10 kg tiber 11 kg uber 12 kg itber 13 kg
5kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8 kg bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 18 kg bis 14 kg
ab 15. 1.1932 ... 40 50 60 70 80 90 105 120 135 150
ab 1. 3.1946 ... 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
ab 1. 9.1948 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
ab 20, 10.1951 ... 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
ab 1. 5.1958 ... 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
Jahr und Stichtag noch: a) Pakete b) Postgiiter
der
Neufestsetzung uber 14 kg uber 15 kg iiber 16 kg iiber 17 kg iiber 18 kg {iber 19 kg bis iiber 5 kg {iber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5 ke bis 6 kg bis 7 kg
ab 15, 1.1932 ... 165 180 195 210 225 240 40 45 50
ab 1. 3.1046 ... 330 360 390 420 450 « 480 —2 —2 —2)
ab 1. 9.1948 ... 260 280 300 320 340 360 50%) 60%) 70%)
ab 20.10.1951 ... 325 350 375 400 425 450 70 80 90
ab 1. 5.1958 ... 390 420 450 480 510 540 80 100 120
C. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Bundesgebiet
Sdtze in Pf
Zeitungsgebiihr®) Zeitungszustellgebiihr
{iir jede Ausgabe?) im durchschnittlichen Nummerngewicht fiir jede Zeitung monatlich
Jahr und Stichtag | |
der Neufestsetzung liber 30 g iiber 50 g uber 100 g bei monatlich bei wochentlich wpte 1 e
bis 30 g n S 3 : : . einmaligem .zusatzpch fiir .
monatlich: fur jedes weitere g einmaligem zweimaligem Je.dedwext‘.r A%sg. Hochstsatz
bis 50 g bis 100 g bis 1000 g Erscheinen In der Woche
ab 1.12.1933 .... 3,00 0,1 0,06 0,03 2 4 6 6 72
ab 1. 3.1946 .... 6,00 0,20 0,12 0,06r 4 8 12 12 144
ab1l, 9.1948 .... 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Postzeitungsgut®) Bahnhofszeitungen®)
Jahr und Stichtag Gewichtsgebiihr je kg fiir jede Sendung im Gewicht el
der Neufestsetzung auf Entfernungen Entlfb(ieb. ! ztl‘x.gatzzltllch
Streckonlo . tiber 100g | Uber250g | iber500g | dber1000g | uber 1500g |  CUF180C,
bis 50 km | tiber 50 km 2. | Dbis100g bis 250 g bis 500g | bis1000g | bis1500g | bis2000g -500¢%)
ab 1.12.1983 .... 2,5 5,0 20,0 5 10 20 30 45 60 10
ab 1. 3.1946 .... 5,0 10,0 40,0 10 20 40 60 90 120 20
ab1l. 9.1948 .... 3,6 7.5 30,0 8 15 30 45 70 90 15

Erldauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 12, Quellenverzeichnis vgl. Seite 38,
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D. Gebiihren fiir den Fernsprech- und Telegrafendienst im Bundesgebiet

Sitze in RM/DM

1. Monatliche Grundgebiihr fiir Fernsprechanschliisse

in Ortsnetzen mit
Jahr und Stichtag
er 1 bis 50 | sibis100 |  101bis200 | 201 bis 500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 iiber 10000
Neufestsetzung .
Hauptanschlussen
a) fur Einzelanschliisse:
ab1,.5.1934 ..... 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
ab 1.4.1946 ..... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
ab 1.7.1954 ..... 6,00 8,00 10,00 12,00
b) fur Zweieranschliisse:
ab 1,5, 1934 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 5,50 6,00
ab 1. 4. 1946 4,50 5,25 6,00 6,75 7,50 8,25 9,00
ab 1. 6. 1950 3,50 4,25 5,00 5,75 6,50 7,25 8,00
ab1.7.1954¢ ..... 4,00 5,50 7,00 8,00

2. Ortsgespriachsgebiihren

Jahr und Stichtag

Gebiihr fiir ein Ortsgesprich

der von einer 6ffentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle
\ mit gewohnlichem Sprechapparat mit Miinzfernsprecher
ab 1.5.1927 ..... 0,10 0,10 0,10
ab1.4.1946 ..... 0,15 0,15 0,15
ab 1.6.1950 ..... 0,15 0,20 0,20
ab1.7.1954 ..... 0,16 0,16 0,20

3. Ferngesprachsgebiihren im handvermittelten Ferndienst

Jahr und Stichtag

Gebiihr fiir ein gewshnliches Gespriich von 3 Minuten Dauer?!) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen

Neufestacbzung bis | #b. 5km | iib.10km | ab.15km | tib.25km | db.50km | ub.75km |iib. 100km}iib. 200 km)itb. 300 km/tib. 400 km|ub. 500 km| _
5km | bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 kmbis 300 km |bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km|10- 600 km|
a) in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, bzw. ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr
ab1l 0,10 | 030 b 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
ab 1. 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 X
ab 1. 4. 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
ab1.6.1950 ..... 0,30 0,45 A 0,90 1,385 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
ab1,7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
b) in der Zeit von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, bzw. ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr®)
ab 1. 5.1927 . 0,10 | 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00%)
ab1.1.1940 ..... 0,20 0,20 0,26%/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 5
ab 1.9.1944 ..... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
ab1.4.1946 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
ab 1.6.1950 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 1,80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
ab1.7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69
4. Ferngesprichsgebithren im Selbstwahlferndienst
Gebiihr fir ein Gesprach von 3 Minuten Dauer®)
Jahr und Stichtag | jnnerhalb bei Entfernungen zwischen den Knotendmtern®) bei Entfernungen zwischen den Hauptimtern®)
der Neufestsetzung | des Kno-
tenamts- bis {ib. 15 km | iib. 25 km | itb. 50 km | #ib. 75 km bis iib.200km |iib.300km |{ib.400km |ub.500km
bereichs?) | 15km | bis 25km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km |Ub-600km
a) in der Zeit von 8 bis 19 Uhr, bzw. ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr
abJuli19s52 ....]......oall e Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes .................... ... ...,
ab 11.8.1953 .... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 | 3,60 | 4,05 | 4,50
ab 1.7.1954 .... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
ab 1.3.1956 .... ,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
b) in der Zeit von 19 bis 24 und von 0 bis 7 Uhr?)
abJwi19s2 ...l ceal Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®)........ ..........ooiiiin..
ab 11.8.1953 .... 0,30 0,451 0,60 0,90 1,20 ,50 1,80 2,10 | 2,40 | 2,70 | 3,00
ab 1.7.1954 .... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 2,24
ab 1.3.1956 ... 0,32 0,48 . 0,64
5. Gebithren fiir den Telegrafendienst
Wortgebiihr®)
Jahr und Stichtag K )
er gewsGhnliche dringende . .
Neufestsetzung teIeB lrl:fr-xme teleg’ifrimem)
Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme g
0,08 0,15 0,2 0,45 1,50 0,05
0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 0,05
0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 ~—11)
,10 0,15 0,20 ,30 1,50 0,05

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 12, Quellenverzeichnis vgl. Seite 38.
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E. Gebiihren fiir den Fernsprech- und Telegrafendienst im Verkehr mit dem Ausland

1. Wortgebiihr fiir gewohnliche Telegramme?!) und Brieftelegramme?) nach wichtigen internationalen Platzen
[a) gewohnliche Telegramme, b) Brieftelegramme]

RM/DM
von Plitzen des Bundesgebiets _ Stichtag def Neufestsetzung
nach 1. 4.1087 1.10.1039 | 1.7.1950 1. 6.1951 1. 10. 1953 1. 4.1956
Europa
Dinemark Kopenhagen a) 0,17 0,16 . 0,27 0,27 0,27 0,27
b) 0,085 0,08 0,135 0,13 0,135 0,135
Frankreich Paris a) 0,18 0,17 0,29 0,29 0,29 0,29
b) 0,09 0,085 0,145 0,14 0,145 0,145
Griechenland Athen a) 0,29 0,21 0,48 0,48 0,48 0,48
b) 0,145 0,105 0,24 0,24 0,24 0,24
GroBbritanniens) London a) 0,25 0,23 0,39 0,39 0,39 0,39
b) 0,125 0,115 0,195 0,20 0,195 0,195
Ttalien Rom a) 0,23 0,17 0,38 0,38 0,38 0,38
b) 0,115 0,085 0,19 0,19 0,19 0,19
Jugoslawien Belgrad a) 0,23 0,16 0,36 0,39 0,39 0,39
b) 0,115 0,08 0,18 0,20 0,195 0,195
Niederlande Amsterdam a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,27 0,27
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,135 0,135
Polen ‘Warschau a) 0,18 0,18 0,32 0,32 0,32 0,32
b) 0,09 0,09 0,16 0,16 0,16 0,16
Schweden Stockholm a) 0,17 0,16 0,27 0,27 0,27 0,27
b) 0,085 0,08 0,135 0,14 0,135 0,135
Schweiz Bern a) 0,16 0,15 0,24 0,24 0,24 0,24
b) 0,08 0,075 0,12 0,12 0,12 0,12
Afrika
Sudafrika Kapstadt a) 1,44 1,44 1,80 1,81 1,81 1,81
b) 0,48 0,48 0,90 0,91 0,905 0,905
Ver, Arab. Republik Kairo a) 0,94 0,94 1,19 1,19 1,19 1,19
b) 0,32 0,32 0,595 0,60 0,595 0,595
Asien
Indien Bombay a) 1,40 1,40 1,89 1,89 1,89 1,89
b) 0,47 0,47 0,945 0,94 0,945 0,945
Japan Tokio a) 2,83 ' 2,83 3,08 3,09 3,09 3,09
b) 0,94 | 0,94 1,54 1,64 1,545 1,545
Singapur Singapur a) 2,87 2,87 3,60 2,98 2,98 2,08
b) 0,96 0,96 1,80 1,49 1,49 1,49
Australien und Ozeanien ;
Australien Sydney a) 2,66 2,56 2,68 2,68 2,68 2,68
b) 0,86 ! 0,86 1,34 1,34 1,34 1,34
Amerika
Argentinien Buenos Aires a) 2,13 2,13 2,68 2,68 2,68 2,68
D) 0,71 0,71 1,34 1,34 1,34 1,34
Vereinigte Staaten New York a) 1,03 1,03 0,97 0,97 0,97 0,97
b) 0,34 0,34 0,485 0,48 0,485 0,485
San Franzisko a) 1,60 1,60 1,18 1,13 1,13 1,13
b) 0,68 0,53 ‘ 0,565 0,57 0,565 0,565
2. Gebiihren fiir Dreiminuten-Verbindungen*) im handvermittelten Telexdienst (Fernschreibdienst)
von Diisseldorf®) nach wichtigen internationalen Telexplitzen.
von Dusseldorf 7 7 7 Jahr?) e -
nach 1049 | 1950 | 1951 | 1952 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1967 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961
luropa l
Frankreich Paris 3,70 3,70 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 4,05 3,00 3,00 3,00 3,00
Griechenland Athen — — — — — — — — — -— — 8,25 8,25
GroBbritannien®) London 5,20 5,20 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,90 3,45 3,45 3,45 3,45
Italien Rom — — — — — —_ — — 6,60 6,60 6,60 6,60 6,60
Jugoslawien Belgrad — — —_ — — 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95 4,95
Niederlande Amsterdam 1,90 1,90 1,35 1,36 1,35 1,85 1,36 1,35 1,80 {[(1,80))] (1,80)")] (1,80)")| (1,80)7)
Polen Warschau —_ — — — — — — — 3,75 3, 3,75 s s
Schweden Stockholm — 575 5,70 5,70 5,70 5,70 5,70 4,50 4,20 [[(4,20)7)] (4,20)7)] (3.40)7)| (3,40)7
Schweiz Bern 2,25 2,25 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 1](1,80)")| (1,80))| (1,80)7) (1,80)")
Afrika
Sudafrika Kapstadt — — — — — — — _ — 37,80 37,80 37,80 37,80
Asien
Japan Tokio — — — —_ — —_ — — — 37,80 37,80 | 37,80 37,80
Singapur Singapur - - — — -— — — — — — —_ 48,30 48,30
Amerika
Argentinien Buenos Aires — — — — — — — — 50,40 | 37,80 37,80 @ 37,80 37,80
Vereinigte Staaten New York — 37,30 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 | 37,80 37,80 37,80 37,80
San Franzisko — 37,30 37,80 ‘ 37,30 37,80 37,80 37,80 37,80 37,80 | 37,80 37,80 37,80 37,80

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. S. 12, Quellenverzeichnis vgl. 8. 38.
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I. Eisenbahnverkehr
A. Fahrpreise im Personenverkehr

B. Eisenbahnfrachtsitze im Giiterverkehr

I1. Schiffsverkehr
A. Frachtsiitze der Binnenschiffahrt

B. Durchschnittliche Kleinwasserzuschlige der Rhein-
schiffahrt

C. Frachtraten der Trampschiffahrt
1. Kiistenfahrt

2. GroBe Fahrt

D. Index der Seefrachtraten
Deutscher Seefrachtenindex
Index der Trampschiffahrtsfrachten,
Grofibritannien
Index der Tankerfrachten, GrofSbritannien
Index der Seefrachtraten, Niederlande
Index der Trampschiffahrtsraten, Dinemark
Index der Seefrachtraten, Norwegen
Index der Seefrachtraten, Schweden
Internationaler Trampfrachtenindex, Italien
E. Average Freight Rate Assessment fiir die
Tankerfahrt

F. Sonstige Schiffahrtsindices
Activity-Index
Zeitcharter-Volume-Index
Getreidetanker-Rentabilitits-Index

II1. Luftverkehr
A. Personenverkehr (IATA-Preise)

B. Giiterverkehr (IATA-Raten)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Quellenverzeichnis

Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main),
Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepick-, Ex-
preB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des &ffent-
lichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
(Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wihrungen)

Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstinde)
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London

Frachtenspiegel des Verbands deutscher Kiistenschiffer,
Hamburg-Altona

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweigniederlassung
Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London

Fairplay, London

Norwegian Shipping News, Oslo

Informazioni Marittime, Roma

Journal of Commerce, New York

Financial Times, London

Notes Rapides, Paris

Economische Voorlichting, Rotterdam

‘The Review of the River Plate, Buenos Aires

Harley Mullion and Co. Ltd., London

Metal Bulletin, London

Steel and Coal, London

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweigniederlassung
Hamburg

Européischer Wirtschaftsdienst, Berlin

Wirtschafts-Correspondent, Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Erdél-Informationsdienst A, Stahmer, Hamburg

F. O. Licht, KG, Zudkerwirtschaftlicher Verlag, Ratzeburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London

Harley Mullion and Co. Ltd., London
Joh. den Braber, Rotterdam
Statistiske Efterretninger, Kobenhavn
Norwegian Shipping News, Oslo
Kommers Kollegium, Stodtholm
Informazioni Marittime, Roma

Lloyd’s List and Shipping Gazette, London

Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London

ABC World Airways Guide, London

Fluglisten verschiedener in- und auslindischer Fluggesellschaf-
ten (Lufthansa, KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA, SAS,
Swissair, SABENA, Alitalia u. a. m.)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten verschie-
dener in- und ausldndischer Fluggesellschaften (Lufthansa,
KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair, SABENA
u. a.m.)

Bundesministerium fiir das Post- und Fernmeldewesen, Bonn

05/32/162 — V/62/400
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PREISE-LOHNE-WIRTSCHAFTSRECHNUNGEN

Rethe 1:

Reibe 2:

Reihe 3:

Rethe 4:

Reihe 5:

Reive 6:

Ree

~1

Reihe 3

R:’!hc‘ 9

Reibe 10:

Rethe 11:

Re.fe 12

Rethe 14:

Rethe 15

Reihe 16:

Die Serie gliedert sich in 16 Einzelreihen

Einfuhrpreise und Index der Einkaufspreise fiir Auslandsgiter

Die Rethe erscheint dhriich mit den Monatszahlen (etwa 70 Waren und 120 MeBziffern) fir das abgelaufene Jahr und
den Durchschnitten fir die Jahre seit 1950 sowie monatiich mit den neuesten Zahlen.

Preise und Preisindex ausgewéihiter Grundstoffe
Diese Rethe erscheint jGhrlich mit Monatszahlen (etwa 95 Grundstoffe und etwa 200 MeBziffern) sowie monatlich nur
mit Preisindices. Die Monatshefte wurden bis Mé&rz 1960 in der Arbeitsreihe VI/2 der Stotistischen Berichte herausgegeben.

Preise und Preisindices tiir industriells Produkie

Diese Reihe erscheint jdhriich mit etwa 500 monatlich errechneten MeBziffern fir das Berichtsiahr sowie fur frihere Jahre.
Das erste Heft (erschienen 1im Mdrz 1961) enthdit die Indices von 1950 bis 1960. AuBerdem werden ab August 1960 Monats-
hefte mit Preisen und Preisindices als Fortsetzung des fruheren Statistischen Berichtes Arbeitsreihe Vi/6 herousgegeben.

Preise und Preisindices fir diz Land- und Forstwirischait

Die Reihe (etwa 350 Mefiziffern) enthalt die Indices der Erzeugerpreise land- und forstwirtschoftlicher Produkte sowie
die der Einkaufspreise lundwirtschaftlicher Betriebsmiitel und ist erstmaiig fur die Johre und Monate (z. T. Vierteljahre)
von 1950 bis 1958/59 herausgegeben worden. Die Reihe enthdlt ab 1960/61 auch den Index der Erzeugerpreise ausgewdhlter
Schnittblumen und Topfpfianzen und wird jhrlich fortgesetzi. Als Erganzung hierzu erscheinen Monatshefte.

[leBziffern s Bauleistungspreise und Preisindices fir Bauwerke

Die viertel|Ghrlich erscheinende Keihe bringt MeBziftern fir Bauleistungspreise, Preisindices fur Bauarbeiten verschiedener
Bauwerke wie z. B. Wohngebdude {Ein- und Mehrfamii.engebaude) un ﬁllchfwohngebﬁude (Biro-, gewerbliche Betriebs-,
landwirtschaftliche Betriebs- und gemischt genuizte Gebaude). Eine Erweiterung durch Indices fur verschiedene StraBenarten
ist vorgesehen. Die Hefte enthalten ouBerdem das Verzeichnis der Regelleistungen, Baubeschreibungen und Wagungs-
schemata fir die einzelnen Bauwerkstypen. Die Reihe erscheint als Foitsetzung der froheren Statishischen Berichte Vi/21.
Jedem Heft geht ein Vorbericht voraus.

Einzelhandelspreise und indices der Verbraucherpreise

Neben den monatlichen Landes- und Bundesdurchschmittspreisen fir rund 300 Waren und Leistungen und den Bundes-
durchschnitten fir etwa 55 bis 60 Waren und Leistungen sowie einigen bundeseinheitlichen Tarif- und Gebuhrensdizen
enthalt das Jahresheft dieser Reithe die monatliche Eniwicklung des Preisindex fur die Lebenshaltung (gegliedert nach
Bedarfs- und Warengruppen sowie Waren} und des Index der Einzelhandelspreise (gegliedert nach Branchen sowie
Warengruppen und Waren). Ferner sind Ubersichten aufgenommen, die die Streuung der Preise fur die Lebenshaliung
an einem Stichtag erkennen fassen. Als Ergdnzung wird auBlerdem monatlich ein Heft mit den neuesten Berechnungs-
ergebnissen zum Preisindex fuir die Lebenshaltung und zum Index der Einzelhandelspreise sowie mit Bundesdurchschnitis-
preisen und ein kurzgefaBter Vorbericht herausgegeben. AuBlerdem erscheint wochentlich noch eine Ausgabe mit den MeB-
ziffern der Verbraucherpreise ausgewdhlter Nahrungsmiitel in den Landeshauptstidien.

Preise fiir Verkehrsieistungen

Die Rethe erscheint viermal im Jahr. Sie gibt Auskunft Gber Preise im Eisanbohnverkehr, in der See- und Binnenschiff-
fahrt und im Luftverkehr (350 Verkehrsrelationen ynd 40 Indexreihen), Gberwiegend mit Monatszahlen.

GroBhandeispreise im Ausland

Vierteljghrlich nut Zahlen fur die letztsn 15 Monate erscheinen 3 Hefte in monatlichem Abstand.

Teil I: Nahrungs- und Genufimittel, Technische Ole u. G. (etwa 75 Waren in 540 Preisreihen).

Teil Il: Textilien, Leder, Papier, Harze, Treibstoffe, Baustoffe u. d. (etwa 65 Waren in 540 Preisreihen).

Teil i1l: Kohle, Metalle, Chemikalisn, Kunststoffe u. 6. (etwa 100 Waren in 540 Preisreihen).

Als aktuelle Berichte werden monatlich die Hefte ,\elrmarktpreise ausgewdhlter Waren® herausgegeben, die eine
Auswahl aus den Teilen I-—!!| enthalten.

Einzelhandelspreise im Auslond

Die Reihe erscheint vierteljihrlich mit Zahlen for die letzten 15 Monats {mehr als 40 L&nder mit etwa 1600 Preisreihen
und Preisindices for die Lebenshaltung in etwa 100 Ldndern).

Internationaler Vergleich der Preise fir die Lebenshaltung

Der Bericht erscheint in ausfohrlicher Form einmal jantlich und enthdlt internationale Kaufkroftvergleiche (Verbraucher-

%ekdpcrltuien) der auslandischen Wéhrungen im Verhaltnis zur RM/DM als Ergebnisse von Preisvergleichen for Waren und
ienstleistungen der Lebenshaltung 1m lang|chrigen Uberbhick. Bisher wurden Vergleiche mit Ube. 40 Landern durchgefuhrt.

Daneben erscheint ein monatiicher Bericht in der gleichen Rethe zur aktuellen Unterrichtung, der |eweils neuvere Fort-

rechinungsergebnisse bzw. die Lrgebnisse neu berechneter Preisvergleiche enrhdlt,

Tarifléhne und -gehdlter

Eine Loseblattsammiung, die im Mai und November eines jeden Jahres auf den nevesten Stand gebracht wird und sich
in Teil | fur Arbeiter und Teil !l fur Angesieiite gliedert, enthdlt Lohnsdtze aus 341 und Gehaltssdtze aus 126 Torifver-
tragen. Es werden Zeitiohnsdtze der h8chsten tariflichen Altersstufe und Monatsgehdlier (Anfangs- und Endgehdlter) fur
ousgewahlte Lohn- bzw. Gehaltsgruppen sowie ,Wichtige tarifliche Regelungen” dargestellt. Als Teil Il] erscheint viertel-
ighrhich emn Heft, dos die vierteljghriichan Entwicklungsrethen des Index der Tarifishne und -gehditer sowie der tariflichen
Arbeitszeiten in der Gliederung nach Wirtschaftsgruppen enthdlt,

Verdiensie und Lohne im Ausland

Der Bericht bringt ohrhich 10 2 Heften (Heft 1: Arbeitnehmerverd.enste und. Arbeitszerten, Straiks und Aussperrungen un
Ausiand; Heft 2. Ta-iflchne und Lohnindices in ausgewdhlten Léndern) Angoben Ober Arbeitnehmerverdienste, tarifliche
Lohn- und Gehaltssatze, Lohniadices, Arbeitszeiten, Stretks und Aussperrungen un Auslond. Neben Tcballen enthdlt er be-
griffliche und methodische Erlduterungen zu den Statistiken der emnzeinen {&nder

Wirtschaftsrechnungen

Jghrhich wird in zwe: Te:len Gber die Entwicklung der menatlichen Einnohmen und Ausgchen sowta des Vearbrauchs von
Lebensmitieln in Vier-Personan-Arbeitnehmerhaushalten einer mittleren (Teil I} sowie Zwei- und Drei-Personen-Haushalten von
Renten- und Firsorgeempfangern emner unteren Ve:brauchergruppe {Teil |I) berichtet D:e Hefte enthalten Zahlen fir die ein-
zelnsn Monate de~ Kalenderjahres sowie fir die Monate im Vierfeljahres- und Johrezdurchschn # mit )/erglenchszch'en for
frihere Erhebungsjchre. Als Ergdnzung zu Teil | erscheinen dre: Vierteljchreshefte mit Ancoben fur die einzelnen Monate
der Vierteliahre sowie der Monate im Vierteliohresdurchschnitt, AuBerdem werden in Sonderheften die Ergebnisse von Jah-
resuntersuchungsa fir Haoshulte verschiedener Bevaikerungsgruppen verdffenthicht, von denen Sonderheft 1 Gber Arbeit-
nehmerhaushalte 1949 und 1950/51, Sonderheft 2 Gber Rentnerhaushalte 1951/52, Sonderheft 3 Gber Bavern- und Landarberter-
haushalte 1953 sowie Sonderheft 4, Teil I, Gber Arbeiterhaushalte 1937 inzwischen erschienen sind.

Arbeiterverdienste der Landwirtschoft

Eine halbjdhrlich fiir die Berichtsmonate Marz und Seotember, ab 1959 [dhrlich for den Monat September, erscheinende Reihe
enthdlt die durchschnittiichen Bruttobarverdienste ausgewdhlter Arbeitergruppen und dis durchschmittiichen Arbeitszeiten der
Arbeiter im Stundeniohn in Betricben mit einer londwirtschaftiichen Nutzfliche von 20 und mehr Hektar. Auch Indices werden
berechnet.

Arbeitnehmerverdienste in Industrie und Handel

Die Reihe erscheint vierteljghrlich — erstmalig mit Angaben fir Februar 1957 — und bringt jeweils fir den mittleren Monat
des Quartals Angaben Ober die durchschnitticch bezahifen Wochenarbeitsstunden, Bruttostunden- und Bruttowochenverdienste
der Arbeiter und die Monatsverdiensie der Angestellten 1n 56 Wirtschaftsgruppen, gegliedert nach Geschlecht und Lei-
stungsgruppen im Bundesgebiet und in den einzeinen Landern Auch Indices werden berechnet. Die Ergebnisse vor Februar
1957 wurden in der friheren Rethe 10 ,Arbeiterverdienste® veroffentiicht.

Arbeiterverdienste im Handwerk
Die Reihe erscheint halbj&hrlich, erstmalig mit Angaben fir November 1957,
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