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Verkehrspreise im In- und Ausland
im Sommer 1961

Die Sommermonate brachten im Bundesgebiet fur den
Verkehr auf Schiene und StrafBe verschiedene Tarif-
dnderungen. Im Sinn einer Tarifpolitik, die den Transport
bestimmter Gater in ganzen Zugen beginstigt (vgl. die im
Text des Berichtes PLW 7, Jahrgang 1960, Heft 2, erwdhnten
Ganzzugtarife fur Kohle und Erz ab 10. 9. 1960), hat die
Deutsche Bundesbahn ab 1.7. 1961 einen entsprechenden Aus-
nahmetarif fiir Mineral6lerzeugnisse (AT 14 B 90) eingefiihrt,
der den Tarifnehmern jedoch die Verpflichtung zur Auflie-
ferung in mindestens 12 hintereinander folgenden Monaten
und in ein und derselben Verkehrsverbindung auferlegt. Der
neue Tarif sieht neben einem festen Abschlag von 94 Pf je
Tonne bei den Tarifpositionen der Regelklasse F und der
Ausnahmetarife 14 B 2, 14 B 23 und 14 B 4 Ruckvergutungen
von 11 bis 23 vH je nach Nettozuggewicht und Einsatzfolgen
der Zige von monatlich einmaliger bis werktaglicher Auf-
lieferung vor. Ferner wurden fur Mineraldltransporte zwei
weitere Ausnahmetarife eingefuhrt, die sich jedoch nur auf
bestimmte Verkehrsverbindungen beziehen:

a) 14 B 30 (ab 15. 6. 1961) fur schweres Heizol von Bahn-
hofen des Niederrhein-Ruhrgebietes nach Allmendingen
und Heidenheim-Mergelstetten (Mindestauflieferung in
zwolf aufeinander folgenden Monaten 120 000t, Fracht-
begiinstigung bis zu 40,3 vH der Satze der Regelklasse F),

b) 14 B 31 (ab 1. 7. 1961) fiir schweres Heiz6l von Lingen-
Holthausen nach bestimmten Bahnhéfen im Bezirk der
Bundesbahndirektion Hannover.

Fuir die Rickvergiutung des bundesdeuischen Frachtan-
teils des im Getreidewirtschaftsjahr 1960/61 in das Bundes-
gebiet eingefiilhrten ausldndischen Weizens wird laut Be-
kanntmachung Nr. 54 — 60/61 vom 20. 6. 1961 von der Ein-
fuhr- und Vorratsstelle in Frankfurt eine Frachtpauschale bis
zu 90 vH gewadhrt.

Am 7. August d.J. ist ferner eine neue Verordnung des
Bundesverkehrsministeriums in Kraft getreten, die das Tarif-
system des Mobeltransportes auf eine neue Basis stellt.
Hierbei werden fiir den Bereich des Nahverkehrs die un-
tUbersichtlichen und komplizierten Vorschriften des seit 1955
geltenden Tarifes durch die Beschrdnkung auf einige wenige
Hodhstsdtze vereinfacht. Gleichzeitig wurde far den Fern-
verkehr erstmalig eine einheitliche Tariftabelle mit Entfer-
nungsstaffel erstellt. Dadurch treten fur den Bereich des
Nahverkehrs und der Ortstransporte merkliche Verteuerun-
gen ein, wahrend sich die Kosten im Fernverkehr nur ge-
ringfiigig erhéhen, zum Teil sogar ermafiigen. MaBgebend
fiir die Anderung war, dal die Selbstkosten der Mo&belspe-
dition mehr bericksichtigt werden sollten.

Was die Entwicklung der Personenfahrpreise im Stra-
Benverkehr der Bundesrepublik angeht, so sei auf die
mit Wirkung vom 15. 8. 1961 eingetretene Erhéhung der
Hamburger Taxigebiithren um 12 vH hingewiesen. Begrundet
wurde diese MaBnahme mit steigenden Kosten, vor allem
Lohnkosten. Immerhin liegen die Hamburger Taxigebiihren
damit noch unter dem vergleichbaren Niveau anderer deut-
scher Grofstadte.

Aus dem Ausland werden folgende Tarifanderungen fur
Schiene und Strafie gemeldet:

Die Tarife des internen belgis chen Eisenbahnguter-
verkehrs fur ExpreB-, Eilgut- und Stiickgutsendungen wur-
den ab 1. 8. 1961 neu festgelegt. Dabei ergaben sich je nach
Distanz folgende TariferhShungen:
fur die Gewichtspositionen von 100 bis 490kg 10 bis 25 vH,

von 500bis990kg  bis zu 30 vH,
fir 1000 und mehr kg bis zu 10 vH.

Gleichzeitig wurde der Stuckguttarif Deutschland-Belgien
fur die belgischen Streckenanteile entsprechend angehoben.

Mit Wirkung vom 3.7. 1961 erhohten die franzésischen
Staatsbahnen ihre Giitertarife erneut um 2,531 vH (vgl. letzte
Erhohung ab 5. Dezember 1960 um 5 vH, PLW 7, Jahrgang
1960, Heft 3).

Mit Rucksicht auf die Klagen seitens der franzdsischen
Bauern wurden die Tarife fur den Transport lebender Tiere
sowie fur Nahrungs-, GenuB-, Futter- und Dungemitteltrans-
porte von der Erhéhung ausgenommen. Eine geplante Erhé-
hung der Personentarife unterblieb ebenfalls. Den Unter-
nehmen des StraBengiiterverkehrs wurde gestattet, ihre
Frachtsatze den neuen Eisenbahngutertarifen anzupassen.

Der italienische Ministerrat genehmigte die Er-
héhung der italienischen Eisenbahnfahrpreise um 15 vH, die
mit Wirkung vom 1. 7. 1961 in Kraft trat. Die Gutertarife
wurden gleichzeitig um 10 vH angehoben; Ausnahmen gel-
ten dabei lediglich fur Obst und Gemiise. Fiir italienische
Wein- und Traubensaftexporte gewdhren die italienischen
Staatsbahnen nunmehr ErmaBigungen von 15 bis 20 v.H. Die
Betriebe der meisten italienischen Kleinbahnen und Auto-
linien haben sich am 20. August d. J. den Tariferhbhungen
der Staatsbahn angeschlossen (durchschnittlich ebenfalls
+ 10 vH).

Demgegenuber wird eine bevorstehende 30%ige Senkung
der erst vor zwei Jahren bis auf das Doppelte heraufgesetzten
Personen- und Giitertarife im t irkischen Eisenbahn-
verkehr bekannt. Damit soll der starken Konkurrenz des
StraBenverkehrs begegnet und die Exportfahigkeit turkischer
Waren geférdert werden.

Zum Ausgleich der durch Lohnerh6hungen entstandenen
Mehrkosten hat das argentinische Ministerium fiir
offentliche Dienste ab 1. 8. 1961 Erhéhungen der Eisenbahn-
tarife fiir den Personenverkehr um 30 bis 60 vH, fiir den
Giiterverkehr um durchschnittlich 25 vH verfiigt. Die Tarife
des Vorortverkehrs von Buenos Aires wurden jedoch aus
innenpolitischen Griinden vorerst unverandert gelassen. Die
Tarife fiir die stadtischen Verkehrsmittel (StraBenbahn, Auto-
bus und Untergrundbahn) waren bereits am 1. 6. 1961 um
etwa 30 bis 70 vH erhoht worden.

Die Tarife der Deutschen Bundespost blieben

auch im Sommer 1961 unverandert, wahrend die Tarife ver-
schiedener auslandischer Postverwaltungen in Bewegung ge-
rieten:
Einschneidende Tariferh6hungen im britischen Post-
dienst infolge steigender Lohnkosten kiindigte der Minister
fiir Postverwaltung in seiner Unterhausrede vom 25. Juli
d. J. an. Diese MaBBnahme soll voraussichtlich am 1. Oktober
d. J. in Kraft treten und der Postverwaltung eine 6%ige
Steigerung der Gesamteinnahmen bringen. Die letzte Tarif-
revision hatte vor etwa vier Jahren stattgefunden. Betroffen
sind von der jetzigen Erhéhung vor allem die Fernsprech-
gebiithren mit einer Anhebung der Telefonmieten um rund
15 vH und der Installationsgebiihren fur neue Anschliisse
um 100 vH, ferner die Drucksachengebiihren im Inlandsver-
kehr und der Zeitungsversand (um jeweils 20 vH).

Mit Riicksicht auf die Guldenaufwertung erméfiigte die
niederldndisch e Postverwaltung ihre Tarife fur Aus-
landspakete ab 1. 7. 1961 um 5 vH. Fiir einige Luftpostporti
wurden je nach dem Bestimmungsland unterschiedliche Ab-
schldge vorgenommen. Nichtautomatische Telefongespréche,
Telegramme und Fernschreibverbindungen wurden um 3 bis
6 vH verbilligt. Gebihrensenkungen im automatischen Fern-
meldedienst im Verkehr mit dem Ausland sollten wegen
technischer Umstellungsschwierigkeiten erst am 1. 8. 1961
folgen.
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Drastische Tariferh6hungen wurden von den Postverwal-
tungen siidamerikanischer Linder durchgefithrt, um die
hohen Haushaltsdefizite auszugleichen. In Brasilien ist
ab 1. 8. 1961 eine allgemeine Gebilihrenerhéhung um 70 bis
1900 vH (im Durchschnitt 500 vH) vorgesehen. In Argen-
tinien wurden die allgemeinen Postgebiihren bereits am
15. 6. 1961 um 100 vH, die Gebiihren fiir Ferngesprache um
50 vH und die Grundtarife fiir Benutzung des Apparates in
Ortschaften mit Gesprachszahlung um 25 vH angehoben.
Auch die 250 000 Anschlisse von Buenos Aijres sollen zwedks
Einnahmesteigerung auf dieses System umgestellt werden.

Die allgemeine Tariflage der bundesdeutschen Binnen -
schiffahrt blieb wahrend der Berichtszeit unverindert.
Infolge Sperrung der im sowjetischen Besatzungsgebiet ge-
legenen Machnower Schleuse ergaben sich wegen der Um-
wegstrecken fiir Verladungen nach Berliner Platzen am
Landwehr- und Teltow-Kanal sowie nach Neuk&lln Mehr-
frachtkosten bis zu 1,24 DM/t. Fur spezielle Transporte im
grenziiberschreitenden Rheinverkehr (z. B. zerlegte Autos in
Kisten) erméBigten sich die Frachtsatze der Duisburger
Frachtkonvention ab 1. 7. 1961 um 0,50 DM/t. Den Fracht-
begiinstigungen auf dem Schienenwege entsprechend traten
mit Wirkung vom 1. Juli 1961 nach einem ErlaB des Bundes-
ministeriums fiir Verkehr auf dem Verordnungswege Ver-
trags- und Mengenrabatte fiir die konsekutive Beschaftigung
im binnendeutschen Tankerverkehr in Kraft. Vorgesehen
sind 1,5- bis 8%ige Nachlisse, die sich nach dem Gesamt-
frachtumsatz richten, der von einem Verlader bei der Be-
schiftigung eines bestimmten Schiffes oder bei der vertrag-
lichen Bindung an eine Reedergruppe jahrlich erzielt wird.

Die aus Saisongriinden erwartete Besserung der Ertrags-
lage in der Kiistenschiffahrt ist nur tellweise ein-
getreten. Ein verhdltnismaBig milder Winter lieB die Holz-
verschiffungssaison unerwartet fruh einsetzen, so daB der
Tonnageiiberhang des vergangenen Jahres inzwischen abge-
fahren wurde und die erwartete Erholung des Ratenniveaus
insoweit ausgeblieben ist. Angesichts des bevorstehenden
Ankaufs von 100000 Standards Schnittholz ist die bri-
tische Abnahmebereitschaft fiir skandinavisches Holz trotz
der einschneidenden StabilisierungsmaBnahmen der britischen
Regierung konstant geblieben. Auf der anderen Seite durfte
der skandinavische Nachholbedarf an Brennstoffen einen
regelméBigen Antransport vom Vereinigten Kénigreich und
vom Kontinent fiir den weiteren Verlauf dieses Jahres
sicherstellen. Die Beschdftigungsmoglichkeiten in der deutsch-
dédnischen Getreidefahrt hangen wesentlich von der diesjah-
rigen Ernte ab, die in Deutschland mittlere Ergebnisse, in
Dénemark jedoch Rekordertrige erwarten 1d8t. SchlieBlich
hatten die DM-Aufwertung und die Beunruhigung wegen
einer mdglichen Pfundabwertung allgemein zu einer gewis-
sen Unsicherheit des Marktes beigetragen.

Die einzelnen Frachtenmérkte der Hochseefahrt
haben sich im August nach anfanglich schwéacherer Tendenz,
teils bedingt durch die Sommerflaute in der Nordatlantik-
fahrt, teils durch den weiter fortschreitenden Einbruch der
Tankschiffe in die traditionellen Gebiete der Getreidefahrt
(Atlantik, Pazifik), fast durchweg erholt. Die Vermutungen
tiber eine bevorstehende Pfundabwertung lieBen die Reeder
— vor allem fur spétere Positionen — Zuriickhaltung uben,
die der prompten AbschluBtédtigkeit zugute kam. Wenn sich
diese Entwicklung nur teilweise in den Indexziffern des
Tabellenteils widerspiegelt, so ist zu bedenken, daB die Auf-
triebstendenz sich hauptsachlich an den Quotierungen fur
Cross-Trade-Verladungen abzeichnet, auf die gegenwirtig
der groBte Teil der Tonnage entfdllt. Diese Giiter- und Ver-
kehrsrelationen kommen in den nationalen Indices der Ta-
gesfrachten nicht bzw. nur ungeniigegd zur Geltung. Um-
fangreiche chinesische Getreidekontrakte mit Australien, Ar-
gentinien, den Vereinigten Staaten und Kanada versprechen
eine zunehmende Befestigung und indirekt auch eine Beein-
flussung anderer Frachtenmarkte. Von April auf Juli 1961
und von Juli 1960 auf Juli 1961 (Zahlen in Klammern) lassen
sich folgende Indexveranderungen feststellen: Deutschland
+ 3 vH (+ 10 vH), GroBbritannien — 1 vH (+ 16 vH), Nie-

derlande — 15 vH (+ 11 vH), Danemark + 3 vH (+1 vH),
Norwegen —2 vH (+ 4 vH), Schweden + 5 vH (—2 vH),
Italien —1 vH (—4 vH). Die Gruppen des britischen Reise-
charterindex haben sich im Berichtsquartal wie folgt ent-
wickelt: Getreide —1 vH, Zucker — 2 vH, Kohle —6 vH,
Erz —4 vH, Diingemittel + 4 vH, Holz + 2 vH. Die Ent-
wicklung der Tagesraten fiir ausgewdhlte Giter und Ver-
kehrsrelationen 1st in nachstehender Tabelle dargestellt:

1960 1961
Gtuterart und Verkehrsrelation _
D | Jai | April | Juli
Getreide vom US-Golf nach GroB-
britannien ............. ... .. 0Ll 53.1 ‘ 44,10 | 57.6 56.3
Zucker von Mauritius nach Grof8-
britannien . ............ ... ol 63.10 | 55.0 | 60.011)| 63.0
Kohle von Hampton Roads nach )
Rotterdam ................. .. ... 26.2 | 263 25.11%) 2511
Holz (Schnitt- und Bauholz)?) von der
unteren Zone Finnlands nach Grof3-
britannien-Ostkuste .. .. .. . ....]230.2 | 244.10 {210.2 229.3
Erz von Marmagoa nach Grofibritannien/ ]
Kontment!) ....................... 46.8 41.5 48.0%)
Phosphat von Casablanca nach Antw./
Rotterdam............... ..... ... 20.4 21.6%) | 21.0 19.11
|

) Nachmonat. — 2) Vormonat. — 3) in s je Standard. — 4) Exkl. Fio-terms,

Nach dem von W.G. Weston berechneten Activity-Index
gingen die Frachteinnahmen (aus allen bekanntgewordenen
Reisechartern von 4000 tdw und mehr) von April auf Juli
1961 um 18 vH zurlick. Dafiir diirfte weniger die Hohe der
erzielten Frachtraten, sondern der verminderte Umfang der
abgeschlossenen Tonnage maBgebend gewesen sein. Fur den
1. Juni 1961 gab die gleiche Stelle die vier Wochen und
langer aufliegende deutsche Tramptonnage mit 21 300 tdw
und die entsprechende britische Tonnage mit 58 100 tdw an.

Die AbschluBiraten fiir in Zeitcharter fahrende Schiffe
waren nach den hierfur berechneten Indices in der Berichts-
zeit vorwiegend riicklaufig: britischer Index — 4 vH, nieder-
landischer Index — 6 vH, norwegischer Index — 4 vH. Diese
Abwirtsbewegung zeigte auch der von W.G. Weston, Lon-
don, berechnete Zeitcharter-Volume-Index, der den Umfang
der mindestens 14 Monate in Charter befindlichen Tonnage
um 28 vH niedriger angab.

Die Tagesraten in der Tankschiffahrt zogen mm
Laufe des Sommers bei vorwiegend prompter, insgesamt
aber verminderter Abschluititigkeit an. Die verstarkten
Ratenaufbesserungen am Ende der Berichtszeit lassen jedoch
eine giinstige Prognose fur die ndchste Zeit nicht zu, da bei
weiterem Ratenverfall in der Getreidefahrt ein Rucdkstrom
der dort beschaftigten Tankertonnage einen starkén Ange-
botsdruck auf den eigenen Markt ausiiben durfte. Die Tan-
kerindices auf Scale-Basis wiesen in der Tagesfahrt von
April bis Juli 1961 folgende Verdanderungen auf: Deutsch-
land - 6 vH, GroBbritannien + 24 vH, Norwegen -+ 28 vH
und Schweden (auf Basis 1948 = 100) + 13 vH. Die vom
Londoner Tanker-Brokers-Panel berechnete AFRA-Rate
(Durchschnittsfrachtrate aus kurz- und langfristigen Ab-
schliissen einschlieBlich der Transportkosten der Olgesell-
schaften) lag im 3. Quartal 1961 fir Tanker von 13 000 bis
unter 25000 tdw (AFRA-GP) mit 33,9 (Scale = 100) um 2 vH
uber dem Stand des 2. Quartals, jedoch um 4 vH unter dem
Stand des 3.Quartals 1960. Die entsprechende Rate fur GroB-
tanker (ab 25000 tdw) AFRA-LV stellte sich im 3. Quartal
1961 auf 85,1 (Scale = 100) und lag damit um 1 vH hoher als
m 2. Quartal, jedoch um 3 vH tiefer als vor Jahresfrist. Die
nach dem Londoner Scale Tarif umgerechneten Durchschnitts-
frachtsdtze lauten fur die Relation Karibische See/UK 30.6 s
je 1t fiir normale Groflen (GP) gegenuber einer mittleren
Quartalsrate aus den bekanntgewordenen Tagesabschliissen
von 15.5 s je It, fur die Relation Persischer Golf/UK 52.8 s
gegenuber einer mittleren Tagesrate von 27.5 s je lt.

Im Linienverkehr befestigten sich die Frachtraten
im Sommer nach kurzer Stagnation weiter und lagen nach
dem vom Bundesministerium fur Verkehr berechneten Index
im Juli 1961 um 1 vH hoher als vor drei Monaten.
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Im einzelnen wurden aus den Fachverdffentlichungen fol-
gende Tarifénderungen bekannt:

1. Europa- und Mittelmeer-Nahostfahrt

Mehrere Gemeinschaftsdienste bzw. Reedereien nahmen
infolge steigender Selbstkosten allgemeine Tariferhéhungen
vor: Am 1. bzw. 15. 8. in der Fahrt von Dédnemark nach
Hamburg (und Gegenrichtung) um einen nicht vercffent-
lichten Prozensatz, in der Fahrt von Amsterdam und Rotter-
dam nach Hamburg am 4. 9. 1961 um 5 bis 10 vH, in der
Direktfahrt von Hamburg nach Paris ab 15. 8. um 10 vH,
vom Nordkontinent nach Marseille ab 1. 8. 1961 um 7,5 vH,
von Hamburg/Bremen nach Tanger, Gibraltar, Ceuta und Me-
lilla und vom Vereinigten Konigreich nach Malta, Tunis, Tri-
polis (Lybien), Sousse, Sfax, Israel, Libanon, Iskenderun,
Mersin und Cypern am 1. 9. 1961 um einen nicht genannten
Prozentsatz (Conference of Malta and Alexandria Steam
Ship Companies). Die Continent Near East Conference, die
Continent Port Said und Suez Conference, die DDG Hansa,
die Hamburg-Amerika-Linie, der Norddeutsche Lloyd und
die deutsche Ostafrika-Linie beschlossen, am 1. 9. 1961 ihre
Tarife in der Fahrt von Hamburg/Dunkirchen Range nach
Port Said intern einander anzugleichen und eine Spediteur-
kommission von 2,5 vH zu gewahren. Die Malta and Alexan-
dria Steam Ship Conference erhebt wegen zunehmender Um-
schlagsschwierigkeiten fiir alle Verladungen nach dem Hafen
Benghasi ab 26. 6. 1961 emne Surcharge von 10 vH auf die
derzeit gultigen Tarifraten.

2. Afrikafahrt

Von Pldtzen in Angola, Gabun, Kongo und Spanisch Guinea
haben die Associated Central West African Lines (CEWAL)
sowie die West African Lines Conference Frachterhéhungen
flir Holzexporte vorgesehen (ab Angola z. B. um 5 s je cbm).
Fiir die ausgehende Fahrt nach dem Kongo und nach Ruanda
Urundi wurden von der CEWAL ebenfalls Tarifanderungen
{ab 1. 7. 1961) eingefiihrt, wéhrend die West African Lines
Conference in der Fahrt nach westafrikanischen Hafen Zeit-
rabatte von 5 bis 7,5 vH ab gleichem Datum einraumte. Fur
die Hafen Lome (Togo) und Cotonou (Dahomé) wird die bis-
herige 30%ige Surcharge infolge Besserung der Abfertigungs-
verhéltnisse am 1. 8. d. J. aufgehoben, wahrend fiir alle Ver-
ladungen nach Monrovia eine zweimalige Heraufsetzung der
Surcharge um je 10 vH (am 10. 7. bzw. 1. 8. 1961) auf 30 vH
erforderhich wurde.

3. Mittelostfahrt

Die ausgehenden Linien nach dem Roten Meer erhohten in
Ubereinstimmung mit den beteiligten Frachtkonferenzen (des
Continent/Aden Agreements, der United Kingdom/Aden Con-
ference und der Continent Red Sea Conference) ihre Fracht-
raten allgemein um 7,5 vH, und zwar am 1. 9. 1961 nach
Aden (ubrigens erstmalig seit 1. 4. 1957) und am 1. 8. 1961
nach Port Sudan, Djiddah, Djibouti, Massaua, Assab und
Berbera. Der Gemeinschaftsdienst der Euxine Shipping Co.
Ltd/Clan Line Steamers Ltd., London, zog den zur Zeit ge-
wahrten 10%igen Sofortrabatt fur den Dienst Vereinigtes
Konigreich/Akaba ab 1. 9. 1961 zurick. Im Verkehr vom
Nordkontinent/Mittelmeer nach Umm Said (Katar, arabischer
.Golf) hoben die Associated Continental und Mediterranean
Persian Gulf Lines am 1. 9. 1961 die seit 15. 5. 1961 erhobene
10%ige Surcharge wieder auf.

4, Fernostfahrt

Die Linien der fiihrenden Fernostkonferenzen (Far Eastern
Freight Conference, Japan Outward Freight Conference,
Philippines Europe Conference, Western Italy/Far East Con-
ference) sahen sich gezwungen, den starken Steigerungen
der Unkosten, insbesondere der Lohne der Schiffshesatzun-
gen und der Umschlagkosten, durch eine allgemeine Tarif-
erhshung (von 10 vH ab 1. 9. 1961) fiir die ausgehende Fahrt
Rechnung zu tragen. Ausgehende Passagen nach Hongkong
und Japan sollen ebenfalls angehoben werden; fiir den

Singapur-Verkehr in beiden Richtungen wurden ab 1. 9. 1961
um 5 bis 7,5 vH hohere Fahrpreise vereinbart (Far Eastern
Passenger Conference). Die Fracht fiir Zinnverladungen von
Singapur nach europdischen Hafen stellte sich mit dem
gleichen Datum auf sh 302.6/t (+ 9,6 vH).

5.Stidamerikafahrt

Fiir alle Verladungen nach Guayaquil (Ecuador) wird
nach Mitteilung der European/South Pacific and Magellan
Conference eine Erhohung der Surcharge infolge Herauf-
setzung der Hafenabgaben notwendig (von 4 auf 11 s bzw.
von 0,56 auf 1,56 § je t). Die gleiche Konferenz meldet in-
dessen den Fortfall der bisher in Callao (Peru) erhobenen
Cargo Handling Charge von 2,10 § je t (ab 7. 7. 1961).

Die Erhéhung der Hafengebiihren fur auslandische Schiffe
in den Héifen Uruguays (durch die dortige Regierung) zog
eine 3,5%ige Surcharge auf alle Verladungen nach den dor-
tigen Platzen ab 1. 7. 1961 nach sich (Outward Continental
River Plate Freight Conference und UK/River Plate Con-
ference).

6. Mittelamerikafahrt

Die Landing-, Storage- und Delivery-Gebihren einiger
Inseln der Klemen Antillengruppe muBten mit Wirkung vom
10. 7. 1961 den erhohten Kosten angepaBt werden (Antigua
+ 2 s 6 d, St. Kitts + 1s 6 d, Montserrat + 1 s, Dominica +
2s und St.Lucia + 15s). Die der Association of West India
Steam Ship Lines angehorenden Linien erhohten am 1. 9.
1961 ihre Frachttarife (ausgenommen fiir Kaffee, Baumwolle
und Frischobst) in der heimkehrenden Fahrt nach Nord-
europa um 10 vH. Ab Jamaika erheben die West India
Transatlantic Steamship Lines infolge der neuerlich anstei-
genden Arbeitskosten seit dem 1. 7. 1961 e’ne Surcharge von
0,006 $ je gallon fir Rumverladungen, von 0,012 § je box
fur Frischobst, von 0,84 $ je t fur alle tibrigen Frachtgiiter.

7. AuBereuropaische Fahrt

Die allgemeine Auftriebstendenz innerhalb der Linien-
fahrt erstreckte sich auch auf die Frachttarife der US-Atlan-
tik-Golf-Fahrt, der kanadischen Atlantik- und St.-Lorenz-
Fahrt nach westafrikanischen Héfen. Die American East Afri-
can Freight Conference begrundete allgemeine Tariferhohun-
gen um 10 vH mit fortgesetzten wesentlichen Steigerungen
der Betriebskosten. Im Bereich der Eastern Shipping Con-
ference werden 5%ige Frachterhohungen fiir die Fahrt zwi-
schen Japan, Hongkong und den Philippinen und zwischen
Australien und Japan bekannt.

Die IATA-Flugpreise blieben zwar wdhrend der
Berichtszeit noch unverdndert, jedoch sah sich die euro-
paische IATA-Konferenz in Paris veranlaBt, angesichts der
steigenden Selbstkosten ihrer Mitgliedsgesellschaften fur den
1. November 1961 eine Anhebung der Flugpreise und der
allgemeinen Frachtraten innerhalb Westeuropas anzukiin-
digen (fur Flugverbindungen zwischen dem Vereinigten Ko-
nigreich, Irland, Skandinavien, Frankreich, Belgien, den Nie-
derlanden, Luxemburg, der Schweiz, der Bundesrepublik,
Osterreich, Italien, Jugoslawien, Algerien und Tunesien).
Die Konferenz bedauert diese zeitweilige Abwendung von
der sonst allgemein (mit dem Ziel einer Erweiterung des
Transportvolumens) verfolgten Preissenkungspol:tik, halt je-
doch eine 5%ige Preiserhdhung auch im Hinblick auf die
groBere Steigerung des westeuropdischen Realeinkommens
fiir angemessen.

Aus dem Bereich der nationalen Tarife fiir den Binnen-
flugverkehr, die der IATA-Tarifierung nicht unterliegen,
werden unterschiedliche Entwicklungen berichtet. So treten
ab 18. August in den Vereinigten Staaten sogenannte ,Aus-
flugstarife” fiir Rundflige zwischen der amerikanischen West-
und Ostkiiste in Kraft, die bei Benutzung von Propellerflug-
zeugen um 30 vH und von Disenflugzeugen um 17 vH unter
den bisherigen Preisen liegen. Die BEA (British European
Airways) wird ihre Nachtflugpreise zwischen London, Glas-
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gow und Edingburgh vom kommenden Herbst an auf einen
Satz von 2 d je Flugmeile (etwa 62 Pf pro km) herabsetzen
und liegt mit diesem Satz erstmalig unter den Eisenbahn-
fahrpreisen 2.Klasse. Die finnischen und jugoslawischen
Binnenflugtarife haben sich dagegen Anfang Juni erhdnt.

Die starke Herabsetzung und zuséatzliche Mengenstaffelung
der transatlantischen IATA-Luftfrachten ab 1. Sep-
tember steht noch immer im Vordergrund des Interesses.
Inzwischen legten Organisationen bzw. Firmen der Luftfracht-
sammelspedition eigene Kundentarife vor, die die IATA-
Sdtze noch wesentl.ch unterbieten. Diesem Frachtdienst wird
in Zukunft neben Charterflugzeugen auch der Linienverkehr
der TATA-Gesellschaften zur Verfiigung stehen. Damit be-

steht neben dem Trans-Atlantik-Dienst fiir Direktaufliefe-
rungen der IATA-Gesellschaften eine zusatzliche Versandart
mit niedrigeren Raten und etwas verlangerter Reisezeit. Sie
bietet gegeniiber der langeren Dauer der vergleichbaren
Schiffstransporte (2 bis 3 Wochen) einen starken Anreiz fiir
die Verlader. Fur verschiedene Guiter, die unter die Spezial-
tarife fallen, werden noch weitergehende ErmaBigungen, vor
allem in den Gewichtsstufen bis zu 45 kg, gewahrt. AuBer-
dem bietet Freight Air nach Nah-, Mittel- und Fernost,
Australien und Afrika verbilligte Kundentarife an.

In nachstehender Tabelle werden nochmals ausgewahlte
Basissdtze der IATA-Nord-Atlantik-Frachtraten aufgefiihrt
und mit den erwdahnten Kundenraten verglichen,

Luftfrachtraten (in $ je kg)
Stand 1. September 1961

schen New York Gesamtgewicht
zwischen New York -
wnd Minimum unter itber ‘
45 kg 45 kg 100 kg 250 kg 500 kg ; 1000 kg | 7500 kg
TATA-Raten
Berlin ............... 11,00 (8,00) 2,71 (3.82) 1,86 (2,49) 1,19 0,96 0.86 (2.16) | 0,73 0,74
Bremen ....... ...... 11,00 (8.00) 2.58 (3,19) 1,77 (2,40) 1,17 0.95 0,85 (2,08) 0,77 0,73
Disseldorf ... ....... 11,00 (8,00) 2,48 (3.09) 1,71 (2,32) 1,15 093 0,83 (2.01) ‘ 0,75 0,71
Frankfurt .. 11,00 (8,00) 2,67 (3,18) 1,76 (2,39) 1.16 0,94 0.84 (2,07) 0,76 0,72
Hamburg . .. 11,00 (8,00) 2,68 (3,19) 1,77 (2,40) 117 0,95 0,85 (2.08) 0,77 0,73
Hannover . 11,00 (8,00) 2,68 (3,19) 1,77 (2.40) 1,17 0.95 0.85 (2,08) 0,77 0,73
Koln... ............. 11,00 (8,00) 2,48 (3,09) 1,71 (2,32) 115 093 0.83 (2,01) 0,75 0.71
Munchen... .. 11,00 (8,00) 2,71 (3,32) 1,86 (2,49) 1,19 0,96 0,86 (2.16) ! 0,78 0.74
Nurnberg ........ .... 11,00 (3,00) 2,65 (3,26) 1,82 (2,45) 1,16 0,94 0,84 (2,12) ’ 0,76 0,72
Stuttgart .......... .. 11,00 (8,00) 2,61 (3,22) 1,79 (2,42) 1,16 0,94 0,84 (2,10) | 0,76 0,72
Kundenraten des Freight-Air-Dienstes (Deutsches Luftfrachtkontor) und der Firma Schenker & Co., GmbH.
1—15 kg | 16—30 kg| 30—45 kg |
allen deutschen nach Vereinbarung!)
Flughafen ........... 2,50 1,87 1,60 1,43 1,35 0,99 0,90 0,80 | 0,73%)

Zahlen in Klammern bis 81, 8. 1961 giiltige Tarifraten. auf die bis zu diesem Datum nur Rabatte fir Sendungen iiber 45 kg (25 vH) und itber 500 kg (35 vH) gewdhrt
wurden. Die Raten fiir Sendungen iber 7500 kg sind nur in Richtung von den USA anwendbar, — 1) Freight-Air. -— 2) Schenker & Co.
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Ergiinzende Angaben zum Tabellenteil

A. Aligemeine Yorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdifentlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirt-
schaftspresse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe

im einzelnen Quellenverzeichnis Seite 36).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus
den im jeweiligen Monat bekanntgewordenen AbschluBipreisen als einfaches arithmetisches Mittel er-
rechnet. Abweichungen hiervon werden unter ,Erlduterungen bzw. Anmerkungen” besonders ver-
merkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der ausgewiesenen Monatspreise dar.

B. Abkiirzungen, MaBe und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment
ETS = European Tramping Schedule
EUTRA = Europaischer Trampfrachten-Tarif

E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
IATA = International Air Transport Association
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche

BRT = Bruttoregistertonnage
bzw. NRT = Nettoregistertonnage

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)
c.c = cubic capacity

Wk. = Westkiiste
QOk. = Ostkiiste
n = Nominell
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr = Danische Kronen
ffrs = Franzosische Francs
ab 1. 1. 1960 NF = Nouveaux Franc
lfrs = Luxemburgische Francs
hfl = Hollandische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Usterreichische Schillinge
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = Dollar
a.n.g.= andern Orts nicht genannt

MabBeinheiten der bei den Klassifikationsgesellschaf-
ten eingetragenen Gesamtraumvermessung eines
Schiffes einschlieBlich fast aller Aufbauten, Be-
triebs-, Lade- und Gesellschaftsraume bzw. nach
Abzug bestimmter Betriebsrdume (= 100 KubikfuB
oder 2,8315 cbm).

Gesamttragfdahigkeit oder Bruttotragfahigkeit eines
Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis
zur sog. Ladelinie.

die rdumliche Ladefdhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgut-
rdumte sowie der Kiihl-und der Olladerdumte eines
Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder
Kubikmeter.

11b = 453,59265 Gramm
1 qr = 480 lbs == 217,724 kg

1t
1sht

1000 kg
2000 1bs = 0,907 t

11t = 22401bs = 1,016t
1 Fathom == 216 cbf = 6,116 cbm
1 Standard (St. Petersburg) = 165 cbf = 4,6721 cbm
engl. Meile = 1609,34 m

P = vorldufige Zahl
r = berichtigte Zahl
s = geschédtzte Zahl

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
... an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeit-
punkt des Druckes noch
nicht vor

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintréchtigen, sind
durch einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet, Uber die Art der Anderung geben die jeweili-
gen Anmerkungen ndhere Auskunft.



C. Erlduterungen bzw. Anmerkungen
1. Eisenbahnverkehr

A. Fahrpreise im Personenverkehr
(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet.

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl, Berlin (West)
Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 13

!) Der Grundpreis fiir 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8 7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rof, ab 25. 7. 1948 auf 18,1 Dpf, ab 15. 10. 1951 auf 13,8 Dpf und ab
1. 2. 1958 auf 11,25 Dpf, — # Vor Aufhebung der friiheren 1., Wagenklasse am 3. 6, 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeich-
net. — ) Ab 25. 7. 1948 Geltungsbereiche 1—100, 101—200, 201—300 und iiber 300 km. — ) ¥ur die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBzigen (TEE-Ziigen) sind
zuziglich zum Schnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km DM 1,00; ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits
gezahlter Fernschnellzuschlag wird angerechnet. — 5) Bei der Einbettklasse ist zuziiglich ein Eisenbahnzuschiag fur bis 300 km = DM 3,00. bis 500 km = DM 6,00, 501
bis 700 km = DM 9,00 und iiber 700 km = DM 12,00 zu zahlen. — &) Ab 3, 8. 1956 fallt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeich-
nungen fiir die Preise filr Schlafwagenplitze. Bin Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich. — ?) EinschlieBlich des ab 15. 3. 1961 eingefuhr-
ten Bedienungsgeldes (12 vH. des Preises flir Schlafwagenpldtze, wobei der Eisenbahnzuschlag fiir die Einbettklasse nicht bericksichtigt wird).

%. Eisenbabnfahrpreise tiir Personen im Ausland
Seite 14
1) Vor Aufhebung der frijheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Vor dem 1. 8. 1959
verstander sich die Sitze bei Diinemark filr 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag, — 3) Fiir Hin- und Rickfahrt gelten doppelte Sitze. — %) Ab
1. 8. 1957 sind zusétzlich zu den Grundpreisen fiir Personenziige bei Benutzung von Schnellziigen 300 Dinar bzw. von Exprefziigen 600 Dinar zu zahlen.

Seite 15
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. Fur Spanien und Portugal
gelten die alten Bezeichnungen. — 2) Fiir Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sitze. — 3) Die angegebenen Preise fur 1. Klasse gelten fiir Personenziige. Die Fahrpreise
der 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte der 2. Klasse. Fiir die 2. Klasse sind die Preise fiir Schnell- und Personenzug gleich, — ¢) In GroBbritannien wurde die
2, Klasse vor dem 3. 8. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3. Eisenbahntahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 16
Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Tandeswihrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wahrungen (versffentlicht im ,,Tarif- und
Verkehrs-Anzeiger fur den Personen-, Gepiick-, ExpreB- Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des ¢ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land“, Jg. 1961, Heft Nr. 33 vom 31.7.1961) in DM umgerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfrs = 0,927 DM sind die Fahrpreise
mit denen in den Berichten PL'W, Reihe 7, einschl. Jg. 1958, Nr. 2, aufgefiihrten Betrigen in sfrs vergleichbar. — 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Eisenbahnfrachtsiitze im Giiterverkehr tiir Wagenladungen von mindestens 15 t
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

L. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarits in RM/DY fiir 100 kg, Entfernung 150 km

(ab 1. 2, 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15 t und 20 t)
Seite 16
%) Ab 186. 8. 1948 Erhdhung um 40%. — ?) Fiir Montangtiter ab 1. 2. 1958 Regelklassen I bis V: 15 t-Klasse I DM 2,23, II DM 2,22, ITT DM 1,75, IV DM 1,74 V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, II DM 2,11, IIT DM 1,67, TV DM 1,66, V DM 1,62, — 3) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefithrt. — 4) Die Fracht-
siitze sind fiir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefihr bei 500 km liegt. — %) Giiltig ab 1, 4. 1937.

2. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten.
(ab 1. 2, 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t)

Eisenbahnfrachten fir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatziinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefa(t.
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1) Fir Fische gilt als Gewichtsklasse 5 t. — 2) Ab 1. 2, 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefiihrt. Ihre Regelsitze liegen um 4,76 vH unter denen der bis-
herigen 15 t-Klasse. Ab 1.2, 1958 sind die Frachten fiir die Beférderung in offenen oder gewshnlichen gedeckten Wagen gleich. — 3) D 1958. — 4) Fiir Fische wurde ab
15, 7. 1958 fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fitr die Monate Oktober bis M#rz ein Wintertarif eingefithrt. Das frachtpflichtige Gewicht nmfaBt auch
das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. — ) Durchschnitt April bis Dezember 1952. — %) Nach Regelklasse B. — 7) Durchschnitt August bis Dezember 1951, —
8) Zellstoff/Holzschliff mit Wassergehalt tiber 40 vH. — %) Sonstiger Zellstoff/Holzschliff. — 1) Regelklassen T bis V giiltig ab 1. 2. 1958 fur Montangiiter. — 11) Gewalzter
Rundstahl fiir Rohren, gewalzte Stahlplatinen. — 12) Unbearbeitet. — 13) Ab 1. 2. 1958 = Klasse A/B. — %) ADb 1. 2. 1958 = Klasse O/D. — 15) Vor dem 1. 2. 1958 =
Klasse C, vom 1. 2. 1958 bis 16. 10. 1960 = Klasse C/D. — %) Vor dem 1. 2. 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2, 1959 = Klasse IV (Montangiiter-Tarif). — ) Vor
dem 1.2.1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 Klasse III (Montangiitertarif). — a) Kiihlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privat-
Kesselwagen, — e) Privat-Wagen.

II. Schiffsverkehr

A. Frachtsiitze der Binnenschiftahrt

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.

Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 20).

Seite 18
1) Loses Getreide der Guterklasse IV, Mengen ab 200 t. — 2) Ab 1. 6. 1956, — 3) Ab 1. 4, 1956. — %) Einschlieflich Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die bis 14. 5. 1957
rd. 0,56 DM und ab 15. 5. 1957 rd. 0,68 DM je Tonne betragen. — 5) Ab 1, 1. 1957 einschlieSlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fir Transporte oberhalb
Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 8, 1960 aufgehoben). — © Vom 8, 8. 1950 bis 16. 1, 1951 Ausnahmefracht.

Erliduterung- a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlavzen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle. — Zechengruppen: I = Zechenhafen am
Dortmund-Ems-Kanal von Emscher bis Dortmund. — IT = Zechenhifen am Rhein-Herne-Kanal von Schleuse VII (Unterwasser) bis Schleuse IV (Oberwasser). —
IIT = Restliche Zechenhiifen am Rhein-Herne-Kanal von Schleuse IV (Unterwasser) bis Schleuse I (Oberwasser) = am weitesten westlich gelegene Ruhrzechenhilen.
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1) EinschlieBlich der Schiffabrtsabgaben auf dem Main, die in der Relation Rhein-Ruhrhiifen-Frankfurt (Main) bis zum 14. 12. 1951 mit 0,07 DM, ab 15. 12, 1951 mit
0,087 DM und ab 15. 5, 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wurden. In der Relation Rhein-Ruhrhifen/Wiirzburg wurden 0,188 DM bis zum 14. 2. 1951, 0,10 DM
vom 15. 2. 1951 bis 14, 12, 1951: 0,125 DM vom 15. 12. 1951 bis 81, 10. 1952 berechnet. Ab 1. 11, 1952 betragen die Schiffahrtsabgaben 0,17 DM je Tonne. — %) Ein-
schlieBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die in der Relation Rhein-Ruhrhaifen-Heilbronn vom 15. 2. 1951 bis zum 14. 12, 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12. 1951
bis 31, 12. 1952 mit 0,224 DM, ab 1. 1. 1953 his 14. 5. 1957 mit 0,28 DM und ab 15. 5, 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab1.1.1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — 3) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — %) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fiir Erze auf dem Neckar, die ab 15. 2. 1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5, 1057 mit 0,224 DM
je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg hinzugerechnet (fur Talfahrten ab
10. 7. 1958 aufgehoben). — ®) Errechnet aus den Frachtsitzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1850 bis 31. 12. 1950, — 8} Ab 1. 4. 1955 Lade- und
Loschzeit Y/, + 1/, und umgekehrt. — ?) Nach Beschlu8 des Frachtenausschusses fiir den Tankschiffsverkehr sind simtliche Frachten ab Bremen/Unterweserhifen nach
dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fiir die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhingig von
dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1, August 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tarifgruppen unterschieden: Gruppel =
leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, IT = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, ITI = schwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,900 an.
— ) D Januar/Juli. — ?) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — 1°) Gruppe I = DM 29,00, ab 1. 2. 1961 DM 28,75; II1 = DM 24,65, ab 1. 2, 1961 DM
24,45 je 1000 kg, — 1) Ab 20. 5. 1955 leer liber Weser. — 12) Mirz bis Dezember.
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II. Schiffsverkehr
noch: A. Frachtsitze der Binnenschiffahrt

Seite 20

1) Volle gesetzliche Lade- und Laschzeiten. — ?) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fiir Bimskies auf dem Main, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zum 31. 10. 1952 mit 0,052 DM, ab 1, 11. 1952 mit 0,078 DM je Tonne berechnet wurden. — %) Gultig vom 15, 2 1950 bis 24. 1 1951. —
4) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fiir Bimskies anf dem Neckar, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach Heilbronn mit 0,112 DM je Tonne berechnet
werden. — 5) Ab 1. 1. 1857 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne firr Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7, 1958, fiir Bergfahrten ab
1. 3. 1960 aufzehoben). — ) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Sitze betruzen vom 1. Juli 1948 bis 14. Mai 1957 fiir Salz in der Guterklasse V 0,448 D),
in der Giiterklasse VI 0,336 DM je Tonne. Der Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhohte sich der Satz auf 0,56 DM in der Guterklasse V.
Ausnahmesatz und Frachtsatz der Guterklasse VI wurden auf 0,336 DM gleichgestellf. — 7) Giiltig vom 1. 5. 1950 bis 24, 1. 1951. — 3) Ohne Sehiffahrtsabzaben auf dem
Main., — Die Sitze betrugen ab 15. 5. 1957 fur die Giiterklassen I 0,833 DM, 11 0,75 DM, TIT 0,583 DM und TV 0.50 DM je Tonne. — ?) Ohne Schiffabrtsabgaben auf dem
Neckar. Die Salze betrugen von 1950 bis 14 5. 1057 fur die Guterklassen I 0,896 DM, 1T 0 784 DM, 111 0,672 DM und IV 0,56 DM je Tonne. Ab 15. 5. 1957 Guterklasse I
1,20 DM, II 1,008 DM, III 0,784 DM und IV 0,672 DM je Tonne. — ) Hamburg, Bugsiergebiet A. — 11) Berlin unterhalb,

B. Durchschnittliche Kleinwasserzuschliige
Prozentsiitze, um die sich die Frachtstitze fiir Massengiiter erhohen.
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Der durchschnittlichen Prozentherechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Mouats. Bei der Berechnung der Transportsiitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen 7uschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne hanalkosten auf den westdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl, Anmerkungen anf Seiten 17—19). Bei den
Jahreszahlon handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsatze in den einzelnen Monaten.

1) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. — 2) Tarifliche Pegelmefstelle Koln, — 8) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlage (20 bzw. 40%) sind fur Steinkohle ab 25. 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsdtze bereits
pauschal einbezogen.

C. Frachtraten der Trampschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Kiistenfahrt
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1) Weizen, Mais, Milocorn Roggen Gerste ohne Hafer, Reis. — %) Ohne Isefjord und Bornholm. — 3) Dezember. — 4) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung
pflanzlicher Ole. — 5) Nicht nordlich von Aarhus, — ®) Ohne Firth of Forth. — 7} EinschlieBlich Inseln (auch Bornholm), ohne Isefjord. — %) Nach Itzehoe (Storkanal). —
9) Ab Oktober 1959 nach Hamina/Vaasa. — 1% Ab Januar 1960 Verladung Haminal/Bjorneborg.
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1) 1950 bis 1959 Ladungen nicht unter 200 Standards, ab Januar 1960 1—500 Standards. — 2) Inkl. Malarsee. — 3) Inkl. Gent, Ostende, Zeebriigge. — ) Ab Januar 1960

Verladung Hamina/Bjorneborg. — %) Inkl. Eckernforde, Kappeln, Schleswig. — ) Dezember. — 7) Von Emmerich bis Duisburg. — %) Nicht nordlich von Aarhus, —
9) Exkl. Isefjord und Bornholm. — 1°) Exkl. Venersee. — **) Inkl. Frederikshaven, Esbjerg, Isefjord und Bornholm. — !2) Exkl, Aalborg/Norresundby. — %) Kalksteine.

2. Grofie Fahrt
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr, — 2) Nach UK/Kont. — ®) Umgerechnet von Shillingraten je qr (480 1bs.). — 4) Einschl. Sojabohnen. — %) EBinschl. Brit. Kolumbien. —
$) Einschl. Abschlusse zu Berth Terms. Verladung flubaufwiirts (bis San Lorenzo) — fluBabwirts, Komplettierung in Buenos Aires, — ?) Binschi. Rotterdam loschen. —
8) Ab Russ. Schwarzmeerhifen, — %) Frei ein und ans, ohne Kubauische Exporttaxe inkl. umeerechneter Abschlusse in 18 § — Lose u. oder gesackte Ladungen. —
1) TV, Quartal: Nach Bordeanx-Dunkirchen Range. — '1) Grof laden, einechlieBlich dominikanischer Exporttaxe. — fre1 loschen — 12) Mechanische Bulkverladunzen in
MacKay oder Townsville, — 23) Nach Nordeuropa. — ) EwmnschlieBlich U3-$ Abschliisse fumgercchnet in s je 2 240 Ibs.)— 15y Ohne Abschlusse auf Basis frei ein und aus.
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1y AuBerdem groBer Kistenverkehr. — 2) Einschl. Rotterdam 16schen. — ) Abbrinde. — 4) 2. Halbjahr. — ®) Umgerechnet von US-$ je 2240 1bs. — ) Ab Cardiff —
7) 1950 bis 1955 nach UK/Kont, berechnet nach MOT. — ®) Nach Nordeuropa. — 9) Nach Elbhafen. — 1) Ab 1955 groBe Ladungen (uber 900 Fathoms bzw. Standards).
— 1) Umgerechnet von US-§-Pauschalfrachten.

D. Index der Seefrachtraten

Die Indices der einzelnen Linder werden von folgenden Stellen berechnet:
BRD = Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg
GroBbritannien = Chamber of Shipping, London (Trampfrachtenindex)
Harley Mullion & Co., Ltd., London (Tankerindex)

Niederlande = Joh. den Braber, Rotterdam
Danemark = Statistiske Departement, Kopenhagen
Norwegen = Norwegian Shipping News, Oslo
Schweden Kommerskollegium, Stockholm

Italien = Dr. Vito Dante Flore, Rom.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:
Seale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr.1 vom 1. 11, 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15. 12, 1958 als Scale Nr. 8. —
MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers* des British Ministrv of War Transport, London. vom 1. 1. 1946, —
USMC = United States Maritime Commussion Tanker Rate Schedule von 1933, veroffentlicht seit Beginn des Jahres 1946, — ATRS = American Tanker Rate
Schedule der Association o Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958, — Die Scale-Durch-
schnittswerte des Schwedischen Tankerindex werden anf die im Jahre 1943 gultige Rate als Basis bezogen.

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der meist gsewogenen mittleren Raten im Berichtsmonat bezogen auf die entsprechenden Mittelraten
des Basiszeitraums dar. Bei dem wochentlich berechneten britischen Tanker-Index (Harley Mullion) bedeuten die Monatszahlen das arithmetische Mittel der im ent-
sprechenden Monat anfallenden Wochenmefziffern Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen des 1eweiligen Jahres, Die Monats- und Jahres-
zahlen des niederlindischen Trampfrachtenindex werden unter Berucksichtignng der aktuellen Trantportmengen gemittelt.

Seite 26
1) o, Hj. 1954. — 2) Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — 3) Wegen des frither berechneten Index vgl. PLW 7, Preise fiir Verkehrsleistungen®’, Heft 4,
1960, — %) Umbasiert von Jahres- bzw, Monatszahlen des Trampfrachtenindex der britischen Chamber, of Shipping auf Basis 1952 = 100. — 3) Motorschiffe von 9000 ¢
dw. u. mehr. Abschlusse fiilr Rundreisen und Zeitbeschaftigung mit einer Hochstlaufzeit von 9 Monaten, — €) Umbasierte Jahreszahlen des friber veroffentlichten
danischen Trampfrachtenindex auf Basis 1949 = 100. — 7) §lbrenner (Dampfer) und Motorschiffe von 9000—11 000 tdw. Abschhisse fiir Reisen, Rundreisen und Zeit-
beschiftigung mit einer Hochstlaufzeit von 12 Monaten. — #) Vor 1957 auf Basis MOT. — 9y Ab 1960 auf Basis USMC/ATRS.
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1) Wegen des fruher berechneten Index vgl. PLW 7, Preise furVerkehrsleistungen® Heft 2 1959. — 2) Ab Northern Range, St. Lawrenceu, Albany. — ) Getreide ab US-Golf,
Zucker ab Kuba und San Domingo. — %) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien, Erz ab Vitoria nach UK/Nordeuropa. — %) Mais
ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Maraues. — ¢) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — 7y Ab Huelva, Morphou/Vassiliko-Bay. — %) Ab 8fax und
Casablanca. — ) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. — 19) Ab Monrovia, Casablanca und ab turkische Héfen, — 11y Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und
Kohle ab Northern Range. — 12) Phosphat ab Kosseir (Rotes Meer) Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria und Aden. ~ %) Ab Marmagoa und Dungun.
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II. Schiffsverkehr

E. Sonstige Schiffahrtsindices

{sowie Average Freight Rate Assessment fiic Tanker)

Die sonstigen Schiffahrtsindices werden von folgenden Stellen berechnet

Activity Index = W. G, Weston, London
Zeitcharter-Volume Index = W, G Weston, London
Getreidetanker-Rentabilitits-Index = W. G. Weston, London

Average Freight Rate Assessment fiir Tanker = London Tanker Brokers *Panel, London.

Der Activitv-Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekanntgewordenen Reisecchartern mit 4000 t und mehr, wobei die Zahlen der
Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilmi8ig darstellen.

Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage berechnet.

Der Grain-Tanker-Index wird zur Beobachtung der Rentabilititsentwicklung der Oltanker in der Getreidefahrt berechnet. Die Basis bildet ein gewogener, aus
Trampfrachtabschldssen fir die Getreidefahrt vom Auzust 1958 bis Januar 1959 berechneter Scale-Duarchschaittswert, in dem die zusitzlichen Kosten fur Tanker in der
Getreidefahrt enthalten sind. Die MeGziffern der aktuellen Getreidefrachtabschlisse werden mit den MeBziffern der laufenden Oltanker- Quotierungen veralichen (Grund-
relation: Rohol vom Persischen Golf nach GroBbritannien/Kontinent); wird der Stand von 120 uberschritten, ist es fur Tankerreeder rentabel, vom Ol in den Getreide-
transport tiberzuwechseln.

' Die Monatszahlen stellen das arithmetische Mittel der wochentlich bekanntgegebenen OriginalmeRziffern der drei angefiihrten Indices dar. Die Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel der Monatszahlen. (Berechnung des Statistischen Bundesamtes).

Das Average Freight Rate Assessment fiir Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale-Werte fiir Tages-, mittel- und lang-
fristige Tanker-Abschlusse im abgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensiitze fur die Tanker-Hansflotten der groBen Olgesellschaften veroffentlicht.
Einbezogen sind Tanker aller Grolen uber 9999 t dw Gesamttragfahigkeit: ab 1. 7. 1959 werden gesonderte MeBzifferreihen fiir kleinere Tanker mit eincm Tassungsver-
madgen von 13500 his 24999 t dw. (GP = General Purpose) und fur GroBtanker ab 25000 t dw. (LV=Large Vessels) gefuhrt. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel
dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je Tonne umgerechneten
Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erliuterungen zu D. Index der Secfrachtraten).
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1) Schrottumsiitze waren im Gruppenindex fiir ,, Sonstiges**, Konsekutivamsatze in den entsprechenden Giitergruppenindices enthalten. — 2) Fiir den Activity- und Zeit-
charter-Volume-Index wurden die auf neuer Basis (Januar—Dezember 1960) veroffentlichten Zahlenwerte riickbasiert. — 8) Von November 1956 bis Mal 1957 tiber
Kaproute {Suez- Krise).

II1. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften versffentlichten TATA-Tarife zugammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Flugpreise im Personenverkehr von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den veroffentlichten Flugpreisen der TATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebuhren bzw. -steuern berechnet, — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober.
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a) Riickflug innerhalb 23 Tagen. — b) Nachtfhige. — c) Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — d) Rickflug innerhalb 17 Tagen.
1) 4. Quartal. — 2) April bis Dezember, — 3) 1. Quartal. — %) Nur vom 1, April bis 31. Oktober zugelassen.
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a) Vor- und Nachsaison-Preise fiir Hin- und Ruckflug. Geltungsbereich auf Nordatlantikrouten jeweils vom 1. 10. bis 81. 3. — b) Hin- und Ruckfliige innerhalb 15
Tagen. — ¢) Hin- und Ruckflug innerhalb 17 Tagen.

1) Die Touristenklasse wurde auf den Stidafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. Oktober 1960, auf den Nordatlantike
routen am 1. Juli 1960, auf den Sudatlantikrouten am 1. Mérz 1961 durch die Spar-Klasse ersetzt. — 2) Preise in der Spar-Klasse. — 3) April bis Dezember, — %) 1.
Quartal. — %) April 1957 bis Marz 1958, — ) Be1 Benutzung von Dusenflugzeugen wird ab 1. 10, 1960 fur den einfachen Flug in der I. Klasse ein Zuschlag von DM 252,00
erhoben (nach New York ab 1. 4. 1960). In der Spar-Klasse gelten folgende Znschlage: Nach Barranquilla DM 113,00, nach Caracas DM 105,00 und nach New York (ab
1. 4. 1960) D) 84,00. Bei Iin- und Rickflug wird ein Nachla3 von 109, gewihrt. — ?) Emfacher Flug in der Spar-Klasse auBerhalb der Saison = DM 1689.00. — 8) Yom
1. 4. 1959 bis zum 31, 3. 1960 wurde bei Benutzung von Dusenflugzeugen fur den einfachen Flug in der I, und De-Luxe-Klasse ein Zuschlag von DM 84.00 bzw. DM 63,00
in der Touristen- und Spar-Klasse erhoben (unter NachlaBgewahrung von 10 vH bei Hin- und Ruckflug). Die Touristenklasse wird auf der Nordatlantikroute ab Juli 1960
nicht mehr getuhrt. — ®) Gultig ab Oktober 1956. — 1%) Einfacher Flug in der Spar-Klasse auBerhalb der Saison DM 1185,00, — 1}) DM 126,00 Zuschlag bei Benutzung
von Diisenflugzeugen. — Die in DM angegebenen Satze ermaBigten sich ab 6. 3. 1961 entsprechend der Aufwertung der DM um 4,75 vH.

B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

1. Alligemeine Lufifrachten von Frankfur¢ (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen.
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. Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der TATA (International Air Transport Association). Fur die Berechnung der Tuftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Guter, fur welche im innereurop:iischen
Verkehr 7 dm?® und i auBereuropaischen Verkehr 9 dm® als 1 kg berechnet werden. — Fur hochwertige Guter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betragt werden Wert-
zuschlage erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fur Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — 1) Umuerechnet
von US $ (18 = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 15 = DM 4,00). — #) Ostroute (iiber Indien). — 3) Ab April 1960 wird fur Ladungen uber 500 kg Gesamtgewicht nach Nord-,
Mittel- und Siidamerika ein Nachlall von 35 vHL. der entsprechenden Frachtraten unter 45 kg Gesamtgewicht gewdhrt.

2. Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren von Frankfuri nach sowie nach Frankfurt von wichtigen internationalen Flughiilen
Seiten 32/33

Umgerechnet von US Dollar (1§ = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00). — a) Zollwert nicht uber US-$ 11,— per Brutto-Kilo. — b) Zollwert nicht iiber US-§ 110,—
per Brutto-Kilo. — ¢) Zollwert nicht {iber US-$ 55,— per Brutto-Kilo.— d) Zollwert nicht uber US-§ 22,— per Brutto-Kilo. — e) Der Verlader kann jeden Beforderungswert
erklaren. Wenn der erklarte Beforderungswert US-$ 16,50 iiberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,1% des erkldarten Transportwertes extra berechnet (Ab Juli
1957). Die Zollwertbeschrinkungen kamen 1m Laufe der Jahre 1955/56 in Fortfall.

D] Mindestgewicht 200 kg. — 2) Mindesgewicht 45 kg. — 3) Kombinicrte Raten (Umladung nach bzw. von anderen deutschen Flughiifen). — %) Ab Juli 1959 Mindest-
gewicht 100 Ibs. Frachtrate umgerechnet von US-$ je Ibs. — 5) Mindestgewicht 550 Ibs. Frachtrate umgerechnet von US-$ je Ibs. — ©) Ohne Geschifts- und Biiro-
maschinen. — 7) Reptilhdute, bis Dezember 1957 Mindestgewicht 30 kg. — 8) Lam-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhdute, — 9) Fuchspelze, — 19) Einschl. Pelzbekleidung
a. 0. g. — ) Lamm-, Schaf- und Zickelhiute und -Pelze, ohne Bekleidung.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: Bundesgebiet einschl, Berlin (West).
Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in firs.

Seite 34
A. Gebiihren fiir Briefsendungen im Bundesgebiet und im Auslandsverkehr

B. Gebiihren fiir Paketsendungen im Bund biet (Entfernung 150 km)

C. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Bundesgebiet

1) Paketgebuhren der Entfernungszone 2 (bis 150 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Gebuhrensitze fiir dic Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (bis 300 km), 4
(uiber 300 km). Kilometerzahlen nach dem letzten Stand: ab 1. 5. 1958. —2) Ab Kriegsende bis 19. 10. 1951 waren Postguter im Postverkehr der BRD nicht zugelassen. —
3) Fur den Vertrieb der Zeitungen durch die Post .— %) wochentliche Ausgabe. - °) Fur die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. — ¢) Sendungen werden
am Bahnhof oder beim Postamt abgeholt. — 7) Bis zum Hochstgewicht von 20 kg.
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D. Gebiihren fiir den Fernsprech- und Telegrafendienst im Bundesgebiet

1. Monatliche Grundgebuhr fur Fernsprechanschliisse

2. Ortsgespriichgebiihren

3. Ferngesprachsgebiihren im handvermittelten Ferndienst
4, Ferngesprichgebuhren im Selbstwiihlferndienst.

5. Gebiihren fiir den Telegrafendienst.

1) Fiir handvermittelte Ferngesprache wird mindestens die Gebuhr fiir eine Dauer von 3 Minuten berechnet. UberschieBende Zeiten werden nach vollen Minuten erfaft.
Die Gebuhr fur cine uberschieBende Minute betragt ein Drittel der angegebenen Sitze. — %) Uher 600 bis 700 km. Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fur ein gewohnliches
Gesprach. — 2) In der Zeit vom 1. 9. 1944 bis 81. 5. 1950 galten in den Abend- und Nachtstunden unter Wegfall der ublichen ErmaBigung normale Sitze (vgl. Gebuhren-
angaben fiir dic Hauptverkchrsstunden). — %) Uber 600 bis 700 km. Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag. — ®) Den dargestellten Satzen liegt eine Geblihrencinheit von
16 Pf (vor dem 1. 7. 1954 15Pf.) zugrunde, die fur eine bestimmte, nach Sekunden bemessene Sprechdauer gilt. Bei zunehmender Entfernung der Knoten — bzw. Haupt-
amter der am Gesprach beteiligten Sprechstellen gilt die Gebuhreneinheit fur entsprechend kirzere Sprechzeiten (ab 1. 3. 1956 gestaffelt von 90 bis 8 4/7 Sekunden bei
Tagesgebithr und von 90 bis 45 Sekunden bei Nachtgebuhr). Soweit noch die Technik mit Aufzeichnung der Gebuhr nach Schiuff des Gespriichs vorhanden ist, verbleibt
es bei der 3-Minuten-Mindestgebithr und der Erfassung voller Minuten fur die {iberschieBende Zeit. — 6) Tm Durchschnitt werden 7 bis 8 Ortsnetze zu einem Knotenamts-
bereich und bis zu 10 Knotenamtsbereiche zu einem Hauptamtsbereich zusammengefaBt. Die Entfernungen werden nicht wie im handvermittelten Ferndienst von Orts-
netz zu Ortsnetz. sondern von Knotenamt zu Knotenamt oder, wenn diese Entfernung mehr als 100 km betrigt, von Hauptamt zu Hauptamt gemessen oder berechnet.
Die entsprechenden Gebiihrensatze der beiden dargestellten Ferngesprachsarten sind infolge dieser abweichenden Einteilung und der unterschiedlichen Berechnungs-
weise besonders innerhalb der Nahzonen nur bedingt vergleichbar. — 7) Die Nachgebuhr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr sowie an Sonntagen und an Tagen,
die im Bundesgebiet und im Land Berlin ubereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis 19 Uhr berechnet. — &) Die am 1. 6, 1950 im handvermittelten Ferndienst
wiedereingefuhrte GebuhrenermiiBigung wihrend der Abendstunden findet im Selbstwihldienst keine Anwendung. — ®) Mindestgebithr fiir cin Telegramm (auller Brief-
telegramm) = 10-fache Wortgebuhr. — 1) Mindestgebuhr fur ein Brieftelegramm: vom 1. 4. 1929 bis 23. 2 1931 10-fache, vom 1. 3. 1931 bis 31. 12, 1938 20-fache, vom
1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946 10-fache Wortgebuhr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, ab 1. 8. 1948 20-fache Wortgebiihr. — ') Brieftelegramme waren vom 1, 4.
1946 bis 81. 7. 1948 nicht zugelassen.
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I. Eisenbahnverkehr
A. Fahrpreise im Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet
a) Sitze!) in RM/DM in allen Ziigen

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse?) ' 2. Klasse?) 1. Klasse?) | 2 Klasse?) 1. Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse?) | 2. Klasse?)

Einfache Fahrt

ab 1. 6.1932 ...... 2,90 2,00 11,60 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1, 4.1946 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 25, 7.1948 ...... 4,40 3,00 17,40 12,00 44,00 30,00 87,00 60,00
ab 15.10.1951 ...... 5,10 3,40 21,00 14,00 51,00 34,00 105,00 70,00
ab 1. 2,1958 ...... 5,70 3,80 24,00 16,00 55,50 37,00 115,50 77,00

Hin- und Riickfahrt

ab 1. 6.1932 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4.1946 ...... 11,60 8,00 46,10 32,00 116,00 80,00 232,00 160,00
ab 25, 7.1948 ...... 8,80 6,00 34,80 24,00 88,00 60,00 174,00 120,00
ab 15.10.1951 ...... 9,00 6,00 37,50 25,00 84,00 56,00 147,00 98,00
ab 1. 2.1958 ...... 10,20 6,80 42,00 28,00 91,50 61,00 159,00 106,00

b) Eil- und Schnellzugzuschlige in RM/DM

Jahr und Stichtag Geltungsbereich in km
der Neufestsetzung 1—75 k 76—150 i 151—225 : 226—300 tiber 300
Eilzugzuschlige
ab 1.6.1982—22.5.1954. . . Fur Eilzugzuschlige galten die halben Sitze der Schnellzugzuschlige
ab 23.5. 1954 (alle Klassen) Mit Wirkung vom 23. 5. 1954 kamen die Eilzugzuschlage in Fortfall
Schnellzugzuschlige
ab 1. 6.1932 2.Kl ... 1,00 [ 2,00 ‘ 3,00 [ 4,00 l 5,00
3.KIL ... 0,50 [ 1,00 1,50 | 2,00 : 2,50
ab 1. 1.1945 2. Kl ... 3,00 ‘ 3,00 ‘ 3,00 3,00 i 5,00
3.KL ... 1,50 | 1,50 1,50 5 1,50 | 2,50
ab 1. 4.1946 2.Kl ... 6,00 J 6,00 6,00 : 6,00 | 10,00
3.KL ... 3,00 | 3,00 3,00 ‘ 3,00 | 5,00
ab 25. 7.1948%)2 Kl ... 1,50 3,00 4,50 8,00
3.KL ... 1,00 2,00 3,00 ! 4,00
ab 15.10. 1951 2.u.3.KL 1,00 2,00 3,00 | 4.00
ab 23. 5. 1954 alleKlassen 2,00 2,00 2,00 i 2,00
¢) Fernsehnellzugzuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag) in RM/DM4)
Jahr und Stichtag 1. Klasse?) 2. Klasse?)
der Neufestsetzung bis 300 km | iiber 300 km bis 300 km j iiber 300 km
ab 19.10.1936 ..., 2,00 3,00 1,00 1,50
ab 1. 4,1946.... 4,00 6,00 2,00 3,00
ab 25. 7,1948.... 3,00 3,00 2,00 2,00
ab 15.10.1951.... 2,00
ab 23. 5.1954.... 4,00
d) Preise fiir Schlafwagenplitze der Deutschen Schiafwagengesellschaft
in DM
2. KI.
Jahr und Stichtag 1. Kl Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
. 1
der Neufestsetzung bis 600 km | tiber 600 km bis 600 km tiber 600 km bis 600 km uber 600 km Entfemangen
bis 14, 2. 1951...... 25,00 | 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
ab 15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
ab 12. 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00

bis 500 km l501—-700 km'ﬁber 700 km| bis 500 km |501—700 km‘ﬂber 700 km| bis 500 km |501—700 km|iiber 700 km |bis 500 km‘ube1'500 km}

ab 1. 3. 1955....... 26,00 l 29,00 32,00 17,00 ‘ 19,00 ’ 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
|
ab 3.6.1956%)...... 30,00 33,00 36,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10,00 | 11,00
ab 1.3.1958 ...... 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 23,00 17,60 18.50 20,00 11,00 ’ 12,00
ab 15, 3, 19617 ..... 36,40 40,40 43,70 20,80 23,60 25,80 19,60 20,80 22,40 12,40 | 13,50
|

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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2, Eisenbahnlahrpreise tiir Personen im Aunsland
Stand: August 1961

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
d
er Neufestsetzung 1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Klasse!) ‘ 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klassel) 1. Klasse?) 2. Klasse!)
Belgien, Sitze in bfrs Tinfache Fahrt
bis 30. 11. 1949 . ..... 64,00 37,00 252,00 145,00 — -— — —
ab 1.12,1949 . ..... 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
ab 1. 7.1952 .. . ... 70,00 41,00 277,00 159,00 — —_ — —
ab 1. 8.1956........ 70,00 43,00 278,00 169,00 — —_ — —_
ab 15, 3.1959........ 73,00 45,00 238,00 179,00 — — — —
Hin- und Raickfahrt
bis 30.11.1949 . ..... 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —
ab 1 12.1949. ... 119,00 69,00 471,00 271,00 — - — -
ab 1. 7.1952 119,00 76,00 383,00 259,00 -_ - -— —_
ab 1. 8.1956 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 — — — —
ab 156, 3.1959 ........ 124,00 841,00 398,00 290,00 — — —_ —_—
Diinemark, Satze in dkr Einfache Fahlrt
5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 23,40 — —
6,80 4,50 27,00 18,00 43,00 32,00 — —
7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —
9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 —_ —
Hin- und Riickfahrt
8,60 5,70 33,30 22,60 58,50 39,00 — —
10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 —_ —
10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 —_ —
11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 51,40 — —
12,60 8,40 50,00 33,40 88,30 59,20 — —
18,60 9,00 54,00 36,00 94,00 63,00 —_ —
Frankrcich, Sdtze in ffrs (Ab 1. 1. 1960 100 ffrs = 1 N F) Einfache Fahrt 3)
1950 ... L 273 208 1074 818 2649 2018 5274 4018
1951 ..oviiiniinn, 273 208 1074 818 2649 2018 5274 4018
1062 .oviiiiiiiennn.. 325 260 1278 1023 31563 2 523 6278 5023
ab 15.5.1953 .o 406 325 1595 1278 3935 3153 7835 6278
ab 3.6.1956 ......... 460 330 1790 1280 4410 3 150 8 790 6 280
ab 6.1.1958 ........ 550 350 2 150 1390 5 300 3 4230 10 550 6 830
ab 1.1,1959 ......... 620 420 2 450 1640 6 050 4040 12 050 8 040
Ttalien, Sitze in Lire Einfache Fahrt
1950 .. ... ...l 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4 060
ab 1. 8.1952 ........ 400 235 1 600 940 3900 2 290 7250 4270
ab 10.12.1953 ....... 500 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
ab 1. 8.1956 ........ 580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
ab 1. 7.1961........ 670 370 2700 1480 6700 3700 12 000 6 700
Hin- und Rilckfahrt
1950 ..... .. ... ... 760 450 3040 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
ab 1. 8.1952...... . 640 330 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
ab 10.12.1953 ....... 800 470 3200 1830 9 740 5 740 17 540 10 340
ab 1. 8.1956 ........ 1000 560 3 040 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
ab 1. 7.1961........ 1140 640 4540 2 520 13 400 7400 24 000 13 400
Jugoslawien, Siitze in Dinar fiir Personenz@ge Einfache Fahrt3)
1950 ...... .. ..., 102 * 68 402 268 1008 672 2014 1342
1951 ... oLl 306 204 1206 804 3024 2016 6 042 4026
1952 .. ... oLl 270 180 1080 720 2 700 1800 5 400 3 600
1063 o..oiiiil Ll 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2 160
1064 ... LLall. 234 156 832 588 1620 1080 3240 2160
19055 ... ...l 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
ab 1.2.1956.......... 318 212 1026 684 1800 1200 3564 2376
ab 1.8.1957 .......... 312 208 1026 684 2 208 1472 4 380 2920
ab 1.1.1959 .......... 360 240 1132 788 2544 1 696 5040 3 360
ab 1.4.1961%) ........ 390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
Luxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
1950 ool 60,00 42,00 — — — - — —
1951 o.vvinin 60,00 42,00 — — — — — —
1952 ..vvniiiiinnn 60,00 42,00 — — — — — —
1953 .ovv i 60,00 42,00 — —_ — — — _
1954 ... i 60,00 42,00 — — — — — —
ab 6.6.1957 .......... 72,00 50,00 — — — — — —
Hin- und Riickfahrt
102,00 71,00 — — — b — _
102,00 71,00 — — — i - —
102,00 71,00 — — - — — -
102,00 71,00 — — — — — -
102,00 71,00 — — — — — -
ab 6.6.1957 ......... 123,00 85,00 — — —_ -_ — bt
Nicderlande, Sitze in hfl Einfache Fahrt
bis 31,1, 1950 ......... 2,35 1,65 7,90 5,50 — — — —
ab 1.2.1950 ......... 2,50 1,75 8,35 5,80 — — — —
ab 1.2.1952......... 2,75 1,90 9,60 6,60 -— — — —
ab 1.9.1955......... 2,90 2,00 10,70 7,40 — — — —
ab 1.4.1957 ......... 3,15 2,20 11,50 8,00 “es
Hin- und Riickfahrt
bis 31.1.1950 ......... 3,70 2,60 14,75 10,25 — — —_ —_
ab 1.2.1950 ......... 4,30 3,00 15,55 10,80 — —_ —_ —
ab 1.2,1952 ......... 4,65 3,20 16,60 11,50 — —_ _ —
ab 1.9.1955 ......... 4,90 3,40 18,40 12,80 — - —_ —_
ab 1.4.1957 ......... 5,40 3,75 20,20 14,00 A . .

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Stand: August 1961

ab 1.11.1959....
ab 12. 6, 1960

Jahr und Stlchtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klassel) 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Klassel) 2. Klasge!) 1. Klasse?) 2. Klasse!)
Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt?)
1050—30. 4. 1952 . ... .. 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
ab 1. 5.1952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
ab 1.10.1954 ......... 12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
ab 1.11.1956 ......... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,60 129,50 86,30
ab 1. 9.1960......... 9.90 6,60 39,60 26,40 99,00 66,00 148,50 99,00
Usterreich®), Sitze in 8 Einfache Fahrt?)
1950 ........... ..., 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
ab 1.9/1951 .......... 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
ab 1.1.1954 .......... 18,90 12.60 75,00 50.00 174,60 116,40 276,00 184.00
ab 1.1.1961 .......... 28,00 16,40 110,00 64,40 261,00 153,00 449,00 264,00
Schweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt
5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
. 5. 6.00 4,00 24,00 16,00 50.25 33,50 76,50 51.00
. 4. 6,60 4,40 26,40 17,60 55,60 37,00 84,00 56,00
b 1.6, 1¢ 7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
ab 1, 1. 195 8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
ab 1.2, 1958 .......... 9,30 6,20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00
ab 1.9.1959 .......... 9,00 6,00 32,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00
Hin- und Rickfahrt
8,85 5,90 33,75 22,50 84,60 56,40 131,40 87,60
. 5. 9,90 6,60 39,00 26,00 93,00 62,00 135,00 90.00
. 4. 10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00
1. 6. 12,00 8,00 46,50 31,00 103.50 69,00 151,50 101.00
ab 1. 1. 13,20 8,30 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
ab 1.2.1958 .......... 14,10 9,40 54,00 36.00 121,50 81,00 177,00 118.00
ab 1.9.1959 .,........ 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
Schnellzugzuschlag
1. Klasse?) 2. Klasse®)
1950 4, 3,00
6,00 4,00
6,00 4,00
4,50 3,00
4,50 3,00
Schweiz, Sitze in sfrs Einfache Fahrt
1950 ...... .......... 7,00 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — -—
ab 1. 4.1952 ......... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31.40 73,30 52,40
ab 1,10.1959 ......... 8,00 5,80 28,40 20,20 47,20 38,60 — —
Hin- und Riickfahrt
1950 ...l 10,50 7,50 37,80 27,00 63 00 45,00 — —
ah 1. 4.1952 ........ 11.10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50
ab 1.10,1959 ......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 — —_
l 1. Klasse ! 2. Klasse l 3. Klasse I 1. Klasse I 2. Klasse ‘ 3. Klasse I 1. Klasse ’ 2. Klasse I 3. Klasse l 1. Klasse | 2. Klasse ‘ 3. Klasse
Portugal,’) Sitze in Escudos Einfache Fahrt
ab 1.4.1919 .. ....... 20,00 1750 | 12,50 80,00 70,00 50,00 200,00 175,00 125,00 — ‘ —_— —
ab 1.9.1055 ,........ 20,00 19,00 | 14,00 80,00 76,00 56,00 | 200,00 190,00 140,00 — — —
Hin- und Rickfahrt
ab 1.4.1949 ......... 40,00 35,00 25,00 | 160,00 140,00 100,00 400,00 350,00 250,00 — I — I —_
ab 1.9.1955 ......... 40,00 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00 -—_ — —_
Spanien,') Sitze in Pesetas Einfache Fahrt
1950--1953 .......... N 16,30 10,20 Cen 65,00 40,65 e 162,50 101,55 e 324,95 203,10
ab 21. 5.195¢ ......, 24,60 17,90 11,20 98,35 71,50 44,70 245,75 178,75 111,70 491,50 357,45 223.40
ab 1.10.1956.. 24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 44 90 246,90 179,55 112,25 493,80 359,10 224,45
ab 1. 4,1957 .. 33.35 24,40 15.20 133,35 97,00 60,65 333,35 24245 151,50 666,60 484,80 303.00
ab 1.11.1958 ........ 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61.00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00
ab 10.10.1959........ 48,00 35,00 22,00 185,00 138,00 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00
Hin- und Riickfahrt
1950—1953 . .......... e 32,60 20,40 cen 130.00 81,30 .. 325,00 203,10 ce 649,90 406,20
ab 21. 5.1954 49,20 35.80 22,40 196,70 143,00 89,40 491,50 357,50 223,40 983,00 714,90 446.80
ab 1.10.1956 49,10 36.00 22,50 197.60 143.80 89,80 493,30 359.10 224.50 987,60 718.20 448,90
ab 1. 4.1957.... 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 ’ 121,30 666,70 434 90 303.00 [1333.10 969,60 606,00
ab 1.11,1958.. 68.00 50,00 32,00 268,00 196.00 122,00 663,00 486,00 304,00 |1 334,00 970,00 608,00
ab 10. 10. 1959 96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 172,00 940,00 688,00 426,00 |1 878,00 |1 376,00 852,00
GroBbritannien, Siitze in Pence je Meile von 1,600 km Einfache Fahrt?)
1. Klasse 2. Klasset)
ab 1.1.1950 4,07 2,44
ab 1 5.1952 . 2,63 1,76
ab 15, 9. 1957 3,00 2,00

1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | iber 300

1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | tiber 300

Meilen Meilen
3,373 3,15 3,00 2,25 2,10 t 2,00
3,75 3,00 | 1,65 | 150 3,15 300 | 250 200 | 1,10 | 1,00 | 2,10 2,00

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.




3. Eisenbahnfahrpreise fiic Personen im Transitverkehr
Stand: August 1961

in DMY)
Fahrtroute . Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von ~— nach km?) |
1. Klasse E 2. Klasse 1. Xlasse 2. Klasse
London—Wien a) {iber Harwich—Hoek van Holland
London—M¥oek van Holland ......... ........ 304 66,62 54,14 133,24 108,28
Hoek van Holland—XKaldenkirchen (Grenze) .... 101 13,68 9,79 27,16 19,53
Kaldenkirchen (Grenze)—Passau Hbf .......... 767 87,50 59,00 133,00 90,00
Pasgsaun Hbf—Wien West ..........ceiiviins 298 25,11 14,73 50,22 29,46
insgesamt .............c.ciieiiiiiienen 1560 192,81 137,66 343,62 249,32
b) iiber Dover—Ostende
London—DOVEr .....coviriinir crnarnanaines 127 16,15 10,92 32,30 21,84
Dover—Ostende—Aachen Siid (Grenze) ........ 388 60,79 42,40 112,18 81,34
Aachen Sud (Grenze)—Passau Hbf ............ 758 87,50 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West ............cocvvins 298 25,11 14,73 50,22 29,46
INSZESAME . ... ..t 1571 189,55 127,05 327,70 222,64
Paris—Salzburg Paris-Ost—XKehl (Grenze) ..........cocevvuneens 512 50,35 33,62 100,70 67,24
Keh! (Grenze)—Salzburg Hbf ................. 561 65,00 44,00 104,50 71,00
insgesamt ........... . iiiiieiennnn 1073 115,33 71,62 205,20 138,24
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) .......... s 241 23,01 15,99 47,82 31,98
Jeumont (Grenze)—Aachen Sud (Grenze) 175 20,96 13,33 35,97 24,97
Aachen Sud (Grenze)—Flensburg (Grenze) . . 719 84,50 57,00 130,00 88,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 368 32,31 21,35 48,47 32,31
insgesamt .............ioiiiiieeiainiins 1503 161,68 107,67 262,26 137,26
Paris—Prag Paris-Ost—IKehl (Grenze) .........c.vvvvenense 512 50,35 33,62 100,70 67,24
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grenze) ........... 507 62,00 42,00 100,00 68,00
Schirnding (Grenze)—Prag .........ccocevenene 230 40,92 27,28 81,84 54,56
INSZesamb ......oooineiiiiiineions s 1249 153,27 102,90 282,54 189,80
Amsterdam—Bern Amsterdam—Kaldenkirchen (Grenze) .......... 174 12,80 9,24 25,60 ° 18,48
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad. Bf ........ 607 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad. Bf—Bern ..........covviveieiaenss 126 19,10 13,72 28,55 20,39
INSZESAME .. ..vvvtviviriirerrriiaarenen 907 102,90 70,96 167,63 113,87
Briissel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ...........coo.. 153 18,23 11,48 31,16 21,62
Aachen Siud (Grenze)—Basel bad. Bf ........... 597 71,00 43,00 113,50 77,00
Basel bad, Bf—Chiasso ......cevevireieeneins . 339 35,78 25,77 53,77 38,56
Chiasso—ROmM ......c.oevveveenss eeerecaciens 707 61,75 34,45 123,50 68,90
INSZESAME ..o .veviiinin it 1796 186,76 119,70 321,93 205,98
Kopenhagen—Iunsbruek Kopenhagen— GroBenbrode Mitte See .......... 256 27,58 18,46 41,37 27,70
GroBienbrode Mitte See—Kufstein ............. 1129 129,50 87,00 173,50 117,00
Kufstein—Innsbruck ............. ey 73 s 3,69 12,58 7,38
IDSZESAIME .. .vvvvenenerurnevnrranncnnn . 1458 163,37 109,15 221,45 152,08
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—TFlengburg (Grenze) ............. 368 32 31 21,35 48,47 32,21
Flensburg (Grenze)—Salzburg Hbf ............ 1154 132,50 89,00 176,50 119,00
Salzburg Hbf—Jesenice (Grenze) .............. 219 18,76 10,97 37,62 21,94
Jesenice (Grenze)—Belgrad ...........0ciunn 629 24,30 17,28 48,60 34,566
IDSZESAME +o\vurevennncneneansennaanns . 2370 207,87 138,60 311,09 207,81
0Oslo—Mailand Osto—Kornsid (Grenze) ................ e 170 18,80 12,56 87,60 25,12
Kornsjb (Grenze)—Travemiinde Hafen ........ N 767 94,32 73,63 149,77 115,33
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf ............ 922 107,00 2,00 154,00 104,00
Basel bad, Bf—Chiasso ........o0vevvaiinnns . 339 85,73 25,77 63,77 38,56
Chiasso—Mailand ........ovvinvenns P . 51 4,55 2,54 7,67 4,29
insgesamt ...........0000.n Ceeiaeas een 2249 260,95 186,40 402,81 287,30
Stockholm—Paris Stockholm—Halsingborg/Malmé (Grenze) . . ... .. 624 71,98 47,99 115,52 77,01
Hilsingborg/Malmo (Gr.)—GroBenbrode Mitte See | 301/286 30,75 20,66 46,33 31,10
GroBenbrode Mitte See—Aachen Sud (Grenze) .. 741 87,50 59,00 133,00 90,00
Aachen Siid (Grenze)—Jeumont (Grenze) 175 20,96 13,33 35,97 24,97
Jeumont (Grenze)}—Paris .............. 241 23,01 15,99 47,82 31,98
INSZESAME  ..vvereienn e eneanenaenen 2 067 235,10 156,97 378,64 255,06
B. Eisenbahnfrachtsiitze im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15t
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs in RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 150 kmn
(ab 1.2.1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15t und 20 t)
Stichtag der Neufestsetzung
Frachtgut
1.10.1936" | 1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1951 | 5.8.1052 | 1.s.1953 | 1.2.1958 1.11. 1960
T
Stiickgutfrachten im Gesamtgewicht von
1— 100KE .ovvvenn civinen cunn 7,69
101 BODKZ v ovvvnnansansannannnn } 2,80 } 3,02 } 4,90 } 6,36 } 6,36 } 6.36 } 6,98 7,38
501—1000kg .....ooiiiiiiianen 2,52 | 3,63 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22
mehrals 1000kg .. ........ ... ..., 2,26 3,18 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5.25
Zuschlag zum Stuckgut und je Sendung |
T BOOKZ «'vvveerrnarenneneans 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40
BO1—1000KZ .. ovnerrnernranreeenes 0,36 | 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 40
Wagenladung mind. 15 t; ab 1. 2, 1958 |
mind. 15 bzw. 20 th) | 150 [20t) |16t | 2089
Regelklasse A . 1,569 | 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25 1
B 1,43 ‘ 1,69 1,08 244 2,61 219 2,35 | 2.24 |p235 | 2,24
1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10 1
D 1,03 1,49 174 2,07 201 1,09 224 | 213 10224 | 2,13
E 0,86 | 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 1,97 2,07 1,97
¥ 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61 1,75 1,67 1,75 1,67
G 0,56 0,91 1,06 1,22 1,31 1,31 1,46 1,39 1,46 1,39
Ausnahmetarif: 6 B1 Kohle ........... 0,567 | 0,89 1,08 1,23 1,32 1,32 — 1,46 —_ 1,46
1B 34 Grubenholz®) .... 1,30°%) ‘ 1,53 1,73 1,99 2,13 2,13 2,49 2,37 2,49 2,37

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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2. Eisenbahntrachten tiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten

(ab 1. 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t)
RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette . Schwefel- : Steinkohlen-
. . Kar- ‘e und ¥ette Eisen- und {Schwefel-| Selwere Stein- Roh-
1 —_—
Ware Fisehe’) | Weizen | o ieln | tior. Ole sonst. pllzl. Kaffee | Tabak Mangancrz | kies 108~ kohle | oot ‘ Kok braun-
import. | u, tier.fle abbrande | TIRELTS | oks kohlen
Hamb ‘N b ‘Duisburg Gelsen-
von ambe - (Hamburg, Nienburg Hamburg Salzgitter; Meggen [Hochfeld- Essen Hbf kirchen | Liblar
Altona (Weser) Sid Hbf
Frank- Frank- | Dort- [Duisburg
nach furt |Augsburg, Essen Mann- furt | Hanno- | mund |Hochteld- Hildes- | Passau Hamburg
(Main) heim (Main) | V€T 'bf St heim ‘
(513 km) [ (739 km) | (229 km) (588 km) (507 km) ' (162 km) (2569 km) | (129 km) [ (270 km) 1 (710 km) ' (857 km) | (346 km) | (435 km)
Regelklassen bzw, 3 13 ‘ i
e it {16 B 19 |17 810 116B1b) 124ssb) ' B¥o 24855  A)b) 7B35c>£7321m 7Bl | 6B 1o 6B 110 6B 140
| 7
25,50 31,50 5,70 30,50 39,80 29,10 | 17,50 1,91 2,80 | 7,30 ‘ 14,40 6,560 6,30 7,50
42,17 35,20 11,30 43,40 53,39 1 41,80 = 24,43 4,15 5,99 i 14,25 ! 24,41 15,91 15,67 17,96
48,57 37,20 12,20 43,40 64,22 41,80 | 29,81 4,73 | 6,90 16,35 28,17 16,75 16,75 19,43
50,90 37,20 14,00 42,94 62,27 ‘ 41,34 " 28,42 4,92 7,20 ‘ 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,03 14,00 42,30 56,20 | 40,70 ‘ 21,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 31,13 56,20 | 31,95 i 24,80 4,92 ‘ 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,2
50,90 37,00 14,00 31,07 56,20 | 31,99 24,80 4,92 7,20 | 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 32,88 56,20 ‘ 33,68 ‘ 24,80 4,92 7,30 . 17,07 J 29,37 17,40 17,40 20,20
58,19%) 37,60 14,30 33,23 58,70 33,93 ‘ 24,10 5.50 ’ 8,20 | 18,80 32.00 19,20 19,20 22,10
47,10 37,60 14,30 32,90 58,70 | 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
47,563 37,60 14,70 32,90 53,70 | 33,60 | 24,10 5,50 ‘! 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
53,560 37,60 16.70 32,90 58,70 ' 33,60 ‘ 24,10 5,50 ' 8,20 ; 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
53,50 37.60 16,70 32,90 58,70 | 33,60 24,10 550 | 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
53,50 37,60 16,70 32,90 58,70 | 33,60 24,10 5,50 | 820 | 14,30 ‘3 2.00 15.20 19,20 22,10
17,60%) 37.60 16,70 32,90 53.70 33.60 2410 3.50 i 8.20 | 18,50 19.20 19,20 2210
47,60 37.60 16.70 32,90 58,70 ' 33,60 24,10 5.50 3.20 13.80 32,00 19.20 19,20 22,10
47,60 37.60 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 550 | 8,20 ‘ 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
‘ ‘ |
47,60 37,60 16,70 32.90 58,70 33,60 24,10 5.50 | 820 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
47,60 37,60 16,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 ‘ 8,20 | 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Braun- | gohes . Gasol/ | Tonerde, | Schwefel-| Diinge- | Thomas- | Stickstoff- | Taute Baum-
Ware g&i?&; Erdol Benzin | Beuzol Dieselol | Zement Baucxit siure kalk mehl |dusgemitteljund Felle Wolle wolle
i |
| Bochum- | . | .
von Liblar Celle |Hamburg Langen- |Hamburg Wies- . goln  |Duisburg | Regens- | Dort- | Ludwigs- |gampurg Bremen
dreer | baden | burg mund  hafen BASF
| . Frank- Frank-
nach Miinchen |Hamburg| Miinchen | Duishurg| Munchen' Bremen | Hildes- | fragen furt Osna- furt Offen- Back- | iingter
| i heim (Main) bruck (Main) bach nang
(610 km) '(136 km) | (797 km) | (42 km) | (797 km) (468 km) [ (311 km) | (62 km) | (342 km) ' (105 km) | (88 km) ; (510 km) | (619 km) | (172 km)
Regelklassen bzw. R * 1 { q | 5 5 l 13
"Ausnahmetarif 6B 1) )1431‘1) 14B 2% | CH¥e) |14 B 239 ‘ 4B 6b) (eX] 12 B1154) 11 B 1b 23831 | 21 82¢) A¥)e)
13,50 7,10 34,20 4,10 21,40 | 16,80 ‘ 9,50 5,70 ! 3,30 3,90 3,30 28,90 31,50 17,60
23,16 13,17 57,41 6,58 35,15 28,39 | 17,95 9,18 | 6,60 6,00 5,70 40,40 45,90 24,53
26,73 15,31 59,44 7,80 40,54 ‘ 31,36 ' 20,67 10,60 | 9,77 7,40 6,71 40,40 45,90 20,10
27,80 14,90 57,29 7,64 39,68 | 3340 1 21,40 10,05 10,20 7,80 7,00 37,67 37,33 27,31
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 | 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 33,60 36,20 24,80
27,80 13,560 48,60 7,00 35,00 + 33,40 21,40 8,30 ‘ 10,20 7,80 7,00 34,10 36,65 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 | 33,40 ‘ 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 | 33,40 |, 21,40 8,30 ‘ 10,20 7,80 7,00 34,70 37,94 24,80
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 | 34,10 | 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 40,13 25,30
1959 D ......... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 [ 34,10 23,40 9,60 11,40 ‘ 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 3410 ‘ 23,40 9,25 11,68 i 8,45 7,93 32,23 39,80 25,30
| I :
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 | 34,10 23,40 7,00 14,80 + 9,00 8.30 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 | 34,10 23,40 7,90 14,80 1+ 9,00 8,30 29.60 39,80 25,30
30,30 14.60 52,50 8,60 35,20 ' 3410 23,40 7,90 ;1480 9,00 8,30 20,60 39.80 25.30
30,30 14.60 52.50 3,60 38,20 34,10 1 23,40 7.90 | 1480 9 00 8,30 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8.60 3820 | 34,10 23.40 7.90 | 14,80 9.00 8,30 29,60 39.80 25.30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 | 34,10 23,40 7,90 ‘ 14,20 9,00 3,30 29,60 39,80 25,30
[ .
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 ! 34,10 23.40 7,90 | 14,30 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 | 34,10 23,40 7,90 . 14,30 9,00 3,30 29,60 39,80 25,30
| !
Stammholz . . Stab- .
Ware iiber 1,5m | Faser-, Papierholz Gruben- | Schnitt- ‘Zellstoﬁ'/Holzschliﬂ’ Roheisen Halb- Stah!- Form- | Bohren |Eiscu- und | Bleche und
lang holz holz inMasseln | zeug™) | schrott | giapyt2) |aus Eisen | Stahldraht | Platten?)
Regens- | Passau i i Dort- Diissel- 5
von Passau Hbf burg bt Miinchen Hbf un |Dulsburg Hamburg; Hagen doxf Duisburg | Hagen
Manoheim-Sandhofen
nach Herford Zellstoff- | Bochum- | Essen Karlsruhe Hbf Hagen Braun- Hamburg Bremen
fabrik | Riemke Hbf schweig
(690 km) | (504 km) | (498 km) | (580 km) | (710 km) , (331 km) (80 km) | (62 km) ! (342 km), (274 km) | (387 km) | (365 km) | (254 km)|
Rffj;ﬁ;’ff:ent;‘;fw Fo [ 1B21o [1B229 | 1B34c | 1Bl | FHb) ‘ D?)14) b) ’ 8§ B8 0| 8 Bs) o) | F/IVI®e)| DI | Do D/I®)0
1938 D ......... 20,20 | 10,50 10,40 | 25,609 } 18,23 | 2000r | 220 | 350 | 1200 | 1640 | 2140 | 2050 | 1540
1951 D ......... 33,50 18,57 . 18,37 39,217 1 24,11 33,90t 4,25 “ 6,61 | 23,46 28,30 35,78 34,44 26,74
1952 D ......... 38,66 21,27 20,96%) 21,07 43,42 ‘ 27,87 ‘ 39.84r 4,92 7,61 | 27,03 33,33 42,08 40,54 31,456
19563 D ......... 40,20 22,10 21,60 21,90 4520 | 26,00 | 39,79r 5,10 7,90 28,10 33,24 41,97 40,45 31,33
1954 D ......... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 , 37,40 5,10 7,90 | 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1955 D ......... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 “ 37,40 510 7,90 | 28,10 1 31,20 39,40 38,00 29,40
1956 D ........ . 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 “ 37.40 5,10 | 7,90 28,10 | 31,20 39,40 38,00 29,40
1957 D ..., 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 | 37,40 5,10 | 7,90 | 28,10 l 31,20 39,40 38,00 29,40
1958 Feb.-Dez. D?) 43,10 25,50 24,10 21,00 49,10 | 29,80 | 33.90 6,10 ! 9,20 ' 30,40 | 33,80 42,80 41,30 32,00
1959 D ......... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 . 29,80 38,90 556 | 8,93 | 380,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 ‘ 8,90 | 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
| !
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 ' 29,80 & 38,90 550 | 8,90 | 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25.50 24,10 24 00 49,10 | 29,80 ‘ 38,90 5,50 3,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,560 24,10 24,00 49,10 | 29,30 ‘ 33,90 5.50 8,90 ! 30,40 33.80 42,30 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,80 3,50 8,90 | 3040 33,20 42.30 41.30 32.00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 | 29,30 } 38,90 5,50 8,90 , 30,40 33,80 42.80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 , 29,80 | 38,90 5,50 | 8,90 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 ‘ 29,80 ‘ 38,90 5.50 ‘ 8,90 30,40 33.80 42.80 41.30 32,00
43,10 25,50 2410 24 00 49,10 i 29,80 ‘ 38,90 5,50 | 8,90 ' 30,40 33.80 42,380 41,30 32,00
t | |

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl.
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II. Schiffsverkehr

A. Frachtsiitze der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Jahr Getreide
- Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und| Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Monat Weizen!) |d. Gut rkl. IVY)| Weizen?) getreide Weizen | getreide
von Hamburg Bremen Emden
nach Diisseldorf ‘ Braunschweig Kon Mannheim Heilbronn?) Koln
I
1950 D ....... .. . . . 9,12 8,52 12,77 12,17 15,16 14,56 8,36 7,76
1954 D .......... . . . 9,64 8,94 13,72 18,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1956 D ..., . . . 9,54 8,94 13,72 1312 15,35 14,75 9,04 8,44
1956 D .......... 15,61%) 14,90%) 9.65%) 9,64 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9.04 8,44
1957 D .......... 15,61 14,90 9,85 9,54 8,94 13,72 13.12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
1958 D . . ...... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,58 10,28 9,568
1959 D .......... 15,28 14,35 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 1742 18,71 10,38 9,67
1960 D .......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,26 16,54 10,38 9,67
1960 Juli ........ 15,00 14,07 9,81 10.88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10.38 9,67
Aug......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17.22 16 51 10,38 9,67
Sept. ....... 15,00 14,07 9,81 10,38 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 16,38 9,67
Okt. ....... 15,00 14,07 9,81 10,38 10,17 15,35 14,64 17.22 18,51 10,33 9,67
Nov. ....... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15.35 14,64 17.22 16.51 10,38 9.67
Dez...ovu... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
1961 Jan......... 15,00 14,07 9.81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
F 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17 22 16,51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,83 10,17 15,35 14,64 17,22 16,61 10,38 9,67
15,00 14.07 9,81 10,83 1017 15,35 14.64 17.22 16.51 10.38 9.67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
15.00 14,07 9,81 10,83 10,17 15,35 14,64 17,22 16.51 10,38 9,67
Aug......... 15,00 14,07 9.81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
Tahr Getreide . Getreide und Mehl Steinkohle Ortskohle a)
e Roggen Futter- | Rougen Futter- ab 50 t t ab 100 ¢ in kompl. -
Monat und Weizen | getreide | und Weizen | getreide Ladungen Ruhrgebiet
von Emden Hamburg Zechengruppe
I i 11 | TII
nach Mannheim 1 Heilbronn) Berlin Emden ]
f
1950 12,46 11,86 14,90 14,30 . i 7,53 6,16%) 3,98 4,35 4,77
1954 13,22 12,62 14,85 14.25 12,00 \ 11,70 8,60 6,10 8,66 7,30
1955 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,80 6,10 6,66 7,30
1956 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,80 6,10 6,66 7,30
1957 13,22 12,62 15,13% 14,535 13,32 13,02 8,80 6,11 6,67 7,31
1958 14,72 14,02 16,78 16,03 13,86 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
1959 14,85 14,14 16,92 1621 13,86 13.58 9,90 6,68 7,36 8,12
1960 14,85 14,14 16,75 16.04 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
1960 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 \ 13,56 9,90 6,48 7,16 7.92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,18 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6.48 7,16 7.92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7.16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7.92
1961 14,85 14,14 16 72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
April ....... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Mai ........ 14,85 14,14 16,72 16,01 13.86 13.56 10.09 6,48 7,16 7,92
Juni ....... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 10,15 6,48 7,16 7,92
Juli ....... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 10,15 6,48 7,16 7,92
Aug. ....... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13 56 10,15 6,48 7,16 7,92
Kistenkohle b) | Exportkohle ¢) I Bunkerkohle d)
von Ruhrgebiet
Jahr Zechengruppe Zechengruppe Zechengruppe
— 1 | 1I | 111 1 ! 11 | 11 1 | I | 111
Monat
nach Ymden
1950 3,98 4,35 4,77 3,71 4,08 4,50 3,98 4,35 4,77
1954 4,58 5,02 5,62 3,65 4.03 4,44 5,61 6,12 6,70
1955 4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 4,50 5,61 6,12 8,70
1956 4,63 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 6,70
1957 4,64 5,08 5,58 4,55 4,04 5,35 5,62 6,13 8,71
1958 5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,60 6,63 7,22 7,90
1959 4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
1960 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
1960 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7.34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,056 6,65 7,34
1961 Jan......... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6 65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,656 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,685 6,05 6,65 7,34

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.

— 18 —




A. Frachtsatze der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Bunkerkohle |  Ortskohle | Steinkohle
Jahr  von Ruhrgebiet ' Rhein-Ruhrhafen
Monat Berli Frankfurt/M.1
nach Bremen Hannover Abladun; lln' 75 m ra&qthuafe/n - Wirzburg?) Mannheim Heilbronn?) Karlsruhe
I
1950 6,11 6,11 5,20 13,13 5,52 7,59 ‘ 5,60 6,90 7,10
1054 6,66 8,44 7,43 15,86 7,62 10,40 | 7,55 9,78 8,97
1955 G 66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 . 7,65 9,73 8,97
1956 6,66 8,44 7,43 15,51 7,62 10,40 ! 7,55 9,73 8,97
1957 6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 | 7,95 10,55 9,41
1958 7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 ‘ 8,50 11,35 10,02
1959 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
1960 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 : 8,50 11,18 10,02
1960 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,566 11,50 ! 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 | 8,50 11,15 10,02
7,83 10,02 8.83 17.87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7.88 10 02 8.83 17.87 8,56 11,50 I 8,50 11,15 10 02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
1961 7.88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17.87 8,56 11 50 8,50 11,15 10,02
7,88 10.02 883 17.87 8,56 11,50 8,50 11,15 16,02
7,33 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 14,15 10,02
7,88 10,02 8,33 17,36 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,21 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
' Juli ........ 7,88 10,02 8,83 17,21 8,66 11.50 8,50 11,15 10,02
Aug. ....... 7,88 10,02 8,83 17,21 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
Braunkohlenbriketts Erze
Jahr von Wesseling/Rh. Emden Bremen Mannheim | Heilbronn?) Kehl
Monat ‘
nach | Frankfurt/M.?) | Wiirzburg®) | Mannheim | Heilbronn?) | Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?)
1950 D ......... 4,47 6,54 4,55 5,85 5,55 2,78 4,16 2,11 2,78 2,93%)
1954 D 6,11 8,99 6,14 8,32 7,56 3,52 3,38 2,75 3,66 3,12
1955 D 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,918)
1956 D 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2,85
1957 D 8.35 9,25 6,34 8,94 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99 2,85
1958 D 6,57 9,561 6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85
1959 D 6,57 9,51 6.51 9,36 8,03 4,58 5,11 3,07 4,40 2,85
1960 D 6,57 9,51 6,61 9,19 8,03 4.52 4,84 3,07 4,40 2,85
1060 6,57 9,51 8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,561 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,567 9,51 6,51 9,16 8,03 4,62 4,34 3,07 4,40 2,85
6,57 9,61 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,561 6.51 9,16 8,03 4.52 4,84 3,07 4,40 2.85
6,57 9,51 6,561 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,40 2,85
1961 Jan......... 6,57 9,561 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Febr. ....... 6,57 9,61 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 307 4,40 2,85
Méarz ....... 6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4.34 3,07 4,40 2,35
April ...... 6,57 9,51 6,561 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Mai ........ 6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Juni ....... 6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9.51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,10 2,85
6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Miveraldl in Tankschiffen?) Kies Bimskies?®)
Tahe von Bremen Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
Duisburg-Ruhrort 7 9
Monat beladen uber Kusten-Kan. u, Hel!_]ijronn ) Mannheim
nac . uber Braun- Braun-
Wesel-Datt.- l Rhein-Herne- | Kusten-Kanal Dortmund | Hannover . Dortmund | Hannover . :
Kanal und liber schweig schweig
leer uber Minden (Weser)  |Wes.-Datt.-Kan|Rb.-Herne-Kan. | Wes.-Datt,-Kan.
1950 D ......... . 23,75 19,55 21,15 2,67 4,51 5,06 3,33 5811%) | 6,4612)
19654 D ......... . 24,95 20,55 21,55 2,54 5,73 6,41 4,54 7,78 8,60
1955 D ... . | . 25,29 20,1211) 20,9011y 2,46 5,60 8,28 3,85 6,55 7,17
1966 D ... 14,20 13,65 26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 8,70 7,32
1957 D ......... 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 8,28 4,00 6,70 7,32
1958 D ......... 15,12 14,67 27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
1059 D ......... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1960 D ... ....... 15,208) 27,75%) 21,95%) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,7 8,47
15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
.} jany 1119) 1 1L ITI
‘ 15,45 | 14,60 26,10 24,65 | 22,10 20,85 3,05 5,82 6,54 4,51 775 8,47
1 156,45 ' 14,60 26,10 24,65 | 22,10 | 20,85 3.05 5,82 6,54 4,51 7.76 8,47
15,45 | 14,60 26,10 24,55 | 22,10 | 20.85 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,17
! 15.45 14.60 26,10 24,55 22,10 20,85 3,05 5,82 6,54 4,561 7.75 8,47
! 15,45 | 14,60 26,10 24,55 2210 | 20,85 3.05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1961 Jan......... 17,15 f 15,45 | 14,60 26,10 24,65 | 22,10 | 20,85 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
ebr. ..., .. 16,90 | 15,20 l 14,35 25,90 2430 ! 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
Marz........ 16 90 | 15,20 | 14,35 25,90 24,30 | 21,85 20,65 3,06 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
April ....... 16,90 15,20 | 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,06 5,82 _ 6,54 4,51 7,75 8,47
Mai .... .. 16,90 | 15,20 14,35 25.90 2430 , 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Juni........ 16,90 | 15,20 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,05 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
Juli ...... 16,90 | 15,20 \ 14,35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,06 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Aug. .......| 16,90 | 15,20 \ 14 35 25,90 24,30 | 21,85 | 20,65 3,056 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl, Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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A. Frachtsitze der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Bimskies?) Salz!) Schnittholz Erzeugn. d. eisenschafi. Ind.?)
Partien
Jahr von | Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh. Ileilbroun®) | Borth/Rh. | Heilbronn | Bremen unter 50 tar[leso t und mehr
Monat Frankfurt/M.?) Heilbronnt) Kol Leverkusen oder | Teverkusen Duisburg- Koln Mannheim Rhein-Ruhr-Hifen
nach | — Oberhafen Duisb.-Ruhr Ruhrort Mannheint
I
1950 D .......ss 3,93%) 5,34%) 2,87 3,01 | 2.86 4,24 12,31 1740 5,787) 5,357)
1954 D ......la 4,89 6,83 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,565 7,64 6,94
195 D .........e 4,23 5,88 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55 8,00 7,00
1956 D .......... 4,43 6,12 3,63 3,83 3,656 5,35 13,06 17,55 8,00 7,00
1957 D ... 4,43 6,32%) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,625) 13,06 17,55 8,00 7,00
1958 D ...... .. 4,92 7,10 4,26 4,46 4,17 6,23 15,03 19,82 9,47 8,28
1959 D ...l 4,96 7,17 4,20 4,40 ' 4,11 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1960 D ...vvvnl.. 4,96 7,00 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20.01 9,60 8,40
1960 4,96 6,97 4,09 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9.60 8,40
4,96 6.97 4,00 4,40 ‘ 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,00 4,10 3,95 6,19 15,19 20,01 Q,60 8,40
4,96 697 4,00 4,40 ‘ 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,06 6.97 4,00 4,40 | 3.95 6.19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,00 4,40 1 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1961 4,96 6,97 4,00 4,40 | 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,00 4,40 | 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,00 4,40 3,95 6,19 15.19 20,01 9,60 8,40
4,32 6,20 4.00 4,40 | 3,95 619 15,10 20,01 9,60 8,40
4,32 6,20 4.00 4,40 . 3,95 6,19 15,19 20 01 9,60 8,40
4,32 6,20 4,00 4,40 | 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
|
4,32 6,20 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,32 6,20 4,00 4,40 395 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
\
Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien Binnenschiffahrtsfrachten fur Normalgiiter
unter 50 t | 50 t und mehr | unter 50 t | 50 t und mehr | nunter 50 t | 50 t und mehr der Guterklassen:
I 11
Jabr  von Rhein-Rulr-Hiifen |
Partien: n
Monat  pach ] . , 50t | 100t | 50t | 100%
Wiirzburg®) Heilbronn?®) Karlsruhe von Mamburg™®) nach Berlm)
1
| . 8,337) 7,907) 7,487%) 7,057) 8,73 8,43 8.53 8,23
. ’ . 10,81 10,20 9,73 9,13 13,10 12,80 12,80 12,50
11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,30 12,80 12,50
11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
11,50 10.50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10 14.19 13,89 14,00 13.70
13,02 11,92 ~ 12,67%) 11,53%) 11,43 10,30 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 | 12,10 12,85 11,70 11,60 10 45 14,63 14,33 14,48 1418
13,20 12,10 12,68 11,53 11,60 10,45 14,63 14,33 14,43 14,18
i 13,20 | 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Aug......... 13,20 | 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Sept. ....... 13,20 : 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Okt. ....... 13 20 | 12,10 12.65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Nov. ....... 13,20 | 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Dez......... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
1961 Jan......... 13,20 ‘ 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Febr. ....... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Mérz ....... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
April ....... 13,20 12,10 12,65 11.50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,43 14,18
Mai ........ 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Juni . 13,20 | 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14.33 14,48
Juli ........ 13,20 12,10 12 65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Aug. ....... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,3 14,48 14,18
|
Binnenschiffahrtsfrachten fur Normalguter
Jah der Guterklassen: o
anr I I W I Vv T T
Monat . . Partien:
50t | 100t | 50t _ ] _100¢ _ | __s0t [ 1006 ] = 50% (I
von Hamburg!®) nach Berlint)
1950 8,33 8,03 8,13 7,83 7,93 7,63 7,73 7,43
1954 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1955 12,80 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11.90 11,60
1956 12,60 12,80 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1957 13,83 13,53 13.63 13,33 13,50 13,20 13,39 13,09
1958 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 '18,70
1959 14,33 14.03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
1960 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 1370
1960 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 12,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13 87 14,07 13,77 14,00 13,70
1961 Jan......... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
Febr, ....... 14.33 14,03 14,17 18,87 14,07 13.77 14,00 13,70
Mérz ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
April 14,33r 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
Mai 14.33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
Juni ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13.77 14,00 13,70
Juli ..., . 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70
Aug. ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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B. Durchsehnittliche Kleinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Prozentsiitze, um die sich die Frachisitze fiir Massengiiter erhéhen

Massenguter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlen-Briketts)
g Ausnahmeregelung
zwischen
Jahr Rhein-Illllrlllzlr-Hz'ifen Niederrheindstationen Steinkohle und -Koks | Braunkohlen-Briketts
Monat Oberrhein-, Main-, o . Ab Rhein-Ruhr-Stationen
Neckarstationent) Braubach?) | Litlsdorf®) nach
berg- und talwirts Rhein-, Main-, Neckarstationen')3)
1950 D .ovviiniii e 6,56 2,62 2,88 5,12 5,72
1951 D L.oiiiiiiiin e 0,65 1,19 0,54 —_ 0,85 ’
1952D ....vvunnn s 0,49 2,55 1,14 - 0,49
1953 D ......... e 8,73 18,54 10,46 4,19 8,73
1954 D ....... i e 4,23 4,29 4,82 3,01 4,23
1955 D sivviennnnnnns N 3,41 5,85 4,11 — —_—
1056 D .oiviriiinrrireeennans — — -_ —_ —
1957 D coiiiiiiiinenenns PN 1,63 1,73 0,97 — -—
1958 D tuvriiiiiiiiiiaann, 0,38 0,05 — — —
1959 D ...t R 15,61 23,66 20,96 7,58 7,53
1949 Juli ....... e 45,16 42,74 34,68 37,26 3726
August «...oiiiiieiennnn 70,65 75,00 75,00 70,65 70,65
September............ es 73,00 75,00 75,00 73,00 73,00
Oktober ....... 75,00 75,00 75,00 75,00 75,00
November 74,50 75,00 72,50 74,50 74,50
Dezember .......ccouvue. 35,81 14,52 10,48 35,81 35,81
1950 Januar . . 33,39 7,26 6,45 31,77 31,77
Februar ....... 23,67 16,96 13,39 25,71 25,71
Mirz. . 2,58 —_ — — —_
April 9,33 —_ —_ - 1,33
1950 Oktober .............uvns 5,16 3,23 8,87 — 5,16
November ............... 4,67 4,00 5,83 4,00 4,67
1951 Oktober ............ Ciees 7,10 12,90 6,45 — 7,10
November ............ v 0,67 1,33 —_ — 0,67
1952 Avgust ......... e 3,87 23,23 10,97 — 3,87
September.......... PP 2,00 7,33 2,67 — 2,00
1953 September...... Ceeraeees 1,33 11,33 0,67 — 1,33
Oktoker ........oo0vvunne 10,97 27,10 15,48 —_ 10,97
November ............... 24,67 44,00 30,66 —_ 24,67
Dezember ............... 67,74 80,00 78,71 50,32 67,74
1954 Januar ....v.ooieininnnn 39,35 20,00 33,56 36,13 39,35
Februar ......ocvvvevuenne 11,43 31,43 24,29 — 11,43
1955 Oktober ............. cees —_ 1,29 — bt -
November ............... 28,67 43,33 30.00 — —_
Dezember ........o.ouvuns 14,19 23,23 19,35 b -
1957 November®........... - 6,00 5,33 2,67 — —
Dezember ....... e 13,55 15,48 9,03 - -
1958 Januar ................. 4,562 0,65 -_ bt -
1959 Sepiember..... e 33,33 60,00 48,00 — —
Oktober ......covvvnvnnsn 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November ... ...ccvoveese 34,00 66,67 50,67 —_ —
Dezember ....covvvvnanes 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42
1960 Mai......ooevvvennn RN 0,65 3,23 1,29 — —_

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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C. Frachtraten der Trampschiffahrt

1. Kiistenfahrt

Getreide!) Olkuchen?) Salz Steinkohle |
von | nordl. Oskars- |nordl. Frederi- Rheinberg/ | i " Ostkuste GroB- Stettin/Danzig]
Jahr hamn/Stockh. |  cia/Aarhus Hamburg Hamburg Ossenberg (Rh.)’ Hamburg i Litbeck britannien®) Wales ! (Gdingen
\I;I;b inkl. dan. Ins.?) nordl. ’ nordl. Frederi- inordl, Frederi- i
E § Helsingborg/ | cia/Aarhus cia/Aarhus Dinemark nordl. Stock- Dentsche Rotterdam/ Hamina/
nach | Hamburg | Hamburg Goteborg ;iukl.aazl.lus.’),inkl.dan.lns.z; Ostkuste Jutland®) u. Inselo®) | holm/Malarsce] Nordsechafen | Amsterdam Vaasa
skrjelOOOkg} DM je 1000 kg ‘ dkr je 1000 kg skr je1000kg s je 2240 lbs
1950 14,08 8,00 | . . 16,50%) 16,00 13,12 12.6 136 .
1954 19,75 6,00 . 13,50%) 10,73 16,46 18,50 12,756 16.6 16.3 18.10
1955 25,00 7,60 16,63%) 11,64 12,62 18,60 21,33 13,50 22.2 19.8 23.1
1956 26,63 8,14 12,83 | 11,37 13,51 . 22,25 17,83 20.6 215 26.6
1957 . 7,10 9,563 | 7,63 9,39 20,75 17,13 16,00 17.0 15 6 21.2
1958 19,00 6,02 8,50 7,18 8,35 16,40 18,63 ' 13,42 11.9 12.6 15.2
1959 19,58 5,75 8,66 7,66 R,81 17,89 18,19r ‘ 12,75 13.3 12.11 14.11
1960 21,86 6,17 10,41 8,10 10,17 19,85 20,33 12,00 16.1 16.0 16.6
1960 Juli......... 5,50 11,00 8,52 1071 20,00 . 12,00 15.0 15.0 16.3
Aug. ....... . 10,25 7,91 9,08 19.50 . ‘ . 16.6 . 15.2
Sept. ....... . . 9,67 7,82 9,58 19,50 . i . 16.9 16.0 16,0
Okt, ....... 23,80 6,00 9,67 7,72 9.13 20,00 21,00 - 12,00 16.6 18.9 17.7
Nov. ....... 24.00 . . 8,04 10,34 . . ' 12.00 18.8 18.0 18.0
Dez......... 23,00 7,25, 11,10 } 7,88 10,00 . 12,00 . 18.3 18.5
1961 Jan......... 2500 . . 8,05 9,83 . 12,560 16.0 15.10 16.5
Febr. ...... 23.00 5,50 9,00 7.75 8,78 18,00 12,50 14.6 14.0 15.0
Mérz ....... 23,50 5,26 9,25 7,16 7,44 . 12,50 18.0 13.4
April ..... . . 8,00 6,61 7,00 . 12,50 14.6 11.0 13.5
Mai ........ . 6,25 850 | 818 8,38 20,75 ! . 15.6 12.6 13.8
Juni L 24,00 . 8,50 7.6 ; : ‘ 19,00 . 17.3 13.7
Juli ........ . 6,50 . | 7,66 8,08 20,75 16,50 16.2 13.6
Aug. ....... 23,50 . 875 : 7,33 8,19 . ‘ 16,00 14.3 14,2
Steinkohile Koks
von Ste}ggi/x?&‘:fig Stettin Litbeck ‘ Hamburg Liibeck | Rtid./Hhg.
Jahr 4 c i |
Schweden Dgﬁili?&rel‘ Bundesrepublik Varberg/ ! Venersee Varberg/ | nordl. Aarhus/ Limfjorq |Rordl. Aarbus/ Hamina/
Monat nordl.v. Stockh. Tutlandd)y?) Elbe-Hdfen Ostseehafen |[Oskarshamn Oskarshamn| Kopenhagen J IKopenhagen Vaasa
nach !
skr je 1000 kgldkr je 1000 kg | DM je 1000 kg skr je 1000 kg | 8 je 2240 Ibs
| '
1950 . 9,00%) . 13,80 13,90 13,08 | 174 17.9 16.1 .
1954 15,25 . . . 13,20 15,65 14.03 17.0 23.0 174 .
1955 16,95 22,24 . 16,25 17,84 16,98 22.3 27.10 19.9 34.0
1956 18,17 21,92 . 16,46 18,75 17,67 23.9 27.5 22.0 31.11
1957 14.13 17,72 . . 14,23 12,66 12,81 16.9 21.6 14,11 24,2
1958 13,23 13,86 9,30 8,43 12,65 14,00 11,84 14.8 18.6 16 0 20.10
1959 14,14 15,79 9,14 8,72 14,28 17,50 14,63 16.11 21.11 16.7 221
1960 15,25 18,71 10,76 10,15 14,75 14,50 15,76 20.10 27.2 19.10 20.4
1960 Juli ........ 14,08 . 11,64 11.00 . 15,00 19.9 . . 21.0
Aug. ....... 14 44 20,50 1155 10.55 . . 14.92 21.11 . . 19.6
Sept. ....... 15,50 22,50 11,58 10,53 14,50 19,00 14.63 22.11 28.3 20.6 .
Okt. ....... 17,20 23,00 11,94 10 76 . . 15.50 23.2 . . 18.0
Nov. ....... 17.68 23,17 1174 10,88 16,50 . 18,75 230 29.6 22.0 .
Dez......... 17,75 19 00 11,00 . . 20,00 23.6 . 25.3 .
1961 Jan......... 18 47 10.34 9.78 14,75 14,50 23.3 27.6 209 28.0
Febr. ....... 18,05 9.33 9,00 13,17 14,13 16.8 24.0 17.6 .
Mérz........ 13,00 9,94 8,75 . . 15.6 1%.0 . 22.0
April ....... . 14,13 8,31 15.6 . . 19.0
Maji ........ 13,50 14,69 9.46 8.63 11,25 17.6 . 16.0
Juni ....... . 15,33 10,10 9,21 13,00 20.5 16.9 .
Juli ........ 14,00 . 10.75 9,67 . 19,50 12,00 22.0 27.6 20.0 .
Aug. ....... 14,50 20,00 10,63 9,02 17,00 . 14,75 21.3 26.3 . 18.0
noch: Koks Briketts Grubenholz Papierholz | Schnittholz
von . o Hamina/ Kotka/
Jahr Emden/Weser ‘Wismar/Stralsund Leningrad Bjorneborg . Bjorneborg
s Varberg/ |  nordl nordl. | Denemark, Kotka/ Ostkuste L“bf‘Ck/ Danemark
Monat Venersee | Oskarshamn| Oskarshamn Stockholm 0sth Jutland®y?) 4 (:J’}g o Grolbritannien Flensburg | ostkiiste
nach . [8tockholm Milarsee u. [nseln jorneborg ritan Jutland®)7)
skr je 1000 kg dkr je 1000 kg 8 je 2240 Ibs s je Fathom DM je Fathom jdkr je Standard|
1950 D .......... 14,92 14,29 14,75 14,74 . : . 1 . 133.9 120.1 . .
1954 D .......... 18,84 15,25 13,86 15,67 14,74 18,25 23.6 139.2 138.3 88,43 190,00
1955 D .......... 19,60 19,04 18,66 20,34 18,84 20,25 26.8 222.6 211.11 95,63* 171,25
1956 D .......... 20,73 19,42 ! 20,22 19,56 17,65 17,29 32.6 210.10 217.1 93,11 182.75
1967 D ... .. 14,78 14,19 17,83 14,77 13,33 14.29 29.1 174.5 183.6 88,18 174.17
1958 D ... ...... 15,11 13,23 14,16 13,04 13,87 13,56 17.10 119.9 127.1 56,25 144,72
1659 D .......... 16,77 14,09 15,56 14,02r 13,67 15,67 17.5 125.0 146.6 63,00 150,94
1960 D .......... 19,22 16,64 15,93 15,93r 15,59 18,61 : 17.2 150.7 170.2 81,50 185,76
1960 Juli ........ 18,88 15,75 . 15,50t 15,00 . . 157.6 157.6 83,00 190,00
Aug........, 18,58 16,44 16,00 15,25 . 17,25 17.0%) . . 84,00 207,00
Sept. ....... 19,00 17,00 16,25 17,21r 16,17 16,50 16.6 159.2 168.2 . 208,13
Okt......... 20,75 16,90 16,50 17,197 . 21,30 18.0 . . 206,67
Nov. ....... 23,00 19,13 18,00 18,33 . 21,59 ! . . 205,00
Dez......... . 19,13 . . 22,00 . 170.0 .
1961 Jan......... 16,75 . 18,94 .
Febr, ....... 13,75 15,25 14 33 182,50
Mérz........ . 13,08 . . 10,50 . 178,75
April ....... B 12,75 . 15,25 13,00 132.6 . 185,00
Mai ........ 15,60 13,42 12,568 13,54r . . 142 6 . 63,50 177,33
Juni ....... 17,50 15,25 . 13,81 148.9 152.6 74,00 180,00
Jul ... 17,75 14,42 15,00 16,33 16,50 163.0 . 180,50
Aug. ....... 17,00 16,00 15,50 16,46 18,88 165.0 . 182,50
|

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 86,
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C. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: 1, Kistenfahrt

noch: Schnittholz
Jahr  von| OPere Untere Obere l Untere fniirdl.()'xelsuznd/\ Kotka/ | Venersee westl, Ystad/ siud]. Vestervik/ nordL. Oxelsund
Y 5 7. 2
Zone Finnland?) Zone Schweden?) 1 Harnosand?) ‘ Bjorneborg \ Goteborg Varberg Ystad Harnosand?)
Monat  nach ECUK ‘ Antwerpen3) Weser FlensburgS)E Jade/Ems | Hamburg Liibeck
s Je Standard DM je Standard
1950 D ......ele . 135.2 127.1 120.8 ! . . 91,75 . 82,50%) 72,00%) i 78,63
1954 D ... 215.6 1849 1992 174.6 i 153.9 177.6 73,89 59,83 72,00 3,08 ' 72,30
1955 D ... 273.0 256.1 284.8 246.5 250.0 246.1 86,00 64,67 74,40 : 83,90 81,89
1956 D (..., 273.7 250.4 258.10 251.7 239.5 233.6 87,81 65,91 77,57 : 93,00 ' 84,38
1957 D ... ... 242.6 216.0 221.8 209.4 202.11 205.10 81,13 64,78 75,66 89,25 80.42
1958 D ...l 202.2 180.5 200 5 181.6 174.1 169.2 72,84 50,41 72,36 75,63 | €83,00
1959 D ... 190.10 187.4 185.0 182.8 170.7 171.7 74,92 60,75 76,37 81,32 | 76,25
1960 D .......... 243.10 230.2 254.8 2290.2 208.4 209.2 91,562 62,70 84,15 99,20 ’ 89,90
1960 271.3 24410 248.9 247.6 206.8 209.3 92,50 63,50 . 93,50 } 100,00
. 232.8 . 230.0 222.6 212.6 92,25 65,00 86,00 125,00 ! .
265.0 245.3 265.0 261.0 . 223.0 . . . . 98,00
280.8 253.1 265.0 245.3 | 235.0 219.6 101,25 . .
278.2 261.1 308.9 254.6 240.0 245.0 . 61,00 . .
260.0 235.9 250.0 235.0 . . 104,00 61,00 . . ,
1961 255.0 226.7 . 237.10 215.0 210.0 . 61,75 .
243.9 221.6 . 211.11 190.0 215.0 . 62.50 . 73,00
1 238.9 213.10 231.0 208.7 190.0 200.0 . . 80.00 . .
230.0 210.2 . 201.8 193.9 200.0 90,00 65,25 79,06 96,00
230.5 213.11 . 211.11 195.0 198.2 82,560 683,75 . .
216.1 232.2 241.0 229.6 205.0 207.0 84,00 . 78,00
Juli ........ 236.7 229.3 243.9 230.6 211.3 207.3 85,00 64.25 . . .
Aug 235.9 227.5 232.6 220.0 . 206.5 93,00 66,67 . 77,50 .
i
noch* Schnittholz Eisen und Stahl
Jahr von nordl. Oxelsund/Hdrnésand?) Kotka/Bjcrneborg Antwerpen{Gent/Rotterdam Litbeck
— Westdeutsche . Dinemark
Monat nach | Hamburg Weser Jade/Ems Kanale/ Libeck Hamburg S?;?:Elsﬂl Ostk. Jutland®) gﬁiﬂﬁ'ﬁm{ﬁf Stromstad/Malmot®)
Niederrh.?) h u. Inseln®) 0
DM je Standard 8 je 2240 tbs skr je 1000 kg
' \
1950 D.......... 70,00%) . 100,00%) . 126,005) . 23.6 14,25 15,38 9,75
1954 D .......... 89,86 | 80,02 88,28 116,67 86,63 92,57 22.9 26.8 . 17,90 9,16
1955 D .......... 92,66 ' 96,63 103,91 156,13 97,76 120,50 314 29.10 17,02 18,70 10,50
1956 D.......... 91,74 91,86 111,17 139.17 97,63 110,34 27.3 26.2 20,40 20,00 11,17
1957 D ...l 94,48 86,84 94,71 120,83 91,50 166,58 20.10 23.8 15,94 14,75 8,00
1958 D .......... 80,22 75,69 77,63 100,00 72,80 89,22 1411 17.9 12,35 13,35 7,67
1959 Dol 85,59 76,76 86,32 93,00 77,36 90,36 16.9 19.9 13,23 13,89 8,63
1960 D .......... 97,17 93,01 101,65 104,00 87,63 102,22 19.10 21.1 16,17 15,562 9,31
1960 Juli ........ . 97,80 . 100,0 94,80 105,33 19.5 14,25 .
Aug. ....... 100,00 97 67 109,00 108,00 89,25 107,50 18.5 13,38 13,50
Sept. ....... 105,00 . . . 81,33 115,00 . 19.7 . 13,38 .
Okt. ....... 105,00 107,40 106,00 . 110,00 115,00 18.0 21.2 15,67 16,95 9,50
Nov. v 90,00 104,50 106,50 . 85,00 . . 23.5 16,92 . .
Dez......... . . . 81,25 23.9 . 10,00
1961 Jan...... . 92,50 97,17 . . . . 20.8 17,00 . .
98,00 90,00 . . 87 50 103,75 8.8 . 17,00 9,00
93,33 79,50 . . 86,17 18.9 13,50 13,39 .
. 110,00 80,00 100,00 17.9 13,58 11,25
Mai ........ 105.00 82,17 . . 85,251 . . 19.0 12,83r 13,00
Juni........ 90,50 78,00 . . 841,00 . . . 13,25 .
Juli........ 120,00 87,60 . . 85.63 110,00 19.6 12,25 16,00 8,00
Aug. .... . . 838,50 92,00 110,00 . . 18.3 12,38 12,50 .
Eisen und Diingemittel Steine Gips
Stahl Kali
Lysekil Gotland!?®) Bornholm | Hildesheim
Jahr  von |Niederrh. /Rubrg Deutsche Nordseehafen
Monat nach / | Ostk.Jutlands) Dg' nem{llll‘k/ I Varberg/ / /
< Stromstad stk. Jutlan nordl. Aathus/ | Haf.i.Limfjord ey Liibeck Liiheck,
Malma'ty und Inseln®) Aalborg!l)  |u.a.Skagerrak'2)] Karlshamn Flensburg Hamburg Flensburg HMamburg | Kopenhagen
DM je 1000 kg dkr je 1000 kg f skr je 1000 kg DM je 1000 kg
1950 . . 18,42 21,00 . 8,00 8,25 . 7,83 .
1954 18,15 20,38 20,03 23,40 19,53 9,50 8,10 9,90 7,27 19,50
1955 20,50 24,33 23,11 . 18.90 8,50 9,19 8,33 8,39 149,50
1956 20,94 23,37 25,74 29,85 21.60 9,35 10,19 9,38 9,22 19,75
1957 16,50 17,84 20,66 27,75 17,86 9,00 9,92 9,73 9,00 19,17
1958 15,61 17,50 13,81 23,00 16,55 8,41 9,04 8,97 7,67 18,00
1959 16,21 18,93 20,98 23,53 16,67 8,42 8,65 7,72 7,68 17,25
1960 17,00 20 39 21,92 23,75 19,23 9,49 9,10 7,62 8,47 17,50
1960 21,00 . . 17,38 . 9.88 B 9,50 .
20,83 22,25 . 17,38 10.50 10,00 10,00 9,50 18,00
20,75 23,33 26,00 17,96 10,50 9,93 . 9,40 17,00
21,00 23,60 . 20,50 11,00 . 9,17 .
. 22,25 . . . . . 8,88
15,00 22,50 . . 20,50 10,25 16,00 .
1961 21,00 22,75 . . 9,31 . . 9,25
17,13 19,08 25,560 . 8,00 . 8,00 .
18,10 20,50 21,50 16,13 7,00 8,50 . 8,16
17,00 19,00 . . . 9,38 7,67 8,00
20,33 23,00 . . 8,25 9,13 . 8,50
21,00 21,00 . . . 10,10 . 9,00
19,00 . 24,00 16,30 . 9,59 8,00 9,33 .
19,00 21,00 . 16,38 6,00 9,85 . .

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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C. Frachtraten der Trampschiffahrt
2. GroBe Fahrt')

Getreide
Jahr von GroBe Seen St. Lawrence North. Range US-Golf Nord-Pazifik)
i I A C . .
o UK ntw./ UK Rttd. Antw./ 1 Antw./ K < Angw./ apant Antw./
fonat ¢ | “Hbe. Hbg. UK Hbe. U Hbg. ! Japan’) UK Hbg.
8 je ' $je | 8 je S je s je | Sie g je | $ je 3 je | $3e
2240 lbs
|
1938 . . 12.11%)%) | . 13.10%)%) . ‘ . 25.92)%)
1950 . . 38.7%) 5,72 5,24 40.1%) 9.58 51.10%) . . 68.92) .
1954 . . 50.5 6.00 6.92 54.8 711 60.11 7,59 12,21 76.7 12,68
1955 . . 73.9 8.51 8,78 73.4 9,43 91.9 10,61 16,61 121.3 16,20
1956 . . 89.4 10,90 10,61 103.6 11,76 115.8 14,02 21,92 153.9 18,17
1957 . . 60.4 6,29 | 5.72 66.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
1958 92.10 . 40.11 4,15 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8,37 56.9 7,08
1959 79.1 9,57 40.2 ' 3,99 4,42 46.3 4,92 49.5 4,86 8,41 59.10 7,09
1960 82.4 8,16 42.6 ‘ 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
| |
1960 Juli ........ . ! 7,27 35.5 ! 3,18 3,61 35.3 . 44.10 3,61 9,00 52.6 .
Aug. ....... 79.6 ‘ 6,73 40.8 i 2,97 2,99 38.9 . 50.8 4,40 9,08 58.11 .
Sept. ....... 84.0 \ 7,82 43.11 3,63 4,40 42.10 4,90 50.7 4,72 9,33 54.9 .
Okt. ....... 80.0 ! 8,03 43.7 , 3905 . 44.10 5,25 51.5r 5,25 9,02 52.0 .
Nov. . 9,67 4410 | 4,99 5,05 46.7 . 55.1 543 9.86 52.9 6,25
Dez......... . . . 45.2 4,70 5411 5,67 9,56 60.10 6,97
1961 Jan......... 85.2 ‘ 10,00 . 4,50 . 14.0 . 54.3 4,96 9,33 75.0 8,53
ebr. ....... 86.3 9,75 42,2 4,35 4,48 47.5 . 58.0 5,15 9,88 . 7,00
Mérz ....... | 9,50 44.0 3,83 3,65 41.8 4,93 56.2 4,95 10.23 .
April ....... 72.6 9,25 47.4 3,61 3,40 49.4 . 576 4,75 11,09 .
Mai ........ 85.9 45.4 2,85 3.00 51.0 59.5 . 12,03 65.0
Juni........ . 44.0 3,18 3,08 36.3 56.0 10,96 .
Juli ....... . 8,27 46.9 3,30 3,63 42.9 . 56.3 4,95 10,70 .
Aug......... 8.6 9,18 45.3 3,77 5,12 47.11 6,30 61.6 4,79 11,53 6,28
|
: Getreide Kopra Esparto Zucker
West- | Ost- | Full Range i . i
von ata® S Nord- Siid- Schwarz- Philip- Algeri 9
Jahr La Plata®) Australien china afrika meer pinen geven Kuba?)
Monat Antw./ West- Antw./ Antw./ Antw./
nach UK Tibg. italien UK/Kont. Hby.?) UK Hbg.7) Hbg. UK
8 je 2240 Ibs $ je cbf s je 2240 1bs
1938 25.3 25.2 32.3 . 33.9 29.9 . 17.2%) . .
1950 48.4 46.1 . 60,10 76.5 70.10 9411 . 35.0 . . .
1954 83.8 79.2 76.9 80.1 90.4 86.8 81.4 70.7 44,10 0,19 87.4 67.6
1955 101.5 96.5 93.2 126.11 131.7 127.9 146.0 98.4 73.0 0,29 115.8 105.0
1956 153.6 145.11 138.11 171.1 176.3 173.0 199.2 126.7 81.5 0,41 126.1 105.11
1957 98.6 91.11 96.3 11010 119.9 114.4 135.0 93.7 59.2 0,26 110.9 97.1
1958 58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 61.5 54.0 | 30.2 0,15 80.11 40.7
1959 63.6 57.7 | 590.1 72.8 81.2 77.10 62.8 60.4 ! 38.3 0,17 79.4 39.8
1960 68.4 ¢ 611 " 62.9r 74.9 84.3 80.9 68.3 62.5 38.4 0,18 81.2 52.4
1960 Juli ........ 59.10 55.7 | 55.8 66.3 77.6 70.0 52.6 34.0 0,14 83.9
Aug. ....... 62.6 59.8 | 58.6 67.6 75.9 74.8 56.9 42.6 0,15 80.0
Sept. ...... . 57.0 ! 60.3 7111 82,1 77.0 60.0 383 0,15 80.9
Okt. ...... 60.0 51.11 | 53.7 70.0 79.1 76.4 .o 61.3 38 8 0,15 80.0
Nov. ....... 65.9 53.7 ! 56.3 75.0 85.6 83.10 65.0%) 64.5 37.6 0,17 82.6
Dez......... 65.0 69.5 60.11 75.0 87.0 85.0 64.2%) . | 40.6 0,18 80.0
1961 Jan......... 70.10 69.9 70.0 82.3 92.2 86.4 6111 ! 41.6 0,19 82.1 .
Febr. ....... 74.3 68.3 69.11 81.6 95.0 83.9 67.6 39.0 0,18 80.11 .
Marz ....... 68.6 68.7 69.7r 77.6 87.6 80.10 65.8 390.0 0,18 83.2 .
April ....... 70.9 69.5 67.0r 70.0 80.0 75.0 61.10 37.2 0,17 81.8 .
Mai ........ 719 63.0 61.6r 67.6 79.2 76.3 55.9 39.6 0,18 81.6 .
Juni ....... 66.1 62.8 1 63.5 . 80.0 . 60.10 . 0,16 . 57.6
Juli ....... 71.9 66.5 65.7 68.9 . . 59.6 39.0 0,15 81.11
Aug. ..... 66.3 65.0 61.3 70.0 80.10 ‘ 76.6 63.8 . 0,15 80.0
Zucker Schwefelkies Schwefel | Eisen- und Manganerze|
von » San Queens- oo | Morphou- | Vassiliko- 1S-Golf itoria | Marmagoa
Tahr Kuba?®) Domingo™)| landi?) Mauritius Bay Huelva U S-Go! Vitoria 15,
M . | .
onat & %’;gf'v)/ UK l Niederlande ’ UK l Antw, ’ Rttd. UK ’%[’{)2"7{ UK/Kont.
s je 2240 lbs
1938 D .......... . . . . 7.31%) . 8.3 ) . .
1950 D ,......... . 53.10 55.7 29.2 29.10 26.9 25.8 24.3 40.11 . .
1954 D ....oolLL. 61.6 67.6 723 36.5 35.6 390.11 29.3 27.10 51.0 543 60.7
1955 D o.ovnnnnn 98.310) 103.4 99.5 46.0 46.5 50.6 40.9 37.0 86.3 72.9 91.0
19566 D .......... 112.0 124.10 . 135.1 58.9 b7.4 56.2 43.7 41.9 112.9 107.8 122.8
1957 D .....oll . 104.2 105.7 93.4 7+.2 44.9 45.8 46.7 35.5 31.8 96.5 77.10 77.6
1968 D .......... 37.3 56.7 76.11 58.7 26.9 25.10 36.3 22.9 23.2 49.8 39.4 43.3
1959 D ...ooaven s 39.11 60.6 92.3 62.11 26.3 26.2 341 ' 25.9 24.6 47.10 41.1 48.4
1960 D ......... 47.10 66.8 90.1 63.10 26.3 26.8 35.7 } 23.9 23.9 49.11 44.11 46.8
1960 Juli ........ 43.10 80.0 55.0 25.4 26.5 36.3 ‘ 24.6 . . 41.5
Aug. ....... 42.10 . 55.7 . 25.0 . ) 23.0 48.9 . 40.4
Sept. ....... . 86.0 . 24.0 25.0 36.0 . 47.6 43.6 41.6
Okt. ....... . 87.6 59.6 24.6 24.9 . . 41.8 38.0
Nov. ....... 46.5 92.0 71.3 25.0 . 38.0 . 51.8 .
Dez......... . . 70.0 26.6 36.6 49.5 . 49.0
1961 Jan......... 100.0 . 26.6 . { 48.2 45.3
Febr. ....... 100.0 . 27.0 . ! . . 44.5
Mérz ....... 96.3 . . 26.0 | 23.0 539 43.11
April ....... 92.6 . 25.6 25.3 | . 53.10 41.0
Mai ........ . 60.0 . 26.0 | . 52.6 42,6 .
Juni ....... 107.6 64.4 27.4 26.9 : 21.6 . 43.4 48.0
Juli ........ 85.0 63.2 . 25.0 21.0 . . .
Aug, ....... 90.0 66.9 26.0 . 60.0 17.31%) 42,7

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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C. Frachtraten der Trampschiffahrt

noch: 2. Gro8e Fahrt ')

noch: Eisen- und Manganerze Bauxit Kohle
von | Siidafrika/ , L L s .
Jahr Mosambik | Conakry Melilla | Poti  [Barcelona®)| Bilbao Ttea Hampton Roads Rotterdam
Antw./ Nordd. Rotter- West- West-
Monat nach | Hbg?) Polen Antw./Hbe. ) UK /Kont. UK Hifen dam italien, Japan ‘ italien
. 8 je
8 je 2240 lbs $ je 2240 Ibs 2240 1bs
1938 D ......... . . . . 6.9 . . . 3,20 . 5.9
1950 D ...ovenn 44,0 . 21.7 . 17.9 313 . . 5,61 8,17%) 22,4
1954 D ... 55.5 . 25.4 . . 18.8 37.2 38.3 36.0 5,67 10,28 20.4
19556 D ....o.uee 60.8 . 37.8 53.9 . 29.11 52.5 60.4 59.2 8,77 14,42 27.6
1956 D .......... 115.6 72.6 40.1 66.9 40.11 30.2 59.7 78.0 77.2 11,52 19,90 33.1
1957 D vl 69.2 62.9 36.9 . 25.2 50.6 53.1 51.11 7,90 15,71 29.5
1958 D ... 45.2 . 18.9 20.9 22 6 17.4 31.9 25.8 24.2 3,97 7,60 16.2
1959 D ...enenls 44.9 30.2 18.5 30.1 21.9 17.5 31.11 24.10 23.0 3,80 7,76 16.10
1960 D .....vvuss 45.4 29.2 17.11 31.2 23.11 196.6 34.0 27.5 26.2 4,14 8,35 18.1
45.0 26.0 . 33.0 . 19.6 . 26.3 . 8,31 17.6
46.0 28.0 . 31.0 . . . 24.6 . 8,38 .
43.6 . . 31.0 22.6 . . 27.2 R 3,78 8,39 20.0
. 28.3 . . . 20,0 31.0 27.3 25,11 3,68 8,23 .
. . . 35.6 27.7 26.1 3,98 8,38
17.9 24.6 18.6 36.0 27.3 27.8 4,00 8,32
1961 Jan......... . 2786 . 32.6 . 21.0 . . 27.6 4,00 8,32 .
40.0 . . 31.3 22.3 19.0 33.9 . 25.9 3,90 8,87 .
. 25.0 . 31.0 . . . . 25.11 4,08 8,45
45.6 25.0 3L.6 . . . 4,29 9,563
40.0 26.7 . . 27.0 4,35r 9,64
. 26.7 34.4 28,0 26.3 4,15 9,565
Juli 26.6 33.0 . 2511 4,25 9,30
Aug. . . 31,6 23,1 9,40
noch: Kohle Rohol Dungemittel
) . Lo - ] (Phosphat)
Tahr von Danzig/Stettin Wales Karibische See US-Golf Persischer Golf US- Golf I Casablanca Sfax
| UK-Kontinent;
Monat Buenos | oo darunter | darunter darunter UK Antw./Ritd.
nach Aires ! Westitalien Nordd. ! Nordd. Nordd.
| Hiifen l Hafen Haéfen
s je 2240 lbs
|
1938 . 13.7%) 6.0%) 13.7 . ! 24,10 . 8,5%) .
1950 49.5 314 23.8 44.77) 49.107) 84,27) 36.0 23.0 24.29)
1954 41.3 27.2 23.5 25.107) 31.17) 44.37) . 27.2 29.5
1955 76.1 42.6 33.5 37.27) 36.47) 69.47) 90.10 35.8 37.2
1956 40.2 46.2 37.11 68.7 73.4 95.4 99.11 146.6 152.0 107.6 39.9 44.0
1957 . 29.5 35.2 52.10 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1 90.7 27.6 32.0
1958 36.6 22.0 23.8 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 20.6
1959 38.4 25.3 24.8 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 27.6 47.11 19.9 20.4
1960 36.7 25.2 24.1 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
36.0 23.3 244 14.4 15.8 . R 24.4 25.1 . . .
. 24.0 24.8 12.2 1211 . . 25.4 26.0 49.6 19.9 .
36.0 25.3 23.9 13.0 13.10 . . 31.0 32.1 47.6 .
. . 23.0 13.4 14.2 . . 35.8 37.0 49.0 19.7 20.0
36.0 . . 16.2 17.2 17.3 18.5 36.0 374 45.0 19.6 .
. 26.6 23,11 22.0 23.4 . . 41.10 43.5 49.5 19.6 .
1961 Jan......... 34.9 26.5 . 16.1 17.1 . . 31.8 32.9 44.9 . .
X 23.4 13.0 13.10 19.3 . 30.1 312 . . .
. 12,5 13.2 . . 30.9 31.10r 19.0 21.0
21.0 125 13.2 . 20.9r 21.11r 21.0 .
26.3 11.5r 12.1r . . 20.9 21.10r . .
. 12,1 12,11 16.4 17.4 23.7 24.1 .
25.6 16.3 17.3 . . 26,9 277 19.11 .
24.6 15.3 16.3 . . 27.6 28.5 20.3 20.6
Grubenholz Schnitt- und Bauholz Schrot$
(Kali) Antw.,/ Ost: Archan Archan
. - - . ifik an-
Tahr von é\lr;)tng) Hbz.9) Eanada'®) aelski0) Nord-Pazifik gelski®) Grofe Seen Northern Range
— . Antw./ Antw./
Monat Tapan Nord- UK ECUK UK Sud- | gEOUK Retd] | . West- | Rytd | West- | Tapanty
nach China afrikal?) Amst, italien!) Amst.11) italient!)
$ je 2240 lbs|s je 2240 Ibs, s je 2240 lbs $ je 2240 1bs| s je Standard $ie 2240 1bs
1938 D .......... . . . . . . . . .
19560 D .......... 10,16 . 176.68 155.6 70.7 . 190.5 . . . . .
1954 D ......al 10,49 104.10 195.3 172.0 88.2 13,93 223.2 . . 8,54 .
1955 D .....uness 14,15 108.0 305.6 263.4 144.6 24,87 306.0 . . 12,97 .
1956 D .......... 20,67 145.7 320.11 287.5 . 30,51 344.7 . . 17,70 .
16,47 109.9 304.4 268.9 97.6 19,24 . . . 12,28 .
8,45 61.10 187.2 189.6 76.2 12,08 221.6 . . 6,07 6,47 .
8,20 57.4 171.3 175.0 81.8 12,08 220.7 . . 6,04 6,42 10,33
7,68 61.2 185.0 194.10 84.11 13,61 237.1 10,55 10,37 6,61 7,08 11,08
]
. 61.11 . 195.0 70.3 . 234.9 9,88 . 6,28 6.91 11,02
. . . . 76.7 12,50 240.0 10,10 8,561 5,98 6,49 10,99
. . . 90.0 . . 11,21 9,82 6,03 6,44 11,01
. 61.0 . . . 10,75 . 6,41 6,41 10,98
7,65 . 88.6 14,72 12,37 11,66 6,68 6,98 11,04
. . 95.0 . . 11,50 7,09 7,23 11,57
. . . . 265.0 . . 6,98 . 11,50
7,85 62.8 . 87.6 . 256,3 10,08 12,17 6,58 7,64 11,41
. 65.0 200.0 92.6 13,29 236.3 9,98 9,42 7,87 7,11 12,28
. . . . . . 240.0 12.60 9,87 7,35 7,49 14,06
. 205.0 88.9 12,50 247.6 10,90 11,81 7,37 7,42 14,72
. . 84,0 13,14 262.6 10,001) 10,71 7,96 7,58 14,58
. 207.6 8711 . . 9,74 . 7,46 12,74
. 240.0 89,7 14,00 246.8 . . 8,06 14,82

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.




D. Index der Seefrachtraten

Bundesrepublik Deutschland GroBbritannicn
N . Index der Trampschiffahrtsfrachten?)
Jabr Deutscher Seefrachtenindex Reisecharter Tanker
—_— Linienfahrt . : | . Zeit- | Index
Monat - ol 3 _| Tramp- | Tanker- ins- Ge- - Dunge- “ Schwe- 5
n . (}slfmt St;lctk M(;lsten fahrt fahr—t__ gesamt | treide | Zucker | Kohle Erz mittel Holz 1 charter®) | (£)
2. Hj. 1954’ _ \2 Hj, 1954] Scale?) _ Seale
o0 | Dez 1959 = 100 | T 0% PR 1960 = 100 200
1950 D .....evnns — — — - — — — — — — -— — — —
19564 D ..., 100,0") — — 100,01y 79,1%) 116,04 — — -— — —_— _ = 109,61 79,1
1955 D 107,9 — 131,8 115,6 17219 — — — — — — | — 193,6%)| 116,1
1956 D 115,1 —_ — 166,2 2274 211.6%) — — — — — — ‘ — 264,49 229.5
1967 D 132,0 — — 123,6 144,13 151.9%) — — — — — — — 183,80 1434
1953 D . 122,3 — —_ 67,7 50,4 90.4%) — —_— — - -— — — 34.0%) 46,9
1950 D . 119,56 — — 70,3 48.9 96,91) — — — — — — — 85.0) 12,8
1960 D 121,9 101,5 99,7 74,6 50,2 100,0 100.0 100.0 100,0 100,0 100.,0 100.0 ‘ 100,0 100,60 46,1
1960 Jan. ...... 121,1 100,2 100,8 81.8 57,0 106.6 107.8 106,7r ] 104.6 111.6 101.2 106,83 1048 101,9 54,3
Febr 121,3 100,8 100.2 76,8 52,5 104 6 10R.6 104.2 101.5 110,8 96.6 1011, 1048 101.1 46,5
d 121,2 100,6 100,5 5,1 45,0 102,5 106.7 101,2 7.5 109,4 95.8 99.0 ‘ 103,8 107 4 39,8
121,56 101,2 99,5 76,9 44,1 105.4 108.3 106.0 97,2 1122 1010 104,7 103,8 106.9 33.8
121,3 100,9 99,7 75,5 41,5 102,8 103,38 101.6 100,0 108.0 105.8 97.6 — 1048 34,4
121,4 101.9 99,7 68,7 41,0 95,6 90,6 96,3 100,0 99,5 103,7 91,6 93,2 1027 36,8
121,7 101,4 99,7 66,5 46.9 91.3 86,9 91.0 99.5 83,7 100,3 91,6 — 96,0 39,0
121,6 101,6 99,0 69,2 43,1 93.3 92,8 91.2 100.6 81,3 98,3 93,5 ‘ 97.3 91.t 38,6
122,1 102,0 99,4 72,2 52,2 96,5 97.9 93.8 100,0 83.4 97.5 97.0 93,5 94.3 46,3
122,3 102,4 99,1 72,7 53,7 94.7 02,6 94.9 98,4 B34 98,8 06,9 — 96,4 50,9
122,8 102,8 99,5 78,9 57,0 408 94,1 1041 99,7 94,5 97.8 105,7 -— 05,2 57,2
122,5 102,86 99,2 80,7 67,7 105,3 106,9 109.1 100,0 99,0 99,3 114,9 98,5 101.9 71,0
|
1961 Jan. ..... 1249 104,9 100,5 785 53,8 103.7 107.2 1040 99.3 100.7 102.6 103,7 | 973 106.1 56.0
Febr. ...... 125,5 105.1 101.7 741 44,2 1060 108.3 108.4 99,0 105.5 1039 1069 — 105.3 44,1
Mirz ...... 125.0 104,9 100,9 72.0 413 103.2 105.56 104.1 99,7 101.1 1015 1040 — 109.5 13,4
April 124.9 105.0 100,2 70,9 30.3 106 9 107,0 110.9 1143 101,4 103,3 93,4 105,83 113,7 34.0
Mai 125,56 105.5 100.7 70.2 32.6 111.3 108.5 115.8 110.8 08.8 1290 106.5 —_ 1171 32,5
Juni 125.4 105,56 100,4 70,6 36,9 108,7 102,9 117,8 121,5 97,6 121,0 98,6 | 104,83 111,2 35,3
Juli ..... .. 126,1 106,0 101,3 72,9 41,5 105,8 106,3 109,1 107,4 97,2 112,3 100,4 — 109.0 42,3
Aug......... 126.,6 106.1 102,4 73,6 47,0 107,2 103,0 116,1 113,5 95,1 100,0 105,0 : 114,8 117,9 44,3
|
Niederlande Danemark Norwegen Schweden
Reise- Zeit-
Charter £ $
Index
Jahr davon: der i . X
M RKohle aus Tramp- Reige- | Zeit?)- Tanker- Reise- | Tanker-|
Monat nse bri- amerika- | niederlan- el schufi-
ns tische nisch disch ns fahrts-
gesamt Ge- 1scien nisenen 18chen Erz Son- gesamt frachton i
treide Hafen stige !
ein- | aus- !
gefuhrt Charter
955 1. Hj. 194 Scal M
1924/38 = 100 R R | ale_ |0 1948 = 100
1950 — — — — — — — _— 65°%) 84,9 76,1 152,8 100,9 90 115
1954 322.6 3563,1 284,3 354.3 287.0 3541 343,9 403,0 78%) 03,5 80,0 81,3 62,5 120 65
1955 504,9 474,7 357,2 508,0 377,1 570,8 464,1 587,5 100 129,83 | 140,1 119,1 93,2 154 92
1656 649,5 834,6 397,1 650,5 454,3 716,7 635,6 798,6 113 152,7 196.8 223,568 162,5 170 166
1957 536,0 353,4 315,1 552,7 425,6 551,8 451,14 722,7 99 124.8r 1391 149,7 102,8 135 112
1958 243,7 233,2 — 229,0 229,8 203,2 286,8 406,41 74 78,0 63,6 54,2 47,0 109 53
1959 246,0 229.3 223,6 226 8 283,0 2834 296,0 384,1 76 79,2 64,9 51.6 14.6° 114 48
1660 254,5 228,9 _— 250,9 246,6 292,0 334,6 445,0 82 82,1 73,9 62,2 45,4 125 49
1960 309,5 280,0 — 265,7 236,3 397,5 | 368,90 | 421,38 81 85,7 | 7.2 61,9 53,8 126 52
310,9 321,3 —_ 257,5 — 328,4 2979 465,8 81 84.5 76,8 55,6 41,9 125 50
232,0 268,1 —_ 239,4 302,6 306,7 452,2 80 82.5 78,6 48,2 42,5 123 48
231,4 213,56 — 238,5 2375 350,2 245,56 507,1 ¥ 83,7 79,8 42,1 40,7 122 43
253,5 206,5 — — 329,0 287,7 413,56 80 82,5 74,3 40,8 40,1 124 43
246,0 204,0 — 248,6 —_ 282,4 283,8 440,3 81 82,1 72,6 41,1 42.3 123 43
Juwi ... 205,0 185,2 — — 251.1 282,3 257.1 479,7 81 80,4 68,9 45.2 42,4 123 45
Aug. ....... 231,9 217,7 — — — 255.2 371.1 427,6 82 79,6 65 9 46,51 33,6 125 46
Sept. ....... 239,6 219,3 — — —_ 260,9 373,1 387,2 82 80,4 74,2 52,4 43,4 126 47
Okt, ........ 260,2 239,9 —_— 247.0 —_ 272,0 319,3 409,4 84 80,1 70.4 57,1 45,9 128 53
Nov. ....... 262,2 253.4 — 248,2 — 276,0 355.6 414.3 84 81,5 75.4 59,9 51,6 129 53
Dez......... 266,8 258,5 — — — 283,0 290,9 407,2 81 82,7 73,2 75,4 61,6 129 66
1961 235,1 228,5 — 248,0 — 233,9 — 471,7 83 83.2 75,8 61,9 51,7 127 64
251,5 234,4 — — —_ 215,8 349,9 455,8 81 82,3 71,8 49,4 39,6 123 53
221,4 215,7 —_— — — 3628 2771 $53.7 79 82,6 79,7 49,1 3%.9 114 47
267.3 2171 —_— — — 309.6 465,7 461.2 30 85,4 82.6 37.9 34,7 115 40
227.3 219.3 — 257,6 290.7 2524 — 4631 80 84,1 89,9 38,51 34,5 117 10
250,56 201,5 —_ — — 354,14 301,4 443.7 81 84,6 84,6 40,1 36,2 121 42
Juli ........ 227,4 215,83 _— 215,6 — 2838,0 292,1 433.3 82 83,4 79,7 48,4 459 121 45
Aung. ....... 259,2 234,4 —_— 263,2 — 258,7 363,8 453,6 84 34,3 80,5 43,7 44,8 121 46

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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D. Index der Seefrachtraten
Internationaler Trampfrachten-Index 1) Italien

1954 = 100
Europa
GrofB- _ Nord- | Mittel- Siid- . Westl.
Northern Range | britan- ! ]?I]\{l%d.a b(x}-(irtc;?x- Ame- Ane- l 13; ‘;g]; Ame- A%iga' Scmgz- ig‘}g;ﬁ; Mittel-
. u nien | P Dl | rika?) | rika®) | rikat) meer®)
Jahr ge- nach
—_ meiner | GTUp- nach 11{12211; nach nach nach
Monat Index | Pen- Woest. | GToB- Buenos
Index ; brit./ Westitalien ! GroBbritannien/Kont. Europa GroBbritannien/Kont.
Europa | Italien Kont. Aires
] . . .
s 1 iGetreide : Getreide : Mais Erz
Kohle Getreide Zucker Getreide Erz Getreide Erz | Phosph.
7 73 70 64 95 80 9 64 78 68 65 73 91 71 70
s 77 68 60 96 88 88 64 77 73 7L 85 90 79 69
79 79 75 69 98 88 84 70 80 67 76 87 91 88 69
86 89 80 70 — 91 87 75 89 90 81 104 —_ 102 97
83 84 74 70 102 89 82 63 90 86 82 91 — 103 61
80 81 72 70 — 83 84 77 93 73 85 — 95 — —
80 81 76 69 — &8 85 81 93 81 83 87 — — —
79 78 78 67 _ — 85 72 71 66 78 87 — 94 83
75 75 78 70 95 77 83 65 66 54 70 84 -— 81 61
74 74 — — 98 81 83 61 61 50 65 77 — 74 —
75 76 7 69 100 85 83 658 69 53 75 76 92 79 61
76 76 70 —_ 97 90 83 69 73 63 74 82 90 85 —
75 75 66 69 — 83 85 75 81 59 66 83 88 83 63
82 81 79 70 — 103 83 74 85 63 70 92 91 90 —
79 80 71 70 96 93 83 68 89 67 80 90 92 —_ 60
1961 Jan. ......... 83 85 68 69 — 93 — 65 74 74 81 95 101 88 —
81 80 71 68 95 89 78 71 7 68 79 94 98 —_— 64
80 79 71 68 — 88 — 71 76 63 76 93 98 —_ 83
31 76r 76 70 87 77 78 69 82 65 79 81 89 78 65
87 83 76 72 104 — 109 86 74 -— 80 82 — 73 —
82 79 74 63 107 96 99 65 76 60 73 81 — 76 59
79 75 75 68 — 84 96 68 65 60 81 82 96 73 63
noch: Europa Afrika Amerika Asien (Japan)
stealo | _ | Indien | Austra- N Nor- _ | Afrika/ . _ Mittel- ¢
ﬁg’ctﬁl) Al\ggli(da‘) gyp- lien/ b(f:;"’é a thern s]ialxi‘:n Mittel- | Indien gﬁ;‘}l Nogd- meer/ nM':f‘/
ten®) Mau- A Range meer %) 211 Pazifik | Rotes s
Jahr itius tik™) Meer!?) laya™)
— nach nach l.Ilngh nach Grup- nach nach Grup- h
¢ . pen- Sud- pen- nacl
Monat GroBbritannien/ | West- %I;?GB; Siid- | Index ame- Northern Range Index
Kontinent Europa | Afrika | Ame- rika g Asien Japan
ont. rika (Japan)
. . I Kole/ .| Phosph.
Pyrit |Phosph.| Erz Zucker | Phosph. Kohle Erz Zucker/ |Getreide Erz
[Salz
Getreide
1958 D.vviinnnnt. 82 ' 66 64 79 92 77 82 71 85 71 71 68 62 68 83
1959 D. ... ..ol 80 65 74 87 86 80 86 77 89 74 71 68 61 70 84
1960 D.....vvnts. 85 68 81 81 86 85 87 84 88 80 74 7 65 73 82
103 77 86 98 — 89 89 96 82 — 76 78 76 66 83
99 65 86 95 —_ 91 85 97 — 92 76 75 73 62 96
2 65 83 — 88 3 86 80 82 —_ 79 77 69 82 87
80 70 77 87 —_ 81 86 — 75 —_— 75 75 71 68 87
78 70 85 s — 87 87 — — — 80 82 63 90 86
82 69 79 77 — 83 86 —_— —_ 80 71 78 58 — 77
87 —_ 78 67 84 82 86 — — 78 70 73 54 74 77
87 65 84 73 — 78 86 7 — 74 70 75 57 — 77
70 64 63 72 — 86 86 — - — 72 77 61 — 78
78 63 80 84 — 84 85 — — 83 70 75 63 67 74
82 74 83 — —_— 93 85 — 112 — 74 80 65 77 76
87 64 83 — — 81 92 76 —_ 74 76 75 72 — 81
1961 Jan. ......... 106 69 96 101 _ 85 85 —_ - — 78 77 73 — 83
Febr. ........ 79 69 34 101 — 86 84 82 95 82 78 78 73 —_ 82
Mdrz......... 77 63 81 08 88 85 85 — -— -— 81 82 73 — 83
April......... 74 65 70 95 — 99 107 91 — 98 86 87 76 — 96
Mai ......... 99 71 73 75 — 106 108 — 125 84 88 97 76 — 90
Juni ......... 87 65 88 90 — 94 106 91 — 85 85 93 7l — 92
Juli.......... 33 64 69 86 97 81 95 37 — 86 80 86 63 — 90

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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E. Sonstige Schiffahrisindices
(sowie Average Freight Rate Assessment fiir Tanker)

Grof3britannien
a) Activity-Index
davon: b) Zeit- Getreide-
Jahr charter- tanker-
— insgesamat | i Chemi- Kon Volume- | Rentabili-
ali - I dts-Index
Monat Getrelde | Zucker | Kohle [ Holz Erz Schrott ]13‘1‘},’1;%/ Sonstiges | sekutiv ndex | 188
| | | | it
1o Getreide-
Januar—Juni 1954 = 100 Seale = 100
|
1954 Jan./Juni .... 100,0 33,0 10,2 22,5 8,4 1 12.9 ‘ —1) 7,5 5,5 —1) 100,0 —_
i 219,9 53,7 13,7 87,8 10,1 ! 22,7 14,9 9,6 10,4 —1) 110,5 —
360,0 94,7 15,5 48,1 73 20,3 28,0 14,2 16,5 121,2 88,2 —
268,2 57,5 14,5 39,1 6,4 23,1 ‘i 17.7 11,1 14,1 88,1 83,7 —_
107,8 55,8 8,5 13,0 4,0 73 | 2,8 6,1 7,0 5,8 76,6 —
139,86 71,1 8,1 10,7 4,9 8,9 8,9 6,1 8,1 15,2 111,4 165
165,3 76,3 13,7 12,7 6,1 : 10,6 | 13,2 8,2 8,9 15,5 131,9 175
176,0 80,1 16,7 18,7 8,2 ] 13,3 15,0 8,2 8,9 7,0 190,2 146
172,4 69,8 15,5 24,8 7,0 [ 20,1 11,7 5,0 11,7 7,0 178,6 168
216,3 89,8 9,6 14,6 6,3 | 12,2 13,5 9,8 3,4 52,0 149,3 206
132,8 73,1 12,9 5,5 53 ! 8,1 | 8,0 5,9 4,4 9,6 159,2 269
160,0 774 11,8 10,7 6,1 12,7 12,8 14,6 8,9 5,1 114,0 243
123,6 47,7 10,8 12,0 7,1 13,8 ‘ 10,3 6,8 6,5 8,6 104,5 219
115,8 50,9 13,6 8,8 7,1 7,1 f 11,4 4,8 8,9 5,2 94,2 193
164.2 82,0 10,6 10,4 7,9 7.4 8,2 7,1 8,0 22,8 83,9 173
166.8 86,3 22,3 11,1 6,8 10,0 14,1 7,6 59 3,0 97,0 141
152,9 81,3 16.2 9,2 3.4 8,9 l 13,2 8.2 7.9 4,7 108,7 117
168.,0 83,7 12,1 12,3 5,5 5,0 | 15,4 10,8 12,8 10,4 1441 127
235,1 93,4 12,8 14,0 3,1 9,1 | 24,7 10,0 16,9 51,1 161,5 102
218,9 114,7 216 15.7 3.1 8,9 ‘ 13,9 8,4 15,3 14,2 215,9 133
174,9 98.6 14.2 8,4 3.6 8,5 | 8,3 5,7 12,2 15,3 199,6 141
189,4 82.1 21,8 10,4 7.6 7,8 22,0 6,4 13,2 18,1 186,5 138
169,1 54,1 10,7 15,3 5,8 4,8 47,8 5,1 8,2 17,3 177,0 176
179,56 64,2 20,6 20,5 3,8 4,8 33,3 10,0 10,1 12,2 160,1 328
166,5 51,0 21,0 12,0 7,3 10,6 . 33,2 14,3 14,0 2,6 168,2 231
138,0 51,5 15,9 11,9 6,9 14,4 ‘ 10,2 9,4 9,4 8,4 127,4 159
140,3 62,9 15,4 13,7 5,1 6,6 16,3 5,9 7.8 6,8 139,7 192
!
I
\
! |
Average Freight Rate Assessment fur die Tankerfahrt
umgerechnet auf die Hauptrelationen der Tankerfahrt in s je 2240 Ibs
Jabr AFRA-Rate Karibische See US-Golf Persischer Golf
Vierteljahr nach nach nach
_ . ; deutsche . : deutsche : : deutsche sots
Scale = 100 Grofbritannien Nordsechifen Grofbritannien Nordseehifen GroBbritannien Nordseehifen Westitalien
GP LV 6P | LV | GP | LV 6P | LV | P | Lv GP | LV | 6P | LV | 6P | Lv
7
1954 D ........... 110,0 35.9 38.3 42.2 44.3 60.3 62.9 46.11
1955 D ....uvunnn. 114,5 37.2 39.9 43.11 ‘ 46.1 62.6 65.1 48.7
1956 D ........... 142,6 46.4 49.7 54.9 | 57.5 76.5%) 87.9%) 70.7%)
1957D ... ..., 139,2 45.3 43.5 53.6 ! 56.0 92.43) 95.6%) 82,10°%)
1953 D ........... 121,0 30.4 42.1 46.6 | 48.9 65.9 68.6 50.11
1959 L ........... 111,6 36.3 38.6 42,10 | 45.7 61.5 63.10 45.7
1959 II/IVD ...... 108,2 95,2 35.2 30.11 ! 37.4 32.10 41.7 36.7 ; 44.2 38.10 590.8 53.4 62,1 [ 55.4 44.5 39.10
1960D ... ..., 98,6 | 87,9 32.0 28.7 31.0 30.4 37.10 33.9 ' 403 35.11 55.0 49.8 57.1 51.7 41.0 37.3
1958 L. ..ovvvunen. 124,6 40.6 ‘ 43.4 47.11 ' 50.2 67.6 ‘ 70.3 l 52.4
N 124,1 40.4 ! 43.2 47.8 i 49.11 67.3 70.1 52.2
I ..., 121,5 39.6 i 42.3 46.8 ' 48.10 66.0 68.9 ! 51.2
IV.oooeois 113,9 37.0 39.7 43.9 45.10 62.4 64.10 48.0
19591, .. ........ 111,6 36.3 38.6 42.10 45.7 61.5 63.10 45.7
B 8 PPN 109, 95,7 85.7 31.1 87.9 33.0 42,1 36.9 ! 44.9 39.1 60.4 53.7 | 62.9 55.7 44.10 | 40.0
I, ......... 108.1 95,2 35.2 30.11 } 37.4 32.10 41.6 36.7 44,2 38.10 59.8 53.4 ‘ 62.0 55.4 44.4 39.10
IV..oeooioa... 106,9 04,7 34.9 30.9 |, 36.6 32.8 41.1 36.5 ‘ 43.8 38.8 59.1 53.1 61.5 56.1 43,11 | 39.8
87,7 31.10 28.6 1 33.9 30.3 37.7 33.8 } 40.0 35.10 54.8 49.7 56.9 51.6 40.9 37.2
87,4 32.1 28.5 34.0 30.2 37.11 33.7 40.3 35.8 55.0 49.5 57.1 51.4 41.0 37.1
87,7 31.9 286 @ 338 30.3 37.6 33.8 | 39.10 35.10 54.6 49.7 58,7 51.8 40.8 37.2
IV..eevinnt, 100,2 88,7 32.7 28.10 347 30.7 38.6 34.1 | 40.11 36.3 55.9 50.1 , 57.11 52.0 41.7 37.6
19611, ........... 91,3 83,4 29.8 27.1 \ 31.8 28.9 35.1 32.0 37.3 34.1 51.4 47.6 53.4 49.8 38.5 35.8
IL .......... 92,5 84,1 30.1 27.4 31.11 290.0 35.6 32.4 37.9 34.4 52.0 47.10 | 54.0 49.8 38.10 | 35.11
JIL, .......... 93,9 85,1 30.6 27.8 32.5 29.4 36.9 32.8 38,4 34.9 52.8 43.4 ) 54.8 50.2 390.4 36.3
|
| : |
! ‘ j
|

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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III. Luftverkehr

A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
Preise in DM (HF = Hinflug, HR = Hin- und Riickflug)

Zwolfmonatsmittel

August
von Frankfurt (Main) 1956 1957 1058 1959 1960 1961
nach Klasse Klasse Klasse Klagse Klasse Klasse
I. ’ Touristen L. Touristen L Touristen I 1 Touristen I. Touristen I Touristen
Europa ‘
Belgien Briissel HF 102 76 106 77 109 80 109 80 109 80 106 76
HR 184 137 190 139 197 144 197 | 144 197 144 191 137
HR 3a) — — — —_ -_— 115%) — 115 — 115 — 109
Deutschland Berlin HF 111 89 111 89 11 90 111 93 111 93 111 93
HR 200 1569 200 ;159 200 164 200 168 200 168 200 168
HR b) — 130 — | 130 — 182 — 136 — 136 — 138
Bremen HF 131 102 136 102 128 102 128 102 128 102 128 102
HR 235 184 245 184 231 184 231 184 231 184 231 184
HR ¢) — 132%) — 132 —_ 132 —_ 132 — 132 — 132
HR d) _ 166 — — — = — - — = — —
Diisseldorf HF 63 50 66 | 50 62 50 62 50 62 50 62 50
HR 114 90 119 1 90 112 90 112 90 112 90 112 90
HR b) — 62 — | ez — 62%) - — = — . —
HR o) - — — | 70 — 70 — 70 —_ 70 — 70
Bamburg HF 131 102 136 102 12‘8 102 128 102 128 102 128 102
HR 235 184 245 184 231 184 231 184 231 184 231 184
HR ¢) —_ d) 166 —_ L 144% — 144 —_ 144 — 144 — 144
Hannover HF 88 69 92 69 86 69 86 69 86 69 86 69
HER 158 125 166 125 155 125 155 125 155 125 155 125
HR ¢) - 96%) — 96 — 96 — 96 —_ 96 —_ 96
Miinchen HF 90 70 94 70 88 70 88 70 88 70 88 70
HR 162 126 170 126 159 126 159 126 159 126 159 126
HR ¢) = 98%) —_ 98 — 98 — 98 — 98 —_— 98
Niirnberg HF 51 40 54 40 50 40 50 40 50 40 50 40
HR 92 72 98 72 90 72 90 72 90 72 90 72
HR¢) — 80%) — 60 — 60 — 60 — 60 — 60
Stuttgart HF 51 40 54 40 50 40 50 40 50 40 50 40
HR 92 72 98 72 90 72 90 72 90 72 90 72
HR c) — 562) — 56 — 56 — 56 — 56 —_ 56
Frankreich  Paris HF 127 96 134 103 141 109 143 110 143 110 144 107
HR 229 173 241 186 255 196 258 198 258 198 260 193
Griechenland Athen HF 701 527 708 536 708 536 708 536 708 536 674 511
HR 1262 949 1275 965 1275 965 1275 965 1275 965 1214 920
HR a) — 718Y) — 718%) — _— —_ —_ —_ —_ — —
GroB- London HF 220 173 233 182 243 188 245 189 245 189 233 180
britannien HR 396 312 420 329 438 339 441 341 441 341 420 324
HR ab) —_ — — 249%) — 260%) — 260%) — 260%) — —_
Italien Mailand HF 209 156 217 158 225 164 225 164 225 164 214 156
HR 377 281 391 285 405 296 405 296 405 296 386 281
HR a) — 245 -— 255 — 265 —_ 252 -— 2474 — 236%)
Rom HF 307 228 318 231 330 240 330 240 330 240 314 228
HR 5563 411 573 416 594 432 594 432 594 432 566 411
HR 1) — — — b) 369%) — 388%) —_ 360%) — 360%) — 343%)
Jugoslawien Belgrad HF 384 285 414 301 414 301 414 301 414 301 383 275
HR 691 514 746 542 7486 542 746 542r 746 542 690 495
HR a) — 434 —_ 434 —_ 434 — 434 —_ 422 — 398
Niederlande AmsterdamHF 108 80 112 81 116 85 116 85 116 85 113 81
HR 194 144 201 146 209 153 209 153 209 153 204 146
HR a) — — — — — — — 1209) — 1204 — 115
Norwegen Oslo HF 368 304 377 310 387 322 392 827 394 328 386 312
HR 863 548 680 558 697 579 707 589 710 501 695 562
HR ab) — 4094 — 411%) — — - — — — — —
Osterreich ‘Wien HF 196 146 207 151 210 153 210 153 210 153 200 148
HR 352 263 372 272 378 276 378 276 378 276 360 263
Portugal Lissabon HF 505 381 534 395 543 402 543 402 543 402 517 382
HR 910 685 962 712 978 724 978 724 978 724 931 688
Spanien Barcelona HF 322 239 333 242 346 252 346 252 346 252 334 244
HR 580 434 601 437 623 454 623 454 623 454 602 440
HR 3a) — — — -_ —_— —_ —_ 377% — 377 -— 359
Madrid HE 388 293 410 304 417 309 417 309 417 309 398 294
HR 699 528 739 548 751 557 751 5567 751 557 717 530
HR a) - b _ —_ bt —_ — 4642) — 464 —_ 442
Schweden Stockholm HF 368 304 377 310 387 322 392 327 394 328 386 312
HR 663 548 680 558 697 579 707 589 710 591 695 562
HR 3) — 4094 — b 4119 — — — — — — — —
Schweiz Genf HF 176 131 180 131 176 131 174 131 174 131 166 125
HR 317 236 324 236 317 236 314 236 314 236 299 225
HR ab) —_ 199 — 199 — 199 —_ 199 — — — —
Zirich HF 123 92 126 92 126 92 126 92 126 92 120 87
HR 222 166 227 166 227 166 227 166 227 166 216 157
HR ab) -— 140 —_— 140 — 140 —_ 140 — — — —_
Tirkei Istanbul HF 796 592 825 603 830 608 830 608 830 608 791 580
HR 1433 1066 1485 1085 1494 1095 1494 1095 1494 1095 1424 1044

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenvei‘zeichnis vgl. Seite 36,
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von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

A. Flugpreise im Personenverkehr

Preise in DM (HF = Hinflug. HR = Hin- und Riickflug)

Zwolfmonatsmittel August
von Frankfurt (Main) 1956 1957 1958 1959 1960 1961
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
L ! Touristen 1. [ Touristen I. ‘ Touristen 1. "Touristen I. i Touristen I. Touristen
1 1 r
! |
Afrika ‘ | ‘ ‘
Agypten Kairo HT 1100 762 1153 | 788 1179 ! 806 1188 812 1188 | 812 1132 773
\ HR 1981 1872 2076 ‘ 1419 2123 1451 2139 1462 2139 ‘ 1462 2033 1392
Sudafrik. '
Union  Johannesburg ILF 2350 1662 2447 | 1708 2588 ‘ 1768 2635 1788 2711 1744Y 2800 1535%)
HR 4230 2992 4405 | 3071 4659 | 3182 4743 3219 4880 31401 5040 2763%)
i |
!
Asien ;
Aden Aden HFP 1700 1274 1800 | 1518 1897 1371 1929 1388 1973 1388 2005 1322
HR 3060 2294 3240 2373 3415 2468 3473 2499 3553 2499 3609 2380
Birma Rangun HY 2682 2024 2005 2094 3064 | 2174 32056 | 2262 3284 22321) 3271 19832)
HR 4827 3643 5229 3770 5516 | 3013 5769 | 4071 5912 | 40181 5883  3570%)
, ' | i
Ceylon Colombo HF 2288 ‘ 1647 2441 1709 2482 1729 2570 1791 2637 18061) 2621 1703%)
HR 4118 2965 4394 3076 4468 ‘ 3113 4626 3225 4748 32511) 4718 30662)
Indien Bombay HF 2044 1447 2185 | 1500 2293 | 1529 2312 | 1591 2379 1606Y) 2375 1512%)
HR 3679 | 2605 3933 ‘ 2716 4002 2753 4161 | 2865 4283 28911 4275 2722%)
| ‘
Kalkutta HF 2276 1647 2429 1709 2470 1729 2559 1791 2623 18061) 2590 ; 1703%)
HR 4090 2065 4370 ’ 3076 4446 ‘ 3113 4606 3225 4723 ‘ 32511 4679 ‘ 3066%)
Irak Bagdad HF 1391 968 1435 977 1461 994 1470 1000 1470 | 1000 1423 97.’_)
HR 2504 1743 2583 |, 1759 2630 1790 2646 1800 2646 ‘ 1800 2562 1755
Iran Abadan H¥ 1459 | 1059 1529 1 1094 1556 ‘ 1112 1565 1118 1565 ' 1118 1580 1087
IR 2626 1906 2753 | 1970 2801 2002 2817 2013 23817 ‘ 2013 2844 1957
Teheran HF 1585 1118 1623 ‘ 1118 1650 1135 1659 = 1141 1659 , 1141 1530 1037
HR 28563 2013 2922 | 2013 2971 2044 2937 2054 2987 2054 2844 | 1957
. ! ! i
Japan Tokio HF [ 3690 2702 4058 \ 2799 4243 | 2888 4421 2097 s528 | 2079Y 4503 27112)
HR 6642 4864 7305 5039 7638 5203 7956 5394 8147 | 53621 8106 4330%)
Libanon Beirut HF 1100 762 1153 : 788 1179 806 1188 812 1188 812 1132 773
HR 1981 1372 2076 1419 2123 1452 2139 | 1462 2139 1462 2033 1392
Philippinen Manila HF 3373 2476 3705 2564 3899 2662 4061 2765 4149 | 27441y 4111 24R7%)
HR 6072 4458 6669 4616 7019 I 4792 7310 4977 7468 ‘ 4939') 7400 4477%)
Singapur und 1
Malaya Singapur HF 2829 2076 3105 2164 3273 ‘ 2244 3426 2332 3508 | 2293%H) 3484 2016%)
HR 5092 3738 5589 33896 5892 4024 6167 4197 6315 ‘ 41284 6272 | 3629%)
i
Syrien Damaskus HF 1100 762 1153 788 1179 | 806 1188 ‘ 812 1188 ‘ 812 1132 773
HR 1981 1372 2076 1419 2123 ‘ 1451 2139 1462 2139 1462 2038 1392
Thailand Bangkok HF 2794 2050 3070 2129 3229 2209 3370 2297 8452 ‘ 22581) 3439 1983%)
HR 5029 3690 5526 3833 5813 3976 6066 4134 6214 4065 6191 3570%)
I
I
| ‘ .
Australien und Ozeanien ‘ ‘
Australischer Sydney HF 3758 2799 3803 2834 4034 2940 4264 3055 4396 ‘ 3046') 4346 2767%)
Bund HR 6764 5039 7008 5102 7262 5292 7675 5499 7913 | 5483%) 7823 4981%)
Amerika | |
}
Argentinien Buenos Aires HF 3054 — 3218 N 2361%) 3345 l 2411 3369 2428 3369 2428 3076 17527)
HR 5498 _ 5792 4250%) 6021 ! 4341 6065 4371 6065 4371 5537 31641)
|
Brasilien Rio de Janeiro HF 2915 —_ 3073 ‘ 2235%) 3198 ! 2285 3222 2302 3222 2302 2048 15521)
HR 5247 — 5531 4023%) 5756 i 4114 5800 4144 5800 4144 5307 2794Y)
Chile Santiago HF 3272 — 3470 { 2533%) 3585 2602 3612 2625 3612 2625 3288 19121)
HR 5890 _— 6202 4560%) 6453 4684 6502 4725 6502 4725 5918 3442Y)
Kolumbien Barranquilla HF 2415 1882 2363 ‘ 1882 23904 1882 2415 1882 24155 184415 2300%) 1608%)5)
HR 43565 3388 4255 3388 4309 3388 4347 3388 43475) 33204)%) 1140%) 23952)%)
HR a) 3999 3135 4213%) ‘ 3219%) — b) 2980%) -— — — — -— —_
Uruguay Montevideo %F 3054 — 3218 ‘\ 23613) 3345 2411 3369 2428 3369 2428 307? :%353;
R 5498 — 5792 4250°%) 6021 4341 6065 4371 6065 4371 553 5
Venezuela Caracas HF 2373 1853 2321 1853 2352 1853 2373 1853 2373%) 18231)8) 2260°) 1608%)%)
HR 4272 3336 4173 3336 4234 3336 4272 3336 42728) 32811)%) 4068°) 2895%)8)
HR a) 923 3082 4137%) 3166%) —_ b) 2927%) — -— — 30407) —_ -
Vereinigte New York HF 1967 1379 1883 ' 1379 1951 1458 20168) 15128) 2025°%) 13741)%) 1928°) 11682)%)
Staaten HR 3541 2483 3390 2483 3513 2625 3629%) 27228) 8645°%) 24741)%) 3470°) 21022)°)
HR a) 3405%) 2313 — — _— — — —_ — 213319 — —
HR ¢) — — — b) 2074%) — b) 2074%) — — — 1662%)11) — —

Erliduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.

— 30 —



B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Aligemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifien

Raten in DM je kg!)

Zwomonatsmittel August
von Frankfurt (Main) 1956 1957 1958 1959 1960 1961
pach unter | uber unter | fber unter | iber unter | iiber unter | {iber unter | {iber
45 45 45 45 5 45
Kilogramm
Europa
Belgien Briis-1 0,80 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,80 0,60
Danemark Kopenhagen 1,93 1,47 2,02 1,561 2,12 1,59 2,20 1,65 2,23 1,68 2,12 1,60
Dentschland Berlin 0,97 0,76 1,02 0,76 1,06 0,79 1,09 0,80 1,10 0,80 1,10 0,80
Bremen 1,22 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,34 1,00 1,35 1.00 1,35 1,00
f Dusseldorf 0,55 0,42 0,54 0,41 0,57 0,43 0,59 0,44 0,60 0,45 0,60 0,45
Hamburg 1,22 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,34 1,00 1,35 1,00 1,35 1,00
Miinchen 0,76 0,59 0,78 0,59 0,81 0,62 0,84 0,64 0,85 0,65 0,85 0,65
Stuttgart 0,42 0,29 0,42 0,32 0,45 0,33 0,45 0,34 0,45 0,35 0,45 0,35
Finnfand Helsinki 3,65 2,73 3,91 2,94 3,91 2,94 4,05 3,05 4,12 3,11 3,92 2,96
Frankreich Paris 0,97 0,76 1,05 0,80 1,08 0,83 1,09 0,84 1,09 0,84 1,04 0,80
GroBbritannien  London 1,47 1,13 1,60 1,18 1,67 1,25 1,68 1,26 1,68 1,26 1,60 1,20
[talien Rom 2,02 1,51 2,10 1,60 2,21 1,67 223 1,68 2,23 1,68 2,12 1,60
Niederlande Amsterdam 0,80 0,63 0,84 0,63 0,87 0,66 0,88 0,67 0,88 0,67 0,84 0,64
Norwegen Oslo 2,81 2,11 3,02 2,27 3,13 2,37 3,26 2,45 3,32 2,48 3,16 2,36
Osterreich Wien 1,30 1,01 1,39 1,05 1,48 1,08 1,47 1,09 1,47 1,09 1,40 1,04
Portugal Lissabon 3,57 2,69 3,78 2,81 3,92 2,95 3,95 2,98 3,95 2,98 3,76 2,84
Spanien Madrid 2.86 2,14 3,02 2,27 3,13 2,34 3,15 2,35 3,156 2,35 3,00 2,24
Schweden Stockholm 2,82 2,11 3,02 2,27 3,13 2,37 3,26 2,48 3,32 2,562 3,16 2,40
Schweiz Ziirich 0,95 0,70 0,97 0,71 1,00 0,75 1,01 0,76 1,01 0,76 0,96 0,72
Tirkei Istanbul 5,12 3,82 5,38 4,03 5,59 4,21 5,63 4,24 5,63 4,24 5,36 4,04
Afrika
Agypten Kairo 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,00 4,48
Konge (Rep.) Leopoldville 11,12 8,34 11,76 8,82 11,76 8,82 12,16 9,13 12,35 9,28 11,76 8,84
Ghana Accra 10,32 7,75 11,00 8,23 11,00 8,23 11,54 8,66 11,59 8,69 11,04 8,28
Marokko Casablanca 3,23 9,43 3,31 2,47 3,29 2,46 3,32 2,48 3.32 2,48 3,16 2,36
Sitdafrik. Union  Johannesburg 14,11 10,58 14,99 11,26 15,66 11,75 16,32 12,24 16,59 12,43 15,80 11,84
Asien
Pirma Rangun 15,56 11,67 16,55 12,39 17,21 12,92 17,68 13,27 17,85 13,40 17,00 12,76
Ceylon Colombo 14,11 10,58 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,28 10,72
Hongkong Victoria 20,01 15,03 21,29 15,96 23,08 17,33 23.63 17,74 23,73 17,81 22,60 16,96
Indien Bombay 12,74 9,54 13 52 10,16 13,52 10,16 13,562 10,16 13,52 10,16 12,88 9,68
Kalkutta 13,90 10,42 14,78 11,09 14,78 11,09 14,78 11,09 14,78 11 09 14,08 10,56
Indonesien Djakarta 18,01 13,62 19,19 14,36 20,00 14,99 20,69 15,51 20,96 15,71 19,96 14,96
Irak Basra 7,96 5,97 8.44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,04 6,04
Iran Teheran 9,17 6,89 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31 9,24 6,96
1srael Tel Aviv 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,00 4,438
Japan Tokio 24,40 18,30 25,96 19,45 27,04 20,29 27,65 20,73 27,85 20,87 26,52 19,88
Libanon Beirut 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,00 4,48
Pakistan Karachi 11,63 8,73 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 11,76 8,84
Syrien Damaskus 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,00 4,48
Thalland Bangkok 16,80 12,61 17,85 13,40 18,62 13,96 18,77 14,07 18,77 14,07 17,88 13,40
Australien und Ozeanien
Austral, Bund Sydney?) 22,22 16,67 22,22 16,67 24,11 18,07 25,30 18,97 25,70 19,28 24,48 18,36
Neuseeland Auckland?) 25,87 19,40 25,87 19,40 27,76 20,84 28,95 21,71 29,36 22,01 27,96 20,96
Amerika®)
Argentinien Buenos Aires 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 £2,12 16,60 22,39 16,80 21,32 16,00
Bolivien La Paz 21,38 16,09 22,05 16,59 22,65 17,01 22,76 17,09 22,76 17,09 21,68 16,28
Brasilien Rio de Janeiro 17,72 13,32 19,29 14,49 19,74 14,83 20,27 15,22 20,54 15,41 19,56 14,68
Chile Santiago 20,80 15,61 21,04 16,79 21,86 16,42 22,67 17,02 22,93 17,22 21,84 16,40
Kanada Montreal 11,09 8,32 11,68 8,78 12,20 9,16 12,75 9,58 12,98 9,74 12,36 9,28
Toronto 11,55 8,69 12,14 9,11 12,66 9,53 13,22 9,95 13,44 10,12 12.80 9,64
Kolumbien Barrunquilla 15,12 11,34 15,88 11,93 16,44 12,35 16,55 12,43 16,55 12,43 15,76 11,84
Kuba Havana 13,15 9,91 13.73 10,37 14,40 10,90 14,92 11,23 15.12 11,34 14,40 10,80
Mexiko Mexiko City 14,49 11,09 15,08 11,55 15,71 12,11 16,28 12,55 16,51 12,73 15,72 12,12
Peru Lima 19,53 14,70 20,20 15,20 20,80 15,62 20,92 15,71 20,92 15,71 19,92 14,96
Uruguay Montevideo 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 22,12 16,60 22,39 16,80 21,32 16,00
Venezucla Caracas 14,32 10,75 15,04 11,30 15,67 11,75 15,79 11,84 15,79 11,84 15,04 11,28
Vereinigte Staaten New York 11,47 8,61 12,05 9,07 12,58 9,46 13,13 9,87 13,36 10,04 12,72 9,56
{
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B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr
Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtize Waren von Frankfurt (Main)
nach wichtigen internationalen Flughifen
Raten in DM je kg

AMindest- Stand November Stand
‘Warenart Bestimmungsort gewicht : h August
in kg 1956 1957 1058 1959 1960 1961
von Frankfurt (Main) nach ....... e e e e e
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller Ober-
und Unterbekleidung a.n. g, ............ d) Boston ......... 45 1,54 4,62 4,62 4,62 4,62r 4,40
Brussel ......... 250 0,46 0,46') 0,46%) 0,46%) 0,462) 0,44%)
¢) (ioteborg ...... 100 1,39 1,47 1,47 —_ — bl
d) New York ...... 45 4,54 4,62 4,62 4,62 4,062r 4,40
¢) Stockholm .. ... 100 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76 1,68
c¢) Teheran ........ 250 4,83 4,83 4,66%) 3,82%) 3,82%) 3,64%)
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........... ¢) Goteborg ... .. 250 1,39 1,47 1,47 —_ —_ —
a) New York ..... 45 4,54 4,62 4,62 4,62 3,02 2,88
¢) Stockholm ...... 100 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76 168
¢) Teheran .. ..... 250 4,83 4.83 4,66%) 38,82%) 3,82%) 3,64%)
Holz, Kunstwaren ........cocovevvvnesrones Casablanca .. .. 100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,60
Leder und Lederwaren ohne Lederbekleidung | a) Algier . .. .... 45 1,59 1,59 1,59 1,59 1,59 1,52
a) New York . .... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 3.36 3,20
Maschinen, Werkzeuge a. n. g., ohne Dampf-
u. Motorschitfsmaschinen-Ersatzteile ..... e) Brussel . .. ... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44
New York .... . 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 4,84
Maschinen, Geschéifts-, Biiro- .............. Kairo .......... 100 3,24 3,40 3,86%) 3,86%) 3,86%) 3,729
New York ...... 45 5,08 5,33 5,33 5,33 5,33 5,08
Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen ...... d) Algler .......... 100 1,51 1,51 1,51 1,51 1,51 1,44
¢) Amsterdam...... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44
¢) Bagdad......... 45 4,62 4,87 4,87 4,87 4,87 4,64
Baranquilla ..... 45 8,48 8,48 8,48 8,48 8,48 8,08
Bogotd ......... 45 9,563 9,53 9,563 9,563 9,63 9,08
Caracas  ....... 45 8,57 8,67 8,57 8,567 8,57 8,16
Curacao ........ 45 7,94 7,94 7,94 7,94 7,94 7,66
Honston ........ 45 —_ 6,59 6,72 6,72 6,72 6,40
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 7,66
New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 4,84
Radio-,Fernsehapparateund/oder Musiktruhen
sowie Fernseh-, Radio- u. phonographische
Kombinationen .........cooovvevienenes ¢) Beirub .......... 100 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,24
c) Brusset ......... 250 0,46 0,46 0,42 0,42 0,42 0,40
100 — 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44
c) Casablanca ..... 100 1,93 1,93 1,93 1,93 1,93 1,84
¢) Teheran ... ... 250 5,29%) 5,201) 4,66%) — — —_
Optische Waren, photographische und Projek- o) Tanis . . .o 100 160 1,60 1.60 1,60 1.60 1.52
tionsausriistungen, einschl, Zubehér und
Ersatzteilea.n g, ..o, Algier . .. .... 45 1,52 1.52 1,52 1,52 1,52 144
d) Mexiko City..... 45 7,69 7,85 7.85 7,85 7,85 7.48
a) New York ...... 45 5,09 5,25 5,25 5,25 3,40 3,24
Instrumente, Apparate und Zubehor
Wissenschaftliche und Labor- ........... ¢) London ....... 100 0,71 0,71 0,76 0,76 0,76 0,72
45 — 0,88 0,88 0,88 0,88 0,84
Chirurgische, medizinische und zahnirztliche
Instrumente mit Zubehér ............... Athen .......... 45 — — 2,44 2,44 2,44 2,32
Beirut .......... 45 — —_ 3,44 3,44 3,44 3,28
Houston........ 45 6,59 6,76 6,89 6,89 6,89 6,566
Kairo .......... 45 —_ 3,44 3,44 3,44 3,44 3,28
b) New York .. ... 45 5,08 5,25 5,25 5,25 3,40 3,24
Uhren aller Arta.n.g. ....covvvvennennnn. Houston ........ 45 7,52 7,52 7,64 7,64 7,64 7,28
Montreal ....... 45 — —_ 6,38 6,38 6,38 5,72
New York ...... 45 6,01 6,01 6,01 6,01 6,01 5,72
Silberschmiedewaren und Schneidwaren aus :
Silber ..o F Houston ........ 45 — — — 7,52 7,52 7,16
¢) New York ...... 45 _— — — 5,88 5,88 5,60
KULOIIAZEL v vveveererneraeraniannannns London ...... 100 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,84
BijOULETieWaren .......vevnrernenrnanrnns d) London ..... . 45 0,89 0.89 0,89 0,89 0,89 0,84
¢) New York ...... 45 5,09 5,09 5,00 5,09 5,09 4,84
Chemikalien. Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittela. n.g. ............. ... ... a) Bagdad ........ 100 —_ — 4,70 4,70 4,70 4,48
¢) Brussel ....... 250 0,46 0,461 0,46") 0,461) 0,46%) 0,44")
a) Damaskus ...... 100 —_ 3,65 3.65 3,63 3,63 3,36
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 7,32
a) New York . . .. 45 5,09 5,00 5,09 3,82 3.82 3,64
a) Teheran . 100 5,45 5,59 4,66%) 3,82%) 3,82%) 3,642)
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noch: Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main)

B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

von wichtigen internationalen Flughéfen
Raten in DM je kg

Mindest- Stand November Stand
Warenart Versandort gewicht August
in kg 1956 1957 1958 1959 1960 1961
nach Frankfurt (Main) von ......... ... ... eiiiiiiniiin..
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und Unter- Barcelona ...... 100 — 1,34 1,34 1,34 1,34 1,28
Klefdung a. n. g. ...covvvenennenennnnennnes d) Briissel ......... 100 0,46 0.46 0,46 0,46 0.46 036
¢) Malmé.......... L00 1,22 1,26 1,26 1,26 1,26 1,20
¢) Manchester ..... 250 1.05 1,05 1,05 0,88 088 0,84
Mexiko City .... 45 7,14 7,22 7,22 7,22 7.22 6,88
Paris .......... 45 - 0,55') 0,55") 0,55 0,50 0,48
¢) New York ...... 45 454 4,62 4,66 4,63%) 4.63%) 4,41%)
Tel Aviv/Jaﬂ'a. .. 100 3,23 3,23 3,23 3,23 3,28 3,08
¢) Zlrich ......... 45 — 0,69 0,59 0,59 0,59 0,56
Garne und Zwirne und/oder Fasern a.n. g... | ¢) Manchester ..... 100 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,92
¢) Manchester ...., 500 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84 0,80
New York ...... 45 4,54 4,62 4,66 4.63%) 3 06%) 2,91%)
Tokio voveuu... 100 — — 9,41%) 9,41%) 8.74%) 8,00%)
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........... Bogotd ......... 45 8,99 9,07 9,07 9,07 9,07 8,64
Caracas......... 45 6,64 6,72 6,72 6.72 8,72 6,40
Dublin ......... 45 — 118 1,18 1,18 1,18 1,12
¢) London......... 100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,72
¢) Manchester ..... 100 0,97 0,97 0.97 0,97 0,97 0,92
Mexiko City..... 45 7,14 7,22 7,22 7,22 7,22 6,88
New York ...... 45 4,54 4,62 4,66 4,63%) 3.06%) 2,91%)
Pari8 ........... 45 0,50 0,50") 0,50 0,50 0,50 0,48
Tokio .......... 100 — - 9,41%) 9,41%) 8,74% 8,00%)
Tierische Eingeweide und/oder Geddrme ... Damaskus ...... 100 2,56 2,81 2,81 2,26%) 2,06%) 1,96%)
Dethi........... 100 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49 3,32
Istanbul ........ 250 _— — — 2,35 2,35 224
Kairo .......... 100 — 2,35 2,35 2,27%) 2,27%) 2,16%)
Kalkutta ....... 100 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 4.04
Karachi ........ 100 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,28
Oran........... 100 — — 1,60 1,60 1,60 1.52
Teheran ... .... 250 3,02 3,02 2,39 2,39 2,39 2,28
Gold, verfeinert oder unverfeinert .......... e) Johannesburg ... 1000 9,41 9,41 9,41 9,41 9,41 8,96
Oplumroh .....covviiiiiiiiiiiiii i Istanbul ........ 250 2,39 2,52 2,562 2,52 2,62 2,40
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutik- und Montreal........ 250°%) — — ! —_ 4,17% 4,17%) 3.62°)
Arzneimittela.n. g, ...ooiiiiiiiiiiaa, 45 5,64 5,46 5,46 5,46%) 5,46%) 4,85%)
b) New York ...... 250%) — — —_ 3,80°%) 38,80°) 3,62%)
45 5,08 5,08 5,12 5,09%) 5.09%) 4854
Kosmetika Toilettenartikel, u. Parfiime a.n.g. | b) New York ...... 45 5,08 5,08 5,12 5,09%) 5,09%) 4 85%)
Geschiifts- und Btiromaschinen a.n. g. ..... Bergen ......... 100 — 1,89 1,89 1,89 1,89 2,08%)
Glasgow ........ 250 1.05%) — —_ 1,18 1,18 1,12
b) Houston ........ 45 6,59 6,26 6,30 6,30%) 6,30%) 6,00%)
b) New York ...... 45 5,09 5,33 5,38 5,37%) 5,379 5.11")
Stockholm . ..... 100 1,72%) 1,81%) 1,85%) 1,89%) 1,89%) 1.84%)
Optische Instrumente, Apparate und Zubehdr | d) Mailand ........ 100 0,80 0,80 0.80 0,80 0,80 0,76
d) Mailand ...... . 250 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71 068
d) Mailand ........ 500 — — - — — —_
Elektrische Ausriistungen u. od.Vorrichtungen
[ 20 T a) New York/Boston 45 5,08 5,08 5,08 5,08%) 5,08%) 4 85%)
Fische und Fischwaren ................... Belgrad ........ 100 — 1,47 1,47 1,47 1,47 1,40
Lissabon........ 100 1,55 1,55 —_ -— —_ —
Lissabon........ 250 1,22 1,22 — 2,08%) 2,06%) 1,97%)
Tanger ......... 45 — 1,72 1,72 1,72 1,72 -
Pelze,Hilute, Felle,ohne Pelzbekleidung a. n. g. Athen.......... 45 — — — 2,69 2,81 2,68
100 2,44 2,44 —_ 2,44 2,44 2,32
250 — —_ —_ 2,18 1,81 1,72
500 — — -—_ 1,81 —_ —_
Bangkok™) ..... 457) 5,12 5,12 5,12 5,12 5,12 4,88
Johannesburg ... 250 4,70 _— 4,96 4,96 4,96 4,72
Karachi®) ...... 100 3,15 3,156 3,15 3,15 3.15 3,00
b) London ........ 100 0,76 0,76 0,88 0,88 0,88 0,84
d) Mailand®) ...... 100 0,83 0,88 0,38 0,88 0,38 0,84
b) Montreal ....... 45 5,5¢ 5,37 4,49 4,54%) 4.54%) 3,97Y)
New York®) ,... 45 — 5,08 4,20 4,17%) 4,17%) 3,97%)
a) Paris) ,........, 100 0,59 0,69 0,59 0,59 0,69%) 2.569%)
Teheran ........ 250 2,86 2,86 2,39 2,39 2,39 2,28

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr
A. Gebiihren fiir Briefsendungen im Bundesgebiet und im Auslandsverkehr

Sitze in Pf
Briefe Postkarten
Orts- i Fern- | Auslands-
Jahr und Stichtag Orts- Fern- ! Auslands-|
der Neufestsetzung verkehr
bis uber 20 g ‘uher 250 gluber 500 g bis uber 20 g 'uber 250 gjuber 500 g bis jede wett. ;
20g | Dhis230g | bis300g |bis1000g| 20g | bis250 g | bis 500 g |bis 1000g| 20g 20¢g verkehr
ab 1.12 1933 8 16 20 30 12 24 40 60 25 15 5 6 15
ab 1. 3.1946 16 2 40 60 21 48 30 120 50 30 10 12 30
ab 1. 9.1948 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20 8 10 20
ab 1. 7.10564 10 20 30 | 40 20 40 60 80 40 20 8 10 20
Drucksachen Geschiftspapiere
Inlands- Auslands Inlands- Auslands-
Jahr und Stichtag
der Neufestsetzung verkehr
bis iiber 20 g | iiber 50 g [uber 100 gjilber 250 g bis jede weit. bis iiber 100 a'Uber 250 g bis jede weit. min-
20¢g bis 50 g | bis 100 g j bis 250 g | bis 500 g 50 g 50 g 100 g bis 250 g + bis 500 g 50 g 50 g destens
|
ab 1.12. 1933 3 4 8 15 ' 30 5 5 8 15 30 5 5 25
ab 1. 3.1946 6 8 16 30 I 60 10 10 16 30 60 10 10 50
ab 1. 9.19438 + [5} 10 20 ! 40 10 5 20 30 50 10 5 30
ab 1. 7.19564 7 10 15 25 ' 50 10 10 25 25 50 10 10 40
Warenproben Pickcehen
X Inlands- Auslands-
Jahr und Stichfag Auslandsverkehr
der Neufestsctzung verkehr Inlands-
verkehr
his {iber 100 g uber 230 g bis jede weit. . fur .
100 g bis 250 g bis 500 g 50 g 50 g mindestens je 50 g mindestens
|
ab 1.12, 1933 8 15 30 5] S 10 40 10 50
ab 1. 3.1946 16 30 60 10 10 20 80 20 100
ab 1. 9. 1948 10 20 40 10 5 10 60 10 60
ab 1. 7.1954 15 29 30 10 10 20 70 20 80
B. Geb:ihren fiir Paketsend mgen im Bundesgebiet (Entferaung 150 km)?)
Sdtze in Pf je kg
. a) Pakete
Jahr und Stichtag
der
Neufestsetzung bis uber 5 kg uber 6 kg uber 7 kg | wher 8 kg uber 9 kg uber 10 kg uber 11 kg liber 12 kg iiber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bisske | bis 9 kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 13 kg bis 14 kg
ab 15. 1.1932 40 50 60 70 80 1 90 l 105 120 135 150
ab 1. 3.1946 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
ab 1. 9.1948 60 &0 100 120 140 ' 160 180 200 220 240
ab 20.10.1951 ... 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
ab 1. 5.1958 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
Jahr und Stichtag noch: a) Pakete b) Postgiiter
der
Neufestsetzung uber 14 kg aber 15 kg fiber 16 kg uber 17 kg iiber 18 kg ither 19 kg his uber 5 kg {iber 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bs 17 kg bis 18 kg bis 19 ke bis 20 kg 5 kg bis 6 kg bis 7 kg
ab 15. 1.1932 165 180 195 210 225 240 40 45 50
ab 1. 3.1946 330 360 340 420 450 430 —% —2) —2)
ab 1. 9.1948 260 280 300 320 340 360 —2) —2) —2)
ab 20. 10. 1951 325 330 375 400 425 450 7 80 90
ab 1. 5.1958 390 420 450 480 510 540 80 100 120
C. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Bundesgebiet
Sdtze in Pf
Zeitungsgebuhr?®) Zeitungszustellgebuthr
{ur jede Ausgabe?) im durchschnittlichen Nummerngewicht fur jede Zeitung monatlich
Jabr und Stichtag |
der Neufestsetzung iber 30 g uber 50 g uber 100 g bei monatlich bei wochentlich T,
bis 30 g T - - - - einmaligem _zusa.tz}lch fir )
monatlich: fur jedes weltere ¢ einmaligem zweilmaligein jqdcdwelvt‘.’ Al;lsg. Hochstsatz
bis 50 g his 100 g bis 1000 g Erscheinen in der Yoene
ab 1.12. 1033 3,00 0,10 0,06 0,03 2 4 6 6 72
ab 1. 3.1046 6,00 0,20 0,12 0,03 4 8 12 12 144
ab 1. 9.1948 5,00 0,15 0,10 0.05 3 6 9 9 108
Postzeitungsgut®) Bahnhofszeitungen®)
Jahr und Stichtag Gewichtsgebiihr je kg fur jede Sendung im Gewicht -
der Neufestsetzung auf Entfernungen E?tlfocfeg ' - zfl‘l S?t‘zeﬁ(;h
S%fecko;;lw bi liber 100 g uber 250 g uber 500 g {iber 1000g | iiber 1500 ¢ weit gOOg’)
bis 50 km | iiber 50 km €| Dbis100g bis 250 g bis 500 ¢ | bis1000g | bis1500g | bis 2000 g :
ab 1. 12,1933 25 5,0 20,0 5 10 20 30 45 60 10
ab 1. 3.1946 5,0 10,0 40.0 10 20 40 60 90 120 20
ab 1. 9. 1948 3,6 7,5 30,0 8 15 30 45 70 90 15

Erlauterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl, Seite 12, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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D. Gebiihren fiir den Fernsprech- und Telegrafendienst im Bundesgebiet
Satze in RM/DM
1. Monatliche Grundgebiihr fiir Fernsprechanschliisse

i in Ortsnetzen mit
Jahr und Stichtag i
€T 1 bis 50 51 bis 100 . 101 bis 200 ‘ 201 bis 500 l 501 bis 1000 1001 bis 10000 iiber 10000
Neufestsetzung !
Hauptanschliissen
a) fiir Einzelanschlusse -
ab 1.5.1934 ... .. 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00 | 5,50 6.00
ab1.4.1946 ..... 4,50 5,25 6,00 6,75 7,60 8,25 0.00
ab 1.7.1954 .. .. 6,00 8,00 10,00 | 12,00
b) fur Zweieranschitisse:

3,00 3,50 4,00 | 4,50 5,00 5,5 6,00

4,50 5,2 6,00 ; 6,75 7,50 8,25 9,00

3,50 4,25 5,00 i 5,75 6,50 ,25 8,00

4,00 5,50 | 7.00 8,00
|
2. Ortsgesprachsgebiihren
. Gebthr fur ein Ortsgespriich
Jahr und Stichtag
der von einer ¢ffentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichem Sprechapparat mit Munzfernsprecher

ab 1.5.1927 ..... 0,10 0,10 0,10
ab1.4.1946 ..... 0.15 0,15 0,15
ab1.6.1950 ..... 0,15 0,20 0.20
ab1.7.195¢ ..... 0,16 0,16 0,20

3. Ferngesprichsgebiihren im handvermittelten Ferndienst-

Jahr und Stichtag Gebiihr fir ein gewohnliches Gesprich von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen
Neufegt?étmng bis ub. 5km | iib.10km | Gib.15km | iib.25 km | {ib.50km | {ib.75km |iib. 100 km|itb. 200 km|ub. 300 km|ub. 400 km|iib. 500 km| ib k
5km | bis 10km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km {bis 100 km bis 200 km|bis 300 km |bis 400 km|bis 500 km|bis 600 km|ub- 600 km

a) in den Hauptverkehrsstunden von 8 bis 19 Uhr, bzw. ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Uhr

ab 1.5.1927 ..., 0,10 | 0,30 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00%)
ab1.1.1940 ..... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1.50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
ab1.4.1946 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3.15 3,60 4,05 4,50
ab 1.6.1950 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
ab 1.7.195¢4 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
b) in den Abend- und Nachtstunden von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, bzw. ab 1. 6. 1950 von 18.30 bis 21.30 Uhr?®)

ab1.5.1927 ..... 0,10 | 0,20 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,004
ab1.1.1940 ..... 0,20 0,20 0,262/, 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80 2,00
ab 1.9.1944 ..... 0,20 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
ab 1.4.1946 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2,25 2,70 3,15 3.60 4,05 4,50
ab 1.6.1950 ..... 0,30 0,45 0,60 0.90 1,35 1,80 1.80 2,16 2,52 2,88 3,24 3,60
ab1.7.1954 ..... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 1,92 2,30 2,69

4. Ferngesprichsgebiihren im Selbstwihlferndienst

Gebiihr fur ein Gesprich von 8 Minuten Dauer®)
Jahr und Stichtag | innerhalb bei Entfernungen zwischen den Xnotenimtern®) bei Entfernungen zwischen den Hauptimtern®)
der Neufestsetzung | des Kno- ;
tenamts- bis iih. 15 km | tib. 25 km | ib. 50 km | ub. 75 km bis ib.200km | ub.300km |ub.400km |ub.500km ;
bereichs®) | 15km | bis 25 km ( bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | ib-600km
a) in den Hauptverkehrsstunden von 8 bis 19 Uhr, bzw. ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr
abJuli1962 ... | ... . ..o ool ... . Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes . .................... ... ..
ab 11.8.1953 .... 0,30 0,45 i 0.60 0,90 1,80 2,25 2,70 3,15 | 3,60 } 4,05 | 4,50
ab 1.7.1954 .... 0,32 0,48 ‘ 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
ab 1.3.1956 ... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
b) in den Abend- und Nachtstunden von 19 bis 24 und von 0 bis 7 Uhr?)
abJulil19s2 . . ... ... .. .... .. Gebiihren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes8) .... . .....................
ab 11.8.1953 .... 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 | 2,40 | 2,70 | 3,00
ab 1.7.1954 .... 0,32 0,48 0,64 0,96 1,2 1,60 1.92 2,24
ab 1.3.1956 .... 0,32 0,48 0,64
5. Gebiihren fiir den Telegrafendienst
Wortgebiihr?)
Jahr und Stichtag ) R ]
der gewéhnliche dringende . i
Neufestsetzung telg3 lrl:ifllme tele]?;:ﬁmem)
Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme s b

ab 1. 4. 1929 0,08 0,15 0,21 0.45 1 0,05
ab1.3.1931 ..... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 0,05
ab 1.4.1946 ..... 0,15 0,20 0,30 0,40 2.00 —11)
ab 1.8.1948 ..... 0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 0,05

Erlduterungen bzw., Anmerkungen zu den Tabellen vgl, Seite 12, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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Quellenverzeichnis

1. Eisenbahnverkehr
A. Verkehrspreise: Bundesrepublik Deutschland

B. Personenfahrpreise des Auslands und im Transit-
verkehr

. Schiffsverkehr

A. Frachtsidtze der Binnenschiffahrt

B. Durchschnittliche Kleinwasserzuschlige

C. Frachtraten der Trampschiffahrt
1. Kiistenfahrt

2, Grofle Fahrt

D. Index der Seefrachtraten

Deutscher Seefrachtenindex

Index der Trampschiffahrtsfrachten,
Grofbritannien

Index der Tankerfrachten, GroBbritannien

Index der Seefrachtraten, Niederlande

Index der Trampschiffahrtsraten, Ddnemark

Index der Seefrachtraten, Norwegen

Index der Seefrachtraten, Schweden

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien

E. Sonstige Schiffahrtsindices

Activity-Index

Zeitcharter-Volume-Index

Getreidetanker-Rentabilitdts-Index

Average Freight Rate Assessment fiir die
Tankerfahrt

II1. Luftverkehr

A. Flugpreise im Personenverkehr (IATA-Preise)

B. Luitfrachten im Giiterverkehr (IATA-Raten)
fiir Waren im Gewicht unter bzw. iiber 45 kg
flir Waren mit Spezialluftfrachtraten (im Verkehr
von und nach Frankfurt)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main),
Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepédck-,
ExpreB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6f-
fentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land (Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wih-
rungen)

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wassersténde)
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sétze)

Lloyd's List and Shipping Gazette, London

Frachtenspiegel des Verbands deutscher Kiistenschiffer,
Hamburg-Altona

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Lloyd's List and Shipping Gazette, London
Fairplay, London

Norwegian Shipping News, Oslo
Informazioni Marittime, Roma

Journal of Commerce, New York
Financial Times, London

Notes Rapides, Paris

Economische Voorlichting, Rotterdam

The Review of the River Plate, Buenos Aires
Harley Mullion and Co. Ltd., London
Metal Bulletin, London

Iron and Coal, London

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg

Europdischer Wirtschaftsdienst, Berlin

Wirtschafts-Correspondent, Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Erdol-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg

F. O. Licht, KG, Zudkerwirtschaftlicher Verlag, Ratzeburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London

Harley Mullion and Co. Ltd., London
Joh. den Braber, Rotterdam
Statistiske Efterretninger, Kobenhavn
Norwegian Shipping News, Oslo
Kommers Kollegium, Stodcholm
Informazioni Marittime, Roma

Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London
Lloyd's List and Shipping Gazette, London

ABC World Airways Guide, London

Fluglisten verschiedener in- und auslédndischer Fluggesell-
schaften (Lufthansa, KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA,
SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u.a. m.)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten ver-
schiedener in- und auslandischer Fluggesellschaften (Luft-
hansa, KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair,
SABENA u.a.m.)

Bundesministerium fiir das Post- u. Fernmeldewesen, Bonn
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PREISE-LOHNE-WIRTSCHAFTSRECHNUNGEN

Reibe 1:

Reihe 2:

Reibe 3:

Rethe 4:

Rethe 5:

Reive 6:

Rethe 7:

Reihe &:

Reibe 9:

Reibe 10:

Reibe 11:

Reihe 12:

Reibe 13:

Reibe 14:

Reibe 15:

Reihe 16:

Die Serie gliedert sich in 16 Einzelreihen

Einfuhrpreise und Index der Einkavufspreise fiir Auslandsgiiter

Die Reihe erscheint jdhrlich mit den Monatszahlen (etwa 70 Waren und 120 MeBziffern) fir das abgelaufene Jahr und
den Durchschnitten for die Jahre seit 1950 sowie monatlich mit den nevesten Zahlen.

Preise und Preisindex ausgewdhlter Grundstoffe
Diese Reihe erscheint jGhrlich mit Monatszahlen (etwa 95 Grundstoffe und etwa 200 MeBziffern) sowie monatlich nur
mit Preisindices. Die Monatshefte wurden bis Mdarz 1960 in der Arbeitsreihe Vi/2 der Statishischen Berichte herausgegeben.

Preise und Preisindices fir industrielle Produkte

Diese Reihe erscheint jdhrlich mit etwa 500 monatlich errechneten MeBziffern fir das Berichtsjahr sowie fiir frihere Jahre.
Das erste Heft (erschienen 1m Mdrz 1961} enthdlt die Indices von 1950 bis 1960. AuBerdem werden ab August 1960 Monats-
hefte mit Preisen und Preisindices als Forisetzung des fruheren Stahishischen Berichtes Arbeitsreihe Vi/6 herausgegeben.

Preise und Preisindices fir die Land- und Forstwirtschaft

Die Reihe (etwa 350 MeBziffern) enthalt die Indices der Erzeugerpreise land- und forstwirtschaftlicher Produkte sowie
die der Einkaufspreise landwirtschaftlicher Betriebsmittel und ist erstmalig fur die Jahre und Monate (z. T. Vierteljahre)
von 1950 bis 1958/59 herausgegeben worden. Die Reihe enthdit ab 1960/61 auch den Index der Erzeugerpreise ausgewdhiter
Schnittblumen und Topfpflanzen und wird jdhrlich fortgesetzt, Als Erganzung hierzu erscheinen Monatshefte.

MeBziffern tir Bauleistungspreise und Preisindices fir Bauwerke

Die vierteljdhriich erscheinende Reihe bringt MeBziffern fir Bauleistungspreise, Preisindices fir Bouarbeiten verschiedener
Bauwerke wie z. B. Wohngebdude {Ein- und Mehrfamiliengebdude) und Nichtwohngebdude (Biro-, gewerbiiche Betriebs-,
landwirtschaftliche Betriebs- und gemischt genutzte Gebdude). Eine Erweiterung durch Indices fir verschiedene StraBenarten
ist vorgesehen, Die Hefte enthaiten auBerdem das Verzeichnis der Regelieistungen, Baubeschreibungen und Wdgungs-
schemata fur die einzelnen Bauwerkstypen. Die Reihe erscheint als Fortsetzung der fruheren Stahistischen Berichte VI/21.
Jedem Heft geht ein Vorbericht voraus.

Einzelhandelspreise und Indices der Verbraucherpreise

Neben den monatlichen Landes- und Bundesdurchschnittspreisen for rund 300 Waren und Leistungen und den Bundes-
durchschnitten fir etwa 55 bis 60 Waren und Leistungen sowie einigen bundeseinheitlichen Tarif- und Gebihrensdizen
enthélt das Jahresheft dieser Rethe die monatliche Entwicklung des Preisindex fur die Lebenshaltung (gegliedert nach
Bedarfs- und Warengruppen sowie Waren) und des Index der Einzelhandelspreise (gegliedert nach Branchen sowie
Warengruppen und Waren). Ferner sind Ubersichten aufgenommen, die die Streuung der Preise fur die Lebenshaltung
an einem Stichtag erkennen lassen. Als Ergéinzung wird auBerdem monatlich ein Heft mit den neuesten Berechnungs-
ergebnissen zum Pressindex fir die Lebenshaltung nd zum Index der Einzelhandelspreise sowie mit Bundesdurchschnitis-
preisen und ein kurzgefaBter Vorbericht herausgegeben. AuBerdem erscheint wochentlich noch eine Ausgabe mit den MefB-
ziffern der Verbraucherpreise ausgewdéhlter Nahrungsmittel in den Landeshauptstddten.

Preise fiir Verkehrsleistungen

Die Reihe erscheint viermal im Jahr. Sie gibt Auskunft Gber Preise im Eisenbahnverkehr, in der See- und Binnenschiff-
fahrt und im Luftverkehr (350 Verkehrsrelotionen umd 60 Indexreihen), iberwiegend mit Monatszahlen.

GroBhandelspreise im Ausland

VierteljGhrlich mit Zohlen fir die letzten 15 Monate erscheinen 3 Hefte in monatlichem Abstand.

Teil |: Nahrungs- und Genufimittel, Technische OUle u. d. (etwa 75 Waren in 540 Preisraihen)

Teil 1l: Textilien, Leder, Papter, Harze, Treibstoffe, Baustoffe u. d. (etwa 65 Waren in 540 Preisreihen).

Teil 11i: Kohle, Metalle, Chemikalien, Kunsistoffe vu. 6. (etwa 100 Waren in 540 Preisreihen).

Als aktueile Berichte warden monatiich die Hette ,Weitmarklpreiss ausgewdhlter Waren® herausgegeben, die eine
Auswahl aus den Teilen I—11 enthalten.

Einzelhandelspreise im Ausland
Die Reihe erscheint vierteljéhrlich mit Zahlen fir die letzten 15 Monate (mehr als 40 L&nder mit etwa 1600 Preisreihen
und Preisindices fir die Lsbenshaltung in etwa 100 Ldndern).

Internationaler Vergleich der Preise fiir die Lebenshaltung

Der Bericht erscheint in ausfihrlicher Form einmal {hrlich und enthdlt internationale Kaufkroftvergleiche (Verbraucher-

ggldpcmdten) der ausl@ndischen Wahrungen im Verhditnis zur RM/DM als Ergebnisse von Preisvergleichen fur Waren und
ienstleistungen der Lebenshaltung im langahrigen Uberblick. Bisher wurden Vergleiche mit Ober 40 Léndern durchgefihrt.

Daneben erscheint ein monatiicher Bericht in der gleichen Reihe zur aktuellen Unterrichtung, der jeweils nevere Fort-

rechnungsergebnisse bzw. die Ergebnisse neu berechneter Preisvergleiche enthdlt.

Tariflhne und -gehilter

Bine Loseblattsammlung, die im Mai und November sines jeden Jahres auf den neuesten Stand gebracht wird und sich
in Teil | for Arbeiter und Teil |l for Angestellte gliedert, enth&lt Lohnsétze aus 341 und Gehaltssétze aus 126 Tarifver-
trégen. Es werden Zeitlohnsétze der hdchsten tariflichen Altersstufe und Monatsgehdlter (Anfangs- und Endgehditer) fir
ausgewdhlte Lohn- bzw. Gehaltsgruppen sowie ,Wichtige tarifliche Regelungen” dargestellt. Als Teil lil erscheint viertel-
ighrlich ein Heft, das die vierteljahriichen Entwicklungsreihen des Index der Tarifldhne und -gehélter sowte der tariflichen
Arbeitszeiten in der Gliederung nach Wirtschaftsgruppen enthatt.

Verdienste und Lohne im Ausland

Der Bericht bringt jGhrlich in 2 Heften (Heft 1: Arbeitnehmerverdienste und Arbeitszeiten, Stretks und Aussperrungen im
Ausland; Heft 2: Tanfidhne und Lohnindices in ausgewdhlten Ldndern) Angaben Uber Arbettnehmerverdienste, tarifliche
Lohn- und Gehaltssdtze, Lohnindices, Arbeitszeiten, Streiks und Aussperrungen im Ausiand. Neben Tabelien enthdlt er be-
griffliche und methodische Erlduterungen zu den Statistiken der einzelnen L&nder.

Wirtschaftsrechnungen

J&hrlich wird in zwei Teilen Ober die Entwicklung der monatlichen Einnahmen und Ausgaben sowie des Verbrauchs von
Lebensmitteln in Vier-Personen-Arbeitnehmerhaushalten einer mittleren (Teil I} sowie Zwei- und Drei-Personen-Haushalten von
Renten- und Firsorgeempfdngern einer unteren Verbrauchergruppe (Teil 1f) berichtet. Die Hefte enthalten Zahien for die ein-
zelnen Monate des Kalenderjahres sowie fir die Monate im Viertelighres- und Jahresdurchschnitt mit Vergleichszahlen fir
frohere Erhebungsiahre. Als Ergéinzung zu Teil | erscheinen drei Vierteljahreshefte mit Angaben fir die einzelnen Monate
der Vierteliohre sowie der Monate im Vierteljahresdurchschnitt. AuBerdem werden in Sonderheften die Ergebnisse von Jah-
resuntersuchunge:. fir Haushalte verschiedener Bevdlkerungsgruppen verdffentlicht, von denen Sonderhett 1 Ober Arbeit-
nehmerhaushalte 1949 und 1950/51, Sonderheft 2 Gber Rentnerhaushalte 1951/52, Sonderheft 3 Gber Bauern- und Landarbeiter-
haushalte 1953 sowie Sonderheft 4, Teil |, Gber Arbeiterhaushalte 1937 inzwischen erschienen sind.

Arbeiterverdienste der Landwirtschaft

Eine halbjahrlich for die Berichtsmonate Mdarz und September, ab 1959 jGhrlich fir den Monat September, erscheinende Reihe
enthélt die durchschnittlichen Bruttobarverdienste ausgewdhiter Arbeitergruppen und die durchschnittlichen Arbeitszeiten der
Arbeiter im Stundenlohn in Betrieben mit esner landwirtschoftiichen Nutzfldche von 20 und mehr Hektar. Auch Indices werden
berechnet.

Arbeitnehmerverdienste in Industrie und Handel

Die Reihe erscheint vierteliGhrlich — erstmalig mit Angaben fir Februar 1957 - und bringtJeweils fir den mittleren Monat
des Quartals Angaben Ober die durchschnittlich bezahlten Wochenarbeitsstunden, Brutiostunden- und Bruttowochenverdienste
der Arbeiter ung die Monatsverdienste der Angestellten in 56 Wirtschaftsgruppen, gegliedert nach Geschlecht und Lei-
stungsgruppen im Bundesgebiet und in den einzelnen Landern. Auch Indices werden berechnet. Die Ergebnisse vor Februar
1957 wurden in der friheren Reihe 10 ,Arbeiterverdienste” verdffen tlicht.

Arbeiterverdienste im Handwerk
Die Reihe erscheint halbjdhrlich, erstmalig mit Angaben fir November 1957.
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