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Verkehrspreise im In- und Ausland
im Frithjahr 1961

Auch in den Friihjahrsmonaten 1961 sind im Bundes-
gebiet fur den Verkehr auf Schiene und Strafe nur
kleinere Tarifkorrekturen in Kraft getreten. Als Folge der
am 6. Marz wirksam gewordenen Aufwertung der DM sind
— mit Ausnahme nach den Niederlanden, wo der Gulden um
den gleichen Prozentsatz aufgewertet wurde — ab 21. Marz
die Bundesbahntarife fir den Personenverkehr ins Ausland
um 4,5 vH verbilligt worden. Entsprechende Regelungen fur
die Giiterbeférderungstarife wurden im Laufe der Monate
Marz und April wirksam.

Mit der Verdffentlichung einer neuen Preisrechtsverord-
nung im Marz im Bundesanzeiger sind von der Bundesbahn
neue Rollgebuhrensdtze fiir den bahnamilichen Rollfuhr-
dienst und bei der Zustellung und Abholung von Stuck-
gitern und Teilen von Ladungen im Gewicht bis zu 2,5t
durch Unternehmen des gewerblichen Giiterverkehrs in Kraft
gesetzt worden, Das bisherige Tarifsystem wird durch den
Wegfall von Zwischenstufen und einer Verringerung der
Ortsklassen geandert, wodurch an einigen Pldtzen die Ge-
biihren auch etwas angehoben wurden.

In Angleichung an eine Regelung der Internationalen
Schlafwagengesellschaft hat die Deutsche Schlafwagen- und
Speisewagengesellschaft ab 1. April ein Bedienungsgeld von
12 vH des Bettpreises eingefuhrt.

Von Bedeutung sind auch Beratungen, die im Apnl im
Bundeswirtschaftsministerium iiber eine Umgestaltung der
Kohlenfrachthilfe, die von der Bundesregierung an den Koh-
lenhandel und an gewerbliche Abnehmer (8,6 vH) gewdhrt
wird, gefihrt wurden. Vom Haushaltsausschuff des Bundes-
tages wird bezweifelt, daB der Kohlenhandel die Frachthilfe
in wiinschenswertem Umfange an den Verbraucher weiterge-
leitet hat, und es werden daher Plane erwogen, nach denen
die Bundesbahn die Kohlentarife senken und dafiir entscha-
digt werden soll.

Imgewerblichen Giiterkraftverkehr wurden
wahrend der Berichtsmonate keine Tarifdénderungen bekannt.
Fiir den grenziiberschreitenden Verkehr ist eine Erhéhung
der Beférderungssteuer in Osterreich ab 1. Aprnl fir Guter-
transporte durch ausléndische Kraftfahrzeuge von ‘Wichtig-
keit.

Auch die Tarife der Deutschen Bundespost, die
in diesem Bericht erstmals fur ausgewahlte Leistungen auf-
genommen wurden, sind im Fruhjahr 1961 gleichgeblieben.

Aus dem Ausland wurden verschiedene Tarifanhebungen
fiir die Staatsbahnen gemeldet.

Im Mirz sind in Jugoslawien die Tarife fir die
Giiterbeforderung um rund 13 vH und die Personenfahr-
preise um 15 vH heraufgesetzt worden. Auch die bisher sehr
freiziigig gewdhrten Vergunstigungen fiir bestimmte Perso-
nengruppen und fur besondere Anlasse wurden erheblich
eingeschrankt.

Ab 1. Juni gelten in Sch w eden hohere Frachtsatze fur
Paketgut, ExpreBgut, Frachtstickgut und Eilstuckgut. Die
niheren Prozentbetrige sind noch nicht bekannt geworden.

Nach neueren Mitteilungen sollen in Italien ab 1. Juli
1961 die Personenfahrpreise der Staatsbahnen um 15 vH, die
Tarife fiir Wagenladungen um 10 vH und die fir Studkgut
um 20 vH erhoht werden. Es wird dabei geltend gemadht,
daB die Beférderungspreise in Italien zur Zeit betrachtlich
niedriger liegen als in anderen europaijschen Landern.

Wie die schwei zerischen Bundesbahnen verlauten

lassen, sollen hier die Giitertarife ab 1. 1. 1962 nach der heu-
tigen Wettbewerbslage ausgerichtet und gleichzeitig der

Kostenstruktur starker angepaBt werden. Im Durchschnitt
wurde dies eine Verteuerung bedeuten.

Kleinere Tarifanderungen erfolgten wahrend der Berichts-
monate auch im Bereich der Binnenschiffahrt. Auf
der letzten Sitzung wurde von der Frachtenkommission der
Duisburger Frachtenkonvention beschlossen, die mit Wir-
kung vom 16, Mai 1958 eingefuhrten und bis 31. Marz 1961
befristeten Abschlige im Berg- und Talverkehr auf dem
Rhein (1 bzw. 0,50 DM je 1000 kg) nicht mehr zu verlangern.
Vom 1. April 1961 an wird damit der alte Tarif vom 1. Juli
1957 wieder ungekiirzt angewendet. Im Hinblick auf die be-
sondere Konkurrenzlage auf dem Mittelrhein wurden fur die
Zeit vom 1. April bis 30. September d. J. die Frachtraten fur
Bimskies und Bimsbaustoffe ab Mittelrheinstation zu Berg
um 20 vH erméaBigt.

Durch eine Verfiigung der ostzonalen Behérden ist der seit
24. April 1958 erhobene WasserstraBenzoll nach wochenlan-
gen Verhandlungen vom 1. Mai d. J. an aufgehoben worden.
Die Gebuihr war seinerzeit damit begriindet worden, dal der
Bau der Elbe-Stau-Stufe Geesthacht auch Bauten in der
Sowijetzone erfordere, um Wasserschdden zu vermeiden.

Die Verkehrsleistung der Binnenschiffahrt (deutsche und
auslandische Schiffe) auf den Wasserstraien des Bundesge-
bietes belief sich im letztberechneten Monat — Mdrz 1961 —
auf 15,3 Mill. t. Sie lagen damit um 0,4 Mill. t (2,7 vH) dber
den entsprechenden Angaben vor Jahresfrist.

Die Frachtratentendenz mn der Kistenschiffahrt
war wahrend des Berichtsquartals im allgemeinen abwaérts
gerichtet. Besonders bei den Holztransporten, die in den fri.
heren Monaten dem Markt eine kraftige Stiitze gaben, wirk-
ten sich geringere Verschiffungen entscheidend fur den nach-
gebenden Trend aus. Ursdchlich sind hierbei teilweise die
bisher betrachtlichen Vorrate der englischen Importeure, die
nach neueren Meldungen jedoch in den letzten Wochen weit-
gehend abgebaut sein sollen. AuBerdem wurde der Beginn
der schwedisch-finnischen Holzverschiffungssaison durch den
Einbruch polarer Eisluft im April verschoben.

Im Zusammenhang mit der Aufwertung der DM werden
aus der Kiistenschiffahrt Stimmen laut, die eine staatliche
Hilfe fordern, da hierin eine Gefahrdung des Gewerbezwei-
ges gesehen wird. Auch die deutsche Seeschiffahrt hat ent-
sprechende Vorstellungen erhoben.

Auch im Uberseeverkehr war der Verlauf der
Trampfrachtraten wahrend des Fruhjahrs 1961 uneinheitlich,
Sehr fest war hier die Tendenz in der Getreidefahrt, haupt-
sachlich als Folge grofier Charterungen fur Transporte nach
der Volksrepublik China, in der Schrottfahrt wegen einer
lebhaften japanischen Nachfrage und bei den Zudckerverschif-
fungen unter dem EinfluB von Verladungen aus Kuba nach
Landern des Ostblockes. Im ubrigen gab das Ratenniveau
eher etwas nach, so daB die einzelnen nationalen Indices fur
die Tagesfrachten in der trockenen Fahrt teils leicht anzogen,
sich teils aber auch etwas abschwéchten.

Von Januar auf April 1961 und von April 1960 auf April
1961 (Zahlen in Klammern) lassen sich nachstehende Index-
veranderungen feststellen: Deutschland —10 vH (—8 vH),
GroBbritannien + 3 vH (+ 1 vH), Niederlande + 14 vH
(+ 16 vH), Ddnemark — 4 vH (+ 1 vH), Norwegen +3 vH
(+ 2 vH) und Schweden —9 vH (—6 vH).

Die Gruppen des britischen Reisecharterindex haben sich
im Berichtsquartal wie folgt entwickelt;: Getreide £ 0 vH,
Zucker + 7 vH, Kohle + 15 vH, Erz + 1 vH, Dungemittel
+ 6 vH, Holz — 5 vH, Schwefel + 9 vH.



Die Verdnderungen der Tagesraten fiir ausgewahlte Giiter
und Verkehrsrelationen sind in folgender Tabelle dargestellt:

1960 1960 1961
Giiterart und Verkehrsrelation D April Jan. April
s je 1t

Getreide vom US-Golf

nach GroBbritannien 53.1 585 543 576
Zucker von Mauritius

nach GroBbritannien 63.10 70.0 70.0Y) 60.0%)
Kohle von Hampton Roads

nach Rotterdam 262 250 276 25114

Holz (Schnitt- und Bauholz)
von der unt. Zone Finnlands
nach GroBbrit.-Ostkiiste?)

Erz von Marmagoa

230.2 2122 2267 210.2

nach GroBbrit./Kont.4) 46.8  52.4Y) 49.0Y
Phosphat von Casablanca

nach Antw./Rotterdam 204 200 19.6Y) 21.0
') Vormonat. — 2) Nachmonat. — ?) In s je Standard. —

%) Exkl. fio. terms.

Die Frachteinnahmen (aus allen bekanntgewordenen Reise-
chartern mit 4 000 tdw und mehr) sind von Januar auf April
1961 nach dem von W. G. Weston, London, herausgegebenen
Activity-Index mit einem Prozentsatz von 23 vH er-
heblich gesunken.

Am 1. Juni 1961 lagen nach der gleichen Stelle etwa 49 000
tdw deutsche und 133400 tdw britische Tramptonnage fur
4 Wochen und langer auf.

Die AbschluBraten fiir in Zeitcharter genommene
Schiffe sind gemaB den entsprechenden Indices in den Be-
richtsmonaten meist angestiegen: britischer Index + 7 vH,
niederlandischer Index — 2 vH, norwegischer Index + 9 vH.

Der Zeitcharter-Volume-Index (W. G. Weston, London),
welcher den Umfang der mindestens 14 Monate 1n Charter
befindlichen Tonnage miBt, gab indes wahrend der genann-
ten Monate um 18 vH nach. Bei anhaltend geringer Nach-
frage nach Reisechartern sind die Tagesraten auf dem Tan -
kerfrachtenmarkt auf das seit Jahren niedrigste
Niveau abgesunken. Gleichzeitig setzte eine vermehrte Ab-
wanderung von Tankschiffen in die Getreidefahrt ein. Der
von W. G. Weston herausgegebene Getreidetanker-Rentabili-
tatsindex hat sich von Januar auf April 1961 um 32 vH er-
hoht.

Die Indices der einzelnen Lander fur die Tagesraten in der
Tankerfahrt zeigen im April 1961 gegenuber Januar 1961
und April 1960 (Zahlen in Klammern) folgende prozentuale
Verdnderung: Deutschland — 27 vH (— 11 vH), GroBbri-
tannien —39 vH (—12 vH), Norwegen (Scale) —39 vH
(— 10 vH) und Schweden — 37 vH (— 7 vH). Die vom Lon-
doner Tanker-Brokers-Panel berechnete AFRA-Rate (Durch-
schnittsfrachtrate aus den kurz- und langfristigen Abschlis-
sen einschlieBlich der Transportkosten der Olgesellschaften)
lag im 2; Quartal 1961 fiir Tanker von 13000 bis tunter
25000 tdw (AFRA-GP) mit 92,5 (Scale=100) um 1 vH uber
dem Stand des 1. Quartals, jedoch um 6 vH unter dem
Stand des 2. Quartals 1960. Die AFRA-Rate fir GroBtanker
{ab 25000 tdw) — AFRA-LV — stellte sich im 2. Quartal 1961
auf 84,1 (Scale=100) und lag damit um 1 vH héher als im
1. Quartal, jedoch um 4 vH niedriger als-vor Jahresfrist.
Bei Umrechnung der im Scale-Tarif angefiihrten Sitze fur
die wichtigsten Relationen auf s je It ergibt sich fur die Rela-
tion Karibische See/UK im 2. Quartal 1960 bei den Tankern
von 13000 bis 25000 tdw eine Durchschnittsfrachtrate von
30.1 s je lt, gegeniiber einer mittleren Rate aus den bekannt-
gewordenen Tagesabschlussen in der gleichen Zeit von 15.2
s je lt, in der Relation Persischer Golf/UK eine Durchschnitts-
rate von 52.0 s je It, gegeniiber einer mittleren AbschluBrate
von 22.0 s je lt.

Die Frachtraten im Linienverkehr wiesen nach dem
vom Bundesministerium fiir Verkehr berechneten Index nach
voriibergehendem Anstieg in den Vormonaten im April wie-
der den Stand von Januar d. J. auf. Der Gruppenindex fiir
Stiickgut ist um 0,1 vH leicht gestiegen, der fiir Massengut
war um 0,3 vH rickldufig.

In den Fachverdffentlichungen wurde wihrend der Be-
richtsmonate unter anderem von folgenden einzelnen durch-
gefihrten oder geplanten Tarifinderungen berichtet:

l.Europa-undNahostfahrt

Ab 1. April bzw. ab 10. April wurden von den verschiede-
nen Konferenzen und Gemeinschaftsdiensten in der Fahrt
Deutsche Nordseehdfen/Antwerpen/Rotterdam nach engli-
schen und schottischen Hafen (sowie fiir die Gegenrichtung)
die allgemeinen Tarife um einen noch nicht genannten Pro-
zentsatz angehoben. Gleichzeitig sind am 1. 4. 1961 von
Westnorwegen nach dem europdischen Kontinent die Fracht-
satze durch die norwegische Schiffahrtsagentur geringfugig
erhéht worden. Der die Relation Liibeck bzw. Hamburg/Bre-
men nach Finnland befahrende Gemeinschaftsdienst hat vom
gleichen Termin an in Anbetracht des milden Winters die
Winterzuschldge fortfallen lassen, wodurch sich eine Fracht-
verbilligung um 25 vH ergab. Vom 1. Mai 1961 an werden
von den Hamburger Gemeinschaftsdiensten fiir die Fahrt
Hamburg nach Schweden hohere Tarife angewendet, desglei-
chen von drei Bremer Reedereien in der Fahrt Bremen nach
Schweden (und umgekehrt). Die Polish Ocean Lines setzten
ihre Raten ab 1. 6. 1961 fiir Fahrten von Hamburg/Bremen
nach Gdingen und Stettin {sowie Gegenrichtung) um 5 vH
herauf. Am 1. 5. 1961 erfolgte fiir Transporte von deutschen
nach franzoésischen Héfen und umgekehrt emne Tarifanhe-
bung nicht bekannten Ausmafes durch die Argo-Reederei,
Bremen, und die Reederei Worms & Cie., Paris. In der Fahrt
Portugal nach Antwerpen/Hamburg Range ist von der Por-
tugal North Continent Conference (Northbound) ab 1.9. 1961
eine Heraufsetzung der Tarife geplant, desgleichen von der
die Relation Hamburg/Bremen nach Tanger/Gibraltar usw.
bedienenden Konferenz.

Am 1. 7. 1961 sollen von der Nah-Ost-Konferenz und der
Levante Continent Conference die Raten fur den Verkehr
von der Levante nach dem Kontinent um 10 vH angehoben
werden.

2. Mittelostfahrt

Am 15. 5. hat die Associated Continental Persian Gulf
Lines in der Fahrt UK/Kont. nach Umm Said, Persischer Golf,
wegen Hafenverstopfung einen Zuschlag von 10 vH einge-
fuhrt, Weiter wird bekannt, das dieselbe Konferenz den zu-
nachst bis 31. 4. 1961 befristeten 20%0gen Rabatt fiir Eisen-
und Stahltransporte vom Kontinent nach dem Persischen
Golf bis 31. 5. 1961 verlangert hat.

3. Afrika-Fahrt

Am 1. 4. 1961 haben die die Relation UK/Kont./Skandina-
vien nach Monrovia bedienenden Konferenzen (u. a. die
West African Lines Conference) eine Surcharge um 10 vH
eingefithrt. Ursprunglich waren 30 vH geplant. Die South and
South East African Freight-Conference hat 1n der Fahrt
Europa nach Walfischbay/Beira Range ab 1. 6. 1961 einige
Tarifpositionen erhoht, die von der allgemeinen Tarifanhe-
bung am 1. November 1960 noch nicht betroffen worden wa-
ren. In der Relation UK/Kont. nach Westafrika hat die West
African Lines Conference gleichfalls ab 1. 6. die Tarife um
10 vH erhéht. In der Gegenrichtung ist eine Verteuerung um
ebenfalls 10 vH ab 1. 7. 1961 geplant. AuBerdem hat die Kon-
ferenz 1n den Monaten Mai und Juni eine Reihe von bisher
gewahrten Rabatten aufgehoben. Die in der Fahrt Hamburg/
Antwerpen/Range nach der Westkuste Marokko tatigen Ree-
dereien fuhrten am 1. 6. 1961 hohere Tarife ein. Fiir den
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Verkehr vom Vereinigten Kénigreich nach Port Sudan ist
von den Port Sudan Conference Lines eine allgemeine Tarif-
anhebung um 7!/2 vH ab 1. 8. 1961 geplant.

4. Nord- und Mititelamerikafahrt

Begriindet mit einem Anstieg der allgemeinen Betriebs-
und Lohnkosten hat die Canada United Kingdom Freight
Conference fiir Transporte von Kanada (GroBe Seen und St.
Lawrence) nach dem Vereinigten Konigreich ab 1. 4. 1961 um
20 vH hohere Tarife eingefithrt. Um 12 vH héhere Hafenge-
bithren wurden ab 8. 5. 1961 von der Associated West In-
dia-Transatlantic Steam Ship Lines fiir die Fahrt von UK/
Kont/Skandinavien nach Port-au-Prince (Haiti) gefordert.
Am 1. 7. 1961 ist von der Royal Netherlands Steamship Co.
eine Tarifrevision ungenannten AusmaBes fiir die Relation
UK/Kont./Skandinavien nach St. Thomas und St. Croix {Lee-
ward-Inseln) in Aussicht genommen worden.

5. Stiidamerikafahrt

Die Outward Continental Brazil Freight Conference hat im
Verkehr Europa nach Santos am 22. 3. 1961 einen Hafenzu-
schlag von 25 vH eingefiihrt, der am 15. 5. 1961 auf 15 vH
ermiBigt wurde. Eine parallele Raten@nderung wurde von
der United Kingdom Brazil Conference Lines vorgenommen.
Die Homeward Brazil Conference hat andererseits bei Fahr-
ten von Santos nach allen Richtungen ab 18. 4. 1961 mit der
Besserung der Verladeverhiltnisse die voriibergehend er-
hobene Surcharge (15 vH) gestrichen. Am 1. 6. 1961 hat die
European South Pacific and Magellan Conference die zusdtz-
lichen Umschlagsgebiihren fiir die Relation UK/Kont./Skan-
dinavien/Italien nach Callao (Peru) etwa verdoppelt. Ab
1. 7. 1961 beabsichtigt die Outward Continental Brazil/River
Plate Freight Conference fiir die Fahrt Kontinent nach Ost-
kiiste Siidamerika eine allgemeine Revision der Frachtraten.
Zum gleichen Termin sind in den Verkehren von UK nach
Argentinien/Uruguay und Brasilien durch die entsprechenden
Konferenzen teilweise Tariferhdhungen vorgesehen.

6. Fernostfahrt

Die Cie. des Messageries Maritimes hat fiir die Relation
Hamburg/Bremen/Antwerpen/Rotterdam/Amsterdam nach Pa-
peete (Tahiti), Noumea (Neukaledonien), Port Vila (Neue
Hebriden) und Santo Ende Mai eine feste Surcharge (in der
Regel NF 7 je Frachttonne) auf alle Waren eingefihrt, ge-
wihrt andererseits aber auch eine Spediteurkommission von
2,5 vH.

7. AuBereuropdische Konferenzbereiche

Am 1, 4. 1961 hat die American West African Freight Con-
ference einen Zuschlag wegen Hafenverstopfung von 30 vH
im Verkehr USA/Kanada nach Monrovia (Liberia) einge-
fiithrt. Einen Verstopfungszuschlag von 10 vH hat die gleiche
Konferenz fiir die Fahrt USA nach Lagos und Apapa (Nige-
rien) ab 1. 6. 1961 zur Anwendung gebracht. Am 9. 4. 1961
wurde eine allgemeine Tariferhéhung um einen nicht ge-
nannten Satz durch die United States Atlantic Gulf Santo
Domingo Conference fiir Verladungen von San Domingo
nach den US-amerikanischen, atlantischen und Golfhéafen
wirksam.

Die Flugpreise fiir die in Mark bezahlten Flugscheine
ins Ausland wurden ab Mirz 1961 in Auswirkung der Auf-
wertung der DM um fast 5 vH billiger, da die internationa-
len Flugpreise von der IATA auf $- oder Shilling-Basis fest-
gesetzt werden.

Zwei amerikanische Fluggesellschaften haben ab 1. Mai
1961, auf der Basis von Charterfligen Atlantikiiberquerun-
gen zu niedrigeren Preisen eingefiihrt, fiir die bereits ein
reges Interesse besteht. Ein Flug von der Bundesrepublik
Deutschland nach New York und zuriick kostet zwischen
rund 600 und 650 DM. Allerdings kommen nach den beste-
henden Bestimmungen nur sog. ,Charterbare Gruppen”, wie
Vereine, Clubs, Studiengruppen u. a., die aber schon beste-
hen miissen, in den GenuB dieser Neuregelung. In Fachkrei-
sen werden auch Auswirkungen dieser MaBnahmen auf die
reguldren Personenflugtarife der IATA-Gesellschaften fir
wahrscheinlich gehalten.

Die am Nordatlantik-Verkehr beteiligten Luftfahrtgesell-
schaften haben Ende Madrz beschlossen, die bisher giiltigen
Frachtraten, die fiir den 10. April gekiindigt waren und da-
durch fast eine ,offene Ratensituation” geschaffen hatten,
bis 30. Juli 1961 beizubehalten. Im Zusammenhang mit den
Schwierigkeiten auf der Nordatlantik-Route mufBten die im
deutschen Luftfrachtkontor zusammengeschlossenen Fracht-
spediteure die verbilligten Luftfrachtsonderdienste Anfang
April voriibergehend einstellen. Dies bedeutet fuir die expor-
tierenden Firmen eine Ratenerhéhung um 50 bis 100 vH.

Ende Mai ist von einer IATA-Konferenz in Montreal eine
Einigung iiber die Transatlantik-Frachtraten erzielt worden.
Die neue Tarif-Ordnung bringt wesentliche Tarifsenkungen
mit sich, die bis zu 64 vH gehen. Die Konvention bedarf in-
dessen noch der Billigung seitens der Regierungen. Sobald
diese erreicht ist, soll der neue Frachttarif am 1. September
1961 in Kraft treten und bis 31. Marz 1963 beibehalten wer-
den. Bis zum 1. September behalten die alten Tarife ihre
Giiltigkeit. Ein Auszug aus den neuen Basissdtzen der Nord-
atlantik-Frachtraten ist nachstehend aufgefiihrt:

Frachtsendungen
Frachten in § je kg

Zwischen New York unter uber iiber

und 45kg 45kg 100 kg
Berlin 2,71 (3,32) 1,86 (2,49) 1,19
Bremen 2,58 (3,19) 1,77 (2,40) 1,17
Diisseldorf 2,48 (3,09) 1,71 (2,32) 1,15
Frankfurt 2,57 (3,18) 1,76 (2,39) 1,16
Hamburg 2,58 (3,19) 1,77 (2,40) 1,17
Hannover 2,58 (3,19) 1,77 (2,40) 1,17
Koln 2,48 (3,09) 1,71 (2,32) 1,15
Miinchen 2,71 (3,32) 1,86 (2,49) 1,19
Nirnberg 2,65 (3,26) 1,82 (2,45) 1,16
Stuttgart 2,61 (3,22) 1,79 (2,42) 1,16

itber uber {iber iiber
250 kg 500 kg 1000 kg 7 500 kg
0,96 0,86 (2,16) 0,78 0,74
0,95 0,85 (2,08) 0,77 0,73
0,93 0,83 (2,01) 0,75 0,71
0,94 0,84 (2,07) 0,76 0,72
0,95 0,85 (2,08) 0,77 0,73
0,95 0,85 (2,08) 0,77 0,73
0,93 0,83 (2,01) 0,75 0,71
0,96 0,86 (2,16) 0,78 0,74
0,94 0,84 (2,12) 0,76 0,72
0,94 0,84 (2,10) 0,76 0,72

Zahlen in Klammern gegenwirtig giltige Tarifraten. Es werden zur Zeit nur Rabatte fiir Sendungen iber 45 kg (25 vH)
und tiber 500 kg (35 vH) gewdhrt. Die Raten fiir Sendungen Giber 7500 kg sind nur in Richtung v on den USA anwendbar.
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Erginzende Angaben zum Tabellenteil

A. Allgemeine Yorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Verdffentlichungen, internationale Fachveroffentlichungen, die Wirt-
schaftspresse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe

im einzelnen: Quellenverzeichnis Seite 33).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus

den im jeweiligen Monat bekanntgewordenen A

bschluBpreisen als einfaches arithmetisches Mittel er-

rechnet. Abweichungen hiervon werden unter ,Erlduterungen bzw. Anmerkungen” besonders ver-
merkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der ausgewiesenen Monatspreise dar.

B. Abkiirzungen, Mafle und Gewichte

AFRA = Average Freight Rate Assessment
ETS = European Tramping Schedule
EUTRA = Européischer Trampfrachten-Tarif

E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
IATA = International Air Transport Association
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche

Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr = Danische Kronen
ffrs = Franzosische Francs
ab 1. 1. 1960 NF = Nouveaux Franc
lIfrs = Luxemburgische Francs
hfl = Hollandische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Usterreichische Schilling

skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = Dollar

a.n.g. = andern Orts nicht genannt

MaBeinheit der bei den Klassifikationsgesellschaf-
ten eingetragenen Gesamtraumvermessung eines
Schiffes einschlieBlich fast aller Aufbauten, Be-
triebs-, Lade- und Gesellschaftsrdume bzw. nach
Abzug bestimmter Betriebsraume (= 100 Kubikful}
oder 2,8315 cbm).

t.d.w. = Tons deadweight Gesamttragfahigkeit oder Bruttotragfdhigkeit eines
(all told) Schiffes in vollbeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis

zur sog. Ladelinie.

BRT = Bruttoregistertonnage
bzw. NRT = Nettoregistertonnage

cc = cubic capacity die rdumliche Ladefdhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-

oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgut-
raumte sowie der Kiihl-und der Olladerdumte eines
Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder
Kubikmeter.

1 1b =453,59265 Gramm

1 gr =480 lbs = 217,724 kg

1 t =1000 kg

1 sht =2000lbs = 0,907t

1 1t =2240 1bs = 1,016 t

1 Fathom =216 cbf = 6,116 cbm

1 Standard (St. Petersburg) =165 cbf = 4,6721 cbm

1 engl. Meile =1609,34 m

P =vyorldufige Zahl

r =herichtigte Zahl

wn

=geschétzte Zahl

=nichts vorhanden

=kein Nachweis vorhanden

= Angaben liegen zum Zeit-
punkt des Druckes noch
nicht vor

— an Stelle einer Zahl
. an Stelle einer Zahl
... an Stelle einer Zahl

Grundsitzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrachtigen, sind
durch einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet. Uber die Art der Anderung geben die jeweili-
gen Anmerkungen ndhere Auskunft.



C. Erliduterungen bzw. Anmerkungen
I. Eisenbahnverkehr

A. Fahrpreise im Personenverkehr

(Nach Angaben des Amts {iir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet.

Gebietsstand: BRD einschl, Saarland und Berlin.
Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 13

1) Der Grundpreis fur 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8 7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 DPf und ab 15. 10. 1951 auf 13,8 Dpf. —
2) Vor Aufhebung der fruberen 1, Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — %) Ab 25. 7. 1048
Geltungsbereiche 1—100, 101—200, 201—300 und tber 300 km, — *) Fur die Benutzung von Trans-Europ-ExpreBziigen (TEE-Zigen) sind zuzuglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 2256 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km DM 1,00: ab 475 km = DM 10,00. Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet, — 3) Bei der Einbettklasse ist zuziiglich ein Eisenbahnzuschlag fur bis 300 km = DM 3,00, bis 500 km = DM 6,00, 501 bis 700 km = DM 9,00 und iiber
700 km = DM 12,00 zu zahlen, — a) Ab 3. 6. 1956 filit die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neuemteilung gelten neue Bezeichnungen fiir die Preise fur Schlaf-
wagenpldtze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich.

2. Fisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Seite 14
1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 2) Die Sitze verstchen
sich bei Ddnemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag, — %) Fur Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sitze. — %) Ab 1. 3, 1957 sind zuséitz-
lich zu den Grundpreisen fiir Personenziige bei Benutzung von Schnellziigen 300 Dinar bzw, von ExpreBziigen 600 Dinar zu zahlen. — %) Die Tarifveranderungen der
jugoslawischen Personenfahrpreise im Binnenverkehr liegen zur Zeit der Drucklegung noch nicht vor.

Seite 15 .
1) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2, bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. Far Spanien und Portugal
gelten die alten Bezeichnungen. — 2) Fur Hin- und Riickfahrt gelten doppelte Sdtze. — %) Die angegebenen Preise fiir 1. Klasse gelten fiir Personenzuge. Die Fahrpreise
der 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte der 2. Klasse. Fiir die 2. Klasse sind die Preise fur Schnell- und Personenzug gleich. — 4) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 16 .

Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Landeswihrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wihrungen (verdéffentlicht im ,,Tarif- und
Verkehrs-Anzeiger fur den Personen-, Gepdck-, ExpreB- Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land*, Jg. 1961, Heft Nr. 24 vom 29.5.1961) in DM umgerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfrs = 0,924 DM sind die Fahrpreise
mit denen in den Berichten PLW, Reihe 7, einschl. Jg. 1958, Nr. 2, aufgefiihrten Betrigen in sfrs vergleichbar. — ?) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Eisenbahnfrachtsiitze im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15 ¢
(Nach Angaben der Bundeshahnhauptverwaltung)

1. Frachtsiitze des Deuischen Eisenbahn- Giitertarits in RM/DM fiir 100 kg, Enifernung 50 km

(ab 1, 2. 1958 fir Wagenladungen von mindestens 15 t und 20 t)
Seite 16
1) Ab 16. 8. 1948 Erhshung um 40%. — ?) Firr Montanguter ab 1. 2. 1958 Regelklassen I bis V: 15 t-Klasse I DM 2,23, II DM 2,22, IIT DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, II DM 2,11, IIT DM 1,67. TV DM 1,66, V DM 1,62. ~— %) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefiihrt. — 4) Die Fracht-
sitze sind fur 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefahr bei 500 km liegt. — 5) Guiltig ab 1. 4, 1937.

2. Eisenbahnfrachien fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgebieten.
(ab 1. 2. 1958 fiur Wagenladungen von mindestens 20 t)

Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Beriicksichtigung der von der Bundesbahn-
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatzinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle 1. B. 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahlen und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaG3t.

Seite 17

1) Fiir Fische gilt als Gewichtsklasse 5 t. — %) Ab 1. 2, 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefuhrt. Ihre Regelsiitze liegen um 4,76 vH unter denen der bis-
herigen 15 t-Klasse. Ab 1. 2. 1958 sind die Frachten fur die Beforderung in offenen oder gewchnlichen gedeckten Wagen gleich. — 3) D 1958. — %) Fur Fische wurde ab
15. 7. 1958 fur die Monate April bis September ein Sommertarif, fur die Monate Oktober bis Marz ein Wintertarif eingefuhrt. Das frachtpflichtige Gewicht umfaB8t auch
dag zum Schutz der Fische beigegebene Eis. — 5) Durchschnitt April bis Dezember 1952. — §) Nach Regelklasse . — 7?) Durchschnitt August bis Dezember 1951, —
8) Zellstoff/Holzschliff mit Wassergehalt iiber 40 vH. — ®) Sonstiger Zellstoff/Iolzschliff. —1°) Regelklassen T bis V gultig ab 1. 2. 1958 fiir Montangiiter. — 11) Gewalzter
Rundstahl fir Réhren, gewalzte Stahlplatinen. — %) Unbearbeitet. — 3) Ab 1. 2. 1958 = Klasse A/B. — 14) Ab 1. 2. 1958 = Klasse G/D. — 15) Vor dem 1. 2, 1958 =
Klasse C, vom 1. 2. 1958 bis 16. 10. 1960 = Klasse C/D. — %) Vor dem 1. 2. 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 = Klasse IV (Montanguter-Tarif). — 17) Vor
dem 1. 2. 1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 Klasse IIT (Montangiitertarif). — a) Kithlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. —— d) Privat-
Kesselwagen. — e) Privat-Wagen.

II. Schiffsverkehr

A. Frachtsiitze der Binnenschiffahrt

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschfissen festgesetzten Tarifen unter Beriicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzinderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.

Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 20).

Seite 18
1) Loses Getreide der Giiterklasse IV, Mengen ab 200 t.— 2) Ab 1. 6. 1956. — 3) Ab 1. 4, 1956. — %) EinschlieBlich Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die bis 14. 5. 1957
1d. 0,56 DM und ab 15. 5. 1957 rd. 0,68 DM je Tonne betragen. — 5) Ab 1. 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb
Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10, 7. 1958, fiir Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben). — €) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht.

Erlduterung- a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle.

Seite 19

1) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Main, die in der Relation Rhein-Ruhrhifen-Frankfurt (Main) bis zum 14, 12. 1951 mit 0,07 DM, ab 15. 12. 1951 mit
0,087 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wurden. In der Relation Rhein-Ruhrhafen/Wiirzburg wurden 0,188 DM bis zum 14. 2. 1951, 0,10 DM
vom 15. 2, 1951 bis 14. 12, 1951 0,125 DM vom 15. 12, 1951 bis 31. 10. 1952 berechnet. Ab 1. 11, 1952 betragen die Schiffahrtsabgaben 0,17 DM je Tonne. — 2) Kin-
schlieBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die in der Relation Rhein-Ruhrhafen-Heilbronn vom 15. 2. 1951 bis zum 14. 12. 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12. 1951
bis 31. 12. 1952 mit 0,224 DM, ab 1. 1. 1953 bis 14. 5. 1957 mit 0,28 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), — 3) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — ) EinschhieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Erze auf dem Neckar, die ab 15. 2, 1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5. 1057 mit 0,224 DM
je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fir Transporte oberhalb Heidelberg hinzugerechnet (fur Talfahrten ab
10. 7. 1958 aufgehoben). — ®) Errechnet aus den Frachtséitzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950, — %) Ab 1. 4. 1955 Lade- und
Laschzeit 1/, + !/, und umgekehrt. — 7) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fur den Tankschiffsverkehr sind simtliche Frachten ab Bremen/Unterweserhifen nach
dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fur die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhingig von
dem Weg, uber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. August 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tarifgruppen unterschieden: Gruppe I =
Ieichte Produkte mit spez. Gewicht his 0,774, II = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, IIT = sehwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,900 an,
— # D Januar/Juli. — ®) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — %) Gruppe I = DM 29,00, ab 1. 2. 1961 DM 28,75; III = DM 24,65, ab 1. 2. 1961 DM
24,45 je 1000 kg. — ') Ab 20. 5. 1955 leer iiber Weser, — 18) Miirz bis Dezember.



noch: II. Schiffsverkehr
noch: A. Frachtsitze der Binnenschiffahrt
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1) Volle gesetzliche Lade- und LAschzeiten. — 2) KinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fiir Bimskies auf dem Main, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh, nach
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zum 31. 10. 1952 mit 0,052 DM, ab 1. 11. 1952 mit 0,078 DM je Tonne berechnet wurden. — 3) Giiltig vom 15. 2 1950 bis 24. 1. 1951, —
4) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Bimskies anf dem Neckar, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach Heilbronn mit 0,112 DM je Tonne berechnet
werden, — 8) Ab 1, 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transnorte oberhalb Heidelberg (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fir Bergfahrten ab
1. 3. 1960 aufgehoben). — %) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Sitze betrugen vom 1. Juli 1948 bis 14, Mai 1957 fur Salz in der Guterklasse V 0,448 DM,
in der Giterklasse VI 0,336 DM je Tonne. Der Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhohte sich der Satz auf 0,56 DM in der Guterklasse V.
Ausnahmesatz und Frachtsatz der Guterklasse VI wurden auf 0,336 DM gleichgestellt. — 7) Giiltig vom 1. 8. 1950 bis 24, 1. 1951, — ) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem
Main. — Die Sitze betrugen ab 15. 5. 1957 fur die Guterklassen I 0,833 DM, II 0,75 DM, III 0,583 DM und IV 0,50 DM je Tonne. — °) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem
Neckar. Die Sitze betrugen von 1950 bis 14. 5. 1957 fiir die Giiterklassen I 0,896 DM, II 0,784 DM, III 0,672 DM und IV 0,56 DM je Tonne. Ab 15, 5. 1957 Giiterklasso I
1,20 DM, II 1,008 DM, III 0,784 DM und IV 0,672 DM je Tonne. — °) Hamburg, Bugsiergebiet A. — 1) Berlin unterhalb.

B. Durchschnittliche Kleinwasserzuschlige
Prozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhShen,

Seite 21 !

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fur einzelne Tage festgestellten Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Rerechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschldge) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kanélen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 17—19), Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

1) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub, —- 2) Tarifliche PegelmeBstelle Koln, — 3) Die bei einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 cm Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden Kleinwasserzuschlige (20 bzw. 40%) sind fir Steinkohle ab 25, 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4, 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze bereits
pauschal einbezogen.

C. Frachtraten der Trampschiffahrt

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im ange~gebenen Monat bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen,

1. Im Kiistenverkehr
Seite 22

1) Weizen, Mais, Milocorn Roggen Gerste ohne Hafer, Reis. — 2) Ohne Tsefiord und Bornholm. — %) Dezember. —4) Olkuchen und andere Riickstinde von der Gewinnung
pflanzlicher Ole. — %) Nicht nérdlich von Aarhus, — ®) Ohne Firth of Forth, — 7) EinschlieBlich Inseln (auch Bornholm), ohne Isefjord. -— ) Nach Itzehoe (Stdrkanal). —
%) Ab Oktober 1959 nach Hamina/Vaasa. — %) Ab Januar 1960 Verladung Haminal/Bjorncborg.
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1) 1950 bis 1959 Ladungen nicht unter 200 Standards, ab Januar 1960 1—500 Standards. — 2) Tnkl, Milarsee. — %) Inkl. Gent, Ostende, Zeebriigge. — 4) Ab Januar 1960
Verladung Hamina/Bjorneborg. — °) Inkl, Eckernférde, Kappeln, Schleswig. — ) Dezember. — 7) Von Emmerich bis Duisburg. — #) Nicht nordlich von Aarhus, —
%) Exkl, Isefjord und Bornholm. — %) Exkl. Venersce. — !*) Inkl. Frederikshaven, Esbjerg, Isefjord und Bornholm. — 12) Exkl. Aalborg/Norresundby. — 1¥) Kalksteine,

2. Im Uberseeverkehr
Seite 24

1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr. — 2) Nach UK/Kont. — 3) Umgerechnet von Shillingraten je qr (480 1bs.). —*) Einschl. Sojabohnen. — 5) Binschl, Brit, Kolumbien. —
%) Hinschl. Abschlusse zu Berth Terms. Verladung fluBaufwirts (bis San Lorenzo) — fluBabwairts, Komplettierung in Buenos Aires. — 7) Einschl. Rotterdam 16schen, —
%) Ab Russ. Schwarzmeerhafen. — 9) Frei ein und aus, ohne Kubanische Exporttaxe: inkl. umgerechneter Abschliisse in US $ — Lose u. oder gesackte Ladungen. —
1) TV, Quartal: Nach Bordeaux-Diinkirchen Range. — 1) GroB laden, einschliefilich dominikanischer Exporttaxe, — frei 16schen, — %) Mechanische Bulkverladungen in
MacKay oder Townsville, — 1) Ohne Abschliisse auf Basis frei ein und aus.
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1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr. — 2) Einschl. Rotterdam Ioschen. — 3) Abbrinde. — %) 2. Halbjahr. — 5) Umgerechnet von US-$ je 2240 Ibs, — %) Ab Cardiff —
7) 1950 bis 1955 nach UK/Kont, berechnet nach MOT. — &) Nach Nordeuropa. — ?) Nach Elbhéfen, — 1?) Ab 1955 groBe Ladungen (iiber 900 Fathoms bzw. Standards).
— 11y Umgerechnet von US-§-Pauschalfrachten.

D. Index der Seefrachtraten

Die Indices der einzelnen Lénder werden von folgenden Stellen berechnet:

BRD = Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg
GroBhritannien = Chamber of Shipping, London (Trampfrachtenindex)
Harley Mullion & Co., Ltd., London (Tankerindex)

Niederlande = Joh. den Braber, Rotterdam
Dédnemark = Statistiske Departement, Kopenhagen
Norwegen = Norwegian Shipping News, Oslo
Schweden = Kommerskollegium, Stockholm
Italien = Dr. Vito Dante Flore, Rom.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grundtarife berechnet:
Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr.1 vom 1.11. 1952, revidiert am 1. 7.1954 als Scale Nr.2, am 15. 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers* des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946, —
USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule vom 1. 2. 1946 (in Kraft seit 30. 6. 1948). — ATRS = American Tanker Rate Schedule der
Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958. — Die Scale-Durchschnittswerte
des Schwedischen Tankerindex werden anf die im Jahre 1948 gultige Rate als Basis bezogen.

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der meist gewogenen mittieren Raten im Berichtsmonat, bezogen auf die entsprechenden Mitt.elraten
des Basiszeitraums dar. Bei dem wochentlich berechneten britischen Tanker-Index (Harley Mullion) bedeuten die Monatszahlen das arithmetische Mittel der im ent-
sprechenden Monat anfallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres.
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1y 2, Hj. 1954. — 2) Vor dem 1. 7. 1957 herechnet auf Basis MOT/Scale. — %) Wegen des fruher berechneten Index vgl. PLW 7 ,,Preise fur Verkehrsleistungen’, Heft 4,
1960. — 4) Umbasiert von Jahres- bzw. Monatszahlen des Trampfrachtenindex der britischen Chamnber, of Shipping auf Basis 1952 = 100. — 5) Motorschiffe von 9000t
dw. u. mehr. Abschlusse fur Rundreisen und Zeitkontrakte mit Hochstlaufzeit von 9 Monaten. — 6) Umbasierte Jahreszahlen des fruber veroffentlichten dénischen
Trampfrachtenindex auf Basis 1949 = 100. — 7) Vor 1957 auf Basis MO'F. — 8) AD 1960 auf Basis USMC/ATRS.
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1) Wegen des frither berechneten Index vgl. PLW 7, Preise firVerkehrsleistungen'* Heft 2, 1959, — 2) Ab Northern Range, St. Lawrence u. Albany. — ®) Getreide ab US-Golf,
Zucker ab Kuba und San Domingo. — %) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien, Erz ab Vitoria nach UK/Nordeuropa. — 5) Mais
ab Kapstadt/Durban, Erz ab Beira/Lourenco Marques. — ¢) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — 7y Ab Huelva, Morphou/Vassiliko-Bay. — &) Ab 8fax und
Casablanca. — %) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. — 1°) Ab Monrovia, Casablanca und ab turkische Héfen. — 11) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und
Kohle ab Northern Range. — 12) Phosphat ab Kosseir (Rotes Meer) Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria und Aden, — 1*) Ab Marmagoa und Dungun.
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noch : II. Schiffsverkehr

E. Sonstige Schiffahrtsindices

{sowie Average Freight Rate Assessment fiir Tanker)

Die sonstigen Schiffahrtsindices werden von folgenden Stellen berechnet

Activity Index

Zeitcharter-Volume Index
Getreidetanker-Rentabiliti ts-Index

Average Freicht Rate Assessment fiir Tanker

W. G. Weston, London

W. G Weston, London ‘
W. G. Weston, London

London Tanker Brokers 'Panel, London.

W

Der Activitv-Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Irachteinnahmen aller bekanntgewordenen Reisechartern mit 4000 t und mehr, wobei die Zahlen der
Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilmédfBig darstellen.

Der Zeitcharter-Volume-Index wird fir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage berechnet.

Der Grain-Tanker-TIndex wird zur Beobachtung der Rentabilititsentwicklung der Oltanker in der Getreidefahrt berechnet. Die Basis bildet cin gewogener, aus
Trampfrachtabschliissen fiir die Getreidefahrt vom August 1953 bis Januar 1959 berechneter Scale-Durchschnittawert, in dem die zusatzlichen Kosten fur Tanker in der
Getreidefahrt enthalten sind. Die MeBziffern der aktuellen Getreidefrachtabschliisse werden mit den Melziffern der laufenden (3ltanker- Quotierungen verglichen. (Grund-
relation: Rohol vom Persischen Golf nach GroBbritannien/Kontinent): wird der Stand von 120 iiberschritten, ist ¢s fur Tankerrceder rentabel, vom O1- in den Getreide-
transport tiberzuwechseln.

Die Monatszahlen stellen das arithmetische Mittel der wochentlich bekanntgegebenen OriginalmeRziffern der drei angefiihrten Indices dar. Dic Jahreszahlen sind das
arithmetische Mittel der Monatszahlen. (Berechnung des Statistischen Bundesamtes).

Das Average Freight Rate Assessment fur Tanker (AFRA-Rate) wird jeweils am Quartalsheginn als mittlere Rate aller Scale-Werte fur Tages-, mittel- und lang-
fristige Tanker-Abschlusse im abgelaufenen Quartal sowie der enteprechenden “!elbstlxostensatw' fur die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesellschwf’ton veroffentlicht.
EBinhezogen sind Tanker aller Groen tiber 9999 t dw Gesamttragfabigkeit: ab 1. 7. 1959 werden gesonderte Mebzifferureihen fur kleinere Tanker mit einem Fassungsver-
mogen von 13500 his 24999 t dw. (GP = General Purpose) und fur Grotitanker ab 25000 t dw. (LV=Large Vessels) zefuhrt. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel
dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Seale-Tarifs in Shilling je Tonne umgerechneten
Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Brliuterunuen zu D. Index der Seefrachtraten).
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1) Schrottumsiitze waren im Gruppenindex fir ,,Sonstiges** Konsekutivumsatze in den entsprechenden Gutergruppenindices enthalten. — 2) Fur den Activity- und Zeit-
charter-Volume-Index wurden die auf neuer Basis (Januar—Dezember 1960) veroffentlichten Zahlenwerte ruckbasiert. — 2) Von November 1956 his Mai 1957 {iber
Kaproute (Suez- Krise).

II1. Luftverkehr

Flugpreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbuchern einzelner Fluggesellschaften veriffentlichten IATA-Tarifec zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Flugpreise im Personenverkehr von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den veroffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) chne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober.
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a) Einfacher Flug. — b) bis f) Hin- und Riickfluge: b) Normal-, ¢) Nachtflige. — d) Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — e) Riickflug innerhalb 17 Tagen. —
f) Riickflug innerhalb 28 Tagen.
1y 4, Quartal, — 2) April bis Dezember. — 3) 1. Quartal. — %) Nur von 1. April bis 81. Oktober zugelassen. — %) II. Halbjahr.
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a) Emf.xcher Flug. — b) Hin- und Ruckflug. — ¢) Vor- und Nachsaison-Preise fur Hin- und Ruckflug. Geltungsbereich auf Nordatlantikrouten jeweils vom 1. 10. bis
31, 3. — d) Hin- und Ruckfluge innerhalb 15 Tagen. — e) Hin- und Riickflug innerhalb 17 Tagen.

1) Die Touristenklasse wurde auf den Sudafrika-, Mittel- und Feinostrouten sowie itn Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. Oktoher 1960, auf den Nordatlantik-
routen am 1. Juli 1960, auf den Sudatlantikrouten am 1. Mdrz 1961 duich die Spar-Klasse ersetzt — 2) Preise in der Spar- -Klasse. — 3) Apnl bis Dezember. — %) I.

Quartal. — %) April 1957 bis Mirz 1958, — €) Be1 Benutzung von Dusenflugzengen wird ab 1. 10. 1960 fur den einfachen Flug in der I. Klasse ein Zuschlag von DM 252,00
erhoben (nach New York ab 1. 4. 1960). In der Spar- Klasse gelten lolgende Zuschlage. Nach Barranquilla DM 113,00, nach Caracas DM 105,00 und nach New York (ab
1. 4. 1960) DM 84,00. Bei Hin- und Ruckfiug wird cin Nachlall von 109, gewiihirt. — 7) Einlacher Flug in der Spar- Ixhx:.e auBerhalb der Sawson = DM 1639,00. — %) Vom
1. 4. 1959 bis zum 31. 3. 1960 wurde ber Benutzung von Dusenflugzeugen {ur den einfachen ¥lug in der 1. und De-Lnxe-Klasse ein Zuschlag von DA 84,00 bzw. DM 63.00
in der Touristen- und Spar-Klasse erhoben (unter NachlaBgewdhiung von 10 vH bei Hin- und Ruckflug). Die Touristenklasse wird auf der Nordatlantikroute ab Juli 1960
nicht mehr gefuhrt. — ?) Giiltig ab Oktober 1956. — 1) Einfacher FFlug iu der Spar-Klasse aulerhalb der Saison DM 1185,00 — 1) DM 126.00 Zuschlag bei Benutzung
von Diisenflugzeugen. — Die in DM angegehenen Satze ermaBigten sich ub 6. 3. 1961 entsprechend der Aufwertung der DM um 4,75 vII.

B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

1. Allgemeine Luftirachien von Frankfurt (Main) nach wichtigen internaiionalen Flughifen.
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Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der TATA (International Air Transport Association). Fur die Berechnung der T uftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nachste }/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige (futer, fir welche im innereuropaischen
Verkehr 7 dm® und im aubereuropdischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fur hochwertige Guter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betrdagt werden Wert-
zuschlidge erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg, Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1, April und 1. Oktober, — 1) Umgerechnet
von US § (1S = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 $§ = DM 4,00). — -) Ostroute (uber Indien)

2. Spezialtuftfrachtraten fiir einige wichtize Waren von Frankfurt nach sowie nach Frankfurt von wichtigen internationalen Flughiifen
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Umgerechnet von US Dollar (1 § = DM 4,20 ab 6. 3. 1961 1 $ = DM 4,00). — a) Zollwert nicht uber US-$ 11,— per Brutto-Kilo. — b) Zollwert nicht iiber US -$ 110,—
per Brutto-Kilo.-— ¢) Zollwert nicht uber US-$ 55,— per Brutto-Kilo —d) Zollwert nicht tther UN-$ 22— per Brutto- Kilo. — ¢) Zollwert nicht uber Us-$ 5 — per Brutto-
Kilo. — f) Der Verlader kann jeden Beforderungswert erklaren. Wenn der erklarte Beforderugnswert US-S 16,50 uberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,19, des
erklirten Transportwertes extra berechnet (Ab Juli 1957). Dice Zollwerthesehiankungen kanen i Laufe der Jabhre 1955/56 11 Fort(all,

1) Mindestgewicht 200 kg. — 2) Mindesgewicht 45 kg. — %) Kombinierte Raten (Umladung nach bzw, von anderen deutschen Flughafen). — ¢) Vor Juli 1956 DM 0,38 je

kg; l\hndebtgewmht 500 kg. — %) Ab Juli 1959 Mindestgewicht 100 1bs. Frachtrate umgerechuet vou US-$ je s, — %) Mindestgewicht 550 1bs. Frachtrate umgerechnet

von US-$ je Ibs. — 7) Ohne Geschafts- und Buromaschinen, — §) Elcktrische Gerdite a.n. g, ohne Maschinen. — %) Reptilhdute, bis Dezember 1957 Mindestgewicht

%Oll{tlg.id 1y Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhaute, ~— ') Fuchspelze. — 12) Einschl. Pel/bekleldun" a, 1, g — ) Lamm-, Schaf- und Zickelhaute und -Pelze, ohne
ekleidung,
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I1. Post- und Fernmeldeverkehr

Gebietsstand: BRD cingehl. Saarland und Berlin.

Vor dem 1. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.
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A. Gebiihren fiir Briefsendungen im Bundesgebiet und im Auslandsverkehr

B. Gebiihren fiir Paketsendungen im Bundesgebiet (Entfernung 150 km)
. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Bundesgebiet

1) Paketgebiihren der Entfernungszohe 2 (bis 150 km). Daneben gelten noch weitere gestaffelte Geguhrensitze tiir die Entfernungszone 1 (bis 75 km), 3 (bis 300 km), 4
(iiber 300 km). — 2) In der Zeit vom 1. 3. 1946 bis 19. 10. 1951 waren Postgiter im Postverkehr der BRD nicht zugelassen. — 3) Fur den Vertrieb der Zeitungen durch die
Post .— %) wochentliche Ausgabe. — -) Fiir die Beforderung von groBeren Mengen an Zeitungen. — 5) Sendungen werden am Bahnhof oder beim Postamt abgeholt.—

6) bis zum Hochstgewicht von 20 kg.
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D. Gebiihren fiir den Fernsprechdienst im Bundesgebiet

1. Monatliche Grundgebiihr fiir Fernsprechanschliisse

2, Ortsgesprichgebiihren

3. Ferngespriichsgebithren im handvermittelten Ferndienst
4, Ferngespriichgebithren im Selbstwihlferndicnst.

E. Gebiihren fiir den Telegrafendienst im Bundesgebiet

1) Fiir handvermittelte Ferngespriche wird mindestens die Gebiihr fir eine Dauer von 3 Minuten berechnet, UberschieBende Zeiten werden nach vollen Minuten erfalt.
Die Gebiihr fiir eine uberschicBende Minute betragt ein Drittel der angegebenen Satze. — 2) UTber 600 bis 700 kny. Je 100 km mehr DM 0,30 Zuschlag fur ein gewohnliches
Gesprich. — 3) In der Zeit vom 1. 9. 1944 bis 31. 5. 1950 galten in den Abend- und Nachtstunden unter Wegfall der ublichen ErmaBigung normale Sitze ( vgl. Gebithren-
angaben fiir dic Hauptverkehrsstunden). — 4) Uber 600 bis 700 km. Je 100 km mehr DM 0,20 Zuschlag. — °) Den dargestellten Satzen begt eine (xebihreneinheit von
16 Pf (vor dem 1. 7. 1954 15P1f.) zugrunde, die fur cine hestimmte, nach Sckunden bemessene Sprechdauer gilt. Bei zunehmender Entfernung der Knoten — bzw. Haupt-
smter der amn Gesprach beteiligten Sprechstellen gilt die Gebtihreneinheit fur entsprechend kurzere Sprechzeiten (ab 1. 3. 1956 gestaffelt von 90 bis 8 4/7 Sckunden bei
Tagesgebihr und von 90 bis 45 Sekunden bei Nachtgebuhr). Soweit noch die Technik mit Aufzeichnung der Gebuhr nach SchluBl des Gesprachs vorhanden ist, verbleibt
es bei der 3-Minuten-Mindestgebuhr und der Erfassung voller Minuten {ir dic liberschicBende Zeit. — &) Im Durchschnitt werden 7 bis 8 Ortsnetze zu einem Knotenamts-
bereich und bis zu 10 Knotenamtsbereiche zu einem Hauptamtsbereich zusammengefaBt. Die Entfernungen werden nicht wie im handvermittelten Ferndienst von Orts-
netz zu Ortsnetz, sondern von Knotenamt zu Knotenamt oder, wenn diese Entfernung mehr als 100 km betriigt, von Hauptamt zu Hauptamt gemessen oder berechnet,
Die entsprechenden Gebuhrensdtze der beiden dargestellten Ferngesprachsarten sind infolge dieser abweichenden Einteilung und der unterschiedlichen Berechnungs-
weise besonders innerhalb der Nahzonen nur bedingt vergleichbar. — 7) Die N achecbuhr wird auch an Samstagen von 14 bis 19 Uhr sowie an Sonntagen und an Tagen,
die im Bundesgebiet und im Land Berlin tibereinstimmend gesetzliche Feiertage sind, von 7 bis 19 Uhr berechnet, — 8) Die am 1. 6. 1950 im handvermittelten Ferndienst
wiedereingefihrte GebiihrenermaBigung wihrend der Abendstunden findet im Selbstwahldienst keine Anwendung. — %) Mindestgebiihr fur ein Telegramm (auBer Brief-
telegramm) = 10-fache Wortgebiihr. — %) Mindestgebuhr fur ein Brieftelegramm: vom 1, 4. 1929 bis 23. 2. 1961 10-fache, vom 1. 3. 1931 bis 31. 3. 1938 20-fache, vom
1. 1. 1939 bis 31. 3. 1946 10-fache Wortgebuhr, vom 1. 4. 1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen, ab 1. 8. 1948 20-fache Wortgebuhr, — 11y Brieftelegramme waren vom 1. 4.

1946 bis 31. 7. 1948 nicht zugelassen.
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I. Eisenbahnverkehr

A. Fahrpreise im Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

a) Siitze') in RM/DM in allen Ziigen

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1.Klasse®) | 2. Klasse?) 1. Klasse®) | 2. Klasse?) L. Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse?) | 2. Klasse?)
Einfache Fahrt
ab 1. 6.1932 ...... 2,90 2,00 11,60 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1. 4.1946 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 25. 7.1948 ...... 4,40 3,00 17,40 12,00 44,00 30,00 87,00 60,00
ab 15.10.1951 ...... 5,10 3,40 21,00 14,00 51,00 | 34,00 105,00 70,00
ab 1. 2,1958 ...... 5,70 3,80 24,00 16,00 55,50 | 37,00 115,50 77,00
Hin- und Riickfahrt
ab 1. 6.1932 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 | 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4.1946 ...... 11,60 8,00 46,40 32,00 116,00 80,00 232,00 160,00
ab 25. 7.1948 ...... 8,80 6,00 34,80 24,00 88,00 60,00 174,00 120,00
ab 15.10.1951 ...... 9,00 6,00 37,50 25,00 84,00 56,00 147,00 98,00
ab 1. 2,1958 ...... 10,20 6,80 42,00 28,00 91,50 61,00 159,00 108,00
b) Eil- und Schnellzugzuschlige in RM/DM
Jahr und Stichtag Geltungsbereich in km
der Neufestsetzung 1—75 76—150 151—225 , 226300 itber 300
Eilzugzuschliige
ab 1.6.1932—22.5.1954.. Fiir Eilzugzuschlidge galten die halben Sétze der Schnellzugzuschlige
ab 23, 5. 1954 (alle Klassen) Mit Wirkung vom 23. 5. 1954 kamen die Eilzugzuschlige in Fortfall
Schnellzugzuschlige
ab 1. 6.1932 2.KI ... 1,00 | 2,00 ! 3,00 4,00 | 5,00
3. KL 0,50 , 1,00 1,50 2,00 i 2,50
ab 1. 1.1945 2. KL ... 3,00 | 3,00 3,00 3,00 | 5,00
3.KL ... 1,50 | 1,50 1,50 1,50 | 2,50
ab 1. 4.1946 2. XL ... 6,00 6,00 6,00 6,00 : 10,00
3.KL ... 3,00 ! 3,00 3,00 3,00 5,00
ab 25. 7.1048%) 2. Kl. ... 1,50 3,00 4,50 6,00
3.KL ... 1,00 2,00 3,00 ! 4,00
ab 15.10. 1951 2.u.3.Kl 1,00 2,00 3,00 | 4,00
ab 23. 5.1954 alleKlassen 2,00 2,00 2,00 ' 2,00
¢) Fernschnellzugzuschldge (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag) in RM/DM?)
Jahr und Stichtag 1. Xlasse?) 2. Klasse?)
der Neufestsetzung bis 300 km | {iber 300 km bis 800 km [ fiber 300 km
]
ab 10.10.1936 .... 2,00 ! 3,00 1,00 1,50
ab 1. 4,10946.... 4,00 i 8,00 2,00 3,00
ab 25, 7.1948.... 3,00 | 3,00 2,00 2,00
ab 15.10. 1951 .... 2,00
ab 23. 5.1954.... 4,00
d) Preise fiir Schlatwagenplitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
in DM
2. K1
Jahr und Stichtag L KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. KL
der Neufestsetzun . I
eutestactzung bis 600 km I fiber 600 km bis 600 km tiber 600 km bis 600 km uber 600 km Entfe"}lnfmgen
bis 14. 2. 1951... .. 25,00 I 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
ab 15.2.1951...,... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
ab 12.2.1953,..... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 500 km ’501—700 kmll'lbex' 700 km| bis 500 km |501—700 km‘ﬁber 700 km} bis 500 km [501—700 kmtﬁber 700 km |bis 500 km|iber 500 km|
ab 1. 3. 1955...,... 26,00 I 29,00 ' 32,00 17,00 19,00 ' 21,00 16,00 17,00 ‘ 18,00 10,00 11,00
‘1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse ’ Touristenklasse
ab 3.6.19564) ..... 30,00 33,00 36,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 1000 | 11,00
ab 1,.8.1958 ....... 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00
Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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2, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: Mai 1961

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km

Neuft
der Neufestsetzung 1. Klasse!) ‘ 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse!) 1. Klasse') 2. Klasse') 1. Klasse!) 2. Klasse!)

Belgien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt

bis 30.11.1949 ....... 64,00 37.00 252,00 145,00 - - - -
ab 1.12,1949 ....... 70,00 41,00 277,00 159,00 — - - -
ab 1. 7.1952 ..... .. 70,00 41,00 277,00 159,00 - bt hat -
ab 1. 8.1956 ........ 70,00 43,00 278,00 169,00 - — - -
ab 15, 3.1959........ 73,00 45,00 288,00 ) 179,00 . —_ —_ - -
Hin- und Rickfahrt
bis 30, 11.1949 ....... 102,00 59,00 403,00 232,00 — — - -
ab 1.12,1949 ... ... 119,00 69,00 471,00 271,00 — - - -
ab 1. 7.31952 .... ... 119,00 76,00 383,00 259,00 o —_ - -
ab 1. 8.1956 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 — — - -
ab 15. 3.1959........ 124,00 84,00 398,00 290,00 — - - -
Dinemark, Satze?) in dkr Einfache Fahrt
ab 1.8.1946 ...... Ce 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — -
ab 1.6.1950 .......... 5,70 3,80 22,60 15,00 39,00 26,00 -— -
ab 1.6.1951 .......... 6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 — -
ab 1.5.1963 . ....... 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —_
ab 1.10.1954.,....... 7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 - —
ab 1.8.1959 .......... 9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 - —_

Hin- und Ruckfahrt

8,60 5,70 33,30 22,50 58,60 39,00 — —
10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — -
10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 —_ —
11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 —_ —
12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59,20 —_ —_—
13,60 9,00 54,00 36,00 94,00 63,00 -— —_
Frankreich, Siitze in ffrs (Ab 1. 1. 1960 100 ffirs = 1 N F) Einfache Fahrt °)
273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
273 208 1074 818 2649 2018 5274 4018
325 260 1278 1023 3153 2523 6278 5023
ab 15.5.1953 ..... L. 406 325 1595 1278 3935 3153 7 835 6278
ab 3.6.1956 ......... 460 330 1790 1280 4 410 3 150 8 790 6 280
ab 6.1.1958 ......... 550 350 2150 1390 5 300 3 430 10 550 6 830
ab 1.1.1959 .... .... 620 420 2 450 1640 6 050 4 040 12 050 8 040
. Italien, Sitze in Lire Einfache Fahrt
1950 ... il 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4 060
ab 1, 8.1952 400 235 1 600 940 3 900 2290 7250 4270
ab 10. 12,1958 . 500 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 65170
ab 1. 8.1956 580 330 2 320 1290 5800 3 250 10 500 5 800
Hin- und Riickfahrt
1950 .. ........... .. 760 450 3040 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
ab 1. 8.1952 ........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
ab 10.12.1953 .... .. 800 470 3 200 1 880 9 740 5 740 17 640 10 340
ab 1. 8.1956 1 000 560 3 940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
Jugoslawien, Sdtze in Dinar fiir Personenzgge Einfache Fahrt ?)
102 68 402 268 1003 672 2014 1342
306 204 1206 804 3 024 2018 8 042 4028
270 180 1 080 720 2 700 1800 5400 3 600
234 156 882 588 1620 1080 3240 2 160
234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
318 212 1026 684 1800 1200 3 564 23768
. 312 208 1026 684 2208 1472 4380 2020
ab 1.1.1959 .......... 360 240 1182 788 2 544 1696 5040 3 360
ab 1.3.1961% ........ 390 260 1380 920 3 000 2 000 6 000 4 000
fiir Schnellziige — aller Art Einfache Fahrt )
1950 .oveeeiienen., 153 102 604 402 1512 1008 3022 2014
1951 ..o 459 306 1812 1206 4 538 3024 9066 6 042
1062 oo 207 138 1620 1080 4 050 2 700 8100 5 400
1963 ... ... Ll 351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3240
1954 ... Ll 351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3240
. 351 234 1324 882 2430 1620 4860 3 240
478 318 1540 | 1026 2700 1800 5346 3 564
612 508 1326 i 984 2 508 ( 1772 4680 3220
1. L. 660 540 1482 1088 2 844 1996 5 340 3 660
ab 1.3.1961%) ........ 510 340 1980 ‘ 1320 4 200 ‘ 2 800 7 200 4 800
Luxemburg, Satze in Ifrs Einfache Fahr
1950 ...... ...l 60,00 42,00 — — — — — —
60,00 42,00 — —_ — — — —
60,00 42,00 — - — — — —
60,00 42,00 — — — — — -
60,00 42,00 — — — — — —
72,00 50,00 — — — —_ — —
Hin- und Riickfahrt
1950 ....... . ... 102,00 71,00 - — -— — — —_
1951 ... 102,00 71,00 — - - — — et
1952 ... 102,00 71,00 -— — — —_ _ —_
1963 . ... 102,00 71,00 — — — — — -
1954 ..., 102,00 71,00 —_— — — — — bt
ab 6.6.1957 .......... 123,00 85,00 — — - — - —_
Niederlande, Satze in hfl Einfache Fahrt
bis 81.1.1050 ......... 2,35 1,65 7,90 5,50 — — — —
ab 1.2.1950 ......... 2,50 1,75 8,35 5,80 — — - —_
ab 1.2,1952 ......... 2,75 1,90 9,60 6,60 — — — -
ab 1.9.1955......... 2,90 2,00 10,70 7,40 — - — -
ab 1.4.1957 ......... 3,15 2,20 11,50 8,00 .
Hin- und Rickfahrt
bis 31.1.1950 ......... 3,70 2,60 14,75 10,256 -— — — —_
ab 1.2,1950 ......... 4,30 3,00 15,56 10,80 — — — —
ab 1.2.1952.... .. 4,65 3,20 16,60 11,50 — — — —
ab 1.9.1955 ......... 4,90 3,40 18,40 12,80 — — - —
ab 1,4.1957 ......... 5,40 3,75 20,20 14,00

Erlsuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Scite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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noch: 2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: Mai 1961

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
N t
der Neufestsetzung 1. Klasse!) ] 2. Klasse?) 1. Klassel) 2. Klagsel) 1. Klasse!) 2. Klassel) 1. Klassel) 2. Klassel)

Norwegen, Satze in nkr Einfache Fahrt?)

1950—30. 4. 1952 .. .... 8,50 ‘ 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,60
ab 1, 5.1952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
ab 1 10.1964......... 12,00 ‘ 8,00 34,50 23,00 79,50 . 53,00 117,00 78,00
ab 1.11.1955.. ...... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,60 129,50 86,30
ab 1. 9.1960 .. ... 9.90 | 6,60 39,60 26,40 99,00 66,00 148,50 99,00
Usterreich?®), Siitze in 8§  Einfache Fahrt?)
1950 ... L L. . 12,00 8.00 48,00 32,00 99,00 I 66,00 135,00 90,00
ab 1.9,1951 ... .. 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
ab 1,1 1954 .......... 18.90 12.60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184.00
ab 1,1.1961. ... . . 28.00 16,40 110,00 64,40 261,00 153,00 449,00 264,00
Schweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt
1960 . .. . ..., 5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
ab 1.5.1951...... .. 6,00 4,00 24,00 16.00 50,25 33,50 76,50 51,00
ab 1.4.1952 ........ 6,60 4,40 26,40 17,60 55,50 37,00 84,00 56,00
ab 1.6.1955.......... 7,80 5,20 30,00 20.00 61,50 41,00 90,00 60,00
ab 1.1,1957 .... ..... 8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 16,00 99,00 66,00
ab 1.2.1953 . . ..., 9,30 6.20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00
ab 1.9.1959 .......... 9,00 6,00 32,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00
Hin- und Rilckfahrt
1950 .. .. ..., 8,85 3,90 33,75 ' 22,50 84,60 56,40 131,40 87,60
ab 1.5.1951 ..., .... 9,90 6,60 39,00 ; 26,00 93,00 62,00 135,00 90,00
ab 1.4.1952......... 10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 98,00
ab 1.6.1955.......... 12,00 8,00 46,50 | 31,00 103.50 69,00 151,560 101,00
ab 1.1.1957 ... ...... 13,20 8,80 52,50 ' 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
ab 1,2.1958 ... ..... 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
ab 1,9.1959 .......... 14.10 9,40 54,00 \ 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
Schnellzugzuschlag
1. Klasse') 2. Klasse')
1950 .......... Lo 4,50 3,00
ab 1.5.1951 .......... 6,00 4,00
ab 1.4.1952 ......... 6,00 4,00
ab 1,6,1963 ......... 4,50 3,00
ab 1.1.1957. .. ..... 4,50 3,00

Schweiz, Satze in sfrs Einfache Fahrt

1950 . 7,00 i 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 —

ab 1. 7,40 I 5,30 26,30 18,80 43,90 31.40 73,30 52,40

ab 1. 8,00 | 5,80 28,40 20,20 47,20 33,60 —
Hin- und Ruckfahrt

A950 . .. il 10,50 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 — —

ab 1,4.1052 .. ...... 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,60

ab 1.10.1959 ......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 — —

. l 1. Klasse ’ 2. Klasse | 3. Klasse I 1. Klasse | 2. Klasse ' 3. Klasse I 1. Klasse l 2. Klasse | 3. Klasse l 1. Klasse I 2. Klasse | 3. Klasse

Portugal,’) Sitze in Bscudos Einfache Fahrt

S4.1919 L.l l 20,00 J 17,50 | 12,50 80,00 70,00 50,00 200,00 [ 175,00 125,00 I — I —_— I -
20,00 19,00 | 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00

Hip- und Riickfahrt
ab 1.4.1049 ......... 40,00 35,00 25,00 160,00 140,00 100,00 400,00 350,00 250,00 — k — —
. .. 40,00 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00

Spanien,!) Sitze in Pesetas Einfache FPahrt

1950--1953 . . . ... .. 16,30 10,20 65,00 40,65 162,50 101,55 324,95 | 203,10
ab 21.5.1954 ........ 94,60 17,90 11.20 03,35 71,50 | 4470 | 24575 | 178075 111,70 | 491,50 | 35745 | 223.40
ab 1.10.1956 ......... 24,70 18,00 11,25 98,80 71.90 4490 | 246’00 179,55 11225 | 493,80 | 359,10 | 224.45
ab 1. 4.1957.....0." 33,35 24,40 1520 | 133.35 97,00 60,65 | 333,35 | 24245 | 151,50 | 666,60 | 484,80 | 303.00
ab 1.11.1958 .. ...... 34,00 25,00 j 16,00 | 134,00 98,00 | 61,00 { 33400 | 243,00 | 152,00 | 667.00 | 485,00 | 304.00
ab 10, 10. 1959 ... ... .. 48,00 35,00 2200 | 188,00 138,00 | 86,00 | 470,00 344,00 | 213,00 | 939,00 | 688,00 | 426,00
Hin- und Riickfahrt .
1950—1953 ... . ..... | 3260 20,40 . 130,00 81,30 325,00 | 203,10 649,90 | 406,20
ab 21.5.1054.........| 4920 | 3580 22,40 | 196,70 | 143,00 89,40 | 491,50 | 857,50 | 22340 | 983,00 | 71490 | 446.80
ab 1. 10, 1956 . . 4910 I 36,00 22,50 | 197.60 11380 89,80 | 493,80 | 350,10 | 22450 | 987.60 | 718.20 | 448.90
ab 1. 4.1957 . o 6670 48,70 30,40 | 266,70 104,00 ¢+ 121,30 | 666.70 484,90 | 303,00 |133310 | 969.60 | 606.00
ab 1.11.1958 ......... 68,00 ' 50,00 32,00 | 263.00 196,00 ' 122,00 | 668,00 | 486,00 | 304,00 |1334.00 | 970,00 | 608.00
ab 10. 101959 . .. ...’ 96,00 70,00 1400 | 376,00 276,00 ' 172,00 | 040,00 688,00 426,00 |1878,00 |1376,00 | 85200
GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km  Einfache Fahrt?)
1. Klasse 2. Klasse?)

ab 1.1.1950 ......... 4,07 2,44
ab 1.5.1952 ......... 2,63 1,76
ab 15.9.1957 ......... 3,00 2,00

1—200 | 201—230 | 281—255 | 256—275 | 276—300 | tber 300 | 1—200 | 201—230 | 231255 | 256—275 | 276—300 | tiber 300

Meilen Meilen

ab 1,11.1959 ... ... A 8313 | 3,15 3,00 2,25 ‘ 2,10 } 2,00
ab 12,76, 1960 . ....... 3,75 3,00 | 1,65 | 1,50 3,15 3,00 250 | 200 | 1,10 | 1,00 | 210 2,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl, Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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3. Fisenhahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr

Stand: 1. Mai 1961

in DM?)
Fahrtroute . Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?) -
1. Klasse } 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) iiber Harwich—Hoek van Holland i
London—Hoek van Holland ......... ... ... 304 66,80 , 54,29 133,60 108,58
Hoek van Holland—Kaldenkirchen (Grenze) . .. 191 13,64 9,77 27,08 19,54
Kaldenkirchen (Grenze)—Passau Hbf .......... 767 87,560 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West ................. N 298 24,95 14,63 49,90 29,26
INSEESAME ... .ovvvvinirrrecensaaas 1560 192,79 137,69 343,58 247,38
b) iiber Dover—Ostende
London—DOVEr .....viirnr vaanaeranarrians 127 16,20 10,95 32,40 21,90
Dover—Ostende-—Aachen Sud (Grenze) ........ 388 60.4% 42,19 111,62 80,94
Aachen Sud (Grenze)—Passau Hbf ............ 758 87,560 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West .............c.cvvrns 298 24,95 14,63 49,90 29,26
INSEESAMIE o ..ovviin e o 1571 189,13 126,17 326,92 222,10
Paris—Salzburg Paris-Ost—EKehl (Grenze) ......cooovvevnen . 512 50,29 33,568 100,58 67,16
Kehl (Grenze)—Salzburg Hbf S 561 65,00 41,00 104,50 71,00
insgesamt ............. e 1073 115,29 11,38 203,08 138,16
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ... ............ 241 23,83 15,97 47,76 31,94
Jeumont (Grenze)—Aachen Sid (Grenze) ...... 175 20,85 13,26 35,80 24,85
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ... ... 719 84,50 57,00 130,00 88,00
Flensburg (Grenze)—Xopenhagen ............. 368 32,37 21,39 48,55 32,37
ISEESRIME o .vvunevnrennreraneenuooanses 1503 161,60 107,62 262,11 117,16
Paris—Prag Paris-Ost—Kehl (Grenze) .. .....covvee covennn 512 50,29 33,58 100,58 67,16
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grenze) ........... 507 62,00 42,00 100,00 68,00
Schirnding (Grenze)—Prag ................ .00 230 40,92 27,28 81,84 54,56
IRSEESAME ....ovviiii i 1249 153,21 102,86 282,42 189,72
Amsterdam—Bern Amsterdam-—Kaldenkirchen (Grenze) .......... 174 12,77 9,21 25,54 18,42
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad, Bf ........ 607 71,00 43,00 118,50 77,00
Basel bad. BE—Bern .........oooveevnrnieenns 126 19,03 13,68 23,46 20,33
INSZESUME ..o ovnnent i 907 102,80 70,89 167,50 115,75
Britssel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ................ 153 18,14 11,43 31,00 21,41
Aachen Sud (Grenze)—Basel bad. Bf ........... 597 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad, Bf—Chiasso ..........coeveevainee 339 35,67 25,60 53,569 88,44
Chiasso—ROM ...oovvrvrnerinnennnen [N 707 53,85 29,90 107,90 59,30
insgesamb ......... ... iiiiiiiieiiinnn 1796 178,16 115,02 305,99 196,65
HKopenhagen—Innsbruck Kopenhagen— GroBenbrode Mitie See .......... 256 27,63 18,50 41,44 27,74
GroBenbrode Mitte See—Kufstein ............. 1129 129,50 87,00 173,50 117,00
Kufstein—Innsbruck ........ooooviiii 73 6,25 3,67 12,50 7,34
inggesamt ..............c. i 1438 163,38 109,17 227,44 152,08
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 368 32 87 21,39 48,55 32,37
Flensburg (Grenze)—=Salzburg Hbf ............ 1154 132,50 89,00 176,50 119,00
Salzburg Hbf-—Jesenice (Grenze) .......c..vevus 219 18,63 10,90 87,26 21,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ... 629 24,30 17,28 48,60 34,56
insgesamt .......... ... iiiiiiiiiianaes 2 370 207,80 138,57 310,91 207,73
Oslo—Mailand 0slo—Eornsjd (Grenze) .........ccovveuvnevens 170 18,74 12,58 37,68 25,16
Kornsjd (Grenze)—Traveminde Hafen ......... 767 94,57 78,34 149,38 115,03
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf .. 922 107,00 72,00 154,00 104,00
Basel bad, Bf—Chiasso .......... 339 35,67 25,69 53,59 38,44
Chiasso—Mailand ..........coviiiueenn 51 3,97 2,21 6,76 3,77
InSgesamt .........coiiiiiiieiiineaionns 2 249 260,05 183,82 401,41 286,40
Stockholm—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malmo (Grenze) ....... 624 71,80 47,86 115,22 76,81
Halsingborg/Malmé (Gr.)— GroBenbrode Mitte See 301/286 30,31 20,69 46,41 31,15
GroBenbrode Mitte See—Aachen Sud (Grenze) .. 741 87,60 59,00 133,00 90,00
Aachen 8iid (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 175 20,85 13,26 35, 24,85
Jeumont (Grenze)—Paris ........... ... .ol 241 23,38 15,97 47,76 31,94
insgesamt ...........c.iiiiniiianiiiannn 2067 234,84 156,78 378,19 254,75
B. Eisenbahnfrachtsiitze im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15t
1. Frachtsitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs in RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 150 km
(ab 1. 2.1958 fur Wagenladungen von mindestens 15t und 20 t)
Stichtag der Neufestsetzung
Frachtgut - —
1.10.1936Y | 1.1.1950 | 1.1.1951 | 15.10.1051 | 5.8.1952 | 1.8.1953 |  1.2.1958 1.11. 1960
i ! |
Stiickgutfrachten im Gesamtgewicht von i |
1— 100kg .... .. e e 1 1 . 7,69
101— BOOKE « v vveaenane coenn 5280 } 3,92 } 4,90 5 636 } 8,36 } 6,36 } 6,98 7,38
501—1000 kg .... 2,52 3,53 ,32 5,40 5,40 5,40 5,90 6,22
mehr als 1000 kg 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96 5,25
Zuschlag zum Stuckgut und je Sendung
T— BOOKE .ovvvvveninininanns 0,3 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92 1,40
501—1000kg ..... ... .. 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92 1,40
Wagenladung mind. 15 t; ab 1, 2. 1958 -
# ® Tmind. 15 bzw. 20 t) 15t | 20t%) | 15t | 2062
Regelklasse A ..........ovveiinenns 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25 1 1
Bl 1,43 L6 1,98 2,44 2,61 21 |p 286 | 2240335 ) 224
...................... 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10 1
DL 1,03 149 1,74 207 201 109 } 224 | 213 |(224 | 213
E ..oiiis i 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 1,97 2,07 1,97
F oo 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61 1,75 1,87 1,75 1,67
G o e 0,566 0,91 1,06 1,22 1,31 1,31 | 1,46 1,39 1,46 1,39
Ausnahmetarif: 6 B1 Eohle . ......... 0,67 0,89 1,06 1,23 1,32 1,32 — 1,46 — 1,46
1 B 34 Grubenholz?®) .... 1,30%) 1,53 1,73 1,99 2,13 2,13 2,49 2,37 2,49 2,37

FErliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vel, Seite 36.
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2, Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptemplangsgebieten
(ab 1. 2. 1958 fur Wagenladungen von mindestens 20 t)

RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette ‘ . | Schwefel- . Steinkohlen- Roh-
Ware Fischet) | Weizen Kar- | P Kaffee ‘ Tabak | Eisen- und | Sehwefel- kies- Steim- . _—— L - braun-
toffeln | tier. Ole sonst. pilzl. Manganerz | kies * kohle | p o0 ttsl Koks
import. | u. tier,{le, abbrinde TIXE o kohlen
. | IDuisburg | I Gelsen- |
von Hambg.- |gampurg| Nienburg| Hamburg Salzgitter| Meggen |Hochfeld- Essen Hbf kirchen | Liblar
Altona (Weser) | Sid | Hbf
Frank- l Frank- | Dort- |Duishurg .
nach furt |Augsburg| Essen | Mann- furt | HADNO- | yund |Hochfeld-| Hildes- | pagsan Hamburg
(Main) ‘ heim (Main) | Ver Vbf Stid heim
(513 km) [ (730 km) | (220 km) | (588 km) (507 km) | (162 km) | (259 km) | (129 km) [ (270 km) | (710 km) | (357 km) | (346 km) | (485 km)
Regelklascen bzw. |15 B 1w | 17810 l 16B 10 [ 24 § 51 ‘ B [24850 1 A1)b) ( 7B 350 | 7B 2l E 7B1o | 6B 1o ’ 6B 110) ‘ 6B 140
25,50 31,50 5,70 30,50 39,80 29,10 17,50 1,91 2,80 1 7,30 14,40 6,50 6,30 [ 7,50
42,17 35,20 11,30 43,40 53,39 41,80 24,43 4,15 5,99 14,25 24,41 15,91 15,67 17,96
48,57 37,2 12,20 43,40 64,22 41,80 29,81 4,73 ‘ 6,90 ‘ 16,35 28,17 16,75 16,75 19,43
50,90 37,20 14,00 42,94 62,27 41,34 28,42 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,03 14,00 42,30 56,20 | 40,70 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 31,13 56,20 ‘ 31,95 ' 24,80 t 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 31,07 56,20 | 31,99 ' 24,80 ‘ 4,92 720 ' 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
50,90 37,00 14,00 32,88 56,20 | 33,68 24,80 4,92 7,30 17,07 29,37 | 17,40 | 17,40 | 20,20
1958 Feb.-Dez. D?){ 58,19%) 37,60 14,30 33,2 58,70 ' 33,93 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,2 22,10
1959 D ...... N 47,10 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1960 D ... ..... 47,563 37,60 14,70 32,90 58,70 33,60 24,10 5,560 8.20 13,30 32,00 19,20 19,20 2,10
| 1 . i
1960 Okt........ 50,90%) | 37,60 14,30 32,90 58,70 ‘ 33,60 | 24,10 5.50 8,20 18,80 32,00 19.20 19,20 22,10
Nov. ...... 53,50 37,60 16,70 32,90 58,7 33,60 | 24,10 5,60 1 8,20 18,80 32,00 19,20 19.20 22,10
Dez... .... 53,50 3760 | 16,70 32,90 53,70 33,60 ' 24,10 b5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1961 Jan........ 53,60 37,60 16,70 32,90 58,70 33,60 1 24,10 ‘ 5,60 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Febr. ...... 53,50 37.60 16,70 58,70 . 33,60 24,10 | 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Marz 53,50 37.60 16 70 58,70 1 33,60 1 2410 500 8,20 18,80 32.00 19,20 19,20 22,10
April .. 17,60Y 37.60 16,70 58,70 ! 33,60 | 2410 3,50 | 820 18.30 32,00 19.20 19.20 2210
Mai 47,60 37,60 16,70 53.70 3360 | 24,10 550 1 820 18,80 i 32,00 19 20 19.20 22,10
|
|
Braun- | pohes . Gasdl/ | Tonerde, | Schwefel-| Diinge- | Thomas- | Stickstofl- | Haute Baum-
Ware Kohlen- | Frqs| Benzin | Benzol | o) Zement | po i " siure | kalk | mehl |dungemittellund Fetle] o' | “wolle
) Bochum- I R . ) ! .
von Liblar Celle |Hamburg| Langen- {Hamburg WiS" ' Koln |Duisburg | Regens- | Dort- | Ludwigs |gamburg Bremen
dreer . baden burg mund  |hafen BASF
‘ . Frank- Frank- B
nach Miinchen |Hamburg| Mitnchen | Duisburg| Miinchen: Bremen | Hildes- | gagen furt Osna- furt Offen- ack- | Munster
heim (Main) briick (Main) bach nang
(610 km) (136 km) | (797 km) | (42 km) | (797 km) (468 km) | (311 km) | (62 km) | (842 k) (105 km) | (88 km) | (510 km) | (619 km) | (172 km)
Regelklassen bzw. ¢ 138
A usnahmetarif 6B 1o ' 14B19 |14 B2 l C4)o) ‘14 B23h) 4B6w Ge 12 Bl”’d)‘ 11 B 1b 23 83b) 121820 A¥)eo)
13,50 7,10 ’ 34,20r 4,10 21,40 16,80 ‘ 9,50 5,70 3,30 3,90 3,30 28,90 31,50 17,60
23,16 13,17 57,41r 6,568 35,15 28,39 17,95 9,18 , 6,60 6,00 5,70 40,40 45,90 24,63
26,73 15,31 59,441 7,80 40,564 31,36 20,57 10,60 ' 9,77 7,40 6,71 40,40 45,90 29,10
27,80 14,90 57,29 7,64 39,58 33.40 21,40 10,05 10,20 | 7,80 | 7,00 87,67 37,33 27,31
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 | 33,40 21,40 8,30 10,20 ! 7,80 | 7,00 33,60 36,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 | 3590 ° 33,40 | 21,40 8,30 10,20 | 7,80 7,00 34,10 36,65 24,30
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 | 33,40 | 21,40 8,30 10,20 ' 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 |, 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 37,94 24,80
30,30 14,60 | 52,50 8,60 38.20 34,10 ‘ 23,40 9,60 ! 11,40 ' 8,40 ! 7,90 | 34,10 40,13 | 25,30
30,30 14,60 | 52,50 3,60 38,20 314,10 ; 23,40 9.60 | 11,40 3,40 ; 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52.50 8,60 3820 | 3410 l 23,40 9,25 11.68 8.45 7,93 32,23 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 | 8,60 38,20 31,10 : 23,40 3,78 ‘ 11,40 8,40 7,90 29,60 39,80 25.30
30,30 14,60 52,60 | 8,60 38,20 3410 | 2340 7.90 ! 11,40 8,40 7,90 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 . 8,60 38,20 34,10 | 23,40 7,90 ; 1480 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 ¢ 23,40 7 90 ‘ 14,80 9.00 l 8,30 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 | 34,10 | 23,40 7.90 | 14.80 9,00 - 8,30 29,60 39,80 25,30
30.30 14.60 22,50 1 260 3820 1 3410 ‘ 2340 ’ 7.00 ‘ 14.80 9,00 ].30 29.60 39,30 25,30
30,30 14.60 52,50 K60 33.20 34,10 0 2340 I 1 N 9,00 3,30 2960 | 39.80 25.30
30,30 14.60 52,50 5,60 3820 3410 2340 7.90 14,20 9.00 8.30 29.60 39.80 23,30
. | '
Stammholz oy . Stab- .
Ware iber 1,5 Faser-, Papierholz | Gruben- | Schnitt- 7 ie¢| Robeisen Halb- Stahl- 8 . | Rohren |Eisen- und | Bleche und
& u ell‘angom er-, Taplernolz holz holz elistoff/Holzsehliff in Masseln | zeug'!) | schrott s]tt,:g{rllz) aus Eisen | Stahldraht | Platten1?)
‘ | i
von Passau Hbf Regens- | Passau it Dort- i Diissel- i
assal P Hbf Miinchen Hbf mund ‘Duxsburg Hamburg| Hagen dorf Duisburg | Hagen
N Mannheim-Sandhofen Bochum-| Essen ‘ Braun
nac Herford Zellstoff- | DO = s raun-
T fal:x ?k Riemke Hbf | Karlsruhe Hbf Hagen achweig Hamburg Bremen
(690 km) | (504 km) | (498 km) | (580 km) | (710 km) (331 km) (30 km) | (62 km) | (342 km) | (274 km) { (387 km) | (365 km) | (254 km)
|
Regelklasson baw. | o) ‘ 1B210 [1B220 | 1B340 ] 1B10 v | D)9 ’ 8 B )| 8 B o) F/IVM)C)‘ D/I% e ‘ D)o D/T0)%)
; ‘ ‘
20,20 10,50 10,40 25,60% ! 13,28 | 20 00r 2,20 3,50 12,90 ‘ 16,40 21,40 20,50 15,40
33,50 18,57 . 18,37 39,217 24,11 I 33.90r 4,25 1+ 6,61 23,46 28,30 35,78 34,44 26,74
38,66 21,27 20,96%) 21,07 43,42 27,87 30 84r | 4,92 1 761 27,03 33,33 42,08 40,54 31,45
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 39,79r 5,10 7,90 28,10 33,24 41,97 40,45 31,33
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 ‘ 29,00 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 ’ 37,40 510 @ 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
40,20 22,10 21,60 J 21,90 45,20 29,00 , 37,40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 20,00 | 37,40 5,10 7,90 | 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1958 Feb.-Dez. D?) 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 33,90 6,10 9,20 | 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
195‘9 D......... 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,566 893 ' 30,40 l 33,80 42 .80 41,30 32,00
1960 D 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8.90 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
|
1960 Okt........ 43,10 2::),50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 8,90 30.40 [ 33,80 ’ 42,80 41,30 32,00
Nov. . .. 43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 | 29,80 33,90 5.50 8,00 30,40 33,80 42.80 41,30 32,00
Dezovon.... 43,10 25,50 2410 24.00 49,10 ‘ 29,80 33,90 5,50 3.90 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
1961 Jan. .. 43,10 24,10 | 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 3.90 30,40 33,80 | 42,80 41,30 32,00
Febr. .. 43,10 24,10 24 00 49,10 29,80 38,90 5.50 3,90 30,40 33,80 ‘ 42,80 41,30 32,00
Marz .. .. 43,10 24,10 24,00 49,10 29,30 38,90 5.50 },90 30,40 i 3.80 42,80 41,30 32,00
April 43,10 24,10 . 24,00 49,10 20.80 38,00 5.50 8,90 3040 1 3330 ; 42,80 11 30 32,00
Mat 43,10 24,10 I 24,00 ‘ 49,10 20 80 38.00 5.60 3,90 30,40 | 33,80 ‘ 42,80 41,30 32,00
I
Erldauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36,
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II. Schiffsverkehr

A. Frachtsiitze der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Getreide
.E._hr Roggen und| Uebr. Getreide | Roggenund]  Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- |Roggenund| Futter-
Monat Weizen?) |d. Git rkl. IV})| Weizen') getreide ‘Weizen | getreide
von Hamburg Bremen Emden
nach Diisseldorf ‘ Braunschweiq Koln Mannheim Heilbronn*) Kéln
i 1
1950 D ....... .. . . . 9,12 8,52 12,77 ! 12,17 15,16 | 14,56 8,36 ‘ 7,76
1954 D .......... 9,54 8,94 13,72 13,12 15,35 [ 14,75 9,04 | 8,44
1956 D .......... . . 9,54 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1956 D .......... 15,61%) 14,90%) 9,65%) 9,564 8,94 13,72 13,12 15,35 | 14,75 9,04 8,44
1957 D .......... 15,61 14,90 9,65 9,54 8,94 13,72 13,12 15,63%) | 15,03%) 9,04 8,44
1958 D ... ..., 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,562 17,28 ’ 16,58 10,28 9,568
1959 D .......... 15,28 14,35 9,81 10,88 | 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
1960 D .......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 | 16,54 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 ‘ 16,51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 ‘ 16,51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 i 16,51 10,38 9,67
. 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17.22 ' 16,51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,83 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
Dez......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 | 16,51 10,38 9,67
1961 Jan......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 i 16,51 10,38 9,67
Febr. ....... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 | 16,51 10,38 9,67
Mérz ....... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,85 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
April ....... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
Mai......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 “ 16,51 10,38 9,67
|
| | |
; | 1
Getreide Getreide und Mehl Steinkohle Ortskohle a)
Jahr Roggen Tutter- t Roggen ’ Futter- ab 50 t ab 100 ¢ in kompl. -
Monat und Weizen | getreide |undWeizen | getreide Ladungen Ruhrgebiet
von Emden Hamburg Zechengruppe
- 1 | I | 11
nach Mannheim } Heilbronn¢) Berlin Tmden -
i
1950 12,46 11,86 14,90 14,30 . . 7,53 6,16%) 3,98 4,35 4,77
1954 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 | 11,70 8,60 6,10 8,66 7,30
1955 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 | 11,70 8,80 6,10 6,66 7,30
1956 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
1957 13,22 12,62 15,13%) 14,53%) 13,32 13,02 8,60 6,11 6,67 7,31
1958 14,72 14,02 16,78 16,08 13,86 ‘ 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
1959 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 ! 13,56 9,90 6,68 7,36 8,12
1960 14,85 . 14,14 16,75 16.04 13,86 I 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
|
1960 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 i 13,56 9,90 6,43 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 , 13,566 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 ‘ 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 | 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 , 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
1961 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 ‘ 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,66 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 10,09 6,48 7,16 7,92
Kiistenkohle b) | Exportkohle ¢) | Bunkerkohle d)
von Ruhrgebiet
Jahr Zechengruppe Zechengruppe Zechengruppe
— I | I1 | IIT 1 | 11 j II I | I1 | 111
Monat
nach Emden
3,98 4,35 ! 4,77 3,71 4,08 4,50 3,98 4,35 4,77
4,58 5,02 5,62 3,65 4,03 4,44 5,61 6,12 6,70
4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 4,50 5,61 6,12 8,70
4,63 5,07 5,567 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 6,70
4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 6,71
5,36 5,86 6,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 | 6,81 7,50
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 8,65 7,84
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
1961 Jan......... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Febr, ...... 4,77 5,28 5,87r 3,817 4,23 4,651 6,05t 6 65 7,34
Miérz ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
April ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Mai......... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Scite 36.

— 18 —



noch: A. Frachtsitze der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

von | Bunkerkohle | Ortskohle | Steinkohle
Jahr Ruhrgebiet Rhein-Ruhrhafen
Monat Berli | RS
nach Bremen Hannover Ahladusghln,ﬁ m ! Fraal{tfl:l;ft({x\li. ) 4 Warzburg!) I Mannheim Heilbronn?) Karlsruhe

1950 D ......... 6,11 6,11 5,20 “ 13,13 J 5,52 ‘ 7,59 5,60 6,90 7,10

1054 D ......... 6,66 8,44 7,43 : 15,36 7,52 ' 10,40 7,55 9,73 8,97

1955 D . . ..... 6,66 8,44 7,43 | 15,51 7,52 J‘ 10,40 7,55 9,73 8,97

1956 D ......... 6,66 8,44 7,43 ‘ 15,51 7,62 ) 10,40 7,55 9,73 8,97

1957 D ......... 6,66 3,44 7,43 15,61 7,96 ’ 10,86 7,95 10,55 9,41

1958 D ......... 7,80 9,91 8,73 | 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02

1959 D ......... 7,88 10,02 8,83 17,87 | 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02

1960 D 7,88 10,02 3,43 ‘ 17.87 8,56 11,50 8,50 11,18 10,02
Juli 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
Aug. ....... 7,88 10,02 8,83 | 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
Sept. ....... 7,83 10,02 3,83 k 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
Okt. ....... 7,88 10,02 8,83 { 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
Nov. ....... 7.88 10,02 8,83 { 17.87 8,56 11,50 8,50 11,15 10.02
Dez,....... 7,38 10,02 3,33 ; 17,87 8,56 11,50 8,560 11,15 10,02

!

1961 Jam.. ..... 7.88 10,02 ].83 ! 17,87 8,56 11,50 [ 8,50 11,15 10,02
Febr, ....... 7,88 10,02 3,83 1 17,87 8,06 11 50 3,50 11,15 10,02
Marz ....... 7.88 10,02 883 17.87 8,66 11,50 8,50 11,15 10,02
April ....... 7,33 10,02 8,83 I 17,87 8,56 11,50 ‘ 8,50 11,15 10,02
Mai ........ 7,88 10,02 8,33 \ 17,36 8,56 11,50 ‘ 8,50 11,15 10,02

i
| i
‘ |
Braunkohlenbriketts Erze
von
Jahr Wesseling/Rh. Emden ‘ Bremen Mannheim | Heilbronn4) Kehl
Monat [ *
nach | Frankfurt/M.?) | Witrzburg?) | Mannheim | Heilbionn?) Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort?®)

1950 D ... ..., 4,47 0.5¢ 4,55 5,85 5,65 2,78 4,16 11 2,78 2,93%)

1954 D ......... 6,11 8,99 6,14 8,32 7,56 3,62 3,38 2,75 3,66 3,12

1955 D ......... 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,91%)

1956 D .. ..., 6,13 : 9,06 ! 6,21 8,39 7,63 4,17 4,43 2,75 3,66 2,85

1957 D ...... 6,35 i 9,25 | 6,34 , 8,04 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99 2,85

1938 D ......... 6,67 9,51 t 6,51 ‘ 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85

1959 D ......... 6,67 9,51 6.51 | 9,36 8,03 4,568 5,11 3,07 4,40 2,85

1960 D 6,57 9,561 \ 6,561 ‘ 9,19 8,03 4.52 4,84 3,07 4,40 2,85
Juli ....... 6,57 9,51 l 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Aug. 6,57 9,51 i 6,51 ‘ 2,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Sept........ 6,5 9,51 | 6,51 . 9,16 8,03 4,62 4,84 3,07 4,40 2,85
Okt, ....... 6,507 9,561 6,51 ‘ 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Nov. ....... 6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4.52 4,84 3.07 4,40 2,85
Dez 6,57 9,51 L 6,51 ‘ 9,16 8,031 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85

1961 Jan. AN 6,57 9,51 ‘ 6,91 : 9,16 8.03r 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Febr. ...... 6,07 9,51 6,51 ‘ 9,16 3,03 4,62 4,84 307 4,10 2,85
Mérz ....... 6.57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,385
April ....... 6,57 9,561 6,51 1 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
Mai ........ 6,57 9,51 6,51 ‘ 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85

|
Mineralol in Tankschiffen”) Kies Bimskies®)
Fahr von Bremen Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
. Duisburg-Ruhrort i 9
Monat nach | beladen uber Kusten-Kan. u, Heq}i;:f“ ) Mannheim
Wesel-Datt. - ] Rhein-Herne- { Kusten-Kanal Dortmund | Hannover Bflaun- Dortmund | Hannover Blraux_l-
Kanal und uber sehwelg schwelg
leer uber Minden (Weser) | Wes,-Datt.-Kan|Rh.-Herne-Kan. |Wes.-Datt, -Kan,
! v
1950 D ..... 23,75 © 1955 21,15 2,67 4,51 5,06 3,33 5,811%) 6,46'%)
1054 D 24,95 20,55 21,55 2,54 5,73 6,41 4,64 7,78 8,60
1955 D . . 25,29 20,1211) 20,9011) 2,46 5,60 6.28 3,85 6,55 7,17

1956 D 14,20 18,65 26,20 19,85 J 20,50 2,46 5,60 6,23 4,00 6,70 7,32

1957 D 14,20 i 13,65 27,30 19,85 | 20.50 2,48 5,60 6,28 4.00 6,70 7,32

1958 D 15,12 14,67 27,71 21,31 ' 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37

1959 D 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47

1960 D . 15,20%) 27,75%) 21,95%) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47

Jwi ... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I I III 1110y I Il 11t
17,15 + 15,45 ' 14,60 26,10 24,55 22,10 20,85 3,05 5.82 6,564 4,51 7,75 8,47
1715 | 15,45 | 14,60 26,10 24.55 22,10 | 20,85 3.05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
17,15 ! 15,456 14,60 26,10 24,55 2210 | 20,85 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
17,15 | 15,45 14.60 26,10 24,55 | 22,10 | 20,85 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
17,15 ‘ 15,45 | 14,60 26,10 24,55 ‘ 2210 @ 20,85 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1961 17,15 15,45 | 14,60 26,10 24,55 22,10 | 20,85 3,05 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
16,90r  15,20r ' 14,351 25,90r 24,30r ‘ 21,351 | 20,651 3,05 5,82 6,64 4,61 7,75 8,47
16 90 | 15,20 | 14,35 25,90 2430 ' 21,85 20,656 3,05 5,32 6,54 4,61 7,75 8,47
16,90 | 15,20 | 14.35 25,90 24,30 ‘ 21,85 | 20.65 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
16,90 <‘ 15,20 X 14,35 25,90 24,30 21,85 20,65 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I |
| ! |
I ]
] |
\ | \ \

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9 , Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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noch: A. Frachtsitze der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Bimskies!) Salz?) Schnittholz Erzeugn. dPexsenschaﬁ Ind.})
von | Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh. Heilbronn®) | Borth/Rh. Heilbronn. | Bremen unter 50 ¢ | 50 ¢ und mehr
Zei \
et Frankfurt/M.%) Heilbronnt) Kéh Leverkusen oder | [eoverkusen | Duisburg- Koln Mannheim Rhein-Ruhr-Hifen
nach | — Oberhafen Duisb.-Ruhr Ruhrort Mannheim
i
1950 D ...l 3,93%) 5,34%) 2,87 3,01 J 2.86 4,24 12,31 17.40 5,787) 5,357)
1954 D .......... 4,89 6,83 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55 7,54 6,94
1955 D ... ....... 4,23 5,88 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55 8,00 7,00
1956 D .......... 4,43 6,12 3,63 3,83 ‘ 3,65 5,35 13,06 17,55 8,00 7,00
1957 D ..ooeaat e 4,43 6,32%) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 13,06 17,565 8,00 7,00
1958 D ...... e 4,92 7,10%) 4,26 4,46 ‘ 4,17 6,23 15,03 19,82 9,47 8,28
1959 D ...... een 4,06 717 4,20 4,40 | 4,11 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1960 D .......... 4,96 7,00 4,11 4,40 ‘ 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1960 Juli ........ 4,96 6,97 4,09 4,40 i 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Aug......... 4,96 6.97 4,00 4,40 ' 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Sept, ....... 4,96 6,97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Okt. ....... 4,96 6.97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Nov, ...uvue 4,96 6,97 4,00 4,40 3,95 8,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Dez 4,96 6,97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1961 Jan 4,96 6,97 4,00 4,40 . 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,00 4,40 . 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,32 6,20 4,00 4,40 | 3,95 619 15,19 20,01 9,60 8,40
4,32 6,20 4.00 4,40 ! 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
|
]
i
Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie') — Partien Binnenschiffahrtsfrachten fur Normalgiiter
unter 50 ¢ | 50 tund mehr | unter 50t | 50 tundmehr | unter 50 t | 50 t und mebr der Guterklassen:
von Rhein-Ruhr-Hifen I l, Ll
Zeit Partien: _
nach Wi . Hoi . __ 50% | 100 t | 50t | 100 t
tirzburg®) eilbronn?) Karlsruhe von Hamburg!®) nach Berlin'})
1
1950 D .......... . 8,33 7,907) 7,487) 7,057) 8,73 8,43 8,563 8,28
1954 D .......... . . 10,81 10,20 9,73 9,13 13,10 12,80 12,80 12,50
1955 D .......... 11,60 ! 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1956 D .......... 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1957 D ........e 11,50 | 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10 14,19 13,89 14,00 13,70
1958 D ....vunnn 13,02 11,92 12,67%) 11,53%) 11,43 10,30 14,63 14,33 14,48 14,18
1959 D .......... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10.45 14,63 14,33 14,48 1418
1960 D .......... 13,20 12,10 12,68 11,53 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
1960 Juli ........ 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Aug. ... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Sept. ....... 13,20 i 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Okt. ....... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Nov. ....... 13,20 12,10 12,66 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Dez......... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,38 14,48 14,18
1961 Jan......... 13,20 i 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 | 12,10 12,65 11,50 11,60 10.45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 j 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,13
13,20 12,10 12,65 11.50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 | 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
i
|
Binnenschiffahrtsfrachten fiir Normalguter
der Giiterklassen; N
; 11T | v ‘“‘ v __ | vr
Zets e Partien: o o
50 ¢ | 100 ¢ | "0t | 1006 | 50t [ 100t | 50t |~ 100%
von Hamburg®) nach Berlin!!)
1950 8,33 8,03 8,13 7,83 7,93 7,63 7,73 7,43
1954 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1955 12,80 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11.90 11,60
1956 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1967 13,83 13,563 13,63 13,33 13,50 13,20 13,39 13,09
1958 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
1959 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
1960 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13 70
1960 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 12,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
1961 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70
14,43 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
!

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Secite 33.
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B. Durchschnittliche Kleinwasserzuschliige der Rheinschiffahrt

Prozentsiitze, um die sich die Frachisiitze fiir Massengiiter erhGhen

Massengtiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlen-Briketts)
A Ausnahmeregelung
zwischen
. . . g I
Zeit Rhe1n~11111r111(11r-H§.fen Niederr hzl;;tatlonen Steinkohle und -Koks | Braunkohlen-Briketts
Oberrhein-, Main-, . Ab Rhein-Ruhr-Stationen
Neckarstationen?) Braubach?) | Lilsdorf?) nach
berg- und talwirts Rhein-, Main-, Neckarstationen®)®)
i

1950 D ..niiiiiiiiii i 6,566 2,62 2,88 5,12 5,72
1951 D ..ottt 0,65 1,19 0,54 —_ 0,65
1052 DD ivvineneinenanenanes 0,49 2,65 1,14 — 0,49
1968 D iiivriiiereniaarenaen 8,73 13,54 10,46 4,19 8,78
1964 D .iiiiiiiiee e 4,23 4,29 4,82 3,01 4,23

1955 D oottt ieiaes 3,41 5,65 4,11 —_ —

1956 D ...oveiiiiiiriiiinens — _— — —_ —

1957D e 1,63 1,73 0,97 — —

1958 D cvirireeiniininenens 0,38 0,05 - — —
1950 D ...... ool 15,61 23,66 20,96 7,63 7,63
1049 Julf ..o.vviviviiiinnns 45,16 42,74 34,68 37.26 3726
August ...l 70,65 75,00 75,00 70,65 70,65
September............0.. 73,00 75,00 . 75,00 73,00 73,00
Oktober ......covvvevnnes 75,00 75,00 75,00 75,00 75,00
November ............... 74,50 75,00 72,50 74,50 74,60
Dezember ............... 35,81 14,52 10,48 35,81 35,81
1050 Januar .......... 000000 33,39 7,28 8,45 31,77 31,77
Februar ..........co00u0. 23,57 16,96 13,39 25,71 25,71

JLUE: o2 2,58 —_ - _— —_—
April ... ..ol 9,33 — —_ - 1,33
1950 Oktober ............cuuue 5,16 3,23 8,87 - 5,16
November ............... 4,87 4,00 5,83 4,00 4,67
1951 Oktober ..........c.vouen 7,10 12,90 6,45 —_— 7,10
November .........cvoeuus 0,87 1,33 — — 0,687
1952 August ....... .00 3,87 23,23 10,97 _ 3,87
September............... 2,00 7,33 2,67 — 2,00
1953 September............... 1,33 11,33 0,87 — 1,33
[147) 1) 10,97 27,10 15,48 —_ 10,97
November ............... 24,67 44,00 30,66 — 24,87
Dezember ............... 67,74 80,00 78,71 50,32 67,74
1954 Januar ......... ... 39,85 20,00 33,565 36,13 39,35
Februar .......c.ocuvvuee 11,438 81,43 24,29 — 11,43

1955 Oktober ........covvvnnns — 1,29 b — -

November .........oenves 26,67 43,33 30,00 — s

Dezember ........cc00uue 14,19 23,23 19,36 —_ —

1957 November .....coovvvnenn 6,00 5,33 2,67 — —

Dezember .........oounn. 13,65 15,48 9,03 —_ -—

1958 Januar .............00nn 4,52 0,65 — — _

1959 September............... 33,33 60,00 '48,00 — —
Oktober ........... P 72,00 96,13 96,13 72,90 72,90

November .......covvvenn 34,00 66,67 50,67 —_ —_
Dezember .........cu0n.n 47,10 61,13 56,77 17,42 17,42

1960 Mai ...ovvneviiiininnnans 0,85 3,23 1,29 — —

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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(. Frachtraten der Trampschiffahrt
1. Kiistenfahrt

Getreide!) Olkuchen?) Salz Steinkohle
von | nordl, Oskars- nordl. Frederi- ﬁl{hreinberg/ ' ) o Ostkuste Grof- o Tae Stettin/Danzig
Jahr hammn/Stockh. 1 cia/Aarhus HDamburg Hamburg Ossenberg (Rh.), Hamburg Litbeck britannien®) Wales Gdingen
\ITmi ; ink]. dan. Ins.%) nordl. ‘nordl./Frederi- nordl. Freder1- |
Alonat Helsingborg/ | c1a/Aarhus aafAarhus Dinemark 1 nrdl. Stock- Deutsche Rotterdam{ | Hamina/
nach | Hamburg Hamburg ‘ Goteborg  inkl. dan.Ins.?){inkl.dun.Ins.2)|Ostkuste Jutland®) u. Inselnz)_ thplm/l\lal:}r’see; Nordseehafen | Amsterdam | Vaasa
skrje1000kg DM je 1000 kg | dter je 1000 kq skr jo1000kg s e 2240 Ibs
I
1950 D... ...... 14,06 8,00 . . 16,50%) 16,00 13,12 12.6 13.6 ( .
1954 D ......... 19,75 6,00 . ) 13,50%) 10,73 16,46 18,50 12,75 16.6 16.3 ; 18,10
1956 D.......... 25,00 7,60 16,63%) ! 11,64 12,62 18,60 21,33 13,50 22.2 19.8 23.1
1956 D....... 26,63 8,14 12,83 | 11,37 13,51 . 22,25 17,83 20.6 215 26.6
1957 D. . 7,10 9,563 ! 7,53 9,39 20,75 . 17,13 16,06 17.0 156 21.2
1958 D .. 19,00 ‘ 6,02 i 8,60 | 7,18 8,35 16,40 18,63 13,42 11.9 12,6 15.2
19598 D. .. 19,58 ! 5,75 i 8,66 ! 7,66 8,31 17,89 18,18 12,75 13.3 1211 14.11
1960 D ......... 21,86 ‘ 6,17 i 10,41 ! 8,10 10,17 19,85 20,33 12,00 16.1 16.0 16.6
1960 Juli........ . H 5,50 1 11,00 ‘ 8,52 10 71 20,00 ' 12,00 15.0 15.0 16.3
Aug. ...... . . H 10.25 7,91 9,03 19 50 . 16.6 . 15.2
Sept. ...... . ‘ . 9,67 7,82 9,58 19,50 16.9 16.0 16,0
Okt. ...... 23,80 6,00 9,67 7,72 9.13 20,00 21,00 12,00 16.6 18.9 17.7
Nov. ...... 24.00 1 . 8,04 10,34 . . 12.00 18.8 18.0 180
Dez........ 23,00 | 7,25 11,10 7,88 10,00 12,00 18.3 18.5
1961 Jan........ 25 00 ' . ‘ 8,05 9,83 . 12,50 16.0 15.10 16.5
Febr. ..... 23,00 ! 5,50r 9,00 ! 7.75 8,78 18,00 12,50 14.6 14.0 15.0
Méarz ...... 23,50 5,25 9,25 7,16 744 12 50 13.0 13.4
April ...... . i . | 8,00 6,61 7,00 12,50 14.6 i 11.0 135
Mai ....... ! 6,25 ‘ 8.50 8,18 8,88 20,75 . 15.6 1 12.6 13.8
|
: |
Steinkohle Koks
von [{etin/Duneig } Stettin Lilbeck Humburg Lubeck | Ritd.[Hbg.
Jahr ' Di c i
— Schweden Dé‘:}c?{rg;f‘él‘ Bundesrepublik Varberg/ cnersee Varherg/  nordl Aathusf{ . eo o [mordL, Aarhus/ | Hamina/
Monat nordl.v. Stockh. Jtland®)7) | Elbe-Hafen Ostsechafen |Oskarshamn Oskarshzunn‘ Kopenhagen 1 Kopenhagen aasa
nach
skr je 1000 kg\dkr je 1000 kg| DI je 1000 kg skr je 1000 kg | s je 2240 lbs
\ i !
1950 D..ooona s . ‘ . ‘ 9,00% 13,80 13,90 J 13,08 ‘ 17.4 ‘ 17.9 16.1 .
1954 D........... 15,25 . . 13,20 15,65 14,03 17.0 : 23.0 \ 17.4 .
1966 D...ooveas 16,95 22 24 i 16,25 17,34 16,93 22.3 ! 27.10 i 19.9 34.0
1956 D........... 18,17 21,92 . 16,46 | 18,75 17,57 23.9 27.5 22.0 3111
1957 D.ooveevenll 14,13 17,72 . . 14,23 | 12,66 12,31 16.9 21.6 14,11 24.2
1958 D.vvevvnn s e 13,23 13,86 9,30 .43 12,65 ' 14,00 11,84 14.8 186 16 0 20.10
1959 D...oeeen e 14,14 15.79 9,14 8,72 14,28 17,50 14,63 16.11 21.11 16.7 221
1960 D ... 15,25 18,71 10,76 10,15 14,75 14,50 15,76 20.10 27.2 19.10 20.4
1960 Juli ........ 14,08 . 11,64 11.00 15,00 19.9 . . 21.0
Aug., ....... 14 44 20,50 11.55 ' 10.55 . . 14.92 21.11 . . 19.6
Sept. ....... 15,59 22,50 11,58 10,53 14,50 ‘ 19,00 14,63 22.11 28.3 20.6 .
Okt, ....... 17,20 23,00 11,04 10 76 . ‘ . 15.50 23.2 | . . 18.0
Nov. ....... 17.68 23,17 1174 10,88 16,50 | . 18,75 230 29.6 22.0 .
Dez......... 17,75 19 00 11,00 . . 20,00 23.6 . 25.3
I
1961 Jan......... 18 47 10,34 9.78 14,75 14,50 23.3 27.6 209 28.0
Febr. ....... 13,05 9.33 9,00 13,17 14,13 ' 16.8 24.0 17.6 .
Mérz........ 13,00 9,04 875 . . 15.6 19.0 . 22.0
April ....... . 14,13 . 8.31 . | 15.6 . 19.0
Mai ........ 13,50 14,69 9,46 8,63 11,25 17.6 I 16.0
1 |
| i ! |
noch: Koks Priiketts Grubenholz Papierholz | Schnittholz
von - - 3 . Hamina/ Kotka/
Jahr Emden/Weser Wismar/Stralsund Leningrad B jUr]I]I](}{)l (;zg . ) Biorneh (/u'g
Varberg/ |  nordl nordl. ! Danemark, Kotka/ Ostkiiste ,ub‘eek./ Ddnemark
Monat Venersee | Oskarshamn| Oskarshamn Stockholm {0stk. Jutland®)7) B'\ \l;l ] ('I‘OBEI“lt“n’I\i 0 Flensburg Ostkuste
nach ! /Stockholm Malarsee | u. Inseln Jurneborg ) annie | 7uttana®y
skr je 1000 kg i dkr je 1000 kg s je 2240 lbs s je Fathom DM je Fathom |dkr je Standard
1950 D .......... 14,92 14,29 14,75 | 14,74 . 120.1 . .
1954 D ...... 18,84 15,25 13,86 15,57 14,74 18,25 ' 23.6 138.3 38,13 190,00
1956 D .......... 19,60 19,04 18.66 20,34 18,84 20,25 | 26.8 222,46 211.11 95,63 171,25
1956 D .......... 20,73 19,42 20,22 19,56 17,65 17,29 32.6 210.10 217.1 93,11 182 75
14,78 14,19 17,83 14,77 13,33 14.20 20.1 174.5 183.6 38,13 174,17
15,11 13,23 ' 14,16 13,04 13,87 13,56 17.10 1109 127.1 56,25 144,72
16,77 14,09 ! 15,56 13,98 13,67 15.67 17.5 125.0 146.6 63,00 150,94
19,22 16,564 i 15,93 15,387 15,59 18,61 17.2 150.7 170.2 81,50 185,76
I
18,88 15,75 ‘ . 15,30 15,00 . . 157.6 157.6 83,00 190.00
18,58 16,44 | 16,00 15,25 . 17,25 ' 17.0% . . 84,00 207,00
19,00 17,00 | 16,25 17,22 16,17 19,50 | 16.6 159.2 163.2 . 208,13
20,75 16,90 16,50 17,17 . 21,30 ! 18.0 . . 206,67
23,00 19,13 18,00 18,33 21,569 . . 205,00
. 19,13 . . 22,00 170.0 .
|
1961 Jam......... . 1605 | . 18,94 . .
Febr. ....... . 18,75 | 15,25 . 14.33 . 182,60
Marz........ . 13,08 . . 10.50 . 173,75
April ....... . 12,75 . 15,25 . 13,00 132.6 . 185,00
Mai ........ 15,50 13,42 12,58 18.54 . ' . 142.6 63,50 177,33
|
|
i :
1
: \

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Scite 10, Quellenverzeichnis vgl. Secite 36,
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noch: C. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: 1, Kfistenfahrt

noch: Schnittholz
Jahr  von Obere Untere Obere ‘ Untere nﬁrdl.ﬁxelsuznd/i Kotka/ ’ Venersee west]. Ystad/ “sﬁdl. Vestervik/[nordl. Uxelsuznd/
Zone Finnland?) Zone Schweden?) Harnosand?) ; Bjorneborg | Goteborg Varberg Ystad Harnosand?)
Monat znach ECUK Antwerpen®) ; Weser Flensburg5)’ Jade/Ems | Hamburg Libeck
s Je Standard } DM je Standard

1950 D ..., . 135.2 127.1 120.8 . . | 91,75 E . 82,50%) 72,00%) 1 78,63

1954 D ..... ... 215.6 134.9 199.2 174.6 153.9 177.6 73,89 59,83 72,00 88,08 ! 72,30

1955 D ...l 278.0 256.1 234.8 246.5 250.0 246.1 86,06 64,67 74,40 88,90 | 81,89

1956 D .......... 273.7 250.4 258.10 251.7 239.5 233.6 87,81 65,91 77,57 93,00 84,38

1957 D ...l 242.6 216.0 221.8 200.4 202.11 205.10 81,13 64,78 75,56 89,25 80,42

1958 D ........ .. 202.2 180.5 200.5 181.6 174.1 169.2 72,84 59,41 72,86 75,63 €8,00

19569 D ... 190.10 187.4 185.0 182.8 170.7 171.7 74,92 60,75 76,37 81,32 76,25

1960 D .......... 248.10 230.2 254.8 229.2 208.4 209.2 91,52 62,70 84,15 99,20 1 89,90

1960 Juli ........ 271.3 244.10 248.9 247.6 206.8 209.3 92,50 63,50 . 93,50 - 100,00

. 232.8 . 230.0 222.6 212.6 92,25 65,00 86,00 125,00 , .
265.0 245.3 265.0 261.0 . 223.0 . . . . 98,00
280.8 253.1 265.0 215.8 235.0 219.6 101,25 . . . | .
278.2 261.1 308.9 254.6 240.0 245.0 . 61,00 . . | .
260.0 235.9 250.0 235.0 . . 104,00 61,00 . |

H )

1961 Jan......... 255.0 226.7 . 237.10 215.0 210.0 i 61,75 .
Febr, ....... 243.9 221.6 . 211.11 190.0 215.0 | 62.50 . 73.00
Mirz........ 238.9 213.10 231.0 208.7 190.0 200.0 . | . 80,00 . .
April ....... 230.0 210.2 . 201.8 193.9 200.0 90,00 65,25 79,06 96,00 .
Mai ........ 230.5 213.11 . 21111 195.0 198.2 82,50 63,75 . .

' noch: Schnittholz Eisen und Stahl
Jahr  von nordl. Oxelsund/Héarnssand?) Kotka/Bjorneborg Antwerpen/Gent/Rotterdam Liibeck
I
. Westdeutsche . Dinemark
Monat nach | Hamburg Weser Jade/Ems Kanale/ Liibeck | Hamburg Sv&’asggré Ostk. Jutland®) Ts'zellﬁgoi'g/ Stromstad/Malmo!®)
‘ ' Niederrh.”) NS 10, Tnseln®) ockholm
DM je Standard 8 je 2240 lbs skr je 1000 kg

1950 70,00%) . . 100,009 . 126,00% . 23.6 14,25 15,38 9,75

1954 89,86 80,02 88,28 116,67 86,63 92,57 22.9 26.8 . 17,90 9,16

1955 92,56 96,63 103,91 156,13 97,76 120,50 31.4 29.10 17,92 18,70 10,50

1956 91,74 91,86 111,17 139,17 97,63 110,34 27.3 26.2 20,40 20,00 11,17

1957 94,48 86,84 | 94,71 120,83 91,50 106,58 20.10 23.8 15,94 14,75 8,00

1958 80,22 75,69 [ 77,63 100,00 72,80 89,22 14.11 17.9 12,35 13,35 7,87

1959 85,59 76,76 86,32 93,00 77,36 90,36 16.9 19.9 13,23 13,89 8,68

1960 97,17 93,01 ' 101,65 104,00 87,63 102,22 19.10 21.1 16,17 15,52 9,31

| i
1960 . 97,80 . ! 100,0 94,80 105,33 19.5 1426 .
100,00 97 67 109,00 108,00 - 89,25 107,50 18.5 13,38 13,50
105,00 . . ' . 81,33 115,00 . 19.7 . 13,33 .
105,00 107,40 106,00 . 110,00 115,00 18.0 21.2 15,67 16,95 9,50
90,00 104,50 106,50 . 85,00 . . 235 16,92 .

. . . . 81,25 23.9 . 10,00

1961 92,50 97,17 . | . . . 20.8 17,00 . .

98,00 90,00 . . 87 50 103,75 18.8 . 17,00 9,00
93,33 79,60 . i . 86,17 18.9 13.50 13,39 .
. . - 110,00 80,00 100,00 17.9 13.58 11,25 .
Mai ........ 105,00 82,17 . ' . 84,25 . 19.0 12.58 13,00 .
|
Eisen und Diingemittel Steine Gips
Stahl Kali
Lysekil Gotland'®) Bornholm | Hildesheim
Jahr VoD |Niedersh, [Ruhrg. Deutsche Nordseehéfen
Dinemark
Monat nach | Strsmstad/ | Ostk.ditland®) | nordl, Aarhus/ | Haf,iLimtjord | Varberg/ | pypeck i
g . ,i. Limfjor . eck/ Liibeck/
Malmot) und Inseln®) Aalborg)) | [u.a.Skagerraiie)] Karlshamn | gyenghyrg Hamburg | gjop e | Hamburg |Kopenhagen
DM je 1000 kg dkr je 1000 kg | skr je 1000 kg DM je 1000 kg

1950 D.......... . . 18,42 24,00 . 8,00 8,25 . 7,83 .

1954 D.......... 18,15 20,38 20,08 23,40 19,53 9,50 8,10 9,90 7,27 19,50

1955 D.......... 20,50 24,33 23,11 . 18,90 8,50 9,19 8,33 8,39 19,50

1956 D.. ........ 20,94 23,87 25,74 29,85 21,60 9,35 10,19 9,38 9,22 19,75

1957 D.. ........ 16,50 17,34 20,66 27,75 17,86 9,00 9,92 9,73 9,00 19,17

1958 D.......... 15,61 17,50 18,81 23,00 16,55 8,41 9,04 8,97 7,67 18,00

1959 D...... ceen 16,21 18,93 20,98 23,563 16,67 8,42 8,65 7,72 7,68 17,25

1960 D . ........ 17,00 20 39 21,92 23,75 19,23 9,49 9,10 7,52 8,47 17,50

1960 . 21,00 . . 17,38 . 9.88 . 9,50 .

. 20.83 22,2 . 17,38 10.50 10,00 10,00 9,50 18,00
20,75 23,33 26,00 17,96 10,50 9,93 . 9,40 17,00
21,00 23,00 . 20,50 11,00 . 9,17 .
Nov. ....... . 22,26 . . . . 8,88r
Dez......... 15,00 22,50 . . 20,50 10,25 10,00 .

1961 Jan......... . 21,00 22,75 . . 9,31 . . 9,25
Febr. ....... . 17,13 19,08 25,50 . 8,00 . 8,00 5
Miérz ....... . 18,10 20,50 21,60 16,13 . 7,00 8,50 8,16 .
April ....... . 17,00 19,00 . . . 9,38 7,67 8,00 .
Mai ........ . 20,33 23,00 . . 8,25 9,13 . 8,50 .

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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C. Frachtraten der Trampschiffahrt

2. GroBe Fahrt

Getreide
Jar % GroBe Seen $t. Lawrence North. Range US-Golf Nord-Pazifik®)
| Antw./ UK | Rttd. | Antw/ - \ Antw./ ’ Antw./ Antw./
g . b, . ; . UK . Japan? UK .
Momab en | "% | THbg ! Hbg. UK Hbg. Hbg. pan®) Hbg.
sie | $ie s je $ je sic | $ie sje | $ je sjie | 31
2240 lbs
] |
1938 . . 12.112)"‘)‘ . . 13.10%)®) . . . . 25.9%)%)
1950 . . 38.7%) 5,72 5,24 40.13) 9,58 54,10%) . . 68.9%) .
1954 . . 50.5 6,00 6,92 54.8 7,11 60.1 7,59 12,21 76.7r 12,58
1955 . . 73.9 ! 8,51 8,78 78.4 9,43 91.9 10,61 16,61 121.3 16,20
1956 . “ . 89.4 10,90 10,61 103.6 11,76 115.8 14,02 21,92 153.9 18,17
1957 . I . 60.4 6,29 5.72 66.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
1958 92.10 . 40.11 4,15 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8.37 58.9 7,06
1959 79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,86 8,41 59.10 7,09
1960 82.4 8,16 42.6 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
1960 Juli........ . 7,27 35.5 | 3,18 3,51 35.83 44.10 3,61 9,00 52.6 .
A 79.6 6,73 40.8 | 2,97 2,99 38.9 . 50.8 4,40 9,08 58.11 .
84.0 7,82 43.11 3,63 4,40 42.10 4,90 50.7 4,72 9,33 54.9 .
80.0 8,03 43.7 | 3,95 . 44.10 5,25 51.t 5,25 9,02 52.0 .
. 9,67 44.10 4,99 5,05 46.7 . 55.1 5,43 9,86 52.9 6,25
. . . 45.2 4,70 51411 5,67 9,56 60.10 6,97
1961 Jan..... ... 85.2 10,00 . 4,560 . 44.0 . 54.3 4,96 9,33 75.0 8,53
Febr. ....... 86.3 9,75 42.2 4,35 4,48 47.5 . 58.0 5,15 9,88 . 7,00
Mirz ....... . 9,50 41,0 3,83 3,65 44.8 4,93 56.2 4,95 10,23 X .
April ....... 72.6 9.25 47.4 3,61 3,40 49.4 . 57.6 4,75 11,09 . i
Mai ........ 8b.9 . 45.4 2,85 3,00 54.0 59.5 N 12,03 65.0 |
I
Getreide Kopra Esparto Zucker
West- | Ost- | Full Range i .
von 8 Nord- Sud- Schwarz- Philip- 9
Jahr Ta Plata®) Australien china afrika meer pinen Algerien Kuba®)
Monat Antw./ West- Antw./ Antw./ Antw./
nach UK Hbg. italien UK/Kont. Hbe.) ‘ UK ‘ Hbg.") Hbg. UK
8 je 2240 Ibs $ je cbf s je 2240 Ibs
25.31) 22 . 32.3 . 33.9 20.9 L 1wy . .
48.4 46.1 . 69.10 76.5 70.10 94.11 . 35.0 . . .
83.8 | 79.2 76.9 80.1 90.4 86.8 81.4 70.7 44.10 0,19 87.4 67.6
101.5 96.5 93.2 126.11 131.7 127.9 146.0 98.4 73.0 0,29 115.8 105.0
153.6 145,11 138.11 171.1 176.3 173.0 199.2 126.7 81.5 0,41 126.1 105.11
98.6 91.11 96.3 110.10 119.9 1144 135.0 93.7 59.2 0,26 110.9 97.1
58.2 51.3 54.7 63.3 731 67.4 61.5 54.0 30.2 0,15 80.11 40.7
63.6 57.7 50.1 72.8 81.2 77.10 62.8 60.4 38.3 0,17 79.4 39.8
68.4 61.1 62.10 74.9 84.3 80.9 68.3 62.5 38.4 0,18 81.2 52.4
59.10 55,7 | 55.8 66.3 77.6 70.0 52.6 34.0 ' 0,14 83.9
62.6 59.8 ' 58.6 67.6 75.9 74.8 56.9 42.6 0.15 80.0
. 57.0 ‘ 60.3 71.11 82.1 77.0 60.0 38.8 0,15 80.9
60.0 51.11 | 53.7 70.0 79.1 76.4 . 61.3 38.8 0,15 80.0
65.9 53.7 | 56.3 75.0 85.6 83.10 65.0%) 64.5 37.6 0,17 82.6
65.0 69.5 , 69.11 75.0 87.0 35.0 64.2%) . 40.6 0,13 80.0
1961 Jan......... 70.10 69.9 1 70.0 82.3 92.2 86.4 61.11 41.6 0,19 82.1
Febr. ....... 74.3 68.3 ’ 69.11 81.6 95.0 83.9 67.6 39.0 0,18 80.11
Mirz ....... 68.6 68.7 69.8 77.6 87.6 80.10 65.8 39.0 0,13 83.2
April ....... 70.9 69.5 ‘ 64.3 70.0 80.0 75.0 61.10 37.2 0,17 81.8
Mai ........ 71.9 63.0 60.11 67.6 79.2 76.3 55.9 39.6 0,18 81.6
Zucker Schwefelkies Schwefel | Eisen- und Manganerze
von 9 San Queens- itius | Morphou- | Vassiliko- . itori Marmagoa
Talr Kuba?®) Domingo)| landi?) Mauritiu Bay Huelva US-Golf Vitoria 13,
Mons . )
fonat o %‘{fg‘ﬂ)/ | UK Niederlande t UK Antw. Ritd. UK il | UR/Kont.
8 je 2240 1bs
19388 D .......... . . . . . . 8.3 . .
1950 D .......... . 53.10 55.7 29.2 29.10 26.9 25.8 24.3 40.11 . .
1954 D 61.6 67.6 72.3 36.5 35.6 30.11 29.3 27.10 51.0 54.3 60.7
1955 D 98.319) 103.4 99.5 46.0 46.5 50.6 40.9 37.0 86.3 72.9 91.0
1956 D . 112.0 124.10 . 135.1 58.9 b7.4 56.2 43.7 41.9 112.9 107.8 122.8
1957 D 104.2 105.7 93.4 74.2 44,9 45.8 48.7 35.5 31.8 96.5 77.10 77.6
1958 D 37.3 56.7 76.11 58.7 26.9 25.10 36.3 22.9 23.2 49.6 39.4 43.3
1959 D 39.11 60.6 92.3 62,11 26.3 26.2 34.1 25.9 24.6 47.10 41.1 484
1960 D 47.10 66.8 90.1 63.10 26.3 26.8 35.7 23.9 23.9 49.11 44.11 46.8
1960 Juli ........ 43.10 80.0 55.0 25.4 26.5 36.3 24.6 . . 41.5
Aug. ....... 42.10 . 55.7 . 25.0 . 23.0 48.9 . 40.4
Sept. ....... . 86.0 . 24.0 25.0 36.0 . 47.6 43.6 41.6
Okt. ....... . 87.6 59.6 24.6 249 . . 41.8 38.0
Nov. ....... 46.5 92.0 71.8 25.0 . 38.0 . 51.6 .
Dez......... . . 70.0 26.6 36.6 49.5 . 49.0
1961 Jan........ 100.0 26.6 48.2 45.3
Febr, ....... 100.0 27.0 . . 44.5
Marz ....... 96.3 . 26.0 23.0 53.9 43.11
April ....... 92.6 . 25.6 25.3 . 53.10 41.0
Mai ........ . 60.0 . 26.0 52.6 42.6

Frliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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noch: C. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: 2 GroBe Fahrt?)

noch: Eisen- und Manganerze Bauxit Kohle
n | Stidafrik i
Jabhr Ve IVIl:Jszrgbiﬂk/ Conakry | Melilla \‘ Poti "‘Barcelonas)‘ Bilbao Ttea Hampton Roads ’ Rotterdam
" Antw./ ! Nordd. Rotter- West- West-
. Mona nach | HbgH Polen Antw./Hbg. ?) UK/Kont. | UK Hiifen dam italien Japan italien
. . s je
s je 2240 Ibs $ je 2240 1bs 2940 Ibs
. . . 6.9 . ‘ . 3,20 . 5.9
44.0 . | 21.7 . . 17.9 31.3 . H . 5,61 8,17%) 22.4
55.5 . ! 25.4 . . 18.8 37.2 38.3 ' 36.0 5,67 10,28 20.4
60.8 . 37.8 53.9 . 2011 52.5 60.4 59.2 8,77 14,42 27.8
115.6 72.6 40.1 66.9 40,11 30.2 59.7 78.0 77.2 11,52 19,90 33.1
69.2 62.9 36.9 . . 25.2 50.6 53.1 ) 51.11 7,90 15,71 29.5
45.2 . 18.9 29.9 22.6 17.4 31.9 25.8 . 24.2 3,97 7,60 16.2
44.9 30.2 18.5 30.1 21.9 17.6 31.11 24,10 | 23.0 3,80 7,76 16.10
45.4 29.2 17.11 31.2 23.11 19.6 34.0 27.5 26.2 4,14 8,35 18.1
45.0 26.0 33.0 19.6 . 26.3 8,31 17.6
46.0 28.0 31.0 . . . 24.6 . 8,38 .
43.6 . 31.0 22.6 . . 27.2 . 3,78 8,39 20.0
. 28.3 . . 20.0 31.0 27.3 ; 25.11 3,68 8,23 .
. . . . . 35.6 27.7 26.1 3,98 8,38
. 17.9 . 24.6 18.8 36.0 27.3 t 27.8 4,00 8,32
1961 . 27.6 . 32.6 . 21.0 . . | 27.6 4,00 8,32
40.0 . . 31.3 22.3r 19.0 33.9 . 25.9 3,90 8,37
. 25.0 . 31.0 . ’ 25.11 4,08 8,45
45.6 25.0 , . 31.6 . i . 4,29 9,53
40.0 26.7 | | . . ! 27.0 4,33 9,54
i |
noch: Kohle Rohél . Duingemittel
. . L Golf . {Phosphat)
Jahr von Danzig/Stettin : Wales Karibische See US-Gol Persischer Golf Us-Gotr | Casablanca Sfax
{ UK-Kontinent,
Monat Buenos | - I darunter | darunter darunter UK Antw./Rttd.
nach Aires ! Westitalien | Nordd. Nordd. Nordd.
| | Hiifen Hifen Hifen
s je 2240 lbs
|
1938 D .......... . 13.7%) 6.0%) 13.7 . l 24,10 8,5%) .
1950 D ..ovvunn 49.5 314 23.8 44.77) 49.107) 84.27) 36,0 23.0 24.2°%)
1954 D 41.3 27.2 23.5 25.107) 31.17) 44.37) . 27.2 29.5
1955 D 76.1 42.6 33.5 37.2%) 36.47) 69.47) 90.10 35.8 37.2
1956 D 40.2 46.2 3711 68.7 73.4 95.4 99.11 146.6 152.0 107.6 39.9 44.0
1957 D . . . 29.5 35.2 52,10 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1 90.7 27.6 32.0
19568 D ...... [ 36.6 22,0 23.8 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 20.6
1959 D ..... vesan 38.4 25.3 24.8 15.10 16.8 23.1 24,2 27.3 27.6 47.11 19.9 | 20.4
1960 D .......... 36.7 25.2 24.1 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 I 2010
36.0 23.3 24.4 144 15.8 . ) 24.4 25.1 . .
. 24.0 24.8 12.2 12.11 - . 25.4 26.0 49.6 19.9 .
36.0 25.3 23.9 13.0 13.10 . . 31.0 32.1 47.6 . .
. B 23.0 13.4 14.2 . 35.8 37.0 49.0 19.7 20.0
36.0 . . 16.2r 17.2r 17.3 18.5 36.0 374 45.0 19.6 .
. 26.6 23.11 22.0 23.4 . . 41.10 43.5 49.5 19.6
1961 Jan......... 34.9 26.5 . 16.1 17.1 . . 31.8 32.9 44.9 .
Febr. ....... 34.0 . 23.4 13.0 13.10 19.3 . 30.1 31.2 . A
Mérz ....... . 24.0 . 12.5 13.2 . . 30.9 31.11 . 19.0 ) 21.0
April ....... . . 21.0 12.5 18.2 . . 21.9 22.5 . 21.0 | .
Mai ........ 37.0 . 26.3 14.3 15.1 . . 20.9 21.5 . E
!
|
noch: Diingemittel Grubenholz Schnitt- und Bauholz Schrott
(Kali) '
Antw./ Ost- Archan- -Pazifik Archan- Range
Sabr von ?ﬂ)tévz)/ Hbe.%) Kanadal®) 2elsk®) Nord-Pazi 261sK10) GrofBe Seen Northern Range
— N Antw./ Antw./ |
Monat Japan Nord- UK ECUK UK Sud- | ECUK | Rttdf | , West: Rttd |  West- | Fapan')
nach China afrikal?) Amst. italien™) | Amgti1) | italien')
$ je 2240 1bs|s je 2240 Ibs s je 2240 1bs $ je 2240 1bs| s je Standard $ije 2240 1bs *
10,16 . 176.6 155.6 70.7 . 190.5 \ .
10,49 104.10 195.3 172.0 88.2 . 223.2 ! 8,54
14,15 108.0 305.6 263.4 144.6 . 306.0 | 12,97
20,67 145.7 320.11 287.5 . . 344.7 i 17,70
16,47 109.9 304.4 268.9 97.6 . . . | . 12,28 .
8,45 61.10 187.2 189.8 76.2 12,08 221.6 . . 6,07 6,47 .
8,20 57.4 171.3 175.0 81.8 12,06 220.7 . . 6,04 6,42 10,33
7,68 61.2 185.0 194.10 84.11 13,61 237.1 10,55 10,37 6,61 7,08 11,08
61.11 . 195.0 70.3 . 234.9 9,88 . 6,28 6.91 11,02
. . . 76.7 12,50 240.0 10,10 8,61 5,98 6,49 10,99
. . 90.0 . . 11,21 9,82 8,03 6,44 11,01
. 61.0 . . . 10,75 . 6,41 6,41 10,98
7,65 . 88.6 14,72 . 12,37 11,66 6,68 6,98 11,04
. 95.0 . . . 11,50 7,09 7,23 11,57
1961 Jan......... . . . . . . 265.0 . . 6,98 . 11,50
Febr. ....... 7,85 62.8 . . 87.6 . 266,3 10,08r 12,17 6,58 7,54 11,41
Mérz........ . 65.0 . 200.0 92.6 18,29 236.3 9,98 9,42 7,67 7,11 12,28
April ....... . . . . . . 240.0 12.60 9,87 7,35 7,49 14,06
Mai ........ . . 205.0 83.9 12,50 247.6 10,90 11,81 737 7,42 14,72

Erléiuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.



D. Index der Seefrachtraten

Bundesrepublik Deutschland Grof8britannien
. Index der Trampschiffahrtsfrachtend)
Fahr Deutscher Seefrachtenindex Rerecharter Tanker
= Linienfahrt : . ‘ Zeit- | Index
; . Bl Tramp- | Tanker- ins- Ge- - Diinge- NSchwe- 5
Monat . e];:lsx-nt nguctk M:é?lsten- fahrt, fahrt gesamt | treide Zucker | Kohle Erz mittel Holz fol charter®) (£)
2. Hj. 1954 ” 2.H), 1954 N _ Scale
200 | Dez. 1959 = 100 . 00| Scale?) 1960 = 100 e
|
1950 D .......... — — — | — — — — — — - — — —_ —_ —
1954 D .......... 100,0%) — — 100,0%) 79,1 116,04 — — — — — — — 109.6% 79,1
1965 D .......... B — — . 115,6 172.]“‘)1 — — — — — — 198,54 116,1
1956 D .......... 119,1 —_— — 166,2 227.4%| 211,64 — — — — — — - 264,44 229,5
1957 D ... ..., 132,0 — — 123,6 144,1 151,94); -— — —_ — — — — 183.8%)| 1434
1958 D ...... ..., 122,3 — — 67,7 50,4 90,44 — — — — — — —_ 84.9%) 46,9
1959 D .......... 119,5 — — 70,3 48,9 96,94y — - — — — — — 85.0%) 42,8
1960 D .......... 121,9 101,5 99,7 74,6 50,2 100,0 . 100.0 100.0 100.0 100.0 100,0 100.0 100,0 100.0 46,1
1959 Juli ........ 119,2 — — 64,3 43,1 93,94  — — — — -— — —_ 80 0%) 37,3
Aug......... 119,3 — — 64,6 46,4 93,8%) — — — — —- — — 34,9%) 40.5
Sept. ....... 119,4 —_— — 68,0 43,8 95,79 — — — — — — 84,7%) 40,1
Okt......... 119,8 — — 76,8 49,6 103.4%) — — - — —_ — — 89 3Y) 44,4
Nov. ....... 119,9 — — 81,8 56,5 112,08 — — — — — — — 96.,9%) 53,8
Dez......... 120,6 100,0 100,0 81,6 57,6 111,24 — — — — — — — 100,3 53,9
1960 Jan......... 121,1 100,2 100,8 81,8 57,0 106,6 ‘ 107.8 106.6 104.6 111.6 101,2 106.8 104,8 101,9 54,3
Febr. ....... 121,3 100,8 100,2 76,8 52,5 1046 1 108,6 104.2 101.5 110,8 96.6 1011 104.8 101,1 46,56
Mérz........ 121,2 100,6 100,65 75,1 45,0 1025 106.7 101.2 975 109.4 95.8 99.0 103.8 107 4 39,8
April 121,5 101,2 99,5 76,9 44,1 105.4 108.3 106,0 97,2 1122 101.0 104,7 103,83 106.9 388
Mai ........ 121,3r 100,9 99,7 75,6 41,5 1028 | 103.8 101.6 100.0 108.0 105,8 97.6 — 104.8 31,4
Juni 121,4 101.9 99,7 68,7 41,0 956 | 90.6 96,3 100,0 99,5 103.7 91.5 93,2 102,7 36,8
|
Juli ........ 121,7 101,4 99,7 66,5 46,9 01.3 86.9 91.0 99,5 83.7 100,3 91,6 — 96.0 39,0
Aug. ....... 121,68 101,6 99,0 69,2 43,1 93,3 92.8 91.2 100.6 81,3 9R.8 93,5 97,3 91,4 38,6
Sept. ....... 122.1r 102,0 99,4 72,2 52,2 96.5 97,9 95.8 100,0 83.4 97.5 97.0 93,5 94.3 46,3
Okt......... 122,3 102.4 99,1 72,7 53,7 94,7 92,6 94.9 98,4 88,4 aR.8 96.9 —_ 96,4 50,9
Nov. ....... 122,8 102,8 99,5 78,9 57,5 99,8 98,1 104,1 99.7 94.5 97.8 105.7 — 95,2 57,2
Dez......... 122,5 102,6 99,2 80,7 67,7 105.3 106.9 109,1 100,0 99.0 99,3 114.9 98.5 101,9 71,0
1961 Jan 124.9 1049 100.5 78,5 53,8 103.7 107.2 104.0 99.8 100,7 1028 1037 97,3 106.1 56,0
Febr 1255 105,1 101.7 741 44,2 106,0 103 3 1084 99.0 105.5 103.9 106.9 — 105,3 44,1
Marz ....... 125,0 104,9 100.9 72,0 44,3 103.2 105.5 1041 99,7 101.1 101,56 1040 — 109,56 43,4
April 124,9 105,0 100,2 70,9 39,3 106.9 © 107.0 110,9 114.3 101.4 108,3 98,4 105.8 113,7 34.0
Mai 125,56 105,56 100,7 70,2 32,6 111,3 + 1085 115,8 110,8 98,8 129.0 106,5 — 117,1 32,6
Niederlande Dinemark Norwegen Schweden
Reise- Zeit-
Charter £ $
Index
Jahr davon: der | Rei Zeit Tank Reise- | Tank
-anr Kohle aus Trxli]mp- eise e 'anker: eise nker
Monat ins- bri- amerika- | niederlin- ns- | -
y tischen | wnisch disch . fahrts-
gesamt Ge- ¢ alsehen 1schen g Son- | gesamt | grachten i
treide Hifen stige !
ein- | aus- !
gefithrt Charter
I3 3 N
1024/38 = 100 e B I Seale | USMO I 1948 = 100
1950 D .......... —_ —_ — _ — —_ — -— 85%) 84,9 76,1 152,8 ‘ 100,9 90 115
1954 D ......... 322,6 353,1 284,3 354,3 287,0 354,1 343,9 403,0 78%) 93,5 80,0 81,3 62,5 120 65
1955 D ....vuue 504,9 474,7 357,2 508,0 377,1 570,8 464,1 587,56 100 129,83 | 140,1 119,1 | 98,2 154 92
1956 D o ..vvunn. 649,5 634,6 397,1 650,5 454,3 716,7 635,6 708,6 113 152,7 196,8 223,57), 162,5 170 166
1957 D ...l 536,0 353,4 315,1 552,7 425,6 551,8 451,4 722,7 99 124,6 139,1 149,7 ' 102,8 135 112
19568 D .......... 243,7 233,2 —_ 2290 229,8 293,2 286,8 406,4 74 78,0 63,6 54,2 47,0 109 53
1950 D .......... 246,0 2293 223,6 226 8 283,0 283.4 296,0 884,1 76 79,2 64,9 54,6 44,65 114 48
1960 D . 254,5 223,9 _— 250,9 246,6 292,0 334,6 445,0 82 82,1 73,9 52,2 45,4 125 49
1959 Juli ........ 225,2 200,0 —_ _ 232,9 271,7 234,7 305,4 74 75,6 60,5 52,7 43,4 110 44
Aug. ....... 227,8 195,5 —_ 194,3 —— 256 0 341,6 359,0 T4 76,3 60,3 51,6 41,4 109 46
Sept. ....... 240,4 234,0 — 195,6 364,1 257.9 327,3 338,4 74 76,6 69,8 5C,90 41,3 112 46
Okt. ....... 249,6 243,4 —_ 254,8 313,7 234,5 276,5 381,56 76 80,9 69.9 54.1 41,9 119 52
Nov. .... 280,7 265,9 — 283,3 314,2 306,4 279,3 458,2 78 82,2 73,2 59,2 54,4 127 57
Dez. ....... 294,3 259,7 — 260,1 —_ 349,3 288,5 370,8 80 89,0 79.4 59,4 55,6 129 56
1960 Jan. ...... 309,56 280,0 — 265,7 236,3 397,5 368.9 421,3 81 85,7 77,2 61,9 53,3 126 52
310.9 321,3 — 257,5 —_ 328.4 2979 465,8 81 84,5 76,8 55,6 41,9 125 50
. 282,0 268,1 —_ 239,4 — 302.6 306,7 452,2 80 82,5 78,6 48,2 42,5 123 48
231,4 213,5 —_ 238,5 237,5 350,2 245,56 507,1 79 83,7 79,8 421 40,7 122 43
253.5 206,5 — —_ — 329,0 287,7 443,5 80 82,5 74,3 40,8 40,1 124 43
246,0 204,0 —_ 248,06 —_ 282,4 283,8 440,3 81 82,1 ; 72,6 41,1 42.3 123 43
205,0 185,2 — — 251.1 282,3 2571 479,7 81 80,4 68,9 45,2 42,4 123 45
231,9 217,7 — —_ —_ 255,2 371,1 427,6 82 79,6 659 46,2 38.6 125 40
239,6 219,3 —_ —_ —_ 260,9 373,1 387,2 82 80,4 74,2 52,4 43,4 126 47
260,2 239,9 — 247,0 — 272,0 319,3 409,4 84 80,1 70,4 57.1 45,9 128 53
262,2 258.4 — 248,2 — 276,0 355,6 414.8 84 81,5 75.4 59,9 51,6 129 53
266,8 258,5 — —_ — 283,0 290,9 407,2 84 82,7 73,2 75,4 61,6 129 66
1961 235,1 228,5 — 248,0 —_ 288,9 —_ 471,7 83 832 | 758 61,9 51,7 127 64
251,5 234,4 — — —_ 245,38 349,9 455,8 81 82,3 71,8 49,4 39,6 123 53
221,4 215.7 —_ — — 362,8 277.1 453.7 79 82,6 79,7 49,1 38,9 114 17
267.3 217,1 — — — 309,6 165,7 461.2 80 85,4 32,6 379 34,7 115 40
227,3 2193 — 257.6 299.7 252.4 — 463.1 80 84,1 89,9 40,1 34,5 117 40
]
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noch: D. Index der Seefrachtraten
Internationaler Trampfrachten-Index ) Italien

1954 = 100
Europa
GrofB- Nord- | Mittel- Stid- Westl.
Northern Range | britan- Plfu(;;d'a b(l%il:;i.- Ame- | Ame- 1§ oggl‘{ Ame- Alll.s‘;m' Schwarz- S?‘.‘E“E‘ Mittel-
nien Pa| Do | rika?) | rikat) | PAK ) pjcgqy | Hen | meer | afiike®) |y opm
Jahr Allge- nach K ent
—_— meiner | Grup- nach onh. nach nach nach
Monat Index | Pen- West- | OroB- B?eil o8
éﬂ?:;{a Italien ]lg)l:;“! Westitalien ‘Aires Grofibritannien/Kont. Kuropa GroBbritannien/Kont.
: o+ 1Getreide Getreide ; Mais Erz
Kohle Getreide Zucker Getreide Erz Getreide ¥rz | Phosph.
75 73 70 64 95 80 91 64 78 68 65 73 91 71 70
77 77 68 60 96 88 88 64 77 73 71 85 90 79 69
79 79 75r 69 98 88 84 70 80 67 76r 87r 91 88 69r
73 4 61 54 91 91 91 56 75 65 70 81 85 — 78
72 73 65 54 96 84 87 59 75 64 63 72 103 —_ 57
73 75 65 54 95 84 87 66 75 65 70 84 81 86 54
80 81 74 71 -— 96 " 87 79 85 75 78 91 82 101 73
85 87 80 78 100 102 87 77 86 87 80 88 107 — 69
89 90 83 72 105 105 88 77 90 98 77 100 - 94 95
86 89 80 70 — 91 87 75 89 90 81 104 — 102 97
83 84 74 70 102 89 82 63 90 86 82 91 — 103 61
80 81 72 70 —_— 83 84 77 93 73 85 —_ 95 _— —
80 81 76 69 — 88 85 81 93 81 83 87 — — —
79 78 78 7 — — 85 72 71 66 78r 87r — 94 83
75 75 78r 70 95 77 83 65 66 54 70r 84r —_ 81 61
74 74 _ — 98 81 83 61 61 50 651 77r - 74 —
75 76 77 69 100 85 83 58 69 53 75 76 02 79 61
76 76 70 - 97 90 83 69 73 [ 63 74 82 90 85 —_
75 75 66 69 -_ 83 85 75 81 59 66 83 88 83 63
82 81 79 70 — 103 83 74 85 63 70 92 91 90 —_
79 80 71 70 96 93 83 68 89 67 80 90 92 — 60
83 85 68 69 — 93 — 85 74 74 81 95 101 88 —
81 80 71 68 95 89 78 71 77 68 79 94 98 —_ 64
80 79 71 68 — 88 —_ 71 76 63 76 93 a8 - 83
81 7 76 70 87 77 78 69 82 65 79 81 89 78 65
87 83 76 72 104 — 109 86 74 — 80 82 —_ 73 —
noch: Europa Afrika Amerika Asien (Japan)
oy . | Indien | Austra- N Nor- . | Afrika/ B Mittel- ;
l\r&tet:,l) ﬁgﬁg Agyp- lien/ b?:;?:a thern s}align Mittel- | Indien gﬁ;‘}l_ Nord- meer/ Indl;f‘/
ten?) Mau- Range meer1%) k1) Pazifik | Rotes layald)
Jahr ritius h Grup- h Grup- Meer!?) ¥y
—_— nach nach nach nac - nac nach -
Monat GroB- per Stid- pen nach
GroBbritannien/ | West- | ST ‘i’t 7| sid Index | ame- Northern Range Index
Kontinent Europa Kr t Afrika Ame- rika orehern hang Asien Japan
on rika (Japan)
’ Kohle/ Phosph.
Pyrit | Phosph.| Erz Zucker |Phosph. Kohle Erz Zucker/ |Getreide /8 a{)z ‘ Erz
Getreide
82 66 64 79 92 77 82 71 85 71 71 68 62 68 83
80 65 74 87 86 80 86 77 89 74 71 68 61 70 84
85 68 81 81 86 85 87 84 88 80 74 Kl 65 73 82
74 64 4 76 — 75 89 61 — — 67 67 59 60 81
73 62 72 87 _ 71 85 64 65 72 66 64 50 74 78
78 62 84 88 —_ 74 89 70 — 62 66 70 51 69 75
77 62 71 91 — 82 —_ 87 — 77 74 76 64 81 76
85 76 85 96 91 87 88 98 88 75 78 76 72 71 75
92 70 91 101 — 99 91 107 — 100 77 77 74 — 79
103 77 86 98 — 89 89 96 82 — 76 78 76 66 83
99 65 86 95 — 91 85 97 — 92 76 75¢ 73 62 96
92 65 83 —_ 88 83 86 80 82 — 79 77 69 82 87
80 70 77r 87 — 81 86 —_ 75 — 75 75 71 68 87
78 70 85 77 — 87 87 — _— — 80 82 63 90 86
82 69 79 77 — 83 86 — —_ 80 71 78 58 —_ 77
87 — 78 67 84 82 86 — —_ 78 70 73 54 74 77
87 65 84 73 —_ 78 86 73 - 74 70 75 57 —_ 77
70 64 63 72 — 86 86 — — —_ 72 77 61 —_ 78
78 63 80 84 — 84 85 —_ — 83 70 75 63 67 74
82 74 83 — — 98 85 _— 112 —_ 74 80 65 T 76
87, 64 83 —_ — 81 92 76 —_ 74 76 75 72 — 81
106 69 96 101 —_ 85 85 — — — 78 77 73 — 83
79 69 84 101 —_ 86 84 82 95 82 78 78 73 — 82
7 63 81 98 88 85 86 —_— —_ —_ 81 82 73 _— 88
74 85 70 95 — 99 107 91 —_ 98 86 87 76 — 96
99 71 73 75 —_ 106 108 — 125 84 88 97 76 — 90

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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E. Sonstige Schiffahrtsindices
(sowie Average Freight Rate Assessment fiir Tanker)

GroBbritannien
a) Activity-Index
davon: b) Zeit- Getreide-
Jahr charter- tanker-
- insgesamt I ’ Chemi- Kon Volume- Rentabili-
Monat . i . - d tats-Index
ona Getreide Zucker I Kohle Holz Erz Schrott ]15?11;121;/_ Sonstiges | sekutiv Index *
i mittel
Getreide-
Januar—Juni 1954 = 100 Sczfle =100
1954 Jan./Juni .... 100,0 33,0 10,2 22,5 8,4 : 12,9 —1) 7,5 5,56 —1) 100,0 —
19556D ...l 219,9 53,7 13,7 87,8 10,1 22,7 14,9 9,6 10,4 —1) 110,56 —
360,0 94,7 15,56 48,1 7,3 | 20,3 28,0 14,2 16,5 121,2 88,2 —
268,2 57,5 14,5 39,1 64 ' 231 17,7 11,1 14,1 88,1 83,7 —
107,8 55,8 8,5 13,0 4,0 7,3 2,8 6,1 7,0 5,8 76,6 —
139,6 71,1 8,1 10,7 4,9 8,9 8,9 6,1 8,1 15,2 111,4 165
165,3 76,3 13,7 12,7 6,1 10,6 13,2 8,2 8,9 15,5 131,9 175
176,0 80,1 16,7 18,7 8,2 13,3 15,0 8,2 8,9 7,0 190,2 146
172,4 69,8 15,6 24,8 7,0 20,1 1,7 5,0 11,7 7,0 178,6 168
216,3 89,8 9,6 14,6 6,3 12,2 18,6 9,8 8,4 52,0 149,3 206
132,8 73,1 12,9 5,6 5,3 3,1 8,0 5,9 4,4 9,6 159,2 269
160,0 77,4 11,8 10,7 6,1 12,7 12,8 14,6 8,9 5,1 114,0 243
123,6 47,7 10,8 12,0 7,1 13,8 10,3 6,8 6,5 8,6 104,5 219
115,8 50,9 13,6 8,8 7,1 7,1 11,4 4,8 6,9 5,2 94,2 193
164.2 82,0 10,6 10,4 7,9 7,4 8,2 7,1 8,0 22,8 83,9 173
166,8 86,3 22,3 11,1 6,8 10,0 14,1 7,6 59 3,0 97,0 141
152,9 81,3 16.2 9,2 34 89 | 132 8.2 7.9 4,7 106,7 117
168,0 83,7 12,1 12,3 5,6 50 15,4 10,8 12,8 10,4 1441 127
235,1 93,4 12,8 14,0 3,1 9,1 | 247 10,0 16,9 51,1 161,5 102
218,9 1147 24,6 15,7 3.1 89 | 139 8,4 15,3 14,2 215.9 133
174,9 98.6 14,2 8.4 3,6 8,5 | 8.3 5,7 12,2 15,3 199,6 141
E 189,4 82,1 21,8 10,4 7.6 7.8 22,0 6,4 13.2 18,1 186,56 138
April®) ..., .. 169,1 54,1 10,7 15.8 5,8 4,8 47,8 51 8,2 173 177,0 176
Mai®) ....... 179,56 64,2 20,6 20,5 3.8 4.8 33,3 10,0 10,1 12,2 160,1 328
i
!
Average Freight Rate Assessment fur die Tankerfahrt :
umgerechnet auf die Hauptrelationen der Tankerfahrt in s je 2240 lbs
Jahr .
! AFRA-Rate Karibische See US-Golf Persischer Golf
Monat nach nach nach
_ " : deutsche " : deutsche . s deutsche T
Scale = 100 Grofbritannien Nordseshifen GroBbritannien Nordseehifen GroBbritannien Nordseehifen Westitalien
GP | LV | 6P [ LV | GP | LV | GP | LV | 6P | LV | 6P | LV | ep | LV | P | LV
\
110,0 35.9 38.3 42.2 ‘ 44.3 60.3 | 62.9 46,11
114,5 37.2 39.9 43.11 46.1 62.6 i 65.1 48.7
142,6 46.4 49.7 54.9 57.5 76.5 ; 87.9 70.7
139,2 45.3 48.5 53.6 56.0 92.4 , 95.6 82,10
121,0 39.4 42,1 46.6 ‘ 48.9 65.9 | 68.6 50.11
19591 ........ Ve 111,6 36.3 38.6 42.10 45.7 61.5 | 63.10 45.7
1959 II/IVD ...... 108,2 95.2 35.2 30.11 37.4 32.10 41.7 36.7 1‘ 44.2 38.10 50.8 53.4 62.1 5b.4 44.5 39,10
1960D ........... 98,6 | 87,9 32.0 28.7 34.0 30.4 37.10| 339 | 403 35.11| 55.0 49.8 57.1 51.7 41.0 | 37.3
19571 ... ... 167,7 54.6 58.3 64,5 67.6 135.7%) 139.63) 134.7%)
L 131,9 42.11 45.10 50.8 53.1 94.9%) 97.10%) 88.11%)
I ......... 130,0 42.3 45.2 49.11 52.4 70.2 73.1 54.4
IV, ool 127,3 41.5 44.3 48.11 51.3 68.10 71.8 53.4
1958 I [N 124,6 40.6 43.4 47.11 50.2 67.6 70.3 52.4
I, ..., 124,1 40,4 43.2 47.8 49.11 67.3 70.1 52,2
oL ......... 121,5 39.6 42.3 46.8 48.10 66.0 68.9 51.2
IVe ..ol 113,9 37.0 39.7 43.9 45,10 62.4 64.10 48.0
19591, .. ........ 111,6 36.3 38.6 42.10 45.7 61.5 63.10 45.7
IL ..oeea.e. 109,56 95,7 35.7 31.1 + 37.9 33.0 42.1 36.9 44.9 39.1 60.4 53.7 62.9 55.7 44.10 | 40.0
I, ......... 108,1 95,2 35.2 30.11! 37.4 32.10 41.6 36.7 44,2 38.10 59.8 53.4 62.0 55.4 44.4 39.10
IV ool 106,9 94,7 34.9 30.9 ‘ 36.6 32.8 41.1 36.5 43.8 38.8 59.1 53.1 61.5 55.1 43.11 | 39.8
87,7 31.10 28.6 ! 33.9 30.3 37.7 33.8 40.0 35.10 54.8 49.7 56.9 516 40.9 37.2
87,4 32.1 28.5 | 34.0 30.2 37.11 33.7 40.3 35.8 55.0 49.5 57.1 51.4 41.0 37.1
87,7 31.9 28.6 33.8 30.3 37.6 33.8 39.10 35.10 54.6 49,7 56.7 51.6 40.8 37.2
88,7 32.7 28.10 ‘ 34.7 30.7 38.6 34.1 40.11 36.3 55.9 50.1 57.11 52.0 41.7 37.6
|
83,4 29.8 27.1 | 31.6 28.9 35.1 32.0 37.3 341 51.4 47.6 53.4 49.3 38.5 35.8
84,1 30.1 27.4 31,11 29.0 35.6 32.4 37.9 31.4 52.0 47.10 | 54.0 49.8 38.10 | 35.11

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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III. Luftverkehr

A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen
Prelse in DM

Zwdlifmonatsmittel Mai
von Frankfurt (Main) 1956 1957 1958 1959 1960 1961
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. ! Touristen 1. Touristen 1. Touristen 1. Touristen 1. Touristen 1. Touristen
Europa |
Belgien Briissel a) | 102 76 106 77 109 80 109 80 109 80 106 76
b 184 187 190 139 197 144 197 144 197 144 191 136
i = = - = — 1154 = 115 = 115 = 109
Deutschland  Berlin a) | 111 89 111 89 111 90 m 93 m | 111 93
B | 200 159 200 159 200 164 200 | 168 200 | 168 200 168
0| — 130 — 130 . 132 = 136 — 136 = 136
Bremen  a) | 131 102 136 102 128 | 102 128 102 128 102 128 102
B | 235 isd 245 184 231 | 184 231 184 231 | 184 231 184
o] = 132%) = 132 = 132 = 132 b 132 i 132
9| — 166 — = - = - = - = _ =
3
Diisseldorf &) 63 50 66 50 62 50 62 50 62 50 62 | 50
. B | 114 90 119 90 112 90 112 ¢ 90 12 90 112 ¢ 90
a| = 62 = 62 = 62 = — = — - =
O] — — — 709 — 1 70 — 70 — 70 — 70
Hamburg a) | 131 102 136 102 128 102 128 | 102 128 ¢ 102 128 102
y | 235 181 245 184 231 184 231 | 184 231 & 184 231 184
d) — i) 166 — 144%) — 144 — 1 144 — 1 144 — 144
Hannover 1) 88 69 92 | 60 86 69 8 69 86 | 69 86 69
) | 158 125 166 125 155 125 155 | 125 155 | 125 .| 155 125
ol = 96%) = 96 — 96 S i 96 = 96
Minchen ) 90 70 o4 70 88 70 88 70 88 70 88 70
p | 162 126 170 126 159 126 159 126 159 | 126 159 126
b1 - 982) — 98 = 98 = 98 R — 03
Nirnberg  8) 51 40 54 40 50 40 50 10 50 . 40 50 40
b) 92 72 08 72 90 72 90 72 90 | 72 90 72
9| — 601) = g0 = 60 = 60 = 1 60 - 60
Stuttgart  a) 51 40 54 40 50 40 50 40 50 . 40 50 40
b) 92 72 08 72 90 72 90 72 90 72 90 72
ol — 56%) - 56 — 56 - 56 = 56 - 56
Fraokreich  Paris o | 127 96 134 108 141 109 143 110 143 110 144 106
| 220 173 241 186 255 106 258 198 258 108 258 192
Gricchenland  Athen g | 701 527 708 536 708 536 708 536 708 536 674 510
b | 1262 949 1275 965 1275 965 1275 965 1275 965 1213 919
f) — 718Y) — 718%) — — — — — — — —
GroBbritannien London  a) | 220 173 283 | 182 243 188 245 189 245 189 232 179
b 396 312 20 | 320 138 339 141 341 441 341 413 323
| — = =1 29 = 260%) — 260%) — 260%) - =
Italien Mailand ) | 209 156 217 | 158 225 164 295 | 164 295 164 214 156
n | 377 281 391 | 285 105 206 105 | 206 105 296 385 281
| — 245 i 255 — 265 A — 2474) — 236%)
Rom a) | 807 208 318 281 330 240 330 240 330 240 314 298
by | 553 a1l 573 16 504 132 504 132 504 132 564 110
| - = — oy 3694 — 388¢) — 360%) — 360%) — 343%)
Jugoslawien  Belgrad  a) | 384 285 14 301 414 301 414 301 414 301 383 275
| 691 514 746 542 746 542 746 742 746 542 689 495
| — 434 — 431 — 434 - 434 — 422 = 308
Niederlande  Amsterdam a) | 108 80 112 81 116 85 116 85 116 85 118 80
<O BT 144 201 146 209 153 209 153 200 153 203 145
9 — - = - = = — 120% — 1204 = 115
Norwege 0slo R 363 304 377 310 387 322 392 327 394 328 386 312
orwegen 91 s 548 680 558 697 579 707 539 710 591 695 562
of) — 409%) — 411%) — — - — — — — —
i Wi a 196 146 207 151 210 153 210 153 210 153 200 146
Osterreich o S 263 372 272 378 276 378 276 grs | 276 360 262
Lissab a 505 381 534 305 543 402 543 402 543 402 517 332
Portugal fssabon &) | o0 685 962 712 978 724 078 724 978 724 031 688
; Barcel 3922 239 333 2492 346 252 346 252 346 252 333 244
Spanien arcelona &) | 550 134 601 437 623 454 623 454 623 154 600 438
| — = —_ - - = = 377%) - 377 — 359
Madrid o | 388 203 410 304 417 309 417 309 417 309 397 204
b | 699 528 739 548 751 557 751 557 751 557 715 529
| — = - = — - — 4642) = . 46t - 142
Schweden Stockholm ) | 368 | 304 377 310 387 322 392 327 304 ' 328 386 312
| 863 | 548 680 558 697 579 707 | 589 710 501 695 562
H| = 409% — oy 4119 - = — = - = - —
Schweiz Genf 8 | 176 . 131 180 131 176 131 174 1 131 174 131 165 124
b | 817 | 236 324 236 317 236 314 @ 236 314 | 236 207 224
3 109 = 199 = 199 — ] 199 - = = =
Zilrich a) | 123 o2 126 92 126 92 126 | 92 126 | o2 120 87
b | 222 166 227 166 227 166 227 | 166 227 | 166 216 156
) | = 140 = 140 = 140 = 140 S - =
Ttirkei Istanbul  a) | 796 592 825 603 830 608 830 | 608 830 | 608 790 579
b) | 1433 | 1066 1485 | 1085 1404 | 1095 1494 | 1095 1494 | 1095 1423 | 1043
I | I

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 36.
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von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughéfen

noch: IT1. Luftverkehr

noch: A. Flugpreise im Personenverkehr

Preise in DM
Zwdlfmonatsmittel Mai
von Frankfurt (Main) 1058 1957 1958 1959 1960 1961
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. Touristen I. Touristen 1. ’ Touristen 1. i Touristen 1. [ Touristen 1. Touristen
|
Afrika i
! |
I
Agypten Kairo a| 1100 762 1153 788 1179 | 808 1188 812 1188 812 1131 773
by | 1081 1372 2076 | 1419 2123 | 1451 2130 | 1462 2139 | 1462 2036 | 1301
Stdafrik.
Union  Johannesburg a)| 2350 | 1662 2447 | 1708 2588 | 1768 2635 | 1788 2711 1744 | 2800 | 15347
n| 4230 | 2902 4405 | 3071 1659 | 8182 w743 | 3219 4830 | 3140 | 5040 | 2762%)
! | ; ;
Asien ' |
Aden Aden g 1700 | 1274 1800 | 1318 1807 | 1371 1920 | 1388 1978 | 1388 2005 | 1322
| 3060 | 2204 8240 2373 3415 2468 3473 . 2499 3553 | 2499 3600 | 2379
! |
Birma Rangun a)| 2682 | 2024 2005 | 2004 3064 | 2174 3205 | 2262 so84 | 22329 | 3270 | 19829
b| ese7 . 3eas 5220 | 3770 5516 | 3013 5760 & 4071 so12 | 4018y | Bas7 | 35689
Ceylon Colombo | 2288 | 1647 o441 | 1709 2482 | 1729 2570 1791 2637 | 1806y | 2621 | 17039
p| 4118 | 2065 4304 | 3076 ues | 3118 1626 3225 a43 | 3251%) | 4717 | 30842)
Tndien Bombay o] 206 | g 2185 | 1509 2293 1520 2312 | 1591 2379 ‘ 1606y | 2374 | 13129
by| 3679 | 2605 3033 ' 2716 002 | 2753 4161 - 2865 4283 | 2801 | 4274 | 2722%)
Kalkutta a| 2276 | 1647 2420 ' 1709 2470 1729 2850 1791 2623 | 1806y | 2508 | 1702%)
p| 4000 | 2065 4370 3076 4448 3113 4606 3225 4723 | 32511 | 4677 | 30642
Trak Bagdad o 1801 968 1435 | o7 1461 904 1470 1000 170 | 1000 1492 o074
| 2504 | 1743 2583 } 1750 2630 | 1790 2646 | 1800 2046 | 1800 2560 | 1754
Iran Abadan o 1459 | 1050 1520 | 1004 1556 | 1112 1565 ‘ 1118 1565 | 1us 1579 | 1086
by| 2626 | 1906 2753 ’ 1970 2601 | 2002 2817 | 2013 2817 | 2013 2843 1956
I
Teheran 9| 1585 | 1118 1623 ' 1118 1650 | 1135 1650 . 1141 1650 | 1141 1579 | 1086
by| 2853 . 2013 2022 | 2013 2071 ' 2044 2087 2054 2087 | 2054 2843 | 1956
Japan Tokio 2| 3690 ; 2702 4088 | 2799 4243 | 2888 21 2097 4526 | 2070y | 4so2z | e7i0m
| 0642 | 4864 7305 | 5039 7638 | 5203 7956 | 5394 8147 | 5362 | 8104 | 4879
i t
Libanon Beirut o| 1100 762 1158 | 788 1170 806 1188 812 uss | 81z 1182 773
p| 1981 | 1372 2076 ‘ 1419 2123 1452 2139 | 1462 2139 | 1462 2038 | 1391
Philippinen  Manila o| 3373 | 2476 3705 | 2564 3899 ‘ 2662 4061 | 2765 4149 | 274y | 4110 | 24867
| 6072 | 4458 6669 ) 4616 7019 | 4792 7310 | 4977 7468 | 4939Y | 7309 | 1476
Si ur und |
Malya . Singapur  o)| 2820 | 2076 | 3105 | 2164 | 3273 | 2244 | 3426 | 2382 | ss08 | o208 | 3483 | 20169
v gap ) \ 2
by| Gooz | 3738 B89 | saoe 5802 | 4024 6167 | 4197 6315 | 4128Y) | 6270 | 3629%)
Syrien Damaskus  a)| 1100 762 1158 | 788 1179 | 806 1188 812 1188 i 812 1131 773
by | 1081 | 1372 2076 | 1419 2123 | 1451 2139 | 1462 2139 | 1462 2636 | 1391
1 i
Thailand Bangkok | 2794 | 2050 3070 | 2129 3220 | 2209 8370 | 2207 as52 | 2258 | 3a3s | 1082
| 5020 | 3690 5526 | 3833 5813 . 3976 6066 | 4134 6214 | 40659 | 6189 | 3568%
| |
! |
|
; 1
Australien und Ozeanien | ‘ ‘
Australischer Sydne o sme | 270 3803 | 2834 4034 2040 4264 3055 4306 . 80461 | 4346 | 27669
Bund yaney b} 8764 | 5039 7008 | 5102 7262 | 5292 7675 | 5409 7913 | 54831 | 7823 | 4980%)
Amerika ' . ;
jen  Buenos Al 3054 — 3218 | 2361% | 3345 | 2411 3360 | 2428 3360 | 2428 3076 | 17521
Argentinion - Buenos Alres 8| Fygg | 5102 | 42509 | 6021 | 4341 6085 | 4371 6065 | 4371 5537 | 31541
! |
i Ri Janei 2915 | — 3073 2235%) 3198 , 2285 3222 2302 3222 2302 2048 15521)
Brasilien o de Janelro 8 | S0 47 - 5531 | 4028%) | 5756 | 4114 | 5800 | 4144 | 5800 | 4144 | 5306 | 27947
; ‘
3272 — 3470 | 2538 | 3585 | 2602 3812 | 2625 3612 | 2625 3988 19121
Chite Santiago 9| 5800 — 6202 | 4560°) | 6453 | 4684 | 6502 | 4725 | 6502 | 4725 | Gois | 3442
; - 2415 | 1882 2363 | 1882 2304 | 1882 2415 | 1882 2415% | 18440m| 2300 | 1648%%)
Kolumbien  Barranquilla ﬂ; 4355 3388 4255 3388 309 3383 4347 3388 4347 | 33200%| 4140% | 2966%)%)
) 3999 31385 4213%) 3219‘) — d :29805) — — —_— — —_ —
: 3054 — 3218 | 2361% | 3345 | 2411 3360 | 2428 3360 | 2428 3076 | 1752Y)
Uraguay  Montevideo 8 | 08 — 5702 | 4250% | 6021 | 4341 | 6065 | 4371 | 605 | 4371 | 35537 | 31549
2373 | 1853 2321 | 1853 2352 | 1853 2373 | 1853 2373 | 1s23h%| 2260% | 160829
Venezuela  Caracas ’,’,; 4272 3336 4178 3336 4234 3338 1272 3326 4272%) | 32819%)| 4068%) | 2895%)%)
| 3923 | 3082 4137 | 31669 | — |@)2027%) | — ot = 30407 | — —
- 1967 | 1379 1883 | 1370 1051 | 1458 2016% | 15128 | 2025% | 137499 1028% | 1168%))
Verinigle  New¥ork M1 3541 | 2483 | 3300 | 2483 | 8513 | 2625 | 8620 | 2700 | 3645t | 2474n®)| 34705 | 210990
21 2408 | 2313 it — il s = = — 213310y —
.3 — = — w2y | — ooty | — - — leeoni)|  — —
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noch: ITI, Luftverkehr

B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Aligemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Raten in DM fje kg)

Zwolfmonatsmittel Mai
von Frankfurt (Main) 1956 1957 1958 1959 1960 1961
nach unter | {iber unter | iiber unter | iber unter | iiber unter | iiber unter | iber
5 45 45 45 5 5
Kilogramm
Europa
Belgien Brissel 0,80 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,80 0,60
Dinemark Kopenhagen 1,93 1,47 2,02 1,51 2,12 1,59 2,20 1,65 2,23 1,68 2,12 1,60
Deutschland Berlin 0,97 0,76 1,02 0,76 1,06 0,79 1,09 0,80 1,10 0,80 1,10 0,80
Bremen 1,22 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,34 1,00 1,35 1,00 1,36 1,00
Dusseldorf 0,55 0,42 0,64 0,41 0,57 0,43 0,59 0,44 0,60 0,45 0,60 0,45
Hamburg 1,22 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,34 1,00 1,35 1,00 1,35 1,00
Munchen 0,76 0,59 0,78 0,59 0,81 0,62 0,84 0,64 0,85 0,65 0,85 0,65
Stuttgart 0,42 0,29 0,42 0,32 0,45 0,33 0,45 0,34 0,45 0,35 0,45 0,35
Finnland Helsinki 3,65 2,73 3,01 2,94 3,91 2,94 4,05 3,05 4,12 3,11 3,92 2,96
Frankreich Paris 0,97 0,76 1,05 0,80 1,08 0,83 1,09 0,84 1,09 0,84 1,04 0,80
GroBbritannien  London 1,47 1,13 1,60 1,18 1,67 1,25 1,68 1,26 1,68 1,26 1,60 1,20
Italien Rom 2,02 1,51 2,10 1,80 2,21 1,67 2,23 1,68 2,23 1,68 2,12 1,60
Niederlande Amsterdam 0,80 0,63 0,84 0,63 0,87 0,66 0,88 0,67 0,88 0,67 0,84 0,64
Norwegen Oslo 2,81 2,11 3,02. 2,97 3,13 2,37 3,26 2,45 3,32 2,48 3,16 2,36
Osterreich Wien 1,30 1,01 1,39 1,05 1,46 1,08 1,47 1,09 1,47 1,09 1,40 1,04
Portugal Lissabon 3,57 2,69 3,78 2,81 3,92 2,95 3,95 2,98 3,05 2,98 3,76 2,84
Spanien Madrid 2,86 2,14 3,02 2,27 3,13 2,34 3,15 2,35 3,15 2,35 3,00 2,24
Schweden Stockholm 2,82 2,11 3,02 2,27 3,13 2,37 3,26 2,48 3,32 2,52 3,16 2,40
Schweiz Ziirich 0,95 0,70 0,97 0,71 1,00 0,75 1,01 0,76 1,01 0,76 0,96 0,72
Tirkei Tstanbul 5,12 3,82 5,38 4,03 5,59 4,21 5,63 4,24 5,63 4,24 5,36 4,04
Afrika
Agypten Kairo 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 8,30 4,70 6,30 4,70 6,00 4,48
Belgisch Kongo  Leopoldville 11,12 8,34 11,76 8,82 11,76 8,82 12,16 9,13 12,35 9,28 11,76 8,84
Ghana Accra 10,32 7,75 11,00 8,23 11,00 8,23 11,54 8,66 11,59 8,69 11,04 8,28
Marokko Casablanca 3,23 2,43 3,31 2,47 3,29 2,46 3,32 2,48 3,32 2,48 3,16 2,36
Sudafrik. Union Johannesburg 14,11 10,58 14,99 11,26 15,66 11,75 16,32 12,24 16,569 12,43 15,80 11,84
Asien
Birma Rangun 15,56 11,67 16,55 12,39 17,21 12,92 17,68 13,27 17,85 13,40 17,00 12,76
Ceylon Colombo 14,11 10,58 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,28 10,72
Hongkong Victoria 20,01 15,03 21,29 15,96 23,08 17,33 23,63 17,74 23,78 17,81 22,60 16,96
Indien Bombay 12,74 9,54 13 52 10,16 13,562 10,16 13,52 10,16 13,52 10,16 12,88 9,68
Kalkutta 13,90 10,42 14,78 11,09 14,78 11,09 14,78 11,09 14,78 11 09 14,08 10,56
Indonesien Djakarta 18,01 13,562 19,19 14,36 20,00 14,99 20,69 15,561 20,96 15,71 19,96 14,96
Irak Basra 7,96 5,97 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,04 6,04
Iran Teheran 9,17 6,89 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31 9,24 6,96
Israel Tel Aviv 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,00 4,43
Japan Tokio 24,40 18,30 25,96 19,45 27,04 20,29 27,65 20,73 27,85 20,87 26,52 19,88
Libanon Beirut 5,93 4,44 6,30 4,70 8,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,00 4,48
Pakistan Karacehi 11,63 8,73 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 11,76 8,84
Syrien Damaskus 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,00 4,48
Thailand Bangkok 16,80 12,61 17,85 13,40 18,62 13,96 18,77 14,07 18,77 14,07 17,88 13,40
Australien und Ozeanien
Austral, Bund Sydney?) 22,22 16,67 22,22 16,67 24,11 18,07 25,30 18,97 25,70 19,28 24,48 18,36
Neuseeland Auckland?) 25,87 19,40 25,87 19,40 27,76 20,84 28,95 21,71 29,36 22,01 27,96 20,96
Amerika
Argentinien Buenos Aires 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 22,12 16,60 22,39 16,80 21,32 16,00
Bolivien La Paz 21,38 16,09 22,05 16,59 22,65 17,01 22,76 17,09 22,76 17,09 21,68 16,28
Brasilien Rio de Janeiro 17,72 13,32 19,29 14,49 19,74 14,83 20,27 15,22r 20,54 15,41r 19,66 14,68
Chile Santiago 20,80 15,61 21,04 16,79 21,86 16,42 22,67 17,02 22,93 17,22 21,84 16,40
Kanada Montreal 11,09 8,32 11,68 8,78 12,20 9,16 12,75 9,58 12,98 9,74 12,36 9,28
Toronto 11,65 8,69 12,14 9,11 12,66 9,563 13,22 9,95 13,44 10,12 12,80 9,64
Kolumbien Barranquilla 15,12 11,34 15,88 11,93 16,44 12,35 16,55 12,43 16,55 12,43 15,76 11,84
Kuba Havana 13,15 9,91 13,73 10,37 14,40 10,90 14,92 11,23 15,12 11,34 14,40 10,80
Mexiko Mexiko City 14,49 11,09 15,08 11,565 15,71 12,11 16,28 12,55 16,51 12,73 15,72 12,12
Peru Lima 19,53 14,70 20,20 15,20 20,80 15,62 20,92 15,71 20,92 15,71 19,92 14,96
Uruguay Montevideo 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 22,12 16,60 22,39 16,80 21,32 16,00
Venezuela Caracas 14,32 10,75 15,04 11,30 15,67 11,75 15,79 11,84 15,79 11,84 15,04 11,28
Vereinigte Staaten New York 11,47 8,61 12,05 9,07 12,58 9,46 13,13 9,87 13,36 10,04 12,72 9,56
|
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noch: ITI. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren von Frankfurt (Main)
nach wichtigen internationalen Flughiifen
Raten in DM je kg*

Mindest- Stand November Stand
Warenart Bestimmungsort gewicht : ° Mai
in kg 1956 1957 1958 1959 1960 1961
von Frankfurt (Main) nach........  ..... e e e
Kleidung, FuBbekleidung einschl. aller Ober- .
und Unterbekleldung a.n.g. .......... .. | d) Boston . 45 4,54 4,62 4,62 4,62 4,62r 4,40
Briissel . . . 250 0,46 0,46%) 0,46%) 0,46%) 0,46%) 0,14%)
¢) Goteborg ....... 100 1,39 1,47 1,47 -_ —_ —_
d) New York ...... 45 4,54 4,62 4,62 4,62 4,62r 4,40
¢) Stockholm . ..... 100 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76 1,68
c) Teheran ........ 250 4,83 4,83 4,66%) 3,82%) 3,82%) 3,64%)
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........... c) Géteborg ....... 250 1,39 1,47 1,47 —_ —_ -
a) New York ...... 45 4,54 4,62 4,62 4,62 3,02 2,88
¢) Stockholm .. .... 100 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76 1.68
¢) Teheran ........ 250 4,83 4,83 4,66%) 3,82%) 3,82%) 3,64%)
Holz, KUNStWATEN ...vnvrverrvnionanncnnns Casablanca ..... 100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,60
Leder und Lederwaren ohne Lederbekleidung | a) Algier .......... 45 1,59 1,59 1,69 1,59 1,59 1,52
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,00 5,09 336 3,20
Maschinen, Werkzeuge a. n.g., ohne Dampf-
u. Motorschiffsmaschinen-Ersatzteile .. ... ¢) Brassel .. ...... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44
New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 484
Maschinen, Geschifts-, Bitro- .............. Kairo .......... 100 3,24 3,40 3,86%) 3,86% 3,86°% 3,72%)
New York ..... . 45 5,08 5,33 5,33 5,33 5,33 5,08
" Elektr. Ausriistungen ohne Maschinen ...... d) Algler .......... 100 1,51 1,51 1,51 1,51 1,51 1,44
¢) Amsterdam. ..... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44
¢) Bagdad ......... 45 4,62 4,87 4,87 4,87 4,87 4,64
Baranquilla ..... 45 8,48 8,48 8,48 8,48 8,48 8,08
Bogotd ......... 45 9,53 9,563 9,53 9,53 9,63 9,08
Caracas ........ 45 8,567 8,57 8,67 8,57 8,57 8,16
Curacao ........ 45 7,94 7,94 7,94 7,94 7,94 7,66
Houston ........ 45 —_ 8,59 8,72 6,72 6,72 6,40
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 7,56
R
Radio-,Fernsehapparateund/oder Musiktruhen New York ... % 5,09 509 5,09 5,09 509 484
sowie Fernseh-, Radio- u. phonographische
Kombinationen . ..............oenvent, c) Beirub .......... 100 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,24
¢) Brussel ......... 250 0,46 0,46 0,42 0,42 0,42 0,40
100 — 0,46 0,46 0,46 0,46 0,44
c) Casablanca ..... 100 1,98 1,93 1,93 1,93 1,98 1,84
¢) Teheran ........ 250 5,29%) 5,291) 4,662) — — —
Optische Waren, photographische und Projek- o) Tunis .......... 100 160 1,60 1,60 1,60 1.60 1,62
tionsausriistungen, einschl, Zubehér und
Ersatzteilea.n g, ..........c.ciiiunnnn Algier .......... 45 1,52 1,52 1,52 1,562 1,52 1.44
d) Mexiko City ..... 45 7,69 7.85 7,85 7,85 7,85 7,48
a) New York ...... 45 5,09 5,25 5,25 5,25 3,40 3,24
Instrumente, Apparate und Zubehdr
Wissenschaftliche und Labor- ........... ¢) London ........ 100 0,71 0,71 0,76 0,76 0,78 0,72
Chirurgische, medizinische und zahnéirztliche 4 - 088 088 088 088 0:84
Instrumente mit Zubehdr ............... Athen .......... 45 — —_ 2,44 2,44 2,44 2,32
Beirut .......... 45 — — 3,44 3,44 3,44 3,28
Houston ........ 45 6,59 8,76 8,89 8,89 6,89 6,56
Kairo .......... 45 — 3,44 3,44 3,44 3,44 3,28
b) New York ...... 45 5,08 5,25 5,25 5,25 3,40 3,24
Uhren aller Arta.n.g. ................... Houston ........ 45 7,52 7,52 7,64 7,64 7,84 7,28
Montreal ....... 45 —_ _ 6,38 6,38 6,38 5,72
New York ...... 45 6,01 6,01 8,01 6,01 6,01 5,72
Silberschmiedewaren und Schneidwaren aus
SIIDET ittt Houston ....... . 45 — — - 7,62 7,52 7,16
c) New York ...... 45 — - — 5,88 5,88 5,60
Kugellager . ..ovvvevnernnennnennnennnnenn London......... 100 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,84
Bijouteriewaren ................... e, d) London ........ 45 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,84
¢) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,00 4,84
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittel a. n.g. .....o.oiiiiin..., a) Bagdad ........ 100 — — 4,70 4,70 4,70 4,48
c) Briissel ......... 250 0,46 0,461) 0,46%) 0,46Y) 0,46Y) 0,441
a) Damaskus ...... 100 —_ 3,65 3,65 3,58 3,53 3,36
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 7,69 7,69 7,89 7,32
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 3,82 3.82 3,64
a) Teheran ...... 100 5,45 5,59 4,66%) 3,82%) 3,822) 3,64%)
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noch: III. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

noch: Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main)
von wichtigen internationalen Flughéafen

Raten in DM je kg*

Mindest- Stand November Stand
Warenart Versandort gewicht Mai
in kg 1956 1957 1958 1959 1960 1961
nach Frankfurt (Main) von ........ ... it iiinnnennnn.
Kletdung, FuBbekleidung, Uber- und Unter- Barcelona ...... 100 - 1,84 | 1,34 1,31 1,34 1,28
kleidung a.n. g. .....oooveviininiiiiianas d) Briissel ......... 100 0,48 0,46 0,46 0,46 0.46 0.36
¢) Malmdé.......... 100 1,22 1,26 1,26 1,26 1,28 1,20
¢) Manchester ..... 250 1,05 1,05 1,05 0,88 0,88 0,84
Mexiko City .... 45 7,14 7,22 7,22 7,22 7,22 6,88
Paris .......... 45 — 0,55') 0,55%) 0,65 0,50 0,48
¢) New York ,..... 45 4.54 4,62 4,66 4,63%) 4,63%) 4,41%)
Tel Aviv/Jaﬁ'a .. 100 3,23 3,23 3,23 3,23 3,23 3,08
¢) Ztrich ......... 45 — 0,69 0,69 0,69 0,59 0,56
Garne und Zwirne und /oder Fagern a.n. g... ¢) Manchester ..... 100 0,97 0,97 1 0,97 0,97 0,97 0,92
¢) Manchester ..... 500 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84 0,50
New York ...... 45 4,54 4,62 4,66 4,63%) 8.06%) 2,91%)
Tokio .......... 100 — - 9,41%) 9,41%) 8.74%) 8,00%)
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........... Bogoth ......... 45 8,09 9,07 9,07 9,07 9,07 8,64
Caracas......... 45 6,64 6,72 6,72 6,72 8,72 6,40
Dublin ......... 45 — 1,18 1,18 1,18 1,18 1,12
¢) London......... 100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,72
¢} Manchester ..... 100 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,92
Mexiko City..... 45 7,14 7.22 ' 7,22 7,22 7,22 6,88
New York ...... 45 4,64 4,62 4,66 4,63°%) 3.08%) 2,91%)
Paris ........... 45 0,50 0,50%) 0,50 0,50 0,50 0,48
Tokio .......... 100 — — 9,41%) 9,41%) 8,74%) 8,00%)
Tierische Eingeweide und/oder Geddrme ... Damaskus ...... 100 2,56 2,81 2,81 2,26%) 2,06%) 1,962)
Delhi........... 100 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49 3,32
Istanbul ........ 250 —_ — _ 2,35 2,35 2,24
Kairo .......... 100 — 2,35 2,35 2,27%) 2,27%) 2,16%)
Kalkutta ....... 100 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 404
Karachi ... .... 100 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,28
Oran........... 100 — — 1,80 1,60 1,80 1,52
Teheran ........ 250 3,02 3,02 2,39 2,39 2,39 2,28
Gold, verfeinert oder unverfeinert .......... f) Johannesburg ... 1000 9,41 9,41 9,41 9,41 9,41 8,96
Opflumroh ......ooiiviiinieririnniecnnnss Istanbul ........ 250 2,39 2,52 2,52 2,52 2,52 2,40
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutik- und Montreal........ 250°%) — — — 4,17% 4,17 3,62°)
Arzneimittel a. . g, ... vviiiin i 45 5,54 5,48 5,46 5,46°) 5,46%) 4,85%)
b) New York ...... 250°) —_ —_ | _ 3,80%) 3,80") 3,62%)
45 5,08 5,08 1 5,12 5,09°) 5,09%) 4 85%)
Kosmetika Toilettenartikel, u. Parfimea.n.g. | b) New York ...... 45 5,08 5,08 I 5,12 5,09%) 5,00%) 4 85°)
(Geschiifts- und Biromaschinen a.n. g. ..... Bergen ......... 100 — 1,89 1,89 1,89 1,89 2,08%)
Glasgow ........ 250 1,05%) - —_ 1,18 1,18 1,12
b) Houston ........ 45 6,59 6,26 6,30 6,30%) 6,30%) 6,00°%)
b) New York ...... 45 5,09 5,33 5,38 5,37%) 5,37% 5,11%)
Steckholm . ..... 100 1,72%) 1,81%) 1,85%) 1,89%) 1,89%) 1.84%)
Optische Instrumente, Apparate und Zubehdr | d) Mailand ........ 100 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,76
d) Mailand ........ 250 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71 068
d) Mailand ........ 500 — — — —_ — —
Elektrische Ausriistungen u. od.Vorrichtungen
[0 7 a) New York/Boston 45 5,08 5,08 5,08 5,08%) 5,08%) 4.85%)
Fische und Fischwaren ................... Belgrad ........ 100 —_ 1,47 1,47 1,47 1,47 1.40
Lissabon........ 100 1,556 1,65 —_ — - —
Lissabon ........ 250 1,22 1,22 — 2,08%)r 2,06%)r 1,97%)
Tanger ......... 45 —_ 1,72 1,72 1,72 1,72 ke
Pelze,Hiute,Felle,ohne Pelzbekleidung a. n. g. Athen .......... 45 — — — 2,69 2,81r 2,68
100 2,44 2,44 —_— 2,44 2.44 2,32
250 — — — 2,18 1,81 1,72
500 - — —_ 1,81 —_ —_—
Bangkok®) ..... 45%) 5,12 5,12 6,12 5,12 5,12 4,88
Johannesburg ... 250 4,70 —_ 4,96 4,96 4,96 4,72
Karachi'®) ...... 100 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15 3,00
b) London ........ 100 0,76 0,76 0,88 0,88 0,88 0,84
d) Mailand') ...... 100 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,84
b) Montreal ....... 45 5,54 5,37 4,49 4,64%) 4,54%) 3,97%)
New York ...... 45 — 5,08%) 4,207) 4,1798)  4,179)1)  3,979)1)
a) Paris®) ......... 100 0,59 0,59 0,59 0,59 0,592) 2,50%)
Teheran ........ 250 2,86 2,86 2,39 2,39 2,39 ~ 2,28
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IV. Post- und Fernmeldeverkehr

A. Gebiihren fiir Briefsendungen im Bundesgebiet und im Auslandsverkehr
Satze in Pf,

Briefe Postkarten
X Orts- Fern- Auslands-
Jahr und Stichtag Orts- Fern- | Auslands-|
der Neufestsetzung verkehr
bis 1iber 20 g fuber 250 gluber 500 g his uber 20 g uber 250 gluber 500 g bis jede weit. ;
20g | bis250g | bs 500 g {b1s1000g| 20¢ bis 250 g | bis 500 g |bis 1000g} 20g 20 g verkehr
ab 1.12.1933 8 16 20 30 12 24 10 60 25 15 5 6 15
ab 1. 3.1946 16 32 40 60 24 48 80 120 50 30 10 12 30
ab 1. 9.1948 10 20 30 40 20 40 60 80 30 20 8 10 20
ab 1. 7.1954 10 20 30 40 20 40 60 30 40 20 8 10 20
Drucksachen Geschdftspapiere
. Inlands- Auslands Inlands- Auslands-
Jahr und Stichtag
der Neufestsetzung verkehr
bis uber 20 g | uber 50 g {{iber 100 g|itber 250 ¢ bis jede weit. his {iber 100 g}ﬁber 250 g bis jede weit. min-
20¢g bis 50 g | bis 100 g | bis 250 g | bis 500 g 50 g 0g 100 g bis 250 g | bis 500 g 50 g 50 ¢ destens
ab 1. 12,1933 3 4 8 15 30 5 5 3 15 30 5 b 25
ab 1. 38.1946 6 8 16 30 60 10 10 16 30 60 10 10 50
ab 1. 9.1048 4 6 10 20 40 10 5 20 30 50 10 5 30
ab 1. 7.1954 7 10 15 25 50 10 10 25 25 50 10 10 40
Warenproben Péckchen
. Inlands- Auslands-
Jahr und Stichtag Auslandsverkehr
der Neufestsetzung verkehr Inlands-
verkehr
bis uber 100 g uber 250 g bis jede weit. . {ir .
100 ¢ Dis 250 g his 500 g 50 g 50 g mindestens je 50 ¢ mindestens
ab 1.12. 1933 8 15 30 5 5 10 10 10 50
ab 1. 3.1946 16 30 60 10 10 20 80 20 100
ab 1. 9.10438 10 20 40 10 H 10 60 10 60
ab 1. 7.1954 15 25 50 10 10 20 70 20 80
B. Gebiihren fiir Paketsendungen im Bundesgebiet (Entfernung 76 bis 150 km)?)
Sitze in Pf. je kg
a) Pak
Jahr und Stichtag 1) Pakete
der
Neufestsetzung bis {iber 5 kg aber 6 kg itber 7 kg \ iiber 8 kg uber 9 kg tliber 10 kg iber 11 kg {iber 12 kg iiber 13 kg
5 kg bis 6 kg bis 7 kg bis 8kg | Dbis 9kg bis 10 kg bis 11 kg bis 12 kg bis 18 kg bis 14 kg
|
ab 15. 1.1932 40 50 60 70 80 | 90 105 120 135 150
ab 1. 3.1046 80 100 120 140 160 180 210 240 270 300
ab 1. 9.1948 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240
ab 20. 10. 1951 80 100 125 150 175 200 225 250 275 300
ab 1. 5.1958 100 120 150 180 210 240 270 300 330 360
i
Jahr und Stichtag noch: a) Pakete b) Postgiiter
der
Neufestsetzung iber 14 kg uber 15 kg {iber 16 kg iiber 17 kg iiber 18 kg uber 19 kg his uber 5 kg iiher 6 kg
bis 15 kg bis 16 kg bis 17 kg bis 18 kg bis 19 kg bis 20 kg 5kg bis 7 kg bis 7 kg
ab 15. 1.19832 .. 165 180 195 210 225 240 40 45 50
ab 1. 3.1946 330 360 390 420 450 480 —2) —2) —32)
ab 1. 9.1943 260 280 300 320 340 360 —=2 —% —2)
ab 20. 10, 1951 325 350 375 400 425 150 70 80 90
ab 1. 5.19538 390 420 450 480 510 540 80 100 120
C. Gebiihren fiir den Postzeitungsdienst im Bundesgebiet
Sitze in Pf,
Zeitungsgebiihr®) Zeitungszustellgebuhr
X fur jede Ausgabe?) im durchschnittlichen Nummerngewicht fur jede Zeitung monatlich
Jahr und Stichtag
der Neufestsetzung . uber 30 ¢ | uber 50 g | ber 100 g bei monatlich bei wochentlich| | oo e
mglnsa:zﬁc’qh: fiir jedes weitere g einmaligem | zwcimaligem | CiPMaligem jede weit, Ausg.| Hochstsatz
bis50g | bis100g | bis 1000 g Erscheinen in der Woche
ab 1.12. 1933 3,00 0,10 0,08 0,03 2 4 6 6 72
ab 1. 3.1946 6,00 0,20 0,12 0,03 4 8 12 12 144
ab 1. 9.1948 5,00 0,15 0,10 0,05 3 6 9 9 108
Postzeitungsguts) Bahnhofszeitungen®)
Jahr und Stichtag Gewichtsgebiihr je kg fiir jede Sendung im Gewicht s
der Neufestsetzung auf Entfernungen E-gtlfb?eb' z;'l sat'zl(llch
AN e . iiber 100 g | ber250g | uber500g | iiber 1000g | uber 1500g | o oii¥ 1005
bis 50 km | tiber 50 km 8 | Dis100g bis 250 g bis 500g | bis1000g | bis1500g | bis 2000 ¢ -2008
ab 1.12.1933 2,5 5,0 20.0 5 10 20 30 45 60 10
ab 1. 3.1946 5.0 10,0 40,0 10 20 40 60 90 120 20
ab 1. 9.1948 3,5 7,5 30,0 8 15 30 45 70 90 15
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D. Gebiihren fiir den Fernsprechdienst im Bundesgebiet

Sitze in RM/DM

1. Monatliche Grundgebiihr fiir Fernsprechanschliisse

Jahr und Stichtag

in Ortsnetzen mit

er: 1 bis 50 | 51 bis 100 ! 101 bis 200 201 bis 500 | 501 bis 1000 1001 bis 10000 iiber 10000
Neufestsetzung !
Hauptanschlussen
a) fiir Einzelanschlusse:
ab 1.5.1934 ..... 3,00 3.50 ’ 4,00 4,50 ’ 5,00 5,50 6,00
ab1,4.1946 ..... +4.50 5,25 ‘ 6.00 6,75 7,60 8,25 9,00
ab 1. 7. 1954 6,00 ! 8,00 10,00 12,00
b) fiir Zweicranschlusse:
ab 1049 ..., 3,00 3.50 4,00 ‘ 4,50 5,00 5,50 6,00
ab 1. 4.1946 4,50 5,25 6,00 ‘ 6,75 7,50 8,25 9,00
ab 1. 6. 1950 3,50 4,25 5.00 | 5,75 6,50 7,25 3,00
ab1.7.195¢ ..... 4,00 5,50 | 7,00 8,00
i

2. Ortsgesprichsgebithren

Jahr und Stichtag

Febuhr fur ein Ortsgesprach

der von einer offentlichen Sprechstelle
Neufestsetzung von einer Teilnehmersprechstelle
mit gewohnlichen Sprechapparat mit Munzfernsprecher
ab 1.5.1927 ..... 0,10 0,10 0,10
ab 1, 4.1946 0,15 0,15 0,15
ab 1. 6. 1950 0,15 0,20 0.20
ab 1.7.1954 ..... 0,16 0.16 0,20

3. Ferngesprachsgebithren im handvermittelten Ferndienst

Jahr und Stichtag

Gebubr fur ein gewohnliches Gresprach von 3 Minuten Dauer?) bei einer Entfernung zwischen den Ortsnetzen

Neufest(;létzun(r bis 1ib. 5km | ub.10km | ub.15km {ub.25km | ub.50km { ub.75km |iib. 100 km}ub. 200 km|iib. 300 km |{ih. 400 kmlub. 500 km ;
= 5km | bis 10 km | bis 15 km | bis 25 km | bis 50 km | bis 75 km |bis 100 km|bis 200 km|bis 300 km|bis 400 ki|bis 500 km|bis 600 km|1b-600 kn
a) in den Haupbverkehrsstunden von 8 bis 19 Uhr, bzw. ab 1. 6. 1950 von 0 bis 18.30 und 21.30 bis 24 Thr
ab 1.5.1927 ..... 0,10 | 030 ' 0,30 0.40 0.60 0,90 1,20 1,50 1,80 210 2,40 2,70 3,00%)
ab 1.1, 1940 L2 0,30 0.10 0.60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
ab 1.4.1946 ..... 0,30 0,45 0.60 0.90 1.35 1,80 2,25 2,70 3.15 3,60 4,05 4,50
ab 1.6.1950 ..... 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,80 2.25 2,70 3,15 3,60 4,056 4,50
ab 1.7.1954 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 192 | 2,40 2,88 3,36
by in den Abend- und Nachtstunden von 19 bis 24 und 0 bis 8 Uhr, bzw. ab 1. 6. 1950 von 18.30 his 21.30 Thr
ab 1.5.1927 ..... 0,10 | 020 0,20 0,27 0,40 0,60 0,80 1.00 1,20 1.40 1.60 1,80 2,00%)
ab 1.1, 1940 0,20 0,20 0,262/, 0,40 0,60 0.80 1,00 1.20 1,40 1.60 1.80 2,00
ab1.9.1944 ..... 0,20 0,30 0.40 0,60 0,90 1,20 1,50 1,80 2,10 2,40 2,70 3,00
ab 1. 4.1946 0,30 0,45 0,60 0,90 1,35 1,50 2.25 2,70 3,15 3,60 4,05 4,50
ab 1.6.1950 ..... 0,30 045 0.60 0,90 1,35 1.80 1.80 2,16 2.52 2,88 3,24 3,60
ab 1.7.1954 0,32 0,48 0,64 0,96 1.44 1,02 1,92 2,30 2,69
4. Ferngespriachsgebithren im Selbstwahlferndienst
Gebithr fur ein Gespriach von 3 Minuten Dauer®)
Jahr und Stichtag | innerhalb hei Entfernungen zwischen den Knotendmtern®) hei Entfernungen zwischen den Hauptimtern®)
der Neufestsetzung | des Xno-
tenamts- bis iib. 15 km { ith. 25 kin | ub. 50 km | 0ib. 75 km bis {ib.200km |ub.300km [ub.400km |ub.500km
bereichs®) | 15km | Dbis 25km | bis 50 km | bis 75 km | bis100km | 200 km | bis300km | bis400km | bis500km | bis600km | tb. 600km
a) in den Hauptverkehrsstunden von 3 bis 19 Uhr, bzw. ab 11. 8. 1953 von 7 bis 19 Uhr
ab Juli 1952 Gebiihren nach dem Fernverkehrtarif des handvermittelten Ferndienstes
ab 11.8.1953 0,30 0,45 0.60 0,90 1.35 1,80 2,25 2,70 3,13 3,60 | 4,05 ! 4,50
ab 1.7.1954 0,32 0,48 0,64 0,96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
ab 1.3.1956 0,32 0,48 0,64 0.96 1,44 1,92 2,40 2,88 3,36
b) in den Abend- und Nachtstunden von 19 bis 24 und von 0 bis 7 Uhr?)
ab Juli 1952 Gebithren nach dem Fernverkehrstarif des handvermittelten Ferndienstes®)
ab 11.8.1953 .. . 0,30 0,40 0,60 0,90 1,20 1,50 1.80 I 2,10 | 2,40 | 2,70 ! 3,00
ab 1.7.1954 .... 0,32 0.43 0,64 0,96 1,28 1,60 1,92 3,24
ab 1.3.1956 .... 0,32 s .64
E. Gebiihren fiir den Telegrafendienst im Bundesgebiet
Wortgebuhr®)
Jahr und Stichtag N
der gewohnliche dringende X i
Neufestsetzung telegtrame toleg ifrf;mew)
Ortstelegramme Ferntelegramme Ortstelegramme Ferntelegramme i g

ab1.4.1929 ..... 0,08 0,15 0,24 0,45 1,50 0,056
ab1.3.1031 ..... 0,08 0,15 0,16 0,30 1,50 0,05
ab 1.4.1946 ..... 0,15 0,20 0,30 0,40 2,00 —11)
ab 1.8.1948 ..... 0,10 0,15 0,20 0,30 1,50 0,05

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 12, Quellenverzeichnis vgl, Seite 36.
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Quellenverzeichnis

I. Eisenbahnverkehr
A. Verkehrspreise: Bundesrepublik Deutschland

B. Personenfahrpreise des Auslands und im Transit-
verkehr

11. Sechiffsverkehr

A. Frachtsiitze der Binnenschiffahrt

B. Durchschnittliche Kleinwasserzuschlage

C. Frachtraten der Trampschiifahrt
1. im Kistenverkehr

2. im Uberseeverkehr

D. Index der Seefrachtraten

Deutscher Seefrachtenindex

Index der Trampschiffahrtsfrachten,
Grofibritannien

Index der Tankerfrachten, Gro8britannien

Index der Seefrachtraten, Niederlande

Index der Trampschiffahrtsraten, Danemark

Index der Seefrachtraten, Norwegen

Index der Seefrachtraten, Schweden

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien

E. Sonstige Schiffahrtsindices

Activity-Index

Zeitcharter-Volume-Index

Getreidetanker-Rentabilitdts-Index

Average Freight Rate Assessment fiir die
Tankerfahrt

ITI. Luftverkehr
A. Flugpreise im Personenverkehr (IATA-Preise)

B. Luitfrachten im Giiterverkehr (IATA-Raten)
fiir Waren im Gewicht unter bzw. iiber 45 kg
flir Waren mit Spezialluftfrachtraten (im Verkehr
von und nach Frankfurt)

IV. Post- und Fernmeldegebiihren

Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main),
Tarif- und Verkehrsanzeiger flir den Personen-, Gepdck-,
ExpreB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6f-
fentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land (Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wih-
rungen)

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz (Wasserstdnde)
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sitze)

Lloyd's List and Shipping Gazette, London

Frachtenspiegel des Verbands deutscher Kiistenschiffer,
Hamburg-Altona

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg

Hansa, Zeitschrift fur Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Lloyd's List and Shipping Gazette, London
Fairplay, London

Norwegian Shipping News, Oslo
Informazioni Marittime, Roma

Journal of Commerce, New York
Financial Times, London

Notes Rapides, Paris

Economische Voorlichting, Rotterdam

The Review of the River Plate, Buenos Aires
Harley Mullion and Co. Ltd., London
Metal Bulletin, London

Iron and Coal, London

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg

Europaischer Wirtschaftsdienst, Berlin

Wirtschafts-Correspondent, Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Héfen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Erdél-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg

F. O. Licht, KG, Zuckerwirtschaftlicher Verlag, Ratzeburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London

Harley Mullion and Co. Ltd., London
Joh. den Braber, Rotterdam
Statistiske Efterretninger, Kobenhavn
Norwegian Shipping News, Oslo
Kommers Kollegium, Stockholm
Informazioni Marittime, Roma

Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London
Lloyd's List and Shipping Gazette, London

ABC World Airways Guide, London

Fluglisten verschiedener in- und ausldndischer Fluggesell-
schaften (Lufthansa, KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA,
SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u.a.m.)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten ver-
schiedener in- und ausldndischer Fluggesellschaften (Luft-
hansa, KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair,
SABENA u.a.m.)

Bundesministerium fur das Post- u. Fernmeldewesen, Bonn
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PREISE-LOHNE-WIRTSCHAFTSRECHNUNGEN

Reibe 1:

Reibe 2:

Reibe 3:

Reibe 4:

Reihe 5:

Reibe 6-

Reihe 7:

Reibe 8:

Reibe 9:

Reibe 10:

Reihe 11:

Reihe 12:

Reihe 13:

Reibe 14:

Reihe 15-

Reibe 16:

Die Serie gliedert sich in 16 Einzelreihen

Einfuhrpreise und Index der Einkaufspreise fiir Auslandsgiiter

Die Reihe erscheint jGhrlich mit den Monatszahlen (etwa 70 Waren und 120 MeBziffern) fir das abgelaufene Jahr und
den Durchschnitten fir die Jahre seit 1950 sowie monathch mit den neuesten Zahlen.

Preise und Preisindex ausgewiihiter Grundstoffe

Diese Reihe erscheint jGhrlich mit Monotszahlen (etwo 95 Grundstoffe und etwa 200 Mefiz/ffern) sowie monatlich nur
mit Preisindices. Die Monatshefte wurden bis Mérz 1960 in der Arbeitsreihe Yi/2 der Statistischen Berichte herausgegeben.

Preise und Preisindices fiir industrielle Produkte

Diese Rethe erscheint jGhrlich mit etwa 500 monatlich errechneten MeBziffern fir das Berichtsiahr sowie fir frihere Jahre.
Das erste Heft (erschienen im Mdrz 1961) enthdlt die Indices von 1950 bis 1960. AuBerdem werden ab August 1960 Monats-
hefte mit Preisen und Preisindices als Forisetzung des ficheren Stahstischen Berichtes Arbeitsreihe VI/6 herausgegeben.

Preise und Preisindices fir die Land- und Forstwirtschaft

Die Rethe {etwa 350 MeBziffern) enthélt die Indices der Erzeugerpreise land- und forstwirtschaftlicher Produkte sowie
die der Einkoufspreise landwirtschaftiicher Betriebsmitte!l und ist erstmalig fur die Johre und Monate (z. T. Vierteliahre)
von 1950 bis 1958/59 herausgegeben worden. Sie wird jahrlich fortgesetzt. Als Erganzung hierzy erscheinen Monaishefte.

MeBziffern fir Bauleistungspreise und Preisindices fir Bauwerke

Die vierteljGhrlich erscheinende Reihe bringt MeBziffern fir Bauleistungspreise, Preisindices fir Bavarbeiten verschiedener
Bauwerke wie z. B. Wohngebaude (Ein- und Mehrfamiliengebaude] und Nichtwohngebdude (Biro-, gewerbliche Betriebs-,
landwirtschaftliche Betriebs- und gemischt genutzte Gebdude). Eine Erweiterung durch Indices fir verschiedene StraBenarten
ist vorgesehen Die Hefte enthalten auBerdem dos Verzeichnis der Regelieistungen, Baubeschreibungen und Wagungs-
schemata fur die einzelnen Bauwerkstypen. Die Reihe erscheint als Fortsetzung der fruheren Stahistischen Berichte VI/21.
Jedem Heft geht ein Vorbericht voraus.

Einzelhandelspreise und Indices der Verbraucherpreise

Neben den monatlichen Landes- und Bundesdurchschnittspreisen fur rund 300 Waren und Leistungen und den Bundes-
durchschnitten fur etwa 55 bis 60 Waren und Leistungen sowie einigen bundeseinheitlichen Tanif- und Gebuhrensdtzen
enthalt das Jahresheft dieser Reihe die monatiiche Entwicklung des Preisindex fur die Lebenshaltung (gegliedert nach
Bedarfs- und Warengruppen sowie Waren) und des Index der Einzelhandelspreise (gegliedert nach Branchen sowie
Warengruppen und Waren). Ferner sind Ubersichten aufgenommen, die die Streuung der Preise fur die Lebenshaltung
an einem Stichtag erkennen lassen. Als Ergdnzung wird auflerdem monatlich ein Heft mit den neuesten Berechnungs-
ergebnissen zum Preisindex fur die Lebenshaltung und zum Index der Einzeihandelspreise sowie mit Bundesdurchschnitts-
preisen und ein kurzgefaBter Vorbericht herausgegeben. AuBerdem erscheint wochentlich noch eine Ausgabe mit den Mef-
ziffern der Verbraucherpreise ausgewahlter Nahrungsmittel in den Landeshauptstddien.

Preise fiir Verkehrsleistungen

Die Reihe erscheint viermal im Johr. Sie gibt Auskunft Gber Preise im FEisenbahnverkehr, in der See- und Binnenschiff-
fahrt und im Luftverkehr (350 Verkehrsrelationen und 60 Indexreihen), Gberwiegend mit Monatszahlen

GroBhandelspreise im Auslond

VierteliGhrlich mit Zahlen fur die letzten 15 Monate erscheinen 3 Hefte in monatlichem Abstand

Teil 1: Nahrungs- und GenuBmittel, Technische Ole u. d. {etwa 75 Waren in 540 Preisreihen)

Teil 1l: Textilien, Leder, Papier, Harze, Treibstoffe, Baustoffe u. &. (etwa 65 Waren in 540 Preisreihen)

Teil 11i: Kohle, Metalle, Chemikalien, Kunststoffe u. d. (etwa 100 Waren tn 540 Preisreihen).

Als aktuelle Berichte warden monotlich die Hefte ,Weltmarktpreise ausgewdhlter Woren® herausgegeben, die eine
Auswohl aus den Teilen |—Ili enthalten,

Einzelhandelspreise im Auslond

Die Reihe erscheint viertel|dhrlich mit Zahlen fir die letzten 15 Monate {mehr als 40 L&nder mit etwa 1600 Preisreihen
und Preisindices fir die Lebenshaltung in etwa 100 Léndern).

internationaler Vergleich der Preise fiir die Lebenshaltung

Der Bericht erscheint in ausfohriicher Form einmal jéhrlich und enthdlt internationale Kaufkroftvergleiche (Verbraucher-

%etdpamqten) der ouslandischen Wdhrungen 1m Verhaltnis zur RM/DM als Ergebnisse von Preisvergieichen fir Waren und
ienstleistungen der Lebenshaltung im langjahrigen Uberblick Bisher wurden Vergleiche mit Gber 40 Lardern durchgefuhrt.

Daneben erscheint ein monathcher Bericht in der gleichen Reihe zur aktueilen Unterrichtung, der jewerls neuere Fort-

rechnungsergebnisse bzw. die krgebnisse neu berechneter Preisvergleiche enthdlt.

Tarifichne und -gehdlter

Eine Loseblattsammlung, die im Mai und November eines jeden Jahres auf den neuesten Stand gebracht wird und sich
in Teil | for Arbeiter und Teil H fir Angestellte gliedert, enthsit Lohnsatze aus 341 und Gehaltssdtze aus 126 Tarifver-
tragen. Es werden Zeitlohnsétze der hdchsten tariflichen Altersstufe und Monatsgehdlter (Anfangs- und Endgehdlter) for
ousgewdhlte Lohn- bzw. Gehaltsgruppen sowie .Wichtige tarifliche Regelungen” dargestelit. Als Teil 1l erscheint viertel-
jahrlich ein Heft, das die vierteliahrlichen Entwickiungsreihen des Index der Tariflohne und -gehalter sowie der tariflichen
Arbeitszeiten in der Gliederung nach Wirtschoftsgruppen enthatt,

Verdienste und Lohne im Ausiand

Der Bericht bringt jahriich 1n 2 Heften (Heft 1: Arbeitnehmerverdienste und Arbeitszeiten, Streiks und Aussperrungen im
Ausland; Heft 2. Ta-iflohne und Lohnindices in ausgewdhiten Ldndern) Angaben iber Arbeitnehmerverdienste, tarifliche
Lohn- und Gehaltssdtze, Lohmadices, Arbeitszeiten, Streiks und Aussperrungen im Ausland. Neben Tabellen enthdit er be-
griffliche und methodische ErlGuterungen zu den Statistiken der einzeinen Ldnder.

Wirtschoftsrechnungen

JGhrtich wird in zwe:r Teilen Gber die Entwicklung der monatlichen Einnahmen und Ausgaben sowie des Verbrauchs von
Lebensmitteln in Vier-Personen-Arbettnehmerhaushalten einer mittieren (Teil 1) sowie Zwei- und Dret-Personen-Haushalten von
Renten- und Firsorgeempfdngern einer unteren Verbrauchergruppe (Teil [1) berichtet. Die Hefte enthalten Zohlen fir die ein-
zelnen Monate de- Kalenderjchres sowie fir die Monate im Vierteljahres- und Jahresdurchschnitt mit Vergleichszahlen for
frihere Erhebungsjohre Ais Ergdnzung zu Teil | erscheinen drei Vierteljchreshefte mit Angaben fir die einzelnen Monate
der Vierteliohre sowie der Monate im Vierteliohresdurchschnitt. AuBerdem werden in Sonderheften die Ergebnisse von Jah-
resuntersuchungar far Haushalte verschiedener Bevolkerungsgruppen verdffentlicht, von denen Sonderheft 1 Tber Arbeit
nehmerhaushalte 1949 und 1950/51, Sonderheft 2 uber Reninerhaushalte 1951/52, Sonderheft 3 Gber Bavern- und Landarber-
terhaushalte 1953 sowie Sonderheft 4/l Uber Arbeiterhaushalte 1937 inzwischen erschienen sind.

Arbeiterverdienste der Landwirtschaft

Eine halbiShrlhich fir die Berichtsmonate Mdrz und Seplember, ab 1959 iGhrlich for den Monat September, erscheinende Reihe
enthalt die durchschnitthchen Bruttobarverdienste ausgewéhlter Arbeitergruopen und die durchschnittlichen Arbeitszeiten der
Arbeiter 1m Stundenlohn in Betrieben mit einer londwirtschattlichen Nutzfldche von 20 und mehr Hektar. Auch Indices werden
berechnet.

Arbeitnehmerverdienste in Industrie und Handel

Die Reihe erscheint vierteliGhrlich — erstmalig mit Angaben fir Februar 1957 - und bringt jeweils fior den mittleren Monat
des Quartals Angaben ober die durchschnittlich bezahlten Wochenarbeitsstunden, Bruttostunden- und Bruttowochenverdienste
der Arbeiter und die Monatsverdienste der Angestellten in 56 Wirtschaftsgruppen, gegliedert nach Geschlecht und Lei-
stungsgruppen 1m Bundesgebiet und in den einzelnen Landern. Auch Indices werden berechnet. Die Ergebnisse vor Februar
1957 wurden in der friheren Reihe 10 ,Arbeiterverdienste” verdffentlicht.

Arbeiterverdienste im Handwerk
Die Reihe erscheint halbjdhrlich, erstmalig mit Angaben fir November 1957,
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