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Die Verkehrspreise im In- und Ausland
im Winter 1960/61

Wahrend der Wintermonate 1960/61 wurden im Bun-
desgebiet fiir den Verkehr auf Schieneund StraBe
nur einige wenige Tarifkorrekturen bekannt. Fiir eine Reihe
chemischer Giiter, u. a. Athylenglykol, Chlor, Atzkali,
Natriumbikarbonat, Soda, Salpeter- und Salzsdure u. a. m,,

ergab sich durch eine Abtarifierung auf niedrigere Klassen '

ab 1, 1. 1961 eine Verbilligung der Eisenbahnfrach-
ten. Zum 1. Méarz 1961 hat die Bundesbahn eine Anpassung
des Gepdcktarifs an den Aufbau des ExpreBguttarifs ange-
kindigt. Die derzeitigen 16 Entfernungszonen mit 176 Fracht-
betrdgen werden im neuen Tarif auf 9 Entfernungszonen mit
158 Frachtbetrdgen zusammengezogen. Dadurch ergeben sich
einige Verteuerungen im Nahverkehr und einige Verbilli-
gungen im Fernverkehr. Auf mittleren Entfernungen treten
meist keine Anderungen ein. Die Mindestfracht wird auf
1 DM festgesetzt.

Auf dem Sektor der Personenbeférderung sind An-
fang Dezember von der Bundesbahn die Tarife fiir Pauschal-
reisen neu herausgegeben worden, die insbesondere den
Reisebiiros bei Buchungen von Einzelreisen Vorteile bieten.
Der neue Pauschaltarif gilt von einer Reihe gréBerer Ab-
gangsbahnhofe an ab 1. Februar 1961.

Bei den Transporttarifen im gewerblichen Guterfern-
verkehrmitKraftfahrzeugen ergaben sich keine
Verdanderungen.

Die von der Bund espost geplante Anhebung der Post-
gutgebiihren (vgl. PLW 7, Heft 3, 1960) ist auf unbestimmte
Zeit verschoben worden.

Nach Mitte Februar wurde in Genf eine Tagung der
24 Lénder des Internationalen Ubereinkom-
mens iiber den Eisenbahnfrachtverkehr ab-
gehalten, Dabei wurde' beschlossen, Sonderabmachungen tiber
PreisermdBigungen und Vergiinstigungen bei der internatio-
nalen Frachttarifgestaltung zuzulassen, die nicht veroffent-
licht zu werden brauchen. Dieses Prinzip der Nichtveroffent-
lichung steht im Gegensatz zu der in der EWG angestrebten
und in der Montanunion teilweise bereits betriebenen Poli-
tik. Unter den EWG-Staaten haben die Niederlande bisher
die meisten Eisenbahntarife noch geheimgehalten.

Mit Wirkung vom 1, Januar traten beim Eisenbahn-
verkehr im Ausland verschiedentlich Tarifverdnde-
rungen in Kraft.

Zu diesem Datum wurde die bereits im vorigen Bericht er-
wéahnte Erhéhung der 6sterreichischen Bahntarife
(Personentarif II, Wagenklasse 25 vH, Giiterverkehr Regel-
tarif durchschnittlich + 16 vH) durchgefiihrt; einige Aus-
nahmetarife wurden indes billiger. Am 1. 3. 1961 wurde der
Deutsch-Usterreichische Eisenbahngiitertarif fir den Trocken-
verkehr sowie der entsprechende Seehafentarif fiir den Uber-
seeverkehr mit den Héfen der Bundesrepublik an die Tarif-
reform vom 1. Januar angeglichen. Am 1. Januar hat die
Verwaltung der brasilianischen Staatseisenbahnen
im Zusammenhang mit der Einfithrung einer neuen Liste der
Warenklassifikation verschiedene Giitertarife verteuert. Von
der Frachtkostenerhthung werden in erster Linie die Erze
betroffen, die fiir den Inlandsverbrauch bestimmt sind. Die
Sdtze fiir Exporterze waren bereits im Jahre 1960 angehoben
worden. Hohere Frachtraten ergeben sich ferner unter ande-
rem fur Kalksteine und weitere Rohmaterialien.

Mit Wirkung vom 1. Mdrz haben die jugoslawi-
schen Staatsbahnen die Personenfahrpreise erhoht (Aus-
maB der Erhéhungen noch unbekannt) und die Fahrpreiser-
méaBigungen fur Gesellschaftsfahrten von 30 auf 20 vH ge-
kiirzt. Schulfahrten und Sonderziige werden statt bisher um
50 vH nur noch um 30 vH verbilligt.

Im Bereich der Binnenschiffahrt sind die am 1. Fe-
bruar eingetretenen Frachtsenkungen im Weserverkehr von
besonderem Interesse. Diese Frachtsenkungen sind eine un-

mittelbare Auswirkung der Kanalisierung der Mittelweser,
die die Transportkosten der Binnenschiffahrt infolge der giin-
stigeren Fahrbedingungen im Bereich der Mittelweser herab-
gesetzt hat. Die Tarifdnderungen wurden vom zustdndigen
FrachtenausschuBb Bremen beschlossen und nach Genehmi-
gung des Bundesministeriums fiir Wirtschaft im Fracht- und
Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt (FTB) veroffentlicht,

Ein neuer Vertrag loste den im vorigen Bericht als gekiin-
digt erwahnten Kettwiger Pool fiir den grenziiberschreiten-
den Bergverkehr mit Kohle nach der Bundesrepublik ab. Der

. neue Vertrag soll bis zum 31. Mérz 1964 gelten. Hauptaus-

nahme bildet der Verband der niederlandischen Partikuliere,
der den Pool verlassen hat. Die StraBburger Frachtenkonven-
tion fir Transporte im grenziiberschreitenden und Transit-
Verkehr von und nach franzosischen Rheinhédfen, die Ende
1960 abgelaufen war, aber bis Ende Januar 1961 provisorisch
weiter galt, ist erneut bis zum 31. Marz verldngert worden.

Ende Januar ist der Ministerrat der Montan-Union zusam-
mengetreten, um mit den Vertretern der Binnenschiffahrt der
Mitgliedslénder die Frage der Harmonisierung der meist ge-
ringeren internationalen Rheinschiffahrtsfrachten und der
meist hoheren nationalen Tarife zu verhandeln. Es wurde in-
des noch keine Einigung erzielt; das AusmaB der Tarifdispa-
ritdten ist mangels einer Veroffentlichung der internationa-
len Tarife auch nicht immer bekannt. Zum Teil sind auch die
nationalen Tarife noch nicht verdffentlicht. Es wird auch der
Plan erdrtert, im Bereich der Montan-Union Margentarife
bekanntzugeben, innerhalb derer unverdffentlichte Frachten
ausgehandelt werden koénnten.

Die zwischen der Bundesrepublik und Osterreich geltenden
Frachtsédtze des Bayerischen Lloyd und verschiedener ande-
rer Schiffahrtsgesellschaften sind in Anpassung an die Tarif-
reform bei den 6sterreichischen Bundesbahnen vom 1. 1. 1961
am 16. Januar 1961 angehoben worden. Der deutsch-Oster-
reichische Seehafen-Donau-Umschlagtarif bleibt in der bishe-
rigen Fassung vorldufig in Kraft, ebenso die Donaufracht-
satze zwischen der Bundesrepublik einerseits und Ungarn/
Jugoslawien, Ruménien/Bulgarien sowie der UdSSR anderer-
seits.

Es wurde auBerdem bekannt, daB alle franzdsischen
Binnenschiffahrtsfrachtraten mit Wirkung vom 14. Dezember
1960 um 5,5 vH angehoben wurden. Hierin wird eine Anglei-
chung an die am 5.Dezember vorigen Jahres erhthten Giiter-
tarife der franzdsischen Staatsbahn gesehen (vgl. PLW 7,
Heft 3, 1960).

Im Zusammenhang mit der alljahrlich einsetzenden Win-
terflaute waren die Frachtraten in der Kiistenschiff-
fahrt von Oktober 1960 auf Januar 1961 teilweise riicklau-
fig, so vor allem fiir Holztransporte (— 8 vH) und fiir die
Kohlefracht (—7 vH); dagegen blieb der Aufwartstrend bei
Getreidefrachten (+ 11 vH) und Eisen und Stahlfrachtraten
(+ 3 vH) weiter bestehen. Von der ozeanischen Tramp-
schiffahrt geht zur Zeit auch eine gewisse Stiitze fiir die
Kustenfahrt aus. In einem Jahresriickblick fuhrt der Verband
der deutschen Kistenschiffer aus, daB im Jahr 1960, zum er-
sten Mal seit Beginn der Frachtkrise auf den internationalen
Schiffsmarkten, von der Kiistenschiffahrt wieder kostendek-
kende Betriebsergebnisse erzielt wurden. Es wurde 1960 etwa
das durchschnittliche Ratenniveau von 1954 wieder erreicht.
Allerdings seien die Betriebskosten seither um etwa 30 vH
gestiegen. Besonders befriedigend waren die Holzverschif-
fungen, fiir die auch weiterhin groBerer Bedarf besteht; auch
konnte der deutsche Kohleexport nach Skandinavien wieder
erhoht werden.

Die Geschiftsbelebung hat fiir die Trampschiffahrt
im Uberseeverkehr auch wahrend der Berichtszeit
angehalten. Dabei spielte vor allem die Getreidefahrt die
ausschlaggebende Rolle. Neben den Charterungen nach
Europa waren chinesische Getreidekdufe in Australien von
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besonderer Wichtigkeit, die auch Auswirkungen auf die Zeit-
charter hatten. Die Beschaftigung von Tankern in der Ge-
treidefahrt ist weiterhin leicht zuruckgegangen, wenngleich
sich der Getreidetanker-Rentabilitatsindex (berechnet von
W. G. Weston, London) von Oktober 1960 auf Januar 1961
im Zusammenhang mit der anziehenden Ratentendenz fur
Getreide um 14 vH erhéht hat. Nach dem von W. G. Weston,
London, berechneten sogenannten Activity-Index haben sich
indes die Frachteneinnahmen (aus allen bekanntgewordenen
Reisechartern mit 4 000 tdw und mehr) von Oktober 1960 auf
Januar 1961 um iber 40 vH erhoht.

Die Indices der einzelnen Lander fur die Tagesfrachten in
der trockenen Fahrt veranderten sich von Oktober 1960 auf
Januar 1961 und von Januar 1960 auf Januar 1961 (Zahlen
i Klammern) wie folgt: Deutschland + 8 vH (—4 vH),
Grofibritannien (hier von Oktober 1960 auf Dezember 1960
bzw. von Januar auf Dezember 1960} + 9 vH (— 7 vH), Nie-
derlande — 10 vH (— 24 vH), Ddnemark — 1 vH (+ 2 vH),
Norwegen + 4 vH (— 3 vH) und Schweden — 1 vH (+ 1 vH),

Die Gruppen des britischen Reisecharterindex wiesen von
Oktober auf Dezember 1960 durchweg nach oben: Getreide
+ 5 vH, Zucker -+ 17 vH, Erz + 8 vH, Holz + 23 vH.

Die Tagesraten fiir ausgewahlte Guter und Verkehrsrela-
tionen haben sich wie folgt entwickelt:

1959 1960 1961
Guterart und Verkehrsrelation D Jan. Okt. Jan.
s je lgt

Getreide vom US-Golf

nach GroBbritannien 495 55.11 51.5 543
Zudker von Mauritius

nach GroBbritannien 62.11 70.0 59.6 70.0Y
Kohle von Hampton Roads

nach Rotterdam 23.0 280 2511 276
Holz (Schnitt- und Bauholz)

von der unt. Zone Finnlands

nach Grofibrit.-Ostkiiste?) 187.4 196.9 253.1 226.7
"Erz von Marmagoa

nach GrofBbrit./Kont, 484  56.9') 38.0 49.0Y
Phosphat von Casablanca

nach Antw./Rotterdam 19.9 203 197 19.6Y)

1) Vormonat. — 2} s je Standard.

ImJahresrickblick ist festzustellen, daB sich die
Lage auf den internationalen Frachtenmérkten hinsichtlich
des Giiteraufkommens wie hinsichtlich des Frachtratenver-
laufs 1960 fiir die Reeder wesentlich gebessert hat. Es ist dies
einerseits eine Folge der anhaltenden guten Weltkonjunktur
wie auch der Bemiihungen, iiberalterte und unwirtschaftliche
Tonnage abzuwracken, Seit Mitte 1957 wurden so etwa
8 Mill. BRT Schiffsraum aus dem Verkehr gezogen. Der ent-
scheidende Ruckgang der Frachtraten war von Mitte 1957 auf
Mitte 1958 im Anschlub an die Suezkrise erfolgt. Er weitete
sich indes bis Ende 1958 zu einer Depression aus, wobei sich
auch die Vermehrung der Welttonnage nachhaltig auswirkte.
Die UberschuBtonnage wurde Ende 1958 auf 6,5 Mill. BRT
beziffert, Mitte 1959 auf 9,3 Mill. BRT, Ende 1960 dagegen
nurmehr auf 3,5 Mill. BRT. Die aufgelegte Tonnage betrug
Ende 1960 nur noch 2 vH der Welttonnage (rund 1,3 Mill.
BRT).

Die AbschluBraten fur in Zeitcharter fahrende Schiffe
sind nach den hierfiir berechneten Indices von Oktober 1960
auf Dezember 1960 spiirbar angestiegen: britischer Index:
+ 8 vH, niederldndischer Index + 15 vH (bis Januar 1961),
norwegischer Index + 8 vH (dgl.). Der Zeitcharter-Volume-
Index (W. G. Weston, London), der auf den Umfang der min-
destens 14 Monate in Charter befindlichen Tonnage abge-
stellt ist, stieg wahrend des Berichtsquartals stark an. Bin-
nen Jahresirist wies diese Kennziffer im Januar 1961 einen
um 14 vH hoheren Stand auf.

Die Tank er frachtraten haben durch den stoBartig ein-
setzenden Winterbedarf von Oktober auf Dezember 1960
scharf angezogen (z. B. deutscher Index + 26 vH, britischer
Index + 39 vH); sie schwéchten sich jedoch nach dem schnel-

len Nachlassen der zusatzlichen Nachfrage schon im Januar
1961 wieder sehr deutlich ab. Die Indices der Tankertages-
raten auf Scale-Basis wiesen daher vielfach im Januar 1961
gegenuber dem Oktober 1960 nur relativ geringe Verande-
rungen auf, Sie sind nachstehend zusammen mit der Veran-
derung gegen Januar 1960 (in Klammer) angegeben: Deutsch-
land + 0,2 vH (— 6 vH), GroBbritannien + 10 vH (+ 3 vH),
Norwegen + 8 vH (X 0 vH) und Schweden -+ 21 vH (+ 23
vH). Konsekutiv- und Zeitcharterabschlusse werden zur Zeit
nur wenig getatigt. In den Monaten Februar und Maéarz hat
sich, beurteilt an den laufend beobachteten Einzelabschliis-
sen, das Ratenniveau trotz etwas steigendem Schiffsbedarf
nur wenig erholt. Eine groBere Nachfrage wird in der ge-
genwdrtigen Marktlage meist durch Tanker gedeckt, die be-
reits seit einiger Zeit auf Ladung warten. Dazu kommt, daB
auch aus der Getreidefahrt Tanker zuriickkehren. Nach An-
gaben der Londoner Maklerfirma J. J. Jacobs soll bis Januar
1961 bereits 500 000 tdw Tankertonnage aus der Getreide-
fahrt zurickgewandert sein. Mitte Dezember sollen nach der
gleichen Quelle indes noch 1,3 Mill, tdw an Tankern im Ge-
treidetransport tatig gewesen sein.

Die AFRA-Rate (Durchschnittsfrachtrate aus den kurz- und
langfristigen Abschlissen einschlieBlich der Transportkosten
der Hausflotten der Olgesellschaften) lag aus den geschilder-
ten Griinden 1m 4. Quartal 1960 fur Tanker von 13 000 bis
unter 25000 tdw (AFRA-GP) mit 100,2 {Scale = 100) um 3 vH
uber dem Stand des 3. Quartals, jedoch um 6 vH unter dem
Stand des 4. Quartals 1959. Die AFRA-Rate fiir GroBtanker
(@b 25000 tdw) stellte sich im 4. Quartal 1960 auf 88,7
(Scale = 100) und lag damit um 1 vH hoher als das Raten-
niveau des 3. Quartals, jedoch 6 vH niedriger als das Niveau
vor Jahresfrist. Rechnet man die im Scale-Tarif angegebenen
Satze fur die wichtigsten Relationen auf s je Igt um, so er-
gibt sich fur die Relation Karibische See/UK im 4. Quartal
1960 bei den Tankern von 13 000 bis 25 000 tdw eine Durch-
schnittsfrachtrate von 32.7 s je lgt gegeniiber einer mittleren
Rate aus den bekanntgewordenen Tagesabschliissen in der
gleichen Zeit von 16.10 s je lgt, in der Relation Persischer
Golf/UK eine Durchschnittsrate von 55.9 s je lgt, gegeniiber
einer mittleren Abschluirate von 37.10 s je lgt.

Der wvom Bundesministerium fiir Verkehr berechnete
deutsche Seefrachtenindex fiir die Linienfahrt zog von
Oktober 1960 auf Januar 1961 um 2 vH an. Aus den Fracht-
veroffentlichungen wurden wahrend derBerichtszeit folgende
einzelne eingefuhrte oder geplante Tarifanderungen bekannt:

1. Europa- und Nahost-Fahrt

Am 25, November 1960 hat die North Continental Portu-
gal Conference fur Transporte vom Kontinent nach Oporto/
Leixoes (und in umgekehrter Richtung) ein auf die Basis-
frachten berechnetes Aufgeld zu den Be- und Entladekosten
von 20 vH eingefuhrt. Gleichfalls 1im November wurden fiir
die ausgehende und einkommende Fahrt von der North Con-
tinent-Spain Conference eine Ratenerhéhung unbekannten
Ausmafles vorgenommen. Am 1. 1 1961 wurde von Det Ber-
genske Dampskibsselskab und anderen Linienreedereien
fur die Fahrgebiete Kontinent- West- und Nordnorwegen
und Hamburg/Bremen - Oslo und Nordnorwegen (sowie Ge-
genrichtung) eine allgemeine Tariferhéhung um 5 bis 10 vH
i Kraft gesetzt. Als Begrundung wurden steigende Betriebs-
kosten angefithrt., Zum gleichen Termin hat der Gemein-
schaftsdienst Currie Line Ltd/ Argo-Reederei Rich. Adler &
Sohne im Verkehr Hamburg/Bremen nach Schottland (und
umgekehrt) die Tarife um einen nicht genannten Prozentsatz
angehoben. Ab 1. 2. 1961 sind von der Associated Humber
Lines Ltd. und der bereits genannten Argo-Reederei in der
Relation Humber Miindung - Bremen, Hamburg und Rhein-
hafen {sowie Gegenrichtung) die Lande- sowie die Kai- und
Zustellgeblihren mit dem Hinweis auf gestiegene Hafen-
kosten auf 17 bzw. 19 vH heraufgesetzt worden. Vom glei-
chen Tag an hatten die Gemeinschaftsdienste in der Fahrt
Schweden - Grofibritannien eine 10prozentige allgemeine
Tariferhohung vorgenommen. Nach Mitteilung der Schiff-
fahrtskammer Istanbul wird bei allen Verladungen und Pas-
sagen auslandischer Schiffe von und nach turkischen
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Hifen ab 1. Januar 1960 seitens der tirkischen Regierung
eine Frachttaxe von 7.4 vH auf die Brutto-Fracht-{Passage-)
Kosten erhoben.

Weiterhin wurden folgende in Aussicht genommene Tarif-
veranderungen bekannt: Ab 1. 4. 1961 eine Erhéhung der
Tarife bei der Continent Israel Line im Verkehr Kontinent -
Israel (und umgekehrt; um 0,25 und 0,50 US-$ je t/cbm); ab
21. 8. 1961 eine Ratenanhebung (ohne Nennung des Prozent-
satzes) durch die North Continent Portugal Conference
(Southbound) fiir die Range Hamburg/Diinkirchen - Portugal;
ab Mai 1961 eine ErmiBigung der Passagetarife um 10 bis
37 vH fur den Verkehr Bristol Kanal - Britische Kanalinseln
(und Gegenrichtung).

2. Mittelost-Fahrt

Die Associated Continental Persian Gulf Lines hat am
1.2.1961 den Kampfrabatt fiir Eisen und Stahlpartien (20 vH)
wegen Outsider-Gefahr im Verkehr Kontinent/Persischer
Golf bis 30. 4. 1961 verldangert.

3. Afrika-Fahrt

Am 1. 1. 1961 wurde von der West African Lines Confe-
rence im Verkehr UK, Kontinent, Skandinavien/Cotonou
{Dahomey) und von den gleichen Ausgangshafen nach Mon-
rovia (Liberia), hier auch in Gegenrichtung, eine 30prozentige
zeitweilige Surcharge auf die Grundfrachten wegen Hafen-
verstopfungen eingefiihrt. Zum gleichen Datum, am 1.Januar,
hat die gleiche Konferenz die Leichter-, Lande- und Kaige-
bithren beim Anlaufen verschiedener westafrikanischer Hafen
um 6 bis 19 vH erhdht. Ebenfalls ab 1. 1. 1961 hat die Cen-
tral West African Lines Conference fir den Verkehr Ant-
werpen - Hamburg Range/Skandinavien - Republik Kongo /
Ruanda-Urundi (und umgekehrt) eine teilweise Tariferho-
hung um 7,5 vH durchgefiihrt. Mit Wirkung vom 1. Februar
1961 wurde von der Lobito Outward Conference fur Fahrten
von GroBbritannien/Kontinent nach Lobito (Angola) eine
Ratenerhéhung um 7,5 vH bekanntgegeben. Vom gleichen
Termin an hat die Associated Central West African Lines
Conference die Surcharge fiir Holzverladungen von Pointe
Noire nach West- und Nordeuropa im Hinblick auf verbes-
serte Abfertiqgungsverhaltnisse aufgehoben. Am 13, Februar
1961 trat bei der South and South East African Freight Con-
ference fiir den Verkehr von Hafen der Sudafrikanischen
Union sowie von Louren¢o Marques und Beira nach Europa
eine 5prozentige Erhéhung der Linienraten in Kraft. Am
1. Mérz soll laut Ankiindigung der East African Freight Con-
ference eine 5prozentige Erhghung der Tarifraten in der
heimkehrenden Fahrt von ostafrikanischen Hafen nordlich
Chinde bis Cape Guardafui nach Europa folgen.

An geplanten Tarifénderungen wurden dariiber hinaus ge-
meldet:

Ab 1. 4. 1961 eine Erhohung der Raten fur Holzver-
ladungen fir die Fahrt Woestafrika - Kontinent durch die
West African Lines Conference, eine allgemeine Tarifrevi-
sion der Mauritius Outward Conference Lines fur den Ver-
kehr UK/Kontinent - Mauritius sowie ab 1.6. 1961 eine Tarif-
umstellung des Gemeinschaftsdienstes Norddeutscher Lloyd
und der Oldenburg-Portugiesischen Dampfschiffs-Reederei in
der Fahrt Bremen/Hamburg nach den Kanarischen Inseln.

4. Nord- und Siidamerika-Fahrt

Am 1. 12. 1960 fithrte die United Kingdom-Canadian-North
Pacific Conference fiir Fahrten von kanadischen und US-
Hafen der Pazifikkuste eine allgemeine Tariferhéhung unbe-
kannten Umfanges durch. Am 1. 1. 1961 hat die European/
South Pacific und Magellan Conference im ausgehendenVer-
kehr Kontinent - Westkiiste Siidamerika mit der Einfuhrung
eines Kontraktsystems einen Sofortrabatt von 9l/e vH zur
Anwendung gebracht.

Die bereits im letzten Bericht fiir die Nord- und Mittel-
amerikafahrt angefiihrten geplanten Tariferhéhungen sind
inzwischen in Kraft getreten; sie wurden noch verschiedent-
lich erganzt:

Am 1. 3. 1951 hat die Association of West India Trans-
Atlantic Steam Ship Lines (Islands bzw. Mexican Section)
eine allgemeine Tariferhthung, deren Prozentsatz noch nicht

mitgeteilt wurde fur Fahrten von Italien, Spanien, Portugal
nach folgenden Gebieten vorgenommen: Trinidad, Barbados,
Windward und Leeward Inseln, Britisch Guayana und Suri-
nam, Venezuela, Niederlandische Antillen, Kolumbien,
Panama-Kanalzone, Zentralamerika, Atlantische und pazi-
fische Hafen Mexikos, San Domingo, Haiti und Jamaika.
Zum gleichen Termin erfolgte eine Anhebung der Surcharge
auf die Frachtraten von UK/Kontinent nach Curagao durch
die Association of West Indian Transatlantic Steam Ship
Lines um 65 vH.

An geplanten Tarifénderungen wurden bekannt: Eine 10-
prozentige allgemeine Ratenerhohung der Continental Cana-
dian Westbound Freight Conference und der United States
Great Lakes - Bordeaux/Hamburg Westbound Conference fur
die Fahrt nach Héfen des St. Lorenzstromes im April/Mai
1961 sowie eine Anhebung der zusdtzlichen Umschlagsgebiihr
ab 1. 5. 1961 durch die European South Pacific and Magellan
Conference fiir die Fahrt Kontinent, Skandinavien, Italien
nach Callao {Peru) um 90 vH.

5. Fernost-Fahrt

Eine allgemeine TariferméaBigung hat am 15. 1. 1961 die
Cie. des Messageries Maritimes fiir die Fahrt von Kontinent
nach verschiedenen Inselpldtzen Ozeaniens vorgenommen.
Am 1. Februar hat die Messag. Maritimes Cie. in der Fahrt
Kontinent - Indochina eine Surcharge fir den Transport ver-
schiedener Eisen- und Stahlpartien, Zement und Zucker von
4 bzw. 6 vH festgesetzt.

6. AuBereuropaische Konferenzbereiche

Eine 7,5prozentige Tariferhéhung erfolgte in der Sud-
afrika - Australienfahrt (und Gegenrichtung) ab 1. Januar
1961. In der Relation Siidafrika - Neuseeland (und umgekehrt}
betrug die Heraufsetzung nur 7 vH. Von der Crusader Shipp.
Co. Ltd. und der danischen Reederei L. Lauritzen wurde zu
Jahresanfang im Verkehr Neuseeland - Westkiiste der Ver-
einigten Staaten ein Kampfrabatt von 8 bis 10vH fiir Fleisch-
verschiffungen eingefiihrt.

Im Flugverkehr der IATA-Gesellschaften wird ab
1. Madrz 1961 nach einem entsprechenden BeschluB der am
21, Januar in Paris beendeten Konferenz auch auf der Sud-
atlantikstrecke zwischen Europa und Sidamerika die Spar-
klasse (Economy-Klasse) eingefithrt. Gegenuber der noch
geltenden Touristenklasse werden die Flugpreise damit um
fast ein Drittel erma8igt.

Mit Wirkung vom 1. 1. 1961 sind die Spezialfracht-
raten im Luftverkehr zwischen Europa und Montreal den
Spezialfrachtraten von und nach New York angeglichen wor-
den. Es durfen nunmehr auch die Spezialfrachtraten im grenz-
iiberschreitenden Luftverkehr zwischen den USA und Kanada
mit den Spezialfrachtraten von oder nach New York bzw.
Montreal kombiniert werden. )

Fine Reihe von Fluggesellschaften hat auf der erwdhnten
Pariser IATA-Konferenz eine drastische Senkung der Luft-
frachten vorgeschlagen. Eine Einigung konnte indes nicht er-
zielt werden. Amerikanische und europdische Gesellschaften
haben daraufhin erklart, ab 10. April selbstdndig die Fracht-
tarife (um etwa 10 bis 80 vH) senken zu wollen, falls bis
dahin keine Ubereinstimmung im Rahmen der IATA erfolgt
ist. Dann wiirde man den einzelnen Fluggesellschaften fur
den Nord-, Mittel- und Siidatlantikverkehr eine selbstandige

‘Tarifgestaltung ermoglichen. Die deutschen Sammelspediteure

planen ferner, eigene Chartermaschinen zu stark erniedrigten
Frachtsitzen zu beschdftigen. Eine allgemeine Senkung der
Tarife wird nach Ansicht der Gesellschaiten durch die giin-
stigere Preisgestaliung von AuBenseitern erzwungen.

Nach einer Belebung des Luftchartergeschaftes um
die Weihnachtszeit hat sich in den letzten ‘Wochen eine ru-
higere aber stetige msatzzunahme ergeben. Von Bedeutung
waren Passagierflige auf der Fernost-Route, teilweise auch
nach dem Kongo, Goldtransporte von London und Paris nach
der Schweiz, Blumentransporie von der Riviera und Nord-
italien nach Deutschiand sowie neuerdings auch Vieh- und
Frischfleischtransporte.

—_— 6 —



EISENBAHNFRACHTEN IM GUTERVERKEHR
Wagenladungen von mindestens 15 Tonnen
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Ergiinzende Angaben zum Tabellenteil

A. Allgemeine Vorbemerkungen

Als Quellen dienen amtliche Veréfientlichungen, internationale Fachverdffentlichungen, die Wirt-
schaftspresse des In- und Auslandes und Angaben verschiedener amtlicher und privater Stellen (siehe

im einzelnen: Quellenverzeichnis Seite 33).

Die Monatspreise fiir Verkehrsleistungen ergeben sich aus den Tariffestsetzungen oder werden aus
den im jeweiligen Monat bekanntgewordenen Abschlufipreisen als einfaches arithmetisches Mittel er-
rechnet. Abweichungen hiervon werden unter ,Erlduterungen bzw. Anmerkungen” besonders ver-
merkt. Die Jahrespreise stellen das einfache arithmetische Mittel der ausgewiesenen Monatspreise dar.

B. Abkiirzungen, Ma8

AFRA = Average Freight Rate Assessment
ETS = European Tramping Schedule .
EUTRA = Européischer Trampfrachten-Tarif

E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
IATA = International Air Transport Association
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche

BRT = Bruttoregistertonnage
bzw. NRT = Nettoregistertonnage

e und Gewichte

Wk. = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
birs = Belgische Francs
dkr = Dénische Kronen
ffrs = Franzosische Francs
ab 1. 1. 1960 NF = Nouveaux Franc
lirs = Luxemburgische Francs
hfl = Hollandische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Usterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfr = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ = Dollar
a.n.g. = andern Orts nicht genannt

MaBeinheit der bei den Klassifikationsgesellschaf-
ten eingetragenen Gesamtraumvermessung eines
Schiffes einschlieBlich fast aller Aufbauten, Be-
triebs-, Lade- und Gesellschaftsriume bzw. nach
Abzug bestimmter Betriebsrdume (= 100 Kubikfufi
oder 2,8315 cbm).

t.d.ow. = Tons deadweight Gesamttragfahigkeit oder Bruttotragfahigkeit eines
(all told) Schiffes in volibeladenem Zustand in longtons oder
metrischen Tonnen einschlieBlich Betriebslasten bis

zur sog. Ladelinie.

c.C. = cubic capacity die rdumliche Ladefdhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt--
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgut-
raumte sowie der Kiihl-und der Olladerdumte eines
Schiffes, gemessen in Kubikfu$i (cu. ft. bale) oder
Kubikmeter.

1 1b = 453,59265 Gramm

1 qr = 480 lbs

1 Fathom =216 cbf = 6,116 cbm

1 Standard (St. Petersburg) = 165 cbf = 4,6721 cbm

1 engl. Meile = 1609,34 m

P = vorldufige Zahl

r = berichtigte Zahl

S = geschatzte Zahl

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
. an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeit-

punkt des Druckes noch

nicht vor

Grundsatzliche Anderungen innerhalb einer Reihe, die den zeitlichen Vergleich beeintrdchtigen, sind

durch einen Querstrich in der Zahlenreihe angedeutet.
gen Anmerkungen ndhere Auskunft.

Uber die Art der Anderung geben die jeweili-



C. Erliuterungen bzw. Anmerkungen
I. Eisenbahnverkehr

A. Fahrpreise im Personenverkehr

(Nach Angaben des Amts fiir internationalen Personenverkehr)

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet.

Gebietsstand: BRD einschl. Saarland und Berlin,
Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

Seite 12

1) Der Grundpreis fiir 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8 7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 DFf und ab 15. 10. 1951 auf 13,8 Dpf, —
%) Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 3) Ab 25, 7. 1048
Geltungsbereiche 1—100, 101—=200, 201—300 und uber 300 km. — ) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-Exprefziigen (TEE-Zugen) sind zuzuglich zum Schnellzug-
zuschlag folgende Sonderzuschlage zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km DM 1,00: ab 475 km = DM 10,00, Ein bereits gezahlter Fernschnellzuschlag
wird angerechnet. — 5) Bei der Kinbettklasse ist zuztglich ein Eisenbahnzuschlag fur bis 300 km = DM 3,00, bis 500 km = DM 6,00, 501 bis 700 km = DM 9,00 und tiber
700k = DM 12,00 zu zahlen. — a) Ab 3. 6. 1956 fallt die bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueintellung gelten neue Bezeichnungen fir die Preise fiir Schlaf-
wagenplitze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich.

2. Bisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Seite 13

1) Vor Aufhebung der friiheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3, Wagenklasse bezeichnet. — 2) Die Sitze verstehen
sich bei Danemark fiir 1. Xlasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. — %) Fur Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sdtze, — %) Ab 1. 3. 1957 sind zusitz-
lich zu den Grundpreisen fur Personenzige bei Benutzung von Schnellzligen 300 Dinar bzw. von ExpreBziigen 600 Dinar zu zahlen. — 5) Die Tarifverdnderungen der
jugoslawischen Personenfahrpreise im Binnenverkehr liegen zur Zeit der Drucklegung noch nicht vor.

Seite 14

1) Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die Jetzige 1. und 2. Wagenklasse mib 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. Fiir Spanien und Portugal
gelten die alten Bezeichnungen. — 2) Fur Hin- und Ruckfahrt gelten doppelte Sdtze. — %) Die angegebenen Preise fiir 1. Klasse gelten fur Personenziige. Die Fahrpreise
der 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte der 2. Klasse. Fur die 2. Klasse sind die Preise fur Schnell- und Personenzug gleich, — 4) In GroBbritannien wurde die
2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3, Klasse bezeichnet,

3. Eisenbahnfabrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Seite 15
) Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Landeswihrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fir die Umrechnung fremder Wihrungen (ver6ffentlicht im ,, Tarif- und
Verkehrs-Anzeiger fiir den Personen-, Gepack-, ExpreB- Guter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land", Jg. 1961, Heft Nr. 6 vom 27. 2, 1961) in DM umngerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfrs = 0,972 DM sind die Fahrpreise
mit denen in den Berichten PLW, Reihe 7, einschl. Jg. 1958, Nr. 2, aufgefiihrten Betrigen in sfrs vergleichbar. — %) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Eisenbahnfrachtsiitze im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15 t
(Nach Angaben der Bundesbahnhauptverwaltung)

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs in RM/DM tiir 100 kg, Entfernung 150 km

(ab 1. 2. 1958 fur Wagenladungen von mindestens 15 t und 20 t)
Seite 15

1) Ab 16. 8. 1948 Erh6hung um 40%. — 2) Fur Montanguter ab 1. 2, 1958 Regelklassen Ibis V. 15 t-Klasse I DM 2,23, IT DM 2,22, 111 DM 1,75, TV DM 1,74 V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, II DM 2,11, ITIT DM 1,67. TV DM 1,66, V DM 1,82, — %) Ab 1. 2, 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgunstigere eingefiihrt. — 4) Die Fracht-
satze sind fur 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefsihr bei 500 kin liegt. — %) Giiltig ab 1. 4, 1987,

2. Eisenbahnfrachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten.
(ab 1. 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t)

Eisenbahnfrachten fir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten werden unter Berticksichtigung der von der Bundesbahn-~
hauptverwaltung mitgeteilten Daten der Frachtsatziinderung der jeweils geltenden Regelklassen (vgl. Tabelle I, B, 1) bzw. Ausnahmetarife zu Monatszahien und als
arithmetisches Zwolfmonatsmittel zu Jahreszahlen zusammengefaBt.

Seite 16

1) Fiir Fische gilt als Gewichtsklasse 5 t. — 2) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefithrt. Ihre Regelsitze liegen um 4,76 vH unter denen der bis-
herigen 15 t-Klasse. Ab 1.2.1958 sind die Frachten tiir die Beforderung in offenen oder gewohnlichen gedeckten Wagen gleich. — 2) D 1958. — 4) Fur Fische wurde ab
15. 7. 1958 fir die Monate April bis September ein Sommertarif, fir die Monate Oktober bis Marz ein Wintertarif eingefuhrt. Das frachtpflichtige Gewicht umfa3t auch
das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. — %) Durchschnitt April bis Dezember 1952, — %) Nach Regelklasse B, — 7) Durchschnitt August bis Dezetaber 1951, —
8) Zellstoff/Holzschliff mit Wassergehalt iiber 40 vH. — °) Sonstiger Zellstoff/Holzschliff. —1°) Regelklassen I bis V giiltig ab 1. 2. 1958 fur Montanguter. —11) Gewalzter
Rundstahl fiir Rohren, gewalzte Stahlplatinen. — 12) Unbearbeitet. — %) Ab 1. 1. 1959 = Klasse A/B. — ¥ Ab 1.1. 1959 = Klasse ¢/D. — %) Vor dem 1. 1. 1959 =
Klasse C, vom 1. 1. 1959 bis 16. 10, 1960 = Klasse O/D. — %) Vor dem 1. 2. 1958 = Klasse F. vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 — Klasse IV (Montanguter-Tarif). — 7) Vor
dem 1. 2.1958 = Klasse F, vom 1. 2. 1958 bis 8. 2. 1959 Klasse IIT (Montangutertarif). a) Khlwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. — d) Privat-
Kesselwagen. — e) Privat-Wagen.

II. Schiffsverkehr

A. Frachtsiitze der Binnenschiftahrt

Monatszahlen der Binnenschiffahrtsfrachten werden aus den von den einzelnen Frachtenausschiissen festgesetzten Tarifen unter Berlicksichtigung der mit-
geteilten Daten der Frachtsatzanderung errechnet. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel dieser Monatszahlen.

Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siene Seite 20).

Seite 17

1) Loses Getreide der Giiterklasse IV, Mengen ab 200 t. — 2) Ab 1. 6. 1956, — 3) Ab 1. 4. 1956, — %) EinschlieBlich Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die bis 14. 5. 1957
1d. 0,56 DM und ab 15, 5. 1957 rd. 0,68 DM je Tonnc betragen, — 5) Ab 1. 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb
Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 8. 1960 aufgehoben). — & Vom 8, 8, 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefrachs.

Erlauterung - a) Verbleibt im Raum Emden; zum dortigen Verbrauch hestimmt, — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fiir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle.

Seite 18

1) EinschlieBlich der Schiffabrtsabgaben auf dem Main, die in der Relation Rhein-Ruhrhifen-Frankfurt (Main) bis zum 14, 12. 1951 mit 0,07 DM, ab 15, 12. 1951 mit
0,087 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wurden. In der Relation Rhein-Ruhrhifen/Wurzburg warden 0,188 DM bis zum 14. 2, 1951, 0,10 DM
vom 15, 2. 1951 bis 14, 12, 1951, 0,125 DM vom 15 12. 1951 bis 31. 10. 1952 berechnet. Ab 1. 11. 1952 betragen die Schiffahrtsabgaben 0,17 DM je Tonne. — 2) Ein-
schliefilich der Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die in der Relation Rhein-Ruhrhifen-Heilbronn vom 15. 2. 1951 bis zum 14. 12, 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12. 1951
bis 31, 12. 1952 mit 0,224 DM, ab 1, 1. 1953 bis 14. 5. 1957 mit 0,28 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab1.1.1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10. 7. 1958, fur Bergfahrten ab 1. 3. 1960 aufgehoben), — 3) Volle
gesetzliche Lade- und Loschzeiten. —*) Einschlieflich der Schiffahrtsabgaben fur Erze auf dem Neckar, die ab 15. 2. 1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5. 1957 mit 0,224 DM
je Tonne berechnet wurden. Ab 1, 1. 1957 wurde ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg hinzugerechnet (fiir Talfahrten ab
10. 7. 1958 aufgehoben). — ®) Errechnet aus den Frachtsatzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2.92 DM je Tonne vom 15. 6. 1950 bis 31. 12, 1950. — ©) Ab 1. 4. 1955 Lade- und
Lonschzeit Y/, + 1/; und umgekehrt. — 7) Nach Beschlu des Frachtenausschusses fur den Tankschiffsverkehr sind samtliche Frachten ab Bremen/Unterweserhifen nach
dem Kanal- und Rheinstromgebiet ab Oktober 1958 einheitlich zu kalkulieren: fur die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhingig von
dem Weg, uber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — Ab 1. August 1960 werden die Tankerfrachten im Binnenverkehr nach 3 Tarifgruppen unterschieden: Gruppe I =
leichte Produkte mit spez. Gewicht bis 0,774, II = mittelschwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,775 bis 0,899, ITI = schwere Produkte mit spez. Gewicht von 0,900 an.
— % D Januar/Juli. — ?) Ohne Schiffahrtsabgaben. Hafen- und Ufergelder. — ) Gruppe I = DM 29,00, IIT = DM 24,65 je 1000 kg. — 11) Ab 20. 5. 1955 leer uber
‘Weser. — 12) Mérz bis Dezember.
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noch : II. Schiffsverkehr

noch: A. Frachtsatze der Binnenschiffahrt
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1) Volle gesetzliche Lade- und Leschzeiten. — %) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Bimskies auf dem Main, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zum 31. 10, 1952 mit 0,052 DM, ab 1. 11. 1952 mit 0,078 DM je Tonne berechnet wurden. — 3) Giiltig vom 15. 2 1950 bis 24, 1. 1951, —
4) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben filr Bimskies auf dem Neckar, dic in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach Heilbronn mit 0,112 DM je Tonne berechnet
werden. — 5) Ab 1. 1, 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhaib Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 1958, fir Bergfahrten ab
1. 3. 1960 aufgehoben). — $) Ohne Schiffabrtsabgaben auf dem Neckar. Die Siitze betrugen vom 1. Juli 1948 bis 14. Mai 1957 fiir Salz in der Giiterklasse V 0,448 DM,
in der Gitterklasse VI 0,336 DM je Tonne. Der Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhohte sich der Satz auf 0,56 DM in der Gluterklasse V.
Ausnahmesatz und Frachtsatz der Gitterklasse VI wurden aunf 0,336 DM gleichgestellt, — ?) Gultig vom 1. 8. 1950 bis 24, 1, 1951, — 8) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem
Main. — Die Sitze betrugen ab 15. 5. 1957 fur die Giiterklassen I 0,833 DM, 11 0,75 DM, II1 0,533 DM und IV 0,50 DM je Tonne. — #) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem
Neckar. Die Saize betrugen von 1950 bis 14. 5, 1857 fiir die Gliterklassen 10,896 DM, 110 734 DM, T1I 0,672 DM und [V 0,56 DM je Tonne. Ab 15, 5. 1957 Giterklasse I
1,20 DM, II 1,008 DM, III 0,784 DM und IV 0,672 DM je Tonne. — 10) Hamburg, Bugsicrgebiet A. — ) Berlin unterhalb,

B. Durchschnittliche Kleinwasserzuschlige
Prozentsitze, um die sich die Frachtsitze fiir Massengiiter erhohen.

Seite 20

Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fiir einzelne Tage festgestellten Prozentsiitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzahl
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze einschl. der Kleinwasser- und sonstigen 7uschlige) ist der entsprechende Frachtsatz
(ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten auf den westdeutschen Kaniilen) anzawenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 17—19). Bei den
Jahreszahlen handelt es sich um das auf 12 Monate bezogene arithmetische Mittel der ausgewiesenen Durchschnittsprozentsitze in den einzelnen Monaten.

1) Tarifliche PegelmeBstelle Kaub. — 2) Tarifliche PegelmeBstelle Koln. — ) Die bei einem Niedrig-Wagserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
erhebenden K leinwasserzuschlige (20 bzw. 40%) sind fir Steinkohle ab 25. 1. 1951, fiir Braunkohlenbriketts ab 1. 4. 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze bereits
pauschal einbezogen.

(. Frachtraten der Trampschiftahrt -

Monatszahlen der Trampfrachtraten werden als arithmetisches Mittel aus den im angegebenen Monab bekanntgewordenen Abschliissen berechnet. Die Jahres-
zahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen.

1. Im Kiistenverkehr
Seite 21
1y Weizen, Mais, Milocorn Roggen Gerste ohne Hafer, Reis. — 2) Ohne Tsefjord und Bornholm. — %) Dezember. — #) Olkuchen und andere Ruckstinde von der Gewinnung

pflanzlicher Ole. — ) Nicht nordlich von Aarhus. — &) Ohne Firth of Forth, — ?) BinschlieSlich Inseln (auch Bornholm), ohne Isefjord. — 8) Nach Itzehoe (Stérkanal). —
9) Ab Oktober 1959 nach Hamijna/Vaasa.— 10y Ab Januar 1960 Verladung Haminal/Bjorneborg.

Seite 22
1) 1950 bis 1959 Ladungen nicht unter 200 Standards, ab Januar 1960 1-—500 Standards. — 2) Inkl, Miilarsee. — 3) Inkl. Gent, Ostende, Zeebriigge. — ¢) Ab Januar 1960
Verladung Hamina/Bjorneborg. — 5) Inkl Eckernforde, Kappeln, Schleswig. 8 Dezember. — ?) Von Emmerich bis Duisburg, — 8) Nicht nordlich von Aarhus, —
#) Exkl. Isefjord und Bornholm. — %) Exkl. Venersee. — 11y Tnkl. Frederikshaven, Esbjerg, Isefjord und Bornholm, — **) Exkl. Aalborg/Norresundby. — *) Kalksteine.

2. Im Uberseeverkehr
Seite 23

1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr. — 2) Nach UK/Kont. — 3) Umgerechnet von Shillingraten je qr (480 Ibs.). —4) Einschl. Sojabohnen. — 5) Einschl. Brit. Kolumabien. —
6) Rinschl. Abschhisse zu Berth Terms. Verladung fluBaufwiirts (bis San Lorenzo) — fluBabwiirts, Komplettierung in Buenos Aires. — 7) Bingchl. Rotterdam léschen. —
8) Ab Russ. Schwarzmeerhafen, — ?) Frei ein und aus, ohne Kubanische Bxporttaxe: inkl. umgerechneter Abschliisse in US § — Lose u. oder gesackte Ladungen. —
10) TV, Quartal: Nach Bordeaux-Diinkirchen Range. — 11) Grof} laden, einschlieBlich dominikanischer Exporttaxe, — frei l6schen. — 12) Mechanische Bulkverladungen in
MacKay oder Townsville, — %) Ohne Abschliisse auf Basis frei ein und aus.

Seite 24

1) AuBerdem groBer Kiistenverkehr. — %) Einschl. Rotterdam loschen. — 2) Abbrinde, — 4) 2. Halbjahr. — 5) Umgerechnet von US-$ je 2240 lbs. — 8) Ab Cardiff, —
7) 1950 bis 1955 nach UK/Kont, berechnet nach MOT. — 8) Nach Nordeuropa. — ?) Nach Elbhifen. — %) Ab 1955 groBe Ladungen (uber 900 Fathoms bzw. Standards).
— 1) Umgerechnet von US-$-Pauschalfrachten.

D. Index der Seefrachtraten

Die Indices der einzelnen Linder werden von folgenden Stellen berechnet:

BRD — Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg
Grofibritannien = Chamber of Shipping, London (Trampfrachtenindex)
Harley Mullion & Co., Ltd., London (Tankerindex)

Niederlande = Joh. den Braber, Rotterdam
Danemark = Statistiske Departement, Xopenhagen
Norwegen = Norwegian Shipping News, Oslo
Schweden = Kommerskollegiur, Stockholm
Ttalien = Dr. Vito Dante Flore, Rom.

Die Tanker-Indices werden aus Frachtabschliissen nach den Zu- bzw. Abschligen der nachstehenden Tankerfrachten-Grandtarife berechnet:
Scale = London Market Tanker Nominal Freight Scale als Scale Nr.1 vom 1. 11. 1952, revidiert am 1. 7. 1954 als Scale Nr. 2, am 15, 12. 1958 als Scale Nr. 3. —
MOT = ,,Schedule of maximum freight rates applying to voyages performed by British tankers® des British Ministry of War Transport, London, vom 1. 1. 1946, —
USMC = United States Maritime Commission Tanker Rate Schedule vom 1. 2. 1946 (in Kraft seit 30. 6. 1948). — ATRS = American Tanker Rate Schedule det
Association of Ship Brokers and Agents, Inc., New York, entwickelt in den Jahren 1953 bis 1956, in Anwendung etwa seit Juli 1958, — Die Scale-Durchschnittswerte
des Schwedischen Tankerindex werden anf die im Jahre 1948 giiltige Rate als Basis bezogen.

Monatszahlen der Trampfrachtenindices stellen die MeBziffern der meist gewogenen mittleren Raten im Berichtsmonat, bezogen auf die entsprechenden Mittelraten
des Basiszeitraums dar. Bei dem wochentlich berechneten britischen Tanker-Tndex ( Harley Mullion) bedeuten die Monatszahlen das arithmetische Mittel der im ent-
sprechenden Monat antallenden WochenmeBziffern. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel der Monatszahlen des jeweiligen Jahres.

Seite 25

1y Vor dem 1. 7. 1957 berechnet auf Basis MOT/Scale. — 2) AuBerdem werden weitere Gruppenindices fur Chemikalien/Diingemittel und fur Exparto berechnet. —
3) Schiffe von 8000 t dw und mehr, — 4y Umbasierte Jahresdurchschnitte 1950—1954 des fruher veroffentlichten damschen Trampfrachtenindex auf Basis 1949 = 100. —
5) Vor 1957 auf Basis MOT. — ®) Ab 1960 auf Basis USMC/ATRS.

i

Seite 26

1y Wegen des frither berechneten Index vgl, PLW 7 Preise fiirVerkehrsleistungen* Heft 2, 1959. —2) Ab Northern Range, St. Lawrence u. Albany. — 3) Getreide ab US-Golf,
Zucker ab Kuba und San Domingo, — %) Getreide ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien, Erz ab Vitoria nach UK/Nordeuropa, ~= 5) Mais
ab Kapstadt/Durban, Frz ab Beira/Lourenco Marques. — 6) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — 7) Ab Huelva, Morphou/Vassiliko-Bay. — #) Ab Sfax und
Casablanca. — ®) Ab Abu Zenima (Suez) und Marmagoa/Goa. -— 1°) Ab Monrovia, Casablanca und ab turkische Hifen. — 11 Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und
Kohle ab Northern Range. — 12) Phosphat ab Kosseir (Rotes Meer). Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria und Aden. — 13) Ab Marmagoa und Dungun.
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noch: II. Schiffsverkehr

E. Sonstige Schiffahrisindices

{sowie Average Freight Rate Assessment fiir Tanker)

Die sonstigen Schiffahrtsindices werden von folgenden Stellen berechnet

Activity Index = W, G. Weston, London
Zeitcharter-Volume Index = W. G Weston. London
Getreidetanker-Rentabilitits-Index = W. G. Weston, London

Average Freight Rate Assessment iir Tanker = London Tanker Brokers ’Panel, London.

Der Activitv-Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekanntgewordenen Reisechartern mit 4000 t und mehr, wobei die Zahlen der
Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilindfig darstellen.

Der Zeitcharter-Volume-Index wird fiir den Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage berechnet,

Der Grain-Tanker-Tndex wird zur Beobachtung der Rentabilititsentwicklung der Oltanker in der Getreidefahrt berechnet. Die Basis bildet ein gewogener, aus
Trampfrachtabschlissen fur die Getreidefahrt vomn Angust 1958 bis Januar 1959 berechneter Scale-Durchschnittawert, in dem die zusatzlichen Kosten fur Tanker in der
Getreidefahrt enthalten sind. Die Mefziffern der aktuellen Getreidefrachtabsehlisse werden mit den MeBziffern der laufenden Oltanker- Quotierungen verglichen, (Grund-
relation: Rohdl vom Persischen Golf nach Gro@britannien/Kontinent); wird der Stand von 120 iiberschritten, ist es fur Tankerreeder rentabel, vom O1- in den Getreide-
transport iiberzuwechseln.

Die Monatszahlen stellen das arithmetische Mittel der wochentlich bekanntgegebenen OriginalmeRziffern der drei angefiihrten Indices dar. Die Jahreszahlen sind das
arithinetische Mittel der Monatszahlen. (Berechnung des Statistischen Bundesamtes).

Das Average Freight Rate Assessment fur Tanker (AFRA-Rate) wird {eweils am Quartalsbeginn als mittlere Rate aller Scale-Werte fiir Tages-, mittel- und lang-
fristige Tanker-Abschlusse im ahgelaufenen Quartal sowie der entsprechenden Selbstkostensiitze fur die Tanker-Hausflotten der groBen Olgesellschaften versffentlicht.
Einbezogen sind Tanker aller GroBen uber 9999 t dw Gesamttragfibigkeit; ab 1. 7. 1959 werden gzesonderte MeBziffernreihen far kleinere Tanker mit einem Fassungsver-
mogen von 13 500 bis 24999 t dw. (GP = General Purpose) und fur GroBtanker ab 25000 t dw. (LV=Large Vessels) gefithrt. Die Jahreszahlen sind das arithmetische Mittel
dieser Quartalszahlen und werden ebenso wie die unter Verwendung der entsprechenden Grundraten-Positionen des Scale-Tarifs in Shilling je Tonne umgerechneten
Monats- und Jahreszahlen vom Statistischen Bundesamt errechnet (vgl. Erlauterungen zu D. Index der Seefrachtraten).

Seite 27

1) Schrottumsiitze waren im Gruppenindex fiir ,,Sonstiges'* Konsekutivumsatze i den entsprechenden Giitergruppenindices enthalten. — 2) Fiir den Activity- und Zeit-
charter-Volume-Index wurden die auf neuer Basis (Januar—Dezember 1960) veroffentlichten Zahlenwerte ruckbasiert, — 3} Von November 1956 his Mal 1957 iiber
Kaproute (Suez- Krise).

II1. Luftverkehr

Fluepreise und Luftfrachtraten werden an Hand der in Frachtlisten und Kursbiichern einzelner Fluggesellschaften verdffentlichten TATA-Tarife zusammen-
gestellt und, soweit es sich nicht um Stichmonatsangaben handelt, als arithmetisches Mittel der Monatszahlen in den betreffenden Jahren berechnet.

A. Flugpreise im Personenverkehr von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) ohne Flughafen-, Passagier- oder
Landegebiihren bzw. -steuern berechnet. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils zum 1. April und 1. Oktober.,

Seite 28

a) Einfacher Flug. — b) bis ) Hin- und Riickfttige: b) Normal-, ¢) Nachtfliige. — d) Riickflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — e) Riickflug innerhalb 17 Tagen. —
f) Riickflug innerhalb 23 Tagen.
') 4. Quartal. — *) April bis Dezember. — %) 1. Quartal. — 4) Nur von 1. April bis 31. Oktober zugelassen. — 5) IT, Halbjahr.

Seite 29

a) Einfacher Flug. — b) Hin- und Ruckflug. — ¢) Vor- und Nachsaison-Preise fiir Hin- und Riickfing. Geltungsbereich auf Nordatlantikrouten jeweils vom 1. 10, bis
31. 3. — d) Hin- und Rickfhige innerhalb 15 Tagen. — e) Hin- und Ruckflug innerhalb 17 Tagen.

') Die Touristenklasse wurde auf den Siidafrika-, Mittel- und Fernostrouten sowie im Verkehr von und nach Mittelamerika am 1. Oktober 1960, auf den Nordatlantik-
routen am 1. Juli 1960 durch die Spar-Klasse ersetzt. — 2) Preise in der Spar-Klasse.—3) April his Dezember. — %)I. Quartal. — 5) April 1957 bis Mérz 1958. — %) Bei
Benutzung von Diisenflugzeugen wird ab 1. 10. 1960 fur den einfachen Flug in der 1. Klasse ein Zuschlag von DM 252,00 erhoben (nach New York ab 1. 4. 1960). In der
Spar-Klasse gelten folgende Zuschlage. Nach Barranqguilla DM 113,00, nach Caracas DM 105,00 und nach New York (ab 1. 4. 1960) DM 84 00. Bei Hin- und Ruckflug
wird ein Nachlal von 109 gewahrt. — 7) Einfacher Flug in der Spar-Klasse auBerhalb der Saison = DM 1689,00. — &) Vom 1. 4. 1959 bis zum 31. 3. 1960 wurde bel
Benutzung von Diisenflugzeugen fur den einfuchen Flug in der I. und De-Luxe-Klasse ein Zuschlag von DM 84,00 bzw. DM 63,00 in der Touristen- und Spar-Klasse
erhoben (unter NachlaBgewahrung von 10 vH bei Hin- und Rickflug). Die Touristenklasse wird auf der Nordatlantikroute ab Juli 1960 nicht mehr gefuhrt. — $) Giiltig
ab Oktober 1956. — 1) Einfacher Flug in der Spar-Klasse auerhalb der Saison DM 1185,00. — 11y DM 126,00 Zuschlag bei Benutzung von Dusenflugzeugen.

B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

1. AHigemeine Luftfrachten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen.
Seite 30

Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association). Fiir die Berechnung der T uftfracht wird das Bruttogewicht
einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nachste 1/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fur welche im innereuropiischen
Verkehr 7 dm?® und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fir hochwertige Giiter, deren Wert mindestens § 16,50 per kg betrigt, werden Wert-
zuschlage erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate flir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober, — 1) Umgerechnet
von US § (1§ = DM 4,20). — 2) Ostroute (iiber Indien).

2. Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtize Waren von Frankturt nach sowie nach Frankfurt von wichtigen internationalen Flughifen
Seiten 31/32

Umgerechnet von US Dollar (1 $§ = DM 4,20). — a) Zollwert nicht uber US-$ 11,— per Brutto-Kilo. — b) Zoliwert nicht iber US-$ 110,— per Brutto-Kilo. — ¢) Zoll-
wert nicht iber US-$ 55,— per Brutto-Kilo. — d) Zollwert nicht iiber US-$ 22,— per Brutto-Kilo. — e) Zollwert nicht iiber US-§ 5,— per Brutto-Kilo. — f ) Der Verlader
kann jeden Beforderungswert erklaren. Wenn der erklirte Beforderungswert US-$ 16,50 iiberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0 1% des erklirten Transport-
wertes extra berechnet (Ab Juli 1957). Die Zollwertbeschrinkungen kamen im Laufe der Jahre 1955/1956 in Fortfall.

1) Mindestgewicht 200 kg. — 2) Mindesgewicht 45 kg. — %) Kombinierte Raten (Umladung nach bzw. von anderen deutschen Flughafen). — %) Vor Juli1 1956 DM 0,38 je
kg; Mindestgewicht 500 kg. — %) Ab Juli 1959 Mindestgewicht 100 lbs Frachtrate umgercchnet von US-$ je 1bs. — 9) Mindestgewicht 550 lbs. Frachtrate umgerechnes
von US-$ je Ibs. — 7) Ohne Geschiifts- und Biiromaschinen. — 8) Elektrische Gerate a. n., g., ohne Maschinen, — 9) Reptithaute, bis Dezember 1957 Mindestgewicht
30 kg.d—— 1) Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelhaute. — 1') Fuchspelze. — 12) Einschl. Pelzbekleidung a. n. g. — 1By Lamm-. Schaf- und Zickelhéiute und -Pelze, ohne
Bekleidung.
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1. Eisenbahnverkehr
A. Fahrpreise im Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Bundesgebiet
a) Siitze') in RM/DM in allen Ziigen

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung L Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse®) | 2. Klasse?) L. Klasse’) | 2. Klasse?) 1.Klasse®) | 2. Klasse?)
Einfache Fahrt
ab 1. 6.1932 ...... 2,90 2,00 11,60 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1. 4.1846 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 25, 7.1948 ...... 4,40 3,00 17,40 12,00 44,00 30,00 87,00 60,00
ab 15.10.1951 ...... 5,10 3,40 21,00 14,00 51,00 34,00 105,00 70,00
ab 1. 2.1958 ...... 5,70 3,80 24,00 16,00 55,50 37,00 115,50 77,00
Hin- und Rilckfahrt
ab 1. 6.1932 ...... 5,80 4,00 283,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4,1946 ...... 11,60 8,00 46,40 32,00 116,00 80,00 232,00 160,00
ab 25. 7.1948 ,..... 8,80 6,00 34,80 24,00 88,00 60,00 174,00 120,00
ab 15,10, 1951 ...... 9,00 6,00 37,50 25,00 84,00 56,00 147,00 93,00
ab 1, 2.1958 ...... 10,20 6,30 42,00 28,00 91,50 61,00 159,00 106,00
b) Eil- und Schnellzugzuschlige in RM/DM
Jahr und Stichtag Geltungsbereich in km
der Neufestsetzung 1—75 i 76—1560 \ 151225 ! 226-—300 iber 300
! i
Tilzugzuschlige
ab 1.6.1932—22. 5. 1954. Piir Eilzugzuschlige galten die hilben Satze der Schuellzugzuschlige
ab 23.5.1954 (alle Klassen) Mit Wirkung vom 23. 5, 1954 kamen die Eilzugzuschldge in Fortfall
Schnellzugzuschlige
ab 1. 6.1932 2. Kl 1,00 ‘ 2,00 ! 3,00 ‘ 4,00 ' 5,00
3.KIL . 0,50 1,00 ! 1,50 | 2,00 2,50
ab 1. 1.1945 2.KL . 3,00 \ 3,00 ‘ 3,00 \ 3,00 5,00
3.KL .. 1,50 1,50 ‘ 1,50 | 1,50 i 2,50
ab 1. 4.1946 2. KL ... 6,00 ! 6,00 ! 6,00 1 6,00 1 10,00
3. EL ... 3,00 | 3,00 i 3,00 j 3,00 ‘ 5,00
ab 25. 7.1948%) 2 KI. ... 1,50 3,00 4,50 6,00
3.KL ... 1,00 2,00 3,00 4,00
ab 15.10. 1951 2.u.3.XlL 1,00 2,00 3,00 ‘ 4.00
ab 23, 5. 1954 alleKlassen| 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzugzuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag) in RM/DM4)
Jahr und Stichtag 1. Klasse?) 2. Klasse?)
der Neufestsetzung bis 300 ki | uber 300 km bis 300 km ! iiber 300 km
ab 19.10.1936.... 2,00 l 3,00 1,00 | 1,50
ab 1. 4.1946.... 4,00 | 6,00 2,00 3,00
ab 25. 7.1048.... 3,00 | 3,00 2,00 ) 2,00
ab 15. 10,1951 .... 2,00
ab 23, 5.1054.... 4,00
d) Preise tiir Schlatwagenpliitze der Dentschen Schiafwagengeselischaft
in DM
2. Kl
Jahr und Stichtag 1. KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. KL
der Neufestsctzung bis 600 km | tber 600 km bis 600 km uber 600 km bis 600 km {iber 600 km Fntfomongen
bis 14. 2. 1951... .. 25,00 ’ ) 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
ab 15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
ab 12, 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 500 km |501—700 km|tber 700 km| bis 500 km ‘501—700 | iiber 700 km| bis 500 km |501—700 km|uber 700 km|bis 500 km|uber 500 kn
ab 1. 3. A1955 ....... 26,00 29,00 32,00 17,00 l 19,00 l 21,00 16,00 l 17,00 } 18,00 10,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
2b 8.6.195684a) ..... 30,00 33,00 36,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10 00 11,00
ab 1.38.1958 ....... 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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2, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: November 1960

Jahr und Stichtag 50 km o 200 km 500 km 1000 km
b
der Neufestsetzung - 1. Klasse!) 2, Klasse') 1. Klasse') ! 2. Klassel) 1. Klasse') 2. Klasse') 1. Klasse?) 2. Klasse')
) Belgien, Satze in bfrs Einfache Fahrt
bis 30. 11. 1949 64,00 37,00 252,00 145,00 — — — —
ab 1.12.1949 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
ab 1. 7.1952 . 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — _—
ab 1. 8.1956 . 70,00 - 43,00 278,00 169,00 — — — —_
ab 15. 38.1959 73,00 45,00 288,00 179,00 — - —_ —_
Hin- und Riickfahrt,
bis 30.11.1940 ........ 102,00 ' 59,00 403,00 232,00 — — Po— —
vab 1.12,1949 ........ 119,00 69,00 471,00 271,00 —_ - — -
ab 1, 7.1952 ... .. 119,00 76,00 383,00 259,00 — — — —
ab 1. 8.1956 . i 119,00 79,00 386,00 274,00 — — — —
ab 15. 3.1959,....... 124,00 84,00 398,00 290,00 — — —_ -—
Diinemark, Siitze?) in dkr Einfache Fahrt
ab 1.8.1946 ......... 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 - —
ab 1.6,1950 .......... 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 -— —
ab 1.6.1951 .......... 6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 -— —
ab 1.5.1953 .......... 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
ab 1.10.1954......... 7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —
ab 1,8.1959 .......... 9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 —_ —_—
Hin- und Riickfahrt
,ab 1.8.1946 .......... 8,60 5,70 33,80 22,560 58,560 39,00 — —_
ab 1.6.1950 .......... 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — —
ab 1.6.1951 .......... 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — —
ab 1.5.1953 .......... 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —
ab 1.10.1954......... 12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59,20 —-— —
ab 1.8.1959 .......... 13,60 9,00 54,00 36,00 94,00 63,00 — —
’ Frankreich, Sitze in firs (Ab 1. 1. 1960 100 firs = 1 N F) Einfache Fahrt 3)
1950 ..., 273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1951 ...viiiniin. 273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1952 ..ot 325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
ab 15.5.1953 ......... 406 325 1595 1278 3935 3153 7835 6278
ab 3.6.1956 ......... 460 330 1790 1 280 4 410 3 150 8 790 6 280
ab 6.1.1958 ........ 550 350 2 150 1 390 5 300 3 430 10 550 6 830
ab 1.1.1959 ......... 620 420 2 450 1640 6 050 1040 12 050 8 040
Iialien, Sitze in Lire Einfache Fahrt
1950 ..... .. e 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4 060
ab 1. 81952 ........ 400 235 1 600 940 3 900 2 290 7 250 4270
ab 10.12.1953 ........ 500 205 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
ab 1. 8.1956 ........ 530 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
Hin- und Rickfahrt
1950 ..o . il 760 450 3 040 1 800 7 420 4 360 13 800 8120
ab 1. 8.1952 ........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 640
ab 10.12.1953 ........ 800 : 470 3 200 1 880 - 9740 5 740 17 640 10 340
ab 1. 8.1956 ........ 1 000 560 3 940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
Jugoslawien, Sitze in Dinar fiir Personenziige FEinfache Fahrt?)
1950 ...l 102 68 402 H 268 1008 672 2014 1342
1951 ...ooovivnennn, 306 204 1206 804 3024 2016 . 6 042 4026
1952 ...l 270 180 1080 720 2700 1 800 5 400 3 600
1963 ....ovviiiia 234 156 882 588 1620 1 080 3240 2 160
1054 ... iiiviian, 234 156 882 588 1 620 1080 3 240 2160
1955 ...........0.... 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
ab 1.2,1966 .......... 318 212 1026 684 1 800 1200 3564 2376
ab 1.8.1957 .......... 312 208 1026 684 2 208 1472 4 380 2 920
ab 1.1.1959 .......... 360 240 1182 788 2 544 1696 5 040 3 860
ab 1.3.1961%) ........ .
fiir Schnellzlige — aller Art Einfache Fahrt 9 ‘
1960 ....oovvvinnnnen 153 102 604 402 1512 . 1008 3 022 2014
1951 ...ovvvivniinnne, 459 306 1812 1206 4 536 3024 9066 6 042
1952 ..., 207 138 1620 1080 4 050 2 700 8100 5 400
1953 ..ol PN 351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 . 3 240
1954 ..l 351 234 1324 382 2 430 1620 4 860 3 240
1965 ...... . 351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3 240
ab 1.2.1956 .. 478 318 , 1540 1026 2700 1800 5346 3 564
ab 1.3.1957%) ,612 © 508 1326 984 2 508 1772 4680 3220
ab 1.1.1959.... 660 540 1482 1088 2 844 1996 5 340 3 660
ab 1.3.1961%) , ,
Luxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
60,00 42,00 — — — — — -
60,00 42,00 — — — — - —
. 60,00 42,00 — — — — — —
60,00 42,00 — — - — — —
60,00 42,00 — — — — — —
72,00 50,00 — — — —_ — —_
Hin- und Riickfahrt
1950 102,00 71,00 — — — — — —
1951 102,00 71,00 — — — _ — -
1952 102,00 71,00 - — - ot - -
1958 . 102,00 71,00 — — — - - -
1954 . 102,00 71,00 — - — — - -
ab6.6.1957 ........ [ 123,00 85,00 — —_ —_ —_ - b
' Niederlande, Sitze in hfl Einfache Fahrt
bis 31. 1. 2,35, 1,65 7,90 5,50 — - — -
ab 1.2. 2,50 1,75 8,35 5,80 — — — —
ab 1.2 2,75 1,90 9,60 6,60 — — - -
ab 1.9. 290 2,00 10,70 7,40 — — — -
ab 1.4. 3,15 2,20 11,50 8,00
‘ Hin- und Riickfahrt
bis 31.1.1950 ......... 3,70 2,60° 14,75 10,25 — — - -
ab 1.2.1950 ......... 4,30 3,00 15,55 10,80 - — — -
ab 12.1952......... 4,65 3,20 16,60 11,50 — — — -
ab 1.9,1955 ......... 4,90 3,40 18,40 12,80 - — —
ab 1.4.1957......... 5,40 3,75 20,20 14,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl, Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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noch: 2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen 1m Ausland

Stand: November 1960

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse?) 2. Klasse!) 1. Klasse!) 2. Klasse') 1. Klassel) 2. Klassel) 1. Klasse?) 2. Klassel)
Norwegen, Sitze in nkr  Einfache Fahrt?)
1950—30.4,19562 ...... 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
ab 1. 5.1952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
ab 1.10.1964 ... . ... 12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
ab 1.11.1956 ........ 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,60 129,50 86,30
ab1l. 9.1960......... 9.90 6,60 39,60 26,40 99,00 66,00 ©148,50 99,00
Dsterreich®), Sétze in 8  Einfache Fahrt?)
1950 e 12,00 3.00 48,00 | 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
ab 1.9.18561 ......... 15,00 10,00 60,00 i 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
ab 1.1.1954 .......... 18,90 12.60 75,00 | 50.00 174,60 116,40 276,00 184,00
ab 1.1.1961..... 28,00 16,40 110,00 | 64,40 261,00 163,00 449,00 264,00
Schweden, Sitze in skr  Einfache Fahrt
5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
6,00 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,50 51,00
6,60 4,40 26,40 17,60 55,560 37,00 84,00 56,00
7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
9,30 6,20 34,80 23,20 72,00 48,00 106,00 70,00
9,00 6,00 32,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00
Hin- und Riickfahrt
8,85 5,90 33,75 22,50 84,60 56,40 131,40 87,60
9,90 6,60 39,00 26,00 93,00 62,00 135,00 90,00
10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00
12,00 8,00 46,50 31,00 103.60 69,00 151,50 101,00
13,20 8,80 52,560 | 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
14,10 9,40 54,00 ' 36,00 121,50 81.00 177,00 118,00
ab 1, 9. 1959 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
’ . Schnellzugzuschlag
1. Klasse') 2., Klasse')
1960 ... .. ...l 4,60 3,00
ab 1.5.19561 .. 6,00 4,00
ab 1.4.1952 .. 6,00 4,00
ab 1. 86,1953 4,60 3,00
ab 1.1.1957 4,50 3,00
Schweiz, Satze in sfrs Einfache Fahrt
1950 ... ... .coiiiinle, 7,00 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — —
ab 1. 4.1952 ......... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 52,40
ab 1.10.1959 ......... 8,00 5,80 28,40 20,20 47,26 33,60 — —_
Hin- und Riickfahrt
1950 ............. 10,50 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 - —
ab 1.4.1952 ......... 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50
ab 1.10.1959 ......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 — —_
I 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse ’ 1. Klasse l 2. Klasse ‘ 3. Klasse I 1. Klasse | 2. Klasse ‘ 3. Klasse I 1. Xlasse \ 2. Klasse ’ 3. Klasse
Portugal,’) Sitze in Escudos Kinfache Fahrt
ab 1. 4.1049 ......... 20,00 17,50 \ 12,50 80,00 70,00 50,00 200,00 175,00 | 125,00 — - \ —
ab 1,9.10656 .... 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 | 140,00 — -— —
Hin- und Rickfahrt
ab 1. 4. 1949 40,00 l 35,00 25,00 160,00 140,00 \ 100,00 400,00 350,00 250,00 —_ — —
ab 1. 9. 1955 40,00 | 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00 — — —
Spanien,!) Sitze in Pesetas Einfache Fahrt
1950-—1953 .......... S 16,30 10,20 e 65,00 40,65 S 162,50 101,55 ce 324,95 203,10
ab 21.5.1954 ......... 24,60 17,90 11,20 98,85 71,50 44,70 245,75 178,75 111,70 491,50 357,45 223,40
ab 1.10.1956 ......... 24,70 18,00 11,25 98,80 71,90 44,90 246 90 179,65 112,25 493,30 359,10 224,45
ab 1. 4,19567......... 33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 60,65 333,35 242,45 151,50 666,60 484,80 303.00
ab 1.11.1958 .. 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00
ab 10.10.1959........ 48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 86,00 470,00 344,00 213,00 939,00 688,00 426,00
Hin- und Riickfahrt
19501953 ........... . 32,60 20,40 .. 130,00 81,30 e 325,00 203,10 e 649,90 406,20
ab 21.5.1964 ......... 49,20 35,80 22,40 196,70 143,00 89,40 491,50 357,50 223,40 983,00 714,90 446,80
ab 1.10.1956 ......... 49,40 36.00 22,50 197.60 143,80 89,80 493,80 359.10 224,50 987,60 718,20 448,90
ab 1. 4.1957......... 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484.90 303,00 |1333,10 969,60 606,00
ab 1.11.1958 ......... 68,00 50,00 32,00 268,00 196,00 122,00 668,00 486,00 304,00 |1 334,00 970,00 608,00
ab 10,10.1959 ........ 96,00 70,00 44,00 376,00 276.00 @ 172,00 940,00 638,00 426,00 |1 873,00 |1376,00 852,00
GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km Einfache Fahrt?)
1. Klasse 2. Klasse*)
ab 1.1.1950 ..... 4,07 2,44 .
ab 1.5.1952 .. 2,63 1,75
ab 15.9.1957 ......... 3,00 2,00
1—200 | 201—230 | 231—255 | 256—275 | 276—300 | uber 300 | 1—200 | 201—230 | 231255 | 256—275 | 276—300 | tiber 300
Meilen Meilen
ab 1,11.1959 ......... 3,373 3,156 3,00 I 2,25 2,10 J 2,00
ab12.6,1960 ......... 3,75 3,00 | 1,65 | 1,50 3,15 3,00 2,50 2,00 | 1,10 | 1,00 | 2,10 2,00

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Stand: 1. Mirz 1961

in DM?Y)
Fahrtroute Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) liber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 70,25 57,10 140,50 114,20
Hoek van Holland—XKaldenkirchen (Grenze) 191 13,52 9,75 27,04 19,50
Kaldenkirchen (Grenze)—Passan Hbf ... .. 767 87,560 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West ..................... 208 26,08 15,30 52,16 30,60
insgesamt ............... ... i, 1560 197,35 141,15 352,70 254,30
b) iiber Dover—Ostende
London—DOVer ......c.iiiiiiiiiiiiiiiaa 127 17,03 11,51 34,06 23,02
Dover—Ostende—Aachen Siid (Grenze) ........ 388 63,66 44,40 117,49 85,19
Aachen 8iid (Grenze)—Passau Hbf ............ 758 87,50 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West ..................... 298 26,08 15,30 52,18 30,60
insgesamt ............... i 1571 194,27 130,21 336,71 228,81
Paris—Salzburg Paris-Ost—XKehl (Grenze) ..................... 512 52,82 35,27 105,64 70,564
Kehl (Grenze)—Salzburg Hbf ................. 561 65,00 44,00 104,50 71,00
insgesamt ............ ... . ..iiiiiae., 1073 117,82 9,27 210,14 141,54
Parls—HKopenhagen Paris-Nord-—Jeumont (Grenze) ................ 241 25,08 16,78 50,16 33,56
Jeumont (Grenze)—Aachen 8id (Grenze) ...... 175 21,95 13,96 37,68 26,16
Aachen Siid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... 719 84,50 57,00 130,00 88,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 368 33,99 22,46 50,99 33,99
insgesamit ...............ciiiiiieen. . 1503 165,52 110,20 268,83 181,71
Paris—Prag Paris-Ost—RKehl (Grenze) ..........c.covvvvnnn. 512 52,82 35,2 105,64 70,54
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grenze) ........... 507 62,00 42,00 100,00 68,00
Schirnding (Grenze)=Prag ................... 230 42,97 28,65 85,94 57,30
Insgesamt .......... ... iiiiiiiiinn, 1249 157,79 105,92 291,58 195,84
Amsterdam—Bern Amsterdam—ZXaldenkirchen (Grenze) .......... 174 12,74 9,20 25,48 18,40
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad. Bf ........ 607 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad. Bf—Bern ............. ... ..., 126 20,02 14,39 29,94 21,38
insgesamb .............c..iiieiienaanaan. 907 103,76 11,59 168,92 116,18
Briissel—Rom Briissel—Aachen Stid (Grenze) ................ 153 19,09 12,03 32,63 22,54
Aachen Siid (Grenze)—Basel bad. Bf ........... 597 71,00 48,00 113,50 77,00
Basgel bad. Bf—Chiasso ....................... 339 37,52 27,02 56,38 40,44
Chiasso—Rom ..............civiiiiiiiiennen 707 56,44 31,28 112,88 62,56
INSEeSAME . ..v0vvnnrvninnennennes ouns 1796 184,05 118,33 315,39 202,54
Kopenbagen—Innsbruek Kopenhagen— GroBenbrode Mitte See .......... 256 29,01 19,42 43,52 29,14
GroBenbrode Mitte See—Kufstein ............. 1129 129,50 87,00 173,50 117,00
Kufstein—Innsbruck 73 6,54 3,83 13,08 7,66
NSEESAME .......oieniiiiieiiiiii..., 1458 165,05 110,25 230,10 153,80
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 368 33.99 22,46 50,99 33,99
Flensburg (Grenze)—Salzburg Bbf ............ 11564 132,50 89,00 176,50 119,00
Salzburg Hbf-—Jesenice (Grenze) .............. 219 19,48 11,40 38,96 22,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ....... ........... 629 25,65 18,24 51,30 36,48
insgesamt ...............0.iiiihiiiin.., 2310 211,62 141,10 317,15 212,27
0Oslo—Mailand 08lo—Kornsjd (Grenze) ............vuveeenen. 170 19,78 13,21 39,566 26,42
Kornsjs (Grénze)—Travemiinde Hafen ......... 767 09,47 77,14 157,12 120,99
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf ............ 922 107,00 72,00 154,00 104,00
Basel bad. Bf—Chiasso ...........coveuienunn.. 339 37,62 27,02 56,38 40,44
Chiasso—Mailand .........cooviiiiian..., 51 4,15 2,31 7,07 3,94
insgesamt ................. ... ... ..., 2 249 267,92 191,68 414,13 295,19
Stockholm—Paris Stockholm—Hélsingborg/Malmé (Grenze) . ...... 624 75,52 50,34 121,19 80,79
Hilsingborg/Malmé (Gr.)—GroBenbrode Mitte See 301/286 32,35 21,37 48,74 32,72
Grofenbrode Mitte See—Aachen Std (Grenze) .. 741 87,50 59,00 183,00 90,00
Aachen Siud (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 175 21,95 13,96 37,68 26,16
Jeumont (Grenze)—Paris ..................... 241 25,08 16,78 50,16 33,566
insgesamt ................... ..., 2067 242,40 161,81 390,77 263,23

B. Eisenbahnfrachtsitze im Giiterverkehr fiir Wagenladungen vbn mindestens 15t

1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs in RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 150 km
(ab 1. 2.1958 fiir Wagenladungen von mindestens 15 t und 20 t)

Stichtag der Neufestsetzung

1.1.1951 | 15.10.1951 | 5.8.1952 | 1.8.1953 |

Frachtgut
1.10.1936") | 1.1.1050 |
Stiickgutfrachten im Gesamtgewicht von !
— 100Kg ....... i, 1 280 3.92 H
101— 500 KE . ovvvverrnnnnnnis IR } ] z } 4,90
501—1000kg ...........0vunninn., 2,562 3,53 4,32
mehrals 1000kg ................... 2,26 3,16 3,79
Zuschlag zum Stiickgut und je Sendung
J1—500kg ..., 0,36 0,504 0,63
501—1000Kkg .........c.oiunniinn.. 0,36 0,504 0,617
Wagenladung mind. 15 t; ab 1. 2, 1958
mind. 15 bzw. 20 t?)
Regelklasse A 1,59 1,80 2,11
B 1,43 1,69 1,98
C. 1,22 1,60 1,87
D 1,03 1,49 1,74
E 0,86 1,30 1,52
) 0,70 1,10 1,29
G 0,56 0,91 1,06
Auspahmetarif: 6B1 Eohle . ......... 0,57 0,89 1,06
1B 34 Grubenholz?) .... 1,30%) 1,58 1,7

J

1 6,36

5,40
4,55

0,819
0,771

2,64
2,44
2.26
2,07
1,78
1,50
1,22
1,23
199

} 6,36 } 6.36
5,40 5,40
4,55 455
0,819 0,819
0,771 0,771
2,82 2,25
2,61 219
2,42 210
2,21 1,99
1,00 1,90
1,61 1,61
131 131
1,32 1,32
213 213

1.2.1958 ° | 1.11. 1960
7,

} 6,98 7,38

5,90 6,22

4,96 5,25

0,92 1,40

0,92 1,40
6% ] 2069 | 166 | 2069)
} 235 | 2,24 } 2,35 | 2,24
} 224 | 2,13 } 2,24 | 213
207 | 1,97 | 207 | 1,07
175 | 167 | 115 | Le7
146 | 130 | 1.46 | 139
— | 1486 — | 146
240 | 237 | 240 | 237

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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2. Eisenbahnirachten fiir einige wichtige Waren von den Haumpiversand- nach den Hauptempfangsgebieten
(ab 1. 2. 1958 fiir Wagenladungen von mindestens 20 t) *

RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette . \ Schwefel- . Steinkohlen- Roh-
. . Kay- | c e Fe® Eisen- und |Schwefel- wele. Stein- | DU 0!
Ware Fische') | Weizen | , worr [tier. Ole (sonst, pilzl. Kaffee | Tabak Manganers | kies h];)lens-d kohle | povotts ‘ Koks braun-
import. . u. tier. {ile ahbrande | kohlen
. Duishurg Gelsen-
von Hambg - |gamburg|Nienburg Hamburg Salzgitter| Meggen |Hochfeld- Essen Hbf kirchen | Liblar
Altona (Weser) Siid Hbf
Frank- Frank- Dort- |Duisburg .
nach furt |Augsburg| Essen Mann- furt | HAMNO- | mund (Hochfeld-| Hildes- | Passau Hamburg
(Main) heim (Main) | Ver Vbt Siid heim
(513 km) | (739 km) | (229 km) (588 km) (507 km) | (162 km) | (259 km) | (129 km) | (270 km) | (710 km) (357 km) | (346 km) | (435 km)
B | | A
Regelklassen bzw. ’ ) 18 | b 13y b } \ P ‘ ’
‘Ausnahmetarif 15B1la) [1781» (16 B1b) | 24 S50 | B'3)o) ‘ 24850 A¥)yb)y { 7B 350 | 7 B 210 7B1¢) | 6B1les , 6 B 11c) 6B140
- I y
1988 D ......... 25,50 31,50 5,70 30,50 39,80 1 29,10 ! 17,50 1,91 ;. 2,80 7,30 14,40 6,50 6,30 7,60
1951 D ......... 42,17 35,20 11,30 43,40 53,39 41,80 ' 24,43 4,15 5,99 14,25 24,41 15,01 15,67 17,96
1952 D ......... 48,57 37,20 12,20 43,40 64,22 ‘ 41,80 | 29,81 4,73 6,90 16,35 28,17 16,756 16,75 19,43
19583 D ... 50,90 37,20 14,00 42,94 62,27 41,34 | 28,42 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1954 D ........ . .50,90 37,03 " 14,00 42,30 56,20 40,70 | 24,80 4,92 7,20 17,00, 29,30 17,40 17,40 20,20
1955 D . . 50,90 37,00 14,00 31,13 56,20 31,95 | 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1956 D . 50,90 37,00 14,00 31,07 56,20 81,99 ‘, 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1957 D ... P 50,90 37,00 14,00 32,88 56,20 [ 33,68 | 24,80 4,92 7,30 17,07 29,37 17,40 17,40 20,20
1958 Feb.-Dez. D?) 58,19%r| 387,60 14,30 33,23 58,70 33,93 \ 24.10 5,50 8,20 18,80 32.00 19,20 19,20 22,10
1950 D ......... 47,10 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 | 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1960 D .. ....... 47,53 37,60 14,70 32,90 58,70 33,60 | 24,10 5,50 8.20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1960 Juli ....... 43,30 37,60 14,30 32,90 58,70 " 33,60 ‘ 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
ug. ..., 43,30 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Sept. ...... 43,30 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 ' 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Okt. ....... 50,90%) 87,60 14,30 32,90 58,70 | 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22.10
Nov, ..:... 53,50 37,60 18,70 32,90 58,70 + 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 82,00 19,20 19,20 22,10
Dez........ 53,50 37,60 16,70 32,90 58,70 | 383,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
1961 Jan........ 53,50 87,60 16,70 32,90 58,70 ‘ 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Febr. ...... 58,50 87.60 16,70 32,90 58,70 | 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
i { .
Braun- | Rohes . Gasdol/ Tonerde, | Schwefel-| Diinge- | Thomas- | Stickstofi- | Hiute ) Baum-
Ware gﬁlﬁ?&; Erdol | Benzin Benzol | pyjecersy | Z€Ment | “goyvis siure kalk mehl |dingemittel{und Felle Wolle wolle
; ‘ Bochum- Wies- | &g &b Regens- | Dort- | Ludwigs- b
. von Liblar Celle |Hamburg Lg?ég;n- Hafnburg baden | Koln | Duisburg burg mund  |hafen BASF, Hamburg Bremen
. . . Frank- Frank- o
nach Miinchen | Hamburg| Miinchen | Duisburg| Minchen Bremen | Hildes- | Hagen furt Osna- furt Offen- | Back- | pynster
N heim (Main) briick (Main) | bach nang R
(610 km) (186 km) | (797 km) | (42 km) [(797 km) (468 km) [(311 km) | (62 km) | (342 km) | (105 km) | (88 km) | (510 km) | (619 km) (172 km)
Regelklassen baw. | gB 1 {14B10 [14B 29 | 4o [14]3 2301 4B6®)  Go |12 B19) ‘ 1B | 23830 ' 21820 | AMo
7
13,50 7,10 34,20r 4,10 21,40 16,80 ‘ 9,50 5,70 ‘ 3,30 3,90 3,30 28,90 31,50 17,60
23,16 13,17 57,41r 6,68 35,15 28,39 17,95 9,18 | 6,60 6,00 5,70 40,40 45,90 24,63
26,73 15,31 59,441 7,80 40,54 31,36 | 20,567 10,60 9,77 7,40 6,71 40,40 45,90 29,10
27,80 14,90 57,29 7,64 39,58 33.40 : 21,40 10,05 10,20 7,80 7,00 37,67 37,33 27,31
27,80 13,50 48,60 7,00 85,90 33,40 | 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 33,60 36,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 85,90 33,40 = 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 84,10 36,65 24,80 .
27,80 13,50 48,60 7,00 | 35,90 33,40 ‘ 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 | 35,90 33,40 | 21,40 8,30 10,20 7,80- 7,00 34,70 37,94 24,80
1958 Feb.-Dez. D?) 30,30 - 14,60 52,560 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 40,13 25,30
1959 D ......... 30,30 14,60 52,560 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 256,30
30,30 14,60 52,560 8,60 38,20 34,10 23,40 9,25 11,68 8.45 7,98 32,23 39,80 25,30
30,30 14,60 52,60 8,60 38,20 ‘ 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7.90 | 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38.20 ; 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 52,560 8,60 38,20 , 34,10 23,40 8,781 11,490 8,40 7,90 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 ’ 34,10 23.40 7,90r 11,40 ' 8,40 7.90 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 |, 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 7,90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
30,30 14,60 52,560 8,60 38,20 34,10 23,40 7,90 14,80 i 9,00 8,30 29,60 39,86 25,38
30,30 14,60 52,60 8,60 33,20 34,10 23,40 7.90 14,80 9,00 8,30 29,60 39,80 25,30
|
Stammholz ’ . . . Stab- . .
W, < - < Gruben- | Schnitt- 5 Roheisen Halb- Stahl~ . Réhred | Bisen- und | Bleche und
are ubexl';l;?m Faser-, Papierholz holz hqlz “Zellstoff/]i[olzschhﬁ' in Masseln | zeug!l) | schrott sfglglllz) aus Hisen | Stahldraht | Platten2)
N Regens- | Passau Dort- s Diissel- 3
von Passau Hbf burg Hbf Miinchen Hbf mund Duisburg {Hamburg| Hagen dorf Duisburg | Bagen
Mannheim-Sandhofen .
nach Herford Zellstoff- | Bochum- | Essen | Karlsruhe Hbf Hagen Braun- Hamburg Bremen
: fabrik | Riemke Hbf schweig
(690 km) | (504 km) | (498 km) | (580 km) | (710 km) (331 km) (30 km) | (62 km) | (842 km) | (274 km) | (387 km) | (365 km) | (254 km)
Regelkl w. | ‘ .
zgjsnaﬁf&;”g‘f” Fo |1B21o |[1B22¢ |[1B340| 1B1o i Fb) ‘ D) 14) b ‘ 8 B8 o) | 8 B81") o) F/IV“‘)C)’ D/I% e ‘ Do) DI
1938 D ......... 20,20 ¢ 10,50 10,40 25,60°) | 13,23 ‘ 20,00r 2,20 ‘ 3,50 \ 12,90 16,40 21,40 20,50 15,40
1951 D ......... 83,50 18,57 . 18,37 39,217%) 24,11 33,90r 4,25- 6,61 | 23,46 28,30 35,78 84,44 26,74
1062 D ......... 88,66 21,27 20,96°) 21,07 43,42 27,87 ‘ 39,84r 4,92 7,61 ‘ 27,03 33,33 42,08 40,54 31,45
1963 D .,....... 40,20 22,10 R 21,90 45,20 20,00 : 89,79r 5,10 7,90 | 28,10 33,24 41,97 40,45 31,33
1954 D ......... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 ‘ 37,40 5,10 7,90 ! 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1966 D ......... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 87,40 5,10 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1956 D ......... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 ‘ 7,90 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1957 D ......... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 | 7,90 28,10 81,20 39,40 38,00 29,40
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 | 38,90 6,10 9,20 | 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 ' 38,90 5.56r 8,93r ‘ 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50 ! 8,90 ' 30,140 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 38,90 5,50r 1 8,90r i 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 21,00 49,10 29,80 ‘ 38,90 5,50r 8,90r 30,40 33.80 42.80 41,30 32 00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,30 | 38,90 5,50r 8,90r ‘ 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 | 38,90 5,50t 8,90r | 30,40 33,80 42,80 41,30 82,00
43,10 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 | 38,90 5.50r 8,90r ‘ 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
43,10 25,560 24 10 24 00 49,10 29,80 | 38,90 5,50 8,90 | 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
|
1961 Jan........ 43,10 .| 25,50 24,10 24,00 49,10 29,80 | 38,90 5,50 ‘ 8,90 ‘ 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Febr. ...... 43,10 25.50 24,10 24 00 49,10 29,80 . 38,90 5,50 ‘ 8,90 | 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
\ | ‘

Erliuterunge n bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seité 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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I1. Schiffsverkehr

\ A. Frachtgiitze der Binnenschiffahrt
¢ DM je 1000 kg

Zeit ’ . Getreide
Roggen und; Uebr. Getreide | Roggenund] Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- [Roggenund| Futter-
' Weizen!) |d. Giit rkl. IVY)] Weizen?) . getreide Weizen | getreide
von Hamburg Bremen Emden
nach Dtisseldorf 1 Braunschweig Koln Mannheim Heilbronn?) Kéln
. . . 9,12 8,562 12,77 12,17 15,16 14,56 8,36 7,76
. L. 9,54 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
. . . 9,54 8,94 - 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61%) 14,90%) 9,65%) 9,64 8,94 13,72 ! 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,61 14,90 9,65 9,64 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,03%) 9,04 8,44
16,24 15,34 9,79 10,78 10,08 15,22 14,52 17,28 16,58 10,28 9,58
15,28 14,35 9,81 10,88 . 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,25 16,54 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,385 14.64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,225) 16,561°) 10,38 9,67
15,00 14,07 . 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,36 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,84 17,22 16,51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,61 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16.51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,36 14,64 17,22 16,561 10,38 9,67 .
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 16,35 14,64 17,22 16,51 10.38 9,67
L1961 Jan......... 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 16,51 10,38 9,67 .
Febr........ 15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,22 | 16,51 10,38 9,67
Y
Zeit Getrelde Getreide und Mehl Steinkohle Ortskohle a)
3 . Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50t ab 100 t in kompl. -
und Weizen | getreide ' | und Weizen getreide Ladungen Ruhrgebiet
4 von Emden Hamburg + Zechengruppe
; I ] I ] III
nach Mannheim ‘ Heilbronn4) Berlin Emden
1950 12,46 11,86 14,90 14,30 . 7,563 6,16% 3,08 4,85 4,77
1954 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
. 1955 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
1956 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
1957 13,22 12,62 15,18%) 14,583%) 13,82 13,02 8,60 6,11 6,67 7,31
1958 14,72 14,02 16,78 16,08 13,86 13,56 9,47 7,20 7,87 8,62
1959 14,85 14,14 16,92 16.21 13,86 18,56 9,90 6,68 7,36 8,12
1960 14,85 14,14 16,75 . 16.04 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
1960 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72%) 16,01%) 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Juli ........ 14,85 14,14 | 18,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Aug......... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Sept. ....... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Okt. ....... 14,85 14,14 ¢ 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Nov. ....... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Dez.........| - 14,85 14,14 16,72 16,01 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
1961 Jan......... 14,85 14,14 16,72 ' 16,01 13,86 . 18,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Febr. ....... 14,85 14,14 16,72 16,01 13,36 13,56 9,90 6,48 7,16 - 7,92
Zoit Kiistenkohle b) | Exportkohle ¢) i Bunkerkohle d)
von Ruhrgebiet
Zechengruppe Zechengruppe I Zechengruppe
1 | 11 | 11 1 | | 111 1 | i | 11
nach Emden
1950 3,98 4,35 4,77 3,7i 4,08 4,50 3,98 4,35 4,77
1954 4,58 5,02 5,62 3,65 4,03 4,44 5,61 6,12 8,70
1955 4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 4,50 5,61 6,12 8,70
1956 4,63 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 8,7
1957 4,64 5,08 5,568 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 8,71
1958 5,86 5,86 6,45 4,66 5,08 5,60 6,63 7,22 7,90
1959 4,93 5,44 6,03 3,94 4,36 4,78 6,21 6,81 7,50
1960 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
1960 4,77 . 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6.65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 8,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 8,05 6,85 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 8,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 8,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,06 6,85 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 , 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
4,77 5,28 5,87 3,81 4,28 4,65 6,05 6,85 7,34
1961 Jan......... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Febr. ...... 4,77 5,28 3,81 4,81 4,23 6,65 4,05 6,65 7,34

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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noch: A. Frachtsitze der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Zeit Bunkerkohle Ortskohle | Steinkohle
von Ruhrgebiet \ Rhein-Ruhrhafen
furt/M." : .
nach Bremen Hannover AbladEﬁ;lT, 75 m ' Fragshugféll:{ ) Wiirzburg?) Mannheim Heilbronn?) Karlsruhe
8,11 6,11 5,20 13,13 5,52 7,59 5,60 6,90 7,10
6,66 8,44 7,43 15,86 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
6,66 8,44 7,43 15,51 7,62 10,40 7,55 9,78 8,97
8,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,88 7,95 10,55 9,41
7,80 9,01 8,73 17.33 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 3,56 11,50 8,50 11,18 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,560 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,566 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,60 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,560 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7.88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,15 10,02
7,88 10,02 8,83 17.87 8,56 11 50 8,50 11,15 10,02
Zeit Braunkohlenbriketts Erze
von ‘Wesseling/Rh. Fmden Bremen Mannheim | Heilbronn?) Kehl
nach | Prankfurt/M.) | Witrzburg!) | Mannheim Heilbrorin”) Karlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort®)
4,47 6,54 4,55 5,85 5,65 2,78 4,18 2,11 2,78 2,03%)
6,11 8,99 6,14 8,32 7,66 3,52 3,38 2,75 3,66 3,12
' 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,91°)
6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 4,17 4,48 2,76 3,86 2,85
6.35 9,25 6,34 8,94 * 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99 2,85
6,67 9,61 6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,46 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,08 4.58 5,11 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 9,19 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 9.36 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,61 9,36 8,03 4,52 4,34 3,07 4,40 2,85
6,67 9,51 6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 8,07 4,40 2,85
6,67 9,51 8,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,61 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,67 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,86
8,67 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,562 4,84 3,07 4,40 2,85
6,57 9,61 6,61 9,16 8,03 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
6,567 9,51 6,51 9,18 8,03 4,52 4,34 3,07 4,40 2,85
6,57 9,561 6,51 9,16 8,02 4,52 4,84 3,07 4,40 2,85
1961 Jan......... 6,57 9,51 6,561 9,16 8,02 4,52 4,34 ?;,07 4,40 2,85
Febr. ....... 6,57 9,51 6,51 9,16 8,03 4,52 4,84 307 4,40 2,85
.
Zeit Minerald! in Tankschiffen’) Kies Bimskies®)
von Bremen Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
Duisburg-Ruhrort ol o
nach | beladen uber Kisten-Kan. u, He‘%&r&nn ) Mannheim B B
. - raun- raun-
Wesel-Datt}.{-Jn Ehem-ﬂerne- Kust‘e;x:‘-Kanal . Toor Dortmund | Hannover schweig Dortmund | Hannover schweig
Jeer itber Minden (Weser)  |Wes.-Datt.-Kan|Rh.-Herne-Kan. |Wes.-Datt.-Kan.
23,75 19,55 21,15 2,67 4,51 5,08 3,33 5,8112) 6,4612)
24,95 20,55 21,565 2,54 5,73 6,41 4,54 7,78 8,60
. . 25,29 20,1211) 20,90'1) 2,46 5,60 6,28 3,85 6,55 7,17
14,20 13,65 26,20 19,85 20,50 2,46 5,80 6,28 4,00 6,70 7,32
14,20 13,85 27,30 19,85 20,50 2,48 5,80 6,28 4,00 6,70 7,32
1968 D ......... 15,12 14,67 27,71 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
1959 D ......... 15,20 27.75 21.95 3,05 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
1960 D .......... 15,208) 27,756%) 21,95%) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1960 Jan. ....... 15,20 27,75 21.95 3,05 5,82 6,54 . 4,51 7,7 8,47
Febr, ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Mérz ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Aprit ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Mai ........ 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Juni ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,61 7,75 8,47
Juli ........ 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
I I | III I11%) I II 11T
Aug. ....... 17,156 | 15,45 | 14,60 26,10 24,55 | 22,10 | 20,85 3,05 5,82 8,54 4,51 7,75 8,47
Sept. ..., 17,15 | 15,45 ‘ 14,60 26,10 24,55 | 22,10 | 20,85 3,05 5,82 6.54 4,51 7,76 8,47
Okt. ....... 17,15 | 15,45 14,60 26,10 24,65 | 22,10 | 20,85 3,05 5,82 6,54 4,51 7,76 8,47
Nov. ....... 17,156 | 15,45 14,60 26,10 24,65 | 22,10 | 20,85 3,06 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Dez......... 17,15 | 15,45 & 14,60 26,10 24,55 ‘ 22 10 ‘ 20,85 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1961 Jan......... 17,15 | 15,45 14,60 26,10 24,55 [ 22,10 | 20,85 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
ﬂebr. weene.o] 17,15 | 15,45 | 14,60 26,10 24,55 } 22,10 | 20,85 3,05 5,82 6,04 4,51 7,7 8,47
E:3 ¢ N . ! |
1 3 -

Erliuterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 9, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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noch: A. Frachtsitze der Binnenschiffahrt

DM je 1000 kg
Bimskies?) Salz) Schnittholz Erzeugn. d.P eisenschafl. Ind.!)
von | Ladest, Vallendar b, Brohl/Rb. Heilbronn®) | Borth/Rh. Heilbronn | Bremen unter 50 tarltle5no + und mehr
Zeit Frankfurt/M.2) Heilbronn4) Koln Leverkusenoder | T,overkusen | Duisburg- Koln Mannheim Rhein-Ruhr-Hifen
nach | — Oberhafen Duisb.-Rubr Ruhrort Mannheim
1950 3,93%) 5,343%) 2,87 3,01 2.86 4,24 12,31 17.40 5,787) 5,357)
1954 4,89 6,33 3,63 3,8% 3,65 5,35 13,06 17,55 7,564 8,94
1955 4,23 5,88 3,63 3,83 3,85 5,35 13,06 17,565 8,00 7,00
1956 4,43 6,12 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55 8,00 7,00
1957 4,43 6,328%) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,625) 13,06 17,55 8,00 7,00
1958 4,92 7,10%) 4,26 4,46 4,17 6,23 15,03 19,82 9,47 8,28
1959 4,96 717 4,20 4,40 4,11 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1960 4,96 7,00 4,11 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1960 4,96 7,17 4,20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97%) 4,20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,20 4,40 3,95 619 15,19 20,01 3,60 8,40
4,96 6,97 4,20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,20 4,40 3.95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,09 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6.97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,00 4,40 8,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,06 6,97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 29,01 9,60 8,40
4,96 6,97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1961 Jan......... 4,96 ! 6,97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Febr. ....... 4,96 i 6,97 4,00 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Erzeugnisse der eisenschaffenden Industrie!) — Partien Binnenschiffahrtsfrachten fiir Normalgiiter
unter 50 t | 50 t und mehr | unter 50 t | 50 tund mehr | unter 50 | 50t und mehr der Giiterklassen:
von Rhein-Ruhr-Hiifen 1 I I
Zeit Partien: B
nach . . ! . . 50 ¢ | 100 ¢ | 50 ¢ | 100 ¢
Wiirzburg®) Heilbronn®) Karlsruhe von Hamburg™®) nach Berkin)
8,337) 7,907) 7,487) 7,057) 8,78 8,43 8.53 8,23 *
. . 10,81 10,20 9,73 9,13 13,10 12,80 12,80 12,60
11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10 14,19 13,89 14,00 13,70
13,02 11,92 12,675) 11,53%) 11,43 10,30 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10.45 14,63 14,33 14,48 1418
13,20 12,10 12,68 11,53 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,83 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,65%) 11,50%) 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 | 12,10 12,65 11.50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 ' 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Juli ........ 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Aug. ........ 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Sept. ....... 13,20 12,10 12,685 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Okt. ....... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Nov. ....... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Dez......... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
1961 Jan......... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Febr. ....... 13,20 12,10 12,65 11,50 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Binnenschiffahrtsfrachten fur Normalgiiter
. der Ghuiterklassen:
Zeit jiil N v 1 v I ki
‘ Partien:
50 % i 1006 | 50 t ] 100 & | 50 t | 100 & I 50 t [ 100 &
von Hamburg!®) nach Berlinll)
1950 8,33 8,03 8,13 7,83 7,93 7,63 7,73 " 7,43
1954 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1965 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1956 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1957 13,83 13,63 13,63 13,33 13,50 13,20 - 13,39 13,09
1958 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70
1959 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
1960 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 1370
1960 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14.07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70
14,33 : 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70
Juli ........ 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
Aug......... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
Sept. ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
Okt. ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 . 13,70
Nov. ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 . 13,70
Dez......... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
1961 Jan......... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70
Febr, ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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B. Durchschnittliche Kléinwasserzuschlige der Rheinschiffahrt
Prozentsitze, um die sich die Frachtsitze tiir Massengiiter erhGhen

. Massengiiter (ohne Steinkohle, Koks und Braunkohlen-Briketts) Ausnahmeregelun
zwischen gelung
Zeit Rhein-Ruhr-Hifen Niederrheinstationen Steinkohle und -Koks Braunkohlen-Briketts
€] und und
Oberrhein-, Main-, " Ab Rhein-Ruhr-Stationen \
Neckarstationen®) Braubach®) - | Liilsdorf®) nach
berg- und talwirts - Rhein-, Main-, Neckarstationen!)®)-
1950 D ..iiviiiiiininienanenn 6,56 2,62 2,88 5,12 * 5,72
1951 D L.oheiiiii i 0,65 1,19 0,54 — 0,65
1952D ...oiln.l sesmaencans 0,49 2,65 1,14 —_ 0,49
1958 D ..iiviiiiiiiaaatiiaaan 8,73 13,54 10,46 4,19 8,73
1954 D .iiiiiiiiiiiieeae 4,23 4,29 4,82 3,01 4,23
1955 D ..iiiiiieiniienens 3,41 5,65 4,11 —_ —
1956 D ...t —_— —_— —_ -— —
1957D oiiiireeeeeeaeieninns 1,63 1,73 0,97 — —
1058 D ..ot .0,38 0,05 — — —
1959 D L .ooiiiiiii i 15,61 23,66 20,96 7,53 7,53
1949 Juli .....ociviiiiieaaeen 45,16 42,74 34,68 37,26 3726
August ............ veaes 70,65 75,00 75,00 70,685 70,65
September..... [ 73,00 75,00 75,00 73,00 73,00
Oktober .....coevnnennene 75,00 75,00 75,00 75,00 - 75,00
November ......... RN 74,50 75,00 72,50 74,50 74,50
Dezember .........c.oveens 85,81 14,52 10,48 35,81 35,81
1950 Januar .......oheenaen 33,39 7,26 6,45 31,77 81,77
Februar ..... cesnessesenn 23,57 16,96 13,39 25,71 25,71
MATZ . coeerrnrnnnnnns 2,58 —_ — ’ — —
April ....... tesstesranans 9,33 _ — — 1,33
1950 Oktober .......... vesssee 5,16 3,23 8,87 R — 5,16
November ......cooouunnn 4,67 4,00 5,83 4,00 4,67
1951 Oktober ............. vees 7,10 12.90 6,45 — 7,10
November .....coveuevuns 0,67 1,33 —_— — 0,67
1052 August ......iieiiiian 3,87 23,23 10,97 — 3,87
September..... RREERETRER 2,00 7,83 2,67 — 2,00
1953 September.........cov0n 1,33 ' 11,33 0,67 — 1,33
Oktober .......... vesseas 10,97 27,10 15,48 — 10,97
November .......covvvnen 24,67 44,00 30,66 —_ 24,67
+ Dezember ....... e 67,74 80,00 78,71 50,32 67,74
1954 Januar ........c00000. . 39,35 20,00 33,55 36,13 39,35 |
Februar ....... feveereeen 11,43 31,43 24,29 — 11,43
1955 OKEODE v v v vnveennnnss — 1,20 - — ' —
November ......ccoveeenes 26,67 . 43,88 30,00 _ —
Dezember ......cocvvvnen 14,19 23,23 19,35 -—_ —_
1957 November ............0.. 6,00 5,38 2,687 —— _
Dezember .....ovvnueenne 13,55 15,48 9,08 — —
' ' A
1058 JADUAT «.vveerniennnnns 4,52 0,65 — — -
1959 September......... ereas 38,33 60,00 48,00 -— —_
[0]:370) 75 PN 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November «....covvevenn 34,00 66,67 '50,67 —_ _
Lezember .......ccoevuenn 47,10 61,13 58,77 17,42 17,42
1060 Mai .......... teaaiessens 0,65 3,23 1,29 —_ —_—

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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C. Frachtraten der Trampschiffahrt
1. Kiistenfahrt

Getreidel) Ulkuchent) Salz Steinkohle I
nordl. Oskars- [nbrdl. Frederi- Rheinberg/? Ostkuste GroB- Stettin/Danzig|
. von hamn/Stockh. | cia/Aarhus Hamburg Hamburg Ossenberg (Rh.)‘ Hamburg ‘ Liatbeck britannien®) Wales Gdi{lgen
Zeiv inkl. dan. Ins.?) nordl. ’ [nordl./ Frederi- ndrdl] Frederi- ) dam) /
Helsingborg/ | cia/Aarhus cia/Aarhus Déinemark nordl. Stock- Dentscha Rotterdam Hamina
nach Hamburg | Hamburg Goteborg  |inkl. dan. Ins.2){inkl.dan.Ins.2)|Ostkuste Jutland®) u. Inselu®) @{@[Mﬁlarg@p Nordseehafen | Amsterdam Vaasa
skrje 1000kg] DM je 1000 kg | dkr je 1000 kg [skr je1000kg 3 §6 2240 Ibs
- : .
19050 D.......... 14,08 8,00 ! . . 16,50%) 16,00 13,12 12.8 13.6 .
1954 D..... ..., 19,75 6,00 . 13,50%) 10,78 16,46 18,50 12,75 16.6 16.3 18.10
1955 D....... . 25,00 7,60 16,63%) 11,64 12,62 18,60 21,33 13,50 22.2 19.8 23.1
1056 D. ........ 26,63 8,14 12,83 11,37 13,51 . 22,25 17,83 20.6 215 26.6
1957 D.....l L . 7,10 9,53 7,63 9,39 20,75 17,18 ! 16,06 17.0 15.6 21.2
1958 D ......... 19,00 6,02 8,60 7,18 8,35 16,40 18,63 13,42 11.9 12.6 15.2
1959 D.......... 19,58 5,75 8,66 7,56 8,81 17,89 18,18 12,75 13.3 12,11 14.11
21,86 6,17 10,41 8,10 10,17 19,85 20,33 12,00 16.1 16.0 16.6
19,50 5,560 15,00 10,69 13,38 20,00 | . 17.8 22.10
19,00 7,00 10,07 10,00 13,25 20,50 . 14.0 12.6 15.6
; 650 9,00 8.25 877 ; 22,00 | 17.0 : 13.6
4,88 8,75 6,32 8,45 20,17 14.4 . 13.11
6,75 9,00 6,75 . 19,50 18,00 16.6 12.9 14.0
; 11,00 7,27 9,13 19,50 : 15.2 15.3 16.4
5,50 11,00 8,52 10.71 20,00 : 12,00 15.0 15.0 16.3
. 10,25 7,91 9,08 19.50 . 16.6 . 15.2
. . 9,67 7,82 9,58 19,50 . . 16.9 16.0 160
23,80 6,00 9,67 7,72 9.13 20,00 21,00 12,00 16.6 18.9 177
24.00 . . 8,04 10,34 . . 12.00 18.8 18.0 180
23,00 7,25 11,10 7,88 10,00 12,00 . 18.3 18.5
1961 Jan........ 25.00 . . 8,05 9,83 . 12,50 16.0 15.10 16.5
Febr. ..... 23,00 7,25 9,00 7,75 8,78 18,00 12,50 14.6 14.0 15.0
Steinkohle Koks
von |Stettin/Danzig Stettin Litbeck | Hamburg Libeck | Retd./Hbg.
Tt [Gdingen b N B ;
dnemar undesrepublik . "
Schweden i Varberg/ Varberg/ _| nord] Aarhus/ s nordl. Aarbus/ | Hamina/
nach nordl.v. Stockh. J?.lﬁ};::(sig;)}) Elbe-Hifen Ostseehafen {Oskarshamn Venersee Oskarshamn' Kopenhagen Limfjord Kopenhagen Vaasa
skr je 1000 kg!dkr je 1000 kg | DM je 1000 kg skr je 1000 kg | 8 je 2240 Ibs
. 9,00%) 13,80 13,90 13,08 . 174 17.9 16.1 .
15,25 . . 13,20 15,65 14,03 17.0 23.0 17.4 .
16,95 22,24 . 16,25 17,84 16,98 22.3 27.10 19.9 34.0
18,17 21,92 . 16,46 18.75 17,67 23.9 27.5 22.0 31.11
14,13 17,72 . . 14,28 12,66 12,81 16.9 21.6 14.11 24.2
13,23 13,86 9,30 8,43 12,65 14,00 11,84 14.8 18.6 160 20.10
14,14 15,79 9,14 8,72 14,28 17,50 14,63 16.11 21.11 16.7 221
15,25 18,71 10,76 10,15 14,75 14,50 15,76 20.10 27.2 19.10 20.4
20,00 9,25 10,83 15,13 B 18,58 23.3 27.6 21.8 23.0
16,08 8,88 9,16 156,18 14,50 20.5 . 18.1 .
. 13,45 9,60 8,63 14,50 13,70 15.7 . 15.0 .
13,50 12,58 9,87 8,16 . . . 15.68 15.4
13,00 16,50 10,06 10,25 10,00 10,00 . . . . .
14,00 19,00 11,98 10,65 17,50 . 14,00 20.8 23.3 . 20.0
14,08 . 11,64 11.00 15,00 19.9 . 21.0
14 44 20,50 11,56 10.55 . . 14.92 21.11 . . 19.6
15,569 22,50 11,58 10,563 14,50 19,00 14,63 22.11 28.3 20.6 .
17,20 23,00 11,94 10 76 . . 15,60 23.2 . . 18.0
17,68 23,17 11.74 10,88 16,50 . 18.75 230 29.6 22.0 .
17.75 19,00 11,00 . . 20,00 23.6 . 25.3
1961 Jan......... 18 47 10,34 9,78 14,75 ! 14,560 23.3 27.6 20.9 28.0
Febr. ....... 13,05 9.33 9,00 13,17 14,13 16.8 24.0 17.6 .
noch: Koks Priketts Grubenholz Papierholz | Schnittholz
. . Hamina, Kotka
von Emden/Weser ‘Wismar/Stralsund Leningrad Bjorneb olg Litbeok Bf ﬁrneb(ﬁrg
Zeit Varberg/ | nordl nordl. Devemark, ' g g / Ostkitste 7l %c /| Dinemark
nach Venersee |Oskarshamn|Oskarshamn Stockholm Ostk. Jutland®7) p: Grohritannien ensburg | Qstkiste
! [Stockholm Malarsee u. Inseln 1 g * Jiitland®)?)
skr je 1000 kg dkr je 1000 kg 08 je 2240 1bs s je Fathom DM je Fathom |dkr je Standard
14,92 14,29 14,75 14,74 . . . 133.9 120.1 . .
18,84 15,25 13,86 15,567 14,74 18,25 23.6 139.2 138.3 88,43 190,00
19,60 19,04 18,66 20,34 18,84 20,25 26.8 222.6 21111 95,63 171,25
20,73 19,42 20,22 19,66 17,65 17,29 32.6 210.10 217.1 93,11 182,95
14,78 14,19 17,83 14,77 13,33 14.29 29.1 174.5 183.6 88,18 17417
15,11 13,23 14,16 13,04 13,87 13,56 17.10 119.9 127.1 56,25 144,72
16,77 14,09 15,56 13,98 13,67 15,67 17.5 125.0 146.6 63,00 150,94
19,22 16,564 15,93 15,87 15,59 18,61 17.2 150.7 170.2 81,50 185,76
19,83 17,00 22,29 . . 152,501%)
16,00 16,25 17,75 . 205.0 162.560
. 14,50 15,13 . 13,67 . . . 175,00
18,50 13,83 15,13 14,50 12,13 135.0 150.0 79,50 170,00
17,00 14,25 13,88 14,00 . . . 78,50 188,75
18,04 15,75 15,13 15,15 82,50 177,86
18,88 15,75 . 15,30 15,00 . 157.6 157.6 83,00 190,00
18,58 16,44 16,00 15,25 . 17,25 17.0%) . . 84,00 207,00
19,00 17,00 16,25 17,22 16,17 19,50 16.6 159.2 168.2 . 208,13
20,75 16,90 16,50 17,17 . 21,30 18.0 . . 206,67
23,00 19,13 18,00 18,33 21,59 . . 205,00
. 19,13 . . 22,00 170.0 .
1961 Jan......... 16,75 . 18,94 .
Febr. ....... 18,75 15,25 14,33 182,50
‘ |

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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noch: C. Frachtraten der Trampschiftahrt

noch: 1, Kustenfahrt

noch: Schnittholz

von Obere ! Untere Obere i Untere |nordl. Dxelcuznd/ Kotka/ Venersce, westl, Ystad/ siidl. yesterwklnordl Oxelsuznd/
Zeit Zone Finnland?) Zone Schwedenl) Harnosand?) \ Bjorneborg ‘ Goteborg Varberg ad Harnosand?)
nach ECUK Antwerpen® i Weser r Flensburg®)| Jade/Ems | Hamburg Liibeck
|
s je Standard i DM je Standard
. 135.2 127.1 120.8 . 91,75 . 82,50%) 72,008) 78,63
215.6 184.9 199.2 174.6 153.9 177.6 73,89 59,83 72,00 88,08 72,30
278.0 256.1 284.8 246.5 250.0 246.1 86,06 64,87 74,40 88,90 81,89
273.7 250.4 258.10 251.7 239.5 233.6 87,81 65,91 77,57 93,00 84,38
242.6 216.0 221.8 209.4 202.11 205.10 81,13 64,78 75,56 89,25 ‘ 80,42
202.2 180.5 200.5 181.6 174.1 169.2 72,84 59,41 72,86 75,63 | 68,00
190.10 187.4 185.0 182.8 170.7 171.7 74,92 60,75 76,37 81,32 76,25
243.10 230.2 254.8 229.2 208.4 209.2 91,62 62,70 84,15 99,20 ’ 89,90
214.10 196.9 . 199.10 . 187.6%) 61,00 . L 70,00
236.8 201.3 . 194.3 190.0 185.0 . 61,00 80,00 110,00 .
224.0 211.7 225.0 220.10 195.0 . 83,50 62,00 80,75 75,00 87,50
236.3 212.2 225.0 220.10 . 2021 82,50 65,00 84,00 . .
215.0 230.8 . 203.9 170.0 194.3 86,25 65,00 . . ) .
255.6 237.5 250.0 236.11 207.6 213.0 89.93 62,50 90,00 92,50 94,00
271.3 244.10 248.9 247.6 206.8 209.3 92,50 63,560 . 93,50 100,00
. 232.8 . 230.0 222.6 212.6 92,256 65,00 86,00 125,00 .
265.0 245.3 265.0 261.0 . 223.0 . . . 98,00
280.8 253.1 265.0 245.8 235.0 219.6 101,25 . .
278.2 261.1 308.9 254.6 240.0 245.0 . 61,00
260.0 235.9 250.0 235.0 . . 104,00 61,00 |
1961 Jan....... 255.0 226.7 287.10 215.0 210.0 61,75 ‘ . ‘ .
ebr. ....... 243.9 221.6 211.11 190.0 215.0 62.50 } . \ 73.00
L
noch* Schnittholz Eisen und Stahl
"von nordl. Oxelsund/Hdrnosand?) Kotka/Bjorneborg Antwerpen/Gent/Rotterdam Liibeck
Zeit Westdeutsche . Dinemark
i Wismar/ . Trelleborg/ . <10
L 8 1
nach Hamburg Weser Jade/Ems NiEﬂﬂlfﬂ) libeck Hamburg | gy .0na 053,_[ l;l]Sl(l%t]ll’la;;d )| Stoekholm Stromstad/Malmoi®y
DM je Standard 8 je 2240 lbs skr je 1000 kg
19850 D.......... 70,00%) . 100,00%) . 126,00%) . 23.6 14,25 15,38 9,75
D 80,86 80,02 88,28 116,67 86,63 92,57 22.9 26.8 . 17,90 9,16
D 92,56 06,63 103,91 156,13 97,76 120,50 31.4 29.10 17,92 18,70 10,50
D 91,74 91,86 111,17 139,17 97,63 110,34 27.3 26.2 20,40 20,00 11,17
D 94,48 86,84 94,71 120,83 91,50 106,58 20.10 23.8 15,04 14,75 8,00
D. 80,22 75,569 77,63 100, 00 72,80 89,22 14,11 17.9 12,35 13,35 7,67
D.. 85,59 76,76 86,32 93,00 77,36 90,36 16.9 19.9 13,23 13,89 8,88
D 97,17 93,01 101,65 104,00 87,63 102,22 19.10 21.1 16,17 15,52 9,31
. ) ’ 94,75 6,50 23.6 25.3 20,70 22,00
. 77,50 | 81,00 97,17 . 23.9 19,00 17,06 9,00
93,00 82,50 ! 80,50 96,75 20.3 15,18 15,25 .
. 84,67 . 94,17 . 20.3 . 13,00
. . 98,00 80,00 105,00 18.0 18.5 16.00 13,00 .
90,00 92,00 88,75 86,00 99,80 . 19.6 14,50 . 8,75
i . 97,80 . . 100,0 94,80 105,33 19.5 14,25 .
Aug. ....... 100,00 97,67 109,00 108,00 89,25 107,50 18.56 13,38 13,50
Sept. ....... 105,00 . . 81,33 115,00 . 19.7 . 13,38 .
Okt. ....... 105.00 107,40 106,00 110,00 115,00 18.0 21.2 15,67 16,95 9,60
Nov, ....... 90,00 104,50 106,50 85,00 . . 23.5 16,92 . -
Dez. . ... . . . 81,25 23.9 . 10,00
1961 Jan......... 92,50 97,17 . . 20.8 17,00 . .
Febr. ....... 98.00 90,00 87,50 103,75 18.8 . 17,00 9,00
I i
Eisen und Diingemittel Steine Gips
Stahl Kali
von Lysekil Gotland'?) Bornholm | Hildesheim
Niederrh. [Rubrg. Deutsche Nordseehifen
Zeit . Dd]nemark/ " Varberg/ | /
Stromstad/ | Ostk.Jitland®) | nordl. Aathus, af. 1. Limfjord e Liibeck Liibeck
nach | “Maimoy) und Inseln®) Aalborg'?) | u.a.Skagoreaki®y| Karlshamn i plenepyry | Hamburg | gpengpyrg Hamburg  {Kopenhagen
DM je 1000 kg dkr je 1000 kg skr je 1000 kg DM je 1000 kg
1950 D.. ........ . . 18,42 24,00 . 8,00 8,25 . 7,83 .
1954 D.......... 18,15 20,38 20,08 28,40 19,53 9,50 8,10 9,90 7,27 19,50
1056 D.......... 20,50 24,33 23,11 . 18,90 8,50 9,19 8,33 8,39 19,50
1956 D.. ........ 20,94 23,87 25,74 29,85 21,60 9,35 10,19 9,38 9,22 19,75
1957 D.. ... ... 16,50 17,84 20,66 27,75 17,86 9,00 9,9‘.’. 9,73 9,00 19,17
1958 D.. ....... 15,61 17,50 18,81 28,00 16,55 8,41 9,04 8,97 7,67 18,00
1959 D.. ........ 16,21 18,93 20,98 23,53 16,67 8,42 8,65 7,72 7,68 17,25
1960 D .......... 17,00 20.39 21,92 28,75 19,23 9.49 9,10 7,52 8.47 17,50
1960 Jan. ....... 18,50 23,00 25,00 21,67 7,30 . 7,00 7,66
Febr, ....... 17,00 20,25 22,00 . . 8,00 . 7,00 7,13
Mérz ....... . 19,08 20,44 22,75 . 7,76 7,45 7,25 .
April ....... 17,50 18,22 19,80 22,50 7,35 8,00 6,13 7,88 18,00
al ..., 17,00 18,08 20,50 . . 8.00 . 17,00
Juni........ . 17,75 21,00 10,50 9,256 .
Juli......... 21,00 . . 17,38 . 9,88 . 9,50 .
Ang. ....... 20,83 22,25 . 17,38 10.50 10,00 10,00 9,50 18,00
Sept. ....... 20,75 23,33 26,00 17,96 10,50 9,93 . 9,40 17,00
Okt. ....... 21,00 23,00 . 20,50 11,00 . 9,17 .
Nov, ....... . 22,25 . . . 8,88r
Dez......... 15,00 22,50 20,50 10,25 10,00 .
1961 Jan......... 21,00 22,75 . 9,31 . 0,25
Febr, ....... 17,18 19,08 25,50 8,00 8,00 .

Erlauterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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€. Frachtraten der Trampschiﬁailrt

2. GroBe Fahrt
Getreide
von GroBe Seen 8¢, Lawrence North. Range US-Golf Nord-Pazittk®)
Zeit, |
UK Antw./ UK . Ritd. | Antw./ c Antw./ U . Antw/ | yapant Antw.f
nach | “Hbg. : | Hbe. UE Hbg. K Hbg. apant) vk Hbe.
sje | $je sie $ e sje | $ie sje | $ je sie | $ge
2240 Ibs
' § {
. 12.112)3)| . . 13.10%)3%) . . . 25,92)3)
. 38.7%) [ 5,72 5,24 40.13) 9,58 54,10%) . 68.9%) .
. 50.5 i 6,00 . 6,92 51.8 711 60.11 7,59 12,21 76.7r 12,58
. 73.9 ‘ 8,51 8,78 78.4 9,43 91.9 10,61 16,61 121.3 16,20
. 80.4 10,90 10,61 103.6 11,76 115.8 14,02 21,92 153.9 18,17
1957 D .. ....... . . 60.4 | 6,29 5,72 66.5 8,23 78.11 9,50 16,43 97.5 10,53
1958 D ...l 92.10 . 40.11 ‘ 4,15 ‘ 4,85 42.0 4,40 45.9 4,95 8.37 56.9 7,06
1959 D . ........ 79.1 9,57 40.2 3,99 4,42 46.8 4,92 49.5 4,86 8,41 59.10 7.09
1960 D 82.4 8,16 42.6 ‘ 3,85 4,04 43.2 4,95 53.1 4,75 9,38 59.2 7,37
1960 Jan. ....... 84.9 44.0 ! 4,60 ’ ' 47.0 55.11 6,03 9,88 70.8 8,75
Febr. ....... . 42.6 4,00 . 45.2 55.3 6,01 9,36 70.0 7,50
Mérz ...... 2.6 9.67 42.5 3,88 . 44.10 55.1 4,20 8,71 63.4 .
April ....... 88.0 | 8,17 47.1 . 4,13 4,25 48.3 58.5 4,17 9,14 62,4
Mai ........ 84.8 7,80 45.1 { 3,25 . 46.1 56,10 3,72 10,22 62.1
Juni ....... 75.0 8,28 38.0 | 3,75 ’ 33.9 48.6 3,84 9,38 50.0
Juli ........ . 7,27 35.5 | 3,18 3,51 35.3 44.10 3,61 9,00 52.6 .
Aug. 79.6 J 6.73 408 | 297 } 2,99 38.9 . 50.8 4,40 9,08 58.11 .
Sept. ....... 84.0 7,82 43.11 f 3,63 4,40 42.10 4,90 50.7 4,72 9,38 54.9 .
Okt. ....... 80.0 8,03 43.7 ; 3,05 . 4410 5,25 51.4 5,25 9,02 52.0 .
Nov. . ‘ 9,67t 44.10 ; 4,991 ‘ 5,051 46.7r . 55.1 5,43 9.86 52,91 6,25
Dez. . . ! . . J - ! . 45.2 4,70 54.11 5,67 9,66 60.10 6,97
1961 Jan.. ... .. 85.2 ‘ 10,00 , 4,50 r 44.0 54.83 4,96 9,33 75.0 8,53
Febr. ....... 86.3 ‘ 9,756 42.2 ‘ 4,35 1 4,48 47.5 58.0 5,15 9,88 . 7,00
Getreide Koupra Esparto Zucker
West- ] Ost- | Full Range i ili .
a’ Nord- Sivd- Schwarz- Philip- Al 9
Zeit von La Plata®) Australien china, afrika meer pinen gerien Kuba?)
| Antw./ West- Antw./ Antw./ Antw./
nach TK Hbg. italien UK/Kont. Hbg.") UK Hbg.") Hbg. UK
s je 2240 Ibs $ je cbf s je 2240 Ibs
\ !
25.81) | 25.2 . 32.3 . 33.9 29.9 . f 17.28) . .
48.4 ‘ 46.1 . 69.10 76.5 70.10 94.11 . ‘ 35.0 . . .
83.8 79.2 76.9 80.1 90.4 86.8 81.4 70.7 44.10 0,19 87.4 67.6
101.5 ’ 96.5 93.2 ) 126,11 131.7 127.9 146.0 98.4 73.0 0.29 115.8 105.0
153.6 145.11 138.11 1711 176.3 173.0 199.2 126.7 81.5 0,41 126.1 105.11
98.6 91.11 96.3 110.10 119.9 111.4 135.0 93.7 59.2 0,26 110.9 97.1
58.2 51.3 54.7 63.3 73.1 67.4 61.5 54.0 30.2 0,15 80.11 40.7
63.6 57.7 59.1 72.8 81.2 77.10 62.8 60.4 38.3 0,17 79.4 39.8
68.4 61.1 62.10 749 84.3 80.9 63.3 62.5 38.4 0,18 81.2 52.4
75.10 69.10 70.5 90,0 97.6 95.8 70.1 72.11 . 0,21 81.8 .
77.5 71.9 72.5 81.3 89.0 86.9 70.10 72.11 39.6 0,21 81.11 49,2
78.11 68.5 9.0 . 85h.0 . 713 . 35.6 0,20 81.10 55.0
76.8 62.4 69.4 76.5 87.6 81.2 . . . 0,20 80.10 55.0
70.5 59.8 61.9 76.11 85.7 81.6 63.9 0,20 80.0 50.0
59.2 54.0 56.5 72.6 80.0 76.3 57.6 0,16 . .
59.16 55.7 i 55.8 66.3 V.6 70.0 52.6 34.0 0,14 83.9
62.6 59.8 ‘ 58.6 67.6 75.9 74.8 56.9 42.6 0.15 80.0
. . 57.0 ] 60.3 71.11 82.1 77.0 60.0 38.3 0,15 80.9
Okt. 60.0 51.11 53.7 700 79.1 76.4 . 61.3 38.8 0,15 80.0
Nov. ....... 65.9 53.7 } 56.3 75.0 85.6 83.10 65.04) 64.51 387.6 0,17 82.6
Dez 65.0 69.5 | 69.11 75.0 87.0 85.0 64.2%) . 40.6 0,18 80.0
1961 Jan.. .... 70.10 69.9 | 70.0 82.3 92.2 86.4 61.11 41.6 0,19 82.1
Febr. ....... 74.3 68.3 69.11 81.6 95.0 83.9 67.6 39.0 0,18 80.11
Zucker Schwefelkies Schwefel | Eisen- und Manganerze
! . Hiko. | g
von | Euba® | San | Queens | apappgypy | Morphou | Vassiliko Huelva US-Golf | Vitoria | Marmagoa
Zeit Domingo)| land'?) Bay )
. ! Antw.
nach | T ! UK Niederlande \ UK | Antw. ‘ Ritd. UK v | UX/Kont.
s je 2240 1bs
3
1938 D .......... . . \ . . . . ! . 8.3 .
1950 D .......... . 5310 | 55.7 29.2 29.10 26.9 25.8 24.3 40.11 . .
1954 D .......... 61.6 67.6 728 36.5 35.6 39.11 29.3 27.10 51.0 54.3 60.7
1956 D .......... 98.310) 103.4 99.5 46.0 46.5 50.6 t 40.9 37.0 86.3 72.9 91.0
1956 D .......... 112.0 124.10 . 1356.1 58.9 b7.4 56.2 43.7 41.9 112.9 107.8 122.8
1967 D .....al.. 104.2 105.7 93.4 74.2 44.9 45.8 46.7 35.5 31.8 96.5 7710 77.6
198 D .......... 37.3 56.7 76.11 58.7 26.9 25.10 36.3 22.9 23.2 49.6 39.4 43.3
1859 D .......... 39.11 60.6 92.3 62.11 26.3 26.2 34.1 25.9 24.6 47.10 41.1 48.4
1960 D 47.10 66.8 90.1 63.10 26.3 26.8 35.7 i 23.9 23.9 49.11 44.11 46.8
1960 Jan. 47.4 67.6 102.6 70.0 . 29.6 37.6 22.6 . 53.2 .
Febr. 48.8 65.8 . . 29.3 29.0 . . . 52.6 h4.7
Mérz 50.6 66.3 . 28.2 27.8 . . 24.0 52.0 52.4
April 51.8 67.11 . 70.0 27.0 . 29.3 . 23.6 . .
Mai 52.2r . 95.0 . 26.6 26.6 . ‘ . . 50.0 . 55,7
Juni ...... 47.4 87.6 59.2 26.0 26.5 . 25.0 46.3 43.0 47.7
Juli 43.10 80.0 55.0 25.4 26.5 36.3 ‘ 24.6 . . 41.5
Aug. .... 42.10 . 55.7 . 25.0 . ! 23.0 48.9 . 40.4
Sept. . 86.0 . 24.0 25.0 36.0 . 47.6 43.6 41.6
Okt. . 87.6 59.6 24.6 24.9 . . 41.8 38.0
Nov. 46.5 92.0 71.3 25.0 .. 38.0 . 51.6 .
Dez...... . 70.0 26.6 . 36.6 49.5 . 49.0
1961 Jan......... 100.0 26.6 48.2 45.3
Febr. ....... 100.0 27.0 . 44.5

Erlduterungen bzw, Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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noch: C. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: 2 GroBe Fahrt?)

noch: Eisen- und Manganerze Bauxit Kohle
von | Sidafrikn/ I Conakry I Melila | Poti Barcelona®)| Bilbao Ttea Hampton Roads Rotterdam
Zeit
Antw./ 2 Nordd. Rotter- West- West-
nach Hbg?) | Polen ‘ Antw./Hbg. %) UK/Kont. UK Hafen dam italien Japan italien
s 8 je
s je 2240 Ibs $ je 2240 1bs 2940 bs
T |
1938 D .ovennnn. ) . . . 6.9 . . ) 3,20 ) 5.9
1950 D .......... 44.0 . 21.7 . . 17.9 31.3 . ‘ . 5,61 8,174 22.4
19564 D ... 55.5 . 25.4 . . 18.8 37.2 38.3 36.0 + 5,67 10,28 20.4
60.8 . 37.8 53.9 . 29,11 52.5 60.4 59.2 8,77 14,42 27.6
115.6 72.6 40.1 66.9 40.11 30.2 59.7 78.0 77.2 11,52 19,90 33.1
69.2 62.9 36.9 . . 25.2 50.6 53.1 51.11 7,90 15,71 29.5
45.2 . 18.9 29.9 22.6 17.4 31.9 25.8 24.2 3,97 7,60 16.2
44.9 30.2 l 18.5 30.1 21.9 17.5 31.11 24.10 23.0 3,80 7,76 16.10
1960 D .......... 45.4 29.2 ! 17.11 31.2 23.11 19.6 34.0 27.5 26.2 4,14 8,35 13.1
1960 Jan. ....... . 36.0 L. . 24.9 . . . 28.0 4,61 8,44 17.8
Febr. ...... . . 18.0 31.0 . 19.10 33.6 28.6 26.11 4,15 8,23 17.3
Mirz -...... 48.9 . . 30.0 . 18.0 . 27.2 | 25.8 3,90 8,03
April ...... . 28.9 . . . 19.9 . 26.9 25.0 4,30 8,39
Mai ........ . 29.0 . 23.9 21.0%) . . 25.6 4,560 8,65
Juni........ 48.7 27.10 18.0 . . . 27.8 26.1 4,55 8.45
Jali ...l 45.0 26.0 . 33.0 . 19.6 . . 26.3 . 8,31 17.6
Aug........ 46.0 28.0 . 31.0 . . . . 24.6 . 8,38 .
Sept. ....... 43.6 . 31.0 22.6 . . 27.2 . 3, 8,39 20.0
Okt. ....... . 28.3 . . . 20.0 31.0 27.3 25.11 3,68 8,23 .
Nov. ....... . . . . . . 35.6 27.7 26.1 3,98 8,38
Dez......... . . 17.9 . 24.6 18.6 36.0 27.3 1 27.8 4,00 8,32
1961 Jan......... . 27.6 . 32.6 . 21.0 . . 27.6 4,00 8,32
Febr. ....... 40.0 . . 31.3 23.3 19.0 33.9 . 25.9 3,90 8,37
noch: Kohle Rohol Diingemittel
. . | o Golf . (Phosphat)
von Danzig/Stettin Wales Karibische Sec US-Go. Persischer Golf US-Golf ! Casablanca ‘ Sfax
Zeit UK-Kontinent;
Buenos - darunter darunter darunter UK Antw./Rttd.
nach Aires Westitalien Nordd. Nordd. Nordd.
| Hifen Hiifen Hifen
s je 2240 1bs
. 18.7%) 6.0%) . ‘ 18.7 . . l 24.10 . 8,5%) .
49.5 31.4 23.8 44.77) 49.10%) 84,27 36,0 23.0 24.29)
41.3 27.2 23.5 25,107) 31.1%) 44.37) . 27.2 29.5
76.1 42.6 33.5 37.2%) 36.47) 69.47) 90,10 35.8 37.2
40.2 46.2 37.11 68.7 73.4 95.4 99.11 146.6 152.0 107.6 39.9 44.0
. 29.5 35.2 52.10 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1 90.7 27.6 32.0
36.6 22.0 23.8 15.10 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2 46.11 19.8 20.6
38.4 25.3 24.8 15.10 16.8 23.1 24.2 27.3 27.6 47.11 19.9 20.4
36.7 25.2 24.1 14.8 15.7 20.0 20.1 29.3 30.3 49.4 20.4 20.10
37.11 27.0 26.0 16.11 18.0 24.6 22.5 34.0 35.2 50.11 20.3 21.0
37.0 27.0 25.11 13.11 14.9 18.3 19.5 30.10 31.11 52.6 20.0 .
37.0 . . 14.10 15.9 . . 25.0 26.0 49.6 19.10 21.0
24.0 22.0 14.0 14.11 . . 21.3 21.11 52,0 20.0 21.0
37.0 24,0 . 129 13.6 . . 23.0 23.9 51.4 23.2¢ 21.3
36.0 . 23.6 12.5 13.2 . . 23.0 23.8 46.3 21.6 .
36.0 23.3 24.4 14.4 15.8 . . 24.4 25.1 .
. 24.0 24.8 12.2 12.11 . . 25.4 26.0 49.6 19.9
36.0 25.3 23.9 13.0 13.10 . . 31.0 32,1 47.6 . .
R . 23.0 13.4 14.2 . 35.8 37.0 49.0 19.7 20.0
86.0 . . 16.2r 17.2r 17.3 18.5 86.0 374 45.0 19.6 .
. 26.6 23.11 22.0 23.4 . . 41.10 43.5 49.5 19.6
34.9 26.5 . 16.1 17.1 . . 31.8 32.9 44.9 . .
34.0 . 23.4 13.0 13.10 19.3 . 30.1 31.2 . . .
noch: Diingemittel Grubenholz Schnitt~- und Bauholz Schrott
(Kalp) Antw./ Ost- Archan- " Archan-
von %I}l)tgwa )/ Hbe?) | Kanadal®) | gelekit) Nord-Pazifik 2elski0) GroBe Seen Northern Range
Zeit . Antw./ Antw./
nach Japan Nord- UK EOUK UK Stid- ECUK Ritd.] |, West- Rbtd,  West- Japanl)
China | afrikall) Amst. jtalienl) Amst. 1) italien'?)
$ je 2240 1bs|s je 2240 Ibs s je 2240 1bs $ je 2240 1bs| s je Standard $je 2240 Ibs
1988 D .......... . . . . . . .
1950 D ..., 10,16 . 176.6 155.6 70.7 . 190.5 . . . .
1954 D .......... 10,49 104.10 195.3 172.0 88.2 . 223.2 . . 8,54 .
1956 D .......... 14,15 108.0 305.6 263.4 144.6 . 306.0 . . 12,97 .
1956 D .......... 20,67 145.7 320.11 287.5 . . 344.7 . . 17,70 .
1957 D ...l 16,47 109.9 304.4 268.9 97.6 . . . . 12,28 .
8,45 61.10 187.2 189.6 76.2 12,08 221.6 . . 6,07 6,47 .
8.20 57.4 171.8 175.0 81.8 12,06 220.7 . . 6,04 6,42 10,33
7,68 61.2 185.0 194.10 84.11 13,61 2371 10.55 10,37 6,61 7,08 11,08
8,25 60.0 . . 95.0 14,21 . . . 7,01 7,64 11,46
. . 185.0 . 80.0 14,08 227.6 . . 6,86 7,47 11,19
7,15 57.6 . . 82.6 13,20 240.0 9,52 . 6,81 7,47 10,87
. 62.0 . 195.0 86.0 13,25 . . . . 7,39 10,80
64.8 . 195.0 84.2 13,32 250,0 10,00 . 7,03 7,37 11,00
. . 193.4 86.3 . 230.0 . . 6,49 7,19 11,02
61.11 . 195.0 70.3 . 234.9 9,88 . 6,28 6,91 11,02
. . . 76.7 12,50 240.0 10,10 8,51 5,98 6,49 10,99
. 90.0 . . 11,21 9,82 6,03 6,44 11,01
. 61.0 . . . . . 10,75 . 6,41 6,41 10,98
7,85 . . . 88.6 14,72 . 12,37 11,66 6,63 6,98 11,04
. . . . 95.0 . . . 11,50 7,09 7,23 11,67
1961 Jan.. ....... . . . . . . 265.0 . . 6,98 . 11,50
Febr. ....... 7,85 62.8 . . 87.6 . 256,3 10,10 12,17 6,58 7,54 11,41

Erlduterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.



D. Index der Seefrachtraten

Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien
: Index der Trampschiffahrtsfrachten?)
Deutscher Seefrachtenindex Reisecharter Zeitcharter Tanker
Zeit, Linienfahrt e ins- Ge- ins- olge- | Motor- | Index
ins- Stuck- | Massen- T;:E;It)' I‘?:tl‘(etr- gesamt | treide | Zucker | Kohle Erz Holz | gesamt | feuerte )
gesamt gut gut T Schiffe?)
2. Hj. 1954 _ 2. 1y, 1954 o Scale
Hi2 307 Dez. 1950 = 200 B0 scaten 1952 = 100 Sealel
1950 D .......... — — — — — — — — _— — — — — — -—
1954 D .......... 100,0%) — — 100,0%) 79,1 86,1 86,4 94,7 1,2 85,0 83,7 71,7 68,3 75,2 79,1
1956 D ..o 107,9 — — 131,8 115,6 1277 133,9 141,7 123,2 112,1 1294 129,8 128,9 130,8 116,1
1956 D .......... 119,1 — — 166,2 227,4") 157,0 174,2 172,7 151,0 135.1 138,3 172,9 175,0 173.,5 229,5
1957 D ... 132,0 — — 123,6 144,1 112,7 111,6 129,7 116,4 107,4 107,8 120,2 116,7 105,2 143,4
1958 D .......... 122,3 — — 67,7 50,4 67,1 64,7 84,9 54,6 69,8 71,5 55,5 55,2 56,0 46,9
1959 D ....... 119,56 — — 70,3 48,9 71,9 69.5 92,1 63,7 69,6 77,3 55,6 53,9 57,3 42,8
1960 D .......... 121,9 101,5 99,7 74,6 50,2 74,2 71,4 93,7 68,3 71,8 78,8 65,6 62,7 68,2 46,1
1959 119,2 — — 64,3 43,1 69,7 64,7 93,2 62,1 66,8 75,8 52,3 51,9- 52,7 37,3
119,3 - — 64,6 46,4 69,6 65,1 95,1 59,6 66,1 75,4 55,5 56,4 54,6 40,5
119,4 — 68,0 43,8 71,0 65,9 102,3 63,5 66,3 73,2 55,4 50,6 60,2 40,1
119,8 — — 76,8 49,6 80,4 80,1 103.4 77,8 67,2 80,2 58,4 57,1 59,6 44,4
119,9 — — 81,8 56,6 83,1 78,1 107,2 81,1 72,4 90,9 63,4 58,4 68,3 53,8
120,6 100,0 100,0 81,5 57,5 82,5 78,0 96,0 84,2 79,9 85,56 65,6 63,6 67,7 53,9
1960 121,1 100,2 100,8 81,8 57,0 82,1 74,1 104,7 83,8 79,4 84,0 65,4 62,2 68,6 54,3
121,3 100,8 100,2 76,8 52,5 77,1 72,5 93,4 75,0 81,0 75,7 71,1 74,5 67,7 46,5
121,2 100,6 100,5 75,1 45,0 72,9 73,4 90,5 60,1 78,2 73,0 68,2 62,2 74,3 39,8
121,56 101,2 99,5 76,9 441 76,1 77,6 91,7 64,1 70,4 81,5 68,8 65,6 71,9 38.8
211,3 100,9 99,7 75,6 41,5 72,4 74,2 — 62,5 70,4 83,2 69,0 64,6 73,4 34,4
121,4 10L.9 99,7 68,7 41,0 72,0 68,7 89,8 61,1 — 80,1 63,4 58,8 68,0 36,8
121,7 101,4 99,7 66,5 46,9 71,2 65,0 82,3 72,7 70,0 80,9 64,6 61,5 67,7 39,0
121,86 101,6 99,0 69,2 43,1 71,4 66,3 83,3 69,8 70,3 78,3 63,1 61,5 64,7 38,6
1211 102,0 99,4 72,2 52,2 73,8 69,7 89,8 72,5 66,8 30,0 65,6 64,2 67,1 46,3
122,3 102,4 99,1 72,7 53,7 70,2 69,1 89,8 65,2 65.7 68,5 59,4 55,4 63,5 50,9
122,8 102,8 99,5 78,9 57,5 74,7 73,5 105.4 66,1 66,8 76,3 62,4 59,5 65,3 57,2
122, 102,6 99,2 80,7 67,7 76,7 72,4 104,7 67,0 70,8 84,0 64,4 62,5 66,2 71,0
1961 Jan......... 124,9 104,9 100,5 78,5 53,8 77,5 76,1 101,0 66,6 - 75,8 69,3 67,3 71,3 56,0
Febr., ....... 125,56 105,1 101,7 74,1 44,2 78,2 80,0 101,0 66,1 72,2 77,9 65,1 62,5 67,7 44,1
Niederlande Dinemark Norwegen Schweden
Reise- Zeit-
Charter £ $
Index
{ davon: der 1 Rei Zeit Tank Reise- | Tank
Zeit . Kohle aus E'c?,'f’é’.' else- eit- anker- eise- | Tanker-
s i | i | e - | T '
gesamt Ge- Brz Son- | gesamt | frachten
treide Hifen stige
ein- | aus-
gefiihrt Charter
1 . Hj. Scale 5 ©
1924/38 = 100 1955 | L Hi 1047 | Sale® | USMEY | 008 — 100
— — —_ —_ — — — — 65%) 84,9 76,1 152,8 | 100,9 920 115
322,6 358,1 284,3 3854,3 287,0 354,1 343,9 403,0 78%) 93,5 80,0 81,3 R 120 65
504,9 474,7 357,2 508,0 377,1 570,8 464,1 587,56 100 129,8 | 140,1 119,1 93,2 154 92
649,5 634,6 397,1 650,5 454,3 718,7 635,86 798,6 113 152,7 | 196,8 223,5%)| 162,5 170 166
536,0 353,4 315,1 552,7 425,6 551,8 451,4 722,7 99 124,6 | 139,1 149,7 102,8 135 112
243,7 233,2 —_ 229,0 229,8 203,2 286,8 406,4 74 78,0 63,6 54,2 47,0 109 53
246,0 229,3 223,6 226 8 283,0 283,4 296,0 384,1 76 79,2 64,9 54,6 44,65 114 48
254,5 228.9 — 250,9 246,6 292,0 334,6 415,0 32 82,1 73,9 52,2 45,4 125 49
225,2 200,0 — — 232,9 271,7 | 234,7 | 3954 74 75,5 60,5 52,7 43,4 110 44
227,8 195,5 — 194,38 — 256 0 341,6 859,0 74 76,3 60,3 51,6 41,4 109 46
240,4 234,0 — 195.6 364,1 257,9 327,3 3584 74 76,6 69,8 50,9 41,3 112 46
249,6 2434 —_ 254,8 313,7 284,5 276,56 381,56 76 80,9 69.9 54,1 41,9 119 52
280,7 265,9 —_ 283,3 314,2 306,4 279,3 458,2 78 82,2 78,2 59,2 54,4 127 57
294,3 259,7 —_ 260,1 - 349,3 288,5 370,8 80 89,0 79,4 59,4 55,6 129 56
1960 Jan. ...... 309,5 280,0 — 265,7 236,3 397,5 368.9 421,3 81 85,7 77,2 61,9 58,8 126 52
ebr. ....... 310,9 321,3 —_ 257,56 —_ 3234 297.9 465,8 81 84,5 76,8 55,6 41,9 125 50
Mirz ....... 282,0 268,1 —_ 239,4 — 302,6 306,7 452,2 80 82,5 78,6 48,2 42,5 123 48
April ....... 231,4 213,5 — 238,5 237,5 350,2 245,56 507,1 79 83,7 79,8 42,1 40,7 122 43
Mai ........ 258.5 206,5 —_ — — 329,0 287,7 4435 80 82,5 74,3 40,8 40,1 124 43
Jupi ....... 246,0 204,0 — 248,6 — 282,4 283,8r{ 440,3 81 82,1 72,6 41,1 42.3 123 43
Juli ........ 205,0 185,2 — — 251.1 282,3 257,1 479,7 81 80,4 68,9 45,2 42,4 123 45
Aug. ....... 231,9 217,7 — — — 255.2 3711 427,6 82 79,6 659 46,2 38.6 125 46
Sept. ....... 239,6 219,83 — -— — 260,9 373,1 387,2 82 80,4 74,2 52,4 43,4 128 47
Okt......... 260,2 289,9 — 2470 — 272,0 319,3 409,4 84 80,1 70.4 57.1 45,9 128 53
Nov. ....... 262,2 258.4 — 248,2 — 276,0 355,6 4143 84 81,5 75.4 59,91 51,6 129 53
Dez......... 266,8 258,5 — _— — 283,0 290,9 407,2 84 82,7 73,2 75,4 61,6 129 66
1961 Jan......... 235,1 228,5 248,0 — 288,9 — 471,7 83 83.2 75,8 61,9 51,7 127 64
ebr. ....... 251,5 234,4 — — — 245,8 349,9 455,8 81 82,3 71,8 49,4 39,6 123 53

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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noch: D. Index der Seefrachtraten
Internationaler Trampfrachten-Index!) Italien

1954 =100
Europa
GroB- Nord- | Mittel- Sid- . Westl
h Nord- Grof- Nord- Austra- |Schwarz-| Stidost- e
Northern Range { britan- tam. | Ame- Ame- ‘ : Ame- 3 Mittel-
nien Europa bgitg:x/ rika?) rika®) | Pazifik Tika%) lien meer | afrika%) meer®)
Allge- nach Kont.
Zeit meiner [ Grup- nach nach nach nach nach
Index | BOC | West- | Gros- Buenos
l%ﬂr:ga Ttalien :El(')lgt/ Westitalien “Aires GroBbritannien/Kont. Europa GroBbritannien/Kont.
. . o |Getreide . 2. |Getreide s Mais Erz
Kohle Getreide Zucker Getreide Erz Getreide Erz | Phosph.
75 73 70 64 95 80 91 64 78 68 65 73 91 71 70
id 77 68 60 96 88 88 64 77 73 71 85 90 79 69
79 79 74 69 98 88 84 70 80 67 79 83 91 83 73
1959 Jan. ..... e 76 76 68 62 — 74 83 567 76 75 67 95 93 78 74
Febr. ........ 73 74 66 62 — 79 83 55 76 82 71 —_ 89 70 75
Mérz..... e 72 72 65 57 —_ 88 91 61 78 73 59 82 83 64 —
April. ..., e 76 75 63 54 — 89 91 59 70 72 69 82 88 — —_
Mai.......... 74 73 62 54 90 81 89 61 65 63 69 82 95 67 59
Juni ......... 75 73 64 54 95 86 89 57 73 63 74 80 86 74 59
78 74 61 54 91 91 91 56 75 65 70 81 85 —_— 78
72 73 65 54 96 84 87 59 75 64 63 72 103 —_ 57
78 75 65 54 96 84 87 66 75 65 70 84 81 86 54
80 81 74 71 — 96 87 79 85 75 78 91 82 101 73
85 87 80 78 100 102 87 77 86 87 80 88 107 — (i3]
89 920 83 72 105 106 88 77 90 98 77 100 —_ 94 95
86 89 80 70 — 91 87 75 89 90 81 104 — 102 97
83 84 74 70 102 89 82 63 90 86 82 91 — 103 61
80 81 72 70 —_ 83 84 77 93 73 85 — 95 —_ —_
80 81 76 89 —_ 88 85 81 93 81 83 87 -— — —
79 78 78 67 — — 85 72 71 66 87r 78r -— 94 83
75 75 70 70 95 77 83 65 66 54 84r 70r — 81 61
74 74 — — 98 81 83 61 61 50 Tir 651 — 74 —
75 76 77 .69 100 85 83 58 689 53 751 76r 92 79 61
76 76 70 — 97 90 83 69 73 63 74r 82r 90 85 —
75 75 66 69 —_ 83 85 75 81 59 66r 83r 88 83 63
82 81 79 70 — 103 83 74 85 63 70 92 91 90 —
79 80 71 70 96 93 83 68 89 67 80 90 92 — 60
83 85 - 68 69 —_ 93 — 65 74 74 81 95 101 88 —_
81 80 71 68 95 89 78 71 77 68 79 94 98 — 64
noch: Europa Afrika Amerika Asien (Japan)
Mittel- | Nord- %lgdi o0 | Ao | Casa- por | Bra- | At | tndien Nord- | o ﬁi‘i‘/ Indien/
meer?) | Afrika®) t 91}]})) lyf,l?‘u' blanca Range gilien meero) %flli?};. Pazifik 1\1} ot el Sg \ 1a¥:f3)
ritius eer
: nach Grup- nach Grup-
Zeit oo }:mch - nacil él?é:g_ s e | Siid- nach e nach
roBbritannien/ | West- : tid- I ame- ndex
Kontinent | Buropa| Fi%/ | Afvika | Ame- [ riks Northern Range Asien Japan
ont. rika (Japan)
Xohle/ Phosph
Pyrit |Phosph.] Erz Zucker |Phosph. XKohle Erz Zucker/ |Getreide /8 afz ‘ Erz
Getreide
82 66 64 79 92 77 82 71 85 71 71 88 62 68 83
80 65 74 87 86 80 86 77 89 74 71 68 61 70 84
85 68 81 81 86 85 87 84 88 280 74 a1 65 73 82
79 74 88 90 — 83 83 65 100 76 71 64 65 68 87
89 62 64 85 84 72 79 68 — 69 67 64 60 70 74
75 61 69 78 84 74 78 70 — — 67 61 61 62 82
84 65 72 85 — 81 89 74 93 69 74 62 62 70 102
74 64 73 85 —_ 78 88 78 — 69 79 66 64 77 108
76 63 71 81 — 87 . 89 — 100 72 71 69 54 71 89
74 64 74 76 —_ 75 89 61 - —_ 67 67 59 60 81
73 62 72 87 — 71 85 064 65 72 66 64 50 74 78
78 62 84 88 — 74 89 70 - 62 66 70 51 69 75
77 62 71 91 — 82 —_ 87 — 77 74 76 64 81 76
85 76 85 96 91 87 88 98 88 75 78 76 72 71 75
92 70 91 101 — 99 91 107 — 'l 100 77 77 74 —, 79
103 7 86 98 — 89 39 96 82 — 76 78 76 66 88
99 65 86 95 — 91 85 97 — 92 76 76 73 62 96
92 65 83 — 88 83 86 80 82 — 79 77 69 82 87
80 70 79 87 — 81 86 —_ 75 —_ 75 75 71 68 87
78 70 85 77 —_— 87 87 — — —_ 80 82 63 90 86
82 69 79 77 — 83 86 — — 80 71 78 58 - 7
87 —_ 78 67 84 82 86 — —_ 78 70 73 54 74 77
87 65 84 73 - 78 86 73 — 74 70 75 57 —_ 77
70 64 63 72 — 86 86 — — —_ 72 77 61 — 78
78 63 80 84 —_ 84 85 —_ - 83 70 75 63 67 74
82 74 83 — — 98 85 — 112 — 74 80 65 77 76
87 04 83 — — 81 92 76 — 74 76 75 72 — 81
1961 Jan. ...... ...] 106 69 96 101 — 85 85 — — — 78 77 73 — 83
Febr, ........ 79 69 84 101 —_ 86 84 82 95 82 78 78 73 — 82
{

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 10, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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E. Sonstige Schiffahrtsindices
(sowie Average Freight Rate Assessment fiir Tanker)

GroBbritannien
a) Activity-Index
davon: b) Zeit- Getreide-
charter- tanker-
Zeit insgesamb Chermi- Kon Volume- RentIabi].i-
i = Ind: 8-
Getreide Zucker Kohle Holz Erz Schrott gﬂ:&%{ Sonstiges { sekutiv ndex tits-Index
mittel
Getreide-
Januar—Juni 1954 = 100 Scale = 100
]
100,0 33,0 10,2 22,5 8,4 12,9 i —1) 7,5 5,5 —1) 100,0 _—
219,9 53,7 13,7 87,8 10,1 22,7 14,9 9,6 10,4 —1) 110,5 —
360,0 04,7 15,6 48,1 7,3 20,3 28,0 14,2 16,6 121,2 88,2 —_
268,2 57,5 14,5 39,1 6,4 23,1 17,7 11,1 14,1 88,1 83,7 —
107,8 55,8 8,5 13,0 4,0 7.3 2,8 6,1 7,0 5,8 76,6 —
139,6 71,1 8,1 10,7 4,9 8,9 8,9 6,1 8,1 15,2 111,4 165
165,3 76,3 13,7 12,7 6,1 10,6 13,2 8,2 8,9 15,5 131,9 175
176,0 80,1 16,7 18,7 8,2 13,3 15,0 8,2 8,9 7.0 160,2 146
172,4 69,8 15,6 24,8 7,0 20,1 11,7 5,0 11,7 7,0 178,68 168
216,3 80,8 9,6 14,6 8,3 12,2 13,5 9,8 8,4 52,0 149,3 206
132,8 78,1 12,9 5,5 5,3 8,1 8,0 5,9 4,4 9,6 159,2 269
160,0 77,4 11,8 10,7 6,1 12,7 | 12,8 14,6 8,9 5,1 114,0 243
128,68 47,7 10,8 12,0 7.1 13,8 10,8 6,8 6,5 8,6 104,5 219
115,8 50,9 13,6 8,8 7.1 7.1 11,4 4,8 6,9 5,2 94,2 193
164,2 82,0 10,6 10,4 7,9 7,4 8,2 7.1 8,0 22,8 83,9 173
166,8 86,3 22,3 11,1 6.8 10,0 14,1 7.6 59 3.0 87,0 141
152,9 81,3 16,2 9,2 3.4 8,9 13,2 8.2 7.9 4,7 1086,7 117
168,0 83,7 12,1 12,3 5,5 5,0 15,4 10,8 12,8 10,4 144 1 127
235,1 93,4 12,8 14,0 3,1 9,1 24,7 10,0 16,9 51,1 161,5 102
218,9 114,7 24,6 15,7 3,1 8,9 ’ 13,9 8,4 15,3 14,2 215,9 133
Febr,2) ...... 174,9 98,6 14,2 8,4 3,6 85 | 8,3 5,7 12,2 15,3 199,6 141
|
i
i
Average Freight Rate Asgessment fiir die Tankerfahrt
umgerechnet auf die Hauptrelationen der Tankerfahrt in s je 2240 lbs
Zeit AFRA-Rate Karibische See US-Golf Persischer Golf
nach nach nach
_ : : dentsche : s deutsche . : deutsche ots
Scale = 100 GroBbritannien Nordseehiifen GroBbritannien Nordseehéifen GroBbritannien Nordseehi fen Westitalien
GP v G | v | e | LV GP Ly GP v Ge | LV 6P | LV GP LV
1954 D .......e, 110,0 35.9 38.3 42.2 44.3 60.3 62.9 46.11
1956 D .. .......n. 114,5 87.2 39.9 43.11 46.1 62.6 65.1 48,7
1956 D ......... \ 142,6 46.4 49.7 54,9 57.6 76.5 87.9 70.7
1957D ..., . 139,2 45.3 48.5 53.6 56.0 92.4 95.6 82.10
1958D ......... . 121,0 39.4 42.1 46.8 48.9 65.9 63.6 50,11
19591, ........ vee 111,6 36.83 38.6 42,10 45.7 61.5 63.10 45.7
1959 II/IVD ...... 108,2 | 95.2 35.2 30.11 | 3874 3210 | 417 36.7 44.2 38.10| 59.8 53.4 62.1 55.4 445 | 39,10
1960D ........... 98,6 | 87,9 32.0 28.7 34.0 30.4 37.10| 339 40.3 8511 | 55.0 49.8 57.1 51.7 410 | 373
167,7 54.6 58.3 64.5 67.6 135.7%) 139.68) 134.7%)
131,9 42,11 . 45.10 50.8 ; - 53.1 04.9%) 97.10%) 88.11%)
130,0 42,3 ! 45.2 49.11 | 52.4 70.2 N 54.4
127,83 41.5 i 44.3 48,11 i 51.3 68.10 “ 71.8 53.4
i
1958 1. ..., iee 124,6 40.8 43.4 47,11 50.2 67.6 70.3 52.4
I. ..... . 124,1 40.4 43.2 47.8 49.11 67.3 70.1 52.2
Ir. ........ 121,56 39.6 42.3 46.8 48.10 66.0 68.9 51.2
IV. ..ol 113,9 37.0 39.7 43.9 45.10 62.4 64.10 48.0
1959 1. .. . 111,6 36.3 ) 38.6 42.10 45.7 61.5 63.10 45.7
) N 109,5 95,7 35.7 31,1 | 37.9 33.0 42,1 36.9 44.9 39.1 60.4 53.7 62.9 55.7 44.10 | 40.0
oI ......... 108,1 95,2 85.2 30.11 ‘ 37.4 32.10 41.6 36.7 44.2 38.10 59.8 53.4 62.0 55.4 44.4 39.10
IVe.o....., ..| 106,9 94,7 34.9 30.9 ) 36.6 32.8 41.1 36.5 43.8 38.8 59.1 53.1 61.5 55.1 43,11 | 39.8
19601, ......... . 97,9 87,7 31.10 | 28.6 | 33.9 30.3 37.7 33.8 40.0 3510 | 54.8 49.7 56.9 p1.6 40.9 | 37.2
I ...oaeel. 98,6 87,4 32.1 28.5 34.0 30.2 37.11 | 33.7 40.3 35.8 55.0 49.5 57.1 51.4 410 | 371
IOI. .........] 978 87,7 31.9 28.6 33.8 30.3 37.6 33.8 39,10 { 3510} b54.6 49,7 56.7 51.8 408 | 872
IVe ..ol .} 100,2 88,7 32.7 28.10 | 34.7 30.7 38.6 34.1 4011} 36.3 55.9 50.1 57.11 | 52.0 41.7 | 376
19611 ........... 91,3 83,4 29.8 27.1 l 31.6 28.9 35.1 32.0 37.3 34.1 51,4 47.8 53.4 49.3 38.5 | 85.8

Erlduterungen bzw.

Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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IIL. Luftverkehr

A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Preise in DM

Zwolfmonatsmittel

Februar
von Frankfurt (Main) 1956 1957 1958 1959 1960 1961
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I Touristen 1. Touristen 1. Touristen 1. Touristen 1. Touristen 1. Touristen
Europa ~
Belgien Brissel g | 102 76 106 77 109 80 109 80 109 80 109 80
b | 181 187 190 139 197 144 197 144 197 144 197 144
£ — = i = ~ 115% = 115 = 115 - 115
Dentschland  Berlin g | 111 89 111 89 111 90 111 93 111 03 111 93
w200 159 200 | 159 200 164 200 ' 168 200 168 200 168
o - 130 - 130 — 132 | 136 — 136 — 136
Bremen Q) | 131 102 136 102 128 102 128 102 128 102 128 102
| 235 184 245 184 231 184 231 184 231 184 231 184
&) = 1322) = 132 = 132 = 132 = 132 - 132
o) — 166 — = — = — = — = — =
Diigseldorf  a) 63 50 66 50 62 50 62 50 62 50 62 50
W | 114 90 119 90 112 90 112 | 90 112 90 112 90
o — 62 = 62 . 62 = — = = = —
& — — — 70%) — 70 — 70 — 70 — 70
Hamburg ) | 131 102 136 102 128 102 128 102 128 102 128 102
b | 235 184 245 184 231 184 231 184 231 184 231 184
) = le) 166 = 1442) = 144 = 144 = 144 = 144
Hannover 1) 88 69 92 69 86 69 86 69 86 69 86 69"
| 158 125 166 125 155 125 155 125 155 125 155 125
4 — 96%) — 96 = 96 — 96 = 96 = 96
Mtinchen  a) 90 70 94 70 88 70 88 70 88 70 88 70
m | 162 126 170 126 159 126 159 126 159 126 159 126
d = 08?) - 98 - 28 — 98 = 98 = 98
Niirnberg  a) 51 40 54 40 50 10 50 10 50 40 50 40
b) 92 72 98 72 90 72 90 72 90 72 90 72
d) = 60) — 60 — 60 — 60 — 60 - 60
Stuttgart  a) 51 40 54 40 50 40 50 40 50 40 50 40
B) 92 72 98 72 90 72 90 72 90 72 90 72
B = 56%) — 56 - 56 — 56 - 56 — 56
Frankreich  Paris o | 127 96 134 103 141 109 143 110 143 110 143 110
| 229 173 241 186 2556 196 258 198 258 198 258 108
Griechenland  Athen a) | 701 527 708 536 708 536 708 536 708 536 708 536
. | 1262 949 1275 965 1275 965 1275 965 1275 965 1275 965
f) — 718%) — 718%) — — — — — — - —
GroBbritannien London a | 220 173 233 182 243 188 245 189 245 189 245 189
B | 896 312 420 329 438 339 241 341 441 341 441 341
of) - = - 249%) - 260%) — 2604) — 260%) = 2604)
Ttalien Mailand &) | 209 156 217 158 225 164 225 164 225 164 225 164
B | 37 281 391 285 405 296 105 296 405 206 405 296
f) — 245 - 255 — 265 — 252 — 2474) — 247%)
. Rom o | 807 228 318 231 330 240 330 240 330 240 330 240
by | 553 111 573 416 504 432 504 132 594 132 504 432
) —_ — — o 3699 — 388%) — 3604 | — 3604) — 3604)
Jugoslawien  Belgrad . a 384 285 414 301 414 301 414 301 414 301 414 301
nosa ¢ 3l & 514 746 542 746 542 746 742 746 542 746 542
1 — 434 — 434 — 431 — 434 — 422 — 418
Niederlande  Amsterdam 1) 108 80 112 81 116 85 116 85 116 85 116- .85
ederlan b} 194 144 201 146 209 153 209 153 209 153 209 153
f) — — — - - = — 120%) — 1204 — 120%)
Norwegen 0Oslo 2 368 304 377 310 387 322 392 327 394 328 394 328
Twee b; 863 548 680 558 697 579 707 589 710 591 710 501
o) — 409%) — 1119 — — — — — — - —
ich Wie a 196 146 207 151 210 153 210 153 210 153 210 153
Osterreic ten b; 352 263 372 272 378 276 378 276 378 276 378 276
; 505 381 534 395 543 402 543 | 402 543 402 543 402
Portugal Lissabon ﬁ} 910 685 962 712 978 724 978 724 078 724 978 724
Soanten Barcelona 4 322 239 333 242 346 252 346 252 346 252 346 252
panie 51 580 434 601 437 623 454 623 54 623 451 623 454
f) — — — — — — — 377%) — 377 — 877
Madrid 2 | 388 293 410 304 417 309 417 309 417 | - 309 417 309
by | 699 528 739 548 751 557 751 557 751 . 57 751 557
) — — = — — — - 1464) = 464 — 464
Schweden Stockholm a) | 368 304 377 310 387 322 392 327 304 328 394 328
n | 663 548 680 558 697 579 707 589 710 501 710 501
1) — 409%) — oy 4119 — — — = — = — _
Schweiz Genf ) | 176 131 180 131 176 131 174 131 174 181 174 131
. b | 317 236 324 236 317 236 314 236 314 236 314 236
of) - 199 = 199 — 199 - 199 — = — =
Ziirich a) | 123 92 126 92 126 92 126 92 126 92 126 | 92
b | 22 166 227 166 227 166 227 166 227 166 227 166
of) — 140 = 140 = 140 = 140 — — = —
Tiirkei - Istanbul a; 796 502 825 603 830 608 830 608 830 608 830 608
b | 1433 1066 1485 1085 1494 1095 1494 1095 1494 1005 1494 1095

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl, Seite 33.
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noch: III. Luftverkehr

noch: A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughédfen

Preise in DM
Zwoifmonatsmittel Februar
von Frankfurt (Main) 1956 1957 1958 1959 1960 1961
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I Touristen L Touristen 1. Touristen 1. Touristen I. Touristen 1. Touristen
Afrika
Agypten Kairo a)| 1100 762 1153 788 1179 806 1188 812 1188 812 1188 812
W] 1981 | 1872 2076 | 1419 2123 | 1451 2139 | 1462 2130 | 1462 2130 | 1462
Stidafrik.
Union  Johanmesburg o) | 2350 | 1662 2447 | 1706 2588 | 1768 2635 | 1788 o711 | 17aah | 2040 | 16129
| 2280 | 2992 4405 | 3071 4659 | 3182 4743 | 3219 1880 | 3140 | 5292 | 20022
Asien
Aden Aden o 1700 | 1274 1800 1318 1897 | 1871 1926 | 1388 1973 | 1388 2106 | 1388
B! 3060 | 2204 3240 | 2373 3415 | 2468 3473 | 2499 3553 | 2499 3791 | 2499
Birma Rangun a| 2882 | 2024 2905 | 2004 3064 | 2174 3205 | 2262 spss | 2282 | sase | 2289
n| 4827 | 3643 5220 | 3770 5516 | 3013 5769 | 4071 sol2 | 4018 | e182 | 8748Y)
Ceylon Colombo a)| 2288 | 1647 2441 1700 2482 | 1729 2570 | 1791 2637 | 18061 | o752 | 1788Y)
n| 4118 | 2065 4304 | 3076 1468 | 8113 1626 | 3225 ir4z | 38251 | 4054 | s219%)
Indien Bombay o 2044 | 1447 2185 | 1500 2293 | 1529 2312 | 1501 o379 | 1606y | 2404 | 1588%
b; 3679 | 2605 3033 | 2716 1002 | 2753 4161 | 2865 1283 | 28011 | 4190 | 2850%)
Kalkutta o] 2276 | 1647 2420 | 1700 2470 | 1720 o550 | 1791 2623 | 1806) | 2720 | 1788
| 4090 | 2065 4370 | 3076 1446 | 3113 606 | 3225 4723 | 3251 | 4013 | 32199
Irak Bagdad a) 1891 068 1435 977 1461 994 1470 1000 1470 1000 1470 1000
b | 2504 1743 2583 1759 2630 1790 2646 1800 2646 1800 2646 1800
Iran Abadan a 1459 1059 1529 1094 1556 1112 1565 1118 1565 1118 1565 1118
v| 2826 | 7o0s 2753 | 1970 2801 | 2002 2817 | 2013 2817 | 2013 2817 | 2013
Teheran a)| 1585 1118 1623 1118 1650 1185 1659 1141 1659 1141 1659 1141
m| 2853 | 2013 2022 | 2013 2071 | 2044 2087 | 2054 2087 | 2054 2087 | 2054
Japan Tokio a)| 8690 | 2vo2 1058 | 2799 4243 | 2888 4421 | 2097 ssz6 | 20mon | ames | 2846y
- by| 6642 | 4864 7305 | 5039 7638 | 5203 7956 | 5394 8147 | 53621 | 8511 | 5128%
Libanon Beirut a| 1100 762 1153 788 1179 806 1188 812 1188 812 1188 812
| 1981 | 1372 2076 1419 2123 | 1452 2139 | 1482 2139 | 1462 2139 | 1462
Philippinen  Manila o 8373 | 2476 3705 | 2564 3800 | 2662 4061 | 2785 sa9 | zraay | oas1e | 26113
n| 6072 | 458 6660 | 4616 7019 | 4792 7310 | 4977 7468 | 4930 | 7769 | 4700
Singapur und
Malaya . Singapur o 2820 | 2076 3105 | 2164 3273 | 2244 3406 | 2332 3508 | 2208y | 3688 | 2117h
by| B0sz | 3738 5580 | 3896 5892 | 4024 sl67 | 4dl9v 8315 | 41281 | esss | 8811%)
Syrien Damaskus  a)] 1100 762 1153 788 1179 806 1188 812 1188 812 1188 812
Bl 1e81 | 1372 2076 | 1419 2123 | 1451 2139 | 1462 2139 | 1462 2139 | 1462
Thailand ‘Bangkok al| 2794 | 2080 3070 | 2129 3229 | 2200 3370 | 2207 sasz | 22581 | se1r | 2082
e b; 5020 | 3690 5526 | 3833 5813 3076 5066 | 4134 6214 | 4065 | 6500 | 3748%)
Australien und Ozeanien
Australischer Sydne 3758 | 2799 3803 | 2834 4034 | 2040 4264 3055 4306 | 8046 | 4z63 | 20059
Bundg cner vyaney {’,3 6764 | 5030 7008 | 5102 7262 | 5292 7675 | 5499 7018 | 5483!) | 8214 | 5220%)
Amerika
i ; 3054 — 3218 | 2361% | 3345 | o411 3360 | 2428 3360 | 2428 3360 | 2428
Argentinfen  Buenos Alres 4| 108 — 5792 | 4250% | 6021 | 4341 | 6065 | 4371 | 6085 | 4371 [ 6065 | 4371
i1 ; ; 2015 — 3073 | 2285% | s1e8 | 2285 3202 | 2302 3292 | 2302 3222 | 2302
Brasilion  Riode Janelro 8| 57 — 5531 | 4028%) | 5756 | 4114 | 5800 | 4144 | 5800 | 4144 | 5800 | 4144
Chile Santiago 3072 — 3470 | 2533%) | 3585 | 2602 3612 | 2625 3612 | 2625 3812 | 2625
niag ﬂ{ 5890 — 8202 | 4560% | 6453 | 4684 8502 | 4725 6502 | 4725 6502 | 4725
2415 | 1882 2363 | 1882 2394 | 1882 2415 | 1882 2415% | 18441 24159 | 173199
Kolumbien  Barranquilla ﬂ% 4355 | 3388 4255 | 3388 4309 | 3388 4347 | 3388 13079 | 3320M%)| 43470 | 311629
9| 399 | 8183 42134 | 32109 | — |d)2080% | — = - = - 3040%)¢)
tevid 3054 - 3218 | 2361%) | 3345 | 2411 3360 | 2428 3360 | 2428 3360 | 2428
Uraguay Montevideo f,; 5498 — 5702 | 4250% | 6021 | 4341 6065 | 4371 6065 | 4371 6065 | 4371
2373 | 1853 2321 | 1853 2352 | 1853 2373 1853 23730y | 1823um| 2373% | 1731%)8
Venezuela  Caracas 31 aore 3336 4178 3336 4234 3336 @7 3336 4272%) | 328100} 4272%) | 3116%)9)
a1 3923 | 3082 41370 | 3le6Y | —  |d)2027) | — — _ 30209 | — 3040%)%)
ini 1987 | 1379 1883 | 1379 1051 1458 2018% | 15128 | 20259 | 13740%| 20259 | 1227%)9)
Vercinigte  New York ?,; 3541 | 2483 3300 | 2483 3518 | 2625 3620% | 2720% | 36455 | 2474m| 36459 |  220009)
‘ o 3405%) | 2313 — — — — — — — 213310 — 2133310
ei — = — ooy | — layeomny | — — _ 1eeany|  — 166221

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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noch: III. Luftverkehr

B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughifen

Raten in DM je kg!)

Zwolfmonatsmittel

Februar
von Frankfurt (Main) 1956 1957 1958 1959 1960 1961
nach unter | iiber unter | iber unter | iiber unter | iber unter | iber unter | tiber
45 45 45 45 45
Kilogramm
fe
Europa
Belgien Brissel 0,80 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63
Dénemark Kopenhagen 1,93 1,47 2,02 1,51 2,12 1,59 2,20 1,65 2,23 1,68 2,23 1,68
Deutschland Berlin 0,97 0,76 1,02 0,76 1,06 0,79 1,09 0,80 1,10 0,80 1,10 0,80
Bremen 1,22 . 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,34 1,00 1,35 1,00 1,35 1,00
Diisseldorf 0,55 0,42 0,54 0,41 0,567 0,43 0,59 0,44 0,60 0,45 0,60 0,45
Hamburg 1,22 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,84 1,00 1,35 1,00 1,35 1,00
Miinchen 0,76 0,59 0,78 0,59 0,81 0,62 0,84 0,64 0,85 0,85 0,85 0,85
Stuttgart 0,42 0,29 0,42 0,32 0,45 0,33 0,45 0,34 0,45 0,35 0,45 0,35
Finnjand Helsinki 3,65 2,73 3,91 2,94 3,91 2,04 4,05 3,05 4,12 3,11 4,12 3,11
Frankreich Paris 0,97 0,76 1,05 0,80 1,08 0,83 1,09 0,84 1,09 0,84 1,09 0,84
GroBbritannien  London 1,47 1,13 1,60 1,18 1,67 1,25 1,68 1,26 1,68 1,26 1,68 1,26
Italien Rom 2,02 1,61 2,10 1,60 2,21 1,687 2,23 1,68 2,23 1,68 2,23 1,68
Niederlande Amsterdam 0,80 0,63 0,84 0,63 0,87 0,66 0,88 0,67 0,88 0,67 0,88 0,67
Norwegen Oslo 2,81 2,11 3,02 2,27 3,13 2,37 3,26 '2,45 3,32 2,48 3,32 2,48
Osterreich Wien 1,30 1,01 1,39 1,05 1,46 1,08 1,47 1,09 1,47 1,09 1,47 1,09
Portugal Lissabon 3,57 2,69 3,78 2,81 3,92 2,95 3,95 2,98 3,95 2,98 3,95 2,98
Spanien Madrid 2,36 2,14 3,02 2,27 3,13 2,34 3,15 2,35 3,15 2,35 3,15 2,35
Schweden Stockholm 2,82 2,11 3,02 2,27 3,13 2,37 3,26 2,48 3,32 2,52 3,32 2,52
Schweiz Ziirich 0,95 0,7Q 0,97 0,71 1,00 0,75 1,01 0,76 1,01 0,76 1,01 0,76
Turkei Istanbul 5,12 3,82 5,38 4,03 5,69 4,21 5,63 4,24 5,63 4,24 5,63 4,24
Afrika
Agypten Kairo 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Belgisch Kongo  Leopoldville 11,12 8,34 11,76 8,82 11,76 8,82 12,16 9,13 12,35 9,28 12,36 9,28
Ghana Accru 10,32 7,75 11,00 8,23 11,00 8,23 11,54 8,66 11,59 8,69 11,59 8,69
Marokko Casablanca 3,23 2,43 3,31 2,47 3,29 2,46 3,32 2,48 3,32 2,48 3,32 2,48
Siidafrik. Union Johannesburg 14,11 10,58 14,99 11,26 15,66 11,75 16,32 12,24 16,59 12,43 16,59 12,43
Asien
Birma Rangun 15,66 11,67 16,55 12,39 17,21 12,92 17,68 13,27 17,85 13,40 17,85 13,40
Ceylon Colombo 14,11 10,58 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,28
Hongkong Victoria 20,01 15,03 21,29 15,96 23,08 17,33 23,63 17,74 23,73 17,81 23,73 17,81
Indien Bombay 12,74 9,54 13 52 10,16 18,52 10,16 13,52 . 10,16 13,562 10,16 13,562 10,16
Kalkutta 13,90 10,42 14,78, 11,09 14,78 11,09 14,78 11,09 14,78 1109 14,78 11,09
Indonesien Djakarta 18,01 13,52 19,19 14,36 20,00 14,99 20,69 15,51 20,96 15,71 20,96 15,71
Irak Basra 7,96 5,97 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34
Iran Teheran 9,17 6,80 9,70 7,81 9,70 7,81 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31
Israel Tel Aviv 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Japan Tokio 24,40 18,30 25,96 19,45 27,04 20,29 27,65 20,73 27,85 20,87 27,85 20,87
Libanon Beirut 5,03 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Pakistan Xarachi 11,63 8,73 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28
Syrien Damaskus 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Thailand Bangkok 16,80 12,61 17,85 13,40 18,62 13,96 18,77 14,07 18,77 14,07 18,77 14,07
Australien und Ozeanien
Austral. Bund Sydney?) 22,22 16,67 22,22 16,67 24,11 18,07 25,30 18,97 25,70 19,28 25,70 19,28
Neuseeland Auckland?) 25,87 19,40 25,87 19,40 27,76 20,84 28,95 21,71 29,36 22,01 29,36 22,01
Amerika
Argentinien - Buenos Aires 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 22,12 16,60 22,39 16,80 22,39 16,80
Bolivien La Paz 21,38 16,09 22,05 16,59 22,65 17,01 22,76 17,09 22,76 17,09 22,76 17,09
Brasilien Rio de Jansiro 17,72 13,32 19,29 14,49 19,74 14,83 20,27 15,22r 20,54 15,41r 20,54 15,41
Chile Santiago 20,80 15,61 21,04 16,79 21,86 16,42 22,67 17,02 22,93 17,22 22,93 17,22
Kanada Montreal 11,09 8,32 11,68 8,78 12,20 9,16 12,75 9,58 12,98 9,74 12,98 9,74
Toronto 11,56 8,69 12,14 9,11 12,66 9,53 13,22 9,95 13,44 10,12 13.44 10,12
Kolumbien Barranquilla 15,12 11,34 15,88 11,93, 16,44 12,35 18,55 12,48 16,565 12,43 16,55‘ 12,43
Kuba Havana 13,15 9,91 13,73 10,37 14,40 10,90 14,92 11,23 15,12 11,34 15,12 11,34
Mexiko Mexiko City 14,49 11,09 15,08 11,55 15,71 12,11 16,28 12,55 16,51 12,73 16,561 12,73
Peru Lima 19,53 14,70 20,20 15,20 20,80 15,62 20,92 15,71 20,92 15,71 20,92 15,71
Uruguay Montevideo 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 22,12 | 16,60 22,39 16,80 22,39 16,80
Venezuela Caracas 14,32 10,75 15,04 11,30 15,67 11,75 15,79 11,84 15,79 11,84 15,79 11,84
Vereinigte Staaten New York 11,47 8,61 12,06 9,07 12,568 9,46 13,13 9,87 13,36 10,04 13,36 10,04
l

Erliuterungen bzw. Anmerkungen zu den Tabellen vgl. Seite 11, Quellenverzeichnis vgl. Seite 33.
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noch: ITI. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giuterverkehr

Spezialluftirachtraten fiir einige wichtige Waren von Frankfurt (Main)
nach wichtigen internationalen Flughiifen
Raten in DM je kg*

Mindest- Stand November Stand
‘Warenart, Bestimmungsort gewicht N Februar
in kg 1956 19567 1958 1959 1960 1961
von Frankfurt (Main) nach .. . F N
Kleidung, FuBbekleidung einschl, aller Ober- .
und Unterbekleidung a.n.8. ............ d) Boston ......... 45 1,564 4,62 1,62 4,62 3,02 3,02
Briissel ......... 250 0,46 0,46") 0,46%) 0,46%) 0,462) 0,46%)
¢) Goteborg ..., .. 100 1,39 1,47 1,47 — _ _—
d) New York ... .. 45 4,54 4,62 4,62 4,62 8,02 3,02
¢) Stockholm . ..... 100 1,60 1.68 1,68 1,76 1,76 1,76
¢} Teheran ........ 250 4,83 4,83 4,66%) 3,82%) 3,822) 3,82%)
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........... ¢) Goteborg ... ... 250 1,39 1,47 1,47 —— —_ —_
a) New York ..... 45 4,54 4,62 4,62 4,62 3,02 3,02
¢) Stockholm .. .... 100 1,60 1,68 1,68 1,76 1,76 1,76
¢) Teheran ....... 250 4,88 4,83 4,66%) 3,82%) 3,82?) 3,822)
Holz, KUNSEWATEN .. .evvnereerrnnnnennnn. Casablanca .. 100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
Leder und Lederwaren ohne Lederbekleidung | a) Algier . . ...... 45 1,59 1,59 1,59 1,59 1,59 1,59
a) New York ... .. 45 5,00 5,09 5,09 5,09 336 3,36
Maschinen, Werkzeuge a. n.g., ohne Dampf-
u. Motorschiffsmaschinen-Ersatzteile ..... ¢) Brassel .. . .... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
New York ...... 15 5,09 5,09 5,09 5,09 5,00 5,09
Maschinen, Geschéifts-, Bliro- .............. Kairo ...oovnnn. 100 3,24 3,40 3.86%). 3,86°%) 3,86°%) 3,86%)
New York ...... 45 5,08 5,33 5,33 5,33 5,33 5,33
Elektr. Ausrilstungen ohne Maschinen ...... d) Algier .......... 100 1,51 1,51 1,51 1,51 1,561 1,51
¢) Amsterdam...... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
¢) Bagdad ......... 45 4,62 4,87 4,87 4,87 4,87 4,87
Baranquilla ..... 45 8,48 8,48 8,48 8,48 8,48 8,48
Bogotd ......... C 45 9,53 9,53 9,53 9,53 9,63 9,563
Caracas e 45 8,57 8,57 8,67 8,57 8,57 8,57
Curacao . . . .. 45 7.94 7,94 7,94 7,94 7,94 7,94
Houston ........ 45 —_ 8,59 6,72 6,72 6,72 6,72
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 7,69 7,69 7.69 7,69
. New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Radio-,Fernsehapparate und/oder Musiktruhen
sowie Fernseh-, Radio~ u, phonographische .
Kombinationen . ...................c... ¢) Beirut .......... 100 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
. c) Brussel . ...... 250 0,46 0,46 0,42 0,42 0,42 0,42
100 — 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
¢) Casablanca ..... 100 1,98 1,93 1,93 1,93 1,93 1,93
¢) Teheran . .o 250 5,29%) 5,291 4,66%) — —_— —_
Optische Waren, photographische und Projek- oy Tanis - ..o 100 1.60 1,60 1.60 1,60 1.60 1,60
tionsausriistungen, einschl, Zubehér und .
Ersatzteilea.n g, .................. - Algier ........ . 15 1,52 1.52 1,52 1,52 1,52 1.52
d) Mexiko City..... 45 7,69 7.85 7,85 7.85 7,85 7,85
a) New York .... . 45 5.09 5,25 5,25 5,25 3,40 3,40
Instrumente, Apparate und Zubehodr ° . :
Wissenschaftliche und Labor- ........... ¢) London ..... e 100 0,71 0,71 0,76 0,76 0,76 0,76
s . : 45 — 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88
Chirurgische, medizinische und zahnirztliche
Instrumente mit Zubehdr ............... Athen .......... 45 —_ — 2,44 2,44 2,44 2,44
Beirut .......... 45 —_ — 3,44 3,44 3,44 3,44
Houston ........ 45 6,59 6,76 6,89 6,89 6,89 6,89
Kairo .......... 45 — 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
b) New York ...... 45 5,08 5,25 5,25 5,25 3,40 3,40
Uhren aller Arba.n.g. ................... Houston ........ 45 7,62 7,52 7,64 7,64 7,64 7,64 °
Montreal ....... 45 —_ —_ 6,38 6,38 6,38 6,01
New York ...... 45 6,01 6,01 6,01 6,01 6,01 6,01
Silberschmiedewaren und Schneidwaren aus i
1S5 11473 Houston ........ 45 ’ — — — 7,62 7,52 7,52
¢} New York ...... 45 —_ — -_ 5,88 5,88 5,88
Kugellager . ..oovvueernnenrineneenannanns London -....... 100 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89
Bijouteriewaren ..................0i.00.. d) London ..... - 45 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89
c¢) New York ... . 45 5,09 5,09 5,00 5,09 5,09 5,09
Chemikalien. Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittel a.n.g. . ................... a) Bagdad .... ... 100 —_ . — 4,70 4,70 4,70 4,70
¢) Briissel . ....... 250 0,46 0,46Y) 0,46 0,469 0,46Y 0,46%)
a) Damaskus ..... . 100 —— 3,65 3.65 3,53 3,63 8,53
Mexiko City .... 45 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69 7,69
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 3,82 3.82 3,82
a) Teheran . 100 5,45 5,69 4,66%) 3,82%) 3,82%) 3,82%)
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noch: ITI. Luftverkehr

noch: B. Luftfrachtraten im Giterverkehr

noch: Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main)
von wichtigen internationalen Flughéfen

Raten in DM je kg*

Mindest- Stand November Stand
Warenart Versandort gewicht Februar
in kg 1956 1957 1958 1959 1960 1961
nach Frankfurt (Main) von ........ ..o,
Kleidung, FuBbekleidung, Uber- und Unter- Barcelona ...... 100 — 1,34 1,34 1,34 1,34 1,34
kleidung a. I g, .covvviinraoaeanaroaraans d) Briissel ...,...... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0.46
¢) Malmd.......... 100 1,22 1,26 1,26 1,26 1,26 1,26
¢) Manchester ..... 250 1,05 1,05 1,05 0,88 088 0,88
Mexiko City .... 45 7,14 7,22 7,22 7,22 7,22 7,22
Paris .......... 45 — 0,656') 0.55%) 0,55 0,50 0,50
¢) New York ...... 45 454 4,62 4,66 4,63%) 4,83%) 4,63%
Tel Aviv/Jaﬁ'a .. 100 3,23 3,23 3,23 3,23 3,23 3,23
¢) Zirich ......... 45 — 0,59 0,59 0,69 0,69 0,69
Garne und Zwirne und/ oder Fasern a.n. g... | ¢) Manchester ..... 100 0,97 ’ 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
¢) Manchester ..... 500 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84
New York ...... 45 4,54 4,62 4,66 4,63%) 3.08°%) 3,06%)
Tokio ......vnen 100 —_ — 9,41%) 9,41%) 8.74%) 8,74%)
Gewebe, ohne Textilfertigwaren ........... Bogotd ......... 44 - 8,99 9,07 9,07 9,07 9,07 9,07
Caracas......... 45 6,64 6,72 6,72 6,72 8,72 8,72
Dublin ......... 45 — 118 1,18 1,18 1,18 1,18
¢) London......... 100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76
¢) Manchester ..... 100 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
Mexiko City..... 45 714 7,22 7,22 7,22 7,22 7,22
New York ...... 45 4,54 4,62 4,66 4,68%) 3,06°) 3,06%)
Paris ........... 45 0,50 0,50") 0,50 0,50 0,50 0,50 °
Tokio .......... 100 — — 9,41%) 9,41%) 8,74%) 8,74%)
Tierische Eingeweide und/oder Gedidrme ... Damaskus ...... 100 2,56 2,81 2,81 2,26%) 2,06%) 2,067)
Dethi........... 100 3,49 3,49 8,49 3,49 3,49 3,49
Istanbul ........ 250 — — -— 2,85 2,35 2,35
Kairo .......... 100 —_— 2,85 2,35 2,27%) 2,27%) 2,27%)
Kalkutta ....... 100 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24
Karachi ........ 100 3,44 3,44 3,44 8,44 3,44 3,44
Oran ........... 100 — —_ 1,60 1,60 1,60 1,60
Teheran ........ 250 3,02 3,02 2,39 2,39 2,39 2,39
Gold, verfeinert oder unverfeinert .......... f) Johannesburg ... 1000 9.41 9,41 9,41 9,41 9,41 9,41
Opiumroh ............c0heene freenseenes Istanbul ........ 2560 2,39 2,52 2,62 2,62 2,62 2,62
Chemikalicn, Drogen, Pharmazeutik- und Montreal........ 250%) — — — 4,17%) 4,17%) 4,17%)
Arzneimittel 8. DL g, .. oihieiiiiiii e 45 5,54 5,4¢ 5,46 5,46%) 5,46%) 5,09%)
b) New York ...... 250°) — — — 3.80%) 8,80%) 3,80%)
45 5,08 5,08 5,12 5,09%) 5,09%) 5,09%)
Kosmetik. Toil- tten..rtikel u. Partime a.n.g. | b) New York ...... 45 5,08 5,08 5,12 5,09°%) 5,09%) 5.09%)
Geschifts- und Bliromaschinen a.n. g. ..... Bergen ......... 100 — 1,89 1,89 1,89 1,89 1,89
Glasgow ........ 250 1.05%) — _— 1,18 1,18 1,18
b) Houston ........ 45 6,59 6,26 6,30 6,30°) 6,30°%) 6,30°%)
b) New York ...... 45 5,09 5,83 5,38 5,37%) 5,37%) 5,87%)
Stockholm . ..... 100 1,72%) 1,81%) 1,85°%) 1,89%) 1,89°%) 1,89%)
Optische Instrumente, Apparate und Zubehdr | d) Mailand ........ 100 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
d) Mailand ........ 250 0,71 07N 0,71 0,71 0,71 0,71
d) Mailand ........ 500 — — _ — - —
Blektrische Ausriistungen u. od.Vorrichtungen ‘
LR T TN a) New York/Boston 45 5,08 5,08 5,08 5,08%) 5,08%) 5,08%)
Fische und Fischwaren .......c.ocoeveeuns Belgrad ........ 45 — 1,47 1,47 1,47 1,47 1,47
Lissabon........ 100 1,55 1,55 —_ —_— — -—
Lissabon ........ 250 1,22 1,22 — 1,97%) 1,97%) 1,87%)
Tanger ..ccooove- 45 _ 1,72 1,72 1,72 1,72 1,72
Pelze,Hiute,Felle,ohne Pelzbekleidung a. n. g. Athen .......... 45 — _ _ 2,69 2,60 2,69
100 2,44 2,44 — 2,44 2,44 2,44
250 — — — 2,18 1,81 1,81
500 _ —_ -—_ 1,81 _— _
Bangkok®) ..... 45°%) 5,12 5,12 5,12 5,12 5,12 5,12
Johannesburg ... 250 4,70 —_ 4,96 4,96 4,96 4,96
Karachi®) ...... 100 3,156 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15
b) London ........ 100 0,76 0,76 0,88 0,88 0,88 0,88
d) Mailandt) .., ... 100 0,83 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88
b) Montreal ....... 45 5,54 5,37 4,49 4,64%) 4,54%) 4,17%)
New York ...... 45 — 5,08%) 4,201%) 4179))  4,175)12)]  4,17%)12)
a) Paris®® . ,....... 100 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59%) 0,59%)
Teheran ........ 250 2,86 2,86 2,39 2,39 2,39 2,39
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Quellenverzeichnis

1. Eisenbahnverkehr
A. Verkehrspreise: Bundesrepublik Deutschland

B. Personenfahrpreise des Auslands und im Transit-
verkehr

II. Schiffsverkehr

A. Frachtsidtze der Binnenschiffahrt

B. Durchschnittliche Kleinwasserzuschlige

C. Frachtraten der Trampschiifahrt
1. im Kustenverkehr

2. im Uberseeverkehr

D. Index der Seefrachtraten

Deutscher Seefrachtenindex

Index der Trampschiffahrtsfrachten,
Grofbritannien

Index der Tankerfrachten, GroBbritannien

Index der Seefrachtraten, Niederlande

Index der Trampschiffahrtsraten, Ddnemark

Index der Seefrachtraten, Norwegen

Index der Seefrachtraten, Schweden

Internationaler Trampfrachtenindex, Italien

E. Sonstige Schiifahrtsindices
Activity-Index
Zeitcharter-Volume-Index
Getreidetanker-Rentabilitats-Index
Average Freight Rate Assessment fiir die
Tankerfahrt

II1. Luftverkehr

A. Flugpreise im Personenverkehr (IATA-Preise)

B. Luftirachten im Giiterverkehr (IATA-Raten)
fiir Waren im Gewicht unter bzw. iiber 45 kg
fiir Waren mit Spezialluftfrachtraten (im Verkehr
von und nach Frankfurt)

Deutsche Bundesbahn, Hauptverwaltung, Frankfurt (Main)

Amt fiir internationalen Personenverkehr, Frankfurt (Main),
Tarif- und Verkehrsanzeiger fiir den Personen-, Gepadk-,
ExpreB-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6f-
fentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsch-
land (Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wih-
rungen)

Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg

Wasser- und Schiffahrtsdirektion, Mainz {Wasserstande)
Frachten- und Tarifanzeiger der Binnenschiffahrt, Duisburg
(Kleinwasser-Zuschlags-Sdtze)

Lloyd's List and Shipping Gazette, London

Frachtenspiegel des Verbands deutscher Kiistenschiffer,
Hamburg-Altona

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Lloyd's List and Shipping Gazette, London
Fairplay, London

Norwegian Shipping News, Oslo
Informazioni Marittime, Roma

Journal of Commerce, New York

Financial Times, London

Notes Rapides, Paris

Economische Voorlichting, Rotterdam

The Review of the River Plate, Buenos Aires
Harley Mullion and Co. Ltd., London |
Metal Bulletin, London

Iron and Coal, London

Teutonia, Fracht- und Assekuranzkontor, Zweignieder-
lassung Hamburg

Europdischer Wirtschaftsdienst, Berlin

Wirtschafts-Correspondent, Hamburg

Hansa, Zeitschrift fiir Schiffahrt, Schiffbau, Hafen, Hamburg

Transportdienst, Verlader- und Verkehrsfachblatt, Hamburg

Erdél-Informationsdienst A. Stahmer, Hamburg

F. O. Licht, KG, Zuckerwirtschaftlicher Verlag, Ratzeburg

Frachten-Kurz- bzw. -Wochen- oder -Monatsberichte
deutscher Wirtschaftszeitungen

Bundesministerium fiir Verkehr, Abt. See, Hamburg
Chamber of Shipping of the United Kingdom, London

Harley Mullion and Co. Ltd., London
Joh. den Braber, Rotterdam
Statistiske Efterretninger, Kobenhavn
Norwegian Shipping News, Oslo
Kommers Kollegium, Stockholm
Informazioni Marittime, Roma

Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London
Westinform Weekly Market Service, London
Lloyd's List and Shipping Gazette, London

ABC World Airways Guide, London

Fluglisten verschiedener in- und ausldndischer Fluggesell-
schaften (Lufthansa, KLM, PAA, Air France, BOAC, BEA,
SAS, Swissair, SABENA, Alitalia u. a. m.)

Tariflisten fiir allgemeine bzw. Spezialluftfrachtraten ver-
schiedener in- und ausléndischer Fluggesellschaften (Luft-
hansa, KLM, PAA, Air France, BEA, SAS, Swissair,
SABENA u.a.m.)
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PREISE-LOHNE - WIRTSCHAFTSRECHNUNGEN

Reihe 1:

Reibe 2:

Reibe 3:

Reibe 4:

Reibe 5:

Reibe 6:

Reihe 7:

Reibe 8:

Reibe 9:

Reibe 10:

Reibe 11:

Reibe 12:

Rethe 13:

Reihe 14:

Reibe 15:

Reibe 16:

Die Serie gliedert sich in 16 Einzelreihen

Einfuhrpreise und Index der Einkaufspreise fir Auslandsgiiter

Die Reihe erscheint |hrlich mit den Monatszahlen (etwa 70 Waren und 120 MeBziffern) fir das abgelaufene Jahr und
den Durchschnitten for die Jahre seit 1950 sowie monatlich mit den neuesten Zghlen.

Preise und Preisindex ausgewdhiter Grundstoffe

Diese Reihe erscheint jGhrlich mit Monaiszahlen (etwa 95 Grundstoffe und etwa 200 MefBziffern} sowie monatlich nur
mit Preisindices. Die Monaishefte wurden bis M&rz 1940 in der Arbeitsreihe V1/2 der Statistischen Berichte herausgegeben.

Preise und Preisindices fiir industrielle Produkte

Diese Reihe erscheint jGhriich mit etwa 500 monatiich errechneten MeBziffern fir das Berichisjahr sowie fUr frGhere Jahre.
Das erste Heft (erschienen im Mdrz 1961) enthdlt die Indices von 1950 bis 1960. AuBerdem werden ab August 1960 Monats-
hefte mit Preisen und Preisindices als Forisetzung des friheren Stahistischen Berichtes Arbeitsreihe V1/6 herausgegeben.

Preise und Preisindices fiir die Land- und Forstwirtschaft

Die Reihe (etwa 350 MeBziffern) enthdlt die Indices der Erzeugerpreise land- und forstwirtschaftlicher Produkte sowie
die der Einkaufspreise landwirtschaftlicher Betriebsmittel und ist erstmalig for die Jahre und Monate (z. T. Vierteljohre)
von 1950 bis 1958/59 herausgegeben worden. Sie wird jdhrlich fortgesetzt. Als Ergdnzung erschienen bis Juli 1960 monatlich
dieé\rbeilsreihen VI/6 und VI/7 der Statistischen Berichte, die ab August 1960 durch Monatshefte zu PLW Reihe 4 ersetzt
werden.

MeBziffern fiir Bauleistungspreise und Preisindices fiir Bauwaerke

Die vierteljGhrlich erscheinende Reihe bringt MeBziffern fir Bauleistungs reise, Preisindices fir Bauarbeiten verschiedener
Bauwerke wie z. B. Wohngebdude (Ein- und Mehrfamiliengebdude) un ichtwohngebéude (Biro-, gewerbliche Betriebs-,
landwirtschaftliche Betriebs- und gemischt genutzte Gebdude). Eine Erweiterung durch Indices fiir verschiedene StraBenarten
ist vorgesehen. Die Hefte enthalfen ouBlerdem das Verzeichnis der Regelleistungen, Baubeschreibungen und Wdgungs-
schemata fur die einzelnen Bauwerkstypen. Die Reihe erscheint als Fortsetzung der friheren Statistischen Berichte VI/gL
Jedem Heft geht ein Vorbericht voraus.

Einzelhandelspreise und Indices der Verbraucherpreise

Neben den monatlichen Landes- und Bundesdurchschnittspreisen fir rund 300 Waren und Leistungen und den Bundes-
durchschnitten fir etwa 55 bis 60 Waren und Leistungen sowie einigen bundeseinheitlichen Tarif- und GebUhrensdtzen
enth8lt das Jahresheft dieser Reihe die monatliche Entwicklung des Preisindex fir die Lebenshaltung (gegliedert nach
Bedarfs- und Warengruppen sowie Waren) und des Index der Einzelhandelspreise (gegliedert nach Branchen sowie
Warengruppen und Waren). Ferner sind Ubersichten aufgenommen, die die Strevung der Preise fir die Lebenshaltung
on einem Stichtag erkennen lassen. Als Erganzung wird cuBerdem monatiich ein Heft mit den neuvesten Berechnungs-
ergebnissen zum Preisindex fir die Lebenshaltung und zum index der Einzelhaondelspreise sowie mit Bundesdurchschnitts-
preisen und eia kurzgefafiter Vorbericht herousgegeben. AuBerdem erscheint wéchentlich noch eine Ausgabe mit den MeB-
ziffern der Verbraucherpreise ausgewdhlter Nohrungsmittel in den Landeshauptstddien.

Preise fiir Verkehrsleistungen

Die Reihe erscheint viermal im Johr. Sie gibt Auskunft Gber Preise im Eisenbohnverkehr, in der See- und Binnenschiff-
fahrt und im Luftverkehr (350 Verkehrsrelationen vad 40 Indexreihen), dberwiegend mit Monatszahlen.

GroBhandelspreise im Ausland

VierteljGhrlich mit Zahlen fir die letzten 15 Monate erscheinen 3 Hefte in monatlichem Abstand.

Teil 1: Nahrungs- und GenuBmittel, Technische Ole u. &. (etwa 75 Waren in 540 Preisreihen).

Teil 1l: Textilien, Leder, Papier, Harze, Treibstoffe, Baustoffe u.&. {etwa 65 Waren in 540 Preisreihen).

Teil 11l: Kohle, Metalle, Chemikalien, Kunststoffe v. &. (etwa 100 Waren in 540 Preisreihen).

Als aktuelle Berichte werden monatlich die Hefte ,Weltmarktpreise ausgewdhiter Waren® herausgegeben, die eine
Auswahl aus den Teilen 1—Ill enthalten.

Einzelhandelspreise im Ausland
Die Reihe erscheint vierteljdhrlich mit Zahlen for die letzten 15 Monate (mehr als 40 Lander mit etwa 1600 Preisreihen
und Preisindices fir die Lebenshaltung in etwa 100 Landern).

Internationaler Vergleich der Preise fir die Lebenshaltung

Der Bericht erscheint in ausfihrlicher Form einmal jdhrlich und enthdlt internationcle Koufkraftvergleiche {Verbroucher-

Seldpuritc’iten) der ausldndischen Wahrungen im Verhdlinis zur RM/DM als Ergebnisse von Preisvergleichen fur Waren und
ienstleistungen der Lebenshaltung im langjdhrigen Uberblick. Bisher wurden Vergleiche mit Gbar 40 Léndern durchgefihrt.

Daneben erscheint ein monatlicher Bericht in der gleichen Reihe zur akivellen Unternichtung, der jeweils nevere Fori-

rechnungsergebnisse bzw. die Ergebnisse neu berechneter Preisvergleiche enthdit,

Tarifldhne und -gehdlter

Eine Loseblatisammlung, die im Mai und November eines jeden Jahres auf den nevesten Stand gebracht wird und sich
in Teil | for Arbeiter und Teil |l for Angestellte gliedert, enthlt Lohnsétze aus 341 und Gehaltssatze aus 126 Tarifver-
trdgen. Es werden Zeitlohnséitze der h&chsten tariflichen Altersstufe und Monatsgehdlter (Anfangs- und Endgehadlter) fir
ousgewdhlte Lohn- bzw. Gehaltsgruppen sowie ,Wichtige tarifliche Regelungen® dorgestelit. Als Teil 111 erscheint vierte!-
jGhrlich ein Heft, das die vierteliahrlichen Entwicklungsreihen des Index der Toriflshne und -gehdlter sowie der tariflichen
Arbeitszeiten in der Gliederung nach Wirtschaftsgruppen enthéit.

Verdienste und Lohne im Ausland

Der Bericht bringt jéhrlich in 2 Heften {Heft 1: Arbeitnehmerverdienste und Arbeitszeiten, Stretks und Aussperrungen im
Auslond; Heft 2: Tariflshne und Lohnindices in ausgewdhlten Landern) Angaben GOber Arbeitnehmerverdienste, tarifliche
Lohn- und Gehaltssdize, Lohnindices, Arbeitszeiten, Streiks und Aussperrungen im Ausland. Neben Tabellen enthdlt er be-
griffliche und methodische ErlGuterungen zu den Statistiken der einzelnen Lander.

Wirtschaftsrechnungen

J8hrlich wird in zwei Teilen Ober die Entwicklung der monatlichen Einnahmen und Ausgaben sowie des Verbrauchs von
Lebensmitteln in Vier-Personen-Arbeitnehmerhaushalten einer mittleren (Teil I} sowie Zwei- und Drei-Personen-Haushalten von
Renten- und Firsorgeempféngern einer unteren Verbrauchergruppe (Teil 11} berichtet. Die Hefte enthaiten Zahlen for die ein-
zelnen Monate des Kalenderiahres sowie fir die Monate im Vierteljahres- und Jahresdurchschnitt mit yergleldszahlen for
frGhere Erhebungsjahre. Als Ergdnzung zu Teil | erscheinen drei Vierteljghreshefte mit Angaben for die einzelnen Monate
der Vierteliahre sowie der Monate im Vierteliohresdurchschnitt. AuBerdem werden in Sonderheften die Ergebnisse von Jah-
resuntersuchunger. for Haushalte verschiedener Bevilkerungsgruppen verdffentlicht, von denen Sonderheft 1 Ober Arbeit-
nehmerhaushalte 1949 und 1950/51 sowie Sonderheft 2 Ober Rentnerhaushalte 1951/52 inzwischen erschienen sind.

Arbeiterverdienste der Landwirtschaft

Eine halbydhrlich for die Berichtsmonate Mdrz und Seplember, ab 1959 jhrlich for den Monat September, erscheinende Reihe
enthélt die durchschnittlichen Bruttobarverdienste ausgewdhiter Arbeitergruppen und die durchschnittlichen Arbeitszeiten der
Arbeiter im Stundeniohn in Betrieben mit emner landwirtschaftlichen Nutzfidche von 20 und mehr Hektar. Auch Indices werden
berechnet.

Arbeitnehmerverdienste in Industrie und Handel

Die Reihe erscheint viertelighrlich ~ erstmalig mit Angaben fir Februar 1957 - und bringt jeweils fir den mittleren Monat
des Quartals Angaben Gber die durchschnittlich bezahlten Wochenarbeitsstunden, Bruttostunden- und Bruttowochenverdienste
der Arbeiter und die Monatsverdienste der Angestellten in 56 Wirtschaftsgruppen, gegliedert nach Geschlecht und Lei-
stungsgruppen im Bundesgebiet und in den einzelnen Landern. Auch Indices werden berechnet. Die Ergebnisse vor Februar
1957 wurden in der froheren Reihe 10 ,Arbeiterverdienste” verdffen tlicht.

Arbeiterverdienste im Handwerk
Die Reihe erscheint halbjdhrlich, erstmalig mit Angaben for November 1957.
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