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Abkiirzungen und Zeichenerklirungen

AFRA = Average Freight Rate Assessment
ETS = European Tramping Schedule
EUTRA = Europdischer Trampfrachten-Tarif

E = Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

Hbf = Hauptbahnhof
Vbf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission
JATA = International Air Transport Association
UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche

= Bruttoregistertonne

bzw. NRT = Nettoregistertonne

t.d.ow. = Tons deadweight
(all told)
c.e. = cubic capacity
1 1b = 453,59265 Gramm
1 qr = 480 lbs
1 Fathom = 216 cbf = 6,116 cbm
1 Standard (St. Petersburg) = 165 c¢bf = 4,6721 cbm

Nachdruck — auch auszugsweise — nur

Wk, = Westkiiste
Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr == Danische Kronen
ffrs = Franzosische Francs
Ifrs = Luxemburgische Francs
hfl == Holldndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Usterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfrs = Schweizer Franken
£ =Pfund Sterling
s = Shilling
$ =Dollar
r = berichtigte Zahlenangabe
p = vorldufige Zahlenangabe

MaBeinheit der bei den Klassifikationsgesellschaf-
ten eingetragenen Gesamtraumvermessung eines
Schiffes einschlieBlich aller Aufbauten, Betriebs-,
Lade- und Gesellschaftsrdume bzw. nach Abzug
bestimmter Betriebsrdume (= 100 KubikfuB oder
2,8315 cbm).

GewichtsméBige Gesamttragfihigkeit oder Brutto-
tragféhigkeit eines Schiffes in vollbeladenem Zu-
stand in longtons oder metrischen Tonnen ein-
schlieBlich Betriebslasten bis zur sog. Ladelinie.

die rdumliche Ladefdhigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stlickgut-
rdumte sowie der Kiihl- und der Olladerdumte eines
Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu. fi. bale) oder
Kubikmeter. ’

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelie einer Zahl = kein Nachweis vorbanden
. an Stelle einer Zah] = Angaben liegen zum Zeit-
punkt des Druckes noch
nicht vor

mit Quellenangabe gestattet

Erschienen im Dezember 1959
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Die Verkehrspreise im In- und Ausland
im Herbst 1959

Wahrend der Herbstmonate sind im Bundesgebiet
nur geringfiigige Anderungen bei den Verkehrstarifen auf
Schiene und Strab e eingetreten. Im September hat die
Bundesbahn den einen Monat zuvor eingefiihrten Ausnahme-
tarif (6B 16) fiir die Beférderung von Kohlen vom Saarland
nach Stidwestdeutschland durch die Aufnahme weiterer Bahn-
hofe erweitert. Anfang Oktober wurde auflerdem ein beson-
derer Ausnahmetarif (8 B 14) fiir den Transport von Eisen-
und Stahlerzeugnissen in der gleichen Verkehrsrichtung
wirksam. Ferner setzte die Bundesbahn schon Mitte August
die Ubersetzgebiihren fir Kraftfahrzeuge zwischen GroBen-
brode und Gedser um durchschnittlich 16 vH herauf und ver-
wies in diesem Zusammenhang auf die Taritanhebung in
Déanemark (vom 1. Juli). Seit einigen Monaten fordert der
Kohlebergbau eine ErmdBigung der Kohlefrachisatze der
Bahn um 9 vH, was auch Einfluf auf die entsprechenden
Tarife der Binnenschiffahrt habén wiirde. Als Begrindung
wird auf die Lage am Kohlenmarkt und die nach Ansicht des
Berghaus gunstige Kostenrelation fiir den Kohletransport
hingewiesen. Dabei ist auch zu priifen, wie gegebenenfalls
der Giterfernverkehr mit Kraftwagen behandelt werden
soll, da dieser die Kohle zu Regeltarifen befordert, die Bahn
aber zu Ausnahmetarifen Das Bundesverkehrsministerium
und neuerdings auch der Bundestag sind jetzt mit der Frage
befaBt, Zum ersten Male hat die Europédische Wirtschaftsge-
meinschaft vor einigen Monaten {Ende August) sich zu Fra-
gen der Verkehrstarife geauBert. Die Verkehrsabteilung hat
dem Ministerrat einen ersten Verordnungseniwurf einge-
reicht, nach dem Verkehrsdiskriminierungen bis zum Ende
der ersten Stufe des Gemeinsamen Marktes (planmaBig bis
1. Januar 1962) gemdh § 79 des EWG-Vertrages verboten
werden sollen. Bis zum Jahresende 1960 sollen die einzel-
nen Regierungen der EWG samthiche Tarife und Preisab-
sprachen mitteilen, die nach dem Herkunfts- oder Bestim-
mungsland unterschiedliche Frachten fiir gleiche Verkehrs-
leistungen festlegen. Auch sollen fiir Transporte iiber 5t
und 50 km, sofern noch keine derartigen Bestimmungen
existieren, Beforderungspapiere eingefiihrt werden.

Aus dem Ausland wurde wieder von einer ganzen
Reihe durchgefithrter oder in Kiirze vorgesehener Tarif-
anderungen berichtet. So sind am 1. Oktober von den
Schweizer Bundesbahnen die Personenbeforderungs-
satze um durchschnittlich 11,5 vH angehoben und gleichzei-
tig die Sozialtarife neu geregelt worden. Zum gleichen Ter-
min sind auch die Tarife fiir Reisegepack und Exprefigut um
22 vH heraufgesetzt worden, in unterschiedlichem Ausmafi
auch die Nebengebiihren des Guterverkehrs. Andererseits
sind Autoverladungen durch die Schweizer Alpenpasse vom
1. 11. 59 an um durchschnittlich 23 bis 39 vH billiger gewor-
den. Eine Tarifanhebung im Personenverkehr um durch-
schnittlich 12,5 vH wurde am 1. November von der bri-
tischen Transportbehorde fur die Staatsbahnen durchge-
fithrt. Man hofft, daBl sich dadurch die Bahneinnahmen um
10 bis 12 Mill. £ jahrlich vergroBern. Gleichzeitig wurden
differenzierte Tarifbestimmungen eingefiihrt, die eine Ent-
lastung des StoBverkehrs bewirken sollen. Ebenfalls am
1. November traten mit Zustimmung der Regierung einige
neue belgische Bahn- und Posttarife in Kraft. Der Personen-
verkehr wurde bei der belgischen Staatsbahn uwm 2,5 vH
teurer, wahrend die Postverwaltung die Briefgebiihren neu
festgesetzt hat. Inlandsbriefe kosten nunmehr 3 bfrs, vorher
2,50 birs, Es wurden jedoch die sogenannten europdischen
Tarifbegiinstigungen beibehalten, wonach Briefe nach Hol-
land, Luxemburg, Frankreich und Deutschland weiterhin zum
Inlandstarif beférdert werden. Fiir die tbrigen L&nder gilt
ein neuer Auslandssatz von 6 bfrs (frither 5 bfrs).

Vom 1. Februar 1960 an sollen die Personen- und Giiter-
tarife der 6sterreichischen Bundesbahnen um 25 vH
erhoht werden, die jugoslawischen Eisenbahnguter-
tarife um 15 vH. In beiden Landern sollen auch Tarifklassen
zusammengelegt werden. Anzufiithren ist noch, daB im Sep-

tember ein neuer direkter Eisenbahntarif Usterreich/Triest/
Ubersee (Adriatarif) in Kraft getreten ist, der Vereinfachun-
gen und ErméBigungen mit sich bringt. Gleichzeitlig wurde
die Giiterwagen-Transitgebithr von und nach Triest von 2500 .
auf 1750 Lire je Waggon herabgesetzt. Am 1. Oktober trat
ein neuer gememsamer Gltertarif der nordeuro-
pidischen Lander {(Ddnemark, Norwegen, Schweden,
Finnland) in Kraft, der sich im Aufbau an den Tarif des
europdischen Eisenbahnverbandes (UJC) anlehnt. Am 1. Ok-
tober sind mit der Begrindung, das Haushaltsdefizit aus-
gleichen und insbesondere Lohnerhohungen auffangen zu
mussen, die Tarife der argentinischen Bahnen ange-
hoben worden: Die Personenfahrpreise verteuerten sich um
10 bis 15 vH, die Frachttarife um 35 vH. Eine betrdchtliche
Tarifkorrektur nach obén war bereits Anfang dieses Jahres
vorgenommen worden. Wahrscheinlich stehen diese MaB-
nahmen auch mit der allgemeinen Inflationstendenz in die-
sem Land in Verbindung.

In Spanien wurden im Zusammenhang mit der von der
Regierung Ende Juli verfiigten PreiserhShung fiir Kraftstoff
die Transporttarife im gewerblichen Giterkraft-
verkehr ab 1. September heraufgesetzt. Ein durchschnitt-
licher Prozentsatz ist hier nicht bekannt. Gleichzeitig mit der
Tarifanderung der dsterreichischen Staatshahnen
am 1. 2. 1960 ist auch beabsichtigt, die Befdorderungssteuer
m Guterfreiverkehr heraufzusetzen, was wahrscheinlich zu
einer entsprechenden Anpassung der Transportsatze fithren
wiirde. In Frankreich steht die von der Staatsbahn be-
triebene Anhebung der Giitertransporttarife fiir Lastkrafi-
wagen um 25 bis 30 vH in der Diskussion. Hiermit soll der
zunehmenden Abwanderung des Giterverkehrs von der
Schiene auf die Strafe, die mit der Tariferhohung bei der
Bahn zu Anfang dieses Jahres eingesetzt hat, gesteuert wer-
den. Der Antrag stitzt sich auf ein im Jahre 1949 erlassenes
Verkehrskoordinationsgesetz.

Auf die Gestaltung der effektiv zu zahlenden Frachtraten
in der Binnenschiffahrt wirkten sich in den letzten
Monaten — mehr als in den Niedrigwasser-Perioden der
Vorjahre — die Kleinwasserzuschldge aus. Die Kleinwasser-
zuschldge werden nach einem bestimmten Verfahren erhoben,
wenn der Pegelstand an den tariflichen PegelmeBstelien, am
Rhein z B. Kaub und Kéln, eine festgelegte Marke unter-
schreitet. Eine Begriindung fur die Kleinwasserzuschlige er-
gibt sich aus der Erschwernis der Strombefahrung und der
verminderten Ladefdhigkeit der Kidhne. Von einem bestimm-
ten Pegelstand ab gilt jeweils freie Vereinbarung, Fir
die wichtigeren Transportrelationen und Giiter im Rhein-
verkehr betrugen die aus den Pegelsténden abgeleiteten
Kleinwasserzuschldge im September dieses Jahres zwischen
0 und 60 vH, im Oktober zwischen 70 und 96 vH der Grund-
raten. Mit dem durch Regenfdlle bedingten Wiederanstei-
gen des Rheins in der letzten Zeit sind einige Kleinwasser-
zuschldge wieder ermafigt worden, fur Kohle sind sie mei-
stens Anfang November wieder entfallen. Der EinfluB der
Kleinwasserzuschldge auf die Tarifsatze in einigen ausge-
widhlten Rheinverkehrsrelationen ist im langjahrigen Uber-
blick der jeweiligen Niedrigwasserperioden erstmals im vor-
liegenden Bericht auf Seite 23 enthalten. Nach einer in der
Fachpresse veroffentlichten Ubersicht hat der Tonnagezu-
wachs der internationalen Rheinflotte im Jahre 1958 mit
732000t einen Nachkriegshochststand erreicht. Er {iberstieg
damit nicht unbetrachtlich den Verkehrszuwachs. Insgesamt
betrug die Tonnage im Jahre 1958 8,018 Mill. t (exkl. Schlep-
pertonnage}. Die Entwicklung im Jahre 1959 148t den SchluB
auf eine weitere Zunahme der Kapazitdat zu. Der schon bei
der Beschreibung der Eisenbahnfrachten erwahnte Entwurf
der EWG-Kommission zur Beseitigung von Diskriminierun-
gen bei den Frachten und Befdrderungsbedingungen betrifft
auch die Binnenschiffahrtsfrachten.

Von der D on au - Schiffahrt wird bekannt, daBl die Bel-
grader Donaukommission, der die UdSSR, die Tschechoslo-
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wakei, Ungarn, Jugoslawien, Rumanien und Bulgarien ange-
horen, ab 1. Januar 1960 einen einheitlichen Transporttarif
einfliihren wird. Osterreich wird der Konvention voraussicht-
lich im Januar 1960 als Vollmitglied beitreten, wdhrend es
bisher nur als Beobachter teilnahm.

Abnhch der Entwicklung in der Hochseeschiffahrt wurde
auch aus der Kiistenschiffahrt wahrend der Berichts-
zeit ein verstarkter Transportbedarf mit steigenden Raten
gemeldet. In der Nord-Ostseefahrt erhéhte sich die Ton-
nage-Nachfrage mehr als saisonal ublich, so daB teilweise
erstmals seit iiber zwei Jahren das Angebot geringer ist.
Dies wurde z. B. in der Kohlefahrt von deutschen Nordsee-
hafen nach Skandinavien, in schwicherem Ausmaf auch im
Holztransport beobachtet. Die fur die letzten Wochen ge-
nannten Raten liegen verschiedentlich uber den alten Eutra-
Richtsdtzen. E'ne Geschaftshelebung hat sich auch in der
Europafahrt (bes. Mittelmeerfahrt) ergeben.

Trotz der Anzeichen einer Verbesserung der Situation fiir
die Schiffer sind die Gesprdche tiber eine internationale
Marktbeeinflussung weiter vorangekommen. Von den deut-
schen und hollindischen Reedervereinigungen verlautet, daB
der geplante ,Auflege-Pool” etwa 13 vH der Kiistenfahr-
zeuge umfassen soll. Man denkt hierbei hauptsédchlich an die
kleineren Einheiten (unter 500 BRT); jedoch soll auch bei den
Trampschiffen der Europafahrt (bis zu 2500 BRT) Interesse
an einer derartigen Aktion bestehen. Eine Marktbeeinflus-
sung wird von den Vertretern der Schiffahrt damit begriin-
det, daB die Kiistenschiffer im Gegensatz zu den Hochsee-
reedereien meist nur verhdltnism&fig kleine Kapitalriick-
lagen hitten und daher ein ldnger anhaltender Ratenverfall
zur Existenzbedrohung werden konne.

Am internationalen Trampschiffahrtsmarkt war
zwischen Juli und Oktober 1959 eine fiihlbare Nachfrage-
belebung mit besonders in den letzten Wochen teilweise
sprunghaft anziehenden Raten zu beobachten. Diese Markt-
tendenz ergab sich vor allem infolge der saisonalen Ver-
kehrszunahme in der Getre'defahrt, daneben auch in der
Zucker-, Schrott- und Kohlefahrt. Wegen der erheblichen
Tonnagereserven, die durch das Anwachsen der Weltflotte,
beim Getreide auch durch das Konkurrenzangebot der Tan-
ker vorhanden sind, zweifeln Maiktkommentatoren, u. a.
Weston, London, an der Dauerhaftigkeit der gegenwartigen
Ratentendenz.

Die im Bericht enthaltenen Seefrachtenindices fiir die
Trampfahrt wiesen von Juli auf Oktober 1959 ausnahmslos
nach oben: Deutschland + 19 vH, GroBbritannien + 15 vH,
Niederlande + 11 vH, Danemark -+ 3 vH, Norwegen + 7 vH,
Schweden + 11 vH, lialien + 10 vH.

Die einzelnen Gruppen des britischen Index haben sich wie
folgt entwickelt: Getreide + 24 vH, Zucker -+ 11 vH, Kohle
+ 25 vH, Erz + 1 vH, Holz + 6 vH.

Der ,Activity-Index” weist von Juli auf Oktober 1959 um

65 vH hohere Umsédtze in der Trampfahrt auf. Er lag damit
im Oktober um 22 vH iiber dem Nlveau von Oktober 1958.

Die Entwicklung der Tagesraten einiger ausgewdhlter Gii-
ter und Fahrgebiete ist aus der nachstehenden Ubersicht zu
erkennen.

1958 1959
Nov. Sept. Nov.
s je lgt
Getreide von US-Golf
nach Gro8brit/Kont. . . . . . . . . 5111 474 58.0
Zucker von Queensland
nach GroBbrit. . . .. .. . .. . 1126 1100
Kohle von Hampton-Roads
nach Rotterdam . . . . . . . .. 256 20.6 30.7

Holz 1) (Schnitt- und Bauholz), Obere
Zone Finnland nach Grofibritannien

Erz von Vitéria (Bras.)

198.22) 184.8 .

nach Antw./Rttd/Hbg. . . . . . . . 420 40.0 49.0
Phosphat von Casablanca
nach Antw./Rttd. e e ... 200 19.0% 230

1) Je Standard. — 2) Oktober. — %) August.

Nach einer Verlautbarung von W. G. Weston, London, la-
gen am 1. November 1959 11 Einheiten deutscher Tramp-
tonnage mit 59 700 BRT (95 600 tdw) und 57 britische Tramp-
schiffe mit 373 500 BRT (554 800 tdw)} fur vier Wochen und
langer auf.

Wegen der grofen Bedeutung der Tanker in der Getreide-
fahrt berechnet W. G. Weston, London, seit Ende September
1958 einen sogenannten ,Grain-Tanker-Index” als Rentabili-
tatsziffer fiir die in der Getreidefahrt beschaftigten Tanker,
der in diesem Heft (S. 15) erstmals mitverdffentlicht wird.
Sobald dieser Index den Stand von 120 dberschreitet, wird
es fur die Tankreeder bei dem jeweiligen Ratenniveau ren-
tabel, in die Getreidefahri hiniiberzuwechseln (zusdtzliche
Kosten bzw. Ersparnisse sind in der Kennziffer beriicksichtigt).
Der Getreide-Tanker-Index weist zur Zeit (letzter Berech-
nungsstand Oktober 1959) einen Wert von 195 aus. Weiter-
hin ist zu erwéhnen, daB der von Dr. Vito Dante Flore (Ita-
lien) berechnete ,Internationale Trampfirachtenindex” im Juni
1959 nach anderen Gesichtspunkten gegliedert worden ist. Er
unterscheidet jetzt primdr nach Hauptfahrgebieten, sodann
nach einzelnen Relationen und Giitern. Die Giiterarten wur-
den zusammengefaft und die Fahrgebiete erweitert. Die
Neuberechnung dieses Index bedingt eine neue Darsteilung
auch im Rahmen des vorliegenden Berichts (vgl. S.14).

Die Zeitcharterraten sind nach den vorhandenen
Indices durchweg gestiegen. Vor Juli auf Oktober 1959 zog
der britische Index um 12 vH, der norwegische um 16 vH an.
Der niederlandische Index, der 1m letzien Bericht bereits bis
August vorlag, erhohte sich seither um 6 vH. Nach dem Zeit-
charter-Volume-Index hat sich der Umfang der mindestens
14 Monate in Charter befindlichen Tonnage von Juli auf Ok-
tober 1959 um 48 vH vergroBert.

Fin anhaltender Bedarf, vor allem an prompter Tanker-
tonnage, wirkte sich in den vergangenen Monaten auch auf
das Niveau der Tank er frachtraten aus. Die Tagesraten
stiegen nach dem Deutschen Seefrachtenindex fuir die Tan-
kerfahrt von Juli auf Oktober 1959 um 15 vH an. Der bri-
tische Index erhdhte sich um + 19 vH, der norwegische auf
Basis Scale um 3 vH und der schwedische um 18 vH. Die In-
dices liegen allerdings meist noch um 5 bis 17 vH unter dem
Stand vom Oktober des letzten Jahres. Verschiedentlich wur-
den aufgelegte Tanker (vor allem norwegische) wieder in
Fahrt gesetzt. Die Aufliegetonnage der Welftankerflotte be-
tragt jedoch immer noch 7,9 Mill. tdw (November 1959). Wie
bei den Ratenerhohungen in den anderen Fahrbereichen ist
man indessen auch bei den Tankern skeptisch, ob die durch
eine jahreszeitliche Belebung eingeleitete Erholung der Ra-
ten auf einen langfristig wirksamen Umschwung hindeutet.
Es darf nicht tibersehen werden, daB noch immer iiber
750 000 tdw Tankertonnage im Getreidetransport eingesetzt
wird, deren Riickkebr auf den Tankermarkt Auswirkungen
haben miiBte.

Die Durchschnittsfrachtraten (im Mittel kurz- und lang-
fristiger Abschliisse, einschlieBlich der Transportkosten der
Hausflotten der Olgesellschaften) sind im 3. Quartal gegen-
iiber dem Vorquartal noch gesunken. Die AFRA-Rate G. P.
(General Purpose Vessel) senkte sich auf 108,1 (-—1 vH]}, die
Rate L. V. {Large Vessel) erméaBigte sich auf 952 (—1 vH)
— Scale = 100,

In den beiden Hauptrelationen ergaben sich im 3. Quartal
1959 folgende Unterscuede zu den Tagesnotierungen: Kari-
bsche See — UK, durchschnitiliche Tagesrate 151 s je lgt,
AFRA-Rate G.P. 352 s, L.V. 30.11 s je 1gt; Persischer Golf —
UK, Tagesrate 26.4 s je lgt, AFRA-Rate G.P. 59.8 s, L.V,
53.4 s je lgt.

Die Berechnungsunterschiede zwischen der GP- und der
LV-Rate sind ausfithrlich im vorigen Bericht erldutert wor-
den.

Inder Linienfahrtist das Ratenniveau nach dem hier-
fur berechneten Deuischen Seefrachtenindex zwischen Juli
und Oktober 1959 um 1 vH angestiegen, wobei die stdrkste
Bewegung in den Monat Oktober fiel. Wenngleich die Raten-
anhebung naturgemalB schwacher ausfiel als in dem Bereich
der Trampfahrt, so wird doch in dieser Entwicklung auch
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hier eine Geschiftsbelebung erkennbar. Der Index liegt zur
Zeit nur noch unerheblich (2 vH) unter dem Niveau des Vor-
jahres.

Aus den Fadhveroffentlichungen wurden u. a. nachstehend
angefiihrte einzelne Ratendnderungen bekannt:

Am 1. 12, 1959 hat die Continental-USA Gulf Westbound
Freight Conference die Raten im ausgehenden Verkehr um
10 vH angehoben. Eisen und Stahl, Automobile (in Lumpsum-
fracht), Radicapparate und eine Reihe weiterer Artikel sind
hiervon ausgenommen, teilweise auch nur vorldufig. Der
Konferenz gehoren von deutscher Seite u. a. die Hamburg-
Amerika-Linie und der Norddeutsche Lloyd an. Zum 1. Ja-
nuar 1960 sollen die Konferenzraten fiir allgemeine Schiffs-
fracht im Verkehr zwischen USA, Belgien, Holland und der
Bundesrepublik Deutschland nach einer Ankiindigung der
nordatlantischen Frachtkonferenz und der nordatlantisch-
franzodsischen Atlantik-Konferenz um ebenfalls 10 vH ange-
hoben werden. Als Begriindung werden steigende Kosten
genannt. Vom gleichen Termin an sollen auch die Fracht-
raten auf der Antwerpen/Hamburg Range nach Wilmington,
Charleston, Savannah und Jacksonville um den gleichen Pro-
zentsatz angehoben werden. Ab 1. Februar 1960 sollen
auBerdem die Konferenzraten der in der ,Outward Continen-
tal North Pacific Freight Conference” zusammengeschlosse-
nen Reedereien (u. a. auch wieder Hapag und Norddeutscher
Lloyd) im Verkehr vom Kontinent und Skandinavien nach
dem Nordpazifik um ebenfalls 10 vH heraufgehen.

Aus der Fernostfahrt wird berichtet, daB der traditionelle
Outsider, die Hamburger Rickmers Linie, am 1. September
1959 mit den drei Fernostkonferenzen (Far Eastern Freight
Conference, Japan Outward Freight Conference und Philip-
pines/Europe Freight Conference) ein Abkommen getroffen
hat, mit dem sie sich fiir Transporte nach den Hifen von
Malaya, Singapur, Thailand, Hongkong und Japan auf die
Konferenzraten festlegt. Ein unabhédngiger Dienst wird da-
mit nur noch nach China und Nordkorea aufrechterhalten.

Mit Wirkung vom 1. September haben die in der Con-
tinent/Colombo-Schiffahrtskonferenz vereinigien Reedereien
die Frachtraten um einen nicht ndher bekannten Satz ange-
hoben. Als Begriindung wurde auf die schlechten Hafenver-
héltnisse in Colombo hingewiesen.

Eine Ratenerhéhung um 10 vH ab 1. Januar 1960 kindigte
die West Coast of Italy/Sicilia and Adriatic Ports North-At-
lantic-Range Conference an.

Vom Personenverkehr der Schiffahrtslinien wurde
bekannt, daB eine polnische Linie im Verkehr zwischen Ham-
burg/Bremen und polnischen Héifen ab 1. November 1959 die

Passageraten gesenkt hat. Am 1. September, hatte eine hol-
léndische Linie in der Siid-Afrika Fahrt fiir bestimmte be-
grenzte Termine die Fahrpreise der 1. Klasse auf die Sitze
der Touristenklasse erma8igt.

Im Oktober fand in Honolulu eine Konferenz der IATA-
Mitglieder statt, auf der FlugpreisermdBigungen und
andere Neuregelungen beschlossen wurden. Ab 1. April 1960
haben danach die Fluggesellschaften die Moglichkeit, auf
ihren Linien in Europa und Nahost im Verkehr mit bestimm-
ten Urlaubsorten wéhrend der Ferienzeit PreiserméaBigungen
zwischen 15 und 25 vH (teilweise noch mehr) gegeniiber dem
gegenwirtigen Niveau zu gewédhren. Damit wurde besonders
den Wiinschen des britischen Eurcopa-Dienstes entsprochen.

Im Uberseeverkehr kam man indessen den britischen An-
tragen auf eine Ausweitung des Economy-Dienstes nicht ent-
gegen. Damit bleibt die Economy Klasse auch weiterhin le-
diglich auf den Nordatlantik-Verkehr beschrankt. Die be-
troifene britische Gesellschaft wird moglicherweise auf den
Kabotage-Routen selbstindig vorgehen. Die Frachtraten er-
fuhren fiir einige Flugstrecken und eine Reihe von Spezial-
gitern gleichfalls einige Verdnderungen. So wird zwischen
New York und Montreal einerseits und allen europdischen
Pldtzen westlich von und einschlieflich Stockholm anderer-
seits in beiden Richtungen fiir Sendungen mit einem Ge-
samtgewicht von 500 kg an ah 1. April 1960 auf die allge-
meinen Frachtraten (unter 45 kg) eine ErméBigung von 35 vH
eingefuhrt werden. Die neuen Raten diirfen mit den allge-
meinen Raten des Verkehrs nach a} Amerika, b) Europa,
Afrika, Nahost und c) Fernost kombiniert werden. Mit die-
ser Regelung kam man insbesondere den Forderungen der
Skandinavischen Fluggesellschaft nach. Ferner sind die Spe-
zialraten u. a. fiir Leder und Lederwaren, Textilien, Auto-
mobile, optische Gerdte, Landwirtschaftsmaschinen, Prézi-
sionsinstrumente, Radio- und Fernsehempfdnger sowie elek-
trische Haushaltsgerite erm#Bigt worden. Es handelt sich
dabei um Tarifsenkungen um 30 bis 40 vH. Eine weitere
Neuregelung betrifft den Verkehr Amerika-Fernost (und um-
gekehrt), fiir den ab 1. April 1960 alle bisherigen Spezial-
frachtraten entfallen sollen. An jhre Stelle sollen niedrigere
Raten fiir fiinf Gewichtsgruppen treten.

Nach einer Presseverlautbarung hat die sowjetische Luft-
verkehrsgesellschaft ab 1. November im Inlandsverkehr. die
Flugpreise fiir Diisen- und Turboprop-Flugzeuge um 20 bis
25 vH herabgesetzt.

Am Luftchartermarkt ist saisongemdf die Nach-
frage fiir Personenfliige zuriickgegangen; das Frachtgeschaft
blieb weiter lebhaft.
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A. Fahrpreise im Personenverkehr

I. Eisenbahnverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet *)

a) Sitze') in RM/DM in allen Ziigen

Jahr und Stichtag 50 km 200 km ' 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Kiasse®) | 2. Klasse?) 1. Klasse®) | 2. Klasseh 1. Klasse®) | 2. Klasse)
Einfache Fahet

ab 1. 6.1932 ...... 2,90 2,00 11,60 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1. 4.1946 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 25, 7.1948 ...... 4,40 3,00 17,40 ,12,00 44,00 30,00 87,00 60,00

ab 15.10.1951 ...... 5,10 3,40 21,00 14,00 51,00 34,00 105,00 70,00

ab 1. 2.1958 ...... 5,70 3,80 24,00 16,00 55,50 37,00 115,50 77,00

Hin- und Rickfahrt

—ab 1. 6.1932 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4.1946 . .... 11,60 8,00 46,40 32,00 116,00 80,00 232,00 160,00
ab25. 7.1948 ...... 8,80 6,00 34,80 24,00 88,00 60,00 174,00 120,00
ab 15.10.1951 ...... 9,00 6,00 37,60 25,00 84,00 56,00 147,00 93,00
ab 1. 2.1958 ...... 10,20 6,30 42,00 28,00 91,560 61,00 159,00 106,00

b) Eil- und Schaellzugzuschlige in RM/DM
Jahr und Stichtag ‘Geltungsbereich in km
der Neufestsetzung 1—75 76—150 ‘ 151—225 { 226—300 iiber 300
Eilzugzuschlige
ab 1.6.1932—22.5.1954. . Fur Eilzugzuschlidge galten die hilben Sdtze der Schunellzugzuschlige '
ab 23.5. 1954 (alle Klassen) Mit Wirkung vom 23. 5. 1954 kamen die Eilzugzuschlige in Fortfall
Schnellzugzuschlige
ab 1. 6.1932 2. KL ... 1,00 2,00 3,00 4,00 | 5,00
3.KL ... 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50
ab 1. 1.1945 2.Xl ... 3,00 3,00 3,00 3,00 5,00
3. KL ... 1,50 1,50 1,50 1,50 2,50
ab 1. 4.1946 2. Kl ... 6,00 6,00 6,00 6,00 10,00
3.KL ... 3,00 3,00 3,00 3,00 5,00
ab 25. 7.1948% 2. Kl ... 1,50 3,00 4,50 6,00
3. KL ... 1,00 2,00 3,00 4,00
ab 15.10.1951 2.u.3.KL 1,00 2,00 3,00 4.00
ab 23, 5.1954 alleKlassen) 2,00 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzngzuschlige (zuziigl. zum Schnellzugzuschlag) in RM/DM4)
Jahr und Stichtag 1. Klasse?) 2. Klasse?)
der Neufestsetzung bis 300 km ] itber 300 km bis 300 km | tiber 300 km
[ |
ab19.10.1936 . ... 2,00 \ 3,00 1,00 } 1,50
ab 1. 4.1946.... 4,00 ! 6,00 2,00 | 3,00
ab 25. 7.1048 ...: 3,00 | 3,00 2,00 | 2,00
ab 15.10.1951 .... 2,00
ab 23, 5.1954.... 4,00
»
d) Preise fiir Schlatwagenplitze der Deutsehen Schlatwagengesellschaft
in DM
. 2. KL.

Jahr und Stichtag 1 KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. KL
der Neufestsetzung bis 600km | Gber 600 km bis 600 km iiber 600 km bis 600 km tiber 600 km Entfengen
bis 14. 2. 1951...... 25,00 } 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
ab 15, 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10.00
ab 12. 2, 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00

bis 500 km ’501——700 km|tiber 700 km| bis 500 km i501—700 km|iiber 700 km) bis 500 km 1501——700 km|{iber 700 km |bis 500 km|uber 500 km|
ab 1.3.1955....... 26,00 29,00 32,00 17,00 i 19,00 21,00 16,00 l 17,00 18,00 10,00 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse *) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
ab 3.6.1956a) ..... 30,00 33,00 36,00 17,00 19,00 21,00 16,00 i 17,00 18,00 10 00 11,00
ab 1.38.1958 . ... . 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,50 20,00 11,00 12,00

*) Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.
1) Der Grundpreis fiir 1. Klasse stellte sich ab 1. 6.1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 18,1 Dpf und ab 15. 10. 1951 auf 13.8 Dpf. —
2) Vor Aufhebung der fruheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. hzw. 3, Wagenklasse bezeichnet, — %) Ab 25. 7. 1948
Greltungsbereiche 1—100, 101-—200, 201-—~300 und {iber 300 km.-—*) Fiir die Benutzung von Trans-Europ-Exprefziigen (T'EE-Ziigen) sind zuziiglich zum Schnell- und
Fernschnellzugzuschlag folgende Sonderzuschlige zu zahlen: bis 225 km = DM 4,00; jede weiteren 50 km DM 1.00; ab 475 km = DM 10,00. — ) Bei der Einbettklasse
ist zuziiglich ein Eisenbahnzuschlag fur bis 300 km = DM 3,00, bis 500 km = DM 6,00, 501 bis 700 km = DM 9,00 und uber 700 kmn = DM 12,00 zu zahlen. — a) Ab
3. 6. 1956 falit bie bisherige 8. Klasse weg, Entsprechend der Neueinteilung gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fitr Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den
vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich.
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2, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: Dezember 1959

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km

d fest
er Neufestsetzung 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?)

Belgien, Sitze in bfrs Einfache Fahrt

big 30.11.1949 ........ 64,00 37,00 252,00 145,00 — — —
ab 1.12.1049 ........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — —
ab 1. 7.1952 .. 4. 70,00 41,00 277,00 159,00 — — — _
ab 1. 8.1956 .. . 70,00 43,00 278,00 169,00 - —_ — —
ab 15. 3.1959 ........ 73,00 45,00 288,00 179,00 — — — —
Hin- und Riickfahrt
bis 80.11.1949 ........ 102,00 59,00 403,00 232,00 - — — -
119,00 69,00 471,00 271,00 — — — —
119,00 76,00 383,00 259,00 — — —_ —
119,00 79,00 386,00 274,00 — —_ — —
124,00 84,00 398,00 290,00 — — —_ —_
i Diinemark, Sitze!) in dkr Einfache Fahrt
5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
5,70 3.80 22,60 15,00 39,00 26,00 — —
6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 — —
6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —
9,00 6,00 36,00 24,00 63,00 42,00 —_ -
Hin- und Rickfahrt
8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 — —
10,30 8,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — —
10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — —
11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 - —
12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59,20 — —
13,60 9,00 54,00 36,00 94,00 63,00 —_ —
Frankreich, Sitze in firs Einfache Fahrt
1950 ...l 273 208 1074 l 818 2 649 2018 5274 4018
1951 ........ N 273 208 1074 818 2 649 2018 b 274 4018
1952 ... ........ e 325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
ab 156.5.1953 ......... 406 325 1595 1278 3835 3153 7 835 6278
ab 3.6.1956 ......... 460 330 1790 1280 4 410 3 150 8 790 6 280
ab 6.1.1958 ......... 550 350 2150 1390 5 300 3 430 10 5560 6 830
ab 1,1.1959 .... .... 620 420 2 450 1 640 6 050 4 040 12 050 8 040
Hin- und Rickfahrt
516 416 2148 1636 5298 4 038 10 548 8 036
546 416 2 148 1636 5 208 4 036 10 548 8 036
650 520 2 556 2 046 6 306 5046 12 556 10 046
812 650 3190 2 556 7 870 6 306 15 670 12 556
95 920 660 3 580 2 560 8 820 6 300 17 580 12 560
ab 6.1.1958 ......... 1100 700 4 300 2 780 10 600 6 860 21 100 13 660
ab 1.1.1959 ......... 1240 840 4 900 3 280 12 100 8 080 24 100 16 080
Italien, Siitze in Lire Einfache Fahrt
1950 ............. .. . 380 225 1520 900 3710 2180 6 900 4060
ab 1. 8.1952 .. AN 400 235 1 600 940 3 900 2 200 7 260 4 270
ab 10. 12. 1953 560 295 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
ab 1. 8.1956 580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
Hin- und Ritckfahrt
1950 ... ..l 760 450 3 040 1800 7 420 4 360 13 800 8120
ab 1. 8.19852........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
ab 10.12.1958 ........ 800 470 3 200 1880 9 740 5 740 17 540 10 340
ab 1. 8.1956 ........ 1 000 560 3 9040 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
Jugesiawien, Satze in Dinar filr Personenzige XEinfache Fahrt
102 68 402 268 1008 672 2014 1342
306 204 1206 804 3 024 2016 6 042 4026
270 180 1080 720 2 700 1 800 5 400 3 600
234 156 882 588 1620 1 080 3240 2160
234 156 882 588 1 620 1080 3 240 2 160
234 156 882 588 1620 1080 8 240 2160
318 212 1026 684 1800 1200 3564 2376
312 208 1026 634 2 208 1472 4380 2920
360 240 1182 788 2 544 1696 5 040 3 360
Hin- und Ruckfahrt
204 136 804 536 2016 1344 4028 2 684
612 408 2 412 1608 6 048 4032 12 084 8 052
540 360 2160 1 440 5 400 3 600 10 800 7 200
468 312 1764 1176 3240 2 160 6 430 4 320
468 312 1764 1176 3240 2160 6 480 4320
468 312 1764 1176 3 240 2160 6 480 4320
636 424 2052 1368 3 600 2 400 7128 4752
624 416 2052 1368 4416 2944 8 760 5840
720 480 2 36 1576 5088 3302 10 080 6 720
fir Schnellziige — aller Art Einfache Fahrt
153 102 604 402 1512 1008 3022 2014
459 306 1812 12086 4 536 3024 9 066 6 042
207 138 1620 1080 4 050 2 700 8100 5 400
351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3 240
351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3 240
351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 . 3240
478 318 1540 1026, 2700 1800 5346 3564
612 508 1326 984 2 508 R 1772 4 680 3220
660 540 1482 1088 2 844 1996 5 340 3 660
Hin- und Riickfahrt
1950 ... 306 204 1208 804 3024 2 016 6044 4028
1961 ...l it 918 812 3624 2412 3072 6 048 18132 12 084
1962 ...l . 414 276 3 240 2160 8100 5 400 16 200 10 800
1953 ....ininiinnn 702 468 2 648 1764 4880 3240 9720 6 480
1064 ...l 702 468 2 648 1764 4 860 3240 9 720 6 480
1956 ..ooviivinienennn, 702 468 2648 1764 4 860 3 240 9720 6 480
ab 1.2.1966.......... 956 636 3080 2052 5 400 3600 10 692 7128
ab 1.3, 1957%) ........ 1224 1016 2 652 1968 5016 3544 9 360 6 440
ab 1,1.1959 ,......... 1320 1080 2 954 2 176 5 688 3 992 10 680 7 320
Luxemburg, Sitze in Ifrs Einfache Fahrt
1950 ... 60,00 42,00 — — — — - —
1950 .ovoiviiinnian, 60,00 42,00 —_ —_ — — -
1052 ..o 60,00 42,00 — — —_ —_ i -
1953 ..., 60,00 42,00 - —_ —_ — - -
1954 ... ... e 60,00 42,00 —_ — — — - -
ab 6.6. 1957 .......... 72,00 50,00 —_ —_ —_— — - -
Hin- und Rickfahrt
1950 .ooiiiiiinnn, 102,00 71,00 — — — — - -~
1951 ...ooniiint e 102,00 71,00 — — — - - -
1952 ... i, 102,00 71,00 _— —_— - - e -
1053 .. ... i 102,00 71,00 —_ — — - - -
1954 . ... el 102,00 71,00 — — -— — - -
ab 6, 6.1957 .. ...... 123,00 85,00 — — — — - -

1y Pie Ritze verstehen sich bei Danemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklagse ohne Schnellzugzuschlag. —j’) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3.6.1056
wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3, Wagenklasse bezeichnet. — %) Ab 1. 3. 1957 sind zusitzlich zu den Grundpreisen fiir Personenzuge bei Benutzung
von Schnellziigen 300 Dinar bzw. von ExpreBzugen 600 Dinar zu zahlen. 9
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noch: 2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: Dezember 1959

Jahr und Stichtag 50 ll{m 200 km 500 km 1000 km
der Neufestactzung 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse®)
Niederlande, Sitze in hfl Einfache Fahrt
bis 31. 1. 2,35 1, 7,9 5,50 — — — —
ab 1.2, 2,60 1,75 8,35 5,80 - —_ — —
ab 1.2, 2,75 1,90 9,60 8,60 —_— — — —
ab 1.9. 2.90 2,00 10,70 7,40 — ' — — —
ab 1. 4. 3,15 2,20 11,60 8,00 .
Hin- und Riickfahrt
bis 31.1.1950 ......... 3,70 2,60 14,75 10,25 — — — —
ab 1,2.1950 ......... 4,30 3,00 15,55 10,80 — — —_ —
ab 1.2.1952......... 4,65 3,20 16,60 11,50 — — — —
ab 1.9.1955......... 4,90 3,40 18,40 12,80 -— — —_ —
ab 1,4.1957......... 5,40 3,75 20,20 14,00 - N . i
Norwegen, Sitze in nkr Einfache Fahrt
1950—30.4.1952 ...... 8,50 4,80 3 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
ab 1. 5.1962 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
ab 1.10.1954 ... .. 12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
ab 1.11.10656 ........ 8,70 5,8 34,50 23,00 86,30 57,80 129,50 86.30
. Usterreich?), Siitze in 8 Einfache Fahrt
1950 ........ ... . 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135 00 90,00
ab 1.9.1951 .......... 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
ab 1.1.1954 ..... Ceen 18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
Hin- und Riickfahrt
1950 . L......aolL. 21,00 16,00 96,00 64,00 198,00 132,00 270,00 180,00
ab 1.9.19561 . ........ 30,00 20,00 120,00 80,00 279,00 186,00 441,00 294,00
ab 1.1.1954 ..... B 37.80 25,20 150,00 100,00 319,20 | 232,80 552,00 368,00
’ Schweden, Sitze in skr Einfache Fahrt
1950 ... ... ... L. 5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 85,70 43,80
ab 1.5.1951 ......... 6,00 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,560 51,00
ab 1.4,1952 .......... 6,60 4,40 26,40 17,60 55,560 37,00 84,00 56.00
ab 1.6.1955.......... 7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
2b 1.1.1957 .......... 8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
ab1.2.195% .......... 9,30 8,20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00
ab 1.9.1959 .......... 9,00 8,00 - 32,90 22,60 76,50 50,00 111,00 74,00
Hin- und Rilckfahrt
1950 .... ...l 8,85 5,90 33,75 22,60 84,60 . 56,40 131,40 87,60
ab 1.5.1951 .......... 9,9 6,60 39,00 26,00 93,00 62,00 135,00 90,00
ab 1.4.1952 .......... 10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00
ab 1.6,19556.......... 12,00 8,00 46,50 31,00 103,50 69,00 151,50 101,00
ab 1.1,1957 .......... 13,20 8,80 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
ab 1,2,1958 ......... 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
ab 1,9.1959 .......... 14.10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
Schnellzugzuschlag
1. Klasse?) 2. Klasse?)
1950 ... .. ..o 4,50 3,00
ab 1.5.1951 . . 6,00 4,00
ab 1. 4.1952 6,00 4,00
ab 1. 6. 1958 4,50 3,00
ab 1.1, 1957 4,50 3,00
Schweiz, Siitze in sfrs Einfache Fahrt
1950 ... ..., N 7,00 ‘ 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 — —
ab 1. 4.1952. ....... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 52,40
ab 1.10.1959 ....... . 8,00 ! 5,80 28,40 20,20 47,20 33,60 — —
Hin~ und Rickfahrt
1950 . PPN 10,50 7,50 37,80 27,00 63.00 45,00 — —
ab 1.4.1052 ........ 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 , 78,50
ab 1,10.1959......... 12,00 8,60 42,40 30,40 70,60 50,40 — —_
I 1. Klasse t 2. Klasse \ 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse ‘ 3. Klasse I 1. Klasse ‘ 2. Klasse \ 3. KIasse‘ 1. Klasse t 2. Klasse , 3. Klasse
Portugal, Sitze in Escudos FEinfache Fahrt
1952 ... ... Lo Ve 17,50 12,50 . 70,00 50,00 .. 175,00 125,00 — — -
1953 ... ... . 17,50 12,50 e 70,00 50,00 - 175,00 125,00 — — -_
1964 ... i NN 17,50 12,50 el 70,00 50,00 N 175,00 125,00 — — _—
ab 15.11.1956 ....... . 17,50 12,50 .. 70,00 50,00 . 175,00 125,00 —_— — —
ab 15. 8.1957 ...... 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00 —_ — —
Hin- und Ruckfahrt
1952 ... ool cee 35,00 25,00 e 140,00 100,00 .. 350,00 250,00 — —_ —
1968 ......... 85,00 25,00 . 140,00 100,00 .. 350,00 250,00 — — —
1954 . RN e 35,00 25,00 e 140,00 100,00 .o 350,00 250,00 — — —_
ab 15.11. 1955 ... .. 35,00 25,00 .. 140,00 100,00 .. 350,00 250,00 — — —
ab 15. 8.1957 40,00 38,00 28,00 160,00 152,00 112,00 400,00 380,00 280,00 —_ —_ —
Spanien, Sitze in Pesetas Einfache Fahrt
1950-—-1953 ........... . ! 16,30 10,20 . 65.00 40,65 . 162,50 101,55 . 324,95 203,10
ab 21.5.1054 ... ....... .. 17,95 11,20 Ca 71,55 44,70 .. 178,80 111,70 .. 357,50 223,40
ab 1.10.1956 ......... 24,75 18,05 11,25 98,80 71,50 44,70 246.90 176,60 112,00 493,75 359,15 224,45
ab 1. 4.1957 ......... 33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 60,65 33335 24245 151,50 666,60 484,80 303,00
ab 1.11.1958 ......... 34,00 25,00 16,00 134,00 98,00 61,00 334,00 243,00 152,00 667,00 485,00 304,00
ab 1.10.1959......... 48,00 35,00 22,00 188,00 138,00 86,00 470,00 344,00 243,00 939,00 688,00 426,00
Hin- und Riickfahrt
1950—1953 ..... PPN . 32,60 20,40 .. 130,00 81,30 .. 325,00 203,10 e 649,90 406,20
ab 21.5.1954 ........ e 35,90 22,40 S 143,10 89,40 .. 857,60 223,40 L. 715,00 446,80
ab 1.10.3956 ......... 49,50 36,10 22,50 197.60 143,00 89,40 493,80 353,20 224,00 987,50 718,30 448,90
ab 1. 4.1957 66 70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 ]1333,10 969,60 606.00
ab 1.11.1958 ... 68,00 50,00 32,00 268,00 196,00 122,00 668,00 486,00 304,00 |1 334,00 970,00 608,00
ab 1. 10.1959 96,00 70,00 44,00 376,00 | 276,00 172,00 940,00 688,00 426,00 |1873,00 |1 376,00 852,00
GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km
Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
1. Klasse 2, Klasse®) 1. Klasse 2. Klasse?)
ab 1.1.1950 .... ... 4,07 2,44 8,14 4,88
ab 1.5.1952 ......... 2,63 , 1,75 5,25 3,50
ab 15.9.1957 . ....... 3,00 2,00 6,00 4,00
1200 | 201—300 | uber 300 | 1—200 | 201-—300 | tiber 300 | 1—200 | 201—300 | tiber 300 | 1—200 | 2061—300 | tiber 300
Meilen Meilen Meilen Meilen
ab 1.106.1959 ......... 3373 | 815 | 300 225 | 210 | 200 675 | 630 | 6,00 450 | 420 | 4,00

Nach den Angaben des Amtes fiir Internationalen Personenverkehr.

1) Die angegebenen Preise fiir 1. Klasse gelten fiir Personenzige, Die Fahrpreise 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte von 2. Klasse, Fiir 2. Klasse sind die
Preise fiir Schnell- und Personenzug gleich. — 2) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3, Wa-
genklasse bezeichnet. Fiir Spanien und Portugal gelten die alten Bezeichnungen. — 3) In GroBbritanmen wurde die 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mut 3. Klasse bezeichnet.
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3. Eisenbahunfahrpreise tiir Personen iﬁl Transitverkehr
Stand: Mitte Dezember 19569

in PMY)
Fahrtroute Einfache Fahrt Hin- und Rackfahrt
von — nach k?)
1. Klasse 2, Klasse 1. Klasse 2. Klasse
Loudon—Wien a) iiber Harwich-—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 68,09 55,84 136,18 111,88
Hoek van Holland—XKaldenkirchen (Grenze) . ... 191 18,57 9,79 27,14 19,58
Kaldenkirchen (Grenze)—Passau Hbf .......... 767 87,60 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West .......... PRI 298 24,12 12,06 43,24 24,12
. insgesamt ............... .. i iiiieiannn 1560 193,28 136,69 344,56 245,38
b) tiber Dover—Ostende
London—Dover ....c.ovviiiiiiiiiiriiians s 12 15,67 10,37 31,34 20,74
Dover—Ostende—Aachen Siid (Grenze) ..... ven 388 63.59 44,35 117,85 85,09
Aachen Siid (Grenze)—Passau Hbf ............ 758 87,50 59,00 133,00 90,00
Passan Hbf—Wien West ..........cccievnun 298 24,12 12.06 48,24 24,12
insgesamt ........ e ven 1571 190,88 125,18 329,93 219,95
Paris—Salzburg Paris-Ost—EKehl (Grenze) .............covvne . 512 53,06 35,43 106,12 70,86
Kehl (Grenze)—Salzburg Hbf ................. 561 65,00 44,00 104,50 71,00
“insgesamt ............... e feees 1073 118,06 79,43 210,62 141,86
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ................ 241 25,20 16,86 50,40 . 83,72 -
Jeumont (Grenze)—Aachen Sid (Grenze) ...... 175 21,92 13,94 87,63 26,12
Aachen Sfid (Grenze)—Flensburg (Grenze) ...... e 84,50 57,00 130,00 88,00
Flensburg (Grenze)—EKopenhagen ............. 368 34,10 22,563 51,16 34,10
insges&mt ....... ... iiieiiiiiiiiaaaas . 1503 165,12 110,33 269,19 181,94
Paris—Prag Paris-Ost—XKehl (Grenze) ................ e 512 53,06 35,43 106,12 70,86
Xehl (Grenze)~Schirnding (Grenze) ........ N 507 62,00 42,00 100,00 68,00
Schirnding (Grenze)—Prag ..................n 230 42,97 28,65 85,94 57,30
insgesamt ........ e ieiee e ieaaann 1249 158,03 106,08 292,06 196,16
Amsierdam—Bern Amsterdam—XKaldenkirchen (Grenze) ....... e 174 12,79 9,23 25,68 18,46
Kaldenkirchen {Grenze)—Basel bad, Bf ... 607 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad. Bf—Bern ..........c0ccevnennn . 126 19,92 14,81 29,78 21,27
insgesamt ............ .. i iiiiniannn e 907 103,71 91,54 168,86 116,73
Briissel-—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ................ 153 19,07 12,01 32,69 22,51
Aachen Siid (Grenze)—Basel bad. Bf ........... 597 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad. Bf-—Chiasso ........... e ieeereea, 339 37,38 26,88 56,09 40,23
Chiagso—ROM «.ivvvriivrinnnneenns P (trd 56,44 31,28 112,88 62,56
insgesamt ...................... e 1796 183,84 118,17 315,06 202,30
Kopenhagen—Innshruek Kopenhagen—GroBenbrode Mitte See .......... 256 29,11 19,49 43,67 29,23
Groflenbrode Mitte See—Xufstein ......... PN 1129 129,50 87,00 178,50 117,00
Kufstein—Innsbruck ...........oovviinnn., NN 73 6.00 3,00 12,00 6,00
TOSgesAl ........0.iieiiiiniiienaa,, . 1438 164,61 109,49 229,17 152,23
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—TFlensburg (Grenze) ............. 368 34,10 22,53 51,16 34,10
Flensburg (Grenze)—S8alzburg Hbf ........ N 1154 182,50 89,00 176,50 119,00
Salzburg Hbf—Jesenice (Grenze) ....... PPN 219 17,94 3,97 35,88 17,94
Jesenice (Grenze)—Belgrad .............. enae 629 40,00 28,43 80,00 56,86
insgesamé ................ [T 2370 224,54 148,93 343,54 227,90
Oslo—Malland Oslo—Kornsjd (Grenze) ...........c.coviuuunn. 170 17,29 11,52 34,568 23,04
Kornsjs (Grenze)—Travemtiinde Hafen ........ . 767 99,35 77,05 156,93 120,84
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf ............ 922 107,00 72,00 154,00 104,00
Basel bad. Bf-——Chiasso ............ eveieaaass 339 37,33 26,88 56,09 40,23
Chiasso—Malland ............. PN PSRN 51 4,15 2,81 7,07 3,94
insgesamt ................ ..., Ceveaaas 2 249 265,12 189,76 408,67 292,05
Stockltiolm—Paris Stockholm—Hilsingborg/Malmé (Grenze) . ., .... 624 75,42 50,28 121,04 80,69
Hilsingborg/Malmé (Gr.)—GroBenbrode Mitte See 286 32,46 21,80 43,90 32,83
GroBenbrode Mitte See—Aachen Siid (Grenze) .. 741 87,50 59,00 133,00 90 00
Aachen 8Ud (Grenze)—Jeumont (Grenze) ...... 175 21,92 13,94 37,63 26,12
Jeumont (Grenze)—Paris . ......ovuinennan. . 241 25,20 16,86 50,40 33,72
insgesamt ....... Y 2 067 242,50 161,88 390,97 263,36

Nach den Angaben des Amtes fir Internationalen Personenverkehr.

1) Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Landeswihrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wihrungen (veroéffentlicht im ,,Tarif- und
Verkehrs-Anzeiger fiir den Personen-, Gepéck-, Expref-, Giiter- und Tierverkehr der Eisenbahnen des 6ffentlichen Verkehrs im Gebiet der Bundesrepublik Deutsche
land*, Jg. 19560, Heft 52 vom 30. 11. 1959) in DM umgerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfrs = 0,967 'DM sind die Fahrpreise
mit denen in den Berichten PLW, Reihe 7, einschl. Jg. 1958, Nr. 2, aufgefiihrten Betrigen in sfrs vergleichbar, — 2) Entfernung iu Bahn-Kilometern.

B. Eisenbabnfrachtsiitze im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15 t
1. Frachtisitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertarifs in RM/DM liir 100 kg, Entfernung 150 km *)

Stichtag der Neufestsetzung
Frachtgut
1.10.1936) | 1.1.1950 | 1.1.1951 | 15101951 | 5.8,1062 | 1.8.1958 |  1.2.1958
Sttickgut im Gesamtgewicht von
1— B800KkE ...oovi i 2,80 3,92 4,90 ' 6,36 8,36 6.36 6,98
501—1000Kg .. .ovnevenininieinnnnnn 2,52 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90
mehrals 1000kg ................... 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96
Zuschlag zum Stuckgut und je Sendung
1— 500keg ....cie i 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92
501—1000Kkg ......coiiiiiiiis 0,38 0,604 0,617 0,771 0,771 0,771 0.92
Wagenladung mind. 15 t; ab 1. 2. 1958
mind. 15 bzw. 20 t}) 16t | 20t |
Regelklasse A 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,25 2,35 2,24
B 1,43 1,89 1,98 2,44 2,61 2,19 * ”
(o] 1,22 1,80 1,87 2,26 2,42 2,10 294 2.13
D . 1,03 1,49 1,74 2,07 2,21 1,99 * »
E . 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 2,07 1,97
¥ 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1.61 1,75 1,87
G 0,56 0,91 1,06 1,22 1,31 1,31 1,467 1,38
Ausnahmetarife darunter: 6 B 1 Kohle .. 0,57 0,89 1,08 1,28 1,32 1,32 — 1.46
1 B 34 Grubenholz?).. 1,30%) 1,53 1,78 1,99 2,13 2,13 2,49 2,37

*) Vor dem 6. Juli 1959 galten im Saarland besondere Tarife in ffrs.

1} Ab 16, 8. 1948 ErhShung um 409%.— 2) Fiir Montangiiter ab 1. 2, 1958 Regelklasse T bis V: 15 t-Kiasse I DM 2,23, T1 DM 2,22, 1IT DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, 11 DM 2,11, I1I DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1,62. — %) Ab 1.2 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefithrt.— 4) Die Frachtsiitze
sind fiir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beforderungsweite ungefihr bei 500 km legt. — °) Giiltig ab 1. 4. 1987.
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2, Eisenbahnfrachten*) fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgehieten

RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette : Schwefel- s Steinkohlen-
. . Kar- | MW W rene Eisen- und {Schwefel-| Sciwele Stein- | Roh-
Ware Fische') | Weizen | i oin | tier. Ol sonst. pllgl,| =afee | Tabak |y omer | Kies Kies- Kohle | povoi | foks | DFAUN
import. | u. tier, ile abbrande riketts ks kohlen
. Duishurg Gelsen-
vyon Hanbg-- | gamburg| Nienburg Hamburg Salzgitter| Meggen |Hochfeld- Essen Hbf kirchen | Liblar
Altona (Weser) Sid Hbf
Frank- Frank- Dort- [Duisburg .
nach furt [Augsburg| Essen Mann- furt Hanno- | mund (Hochfeld-| Hildes- | pagean Hamburg
(Main) heim (Main) | Ver Vbt Sid heim
(513 km) | (739 km) { (229 km) (588 km) {507 km) | (162 km) | (259 km) { (129 km) | (270 km) 1 (710 km) [ (357 km) | (846 km) | (435 km),
Regelklassen bawW. {4514 {17 8 10 ] 16 B 1) f 24 8 5b I Be) ,‘ 24 8 5b) i AbD) I 7B38o [ 7TB2le)y| "Bl | 6B 1) 6B 11 6B 140
Ausnahmetarif |
|
1988 ID ... 25,60 31,50 5,70 30,50 39,80 | 29,10 17,50 1,01 2,80 7,30 14,40 6,50 6,30 7,50
1951 JD ........ 42,17 35,20 11,30 43,40 53,80 | 41,80 24,43 4,15 5,99 14,25 24,41 15,91 15,67 17,96
1952 JD ........ 48,57 37,20 12,20 43,40 64,22 41,80 29,31 4,73 6,90 16,35 28,17 16,75 16,75 19,43
19053 JD ........ 50,90 37,20 14,00 42,04 62,27 41,34 28,42 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1054 JD ..., 50,90 37,03 14,00 42,30 56,20 40,70 24,80 4,92 | 7,20 l 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1956 50,90 37,00 14,00 31,13 56,20 31,95 24,80 4,92 | 720 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1956 50,90 37,00 14,00 31,07 56,20 31,99 24,80 4,92 1 7,20 1 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20
1957 50,90 87,00 14,00 32,88 56,20 | 83,68 | 24,80 4,92 | 7,30 17,07 29,37 17,40 17,40 20,20
1958 Feb.-Dez. D?) 57,74%) 37,60 14,30 33,23 58,70 § 33,93 | 24,10 5,50 = 8.20 l 18,30 32,00 | 19,20 19,20 22,10
. i !
1959 April ..... . 43,30Y 37,60 14,30 32,90 58,70 | 33,60 f‘ 24,10 5,50 | 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
fal ....... 43,30 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 { 24,10 §,60 | 8,20 l 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Juni ...... 43,30 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 [ 24,10 5,50 | 8,20 l 18,80 32,00 19,20 19.20 22,10
Juli ..., 43.30 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 § 24,10 5,50 } 8,20 | 18,80 32,00 19,20 19.20 22,10
Aug. ... 43,30 37,60 14.30 32,90 53,70 33,60 | 24,10 5,50 | 3,20 ; 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Sept. ...... 43,30 37,60 14.30 32,90 58,70 33,60 ] 24,10 5,50 ' 8,20 18,80 32,00 19,20 14,20 22,10
Okt, ....... 50,90%) 37,60 14,30 32,90 58,70 33.60 | 24,10 550 | 820 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Nov. ...... 50,90 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 | 24,10 550 | 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Dez........ 50,90 37.60 14.30 32,90 58,70 33,60 1 24,10 5,50 i 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10
Braun- | Rohes . Gagdl/ Tonerde, |Schwefel-| Diinge- | Thomas- | Stickstoff- | Héaute Baum-
Ware g;’i}l‘;:&; Frdol | Bemzin | Benzol | pocn | Bement | g, oo’ 1 Saure kalk tmehl |dungemittel|und Felle| v OHe wolle
. | Bochum- Wies- 5 i Regens- | Dort- | Ludwigs- B
von Liblar Celle |Hamburg L(aiilé;ein- Hamburg| baden | Koln | Duisburg bury mund hafon Hamburg remen
. Frank- o Frank- e Back
nach Miinchen |Hamburg| Minchen | Duisburg| Miinchen| Bremen | Hildes- | Fagen furt ST~ furt Offen- ACK~ | Miinster
heim (Main) | brick | (alain) bach nang
. (610 km) (136 km) | (797 km) | (42 km) | (797 km) | (468 km) | (311 km) | (62 km) |(342 k) | (105 km) | (88 km) | (510 km) | (614 km) | (172 km)
| N
Regelklassen bzw. ‘ by | ‘ l b I 23 § 31 l ) )
Ausnahmetarif 6Bl |14B1le) (14 B 2o Co 14B 23| 4 B6H) | G Ce) 11 B 1h 2383 21 82¢ Ac
1938 JD .. 13,50 7,10 34,50 4,10 21,40 } 16,80 ‘ 9,50 5,70 l 8,30 } 3,90 3,30 28,90 31,50 17,60
1951 JD .. 23,16 13,17 47,36 6,58 35,15 | 28,39 | 17,95 9,18 | 6,60 | 6,00 5,70 40,40 45,90 24,53
1952 JD .. 26,73 15,31 58,44 7,80 40,5¢ | 31,36 | 20,57 10,60 Q 9,797 ; 7,40 6,71 40,40 45,90 29,10
1953 JD ........ 27,80 14,90 57,29 7,64 39,58 } 33.40 { 21,40 10,05 | 10,20 ! 7,80 7,00 37,57 37,33 27,31
1954 JD ........ 27,80 13,560 48,60 7,00 35,90 | 83,40 ! 21,40 8,30 10,20 , 7,80 7,00 33,60 36,20 24,80
1955 JD (... 27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 | 21,40 8,30 10,20 | 7,80 7,00 34,10 36,65 24,80
1956 JD ........ 27,80 13,50 48,60 7.00 35,90 33,40 | 21,40 8,30 10,20 | 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
1957 JD ........ 27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 | 21,40 8,30 10,20 | 7,80 7,00 34,70 37,94 24,80
1958 Feb.-Dez. D% 30,30 14,60 52,560 8,60 38,20 34,10 | 23,40 9,60 11,40 [ 8,40 7,90 34,10 40,13 25,30
|
1959 April ...... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 l 23,40 9,60 11,40 ! 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
Mai ....... 30,30 14,60 52,560 8,60 38,20 34,10 } 23.40 9,60 11,40 | 8,40 7,90 84,10 30,80 25,30
Juni ...... 30,30 14,60 52,50 3,60 38,20 34,10 | 23,40 9,60 11,40 : 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
i .
Juli ....... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 | 23,40 9,60 11,40 | 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
Aug. ...... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 | 23,40 9,60 11,40 ! 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
Sept. ...... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 | 23,40 9,60 11,40 | 8,40 7,90 34,10 36,80 25,30
Okt. .... 30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 | 23,40 9,60 11,40 | 8,40 ° 7,90 34,10 39,80 25,30
Nov. ...... 30,30 14,60 52,50 8,60 38.20 34,10 | 23,40 9,60 | 11,40 ' B840 7,90 34,10 39,80 25,30
Dez. ....... 30,30 14,60 52,50 8,80 38,20 34,10 | 23,40 9.60 | 11,40 | 8,40 7,90 44,10 39,80 25,30
! | ! :
Stammholz | e | - Stab- i ]
i - 3 Gruben- | Schnitt- N Roheisen Halb- ‘ Stahl- _ | Rohren | Eisen- und | Bleche und
Ware uheiai}fm Faser-, Paplerbolz | =5 1 holz ;Zellstoﬁ’/ Holzschliff | Masseln I zeug!) | schrott | S{:ggla) laus Bisen | Stahldraht | Platten®?)
I | |
Regens- | Passau |  ry Dort-  Ipyi Diissel- i
von Passau Hbf | burg P j Gnchen Hbf mand !Duxsbu.rg Hamburg| Hagen dorf Duisburg | Hagen
Mannheim- Bochum-{ Bssen 1s £ Braun-
nach Herford Sandhofon Tiemke Hbe Karlsruhe Hb! Hagen schweig Hamburg Bremen
(690 km) (504 km) (580 km) { (710 km) (331 km) (30 k) | (66 k) (342 km) | (274 km) | (387 km) | (365 km) | (251 km)
|
R ey | To |1B2io [1B220 18340 | 1B1a | )b 1 DY® ‘F/IVm)c) Iy o Bavine! Do | Do I D/Toy)
| ! |
1938 JD........ 20,20 10,50 . 10,40 £5,60%) | 13,23 | 19,95 2,20 ' 3,60 12,90 16,40 21,40 20,50 15,40
1951 JD ........ 33,50 18,57 R 18,87 39,219 | 24,11 l 33,87 4,25 | 6,93 23.46 28,30 35,78 34,44 26,74
1952 JD ..., 38,66 21,2 20,96%) 21,07 43,42 | s 27,87 § 39,86 4,92 ] 8,00 27,03 33,33 42,08 40,54 31,45
1953 JD........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45.20 | 20,00 | 39,78 510 1| 8,30 28,10 33,24 41,97 40,45 31,33
1954 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45.20 } 29,00 | 37,40 510 1 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40 «
1955 JD ... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 | 29,00 ] 37,40 5,10 “ 2,30 l 28,10 31,20 30,40 38,00 29,40
1956 JD ........ 40,20 22.10 21,60 21,90 45,20 29,00 | 37,40 510 | 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1957 JD ..., 40,20 22,10 £1,60 21,90 45,20 j 20,00 | 87,40 510 | 830 | 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1958 Feb.-Dez. D?) 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 i 29.80 i 33,90 6,10 } 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32.00
I
1959 April ..... 43,10 25,50 24,60 21,00 49,10 ] 29,80 | 38,00 6,10 | 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Mai ....... 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,00 6,10 ! 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Juni ...... 43,10 26,50 24,60 24,00 49,10 29,80 s 38,90 6,10 9,40 30,40 33,30 42,80 41,30 82,00
I
Juli L..... 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 i 29,80 | 38,00 6,10 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Aug. ..., 43,10 25,50 24,80 24 00 49,10 29,80 1 33,90 6,10 9,40 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
Sept. ...... 43,10 25,60 24,60 24,00 49,10 | 29,80 | 38,90 6,10 | 9,40 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
Okt. . . 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 { 29,80 1 38,90 6,10 | 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Nov. ...... 43,10 25.50 24,60 2400 49,10 | 29,80 | 38,90 6,10 | 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00 .
Dez. ....... 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 | 29,80 j 38,90 6,10 \l 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00

+) Die genauen Anderungsdaten sind der Tabelle L. B. 1 zu entnehmen.
Anmerkungen: 1) Fiir Fische gilt als Gewichtsklasse 5t.— 2) Ab 1. Februar 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgimnstigere eingefithrt. Thre Regelsitze liegen um 4,76 vH
unter denen der bisherigen 15 t-Klasse, Ab 1. Februar 1958 sind die Frachten fur die Beforderung in offenen oder gewohnlichen gedeckten Wagen gleich, — %) JD 1958. —
4) Fiir Fische wurde ab 15. 7. 1958 fur die Monate April bis September ein Sommertarif, fur die Monate Oktober bis Mirz ein Wintertarif eingefithrt. Das fracht-
. pflichtige Gewicht umfalt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. — °) Durchschnitt April bis Dezember 1952. — 8 Nach Regelklasse E. — ") Durchschnitt
Angust bis Dezember 1951, — %) Zellstoff/Holzschliff mit Wassergebalt uber 40 vH. — ®) Sonstiger Zellstoff/Holzschliff. — %) Regelklassen I bis V giiltig ab 1. Februar
‘1315)8 for lﬁontangﬁter. ~ 1y Gewalzter Rundstahl fitr Rohren, gewalzte Stahlplatinen. — %) Unbearbeitet. — a) Kithiwagen. — b) Gedeckte Wagen. — ¢) Offene Wagen. —
e) Privat-Kesselwagen.
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II. Seeverkehr

t. Index der Seefrachtraten

Bundesrepublik Deutschland Grofibritannien
1 3
Zeit Deutscher Seefrachtenindex?) RL?&‘ZE ;i&g Erampsch:ffahrtsfrachten ) eitcharter ’[‘ankn;
ei s - o Index3)
Tinien- | T - | Tanker- . . K slge-
inien- | Lramp l ankor n§- Ge- Zucker | Kohle Brz | Dinge-| Wolz {Bsparto] I05° | fenerte , Motor- ®
fabrb gesamt | treide mittel gesamt Schiffet) “Tealo 7y
9, Hj, 1954 = 100 |M0OT/Scale?) 1952 = 100 =100
I
1950 JD ......... — — — ~ -] = — o — —_ — — — —
1954 JD ...l 100,01 100,0%| 79,1 . 86,1 86,4 | 94,7 84,2 85,0 87,3 83,7 74,4 71,7 68,3 75,2 79,1
1955 ID ......... 107,9 131,8 115.6 127,7 133,9 I 141,7 123,2 112,1 116,0 129,4 98,9 129,8 128,9 130.8 116,1
1956 JD ...l 119,1 166,2 227,4 157,0 174,2 172,7 151,0 135,1 131,4 138,3 108,86 172,9 175,0 173,56 229,5
1957 JD ..ol 132,0 123.6 1441 1127 111,68 129,7 116,4 107.4 107,7 107,8 95,4 120,2 116,7 105,2 148,4
1858 JD ......ut. 122,38 67,7 50,4 67,1 64,7 84,9 54,5 69,8 68,2 71,5 68,8 55,5 55,2 56,0 46,9
127,9 71,5 41,9 84,9 58,5 77,8 58,0 71,1 — 72,6 74,5 — — 61,1 33,7
126,7 £6,9 50,6 64,0 59,0 78,9 47,5 68,9 76,0 76,2 72,5 54,4 52,3 56,6 50,8
124,8 64.3 44,4 63.3 60,0 76,8 50.9 67,7 60,6 71.4 73,0 51,8 52,3 51,2 41,9
122,4 65,0 40,6 62, 63,9 74,7 46,3 66,8 —_ 66,2 67,4 —_ —_ . -— 38,2
121,7 66,8 17,0 64,6 63.5 79,8 52,8 66,7 57,4 69,1 70,4 —_ —_ -— 42,9
120.7 64,7 43,6 66,5 62,1 77,2 58,1 74,0 60,5 73,9 68,1 _— — 50,6 41,5
120,6 65,2 50,0 66,6 64,1 82,8 52,1 74,9 58,9 72,8 68,6 60,1 61,8 58,4 58,2
120,6 63,8 53,1 65,0 53.9 88,1 59,6 66,7 58,2 66,5 66,6 55,1 58,0 54,2 52,8
120,3 65,5 56,5 65,7 64,0 90.5 50,6 67,3 —_ 67,6 63,8 — — 52,7 49,4
120,7 71,9 57,3 70.4 70,4 81,8 60,4 70,4 87,0 70,2 66,6 54,2 50,9 57,5 53,4
120,4 75,0 59,2 76,4 76,3 105,7 59,6 70,0 80,6 80,4 67,2 59,6 58,4 60,8 50,1
120,4 71,8 60,6 74,6 74,7 104.,5 57,7 73,1 74,4 —_ 66,3 55,8 54,7 56,9 50,6
1959 Jan, ....... 120,0 68,0 57,5 70,3 72,1 79,2 53,8 71,3 — 79,3 66,8 53,1 49,9 56,3 49.4
F 119,6 67,6 52.2 68,2 64,0 81,9 61,9 69,6 55,9 77,8 68,5 50,6 48,5 52,7 46,3
119,1 65,5 45,2 65,1 65,3 78,4 47,6 711 55,9 72,7 69,0 53,6 50,6 56,6 39,2
118,8 67,5 41,4 68,6 68,4 82,6 53,0 67,7 — 78,5 67,0 52,8 51,9 53,8 34.3
118,7 68,8 47,4 64,6 66,0 -— 57,0 —_ -— 70,1 69,3 56,7 59,5 58,9 37,9
119,12 68,8 46,2 69,2 66,0 93.9 62,9 66,7 — 68,3 67,4 50,2 48,9 51,5 37,0
119,2 64,3 43,1 69,7 64,7 93,2 62,1 66,8 _— 75,8 68,2 52,3 51,9 52,7 37,3
119,3 64,06 46,4 69,6 65,1 95,1 59,6 66,1 74,4 75.4 66,3 55,5 56,4 54,5 40,5
119,4 63,0 43,8 71,0 65,9 102,83 63,5 66,3 —_ 73,2 66,0 55,4 50,6 60,2 40,1
119,8 76,8 49,6 80,4 80,1 103,4 77,8 67,2 —_ 80,2 67,9 58,4 57,1 59,8 44,4
119,9 81,8 56,5 83,1 78,1 107,2 81,1 72,4 — 90,9 67,4 63,4 58,4 68,3 53,8
]
Niederlande®) Dinemark Norwegen®) Schweden??)
Reise- Zeit-
Charter
Index
dovon; dor 1 Res Zei £ $ | Reise- |{Tank
Zelt Kohle aus Tramp- eise- | eit- eise- | Tanker-
ins- bri- amerika- | niederlin- ins- schiff-
gesamt Ge- tischen nischen dischen 5 Son- geslfmt f,i?&?,}v)
‘ treide Hiifen 2| stige l
ein- | aus-
gefiihrt Charter Tanker Charter
1955 | 1L Hj. 1047 | Scale?®) | USMC'®) .
1924/38 = 100 = 100 =160 =100 1948 = 100
1950 — — — — — — — . 65% | 849 | 761 | 1528 | 1009 | 90 | 115
1054 322.6 353,1 284,3 354,38 287,0 364,1 343,9 403,0 78%) 93,56 80,0 81,3 62,5 120 85
19566 504,9 474,7 357,2 508,0 3771 §70,8 | 464,1 587,56 100 129,8 140,1 119,1 93,2 154 92
1956 649,5 634,8 397,1 850,5 454,3 716,7 635,86 798,6 113 152,7 196,38 223,51%)| 162,5 170 166
1957 536,0 353.4 815,1 552,7 425,68 551,8 451,4 722.7 99 124,86 139,1 149,7 102,83 135 112
1958 243,7 223.2 — 229,0 229,8 208,2 | 286,8 | 4064 74 78,0 63,68 54,2 47,0 109 53
1958 Jan. ....... 252,4 214.3 — 237,1 238,56 319,4 290,8 4821 79 83,2 68,7 43,8 39,0 110 48
F 2447 206,8 — 221,7 — 291,1 285,9 346,9 75 81,9 62,6 55,9 46,3 110 59
240,8 214,7 — 212 6 191,2 270,0 274,6 400,7 73 76,1 64,4 49,3 457 107 58
243.2 225,1 — 233,3 288,3 291,0 352,6 413,5 72 74,8 65,4 39,0 41,2 106 49
236,9 236 1 — 226,5 224.9 291,2 228,6 402,0 72 77.4 65,4 42,1 42,3 108 48
242,9 240,6 — 225,4 226,0 287,¢ 277,7 439,0 73 76,6 65,7 46,3 41,7 109 49
2361 2115 — 226,1 212,56 355,8 276,3 401,1 74 76,6 63,8 59,1 53,0 108 56
233.,8 210,4 — 227,9 — 246,6 | 2774 386,7 73 75,4 64,3 65,2 51,2 107 60
226,9 215,5 — 220,4 230,0 267,4 270,0 390,7 73 75,1 59,2 59,2 51,3 106 55
i 240,2 237.7 — 287,0 —_ 243,56 274,06 340,8 74 79,1 62.0 66,6 50,3 111 55
281,7 267,3 — 258,7 _ 3368.5 316,4 414,9 % 80,4 64,0 ! 50,8 114 54
267,7 232,1 — 250,2 -— 329,9 298,1 313,6 ™ 79,8 57,8 65,91 51,1 114 50
1959 260,0 231,1 —_ 238,5 — 204,8 | 311.3 370,9 77 79,4 58,6 62,1 49,1 114 50
. ebr. ....... 236,6 214,56 223,86 220,3 —_ 287,4 261,0 404.2 7 80,1 60,0 56,2 44,7 112 49
' Mirz........ 213,0 209,5 —_— 199,3 — 222,5 223,8 376,9 76 78,8 61,2 53,1 45,2 111 45
April ....... 241,68 214,9 —_— 206,1 222,9 292,8 284,4 3718 75 78,5 61,4 47,2 37,3 108 44
Mai ........ 239.5 £237,6 e 195,6 — 287,4r | 246,7 381,2 74 76,9 62,7 53,9 40,2 109 42
! Juni ....... 251,83 216,7 — 195,6 340,0 288,56 418,9 1 361,1 74 75,6 61,4 54,4 37,3 109 43
225,2 200,0 —_ — 232,9 271,7 | 2347 395,4 74 75,5 60.5 52,7 43,4 110 44
2278 195,5 — 194,38 —_ 256,00 341,6 359,0 74 76,3 60,3 51,6 41,4r 109 46
24(,4 234,0 —_ 195,6 364,1 267,9 327,3 3568,4 74 76,6 69,8 5C,9 41,3 112 46
249,6 243,4 — 254,83 313,7 284,5 376,56 381,56 76 80,9 69,9 54,1 41,9 119 52
280,7 265,8 —_ 283,3 314,2 306,4 279,3 458,2 127 57
i

Anmerkungen: 1) Berechnet von: Bundesministerium fur Verkehr; 1954 = II. Halbjabr. — #) Berechnet aus Frachtabschlissen in Korrekturwerten des London Market
Tanker-Nominal Freight Scale Nr. 2, gultig ab 1. Juli 1954 (als Scale Nr. 3 ab 15.12. 1958) und des Schedule of Maximum Freight Rates for voyages of British Tankers
des British Ministry of Transport (MO ), giltig ab 1, Januar 1946. — 3) Berechnet von: Chamber of Shipping of the United Kingdom. — %) Schiffe von 8000t dw und
mehr. — 5) Berechnet von: Harley Mullion & Co. Ltd., London. — ©) Berechnet von: Joh. den PBraber, Rotterdam. — 7) Berechnet vom: Statietiske Departement. —
8)Umbasierte Jahresdurchschnitte 1950—1954 des frither veroffentlichten dédnischen Trampfrachtenindex auf Basis 1949 = 100. — ?) Berechnet von ‘Norwegian Shipping
News. — 19) Vor 1957 nach MOT. — 1) Ab 15. Dezember 1958 nach Scale Nr. 3. — %) USMC: Ab Februar 1946. — %) Berechnet von: Kommers Kollegium.

— 13 — 4+



noch: 1. Index der Seefrachtraten
Internationaler Trampfrachten-Index?) Italien

1954 =100
Europa
GroB- | woa. | qrog. | Nord- | Mittel- | o o Sud- | Austra- |Schwarz-| Stidost- | Westl.
Northern Range | britan- Turopa | britan- Ame- Ame- Pagifik Ame- lien meer | afrika®) | Mittel-
Allg nach nien nien) rika?) | rika®) rika%) meers)
G EY
Zeit, meiner | GTup- nach Kon}tl. nach nach nach
“ Index | Flox | West- | Gro8- - Buenos
Egrfga Tealien Ilg)llgt/ Westitalien Aires GroBbritannien/Kont. Europa GroBbritannien/Kont.
e ;2. 1Getreide s 2. {Getreide : Mais Erz
Kohle Getreide Zucker Getreide Brz Getreide Frz | Phosph.
1958 3D ... 74 73 71 64 95 80 90 64 79 68 65 73 91 71 70
1957 Oktober ...... 88 85 92 93 — 104 — 74 92 74 79 84 — 90 84
November .... 90 88 34 -— 105 85 — 77 91 78 78 74 118 93 92
Dezember. . ... 82 81 77 78 — 83 87 64 83 67 73 77 115 _— 93
1958 Januar ....... 78 74 72 62 105 —_— 92 54 79 73 70 71 — 71 76
Februar .. 75 75 71 64 101 75 91 62 79 69 60 62 - 75 83
Mirz i) 69 68 58 — 73 101 59 75 66 54 65 —-— 69 65
April......... 72 71 71 66 — 76 94 60 84 65 58 — — 2 63
Mai...cooene- 72 71 74 67 — 78 34 61 80 63 62 638 —_ 68 68
Juni ..., 73 72 71 62 91 79 93 60 78 65 60 69 — 65 —
Juli.......... 73 72 75 65 85 95 — 69 7 65 61 — — 67 70
Auvgust ....... 69 68 68 62 85 81 —_ 58 72 59 64 66 — 70 61
September. ... 72 2 66 62 92 78 —_ 2 78 64 67 74 — 68 71
Oktober ...... 75 77 67 63 101 7 84 71 82 71 7+ 84 76 76 —_
November . ... 79 79 72 72 101 82 33 76 87 79 73 85 100 69 —
Dezember. . ... 79 81 71 69 97 81 -— 75 73 82 70 90 98 78 2
1959 Januar... 76 76 68 82 —_— 74 83 57 76 75 67 95 a3 78 74
Februar .. 73 74 66 62 —_ 79 83 55 76 82 71 — 89 70 75
MErz.....ooen 72 72 65 57 — 88 91 61 78 3 59 82 83 64 —_
April......... 76 75 63 54 — 89 91 59 70 72 69 82 88 — —_—
Mai......conn 75 73 62 54 90 81 89 61 65 63 69 82 95 81 59
Juni ......... 74 73 64 54 95 86 39 57 75 63 74 80 36 74 49
Juli.......... 73 74 61 54 a1 91 91 56 75 65 70 81 85 —_ 78
Avgust ....... 71 73 65 54 96 84 87 59 75 84 63 72 103 — 57
September .. .. 74 75 65 54 95 84 87 66 75 65 70 84 81 86 54
Oktober ...... 80 81 74 71 — 96 87 79 85 75 75 91 82 101 73
noch: Europa Afrika Amerika Asien (Japan)
; Indien | Austra- Nor- .| Afrika/ . | Mittel- ;
Bittel- A}?ﬁ?}) Agyp- | lien/ b(]!asa:} thern s??lli‘gn Mittel- | Indien Eﬁ;‘}l_ Nord- | meer/ qu\l;;{l/
meer’) ks ten?) Mau- ane Range 1meeri®) tikH) Pazifik leote;sz N layai®)
ritius " Grup- eert?
Zeit nach nach | nach | ®ach %‘;‘;ﬁ E‘aﬁ_‘ ‘ rach p?:f nach
: 5 Grog- "
GroBbritannien/ | West- Siid- | Index ame- Index
Kontinent Europa ]gm'/ Afrika | Ame- | rika Northern Range Asien Japan
ont, rika (Japan)
Kohle/
Pyrit |{Phosph.] Erz Zucker | Phosph. Xobhle Erz Zucker/ |Getreide Pl;"s);})h' Erz
Getreide “
1958 JD .......... 80 66 64 30 92 i 82 7 85 71 71 68 62 67 83
1957 Oktober ... ... 87 6% 79 20 108 86 75 68 — 115 94 01 68 100 116
November 108 69 80 92 — 94 88 87 90 111 92 88 — 93 96
. Dezember 90 73 72 36 102 Kt 81 68 85 — 80 36 65 79 91
1958 Januar ....... 30 65 70 74 97 31 73 68 87 94 83 75 68 —_ 107
F¥ebruar ...... 85 68 68 31 91 75 81 68 —_ — 73 70 61 74 87
Mirz ........ 76 64 65 79 91 71 80 62 — — 85 64 61 56 78
April......... 71 — 67 79 — 71 73 71 — 69 7 75 61 —_ 94
) SN 93 62 63 76 86 74 83 71 — 67 69 68 60" 62 37
Juni ... ..... 36 63 55 77 91 75 82 74 —_ 68 71 67 70 66 79
Juli.......... 83 63 59 75 89 76 78 73 — — 71 69 — 71 72
Aungust....... 34 62 59 71 102 71 76 71 73 64 65 67 52 7 69
September . 33 74 58 77 —_— 73 76 74 80 63 76 64 — 67 96
Oktober .. 82 74 59 84 - 82 94 3 80 — 87 63 61 69 74
Novembe 79 64 60 83 — 88 85 73 106 — 62 66 58 — —
Dezember. . 2 —_ 80 93 —_ 87 103 73 85 — 67 64 65 68 71
1959 Janvar....... 79 74 68 90 —_ 81 83 65 100 76 71 64 65 68 87
Februar ...... 89 2 64 85 84 72 79 68 —_— 69 67 04 60 70 74
Mirz......... 75 61 69 78 84 74 73 70 — — 67 61 61 62 82
April...o.o...s 84 65 2 85 —_ 81 89 74 93 69 74 62 62, 70 102
Mai.,......... 74 64 73 85 — 78 33 73 —_ 69 79 66 64 s 108
Juni ......... 76 63 71 81 — 87 89 —_ 100 72 71 69 54 71 83
Juli...... ... 74 64 74 76 — 75 89 61 — — 67 67 59 60 81
August ..... .. 73 62 72 87 — 71 85 64 65 72 66 64 50 74 78
September . ... 78 62 84 88 -— 74 &9 70 — 62 66 70 51 69 75
Oktober ...... 77 62 71 91 — 82 — 87 — 7 74 76 64 81 76

Yy Berechnet von Dr. Vito Dante Flore, Rom, veroffentlicht ab Juli-Heft 1959 in Informazioni Marittime (u, a. m.). Wegen des fritheren Index vgl. PLW 7 ,,Preise fiir
Verkebrsleistungen®* Heft 2, 1959, — 2) Ab Northern Range, St. Lawrence und Albany. — ¥) Getreide ab US-Golf, Zucker ab Kuba und San Domingo. — %) Getreide
ab La Plata/Bahia Blanca nach UK/Kontinent/Polen und Westitalien, Erz ab Vitéria nach Uk/Nordeuropa. — ®) Mais ab Kapstadt/Durban. Erz ab Beira/Lourenco
Marques. — ®) Ab La Goulette, Bona, Melilla und Almeria. — ?) Ab Huelva, Morphou/Vassiliko-Bay. — ) Ab $fax und Casablanca. — %) Ab Abu Zenima. (Suez) und
Marmagoa/Goa. — 1°) Ab Monrovia, Casablanca und ab turkischen Hifen, -—'1) Getreide ab US-Golf, Zucker ab XKuba und Kohle ab Northern Range. — 1?) Phosphat
ab Kosseir (Rotes Meer), Salz ab Torrevieja (b. Sardinien), Port Said, Alexandria und Aden. — ') Ab Marmagoa und Dungun.
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2. Senstige Schiffahrtsindices
(sowie Average Freight Rate Assessment fiir Tanker)

Grofbritannien
a) Activity-Index?)?)
davon: b) Zeit~ Getreide-
charter- tanker-
Zeit R Chemi- Volume- | Rentabili-
. insgesamt . kalien/ Kon- Index!)®) tiats-Index
Getreide Zucker ’ Kohle Holz Erz Schrott Diinge- | Sonstiges sekutiv 1)8)
' mititel
X Getreide-
Januar—Juni 1954 — 100 Soalo =100
1954 JDY ........ 100,0 33,0 10,2 22,5 8,4 12,9 —_ 7.5 5,5 — 100,0 —
1955 JD ...oonlle, 219,9 53,7 13,7 87,8 10,1 22,7 14,9 9,6 10,4 — 110,5 —
1956 JD ... 360,0 94,7 15,5 48,1 7,8 20,3 28,0 14,2 16,5 121,2 88,2 —
1957JD ... 268,2 57,5 14,56 39,1 6,4 23,1 17,7 11,1 14,1 88,1 83,7 —
19583JD ...l 107,8 55,8 8,5 13,0 4,0 7,3 2,8 6,1 7,0 5,8 76,6 —_
1958 Januar ....... 117,1 51,5 7,5 17,5 5,1 11,0 2,6 11,6 8,6 3,7 92,6 —
Yebruar ...... 86,7 34,3 8,1 10,4 5,2 7,1 2,2 6,6 10,0 4,1 65,2 —
92,0 42,4 6,8 10,4 2,4 8,2 2,5 6,5 7,8 7,4 49,5 —_
92,7 41,6 7,1 10,5 4,2 5,3 3,7 3,5 5,4 13,4 54,0 —
92,2 34,1 14,9 19,1 2,9 6,4 1,1 5,1 5,0 7,6 31,9 —
98,2 38,4 9,3 ’ 16,3 3,4 5,6 2,9 8,1 8,8 5,8 64,7 —_
85,6 38,3 6,6 14,4 3,9 6,2 1,5 8,0 4,4 4,0 71,3 —
89,3 42,5 5,8 j 11,3 4,1 6,3 1,4 7.5 6,3 5,8 94,5 —
September ... 104,7 61,7 11,1 8,3 3,6 7,0 3,6 3,6 5,8 2,1 98,8 —
Oktober ...... 147,7 98,0 10,8 } 10,3 4,3 8,7 1,6 5,2 6,1 4,56 109,9 149
November . ... 161,0 116,2 6,0 13,6 4,6 7.0 3,0 3,2 8,3 2,9 104,2 175
Dezember. .. .. 126,2 69,4 8,2 / 13,5 4,5 8,3 7,1 3,9 7.9 8,2 82,9 142
....... 133,83 76,7 4,5 1 14,0 4,7 7,4 7,5 5,9 5,4 7.3 116,0 132
...... 130,8 71,6 9,5 11,9 6,2 6,8 6,8 5,4 4,3 11,2 109,7 138
........ 125,8 68,7 5,3 J 11,1 2,8 6,7 4,3 7,2 7,3 12,1 127,0 160
......... 141,5 74,7 8,8 ‘ 8,7 3,4 6,9 8,7 5,6 7,2 17,56 102,0 206
.......... 129,2 74,0 7,6 | 7,9 4,2 7.7 9,0 5,1 7.4 9,8 133,1 166
......... 153,4 59,9 10,5 ‘ 11,4 2,7 12,4 11,6 3,8 11,2 38,5 70,0 177
....... L. 109,1 55,3 7,3 ‘ 9,7 2,7 11,2 6,0 5,8 4,9 9,3 87,8 181
e 107,2 46,5 85 | 5,8 4,4 9,1 6,0 6,8 9,3 13,6 64,5 156
September 139,8 72,6 11,2 | 7.5 5,6 6,5 15,2 5,2 7,9 11,4 104,0 176
Oktober ...... 179,6 104,0 53 | 11,9 7,6 9,8 13,4 5,2 13,0 9,6 130,1 195
November ....| 147,5 69,3 8,7 ‘ 15,5 6,3 10,7 9,5 9,2 11,0 6,6 140,0 149
|
|
Average Freight Rate Assessment fur die Tankerfahrt®)
umgerechnet auf die Hauptrelationen Roholfabrt in 8 je 2240 1bs
Jeit AFRA-Rate Karibische See US-Golf Persischer Golf
Zeil
nach nach nach
. . 5 deutsche . : deutsche . s deutsche oo
Scale = 100 GroBbritannien Nordseehafen Grofbritannien Nordseehéfen GroBbritannien Nordseehafen ‘Westitalien
GP Ly G | v | ep | Lv G | LV | ¢B | LV 6 | Lv | e | Lv | P | LV
1954 JD .. ....... 109,95 35.9 38.3 42.2 } 44.3 60.3 62.9 46,11
1955 JD ......... 114,45 37.2 39.9 43.11 46.1 62.6 65.1 48.7
1956 JD .. 142,57 46.4 49.7 54.9 ‘ 57.5 76.5 87.9 70.7
1957 JD .. 139,23 45.3 48.5 53.6 ' 56.0 89.6 95.6 82.10
1958 dD .. ...voen 121,03 39.4 42,1 46.6 “ 48.9 65.9r 68.6 50.11
|
1956 1. ........... 117,0 38.0 40.8 44.11 | 47.1 63.9 66.5 49.6
II. ........ 137,2 44.7 47.3 52.8 i 55.8 73.8 76.9 57.0
Ime. ......... 141,3 45,11 49.1 54.3 ( 56.10 75.9 78,10 58.6
IV, ... 174,8 56.10 60.9 67.2 ( 70.4 124,117) 129.07) 117.27)
1957 L ... ... 167,7 54.6 58.3 64.5 { 67.6 135.77) 139.67) 134.77)
L ... 131,9 42.11 45.10 50.8 53.1 83.07) 97.10%) 88.117)
T ........ 130,0 42.3 45.2 49.11 ( 52.4 70.2 73.1 54.4
Iv. .. ..... 127,3 41.5 44.3 48.11 ? 51.3 68.10 71.8 53.4
124,6 40.8 43.4 4711 | 50.2 67.6 70.8" 52.4
124,1 40.4 43.2 47.8 49.11 67.3 70.1 52,2
121,56 39.6 42.3 46.8 [ 48.10 66.0 68.9 51.2
118,9 37.0 39.7 43.9 45.10 62.4r 64.10 48.0
1950 L .. ........ 111,6 36.3 33.6 42.10 45.7 61.5 63.10 45.7
U ... 109,5 95,7 35.7 31.1 37.9 33.0 42.1 36.9 44.9 39.1 60.4 53.7 62.9 55,7 44.10| 40.0
ur. ....... 108,1 95,2 35.2 3011 37.4 33.10 | 41.6 36.7 44.2 38.101 59.8 53.4 62.0 55.4 44.4 39.10
IV.... ool i
‘ |

1) Berechnet von W. G. Weston, London (Westinform Service). — ?) Der Activity-Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekannt-
gewordenen Reisechartern mit 4000 tdw und mehr, wobei die Zahlen der Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilmdBig darstellen. — %) Berechnet fiir den Um-
fang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage. — ¢) 1. Halbjohr 1954: Schrott war im Gruppenindex fur ,,Sonstiges’* enthalten. — 3) Grain-
Tanker-Index = Rentabilititsindex fiir Oltanker in der Getreidefahrt. Die Basis bildet ein gewogener, aus Trampfrachtabschliissen fiir die Getreidefahrt vom August
1958 bis Januar 1959 berechneter Scale-Durchschmittswert, 1n dem die zusdtzlichen Kosten fur Tanker in der Getreidefahrt enthalten sind. Die MeBziffern der aktuellen
Getreidefrachtabschliisse werden mit den MeRziffern der laufenden Olmnker-(;uutlerungen verglichen (Grundrelation: Rohol vom Persischen Golf nach UK/Kont.);
wird der Stand von 120 {iberschritten, ist es fur Tankerreeder rentabel, vom Ol- in den Getreidetransport tiberzuwechseln. — ) Berechnet von London Tanker Brokers’
Panel, London (vierteljihrlich); fiir Tanker aller GrdBSen uber 9999 tdw Fassungsvermogen; ab 1. Juli 1959 in gesonderten MeBziffern fur kleinere Tanker mit einem
Fassungsvermogen von 13500 bis 24999 tdw (6. P.) und fur GroBtanker ab 25000 tdw (L. V.), — 7?) Von November 1956 bis Mai 1957 uber Kaproute (Suez-Krise).




2, Frachtraten der Trampschiffahrt
a) im Uberseeyerkehr

Zeit Getreide
von US-Golf St. Lawrence North. Range Nord-Pazifik La Plata
UK/ Antw./ 1 UK/ . ] Antw./ UK/ Antw./ UK/ Antw./ UK/ Antw./ West-
nach | Kont. | Hbg | T2Pa0) | gons. | Bttd | “gpg’ | Ront. | “Hpg. Kont. | Hbg. | Kont. ' Hbg, | italien
8 je N 8 je : sje | $ije s je $ ie s
2240 lbs $ie 22401bs | 9540 jpg l $70224010s | 5945 1ns | 9240 ths | 2210 Tbs [ 2240 bs § je 2240 Ibs
1038 JD ......... . . ) 12.11 ) L) o110 | 25.9 25.3 25.2 .
1950 JD ......... . . . 38.6 5,72 5,24 . 9,58 69.5 . 48.8 46.1 .
1954 JD ......... 59.5 7,59 12,21 51.3 6,00 6,92 54.11 7,11 81.9 12,58 82.3 79.2 76.9
1955 JD ......... 91.1 10,61 16,61 77.7 8,51 8,78 79.11 9,43 122.6 16,20 110.4 196.5 93.2
1956 JD ......... 114.0 14,02 21,92 90.6 10,90 10,61 99.5 11,76 152.9 18,17 155.2 14511 138.11
1957 JD ...... N 78.6 9,50 16,43 63.0 6.29 5,72 68.3 8,23 95.1 10,63 116.0 91.11 96.3
1958 JD ...... e 46.0 4,95 -8,37 40.8 4,15 4,85 40.4 4,40 61.6 7,06 56.8 51.8 54.7
47.6 4,79 7,98 38.0 3,58 . 38.0 . 57.6 . 55.0 50.2 55.8
45.0 4,27 8,30 36.11 4,00 . 37.5 . 53.3 5,50 55.0 48.4 52,8
43.6 4,56 8,15 35.4 4,17 . 36.0 4,38 50.4 5,73 54.4 54.2 55.6
60.7 5,64 8,656 40.9 4,25 . 43.3 4,65 58.6 7,10 63.6 58.6 60.3
51.11 6,05 {,36 468.0 4,70 5,15 45.0 5,26 71.5 8,22 67.3 62.4 63.6
50.0 5,33 8,27 50.0 . 5,50 45.0 5,25 75.0 8,25 66.9 56.1 56.4
1059 Jan, ....... 49.1 5,07 7,78 49.7 4,00 . 42.7 4,75 70.3 7,50 65.3 55.9 56.4
43.3 4,74 7,25 42.9 3,88 4,13 38.5 4,75 63.8 . 81.5 47.10 52.6
44.0 4,26 7.25 37.6 . . 38.0 64.9 7,00 60.8 47.2 51.9
50.0 4,48 8,02 40.9 3,84 3,96 38.0 . 65.0 . 83.4 57.8 59.11
47.9 429 8,18 40.0 3,75 4,13 38.0 . 51.10 . 68.10 60.9 62.2
47.6 4,71 8,50 40.0 3,82 3,60 38.0 48.1 6,67 70,0 . b8.7 59.8r
. 4,08 7,83 . 8,25 4,25 . . . 6,75 . 54.2 57.9
46.3 4,47 8,08 37.6 3,256 . 40.0 4,00 47.6 6,42 60.0 52.10 55.7
47.7 4,75 8,73 38.7 3,85 . 41,9 . 48.9 6,50 60.0 57.7 57.9
56.1 5,48 9,82 449 4,80 5,15 48.7 5,35 55.4 7,58 63.4
58.0 6,17 9,35 47,6 5,25 5,50 53.2 5,75 61.3 8,27 70.0
Zeit Getreide Zucker Kopra Kohle
—
von West- ‘ Ost- Igunll o Nord- Siid- | Schwarz- San Mauri- | Queens~- | Philip- |Hampton
g china | Afrika meer Kuba Domingo| tius land pinen Roads
Australien Antw.| .
' Rttd./ Antw./ UK/ Antw./ Nordd.
nach UVK/Kont. Hbg. Hbg. Kont. UK Ritd. . UK Hbg. Hifen
8 jo 2240 Ibs $iechf | po50%
. 33.9 29.9 . 10.8 16.0 16.6 . . .
76.5 70.10 94.11 . 36.5 80.1 67.7 53.10 55.7 84.3 . .
90.4 86.8 81.4 68.9 52.6 66.11 78.6 87.6 72.3 117.4 0,19 38.3
131.7 127.9 146.0 93.5 74.5 114.6 111.7 103.4 99.5 157.0 0,29 60.4
176.3 173.0 199.2 124.4 . 141.3 133.8 124.10 185.1 214.8 0,41 78.0
119.9 114.4 135.0 87.8 51.10 119.6 108.2 105.7 74.2 151.0 0,26 53.1
73.1 67.4 61.5 48.8 48.10n 66.2 60.11 56.7 58,7 108.7 0,15 25.8
. 52.3 471 50.0n . . . 55.6 . . 24.8
. 53.0 46.6 50.0n . . . 55.5 96.3 0,14 25.5
66 62.4 L. 47.9 50.0n 58.6 . . 57.5 95.56 0,14 25.0
81.1 76.0 2.6 51.7 46.1n 67.6 . 57.6 60.3 112.6 0,17 25,1
82.6 76. 73.4 52.2 45.0n 67.6 . 57.6 64.2 112,86 0,16 27.4
68.9 . 45.0n . . . . 115.0 . 27.1
1959 Jan. ....... 78.2 87.6 83.9 . 48.9 45.0n 57.6 65.0 . . 24.10
Febr. ....... . . . . 49.10 . . 57.6 60.0 114.5 . 24.0
Mirz ....... 713 81.0 74.9 65.01) 47.3 . 63.6 58.0 60.0 . . 22.5
April ....... 69.3 79.3 75.2 63.61) 42.6 . . 62.6%) 59.9 165.0 . . .
Mai........ 70.1 8.0 74.10 62.0 . . 62,6 67.10%) . . . A 22.0
Juni...... .. 65.5 74.2 69.2 59.6 48.9 . . . . 58.0 103.9 0,16 22.0
Juli . ....... 62.6 72.6 69.2 56.0 50.0 . R . . 58.0 102.6 0,15 ’
Aug..... R 70.0 . . . . . . . 58.9 105.0 0,15
Sept. ....... 67.6 78.0 741 56.0 57.6 . . . . 65.11 110.0 0,16 .
Okt. ....... 77.4 85.0 80.5 61.3 . . . . . 69.1 . 0,18 27.8
Nov, ....... 77.7 87.6 83.3 68.9 . . . ., . 71.11 . 0,19 31.2
Zeit Kohle Erdol (dirty)
von Hampton Roads Wales Rg;f;" ' Danzig/Stettin Karibische See US-Golf Persischer Golf
Rotter- West- Japan . Buenos UK. Nordd. UK. Nordd. UK. Nordd.
nach | “gam l italien ) Westitalien Aires Hifen Hifen Hifen
sje2240lbs]  $ je 2240 1bs s je 2240 Ibs
1938 JD ......... . . . 7.6% 5.9 . . . 13.7 . . ’ 24.10
1950 JD ......... . . . 23.8 22.4 31.4 49.5 44.7% 49,10% 84.2%) \
19564 JD .. ....... 36.0 5,67 10 28 23.5 20.4 27.2 41.3 25.10%) 31.1%) 44.3%)
1955 JD ......... 59.2 8,77 14,42 33.5 27.6 42.6 76.1 37.2%9 36.4%) . 69.4%)
1956 JD .. ....... 77.2 11,52 19,90 37.11 33.1 46.2 40.2 68.7 73.4 95.4 99.11 146.6 152.0
1957 JD .....h L 51.11 7,90 15,71 35.2 29.5 29.5 . 52.10 60.1 64.5 67.2 127.9 119.1
1958 JD ......... 24.2 3,97 7,60 23.11 16.2 22.0 36.6 ' 15.IQ 16.11 20.5 21.5 30.1 31.2
1958 Jul ........ 23.10 4,05 8,59 . 22.0 16.3 17.5 . . 35.0 36.4
Aug........n 23.9 8,77 7,88 21.0 22.0 . . . . 31.7 32.1
Sept. " ...... 23.2 3,71 7,06 22,8 22.6 36.0 16.5 17.7 . . 30.3 314
Okt. ....... 24.7 3,81 7,00 25.0 22.6 35.9 16.8 17.10 . . 34.0 35.7
Nov, ....... 25.6 4,21 7,17 25.0 . 22.6 35.11 17.1 18.3 20.0 20.11 32.6 33.9
Dez. ....... 26.7 4,12 7,21 . 16.8 23.5 36.0 18.1 19.4 24.0 25.2 30.6 31.7
1959 Jan........ 23.7 3,79 7,38 . 24.8 36.0 18.8 17.8 . . 36.5 31.3
Febr. ....... 23.2 3,72 7,25 31.6 23.0 16.0 17.0 . . 29.1 30.1
Mirz ....... 20.11 3,68 7,30 . . 24.0 39.8 16.4 18.0 . 24.6 22.10 23.7
April ....... 20.6 3,58 7,41 . 16.5 . 39.6 11.5 12.11 . . . 22.4 22.4
Maj ........ 20.6 3.53 7,69 22.4 . 21.3 38.7 16.3 17.3 . . - 26.11
Juni........ 20.6 3,57 7,98 23.1 25.3 38.9 . . . . 21,1 23.6
Juli ........ 20.6 3,43 7.69 22,11 17.0 28.0 38.5 13.10 14.8 . . C . 20.5
Aug......... 20.5 3.67r 7,66r 23.11r . . 38.2 . 18.5 . . 25.5 26.3
Sept. ....... 20.6 3,60 7,86 23.4 17.2 25.0 38.2 16.3 17.3 . . 27.3 28.2
Okt, ....... 27.0 3,97 8,11 24,0 . 26.11 37.11 17.11 18.7 | 25.1 26.8 28.6 29.6
Nov. ... ... 30.7 4,46 8,31 24.10 . 27.0 38.4 17.0 13.0 . 23.0 31.11 33.2

Anmerkungen- Jahrerdnrehschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschlilssen innerhalb eines Jahres. — n = nominell. — ?) Einschl. Sojabohnen. — ?) Umge-
rechnet von US-$ je 2240 Ibs. — 2) Nach Marseille. — 4) 1950 bis 1955 nach UK/Kont. berechnet nach MOT,
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noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt

noch: a) im Uberseeverkehr

Zeit Grubenholz Schrivt- und Bauholz
von |Untere Zonel TLenin- |Untere Zonel Westkiiste Ost- Obere Untere Obere i Uutere Archan- Nord-
Finnland grad Schweden Kanadal) Zone Finnland * Zone Schweden * gelsk®) Pazifik
nach UK UK
s je Fathom s je Standard [ s e 224010
120.1 133.9 88.3 176.6 . 135.2 127.1 120.8 190.5 70.7
138.3 139.2 132.4 195.3 215.6 184.9 199.2 174.6 232,2 . 88.2
211,11 222.6 174.3 305.6 278.0 256.1 284.8 246.5 306.0 144.6
217.1 210.10 . 320.11 273.7 250.4 258.10 251.7 344.7 .
183.6 174.5 18011 156.11 304.4 242.6 216.0 221.8 209.4 . 97.6
127.1 119.9 126.4 119.4 187.2 202.2 180.5 200.5 181.6 223.0 76.2
1958 Juli ........ 142.6 . 144.6 145.0 197.6 184.2 . 182.6 . 70.0
Aug......... . 125.0 127.6 1224 . 190.5 175.8 207.6 173.4 215.0 73.2
. 122.6 . 180.0 181.11 180.0 . 1687.6 220.0 75.0
133.9 . 198.2 178.13 . 177.6 . 77.6
. 140.0 . . . 191.8 201,11 200.3 . 80.7
140.0 . . . 225.0 197.2 . 198.9 222.6 95.0
1959 Jan. ....... 140.0 129.0 200.0 191.8 216.3 83.8
Fepr. ....... 140.0 . . . 206.3 213.9 220.0 81.3
Miérz ....... 140.0 125.0 122.6 121.6 165.0 222.0 185.0 178.6 220.0 80.8
April ..... 137.0 125.0 133.3 120.0 . 187.6 178.2 190.0 173.9 225.0 82.6
Mai ..... . . . 172.6 187.6 171.3 175.0 172.6 220.0 75.3
Juni ....... 125.0 172.6 183.6 173.4 . 163.8 222.6 70.10
Juli ... 145.0 . 172.6 182.6 177.6 . . 215.0 .
Aug. ....... 145.0 . 172.6 183.4 176.3 . 170.0 218.4 80.0
Sept. ..., N . . 172.6 1848 179.2 190.0 170.0 219.3 80.0
Okt. ....... 145.0 . . . 194.2 . . 222.6 .
Nov. . . . 190.0 210.0 . 96.9
. 7Zinkkonzentrat Schwefelkies
Zeit 1) entra Erze (Pyrit)
von Port Pirie | Almeria l Bona La Goulette | Takoradi *(\7}&3:‘3212; Marmagoa Bilbao ' Melilla Mo{;};l;ou Vagr;iliko
(Sidaustral) : y
nach Antw, Antw./Rttd./Hbg. UK Alntw./Hbg. UK/Xont. Rttd./Hbg. Rttd.
8 je 2240 lbs
1938 JD ......... . { . 6.9 . . .
1950 JD ..., 75.6 . . . . . 17.9 19.7%) 29.2 29,10
1954 JD ......... 93.6 . 25.1 24.9 4710 54.3 60.7 18.8 25.11 36.5 35.6
1955 JD ....... . 127.11 332 35.8 36.6 . 72.9 91.0 29.11 38.7 46.0 46.5
1956 JD ........ 185.4 41.0 43.0 41.6' 95.0 107.8 122.8 30.2 39.8 58.9 57.4
1957 JD ... 131.6 33.1 34.11 35.9 67.6 77.10 77.6 25.2 36.7 44.9 45.8
1958 JD ... 69.3 21.8 21.2 19.6 48.9 390.4 43.3 17.4 18.9 26.9 25.10
1958 Juli .... 22.3 . . . . . . . 26.0
. 19.0 19.0 50.0 39.0 18.5%) 17.0 . 26.0
. . 19.0 18.6 . . . . . 25.8 .
! . . . 45.0 40.11 39.9 . 26.0 .
26.0 . . 42.0 . 21.2 . 26.8
. 18.0 40.6 48.1 22.0 30.3 28.0
1959 Jan. ...... 92.6 20.0 20.3 . 46.6 . 27.6 .
Febr, ....... 92.6 20.0 . . 36.0 44.6 15.9 25.9 .
Mérz . ..... . . . 42.0 36.0 . . . .
April ....... . . . . 87.3 49.0 17.6 25.0 25.0
Mai ........ 81.3 . . 46.3 . . 17.6 . .
Juni ....... 80.0 20.0 ] 19.0 . 41.0 48.7 .
Juli ........ 203 | . 40.4 48.0 17.3%) 25.0 25.0
Ang o 426 39,11 47,6 173 248 1
Sept. ....... | . 40.0 44,7 16.6%) . 24.6 24.0
OKt. ....... ‘ 5G.6 46.10 16.3%) 20.9 . .
Nov, . R . 49.0 51.5 18.02) 20.6 27.6 26.8.
. Schwefelkies (Pyrit) Bauxit Schrott?) (Espartogras Dungemitte! Schwefel
Zeit Northern (Phosphat) | (Kali)
von Huelva Ttea Range | AMeHe | cpcaplanca|  Sfax Antw./Rttd.[Hbe. US-Golf
Antw./ Antw./ .
nach UK | Antw. | Rttd UK Ritd./amst] UK  ([Antw./Ritd.| Ried [Hbg, | Nordchina | Japan UK
s je 2240 1bs $ je 2240 lby s je 2240 lbs | §je22401bs| s je 22401bs
1938 JD ......... . . 8.3 . . . . . .
1950 JD ... 26.9 25.8 24.3 . . . 23.0 242 . 40.11
1954 JD ......... 30.11 29.3 27.10 37.2 8,54 87.4 27.2 29.5 104.10 10,49 51.0
1955 JD ......... 50.6 40.9 37.0 52.5 12,97 115.8 35.8 372 108.0 14,15 86.3
1956 JD .. .-..... 56.2 43.7 41.9 59.7 17,7 126.1 30.9 . 440 145.7 20,67 112.9
1957 JD ......... 46.7 35.5 31.8 50.6 12,28 110.9 27.6 32.0 109.9 16,47 96.5
1958 JD ......... 36.3 22.9 23.2 31.9 6,07 80.11 18.8 20.6 61.10 8.45 49.6
1858 Juli ........ 37.8 23.6 23.6 5,84 81.6 19.4 20.9 59.8 8,37 55,0
; I 210 . . . 77.6 19.1 20.0 62.10 . 52.6
36 | . : 30.6 81.3 19.3 . . 6.9
36.0 . 22.3 . 78.2 19.3 20.0 62.0 . .
35.11 ' 23.0 22.8 31.6 79.9 20.0 21.0 64.0 . .
. ) . . 31.6 79.5 20.0 20.6 62.6 7,50 50.0
1959 Jan. .... .. 31.0 | . 31.3 82.4 19.6 20.6 . 7,50 50.6
ebr. ....... o . 23.0 310 78.8 . 20.0 . . .
Mirz ....... . 22.6 22.3 . 79.1 19.0 21.0 50.0 .
April 32.6 . 23.0 N 31.6 . 80.0 19.0 21.0 56.5 47.6
Mai ........ . . 31.0 5,35 80.6 19.0 . 54.0 47.6
Juni ....... ! . 5,26 79.5 19.3 20.0 59.0 45.0
Juli .... ... 31.6 . . . 78.2 19.10 20.0 . 45.0
Aug. ....... 36.0 . 31.0 . 78.0 19.0 20.0 54.8 42.9
Sept. 371 . 22.6 . 5,66 78.9 . . . . .
Okt. .. .... L 24.6 23.6 . 6,32 77.6 . . 9,00 47.6
Nov. 36.6 . 35.9 6,72 79.8 23.0 66.6 8,00 52.6

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus

den bekanntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres, ~— n

(uber 900 Fathoms bzw. Standards). — 2) Abbrinde — 2} Nach Rotterdam. — *) Umgerechnet von US-§-Pauschalfrachten.
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nominell. — 1) Ab 1955 grofie Ladungen



~

noch : 2. Frachtraten der Trampschiffahrt
b) im Kiistenverkebr

et Getreide!) Salz Steinkohle
noedl. Oskars- nord], Frederi- | Rhetnberg] [ Wismar/ (Ostkiste Grof- Stettin/Danzig]
VOR | hamn/Stockh. Hamburg . ciafAarhus ,.|Dssenberg (&h.) Hamburg ’ Libeck | girolsund britanniens) Wales Gdingen
. lniirdl. | m‘jrdl.l Eregeri- ik, din. Ins.?) ! ' niird]./ Karls- ’
elsingborg/ | cia/Aarhus Dinemark ngrdl, Norr- | hamn/Vester- |  Dentsche Rotterdam Hamina/
nach Hamburg Gothenbueg  (inkl. ddn. Ins.2) Hamburg Ostkiiste Jutland®) n. Inseln?) (koping/Stockh. | vik (exkl.) | Nordseehafen | Amsterdam Vaasa
skrje1000ke] DM je 1000 kg {akr je 2000 ky | skr je 1000 kg s je 2240 Tbs
1950 JD ........ 14,06 . . 8,00 16,50%) 16,00 11,46 9,50%) 12.6 . .
1954 JD........ 19,75 . 18,50%) X 16,46 18,50 18,00 10,00 16.6 . .
1955 JD ........ 25,00 16,63%) 11,64 7,60 18,60 21,33 15,38 10,75 22.2 . .
1956 JD ........ 26,63 12,83 11,36 8,14 . 22,25 18,88 12,75 20.6 21.5 26.5
1957 JD ..., ... . 9,53 7,53 7,10 20,75 17,13 15,13 12,75 17.0 15.6 21.2
1968 IJD ........ 19,00 8,50 7,18 6,02 16,40 18,63 15,00 9,67 11.9 12.6 15.2
1958 Juli ....... . 8,75 . 6,00 . . . . 13.5 13.6
. . . 6,50 . 16,00 . N 10,00 13.8 13.8
. 8 00 7,50 6,00 17,00 . 16,50 . 13.3 13.8
. 8,00 6.50 6,00 . . . . 13.0 14.0
8,30 7,441 6,19 . 16,25 15,00 11,00 14.6 14.6
8,63 8,06 6.35 16,00 21,00 . . 15.8 18.6
19,50 9,00 8,39 5,82 18,50 . 19,00 . 15.0 17,10
. 9,15 8,11 5.72 . 18,00 . 15.9 12.6 18.0
19,50 9,00 8,02 6,10 18,50 18,75 16,00 . 11.6 14.0
19,00 8,13 7,05 4,45 17,00 . . 13.11
19,00 7,06 5,83 . 17,00 . . 11.6 12.9
20,00 7,83 6,53 5,50 19,25 . 12,63 12.0 13.2
L. 8,25 6,67 . . . . . . 11.0 12.6
20,50 8,46 6,63 6,25 18,00 . B . 12,0 11.6 13.4
. 8,50 6,58 6,00 17,00 17,00 . . 12.0 11.6 13.8
9,25 7,13 6,00 . . 15,00 . 14.11 14.9
. Steinkohle Koks
Zett S Danzi Litbeck Ritd. /Hby
¢ tettin/Danziy iibec . .
von S G'di/ngen g' Stettin Hamburg I
Dinemark Bundesrepublik . " " .
Schweden i nirdl. Varberg/l Varberg/ | nordl. Aarhus/ P nirdl. Aarbus/ | Hamina/
nach il v. Stockh. J?i;g‘r‘fgif,) Elbe-Hafen l Ostsechifen | Vemersee |“goitd | Oskarshamn Kopenhagen | LAmMEIoTd ko thagen Vaasa
ske je 1000 kgdkr je 1000 kg| DM je 1000 kg ) skr je 1000 kg | 3 je 2240 Ibs
1950 JD......... . 9,00 . 13,90 15,50 13,08 17.4 17.9 16.1
1954 JD......... 15,25 . . . . 15,65 13,83 14,03 17.0 23.0 17.4 .
1955 JD......... 16,95 22,24 . . 17,84 18,63 16,98 22.3 27.10 19.9 34.0
1956 JD......... 18,17 21,92 . . 18,75 21,13 17,67 23.9 27.5 22,0 31.11
19657 JD......... 14.13 17,72 . . 12,66 15,60 12,81 16.9 21.6 14.11 24.2
1958 JD......... 13,23 13,86 9,30 8,43 14,00 17,15 11,84 14.8 18.6 16.0 20.10
1968 Juli ........ 12,25 15,50 11,56 9,75 R 17.0 . . .
v . 12,50 11,13 9,13 14,00 . 17.2 24.6 17.0 19.6
13,25 11,00 9,72 8,25 . 12,50 156.6 22,0 16.0 .
. 13,00 15,25 8.98 - 8,36 . 15.3 . . 20.0
Nov. ...on.n 12,88 15,38 8,85 8,37 . . 14.5 . 23.0
Dez....... .. 18.00 16,00 9,15 8,17 . 17,15 23.8
1959 Jan......... . 16,38 9,00 8,56 . 17,15 16,00 21.3 . ’ 17.6 24.6
Febr. ....... . 16,50 8,86 8,67 . 17,156 . 15,11 . 17.2 .
Mérz........ . 13,92 8,58 8,05 . . 4 17.6 .
April ....... 17,00 13,92 8,25 8,75 . . . 13.11 17.0 14.6 17.6
Mai ........ 12,06 12,50 8,00 8,08 . . 12,00 13.6 18.0 14.0 .
Juni ...... 12,25 13,00 8,45 8,42 . . . 14.1 17.0 18.0
Juli ....... . . 10,33r 8,88 . . . . . . .
Aug. ....... 12,38 . 8,60 8,43 . . 11,25 16.1 24.0 14.0 17.0
Sept. ....... 12,00 . 9,46 8,03 . . 15,00 18.1 . 16.0 .
Okt. ....... 14.54 . 9,71 8,67 17,50 . 13,25 18.0 25.9 17.4
Nov. .......
et noch: Koks Briketts N
von Emden{Weser ‘Wismar/Stralsund
nordl. ngrdl. nordl. nordl. Dinemark,
nach Venersee Varberg/ Varberg/ | goparshamn Stockholm/| Venersee Varberg/ | gororchamn (0sth, Jutlangysy |, Kotka/
Stromstad | OSKaTShamn | igoounoim | Malarsee Oskarshamn | jqecorhotm | o, Jnseln Bjdrneborg
skr je 1000 kg | dirjo1000ky | s jo 2240 Mo
1950 14,92 . 14,29 14,75 14,74 . . . . .
1954 18,84 18,95 15.25 13,86 15,567 17,26 14,96 14,80 18,25 23.6
1955 19,60 21.89 19 04 18,66 20,34 21,00 16,56 18,35 20,25 26.8
1956 20.73 21,37 19,42 20,22 19,56 18,42 17,67 18,85 - 17,29 32.6
1957 14,78 15.33 14,19 17.83 14,77 14,60 14,11 . 14,29 20.1
1958 15,11 15,21 13,23 14,16 13,04 16,88 13,48 13,00 13,56 17.10
1958 Inli ...... .o 13 38 . 13,17 12,50 . . . . . .
Ang......... 18,76 . 13,33 . 13,58 . . 13,00 16,00 B
Sept. ....... 15,00 14,25 12,38 . 12,60 . . . . .
Okt......... . . 12,25 13,00 12,13 16,75 12,60 13,00 15,25 .
Nov. ....... 13,00 . 12,81 14,83 14,56 17,00 . 13,00 14,32 15.8
Dez......... 19,50 20,60 19,36 16,04 . . 14,50 . 15,70 20.0
1859 Jan......... . . 15,00 .- . . 14,33 15,50 15,50
Febr. ....... . 12,75 . . . . . .
Méarz........ . . 18,00 .
April ....... 14,50 . . . 13,25 . . . .
Mai ........ 13,50 . 11,81 . 13,10 . . . 14,00
Juni .,..... 15,13 . 11,50 12,50 12,42 . . . 13.50
Juli ........ . . 12.50 . . .
Aug, ....... 16,25 . 12.50 12,17r 12,92 . . . .
Sept. ....... 16,38 16,42 14.09 . 13,75 . . . 14,00 .
Okt ....... . . . 16,13 13,75 20,00 . 14,00 14,67 15.1
Nov. ...... . .
Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres, — 1) Weizen, Mais, Milocorn, Roggen, Gerste exkl,

Hafer, Reis. — %) Exkl. Iscfjord und Bornholm. — %) Dezember. — ¢) Nicht nordlich von Aarhus, — 3) Exkl. Firth of Horth, — %) Inkl, Inseln auch Bornholm, exkl,
Isefjord. — 7) Nach Itzehoe (Storkanal).
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noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: by im Kiistenverkehr

Zeit, Papierholz Schnittholz
Kotka/ Kotka/ ardl. { al v N ©og Venersee, westl. Ystad/ | siidl. Vestervikf
von Bjirneborg Bjorneborg m;gﬁg:;}j‘;;‘ / Gofl?:;ifrg I Kotka/Bjorneborg Haminaf) Gothenburg Varberg™) Ystad
. Danemark \
nach F%;z};%(;ﬁ/g Os]tllf.lggg:%d ) Antwerpen?) Brussel’) | Antwerpen?) Weser Flensburg®) | Hamburg
DM je Fathom | dkr je Standard ( 8 je Standard l DM je Standard
1950 JD ........ . ) ‘ . ‘ ) 162.8 154.2 91,75 . 72,00%)
1954 JD ........ 88,43 190,00 153.9 177.6 203.7 185.0 73,89 59,83 88,08
1955 JD ........ 95,63 171,25 250.0 . 246.1 220.0 264.4 88,06 64,67 83,00
1956 JD ........ 93,11 182,75 239.5 211.2 233.6 231.8 232.6 87,81 65,91 93,00
1957 JD ........ 88,18 174,17 202.11 180.0 205.10 198.2 108.9 81,13 64,78 89,25
1958 JD ........ 56,25 144,72 174.1 150.0 169.2 170.0 174.3 72,84 59,41 75,63
1958 55,00 . . 173.5 175.0 176,11 70,75 . .
55,00 145,00 173.9 . 170.0 . 177.6 74,00 60,00 65,00
. 134,00 . 150.0 161.8 . 75,00 58,00 .
147,50 162.6 . 167.3 162.6 75,00 60,00
. 165.10 171.0 176.0 65,00 60,00
161,00 200.0 192.6 187.6 . .
1959 185,00 180.0 180.0
. . . 180.0
143,33 180.0 . 180.0 190.0 180.0 .
. 146,25 155.0 155.0 . . 161.3 72,50 82,50
141,00 160.0 155.0 161.3 176.0 78,83 85,25
61,00 141.88 160.0r 158.9 155.0 157.10 72,00 68,00
143,67 164.2 . . 71,00 60,00 83,00
141.64 165.0 | 160.10 177.6 72,00 60,00 100,00
. 150,00 160.C , . 166.3 171.8 76,6C . 82,50
65,00 156,67 165.9 [ 175.0 173.4 60,00 68,00
! l '
N noch- Schnittholz Eisen und Stahl
Zeit
von nordl, Oxelsund/Hirnssand?) Kotka/Bjornehorg Antwerpen/Gent/Rotterdam Liibeck
| .
1 Westdeutsche Wismar/ Dinemark { nuoienor
i 1 2/ 5 512
nach Hamburg Weser l Jade/Ems Nilég:?rllilm) Lilbeck Hamburg Stralsund Os;l'x.I ';I;;tllnalri()i ) Stockholm Stromstad/Malmo'?)
DM je Standard s je 2240 1bs | skr je 1000 kg
1950 JD ........ 70,00°) . ! ’ 100,00%) ! . 126.00%) . 23.6 14,25 15,38 9,75
1954 JD s 80,02 | 116,67 86,63 92,57 22.9 26.8 . 17,90 9,16
1956 JD ........ 92,56 96,63 | | 156,18 97,76 120,50 31.4 29.10 17,92 18,70 10,50
1956 JD ........ 91,74 91,86 | 11117 139,17 97,63 110,34 27.83 26.2 20,40 20,00 11,17
1957 JD ........ 94,48 86,84 94,71 120,83 91,50 106,58 20.10 23.8 15,94 14,75 8,00
1958 JD ........ 80,22 75,569 77,63 100,00r 72,80 89,22 14.11 17.9 12,35 13,35 7,87
1958 Juwi o..on.n 69,50 76,40 72,50 62,00 87,00 . 18.3 10,50 . .
Aug.. ...... 83,00 77,00 83,560 [ . 70,00 . . 17.9 13,00 12,38 .
Sept. ....... 90,50 78,50 . | . . 87,50 . 16.6 10,50 . .
Okt. ....... 85,00 78,560 . j 90,00 88,33 14.3 16.0 11,50 14,00 .
Nov. ....... . 78,13 84,88 . . 18.2 12,30 12,68 7,26
Deze.evnnnns . . i 17.0 19.1 15,00 14,67 8,50
1959 Jan... ..... . | . 90,75 . 19.8 15,33 15,18 8,50
. | . 96,00 18.0 20.0 16,25 15,25 8,00
75.50 86,50 | 100,00 . . 20.0 . 15,33 9,00
91,00 80,60 . 80,38 84,83 20.2 12,00 . 9,901%)
72.00 72,50 72,00 . 66,00 88,50 16.0 12,75 .
81,60 73,92 86,00 85,00 71,00 81,00 16.3 . 11,00 9,50
90,00 77,25 80,00 } . 73,50 83,00 16.0 16.6 10,50 10,50
85,00 74,08 . | 94,00 94,50 . 16.5 11,25 11,50
77,060 74,07 87,50 | . 85.00 . 17.0 11,75 .
102,50 76,00 87,26 | 76,00 86,00 20.2 12,75 13,75
Zeit Eigsen und Diingemittel Steine Gips
Stahl i
von Eall | Phowphat Lysekil l Gotland'®) . Bornholm | Hildesheim
Niederrh. [Rubrg. Dentsche Nordseehéfen | Belgien
' d/ | O land') Dﬁinimirk/ { /
Stromsta stk Jutlan pordl, Aathus/ | Haf.i.Limfjord | Wismar/ Liibeck, Liibeck, y
nach | “Maimpizy und Ingeln’) | Aalborg’®) !u.a.Skagerrak“) | Stralsund | Flenshurg Hamburg | plengpurg | Hamburg | Kopenhagen
DM je 1000 kg dkr je 1000 kg l s je 2240 lbs DM je 1000 kg
|
1950 JD  ....... . . 1842 1 24,00 . 8,00 8,25 | . ] .
1954 JD ... .... 18,156 20,88 20,08 ; 23,40 2211 9,50 8,10 I 9,90 .
1955 JD ........ 20,50 24,33 23,11 ' . 28.2 8,50 9,19 8,33 . .
1956 JD ........ 20,94 23,37 25,74 | 29,85 26.0 9,35 10,19 9,38 9,22 19,756
1957 JD ........ 186,50 17,34 20,66 i 27,75 20.10 9,00 9,92 9,73 9,00 19,17
1958 JD ........ 15,61 17,50 18,81 | 23,00 . 3,41r # 9,04 8.97 7,67 18,00
1058 Juli ........ . 17,00 ) | . 9,50 8,50
Aug......... 15,00 17,00 19,50 8,50 10,50 . 6,50
Sept. ....... 13,00 . 17,00 9,00 . 7,83 8,50 .
Okt. ....... . 17,00 19,00 . 9,63 . 8,50 18,00
Nov, ....... . 17,60 19,00 . 8,38r 9,50 7.25 7,87 .
Dez......... 19,00 20,00 21,00 24,00 9,50 9,25 . 7,00 \
1959 Jan......... 20,00 22,00 24,00 9,25 8,560 7,00 18,00
ebr. ....... . 20,00 22,00 24,00 . 8,00 6,83 7,50 .
Mérz ....... 17,00 19,50 22,00 21,00 7,50 8,63 6,50 7,156 .
April ....... . 13,00 19,85 23,13 . . . 7,18 17,00
Mai 13,50 16. 50 18,50 18.6 8,10 8,25 6,560 7,25 .
Juni ....... 16,00 16,83 19,50 16.6 8,00 8,50 8,50 7,80 17,00
Juli........ 17,83 16,50 22,50 8,50 9,00 . 8,00
Aug., ....... . 17,25 . . 8,50 8,82 8,00 8,50
Sept. ..... 15,60 16,50 . 8,33 9,36 . 8,13 .
Okt. ...... . 20,00 21,00 8,63 3,67 8,06 17,00
Nov. .......
Aumerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschlilssen ihnerhalb eines Jahres. — !) Nicht nordlich von Aarhus. — 2) Inkl. Born-

holm, exkl. Isefjord. — ?) Inkl. Milarsee, exkl. Sundsvall Distrikt. — 2) Inkl. Gent, Ostende, Zeebriigge. — °) Inkl. Vilvorde. — ¢) Inkl, Helsinki u. Abo Distrikt. —
7 Exkl. Gothenburg, Venersee. — ®) Inkl. Eckernforde, Kappeln, Schleswig. — ?) Dezember. — ) Von Emmerich bis Duisburg., — ) Exkl. Isefjord und Born-
hollr?.K—- ]1;) Exkl. Venersce. — 3) Umgerechnet von DM je 1000 kg. — ) Inkl. Frederikshaven, Esbjerg, Isefjord und Bornholm. — %) Exkl Aalborg/Norresundby.
—— 18} Kalksteine.
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Frachtsiitze * der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Zeit } Getreide
Roggen und| Uebr. Getreide | Roggenund]  Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- | Futter- {Roggenund| Futier-
Weizen?) |d. Giterkl. IVY)] Weizen?) getreide Weizen getreide
von Hamburg Bremen Emden
nach Diisseldorf l Braunschweig Koln Mannheim Heilbronn®) Koln
1950 JD ......... . . . 9,12 8,52 12,77 12,17 15,16 14,56 8,36 7,76
1954 JD ......... . . . 9,54 8,94 13,72 13,12 15,85 14,75 9,04 8,44
1955 JD ......... . . . 9,64 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1956 JD ......... 15,61%) 14,90%) ! 9,65 9,54 8,9¢ 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
1957 IJD ......... 15,61 14,90 9,85%) 9,64 8,94 13,72 13,12 15,63%) 15,08%) 9,04 8,44
1958 JD ......... 16,24 15,34 9,79 10,78 10,08r 15,22 14,52 17,28%) 186,568%) 10,28 9,58
1958 Juli ........ 16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Aung... .. 16,35 15,42 9,81 10,38 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Sept. . 16,35 15,42 9,81 10,88 1017 15,35 14,64 . 17,42 16,71 10,38 9,67
Okt. . 16 35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,85 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
16,35 15,42 | 9,81 10,88 10,17 15,85 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
1959 16,35 15.42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 18,71 10,38 9,67
16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,61 14,68 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,31 10,88 10,17 15.35 14,64 17,42 16,71 16,38 9,67
15,00 14,07 4,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9.81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,87
15,00 14,07 9,81 10,88 ' 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 15.35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 ’ 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
15,00 14,07 9,81 10,88 10,17 ‘ 15,35 14.64 17,42 16,71 10,38 9,67
Getreide Getreide und Mehl Steinkohle Ortskohle a)
Zeit Rowgen Tutter- Roggen ‘ Tutter- ab 50 ¢ ( ab 100 t in kompl. - -
und Weizen getreide | und Weizen getreide Ladungen Ruhrgebiet
von Emden Hamburg Zechengruppe
| 1T } 111
nach Mannheim Heilbronn?) Berlin Emden
1950 12,46 11,86 14,90 14,30 . 7,53 6,16%) 3,98 4,35 4,77
1954 13.22 12,62 14,85 14.25 12,00 11,70 8,60 8,10 6,66 7,30
1955 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,66 7,30
19566 13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,60 7,30
1957 13,22 12,62 15,13%) 14,53%" 13,32 13,02 8,60 6,11 6,67 7,31
1958 .. . 14,72 14,02 16,97% 16,27°%) 13,86 13,56 9,47 7,20 7.87 8,62
1958 Juli ........ 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90r 7,28 7,96 8,72
Aug........ . 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13.56 9,90 7,28 7,96 8,72
Sept, ....... 14,85 14,14 16,92 18,21 18,86 13,66 9,90 7,28 7,96 8,72
Okt. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
Nov. ....... 14 85 14,14 16,92 16.21 13,86 13,56 9,90 7,28 7.96 8,72
Dez. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
1959 Jan. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 18,56 9,90 7,28 7,96 8,72
Febr. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13.66 9,90 7,28 7,96 8,72
Miire, ....... 14,35 14,14 16,92 16,21 13,86 18,56 9,90 7,28 7,96 8,72
April ... ..., 14,85 14,14 16,42 36,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Mai ........ 14,85 14,14 16,92 16,21 13,36 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Juni, ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,36 18,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Juli ....... . 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,566 9,90 6,48 7,16 7,92
Aug. ...... . 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,66 9,90 6,48 7,16 7,92
Sept. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,66 9,90 6,48 7,16 7,92
Okt. ....... 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Nov, ..... . 14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 6,48 7,16 7,92
Teit Kiistenkohle b) r Exportkohle ¢) I Bunkerkohle d)
vOon Ruhrgebiet
Zechengruppe I Zechengruppe I Zechengruppe
1 } 11 i TI1 I | II | 101 1 | 11 ] 1T
nach Emden
1950 3,98 4,35 4,77 3,71 4,08 4,50 3,08 4,35 4,77
1954 4,58 5,02 5,62 8,65 4,03 4,44 5,61 6,12 6,70
1955 4,31 4,75 5,25 3,71 4,09 4,50 5,61 6,12 6,70
1958 4,63 5,07 5,67 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 8,70
1057 4,64 5,08 5,58 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 8,71
1958 5,36 5,68 8,45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
1958 Juli ..... e 5,42 5,98 6,52 4,71 5,13 5,85 6,70 7,30 7.99
Aug......... 5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,65 6,70 7,30 7,99
Sept, ....... 5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,55 8,70 7,30 7,99
Okt. ....... 5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,55 6,70 7,30 7,99
Nov, ....... 5,42 5,93 6,562 4,52r 4,94 5,36 6,70 7,30 7,09
Dez. ....... 5,42 5,93 6,52 4,31 4,73 5,15 6,70 7,30 7,99
1959 Jan., ....... 5.42 5,03 6,52 4,31 4,73 5,15 6,70 7,80 99
Febr. ....... 5,42 5,93 6,52 4,31 4,73 5,15 6,70 7,30 7,99
Mirz ....... 5,42 5,93 6,52 4,31 4,73 5,15 8,70 7,30 7,99
April ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Mai ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Juni........ 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 8,65 7,34
Juli ........ 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Aug. ....... 4,77 5,28 5.87 8,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Sept. ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Okt, ....... 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34
Nov. L. 4,77 5,28 5,87 3,81 4,23 4,65 6,05 6,65 7,34

* Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 23).

1) Loses Getreide der Giiterklasse IV, Mengen ab 200 t. — 2) Ab 1. 6. 1956. — ?) Ab 1, 4. 1956, — 4) EinschlieBlich Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die bis 14, 5. 1957
rd. 0,56 DM und ab 15. 5. 1857 rd. 0.68 DM je Toune betragen. — %) Ab 1. 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschiag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb
Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10, 7. 58 aufgehoben). — ) Vom 8. 8. 1950 bis 18. 1. 1951 Ausnahmefracht.

Erlauterung: a) Verbleibt im Raum Emden: zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt, — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fir den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle.
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noch: Frachtsitze * der Binnenschiffahrt
B DM je 1000 kg

Teit Bunkerkohle l Ortskohle T Steinkohle
von Ruhrgebiet Rhein-Ruhrhifen
i tM.2
nach Bremen Hannover Abladu‘:i:;hlnﬂﬁ m F"’(')‘skf,;‘;f!f,’f ) Waurzburg!) l Mannheim Heilbronn?) Karlsruhe
6,11 6,11 5,20 13,18 5,52 7,69 5,60 6,90 7,10
6,66 8,44 7,43 15,86 7,62 10,40 7,55 9,73 8,97
6,66 8,44 7.43 15,561 7,52 10,40 7,65 9,73 8,97
6,66 8,44 7,43 15,61 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
6,66 8,44 7,43 15,61 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41
7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,560 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17.87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
1859 Jan. ....... 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
Febr. .... .. 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
Mirz ....... 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
April ... .. 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,560 11,35 10,02
Mai ........ 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
Juni........ 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
Juli ........ 7.88 10.02 8,83 17,87 3,56 11,50 8,50 11,35 10,02
Aug. ....... 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
Sept, ....... 7.88 10,02 8.83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
Okt. ....... 7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 2,50 11,35 10,02
Nov, ..... 7,88 10.02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,560 11,35 10,02
Zeit Braunkohlenbriketts Erze
von Wesseling/Rh. Emden ' Bremen Mannheim | Heilbronn?®) Kehl
‘ )
nach | Frankfurt/M.)) | Wurzburg!) ’ Mannheim | Heilbronn?®) | XKarlsruhe Dortmund Duisburg-Ruhrort®)
1950 JD ... 4,47 6,54 [ 4,565 5,85 5,565 2,78 4,16 2,11 2,78 2,93%)
1054 JD ... L. 6,11 8,99 6,14 8,32 7,56 3,52 3,38 2,75 3,66 3,1
1955 JD ....... . 6,13 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,91%)
1056 dD ........ ‘L 6,18 9,06 6,21 3,39 7,63 4,17 4,48 2,75 3,66 2,85
1957 JD ... ... 6,35 9,26 6,34 8,94 7,80 4,73 5,04 2,75 3,09 2,85
1958 JD ........ 6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,55 2,85
1958 Juli L....... 6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,62 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
6,67 9,561 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
6,567 9,61 6,51 9,36 8,02 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
6,57 9,61 6,51 9,36 8,03 517 549 3,07 4,63 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,77 5,49 3,07 4,63 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,77 5,49 3,07 4,63 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8.08 4,77 5,49 3,07 4,63 2,85
6,57 9,561 6,51 9,36 8,03 4,562 5,49 3,07 4,63 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,62 5,49 3,07 4,63 - 2,35
6,57 9,51 6,561 9,36 8,03 4,52 4,84 3,07 4,63 2,85
6,57 9,51 6,561 9,36 8,03 4.52 4,84 3,07 4,63 2,85
6,67 9,51 6,51 9,36 8,03 4,52 4,84 3,07 4,63 2,85
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,62 4,84 3,07 4,63 2.85
6,57 9,51 I 6,51 9,36 8,08 4,52 4,84 3,07 4,63 2,85
6,57 9,51 | 6,51 9,36 8,03 4,52 4,34 3.07 4,63 i 2,85
Mineralsl in Tankschiffen Kies Bimskies®)
von Bremen Emmerich/Rh. ‘ Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
; n
Duisburg-Ruhrort i 7 ' [
nach { beladen iiber Kusten-Kan. u. He%&l))r;‘nn ) Mannheim [
Wesel-Datt.- { Rhein-Herne- | Kusten-Kanal { Dortmund | Hannover Braun- Dortmund | Hannover Braun-
anal un iber schweig schweig
leer uber Minden (Weser)  |Wes.-Datt.-Kan{Rh.-Herve-Kan. | Wes.-Datt.-Kan,
7 ; \
1950 JD ......... . . 23,75 19,65 21,15 2,67 | 4,51 5,06 3,33 5,8119) | 6,4619)
1954 JD ... . . 24,95 20,55 21,55 2,54 5,73 6,41 4,54 7,78 | 8,60
1955 JD ..., .. . . 25,29 20,128) 20,90%) 2,46 5,60 6,28 3,85 6,55 ‘r 7,17
1956 JD ......... 14,20 13,65 26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,23 4,00 8,70 | 7,32
1957 JD ......... 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 | 7,32
1968 JD ........ 15,11 14,67 27,719) 21,31 21,83 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 | 8,37
1958 Juli ........ 15,20 14,60 29,20 21,256 I 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 ; 8,47
Aug......... 15,20 14,60 26,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 ' 8,47
Sept. ....... 15,20 14,60 24,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7.75 8,47
Okt, ....... 15,20% 27,75 21,95% 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Nov. ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Dez, ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
1959 Jan. ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Febr. ....... 15,20 27,75 21.95 3,06 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Marz ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
April ... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Mai ........ 15,20 27,76 21,95 3,05 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
Juni ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 5,32 6,54 4,51 7,75 8,47
Juli ........ 15,20 27,75 21,95 3,06 5,82 6,54 4,561 7,75 8,47
Auvg. ....... ' 15,20 27,75 21,95 3,05 5,82 6,54 4,51 k 7,75 8,47
Sepb. ..., 15,20 27,75 21,95 3,06 5,82 6,64 4,51 ] 7,75 8,47
Okt, ....... 15,20 27,75 21,95 3,05 { 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
Nov, ... ... 15.20 27,75 . 21,95 3,05 | 5,82 6,54 4,51 ! 7,75 8,47

* Die Frachtsiitze versteben sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 23).

1) RinschlicBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Main, die in der Relation Rhein-Rulirhafen-Frankfurt (Main) bis zum 14, 12. 1951 mit 0,07 DM, ab 15. 12, 1951 mit
0,087 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wurden. In der Relation Rhein~-Ruhrhifen/Wiirzburg wurden 0,188 DM bis zum 14. 2. 1951, 0,10 DM
vom 15. 2. 1951 bis 14. 12. 1951; 0,125 DM vom 15, 12. 1951 bis 31. 10. 1952 berechnet. Ab 1, 11. 1952 betragen die Schiffahrisabgaben 0,17 DM je Tonne. — %) Ein-
schlieBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die in der Relation Rbein-Ruhrhiifen- Heilbronn vom 15. 2. 1851 bis zum 14, 12. 1951 mit 0,112 DM, vom 15, 12, 1951
bis 81. 12. 1952 mit 0,224 DM, ab 1. 1. 1053 bis 14, 5. 1957 mit 0 28 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10, 7. 58 aufgehoben). — 3) Volle gesetzliche Lade- und Losch~
zeiten. — 8 EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Erze auf dem Neckar, die ab 15.2. 1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5. 1957 mit 0,224 DM je Tonne berechnet wurden.
AD 1. 1. 1957 wurde ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10. 7. 58 aufgehoben), — *) Er-
rechnet aus den Frachtsitzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. — %) AD 1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit ' -+ Y/, und um-
gekehrt. — 7) Ohne Sehiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — #) Ab 20. 5. 1955 leer iiber Weser. — %) Nach Beschluf des Frachtenausschusses fur den Tankschiffs-
verkehr sind simtliche Frachten ab Bremen/Unterweserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet einheitlich zu kalkulieren; fur die einzelnen Relationen gilt
nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhiingig von dem Weg, iiber den die Verkehrsleistung erfolgt ist. — 10y Marz bis Dezember.
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noch: Frachtsitze* der Binnenschiffahrt
DM je 1000 ke

Zeit Bimskies') 8alzt) Schnittholz Erzeugn. d. Eisenschaff. Ind.?)
von | Ladest, Vallendar b. Brohl/Rh. Heilbronn®) | Borth/Rh, Heilbronn, Bremen unter 50 E Mtleé‘o ¢ und mehr
Frankfurt/M.2) i 4 5 Leverkusen oder Duisburg- ¢ i Rhein-Ruhr-Hafen
pach | — Oberbafen Heilbronn?) Koln Duish.-Rethr Leverkusen Ruhrort Koln Mannheim Mmoo

1950 ID ......... 3,93%) 5,34%) 2,87 3,01 2.88 4,24 12,31 17,40 5,787) 5,357)
1964 JD ......... 4,89 6,83 3,63 3,82 3,65 5,35 13,06 17,55 54 6,04
1965 JD ,........ 4,23 5,88 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,55 8,00 7,00
1056 JD ......... 4,43 6,12 3,83 3,83 3,85 5,35 13,06 17,55 8,00 7,00
1957 JD ... 4,43 6,32°) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 13,06 17,55 8,00 7,00
1958 JD ...... 4,92 7,10 4,26 4,46 4,17 6,23%) 15,03 19,82 9,47 8,28
1958 Juli ........ 4,96 7,17 4,26 4,46 4,22 6,25 15,19 20,01 9,60 8,40
Aug......... 4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Sept. ....... 4,96 717 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9.60 8,40
Okt. .v..... 4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Nov. . 4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Dez, ..... .. 4,96 717 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
1959 Jan. ....... 4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,490 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 717 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9.60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 3,98 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 3,95 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 3,95 619 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4.20 4,40 3,95 6,19 15,19 | 20,1 9,60 8,40

Erzeugnisse der Eisenschaffenden Industrie!) — Partien

Binnenschiffahrtsfrachten fur Normalgiiter

Zeit unter 50 t | 50 tund mehr | unter 50 t | 50 tundmehr { unter 50t | 50 tund mehr der Giiterklassen:
yon Rhein-Ruhr-Hafen ! ', L
Partien:
nach . ! R 50t { 100 ¢ ] 50 ¢ | 100 ¢
R Wiirzburg®) Heilbronn?®) Karlsruhe von Hamburgl®y nach Berlin'l) .
1950 . 8,337) 7,90%) 7,487) 7,057y 8,73 8,43 8.63 8,23
19564 . . 10,81 10,20 9,73 9,13 13,10 12,80 12,80 12,50
19565 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1956 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1957 11,50 10,50 11,20%) 10,20%) 10,10 9,10 14.18 13.89 14,00 13.70
1958 18,02 11,92 12,675 11,53%) 11,43 10,30 14,683 14,33 14,48 14,18
1958 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 1418
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
18.20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
t 13,20 12,10 | 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Nov., ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Dez. ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
1959 Jan., ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Febr. ...... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Mirz ..... . 13,20 12,10 12,85 11,70 11,80 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
April ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Mai ........ 13,20 12,10 12.85 11.70 11,60° * 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Juni ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Juli........ 13,20 12,10 12,85 11,70 11,680 10,45 14,863 14,33 14,48 14,18
Aug. ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Sept, ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Okt. ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,80 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Nov. ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Binnenschiffahritsfrachten fiir Normalgiiter
der GHiterklassen:
Zeit, TIT i v ] v r V1
Partien:
50 t ) 100 ¢ | 50t | 100 ¢ | 50t | 100 ¢ 1 50 6 | 100 ¢
von Yamburg'®) nach Berlinl)
!

1050 8,33 8,03 8,13 7.83 7,93 7,63 7,78 7,43

1954 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60

1955 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11.90 11,60

1958 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60

1057 18,83 13,53 13.63 13,33 13,50 13.20 13,39 13.09

1958 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70

1958 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14.07 13.77 14,00 13 70

14.83 14,03 14,17 18,87 14,07 18,77 14,00 18,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13.77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

1959 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,83 14,03 14,17 18,87 14,07 13,77 14,00 18,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 138,77 14.00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,08 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,37 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,08 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14.07 13,77 14,00 13,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70

14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

* Die Frachtsitze verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag (siehe Seite 23).
1) Volle gesetzliche Lade-~ und Loschzeiten, — ?) BinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fiir Biniskies auf dem Main, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zom 31. Oktober 1952 mit 0,052 DM, ab 1. November 1952 it 0,078 DM je Tonne berechnet wurden. — 3) @iiltig vom 15. Februar
1950 bis 24. Januar 1951, — 4 EinschljeBlich der Schiffabrtsabgaben fiir Bimskies auf dem Neckar, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach Heilbroun mit
0,112 DM je Tonne berechnet werden.— ®) EinschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10.7. 58
aufgehoben). — %) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Sitze betrugen vom 1. Juli 1948 bis 14. Mai 7957 fur Salz in der Giiterkirsse V 0,448 DM, in der
Gilterklasse VI 0,336 DM je Tonne. Der Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhohte sich der Satz anf 0,56 DM in der Giiterklasse V.
Ausnahmesatz und Frachtsatz der Giiterklasse VI wurden auf ¢,336 DM gleichgestellt. — 7) Giiltig vom 1. August 1950 bis 24. Januar 1951, - 8) Ohne Schiffahrtsab-
gaben auf dem Main. — Die S:itze betrugen ab 15. Mai 1857 fiir die Guterklassen 10,833 DM, 110,75 DM, 111 0,583 DM und [V 0,50 DM ie Tonne. — ) Ohne Schiffahrts-
abgaben auf dem Neckar. Die Sdtze betrugen von 1950 bis 14, Mai 1957 fiir dje Giiterklassen T 0,896 DM, II 0,784 DM, 111 0,672 DM und 1V 0,56 DM je Tonne. Ab
15. Mai 1957 Giiterklasse 11,20 DM, I11,008 DM, 111 0,784 DM und IV 0,672 DM je Tonne, — 1°) Hamburg, Bugsiergebiet A. — 1}) Berlin unterhalb,
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Durchschnittliche Kleinwasserzuschlige

Prozentsiitze, um die sich die Frachisiitze tiir Massengiiter erhthen *)

Zwischen Ausnahmeregelung
Ab Oberrhein-, Main-, s instati
Neckarstationen Niederrheinstationen Steinkohle und -Koks Braunkohlen-Briketts
Zeit talwirtst) und i
ADb Rhein-Rubr-Hifen Braubach?) | Litlsdorf?) Ab Rhein-Ruhr-Stationen
bergwarts!) nach )
berg- und talwirts Rhein-, Main-, Neckarstationen)?)
1950 JD ... ool 6,56 2,62 2,88 5,12 5,72
1951 JD .. i 0,65 1,19 0,54 — 0,65
1952JD .......... PR 0,49 2,55 1,14 -— 0,49
19583 JD ... 8,73 13,54 10,46 4,19 8,73
1054 JD .o i 4,23 4,29 4,82 3,01 4,23
1955 ID . ovviiniiiiiiin 3,41 5,65 4,11 - —
1956 0D .. ..l —_ — — — _—
1957 FD e 1,63 1,73 0,97 — —
1958 TD oot 0,38 0,05 — — —
1049 Juli ....ovviiiiiannnn 45,16 42,74 34,68 37,26 37,26
August ... 70,85 75,00 75,00 70,85 70,65
September............... 73,00 75,00 75,00 73,00 73,00
Oktober ............. 75,00 75,00 75,00 75,00 75,00
November ............... 74,50 75,00 72,50 74,50 74,50
Dezember ............... 35,81 14,52 10,48 35,81 35,81
1950 Januar ................ 33,39 7,26 6,45 31,77 31,77
Februar «o..ovveenenenn.n 23,57 16,96 13,39 25,71 25,71
MErZ....covveniiennenn 2,68 — — _— —_
April ... ... il 9,33 — — — 1,33
1950 Oktober ................. 5,16 3,23 8,87 —_ 5,16
November ............... 4,67 4,00 5,83 4,00 4,67
1951 Oktober............cvuen 7,10 12,90 6,45 —_ 7,10
November ............... 0,67 1,33 — — 0,67
1052 August .......... ... 3,87 23,23 10,97 — 3,87
September.............. 2,00 7.33 2,67 — 2,00
1953 September............... 1,33 11,33 0,67 — 1,33
Oktober .............0 N 10,97 27,10 15,48 — 10,97
November ......01....... 24,67 44,00 30,66 — 24,67
Dezember .......covvvunns 67,74 80,00 78,71 50,32 67,74
1954 Januar .- 39,35 20,00 33,66 36,13 39,35
Februar 11,43 31,43 24,29 — 11,43
1955 Oktoher . ................ _— 1,29 —_ — —_
November .........ovaeun 26,67 43,33 30,00 — —
Dezember «...oovvvvnn.nn 14,19 28,23 19,35 — —
1957 November ........ooounn. 6,00 5,33 2,67 — —
Dezember ............... 13,65 15,48 9,03 —_ -
1958 Januar ..........000000 4,52 0,65 — - .
1959 September............... 33,33 60,00 48,00
Oktober ................. 72,90 96,13 96,13 72,90 72,90
November ............... 34,00 66,67 50,67

*) Der durchschnittlichen Prozentberechnung liegen die fur einzelne Tage festgestellte:
der Kalendertage des Monats. Bei der Berechnung der Transportsitze (Frachtsitze e;
(ohine Schiffahrtsabgaben auf dem Main und Neckar und ohne Kanalkosten
1y Tarifliche Pegelme8stelle Kaub. — 2) Tarifli
erhebenden Kleinwasserzuschlige (20 bzw, 409%

bereits pauschal einbezogen.

che Pegelmefstelle Koln., —

auf den we
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n Prozentsitze — soweit in Frage kommend — zugrunde, geteilt durch die Anzah}
inschl. der Kleinwasser- und sonstigen Zuschisige) ist der entsprechende Frachtsatz
stdeutschen Kanilen) anzuwenden (vgl. Anmerkungen auf Seiten 20——22).

3) Die ber einem Niedrig-Wasserstand von 120 bis 81 em Kauber Pegel normalerweise zu
) sind for Steinkohle ab 25. Jan. 1951, fir Braunkohlenbriketts ab 1. April 1954 in die jeweils festgesetzten Frachtsitze




II1. Luftverkehr

A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen
Preise in DM

Jahresdurchschnitt . November
~  von Frankfurt (Main) 1954 1955 1958 1957 1958 1959
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. ‘ Touristen I. ] Touristen I \‘ Touristen 1. } Touristen 1. Touristen 1. I Touristen
J | { l |
Europa J o | i
Belgien Briissel a) 74,00 [ 75,00 102,00 76,00 106,00 77,00 109,00 80,00 109,00 [ 80,00
b) 171 () 133,00 171 0 136 00 184,00 137,00 190,00 | 139,00 197,00 144,00 197,00 144,00
1) i . — — — = — 15009 — | 11500
Deutschiand Berlin a) 111,00‘\[ 29,00 111 ‘ 89,00 111,00 89,00 111,00 t 89,00 111,00 90,00r 111,00 | 93.00
b) 200,004, 159,00 ] 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 164.00r 200,00 ’ 168,00
¢) — 130,009 130,60 — 130,00 — ' 130,00 — 132,00r — | 136,00
]
Bremen a) 130,004, 102,00 130,0f \ 102.00 131,00 102,00 136.00 2 102,00 128,00 102,00 128,00 | 102,00
b 234,00Y 184,00 234,00 | 184,00 235,00 184,00 245,00 | 184,00 231,00 184,00 231,00 | 184,00
d) — — — — 132,003 — | 132,00 — 132,00 — | 132,00
e) — 166,00%) — 166 00 — 166,00 — : — — — —_ | -
|
Diisseldorf 1) 62,001 50,00 62,00 50,00 63,00 50,00 66,00 \ 50,00 62,00 50.00 62,00 | 50,00
b) 112,00%) 90,00 112,00 90,00 114,00 90,00 119,00 | 90,00 112,00 90.00 112,00 [ 90,00
¢) — — — 62,008 — 62,00 — | 62,00 — 62,009 — | —
i 4 — _ — — — — — 70,00%) — 70,00 — 70,00
Hamburg a) 130,00%) 102,00 130,00 102,00 131,00 102,00 136,00 102,00 128,00 102,00 128,00 102,00
b) 234,00%)| 184,00 234,00 184,00 235,00 184,00 245,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00
e) — 166,00 — 166,00 — 166,00 — }d) 144,009] —  |d) 144,00 — ld) 144,00
Hannover a) 86,00%) 69,00 86,00 69,00 88.00 69,00 92,00 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00
b) 155,00)] 125,00 155,00 125,00 158,00 125,00 166,00 125,00 155,00 125,00 155,00 125,00
d) — —_ — —_ —_ 96,00%) — 96,00 — 96,00 —_— 96,00
Miinchen 8) 83,00%) 70,00 88,00 70,00 90,00 70,00 94,00 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00
b 159,00') 126,00 159,00 126,00 162,00 126,00 170,00 126,00 159,00 126,00 159,00 126,00
d) _— —_ — -— — 98,00%) — 98,00 —_ 98,00 —_ 98,00
Niirnberg a) 50,00%), 40,00 50,00 40,00 51,00 40,00 54,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00
b) 90,00Y), 72,00 90,00 72,00 92,00 72,00 98,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00
d) —_ —_ — —_— — 60,00%) — 60,00 —_ 60,00 - 60,00
Stuttgart a) 50,00Y), 40,00 50,00 40.00 51,00 40,00 54,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00
b) 90,004 72,00 90,00 72,00 92,00 72,00 98,00 72,00 90,00 72.00 90,00 72,00
A d) —_ — —_ —_— — 56,00%) —_ 56,00 — 56,00 - 56,00
Frankreich Paris ) 118,00 95,00 118,00 95,00 127,00 96.00 134,00 108,00 141,00 109,00 143,00 110,00
b) 213,00 171,00 213,00 171,00 229,00 173,00 241,00 186,00 255,00 196,00 258,00 198,00
Griechenland  Athen a) 637,00 511,00 652,00 522,00 701,00 527,00 708,00 536,00 708,00 536,00 708,00 536,00
b) 1146,00 919,00 | 1175,00 940,00 1262,00 949,00 1275,00 965,00 1275,00 965,00 1275,00 965,00
1) — — — — — 718,00 — 71800 — —_ — —
GroBbritannien London a) 203,00r; 166,00 205,00 170,00 220,00 173,00 233,00 182,00 243,00 188,00 245,00 189,00
bY 366,00 299,00 369,00 306,00 896,00 312,00 420.00 329,00 438,00 339,00 441,00 341.00
cf) —_ — —_ — — — — 249,00%) —_ 260,00%) -— 260,00%)
Ttalien Mailand a) 190,00 156,00 195,00 156,00 209,00 156,00 217,00 158,00 225,00 164,00 225,00 164,00
h) 341,00 281,00 351,00 281,00 377,00 281,00 391,00 285,00 405,00 296.00 405,00 296,00
f) -— — — 224,00 —_ 245,00 — 255,00 — 265,00 — 247,00
Rom . a) 299,00 228,00 289,00 228,00 307,00 228,00 318,00 281,00 380,00 240,00 330,00 240,00
b) 539,00 411,00 520,00 411,00 553,00 411,00 573,00 416,00 594,00 432,00 594,00 432,00
f) —_ — — —_ —_ — — ¢) 369,00%) — 388,00%) - 360,00%)
Jugoslawien Belgrad a) 381,001 304,005 350,00%) 286,00 384,00 285,00 414,00 301,00 414,00 301,00 414,00 301,00
b} 686,001) 548,005 630,00%) 515,00 691,00 514,00 746,00 542,00 746,00 542,00 746,00 542,00
f) — 47200 — 434,00y — 434,00 — 434,00 — 434,00 —_ 434,00

80,00 112,00 81,00 | .116,00 85,00 116,00 85,00

Niederlande Amsterdam a) 108,00 85,00 101,00 80,00 108,00
b 144,00 201,00 148,00 209,00 153,00 209,00 153,00

186,00 152,00 182,00 144,00 194,00

Norwegen Oslo 2) | 337,009 303,003 847.00 { 303,00 | 36800 | 304,00 | 377,00 | 310,00 | 387,00 | 322,00 | 394,00 | 328,00
b) | 607,008 546,009 624,00 { 546,00 | 663,00 | 54800 | 680,00 | 558,00 | 697,00 | 579,00 | 710.00 | 591,00
ef) — — — — — 400,004 — 413,009 — — — =

Osterreich Wien a) | 180,00 | 146,00 | 182,00 | 146,00 | 196,00 | 146,00 | 207,00 | 151,00 { 210,00 | 153,00 | 210,00 | 153,00

b) 324,00 263,00 328,00 263,00 352,00 263,00 372,00 272, 378,00 276,00 378,00 276,00

Portugal Lissabon a) 472,00 376,00 471,00 376,00 505,00 | 381,00 534,00 395,00 548,00 402,00 543,00 402,00
b) 850,00 677,00 847,00 677,00 910,00 685,00 962,00 712,00 978,00 724,00 978,00 724,00

Spanien Barcelona  a) 314,00%) 232,00 299,00%)| 235,00 322,00 239,00 333,00 242,00 346,00 252,00 346,00 252,00
b} 565,00%) 418,00 530,00%)| 431,00 580,00 434,00 601,00 437,00 623,00 454,00 623,00 454,00

Madrid a) 378,00 286,00 365,00 289,00 388,00 293,00 410,00 304,00 417,00 309,00 417,00 309,00

b} 681,00 515,00 658,00 521,00 699,00 528,00 739,00 548,00 751,00
304,00 377,00 310,00 387.00
548,00 680,00 558,00 697,00
109,00% — c) 411,00%) —

557,00 751,00 557,00

322,00 394,00 328,00
579,00 710,00 591,00

Schweden Stockholm  a) 332,0()1 300,00 347,00 303,00 368,00
b 599,00 540,00 624,00 546,00 663,00

| - - — — =

Schweiz Genf a) 150,00 130,00 162,00 131,00 176,00 131,00 180,00 131,00 176,00 131,00 174,00 131,00
b) 271,00 234,00 29 ,00 236,00 317,00 236,00 324,00 236,00 317,00 | 236,00 314,00 236,00

cf) — — — — 199,00 — 199,00 — 199,00 - 199,00

Ziirich a) 115,001 92,005 115,00 92,00 123,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00

b) 207,000 166,005 207,00 166,00 2.‘-,00 166,00 227,00 166,00 227,00 166,00 227,00 166,00

cf) —_ 140,00%) - 140,00 — 140,00 — 140,00 -— 140,00 — 140,00

Tirkei Istanbul a) 741,00 592,00 740,00 592,00 796,00 592,00 825,00 603,00 830,00 608,00 830,00 608,00
b) | 1334,00 | 1066,00 { 1333,00 | 1066,00 | 1433,00 | 1066,00 | 1485,00 | 1085,00. | 1494,00 | 1095,00 | 1494,00 | 1095,00

Anmerkung: Die dargestellten Durchschnitte werden nach den verdffentlichten Flugpreisen der IATA (International Air Transport Association) berechnet. — Saison-
wechsel] im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

a) Einfacher Flug. — b) bis f) Hin- und Riickflige: b) Normal-, ¢) Nachtfluge. — d) Ruckflug innerhalb 8 Tagen (Ausflugsrate). — e) Riickflug innerhalb 17 Tagen. —

f) Rickflug innerhalb 23 Tagen.

1) 4. Quartal. — 2) April bis Dezember. — 3) 1. Quartal. — ¢) Nur von 1. April bis 31, Oktober zugelassen. — ) II, Halbjahr.
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noch: IT1. Luftverkehr

noch: A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen
Preise in DM

Jahresdurchschnitt November
von Frankfurt (Main) 1954 1955 1956 1957 1958 1959
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
I. iTouristen I i Touristen 1. { Touristen T, |Tonristen 1. Touristen I ! Touristen
| | | , |
Afrika | ]
Agypten Kairo a) | 1003,00 753,00 1012,00 753.00 1100,00 ; 762,00 1153,00 788,00 1179,00 806.00 1188,00 I 812,00
b | 1805,00 } 1356,00 1822,00 | 1356,00 1981,00 | 1372,00 2076,00 | 1419,00 2123,00 j 1451,00 | 2139,00 ‘ 1462,00
Sidafrik.
TUnion Johannesburg a) | 2161,00 | 1647,00 | 2176.00 | 1647,00 | 2350,00 | 1662,00 | 2447,00 | 1706,00 | 2588,00 | 1768,00 j 2635,00 | 1788,00
by | 3890,00 | 2965,00 { 3917,00 ] 2065,00 4230,00 | 2992,00 4405,00 | 3071,00 4659,00 | 3182,00 4743,00 | 8219,00
’ { \
‘( ‘ ’ |
| | r |
|
Asien | ‘
| |
Aden Aden ) 5 1564,00)| 1259,00Y)| 1700,00 f 1274,00 1800,00 | 1318,00 1897,00 ’ 1371,00 1929,00 | 1388,00
b) ( 2816,001)| 2267,001| 3060,00 S 2994,00 | 3240,00 | 2373,00 | 3415,00 | 2468,00 | 3473,00 | 2499,00
Birma Rangun a) 2505,002)( 2000,00%)[ 2505.00 | 2000,00 { 2682,00 | 2024,00 | 2905,00 | 2094,00 3064,00 1 2174,00 3234.00 | 2282 00
b) 4509,002)) 3600,00%)] 4509,00 ‘ 3600,00 | 4827,00 | 3643,00 5229,00 | 3770,00 5516,00 | 3913,00 5822,00 | 4108,00
Ceylon Colombo a) | 2200,001 1647,001)| 2200,00 | 1647,00 2288,00 ‘l 1647,00 | 2441,00 | 1709,00 { 2482,00 } 1729,00  2599,00 | 1812,00
b) | 3960,001) 2965,00%| 3960,00 { 2965,00 | 4118,00 | 2065,00 | 4894,00 | 3076,00 | 4168,00 3113,00 | 4679,00 ] 3262,00
Indien Bombay a) 1964,003)‘ 1447,00%)] 1964,00 ‘ 1447,00 | 2044.00 ‘ 1447,00 | 2185,00 | 1509,00 | 2223,00 j 1529,00 | 2341,00 | 1612,00
b) 3536,003)r 2605,00%) 3536,00 ‘ 2605,00 3679,00 ; 2605,00 3933,00 | 2716,00 4002,00 | 2753,00 | 4214,00 | 2902,00
Kalkutta a) 2188,00’)< 1647,004| 2188,00 | 1647,00 2276,00 | 1647,00 | 2429,00 | 1709,00 2470,00 | 1729,00 | 2588,00 | 1812,00
b) | 3939,00%) 2965,00%) 8930,00 | 2965,00 4090,00 | 2965,00 4370,00 | 3076,00 4446,00 | 3113,00 4659,00 | 3262,00
J 00| r
Irak Bagdad a) | 1282,00%) 965,00%)] 1282,00 | 965,00 1391,00 ‘ 068,00 1435,00 977,00 1461,00 | 994,00 1470,00 h 1000,00
. b) 2308,003)} 1737,00%)| 2308,00 | 1737,00 2504,00 | 1743,00 2583,00 | 1759,00 | 2630,00 | 1790,00 | 2646,00 | 1800,00
’ |
Iran Abadan a) | 1841,00%) 1047,00%] 1341.00 | 1047,00 1459,00 1 1059,00 1529,00 | 109400 1556,00 | 1112,00 1565,00 | 1118.00
b) 2414,003)‘ 1885,00%)] 2414,00 | 1885,00 2626,00 | 1906,00 2753,00 ] 1970,00 2801,00 | 2002,00 | 2817,00 | 2013,00
Teheran a) | 1461,00 \ 1108,00 | 1470,00 | 1118,00 1585.00 | 1118,00 1623,00 | 1118,00 1650,00 | 1135,00 1659,00 | 1141,00
b) | 2630,00 ‘ 1995,00 | 2646,00 { 2013,00 2853,00 | 2013,00 § 2922,00 J‘ 2013,00 | 2971,00 | 2044,00 | 2987,00 | 2054,00
Japan Tokio a) ( 3263,00 ‘ 2670,00Y)] 3340,00 | 2670,00 3690,00 | 2702,00 4058,00 | 2799,00 | 4243,00 | 2888,00 | 4459,00 | 3023,00
b) | 5874,00 ) 4806,001] 6012,00 | 4806,00 6642,00 ’ 4864,00 7305,00 | 5039,00 7638,00 | 5203,00 | 8025,00 | 5442,00
| ‘.
Libanon Beirut 2) | 1003,00 I 753,00 1012,00 753,00 1100,00 762,00 1153,00 788,00 1179,00 806,00 1188,00 812,00
b) | 1805,00 j 1355,00 1822,00 | 1356,00 1981,00 J 1372,00 | 2076,00 | 1419,00 2123,00 | 1452,00r| 2139,00 | 1462,00
Philippinen Manila a) 3058,00”)\ 2447,00%)] 3058,00 | 2447,00 8373,00 ] 2476.00 3705,00 } 2564,00 3899,00 | 2662,00 4093,00 | 2788,00
b) | 5505,00%) 4405,00%)) 5505,00 | 4405,00 6072,00 ] 4458,00 6669,00 j 4616,00 7019,00 | 4792,00 7368,00 | 5019,00
Singapur und
Malaya Singapur a) | 2564,00Y) 2047.00% 2564,00 | 2047,00 2829.00 } 2076,00 3105.00 | 2164,00 3273,00 | 2244,00r| 3458,00 | 2352,00
b) 1 4616,00%) 3685,001)} 4616,00 | 3635,00 5092,00 { 3738,00 5589,00 J 3896,00 5892,00 | 4024,00r | 6225,00 | 4234,00
Syrien Damaskus a) | 1012,00%) 753.00%| 1012,00 ‘ 753,00 1100,00 ‘ 762,00 1153,00 “ 788,00 1179,00 806,00 1188,00 812,00
by 1822,003)} 1356,00%)] 1822,00 | 1356,00 1981,00 ;| 1372,00 { 2076,00 | 1419,00 2123,00 | 1451,00 2139,00 | 1462,00
Thailand Bangkok a} 2529,002)’ 2n23,00%)) 2529,00 | 2023,00 2794,00 | 2050,00 3070,00 | 2129,00 3229,00 | 2209,00 3399,00 | 2317,00
b) 4553,002)l 3642,00%)| 4553,00 | 3642,00 5029,00 | 3690,00 5526,00 f 3833,00 5813,00 | 3976,00 6119,00 | 417100
- |
] f
‘( | | |
( r f ! |
Australien und Ozeanien | r ‘ ;
Australischer Sydney a) | 8493,00%) 2799,00%)| 8493,00 | 2799,00 3758,00 | 2799,00 | 3893,00 } 2834,00 4034,00 | 2940,00 4340,00 | 3093,00
Bund b} { 6288,00') 5039,00%) 6288,00 | 5039,00 6764,00 | 5039,00 7003,00 | 5102,00 7262,00 % 5202,00 7812,00 | 55638,00
| | |
< r ‘ J
) | ! ! a
Amerika [ | { | |
Argentinien Buenos Aires a) | 2945,00 —_ 3027,00 ; — 3054,00 } — 3218,00 \ 2361,00)| 3345,00 ‘ 2411,00 3369,00 ‘ 2428,00
by | 5301,00 —_— 5449,00 | —_ 5498,00 }‘ — 5792,00 | 4250,00%)) 6021,00 | 1341.00 6065,00 | 4371,00
Brasilien Rio de Janeiro a) { 2873,00 — 2005,00 ] — 2015,00 | — 3073,00 } 2235,001)| 3198,00 | 2285,00 3222,00 | 2302,00
b) | 5172,00 —_ 5228,00 l — 5247,00 J — 5531,00 [ 4023,004| 5756,00 | 4114,00 5800,00 ’ 4144,00
Chile Santiago a) | 3150,00 —_ 3181,00 1 —_ 3272,00 ; —_ 3470,00 | 2533,00Y)| 3585,00 ! 2602,00 3612,00 | 2625,00
by | 5670,00 — 5725,00 \‘ — 5890,00 ‘ — 6202,00 | 4560,00Y)] 6453,00 | 4684,00 6502,00 | 4725,00
Kolumbien Barranquilla a) | 2266,00%) 1882,00%) 2289,00 | 1882,00 2415,00 \ 1882,00 2363,00 J‘ 1882,00 | 2394,00 | 1882,00 2415,00 | 1882,00
b) 4079’002)0 3387,00%)) 4121,00 | 3388,00 4355,00 | 3388,00 4255,00 | 3388,00 | 4309,00 | 3388,00 4347,00 | 3388,00
¢) 3785,003)< 3051,00%)| 8785,00 | 3051,00 3999,00 ) 8135,00 4213,0()")L 3219,00%) - sd)‘.2.980,005) — | —
Uruguay Montevideo a) | 2945.00 — 3027,00 | — 3054,00 | _ 3218,00 | 2361,008] 8345,00 | 2411,00 3369,00 J‘ 2428,00
b 5301,00 ) — 5449,00 —_— 5498,00 | — 5792,00 I 4250,001| 6021,00 | +341,00 6065,00 | 4371,00
Venezuela Caracas a) 2203,00‘){ 1853,00%) 2247,00 | 1853,00 2373,00 } 1853,00 { 2321,00 | 1853,00 | 2352,00 | 1853,00 2373,00 | 1853,00
b) 3966.001)\ 3336,00%) 4045,00 ) 3336,00 4372,00 J 3336,00 4178,00 | 3336,00 4234,00 | 3336,00 4272,00 | 3336,00
¢) 3709,003)J 2998,00%)] 3709,00 [ 2998,00 3923,00 \ 3082,00 4137,00“)‘ 3166,00%) —_ d)2927,00%) — i —
|
Vereinigte New York a) | 1834,00 | 1362,00 1841,00 }‘ 1379,00 1967,00 | 1379,00 1883,00 | 1379,00 1951,00 | 1458,00%] 2025 007)1 1521,007)]
Staaten by | 8302,00 | 2452,00 3314,00  2483,00 3541,00 *‘ 2483,00 3390,00 | 2483,00 3513,00 ] 2625,008)] 3645,007) 2738,007)
c}'] 2944,00 J 2074,060 2977,008)j 2134,00 3405,001)‘ 2313,00 - 4)2074,00°%) -— |d)2074,00‘) — ‘} —
! 5 |
} | | | \

Anmerkung: Durchschnitte berechnet nach den Flugpreisen der International Air Transport Association. — Saisonwechsel im allgermeinen jeweils 1. Aprilund 1. Oktober.
a) Einfacher Flug. — b) Hin- und Ruckflug. — ¢) Vor- und Nachsaison-Preise fir Hin- und Riickflug. Geltungsdauer auf Nordatlantikrouten jeweils vom 1. November
bis zum 31. Mirz, — d) Hin- und Rickflug innerhalb 15 Tagen,

1y April bis Dezember. — 2) II. Halbjahr, — 3) 4. Quartal. — %) 1. Quartal. — 5) April 1957 bis Mérz 1958. — )

Preise in der Iiconomy-Kiasse ab April 1958: Ein-
facher Flug DM 1219,00, Hin- und Rilekflug DI 2195,00. — 7) Preise in der Economy-Klasse ab April 1959: Binfacher Flug DM 1256,00, Hin- und Ruckflug DM 2229,00.—
Bei Benutzung von Diisenflugzeugen wird ab 1. April 1959 fur den einfachen Flug in der I. und De Luxe-Klasse ein Zuschlag von DM 84,00 bzw. DM 63.00 in der
Touristen- und Economy-Klasse erhoben, —— &) Januar bis September. — %) Giiitig ab Oktober 1956.
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noch: II1. Luftverkehr

B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Raten in DM je kgl)

Jahresdurchschnitt November
von Frankfurt (Main) 1954 1955 1956 1957 1958 1959
nach unter | uher unter | ber unter | iber unter | tiber unter | {iiber unter | iber
45 5 45 45 5 45
Kilogramm
Europa
Belgien Briissel 0,80 0,62 0,80 0,63 0,80 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63
Danemark Kopenhagen 1,93 1,46 1,93 1,47 1,93 1,47 2,02 1,51 2,12 1,58 2,23 1,68
Deuts(‘illand Berlin 0,97 0,75 0,97 0,76 0,97 0,76 1,02 0,76 1,06 0,79 1,10 0,80
Bremen 1,21 0,91 1,22 0,92 1,22 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,35 1,00
Diisseldorf 0,54 0,41 0,65 0,42 0,55 0,42 0,54 0,41 0,57 0,43 0,60 0,45
Hamburg 1,21 0,91 1,22 0,92 1,22 0,92 1,25 0,94 1,31 0,98 1,85 1,00
Minchen 0,76 0,569 0,76 0,59 0,76 0,59 0,78 0,59 0,81 0,62 0,85 0,85
Stuttgart 0,41 0,29 0,42 0,29 0,42 0,29 0,42 0,32 0,45 0,33 0,45 0,35
Finnland Helsinki 3,65 2,73 3,65 2,73 3,65 2,73 8,01 2,91 3,91 2,94 4,12 3,11
Frankreich Paris 0,97 0,75 0,97 0,76 0,97 0,76 1,05 0,80 1,08 0,83 1,09 0,84
GroBbritannien  London 1,47 1,12 1,47 1,13 1,47 1,13 1,60 1,18 1,67 1,25 1,68 1,26
Ttalien Rom 2/,02 1,51 2,02 1,51 2,02 1,51 2,10 1,60 2,21 1,67 2,23 1,68
Niederlande Amsterdam - 0,80 0,62 0,80 0,63 0,80 0,63 0,84 0,63 0,87 * 0,66 0,88 0,67
Norwegen Oslo 2,63 2,00 2,65 2,02 2,81 2,11 3,02 2,27 3,13 2,37 3,32 2,48
Usterreich Wien 1,30 1,00 1,30 1,01 1,30 1,01 1,39 1,05 1,46 1,08 1,47 1,09
Portugal Lissabon 3,57 2,69 3,67 2,69 3,57 2,69 3,78 2,81 3,92 2,95 3,95 2,98
Spanien Madrid 2,85 2,14 2,86 2,14 2,86 2,14 3,02 2,27 3,13 2,34 3,15 2,35
Schweden Stockholm 2,68 2,01 2,69 2,02 2,82 2,11 3,02 2,27 3,13 2,87 3,32 2,52
Schweiz Ziirich 0,86 0,65 0,88 0,67 0,95 0,70 0,97 0,71 1,00 0,75 1,01 0,76
Turkei Istanbul 5,03 3,76 5,12 3,82 5,12 3,82 5,38 4,03 5,59 4,21 5,63 4,24
Afrika
Agypten Kairo 5,63 4,22 5,71 4,28 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Belgisch Kongo  Leopoldville 10,57 7,92 10,71 8,02 11,12 8,34 11,76 8,82 11,76 8,82 12,35 9,28
Ghana Acera 9,79 7,34 9,91 7,43 10,32 7,75 11,00 8,23 11,00 8,23 11,59 8,69
Marokko Casablanca 3,22 2,39 3,22 2,39 3,23 2,43 3,31 2,47 8,29 2,46 3,32 2,48
-Sidafrik, Union Johannesburg 18,43 10,07 13,61 10,21 14,11 10,58 14,09 11,26 15,66 11,75 16,59 12,43
Asien '
Birma Rangun 14,82 11,12 14,99 11,26 15,56 11,67 16,55 12,39 17,21 12,92 17,85 13,40
Ceylon Colombo 13,43 10,07 13,61 10,21 14,11 10,58 14,99 11,28 14,99 11,26 14,99 11,26
Hongkong Victoria 19,09 14,31 19,32 14,49 20,01 15,08 21,29 15,98 23,08 17,33 23,73 17,81
Indien Bombay 12,12 9,08 12,26 9,20 12,74 9,54 13 52 10,16 13,52 10,16 13,62 10,16
Kalkutta 18,23 9,91 13,40 10,04 13,90 10,42 14,78 11,09 14,78 |7 11,09 14,78 11 09
Indonesien Djakarta 17,14 12,86 17,35 13,02 18,01 13,52 19,19 14,36 20,00 14,99 20,96 15,71
Irak Basra 7,56 5,68 7.64 5,75 7,96 5,97 8,44 8,34 8,44 ¢ 6,34 8,44 6,34
Iran Teheran 8,72 6,55 8,82 6,64 9,17 6,89 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31
Israel Tel Aviv 5,63 4,22 5,71 4,28 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Japan Tokio 23,24 17,43 23,52 17,64 24,40 18,30 25,96 19,45 27,04 20,29 27,85 20,87
Libanon Beirut 5,63 4,22 5,71 4,28 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Pakistan Karachi 11,11 8,34 11,26 8,44 11,63 8,73 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28
Syrien Damaskus 5,68 4,22 5,71 4,28 5,93 4,44 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Thailand Bangkok 15,97 11,99 16,17 12,14 16,80 12,61 17,85 13,40 18,62 13,96 18,77 14,07
Australien und Ozeanien
Austral. Bund Sydney?) 22,22 16,66 22,22 16,67 22,22 16,67 22,22 16,67 24,11 18,07 25,70 19,28
Neuseeland Auckland?)- 25,87 19,40 25,87 19,40 25,87 19,40 25,87 19,40 27,76 20,84 29,36 22,01
Amerika
Argentinien Buenos Aires 19,53 14,66 19,53 14,66 20,25 15,19 20,50 15,37 21,32 16,00 22,39 16,80
Bolivien La Paz 21,38 16,08 21,38 16,09 21,38 16,09 22,05 16,59 22,65 17,01 22,76 17,09
Brasilien Rio de Janeiro 17,09 12,84 17,09 12,85 17,72 13,32 19,29 14,49 19,74 14,83 20,54 15,79
Chile Santiago 20,08 15,08 20,08 15,08 20,80 15,61 21,04 16,79 21,86 16,42 22,93 17,22
Kanada Montreal 11,09 8,32 11,09 8,32 11,09 8,32 11,68 8,78 12,20 9,16 12,98 9,74
Toronto 11,67 8,72 11,565 8,66 11,55 8,69 12,14 9,11 .| 12,66 9,53 13,44 10,12
Kolumbien Barranguilla 15,12 11,34 15,12 11,34 15,12 11,34 15,88 11,93 16,44 12,35 18,55 12,43
Kuba Havana 13,13 9,88 13,15 9,91 13,15 9,91 13,73 10,37 14,40 10,90 15.12 11,34
Mexiko Mexiko City 14,44 10,99 14,43 11,08 14,49 11,09 15,08 11,55 15,71 12,11 16,51 12,78
Peru Lima 19,563 14,69 19,53 14,70 19,53 14,70 20,20 15,20 20,80 15,62 20,92 15,71
Urnguay Montevideo 19,53 14,66 19,53 14,66 20,25 15,19 20,50 15,87 21,32 16,00 22,39 16,30
Venezuela Caracas 14,32 10,75 14,32 10,75 14,32 10,75 15,04 11,30 15,67 11,75 15,79 11,84
Vereinigte Staaten New York 11,47 8,61 11,47 8,61 11,47 8,61 12,05 9,07 12,58 9,46 13,36 10,04

Anmerkung: Durchschnitte berechnet nach den Luftfrachttarifen der TATA (International Air Transport Association). Fir die Berechnung der Luftfracht wird das
Bruttogewicht einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Brucbteile von 1 kg auf das nachste 1/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen bilden sperrige Giiter, fiir welche im
innereuropiischen Verkehr 7 dm® und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm? als 1 kg berechnet werden. — Fiir hoohwertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16.50 per kg
betriigt, werden Wertzusehlige erhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1., Ok-
tober. — 1) Umgerechnet von US § (1 § = DM 4,20) — 2) Ostroute (itber Indien).
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noch: ITI. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Spezialluftirachtraten fiir einige wiehtige Waren von Frankfurt (Main
nach wichtigen internationalen Flughilen : '
Raten in DM je kg*

Mindest-
Warenart Bestimmungsort gewicht Stand November
in kg 1954 1955 1956 1957 1958 1959
von Frankfurt Main)nach .......... .. ... i,
Antibiotica ........iiiiiiiiiiiiiieiinn a) Bagdad ........ 100 4,62 4,62 4,62 — 4,70 4,70
a) Damaskus ...... 100 3,58 3,563 3,563 3,65 3,65 3,53
a) Istanbul . ....... 100 3,09 3,09 3,09 _ —_ —_
a) Teheran ........ 100 6,45 5,45 5,45 5,59 4,66') 3,821
Bekleidung, auch halbfertige .............. d) Boston ........- 45 4,54 4,54 4,54 4,62 4,62 4,62
¢) Goteborg ....... 100 1,39 1,39 1,39 1,47 1,47 —
d) New York ...... 45 4,54 4,54 4,54 4,62 4,62 4,62
¢) Stockholm ,..... 100 1,60 1,60 1,60 1,68 1,68 1,76
¢) Teheran ........ 250 4,83 4,83 4,83 4,83 4,661 3,821)
Tuche am Meter,.auch zugeschnitten ....... ¢) Goteborg ....... 250 1,39 1,39 1,39 1,47 1,47 —
a) New York ...... 45 4,88 4,54 4,54 4,62 4,62 4,62
¢) Stockholm .. .... 100 1,60 1,60 1,60 1,68 1,68 1,76
¢) Teheran ........ 250 4,83 4,83 4,83 4,83 4,66") 3,821)
Unterwische ....ovveererennarerananienns Brissel ......... 250 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
Holz, KUNSEWATEN . .vvevvrneernennnrenass Casablanca ..... 100° 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
Leder und Lederwaren ohne Lederbekleidung Algier .......... 45 1,59 1,59 1,69 1,69 1,59 1,59
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Maschinen, ausgenommen Motoren, Turbinen,
elektr, Biiro- und Geschiftsmaschinen . ... Briissel .. .. .. .o 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Maschinen, Gescbéifts-, Biiro- .............. Amnmsterdam .. ... 100 0,40 0,40 0,40 — - —
Elektr. Ausrilstungen ohne Maschinen ...... Algier .......... 100 — 1,51 1,51 1,51 - 1,61 1,51
¢) Amsterdam...... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
¢) Bagdad ....... .. 45 —_ . 441 4,62 4,87 4,87 4,87
Baranquilla ..... 45 — — 8,48 8,48 8,48 8,48
Bogota ......... 45 — — 9,563 9,53 9,53 9,53
Caracas ....... . 45 — — 8,57 8,67 8,57 8,57
Curacao 45 — — 7,94 7,94 7,94 7,94
Houston 45 — — — 6,59 6,72 6,72
Mexiko City .... 45 —_ End 7,69 7,69 7,69 7,69
New York ...... 45 -— 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Radio-,Fernsehapparateund/oder Musiktruhen Beirut ........ .. 100 —_— 3,40 8,40 3,40 3,40 3,40
c) Brissel ......... 250 — 0,46 0,46 0,46 0,42 0,42
100 0,48 — — 0,46 0,46 0,46
Casablanca ..... 100 —_ 1,93 1,93 1,93 1,03 1,93
¢) Teheran ........ 250 5,04 5,04 5,29') 5,29%) 4,661 —
¢)Tunis .......... 100 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60
Photographische Artikel und Projektions-
gerite ohne Zubehdr ........coveeeenn. Algier .......... 45 1.52 1,52 1,52 1.52 1,52 1,52
Mexiko City..... 45 8,36 8,36 7,85 7,85 7,85 7.85
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,25 5,25 5,25 5,25
Instrumente, Apparate und Zubehor
Wissenschaftliche und Labor- ......... .. } e)London ........ 100 0,71 0,71 0,71 0,71 0,76 0,76
45 — — — 0,88 0,88 0,88
Chirurgische, medizinische und zahn#rztliche
Instrumente mit Zubehdr ............... ¢) Mailand .,...... 100 0,83 0,83 0,83 0,83 —_ _
b) New York ...... 45 5,55 5,09 5,25 5,256 5,25 5,25
Uhren ......coecveevenes . R .. | ¢)London ........ 45 0,89 0,89 0,89 —_ —_ —_
New York ...... 45 6,22 6,01 6,01 6,01 6,01 6,01
Silber in Barren, auch halbfertige Produkte. . london.,.,..... 1000 0,74 0,74 0,74 —_ — _
Kugellager ...... e, eeeens .. London......... 100 0,89 0,89 0.89 0,89 0,89 0,89
Bijouteriewaren ............ PN [P d) London ........ 45 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89
c¢) New York ...... 45 - 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Chemikalien und pharmazeutische Produkte . | c) Briissel ..... . 250 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 3,82
b) New York ...... 100 6,89 bl — - hae -
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noch: ITI. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

noch: Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main)
von wichtigen internationalen Flughafen
Raten in DM je kg*

Mindest-
‘Warenart Versandor{ gewicht Stand November
in kg 1954 1955 1956 1957 1958 1959
nach Frankfurt (Main) von .............civeinniiinnnnnnn,
Bekleidung, auch halbfertige .............. ¢) Amsterdam ..... 100 0,42 0,42 — — - —_
d) Brissel ... ...... 500 0,38 0,38 — — —_ —_
d) Brissel ......... 100 — — 0,46 0,46 0,46 0,46
c) Glasgow ........ 100 1,39 1,39 1,39 — — —_
¢) Glasgow ..,..... 250 1,26 1,26 1,26 — _ —_—
e) Mailand ........ 45 0,88 0,88 — —_
¢) New York ...... 45%) 4,54 4,54 4,54 4,62 4,66 4,63%)
¢) Stockholm ...... 100 1,51 — —_— _—
Garne und Zwirne .................... oo | @) Brilssel ......... 100 0,42 0,42 — —_— — —
¢) Manchester ..,.. 100 —_ 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
¢) Manchester ...., 500 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84
New York ...... 45%) 4,83 4,54 4,54 4,62 4,66 4,63%)
Tuche am Meter, auch zugeschnitten ....... d) Briissel ......... 100 0,42 9,42 — — —
Dublin ......... 45 - 1,18%) 1,18%) 1,18 1,18 1,18
¢) Glasgow ........ 100 1,39 1,39 1,39 — — —_
¢) Glasgow ........ 250 1,26 1,26 1,26 — — ——
¢) London......... 100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76
c) Manchester ..... 100 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
New York ....,. 45%) 4,91 4,564 4,54 4,62 4,66 4,63%)
Paris ........... 100 — — 0,50 0,50 0,50 0,50
DAMME ....vvvtrviverirsonesenonsnonnnnn Beirut/Damaskus 100 | 2,56 2,56 2,56 2,81 2,81 —
Delhi........... 100 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49 2,27
Istanbul ... .. Ve 250 2,06 2,06 —_ — _— 2,85
Kaijro .......... 100 2,23 2,23 2,23 2,35 2,35 2,27
Kalkatta ....... 100 4,24 4,24 4,2a 4,24 4,24 4,24
Karachi ........ 100 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
Oran........... 100 — — — — 1,60 1,60
Teheran ........ 250 3,36 3,36 3,02 3,02 2,39 2,39
Gold, verfeinert oder unverfeinert .......... f) Johannesburg ... 1000 9,41 9,41 9,41 9.41 0,41 9,41
Opiumroh ...o.vvvveenenennnn e, . Istanbul ....... . 250 — 2,39 2,39 2,52 2,62 2,52
Pharmazeutische Produkte, Chemikalien .... Montreal........ 250 — — — -— —_ 4,17
45%) — — 5,54 5,46 5,46 5,46%)
b) New York ...... 250 — —_ —_ — —_ 3,80
45%) 5,12 5,08 5,08 5,08 5,12 5,09%)
Kosmetische Artikel, Seifen ............... b) New York ...... 45%) 5,12 5,08 5,08 5,08 5,12 5,00%)
Geschiifts- und Biiromaschinen ............ Bergen ........ . 100 —_ — — 1,89 1,89 1,89
Glasgow .. ...... 250 1,05%) 1,05%) 1,05%) — -_ 1,18
100 1,05 1,05 1.05 — — —
b) New York ...... 45%) 5,59 5,09 5,09 5,33 5,38 5,475
Oslo ........... 100 1,48 1,47 —_ — — —
Stockholm . ..... 100 1,51 1,55 1,728%) 1,81%) 1,85°% 1,89%)
Optische Instrumente, Apparate und Zubehdr | d) Mailand ........ 100 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
d) Mailand ........ 250 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71
d) Mailand ........ 500 0,67 0,67 — — — —
Elektrische Ausrustungen u. od.Vorrichtungen
0. DZ.8) i i i i et New York/Boston 45%) 5,127) 5,08 508 5,08 5,12 5,09%)
Fische und Fischwaren ..........ccceve... Belgrad ........ 100 — — — 1,47 1,47 1,47
Lissabon....... . 100 — — 1,55 1,55 —_ —_
Lissabon........ 250 —_— 1,22 1,22 1,22 —_ 1,97%)
Oslo «....oo.... 100 1,47 1,47 — —_ —_ —_
250 1,26 1,26 — — —_ —
45 — —_ — 1,72 1,72 1,72
Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelfelle ..... Karachi ........ 100 3,15 3,15 3,15 3,15 8,15 3,15
ayParis ........... 100 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59
Karakulfelle .............covvnnnn oo Johannesburg ... 250 4,70 4,70 4,70 4,96 4,96 4,96
Fuchsfelle ........oovvivininiivonnnnenan d) Mailand ........ 100 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88 0,88
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Anmerkungen: *) Umgerechnet von US Dollar (1 § = DM 4,20).— a) Zollwert nicht iiber US-$ 11, — per Brutto-Kilo. — b) Zollwert nicht tber US-$ 110,— per Brutto-
Kilo. — ¢) Zollwert nicht tiber US8-$ 55,— per Brutto-Kilo. — d) Zollwert nicht tiber US-$ 22,— per Brutto-Kilo. — e) Zollwert nicht iiber US-$ ,— per Brutto-Kilo. —
f) Der Verlader kann jeden Beftrderungswert erkliren. Wenn der erklirte Beférderungswert US-$ 16,50 uberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,19, des erklirten
Transportwertes extra berechnet (Ab Juli 1957), — ) Mindestgewicht 45 kg, — 2) Mindestgewicht 100 kg. — 3) Ab Juli 1959 Mindestgewicht 100 1bs. Frachtrate um-
gerechnet von US-$ je Ibs. — 4) Rate fiir Schreibmaschinen DM 4,63, fiir Additions- und Rechenmaschinen DM 3,70 je kg, Mind.-Gew. 100 lbs ab Juli 1959, siehe auch
Anm. %), — %) Kombinierte Raten (Umladung von anderen deutschen Flughafen). — ¢) AusschlieBlich Geschifts- und Biiromaschinen. — 7?) Elektrische Gerite a. n. g.,
ausgenommen Maschinen.
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