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Abkürzungen und Zeichenerklärungen 
AFRA =Average Freight Rate Assessment 

E =Eilzug 
Ok. =Ostküste 

n =Nominell 
D =Schnellzug 

Bf =Bahnhof 
HBf =Hauptbahnhof 
VBf =Verschiebebahnhof 
Pr.= Privat 
Hj. =Halbjahr 

MOT = Ministry of Transport 

RM = Reichsmark 
DM = Deutsche Mark 
bfrs = Belgisehe Francs 
dkr = Dänische Kronen 
ffrs = Französische Francs 
lfrs = Luxemburgische Francs 
hfl =Holländische Gulden 

USMC = United States Maritime Commission 
IATA =International Air Transport Association 

nkr =Norwegische Kronen 
S = Osterreichisd1e Schilling 

skr = Schwedische Kronen UK = United Kingdom 
Hbg. = Harnburg 
Emd. =Emden 
Rttd. = Rotterdam 

Antw. = Antwerpen 
Nordd. =Norddeutsche 

Wk. =Westküste 

BRT = Bruttoregistertonnage 
bzw. NRT = Nettoregistertonnage 

t.d.w. = Tons deadweight 
(all told) 

c.c. = cubic capacity 

lb = 453,59265 Gramm 
qr = 480 lbs 

Fathom = 182,878358 cm 
1 Standard = 4,6721 cbm 

sfrs = Schweizer Franken 
f. =Pfund Sterling 
s =Shilling 
$=Dollar 
r = berichtigte Zahlenangabe 
P = preliminary 

Bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragene 
Gesamtraumvermessung eines Schiffes einschließ­
lich aller Aufbauten, Betriebs-, Lade- und Gesell­
schaftsräume bzw. nach Abzug bestimmter Betriebs­
räume in Maßeinheiten von 100 Kubikfuß oder 
2,8315 cbm. 
Gewichtsmäßige Gesamthagfähigkeit oder Brutto­
tragfähigkeit in longtons oder metrischen Tonnen, 
die ein Schiff in vollbeladenem Zustand (einschließ­
lich Betriebslasten) bis zur sog. Ladelinie zu tragen 
vermag. 
die r .iumliche Ladefähigkeit der sog. Bulk-, Schütt­
oder Getreideräumte, der Ballen- oder Stückgut­
räumte sowie der Kühl- und der Olladeräumte eines 
Schiffes, gemessen in Kubikfuß (cu. ft. bale) oder 
Kubikmeter. 

- an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden 
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden 

... an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt 
des Druckes noch nicht vor 

Nachdruck - auch auszugsweise - nur mit Quellenangabe gestattet 

Erschienen im Januar 1959 
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Entwicklung der Verkehrspreise im In- und Ausland 

Herbst 1958 

Auch während der Herbstmonate des Jahres 1958 kam es 
in der Bundesrepublik für S c h i e n e und S t r aß e zu kei­
nen nennenswerten Tarifänderungen. 

Die unterschiedlichen Auffassungen zwischen der Bundes­
legierung und der Hohen Behörde der Montanunion hinsicht­
lich der Ausnahmetarife für die revierfernen Stahlerzeuger 
konnten noch nicht aufeinander abgestimmt werden. Die 
Hohe Behörde hat die Bundesregierung erneut aufgefordert, 
die zum 1. Juli ursprünglich vorgesehene erste Etappe des 
Abbaus der Ausnahmetarife vorzunehmen. Die von der Bun­
desregierung vertretene Ansicht, ihrer beim Hohen Gerichts­
hof in Luxemburg eingereichten Klage komme aufschiebende 
Wirkung zu (vgl. Ausführungen im letzten Heft), werden 
nicht geteilt. Von deutscher Seite wird angenommen, daß die 
in Artikel 82 des Vertrags über die Europäische Wirtschafts­
gemeinschaft als fur die Zonengebiete zulässig erklärten Aus­
nahmetarife sinngemäß vom Hohen Gerichtshof berücksich­
tigt werden können. 

Im Gegensatz zum Bundesgebiet nahmen einige ausHtn­
dische Eisenbahnen Tarifänderungen vor. So hat in den Ver­
einigten Staaten von Amerika die Interstate Commerce Com­
mission der Railway Express Agency, Inc. 1) für die meisten 
Dienste eme 15prozentige Tariferhöhung genehmigt. Am 
1. November wurde die Pennsylvania Railroad Co., die New 
York Central Railroad Co. und vier weitere kleinere Bahn­
gesellschaften ermächtigt, die Personenfahrpreise in der 
ersten Klasse um 15 vH und iu der zweiten Klasse um 5 vH 
heraufzusetzen. Die Tarifänderung war von den Gesellschaf­
ten mit steigenden Betriebskosten begründet worden. Nach 
Mitte November hat das k a n a d i s c h e Kabinett die von 
den Elsenbahnen geplante Anhebung der Frachtraten um 
17 vH genehmigt. Mit dieser Maßnahme sollen höhere Lohn­
kosten aufgefangen werden. 

Unter den europäischen Staatsbahnen wurde gegen 
Mitte November von der S c h w e i z er Bundesbahn beim 
Bundesrat eine Erhöhung der Personenbeförderungstarife, 
ebenfalls begründet mit gestiegenen Personalkosten, bean­
tragt. Es wird damit gerechnet, daß eine Tariferhöhung spä­
testens zum 1. Oktober 1959 in Kraft tritt. 

In der Schweiz werden ab 1. April 1959 die Pos t t a r i f e 
im Verkehr mit dem Ausland gemäß einem Bundesratsbeschluß 
<Ingehoben. Danach wird Auslandsbriefpost um 25 vH, Pa­
ketpost um 20 vH verteuert. Nur geringe· Änderungen er­
geben sich für Postanweisungen, Nachnahmen u.a .. Geschäfts­
papiete, Drucksachen, Bücher, Zeitungen und Warenmuster 
behalten unveränderte Satze. Die Anderungen erfolgen ge­
mäß den Beschlussen des Weltpostkongresses in Ottawa. Die 
i t a I i e n i s-c h e n Postgebühren sollen nach einer Mittel­
Jung des italienischen Postministeriums wahrscheinllch be­
reits ab 1. Januar 1959 heraufgesetzt werden. Einzelheilen 
wurden noch nicht bekannt. Aus Ar g e n t in i e n wird von 
einer beträchtlichen Erhöhung der inländischen Postgebühren 
ab 1. Dezember 1958 berichtet, die zwischen 50 bis 100 vH 
beträgt. Schon anfangs November waren hier die Auslands­
satze angehoben worden. 

Für den gewerblichen K r a f t w a g e n g ü t e r v e r k e h r 
wird in der nächsten Zeit mit einer Rechtsverordnung ztt 
einem neuen Güternahverkehrstarif für das Bundesgebiet 
1) Ein Gemeinschaftsunternehmen amerikanisrher Verkehr"betiiebe, dem n. a. 
68 Eisenbahngesellschaften angeboren. Hauptzweck der Vereinigung ist diP Or­
währleistung eines besonders schnellen Frachtdienstes. 

gerechnet. Dieser Tarif soll durch die Einführung von Höchst­
und Mindestpreisen eine marktgerechte Preisgestaltung er­
möglichen. Ausgehend von Richtpreisen, die um 10 vH über 
den bisherigen Höchsttarifen liegen werden, sollen jeweils 
Preise bis zu 30 vH unter und bis zu 10 vH über den Richt­
preisen vereinbart werden können. 

D1e Beschaftigungslage der Binnenschiff a h r t hat 
sich in den Berichtsmonaten nicht wesentlich gebessert. 
Etwas angestiegen sind die Kohle- und Kokstransporte von 
der Ruhr nach Süddeutschland. Ende Oktober haben die Ver­
lader in emem Schreiben an die Frachtenausschüsse für den 
Rhem uud das westdeutsche Kanalgebiet eine Senkung der 
Binnenschiffahrtsfrachten gefordert. Zu den im letzten Be­
richt erwähnten Absichten im Zusammenhang mit Fracht­
unterbietungen ist zu ergänzen, daß sich nach neueren In­
formationen das Binnenschiffahrtsgewerbe bereiterklärt hat, 
die' Wasser- und Schiffahrtsdirektionen bei den von diesen 
vorzunehmenden Uberpnifungen von Frachtunterbietungs­
fällen dadurch zu unterstützen, daß es Sachverständige zur 
Verfügung stellt. Eine besondere Kommission für die Ein­
haltung der Frachtsätze ist nicht gebildet worden. 

Von der Küstenschiffahrt wurde ab 1. Dezember 
dieses Jahres ein europaischer Festfrachtentarif unter dem 
Titel .,European Tramp Schedule" (ETS) eingeführt. Der Bei­
tritt der skandinavischen und englischen Schiffahrtsverbände 
zu diesem Tarifwerk steht indessen noch aus. 

Dte Seefrachtraten erholten sich im September und Oktober 
wieder etwas. Der Deutsche Seefrachtemndex für die 
Trampfahrt wies im Oktober mit 71,9 vH (2. Hj 1954=100) 
den höchsten Stand in diesem Jahr auf gegenüber 64,3 im 
März, desgleichen der britische Index der Chamber of Ship­
ping mit 70,4 (1952= 100) gegenüber 63,3 im März und 62,7 im 
Apnl. Gestiegen sind auch die niederländischen, norwegi­
schen, schwedischen und italienischen Trampfrachtindices 
(seit August um rund 3 vH bis 9 vH). Saisonal und ernte­
bedingt war vor allem eine Belebung der Getreideverschif­
fungen nach Europa festzustellen, die z. B. in der Relation 
Northern Range nach UK/Kontinent im Oktober zu einer 
Durchschnittsfrachtrate von 43.3 s je lgt gegenüber 30.6 s im 
September und 37.5 s im August führte. Vor Jahresfrist wur­
den in dieser Fahrt 44.11 s gezahlt. Gestiegen sind auch die 
Frachtsatze in der Zuckerfahrt; die Quotierung für die Route 
Queensland/UK belief sich im Oktober auf 112.6 s je lgt 
gegenuber 95.5 s im Vormonat und 113.9 s im Vorjahres­
monat. Leicht unterschiedlich entwickelten sich die Kohle­
raten, die in der Relation Hampton Roads/Norddeutsche Hä­
fen im Oktober mit 24.7 s je lgt gegen 34.4 s im Oktober 1957 
rücklaufig waren. Nach Rotterdam und Westitalien, hier auch 
für polnische Kohle aus den Verladehäfen Danzig und Stet­
tin, zogen sie indessen etwas an. Dabei ist der Geschäftsum­
fang für die Jahreszeit verhältnismäßig gering. Die gleiche 
unterschiedliche Tendenz herrschte auch bei den Holztrans­
porten vor, während in der Erzfahrt (z. B. zwischen Marma­
goa und UK/Kontinent) leicht anziehende Frachten bei jedoch 
wenig Abschlüssen gemeldet wurden. Nach dem von W. G. 
Weston, London, berechneten Activity-Index für in Reise­
charter (einschl. Konsekutivreisen) fahrende Schiffe mit 
4000 tdw und mehr erhöhten sich die Frachtwerte von August 
auf Oktober um 65 vH. Die hauptsächlich von der Entwick­
lung der Getreidefrachten getragene lerchte Aufwärtsbewe-
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gung der Trampfrachten kann indessen dadurch beeinflußt 
werden, daß aufhegende Schiffe wieder in Dienst gestellt 
werden. Zur Zeit liegen etwa 868000 tdw britischen und 
164000 tdw deutschen Schiffsraums auf. 

Die Zeitcharterraten bewegten sich unterschied­
lich. Der britische Zeitcharterindex (insgesamt) ermäßigte 
sich Im Oktober um 1,6 vH gegemiber August, wobei jedoch 
der Teilindex flir Motorschiffe nach oben wies. Der meder­

landische Index senkte sich im Oktober um 11,8 vH und der 
norwegische um 3,6 vH. In den letzten Wochen war am Zeit­
chartermarkt eine etwas stärkere Umsatztätigkeit zu ver­
zeichnen. Der von W. G. Weston, London, veröffentllchte 
Zeitcharter Valurne-Index erhöhte sich von August bis Ok­
tober von 71,3 auf 109,9 (Jahresdurchschnitt 1954=100). 

Verglichen mit der Zeit vor Jahresfrist liegen die Zeit­
charterraten heute auf einem durchschnittlich um 30 vH nied­
rigeren Niveau. 

Am Ta n k e r m a r k t ergaben sich in den Monaten Sep­
tember und Oktober bei einer geringfügigen saisonalen Er­
höhung der Verladungen teilweise leicht anziehende Tages­
raten. Der deutsche Seefrachtenindex für die Tankerfahrt 
stellte sich auf Basis Scale Nr. 2 = 100 im Oktober auf 57,3 
gegenüber 53,1 im August und 50,6 im Oktober des Vorjah­
res, der britische Tankerindex (berechnet von Harley Mullion 
& Co. Ltd, London) auf 53,4 im Oktober gegenüber 52,3 im 
August und 45,2 im September 1957. Der für die nach Scale 
Nr. 2 fahrenden Tanker berechnete norwegische Index stieg 
von August bis Oktober um 2,1 vH, wogegen die auf Dollar­
basis (USMC) lautenden Frachten nachgaben. In der gleichen 
Zeit hat sich der schwedische Tankerindex um 5 Punkte auf 
55 ermäßigt (Basis 1948 = 1 00). 

Bei den gesunkenen Indices wirkt sich vor allem aus, daß 
infolge der Inbetriebnahme aufgelegter, daneben auch neuer 
Schiffe neuerdings erheblich mehr Tankerraum verfugbar ist, 
wodurch teilweise erhöhte Umsätze mehr als ausgeglichen 
wurden. Nach Schätzungen der Londoner Firma Daniel New­
man Ltd. lag Ende September in den westlichen Ländern noch 
Tankschiffraum von insgesamt 4,5 M!ll. tdw auf. Ende Juni 
dieses Jahr ist mit 6,7 Mill. tdw ein Nachkriegshöchststand 
der Auflieger beobachtet worden. 

Auch bei den jetzt gültigen Raten fur Einzelfahrten wird 
lediglich modernen Tankern ein Gewinn zugeschrieben. 
Langfristig ist eine Geschäftsbelebung unter dem Einfluß des 
steigenden Trends des Weltölverbrauchs möglich, der sich 
jedoch zur Zeit nicht besonders auswirkt. Am Zeitcharter­

markt flir Tanker zeichnete sich in der letzten Zeit wieder 
ein stärkeres Interesse einiger großer Olgesellschaften fur 

längerfristige Kontrakte (5 bis 7 Jahre) ab, ohne daß sich 
das Ratenniveau hierfür entscheidend geändert hatte. Beach­
tung fanden die Charterungen eines Erdölwerkes in Emden, 
das Schiffe einer amerikanischen Reederei zu etwa 6,5 $ je 
Tonne für 15 Jahre unter Vertrag nahm. Von Januar 1960 an 
sollen jährlich 1,5 Mill. t Erdöl vom Persischen Golf nach 
Emden befördert werden. Die vom Londone_.r Tanker Brokers 
Panel vierteljährlich erstellte AFRA-Durchschnittsrate für 
die Tankerfahrt aus den jeweils gliltigen Frachtsätzen für 
Einzelfahrt, Konsekutivreise, Zeitcharter einschließlich der 
Betriebskosten von Tankerraum der Olgesellschaften betragt 
für das 3. Quartal 1958 Scale + 21,50fo gegenüber Scale + 
24,1 Ofo im 2. Quartal und Scale -1- 300fo im 3. Quartal1957. Um­
gerechnet auf lgt für die Hauptrelationen der Rohölfahrt sind 
dies im Durchschnitt aller Abschlußarten flir das 3. Quar­
tal 1958 m der Route Karibische See/London 39.6 s gegen 
16.4 s Einzelreisecharter, in der Route US-Golf/London 46.8 s 
(17.3 s), in der Route Persischer Golf/London 66.1 s (32.4 s). 

Nach fortwährendem Sinken seit Mai letzten Jahres ist der 
Deutsche S e e f r a c h t e n i n d e x für die L in i e n f a h r t 
erstmals im Oktober wieder um 0,3 vH gestiegen. Diese Ten­
denzumkehr ist teilweise auch auf Winterzuschlage in der 
Ostseefahrt und Verstopfungszuschläge in der ausgehenden 
Iranfahrt zurückzuflihren. An einzelnen Ratenänderungen 

wurde folgendes bekannt: 

Die in den Associated Cantirrental Persian Gulf Lines and 
Associated Mediteranean Persian Gulf Lines zusammenge­
schlossenen Schiffahrtslinien teilten mit, daß sie ab 15. Ok­
tober 1958 für Verladungen in Korramshar in Anbetracht der 
ständig verschlechterten Lage in diesem Hafen flir alle Guter 
die gegenwärtige Surcharge auf 20 vH e r h ö h e n. Am 1. No­
vember hat die Far Eastern Conference mit einem neuen 
Rundschreiben, das das Schreiben vom 24. April 1958 ersetzt, 
den 10prozentigen Zeitrabatt auf Verladungen nach 

Häfen der Volksrepublik China aufgehoben. Dagegen 
wtrd für Verschiffungen von Abladern, die keinen Kontrakt 
mit der Konferenz gezeichrret haben, auf Verladungen nach 
der Volksrepublik China ein 91hprozentiger Sofort r a­
b a t t gewahrt, falls die Raten nicht ausdrücklich als Netto­
raten gekennzeichnet sind. Für bis zum 31. Oktober ange­
fallene Ansprüche konnen Zeitrabatte reklamiert werden. 
Am 1. Dezember 1958 ist fur Verschiffungen ab Westafrika 
eine Frachtraten er mäßig u n g um 5 s je t für Kakao, 
Kaffee, Baumwolle, Erdnußkuchen, Olsaaten und Oie durch 
die West African Lines Conference vorgenommen worden. 
Die neuen Raten gelten für Fahrten von Westafrika nach 
Häfen in Großbritannien sowie vom Dakar/Pointe Noire­
Range nach nordeuropäischen und skandinavischen Häfen. 

Aus der P a s s a g i e r s c h i f f a h r t auf der Nordatlantik­
route wurden Preiserhöhungen gemeldet. Nachdem bereits 
für Reisen nach Westen anfangs September höhere, Preise 
bekanntgegeben wurden, sind am 1. November auch die Fahr­
preise in östlicher Richtung angehoben worden. Die neuen 
Tarife liegen in der Touristenklasse um mindestens 1 f 10 s 
und in der ersten Klasse bis zu 4 f 10 s über den alten Sät­
zen. Auf der Jahrestagung der Atlantik Passenger Confe­
rence in Cannes im März dieses Jahres, auf der die ange­
führten Tarifanderungen beschlossen wurden, hat man auch 
schon für die Sommersaison 1959 höhere Fahrpreise geplant, 
die in der ersten Klasse 6 t und in der Touristenklasse 3.10 f 
höher liegen sollen. 

Die von der IATA für das Winterhalbjahr 1958/59 bekannt­
gegebenen F I u g p r e i s e liegen im Personen- und Fracht­
verkehr etwa noch auf dem Niveau des Sommerhalbjahres 
1958. Im Hinblick auf den beginnenden Luftverkehr mit D ü­
s e n f I u g zeugen wurde verschiedentlich eine Verbil­
ligung fLir Kolbenflugzeuge bzw. für Düsenflugzeuge eine 
Anhebung der Tarife diskutiert, so auch auf der IATA-Kon­
ferenz in Cannes im September. Jedoch sind anlaßlieh dieser 
Zusammenkunft auf europäischen Strecken von verschiedenen 
Gesellschaften gleichfalls einzelne Preiserhöhungen befür­
wortet worden. Auf der elften Jahreshauptversammlung der 
IATA in Neu-Delhi wurde im Oktober dieses Thema der 
Ratendifferenzierung zwischen Dusen- und Kolbenmaschinen 
erneut zurlickgestellt. Dte Düsenmaschinen verkehren zur 
Zeit im Nordatlantikdienst - zunächst bei den Gesellschaf­
ten Pan Arnerican Airlines und British Overseas Airlines -
zu gleichen Bedingungen wie die langsameren Kolbenflug­
zeuge. 

Nach dem Jahresbericht der IATA hat die Einfuhrung der 
E c o n o my-Klasse auf der Nordatlantikstrecke dem Luft­
verkehr neue Bevölkerungsschichten erschlossen. Zur Zeit 
fliegen 59,6 vH der Fluggaste in dieser Klasse, während 
21 vH die 1. und die De-Luxe-Klasse und 19,4 vH die Touri­
stenklasse benutzen. Am stärksten hat die Touristenklasse 
durch die Einflihrung der Economy-Klasse an Bedeutung ver­

loren. 

Nach einer deutlichen Flaute auf dem Luftchartermarkt in 
der zweiten Oktoberhälfte und der ersten Novemberwoche, 
die nach dem Auslaufen der Urlaubscharterungen teilweise 
auch als saisonbedingt zu erklaren ist, wurde ab Mitte No­
vember sowohl auf dem europäischen Kontinent als auch in 
Großbritannien wieder eine größere Geschaftstähgkeit ver­
zeichnet. Auf dem europäischen Kurzstreckensektor wurden 
teilweise Geschaftsabschlüsse bis Spatsommer 1959 vorge­
nommen. Bei den allgerneinen Luftfrachttarifen hat sich nach 
vorliegenden Unterlagen in den letzten Monaten nichts ge­

andert. 
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Jahr und Stichtag 
der Neufestsetzung 

ab 1. 6. 1932 ...... I 
ab 1. 4. 1946 ...... 

ab 25. 7. 1948 ...... , 
ab 15. 10. 1951 ...... 
ab 1. 2. 1958 ...... 

ab 1. 6. 1932 ...... 
ab 1. 4. 1946 . .... 
ab 25. 7. 1948 ...... 
ab 15. 10. 1951 ...... 
ab 1. 2. 1958 ...... 

ab 

ab 

ab 

Jahr und Stichtag 
der Neufestsetzung 

1. 6. 1932 3.Kl. 
2.KI. 

1. 1. 1945 3.KI. 
2.Kl. 

1. 4. 1946 3. KI. 
2. Kl. 

ab 25. 7. 19483) 3. Kl .... 
2.KI. ... 

ab 15. 10. 1951 3.u.2.Kl. 

ab 23. 5. 1954 

ab 1. 6. 1932-22. 5. 1954. I 
al:l 23. 5. 1954 (alle Klassen) 

Jahr und Stichtag 
der Neufestsetzung 

ab 19. 10. 1936 ... . 
ab 1. 4. 1946 ... . 
ab 25. 7. 1948 ... . 
ab 15. 10. 1951 ... . 
ab 23. 5. 1954 ... . 

Jahr und Stichtag 

der Neufestsetzung 

bis 14. 2. 1951. ..... 

ab 15. 2. 1951 ...... 

ab 12. 2. 1953 ...... 

50 km 
1. Klasse') 

2,90 
5,80 
4,40 
5,10 
5,70 

5,80 
11,60 

8,80 
9,00 

10,20 

1-75 

0,25 
0,50 
0,75 
1,50 
1,50 
3,00 

2,00 

I. Eisenbahnverkehr 
A. Fahrpreise im Personenverkehr 

1. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Bundesgebiet 

a) Sätze1) in RM/DM in allen Zügen 

2. Klasse') 

2,00 
4,00 
3,00 
3,40 
3,80 

.1,00 
8,00 
6,00 
6,00 
6,80 

I 

I 
0,50 
0,75 
0,50 

200km 500km 

1. Klasse2) 2. Klasse2 ) 1. Klasse') I 2. Klasse2) 

Einfache Fahrt 

11,60 8,00 29,00 

23,20 16,00 58,00 

17,40 12,00 44,00 

21,00 14,00 51,00 

24,00 16,00 55,51) 

Hin· und Rückfahrt 

23,20 16,00 58,00 
46,.10 32,00 116,00 

34,80 24,00 88,00 

37,50 25,00 8.1,00 

42,00 28,00 91,50 

b) Eil· und Scbnellzugzuscbiäge in RM/DM 

76-150 

0,50 
1,00 
0,75 
1,50 
1,50 
3,00 

Geltungsbereich in km 
151-225 

1,00 
1,50 
1,00 

Eilzugzuschläge 

0,75 
1,50 
0,75 
1,50 
1,50 
3,00 

1,50 
2,25 
1,50 

20,00 
40,00 
30,00 
34,00 
37,00 

40,00 
80,00 
60,00 
56,00 
61,00 

226-300 

1,00 
2,00 
0,75 
1,50 
1,50 
3,00 

Mit Wirkung vom 23. 5. 1954 kamen die Eilzugzuschläge in Fortfall 

Schnellzugzuschläge 

Für Schnellzugzuschlage galten die doppelten Sätze wie für Eilzüge 

2.oo 1 2,oo 1 2.oo 

c) Fernsebnellzugzusebläge (zuzügl. zu D-Zug) in R:II/D11 

1. Klasse') 

58,00 
116,00 

87,00 
105,00 
115,50 

116,00 
232,00 
174,00 
147,00 
159,00 

2. Klasse') 1. Klasse') 

1000km 
2. Klasse') 

40,00 
80,00 
60,00 
70,00 
77,00 

80,00 
160,00 
120,00 

98,00 
106,00 

über 300 

1,25 
2,50 
1,25 
2,50 
2,50 
5,00 
2,00 
3,00 
2,00 

2,00 

bis 300 km I über 300 km bis 300 km über 300 km 

bis 600 km 

25,00 

1,00 
2,00 
2,00 
2,00 
4,00 

1,50 2,00 
3,00 4,00 

2,00 3,00 
2,00 2,00 
4,00 4,oo-

d) Preise filr Seblafwagenplätze der Deutseben 
in DM 

1. Kl. 
2. Kl. 

Einbettabteil Zweibettabteil 

I über 600 km bis 600 km I uber 600 km I bisüOO km I ilber 600 km 

I 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 

30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 

35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 

3,00 
6,00 
3,00 
2,00 
4,00 

3.KI. 

alle 
Entfernungen 

10,00 

10,00 

12,00 

I bis 500 km 1501-700 kmlüber 700 kml bis 500 km 1501-700 km I über 700 kmj bis 500 km 1501-700 km!über 

ab 1. 3. 1955 ....... I 26,00 
I 

29,00 
I 

32,00 I 17,00 
I 

19,00 
I 

21.00 I 16,00 
I 

17,00 
I 

18,00 11o,oo[11.oo 111.00 

1. Klasse 2. Klasse 

Einbettklasse 4) I Spezialklasse I Doppelbettklasse Touristenklasse 

bis 500 km 1501-700 km I über 700 km bis 500 km 1501-700 km I über 700 km bis 500 km 1501-700km I über 700 km bis 1501-1 iiber 
500km 700 km, 700 km 

ab 3. 6. 1956 a) ..... 30,00 

I 
33,00 

I 
36,00 17,00 

I 
19,00 

I 
21,00 16,00 I 17,00 

I 
18,00 10 00

1

11.00 I 11.00 

ab 1. 3: 1958 ....... 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 23,00 17,50 I 18,50 20,00 11,00 12,00 ' 12,00 

1) Der Grundpreis für 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15. 10. 1951 auf 13,8 Dpf. -
2) Vor Aufhebung der früheren l. am 3. 6. 1956 wurde die Jetzig,, 1. und 2. Wagenkla,se 1mt 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. - 3

) Ab 25. 7. 1948 

Geltungsbereiche 1-100, 101-200, 201-300 und über 300 km.- 4 ) Bei der Einbettklasse ist zuzüglich ein Eisenbahnzuschlag fur bis 300 km = DM 3,00, bis 500 km = 
DM 6,00, 501 bis 700 km = DM 9,00 und uber 700 km = DM 12,00 zu zahlen. - a) Ab 3. 6. 1956 fällt bie bM1erige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung 

gelten neue Bezeichnungen fur die Preise für Schlafwagenplätze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt möglich. 
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Jahr und Stichtag 50 km 
der Neufestsetzung 

1. Klasse2) 

bis 30. 11. 1949 ........ , 64,00 
ab 1. 12. 1949 ........ 70,00 
ab 1. 7. 1952 ........ 70,00 
ab 1. 8. 1956 ........ 70,00 

bis 30. 11. 1949 ....... ·1 102,00 
ab 1.12. 1949 ........ 119,00 
ab 1. 7. 1952 ........ 119,00 
a.b 1. 8. 1956 ........ 119,00 

ab 1. 8. 1946 .......... 5,70 
ab 1. 6. 1950 .......... 5,70 
ab 1. 6. 1951 .......... 6,00 
ab 1. 5. 1953 .......... 6,80 
ab 1. 10. 1954 ......... 7,40 

ab 1. 8. 1946 .......... 8,60 
ab 1. 6. 1950 .......... 10,30 
ab 1. 6. 1951 .......... 10,80 
ab 1. 5. 1953 .......... 11,60 
ab 1.10. 1954 ......... 12,60 

1950 ················· 273 
1951 ················· 273 
1952 ················· 326 
ab 15. 5. 1953 ......... 406 
ab 3. 6. 1956 ......... 460 
ab 6. 1. 1958 ......... 550 

1950 ................. 546 
1951 ................. 546 
1952 ················· 650 
ab 15. 5. 1953 ......... 812 
ab 3. 6. 1956 ......... 920 
ab 6. 1. 1958 ......... 1100 

1950 ................. 

1 

380 
ab 1. 8. 1952 ........ 400 
ab 10. 12. 1953 ........ 500 
ab 1. 8. 1956 ........ 580 

1950 ................. 

1 

760 
ab 1. 8. 1952 ........ 640 
ab 10. 12. 1953 ........ 800 
ab 1. 8. 1956 ........ 1000 

1950 ················· 102 
1951 ················· 306 
1952 ················· 270 
1953 ················· 234 
1954 ................. 234 
1955 ................. 234 
ab 1. 2. 1956 .......... 318 
ab 1. 3. 1957 .......... 312 

1950 ................. 204 
1951 ................. 612 
1952 ················· 540 
1953 ················· 468 
1954 ················· 468 
1955 ················· 468 
ab 1. 2. 1956 .......... 636 
ab 1. 3. 1957 .......... 624 

1950 ················· 153 
1951 ················· 459 
1952 ················· 207 
1953 ················· 351 
1954 ................. 351 
1955 351 
ab 1. 2'. '1956 : : : : : : : : : : 478 
ab 1. 3. 19573) ........ 612 

1950 ················· 306 
1951 ................. 918 
1952 ................. 414 
1953 ................. 702 
1954 ................. 702 
1955 ................. 702 
ab 1. 2. 1956 .......... 956 
ab 1. 3. 19573) 1224 

1950 ················· 60,00 
1951 ················· 60,00 
1952 ................. 60,00 
1953 ················· 60,00 
1954 ................. 60,00 
ab 6. 6. 1957 ·········· 72,00 

1950 ················· 102,00 
1951 ................. 102,00 
1952 ················· 102,00 
1953 ................. 102,00 
1954 ················· 102,00 
ab 6. 6. 1957 ·········· 123,00 

2. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Ausland 
Stand: November 1958 

200km 500km 

2. Klasse2 ) 1. Klasse2) 2. Klasse2) 1. Klasse2) 2. Klasse') 

Belgien, Sätze in bfrs 
Einfache Fahrt 

37,00 
41,00 
41,00 
43,00 

252,00 

I 
145,00 

277,00 159,00 
277,00 159,00 
278,00 169,00 

Hin- und Rückfahrt 
59,00 
69,00 
76,00 
79,00 

403,00 

I 
232,00 

471,00 271,00 
383,00 259,00 
386,00 274,00 

Dllnemark, Satze') in dkr 
Einfache Fahrt 

3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 
3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 
4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 
4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 
4,90 29,40 19.60 52,20 34,80 

Hin- und Rückfahrt 
5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 
6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 
7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 
7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 
8,40 50,00 33,40 88,80 59 20 

Frankreich, Sätze in ffrs 
Einfache Fahrt 

208 1074 818 2 649 2 018 
208 1074 818 2 649 2 018 
260 1278 1023 3153 2 523 
325 1595 1278 3 935 3153 
330 1 790 1 280 4 410 3 150 
350 2150 1390 5 300 3 430 

Hin- und Rückfahrt 
416 2148 1636 5 298 4 036 
416 2148 1636 5 298 4 036 
520 2 556 2 046 6 306 5 046 
650 3 190 2 556 7 870 6 306 
660 3 580 2 560 8 820 6 300 
700 4 300 2 780 10 600 6 860 

Italien, Sätze in Lire 
Einfache Fahrt 

225 
235 
295 
330 

1520 

I 
900 I. 3 710 2180 

1600 940 3 900 2 290 
2 000 1180 4 870 2 870 
2 320 1290 5 800 3 250 

Hin- und Rückfahrt 
450 
380 
470 
560 

3 040 

I 
1800 

I 
7 420 4 360 

2 560 1500 7 800 4 580 
3 200 1880 9 740 5 740 
3 940 2 200 11600 6 500 

Jugoslawien, Sätze in Dinar 
für Personenzüge 

Einfache Fahrt 
68 

204 
180 
156 

402 

I 
268 1008 672 

1206 804 3 024 2 016 
1 080 720 2 700 1800 

882 588 1620 1080 
156 
156 
212 
208 

882 

I 
588 1620 1080 

882 588 1620 1080 
1026 684 1800 1200 
1026 684 2208 1472 

Hin- und Rückfahrt 
136 
408 
360 
312 

804 

I 
536 2 016 1344 

2 412 1608 6 048 4 032 
2160 1440 5 400 3 600 
1764 1176 3 240 2160 

312 
312 
424 
416 

1 764 

I 
1176 3 240 2160 

1764 1176 3 240 2160 
2052 1 368 3 600 2 400 
2052 1368 4416 2944 

für Schnellzüge- aller Art 
Einfache Fahrt 

102 604 402 1512 1008 
306 1812 1206 4 536 3 024 
138 1620 1080 4 050 2 700 
234 1 324 882 2 430 1 620 
234 1324 882 2 430 1620 
234 1324 882 2430 1620 
318 1540 1026 2 700 1800 
508 1326 984 2 508 1772 

Hin- und Rückfahrt 
204 1208 804 3 024 2 016 
612 3 624 2 412 9 072 6 048 
276 3 240 2160 8100 5 400 
468 2 648 1764 . 4 860 3 240 
468 2 648 1764 4 860 3 240 
468 2648 1764 4860 3 240 
6311 3080 2052 5400 3 600 

1016 2 652 1968 5016 3 544 
Luxemburg, Sätze in lfrs 

Einfache Fahrt 
42,00 
42,00 
42,00 
42,00 
42,00 
50,00 

Hin- und Rückfahrt 
71,00 
71,00 
71,00 
71,00 
71,00 
85,00 

1000 km 

1. Klasse') I 2. Klasse') 

5 274 4 018 
5 274 4 018 
6 278 5 023 
7 835 6 278 
8 790 6 280 

10 550 6 830 

10 548 8 036 
10 548 8 036 
12 556 10 046 
15 670 1!556 
17 580 12 560 
21100 13 660 

6 900 4 060 
7 250 4 270 
8 770 5170 

10 500 5 800 

13 800 8120 
14 800 8 540 
17 540 10 340 
21000 11 600 

2 014 1 342 
6 042 4 026 
5 400 3 600 
3 240 2160 
3 240 2160 
3 240 2160 
3 564 2 376 
4 380 2920 

4 028 2 684 
12 084 8 052 
10 800 7 200 

6 480 4 320 
6 480 4 320 
6 480 4320 
7128 4 752 
8 760 5840 

3 022 2 014 
9 066 6 042 
8100 5 400 
4 860 3 240 
4 860 3 240 
4860 3 240 
5 346 3 564 
4680 3 220 

" 
6044 4 028 

18132 12 084 
16 200 10 800 

9 720 6 480 
9 720 6 480 
9 720 6 480 

10692 7128 
9 360 6 440 

1) Die Sätze verstehen sich bei Dänemark für 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. -')Vor Aufhebung der früheren 1. WagenklasRe am 3. 6. 1956 
wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet.- 3 ) Ab 1. 3. 1957 sind zusätzlich zu den Grundpreisen für Personenzüge bei Benutzung 
von Schnellzügen 300 Dinar bzw. von Expreßzugen 600 Dinar zu zahlen. 
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Jahr und Stichtag 
der Neufestsetzung 

bis 1. 1950 
ab 1. 2. 1950 ........ . 
ab 1. 2. 1952 ........ . 
ab 1. 9. 1955 ........ . 
ab 1. 4. 1957 ........ . 

bis 31. 1. 1950 ........ . 
ab 1. 2. 1950 ........ . 
ab 1. 2. 1952 ........ . 
ab 1. 9. 1955 ........ . 
ab 1, 4. 1957 ....... . 

1950-30. 4. 1952 . . . . I 
ab 1. 5. 1952 ........ . 
ab 1. 10. 1954 ........ . 
ab 1. 11. 1955 ........ . 

1950 . . . ........... 

1 
ab 1. 9. 1951 ......... . 
ab 1. 1. 1954 ........ . 

1950 ................. 

1 
ah 1. 9. 1951 ......... . 
ab 1. 1. 1954 ......... . 

1950 ............. . 
ab 1. 5. 1951 ......•... 
ah 1. 4. 1952 ........ . 
ab 1. 6. 1955 ......... . 
9b 1. 1. 1957 ... . 
ab 1. 2. 1958 ......... . 

1950 .............. . 
ab 1. 5. 1951 ......... . 
ab 1. 4. 1952 ......... . 
ab 1. 6. 1955 ......... . 
ab 1. 1. 1957 ......... . 
ab 1. 2. 1958 ......... . 

1950 ............... . 
ab 1. 5. 1951 ........ .. 
ab 1. 4. 1952 ......... . 
ab 1. 6. 1953 ......... . 
ab 1. 1. 1957 ......... . 

1950 ................ 
1 ab 1. 4. 1952 ......... . 

50 km 

noch: 2. Eisenbahnfahrpreise für Personen im Ausland 

Stand: November 1958 

200km 500km 

1. Klasse2 ) I 2. Klasse') 1. Klasse2
) I 2. Klasse2) 1. Klasse2) I 2. Klasse2) 

2,35 
2,50 
2,75 
2,90 
3,15 

3,70 
4,30 
4,65 
4,90 
5,40 

8,50 
9,00 

12,00 
8,70 

12,00 
15,00 
18,90 

24,00 
30,00 
37,80 

5,85 
6,00 
6,60 
7,80 
8,70 
9,30 

8,85 
9,90 

10,80 
12,00 
13,20 
14,10 

7,00 
7,40 

1.65 
1,75 
1,90 
2,00 
2.20 

2,60 
3,00 
3,20 
3,40 
3,75 

4,80 
5,00 
8,00 
5,80 

8,00 
10,00 
12,60 

16,00 
20,00 
25,20 

3,90 
4,00 
4,40 
5,20 
5,80 
6,20 

5,90 
6,60 
7,20 
8,00 
8,80 
9,40 

5,00 
5,30 

Niederlande, Sätze in hfl 
Einfache Fahrt 

7,90 
8,35 
9,60 

10,70 
11,50 

5,50 
5,80 
6,60 
7,40 
8,00 

Hin- und Rückfahrt 

14.75 I 10.25 
15,55 10,80 
16,60 11,50 
18,40 12,80 
20,20 14,00 

Sätze in nkr 
Einfache Fahrt 

34.00 I 19.00 I 36,00 20,00 
34,50 23.00 
34,50 23,00 

Österreich'), Sätze in S 
Einfache Fahrt 

48.00 I 32.00 I 
60,00 40,00 
75,00 50,00 

Hin- und Ruckfahrt 

96,00 I 64,00 I 
120,00 80,00 
150,00 100,00 

Schweden, Siitze in skr 

22,50 
24,00 
26,40 
30,00 
33,00 
34,80 

Einfache Fahrt I 15,oo 

I 

16.00 
17,60 
20,00 
22,00 
23,20 

Hin- und Rückfahrt 
33,i5 22,50 
39,00 26,00 
43,50 29,00 
46,50 31,00 
52,50 35,00 
54,00 36,00 

1. Klasse') 
4,50 
6,00 
6,00 
4,50 
4,50 

Seimeilzugzuschlag 

Schweiz, Satze in sfrs 
Einfache Fahrt 

85,00 
90,00 
79,50 
86,30 

99,00 
139,50 
174,60 

198,00 
279,00 
349,20 

42,30 
50,25 
55,50 
61,50 
69,00 
72,00 

84,60 
93,00 

103,50 
103.50 
114,00 
121,50 

47,50 
50.00 
53,00 
57,50 

66,00 
93,00 

116,40 

132,00 
186,00 
232,80 

28,20 
33,50 
37,00 
41,00 
46,00 
48,00 

56,40 
62,00 
69,00 
69,00 
76,00 
81,00 

2. Klasse2) 
3,00 
4,00 
4,00 
3,00 
3,00 

I 25,20 I 1s.oo I 42,00 I 30.00 I 
26,30 18,80 43,90 31,40 

Hin- und Ruckfahrt 

ab 1. 4, 1952 . . . . . . . . . . 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 

1000km 

1. Klasse2) I 2. Klasse2
) 

127,50 
135,00 
117,00 
129,50 

135,00 
220,50 
276,00 

270,00 
441,00 
552,00 

65,70 
76,50 
84,00 
90,00 
99,00 

105,00 

131,40 
135,00 
148,50 
151,50 
168,00 
177,00 

73,30 

109,90 

71,50 
75,00 
78,00 
86,30 

00,00 
147,00 
184,00 

180,00 
294,00 
368,00 

43,80 
51,00 
66,00 
60,00 
66,00 
70,00 

87,60 
90,00 
99,00 

101,00 
112,00 
118,00 

52,40 

78,60 1950 . . . . .......... 1 10.50 I 7,50 I 37.80 I 27,00 I 63,00 I 45,00 I 
Großbritannien, S:itze in Pence je Meile von 1,609 km 

Einfache Fahrt Hin- und Rückfahrt 

ab 1. 1. 1950 ........ . 
ab 1. 5. 1952 ........ . 
ab 15. 9. 1957 ........ . 

1952 ................ . 
1953 ................ . 
1954 ................ . 
ab 15. 11. 1955 ...... . 
ab 15. 8. 1957 ...... . 20,00 

1952 ................ . 
1953 ................ . 
1954 ................ . 
ab 15. 11. 1955 ...... . 
ab 15. 8.1957 ...... . 40,00 

1950--1953 .......... 'I 
ab 21. 5. 1954 ........ . 
ab 1. 10. 1956 ........ . 
ab 1. 4. 1957 ......... . 

1950-1953 ........... 

1 

ab 21. 5. 1954 ........ . 
ab 1. 10. 1956 ........ . 
ab 1. 4. 1957 ......... . 

2. Klasse3 ) 

2,44 
1,75 
2,00 

17,50 
17,50 
17,50 
17,50 
19,00 

35,00 
35,00 
35,00 
35,00 
38,00 

16.30 I 17,95 
18,05 
24,40 

32.60 I 35,90 
36,10 
48,70 

12,50 
12,50 
12,50 
12,50 
14,00 

25,00 
25,00 
25,00 
25,00 
28,00 

I 

10.20 I 11,20 
11,25 
15,20 

20.40 I 22,40 
22,50 
30,40 

1. Klasse 
4,07 
2,63 
3,00 

Portugal, Sätze in Escudos 
Einfache Fahrt 

70,00 50,00 
70,00 50,00 
70,00 50,00 
70,00 50,00 

80,00 76,00 56,00 

Hin- und Rückfahrt 
140,00 100,00 
140,00 100,00 
140,00 100,00 
140,00 100,00 

160,00 152,00 112,00 

Spanien, Sätze in Pesetas 

197.60 
266,70 

Einfache Fahrt 

65.00 I 40.65 I 71,55 44,70 
71,50 44,70 
97,00 60,65 

Hin- und Rückfahrt 

1

130.00 I 81.30 I 143,10 89,40 
143,00 89,40 
194,00 121,30 

Nach den Angaben des Amtes für Internationalen Personenverkehr. 

200,00 

400,00 

246,90 
333,35 

2. Klasse
8

) I 
4,88 
3,50 
4,00 

175,00 
175,00 
175,00 
175,00 
190,00 

350,00 
350,00 
350,00 
350,00 
380,00 

1

162.50 I 
178,80 
176,60 
242,45 

325.00 I 357,60 
353,20 
484,90 

125,00 
125,00 
125,00 
125,00 
140,00 

250,00 
250,00 
250,00 
250,00 
280,00 

101.55 I 111,70 
112,00 
151,50 

203,10 
223,40 
224,00 
303,00 

493,75 
666,60 

1. Klasse 
8,14 
5,25 
6,00 

1

324.95 I 
357,50 
359,15 
484,80 

203,10 
223,40 
224,45 
303,00 

649,90 
715,00 
718,30 
969,60 I 

406,20 
446,RO 
448,90 
606.00 

1 ) Die angegebenen Preise flir 1. Klasse gelten für Personenzüge. Die Fahrpreise 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte von 2. Klasse. Für 2. Klasse sind die 

Preise für Schnell- nnd Personenzug gleich. - 2) Vor Aufhebung der früheren 1. Wagenklasse am 3, 6.1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wa­

genklasse bezeichnet. Für Spanien und Portugal gelten die alten Bezeichnungen. - 8) In Großbritarulien wurde die 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet. 
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3. Eisenbahnfahrpreise liir Personen im Transitverkehr 
Stand: 30. November 1958 

JnDM1) 

London-Wien 

Paris-Salzburg 

Paris-Kopenhagen 

Paris-Prall 

Amsterdam-Bern 

Brüssei--Rom 

Kopenbagen-lnnsbrnr.k 

Kopenbagen-B•Igrad 

Oslo-ltlailand 

Stockhohn-Paris 

Fahrtroute 
von- nach 

a) über Harwich-Hoek van Holland 
London--Hoek van Holland . . . . . . . . . . ...... . 
Hoek van Holland--Kaidenkirchen (Grenze) ... . 
Kaidenkirchen (Grenze)-Passau Hbf •......... 
Passau Hbf-Wien West .................... . 

insgesamt ............................. . 

b) über Dover-Ostende 
London-Dover ............................ . 
Dover--Ostende-Aachen Süd (Grenze) ....... . 
Aachen Siid (Grenze)-Passau Hbf ........... . 
Passau Hbf-Wien West .................... . 

insgesamt ............................. . 

Paris-Ost--Kehl (Grenze) .................... . 
Kehl (Grenze)--Salzburg Hbf ................ . 

insgesamt ............................. . 

Paris-Nord--Jeumont (Grenze) ............... . 
Jeumaut (Grenze)-Aachen Süd (Grenze) ..... . 

Süd (Grenze)-Fiensburg (Grenze) ..... . 
Flensburg (Grenze)-Kopenhagen ............ . 

insgesamt ............................. . 

Paris-Ost-Kehl (Grenze) .................... . 
Kehl (Grenze)-Schirnding (Grenze) .......... . 
Schirnding (Grenze)-Prag .................. . 

insgesamt ............................. . 

km2 ) 

304 
191 
767 
299 

15fH 

127 
390 
756 
299 

1512 

I 
________ E_in_f_a_ch,le __ F_a_h_rt ______________ H __ in_-_u_n_d,

1

_R_ü_c_kf_a_h_r_t __ __ 

1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse 

67,50 
13,30 
87,50 
23,44 

191,14 

I 
55.27 I 135,00 I 9,60 26,61 
59,00 133,00 
11,72 46,88 

110,54 
19,19 
90,00 
23,44 

243,11 

11 

135,59 341,49 

11 

15,64 10,35 31,28 20,70 
62,58 43,08 115,33 83,33 
87,50 59,00 133,00 90,00 
23,44 11,72 46,88 23,44 

189,t6 I 124,15 1 326,49 I 217,4'1' 

I 
524 54,02 I 35,00 I 108,04 I 7o.oo 

__ 
1 o85 119,02 79,oo 1 212,"" 141,oo 

241 25.20 I 16.27 I 50.39 I 32.54 177 21,67 13,50 37,00 25,17 
717 84,50 57,00 130,00 88,00 
365 29,58 19,82 50,96 34,22 

1 500 160,95 I 106,59 I 268,Sa I Ir9,93 

I 
524 54,02 I 35,00 I 108.04 I 70.00 507 62,00 42,00 100,00 68,00 

1 2s1 158,53 I 105,34 I 293,o5 I 194,68 

Amsterdam--Kaldenkirchen (Grenze) . . . . . . . . . . I 174 12,54 I 9,05 I 25,08 I 18,10 Kaidenkirchen ( Grenze)--Basel bad. Bf 607 71,00 48,00 113,50 77,00 
Basel bad. Bf--Bern . . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . . . . • __ 

insgesamt .. .. .. . .. . .. . . . .. .. .. . .. .. . .. . 891 100,21 I 69,05 I 163,44 I 113,00 

156 18.92 ! 11.67 I 32.25 I 21.67 505 71,00 48,00 113,50 77,00 
330 33,90 24,29 50,76 36,38 
710 54,96 30,46 109,93 60,92 

Brüssel-Aachen Süd (Grenze) ............... . 
Aachen Sud (Grenze)--Basel bad. Bf .......... . 
Basel bad. Bf-Chiasso ...................... . 
Chiasso-Rom ............................. . 

insgesamt ............................. . 119t n8,18 1 114,42 I 306,44 I 19a,9r 

Kopenhagen-Großenbrode Mitte See . . . . . . . . . • I 253 25,36 I 17,05 I 43,79 I 29,52 Großeuhrode Mitte Ree-Kufstein . . . . . . . . . . . . . 1129 129 50 87,00 173,50 117,00 
Kuf.,tein-Innsbruck . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . __ _:7_:4_-+ __ _::5:!::8:.:9:__..;-__ 7:..:8::__+-__ 

insgesamt . . . . . . . . . . . .. .. . . . . . . . . .. . . . I 456 160,1a I 107,00 I 229,07 I 152,41 

Kopenhagen-Flensburg (Grenze) ............ . 
Flensburg (Grenze)-Salzburg Hbf ........... . 
Salzburg Hbf-Jesenice (Grenze) ............. . 
Jesenice (Grenze)-Belgrad .................. . 

insgesamt ...•.......................... 

Oslo--Kornsjö (Grenze) ..................... . 
Kornsjö (Grenze)--Travemünde Hafen ........ . 
Travemünde Hafen-Basel bad. Bf ...........• 
Basel bad. Bf-ühiasso ......................• 
Chiasso--Mailand ........................... . 

insgesamt ............................. . 

Stockholm-Häisingborg Mitte See ........... . 
Hälsingborg Mitte See-Großeuhrode Mitte See 
Großeuhrode Mitte See--Aachen Süd (Grenze) .. 
Aachen Sild (Grenze)--Jeumont (Grenze) ..... . 
Jeumont (Grenze)-Paris ..................... . 

insgesamt 

365 29.58 I 19.82 I 50,96 I 34,22 1 154 132,50 89,00 176,50 119,00 
219 17,42 8,71 34,84 17,42 
629 35,18 25,20 70,36 50,40 

2 367 214,68 I 14M3 I 332,66 I 221,o4 

170 17,09 11,40 34,19 22,79 
767 94,40 73,60 154,80 119,20 
922 107,00 72,00 154,00 104,00 
330 33,90 24,29 50,76 36,38 

51 4,04 2,25 6,89 3,84 

2 24o I 256,43 I 183,54 I 4oo,64 1 286,21 

704 69,60 46,40 119,40 79,60 
301 28,43 19,16 48,98 33,01 
739 87,50 59,00 133,00 90,00 
177 21.67 13,50 37,00 25,17 
241 25,20 16,27 50,39 32,55 

2 162 I 232,40 1 154,33 I 388, n 1 260,33 

Nach den Angaben des Amtes für Internatwnalen Personenverkehr. 
') Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Landeswährung wurden mittels der Eisenbahnkurse für die Umrechnung fremder Währungen in DM (veröffentlicht in Der Transportdienst" Jg. 31, Heft 46 vom 12. Nov. 1958) in DM umgerechnet. Über den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfrs = 0,962 DM sind die Fahrpreise mit denen in den Berichten PLW, Reihe 7, einschl. Jg. 1958, Nr. 2, aufgeführten Beträgen in sfrs vergleichbar.-- 2) Entfernung in Bahn-Kilometern. 

B. :)<]isenbahnfrachtsätze im Güterverkehr für Wagenladungen von mindestens 15 t 
I. Frachtsätze des Deutschen Eisenbahn-Gütertarifs in RIIJDM fiir 100 kg, Entfernung 1ö0 km 

I 
Stichtag der Neufestsetzung 

Frachtgut 
I I I I I 1. 10. 19361) 1. 1. 1950 1. 1. 1951 15. 10. 1951 5.8.1952 1. 8. 1953 

Stückgut im Gesamtgewicht von I I 
1- 500kg ················· .. 2,80 3,92 4,90 6,36 6,36 6,36 

501--1000 kg ····················· 2,52 3,53 4,32 5,40 5,40 5,40 
mehr als 1000 kg ·············· .... 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 

Zuschlag zum Stückgut und je Sendung 
0,36 0,504 1- 500 kg ······················ 0,63 0,819 0,819 0,819 

501-1000 kg ······················ 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 
Wagenladung mind. 15 t; ab 1. 2.1958 

mind. 15 bzw. 20 t 2
) 

Regelklasse A ····················· 1,59 1,80 2,11 2,64 . 2,82 2,25 
B ············ ····· .. 1,43 1,69 1,98 2,44 2,61 2,19 c ................. .... 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10 
D ····················· 1,03 1,49 1,74 2,07 2,21 1,99 
E ····················· 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90 
F ····················· 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61 
G ··············· .. .. 0,56 0,91 1,06 1,22 1,31 1,31 

Ausnahmetarife darunter: 6 B 1 Kohle .. 0,57 0,89 1,06 1,23 1,32 1,32 
1 B 34 Grubenholz4) •• 1,305) 1,53 1,73 1,99 2,13 2,13 

I 1.2.1958 

6,98 
5,90 
4,96 

0,92 
0,92 

15 t I 20 t 3) 

2,35 2,24 

2,24 2,13 

2,07 1,97 
1,75 1,67 
1,46 1,39 
- 1,46 

2,49 2,37 
.. .. .. ')Ab 16. 8. 1948 Erhohung um 40%.-- 2) Fur Montanguter ab 1. 2. 1958 Regelklasse Ih1s V: 15 t-Klasse I DM 2,23, II DM 2,22, III DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70; 20 t-Kiasse I DM 2,12, II DM 2,11, III DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1,62. -- 3) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Kiasse als preisgünstigere eingeführt.- 4 ) Die Frachtsätze sind für 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beförderungsweite ungefähr bei 500 km liegt. -- ') Gültig ab 1. 4. 1937. 
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2. Eisenbahnfrachten *) für einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempfangsgebieten 
RM/DM je 1 000 kg 

__ 

Ware Fische') Weizen -t.ier:-Öle Kaffee Tabak Manganerz kies ktes- kohle I braun-

__ r_t_. __ 1 

von 

nach 

Hambg.­
Altona 
Frank-

I Duishurg I Gelsen- I 

Harnburg Nienburg Harnburg Salzgitter Meggen Hochfeld- Essen Hbf kireben I 
(Weser) Süd Hbf 

furt Augsburg Essen lllann-
(Main) heim (Main) ver Vbf Süd heim 

Liblar 

I 

I Hanno- Hildes- Passau I Harnburg 

(507 km) 1 (162 km) (259 km) (129 km) (270 km) (710 km) (357 km) I (346 km) I (435 km) 

124 S 5 b) i Ab) '17 B 35 e) 17 B 21e) I 7 B ] e) I 6 B lC) I 6 B lle) 16 B 14 e) 

(730 km) (229 km) (588 km) 

15 B 1a) 17 S 1b) 116 B 1h) 124 S 5b) I Be> Regelklas•en bzw. 
Ausnahmetarif 

1938 JD ....... . 
1951 JD ...... .. 
1952 JD ...... .. 
1953 JD ....... . 
1954 JD ....... . 
1955 JD ....... . 
1956 JD ....... . 
1957 JD ....... . 
1958 Jan •...... 

Fehr.•) ... . 
März .... .. 
April ..... . 
Mai ..... .. 
Juni 
Juli ...... . 
Aug. 
Sept ...... . 
Okt ....... . 
Nov ...... . 
Dez ...... . 

Ware 

von 

nach 

25,50 
42,17 
48,57 
50,90 
50,90 
50,90 
50,90 
50,90 
50,90 

70,50 
70,50 
70,50 
70,50 
70,50 
43,'3011 ) 

43,3011 ) 

43,3011) 

50,90 
50,90 
50,90 

Braun­
kohlen­
briketts 

Liblar 

31,50 
35,20 
37,20 
37,20 
37,03 
37,00 
37,00 
37,00 
37,00 

37,60 
37,60 
37,60 
37,60 
37,60 
37,60 
37,60 
37,60 
37,60 
37,60 
37,60 

5, 70 1 30,50 39,80 
11,30 43,40 53,39 

29,10 
41,80 
41,80 
41,34 
40,70 
31,95 
31,99 
33,68 
35,20 

17,50 
24,43 
29.81 
28,42 
24,80 
24,80 
24,80 
24,80 

1,91 
4,15 
4,73 
4,92 
4,92 
4,92 
4,92 
4,92 
4,92 

12,20 43,40 64,22 
14,00 42,94 62,27 
14,00 42,30 56,20 
14,00 31.13 56,20 I 
14,00 31,07 56,20 
14,00 32,88 I 56.20 
14,00 34,40 56,20 24,80 

14,30 
14,30 
14.30 
14,30 
14,30 
14.30 
14,30 
14,30 
14,30 
14.30 
14,30 

33,90 58,70 34,60 24,10 5,50 
33,90 58,70 34,60 24,10 5,50 
33,90 58,70 34,60 24,10 5,50 
33,48 58,70 34,18 24,10 5,50 
32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 
32,90 58,70 33,60 2±,10 5,50 
32,90 58.70 I 33.60 2±.10 5,50 

32,90 58,70 34,10 5,50 
32,90 58,70 I 33,60 ! 2±,10 5,50 

32.90 
1

· 58.70 33,60 24,10 5,50 
32,90 58.70 33,60 34,10 5,50 

2,80 
5,99 
6,90 
7,20 
7,20 
7,20 
7,20 
7,30 
7,50 

8,20 
8,20 
8,20 
8,20 
8,20 
8,20 
8 20 
8:20 
8,20 
8,20 
8,20 

Rohes I Benzi'n I Benzol I 'I Zement I Dunge-
Erdöl Dieselol Bau·nt saure kalk 

Celle Harnburg Langen- Harnburg bWdws-
1 

Köln Duisburg Regens-Bochum- I . j 

dreer a en · burg 

7,30 
14,25 
16,35 
17,00 
17,00 
17,00 
17,00 

I 

17,07 
17,10 

14,40 
24,41 
28,17 
29,30 
29,30 
29,30 
29,30 
29,37 
29,40 

6,50 
15,91 
16,75 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 

6,30 
15,67 
16,75 
17,40 
17_40 
17,40 
17,40 
17,40 
17,40 

7,50 
17,96 
19,43 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 
20,20 

18,80 32,00 19,20 19,20 22,10 
18,80 32,00 19,20 19,20 22,10 
18,80 32,00 19,20 19,20 22,10 
18,80 32,00 19,20 19,20 22,10 
18,80 32,00 19,20 19,20 22,10 
18,80 32,00 19,20 19,20 22,10 
18,80 32,00 19,20 19,20 22,10 
18,80 32.00 I 19.20 19.20 22,10 
18,80 32,00 19,20 19,20 22,10 
18.80 1 32,00 19,20 19.20 22.10 
18,80 32,00 19,20 19.20 22,10 

Thomas-1 Stickstoff- Häute Wolle I Baum-
mehl dungemittel und Felle wolle 

Dort- I Ludwigs- Harnburg I Bremen 
mund hafen 

brück (Main) bach nang 
Osna- I Offen- I Back- I Münster 

(105 km) (88 km) (510 km) (614 km) (172 km) 

11 B 1h) 123 S 3 b) 121 S 2 c) I A e) 

I 

Frank-

München I Harnburg München Duisburg München! Bremen Hagen 

1 
________ 

1
(610 km) (136 km) (797 km) (42 km) (797 km) (468 km) (311 km) (62 km) (342 km) 

6B1e) 114B1e) 114B2e) Ce) 114B23e)! 4B6b) 
1 

Gel I Ce) I Regelklassen bzw. 
Ausnahmetarif 

1938 JD ....... . 
1951 JD ....... . 
1952 JD ....... . 
1953 JD ....... . 
1954 JD ....... . 
1955 JD ...... .. 
1956 JD ....... . 
1957 JD ....... . 

1958 Jan ...... . 

Febr.2) 

März ..... . 
April ..... . 
Mai ...... . 
Juni 
Juli ...... . 
Aug ....... . 
Sept ...... . 
Okt ....... . 
Nov ... . 
Dez ...... . 

13,50 
23,16 
26,73 
27,80 
27,80 
27,80 
27,80 
27,80 
27,80 

7,10 
13,17 
15,31 
14,90 
13,50 
13,50 
13,50 
13,50 
13,50 

34,50 
47,36 
58,44 
57,29 
48,60 
48,60 
48,60 
48,60 
48,60 

4,10 II 21,40 16,80 1 9,50 
6,58 35,15 28,39 17,95 
7,80 I 40,54 31,36 20,57 
7,6! 1 39,58 33.40 21,40 
7,00 35,90 33,40 21,40 
7,00 35,90 33,40 21,40 
7,00 35,90 1 21,40 
7.00 35,90 I 33.40 • 21,40 I 
7,00 35,90 33,40 I 21,40 

5,70 
9,18 

10,60 
10,05 

8,30 
8,30 
8,30 
8,30 
8,30 

3,30 
6,60 
9,77 

10,20 
10,20 
10,20 
10,20 
10,20 

I 1o,zo 

3,90 
6,00 
7,40 
7,80 
7,80 
7,80 
7,80 
7,80 
7,80 

I 

30,30 I 14,60 52,50 I 8,60 I 38,20 34,10 I 23,40 9,60 11,40 8.40 I 
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 
30.:30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,!0 
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 
30,30 14,60 52,50 8,90 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 
30.30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 
30.30 14,60 52.50 8,60 38,20 34,10 23.40 9,60 11,40 I 8.40 
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 I 23,40 I 9,60 11,40 8,40 I 
30,30 14,60 52,50 I 8,60 38,20 34,10 23,40 I 9,60 11,!0 8,40 
30,30 14,60 52,50 8,60 38.20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 

3,30 28,90 31,50 
45,90 
45,90 
37,33 
36,20 
36,65 
37,20 
37,94 

17,60 
24,53 
29,10 
27,31 
24,80 
24,80 
24,80 
24,80 

5,70 40,40 
6,71 40,40 
7,00 37,57 
7,00 33,60 

7,00 I 34,10 
7,00 34,70 
7,00 34,70 
7,00 34,70 39,70 24,80 

7,90 
7,90 
7,90 
7,90 
7,90 
7,90 
7,90 
7,90 
7 90 
1:no 
7,90 

34,10 40,80 25,30 
34,10 40,80 25,30 
34,10 40,80 25,30 
34,10 40,38 25,30 
34,10 39,80 25,30 
34,10 39,80 25,30 
34,10 39,80 25,30 
34,10 39,80 25,30 

I 
34,10 39,80 25,30 

I 
34.10 I 39,80 25,30 
34.10 39,80 25.30 

Stammholz I I I I I 
Ware uber 1,5 m I Faser-, Papierholz Gruben- Schnitt- Zellstoff/Holzschliffi.Roheiscn Halb- Stahl-

l--------------- ___ lan_g::._· __,_ __ holz holz I m Masseln , zeug
9

) schrott 

Stab­
Form­

stahl 10) 

Röhren I Eisen- und I Bleche und 
aus Eisen Stahldraht Platten 10) 

vou Passau Hbf Passau Munchen Hbf Dort- 1
1
Duisburg I Harnburg Hagen 

burg Hbf , mund 

nach 
Sondhofen Riemke Hbf schweig Herford I Mannhelm- Essen I Karlsruhe Hbf Hagen Braun-

I--------I (690 km) (504 km) (580 km) (710 km), (331 km) (30 km) I (66 km) I (342 km) (274 km) 

Fe) 11B21c) 11B22e) 11B34c) 11B1c)] F 6)b) I D7)b) IF/IV8)c) IF/III8)e)IF/IV8)e) I D/I8)cl I Regelklassen bzw. 
Ausnahmetarif 

1938 JD ...... .. 
1951 JD ...... ,. 
1952 JD ...... .. 
1953 JD ...... .. 
1954 JD ...... .. 
1955 JD ....... . 
1956 JD ....... . 
1957 JD ....... . 
1958 ;J'an ...... . 

Febr.•) 
März .... .. 
April ..... . 
Mai ...... . 
Juni 
Juli ...... . 
Aug ....... . 
Sept, .... .. 
Okt ....... . 
Nov ...... . 
Dez ...... . 

20,20 I 10,50 10,40 I 25,604) I 13,23 19,95 I 2,20 3,60 12,90 I 16,40 
33,50 18,57 . 18,37 39,21'> • 24,11 33,87 I 4,25 6,93 23,46 28,30 
38,66 21,27 20,963) 21,07 43,42 27,87 39,86 I 4,92 8,00 27,03 33,33 
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 39,78 5,10 8,30 28,10 33,24 
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 I' 5,10 8,30 28,10 I 31,20 
40,20 22.10 21,60 21,90 45.20 29.00 37,40 

1

. 5,10 8,30 28,10 31.20 
40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 8,30 28,10 31,20 
40,20 22,10 21,60 21,90 I 45,20 29.00 I 37,40 5,] o 8,30 28,10 31,20 

40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 I 29,oo 37,40 5,10 8,3o 28,10 31,20 

43,10 
43,10 
43,10 
43,10 
43,10 
43,10 
43,10 
43,10 
43,10 
43,10 
43,10 

25,50 
25,50 
25,50 
25,50 
25,50 
25,50 
25,50 
25.50 
25,50 
25,50 
25,50 

24,60 
24,60 
24,60 
24;110 
24,60 
24,60 
24,60 
24,60 
24,60 
24,60 
24,60 

24,00 49,10 1 29,80 138,90 l 

24.00 49.10 I 29.80 38.90 
24,00 49,10 29,80 38,90 
24,00 49,10 28,80 38,90 
24 00 49,10 29,80 38,90 
24,00 49,10 29,80 38,90 
24,00 1 49,10 28,80 38,90 
24,00 I 49,10 ?9,80 38,90 
24,00 ' 49,10 29,80 38,90 
24,00 11. 49,10 29,80 38,90 
24,00 49,10 29,80 38,90 

6.10 
6,10 
6,10 
6,10 
6,10 
6,10 
6,10 
6,10 
6,10 
6,10 
6,10 I 

9,40 
9,40 
9,40 
9,40 
9,40 
9,40 
9,40 
9,40 
9,40 
9,40 
9,40 

30,40 
30,40 
30,40 
30,40 
30,40 
30,40 
30,40 
30,40 
30,40 
30,40 
30,40 

33,80 
33,80 
33,80 
33,80 
33,80 
33,80 
33,80 
33,80 
33,80 
33.80 
33,80 

Düssei-IDuisburg I Hagen 
dorf 

Harnburg Bremen 

(387 km) I (365 km) (254 km) 

De) I 
21,40 
35,78 
42,08 
41,97 
39,40 
39,40 
39,40 
39,40 
39,40 

42,80 
42,80 
42,80 
42,80 
42,80 
42,80 
42,80 
42,80 
42,80 
42,80 
42,80 

D/I8 )e> 

20,50 
34,44 
40,54 
40,45 
38,00 
38,00 
38,00 
38,00 
38,00 

41,30 
41,30 
41,30 
41,30 
41,30 
41,30 
31,40 
41,30 
41,30 
41,30 
41,30 

15,40 
26,74 
31,45 
31,33 
29,40 
29,40 
29,40 
29,40 
29,40 

32,00 
32,00 
32,00 
32,00 
32,00 
32,00 
32,00 
32,00 
32,00 
32,00 
32,00 

Anmerkungen: 1) Ftir Fische gilt als GewiChtsklasse 5 t.-- 2) Ab 1. Februar 1958 wurde die 20 t-Kiasse als prelSgünstJgere emgefuhrt. Ihre Regelsiitze hegen nm 4, 76 vH 

unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. Februar 1958 sind die Frachten für die Beförderung in offenen oder gewöhnlichen gedeckten Wagen gleich.-- 3) Durchschnitt 

April bis Dezember 1952. -- 4) Nach Regelklasse E.-- 5 ) Durchschnitt August bis Dezember 1951.- 6) Zellstoff/Holzschliff mit Wassergehalt über 40 vH.- 7) Sonstiger 

Zellstoff/Holzschliff.- 8) Regelklassen I bis V gültig ab 1. Februar 1958 für l\Iontangüter.- 9) Gewalzter Rundstahl für Röhren, gewalzte Stahlplatinen. - 10) Unbear­

beitet.-- a) Kuh! wagen.-- b) Gedeckte Wagen.- c) Offene Wagen.-- e) Privat-Kesselwagen. -- •) Die genauen Änderungsdaten sind der Tabelle I. B.1 zu entnehmen. 
11) Für Fische wurde ab 15. 7. 1958 ftir die Monate April bis September ein Sommertarif, für die Monate Oktober bis Dezember ein Wintertarif eingeftillrt. Das fracht­

pflichtige Gewicht umfaßt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis. 
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Zeit 

1950 JD ........ . 
1951 JD ........ . 
1952 JD ........ . 
1953 JD ........ . 
1954 JD ........ . 
1955 JD ........ . 
1956. JD ........ . 
1957 .JD ....... . 
1958 JD ........ . 

1957 .Jan. 
l<'ebr •....... 
März 
April ...... . 
Mai ....... . 
Juni 
Juli ..... . 
Aug. 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ...... . 
Dez ....... . 

1958 Jan. 
Febr ....... . 
J\Iärz .. 
April ...... . 
J\Iai 
Juni ...... . 
Juli ....... . 
"\ug ........ . 
tlept ....... . 
Okt. . . . . . 
Nov. . .. . 
Dez ....... . 

Zeit 

1950 JD ........ . 
1951 .JD ........ . 
1952 JD 
1953 JD ........ . 
1954 .JD ........ . 
1955 .JD ........ . 
1956 JD 
1957 JD ........ . 
1958 JD ........ . 

1957 Jan. 
Febr. , , . , ... 
l\Iarz 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni ...... . 
Juli .... , .. . 
Aug ....... . 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ....... . 
Dez ....... . 

1958 Jan ....... . 
Febr ....... . 
März ..... . 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni 
Juli ....... . 
Aug, ....... . 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ....... . 
Dez ...... , , 

II. Seeverkehr 
1. Index der Seefrachtraten 

Bundesrepublik Deutschland Großbritannien 

Deutscher Seefrachtenindex1) 

I 
Linien- I Tramp­

fahrt 

I Tanker-

I Ge- I Zucker 
treide 

1 nde'< der Trampschiffab.rtsfrachten3) I T k 
Reisecharter I 

I Kohle I Erz I Dt:nge-1 Holz I Esparto I ins- I I (.f) 
ins­

gesamt mtttel gesamt Schiffe•) ScaleNr. 2 
2. Hj. 1954- 100 IMOT/Scale2) 1952 = 100 = 100 

100,01) 

107,9 
119,1 
132,0 
122,3 

131,2 
134.4 
136,6 
139,0 
133,6 
131,9 
131,1 
130,3 
130,0 
129,5 
129.0 
128,0 

127,9 
126,7 I 
12 t.8 i 
122,4 
121,7 
120,7 
120,6 
120,6 
120,3 

gg:I I 
1.20,± I 

I 

=I 
131,8 
166,2 
123,6 

67,7 

199,1 
188,0 
158,9 
151.4 
129,7 
118,8 
112,9 

95,2 
83,2 
86,5 
82,1 
77,0 

71,5 
1'6,9 
64,3 
65,0 
66,8 
64,7 
65,2 
63,8 
65,5 
71.9 
75,0 

", I 

79,11) 

115,6 
227,4 
144,1 

50,4 

388,3 
398,5 
285,5 
150,8 
100,0 

83,4 
76,0 
56,0 
47,5 
50,6 
47,5 
45,3 

41,9 
50,6 
44,-1 
40,6 
47,0 
.13,6 
50,0 
5ß,l 
56,5 
57.3 
50,2 
60,6 

100,0 
77,5 
86,1 

127,7 
157,0 
112,7 

67,1 

173,7 
167,6 
145,5 
134,3 
116,6 
109,9 
101,9 

86,9 
81,6 
80,7 
82 3 
71:6 

M,9 
64,0 
G:1,3 
6:!,7 
64,R 
66,5 
66,6 
65,0 
65,7 
70,4 
76,4 
74,6 

I I 
75,4 77,6 82,4 73,1 
84,2 85,0 87,3 83,7 

123,2 112,1 116,0 129,4 
151,0 135,1 131,4 138,3 

100,0 100,0 
79,5 80,6 
86,4 94,7 

133,9 141,7 
174,2 172,7 

I 
116,4 107,4 107,7 107,8 

I 54,5 69,8 68,2 71,5 
lll ,6 129,7 

64,7 84,9 

189,6 
182,3 
153,0 
137,4 
106,7 

97,6 
73,6 
74,8 
77,1 
82.3 
62,9 

58,5 
59,0 
60,0 
63,9 
():),5 
62,1 
64,1 
59,9 
64,0 

70.41 76,3 

74.7 I 

193,8 
184,1 
159,0 
155,2 
137,1 
135,4 
108,8 
106,9 
107,6 I 

99.0 I 85,2 
84,2 

77,R 
78,9 
7ü,S 
74,7 

I 1,2 
82,8 
88,1 
\)0.5 
81.H 

105,7 
104,6 

186,0 
181,4 
147,7 
141,1 
122,4 
117,5 
102,6 

89,7 
79,0 
80,2 
80,7 
69,0 

58,0 
47,5 
50,9 
46,3 
52,8 

52,1 
59,5 
50,6 
60.4 
59,6 
57,7 

161,6 
156,3 
137,8 
112,7 
109,2 
100,6 
102,4 

88,5 
82,5 
77,7 
79,2 
80,8 

71,1 
68,9 
üi,7 
fiß,8 
(H\7 
74,0 
U,9 
G6,7 
67,:3 
70,4 
70,0 
n,1 

130,4 
138,9 
115,2 
117,1 
109,6 

71,8 
70,7 

132,4 
125,4 
133,3 
130,0 
129,1 
108,4 
107,8 

98,8 
82,9 
81,9 
85,2 
78,2 

.. 72,6 
{6,0 1 76,2 
60,5 71,4 

57,4 
60,5 
58,9 
58,2 

87,0 II 80,6 
74,4 

I 

66.2 
6!l,1 
73,9 
72,3 
66,5 
67,6 
70,2 

N Je<lerlande6) Dänemark 

100,0 
64,8 
74,4 
98,9 

108,6 
95,4 
68,8 

12o,6 
116,6 
108,3 
109,3 

99,1 
97,4 
95,7 
86,9 

18,.") 
79,9 
72,3 

74,5 
72,5 
73,0 
67,4 
70,4 
ü81 
68:6 
66,6 
63,8 
66,6 
67,2 
66,3 

100,0 
60,6 
71,7 

129,8 
172,9 
120,2 

55,5 

165,6 
164,6 

111,8 
93,8 
74,2 
82,7 
7.8,9 
70,4 
63,0 

54,4 
51,8 

60,1 
55,1 

54 2 
59,6 

55,81 

Norwegen') 

100,0 
59,9 
68,3 

128,9 
175,0 
116,7 

55,2 

2lb,3 
203,7 
169,5 
158,2 
117,9 
106,6 

88,8 
71,1 
68,3 
69 7 
65,9 
M,9 

52,3 
52,3 

61,8 
56,0 

50,9 
58,4 
54,7 

100,0 
61,4 
75,2 

130.8 
173,5 
105,2 

56,0 

161,8 
171,1 

1'16,9 
98,9 
77,3 
97,1 
88,1 
74,9 
61,1 

61,1 
56,6 
51,2 

86,2 
79,1 

116,1 
229,5 
143,4 

46,9 

398,5 
413,8 
273,5 
145,3 

98,9 
80,8 
71,0 
55,4 
45,2 
51,1 
49,0 
43,9 

33,7 
50,8 
41,9 
38,2 
42,9 
41,5 
58,2 
52.3 
49,4 
53,4 
50,1 
50,5 

Schweden") 
--------

______________ R __ eis __ e- _________ __.l __ z __ eit __ -
1 I 1·

1 

Charter --- -- Index 
davon: der 

ins­
gesamt 

733,8 
438,5 
316,6 
322,6 
504,9 
649,5 
536,0 
243,7 

804,5 
706,4 
630,8 
553,5 
497,1 
464,0 
406,1 
376,6 
311,0 
346,0 
306,2 
275,3 

252,4 
244,7 
240,8 
243,2 
236,9 
242,9 
236 1 
233,8 
226,9 
240,2 
281,7 

$ --- Tramp- Reise- I 
hri- I amonka- lnJPderlan-

1 

ins- srhiff- I 
Ge- tischen nischen dischen I Erz Sou- gesamt I 

trei<le Hiifen I stige 
ein- I aus- I 

geführt Charter 

Zeit-

Tanker 

1924/38 = 100 
-1955 ILITj. srare-211h'\MC11) 

704,9 
484,/l 
327;5 
353,1 
474,7 
634,6 
353,4 
223,2 I 

763,3 
739,8 
604,6 
544,4 
367,7 
393,3 
311,7 
251,2 
249,2 
309,0 
27R,1 

I 

253,41 

214,3 
206,8 
214,7 
225,1 
236.1 
240,6 
211,5 
210,4 
215,5 
237,7 
267,3 
232,1 

354,5 
308,3 
286,0 
284,3 
357,2 
397,1 
315,1 

493,8 

382,0 

290,1 
354,1 

237,6 
252,9 
242,2 

753,6 
458,9 
297,9 
354,3 
508,0 I 
650,5 
552,7 
229,0 I 
820,4 
705,6 
635,9 
554,8 
505,6 
465,7 
412,2 
384,6 
392,2 
353,9 
297,7 
271,9 

237,1 
221,7 
212,6 
232,3 
226,5 
225,4 
226,1 
227,9 
220,4 
237,0 
258,7 
250,2 

G66,8 
311,1 
283,2 
287,0 

377.1 I 454,3 
425,6 
229,8 

462,7 
502,1 
493,9 
509,0 
399,4 
389,2 
334,7 
312,7 
489,1 
301,4 
251,1 
239,1 

233,5 

191,2 
288,3 
224,9 
226,0 
212,5 

230,0 

855,3 
404,2 
351,6 
354,1 
570,8 
716,7 
551,8 
293,2 

754,9 
836.2 
693,9 
555,2 
545,5 
516,3 
400,7 
416,0 
337,0 
36G,9 
341,7 
328,2 

319,4 
291,1 
270,0 
291,0 
291,2 
287,4 
355,8 
246,6 
267,4 
243,5 
336,5 
329,9 

621,7 
423,8 
296,9 
343,9 
464,1 
635,6 
451,4 
286,8 

633,6 
559,9 
550,4 
528.2 
509,4 
465,8 
444,3 
413,0 
341,8 
340 5 
341,9 
31:3,2 

290,8 
285,9 
274,6 
352,6 
228,6 
277,7 
276,3 
277,4 
270,0 
274,0 
316,4 
298,1 

892,0 
576,2 
379,9 
403,0 
587,5 
798,6 
722,7 
406,2 

922,9 
830,7 
823,6 
872,3 
637,1 
624,4 
614,6 
586,3 
564,8 
498,0 
427,2 
390,2 

482,1 
346,9 
400,7 
413,5 
402,0 
4:19,0 
401,1 
396,7 
390,7 
340,8 
414,9 
313,6 

= 100 = 100 = 100 

658) 

1108 ) 

888) 

748 ) 

788 ) 

100 
113 

99 

12-1 
122 
116 
108 
102 
100 

98 
90 
86 
83 
81 
80 

79 
75 
73 
72 
72 
73 
74 
73 
73 
74 
75 

84,9 
176,7 
112,8 

87,8 
93,5 

129,8 
152,7 
124,6 

178,3 
171,5 
154,9 
144,3 

122,2 
117,6 
100,5 

99,0 
95,8 
93,2 
88,6 

R3,2 

81,91 

77,4 
76,6 
76,6 
75,4 
75.1 
79,1 
80,4 

... I 

I 

76.1 
210,7 
115,3 

68,4 
80,0 

140,1 
196,8 
139,1 

249,0 
227.0 
100,0 
187,6 
163,6 
129,2 
107,8 

85,6 
87,4 
89,4 
78,6 
73,5 

68,7 
62,6 
64,4 
65,4 
65,4 
65,7 
63,8 
64,3 
59,2 
62 0 
64:0 

152,8 II 

300,8 
221.1 I 

89,8 I 81,3 
119,1 
223 510) 

149:7 1 

396,2 
397,3 
303,9 
145,1 
108,9 

89,4 
77,2 
66,0 
52,5 
54,6 
54,1 
51,0 

43,9 
55,9 
49,3 
39,0 
42,1 
46,3 
59,1 
65,2 
59,2 
66,6 
58,0 

100,9 
203,2 
160,8 

66,6 
62,5 
93,2 

162,5 
102,8 

251,9 
286,8 
166,3 
105,9 

66,3 
65,5 
56,8 
49,7 
48,1 
46,4 
46,1 
43,8 

39,0 
46,3 
45,7 
41,2 
42,3 
41,7 
53,0 
51,2 
51,3 
50,3 
50,8 

Reise- Tanker-

Charter 

1948 = 100 

90 
169 
128 
115 
120 
154 
170 
135 
109 

173 
161 
149 
143 
139 
139 
133 
122 
116 
116 
112 
111 

110 
110 
107 
106 
108 
109 
108 
107 
106 
111 
114 
114 

115 
214 
177 

68 
65 
92 

166 
112 

53 

I 270 
267 
202 
102 

78 
71 
66 
61 
63 
59 
51 
48 

48 
59 
58 
49 
48 
49 
56 
60 
55 
55 
54 
50 

Anmerkungen: 1 ) Berechnet von: Bundesministerium für Verkehr; 1954 = II. Halbjahr.- 2 ) l\IOT: Von Dezember 1945 bis Juni 1954, ab 1. Juli 1954 Scale Nr. 2.--
3) Berechnet von: Cnamber of Shipping ofthe United Kingdom.- 4 ) Schiffe von 8000 t dw und mehr.- 6) Berechnet von: Harley Mullion & Co. Ltd., London. -
6 ) Berechnet von: .Joh, den Braber, Rotterdam.- 7 ) Berechnet vom: Statietiske Departement.- 8 ) Umbasierte Jahresdurchschnitte 1950-1954 des früher veröffent­
lichten dänischen Trampfrachtenindex auf Basis 1949 = 100.- 9) Berechnet von:Norwegian Rhipping News.- 10) Vor 1957 nach MOT, - 11) USMC: Ab Februar 
1946. - 12) Berechnet von: Kommers Kollegium. 
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Zeit 

1950 .TD ........ . 
1951 JD ........ . 
1952 JD ........ . 
1953 JD ........ . 
1954 JD .... . 
1955 JD ........ . 
1956 JD ........ . 
1957 JD ........ . 

1957 Jan. 

1958 

Febr ....... . 
Marz 
April ...... . 
Mai ....... . 
Juni ...... . 
Juli. . .. . 
Aug ....... . 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov. . ... . 
Dez ..... . 

.Tan. . .. . 
}i'elJr ...... . 
1\farz ..... . 
April .... . 
llfa1 ..•. 
.Tuni 
.Juli ........ 
Aug. 
Sept. 
ükt. 
Nov. 
Dez. 

Zeit 

1954 JD ....... 
1955 JD ..... ... 
1956 JD ..... 
1957 .TD ...... : : : 
1958 JD ......... 

1957 Jan. 
Febr. ::::::: 
Mi:trz 
April ::::::: 
Mai ........ 
Juni 
Juli ........ 
Aug, .. .... 
Sept ........ 
Okt. ....... 
Nov. 
Dez ......... 

1958 Jan. 
Febr ........ 
Marz ....... 
April ....... 
Mai 
Juni ...... 
Juli ........ 
Aug ......... 
Sept. ...... 
Okt. ....... 
Nov. ....... 
Dez. ....... 

noch: 1. Index der Seefrachtraten 

Italien 

Internationaler Trampfrachtenindex1) 

Allge­
meiner 
Index 

293 
611 
376 
298 
315 
466 
537 
417 

630 
596 
571 
494 
456 
420 
366 
315 
273 
305 
303 
278 

244 
252 
236 
223 
:l+1 
216 
244 
22-! 
230 
2±3 
265 

.-

-

ins-
gesamt 

-----

100,02) 

219,9 
360,0 
268.2 
107,8 

547,3 
659,2 
388,5 
294,1 
225,3 
223,6 
167,4 
157,2 
149,4 
142,5 
153,7 
110,6 

117,1 
86,7 
92,0 
92,7 
92,2 
98,2 
85,6 
89,3 

104,7 
1.!7,7 
161,0 
126,2 

darunter: 

Kohle Getreide I Zt•cker 
North.l J,a IAustra- _K_u_b_a--c--1 Q"'u-e--e-n-s- US . .Atlantik 
Range Plata Iien land North. Range 

nach 

I Rs;;;:r-1 Danzig I Cardiff 

nach 

751 

330 
369 
581 
651 
447 

963 
650 
551 
538 
417 
427 
352 
272 
279 
335 
308 
267 

300 
240 
264 
2+5 
301 
254 
2.!5 

261 

319 

Ge-
treide 

53,7 
94,7 
57.5 
55,8 

126,9 
107,4 

60,1 
51,3 
51,4 
47,5 
48,5 
35,0 
37,8 
47,7 
40,4 
36,2 

51,5 
34,3 
42,4 
41,6 
34,1 
38,4 
38,3 
42,5 
61,7 
99.0 

116,2 
69,4 

I 

414 
257 
302 
336 
420 
630 
422 

755 
726 
458 
427 
413 
406 
372 
307 
320 
204 
2()4 
294 

240 
22.t 
:no 
227 
235 
219 
2H 
250 
250 
250 
276 

I 
I Zucker I 

I 
13,7 
15,5 
14,5 
8,5 

29,8 
18,8 
28,0 
18,7 
14,7 
13,0 
12,0 

7,9 
8,6 
7,4 
7,5 
7,4 

7,5 
8,1 
6,8 
7,1 

14,9 
9,3 
6,6 
5,3 

11,1 
10,8 

6,0 
8,2 

I I 

405 
298 

262 
382 
521 
299 

503 

404 
344 
299 
262 
258 
224 
217 

202 

108 
1q3 
178 
I72 
194 
194 
101 
200 
206 
232 
232 

883 
521 
412 
475 
712 
879 
721 

1017 
986 

1001 
877 
747 
727 
594 
501 

533 
490 
442 

403 
423 

423 

229 
235 
235 

414 

491 
310 
341 
331 
457 
631 
323 

375 

317 
336 
2tl8 
:33f) 
2'37 
316 

226 

213 

2fl3 
279 
279 

335 
331 

384 
235 
1-!5 
176 
274 
353 
249 

475 
453 
352 
302 
234 
222 
1\)9 
157 
142 
163 

136 

127 
126 

125 
1n 
126 
132 
120 
117 
11n 
127 

1938 = 100 

528 
286 
158 
1R9 
293 
305 
255 

466 
398 
335 
311 
27n 
245 
219 
170 
158 
146 
170 
102 

H1 
l±il 
155 
142 
160 
158 
151 
147 
H7 
1R1 
165 

682 
391 
342 
359 
478 
577 
511 

M8 
639 
630 
609 
604 
509 
4g4 
434 

389 
3fi4 
311 

276 

2. Sonstige Schifl'ahrtsindires 

430 
2±7 
185 
198 
221 
329 
199 

192 
200 

175 
157 
1ü2 
160 
160 
162 
166 
166 
16.! 

702 
434 
382 
3')6 
560 
625 
601 

713 

671 

646 
630 

512 

436 

419 

378 

(sowie Average Freight Rate Assessment für Tanker) 

Großbritannien 

a) Actlvity Index2) 3) 

davon: b) Zeit 

I 
chartcr 
Yolume 

kalien/ . Kon- Index2) ') 
Kohle Holz I Erz I Schrott I 

I 
nuttel 

Jannar-.Tuni 1954 = 100 

I - 100,02 ) 

87,8 10,1 22,7 14,9 I 9,6 10,4 - 110,5 
48,1 7,3 20,3 28,0 14,2 16,5 121,2 88,2 
39,1 6,4 23,1 17,7 11.1 1-!.1 88,1 83,7 
13,0 4,0 7.3 2.8 6,1 7,0 5,8 76,6 

75,0 6,5 29,R 51,1 20,1 10.0 205,2 96,8 
70,3 7,1 38,6 30,0 17,8 7,6 364,5 104,2 
73,6 7,6 40,2 21,7 17,0 21,7 120,7 108,1 
39,1 5,5 28,1 36,6 16,6 24,7 73,6 91,1 
47,3 2,1 32,8 9,2 12,.! 24,8 31,5 65,2 
22,7 7,3 19,8 15,7 10,9 20,2 66,5 56,0 
29,2 6,8 25,8 13,9 7,8 10,1 14,2 77,1 
17,2 8,1 15,4 5,1 4,6 16,0 

I 

63,8 76,7 
19,9 5,7 13,5 8,2 7,7 (),4 38,7 81,2 
26,1 68 12,3 10,1 5,2 9,9 17,1 74,4 
25.3 6,5 11,6 5,3 4,4 8,1 46,2 101,1 
24,0 6,5 9,8 5,8 9,0 7,0 15,7 72,6 

17,5 5,1 11,0 2,6 11,6 8,6 3,7 92,6 
10,4 5 •) 7,1 2,2 6,6 10,0 4,1 65,2 
10 4 2,4 8,2 2,5 6,5 7,8 7,4 49,5 
10,5 4,2 5,3 3,7 3,5 5,4 13,4 54,0 
19,1 2,9 6,i 1,1 5,1 5,0 7,5 31,9 
16,3 3,4 5,6 2,9 8,1 H,8 5,8 64,7 
14,4 3,9 6.2 1,5 8,0 4,4 4,0 71,3 
11,3 4,1 6,3 l..l 7,5 6,3 5,8 94,5 

8,3 3,6 7,0 3,6 3,6 5,8 2,1 98,8 
10.3 4,3 8,7 1,6 5,2 6,1 4,5 109,9 
13,6 4,6 7,0 3,0 3 •> 8,3 2,9 104,2 
13,5 4,5 8,3 7,1 3,9 7,9 8,2 82,9 

I I 

856 
511 

403 
516 
614 
570 

715 
727 
688 
ß23 
615 
462 
462 
477 

360 

763 
465 
351 
390 
526 
595 
443 

572 
574 
514 
428 
448 
467 
464 
414 
339 
339 
414 
345 

331 

324 

290 
290 
310 
324 
324 

557 

264 
290 
414 
477 
320 

475 
457 

362 
350 
338 
303 
260 
251 
245 
243 
240 

238 
232 
238 
226 

229 
229 
226 
226 
229 
239 

637 
405 
341 
399 
495 
541 

624 

326 
326 
342 

c) Average Freight Rate Assess-
ment fur die Tankerfabrt') 

-- --------

AFRA-
umgerpchnet auf d1e Hauptrelatumen 

der Roholfahrt in s per 2240 lbs 
Rate 

Karih. 
I 

US-
I 

Pers. 
------ See Golf Golf 

Scale nach 
Nr. 2 

London = 100 

109,95 I 35.9 I 42.2 60.3 
114,45 39.0 43.11 62.6 
1.!2,57 46.4 47.9 76.5 
139,23 45.3 53.6 89 5 
121,08 39,4 46,6 65,7 

} 167,7 54.6 64.5 135.7 

} 131,9 50.8 83.0 

I } 130,0 42.3 49.11 70.2 

I 

I 

} 127,3 41.41/, 48.11 68.11 
I 

1 

J 124,6 40.6 47.101/, 67.6 

} 124,1 40.4 47.8 67.3 

} 1?1,5 39.6 46.8 66.0 

} 113,9 

I 

37,0 43,9 62,3 

I I 
Anmerkungen: 1) Berechnet von: Dr. Vita Dante Flore, Rom, veröffentlicht in: Informazwm marittime u.a.m.- 2 ) Berechnet von W.G. Weston, Laudon (Westmform 
Service), umgerechnet auf Monatsbasis, 1954 = I. Halbjahr. - 3 ) Der Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen a!ler bekanntgewordener Reise­
chartern mit 4000 t dw und mehr (ohne l.iS-Tonnage), wobei die Zahlen der Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilmäßig darstellen. - ') Berechnet aus dem 
im festgestellten Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter heflndlirhen Tonnage, bezogen auf den entsprechenden Tonnagenumfang im 
Basiszeitraum. - 5) Berechnet von: Laudon Tanker Brokers' Panel, London (vierteljahrlich). 
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--
US-Golf 

Zeit nach 
UK/ I 

Antw./ 
Kont. Hbg. 

s je I $je 
2240 lbs 2240 lbs 

1938 JD ......... 
Ü.51) 1950 JD ......... 

1951 JD ......... 26.71) 

1952 JD ......... 14.91) 9,87 
1953 JD ......... 11.01) 6,67 
1954 JD ......... 59.5 7,59 
1955 JD ......... 91.1 10,61 
1956 JD ......... 114.0 14,02 
1957 JD ........ 78.6 9,50 
1958 JD p ....... 46.0 4,96 

1958 Jan. 44.11 4,77 
Febr ........ 42.0 4,50 
lllärz ....... 40.0 4,38 
April ....... 44.0 5,18 
Mai ........ 45.0 5,06 
Juni ······· 47.3 4,90 

Juli ........ 47.6 4,79 
Ang. ....... 45.0 4,27 
Sept. ······· 43.6 4,56 
Okt . ....... 50.7 5,64 
Nov . ....... 51.11 6,14 
Dez . ....... 50.0 5,33 

West- I Ost- I 
Zeit Australien 

nach 
UK/Kont. 

1938 JD ......... 32.3 
1950 JD, ........ 69.10 76.5 
1951 JD .... , .... 131.9 151.6 
1952 JD ......... 95.1 102.7 
1953 JD ......... 82.11 92.1 
1954 JD ......... 80.1 90.4 
1955 JD ......... 126.11 131.7 
1956 JD ......... 171.1 176.3 
1957 JD ......... 110.10 119.9 
1958 JD p ....... 63.3 73.1 

1958 Jan. 
Febr •....... 60.0 
Marz ....... 57.6 
April .....•. 
Mai 57.6 67.6 
Juni ....... 58.4 67.6 

Juli ........ 57.6 
Aug •........ 57.6 
Sept ........ 57.11 66.8 
Okt. ....... 74.3 81.1 
Nov. ....... 75.3 82.6 
Dez. ....... 77.0 

Salz 

Aden 
Zelt nach 

Japan Nordd. 
I Häfen 

8 je 2240 lbs 

1938 JD ......... 
1950 JD ......... 
1951 JD ......... 88.9 
1952 JD .....•... 55.1 49.6 
1953 JD .•....... 48.4 33.0 
1954 JD ......... 56.2 38.3 
1955 JD ......... 99.1 60.4 
1956 JD ......... 107.2 78.0 
1957 JD ......... 95.0 53.1 
1958 JDp ....... 39.4 27.8 

1958 Jan. 26.10 
Febr •....... 26.0 
März ....... 25.7 
April ....... 24.10 
Mai ........ 39.5 24.11 
Juni ....... 25.2 

Juli ........ 39.0 24.8 
Aug ......... 39.6 25.5 
Sept. ...... 25.0 
Okt. ······· 25.1 
Nov. ....... 27.4 
Dez. ······· 27.1 

UK/ 
Kont. 

s je 
2240 lbs 

12.11 
38.6 

101.10 
55.11 
47.1 
51.3 
77.7 
90.6 
63.0 
40.8 

37.3 
41.6 
42.6 
38.9 

38.0 
36.11 
35.4 
40.9 
46.0 
50.0 

· 2. Frachtraten der Trampschitlahrt 
a) im tlberseeverkehr 

Getreide 

St. Lawrence 

I 
North. Range 

nach nach 

I Rttd. I Antw.f UK/ 
I 

Antw./ UK/ 
I Hbg. Kont. Hbg. Kont. 

I $je 2240 lbs I s je I $je s je 
2240 lbs 1 2240 lbs 2240 lbs 

I 13.02) 13.10 25.9 
5,72 5,24 9,58 69.5 

12,88 12,86 105.1 14,07 150.5 
7,70 7,16 66.11 8,89 100.0 
5,43 5,46 45.3 5,58 71.3 
6,00 6,92 54.11 7,11 81.9 
8,51 8,78 79.11 9,43 122.6 

10,90 10,61 99.5 11,76 152.9 
6,29 5,72 68.3 8,23 95.1 
4,15 4,85 40.4 4,40 61.6 

42.0 4,06 64.4 
39.6 4,17 63.8 

4,00 37.6 4,00 62.6 
4,20 4,50 40.11 4,25 62.6 
4,25 4,25 41.9 4,00 62.0 

38.5 4,00 56.10 

3,58 38.0 57.6 
4,00 37.5 53.3 
4,17 36.0 4,38 50.4 
4,25 43.3 4,65 58.6 
4,70 5,15 45.0 5,25 71.5 

5,50 45.0 5,25 75.0 

I 
Getreide 

Full Nord- Süd- Schwarz-Range China Afrika meer Kuba 
nach nach nach nach 

Antw./ Antw./ UK/ I Rttd./ 
I Hbg. Hbg. Kont. UK Rttd. 

s je 2240 lbs 

33.9 29.9 10.8 16.0 16.6 
70.10 94.11 36.5 60.1 67.7 

148.9 176.2 83.9 90.2 138.8 146.3 
96.5 113.6 95.43) 57.7 87.2 87.10 
87.9 84.6 67.63) 43.6 66.3 68.7 
86.8 81.4 68.9 52.6 66.11 

I 

78.6 
127.9 146.0 93.5 74.5 114.6 111.7 
173.0 199.2 124.4 141.3 133.8 
114.4 135.0 87.8 51.10 119.6 108.2 

67.7 61.5 48.8 n 66.2 60.11 

66.9 50.0 n 67.11 62.3 
49.4 n 67.3 61.6 
48.5 n 66.11 60.11 

50.0 47.10 n 67.6 59.0 
59.9 55.0 48.2 n 
62.0 46,7 n 

52.3 47,1 n 
53.0 46.6 n 

62.4 47.9 n 58.6 
76.0 72.6 51.7 n 67.6 
77.10 73.4 52.2 n 67.6 

I 

68.9 n 

I 
Kohle 

Hampton Roads Wales 
nach nach 

Rttd. I 
West- I Jugo- I Japan West-

I 
Rotter-

Italien slawien4 ) Italien dam 

I $je 2240 lbs 

7.65) 

I 
4.1 

23.8 13.6 
84.5 12,64 19,83 43.7 19.0 
44.7 8,03 11,81 25.11 16.11 
31.6 4,924) 6,64 8,83 22.10 13.7 
36.0 5,67 7,61 10,28 23.5 14.7 
59.2 8,77 10,11 14,42 33.5 18.2 
77.2 11,52 13,10 19,90 :l7.11 21.4 
51.11 7,90 9,43 15,71 35.2 14.7 
24.2 3,97 4,77 7,60 23.11 13.0 

24.7 4,11 8,23 25.9 
23.5 3,99 7,38 
22.11 3,82 7,20 
24.6 3,82 7,25 
23.11 4,16 8,09 11.11 
23.4 4,04 8,15 

23.10 4,05 8,59 12.3 
23.9 3,77 4,65 7,88 21.0 
23.2 3,71 4,65 7,05 22.8 13.0 
24.7 3,81 7,00 25.0 
25.6 4,21 7,17 25.0 
26.7 4,12 5,00 7,21 23.11 15.0 

·I 

Nord-Paziflk La Plata 
nach nach 

I 
Antw./ 

I 
West- UK/ 

I 
Antw./ 

I Hbg. Italien Kont. Hbg. italien 

I $je 2240 lbs s je 2240 lbs 

25.92) 25.3 25.2 
6·,847 ) 48.8 46.1 

103.9 94.8 13.187) 

10,56 14,51 63.8 62.7 
8,89 10,16 70.8 70.2 70.5 

12,58 9,02 82.3 79.2 76.9 
16,20 17,05 110.4 96.5 93.2 
18,17 18,63 155.2 145.11 138.11 
10,53 116.0 91.11 96.3 

7,06 56.8 51.6 I 54.11 

7,50 7,25 57.2 51.4r 56.10 
7,25 52.8 45.2r 50.4 
7,25 51.4 41.10r 45.0 
6,75 6,75 50.0 49.11r 52.6 

52.6 51.8r 55.10 
54.5 45.5r 50.11 

55.0 50.2r 55.8 
5,50 55.0 48.4r 52.8 
5,73 54.4 54.2r 55.6 
7,10 63.6 58.6 60.3 
8,22 67.3 62.4 63.6 
8,25 66.9 59.7p I 59.9p 

I I I 
Zucker Kopra Soja-

bohnen ----

I 
San I Mauri- Queens- Philip-

Domingo tius land pinen US-Golf 
nach nach 

nach Antw.f Japan 
UK Hbg. 

$je cbf $je 
2240 lb8 

I 53.10 55.7 84.3 
134.2 118.4 

90.0 66.7 103.11 13,19 
60.0 65.1 113.2 10,61 
67.6 72.3 117.4 0,19 12,14 

103.4 99.5 157.0 0,29 16,77 
124.10 135.1 214.8 0,41 21,84 
105.7 74.2 151.0 0,26 16,46 

56.7 58,7 103.7 0,14 8,36 

56.3 0,15 9,00 
56.3 62.6 8,68 
55.8 0,14 7,88 

0,14 
56.3 57.6 97.3 0,14 8,25 

56.0 96.3 0,14 8,25 

55.6 7,98 
55.5r 96.3 0,14 8,13 
57.5r 95.5 0,14 8,13 

57.6 60.3 112.6 0,17 8,65 
57.6 64.2 112.6 0,16 8,84 

115.0 8,18 

Erdöl (dirty-MOT) 

I 
Rttd. I 

Danzig/ Pers. Golfl Karib. I US-Golf 
Stettin nach See nach 

nach UK/ nach UK/ 
Westitalien Kont. UK Kont. 

8 je 2240 lbs 

5.9 24.10 13.7 
22.4 31.4 84.2 44.7 49.10 
40.3 59.0 159.5 95.8 107.8 
23.5 33.2 133.9 69.6 90.10 
19.3 29.7 50.10 28.3 32.10 
20.4 27.2 44.3 25.10 31.1 
27.6 42.6 69.4 37.2 36.4 
33.1 46.2 146.66) 68.76) 95.46) 

29.5 29.5 127.9 52.10 64.5 
16.1 22.1 30.1 15.10 20.5 

25.8 14.8 
16.3 32.8 
15.5 20.3 28.5 14.0 17.3 
16.0 21.3 24.8 13.0 
16.3 21.9 
16.6 22.0 25.11 16.3 

22.0 35.0 16.3 
22.0 31.7 
22.6 30.3r 16.5r 
22.6 34.0 16.8 
22.6 32.6 17.1 20.0 
23.11 30.6 18.1 24.0 

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschlüssen innerhalb eines Jahres.- n = nominall.- 1) s je qr.- 2) s je 2240 lbs.-
8) Nach UK/Kont.- 4) Ohne US-Tonnage.- 5) Nach Marseille.- 6) Ab Jan. 1956 berechnet nach Scale Nr. 2. - 7) US-$ je 2240 lbs. 
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noch: 2. Frachtraten der Trampschi:lfahrt 
noch: a) im Überseeverkehr 

Holz (Grubenholz) Holz (Schnitt- und Bauholz) 

Untere Zone I Lenin- Zone! Westküste I Weiß-Meer Jost-Kanada Obere I Untere 

I 
Obere I Untere 

I 
Nord· 

Zeit Finnland grad Schweden Zone Finnland Zone Schweden Pazifik 

nach UK nach UK 

s je Fathom s je Standard I $je 2240 lbs 

1938 JD ......... 
1950 JD ......... 120.1 133.9 88.3 155.6 176.6 307.2 135.2 127.1 120.8 
1951 JD ......... 233.7 272.8 183.9 383.0 427.4 249.0 254.11 24,38 
1952 JD ......... 145.7 130.1 119.5 113.2 192.2 277.9 168.4 181.8 155.0 18,21 
1953 JD ......... 132.8 126.7 115.1 112.3 170.9 178.7 173.7 192.11 157.8 10,68 
1954 JD 138.3 139.2 132.4 172.0 195.3 215.6 184.9 199.2 174.6 12,12 
1955 JD ........ 211.11 222.6 174.3 263.4 305.6 278.0 256.1 284.8 246.5 20,08 
1956 JD ......... 217.1 210.10 2R7.5 320.11 27a.7 250.4 258.10 251.7 25,04 
1957 JD ......... 183.6 174.5 160.11 156.11 268.9 304.4 242.6 

I 
221.8 209.4 19,54 

1958 JDp ....... 127.1 119.9 126.4 119.3 189.6 187.2 202.2 180.5 200.5 181.6 10,01 

1958 Jan. 120.0 120.0 110.0 
I 

205.0 200.0 182.0 177.6 Hi,50 
Febr •....... 120.0 110.0 185.0 165.0 10,75 
März ...... 120.0 110.0 105.0 185.0 193.2 179.2 11,30 
April ....... 120.0 110.0 100.0 I 192.6 185.0· 190.0 171.8 8,00 
Mai ........ 123.9 125.0 

i 
184.3 192.6 24S.O 177.0 175.10 

Juni ....... 130.0 135.0 . 185.0 185.0 193.9 183.2 191.9 180.0 

Juli ........ 142.6 144.6 145.0 
I 197.6 184.2 182.6 9,52 

Aug ......... 125.0 127.6 122.4 192.5r 175.8 207.6 173.4 
Sept. ...... 122.6r ! 

180.0 181.11 180.0 167.6 9,50 
Okt. ······· 133.9 198.2 178.11 177.6 10,50 
Nov. ······· 140.0 191.8 201.11 200.3 
Dez. ....... 140.0 225.0 197.2 198.9 

I i 

Zinkkonzentrat Erze Schwefelkies 
(Pvrit) 

I I La Gonlette I I I Marmagoa I I I Port Pirie Almeria Bona Takoradi Vitoria Bilbao Meli!la Morphou Vassiliko 

(Südaustral)l 
(Bras.) Bay Bay 

Zeit 
nach nach 

Antw. Antw.fRttd./Hbg. I UK I Antw./Hbg.l UK/Kont. I Rttd. 

s je 2240 lbs 

1938 JD ......... 6.9 I 19.71 ) 1950 JD ......... 75.6 17.9 26.7 29.10 
1951 JD ......... 133.3 54.2 121.4 33.5 49.51 ) 74.5 65.0 
1952 JD ......... 105.8 29.7 53.3 70.9 21.3 31.1 47.6 40 6 
1953 JD ......... 105.1 21.1 49.2 61.4 21.6 30.8 29.10 
1954 JD ......... 93.6 25.1 24.9 47.10 54.3 60.7 18.8 25.11 34.9 35.6 
1955 JD ......... 127.11 33.2 35.8 36.6 72.9 91.0 29.11 38.7 55.10 46.5 
1956 JD ......... 185.4 41.0 43.0 41.6 95.0 107.8 122.8 30.2 39.8 61.3 57.4 
1957 JD ......... 131.6 33.1 34.11 35.9 67.6 77.10 77.6 25.2 36.7 49.5 45.8 
1958 JDp ....... 69.3 21.8 21.2 19.8 48.9 39.4 43.4 17.4 18.10 28.7 25.10 

1958 Jan. 20.6 I 21.0 20.0 42.8 46.9 25.6 
Febr ....•... 20.0 ! 25.6 24.0 37.3 46.8 18.9 25.0 
März ....... 69.6 19.6 32.6 46.8 17.0 25.0 
April ....... 20.0 19.0 50.0 43.0 16.6 25.0 
Mai ........ 69.0 18.6 40.0 25.6 
Juni ....... 21.0 50.0 I 39.6 16.3 

I 
Juli ........ 22.3 

ui.5r2 ) 

26.0 
Aug ......... 19.0 19.0 50.0 39.0 17.0 26.0 
Sept ........ 19.0 18.6 . r 28.9 
Okt. ....... 45.0 40.11 39.9 29,0 
Nov. ....... 26.0 42.0 21.2 29.0 26.8 
Dez. ······· 

I 

19.0 40.6 48.1 22.0 28.0 28.0 

I I 
Schwefelkies (Pyrit) Schrott3) Espartogras Düngemittel Schwefel 

---·-
Northern 

----
1 (Phosphat) I (Kali) Huelva I Morphou- Algerien US-Golf 

Bay Range Rttd./Antw.l Casablanca 1 Sfax Nordseehäf. 

Zeit nach nach nach 
nach Hbg./Brem./ nach 

Antw./ I I Antw./ I Antw. nach 
UK I Antw. I Rttd. I Rttd./Amst. UK Alexandrien Antw.fRttd. Rttd./Hbg. Japan UK 

s je 2240 lbs $je 2240 lhs s je 2240 lbs I $ je 2240 lbs sje2240lbs 

I 

I 1938 JD ......... 8.3 
37.4 23.0 24.2. 40.11 

1950 Jl) ......... 26.9 25.8 24.3 29.2 
62.11 50.4 21,09 129.1 

JD 11 11 11 11 1 54.6 54.4 67.3 42.6 32.11 39.1 11,84 73.11 

32.4 41.5 116.7 9,71 45.11 

1JD 1 II I I I I ' I 
37.2 34.0 34.0 21.11 51.0 75.5 29.5 10,49 

I Z1,Z H,la 86.3 

1i 

I 



1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Zeit 

1957 Juli ...... . 
Aug ....... . 
gept ...... . 
Okt ....... . 
Nov. 
Dez ....... . 

1958 Jan •.•.••.. 

1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Febr ...... . 
März ..... . 
A]Jri! ..... . 
Mai ...... . 
Juni .... . 

Juli .. 
Aug ....... . 
Sept ...... . 
Okt ..... .. 
Nov ...... . 

Zeit 

1957 Juli ...... .. 
Aug ........ . 
Sept •....... 
Okt ........ . 
Nov. 
Dez ......... 

1958 .Jan ........ . 

1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Febr ....... . 
März ...... . 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni •...... 

Juli ...... .. 
Aug ........ . 
Sept •....... 
Okt .•.•.... 
Nov ....... . 

Zelt 

1957 Juli ...... .. 
Ang ........ . 
Sept ....... . 
Okt •..•.•... 
Nov. 
Dez •.•.•.... 

1958 Jan ......... 
Febr ...•.... 
März ...... . 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni ...... . 

Juli .....•.. 
Ang •.••..... 
Sept ........ 
Okt ••..••.• 
Nov •....•.. 

noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt 
b) im Küstenverkehr 

Steinkohle 

I 
Getreide I Salz 

'R"h=-=e"'in"'b:-::e-ccrg::c/"I ____ L_ü_b_e-ck-------,-
1

,-o;wnol;::.s:-::m:-::ac-r/,-lbiOccst"ku-s-:-te--;G',r--;oß'-'I----S-t-e-tt-in----l 
(dän.) 1 Ossenberg Stralsund 1 britannien 

nach 

Eibe 

skr je 1000 tl 

Seeland lnördl. Halmst./1 
( dän.) I Gotenburg open agen I 8 ars amn Eibe Sundsvall Gotenburg 

K h I nördl. 0 k h I I Gefle/ I Varberg/ 

ldkr je 1000 kg I skr je 1000 kg s-je_2_2_4_0_l_b--islc-==c=s=-kr=je---'-1"-00=-0'-'k=g="'-

14,06 
40,00 
14,25 
19,50 
19,50 
25,00 
26,63 
24,50 

19,00 
19,00 
19,00 

6,61 
6,50 
6,50 
8,16 
8,01 
7,16 

7,00 
6,13 

6,00 
613 
8:65 

6,00 

6,00 

DM je 1000kg 

12,75 
13,20 

11,87 ' 15,38 
11,56 12,83 

7,77 9,53 

7,33 
6,75 
7,56 
6,83 

8,75 
8,50 
6,58 

6,75 
7,00 

8,75 

üo 
7,00 
9,00 

9,25 
8,00 

10,00 

8,50 

9,50 
8,ß0 
9,00 
8,00 
8,00 
8,25 

8,75 

8,00 
8,00 
8,00 

noch: Steinkohle j 
]--:;Sc:-te""'t'ti'n---,1-""P'o-cle_n_l Lubeck 

19,31 
17,31 
13,17 
16.46 
18,00 

20,75 

21,00 
20,00 

20,50 

17,00 

16,00 

16,00 
17,00 

17,00 
16,71 
13,78 
14,44 
13,71 
18,21 
20,33 
17,88 

18,50 

20,50 

16,00 

11,34 
16,00 
14,13 
12,00 
18,00 
16,00 
17,94 
14,28 

13,00 

16,00 

17,00 
14,50 
14,00 
14,00 

13,00 

16,50 

15,00 I 

Koks 

Harnburg 
nach 

9,50 

10,50 

10,03 
11,64 
14,20 
12,75 

12,75 

12,75 

8,00 

10,00 

12.6 
20.0 

15.6 
16.6 
22.4 
21.9 
15.2 

14.0 
13.0 
17.11 

15.0 

11.9 

10.6 
11.6 

12.6 

23,00 16,72 
12,75 18,75 
11,90 13,00 
12,92 
16,04 15,25 
15,92 20,67 
12,67 15,75 

10,50 

12,50 

10.00 

12,25 

12,00 
13,00 

14,00 

12,88 
15,25 

I Emden/Weser 

nördl. Aarhus/1 Örnsköldsvikflnördl. Aarhus/1 K östl. Ahns I Venersee lnördl. Helsing-1 Helsingborg I nordl. Aarhus/1 Limfjord I östl. Ahus/ 
Karlskrona Haparanda Kopenhagen N Karlskrona I borgfVarberg Ahus Kopenhagen nördl. Aalborg Karlskrona 

dkr je 1000 kg I skr je 1000 kgl s je 2240 lbs I skr je 1000 kg I s je 2240 lbs I skr je 1000 kg 

21,00 
15,00 
16,13 
14,50 
18,50 
21,00 
21,50 

17,50 

12,50 
11,50r 

12,00 

24,00 
17,55 
14,00 
15,95 
18,94 
18,28 
13,25 

13,25 
11,50 

13,50 
13,50 

12,50 

14,00 

16.1 
21.7 
14.3 
12.3 
17.4 
19.9 
22.0 
14.11 

14.2 
13.9 
14.0 
14.0 

14.8 

15.0 

17.0 
16,0 

13,08 
21,63 
15,71 
13,06 
14,04 
16,33 
17,50 
13,88 

12,63 
13,00 

13,31 
13,06 
13,75 
15,40 
17,88 
13,92 

11,50 

13,00 

13,90 

18,66 
14,52 
15,65 
17,84 
18,75 
12,66 

12,00 

12,15 
14,00 

14,00 

17,38 
14,10 
14,33 
16,94 
18,53 
13,78 

10,65 

10,00 

14,82 
12,31 
13,88 
16,34 
18,11 
12,35 

10,00 

10,75 

11,38 

9,50 
10,50 

12,50 

17.4 
22.7 
15.3 
14.6 
17.0 
22.3 
23.9 
16.9 

15.2 
15.8 
17.0 
16.5 
14.9 
16.3 

17.0 
12.3 
12.0 
13.6 
12.8 
14.10 

17.0 
17,2 
15,6 
15,3 
14.5 

22.2 
25.5 
20.6 
19.4 
23.0 
26.11 
26.6 
22.11 

14.2 

2LO 
19.6 
20.0 

15.6 
15.0 
13.6 
17.2 

20.0 
24,6 
22,0 

15.0 

13,83 
22,54 
16,81 
14,58 
15,83 
19,17 
20,14 
14,78 

13,13 

13,00 

14,00 

14,00 
14,00 

12,00 

13,50 

noch: Koks I Briketts 

nach 

V arbergf Gefle oder 
nördl. I Norrköpingf I 

Gotenburg Gotland 

14-,65 
13,85 
13,95 
21,89 
21,37 
15,33 

12,50 

14,50 

13,88 
14,75 
11,75 

16,00 

15,50 

14,23 
24,35 
16,43 
13,96 
15,05 
19,08 
19,98 
16,47 

13,88 
13,00 
11,75 

13,25 
12,50 

16,75 
15,00 

13,25 
12,50 

12,25 
13,50 
10,75 
13,00 
13,75 

Venersee I 

14,92 
27,75 
20,28 
15,30 
18,84 
19,60 
20,73 
14,78 

15,00 
13,50 
15,67 
14,75 

12,50 
13,63 

13,38 
18,75 
15,00 

13,00 

Helslngborg/1 
Norrköping Ahus 

14,25 
21,95 
16,39 
13,19 
14,57 
16,22 
18,45 
13,93 

13,25 
13,75 
13,00 
13,00 

11,00 
13,50 

13,50 
13,75 
11,50 

skr je 1000 kg 

15,00 
13,29 
15,81 
19,00 
19,48 
14,59 

12,50 
12,50 

13,00 

13,00 

13,63 
12,25 
13,00 
11,75 
11,00 
11,13 

12,50 
13,00 
12,50 
13,00 

Venersee 

27,00 
16,58 
14,30 
17,26 
21,00 
18,42 
14,50 

14,50 

16,75 
17,00 

I 
Ahus{ 

Karlskrona 

13,75 
12,75 
13,75 
16,33 
17,00 
13,50 

12,00 

I 
Helsingborg{ I 

Ahus Norrköpmg/ 
Getle 

12,67 
12,85 
15,35 
16,20 
18,17 
13,75 

12,00 

13,63 

12,50 

22,38 
15,18 
14,40 
15,34 
17,90 
18,33 

13,75 

13,00 

13,00 

13,00 

Kotkaf 
Björneborg 

s je 2240 lbs 

20.0 

23.6 
26.8 
32.6 
29.1 

17.0 
16.6 

15.0 
Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschlüssen Innerhalb emes Jahres. 
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1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Zeit 

1957 Juli ....... . 
Aug ........ . 
Sept ....... . 
Okt •........ 
Nov ....... . 
Dez ....... . 

1958 Jan •....•... 

1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Febr ....... . 
März 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni ...... . 

Juli ........ 
Aug ........• 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ....... . 

Zelt 

1957 Juli ....... . 
Aug ........ . 
Sept ....... . 
Okt ........ . 
Nov. 
Dez ......... 

1958 Jan ... 

1950 
1951 
1952 
1953 
1954 
1955 
1956 
1957 

Febr •....... 
März ...... . 
April ...... . 
Mai ...... .. 
Juni ...... . 

Juli ....... . 
Aug ........ . 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ....... . 

Zeit 

1957 Juli ....... . 
Aug ........ . 
Sept ....... . 
Okt •.....•.. 
Nov. 
Dez ........ . 

1958 Jan ........ . 
Febr •....... 
März 
Aptil ..... .. 
Mai ....... . 
Juni ...... . 

Juli ...••.•. 
Aug ....... .. 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ....... . 

noch: 2. Frachtraten der Trampselnllalu t 
noch: b) Im Küstenverkehr 

Papierholz I Schnittholz 
KotkaiGamlal- __ H;;-e7ls7in-g--;-1 n"'or-;d'I.-"K,-ar"ls-;-kr.-

Karleby holmiHarnos. borg I Halmstad1 Oskarshamn 
nach I Kopenhagen I Belgien I Antwerpen I Brüssel I Antwerpen I Weser I I Harnburg 

DMjeStandard 

92,50 
82,92 
74,88 
88,43 
95,63 
93,11 
93,00 

58,00 

58,50 

55,00 
55,00 

225,00 
132,81 
146,00 
175,00 
187,50 
191,67 
171,67 

180,00 
170,00 

165,00 

150,00 

145,00 

145,00 
145,00 
155,00 

190.0 

160.0 
155.0 
275.0 
239.6 
213.4 

195.0 

?10.0 

187.6 

138.6 
154.2 
152.6 
243.3 
234.8 
199.2 

204.0 

171.3 

160.0 
162.6 

180.0 

175.0 172.6 

160.0 
167.6 

165.0 

noch· Schnittholz 

252.3 
152.6 
159.6 
177.6 
244.10 
242.2 
210.0 

207.6 

190.0 
176.3 
185.0 

162.6 
162.6 
165.0 
163.9 

174.3r 
175.0 
161.8 
165.10 
165.10 ' 

162.6 
244.0 
158.0 
160.10 
203.7 
220.0 
231.8 
198.2 

187.6 

165.0 

175.0 

154.2 
290.0 
152.11 
160.4 
185.0 
264.4 
232.6 
198.9 

185.0 

187.6 
177.6 
190.0 

165.0 

165.0 
180.0 
177.6 

179.2 
177.6 

162.6 
182.6 

91,75 
87,26 
71,57 
61,72 
74,16 
86,36 
87,81 
81,13 

80,00 

76,00 

72,25 

84,50 
70,00 
68,50 

70,75 
74.00 
75,00 
75,00 
65,00 

Eisen und Stahl 

52,06 
51,25 
52,80 
64,71 
68,38 
65,56 

65,00 
66,50 
65,00 

64,75 
64,67 

62,00 
61,50 
56,00 
58,13 
61,00 
57,25 

65,00 
60,00 
61,00 
60,83 
60,00 

72,00 
79,67 
78,54 
82.75 
83,50 
88,90 
87,60 
89,00 

100,00 

92,50 

80,00 

92,50 
65,00 

65,00 

nördl. Oskarshamn/ 
Stockhohn 

nördl. Stockholm I 
Harnösand KotkaiBiörneborg Belgien I Lübeck/ 

Flen•burg 
nach 

Harnburg INiederrheinij Harnburg I Weser 
Ruhrgebiet 

DM je Standard 

Lübeck I Harnburg I Wismar/ I .. I nordl. Oskars-1 s d k Stralsund Danemark hammiStor.kh. , chwe enWest üste 

s je 2240 lbs I skr je 1000 kg 

70,00 
99,15 
85,00 

100,00 
93,87 
87,65 
88,20 
90,15 

96,25 
80,00 
97,00 

97,50 

77,50 

67,50 

100,00 
145,17 
109,40 
105,33 
120,00 
149,80 
136,25 
120,38 

115,00 
114,00 
112,50 
140,00 

60,00 88,00 

91,00 
108,00 

101,63 
78,75 
74,32 
83,35 

105,65 
102,96 

95,73 

100,00 
89,50 
90,00 

100,00 
90,00 

79,00 
99,00 

75,00 

110,71 
74,08 
71,69 
81,66 
99,11 

100,68 
90,70 

89,00 
96,50 
82,50 

79,25 
95,00 

75,00 

66,00 
72,00 
89,00 

126,42 
76,37 
74,33 
86,63 
97,76 
97,63 
91,50 

65,00 

64,00 

78,00 

126,00 
110,67 

91,67 
84,58 
92,57 

120,50 
110,34 
106,58 

87,00 
110,00 

100,00 
122,50 

100,00 
95,00 

88,25 

79,00 78,33 62,00 87,00 
83,00 70,00 
90,00 78,50 92,00 87,50 
85,00 78,50 91,00 88,33 

80,00 97,50 87,50 

Eisen und I 
Stahl Kali 1 Phosphat -

____________ 

nach 

22.9 
314 
27.3 
20.10 

17.0 

15.9 
14.3r 
14.3 
14.0 

14.3 

Lysekil 

23.6 
23.10 
22.5 
20.0 
26.8 
29.10 
26.2 
23.8 

17.6 
21.0 
20.6 
18.0 

19.0 
18.6 
18.6 
16.0 

18.3 
17.9r 
16.6 
16.0 
18.6 

14,25 
22 50 
14,50 

18,14 
20,40 
15,94 

11,00 
12,50 
15,00 
15,00 
13,00 

14,58 

13,31 
12,50 
12,13 
10,50 

10,50 

13.00 I 10,50 
11,50 

15,38 
17,54 
16,06 
14,60 
17,90 
18,45 
20,00 
14,75 

10,00 
12,50 
12,75 
13,50 
13,50 

14,13 
14,38 
13,94 
11,81 
11,94 

12,38r 

14,00 
12,88 

7,97 
11,70 

9,72 
11,00 
9,83 

10,43 
11,17 

8,67 

8,00 
8,00 

7,25 

Steine ______ 

I Karlskr.l Bornholm I Hildesheim 
Oskarshamn 

Westküste _ _.(cdcacc"n:c: . ._) __ _c_ ____ -:-_:_Stc:ralsund Hols:::t•.,i:--n_,__ ____ _,_.cH=-=ol::sc::te=in=---'------'-----l 
Schweden, I nördl. I Seeland I Esbjerg I Wismar/ I Schleswig- I Harnburg II Schleswig- I Eibe I Kopenhagen 

DM jr 1000 kg dkr je 1000 kg I s je :loook; --- DM je 1000 kg 

19,67 
15,00 
18,15 
20,50 
20,94 
16,50 

15,00 

15,45 

15,00 
13,00 

19,25 
25,64 
25.62 
20,11 
20.25 
24,56 
25,93 
19,75 

20,00 
19,50 

21,00 
19,50 

17,00 

17,00 
19,00 
19,00 

19,00 

18,00 

21,50 
22,50 
25,67 
20,00 

18,00 

17,00 

17,00 
16,50 

17,00 

17,00 

17.00 

26,00 
15,75 
18,50 
18,50 
20,50 
21,00 
26,33 
24,33 

22,50 
17,50 

22,00 
18,00 

30.0 

22.7 
27.1 
25.11 
20.8 

19.6 

16.0 

8,00 8.25 1 

10.00 9,25 
8,38 8,16 
7,13 7,95 
9,50 8,10 
8,50 9,19 
9,35 10,19 
8,80 9,92 

10,00 

10,00 

7,50 
8,00 

8,00 

8,50 
9,00 

R,OO 

10,50 
10,50 

10,50 

8.00 

7,00 

9,25 

9,50 
10,50 

9,63 

9,90 
8,33 
9,38 
9,73 

6,50 

12,00 
7,00 

10,50 
9,00 

8,50 
8,75 
9,88 

7,63 

7,50 

9,22 
9,00 

10,25 
9,00 
8,25 
8,50 

8,50 

8,50 
7,25 

6,00 
7,75 
8,25 

8,50 
6,50 
8,50 
8,50 

19,75 
19,17 

19,00 

19,00 
19,00 

18,00 

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschlüssen innerhalb emes Jahres. 
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Zeit 

194fl JD . .. . .. 
1950 JD ..... . 
1951 JD ........ . 
1952 JD ........ . 
1953 .TD ..... . 
1954 JD ....... . 
1955 JD ........ . 
1956 JD ........ . 
1957 JD .. .. 
1958 JD p ..... . 

1958 Jnn. 
Febr ....... . 
Marz ...... . 
April.. .. 
Mai ...... . 
,Tuni 
Juli ....... . 
Aug ....... . 
Sept ...... . 
Okt. . ... . 
Nov ....... . 
Dez. . ... . 

Zelt 

1949 .TD . 
1950 JD ....... . 
1951 JD ...... . 
1952 JD .. .. . . .. 
Hl53 JD .... . 
1954 JD ....... . 
19fi5 JD ...... . 
1956 .TD ..... . 
1957 JD ...... . 
1958 JD p ...... . 

1958 Jan. . ..... . 
Febr .... . 
IIIän 
April ...... . 
Mai ....... . 
Juni 
Juli ....... . 
Ang ........ . 
Sept ....... . 
Okt .. '· ... . 
Nov ....... . 
Dez ....... . 

Zeit 

1949 JD ....... 
1950 JD ......... 
1951 JD ...... .. 
1952 JD. .. 
1953 JD ......... 
1954 JD ......... 
1955 JD ......... 
1956 JD ......... 
1957 JD ......... 
1958 JD p ....... 
1958 .Tan. .. 

Fe!Jr .. ... 
März ...... 
April .. .... 
Mai ....... 
Juni 
Juli 
Aug ........ 
Rept. ....... 
Okt. ······· Nov. ······· Dez. ....... 

Frachtraten * der ßinnensc.hiflahrt 
DM je 1000 kg 

Getreide 
Brot- - I Futter:- I Brot- -· ·1- Flitter:: I Brot- I Futter- Roggen undj -Futter=-

.... __________ ._,g,cec:ctr:_:cc::.idc.:e:__ ___________ . __ Weizen _getreide. 

Bremen Harnburg ___ .. ____ ----c___oc__ __ . __ - --

nach 
Düsseluorf 

Emden 
·---- -------·-.. -----na-ch nach 

I 

I 
I 
i 
I 

15,612 ) 14,902) 9:653 ) 

15,61 14,90 9,65 
16.24 15.34 9,79 

15,61 14,90 9,65 
15,61 14,90 9,65 
16,41 15,45 9,85 
16,41 1.5,45 9,85 
16,35 15,42 9,81 
16,35 15.42 91:11 
16 35 15,42 9.81 
16,35 15,42 9,81 
16,35 15,42 9,81 
16,35 15,42 9,81 
16,35 15,42 9,81 
16,35 15,42 9,81 

Köln I -·- l\Iannhcce.i_n __ l I Heilbronn5 ) 

9,q4 
9,12 
8,44 
9,45 
9,54 
9,54 
9,54 
9,54 
9,54 

10,78 

9,63 
10,88 
10,88 
10,88 
10,88 
10,88 
10,88 
10,88 
10,88 
10,88 
10.88 
1o,s8 1 

I 

Transportsatz 

9,34 II 

8,52 
7,84 
8,85 
8,94 
8,94 
8,94 
8,94 
8,94 
9,03 

9,0S 

10.17 I 10,17 
10,17 
10,17 
10,17 
10,17 
10,17 
10,17 
10,17 
10,17 
10,17 

14,164 ) 

12,77 
11,87 
13,47 
13,72 
13,72 
13,72 
13,72 
13,72 
15,22 

13,81 
15,35 
15,35 
15,35 
15,35 
15,35 
15,35 
15,35 
15,35 
15,35 
15,35 
15.35 

I 
13,G64) 

12,17 
11,27 
12,87 
13,12 
13,12 
13,12 
1S,12 
13,12 
14,52 

13,21 
14,64 
14,64 
14.64 
14,M 
14,(14 
14,64 
14,64 
14,64 
14,64 
14,64 
14,64 

I 

16,646 ) 

I 15,16 14,56 
14,03 13,43 

8,70 8,10 
8,36 7,76 
7,94 7,34 

15,00 14,40 8,% 8,35 
15,35 14,75 9,04 8,44 
15,35 14,75 9,04 8,44 
15,35 14,75 9,04 8,44 
15,35 14,75 
1fi,637 ) 15,037 ) 

17.287
) 16,587) 

9,04 8,44 
9,04 8,44 

10,28 9,58 

15,76 15,16 9,14 8,54 
17,42 16,71 10,38 9,67 
17,42 16,71 10,38 9,67 
17,42 16,71 10,38 9,67 
17,42 16,71 10,38 9,67 
17,42 16,71 10,38 9,67 
17,42 16,71 10,38 9,67 
17,42 16,71 10,38 9,67 
17,42 16,71 10,38 9,67 
17,42 16,71 10,38 9,67 
17,42 16,71 10,38 9,67 
17,42 16,71 10,38 9,67 

Get.reicle Getreide und Mehl I Steinkohle Ortskohle a) 

_ -·--a-b __ 
5
_
0
_t_. __.l __ •_b_

1
_
0
_
0

_t __ ______ R_u_h_r=.ge_b_i_et _____ _ 

Emclen Harnburg Zechengruppe 
·-·-·------·-----n-a-rh;----------- -- - -------,-,a-r""h--"------- I I II I III 

______ ___ _____ ______ __ 

13,38 1 

12,46 
11,38 
12,97 
13,22 
13,22 
13,22 
13,22 
13.22 
14,72 

13,32 
14.85 
14,85 
14.85 
14,85 
14,85 
14,85 
J4 85 I 

14,85 
14,8& 
14,85 

3,94 
3,98 
4,08 
4,60 
4,63 
4,58 
4,31 
4,63 
4,64 
5,36 

4,69 
5,42 
5,42 
5,42 
5,42 
5,42 
5,42 
5,42 
5,42 
5,42 
5,42 
5,42 

I 

I 

12,78 i 
11,86 
10,78 
12,37 
12,62 
12,62 

12,62 
12.62 
14,02 

12,72 
14,14 
14.14 
14,14 
14,14 
14,14 
14,14 
14,14 
14,14 
14,14 
14,14 
14,14 

Küstenkohle b) 

Zechengruppe 
ll I 

4,31 
I 4,35 

4,46 
5,03 
5.07 
5,02 
4,75 
5,07 
5,08 
5,68 

5,14 
5.93 
5,93 
5,93 
5.93 
5,93 
5,93 
5,93 
5,93 
5,93 
5,93 
5,93 

15,93 15,33 
14,YO 14,30 
13,55 12,95 
14,50 13,90 
14,85 14,25 
14,85 14,25 
14,85 14,25 
14,85 14,25 
15,137

) 14,537
) 

16.977
) 16,277) 

15,27 14,67 
16,92 16,21 
16,9:! 16,21 
1il,92 16,21 
16,92 16,21 
16,92 16,21 
16,92 16,21 
16,92 16.21 
16,92 16.21 
16,92 lü,21 
16,92 16,21 
16,92 16,21 

I 
I 

I 
I 

III I I 

4,72 3,94 
4,77 3,71 
4,89 3,39 
5,52 3,65 
5,57 3,65 
5,52 3,65 
5,25 3,71 
5,57 4,12 
5,fi8 4,55 
6.45 4,66 

5,66 4,67 
6,52 4,71 
6.52 4,71 
6,52 4,71 
6,52 4,71 
6,52 4,71 
6,52 4,71 
6,52 4,71 
6,52 4,71 
6,52 4,71 
6,52 4.44 
6,52 4,'31 

9,42 
11,40 
12,00 
12,00 
12,00 
12,00 
13,S2 
13,86 

13,86 
13,86 
13,86 

13,86 
13,86 
13,86 
13,86 
13,86 
13,86 
13,86 
13,86 

Transportsatz 

7,20 
7,53 
\l,\2 

11,10 
11,70 
11,70 
11,70 
11,70 
13,02 
13.56 

13,56 
13,56 
13,1i6 
13,56 
13.56 
13,56 
13,56 
13,56 
13.56 
13,56 
13,56 
13,56 

Exportkohle c) 

4,72 
4,77 
5,71 
7,23 
7,30 
7,30 
7,30 
7,30 
7,31 
8,62 

7,56 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 
8,72 
8.72 

Ruhrge!Jiet 

1 II I 

Emrlen 

4,31 
4,08 
3,77 
4,03 
4,03 
4,03 
4,09 
4,50 
4,94 
5.08 

5,07 
5,13 
5,13 
5,13 
5.13 
5,1:l 
5,13 
5,13 
5,13 
5.13 
4,94 
4,73 

4,72 3,94 
4,50 3,98 
4,18 4,73 
4,44 6,05 
4,44 5,98 
4,44 5,61 
4,50 5,61 
4,91 5,61 
5,35 5,62 
5,50 6,63 

5,48 5,83 
5,55 6,70 
5,55 6,70 
5,55 6,70 
5,55 6,70 
5,55 6,70 
5,55 6,70 
5,55 6,70 
5,55 6,70 
5,55 6,70 
5,36 6,70 
5,15 6,70 

III 

I 4,31 4,72 
4,35 4,77 
6,17 5,66 
6,60 7,23 
6,53 7,15 
6,12 6,70 
6,12 6,70 
6,12 6,70 
6,13 6,71 
7,22 7,90 

6,35 6,96 
7,30 7,99 
7,30 7,99 
7,30 
7,30 7,99 
7,30 7,99 
7,30 7,99 
7,30 7,99 
7,30 7.99 
7,30 7,99 
7,30 7,99 
7,30 7,99 

' 
• DJe Frachtraten verstehen sJCh ohne 'lransportversJCberung und ohne Klemwasserzuschlag. 
1) J,oses Getreide der Guterklasse IV, Mengen ab 200 t.- 2) A!J 1. 6. 1956.- 3) Ab 1. 4. 1956.- 4) Ab 1. 4. 1949 - 5) Einschließlich SchiffahrtRabgaben auf dem Neckar, 
die bis 14. 5. 1957 rd. 0,56 DM und ab 15. 5. 19.>7 rd DM je Tonne !Jetragen.- 6 ) A!J 1. 5.1949.- 7 ) Ab 1. 1.1957 eins•Jh!ietllich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM 
je Tonne für Transporte oberhalb Heirlt-l!Jerg (für Talfahrten ab 10. 7. 58 aufgehauen). - 8 ) Ab 18. 6. 1949.- ') Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht. 
Erläuterung: a) Verbleibt- im Ranm Emden: zum dortigen Verbrauch bestimmt.- b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Ranme Scbleswig-Holstein 
und Harnburg bestimmt.- c) Auf Seeschiffe umgeschlagen und flir den Verbrauch im Ausland bestimmt.- d) Scbiffskohle. 
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Zeit 

1949 .TD ........ . 
1950 JD ........ . 
1951 JD .... . 
1952 .JD .... . 
1953 JD . . .... . 
1954 JD ........ . 
1955 JD ........ . 
1956 JD 
1957 .TD ....... . 
1958 JD p ...... . 

1958 Jan. 
Febr ...... . 
Marz ..... . 
April ...... . 
Mai ...... . 
Juni .... . 
Juli ...... . 
Aug ........ . 
Sept ....... . 
Okt ... . 
Nov ....... . 
Dez ....... . 

Zeit 

1949 JD ......... 
1950 JD ......... 
1951 JD ....... 
1952 JD .. .... 
1953 JD 
1954 JD .. 
1955 JD ....... .. 
1956 JD ....... 
1957 JD ........ 
1958 JD p ....... 
1958 Jan. 

l<'ebr ....... 
März ....... 
April ....... 
Mai -··· 
Juni ..... 
Juli 
Aug ......... 
Sept. ....... 
Okt. ....... 
Nov. ....... 
Dez. ....... 

Zeit 

1949 JD ........ . 
1950 JD ........ . 
1951 JD 
1952 JD ........ . 
1953 JD ........ . 
1954 JD ........ . 
1955 JD ........ . 
1956 JD ........ . 
1957 JD ....... .. 
1958 JD p ...... . 
1958 Jan. 

Febr ..... . 
Marz 
April ..... . 
Mai ...... .. 
Juni ...... . 
Juli 
Aug ........ . 
Sept ....... . 
Okt ....... . 
Nov ....... . 
Dez ....... . 

noch: Frachtraten * der Binnenschiffahrt 
DM je 1000 kg 

Ruhr;:euwt I Rhein-Ruhrhat:c.ec::.:n:_ _____________ _ 

nach -,-- -m- -- -- ___ __ 
- _______ B_re_n_w_n ________ _._ __ • ____ - - I Os·th_a_fen --- I r Mannhelm I lleilbwnn

2
) _L 

Transporbn tz Gesamttrnmportsa tr. 

6,05 
6,11 
6,19 
6,60 
6,66 
6,66 
6,66 
6,66 
6,66 
7,80 
6,87 
7,88 
6,66 
7,88 
7,88 
7,88 
7.88 
7,88 
7,88 
7,88 
7,88 
7,88 

6,05 
6,11 
7.52 
8,38 
8,44 
8,-!4 
8,44 
8,44 
8,44 
9,91 
8,65 

10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 

5,15 
5,20 
6,30 
7,37 
7,43 
7,43 
7,43 
7,43 
7,-13 
8,73 
7,62 
8 83 
8,83 
8,83 
8,8.3 
8,83 
8,83 
8,8:3 

8,83 
8,83 
8.83 

13,90 
13,H 

1+,15 
1fi,40 
15,86 
15,51 
15,51 
1fi,51 
-17,33 
1fi,92 
16,:35 
16,35 
16,85 
17,87 
17,87 
17,87 
17,87 
17,87 
17,87 
17,87 

Braunkohlenbriketts 
-

Wesselingfnh. 
------- ---

narh 
Frankfurt/M.') I Wtirr.hurg1) I Mannlwim I HPiluronn2) I 

---- --

Karl:-iruhe 

6.55 
5 52 
6::n 
7,33 
7,52 
7,52 
7,52 
7,52 
7,96 
8,56 
8,56 
8,56 
8,56 
8,56 
8,56 
8,56 
8,56 
8,56 
8,56 
8,56 
R,56 
<!,56 

-------- -

9,37 
7,59 
8,58 
9,99 

10,40 
10,40 
10,40 
10,40 
10,R6 
11,50 
11,50 
11.50 
11,50 
11,50 
11,50 
11,50 
11,50 
11,50 
11,50 
11,50 
11,50 
11,50 

--- ---- -- -

I 13tenwu 

naeh 
Durttnund 

---- ------------- -------
Tmnsrortsatz 

I 
I 

I 

5,35 8,17 5,13 6,71 6,28 3,33 4,20 
4,47 6,54 4,55 5,85 5,55 2,78 4,16 
4,92 7,19 4,98 6,59 6,15 :2,84 2,94 
5,73 8.40 5,77 7,81 7,13 3,50 2,94 
5,88 8,76 3,91 t\,OD 7,3:3 2,94 
6,11 8,99 6,14 7,fiü 3,f)2 3,38 
6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 
6,18 9,06 6,21 8,3\l 7,63 4,17 4,48 
6,35 9,25 6,34 8,94 7,80 4,73 5,04 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,14 5,45 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 4,75 5,06 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,4!) 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,0:! '5,17 5,49 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,0:3 5,17 5,49 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,0.! 5,17 5,49 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 
6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 

I 

llfineralol in Tankschilfen Kies 
------ -- -----

6,33 
5,60 
6,37 
7,37 
7,55 
7,55 
7,55 
7,55 
7,95 
8,50 
8,50 
8,50 
8,50 
8.50 
8,50 
8,50 
8,50 
8,50 
8,50 
8,50 
8,50 
8,50 

Erze 

7,90 
6,90 
7,98 
9,40 
9,73 
9,73 
9,73 
9,73 

10,55 
11,35 
11.35 
11,35 
11,35 
11,35 
11,35 
11,35 
11,35 
11,35 
11,35 
11,35 
11,35 
11,35 

--------
1\fannheim I Heilbronn4 ) I ----- ---

nach 
Duisburg-Ruhrort3 ) 

Übernahmesatz 
I 

1,91 2,68 
2,11 2,78 
2,40 3,18 
:.l,75 3,66 
2,75 3,66 
2,75 3,66 
2,75 3,66 
2,76 3,66 
2,75 3,99 
3,04 4,55 
2,75 4,06 
3,07 4,60 
3,07 4,60 
3,07 4,60 
3,07 4,60 
3,07 4,60 
3,07 4,62 
3,07 4,63 
3,07 4,63 
3,07 4,63 
3,07 4,63 
8,07 4,63 

Bimskies3) 

--

7,48 
7,10 
7,55 
8,73 
8,97 
8,97 
8,97 
8,97 
9,41 

10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 
10,02 

Kehl 
---

2;93') 
3,11 
3,12 
3,12 
3,12 
2,918) 

2,85 
2,85 
2,85 
2,85 
2,85 
2,85 
2,85 
2,85 
2,85 
2,8:; 
2,85 
2,85 
2,85 
2,85 
2,85 

Bremen Ladestellen V allendar bis Brohl/Rh. 

nach 
Duisburg· Ruhrort 

beladen uber Kusten-Kan. u. 
Wesel-Datt.-1 Rhein-Herne­

Kanal 
leer ubcr Minden (Weser) 

14,20 13,65 
14,20 13,65 

14,8912) 

14,20 13,65 
15,20 14,60 
15,20 14,60 
15,20 14.60 
15,20 l-1,60 
15,20 14.60 
15,20 14,60 
15,20 14,60 
15,20 14,60 

15,2012) 

15,2012) 

15,2012) 

nach 
Heilbronn7) 

ii!Jer 
Ku,ten-Kanal 

nach 
--

und über 
Wes.-Datt.-Kan Rh.-Herne-Kan. i \Ves.-Datt.-Kan. 

23, 758) 

23,75 
23,99 
24,95 
24,95 
24,95 
25,29 
26,20 
27,30 
27, 7112) 

27,30 
29,20 
29,20 
29,20 
29,20 
29,20 
29,20 
29,20 
29,20 
27. 7512) 
27,7512) 

27,7512 ) 

20,509) 21,15 
19,55 21,15 
19,72 21,22 
20,G5 21,55 
20,55 21,55 
20,55 ! 21,55 
20,12I0 ) 20,9010) 

19,85 1 20,50 
19,85 20,50 

21,5712) 

19,85 20,50 
21,25 21,95 
21,25 21,95 
21,25 21,95 
21 25 21,95 
21,25 21,95 
21 ,25 21,9.'i 
21,25 21,95 
21,25 21,95 

21,9512) 

21.9512) 

21,9512) 

----

3 53 
2:67 
2,5.5 
2,55 
2,62 
2,54 
2,46 
2,46 
2,48 
3,05 
3,04 
3,05 
3.05 
3,05 
3,05 
3,05 
3,05 
3,05 
3,05 
3,05 
3,05 
3,05 

Transportsatz 

5,35 
4,51 
4,63 
5,73 
5,83 
5,73 
5,6(J 
5 ßO 
5:60 
5,82 
5,79 
5,82 
5,82 
5,82 
5.82 
5,82 
5,82 
5,82 
5,82 
5,82 
5,82 
5,82 

5,97 
5 06 
5:18 
6,39 
6,51 
6,41 
6,28 
6,28 
6,28 
6,54 
6,51 
6,54 
6,54 
6,54 
6,5-1 
6,54 
6,54 
6,54 
6,54 
6,54 
0,94 
6,54 

3,17 
3,33 
3,58 
4,53 
4,54 
4,54 
3,85 
4,00 
4,00 
4,47 
4,00 
4,51 
4,51 
4,51 
4,51 
4,51 
4,51 
4,51 
4,51 
4,51 
4,51 
4,51 

Übernahmesatz 

5,s111> 
6,12 
7,71 
7,78 
7,78 
6,55 
6,70 
6,70 
7,66 
6,70 
7,75 
7.75 
7,75 
7.75 
7,75 
7,75 
7,75 
7,75 
7,75 
7,75 
7,75 

Braun· 
schwelg 

6,4611 ) 

6,80 
8,51 
8,60 
8,60 
7,17 
,7,32 
7,32 
8,37 
7,32 
8,47 
8,47 
8,47 
8,47 
8,47 
8,47 
8,47 
8,47 
8,47 
8,47 
8,47 

• Dw Frachtraten verstehen steh ohne Transportversicherung und ohne Klemwasserzuse!Jlag, 
')Einschließlich der Schilfahrtsabgaben auf dem Main, die in der Relation Rhein-Ruhrhäfen-Frankfurt (Main) !Ji• zum 1-1. 12. 1951 mit 0,07 DM, ab 15. 12. 1951 mit 
0,087 Dl\1 und ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wurden. In der Relation Rhein-Ruhrhafen/Würzburg wurden 0,188 DM bis zum 14. 2. 1951, 0,10 DM 
vom 15. 2. 1951 bis 14.12. 1951; 0,125 Dllf Yom 15. 12.1951 !Jis 31. 10. 1952 berechnet. Ab 1. 11.1952 betragen die 1:\chilfahrtsabgaben 0,17 DM je Tonne.- 2

) Ein­
schließlich der Schilfahrtsabgaben auf dem Neekar, die in der RPlation Rhein-Ruhrh<ifen· Heilbronn vom 15. 2. 1951 bis zum 14. 12. 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12. 1951 
bis 31. 12. 1952 mit 0.224 Dl\1, ab 1. 1. 1n5:l bis H. 5. 1957 nut 0 28 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde fdr Transporte 
oberhalb Heldeiberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne hinzugerechnet (filr Talfahrten ab 10. 7. 58 aufgehoben). - 3) Volle gesetzliche Lade· und Lösch· 
zeiten.-•) Einschließlich der Schiffahrtsabga!Jen fdr Erze auf dem Neckar, die a!J 15. 2. In51 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5.1957 mit 0,224 DM je Tonne berechnet wurden. 
Ab 1. 1. 1957 wurde ein Erschwerniszuschlag von 0,20 Dllf je Tonne für Transporte oberhalb Heldeiberg hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10. 7. 58 aufgeho!Jen). - 6

) Er· 
rechnet aus den Fraehtsatzen 2,97 Dllf vom 15. 2. 1950 und 2,92 Dlll Je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12. 1950. - 6) Ab 1. 4. 1955 Lade- und Loseilzeit Y2 + 1/ 1 und um· 
gekehrt.-') Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder.- ') Gultig vom 1. 4. 19-19 bis 31. 10. 1951.- 9) Gultig vom 1. 4. bis 31. 12. 1949. - 10

) Ab 20. 5. 1955 
leer über Weser.- 11) M:irz bis Dezember. - 12) Nach Beschluß des Frachtenausschusses ftir den Tankschilfsverkehr sind sämtliche Frachten ab Bremen/Unter· 
wasserhäfen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet einheitlich zu kalkulieren; für die einzelnen Helationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhängig von 
dem Weg, über den die Verkehrsleistung erfolgt ist. 

19 



Zeit 

1949 JD ......... 
1950 JD ......... 
1951 JD ......... 
1952 JD ......... 
1953 JD ......... 
1954 JD ......... 
1955 JD ......... 
1956 JD ......... 
1957 JD ......... 
1958 JD p ....... 
1958 Jan. 

Febr ........ 
März ....... 
April ....... 
Mai ........ 
Juni 
Juli ........ 
Aug ......... 
Sept. ....... 
Okt. .... . . 
Nov. ······· 
Dez . ....... 

Zeit 

1949 JD ......... 
1950 JD ......... 
1951 JD ......... 
1952 JD ......... 
1953 JD ......... 
1954 JD ..•...... 
1955 JD ......... 
1956 JD ......... 
1957 JD ......... 
1958 JD p •...... 
1958 Jan, 

Febr ........ 
März 
April ....... 
Mal ........ 
Juni 
Juli . , ...... 
Aug ......... 
Sept . ....... 
Okt . ....... 
Nov. ······· 
Dez . ....... 

Bimskies1) 

Ladest. V allendar b. Brohl/Rh. 
nach 

FrankfurtfM.2) I Heilbronn•) 
- Oberhafen 

3,933 ) 5,34'> 
4,04 i 5,59 
4,76 

I 

6,65 
4,89 6.83 
4,89 6,83 
4,23 ! 5,88 
4,43 6,12 
4,43 6,325) 

4,92 7,10 

4,43 6,32 
4,96 7,17 
4,96 7,17 
4,96 7,17 
4,96 7,17 
4,96 7,17 
4,96 7,17 
4,96 7,17 
4,96 I 7,17 
4,96 7,17 
4,96 7,17 
4,96 7,17 

noch: Frachtraten"' der Binnenschiffahrt 

DM Je 1000 kg 

Salz1 ) 

Heilbronn6 ) I Borth/Rh. Heilbronn4) I 
nach I Le>erkusen oder I Duisburg-

I Koln Duisb.·Ruhr Leverkusen Ruhrort 

Übernahmesatz I 
3,38 3,497) 3,33 4,71 
2,87 3,01 2,86 4,24 
3,13 3,31 3,16 4,64 
3,63 3,83 3,59 5,35 
3,63 3,83 3,65 5,35 
3,63 3,8R 3,65 5,35 
3,63 3,83 3,65 5,35 
3.63 3,83 3,65 5,35 
3,83') 4,035 ) 3,65 5,62') 
4,26 4,46 4,17 6,23') 

3,83 4,03 3,65 5,66 
4,40 4,60 4,22 6,39 
4,40 4,60 4,22 6,39 
4.40 4,60 4,22 6,39 
4,40 4,60 4,22 6,39 
4,40 4,60 4,22 6.39 
4,26 4,46 4,22 6,25 
4,20 4,40 4,22 6,19 
4,20 4,40 4,22 6,19 
4,20 4,40 4,22 6,19 
4,20 4,40 4,22 6,19 
4,20 4,40 4,22 6,19 

Erzeugnisse der Eisenschaffenden Industrie')- P.:trtien 
unter 50 t I 50 t und mehr I unter 50 t I 50 t und mehr I unter 50 t I 50 t und mehr 

Rhein·Rnhr-Hilfen 
nach 

W ürzbnrg10) I Heilbrounn) I Karlsruhe 

Frachtsatz 

I 
8:339) 7:489) 7:059) 7,909) 

9,56 9,07 8,58 8,09 
10,78 10,23 9,68 9,13 

I 

10,78 10,23 9,68 9,13 
10,81 10,20 9,73 9,13 

11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 
11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 
11,50 10,50 11,205) 10,205) 10,10 9,10 
13,02 11,92 12,675) 11,705) 11,43 10,30 

11,50 10,50 11,20 10,20 10,10 9,10 
12,95 11,80 12,60 11,45 11,35 10,25 
12,95 11,80 12.60 11,45 11,35 10,25 
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 
13,20 12,10 12,85 11,70 11.60 10,45 
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 
13,20 12,10 

I 

12,85 11,70 11,60 10,45 
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 

I 

Schnittholz Erzeugn. d. Eisenschafl. Jnd.1) 

Bremen 
Partien 

unter 50 t I 50 tund mehr 
nach 

Rhein-Ruhr-Hafen 

I Koln Mannheim nach Mannheim 

Transportsatz Frachtsatz 

12,428) 17,668) 

5,S59 ) 12,31 17,40 5,789) 

11,39 15,04 6,63 6,50 
12,95 17,25 7,48 6,93 
13,06 17,55 7,48 6,93 
13,06 17,55 7,54 6,94 
13,06 17,55 8,00 7,00 
13,06 17,55 8,00 7,00 
13,06 17,55 8,00 7,00 
15,03 19,82 9,47 8,28 
13 27 17,76 8,00 7.00 
15,19 20,01 9,60 8,40 
15,19 20,01 9,60 8,40 
15,19 20,01 9,60 3,40 
15,19 20,01 9,60 8,40 
15,19 20,01 9,60 8,40 
15,19 20,01 9,60 8,40 
15,19 20,01 9,60 8,40 
15,19 20,01 9,60 8,40 
15,19 20,01 9,60 8,40 
15,19 20,01 9,60 8,40 
15,19 20,01 9,60 8,40 

Binnenschiffahrtsfrachten für Normalguter 
der Guterklassen: 

I I II 
Partien: 

50 t I 100 t I 50 t I 100 t 

von Hambnrg12) nach Berlin13) 

8,40 8,10 8,20 7,90 
8,73 8,43 8,53 8,23 

10.35 10,05 10,13 9,83 
12,58 12,28 12,28 11,98 
13,10 12,80 12,80 12,50 
13,10 12,80 12,80 12,50 
13,10 12,80 12,80 12,50 
13,10 12,80 12,80 12,50 
14,18 13,89 14,00 13.70 
14,63 14,33 14,48 14,18 

14,33 14,48 14,18 
14, 14,33 14,48 14,18 
14,63 14,33 14,48 14.18 
14,63 14,33 14,48 1418 
14,63 14,33 14,48 14,18 
14,63 14,33 14,48 14,18 
14,63 14,33 14,48 14,18 
14,63 14,33 14,48 14,18 
14,63 14,33 14,48 14,18 
14,63 14,33 14,48 14,18 
14,63 14,33 14,48 14,18 
14,63 14,33 14,48 14,18 

Binnenschiffahrtsfrachten für Normalgüter 
der Güter kiassen : 

Zelt III IV I V I VI 
Partien: 

--
50 t I 100 t I 50 t I 100 t I 50 t I 100 t I 50 t I 100 t 

von Hamburg") nach Berlin13) 

1949 JD ......... 8,00 7,70 7,80 I 7,50 7,60 7,30 7,40 7,10 
1950 JD ......... 8,33 8,03 8,13 7,83 7,93 7,tJ3 7,73 7,43 
1951 JD ......... 9,93 9,63 9,72 9,42 9,52 9,22 9,32 9,02 
1952 JD ......... 12,08 11,78 11,78 11,48 11,58 11,28 11,38 11,08 
1953 JD ......... 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60 
1954 JD ......... 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60 
1955 JD ......... 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11.90 11,60 
1956 JD ......... 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60 
1957 JD ......... 13,83 13,53 13,63 13,33 13,50 13,20 13,39 
1958 JD p ......• 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13.70 

1958 Jan. 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 
Febr •....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 
März ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 
April ....... - 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 
Mai ........ 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 
Juni 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 
Juli ........ 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 
Aug ...•.•... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13.77 14,00 13,70 
Sept ........ 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 
Okt . ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 
Nov. ······· 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 
Dez . ....... 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70 

• Die Frachtraten verstehen sich ohne TransDOrtversicherunJ'l und ohne Kleinwasserzuschlag. 
')Volle gesetzliche Lade- und Löschzeiten.- 2) Einschließlich der Schiffahrtsabgaben fur Bimskies auf dem Main, die in der Relation Valleudar bis Brohl/Rh. nach 
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zum 31. Oktober 1952 mit 0,052 DM, ab 1. November 1952 mit 0,078 DM je Tonne berechnet wurden. - 3) Gultig vom 15. Februar 
1950 bis 24. Januar 1951.- •> Einschließlich der Schiffahrtsabgaben für Bimskies auf dem Neckar, die in der Relation Valleudar bis Brohl/Rh. nach Heilbronn mit 
0.112 DM je Tonne berechnet werden.-') Einschließlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg (für Talfahrten ab 10. 7. 58 
aufgehoben). - 6) Ohne Srhiffahrtsabgaben anf dem Neckar. Die Sätze betrugen vom 1. Juli 1948 bis 14. 1\fai J 957 fur Salz in der Guterklasse V 0,448 DM, in der 
Guterklasse VI 0,336 DM je Tonne. Der Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhöhte sich der Satz auf 0,56 DM in der Güterklasse V 
sowie der Ausnahmesatz auf 0,336 DM. - 7) Gültig vom 1. Juni 1949 bis 14. Februar 1950. - 8) Guitig vom 1. Mai 1949 bis 30. Movember 1950. - •) Gültig vom 
1. August 1950 bis 24. Januar 1951. - 10) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main.- Die Satze betrugen nb 15. Mai 1957 für die Güterklassen r 0,833 DM, II 0,75 DM, 
III 0,583 DM und lV 0,50 DM je Tonne. - 11) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Satze betrugen von 1950 bis 14. Mai 1957 für rlie Guterklassen 1 0,896 DM, 
II 0, 784 DM, III 0,672 DM und IV 0,56 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 Guterklasse I 1,20 DM, U 1,008 DM, III 0,784 DM und lV 0,672 DM je Tonne,-") Hamburg, 
Bugsiergebiet A.- 13) Berlln unterhalb. 
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von Frankfurt (l\Ialn) 

nach 

Europa 
Belgien Brüssel 

Deutschland Berlin 

ßre1nen 

Dusseldorf 

Harnburg 

Hannover 

Munchen 

Ntirnberg 

Stuttgart 

Frankreich Paris 

Griechenland Athen 

Großbritannien London 

Italien Mailand 

Rom 

Jugoslawien Belgrad 

Niederlande Amsterdam 

Norwegen Oslo 

Österreich Wien 

Portugal LissalJon 

Spanien Barcelona 

Madrid 

Schweden Stockholm 

Schweiz Genf 

Zürich 

Türkei Istanbul 

111. Luftverkehr 
A. Flugpreise im Personenverkehr 

von Frankfurt (1\lain) nach wichtigen internationalen Flughäfen 
Preise in D 

1956 1956/57 1957 1957/58 
Sommerhalbjahr Winterhalbjahr SommerhalbJahr Winterhalbjahr 

Klasse Klasse Klasse Klasse 

I. jTouristen I. jTouristen I. jTouristen J. I Touristen 

a) 104,00 76,00 104,00 76,00 104,00 76,00 109,00 80,00 
b) 188,00 137,00 188,00 137,00 188,00 137,00 197,00 144,00 
e) - - - - - - - -
a) 111,00 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00 
b) 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 
c) - 130,00 - 130,00 - 130,00 - 130,00 

a) 128,00 102,00 136,00 102,00 128,00 102,00 128,00 102,00 
b) 231,00 184,00 245,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00 
d) - 166,00 - - - - - -
f) - 132,00 - 132,00 - 132,00 - 132,00 

a) 62,00 50,00 66,00 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00 
b) 112,00 90,00 119,00 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00 
c) - 62,00 - 62,00 - 62,00 - 62,00 

- - - - - 70,00 - 70,00 

a) 128,00 102,00 136,00 102,00 128,00 102,00 128,00 102,00 
b) 231,00 184,00 245,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00 
d) - 166,00 - 166,00 - f)144,00 - f)144,00 

a) 86,00 69,00 92,00 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00 
b) 155,00 125,00 166,00 125,00 155,00 125,00 155,00 125,00 
f) - 96,00 - 96,00 - 96,00 - 96,00 

a) 88,00 70,00 94,00 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00 
b) 159,00 126,00 170,00 126,00 159,00 126,00 159,00 126,00 
f) - 98,00 - 98,00 - 98,00 - 98,00 

a) 50,00 40,00 54,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 
b) 90,00 72,00 98,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 
f) - - - 60,00 - 60,00 - 60,00 

a) 50,00 40,00 48,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 
b) 90,00 72,00 87,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 
f) - 56,00 - 56,00 - 56,00 - 56,00 

a) 130,00 95,00 130,00 99,00 136,00 105,00 136,00 105,00 
b) 234,00 171,00 234,00 179,00 245,00 189,00 245,00 189,00 

a) 708,00 514,00 708,00 536,00 708,00 536,00 708,00 536,00 
b) 1275,00 926,00 1275,00 965,00 1275,00 965,00 1275,00 965,00 
e) - - - 718,00 - - - -

a) 225,00 172,00 225,00 176,00 237,00 185,00 237,00 185,00 
b) 405,00 310,00 405,00 317,00 427,00 333,00 427,00 333,00 

ce) - - - - - 260,00 - -
a) 214,00 156,00 214,00 156,00 214,00 156,00 225,00 164,00 
b) 386,00 281,00 386,00 281,00 386,00 281,00 405,00 296,00 
e) - - - - - - - 265,00 

a) 314,00 228,00 314,00 228,00 314,00 228,00 330,00 240,00 
b) 566,00 411,00 566,00 411,00 566,00 411,00 594,00 432,00 
e) - - - - - - ce) 369,00') -
a) 385,00 280,00 414,00 301,00 414,00 301.00 414,00 301,00 
b) 693,00 504,00 746,00 542,00 746,00 542,00 746,00 542,00 
e) - 434,00 - 434,00 - 434,00 - 434,00 

a) 110,00 80,00 110,00 80,00 110,00 80,00 116,00 85,00 
b) 198,00 144,00 198,00 144,00 198,00 144,00 209,00 153.00 

a) 374,00 303,00 374,00 307,00 374,00 307,00 387,00 317,00 
b) 674,00 546,00 674,00 553,00 674,00 553,00 697,00 571,00 

ce) - - - 409,00') 409,00') 422,00') 

a) 200,00 146,00 200,00 146,00 210,00 153,00 210,00 153,00 
b) 360,00 263,00 360,00 263,00 378,00 276,00 378,00 276,00 

a) 517,00 382,00 517,00 382,00 543,00 402,00 543,00 402,00 
b) 931,00 688,00 931,00 688,00 978,00 724,00 978,00 724,00 

a) 329,00 239,00 329,00 239,00 329,00 239,00 346,00 252,00 
b) 593,00 431;00 593,00 431,00 593,00 431,00 623,00 454,00 

a) 397,00 294,00 397,00 294,00 417,00 309,00 -417,00 309,00 
b) 715,00 530,00 715,00 530,00 751,00 557,00 751,00 557,00 

a) 374,00 303,00 
I 

374,00 307,00 374,00 307,00 387,00 317,00 
b) 674,00 546,00 674,00 553,00 674,00 553,00 697,00 571,00 
e) - - - 409,00') - ce) 409,002) - ce) 422,00') 

a) 180,00 131,00 180,00 131,00 180,00 131,00 180,00 131,00 
b) 324,00 236,00 324,00 236,00 324,00 236,00 324,00 236,00 
e) - 199,00 - 199,00 - ee)199,00 - ce)199,00 

a) 126,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00 
b) 227,00 166,00 227,00 166,00 227 00 166,00 227,00 166,00 
c) - 140,00 - 140,00 - - - 140,00 

a) 814,00 592,00 814,00 592,00 830,00 608,00 830,00 608,00 
b) 1466,00 1066,00 1466,00 1066,00 1494,00 1095,00 1494,00 1095,00 

1958 1958/59 
Sommerhalbjahr Winterhalbjahr 

Klasse Klasse 

I. I TouriHten I. jTouristen 

109,00 80,00 109,00 80,00 
197,00 144,00 197,00 144,00 
- 115,00 - 115,00 

111,00 89,00 111,00 89,00 
200,00 159,00 200,00 159,00 
- 130,00 - 130,00 

128,00 102,00 128,00 102,50 
231,00 184,00 231,00 184,00 
- - - -
- 132,00 - 132,00 

62,00 50,00 62,00 50,00 
112,00 90,00 112,00 90,00 
- - - -
- 70,00 - 70,00 

128,00 102,00 128,00 102,00 
231,00 184,00 231,00 184,00 
- f) 144,00 - f) 144,00 

86,00 69,00 86,00 69,00 
155,00 125,00 155,00 125,00 
- 96,00 - 96,00 

88,00 70,00 88,00 70,00 
159,00 126,00 159,00 126,00 
- 98,00 - 98,00 

50,00 40,00 50,00 40,00 
90,00 72,00 90,50 72,00 
- 60,00 - 60,00 

50,00 40,00 50,00 

I 
40,00 

90,00 72,00 90,00 72,00 
- 56,00 - 56,00 

143,00 110,00 143,00 110,00 
258,00 198,00 258,00 198,00 

708,00 536,00 708,00 536,00 
1275,00 965,00 1275,00 965,00 - - - -

245,00 189,00 245,00 189,00 
441,00 341,00 441,00 341,00 
- 260,00') - -

225,00 164,00 225,00 164,00 
405,00 296,00 405,00 296,00 
- 265,00 - 265,00 

330,00 240,00 330,00 240,00 
594,00 432,00 594,00 432,00 
- 388,00 - 388,00 

414,00 301,00 414,00 301,00 
746,00 542,00 746,00 542,00 
- - - -

116,00 R5,00 116,00 85,00 
209,00 153,00 209,00 153,00 

387,00 323,00 387,00 233,00 
697,00 582,00 697,00 582,00 
- - - -

210,00 153,00 210,00 153,00 
378,00 276,00 378,00 276,00 

543,00 402,00 543,00 402,00 
978,00 724,00 978,00 724,00 

346,00 252,00 346,00 252,00 
623,00 454,00 623,00 454,00 

417,00 309,00 417,00 309,00 
751,00 557,00 751,00 557,00 

387,00 323,00 387 00 323,00 
697,00 582,00 697,00 582,00 
- - - -

174,00 131,00 174,00 131,00 
314,00 236,00 314,00 236,00 

- ce)199,00 - ce) 199,00 

126,00 92,00 126,00 92,00 
227,00 166,00 227,00 166,00 
- ce)140,00 - ce) 140,00 

830,00 608,00 830,00 608,00 
1494,00 1095,00 1494,00 1095,00 

a) Einfacher Flug.- b) Hin- und Rückflug.- c) Nachtflug, Hin- und Rückflug.- rl) Rückflug innerhalb 17 Tagen.- e) Rückflug innerhalb 23 Tagen. -f) Sonder· 
tariffür Hin- und Rückflug innerhalb 8 Tagen (sogen. Ausflugsrate).- g) Vor- und Nachsaison-E'Iugpreise für Hin- und Rückflug. Geltungsdauer auf Nordatlantik­
routen jeweils vom 1. November bis zum 31. März des folgenden Jahres. 
1) Umgerechnet von US $ (1 $ =DM 4,20).- 2) Nur vom 1. April bis 31. Oktober zugelassen.- Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. 
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von Frankfurt (Main) 

nach 

Afrika 

Ägypten Kairo 

Südafr. Union Johannesburg 

Asien 

Aden Aden 

Staat 
Singapur Singapur 

Birma Raugun 

Ceylon Colombo 

Indien Botnbay 

Kalkutta 

Irak Bagdad 

Iran Ahadan 

Teheran 

Japan Tokio 

Libanon Beirut 

Philippinen Manila 

Syrien Damaskus 

Thailand Bangkok 

AnstraUen und Ozeanleu 

AustraUen Sydney 

Amerika 

Angentlnien Buenos Aires 

Brasilien RiodeJaneiro 

Chile Santiago 

Kolumbien Barranquilla 

Uruguay Montevideo 

Venezuela Caracas 

Vereinigte 
Staaten New York 

noch: III. Luftverkehr 

noch: A. Flugpreise im Personenverkehr 

von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen 
Preise in DM 

1956 1956/57 1957 1957/58 
Sommerhalbjahr Winterhalbjahr Sommerhalbjahr Winterhalbjahr 

Klasse Klasse Klasse Klasse 

I. I Touristen I. I Touristen I. jTouristen I. j Touristen 

a) 1118,00 753,00 1153,00 788,00 1153,00 788,00 1153,00 788,00 
b) 2013,00 1356,00 2076,00 1419,00 2076,00 1419,00 2076,00 1419,00 

a) 2388,00 1647,00 2447,00 1706,00 2447,00 1706,00 2447,00 1706,00 
b) 4299,00 2965,00 4405,00 3071,00 4405,00 3071,00 4405,00 3071,00 

a) 7117,00 1259,00 1800,00 1318.00 1800,00 1318,00 1800,00 1318,00 
b) 3091,00 2267,00 3240,00 2373,00 3240,00 2373,00 3240,00 2373,00 

a) 2823,00 2047,00 3105,00 2164,00 3105,00 2164,00 3105,00 2164,00 
b) 5082,00 3685,00 5589,00 3896,00 558\J,OO 381J6,00 5589,00 3896,00 

a) 2658.00 2000,00 2905,00 2094.00 2905.00 2094,00 2905,00 2094,00 
h) 4785,00 3600,00 5229,00 3770,00 5229,00 3770,00 5229,00 3770,00 

a) 2317,00 1647,00 2317,00 1647,00 2482,00 1729,00 2482,00 1729,00 
b) 4171,00 2965,00 4171,00 2965,00 4468,00 3113,00 4468,00 3113.00 

a) 2070,00 1447,00 2070,00 1447,00 2223,00 1529,00 2223,00 1529,00 
b) 3726,00 2605,00 3726,00 2605,00 4002,00 2753,00 4002,00 2i53,00 

a) 2305,00 1647,00 2805,00 1647,00 2470.00 1729,00 2470,00 1729,00 
b) 4140,00 2965,00 4140,00 2965,00 4446,00 3113,00 4446,00 3113,00 

a) 1423,00 965,00 1435,00 977,00 1435,00 977,00 1435,00 977,00 
b) 2562,00 1737,00 2583,00 1759,00 2583,00 1759,00 2583,00 175\J,OO 

a) 1482,00 1047,00 1094,00 1529,00 1094.00 1529,00 1094,00 
b) 2668,00 1885,00 2753,00 1970,00 2753,00 1970,00 2753,00 1970,00 

a) 1623,00 1118,00 1623,00 1118,00 1()23,00 1118,00 1623,00 1118,00 
b) 2922,00 2013,00 2922,00 2013,00 2922,00 2013,00 2922,00 2013,00 

a) 3681,00 2670,00 4058,00 2799,00 4058,00 2799.00 4058,00 2799,00 
b) 6626,00 4806,00 7305,00 5039,00 7305,00 5039,00 7305,00 503\J,OO 

a) 1118,00 753,00 1153,00 788,00 1153.00 788,00 1153,00 788,00 
b) 2013,00 1356,00 2076,00 1419,00 2076,00 1419,00 2076,00 1419,00 

a) 3364,00 2447,00 3705,00 2564,00 3705,00 2564,00 3705,00 2564,00 
b) 6056,00 4405,00 6669,00 4616,00 6669,00 4616,00 6669,00 4616,00 

a) 1118,00 753,00 1153,00 788,00 1153,00 788,00 1153,00 788,00 
b) 2013,00 1356,00 2076,00 1419,00 2076,00 1419,00 2076,00 1419,00 

a) 2788,00 2023,00 3070,00 2129,00 3070.00 2129,00 3070,00 2129,00 
b) 5019,00 3642,00 5526.00 3833,00 5526,00 3833,00 5526,00 3833,00 

a) 3846,00 2799,00 3846,00 2799,00 3846,00 2799,00 4034,00 2940,00 
b) 6923,00 5039,00 6923,00 5039,00 6923,00 5039,00 7262,00 5292,00 

a) 3054,00 - 3054,00 - 3272,00 2361,00 3272,00 23Gl,OO 
b) 5498,00 - 5498,00 - 5890,00 4250,00 5890,00 4250,00 

a) 2915,00 - 2015,00 - 3125,00 2235,00 3125,00 2235,00 
b) 5247,00 - 5247,00 - 5625,00 4023,00 4023,00 

a) 3272,00 - 3272,00 - 3503,00 2533,00 3503,00 2[)33,00 
b) 5890,00 - 5890,00 - 6306,00 4560,00 6306,00 4560,00 

a) 2457,00 1882,00 2457,00 1882,00 2331,00 1882,00 2331,00 1882,00 
b) 4433,00 3388,00 4433,00 3388,00 4196,00 3388,00 4196,00 3388,00 

a) 3054.00 - 3054,00 - 3272,00 2361,00 3272,00 2361,00 
b) 5498,00 - 5498,00 - 5890,00 4250,00 5890,00 4250,00 

a) 2415,00 1853,00 2415,00 1853,00 2289,00 1853,00 2289,00 1853,00 
b) 4347,00 3336,00 4347,00 3336,00 4121,00 3336,00 4121,00 3336,00 

a) 2009,00 1379,00 2009,00 1379.00 1841,00 1379,00 1841,00 
b) 3617,00 2483,00 3617,00 2483,00 3314,00 2483,00 3314,00 2483,00 
c) - - 3405.00 2313,00 - - - -
d) - - - - - 2074,00 - 2074,00 

I 

1958 1958/59 
Sommerhalbjahr Winterhalbjahr 

Klasse Klasse 

I. !Touristen I. I Tonristen 

1188,00 812,00 1188,00 812,00 
2189,00 1462,00 2139,00 1462,00 

2635,00 1788,00 2635,00 1788,00 
4743,00 3219,00 4743,00 3219,00 

1929,00 1388,00 1929,00 1388,00 
3473,00 2499,00 3473,00 2499,00 

3329,00 2270,00 3329,00 2270,00 
5993,00 4026,00 5993,00 4026,00 

3117,00 2200,00 3117,00 2200,00 
5611,00 3960,00 5611,00 3960,00 

2482,00 1729,00 2482,00 1729,00 
4468,00 3113,00 4468,00 3113,00 

2223,00 1529,00 2223,00 1529,00 
4002,00 2753,00 4002,00 2573,00 

2470,00 1729,00 2470,00 1729,00 
4446,00 3113,00 4446,00 3113,00 

1470,00 1000,00 1470,00 1000,00 
2646,00 1800,00 2646,00 1800,00 

1565,00 1118,00 1565,00 1118,00 
2817,00 2013,00 2817,00 2013,00 

1659,00 1141,00 1659,00 1141,00 
2987,00 2054,00 2987,00 2054,00 

4305,00 2917,00 4305,00 2917,00 
7749,00 5258,00 7749,00 5258,00 

1188,00 812,00 1188,00 812,00 
2139,00 1462,00 2139,00 1462,00 

3964,00 2694,00 3964,00 2694,00 
7136,00 4850,00 7136,00 4850,00 

1188,00 812,00 1188,00 812,00 
2139,00 1462,00 2139,00 1462,00 

3282,00 2235,00 3282,00 2235,00 
5908,00 4023,00 5908,00 4023,00 

4034,00 2940,00 4034,00 2940,00 
7262,00 5292,00 7262,00 5292,00 

3369,00 2428,00 3369,00 2428,00 
6065,00 4371,00 6065,00 4371,00 

3222,00 2302,00 3222,00 2302,00 
5800,00 4144,00 5800,00 4144,00 

3612,00 2625,00 3612,09 2625,00 
6502,00 4725,00 6502,00 4725,00 

2415,00 1882,00 2415,00 1882,00 
4347,00 3388,00. 4347,00 3388,00 

3369,00 2428,00 3369,00 2428,00 
6065,00 4371,00 6065,00 4371,00 

2373,00 1853,00 2373,00 1853,00 
4272,00 3336,00 4272,00 3236,00 

1484,002 ) 1988,00 1484,00 2) 

3579,00 2672,002 ) 3579,00 2672,00 2) 

- - - -
- - - -

a) Einfacher Flug.- b) Hin- und Rückflug.- c) Vor- und Nachsaison-Flugpreise flir Hin· und Rückflug. Geltungsdauer auf Nordatlantikrouten jeweils vom 1. 
November bis zum 31. Marz des folgenden Jahres.- d) Hin- und Ruckflug innerhalb 15 Tagen. 
')Umgerechnet von US $ (1 S =DM 4,20).- Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.- 2) Economy-Klasse: Einfacher Flug DM 1219,00, Hm­
und Rückflug DM 2195,00. 
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noch: III. Luftverkehr 
B. Luftfrachtraten im Güterverkehr 

Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen F Iughäfen 

Raten in DM je kg1) 

1955 I 1956 1956/57 1957 1957/58 1958 1958/59 

von Frankfurt (Main) 
Sommerhalbjahr2) Winterhalbjahr3) Sommerhalbjahr Winterllalbjahr4 ) Sommerhalbjahr5) Winterhalbjahr 

nach 
unter I uher I unter I uber unter I uber unter I uber unter I über unter I über unter I über 

45 45 45 45 45 45 45 

Kilogramm 

Europa 
Brüssel Brüssel 0,80 0,60 0,80 0,60 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 

Dänetnark Kopenhagen 1,93 1,45 1,93 1,45 2,02 1,51 2,02 1,51 2,02 1,51 2,14 1,60 7,14 1,60 

Dente<'lllnn<l Berlin 0,97 0,73 0,97 0,7:3 1,02 0,76 1,02 0,76 1,02 0,76 1,07 0,80 1,07 0,80 

Bretnen 1,19 0,89 1,1!J 0,8() 1,25 0,94 1,25 0,94 1,25 0,94 1,32 0,99 1,32 0,99 

Düsseldorf 0,52 0,39 0,39 0,54 0,41 0,54 0,41 0,54 0,41 0,57 0,43 0,57 0,43 

Hamburg 1,19 0,89 1,19 0,89 1,25 O,ll4 1,25 0,94 1,25 0,94 1,32 0,99 1,32 0,99 

München 0,74 0,56 o,u 0,56 0,78 0,59 0,78 0,59 0,78 0,59 0,82 0,62 0,82 0,62 

Stuttgart 0,40 0,30 0,40 0,30 0,42 o,:12 0,42 0,32 0,42 0,32 0,45 0,33 0,45 0,33 

Finnland Helsinki 3,64 2,73 3,64 2,i3 3,91 2,94 3,91 2,94 3,91 2,94 3,91 2,94 3,91 2,94 

Frankreich Paris 0,97 0,73 0,97 0,73 1,05 0,80 1,05 0,80 1,05 0,80 1,09 0,84 1,09 0,84 

Großbritannien London 1,47 1,11 1,47 1,11 1,60 1,18 1,60 1,18 1,60 1,18 1,68 1,26 1,68 1,26 

Italien Rom 2,00 1,50 2,00 1,50 2,10 1,60 2,10 1,60 2,10 1,60 2,23 1,68 2,23 1,68 

Niederlande Amsterdam 0,80 0,60 0,80 0,60 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,88 0,67 0,88 0,67 

Norwegen Oslo 2,65 1,99 2,86 2,14 3,02 2,27 3,02 2,27 3,02 2,27 3,15 2,39 3,15 2,39 

Österreich Wien I,:l,1 0,98 1,31 0,98 1.39 1,05 1,39 1,05 1,39 1,05 1,47 1,09 1,47 1,09 

Portugal Lissabon 3,57 2,08 3,57 2,68 3,78 2,1:>1 3,78 2,81 3,78 2,81 3,95 2,98 3,95 2,98 

Spanien Madrid 2,84 2,13 2,84 2,13 3,02 2,27 3,02 2,27 3,02 2,27 3,15 2,35 3,15 2,35 

Schweden Stockholm 2,66 2,00 2,86 2,14 3,02 2,27 3,02 2,27 3,02 2,27 3,15 2,39 3,15 2,39 

Schweiz Zürich 0,86 0,64 0,93 0.70 0,93 0,70 0,93 0,70 0,93 0,70 1,01 0,76 1,01 0,76 

Türkei Istanbul 5,10 3,82 5,10 3,82 5,38 4,03 5,38 4,03 5,38 4,03 5,63 4,24 5,63 4,24 

Afrika 
Ägypten Ka!ro 5,68 4,26 5,98 4,48 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 

Belgisch Kongo Leopoldville 10,68 8,01 11,22 8,42 11,76 8,82 11,76 8,82 11,76 8,82 11,76 8,82 11,76 8,82 

Ghana Accra 9,90 7,43 10,44 7,83 11,00 8,23 11,00 8,23 11,00 8,23 11,00 8,23 11,00 8,23 

Marokko Casablanca 3,20 2,40 3,20 2,40 :3,28 2,44 3,28 2,H 3,49 2,65 3,15 2,35 3,15 2,35 

Südafrik. Union Johannesburg 13,58 10,18 14,26 10,70 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 15,79 11,84 15,79 11,84 

Asien 
Birma Raugun 15,00 11,25 15,73 11,80 16,55 12,39 16,55 12,39 16,55 12,39 17,35 13,02 17,35 13,02 

Ceylon Colombo 13,58 10,18 14,26 10,70 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 

Hongkong Victoria 19,31 14,48 20,24 15,18 21,29 15,96 21,29 15,96 21,29 15,96 23,44 17,60 23,44 17,60 

Indien Bombay 12,25 9,19 12,89 13,52 10,16 13,52 10,16 13,52 10,16 13,52 10,16 13,52 10,16 

Kalkutta 13,38 10,04 14,06 10,55 14,78 11,09 14,78 11,09 H,78 l1,09 14,78 11,09 14,78 11,09 

Indonesien Djakarta 17,35 13,01 18,23 13,68 19,19 14,36 19,19 14,36 19,19 14,36 20,16 15,12 20,16 15,12 

Irak Basra 7,65 5,74 8,04 6,03 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 

Iran Teilerau 8,82 6,62 9,27 \\,95 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31 

Israel TelAviv 5,68 4,26 5,98 4,48 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 

Japan Toldo 23,52 17,64 24,70 18.53 25,96 19,45 25,96 19,45 25,96 19,45 27,26 20,45 27,26 20,45 

Libanon Beirut 5,68 4,26 5,98 4,48 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 

Pakistan Karachi 11,22 8,42 11,76 8,82 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 

Syrien Damaskus 5,68 4,26 5,98 4,48 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,7 6,30 4,70 6,30 4,70 

Thailand Bangkok 16,17 12,13 17,00 12,75 17,85 13,40 17,85 13,40 17,85 13, 00 18,77 14,07 18,77 14,07 

AustraUen und Ozeanlen 
AustraUen Sydney 22,20 16,65 22,20 lü,ü5 22,20 16,65 22,20 16,65 22,20 16,65 24,49 18,35 24,49 18,35 

Neuseeland Auckland 25,88 19,41 25,88 19,41 25,88 19,41 25,88 19,41 25,88 19,41 28,14 21,13 28,14 21,13 

Amerika 
Argentinien Buenos Aires 19,53 14,65 20,50 15,38 20,50 15,38 20,50 15,38 20,50 15,38 21,59 6) 16,21 ") 21,59 16,21 

Bolivien La Paz 21,38 16,06 lfi,06 22,05 16,59 22,05 16,59 22,05 16,59 22,76 17,09 22,76 17,09 

Rio de J aneiro 17,10 12,82 17,94 13,45 17,94 13,45 19,74 14,83 19,74 14,83 19,74 14,83 19,74 14,83 

Chile Santiago 20,08 15,06 21,05 15,79 21,05 15,79 21,05 15,79 21,05 15,79 22,13 6) 16,636) 22,13 16,63 

Kanada 1\Iontreal 11,09 8,32 11,0U 8,32 11,68 8,78 11,68 8,78 11,68 8,78 12,31 9,24 12,31 9,24 

Toronto 11,54 8,66 11,54 8,66 12,14 9,11 12,14 9,11 12,14 9,11 12,77 9,62 12,77 9,62 

Kolumbien Barranquilla 15,12 11,34 15,12 11.34 15,88 11,9,) 15,88 11,93 15,88 11,93 16,55 12,43 16,55 12,43 

Kuba Havana 13,15 0,90 13,15 9,90 13,73 10,37 13,73 10,37 13,73 10,37 14,53 11.00 14,53 11,00 

Mexiko Mexiko City 14,45 11,05 14,48 11,09 15,08 11,55 15,08 11,55 15,08 11,55 15,83 12,22 15,83 12,22 

Peru Lima 19,53 H,67 19,53 14,67 20,20 15,20 20,20 15,20 20,20 15,20 20,92 15,71 20,92 15,71 

Uruguay Montevideo 19,5:3 14,65 20,50 15,38 20,50 15,38 20,50 15,38 20,50 15,38 21,59 6) 16,216) 20,59 16,21 

Venezuela llarcelona 15,08 11,:34 15,08 ll,H 15,79 11.89 15,79 1l,R9 15,79 11,89 16,55 12,43 16,55 12,43 

Vereinigte Staaten New York 11,47 8,60 11,47 12,05 9,07 12,05 \),07 12,05 9,07 12,68 9,53 12,68 9,53 

Anmerkung: Die Luftfrachttarife sind nach den verolfentlicbten Luftfrachttarifen der IATA (International Air Trnasport Association) zusammengestellt. Ftir die 
Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht einer Rendung zugrunde gelel!t, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nachste 1

/ 2 kg aufgerundet werden. Ausnahmen 
bilden sperrige Güter, für welche im Innereuropaischen Yerlwhr 7 dm3 und nn außereuropaischcn Verkehr 9 dm3 als 1 kg berechnet werden.- :b'ür hochwertige Güter, 
deren Wert $ 16,50 per kg betragt, werden Wertzuschlage erhoben, uwl zwar in Anlehnung an die Frachtrate für Mengen uuter 45 kg. Saisonwechsel im 
allgememen jeweils 1. April und 1. Oktober. - 1 ) Umgerechnet von US $ (1 $ = 4,20),- 2) Preise gelten bis 31. Dezember 1956.-

3
) Preise ab 1. Januar 1957. -

•) Preise gelten bis 28. Februar 1958.- 'J Preise ab 1. Marz 1958. - 6
) Preise ab 1. April 
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noch: III. Luftverkehr 
noch: B. Luftfrachtraten im Güterverkehr 

Spezialluftfrachtraten für einige wichtige Waren von Frankfurt (Main) 
nach wichtigen internationale]\ Flughäfen 

Raten in DM je kg* 

Stand 
Warenart Bestimmungsort 

Mindest­
gewicht 

in kg Nov. 1954 I Sept. 1955 I Nov. 1956 I Okt.1957 I Sept. 19581 Nov. 1958 

Antibiotica ............................ . 

Bekleidung, auch halbfertige ............. . 

Tuche am Meter, auch zugeschnitten ...... . 

Unterwäsche ........................... . 

Holz, Kunstwaren ...................... . 

Leder und Lederwaren ohne Lederbekleidung 

Maschinen, ausgenommen Motoren, Turbinen, 
elektr. Büro- und Geschäftsmaschinen .... 

Maschinen, Geschäfts-, Büro· ............. . 

Elektr. Ausrüstungen ohne Maschinen ..... . 

Radio-,Fernsehapparateund/oderMusiktruhen 

Photographische Artikel und Projektions-
geräte ohne Zubehör .................. . 

Instrumente, Apparate und Zubehör 
Wissenschaftliche und Labor- .......... . 

Chirurgische, medizinische und zahnärztliche 
Instrumente mit Zubehör .............. . 

Uhren ................................. . 

Silber in Barren, auch halbfertige Produkte .. 

Kugellager ............................. . 

Bijouteriewaren ........................ . 

Chemiknlien und pharmazeutische Produkte . 

von Frankfurt (Main) nach ............................... . 

a) Bagdaii ....... . 
a) Damaskus •..... 
a) Istanbul ..... . 
a) Teheran ...... . 

d) BostonfN.Y .... · 
c) Göteborg ...... . 
d) New York ..... . 
c) Stockholm ..... . 
c) Teheran ....... . 

c) Göteborg ...... . 
a) New York ..... . 
c) Stockholm ..... . 
c) Te heran ....... . 

Brü§sel ........ . 

Casablanca ..... 

Algier ......... . 
a) New York ..... . 

Brüssel ........ . 
New York ..... . 

Amsterdam ..... 

Alg!er ........ .. 
c) Amsterdam ..... . 

Bogdad ........ . 
Baranqnilla .... . 
Bogota ....... . 
Caracas ..... . 
Curacao ....... . 
Hauston ....... . 
Mexiko City ... . 
New York ... . 

Be!rut ......... . 
c) Brüssel ........ . 

Casablanca .... . 
c) Teheran ....... . 
r) Tunis ......... . 

Algier ........ . 
Mexiko City .... . 
New York 

c) London 

c) Mailand ....... . 
b) New York ..... . 

c) London ....... . 
New York ..... . 

London ........ . 

London ........ . 

d) London ....... . 
c) New York ..... . 

c) Brüssel ........ . 
a) New York ..... . 
b) New York ..... . 

100 
100 
100 
100 

45 
100 

45 
100 
250 

250 
45 

100 
250 

250 

100 

45 
45 

100 
45 

100 

100 
100 

45 
45 
45 
45 
45 
45 
45 
45 

100 
250 
100 
100 
250 
100 

45 
45 
45 

100 
45 

100 
45 

45 
45 

1000 

100 

45 
45 

250 
45 

100 

4,62 
3,53 
3,09 
5,45 

4,54 
1,39 
4,54 
1,60 
4,83 

1,39 
4,88 
1,60 
4,83 

0,46 

1,68 

1,59 
5,09 

0,46 
5,09 

0,40 

0,46 

0,48 

5,04 
1,60 

1.52 
8,36 

a) 5,09 

0,71 

0,83 
5,55 

0,89 
6,22 

0,74 

0,89 

0,89 

0,46 
5:09 
6,89 

-24-

4,62 
3,53 
3,09 
5,45 

4,54 
1,39 
4,54 
1,60 
4,83 

1,39 
4,54 
1,60 
4,83 

0,46 

1,68 

1,59 
5,09 

0,46 
5,09 

0,40 

0,46 
c) 4,41 

5,09 

3,40 
0,46 

5,04 
1,60 

1,52 
8,36 

a) 5,09 

0,71 

0,83 
5,09 

0,89 
6,01 

0,74 

0,89 

0,89 
5,09 

' 4,62 
3,53 
3,09 
5,45 

4,54 
1,39 
4,62 
1,60 
4,83 

1,39 
4,62 
1,60 
4,83 

0,46 

1,68 

1,59 
5,09 

0,46 
5,09 

0,40 

0,46 
4,62 
8,48 
9,53 
8,57 
7,94 

7,69 
5,09 

3,40 
0,46 

5,04 
1,60 

1,52 
7,85 
5,25 

0,71 

0,83 
5,25 

0,89 
6,01 

0,74 

0,89 

0,89 
5,09 

0,46 
5,09 

4,70 
3,65 

5,59 

4,62 
1,47 
4,62 
1,68 
4,83 

1,47 
4,62 
1,68' 
4,83 

0,46 

1,68 

1,69 
6,09 

0,46 
6,09 

1,51 
0,46 
4,87 
8,48 
9,63 
8,57 
7,94 
6,69 
7,69 
5,09 

3,40 
0,46 
0,46 
1,93 

1,60 

1,62 
7,85 
5,26 

0,71 
0,88 

0,83 
6,25 

6,01 

0,89 

0,89 
5,09 

0.46 
6,09 

4,70 
3,65 

4,66g) 

4,62 
1,47 
4,62 
1,68 
4,83 

1,47 
4,62 
1,68 
4,83 

0,46 

1,68 

1,59 
5,09 

0,46 
6,09 

1,51 
0,46 
4,87 
8,48 
9,53 
8,57 
7,94 
6,72 
7,69 
5,09 

3,40 
0,46 
0,46 
1,93 

1,60 

1,52 
7,85 
6,25 

0,76 
0,88 

5,25 

6,01 

0,89 

0,89 
5,09 

0,46 
5,09 

4,70 
3,65 

4,66 

4,62 
1,47 
4,62 
1,68 
4,83 

1,47 
4,62 
1,68 
4,83 

0,46 

1,68 

1,59 
5,09 

0,46 
5,09 

1,51 
0,46 
4,87 
8,48 
9,53-
8,57 
7,94 
6,72 
7,69 
5,09 

3,40 
0,46-
0,46 
1,93 

1,60 

1,52 
7,85 
5,25 

0,76 
0,88 

5,25 

6,01 

0,89 

0,89 
5,09 

0,46 
5,09 



Warenart 

noch: III. Luftverkehr 
noch: B. Luftfrachtraten im Güterverkehr 

noch: Spezialluftfrachtraten für einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main) 

von wichtigen internationalen Flughäfen 

Raten in DM je kg* 

!>findest-
Stand 

Versandort gewicht 
in kg Nov. 1954 I Sept. 1955 I Nov.19561 Okt. 1957 

nach Frankfurt (Main) von ..................... ......... 

Bekleidung, anch halbfertige .............. c) Amsterdam ..... 100 0,42 0,42 - -
d) Brüssel •........ 500 0,38 0,38 - -
d) Brüssel ......••. 100 - - 0,46 0,!6 

c) Glasgow ........ LOO 1,39 1,39 1,39 -

c) G!asgow ........ 250 1,26 1,26 1,26 --
e) Mailand ........ 45 0,88 0,88 - -
c) New York ...... 45 4,54 4,54 4,6:? 4,62 

c) Stockholm ...... 100 1,51 - - -

Garne nnd Zwirne ······················· d} Brüssei ......... 100 0,42 0,42 - -

c) Manchester ..... 100 - 0,97 0,97 0,97 

c) Manchester ..... 500 0,84 0,84 0,84 0,84 

New York ...... 45 4,83 4,54 4,62 4,62 

Tuche am Meter, auch zugeschnitten ······· d) Brüssei ......... 100 0,42 0,42 - -
Dublln ......... 45 - 1,181) 1,181) 1,18 

c) Glasgow ........ 100 1,39 1,39 1,39 -
c) G!asgow ........ 250 1,26 1,26 1,26 -

c) London ......... 100 0,76 0,76 0,76 0,76 

c) Manchester ..... 100 0,97 0,97 0,97 0,97 

New York ...... 45 4,91 4,54 4 62 4,62 

Paris ........... 100 - -- 0,50 0,50 

Därme ································· BeirutfDamaskus 100 2,56 2,56 2,56 2,81 

Dellti ......... 100 3,49 3,49 3,49 3,49 

Istanbul ........ 250 2,06 2,06 - -

Kairo ..... ... 100 2,23 2,23 2,23 2,35 

Kalkutta ... ... 100 4,24 4,24 4,24 4,24 

Karnchi ........ 100 3,44 3,44 3,44 3,44 

Kuweit .... .. 100 3,57 3,57 - -
Te heran .... 250 3,36 3,36 3,02 3,02 

Gold, verfeinert oder unverfeinert .......... Johannesburg ... 1000 9,41 9,41 9,41 f) 9,41 

Drogen ................................. Bombay ...... 250 3,49 3,49 - -

Pharmazeutische Produkte, Chemikalien .... c) Kopenhagen .... 100 1,13 1,13 - -
b) New York ...•.. 45 5,12 5,08 5,08 5,08 

Kosmetische Artikel, Seifen ··············· b} New York ...... 45 5,12 5,08 5,08 6,(),8 

Geschäfts- und Büromaschinen .... ······· Bergen ········· 100 - - - 1,89 

Glasgow ........ 45 - 1,22 1,22 -
100 1,05 1,05 1,05 -

b} New York ...•.. 45 5,59 5,09 5,09 5,33 

Oslo ..... ... 100 1,43 1,47 - -
Stockholm ...... 100 1,51 1,55 - -

Optische Instrumente, Apparate und Zubehör d} Mailand ..... 100 0,80 0,80 0,80 0,80 

d) Mailand ········ 250 0,71 0,71 0,71 0,71 

d} Mailand ········ 500 0,67 0,67 - -

Radio-, Fernsehapparate und Kombinationen Stockholm ...... 100 1,51 1,55 - -

Fische nnd Fischwaren ··················· Amsterdam ..... 100 0,46 0,46 - -

Belgrad . . . . . . . . 100 - - - 1,47 

Lissabon ........ 100 - - 1,55 1,55 

Lissabon ........ 250 - 1,222) 1,22 1,22 

0810 ··········· 100 1,47 1,47 - -
Oslo 0 • • • • • • • • • • 250 1,26 1,26 - -

Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelfelle ..... Karachi . . . . . . . . 100 3,15 3,15 3,15 3,15 

a) Paris ........... 100 0,59 0,59 0,59 0,59 

Karaknlfelle ···························· J ohannesburg ... 250 4,70 4,70 4,70 4,96 

Fuchsfelle ······························ d) Mailand ........ 100 0,88 0,88 0,88 

I 

0,88 

I Sept. 1958 I Nov. 1958 

- -
- -

0,46 0,46 

- -
- -
- -

I 
4,66 4.66 

- -

I - -

0,97 0,97 
0,84 0,84 
4,66 4,66 

- -
1,18 1,18 

- -
- -

0,76 0,76 
0,97 
4,66 4,66 
0,50 0,50 

2,81 2,81 
3,49 3,49 

- -
2,35 2,35 
4,24 4,24 
3,44 3,44 

- -
3,02 2,39 

9,41 9,41 

- -

- -

5,12 5,12 

5,12 5,12 

1,89 1,89 

- -
- -

5,38 5,38 
- -

- -

0,80 0,80 
0,71 0,71 

- -

- -

- -
1,47 1,47 
- -
- -

- -

- -

3,15 3,15 
0,59 0,59 

4,96 4,96 

0,88 0,88 

Anmerkungen: *)Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20).- a) Zollwert nicht über US-$ 11,- per Brutto-Itilo.- b) Zollwert nicht über UR-$ 110,- per Brutto­
Kilo.- c) Zollwert nicht über US-$ 55,- per Brutto-Kilo. - d) Zollwert nicht über US-$ 22,- per Brutto-Kilo.- e) Zollwert nicht über US-$ 5,- per Brutto-Kilo.­
f) Der Verlader kann jeden Beförderungswert erklären. Wenn der erklärte Beförderungswert US-$ 16,50 überschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,1% des erklärten 

Transportwertes extra berechnet. - g) Ab 1. September 1958 1\Iindestgewicht 45 kg. 
1) Mindestgewicht 100 kg. - ')Krabben, Krebse, Hummer. 
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