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Abkiirzungen und Zeichenerklirungen

AFRA = Average Freight Rate Assessment

E =Eilzug
D = Schnellzug
Bf = Bahnhof

HBf =Hauptbahnhof
VBf = Verschiebebahnhof
Pr. = Privat
Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport

USMC =United States Maritime Commission

IATA = International Air Transport Association

UK = United Kingdom
Hbg. = Hamburg
Emd. = Emden
Rttd. = Rotterdam
Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche
Wk, = Westkiiste

BRT = Bruttoregistertonnage
bzw. NRT = Nettoregistertonnage

t.d.w. = Tons deadweight
(all told)
c.c. = cubic capacity

1 1b = 453,59265 Gramm
1 qr = 480 lbs

1 Fathom = 182,878358 cm

1 Standard = 4,6721 cbm

Ok. = Ostkiiste
n = Nominell
RM = Reichsmark
DM = Deutsche Mark
bfrs = Belgische Francs
dkr = Dénische Kronen
ffrs = Franz6sische Francs
1frs = Luxemburgische Francs
hfl = Holldndische Gulden
nkr = Norwegische Kronen
S = Usterreichische Schilling
skr = Schwedische Kronen
sfrs = Schweizer Franken
£ = Pfund Sterling
s = Shilling
$ =Dollar
r = berichtigte Zahlenangabe
P = preliminary
Bei den Klassifikationsgesellschaften eingetragene
Gesamtraumvermessung eines Schiffes einschlieB-
lich aller Aufbauten, Betriebs-, Lade- und Gesell-
schaftsrdume bzw. nach Abzug bestimmter Betriebs-
riume in MaBeinheiten von 100 KubikfuBl oder
2,8315 cbm.
GewichtsméBige Gesamltiagfdhigkeit oder Brutlo-
tragfahigkeit in longtons oder metrischen Tonnen,
die ein Schiff in vollbeladenem Zustand (einschlieB-
lich Betriebslasten) bis zur sog. Ladelinie zu tragen
vermag.
die riumiiche Ladefahigkeit der sog. Bulk-, Schiitt-
oder Getreiderdumte, der Ballen- oder Stiickgut-
rdumte sowie der Kiihl- und der Ulladerdumte eines
Schiffes, gemessen in KubikfuB (cu. ft. bale) oder
Kubikmeter.

— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = kein Nachweis vorhanden
. an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt

des Druckes noch nicht vor

Nachdruck — auch auszugsweise — nur mit Quellenangabe gestattet

Erschienen im Januar 1959
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Entwicklung der Verkehrspreise im In- und Ausland
Herbst 1958

Auch wéhrend der Herbstmonate des Jahres 1958 kam es
in der Bundesrepublik fiir Schiene und StrafBe zu kei-
nen nennenswerten Tarifanderungen.

Die unterschiedlichen Auffassungen zwischen der Bundes-
1egierung und der Hohen Behorde der Montanunion hinsicht-
lich der Ausnahmetarife fiir die revierfernen Stahlerzeuger
konnten noch nicht aufeinander abgestimmt werden. Die
Hohe Behorde hat die Bundesregierung erneut aufgefordert,
die zum 1. Juli urspriinglich vorgesehene erste Etappe des
Abbaus der Ausnahmetarife vorzunehmen. Die von der Bun-
desregierung veriretene Ansicht, ihrer beim Hohen Gerichts-
hof in Luxemburg eingereichten Klage komme aufschiebende
Wirkung zu (vgl. Ausfiihrungen im letzten Heft), werden
nicht geteilt. Von deutscher Seite wird angenommen, dafi die
in Artikel 82 des Vertrags iiber die Europdische Wirtschafts-
gemeinschaft als fur die Zonengebiete zulassig erklarten Aus-
nahmetarife sinngemdB vom Hohen Gerichtshof beriicksich-
tigt werden konnen.

Im Gegensatz zum Bundesgebiet nahmen einige auslan-
dische Eisenbahnen Tarifdnderungen vor. So hat in den Ver-
einigten Staaten von Amerika die Interstate Commerce Com-
mission der Railway Express Agency, Inc.!) fir die meisten
Dienste ene 15prozentige Tariferh6hung genebmigt. Am
1. November wurde die Pennsylvania Railroad Co., die New
York Central Railroad Co. und vier weitere kleinere Bahn-
gesellschaften ermdchtigt, die Personenfahrpreise in der
ersten Klasse um 15 vH und in der zweiten Klasse um 5 vH
heraufzusetzen. Die Tarifdanderung war von den Gesellschaf-
ten mit steigenden Betriebskosten begriindet worden. Nach
Mitte November hat das kanadische Kabinett die von
den Eisenbahnen geplante Anhebung der Frachtraten um
17 vH genehmigt. Mit dieser Malnahme sollen héhere Lohn-
kosten aufgefangen werden.

Unter den europdischen Staatsbahnen wurde gegen
Mitte November von der Schweizer Bundesbahn beim
Bundesrat eine Erhohung der Personenbefoérderungstarife,
ebenfalls begriindet mit gestiegenen Personalkosten, bean-
tragt. Es wird damit gerechnet, daB eine Tariferhhung spa-
testens zum 1. Oktober 1959 in Kraft tritt.

In der Schweiz werden ab 1. April 1959 die Posttarife
im Verkehr mit dem Ausland gemaf einem Bundesratsbeschlufl
angehoben. Danach wird Auslandsbriefpost um 25 vH, Pa-
ketpost um 20 vH verteuert. Nur geringe Anderungen er-
geben sich fiir Postanweisungen, Nachnahmen u. d.. Geschafts-
papiere, Drucksachen, Biicher, Zeitungen und Warenmuster
behalten unverdanderte Satze. Die Anderungen erfolgen ge-
malB den Beschlussen des Weltpostkongresses in Ottawa. Die
italienischen Postgebilihren sollen nach einer Mittei-
lung des italienischen Postministeriums wahrscheinlich be-
reits ab 1. Januar 1959 heraufgesetzt werden. Einzelheilen
wurden noch nicht bekannt. Aus Argentinien wird von
einer betrdchtlichen Erhéhung der inldndischen Posigebiihren
ab 1. Dezember 1958 berichtet, die zwischen 50 bis 100 vH
betrdagt. Schon anfangs November waren hier die Auslands-
satze angehoben worden.

Fiir den gewerblichen Kraftwagengiiterverkehr
wird in der nédchsten Zeit mit einer Rechtsverordnung zu
einem neuen Giiternahverkehrstarif fiir das Bundesgebiet

Y) Ein Gemeinschaftsunternehmen amerikanischer Verkehrsbetiiebe, dem w. a,
68 Eisenbahngesellschaften angehoren. Hauptzweck der Vereinigung ist die Ge-
withrleistung eines besonders schnellen Frachtdienstes.

gerechnet. Dieser Tarif soll durch die Einfiihrung von Hochst-
und Mindestpreisen eine marktgerechte Preisgestaltung er-
mdglichen. Ausgehend von Richtpreisen, die um 10 vH iiber
den bisherigen Héchsttarifen liegen werden, sollen jeweils
Preise bis zu 30 vH unter und bis zu 10 vH iiber den Richt-
preisen vereinbart werden konnen.

Die Beschdftigungslage der Binnenschiffahrt hat
sich in den Berichtsmonaten nicht wesentlich gebessert.
Etwas angestiegen sind die Kohle- und Kokstransporte von
der Ruhr nach Suddeutschland. Ende Oktober haben die Ver-
lader in emnem Schreiben an die Frachtenausschiisse fiir den
Rhein und das westdeutsche Kanalgebiet eine Senkung der
Binnenschiffahrtsfrachten gefordert. Zu den im letzien Be-
richt erwdhnten Absichten im Zusammenhang mit Fracht-
unterbietungen ist zu ergdnzen, dafi sich nach neueren In-
formationen das Binnenschiffahrtsgewerbe bereiterkldrt hat,
die’ Wasser- und Schiffahrtsdirektionen bei den von diesen
vorzunehmenden Uberprifungen von Frachtunterbietungs-
féllen dadurch zu unterstiitzen, daB es Sachverstdndige zur
Verfiigung stellt. Eine besondere Kommission fiir die Ein-
haltung der Frachtsdtze ist nicht gebildet worden.

-Von der Kiistenschiffahrt wurde ab 1. Dezember
dieses Jahres ein europaischer Festfrachtentarif unter dem
Titel ,European Tramp Schedule” (ETS) eingefithrt. Der Bei-
tritt der skandinavischen und englischen Schiffahrtsverbande
zu diesem Tarifwerk steht indessen noch aus.

Die Seefrachtraten erholten sich im September und Oktober
wieder etwas. Der Deutsche Seefrachtenindex fir die
Trampfahrt wies im Oktober mit 71,9 vH (2. Hj 1954=100)
den hochsten Stand in diesem Jahr auf gegeniiber 64,3 im
Marz, desgleichen der britische Index der Chamber of Ship-
ping mit 70,4 (1952=100) gegeniiber 63,3 im Mérz und 62,7 im
April. Gestiegen sind auch die niederldndischen, norwegi-
schen, schwedischen und italienischen Trampirachtindices
(seit August um rund 3 vH bis 9 vH). Saisonal und ernte-
bedingt war vor ailem eine Belebung der Getreideverschif--
fungen nach Europa festzustellen, die z. B. in der Relation
Northern Range nach UK/Kontinent im Oktober zu einer
Durchschnitisfrachtrate von 43.3 s je Igt gegeniiber 30.6 s im
September und 37.5 s im August fiihrte. Vor Jahresfrist wur-
den in dieser Fahrt 44.11 s gezahlt. Gestiegen sind auch die
Frachtsatze in der Zuckerfahrt; die Quotierung far die Route
Queensland/UK belief sich im Oktober auf 1126 s je Igt
gegenuber 95.5 s im Vormonat und 113.9 s im Vorjahres-
monat. Leicht unterschiedlich entwickelten sich die Kohle-
raten, die in der Relation Hampton Roads/Norddeutsche Ha-
fen im Oktober mit 24.7 s je lgt gegen 34.4 s im Oktober 1957
rucklaufig waren. Nach Rotterdam und Westitalien, hier auch
ftir polnische Kohle aus den Verladehdfen Danzig und Stet-
tin, zogen sie indessen etwas an. Dabei ist der Geschéftsum-
fang fiir die Jahreszeit verhdltnismédBig gering. Die gleiche
unterschiedliche Tendenz herrschte auch bei den Holztrans-
porten vor, wahrend in der Erzfahrt (z. B. zwischen Marma-
goa und UK/Kontinent) leicht anziehende Frachten bei jedoch
wenig Abschlussen gemeldet wurden. Nach dem von W. G.
Weston, London, berechneten Activity-Index fiir in Reise-
charter (einschl. Konsekutivreisen) fahrende Schiffe mit
4000 tdw und mehr erhohten sich die Frachtwerte von August
auf Oktober um 65 vH. Die hauptsdchlich von der Entwick-
lung der Getreidefrachten getragene leichte Aufwartsbewe-
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gung der Trampfrachten kann indessen dadurch beeinfluBt
werden, daB aufliegende Schiffe wieder in Dienst gestellt
werden. Zur Zeit liegen etwa 868000 tdw britischen und
164000 tdw deutschen Schiffsraums aulf.

Die Zeitcharterraten bewegten sjich unterschied-
lich. Der britische Zeitcharterindex (insgesamt) ermaBigte
sich 1m Oktober um 1,6 vH{ gegeniber August, wobei jedoch
der Teilindex fur Motorschiffe nach oben wies. Der nieder-
landische Index senkte sich im Oktober um 11,8 vH und der
norwegische um 3,6 vH. In den letzten Wochen war am Zeit-
chartermarkt eine etwas stirkere Umsatztdtigkeit zu ver-
zeichnen. Der von W. G. Weston, London, verd&ffentlichte
Zeitcharter Volume-Index erhohte sich von August bis Ok-
tober von 71,3 auf 109,89 (Jahresdurchschnitt 1954=100).

Verglichen mit der Zeit vor Jahresfrist liegen die Zeit-
charterraten heute auf einem durchschnittlich um 30 vH nied-
rigeren Niveau.

Am Tankermarkt ergaben sich in den Monaten Sep-
tember und Oktober bei einer geringfligigen saisonalen Er-
héhung der Verladungen teilweise leicht anziehende Tages-
raten. Der deutsche Seefrachtenindex fiir die Tankerfahrt
stellte sich auf Basis Scale Nr. 2 = 100 im Oktober auf 57,3
gegeniiber 53,1 im August und 50,6 im Oktober des Vorjah-
res, der britische Tankerindex (berechnet von Harley Mullion
& Co. Ltd, London) auf 53,4 im Oktober gegeniiber 52,3 im
August und 45,2 im September 1957. Der fiir die nach Scale
Nr. 2 fahrenden Tanker berechnete norwegische Index stieg
von August bis Oktober um 2,1 vH, wogegen die auf Dollar-
basis (USMC) lautenden Frachten nachgaben. In der gleichen
Zeit hat sich der schwedische Tankerindex um 5 Punkte auf
55 ermdBigt (Basis 1948=100).

Bei den gesunkenen Indices wirkt sich vor allem aus, dab
infolge der Inbetriebnahme aufgelegter, daneben auch neuer
Schiffe neuerdings erheblich mehr Tankerraum verfugbar ist,
wodurch teilweise erhéhte Umsétze mehr als ausgeglichen
wurden. Nach Schitzungen der Londoner Firma Daniel New-
man Ltd. lag Ende September in den westlichen Landern noch
Tankschiffraum von insgesamt 4,5 Mill. tdw auf. Ende Juni
dieses Jahr ist mit 6,7 Mill. tdw ein Nachkriegshéchststand
der Auflieger beobachtet worden.

Auch bei den jetzt giiltigen Raten fur Einzelfahrten wird
lediglich modernen Tankern ein Gewinn zugeschrieben.
Langfristig ist eine Geschaftsbelebung unter dem EinfluB des
steigenden Trends des Weltdlverbrauchs moglich, der sich
jedoch zur Zeit nicht besonders auswirkt. Am Zeitcharter-
markt fir Tanker zeichnete sich in der letzten Zeit wieder
ein stirkeres Interesse einiger grofer Olgesellschaften fur
langerfristige Kontrakte (5 bis 7 Jahre) ab, ohne daB sich
das Ratenniveau hierfiir entscheidend ge&ndert hdtte. Beach-
tung fanden die Charterungen eines Erdélwerkes in Emden,
das Schiffe einer amerikanischen Reederei zu etwa 65§ je
Tonne fiir 15 Jahre unter Vertrag nahm. Von Januar 1960 an
sollen jahrlich 1,5 Mill. t Erdsl vom Persischen Golf nach
Emden befordert werden. Die vom Londoner Tanker Brokers
Panel vierteljahrlich erstellte AFRA-Durchschnitisrate fir
die Tankerfahrt aus den jeweils gultigen Frachtsaizen fir
Einzelfahrt, Konsekutivreise, Zeitcharter einschlieBlich der
Betriebskosten von Tankerraum der Ulgesellschaften betragt
fiir das 3. Quartal 1958 Scale + 21,50 gegeniiber Scale +
24,1%6 im 2. Quartal und Scale -+ 30% im 3. Quartal 1957. Um-
gerechnet auf lgt fiir die Hauptrelationen der Roholfahrt sind
dies im Durchschnitt aller AbschluBarten fur das 3. Quar-
tal 1958 wn der Route Karibische See/London 39.6 s gegen
16.4 s Einzelreisecharter, in der Route US-Golf/London 46.8 s
(17.3 s}, in der Route Persischer Golf/London 66.1 s (324 s).

Nach fortwidhrendem Sinken seit Mai letzten Jahres ist der
Deutsche Seefrachtenindex fiir die Linienfahrt
erstmals im Oktober wieder um 0,3 vH gestiegen. Diese Ten-
denzumkehr ist teilweise auch auf Winterzuschlage in der
Ostseefahrt und Verstopfungszuschlige in der ausgehenden
Iranfahrt zuriickzufiuhren. An einzelnen Ratenanderungen
wurde folgendes bekannt:

Die in den Associated Continental Persian Gulf Lines and
Associated Mediteranean Persian Gulf Lines zusammenge-
schlossenen Schiffahrtslinien teilten mit, daB sie ab 15. Ok-
tober 1958 fiir Verladungen in Korramshar in Anbetracht der
standig verschlechterten Lage in diesem Hafen fur alle Guter
die gegenwartige Surcharge auf 20 vH erhdh en. Am 1. No-
vember hat die Far Eastern Conference mit einem neuen
Rundschreiben, das das Schreiben vom 24. April 1958 ersetzt,
den 10prozentigen Zeitrabatt auf Verladungen nach
Hiafen der Volksrepublik China aufgehoben. Dagegen
wird fiir Verschiffungen von Abladern, die keinen Kontrakt
mit der Konferenz gezeichmet haben, auf Verladungen nach
der Volksrepublik China ein 9'2prozentiger Sofortra-
b att gewahrt, falls die Raten nicht ausdriicklich als Netto-
raten gekennzeichnet sind. Fiir bis zum 31. Oktober ange-
fallene Anspriiche konnen Zeitrabatte reklamiert werden.
Am 1. Dezember 1958 ist fur Verschiffungen ab Westafrika
eine FrachtratenermédBigung um 5 s je t fiir Kakao,
Kaffee, Baumwolle, Erdnufkuchen, Olsaaten und Ole durch
die West African Lines Conference vorgenommen worden.
Die neuen Raten gelten fiir Fahrten von Westafrika nach
Hafen in GroBbritannien sowie vom Dakar/Pointe Noire-
Range nach nordeuropdischen und skandinavischen Héfen.

Ausder Passagierschiffahrt auf der Nordatlantik-
route wurden Preiserhohungen gemeldet. Nachdem bereits
fiir Reisen nach Westen anfangs September hdéhere Preise
bekanntgegeben wurden, sind am 1. November auch die Fahr-
preise in ostlicher Richtung angehoben worden. Die neuen
Tarife liegen in der Touristenklasse um mindestens 1 £ 10 s
und in der ersten Klasse bis zu 4 £ 10 s {iber den alten Sat-
zen. Auf der Jahrestagung der Atlantik Passenger Confe-
rence in Cannes im Marz dieses Jahres, auf der die ange-
fiithrten Tarifanderungen beschlossen wurden, hat man auch
schon fiir die Sommersaison 1959 héhere Fahrpreise geplant,
die in der ersten Klasse 6 £ und in der Touristenklasse 3.10 £
hoher liegen sollen.

Die von der JATA fiir das Winterhalbjahr 1958/59 bekannt-
gegebenen Flugpreis e liegen im Personen- und Fradat-
verkehr etwa noch auf dem Niveau des Sommerhalbjahres
1958. Im Hinblick auf den beginnenden Luftverkehr mit D i -
senflugzeugen wurde verschiedentlich eine Verbil-
ligung fur Kolbenflugzeuge bzw. fiir Diisenflugzeuge eine
Anhebung der Tarife diskutiert, so auch auf der IATA-Kon-
ferenz in Cannes im September. Jedoch sind anléBlich dieser
Zusammenkunft auf europdischen Strecken von verschiedenen
Gesellschaften gleichfalls einzelne Preiserhdhungen befiir-
wortet worden. Auf der elften Jahreshauptversammlung der
TIATA in Neu-Delhi wurde im Oktober dieses Thema der
Ratendifferenzierung zwischen Dusen- und Kolbenmaschinen
erneut zuruckgestelit. Die Diisenmaschinen verkehren zur
Zeit im Nordatlantikdienst — zunachst bei den Gesellschaf-
ten Pan American Airlines und British Overseas Airlines —
zu gleichen Bedingungen wie die langsameren Kolbenflug-
zeuge.

Nach dem Jahresbericht der IATA hat die Einfuhrung der
Economy-Klasse auf der Nordatlantikstrecke dem Luft-
verkehr neue Bevolkerungsschichten erschlossen. Zur Zeit
fliegen 59,6 vH der Fluggdste in dieser Klasse, wahrend
21 vH die 1. und die De-Luxe-Klasse und 19,4 vH die Touri-
stenklasse benutzen. Am stdrksten hat die Touristenklasse
durch die Einfuhrung der Economy-Klasse an Bedeutung ver-
loren.

Nach einer deutlichen Flaute auf dem Luftchartermarkt in
der zweiten Oktoberhilfte und der ersten Novemberwoche,
die nach dem Auslaufen der Urlaubscharterungen teilweise
auch als saisonbedingt zu erkldren ist, wurde ab Mitte No-
vember sowohl auf dem europdischen Kontinent als auch in
GroBbritannien wieder eine grofiere Geschaftstatigkeit ver-
zeichnet. Auf dem européischen Kurzstreckensektor wurden
teilweise Geschaftsabschliisse bis Spatsommer 1959 vorge-
nommen. Bei den allgemeinen Luftfrachttarifen hat sich nach
vorliegenden Unterlagen in den letzten Monaten nichts ge-
andert.
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1. Eisenbahnverkehr

A. Fahrpreise im Personenverkehr

1. Eisenbahniahrpreise fiic Personen im Bundesgebiet
a) Sitze') in RM/DM in allen Ziigen

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse®) | 2. Klasse?) 1. Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse?) |2 Klasse?)
Einfache Fahrt
ab 1. 6.1932 ...... 2,90 2,00 11,60 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1. 4.1946 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 25. 7.1948 ...... 4,40 3,00 17,40 12,00 44,00 30,00 87,00 60,00
ab 15.10.1951 ...... 5,10 3,40 21,00 14,00 51,00 34,00 105,00 70,00
ab 1. 2.1958 ...... 5,70 3,80 24,00 16,00 55,50 37,00 115,50 77,00
Hin- und Riickfahrt
ab 1. 6.1932 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4.1946 11,60 8,00 46,40 32,00 116,00 80,00 232,00 160,00
ab 25. 7.1948 ...... 8,80 6,00 34,80 24,00 83,00 60,00 174,00 120,00
ab 15.10.1951 ...... 9,00 6,00 37,50 25,00 84,00 56,00 147,00 98,00
ab 1. 2.1958 ...... 10,20 6,80 42,00 28,00 91,50 61,00 159,00 106,00
b) Eil- und Schnellzugzusehliige in RM/DM
Jahr und Stichtag Geltungsbereich in km
der Neufestsetzung 1-—75 | 76—150 | 151—225 | 226—3800 fiber 300
Eilzugzuschlige
ab 1. 6.1032 3.KL ... 0,256 0,50 0,75 1,00 1,25
2.KL ... 0,50 1,00 1,50 2,00 2,60
ab 1. 1.1945 3.KL ... 0,75 ! 0,75 0,75 0,75 1,25
2. KL ... 1,50 1,50 1,50 1,50 i 2,50
ab 1. 4.1946 3. Kl ... 1,50 1,50 1,50 1 1,50 2,50
2. KL ... 3,00 | 3,00 3,00 3,00 5,00
ab 25. 7.1948%)3. Kl ... 0,50 1,00 1,50 2,00
2. Kl ... 0,75 1,50 2,25 3,00
ab 15.10. 1951 3.u.2.Kl 0,50 1,00 1,50 2,00
ab 23, 5.19564 .......... Mit Wirkung vom 23. 5. 1954 kamen die Eilzugzuschlige in Fortfall
Schnellzugzuschlige
ab 1.6.1932—22. 5. 1954. Fiir Schnellzugzuschlige galten die doppelten Sitze wie fiir Eilziige
ab 23. 5. 1954 (alle Klassen) 2,00 \ 2,00 \ 2,00 2,00 2,00
¢) Fernschnellzugzuschlige (zuziigl. zu D-Zug) in RM/DM
Jahr und Stichtag 2. Klasse?) 1. Klasse?)
der Neufestsetzung bis 300 km | tiber 300 km bis 300 km | iiber 300 km
1
ab 19.10. 1936 .... 1,00 1,50 2,00 3,00
ab 1. 4.1946.... 2,00 3,00 4,00 6,00
ab 25. 7.1948 .... 2,00 2,00 3,00 3,00
ab 15.10.1951 .... 2,00 2,00 2,00 2,00
ab 23. 5.1954 .... 4,00 4,00 4,00~ 4,00
|
d) Preise tiir Schlatwagenpliitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
in DM
2. Kl.
Jahr und Stichtag 1 KL Einbettabteil Zweibettabteil 3. Kl
A . . 1le
der Neufestsetzung bis 600 km ) iiber 600 km bis 600 km uber 600 km bis 600 km tiber 600 km Entfernungen
bis 14, 2. 1951...... 25,00 l 29,00 15,00 17,50 12,50 14,50 10,00
ab 15. 2. 1951...... 30,00 17,50 20,00 15,00 17,00 10,00
ab 12. 2. 1953...... 35,00 21,00 24,00 18,00 20,00 12,00
bis 500 km | 501700 kem|aber 700 k| bis 500 km |501—700 k] itber 700 k| bis 500 km |501—700 k] uber 700 kg e 1A o0
ab 1. 3. 1955....... 26,00 29,00 32,00 17,00 ‘ 19,00 21,00 16,00 17,00 ‘ 18,00 10,00' 11,00 | 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse ¢) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
bis 500 km |501—700 kan | Wber 700 km| bis 500 km |501—700 km | aber 700 k| bis 500 km |501—700 km | amer 700 kem|s ot ! 300 m| 706 ki
ab 3.6,19564a) ..... 30,00 33,00 36,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10 00| 11,00 | 11,00
ab 1.3.1958 ....... 32,50 36,00 39,00 18,50 21,00 23,00 17,50 18,60 20,00 11,00] 12,00 | 12,00
1y Der Grundpreis fur 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4.1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf. —
2) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — 3) Ab 25. 7. 1948

Geltungsbereiche 1-—100, 101—200, 201 —300 und tiber 300 km.— 4) Rei der Rinbettklasse ist zuziglich ein Eisenbahnzuschlag fur bis 300 km = DM

DM 6,00, 501 bis 700 km

DM 9,00 und uber 700 km = DM 12,00 zu zahlen. — a

gelten neue Bezeichnungen fur die Preise fiir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen Zahlen ist nur bedingt moglich.

_ —

3,00, bis 500 km =

) Ab 3. 6. 1956 fallt bie bisherige 8. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung

2%




2. Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Ausland
Stand: November 1958

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsctzung 1. Klasse®) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?)
Belgien, Sitze in bfrs
Einfache Fahrt
bis 80.11.1949 ........ 64,00 37,00 252,00 145,00 - — — —
ab 1.12.1949........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — —— — —_
ab 1. 7.1952........ 70,00 41,00 277,00 159,00 —_ —_ — —_
ab 1. 8.1956 ........ 70,00 43,00 278,00 169,00 — — — —
Hin- und Riickfahrt
big 30.11.1949 ........ 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —
ab 1.12.1949 ........ 119,00 69,00 471,00 271,00 — - — —_
ab 1. 7.1952 ........ 119,00 76,00 383,00 259,00 — — — —
ab 1. 8.1956 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 —_ —_ —_ —
Di#nemark, Satzel) in dkr
Einfache Fahrt .
ab 1.8.1946 .......... 5, 3,80 22,50 X 39,00 26,00 — —
ab 1.6.1950 .......... 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
ab 1.6.1951 .......... 6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 -— —
ab 1.5.1953 .......... 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 — —
ab 1.10.1954......... 7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —
Hin- und Riickfahrt
ab 1.8.1946 .......... 8,60 5,70 33,80 22,50 58,50 39,00 — —
ab 1. 6. 1950 . 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — —
ab 1.6.1951 .. 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — —
ab 1.5.1958 .. . 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —
ab 1.10.1954......... 12,60 8,40 50,00 33,40 88,80 59 20 — —
Frankreich, Sitze in ffrs
Einfache Fahrt
1950 ...oviiiiinn. .. 273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1951 ...iiiiin... 278 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1852 .......... e 325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5028
ab 15.5.1953 ......... 406 325 1595 1278 3935 3163 7 835 6278
ab 3.6.1956 ......... 460 330 1790 1 280 4 410 3 150 8 790 6 280
ab 6,1.1958 ......... 550 350 2150 1390 5 300 3 430 10 550 6 830
Hin- und Riickfahrt
1950 .......oiieninl. 546 416 2148 1636 5298 4036 10 548 8036
1961 .ovviiniiiiinn, 546 416 2148 1636 5208 4 036 10 548 8036
1952 ....... . 650 520 2 556 2 046 6 306 5046 12 556 10 046
ab 15.5.1953 . 812 850 3190 2 556 7870 6 306 15 870 12 556
ab 3.6.1956 . . 920 660 3 580 2 560 8 820 6 300 17 580 12 560
ab 6.1.1958 ......... 1100 700 4 300 2 780 10 600 6 860 21 100 13 660
Italien, Sitze in Lire
Einfache Fahrt
1950 ... ..o, 380 225 1520 900 N 31710 2180 . 6 900 4 060
ab 1. 8.1952........ 400 . 235 1600 940 3 900 2 290 7 260 4 270
ab 10.12.1953 ........ 500 2985 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
ab 1. 8.1956 ........ 580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
Hin- und Riickfahrt
1960 ... ... ..0uee, 760 450 3 040 1800 7 420 4 360 13 800 8120
ab 1, 8.1952........ 840 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 540
ab 10.12.1953 ........ 800 470 3200 1880 9 740 5740 17 540 10 340
ab 1. 8.1956 ........ 1000 560 3 940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
Jugoslawien, Sitze in Dinar
fiir Personenzige
Einfache Fahrt
1950 ... ..oiin., 102 68 402 268 1003 672 2014 1342
1961 ....ooiiiiina.., 306 204 1206 804 3024 2016 6042 4 026
1062 ...l 270 180 1080 720 2 700 1800 5 400 3 600
1063 ...oviiiiiin.., 234 156 882 588 1620 1080 3240 2 160
1054 .. ..., ..., 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
1955 ... ... ciiia.. 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
ab 1.2,1956.......... 318 212 1026 684 1 800 1200 3 564 2376
ab 1.3.1957 .......... 312 208 1026 684 2 208 1472 4 380 2920
Hin- und Ritckfahrt
1050 ......oiviiennnn, 204 136 804 536 2016 1344 4028 2 684
1051 ...l 612 408 2412 1608 8 048 4 032 12 084 8 052
1962 ....oivvnin.. . 540 360 2160 1 440 5 400 3 600 10 800 7200
1968 ... .viiiiin., 468 312 1764 1176 3240 2160 6 480 4 320
1964 ... ...l 468 312 1764 1176 3 240 2160 6 480 4 320
1955 ...... enean P, 468 312 1764 1176 3240 2160 6480 4320
ab 1.2,1956........., 836 424 2052 1368 3 600 2 400 7128 4752
ab 1.3.1957.......... 624 416 2052 1368 4416 2944 8760 5 84.0
fir Schnellziige — aller Art
Einfache Fahrt
1950 .. ......oeeana., 153 102 604 402 1512 1008 3 022 2014
1961 ... .. ..., 459 306 13812 1206 4 536 3024 9 066 6 042
1062 ...l 207 138 1620 1080 4 050 2 700 8100 5 400
1968 ... ...l enn 351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3240
1064 ... ..l 351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3 240
19556 ... . i, 351 234 1324 882 2430 1620 4 860 3240
ab 1.2.1956.......... 478 318 1540 1026 2700 1 800 5346 3 564
ab 1.8.1957%) ........ 612 508 1326 984 2 508 1772 4 680 8 220
Hin- und Riickfahrt ~
1950 .......ovvvnnnn, 306 204 1208 804 3024 2016 6 044 4028
1951 ... ..ol 918 612 3 624 2 412 9072 6 048 18132 12 084
1952 .. ..ol 414 276 3 240 2 160 8100 5 400 16 200 10 800
1963 ottt 702 468 ' 2648 1764 * 4860 3 240 9 720 6 480
1064 ... ..ilil, 702 468 2 648 1764 4 860 3 240 9 720 6 480
B 702 468 2648 1764 4 860 3 240 9720 6480
ab 1,2.1956.......... 956 636 3080 2052 5400 3 600 10 692 7128
ab 1.3.1957%) ........ 1224 1018 2652 1968 5016 3 544 9 360 6 440
Luxemburg, Sitze in Ifrs
Einfache Fahrt
1050 .. ..ooiiiiinl, 60,00 42,00 — — — — — —
1951 L.t 60,00 42,00 _— — — — - —
1962 ... ...l 60,00 42,00 —_ — — — - —_
1963 ... ...l 60,00 42,00 — —_ — — — —
1864 .. ... oiiiiiinn . 60,00 42,00 — _— —_ — _ -
ab 6.6.1957 .......... 72,00 50,00 — _— —_ — — —
Hin- und Riickfahrt
102,00 71,00 - — — — — -
102,00 71,00 — — —_— — — —
102,00 71,00 — — — — — —
102,00 71,00 — — — -— - —
102,00 71,00 — — — — — —_
123,00 85,00 - - — — — _

1) Die Sitze verstehen sich bei Dinemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. —3) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956
wurde die jetzige 1. und 2, Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — %) Ab 1. 3. 1957 sind zusétzlich zn den Grundpreisen fitr Personenziige bei Benutzung
von Schnellziigen 300 Dinar bzw. von ExpreBzugen 600 Dinar zu zahlen. 3



noch: 2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Stand: November 1958

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
N t
der Neufestsetzung 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse®) 1. Klasse®) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?)
Nicderlande, Sitze in hfl
Einfache Fahrt
bis 31.1.1050 ........ 2,35 1,65 7,90 5,50 — — — —_
ab 1,2.1950 ......... 2,50 1,75 8,35 5,80 — -— — —
ab 1.2.1952 ......... 2,756 1,90 9,60 6,60 — — — —
ab 1.9.1955......... 2,90 2,00 10,70 7,40 — -— — —
ab 1.4.1957 ......... 3,15 2,20 11,50 8,00
Hin- und Riickfahrt
big 81,1.1950 ......... 3,70 2,60 14,75 10,25 — - — —
ab 1.2.1950 ......... 4,30 3,00 15,55 10,80 —_ — — -
ab 1.2.1952 ......... 4,65 3,20 16,60 11,50 —_ — - —_
ab 1.9.1955 ......... 4,90 3,40 18,40 12,80 — — —_ —
ab 1,4.1957........ 5,40 3,75 20,20 14,00
Norwegen, Sitze in nkr
Einfache Fahrt
1950—30. 4. 1952 ... 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,60 127,50 71,50
ab 1. 5.1952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
ab 1.10.1954 ......... 12,00 8,00 34,50 23.00 79,50 53,00 117,00 78,00
ab 1.11.1956 ......... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,50 129,50 86,30
Usterreich!), Siitze in S
Einfache Fahrt
1950 .. ... 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
ab 1.9.1951 .......... 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,60 147,00
ab 1,1.1954 ......... 18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
Hin- und Ruckfahrt
1950 ... 24,00 16,00 96,00 64,00 198,00 132,00 270,00 180,00
ab 1.9.1951 .......... 30,00 20,00 120,00 80,00 279,00 186,00 441,00 294,00
ab 1.1.1954 .......... 37,80 25,20 150,00 100,00 349,20 232,80 552,00 368,00
Schweden, Siitze in skr
Einfache Fahrt
1950 .. ..o 5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
ab 1.5.1951 ...... e 6,00 4,00 24,00 16,00 50,25 33,50 76,560 51,00
ab 1.4.1952 ......... 6,60 4,40 26,40 17,60 55,50 37,00 84,00 56,00
ab 1.6.1955.......... 7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
ab 1.1.1957 .... ..... 8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
ab 1.2.1958 .......... 9,80 6,20 34,80 23,20 72,00 48,00 105,00 70,00
Hin- und Riickfahrt
1950 ... . ... 8,85 5,90 33,75 22,50 84,60 ! 56,40 131,40 87,60
ab 1.5.1951 .......... 9,90 6,80 39,00 26,00 93,00 62,00 135,00 90,00
ab 1,4.1952 .......... 10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00
ab 1.6.1955 . ......... 12,00 8,00 46,50 31,00 103.50 69,00 151,50 101,00
ab 1.1.19567 .......... 13,20 8,80 52,50 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
ab 1.2.1958 .......... 14,10 9,40 54,00 36,00 121,50 81,00 177,00 118,00
Schnellzugzuschlag
1. Klasse?) 2. Klasse?)
1950 ...l 4,50 3,00
ab 1.5.1951 .......... 6,00 4,00
ab 1,4.1952 .......... 6,00 4,00
ab 1.6.1953 .......... 4,50 3,00
ab 1.1.1957 .......... 4,50 3,00
Schweiz, Sdtze in sfrs
Einfache Fahrt
1950 ... i 7,00 I 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 l — I —
ab 1.4,1952 .......... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 52,40
Hin- und Ruckfahrt
1950 ... ... 10,50 I 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 — ’ —
ab 1.4,1952 .......... 11,10 7,90 39,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,50
GroBbritannien, Sditze in Pence je Meile von 1,609 km
Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
2. Klasse®) 1. Klasse 2. Klasse?) 1. Klasse
ab 1.1.1950 2,44 4,07 4,88 ,14
ab 1.5.1952 . 1,75 2,63 3,50 5,26
ab 15. 9. 1957 2,00 3,00 4,00 6,00
50 km 200 km 500 km 1000 km
1, Klasse l 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse | 2. Klasse | 3. Klasse | 1. Klasse l 2. Klasse ‘ 3. Klasse | 1. Klasse l 2. Klasse l 3. Klasse
Portugal, Sitze in Escudos
Einfache Fahrt
1962 ........iininns 17,50 12,50 70,00 50,00 175,00 125,00 — —_ bl
10563 ...t 17,50 12,50 70,00 50,00 175,00 125,00 — —_ —_
1854 ... ... ..civnnn. . 17,50 12,50 70,00 50,00 AN 175,00 125,00 — — —
ab 15.11.1955 ....... e 17,50 12,50 L 70,00 50,00 e 175,00 125,00 —_ — bt
ab 15, 8.19567 ....... 20,00 19,00 14,00 80,00 76,00 56,00 200,00 190,00 140,00 — — —
Hin- und Riickfahrt
1952 ..oiiiiiieiiinnn. 35,00 25,00 140,00 100,00 350,00 250,00 — — —
1953 oooiiiiiiiinennn. 35,00 25,00 140,00 | 100,00 350,00 | 250,00 - — —
1964 ... .oiiiiiiinnnns 35,00 25,00 e 140,00 100,00 350,00 250,00 — — —_
ab 16.11. 1955 ....... 35,00 25,00 .. 140,00 100,00 350,00 | 250,00 — — —
ab 15. 8.1957 ....... 40,00 38,00 28,00 | 160,00 152,00 112,00 | 400,00 380,00 | 280,00 - — -
Spanien, Sitze in Pesetas
Einfache Fahrt
1950--19563 ........... 16,30 10,20 65,00 40,65 162,50 101,55 324,95 203,10
ab 21.5.1954 ......... .. 17,95 11,20 . 71,55 44,70 .. 178,80 111,70 Ces 357,60 223,40
ab 1.10.1956......... 24,75 18,05 11,25 98,80 71,60 44,70 246,90 176,60 112,00 493,75 359,15 224,45
ab 1.4.1957 .......... 33,35 24,40 15,20 133,35 97,00 60,65 338,35 242,45 151,50 666,60 484,80 303,00
Hin- und Riickfahrt
1950—1953 ........... 32,60 20,40 130,00 81,30 . 325,00 203,10 649,90 406,20
ab 21.5.1954 ......... e 35,90 22,40 e 143,10 89,40 L 357,60 223,40 e 715,00 446,80
ab 1.10.1956 ........ 49,50 36,10 22,50 197.60 143,00 89,40 493,80 353,20 224,00 987,60 718,30 448,90
ab 1.4.1957...... e 66,70 48,70 30,40 266,70 194,00 121,30 666,70 484,90 303,00 |1333,10 969,60 606.00

Nach den Angaben des Amtes fiir Internationalen Personenverkehr.

1) Die angegebenen Preige fur 1. Klasse gelten fiir Personenziige. Die Fahrpreise 1. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte
Preise fiir Schnell- und Personenzug gleich. — ?) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6.
genklasse bezeichnet. Fiir Spanien und Portugal gelten die alten Bezeichnungen. — %) In GroBbritannien wur

— 9 —

1956 wurde die jetzige 1.

von 2. Klasse. Fiir 2. Klasse sind die
und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3,
de die 2. Klasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet.

3
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3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Stand: 30. November 1958

in DMY)
Fahrtroute . Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
von — nach km?)
1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2. Klasse
London—Wien a) liber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland ......... ........ 304 67,50 55,27 135,00 110,54
Hoek van Holland—XKaldenkirchen (Grenze) .... 191 13,30 9,60 26,61 19,19
Kaldenkirchen (Grenze)—Passau Hbf .......... 767 87,50 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West .............. .00t 299 23,44 11,72 46,88 23,44
insgesamit ......... ... . i iiiiiieeeienn 1561 191,74 135,59 341,49 243,17
b) iiber Dover—Ostende
London—DOVEr ......coovunronacncrncnoneans 127 15,64 10,85 31,28 20,70
Dover-—Ostende—Aachen Siid (Grenze) ........ 390 62,58 43,08 115,33 83,33
Aachen Siid (Grenze)—Passau Hbf ............ 756 87,50 59,00 133,00 90,00
Passau Hbf—Wien West ......... ...ttt 299 23,44 11,72 46,88 23,44
insgesamt .............c00iiiiiiiaennans 1572 189,16 ‘ 124,15 326,49 207,47
Paris—Salzburg Paris-Ost—Xehl (Grenze) .............. teesnes 524 51,02 ( 35,00 108,04 70,00
Kehl (Grenze)—Salzburg Hbf ................. 561 65.00 44,00 104,50 71,00
insgesamt ............ U, 1085 119,02 | 79,00 212,54 | 141,00
Paris—Kopenhagen Paris-Nord—Jeumont (Grenze) ........ Iy 241 25,20 16,27 50,39 32,54
Jeumont (Grenze)—Aachen Siid (Grenze) ...... 177 21,67 18,50 37,00 25,17
Aachen Siid (Grenze)—TFlensburg (Grenze) ...... 717 84,50 57,00 130,00 88,00
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ............. 365 29,568 19,82 50,96 34,22
INSZESAME ............iin.... s 1500 160,95 | 106,59 268,35 | 179,93
Paris—Prag Paris-Ost—Xehl (Grenze) ....... e 524 54,02 35,00 108,04 70,00
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grenze) ........... 507 62,00 42,00 100,00 68,00
Schirnding (Grenze)—Prag ........ceeeeveneen 230 42,51 28,34 85 01 56,68
INSEESAME .. \vtvneeeeeereerernanns 1261 158,53 [ 105,34 293,05 | 194,68
Amsterdam—Bern Amsterdam—Kaldenkirchen (Grenze) .......... 174 12,54 9,05 25,08 18,10
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad. Bf ..... e 607 71,00 48,00 113,50 77,00
Basel bad. Bf—Bern .......c.covviiiiiioannen 116 16,67 12,00 24,36 17,90
INSEESAME ... vvernearnneeeeneeranns 897 100,21 | 69,05 163,44 | 113,00
Briissel—Rom Briissel—Aachen Siid (Grenze) ................ 156 18,92 11,67 32,26 21,67
Aachen Sud (Grenze)—Basel bad. Bf ........... 595 71,00 48,00 113,560 77,00
Basel bad. Bf—Chiasso ........c.cciiviiiiienns 330 33,90 24,29 50,76 36,38
Chiasso—ROM ... .iviiiiiiiiiienneninaeens 710 54,96 30,46 109,93 60,92
INSZESAME .« .o vvneeeeeeeneenneeanss 17991 178,18 | 114,42 | 306,44 | 195,97
Kopenhagen—Innsbruck Kopenhagen—GroBenbrode Mitte See .......... 253 25,36 17,05 43,79 29,562
GroBenbrode Mitte See—Kufstein ............. 1129 129,50 87,00 173,50 117,00
Kufstein—Innsbruck .........covoveiiieanan. 74 5,89 2,95 11,78 5,89
insgesamt . ....... ... i, 1 456 160,75 l 107,00 229,07 152,41
Kopenhagen—Belgrad Kopenhagen—Flensburg (Grenze) ............. 365 29,58 19,82 50,96 34,22
Flensburg (Grenze)—Salzburg Hbf ............ 1154 132,50 89,00 176,50 119,00
Salzburg Hbf—Jesenice (Grenze) .............. 219 17,42 8,71 34,84 17,42
Jesenice (Grenze)—Belgrad ................... 629 35,18 25,20 70,36 50,40
insgesamt ............. .. ciiiiiiiien, 2 367 214,68 | 142,13 332,66 I 221,04
0Oslo—Mailand Oslo—Kornsjo (Grenze) ...........ceovvvenues 170 17,09 11,40 34,19 22,79
Kornsjs (Grenze)—Travemiinde Hafen ......... 767 94,40 78,60 154,80 119,20
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf ............ 0922 107,00 72,00 154,00 104,00
Basel bad. Bf—Chiasso ...............coinets . 330 33,90 24,29 50,76 36,38
Chiasso—Mailand .........covviiiiiiiiiiinnen 51 4,04 2,25 6,89 3,84
insgesamt ............... e, 2 240 256,43 ] 183,54 | 400,64 286,21
Stockholin—Paris Stockholm—Hilsingborg Mitte See ............ 704 69,60 46,40 119,40 79,60
Hilsingborg Mitte See—GroBenbrode Mitte See . 301 28,43 19,16 48,98 33,01
Gro8lenbrode Mitte See-—Aachen Siid (Grenze) .. 739 87,50 59,00 133,00 90,00
Aachen Sud (Grenze)—Jeumont ( Grenze) 177 21.67 13,50 37,00 25,17
Jeumont {(Grenze)—Paris............... 2411 25,20 16,27 50,39 32,55
IDSZESAME . ..ovnerrneeneneeiennn. 2162 232,40 | 154,33 388,17 I 260,33

‘Nach den Angaben des Amtes fiir Internationalen Personenverkehr.

1) Die einzelnen Fahrpreise in jeweiliger Landeswihrung wurden mittels der Eisenbahnkurse fiir die Umrechnung fremder Wihrungen in DM (verdffentlicht in ,,Der
Transportdienst Jg. 31, Heft 46 vom 12. Nov. 1958) in DM umgerechnet. Uber den in der gleichen Quelle angegebenen Umrechnungskurs 1 sfrs = 0,962 DM sind die
Fahrpreise mit denen in den Berichten PLW, Reihe 7, einschl. Jg. 1958, Nr. 2, aufgefiihrten Betragen in sfrs vergleichbar.— 2) Entfernung in Bahn-Kilometern.

B. Eisenbahnfrachtsitze im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15 t
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn- Giitertarifs in RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 150 km

Stichtag der Neufestsetzung
Frachtgut
1. 10. 1936%) I 1.1.1950 | 1.1.1951 l 15. 10. 1951 | 5. 8.1952 | 1.8.1953 1. 2. 1958
Stiickgut im Gesamtgewicht von
1= BOOKE - .ovvvnnnnnnnnnns oo . 2,80 3,92 4,90 6,36 6,36 6,36 6,98
501—1000 kg .. e 2,62 3,563 4,32 5,40 5,40 5,40 5,90
mehr als 1000 kg 2,26 3,16 3,79 4,55 4,55 4,55 4,96
Zuschlag zum Stiickgut und je Sendung
1= BOOKE «ovvnunrervnnnnnnnnns 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819 0,92
501—1000 K .. \veeenrrnreannnnns 0,36 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771 0,92
Wagenladung mind. 15 ¢; ab 1. 2. 1958
i mind. 15 bzw. 20 t%) 15¢ 20 t3)
Regelklasse A ...........0coieiinn 1,59 1,80 2,11 2,64 . 2,82 2,25
B otiiiiiniiii e 1,43 1,69 1,98 2,44 2,61 210 2,35 | 2,24
€ e e 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2.10
Dot 1,03 1,49 1,74 2,07 2,21 ' 1,99 2,24 2,13
E oo 0,86 1,30 1,62 1,78 1,90 1,90 2,07 1,97
Foiiiiiiiiien, 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1,61 1,75 | 1,67
G oo RN 0,56 0,91 1,06 1,22 1,31 1,81 1,46 1,39
Ausnahmetarife darunter: 6 B 1 Xohle .. 0,57 0,89 1,06 1,23 1,32 1,32 — 1,46
1 B 34 Grubenholz?). . 1,30%) 1,53 1,73 1,99 2,13 2,13 2,49 2,37

1) Ab 16. 8. 1948 Erhohung um 40%.— ?) Fir Montangiiter ab 1. 2. 1958 Regelklasse I bis V: 15 t-Klasse I DM 2,23, TI DM 2,22, III DM 1,75, IV DM 1,74, V DM 1,70;
20 t-Klasse I DM 2,12, I1 DM 2,11, III DM 1,67, IV DM 1,66, V DM 1,62. — %) Ab 1. 2. 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefiihrt.— %) Die Frachtsitze
sind fiir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschuittliche Beforderungsweite ungefihr bei 500 km liegt. — 5) Giiitig ab 1. 4. 1937,
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2. Eisenbahnirachten *) fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgebieten
RM/DM je 1000 kg

Ole und Fette . Sehwelel- . Steinkohlen- Roh-
Y . Kar- [ euns fewe Eisen- und {Schwefel-| SCIWeie Stein~ | STTRETEE 0
Ware Fische!) | Weizen | oo | tier. Ole [sonst. pllal,| <afee Tabak | Manganerz | kies kies- kohle | poeno | Koks braun-
import. | u. tier, (le abbrande o kohlen
Hamb Nienb Duishurg Gelsen-
von ambg.- |, mburg| - enburg Hamburg Salzgitter| Meggen |Hochfeld- Essen Hbf kirchen | Liblar
Altona (Weser) Sid Hbf
Frank- Frank- Dort- |Duisburg .
nach furt |Augsburg| Essen Mann- furt Hanno- | mund |Hochfeld-| Hildes- | pagsan Hamburg
(Main) heim (Main) | Ver Vbf Sad heim
(513 k) | (739 km) | (229 km) (588 km) (507 k) (162 km) | (259 km) | (129 km) | (270 km) | (710 km) | (357 km) | (346 km) | (435 km)
Regelklassen bzw. \ ; . \

Ausnahmetarif 15B1a) |17 81b) {16 B1b) | 24 8 5b) Bo ‘ 24 850 | Ab) 7B35 | 73B2lo) 7B1c) | 6 B1e) 6 B 11c) 6B 14
1938 JD ........ 25,50 31,50 5,70 30,50 39,80 29,10 17,50 1,91 2,80 7,30 14,40 6,50 6,30 7,50
1951 JD ........ 42,17 35,20 11,30 43,40 53,39 41,80 24,43 4,15 5,99 14,25 24,41 15,91 15,67 17,96

48,57 37,20 12,20 43,40 64,22 41,80 29.81 4,73 6,90 16,35 28,17 16,75 16,75 19,43

50,90 87,20 14,00 42,94 62,27 41,34 28,42 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20

50,90 87,03 14,00 42,30 56,20 40,70 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17 40 20,20

50,90 37,00 14,00 31,13 56,20 31,95 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20

50,90 37,00 14,00 31,07 56,20 31,99 24,80 4,92 7,20 17,00 29,30 17,40 17,40 20,20

50,90 37,00 14,00 32,88 56,20 33,68 24,80 4,92 7,80 17,07 29,37 17,40 17,40 20,20

50,90 37,00 14,00 34,40 56,20 35,20 24,80 4,92 7,560 17,10 29,40 17,40 17,40 20,20

70,50 37,60 14,30 33,90 58,70 34,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

70,60 37,60 14,30 33,90 58,70 34,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

70,50 87,60 14.30 33,90 58,70 34,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

70,50 37,60 14,30 33,48 58,70 34,18 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

70,50 37,60 14,30 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

43,301 87,60 14.30 32,90 58,70 ' 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

43,30 37,60 14,30 32,90 | 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

43,301)| 37,60 14,30 32,90 ¢ 58,70 33,60 I 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

50,90 37,60 14,30 32,90 | 58,70 33,60 ' 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

50,90 37,60 14.30 32,90 58,70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

50,90 37,60 14,30 32,90 58.70 33,60 24,10 5,50 8,20 18,80 32,00 19,20 19,20 22,10

Braun- | gohes . Gagdl/ Tonerde, | Schwefel-] Dunge- | Thomas- | Stickstoff- | Héute Baum-

Ware gg}ﬁ?&; Erdol Benzin | Benzol Dieselol Zement Bauxit siure kalk mehl |dingemittel|und Felle Wolle wolle

Bochum- . .
von Liblar Celle |Hamburg| Langen- | Hamburg Wies- ; Koln |Duisburg Regens- Dort- | Ludwigs-| Hamburg Bremen
dreer baden ' burg mund hafen
. . Frank- Frank-
nach Miinchen | Hamburg| Miinchen | Duisburg| Miinchen| Bremen | Hildes- | Hagen furt Osna- furt Offen- | Back- | pinster
heim (Main) | Prick | (Main) bach nang
(610 km) (136 km) | (797 km) | (42 km) | (797 km)| (468 km) | (311 km) | (62 km) | (342 km) | (105 km) | (88 km) | (510 km) | (614 km) | (172 km)
Regelklassen bzw. . l ‘

"Ausnahmetarif 6B1c) |14 Ble) |14 B 2e) Co) 14 B 23e) ! 4B6b) Ge) Ce) 11 B1» 23 88b) | 21820 Ac)
1938 JD ........ 13,50 7,10 34,50 4,10 21,40 16,80 9,60 5,70 3,30 3,90 3,30 28,90 31,60 17,60
19561 JD ........ 23,16 13,17 47,36 6,58 35,15 28,39 17,95 9,18 6,60 6,00 5,70 40,40 45,90 24,53
1952 JD ........ 26,73 15,31 58,44 7,80 | 40,54 31,36 20,67 10,60 9,77 7,40 6,71 40,40 45,90 29,10

27,80 14,90 57,29 7,64 | 39,68 33.40 21,40 10,05 10,20 7,80 7,00 87,57 37,33 27,31
27,80 13,50 48,60 7,00 | 35,90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 33,60 36,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,10 36,65 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 37,20 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 37,94 24,80
27,80 13,50 48,60 7,00 35,90 33,40 | 21,40 8,30 10,20 7,80 7,00 34,70 39,70 24,80
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 3.40 7,90 34,10 40,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 40,80 25,30
30,30 14,60 52,560 8,60 | 338,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 40,80 25,30
30.30 14,60 52,50 8,60 33,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 40,38 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 J 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 ‘ 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30.30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 | 38,20 34,10 23,40 . 9,60 11,40 8,40 7,90 84,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,60 8,60 38,20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7.90 34,10 39,80 25,30
30,30 14,60 52,50 8,60 38.20 34,10 23,40 9,60 11,40 8,40 7,90 34,10 39,80 25,30
Stammbols Gruben- | Schnitt: Roheisen Halb Stahl Stab- Rohren | Bisen- und | Bleche und
. . - - . . ! - ; sen-
Ware ubei ;“]5 m | Faser-, Papierholz hels oz Zellstoff/ Holzschliff inMasseln | zeug®) | schrott sf:tflnl)“) aus Eisen | Stahldraht | Platten19)
|
Regens- | Passau i Dort- i Diissel- i
von Passau Hbf burg Hbf Miinchen Hbf mund lesburg Hamburg| Hagen doet Duisburg | Hagen
Mannheim- Bochum-| Essen Braun-
nach Herford Sondhofen Riemke Tbe Karlsruhe Hbf Hagen schweig Hamburg Bremen
(690 km) (504 km) (580 km) | (710 km) (331 km) (30 km) | (66 km) |(342 km) [ (274 km) | (387 km) | (365 km) | (254 km)
Regelklassen baw. | po) ’ 1B210 [1B220 [1B340 | 1B1o | F)» | D)» |[F/IVHe | F/IIE) o | FIVE | DY ‘ Do t D/
1938 ID ........ 20,20 | 10,50 . 10,40 | 25,604 13,23 | 19,95 2,20 3,60 | 1290 | 16,40 | 21,40 | 20,50 | 15,40
1951 JD...... . 33,50 18,57 . 18,37 39,21%) 1 24,11 33,87 4,25 6,93 23,46 28,30 85,78 34,44 26,74
1952 JD ........ 38,66 21,27 20,06%) 21,07 43,42 27,87 39,86 4,92 8,00 27,08 33,33 42,08 40,54 31,45
1953 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 39,78 5,10 8,30 28,10 33,24 41,97 40,45 81,33
1954 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1965 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 37,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1956 JD ........ 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 87.40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1957 JD ........ 40,2 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 87,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 38,00 29,40
1958 Jan. ...... 40,20 22,10 21,60 21,90 45,20 29,00 87,40 5,10 8,30 28,10 31,20 39,40 88,00 29,40
Febr.?) .... 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 | 6,10 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 82,00
Mérz ...... "~ 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 - 6,10 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
April ...... 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 . 6,10 9,40 30,40 33,30 42,80 41,30 32,00
Mai ....... 43,10 25,60 24,60 24,00 49,10 28,80 33,00 6,10 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Juni ...... 43,10 25,50 24,80 24 00 49,10 29,80 | 38,90 . 6,10 9,40 30,40 33,30 42,80 41,30 32,00
Juli ....... 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 | 6,10 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Aug........ 43,10 25,50 24,60 24,00 | 49,10 28,80 38,90 ‘ 6,10 9,40 30,40 33.80 42,80 31,40 32,00
Sept. ...... 43,10 25.50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Okt........ 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00
Nov. ...... 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 6,10 9,40 30,40 33.80 42,80 41,30 32,00
Dez. ...... 43,10 25,50 24,60 24,00 49,10 29,80 38,90 ‘ 6,10 | 9,40 30,40 33,80 42,80 41,30 32,00

Anmerkungen: ) Fiir Fische gilt als Gewichtsklasse 5t.— 2) Ab 1. Februar 1958 wurde die 20 t-Klasse als preisgiinstigere eingefuhrt. Ihre Regelsiitze liegen um 4,76 vH
unter denen der bisherigen 15 t-Klasse. Ab 1. Februar 1958 sind die Frachten fiir die Beférderung in offenen oder gewohnlichen gedeckten Wagen gleich. — 2) Durchschnitt
April bis Dezember 1952.—4) Nach Regelklasse B.— ®) Durchschnitt August bis Dezember 1951, — ©) Zellstoff/Holzschliff mit ‘Wassergehalt {iber 40 vH. — 7) Sonstiger
Zellstoff/Holzschliff. — 8) Regelklassen I bis V giiltig ab 1. Februar 1958 fiir Montangiiter. — ®) Gewalzter Rundstahl fir Rohren, gewalzte Stahlplatinen. — %) Unbear-
beitet.— a) Kuhlwagen. — b) Gedeckte Wagen.~— ¢) Offene Wagen.— e) Privat-Kesselwagen. — *) Die genauen Anderungsdaten sind der Tabelle 1. B.1 zu entnehmen.
11y Fiir Fische wurde ab 15. 7. 1958 fiir die Monate April bis September ein Sommertarif, fiir die Monate Oktober bis Dezember ein Wintertarif eingefihrt. Das fracht-
pflichtige Gewicht umfaBt auch das zum Schutz der Fische beigegebene Eis.
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II. Seeverkehr

1. Index der Seefrachiraten

Bundesrepublik Deutschland Grofbritannien
Index d ran i 3
Zeit Deutscher Seefrachtenindex’) Rerif:charetl;ﬂ? rampsehiffabitsfrachton?) Zeitcharter }‘:&2{;;)
P | . . - Slge-
Linfen- | Tramp I Tanker Ins- Ge- | Zucker | Kohle | Erz |Dunge-| wHoly |Esparto] 08 | feuerte | Motor- @
fahrt gesamt | treide mittel gesamt Schiffet) SealoNr 3
2. Hj. 1954 = 100 |MOT/Scale?) 1952 = 100 = 100
1950 ID ......... — — — — — — — — S — — — — —
1051 JD ......... - — - — — — — — — — — — — — —
1952 JD ... — — — 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 —
1953 JD ......... — — — 77,5 79,56 80,6 75,4 77,6 82,4 73,1 64,8 60,6 59,9 61,4 86,2
1954 JD ......... 100,0%) 100,0") 79,1%) 86,1 86,4 94,7 84,2 85,0 87,3 83,7 74,4 71,7 68,3 75,2 79,1
1955 JD ......... 107,9 131,8 115,6 27,7 133,9 141,7 123,2 1121 116,0 129,4 98,9 129,8 128,9 130.8 116,1
1956 JD ......... 1191 166,2 227,4 157,0 174,2 172,7 151,0 135,1 131,4 138,3 108,86 172,9 175,0 173,5 229,5
1957 JD ........ 132,0 123,6 1441 112,7 111,6 129,7 1164 107.4 107,7 107,8 95,4 120,2 116,7 105,2 143,4
1958 JD ......... 122,3 67,7 50,4 67,1 64,7 84,9 54,5 69,8 68,2 71,5 68,8 55,5 55,2 56,0 46,9
1957 Jan. ....... 131,2 199,1 388,3 173,7 189,6 193,8 186,0 161,6 130,4 132,4 120,86 — 216,3 —_— 398,5
Febr. ....... 134.4 188,0 398,5 167,6 1823 134,1 181,4 156,3 138,9 125,4 116,6 — 203,7 -_— 413,8
Mirz ....... 136,6 158,9 285,65 1455 153,0 159,0 147,7 137,8 115,2 133,3 108,3 165,6 169,5 161,8 273,5
April ....... 139,0 151.4 150,8 134,3 137,4 155,2 141,1 112,7 117,1 130,0 109,3 164,6 158,2 1711 145,3
Mai ........ 133,6 129,7 100,0 116,6 106,7 137,1 122,4 109,2 109,6 129,1 99,1 — 117,9 — 98,9
Juni ....... 131,9 118.8 83,4 109,9 102,7 135,4 1175 100,6 — 1084 97,4 111,8 106,6 16,9 80,8
Juli ...... . 131,1 112,9 76,0 101,9 97,6 108,8 102,6 102,4 — 107,8 95,7 93,8 83,8 98,9 71,0
Aug. ....... 130,3 95,2 56,0 86,9 73,6 106,9 89,7 88,56 — 98,8 86,9 74,2 71,1 77,3 55,4
Sept, ....... 130,0 83,2 47,5 31,6 74,8 107,6 79,0 82,6 71,8 2,9 80,0 82,7 68,3 97,1 452
Okt, ....... 129,5 86,5 50,6 80,7 77,1 99,0 80,2 70,7 70,7 81,9 78,3 78,9 69 7 88,1 51,1
Nov. ...... 129.0 821 47,5 82,3 823 85,2 80,7 79.2 — 85,2 79.9 70,4 65.9 74,9 49,0
Dez. ....... 128,0 77,0 45,8 71,6 62,9 84,2 69,0 30,8 — 78,2 72,3 63,0 64,9 61,1 43,9
1958 Jan. ..... . 127,9 71,5 41,9 64,9 58,5 77.8 58,0 711 — Y 72,6 74,5 — — 61,1 33,7
Febr. ....... 126,7 | €6,9 50,6 64,0 59,0 78,9 47,5 68,9 76,0 76,2 72,5 54,4 52,3 56,6 50,8
Mdrz . 12¢.8 ‘ 64,3 44,4 63.3 60,0 76,3 50,9 67,7 60,5 1.4 73,0 51,8 52,3 51,2 41,9
Avpril ....... 122,4 65,0 10,6 62,7 63,9 4.7 16,3 66,8 — 66.2 67,4 — —_ — 38.2
Mai . ...... 121,7 66,8 47.0 64,6 63,6 79,8 52,8 66,7 57,4 69,1 70,4 —_— — — 42,9
Juni ....... 120,7 64,7 43,6 66,5 62,1 77,2 53,1 71,0 60,5 73,9 68,1 — — 50,6 41,5
Juli ........ 120,6 65,2 50,0 66,6 64,1 82,8 52,1 74,9 58,9 72,3 68,6 60,1 61,8 58,4 58,2
Aug......... 120,6 63,8 53,1 65,0 59,9 88,1 59.56 66,7 58.2 66,5 66,6 55,1 56,0 54,2 52.3
Sept. ....... 120,3 65,5 56,5 65,7 64,0 90.5 50,6 67,3 — 67,6 63,8 — — 52,7 49,4
Okt 120,7 71.9 573 70,14 70.4 81.8 60.4 70,4 87,0 70,2 66,6 54 2 50,9 57.5 53,4
Nov 120.,4 \ 75.0 59,2 76,4 76.3 105,7 59,6 ! 70,0 80,6 80,14 67.2 59,6 58,4 60,8 50,1
Dez. ....... 120,14 71.8 60,6 74,6 74,7 104.6 57.7 73,1 74,4 — 66,3 55,8 54,7 56,9 50,5
i
I
\‘ | |
Niederlande®) Dénemark Norwegen?) Schweden'?)
Reise- | Zeit-
Charter
I | Index
davon: der . . i
Zieit Kohle aus Teamp- Reise Zeit £ $ Reise- | Tanker
ins- bri- ’ amer7ka- l mederldn- ins- ;ack}]‘;g'
gesamt Ge- tischen nischen dischen Erz Son- | gesamt fracht(;n7)
treide Hiifen stige
ein- | aus-
geftihrt Charter Tanker Charter
5 j 7 8 SMC1
1924/38 = 100 05 | T I d047 ) Seale 2 | USMO 1 5048 — 100
— — — — — — — . 65%) 84,9 76,1 152.8 100,9 90 115
733,8 704,9 354,56 763,6 566,8 855,3 621,7 892,9 110%) | 176,7 210,7 300,8 203,2 169 214
438,5 434,8 308,3 458,9 311,1 404,2 423,8 576,2 88%) | 112,8 115,3 2271 160,8 128 177
316,6 327,56 286,0 297,9 283,2 3561,6 296,9 379.9 74%) 87,8 68,4 89,8 66,6 115 63
322,6 353,1 284,3 354,3 287,0 354,1 343,9 403,0 788%) 93,5 80,0 81,3 62,5 120 65
504,9 474,7 357,2 508,0 377,1 570,8 464,1 587,5 100 129,8 140,1 119,1 93,2 154 92
649,5 634,6 397,1 650,5 454,3 716,7 635,6 798,6 113 152,7 196,8 223,519 162,56 170 166
536,0 353,4 315,1 552,7 4256 551,8 451,4 22,7 99 124,6 139,1 149,7 | 102,8 135 112
243,7 223,2 — 220,0 229,8 293,2 286,8 406,2 . Cen N e .. 109 53
804,5 763,3 403,8 820,4 462,7 754,9 633,6 922,9 124 178,3 249,0 396,2 251,9 173 270
706,4 739,8 — 705,6 502,1 836.2 559,9 830,7 122 171,5 227.0 397,3 286,8 161 267
630,8 604,6 382,0 635,9 493,9 693,9 550,4 823,6 116 154,9 190,0 303,9 166,3 149 202
553,5 544,4 — 554,8 509,0 555,2 528.2 872,3 108 144,3 187,86 145,1 105,9 143 102
497,1 367,7 290,1 505,6 309,4 545,5 509,4 637,1 102 132.0 163,6 108,9 66,3 139 78
464,0 393,3 354,1 465,7 389,2 516,3 465,8 624,4 100 122,2 129,2 89,4 65,5 139 71
406,1 311,7 — 4122 334,7 490,7 4443 614,6 98 117,6 107,8 77,2 56,8 133 66
376,6 251,2 237,6 384,6 312,7 416,0 413,0 586,3 30 100,5 85,6 66,0 49,7 122 61
311,0 249,2 252,9 392,2 489,1 337,0 341,38 564,8 !6 99,0 87,4 52,5 48,1 116 63
346,0 309,0 242,2 353,9 301,4 365,9 340 5 498,0 83 95,8 89,4 54,6 46,4 116 59
306,2 278,1 — 297,7 251,1 3417 341,9 427,2 31 93,2 78,6 54,1 46,1 112 51
275,3 253,4 — 271,9 239,1 323,2 313,2 390,2 80 88,6 73,5 51,0 43,8 111 48
252,4 214,3 —_— 237,1 233,5 319,4 290,8 482,1 79 83,2 68,7 43,9 39,0 110 48
244.7 2086,8 — 221,7 — 291,1 285,9 346,9 75 81,9 62,6 55,9 46,3 110 59
240,8 214,7 — 212,6 191,2 270,0 274,6 400,7 73 76,1 64,4 49,3 45,7 107 58
243,2 225,1 — 232,83 288,3 291,0 352,6 413,5 T 74,8 1 65,4 39,0 41,2 106 49
236,9 236.1 — 226,5 224,9 291,2 223,6 402,0 2 77,4 65,4 42,1 42,3 108 48
242.9 240,6 — 225,4 226,0 2874 277,7 439,0 73 76,6 65,7 46,3 41,7 109 49
236 1 211,5 — 226,1 212,5 355,8 276,83 401,1 74 76,6 63,8 59,1 53,0 108 56
233,8 210,4 — 227,9 — 246,6 2774 396,7 73 75,4 64,3 65,2 51,2 107 60
226,9 215,5 — 220,4 230,0 267,4 270,0 390,7 73 75,1 59,2 59,2 51,3 106 55
240,2 237,7 — 237,0 — 243,56 274,0 340,8 74 79,1 62,0 66,6 50,3 111 55
281,7 267,3 —_ 258,7 — 336,56 316,4 414,9 75 80,4 64,0 58,0 50,8 114 54
267,7 232,1 — 250,2 — 329,9 208,1 313,6 N .. v . e, 114 50

Anmerkungen: *) Berechnet von : Bundesministerium fiir Verkehr; 1954 = II. Halbjahr. — %) MOT: Von Dezember 1945 bis Juni 1954, ab 1. Juli 1954 Scale Nr. 2. —
3) Berechnet von: Chamber of Shipping of the United Kingdom. ~— %) Schiffe von 8000 t dw und mehr. — 5) Berechnet von: Harley Mullion & Co. Itd., London. —
%) Berechnet von: Joh. den Braber, Rotterdam. — 7) Berechnet vom: Statistiske Departement. — 8) Umbasierte Jahresdurchschnitte 1950—10954 des frither verdffent-
lichten dinischen Trampfrachtenindex auf Basis 1949 = 100. — °) Berechnet von:Norwegian Shipping News. — %) Vor 1957 nach MOT. — 1) USMC: Ab Februar
1946. — %) Berechnet von: Kommers Kollegium,
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noch: 1. Index der Seefrachtraten

, Ttalien
Internationaler Trampfrachtenindex!)
darunter:
Zeit Al Getreide Zucker Kohle Eisenerz | Pyrit Phosphat
el ge- —
i North. La |Austra- Queens-| US. Atlantik | Rotter-| . . . Casa- Sfax,
I?Kgg;r Range | Plata lien ] Kuba I land | North. Range dam |Danz1g | Cardiff Bona | Huelva | yjynay | Susal
nach nach nach
UK/Kont. Ttalien | Fio de Ttalien UK Nordeuropa Ok-
. Janeiro D Wk/UK
1938 = 100
i 1
293 — — — — — — — — _ = — — — —
611 751 414 405 883 491 384 528 632 430 7n2 856 763 557 637
376 436 257 298 521 310 235 286 391 247 434 511 465 — 405
298 330 302 — 412 341 145 158 342 185 382 —_— 351 264 341
315 369 336 262 475 331 176 189 359 198 396 403 390 290 399
466 531 420 382 712 457 274 293 478 221 560 516 526 414 495
537 651 630 521 879 631 353 365 577 329 625 614 595 477 541
417 447 422 299 721 323 249 255 511 199 601 570 443 320 —
630 963 755 503 1017 — 475 466 643 713 715 572 475 —
596 650 726 — 986 — 453 308 639 — — 727 574 457 624
571 551 458 -— 1001 —_ 362 335 630 — 671 688 514 — —
494 538 427 464 877 — 302 311 609 — — 623 428 362 —
456 417 413 344 T47 375 234 276 604 —_ 646 615 448 350 -
420 427 406 299 727 — 222 245 509 — 630 462 467 338 —
366 352 372 262 504 317 199 219 484 — — 462 464 303 -
315 272 307 258 501 336 157 170 434 192 — 477 414 260 —
273 279 320 224 — 248 142 158 — 206 512 — 339 251 —
305 335 204 217 533 335 163 146 389 — — 360 339 245 —
303 308 204 219 490 287 148 170 354 —_— 436 — 414 243 —
273 267 294 202 442 316 136 162 311 — — — 345 240 —
244 300 240 198 403 226 127 141 — — — -— 331 238 —
252 240 224 183 423 — 126 116 231 — 419 — — 232 -
236 264 219 178 415 — 120 155 263 175 ¢ — —_ 324 238 —
223 245 227 172 423 213 125 142 276 157 | -— — — 226 -—
241 301 235 194 423 2385 13 160 281 162 — — — 226 —
216 254 219 194 — 233 126 158 234 160 | — — — 229 -
244 245 244 191 229 279 132 151 415 160 378 —_ 290 229 —
224 222 250 200 235 279 120 147 — 162 — — 290 226 —
230 261 250 206 235 2833 117 147 — 166 — —_ 310 226 326
243 286 250 232 — 335 119 181 276 166 — — 324 229 326
265 319 276 232 414 331 127 165 - 164 — -— 324 239 342
i
|
2, Sonstige Schiffahrtsindices
(sowie Average Freight Rate Assessment fiir Tanker)
GrofBbritannien
a) Activity Index?)?) ¢) Average Freight Rate Assess-
- - ment fur die Tankerfabrt®)
davon: b) Zeit |— o
i : charter umgerechnet auf die Hauptrelationen
Zeit ins- Jd e Chenii- . Volume A}:ﬁfg' der Rohdlfahrt in s per 2240 lbs
- - 2y 4 .
gesam treiede Zucker | Kohle | 1lolz Trz | Schrott %?llrllearé/_ Sonstige sellzx?tnim Index®) Karib. USs- \ Pers.
P - —— See Golf Golf
mittel Scal
seale nach
—— Nr. 2
. Januar—Juni 1954 = 100 =100 London
1954 JD ....... 100,0%) . . . . — 100,0%) 109,95 35.9 42.2 60.3
1955 JD ..... 219,9 53,7 13,7 87,8 10,1 22,7 14,9 9,6 10,4 — 3 114,45 39.0 43.11 62.6
1956 JD ..... 360.0 94,7 15,6 48,1 7.3 20,3 28,0 14,2 16,56 121,2 88,2 142,57 46.4 47.9 76.56
1957 JD ......... 268.2 57.6 14,56 39,1 6,4 23,1 17,7 111 141 88,1 83,7 130,23 45.3 53.6 895
1958 JD ......... 107,8 55,8 8,6 13,0 4,0 73 2.8 6,1 7,0 5,8 76,6 121,03 39,4 46,6 65,7
1957 Jan. ....... 547,3 126,9 29,8 75,0 6.5 29,8 51,1 20,1 10.0 205,2 96,8
ebr. ....... 659,2 107,4 18,8 70,3 7,1 38,6 30,0 17,8 7.6 364,5 104,2 167,7 54.6 64.5 135.7
Marz . 388,5 60,1 28,0 73,6 7,6 40,2 21,7 17,0 21,7 120,7 108,1
April . 294,1 51,3 18,7 39,1 5,6 28,1 36,6 16,6 24,7 73,6 91,1
Mai ........ 225,3 51,4 14,7 47,3 2,1 32,8 9,2 12,4 24,8 31,5 65,2 131,9 42,10%%| 50.8 83.0
Juni ....... 223,6 47,5 13,0 22,7 7,3 19,8 15,7 10,9 20,2 66,5 56.0
Juli ........ 167,4 43,5 12,0 29,2 6,8 26,8 13,9 7,8 10,1 14,2 77,1
Aug. 157,2 35,0 7.9 17,2 8,1 15,4 51 4,6 16,0 63,8 76,7 } 130,0 42.3 49.11 70.2
Sept. ....... 1494 37,8 8,6 19,9 5,7 13,5 8,2 7,7 9,4 38,7 81,2
Okt. ....... 142,5 47,7 7,4 26,1 68 12,3 10,1 5,2 9,9 17,1 74,4
Nov. ....... 1563,7 40,4 7.5 253 6,5 11,6 5.3 4,4 8,1 46,2 101,1 127,3 41.4Y/, 48.11 63.11
Dez......... 110,6 36,2 7.4 24,0 6,5 9,8 58 9,0 7,0 15,7 72,6
1958 Jan. 1171 51,5 7.5 17,5 5,1 11,0 2,6 11,6 8.6 3,7 92,6 ]
Febr. ....... 86,7 34,3 8,1 10,4 5,2 7,1 2,2 6,6 10,0 4.1 65,2 i 124.6 40.6 47.10Y/,| 67.8
Marz ....... 92,0 42,4 6,8 10 4 2,4 8,2 2,6 6,5 7.8 7.4 49,5
April ....... 92,7 41,6 71 10,5 4,2 5,3 3,7 3,5 5,4 13,4 54,0
Mai ........ 92,2 34,1 14,9 19,1 2,9 6,4 1,1 5,1 5,0 7,5 31,9 124,1 40.4 47.8 67.3
Junt ...... 93,2 38,4 9,3 16,3 3,4 5,6 2,9 8,1 8,8 5,8 64,7
Juli ........ 85,6 38,3 6,6 14,4 3,9 6.2 1,5 8,0 4.4 4,0 71,3
Aug......... 89,3 42,5 5,3 11.3 4,1 6,3 1.4 7.5 6,3 5,8 94,56 121,56 39.6 46.8 66.0
Sept. ...... 104,7 61,7 11.1 8,3 3,6 7,0 3,6 3,6 5,8 2,1 98,8
Okt. ....... 147,7 99.0 10.8 10.3 4.3 8,7 1,6 5,2 6,1 4,5 109,9
Nov. ....... 161,0 116,2 6,0 13,6 4,6 7,0 3,0 3,2 8,3 2,9 104,2 113,9 37,0 43,9 62,3
Dez. ....... 126,2 69,4 8,2 13,6 4.5 8,3 7,1 3,9 7.9 8,2 82,9
|

Service), umgerechnet auf Monatsbasis, 1954 = I. Halbjahr. —
chartern mit 4000 t dw und mehr (ohne US-Tonnage), wobei die Zahlen der Gruppenindices die Umsatzentwicklung anteilmiBig darstellen. —

Anmerkungen : 1) Berechnet von: Dr. Vito Dante Flore, Rom, verdffentlicht in: Informazioni marittime u.a.m. — 2y Berechnet von W.G. Weston, London (Westinform
3) Der Index bezieht sich auf die Gesamtsumme der Frachteinnahmen aller bekanntgewordener Reise-

4) Berechnet aus dem

im Berichtszeitraum festgestellten Umfang der mindestens 14 Monate in Zeitcharter befindlichen Tonnage, bezogen auf den entsprechenden Tonnagenumfang im
Basiszeitraum. — %) Berechnet von: London Tanker Brokers' Panel, London (vierteljahrlich).
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' 2. Frachtraten der Trampschiffahrt

a) im Uberseeverkehr
Getreide
US-Golf St. Lawrence North. Range Nord-Pazifik La Plata
Zeit nach nach nac nach nach
UK/ Antw,/ UK/ I Rttd | Antw.f UK/ Antw./ UK/ , Antw./ West- UK/ Antw./ West-
Xont. Hbg. Xont. * | Hbg. Kont. Hbg. Kont. Hbg. italien Kont. Hbg. italien
8 je $ je 8 je : sje |  $ije s je . <
2240 lbs | 2240 1bs | 2240 Ibs ‘ $7e2240108 | 594G 10g | 2240 Ibs | 2220 Ibs ‘ $ je 2240 Ibs 8 je 2240 Ibs
1938 . . 12.11 13.09) . 13.10 . 25.9 25.9%) 25.3 25.2 .
1950 11.54 . 38.6 5,72 5,24 . 9,58 69.5 . 48.8 46.1 6,847
1951 26.71) . 10110 12,88 12,86 | 105.1 14,07 | 150.5 . . 103.9 94.8 13.187)
1952 14.9H 9,87 55,11 7,70 7,16 66.11 8,89 100.0 10,56 14,51 63.8 62.7 .
1953 J 11.09 6,67 47.1 5,43 5,46 45.3 5,58 71.3 8,89 10,16 70.8 70.2 70.5
1954 59.5 7,59 51.3 6,00 6,92 54.11 7,11 81.9 12,568 9,02 82.3 79.2 76.9
1955 91.1 10,61 7 8,61 8,78 79.11 9,43 122.6 16,20 17,05 110.4 96.5 93.2
1956 114.0 14,02 90.6 10,90 10,61 99.5 11,76 152.9 18,17 18,63 155.2 145,11 138.11
1957 78.6 9,50 63.0 6,29 5,7 68.3 8,23 95.1 10,563 . 116.0 91.11 96.3
1958 46.0 4,96 40.8 4,15 4,85 40.4 4,40 61.6 7,06 56.8 51.6 54.11
1958 4411 4,77 . 42.0 4,06 64.4 7,50 7,25 57.2 51.4r 56.10
42.0 4,50 . . . 39.6 4,17 63.8 7,25 . 52.8 45.2r 50.4
40.0 4,38 87.3 4,00 . 37.6 4,00 62.6 7,25 . 51.4 41.10r 45.0
44.0 5,18 41.6 4,20 4,560 40.11 4,25 62.6 6,75 6,75 50.0 49.11r 52.6
45.0 5,06 42.6 4,25 4,25 41.9 4,00 62.0 . . 52.6 51.8r 55.10
47.3 4,90 38.9 . 38.5 4,00 56.10 54.5 45.5r 50.11
47.6 4,79 38.0 3,568 38.0 . 57.6 . 55.0 50.2r 55.8
45.0 4,27 36.11 4,00 37.5 . 53.3 5,50 55.0 48.4r 52.8
43.6 4,56 35.4 4,17 . 36.0 4,38 50.4 5,73 54.4 54.2r 55.6
50.7 5,64 40.9 4,25 . 43.3 4,65 58.6 7,10 63.6 58.6 60.3
51.11 6,14 46.0 4,70 5,15 45.0 5,25 715 8,22 67.3 62.4 63.6
50.0 5,33 50.0 . 5,560 45.0 5,25 756.0 8,25 66.9 59.7p 59.9p
Getreide Zucker Kopra Soja-
bohnen
Full Nord- . aqs
West- ! Ost- ’ s Sid- Schwarz- San Mauri- | Queens- Philip-
. Range (3]}:3? Afrika meer 1111;1:)}? Domingo| tius land pinen US-Golf
Zeit Australien Antw./ nach nach nach nach
nach Rttd. I Antw./ UK/ nach Antw./ Japan
UK/Kont. Hbg. Hbg. Kont. UK Rttd. UK Hbg.
; ; $ je
8 je 2240 lbs § je cbf 29240 1bs
1938 JD ......... 82.3 . 33.9 29.9 10.8 16.0 16.6 . . . .
1950 JD ......... 69.10 76.5 70.10 94,11 . 36.5 60.1 67.7 53.10 55.7 84.3 .
1951 JD ......... 131.9 151.6 148.9 176.2 83.9 90.2 138.8 146.3 134.2 1184 . . .
1952 JID ......... 95.1 102.7 96.5 113.6 95.43) 57.7 87.2 87.10 90.0 66.7 103.11 . 13,19
1953 JD ......... 82.11 92.1 87.9 84.6 67.6%) 43.6 66.3 68.7 60.0 65.1 113.2 . 10,61
1954 JD ......... 80.1 90.4 86.8 81.4 68.9 52.6 66.11 78.6 67.6 72.3 117.4 0,19 12,14
19556 JD ......... 128.11 131.7 127.9 146.0 93.6 74.5 114.6 111.7 103.4 99.5 157.0 0,29 16,77
1956 JD ......... 1711 176.3 173.0 199.2 124.4 . 141.3 133.8 124.10 135.1 214.8 0,41 21,84
1957 JD ......... 110.10 119.9 114.4 135.0 87.8 51.10 119.6 108.2 105.7 74.2 151.0 0,26 16,46
1958 JDp ....... 63.3 78.1 67.7 61.5 48.8 n 66.2 60.11 56.7 58,7 103.7 0,14 8,36
1958 . . 66.9 50.0 n 67.11 62.3 56.3 . 0,15 9,00
60.0 . . 49.4 n 67.3 61.6 56.3 62.6 . 8,68
57.6 . . . 48.5 n 66.11 60.11 55.8 . . 0,14 7,88
. . . 50.0 47.10 n 67.6 59.0 . . . 0,14 .
57.6 67.6 59.9 55.0 48.2 n . . 56.3 57.6 97.3 0,14 8,25
58.4 67.6 62.0 . 46,7 n . . 56.0 96.3 0,14 8,25
57.6 . 52.3 47,1 n . . 55.6 . . 7,98
57.6 . . 53.0 46.6 n . . 55.5r 96.3 0,14 8,13
57.11 66.8 62.4 47.9 n 58.6 . 57.5r 95.5 0,14 8,13
74.3 81.1 76.0 72.6 51.7 n 67.6 57.6 60.3 112.6 0,17 8,65
Nov. ....... 75.3 82.6 77.10 78.4 52.2 n 67.6 57.6 64.2 112.6 0,16 8,84
Dez. ....... 77.0 . 68.9 . n . . . 115.0 . 8,18
Salz Kohle Erdsl (dirty-MOT)
Hampton Roads Wales Danzig/ |Pers. Golf| Karib. | US-Golf
Zeit ﬁg:}’: nach nach Rittd. Stettin nach See nach
Japan Nordd. ’ Ritd ‘ West- | Jugo- Japan West- Rotter- nach UK/ nach UK/
P Hiifen | italien | slawien?) D italien dam Westitalien Kont. UK Kont.
8 je 2240 Ibs | $ je 2240 Ibs 8 je 2240 Ibs
. . . . . 7.6%) 4.1 5.9 . 24.10 18.7 .
. . . . . . 23.8 13.8 22.4 31.4 84.2 44.7 49.10
. 88.9 84.5 12,64 . 19,83 43.7 19.0 40.3 59.0 159.5 95.8 107.8
55.1 49.6 44.7 8,03 . 11,81 25.11 16,11 23.5 33.2 133.9 69.6 90.10
48.4 33.0 31.6 4,92%) 6,64 8,83 22.10 18.7 19.3 29.7 50.10 28.3 82.10
56.2 38.3 36.0 5,67 7,61 10,28 23.5 14.7 20.4 27.2 44.3 25.10 31.1
99,1 60.4 59.2 8,77 10,11 14,42 33.5 18.2 27.6 42.6 69.4 37.2 36.4
107.2 78.0 77.2 11,52 13,10 19,90 37.11 21.4 33.1 46.2 146.6%) 68.7%) 95.4%)
95.0 53.1 51.11 7,90 9,43 15,71 35.2 14.7 29.5 29.5 127.9 52.10 64.5
39.4 27.8 24.2 3,97 4,77 7,60 23.11 13.0 16.1 22.1 30.1 15.10 20.5
26.10 24,7 4,11 8,23 25.9 . . . 25.8 14.8
26.0 23.5 3,99 7,38 . . 16.3 . 32.8 . .
25,7 22.11 3,82 7,20 . 15.5 20.3 28.5 14.0 17.3
. 24.10 24.6 3,82 7,25 . 16.0 21.3 24.8 13.0 .
39.5 24,11 23.11 4,16 8,09 11.11 16.3 21.9 . .
. 25.2 23.4 4,04 8,15 . 18.6 22.0 25.11 16.3
39.0 24.8 23.10 4,05 . 8,69 . 12.3 22.0 35.0 18.3 .
39.6 25.5 23.9 3,77 4,65 7,38 21.0 . 22.0 31.7 . .
. 25.0 23.2 3,71 4,65 7,05 22.8 18.0 22.6 80.3r 16.5r .
25.1 24.7 3,81 . 7,00 25.0 . 22,6 34.0 16.8 .
27.4 25.6 4,21 . 7,17 25.0 . 22.6 32.6 17.1 20.0
27.1 26.7 4,12 5,00 7,21 23.11 15.0 23.11 30.6 18.1 24.0

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres. — n = nominall. — 1) 5 je qr. — 2) s je 2240 lbs. —
%) Nach UK/Kont. — %) Ohne US-Tonnage. — 5) Nach Marseille. — %) Ab Jan. 1956 berechnet nach Scale Nt. 2. — %) US-$ je 2240 Ibs.
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noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: a) im Uberseeverkehr

Holz (Grubenholz) Holz (Schnitt- und Bauholz)
Untere Zone| Lenin- |Untere Zone| Westkiiste . ' Obere Untere Obere Untere Nord-
3 ‘WeiB-Meer |Ost-Kanada A
Zeit Finnland grad Schweden T Zone Finnland Zone Schweden Pazifik
nach UK nach UK
8 je Fathom s je Standard | § je 22401Ds
1938 JD ......... . . . . . . . .
1950 JD ......... 120.1 133.9 88.3 155.6 176.6 307.2 135.2 127.1 120.8 .
1951 JD ......... 233.7 272.8 183.9 . 383.0 427.4 . 249.0 . 254.11 24,38
145.7 130.1 119.5 113.2 192.2 277.9 168.4 181.8 155.0 . 18,21
132.8 126.7 115.1 112.3 170.9 178.7 . 173.7 192,11 157.8 10,68
1388.3 139.2 132.4 . 172.0 195.3 215.6 184.9 199.2 174.6 12,12
211.11 222.6 174.3 263.4 305.6 278.0 256.1 284.8 246.5 20,08
217.1 210.10 . 287.5 320.11 273.7 250.4 258.10 251.7 25,04
183.6 174.5 160.11 156.11 268.9 304.4 242.6 216.0 221.8 209.4 19,54
127.1 119.9 126.4 119.3 189.6 187.2 202.2 180.5 200.5 181.6 10,01
120.0 120.0 110.0 205.0 . 200.0 182.0 . 177.6 10,50
120.0 . 110.0 . i 185.0 . . 165.0 . . 10,75
120.0 110.0 105.0 ' 185.0 193.2 179.2 . . 11,30
120.0 110.0 . 100.0 L 1926 185.0 190.0 171.8 . . 8,00
. 123.9 125.0 . I 184.3 192.6 243.0 177.0 . 175.10 .
130.0 185.0 l . 185.0 185.0 193.9 183.2 191.9 180.0
Juli ........ 142.6 . 144.6 145.0 ? . 197.6 184.2 . 182.6 9,52
Aug......... . 125.0 127.6 122.4 . 192.5r 175.8 207.6 173.4 .
. 122.6r . . 180.0 181.11 180.0 . 167.6 9,50
133.9 . . 198.2 178.11 . 177.6 10,50
. 140.0 . . 191.8 201.11 200.3 .
140.0 . 225.0 197.2 . 198.9
i Schwefelkies
|Zinkkonzentrat Erze " (Prit)
Port Pirie | Almeria Bona La Goulette | Takoradi Vitoria | yormagoa | Bilbao Melilla Morphou [ Vassiliko
h (Bras.) Bay Bay
Zeit (Siidaustral)
nach nach
Antw. Antw./Rttd.[Hbg. $ UK | Antw./Hbg. [ UK/Kont. Rttd.
8 je 2240 1bs
1938 . . . 6.9 . . .
1950 75.6 . . . 17.9 19.7Y) 28.7 29.10
1951 133.3 54.2 . 121.4 33.5 49.51) 74.5 65.0
1952 105.8 29.7 . 53.3 70.9 21.3 31.1 47.6 40 6
1953 105.1 21.1 . - . 49.2 61.4 . 21.6 30.8 29.10
1954 93.6 . 25.1 24.9 47.10 54.3 60.7 18.8 25.11 34.9 35.6
1955 127.11 33.2 35.8 36.6 . 72.9 91.0 29.11 38.7 55.10 46.5
1956 185.4 41.0 43.0 41.6 95.0 107.8 122.8 30.2 39.8 61.3 57.4
1957 131.6 33.1 34.11 35.9 67.6 - 7710 77.6 25.2 36.7 49.5 45.8
1958 JIDp ....... 69.3 21.8 21.2 19.8 48.9 39.4 43.4 17.4 18.10 28.7 25.10
1958 Jan. ....... 20.6 21.0 20.0 42.8 46.9 . 25.6
Febr. . . 20.0 25.6 24.0 37.3 46.8 18.9 25.0
Mérz ....... 69.6 . . 19.6 . 32.6 46.8 17.0 25.0
April ....... . 20.0 19.0 50.0 . 43.0 16.6 25.0
Mai ....... . 69.0 . 18.6 . 40.0 . . 25.6
Jundi ... . 21.0 . 50.0 39.6 16.3 .
Juii ........ 22.3 . . . . . . . 26.0
Aug......... . i 19.0 19.0 50.0 39.0 18.512) 17.0 . 26.0
Septe ....... . i 19.0 18.6 . . T . . 28.9 .
Okt ....... . J . . 45.0 40.11 30.9 . 29,0 .
Nov. ....... 26.0 i . . 42.0 . 21.2 29.0 26.8
Des. ....... . i 19.0 £0.6 48.1 22.0 28.0 28.0
Schwefelkies (Pyrit) Schrott®) |Espartogras Diingemittel Schwefel
Morphou- | Northern . (Phosphat) (Kali) _
Huelva Bay Range Algerien | Rttd./ Antw.! Casablanca |  Sfax Il;grd/sgehﬁf./ US-Golf
Zeit nach nach 2./Brem.
nach Antw./ nach ienlA Ritd Antw./ | Antw. nach nach
UK | Antw. | Rttd. |Rttd/Hbg. [Rttd/Amst] UK | AlexandrienjAntw./Ritd.| Rttd.[Hbg. | Japan UK
3 je 2240 lbs "5 je 2240 Ihs 8 je 2240 1bs 1§ je 22401bs] s je 22401bs
1938 JD ......... . . 8.3 . 3% s 23.0 24.'2 : 46.11
1950 JD ..o} 209 258 243 202 62,11 50.4 T 2109 | 1201
WDy BRI ) B8 B ii? ' gir | e | omm | osa | e o
32.4 . . ' 21.11 . J )
(na JD T 372 340 y '. 75,0 34'% 272 99.5 10,4{5) gég
| ‘ 1 \




noch : 2. Frachtraten der Trampschiffahrt

b} im Kiistenverkehr

Getreide Salz Steinkohle ’
Seeland ! Rheinberg/ . ‘Wismar/ [Ostkuste GroB- .
Stockholm ‘ (dan.) | Elbe Ossenberg Litbeck Stralsund | britannien Stettin
Zeit )
Seeland  |nérdl. Halmst./ | nordl. Oskars- Gefle/ Varberg/
Elbe 1 (din.) Gotenburg Kopenhagen | hamn/Stockh. [Oskarsha,mn Eibe Sundsvall |Gotenburg
skr jo 1000 b DM je 1000 kg |dkr jo 1000 kg | skr je 1000 kg s jo 2240 Ibs skr jo 1000 kg
1950 ........... 14,06 . . . . 17,00 11,34 9,50 12.6 . .
1951 ........... 40,00 . . 12,75 19,31 18,71 16,00 . 20.0 23,00 16,72
19562 ... 14,25 6,61 . 13,20 17,31 13,78 14,13 10,50 . 12,75 18,75
1963 ..., 19,50 6,50 . . 13,17 14,44 12,00 . 15.6 11,90 13,00
19564 ......... 19,50 6,50 . . 16.46 13,71 18,00 10,03 16.6 12,92 .
19556 ........... 25,00 8,16 11,87 15,38 18,00 18,21 16,00 11,64 22.4 16,04 15,25
1956 ........... 26,63 8,01 11,56 12,83 . 20,33 17,94 14,20 21.9 15,92 20,67
1957 ... 24,50 7,16 7,77 9,63 20,75 17,88 14,28 12,75 15.2 12,67 15,75
. . 9,25 21,00 . . . .
. 7,33 8,00 20,00 13,00 12,756 14.0 10,50
. 6,75 10,00 . . . 13.0 .
7,00 7,66 . 20,50 17.11 .
6,13 6,83 . . . . . . 12,50
. . 8,50 18,50 16,00 12,75 15.0 .
1958 Jan........ 6,00 8,75 9,50 20,50 17,00 . 14,00
ebr. .. . 6,13 8,50 8,60 . . 14,50 . . .
Mérz ...... 19,00 8,65 6,58 9,00 17,00 14,00 11.9 10.00
April ...... 19,00 . . 8,00 . 14,00 . . .
Mai ....... 19,00 6,75 8,00 . . . 8,00 10.6 .
Juni ... .. . 7,00 8,25 16,00 16,00 13,00 . 11.6
6,00 8,75 8,75 . . T, 12,25
. . . 16,00 . 10,00 . . .
6,00 7,50 8,00 17,00 16,50 . . 12,00 12,88
. 7,00 8,00 . . 12.6 13,00 15,25
. . 9,00 8,00 15,00 . . .
noch: Steinkohle Koks
Stettin |  Polen Libeck | Hamburg | Emden/Weser
nach
Zeit . 5
ndedl, Aachus/ | Ornskoldsvik/ [ngrdL. Aarhus/ | g 2OTdL /| Gstl. Ahus \ Venersee |"rdl. Helsing- | Helsingborg | nirdl. Aurhusf | Limfjord | stl. Ahus/
Karlskrona Haparanda Kopenhagen Norrképing Karlskrona i borg/Varberg Ahus Kopenhagen {nirdl. Aalborg | Karlskrona
dkr je 1000 kg [skr je 1000 kgl 3 jo 2240 lbs skr je 1000 kg 8 je 2240 1bs skr je 1000 kg
1950 ....... ..., . . 16.1 13,08 13,90 17.4 22.2 13,83
1951 ..., ..., 21,00 24,00 21.9 21,63 . . . . 22.7 25.5 22,64
1952 ............ 15,00 17,55 14.3 15,71 13,31 18,66 17,38 14,82 15.3 20.6 16,81
1953 Cerenens 16,13 14,00 12.3 13,06 13,06 14,52 14,10 12,31 14.6 19.4 14,58
1954 ............ 14,50 15,95 17.4 14,04 18,75 15,65 14,33 13,88 17.0 23.0 15,83
1956 ... 18,50 18,94 19.9 16,33 15,40 17,84 16,94 16,34 22.3 26.11 19,17
1066 ............ 21,00 18,28 22.0 17,60 17,88 18,75 18,63 18,11 23.9 26.6 20,14
1967 ... ... 21,50 13,25 14,11 13,88 13,92 12,66 13,78 12,35 16.9 22.11 14,78
13,25 14.2 . . 15.2 14.2 13,13
11,50 13.9 12,00 10,00 15.8 . .
. 14.0 . . . 17.0 21.0 .
13,50 14.0 . 12,15 10,65 16.5 19.6 13,00
Nov. ....... . 13,50 . 11,50 14,00 . . 14.9 20.0 .
Dez......... 17,50 . 14.8 . . 10,75 16.3 . 14,00
1958 Jan......... 15.0 . 11,38 17.0 14,00
. . 12,63 . . 12.3 . 14,00
12,50 13,00 10,00 9,50 12.0 15.6 .
11,50r . . 10,50 13.6 15.0
. . 12.8 13.6 .
14,10 17.2 12,00
. 12,50 . . 17.0 20.0 .
12,00 . 17.0 . 14,00 . 17,2 24,6 13,50
. 14,00 16,0 13,00 . 12,50 15,6 22,0 .
. . . . 15,3 .
. 14.5 15.0
noch: Koks Briketts
Emden/Weser Wismar/Stralsund
nach
Zeit nordl. Norrkoping/ nordl. ; Karlskrona/
Varberg/ Gefle oder Venersee | Karlskrona/ Helirﬁ%l;org/ Venersee | 3 ﬁ'ﬁlllisl'/ona Hels‘i‘lilg&org/ Norrkoping/ B'I'dirgfé(l?ér
Gotenburg Gotland Norrkoping Gefle J g
skr je 1000 kg 3 je 2240 lbs
. 14,23 14,92 14,25 . . . . . .
. 24,35 27,75 21,95 . 27,00 . . 22,38 .
14,85 16,43 20,28 16,39 15,00 16,568 13,75 12,67 15,18 20.0
13,85 13,96 15,30 13,19 13,29 14,30 12,75 12,85 14,40 .
13,95 15,05 18,84 14,57 15,81 17,26 13,75 15,35 15,34 23.6
21,89 19,08 19,60 16,22 19,00 21,00 16,33 16,20 17,90 26.8
21,37 19,98 20,73 18,45 19,48 18,42 17,00 18,17 18,33 32.6
15,33 16,47 14,78 13,93 14,59 14,60 13,50 18,75 . 29.1
12,50 13,88 15,00 13,25 12,50 . . .
. 13,00 13,50 13,75 12,50 . . .
. 11,75 15,67 13,00 . . . ) . .
14,60 . 14,75 13,00 13,00 . . . 17.0
. 13,25 . . . . . . . 16.6
12,50 13,00 14,50 12,00 12,00 . .
1968 Jan......... 13,88 16,75 . 13,68 . 13,63 13,75 .
14,75 15,00 . 12,25 . . . .
11,75 . . 13,00 . . 13,00 .
. . . 11,00 11,75 . .
16,00 13,25 12,50 13,50 11,00 . . . .
. 12,60 13,63 . 11,13 .
. 12,25 13,38 . 12,50 . . . .
Aug......... . 13,50 18,75 13,50 13,00 . . . 13,00
Sept. ....... 15,50 10,75 15,00 13,75 12,50 . . . .
Okt. ....... . 13,00 . 11,50 13,00 16,75 1 . 12,50 13,00 .
Nov. ....... 13,75 13,00 . . 17,00 | . . 15.0

— 16 —

Anmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres.




noch: 2. Frachtraten der Trampschiftahrt
noch: by im Xiistenverkehr

Papierholz Schnittholz
Kotka/Gamla/ nordlich Stoek- . nirdl. Helsing- | nordl. Karlskr.
Karleby Kotka holm/Harnos. ‘ Gefle Kotka ‘ Hamina Venersee borg / Halmstad! Oskarshamn
Zeit nach
F?elilbs%(g{r/g Kopenhagen I Belgien i Antwerpen Briissel \ Antwerpen Weser l Flﬁrﬁlgg{gl Hamburg
DM je Standard | dkr je Standard | 8 je Standard DM je Standard
. . . | . 162.6 154.2 91,75 72,00
92,50 225,00 160.0 . 252.3 244.0 290.0 87,26 . 79,87
82,92 132,81 . 138.6 152.6 158.0 152.11 71,67 52,06 78,54
74,88 146,00 160.0 154.2 159.6 160.10 160.4 61,72 51,25 82.75
88,43 175,00 155.0 152.6 177.6 203.7 185.0 74,16 52,80 83,50
95,63 187,50 275.0 243.3 244.10 220.0 264.4 86,36 64,71 88,90
93,11 191,67 239.6 234.8 242.2 231.8 232,68 87,81 68,38 87,60
93,00 171,67 213.4 199.2 210.0 198.2 108.9 81,13 85,56 89,00
. 180,00 195.0 . 207.6 . . . 65,00 .
170,00 . 204.0 . . 185.0 80,00 66,50 100,00
. . 190.0 . . . 65,00 .
165,00 171.3 176.3 . 187.6 76,00 . .
. . 185.0 187.6 177.6 . 64,76 92,50
. . 190.0 72,25 64,87 .
1958 Jan......... 58,00 150,00 210.0 . . . 62,00 80,00
. . . . 162.6 165.0 84,50 61,50 .
160.0 162.6 . 70,00 56,00 .
. . 162.6 165.0 . 165.0 68,50 58,13 92,50
. 145,00 187.6 . 163.9 165.0 180.0 . 61,00 65,00
58,50 . . 180.0 . . 177.6 57,25 .
55,00 145,00 . . 174.3r 175.0 179.2 70,75 65,00 .
55,00 145,00 172.6 175.0 175.0 . 177.6 74,00 60,00 65,00
. 155,00 . . 161.8 . 75,00 61,00 .
. 160.0 165.0 165.10 162.8 75,00 60,83
167.6 . 165.10 182.6 65,00 60,00
noch- Schnittholz Eisen und Stahl
nordl. Oskarshamn/ nérdl. Stockholm o . Liibeck/
Stockholm ‘ Harnosand / l Kotka/Bjorneborg _ Belgten Flensburg
Zeit nach
Niederrhein/‘ " Wismar/ " nordl. Oskars-
Hamburg Ruhrgebiet Hamburg ' Weser ' Liibeck Hamburg Stralsund ; Dénemark ' hamm/Stockh. SchwedenWestkiste
DM je Standard 8 je 2240 lbs ‘ skr je 1000 kg
1950 ...l 70,00 106,00 . . . 126,00 23.6 14,25 15,38 7,97
1951 .....oiian... 99,15 145,17 101,63 110,71 126,42 110,67 23.10 22 50 17,54 11,70
1952 ............ 85,00 109,40 78,75 74,08 78,37 91,67 22.5 14,560 16,06 9,72
1953 ... 100,00 105,33 74,32 71,69 74,33 84,58 . 20.0 . 14,60 11,00
1954 ... 93,87 120,00 83,35 81,66 86,63 92,57 22.9 26.8 . 17,90 9,83
1955 ............ 87,65 149,80 105,65 99,11 97,76 120,50 314 29.10 18,14 18,45 10,43
1956 ............ 88,20 136,25 102,96 100,68 97,63 110,34 27.3 26.2 20,40 20,00 11,17
1957 ...l 90,15 120,38 95,73 90,70 91,50 106,58 20.10 23.8 15,94 14,75 8,67
1957 Juli ........ 96,25 115,00 . 89,00 . . . . . . .
Aug......... 80,00 114,00 100,00 96,50 87,00 . . 11,00 10,00 8,00
Sept. ....... 97,00 112,50 89,50 82,50 . 110,00 . 17.6 12,50 12,50 8,00
Okt......... . 140,00 90,00 . 65,00 . . 21.0 15,00 12,76 .
Nov. ......n 97,50 . 100,00 79,25 . 100,00 17.0 20.6 15,00 13,50 .
Dez......... . 90,00 95,00 122,50 . 18.0 13,00 13,50 .
1958 Jan. 77,50 79,00 75,00 . 100,00 15.9 19.0 14,58 14,13 .
F . 99,00 . 64,00 95,00 14.3r 18.6 . 14,38 .
. . . . . 14.3 18.6 13,31 13,94 .
. 75,00 66,00 88,25 14.0 16.0 12,60 11,81 .
. . 72,00 . . . . 12,13 11,94 .
67,50 89,00 78,00 . 10,50 . 7,26
60,00 88,00 79,00 78,33 62,00 87,00 18.3 10,50 .
. . 83,00 . 70,00 . 17.9r 13,00 12,38r
91,00 90,00 73,50 92,00 87,60 . 16.6 10,50 .
108,00 85,00 78,50 91,00 88,33 14.3 16.0 11,50 14,00
. . 80,00 97,50 ° 87,60 . 13.6 . 12,38 .
Eisen und Diingemittel Steine Gips
Stahl Kali | Phosphat .
- Lysekil vordl. Karlskr. | Borpholm | Hildesheim
Niederrh. [Rubrg. Hamburg | Belg. [Niederl. the Oskarshamn shel
Zeit nach
Schweden, nordl. Seeland . Wismar/ Schleswig- | Schleswig- I
‘Westkiiste Agrhu@agg_n (ddn.) Esbjerg ‘ Stralsund Holstein Hamburg 1 Holstein Elbe Kopenhagen|
DM je 1000 kg dkr je 1000 kg |'s je 1000 kg DM je 1000 kg
1950 ............ 19,25 19,00 26,00 . 8,00 8,25 .
1951 ..., . 25,64 15,75 30.0 10.00 9,25 .
1952 ... 19,67 25.62 18,00 18,50 . 8,38 8,16 .
1963 .......... . 15,00 20,11 . 18,50 . 7,13 7,95 .
1954 ....... ..., 18,15 20,25 21,50 20,50 22,7 9,50 8,10 9,90 .
1955 ... 20,50 24,56 22,50 21,00 27.1 8,50 9,19 8,33 . .
1956 ........... 20,94 25,93 25,67 26,33 25.11 9,35 10,19 9,38 9,22 19,75
1967 ............ 18,50 19,75 20,00 24,33 20.8 8,80 9,92 9,73 9,00 19,17
1957 Juli ........ . 20,00 18,00 22,50 10,00 10,50 . 10,25 .
Aug......... 15,00 19,50 . 17,50 . 10,50 6,50 9,00 16,00
Sept. ....... . . . . . . . 8,25 .
. 17,00 . 10,00 10,50 12,00 8,50 19,00
. . 19.6 . , . 19,00
. . . 8,50 .
1958 21,00 22,00 7,50 . 10,50 8,50 .
19,50 . 18,00 8,00 8,00 9,00 7,25 .
. 17,00 . . . . - .
. . 16,560 . . 7,00 8,50 6,00 .
15,45 17,00 . 16.0 8,00 . 8,75 7,75 .
. . 17,00 . . 9,25 9,88 8,25 .
. 17,00 . 9,50 . 8,50
15,00 . . 8,50 10,50 . 6,60
13,00 17,00 . 9,00 . 7,63 8,50 .
. 19,00 17.00 . 9,63 . 8,50 18,00
19,00 . 8,00 . 7,50 . .

net aus den bekanntgewordenen
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Frachtraten * der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Getreide
Roggen und| Uebr. Getreide | Roggen und}  Brot- | Futter- | Brot- | Futter- | Brot- |  Tutter- |Roggenund| Futter-
Weizenl) |d. Guterkl. IVY)| Weizen!) getreide Weizen getreide
Zeit Hamburg Bremen Emden
nach nach nach
Diisseldorf | Braunschweig Koln | Mannheim Heilbronn®) Koln
Transportsatz
9,94 9,34 14,16%) 13,56%) 16,64°) . 8,70 8,10
9,12 8,52 12,77 12,17 15,16 14,56 8,36 7,76
8,44 7,84 11,87 11,27 14,03 13,43 7,94 7,34
9,45 8,85 13,47 12,87 15,00 14,40 8,95 8,35
9,54 8,04 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
9,64 8,04 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
. . . 9,54 8,04 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
15,612 14,90%) 9,65%) 0,54 8,94 13,72 13,12 15,35 14,75 9,04 8,44
5, 14,90 9.65 9,64 8,94 13,72 13,12 15,837) 15,087) 9,04 8,44
16.24 15.34 9,79 10,78 9,03 15,22 14,52 17.287) 16,587) 10,28 9,58
15,61 14,90 9,65 9,63 9,03 13,81 13,21 15,76 15,16 9,14 8,54
. 15,61 14,90 9,65 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Marz ....... 16,41 15,45 9,85 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
April .. . .. 16,41 15,45 9,85 10,88 10,17 15,35 14.64 17,42 16,71 10,38 9,67
Mai ....... 16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Juni ....... 16,35 1542 9381 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Juli ........ 16 35 15,42 9,81 10,88 10,17 15.36 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Aug... ..... 16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 © 16,71 10,38 9,67
Sept. . ..... 16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Okt. . ..... 16,35 15,42 9,81 10,88 10,17 15,35 14,64 17,42 - 16,71 10,38 9,67
Nov. ....... 16,35 15,42 9,81 10.88 10,17 15,35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Dez. . ..... 16,35 15,42 9,81 10,88 ’ 10,17 15.35 14,64 17,42 16,71 10,38 9,67
Getreide Getreide und Mell Steinkohle Ortskohle a)
Roggen Futter- Roggen Futter- ab 50 ¢ l ab 100 ¢ in kompl. -
und Weizen | getreide | und Weizen I getreide | Ladungen Ruhrgebiet
Zelt Emden Hamburg Zechengruppe
nach nach I | 1T | jast
Mannheim | Heilbronn®) Berlin nach Emden
Transportsatz
13,38 12,78 I 15,93 15,33 . 7.20 6,90%) 3,94 4,31 4,72
12,46 11,86 : 14,90 14,30 . 7,53 6,16%) 3,98 4,35 4,77
11,38 10,78 i 13,65 12,985 9,42 9,12 6,45 4,77 5,21 5,71
12,97 12,37 14,50 13,90 11,40 11,10 8,60 6,05 6,60 7,23
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 9,16 6,10 6,66 7.30
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 8,66 7,30
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,86 7,30
13,22 12,62 14,85 14,25 12,00 11,70 8,60 6,10 6,86 7,30
13,22 12.62 15,137) 14,53%) 13,32 13,02 8,60 6,11 6,67 7,31
14,72 14,02 16.977) 16,27%) 13,86 13.58 9,47 7,20 7,87 8,62
13,32 12,72 15,27 14,67 13,36 13,56 8,60 6,32 8,90 7,66
14.85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,66 8,60 7,28 7,96 8,72
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 8,60 7,28 7,96 8,72
14.85 14,14 16,92 16,21 13,36 13,56 8,60 7,28 7,96 8,72
14,85 14,14 16,92 16,21 13.86 13.56 9,90 7,28 7,96 8,72
14,85 14,14 16,92 16,21 13.86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
14 85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8,72
14,85 14,14 16,92 16.21 13,86 13.56 9,90 7,28 7,96 8,72
14,85 14,14 16,92 16.21 13.86 13.566 9,90 7,28 7,96 8,72
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13.56 9,90 7,28 7,96 8,72
14,85 14,14 16,92 16,21 13,86 13,56 9,90 7,28 7,96 8.72
|
!
Kiistenkohle b) | Exportkohle ¢) l Bunkerkohle d)
Ruhrgebiet
s Zechengruppe I Zechengruppe Zechengruppe
Zeit 1 | 11 | 1T I | I | 111 1 ] II | II1
pach
Emden
Transportsatz
1949 JD ....... 3.94 4,31 4,72 3,94 4,31 4,72 3,04 4,31 4,72
1950 JD ......... 3,98 4,35 4,77 3,71 4,08 4,50 3,08 4,35 4,77
1951 JD ...... 4,08 4,46 4,89 3,39 3,77 4,18 4,73 5,17 5,66
1952 JD 4,60 5,03 5,62 3,65 4,03 4,44 6,05 6,60 7,23
1953 JD ......... 4,63 5.07 5,567 3,65 4,03 4,44 5,98 6,63 7,15
1954 JD ......... 4,58 5,02 5,62 3,65 4,03 4,44 5,61 6,12 8,70
1955 JD ......... 4,31 4,75 5,26 3,71 4,09 4,50 5,61 6,12 6,70
1956 JD ......... 4,63 5,07 5,57 4,12 4,50 4,91 5,61 6,12 8,70
1967 JD ......... 4,64 5,08 5,68 4,55 4,94 5,35 5,62 6,13 6,71
1958 JDp ....... 5,36 5,68 6.45 4,66 5,08 5,50 6,63 7,22 7,90
1958 Jan. 4,69 5,14 5,66 4,67 5,07 5,48 5,83 6,35 6,96
Febr 5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,65 6,70 7,30 7,99
Mirz ...... 5,42 5,93 8,562 4,71 5,13 5,65 6,70 7,30 7,99
April 5,42 5,03 6,52 4,71 5,13 5,565 6,70 7,30 7.99
Mai ....... 5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,55 6,70 7,30 7,99
Juni ....... 5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,565 6,70 7,30 7,99
Juli ........ 5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,55 6,70 7,30 7,99
Aug........ 5,42 5,93 6,562 4,71 5,13 5,565 6,70 7,30 7,99
Sept. ....... 5,42 5,93 6,52 4,71 5,13 5,65 8,70 7,30 7.99
Okt. ....... 5,42 5,93 6,62 4,71 513 5,65 6,70 7,30 7,99
Nov, ....... 5,42 5,93 6,52 4.44 4,94 5,36 6,70 7,30 7,99
Dez. ....... 5,42 5,93 6,562 4,31 | 4,73 5,15 6,70 7,30 7,99
\
\ !

* Die Frachtraten verstehen sich ohne Transportversicherung und obne Kleinwasserzuschlag.

1) Loses Getreide der Guterklasse IV, Mengen ab 200 t. — 2) Ab 1. 6. 1956. — *) Ab 1. 4. 1956. — %) Ab 1. 4. 1949 — 5) FinschlieBlich Schiffahr{sabgaben auf dem Neckar,
die big 14. 5. 1957 rd. 0,56 DM und ab 15, 5. 1957 rd 0,63 DM je Toune betragen. -— ) Ab 1. 5.1949. — 7) Ab 1. 1. 1957 einschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM
je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10. 7. 58 aufgehoben). — 8) Ab 18, 6. 1949. —9) Vom 8. 8. 1950 bis 16. 1. 1951 Ausnahmefracht.
Erliuterung: a) Verbleibt im Raum Emden: zum dortigen Verbrauch bestimmt. — b) Auf Seeschiffe umgeschlagen und zum Verbrauch im Raume Schleswig-Holstein
und Hamburg bestimmt. — ¢) Auf Seeschiffe umgeschlagen und fur den Verbrauch im Ausland bestimmt. — d) Schiffskohle.
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noch: Frachtraten * der Binnenschiffahrt
DM je 1000 kg

Bunkerkohle Ortskohle l Steinkohle
Ruhrgebiet Rhein-Ruhrhafen
Zeit nach nach nach
9 v f11 1
Bremen Haunnover Ab]adf,f:,hl"J_—, m Flall;l?hu.{;fl/ﬁi ) Wurzburg!) { Mannhetm Heilbionn?) Karlsruhe
Transportsatz Gesamttransportsatz
1949 6,05 6,05 5,15 l 13,90 6.55 | 9,37 6,33 7,90 7,48
1950 6,11 6,11 5,20 13,13 5,52 7,59 5,60 6,90 7,10
1951 6,19 7.52 6,30 13.22 6,31 8,58 6,37 7,98 7,65
1952 6,60 8,38 7,37 14,15 7,33 9,99 7,37 9,40 8,73
1953 6,66 8,44 7,43 15,40 7,62 10,40 7,565 9,73 8,97
1954 6,66 8,44 7,48 15,36 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
1955 8,66 8,44 7,43 15,51 7,62 10,40 7,65 9,73 8,97
1956 6,66 8,44 7,43 15,51 7,52 10,40 7,55 9,73 8,97
1957 6,66 8,44 7,43 15,51 7,96 10,86 7,95 10,55 9,41
1958 7,80 9,91 8,73 17,33 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
1958 6,87 8,65 7,62 15,92 8,66 11,50 8,50 11.35 10,02
7,83 10,02 8,83 16,35 8,56 11.50 8,50 11,35 10,02
6,66 10,02 8,83 16,35 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 16,35 8,56 11,50 3.50 11,35 10,02
7,38 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,560 8,50 11,35 10,02
7.88 10,02 8,83 17,87 8,66 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11,35 10,02
7.88 10,02 8,83 17,87 8,56 11,50 8,50 11.35 10.02
7,88 10,02 8,83 17,87 8,66 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8.83 17,87 8,66 11,50 8,50 11,35 10,02
7,88 10,02 8.83 17,87 8,56 ‘ 11,50 8,50 11,35 10,02
Braunkohlenbriketts Erze
z Wesseling/Rh. Xmden | Biremen Mannheim | Heilbronnt) Kehl
eit e e e e [ ———- —-
nach nach nach
Frankfurt/M.') | Wirzburg!) | Mannheim | Tleilbronn?) | Karlsruhe Dortinund Duisburg-Ruhrort?®)
Gesamttransportsatz Transportsatz {ibernahmesatz
I
1949 JD ......... 5,35 8,17 5,13 6,71 6,28 3,33 4,20 1,91 2,63 .
1950 JD ......... 4,47 6,54 4,55 5,85 5,55 2,78 4,16 2,11 2,78 2,93%)
1051 JD ....... . 4,02 719 4,98 6,59 6,15 3,34 2,94 2,40 3,18 3,11
1952 JD .. ..... 5,73 8.40 5,77 7,81 7,13 3,50 ! 2,94 2,75 3,66 3,12
19583 JD . 5,88 8,76 5,91 8,00 7,33 3,52 2,04 2,75 3,66 3,12
1954 JD .. . . 6,11 8,99 6,14 3,32 7,00 3,52 : 3,33 2,75 3,66 3,12
1956 JD ......... 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 3,60 3,90 2,75 3,66 2,01%)
19566 JD ....... 6,18 9,06 6,21 8,39 7,63 4,17 4,43 2,75 3,66 2,85
1957 JD ........ 6,35 9,25 6,34 8,94 7,80 4,73 5,04 2,75 3,99 2,85
1958 JDD ....... 6,67 9,61 6,561 9,36 8,03 5,14 5,45 3,04 4,55 2,85
1958 Jap. ....... 6,57 9,51 6,61 9,36 8,03 4,75 5,08 2,75 4,06 2,85
Febr. ...... 6,57 9,51 6,61 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85
Mérz ....... 6,57 9,61 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85
April ....... 6,567 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,60 2,85
Mai ..... 6,57 9,561 6,51 9,36 3,03 -5,17 5,49 3,07 4,60 2,85
Juni ..... 6,67 9,51 6,61 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,80 2,85
Juli ........ 6,67 9,61 6,51 9,36 8,03 517 5,49 3,07 4,62 2,85
Aug......... 6,67 9,61 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
Sept. ....... 6,57 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
Okt. ....... 6,57 9,51 6,61 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
Nov. ....... 6,57 9,61 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,85
Dez. ....... 6,567 9,51 6,51 9,36 8,03 5,17 5,49 3,07 4,63 2,86
Mineralol in Tankschiffen Kies Bimskies®)
Bremen Emmerich/Rh. Ladestellen Vallendar bis Brohl/Rh.
D nach nach nach nach nach
Zeit, uisburg-Ruhrort i 7 .
beladen uber Kusten'-Kan. u. Hel‘}lll))reornn ) Mannheim Dortmund | Hannover :Z]l;%\l'lgé Dortmund | Hannover :Z{x,gi‘g
Wesel-Datt.- I Rhein-Herne- { Kusten-Kanal i DR _ I
Kanal und iiber i
leer uber Minden (Weser)  [Wes.-Datt.-Kan|Rh.-Herne-Kan. {Wes. -Datt. -Kan, Transportsats bernahmesatz
1949 23,75%) 20,50°) 21,15 3.53 5,35 5,97 3,17 . .
1950 23,756 19,55 21,15 2,67 4,51 5,08 3,33 5,8111) 6,4611)
1951 23,99 19,72 21,22 2,565 4,63 5,18 3,68 6,12 6,80
1952 24,95 20,565 21,65 2,55 5,73 6,39 4,53 7,71 8,51
1953 24,95 20,55 21,55 2,62 5,83 6,51 4,54 7,78 8,80
1954 24,95 20,55 21,565 2,54 5,73 6,41 4,54 7,78 8,60
1955 . . 25,29 20,1210) 20,901%) 2,46 5,60 6,28 3,85 6,55 7,17
1956 14,20 13,65 26,20 19,85 20,50 2,46 5,60 6,28 4,00 8,70 7,82
1957 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 2,48 5,60 6,28 4,00 6,70 7,32
1958 14,89'%) 27,7112) 21,5712) 3,05 5,82 6,54 4,47 7,66 8,37
1958 14,20 13,65 27,30 19,85 20,50 3,04 5,79 6,51 4,00 8,70 7,32
15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,64 4,51 7,76 8,47
15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3.05 5,82 6,54 4,51 7.75 8,47
15,20 14.60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
15,20 14,60 29,20 21 25 21,95 3,05 5.82 6,54 4,51 7.75 8,47
15,20 14.60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,54 4,561 7,76 8,47
15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,564 4,51 7,75 8,47
15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
15,20 14,60 29,20 21,25 21,95 3,06 5,82 6.54 4,51 7,75 8,47
15,2012) 27,751%) 21,9512) 3,05 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
15,201%) 27,75'%) 21.95'2) 3,05 5,82 6,64 4,51 7,75 8,47
15,20%2) 27,7512) 21,95'2) 3,05 | 5,82 6,54 4,51 7,75 8,47
|

* Die Frachtraten verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kieinwasserzuschlag.

1) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben auf dem Main, dic in der Relation Rhein-Ruhrhifen-Frankfurt (Main) bis zum 14, 12. 1951 mit 0,07 DM, ab 15.12. 1951 mit
0,087 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,122 DM je Tonne berechnet wurden. In der Relation Rhein-Ruhrhafen/Wiirzburg wurden 0,188 DM bis zum 14, 2. 1951, 0,10 DM
vom 15. 2. 1951 bis 14. 12, 1951; 0,125 DM vom 15. 12. 1951 bis 31, 10. 1952 berechnet. Ab 1. 11. 1952 betragen die Schiffahrtsabgaben 0,17 DM je Tonne. — 2) Ein-
schlieflich der Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar, die in der Relation Rhein-Ruhrhdfen- Heilbronn vom 15. 2. 1951 bis zum 14. 12, 1951 mit 0,112 DM, vom 15. 12. 1951
bis 31. 12. 1952 mit 0,224 DM, ab 1. 1. 1953 bis 14. 5. 1957 mut 0 238 DM und ab 15. 5. 1957 mit 0,392 DM je Tonne berechnet wurden. Ab 1. 1. 1957 wurde fur Transporte
oberhalb Heidelberg ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Toune hinzugerechnet (fur falfahrten ab 10. 7. 58 aufgehoben). — ®) Volle gesetzliche Lade- und Losch-
zeiten.— %) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Erze auf dem Neckar, die ab 15. 2. 1951 mit 0,0224 DM bzw. ab 15. 5. 1957 mit 0,224 DM je Tonne berechnet wurden.
Ab 1. 1. 1957 wurde ein Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fiir Transporte oberhalb Heidelberg hinzugerechnet (fur Talfahrten ab 10.7. 58 aufgehoben). — ) Er-
rechnet aus den Frachtsatzen 2,97 DM vom 15. 2. 1950 und 2,92 DM je Tonne vom 15. 5. 1950 bis 31. 12, 1950. — ©) Ab 1. 4. 1955 Lade- und Loschzeit Y, + !/, und um-
gekehrt. — 7) Ohne Schiffahrtsabgaben, Hafen- und Ufergelder. — ) Gultig vom 1. 4, 1949 bis 31. 10. 1951, — ®) Galtig vom 1. 4. bis 31, 12. 1949, — 19) Ab 20. 5. 1955
leer uber Weser. — 1) Miirz bis Dezember. — 12) Nach BeschluB des Frachtenausschusses fir den Tankschiffsverkehr sind sdmtliche Frachten ab Bremen/Unter-
wasserhifen nach dem Kanal- und Rheinstromgebiet einheitlich zu kalkulieren; fiir die einzelnen Relationen gilt nunmehr jeweils die gleiche Fracht unabhéngig von
dem Weg, uber den die Verkehrsleistung erfolgt ist.
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noch: Frachtraten* der Binnenschiffahrt

DM je 1000 kg
Bimgkies!) Salz!) Schnittholz Erzengn. d. Eisenschaff, Ind,)
Ladest. Vallendar b. Brohl/Rh, Heilbronn®) | Borth/Rh. _Heilbronn?) | Bremen unter 50 E aritle;() t und mehr
Zeit pach Tk i nach Rhein-Ruhr-Hifen
Fﬁ“l{;li)giﬂlabfle.n) Heilbronn?) Koln L%:g{[:l, s'eliluﬁer i Leverkusen DI‘J:]?’E‘ICI)II“%- ] Koln ‘ Mannheim hach Mannheim
Ubernahmesatz ‘ Transportsatz Frachtsatz
. . 3,38 3,497) 3,33 4,71 12,428) 17,668) .
3,93%) 5,34%) 2,87 3,01 2,86 4,24 12,31 17,40 5,78%) 5,35°%)
4,04 [ 5,59 3,13 3,31 3,16 4,64 11,39 15,04 6,63 6,50
4,76 6,65 3,63 3,83 3,50 5,35 12,95 17,25 7,48 6,93
4,89 ‘ 6.83 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,65 7,48 6,93
4,89 6,83 3,63 3,83 3,65 5,35 18,06 17,55 7,64 6,94
4,23 1 5,88 3,63 3,83 3,65 5,35 13,06 17,65 8,00 7,00
4,43 ' 6,12 3,63 3,83 3,65 5,35 13,08 17,55 8,00 7,00
4,43 | 6,32%) 3,83%) 4,03%) 3,65 5,62%) 18,06 17,65 8,00 7,00
4,92 7,10 4,26 4,46 4,17 6,23%) 15,03 19,82 9,47 8,28
4,43 6,32 3,83 4,03 3,65 5,66 1327 17,76 8,00 7,00
4,96 717 4,40 4,60 4,22 6,39 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,40 4,60 4,22 6,39 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4.40 4,60 4,22 6,30 15,19 20,01 9,60 3,40
4,96 7,17 4,40 4,60 4,22 6,39 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 ' 7,17 4,40 4,60 4,22 6.39 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,26 4,46 4,22 6,256 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 | 717 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
4,96 7,17 4,20 4,40 4,22 6,19 15,19 20,01 9,60 8,40
Erzeugnisse der Eisenschaffenden Industrie’) — Partien Binnenschiffahrtsfrachten fiir Normalguter
unter 50t | 50 tund mehr | unter 50 ¢ | 50 tund mehr | unter 50t | 50 t und mehr der Guterklassen:
. Rhein-Ruhr-Hafen I | jii
Zeit nach Partien:
Wiirzburg!®) | Heilbronnt) ! Karlsruhe 50t | 100 t | 50 t | 100 ©
Frachtsatz von Hamburg!?) nach Berlin!®)
. . . . 8,40 8,10 8,20 7,90
8,33%) 7,90%) 7,48%) 7,05%) 8,73 8,43 8,63 8,23
9,566 9,07 8,58 8,09 10.35 10,05 10,13 9,83
10,78 10,23 9,68 9,13 12,58 12,28 12,28 11,98
10,78 10,23 9,68 9,13 13,10 12,80 12,80 12,50
1964 ID ....... . . . 10,81 10,20 9,73 9,13 13,10 12,80 12,80 12,50
19556 JD ......... 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1956 JD ......... 11,50 10,50 11,00 10,00 10,10 9,10 13,10 12,80 12,80 12,50
1957 JD ......... 11,50 10,50 11,20%) 10,20°) 10,10 9,10 14,18 13,39 14,00 13,70
1958 JDp ...... 13,02 11,92 12,67%) 11,70%) 11,43 10,30 14,63 14,33 14,48 14,18
1958 Jan, ....... 11,50 10,50 11,20 10,20 10,10 9,10 14,2% 14,33 14,48 14,18
TFebr. ....... 12,95 11,80 12,60 11,45 11,35 10,25 14, 14,33 14,48 14,18
Mirz ....... 12,95 11,80 12.60 11,45 11,35 10,25 14,63 14,33 14,48 14,18
April ....... 13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14 18
Mai ........ 13,20 12,10 12,85 11,70 11,80 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
i 13,20 12,10 12,85 11,70 11.60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,80 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
18,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
13,20 12,10 12,85 11,70 11,60 10,45 14,63 14,33 14,48 14,18
Binnenschiffahrtsfrachten fiir Normalgiiter
der Giiterklassen:
111 | v | i | Vi
Zelt Puartien:
50 t | 100 t | 50 t | 100 ¢ ] 50 ¢ [ 100 ¢ ] 50t | 100 t
von Hamburg!®) nach Berlinl?)
1949 8,00 7,70 7,80 7,60 7,80 7,30 7,40 7,10
1950 8,33 8,03 8,13 7,83 7,93 7,63 7,73 7,43
1951 9,93 9,63 9,72 9,42 9,52 9,22 9,32 9,02
1952 12,08 11,78 11,78 11,48 11,568 11,28 11,38 11,08
1953 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1954 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1955 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11.90 11,60
1956 12,60 12,30 12,30 12,00 12,10 11,80 11,90 11,60
1957 13,83 13,563 13,63 13,33 13,50 13,20 13,39 13,09
1958 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 “13.,70
1958 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,08 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
: 14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 18,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70
14,33 14,03 14,17 18,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13.77 14,00 13,70
14,33 14,08 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 18,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 . 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70
14,33 14,03 14,17 13,87 14,07 13,77 14,00 13,70

* Die Frachtraten verstehen sich ohne Transportversicherung und ohne Kleinwasserzuschlag. o

1) Volle gesetzliche Lade- und Loschzeiten. — 2) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fur Bimskies auf dem Main, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach
Frankfurt (Main)-Oberhafen bis zum 31. Oktober 1952 mit 0,052 DM, ab 1. November 1952 mit 0,078 DM je Tonne berechnet wurden. — %) Gultig vom 15. Februar
1950 bis 24. Januar 1951. — %) EinschlieBlich der Schiffahrtsabgaben fir Bimskies auf dem Neckar, die in der Relation Vallendar bis Brohl/Rh. nach Heilbronn mit
0.112 DM je Tonne berechnet werden. — ®) EinschlieBlich Erschwerniszuschlag von 0,20 DM je Tonne fur Transporte oberhalb Heidelberg (fiir Talfahrten ab 10.7. 58
aufeehoben). — %) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Sitze betrugen vom 1. Juli 1948 bis 14. Mai 1957 fur Salz in der Guterklasse V 0,448 DM, in der
Giterklasse VI 0,336 DM je Tonne, Der Ausnahmesatz stellte sich auf 0,224 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 erhohte sich der Satz auf 0,56 DM in der Giiterklasse V
sowie der Ausnahmesatz auf 0,336 DM, —7) Giiltig vom 1, Juni 1949 bis 14. Februar 1950. — %) Guitig vom 1. Mai 1949 bis 30, Movember 1950. —— ?) Giiltig vom
1. August 1950 big 24, Januar 1951. — 19) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Main, — Die Sdtze betrugen ab 15. Mai 1957 fur die Giiterklassen 1 0,833 DM, 11 0,75 DM,
111 0,583 DM und 1V 0,50 DM je Tonne. — 1) Ohne Schiffahrtsabgaben auf dem Neckar. Die Sdtze betrugen von 1950 bis 14. Mai 1957 fiir die Guterklassen 1 0,896 DM,
TI 0,784 DM, III 0,672 DM und IV 0,56 DM je Tonne. Ab 15. Mai 1957 Guterklasse I 1,20 DM, TI 1,008 DM, IIT 0,784 DM und 1V 0,672 DM je Tonne, — %) Hamburg,
Bugsiergebiet A. — *?) Berlin unterhalb.
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II1. Luftverkehr

A. Flugpreise im Personenverkehr

von Frankfurt (Main) nach wichtigen infernationalen Flughiifen
Preise in DM

1956 1956/57 1957 1957/58 1958 1958/59
von Frankfurt (Main) Sommerhalbjahr Winterhalbjahr Sominerhalbjahr Winterhalbjahr Sommerhalbjahr Winterhalbjahr
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. Touristen I Touristen L. Touristen T. Touristen 1. Touristen I Touristen
Europa
Belgien Briissel a) 104,00 76,00 104,00 76,00 104,00 76,00 109,00 80,00 109,00 80,00 109,00 80,00
b) 188,00 | 137,00 188,00 137,00 188,00 137,00 197,00 144,00 197,00 144,00 197,00 144,00
e) — — — —_ - —_ —_ —_ —_ 115,00 —_ 115,00
Deutschland Berlin a) 111,00 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00
b) 200,00 | 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00
cy — 130,00 - 130,00 —_ 130,00 -—_ 130,00 — 130,00 — 130,00
Bremen a) 128,00 | 102,00 136,00 102,00 128,00 102,00 128,00 102,00 128,00 102,00 128,00 102,50
b) 231,00 | 184,00 245,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00
d) - 166,00 — — — — — — _— — — —
) — 132,00 —_ 132,00 — 132,00 — 132,00 —_— 132,00 —_ 132,00
Dusseldorf | a) 62,00 50,00 66,00 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00
b) 112,00 90,00 119,00 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00
c) — 62,00 — 62,00 — 62,00 —_ 62,00 — — —_ —
— — — - — 70,00 -— 70,00 —_ 70,00 —_— 70,00
Hamburg a) 128,00 102,00 136,00 102,00 128,00 102,00 128,00 102,00 128,00 102,00 128,00 102,00
b) 231,00 184,00 245,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00 231,00 184,00
da — 166,00 — 166,00 — £)144,00 — £)144,00 —_ f) 144,00 — f) 144,00
Hannover a) 86,00 69,00 92,00 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00
b) 155,00 | 125,00 166,00 125,00 155,00 125,00 155,00 125,00 155,00 125,00 155,00 125,00
f) — 96,00 — 96,00 -— 96,00 — 96,00 — 96,00 —_ 96,00
Munchen a) 88,00 70,00 94,00 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00
b) 159,00 126,00 170,00 126,00 159,00 126,00 159,00 126,00 159,00 126,00 159,00 126,00
) — 98,00 —_ 98,00 — 98,00 — 98,00 - 08,00 — 98,00
Nurnberg a) 50,00 40,00 54,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00
b) 90,00 72,00 98,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,50 72,00
fy — — — 60,00 — 60,00 — 60,00 — 60,00 — 60,00
Stuttgart a) 50,00 40,00 48,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00
b) 90,00 72,00 87,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00
) — 56,00 — 56,00 — 56,00 — 56,00 — 56,00 — 56,00
Frankreich Paris a) 130,00 95,00 130,00 99,00 136,00 105,00 136,00 105,00 143,00 110,00 143,00 110,00
b) 284,00 | 171,00 234,00 179,00 245,00 189,00 245,00 189,00 258,00 198,00 258,00 198,00
Griechenland  Athen a) 708,00 514,00 708,00 536,00 708,00 536,00 708,00 536,00 708,00 536,00 708,00 536,00
b) 1275,00 | 926,00 1275,00 965,00 1275,00 965,00 1275,00 965,00 1275,00 965,00 | 1275,00 965,00
e) — — — 718,00 — — —-— — — _— -— —
Grofbritannien London a) 225,00 | 172,00 225,00 176,00 237,00 185,00 237,00 185,00 245,00 189,00 245,00 189,00
b) 405,00 | 310,00 405,00 317,00 427,00 333,00 427,00 333,00 441,00 341,00 441,00 341,00
ce) — —_ — — -— 260,00 -— — — 260,00%) — —
Ttalien Mailand a) 214,00 { 156,00 214,00 156,00 214,00 156,00 225,00 164,00 225,00 164,00 225,00 164,00
b) 386,00 { 281,00 386,00 281,00 386,00 281,00 405,00 206,00 405,00 296,00 405,00 296,00
e) — — — — -— — — 265,00 — 265,00 — 265,00
Rom a) 314,00 | 228,00 314,00 228,00 314,00 228,00 330,00 240,00 330,00 240,00 330,00 240,00
b) 566,00 | 411,00 566,00 411,00 566,00 411,00 594,00 432,00 594,00 432,00 594,00 432,00
. e) — — — —_— — —_ ce) 369,00%) — — 388,00 — 388,00
Jugoslawien Belgrad \ a) 885,00 | 280,00 414,00 301,00 414,00 301,00 414,00 301,00 414,00 301,00 414,00 301,00
b) 693,00 | 504,00 746,00 542,00 746,00 542,00 746,00 542,00 746,00 542,00 746,00 542,00
ey — 434,00 — 434,00 — 434,00 —_ 434,00 — — _— —
Niederlande Amsterdam | a) 110,00 80,00 110,00 80,00 110,00 80,00 116,00 85,00 116,00 85,00 116,00 85,00
b) 198,00 | 144,00 198,00 144,00 198,00 144,00 209,00 153.00 209,00 153,00 209,00 158,00
Norwegen Oslo a) 374,00 303,00 374,00 307,00 374,00 307,00 387,00 317,00 387,00 323,00 387,00 233,00
b) 674,00 516,00 674,00 553,00 674,00 553,00 697,00 571,00 697,00 582,00 697,00 582,00
ce) — — — 409,002) 409,00%) 422,00 — _ — —_
Usterreich Wien a) 200,00 | 146,00 200,00 146,00 210,00 153,00 210,00 153,00 210,00 153,00 210,00 153,00
b) 360,00 | 263,00 360,00 263,00 378,00 276,00 378,00 276,00 378,00 276,00 378,00 276,00
Portugal Lissabon a) 517,00 | 382,00 517,00 382,00 543,00 402,00 543,00 402,00 543,00 402,00 543,00 402,00
b) 931,00 | 688,00 931,00 688,00 978,00 724,00 978,00 724,00 978,00 724,00 978,00 724,00
Spanien Barcelona a) 329,00 | 239,00 329,00 289,00 329,00 239,00 346,00 252,00 346,00 252,00 346,00 252,00
b) 593,00 431,00 593,00 431,00 593,00 431,00 623,00 454,00 623,00 454,00 623,00 454,00
Madrid a) 397,00 294,00 397,00 264,00 417,00 309,00 |-417,00 309,00 417,00 309,00 417,00 309,00
b) 715,00 530,00 715,00 530,00 751,00 557,00 751,00 557,00 751,00 557,00 751,00 557,00
Schweden Stockholm | a) 374,00 | 303,00 ! 374,00 307,00 374,00 307,00 387,00 317,00 387,00 323,00 387 00 323,00
b) 674,00 546,00 674,00 553,00 674,00 553,00 697,00 571,00 697,00 582,00 697,00 582,00
e) — — — 409,003) — ce) 409,00%) — ce) 422,00%) — - — _
Schweiz Genf a) 180,00 131,00 180,00 131,00 180,00 131,00 180,00 131,00 174,00 131,00 174,00 131,00
b) 324,00 236,00 324,00 236,00 324,00 236,00 324,00 236,00 314,00 236,00 314,00 236,00
e) — 199,00 — 199,00 — ¢e) 199,00 —_ ce)199,00 — ce) 199,00 — ce) 199,00
Zirich a) 126,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00
b) 227,00 | 166,00 227,00 166,00 227 00 166,00 227,00 166,00 227,00 166,00 227,00 166,00
c) 140,00 — 140,00 - — - 140,00 — ce) 140,00 — ce) 140,00
Thirkei Istanbul a) 814,00 592,00 814,00 592,00 830,00 608,00 830,00 608,00 830,00 608,00 830,00 608,00
b) 1466,00 | 1066,00 1466,00 1066,00 1494,00 1095,00 1494,00 1095,00 1494,00 1095,00 | 1494,00 | 1095,00

a) Einfacher Flug. — b) Hin- und Riickflug. — ¢) Nachtflug, Hin- und Riickflug. — d) Riickflug innerhalb 17 Tagen. — e) Riickflug innerhalb 23 Tagen, — f) Sonder~
tarif fiir Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (sogen. Ausfiugsrate). — g) Vor- und Nachsaison-Flugpreise fiir Hin- und Riickflug. Geltungsdauer anf Nordatlantik-
routen jeweils vom 1. November bis zum 31. Miirz des folgenden Jahres.

1) Umgerechnet von US § (1 § = DM 4,20). — 2) Nur vom 1. April bis 81. Oktober zugelassen. — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.
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von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

noch: ITI. Luftverkehr

noch: A. Flugpreise im Personenverkehr

Preise in DM

1956 195657 1957 1957/58 1958 . 1958/55)
von Frankfurt (Main) Sommerhalbjahr ‘Winterhalbjahr Sonunerhalbjalir Winterhalbjahr Sommerhalbjahr ‘Winterhalbjahr
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
1. Touristen 1. Touristen 1. Touristen I. Touristen 1. Touristen I ‘ Touristen
Afrika
Agypten Kairo a) 1118,00 753,00 | 1153,00 788,00 | 1153,00 788,00 | 1153,00 788,00 | 1188,00 812,00 | 1188,00 812,00
b) 2013,00 | 1356,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2139,00 | 1462,00 | 2139,00 | 1462,00
Stdafr. Union Johannesburg| a) 2388,00 | 1647,00 | 2447,00 | 1706,00 | 244700 | 1706,00 | 2447,00 | 1706,00 | 2635,00 | 1788,00 | 2635,00 | 1788,00
b) 4299,00 | 2965,00 | 4405,00 | 3071,00 | 4405,00 | 3071,00 | 4405,00 | 3071,00 | 4743,00 | 3219,00 | 4743,00 | 3219,00
Aslen
Aden Aden a) 7117,00 | 1259,00 | 1800,00 | 1318,00 | 1800,00 | 1318,00 | 1800,00 | 1318,00 | 1929,00 | 1388,00 | 1929,00 | 1388,00
b) 3091,00 | 2267,00 | 3240,00 | 2373,00 | 3240,00 | 2373,00 | 3240,00 | 2373,00 | 3473,00 | 2499,00 | 3473,00 | 2499,00
Staat
Singapur  Singapur a) 2823,00 | 2047,00 | 3105,00 | 2164,00 | 3105,00 | 2164,00 | 3105,00 | 2164,00 | 3329,00 ; 2270,00 | 3329,00 | 2270,00
b) 5082,00 | 3685,00 | 5589,00 | 3896,00 | 5589,00 | 3896,00 | 5589,00 | 3896,00 | 5993,00 | 4026,00 | 5993,00 | 4026,00
Birma Rangun a) 2658,00 | 2000,00 | 2905,00 | 2094.00 | 2905,00 | 2094,00 | 2905,00 | 2094,00 | 3117,00 | 2200,00 | 3117,00 | 2200,00
b) 4785,00 | 3600,00 | 5229,00 | 3770,00 | 5229,00 | 3770,00 | 5229,00 | 3770,00 | 5611,00 | 3960,00 | 5611,00 | 3960,00
Ceylon Colombo a) 2317,00 | 1647,00 | 2317,00 | 1647,00 | 2482,00 | 1729,00 | 2482,00 | 1729,00 | 2482,00 | 1729,00 | 2482,00 | 1729,00
b) 4171,00 | 2965,00 | 4171,00 | 2965,00 | 4468,00 | 3113,00 | 4468,00 | 3113.00 | 4468,00 | 3113,00 | 4468,00 | 3113,00
Indien Bombay a) 2070,00 1447,00 | 2070,00 | 1447,00 | 222300 | 1529,00 | 2223,00 | 1529,00 | 2223,00 | 1529,00 | 2223,00 | 1529,00
b) 3726,00 | 2605,00 | 3726,00 | 2605,00 [ 4002,00 | 2753,00 | 4002,00 | 2753,00 | 4002,00 | 2753,00 | 4002,00 | 2573,00
Kalkutta a) 2805,00 | 1647,00 | 2305,00 | 1647,00 | 247000 | 1729,00 | 2470,00 | 1729,00 | 2470,00 | 1729,00 | 2470,00 | 1729,00
b) 4140,00 | 2965,00 | 4140,00 | 2965,00 | 4446,00 | 3113,00 | 4446,00 | 3113,00 | 4446,00 | 3113,00 | 4446,00 | 3113,00
Trak Bagdad a) 1428,00 965,00 | 1435,00 977,00 | 1435,00 977,00 | 1435,00 977,00 | 1470,00 { 1000,00 | 1470,00 | 1000,00
b) 2562,00 | 1737,00 | 2533,00 | 1759,00 | 2583,00 | 1759,00 | 2583,00 | 1759,00 | 2646,00 | 1800,00 | 2646,00 | 1800.00
Tran Abadan a) 1482,00 | 1047,00 | 1529,00 | 1094,00 | 1529,00 | 109400 | 1529,00 | 1094,00 { 1565,00 | 1118,00 | 1565,00 | 1118,00
b) 2668,00 | 1885,00 | 2753,00 | 1970,00 | 2753,00 | 1970,00 | 2753,00 | 1970,00 | 2817,00 | 2013,00 | 2817,00 | 2013,00
Teheran a) 1623,00 | 1118,00 | 1623,00 | 1118,00 [ 1623,00 | 1118,00 | 1623,00 | 1118,00 | 1659,00 | 1141,00 | 1659,00 | 1141,00
b) 2022,00 | 2013,00 | 2922,00 | 2013,00 | 2022,00 | 2013,00 | 2922,00 | 2013,00 | 2987,00 | 2054,00 [ 2987,00 | 2054,00
Japan Tokio a) 3681,00 | 2670,00 | 4058,00 | 2799,00 | 4058,00 | 2799,00 | 4058,00 | 2799,00 | 4305,00 | 2917,00 | 4305,00 | 2917,00
b) 6626,00 | 4806,00 | 7305,00 | 5089,00 | 7305,00 | 5039,00 | 7305,00 | 5039,00 | 7749,00 | 5258,00 | 7749,00 | 5258,00
Libanon Beirut a) 1118,00 753,00 | 1153,00 788,00 | 1153,00 788,00 | 1153,00 788,00 | 1188,00 812,00 } 1188,00 812,00
b) 2013,00 | 1356,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2076,00 | 1419,00 { 2139,00 | 1462,00 { 2139,00 | 1462,00
Philippinen  Manila a) 8864,00 | 2447,00 | 3705,00 | 2564,00 | 3705,00 | 2564,00 | 3705,00 | 2564,00 | 3964,00 | 2694,00 | 3964,00 | 2694,00
b) 6056,00 | 4405,00 | 6669,00 | 4616,00 | 660,00 | 4616,00 [ 6669,00 | 4616,00 | 7136,00 | 4850,00 | 7136,00 | 4850,00
Syrien Damaskus | a) 1118,00 753,00 | 1153,00 788,00 [ 1153,00 788,00 { 1153,00 788,00 | 1188,00 812,00 | 1188,00 812,00
b) 2013,00 | 1356,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2076,00 | 1419,00 | 2139,00 | 1462,00 | 2139,00 | 1462,00
Thailand Bangkok ) 2788,00 | 2023,00 | 3070,00 | 2129,00 | 3070,00 | 2129,00 | 3070,00 | 2129,00 | 3282,00 | 2235,00 | 3282,00 | 2235,00
b) 5019,00 | 3642,00 | 5526.00 | 3833,00 | 5526,00 | 3833,00 | 5526,00 | 3833,00 | 5908,00 | 4023,00 | 5908,00 | 4023,00
Australien und 0zeanien i |
Australien Sydney a) 3846,00 { 2799,00 | 3846,00 | 2799,00 | 3846,00 | 2799,00 | 4034,00 | 2940,00 | 4034,00 | 2940,00 | 4034,00 , 2940,00
b) 6923,00 | 5039,00 | 6923,00 | 5039,00 | 6923,00 | 5039,00 { 7262,00 | 5202,00 | 7202,00 | 5292,00 | 7262,00 | 5292,00
Amerika
Anrgentinien Buenos Aires | a) 3054,00 — 3054,00 —_ 3272,00 | 2361,00 | 38272,00 | 2361,00 [ 3369,00 | 2428,00 | 3369,00 | 2428,00
b) 5498,00 — 5498,00 — 5300,00 | 4250,00 | 5890,00 | 4250,00 | 6065,00 | 4371,00 { 6065,00 | 4371,00
Brasilien Riode Janeiro| a) 2915,00 — 2915,00 — 8125,00 | 2235,00 | 3125,00 | 2235,00 | 3222,00 | 2302,00 | 3222,00 | 2302,00
b) 5247,00 - 5247,00 — 5625,00 | 4023,00 | 5625,00 | 4023,00 | 5300,00 | 4144,00 | 5800,00 | 4144,00
Chile Santiago a) 3272,00 — 3272,00 — 3503,00 | 2533,00 | 3503,00 | 2533,00 [ 3612,00 | 262500 | 3612,00 | 2625,00
b) 5890,00 — 5890,00 — 6306,00 | 4560,00 | 6306,00 | 4560,00 | 6502,00 | 4725,00 [ 6502,00 | 4725,00
Kolumbien Barranquilla | a) 2457,00 | 1882,00 | 2457,00 | 1882,00 | 2331,00 ;| 1882,00 | 23831,00 | 1882,00 | 2415,00 | 1882,00 | 2415,00 | 1882,00
b) 4433,00 | 3388,00 | 4433,00 | 3388,00 | 4196,00 | 3388,00 | 4196,00 | 3388,00 | 4347,00 | 3388,00. | 4347,00 | 3388,00
Truguay Montevideo a) 8054,00 — 3054,00 — 3272,00 | 2361,00 | 3272,00 | 2361,00 | 3369,00 | 2428,00 | 3369,00 | 2428,00
b) 5498,00 — 54908,00 — 5890,00 | 4250,00 | 5890,00 | 4250,00 | 6065,00 | 4371,00 | 6065,00 | 4371,00
Venezuela Caracas a) 2415,00 | 1853,00 | 2415,00 | 1853,00 | 2280,00 | 1853,00 | 2289,00 | 1853,00 { 2373,00 | 1853,00 | 2373,00 | 1853,00
Voroinigt b) 4847,00 | 3336,00 | 4347,00 | 3336,00 | 4121,00 | 3336,00 | 4121,00 | 3336,00 | 4272,00 | 3336,00 | 4272,00 | 3286,00
ereinigte
Staaten New York 2) 2009,00 | 1379,00 | 2009,00 | 1879.00 | 1841,00 | 1379,00 | 1841,00 | 1379,00'] 1938,00 | 1484,00%) 1988,00 | 1484,00%)
b) 3617,00 | 2483,00 | 8617,00 | 2483,00 | 8314,00 | 2483,00 | 8314,00 | 2483,00 | 3579,00 | 2672,00%)| 8579,00 | 2672,00%)
¢ — — 3405,00 | 2313,00 — — — — — — — -
a — — - — — 2074,00 — 2074,00 — — — —
|
f

a) Binfacher Flug. — b) Hin- und Riickflug. — ¢) Vor- und Nachsaison-Flugpreise fir Hin- und Ruckflug. Geltungsdauer auf Nordatlantikrouten jeweils vom 1.
November bis zum 31. Marz des folgenden Jahres, — d) Hin- und Ruckflug innerhalb 15 Tagen.
1) Umgerechnet von US $ (1 $ = DM 4,20). — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — %) Economy-Klasse: Einfacher Flug DM 1 219,00, Hin-

und Ruckflug DM 2195,00.
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noch: ITI. Luftverkehr

B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr
Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen F lughiifen

Raten in DM je kg')

1955 1956 1956/57 1957 1957/58 1958 1958/59
von TFrankfurt (Main) Sommerhalbjahe?) | Winterhalbjahe®) Sommerhalbjahr|Winterhalbjahr?) | Sommerhalbjahr®) | Winterhalbjahr
nach unter | uber unter | uber unter I uber unter | uber unter | {iber unter | iiber unter l iiber
45 45 45 45 45 45 45
Kilogramm
Europa
Briissel Briissel 0,80 0,60 0,30 0,60 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,83
Dinemark Kopenhagen 1,93 1,45 1,93 1,45 2,02 1,51 2,02 1,61 2,02 1,51 2,14 1,60 7,14 1,60
Deutsehland Berlin 0,97 0,73 0,07 0,73 1,02 0,76 1,02 0,76 1,02 0,76 1,07 0,80 1,07 0,80
Bremen 1,19 0,89 1,19 0,89 1,25 0,94 1,25 0,94 1,256 0,94 1,32 0,99 1,32 0,99
Diisseldorf 0,52 0,39 0,52 0,39 0,54 0,41 0,64 0,41 0,64 0,41 0,57 0,43 0,57 0,43
Hamburg 1,19 0,39 1,19 0,39 1,25 0,04 1,25 0,94 1,25 0,94 1,32 0,99 1,32 0,99
Miinchen 0,74 0,56 0,74 0,56 0,78 0.59 0,73 0,59 0,78 0,59 0,82 0,62 0,82 0,62
Stuttgart 0,40 0,30 0,10 0,30 0.42 0,32 0,42 0,32 0,42 0,32 0,45 0,33 0,45 0,33
Finnland Helsinki 3,64 2,73 3,64 2,73 3,91 2,94 3,91 2,94 3,91 2,94 3,01 2,94 3,91 2,94
Frankreich Paris 0,97 0,73 0,97 0,73 1,05 0,80 1,05 0,80 1,05 0,80 1,09 0,84 1,09 0,84
GroBbritannien  London 1,47 1,11 1,47 1,11 1,60 1,18 1,60 1,18 1,60 1,18 1,68 1,26 1,88 1.26
Italien Rom 2,00 1,50 2,00 1,50 2,10 1,60 2,10 1,60 2,10 1,60 2,23 1,88 2,28 1,68
Niederlande Amsterdam 0,80 0,60 0,80 0,60 0,84 0,63 0,84 0,63 0,84 0,63 0,88 0,67 0,88 0,67
Norwegen Oslo 2,65 1,99 2,86 2,14 3,02 2,27 3,02 2,27 3,02 2,27 3,15 2,39 3,15 2,39
Osterreich ‘Wien 1,31 0,98 1,31 0,93 1.39 1,05 1,39 1,05 1,39 1,056 1,47 1,09 1,47 1,09
Portugal Lissabon 3,57 2,68 3,57 2,68 3,78 2,81 3,78 2,81 3,78 2,81 3,95 2,98 3,95 2,98
Spanien Madrid 2,84 2,13 2,84 2,13 3,02 2,27 3,02 2,27 3,02 2,27 3,15 2,35 3,15 2,35
Schweden Stockholm 2,66 2,00 2,86 2,14 3,02 2,27 3,02 2,27 3,02 2,27 3,15 2,39 3,156 2,39
Schweiz Zirich 0,86 0,64 0,93 0.70 0,93 0,70 0,93 0,70 0,98 0,70 1,01 Q0,76 1,01 0,76
Tirkei Istanbul 5,10 3,82 5,10 3,32 5,38 4,03 5,38 4,03 5,38 4,03 5,63 4,24 5,63 4,24
Afrika -
Agypten Kairo 5,68 4,26 5,98 1,48 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Belgisch Kongo  Leopoldville 10,68 8,01 11,22 8,42 11,76 8,82 11,76 8,82 11,76 8,82 11,76 8,82 11,76 8,82
Ghana Accra 9,90 7,43 10,44 7,83 11,00 8,23 11,00 8,23 11,00 8,23 | 11,00 8,23 11,00 8,23
Marokko Casablanca 3,20 2,40 3,20 2,40 3,28 2,44 3,28 2,44 3,49 2,65 3,15 2,35 3,15 2,35
Sildafrik. Union Johannesburg 13,58 | 10,18 | 14,26 | 10,70 | 14,99 | 11,26 14,99 | 11,26 | 14,99 | 11,26 | 15,79 | 11,84 | 15,79 | 11,84
Asien
Birma Rangun 15,00 11,25 15,73 11,80 16,55 12,39 16,55 12,39 186,55 12,39 17,35 13,02 17,35 13,02
Ceylon Colombo 13,58 10,18 14,26 10,70 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26 14,99 11,26
Hongkong Victoria 19,31 14,48 20,24 15,18 21,29 15,96 21,29 15,96 21,29 15,96 23,44 17,60 23,44 17,60
Indien Bombay 12,25 9,19 12,89 9,67 13,52 10,16 13,562 10,16 13,52 10,16 13,52 10,16 13,52 10,16
Kalkutta 13,38 | 10,0¢ | 14,06 | 10,55 | 14,78 | 11,00 | 14,78 | 11,09 | 1478 | 11,09 | 14,78 | 11,09 14,78 | 11,09
Indonesien Djakarta 17,35 13,01 18,23 13,68 19.19 14,36 19,19 14,36 19,19 14,36 20,16 15,12 20,16 15,12
Irak Basra 7,65 5,74 8,04 6,03 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34 8,44 6,34
Iran Teheran 8,82 6,62 9,27 6,95 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31 9,70 7,31
Israel Tel Aviv 5,68 4,26 5,98 4,48 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Japan Tokio 23,562 17,64 24,70 18.53 25,06 19,45 25,96 19,45 25,96 19,45 27,26 20,45 27,26 20,45
Libanon Beirut 5,68 4,26 5,93 4,48 8,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,70
Pakistan Karachi 11,22 8,42 11,76 8,82 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28 12,35 9,28
Syrien Damaskus 5,68 4,26 5,93 4,48 6,30 4,70 6,30 4,70 6,30 4,7 6,30 4,70 6,30 4,70
Thaliland Bangkok 16,17 12,13 17,00 12,75 17,85 13,40 17,85 13,40 17,85 13, 00| 18,77 14,07 18,77 14,07
Australien und Ozeanien
Australien Sydney 22,20 16,65 22,20 16,65 22,20 16,65 22,20 16,65 22,20 16,85 24,49 18,85 24,49 18,35
Neuseeland Auckland 25,88 19,41 25,38 19,41 25,88 19,41 25,88 19,41 25,88 19,41 28,14 21,13 28,14 21,13
Amerika
Argentinien Buenos Aires 19,53 14,65 20,50 15,38 20,50 15,38 20,50 15,38 20,50 15,38 | 21,599 16,21%)] 21,59 16,21
Bolivien La Paz 21,38 16,06 21,38 16,06 22,056 16,59 22,05 16,59 22,05 16,59 | 22,76 17,09 22,76 17,09
Brasilien Rio de Janeiro 17,10 12,82 17,94 13,45 17,94 13,45 19,74 14,83 19,74 14,83 19,74 14,83 19,74 14,83
Chile Santiago 20,08 15,06 21,05 15,79 21,05 15,79 21,05 15,79 21,05 15,79 22,13%| 16,63%)| 22,13 16,63
Kanada Montreal 11,09 8,32 11,09 8,32 11,68 8,78 11,68 8,78 11,68 8,78 12,31 9,24 12,31 9,24
Toronto 11,54 8,66 11,54 8,66 12,14 9,11 12,14 9,11 12,14 9,11 12,77 9,62 12,77 9,62
Kolumbien Barranquilla 15,12 11,34 15,12 11.34 15,88 11,93 15,88 11,93 15,88 11,93 16,55 12,43 16,55 12,43
Kuba Havana 13,15 9,90 13,15 9,90 13,78 10,37 18,73 10,37 13,73 10,37 14,53 11.00 14,53 11,00
Mexiko Mexiko City 14,45 11,05 14,48 11,09 15,08 11,55 15,08 11,55 15,08 11,55 15,83 12,22 15,83 12,22
Peru Lima 19,53 14,67 19,53 14,67 20,20 15,20 20,20 15,20 20,20 15,20 20,92 15,71 20,92 15,71
Uruguay Montevideo 19,53 14,65 20,50 15,38 20,50 15,38 20,50 15,38 20,50 15,38 | 21,59%| 16,21%) 20,569 16,21
Venezuela Barcelona 15,03 11,34 15,08 11,34 16,79 11.89 15,79 11,89 15,79 11,89 16,55 12,43 16,55 12,43
Vereinigte Staaten New York 11,47 3,60 11,47 3,60 12.05 9,07 12,06 9,07 12,05 9,07 12,68 9,53 12,68 9,53
|
i

Anmerkung: Die Luftfrachttarife sind nach den veroffentlichten Luftfrachttarifen der TATA (International Air Trnasport Association) zusammengestellt. Fur die
Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht einer Sendung zugrunde gelegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nachste !/, kg aufgerundet werden. Ausnahmen
bilden sperrige Giiter, fiir welche im innereuropdischen Verkehr 7 dm® und 1 auBereuropaischen Verkehr 9 dms3 als 1 kg berechnet werden. — Fiir hochwertige Giiter,
deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betragt, werden Wertzuschlige crhoben, und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saisonwechsel inm
allgemeinen jeweils 1, April und 1. Oktober. — 1) Umgerechnet von TS § (1§ = DM 4,20), — 2) Preise gelten bis 31. Dezember 1956. — 3) Preise ab 1. Januar 1957, —
4) Preise gelten bis 28. Februar 1958. — %) Preise ab 1, Marz 1958. — 8y Preise ab 1, April 1958,
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noch: II1. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

Spezialluftfrachiraten fiir einige wichtige Waren von Frankfurt (Main)
nach wichtigen internationalen Flughiifen

Raten in DM je kg*

Mindest- Stand
‘Warenart Bestimmungsort gewicht
in kg Nov. 1954 | Sept. 1955 | Nov. 1956 | Okt.1957 | Sept. 1958 | Nov. 1958
von Frankfurt (Main)nach ............. ...l
Antibiotica ....... ... i a) Bagdad ........ 100 4,62 4,62 " 4,62 4,70 4,70 4,70
a) Damaskus ...... 100 3,63 3,53 3,563 3,65 3,65 3,65
a) Istanbul ...... . 100 3,09 3,09 3,09 —_ — —
a) Teheran . ... 100 5,45 5,45 5,45 5,59 1,66g) 4,66
Bekleidung, auch halbfertige .............. d) Boston/N.Y. .... 45 4,54 4,54 4,54 4,62 4,62 4,62
c) Goteborg ....... 100 1,39 1,39 1,39 1,47 1,47 1,47
d) New York ...... 45 4,54 4,54 4,62 4,62 4,62 4,62
¢) Stockholm . ...,. 100 1,60 1,60 1,60 1,68 1,68 1,68
¢) Teheran ........ 250 4,83 4,83 4,83 4,83 4,83 4,83
Tuche am Meter, auch zugeschnitten ....... c¢) Géteborg ....... 250 1,39 1,39 1,39 1,47 1,47 1,47
a) New York ...... 45 4,88 4,54 4,62 4,62 4,62 4,62
¢) Stockhoim ...... 100 1,60 1,60 1,60 1,68 1,68 1,68
¢) Teheran ........ 250 4,83 4,83 4,83 4,83 4,83 4,83
Unterwische ...........coovieviiinannn. Briigsel ........ . 250 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
Holz, Kunstwaren ............c.ovevnnn,n Casablanca ..... 100 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68 1,68
Teder und Lederwaren ohne Lederbekleidung Algier .......... 45 1,69 1,569 1,59 1,69 1,59 1,59
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Maschinen, ausgenommen Motoren, Turbinen,
elektr, Bitro- und Geschiiftsmaschinen . ... Britssel ......... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
New York ...... 45 5,09 5,00 5,09 5,09 5,09 5,00
Masgchinen, Geschifts-, Blro- .............. Amsterdam ..... 100 0,40 0,40 0,40 — — —
Elektr. Ausrfistungen ohne Maschinen ...... Algler .......... 100 — - — 1,51 1,51 1,51
¢) Amsterdam...... 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
Bagdad ......... 45 — c) 4,41 4,62 4,87 4,87 4,87
Baranquilla ..... 45 — — 8,48 8,48 8,48 8,48
Bogota . ....... 45 — — 9,53 9,63 9,58 9,583
Caracas . ...... 45 — — 8,57 8,57 8,57 8,57
Curacao ........ 45 — - 7,94 7,94 7,94 7,94
Houston ........ 45 — - —_ 6,569 6,72 6,72
Mexiko City .... 45 —_ -— 7,69 7,69 7,89 7,69
New York .... . 45 — 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Radio-,Fernsehapparate und/oder Musiktruhen Beirut .......... 100 — 3,40 3,40 3,40 3,40 3,40
¢) Briissel ......... 250 — 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
100 0,48 — — 0,46 0,46 0,46
Cagablanca ..... 100 — - — 1,93 1,93 1,93
c) Teheran ........ 250 5,04 5,04 5,04 — — —
e)yTunis .......... 100 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60
Photographische Artikel und Projektions-
geriite ohne ZubehSr ................... Algier ..... e 45 1.52 1,52 1,52 1,62 1,52 1,52
Mexiko City..... 45 8,36 8,36 7,85 7,85 7,85 7,85
New York ...... 45 a) 5,09 a) 5,09 5,25 5,26 5,26 5,25
Instrumente, Apparate und Zubehor
‘Wissenschaftliche und Labor- ........... ¢)London ........ 100 0,71 0,71 0,71 0,71 0,76 0,76
45 — — — 0,88 0,88 0,88
Chirurgische, medizinische und zahnarztliche
Instrumente mit Zubehor ............... c) Mailand ........ 100 0,83 0,83 0,83 0,83 —_ —
b) New York ...... 45 5,65 5,09 - 5,25 5,25 5,26 5,25
L0 1 (< ¢)London ...,.... 45 0,89 0,89 0,89 — — -
New York ...... 45 6,22 8,01 6,01 6,01 6,01 6,01
Silber in Barren, auch halbfertige Produkte. . London......... 1000 0,74 0,74 0,74 — — —
Kugellager ..................ciiii.... London......... 100 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89
Bijouteriewaren ......................... d) London ........ 45 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89
¢) New York ...... 45 —_ 5,09 5,09 5,09 5,09 5,00
Chemikalien und pharmazeutische Produkte . ¢) Britssel ......... 250 0,46 0,46 0,46 0.46 0,46 0,46
a) New York ...... 45 5,09 5,00 5,09 5,00 5,09 5,09
b) New York ...... 100 6,89 — — —_ — —
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noch: ITI. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachtraten im Giiterverkehr

noch: Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main)
von wichtigen internationalen Flughifen
Raten in DM je kg*

Mindest- Stand
Warenart Versandort gewicht an
in kg Nov. 1954 | Sept. 1955 | Nov.1956 | Okt. 1957 | Sept. 1958 | Nov. 1958
nach Frankfurt (Main) vom .........covevernenovenneenens .
Bekleidung, auch halbfertige .............. ¢) Amsterdam , ... . 100 0,42 0,42 — — — —_
d) Briissel ......... 500 0,38 0,38 — — — —
d) Briissel ...... ves 100 — — 0,46 0,46 0,46 0,46
: ¢) Glasgow ........ 100 1,39 1,39 1,39 — — —
¢) Glasgow ........ 250 1,26 1,28 1,26 -- — —
e) Mailand ........ 45 0,88 0,88 — — — —
¢) New York ...... 45 4,54 4,54 4,62 4,62 4,66 4,66
¢) Stockholm .. .... 100 1,51 — — — — —
" Garne und Zwirne ......... P . | 4) Briissel ......... 100 0,42 0,42 — — — —
¢) Manchester ..... 100 — 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
¢) Manchester ...., 500 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84 0,84
New York ...... 45 4,83 4,64 4,62 4,62 4,66 4,66
Tuche am Meter, auch zugeschnitten ....... d) Briissel ......... 100 0,42 0,42 — — — —
Dubin ......... 45 — 1,18Y) 1,18Y) 1,18 1,18 1,18
¢) Glasgow ........ 100 1,39 1,39 1,39 — — —
c) Glasgow ........ 250 1,26 1,26 1,26 — — —
¢) London......... 100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76
¢) Manchester ..... 100 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97 0,97
New York ...... 45 4,91 4,64 462 4,62 4,66 4,66
Parls ........... 100 — -- 0,560 0,60 0,50 0,50
DAIMNE . iviniinirannnrnroacaraantnnannns Beirut/Damaskus 160 2,56 2,56 2,56 2,81 2,81 2,81
Delhi......... . 100 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49 3,49
Istanbul ........ 250 2,06 2,06 — — — —
Kairo ..... . 100 2,23 2,23 2,23 2,85 2,85 2,35
Kalkutta ... ... 100 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24 4,24
Karachi ........ 100 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44 3,44
Kaweit .... .. 100 3,67 3,57 — — _— —
Teheran . . .... 250 3,36 3,36 3,02 3,02 3,02 2,39
Glold, verfeinert oder unverfeinert .......... Johannesburg ... 1000 9,41 9,41 9,41 f) 9,41 9,41 9,41
DIOZEN ovvevvnnnnerreviveenersorenaens Bombay ...... . 250 3,49 3,49 — — — —
Pharmazeutische Produkte, Chemikalien .... | ¢) Kopenhagen .... 100 1,13 1,13 — — — —
b) New York ...... 45 5,12 5,08 5,08 5,08 5,12 5,12 |
Kosmetische Artikel, Seifen .............. , b) New York ...... 15 5,12 5,08 5,08 5,08 5,12 5,12
Geschiifis- und Biiromaschinen .... ....... Bergen ......... 100 — — — 1,89 1,89 1,89
Glasgow ........ 45 — 1,22 1,22 — —_ —_
100 1,05 1,05 1,05 —_ — —
b) New York ...... 45 6,59 5,09 5,09 5,33 5,38 5,38
Oslo ..... ... . 100 1,43 1,47 — -— —_ —
Stockholm ... ... 100 1,51 1,55 — — — —
Optische Instrumente, Apparate und Zubehér | d) Mailand ..... . 100 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
d) Mailand ...,.... 250 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71 0,71
d) Mailand ........ 500 0,67 0,67 — —_— — —
Radio-, Fernsehapparate und Kombinationen Stockholm . ..... 100 1,61 1,56 — — — —
Fische und Fischwaren ................... Amsterdam ,, ... 100 0,46 0,46 — — — —
Belgrad ........ 100 — — — 1,47 1,47 1,47
Lissabon........ 100 — - 1,55 1,55 — —
Lissabon........ 250 — 1,222) 1,22 1,22 — —
Oslo «.vvvvnontn 100 1,47 1,47 — — —_ —
Oslo ........... 250 1,26 1,26 — — — —_—
Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelfelle ..... Karachi ........ 100 3,15 3,15 3,15 3,15 8,15 3,15
a)Paris........... 100 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59 0,59
Karakulfelle .........covviivenniiennennns Johannesburg ... 250 4,70 4,70 4,70 4,96 4,96 4,96
Fachsfelle ......cccvvvrevniiiinerannnnnns d) Maitand ........ 100 0,38 0,38 0,38 0,88 0,88 0,88

Anmerkungen: *) Umgerechnet von US Dollar (1 $ = DM 4,20).— a) Zollwert nicht iber US-$ 11, — per Brutto-Kilo. — b) Zollwert nicht liber US-$ 110,— per Brutto-
Kilo. — ¢) Zollwert nicht iiber US-$ 55,— per Brutto-Kilo. — d) Zollwert nicht iiber US-$ 22,— per Brutto-Kilo. — e) Zollwert nicht iiber US-§ 5,— per Brutto-Kilo. —
) Der Verlader kann jeden Beforderungswert erkliren. Wenn der erklirte Beforderungswert US-$ 16,50 tiberschreitet, so wird ein Wertzuschlag von 0,19% des erklirten
Transportwertes extra berechnet. — g) Ab 1. September 1958 Mindestgewicht 45 kg.

1) Mindestgewicht 100 kg. — ?) Krabben, Krebse, Hummer.
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