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Entwicklung der Verkehrspreise im In- und Ausland
Sommer 1957

Die Tarife auf Schiene und Strafe sind im Bundesge-
biet im Sommer 1957 im ganzen ohne besondere Verin-
derung geblieben. Mit Wirkung vom 26. Juli 1957 hat die
deutsche Bundesbahn fur Fahrten von Kindern kinderreicher
Familien (3 und mehr Kinder) eine FahrpreisermaBigung von
50 vH eingefiihrt. Fiir Kithlwagentransporte von Frischfischen
ergab sich im internationalen Verkehr eine leichte Erhéhung
der Frachtsdtze, da am 1. Juli auch diese bisher ausgenom-
menen Sendungen von der Bundesbahn der Interfrigo zur
Durchfuhrung tbertragen wurden, wodurch eine Anpassung
an die internationalen Satze erfolgte. In der Frage der Kohle-
ausnahmetarife der Bundesbahn fiir Hiittenwerke in Bayern
und Niedersachsen sollen im Rahmen des Montanunionver-
trages mit der franzosischen Regierung Verhandlungen auf-
genommen werden, die wiinscht, daff die deutschen Vorzugs-
tarife auch auf die Bezilige der franzdsischen und saarldn-
dischen Hiitten- und Stahlwerke ausgedehnt werden. Der Vor-
stand der deutschen Bundesbahn hilt wegen des Einnahme-
defizits eine allgemeine Tariferhdhung fiir notwendig. Mit
einer Neufestsetzung der Tarife sollen Anderungen im Tarif-
aufbau verbunden werden.

Im gewerblichen Giterverkehr wurden ebenfalls
Pline zu Tarifkorrekturen laut. Die Arbeitsgemeinschaft
Giiternahverkehr hat zusammen mit der verladenden Wirt-
schaft einen Vorschlag zur Neuregelung der Beférderungs-
sdtze ausgearbeitet. An Stelle der bisherigen Hochstpreise
wird an Richtpreise mit einer zuldssigen Spanne von 20 vH
nach oben und unten gedacht.

In GroBbritannien wurden die Normalfrachtsitze
der Staatlseisenbahn um 10 vH vom 1. August an erhéht.
Auch die Posttarifsdtze wurden heraufgesetzt. In Frank -
reich verteuerten sich am 20. August die Eisenbahnfahr-
karten und die Flugkarten im internationalen Verkehr um
20 vH. Die Preiserhéhung ergab sich durch die Schaffung
des sogenannten ,Reise-Franc*, der hier praktisch eine Franc-
Abwertung um 20 vH bedeutet. Die innerfranzésischen Tarife
wurden von dieser Mafnahme nicht betroffen.

Inden Vereinigten Staaten wurde Anfang August
den Eisenbahnen in den siidlichen Territorien ein Preisauf-
schlag von 4 vH zugestanden, in den dstlichen und westlichen
Territorien ein Aufschlag von 7 vH. Den siidlichen Eisen-
bahngesellschaften war schon im Februar eine Tariferhéhung
von 5 vH genehmigt worden, den éstlichen und westlichen
Gesellschaften ebenfalls zu Beginn dieses Jahres eine von
7 bzw. 5 vH. Mit Wirkung vom 26. August 1957 erhéhten die
kanadischen Eisenbahngesellschaften ihre Import-Fracht-
raten um 7 vH. Von dieser Anhebung der Tarife wurden fast
alle Stationen in Ostkanada sowie Verkehrsrelationen zu
den Oststaaten der USA betroffen. Die reinen Inlandsfracht-
sdtze blieben dagegen auf ihrem alten Stand.

Nach Genehmigung durch die Bundesminister fiir Wirt-
schaft und far Verkehr hat die Duisburger Frachtkonvention
inder Rheinschiffahrt mit Wirkung vom I. Juli eine
Frachterhthung fiir den grenzuberschreitenden Stiickgutver-
kehr beschlossen. Die Zuschlige betragen zwischen 1,— DM
und 2,5¢ DM je t im Berg- oder Talverkehr. Riickwirkend
“ebenfalls ab 1. Juli wurden im Einvernehmen mit den ge-
nannten Ministerien auch die Rheinfrachten fiir Produkte der
chemischen Industrie angehoben. Fur Stationen oberhalb
Bonn wurden Aufschldge von 2,— DM je t bei Partien unter
200 t, von 1,70 DM ab 200t und von 1,60 DM ab 300 t ange-
ordnet. Im Verkehr ab Stationen in Bonn und unterhalb Bonn
betragen die Erh6hungen 1,— DM bzw. 0,85 und 0,80 DM jet.
Ab 16. Juli 1957 haben die zusténdigen Bundesminister auch
die am 3. Dezember 1956 im FrachtenausschuB fiir den Rhein
beschlossene Erhohung der Kohlefrachten im innerdeutschen
Rheinverkehr genehmigt. Die neuen Tarife traten am 1. August
in Kraft. Die letzte Tarifdnderung war hier im Jahre 1951
durchgefuhrt worden. Die beschlossene Erhchung brachte eine
Verteuerung der Frachtsdtze auf der Strecke Ruhr/Mannheim

um etwa 10 vH mit sich. Ende Juli wurden im Verkehrsmini-
sterium mit Vertretern der deutschen Industrie und der Rhein-
schiffahrt die vom Ministerrat der Montan-Union erarbeiteten
Vorschlage fiir ein Abkommen zur Abgleichung der Fracht-
und Beférderungsbedingungen auf dem Rhein erértert.

Die Seefrachten waren im Tram Pverkehr auch in den
Sommermonaten weiter rickldufig. Der vom Bundesmini-
sterium fur Verkehr errechnete deutsche Seefrachtenindex
ging fiir die Trampfahrt von 129,7 im Mai auf 112,9 im Juli
(Basis 2. Halbjahr 1954 = 100) zuriick. Der von der Londoner
Chamber of Shipping veréffentlichte britische Trampfrachten-
Index wies in dieser Zeitspanne gleichfalls eine ErmaBigung
von rund 13 vH auf. Der Gruppenindex fiir Zucker verzeich-
nete den starksten Riickgang (20,6 vH), was hauptsdchlich
durch die Neufestsetzung der Raten in der Queensland-Fahrt
verursacht wurde. Auch der Index fiir die Kohlefahrt und fiir
die Holztransporte ist stark gefallen. Die letzthbekannten Ra-
ten liegen fiir Kohle von Hampton Roads nach Antwerpen/
Rotterdam bei 31 s gegen 11956 d im Dezember, fiir Getreide
von US-Golf nach GroBbritannien bei 77s6d gegen 220 s.
Von besonderer Bedeutung far die deutsche Wirtschaft ist
der Sturz der Kohlenrate, da sich bei den gegenwaértigen
Trampfrachtsédtzen der Preis fiir amerikanische Importkohle
starker den Preisen der Ruhrkohle annihert. Der italienische
internationale Trampfrachtenindex bildete sich ebenfalls und
zwar in allen Indexgruppen zuriick.

Infolge des allgemein starken Ratenriickgangs ist nunmehr
nach verbreiteter Ansicht in der Trampfahrt fur die weniger
wirtschaftlich fahrende Tonnage die Rentabilitdtsgrenze er-
reicht. Teilweise wurden Schiffe aufgelegt. Als Begriindung
fir die Entstehung eines ,Kdufermarkts® und fiir den Raten-
sturz, der sich heftiger als nach der Koreahausse ausgewirkt
hat, wurden verschiedene Umsténde genannt. Einmal hatten
die Raten wiahrend des Suezkonflikts spekulativ eine Hohe
erreicht, die nach einer Normalisierung der Verhaltnisse nicht
mehr vertretbar war. Das Schiffsangebot wurde ferner durch
die Freigabe der von England und Frankreich beschlagnahm-
ten Tonnage — gerade in der Zeit einer saisonalen Nach-
frageabschwdchung — verstarkt. Wahrend der Suezkrise
wurde viel Tonnagenachfrage vorweggenommen; die Lager
widhtiger Stapelwaren sind stark gefullt; zur Zeit wird nur
der laufende Bedarf gedeckt. In gewissem Umfange diirften
auch die Zahlungsschwierigkeiten mancher Lander wie z. B.
Indiens und jetzt auch Frankreichs fiir die geringeren Trans-
portumsatze von Bedeutung sein.

Am Zeitchartermarkt ist, gemessen an den bri-
tischen und norwegischen Indices, gleichfalls eine empfind-
liche Ratenabschwichung eingetreten. Bei der Charterung
von Tankern sind vor allem die groBen Ulgesellschaften jetzt
sehr zurickhaltend. Der Markt steht unter dem Eindruck des
allgemeinen Abbaus der Spot-Raten. Ein groBer Teil der in
Zeirtchartervertrdgen fahrenden Tonnage erhilt jedoch noch
die hohen Raten aus der Zeit des Suezkonflikts, da damals
die meisten Vertrdge geschlossen wurden.

Aufdem Tankerfrachtenmarkt sind in den letzten
Wochen ebenfalls wenig Abschllisse erfogt. Der deutsche
Frachtenindex fiir die Tankerfahrt bildet sich weiter von 100,0
im Mai auf 76,0 im Juli (MOT-SCALE = 100) zuriick. Die un-
gewohnlich scharfe Baisse fur Tankerfracht wahrend der
letzten Monate wurde durch die unerwartet gut durchgefiihrte
Umstellung der Oltiransporte auf die amerikanischen Vor-
kommen in Verbindung mit einem saisonalen Nachfrageriidk-
gang und durch die vordem zu hohe Kalkulation des Tanker-
bedarfs durch die Olkonzerne, hauptsédchlich bei langfristigen
Chartervertrégen, hervorgerufen. Hinzu kommt, daB die euro-
pdischen Ulvorrate infolge des geringen Verbrauchs wahrend
des vergangenen milden Winters schon durch geringe zusétz-
liche Kaufe fiir den Bedarf des nachsten Winters ausgefiillt
werden kénnen. Deshalb liegt die Nachfrage nach Tanker-
frachtraum zur Zeit weit unter dem Stand der letzten Jahre.
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Die vom Londoner Tanker Broker's Panel berechnete Durch-
schnittsrate (Average Freight Rate Assessment) aller Tanker-
frachten (Langzeitcharter, Konsekutiv- und Einzelreise sowie
Betriebskosten der Tankschiffe der Olgesellschaften) liegt fur
das zweite Quartal 1957 bei Scale + 31,9 gegeniiber Scale
+ 67,7 im ersten Quartal dieses Jahres.

Die Frachtraten in der Linienfahrt gingen in den
Sommermonaten gleichfalls zurick. Der deutsche Seefrachten-
index fur die Linienfahrt stellte sich im Juli auf 131,1 gegen-
aber 133,6 im Mai (Basis 2. Halbjahr 1954 = 100). Vor allem
hat sich der Abbau der Zuschldge aus der Zeit des Suezkon-
flikts ausgewirkt. Im Juni setzte die Frachtkonferenz fir
Transporte von Mittelost und Mittelmeer nach Westen ihren
Zuschlag von 25 vH auf 5 vH herab. Die Senkung betrifft die
ab dgyptischen, syrischen, libanesischen, griechischen, turki-
schen, sowjetischen, bulgarischen und ruménischen Hafen zu
berechnenden Frachten. Sie gilt auch fur Frachten von den
Inseln des ostlichen Mittelmeeres nach Hafen der amerika-
nischen Ostkiiste. Die Nahost-Konferenz und die Mediterra-
nean, Levant, Black Sea und Danube Conference hoben mit
Wirkung vom 1. Juli 1957 die noch bestehenden Aufschldge
fir Fahrten nach Malta, Cypern, Agypten, Syrien, Libanon
und Israel auf. Schon vorher hatten die East-Africa-Confe-
rence-Lines beschlossen, ab 17. Juni im Verkehr von und

nach Ostafrika keine Surcharge mehr zu erheben. Gleichzei-
tig mit dem Abbau der Surcharges sind eine Reihe von Bun-
kerzuschldgen, die in Zusammenhang mit der Suezkrise ein-
gefuthrt wurden, weggefallen. Mit Wirkung vom 1. Juli wur-
den diese Zuschldge im Verkehr Hamburg/Rotterdam und ab
5. Juli im ausgehenden und heimkehrenden Verkehr nach
Westafrika (West-Africa-Lines-Conference) n.cht mehr be-
rucksichtigt. Im Gegensatz zu dieser Gesamtentwicklung sind
verschiedentlich auch Erhéhungen der Grundraten beschlos-
sen worden. So werden die der Neuseeland-Konferenz ange-
schlossenen Schiffahrtslin.en ab 16. September die Fracht-
raten vom europdischen Kontinent und dem Vereinigten Ko-
nigreich nach Neuseeland um 15 vH anheben.

Im Flugverkehr haben sich keine bedeutenden Tarif-
veranderungen ergeben, Verschiedene Luftfahrtgesellschaften
konnten ihre Verkehrsverbindungen erweitern. Die IATA
wird vom 9. bis 13. September 1957 in Madrid ihre 13. Jah-
reskonferenz abhalten. Dabei sollen besonders Fragen zum
bevorstehenden Einsatz neuer Turbinenflugzeuge, die vor-
geschlagene Einfiihrung von Flugdiensten zu erméafigten Pre:-
sen auf wichtigen Flugstrecken sowie die Auswirkung der
ansteigenden Betriebskosten auf die Wirtschaftlichke.t der in
der TATA zusammengefaiten Luftverkehrsunternehmen be-
handelt werden.

Entwicklung der Tramp-, Linien- und Kiistensehifiahrisfrachten fiir einige Fahrtgebiete und Waren

Veranderung in vH
‘Wihrungs- 1955 1956 1957 August 1957
Abgangs- bzw. Bestimmungsort Giiterart un gegeniiber August
Mengeneinheit
August Juni Juli August 195b 1958
Frachtraten der Trampschiffahrt:
81, Lawrence—UK/Kontinent ....... Getreide & je 2240 1bs 68.2 90.3 60.9 52,9 40.0 — 41,3 — 55,7
US-Golf—UK /Kontinent ........... Getreide 8 je 2240 1bs 85.0 109.9 73.9 66.9 56.5 — 33,7 — 4886
La Plata—UK/Kontinent ........... Getreide 8 je 2240 1bs 110.0 154.7 101.9 98.8 7.9 — 29,8 — 49,7
Westaustralien—UK /Kontinent ... .. Getreide 8 je 2240 Ibs 118.9 165.0 92.6 85.3 75.0 — 36,8 — 545
Mauritius—GroBbritannien .......... Zucker 8 je 2240 1bs 93.0 130.0 81.3 82.6 67.10 — 27,1 — 47,8
Kuba—Rotterdam ..............00 Zucker s je 2240 lbs 100.0 139.0 113.2 97.6 . — 251 — 29,9
Wales—Westitalien, . ......co.ounenne Kohle s je 2240 1bs 40.7 42.7 37.6 . 32.3 — 20,5 — 24,3
Rotterdam—Westitalien «........... Kohle s je 2240 1bs 30.8 35.42) 30.3 28.2 24.6 — 20,1 — 30,7
Hampton Roads—Norddtsch. Héfen .. Kohle s je 2240 1bs 58.8 71.8 48.7 40.8 32.56 — 44,7 — 55,4
Frachtraten der Linienschiffahrt:
Indonesien—Hamburg. . ......cooveve Kautschuk hfl je cbm 66,00 73,00 80,00 80,00 80,00 + 21,2 + 9,6
US-Golf—Hamburg. .....covveeveens Baumwolle $ je 100 lbs 1,45 1,60 1,85 K 1.8 + 27,6 + 15,6
Hamburg—Pers, GOIf «......oovvenns Portl. Zement | s je 2240 Ibs 100.0 120.0 161.0%) 147.0 147.0 + 47,0 + 22,6
Hamburg—Barranquilla (Kol.)....... Maschinen?) $ je 1000 kg 42,35 47,95 47,95 47,95 47,95 + 13,2 £+ 0
Frachtraten der Kiistenschiffahrt:
Libeck—Kopenhagen .............. Salz dkr je 1000 kg 16,00 17,00 16,00 + 0 YH| — 599
Emden/Weser—Norrkoping/Gefle oder
GOLIANA « o v v erreanrreaenae e Koks skr je 1000 kg 19,25 18,03 15,50 13,88 — 27,0 | — 26,7
Hirnosand—Weser Schnittholz DM je Standard| 109,25 99,67 90,00 89,00 — 185 | — 10,7

1y Verinderung in vH Juni bzw. Juli 1957 gegenuber August 1955 bzw. August 1956. — 2) Juli. — %) EinschlieBlich Krisenzuschlige —*) bis $ 2100 Frachtwert je t.



EISENBAHNFRACHTEN IM GUTERVERKEHR
(WAGENLADUNGEN VON MINDESTENS 15 TONNEN )

Rt/ DM RM/DM je 100kg, Entfernung 150 km, Klasse A-G RM/DM
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I. Eisenbahnverkehr

A. Fahrpreise im Personenverkehr

1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet

Siitzel) in RM/DM in allen Zigen

a)
Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse?) | 2. Klasse?) 1. Klasse®) | 2. Klasse?) 1. Klasse’) | 2. Klasse?)
Einfache Fahrt
ab 1. 6.1932 ...... 2,90 2,00 11,60 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1. 4.1946 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 26. 7.1948 ...... 4,40 3,00 17,40 12,00 44,00 30,00 87,00 60,00
ab 15.10. 1951 ...... 5,10 3,40 21,00 14,00 51,00 34,00 105,00 70,00
Hin- und Riickfahrt
ab 1. 6.1932 ...... 5,80 4,00 23,20 ! 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4.1946 ...... 11,60 8,00 46,40 32,00 116,00 80,00 232,00 160,00
ab 25. 7.1948 ...... 8,80 6,00 34,80 24,00 88,00 60,00 174,00 120,00
ab 15.10. 1951 ...... 9,00 6,00 37,50 25,00 84,00 56,00 147,00 98,00
b) Eil- und Schnelizugzuschlige in RM/DM
Jahr und Stichtag Geltungsbereich in km
der Neufestsetzung 1—75 76—150 | 151225 \ 226—300 itber 300
Eilzugzuschlige
ab 1. 6.1932 3.Kl. 0,25 0,50 0,75 1,00 1,25
2. KL 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50
ab 1. 1.1045 3.Kl. 0,75 0,75 0,75 ' 0,75 1,25
2. Kl, 1,50 1,50 1,50 ‘ 1,50 2,60
ab 1. 4.1946 3. Kl 1,50 1,50 1,50 ] 1,560 2,50
2. KL 3,00 3,00 : 3,00 | 3,00 5,00
ab 25. 7.1948%) 3. Kl. 0,50 1,00 1,50 2,00
2. KL ... 0,75 1,50 2,25 3,00
ab 15.10.1951 3.u.2.KL 0,50 1,00 1,560 2,00
ab 23. 5.1054 .......... Mit Wirkung vom 23. 5. 1954 kamen die Eilzugzuschldge in Fortfall
Schnellzugzuschlige
ab 1.6.1932—22,5.1954. . Fiir Schnellzugzuschlige galten die doppelten Sitze wie fir Eilziige
ab 23. 5. 1954 (alle Klassen) 2,00 | 2,00 2,00 \ 2,00 2,00
¢) Fernschnellzugzuschlige (zuziigl. zu D-Zug) in RM/DM
Jahr und Stichtag 2, Klasse?) 1. Klasse?)
der Neufestsetzung bis 300 km | tiber 300 km bis 300 km | dber 300 km
ab 19.10.1936 .... 1,00 1,50 2,00 3,00
ab 1, 4.1046.... 2,00 3,00 4,00 6,00
ab 25. 7.1948.... 2,00 2,00 3,00 3,00
ab 15.10.1951.... 2,00 2,00 2,00 2,00
ab 23. 5.1954.... 4,00 4,00 4,00 4,00
d) Preise fiir Schlafwagenplitze der Deutschen Schlafwagengesellschaft
in DM
Jahr und Stichtag 1. Kl 2. KI. Einbettklasse 3. Kl.
der Neufestsctuung bis 600 km ’ {Iber 600 km bis 600 km {iber 600 km bis 600 km tiber 600 km Batfe - gen
bis 14. 2. 1951...... 25,00 | 29,00 12,50 14,50 15,00 17,60 10,00
ab 15. 2. 1951...... 30,00 15,00 17,00 17,50 20,00 10,00
ab 12. 2. 1953...... 35,00 18,00 20,00 21,00 24,00 12,00
bis 500 km |501—700 k| Gber 700 km| bis 500 km |501—700 km|uber 700 km| bis 500 Jm |501—700 km|iiber 700 km BT
ab 1. 6. 1965....... 26,00 ‘ 29,00 32,00 16,00 \ 17,00 18,00 17,00 19,00 21,00 10,00{ 11,00 | 11,00
1. Klasse 2. Klasse
Einbettklasse %) Spezialklasse Doppelbettklasse Touristenklasse
bis 500 km |501—700 kma | iber 700 krn] bis 500 km. |501—700 km | wher 700 km| bis 500 km |501—700 kum | Uber 700 km s L
ab 3.6.19564a) ..... 30,00 33,00 36,00 17,00 19,00 21,00 16,00 17,00 18,00 10.00{ 11,00 | 11,00

1) Der Grundpreis fiir 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7

%) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wu
—200, 201—300 und iber 300 km, —*
M 9,00 und uber 700 km = DM 12,00 zu zahlen. — a) Ab 3. 6. 1956 fa.
ie Preise fiir Schlafwagenplitze. Ein Vergleich mit den vorangegangenen

Geltungsbereiche 1-—100, 101
DM 6,00, 501 bis 700 km = D
gelten neue Bezeichnungen fiir d

rde die jetziga 1. und 2. Wagenklasse

Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab

) Bei der Einbettklasse ist zuziglich ein

— 7 —

25. 7. 1948 auf 13,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf. —
mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — #) Ab 25. 7. 1948
Eisenbahnzuschlag fiir bis 300 km = DM 3,00, bis 500 km =
1lt bie bisherige 3. Klasse weg. Entsprechend der Neueinteilung
Zahlen ist nur bedingt moglich.



2, Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
Stand: Juni 1957

Jahr und Stichtag 50 km 200 km - 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 1. Kiasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse®) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse?)
Belgien, Sitze in bfrs
Einfache Fahrt
bis 30.11,1949 ........ 64,00 37,00 252,00 145,00 — -_— — —
ab 1.12.1949........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — - — _
ab 1. 7.1952........ 70,00 41,00 277,00 159,00 - —_ — —
ab 1. 8.1956 ........ 70,00 43,00 278,00 169,00 — p— —_— —
Hin- und Riickfahrt
bis 80.11.1949 ........ 102,00 59,00 403,00 232,00 — — — —
ab 1.12.1949 ........ 119,00 69,00 471,00 271,00 - —_ — —
ab 1, 7.3962........ 119,00 76,00 383,00 259,00 — — — —
ab 1. 81956 ........ 119,00 79,00 386,00 274,00 — — — -
Dinemark, Sitze') in dkr
Einfache Fahrt
ab 1.8.1946 .......... 5,70 3 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
ab 1.6.1950 .......... 5,70 3,80 22,50 15,00 39,00 26,00 — —
ab 1.6.1951 .......... 6,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 — —
ab 1.5.1953 .......... 6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 - —
ab 1,10.1954......... 7,40 4,90 29,40 19,60 52,20 34,80 — —
Hin- und Riickfahrt
ab 1.8.1946 .......... 8,60 5,70 33,80 22,50 58,560 39,00 — —
ab 1.6,1950 .......... 10,30 6,90 40,50 27,00 70,20 46,80 — —
ab 1,6,1951 .......... 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — —
ab 1.5.1953 .......... 11,60 7,70 46,00 30,60 81,60 54,40 — —
ab 1,10.1954......... 12,60 8,40 50,10 33,40 88,80 59 20 — —_—
Frankreich, Sitze in firs
Einfache Fahrt
1950 .......oiinluans, 273 208 1074 818 2649 2018 5274 4018
1961 ..., 273 208 1074 818 2 649 2018 5274 4018
1952 ..oiviiiiinn. 325 260 1278 1023 3153 2 523 6278 5023
ab 15.5.1953 .. 406 325 1595 1278 3935 3153 7 835 6278
ab 3.6.1956 .... 460 330 1790 1280 4 410 3 150 8 790 6280 -
Hin- und Riickfahrt
1950 .......... Ve 546 416 2148 1636 5208 4036 10 548 8036
1951 546 416 2148 1636 5298 4 036 10 548 8 036
1952 . 650 520 2 556 2 046 6 306 5048 12 556 10 046
ab 15.5.1953 . 812 850 3190 2 556 7 870 6306 15 670 12 556
ab 38.6.1956 ......... 920 660 3 580 2 560 8 820 6 300 17 580 12 660
Italien, Sitze in Lire )
Einfache Fahrt
1950 ...l . 380 225 1520 900 3710 2 180 6 900 4 060
ab 1, 8.1952 . . 400 235 1600 940 3900 2290 7 250 4270
ab 10.12.1953 ........ 500 295 - 2 000 1180 4 870 2 870 8770 5170
ab 1. 8.1956 ........ 580 330 2 320 1290 5 800 3 250 10 500 5 800
Hin- und Riickfahrt
1950 ... ..coiiiiiinl, 760 450 3040 1800 7 420 4 360 13 800 8120
ab 1. 8.1952........ 640 380 2 560 1 500 7 800 4 530 14 800 8 540
ab 10.12.1953 ........ 800 - 470 3 200 1 880 9 740 5740 17 540 10 340
ab 1. 8.1956 ........ 1 000 560 3 940 2 200 11 600 6 500 21 000 11 600
Jugoslawien, Sitze in Dinar
fiir Personenziige
Einfache Fahrt
1950 ..., 102 68 402 268 1008 672 2014 1342
1961 ..ot 306 204 1206 804 3024 2016 6 042 4026
1952 . ...l 270 180 . 1080 720 2 700 1800 5 400 3 600
1958 ...ooiiiieinen 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
1954 ...l 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
1965 ........ ... feees 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
ab 1.2.1956.......... 318 212 1026 684 1800 1200 3 564 2376
ab 1.8.1957...... ... 312 208 1026 684 2208 1472 4 380 2920
Hin- und Riickfahrt
1950 ..., 204 136 804 536 2018 1344 4028 2 684
1951 ...vveinnninnnn, 612 408 2412 1608 6 048 4032 12 084 8 052
1962 ..ovviiiiiien 540 360 2160 1440 5 400 3 600 10 800 7200
1958 ... it 468 312 1764 1176 3240 2 160 6 480 4 320
1064 ...l 468 312 1764 1176 3240 2 160 6 480 4 320
1965 ... ...l 468 312 1764 1176 3240 2160 6 480 4320
ab 1.2, 1956.......... 636 424 2052 1368 3 600 2 400 7128 4752
ab 1.8.1957.......... 624 416 2052 1368 4416 2944 8 760 5840
fiir Schnellzlige — aller Art
Einfache Fahrt
153 102 604 402 1512 1008 3 022 2014
459 306 1812 1206 4 536 3024 9 066 6 042
207 138 1620 1080 4 050 2 700 8100 5 400
351 234 1324 882 2430 1620 4 860 3 240
351 234 1324 882 2 430 1 620 4 860 3 240
351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3 240
478 318 1540 1026 2700 1800 5346 3 564
612 508 1326 984 2 508 1772 4680 3 220
Hin- und Riickfahrt
1950 ....ooveiiiiinn 306 204 1208 804 3024 2016 6044 4028
1951 ... it 918 612 3 624 2412 9072 6 048 18 132 12 084
1952 (... oLl 414 276 3 240 2160 8 100 5 400 16 200 10 800
1968 ... 702 468 2 648 1764 4 860 3240 9 720 6 480
1954 ...l 702 468 2 648 1764 4 860 3240 9 720 6 480
1955 ...t 702 468 2 648 1764 4 860 8240 9 720 6480
ab 1.2.1966.......... 956 636 3080 2052 5400 3 660 10 692 7128
ab 1.8.1957%) ........ 1224 1016 2 652 1968 5016 35644 9 360 6 440
Luxemburg, Sitze in Ifrs
Einfache Fahrt
60,00 42,00 — — — — — —
60,00 42,00 _ —_ — — — —
60,00 42,00 - — — — — —
60,00 42,00 — — — — — —
60,00 42,00 — —_ - — — —
Hin- und Riickfahrt
102,00 71,00 —_ —_ — — — —
102,00 71,00 — —_ — — — —
102,00 71,00 - — — —_ — —
102,00 71,00 —_ —_ — —_ — —_
102,00 71,00 — — — — — _

1) Die Biitze verstehen sich bei Dinemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag. —?) Vor Aufhebung der fritheren 1. Wagenklasse am 8. 6. 1956
wurde die jetzige 1. und 2. Wagenklasse mit 2. bzw. 3. Wagenklasse bezeichnet. — ®) Ab 1, 3. 1957 sind zuséitzlich zu den Grundpreisen fur Pe:sonenziige bei Benutzung
von Schnellzligen 300 Dinar bzw. von ExpreBziigen 600 Dinar zu zahlen. 8



noch: 2. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland

Stand: Juni 1957

Fahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetaung 1. Klagse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klagse®) 1. Klasse?) 2. Klasse?) 1. Klasse?) 2. Klasse®)
Niederlande, Sitze in hfl
Einfache Fahrt
bis 81.1. 1950 ........ 2,35 1,656 7,90 5,50 — — — _
ab 1.2.1950 ....... . 2,560 1,75 8,35 5,80 — — — —
ab 1.2.1052......... 2,75 1,90 9,60 6,60 — — —_ —_
ab 1.9.1955......... 2,90 2,00 10,70 7,40 — — —_ —
ab 1.4.1957 ......... 3,15 2,20 11,50 8,00
Hin- und Rilckfahrt-
bis 31. 1. 1950 . 3,70 2,60 14,75 10,25 — — — —
ab 1.2.1950 . 4,30 3,00 15,65 10,80 —_ —_ —_ —
ab 1,2.1952 .. 4,65 3,20 16,60 11,50 — — —_ —_
ab 1.9.1955......... 4,90 3,40 18,40 12.80 — — — —_
ab 1.4.1957......... 5,40 3,75 20,20 14,00 e
Norwegen, Sitze in nkr
Einfache Fahrt
1950—30. 4. 1952 ...... 8,50 4,80 34,00 19,00 85,00 47,50 127,50 71,50
ab 1, 51952 ......... 9,00 5,00 36,00 20,00 90,00 50,00 135,00 75,00
ab 1.10.1954 ......... 12,00 8,00 34,50 23,00 79,50 53,00 117,00 78,00
ab 1.11.1956 ......... 8,70 5,80 34,50 23,00 86,30 57,60 129,50 86,30
Hin- und Rickfahrt — Karten fiir Hin- und Ritckfahrt werden picht ansgegeben
Usterreich'), Sitze in 8
Einfache Fahrt
1950 ... .oieiennnn . 12,00 8,00 48,00 32,00 99,00 66,00 135,00 90,00
ab 1.9.1951 .......... 15,00 10,00 60,00 40,00 139,50 93,00 220,50 147,00
ab 1.1.1954 .......... 18,90 12,60 75,00 50,00 174,60 116,40 276,00 184,00
Hin- und Riickfahrt
1950 ... iivirieee 24,00 16,00 96,00 64,00 198,00 132,00 270,00 180,00
ab 1.9.1951 .......... 30,00 20,00 120,00 80,00 279,00 186,00 441,00 294,00
ab 1.1.1954 .......... 37,80 25,20 150,00 100,00 349,20 232,80 552,00 368,00
Schweden, Sitze in skr
Einfache Fahrt
1950 ... 5,85 3,90 22,50 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
ab 1.5.1951 .......... 6,00 4,00 24,00 16,00 50,256 33,50 76,50 51,00
ab 1.4.1052 ......... 6,60 4,40 26,40 17,60 55,60 37,00 84,00 66,00
sb 1.6.1955.......... 7,80 5,20 30,00 20,00 61,50 41,00 90,00 60,00
ab 1.1.1957 ....conn. 8,70 5,80 33,00 22,00 69,00 46,00 99,00 66,00
Hin- und Rickfahrt
1950 . .ovvriviarernns 8,85 5,90 38,75 22,50 84,60 56,40 181,40 87,60
ab 1.5.1951 .......... 9,90 6,60 39,00 26,00 93,00 62,00 135,00 90.00
ab 1.4.1952 .......... 10,80 7,20 43,50 29,00 103,50 69,00 148,50 99,00
ab 1.6.19556.......... 12,00 8,00 46,60 31,00 103,560 69,00 151.60 101.00
ab 1.1.1957 .......... 13,20 8,80 52,560 35,00 114,00 76,00 168,00 112,00
Schnellzugzuschlag
2. Klasse 3. Klasse
1950 ... oieiiiinnn 4,50 3,00
ab 1.5.1951 .......... 6,00 4,00
ab 1.4.1952 .......... 6,00 4,00
ab 1.6.1953 .......... 4,50 3,00
ab 1.1.1957 .......... 4,50 3,00
Schweiz, Sitze in sfrs
Einfache Fahrt
1050 . .oiiiiinneraann 7,00 \ 5,00 25,20 18,00 42,00 30,00 | — l —_
ab 1.4.1952 .......... 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 73,30 52,40
Hin- und Ruckfahrt
1050 .« toeeeiiiiiaans 10,50 ) 7,50 37,80 27,00 63,00 45,00 | — —
ab 1.4.1952 ......... 11,10 7,90 89,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,60
GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km
Einfache Fahrt Hin- und Riickfahrt
2. Klasse®) 1. Klasse 2. Klasse®) 1. Klasse
ab 1.1.1950 .......... 2,44 4,07 4,88 ,
ab 1.5.1952 .......... 1,75 2,63 3,50 5,25
Jahr und Stichtag 50 km 200 km . 500 km 1000 km
t.
der Neufestsetzung 1. Klasse ' 2. Klasse 1 3. Klasse | 1. Klasse ' 2. Klasse ] 3. Klasse | 1. Klasse ‘ 2. Klagse ' 3. Klasse | 1. Klasse ’ 2. Klasse ‘ 3. Klasse
Portugal, Sitze in Escudos
Einfache Fahrt
1062 oo 17,50 12,50 [ 70,00 50,00 v 175,00 125.00 — — —
1958 . .iiiiiii e 17,50 12,560 70,00 50,00 175,00 125,00 —_ — —
054 ...t 17,50 12,50 70,00 50,00 175,00 125,00 — — —
ab 15.11.1955........ 17,50 12,50 70,00 50,00 175,00 125,00 — — —
Hin- und Rickfahrt
1952 Lo e 35,00 25,00 140,00 100,00 | 350,00 250,00 — — —
1963 . ooiiieiaie i 35,00 25,00 ] 140,00 100,00 350.00 250,00 — — —
1954 ...t 35,00 25,00 i 140,00 100,00 350,00 250,00 — — —
ab 15.11.1965........ 35,00 25,00 140,00 100,00 350,00 250,00 —_ — —
Spanien, Sitze in Pesetas
Einfache Fahrt
1950-—1953 .......... 16,30 10,20 65,00 40,65 162,50 101,55 324,95 203,10
ab 21.5.1954 ......... L. 17,95 11,20 . 71,55 44,70 e 178,80 111,70 . 357,50 223,40
ab 1.10.1956 ......... 24,75 18,05 11,25 98,80 71,60 41,70 246,90 176,60 112,00 493,75 359,15 224,45
ab 1.4, 19567 .......... 38,45 24,40 l 15,20 133,40 97,00 60,65 338,35 242,50 151,55 666,60 484,85 303,05
Hin- und Rickfahrt
1950—1953 .... 32,60 20,40 130,00 81,30 325,00 203,10 649,90 406,20
ab 21.5.1954 .. e 35,90 22,40 Lo 143,10 89,40 Lo 357,60 223,40 NN 715,00 446,80
ab 1.10.1956 ......... 49,50 36,10 22,50 197.60 143,00 89,40 493,80 353,20 224,00 987,50 718,30 448,90
ab 1,.4,1957 .......... 66,90 48,30 30,40 266,80 194,00 121,30 666,70 | 485,00 303,10 |1 333,20 969,70 606.10

Nach den Angaben des Amtes fiir Internationalen Personenverkehr.
Klasse gelten fiir Personenziige.

1) Die angegebenen Preise fur 1.

Preise fiir Schnell- und Personenzug

genklasse bezeichnet. Fiir Spanien und Portug

gleich. — 2) Vor Aufhe
al gelten die alten Bezeichnungen. —

Die Fahrpreise 1. Klasse

Schnellzug betragen das Doppelte von 2. Klasse. Fiir 2. Klasse sind die

bung der fritheren 1. Wagenklasse am 3. 6. 1956 wurde die jetzige 1. und 2. Wagenkiasse mit 2. bzw. 8. Wa-

—9 —

3) In GroBbritannien wurde die 2. Kiasse vor dem 3. 6. 1956 mit 3. Klasse bezeichnet .



3. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr
Stand: 1. Juni 1957

in Sehweizer Franken

Einfache Fahrt

Hin- und Riickfahrt

Fahrtroute km?)
von — nach 1. Klasse 2. Klasse 1. Klasse 2, Klasse
Fahrpreise von London nach Wien (1561 bzw. 1572 km)?)
a) iiber Harwich—Hoek van Holland
London—Hoek van Holland .+« oo e v vvii v i 304 69,80 57,30 139,60 114,60
Hoek van Holland—Kaldenkirchen (Grenze). . 191 14,30 10,30 28,55 20,60
Kaldenkirchen (Grenze)—Passal@t HBf . ....vutirenrirtinennnnnnnrennns. 767 83,75 56,55 128,20 86,85
Passatl Hbf—Wien West . ..vuuninneririiiiieineiinirereennnennnn, 299 25,00 12,50 50,00 25,00
INSZESAME o\ttt it e e e e 1 561 192,85 136,65 346,35 247,05
b) liber Dover-—Ostende
London—Dover ................. 1S 127 16,25 10,85 32,50 21,70
Dover—Ostende—Aachen Sild (Grenze) ...........v.vviririnevianenn.. 390 65,80 45,00 121,20 86,95
Aachen Siid (Grenze)—Passau Hbf ...ttt 756 83,75 56,55 128,20 86,85
Passau Hbf—Wien West ........oooeeiiiiiieniieininnnrnnns 299 25,00 12,50 50,00 25,00
imsgesamt . ... e 1572 190,80 124,90 331,90 220,50
Fahrpreise von Paris nach Salzburg Hbt (1085 km)?1)
Paris-0st—EKehl (Grenze) .......cvvuriiiuieinrrreenesenineannnnnen 524 57,40 41,00 114,80 82,00
Kehl (Grenze)—Salzburg L. . oo v vttt e e 581 61,75 41,90 101,50 69,10
insgesamt ............ e, e, N 1085 119,15 82,90 216,30 151,10
Fahrpreise von Paris nach Kopenhagen (1500 km)!)
Paris-Nord—Jeumont (Grenze) - ......ovevvivnnunen.... 241 26,75 19,15 53,50 38,30
Jeumont (Grenze)—Aachen S$iid (Grenze) . 177 22,90 14,30 89,15 28,65
Aachen $iid (Grenze)—Flensburg (Grenze) 717 80,60 54,45 125,10 84,80
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ....... 365 31,10 20,80 53,60 36,00
INSGEBAINE - .« ot e e e e 1 500 161,35 108,70 271,35 185,75
Fahrpreise von Paris nach Prag (1261 km)!)

Paris-Ost—Kehl (GIenze) ... .cvvvriieineneuninn it ieenranennnnnrs 524 57,40 41,00 114,80 82,00
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grenze) . ... ..c.vevernenerouninnrnnunnnn.. 507 58,60 39,80 96,80 65,95
Schirnding (Grenze}—Prag .. ..ovveerennenneeanronnereneeaneonnennns 230 43,95 29,30 87,90 58,60
INBgESATNE « oo vt i e e e e e 1261 159,95 | 110,10 299,50 206,55

Fahrpreise von Amsterdam nach Bern (897 km)?)
Amsterdam-—XKaldenkirchen (Grenze) ..............coeveunen.. 174 13,50 9,75 26,95 19,45
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad. Bf . 607 68,05 46,05 109,385 74,30
Basel bad. Bf—Bern 116 17,50 12,60 26,10 18,80
insgesamt .. ... ... e e 897 99.05 68,40 162,40 112,55

Fahrpreise von Briissel nach Rom (1791 km)?)
Briissel~—Aachen Stid (GIenze) .. ......c.oeeeiuienirinvininnnenennens 156 20,00 12,35 34,10 22,90
Aachen 8id (Grenze)~Basel bad, Bf «..ovetvreenernnenrnnr s 595 68,05 46,05 109,35 74,30
Basel bad. BI—ChRIast0 - .vuoverenrarinrintneeeen e ennennsnin, 330 35,80 25,60 53.60 38,40
Chiasso—ROM + v\ v ittt ittt . 710 59,30 32,90 118,60 65,80
IMSEESATIE -« .ot e 1791 183,15 116,90 315,65 201,40

Fahrpreise von Kopenhagen nach Innsbruck (1456 km)?)
EKopenhagen—GroBenbrode Mitte See 253 26,70 17,90 46,00 31,00
GroBenbrode Mitte See—KufSteim . ... vvvurrnreenerneenenrnnn,. 1129 124,55 83,75 167,45 113,05
Kufstein—INnsbruck «...ovurenerrnironnennennnsnennnnnannn oo, 74 6,38 3,10 12,60 6,20
Imsgesamb .. ... e 1456 157,55 104,75 226,05 150,25
Fahrpreise yon Kopenhagen nach Belgrad (2367 km)?)

Kopenhagen—FIlensburg (Grenze) . .. ........oouuuenenonneennnnnnnnn.n. 365 31,10 20,80 53,60 36,00
Flensburg (Grenze)—Salzburg HDBL « ..o o e, 1154 127,70 85,80 170,60 115,10
. Salzburgqﬂbf——J €SENICe (Gremze). . ..ottt it eire i iinrsonnnnnnn 219 18,60 9,30 37,20 18,60
Jesenice (Grenze)—Belgrad (ab 1.3.56). .. v.vuenrniner e, 629 48,90 35,00 97,80 70,00
Insgesamt ... ... e 2 367 226,30 150,90 359,20 239,70

Fahrpreise von Oslo nach Mailand (2240 km)?)
O810—KOINSIO (GIENZEY « .+« ot v e e et ittt et e e et 170 18,30 12,20 36,60 24,40
Kornsjo (Grenze)—Traveminde Hafen.........oouvevunnnenennnnnnn. 767 97,80 76,50 159,40 128,30
Travemiinde Hafen—Basel bad. Bf .o .vovvvviniiiiniinne e, 922 102,55 69,10 148,60 100,45
Basel bad. Bf—Chiasso «.oeuenneveininnnunini i 330 35,80 25,60 58,60 38,40
Chiasso—Mailand - ..ot e 51 4,40 2,50 7,60 4,20
insgesamb ........... ... ...l e et 2 240 258,85 185,90 405,80 290,75

Fahrpreise von Stockholm nach Paris (2162 km)?)

Stockholm—HAlSingborg Mitte See . «....vueenrerereneennennnnnn.n.. e 704 74,60 49,90 128,40 85,90
Hiilsingborg Mitte See—GroBenbrode Mitte See.....cuvnenunnnnnnnn .. 301 31,70 21,60 54,60 37,00
GroBenbrode Mitte See—Aachen Std (Grenze) ............ovooononn... 739 83,75 56,55 128,20 86.856
Aachen Siid (Grenze)—qeumont (Grenze) 177 22,90 14,30 89,15 26,65
Jeumont (Grenze)}—Paris .........o.oiveiiiirinnnians 241 26,75 19,15 53,50 38,30
insgesamt ........ F Y PN 2162 239,70 161,40 403,85 274,70

Nach den Angahen des Amtes filr Internationalen Personenverkehr,
) Entfernung in Bahn-Kilometern.

— 10 —




B. Eisenbahnfrachten im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15 t
1. Frachisitze des Deutschen Fisenbahn- Giitertarits in RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 150 km

Stichtag der Neufestsetzung
Frachtgut
1. 10. 1936') 1.1.1950 1 1 1.1951 ‘ 15. 10. 1951 | 5.8 1952 1.8.1953
i i
Stiickgut
im Gesamtgewicht von
T— 500 KE2) . .ovvi i i 2,80 3,92 4,90 6,36 6,36 8,36
BOL——1000 KZ?) .. ovirniieraineniaeiarianaaas 2,562 3,563 4,32 5,40 5,40 5,40
mehrals 1I000Kkg ... .. ..ot veiee e 2,26 3,16 3,79 4,65 4,55 4,65
Zuschlag zum Stiickgut
Zuschlag je Sendung
1— 500 kg 0,36 0,504 0,63 0,819 0,819 0,819
501—1000 kg 0,38 0,504 0,617 0,771 0,771 0,771
Wagenladung
mindestens 15000 kg
Regelklasse A 15 ....... ... coiiiiiiinene v 1,69 1,80 2,11 2,64 2,82 2,26
Bl i e 1,43 1,69 1,98 2,44 2,61 2,19
(020 7 Tt 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10
D15 ...... TS PP 1,03 1,49 1,74 2,07 2,21 1,99
E15 ............. et 0,86 1,30 1,52 1,78 1,90 1,90
s I 0,70 1,10 1,29 1,50 1,61 1.61
L2 2 - S 0,56 0,91 1,06 1,22 1,31 1,31
Ausnahmetarife
darunter: 6 B1 Kohle 0,57 0,89 1,06 1,23 1,32 1,32
1 B 34 Grubenholz?) 1,30%) 1,63 1,73 1,99 2,13 2,13

1) Ab 16. 8. 1948 Erhshung um 40%. — %) Die Frachtsitze sind fir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beftrderungs-
weite ungefihr bei 500 km liegt. — 3) Giiltig ab 1. 4. 1937,

2, Fisenbahnirachten fiir einige wichtige Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgebieten

a Neu setzun|
YVersand- Empfangs- Regelklassen Stichtag der Neunfestsetzung
1 bzw. 1. 10. 1.1. 15. 10. 5. 8. 1. 8.
Ware) km | enahme- | VREPOY 1 osg 1951 1051 1952 1953
bahnhof tarife
RM/DM je 1000 kg
Fische ........covvvirnniinn Hamburg- Frankfurt/M. 513 15B 1 Kihlw. 25,50 40,70 47,60 50,907) 50,90
Altona
Welzen ......coovevivveneneinn Hamburg Augsburg 739 178 1 gedeckt 31,50°) 34,80 37,20°) 37,20 37,20%%)
Kartoffeln..........covvvnnenn Nienburg Essen 229 6B 1 gedeckt 5,70 11,30 11,30 14,000 | 14,00
(Weser)
Kaffee .......oniviinenienns Hamburg Frankfurt/M. 507 248 5 gedeckt 29,10 41,80 41,80 41,80 40,702%)
Tabak .........cciiiivenannn Hamburg Hannover 162 A gedeckt 17,50 23,20 29,00 31,00 24,80
Ole und Fette
tierische Ole, imp.2) ......... Hamburg Mannheim 588 248 5 gedeckt 30,50 43,40 43,40 43,40 42,30%)
sonstige pflanzl. u. tier. 01e?) . | Hamburg Mannheim 588 B offen 39,80 50,90 62,60 66,60 56,20
Eisen- und Manganerz .. Salzgitter Dortmund Vbf. | 259 7B35 offen 2,70 4,03 4,60 4,92 4,92
Schwefelkies ........ Meggen Duisburg?) 129 7B21 offen 2,80 5,80 6,70 7,20 7,20
Schwefelkiesabbrinde ... . | Duisburg?) Hildesheim 270 7B 1 offen 7,30 13,80 15,90 17,00 17,00%%)
Steinkohlen .................. Essen, Hbf Passau 710 6B 1 offen 14,40 23,60 27,40 29,30 29,30%°)
Steinkohlenbriketts. ........... Essen, Hbf Hamburg 357 6B11 offen 6,50 15,80 16,30 17,40 17,40
Steinkohlenkoks .............. Ge]Hsgnkirchen, Hamburg 346 6B11 offen 6,30 15,50 16,30 17,40 17,40
f
Rohbraunkohlen .............. Liblar Hamburg 435 6B 14 offen 7,50 17,70 18,90 20,20 20,20
Braunkohlenbriketts. .......... Liblar Miinchen 610 6B 1 offen 13,50 22,40 26,00 27,80 27,80
Rohes Erdél ................. Celle Hamburg 136 14B 1 Pr. Xesselw. 7,10 12,70 14,90 15,90 13,60
Benzin.......oovvveininiinaes Hamburg Munchen 797 14B 2 Pr. Kesselw. 34,50 54,60'1) | 659,30'%) | 63,50 48,60
Benzol ........ccoviiiienianan Bochum- Duisburg 42 C offen 4,10 6,30 7,60 8,10 7,00
Langendreer
Gastl, Diesell ................ Hamburg Miinchen 797 14 B 23 Pr. Kesselw. 21,40 34,00 39,40 42,20 35,90
Zement ......c0vcenninnian. ‘Wiesbaden Bremen 468 4B 613) gedeckt 16,80 28,881y | 29,61'%)| 33,40 33,40
Tonerde, Bauxit Koin Hildesheim 311 G offen 9,50 17,40 20,00 21,40 21,40
Schwefelsiure . Duisburg Hagen 62 C Pr. Wagen. 5,70 8,80 10,60 11,30'%) 8,30
Diingekalk .. .. | Regensburg Frankfurt/M. 342 i1B 1 - gedeckt 3,3017) 6,60 9,601) [ 10,20 10,20
Thomasmehl ................. Dortmund Osnabriick 105 1B 1 gedeckt 3,9017) 6,00 7,20'8) 7,801%) 7,80
Stein- und Siedesalz........... Hameln Hamburg 209 F gedeckt 9,40 17,20 20,00 21,30 21,30
Stickstoffd iingemittel .......... Ludwigshafen | Frankfurt/M. 88 11B 1 gedeckt 3,3017) 5,70 6,6018) 7,00'%) 7,00
Hiute und Felle .............. Hamburg Offenbach/M. 510 238 3 gedeckt 28,90 40,40 40.40 40,40 33.60’9)
) G Bremen Backnang 619 218 2 offen 31,50 32,80 45,90 45,90 36,20%%)
Baumwolle ................... Bremen Miinster 172 A offen 17,60 23,30 29,10 29,10 24,80
Stammbholz, tiber 1,5 m lang . ... | Passau, Hbf Herford 690 F offen 20,20 32,40 37,60 40,20 40,20
Faserholz, Papierholz .......... Passau, Hbf Mannheim- 504 1B21 offen 10,5020) | 18,00 20,70 22,10 22,10
Sandhofen 1B22 offen . . 20,20%") 21,60 21,60
Grubenholz .................. Regensburg, Bochum- 580 1B 34 offen 10,4022) | 17,80 20,50 21,80 21,90
H Riemke
Schnittholz................... Passau, Hbf Essen, Hbf 710 B offen 25,60 . . . B
1B 1 offen . 36,10%) | 42,20 45,20 45,20
Zellstoff/Holzschliff
Wassergehalt tiber 40% ...... Miinchen, Hbf | Karlsruhe, Hbf| 331 P gedeckt 13,23 23,31 27,09 29,00 29,00
sonstigen............. R Miinchen, Hbf | Karlsruhe, Hbf| 331 D gedeckt 19,95 32,55 38,75 41,48 37,40
Roheisen in Masseln ........... Dortmund Hagen 30 ¥ offen 2,20 4,10 4,80 5,10 5,10
Halbzeug®) ................... Duisburg Hagen 66 b offen 3,60 6,70 7,80 8,30 8,30
Stahlschrott .................. Hamburg Hagen 342 ¥ offen 12,90 22,70 26,30 28,10 28,10
Stab-Formstahl®) ............. Hagen Braunschweig | 274 D offen 16,40 27,20 32,40 34,70 31,20
Rohren aus Eisen ............. Diisseldorf Hamburg 387 D offen 21,40 34,40 40,90 43,80 39,40
Eisen- und Stahldraht ......... Duisburg Hamburg 365 D offen 20,50 33,10 39,40 42,20 38,00
Bleche und Platten®) .......... Hagen Bremen 254 D offen 15,40 25,70 30,60 32,70 29,40

Nach den Angaben der Bundesbahn-Hauptverwaltung. . . . .

1) Mit Ausnahme bei Fisch (5 t) gilt als Gewichtklasse 15t. — 2) Bestimmte tierische $le, aus Ubersee eingefithrt. — 3) Sonstige bestimmte pflanzliche und tl_ensche
Ole. — %) Duisburg-Hochfeld-Sid. — %) Halbzeug und Blocke aus Stahl, eiserne Platinen. — &) Unbearbeitet. — 7) Giiltig ab 15, 9. 1952. — 8) Ausnahmgtarlf 1936
17 B 1. — ?) Giiltig ab 1, 11, 1951, — %) Giiltig ab 1.9.1952. — 11y Giiltigab 11. 5. 1951, — 12) Giiltig ab 1. 5.1952. — 13) 1936 bis 31. 12. 1950 Ausnabmetarif 8 B 2, —
14y Ab 1.8, 1951 = 25,73 DM. — 15) Ab 16. 6. 1952 == 31,19 DM, — 18) Ab 1. 1. 1953 = 9,60 DM. — 17y Giiltig ab 1. 7. 1937. — 18) Gultig ab 1. 1. 1952. — 1¥) Giiltig
ab 20. 9. 1952, — 29) Giiltig ab 25. 10. 1937. — 2!) Giltig ab 7. 3. 1952. — 22) Giiltig ab 1.12.1937. — 28) Giiltig ab 1.8.1951, — 2y Ab 1. 3. 1954 = 37,00 DM —
38) Ab 2. 4. 1956 = 32.60 DM — 26) Ab 2, 4. 1956 == 31,80 DM. — 27y ADb 18. 7. 1955 = 34,70 DM. — 28) Ab 18. 7, 1955 = 37,20 DM. -— 28) Ab 1. 5.57 = 17,10 DM. —
30) Ab 1,5.1957 = 29,40 DM.
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I1. Seeverkehr

1. Index der Secfrachtraten

Bundesrepublik Deutschland GroBbritannien Niederlande
i 1 Index der Trampschiffahrtsfrachten Ind. d. Zeitcharterraten — 2
Tt Deutscher Seefrachtenindex?) 1052 = 100%) 1952 = 100%) 1924/38 = 100%)
2. Hj. 1954 = 100 |Tankerfahrt [ ;o Ge- Diinge- ins- Slge- l Motor- | Reise- ~ Zeit-
AL ; cker | Kohle | Er i H s feuerte
Linienfahrt | Trampfahrt MOL/SlCOO £ gesamt | treide | Zucker z mittel olz | Hsparto gesamt Schiffe?) Charter
1950 JD . — — — — — — —_— — — — — —_— — — . -
1951 JD . — — — — — — — — — — — - — — 733,8 | 892,90
1952 JD . — — ; —_— 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 438,5 576,2
1953 JD . — —_— — 77,5 79,5 80,6 75,4 77,6 82,4 73,1 64,8 60,6 59,9 61,4 316,6 379,9
1954 JD . 100,0%) 100,0%) 79,0 | 86,1 86,4 94,7 84,2 85,0 87.3 88,7 74,4 71,7 68,3 75,2 322,6 403,0
1955 JD . 107,9 131,8 115,6 127,7 133,9 141,7 123,2 1121 116,0 129,4 98,9 129,8 128,9 130,8 504,9 587,5
1956 JD 119,1 166,2 227,4 157,0 174,2 172,7 151,0 135,1 131,4 138,83 108,6 172,9 175,0 173,56 649,5 798,6
1956 Jan. 113,7 152,8 164,3 144,83 160,6 — 132,7 133,1 — 133,6 106,6 138,0 134,6 141,4 549,4 678,7
Febr. 114,1 149,83 135,1 140,2 157,0 140,8 125,8 131,0 - 1294 102,3 148,2 143,9 152,5 558,0 857,9
Mirz 116,2 154,7 125,7 1472 167,5 154,8 131,4 119,9 — 141,5 104,3 150,0 150,0 — 530,0 736,3
April 116,6 165,4 160,4 151,6 185,0 163,8 135,9 123,2 113,3 122,2 100,1 171,56 171,56 _— 584,1 800,4
Mai 116,56 166,8 202,7 162,2 131,8 178,6 155,0 143,5 —— 134,5 104,4 190,0 195,8 184,3 654,8 694,5
Juni 117,9 159,8 200,3 155,5 161,6 178,9 159,2 142,0 141,2 140,4 104,8 169,4 173,9 164,8 607,2 717,1
Juli 118,2 158,56 179,4 155,2 162,8 182,0 155,2 123,1 1299 154,4 104,4 167,1 167,1 — 615,3 740,5
Aug. 118,9 162,5 194,3 157,9 169,0 163,7 148,0 146,3 — 150,4 115,5 176,6 176,3 176,8 616,8 767,3
Sept. 120,6 162,4 240,9 156,1 171,4 173,83 146,3 127,1 — 148,9 117,5 174,2 173,9 174,4 644,4 915,6
Okt. 121,3 164,2 268,6 153,6 170,9 178,0 1491 125,1 126,6 135,4 115,8 191,8 193,8 189,7 612,8 825,4
Nov. 125,7 189,8 408,6 171,4 196,6 188,1 1751 147,6 134,0 130,4 113,9 191,3 193,8 188,8 799,1 977,9
Dez. 129,2 208,0 448,6 189,4 206,4 192,3 198,3 154,2 143,6 — 114,0 207,2 225,5 188,8 913,3 906,2
1957 Jan. 131,2 199,1 388,3 178,7 189,6 193,8 186,0 161,6 130,4 132,4 120,6 —_— 216,3 — 804,5 922.9
Febr. 134,4 188,0 398,5 167,6 132,3 184,1 181,4 156,3 138,9 125,4 116,6 — 203,7 — 706,4 830,7
Marz 136,6 158,9 285,56 145,5 153,0 159,0 147,7 137,8 115,2 133,3 108,83 165,6 169,5 161,8 630,8 823,6
April 139,0 151,4 150,38 134,3 137,4 155,2 1411 112,7 117,1 130,0 109,3 164.6 158,2 171,1 553,5 872,3
Mai 133,6 129,7 100,0 116,6 108,7 137,1 122,4 109,2 109,6 1291 99,1 — 117,9 — 497,1 637,1
Juni 131,9 118.8 83,4 109,9 102,7 135,4 117,5 100,6 — 108,4 97,4 111,8 106,6 116,9 4640 524,4
Juli 131,1 112,9 76,0 101,9 97,2 108,8 102,6 102,4 _— 107,8 95,7 93,8 88,8 98,9 406,1 614,6
Aug. 130,3 95,2 56,0 86,9 73,6 106.9 89,7 88,5 — 98,8 86,9 74,2 71,1 77,3 376,6 586,3
i
Déne- Norwegen Schweden Italien
mark
: Dez. Febr. .
194171'=H1]E)0") 1045 1046 1948 = 1007) Internatwnallgg sTranlxggr:chten-Index
Index = 100 | = 100 )
der |
. Tramp- darunter:
Zeit schiff- |
fahrts- Getreide Zucker Kohle Eisen- | pyu | Phos-
frach- £ D) $ 8) erz phat
ten®) [ Reise- | Zeit- Tanker | Tanker Reise- | Tanker-| Allgem. North. | Aust L North. | Roti o
Index orth. jAustra- a orth. { Rotter- asa-
1914090= Range | lien | Plata | K902 | Rongo | dam | Boma | Huelva| ,noid
nach nach nach nach
Charter MOT | UsMc Charter UK/Kont Westitalien UK Nordeuropa
i
1950 JD .| 106 84,9 76,1 152,8 100,9 90 115 293 — — — — — — — —_ -—
1951 JD .| 178 176,7 | 210,7 300,8 208,2 169 214 611 751 405 414 883 384 682 856 763 557
1962 JD .| 142 112,8 | 115,83 227,1 160,8 128 177 376 436 298 257 521 235 391 511 465 —
1953 JD .| 120 87,8 68,4 89,8 66,6 115 68 298 330 — 302 412 145 342 —_ 351 264
1954 JD .| 126 93,5 80,0 81,8 62,5 120 65 327 368 262 336 475 177 358 402 388 290
1955 JD .| 162 129,8 140,1 118,7 93,2 154 92 466 521 401 425 712 269 483 563 525 414
1956 JD .| 183 152,7 | 196,8 223,5 162,65 170 166 564 651 521 630 880 353 576 628 590 477
1956 Jan. 181 138,9 | 160,8 158,2 130,2 166 120 502 544 511 583 797 311 471 — 565 463
Febr 181 134,8 161,6 130,2 96, 165 103 501 639 534 508 751 309 459 —_ 586 457
Miirz 179 138,9 | 168,0 127.4 94,3 163 86 519 589 558 589 812 320 501 — 548 401
Ap{il 179 146,0 | 187,86 149,0 126,2 166 106 563 703 546 609 815 320 566 615 517 —
Mai 176 146,2 | 201,3 199,8 150,7 169 141 593 703 498 698 923 381 596 592 597 490
Juni 180 151,9 | 189,1 206,56 150,4 178 149 586 625 509 609 938 340 675 631 600 505
Juli 183 152,0 198,8 182,3 139,3 171 146 538 527 470 609 — 328 809 631 645 463
Aug. 182 154,8 | 1921 205,3 1471 170 156 548 546 479 641 880 334 604 — 597 —
Sept 183 1568,7 | 208,0 227,3 161,4 166 183 547 576 516 656 881 330 587 631 590 463
Okt 183 156,2 210,8 254,2 168,9 165 207 583 646 520 646 876 341 604 642 565 472
Nov. 193 173,1 234,0 406,1 278,5 178 283 614 806 576 700 1001 422 616 654 586 514
Dez. 201 181,2 | 255,0 435,4 306,6 189 306 671 910 539 708 1001 505 622 _— 683r 545
1957 Jan. 202 178,3 | 249,0 396,2%) 251,9 173 270 630 963 503 755 1017 475 648 715 572 475
Fe"bl‘ 197 171,56 | 227,0 307,3 286,8 161 267 596 650 —_ 726 986 453 639 727 574 457
Mar'z 188 154,9 | 190,0 303,9 166,3 149 202 571 551 — 458 1001 352 630 688 514 —
Apl:ll 176 144,83 187,6 145,1 105,9 143 102 494 538 464 472 877 302 609 623 428 362
Mal' 166 132,0 | 163,6 108,9 66,3 139 78 456 417 344 413 747 234 604 615 428 350
Jum 162 122,2 | 129,2 89,4 65,5 139 71 420 427 299 406 727 222 509 462 467 338
Juli .| 158 117,6 107,8 2 56,8 133 66
Aug. 147

%) Berechnet von: Bundesministerium fiir Verkehr;
8000t dw und mehr. — ) Nach Berechnung von Joh,

News. — 7) Berechnet von: Kommerskollegium. — 8) Nach Berechnung von Dr. V;

nach London Scale Nr. 2.

1954 = II. Halbjahr, —
den Braber, Rotterdam. — ®) Berechnet von: Statistiske Departement, —
ito Dante Flore; veroffentlicht in; La Marina

—12 —

%) Berechnet von: Chamber of Shipping of the United Kingdom. — 3) Schiffe von
%) Berechnet von: Norwegian Shipping
Mercantile u. 2. m. — ®) Ab Januar 1957



2. Frachtraten der Trampschiftahrt
a) im Uberseeverkehr

Getreide
US-Golf St. Lawrence North. Range | Nord-Pazifik La Plata
Zeit, nach nach nach nach nach
UK/ Antw./ West- UK/ ‘ Ritd | Antw./ UK/ Jugo- UK/ l Antw./ West- UK/ Antw./
4@_&_‘__I{_bg_._iali_en_ Kont. - | Hbg. Kont. |slawien®) Kont. Hbg. italien Kont. Hbg.
s je $ je s je . s je $ je s je : <
2240 Tbs | 2240 Ibs | 2240 lbs ' $ie22401bs | 9940 Ins % 2240 Tos | 2240 Tbs $ je 2240 Ibs 8 jo 2240 Ibs
. 141 . 1211 13.0 %) . 13.10 . 25.9 . . 25.3 25.2
11.5%) 69.7 7,88 38.6 — 5.72 . . . 69.5 . . 48.8 46.1
26.71) 121.2 15,98 101.10 12,88 . 105.1 . 150.5 . . 103.9 94.8
14.9Y) 61.10 10,17 55.11 7’70 7,16 66.11 . 100.0 10,56 14,51 63.8 62.7
11.0%) 50.7 7,46 47.1 5‘43 5,46 45.3 8,15 71.3 8.89 10,16 70.8 70.2
505 55.6 . 51.3 6.00 6,92 54.11 8,89 81.9 12,58 9,02 82.3 79.2
91.1 83.6 12,85 77.7 851 8,78 79.11 13,13 122.6 16,20 17,05 110.4 96.5
114.0 113.4 16,17 90.6 10290 10,61 99.5 16,72 152.9 18,17 18,63 155.2 145.11 K
100.8 99.2 . 86.11 9,67 9,63 91.4 . n 15,80 . 155.7 139.10
109.9 109.7 . 90.3 9,50 9,75 04.2 . 140.0n 18,95 . 154.7 144.0
117.7 117.1 . 84.0 10,23 10,66 92.9 . 141.0n 16,64 . 148.11 147.8
115.8 114.1 . 84.2 10,50 10,75 96.10 . 150.0 17,70 18,75 153.8 153.5
185.4 131.7 18,25 97.1 16,00 . 106.8 20,50 156.0 20,40 18,50 167.10 167.11
147.1 135.5 . 97.11%) . 127.4 19,50 165.8 22,70 . 182.8 178.7
1957 Jan. ........ 139.4 122.3 21,98 100.0%) . . 124.7 . 162.6 19,75 20,50 180.8 174.1
128.5 116.3r 19,68 97.112) . . 113.5 . 162.6 19,64 21,94 173.5 150.1
100.8 96.8 15,00 88.0%) 9,75 . 89.0 13,63 139.0 . . 128.6 109.6
95.0 84.11 . 79.3 . . 83.5 13,00 127.6 11,00 . 113.6 102.7
75.11 . . 59.5 6,63 . 63.5 13,00 79.2 9,50 . 97.6 97.0r
73.9 63.5 . 60.9 6,58 7,00 66.2 10,25 791 9,55 . 101.9 95.5
66.9 64.5 . 529 6,45 6,50 56.9 74.1 8,13 . 98.8 82.2
56.5 44.9 40.0 4,08 4,00 42.7 . 62.5 6,74 . . 77.9 64.6
. Soja-
Getreide Zucker Kopra bohnen
West- ‘ Ost- l 153‘11 o Iégfg; ] Siid- Schwarz- Kuba San Mauri- | Queens- Philip-
. g Shi | Afrika®) | meer iyl Domingo| tius land pinen US-Golf
Zeit Australien Antw./ nach nach & nach nach
nach Ritd. | Antw./ UK/ nach A}r{l{;)w./ Japan
UK/Kont. Hbg, Hbyg. Kont. UK ‘ Ritd. ‘ UK 2.
. s $ je
s je 2240 Ibs $iechf | 9040 1bs
1938 . 33.9 29.9 . 10.8 16.0 16.6 . . .
1950 76.5 70.10 94.11 . 36.5 60.1° 67.7 53.10 55.7 84.3
1951 N 151.6 148.9 176.2 83.9 90.2 138.8 146.3 134.2 118.4 . . .
1952 JD ......... 95.1 102.7 96.5 113.6 95,47) 57.7 87.2 87.10 90.0 66.7 108,11 . 13,19
1953 JD ......... 82.11 92.1 87.9 84.6 67.67) 43.6 66.3 68.7 60.0 65.1 113.2 . 10,61
1954 JD ..., 80.1 90.4 86.8 81.4 63.9 52.6 66.11 78.6 67.6 72.3 117.4 0,19 12,14
1955 D ... 126.11 131.7 127.9 146.0 93.5 74.5 114.6 111.7 103.4 99.5 157.0 0,29 16,77
1956 JD . ........ 171.1 176.3 173.0 199.2 124.4 . 141.3 133.8 124.10 135.1 214.8 0,43 21,84
1956 Juli ........ 149.5 157.0 152.4 . 118.2 . 142.6%) . . 122.0 190.0 . 21,55
Aung. ....... 165.0 164.2 164.3 . 127.6 . . 139.0 132.0 130.0 . . 22,81
Sept. ....... 176.1 165.0 175.0 132.6 . 139.6 188.5 127.0 ( 144.5 225.0 0,41 22,56
Okt. ........ 174.10 177.6 175.2 . 131.11 . . 137.6 . 147.3 250.0 0,40 22,85
Nov. ....... 186.8 190.0 138. 235.0%) 134.5 . 154.0 . 139.0 ‘ 151.2 . 0,39%) 25,75
Dez, ........ 209.6 214.2 211.3 284.0%) 156.3 . 175.0 157.9 ; . 0,46°) 24,63,
|
1957 Jan. ....-.. 199.2 202.6 200.1 230.0%) 145.0 . 167.6 161.3 471 0 L - 290.0 0,45%) 25,87
F ) . : . 147.6 . 158.9 . ‘ 67 | - : , 24,75
. . 170.0%) 122.3 . 148.1 137.3 122.6 215.0 0,42%) 21,17
157.6 152.2 . 100.0 142.9 . 120.0 i . . 0,38%) 21,63
110.0 104.9 135.0 89.5 . 117.6 118.6 102.6 82.6 . 0,30 18,83
. . . 77.8 52.6 115.6 113.2 [ 100.0 } 81.3 155.0 0,25 17,15
92.6 86.7 . 752 52.6 . ‘ 97.6 ‘ 82.6 135.0 0,21 14,25
87.6 82.6 72.6 60.0 50.7 . . | 67.10 115.0 0,17 11,50
o
Salz Kohle Erdél (dirty-MOT)
Hampton Roads Wales Danzig/ |Pers. Golf| Karib. | US-Golf
Zeit ‘:gg{: nach nach Rttd. Stettin nach See nach
Japan Nordd. Ritd West- Jugo- Fapa West- Rotter- nach UK/ nach UK/
D Hiifen italien | slawien?®) pan italien dam Westitalien Kont. UK Kont.
8 je 2240 1bs | $ je 2240 lbs s je 2240 lbs
. l 4.1 5.9 . . . .
. . . . . 23.8 13.6 22.4 31.4 84.2 44.7 49.10
88.9 84.5 12,64 . 19,83 43.7 19.0 40.3 59.0 159.5 95.8 107.8
49.6 44.7 8,03 . 11,81 25.11 16.11 23.5 33.2 133.9 69.6 90.10
33.0 31.6 4,92%) 6,64 8,83 22.10 13,7 19.3 29.7 50.10 28.3 32.10
38.3 36.0 5,67 7,61 10,28 23.5 14.7 20.4 27.2 44.3 25.10 31.1
60.4 59.2 8,77 10,11 14,42 33.5 18.2 27.6 42.6 69.4 37.29 36.4
78.0 77.2 11,52 13,10 19,90 37.11 21.4 33.1 46.2 146.6%) 68.7%) 95.4°)
72.8 69.10 10,16 11,50 19,10 42,11 22.3 35.4 . 96.0 53.4 67.3
71.8 70.11 10,79 11,50 19,83 42.7 19.3 . 45.6 125.1 54.10 .
73.4 71.0 10,60 11,80 20,61 41.4 . 34.0 46.0 . 135.7 67.1 82.7
76.5 74.4 11,14 12,50 21,58 41.6 23.3 34.3 47.0 155.7 73.7 .
94.7 93.6 14,50 15,00 23 61 41.2 26.0 35.2 . 356.7%) 130.2 158.1
105.5 106.6 16,41 16,70 24,15 43.6 30.0 35.6 . 352.8%) 139.11 163.8
1957 Jan. ....o.rn . 104.7 103.5 15,18 . 23,14 44.0 . 37.3 . 343.9%) | 122.11 142.5
Febr. ....... . 94.9 94.0 14,32 15,00 22,67 41.3 . 36.10 . 341.6%) 128.6 153.3
Mérz ....... 101.0 71.2 69.4 10,96 11,94 20,63 41.3 . 36.5 . 252.7%) 101.1 110.86
April ....... 104.0 67.2 65.6 9,62 11,86 20,36 40.0 15.6 35.0 . . 44.7 52.3
Mai ........ 92.6 51.5 50.6 7,67 . 17,89 39.0 16.2 33.6 . - . 28.4 31.8
Juni ....... 82.6 48.7 47.4 7,04 . 16,90 37.6 19.0 30.3 . 46.10 26.8 .
40.8 41,0 6,35 6,25 15,09 . 13.10 28.2 34.6 41.7 23.1 28.2
32.5 31.7 4,90 6,00 10,89 323 12.9 24.6 26.0 . 23.0 19.3
!

Anmerkungen : Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschiiissen innerhalb eines Jahres. —n = nominell. — 1) s je qr. — %) First open waters. —
3) 8 je 2240 lbs. — *) Ohne US-Tonnage. — 5) Kaproute. — ¢) Mais. — 7) Nach UK/Kont. — 8) Linienraum. — 9) Ab Jan. 1956 berechnet nach Scale N, 2.
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noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt

noch: a) im Uberseeverkehr

Holz (Grubenholz) Holz (Schnitt- und Bauholz)
Obere Untere | Lenin- Untere Zone s Obere Untere Obere Untere Nord-
WeiB-Meer |Ost-Kanada .
Zeit Zone Finnland ) grad Schweden | Zone Finnland Zone Schweden ' Pazifik
’ nach UK nach UK
s je fathom 8 je Standard “1$ie22401bs
1938 JD ......... : . ‘ ) ) . . ) ) .
1950 JD ......... 112.7 120.1 1383.9 88.3 155.6 176.6 135.2 127.1 120.8 .
1951 256.8 233.7 272.8 183.9 383.0 427.4 249.0 . 254.11 24,38
1952 167.8 145.7 130.1 119.5 192.2 277.9 181.8 155.0 . 18,21
1953 138.6 132.8 126.7 115.1 170.9 178.7 . 173.7 192,11 157.8 10,68
1954 163.2 138.3 \ 139.2 132.4 172.0 195.3 215.6 184.9 199.2 174.6 12.12
19565 271.5 211.11 222 .6 174.3 263.4 305.6 278.0 256.1 284.8 246.5 20.08
1956 JD ......... 250.6 217.1 ’ 210.10r . 287.5 320.11 273.7 4  250.4 258,10 251.7 25,04
1956 Juli ........ 260.5 235.0 [ 225.0 290.0 . 298.9 273.8 281.8 275.0 24,75
Aug. ....... 259.6 230.8 220.0 284.2 . 281.3 255.6 280.0 260.2 .
Sept. .. .. 250.0 223.6 . 282.6 345.0 251.3 242.6 245.5 . 26.74
Okt. ........ . 190.0 ‘ . . . 250.0 232.2 . 225.8 27,00
Nov. ....... 195.0 ' . . 300.0 259.3 271.9 27,00
Dez......... l . 280.0 278.0 268.9 29,63
1957 205.0 198.0 361.0 276.8 254.0 267.0 247.1 29,50
. 178.4 177.6 . 354.8 273.4 248.7 . 226.9 28,50
230.0 200.0 . 165.0 297.6 340.0 262.2 231.1 . 231.3 23,25
. . 170.0 169.0 286.0 316.6 256.8 226.3 236.8 222.6 20,75
200.0 185.0 157.6 168.9 267.6 254.0r 219.6 240.0 221.3 15,00
. 191.2 190.0 172.6 . 278.4 245.6 231.1 . . 16,38
i 192.0 180.0 180.0 168.9 . 270.0 241.1 225.0 236.11 217.6 16,58
Aug. ....... 165.0 . . . 224.0 . 219.7 210.6 . 193.11 13,82
Zinkkonzentrat Erze
s . - Vitoria : . Morphou
Port Pirie Almeria Bona La Goulette | Norwegen Pepel ' ( Marmagoa, Bilbao Melilla
. (Stidanstral) (Bras.) 8 Bay
Zeit nach nach
Antw, UK Wk-UK | Ek-UK UK |Antw./Hbg. | UK/Kont.
8 je 2240 lbs
1938 . . . . . . . 8.9 . .
1950 75.6 24.6 22.8 24.3 19.6Y) 81.1 . . 17.9 19.7%) 26.7
1951 133.3 54.11 54.10 54.11 . 71.% . 121.4 33.5 49.5%) 74.5
1952 105.8 33.3 33.4 33.6 29.51) 47.4 53.3 70.9 21.3 31.1 47.6
1953 105.1 24.6 24.5 25.2 22.61) 35.0 49.2 61.4 . 21.6 30.8
1954 93.6 28.6 25.10 27.5 20.111) 37.2 54.3 60.7 18.8 25.11 34.9
1955 127.11 35.7 36.10 38.2 27.7 49.4 72.9 91.0 29.11 38.7 55.10
1956 185.4 38.11 40.8 42.0 31.0 74.112) 107.8 122.8 30.2 39.8 61.3
1956 172.6 41.0 . 105.0 107.6 40,3 64.6
. . . . 63.92) . . 39.8 58.0
191.3 38.6 42.0 . . 105.0 B . 39.6 .
. . 42.0 30.0 105.0 123.9 29.6 41,6
. . 31.0 . 111.3 215.0%) 32.0 42.3
40.6 ‘ 31.0 91.9%) 125.3 32.9 .
1957 49.9 . . 35.0 126.6 . 32.6 48.3 76.0
. 47.6 47.0 48.0 . 110.0 180.63) . 51.6 .
178.1 45.4 40.9 42.6 34.6 65.0 97.6 . 43.9
165.5 41.4 40.8 . 33.8 57.6 94.8 40.2 50.0
139.2 40.0 38.0 40.0 32.8 . 82.11 96.4 39.0 .
115.0 . 30.0 34.0 29.0 . 79.7 33.9
. 30.0 33.6 30.9 60.8 72.9 33.0 .
97.6 29.4 29.0 . 55.0 64.8 . 37.0
|
Schwefelkies (Pyrit) Schrott®) |Espartogras Diingemittel Schwef_i
Morphou- | Northern : (Phosphat) (Kali) _
Huelva Bay Range Algerien Rttd./Antw.l' Casablanca |  Sfax gordseehif./ US-Golf
Zeit nach bg./Brem.
nach Antw./ nach nach Antw. nach nach
UK | Antw. | Rttd. | Rttd./Hbg. Rott./Amst. UK Alexandrien| Ok-Wk-UK Japan UK
8 je 2240 lbs $ je 2240 lbs S je 2240 1bs § je 22401bs] s je 22401bs
. . 8.3 . . . . . . .
26.9 25.8 24.3 29.2 . 374 25.7 25.9 - 40.11
62.11 54.6 54.4 67.3 . 62.11 49.8 61.1 21,09 129.1
37.2 34,0 32.4 41.5 116.7 42.6 33.2 87.1 11,84 73.11
34.11 27.2 25.8 28.10 . 75.5 34.0 29.6 33.5 9,71 45.11
39.11 29.3 27.10 36.5 8,54 87.4 33.2 32.11 35.3 10,49 51.0
50.6 40.9 37.0 46.0 12,97 115.8 41.1 38.3 43.2 14,15 86.3
56.2 43.7 41.9 58.9 17,70 126.1 62.6 51.3 50.0 20,67 112.9
56.0 42.6 42.0 60.6 15,85 120.0 48.6 50.0 19,78 112.6
59.0 ’ 42.0 41.6 55.0 16,72 137.6 50.0 . 19,25 113.5
55.8 42.6 41.8 59.0 16,75 135.0 . 50.2 . 107.6
56.0 42.8 40.4 59.0 17,15 136.0 62.6 B . .
59.0 ‘ 45.5 -40.0 68.9 21,85 133.9 . . 30,00 .
64.0 | 51.6 46.0 69.6 24,31 . 57.8 27,50 135.0
1957 Jan. ........ 59.9 . 43.3 70.7 23,25 142.11 66.4 52.6 27,13 135.6
58.4 44.3 40.0 64.6 22,82 138.2 83.11 49.0 26,71 129.2
51.6 36.10 36.9 52.0 15,58 ,128.0 59.2 46.0 . 118.9
47.6 . 31.9 46.0 15,41 121.11 . . . 105.0
44.9 36.0 . 42.0 10,09 116.8 . 16,00 77.6
. . 34.0 . 10,16 112.6 50.0 15,00 76.3
42.0 35.0 32.4 37.11 9,60 110.10 46.8 . 14,38 69.7
44.9 . 26.3 . 7.45 100.11 42.0 38.3 12,50 .

Anmerkungen : Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekannt;

) Nach Ko

ntinent. — 2) Kaproute. -— 4) Nach Rotterdam. —

gewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres, — n=nominell, —

®) Umgerechnet von US $ - Pauschalfrachtraten auf 2240 Ibs.
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noch : 2. Frachtraten der Trampschiffahrt
b) im Kiistenverkehr

Getreide Salz Steinkohle
i Norrkoping/| Aarhus/ - ’ Wismar/
Stockholm ‘ Vesteras Gotenburg Aalborg Hamburg ! Liibeck Stralsund Stettin
Zeit nach
P 0 - Gefl b
Hamburg ‘ Hg’;;mggl Bremen Hamburg |Kopenhagen| Norrképing | Aarhus i Malmd l hs;:;s l Sun?is%/all (X)Kn?)rﬂg
skr je 1000 kg DM je 1000 ke skr je 1000 kg | dkr je 1000 kg skr je 1000 kg
1080 +eveerrnnnns 14,06 . 14,50 8,00 . 12,88 13,25 9,33 9,50 . .
1951 ..ovenvnenes 40,00 33,50 17,58 8,00 11,50 14,88 16,87 12,86 - 23,00 16,72
1952 c..ieiiiannn 14,25 17,75 15,25 6,75 14,88 14,42 13,67 11,58 10,50 12,75 18,75
1963 ...l 19,50 16,25 17,13 6,42 15,50 15,50 14,25 10,15 . 11,90 13,00
1954 ... 19,50 23,50 19,10 16,50 19,33 19,00 14,00 11,00 10,03 12,92 .
1955 coveeeninenn 25,00 25,00 24,00 . 19,17 13,00 19,13 11,10 11,64 16,04 15,25
1056 ............ 26,63 29,00 24,50 8,50 10,50 13,00 17,00 16,50 14,20 15,92 20,87
1956 Juli ........ . 12,75 17,50 .
Aug....... . . . . 22,00
Sept. ....... . 28,00 .
Okt. ........ 25,50 . . . .
Nov. -...... 25,00 29,00 26,00 17,00 . 21,00
Dez......... . . . . 12,75 .
1957 Jan. ........ 28,00 . 8,00 16,00 . .
Febr. ....... . 26,00 . . . 16,50
Mirz ....... . . 15,00
April ....... 12,75 .
Mai ..... P 12,756 .
Juni ....... . 15,00
Juli ........
noch: Steinkohle Koks
Stettin | Polen Hamburg | Emden/Weser
Zelt nach
e . ..
nérdL, Aarhus; | Ornskildsvikf | . 20rdL Ahus | nordl. | pelcingborg/ | Ahus | wordl. Awhus] | Limfjord | ostl, Abus/
Karlskrona/| Karlskrona | Venersee | Varberg/ - 5
Karlskrona Haparanda Norrkoping Gefle \ Gotenburg Varbery | Helsingborg| Kopenhagen nordl. Aalborg [ Karlskrona
dkr jo 1000 kg | skt je 1000 kg | s jo 2240 Ibs sk jo 1000 kg
1950 ... .oiinlns . . 13,08 13,90 15,50 17,4 22.2 13,83
1950 ..oveninnnen 21,00 24,00 21,63 . . 21,88 . . 22,7 25.5 22,64
15,00 17,55 15,71 13,31 18,66 18,75 17,38 14,82 15.3 20.6 16,81
16,13 14,00 13,06 13,06 14,562 14,15 14,10 12,31 14.6 19.4 14,68
14,50 15,95 14,04 13,756 15,65 13,83 14,33 13,88 17.0 23.0 15,83
18,50 18,94 16,33 15,60 17,84 18,63 16,94 16,34 22.3 26.11 19,17
21,00 18,28 17,50 17,81 18,75 21,13 18,53 18,11 23.9 26.6 20,14
18,50 . 17,15 . 18,50 . 24.3 30.0 .
. . 16,50 19,00 . 20,00 . 16,00 26.3 29.0 19.00
. 19,50 . 16 75 20,00 . 16,00 26.0 28.6 17,50
21,00 17,75 15,00 16,25 . . . 24.5 26.0 17,00
. . 15,00 . . 18,75 . 20.6 27.9 .
23.50 23,00 16,90 21,50 25.10 27.9 24,00
19567 Jan. ........ 29,00 . 16,90 . 25.0 28.8 20,50
Febr. ....... . . 17,00 . . 16,90 20.6 24.4 .
Méirz ....... . 13,88 18,25 13,50 11,75 14.6 23.0
April ....... 18,00 . . . . . 14.0 .
Mai ........ . 14,50 11,65 . -
Juni ....... . . . 15.3 18,25
Juli ........ 18,25 12,25 15.2 14.2 13,13
noch: Koks Briketts
Emden/Weser ‘Wismar/Stralsund
Zeit nach
el Norrkoping/ nordl . Karlskrona/
Varberg/ 3 e Helsingborg/ Ahus/ Helsingborg/ P Varberg/
Gefle oder Venersee | Kariskrona, Venersee Norrkoping/
Gotenburg Gotland Norrkopin, gl Ahus Karlskrona hus Gefle Gotenburg
- skr je 1000 kg
1050 ..o 14,23 14,92 14,25 - o
1951 cevveeniinns . 24,35 27,75 21,95 . 27,00 . . 22,38 .
1952 .ocvinenenn 14,65 16,43 20,28 16,39 15,00 16,58 13,75 12,67 15,18 13,83
138,85 13,96 15,30 13,19 13,29 14,30 12,75 12,85 14,40 13,92
13,95 15,05 18,84 14,57 15,81 17,26 13,75 15,35 15,34 17,17
21,89 19,08 19,60 16,22 19,00 21,00 16,33 16,20 17,90 18,562
21,37 19,98 20,73 18,45 19,48 18,42 17,00 18,17 18,33 .
19,00 18,13 22,67 18,38 18,60 . .
20,00 18,93 R 17,50 18,88 R . 16,55
. 18,17 21,00 . 17,50 20,75 17,00 17,08
17,75 21,00 16,00 . 18,00 . 17,00
19,00 . 17,38 19,00 . 17,00 .
25,00 . 23,50 .
1957 Jan......... . 38,00 . 21,13
ebr. ....... 18,00 19,00 16,50 18,00 . . .
Mirz ....... 19,00 14,00 . . 15,00 15,50 .
Apl.‘il ....... 13,00 15,25 . 14,00 . . . .
Mai ........ 15,00 15,00 . . 12,00 . .
Jumi ....... . 15,50 15,00 14,00 . . N
Juli ........ 12,50 13,88 15,00 18,25 12,50 . .

Anmerkungen: J: ahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres.
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noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt
noch: b) im Kustenverkehr

Papierholz Schnittholz
Ko%(:r/l(ig;nla Kotka ' Norrkoping { Gefle Kotka ‘ Hamina ‘ Venersee ’ Halmstad ‘ "g;%rgggﬂ'
Zeit nach
F{‘e‘ilbs%%(r/g Kopenhagen | Gent ) Antwerpen ' Briissel l Antwerpen l Weser [ F%’\.‘.}%z%ig/ Hamburg
DM je Standard | dkr jo Standard | s je Standard | DM je Standard
. . . . | 1626 154.2 91,75 . 72,00
92,560 225,00 190.0 . 252.3 244.0 290.0 87,26 . 79,67
82,92 132,81 135.0 133.6 152.6 158.0 152.11 71,57 52,08 78,54
74,88 146,00 155.0 154.2 159.6 160.10 160.4 61,72 51,25 82,75
88,43 175,0 165.10 152.6 177.6 203.7 185.0 74,16 52,80 83,50
95,63 187,50 212.6 243.3 244,10 220.0 264.4 86,36 64,71 88,90
93,11 191,67 235.0 234.8 242.2 231.8 232.6 87,81 68,38 87,60
) . 237.6 . 252.6 . | . 86,00 69,67 80,00
100,00 . 230.0 243.9 255.0 90,33 85,00 .
85,00 . 250.01) 225.0 232.6 235.0 . 87,50 68,50 .
205,00 192.6%) 225.0 215.0 . 230.0 . 65,00 80,00
165,00 . 225.0 239.2 245.0 . . 63,83 .
. 267.6 275.0 . 90,00 67,50 119,00
1957 99,00 . 240.0") . 280.0 . . . 65,00 .
90,00 . 200.0 247.6 . 230.0 . 68,75 88,75
. 212.6 215.0 . 215.0 . 68,00 .
. . . . 197.6 200.0 80,50 63,00 .
90,00 . 182.6 192.6 . 208.9 198.9 96,00 68,50 85,00
. . 162.6 215.0 191.8 . 205.0 82,00 62,00 .
Juli ........ . 180,00 . . 207.6 . . . 65,00
noch- Schnittholz Roheisen Eisen- und Stahlerzeugnisse
nérdls.tgzﬁﬁglgmn/ ! Hirnssand ’ Kotka/Bjsrneborg Bremen \ Litbeck ‘ Herrenwyk D];‘izg?:ﬁ/ l Gent
Zeit nach
« Stockholm/
Hamburg | Duisburg | Hamburg ‘Weser Liibeck Hamburg Malmd Halmstad Malmg @ jKobenhagen, Malmo
DM je Standard DM je 1000 kg skr je 1000 kg DM jo 1000 kg ' skr je 1000 kg|
70,00 100,00 . . . 126,00 9,00 9,70 . 12,67 15,00
99,15 145,17 101,63 110,71 126,42 110,67 9,50 11,70 . 17,50%) .
85,00 109,40 78,75 74,08 76,37 91,67 9,31 10,13 9,25 14,08 15,00
100,00 105,33 74,32 71,69 74,33 84,58 . 10,50 11,50 10,67 14,60
93,87 120,00 83,35 81,66 86,63 92,57 8,75 12,00 7,00 17,83 17,90
87,65 149,80 105,65 99,11 97,76 120,50 12,00 9,50 10,50 19,00 18,64
88,20 136,25 102,96 100,68 97,63 110,34 10,00 10,75 12,19 19,85 20,00
Juli ........ 89,00 110,00 107,50 103,00 102,17 115,00 . . 12,25 . 17,00
Aug......... 93,00 155,00 . 99,67 99,00 . 10,00 11,50 . .
Sept. ....... 120.00 160,00 113,75 95,50 . 121,50 . . 12,00 20,50
Okt. ........ 75,00 . . 96,00 . 111,25 . 18,00
Nov. ....... 80,00 120,00 98,00 110,00 93,00 . . .
Dez..e...... . . . 95,00 . 25,33
19567 Jan......... . 92,50 110,00 . . . . . 23,50
F 85,00 86,00 94,00 115,00 . . . . 22,00
108,00 110,00 94,00 . . . . 18,00 13,50
100,00 87,60 94,50 105,00 . . . 10,50 12,00
. . 101,25 85,00 93,00 . . . . . .
80,00 . 93,50 90,00 90,00
Juli ........ 96,26 115,00 . 89,00
v~ - ™
Stahlls:r‘;eu‘;;:ldisse Diingemittel (Kali) Soda Kupfer Bloc}{;&?:;férg?igg und Tonerde
T Gent Hamburg | Bremen Rheinberg Hamburg Lysekil Niederrhein
Zeit nach
Middelfart :3:}(}1]1'5 } 1(&)?11;):;5 | Esbjerg Kopenhagen | Helsingborg Sﬁlgﬁs&lg‘ Hamburg Gefle
8 je 2240 1bs dkr je 1000 kg DM je 1000 kg | nkr je 1000 kg DM je 1000 kg
24.0 18,50 . 26,00 . 16,04 21,00 8,00 8,25 B
23.1 22,75 24,50 15,75 24,00 19,50 23,18 10,00 9,25 21,00
25.0%) . 19,50 18,60 18,50 21,33 18,28 8,38 8,16 18,29
20.0 18,40 18,90 18,50 18,33 18,00 17,00 7,13 7,95 .
1954 ............ 24.6 19,79 19,50 20,50 . 19,25 18,17 9,60 8,10 18,50
1955 ............ 30.4 23,88 25,25 21,00 25,00 20,50 19,00 8,50 9,19 .
1966 ............ 26.2 26,13 24,80 26,33 . 23,00 . 9,35 10,19
Juli ........ . . 25,50 25,50 . . 11,00 12,50
Aug......... . 24,00 . 26,50 . . . . 12,25
Sept. ....... 20.0 . 25,00 . . . . . 11,00
Okt......... 25.0 . 25,00 27,00 . . . . 9,50
Nov. ....... 24.0 . 24,50 . . . . 9,50 .
Dez. ........ 24,0 . . . 10,00
1957 Jan......... . . . 33,00 . . . . 9,00
Febr. ...} : . . . . £,00 9,00
Miirz ....... 24.0 7,00 .
April ....... .
Juni Ll 18.0 : : : : . : 9,00 10,00
Juli ..., . 20,00 . 22,50 ) . . 10,00 10,50

ﬂnmerkungen: Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschliissen innerhalb eines Jahres. —1) Nach Antwerpen. — 2) Walzdraht. — %) Nach Kopen-
agen.
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I, Luftverkehr

A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wiehtigen internationalen Flughiifen

Preise in DM

1954 1954/55 1955 1955/56 1956 1956/57

von Frankfurs (Main) Sommerhalbjahr!) Winterhalbjahr Sommerhalbjahr ‘Winterhalbjahr Sommerhalbjahr Winterhalbjahr
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse

1. Touristen I. l Touristen 1. Touristen I.V ‘ Touristen I. Touristen 1. Touristen

Belgien Brussel a) 95,00 72,00 95,00 72,00 95,00 76,00 95,00 76,00 104,00 76,00 104,00 76,00

b) 171,00 130,00 171,00 130,00 171,00 137,00 171,00 137,00 188,00 137,00 188,00 137,00

Deutschland Berlin a)y — 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00 111,00 89,00

b)) — 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00 200,00 159,00

c) — 130,00 — 130,00 — 130,00 — 130,00 - 130,00 — 130,00

Bremen a) — 102,00 130,00 102,00 130,00 102,00 130,00 102,00 128,00 102,00 136,00 102,00

by — 184,00 234,00 184,00 234,00 184,00 234,00 184,00 231,00 184,00 245,00 184,00

dy — — — — — 166,00 — 166,00 —_ 166,00 — —_

f) — — — — — —_ —_ — — 132.00 — 132,00

Diisseldorf | a) — 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00 62,00 50,00 66,00 50,00

by — 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00 112,00 90,00 119,00 90,00

¢) — — —_ — — 62,00 -— 62,00 — 62,00 — 62,00

102,00 130,00 102,00 130,00 102,00 130,00 102,00 128,00 102,00 136,00 102,00
184,00 234,00 184,00 234,00 184,00 234,00 184,00 231,00 184,00 245,00 184,00
166,00 — 166,00 — 166,00 — 166,00 — 166,00 — 166,00

Hamburg a)

g
P

Hannover | a) 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00 86,00 69,00 92,00 69,00

b) — 125,00 155,00 125,00 155,00 125,00 155,00 125,00 155,00 125,00 166,00 125,00
) — — — — — — — — — 96,00 — 96,00
Miinchen [a) — 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00 88,00 70,00 94,00 70,00
D) - 126,00 159,00 126,00 159,00 126,00 159,00 126,00 159,00 126,00 170,00 126,00
) — s i i iy L Z = — 98,00 — 98,00
Niirnberg | a) — 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 54,00 40,00
b) — 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 98,00 72,00
f) — — — — — — — — — — — 60,00
Stuttgart | a) — 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 48,00 40,00
b)) — 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 90,00 72,00 87,00 72,00
fy — — — — — — — — — 56,00 — 56,00
Frankreich Paris a) 118,00 95,00 118,00 95,00 118,00 95,00 118,00 95,00 130,00 95,00 130,00 99,00
b) 218,00 171,00 213,00 171,00 213,00 171,00 213,00 171,00 234,00 171,00 234,00 179,00
Griechenland  Athen a) 643,00 | 514,00 643,00 514,00 643,00 514,00 680,00 544,00 708,00 514,00 708,00 536,00
b)1158,00 | 926,00 |1158,00 926,00 | 1158,00 926,00 | 1224,00 980,00 | 1275,00 926,00 | 1275,00 ggg,gg
&) — — — — — — — — — — — )

GroBbritannien London a) 20500 | 163,00 | 20500 | 16300 | 20500 | 172,00 | 20500 ) 172,00 | 225,00 172,00 - | 22500 | 176,00
b} 360,00 | 20400 | 369.00 | 294,00 | 36900 | 310,00 | 369,00 | 310,00 | 40500 310,00 | 405,00 | 317,00

Italien Mailand a) 195,00 156,00 195,00 156,00 195,00 156,00 195,00 156,00 214,00 156,00 214,00 156,00
b) 351,00 281,00 351,00 281,00 351,00 281,00 351,00 281,00 386,00 281,00 386,00 281,00

Rom a) 299,00 228,00 299,00 228,00 285,00 228,00 285,00 228,00 314,00 228,00 314,00 228,00
b) 538,00 411,00 538,00 411,00 513,00 411,00 513,00 411,00 566,00 411,00 566,00 411,00

Jugoslawien Belgrad a) — 304,00 381,00 304,00 350,00 280,00 350,00 280,00 385,00 280,00 454,00 301,00
by — 548,00 686,00 548,00 630,00 504,00 | 630,00 504,00 693,00 504,00 746,00 | 542,00

¢) — — — 472,00 — — — — — — — —

e) — — — — — — — 434,00 — 434,00 — 434,00

Niederlande Amsterdam| a) 103,00 80,00 | 103,00 80,00 100,00 80,00 100,00 80,00 110,00 80,00 | 110,00 80,00
b) 186,00 | 144,00 186,00 144,00 180,00 | 124,00 | 180,00 144,00 108,00 | 144,00 | 198,00 144,00

Norwegen Oslo a) 337,00 | 303,00 337,00 | 303,00 350,00 303,00 | 350,00 303,00 374,00 | 303,00 374,00 | 307,00
b) 607,00 546,00 607,00 546,00 630,00 546,00 630,00 546,00 674,00 546,00 674,00 553,00

e) — — — —_ — — — — — — — 409,00

Osterreich Wien a) 182,00 | 146,00 182,00 146,00 182,00 146,00 | 182,00 | 146,00 | 200,00 146,00 | 200,00 | 146,00
b) 328,00 | 263,00 | 328,00 263,00 328,00 | 263.00 | 328,00 | 263,00 |} 360,00 | 263,00 360,00 | 263,00

Portugal Lissabon | a) 472,00 | 376,00 472,00 376,00 | 470,00 | 376,00 | 470,00 | 376,00 517,00 | 382,00 517,00 | 382,00
b) 850,00 | 677,00 | 850,00 | 677,00 846,00 677,00 | 846,00 677,00 | 931,00 | 688,00 931,00 | 688,00

Spanien Barcelona | a) 314,00 | 233,00 | 314,001 [ 233,001)] 299,00 | 239,00 | 299,00 230,00 | 329,00 | 239,00 | 329,00 | 239,00
b) 565,00 | 420,00 565,001) | 420,00!) | 539,00 431,00 539,00 441,00 593,00 431,00 593,00 | 431,00

Madrid a) 378,00 | 289,00 | 378,00 289,00 | 361,00 | 289,00 { 361,00 | 289,00 397,00 | 204,00 | 397,00 | 294,00

b) 681,00 521,00 681,00 521,00 | 650,00 | 521,00 | 650,00 521,00 715,00 530,00 715,00 | 530,00

Schweden Stockholm | a) 837,00 | 303,00 337,00 308,00 | 350,00 | 303,00 | 350,00 | 303,00 | 37400 | 303,00 374,00 307,00
b) 607,00 546,00 607,00 546,00 630,00 546,00 | 630,00 546,00 | 674,00 546,00 674,00 | 553,00

e) — . i _ - — iy — — — — 409,00

Schweiz Genf a) 154,00 | 131,00 | 154,00 131,00 164,00 131,00 | 16400 | 181,00 | 180,00 | 131,00 | 180,00 | 131,00
b) 278,00 | 236,00 | 278,00 | 236,00 | 296,00 | 236,00 | 296,00 | 236,00 324,00 | 236,00 | 324,00 | 236,00

e) — — — — — — — — — 199,00 — 199,00

Ziirich a) — 92,00 115,00 92,00 115,00 92,00 | 115,00 92,00 126,00 92,00 126,00 92,00

b) — 166,00 | 207,00 166,00 207,00 166,00 | 207,00 | 166,00 227,00 | 166,00 | 227,00 166,00

¢) — — — 140,00 — 140,00 — 140,00 — 140,00 — 140,00

Turkei Istanbul a) 741,00 | 592,00 741,00 | 592,00 740,00 592,00 | 740,00 502,00 | 814,00 | 592,00 814,00 592,00

b)1334,00 | 1066,00 |13384,00 |1066,00 1 1332,00 1066,00 |1332,00 |1066,00 {1466,00 1066,00 | 1466,00 | 1066,00

a) Einfacher Flug. — b) Hin- und Rickflug. — ¢) Nachtflug, Hin- und Ruckflug. — d) Riickflug innerhalb 17 Tagen, — €) Riickflug innerhalb 23 Tagen. — f) Sonder-
tarif fir Hin- und Ruckflug innerhalb 8 Tagen (sogen. Ausflugsrate). — g) Vor- und Nachsaison-Flugpreise fiir Hin- und Rickflug. Geltungsdauer auf Nordatlantik«
routen jeweils vom 1. November bis zum 31. Mirz des folgenden Jahres,

1) Umgerechnet von US § (1§ = DM 4,20). — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober.

—_ 17 —



noch: III, Luftverkehy

noch: A. Flugpreise im Personenverkehr
von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughafen

Preise in DM

1954 1954/55 1955 1955/56 1956 1956/57
von Frankfurt (Main) Sommerhalbjahr) Winterhalbjahr Sommerhalbjahr Winterhalbjahr Sommerhalbjahr ‘Winterhalbjahr
nach Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse Klasse
L ITouristen L ITouristen I Touristen I. ITouristen L Touristen I Touristen
Afrika
Agypten ‘ Kairo a) 1012,00 753,00 1012,00 753,00 1012,00 753,00 1012,00 753,00 1118,00 753,00 1153,00 788,00

b) 1822,00 | 1356,00 | 1822,00 | 1356,00 | 1822,00 | 1356,00 | 1823,00 | 1356,00 | 2013,00 | 1356.00 2076,00 | 1419,00

Stdafr. Union Johannesburg| a) 2176,00 | 1647,00 | 2176,00 | 1647,00 | 2176,00 | 1647,00 | 2176,00 | 1647,00 | 2388,00 1647,00 | 2447,00 | 1706,00
b) 3917,00 | 2965,00 | 3917,00 | 2965,00 | 3917,00 | 2965,00 | 3917,00 | 2965,00 4299,00 | 2965,00 | 4405,00 | 3071,00

Asien
Aden Aden a) — — — — 1565,00 1259,00 1565,00 1259,00 1717,00 1259,00 1800,00 1318,00
by - —_ —-— — 2817,00 2267,00 2817,00 2267,00 3091,00 2267,00 3240,00 2373,00

Staat

Singapur Singapur a) 2564,00 2047,00 2564,00 2047,00 2564,00 2047,00 2564,00 2047,00 2823,00 2047,00 3105,00 2164,00
b) 4616,00 3685,00 4616,00 3685,00 4616,00 3685,00 4616,00 3685,00 5082,00 3685,00 5589,00 3896,00
Birma Rangun a) 2505,00 2000,00 2505,00 2000,00 2505,00 2000,00 2505,00 2000,00 2658,00 2000,00 2905,00 2094,00
b) 4509,00 3600,00 4509,00 3600,00 4509,00 3600,00 4509,00 3600,00 4785,00 3600,00 5229,00 3770,00
Ceylon . Colombo a) 2200,00 1647,00 2200,00 1647,00 2200,00 1647,00 2200,00 1647,00 2317,00 1647,00 2317,00 1647,00
' b) 3960,00 | 2965,00 | 3960,00 | 2965,00 | 3960,00 | 2965,00 | 3960,00 | 2965,00 4171,00 | 2965,00 | 4171,00 | 2965,00
Indien Bombay a) — 1964,00 1447,00 1964,00 1447,00 1964,00 1447,00 2070,00 1447,00 2070,00 1447,00
by — — 3536,00 2605,00 3536,00 2605,00 3536,00 2605,00 37286,00 2605,00 3726,00 2605,00
Indien Kalkutta a) 2188,00 1647,00 2188,00 1647,00 2188,00 1647,00 2188,00 1647,00 2305,00 1647,00 2305,00 1647,00
b) 3939,00 2965,00 3939,00 | 2965,00 3939,00 2965,00 3939,00 2965,00 4140,00 2965,00 4140,00 2965,00
Irak Bagdad a) — — 1282,00 965,00 1282,00 965,00 1282,00 965,00 1423,00 965,00 1435,00 977,00
b) — — 2308,00 | 1737,00 | 2308,00 | 1737,00 | 2308,00 | 1737,00 | 2562,00 | 1737,00 | 2583.00 1759,00
Tran Abadan a) — — 1341,00 1047.,00 1341,00 1047,00 1341,00 1047,00 1432,00 1047,00 1529,00 1094,00
by — — 2414,00 1885,00 2414,00 1835,00 2414,00 1885,00 2668,00 1885,00 2753,00 1970,00
Teheran a) 1470,00 1118,00 1470,00 1118.00 1470,00 1118,00 1470,00 1118,00 1623,00 1118,00 1623,00 1118,00
b) 2646,00 2013,00 2646,00 2013,00 2646,00 2013,00 2646,00 2013,00 2922,00 2013,00 2922,00 2013,00
Japan Tokio a) 3340,00 2670,00 3340,00 2670,00 3340,00 2670,00 3340,00 2670,00 3681,00 2670,00 4058,00 2799,00
b) 6012,00 4806,00 6012,00 4806,00 6012,00 4806,00 6012,00 4806,00 6626,00 4806,00 7305,00 5039,00
Libanon Beirut a) 1012,00 753,00 | 1012,00 753,00 | 1012,00 753,00 | 1012,00 753,00 | 1118,00 753,00 | 1153,00 788,00
b) 1822,00 1356,00 1822,00 1356,00 1822,00 1356,00 1822,00 1356,00 2013,00 1356,00 2076,00 1419,00
Philippinen  Manila a) — — 3058,00 | 2447,00 | 3058,00 | 2447,00 | 3058,00 | 2447,00 | 3364,00 | 2447,00 3705,00 | 2564,00
b) — — 5505,00 4405,00 5505,00 4405,00 5505,00 4405,00 6056,00 4405,00 6669,00 4616,00
Syrien Damaskus a) 1012,00 753,00 1012,00 753,00 1012,00 753,00 1012,00 753,00 1118,00 753,00 1153,00 788,00
b) 1822,00 1356,00 1822,00 1356,00 1822,00 1356,00 1822,00 1356,00 2013,00 1356,00 2076,00 1419,00
Thailand Bangkok a) 2529,00 2023,00 2520,00 | 2023,00 2529,00 2023,00 2529,00 2023,00 2788,00 2023,00 3070,00 2129,00

b) 45653,00 | 3642,00 | 4553,00 | 3642,00 | 4553,00 | 3642,00 | 4553.00 | 3642.00 5019,00 | 3642,00 | 5526,00 | 3833,00

Australien und Ozeanien

Australien Sydney a) 3493,00 | 2799,00 | 3493,00 | 2799,00 { 3493,00 | 2799,00 | 3493,00 | 2799,00 3846,00 | 2799,00 | 3846,00 | 2799,00
b) 6288,00 | 5039,00 | 6288,00 | 5039,00 | 6288,00 | 5039,00 | 6288,00 | 5039,00 | 6923.00 5039,00 | 6923,00 | 5039,00

Amerika
Argentinien Buenos Aires | a) 20945,00 — 2945,00 — 3054,00 - 3054,00 — 3054,00 — 3054,00 —
b) 5301,00 — 5301,00 — 5498,00 — 5498,00 — 5498,00 — 5498,00 —_
Brasilien Riode Janeiro| a) 2873,00 — 2873,00 — 2915,00 — 2915,00 — 2915,00 —_ 2915,00 —
b) 5172,00 — 5172,00 — 5247,00 — 5247,00 — 5247,00 — 5247,00 —
Chile Santiago a) 3150,00 — 3150,00 — 3150,00 — 3272,00 o 3272,00 — 3272,00 —
b) 5670,00 — 5670,00 — 5670,00 — 5890,00 — 5890,00 — 5890,00 —
Kolumbien Barranquilla | a) 2243,00 —_ 2289,00 1882,00 2289,00 1882,00 2289,00 1882,00 2457,00 1882,00 2457,00 1882,00
b) 4037,00 —_— 4121,00 3387,00 4121,00 3388,00 4121,00 3388,00 4433,00 3388,00 4433,00 3388,00
g — — 3785,00 | 3051,00 — — 3785,00 | 3051,00 — - 4213,00 | 3219,00
Uruguay Montevideo a) —- — 2945,00 -— 3054,00 — 3054,00 —_ 3054,00 — 3054,00 —
by — — 5301,00 —_ 5498,00 — 5498,00 — 5498,00 — 5498,00 —
Venezuela Caracas a) — —_— 2247,00 1853,00 2247,00 1853,00 2247,00 1853,00 2415,00 1853,00 2415,00 1853,00
by — — 4045,00 3336,00 4045,00 3336,00 4045,00 3336,00 4347,00 3336,00 4347,00 3336,00
g) — — 3709,00 2998,00 — — 3709,00 2998,00 — —_ 4137,00 3166,00

Vereinigte

Staaten New York a) 1841,00 | 1379,00 | 1841,00 | 1879,00 [ 1851,00 | 1379,00 | 1841,00 | 1379,00 2009,00 | 1379,00 | 2009,00 | 1879.00
b) 3314,00 2483,00 3314,00 2483,00 3314,00 2483,00 3314,00 2483,00 3617,00 2483,00 1 3615,00 | 2481,00
g) — — 2977,00 2074,00 — — 2977,00 2074,00 — -— 3405,00 2313,00

a) Einfacher Flug. — b) Hin- und Riickflug. — ¢) Nachtflug, Hin- und Ruckflug. — d) Riickflug innerhalb 17 Tagen. — e) Riickflug innerhalb 23 Tagen. — f) Sonder-
tarif fir Hin- und Riickflug innerhalb 8 Tagen (sogen. Ausflugsrate). — g) Vor- und Nachsaison-Flugpreise fiir Hin- und Riickflug. Geltungsdauer auf Nordatlantik-
routen jeweils vom 1. November bis zum 31. Miirz des folgenden Jahres.

1) Umgerechnet von US § (1 $ = DM 4,20). — Saisonwechsel im allgemeinen jeweils 1, April und 1. Oktober.
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noch: III. Luftverkehr

B. Luftfrachten
Allgemeine Luftfrachtraten von Frankfurt (Main) nach wichtigen internationalen Flughiifen

Raten in DM je kg

1954 195455 1955 1955/56 1956 1956/57
. Sommerhalbjahr | Winterhalbjahr | Sommerhalbjahr Winterhalbjahr |Sommerhalbjahr | Winterhalbjahr Ab1.Jan.1957%)
von Frankfurt (Main)
nach unter uber unter ] iiber unter {iber unter | iiber unter | tiber unter | iiber unter l uber
45 45 45 45 45 45 45
Kilogramm
Europa
Belgien Briissel 0,80 0,60 0,30 0,60 0,80 0,60 0,80 0,60 0,80 0,60 0,80 0,60 0,84 0,63
Dédnemark Kopenhagen 1,98 1,45 1,93 1,45 1,93 1,45 1,93 1,45 1,93 1,45 1,93 1,45 2,02 1,52
Deutschland Berlin 0,97 0,73 0,97 0,73 0,97 0,73 0,97 0,73 0.97 0,73 0,97 0,73 1,022) 0,762
Bremen 1,19 0,89 1,19 0,39 1,19 0,89 1,19 0,39 1,19 0,89 1,19 0,89 1,25%) 0,94%)|
Diisseldorf 0,52 0,39 0,52 0,39 0,52 0,39 0,562 0,39 0,52 0,39 0,52 0,39 0,542)| 0,412)
Hamburg 1,19 0,89 1,19 0,89 1,19 0,89 1,19 0,89 1,19 0,89 1,19 0,89 1,25%) 0,942
Munchen 0,74 0,56 0,74 0,56 0,74 0,56 0,74 0,56 0,74 0,56 0,74 0,56 0,78%)| 0,592
Stuttgart 0,40 0,30 0,40 0,30 0,40 0,30 0,40 0,30 0,40 0,30 0,40 0,30 0,422)| 0,322)
Finnland Helsinki 3,64 2,73 3,64 2,73 3,64 2,73 3,64 2,73 3,64 2,73 3,64 2,73 3,91 2,94
Frankreich Paris 0,97 0,73 0,97 0,73 0,97 0,73 0,97 0,73 0,97 0,73 0,97 0,73 1,05 0,80
GroBbritannien  London 1,47 1,11 1,47 1,11 1,47 1,11 1,47 1,11 1,47 1,11 1,47 1,11 1,60 1,18
Italien Rom 2,00 1,50 2,00 1,60 2,00 1,50 2,00 1,50 2,00 1,50 2,00 1,50 2,10 1,60
Niederlande Amsterdam 0,80 0,60 0,80 0,60 0,80 0,60 0,80 0,60 0,80 0,60 0,80 0,60 0,84 0,63
Norwegen Oslo 2,65 1,99 2,65 1,99 2,65 1,99 2,65 1,99 2,86 2,14 2,86 2,14 3.03 2,27
Osterreich ‘Wien 1,31 0,98 1,31 0,98 1,31 0,98 1,31 0,98 1,31 0,98 1,31 0,98 1,39 1,05
Portugal Lissabon 3,67 2,68 3,57 2,688 3,67 2,68 3,67 2,68 3,57 2,68 3,67 2,68 3,78 2,82
Spanien Madrid 2,84 2,13 2,84 2,13 2,34 2,13 2,84 2,13 2,84 2,13 2,84 2,13 3,08 2,27
Schweden Stockholm 2,66 2,00 2,66 2,00 2,66 2,00 2,66 2,00 2,86 2,14 2,86 2,14 3,08 2,27
Schweiz Zurich 0,86 0,64 0,86 0,64 0,86 0,64 0,36 0,64 0,86 0,64 0,93 0,70 0,97 0,72
Tirkei Istanbul 5,10 3,82 5,10 3,82 5,10 3,82 5,10 3,82 5,10 3,82 5,10 3,82 5,38 4,04
Afrika
Agypten Kairo 5,68 4,26 5,68 4,26 5,68 4,26 5,68 4,26 5,98 4,48 5,98 4,48 6,30 4,71
Belgisch Kongo  Leopoldville 10,68 8,01 10,68 8,01 10,68 8,01 10,68 8,01 11,22 8,42 11,22 8,42 11,76 8,82
Ghana Accra 9,90 7.43 9,90 7,43 9,90 7,43 9,90 7,183 10,44 7,83 10,44 7.88 11,01 8,24
Marokko Casablanca 3,20 2,40 3,20 2,40 3,20 2,40 3,20 2,40 3,20 2,40 3,20 2,40 3,28 2,44
Stdafrik. Union  Johannesburg 1358 | 1018 | 13,58 | 10,18 | 13,58 | 10,18 | 13,58 | 10,18 | 14,26 | 10,70 | 14,26 10,70 | 15,00 | 11,26
Asien
Birma Rangun 15,00 11,25 15,00 11,25 15,00 11,25 15,00 11,25 15,73 11,80 15,78 11,80 16,55 12,39
Ceylon Colombo 13.58 10,18 13,68 10,18 13,58 10,18 13,58 10,18 14,26 10,70 14,26 10,70 15,00 11,26
Hongkong Victoria 19,31 14,48 19,31 14,48 19,31 14,48 19,31 14,48 20,24 15,18 20,24 15,18 21,30 15,96
Indien Bombay 12,25 9,19 12,25 9,19 12,25 9,19 12,256 9,19 12,89 9,67 12,89 9,67 18,53 10.17
Kalkutta 13,38 10,04 13,38 10,04 13,38 10,04 13,38 10,04 14,06 10,55 14,06 10,55 14,79 11,09
Indonesien Djakarta 17,35 13,01 17,35 13,01 17,35 13,01 17,35 13,01 18,23 13,68 18,23 13,68 19,20 14,37
Irak Basra 7,65 5,74 7,65 5,74 7,65 5,74 7,65 5,74 8,04 6,03 8,04 6,03 8,45 6,35
Iran Teheran 8,82 6,62 8,82 6,62 8,82 6,62 8,82 6,62 9,27 6,95 9,27 6,95 9,71 7,31
Israel Tel Aviv 5,68 4,26 5,68 4,26 5,68 4,26 5,68 4,26 5,98 4,48 5,98 4,48 6,30 4,71
Japan Tokio 23,52 17,64 23,52 17,64 23,52 17,64 23,52 17,64 24,70 18,53 24,70 18,53 25,96 19,45
Libanon Beirut 5,68 4,26 5,68 4,26 5,68 4,26 5,68 4,26 5,98 4,48 5,98 4,48 6,30 4,71
Pakistan Karachi 11,22 8,42 11,22 8,42 11,22 8,42 11,22 8,42 11,76 8,82 11,76 8,82 12,35 9,29
Syrien Damaskus 5,68 4,26 5,68 4,26 5,68 4,26 5,68 4,26 5,98 4,48 5,98 4,48 6,30 4,71
Thailand Bangkok 16,17 12,13 16,17 12,13 16,17 12,13 16,17 12,13 17,00 12,75 17,00 12,75 17,85 13,40
Australien und Ozeanien
Australien Sydney 22,20 16,65 22,20 16,65 22,20 16,65 22,20 16,65 22,20 16,65 22,20 16,65 22,20 16,65
Neuseeland Auckland 25,88 19,41 25,88 19,41 25,88 19,41 25,88 19,41 25,88 19,41 25,88 19,41 25,88 19,41
Amerika
Argentinien Buenos Aires 10,53 | 14,65 | 19,53 | 14,65 | 19,63 | 14,65 19,53 | 14,65 | 20,50 | 15,38 | 20,50 15,38 | 20,50 | 15,38
Bolivien La Paz 21,38 16,06 21,38 16,06 21,38 16,06 21,38 16,06 21,38 16,06 21,38 16,06 22,05 16,69
Brasilien Rio de Janeiro 17,10 12,82 17,10 12,82 17,10 12,82 17,10 12,82 17,94 13,45 17,94 13,45 17,94 13,45
Chile Santiago 20,08 | 15,06 | 20,08 | 15,06 | 20,08 | 15,08 20,08 | 15,06 | 21,05 | 15,79 | 21,05 15,79 | 21,06 | 15,79
Kanada Montreal 11,09 8,32 11,09 8,32 11,09 8,32 11,09 8,32 11,09 8,32 11,09 8,32 11,68 8,78
Toronto 11,54 8,66 11,54 8,66 11,54 8,66 11,54 8,66 11,54 8,66 11,54 8,66 12,14 9,12
Kolumbien Barrarquilla 15,12 11,34 15,12 11,34 15,12 11,34 15,12 11,34 15,12 11,34 15,12 11,34 15,88 11,93
Kuba Havana 13,15 9,90 13,15 9,90 13,15 9,90 13,15 9,90 13,16 9,90 13,15 9,90 13,74 10,38
Mexiko Mexiko City 14,41 11,01 14,41 11,01 14,41 11,01 14,48 11,09 14,48 11,09 14,48 11,09 15,08 11,66
Peru Lima 19,53 14,67 19,63 14,687 19,53 14,67 19,53 14,67 19,53 14,67 19,63 14,67 20,21 15,21
Uruguay Montevideo 19,53 14,65 19,53 14,65 19,63 14,65 19,63 14,65 20,50 15,38 20,50 15,38 20,50 15,38
Venezuela Barcelona 15,08 11,34 15,08 11,34 15,08 11,34 15,08 11,34 15,08 11,34 15,08 11,34 15,80 11,89
Vereinigte Staaten New York 11,47 8,60 11,47 8,60 11,47 8,60 11,47 8,60 11,47 8,60 11,47 8,60 12,08 9,08

Anmerkung : Die Luftfrachttarife sind nach den verdffentlichte:
Berechnung der Luftfracht wird das Bruttogewicht einer Sendung zugrunde g
Ausnahmen bilden sperrige Gilter, fiir welche im innereuropiischen Verkehr 7 dm3
wertige Giiter, deren Wert mindestens $ 16,50 per kg betragt, werden Wertzuschlige erhoben,
wechsel im allgemeinen jeweils 1. April und 1. Oktober. — 1) Umgerechnet von US § (1§ =
Flughafen Rhein/Main zum Flughafen des bezeichneten Ortes. — 2) DM-Preise, umgerechnet und mitgeteilt"von Pa
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n Luftfrachttarifen der IATA (International Air Transport Association) zusammengestellt. Fir die
elegt, wobei Bruchteile von 1 kg auf das nichste 1/2 kg aufgerundet werden.
und im auBereuropiischen Verkehr 9 dm3 als 1 kg berechnet werden, — Fiir hoch-
und zwar in Anlehnung an die Frachtrate fiir Mengen unter 45 kg. Saison-
DM. 4,20). Die Frachtraten gelten fiir die Beforderung per Flugzeug vom
n American Airways.



Spezialluftfrachfraten fiir einige wichtige Waren von Frankfurt (Main)

noch: ITI. Luftverkehr

noch: B. Luftfrachten

nach wiehtigen internationalen Flughiifen
Raten in DM je kg

Mindest- Stand
Warenart!) Bestimmungsort gewicht
in kg Juli 1953 Nov. 1954 | Sept. 1955 | Sept. 1956 | Sept. 1957
von Frankfurt (Main)nach ..............................
Antibiotica ... ... ... e a) Bagdad ........ 100 — 4,62 4,62 4,62
a) Beirut/Kairo/
Damaskus ...... 100 — 3,63 3,63 3,563 .
a) Istanbul . ., ... 100 3,07 3,09 3,09 3,09 3,09
a) Teheran ........ 100 — 5,45 5,45 5,45
Bekleidung, auch halbfertige ......................... d) Boston/N.Y. .... 45 4,54 4,54 4,54 4,54 4,62
¢) Goteborg ....... 100 —_— 1,39 1,39 1,39 1,47
d) New York ...... 45 4,54 4,54 4,54 4,54 " 4,62
c¢) Stockholm . ..... 100 -— 1,60 1,60 1,60 1,68
¢) Teheran ........ 250 — 4,81 4,81 4,81 4,81
Tuche am Meter, auch zugeschnitten .................. c) Goteborg ....... 250 — 1,39 1,39 1,39 1,47
a) New York ...... 45 4,88 4,88 4,54 4,54 4,62
¢) Stockholm ., .... 100 — 1,60 1,60 1,60 1,68
¢) Teheran ........ 250 - 4,81 4,81 4,81 4,81
Unterwiische .........ccoiiiinreniiieniinnnne., Briigsel ......... 250 —_ 0,46 0,46 0,46 0,46
Holz, KUnStWaren . .........coeveeneenrenreennnnnnn. Casablanca ..... 100 —_— 1,68 1,68 1,68 1,68
Leder und Lederwaren chne Lederbekleidung .......... Algier .......... 45 — 1,59 1,59 1,59 1,59
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
Maschinen, ausgenommen Motoren, Turbinen, elektr. Biiro-
und Geschiftsmaschinen ...... .................... Brussel ......,.. 100 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
New York ...... 100 6,85 5,09 — — —
New York ...... 45 — 5,00 5,09 5,09 5,09
Maschinen, Geschéifts-, Biro- ........................ Amsterdam . ..., 100 0,40 0,40 0,40 0,40 —
Maschinen und/oder Turbinen-Verbrennungsmotoren . ... a) Briissel ......... 100 — 0,48 0,48 0,48 0,48
Elektr. Ausrlistungen ohne Maschinen ................. ¢) Amsterdam ... .. 100 0,44 0,44 0,44 0,44 0,44
c¢) New York ...... 100 6,14 6,14 — — —
45 — — 5,09 5,09 5,09
Radio-. Fernsehapparate und/oder Musiktruhen .. ..... ¢) Briissel ......... 100 — 0,48 — — —
250 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
¢) Teheran ........ 250 5,04 5,04 5,04 5,04 —
10 — _— — _— 5,30
¢) Tunis .......... 100 - 1,56 1,56 1,56 —
Photographische Artikel und Projektionsgerate ohne Zu-
behOr ... ... e Algier .......... 45 — 1,62 1,52 1,62 1,62
Mexiko City..... 45 — 8,36 8,36 7,69 7,86
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,25
b) New York ...... 45 — 5,97 5,97 — —
b) New York ...... 100 — 5,09 5,09 — —_
Instrumente, Apparate und Zubehor
‘Wissenschaftliche und Labor- ..........ccovvnnnen... ¢)London ........ 100 0,89 0,69 0,69 0,69 0,72
45 — — — - 89
Chirurgische, medizinische und zahniirztliche Instrumente
mit Zubehdr ....... ... .. e ¢) Mailand ........ 100 0,83 0,83 0,83 0,83 0,83
b) New York .....,. 45 — 5,65 5,09 5,09 5,26
b) New York ...... 100 6,89 6,89 6,89 —_ —
URIen . .oviiireerit et iie e iiaeeen ¢)London ......., 45 0,89 0,89 0,89 0,89 —
New York ...... 45 6,22 6,22 6,01 6,01 6,01
500 5,89 5,84 5,84 — —
Silber in Barren, auch halbfertige Produkte ..... London......... 1000 0,74 0,74 0,74 0,74 —
Kugellager ......coovurininit e i, London......... 100 0,89 0,85 0,89 0,89 0,89
Bijouteriewaren ............. ... ..., d) London ........ 45 0,89 0,89 0,89 0,89 0,89
¢) New York ...... 45 — — 5,09 5,09 5,09
New York ...... 100 5,09 5,09 — —_— —
Chemikalien und pharmazeutische Produkte ............ ¢) Brussel ......... 250 0,46 0,46 0,46 0,46 0,46
a) New York ...... 45 5,09 5,09 5,09 5,09 5,09
b) New York ...... 100 6,89 6,89 — — —
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noch: ITI. Luftverkehr
noch: B. Luftfrachten

noch: Spezialluftfrachtraten fiir einige wichtige Waren nach Frankfurt (Main)
von wichtigen internationalen Flughifen
Raten in DM je kg

Mindest- Stand
Warenart!) Versandort gewicht
in kg Juli 1953 | Nov.1954 | Sept. 1955 | Sept. 1956 | Sept. 1957
nach Frankfurt (Main) von ............ciiniiiiiiiiiianes
Bekleidung, auch halbfertige ................... ..ot ¢) Amsterdam . .... 100 0,42 0,42 0,42 — 0,46
d) Briissel ......... 500 0,38 0,38 0,38 —_— —
d) Briissel ...... ver 100 — — —_ 0,47 0,47
c) Glasgow ........ 100 1,39 1,39 1,39 1,39 —
¢) Glasgow ........ 250 1,22 1,26 1,26 1,26 —
c) Glasgow ........ 500 — 1,05 1,05 — —
e) Mailand ........ 45 — 0,89 0,89 —_ —
b) New York ...... 500 4,83 4,83 — — —
b) New York ...... 1000 4,54 4,54 — -_ —
¢) New York . ..... 45 4,54 4,64 4,64 4,04 4,62
¢) Stockholm .,.... 100 1,56 1,51 — — 1,68
Garne und ZWirne .. ........cvuiiiiiieriiaiiaieaanas d) Briissel ......... 100 - 0,42 0,42 _ —_
¢) .....Manchester 100 — — 0,97 0,97 0,97
¢) Manchester ..... 500 — 0,84 0,84 0,84 0,84
New York ...... 45 4,83 4,83 4,54 4,64 4,62
Tuche am Meter, auch zugeschnitten .................. d) Britssel ......... 100 J— 0,42 0,42 —_ —_
c) Glasgow ........ 100 — 1,39 1,39 1,39 —_
¢) Glasgow ........ 250 — 1,26 1,26 1,26 —_—
¢) London......... 100 0,76 0,76 0,76 0,76 0,76
¢) Manchester ..... 100 — 0,97 0,97 0,97 0,97
500 — — — 0,84 0,84
New York ...... 45 4,92 4,92 4,64 4,5¢ 4,62
9.0 111 R R T Beirut/Damaskus 100 2,57 2,57 2,67 2,57 2,82
Delhi........... 100 3.49 3,49 3,49 8,49 3,49
Istanbul ........ 250 2,06 2,06 2,06 — —
Kairo .......... 100 2,23 2,23 2,23 2,23 2,36
Kalkutta ....... 100 4,20 4,25 4,25 4,25 4,25
Karachi ........ 100 3,78 3,45 3,45 3,45 3,45
Kuweit ......... 100 — 38,57 3,67 — —
Teheran ........ 1000 — 3,03 3,03 — _
Teheran ........ 500 — 3,15 3,15 — —
N Teheran ........ 250 — 3,36 3,36 3,03 8,03
2 0T Y Bombay ........ 250 — 3,49 3,49 — —
Pharmazeutische Produkte, Chemikalien ............... ¢) Kopenhagen .... 100 1,13 1,13 1,13 — —_
b) New York ...... 45 5,09 5,13 5,09 5,09 5,09
Kosmetische Artikel, Seifen .............coooviiinias b) New York ...... 45 5,09 5,13 5,09 5,09 500
Geschiifts- und Biiromaschinen .................. .00 Glasgow ........ 45 — —_ — 1,21 —
100 — 1,05 1,05 1,056 —
b) New York ...... 45 5,55 5,69 5,09 5,09 5,34
08lo ....oovunnn 100 1,47 1,47 1,47 — —
Stockholm ... .. 100 1,56 1,52 1,56 — —
Optische Instrumente, Apparate und Zubehér .......... d) Mailand ........ 100 — 0,80 0,80 0,80 0,80
d) Mailand ........ 250 — 0,72 0,72 0,72 0,72
d) Mailand ........ 500 —_ 0,68 0,68 — —
Radio-, Fernsehapparate und Kombinationen .......... Stockholm . ..... 100 1,56 1,52 1,66 _— —
Fische und Fischwaren .............coveiiiiiinana, Amsterdam . . ,.. 100 0,47 0,47 0,47 _— —
Oslo ........... 100 1,47 1,47 1,47 — —
Oslo ....ovnnnn 250 1,26 1,26 1,26 — —
Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelfelle ................ Karachi ........ 100 3,15 3,15 3,16 3,15 3,16
a)Paris ........... 100 0,59 0,59 0,569 0,59 0,59
Karakulfelle ... .....0 . ittt iinnan Johannesburg ... 250 4,71 4,71 4,71 4,71 4,96
Fuchsfelle ... ... .c.vuiiiririiiiirenenirersnronsaeans d) Mailand ........ 100 —_ 0,89 0,89 0,89 0,89

Anmerkungen : &) Zollwert nicht uber US-§ 11,— per Brutto-Kilo. — b) Zollwert nicht iiber US-$ 110,— per Brutto-Kilo. — ¢) Zollwert nicht iiber U8-§ 55,— per Brutto-
Kilo. — 4) Zollwert nicht iiber US-§ 22,— per Brutto-Kilo. — e) Zollwert nicht iiber US-$ 5,— per Brutto-Kilo. .
1) Infolge mehrfacher Anderung der Warenzusammensetzung ist bei Verwendung der Raten umstehende Erliuterung zu beachten,
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Erliiuterungen zur Warenart

Die Bezeichnungen der Gruppen- oder Giiterklassen innerhalb des Warenschemas fiir Spezialfrachtraten
anderten sich infolge Neufestsetzungen durch die IATA wie folgt:

1. Relation Frankfurt—New York/Boston und umgekehrt

bis 14. August 1955

ab 15. August 1955

ab 1. Januar 1957

Bekleidung, auch halbfertige, n. a. g.

Tuche am Meter, auch zugeschnitten
(westwirts), Stoffe und Tuche n.a.g.
(ostwiirts)

Garne und Zwirne n. a. g. (ostwirts)
Lederwaren, ausgen. Bekleidung
Maschinen, ausgen. Motoren, Turbinen,
elektr, Biiro- und Geschéftsmaschinen
Geschafts- und Biiromaschinen n. a. g.
(ostwirts)

Elektrische Gerite, ausgen. Maschinen
n. a. g.

Photo- und Projektionsapparate und Zu-
behér n. a. g. (westwirts)

Optische Instrumente, Apparate und Zu-
behor

Chirurgische, medizinische, zahnérztliche
Instrumente (westwirts), einschl. Zubehor
(ostwiirts)

Uhren n. a. g.

Armband- und Taschenuhren
Bijouteriewaren, Neuheiten und andere
personliche Schmuckwaren

Chemikalien und pharmazeutische Pro-
dukte (westwirts)

Kosmetische Artikel, Seifen und Toilet-
tenartikel (ostwérts)

Kleidungsstiicke, n. a. g.

Garne, Zwirne, Fasern und Textilwaren
n. a. g.

Leder und Lederwaren n. a. g.

Geschifts- und Biiromaschinen, Maschi-
nen nebst Zubehor, Werkzeuge und Uber-
landfahrzeuge

Elektro-Ausriistungen n. a. g.

Optische Artikel, photographische und
Projektions-Ausriistungen nebst Zubehor
und Ersatzteilen

Wissenschaftliche und Prizisionsinstru-
mente, auBer Uhren

Uhren (Wand-, Stand-, Taschen-, Arm-
band- und Weckuhren)

Imitations-Juwelen, Neuheiten, Schmuck-
stiicke, auler Uhren

Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittel

Kosmetika und Toilettenartikel, Parfiims

Kleidung und FuBbekleidung, einschl.
aller Artikel von Uber- und Unterklei-
dung, aber auBer Zubehdér wie Regen-
schirme, Brieftaschen, Geldborsen, Akten-
taschen, Handtaschen, Kostiimschmuck

Stoffe und Tuche auBler Textilfertigwaren

Garne, Zwirne, Fasern n. a. g.
Lederwaren n. a. g.

Maschinen, Werkzeuge, aulier Dampf- und
Motorschiffsmaschinen, -ersatzteilen
Geschifts- und Biiromaschinen n. a. g.

Elektrische Ausriistungen und/oder Vor-
richtungen n. a. g., auer Geschafts- und
Biiromaschinen

Optische Waren, photographische und
Projektions-Ausriistungen, Zubehér und
Ersatzteile n. a. g. auber belichteten Wo-
chenschau- und 35-mm-Schmalfilmen
Wissenschaftliche und Prézisionsinstru-
mente, zahnérztliche und chirurgische In-
strumente n. a. g., auler Uhren aller Art

Uhren aller Art n. a. g.

Imitations-Schmuck, Neuheiten, unechte
Schmucksachen, aufier Uhren aller Art
Chemikalien, Drogen, Pharmazeutika und
Arzneimittel n. a. g.

Kosmetika und Toilettenartikel, Parfiims

II. Relation Frankfurt—Briissel:

bis August 1955

ab September 1955

ab Juli 1956

Unterwésche

Radio-, Fernsehapparate und/oder Musik-
truben n. a. g.

Unterwésche

Radio-, Fernsehapparate, Fernseh-, Radio-
und Phonographen-Kombinationen

Bekleidung, einschl. teilweise konfektio-
nierter Bekleidung

Radio- und Fernsehgerate, auch kombi-
niert mit Plattenspieler

II1. Relation Karachi—Frankfurts

bis August 1955

ab September 1955

1956

Lamm-, Ziegen-, Schaf- und Zickelfello

Lammbhéute

Lammhéaute

1V. Relation Frankfurt—Algier:

bis August 1955

ab September 1955

ab 1. Januar 1957

Photographische Artikel und Projektions-
gerite, einschl. Zubehor

Photo- und Projektionsapparate und Zu-
behor

Photographische Artikel und Projektions-
Ausriistung n. a. g. mit Zubehor

V. Relation Frankfurt—London:

bis August 1955

ab September 1955

ab 1. April 1956

Uhren (Zeitnehmer)

Bijouteriewaren, Neuheiten und andere
personliche Schmucksachen

MeB- und XKontrolluhren, Taximeter,
Tachometer, Vibrographen u. 4hnl.

Imitations-Juwelen, Neuheiten und an-
dere personliche Schmucksachen (auler
Uhren)
Handtaschen, Portemonnaies, Briefta-
gchen und &hnliche Artikel, nicht aus
Leder

Kontrolluhren und &hnliche Registrier-
instrumente

Kuckucksuhren (ab 1. Januar 1957)
Imitationsschmuck, Neuheiten, unechte
Schmucksachen, auBer Uhren aller Art

Handtaschen, Geldborsen, Brieftaschen
und &hnliche Artikel, nicht aus Leder

VI. Relation Frankfurt—Mexico City:

bis Dezember 1954

ab Januar 1955

ab Juli 1956

Photograph. Ausriistung und Projektions-
apparate einschl. Zubehor

Photograph. und/oder Projektionsappa-
rate und Ersatzteile

Optische Artikel, photograph. und Pro-
jektions-Ausriistungen, -Ersatzteile und
Zubehor n. a. g., auer Wochenschau-
Filmen und 35mm Schmalfilmen, belichtet
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