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3. Frachtraten der Kiistenschiffahrt
Blocksteine, Granit- und Pflastersteine . . . . . . . . . . ... ... ...
Briketts . . . . . . . L e e et e e e e e e e e e s e e e e e e e e e e s
Diingemittel . . . . . . . . . . . 0000000 e e e e e e e ‘
Eisen- und Stahlerzeugmisse . . . . . . ¢ . . . . ¢« « v 0 v e e e e e e e
Getreide . . . . . . . i L e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
KOKS. o v v v v v b e v e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s
Kupfer. . . . . . v i o i i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Papierholz . . . . . . . . . L . e i e e e e e e e e e e e e e e e e e e
RONGISEIL  « « - v o v o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
Salz . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

Abkiirzungen und Zeichenerkldrungen

- B = Eilzug - RM = Reichsmark
D = Schnellzug DM = Deutsche Mark
Bf ='Bahnhof .
HBE —Hauptbahnhof bfrs = Belgische Francs
VBf = Verschiebebahnhof . dkr = Dénische Kronen
Pr. = Privat ffrs = Franzosische Francs

Hj. = Halbjahr
MOT = Ministry of Transport
USMC = United States Maritime Commission

lfrs = Luxemburgische Francs

hfl = Hollandische Gulden

UK = United Kingdom - nkr = Norwegische Kronen
_ Hbg. = Hamburg ' 68 = Usterreichische Schilling

Emd. = Emden - skr = Sckwedische Kronen
Rttd. = Rotterdam :

Antw. = Antwerpen
Nordd. = Norddeutsche

sfrs = Schweizer Franken
£ =Pfund Sterling

Wk, = Westkiiste s = Shilling
Ok. = Ostkiiste $ =Dollar
1 1b = 453,59265 Gramm
1 qr = 480 1bs

1 Fathom = 182,878358 cm
1 Standard = 4,6721 cbm

~— an Stelle einer Zahl = nichts vorhanden
. an Stelle einer Zahl = Kein Nachweis vorhanden

. an Stelle einer Zahl = Angaben liegen zum Zeitpunkt
des Druckes noch nicht vor

Nachdruck — auch auszugsweise — nur mit Quellenangabe gestattet
Erschienen im Oktober 1955
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Elitwicklung der Verkehrspreise im In- und Ausland

Die Preise fiir Verkehrsleistungen im innerdeutschen Ver-
kehr blieben auch im Verlauf des Jahres 1955 bis auf einige
Angleichungen, die u. a. die Binnenschiffahrt betrafen, un-
verdndert. Im europédischen und iiberseeischen Verkehr tra-
ten liberwiegend Preiserhohungen ein. Dies bezieht sich vor
allem auf die Seefrachten, in einigen Féllen auch auf Preise
im Eisenbahn-Personen- und -Giiterverkehr. Im Luftverkehr
lieB sich eine entgegengesetzte Tendenz, begriindet mit der
weiteren Steigerung des Verkehrsvolumens, feststellen.

Im Verkehr der Schiene und StralBe in-der Bun-
desrepublik sind auBer einigen Anpassungen und den
Verindeiungen, die aus der Einfithrung des durchgehenden
Tarifs fiir das  Gebiet der Montan-Union fir.Kohle-
und Koks-, Eisen- und Stahlfrachten ab 1. 5. 1955 erfolgten,
keine Verdnderungen eingetreten. So gilt z. B. im inner-
deutschen Verkehr der Ausnahmetarif 6 B1 fiir Kohletrans-
porte unverdndert weiter. Von den iibrigen européischen
Lindern fiihrte im Personenverkehr GroBbritannien
eine im einzelnen unterschiedliche Erhéhung der Eisenbahn-
tarife durch. Im Mittel diirfte sie sich auf etwa 10 vH stellen.
Auch die Tarife im Londoner Verkehr wurden erhéht und
sind damit jetzt auf rund das Doppelte der Vorkriegszeit an-
gestiegen. In Schweden trat eine allgemeine Erhéhung
der Eisenbahnfahrpreise ab 1. 8. 1955 ein, die kiirzere
Strecken und einfache Fahrten am stdrksten betraf. In den
Niederlanden ist fiir den 1. 9. 1955 eine Fahrpreiser-
héhung angesetzt, die die Preise der Fahrten zwischen 20 bis
150 km im Durchschnitt um 6,67 vH erhéht. Ein Teil der Zeit-
karten (z. B. einfache Wochen- und Monatskarten, nicht da-
gegen Schiilerkarten und einige andere) sind von der Er-
héhung mit betroffen. Vorgesehen sind Fahrpreiserhéhungen
auch in Dénemark, doch ist dazu einzelnes hier noch nicht
bekannt,

~ Im Giiterverkehr wurden die britischen Tarife um
7,5 bis 15 vH erhoht, gleichzeitig sind iibrigens auch die
Kanal- und Dockabgaben im gleichen Umfang angestiegen.
Die englische Wirtschaft befiirchtet Auswirkungen dieser Er-
hohungen auf einen Teil der Warenpreise.

Im internationalen Luftverkehr waren weitere Be-
strebungen zu einer Herabsetzung der Tarife — teils auch
durch weitere Differenzierungen wie beispielsweise die E:-
weiterung verbilligter, befristeter Riickfahrten, verbilligter
Familienfahrkarten und dgl. — festzustellen. Im Frachtver-
kehr {iber den Nordatlantik wurde von der IATA, der Inter-
nationalen .Vereinigung der Lufttransportgesellschaften, ab

15. 8. 1955 eine ErmaBigung um durchschnittlich etwa 20 vH
fir Sendungen im Gewicht von iiber 45 kg eingefiihrt.

Im Seeverkehr hat die fiir die Reeder seit Jahresanfang
bestehende allgemein gilinstige Entwicklung angehalten. Die
EntwicklungderFrachten im Seeverkehrund im Kiistenverkehr
war dementsprechend unelnheitlich. Dieses Auseinanderfal-
len in der Frachtenentwicklung der -beiden Verkehrsbereiche
weist darauf hin, daB fiir die Beurteilung der Ratenentwick-
lung im Kiisienverkehr die Frachtindices fiir den Ubersee-
verkehr nicht geeignet sind. Die Einwirkungen aus Wirt-
schaftslage und Jahreszeiten sind in den beiden Bereichen
durchaus unterschiedlich. Eine Verlagerung von Schiffsraum
aus dem einen in den anderen Verkehr ist nur zum geringen
Teil moglich, da in den beiden Bereichen unterschiedliche
optimale SchiffsgroBen usw. gelten.

Bei einem Geschift, das die Erwartungen nicht in allen
Féllen erfiillie, sind die Frachien in der Kiistenfahrt
von jhrem unter jahreszeitlichen Einwirkungen erreichten
hohen Stand zu Jahresende 1954 wieder in verschiedenem
AusmaB zuriickgegangen. Besonders deutlich war der Unter-
schied bei den Raten nach schwedischen Ostseehifen, die
vorher im Winter stark angezogen hatten. So haben die mei-
sten Frachtangaben im Kiistenverkehr einen niedrigeren
Stand als gegen Ende des Jahres 1954. Doch ergibt sich ein
wesentlich anderes Bild, wenn mit dem Stand von Mitte
1954 bzw. mit dem Jahresdurchschnitt 1954 verglichen wird.
Im letzteren Fall ergibt sich bei den meisten Frachtraten ein
gilinstiger Vergleich,

Im Uberseeverkehr haben die Raten der Tramp-
schiffahrt fiir Trockenfrachten nach den vorliegenden Indices
gegeniiber dem Stand von Jahresanfang um 5 bis 15 vH an-
gezogen. Sie liegen damit durchschnittlich um 50 vH iiber
den Jahresdurchschnitten von 1950. Besonders stark stiegen
die Kohlefrachten bei Erh6hungen um etwa 30 vH sowohl
in der Notd-Amerika-Fahrt wie in der Fahrt-nach Italien an.
Die Getreidefahrt vom Pazifik nach Europa war dagegen bei
geringerer Nachfrage billiger. Im Juli und August war in ver-
schiedenen Fahrtgebieten sowohl der EinfluB des iiblichen
hochsommerlichen Riickgangs der Verschiffungen wie auch
einer ungeklérten Lage im US-Kohleangebot und in der eng-
lischen Ein- und Ausfuhr an Kohle zu spiiren. In Richtung auf
hohere Frachten konnten sich die teils im August eingetre-
terien Erhéhungen der Bunkerélpreise und die verschiedent-
lich schon vorher durchgefithrte Verteuerung der Bunker-
kohle auswirken.

Die Entwicklung der Frachtraten in der Tramp-, Linien- sowie Kiistenschiffahrt fiir einige Fahrtgebiete und Waren

I Verin-
Wﬁhndmgs- 1954 19556 BRI deruns
" an n v
Abgangs- bzw. Bestimmungsort Gilterart Mengen- ] Tult 1955
einheit Dez. | Januar | Februar, Mirz April Mai Juni Juli gegen
. Dez.1954
Ubersee-Trampschiffahrt ;
St. Lawrence — UK/Kontinent . .| Getreide sJe 2220 1bs | 72.0'/, | 74.0%/3 | 74.0 74.0 63.10%/,| 78.4%/, | 78.7 76.5%/, | + 6,2
Nord-Pazifik — UK/Kontinent ..| Getreide 8 je 2240 1bs |118.2 137.12/3 |140.0 137.8%/3 | nom, nom. nom. [105.4%/, | — 10,8
La Plats — UK/Kontinent ..| Getreide s Je 2240 Ibs {120.0 . 95.0 100.0 90.0 100.73/; (107.6 109.0%/, | — 9.1
Westaustralien — UK/Kontinent ..| Getreide 8 je 2240 lbs |115.0 114.9%/, 11211 {112.8 - 114.2 114.2 117.2%, | + 1,9
Kuba — GroBbritannien .| Zucker s je 2240 lbs | 92.6Y) . 112.8 110.0 . 08.9 . .
San Domingo ~— GroBbritannien .| Zucker 8 je 2240 1bs | 87.8 86.3 . . . 94.2 107.6 (+ 22,9
Wales — Westitallen ..... Kohle 5 je 2240 1bs | 28.4 27.84/, | 27.5%/; | 26.91/, | 26.8 27.7, | 86.5 37.1 + 30,9
Rotterdam — Westitalien ..... Kohle 8 je 2240 1bs | 24.0 25.10 25.3 X 22,6, | 22.6 27.9 32.0 + 33,3
Hempton Roads — Norddtsch. Hifen | Kohle 8 je 2240 Ibs | 50.5%/, | 54.9%/; | 59.2 49.4/; | 51.6 57.11Y/,] 62.4 61.0°/g | + 21,0
Ubersee-Linienschiffehrt : :
Hamburg — Barranquilla ....| Maschinen?) $je1000keg | 28,35 30,45 31,50 31,560 31,50 31,60 81,50 31,50 + 11,1
Hamburg — Rangoon ....... Pharmazeutike | sje 1015 kg }240.0 240.0 285.0 285.0 265.0 265.0 265.0 265.0 + 10,4
Bombay — Hamburg ...... Baumwolle sje 40 cbft |146.6 146.6 161.0 161.0 161.0 161.0 161.0 161.0 + 9,9
New York — Hamburg ...... Rindshiute?) $je 1001bs 1,95 1,95 1,95 1,95 2,26 2,26 2,25 2,26 + 15,4
Kiistenschiffahet:
Hamburg — nbrdl. Karlskrona| Koks skrje 1000kg | 19,50 22,00 17,50 . 14,00 14,13 12,70 14,60 — 35,6
Hamburg — Helsingborg ....| Koks skrje 1000kg | 19,00 17,60 17,26 . 12,560 . . .
‘Wismar/Stralsund — Helsingborg ....| Briketts skrje 1000kg | 16,756 16,60 15,50 . 13,560 13,60 . 15,76 — 6,0
‘Venersee — Weser ......... Schnittholz DM je stand. | 87,76 . . 70,00 70,00 73,60 87,60 (102,13 + 16,4

1) November. — ?) Bis $ 336,00 Wert Jje Frt. —3) Trocken, lose oder in Biindeln, — vH-Zahlen in Klammern. Juni 1955 gegenilber Dezember 1954.
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Die im allgemeinen giinstige Ratenentwid:lung erstreckte
sich sowohl auf Einzelcharter wie auch auf diekonseku-
tive Fahrt und Zeltchartervertrégg Sie trug damit
die Vorzeichen einer nicht -als kurzfristig zu betrachtenden
Erholung.

Am Tankerfrachtenmarkt sind die Raten im Ge-
gensatz zu der iiberwiegend nach oben gerichteten Entwick-
lung bei den Trockenfrachten zuriickgegangen. Der Raten-
abbau betrug gegeniiber-dem Héchsstand d. J. (im Monat
Februar) etwa 20 bis 30 vH. Ein Teil des &lteren Tanker-
schiffsraums liegt still, nachdem neue groﬂe Tanker in Dienst
genommen wurden. .

Im Ubersee- Linlenverkehr hat teilweise die

‘zwischen Jahresanfang und Jahresmitte eingetretene bzw.

geplante Erhohung der Raten Unruhe ausgeldst. Ahnliches
gilt von versdnedenen Erhéhungen der Hafenaufschlige. Im

Durchschnitt sind die Linienfrachten gegeniiber ihrem Stand.

im vorigen Jahr um etwa 10 vH erhéht worden. Die Not-
wendigkeit von Erhdhungen wurde mit der ‘Steigerung der
Kosten in den Linienverkehren begriindet. Einspriiche gegen
die geplanten Erhohungen erfolgten teils von seiten der
europiischen Verarbeiter {iberseeischer Rohstoffe und der
Exporteure von industriellen Fertigwaren wie Textilien u. a.,
da sie eine Beeintrichtigung ihrer Konkurrenzfdhigkeit im
fiberseeischen Markt durch die hohere Frachtbelastung be-
fiirchten. Das gilt besonders fiir die Textilindustrie. Ein-
spriiche wurden aber auch von Rohstoffverarbeitern geltend
gemacht — auch hier kamen sie wieder vor allem von der
Textilindustrie und waren besonders gegen eine Verteuerung
der Frachten fiir australische Wolle wie fiir afrikanischen
Sisal gerichtet. Zu der vorgesehenen Erhéhung der Hafen-
aufschldge in Bombay und anderen indischen H&fen erfolgten
Proteste der indischen Regierung.

-
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¢ I. Eisenbahnverkehr
A. Fahrpreise im Personenverkehr

. 1. Eisenbahnfahrpreise fiir Personen im Bundesgebiet
2) Sitze!) in RM/DM in allen Ziigen

50 km . 200 km 500 km 1000 km
Jabhr und Stichtag .
der Neufestsetzung
2. Klasse 3. Klasse 2. Klasse 8. Klasse 2. Klasse 3. Klasse 2. Klasse 3. Klasse
Einfache Fahrt
Y
ab 1. 6,1932 ...... 2,90 2,00 11,60 8,00 29,00 20,00 58,00 40,00
ab 1. 4.1046 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 25. 7.1048 ...... 4,40 3,00 17,40 12,00 44,00 30,00 87,00 60,00
ab 15.10,1951 ...... 5,10 3,40 21,00 14,00 A 51,00 34,00 105,00 70,00
Hin- und Rilckfahrt

ab 1. 6.1932 ...... 5,80 4,00 23,20 16,00 58,00 40,00 116,00 80,00
ab 1. 4.1946 ...... 11,80 8,00 46,40 32,00 116,00 80,00 232,00 160,00
ab 25, 7.1048 ...... 8,80 6,00 34,80 34,00 88,00 60,00 174,00 ] 120,00
ab 15.10. 1951 ...... 9,00 4,00 87,60 25,00 84,00 56,00 147,00 98,00

b) Eill- und Schnellzugzusehlige in RM/DM

Geltungsbereich in km
Jahr und Stichtag -
der Neufestsetzung
1—75 76—150 151225 226—300 {iber 300
Eilzugzuschlige
ab 1. 6.1932 3.Kl. 0,26 0,60 0,76 1,00 1,26
2.KL ... 0,560 1,00 1,50 2,00 2,50
ab 1, 1.1946 3.KL ... 0,76 0,75 0,76 0,76 1,25
2.Kl ... 1,60 1,60 . 1,50 1,50 2,60
ab 1. 4.1046 3. KL ... 1,60 1,60 1,50 1,50 2,60
. 2.KL ... 3,00 3,00 3,00 3,00 5,00
ab 26. 7.1048%)3. Kl ... 0,60 1,00 1,60 - 2,00
2.KL ... 0,756 1,60 2,25 3,00
ab 15.10. 1951 3.u.2.K1. 0,60 1,00 1,60 2,00
ab 23. 5.1954 Mit, Wirkung vom 23, 5. 1064 kamen die Eilzugzuschliige in Fortfall
Schnellzugzuschiiige
ab 1.6.1032—22, 5. 19564. . Fir Schuellzugzuschlige galten die doppelten Sdtze wie fiir Eilziige
ab 23.5.1964 ........... 2,00 i 2,00 | 2,00 | 2,00 | 2,00

¢) Pernschnellzagzuschlige (zuzilgl. zn D-Zuag) in RM/DM

3. Klasse 2. Klasse 1. Klasse
Jahr und Stichtag .
der Neufestsetzung
. bis 300 km ber 300 km bis 300 km {iber 300 km bis 300 km iber 300 km
ab 19.10,.19386.... 1,00 1,60 . 2,00 3,00 2,00 3,00
ab 1. 4.1946.... 2,00 3,00 4,00 6,00 4,00 6,00
ab 26, 7.1948.... 2,00 2,00 3,00 3,00 3,00 3,00
ab 15. 10,1951 .... 2,00 : 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
ab 23. 5.1954.... 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00 4,00

d) Prelse tiir Schlafwageupliiize der Dentschen Schlafwagengesellschaft

in DM
Jabr und Stichtag LKL 2. KL Einbett 3. KL
der Neufestsetzung bis 600 km fiber 600 km bis 600 km iber 600 km bis 600 km ber 800km | Fnereongon
bis 14. 2. 1061...... 25,00 20,00 12,50 14,60 15,00 17,60 10,00
ab 15. 2. 1051...... 30,00 15,00 17,00 17,50 20,00 10,00
ab 12. 2. 1058...... 35,00 18,00 20,00 21,00 24,00 12,00

= Tis | 501— | fber
bis 500 km |501—700 km|aber 700 kun| bis 500 km |501—700 km|aber 700 km| bis 500 km (501—700 km|tiber 700 km|son. 700 (700 knl

ab 1. 5. 1865....... 26,00 20,00 32,00 16,00 17,00 18,00 17,00 19,00 21,00 10,00 11,00 | 11,00

1) Der Grundprels fir 1. Klasse stellte sich ab 1. 6. 1932 auf 8,7 Rpf, ab 1. 4. 1946 auf 17,4 Rpf, ab 25. 7. 1948 auf 18,1 Dpf und ab 15.10. 1951 auf 13,8 Dpf. —
) Ab 26. 7. 1948 Geltungsbereiche 1—100, 101—200, 201—300 und itber 300 km,

—_—T —
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2, Eisenbahnfahrpreise tiir Personen im Ausland

Jahr und Stichtag 50 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsetzung 2, Klasse 3. Klasse 2, Klnsse 3. Klasse 2. Klasse, 3. Klasse 2. Klasse 3. Klasse
Belgien, S#tze In bfis
Einfache Fahrt
bis 80.11. 1949 ........ 64,00 37,00 252,00 145,00 — —_ —_ —_
ab 1.12,1949........ 70,00 41,00 277,00 159,00 —_ — — —_
ab 1. 7.1952........ 70,00 41,00 277,00 159,00 — —_ —_ —
Hin- und Rilckfahrt -
bis 30.11.10490 ....... . 102,00 59,00 403,00 232,00 —_ — _— —
ab 1.12.1940........ 119,00 69,00 471,00 271,00 —_ —_ — —
ab 1. 7.1962........ 119,00 76,00 388,00 269,00 —_ — — —_—
Diinemark, Sitze!) in dkr
Einfache Fahrt -
5,70 8,80 22,60 15,00 80,00 26,00 —_ —
5,70 3,80 22,60 15,00 39,00 26,00 —_ _
8,00 4,00 24,00 16,00 42,60 28,40 —_— -_
6,80 4,50 27,00 18,00 48,00 32,00 —_ —
7,40 4,90 29,40 19,80 52,20 34,80 — —_
Hin- und Rickfahrt
ab 1,8,1946 .. 8,60 5,70 33,80 22,60 58,560 89,00 S—_ -
ab 1.6.19560 .. . 10,30 6,90 40,50 27,00 0,20 46,80 — —_
ab 1,8.1051 .......... 10,80 7,20 43,20 28,80 76,20 50,80 — -
ab 1,5.1068 .......... 11,60 7,70 46,00 80,60 81, 54,40 — —_
ab 1.10.1954......... 12,60 8,40 50,10 33,40 88, 69 20 —_ —
Frankrelch, Sitze in ffrs
Einfache Fahrt
1980 ..ovvinnininnnnn 273 208 1074 818 2 849 2018 5274 4018
1961 oovvvnennnnnnnnes 278 208 1074 818 2 849 2018 5274 4018
1962 ........ rerseaea. 325 260 1278 1023 8 158 2 528 6278 5023
ab 16.5.1953 ......... 408 325 1595, 1278 8935 3153 7885 6278
Hin- und Ritckfahrt
1060 .ovvvvninnnnnnnns 548 416 2148 1636 5298 4 036 10 548 8 036
1961 ...cvviinnnennnn. 546 416 2148 1636 5298 4036 10 548 8036
9562 ...... eereeenaenn 650 520 2 566 2 046 8 806 5046 12 5566 10 046
ab 15.5.19538 ......... 812 660 3190 2 556 7870 6 306 15 670 12 6566
Itallen, S#itze in Lire
Einfache Fahrt _
1080 ovvvvviienerinins 380 226 1 520 - 900 3710 2180 6 900 4060
ab 1. 8.19562 ........ 400 2356 1 600 940 3 600 2200 7 2560 4 270
ab 10.12,1958 ........ 500 206 2000 1180 4 870 2 870 8770 65170
Hin- und Rickfahrt
1960 ...ovvininnnnans. 760 4560 8040 1800 7420 4 360 18 800 "~ 8120
ab 1. 8,1952 640 380 2 560 1 500 7 800 4 580 14 800 8 640
ab 10.12.1953 . 800 470 8 200 1880 9740 b 740 17 540 10 840
Jugoslawlen, Sitze in Dinar
fir Personenziige ~
Kinfache Fahrt
1960 ..ovnvvnninnnnan 102 838 402 268 1808 872 2 014 1842
1961 t.iiiiiiiinnanann 306 204 1206 804 8 024 2 016 6 042 4 026
1062 ....iiiiieiinnnn, 2700 180 1080 720 2700 1800 5 400 3 600
1963 ...ovvininnnnnen P 234 156 882 588 1620 1080 3240 2160
1954 ....... Geencenaes 234 156 882 588 1620 1080 3 240 2160
Hin- und Riickfahrt
1960 ........... N 204 138 804 586 2018 1344 4028 2 684
19561 ........ PPN 612 408 2412 1608 6048 4032 12084 - 8 0562
1062 cavvvervnnennnnens 540 860 2160 1440 5 400 8 600 10 800 7 200
1968 ........ Srseraans 468 312 1784 1176 3 240 2160 6 480 4 320
1984 ..oiuiieniniann. 468 812 1764 1176 8240 2160 6 480 4320
I fir Schnellziige — aller Art
Einfache Fahrt
1060 ..vvveiinnnnnninn 153 102 604 402 1512 1008 3022 2014
1961 ..vvvvennnnnnnnns 450 306 1812 1208 4 536 3 024 90668 6 042
1962 c.oienieninnnenes 207 188 1620 1080 4 0560 2 700 8100 6 400
1968 ..... Geesrnasenns 351 234 1324 882 2 430 1620 4 860 3 240
1964 ..... reserienann 351 284 13824 882 2 430 1620 4 860 8 240
Hin- und Rilckfahri
308 204 1208 804 8024 2016 6 044 4028
018 612 3624 2412 9072 6048 18 132 12 084
414 276 8240 2160 8100 5 400 16 200 10 800
702 468 2648 1764 4 860 8240 9 720 8 480
702 468 2 648 | 1764 4 860 8240 9 720 6 480
Luxemburg, Sitze in Ifrs
Einfache Fahrt
60,00 42,00 — —_ —_ — —_ -
60,00 42,00 — — — — - -
60,00 42,00 — — - —_ - —
60,00 42,00 — —_ —_ — —_ —_
60,00 42,00 —_ —_ -— -, — —
Hin- und Riickfahrt
1960 ..vvevvnnninnnnans f— — 102,00 71,00 —_ — — —
1951 ..... feeereneeaes — —_ 102,00 71,00 — —_ —_ —
1062 ..... Creeesareens — — 102,00 71,00 — — —_ —
1068 ..... Ceersennreas — — 102,00 71,00 — —_ — —_
1054 ..... desesresanas s —_ — 102,00 71,00 —_— —_ — —_

—_—8 —

1) Dio Sitze verstehen sich bef Dinemark fiir 1. Klasse und Gemeinschaftsklasse ohne Schnellzugzuschlag,
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noch: 2, Kisenbahnfahrpreise fiir Personen im Ausland
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JFahr und Stichtag 90 km 200 km 500 km 1000 km
der Neufestsctzung 2. Kilasse 3. Kiasse 2. Klasse 3. Kiasse 2. Klasse 3, Klasse 2, Klasse 3. Klasse
Niederlande, Sitze in hfl
Einfache Fahrt
bis 31.1.1950 ......... 2,85 1,85 7,80 5,60 —_ — — -
ab 1.2.1050 ......... 2,60 1,76, 8,35 5,80 —_ — - —
ab 1.2.1952......... 2,76 1,80 9,60 6,60 —_ - - -
- Hin- und Rilckfahrt )
bis 31. 1. 1050 .. 8,70 2,60 14,76 10,26 —_ - - -
ab 1,2,10560.. .. 4,30 8,00 15,66 10,80 —_ - - —
ab 1.2:1962......... 4,65 8,20 16,60 11,60 - —_ — - —
Norwegen, Sitze In nkr
Einfache F .
1950—30. 4.19562 ...... 8,60 4,80 34,00 10,00 . 85,00 47,60 127,60 ( 71,60
ab 1. 5.1962 .. .. 9,00 5,00 86,00 20,00 80,00 60,00 136,00 75,00
ab 1.10,1954 .. 12,00 8,00 84,60 28,00 79,60 . 53,00 117,00 78,00
Hin- und Rilckfahrt -
Karten filr Hin- und Rilekfabrt werden nicht ausgegeben
Usterrelch?®), Sitze in 68 )
Einfache Fahrt
1060 ...vvviineevcnnnne 12,00 8,00 48,00 32,00 90,00 66,00 135,00 96.00
ab 1.9.1951 . cenae 15,00 10,00 60,00 40,00 189,50 - 93,00 220,60 147,00
ab 1.1.1954 . .o 18,90 2,60 75,00 50,00 174,80 116,40 276,00 184, -
’ . Hin- und Rickfahrt
1060 ..ivvneencnrnen . 24,00 16,00 986,00 64,00 108,00 182,00 270,00 180,00
ab 1.9.1951 .......... 30,00 20,00 120,00 80,00 279,00 186,00 441,00 294,060
ab 1,1.1964 .......... 37,80 ,20 150,00 100,00 849,20 232,80 562,10 368,10
Portugal, 8itze In Escudos
Einfache Fahrt
1962 ....0vveene PN 17,60 12,60 ! 70,00 60,00 175,00 126,00 —_ -—
1968 ...ieievenns P 17,60 12,60 70,00 50,00 175,00 125,00 — —
1064 ...iovnevnvcnnnns 17,60 12,60 70,00 50,00 175,00 125,00 — —
Hin- und Rickfahrt -
85,00 26,00 140,00 100,00 360,00 250,00 - —
85,00 25.00 140,00 100,00 350,00 250,00 - -
85,00 25,00 140,00 100,00 350,00 250,00 — —
Sehweden, Bitze In skr
Einfache Fahrt -
| 1960 o.vvvvivonenranes 5,86 8,00 22,60 15,00 42,30 28,20 65,70 43,80
ab 1.5.1961 .......... 6,00 4,00 24,00 16,00 50,25 83,60 76,60 651,00
ab 1.4,1962 .....c0v0s 6,60 4,40 26,40 17,80 65,60 37,00 84,00 56,00
ab 1.6.1065..... veese 7,80 5,20 - 80,00. 20,00 61,60 41,60 80,00’ 60,00
Hin- und Rickfahrt
050 ....oivieneannnss . 5,80 38,76 22,60 84,60 56,40‘ 181,40 87,680
ab 1.5.1051 .......... 9,90 8,60 89,00 26,00 93,00 62,00 135,00 90,00
ab 1.4.19562 .......... 10,80 7,20 8 20,00 103,60 69,00 148,50 99,00
ab 1.6.1965.......... 12,00 8,00 46,60 31,00 108,50 69,00 151,50 101,00
Schnellzngzuschlag
2. 3. Klasse
................ 4,60 8,00
ab 1.5.1961 .. .oveenes ,00 4,00
ab 1.4.,1952 .......... 8, !
ab 1.6.1963 .......... 4,60 3,00
Schwelz, Sitze in sfrs
Einfache Fahrt B
1960 ....oiiiiannnn . 7,00 5,00 25,20 ’ l 18,00 42,00 ‘ 30,00 I C = I —_
ab'1,4.1958 ...000vuns 7,40 5,30 26,30 18,80 43,90 31,40 78,30 - 52,40
R Hin- und Rickfahrt -
1960 ....... ressannans | 10,50 I 7,60 87,80 27,00 83,00 I 45,00 I _ | —
ab 1.4,.1053 ...... SN 11,10 7,80 80,50 28,20 65,80 47,00 109,90 78,60
Spanien, Biitze in Pesetas
Einfache Fahrt
1950—1963 ., 16,30 10,20 65,00 40,65 162,50 I 101,66 | 824,95 | 208,10
ab 21. 5. 1954 17,056 11,20 71,66 44,70 178,80 111,70 357,60 228,40
Hin- und Ritckfahrt
1950—1953 ..... [N 32,80 20,40 l 130,00 81,30 - 825,00 l 203,10 I 640,90 I 406,20
ab 21.5.1954 ....c0000 85,80 22,40 143,10 89,40 857,60 223,40 716,00 446,80
GroBbritannien, Sitze in Pence je Meile von 1,609 km
Einfache Fahrt ’ Hin-, und Rickfahrt
3. Klasse 1. Klasse 8. Klasse 1. Klasse
ab 1,1.1950 .......... 2,44 4,07 . 4,88 8,14
ab 1.6.1962 .......... 1,75 2,63 8,60 5,26

Nach den Angaben des Amtes fiir Internationalen Personenverkehr.
1) Die angegebenen Preise fiir 2. Klasse gelten fir Personenziige. Die Fahrpreise 2. Klasse Schnellzug betragen das Doppelte von 3. Klasse, Fiir 8. Kinsse sind die

Prefse filr Schnell- und Personenzug glefch,
— 9 —
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8. Eisenhahnfahrpreise fiir Personen im Transitverkehr

Stand: Februar 1955
in Schwelzer Franken
Fahrtroute Einfache Fahrt Hin- und Rickfahrt
von — nach 2. Klasse 3. Klasse 2. Klasse 3. Klasse
Fahrprelse von !.ondon nach Wien (1593 km))

a) fiber Harwich—Hoek van Holland .
London-—Hoek van Holland .........cc.ouviinnvennnennnennsrencannsnneenns 63,85 63,85 127,70 80,65
Hoek van Holland —Kaldenkirchen (Grenze) 11,95 8,66 23,90 17,10
Kaldenkirchen (Grenze)—Pa.ssau ............. 81,86 54,45 124,00 82,70
Passau Hbf—Wien West .......... .....ccouuunn. 25,00 12,560 50,00 25,00

INBGERAIMIE ..ottt ittt ittt et ity 182,45 139,36 325,80 215,36

b) iiber Dover—Calais
London—DOVEr .. ..cvireinnsriurraeenneennnenannsonssnnes . 13,50 10,86 27,00 21,70
Dover—Aachen SUd ......vvnrevieiiiennernnerrennonessoneenesnnses 85,60 42,10 120,80 81,70
Aachen 81td (Grenze)—Passatt HBf .....ocovvtvntivineerrennnnsens 81,85 54,48 124,00 82,70
Pasgatl Hbf—Wien Wesh .. ..c.vueereiuenrrnenranneeeeernennnnnenns —~ 25,00 12,60 50,00 25,00

T G 185,65 119,80 321,60 211,10
Fahrpreise von Parls nach Salzbarg (1086 km)?)
Paris—K6hl (GIenZO) . ....ocvvvreriierineenroesnsesesennsans e 51,16 41,00 102,30 82,00
Kehl (Grenze)—Salzburg Hbf ................. 59,66 89,80 97,356 64,90
IDSgesaINE ...ttt i e e e i e et ettt e, 110,80 80,80 199,85 146,90
Fahrpreise von Parls nach Xopenhagen (1301 km)?)
Paris—Jeoumont (Grenze) . .......cevevnnenrrrnnnennnnns 23,85 10,10- 47,70 38,20
Jeumont (Grenze)—Aachen Sd (Grenze) 22,80 13,50 39,00 25,36
Aachen 8iid (Grenze)—Flensburg (Grenze) 78 50 62,36 120,90 80,60
Flensburg (Grenze)—Kopenhagen ........ 31,10 20,80 53,60 36,00
INBEEBAMNE oo\ttt iiie ettt ittt ettt ean 156,256 105,76 261,20 ' 180,15
Fahrprelse von Paris nach Prag (1241 km)?)
Paris—Kehl (Grenze) ........ccvveennerinennn. 51,16 41,00 102,30 82,00
Kehl (Grenze)—Schirnding (Grenze; 56,50 37,70 92,80 61,76
Schirnding (Grenze)—Prag ....... 48,95 - 29,30 87,80 58,60
INBEESAMIE .\ \uttiinet ittt it et i et 151,60 108,00 262,80 . 202,35
Fahrprelse von Amsterdam nach Bern (897 km)!)

" Amsterdam—Kpldenkirchen (Grenze) . . 11,35 8,20 22,70 16,40
Kaldenkirchen (Grenze)—Basel bad. Bf 65,95 43,956 105,20 70,10
Basel bad, Bf—BeIM .. .v.vutnentiironnnrnenencenenrrnensnsocnsnsnensmoniniii, 7, 12,60 26,10 18,80

insgesamt .............0ii0na.. D 94,80 64,75 154,00 105,30
Fahrprelse von Briissel nech Rom (1788 km)?)
Briissel —Aachen SUd (Grenze) ..........ooovvveeneennnn. P 19,80 11,70 34,00 21,86
Aachen Siid (Grenze)—Basel bad. Bf .......vvvvinrvnenrnnreeenrenennrnns S 65,96 48,95 105,20 70,10
Basel bad. S PN 35,80 25,50 53.30 88,20
CRIASS0—TROM .. u ittt iinineiteienoeenncenaeerenonrenseneeronnsssnonnonis 48,10 28,30 96,20 56,80
B £ 1 169,56 109,45 288,70 186,756
Fahrprelse von Kopenhagen nach Innsbruck (1595 km)?)
Kopenhagen—GroBenbrode Mitte Bee ...uueverereerenerrrineerreennensrnenens .. 26,70 17,80 46,00 31,00
GroBenbrode Mitte See—KufBbein .....vuvvnereuieinueirireneenrnennrernnonninn, 122,45 81,65 168,25 108,85
Kufstein—Innsbruck .......... I Chesereiatiaraens 6,30 3,10 12,80 6,20
INBOBATIE .« \eutiii ettt e e 156,45 102,65 221,86 146,05
. R
Fahrprelse von Kopenhagen nach Belgrad (2298 km)1)
Kopenhagen—Flensburg (Grenze) .. 31,10 20,80 58,80 36,00
Flensburg (Grenze)—Salzburg HDL .......oovitivrnviniriennenennsnmnnniniiis 125,80 88,75 166,40 110,96
Salzburg Hbf-—Jesenice (GIeNZE) ....e.vrevrreeurnnrnnenrneenronenennrnnrnrnnons . 18,60 9,30 87,20 18,80
Jesenice (Grenze)—Belgrad ......vovvrevnnnreennrnnnneeennnnn. Ceestsiuresenaan 48,10 80,70 92,20 61,490
ot T 221,40 144,656 349,40 . 226,95
Fahrprelse von Oslo nach Mailond (2519 km)?)
O810—KOINSHO (GEENZB) ... v ve e eerenrristnreneenaeneneensenenoencanencanenens 18,60 12,40 37,20 24,80
Kornsjé (Grenze)—Travemiinde Hafen ........ovuvenrvninrenrnnenrnnrioniin, 82,90 65,50 142,80 110,50
Travemilnde Hafen—Basel bad. Bf ....o.oiuinuittiiniviiinrnennennnnsnnnonn, 100,50 67,00 144,40 96,30
Basel bad, Bf—Chiasso . .....cuvuvivnrtinionnieenenennnrnsnrecnrnresnosmniin, 35,60 X 53,30 38,20
Chiasso—Mailand ..ottt ittt iariererereraane s 3,80 2,30 6,00 3,50
IDBBESAME ... iuttiie ittt ittt ieetetraeetennreernrarenranenranes 241,40 172,70 383,70 - 273,30
Fabrprelse von Stockholm nach Parls (2142 km)Y)
Stockholm—Malmd Mitte 8ee .. ...vuiuiiiriiiiieiaineiiinninrnrnenenenrnenrnnn, 62,60 41,90 114,40 76,50
Malmé Mitte See—Grofenbrode Mitte 8ee ..........ovviviiivnnnenenrnronnnnnnn, 28,80 19,40 490,80 33,60
GroBenbrode Mitte Seoc—Aachen SUd (Grenze) ............cvvvenvnnennnnrnonninns 81,65 54,45 124,00 82,70
Aachen Biid (Grenze)—Jeumont (GIONZE) .........ccvvvuuviiinnnnnneenrnnnnnnns, 22,80 18,50 20,00 25,35
Jeumont (Grenze)—Paris ...........iiiiiiiiiiii e i 23.856 19 10 47,70 38,20
Bl 219,70 148,35 874,90 256,36

Nach den Angaben des Amtes fir Internationalen Personenverkehr,

1) Entfernung in Bahn-Kilometern 10
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B. Eisenbahnfrachten im Giiterverkehr fiir Wagenladungen von mindestens 15 t
1. Frachtsiitze des Deutschen Eisenbahn-Giitertariis in RM/DM fiir 100 kg, Entfernung 150 km

Stichtag der Neufestsetzung
Frachtgut -
1. 10. 1936") 111060 | 1.1.1951 | 15.10.1961 | 5.8.1062 °| 1.8.1053
Stickgut
im Gesamigewicht von
1— 500 ka?) 2,80 3,92 4,90 8,36 6,36 6,36
501—1000 kg?) 2,52 3,63 4,32 5,40 5,40 5,40
mehrals 1000Kg .....coicniiietieineriernanaianns 2, 3,16 3,79 4,65 4,66 4,66
Zuschlag zum Stickgut
Zuschlag je Sendung
1— BO0KE . vvciieiiraiseneorearesrenssnrannanes 0,36 0,504 0,83 0,819 0,819 0,819
BOL—I1000KE . .0 vvvvvurrerennvonnosssonnacsonsnnss 0,36 0,604 0,617 0,771 0,771 0,771
Wagenladung
mindestens 15000 kg
Regelklasse A 16 .. 1,59 1,80 2,11 2,64 2,82 2,26
B156 . 1,43 1,69 1,98 2,44 2,61 2,19
C 16 1,22 1,60 1,87 2,26 2,42 2,10
D15 1,03 1,49 1,74 2,07 2,21 1,99
E 15 0,86 1,30 1,62 1,78 1,90 1,80
F15 0,70 1.1? 1,29 1,60 1,61 1,61
G 156 0,566 0,9 1,06 1,22 1,31 1,31
Ausnahmetarife
darunter: 6 B1 XKohle .......cvevievennriecennnne, 0,67 0,89 1,08 1,23 1,32 1,82
1B34 Grubenholz?) ............covvvinen, 1,80%) 1,53 1,73 1,99 2,13 2,13

1) Ab 16. 8. 1948 Erhshung um 40%. — ?) Die Frachtsitze sind fir 500 km angegeben, da der Tarif erst von 250 km an gilt und die durchschnittliche Beférderungs-
weite ungefihr bei 500 km legt. Bel Grubenholz je 500 kg. — ®) Giiltig ab 1. 4. 1937,

2, Eisenbahnfrachten fiir einige wichtize Waren von den Hauptversand- nach den Hauptempiangsgehieten

. Versand- Empfangs- Regelkisssen Stichtag der Neufestsetzung
1 bzw. 1. 10. 1.1, 15. 10. b, 8. 1. 8.
Ware?) k| jusnahme. | ' o8emart | yoge 1951 1951 1962 1958
bahnhof tarife =
RM/DM je 1000 kg
Fische ...covevvecvncaroerenen Hnﬂtl())urg- Frankfurt/M. 513 16B 1 Kihlw. 26,60 40,70 47,60 50,907) 50,90
na y N
Welzen .....ovvvereeesrscnsss Hamburg Augsburg 739 178 1 gedeckt 31,50%) 34,80 87,20°) 37,20 37,20%%)
Kartoffeln......... Ningburg) Essen 229 16B 1 gedeckt 5,70 11,30 11,30 14,001%) ,00
eser,;
Kaffee ....coocuerens burg Frankfurt/M. 507 248 6 gedeckt 20,10 41,80 41,80 41,80 40,702%)
Tabak ....cocouseainens Hamburg Hannover 162 gedeckt 17,60 23,20 29,00 31,00 24,80
Ole und Fette .
tierische Ole, imp.2) ......... Hamburg Mannheim 588 248 & gedeckt 30,60 43,40 43,40 43,40 42,302%)
sonstige pflanzl, u, tier. 0le®) . | Hamburg Mannheim 588 B offen 39,80 50,90 62,60 66,60 56,20
Eisen- und Manganerz ......... Salzgitter Dortmund Vbf. | 253 7B3b offen 2,70 3,94 4,62 4,84 4,84
Schwefelkies . .......ovveueeens Meggen Duisburg?) 129 7B21 offen 2,80 5,80 6,70 7,20 7,20
Schwefelkiesabbrénde ......... Duisburg?) Hildesheim 270 7B 1 offen 7,30 13,80 15,90 17,00 17,00
Steinkohlen ........covvveines Essen, Hbf Passau 710 6B 1 offen 14,40 23,60 27,40 29,30 29,30
Steinkohlenbriketts............ Essen, Hbf Hamburg 3567 6B 11 offen 6,50 15,80 16,30 17,40 17,40
Steinkohlenkoks .............. Geé[sgl;ldrchen, Hamburg 846 6B11 offen 6,30 15.60 16,30 17,40 17,40
Rohbraunkohlen .............. Liblar Hamburg 436 6B 14 offen 7,60 17,70 18,90 20,20 20,20
Braunkohlenbriketts........... Liblar Miinchen 810 6B 1 offen 13,60 22,40 26,00 27,80 27,80
Rohes Erdol .........cc0venue Celle Hamburg 136 14B 1 Pr. Kesselw. 7,10 2,70 14,90 15,90 13,60
BenziD...ovveerercrreranarees Hamburg Minchen 797 14B 2 Pr. Kesselw, 34,60 54,6011) | 59,30'%) | 63,50 48,60
Benzol .....civieeririnionnes Bochum- Duisburg 42 C offen 4,1 8,30 7,60 8,10 7,00
Langendreer
Gastl, Dieseldl .....ccovvvvenes Hamburg Miinchen 797 14 B 23 Pr. Kesselw. 21,40 34,00 42,20 35,00
Zement ....o.oiiiiiiieeiinenes ‘Wiesbaden Bremen 468 4B @) gedeckt 16,80 28,8814) | 20,6116) | 33,30 33,30
Tonerde, Bauxit .............. Kéln Hildesheim 311 G offen 9,60 17,40 20,00 21,40 21,40
Schwefelsiure ......occn0veese Duisburg Hagen 62 C Pr. Wagen, 5,70 8,80 10,60 11,3016) 8,30
Dingekalk ......coovensasanas Regensburg Frankfurt/M. 342 11B 1 gedeckt 3,301%) 6,60 9,60'%) | 10,201°)| 10,20
Thomasmehl ................. Dortmund Osnabrick 105 11B 1 gedeckt 3,001%) 6,00 7,2018) 7,8019) 7,80
Stein- und Siedesalz ........... Hameln Hamburg 209 F gedeckt 9,40 17,20 20,00 21,30 21,30
Stickstoffdingemittel .......... Ludwigshafen | Frankfurt/M. 88 11B 1 gedeckt 3,3017) 5,70 6,6018) 7,2019) 7,20
Hiuteund Felle .............. Hamburg Offenbach/M. 510 238 3 gedeckt 28,80 40,40 40,40 40,40 33,60
WOlle ... vvereereearorenaranrs Bremen Backnang 619 218 2 offen 81,60 32,80 45,90 45,90 36,20
Baumwolle ....e0eivereiennans ' Bremen Miinster 172 A offen 17,60 23,30 29,10 29,10 24,80
Stammbholz, {iber 1,6 m lang . ... | Passau, Hbf Herford 600 ¥ offen 20,20 32,40 87,60 40,20 40,20
TFaserholz, Paplerholz.,......... Passau, Hbf Mannheim- 504 1B21 offen 10,5020) | 18,00 0,70 22,10 22,10
Sandhofen 1B22 offen . . 20,20%1) | 21,60 21,60
Grubenholz ........c000eennnn 1R burg, Boch 580 1B34 offen 10,402%) | 17,80 0,60 21,90 21,90
. Hbf Riemke
Schnittholz . ......cv00veveenns Passau, Hbf Essen, Hbf 710 E offen 25,60 . . . .
1B 1 offen . 86,10%) | 42,20 46,20 45,20
ZellstofffHolzschliff
~Wassergehalt dber 40% ...... Miinchen, Hbf | Karlsruhe, Hbf| 331 F gedeckt 13,23 23,31 27,00 28,98 28,08
sonstigen............o000n.n D gedeckt 19,95 32,656 38,756 41,48 87,38
Roheisen in Masseln ........... Dortmund Hagen 80 G offen 2,20 4,10 4,80 5,10 5,10
Halbzeug?) ....oocvvvvvinnnnss Duisburg Hagen 66 F offen 3,60 6,70 v 7,80 8,30 8,30
Stahlschrott . ......vvevvnvaens Hamburg Hagen 342 hi) offen 12,90 22,70 26,30 28,10 28,10
Stab-Formstabl®) ......%...... Hagen Braunschweig 274 D offen 16,40 27,20 32,40 84,70 31,20
Rohren aus Eisen ......ovvunen Diisseldorf Hamburg 387 D offen 21,40 34,40 40,90 43,80 89,40
Eisen- und Stahldraht ......... Duisburg Hamburg 3656 D offen 20,60 38,10 89,40 42,20 88,00
Bleche und Platten®) .......... Hagen Bremen 264 D offen 15,40 25,70 80,680 32,70 29,40

Nach den Angaben der Bundesbahn-Hauptverwaltung,

1) Mit Ausnahme bei Fisch (5 t) gilt als Gewichtklasse 15 t. — 2) Bestimmte tierische Ole, aus Ubersee eingefiihrt. — ) Sonstige bestimmte pflanzliche und tierische

le. — 4) Duisburg- Hochfeld-Siid. — 5) Halbzetg und Blocke aus Stahl; eiserne Platinen. — ®) Unbearbeitet. — ?) Giltig ab 165. 9, 1952. — 8) Ausnahm

etarif 1936

17 B 1, — ) Giltig ab 1. 11.1951. — ) Giiltig ab 1. 9. 1052, — 1) Gilltigab 11, 5. 1051, — 2) Galtig ab 1. 6. 1952, — 13) 1936 bis 31. 12. 1050 Ausnahmetarif 3 B 2. —

18) Ab 1.8.1051 = 25,73 DM, — 15) Ab 18. 6. 1952 = 31,19 DM, — !¢) Ab 1.1, 1953 = 9,60 DM.
ab 20. 9. 1952, — ) Giltig ab 25. 10. 1037. — 2!) Giltig ab 7. 3. 1962, — ) Giltig ab 1.12.1937. — 23) Giltig ab 1.8.1951. —

%) gb 1. 8. 1955 = 30,20 DM — *%) ab 1. 3. 1855 = 28,00 DM.

— 11 —

— 17) Gilltig ab 1. 7. 1937. — 18) Giltig ab 1. 1. 1952. — 1°) Gilltig

24 ab 1. 8, 1954 = 37,00 DM —
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Bundesrepublik Deutschland
Deutscher Seefrachtenindex IV, Quart. Index der Trampschiffahrtsfrachten Ind. d. Zeitcharterraten
Zelt 1950 = 100') 1962 = 100%) 1952 = 100°%)
Tramp/ AuBer- . Olge~
ins- | Tanker- Linien- | BEuropa- europa- ins- Ge- Diinge- ins- fi " Motor-
Zucker | Kohle | Erz Holz | Esparto euerse
gesamt fohrt verkehr gesamt | trelde mittel gesamf Schiffet)
1960 JD ........ 100,0%)| 100,0%)} 100,0%)| 100,0%)| 100,0%)] — —_ —_ — — —_ — — — — —
1961 JD ........ 145,68 1562,7 126,0 145,0 146,3 —_ — — . —_ — — — —_— — — —
1052 JD ........ 116,6 100,4 | 136,4 122,0 111,56, | 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0. | 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
19563 JD ........ 93,2 82,0 | 122,2 104,1 83,6 77,6 79,5 80,8 75,4 77,6 82,4 73,1 64,8 60,6 59,9 61,4
1954 JD ........ 97,7 20,4 116,9 109,7 86,9 86,1 86,4 94,7 84.2 85,0 87,3 83,7 74,4 7,7 68,3 75,2
1954 Juli........ 01,3 82,4 116,1 104,0 80,3 79,7 71,9 95,3 84,4 77,8 113,8 74,2 74,9 59,9 58,1 61,7
Aug. 94,2 86,3 116,6 105,8 83,9 80,1 76,6 92,7 85,6 76,4 92,2 76,6 75,3 61,9 58,1 64,7
Sept. 98,8 92,3 115,86 169,9 X 90,6 88,8 108,0 00,6 98,6 71,8 82,9 75,6 71,8 68,7 74,9
Okt. 106,68 102,2 116,4 120,3 94,6 99,5 99,7 111,4 100,1 91,3 93,4 100,9 78,3 84,0 85,4 82,7
Nov. 112,2 109,4 116,9 124,56 101,1 110,4 116,7 126,1 105,9 97,6 105,56 104,3 88,2 101,8 97,4 106,1
Dez. .. 117,4 115,8 | 1172,7 129,2 108,5 115,6 118,9 132,3 107,2 99,3 78,6 132,86 92,8 109,0 103,9 114,2
1955 Jan. ....... 119,4 119,3 119,6 131,2 110,2 115,1 122,0 113,56 108,1 108,56 — — 89,6 114,6 107,6 121,7
Febr, ...... 119,68 118,9 121,6 126,1 114,2 119,8 127,2 133,1 106,7 111,1 124,0 — .90,3 123,8 117,6 130,0
Mirz ...... 114,6 111,9 122,8 124,0 107,2 113,7 118,7 126,4 104,3 112,56 117,8 103,56 88,3 | 113,8 110,0 117,6
April ...... 111,6 107,68 124,1 120,4 104,7 110,2 113,2 117,4 101,0 113,1 —_ 108,1 92,7 102,3 99,1 106,56
Mai ....... 115,8 113,0 124,6 122,2 110,68 122,86 131,8 124,6 110,06 { 108,5 112,1 134,7 92,7 124,2 118,9 120,4
Juni ....... 120,1 118,6 124,56 129,2 112,9 128,0 183,2 139,3 129,4 104,0 133,2 130,38 93,1 135,4 133,3 187,6
Juit........ 123,1 122,1 126,0 133,9 114,86 180,0 130,0 146,7 127,2 112,8 —_ 188,8 100,6 145,8 152,7 139,0
Ang. ....... 123,3 122,2 | 128,56 187,1 112,8 129,9 131,0 146,3 133,56 108,3 | 122,8 187.7 101,86 137,0 143,9 130,0
Sept. ...... . . - . . 138,1 148,38 1756.8 | 136,6 1086,1 120,8 136,2 107,3 142,2 143,9 140,5
Norwegen Schweden Dine- Italien
- mark
I1. Hj. . RJ?B qg&a 1048 — 100%) Index der Tmmpschiﬁ'nhr}s&achten I!a%:x Internat. Trampfrachten-Index
1047 = 1009 | {05 1=="T00 Aug. 1939 = 1007) Tramp- 1938 = 100%)
schiff-
ms- darunter:
ch-
Zeit ton?) . Gle&
. 1949 relde | gonie
ins- Ge- Papler- | = 100 Sow}. Pyrit
N Relso--| Zelt- |, méer Tﬁm Reise- | Tanker-| gosamt | troide | Kohle | Holz®) | oces Allgom. | Hifon Horth. | Huelva
"”’“ ™ | |
‘West-
nach {talien | SUTOPa
Antw./
Charter MOT | USMC Charter Rttd
1050 JD ........ 84,0 76,1 15é,8 100,9 80 115 232 162 284 263 267 106 293r . . .
1051 JD .. 176,7 210,7 300,8 | 208,2 169 214 410 312 381 526 422 178 61lr 517 384 763
1062 JD 112,8 115,8 227,1 160,8 128 177 846 220 290 408 463 142 376r 339 236 465
1068 JD 87,8 68,4 89,8 66,6 116 a8 322 253 234 354 448 120 208 . 145 351
1954 JD 98,6 80,0 81,3 62,6 120 65 344 276 266 3906 441 126 327 177 388
1054 Juli.. 85,4 67,8 55,9 42,6 116 52 320 245 223 371 440 119 300 162 856
Aug. . 87,1 76,8 3,9 51,4 120 58 836 252 242 407 440 123 311 157 348
Sept. . 04,0 80,2 82,6 69,3 126 a8 849 268 277 409 440 126 817 176 359
Okt. ...... 102,8 88,3 83,3 72,6 133 7 386 202 811 416 440 132 378 220 448
Nov. ...... 111,7 107,2 86,7 73,9 139 n 404 349 334 492 440 140 412 232 462
Dez. ....... 120,1 118,3 110,6 88,7 142 80 433 300 879 524 440 147 452 238 565
1955 Jan. ....... 119,9 126,0 122,86 97,1 143 80 483 359 365 528 484 148 423 269 507
Febr. ...... 123,83 130,8 133,6 102,1 138 26 401 800 3156 503 484 146 436 2566 493
Mirz, ...... 116,9 | 130,4 | 105,9 74 1387 89 400 841 202 482 484 146 438 246 401
April ...... 115,1 111.8 78,3 89,6 136 81 304 330 276 485 484 146 407 236 497
Mai ....... 124,9 | 141,1 75,9 69,1 143 a6 402 330 297 498 484 |- 150 414 266 466
Jund ....... 130,7 140,0 72,6 62,6 156 61 417 3563 312 518 484 159 472 277 460
Juli....... . 181.9 143,6 91,56 76.9 . . 431 363 321 bbb 484 16% 463 283 559
Aug. ....... 130,2 | 143,56 | 103,8 78,6 . 427 332 338 B55 484 170 . . .
Sept. . . . . . 424 330 838 545 484 . . .

1) Berechnet von : Bundesministerium filr Verkehr. — %) IV. Quartal 1950. — ) Berechnet von: Chamber of Shipping of the United Kingdom. — ) Schiffe von 1000t dw
und mehr. — &) Berechnet von: Norwegian Shipping News. — ) Berechnet von: Kommerskollegium, — ?) Berechnet von: Svenska Handelsbanken, — *) Bau- und

Nutzholz, — *) Berechnet von: Statistiske Departement. — '°) Nach Berechnung von Dr. Vito Dante Flore; verdffentlicht in: La Marina Mercantile u. 2. m.
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2. Frachiraten der Trampschifiahrt

Getrelde
US-Golf St. Lawrence North. Range Nord-Pazifik La Plata
Zeit nach nach nach nach nach
UK/ Antw./ West- UK/ Ritd West- UK/ Jugo- UK/ l Antw./ I West- UK/ Antw./
i Kont. Hbg. italien Kont. * italien Kont. |slawien!®)| Kont. Hbg {talien Kont. Hbg.
s jo $ je s je $ je $ je -
2240 Ibs 2230 Ibs | 2240 lbs | 2240 Ibs 8je 2240108 | yo4j[pg 8 je 2240 Ibs
iggg g% ........ b })g.}’ 1Y, s :133.}51'/0 13.0 1/5®) 18.9 2/, gg.g‘hI 25.9 . ig.:; 3%211/.
1951 ID ........ | 26 | 1212 1508 (10030 | 1552 105.1 150.5 . : 103.9 94.8
1952 JD ........ 14.9Y9r | 61.10r | 10,17r | 55.10r 7 70r . 66.11r . 100.0r | 101.pr . 63.8r 62.6'/,r1
1953 JD ........ 10.9Y 50,1 7,46 | 47.3 550 . 46.7 1f;| 822 70.7 70.5 60.1, | 0.7 | 708
1954 JD ........ 50.5 . . 51.3 A 51.10%) | b54.11 . 81.8Y/, . 65.10 82.3 78.11
1054 Juli........ 51.0 46.7 41.8 50.0 . 7,60 .. . 61.0 70.0 60.11/
Aug. ....... 53,101, 0611 . 45.9 3/, : 50.0 48.0 . . 53.0 61.0 737, | 7151,
Sept. ...... 50.7 33 579 . 50,11 6.00 50.0 54.8 . 78.5Y, | 553 61.0 82.6 81.2
Okt ....... 864 . 11,35 | 58.8 738 50.0 60.10 9,00 85.1%/, . 61.0 91.6 80.2
NOV. vevnen 7811 Y, 768 . 72.3 863 60.0 72.6 10,38 | 102.3Y, 83.8 105.7 104.1
DG renens 809 1. . 72.0 Y, ” 85.0 76.8.2)g| 13,40 | 118.2 96.0 120.0 113.71/,
1955 Jan. ....... 81.8 2 . . 74.0%/3 %) 74.10° 12,42 | 187.1%/, 95.0° 90.0Y/
Febr. ... . AR 1z | 7e0™ 9 ) 75.10'4: 16,35 o0t L | %o . 94.0 "
Mirz ...... 23,0 . . 740 9 798 e . 137.3%, | 132.6%) . 100.0 95.5
ﬁprll ...... 852 1, 716 63.10%, | g1g 80.7 Y, . nom. 135.0°%) 90'(7’3 78.51,
ol ..enn.. gan0| 8211, 78.4 870 8.4 12,95 nom. . 100.7%/, | 90.8
Juni ....... 037 9| 923 78.7 788 9 78.3 1fy| 12,85 nom., 8 .
Jull ....... 2.0 85.0 76.6 9,05 77.2 Yy . 105.4%/, 109.0'/, | 93.5,
Getreide Zucker m;"; Sojabohnen
Wést- l ost- | Jfull- | Nord | goppans San | Maurl- | Queens- US-Golf | Dalny
Range %ﬁ meer K“b]’:‘ Domingo tius land Gambia -
Zoit Australien Antw, | Doch nac. nach
¢ X UK/ nach UK,
U];‘/“]g‘;nt. Bﬁ‘b'*g;/ Kont. UK Ritd, UK Jopan | DRI
$ je 8 jo
8 je 2240 Ibs 2240 Ibs | 2240 1bs
1938 JD 32.2 8/ . 33.9 20.9 10.8 16.113/, | 16.5 1/, . . . . .
1950 JD 69.10 76.5 70.10 | 9411 | 36.6 80.1 87.7 53.10 55.7 84.3 89.11%/, .
1951 JD 131.9 151.5 Y, | 1489 |176.2 90.2 138.8 146.8 134.2 18.4 . 171.6 Y, . 183.6
1952 JD 95.0 3/,r| 102.7 06.6 r | 113.6 ;x| 57.8 %,r | 87.2 Vx| 87.9 Yer| 89.11%; | 66.6 3|y |103.10%/; | 133.10 13,19 .
1953 JD .. 82.8 97.9 85.2 84.8 %f;r| 43.6 66.3 69.1 Y, | 60.3 6411 [114.10 100.1 2y .
1954 JD 80.3 80.4 87.0 81.2 52.6 711 78.8 67.5 Y, | 71.9 113.6 . 12,78
1954 Juli 66.7 . 50.0 . . 100.0 . .
Aug. ....... 72.2 70.10 | 50.0 . 68.6 61.0 100.0 12,00 .
Sept. ...... 88.8 76.9 8/, | 50.0 65.0 . . 67.2 .. (1150 12,83 .
OKt. ....... 99.5 90.0 51.3 Y| 82.6 95.7 1,r| 62.6 78.9 9, |122.8 . 13,47 0.0
Nov. 115.3 90.6 65.7 92.6 105.10 70.0 95.0 141.3 130.0 14,00 .
Dez. 116.5 | 114.2 70.0 110.1 ;x| 87.6 92.0 150.0 . 13,88
1955 Jam. ....... 114.30r | 1289 | 118.6 | 12011 | 67.10, . 98,1 1/, | 86.3 Y . 135.0 13,97
Febr. ...... 11211 | 12821Y; | 117.0 | 154.9 Yy | 72.8 1f; | 1128 111.6 . . 168.4 7 | 135.0 14,38
Mirz ...... 112.6 . . 172.8 3/, | 75.0 '110.0 103.10%/4 . . 132.6 ) | 136.0 14,20
April ...... . 94.0 940 |135.0 nom. . 100.0 . 80.0 ) (1184 7) . 14,63
Mol ....... 114.2 113.11Y, | 114.7 37.6 nom. 98.9 99.0 0429 | 8267 [147.87) 15,88
Juni ....... 114.2 123.8 121.7 . nom, . . 107.6 % | 93.0 1) [168.9 %) 17,38
Jull ....... 117.3 128.5 123.6 | 142.6 nom. . 01.0 ) |160.0 ) 17.40
Selz Kohle Erdél (dirty-MOT)
Zelt Py Nordd Ham};%gggnoads piey e IEII% Kgg{ RS i
. ordd. est- Jugo- West~ nach nac
Japan Hifen Ritd. {talien I slawien | Japan italien La Plata ‘Westitalien Kont. UK Kont.
$ jo 2240 1bs 8 je 2240 lbs $ je 2240 lbs 8 je 2240 lbs
1038 ID ........ . . . . . 12.6 8 5.8 8/, . . e .
1050 ID ........ . . . . . 28.8 453 1, | 22.4 31.4 84.2 24,7 49.10
1951 JD ........ 88.9 5 12,64 . 19,88 3.7 108.4 5 | 40.3 50.0 | 159.6 95.8 107.8
1952 JD ........ 49.6 gt | 44.7 Ygr 8,03 . 11,81r | 25.10%/,r | 81.8r 23.5 332 | 133.0r 69.6 2/,x | 00.10/gx]
1958 JD ........ 33.0 3L.4 5,89 7,74 8,80 | 22.8 85.101/;r| 19.1 20.7 48.9 6.11 27.4
1954 JD ..... 38.5 85.9 1, 5,65 8,01 10,29 | 23.2 . 20.5 27.1 45.4 25,10 .
1054 Juli ....... 825 | 34.8 82.7 Y, 4,91 7,68 9,58 | 22.2 19.9 2; | 270 28.9 17.0 3/, .
Aug. ....... 8.33 | 8511 33.0 1/, 4,86 . 10,60 | 22.4 Yo 19.2 . 27.0 38.3 18.8 25.7 4y
Sept. ...... ., |00 37.3 5,78 . 10,81 {224 r 21.0 27.0 46.11 21.4 3/, | 86.1
Okt. ....... 7.42)° | 43.8 39.5 2/gr 6,70 9,00 10,73 | 26.3 25.9 27.0 47.5 24.8 2/; .
Nov. ...... . 48.11%/,r | 46.3 1/, 7,46 9,90 11,63 | 26.6 . 27.0 46.8 1| 26.10%/, | 32.3 %f;
DeZ. .ovu... 50.5 3/,r | 47.6 1, 7,76 11,80 12,00 | 28.4 24.0 . 49.3 38.10%/; .
. 54.9 3, | 52.10%/5 7,66 15,16% | 12,31 | 27.8 Yir 25.10 68.1 2| 41.0 Y | 513 2fg
. . 57.5 Y, 8,17 11,26 12,41 | 27.6 %y 25.3 76.2 1/, | 38.6 g -
900 |49.41; | 49.0 7,63 . 12,22 | 26.9 Y, 25.8 64.2 1, | 88.2 1, | 34272
1025 | 51.8 50.1 1, 7,75 9,23 12,88 | 26.8 22.5 1f, 43.1 Y, | 24.6 28.6
. 57.11Y/, | 56.0 ¥/, 8,70 9,43 12,63 | 27.7 Y, 22.6 41.8 1/, | 23.0 Y, .
10.00 | 62.4 60.0 ¥/, 9,04 11,04 14,41 | 86.6 27.9 . 41.11 23.3 1/, | 28.0 1,
. 61.1 60.1 2fy 9,35 . 16,33 | 87.1 32.0 41.0 53.6 1/, | 33.3 % .o

50—60 vH héher.

Anmerkungen: 1) s je qr. — 2) Ab Winterhafen West 8t. John (bis 20. 3. 55).
Antw./Rttd. — %) Lose. — 7) Gesackt. — %) Umgerechnet von 8 53.0 je Lgt. —

— 9) 1938 5 je 2240 lbs. —

— 13 —

9) Ab North. Range. — ) Ohne US,

4) 2 Konsekutiv-Reisen.
-Tonnage; Frachten fir US

— 5 Von Brit. Kolumbien nach

-Tonnage stellen sich um




noch: 2. Frachtraten der Trampschiffahrt

'

Gl s Sy

Holz (Grubenholz) Holz (Schnitt- und Bauholz)
Obere Untere Obere Untere WelB-Meer |Ost-Kanada Obere Untere Obere Untere Nord-
Zeit Zone d Zone Schweden Zone Finnland Zone Schweden Pazifik
' nach UK nach UK
8 je fathom 8 je Standard _ 8 je 22401bs
19038 JD ........ . . . . . . . . . .
1950 JD ........ 112.7 120.0 88.3 165.5 1/, 176.6 . 135.2 1271 120.8 70.7
1961 JD ........ 256.8 283.7 Yo R 183.8 1/, | 383.0 427.3 Y, . 248.11%/, . 254,11 171.1
1952 JD ........ 187.8 145.7 r 126.6 X 192.2 2779 r . 181.8 155.0 . 112.6r
1963 JD ........ 140.0 129.3 127.6 110.3 3/ . 173.8 3/, 180.5 1/, 176.8 192,11 164.8 1/, 80.6
1954 JD ........ . 141.2 . J127.10 171.3 196.1 222.11 186.0 210.0 . 1778 .
1954 Juli........ 163.3 145.0 157.4 . 175.0 195.3 1y 203.4 185.0 200.11 . Lo
©Aug. ....... 159.4 2> | 150.0 ©165.4Y, | 125.0 177.6 201.0 Y, | 200.10 201.8 1915 Yy | 1845 %, | 75.0
Sept. ...... 169.0 3/, 152.8 . 167.6 . 210.0 200.0 189.8 180.0 175.10Y/, 95.0
Okt. ... . 136.3 - 147.8 215.0 261.3 190.10 2250 180.10 .
Nov. ...... 185.0 1) 170.0 . 263.8 202.0 1f; 235.10 - 196.9 3/,
. Dez ....... . . 300.0 r 209.5 35 | 246.10 221.3 Yor
11056 Jan. ....... . . . 235.0 r 207.8 215.0 r 108.8
© Febr. ...... . . 233.4 . 220.1 205.0 . 190,111/,
Mirz .,.... 192.4 4/ 183.6 242.8 256.0 2430 ¥/, 226.3 235.0 208.4 .
Aprll ...... 177.9 3, 165.0 228.4 254.2 244.4 142 214,108, | 240.0 203.1 /2 | 130.0%)
....... . B . 266.0. 265.0 260.0 2 233.2 1, 230.0 227.6 140.41/ ,
Juni ....... . 216.10Y/, 280.0 305.0 281.8 263.1 1/, | 269.6 246.11Y/, | 150.0%)%)
Juli ....... 261.8 223.4 293.10%/, 326.4 9/, 310.11 310.0 343.0 294.3 .
Zement Erze Schwefelkies
| Vitorla
Hbg./Antw.| Almeris ' Bona, La Goulette | Norwegen Pepel ' (Bras.) Marmagoa Bilbao . Huelva
nach .
Zelt Rio de nach nach
Janeiro UK Wk-UK UK | Antw./Hbg. UK/Kont. Rttd. - | UK
$ je 1000 kg, 8 je 2240 Ibs
1938 JD . . . . . . . 6.81, 821 .
1950 JD . . 24.5 9/, 22.8 24.3 10.6 311 . 17.9 fs 24.3 fa 26.9
1951 JD . 16,67 54.113[; 54,10 54.10 . 7L.7 . 121.4 33.5 54.4 62.11
1952 JD . 12,04 333 r 334 r 33.6 31.1Y, 47.4r 563.2 1, 70.9 21.3r 324 r 37.2
1963 JD . 5,63 24.8 24.5 24.6 20.9 . 490.7 . . 25.3 33.10
1954 JD 6,35 . 26.0 27.6 21.6 52.4 60.10 27.8 13 40.4
7,50 26.6 24.6 50.0 48.10 26.2 .
7,50 . 24.0 - . . . . 25.0 30.6
7,60 . : .. 60.0 1.3 10.0 26.10 40.3 8/,
7,60 . 29.8 . 35.0 . 65.0 19.4Y/; 32.9 45.1135
7,60 . 20.0 32.0 . 85.0 70.0 21.0 33.0 48.0
Dez . 33.6 32.0 32.3 43.9 . 76.0 r . 35.0 47.5
1055 Jan. ....... 7,501 38.10 32.10r 36.0 47.6 5.3 85.6 35.0 1 48.9
Pebr. ...... 7,60 35.0 37.6 . 47.6 71.3 85.5 1/, 35.5 9 453
Mirz ...... : 36.0 37.1 1, - 46.0 - 86.11 89.3 1/, 34.3 2, | 471 Y,
April ...... . 36.0 . 50.0 70.0 89.6 34.0 46.1 1,
Mai ....... . 36.0 37.0 . 85.11%/; 34.0 46.8
Juni ....... 35.8 36.3 . . 87.0 83.3 . ;
Julf ..., . 86.6 38.0 55.0 norm, 72.6 85.0 39.0 48.9
noch: Schwefelkies Schrott Bauxit |Espartogras ) Diingemittel Schwefel
Morphou- Hbg, | Belgien (Phosphat) (Kali) b
Huelva Bay o Hleusis | Algerten [Ritd/Antw. .., (Pl I""Stax | Nordseohif.| US-Golr
Zeit umbper Hbg./Brem./ nach
nach H&ligr/ Goole/ nach nach Antw. nach UK
Antw. | Rttd./Hbg. Blyth-Rang.| Rttd./Emd. | UK Alexandrien| Ok-Wk-UK Japan
8 jo 2240 lbs * | § ie 22401bs) s je 22401bs
1088JD ........ . . . . ° . . . . .
1960 JD ........ 25.81/3 202 r 18.9 Y, . 37.4 25.7 25.9 . 40.11
19051 JD ........ 54.6 66.3 1/,r 24,10/, . 70.0 . 62,11 40.8° | 61.1 21,09 120.1
1952 JD ........ 34.0 415 r 17.2 15.11Y/, 42,4 116.7 42.6 r 332 r 37.3 11,84 73.11r
1063 JD ........ . 302 r . . 25,11 75.6 . 28.10 33.6 5,68 46.1
1954 JD ........ 29.7 35.9 16.6 17.6 . 86.8 33.4 33.0 . 10,49 50.7
1954 Juli ....... 27.0 15.10 14.9 856.0 32.9 31.3 35.6 10,00 45,10
\ 11 S 26.0 . 15.10r 17.0 . 89.5 Yf,r 32.6 . . . 45,9
Sept. ...... 29.8 41.6° . . . 87.1 . . 11,00 BL4 ¥yr
Okt. . 33.1 . . 32,0 90.0 33,10Y/, 32,9 * 11,64 61.6
Nov. ......| 836 4.7 Y, . . 106.8 38.0 36.6 11,73 .
Dez. ....... 37.0 . 27.0 107.2 if,r . . . 11,78 8.9
1955 Jan. ....... 37.6 43.0 . 102.4 Y/;x 40.0 9 . . 11,75 776 r
Febr. ...... 37.0 46.0 . 107.4 0.6 9 . . 11,75 85.7 1f,
Miirz ...... 36.8 45,7 Y, . 49.6 4,8 . 36.8 2[5 45.6 11,75 72.6
April ...... 37.6 41.10 17.0 . 106.111/, . 33.0 44.0 . 70.0
Mai ....... . 42.0 . 44.6 1068.6 1/, 40.9 4 “ . 12,94 86.6
Juni....... | 386 43.3 43.6 108.113/, 43.0 5) 14,25 95.0
Juli ....... . 43.6 . 5.0 . 15,25 94.6

1) Nur Wk-UK. ~ 2) Rate fir Frachten unter 201 Standard. — %) Ab Brit. Kolumbien. — %) Frei Laden, — 5) Ab antinent.
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Frachtraten der Kiistenqehiﬂahrt

Getreide Salz - Steinkohle
Norrkdping/| Aarhus, l Wismar/
Stockholm I Vesteras ’ Gotenburg Aa,lboré Hamburg ! Litbeck Stralsund Stettin
Zeit nach
Hamburg, Oskars- Gefle/ Varbera/
Hamburg Bremen/ Bremen Hamburg |Kopenhagen Norrkdping Aarhus Malmd l hamn | Sundsvall | Gotenburg
skr je 1000 kg DM je 1000 kg skr je 1000 kg | dkr je 1000 kg skr je 1000 kg
14,06 . . 8,00 . 12,83 13,26 9,33 9,50 . .
40,00 33,50 20,00 8,00 11,50 14,88 16,87 12,86 . 28,00 16,72
10,76 17,75 17,26 6,86 14,88 | 14,42 13,87 11,58 10,560 12,76 18,76
19,50 16,25 17,13 6,48 15,50 15,560 14,26 10,15 . 11,90 13,00
. 23,50 18,92 10,560 19,33 19,00 14,00 11,00 10,00 12,92 .
' 18,25 . . .
. . 17,00 10,00 .
20,00 . 10,00 .
. . . 10,00 .
. . 14,00 . . .
22,50 17,60 . 11,00 10,00 11,25
. 24,50 . 10,00 13,00
. . 21,00 . 10,00 .
. . 18,00 . 14,50
. . . . 10,00 .
28,00 16,60 . 21,00 10,00 .
. - . 20,00 . .
. 25,00 21,00 14,00
. . . . 21,00 . . .
B 23,00 20,60 . 18,00 14,75 18,50
. 19,00 13,00 . . 14,25 .
23,00 . . . 12,50 14,00 .
. 13,50 10,00 14,00 14,00
noch: Steinkohle Koks
Stettin | Polen Hamburg | Emden/Weser
Zeit nach
3
nérd]. Aarhus/ | Oraskildsvik/ | g 28rdk Alus nordl. | goingborg/ | Ahus | uiedl. Asrhus/ dstl, Atus/
Karlskronaf| Karlskrona | Venersee | Varberg/ Limfjord
Karlskrona Haparanda Norrkbping/ Gefle Gotenburg Varberg | Helsingborg| Kopenhagen Karlskrona
dkr je 1000 kg skr je 1000 kg 8 Je 2240 Ibs skr je 1000 kg
. . 13,08 13,80 "15,50 ) 17.8%, 29.1Y, 13,83
21,00 24,00 21,63 . . 21,88 . . 22.7 25.56 22,64
15,00 17,66 15,71 13,31 18,66 13,75 17,38 14,82 15.2Y/, 20.8 16,81
16,00 14,00 13,06 13,08 14,52 14,15 14,10 12,31 4.6 19.4 14,68
14,50 15,95 14,04 18,76 15,85 13,83 14,33 13,88 17.0Y, 23.0 15,83
. 14,00 . 12,50 15.0
14,50 . 17,00 . 14.56
. . . . 15,00 16.9 .
12,88 . . 12,50 12,00 11,00 13.8 13,00
. 10,00 12,75 12,00 12,00 11,00 13.9 .
14,25 10,50 12,50 . . . 12.3
13,88 12,00 11,50 18,88 11,76 16.6 . 14,00
. . 13,00 15,00 . 20.0 23.0 .
. . . . 15,00 20.0 .
20,00 17,50 . 18,26 . 22.6 23.0 .
18,75 . 17,50 21,60 . 16,60 . . 20,50
. . 19,60 . 20,00 N 19,00 18,26 22.68 .
17,00 22,00 18,50 . 17,60 17,60 17,60 22.68 24.0 .
. 17,60 17,50 17,00 17,60 17,26 16,38 18.6 27.0 19,00
20,00 . . . . . . . 19.8 21.10Y/, .
. 15,00 14,00 12,256 . . . 12,00 17.8 22.3
15,00 14,13 12,75 15,26 12,50 12,50 11,60 17.6 22.6 .
17,07 12,70 12,70 16,25 . T 13,76 20.41/y . 14,60
noch: Koks Briketts
Emden/Weser ‘Wismar/Siralsund
Zeit nach
€ Norrkoping/ nordl, Karlskrona/
Varberg/ Gefle od : Helsingborg/ Ahus/ Helsingborg/ Varberg/
er Venersee Kearlskrona, - Venersee . Norrkdping/
Gotenburg Gotland Non-kapingl Ahus Karlskrona Aarhus Gefle Gotenburg
skr je 1000 kg dkr je 1000 kg skr je 1000 kg
1060 ........... .o 14,23 14,92 14,25 . . . .
1961 ........... . T 24,35 27,76 21,95 . 27,00 . . . 22,38 .
1062 ........... 14,85 16,43 20,28 16,89 | 15,00 16,68 T 13,7 12,87 15,18 13,83
1968 ........... 18,86 18,96 15,30 13,19 13,29 14,30 12,76 - 12,85 14,40 13,02
%ggé ..... [T 18,95 15,06 18,84 14,67 15,81 17,26 13,75 15,35 15,41 17,17
1954 Jan. ....... . 14,00 . 16,00 14,00 14,560 14,25 15,50 16,560
Febr. ...... 16,75 . . . . . . . v
...... . . . . . 18,60 - 15,26 15,60
April....... 13,26 12,38 15,25 13,60 18,00 . . . .
Mai ....... 13,00 11,50 14,25 10,00 12,00 .
Juni ....... 13,00 12,25 . 10,76 . .
Juli........ 18,75 18,75 15,75 12,88 18,00 . . ' .
Aug. ..., . 15,00 17,26 18,50 16,00 17,18 18,00 . 18,60
Sept. ...... 15,18 17,60 . 16,26 17,38 18,756 . 18,38
Okt. ....... 18,50 21,26 17,60 . 19,00 . . 15,76 16,50
Nov. ...... 18,00 22,00 17,00 19,50 16,60 16,26 .
Dez. ....... 20,00 27,60 20,00 19,50 16,75 17,60 19,50
19,76 18,50 . 19,60 . 16,50 19,50 18,60
. 23,60 19,87 . . 18,756 15,00 15,60 17,60 17,26
. . 21,00 . . . . 17,60 16,00
15,76 16,63 18,00 18,75 18,50 18,50 . .
. 14,50 16,76 14,13 . 18,50 . .
21,60 14,50 18,76 . . . .

Jahresdurchschnitte errechnet aus den bekanntgewordenen Abschiiissen innerhalb eines Jahres.
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]
Pavierholz Schnlttholz !
Kotll({:;il(:;abl;ﬂa Kotka | Norrkoping ‘ Gefle Kotka ! Hamina Venersee I Halmstad l “g‘;m::ﬂ“‘ ‘
Zeit nach )
F]f:lng%(:}?g Kopenhagen 1 Gent ‘ Antwerpen Briissel | Antwerpen ‘Weser l F%ﬁi‘;gig/ I Hamburg
DM je Standard | dkr jo Standard | 8 Je Standard DM.Je Standard
. . . . 162.6 154.2 91,76 . 72,00
87,560 225,00 180.0 . 252.22/3 224.0 290.0 87,28 52,06 79,687
84,16 132,81 135.0 138.8 152.68 158.0 162.11%/, 71,567 51,25 78,54
74,88 146,00 156.0 154.2 159.8 160.10 160.3 3/, 61,72 52,80 82,75
88,43 <. 165.10 -192.6 177.6 203.6 1/, 185.0 74,16 . 83,50
83,00 . v . . 656,00
100,00 . 155.0 155.0 65,00 55,00
71,50 . . . 160.0 . . .
. 147.6 e . 170.0 . 60,00 . 90,00
85,00 150.0 . 1756.0 . 170.0 62,60 50,00 .
77,60 . 152.6 . 178.9 . 71,50 50,00
80,60 180.0 . . 78,25 52,50
81,25 ” 198.9 . 76,50 56,50 . i
. . 200.0 . 200.0 76,00 . 67,50 i
95,00 200.0 . 218.9 200.0 77,95 08,50 |
101,560 . . 235.0 225.0 77,00 102,50 |
109,00 220.0 . 87,75 115,00 |
81,26 240.0 . . 65,00 ;
20,00 197.6 . . 70,25 65.00
. 200.0 220.0 215.0 . 68,00 . !
. . 205.0 . 70,00 60,00 72,00 |
210.0 . . 220.0 76,25 . 95,00 '
. . 220.0 222.6 87,60 67,50
noch: Schnittholz Roheisen Eisen- und Stahlerzeugnisse
nﬁrdgtggghaislﬂ:ﬁmn/ | Hérndsand ] Hiirnésand I Kotka/Bjdrneborg Bremen I Liibeck I Herrenwyk Dg:,:ll’nuerﬁl Gent
Zeit nach
Hamburg | Duisburg ] Hamburg | Ng;ﬁlgt Libeck | Hamburg Malmd | Halmstad [ S"Kﬂ‘ll;’ém/ Kopenhagen| Malmo
DM je Standard DM je 1000 kg | skr je 1000 kg DM je 1000 kg | skr je 1000 kg
1950 ........... 70,00 100,00 - . . . 126,00 9,00 9,70 . 12,67 15,00
1961 ........... 99,15 146,17 101,63 110,71 126,42 110,87 9,50 11,70 . 17,50%) .
1062 ........... 85,00 109,40 78,75 74,08 76,37 91,87 9,36 10,13 9,25 14,08 15,00
1958 ....... 100,00 106,33 74,32 71,69 74,33 84,68 . 10,50 11,50 10,87 14,60
1954 ......iueen 03,87 120,00 83,35 81,686 86,63 92,67 ,75 12,00 7,00 17,60 17,90
1956 ..iviiinnnn . . . . . . . . . . .
1954 Jam. ....... 100,00 120,00 . 90,00 . .
Febr. ...... . . . . . . 8,75 . .
Mirz ...... . . 76,00 . 78,00 81,00 . . .
April....... 92,60 . . 78,60 64,00 03,67 73,60 . 15,76 .
Mai ....... 92,60 87,60 75,00 68,00 . . . . 18,00 12,00
Juni ....... 97,60 . 83,83 74,00 74,75 100,00 7,00 . 12,50
Juli........ 97.00 80,00 77,60 82,66 . .
Aug. . . 92,33 . . 79,60 84,17 . . 18,00 .
Sept. ...... 103,00 115,00 . 75,00 . . . . 17,26 17,60
Okt. ....... 100,00 . 89,60 92,67 88,00 90,00 12,00 . .
Nov. ...... 70,00 147,50 60,00 104,25 99,50 . . . 21,75
Dez. ooounns . 130,60 95,00 101,00 89,00 118,33 19,00 25,76
1956 Jan. . . 167,60 . . 23,75
Febr. 80,00 . 105,00 . 11,00 .
Mirz 80,00 170,00 77,60 80,00 . .
April 85,00 . 86,50 83,00 17,25
Mai 80,00 . . 88,76 . 14,00
Juni 95,00 99,00 90,00 92,00 121,50 17,00
Stfhl]s:;;:;:im Diingemittel (Kali) Soda Kupfer Bl""kff;aiﬁg;,gﬂ,‘}ﬁg' und Tonerde
Gent Hamburg | Bremen Rheinberg Hamburg Lysekil Niederrhein
Zeit nach
Middelfart Xg:glds %ﬁlg’gg Esbjerg Kopenhagen | Helsingborg sﬁ%ﬁiﬁ' Hamburg Gefle
8 je 2240 lbs dkr je 1000 kg DM je 1000 kg { skr jo 1000 kg DM je 1000 kg
24.0 18,50 . 26,00 . 16,04 21,00 8,00 8,25 .
23.1 22,75 24,560 15,756 24,00 19,50 23,13 10,00 9,26 21,00
26.0%) . 19,50 18,60 18,50 21,33 18,28 8,38 8,16 18,29
20.0 18,40 18,80 18,50 18,33 18,00 17,00 7,13 7,96 .
24.6 19,79 19,50 20,50 . 19,26 18,17 9,60 8,10 18,50
198 19,00 ' . . .
. . . 25,00 . 7,75 .
. 21,60 19,00 . 19,00 8,00 -
. . . 16,75 18,00 8,00 . 17,00
. 18,00 18,00 . 17,60 7,60 .
18,00 19,00 . 7,50
20,60 . . 8,00 8,00
21,00 20,00 16,00 . . .
. 20,60 . . . 8,25 20,00
29.6 . 10,00 9,00 .
. M . 8,88
. 28,50 29,560 22,00 t . .
. . . . . . . 7,60 9,00
. 20,50 . 18,00 . 8,50
. . . 19,00 19,00 8,60
21,50 . . . 8,00
. 8,00 8,00
1) Walzdraht — 2) nach Kopenhagen. N
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