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Varbemrmerkung

1. Ein fir die StraBenverkehrsunfallastatistik meldepflichtiger

Unfall liegt vor, wenn infolge des Fahrverkehrs auf offentli-~
chen Wegen und Platzen Personen verletzt oder getdtet oder
Sachschaden verursacht worden sind,

Ab Januar 1959 ist in der 3tr3aBenverkehrsunfallstatistik

- teilweise bedingt durch eine Umstellung im Meldeverfahren -~
insofern eine Anderung eingetreten, als die reinen dachscha-~
densunfille nicht mehr in der bisherigen Ausfuhrlichkeit .aul=—
bereitet werden. Rei diesen Unfidllen wird statistisch nur noch
ermittelt, in welchem Umfang es sich um schwerere oder leich-
tere Untidlle (iiber oder unter 200 DM Sachschaden je Unfall)
handelte, ob sich die Unfalle in geschlossenen Ortschaften
oder auf freien Strecken erecigneten und welche Verkehrsteil-
nehmer an ihnen beteiligt waren. Die Gliederung der Verkehrs-
teilnehmer bei reinen Sachschadensunfallen ist auflerdem auf
zehn Gruppen verkiirzt worden (siehe Tabelle 3 b).

Die Angaben tiber das Alter und Geschlecht des unfallbeteilig-
ten Kraftfahrzeugfuhrers (Takelle 4), den Ort des Unfalles
(Tabelle 5), die Art des Unfalles (Tabelle 6) und die polizei-
lich festgestellten Unfallursachen (Tabelle 7) beziehen sich
nicht mehr auf die Gesamtheit der Unfille, sondern nur noch
auf die Unfdlle mit Personenschaden, teilweise auch in Verbin-
dung wit Sachschaden. Im Jahre 1958 war aulerdem noch eine
Unterscheidung nach Fersonenschadensunfallen und Unfédllen mit
nur.Zachschaden von mehr als 200 DM einerseits und Unfédllen
mit nur Sachschaden von 200 DM und weniger andererseits vor-
genommen worden, Mithin stehen zundchst fur diesen Tabellen-
bereich keine Bezugscahlen des Vorjshres zu Vergleichszwécken
zur Verfigung.

Hinsichtlich der unfallbeteiligten Verkehrsteilnehmer gilt das
gleiche, soweit es die Trennung nach Personenschadensunfillen
und reinen Sachschadensunfillen (Tabellen 3a und 3 b) betrifft.
Hier ist jedoch durch Zusammenfassung ein Vorjahresvergleich
msglich (siehe Tabelle 1 b). -

Hervorzuheben ist ferner, daf in der monatlichen Ubersicht iiber
die Unfallopfer (Tebelle 8) die Unterscheidung nach Fahrzeug-
fiihrern und Mitfahrern sowie nach dem Geschlecht entfallen ist.
Dafur wird nachgewiesen, ob die Personen innerhalb oder sufler-
halb geschlossener Ortslage verungliuckt sind und inwieweit es
gich bei den Getoteten und Verletzten um Kinder unter 14 Jahren
handelt. '

Der vorliegende Béricht bezieht sich auf das Bundesgeblet ein-
schlieflich Sasriand (ohne Berlin). Zwar ist die wirtschaf®-

liche Eingliederung deg Saarlandes erst am 6. Juli 1959 er-
folgt; doch lieBen es die obenbezeichneten Anderungen in der
StraBenverkehrsunfallstatistik angezeigt erscheinen, das Saar-
land tereits ab Januar 1959 in die Pundesergebnisse mit einzu-
beziehen, um eine nochmalige Umstellung wdhrend des Jahres zu
vermeiden. Soweit in dem Bericht fiir Vergleichszwecke Ergeb-
nisse fir Zeitraume vor Januar 1959 angefilhrt werden, sind
diese auch auf den neuen Gebietsstand umgerechnet. Eine Aus-
nahme macht lediglich in der "Einfuhrung" der Abschnitt "Alko-
hol als Ursache bei Strafenverkehrsunfallen"; dort beziehen
sich alle Zahlen - wie bisher - auf das Bundesgebiet ohne Saar-
land und Berlin, ’



Einige zusammengefalte Angaben fiir Berlin (West) enthilt die
Takelle 9 auf Seite 39, Ein Anhang bringt Angaben iiber Unfidlle
in einigen europiischen Staaten; das Material wurde amtlichen
ausléndischen Quellen entnommen,

4. Den Vergleichsangahen 1958 liegen die endgultigen Ergebnisse
der Jahresaufbereitung 1958 zugrunde.

5. Bei Drucklegung dieses berichts lagen bereits einige Ergebnisse
iiber die StraBenverkehrsunfdlle in den Monaten Juli bis Septem-
ber 1959 vor. Diese sind in Tabelle t a) auf Seite 15 aufge-
filnrt; ihre Verinderungen gegeniiber den gleichen Monaten 1958
urd 1957 eind in der nachfolgenden Texttabelle vermerkt,

6. Durch das voriibergehende Fehlen einer Rechtsgrundlage Ende 1958
und Anfang 1959 waren die Arbeiten an der Stral3enverkehrsunfall-
statistik eine Zeitleng unterbrochen worden und sind daher in
einen gewissen. Ruckstand geraten. In diesem Heft werden daher
die Ergebnisse fiir drei Monste, und zwar fur April, Mai und Juni
1959, nachgewiesen.

Einfiuhrung

Die StraBenverkehrsunfdlle iw 2, Vierteljahr 1959

Im 2, Vierteljahr 1959 wurden im Bundesgebiet einschliefilich Saar-
1snd (ohne Berlin) von der Polizei 84 845 Unfélle mit Personen-
schaden, teilweise 2uch in Verbindung mit Sachschaden, gemeldet.
Rei diesen Unfallen sind 3% 356 Personen getdtet worden oder inner-
halb 30 Tagen an den Unfallfolgen gestnrben. Verletzt wurden

108 580 Perscnen -urd von diesen 38 479 oder 35,4 vH so schwer,

daB sie zu stationdrer Behandlung in HKrankenanstalten eingeliefert
werden muBten., AuBer den Personenschadensunfiallen erfafite die Poli-
zei 117 864 Unfalle, die lediglich Sachschaden zur Folge hatten.
Von diesen verursachten 43 998 einen Sachachaden von 200 DM und
mehr je Unfall, Der groBere Teil (73 866 oder 62,7 vH) waren Baga-
tellunfalle, d.h., Unf3lle, bei denen der jeweilige Sachschaden
unter 200 DM ausmachte,

Gegeniuber dem 2, Vierteljahr 1958 ist im PRerichtszeitraum die Zahl
der Personenschadensunfdlle um 13,4 vH, die Zahl der Getoteten um
14,3 vH und die der Verletzten um 14,8 vH gestiegen. Noch etwas
starker zugenommen, nidmlich um 20,3 vH, bhat die Zahl der Unfidlle,
die lediglich Sechschaden verursachten. Bei den schwereren Sach-
schadcnsunfillen belief sich der Anstieg auf 33,9 vH, bei den Baga-
tellunfdllen aut 13,5 vH 1). Die Gesamtheit aller Unfidlle erhdhte
sich um 17,3 vH. Der Bestand an Kraftfahrzeugen wies in der glei-
chen Zeit einen Zuwachs um rund 6 vE auf.

1) In diesem Zusammenhang nmuB erwdhnt werden, daB die reinen Sach-
schadensunfille bis Dezember 1958 untergliedert wurden in solche

mit einem Sachschaden "von 200 DM und weniger" und solche "von mehr
als 200 DM", Ab Januar 1959 lautet die Aufteilung "bis unter 200 DM"
einerseits und "von 200 DM und mehr'" andererseits., Die Unfdlle mit
einem Sachschaden von genau 200 DM zazhlen also neuerdings bereits zu
den schwereren Sachschadensunfallen. Diese Vergleichsstorung durfte
jedoch nur von untergeordneter Bedeutung sein,

-4 -



Strafenverkehrsunfalla

Zeit mt - mt nur davon G- ) Ver-
. Personen~ Sach- insgesant _ innerhalb adferhalh | totete letate
schaden 1} schaden geschlossener Ortslage
199 : Veranderung gegeniber dem glexchen Zeitraun 1958 in vH
Januar ¢ 4,9 + 24,5 + 18,4 + 16,9 + 23,4 - 81 .+ 13
Februar . 54 - 13,6 - 10,9 - 12,6 - 55 f3 - 5,0
Nirz + 9,3 v 2,1 ¢+ 11,6 ¢ 13,4 XIS S IS X

1, Vierteljahr + 10,2 + 46 + 6,4 + 6,0 + 1,9 +16,1 L+ 1,9
hpril Y IS X £ 28,00+ 0,5 + 18,6 £19,7 5+ 20,3
Mai ¢ 47 + 12,0 + 88 + 1,6 + 12,8 + 52 , + 68
Juni . 12, ¢ 21,8 21,7 . 18,7 ch3 20,0 o+ o+ 12

2, Vierteljahr + 13,4 ¢ 20,3 +11,3 + 18,0 s 14,9 e, F 188 -
Juli Y + 18,0 ¢ 13,8 . . P12 412,
Auqust .ot 2,6 + 12,8 + 8,2 . . =21 T b8
September ¢ 6,9 + 13,5 + 10,6 . . v 9,4 1+ 9,9

3. Vierteljahr + 6,0 + 14,1 + 10,8 ¢ 6,3 ' + 88

1959 Veranderung gegenuber dem gleichen Zeitraum 1957 ta v :
Januar - 0,6 + 50,4 + 31,8 + 2,1 R -18,5 o+ 3,2
Februar - 1,6 + 20,3 + 1,2 - 0,7 s+ 42,8 - 93 1 -92
Mil"l - “’2 + 31,0 + 15g0 + 11,5 + 31|0 - 3,0 : - 1‘?

1. Vierteljahr - 5,4 2 34,7 + 18,2 ¢ 12,9 + 40,1 -97 ¥ - 245
prid e 26 0 w5 4230+ 28 R TS RS I P N
Nai Y 02 1 +29,9 10,5 L1103 P30 - 53 e 1
Jund e 06 - ¢33,3 + 17,0 + 16,4 19,2 2520 .02

2. Vierteljahe ¢ 2,6 . & 3,6 + 19,0 + 16,6 + 8,6 - 50 @ ¢+ 30
Juli e 1,0 o289 + 15,3 . Lo =32 e 30
August + 4,0 + 26,6 + 15,8 . . - 3,0 1 o+ 65
Septeaber + 3,8 + Bh + %,8 . oo e RE0 T 4,2

3. Vierteljahr € 11,3 ¢ 91,0 + 21,8 . Lol a5 1 etk

i

L

1) Teilweise auch in Verbindung it Sachschaden.- 2) EinschlieBlich der innerhalb 30 Tagen an den Uinfallfolgen
Gestorbenen. '

Wesentlich giinstiger als der Vergleich mit dem 2, Vierteljahr 1958,
also einer Zeit, in der der StraBenverkehr berelts wieder allgemei-
nen Geschwindigkeitsbegrenzungen unterworfen war, fillt eine Gegen-
iiberstellung mit dem 2, Vierteljahr 1957 aus, in dem die Geschwin-
digkeitsbegrenzungen ncch nicht galten, Gegeniiber damals sind zwor
die reinen Sachschadensunfalle erheblich, nidmlich um 34,6 vH gestie-
gen, die Zahl der Personenschadensunfille hat jedoch nur um 2,4 vH
and die der verletzten Personen nur um 3,0 vH zugenommen. Bei den
Getsteten ist sogar ein Ruckgang um 5,0 vH eingetreten, Bel der
Beurteilung dieser Verznderungen ist zu hedenken, dafl sich derx
Kraftfahrzeugbestand von Mitte 1957 zu Mitte 1959 um etwa 16 vH ver-
gréBert hat. ) :



Alkohol als Urseche bei StrafBenverkehrsunfallen

Bei den BRestrebungen der zustindigen Stellen um eine ErhShung
der Verkehrssicherheit auf den StraBen wird dem Thema "Alkohcl
im Verkehr" besondere Aufmerksamkeit gewidmet. In diesem Zusam-
menhang wird immer wieder die Frage aufgeworfen, in welchem
MaBe Alkohol bei dem Zustandekommen der zahlreichen Unfalle mit-
gewirkt hat, Die 3traBenverkehrsunfallstatistik vermag hieriiber
gewisse Aufschliisse zu vermitteln.

Me thodische Vorbemerkungen

a) Festastellung der Unfallursachen

Uber die Ermittlung der Unfallursachen ist bereits an anderer
Stellé susf-ihrlich berichtet worden 1). Es soll hier nur daran
erinnert werden, daf sich die StraBenverkehrsunfallstatistik
fast ausschlieBlich auf die Ermittlung der unmittelbar den Un-
fall ausldsenden Faktoren beachrankt. Wur in einigen Fallen ver-
sucht sie, auch die tieferen Ursachen zu erforschen. Hierbeil
handelt es sich um die Ursachen "Alkoholeinfluf", "Ermidung" und
"Ksrperliche oder gesundheitliche Behinderung". So kann ein
Kraftwagenfuhrer durch die Wirkung des Alkohols veranlaft wer-
den, an einer Kreuzung das Vorfahrtsrecht eines anderen Verkehrs-
teilnehmers nicht zu beachten und dadurch einen Unfall herbeizu-
fiihren. Das Nichtbeachten der Vorfeshrt 1o6st den Unfall aus, die
tiefere Ursache ist die Einwirkung des genossenen Alkohols auf
den karperlichen und geistigen Zustand des Kraftwagenfilhrers. In
der statistischen Unfallmeldung werden in diesem Falle in der
Regel die beiden Ursachen "Nichtbeachten der Vorfahrt" und "Fah-
rer unter AlkoholeinfluBl" gleichrangig nebeneinander aufgefiihrt.

Zu erwdhnen ist ferner, daf auch noch in anderen Fidllen mehrere
Ursachen je Unfall ermittelt werden, und zwar als Glieder einer
Ursachenkette oder als nebeneinanderstehende Ursachen. Auas die-
sem Grunde ist die Gesamtzahl der Ursachen stets grofer als die
der Unfslle, Eine Aufgliederung der Ursachen nach Haupt- und
Nebenursachen ist aber kaum mbglich, so daB in der Unfallstati-
stik auf eine derartige Wertung der Ursachen bei der polizeili-
chen Unfallaufnahme verzichtet wird.

b) Vollstdndigkeitsgrad der Erfassung
der Ursache Alkohol

Gegen die Strafenverkehrsunfallstatistik wird vielfach vorge-
bracht, daB sie bezuglich ihrer Anschreibung der Alkcholursachen
mit einer erheblichen "Dunkelziffer" belastet sei. Es wird argu-
mentiert, daB in der Unfallstatistik erstens alle die Alkohol-
unfdlle nicht in Erscheinung treten, von denen die Polizel keine
Kenntnis erlangt hat, Ferner entziehe sich der alkoholisierte un-
fallbeteiligte Fahrzeugfiihrer oft durch Unfallflucht der Feststel-~
lung. SchlieBlich werde bei Unfzllen, die polizeilich aufgenommen
werden, die Ursache Alkohol vielfach deswegen nicht angeschrieben,
weil aich der unter Alkohol stehende Verkehrsteilnehmer infolge
des Unfallzschocks so zu beherrschen vermag, daB seine Alkchol-
beeinflussung nicht augenfillig wird,

Zunm ersten Argument ist zu sagen, daB es nicht nur fiir Alkohol-
unfsille gilt, sondern mehr oder weniger fiir alle anderen Unfille
auch., Anceichen dafiir, daB gerade Alkoholunfdlle in stirkerem Mage
als andere Unfalle im Wege eines Gentleman's Agreement zwischen

1) Siehe "Wirtschaft und Statistik®, 9. Jg,, Heft 12, Dezember 1957, S, 689 ff,
-6 -



den Unfallbeteiligten reguliert werden, bestehen nicht. Schwer-
wiegender iat dagegen schon der zweite Einwand. Die Gefahr einer
besonders harten Strafe 1ldBt es nicht ausgeschlossen erscheinen,
daB unfallbeteiligte Fahrer unter AlkoholeinfluB eher geneigt
sind, Unfallflucht zu begehen als andere Fahrzeugfilhrer, SchlieB-
lich durfie es in einem gewissen und schwer zu schidtzenden Umfange
zutreffen, daf der Tolizeibeamte die alkoholische Beeinflussung
nicht erkennt, besonders dann, wenn die den Unfall verursachenden
Verkehrsteilnehmer nur kleinere Mengen Alkohcl konsumiert haben.
Immerhin ist zu bedenken, daB auch andere Ursachen von Strafien-
verkehrsunfillen nicht immer festgestellt werden konnen. Hier ist
in erster Iinie an die Ursachen "Ermiidung" und "Korperliche oder
gesurdheitliche Behinderung" 2zu denken. Daneben kommen vor allen
verborgene technische Mangel der Fahrzeuge in Frage sowie sonstige
Umstdnde, die erst bei eingehender Friufung des Unfallherganges
erkennbar werden.,

Hinsichtlich der schweren Fi#lle von AlkoholeinfluB darf aber mit
einer gewissen Wahrscheinlichkeit angensmmen werden, daB sie ver-
hiltnisméBig vollsténdig erfalt werden. Dafur spricht, daB solche
Fdlle im allgemeinen auch von medizinisch nicht besonders geschul-
ten Polizeibeamten erkannt werden kénnen und dag die Polizel mit
besenderer Aufmerksamkeit auf das Verliegen von Alkoholbeeintlus-
sung achtet,

Alles in allem wird man sagen kénnen, daB die Unfallstatistik hin-
sichtlich der Alkoholursachen gewisse Unvollstindigkeiten aufweist.
Wenn diese aber bei den Alkoholursachen nicht wesentlich ausgeprig-
ter sind als bei anderen Ursachen, die meist zusammen mit weiteren
Ursachen auftreten, wiirde ihr Anteil an den gesamten Unfallursa-
chen trotzdem durch die Unfallstatistik ziemlich richtig darge-
stellt werden,

¢) Berechnung der relativen Hiufigkeit
der Alkoholunfidlle

Zur Berechnung der relativen Haufigkeit der Alkoholursachen stehen
grundsitzlich zwel BezugsgriBen zur Verfiugung, nidmlich einmal die
Gesamtzahl der Unfdlle und zum anderen die Gesamtzahl der Unfall-
ursachen, Je nachdem, cb die erste ader die zweite Bezugsgritfie
verwendet wird, liegt der Anteil des Alkohols hbher cder niedriger
und dies deswegen, weil die Gesamtheit der Ursachen steta grdler
ist als die Gesamtheit der Unfidlle.

Zu bedenken ist, daB der Alkohel meist eine Grundursache darstellt,
von der andere, gewissermafBen duBere Ursachen ausgehen. Die Gesamt~
zahl der Ursachen ist daher als PRezugsgréBe fir die Ursache Alko-
hol mindestens um die Anzahl dieser &ZuBleren Ursachen zu groB; der
wahre Anteil der Alkoholursachen liegt semit hoher, als es aus dem
Verhaltnis von gemeldeten Alkcholursachen zu s&mtlichen Ursachen
zum Ausdruck k~mmt.

Es bleibt zu priifen, welche Aussage man bei Verwendung der Zahl
der Unfille als BezugsgroBe gewinnt, Da Alkohol nicht in allen
Fallen von Ursachenkombinationen die Grundursache darstellt, gibt
die Zahl der Alkoholursachen nicht genau die Zahl der alkoholbe-
dingten Unfdlle wieder. So werden Unfidlle vorkommen, bel denen
nicht der Betrunkene, sondern der nuchterne Unfallbeteiligte den
Hauptfehler begeht, so daB solche Unfidlle nicht auf den Alkohol
als Hauptursache zuriickzufuhren sind. Auch wird man den Alkohel
z.B., dann nicht als Hauptursache annehmen kdnnen, wern bei Strafen-
gliatte bzw, sonstigen Umstdnden bei der StraBe 2der Witterung ein
nichterner Fahrer in gleicher Situation einen Unfall herbeifiihren
oder bei Platzen eines Reifens bzw. sonstigen pldtzlich eintreten-
den technischen Mdangeln einen Unfall erleiden wurde.

-7 -
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Mift man slso die Zakl fer Alkoholursachen an der Zakl d=2r Un-
falle, sa wird man kerrekterweise uber den sich ergebenden Fro-
zentsatz nur sagen durfen, dafk er den Anteil der Unfalle wieder-
gibt, bei denen Alkokcl 8ls Eeupt- o & e r Nebenurszche einc
Rolle gpielte. Ter wahr: ainteil des Alkohols als Hauptursache
bei Ytrafenverkehrsunfillen liegt - scweilt ihn die Straflenver-
kehrsunfzllstatistik nachzuweisen vermag - somit zwischen der
Frozentzahl, die sich bei 3ezug der Alkcholursachen auf die Ge-
samtheit der Urseschen ergibt, und der Anteilsziffer, bel der die
Zakl der Unfidlle als Bezugsgr#dile dient.

Entwicklung der Ursache Alkohol
1953 bkis 1958

Im Jahre 1953 hatte die Polizeil bei StraBenverkehrsunfdllen im
Bundesgebiet (chne Saarland und Berlin) die Ursache Alkohclein-
f1ufi bei Pahrzeugfiihrern und Fufigdngern 27 271 mal festgestellt.
Dies entsprach einem Anteil an allen ermittelten Unfallursachen
von 4,1 vH. Bis 1957 hat die Anschreibung der Alkoholursachen
nicht nur absclut, sondern auch anteilsmdfig stéindig zugenommen.
Im Jazhre 1957 wurden fast doppelt so viel Alkoholursachen ermit-
telt wie 1953, Der Anteil sn samtlichen Unfallursachen betrtig in
diesem Jahr 5,6 vH. 1958 ist zwar die absolute Zanl noch etwas
angestiegen (auf 51 069), ihr Anteil verringerte sich jedoch auf
5,1 vH,

STRASSENVERKEHRSUNFALLE MiT URSACHE ,ALKOHOL"
NACH SCHADENSARTEN

Unfille mit:
| I
Getdteten | Verletzten | nur Sachschaden
Tausend bei denen Alkohol als Ursache efne Rolle spielte Tausend
30+ | - 30

ANZAHL DER ALKOHOL-
UNFALLE

20 4 L 20

10 - + 10

0- | -0

HT ' !

v

0l ' ANTEIL oee ALKOHOLUNFALLE | VN
N AN ALLEN UNFALLEN T 20
| 1
|

104 | 1 1
|
|
|

19535455 565758 535455545758 53 5455565758

STAT BUNDESAMT 59— 1984




Recieht man die *lkoholursachen auf die Zahl der nfalle, so er-
gibt sich, daB8 1953 flkchol bei 6,1 vH, 1957 aber bel 7,9 vi und
1958 bei 7,7 vH aller Unfdlle mit im Spiele war., Bei der Steige-
rung der Anteilsziffern wird man bordicksichtigen milssen, dald die
Polizei im Laufe der Jahre immer mshr Asrauf achtete, ob alkoho-
lische BReainrlussung vorlag und dafl es ihr infolge einer sunch-
menden Ausristung mit Priifgerdten inmer hesser gelungen ist, sol-
che THlle festcustellen,

Stralenverkehrsunfalle und Unfallursachen im Bundesgebret {nhne Saarland und Berlin) 1953 bis 1958

Unfallursachen
darunter
' [nfalle inse ber Fahrzeugfuhrern . bei FuBgdngern be:n:a::;;:g::::ern )
. leit gesant unter Alkoholeinflufl - unter Alkohcleinflu
: sa:;en 2u- Anteil an Spalte  sammen  Zu- Anteil an Spalte
sammen 1 [ 3 samen ;1 2 8 1 ' 2 3:+48
Anzahl vil Anzahl : vi .
1 2 3k 5 6 71 8 9 . 10 11 B W B
Unfalle mit Getoteten1) ‘
1%3 104% 1688 10593 1281 12,3 1,6 12,1 3042 291 2,8 1,7 9,6 15,1 9,3. 1,5
154 11070 1742 11150 141 13,0 8,2 12,9 329 321 2,9 1,8 9,7 15,9 10,0 12,2
1955 11676 19195 124% 1787 15,3 9,3 14,3 3381 3% 34 2t M7 7 E 137
166 12167 20072 13119 1682 155 9,4 4,3 3880 L4 3,6 2,2 1A 18,17 M5 13,1
1957 1174 20033 13916 229 18,8 11,0 159 360 50 &3 25 136 23,1 135 Bb
1958 _ {1001 18 681% 12893 2031 18,5 10,8 158 359 525 L8 2,8 16 23,2 13,6 155
Unfalle mit Verletztenzl ’
1953 227110 329767 218050 14878 6,6 4,5 6,8 45859 2818 1,2 0,9 6,1 1.8 54 6,7
1964 242 216 48091 231709 € 731 69 48 7,2 47887 3057 .3 0,9 6,4 8.2 57 11
1955 267268 B9 490 2618% 2184 8,2 5,6 8,3 517k 3500 1,3 0,9 6,8 9,5 6,5 8,1
1956 276 650 40% 43 274 M40 25 163 0,1 6,2 9,2 56491 4059 1,5 1,0 7,2 10,6 7,2 8,8 .
1957 269 469 391543 279888 28062 10,4 7,2 10,0 S4¥2 438 1,6 1,1 B0 Ly &5 5,7 .
1958 268 232 391690 281557 27886 10,4 7,1 3,9 53619 486 1,% 1,0 7,8 1,9 8,2 95
tnfalle mt nur Sachschzden ' '
1953 208 154 307929 225839 76% 3,7 25 3,4 323 24 0,1 0,1 3,5 38 0 4,6 35 -
1954, 240 401 343010 259 %60 8 674 3,6 2,5 3,3 354 340 0.1 0,1 9,6 2.1 2,6 3,k .
1955 288 875 418 25 M358 10791 3,7 2,6 3,4 3982 365 0,1 0,1 9,2 3,8 2,7 3,5
1956 336 729 479449 370523 13104 3,9 2,7 3,5 4513 4% 0,1 0,1 YR 40 . 2,8 3,6
1957 352 469 480 207 400 M7 1 T50 42 31 3,7 4817 471 0,1 0,1 9,8 43 3,2 3,8
1058 424 740 584 %8 485 TR 16 041 3,8 2,7 3,3 50N 500 0,1 0,1 9,3 3,9 2,8 3,4
Unfalle insgesamt ,
. \
1953 445 699 656 839 454 782 236871 5,3 3,6 5,2 52185 3400 0,8 0,5 6,5 5.1 k1 5,4
' 1954 403 687 708583 502819 26846 5,4 3,8 5,3 54720 3718 0,8 0,5 6,8 6,2 L3 5,5
1955 567 819 826 941 587 917 W48 6,1 &2 5,9 59077 4259 0,7 0,% 1.2 68 417 6,0
1956 625 Sk6 903 955 658 091 40 149 6,4 45 6,1 64 9k 4 931 0,8 8,5 1,6 12 50 6,2
1957 633 685 891 783 693921 45021 7,1 5,0 6,5 6289 5299 0,8 0,6 84 7,91 56 66 .
1958 703 973° 994 852 780228 45 9%%8 6,5 46 5,9 62255 5111 ¢,? 0,5 8,2 7.3 51 6,1

1) Teilweise auch mit Verletzten und/rder Sachschaden,- 2} Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden, jédoch eh-e Getoteta,-~
a) Oie Sunme der Ursachen bei Unfallen mit Getéteten, mit Verletzten und mat nur Sachschaden ist etwas geringor als die Zahl der
" Ursachen bei Unfallen insgesamt, da in Nordrhein-Westfalen bei einigen Unfallen die Unfallfolgen micht festgestell: und die lir-
sacher, den vorstehend genannter, drei Unfallarten mcht zugeardnet werden kannten. '



Die vorerwdhnten Steigerungen in dex relativen Hdaufigkeit der
Alkoholursachen gelter nur fur Fahrseugfihrer. Der Anteil der
Ursache "Fahrer unter AlkohcleinfluB" an 2llen Ursachen bel
Strafenveixchrsunfillen hat sich von 3,6 vH im Jahre 1953 auf
5,0 vH in Jahre 1987 erhaht; 1063 igt er anf 4,6 vI zuruckge-
gangen, Gemessen an der Zahl der Unfdlle, ist dle Quote bis
1957 von %,3 vH auf 7,1 vH gestiegen. Im vergangenen Jahr be-
trug sie 6,5 vH.

Die relative Hiufigkeit der Llkoholursachen bei FuBigidngern ist

in den letzten Johren ziemlich konstant geblieben. Bezogen auf

die Gesanmthieit der Unfellursechen schwankte sie zwischen 0,5

gig Oﬁ6 vH, becogen auf die Zanl der Unfdalle zwischen 0,7 bis
, v -

Gliedert man die Unfidlle und die Unfallursachen nach Unfallfol-
gen, dsmn zeigt sich, daB 1653 der Alkchol bei 3,8 vH aller
reinew Sachschadeasunfille, hei 7,3 vH aller Unfdlle mit Ver-
letzten und hei 15,1 aller Unfdalle mit CetOteten bateiligt war.
Avch diese Ziffern haben sich in der Folgezeit fast standig er-
hoht. Im Jahrz 1958 spielte Alkohol bei %,9 vH der Unfialle, die
nur Sachschaden varursachien, bei 11,9 vH der Unfsdlle mit Ver-
letzten und bei 23,2 vH der Unfulle mit Getbteten eine Rolle,
Ubertrdgt man den Anteil von 23,2 vI au? die Geyamtzahl der im
versangenen Jahr bei Strafenverkehrsunfillean getdteten Personen
(11 703}, so 14R% sich errechnen, dafi 1958 tther 2 700 FPersonen
bei UnTdllen getotat wurden, h<oi denawn Alkohol i Spiele war,
Diesc Zahl siellt aper nur ein Minirum dar, weil - wie elngangs
ervihnt - die absolute Zahl der Altoholunfdlle ¥n der Unfall-
statistils etwas cu nicdrig nachgeviesen wizr<,

Ursache Alkoholeinflufl bei Fahrzevgfiihrern
und Mulgingein

Wie schon 1n dem vorstehenden Abscanitt angedeutet wurde, liber-
trafen die Alkoholursachen bei Tahrzeugfilhrern diejenigen bei
FuBesdagerr. der Anzshl nach bei weitem (Verhdltnis 1958: 9: 1),
Dies erkliart sich daraus, daf an StraBSenverkehrsunfillen weit
wehr Pahrzeuge und Fahrzeugfuhrer beteiligt sind als FuBgénger,
Um dic Frage, ob Alkohol nei Fahrzszugfiuhrert oder bei Fuligangern
relativ haufiger suftriit, beantworten zu kinnen, missen daher
die Alkoholursachen bei beiden Grupven rit der jeweiligen Gesamt-
zohl der Urasachen. die Fahrzecupfuhram bzw, Fulgingern zugerech-
net wurder, in Beziehung gesetzt wzrden.

Davei ergibt sich folgendes Bila:

Aul 100 Ursacher bei

Fiihrerm von Fahrzceugen Fullgdngern
entfielen .... Alkoholurscochen
1953 9,2 6,5
1954 5,3 6.8
1955 5,9 7,2
1956 6,1 7,6
1657 5,5 8,4
1958 5,9 8,2

Aikoholeinflufl als Unfallurs2che kommé also bei FuRgingern ver-
niltnismaBig hdufiger vor als hei Fahrzeuzfuhiern.

- 10 -



Ursachen bed. StraBenverkehrsunfallen in Bundesgebiot {ohne Saarland und Berlin} 1958 nach Unfallfofgen

Ursachen ven

StraBenverkehrsunfallen 1958

dayen antfiolen in vH

Ursacﬁen von

| _Straflenverkehrsunfillen 1958

¢ davon entfielen in vH

auf Unfdlle auf Unfille
hrt der Ursache ins- T ait it v Art der Ursache ins- it Y
ait nur ait nur
gesaat | Ge~ Vor- 5 gesant | e~ Ver-
té- ., | letz- ach- té-  |letz- Sach-
1) schaden schaden
teten ' | ten 2} tetgg1) ten 2} ¢
Ursachen bei fihrern von Ursachen bei FuBgingern 62251 58 86,1 8,1
Fahrzeugen 2usammen w28t 1,6 | ¥%,1 62,3 | davon: i
daruntor: Falsches Verhalten beim ;

Michtbeachten der Vor- L Uiberschreiten der Fahr-
fahrt 99 762 | 1,0 | 4,21 93,8 baha

fFalsches Einbiegen oder a) auf Fuflgingerdber- |
Kanden 70403 0,8 | 3%,2[ 63,0 wegen eit Varkehrs-

fehler beim Uberholungs- ampeln oder polizei
vorgang oder beim licher Verkehrs- s
Verbeifahren 132131 1,0 29,91 69,1 regelung 1897 3,8 84,2 | 12,0

Fehler beim Begegnumgs- b) suf anderen markier-
verkehr 50 0% 1,5 #,2¢ 61,3 ten Fullginger-

Falsches Verhalten an iberwegen 16041 4,5 86,5 9,0
markierten Fullginger- ¢} auf der Fahrbahn
iibarwegen 219 2,7 85,2 | 12,1 auBerhalh der Fub-

Vorschri ftsvidriges gingeribervege 39620: 5,1 | 81,3 1,6
Fahren 2n Straflenbahn- huf- cder Abspringen auf '
haltestellen 0 1,9 | 13,1 5,6 hzv, ven fahrende(n)

Nichtbeachten der fir Fahrzeuge(n) 940| 8,5 83,4 3
schierengleiche Weg- Spielen auf der Fahrbahn 50 32 | 89,1 1.7
iiberginge geltenden fenutzen der falschen )

Warnzeichen 22831 42 [ 26,11 6,7 StraBenseite 3400 8,3 | 83,5 8,2

Fahran auf der falschen . )

Fahrbahn, Fahren auBer- . Alkoholeinflud 5111} 10,3- | 19,9 9,8
halb der Fahrbahn 60 04| 2,6 | W81 52,6 Kérperliche oder gesund-

lbermaBige Geschwindig- heitliche Behinderung 8511 1,5 81,9 6,6
kait unter Fericksich- Scnstiqe Ursachen bei :
tigung der Umstande 102 179{ 3,5 k6,9 | 49,6 FuBgangern 3696 17,1 81,91 11,0

u dichtes Auffahren im I

StraBenverhaltnisse als ‘
Verkehr . 89023 0,2 BT Unfallursachen % 275 1,1 33,80 69,1

lrachtsames Zurickfahren, .
unachtsanes Ein- und dZE;:::r;der Schliupfrige
Auafehren §9 5037 0,3 13,2 | 86,5 keit der Fahrbahn
fahrer unter Alkoholeinflufl 45 %58 4,4 | 60,7 34,9 durch ausgeflossenas

- . 01, Dung, Laub usw, 7268 0,2 65,5 34,3

E;mudung (auch Einschlafen) durch Schnee oder Eis : 43921 0,8 24,7, T4,%

es Fahrens 1B 5k |51 8 durch R 8 2| 1,6 | %,6! 63,0

Kérperliche ader gesund~ urch Regen ' ! !
heitliche Behinderung des Witterungseinflusse als
Fahrers 1679 6,4 | 70,8} 22,8| Uifallursachen 15 4%, 2,4 | 19,9 5,7

. darunter:
Ursachen bei Fehrzeugen Sichtbehinderung durch
(technische Mingel) 5 166 1 M1l 5.8
ader ihrer Ladung 21969, 2,1 6,0 51,3 liebel 3 o 4
darunter: «tarken Regen, Hagel, '
’ Schneegestdber 795 2,1 17,9/ 60,0

Nangel an den Breagen 4315] 2,8 ¥1,1 | 5,1 blandende Sonne 1831 1,2 4,71 58.1

Hangl an der Baretfung B1h A0 15,8 6,2 Andere Unfallursachen 1% 71010 1,6 | 42,11 56,3

Hangel an dar Beleuchtungs- darunter:
anlage des Fahrzeuges 32581 3,3 16,7 X,0 Necht oder 2u spit ge- i

Upsachen bei der Ladung ! schlossena Bahnschrankan 120, 10,8 | 25,0 64,2
odar Besetzung {iber- ; : —
besetzung} 3 ?555 2,5 ! 29,3 ! 58,2 Unfallursachen insgesamt ' 99% 852{ 1,9 39,4 50,1

| _E_ i 1

1) Teilweise auch nit Verlatzten undfoder Sachschaden,- 2) Terlveise auch in Verbindung ait Sachschaden, jedoch 2hna Getdteta,

- 1



Alkchcolursachen nach Unfallfelgen

Bercits aus der Feststellune, dal im Jshre 1958 tel fast
einem Viertel aller Unfille nit Getoteten Alkohol inm
Spiele war, kann entnommen werden, daB Alkcholeinflul
eine der gefahrlichsten Unfallureschern darstellt. Die
vorstehende Tavelle 143t erkennen, dal im Jahre 1958 nur
1,9 vH aller Unfallursachen auf Unfdlle mit Getdteten und
nur 39,4 vH auf Unf#élle mit Verletzten entfielen. Bel der
Ursache "Fahrer unter Alkoholeinflufi" betrugen die ent-
sprechenden Anteile 4,4 uvnd 60,7 vd, bei der Ursache
"PufBgdnger unter AlkoholeinfluB" sogar 10,3 und 73,9 vH,
Von allen iubrigen eincelnen Unfallursachen wiesen nur die
Ursachen "Kcrperliche und gesundheitliche Behinderung des
Fullgangers" und "Nicht oder zu spat geschlossene Eahn-
schranken" eine noch hohere Anteilsziffer der Unfalle mit
Getoteten auf (11,5 bzw. 10,8 vH). Entsprechende Anteile
zwischen 4 und 1¢ vH verzeichneten lediglich noch sinige
Ursachen bei Pudgdangern und unter den Ursachen bei Fahr-
zeugfuhrern die Ursache "Korperliche oder gesundheitliche
Behinderung des Fahrers", "Ermiidung (auch Einschlafen)
dcs Fahrers" und "Wicktbeachten der fiur schienengleiche
Weghberzdnge geltenden Warnzeichen". Von der Vielzahl der
Unfallursachen sind es also nur wenige, die in ihrem Ge-
fahrdungsgrad der Ursache Alkohol entsprechen oder sie
ukertreffen.

15 - —+15
vH STRASSENVERKEHRSUNFALLE 1958 vH
Anteil der Ursache , Alkohol *
an alten bei den Fahrzeugfhrern Iiegenden Unfaliursachen

10 ~ +10
5 - =+ 5

. |
0 Kaft :-:. -. Kﬁ onsf 0

Mopeds r;‘i?er ra"%le':‘ Personenkraftwagen flfﬁmﬂge amni-  Fahre

busse zeuge

ATAT BUNDESAMT 59 - 19AS
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Unfallbeterligte Fahrzeuge und Unfallursachen bei Fahrzeugfihrern im Bundesgebiet
(ohne Saarland und 8erlin) 1955 bis 1958

f y .
Merkmal | 1955 | 1956 | 195 | 1958

| AnzahL | wH | Anzah]l  vH | Anzahl | vH ! Anzahl | wH

Kraftrider (sinschl, Kraftroller )
1. Unfallbeteiligte Kraftrader

(183 555 18,2 | 115 43? 15,8 1+ 162 656 | 14,51 148 9951 11,8
2. Ursachen bey Fuhrern von Kraftradern 2usammen i 107 202| 18,2 l 104 017 15,8 l 102 167 | 14 ?] 9 6”9 12,2
darunter: | .
Ursache *AlkoholeinfluB" ‘ 9 39| 2?,3 10002, 24,9 | 1 595123,5| 9 792%.21,3
in v der unfallbeteiligten Kraftrader (1,} i 5,1 5,7 L 6,5 6,6,
in vl der Ursachen bei Fuhrern von Kraftradeen (2.) l 8,8 P g6 © 10, 10,21
Persaonenkraftwagen
1. Unfallbeteiligte Parsonenkraftwagen 16 827, 41,4 | 515 097 46,3 | 560 4571 49,9 678 316 53,8
2, Ursachen bei Fubrern von Perscnenkraftwagen zusammen 240 AQB! 40,9 1298 01| 45,3 | 334 455 | 48,2 402 661| 51,6[
darunter: | s | : ' '
Ursachs "Alkohoaleinflug® ' 12 053 95,0 | 15 092‘ 37,6 1 18 049 40,11 20 285 b,
in v# der unfallbeteiligten Personenkraftwagen (1,) 2,9 2,9y 3,2| 3,0
in vH der Ursachen bei Fuhrern von Personenkraftuagen (2.) 5,0 5 1 5,41 5,1
Kra ‘ tommibusse .
1, Unfallbeteiligte Kraftomnibusse 17400 1,7 19279 1,7 18808, 1,7y 21300 ‘1,1
2, Ursachen bei Fihrern von Kraftomnibussen zusammen 8693 1,5 | 993t 1,5] 10077 1,47 11529 1,5
darunter; : :
Ursache ®AlkoholeinfluB® 64 0,2 103l 0,3 13 6,2 631 0,1
in vl der unfallbeterligten Kraftoambusse (1.} , 0,5, I 0,4 0,3
in vH der {rsachen ber Fuhrern von kraftomnibussen (2.) 0, } 1,0! 0,7 0,5
fastkpraftfahrzauge .
1, Unfallbeteiligte Lastkraftfahrzeuge 219 301, 21,8 221 7631 20,0 | 198 723 11,7( 2% 266 17,8
2. Ursachen bei Fiihrern von Lastkraftfahrzeugen zusammen 130 611 22,2 1 134 867| 20,5 | 132 5481 19,1( 152 946 | 19,6
darunter:
Ursache "Alkehalernfluf? 3 461 10,0 35?7 3686 8,0 3366( 7,3
in vH der unfallbeteiligten Lastkraftfahrzeuge (1.) 1,6l : 1,8 1,3
in vH der Ursachen bei Fuhrern von Lastkraftfahrzeugen(2.) 2,6 | 2 7 2,1 2,2
Mopeds
1 1, Unfallbeteiligte Mopeds 5 580 4,5 | 62 209; 5,6 ( 72106 6,4; 79078 6,3
2. Ursachen bei Fihrern von Mepeds zusammen 094 5,3 | 427501 6,5 | 512001 1,41 55 409 7,1
darunter: ' ~
Ursache "AlkoholeinfluB® 5 193 15,1 7257 1 18,1 8517 118,9| 8 408 13,3
in vHt der unfallbeteiligten Mopeds (1.} 11,ﬁ 1,7 1,87 tooo10,6
in yH der Ursachen hei Fuhrern von Mepads (2.) 16,8 17,0 16,6 1 ! 13,2
Fahrridader
1, Unfallbeteiligte Fahrrader (nhne Hilfsmoter) 93849 9,3 (8687, 7,8 | 82111( 1,3] 81200} 6
2, Ursachen bei Fihrern von Fahrradern zusammen 57 7kq 9.8 | 53402 8,1 | 51226} 7.4 49 7710 "4,%
darunter: !
Ursache "Alkaheleinflu" vosl 1,1 | 3| 9,71 w090l 38| A
in vH der unfallbeteiligten Fahrrader {1,) 4 3! b4 4,9 7
in vH der Ursachen bei Fuhrern von Fahrradern (2.} 7,0 7,3 1,9 : 1,6 . .
Sonstige Fahrzeuge .
1. Unfallbeteiligte sonstige Fahrzeuge 064 3,1 3519 2,8 | 285125 2783 22
2, {rsachen bei Fuhrern von senstigen Fahrzeugen zusammen 17?19 2,1 l 14829 2,3t 122391 1,8] 12275| 1,6
darunter: i !
Ursache "Alkoholeinfluf® 2 220 0,5 154 | 0,3 311 0,3
in vH der unfallbeteiligten sonstigen Fahrzeuge (1.) O,Bl 0,5 a,5 ? )
1n vH der Ursachen ber Fihrern von scnstigen Fahrzeu- | ‘ i
gen (2.) 1,9 boo1,5 130 1,1 |
Fahrzeuge aller irt z2usamman
1. Unfallbeterligte Fahrzeuge aller Art 1007 154 100 1112 171 | 100 1123 392 [ 100, 1262 049 | 7100
2. lUrsachen bei Fiihrern von Fahrzeugen aller Art zusammen 587 91?‘ 100 FSB 091 | 160 | 693 921§ 100+ 780 228 | 100
darunter: -
Ursache "Alkehaleinflue 34 M8 100 | 40 149 | 100 | 45 021 100l 43 958 | 100
in v der unfalibeteiligten Fahrzeuge 2lier Art {1.) 3,4 i 3,6 40 l 3,6
1n vH der lrsachen bei Fihrern ven Fahrzeugen aller : |
hrt (2,) 5,91 | &1, 651 1 59
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Ursachen "Pahrer unter Alkoholeinflug"
nach Fahrceuszerten

Am hiufigsten wurde in den vergangenen Jahren die Ursache
"Fahrer unter AlkoholeinfluB" den Fuhrern von Personen-
kraftwagen zugeschrieben. Im Jahre 1998 entfielen von
allen bei Fahrreugfiihrern festgestellten Alkololursachen
44,4 vH auf Personenkraftwagenfuhrer, Weitere 21,3 vH be-
trafen Fiihrer von Kraftriddern und Kraftrollern. Es folg-
ten dann Fiohrer von Mopeds wmit 18,3 vE, Radfahrer mit

8,3 vH und schlieflich Fihver von Lastkraftfahrzeugen mit
7,2 vH. ‘

Gemessen an der Gesamtzahl der den einzelnen Gruppen von
Fahrceugfihrera zugerechneten Unfallursachen bow, ar der
Zahl der unfallbeteiligten Fahrzeuge, wurde aber Alkchol-
eirflull weitaus am meisten bei Fithrern von Mopeds fest-
gestelit. Hierbei mag eine Rolle spielen, daf HMop2dfahrer,
weil cie keinen Fiilhrersechein bLraucheu, nicht Gefahr lau-
fen, ihre FPahrerlaubais zu verlieren. Es folgten dann die
Piihrer von Kraftriddern, Fahrraderr und Personenlrraftwagen,
Micht nur absolut, sondern auch verh#ltnismiBig selten
warer Alkoholursachen bei Fithrern von Lestkraftfahroeugen,
insbesondere aber bei Fuhrerr von Krafitomnibvrssen. Bel
den PRilhrern dieser Fahrzeugarten handelt es sich meist um
Rerufsfahrer, Aie im Falle eines Fahrens unter Alkochol-
einfluR nicht nur l1ie Fahrberechtigung, sondern auch
gleichzeitlig ihre berufliche Existenz gefiahrden wurden,
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* STRASSENVERKEHRSUNFALLE UND UNFALLOPFER'

- { Tausend == Gef(tete und Verletzte - -~ =e—===-{infdtle mit-Personenschaden® - -~ - === Ynfille mit nur Sachschaden Tavsend 4 = °

Lo ' //\ r‘\//\\ B //\ w0
/—\ \\/\ v/ y. | —30

4 20

10

10
0 T T T T T T T T 0 i ‘ 7"‘1‘[
S F M A M J.J A S 0 N DOD|[J F M A M J I A S 0 N D K
1958 * 1959 v
'. STALBUNDESAMT 59-0323 ’ i ‘ . *Teitweise auch in Verbindung mit Sachschaden. ’ ‘
1; Zusammenfassende Darstellung
4) StraBenverkehrsunfalle und Unfallopfer A
'Unfélle mit Personenschaden 1) f Unfalle mit nur Sachschaden %l Unfélle mit Personenschadenf;
‘ : : : - und mlt nur Sachschaden
4 ; dabei : . :ovon -
Zeltm A — Verlotzta. e bis 200 M. nse | 1nnerhalb auBerhalb
| sammen * fe- 2)¢ zu- | Schwer~ . Lleicht- . sammen unter und gesamt | :
: : totete™’ : ¥ © 200 M ¢ : ;geschlossener,Ortslagq}x
: ._sanmen : verletzte | verletzte : ; . O

© mehr

A3 e T 28T 123625 . MI0R | 21 43 1 N6, TH 0N 452597 1 BI60 i BT
%4 2575060 11802 (322709 128723 ¢ 193 986 : 24k 4731 157027 67 A6 : 501979 | 33905 108 074 .
955 283856 12,480 %6 T4 1B 813 - 217 961 ¢ 293 kb . 185 352: 107 992 577200 : 450 887 | 126 313
1956 i20% 1417 15.000 1367857 . 45 B2 | 222505 | 341849 217 03124 813 635 990 i 503 454 | 1R 5%
1957 i 286.659. 12 687 (30421 337 i 216 68k BT 667 ; 231 4761 126 1911 64k 326 ; 508 52% 1% 802
1958 28h 6097 11927 38O 138 317 : - 219 727 : 430 84k . 278 163} 152 681 TI5 453 | 552601 : 162 832"}

*Ddan.duni 5801215891 489 (1525627 59T | 93 4% | 19B U5 157150 T2 4 MOTH | 2w 95 i 71789 1
| Janfduni 59136 386: 5630 (13418 63093 ¢ 10325 : 2227311 1% 230, 86 49k BO M7 ; 218991 ¢ 80126 °

Mo 1958 - '23 T o9l 2983 15k i 83N . B, B0} 2% 5960 0 400 . 135

c 959 Mpril i 29720 983 0 W% 11099 | 19899 WOI: 6: 13U 630065 1 5093 1202
UM L 296% 0 1ATh MR- 1h187 . 24 %0 | 9 TAT 25 48k; 1h 2630 69382 © 53162 i 16220 -
gy LD 2B 1199 L W OB 135, se | W0 26 B8, 032 kw6

/ Juligy i 32 15T ; 1269 ¢ 43320, > 25/ S S R e e
-Hug, 5) 3987 1215 kA6 L o L R920: . 0 . TR97 R
‘Sept.”’ L 3T 795 1388‘§ L5 R R 164; e . DB .o T

- 1) Tellwelse auch’ Jn'Vbrblndung it Sachschaden,- 2) Tinschl, der innerkalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,- ~3) Sta- °
5 ‘tiondrer Krankenhausbehandlung zugefiihrte Verletzte.- 4) Sonstlge Verletzte,~ 5) Ergebnisse auf:Grund der Schnellbericht- -
- erstattung, J _ _—_— o ' , . { A
! v —~15 -‘—“' - ‘ ' ’ 'I' . « ""./','_/ ,:A



noch: 1, Zusammenfassende Darstellung
t) An StraBenverkehrsunfillen insgesamt 1) beteiligte Verkehrsteilnehmer
. Personen~  Kraft- i ; : - Verkehrs-
Zeit Ins-t : Kraftraiir,- kraft~- - omnibusse, - ;astkrafi- Mopedsz): F?Zr- . :ogsflge : fUB- . teilnehmer
gesant : Kraftroller vagen ~ Obusse ahrzeuge . rdder  Fahrzeuge : gdnger . .o
1953 878 33%5: 175183 ~ 280 2% . 13250 | 185557 13D 106 624 24330 ¢ 71500 [ 1422
1954 ¢ 969 447: 186 396 . 337137 . 1A B6 i 196975 20225  100213. 24387 : T5 76 - 14 042
1955 © 1115 341 187078 ¢ 422876 - 17922 . 223088 [ 4602 i 95037 2543 0 82113 15752
1956 -+ : 1227 049 179 313 ; 522080 - 19829 225823 . 62897 : BT B4T. 25 746 : BT 061 . 16 459
1957 : 1233558: 166 525 568 236 19 37h | 202503 72858 © 82969 23646 i 81655 15 792
- 1958 S 1372917 152556 © 687799 : 21958 . 229533 : 79853 ¢ 8192 24549 : 81300 ; 13 445
o i Jang/Juni 58 612 022 62 505 . 314 654 10572 « 105 %4 3181 . 33815- 10977 ¢ 37186 . 5108
CiJanfduni 59 688 301: 66328 - %8111 . 10580 ¢ 111457 40119 1 31575 1042 © W66 | 507k
. MD1958 i 1A 410 12 713 57316 : 183 19128 6656 . 6827- 204 ; 6755 . 1120
: 1959 April 121 130: 12 952 61949 . 1491 19 567 787 . 753 1828 : 6979 . 934
Mai 132 661- 16 815 68221 . 1740 17 560 9tk BB 169 : 75% . 1078
Juni 13 434 16885 66042 2073 © 19953 : 9808 9923 1821 : 7002 0 927
2, StraBenverkehrsunfalle nach der Art des Schadens
Innerhalb AuBerhalb : Innerhalb - AuBerhalb
Art des Schadens _geschlossener Ortslage : Lusannen . geschloss, Ortslage : Zusanmen
1959 . 1958 1959 1958 - 1959 1958 - Verinderung 1959 gegeniiber 1958
Anzahl : vH '
: April
i Unfalle mit Personenschaden 19072 14572 590 - 5117 26972, 19689 . +30,9 : +15,3  + 2,8
: davon: mit Getsteten 3) . b60 - 385 b4 - 381 92k 766 0 +19,5 ; +21,8 - +20,6
mit Schwerverletzten 4) 6 708 556 2691 . 25781 9399 - 8122 1 +21,0 0+ bk 4 15,7
nit Leichtverletzten 5): 11904 ° B 643 1 2 745 2158 14649 : 10801 : +3,7 ¢ +21,2 ¢+ 35,6
Unfalle mit nur Sachschaden F31901: 24488 0 6132 0 5031. 380331 29519 . 30,3 © +21,9 ©  + 28,8
davon: bis unter 200 DM 21387 . 17066 2809  229% : 24256 : 19%8 : +253 1 «25,1 7 +253
von 200 DM und mehr  : 10514 | 7 hkk 3263 2731 : 13777 : 10161 : + 41,6  +19,2 i+ 3,6
zusammen ¢ 50 973 ° 39060 © 12032 (10148 7 63005 ° 49208 - + 30,5 : + 18,6 : & 28,0
' Mai
© } Unfdlle mit Personenschaden 21178 20 642 . 8 457 7661; 2963% . 28303 - + 2,6 . +10,4 o+ 4T
" davon: mit Getdteten 3) . 500 . L8k - 608 574+ 1108 © 105 -~ + 3,3 7 + 59 . + 47
nit Schwerverletzten 4) i 7662 : 7759 : 4069 : 3778 : 11731 : 11537 : - 1,3+ 1,7 + 1,7
“mit Leichtverletzten 5) ¢ 13016 © 12399 ¢ 3780 ~ 3309 . 16796 ; 15708 : + 50 ""+14,2 : + 6,9
" Unfdlle mit nur Sachschaden D398k 28771 TT63 ; 672k : 39747 ¢ BHAB P 411,27 155 0 +12,0
davon: bis unter 200 DM 21760 . 20 469 372 ;3282 25484 i 23751 P4 6,3 0 #1350 ¢+ 1,3
von 200 DM und mehr .10 224 8302 . 4039 : 3442 : 14263 11744 . +23,2 - +17,3 : + 21,4 -
: zusammen © 53162 - L9413 16220 ' 14385 P 697382 ¢ 63798 ' + 7,6 ° +12,8  + 8,8
! Juni
"7 Unfille mit Perscnenschaden S 22088 0 193 8154 © T 4837 30238 26827 w142 T 79,0 1 +12,7
. davon: mit Getdteten 3) ;o W8k . k3% 599 488 ; 1083 0 928 © + 1,0 0 +22,7 ¢ +11,2
mit Schwerverletzten 4): 73717 7111 3658 : 3643 - 11029 - 1075 - + 3,7 ¢ + 0,4 . + 2,6
mit Leichtverletzten 5); 14229 © 11797 ¢ 3897 332 18126 : 15149 . +20,6 - +16,3 . +19,7
Ynfalle mit nur Sachschaden 32 418 ;26 569 . 7 666 6354 0 K084 : 32923 ¢ +22,0 : +20,6 . +21,8
davon: . bis unter 200 DM . 20880 ; 18885 . 3246 : 308k 26126 : 21969 * +10,6 T + 53 : + 9,8
von 200 DM und mehr  * 1153 @ 7684 - 4420 ; 3270 : 15 958 : 10 954 . +50,2 ° + 35,2 : + 45,7
zusammen © 54502 * 45 913 © 15820 13837 ¢ 70322 ¢ 59750 © £+ 18,7 P + 14,3 ¢+ 17,7
2, Vierteljahr ,
- Unfslle mit Personenschaden 62 334 . 54558 . 22511 ; 20261 8485 THB19 i 4 43 - 4+ 11,1 .+ 13,4
 davon: mit Getdteten 3) POl bkh . 13050 1671 P 1M 3115 2748 - +10,7 . + 15,8 - 4134
nit Schwerverletzten 4) = 21 741 . 20 4tk - 10418 § 9999 . 32159 © 0413 ., & 6,5 , + K2 & 5.7
o nit Leichtverletzten 5) © 39 149 . 32839 - 10422 | 8819 49571 : K1 658 | +19,2 | +18,2 i 19,0
i Unfdlle mit nur Sachschaden £ 96303 079828 ¢ 21561 | 18109 S 117864~ 97937 | +20,6 * +19,1 i +20,3
davon:- bis unter 200 DM 64027 1 56418 9839 ¢ 8660 : 73866 : 65078 i +13,5 i +13,6 : +13,5
von 200 DM und mehr- ﬂ%?wmfﬂm%9w;%m1%m§+wz+%m + 33,9
Insgesant 158 637 : 134 386 ©B 072§ 38370 0 202 709 . 172 756 f + 18,0 + 14,9 3 + 17,3

1)-Unfille mit Personenschaden und Unfille mlt nur Sachschaden,- *2) E1nsch1 sonst1ger fFahrrider mit Hllfsmotor - 3) Teilweise
aych mit Schwerverletzten, Leichtverletzten-und/oder Sachschaden.- #4) Teilweise auch mit Leichtverletzten und/oder Sachschaden,
jedoch ohne Getdtete,- 5) Teilweise auch mit Sachschaden, jedoch ohne Getotete und Schwerverletzte,
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3. An S{raBenverkehksunféllén beteiligte Verkehrsteilnehmer -

1)

a) bei Unfallen mit Personenschaden

Unfallbeteiligte Verkehrsteilnehmer

. 2. Vierteljahr 1959 °

fApril 1959 Mai 1959 Juni 1959
frt des darunter: - darunter: - darunter? “darunter:
Verkehrsteilnefmers ins- ~inmerhalb : ins-. - innerhalb . ins- - innerhalb . ins- _innerhalb f
gesamt  geschloss, gesamt ; geschloss, gesamt _ geschloss, gesamt - - geschloss, : |
| Ortslage % Ortslage - Drtslage . Qrtslage
- Kraftrider (ohne Kraftroller und - , : : 5 | : L
. Mopeds), auch mit Beiwagen c 5701 - k126 7405 ;. 4973 T 447 5102 053 . 1%
' Kraftroller (Motorroller), auch ‘ i ; i
. mit Beiwagen 2533 209% 3517 - 2719 373% 2 875 9 845 7748 N
: Personenkraftwagen (einschl, Kombi- ; ‘ S
_ natiens- und Krankenkraftwagen), : : ' : , g
. i auch mit Anhinger 16 265 12 187 19202 : 13 266 : 18 604 : 13250 - 5051+ 38703
Kraftonnibusse, auch it Anhéinger R1. 26 1 A5 3N W %8 120 - 5o
SUberIeitungsomnibusse, auch m.Anhénger‘ 18 18 % 17 % 17 23 . 9 : 5g o 571?;i
: Liefer- und Lastkraftwagen zusammen L0162 912 3888 i 2698 L426 3089 ;12 3% 8 699 i
#% davon mit einem zuldssigen Gesamt- : : AR Y
gewicht des Zugfahrzeuges: ; : .
Fahr- ( bis 3 500 kg 1318 1145 1397 ; 1115 1461 ¢ 1198 b 23 ¢ 3158
zeuge { von 3501 " 9 000 kg 1059 - 792 101 ; 740 1213 873 3 287wf 2 406 i
ohne  ( von 9 001 und mehr kg 302 : 217 213 ¢ 179 363 - 233 938 629 i
Anhsnger ( ohne Angabe 211 ° 160 . 208 145 260 . 188 679 : 493
Fahr-  ( bis 3 500 kg B 32 53 3 60 39 157 108 3
zeuge ( von 3501 " 9 000 kg 218 - 170 248 144 283 ATk 809 &88t, P
ait  ( von 9 007 und mehr kg 685 : 362 611 288 690 323 1986 973 ;.
. Anhdnger { ohne Angabe 59 o 83 50 9% : 61 238 145
’ “Sattelschlepper, auch mit Anhinger 59 % 33 ‘é 78 4 86 é 50 223 1?7
: Andere Zugmaschinen, auch mit Anhéngerz 373 % 206 321 188 425 % 229 112 623 g
- ;Scnstige Kraftfahrzeu@e, auch mit : ; -é '
: Anhanger 50 : 28 69 b 65 b2 164 h
- Kraftfabrzeugo zusamen 29 316 21810 39181 2430 © H2% 1 507 | 9589 T2
: StraBenbahnen (nur Schienenfahrzeuge) : 3BT 33 -3 39 323 é 3 981 %3
iEisenbahnen (nur Schienenfahrzeuge) : 37 i 18 8 28 52 g 26 137 72 f
\'Mopeds und sonstige Fahrrider mit ; i . Qé
Hilfsmotor “ : -5 218 : 4 301 6 159 4‘726 6 693 f 5112 18 130 1 19? ¥
| Fahrréider (ohne Hilfsnotor) SAk: K667 [ 6507 S 7M. 6% 19287 166
/ | Fulginger 6502i 5797 © TOB1: 60k | 655 570 018 175694
: Bespannte Fuhrwerke (auch bespannte j : . lulﬁ
Schlitten) 123 52 120 65 w3 391 190
Handwagen und Handkarren '59: 51 49 2 5 33 154 126 :;
Gefihrte oder frei herunlaufends i : 1
Tiere : 28k ; 182 337 209 376 230 997 621. .
Sonstige Verkehrsteilnehmer sinschl, : C ‘
'i " sonstiger und unbekannter Fahrzeuge 63 43 58 40 58 : 43 179 126
: Verkehrsteilnehmér insgesamti‘ 47 423% | 37 314 55 677 % 41138 56 879 % 2797 159 979 121 249,';
N - " ’ — ‘ :

1) Teilveise auch in Verbindung mit Sachschaden,
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noch: 3. An StraBenverkehrsunfillen beteiligte Verkchrsteilnehmer
b) bei Unfallen mit nur Sachschaden

Unfallbeteiligte Verkehrsteilnehmer

April 1959 Mai 1959 : Juni 1959 2., Vierteljahr 1959
Art des darunter: ¢ _ darunter: - . darunter: . darunter:
" Verkehrsteilnehmers ins- innerhald = ins-  innerhalb :  ips- . innerhalb - irs- ;innerhals
gesamt | geschloss.. gesamt : geschloss.: gesamt geschloss,  gasamt f geschloss.,
Ortslage . " Ortslage ! © Ortslage - ; Ortslage
Kraftrder, Kraftroller 1) 8. H160 5B 489 L 503 G&T . 16256 1 13656
Personenkraftwagen (einschl, S
: Kombinations- und Krankenkraft- : : : :
{ Wagen sowie Kraftdroschken) 1) 45 704 ¢ 3922k . 49019 i 39694 : AT 438 D389t o 142161 ; 117832
Omnibusse (Kraftomnibusse, : E :
" i Sattelschlepper mit Omnibus-
anhinger, Cberleitungs- : ' : :
omnibusse) 1) 1152 1005 ¢ 1308 ; 1105 1 566 1219 0 402 P339
Lastkraftuagen- (einschl, Sattel- E : ? ; E
schlepper und Zugmaschinen) 1) W3 11629 0 1281k 1 10097 14 474 11 228 ; k2001 § 32 954
Sonstige Kraftfahrzeuge 1) %6 | 0 % 3N K7 B 1o i 96
Mopeds und sonstige Fahrrider ; : ; ' % o
* mit Hilfsmotor 2589 235 . 298 1 2607 3115 2766 ¢ 8689 : T8
Fahrréder (ohne Hilfsnotor) 2139 © 1989 : 229 0 205 | 2560 230 ;. 7013 63
Sonstige Fehrzeugs 19720 1k - 1150 0 108 ¢ 1282 112k . 360 © 3366
- Fuganger T AR S M3 W] B . 1M L 1268
: Sonstige Verkehrsteilnehner 567 | Wi 683 ¢ 153 493 339 0 1763 12%
Verkehrsteilnshnor insgesant | T3 707 | 62699 | 7698 | 62 TR | 0555 63598 i 228246 i 189 029
4, An StraBenverkehrsunfallen mit Personenschadenz) beteiligte Kraftfahrzeug- und Mopedfihrer
nach Alter und Geschlacht
Unfallbeteiligte Kraftfahrzeug- und Mopedfihrer
April 1959 Mai 1959 Juni 1959 2. Vierteljahr 1959
hltersklasse P C C Co T . P
. mann- ¢ weib~ : zu- _ minn-  weib~ : zu-  mdnn-  weib~ @ zu- : mdnn- ©weib- ! zu-
¢ lich  lich g samnen - lich : lich : sammen: lich ; lich :sammen ! lich é lich ; saumen
urter 18 Jahe® 618 0 18 8360 107 W 110k 1108, 3 D110 3000 0. 3060
Bbis " 25 " (10649 : 373 . 11022 ° 13 806 ;. 440 1 246 ;13 61 : k86 1k 097 | 38 0662 1299 i 39 305
B v 3Ho 8374 . 1 . 8755 97%H - 4% :10229:10067 ; 462 ;10529 § 2817611337 ¢ 29513
P oroor oK 4797 ; 2 : 5209 : 5339 : 4% ; 5713 D543 §12 : 5 8% ; 15 559% 1318: 15 €77
v b5 L669 1 262 0 4931 5T 3031 5450 5391 319 5710 ¢ 15207 83 16 091
5 n 0 g5 2159 . 97 ¢ 2256 2402 . 102 ¢ 2 504 ¢ 2 602 - 92 ¢ 269 : 1T 163. 291: 7 454
65 und nehr Jahre Wb . Tk GBS 16 ST SR 3G BB 15T B30 15k
Mle Altersklassen § 31890 © 1557 © 33 447 ; 38058 : 1819 ; 39 87738 73 | 1676 | 40 610 ;108 682: 5 252 113 924
ohne Angabe A R R NS B AL | RS SR L B B 3708
Insgesamt . . ; 34 517 § . . ; Maxs . . é 41 988 ? . . 117 642

1) Auch mit Beiwagen bzw, Anhinger.- 2) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,
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5 StraﬁehverkehréunfﬁlLe»mit'Egg§gngn§Lﬁg§gﬂ!J

E

esh dom Ort des Unfalles

'"lg%raﬁen\erkéhrsunfélle

EARielies Aprri~49§9

2, Vierteljahr 1959 .

o - Mai 1559 Juni 1959
Ort des Unfalles - = —— - - . - .
. " inse 1qﬂgp~ } auBer- . Tmrone wler- o, danee- auler- ips.  Lmmer- aufie~-
et ralb " elb L celh . falh % hado . helb Ol balh el
- geschl.0Ortslage g “geschl, Ortslaas . gesamt geschl.Ortslage : gesa " geschl.Ortslage :
'Unfalle auf einer ‘ | ~ nach der Strafenklasse ' i
L Bundesautobahn Lo - 3. 501 - - 501, k6 - ¥ 1280, - . 120
:  BundesstrafBe LT hGk2 2198 B669 5 Esh - 3005 B4 575 . 2 986 : 24 550 16 %10 8199+
LandstraBe T. Ordnung ° 5 467 3407 2060 ° 6 92 ~ 4011 2913 668+ 3974 2710° 19075 11392 ; 7683
LandstraBe I, Ordnung 1774 999 © 715 : 2190 1 123 1062. 2150 1123 0 1027 6 0% 3250 2 2 8043
anderen Strafe 103tk 9724 ¢ 590 . 11345 (1038 960 12 221 11232 995 ; 33 866 31 311 - 2 54 ¢
Tnsgesant 26 972519 672 © 5900 29 6% ‘21118 84570 2023 22084 © 8 15 845 6273k 22 511
; nach avsgewinlten Unfallstellen . ?
: Unfdlle auf einer StraBen- ' ‘ -
i krouzung oder -einmindung; 8 754 7 879 875 9898 8579 1319 -10121 88651 1270 2877325 309 ; 3'4642[
jiUnfélle 2uf einen sehie- : : . 5 ' L
nengleichen Wegiibergang : : : : ' : . o
mit Schranken I S L 12 S 5 0 A 23; 116 66, 50
ohne Schranken N 17 18 48 - 27 21 2. 23 19 125 671 . 58¢°
‘ Urfalle auf einer Kuppe 164 5 10 oM. 9. 1. 16 63° 10 539 . 196\; 343f§;
Unfille in einer Kuve 298 1458 - 1490 K156 1612, 220 A3 2019 2360 11483 539 6 13",,'1;
6. StraBenverkehrsunfille mit Eprsonen§gh§1ggj) rash den art das Unfalles

StreBer arkehreunialin

April 1959

Mai 1959

Juni 7959

2, Vierteljahr 1359

Art des Unfalles

inner-  aufer-:

- ipner- .

aufcr- innepr-

auBer- -

inner- . av?rﬁa'g

' iens;t_halb helb | M helb el b bl halb z's‘zmt hald © helb |
L gasa geschl Ortslane 9es gaschi, Lnislsne " reschl Ortslage f g geschl 0ris7anp 3
é ZusammenstoB zwischen P : : : E
. fahrenden Fahrzeugen  © 9576 7869 1 7072 11258 8855 274727 12015 S 435 2578 32 848f 26 161 ‘
| uffahren eines Fahrzeuges 5760 3643 2117, 7015 . b 05 2950 6707 G145 2562: 19 482° 11643
~davon: ' : ' : : : ; ST
? auf ein voranfahrendes ; . . : } RN
© Fehrzeug ik 126 00 2399 T30 10200 253 1(3E 928 688k k2% 265
g auf ein .im Verkehr : : ; : . w&{
: - voriibergehend halten- ' ; : : : L P
© des Fahrzeug L1096 BT 2220 1286 SO0 T e 93 2850 363 2806 G2}
r% auf ein parkendes - i j : . : % . 8
't Fahrzeug --462i 432 . P kgt - L0 | 535 243 88 1479: 1301 173§i
auf ein anderes ‘ : : : SRR
- Hindernis auf oder ; . : ; ’ ‘ ; IR
. neben der Fahrbahn 2248 1083° 1165 2849 1205: 152 2392 113i° 1261 7489, 3500: 3 939
‘| Unfall zvischen Kraft- = " : B : | . .
i fahrzeug und FuBgdnger h892 & 38 - 56k, 5322 kA5 82F 4 935 L 56. 580 14 950 12 979, 19T
FUnfall querer‘__{\rfc bTH 32% . 1512 60M0 3702 2268 6731 LW, 243, 17565 11 %1 €2h
 Insqesant |26 972- 190720 59001 29 6% . 211, 8451 30 2% 2 G BTk B 845" 62 3% 22
1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,
~ 19 - ] ‘




7. Polizeilich festgestellte ummittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfillen mit PersonenschadenT)

a) Ursachen bei Fithrern von Fahrzeugen

Ursachen im April 1959
: : davon bei Fiihrern von
2 ..  Kraft- . Per- Kraft- Lastkraft-- : " s0M-
: . ridern, ° sonen~' omni- |  wagen, 3)° Fahr-: stigen

Coesant U yoft | kraftolbussen, | Zug- PO padern Fahr-

Art der Ursache f Ortslage

._rollern . wagen : Obussen ' maschinen : : ; zeugen
i Nichtbeachten der Vorfahrt * innerhalb f 3976 ; 4 § 2177 2 24 i %2 D149 E 514 f 19
i g auBerhalb 520 f 58 E 222 . 1 63 L 4
Cousanmen : AM96 1 W8 23990 % G 45 ¢ o523 om0
i Falsches Einbiegen eder Wenden ; innerhalb é 2127 ; 157 © 949 Y] j 260 ; 24 g 508 : 3
. | . auBerhalb | 443 i 50 ;15 10 1 o 66 0 100: 4
Cusamnen | 2570 0 207 109 0 . BT %7 608 T
Fehler beim Uberhclvorgang oder innerhalb % 2 45 % 523 é 842 35 E 293 % M é %7 ; 14
bein Vorbeifahren : auBerhalb : 1068 ¢ 23 , 4z ™ 185 [/
Dousamen 35130 T 1E M | 4B w8 ¢ k2. 2
Fehler beim Begegnungsverkehr innerhalb E 998 % 1M % 397 4 116 é 132 E m: 6
* auferhalb : 472 ¢ 110 : 193 5 | 68 . B W Lk
Cusammen | 1410 C 261 . 50 9 B L 1M © 290 10

Nichtbeachten der polizeilichen % innerhalb @ 408 53 1w 1 43 % % 69 % 4
Verkehrsregelung (Zeichen des . auBerhalb 45 b 23 - i1 LT 0 -

Polizeibeamten, Ampeln usw,) . zusamen é 53 E 57 % 215 1 E‘ n é 53 g 79 ; 4

Falsches Verhalten an markierten § innerhalb E 161 ; Y % 48 - % 15 % 28 i 22 ; -

FuBgangeribervegen * auferhalb 1 1 - - - ? - - -
; zusanmen f 162 49 48 - % 15 g 28 ;2 % -

Unterlassen der vom Fahrzeugfiihrer i innerhalb E M g 3 ? 9% - E 28 % 51 ; 161 é 3

zu gebenden Zeichen . auBerhalb © 129 13 . 21 - W 2008 B2

. zusammen 500 é IV 121 - B2 E 71 ? 204 é 5

Nichtbeachten der von anderen Cdmerhalb 1M 79 0 B 2 0 o7t w1
Fahrzeugfihrern gegebenen Zeichen . auBerhalb " 66 z 31 f 26 % - 4 i b ;-

zusammen i 237 g 10 f 64 § 2 14 : 31 ; 15 g 1

Vorschriftswidriges Fahren an : innerhalb . 55 : 10 i 16 - 4 % 8 6 ; 1
StraBenbahnhaltestellen : auBerhalb : - § - “-i - - : - - -
© zusanmen : 15 10 16 - yo 8 é 6: 1

Nichtbeachten der Abblendvorschrifteng innerhalb . 7 E 1 é 6 - - ; - 5 - -
- auBerhalb . 32 . 2 24 - 2 f - - 4

zusammen ; 39 ; 3 30 - 2 f - . § I

~

Michtbeachten der fiir schienengleiche: innerhalb ; 20 ; 2 8 - 6 ? 2 2§ -
Wegiiberginge geltenden Warnzeichen | auBerhalb: = 22 5 8 - 2. 6 ! 1§ -

zusammen | k2 7 % 16 - 8 % 8 ; e 3§ -

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhalb bzw, auBerhalb geschlossener Ortslage.- 3) Einschi. sonstiger
 Fahrrider mit Hilfsmotor,
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’

noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare U}‘saéhen bei StraBenverkehrsunféllén mit Per'sonenschaden”

noch:  a) Ursachen bei Filhrern vor Fahrzeugen

R , , Ursachen im April 1959

. ) . o N davon bei Fihrern von H
. : 2) . Kraft- . Per-  Kraft- © Lastkraft- . son- i
Art deor Ursache f Ortslage 22;’: . rédern, . scnen~ - omni- wagen, edsB): Fahr- © stigen! :
g . Kraft- : kraft- bussen, ! lug- | p - radern @ Fahr- !

" rollern wagen - QObussen : maschinen : . zeugen |
. ’ T 7 R

)

;Fahren auf der falschen Fahrbahn, innerhalb 1 563 332 541 6 103 309 ,267? 5.
" l Fahren auBerhalb der Fahrbahn ; auBerhalb : 1175 300 527 3 O i 164 f 87 5

zusammen 2738 632 1068 9 197 473 349 10
 Verkehrswidriges Parken Cdmerhalb | 20: 1 0. - L % . o2
: auBerhalb ; 8 : - 3 - 5 - - - |
zusanmen | 3 1 13 - 19 - - P2 5{':"{
- UbérmaBige Geschuindigkeit unter = imerhalb - 2555 . 889 : 9K i 5 | 188 © ¥2 i 1 117 L
Beriicksichtigung der Umstinde auBerhalb { 1938 : 571 : 1098 2 - 149 9% 21 146
' ‘ zusamen 44937 10 D 20471 7 ;3 i M8 W 1

| 7u dichtes Auffahren in Verkehr | innerhalb © 901 i 228 - Wi 0 M3 i Bk i 81 A1 5
auBerhalb 292 M 1% 2 54 22 3 - i

usamnen i 11930 N5 0 4B 12 ¢ 6T L A6 - & A

R

Unachtsames Offnen der Wagentiir innerhalb 299;; - 246 1 51 : . - 1 &
auBerhalb 11 ¢ - 8 1 2 - - - o

zusannen M - i B2 530 - - 1,

"; Unachtsames Zuriickfahren, unacht~ | innerhalb : 639 » 368 3 i 123 31 66 Boi
¢ sames Ein~ oder Ausfahren auBerhalb i 5 2% : 1 i 16 - I & 3

zusammen ‘ Vil WoP 39 A 139 39 : 79 16 L

- Fahrer unter AlkoholeinfluB inmerhalb | 1748 | b2 0 561 2 66 1 5t 1% 2.
auBerhalb * 1106 ! 303 403 i - 60 266 gJ2y 2y

zusammen 2854'.; 705 970 2 126 780 257§ 4

Ermiidung (auch Einschlafen) des innerhalb 56 7 36 - 6 4 3 h
.i Fahrers auBerhalb 167 1 % i - 6 8 2: -

zusanmen 223 24 10 : - ' 52 12 5 - :
;“'Kﬁr‘perliche oder gesundheitliche : innerhalb : % 5001 - 3. 2 26 3 :
"¢ Behinderung des Fahrers auBerhalb 33 > . 16 - b 2 b 2.5

; ) . zusammen 108 | 10 B - 7002 i 5

| Sonstige Ursachen bei Fahrzeug- | dmnerhalb ; 11665 209 © 32 15 ¢ M3 . AT L 240 0.
L fiihrern - aberhalb 6111 M2 2221 k. 13 8 L 59 2

wsammen 1T B1G o S 19 M 3 Eom9r 52i

Insgesant | imerhalb | 197581 3620 : 81 1T . 1907 . 2980 ¢ 2870 129

aberhelb; 8211, 1926 0 3681 3 . - %9 . 9% i 60, 59

usammen © 219690 5553 M6 We [ 28% | 39M . M8 188

S

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden.- 2) Innerhalb bzw, auBerhalb geschlossener Ortslage,- - 3} Einschl, sonstiger
Fahrrider mit Hilfsmotor,
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noch; 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfillen mit Personenschaden1

noch: a) Ursachen bei Fihrern von Fahrzeugen

Ursacheh im Mai 1959
davon bei Fithrern ven

, 2): ... Kraft- Per- ., Kraft- ! Lastkraft- : © son-

Art dgr Qfsache : Ortslage E ins . radern, - sonen~ : cmni~ . wagen, . edsB)i Fahr~ . stigen

- gesAt C ypaft-  kraft- : bussen, S T - radern  Fahr.

: . rollern: wagen ? Obussen ? maschinen § __zaLgan
Michtbeachten der Vorfahrt Cimerhals . AWB . 52 2%, % BB | S 68
i auberhalb ; w81 L 327 2 B 100 150 : 6
samnen | 559, 609 i 26510 26 1 43 i 62 . 1M N
Falsches Einbiegen oder Wenden i innerhalb % 2 548 208 : 1187 ; 14 ‘g 262 g é?h 595 é 8
i auBerhalb : 657 69 236 E 5 % 82 f N 172 ¢ 2
zusamen | 3205 207 i 14230 19 e ¥ T 10
Fehler beim Uberholvorgang oder innerhalb 2 2 923 27 97 ; ¥ 286 % 552 443 22
beim Vorbeifahren auerhalb | 154 3688 05 17 2060 ¢ 14k 8 1 2
zusammen ;A W68 P 1115 | 16620 53 W1o; 5% ;o5
Fehler beim Begegnungsverkehr innerhalb % 1 148 229 459 é 10 83 g 161 203 : 3
auBerhalb ! 654 152 290 : 9 76 80 B2
. zusammen : 1802 381 . 19 159 2 248 5
Nichtbeachten der polizeilichen é innerhalb : 432 61 205 i 2 39 53 65 1
Verkehrsregelung (Zeichen des : auBerhalb : " 10 33 - 7 Ce 12 -
Polizeibeamten, Ampeln usw,) - 2usannen 2 503 7 28 . ? ¥ 62 7 7
Falsches Verhalten an markierten innerhalb % 192 b 81: 2 8 33 24 -
FuBgdngeriiberwegen auBerhalb f 4 1 2 : - - 1 - -
sannen - 16 F B 83 2 i 8 % % -
Unterlassen der vom Fahrzeugfithrer innerhalb i 392 54 " % - 23 61 160 3
zu gebenden Zeichen : auberhalb E 197 29 LN 1 16 29 82 -
© zusamnen : 589 0 83 131 % 90 i 242 3
Nichtbeachten der von anderen i innerhalb : 221 104 -53? 1 14 33 15 1
Fahrzeugfihrern gegebenen Zeichen ; auBerhalb 13 T ] - 8 3 b -
| usamen | F2i 115 8 1 22 % 9 1
Vorschriftswidriges Fahren an f innerhalb 43 6 ! 14 1 7 6 T -
StraBenbahnhaltestellen i auBerhalb : - - - - - - - -
f zusammen % 43 § 14 1 % 7 6 9 -
Nichtbeachten depr Abblendvorschriften% innerhalb - 1 5 5 - % - - - 2
auBerhalb : % 2; - - - - 2
zusammen g 50 7 39 - E ’ - - - 4
Nichtbeachten der fiir schienengleiche imerhalb: B 1 ERR T R 5i 1
: Wegiiberginge geltenden Warnzeichen auBerhalb : i 6 : 5 1 5 5 1 2
zusammen g 60 1 g 12 7 10 11 6 3

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden.- 2) Innerhalb bzw, auBerhalb geschlossener Ortslage.- 3) Einschl, sonstiger
Fahrrider mit Hilfsmotor,
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noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StrjaBenverkehrsunfélleﬁ mit Personenschadenj‘) ‘

noch: a) Ursachen bei Filhrern von Fahrzeugen

Ursachen im Mai 1959
davon bei Fiihrern von

H | | f : . —
K Art der Ursache : Ortslagez) jps. = Kraft- . Per- . Kraft- Lasthraft- Fahp- . oM i
o © pidern, - somen- omnmi-  wagen, 3)  stigen:

" gosant . Kraft=  kraft- . bussen,  Zug~ . rédern Fahps i

i . __rollern _vagen :0Obussen  maschinen : : . zeugen:

Mopeds

L%Fahren auf der falschen Fahrbahn, | innerhalb 183 K9 5T Lo o ;oW . W3
i Fahren auBerhalb der Fahrbahn  : aufierhalb | 1667 ° 502 646 T 123 1 w3 1 W3 3

| jsamen | 35100 1001 . 1200 19 20 i 59 .

- Verkehrswidriges Parken : innerhalb . R L2 % 1 1

; { auBerhalb | 20 : - By - 5 T . -
zusanmen 61 : - P2 2 2 1

éUbermﬁBige' fieschwindigkeit unter innerhalb 3031 11% 1 074 4 156 459 158 .

: Beriicksichtigung der Unstinde auBerhalb 2821 .10 1398 3 i 169 153 5h

: © zusammen 582 2215 2612 7 325 612 212

‘ A

Zu dichtes Auffahren im Verkehr innerhalbé 9925- 314 295% M 102 164 99
. auberhalb ¢ 562 ; 182 | 2% . 2 | 58 M 5 ¢

zusammen 1554 496 569 ¢ 13 160 205 104 " : :

V.-
Y

 Unachtsames Offnen der Wagentir innerhalb 330 - 20 F b 5 0 - -
auBerhalb 9 : - 9 - - - RN
zusanmen 339 - - 219 b 5 1 - - S

Unachtsames Zuriickfahren, unacht- innerhalb 678 % 378 5 1% ;%2 86
¢ sames Ein- oder Ausfahren auferhalb 12 5 520 1 [ VA 2 :

zusannen VI B 50 49 i 106

-3

Fahrer unter AlkoholeinfluB innerhalb 2 049 618 614 1 62 554 198
aubBerhalb 1591 524 524 2 Koo 381 112

zusammen © 3640 0 12 0 1181 3 M 0 9% 1 03

- § Ermiidung. (auch Einschléfen) des innerhalb 19 10 ¢ 48 1 8 9 3 -
- Fahrers ¢ auflerhalb : 208 28 19 2 oo 13 LI TR

zusammen 287 . 38 167 3 19 2 7 RS
Korperliche oder gesundheitliche innerhalb B4 # 22 - 4 16 29 : 2
- Behinderung des Fahrers . auBerhalb 68 11 2: 1 1 9 LI

. zusammen 152 22 44 1 .5 % 43 FIt

ESens,tigs‘Ursachen bei. Fahrzeug- innerhalb 1 242 293 317§ 16 108 212 254 42
fihrern: ;  auBerhalb 660 . 151 217 9 (F R 1 6%

ausanpen | 19021 Mk 5B % 180 woLoam W

Insgesant innerhalb i 22 736 493 : 8997 6 . 1829 3 3% 3 301 132 KR
| aferhald | 1178 3% i 49881 62 0 1004 1 1457 1 %07 . R

asamen | WS 816 | 1395 28 283 | 4%t k2. M8 7

[

1) Téil\;leise auch in \}erbindung mit Sachschaden,- 2) Iniierhalb Bzw. auBerhalb geschlossener Ortslage.- 3) Einschl, sonstiger . -
‘Fahrrader wit Hilfsmotor, . - Ty
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noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfdllen mit Personenschaden 1)

noch: a) Upsachen bei Fithrern von Fahrzeuden

Ursachen im Juni 1959

davon bei Fiihrern von

2) inse | Kraft- = Per-  Kraft- Lastkraft- i . son-
" " pidern, | sonen~ " omni- wagen, 3) ! Fahr- ; stigen

Art der Ursache Ortslage ™’
'  gesant . Kraft- : kraft- , bussen,’  Zug- f raderni Fahr-

: Moneds

j __rollern % wagen ? Obussen : maschinen : ; ._zeugen
éNichtbeachten der Vorfahrt ' innerhalb | & 403 . 958 L2 W é 313 é Al % 63k o
i : auBerhalb . 9 1" . M 3 89 ¢ 1 i 205 9
Cqusamen ¢ 53 . 617, 2671 33 0 M2 666 1 89 %

'

‘é_Falsches Einbiegen oder'Menden  : innerhalb © 2 598 Lo 1109 1 35 o ; 624 1z
C CaBerhalb © 770 % 0 21, 7 P89 i M3 2T T

Casamen | 36 A0 P 1%0 . % Al IR T

~ {Fehler bein Uberholvorgang oder ? innorhalb | 2 923 © 709 % 939 i R B R 18
: beim Verbeifahren . auerhalb © 1565 . 347 @ 605 . 23 Co23 200 T 6

§ zusanmen 2 4488 0 1056 % 1 54k é 70 % 580 654 % 560 24
| Fohler bein Begegnungoverkelr | dmerkalb | 12690 2% | W5 6 0 11 . 19 . R
| : auferhalb © 6% : 130 ;250 6 ¢ 66 . 62 6
Cqusammen | 1903; %k . 700 12 ¢ %k L W7 o2

Nichtbeachten der polizeilichen | imerhalb | 469 71 216, 6 N i %8 i T2
Verkshrsregelung (Zeichen des . auBerhalb 76 ; 12 § 28 1 1 é 5 § 29 -

 Polizeibeanten, Anpeln usw.) f Jusamnen 515 89 i we i 7 3 % 63 z 101 3

Falsches Verhalten an markierten % innerhalb ;192 ° . 67 - 13 % 33 1 3 1
;. FuBgéngeriberwegen  auBerhalb ; 17 5 5 - 1 1 L 1

wsamen © 29 %2 i - W % B2

%fUnterlassen der vom Fahrzeugfihrer ; innerhalb % 449 % 49 ? 110 : 3 B 60 é 193 6
£ 7u gebenden Zeichen . auerhalb i 217+ i % -1 % # . 86 2

qusanen | 66 73 M5 3 i 6 . % . 29 8

Nichtbeachten der von anderen . innerhalb é 204 % 76 57: 1 ; 21 B
Fahrzeugfihrern gegebenen Zeichen ! auerhalb ; 83 R 37 : 1 h 5

wsamen | 2870 W8 % 21 % B 2

Vorschriftswidriges Fahren an % innerhalb ? 41 é 8 12 ? - E 3 i 6 12 -
StraBenbahnhaltestellen . auBerhalb 3 - 2 - - - 1 -

zusammen . hb ? 8 § % - i 3] 6 13 -

? Michtbeachten der Abblend- : innerhalb : 0 % % - g 1 2 - -
! yorschriften : auBerhalb : R 18! - T 1 - 2

zusanmen i 62; o b2 | - % 8 % 3 - 2

W

[CN
-
—~a

'

Nichtbeachten der fir schienen- ; innerhalb | 353 8 % 10 - E { :
gleiche Wegiiberginge geltenden  : auBerhalb : 23: 8! AP § - 2; -

Warnzeichen 2usannen 58 16 19; - ; 10 5 k 9% -

1) Teilweise adch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Idnerhalb bzw, auBerhalb geschlossemer Qrtslage,~ 3) Einschl, sonstiger
Fahrrader mit Hilfsmotor, ’ o
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noch: a) Ursachen bei Fiikrern von Fahrzeugen

1)

noch: - 7, Polizeilich festgésscellte unnittelbare Ursichen bei StraBenverkehrsunfillen mit Péksbﬁenschédgﬁ

Ursachen im Juni 1959

davon bei Fiihrern von

Art der Ursache Or’cslageZZ: ins- K_r:af’c— EPer- ‘Kraft- . Lastkr aﬁ'i ? p son-
‘ " gesant rédern, :sonen- omni- - wagen, o edsB)' Fahr- . stigen
: Kraft- kraft-  bussen, . Iug- - P * ridern : Fahr-
__rollern :vagen : Obussen: maschinen - : . _zeugeh’
Fabren auf der falschen Fahrbahn, . imnerhalb = 19% 505 1 593 8 129 | 39 U5 i 6
‘ Fahren auBerhalb der-Fahrbahn auBerhalb 1443 31 ¢ 541 - 6 . 144 245 12 ¢ 4
: zusannen | 38 0 816 f11% i 213 584 7010
Vorkehrsidriges Parken imerhald =~ 520 5 i 23: 1 17 11 2 3
| : auBerhalb 21 2 ¢ 9 - - 7 1 - 2
| zusanmen 3 7 32 1 24 2 2 5 .
- UberniBige Geschvindigkeit unter @  innerhalb © 331 | 1274 1289 . 11 205 W5 M 6
i Beriicksichtigung der Unstinde auerhalb : 2 279 ! 791 1072 ¢ .3 166 178 65 4
’ zusammen ¢ 56110 2065 0 2301 : 371 603 i 247 1 10
" 7u dichtes Auffahren in Verkehr inerhalb . %58 . 260 | 318 12 11 W8 1
; auBerhalb | 496 : 162 i 192 0 1 59 6 : 2 1
- zusamnen 15k 0 A2 i 510 13 176 2000 19 1B
Unachtsames Offnen der Hagentiir ’ innerhalb . J62 - i 283 1 n - - 1
' :  auerhalb ! M, - i3 1 i 3 - - -
zusanmen © 403 - w2 B0 ;- - 1
Unachtsames Zuriickfahren, unacht- :  innerhalb ! 706 3% 416 3 8 i M 86 6
- sames Ein~ oder Ausfahren auBerhalb ! 178 ¢ 8 85 : % 8 30 3
zusammen | B8k P b 500 3 152 59 ;116 9,
Fahrer unter AlkoholeinfluB fmnerhalb | 2089 : 623 0 600 - 64 584 . 218 -
auBerhalb i 1 309 409 390 2 i # 356 110 1
ausamen | 3B 102 90 2 105 %0 ;M 1
Ermiidung (auch Finschlafen) des innerhalb 17 21 12 - 11 12 191 -
Fahrers auBerhalb 161 ; 2 87 - 34 17 2 -
zusammen - 278 42 159 - 5 29 3 -
Kérperliche oder gesundheitliche innerhalb 87 B L - 3 17 28 -
Behinderung des Fahrers auBerhalb 61 B Vi e - 1 11 21 1
zusammen 11}82 26 4 - 4 28 49 11
Sonstige Ursachen bei Fahrzeuge imnerhalb © 1271°, 2891 3 1 110 239 0 83 19,
fiihrern auBerhalb 872 ¢ 222 269 - 3 92 139 128 19 3
samien | 23 511 583, 20 202 TV
Insgesant imertilo . 23512° 5010 916 163 . 218 ; 3h2 ; 343 1A
aBorhelb i 11252 275 4390 57T [ 116 © 1601 1266 ¢ 68 3%
zusanmen 34 764 wead 785 1 13 485 - 220 3 304 5 043 4739 ¢ 188 i

i

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhalb bzw,

" ‘Fahrrdder mit Hilfsmotor,

T "

a5 .

auBerhalb geschlossener Ortslage.- 3) Einschl, sonsiigé'r )



1)

noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei Stfaﬂenvarkehrsunfﬁllen mit Personenschaden

neeh: a) Ursachen bei Filhrern von Fahrzeugen

Upsachen im 2, Vierteljahr 1959
davon bei Fihrern von

Art der Ursache ' Ortolaged) . ine | Mafte o Por- Kraft- lastiraft. |  son-

: : it radern, . sonen- - enni- wagen, .mM“ﬁ F@n _ﬂwm

- gesa - Kraft- : kraft- . bussen, Jug~- - - rédern - Fahr-

- pollern " wagen :Obussen  maschinen ; ; zeugen
Nichtbeachten der Vorfahrt ¢ - innerhalb - 12 797 ©1521 0 6715 ; 78 § 1083 ; 1508 1716 ¢ 50
. auBerhalb : 2232 %8 : 94 6 i 21 . 33 B3 19

qusanmen | 5029 | 175 0 77210 8 o 130 1831 229 - 69

‘i Falsches Finbiegen oder Wenden innerhalb ; 7213 g 579 é 3 245 é 40 % 847 - 812 1727 % 23
‘ auBerhalb : 1 870 % 215 ; 622- 13 : 248 270 489 : 13
susannen | 93 . 79 ¢ 3867, 53 . 1095 . 1082 226 | 3%

Fehler bein Uberhclvorgang nder innerhalb ;: 8 291 199 21738 % 118 922 Z 1277 1223 % 54
beim Vorbeifahren auBerhalb : 4 178 %67 : 1792: 5 627 é 451 ¢ 276 1k
zusamen | 12469 | 2926 1 A5%0: 169 154 1728 [ 1499 - 68

Fehler beim Begegnungsverkehr innerhalb i 3 415 % 6% 1 1317 2 3% ? 472 605 17
auBerhalb ; 1 760 392 728 20 261 193 154 12

zusammen ;5175 0 1026 ] 20591 40 51 1 665 1 B9 29

Nichtbeachten der polizeilichen innerhalb ¢ 1 309 1911 613 9 M9 1 B7 i 206 ;%
Verkehrsregelung (Zeichen des auBerhalb ; 192 26 8i 1 9 21 51 -
Polizeibeanten, Anpeln usw.) zusammen | 1 501 27F 6971 10 128 7 51 W
Falsches Verhalten an markierten innerhalb ? 545 139 196 é 2 % 94 11 1
FuBgéngeriiberwsgen auBerhalb : 22 7 (i - 1 2 k 1
zusammen | 567 6 203 2 N % 8 2

Unterlassen der von Fahrzeugfilhrer i  innerhalb 1 212 M % 3 9 0 M S 12
zu gebenden Zeichen auerhalb 543 66 02; 1 % 83 ey 4
2usanmen 1755 03 W b YRR B T B

Nichtbeachten der von anderen innerhalb 5% 259 148; b 4 § 03 i 43 - b
Fahrzeugfiihrern gegebenen Zeichen auBerhalb 280 134 108? 1 16 12 9 -
zusanmen B76 03 B6L 5 61 = 15 52 4

Vorschri ftswidriges Fahren an innerhalb 129 2 82 1 14 20 21 1
Straflanbahnhaltestellen auBerhalb : 3 - 2: - - - 1 -

' samen | 1R %1 W1 14 0f 28 1
Nichtbeachten der Abblend- . innerhalb 52 9! B/ - 1 2 - L 2
vorschriften © auBerhalb 99 g 13 - 9 1 - 8

. zusannen 151 7 M. - 10 3; - . 1

- Nichtbeachten der fiir schienen- ; innerhalb 90 21 i 25; - 17 12 14 1
gleiche Wegibergange geltenden i  auBerhalb 10 19 222 1 1" 11 4 2
Warnzei chen  zsammen | 160 wioow1 2% 37 B 3

w—te

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,.- 2) Innerhalb bzw, auBerhalb geschlossener Ortslage,- 73) Einschl, sonstiger
Fahrrider mit Hilfsmotor,
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noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Unsachen bei StraBenverkehrsunfallen mit-Personenschadenn

nocb: a) Ur‘sa_ichen bei Fihrern von Fahrzeugen

T oo ” Ursachen im 2, Vierteljahr 1959

,: . 2) o davon bei Fithrern von :

Art der Ursache " Ortslage P oinse Kr:aft- Per- . Hraft- " Lastkraft-. . son-
t gesant radern, . soren- ‘omni- .  wagen, éMapedsB) Fahr- : stigen !

; : Kpaft-' ° kraft- :@bussen, = Zug- . pradern :  Fahr-

. rellern . wagen  Obussen - maschinen ° E : zeugen

EFahren auf der falschen Fahr‘bahn,; innerhalb 5 331 : 1336§ 178 2 5 329 974 944,;2 T
: Fahren auBerhalb der Fahrbahn auBerhalb | 4285 ~ 1173. 1714 16 ¥ 652 %7 19+

assmmen | 9616 . 2509 3wz K L 60 166 | 10 26,7

~ ZVer‘kehrswidr‘iges Parken . innerhalb 120 6 52 3 47 2 3 T
o auBerhalb by 2 B - W2 i - 3y
samen 169 0 B M3 0 & . & i 3. 0L
UberniBige Gaschwindigkeit unter | imerhalb | 8918 . 33 3B 0 . 59 126 | 5011 234
Beriicksichtiqung der Umstinde auBerhalb 7038 2403 358 . ' 8 484 427 140 8
4 | ausamen | 5956 0 57400 680 28 ¢ 103 1663 i 61 31
2u dichtes Auffahren in Verkehr | imerhalb | 281 . 8@ 9w B 3@ ¢ 49 1 811 B ¢
aBerhalb i 1350 : k1 60 5 P M o 123 0 w7 1
wsamen | 4201 i 1223 15%. B 503 ;s | 50 5y
gUnachtsames Offnen der Wagentiir innerhalb M : - ' 799 6 183 i - -
» auBerhalb 61 . - ¢ 5k 2 A _
zusamen | 1052 - 83 8 188 - 1 - 3%
Unachtsanes Zurickfahren, unacht-: innerhald i 2 023 w61 M oW1k i 28 5
i sames Ein- oder Ausfahren auBerhalb : 362 2 163 2 64 o 43 63: T
: zusamnen 2 3 26 1350 13 0 M f o w L W 2§

| Fahrer unter AlkoholeinfLuB imerhalo | 5886 0 1630 1781 3 . @ 1e2 . 61N k-
- auBerhalb : 4006 : 12% i 13177 4 148 ;1003 29 by

zusammen 9 892 2879% 3 098 7 340 2 655 905 g i

?Ermﬁdung (auch Einschlafen) des i innerhalb 252 B 156 1 25 2 7 -
. Fahrers auBerhalb : 53 66 300 : 2 121 8 8 1 :

zusammen 788 . 1042 456 ¢ 3 146 63 5 1

Korperliche oder gesundheitliche innerhalb 246 30 64 . - 10 Sk 83 5.
. Behinderung des Fahrers auBerhalb 162 ; 28 ; 53 1 6 32 39 3

zusamnen we i s M7 1 . 16 8 122

Sonstige Ursachen bei Fahrzeug- innerhalb 3 679 7911 943 18 331 698 77 91- 1
fiihrern . auflerhalb 2143 | 515 : 708 16 237 35 265 A

wsamnen | 5822 1M6 161 6 568 0 1053 | 102 1B

Tnsgesant | innerhalb | 66 006 i 13568, 26 277 i 426 5804 | 9823 ; 9657 B+
auBerhalb i 31 241 7956_5 12988 150 : 3099 L 042 2847§ 159 ¢
zusanmen 97241 1 2150 392650 516 | B3 13865 [ 1250k 540)

mnand

‘1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden.~ 2) Innerhalb bzw, auBerhalb geschlossener Ortslage.- 3) Einschl, sonstiger .
" Fahrrader mit Hilfsmotor, -

Lo ( ] C =27 -
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1)

noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfillen mit Personenschaden

b) Ursachen bei Fahrzeugen (techn, Mingel) eder ihrer Ladung

Ursachen im April 1959
davon bei '
Art der Ursache Ortslagez) ins- Kfaft' . Por- Kraft- _ Lastheaft- ' oS-
: . radern, : soenefi-: omni- wagen, 3)  Fahr- _ stigen ;
. 99 yraft-  kraft-' bussen,:  Zug- © rddern Fahr-
: pellern © wagen ° Qbussen. maschinen : : zeugen !

E Mopeds

© © Mangel an den Brensen . innerhalb : 155 f‘ 2% . % % 2 % B0 9 B b
o ~ auBerhalb B 11 12 1 2 . 5 . 3 -

. zusammen | 209 % 7 0B ; 3 65 % 3% 08 . &

Mingel an der Lerkung . innerhalb ; 23 § 2 % 8 % - 7 E - 6 -
. auberhalb | 16 T8 6 - 30« 1 5 -

L oausammen ;39 : 3 . o - (R

: Mingel an Achsen, Federn und E innerhalb 2 29 : 2 i 6 ? - ; 10 % 6 é 50 -
© Radern foawBerhalb ¢ 5 1 i 5 1 - 3o 2 3
5 zusammen é b é 3 é L - 13 é 8 é 8 5 1

é Mirgel.an der Berelfung ; innerhalb % Y % 7 % 23 i - é 5 % 6 - ? -
! ¢ auBerhalb : 10} 23 ¢ T2 ¢ - 9 4 2 1 -
. zusammen ¢ 151 2 0 g 95 ? - oo w0 P2 .-

E Mingel an der Zugvorrichtung ; innerhalb : g - % 1 ¢ - % 4 é 1 1 1
b i auBerhalb 5 1T - - b - - -

* zusannen ; 13 1 é 1 - 8 E 1 i 1 é 1
i Méngel an der Beleuchtungs- * innerhalb i 53 5 5 ; - % 10 7 20 g ¢
¢ anlage des Fahrzeuges . auBerhalb 53 4 E b - TF W 17 7
{ zusanmen ; 106 9 E 9 é - % 17 21 ki ; 13

Mangel oder Versagen der : innerhalb Z T - ? 3 2 - 4 % - - -
Fahrtrichtungsanzeiger : auBerhalb : bt - - - b - - -
. zusamnen E 11 - g 3 ; - ; 8 - - é -

UbermaBige Entwicklung von Rauch? innerhalb E 1 - % - i - % 1 - - % -
und Dieselqualm t auBerhalb : - - i - - - - - "

zusanmen 1 - e - 1 - - -

Sonstige Ursachen bei Fahr-  © innerhalb T z 9 © 11 2 % 3% é 16 ¥ b
zeugen ¢ auberhalb 50 9 ¢ 1 1 n o 8 6 3

zusanmen 163 ; 18 i 23 3 E ¥ % 41 g 7

L=

Ursachen bei der Ladung oder § innerhalb ? 103 é g 8 S - Wo; % : 1 f 5
Besetzung (Uberbesetzung) . auflerhalb ° 7 3 3 - B 17 9 1

wsammen M. 9 0 M . w® kR %

Insgesanmt ; innerhalb . 533 é 57 2 " ? b % 164 . 90 107 E 20
CaBerhalb: 8. 53 0 Mh 2 w01 0 51 i 5 0

wsamen - 9N MO L w6 %5 ., W o, B2 R

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhalb bzw. auBerhalb geschlossener Ortslage,- 3) Finschl, sonstiger
Fahrréder mit Hilfsmoter, '
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noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfallen mit Personenschaden1)

———

noch: b) Ursachen bei Fahrzeugen (techn, Mingel) oder ihrer Ladung

Ursachen-im Mai 1959

davon bei

2y tnee Kraft=  Per- . Kraft-  Lastkraft-. o=
. wosugt | rdern, sonen-. omni- . vagen, 3)¢ Fahr- © stigen :
9 ¢ Kraft-  kraft- bussen, .  Zug- " radern :  Fahr-

! pcllern . wagen . Obussen : maschinen . Eozbugen -

Art der Ursachs - Ortslage
; : Mopeds

é Mdngel an den Bremsen % innerhalb ' 149 ; %% , 1 : 2% i 2 29 E 2 .
. auferhald 63, 1% . 2. - B, 5 P 5 -

zusammen : 212 g 8156 1 W 2] f 3 : o2

. Méngel an der Lenkung i innerhalb . % f 1 ; 16 % 1 = £ % 5 ; 6 -
© auerhalb 0 18 : 2 ., 9 - . 30 3 s 1

zusamnen 53 % 3 0 B 1. 9 E 8 é T - ﬂ?,:

: Mingel an Achsen, Federn und . innerhalb : 38 6 9 2 7 E 6 : 8 .
Rédarn :  auBerhalb : 33 5 ¢ 14 1 10 2 1 F . -
: zusanmen T 1 , 23 3 17 8 g B

Mingel an der Bareifung E innerhalb E 56 14 E 29 % . 4 g 8 § 1 - -
‘ :  auBerhalb : 153 3% 10 8 6 . 2 -}

jsamen 29 51 0 18 1 1 . %o 3 -

Mingel an der Zugvorrichtung ; innerhalb i 9 1 E 2 % - 3 1 % 1 1.
: . auBerhalb : 3 T - - T - B
zusanmen % 12 2 % 3 i - 3 2 ¢ 1 1
Mingel an der Beleuchtungs- E innerhalb % % : 3 % 6 ' - oo 9 % 9 5
anlage des Fahrzeuges ; auBerhalb 7 6 5 - 9 6 é 9 2
. wsemmen T3 9 i 1. - 1 % 1 18 T

Mangel oder Versagen der % innerhalb : 9 - §' 3 - 5 - i 1 -
Fahrtrichtungsanzeiger : guBerhalb 700 - 10 - 5 0 o« 1 -

zusammen | 16 % - % 4 é - é 10 % - % 2 -

T

{ibermaBice Entwicklung von % innerhalb - f - E - ; - - Z - % - -
Rauch und Dieselqualm ;  aulerhalb - - - - - - - - -

zusamnen - -t - - - - - .

é\ Senstige Ursachen bei Fahr- innerhalb 120 i 13 é 14 ? 1 g ¥ 12 2
i zeugen : auBerhalb : 8k : 21 ¢ 24 - 20 - 8 . 5 -

ausamnen | 2040 W00 B o159 B o: % 2

| Usachen bei der Ladung oder “innerhalb = 120 515 - i Rk
Besetzung (Uberbesetzung) auberhalb : 89 - %, 1 - %o 18 0 s

wsammen . 290 21 6 - i 8 M W

Tosgesant | dmerhal: 5720 1 19w w2 om0 BT
aBorhalb’  487. 108 ¢ 18 7N/ R U B

e . 10590 5 W 20 29 0 T T

\ 1) Teilveise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhalb bzw, auBerhalb geschlossener Ortslage.- 3} Einschl, sonstiger
thérédor nit Hilfsmotor, . :
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[

noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfdllen mit Personenéchaden

noch: b) Ursachen bei Fahrzeugen (techn, Mingel) oder ihrer Ladung

1)

Ursachen im Juni 1959

195

: daven bei )

: 2): . . Kraft-  Per~ . Kraft- . Lastkraft- , $0f=

Art der Ursache Ortslage : 1ns--Jc . rédern, sonen- - omni- vagen, edsB) . Fahr- stigen

; 9esamt - kpaft. | kraft- - bussen, . Zug- - P + rddern : Fahr-

rollern wagen . Obussen ' maschinen : zeugen _

Mingel an den Bremsen imerbalb | 168 S R 1 33 2 3% 3
auBerhalb - 85 . 9 i B - 28 15 17 1

zusanmen 23 0 W 54 1 61 51 52 4
Mingel an der Lenkung innerhalb 26 5 3 - 6 7 5 -
auBerhalb - 28 i 51 16 - b 1 1 1
zusammen 1 Sk :i- 100 19 - 10 8 61 1

Mangel an Achsen, Federn und innerhalb 36 9 ;i 8 1 6 6 6 -
Ridern auerhalb : 33 i 9 9 1 9 1 h -
zusanmen 69? 18 17 2 15 7 10 -
Mangel an der Bereifung innerhalb 108 2 51 ¢ - 12 9 3 -
auBerhalb i 177 ¥ 1 109 | 2 15 8 2 -
zusammen 285 68 166 2 21 17 5 -
Mingel an der Zugvorrichtung innerhalb 10 1 2 - 6 - - 1
auBerhalb ; 7" 1 2 - 1 2 1 -
zusammen ? 17 f 2 g 4 f - 1 2 1 1
Mingel an der Belsuchtungs- innerhalb ! 58 6 4 - 11 11 22 4
anlage des Fahrzeuges auBerhalb : 47 12 2 - 5 10 16 2
zusammen 105; 18 6 - 16 R4 B 6

Mingel oder Versagen der innerhalb 12 - 6 - 6 - - -
Fahrtrichtungsanzeiger auBerhalb | 6 - 3 . - 3 - - -
zusammen ‘18é - 9 - 9 - - -
{ibernaBige Entwicklung von innerhalb - - - - - - - -
Rauch -und Dieselqualm auBerhalb 17 2 1 - 6 4 4 -
zusammen 17? 2 1 - 6 4 b -
Sonstige Ursachen bei Fahr- innerhalbg 138 13 9 10 : 56 21 5 b
zeugen auBerhalb : 82 33: 1t 1 22 6 8’ 1
zusamen | 20: . 20 N 8 27 B 5

Ursachen bei der Ladung oder innerhalbi 1285 13 6 3 5 24 3 6
Besetzung ({berbesetzung) auBerhalb | i 9, T 1. i1 17 1 1
zusanmen : 219% 22; 13 b - 86 Y] 46 1
Insgesant |  imnerhalb, 04 109 1% %5 181 120 121 1

aerhalb: 5731 T24i 15 5. 1% 64 68: 6

samnen . 12T 20 X9 2 3 184 2%

S

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden.~ 2) Innerhalb bzw, auBerhalb geschlossener Ortslage.- 3) Finschl, sonstige

Fahrrader mit Hilfsmotor,
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1 s ~
noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunféllen nit Personenschaden') -

treeme

nech: b) Ursachen bei Fahrzeugen (techn, Mangel) oder ihrer Ladung

Ursachen im 2, Vierteljahr 1959
davon bei
2) . . © Kraft- . Per- Kraft-  Lastkraft- - . oe0fe
1ns-t . rédern, . somen~ . ommi- ©  wagem, Moped 3) i Fahr- :stigen. |
| gesam Kraft- ° kraft- bussen, .  Zug- . Toe° paderni Fahre o
. pollern wagen : Qbussen maschinen : ] ' zeugen

Art der Ursache - Ortslage

Mangel an den Bremsen " innerhalb : bz - % 100 N 1V P9 .89 f -9 /;:‘
‘ ~ auBerhalb 202 34 48 1 63 B B 1o

Cmsamen 6% 129 - W . 5 . 10 1B . 1 0. L

Méﬁgel an der Lenkung . innerhalb : 84 21 1 ; 19 % 12 % 1 .
. auberhalb © 62 ;1 A S S A
Jsamen © W6 ¢ 16 ¢ 58 1 o iom or oAl 1

8
8

Mangel an Achsen, Federn und g innerhalb E 103 - 7 23 % 3 23 § B 19 é, SN
. Radern . auberhald : 81 P 15 0 28 2 i 2 o 5 o 8 1.0

zusammen é 184 ; 32 S E 5 ; k5 é 23 ., 2 %  1
Mingel an der Bereifung . innerhalb é 205 Z 8 ;109 é — : 21 é 23 bioa ?
*auBerhalb © 440 01 ; 2 . 3 : % ¢ W® . b6 -

zusannen 645 wooo® 3 L 53 1 4T .4

Mingel an der Zugvorrichtung - innerhalb : 27 E 2 ? 5 § - 13 S ; 2. 3 r
; auBerhalb : 15 3 3 - 5 3 - 15

zusanmen ; LY 5 § 8 2 - 18 5 % 3¢ 3

Mingel an der Beleuchtungs- ¢ inmerhalb ; 147 TR BT IS S R o5t
anlage des Fahrzeuges . auerhalb 137 22 ° M - 21 0k 11

zusemen © 28 1 % i % - 46 5T 8 %

Wingol oder Versagen der | dmerhelb i 28 - - 0 T2 - i 5 1 - o 1] ik
Fahrtrichtungsanzeiger . auBerhalb : 17 ¢ - b - 12 - 1 -

zusammen ; 45 § - g 16 5 - 21 ¢ - f 2 % .
UbermaBige Entwicklung von " innerhalb § 1 % - % - - 1 . : - ; - i
Rauch und Dieselqualm ¢ auBerhalb é L z ! 1 : - 6 b b .
zusammen % 18 % 2 g 1 % - 1 4 % 4 é - o

Sonstige Ursachen bei Fahr- f innerhalb % mn % % ’g % % 131 5k ; Pl L
zeugen . auflerhalb 216 69 : 47 - 2 53 2 - 19 b o3

zusanmen i 587 " 104 81 28 184 6 00 147‘;:

Ursachen bei der Ladung oder . innerhalb 1 24 g 19 3 137 2 (A % BNCI
Besetzung (Uberbesetzung) t auferhalb - 21 8 21 i : 52 ¢ 3% 2.1

zusammen 602 % 52 5 - 174 E 114 i- 13

SN
[ Ty
1o
o W

0 WM 53 e

Insgesamt % innerhalb . 1 809 % 3 1 3 :
: F2 i M4 M 20

aborhalb | 148 1 282 Tk |

o =3
—
©
~2

N7
-
D
Py
-3
AU

zusammen ? 3 247 é 525 ; 818 g 46 829 % L4

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden.- 2) Innerhalb bzw. auerhalb geschlossener Ortslage,~ 3) Einschl, sonstiger '
. Fahrrider mit Hilfsmotor. ‘

- 31 -



1)

noch: 7, Polizeilich fastgestellte unmittelbare Ursachen bei' StraBenverkehrsunfillen mit Personenschaden

¢) Ursachen bei FuBgingern

Ursachen _
fpril 1959 Mai 1959 E Juri 1959 2, Viertelj, 1959
: 2) . darunters  darunter: darunter: | . darunter
Art der Ursache " . Ortslage . ~ bei FuB~ , bei FuB~ . bei FuB~ : ¢ bei FuB-
; ST gingern . 7", gdngern © M"o" ¢ gingern | 'o-.  gingern
- gesant " unter 14 : gesant Lunter 1 gesant : nter 14 § gesant : unter 14
Jahren . Jahren - Jahren _: : _Jahren
' Falsches Verhalten boin [ber-
schreiten der Fahrbahn : : _ ' _ : .
auf FuBgangeriiberwegen mit innerhalb @ 107 : o 103 085 ; 3 ¢ 2% 119
Verkehrsampeln oder poli- auBerhalb 7 b 9. 6 § 18 5 34 ? 15
zeilicher Verkehrsregelung zusannen 2 114 E o 12 ; 6 o 103 : v % 329 % 1%
- auf andoren markierten | dmerhalb © 16 28 . Wk B i 16 % . % 100
FuBgingeriiberwegen aulerhalb 34 1 7 3 5 3 15 l
zusanmen . M9 29 0 1. M i 3 L wl . 107
auf der Fahrbahn auBerhalb . innerhalb % 3219: 1654 E 3 343 % 1759 2 %3 S 1522 9565 : 49%
der FuBgingeriiberwege {  auBerhalb 304 | 1 . 46 216 . 586 : 269 1 306 660
zusanmen | 3583 1829 1 39 19% | 35290 1791 . 1087 | 55%
Auf- oder Abspringen auf bzw, innerhalb é 50 ; il ; #6; 17 0 50 é 1 146 34
von fahrende(n) Fahrzeuge{n) auBerhalb 51 2 . 7 4 5 2 1 8
zusannen %5 130 531 16 0 %5 13 1630 K
Spielen auf der Fahrbahn innerhalb é 482 z 469 % 436 420 328 ¢ 313 1246 @ 1202
auBerhalb 3 : - 58 57 70 66 164 158
zusammen | 5181 504 . A9h: 477 398 319 1 1410 0 1360
Benutzen der falschen Strafen- g innerhalb B 5 61 1 k9 9 154 25
seite auflerhalb N ; 6 . 158 12 92 10 341 28
usamen | 1% 11 0 219 23 i W 19 495 53
Akoholeinflud  imerhaly | 28 1 91 - 193 3 712 !
‘ . auBerhalb 611 - . 0% - ni. - 226 -
zusammen | 289 é 1 é 384 - 265 3 938 b
Kérperliche oder gesundheit- innerhalb 60 2 g % 6 61 5 i 176 15
liche Behinderung auBerhalb : 8! 2 0 Ty 3 1 - 39 5
. zusamen i 68, 6 i 69 9 78 5 i 2% 20
Sonstige Ursachen bei Fub- | imerhalb . 30 202 | W0 206 | 36 8 : 1166 5%
gangern auerhalb . 70 2% 92; 28 ; 106 8 268 81
usamien 450 221§ W2 2% i W20 212 0 1k 613
Insgesant | imnerhalb | 4T46 246 | ABI9 24% | 4221 2718 1386 1026
aerhalb : 5850 250 | 4 329 . 9T1: B3 . 2410 962
zusammen | 5331 2666 0 573 2820 0 512 2501 | 16256 7 9%8

7 1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhalb bzw, auBerhalb geschlossener Ortslage,
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d) StraBenverhdltnisse als Unfallursachen

noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfallen mit Personenschadenﬂ

) ) 2) Ursachen
hrt der Ursache Ortslage™ " ppril 1959 Mai 1959 “Juni 1959 2, Vierteljahr 1959
| Glatte oder Schlipfrigkeit der
{ Fahrbahn
. durch ausgeflossenes 01, innerhalb 308 413 556 127
Dung, Laub usw, auBerhalb - 37 76 136 249
zZusannen 345 489 692 1526
durch Schnee oder Eis innerhalb - 6 3 - 9
auferhalb | 9 1 - 10
zusammen 15 4 - 19
durch Regen innerhalb ° 666 407 637 1710
auBerhalb 281 262 420 963
zusanmen 947 669 1 057 2 673
Schlechter Zustand der StraBen- | innerhalb 161 213 233 607
oberfliche ‘ - auBerhalb : 15 173 160 448
‘ zusammen 276 386 393 1 095
' Wechsel der Fahrbahndecke innerhalb 16 % 17 59
- auBerhalb | 10 1 9 30
zusammen 26 37 26 89
Enge und Uniibersichtlichkeit v
: ‘(auch an StraBenkreuzungen)
. stindiger Zustand innerhalb | 257 238 311 806
auBerhalb 101 119 154 374
zusanmen 38 BT 465 1180
durch Bauarbeiten bedingt innerhalb 62 58 52 172 ‘
auferhalb i 21 34 28 83
zusammen 83 92 80 255
Unzureichends Beschilderung innerhalb : 3 1 9 19
der StraBe auBerhalb 1 5 6 18
zusammen 10 12 15 37
Unzureichende Beleuchtung der innerhalb 14 19 14 &7
StraBe und der Verkehrs- auBerhalb 3 1 1 5
zeichen 7 zusanmen 11 20 15 52
© Sonstige StraBenverhdltnisse innerhalb 51 66 hh . m
als Ursachen auferhalb : 24 32 46 102
zusammen 75 98 100 273
Insgesant innerhalb | 1 bhh 1 450 1883 4 877 )
auflerhalb - 608 14 960 2282
zusamen | 2 152 2 164 2 843 7159

1) Teilv;eise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Tnnerhalb bzw, auBerhalb_geschlossener' Ortslage.
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noch: 7. Polizeilich festges\tellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfillen nit Personenschaden

8) Wi’gterungseinflﬁsse und andere Unfallursachen

1)

irt dor Ursach ortel ) Ursachen :
rt der Ursache rtslage April 1959 Mai 1959 Juni 1959 2, Vierteljahr 1959

%Sichtbehinder-ung durch Witterungseinfliisse als Unfallupsachen
Nebel innerhalb 29 9 1 45
auBerhalb 52 38 9 99
zusammen 81 47 16 144
starken Regen, Hagel, innerhalb 248 119 242 609
Schneegestober auBerhalb 128 104 143 375
zusammen 76 223 385 084
blendende Sonne innerhalb 47 30 42 119
auBerhalb 23 0 33 86
zusammen 70 60 75 205
Sonstige Witterungseinflisse innerhalb 12 10 18 50
als Ursachen auBerhalb 29 1 bl 88
zusammen 4] 25 62 128
Insgesant innerhalb 336 168 309 813
auBerhalb 232 167 229 648
zusammen 568 %5 538 1 461

Andere Unfallursachen
Tier auf der Fahrbahn innerhalb 173 204 202 579
auBerhalb 107 137 173 M7
zusammen 280 31 375 996
: Sonstiges Hindernis auf der innerhalb 71 78 T4 223
. Fahrbahn auBerhalb 3% 37 1 119
: zusannen 106 115 121 342
i Nicht oder zu spat geschlos- : innerhalb 3 - - 3
: sene Bahnschranken auBerhalb 1 - 2 3
; zusammen o - 2 6
_ Mangelhafte Beschaffenheit innerhalb - 1 - 1
der fiir schienengleiche auBerhalb - 1 - 1
Heguber.‘gange geltenden Zusanmen _ 9 . 9
Warnzeichen
‘Sonstige Unfallursachen innerhalb 99 115 132 3hé
auBerhalb 58 76 97 231
zusammen 157 191 229 579
Insgesant innerhalb 346 398 408 1152
auBerhalb 201 Al 319 m
zusammen 547 649 127 1925
Unfallursachen insgesant

(Tab, 7. a) bis 7. e)) innerhalb 27 263 30 203 31 037 88 503
auBerhalb 10 215 14 2N 14 304 38 790
zusammen 37 478 34 474 45 341 127 293

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhalb bzw. auBerhalb geschlossener Ortslage,
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8. Bei StraBenverkehrsunfillen getdtete und verletzt.e.iPersnnén. e

_Unfallopfer inm April 1959

1) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestor‘benﬂn,- 2) Stationirer Krankenhausbehandlung zugefiihrte Ver~

_35_

. letzte,~ 3) Sonstige Verletzte,

; Getotete 1) Schuerverletzte 2) Leichtverletzte 3)
Art der Verkehrsbeteiliqung i unter @ 14 Jahre P { unter 14 Jahre : unter i 14 Jahre !
ot ownd BT D g D2 and
© Jahren : dariber | ™" johpen dariber | S2™°M | jahren | dardbep . i 2o
’ Fahrzeugfihrer und-Mitfahrer von Lnnerhalb geschlossener Ortslage .
" Kraftridern 1 82 83 | boo1820 | 184 0 130 392 ¢ 39% !
Personenkraftuagen - i 4 31 919 956 : 117 2 664 : 2.781
" Kraftomnibussen - - - 1 i 20 211 10 M 121
Lastkraftwagen 1 1k 12 5 108 o 113 4 31k 318 i
" sonstigen Kraftfahrzeugen - 1 1 - 1 1 1 3 oy
Mopeds - 54 5k 8 1209 1217 17. 2 307 2 52k
Fahrpidern 12 48 60 : 158 i 1023 1181 3k i 2 291 Vi 631
;  sonstigen Fahrzeugen - 5 5 6 17 53 n 150 161
| Fuganger 12 142 21 9% 111% ;210 | 14% ;1651 3079
i “Andere Personen - - - - .5 5 . 9 9.
zusanmen 86 38k K0P 115k 1 6337 7491 1981 13421 : 15 402 '
dagegen April 1958 . R B+ I S . 6 178 . R T
* Yeridnderung in vH . . +178§ et e e 2,3 . o +373 :
Fahrzeugfilhrer und Mitfahrer von X Auerhalb geschlossener Ortslage .
Kraftradern 1 137 138§ 6 i 1069 i 1075 bLo1030 @ TO% L
Personenkraftwagen 5 170 175 . Kos1512 10139 89 1 964 2053 ¢
Kraftomnibussen - 1 1 1 5 i 6 1 1 18
. Lastkraftwagen 1 33 34 3 176 179 9 268 217
sonstigen Kraftfahrzeugen | - 4 4 2 8 10 1 1 8
- - Mspeds - 38 38 1 393 394 3 439 542"
Fahrradern ‘ 6 4T 53 53 212 265 54 302 %6
" sonstigen ‘Fahrzeugen - 5 5 6 22 28 1 i 0 i -3
FuBgiinger 2 43 65 121 185 292 ;1 103 o
Andere Personen - - - - - - - 2 2,
ziisannen % 478 513: 246 | 3362 ¢ 3608 b 265 © 4232 [ AW
~ dagegen April 1958 . Lo T Y
Verinderung in vH . . + 21,6 . L 6,0 . +26,9 i
‘ Innerholb end anBerheﬂb geschlossener Ortslaqe [
Fahrzeugfiihrer und Mitfahrer von . ’
Kraftradern 2 219 1 221 1012089 1 289 ; 17 h%2 | A9
Personenkraftwagen 5 N A 8 2231 - 231 206 : 4628 b8k |
Kraftomnibussen - 1 1 2y B 21 1 128 13% ¢
. Lastkraftwagen 2 oo b6 8 : %y, 29 13 1 582 1 5% %
sonstigen Yr'aftfahrzeugen - 5 : 5: 2. 9 11 2 i 10 1;
Mopeds - 92 92 o jc i o16M 20 . 2746 i 2766 :
Fahrriadern 18 9% 15 M f 125 0 1 438 2599 3037,
~ sonstigen Fahrzeugen - 10 104 12 69 81 12 180 192, ¢
" Fubginger 94 185 2190 1082 5 130 | 242 1527 1 1824 [ 3%t
_ Andere Personen - - - - 5 ¢ 5 - b kL
' ‘Insgesant 12 §52 993 1400 . 5699 : 1099 2246 . 17653 198991
dagegen April 1958 . . ; 821% . L 9 582 . . 1 759
” ‘Verander‘ung in vH . . + 19,7 . Lo, + 15,8 . . + 34,8 1



noch: 8. Bei StraBenverkehrsunfillen getétete und verletzte Perscnen

Art der Verkehrsbeteiligung

Unfallopfer im Mai 1959

~Getstete 1)

Schwerverletzte 2)

{eichtverlatzte 3)

- unter ;14 Jahre 1 " unter | 1k Jahre | ] unter © 14 Jahre !
b ound P ST i und 2 0 F b0 und
. Jahren | dariber | S ! jahren ' dariber | o''o" i Jahren | dariber : samnen
: Innerhalb geschlossener Ortslage
i Fahrzeugfiihrer und Mitfahrer von , : .
Kraftradern 1 121 122 5 © 243 ¢ 248 5% . 5118 i 5172
Personenkraftwagen 1 18 49 81073 1121 53 i 2813 ; 2 966
Kraftomnibussen - 1 1 2 21 ¢ 23 B i 106 114
Lastkraftwagen 1 6 7 2 M 119 9 ¢ 2% 274
sonstigen Kraftfahrzeugen - 1 1 - 12 12 - 6 6 i
Mopeds - 60 60 8 : 1360 1 368 #2573 2 607
Fahrridern 9 66 75 2712 7 1k 1326 516 ; 257k ¢ 3090
sonstigen Fahrzeugen - 2 2 2 | 5 § 1 141 152
FuBganger 56 142 198 § 1020 ; 1220 : 2240 | 1484 © 178 | 322
Andere Perscnen - -2 2 - 3 3 1 10 1
zusammen 68 449 517 1 300 : 1318 8 687 2210 15 34 1 17 64
dagegen Mai 1958 . . 495 . . 8 774 . . 16 464
& Verdnderung in vH . . + b . . - 1,0 . . + 1,0
fahr‘zeugfﬁhrér‘ und Mitfahrer von AuBerhalb geschlossener Ortslage |
Kraftridern 3 216 219 20 0 176k : 178k 10 163 1870
Personenkraftwagen 2 172 174 90 181 ¢ 19 15 ¢ 2726 i 2882
Kraftomnibussen - . - 1 23 24 14 56 57
Lastkraftwagen - 23 23 1 205 206 6 : 313 9
sonstigen Kraftfahrzeugen - 2 2 - 12 12 1 15 16
Mopeds - 68 €8 4 626 630 1 607 618
Fahrridern 7 55 62 66 391 57 9 433 524
sonstigen Fahrzeugen - 8 8 3 13 ¢ 16 3 30 33
FuBganger 32 69 101 ;150 278 i 4% 53 1 2m 424
‘i Andere Persanen - - - - -2 o2 - 3 3
zusanaen W 613 0 6T 3B 1 5165 5500 W9 i 637 674
dagegen Mai 1958 . . 621 . . 5230 . ¢ . i 568
Verinderung in vH . . +5,8 . . +5,2 . .o+ 199
Fahrzeugfihrer und Mitfahrer von Innerhalb und auBerhalb geschlossener Ortslage
Kraftradern 4 3 L M %o k22 i T 691 7O
Parsonenkraftwagen 3 220 223 138 2 924 3 062 309 5 539 5 848
Kraftomnibussen - 1 1 3 bk 7 9 162 1M
Lastkraftwagen 1 29 30 3 322 325 15 578 593
sonstigan Kraftfahrzeugen - 3 3 - 24 24 1 21 22
Mopeds - 128 128 12 1986 1998 45 3180 325
Fahpridern 16 121 137 218 1505 ¢ 1783 607 i 3007 : 361
~ sonstigen Fahrzeugen - 10 10 5 58 63 14 m 185
FuBganger . 88 N 299 ¢ 1170 1 498 2 668 1637 2 009 3 6%
-Andere -Personen -- - 2 2 - -5 5 . 1 13 14
Insgosant M2 | 106 1M D T6W 1 12563 16180 1 2709 21651 24 360
dagegen Mai 1958 A T R oo TO0k . 22092
; Verdnderung in vH . . % 5,2 : . . " *3 . . + 10,3

1) Finschl. der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,- 2) Stationirer Kr‘ankenhausbehandiung zugefithrte Ver-

letzte,- 3) Scnstige Verletzte,
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noch:' 8, Bei StraBenverkehrsunfalley getdtete und verletzte Personen

Unfallopfer im Juni 1959'

Getotete 1) ) ; Schwerverletzte 2) : Leichtverletzte 3)

Art der Verkehrsbeteiligung . unter . 14 Jahre runter 114 Jahre © i unter : 14 Jahre
% ¢ und Poo
-_Jahren i dapiiber

i ZU-
i sammen

% found o 2 b b, und
. sammen

isammen = © dari
: ; Jahren ;. dariiber

éJahren i dariiber

Innerhalb geschlossener Orfslage

,'.;Faﬁrzeugfﬁhrer und Mitfahrer von

Kraftradern : 1 132 133 100, 231 . 233 59 . 5531 i 559

Personenkraftwagen ; 1 . - 58 ¢ 59 . K ;950 . 992 ¢ 126 ° 2863 2 989

{. Kraftomnibussen - (A I 16 16 17 T 124 141
" Lastkraftwagen : 1. 13 ¢ 1k i 2 1 108 ¢ 10 14 3% 349

sonstigen Kraftfahrzeugen e 2 Y2 e 5 54 - 5 5

Hopeds L bosh o, 5 A% L 1% 0P 307 ;3107 5

" { " Fahrradern oM 6 13 2% 129 ¢ M5 L 6% ¢ 3027 ¢ 36510

sonstigen Fahrzeugen § - oDk - : 5 B4 . 8 | Bh L 162 ¢
FuBganger DS M 65 . 8% 13T D 2031 145 1T G 3185
Andere Personen . 5 5 2 9

‘ 2usannen 65 w0 (55 1189 : 7157 B 2295 6901 (1916
dagegen Juni 1958 o, . R E .80 L . 15656 ¢
Veréinderung in vH ; . i 10,3 0 . . +3,8 1 . . L4 22;6 .

AuBerhalb geschlossener Ortslage

'Fahrzeugfﬁhrer und Mitfahrer von

Kraftridern 4 28 ¢ 22 ¢ 11 - 165 : 16% ;17 . 180 : 189
Personenkraftvagen ‘ b0 182 . 186 i 66 C157T1 1637 ¢ 114 . 2544 i 2658
Kraftomnibussen , 10 8 W 9 28 3 b 33 ¢ 3
Lastkraftwagen : 1, 20 ;o2 ¢ 2% 18t 191 6 . 38 P 3l
sonstigen Kraftfahrzeugen ; 1 o5 1 10 1 2 15 17
. Mopeds - T T 6 613 619 12 723 ¢ 3%

Fahrridern L3 0 & 55 . 80 318 1 38 123 8k i 607

sonstigen Fahrzeugen L - 2 . 2 i - i B 18 ¢ o 51 ¢ 55

¢ Fuganger 3 65 8 ;o % 23 0 29 % 2 23
: Andere Personen i - - .- : - 1T 1 - 3 -

zusannen W 6 6% o kSI6 . BN M8 : 6268 66K
. dagegen Juni 1958 O 1 A 2. T 5 596
'+ Verdnderung in vH ; . . +2,3 1 . .oo=0,9% . + 18,8

Innerhalb und auBerhalb geschlossener Ortslage

Fahrzeugfihrer und Mitfahrer von

s B0 . B L 21 . 3% : 3967 . T . TMT ;1493

o0 s 108 2521 ;2629 . 240 . SHT | 56K
O R T "o B I O B 178 -

" Kraftrédern

. Personenkraftwagen

. Kraftonnibussen
Lastkraftwagen
sonstigen Kraftfahrzeugen : 6 i 7T 1 1% 16 2 i 20 22
Mopeds : - 1% 1 1 195 & 1097 : k2 ¢ 3800 3 842
Fahrréadern L% 104 ;128 & 36 F 1527 ¢ 1843 TAT . 351 4 258 .
sonstigen Fahrzeugen E - & + 6 - 7 72 % 12 0 20 217

Fubginger Coom b9 3L 90 B T30 L 230 0151 199 | 358
Andere Personen : - - - - § i 6 2 12 Ly

PELE N R LR

B 0% L & 97 - WP 643 663 i

Tosgesant | M2 | 108 1199 140 113131930 2613 B B2
dagegen Juni 1958 Lo I I P
Verdnderung in vH % . . ;+ 20,0 . % . é + 2,0 % N % + 21,6 é,

- ~1) Finschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,- 2) Stationdrer Krankenhausbehandlung zugefihrte Ver-
| “letzte,- 3) Sonstige Verletzte,
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noch: 8,

Bei StraBenverkehrsuﬁféllen getotete und verletzte Personen

Unfallopfer im 2, Vierteljahr 1959

Getdtete 1)

Schyerverlatzte 2)

Leichtverletzte 3)

&

-+ 5,

1) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,- 2) Stationircr Kr‘ankenhausbehandluné zugefiihrte Ver-

letzte,~- 3) Sonstige Verletzte,

- 38

Art der Verkehrsbeteiligung ¢ unter @ 14 Jahre | ) - unter ik Jahre ) unter ;14 Jahre 2ue
S L T Cound e TR und e
: Jahren : dapiiber : i Jahren _; dariber " " Jahren : dariiber
Fahrzeugfiihrer und Mitfahrer von Innarhelb geschlosseqer Ortslage
Kraftridern 3 3% 338 29 6 554 . 6583 126 . 1577 ;14703
Parsonenkraftwagen 2 147 149 127 2 o2 3 069 396 : 8340 ; B87% °
Kraftomnibussen - 2 2 3 57 60 $H o 3 36
Lastkraftwagen 3 0 3 9 333 0 3 27 . 9k i 9k
sonstigen Kraftfahrzeugen - b 4 - 19 18 (R 1% 15
Mopeds - 18 © 168 0 20 ;3921 i 32 . 81, 79%7 ! 80R
- Fahrradern 32 176 208 606 3 346 392 . 1524 @ 7898 i 9422
scnstigen Fahrzeugen - 1 1M 8 Wi At 300 M5 oo 4D
FuBganger 179 398 517 .2 8% 356 © 6991 4323 5159 i 9482
i Andere Personen - 2 2 - - B 1B 3 A
Zusannen 29 | 1213 0 1402 (3652 i 20672 | 245% 6546 . 45666 i 52212
 dagegen 2, Vierteljahr 1958 . PR 7 A LorR9 L, L 133
Verinderung in vH . o 10k . .16, . . - +2,5
© AuBerhaib geschlcssener Ortslage
Fahrzeugfiihrer und Mitfahrer von
Kraftradern 8 5T1 570 37 058 1 4 495 38 ¢ 4763 i 4807
Parsonenkraftwagen 11 524 535 203 By 1 4931 B9 i T 2% 7593
Kraftomnibussen 1 bk i 1 58 67 6 i 106 12
Lastkraftwagen 2 76 78 6 570 576 2 889 910
sonstigen Kraftfahrzeugen 1 10 1 3 20 33 b 3 W
Mopeds - 171 177 1 1632 : 1643 26 ; 1769 @ 17% !
Fahrrddern 26 14 170 159 &M 1120 268 - 1219 1487
sonstigen Fahrzeugen - 15 15 9 53 62 g 11 19
FuBgénger i 177 Bh oI 6466 1 1019 ¢ %2 6711 1 1023
Andere Personen - - - - 30 - 3% - 8 8 |
\ zusammen 26 1T% | 186 | 82 13703 1395 | 108 16807 | 17889
" dagegen 2, Vierteljahr 1958 . o i 158k . 1352 1 T, . 14 769
Verdnderung in VvH . . T . oo+ 32 . . P21
Innerhalb und auBerhalb ceschlossener Ortslage
Fahrzeugfithrer und Mitfahrer von ,1
. Kraftradern il 906 17 (s ¢ 1102 111078 164 ¢ 19340 £ 19 504
Personenkraftvagen 13 671 634 ) i 7876 8006 755 ¢ 15574 - 16 329
Kraftonnibussen 1 46 47 1 13 127 b1 : Wy o 488
Lastkraftwagen 5 106 111 15 )3 918 48 1803 ; 1851
sonstigen Kraftfahrzeugen 1 1 ) 5 "2 51 54 51 56
. Mopeds - 345 35 52 BEI3 P R5% ¢ 107 9726 . 9833
Fahrradern 58 320 378 605 B2ST ¢ 5012 1 1792F 9117 10 909
sonstigen Fahrzeugen - 26 26 17 oL 26 . 3B 556 594
Fulginger - - 256 575 831 3222 1 A1 1 TH0  hET5 . 583 | 10505
Andere Personen - 2 2 - W 1% 3 29 ;7
Tnsgesant 35 0 3001 36 (e | BOD WA (168 62473 | 001
dagegen 2, Vierteljahr 1958 . A X 2 N 22 A S B ()
Verinderung in vii . . + 14,3 . . . 42,6



9, StraBenverkehrsunfille und Unfallopfer nach Landern

Strafenverkehrsunfalle o 3 : Verdndg, gegenub dem glelchen Monat 1958 |
' i mit Personenschaden 1) mit nur Sachschaden : ¢ : v . StraBenverkehrsunfille i Ge- iV i
4 AU tdarunters 1.1 ovon idarunter: : t?— ; le:- : Eopit :omit t"- s le;- ;
Bt AMS= L zu. linnerhalb - is £200 M ; zu- ‘innerhalb | r :-2)5 i Z'§ ins- : Per= )' e G, z- ) : o
?gesamt; sanmen |geschloss, Zgg ;; tund ; sammen geschloss. e ! gesant ~ sonen - : Sach- ete e
i ¢ Ortslage © mehr i Ortslage : i : schaden schaden-
Anzahl ‘ : vH
tQEQ Schleswig-Holstein D
April.. 2 403 ; 99 . 663 ;913 . 571 18k 1211 . 27 1123+ 33,2 .4 36,4 o+ 31,3 ;-18,2" + 34,7
ai i 2882: 1211 815- ¢ %56 : 715 i 1671F 1247 ¢ 48 (1549 Pr 14,0 14 17,5 e 11,6 L4 17,10 4 22,2
Juni < 3084° 1263 - 850 957 : 86k : 1821 138 ¢ 46 1593. 4 17,4 +12,2 +21,3 '+ 24,3+ 12,7
. Hamburg o4
April : 3 874, 1097 : 1 09 - 1405 . 1372 - 2717, 2710 . 1% ;1289 + 27,6 i+ 39,0 :+ 23,5 i-22,20 + 3N,kic
Mai i 3800; 1161 ; 1160 i 1342 i 1297 : 2639 Eo2631 0 15 13984 10,k 13,4 S+ 9,2 e 1,114 142
Juni . 3883 12188 ° 1215 19252 1 1H3 C 2665° 2655 20 1147134 18,8 '+ 18,5 "+ 19,0 “+ 17,67 + 20,k
. Niedersachsen e
April ; 6853, 2908 : 2005 : 2760 : 118 ; 3% : 3 58 ¢ 130, 3561i+22,2 i+ 22,8 + 21,8 14 T4 4 24,1
Mai ¢ 7860 3658 [ 247 2948 1 154 § §202°0 3216 i 183§ 470904 13,1+ T,6 ‘4185 142,10 + 10,3
Juni - T84T 3623 i 2478 P 2847 13k P 41917 3255 ¢ 170 - 455114 20,0 .+ 13,8 4+ 26,0 1+ 14,9+ 13,1
: ' Bremen E
April ; 1 060: 381 ¢ 380 : 385 : 2% ;679 679 9. 439:+ 9,3+ 14,8 -4 6,4 :+50,0i « 18,3
Mai o 1019: 364 ¥ ;M8 P 23 0 655 63 0 11 Mei- B1:1-15,0 T+ 3,7 4 10,00-17,2)
Jni 12490 k93 0 b0 - k53 0 %03 0 756 153 0 8 578:i421,7 +23,3 t+ 30,8 " 4100,0: +29,6
= . Nordrhein-Westfalen
hpril 119 472 7878 ; 6324 : 8054 - 3540 : 1159, 9 831 ; 295 : 9633+ 27,7 i+ 28,2 1+ 21,3 i+ 21,9: + 29,4
Mai 203830 B 7% i 6627 8183 i 3406 :11589° 943 313 1307+ 6,04 5,h i+ 65 - 1,7+ 1,80
Juni (21099° 9376 ¢ 7202 . 8212 3511 117230 9720 i 359 118597+ 19,8 "+ 19,4 -+ 20, 4 26,9 419,51
Hessen 5
Aprili 6091, 2130 - 1619 :.22%9 . 172 ¢ 3061, 3312 : 81 27%.+242 .+ 15,1 1+29,7 + 45,00+ 16,00
Mai : 6758: 2572 ° 1923 | 21288 ; 1898 . h186: 3391 1 101 (33 is &31- 2,7 ¢ 91 Py 11,00+ 0,3
Juni : 6 466, 254 : 180k ¢ 2212 1 1710 P 3922: 3179 : 917 3349:+ 8,4 + 3,3 "+ 12,0 e 08,3+ 1,50
' ‘ Rheinland-Pfalz b
April, 3790: 1550 . 1029 ; 1485 : 5 . 2240 1 736 ;81 : 19% .+ 30,3 :+ 24,3 1+ 349+ 1T,4: 4 %,0::
Mai i 43280 1998 0 1209 | 1553 87 2400 1786 961251914 13,7 4 1,8 415,214 26,31 + 10,07
Juni 4 97 1% ¢ 1232 132 1121 . 2 B30 1780 F 777 2625 +23,4 + 21,6 1+250 1+ 5,57 + 24,31,
n Baden-Wirttemberyg ) : '
April: B 540, 3381 . - 2406 2592 : 2567 : 5159, 4061 . 414 376+ 28,5 :+ 23,3 .+ 32,2 ++ 16,5: + 26,1
Mai | 9723: 4128 . 2666 2868 i 2727 7 55% i k192 % 11815652+ 11,1 0+ 1,2 G4 19,8 i +15,6: + 5,9
Juni ¢ 9956 4243 0 2855 (2900 2813 5713t 4303 : 207 56481 18,4 ¢ 10,4 .+ 25,0 T4 30,2 +12,5
' Bayern Tk
‘April. 9 947: 4269 309 5081 : 1597 : 5678: 4608 ; 180:5 267:+ 36,8 :+ 34,5 .+ 38,6 ;+ 33,3 + 31,85
Mai {11639 5 32 3 569 h60B Q1707 : 635 A96T i 2151 69% e 1,1 ie b6 41,3 1 5,704 A5
Juni 11331 4 986 37 ¢ 3623 0 2722 ¢ 635 k9T D192 666274 8 4 3,6 25,5 i+ 1,3+ 6,2
, Saarland .
dril: 9. W59 . %9 AT . . 516, A5 . 19; 582:+ 20k .+ 25,1 47965 14 18,8 4 218
Mai ;  990: 505 B0 0 20 165 ¢ b5 M6 1 Tk 688i- 8,114 1,5 i 8,7 1-263 - 42
Juni ¢ 1043 538 51 38 157 ¢ 505 B8 ¢ 29 697:+10,1.+ 5,3 .+715,8:+93,3 + 6,3
| Bundesgebiet (ohne Berlin)
1April§ 63005: 24972 @ 19072 ¢ 24 256 13 777 : 38 033 31901 ; 983,30 998 : + 28,0 :+ 26,8 i+ 28,8 ' + 19,7 + 21,35,
Mai © 69 382; 29 6% 21178 25 484 114 263 P39 ThTi 31 984 E1174 038 547 1+ 8,8 v 4,7 1412,0 i+ 5,20+ 6,8
Juni 70 322% 30 238 99 08k ¢ 26126 15 958 ‘40 084 32 418 1119939035 i+ 17,7 1+ 12,7 i+ 21,8 : 4+ 20,0° £ 14,20
! . Berlin (West) .o
prili 363, 1200 . 129 . 1909 : M3 232, 23911 B TAB BT+ I8 L N8 e B3 e BT
‘Mai 3493 1324 132 & 1719 P390 2169 2 162 24 = 1629i+ 0,3+ 4,8 i- 2,3i- 1,70+ 6,8
D Juni . 32170 1268 1262 ¢ 1439 0 510 1969 1948 i 17 15Mi- 5hie 57 - 5,27+ 6,3 - 3k

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Einschl, der iqnerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,
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10, StraBenverkehrsunfalle in dan GroRstddten

Gemeinde-GriRenklasse 1)
" GroBstadt ?2)

Unfalle mit

Personenschaden 3)

““aur Sachschaden” -

Getdtets &)

Verletzte

Apr11 59 Mai 59 Jun1 5

| §500 000 und mehr Einwohner

5116151

28

) 777«é

2 6655

141

:Aprll 59 Hei. 59 uri 59 'Aprll 59 et 59 Juri 50 o 59 Fes 39 urs 3

3‘20

Hamburg 1097 _ 2 639j SR 1289 ;138 147

Miinchen 79 ¢ TH6E 68k 145 1350 1399 13 - 161 7 865 909, 84

Koln 510 :  599: 624 1016 916 960 . 9 ¢ 12 13 606 - T758: 78

Essen ~ %3 0 $H3 AR D T i 6% 686 10 ¢ -5 9 k22 B2 56

Diisseldorf %0 i+ 40T: kB 86 79 811 3. T 10 b6 o 497 52

Frankfurt a,M, 502 ¢ 554 565 0 1285 :1266% 1161% 16 : 10 12 626 . 667, 69

Dortmund %2 . P8, 4B 58] 618° 5%: 15 0 17 B0 © 4500 49

Stuttgart 283 - 20 Y2 812 784 805 1 5: 9 3B 1 B0 Y

Hannover B5 i K03 455 903 72000 M 5+ 81 T ¥0 - 4820 58

i Bromen 30 ¢ 321 k2k . 562 i BN 646 8 : 9. 1 M2 k49
%300 000 bis unter 500 000 E, f : i : ; :

Duisburg C367 f 3tk 380 500 5 482: 7 - 3. 6 43k 03190 46

Nirnberg 5 ¢ 26 3337 45 §33° W9E 7 . 2 5 507 1 3R 40

Wuppertal 165 ; 169, 179. 380 $0: 365 6 i 2: 2 211 . 208; 22

Gelsenkirchen 211 7. 65 282 2% 268 5 . 3. 8 24+ 820 R

Bochun 180 0 175, 189, 212 i 249 261 5 1 3 4 25 © 208 2

" Mannhein L7 P 2% 260 AT T B/ KD 3 9 b 266 B2 X0
200 000 bis unter 300 000 E. ; : ; : ; )

Kiel o3 oA 1 24 2320 20 1 b 5 3 290 2

Oberhausen 160 ¢ 148 157 M i 1%, 1% 6 ¢ Ti b 203 ¢ 188 19

Wiesbaden e TO160° 173 %67 ¢ M7 399 2 i 3 2 182 - 198 22

Braunschweig 157 . 25, 230 269 P 260 20: 2 2. 3 7 ;268 28

Karlsruhe 130 ¢ 124, 206 26 0 231 N7 8 . 3. & 159 . 160 26

Liibeck %5 . 1280 w2 176 ¢ 260 21 -+ k3 5 . 153 17

Krefeld 172 ;0 165, 191 189+ 184 216; k. 6: & 205 © 201 22

' Augsburg 121 . 159 128 219 245 24k 3 5: 4 %2 190; 15
150 000 bis unter 200 000 E, : i ' ; _ : :

. Kassel Y103 : 80: M9 2% ¢ 22 218, & 11 - 120 ; 1080 14
Hagen 81 0 %' 93 B 100 9 21 3: 2 9% 109 11
Miilhein/Ruhr g8 5. 131 129 150 1320 2, & 3 103 . 48 17
Bielefeld 97 - 105 94, 163 ¢ Wi 16 1 .2 o 125 1N
Miinster/Westf. 131 106, 107 169 i BE 191 3 - -, 6 162 122, 12
Solingen 82 i 66 80 : 16 ; 128 123F 2., 1. & 91 L 88 AC
Aachen C91 . 85 9% 240 ¢ 19 217 3 27 102 - 102 11
Ludwigshafen a.Rh, 108 ¢ 121 1390, 1% i 16 148 3 5 - 132 . 157 17

Monchen-Gladbach 9 © 100 99 146 P 122 W2I k- 109 @ 1230 1
120 000 bis unter 150 000 E, o S ; ? j :
Bonn ; 93 : 107% 121, 280 i 247: /8P k-, . 102 128: 1
Freiburg/Breisgau 92 1M3: M2 W3 i ] 146 1T 11 M4+ W2i 16
" Bremerhaven 61 43 69 . 17 . 108 110 1 21 67 : 50' y
Osnabriick 108 9%: 120 100 1 104 110 27 3¢ 5 1% ¢ 106; 15
Darnstadt 88 9. 130 ¢ 181 183 180% 3 5 1 16 0 118 1
Recklinghausen ] 9% : 101 ; % : 101 98 2 ¢ 3 - 83 . 135; 1
Saarbriicken 92 73. 781 185 ©  132-  15% 3 1 & "7 . 92 ¢
Mainz 3 92 82 161 . 161 173 -2 2 92 i 1220 ¢
Heidelberg % f 122, 13k 219 - 2%6: 245 b2 1 13 0 166: 1
Regensburg 62 ¢ 103: 102 104 - 17 99 11 - 7 . 1% 1
Remscheid 60, 56 4. 08 %0 92 20 3 2 0 61
' 0ldenburg : 87 . 9 99: 98 i %2 102 ik 1 % i M. 1
*; 100 000 bis unter 120 000 E ; 5 : :

. Herne 60 K 50 6 i 62 51, 1 -1 - Bk
Wiirzburg 84 ¢ 103: 81; 1P 191 162: 2 - - 1 103 1277
Bottrop 52 1 66. 55 : 69 = 58. 62 20201 64 i 90: €
Offenbach aM, & : 8 9T 121 i 117 88 -1 2 M7 1

. Wanne-Eickel 37 ;58 55 57 © 49 68 T 2. 3 4 ¢ 65
In GreBstadten zusammen : 9 563 710 122 '11 08k : 18 926 17886 18 434 ¢ 216 @ 202 208 : 11464 1255313 7.
i Berlin (West) 1240 | 1 3% - 1268: 2392 2169 1949% 230 W, M R ‘1629‘ 157

1) Nach dem Stande vem 31,12, 1958 - 2) Innerhalb der GroBenklasse nach der Zahl der E1nwohner in absteigender Relhenfolge -

- 40 -

.3) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,~ 4) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.



Anhang

11, StraBenverkehrsunfille und Unfallopfer
in einigen europdischen Staaten

(Verliufige Ergebnisse)

StrafBen- Bei StraBenverkehrsunfillen
verkehrsunfille . getitete und -
Land Monat Jahr mit getbtete verletzte verletzte | ¢
Personen- Parsonen Personen |-
schaden zusammen
Bundesrepublik Deutschland Jan,-Dez, 1958 . 284 609 11 927 ) 38 Oith %9 911 :;;
einschlieflich Saarland April 1959 24 972 983 ) 1) 30 998 31 98T s
(ohne Berlin) Mai 1959 296% . 117%) 38 547 39721 I
: Juni 1959 30 238 1199 ) 39 035 40 234
Schweden Jan,-Dez, 1958 16 211 %07 ) 19 985 20 892 °
hpril 1959 1141 1) 5 1313 130 |-
Mai 1959 1397 62 ) 11732 17% |
Juni 1959 1 619 73 ) 2 061 21% 1.
‘Danemark ' : Jan,=Dez, 1958 .. 603 ) 17 788 r 18'391: . .
5 April 1959 . 52 ) 1) 1 428 1.480 |
Mai 1959 . 63 ) 1M 184 }.°
Juni 1959 . 56 ) 1787 1863
_GroBbritannien Jan,-Dez, 1958 237 265 5970 ) 293 797 299 761 e
' April ' 1959 . 56 ) 1) 23 872 24 328
Mai 1959 . - 492 ) 29 015 29 5017 fﬁ
Juni 199 . 541 ) 30 389 30 930 -
Miederlande | JanDez, | 1958 | % 0% 1548 ) 3 761 -l
hpril 1959 . M) 1) 3,245 3%6 |-
Mai 1959 . 144 ) K 515 b 659 A
Juni 1959 . 121 ) 4 347 LRI
Belgien | Jan,-Dez, 1958 . 984 68 682 69666 -]
April 1959 . 60 ) 3) 5130 5190 "~
Mai 1959 . 66 ) 6 212 . 6278 -
Juni 1959 . 78 ) 6 468 6 546,
Luxemburg Jan,-Dez, 1958 1 424 ' 82 ) 1 904 1986 -
: April 1959 ~ 91 5) 2) 130 1%~
M | 1959 126 6) 198 0k
& . Juni 1959 140 5) 212 217.
) c = =1
'\ Ttalien Jan,-Dez, 1958 . 7131 153 710 160 84%.
: fpril 1959 . 571 ) 3) 14 070 1k 641, }Q
Mai 1959 . 617 ) 15 572 16 189. " 4
Juni 1959 . 645 ) 16 197 - 16 842" -
Osterreich Jan,=Dez, 1958 . 1814 61 014 62 828 l".
pril | 1959 . 157 5 192 53491
Mai 1959 . 201 6 417 . 6618,
Juni 1959 . 19% 6 847 TOML

Quellen: Amtliche Verﬁffentlichuﬁgen.

1) Einschl. der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,~ 2) Finschl, der innerhalb 24 Stunden an den Unfall -\"“
folgen Gestorbenen.- 3) Sofort GetGtete, "
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12, Aufstellung der in den monatlichen Vertffentlichungen behandelten Themen

Monat Arbeitsnummer Thema
a) Statistische Berichte
Berichtsijiahr 196
Januar v/11/36 ~ Unfallopfer nach der Art der Beteiligung am StraBenverkehr
‘:;;fj;”a" wmgg g Einflu der Witterung auf die Unfallhufigkeit
April V/11/39 " Unfalle an schienengleichen Wegiibsrgéngen
Mai V11740 Unfallursache "AlkoholeinfluB"
Juni v/11/#1 Hiufigkeit und Schwere der Unfille im jahreszeitlichen Verlauf
. Juld v/i1/42 Anteil der Getdteten an den Unfallopfern
August V/11/43 Unfallursache "Nichtbeachten der Vorfahri"
September V11 4k Unfallursache "Mingel oder Versagen der Beleuchtungsanlage"
Oktober V1[5 Verungliickte Personen nach der Art der Verkehrsbeteiligung
Novenber V/11/46 Unfallursache "Falsches Uberholen odsr Vorbeifahren®
Dezember Vi1 /47 Unfallursache "Falsches Einbiegen oder Wenden®
Berichtsijahr 1957
Januap V/11/49 Unfallbeteiligung der Zweiradfahrzeuge
Februar v/11/50 EinfluB der Witterungsverhiltnisse auf das Unfallgeschehen
Marz v/11/51 Bei StraBenverkehrsunfallen getétete und verletzte Personen nach der Art der Teilnahme
am StraBenverkehr
April V/11/52 Unfallbeteiligte Verkehrsteilnehmer
Mai V/11/53 _ Mannliche und weibliche Personen als Unfallopfer nach der Art der Verkehrsbeteiligung
Juni V/11/54 StraBenverkehrsunfille, beteiligte Verkehrsteilnehmer und Unfallursacheén nach der
Art des Schadens im 1, Halbjahr 1957
Juli V/11/55 Nach Verkehrsunfall fliichtige Verkehrstellnehmer
August V/11/56 Unfallursachen bei FuBgingern
September V/11/57 EinfluB der Wiedereinfiihrung der Geschwindigkeitsbegrenzungen auf das Unfallgeschehen
_ Oktober v/11/58 StraBenverkehrsunfille nach ausgewdhlten Unfallstellen
November V/11/59 Strafenverkehrsunfille nach StraBenklassen
Dezember V/11/60 Unfallursache "Mingel an der Bereifung"
b) "Reihe 6, StraBenverkehrsunfille" der Verdffentlichungsserie
"Der Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland”
Heft-Nr, Berichtsijahr 1958
Januar 1 Unfallursache "Zu dichtes Auffahren im-Verkehr
Februar - 2 Unfallursache "Mingel an den Bremsen®
Marz 3 Die StraBenverhiltnisse als Unfallursachen
April 4 Unfallursache "Verkehrswidriges Parken"
Mai 5 Die StraBenverkehrsunfille nach Unfallarten
< Juni 6 Unfallursache "Fahren auf der falschen .Fahrbahn, Fahren aulerhalb der Fahrbahn®
< Juli - T Unfallbeteiligung von Mcpeds
- August 8 Die StraBenverkehrsunfille in den ersten olf Monaten seit Wiedereinfihrung der
Geschwindigkeitsbegrenzung
September 9 Die StraBenverkehrsunfille im Monat September 1958
Oktober )
November ) 10 Das- Unfallgeschehen im letzten Jahresdrittel 1958
Dezember )
Berichtsijahr 199
Januar ) . ,
Februar ) 1 _Die Beteiligung der FuBgdnger an StraBenverkehrsunfillen
Warz ) - ' |
April ) |
Mai g ? " Alkohol als Ursache bei StraBenverkehrsunfillen l
Juni
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Der Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland

Reihe 1

Reihe 2

Reihe 3

Reihe 4

Reihe )

Reihe 0

Reihe 1

in dieser Serie sind die Verdffentlichungen auf dem Gebiet des Verkehrs
zusammengefall.

Binnenschiffahrt

Fortsetzung der bisher monatlich erschienenen Arbeiisreihe V/3 der ,Statistischen Be-
richte*; auBerdem Jahreshefte, die fir 1948 bis 1956 in der Reihe ,,Statistik der Bundes-
republik Deutschland** (Band 7, 9, 67, 70, 87, 113, 143, 165, 193) veroffentiicht wurden.

Seeschiffahrt

Ab 1.1.1958 monatlich erscheinende Berichte iber die Seeschiffahrt des Bundesgebietes;
auBerdem Fortsetzung der zuletzt halbjdhrlich erschienenen Arbeitsrethe V/9 der ,,Stati-
stischen Berichte''; auBerdem Jahreshefte, die fir 1948 bis 1956 in der Reihe ,,Statistik der
Bundesrepublik Deutschliand** (Band 6, 8, 68,76,96,121,141,162,190) veréffentlichi wurden.

Luftfahrt

Fortsetzung der bisher monatlich erschienenen Arbeitsreihe V27 der ,Statistischen Be-
richte'; dazu Jdhrlich Je ein Heft fur das Kalenderjahr (Teil I; Allgemeiner Luftverkehr,
Teil li: Grenzuberschreitender Giterverkehr)

Eisenbahnverkehr

Forisetzung der fir 1950 bis 1955 jdhrlich in der Reihe ,.Siatistik der Bundesrepublik

Deutschiand'* erschienenen Bdnde ,,Giterbewegung auf den Eisenbahnen* (Band 69, 77,
95, 128, 168, 185).

Straflenverkehr

Diese Reijhe enthdlt Jahresangaben éber die ,,Giterbewequng im grenziiberschreitenden
StraBenverkehr mit Krafifahrzeugen', bisher Arbeitsrethe V 35 der ,Siatistischen Be-
richte**, und in mehrighrigen Abstanden Ergebnisse der Statistik der ,,Giiterbewegung im
Fernverkehr auf StraBen mit Lastkraftwagen*.

Straflenverkehrsunfille

Fortsetzung der bisher monatlich erschienenen Arbeitsreithe V 11 der ,.Statistischen Be-
richte'* AuBerdem werden die Jahreshefte fortgesetzt, die in der Reihe ,,Statistik der Bun-
desrepublik Deutschland" (bisher: Band 135 fir 1953 und 157 fir 1954) veréffentiicht
wurden,

Grenziiberschreitender Reiseverkehr

Fortsetzung der bisher monatlich erschienenen Arbettsreihe V 36 der | Statistischen Be-
richte. Die neve Reihe enthalt auch Jahreshefte.

Die bisherige Erscheinungsfolge wird beibehalten. Neben den Jchresheften
mit den ausfuhriichen Ergebnissen erscheinen bei mehreren Reihen auch
Hefte mit kiurzer gefaBten vorldufigen Jahresergebnissen. AuBerdem sind
Hefte Gber Sonderfragen vorgesehen.

HERAUSGEBER: STATISTISCHES BUNDESAMT - WIESBADEN
VERLAG: W. KOHLHAMMERGmbH - STUTTGART UND MAINZ
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