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1.

Vorbemerkung

Ein fiir die StraBenverkehrsunfallstatistik meldepflichtiger

Unfall liegt vor, wenn infolge des Fahrverkehrs auf Sffent-

lichen Wegen und Plitzen Personen verletzt oder getdtet oder
Sachschiden verursacht worden sind.

Ab Januar 1959 ist in der Strafenverkehrsunfallstatistik

~ teilweice bedingt durch eine Umstellung im Meldeverfahren -
insofern eine Anderung eingetreten, als die reinen Sachscha-
densunfille nicht mehr in der bisherigen AusPlhrlichkeit aui-
Pereitet werden, Bel diesen Unfillen wird statistisch nur noch
ermittelt, irn welchem Umfang es sich um schwerere oder leich-
tere Unfille (iiber oder unter 200 DM Sachschaden je Unfall)
handelte, ob sich die Unfalle in geschlossenen Ortschaften
oder auf freien Strecken ereigneten und welche Verkehrateil-
nehmer zn ihnen beteiligt waren, Die Gliederung der Verkehrs-
teilnetrier bei reinen Sachachadensunfdllen ist auBerdem auf
zehn Gruppen verkiirzt worden (siehe Tabelle 3 b).

Die Angaben ilber das Alter und Geschlecht des unfallbeteilig-
ten Kraftfahrzeugfithrers (Tabelle 4), den Ort des Unfalles
{Tabvelle 5), die Art des Uufalles (Tabelle 6) und die polizei-
lich festrestellten Unfallursachen (Tabelle 7) beziehen sich
nicht mehr auf die Gesamtheit der Unfille, sondern nur noch
auf die Unfalle mit Personenschaden, teilweise auch in Verbin-
dung mit sSachschaden. im Janre 1958 war auferdem noch eine
Unterscheidung nach Personenschadensunfdllen und Unfdllen mit
nur Sachschaden von mehr als 200 DM einerseits und Unféllen .
mit nur Sachschaden von 200 DM und weniger andererseits vor-
genommen worden, Mithin stehen zunidchst fur diesen Tabellen~
bereich keine Bezugszahlen des Vorjahres zu Vergleichazwecken
zur Verfigung.

Hinsichtlich der unfallbeteiligten Verkehrsteilnehmer gilt das
gleiche, soweit es die Trennung nach Personenschadensunfillen
und reinen Sachschadensunfallen (Tahellen 3 a und 3 b) betrifft,
Hier ist jedoch durch Zusammenfassung ein Vorjahresvergleich
méglich {siehe Tabelle 1 b),

Hervorzuheben ist ferner, daB in der monatlichen Ubersicht
iiber die Unfallopfer (Tabelle 8) die Unterscheidung nach Fahr-
geugfilhreTn und Mitfahrern sowie nach dem Geschlecht entfallen
ist., Dafur wird nachgewiesen, ob die Personen innerhalb oder
auBerhalb geschloasener Ortslage verungluckt sind und inwie-
weit es cich beil den Getoteten und Verletzten um Kinder unter
14 Jahren handelft.

Der vorliegende Bericht bezieht sich auf das Bundesgebiet
einachlieflich Saarlsnd {(chne Berlin)., Zwar ist die wirtschaft-
Tiche Eingliedervng des Saarlendes erst am §. Juli 1959 er-
folgt; doch liefen es die obenbezeichneten Anderungen in der
Strafenverehrsunfallstatistik angezeigt erscheinen, das Saar-
land bereits ab Januar 1959 in die Bundesergebnisse mit einzu-
beziehen, um eine nochmalige Umstellung wdhrend des Jahresa zu
vermeiden. Soweit in dem Bericht fiir Vergleichszwecke Ergeb-
nisse fiir Zeitridume vor Januar 1959 angefiihrt werden, sind die-
ge ‘auch auf den neuen Gebietsstand umgerechnet. Eine Ausnahme
macht lediglich in der "Einfuhrung" der Abschnitt "Die Beteili-
gung der Fulfigdnger an StraBenverkehrsunfillen"; dort beziehen
sich alle Zahlen - wie bisher - auf das Bundesgebiet ohne Saar--
land und Berlin,




T

Einige zusammengefalte Lrgaben fur Berlin (Vest) enthalt die
Tatelle § suf 3eite 37, Ziv ‘mhszng hriagt Angaten iiker Unfille
in einigen eurcpailachen Ttasten, das Material wurde amtlichen
auslandischen Quellen cntrommen.

4, Den Vergleichsangaben 1358 liegen - wenn nicat durch Fulacten
anders gekennzeichnet -~ die endgililtigen Trgebnisse der Jahres-
aufhereitung 1958 zugrunde,

5. Bei Drucklegung diesez Perichts lagen brreits eini.e Zroeh-
nisse uber die Strafenverkehrsunfzalle in den Monsten ! pril bkis
Juni 1959 vor. Diese sind in Tatkelle 1 a) auf Sei*e 13 cufge-
fihrt; ihre Verinderungen gegenuber den gleichen Moraten 1958
und 1957 sind in der nachfolgenden Texttabelle vernerkt,

6. Durch das vorubergehend- Takler einer Rechtsgruadlsgsce pnde 175R
und Anfang 1959 waren di: ArLeiten an der Strafenvertkehrsuntali-
statistik eine Zeitlang unterbrociter. worden und sird Jdeher in
einen gewissen Riickstand geraten. Nie Trgebnisse fur 1.0 “lonate
Januar vis Marz 1559 werden daher in Licgem Eeft mcri~inzan
rachgewiesen,

Einfihrangz

Die StraBenverkehrzuanfalle im 1, Vierteljahr 17572

Im 1, Vierteljahr 1959 erei-n=ten sich im Pundesgebict cinzehlizB-
lich Saarland (ohne Berlin) nach polizeilichken Feststellungen

51 541 UnfZlle mit Personenszcasaen, teilweise auch in Veruirdnubhg
mit Sachschaden., Bei diesen nfallen gind 2 274 Personen getotet
worden oder im Laufe von 3N Tegen an den Unfallfclgen gestarben,
Verletzt wurden G4 838 DPersonen und von diesen 24 614 cder 33 vE
so schwer, dafl sie zu station®rer Behardlung in Krankenanstalten
eingeliefert werden multen. Aufler den Persnnernschadensunfallen
wurden von der Folizei 104 867 Unfalle erfaft, die lediglich
Sachschaden zur Folge hatten., Diese setzen sich cusanrell aus

62 371 (60 vH) Bagatellunfsllen, d.k. Urnrgilen, h»ez deren der je-
weilige Sachschaden unter 200 DM susmachte, und 4% 43 (10 vH) Un-
fdllen mit einem gréfRleren 3achachaden jo Unfall,

Imn Vergleich zum entsprechenden Zeitraum des Vorjaur-c hslen danit
- wie such schon im letoten Jeouresdrittel 1952 - die TJuf 1le wit
Personenschaden zugenommen, und zwar vm 10,2 vH, Die Zohl der Ce-
tdteten ist um 16,1 vE und Jie der Verletzten um 11,0 v+ ~ostie-
gen, Die Unfalle, die nur 3achachaden v-rursachten, h=l.-n izl in
ganzen um 4,6 vH erhoht. ©Dei den schweireren Sachache - fillen
betrug die Zunahme 7,4 vH, bei den Pzrat~llunfdllen ', v .
Die Gesamtheit der Unfalle ubertraf 4iv vom 1, Viert<liisur

um 5,4 vH, Bei Aen vorgensnnten Veriunderungen ist -ir w-l :u be-
ricksichtigen, d2f sich der Vergleich auf c«inen Zeitranm :=2.lieht,
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1} In diesew Zusammenhang muB erwdhnt werden, 4af die reinen Sachschidensunfalle bis Dezember 1258 unter-

gliedert wurden in solche mit ernem Sachschaden "von 203 OM und weniger® und snlche “®von mehr als 200 (N',
Ab Januar 1959 lautet die Autteilung "bis unter Z00 CH" eirnmerserts und “von 200 OM und mehr" andererseits,
Gie Unfille mit einem Sachschaden ven genau 200 DM zahlen also neuerdings bereits zv den schwereren Sacha

schadensunfallen, 0Oiese Vergleichsstarung durfte jedoch nur von untergeardneter Redeutung sein,
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Straflenverkehrsunfalle

Zﬁt nit mit nur davon “Ge' ) Yer.
_Persanen-  Sach.  fnsgesaet  immerhalb  augerhalt  totete letzte
; schaden 1) schaden geschlassaner Ortslage

159 : Veranderung gegeniiber des gleichen Zeitraum 1958 ir vH :
Januar + 49 + 25,5 + 18,4 ¢ 16,9 + 23,4 - 8,1 + 1,3
. Februar o= 5,4 - 13,6 - 10,9 - 12,6 - 95 + 14,3 - 5,0
Harz P« X, + 2,7 + 11,6 + 13,4 + 5,1 + 43,1 + 2,4
1. Vierteljahr : ¢+ 10,2 + b6 + 6,4 + 6,0 « 1,9 e 16,1 + 1,9
hpril e 2%,9 2,3 + 27,8 . . + 18,5 + 0,1
Hal R + 11,6 + B4 . . + 4,0 + 64
Juni e 1,7 + 21,4 + 17,1 . . ¢ 13,2 + 13,1
2, Viertelfalr - - : 13,0 £19,9 -+ +169 . . + 13,2 + 1,1

1559 : Verinderurg gegendber dem gleichen Zeitraum 1957 in wH

Janusr Coe 06+ 50,4 31,8 e 00 v 46,4 185 e 3,2
Fabruar Poa 16 + 20,3 ¢ 1,2 - 6,7 + 42,6 - 93 - 9,2
“afz . - 4'2 + 31‘0 + 15.0 + 11,5 + 3130 = 310 “ 1l?
1, Vierteljahr | - 5,4 + 34,7 +18,2 +12,9 + 40,1 - 97 - 2,5
April + 2,6 + 4,0 + 22,8 . . - 5.9 + 1,4
Nai + 3,9 + 29,4 + 17,1 . . - 6,4 + 6,8
Jllﬂi - 0’3 + 33,0 + 16’# * . - - 5,9 - 0'7
2, Vierteljahr + 2,0 + 36,2 + 18,5 . . - 5,9 R

1) Teilveise auch in Verbindung mit Sachschaden.- 2) CinschlieBlich der innerhald 30 Tagen an den Unfallfolgen
Gestorbenen,

in dem der Strafenverkehr bereits den allgemeinen Gozchwindig-
keitsbegrenzungen unterworfen war, und zum andern, al der Kraft-
fahrzeugbestand von Frilhjahr 1958 zu Frithjehr 1959 im mnd 10 vH
zugenonmen hat,

Ein wesentlich glinstigeres Bild gewinnt man bei Gereniberstellung
der Unfallzahlen dea 1, Vierteljahres 1959 mit denen des 1. Vier-
teljahres 1957, also einer Zeit, in der die Geschwi-wil rizits-
begrenzungen noch nicht galten. Dieser Vergleich erzibt zwar fir
die reinen Sachschadensunfidlle eine Zunahme um 34,7 vhH., _“ic Zahl
der Personenschadensunfille ist jedoch gegeniiber d2-21ls um £,4 vH,
die Zahl der Verletzten um 2,5 vH und die der Getit:zten sogar um
9,7 vH gesunken. Die Verkehrsdichte - ausgedruckt in Kraftfahrs=
zeugbestand - hat sich in der Zwischenzeit um etwa 20 vI ver-
groBert,

Die Piir das 1. Vierteljahr 1959 getroffenen Fes:stellvuren gelten
-~ wie die vorstehende Ubersicht zeigt - im grofen und sanzen auch
fiir das 2, Vierteljahr 1959, fur das bereits auf Grand der
Schnellberichterstattung Ergebnisse iiber die Unf: 712 uud die Un-
fallopfer zur Verfiiguns stehen.
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“ie Beteiliguns dex Fulgunser
TH Otra?pnvefk\qr;uhr llen

Mit der ctfmﬂag rachsenden Motorisierung hat sich das Unfalil-

gescizher aaf Trr Ttrafe in der. letzien Jahren anhaltend erhdht.
Parallel mit 2= -telgerung der UInfallzahlen im Bundesgebiet

(ohne Saarlf. u‘l Reprlin) - von atwa 450 O00C im Jahre 1953 auf
rund 700 (00 dw T*qre 1958 ~ hat such die Gesamtzahl der an den
Unfallen besoili-Len Verkehrsteilnehuer cugenommen, Sie ist

stets un-~fohr Acaaelt so grofl wie die Zahl der Unfdlle, da im
groben Turchae Wity in e in e n Unfell gwel Verkehrsteilnehmer
verwiclkels s rd, Tnter den Unfallbeteilicten stellen die Fulgsdn-
gér eine ver . ltnismidig kleine Grupre. Ihr Anteil an allen Be-
teili~*en ist 5oem neeh in der letzter Johren gesunken, :

aa Gtradenverkehrsunfallen beteiligte Verkehrsteilnehmer

. darunter

Verkehrs-
Jahr teilnchmer Fufi~ Kraftrader, Personen~  Lastkraft- MapedsT] Fahr-

inscesant ganger Keaftroller kraftwagen wagen rader

Anzahl )
1953 865 47 70 211 172 916 216 254 171 245 7315 105 380
1954 54 199 74 292 183 456 331 764 181 803 - 20 016 99 075
1955 1097 &3¢ 80 358 183 555 #16 827 205 027 45 580 93 849
1956 1 207 545 8 0 175 437 515 071 206 W1 62 209 86 867
. 1957 1213509 ° 199% 162 656 560 457 181 065 72 106 82 111
1958 1351125 7953 148 9% 678 316 2L 2% 79 018 81 201
vH

1953 LN 8,1 20,0 3,9 19,8 0,9 12,2
1454 1 7.8 19,2 3,8 19,1 2,1 10,4
1955 10. 1,3 16,7 38,0 18,1 4,2 8,6
1956 160 7,1 ,5 42,7 17,1 5,2 7,2
1957 e 6,6 13,4 k6,2 14,9 5,% 6,8
1958 100 5,9 1,0 50 2 15,2 5,9 6,0

1) Finschliedlich szostiyer Fanerader mit Hilfseater,

Im 3are 1767 tstse er 8,1 vH betragexn, 1756 nur noch 7,1 vH und
1955 acozr rar 5,9 vH, Bemerkenswert ist, dai sich der Anteila-
ruck=sang tis 1795 bei einer absolut cteirenden Zahl der an Unfdl-
len nereilictern Pufiganger ergab. Die relstive Abnahme von 1956
auf 19kq wiapde 4 rch ein effektives Sinken der Zahlen der unfall-
beteili~sen “uRlz-nger verstarkt, was vor allem auf die am 1, Jep-
tembar 1957 wieder reingefuhrte Geschwinlickeitsgrenze in geschlos-
senen Crischaften (50 km/st) zuruckzufihren ist.

Daf Acn ufiongern im Unfallgescheher aber eine weit groflere Be-
devtun~ =U.An.c, @la es in ihrem Anteil 2w allen Unfallbeteilig-
tern cun Aus 1cu zommt, wird aus deom folr2nden Schaubild ersicht-
lich uad fii'eh erst recht seine Zestatisaunzy, wenn weiter unten
die Fufigrinser i lahmen der Unfallopfer darg:stellt werden,
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ht anders zu erwarten - in ge
dabei ums Leben zu kommen, war je-

Im Jahre 1957 war nur ungefihr j



Innerhalb und

Innerhalb AuBarhalb adberhalb
geschlossener Ortslage
Anzahl vH Anzahl vH Anzahl vH
Unfallbeteiligte FuBadnger 1957 ... 69 310 100 10 625 100 19 935 100
von dresen wurden
gatotat .. .vviveiiaciiiinan.s 2M 4,0 888 8,3 3 669 4,6
schwerverletzt .. ........e.e. 26 491 38,2 5098 38,6 30589 38,3
leichtverletzt ..cvvviinanes. 0 430 43,9 31879 3,5 % 309 42,9
getotet ader verletzt ....... 59 698 86,1 8865 83,4 68 563 85,8

Auch die Wahrscheinlichkeit, eine schwere Verletzung zu erleiden,
iibertraf auf den freien Strecken die in den Ortschaften geringfi-
gig. Auffillig ist aber, daB die Aussicht, perstnlich gar keinen
Schaden zu nehmen, fiir den unfallbeteiligten Fufighnger innerorts
geringer war als auBenorts. Die fiir 1957 aufgezeigten Ergebnisse
stellen keine Ausnahme dar, sondern treffen uit geringfiigigen Ab-
weichungen auch fiur die vorhergehenden Jahre cu. Die etwas griBere
Chance fiir den an Unfillen auBerhalb von Ortschaften beteiligten
FuBginger, nicht verletzt zu werden, diirfte sich so erkliren, daB
er zwar zu dem Zustandekommen des Unfalles AnlaR gibt, der Fahr-
zeugfilhrer aber infolge der geringeren Verkehrsdichte eher in der
Lage ist, eine Kollision mit ihm zu vermeiden. Soweit der Zusam-
menprall jedoch nicht vermieden werden kann, ist die Aussicht fir
den FuBlgdnger, achwerer verletzt oder sogar getdtet zu werden,
grofer als bei Unfgllen in Ortschaften., Dies dlrfte mit den im
allgemeinen hoheren Geschwindigkeiten der Fahrzeuge auf den freien
Strecken zusammenhingen.,

Hinsichtlich der Tagesstunden folgt die Beteiligung der Fuligidnger
~ wie eine Auszdhlung fur das Jahr 1956 ergeben hat - dem allge=
meinen Unfallverlauf. Das heiBt, die Beteiligung ist morgens zwi-
schen 4 und 5 Uhr am niedrigsten, nimmt dann aber krdftig zu, um
zwischen 7 und 8 Uhr mit dem allgemeinen Arbeitsbeginn einen
ersten Hohepunkt zu erreichen., Nach einem kurzen Nachlassen in der
9. Morgenstunde steigt die Beteiligung bis Mittag weiter an und
erreicht, nach einer Unterbrechung in der Zeit der Mittagspause,
mit ArbeitsschluB zwischen 17 und 18 Uhr ihre absolute Spitze.
Anschlieflend fallt sie stark ab und vermindert sich, nach einer
gewissen Stagnstion zwischen 22 und 23 Uhr (Ende der Abendveran=-
staltunger), weiterhin bis zum morgendlichen Tiefpunkt. Abweichend
von diesem Verlauf darf angenommen werden, daf samstags der Hohe-
punirt 1n der Unfallbeteiligung der FuBginger im Zusammenhang mit
c2nm friheren Arbeitsende bereits in der Zeit zwischen 12 und 14
Uhr liegl 1).

Auch in der Verteilung nach Wochentagen entspricht die Beteiligung
der FuBgsnger im allgemeinen der Unfallkurve. Dev Zahl nach am
hzufigaiten wraren 1956 FuBginger samstags in Unfdlle verwickelt;
sonntags ging ihrs Zahl zuriick, Am Montag stiez ikre Beteiligung
kriftig on, schwichte sich gegen Wochenmitie ab und erhdhte sich
dann wieder gcogen das Wochenende, Eine bemerlienswerte Ausnahme von
diescr Regel machte aber ihre Beteiligung an Unfallenmit Getoteten.,

1) Dies kann aus dem weitgehend parallelen Verlauf der Unfallbe-
teiligung der FuBlginger mit der Unfallkurve geschlossen werden.
Eine nach Tagesstunden und Wochentagen kombinierte Auszghlung ist
fir die unfellbeteiligten TFuBginger noch nicht erfolgt, wohl aber
fiir die Unfalle, Letztere hat gezeigt, daB sich samstags die mei-
sten Unfidlle zwischen 12 und 14 Uhr ereignen.
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An diesen Unfdllen waren die FuBgidnger nicht samstags, sondern
gsonntags am zahlreichsten beteiligt, Relativ gesehen, d.h,
gemessen an der Zahl der Unfidlle an den einzelnen Wochentagen,
war 1956 die Unfallhdufigkelt der FuBgidnger im allgemeinen sonn-
tags am gréBten,

An 100 Unfdllen

mit Personen- mit nur .
schaden Sachschaden insgesamt

waren 1956 .... FuBlgdnger beteiligt
Montag ....... 28,4 1,6 13,7
Dienstag ..... 27,9 1,6 13,2
MittWOCh aeasa 27’7 1,5 13,1
Donneratag ... 27,2 145 12,8
Preitag ...... 27,4 1,6 13,2
S&mstag &4 a s s 26,7 1,8 13’6
sonntag 4 & & & & 4 28,5 2,1 16’7

UNFALLBETEILIBTE FUSSGXNGER 1956
NACH DER TAGESSTUNDE UND DEM WOCHENTAG DES UNFALLES

Senigh il Uefilennl o Ulant Wfleeter e
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Wihrend die Bedeutung der FuBganger im Unfallgeschehen auf
der Strafe nach ihrem Anteil an allen unfallbeteiligten
Verkehrsteilnehmern ziemlich gering erscheint, erhilt man
ein ganz anderes Bild, sobald man sich den Opfern der
Strafenverkehrsunfille in ihrer Gliederung nach Verkehrs-
teilnehmergruppen zuwendet, Betrachtet man zundchst die
Leichtverletzten, dann ergibt sich, daB die FuBginger seit
; 1954 hinter den Benutzern von Kraftrddern und Kraftwagen

' an dritter Stelle stehen; ihr Anteil ist hier mit stets
mehr als 16 vH schon erheblich gr#fer als unter den Unfall-
beteiligten. Bis 1957 waren unter den Leichtverletzten
hauptsachlich Benutzer von Kraftrddern. Im Jahre 1958 waren
erstmals die leichtverletzten Kraftwagenfahrer in der Uber-
zahl., Der in den letzten Jahren stindig abnehmende Anteil
der leichtverletzten Kraftradbenutzer sowie die anhaltende
Steigerung des Anteils der leichtverletzten Kraftwagen-
benutzer durfte in der Verschiebung der Verkehrsanteile
dieser Verkehrsmittel (von dén Kraftrddern zu den Kraftwa-
gen) begriindet sein,

Bei Strafenverkehrsunfallen verungliickte Parsonen nach der Art der Verkehrsbeteiligung

: V:::e::: : Gotatets!) : Schwerverletztaﬂ Leichtverlatzted)
beteiliqung 1954 . 1095 - 1956 1957 1958 4] 1954 195 . 1956 1957 . 1968 5] 1954 . 1995 196 . 1957 1958 4)
Anzahl

' FuBganger 3 489 3608 & 022 3665- 3541, 28 992 30 999 33 016, 30 589 29 740 : 32 478 % 606 37 060 3% 309 35 316
fraftrad- : '
fahrer 5) 4 055-3960 3681 3496 2920 49 068 48 €02 45 746 A2 149 % 854 73748 TT 045 70 802 6k 615 57 470
Kraftwagen-. ) : : ' ' .
fahrer 5) 16883 2207 2520 2791 2809 21278 25 081 29 776 2 319 33698 35 191 43569 50 768 55 342 62 564
Mopedfah- ) ' } '

. )
rer 5) 6) ), a1a 905 1060 1076 10%°) 11282 15 270 17 648" 17 848 ) 16 611: 22 010 . 24 186 26 069
Rodfak- )2 O : i ) T
rer5) ) 1438 1421 129 1192 ) 20 39 19 177 17 8% 17 051 °) % 610- 33173 30 767 31063

. Anders 09 24 179 142 11 1507 1498 1310 1128 1002 : 3177 3069 2% 247% 2317

zusanmen 11 649 12 340 12 883 12 462 11 697 127 914 137 856 144 295°141 677°1% 193 189 %6 212 630,216 757 211 693 214 199

Vi

 Puganger 29,9 29,2 3,2 29,5 - 3,2 21 225 2,9 n6: 28 . 1,2 16,8 1,1 1,2 164
. Kraftyad- . , :
! fahrer 5) 3,8 32,2286 28,0 250 ®B3. B2 M7 17201 BI %2 21 N5 26,8
Kraftwagen- ) : . , i .
fahrer 5) © 16,2 17,9 19,6 22,4. 240 16,6 18,2° 20,6 228 248 ' 1,6 205, 234 2%,2 . 29,1

Nopedfahe ) ) : ) ‘ .
: gﬁﬁiaﬁf 6) : %1?'3 j 7,3 8,2 8,6 : 9,4 : } 2,2 8,2 : 10,6 12,5 ; 13,1 'g 23,6, 7,8 10,2 14k 12,1
Ceers) ) 1,7 1,0 10,4 10,2 ) "e 13,3 1,6, 125 ) . M3 B3 W5 %S
' Andere 16 1,7 4401 1,2 14,2 41 09, 087 67 7. LA 1,3 1,20 11

zusammen 100 106 160 100 100 100 100 103 1000 100 . 1007 100, 100 100 100

1) EfnschlieBlich der innarhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbanen.~ 2) Stationarer Krankerhausbehandlung zugefihrte
Verleczte,- 1) Sonstige Verlatzte.- 4) Vorlaufige Ergebnisse.- 5) EinschlieQlich Mitfahrer.- 6) Einschlie@lich der Fahrer
von sonstigen Fahrradern mit Hilfsmotor,
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Noch hsher als bei den Leichtverletzten ist der Anteil der
FuBginger in der Gruppe der Schwerverletzten, ndmlich rund

22 vH, Bis 1956 waren hier die FuBginger nichst den Benutcern
von Kraftridern am zahlreichsten verireten, Erst in den letz-
ten beiden Jahren haben sich die Zahlen der schwerverletzten
und getdteten FuBginger, hauptsichlich als Folge der wieder-
eingefiihrten Geschwindigkeitabegrenscung, riickliufig entwickelt.
Da sich rleichzeitig die Zahl der schwerverletzten Kraftwagen-
benutzer in Verbindung mit der Zunahme der im Verkehr befind-
lichen Fersonenkraftwagen erhohte, iibertraf ab 1957 auch noch
die Zahl der schwerverletzten Flihrer und Mitfahrer von Kraft-
wagen die der FuBgédnger,

Unter den Fetdteten bhewegte sich der Anteil der FuBginger in
den letcten Jahren sogar um %0 vH, Seit 1956 stellten sie da-
mit die groBte Gruppe der Getéteten, Zuvor waren die auf Krafi-
ridern ums Leben gekommenen Personen die Hauptgruppe. Aus den
genannten Prozentzahlen wird deutlich, daB mit der Schwere des
Personcrnachadens auch der Anteil der Fulgdnger zunimmt,

Be1 StraBenverkehrsunfallen vepunglickte FuBganger nach dem Lebensalter

Yerunglickte Fullganger

davon im Alter von ... bis unter .., Jahren

Jahr insgesant unter 6 T 5 &

9 £ bis unter bis unter bia unter und 2)

14 25 60 2) nohr
Anzahl vH
Getﬁteta1)
1953 32% 14,0 10,3 1,2 23,8 b4, 7
1954 3 489 14,3 2,9 . 1,5 25,5 52,8
1955 3 608 12,3 8,4 6,7 25,3 ¥,3
1%6 4 022 10,8 9,5 1,3 25,4 2) LYN 7) -
19517 3 665 11,8 9,8 1,7 29,9 40,8
Schuerverletztea)
1953 28 094 15,5 11,2 13,0 n4 2.8
1954 28 992 14,9 16,1 13,7 2,1 23,2
1955 30 999 13,8 17,1 14,8 1,8 22,5
1956 33 016 13,6 17,8 15,2 n,2 2) 2,2 2)
1957 30 589 14,2 18,7 14,8 34,6 17,8
Leichtvarletzte“l

1953 % 511 15,2 11,5 13,9 %,0 8,3
19654 2478 14,7 1,2 15,1 34,6 1,9
1955 % 606 14,7 17,9 16,0 %,1 1,17
1956 37 060 14,8 18,7 16,5 13,0 2) 16,9 2)
1957 309 14,7 20,8 15,9 ¥%,8 12,8

1) EinschlieBlich der interhalt 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,- 2) 1957: "25 bis unter
65 Jahren® und "65 Jahren und mehr",~ 3} Stationirer Krankenhausbehandlung zugefihrte Verletzte,-
&) Sonstige Verletzte,

Die Tabelle iiber die Altersstruktur der bei StraBenverkehrs-
unfzllen verungliickten FuBlginger 148t erkennen, da grifiere
Veranderungen im Laufe der letzten Jahre nicht eingetreten

sind, Lediglich beim Anteil der getdteten Kinder unter 6 Jahren
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an aller getboteten Fufcangern iss ein atirkeres (22 1 .«
temerkbar. Hervorzuheben ist, daf unter den Getcbrten chate
Personen von €0 Jakhreir und alter nit uker zwel Faniteln die
groBte Gruppe bildeter. Von den schwer- und leichtverslefcten
FuRgéingern waren 4ie acisten (2twa ein Drittel) .wischen 29
und 60 Jahre alt.

Von den polizeilinh feotgestellten Ursachen der Zirilenvor-
kehrsunfzlle in den vergangenen Jahren, deren iregamtcahl
gtets “dher ist als die Zunl der Unfalle, weil in der 3tati-
stik sdntliche bei 2inem Unfall ermittelten Ursaclien arge-
schrieken werden, cntfielen jeweils gegen 7 vd auf Tulzuhger.
Dieser Anteil entspricht e«twa dem hinsichtlich der Tnfallbte-
teiligung.

Polizeilich festgestellte unrittelbare Ursachen bai Stralenverkehrsunf.llen

p
Art der Ursache Einkert 1953 1954 1995 1954 1957 1958 L
Unfallursachen insgesamt ...... Cieieeseiies  hnzahl 656 823 708 593 @26 941 003 2% 61 733 995 496
daruntar:
Hrsachen bei Fulgangern .......eveeveaes fnzahl 52 135 G4 727 59 077 64 94 2 857 61 22%
VH ?’f] 7}7 7’1 ?:1 7|0 613
davan:

Falsches Verhalter beim Uberschrei-
ten der Fahrbahn, Benutzen der

falschen StraBenseite .......ec... v T4,4 76,4 7,3 76,6 74,8 74,8
Auf- oder Abspringen auf bzw, ven

fahrende(n} Fahrzeuga(n) .......... vH 2,4 2,1 2,0 1, 1,6 1,5
Spielen auf der Fahrbahn ...u..ve... v 1,7 10,8 9,6 9,9 g,: 8,2
Alkoholeinflud ....... Cheeatiirannn . VH 6,5 6,8 1,2 7,6 B4 8,2
Kirparliche oder gesundheitliche

Behinderung ...... teriresanaen fiaes vH 2,0 1,6 1,5 1,2 145 1,4
Sanstige Ursachen bei Fulgangern ... vH 3,C 2,1 24 35 N 5,9

1) Vorlaufige Ergebnisse,

Die FuBgangerursachen verdicnen aber deswegen eire hesandere
Beachtung, weil sie, verglichen mit den Ursachen bel Fahroeug-
fuhrern, Fahrzeugen, CtraBenverhiltnissen und Witlerung, im
Durchschnitt haufiger als alleinige Ursache de- Mifille auftre-
ten., Sonderauszahlunren fiir 4ie Jahre 1954 und 1.7 haben er-
geben, daB die Ursache: kci ™udringern durchkschrittlich zu etwe
zwei Dritteln auf Unfalle mit nur e i r e r Ureszche entric-
len, Uber dem Durchschnitt lager die Ursachen "inf- ~der Ab-
springen auf bzw. von fahrende(r) Fabrceuge{n)", "Iricoien avf
der Fahrbann" und "Falschkes Verlk:lt-n beim Uberschvso’  tn 4A-r
Fahrbahn", Diese bildeten bis zu i Funfteln all-s; .allc die
alleinige Ursache des TUnfslles, Zei den Ursaclen ":l.uchnlcin-
£1uR" und "Korperliche nder gesundheitliche Behini- .unug" 13v
dies nicht der Pall; sie lca3en in der Regel einen Uirall erst
aug, wenn sie sich nit andsren Trsacher verkinden., Es komnt
ihnen aber insofern eine kesondere Bedeutung zu, aie hel ilhnen
der Anteil der Unfelle mit Getotetsn (1957: 9 baw, 12 vH)
gegeniiber allen unri.cer: Ursachen van >trafenverkehraan!illan

am gréften ist,




STRASSENVERKEHRSUNFALLE UND UNFALLOPEER
Taus;gd m— Getiitete und Veretzie e (pfdlie mit Pessonenschaden® s (nfilie mit nur Sachschaden Tausend
50
hc ?\&’A\/\ ’
1 V e 30
/ /’ N "4 f
20 7—J / a
10 }- ©
n hd L L T Y L Ll LS 1 L] T Lg o
J F M A M 4 J A s a N 1] 4 F [ ¥ ] A M J 4 A s a N 0
1958 1959
STAT BUNOESAMT 598321 % reitwaise auch (n Vethindung mit Sachschaden.
1. Zusamnanfassende Darstallung
a) StraBenverkehrsunfille und Unfallopfer
tinfalle mit Personsnschaden 1) Unfille it nur Sachschaden Un:ﬁilzi:i:uiegzzzizz::::an i
. N dabei bis von . ' :
Leit p 1T fom Varletzte 2t~ unter 200 DM ing~ ianerhalb auferhalb i
aammen 2) 2u- Schwer- ., teicht~ ,, sammen 200 O  und gesant - )
totete saanen verletztejl yerletzte ) ] nehr geschlossener Grtslage |
1953 LI M W2 877 12385 179 052 211423 1NN ;6 TH 047 852597 . %3 620 98 977
1% 5TS06: 11802 22709 1281723 193986 2 A73 157020 87 M6 501979 © 293 905  10B 074
1955 T 283856:12 480 356 1% 118 813 217 961 293 344 185 392 167 992 " 577 200 k50 887 126 313
1956 294 141-13 090 367 857 145 %52 222 505 1849 217 0% 124 813 ‘ 6% 990 503 454 132 536
1957 . 286 65912 687 360 421 143 TN 216 684 957 66T 231 476 © 126 191 644 326 508 524 135 802
. 1958 284 6091 11 927 358 044 138 317 219 127 430 844 278 163 152 681 715 453 . 552 601 162 852
sJanfMarz 58 46 701 1958 57 962 22 629 35 33 100 208° 60637 39571 146 978 113 55¢ 33 ¥19
Jan./Mérz 59 STSH11 227% . 6483 25 614 80 2% 104 867 62 311 42 496 156 408 120 Bh % 054
ND 1958 23 7175 99 29837 1152 18 3N P9k 23180 12724 59621 . 4605 ., 135N
1959 Januar 15889: 626 2007 7 432 12 641 k1872 23786. 19086 57 761 3611 - 14 150
Februar 14 723" 711 18 %6 7210 11 146 206540 1680 11740 43263 . 32 787 10 476 .
Kirz ) 200929° 91 49 I 16 437 % 455| 21785 12670 55 384 &3 956 1148 .
P Apriﬁ DN 9y 099, . neesi . . 6287 ) .o
Do Mal’g, 2955k 11615 ey L 1 9%, . ., 69150 : .
E duni . 29 966| 1 191 ﬁ 665:. . . 39 wa - - ) 69 9“4 . N

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschzden.- 2) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,-
3) Stationirer Krankenhausbehandlung 2ugefihrte Verlstzte.- 4) Sonstige Verletzte.- 5) Ergebmisse auf Grund der Schnells
berichterstattung,
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noch: 1. Zusammanfasserde Darstellung
b) An Strafenverkehrsurfallen insgesamt 1) beteiligte Verkehrsteilnehmer

. Personen-  Kraft- N , Verkehrse
Zeit ~fs- Kra::raiir, © kraft- ommbusse, ;astkraft- Hcpedsh) Fazr- ??;stlga fuB— teilnehmer
gesant  Kraftroller wagen Obusse ahrzeuge rager ahrzéuge . garger anderer Art
1953 878 335 175 183 280 295 13 250 189 557 7315 106 62&% 24 330 71 500 14 221
1954 969 447 186 396 337 13 14 356 196 975 - 20225 100 213 24 381 75 16 14 042
1955 1 115 34 187 078 422 876 17 922 223 088 46 022 95037 243 8213 1B B2
1956 1 227 049 119 313 522 (80 19 829 225 843 62 897 87 B41 25 746 87 aé1 16 459
1957 123358 166 525 568 236 - 19 374 202 503 12 858 82 969 23 64 81 655 15 192
1958 131 N7 152 556 687 799 21958 - 229533 79 801 81976 22 626 81300 15 %8
Jan,Marz 58~ 281 Q77 17 42 155 526 5 872 % 537 10 940 079 5040 16539 2 472
Jan.fMarz 59 300 076 19 6% 171 899 5 285 54 N7 13 300 1275 932 17 050 2 282
MD 1958 1% 410 12 M3 51 316 183 19 128 6 650 6 831 1 886 6 775 1281
1959 Januar 11 136 4231 66 649 . 2 %6 23 163 3 381 3 117 1 79 5 13 40
. Februar 81 862 5 241 & 759 1491 1% 817 3 166 2900 15N 4 676 695
Marz 107 078 10 204 58 491 1 2 16 397 6 153 5 258 1629 6 661 847
2. Straflenvarkehrsunfalle nach der Art des Schadens
Innerhald Aulerhalb Innerhald  Auflerhalb
Art des Schadans geschlossener Ortslage Lusannen eschloss. Ortslage Zusannen
F 1999 1998 1959 1958 1959 1958 Verinderung 1959 gegenuber 1358 _
: An2ahl ' vH
. Januar
- Unfille nit Personenschaden 10 997 10 797 892 41388 15888 15 1% t 2,2 + 11,5 + 4,9
davon:  sit Getdteten 3) 396 %5 269 272 629 637 - 2,5 - 1,1 - 1,9
mit Schwerverletzten &) 4 11 165 22 2099 6 253 6 204 - 1,3 + 5,1 + 0,8
ait Lerchtverletzten §) 651 6227 2481 2017 9011 830F o« &9 #1955 ¢ B5
. Unfille mit nur Sachschaden 32 616 26 554 92%8 7080 41872 336K + 22,8 + 3,8 + 24,5
daven: bis unter 200 OM 19865 16 9% 3921 294 23796 19877 +17,3  + 33,2 + 19,7
von 200 DM und mebp 12 749 9 621 5337 41% 18086 13 757 + 3,5 + 29,0 ¢ 305 .
usamnen A3 611 31 311 16150 11468 97761 48779  +16,9  + 23,4+ 104
Febpruar
. Unfalle mit Personenschaden 10196 11230 4533 43% 14723 15565 9,3 ¢ 46 - 5,k
" davon: mit Getoteten 3) . 349 295 3% 297 674 592 + 18,3 + 9,4 + 13,9
nit Schvarverletzten &) = 3903 4364 2103 194 6006 6333 1,0 ¢ 7,9 - 52
nit Leichtverletzten 5) 5938 6951 2105 2089 8043 8640 ~ %4 + 0,8 -~ 6,5
tUnfille mit nur Sachschaden 22 597 26 263 5%, 677 2850 33010 ~ 14,0 - 11,9 13,6 7
davon: bis unter 200 DM 1% 417 16963 . 2383 2899 16800 19 862 - 15,0 ~ 17,8 - 15,4
von 200 ON und mehr 8§ 180 g 300 3560 3848 11740 13 148 - 12,0 - 1.5 - 10,7
Jusammen 2 187 31 493 10 476 11082 43 /63 W95 ~12,6 - 5,5 10,9
Harz
_ Unfille nit Personenschaden H 8 11681 551 &39 20929 16060 +31,6 +2,7 X3 -
davon: nit Getdteten 3) ¥ 339 425 289 886 68 +3%,0  +4,1 o+ 41,1
nit Schwerverletzten &) 5 643 4 423 264 2099 8 285 6 482 + 27,6 + 28,3 + 21,8
. mit Leichtverletzten 5) 9 274 6 919 2486 2031 11758 8 950 + 34,0 + 22,3 + 3,4
, Unfalle mit nur Sachschaden 8578 2700 . 5817 640 %5 ) 564  + 5,6 ~ 9,5 + 2,7
daven: bis unter 200 DN 19 116 18 031 267 2867 21788 2089 + 6,0 - 6,7 + 4,2
von 200 OM und mehr 9 468 9 043 1202 3623 12 670 12 666 £ &7 ~ 11,6 ¢ 0.0
zusameen 43 956 B 155 11428 10869 55 34 49 67% t 13,4 + 9,1 ¢ 11,6 .
1. Vierteljahep '
" Unfalle mit Personenschaden B565 . 33668 14976 13102 51541 A T0 . ¢ 8,6  +143  +10,2
davon: mit Gatateten 3) 1166 999 1019 858 2185 1857  + 16,7 +18,8  + 11,7
it Schwerverletzten &) 13 657 12 972 6887 6047 2054 19019 + 5,3 + 13,9 + 8,0 .
mit Leichtverletzten 5} 21 742 19 697 7670 6197 28 812 25 B9%% + 10,4 + 14,1 + 11,3
. Unfille nit rur Sachschaden - 83789 796891 21078 20 317 104 867 100 208 ¢ 4,9 N + 4,6
© ddven: bis unter 200 DM 3392 519277 8919 870 6231 6063 + 2,8 + 3,1 + 2,9
von 200 OM und mchr 0397 . 27964 12093 11607 42 496 395 + 8.7 + b0 + Th
Insgesant 120 34 113559 3605 33419 156408 146918  + 6,0 + 7,9 + 6,4

1) Unfille nit Personenschaden und Unfalle mit nur Sachschaden,~ 2) Finschl, sonstiger Fzhrrader mit Hilfsmotor.- 3) Teilweiss
auch mit Schuerverletzten, Lerchtverletzten undfoder Sachschaden.~ &) Terlweise auch mt Lewchtverletaten und/oder Sachachaden,
fedach ahne Getdtete,~ 5) Teilweise auch mit Sachschaden, jedoch ohne Getotete und Schwerverletzte,
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3. An Strafenverkehrsunfallen beteiliqte Verkehrsteilnehmer
a) bei Unfallen ait Personenschaden 1)

Unfallbeteiligte Verkehrsteilnehrar

1l de Januar 1959 Februar 1959 Marz 1959 1. Vierteljahr 1959
8 - oy
daruntar: darunter: daruntor: darunter; -
Verkehrste1lnehnars ins- innerhalb ins-  innerhalb 1n8= innerhalb 1ns~ ¢ innerhalb
gesamt  geschloss, gesamt geschloss, gesamt  geschloss, gasamt qeschloss,
I Ortslage Ortslage Ortslage Ortslage :

Kraftrader (ohne Kraftroller und

Nopeds), auch ait Beiwagen © 183 18 2%5 160 4 4% 2% 863 6073
Kraftroller (Motorroller), auch :
sit Beiwagen 816 646 1 011 194 2 004 1 584 383 3 024

Parsonenkraftuagen (einschl, Kosbi-
nations- und Krankenkraftwagen),

| auch mit Anhinger | 13 273 8 661 11 060 718 1467 1¢ 3490 39 009 26 168
Kraftomnibusse, auch mit Anhdnger : k4 280 jot 25 . 03 245 1018 740
Oberleitungsoanibusse, auch m, Anhinger 22 20 B % 14 13 - 51 L

Liofer~ und Lastkraftwagen zusameen 3615 2 33 2m 1 742 3 280 2 %3 9 666 6 4%
davon mit einem 2ylissigen Gesamt-

gewicht des Zugfahrzeuges:

Fahr-  ( bis 3500 kg 1146 886 g4 . 689 1070 86 310 2
zeuge  ( von 350% * 9000 ke 1020 120 142 587 906 665 2 668 1 872
ohne  ( von 9 001 und mehr kg 726 203 220 2 . m 194 823 518
Anhinger ( ohna Angabe 144 87 1% - 85 162 118 W 290
Fahe- | bis 3 500 kg 52 27 48 B | 1 % 141 82
zeuge  ( von 3501 * 9 000 kg 231 128 204 106 219 1% 654 30
ait  ( von 9001 und mehr kg ~ €43 285 k48 196 532 296 1 423 i
Anhiinger ( ohne Angabe 53 17 60 28 73 40 186 8
Sattelschlepper, auch ait Anhingar 83 k] 72 2 . 65 43 220 m
Andare Zugnaschinen, auch mit Achanger. 9 Bh - 247 tE1 216 144 11h %1
" Senstige Kraftfahrzauge, auch mit
Anhanger : 3 21 | 4l 3B 2t - 13 66
i Kraftfahrzeuge zusansen : 20 286 13 412 17 883 1 M6 2% 092 17 B6L 63261, 43048
" StraBenbahnen (nur Schienanfahrzeuge) - 340 ki 284 217 351 347 975 955
Eisenbahnen {nur Schienenfahrzeuge) 42 2 40 - 20 4 27 129 T
. Nopeds und sonstige Fahrrider mit
Hilfsaotor .23 1929 2517 1 924 4 037 3207 8 786 6 860
Fahrrader (ohne Hilfsmator) 2 158 117130 2 051 1694 3 72 9 006 133 6 520
FuBiganger 5 214 b 1 4 %5 3 690 6 225 5 30 15 7% 13 391
Bespannte Fuhrwerke (auch bespannte
. Schlitten) . 101 5 L ¥ 5 294 142
Handvagen und Handkarren L 40 M 2 52 % 147 105
Gefihrte oder frei hervalaufende :
Tiere : 89 64 129 93 3 153 449 310
. Sonstige Verkehrsteilriehner einachl,
" sonstiger und unbekannter Fahrzeuge ; 60 6 2 2% 62 hj 164 115

Verkehrsteilnetner insgesast ; W56 21781 27421 19562 99%  wm g1 715X

1) Teilvaise auch in Verbindung ait Sachschaden,
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nuch: 3. An Steaflenverl sarsunt dian beterligte Veriehrsteilnehner

b} ber Unfzlizn mit aue Sachsenaden

Unfallbeteilicte Verkehrsterlnehmer

Januar 1956

Fabruar 1959 Marz 1959 1, Vierteljahr 1959
it deg
darunter: darunter: darunter: darunter:
t .
VerkehrsteiLnehrers Lhig- innerhalb 1ns- inneckalb 1ns-  innerhalb ins- 1nnerhalb
qasamt geschlass,  qesunt cess-le .  gesamt  geschloss, qgesamt  geschloss,
_ Ortslage Ortslage Ortslage Ortslage
Kraftrader, kraftrciler 1) 1577 HE Y4 1 865 1588 3 764 3 257 7 206 6 187
Personenkraftwagen (ernscrl,
Kambinations- und Krankenkraft-
vagen sowie Kraftdreschken) 1) 53 376 42 707 % 699 28 742 43 815 % 808 132890 108 257
Onnibusse (Kraftoanihusse, Sattela
schiepper mut Onribusanhanger,
Oberlertungsonribusse) 1) 1910 1 441 1 1¢1 941 1125 944 4 216 3 366
Lastkraftwagen (21nsetl, Settel-

. schlepper uni Zugmasctiren) 1) 18 916 14 092 11 404 R 640 12 408 9 889 42 728 32 621
Sonstige Kraftfahrzeuge 1) 24 249 292 215 330 284 936 748
Mopeds und sonstice Fahrrador ml

Hilfsmotor 1 149 1003 1 249 1131 21186 1974 § 514 4 068
Fahrrader {clne #11f-1ntor! 959 840 849 778 15% 1 409 3 342 3 024
Sonstige Fahrzeuge 1313 1174 1 108 942 1113 1031 353% 3199

_FuBgangar 495 439 31 243 % 380 125 1 102

Sonstige Verkebrsteilnetmer 53 418 483 349 562 4 1§22 1 161
Verkehrsterlaehoor 1nsaes:nl 80 560 63 747 b4 b 43 6827 67 143 56 304 202 144 163 733

‘)

k. an Strafenverhehrsunfillen mit Personenschader,

nach Alter und fieschlecht

bateiligte Kraftfahrzeug- und Mepedfuhrer

Unfallbeterligte Kraftfahrzeug- und Mepedfuhrar

Januar 1959 Februar 1659 Mirz 1959 1, Vierteljahr 1999
Altersilasse

mann- weib- 2= Mann~  Welb- 2u- fdnn~-  weibe U~ nann- weib- Zu-
lich lich sammen  lich lich  sammen lich  lich  sammen  lich  lick sammen
unter 18 Jahre 272 § 218 320 5 925 585 1% 00 11N 26 1203
Bbis " 25 * £y 193 5710 5558 188 5 7. 8799 13 9112 19 874 £9% 20 548
% v o3 & 502 258 630 52 7.2 €411 6973 w7 3% 18 3% 1 1914
L I 187 21 Loge  3NG N 3496 4 241 P/ & 6N 11 35 848 12 213
4 v n 55 0 34631 1% 3564 7963 142 3105 3970 210 #1180 10 M 508 10 879
55 0 v g5 v 1 &Qu 5 144 1725 e 1313 1872 M 192 4550 179 4 729
. 65 und mehr Jahre A 4 793 XY & 243 L0R 10 ¥16 894 18 912
plle Altepsklass-n 2 f12 983 2175 18867 832 1969 4 8% 19 28215 6655 308 69 649
ohne Angabe . 743 . . 701 . 914 . . 2 308
Insyesant . . 22 518 . . 20 400 . R 29 129 . . 72 08

1) Auch mit Beiwager bz, Anbiatom.a 2) Tellweise auch in Verbindung rit Sacnschaden,
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5. StraBenverkehrsunfalle ait Parsonenschaden1} nach dem Ort des Unfalles

StraBenverkehrsunfalle

1 696 883 1015

Janyar 1959 Fabruar 1959 Mirz 1959 1, Vierteljahe 1959 7
Ort des Unfalles - - -
inse | inner- aufer- {ns- inner- auller- _ lnner- auflepr- _ inner- aufer~

esant halb  halb esant hald  halb osant halb  halb esant halb  halb .

¢ qeachl Ortslace o geschl,Ortslage 9 geschl,Ortslage g geschl,Ortslage

- nact der Straflanklasse :
Unfille auf einer ;
" Bundesautebahn 442 - 42 38 - 34€ 406 - 06 11% - 119%.
Bundesstrabe 50 299 203 4410 2689 1721 6286 4138 28 15726 9823 5 903:
LandstraBe 1. Opdoung 3708 2156 19554 3480 1926 195% 4630 27% 18% 11818 6872 & G4

LandstraBe II, Ordnung 1079 5711 %02 1118 595 523 1513 852 661 3710 2026 1686

anderen StraSe 560 5270 360 5 367 4982 385 B0% 7594 500 19091 17846 1245°
Insgesant 15 889 10997 4892 14723 10190 #4533 20929 15 378 5551 51541 36 565 14 976 .

. nach ausgewahlten Unfallstallen ‘
“Unfalle auf einer Stralen- _
. keeuzung oder -eimmindung 4219 3814 405 4703 3672 431 684 6 069. M7 15168 1359 1613°
“Unfalle auf einem schie- ‘
nengleichen Wegiibergang ' : '

! ait Schranken 27 18 9 23 13 10 24 15 9 T - 1 2,
ohne Schranken b | 19 1 21 9’ 12 &2 2 19. 93 51 82
.Unfalle auf ainer Kuppe m ¥ Vb 106 26 80 125 5 87 H2 9% 2#6:
 Unfille in einer Kurve 1993 933 1060. 2485 1183 132 6376:. 2999 3 M.

6 Strabenverkehrsunfille mit Personanschaden1) nach der Art des Unfalles

StraBenverkehrsunfalle

| o

2ugammanstofl zvischen
fahrenden Fahrzeugen

Auffahren eines Fahrzeugas

- davon:

. bk b wed s R Ees

auf ein varanfahrendes
Fahrzeug

auf ein im Verkehr
varibergehend
haltendas Fahrzeug

auf ein parkendes
Fahrzeug

auf ein anderes
Hindernis auf oder
neben der Fzhrbahn

. Unfall 2vischen Kraft-

fahrzeug und Fulliganger
Unfall anderer Art

Januar 1959 Februar 1959 Marz 1999 1. Vierteljahe 1959 |

Art des Unfalles - - - j
ins. Lhacr aufler- fpg.  lomer- aufler- _ inner- aufer- ipg. lmnere auBer-

Ao _halb halb  M%  halb _halb  t%  helb halb o ce  halb halb

% geschl,Ortslage g geschl Ortslage qaschl Ortslage 9 gesthl, Ortslage Y

548 4001 1487 46B 3502 11% 7599 606 15% 17725 13567 4158

3866 2106 17600 3761 2065 1696 4778 2643 19% 1245 701 5 39

1013 549 A6k 909 52 M1 1615 912 643 353 2043 14k

80 526 296 78 456 212 9% 691 283 252 1613 89

% % 2 %5 B8 K A N9 6 %6 8 65

1901 17 90 169 829 100 184 861 %83 53R 247 293

V0% 3M% 6N 3K2. 2889 5B 4T3 4066 81 w20 T 189

240 146 9% 292 17% 1168 3799 245 1% 9w 5605 35%:

o

Insgesant 5889 10997 4892 14723 10490 4533 20920 1538 5551 51541 % 565 14 996

1) Tealueise auch in Verbindung mt Sachschaden,

-17 -




7. Palizerlick festgestellte unaittclbare Ursacten bei Stralenverkehrsunfallen mit fercanencchadan

a) Ursachen bei Fithrern von Fahrzeugen

1)

Ursachen 1n Janvar 1555

davon bei Fikrern von

Art der Upsache Ur‘tslage2 {ns- Krafta Per-  Kraft- Lastkpafta . :Fn-

esart radern, sonef- cmni- wagen, i".opedsj) ahr-  stigen

g Kraft=  krafte bussen,  Zug- radern  Fabr-

rellern waget  Obussen raschinen zeugen
Nichtbeachten der Yorfahrt innerhalb 1 658 101 347 22 243 10y m 9
auflerhalb 184 b M 3 k% 14 16 4

zusannen 1 842 109 1108 5 % 123 193 3
Falsches Einbiegen eder-Wenden innerhalb 863 50 40 ! 138 An 148 8
aulerhalb 151 9 62 2 27 22 20 -
2usammen 1 0% 59 502 12 165 N 1M A
Fehler beim Uberholvorgang oder annerhals 1 420 201 874 2 17 27 i T
beim Vorbeifahren auferhalk 757 % 461 13 147 5 17 1
zusammen 2177 2% 11% N 8 a7 107 8
Fehler beim Begegnungsverkehr innerhalb 722 51 408 13 126 i 63 6
auBerhalb 524 &y 324 10 G Ky 18 4
Zusammen 1 246 100 13 23 M9 87 81 10
. Nichtbeachten der polizeilichen innerhalb 209 18 112 2 2 1 26 8
Verkehrsregelung (Zeichen des aufiernzlb 19 2 10 - & - 1 -
Polizexbeanten, Anpeln usv.) Jusannen 228 0 1w 2 x " Mg
. Falsches Verhalten an markierten innerhalb 13 13 A9 - 1 1 14 1
FuBgingerubervegen aullerhalb - - - - - - - -
2usanmen 113 13 59 - 11 11 14 1

Unterlassen der vom Fahrzeugfuhrer " 1nnerhalb 129 13 49 - lt 14 40
. 2u gebenden Zeichen guBerhelb 1 L 12 - ? 4 12

2usanaen 168 17 61 - 17 18 5. 3
ichtbeachten der von anderen innerhalb 45 17 14 - 5 3 & -
Fahrzeugfuhrern gegetenen Zerchen aullerhalb 12 3 4 - 1 Z 1 1
zusamnen 5 20 18 - ¢ ] 1 1
Vorschriftswidriges Fahren an 1nnerhalt 2 21 - 2 7 4 3
- Straflenbahnhaltestellen auBerhzlt 1 - - - - - 1 -
Zusanmen §3 g 21 - 9 7 3 3
Nichtbeachten der Abblendverschriften innerhalb 14 2 1 - : - - 1
auBerhalb % 2 16 - K - - 4
zusanmen 39 b % - ] - - 5
Nichtbeachten der fur schiamengleiche innerhalb 25 3 15 - 5 1 1 -
Wegiibergange geltenden Warnzeichen auBerhalb 13 4 : 7 - 1 1 - -
zusammen 8 1 22 - 6 2 1 : -

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhalb bzw. auBerhalb gaschlosserer Urt:lage.-

Fahrrader nit Hilfsmator,

- 18 -

1) Einschl, senstiger




1}

noth: 7, Palizeilich festgestellte unnittelbare Ursachen bei StraSenverkehrsunfallen ait Personenschkaden

noch: a) Ursachen bei Fiihrern von Fahrzeugen

- ’ Upsachen ie Jainuar 1959

davon bei Fubrern von

Art der Ursache Orhlagez) ins- Kfaﬂ' : Por= iKraft- %L“tk"ﬁ'i ] i : son~
gesant ; ridern, ; sonen- :omni- ;o vagem, | Mapa dsj}i Fahr- istigen
Kraft- kraft- ; bussen, : ug- |} iradern ! Fahr-
=. ' rollern . - vagen iﬁibussen magchinen - . : zougen
Fahren auf der falschen Fahrbahn, innerhalb . 1 011 103 545 %6 127 1 04 ‘ 110 I 6
Fahren auBerhalb der Fahrbahn - auBerhals . 930 123 561 6 i 108 i % i 50 7
: ! ! :
Camesen 190 ;21106 m 1 26 m oW | B
Verkehrawidriges Parken ‘ ignerhald i 3 1 1 1 10 1 -1 1
. aderhald - 11 - 30 - U
| zusemmen | ik 1 % i 1 25 | ? ‘ - ' 1
UberndBige Geschwindigkeit unter ~ innerhald | 1948 2% i 1299 ' 34 248 ‘ 153 . 29
Beriicksichtigung der Umstinde awBerhald ; 2111 ! 206 1 159 13 4 §2 8 ! -
zusanmen 4 059 i Wi, 28% LY e o195l b9
: i t H i i t
: ' H B . i i !
. lu dichtes Auffahren in Verkehr - innerhalb % ¢ 6l 29 %o N w1, N
i . auBerhalb ° 256 ! 21 & 158 5 59 8 i LI
i H i { i H
. zussesen 720 1 831 3N L1 S U S S L (1
Unachtaanes Offnen der Nagentdr | innerhald i 103 -8 - 6 - - -
auflerhalb b - 3 - 1 - - -
2usammen 107 - 86 - . 2 i - - -
; : . i = :
| Unachtsames Zuriickfahren, unachts | inverhalb - 259 0 1% ;¢ & 1 % TP %2
' sanes Ein~ oder Ausfahren aulerhalb 2 - - g - 1 ’ 19 - SRR
2ussanen | 291 0. W5 s 10 73
Fahrer unter Alkoholeinflud imechald | 979 M6 56 1 ¢ T i W0 ST
auerhalb ; 555 ° 03! 284 ; - a gt W2
qusanmen | 1 5% 9. M0 1 101 Lome W P
! . i ) i : l
ErmGdung {auch Einschlafen} des innerhalb pAl - 1% 11 ? - 21 .
Fahrars auberhalb . 45 - % - 8 - 1 1. -
2usaamen ‘ 66 - 51 1 1 10 | 1. 3. -
Kdrperliche ader gasundheitliche | innerhald | 39 ¢ 3 1% | 1 1 54 - 1
Behinderung des Fahrers auflerhalb | 17 i 1 7. A 3, b -
: 2usasnen % . b 2 1 3 . g, 1B 1
Sonsttge Ursachen bei Fahrzeug- innachalb 666 % m 20 5 | % . 8 . %
fishrern auBerhalb LA b 06 . 7 67 51 831 17
zusanmen ;1087 . 1217 483 7 27 w2 W 121
g 1 *
Insgesaat icnechalb | 10 764 ~ 1081° 5864 ' 16 16512 1 1012~ %5 17
aberhalb | 6107 - 68 3868 : € . 8 ¥, %51, R
ommsen | 68700 1729, 99 | @3 2% | 1465 1267 W

—

1) Teilveise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhalb baw, auerhalb geschlossener Ortslage.- 3} Cinschl. sonstiger

Fahrriader nit Hilfssater,

- 19 -




noch: 7, Maisreilack festgestellte unmuttelbzre Ursachen bei Strefuaverkehrsunfallen mt Personenschaden1}

noch: a) Ursachen bey Fuhrern von Fehrzeugen

Ursachert im Februar 1959

L
!
1

dayan bei Fihrern von

.y
.

. 2)| . Kraft- | Per- | Kraft- ' Lastkrafta| son-
Art der Uirsache ;Ortsldge ; :::;t radern, | senen- l omn1= wager, !Ho edsj) . Fahr~ | stigen
. : gesat Kraft- | kraft~ 1 bussen, lug- P ipddern | Fahra
! ' rollern | wagen . Obussen | maschinen . : zeugen
B 1 i \ '
:Nichtbeachten d2r Jari art {10nerhalb 1707 1% 1030 i 12 1 9 148 164 9
a { auflerhalb 198 2 102 1t 21 2 1
lausannen | 1905 | 95 112 | 13 28 169 188 10
X : \ ‘
{ Falsches Exnbicgen acer Yenden ?1nnerhalb ! BB 49 ! k59 12 171 84 142 1
; cauBerhald '+ 201 n o 7% - 43 2 &1 2
| usannen 1 085 60 5% | 1 174 106 ¢ 189 9
| :
\ ' | :
i Fehler beim L otclvorgung oder , innerhalb | 1 183 230§ 490 21 169 157 102 8
 bein Vorbeifahron 'aulerhalb 1 618 ' & i 36 I 50 2 !
‘ Lausmnen | 1800, 3 w6 B Lo | W | 12 9
tF'ehler' bein Ge-p gnungaver’ chr iinnerhalh ; 473 83 250 ! 5 57 56 ! 4 2
‘ + auberhalb ; m 4 205 | 6 69 7 1 3
‘ Lausamnen | 84k 105 s 1 126 8 | 59 5
iﬂichtbeackten der palizeilichen | 1nnerhalb ; 1M . A 102 i 2 1 15 18
\ Verkehrsreaelurg [Zeichern dus | auberhalb 22 ! 3 w o - 3 - 2 -
* . . . \ vl ‘ ‘ H
 Polizcibennter, dapeln ust.) — 06 % 2 W 2 5
i i : : | |
iFalsches Vernelton ar narkuertor - 1anerhalb 99 ! 16 g 1 16 16 10
1 Fullgangeruburyrgen i auferhalb 2 1 1 - - - | - -
§ !zusammen S 11 PR 39 1 % % 10 2
; ‘ ' . : i
: Unterlassen der o toheseayfarcr§ innerhalb 134 13 53+ 1 ! 0 . 13 | 8 1
' au gebenden Zeichen i auerhalb b9 . 3 13 - 9 9 14 1
: ; : ;
: | zusanmen 183 16 66 ;. 1 v 2 51 2
! ! - . {
\ | i
| Nichtbeachton fur ot dodh ros 1 innerhalb 58 23 + A - 4 2 l 7 1
’ Fahrzeuafihreen geaebonen Zerctern ! auflerhalb 20 ¢ 12 | - ) - | 1 -
a | |-
! ! zusammen | %, 29 : N - 5 2 . 8 1
; ! i : . |
tVorschriftsyidrl jus Fuaccr n | innerhalb k3 4 171 - & 5 i 3 -
| Straflenb:nrkzitestzllon auBerhalb - - - - - - ! - -
| t
} 2usanmen B A | - b 5 3 -
3 ' i
. Nichtbeachten dip Altlensverse'ri<ten | innerhalb 12 - 9 1 2 - i - -
. % auBarhalb 30 ; - 20 - 6 - - &
i 2usanmen 2 - 05 14 8 " - .
\ . ‘
§Nich+beachter dsr fur schoc-engh 1che | innerhalb 1% 2 5 - ! 1 i 2 1
! Weguteraany .el’:ndun k-rnzerchin aulerhalb 19 & 1 1 - - - | - 1
§ | zusannen 3 6 1 - i 3 i 2 2
|

|

1) Terluzise el 1n Verbindung it Sachschaden.s 2) Innerhalb bzw, auferheld geschlesserer Ortslage,- 3} Exnschl, senstiger

Fahrrader mit Hil€swntoe, .
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noch: 7. Polizeilich festgastellte unmittelbare Ursachen bei Strafenverkehrsunfallen mit Personenschadénﬂ

noch: a) Ursachen ber Fuhrern von Fahrzeugen

.. Ursachen im Febryar 1959
daven bei Fihrern von

Art der Ursache 0 r‘l:slagaz) nee | Krafts Per-  Kraft- Llastkrafta. . 800«
gesant radern, senen~  omni- vagen, o ds3) Fahre  stigen
: - Kraft-  kraft~ . bussen,  2ug- P ridern  Fahr-
rollern wagen : Obussen maschinen zeugen
Fahren auf der falschen fFahelzhn,  innerhalb 1024 182 542 3 T 1% B4 | 3 :
Fahren avBerhalb der Fahrbahn auflerhalb 866 174 458 9 89 87 5 4
2usanmen 1890 %0 1 000 12 15 223 128 - 7 ¢
Verkehrswidrigos Parken innerhalb 24 - 10 - 13 1 - - :
auflerhalb 16 1 7 - 5 2 - 1
zusamnen | 1 17 - 18 3 - 1
libernaBige Geschuwindigkei unter innerhalb 1179 394 939 19 : 157 181 3 6
" Berucksichtigung der Umstande auflerhalb 1 943 289 137 2 2% 68 12 1
2usammen 3 682 683 2 266 n o B 249 5 . 1
2u dichtes Auffahren im Verkehr 1nnerhalk 509 " 179 1 5 - 51 8- %
auBerhalb 263 4| 164 y 19 9 2. . !
zusaumen 612 98 N 116 66 0 *
Unachtsames Qffnen der Wagentir innerhalb 115 - 92 - 23 - - -
; auBerhalb 2 - 1 - 1 - at -
2usammen 17 - 93 - 2% - ST L
Unachtsames Zuruckfzhren, unacht-  innerhalb Mm 11 168 1 n - 1 24 3 ¢
sames £in- ader Ausfahren au@erhalb n - 15 1 13 3 4 1.
zusanmen w . 1 18 2 86 14 2 §
Fahrer unter AlkohaleinfluB innerhalb 1263 25 576 4 51 267 109 5
auBarhalb 7 153 3L 3 8 . 13 49 1
zusanmen T 948 e 90, 7 a5 404 158 é
Ermiidung {auch Finschlafun) des innerhalb 39 2 % 1 3 5 - 2 -
Fahrers aullerhalh 7 2 - 50 - 13 1 - - i
zusammen 1M1 . 7. 1 - 16 - 12 2 -
Kirperliche ader gesundheitliche  innerhalb " 46 5 13 1 - 2 - 9 -
Behinderung des Fahrers auflerhalb k1] 6 N - - 3 7 3 1
) zusannen 7 1 2 1 . 5 23 12 1
Senstige Ursachan bei Fahr2eug- innarhalh 676 1 2% L. " 9 @ 18 2
fihrern auflerhalb 397 69 163 6 5% 62 29 12
2usanmen 1073 190 9 20 121 - 18 137 L]

Insqesant innerhald 10" 97 1 567 5 253 i 114 1 264 938 %
auflerhalb 5_862 - 500 3 33 50 753 511 . 211 3%

A

“f = ey s ee o

- wsamen . 16239 2467  B5% 161 1 901 1715 ¢ 1209, 1%

1) Teilweise auch in Verbindung it Sachschaden,- 2} Innorhalb bzw, auBerhalb geschlossener Ortslage,- 3) Exnschl, sonstiger -
Fahrrider mt Hilfsmotor.
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noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Upsachen bei StraSenverkehrsunfillen mit Personcnscha_d_e_q‘)

pach: a) Lesachen bei Fihrern von Fahrzeugen

Ursachen_im Marz 145)
: davon ber Fubr or ver
: , 1 ins Kraft-  Per- | Kraft- |Lastkraftal \ i son-
. Art der Ursacha- Ortslage s .t radern, | sonen~ | omni- | Wagn, :“0 . dsa) i Fahee | stigen
gesan Kraft« |} kraft-§ bussen, 1 Jug- (1aa radern : Fahr-
rallern | wagen § Obussen ! maschinen zeugen
: ! | '
. Nichtbeachten der Vorfahrt , innerhald ; 3 105 293 {179 2 o o 39 14
i Caderhalb | 4% % | 26 2 1w 48 29 §
' zusammen | 3539 32 [2002 ) % 313 26 | 438 2
| f -
| Falsches Einbiegen oder Wenden . innerhalb : 1 662 10 870 mn | 1 162 322 8
{ auflerhalb 393 X 150 3o 9 51 98 2
| 2usamaen | 2 05 o f100| w 12w oy | w0 10
Fehler beim lberholvorgang oder 'innerhalt | 1974 461 662 2 W 317 211 18
bein Vorbeifahren * auBerhale | 1012 211 512 ¢ 1 1 94 I 5
| 2usanmen i 2 086 12 | 119 | 41 i 364 M1 o 261 23
:
1 ‘
Fehler beim Begegnungsverkebr i innerhalb 178 in 349 3 ¢ 89 92 102 §
. auflerhalb 425 72 204 2 6 W 29 1 ;
! " usamsen ; 1203 209 | 553 5 ¢ 1% | 131 10
’ i 5 : ; ; |
- Hichtbeachten der polizeilichen . dnnerhalb § 42 42 1861 2 2 # 45 6
: Verkehrsragelung (Zeichan des  auflerhalb % 3 16 - 4 7 5 -
Polizeibeamten, Ampeln usw.) D ausamen | M ‘ 5 197 R 50 6
: Falsches Verhalten an markierten innerhalh . 147 29 . 66 - 7 2% 18 1
i Fuligingeribervegen : auBarhalb 3 2 - - - 1 - -
usanmen 150 . 31 66 . T 1o 18 1
: . ' i ' ' | ‘
! Unterlassen der von Fahrzeugfuhrer - innerhalt | 263 I 29 0N 3 ;A 3% 9% -
l 2u gebenden leichen ; auBerhalb 98 10 23 2 13 12 3 | -
! " usammen . %1 ; 39 9% 5 SR 1% -
: i : i :
! Nichtbeachten der von anderen ; innerhalb 118 5t . 13 1 1 A 14 4 ?
! Fahrzeugfuhrern gegebenen Zeichen aulerhalb ! 13 ; 22 3 - 1 11 Z 3, -
' Dousasen . 191 © 13 61§ 2 2 #% 71 2
i H | * H
H . . . ! L
Vorschriftswidriges Fahren an innerhald 33 i 541 11t - 6 6 -y
Strafenbahnhaltestellen auflerhalb - - - f - - - - | -
2usammen 3 . 5 1 - 6 [ 5 6t -
H i '
i ' ‘
Nichtbeachten der Abblendvarschriften | innerhalb 18 1 12 - { 5 - - -
auBerhalb ! W . 1. - 8 - .
2usanmén | 58 2 42 - 1C - - 4
Nachtbeachten der fiir schienengleiche | innerhalb ' 24 & 7 - 5 4 3 | 1
Wegiiberginge galtenden Marnzeichen | auerhalt . 2 2 10 - 6 1 - 2
zusannen ¥ 6: 1 - 1 5 j 3

1) Teilwease auch in Verbindung mit Sachschaden,» 2) Innerhalb bzw, auBerhalt geschlossener Ortsloge.~ 3) Ein:chl, sonstiger
Fahrrader mit Hilfsaotor,
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nech: 7. Polizeilich festgestellto unmittelbare Ursachen bei Straflenverkehrsunfillen nit f_%s_niegsch:den“

noch: a) Ursachen bei Fuhrern von fahrzeugen

Art der Ursache =

lirsachen im Marz 1959

davon bei Fuhrern van

, 2) . frafte T Per-  Kraft- ' Lastkreft- - san-

Ortslage :::;t i radern, sonen- omni- ; wagen, | fing g5 )y Fahr= stigen

gest . Kraft~  kraft~ ,bussen, © Zug- : P O ' padern © Fahes

! i rollern wagen  Obussen : maschinen : .‘zaugeﬂﬂ

‘ Fahren auf der falschen Fahrbahn, 1 innerhald . 1319 I 285 511 i 6 114 ar o - 6

Fahren auBlerhalb der Fahrbahn | auBerkald | 957 | 230 49 2 85 103 - 54 i §

| 2usagnen 2276 ‘ 51 . 990 ' 8 199 20 - 2% i 10
: : : . . 5 H

: Verkshreuidriges Parken 1nnerhalb Mo 1. 23 - - 11 2

aberhalt ;5 - T 1] ; -

|§ 2usammen | 56 1! 20 1 i 11 y 1 3
Uberedfige Geschuwindigkeit unter innerhalb 2123 ¢ 6% . 920 0 152 21 93
{ Bericksichtiqung der Unstinde auBerhald | 1673 ' 531 . 1083 b 149 0 2!

; ausamaen | 3996 | 1205 ; 2003 # . W ¢ ¥ . M 7

| 2u dichtes Auffahren in Verkehr | innerhald | 646 15 | 231, 15 8k T T

auBerhalt | 30 ] o3 ] 53 1. 1 -

saseen | 1016 211 k19 137 oy 5% { 13

! Unachtsases Bffaen der Nagentir innerhald 198 - 169 l 2 27 - - -

{ zusamaen B3 i - 178 i 3 29 - - -

{ Unachtsanes Zurickfahren, unacht- | innerhalb h38 1 %1 : % - 3 Wi

; sames Ein- oder Ausfahren i auberhalb 63 9 . % : % T 5 2

{ ausammen | 501 0. w3 109 LI R

{ Fahrer unter Alkoholevnfluf innerhalb | 1 463 116 o, 1| 57 bud 151 2

: auflerhalb 912 . 282 574l - i % 28 8+ 1

zusammen 235 658 ™ 1 92 611 M3

Ermidung (auch Finachlafen) das innerhalb ¥ 4 2 1 5 8 1 -

i Fahrers auBerhalb 110 10 68 - % - -

’ 2usannen 157 14 % 1 a 1 3 -

Korperliche oder gasundheitliche { innerhalb 53 6 8 - 1 1 a, -

Bahinderung des Fahrars auBlerhalb U # 5 - i 2 ‘ 7 J 1

Zusamnen i 9% 17 23 - 3 L2 0 1

Sonstige Ursachen bei Fahrzeug- innerhalb i 988 1 30 1 % . 193 W 50

fihrern { auBerhald . 528 13 226 L) 5h 76 43 12

| wssmen | 1516 295 SR 1 149 w16 62

! : - —

Insqesant innerhalt ; 15 780 2 855 T oM 127 1567 22% 1 844 14

serhals | 749 1653 362 % ( o 50 M

usanmen 4508 10643 162 2 3 3103 185

H
A L

. 23199

2 Hh

1) Teilweise auch in Verbindung ait Sachschaden.- 2) Innerhalh bzw, auBerhalb geschlossener Crtslage.~ 3) Ei-schl. sonstiger

Fahrrader mit Hilfemator,
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1)

noch: 7, Polizeilich fustyestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfallen mat Personenschaden

noch; a) Ursachen bei Fihrern ver Fahrzeugen

i | Ursachen im 1, Yierteljahr 1959
% : davan bei Fiihrern von
et A1 . Kraft- ; Per- |Kraft- °Lastkraftal son-
rt der Ursacie . Qrtslage ) 1ns'-th radern, |sonec- |oani- vagen, ' o adsa} Fahr- | stigen
j ges Kraft- §kraft- lbussen, | 2ug- P radern | Fahr-
i rollern juagen Obussen | maschinen . z8ugen
: Nichtbeachten der Vorfahrt innerhalt | § 470 529 13823 | 5 ™ 559 | 700 2
: . auBerhalb ! 816 63 1+ 419 6 115 83 119 11
. zusamnen | 7 286 590 (k2 | 62 886 g2 | 819 | 43
iFalsches Einbiegan oder Wenden " innerhalb | 3 409 209 11769 4§ 33 448 1% 612 23
i + avBerhald | T4 | 50 | 268 I 5 129 9% 1 1% &
‘ Cusameen | 4154 § 259 [2057 | 38 571 vo | 786 | 2
SR
i Fehler beim Ubertolvergang ader " innerhald | & 577 i 892 1184 83 633 681 49 3
: bewm Vorberfahren ' auferhalb i 2 387 e §1329 30 né 194 81 1
: | usawen | 6964 | 1202 {3105 3 13 | te | 85 | w0 | W
: i ! !
! Fehlar beim Begagnungsverkehe : innerhalb | 1973 %1 11007 271 272 203 205 1%
: asferhalb { 130 . 163 : 133 | 8 | 26 00 { 66 1
: i ausameen | 3293 ¢ 4tk 1740 9 ;48 i 36 { M 2%
i ! ' i ! :
iNichtbeachten der palizelachen innarhalb i 725 Bt 1 %5 | 6 6 . - i 8 1 1
. Verkehrsrogelung {Zeichen des ¢ aularhalb 1% 8 W P 13 7 8 -
Polizerbeanten, Anpele us. . 2usammen 801 89 435 6 8 i 97 19
{ Falschas Verhalten an markierien innerhalb 359 58 163 I 1 3 5 W 4
{ Fullgangeruberxrgen . auflerhalb 5 3 10 . - 1 i -
! : i . : :
i ; Zusamman ¥4 61 | 64 1 3 5% © 6 i &
| Unterlassen der vor Fakrzeugfunrer ! innerhalb i 526 55 17 ° & 41 66 ' 181
2u gebenden Zeichen auBerhalh 1686 7. 8, 2 29 ¢ 2% ! & - 1
2usanmen M2 12 23 6 0 91 - 2% 5
: § :
Nichtbeachter der von a.daren i innarhalb 2 il g8 . 1 22 19f 17 b 3
Fahrzeugfuhrern gegebzaen Zeichen i auBerhalb 105 A 5% 1 13 5 . 5 1
2usannen 16 1?2 1M 2 5 ol 2 4
Vorschriftsvidragas Fahren an innerhald i 108 o4 . .. 12 1. 13
Strafenbahnhaltestellen : auBerhalh 1 - - . - -1 i
zusammen 109 h 'K - 12 . 17 % ! 3 3
Nichtbeachten der Abblendvorsciwraiften! innerhalb b4 30 00 1 l g - - l -3 1 i
auBarhalb % 3 6 . - th o ¢
2usamnen 139 . 6 % . 1 23 -y . ' 13
: : ) i : !
Nichtbeachten der fur schienpnqlelc‘we! 1nnerhalh ° 63 9 - 27 - 13 | 6 i 6 2
Wegiibergange geltenden {arnzeichen i aulerhalb - 3 10 N - 7" 2i . | 3
' : ~ ) - ; i
' 2usammen 116 9. 58 - 20 B 6 . 5 :

1) Teilveise auch in Verbinduny mrt Sachschaden.- 2) Innerhalb baw. auBerhalh geschlossener Ortslage.- 3) Einschl, sonstiger
Fahrrader mit dilfsnator,
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noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfallen mit Personenscha

noch: a) Ursachen hei Fuhrern vor Fahrzeugen

1)

de;

Ursachen in 1, Vierteljahr 1955

davon bei Fihrern von

Art der Ursache Dr'tslagez} ne- | Kraft- . Par- - Kraft- . Lastkraft-i ; Jon=
. | cesant ~adern, i sonen- . omni- wagen, { Nope dsj) Fahr- : stigen
. 8 Kraft- : keaft- * bussen, ; Zug- radon i Fahre
rollern : wagen  Obussen  maschinen : ; 2ougen_:
fFahren auf der falschen Fahrbahn, = innerhalb .3 3 570 1598 % ‘ 35 0 457 % 15
i Fahren aullarhalb der Fahrbakn aflerhald 2753 {531 . 1498: 17 M i % 1w . 1
‘ ussamen . 6107 1 1101 . 3096 k2 1 5% ! 921 ¢ 5230 X
Yerkehrsvidriges Parken fmeralb { B 7 2, & 1 i & i 2° 1" 3
) auBerhalb 42 1 1 1 I 6 : - 2
usameen © 0 ] 31 611 2 6§ 8i 1, 5
. i : ! ' ' . H : i
.lberniBige Geschwindigkeit unter  dimmerhald ' 5810 i 134 { 3098 63 | %7 . 61 " 2
: Beriicksichtigung der Uastinde ~ auBerkalb ; 5927 i 1024 i 4006¢ 29 ; 63 i 188 , 48 1
: zsanen ¢ 179 1 238 1 704 92 | 1168 9 ¢ 03,
[2u dichtes Auffabren in Verkshr  imerkalb 1520 | 289 | 69 % | 233 . 10 8 W
) auBlarhalt © 889 { 123 : 5% 13 ¢ w9 ¢ ¥» 13 1
samen 2409 1 M2 0 11@ w9 1w 25 w02, 45 |
gllnachtsanes Uffnen der Nagentir . innerhalb 516 - 3 2 10 - - -
: * auflerhalb 18 - 13: 1 4 - - -
zusamien 43 : - »7 3 % - - -
:Unachtsames Zuriickfahren, unacht= " innerhalb 688 . R i 565? 8 21y T 8 10
. sames Ein- ader Ausfah-en auBerhalb 132 %, 49 2 46 10 12 ; 4
zasaneen 1120 W0 6 10 290 51 - 100 1
jFahrer unter Alkaholeinfluf innerkalb 3 685 M 552: 6 188 853 %1 8
auBerhale 2172 53 939 3 9% 43 ;169 &
asamcen 5850 - 1255 241, 9 7. 1286 0 5% 12
éEmﬁdung {auch Einschlafen] des innerhalb 107 6 68 : 3 10 13 7 -
: Fahrars auBerhalb 221 12 153 47 14 1: -
usanmen 3% 18 1 3 57 7 8 -
:Kﬁrparliche oder gesundheitliche- innerhalb 1% 14 /] 2 4 B 4 1
* Behinderung des Fehrers i auflerhalb 5 18 3 - 1 1 16 2
‘ 2usannan 23 2 68 2 1 55 60 ; 3
‘Sonstige Ursachen bei Fahrzeug- innerhalb 2 3% ; m 823 49 . 8 : W M3
. fuhrern aderhalb 136 29 56 17 M o 1 10; 3
zusamen 3676 - 60k 1411 66 W T ST6 . MS0T 4
Insgessnt | imerhalb 3921 5503 181% W01 i &2 [ ASMC 3TN, B
auerhalb 19388 - 3201 1083 15 | 2380 16701 101 110
wsamsan 56309 BI04 YN 546 661 1 6241, 4769, 46

1) Teilveise auch in Verhanluat mit Sachschaden, ?) Tarerhald bav, atiBerhalb geschlossener Ortslage,- 3) Einschl. sonstiger

Fahrrdder mit Hilfsuctor,
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1}

noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei Strafienverkehrsunfal lon mit Personenschaden

b) Ursachen bei Fahrzeugen (techn, Nangel) oder ihrer Ladung

Ursachen ia Januar 1959

-

l& davon bei -
Art der Ursache Drtslag92]: ins Kraft- | per- Kmft' . L'“tk”ft'g Lo
wsont | radern, | sofnen- onni- vagen, | o ds3) fahr- | stigen !
§ . Krafte " keafts | bussen,  Zug- P _padern | Fahe-
l . rollern  wagen | Obussen: maschinen ; zeugep
| i § : ; . : ;
. Mingel an den Bremsan innerhalb 50 l 3 b0, 1 [ Ly . 6 -
auferhalb 18 2 6 ; - 6 2 12 -
jsasen | 68 . 5 i ¢ 1.1 2 6 8 i .
* Ningel an der Lenkung innerhalb 3 - 1+ - ; - | -
: aufierhalb | I 11 - -
2usaanen 6 - 2 . - : 3 T, - -
zﬂﬁngel an Achsen, Federn und innerhalb ' 5 i - 1 . . 1 2 1 -
¢ Radern aufierhalb : 8 . 1 - 1 7 - - -
2usannen ‘ 13 - 2t e a 2 1 -
2 t . ‘ i ;
- Mangel an der Bereifung innerhalb | 5 i 3 5 1 I 14 T+ 1t i -
: :  auBerhalb 68 4 ¢ 50 - 1, 1 - -
2usammen | 143 i 1 105 ¢ 1 . PA| 2?2 1 -
: Mangel an der Zugverrichtung ' innerhalb i ' - , 1 - 1 - - -
i auflerhalb | b 1 A 3 - . -
zusanmen 3 i 1 1 - 4 - - .
| Mangal an der Beleuchtungsankage i innerhalb . 7 3 1 | - 10 9 ¢ 3B ; 16
" des Fahrzouges aderhalo| T 1 31 61 - 5 6 @
; wsawen | B2 0 2 6. -1 5 6 i R
: : ; i ; Z ; ‘
- Mangel oder Versagen der Fahrt- . innerhalb | b - 3 ‘ - - 1 - - -
richtungsanzeiger i auerhalb - ! - - e - -, - - I
zusannen ' b - i j. - 1 e i A - i
; UberniBige Entwicklung von ¢ innerhalb - ‘ - - - - T
Rauch und Dieseiquale i auBerhalb - - ‘ - - - - - -
. 2usammen - - - - - - - -
; ; ' i
Sonstige Ursachen bei Fahrzeugen: innerhalb . N ! 2, 9 1. 10 5 6 | 4
{ suBerhalb 21 - 2 9" - 1 - -
{ zusanmen 64 ’ § ¢ 19 ] 1! 25 5 & : 5
Ursachen bei der Ladung oder i  innerhalb W 1 ' 1 - 23 n T . 2
Besatzung { Uberbesetzung) l auBerhalb : 23 3 1! - 10 5 2 2
| zusanmen 61 i ) 2. - 33 1% 9 b
! : { ., } :
i Insgesast | fmerhals! 208 | 12 w081 3 n o5 io2
| auflerhalb e o 2% i - 60 B % 1
H i ! ! ‘ H
| zusanmen 523 k5] 175 3 138 B o 8 W

| . i

1 i

1) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden.- 2) Innerhalb bzv. auBerhalb gaschlossener QOrtslage.- 3) Exnschl, sorstiger
Fahrrader mit Hiltfsmotor,
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prach: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfillen mit Persan:nac

noch: b) Ursachen bei Fahrzeugen (techn, Mingel} oder ihrer Ladung

haden1)

et

U-rsichen im Februar 1959

]
.

- - ! i . davon bei .
Art der Ursache Urtslagaz); ing- Kraft- Per- i Kraft- QLaStkraft' { i ! son-
' cesamt | radern, . sanen- | oani- | wager, ':Hr'-ed"J): Fahr- 1 stigen
: ¢ ] Kraft- (kraft~ | bussen, ; Zug- © {ricern | Fahe-
= - - | rollern |wagen : Obussen »@aschicen . : !zeugen
: ' ' : : !
Ningel an den Brensen innerhald © 51 l 6 O A A S S T B (N B
. auBerhalb 2 1 1 A S I
_ zusamaen : 13 § 7 1 § 2 ! 2 ; 8 i 11 i 5
\ ‘ h ! i !
Wangel an dar Lenkung innerhalb | 6 | - 2 i - i - | 1 1 j L .
. aberhald ¢ 13 1 5 1 - ;3 3¢ 1} -
_ 2usamaen 19 1 E 7 § - i 3 : & § 4 ! -
. : 1 i H \
H h ] H ! N
Mingel an Achsen, Federn und innerhalb | 18 3 v 2 ! g v - i 3 i
Ridern auBerhalb ' % 2 5 | 1 U 5 3¢ -
2usanncn ;S ST S T S TP S N N S B
N 1 \ | H H \
! : | ' H
Mangel an der Bereifung innerhalb ' 23 1| 5 R & T A 3 1 f - ; 1
- auerhalb s ¢ % 3 ! & 1 2 101
. asamnen . . 19 | W SN B A T N N G
' ; g E N 1 E
Ningel an der Zugverrichtung innerhalh ! 3 | - - i 1 : - -} -
' aulerhalb 7 i - 5 - O
2usanmen 5 1 P - 2 ! 1 -1 .
: ] :
Mingel an der Balauchtungsanlage  imnerhalb 1 % 5 8 - ] o1 § 16 s 3
des Fahrzeuges auferhalb 51 6 3 1 6 W i 1 1
2usanmen 102 1 11 1 15 AR I
Mingel odar Versagen der Fahrta innerhalb ! - 1 - - - ; - -
richtungsanzeiger aularhalb - - " - - - - - -
zusanmen 1 ; - 1 - - - - -
Uberaéifiige Entwicklung ven Rauch  innerhalb 1. - - - 1 - - -
und Disaselqualm aullarhalb - - - - - - - -
2usammen 1 ! - - - 1 - - -
Sonstige Ursachen bei Fahrzeugen  inverhalb 62 B 13 . 3 14 12 7 5
auBertalb % ! 7 T i - 8 ¢ 3 |
2usamion 9 15 0 3 2 18 10 8
Ursachen bei der Ladung oder innerhalb - 52 i 1 6 - 2% 8 6 . 2
Baset2ung {Uberbesetzung) © auBerhalb % 5 1, - 1% 9 13
2usanmen 86 . 6 7 - i 17 7: 5
: T * : Y .
Insgasamt ~ innerhalb 268 29 ; 51, & % - 3 55 : 17
. auBerhalb W % s 3 54 % 23§ 2
I '
" susasnen w s 13 1 139 2 6 .

t

1) Terlueise auch in Verbindung ait Sachschaden,- 2) Irnerhalb baws auBerhalb geschlossener Ortslage.- 1) Finschl. scastiger .

Fahprider mit Hilfsmotor.
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1)

noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare {rsachen bei Stralienverkehrsunfallen mit Personenschaden

noch: b) Ursachen bei Fahrzeugen (techn, Hangel} oder ihrer Ladung

Ursachen im Marz 1959

davon bei

b
]
1 &
[

R )i Kraft~ 1 Per- ' Kraft |[Lastkraft- | | sone
! Art dur dlrs. cho : Ortslage ; :::;t radern, °sonen- | onmi- | wagen, |, . 3) % Fahr- *stigen
; ‘ g Kraft-  kraft- | bussen, | Zuge | 4 vpadern  Fahe-

! {_rollern . wagen | Obussen |saschinen ; ‘ 2eugen
Mangel an den Bremsen . imnerhalt « 1% 13 38 3 B 1 2 2 !

* auberhalb | 53 1 1 2 - 3 | 5 6

; usanmen | 189 20 Y60 3 LY I 30 3
' : : : : !

Mangel an der Lenkung . innerhalh {20 - - £ . 4 3 .
aufierhalb 16 1 l 9 - 3 1 2 -
2usanmen (36 1 ¢ 1% - g . 5 5 -

Mangel an Achser, Federn und . innerhalb 23 y .8 - 6 | 1 2 2

Ridern + auBerhalb 16 5 ’ 7 - 2 1 . 1 1

. zusamoen ¥ 9 1 . 8 1 ! 3 3

Mingel an der 2ercafung ' innerhald % | 7 ‘ 17 - 5 5 ! - -

{  auBlerhalb N 1 64 - 9 | 7 - -
© 2usaamen ™ 24 81 - 14 12 \ - -

Mingel an der Zugverrichtung * innerhalb 8 . ] - 2 ! 1 | 1 1

¢ auBerhalb 5 - 1 - 3 - - 1
Zusanmen ! 13 l . b - 5 1 ; 1 2
! l i .

Mingel an dar fleleuchtungssnl gz innerhalb i 5% ! 3 8 - 10 14 12 9
des Fahrzeuges . aulerhalb | 47 | 7T 2 - 5 8 13 12
usamnen | 103 | 10 : 10 - v o2 .I %5 21
Mangel oder Versagen der Fahrta- : innerhalb | 5 - 2 - k| - - -
richtungsanzeiger ¢ aulerhalb . 2 - - - 2 - - -
. 2usanmen T . - 2 - 5 - - -

i | ; : ‘ s

UberedBiga Entwic-lung von Rauch | innerhalb - - - - . - -

und Dieselqualm i aullerhalh - - - - - - - -
! ,
2usaanen | - - - - - - - -
Sonstige Ursachen bei Fahrzeugen | 1nnerhalb . 5 | 0 | & 0 17 i 13 5
{ auferhalb . 39 T 13 1 11 1 2 B 3
zusamman 13 8 2 5 22 % . 1! 6
Ursachen bei der idung ader | annerhalb 88 5 1 - 5. S B 3
Besetzung {Uberbesetzung) auflerhalb . 5% 6 & - % 1 6 3
| esamsen i 11 15 - 5% : R 1%
R - 1 - |
Insqesant i innerhald 44 n l 104 7 110 ' 20 ! 13 23
{ aulerhalh 329 56 ° 120 1 6 | [ 3 18
! { '
| zusammen < 173 93 224 8 LUz I 130 : 104 I
i 1 [ ! f

1) Teilweise auck 1n Yeroirdiry mut Sachschaden,~ 2) Innerhalb bzw, auBerhalb geschlossener Ortslage.- 3) Einschl, sonstiger
Fahrrader mit diltsmator,
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noch: 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei Strallenverkehrsunfillen mit Persogenschagen”

noch: b) Ursachen bei Fahrzeugen (tachn, Mangel) oder ihrer Ladung

. l Ursachen im 1, Vierteljahr 1959
. | [r davon _bei
{ ' [} ! 1
! Art der Ursache . l}r’(slagezl ing~ i Kraft- | Per- , Kraft. Lastkraft-i | s
i | qesaat | ridern, | sonen- _ amni- wagen, Nope ds3) Fahra  stigen
' : \ Krafte ¢ keaft~ | bussen, | Zug- l .radern § fahe-
: rollern ; wagen | Obussen imaschinen } i _zeugen
: Mangel an den Bremsen i innerhalb 2 Y. 69 5 | 58 E Y 1
; auBerhatb 93 10 32 1 30 10 9 1
; 2usanmen 30 32 101 ! 6 88 A 49 8
| ; :
Mingel an der Lenkung 1nnerhalb 29 - 10 - g , 5 ] - i
| auBerhalb R 2 15 - T 5 3 -}
| zusanmen 61 2 25 i - 15 10 9 -
Mangal an ichsen, Federn und innerhalb i : 7 11 ' - 1 3 6 §
Ridern | auBerhald . I 1 13 1 1 13 1 4 1
Cqusamnen | 86 1 W | % 1 28 s 10 5
Mangel an der Bereifung ' innerhalb 1R | 15 85 1 P 7 | 1 1
| auberhalb 20 % | . 2 10 1 1}
{ 2usanen 32 50 2% 1 50 17 2 2\
s +
Mingel an des Zugvorrichtung : innerhalb 13 | 1 5 - 4 1 1 1
i aufierhalb 11 1 1 - 1 1 - 1
! zusammen 24 2 6 - 1 2 1! 2
] * .
i ' , !
{ Mingel an der Beleuchtungsanlage : innerhalb 185 1 26 - 29 33 - 58 28 -r
des Fahrzeuges . aulerhalb | 12 n 1 1 16 2% 58 40
t i
zusanaen 351 3 b4 11! ¥ 51 . 16 68
Hingel oder Versagan der Fahrte innerhalh 10 ¢ - ] - ; & 3 - - -
richtungsanzeiger auBerhalp 2 - - - 2 - - -
1 v
zusammen 12 - 6 - ! 6 - - -
a i . : ,
{bernafiige Entwicklung von Rauch innerhalb; 1 - - . - 11 - - . \|,
und Dieselqualm : auBerhalb: - - - - - - - -
| i : ! !
zusanmen ! 1 - - - 1 - - -
Senstige Ursacher. bei Fahrzcugen | innerhalb! 113 15 2! 8 T % 2% 14 '
aderbal; 00 2 2 1i %, w6 5
2usannen ' 273 i Nt 89 9 : 69 | 18 2. 19
1 ! ! i i
Ursachen bei der Ladung cder ! innerhalb; 184 11 19 - 82 b A )
Besetzung {Uberbesetzung) i auBerhalb! m | 14 | 6 . o 49 % 9: 8]
| aosamen | 250 m| mi -0 w6 w5
| : ' 3
Insgesant : innerhalb 1010 8. 262 1 ¢ 267 158 169 % 62 |
| aulerhalb! 781 113 i %0i I myow ® 59
Doousmeen 1 17910 191 st | 1 | u 259 | 119%
{ [ -— : t - 3

1) Teilweise auch in Verbindunq mit Sachschaden,- 2) Innerhalb bav. aulerhalb gaschlossener Ortslage.- 3) Einschl, sonstiger’

Fahrrader it Hilfsmoter,
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noch: 7, Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfallen it ‘apionensc’ zden

¢} Ursachen bei Fulgangern

1)

i

1

Ursachen \
i Januar 1959 Februar 1959 Marz 1959 1. Yiertaljzhe 1959
' 2) darunter: | darunter:: durunter: darunter: !
Art der Ursache ' Qrtslage R bei FuB- . ‘bei FuBs | ber Fuli- , bei Ful-
5 . 18 | gangern 18- . cangern o, uingern 8= qangern
i : gesant unter 14 gesant { unter 14 gesart unter 14 gasant unter 14 3
{ Jahren E Jahren i Johren Jahren
Falsches Verhalten baim Ubers l :
schreiten der Fahrbahn : ' : :
i auf Fubgingercbervegen =it  idmnerhalb © 93 | T2 i 6| 11 % % 2% ;57 |
Verkehrsampeln oder polizei- | aufierhalb 2 i 1 3 2 ; 4 2 9 5 :
licher Verkehrsragelung { 2usansen % :: 13 1 70 } 13 100 3% 265 62 ;
: H ' 5 ; '
auf anderen markisrten - innerhelb . 98 2 S T R FE 281 61 |
FuBgingerdbervegen ! auBerhalt i 1 - - - 2 - 3 -
! ! ! 1 !
! zusasmen 99 22 76 15 115 24 290 61
' |
auf der Fahrbahn auBerhalt innerhalb i 2 147 665 1 966 891 2WE 14T 7053 2972
der FuBigingeribervage ! auBerhalb 218 ¢ 55 238 125 5 127 761 07 i
| 2ussgeen - 2 %5 { 10 2204 [ 1016 325 1643 T8 . 3209
. . 1 1
i Auf~ oder Abspringen auf bav. ' innerhalb 40 5 Th 17 59 3 173 n
" von fahrende(n) Fahrzeuge(n} auBerhalb 3 2 i 2 4 1 W 5
; 2usannen 43 7 8 19 63 < 17 - %
! Spielen auf dor Fahrbahn inerhald 266 | 29 | a6 | 256 M6 W% o
. auBerhalb - 26 | 18 » | 3 &9 45 109 9%
zasamnen 292 4] ' 0 269 Whoo 4T 1086 1013
| Bonutzen der falschen StraBone  innerhalb - 108 | koL : b 70 1 202 - 19 |
i ogeite auflerhalb 219 ¢ 7 119 5 ‘ 164 17 507 : 29 ;
Causameen © 327 . 111 163 ‘ 9 i ¥ 8 9. W
: ! i 5 |
i Alkoholeinfluf innerhalb 51 1 i 2. § 297 1 %1 - 6 |
i ) auBerhalb 106 - 87 ) - 102 - 295 -
2usanmen 47 1 . %0 : . 399 1 1196 6 !
' : '= i
Korperliche ader gesundheit~ innerhalb 62 1 . L)) : 67 174 6 |
liche Behinderung auBlerhalb 13 - 1: - ' 13 : 13 -
; 2usannon i) 1 52 : 2 80 3 207 6 I
H : t
Sonstige Ursachen bei FuBigangern  innerhalb 324 93 255 . 132 1L 179 %3 404 f
auflerhalb 68 8 @ 8 51 % 161 0
zusanaen 392 M 9 1o K25, 192 11 43
Insgesast  dlmnerhalb < 3469 1032 30661 13 T 4461 2108 W9% 44
aberhalt 656 31 | AN 1 SRR
] H
! ‘ : . I
aesammen - 4125 1123 - 36031 1507 ¢ 5160 Lk 178D 4 9k
* ]

1) Teilverse auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhalb bz, uficrhalb geschlassener Ur'clag=,
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npch: 7. Fo_l_i_zeilich festgestellte unmittelbare Ursachen ber StraBenverkehrsunfillen nit Earscnenschaden1'

d) StraBenverhaltnisse als Unfallursachen

\

2)5 - Ursachen
Aet der Ursache __ Ortslage i Januar 1959 Februae 1959 Marz 1959 1, Y1erteljahe 1959
Glatte ader Schlipfrigkeit der | :
'l Fahrbahn {
durch ausgeflassenes D1, innerhalb { 3 65 14¢ 252
Dung, Laub usu, | avBerhalb : 13 % 2% 61
! zusammen 51 89 173 313
durch Schnee oder Els ! inoorbald | 2308 678 4 3027
aulerhalb | 2215 : 112 7 | 3 419
2usaanen | 4523 1800 | 6 442
|
durch Regan fnnerhald | 436 j 205 616 1911
auBorhalb | 146 105 "2 523
! zusanfien | 582 310 38 1240
Schlechter Zustand der Steaen- | Lnnerhalb 6 % 110 249
I eberfliche ! auBerhalb i 5 ! 50 N 188
! ! 2usammen - 12 144 201 4517
iHechsal der Fahrbahndecke { innerhalb | 6 l 6 9 21
( i aeflerhald & 5 4 13
: ! zusannen 10 : 1 13 *
[ H i
EEnga und Undbersichtlichkeit | :
: (auch an StraBenkrouzungen) |
l stindiger Justand { tanerhalb 19 120 195 | 394
: i auflerhalb 54 58 ' 83 | 195
‘ l zusanmen : 133 178 . 273 : 589
1 \ ' *
. durch Bauarbeiten bedingt . innerhalb 2 28 8 %
: i auBerhalh 7 i n 1 i 3
i 2usaagen 29 i 39 &1 I 129
! Unzureichende Beschilderung ¢ innerhalb : 3 3 I 8
der Strafe : auBerhalb i ! 2 2 ; 5
{ 2usasnen i 2 ' 5 5 : 12
lInzureichende Baleuchtung der innerhalb } 1 : 9 § 28
Strafle und dér Verkehrs- i auBerhalb 4 ! 3 3 ; 10
:: zeichan " Jussamen § 15 12 i 11 § B
i Sonstige Strafanverhiltnisse | innerhalb . 29 i n : BN 13
als lrsachen . guBerhalb %5 i 25 A 72
i 2usamsen i 54 ! % w5 § 145
i ; H i v,
Insgesaat inner‘halb! 2 996 ; 1219 ! 1292 5 487
{ aullerhalb 2 515 155 | 597 4 512
P zusaneen - 5511 | 2 624 1 064 9 999

1} Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innerhalb bzw, auerhalb geschlossener Crtslags,
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1
noch: 7. Pelrzealach festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfallen mit Personenschaden
e) Witterungsernflusse und andere Unfallursachen

- 2) - Ursachen
Art drr Ursnche Ortslage Januar 1959 Februar 1959 Wirz 1959 1. Vierteljahr 1959
Sichtbohinderang durch Witterungseinflusse als Unfallursachen
Nebel innerhalb 149 485 87 il
auBerhalb 299 133 163 11%
zusammen 44 1218 250 1 916
gtarken Regan, Hagel, innerhalb 293 26 209 528
Schneegestdber auBerhalb m 23 89 389
zusanmen 570 b9 298 917
blendende Sonne innerhalb 28 28 25 81
auBerhalb 1 12 17 4]
2Usamnen 39 40 42 121
Sonstige Witterungseinflusse innerhalb kY n 5 %
als Ursachen auflerhalb 55 k1| 20 106
zusanmen 9% 62 25 181
Tnsgesant innerhalb 509 570 326 1 405
auferhalb 642 799 2089 17%
zusanmen 11 1 369 1§15 31%
Andere Unfallursachan
Tier auf dar £ ariihn innerhalb 62 89 147 298
auBerhalb 26 52 Yt 156
Zusamaen ] 141 225 54
Sonstiges Hiacrrnis . uf der innerhalb 40 L] 59 139
Fahrbahn auflerhalb 28 Py 5 18
Zusammen 68 8% w1
Mcht ader 7o spat acuzhless ne innerkalb 3 5 2 10
Bahaschranken aullerhalb - 1 1 2
zusammen 3 6 3 12
Hangelhafte Boschaffenhart der innerhalb 2 - 1 3
fur schienergleiche Wequbergange auflerhalb - - - -
geltenden Warnzest'en
zusanmen 2 - 1 3
Senstige tnfallursacen innerhalb 48 10 81 199
auBerhalb 18 n W8 . 103
zusannen 66 107 129 0?2
Insges: ot innerhalb 155 204 290 849
auflerhalb 72 115 152 339
20usanmen 227 39 442 988
‘ Lnfallursachen insgesanmt
(Tab, 7. <) bis 7. e)) innerhalb 18 191 15 704 2573 56 468
aullerhalb 106 217 8 945 9 h80 28 642
2usammen 28 &08 24 649 32 053 8 110

1) Teilwerse auck 1r Verbindung mit Sachschaden,- 2) Innarhalb bzw. aulerhalb geschlossener Ortslage.
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8. Bei StraBenverkehrsunfillen getdtete und verletzte Person:n

- — . o Unfallopfer in Januar 1959 ' .
- - Cee ) i Getateta 1) Schwerverlatzte 2} Leishtverletzte 3]
Art der Varkehrsbeteiliqung untar 14 Jahre | unter 1h Jshre unter 14 Jahre L

: % . und lsamman 14 und sanaen i und sannen |

. _Jahren _ _dariiber t Jahren __dariber Jahrep __dariiber ;

i ) Innerhalb geschlossener Ortslage
! Fahrzeugfihrer und Mitfahrer von ' ,

s, s 2 1m 11

Kraftradern - # # 3 i
Personenkraftuwagen 1 46 L 33 ;891 92 116 2 603 219
Kraftoanibussen - - - -t nx 11 174 185
Lastkraftwagen - é 6 - 115 . 115 5 34h 350
sonstigen Kraftfahrzeugen - 2 2 - 6 - 6 - 2 2
lHopeds - 2 2 1 565. i 956 & 343 847
Fahrradern 2 % 3 23 512 0 5% a3 20 973
sonstigan Fahr2eugen 1 1 2 3 53 . 56 ] 1% 1k
' FuBganger 2% 62 18 M8 | 1M L1785 158 220
Andere Personen 1 1 - | 1 1 1 11 12
* zusanmen 2 32 ¥5 511 ¢ & osFI 4575 6% T 8565 .
" dagegen Januar 1958 ' . 382 o ! . ] 4 686 . . 785k ;
. Veranderung in vH C . < -1 o . =24 . .+ 9,1
. AuBerhalb geschlessener GOrislaqe
Fahrzeugfihrer und Mitfahrer von ,
Kraftridern - i 4 2 3% b5 14 2 323 2
Pepsonenkraftwagen 6 84 90 5 1504 155 6% 2493 2568 ¢
Kraftoanibussen - 1 1 - B {] k1) 4 79 83 i
* Lastkraftwagen - 16 16 - 160 160 5 2% 300
- sonstigen Kraftfahrzeugen - 2 ? - ] 5 - 4 b
t Mopeds - 23 23 - 187 187 - 214 21 .
- Fahrridera 3 21 2% 9 163 172 1 184 1% :
:  sonstigen Fahrzeugen - 2 s - 9 9 3 26 29 .
: Fubginger 9 63 7 9 W 394 52 266 338
* Andera Personen - - - - - 1 1 - 1 1
: zusasnen 18 %3 M M 27 2857 1M T 395 ko6
" dagegen Januar 1958 . . 299 . - 276 . - 33%
i Verdnderung in vH o . - 94 . . + 3,3 . . +201
- ' Lnnerhalb und auBerhalb geschlossener Gri-lige
; Fahrzeugfiuhrer und Mitfahrer von N : :
“*Yraftridern . B2 82 5 B0 8% o181 1850
Peracnenkraftwagen 1 130 137 84 239 2 479 211 5 096 5307
Kraftomnibussen - 1 1 - % T 1 93 268 g
Lastkraftuagan - 22 22 - 2% 275 G 640 650
. senstigen Kraftfahrzeugen - 4 4 - 1+ 1 - § é
Mopeds - 55 55 1 %42 143 4 1057 1061 -
Fahrradern 5 57¢ 62 32 675 707 €3 1% 1167 -
. senstigen Fahrzeugen 1 3 4 3 62 55 1 162 113
" Fublginger 1 225 %8 491 168 2101 67 1064 2541
 Andere Personen - 1 1 - 2 2 1 12 13
‘ Insgesant 4 580 626 622 6 810 747 Yy 11 h4h 12 641
dagegen Januar 1958 : o 681 . ;1452 . . N2d

VeranJerung in v : R R - 8,1 . : - 01,3 . . ¢ 12,4

a2

1) Emschl der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,- 2) Stationrer Kranhenkau- tehandAunt zugefuhrtc Ver~
letzta,~ 3) Sanstige Verlatzte,
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nark: A, Bei Stralenverkehrsunfillen getctete und verletzte Personen

‘Lefallopfer in Februar 1959 ’
Getdtete 1) ~ Schuerverletzte 2) Lerchtverletzte 3}

ket der Verkehrsheteiliquny unter 14 Jahre zu- unter 14 Jahre . unter 14 Jahre )
1 und sammen t und sammen 14 und sammen
Jahran  dapiibep ' Jahren daruber Jahren  daruber

[nnerhalt gqescrlosscrer Ortslage

Fahrzeugfuhrer und tintfalirer von

1383 1391

Kraftradern - 49 49 3 766 191 8
Personenkraftwagen ? kL | 22 793 815 61 2 048 2 109
Kraftornibussen - 1 1 1 3 K 4 120 124
Lastkraftwagen - $ 6 8 % 103 1 215 216
sonstigen Kraftfzhrzeugen - 1 1 1 é 7 - 8 8
Mapeds - 2 32 1 6% 671 ? 958 60
Fahrraderr, 3 0 3 3% 449 48 % 856 946
sonstigen Fahrzeugen 1 4 5 3 3% 38 1 99 100
Fuisgzngsr & 150 194 546 945 1 41 109 11% 1 844
Andere Persancn - - - - 2 2 - 3 3
2usanmen 50 1 361 Fo4 31782 b4 406 876 6 825 7 %t -
dagegen Fubruzr 1958 . . 304 . . hEm . . 8 3M
Verinderung in vi . . + 18,8 . . - 99 . . - 8,0
AuBerhald geschlossener Ortslage
Fahrzeugfuhrer und Hitfakrer von
Kraftradera - a5 65 4 579 483 - 1 Y 5§48
Persanenkraftwagen 2 123 129 3 1425 1 460 b4 1 981 ? 025
Kraftomnibussen - - - - 9 9 - 22 22
Lastkraftwzger, 1 21 22 2 148 148 - 219 239
sonstigen Kraftfahrzeugen - 9 9 - 3 3 1 & T
Mapeds = B . 3 1 261 262 N 239 239
fahrradern 2 17 19 4 130 139 19 149 168
sonstigen Fahrzeuger - 4 b 1 13 14 2 29 31
Fulqganger 12 61 13 94 192 286 " 193 264
Andare Persanen - - - - - - - 2 2
zusanen 1 333 B 146 2658 2804 1B 3HF JMS
dageqen Februar 1958 . . 318 . . ?25% . . 3 463
Veranderurg in vid . .t 10,1 R . + 8,1 . . -0,5
[nnerhalb und auferhalb geschlrssener Ortslage
Fahrzeugfihrar usd [1tfiheer yan
kraftradern - 114 114 1 1 267 1274 9 1830 1ty
Persrnenkraftwagen b 161 165 57 2218 221 105 029 b 134
Kraftomnibussen - 1 1 1 48 49 4 142 146
Lastkraftyagen 1 27 pLi 10 241 251 1 54 455
sonstigen Kraftfahrzeugen - 10 10 1 9 10 1 14 15
Hapeds - 65 65 2 891 803 2 1197 119
Fahrraders 5 7 52 e 579 621 109 1 008 111
sanstiger Fahrzeugen 1 8 g 4 44 52 3 128 11
Fulganger 56 ol 267 640 1197 1M 780 136 . 2 4%
Andere Persanen - - - - 2 2 - 5 5
Insqesamt 67 6 rak! 70 6407 720 10 10 132 11 146
dagegen Februar 1958 . . A22 . . T 465 ‘ e - T1R3%
Veranderung in vH o _ . . + 14,3 . o =37 . . 58

1) Einschl, d-r 1nncrhalb 30 Tagen an den I}nfallmlgen Gestarbenen, 2) Statisnarer Krankenhausbehandlung zugefuhrte Ver-
letzte,- 3) Senctigr Vwletzte,
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8 Bet StraBenverkehrsunfallen getotate und verletate Persenen

llnfallopfer in Mirz 1959

letzte,~ 3} Sonstige Verletzte,

- 35 =

1} €inschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.- 2} Statianirer Krankenhausbehandluag 2ugefihrte Ver-

- . . G’at‘d‘teta.ﬂ _Schwerverletate 2] Leichtyerletzte 3)
Art der Verkehrsbeteiligung , unter 14 Jahre unter ' 14 Jahre unter 14 Jahre i
L1 wd e und s::'en 1 und =
e o Jahren _dariber : .. dJahren  dardber " Jaliren __dariber samen
Innerhalb geschlossener Ortslage
Fahrzeugfiihrer und Mitfahrer von :
Kraftradern . % %% 8 145 | 143 W 280 285 :
Parsanenkraftwagen 1 41 2 2 8 853 19 241 2592
Kraftomnibussen - - - - 17 - 1 3 7 % i
Lastkraftwagen 3 15 18 1 87 88 5 254 %9 l
sonstigen Kraftfahrzeuqen - " - - (] 6 - 3 3.
Mcpeds - 50 50 5 %9 | 96 5 1708 113 ¢
Fahrridern 10 52 62 % 6% | 7% %1 1 4% 17 |
sonstigen Fahrzaugen - 5 5 3 60 ! 63 6 183 189 -
Fuiganger 57 159 216 823 1 288 § 21 1 2% 1498 1 2 M2 '
Andere-Parsonen 1 - 1 - - 1 i 1. q .. 1 2 ;
‘ zusanmen . n 398 410 966 5420 | 6386 1 §34 10 487 i 1212
dagegen Marz 1958 f i . 9 . .1 b 96 . .8 a9
Verdnderuna ir vH ' . P 3,7 ° . . i +289 . . + %5 |
=" Auflerhalb geschlossenar Ortslage :
Fahrzeugfuhrar und Mitfahrer von = -
Kraftradern 1 120 121 9 %2 oM 7 870 877 |
Persanenkraftvagen 5 141 146 7" 1 415 1 486 89 218" 2207 ;
Kraftomnibussen - - - 1 1 2 2 19 21 |
Lastkraftwagen 1 2 P4l 10 144 154 4 225 - 229 :
sonstigen Kraftfanrzeugen - 1 1. - 5° 5 - 4 1
Hopeds - 40 W, 2 W 9 1 33 34
Fahrradern 8 § 55 % 215 249 * 214 248
" sonstigen Fahrzeugen 1 2 3 2 17 19 2 22 rl
" FuBganger 2 5% 78 99 %2 %1 % 53 - B
- Andere Personen 1 1 2 - - - - 1 bl WY}
' 2usanmen 9 428 467 228 3%8 3586 231 4079 b 316 ¢
. dagagen Marz 1958 . . ])6 . . 27% . . IM
' Verinderung in vH . . 145267 . .- ¢+ 1 . . ¢80
. Innerhalb und auBerhalt gaschlossener Ortslage '
' Fahrzeugfihrer und Mitfahrer von o .
| Kraftradern 1 196 197 17 M1 244 B 360 31
Personenkraftwagen 6 162 168 103 22% 239 208 4 591 . £ 799
Kraftomnibussen - - - 1 18 19 5 90 %
Lastkraftwagen 4 % 9. 1 231 242 9 4?9 . 588 -
sonstigen Kraftfahrzeugen - 1 1 - 11 1 - 17 17
Mepads - 9% % 7 1 J06 1313 6 2 051 2 097
Fahrradern 18 99 11 128 911 1039 265 1690 196
sonstigen Fahr2eugen 1 7 8 5 . i 82 8 205 213
. FuBganger s 215 9% %22 150 242 132 1Tt 3063
Andere Personen 2 1 3 - 1 1 1 2 3
Insgesant- 11 826 937  1-19% . 8778 .9972 18711 . 14566 1643
' dagegen Mirz 1958 . . 655 . . 1692 . . 1B
Verdinderung in vH . o +83,1 . . +296 . o B2




noch: B8, Bey StraBenverkehrsunfallen getotete und verletzte Personen

Unfallogfer am 1. Yiertelj:ar 1959

-y

Getotete 1)

Schuerverletzte 2)

Leichty:rletzie 3)

i Art der Verkehrsbeterligung unter 14 Jahre unter 1 Jahre | unter 14 Jakre o é
? ' i W und sammen 1 und gsammeﬁ 1 uat sanmen §
! i _Jahren  daruber Jahren _ daruber *__Jahren  daruber o
Inrerhalb geschlossener Qrtslage
|Féhrzeugfuhrer urd Mitfahrer van : :
| Kraftradern - 166 166 % 2828 78w M5 5 3M
! Parsonenkraftwagen 1 125 129 87 2506 29592 204 7 124 7 420
: Kraftomnibussen - 1 1 1 93 . 9 18 365 383 |
Lastkraftwagen 3 27 30 9 297 . M 11 814 825
sonstigen Kraftfahrzeugen - 3 3 1 LI - 13 13
Mopeds - 114 114 7 218 7157 k! 3 509 3520
Fahrradern 16 118 133 196 1657 1817 34k 3 252 3 646
sonstigen fahrzeugen 2 10 12 9 148 51 ) L 433 !
FuBiganger 1% 41 56 1817 3592 5% 754 M 6750
Andera Personen 1 1 2 - 4 | 4 2 1% 17
: 2usammen 156 10% 1186 21 13266 15 %7 2 /B2 28 37
dagegen 1, Viertelj, 1956 . . 10% .5 .25 10k
Yerduderung in vH . . + 14,6 . .ot . + 13,1 |
Auleroalb geschlossener Ortslage
Fahrzeugfiihrer und Nitfahrer von .
Kraftradern 1 226 227 15 1116 1 10 1640 1 650
Perstnenkraftvagen 13 348 31 157 4 4501 25 K592 680
Kraftonnibussen . 1 1 1 i 1R 6 120 126
i Lastkraftwagen 2 51 59 12 450 b2 3 759 768 -
' sonstigan Kraftfahr2eugen 12 12 - 13 13 1 2 %
Mepeds - th % 3 7% 738 1 196 91
Fahrradern 13 RS o] LY h08 560 3 547 610
t  ennstigen Fahrzeugen 1 8 ) 3 by Y] 7 ) 84
. FuBganger 43 180 223 2%2 789 109 2 7 %3
Andeee Persanen 1 1 2 - 1 1 - 4 4
2usammen T4 1014 1 088 485 8 762 3 247 5u4 11 291 11 837
. dagegen 1, Viertelj, 1958 R . 923 . g 097 . 10 229
Veranderung in vH . . + 17,9 + 1,2 -+ 15,7
3 Fahrzeugfihrer und Mitfahrer von Innerhalb und auferhalb geschiossener Ortsl.ca
! Kraftridern 1 302 393 29 A604 463 W 6971 7001
Persanenkraftwagen 17 413 Lon 244 £ 849 7 L5, S 13174 14 240
Kraftonnibussen - ? ? 2 140 162 2% LEs 509
Lastkraftwagen 5 84 a9 2 W7 763 . 1573 1593
sonstigen Kraftfahrzeugen " 15 15 1 7 22 . 37 38
Mopeds - 210 21 15 2 93¢ 2 019 1. 4 49 4 117
Fahrradern 28 203 231 208 2 165 I ! 3 b 256
sanstigen Fahrzeugen 3 18 4! 12 187 e 2 495 517
fuiganger 168 651 819 2 (59 4 361 6 429 L 7ns L 943 7 M2
* Andere Personan 2 ? 4 - 5 J 2 19 21
Insgesant 224 2 050 2 274 2586 22028 24 6% 189 36 343 40 224 :
dagegen 1., Viertelj, 1958 Coom Y . ¥
. Verdnderung in vH . . + 16,1 ‘ . . +9,8 . . + 13,8 .

1) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Geetortenen,- 2} Statinnarer Krankenhausbehindlung zujefuhrts Ver-

letzte,~ 3) Sonstige Verletzte,
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9. Stralenverkehrsunfalle dnd Unfallopfer nach Landern s . T

- Stralleaverkehrsunfalle .. i . . Verandq, gegenub.dem_glerchen Manat 1956
pit Personengchaden 1, - mit nur Sachschaden . . _ . .- v StraBenverkehrsunfille ~
: Lnse darunter: ¢ big Yon darunter: tz: 1::;_ ait mt  Ge-  Ver-
Jeit gesant 2Ua innerhalb unter 200 0 2u-  innerhalb : e,“2) te 1ns=  Per- ) our . to- ) latz- .
sammen  geschless, 900 O und  sammen geschloss, ‘gesamt sonen’  Sach~ - tete ta
Ortslage nehr (rtslage schaden _schaden
Anzahl vi

153 Schlaswig-Holstedin , '

odan, 2371 5% %2 99 798 1747 136 20 124 +25,8 +12,8 "+ 30,9 - 13,0 + 15,7

Febr, 1621 522 349 584 515 1099 870 2 631 - 15,2 - 2,8 -20,1 +« 29,4 - 3,0

Marz 2 022 m 508 798 513 13 1 069 n B4k + 8,1 + 30,2 -~ 1,1 +131,3 26,5§

Haaburaqg .

Jan, 3509 664 660 1306 1539 284 2 827 17 781 + 25,4 +10,9  +29,4 +170,0 4 13,2

Febr, 2 516 526 524 95 1015 1990 1 986 10 658 - 15,3 -M2,2 - 16,1.- 4 b~ B5.

Marz 3158 ™ 164 1278 1109 2 387 2 7% 11 947 +21,h + 28,5 + 19,272 26,7 + 33,h.

Niedersachsaen '

Jan, 6 %3 189 1073 2698 175 445k 317 88 2409 + 18,4 ¢ 1,7 ¢ 27,4 - 3,3 + 5,0

Febr; 4488 1 661 997 16808 1019 287 2 03% % 2040 -14,3 - 8,2 17,6 - 95 - 8,1

Nirz 5840 2501 1 647 2 %6 983 3339 2669 158 3094 23,2 + 41,0+ 12,6 +B1,6 « 43,6
Bremen

~Jan, 1005 237 & m mn 768 765 7 267 +22,7 + 04  +31,7 + 16,7 + 35

Fabr. 684 168 168 252 264 516 515 b 186 ~20,0 - 3,4 15,4 -20,0 - 324

Mirz 59 262 262 327 270 597 593 ! 102 ¢ 5,1 ¢+ 1,2 ¢« 1,0 ~20,0 ¢+ 1,5

Nerpdrhein-MNestfalen :

Jan. 17 660 5 29% 3 901 7816 . h552 12 366 9891 201 652 +20,6 + 3,9 +295 -15,3% + 6,3

Febr. 13579 4892 3610  S641 3046 8687 7053 239 5877 - 64 - 65 - 63 4 53 - 1,6

Mirz 17572 61772 % 180 T 66 3 %4 10 000 9083 267 8456 11,2 +29,2 ¢+ 2,3 21,1 + 29,8
Hessean

Jan, 9417 1 R4S 1003 2066 1966 4032 3193 % 1897 « 1,7 » 4,2 + 147 - 61 « 97

. Febr, 4418 1 391 962 150 14t 3097 2 405 5 1719 « 2,2 + 1,8 - 3,9 + 15,9 + 6,8

Marz 5793 1847 1 400 2138 1808 3946 3310 M 23 + M4 +23,7 +10,5 ¢ 00 +295

Rheinland-Pfalaz .

Jan, 3 M1 103 619 1 356 ¥1 230 1 605 58 1329 «23,2 +22,2 423,17 45,6 « 26,5

Febr. 2 630 987 597 983 660 1 643 1 193 68 1266 - 2,2 + 0,47 - 3,7 +70,0 - 0,1

Narz 3303 13%9 900 1 284 670 1 954 1 466 66 17% +16,2 +28,8 + B,9 + 46,7 + 33,6
: Baden-KHUrttenmnberqg

Jan, T9% 1910 1216 25% 3551 6065 423 T 251 +16,0 + 2,6  +21,0 18,4 4 5,8
Febr, 5 908 1 961 1285 1786 2162 3947 2885 101 2533 -10,1 « 0,4 =145 + 40,2 + 1,7
Mirz 7576 2 841 1 996 2202 23 47H 3585 131 3730 + 10,8 + 29,5 1,9 ¢ %0 + 2,8
Bayearn
“Jan, 9221 2518 1613 4329 23 6703 5113 107 3265 + 14,8 + 2,7 +20,1 - 16,4 + 2,4
Febr, 6659 2291. 1 b 2896 1472 4 %8 3299 124 2905 21,8 - 9,0 <21 + 298 -10,3
‘Mirz B %9 3488 2 398 3513 1%8 4871 3%8 179 4429 & 1,2 + B,1 - 12 + 71,2 + %,7
. Saarland
Jan, 863 298 2% K51} 228 565 504 1 M0 13,3 ¢ 6,4 + 10,2 £ 10,0 4 4,2
" Ffebr, 760 334 254 280" 146 426 3?7 16 475 - 5,6 + 0,6 - 9,9 ~11,1 + 5,1
: Marz 902 387 323 H3 162 515 M 13 496 + 13,6 + 19,8 + 9,3 - 7,1 + 25,9
Bundesgabiet (ohne Barlin)
.Jan, 57 761 15 689 10 997 23786 18 0B6 41872 32614 626 20073 + 18,4 + K9 + 245 - 8,1 ¢ 1,3
Fabr, 43263 141723 10 190 16800 11740 286560 229597 711 18 %6 -10,9 ~ 5,4 =135 + 14,3 -'5,0
Marz 55 384 20 929 15 318 21785 12670 %455 28578 937 26 409 + 11,6 + 30,3 o+ 2,7 + 43,1 & 2,4
. Berlin (Wast) ‘
Jan, 2751 660 656 1582 509 2 091 2 085 N 810 + 20,1 & 6,5. .+ 5,3 +50,0 ¢ 9,0
o Febe, 2000 | 544 543 115 BT 456 . 10, 22 627 - 15,3 - 146 - 2155 + N5 - 18,0;
' oiMarz 2 943 956 446 1 566 1 198" 1919 26 1108 31,2 +56,0 +20,7 +85,7 +56,8:

1) Teilweise auch 1n Verbindung mit Sachschaden, 2) Einsei:l, Cer inmertalb 30 Tagen an den Unfallfelgen Gestorbaneny - ----
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10, Strafenverkehrsunfalle 1n den GroBstadten

Unfalle mit

ﬁmesta 1 Personenschader 3) nyr Sachschaden Getatete 4) Verletzte
Grofistadt 2) Jan,59 febr,59 Marz 59 -Jan,59 Febr.59 Karz 59 Jan,59 ~Febr.59 Marz 59 iJan.59 Febr,59 Mirz 59
500 000 und mehr Einwahner
Hamburg 664 526 m 2845 1990 2347 11 10 1 781 658 947
Munrchen 39 30 591 1299 1001 1224 13 10 14 483 424 642
Kaln 332 07 h49 910 Tt 105 10 Y 15 3% 363 5958
Essen 263 202 06 855 654 683 10 9 8 Ith 213 11
Dusseldorf 21 220 43 762 585 23? 1 1 1 346 263 13
Frankfuet aM, N 295 387 1004 g80 1299 5 1" 1 13 B4 482
Dortmund 2% 255 289 Sk 472 527 8 " 9 N 293 344
Stuttqart 143 159 203 129 5% 685 4 j 8 17 193 M
Hannover 206 172 97 622 ¥1 628 4 3 10 2% 196 33
Bramen 27 152 222 618 426 492 5 2 3 239 170 23
300 000 bis unter 500 000 E,
Duishurg 218 169 303 k26 320 428 8 1 12 256 214 362
Nurnberg 149 126 227 m 247 358 5 3 5 207 141 269
Nuppertal 109 101 165 349 261 392 & ? ) 124 119 206
Gelsankirchen 140 122 169 289 205 N 2 3 9 1685 144 198
Bochum 9% 115 141 280 230 23 3 5 5 107 137 172
#annhein 127 120 21 352 259 313 13 6 9 m 157 712
200 000 bis unter 300 0O0 E,
Kol 1. 6 Mm% M 1 1 & N9
Oberhausen M i 17 184 110 15?' 12 1 4 180 104 159
Niesbaden 96 87 129 350 780 39 3 " 4 12 106 159
Braunsehweig 94 a1 1%" 61 167 187 5 3 5 118 8 156
Karlsruhe 102 o4 110 212 167 214 2 2 ” 126 T4 134
Lubeck 65 59 99 189 142 156 5 2 . 0 62+ 106
Krefald % 80 1% 200 126 191 2 3 2 118 86 174
Augsburg 72 56 i 226 139 189 1 1 } 88 £3 %
190 Q00 bis unter 200 000 E,

: Kassel 54 63 83 200 141 207, 2 5 - 7 67 9
Hagen 43 66 10 159 129 ] 3 1 4 45 i 80
Milheim/Rubr 68 54 86 174 106 116 1 1 6 13 59 101
Brelefeld 61 49 a3 164 102 133 1 3 - 83 51 102

. Munster/Mestf, 65 41 A2 1M 18 122 1 Z 1 M §1 98
Selingen 50 | 10 99 95 109 3 9 3 57 bk 84

' Aachen 60 1 65 2% 161 239 3 5 1 69 69 86
Ludwigshafen a.Rk, 51 50 93 106 10 117 2 4 4 67 61 113
Monchen<Gladbach 66 Y 85 176 100 118 2 k 2 81 63 109

120 000 bis unter 150 000 £,

Bonn 60 61 88 200 180 261 1 & , 13 65 105
Freiburg/Breisgau 52 65 11 124 93 1% - 3 - £7 81 98
Bremerhaven 30 16 40 150 9 101 2 2 1 28 16 ¥
Osnabrick §1 i8 82 1M B 105 - 5 - 57 %5 g2
Darastadt 47 &6 N 159 104 153 1 1 3 5% 59 89
Racklznghausen 52 29 8 138 g0 82 1 1 4 Tk 3 83
Saarbrucken g 54 54 176 126 161 1 2 1 38 69 58
Mainz 52 46 73 144 124 153 3 2 2 56 65 9
Heidelberg 56 62 72 169 173 205 2 3 1 67 21 B8
Regensburg n 56 56 83 52 a9 1 1 - 51 h6 gl
Ramscheid » 33 ¥ 11 47 8% 1 2 - R2 % 49
. 0ldenburg 51 39 54 93 6n B2 2 1 5 R2 4§ 60

160 600 bis unter 120 Q00 E, .
Herne 27 19 1 13 45 5 - 1 i 2 20 61
Wurzburg 43 47 51 142 96 127 - 2 1 83 51 58
Bottrop k4 3 32 85 43 57 2 1 ; 5% 39 39
Offanbach a.M, 50 3# 68 98 94 127 3 1 - 57 3 83
Wanne-E1ckel 45 2 b1 38 27 48 1 1 - 52 32 45
In GroBstadten zusammen 5887 65158 7660 1772 130% 16 857 188 170 B T8 6099 9297
Berlin (Hest) 660 544 9586 2091 145 1 987. 21 " 26 310 627 1 104

1) Mach dem Stande vem 31,12,1958.~ 2) Innerhalb der GroBenklasse nach der Zahl der Einwohner in abuteigender Rerhenfrlge,=
3) Teilweise auch in Verbindung mit Sachschaden,~ 4) Finschl, der innerhalb 30 Tagen an den ‘Inflifolqen Gestorbenen,
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Anhang

11, Stralenverkehrsunfalle und Unfallopfer
e m - - - in einigen europaischen-Staaten

(Vorlaufige Ergebnrsse)

Stralen- Bai Strallenverkehrsunfallen
verkehrsunfalle . etotete und .
Land . Monat Jahr nit getdtete verletzic : verletzte
Personen~ ¢ Persone Peraonan
schaden Zusaamen
Bundesrepublik Dautschland Jan,=Dez, 1998 284 609 . 1927) 98 04 %9 M
ainschlieflich Ssarland Januar 1959 15 889 626 ) 1) 20 073 70 699
(ohne Berlin) Februar 1959 %723 - M) 18 356 t5 067
Marz 1959 20 929 937 ) 26 409 27346
Schueden Jan,-lez, 1958 211 9%07) 19 295 20 792
Januar 1999 926 48 ) %) 1463 1211
Fabruar 1959 - 760 57 } %3 1 000
Nirz 1959 % - 52 } 1 22 129
_ Dinemark Jan,=Daz, 1958 . 620 ) 17 788 18 408
‘ Januap 1959 . % ) 1) 69 1003
fabruar 1959 . 32 ) 927 %9
Marz 1959 . %) 1 057 1087
GroBbritannian - Jan,~Dez, 1958 . 5 970 } 293 197 299 767
Januap 1959 . 31 ) 1) 22 060 22 Il
Februar 1959 - 372 } 16 155 16 527
Marz 1959 . 45 ) 232M 23 692
Niaderlande . Jan.«Dez, 1958 . 1547 ) 39 796 51 343
Janvar . 1959 . 104 ) 1) 2 268 2 12
Februar 1959 . 88 ) 1829 1917
Mirz 1959 . %) 2 863 2 898
Belgien | ‘ Jan,~Dez, 1958 . 904 68 675 69 659
© o Januar 1959 . 6 ) 3) k183 b 248
Februar 1959 R 58 ) LR 3 496
Mirz 1959 . 60 ) 5178 5238
+ Luxenburg . Jan.-Dez, 1958 1 k2% 82 ) 1 904 1986 .
Januar 1959 78 7) 2) 100 0 .
Februar 1959 %8 3} 141 144
Mirz 1959 116 6) 163 169
Italisn Jan,<Dez, 1958 . 7137 193 M0 160 847
Januar 1953 . ) 487 ) 3) 9 945 10 422
Februar . 1959 e 814 ) % 30 9 164
Mirz 1959 « 572 ) 12 469 13 04t
" Osterreich Jan, Doz, 1958 . . 18t 61 014 62 828
Januar 1959 . 97 2 901 2998
Februar 1959 . 83 2 5% 2 657
Mérz 1959 . 125 & 006 § 11

Quellen: Amtliche Veroffentlichungen,
1) Einschl. der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.~ 2) Einschl. der imnerhalb 24 Stunden an den Unfallfolgen

festorbenen,~ 3] Sofort Getatets,
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17, tufstellung der in den monatlichen Veraffentlichungen bekandelten Themen

“ Manat ! Arbertsnurmer | Thema
| a) Statistische Berichte
‘ | Berichtsiahr 1956
| Januar V{1136 ¢ Unfallopfer nach der Art der Beteiliqung a Straflenverkehr
; ;:t:uar I 351:;;3 ; © FEinflul dee Witterung auf die Unfallhaufigkeit
: hpril v « Unfalle an schienengleichen Wegiibargingen
t Mai v Yo Unfallursache "AlkoholeinfluB®
" Juni Py * Haufigkeit und Schwere der Unfalle im jahreszeitlichen VYerlauf
p o Juli b Anteil der Gatoteten an den Unfallopfern
« Augqust ’ v/11/43 lUnfallursache ™Nichtheachten der Verfahrt!
t  September Vi1 Unfallursache "Mangel oder Versagen der Beleuchtunasanlage"
. Oktcbep V1114 Verungluckte Personen nach der Art der Verkehrsbeteiliqung
: Novenber Y/ 11/46 Unfallursacha “Falsches Uberholen rder Vorheifahren®
Dazeaber V11147 ‘ Unfallursache ®Falsches Exnbiegen oder Wenden"
‘ Berichtsjahr 197
Januar V/11/49 . Unfallbeteiliqung der Zweiradfahrzeuge
Februar ' Yf11/50 Finflul der Witterungsverhaltnisse auf das Unfallgeschehen
Marz T 8o Straflenverkehrsunfallen getatate und verletzte Persanen nach der Art der Teilnahme
_ am StraBenverkehr
b April V/11/52 Unfallbeteiliqte Verkehrsteilnahmer
| Mad V{11153 Manrliche und weibliche Perschen als Unfallopfer nach der Art der Verkehrsbeteiligung
i Juni v 11/5% _ Straflenverkehrsunfille, betexligte Verkehrsteilnehmer und Unfallursachen nach der Art
! des Schadens im 1.-Halbjahe 1957
foJuli v/11/55 , Nach Verkehraunfall flichtige Verkehrsteilnehaer
August V/11/56 tinfallursachan bei FuBgangern
Septembar ¥/11/97 _ E1nflub der Wiederexnfuhrung der Geschwindigkeitsbegrenzungen auf das Unfallgeschehen
Oktober ¥/11/58 straBenverkehrsunfalle nach ausgewahlten Unfallstellen
November v/11/59 Strabenverkehrsunfalle nach Straflenklassen
| ezember vi11/é0 Unfallursache "Mangel an der Bereifung” |
¢ |
b) "Reihe 6, Straflenverkehrsunfalle® der Veriffentlichungsserie
*Der Yarkehr in der Bundesrepublik Deutschland®
Heft-Nr, Berichtsjahr 1958
Januar 1 Untallursache "Zu dichtes Auffahren im Verkehr"
Februar Z tnfallursache "Mingel an den Bremsen” !
Marz 3 lie Straflenverhaltnisse als Unfallursachen
fpril & Unfallursache "Verkehrswidriges Parken®
Mai i 5 e StraBenverkehrsunfalle nach Unfallarten -
Juni 6 Unfallursache "Fahren auf der falschen Fahrbahn, .Fahren aulerhalb der Fahrbahn i
Juli 1 Unfallhgseiligung yon Mepeds :
Auqust 8 Oie Stralenverkehrsunfalle in den ersten 2wolf Monaten seit Wiedereinfihrung der :
Geschwindigkeitsbegrenzung '
September 9 {ha Straflenverkehrsunfalle im Monat September 1958 ,
Oktober ) ' . :
Navember ) 10 i Das Unfallgeschehea im letzten Jshresdrittel 1958 \
Dezenber ) :
, Berichtsjahr 1959 [
Januar ) 'i
Februar } 1 Oie Baterliqung der FuBganger an Straflenverkehrsunfallan i
Harz

e s A e = e e ———— & T e
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Reihe 2

Reihe 3

Reihe 4

Reihe 5

Reihe 6

Reihe 1

Reihe 1.

Der Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland

In dieser Serie sind die Veréffentlichungen auf dem Gebiet des Verkehrs
zusammengefaBt,

Binnenschiffahrt

Fortsefzung der bisher monatlich erschienenen Arbeitsreihe V:3 der , Statistischen Be-
richte; auBerdem Jahreshefie, die fur 1948 bis 1956 tn der Rethe , Statishk der Bundes-
republik Deutschland* (Band 7, 9, 67, 70, 87, 113, 143, 165, 193) verdftentlicnl wurden.
Seeschiffahrt

Ab1 1 1958 monatitich erschewnende Berichte yber die Seeschiffahri des Bundesgebiates;
auBerdem Fortsetzung der zuletzt halbjdhrlich erschienenen Arbeitsreshe V/9 der ,Stati-
stischen Berichte; auBerdem Jahreshefte, die fur 1948 bis 1956 in der Reihe , Stahistik der
Bundesrepublik Deutschland* (Band 6, 8,68, 76,96, 121,141,162, 190) veroffenthicht wurden.

Luftfahrt

Fortsetzung der bisher monatlich erschienenen Arveltseelhe V/27 der , Statistischen Be-
richte'; dazu |dhrlich & ein Heft fur das Kalenderjahr (Teil |: Allgemeiner Luftverkehr,
Tel ll: Grenzuberschreitender Guterverkehr)

Eisenhahnverkehr

Fortsetzung der fur 1950 bis 1955 |dhrlich 1n der Reihe | Statishik der Bundesrepublik
Deutschland erschienenen Bande , Guterbewequng auf den Eisenbahnen' {Band 49, 77,
95, 128, 168, 185).

Straflenverkehr

Diese Rethe enthdlt Jahresangaben uber die , Giterbewegung im grenzuberschreitenden
StraBenverkehr mit Kraftfahrzeugen®, bisher Arbeitsrethe V 35 der , Statistischen Be-
richte', und i1n mehr|dhrigen Abstanden Ergebrusse der Statistik der ,,Guterbewegung im
Fernverkehr auf StraBen mit Lastkraftwagen.

StraBlenverkehrsunfille

Forisetzung der bisher monatlich erschienenen Arbeitsrethe V:11 der , Statistischen Be-
richte' AuBerdem werden die jahreshefte forigesetzt, die in der Reihe , Statistik der Bun-
desrepublik Deutschland* (bisher: Band 135 fur 1953 und 157 fir 1954) veroffentlichi
wurden,

Grenziiberschreitender Reiseverkehr

Fortsetzung der bisher monatiich erscnienenen Arbeitsrethe V:36 der , Statishschen Be-
richie'* Die neue Rethe enthalt auch lahreshefte.

Die bisherige Erscheinungsfolge wird beibehaiten. Neben den Jahresheften
mit den ausfuhrlichen Ergebnissen erscheinen bel mehreren Reihen auch
Hefte mit kurzer gefalten vorlaufigen lahresergebnissen. AuBerdem sind
Hefte uber Sonderfragen vorgesehen.

HERAUSGEBER: STATISTISCHES BUNDESAMT .- WIESBADEN
VERLAG: W. KOHLHAMMER GmbH . STUTTGART UND MAINZ
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