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Methodische ErlHuterungen
1. Gegenstand der Erhebung

Auf Grund des Gesetzes zur Durchfithrung einer StraBenverkehrsunfallstatistik (StVUnIG)”
wird dber Unfélle, bei demen infolge des Fahrverkehrs auf &ffentlichen Wegen und Plédtzen
Personen getitet oder verletzt oder Sachschédden verursacht worden sind, eine Bundesstatistik

gefihrt,

Aus dieser Abgrenzung ergibt sioch, daB z.R. Unfille, die PuBgiinger allein betreffen (Sturz
bel Glatteis), oder Unfiélle, die sich auf Privatgrundstilcken ereignen, nicht zu den StraBen-~
verkehrsunftllen im Sinne dieser Statistik zu rechnen sind.

Eine untere Grenze des entstendenen Schadens ist im StVUnfG nicht festgelegt. Infolge-
dessen gehen auch Bagatellunfdlle in die Erhebung ein, soweit sie der Polizei zur Kenntnis
gelangen. Erfahrungsgemif wird aber ein gewisser Teil der Unfiélle mit nur geringfiligigem
Sechschaden der Polizei nicht angezeigt. Diese Unvollstindigkeit kenn jedoch in Kauf genom-
men werden, da fiir den Erhebungszweck dle Untersuchung der schwereren Unfille von griferer
Bedeutung ist. Diese werden nahesu vollstéindig erfaBt.

Gezthlt werden die Un f &1 1l e und bel den mit Strafanzeigen gemeldeten Unféllen die
daran Beteiligten, die Verunglickten sowie dile polizeilich
feststellbaren Un fallursachen. Diese Zihleinheiten werden durch qualitative -

Merkmale ergidnzt, die Art, Ort und Zeit des Unfallea, Art der Verkehrsbeteiligung sowie
Alter wund Geschlecht der Beteiligten umfassen.

Als Beteiligte an einem StraBenverkehrsunfall werden alle Fahrzeugfuhrér und
PuBghnger erfaBt, die selbst - oder deren Fahrzeuge -~ Schiiden erlitten oder hervorgerufen

haben.

Als Verungltiickte zthlen Personen, die verletzt oder gettotet wurden. Dabei
werden erfa8t als ’

Getttete:

Personen, dle auf der Stelle getditet wurden oder imnerhsldb von 30 Tagen
an den Unfallfolgen starben;

‘ ™~

Schwerverletzte:

Personen, die unmiitelbar in Krankenanstaltien zur stetiondiren Behandlung
eingeliefert wurden; ’

Leichtverletzte:

Personen, deren Verletzungen keinen Krankenhausaufenthalt erfor&erten.

Die Ermittlung der Unfallursachen geht von dem Grundsatz aus, méglichst
nur solche Ursachen zu erfassen, die von dem unfallaufnehmenden Polizeibeamten objektiv
fostgestellt werden kitnnen, Da in vielen Féllen m e h r 4dls e ine Ursache zum Zu-
standekommen dee Unfalles beitragen und nicht immer zwischen Haupt- und Nebenursachen unter-
Bchieden werden kann, werden stets sdimtliche bei einem ‘Unfall ermittelten Ursa=
chen erfa8t, Die Gesamtzahl der von der Statistik nachgewiesenen Ursachen 1st daher immer
gréBer ale die Zahl der Unfédlle selbst. 1962 wurde ein neuer Ursachenkatalog eingefiihrt,
der die Vielzahl der angegebenen Fehler und Ursachen nach 84 Positlonen gruppiert.

1) B@BL, I 1961 S, 606.




Die Ortslage des Unfalles wird durch die gelben Orttareln” bestinmt. Als
Innerortsunfille zéhlen danach z.B. aslle Unfélle innerhalb von, Ortschaften, auch wenn es
sich bei der StraBe um eilne freie Strecke handelt.

2. Erhebungsverfahren

Bis Ende 1958 diente der StraSenverkehrsunfallstatistik das von der Polizei iiber Jeden
ihr bekannt gewordenen Unfall auagestellte " Statistische Meldeblett eines StraSenverkehrs-
unfalles " als Erhebungsunterlage. Seit 1959 werden von Vertretern der Polizei und der amt-
lichen Stetistik entwickelte, koordinierte Papiere verwendet, die sowohl den gerichtlichen
als auch den statistischen Erfordernissen entsprechen. Das ausfilhrlichste Formular, die
Verkehrsunfallanzeilge, ist auf Seite 6 dieses Heftes abgedrﬁckt.

f

Im Jahre 1964 wurden von der Polizei'folgende Meldungen verwendet:

a) Verkehrsunfallanzeige v

Mit ihr wurden alle StraSenverkehrsunfélle erfaBt, bei denen Personen getttet oder
verletzt wurden, sowie Sachschadensunfille, die im Zusammenheng mit einem Vergehen
standen.

b) Uvertretungsanzeige zum Verkehrsunfall
Mit diesem Formular wurden Sachachadeﬁsunfulle erfaBt, die wegen der Art des Ver-

schuldens oder wegen der Hohe des entstandenen Schadens ( iber DM 500,-- Schaden bei
einem der Beteiligten ) eine Ubertretungsenzeige erforderlich mechten,

¢) Kurzanzeige zum Sachschadensunfall

Hiermit wurden Sachschadensunfélle gemeldet, bel denen alle Beteiligten Schéden
unter DM 500,-- davontrugen und die Beschuldigten belehrt oder nur gebllhrenpflich-
tig verwarnt wurden. 8

3. Bekanntgebe der Ergebnisse

Die unter 2., erwdhnten Erhebungspapiere werden von der Polizeli den Statlstischen Landes-
Hmtern ibermittelt, die die Aufbereitung vornehmen und die Landesergebnisse in ihren laufen-
den statistischen Versffentlichungen oder in besonderen Berichten bekanntgeben.

Dies Bundesergebnisse werden auf Grund der Nachweisungen errechnet, die die Statistischen
Landeséimter regelmiBig dem Stetistischen Bundeseamt iibersenden. Uber sie wird die Oftentlich-
keit in folgender Weilse unterrichtet:

e) Im ° Bulletin des Presse- und Informationsamtes der Bundesregierung®, im " Bundesanzei-
ger" und im " Statistischen Wochendienst" des Statistischen Bundesemies werden etwa
8 Wochen nach Ende des Berichtsmonats vorldufige Zahlen itber Unfélle, Getgtete und
Verletzte bekanntgegeben., Zusemmen mit den Dezemberergebnissen erscheinen vorléufige
Jahreszahlen mit einem kurzen Kommentar.

b) In der vom Statistischen Bundesamt herausgegebenen "Fachserie H, Verkehr, Reihe 6"
werden die Monats- und Jahresergebnisse der StraSenverkehrsunfalletatistik ausfiihrlich

dargestellt, . -

1) § 9 Stv0, Bilder 37 und 38 der Anlage gur. StVO0.



Von den Statistischen ILandesémterm sind bisher die nachstehend aufgefilhrten Verdffent-
lichungen mit Ergebnissen der Jahresaufbereitung 1964 herausgegeben worden:

Statistisches Landesamt

Titel und Pundstelle der Veroffentlichung

Hamburg

Niedersachsen

Bremen

Nordrhein-Westfalen .

Hessen

Rheinland-Pfalz

Baden-Wiirttemberg

Bayern

Saarland

Berlin

"StraBenverkehrsunfille in Hamburg 1964"
(Statistische Berichte, Reihe H I 1 - m 12/64 und
Statistisches Jahrbuch 1965 - Freie und Hansestadt Hamburg.)

"Die StraBenverkehrsunfdlle in Niedersachsen im Jahre 1964
(Statistische Berichte, Reihe H I 1 - }/64)

"Die StraBenverkehrsunfidlle im ersten Vierteljehr 1964 und 1965
in Niedersachsen" (Statistische Monatshefte fiir Niedersachsen,
19, Jehrgang, Heft:6),

"Das Unfallgeschehen in den Jahren 1961 bis einschl. 1964"
(Statis?ische Monatshefte fiir Niedersachsen, 19. Jahrgang,
Heft 10

"StraBenverkehrsunféille im Lande Bremen 1964"
(Statistische Monatsberichte - Land Freie Hansestadt Bremen)

nStraBenverkehrsunféille in Nordrhein-Westfalem, Jahr 1964
(Statistische Berichte, Reihe H I 1 = J) .

n"Strafenverkehrsunfille in Hessen im Dezember 1964 und im
Jahr 1964" (Statistische Berichte, Reihe H I 1 - m 12/64)

"Schuldverhalten und Ursachen bel StraBenverkehrsunfiéllen im
Jehre 1964" (Statistische Monatshefte "Staat und Wirtschaft
in Hessen", 20. Jahrgang, Heft 6)

"Die StraSenverkehrsunfille im Jahre 1964"
(Statistische Berichte, Reihe H I 1 - Jj/64)

"Die StraBenverkehrsunfdlle im Jahre 1964 und im 1. Halbjahr
1965" (Statistische Monatshefte Rheinland-Pfalz, 18. Jahrgeng,
Heft 11, 1965)

"Dieg Strafenverkehrsunfdlle in Baden-Wiirttemberg im Jahre 1964"
(Stati?tische Monatshefte Baden-Wiirttemberg, XIII. Jahrgang,
Heft 9

"Die Strafenverkehrsunfélle in Baden-Wiirttemberg im Jehre 1964"
(Schriftenreihe Statistik von Baden-Wilrttemberg, Band 114,
in Vorbereitung) .

fliber die Altersgliederung der im StraBenverkehr verungliickten
Personen sowle bel den an den Unfidllen beteiligten Fahrzeug-
fiilhrern und FuBgingern in Baden-Wiir{temberg" (Jahrbiicher fir
Statistik und Landeskunde von Baden-Wiirttemberg, X. Jahrgeng,
1. Heft, in Vorbereitung)

"StraBenverkehrsunfidlle 1964"
(Monatsschrift "Bayern in Zahlen", Jahrgang 1965, Heft 9)

nStrafenverkehrsunfille unter Alkoholeinflus"
(Monatsschrift "Bayérn in Zahlen", 1965, Heft 1)

"Pote und Verletzte auf den StraBen Bayerns 1964"
(Kleine Mitteilung), (1965, Heft 5)

nStrafenverkehrsunfdlle durch Wild und durch Tankfahrzeuge"
(1965, Heft 8) -

"Die Frau am Steuer"
(1965, Heft 10)

ngtrafenverkehrsunfille im Jahr 1964"
(statistischer Bericht, Reihe H I 1 - J/64)

i

"Strafenverkehrsunfille in Berlin (West) 1964"
(Statistisches Jahrbuch Berlin 1964, XV. Verkehr, S, 248 und'
Berliner Statistik, Stetistische Berichte H I 1, VJ. 4/64)
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Il Betelligte Persenen und Fahrzeuge!)
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Nr. und Krela, Wohnort und Krels 3 ol durch ...} und Vers. Nr.) | Fahrzeugbe-
’ ) erweitert am__ nutzer)bzw. An-
Strafle und Haws-Nr., Boruf) o gabe,’ ob Fulig.
1i.Geschiidigte (in der Reihenfolge der Ordnungsnummern des Abschnittes |l)
Verkehrsbeteili-| 1. Art d. Verletzung "
Ord-%) ?I;;:‘:‘ gung (z. B. Mit-| 2. Argabe, ob V:a;l::n:e?'er Hdhe des
hungs- Vor- und Zuname, (nur bel fahrer vorn a) gestorben*) (Aussage Sach-
N Wohnort, Wohnung Personen- rechis, Relter, b) stat. Behandlg. siche | schadens
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" IV. Zeugen des Unfalles

Vor. und Zuname

Beruf

Aher in

Juhren

Wohnort und Wohaung

Avssage
sishe Bl,

V. Ermittlung der Unfallursachen

1. Beschddigungen an den beteiligten Fahrzeugen, aus denen auf den Hergang des Unfalles geschlossen werden
kann, z B. HauptanstoBstellen, Verlauf von Kratz-, Schiirf- oder Rifispuren

2. Verkehrssicherheit der beteiligten Fahrzeuge: a) Vom Fahrer behauptete technische Mingel an Lenk-, Brems-
Beleuchtungsanlagen, Winker usw.; b) tatsdchliche Mingel; ¢) Zustand der Berelfung (in % ~ach den Richt-
linien fiir die Reifenbeurteilung); d) Uberladung; e) war die Ladung vorschnftsmassxg gesichert?; f) war das
Fahrzeug iiberbesetzt?; g) war der Fahrer behindert?; h) Gesamteindruck des Fahrzeuges

Bemerkungen (z.B. Besonderheiten im Aufbau und in den Abmessungen, Linge der herausragenden Ladung)

3. Verkehrstiichdigkeit der Unfallbeteiligten: a) Schilderung des dusseren Kindrucks (Anfuh:ung kéeperlicher
Mingel, Gehdrschwiche, Augenfehler, Glas usw.); b) Alkoholeinwirkung; c) Ubermiidung (Schichtenbuch,
Fahrtnachweis, Schaublatt)

4. Schildetuﬂ der VerkehxslaE' zur Zeit des Unfalles: (Zutreffendes bei den Positionen b), c) und g) unter-

sereichen und ggf. erldutern)
a) Ist eine der Strassen bevorrechtigt, unterliegt der Verkehr besonderen Beschrankungen? -
Stiitke des Verkehrs — Regelung durch Verkehrsposten oder ngnalemnchtungen usw,

b) Art der Fahrbahn: Geteilte/ungeteilte Fahrbahn — mit / ohne Radweg — Zweirichtungsverkehr/ Einbahnstr,

I R



Inoch 4.

¢) Besonderheiten der Unfallstelle: Ubersichtliche ~ uniibersichtliche Kreuzung oder Einmiindung — gerade
Strecke — Kuppe — Kurve — Steigung, Gefiille — Ein- oder Ausfahrt — Bahniibergang mit / ohne Schranken /
Warn- oder Blinklichter — Strassenbahnhaltestelle — Baustelle — enge Fahrbahn (Fahrbahnbreite angeben) —
Hindernisse —~ Sichtbehinderung usw. : B

d) Welche Verkehrszeichen und -eiarichtungen waren vorhanden? Waren sie in Ordnung, beleuchtet usw.?

e) Witterung- und Lichtverhiltnisse:
Sonnig — triibe — dunstig — bedeckt — Regen — Schnee — Hagel — Nebel (Sichtweite in m) — Sturm — Béen
(Windrichtung) — aussergewshnliche Temperatur usw.

Tageslicht — Blendung durch Sonne — Diirmerung — Dunkelheit ~ Mondlicht

f) Beleuchmn_gks'}erhiiltnisse (nur bei Dammerung und Dunkelheit):
Art, Anbringung und Einfluss der an der Unfallstelle vorhandenen Suassenbeleuchtung und anderer Licht-

quellen. Blend- und Schattenwirkung usw.

g) Art der Strassenbefestigung und Zustand der Fahrbahn:
aa) Strassenbefestiﬁung: Betondecke — Schwarzdecke (Teer, Asphalt) — Grosspflaster — Kleinplaster -
Sonstiges Pflaster (Holz, Klinker usw.) — Sonstige befestigte Decke (Schotter) — Unbefestigte Strasse

(ohne Unterbau)

bb) Fahrbahnoberfliche: Rauh — glatt — schadhaft — Flickstellen

cc) Aussere Einfliisse: Trocken — feucht — nass — schliipfrig (01, Dung ....eeee.e.s) = Schneegliitte —
Eisgliitte — gestreut Co

V1. Bezeichnung der unmittelbaren Unfallursachen *)

Ursache
Ord- Verkehrsteilnoh (Nr. nach dem Ursachenverseichnis in der Merktafel cintragen)
nulgs- (2.B. Pkw-Fahrer- beim Falrzeug
Nr. Fussglinger) " beim beim (techo. Miingel) | durch Straswen- | durch Witterung-| dwrch andere
**) Fahraougfthrer | Fusagdnger und seiner verhiltnisse einfllsse Ursachen
Ladung

¢) Simtliche Unfallursachen nach.dem Ursachenverzeicheis der Merktafel einseln cintragen und Erldutsrungen im Merkblast genau beachten,
#¢) Nr, entsprachend Abschnitt Il. eintragen. -




StraBenverkehrsunfille 1964

Im Jahr 1964 ereigneten sich 328 668 Unfélle mit Personenschaden., AuBerdem wurden gder
Polizei rund 760 000 StrafBenverkehrsunfille bekannt, die nur mit Sachschédden verbunden
waren, Damit wurden 1964 insgesamt 1 100 000 StraSenverkehrsunfille gemeldet, von denen
15 263 (1,4 %) todliche Folgen hatten. Bei 113 171 Unfillen (10 %) wurden Personen so schwer
verletzt, das sie in Krankenanstalten stationir behandelt werden muSten. Knapp eine Million
Unfélle (88 %) hatten nur leichtere Personenschéden oder lediglich Sachschédden zur Folge.

Von den rund 760 000 reinen Sachschadensunfédllen hatten 101 000 Unfidlle Schiédden wvon
1 000 DM und mehr bei mindestens einem der Beteiligten zur Folge. Diese Unfdlle waren in’,
jedem Falle mit einer Strafanzeigé verbunden. Bei dem 660 000 Unféllen mit Schiden von
weniger als 1 000 DM bei Jedem der Beteiligten konnte die polizeililche Unfallaufnehme in
417 000 Féllen mit einer Belehrung oder gebﬁhrénpflichtigen Verwarnung abgeschlossen werden,
Rund 243 000 Sachschadensunfdlle, die nach Schétzung der Polizeibeamten bel Jedem Betellig-
ten ebenfalls nur Schéden unter 1 000 DM verursachten, waren mit einer Strafanzeige verbun-
den, 'da des Delikt schwererer Art war oder die Sachlage am Unfallort nicht vollstdéndig ge-
klért werden konnte bzw. eine gebiihrenpflichtige Verwarnung vom Beschuldigten nicht ange-
nommen wurde.

GEMELDETE STRASSENVERKEHRSUNFALLE 1964

Unfalle mit Getdteten Anzenl . %
Unfalle mit Schwerverletzten ose Unfille insgesamt rd. 1 100 000 100
davons
Sashschadensunfélle
mit Schiden

unter 1 000 DM °
bei jedem der :
Beteiligten ..... 660 000 60,0

mit Sohéden won

1 000 DM und mehr

bei mindestens

einem der Betei--

ligten ceecoecces 101 000 9,2

darunter: Unfalle mit einem \\ . | .

Sachschaden von DM lﬂp Unfélle mit

und meh bt inem der Beteliter \ Leichtverletzten 200 234 1842 ¢ -
. \

Unfalle mit
Leichtverletzten

Schwerverletzten 113 171 10,3
Getbteten 15 263 1,4

STAT. BUNDESAMT 5748

Zunahme der schweren UnfElle

Uber die Entwicklung der Unfélle mit nur S achschaden kann aus den Zahlen
von 1964 an keine zuverldssige Aussage abgeleitet werden, da insbesondere Bagatellunfllle
nicht mehr im selben Umfange wie in den Jahren vorher erfa8t wurden. Rein rechnerisch ver-
ringerte .sich die Zahl der gemeldeten Sachschadensunfiélle gegenliber 1963 um 40 000 oder 5 _%
auf - 760 000. Uber dile Zahl der schwereren Unfille (mit Personenschaden bzw, mit 'Sachschﬁ.den
iiber 1 000 DM bei einem der Beteiligten) vermittelt die Stetistik aber nech wie vor ein
exaktes Bild, da hier der Erhebungsumfang unverdndert blieb.

Gegenilber 1963 stieg die Zahl der Unfiélle mit Personenschaden
um-rd, 14 000 oder 4,5 % auf 328 668, Die schweren Personenschiéiden nahmen dabei am meisten
zu, Die Zahl der Unfdlle mit Getéteten erhthte sich um 1 850 oder 14 % auf 15 263, Die
Zunahme der Unfélle mit Schwerverletzten bhetrug 7 ¢, die von Unfdllen mit Leichtverletzten
dagegen nur 2,8 %.



Die heuptsiichlichen Griinde dieser Entwicklung sind eine gestiegene Verkehrsdichte, eine
verdinderte Zusammensetzung des Kraftfahrzeugbestandes sowie unter Umstéinden auch andere, in
den Verhaltensweisen der PFahrzeugfilhrer und FuBghinger zu suchende Ursachen. Die Wirkungen
der einzelnen Faktoren lassen sich leider nicht alle quaentifizieren, sc daB die Griinde fir
die verdnderten Unfallzahlen nicht ohne welteres nachgewlesen werden ktnnen, Es ist nur
niglich, gewisse Vorstellungen iiber das Vorhandensein und die Entwicklung relevanter Kompo-
nenten zu vermitteln, die im Jahr 1964 im StraBenverkehr wirksam geworden sind.

Eine Hauptursache fiir die Zunehme der Unfdlle ist ohne Zweifel die grﬁBei‘e Verkehrsdichte.
Der Kraftfahrzeugbestand nehm um rd. 9 % zu. Die Einwohnerzahl erhbhte ‘sich 1964 gegenitber
1963 um 1',2 %, In welchem Umfang FuBginger und vor allen Dingen Fahrzeuge 1963 und 1964 am
Verkehr teilnahmen, 1#8t sich leider nicht feststellen, Fahrleistungsergebnisse liegen fir
beide Jahre nicht vor. Die Angaben aus der Kraftfahrzeugbestandsstatistik reichen fir eine
Bewertung der Verkehrsdichte allein nicht aus. Aus der Zunahme des Kraftfahrzeugbestandes
1d8% sich lediglich ganz allgemein schlieBen, daB8 mit dem Mehrbestand 1964 vermutlich auch
die Verkehrsdichte zugenommen hat, was mit zu einer gestiegenen Zahl von Unféllen fiihrte.
Inwieweit sich suBerdem die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit und die durchschnittliche
Besetzung der Fahrzeuge #nderten, ist ebenfalls nicht bekannt. '

Nebven der Zahl der Verkehrsteilnehmer spielte das Wetter mit seinem EinfluS auf die Fahr-
leistung und die Fehrweise der Kraftfahrer und auf die Anwesenheit der FuBgidnger im Verkehr
eine fiir das Unfallgeschehen ganz wesentliche Rolle. Insbesondere in den Winfer- und Prith=
Jahrsmonaten 1964 war die. Hdhe ‘der Unfallzahlen in erster Linie durch verkehrsgiinstiges
Wetter bestimmt. Ein léngerfristiger Vergleich der jeweils ersten vier Monate des Jahres
zeigt deutlich den auBerordentlich wirksemen Einflu8 der Witterung.

StraBenverkehrsunfélle und Unfallfolgen
in den ersten 4 lMonaten 1962 bis 1965

Das Ergebnis von 1963 war wegen des
Eiswinters extrem niedrig und das

Unfédlle Unfélle von 1964 wegen des ausgesprochen
sen . Per:%:en- Getdtete Pergégen- - Getotete fahrginstigen Wetters besonders
r schaden achaden . e hoch. Gegeniiber 1962 nahm in den

" Zu- (+) bzw. Abnahme (-
Anzahl gegentiber Vorjshr in ersten vier Monaten 1963 die Zahl
1962 85 537 3 704 . . der Verkehrstoten um» rd. 450 oder‘
1963 77 114 3 249 - 9,8 - 12,3 12 % ab, wihrend 19§4 in derselben
1964 90 367 4 588 + 17,2 + 41,2 {Berichtszeit im -Vergleich‘ zu 1962
1965 81 014 3 806 - 10,4 - 17,0 die Zahl der getidteten Personen um

880 oder 24 % grbBer war,

188+ man die besonders durch Zufilligkeiten beeinfluBien Zahlen fiir die Winter- und Ubef—
gangsmonate auBer Betracht, so zeigén die Ergebnisse der letzten Jahre einen aufwirts ge-
richteten Trend (jihrliche Zuneshme um 2 - 5 %) bei den t¥dlichen Unféllen. Dieser Tatbestand
geht aus folgender Tabelle hervor:

Unfille mit Gettteten sowie Getbtete in den Monaten Mai bis Oktober 1962 - 1964

Unfélle mit . Unfélle mit . Unfélle mit s
Jehr Getoteten | CGetOtete Getbteten Getotete Getoteten | Gototete
Anzahl Zunahme in % 1961 = 100
1962 7 535 8 152 + 3,2 + 3,3 103 103
1963 7 626 8 330 + 1,2 + 2,2 104 106
1964 8 101 8 817 + 6,2 + 5,8 111 112

Zu dieser Entwicklung in der Jahreszeit, in der die FPabrbedingungen durch das Wetter weni-
ger stark beeinfluBt werden, haben vermutlich die zunehmende Zahl der Persdnenkraftwagen
sowie eine hohere Durchschnittsgeschwindigkeit (leichtere und zugleich schnellere Fahrzeuge)
belgetragen.
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Aus einem Vergleich einzelmer Unfallarten und der Unfallursachen diirften noch weitere Auf-

schliisse iber die verschlechterte Unfallsituation 1964 2zu erwarten sein, doch ist dabei zu

beachten, daB die Wirkungen der einzelnen Faktoren sich ergénzen aber auch gegenseitig auf-
heben kinnen. Den unfallverhiitenden Tatbestéinden, wie sicherere StraBen, besseres Fahr-
verhalten u.a., k@nnen unfallsteigernde Faktoren, wie z.B. eine gestiegene Zahl von Anfin-
gern unter den Krdftwagenfahrern, ein erhthtes allgemeines Geschwindigkeitsniveaﬁ ﬁ.a.,

gegenliberstehen. Nach der im Kraftfahrt-Bundesamt gefiihrten Statistik iiber Neuerteilungem '

von Fahrerlaubnissen wurden 1963 insgesamt 1,08 Millionen und ein Jahr darauf 1,09 Millionen
Pihrerscheine der Klasse 3 erworben. 1964 war damit stdndig mit rd. 1 Million aktiven
Fehrern von Personenkreftwagen zu rechnen, deren Fahrpraxis héchstens 12 bhonate betrug,

Ort und Art der Unfélle

|

Von den 1964 mit Anzeigen erfaBten 672 000 StraBenverkehrsunfiéllen ereigneten sich 492 000
oder 73 % innerhalb von Ortschaften., Mit zunehmender Schwere der Folgen verringerte sich
aber der Anteil der Inmerortsunfille; er machte z.B., bel Unféllen mit Personemschaden nur
63 % aus. Von hundert Sachschadensunféillen, die Schiéden von 1 000 DM und dariiber bei einem
der Beteiligten hatten, trugen sich 63 innerhald von Ortschaften zu., Die tédlichen Unfille
- waren mit einem Anteil von 48 % inneroris iiberhaupt nicht mehr so zahlreich wie auBerorts.
In dieser Abstufung spiegelt sich deutlich die Wirkung der niedrigeren Fahrgeschwindigkeit
innerorts wider, ‘

Past die HHlfte (43 #) aller innerhalbd von Ortechaften mit
Strafanzeigen gemeldeten Unfélle waren ZusammensttBe zwischen fahreiden FPahrzeugen., Bei
diesen Unfillen kamen 1 964 Menschen ums Leben. In 67 000 Unfélle innerhalb von Ortscheften
waren FuBgiénger verwickelt. Dile Fufghrngerunfélle hatten die schwersten Folgen. Infolge
dieser Unfédlle &starben 4 000 Menschen, und ‘zwar fast eusschlieBlich FuBgtnger.

Abkommen von der Feahrbahn (meistens Alleinunfille) mit Aufprall auf einen Gegenstend wurde
innerorts in 50 000 Pillen angezeigt. Diese Unfille hatten ebenfalls hdufig schwere Folgen,
denn es kam dabei zu 733 todlichen Unféllen. Dagegen filhrten Auffahrunfille, die innerorts
sehr zahlreich waren (131 000 Anzeigen ), relativ seltem zu t&dlichen Verletzungen. Im Jahr
1964 wurden 450 Auffahrunfélle gemeldet, bel denen anschen ums Leben kamen.

Von den gesamten 7 342 Unféllen mit Todesfolge innerhald von Stddten und Gemeinden waren
983 (13 %) Alleinunfdlle. In 5 693 solcher Innerortsunfdlle (78 %) waren jeweils zwei
Verkehrsteilnehmer verwickelt. An den restlichen 666 t&dlichen Unféllen (9 %) waren mehr
als 2zwel Verkehrsteilnehmer beteiligt. Am zahlreichsten waren +t&dliche Unfdlle der
) Personenkraftwagen mit PFuBgingern (rd. 2 800 oder 38 ¥ aller tbdlich verleufenen
Unfélle innerorts).

In 596 Fallen verungliickten Personenkraftwagen im Innerortsverkehr mit tddlichen Folgen
fir die Benutzer allein, ohne daB noch weitere Faehrzeuge oder FuBginger betroffen wurden.
In 500 Fidllen waren Radfahrer und Personenkraftwagen in +t8dliche Unfiélle verwickelt.
AuBerdem gab es rd. 400 ZusammensttBe von Personenkraftwagen auf InnerortsstraSen mit
ttdlichen Folgen. ‘

Auf den\freien Strecken auBerhalb der Ortschaften waren' die 57 000 mit Straf-
anzeigen gemeldeten ZusammenstbBe zwlschen fahrenden Fahrzeugen am zahlreichsten, Auffahren
auf einen Gegenstend nach Abkommen von der Fahrbahn war mit 45 000 Unféllen die zweithiufig-
ste Unfallert, die mit Anzeigen gemeldet wurde. An dritter Stelle folgte mit 34 000 die Zahl
der strafrechtlich verfolgten Auffshrunfille. BRund 9 000 mal wurden FuBginger sauSerorts in
Strafenverkehrsunfélle verwickelt, wobei 1 746 Pasantep. ums Leben kamen,

‘
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StraBenverkehrsunfille mit Personenschaden und dabel getitete Personen auf AuBerortsstraBen

Jahr Linge am Unnfllﬁle . Je 100 km ::3;— Falg:z;\:) okﬂi:#e'tei'
StraBenart 31.12. | Per- tete | mit Pes- |Gets-| meter Gets-
| o schaden Bz%n:dne-n e schaden tete
1963 insgesamt 243 464 96 538 7 747 40 3 . . .
davon auf: .
Bundesautobehnen 3 077 9 420 663 306 22 14 810 64 4
BundesstraBen 23 149 39 692 3 514 171 15 34 634 115 10
. LandstraBen . ,
I. Ordnung 53 228 30 613 2 423 58 5 27 394 112 9
Landstraen
II. Ordnung 43 462 8 158 542 19 1 . . S
Anderen StraBSen 120 548 8 655 605 7 0,5 e . .
1964 insgesamt 245 565 102 742 8 859 42 4 . . .
davon auf: '
Bundeseutobahnen 3 204 10 636 685 332 21 . . .
BundesstraBen 23 442 42 023 4 154 179 18 . . .
LandstraBen
I. Ordnung 53 009 32 688 2 674 62 5 . . .
LandstraBSen N
II. Ordnung 45 362 T 491 579 17 1. . . .
Anderen StragSen 120 548 9 904 767 8 0,6 . . .

Die Unfalldichte (Zahl der Unfélle je 100 km Streckenliénge) war mit 332 Un-
féllen mit Personenschaden auf den Bundesautobzhnen am grifSten. Es folgten sodann mit 179
Unfdllen milt Personenschaden die AuBerortsstrecken der BundesstraSen, mit 62 die LandstraBen
I. Ordnung, mit 17 die LandstraBen II. Ordnung und schlieB8lich mit 8 Unfillen je 100 km
Streckenlénge die nicht klassifizierten Strafen, Diese Rangordnung hinsichtlich der Zehl der
Unfille Je 100 km steht allerdings in einem engen Zusammenhang mit der unterschiedlichen
Verkehrsdichte auf den einzelnen St{raf8enarten, so daB aus ihr keine Aussage iUlber die rela-
tive Unfallhiufigkeit - bezogen auf die Verkehrsmenge - abgeleitet werden Kkann, Leider
liegen fiir 1964 Angaben iiber die Verkehrsmengem nicht vor. Die von der Verkehrsziéhlung 1963
ermittelten Durchschnitte, und zwar 13 000 Fahrzeuge Jje km und Tag auf den Autobahnen,
4 000 auf BundesstraBSen und 1 410 auf Lendstrafen I. Ordnung, weisen aper recht ‘eindeutig
auf dle unterschiedliche Verkehrsdichte hin. Diese Relationen diirften im groBSem und ganzen
unter Berticksichtigung eines gewissen Zuwachses auch fiir 1964 zutreffen., Im Jahr 1963 ereig-
neten sich - bezogen auf 100 Millionen Fahrzeugkilometer - auf den Autobahnen 64 Unfidlle
mit Personenschaden; dabel kamen 4 Menschen ums Leben, Auf den freien Strecken der Bundes-
strafen kemen rd. doppelt soviel schwere Unfille vor, némlich 115 Unfdlle mit Personensche-
den; dabeil verungliickten 10 Personenm tddlich.

StraBenverkehrsunfidlle auf den Autobahnen

Von den 10 636 Unfiéllen mit Personenschaden auf deﬁ Buﬁdeaautobahnen, bel denen es
1
685 Tote gab, wurde der griBte Teil (44 %) durch "Auffehren auf ein voranfahrendes oder im

flieBenden Verkehr haltendes Fahrzeug" verursacht. Diese Unfille forderten rund ein Drittel .

der Todesopfer. Abkommen von der Fahrbahn in Verbindung mit Auffahren auf einen Gegenstand
neben der Fehrbahn filhrte zu 2 400 Unfdilen, bei denen 176 Menschen ums Leben kamen., Bei
135 Unféllen zwischen Kraftfahrzeugen und zu FuB gehenden Personen, die eigentlioch auf den
Autobahnen nicht vermutet werden, starben 48 Menschen.

Die Zahl der Unfiéille mit Personenschaden auf den Bundesautobahnen hat gegeniiber 19_63 ins-
gesamt um 1 216 (13 %) zugenommen, Zum Teil erklért sich diese Steigerung durch die
Invetriebnahme neuer Autobahnabachnitte. ’

— 13 —
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Autobahnunfiélle mit Personenschaden und Unfallh#ufigkeit nach Streckenabschnitten

UnfElle Unfille
mit gzgr: mit Per-
Unfédlle Personen~- kilg sonen-
mit schaden met ; schaden
Strecke km Personen- Je e ? je
schaden 10 km 100 Mill.
Strecken- |- Mill.-|Fahrzeug-
lénge . kilometer
1963 | 1964 1963 1964 - 1
Hamburg - Liibeck
Anschlu8stelle (AS) Hamburg-Horn -

AS Schwartau ..... ceessscssecnsue 60,5 183 179 30 30 318 57
Hamburg - Bremen 128,3 388 354 30 28 470 83
AS Hamburg-Veddel - Horster Dreieck 16,2 176 121 109 75 178 99
AS Horster Dreieck - Verteilerkreis

Bremen/Nord ...cceeeeese eeseneess 112,11 212 233 19 21 291 13
Hamburg - Frankfurt/Main — Basel . 810,9 | 2 741 2 977 34 37 . .
Autobahnkreuz Hamburg/Ost - Auto=
« bahndreieck Hamburg/Stid ....veeee 13,7 11 27 8 20 50 22
Horster Dreileck - AS 3erkhof esees 100,0 255 268 26 27 459 56
AS Berkhof - AS Seesen ....eco00.. 104,2 193 281 19 27 463 42
AS Seesen - Frankfurter Kreuz .... 278,7 762 886 27 32 1 288" 59
Frankfurter Kreuz -~ Autobahn= - '

dreieck Mannheim .....vcccoovve0ee 67,2 647 543 96 81 736 88
Autobahndreieck Mannheim - Auto= .

bahndreieck Heidelberg «..ceeevee. 8,3 148 162 . . 137 108
Autobahndreieck Heidelberg -

AS Appenweiler ...ccc000000c0000e. 116,4 616 651 53 56 887 69
AS Appenweler - AS Weil/Rheinhafep 122,4 109 159 9 13 . 382 29
Berlin - Helmstedt - Hannover -

KOLIN = BBCHEI ...ccevovocvocsecse 495,4 2 242 2 486 45 50 3 154 AR
Grenzkontrollstelle Helmstedt - °

AS Hannover-Buchholz ....ceaveeee 89,4 220 208 25 23 275 80
AS Hennover-Buchholz - )

Kamener Kreuz .....coeeeeeeseeees 193,3 832 953 43 49 1 105 75
Kamener Kreuz - Autobahnkreuz

E61n/West ..ocvcecvnennnonneneses 155,4 1 053 1 180 68 76 1 450 73
Autobahnkreuz K6ln/West -

Verteilerkreis Aachen ....eccee.. 5743 137 145 24 25 325 42
K¥ln - Frenkfurt/Main - Niirnber, 237,7 | 1 281 1 429 54 60 1 455 88
Autobahndreieck K&ln/Ost - .

Frankfurter Kreuz ......cccceee. 171,6 | 1 137 1 215 66 71 1 151 99
Frankfurter Kreuz - AS Rohrbrunn . 66,1 144 214 22 32 304 47
Hiinchen ~ Karlsruhe .............. 267,0 | 1 041 1190 39 45 1 549 66
Berlin - Hof (Zonengrenze) - ’ ,

tirnberg - Minchen ...ec00000e00 274,8 408 - 560 15 20 799 51
Minchen — S812ZbUTE +.ssesesressas 125,1 291 - 347 23 28 536 54
Nannheim -~ Kaiserslautern -

a8rbriCKkenl ..cssecsvcscoasences 126,3 200 257 16 20 489 41
Heilbronn — Stuttgart ....ciceees 47,1 17 86 16 18 246 31
KBIn = BONN eccevecesssssnnncansss 20,0 - 76 91 38 46 227 33

Insgesant ... . 2) 9 420 10 636 31 - 33 14 810 64

1; Nach den Ergebnissen der StraSenverkehrsziéhlung 1963 fiir beide Richtungsfehrbahnen.-
2) Fir 1963 wurde als Gesemtstreckenliéinge 3 077 km, filr 1964 3 204 km gemessen,

Eine Aufgliederung nach Abschnitten 2zeigt, da8 sich die Zahl der Unfdlle euf bestimmten

Strecken verringerte, auf anderen A4bschnitten aber erhihte fz.B. [ﬁannovej? AS Seesen -

Frankfurter Kreuz + 124, Ktln - Frankfurter Kreuz + 78 Unfélle mit Personenschaden). Inwie-
welt dle gréBere Zahl der Unfille mit einer gestiegenen Verkehrsmenge zusammenhiéingt, kenn



TN TR T
e TR TN T
i ] -

leider nicht gepriift werden, da - wie oben bereits erwdhnt - Fahrleistungszahlen fir 1964
fehlen. Flir 1963 zeigt eine GegenlUberstellung der Fahrzeugkilometer und der Zahl der Unfdlle
auf den Autobehnen, daB die einzelnen Abschnitte recht unterschiedliche Unfallhdufigkeiten
aufweisen (von rd. 20 bis zu ‘100 Unfillen mit DPersonemschaden je 100 Mill, Fahrzeug-
kilometer ). Auf die Ursache dieser Besonderheit kenn hier nicht eingegangen werden. Sie
steht im Zusammenhang mit der baulichen Anlage, der Zehl der Anaohluﬁafellen, der Kdhe
gréBerer Sledlungsgebiete u.a. 1).

StraBenverkehrsunfélle nach Moneten und Tagen

Pir 1964 wurden ersimals im Rahmen der Strafenverkehrsunfallstatistik die Unfidlle ung die
Zahl der verungliickten Personen nach Tagen ausgezdhlt. Das hierdurch gewonnene Mate-
riafl gibt interessante Aufschlilsse iiber den Zusammenhang zwischen Unfallhtufigkeit und dem
Auftreten zeitlich wechselnder Faktoren. Neben einem ldngerfristigen Trend, der sich in den
Unfallzahlen widerspiegelt, wirken Einfliisse, die sich als Zyklus in einer zeiltlichen Dar-
stellung abzeichnen,

Die Unfallkurven in der Darstellung nach Monaten zeigen z.B. das im groSem und ganzen
bekannte Bild eines Tiefpunktes der Zahl der Unfélle in den Wintermonaten und einer Hiufung
'‘der Personenschadensunfille in den Ferienmonaten Julli und August. Unfiélle mit Getbteten
waren allérdings im Eerbst noch zahlreicher., Der Gipfelpunkt der Kurve lag beli todlichen
Unftllen im Oktober und November., Auf die Ursachen dieser saisonalen Besonderheiten wurde in
diéeser Verdffentlichungsreihe bereits mehrfach hingewiesen.

Log. Mafstab UNFALLE MIT PERSONENSCHADEN SOWIE GETOTETE PERSONEN NACH MONATEN Log. Mafstab
Tausend ) : Tausend
40 ‘ Unfédlle mit Personenschaden ) 40

P D,
30 / N\ —~"
20 \/ 20
15 ’ 15
T T,
2,0 Getdtete 2,0
1’5 /_/\v-//_\\ 1'5
1,0 ' 1,0
0,5 0,5
< >
0,1 T T i [ 1 I [ l 1 l | [} i 1 I I 1 | 1 i I 011
1 F MOA I 0 N Df|4 F 1) 0 N D
1963 1964
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1) Vgl. Jahrbicher fir Statistik tund Lendeskunde von Baden-Wiirttemberg, 1961, Heft 1, S. 14.
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AuBer dem Jjahreszeitlichen Zyklus sind aber auch Veriinderungen der Unfallhdufigkeit fest-
zustellen, die von der Tagesgeit und von der Art des Teges abhingen. éo sind z.B. aus frithe-~
ren Untersuchungen” die sogenannten " rush-hours " ( an Wochentegen gegen 17 und 18 Uhr)
als unfalltréchtigste Stunden bekannt. Die unterschiedliche Verkehrsdichte, die wesentlich
von den Geschéfts- und Arbeitszeiten bestimmt wirdz), dirfte in diesem Zusammenhang eine
entscheldende Rolle spielen. AuBerdem ist en Sonn- und Feiertagen wegen des Ausflugs- und
Erholungsverkehrs ein anderer Tag/Nacht-Rhythmus festzustellen als an Wochen'l;ta.gen3 . Wesent~-
liche Unterschiede bestehen dabei zwischen Ortsverkehr und Uverlandverkehr.

In Verkehr innerhalb der Stddte und Gemeinden zeigte sich in allen Monaten der Freitag als
unfallreichster Wochentag tilberhaupt. Im Jahresdurchschnitt ereigneten sich an Freitagen
(ohne Peiertage) jeweils 1 600 UnfHélle (Unfiélle mit Personenschaden und strefrechtlich ver-
folgte Sachschadensunf#lle). Bei den Personenschadensunféllen innerorts kamen an Freitagen
im Durclischnitt des Jahres 1964 jeweils 26 Menschen ums Leben. Die iibrigen Wochentage unter-
schieden sich hinsichtlich der Zahl der Innerortsunfdélle nicht wesentlich voneinander
(rd. 1 300 Unfélle im Durchschnitt)., Die wenigsten Unfdlle auf InnerortsstraSen kamen an
Sonn- und Feiertagén vor (1 100 mit Strafanzeigen gemeldete Unfiélle im Jahresdurchschnitt).

Bel StraBenverkehrsunfédllen getttete Personen 1964 Beim Verkehr auf freien Strecken lag
(Tagesdurchschnitt) _ der Unfallschwerpunkt mit 30 Toten im

innerhelb [ euBerbald Durchschnitt deutlich an Soan~ und

Teg von Ortschaften Feiertagen. Auch die' Samstage hoben
Montag 21 24 sich mit 28 Toten im Vergleich zu den
Dienstag 20 19 anderen Tagen hervor, Diese Ergebnisse
Mittwoch 20 20 ) weisen auf die ermsten Folgen hin, die
Donnerstag 21 21 der starke private Verkehr auf den
Freltag 26 ' 26 UberlendstreBen an arbeitsfreien Tagen
Semstag 22 28 offensichtlich mit sich bringt. Er be-
Sonn- Feiertag 18 30 stimmt weitgebhend die groSe Zahl der

schweren StraBenverkehrsunfédlle in den
Ferienmonaten und am Wochenende von Freitag abend bis Montag morgen. Insgesamt forderte im
Jahre 1964 der Strefenverkehr an Sonn- und Feiertagen 3 006 Menschenleben. '

DaB sich neben der unterschiedlichen Verkehrsmenge auch noch andere Faktoren deutlich auf
die Hthe der Unfallzehlen ausgewirkt haben, 2zeigt die Gegeniiberstellung nach einzelnen
Kalendertagen. An dieser Stelle kinnen aber nicht elle Erkenntnismdglichkeiten ‘ausgeschipft
werden, die das kalendertdglich gegliederte Material fiir die Unfellforschung bietet (z.B.
Korrelation klimatischer Daten mit der Unfallhiufigkeit). Ein erster Einblick in den kalen-
dertédglichen Verlauf der Unfallzahlen 1l#B8% aber bereits eine Reihe auffellender Zuseammen—
hénge erkennen. ’

In den ersten vier Monaten des Jahres zeigt die Entwicklung der Unfallzahlen mit Ausnahme
der Faschingszelt (31.1. - 11.2.) ein ziemlich gleichm#Biges Bild, wenn man von dem iiblichen
Wochentags-Rhythmus absieht, Stdrkere Witterungsunterschiede blieben zu Beginn des Jehres
1964 aus, so deB die sonst um diese Jahreszeit mit dem Wetter verbundenen ZufHlligkeiten
nicht den Vergleich der einzelnen Tage‘ untereinander stSren. Umeo deutlicher heben sich
daher in den Unfallzahlen die Faschingstage von den iibrigen Tagen des beobachteten Zelit-
raumes a2b, Die meisten Unfdlle brachte der Faschingsdienstag ( 2 500 Unfdlle mit 80 getdteten
Personen). Am Aschermittwoch und den darauffolgenden acht Wochen ereignetem sich dagegen
weit weniger UnfHlle. Damit dirfte der negative EinfluB8 des Fastnachtbetriebes auf die
Verkehrssicherheit erwiesen sein. Weder zu Ostern noch zu Pfingsten wurden bYei sicherlich
erheblich groBerer Verkehrsdichte derartig hohe Unfallzahlen gemeldet.

1) Statistisches Bundesamt: StraSenverkehrsunfélle 1960.- 2) Vegl. Untersuchungen iiber GesetzmiBigkeiten
im Verkehrsablauf auf den StraBen in der Bundesrepublik Deutschland, in: StraBenbau und Verkehrstiechnik,
Heft 10, Bundesverkehrsministerium, Bonn, 1960,.- 3) Statistlk von Baden - Wirttemberg, Band 50, S. 24,
Stuttgart, 1959%.
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Im Vergleich zu den normalen Sonntéggn ereigneten sich an den gesetzliéhep Felertagen
nicht so viele Unfille. Die Annahme, daB sich an Feiertagen und Festtagen besonders viele
Unfélle zutragen, ist also aus den Unfallzahlen von 1964 nicht zu belegen.

Sonntag, der 6. September 1964, war mit 84 Toten und 737 schwerverletzten Personen, von
denen etwa zwel Drittel auf AuBerortsstraBen (Relseverkehr) verungliickten, der Sonntagi mit
den meisten Unfalltoten des Jahres. An dem folgenden Wochenanfang begann gzugleich in
Baden—Wﬁrttemberg, Bayern und Nordrhein-Westfalen wieder der Schulunterricht, so da8 anzu-
nehmen ist, daB an diesem Sonntag besonders viele Femilien - bei heftigen Niederschlégen
im sild- und westdeutschen Reum - vom Sommerurlaub’ zurﬁckfuhren und es dabel zu einer iiber-
durchschnittlichen Zahl schwerer Unfdlle kam. 1 . \

Als besonders unfallreiche Tage heben sich nroch Freitag, der 23, Oktober, und Freitag, der
27. November 1964, mit 85 bzw. 86 Unfalltoten und 486 bzw. 545. Schwerverletzten hervor. An
diesen beiden Tagen kamen die meisten tﬁ&lichen Unfélle des Jahres vor. BEeben den an
Freitagen besonders wirksamen Faktoren, wie Einsatz des Wochenendverkehres, Abgespenntheit,
erhthter Alkoholkonsum u.a., dilrften sich auBerdem noch Witteru.ngleinflﬂsse geltend gemacht
haben,

Die melsten StraSenverkehrsunfiélle aller Art ereigneten sich am 3. Dezember. An diesem Tag

wurden iiber 3 500 Unfallanzeigen ausgestellt., Die Unfdlle hatten an diesem Tage aber im
. Durchschnitt weniger schwere Folgen., Die Mehrzahl (2 000 ) waren Blechschadensunfélle, Auch
der nichste Tag (4.12,) war sehr unfallreich (2 800 ). Die Zahl der Getdteten blieb aber an
beiden Tegen im Rahmen des Jahresdurchschnittes. Plétzlich eintretende Niederschlége brach-
ten an dlesen Tagen im ganzen Bundesgebiet eine geschlossene Schneedecke und verursachten
eine euBergewthnlich hohe Zahl von Sachschadensunféllen.

4

An Unfillen beteiligte Verkehrsteilnehmer )

\

Yon 100 an lfnfﬁllen mit Personenschaden im. Jahr 1964 beteiligten Verkehrsteilnehmern waren
77 Kraftfehrzeugfilhrer, 13 FuBginger, 8 Radfehrer und 1 Flilhrer einer Schienenbashn., Unter dem
Krafitfahrzeugfilhrern stellten die Pahrer von Personenkraftwagen mit 56 % aller Beteiligten
die grtéBte Gruppe. Es folgen mit 11 % die Fehrer motorisierter Zweirtider und mit 7,6 % die
Fahrgeugfilhrer von Liefer- und Lestkraftwagen. Wie stark sich Strukturwandel und Entwicklung
des Fahrzeugbestandes auf die Unfallbeteiligung auswifkten, zelgt ein Vergleioch mit 1953.
Demels waren noch 29 % aller Beteiligten, also fast ein 'Dri1I:1';e1, motorisierte Zweirdtider, die
demit dle gréBte Gruppe stellten. Nur 21 von 100 Betelligten waren 1953 Personenkraftwagen;
ihr Anteil erh8hte sich von Jahr zu Jahr bis auf 56 % in 1964. Auch Radfahrer waren mit 18 %
im Jahr 1953 stérker vertreten als 1964. Beil den Unféllen, hel denen nur Sachschiden ent-
ﬂanden, Uberwog der Anteil der un.fallbéteii'igten krai’twagen noch mehr, 98 % aller Beteilig-
ten an Unfiéllen mit Sachschédden iber 1 000 DM beli einem der Beteiligten waren Kraftwagen,
und nur sehr selten (0,7 ¢ aller Betelligten) war ein Fnﬂgﬁqger oder Zweiradfehrer in einen
reinen Sachschadensunfall verwickelt.

31 000 oder 6,4 ¥ aller 1964 an Unféllen mit Personenechaden beteliligten Krafifahrzeug -
fihrer waren Frauen. Gegenilber 1963 nahm ihre Zahl um ijd. 4 800 (+ 18 %) zu. Vor allem wur-
den Fahrerinnen von Personenkraftwagen, deren Zahl von Jehr zu dJahr zu.nimmt”, mehr in
Unfélle mit Personenscheden verwickelt; 1963 waren es 24 200 und ein Jalir darauf 29 100
(+ 20 % ). Uber die Unfallhdufigkeit der Frauen im Vergleich zu Ménnern ist demit allerdings
- nichts gesagt, da fiir eine Berechnuhg die Bezugsgrundlsge, némlich die tatséchliche Teilnah-
-me der bheiden Geschlechter em StraBenverkehr (Fahrleistungen), fehlt,

Beil den insgesamt 1 281 000 mit Strafanzeigen erfaBten Personen, die an Unféllen beteiligt
waren, entzogen sich 91 000 (7 %) em Unfallort den Feststellungen der Polizel (Unfellflucht).

1) Von , 1,09 Millionen im- Jehre 1964 neu erteilten Filhrerscheinen der Klasse 3 entfielen 350 000
oder 35 % auf Frauen; 1963 betrug der Anteil der ‘Frauyen unter den Nemerwerbungen 32 %.
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Beteiligung an Unfdllen mit Personenschaden

\ ) 1) . Unfall-

1953 1959 1963 1964 1953 | 1959 | 1963 | 1964 | hdufig-

Art keit 2)
Anzahl % 1959
Mopeds ..... cenes 6 091 69 599 32 839 32 510 1,3 11,3 545 5,2 611
Kraftrader ...... | 126 150 68 941 28 078 24 761 26,3 11,1 4,7 4,0 644
Kraftroller ..... 7 370 33 638 15 898 12 342 1,5 5,4 2,6 2,0 834
Zusammen ... | 139 611 172 178 76 815 69 613 29,1 27,8 12;8 1,2 .

Personen~ und
Kombinaetions-
kraftwagen ..... | 102 792 218 983 321 061 351 538 21,4 3

Omnibusse, Obusse % 972 5 884 6 740 6 300 0,8
Liefer- und Last-

4 53,6 56,4 305
10 1,1 1’0 405

- N
-

kreftwagen .....| 55 607 52 186 48 845 47 073 11,6 8,4 8,2 7,6 308
Sattelschlepper . 1 054 2 562 2 698 ) 0,2 0,4 0,4
Landwirtschaftl. ) ; )

Zugmaschinen ... 3 812 3 026 2 944 0,8 0,5 0,5 .
Andere Zugmaschi- ; ; 4 384 g ; %7

NN vvevesceanons | ) ) 1 143 1 042 ) ) 0,2 0,2 .
Sonstige Kraft- .

£ahTrzeuge c.e... 454 848 1 836 1 801 0,1 0,1 0,3 0,3 .

Kraftfahrzeuge
und Mopeds zus. | 306 248 455 517 462 028 483 009 63,8 73,6 77,1 77,6 .
Fahrrdder .......| 87 486 67 938 50 044 51 880 18,2 11,0 8,3 8,3 .

StraBenbahnen ... 4 427 4 684 3 492 3 195 0,9 0,8 0,6 0,5 1 500

Eisenbahnen ..... 624 558 . 584 55% 0,1 0,1 0,1 0,1 .

343

0,6

FuBghnger ....... 69 516 82 575 79 647 81 895 14,5 13,3 1 13,2 .

Andere ...scecses 12 213 T 526 3 718 2 186 2,5 142 s 0,3 .
Unfallbeteiligte
Fahrzeuge und

FuBginger insges. 480 514 618 798 599 513 622 718 100 100 100 100 .

1) Bundesgebiet ohne Saarland.~ 2) Errechnet fiir 100 Millionen gefahrene Kilometer 1959.°

Bei Verkehrsunfillen verungliickte Personen

Bei den 329 000 StraBenverkehrsunfillen mit Personenschaden im Jahr 1964 verungliickten
insgesamt 462 666 Fahrzeuginsassen und FuBginger. 16 494 oder 3,6 % von Ihnen wurden getttet
oder starben innerhelb von 30 Tagen en den Folgen der Verletzungen. 140 360 Personen (30 %)
wurden schwer verletzt, 4.h. sie muBten in ein Krankenhaus eingeliefert und dort stationidr
behandelt werden. 305 812 Personen (66 %) trugen nur leichtere Verletzungen devon, die
einen Krankenhesusaufenthalt nicht erforderlich mechten. In dieser Zshl sind aber auch Un-
fédlle wit Verletzungen geringster Art enthalten, da bei der Unfaellaufnahme die Schwere der
K8rperschéden nicht immer festgestellt werden kenn und von der Polizei vorsorglich jede Art
von Verletzungen protokolliert wird.

6 285 (38 %) aller getoteten Personen waren Filhrer und Mitfehrer von Personenkraftwagen.
Dicht darauf folgen mit 5 729 Getdteten die FuBginger, auf die 35 % aller Verkehrstoten
entfielen., AuBSerdem kamen noch 1 901 motorisierte Zweiradfahrer, 1 787 Radfahrer sowie
336 Fahrer und Mitfahrer von Liefer- und Lastkraftwagen ums Leben. Allein 3 985- Fulgtnger
wurden bei Unfdllen inmerhalb von Ortschaften getbtet, das entspricht einem Anteil voan 70 %

der todlich verungliickten FuBgénger iiberhaupt. Die Unfille der Personenkraftwagen hatten

dagegen auBerorts ihre schwersten Folgen; 4 738 Insassen von Personenkraftwagen starben
infolge von Unfdéllen auf den freien Strecken auBerhalb von Ortschaften; das entspricht einem
Anteil von 75 % aller getsteten Fahrer und Mitfahrer von Personenkraftwagen.
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BEI STRASSENVERKEHRSUNFALLEN GETOTETE PERSONEN,

Von den 16 494 im Jahr 1964 Ta.ljae,,d nach dem Ort des Unfalls und nach der Art der Verkehrsbetellfgung
getoteten Personen waren 5 153
- oder fast jeder Dritte - /aurierorts
Junge Menschen unter 25 Jahren. 8 _ /
1 164 oder 20 % der getdteten _ : /—ﬁl-s-g-e-s_aﬁ innerorts
FuBginger waren unter 18 Jahre. / 2
alt. 6 vy f— /! Krailtwagenfahrer*

- Lo e

Noch stérker waren aber alte // — " ///Fuﬁganger
Menschen - betroffen. Im Jahre - ,,,:/ T
1964 wurden beil Verkehrsunfél- § Pe—tm—agr T T I/
len 2 249 FuBginger getdtet, - ' " * Fuher und Mitfahrer
die 65 Jehre und Hlter waren "/-— —\\

. 40 3 FuB- -
g(;igé:) .9‘ aller getdteten FuB 2 _o_ﬁ_a_w \\ Rzlacffahrer*

‘ o e — = ~N. ﬁ Kraftradfahrer*
~————" Nopedfahrer *
O 9531541556157 1581 590 ol etlezlealedl
STAT. BUNDESAMT 5751

Unfallursachen

Die Polizeibeamten, die den Unfall fiir die Zwecke der Beweissicherung aufnehmen, geben' in
den Anzeigen auch an, welche Fehler oder VersitBe gegen das StraBenverkehrsrecht begangen
wurden und welche Umstdnde beim Zustandekommén des Unfalles eine Rolle spielten. Fiir stati-
stische Zwecke wurde die Vielzahl der mSglichen Fehler und Ursachen in einer Systematik, dem
sogenannten Ursachenverzeichnis, nach 84 Positionen gruppiert. Ein Vergleich der von der
Polizei am Unfallort getroffenen Feststellungen nach diesem Katalog gibt interessante Auf-
schliisse {iber falsche Verhaltensweisen und schiédliche Einfliisse. Insgesamt wurden 1964 bei
den 672 000 mit Strafanzeigen gemeldeten St:raBenverkehrsunfallen 990 000 "Ursechen" festge-
stellt, d.h., daB im Durchschnitt 'je Unfall 1,5 Griinde ermittelt wurden., Es konnen némlich
bei einem Unfell mehrere Teilnehmer verursachend mitgeivirkt haben, und es ktnnen einem
Beschuldigten mehrere Ursachen, z.,B. Nichtbeachten der Vorfahrt u n d zu schnelles Fahren,
zur Last gelegt werden. Von 100 Unfallursachen entfielen durchschnittlich 82 auf Fahrzeug-
fiihrer, 7 auf FuBginger, 7 auf StraSenverhélinisse, 2 euf Fahrzeugmingel und der Rest (2')
auf Witterungseinfliisse, Hindernisse usw. Unter den Fehlern, die den Fahrzeugfithrern zuge-
schrieben wurden, ist am hdufigsten fal_.sches}ﬂberholen, Vorbeifahren sowie Begegnen mif 16 %
aller TUrsachen genannt; dahinter folgt, ebenfalls mit rd. 16 %, zu schnelles Fahren.
13 % aller Ursachen waren Nichtbeachten der Vorfahrt sowie der Verkehrsregelung. ‘

Die Aufstellung zeigt, daf dle Mehrzahl der Ursachen fiir das Zustandekommen der Unfidlle
beil den Fahrzeugfilhrern und FuBgingern zu suchen iet. Technische Mingel an den Fahrzeugen,
die allerdings bei der Unfallaufnehme durch die Polizei nicht restlos erkannt werden kinnen,
treten in ihrer Bedeutung als Unfallursache stark zuriicks Nur in etwa 17 000 Féllen wurden
offensichtliche Mingel, wie abgefahrene Reifen ( 0,8 %), nicht voll funktionierende Bremsen
(0,4 %.), festgestellt. ‘

Die eigentlichen oder tieferen Griinde, die zu dem Versagen der Fahrzeugfiihrer und FuBgin-
ger gefilhrt heben, lassen sich durch diese Untersuchung allerdings nicht ausfilhrlich genug
ermitteln. Es wird vielmehr nur festgestellt, daB die verantwortliche Person els Fahrzeug-
filhrer oder FuBginger bel einem bestimmten Verkehrsvorgang und gegebenenfalls unter beson-
deren Bedingungen den Anforderungen des Verkehrs nicht gewachsen war und somit einen Unfall
verursacht oder mitverursacht hat, bei dem Personen getttet oder verletzt worden sind oder
schwerer Sachschaden entstanden ist.
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Von der Polizei festgestellte Ursachen bei StraBenverkehrsunfdllen 1964

Ursache

Ursachen bel UnfhHllen

Ursachen insgesamt.....

Ursachen bel Fahrzeugfilhrern ...........

davons:
Mangelnde Verkehrstiichtigkeit der
Fahrzougflihrer ....ccsccccceccccsscse
AlkoholeinfluB ....ccocecsveccccns
Ermiidung (auch Einschlafen) .......
KSrperliche oder gesundheitliche
Behinderung
Pehler von Fahrzeugfilhrern beim Fahren
und Parken ..
davon:
Zu schnelles Fahren ...ceccseocesecs
darunter: ,

Zu schnelles Fahren in Kurven und

beim Abbiegen s.cecececrccocense
{'berholen/Vorbeifahren/Begegnen ...
darunter:

VerstoB3 gegen das Rechtsfahrgebot
beim Begegnungsverkehr ..ceeeecss

Fehler beim Vorbeifahren ........
Yorfahrt/Verkehrsregelulg ..scece..

darunter:

Nichtbeachten der die Vorfahrt
regelnden Verkehrszeichen (ohne
Verkehrsampeln) an Kreuzungen
und Einmiindungen sccscecovoccese

Nichtbeachten der Vorfahrtregel
"rechte vor links" an Kreuzungen
-und Einmiindungen ....ccococeseee

Einbiegen/Ein-oder Ausfahren/Wenden
darunter:

Falsches Einblegen nach links in
eine andere StraBe ...cececoevee

Zu dichtes Auffahren .ccccseescssse
darunter: )

Zu geringer Sicherheitsabstand ..
Verhalten gegeniiber FuSgingern ....
Zeichengebung / Beleuchtungsvor-

schriften ...cceecveencnvscvcecacses
Einordnen ..cccecveccceccssccevccca
Halten/ PAYKEN ...ecevcesccscsccases
Sonstige .ccecsecccrcrccccsitarens

Ursachen beim Fahrze
(Techniache Ningel, %artungsmﬁngel) cesd

darunter:
Mingel an der Bereifung ....cecce.s
Méngel an den Bremsen ........c....

Ursachen bel FuBglngern .sccecccecccsaces

davons .
Mengelnde Verkehrstiichtigkeit ......
darunter: AlkoholeinfluB ..........
Pehlverhslten von Fulgingern ........
darunters
Felsches Verhalten beim Uberschrei-
ten der Fahrbahn
auf FuBgéngeriiberwegen mit Ver-
kehrsampeln oder polizeilicher
Vorkehrsregelung «.ccccvesvacs -
auf enderen Fufigingeriiberwegen ..
an anderen Stellen, ohne suf dsn
Fahrzeugverkehr zu achten «.....
Spielen auf oder neben der Fahrbahn

Strefenverh8linisse ceeececcccccesssccsseys

serse0ecccssenecsredon

Witterungseinfliisse, Hindernisse und
sonstige Ursachen

mit darunter: mit nur
Personen~ . e illen Sach-
schaden mit Getteten schaden 1)
Anzahl | % Anzahl % Anzahl
513 541 100 28 192 100 476 092 100
389 787 75,9 19 699 69,9 422 007 88,7
52 990 10,3 . 4 137 14,7 44 616 9,4
47 053 9,1 © 3591 12,8 41 768 8,8
4 421 0,9 36T 1,3 2 378 0,5
1 516 0,3 179 0,6 470 0,1
336 797 65,6 15 562 55,2 377 391 79,3
96 393 18,8 6 569 23,3 64 547 13,6
50 001 9,7 3179 11,3 31 901 6,7
56 934 11,1 2 566 9,1 105 718 22,2
18 327 3,6 1 014 3,6 22 107 4,6
10 448 2,0 343 1,2 41 846 8,8
56 574 11,0 1 430 5,1 71 636 15,1
35 900 7,0 966 3,4 42 843 9,0
14 002 2,7 201 0,7 21121 4,4
35 763 7,0 805 2,9 40 144 8,4
19 268 3,8 455 1,6 17 059 3,6
25 616 5,0 455 1,6 28 775 6,0
16 964 3,3 2358 0,8 20 287 4,3
23 083 4,5 1 747 6,2 316 0,1
8 303 1,6 320 1,1 791 1,7
8 849 1,7 301 1,1 19 157 4,0
3 827 0,7 97 0,3 3711 0,8
21 455 4,2 1272 4,5 35 426 7,4
10 758 2,1 671 2,4 6 284 1,3
5638 1,1 344 - 1,2 2758 0,6
2 457 0,5 179 0,6 1763 0,4
68 921 13,4 6 057 21,5 2 417 0,5
7 102 1,4 1082 3,8 463 0,1
6 815 1,3 1035 3,7 455 0,1
61 819 12,0 4 975 17,7 1954 0,4
1 574 0,3 104 0,4 156 0,0
12 209 2,4 986 3,5 377 0,1
26 821 5,2 225 1,9 723 0,2
4 238 0,8 191 0,7 104 0,0
33 811 . 6,6 1251 4,4 35 805 7,5
10 264 2,0 514 1,8 9579 2,0

1) Unfille mit nur Sachschaden, die mit einer Strafenzeige verbunden waren (ohne Bagatellunfédlle). '
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STAT. BUNDESAMT 5776

STRASSENVERKEHRSUNFALLE
MIT PERSONENSCHADEN 1964
NACH UNFALLARTEN UND ORTSLAGE

%
L -~ 100
Unfall andeter Art
einen Gegenstand 4
Auffahren neben der Fahrhahn
eines .
ein Fahrzeug - 80
Fafuzeuges oder ein Hindernis
__ auf der Fahrbahn 1
. - 60
Unfall zwischen Fafrzeug
und FuBganger 1
x -+ 40
ZusammenstoR zwischen K j,;/,, 7% 2
fahrenden Fahrzeugen gEEAsy T
2 (A% L o
innerhalb auBerhaib
von Ortschaften
STAT. BUNDESAMT 5778
STRASSENVERKEHRSUNFALLE 1964
NACH UNFALLARTEN UND ART DES SCHADENS 5
2
- 100
Unfaii anderer Art
r———emen Gegenstand
Auffahren neben der Pahrbahn £ 80
eimes
FahirzeugeS e Fahrzeug 4
auf oder ein Hindernss
L auf der Fahrbahn
-+ 60
Unfall zwischen Fahrzeug 1
und FuBgénger
i
ZusammenstoB zwischen 4%
fahrenden Fahrzeugen B%%
,,,,,,,, G | 0

Unfélle
mit Personenschaden

von 1000 DM u. mehr

Unfélle mit nur Sachschaden

bei einem der Beteiligten

STAT. BUNDESAMT 5779

9, STRASSENVERKEHRSUNFALLE 1964 NACH DER ORTSLAGE
100~

mit nur Sachschaden
ven 1000 DM u. mehr
| ber einem
der Beteligten
80
60
mit Leichtverletzten
40 1
20 A mit Schwerverletzten
0 mit GetSteten

auperhalb

innerhalb
von Ortschaften

STAT. BUNDESAMT 5777

AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN
BETEILIGTE VERKEHRSTEILNEHMER

%
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AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN 1964.
BETEILIGTE YERKEHRSTEILNEHMER

% ber Unfallen : '

100 Sonstige
1 - FuRganger
80 -+ :
Zwerrader
4 ras -::-
\ Lastkraftwagen
60 + und Zugmaschinen
1
40+
Personen-
kraftwagen
20 +

g
mit pur Sachschaden
von 1000 BM und mehr
bei einem der Beteiligten

mit Personenschaden

STAT, BUNDESAMT 5781

BE! STRASSENVERKEHRSUNFALLEN 1964
GETOTETE UND VERLETZTE VERKEHRSTEILNEHMER

% .NACH DER ORTSLAGE DES UNFALLES
100+ Sonstige
) e _
% Zweirddern
8 2 Lastkraftwagen
i und Zugmaschinen
60 + H Fahrer und
CHHE Mitfahrer
T HE von
40 1+ Personen-
’ kraftwagen
20 +
| s s i

innerhalb auferhalb
von Ortschaften

STAT, BUNDESAMT 5782

BEI STRASSENVERKEHRSUNFALLEN 1964
GETOTETE FAHRER UND MITFAHRER
YON PERSONENKRAFTWAGEN UND ZWEIRADERN

9% SOWIE FUSSGANGER NACH ALTERSKLASSEN Altersklassen
100 T von...his unter
...Jahren
8+ 65 und mehr
60 1
25-65
40 W—
N R R85
7 RN RRRRX 15-18
6-15
AR ] sl unter 6
0 .

Fahrer und Mitfahrer von

’ Tulgdnger
Personenkraftwagen ~ Zweirddern

STAT, BUNDESAMT 5783

UNFALLURSACHEN BEI UNFALLEN MIT PERSONENSCHADEN 1964

NACH DER ORTSLAGE DES UNFALLES
9 .

: Wi tterungséinﬂﬁsse und

T RS Y [ s s
N "N,
i NN \\\‘\‘ Strassenverhainisse
90 + NN
Fahrzeugmangel
Falsch’gsnv_erhalten
80.+- __von tutigangern
H Zieiradern
0+ H , 3
Lastkraftwagen,
5 Zugmaschinen,
60 - 1 Bussen,
: sonstigen Kfz,-
u, Fahrzeugen
50 + ,
Falsches
Verhalten
40 + der Fiihrer
von :
30 + Personen-
kraftwagen
20
10
0 e _J,
innerhalb auBerhalb
von Ortschaften
STAT. BUNDESAMT 5784
FAHRZEUGFUHRERN ZUGERECHNETE URSACHEN
BE! STRASSENVERKEHRSUNFALLEN 1964
davon entfielen auf Unfdlle
s
. . achschaden
insgesamt mit, Mt die mitemer Strafanzei
& Gettefen Verletzten ' veumienvaens

2160,9 Zu schnelles Fahren
= Nichtbeachten
Z128,2 der Vorfahrt,

Verkehrsregelung
Alkcholenflug

Falsches Enbiegen,
Wenden, Ein-oder
Ausfahren

Fehler beim Jberholen,
{Iberholtwerden

Zudichtes Auffahren

Fenler betm Vorbeifahiren

Fehler beim
Begegnungsverkehr NS

Falsches Verhalten .
gegeniiber FuBgangem

Zuriickrolien oder fehler-
haftes Rilckwartsfahren

== Unachtsames/faisches
= Einordnen
Unachtsamer/
verbotener Wechsel des
Fahrstreifens
Keine, falsche
oder Nichtbeachten der
Zeichengebung®
Ermildung, krperliche
oder gesundheitliche
Behinderung
Fehler
bheim Halten/Parken

- Nichtbeachten der
Abblend-und Be-
leuchtungsvorschriften

Sonstige Ursachen

a
80 0 20 0 0 20 40 60 80
{Tausend .
‘ . * Ohne Bagatellunfalle,
STAT. BUNDESAMT 5785 ,
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- | Zusammenfassende Ubersichten
1. StraBenverkehrsunfalle und thl der Verungltckten

. Unfélle o v Yerungltiokte
Jah:1) mit Personenschaden
\insgesemt . ait it olt zur insgesant Getbtete Verletzte
" . !
: Zusammen Getbteten Vorletaten Sachachaden ‘
[
! ! Innerhalb von' Ortschaften
1953 J8 375 000 193 254 '6 319 186 935 182 000 242.157 6 567 235 560
1954 J5 416 000 205 329 6 765 198 564 211 000 257 161 ' 7 000 2%0 161
1955 JS 477 000 225.075 6 939 218 136 252 000 281 742 169 374 573
1956 J8 532 000 234 626 .7 381 227 245 297 000 292 630 "7 644 284 986
1957 38 | ' 543 000 227 270 6 11 220 552 316 000 282 709 \ 6 965 275 744
1958 J8 589 000 217 274 5 66 211 606 372 000 268 132 5 833 262 299
1959 J8 661 000 239 435 6 537 232 898 '421 000 301 016 6 763 294 253
1960 J9 174 000 252 816 6 653 246 163 521 000 3 40 6 858 313 482
1961 J8 801 Q00 243 708 6 675 237 033 557 000 310 875 6 899 303 976
1962 J8 831 000 224 558 6 570 217 988 606 000 287 939 ' 6 771 281 168
1963 J8 838 000 218.104 6 483 211 621 620 000 282 446 6’ 766 275 680
1964 J5 833 000 225 926 7 342 218 584 607 000 294 142 7 635 286 507
1953 MD 31 300 - 16 105 5217 ' 15 578 15 200 177 547 19 630
1954 ¥D 34 700 17 111 564 16 547 17 600 21 430 583 20847
1955 MD 39 18 756 578 18 178 21 000 23 479 597 22 881,
1956 MD 44 300 19 552 615 18 937 24 800 24 386 637 23 749
1957 MD 45 300 18 939 560 18 37 26 300 23 559 580. 22 979
1958 ¥D 49 100 | 18 106 472 17 634" 31 000 22 344 486 21 858
1959 MD . 55 100 19 953 545 19 408 35 100 25- 085 564 24 521
1960 ¥D 64 400 21 068 554 514 43 300! 26 695 571 26 123
1961 KD 66 700 20 309 556 19 753 46 400 25 906 575 25 531
1962 ¥D 69 200 18 713 548 8 166 50 500 23 995 564 23 43
1)63‘2% 69 800 18 175 540 17 635 51 700 23 537 564 22 973
1964 | 69 400 18 827 612 18 215 50 600 24 512 336 23 876
5 AuBerhalb von Ortschafien ¢
1953 J8 98 000 58 364 4 525 3 839 40 000 84 479 4 882 79 597
1954 J8 110 000 62 596 4 710 7 886 47 000 89 871 507 84 80O
1955 J8 126 000 70 996 - 5178 65 818 ° 55 000 102 209 5 622 96 587
1956 J8 132 000 72 386 5 309 67 077 60 000 103 942 5 783 98 159
1957 J8 136 000 72 596 5 549 67 047 63 000 106 436 6 039 100 397
1958 J8 163 000 79 423 3 784 73 639 84' 000 116 561 6 336 110 225
1959 J8 183 000 88 160 6 .447 » 81 713 95 000 132 633 7 059 125 574
1960 95 217 000 96 499 6 875 89 624 121 000 149 026 . 7548 141 478
1961 J5 229 000 95 839 6 884 88 955 133 000 151 595 7 644 143 951
1962 J8 250 000 96 699 6 693 89 806 153 000 154 994 7 674 147 320
1963 J8 260" 000 96 538 6 930 89 608 163 000 156 365 T 747 148 618
1964 I8 256 000 102 742 7 921 94 821 153 000 168 524 8 859 159 665
1953 MD 8 200 4 864 377 4 487 3 300 7 040 407 6 633
1954 ED 9 200 5 216 393 4 824 3 900 7 489 423 7 067
1955 MD 10 500 5 916 432 5 485 4 600 8 517 469 8 049
1956 MD 11 000 6 032 44p 5 590 \ 5 000 8 662 482 8 180
1957 MD 11 300 6 050 462 5 587 5 300 8 870 503 8 366
1958 MD 13 600" 6 619 482 6 137 7 000 9 713 528 9 185
1959 MD 15 200 7 347 537 6 809 7 900 11 053 588 10 464
1960 MP 18 100 8 042 573 * 7 469 10 100 12 419 629 11 790
1961 MD, 19-100 7 987 574 7 413 11 100 12 633 637 11 996
1962 MD 20 800 8 058 574 7 484 12 700 12 916 640 12
1963 MD 21 600 8 045 578 7 467 13 500 13 030 646 12 385
1964 MD 217 300 8 562 660 7 902 1z 700 14 044 738 13 308
v 1 \
, , Innerhaldb und auSerhald von Ortsohafien
1953 J8 473 000 251 618 10 844 240 ' 774 , 221 000 326 606 11 449 315 157
1954 J8 524 000 267 925 11 475 256 450 256 347 Q32 12 071 334 961
1955 J8/ 603 000 296 071 12 117 283 954 307 000 383 951 12 791 371 160
1956 J§ 664 000 307 012 12 690 294 322 357 000 396 572 13 427 383, 145
1957 48 679 000 299 866 12 267 287 599 379 000, 389 145 13 004 376" 141
1958 JS 752 000 296 697 11 452 285 245 455 000 384 693 12 169 372 924
1959 J8 844 000 327 595 12 984 314 611 516 000 433 649 13 822 419 827
1960 J8 - 990 000 349, 315 13 528 335 787 641 000 469 366 14 406 454 960
1961 J8 1 030 000 339 547 13 559 325 988 690 000 . 462 470 14 543 447 927
1962 J8 1 079 000 | 321 257 13 463 307 794 758 000 442 933 14 445 428 488
1963 J8 1 115 000 314 642 13 413 301 229 800 000 438 811 14 513 424 298 .
1964 JS 1 089 000 328 668 15 263 313 405 760 000 462 6%6 16 494 446 172
1953 ¥D 39 000 20 968 ,904 20 065 18 400 27 217 954 26 263
1954 HD 44 000 22 327 956 21 371 21 300 28 919 1 006 27 913
1955 NMD 50,000 24 673 1 010 23 663 25 600 31 996 1 066 30 930
1956 MD 55 000 25 584 1 058 24 527 29 800 33 048 i 119 31 929
1957 ‘MD 56 600 24 989 1022 23 967 A 31 600 32 429 + 1084 31 345
1958 MD 62 700 24 725 v 954 23 170 38 000 32 058 1 014 1 044
1959 MD 70 300 27 300 ' 1 082 26 218 43 000 36 137 . 1152 4 986
1960 MD 82 500 2% 110 1127 27 982 53 400 39 114 1 201 37 913
1961 MD 85 800 28 296 1 130 27 166 ; 97 500 38 539 1 212 37 321
1962 MD 80 000 26 771 1 122 25 650 63 200 36 911 1 204 3; 707
1963 MD 91 400 26 220 1 118 25 102 66 700 36 568 1 209 35 358
1964 MD 90 700 27 389 1 272 L2617 63 300 38 556 1 374 37 182

f

1) J5 o Jahressumme; MD = Monatsdurchschnitt.
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l. Zusammenfassende Ubersichten

2. An StraBenverkehrsunfélien beteiligte Verkehrsteilnehmer

Verkehrs- § Lastkrafi-~ Verkehrs-
1) Kraftrider,| Personen~ Kraft- Sonstige
Jahr teilnehmer (oo r e H b omnibusse wesen, Kraft- Moped ; Sonstige teilnehmer
aftwage: ' - . opeds Fahrréder FuBglinger
insgesamt Twegen | T obusse masgggnen tahrzeuge Fahreeuge ang::er
Bei Unfdllen mit Personenschaden
1953 JS 487 289 134 703 104 839 4 133 60 998 479 6 092 88 156 9 177 70 310 8 402
1954 J8 515 794 140 802 119 859 4 305 61 382 467 15 983 82 116 8 970 73 893 8 017
1955 J8 568 091 140 784 142 905 5 549 65 559 480 36 071 78 703 9 191 80 403 8 446
1956 J8 587 501 130 873 166 340 5 787 62 332 488 48 406 71 609 8 861 84 950 7 855
1957 J8 566 855 118 624 173 519 5 521 53 134 700 54 129 65 609 8 992 80 195 5 832
1958 J§ 560 940 102 973 185 295 5 756 54 262 540 56 729 62 927 8 330 79 143 4 985
1959 JS 618 798 102 579 218 983 5 884 57 624 848 69 599 67 938 7 708 82 575 5 060
1960 J8 662 556 89 042 266 782 6 545 60 504 973 75 166 63 507 7 949 88 725 3 363
1961 JS 646 527 74 826 286 455 6 609 59 112 1 316 61 351 60 112 T 307 86 584 2 855
1962 J8 609 938 55 892 307 046 6 614 57 344 1614 38 724 52 241 6 562 81 742 2 159
1963 J5 599 513 43 976 321 061 6 740 55 576 1 836 32 839 50 044 5 870 79 647 1924
1964 JS 622 718 37 103 351 538 6 300 53 757 1 801 32 510 51 880 5 608 81 895 326
1953 MD 40 607 11 225 8 737 344 5 083 40 508 T 346 765 5 859 700
1954 MD 42 983 11 734 9 988 359 5 115 39 1 331 6 843 748 6 158 668
1955 MD 47 341 11 732 11 909 462 5 463 40 3 006 6 559 766 6 700 704
1956 MD 48 958 10 906 13 862 482 5 194 41 4 034 5 967 738 7 079 655
1957 MD 47 238 9 885 14 460 460 4 478 58 4 511 5 467 749 6 683 486
1958 MD 46 745 8 581 15 441 480 4 522 45 4 727 5 244 694 6 595 415
1959 MD 51 566 8 548 18 249 490 4 802 71 5 800 5 661 642 6 881 422
1960 ¥D 55 213 7 420 22 232 545 5 042 81 6 264 5 292 662 T 394 280
1961 MD 53 877 6 235 23 871 551 4 926 110 5 113 5 009 609 7 215 238
1962 MD 50 828 4 658 25 587 551 4 779 134 3 227 4 353 547 6 812 180
1963 MD 49 959 3 665 26 755 562 4 631 153 2 137 4 170 489 6 637 160
1964 M¥D 51 893 3 092 29 295 525 4 480 150 2 709 4 323 467 ' 6 825 27
Bei Unf#llen mit nur Saechschaden
1953 JS 431 356 44 280 188 715 9 710 131 371 959 1722 26 813 16 346 4 980 6 460
1954 J3 496 321 49 737 232 866 10 762 142 993 935 5 047 25 460 16 479 5 441 6 601
1955 J5 598 538 51 001 300 075 13 529 165 868 1 095 11 551 23 995 17 472 5 901 8 051
1956 JS 694 273 53 154 379 585 15 313 170 869 1 594 16 651 22 974 18 111 6717 9 305
1957 J5 734 957 53 191 426 479 15 507 156 273 2 514 22 585" 24 898 18 428 6 336 8 746
1958 J8 884 029 54 238 538 915 18 298 183 397 2 978 27 016 25 325 17 956 6 741 9 165
1959 J8 995 456 54 701 632 273 18 674 194 238 5 942 32 941 25 927 16 233 6 219 8 308
1960 JS 1 239 382 50 862 837 815 a2 120 227 596 8 744 36 135 24 099 17 614 6 637 7 760
1961 J8 1 339 420 42 087 946 962 22 828 236 T00 11 294 28 355 21 436 17 329 5 892 6 537
1962 JS 1 458 798 30 735 1 081 239 24 362 246 553 12 101 <17 122 17 669 17 732 5 665 5 620
1963 Jsa 1 513 839 21 285 1 151 530 25 146 247 739 12 947 13 567 14 668 16 585 4 970 5 402
1964 JS 658 104 525 509 819 9 202 95 585 9 033 5 010 6 684 13 326 2 592 328
1953 MD 35 946 3 690 15 726 809 10 948 80 144 2 234 1 362 415 538
1954 MD 41 360 4 145 19 406 897 11 916 78 421 2 122 1 373 453 550
1955 MD 49 878 4 250 25 006 1127 13 822 91 963 2 000 , 1456 492 671
1956 MD 57 856 4 430 31 632 1 276 14 239 133 1 388 1 915 1 509 560 775
1957 MD 61 246 4 433 35 540 1 292 13 023 209 1 882 2 075 1 536 528 729
1958 XD 73 669 4 520 44 910 1525 15 283 248 2 251 2 110 1 496 562 764
1959 MD 82 955 4 558 52 689 1 556 16 186 495 2 745 2 161 1 353 518 692
1960 MD 103 281 4 238 69 818 1 843 18 966 729 3 011 2 008 1 468 553 647
1961 MD 111 618 3 507 78 914 1 902 19 725 941 2 363 1 786 1 444 491 545
1962 MD 121 565 2 561 90 103 2 030 20 546 1 008 1 427 1 472 1 478 472 468
1963 YD,y 126 153 1 774 95 960 2 096 20 645 1079 1 131 1 222 1 382 414 450
1964 MD 54 842 544 42 485 767 7 965 753 418 557 111 216 27
Bei Unfidllen insgesamt
1953 J8 918 645 178 983 293 554 13 843 192 369 1 438 T 814 114 969 25 523 75 290 14 862
1854 J8 |1 012 115 190 539 352 725 15 067 204 375 1 402 21 030 107 576 25 449 79 334 14 618
1955 J8 |1 166 629 191 785 442 980 19 078 231 427 1575 A7 622 102 698 26 663 86 304 16 497
1956 JS5 |1 281 774 184 027 545 925 21 100 233 201 2 082 65 057 94 583 26 972 - 91 667 17 160
1957 48 |1 301 812 171 815 599 998 21 028 210 007 3 214 76 714 90 507 27 420 86 531 14 578
1958 J8 1 444 969 157 211 /724 210 24 054 237 659 3 518 83 745 88 252 26 286 85 884 14 150
1959 J8 1 614 254 157 280 851 256 24 558 251 862 6 790 102 540 93 865 23 941 88 794 13 368
1960 J8 1 901 938 139 904 1 104 597 28 665 288 100 9 717 111 301 87 606 25 563 95 362 11 123
1961 J3 1 985 947 116 913 1 233 417 29 437 295 812 12 610 89 706 81 548 24 636 92 476 9 392
1962 JS 2 068 736 86 627 1 388 285 30 976 303 897 13 715 55 846 69 910 24 294 a7 407 7,779
1963 JSZ) 2 113 352 65 261 1 472 591 31 886 303 315 14 783 46 406 64 712 22 455 84 617 7326
1964 Js° |1 280 822 43 628 861 357 15 502 149 342 10 834 37 520 58 564 18 934 84 487 654
1953 MD 76 554 14 915 24 463 1 154 16 031 120 651 9 581 2 127 6 274 1 239
1954 MD . 84 343 15 878 29 394 1 256 17 031 117 1753 8 965 2121 6 611 1 218
1955 MD* 97 219 15 982 36 915 1 590 19 286 131 3 969 8 558 2 222 7 192 1 375
1956 M¥D 108 815 15 336 45 494 1 758 19 433 174 5 421 7 882 2 248 7 639 1 430
1957 MD 108 484 14 318 50 000 1752 17 501 267 6 393 7 542 2 285 7 211 1 215
1958 MD 120 414 13 101 60 351 2 005 19 805 293 6 978 7 354 2 190 7 157 1179
1959 ¥D 134 521 13 106 70 938 2 046 20 988 566 8 545 7 822 1995 7 399 1 114
1960 MD 198 494 11 658 92 050 2 388 24 008 810 9 275 7 300 2 130 7 947 927
1961 MD 165 495 ' 9 742 102 785 2 453 24 651 1 051 7 476 6 795 2 053 7 706 783
1962 MD 172 393 7 219 115 690 2 581 25 325 1 142 4 654 5 825 2 025 7 284 648
1963 MD, ) 176 112 5 439 122 716 2 657 25 276 1 232 3 867 5 393 1 871 7 051 611
1964 MDQ 106 735 3 636 71 780 1 292 12 445 903 3 127 4 880 1578 7 041 55

1) J8 = Jehressumme; MD

den waren (Begatellunfdlle).
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= Monatsdurchschnitt.- 2) Ohne Beteiligungen bei Sachschadensunféllen, die nicht wit einer Sirafanzeige verbun-



, Il. StraBenverkehrsunfille 1964
1. StraBenverkehrsunfglle und Yerungldckte 1964 nach Tagen und Monaten

.

Untélle Dar. Unfille mit Personensohaden |y suyqq ( Dare Unfille mit Persomenschaden Untalle |Pars Unfille mit Personenschaden
Pg:o- debaei P:%:o- dabel r::i':n- dabel
nen- ' nen- nen=-
schaden schaden schaden
und mit und mit | und mig
Tag nur Zu- Sohwer=- | Leicht-| nur Zu- 8chwer-| Leicht-| nur - Sohwer- | Leicht-
Saoh- | gapmen Getitete Sach- saxmen Getdtete . Sach- sazmen Gettitete
scha- verletzte soha- verletzte scha- verletzte
den 1) den 1) den 1)
ing- ins~ © ing=-
Eesant gesant gesamt
innerhalb und aulerhald von Ortschaften . innerhalb von Ortschaften i suSerhalb von Orischaften
Januar , '
1. 1 499 733 51 386 739 1083 480 29 222 458 416 253 22 164 281
2. 1 400 626 47 259 538 1 040 431 24 147 358 360 195 23 112 180
3. 1 540 729 49 320 619 1 099 476 23 189 391 441 253 26 131 . 228
4o 1 335 629 27 291 561 949 396 12 149 328 . 386 233 15 142 233
S. 1 348 597 21 321 712 846 312 6 140 354 502 285 15 181 358
6. 1 499 657, * 50 286 637 1 073 422 24 153 376 426 235 26 133 261
Te 1 426 648 35 250 540 1 058 459 21 151 379 368 189 14 g9 161
8. 1 353 592 26 56 4717 1 012 433 15 188 324 341 159 11 68 153
9. 1 806 804 35 311 693, 1 380 567 27 211 462 426 237 8 100 231
10. 2 044 a30 28 324 751 1 434 543 20 ‘180 466 610 287 8 144 285
11. 1 453 515 22 202 500 1 109 342 11 115 318 344 173 "1 87 182
12 1 025 421 21 231 442 T43 268 5 119 301 282 153 16 112 141
13. 1524 615 37 231 571 1 091 394 14 123 357 433 221 23 108 214
14. 1 644 675 40 268 641 1 121 426 23 139 385 523 248 17 129 256
15. 1 400 613 32 249 518 1 059 423 13 164 333 341 190 19 ' -85 185
16. 1.344 568 31 244 476 1 050 411 13 167 337 294 157 18 Kii 139
17. 1 580 694 38 294 577 1 242 516 24 187 428 338 178 14 107 149
18, 1 449 668 48 281 601 1 082 442 24 175 388 367 226 24 106 213
19. 1 355 609 40 349 694 897 322 16 165 334 458 287 24 184 360
20, 1 628 794 48 320 735 1 320 513 23 , 186 442 508 281 25 134 ; 293
21, 1570 668 34 263 613 1 151 449 20 155 393 419 219 14 108 | 220
22. 1533 660 3 - 2N 560 1 134 451 20 160 311 399 209 15 111 189
23, 1 541 693 38 280 593 1 159 482 15 173 421 382 211 23 107 172
24, 1623 667 20 279 600 1 269 496 12 186 441 354 171 8 93 159
25, 1522 663 37 321 636 1 224 492 22 205 480 298 171 15 116 ' 156
26. 1 233 527 34 285 533 916 364 13 173 357 317 163 21 112 176
27, "1 303 613 29 245 531 1018 462 15 160 407 285 151 14 85 124
28. 1 287 612 31 269 493 960 435 22 170 343 327 177 9 99 150 °
29. 1 292 605 34 243 509 1 002 447 19 151 364 290 158 15 , 92 145
30. 1576 712 30 279 612 1176 519 22 184 432 400 193 8 85 180
31, 1993 932 64 406 768 1 494 657 41 271 524 499 275 23 135 244
Zupemmen -| 46 325 20 369 1 112 8 814 18 470 34 191 13 830 588 5 258, 12 052 12 134 6 539 524 3556 6 418
Februar
Te 1 738 763 36 332 682 1 356 552 16 191 502 382 211 20 141 180
2. 1 353 632 39 296 648 955 386 13 165 406 398 246 26 - ' 131 242
3. 1 634 805 50 334 666 1 281 622 31 248 506 353 183 19 86, . 160
4. 1 396 660 41 262 540 1 066 483 19 184 371 330 177 22 78 169
Se 1 894 904 39 408 785 1 309 596 17 237 509 585 308 22 17 276
6. 2 281 1 027 58 457 906 1 654 697 30 ?67 584 627 330 28 190 322
T 2 486 1 041 50 418 941 1 841 7086 25 244 613 645 335 25 174 . 328
8. 1978 837 36 368 790 1 504 586 24 223 531 474 251 12 145 259
9. 1636 730 63 375 749 1211 481 30 225 490 425 249 33 150 256
10. 2 042 210 56 398 818 1 586 650 27 240 597 456 260 29 158 221
11. 2526 1120 80 491 1 024 1 862 769 44 279 666 664 351 36 212 358
12. 1 894 829 40 333 - 777 1 352 559 22 197 518 542 270 18 136 259
13. 1 378 615 39° 228 553 991 429 14 155 341 387 186 25 73 212
14. 1 358 616 26 268 513 1 070 470 14 182 3178 288 146 12 - 86 135
15, 1333 634 35 256 591 977 428 13 147 372 356 206 22 109 219
16. 1006 470 26 255 526 657 257 7 110 294 349 213 19 145 232
17. 2 210 988 46 390 912 1 470 576 18 203 506 740 412 27 187 406
18. 1 804 760 31 282 704 1 274 503 18 168 461 530 257 13 114 243
19. t 250 527 30 220 466 937 380 17 134 328 313 147 13 86 138
20, 1 250 550 29 203 506 978 . 407 18 119 357 272 143 11 84 142
21. © 1548 696 27 279 597 1 237 536 19 199 470 31 160 8 80 127
22, 1 478 667 38 268 638 1 110 474 ¢ 12 146 469 368 193 26 122 169
23, 1 435 726 45 396 812 888 392 15 170 418 547 334 30 226 ' 394
24. 1493 706 23 290 | 609 1 113 514 10 208 420 380 192 13 82 189
25, 1 336 665 34 275 531 1013 501 20 191 396 323 164 ' 14 84 135
26, 1 304 613 36 233 542, 1 019 462 18 164 408 285 151 18 69 134
27. 1 498 692 33 . 272 565 1 188 532 19 » 181 - 446 310 160 14 Eal 119
28. 1923 888 - 38 369" 739 1 426 637 - 18 239 495 497 251 20 130 244
29. © 1 554 764 37 327 722 1132 518 16 189 493 422 246 21 138 229
Zusammen 48 016 21 835 1 161 9 283 19 852 35 457 15 103 565 5 605 13 345 12559 6 732 596 3 678 6 507

1) Unfdlle mit nur Sechschaden, die mit einer Strafanzeige verbunden waren (ohne Begmtellunfhlle).
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II. StraBenverkehrsunfalle

1 St?aBenverkehrqunfalle'und Verunglackte nach Tagen und Monaten

FuBnote vgl. S. 27.

— 98 —

Unfulle | Dar. Unfélle mit Personenschaden Untille | DBTe Unfdlle mit Personenschaden Unfﬁllé Dar. Unfd#lle mit Personenschaden
‘ rorso-| dabei Porso- dabel Perso- ' debei
nen- nen- nen-
schaden schaden echaden
= w . \ | ~
Tag g:gﬁ: sammen |o L uuoo Schwer~| Leioht- gggh_ semmen [}y yrete Sobwer-~ | Leicht- Sagh- sanmen |guvutote Sohwer-| Leicht-
den 1) verletzte dana;) verletzte g:na;) - verletzte
inp- ' ins- ins-
, gosant gosamt gesant
innerhelb und augerhalb von Ortschaften innerhalb von Ortschaften esuBerhelb von Ortschaften
Midrsz
Te 1 264 612 44 309 677 836 332 1 112 380 428 280 33 197 297
2 1 432 643 37 258 -587 1 065 454 17 169 392 367 189 20 89 195
3 1 286 584 45 224 502 949 412 18 148 367 337 172 27 76 135
4. 1 228 590 26 258 469 935 417 T 155 326 293 173 15 103 143
Se 1 662 723 30 273 | 669 1 246 499 15 154 459 416 224 15 119 210
6. 1910 814 45 296 729 1 474 568 19 168 511 436 246 26 128 218
Te 1 490 635 32 284 606 1 121 432 11 160 397 369 203 21 124 209
8. 1 230 546 42 280 657" ‘828 316 10 120 368 402 230 32 160 289
9. 1 367 611 25 236 552 1 055 457 10 165 401 312 154 15 KAl 151
i0. 1 259 592 28 242 484 972 438 10 153 346 287 154 18 89 138
11, 1 398 658 27 242 563 1 064 476 18 162 396 334 182 9 80 167
124 1 334 582 31 232 500 1 029 442 17 159 349 305 140 14 73 151
13. 1 838 794 44 315 670 1‘432 588 28 196 491 406 206 16 119 179
14. 1728 778 43 344 730 1273 520 19 190 471 455 258 v 24 154 259
15. 1 684 810 41 443 913 1 055 418 17 178 434 629 392 24 265 479
16. 1 839 782 34 296 723 1359 536 8 173 490 480 246 16 123 233
17. 1 462 619 32 271 553 1 086 410 10 142 377 376 205 22 129 176
18. 1 437 603 22 245 527 1123 434 12 . 153 376 314 169 - 10 92 151
19. 1 620 719 45 298 642 1 256 520 20 176 470 364 199 25 122 172
20. 2 119 .962 44 386 841 1:62 690 25 240 605 557 272 19 146 236
21. 1890 ° 862 43 364 849 1 429 609 21 230 582 461 253 22 134 267
22. 1 4M 695 53 376 743 1 028 428 17 190 442 443 267 36 186 301
23, 1721 712 39 306 614 1 321 521 28 191 434 400 191 1" 115 180
24. 1529 687 36 285 594 1 145 490 22 163 420 384 197 14 122 174
25. 1 812 778 27 297 720 1 436 599 14 187 554 376 179 13 110 166
26. 2 222 975 43 393 930 1 620 686 23 -219 614 602 289 20 174 316
27. 1 265 591 28 309 702 825 330 18 144 336 440 261 10 165 366
28. 1 726 ‘746 41 328 773 1 309 510 25 179 501 417 236 16 149 272
29. 1 642 761’ 54 392 932 1 156 446 30 186 499 486 315 24 206 433
30. 1377 644 40 334 779 866 338 10 145 398 511 306 30 189 381
. 1 318 609 31 263 567 990 447 19 172 399 328 162 12 91 168
Zusammen 48 560 21 713 1 152 9 379 20 797 35 845 14 763 543 5279 13585 12 715 6 950 609 4 100 7 212
‘ Aapril .
1. 1535 679 33 286 582 1 189 499 17 173 419 346 180 16 113 163
2. 1 559 713 23 292 636 1171 508 10 184 427 388 205 13 108 209
T3, 1 897 849 34 329 760 1 474 624 20 . 202 539 423 225 14 127 221
4. 1 704 746 41 344 728 1 265 , 498 23 177 479 439 248 18 167 249
5. 157 747 43 396 805 1 108 458 22 193 468 463 289 21 203 337
CL 6. 1 792 784 38 325 672 1295 545 21 200 466 497 239 17 125 206
- 7. 11726 764 29 311 656 1 339 563 14 201 468 387 201 15 110 188
8. 1 683 785 41 322 671 1 268 562 23 210 480 415 223 18 112 191
9 1 680 824 35 301 T14 1293 615 21 200 528 387 209 14 101 186
10. 1 959 1 016 44 429 890 1 499 751 17 269 657 460 265 27 160 233
11. 1 849 960 45 £39 833 1 %63 669 16 233 575 486 291 29 206 258
12. 1727 8717 36 475 921 1 200 544 15 246 566 527 333 21 229 355
13. 2 040 973 44 396 821 1 564 717 16 246 592 476 256 28 150 229
14, 1733 803 30 300 712 1 347 607 13 209 533 386 196 17 91 179
15. 1721 874 36 342 709 1 349 661 19 239, 532 372 213 17 103 177
16, 1 696 854 41 359 669 1 326 654 22 259 520 370 200 19 100 149
17. 2 096 1 094 47 424 954 1589 803 27 278 672 507 291 20 146 282"
18. 1 881 1 045 44 444 948 1 409 736 23 264 665 472 309 21 180 283
19. 1611 862 28 438 977 1 031 502 7 204 565 580 360 21 234 412
20. 1 705 929 28 315 846 1 332 720 1 213 662 373 209 17 102 184
21. 1 604 817 30 297 694 1 282 653 16 216 551 322 164 14 81 143
22. 1 653 803 33 291 692 1 301 611 15 206 520 352 192 18 85 172
23. 1 927 909 49 338 790 1 469 673 23 204 596 458 236 26 ' 134 194
-24. 2 322 1013 40 422 871 1 734 ‘726 24 257 628 588 287 16 165 243
25. 1799 893 47 370 861 1 359 636 17 223 612 440 257 30 147 249
26. 1 748 887 50 427 968 1 153 522 18 210 575 595 365 32 217 393
27. 1 802 934 48 388 ‘765 1 382 690 20 252 564 420 244 28 136 201
28, 1 941 935 31 358 803 1517 720 18 252 624 424 215 13 106 179
v * 29 1 850 901 31 343 794 1 490 707 15 239 629 360 194 16 104 165
30. 2399 1 180 64 523 998 1 801 861 31 312 703 598 319 33 211 295
Zusemmen 54 210 26 450 1 163 11 024 23 740 40 899 19 035 554 6 771 16 815 13 311 7T 415 609 4 253 6 925



\ Il. StraBenverkehrsunfalle

1. StraBenverkehrsunfaile und Verungliickte nact Tagen und Monaten

Unfelle | Par. Unfélle mit Personenschaden |gned1ye | Dar. Unfdlle mit Personenschaden Unfille Dar. Unfidlle mit Personenschaden
Pgi:o— dabed P:i:o- dabel Pg::°- dabel
nen- . nen- nen-
schaden , schaden schaden
- - I P | e
fee Sech- | ssamen |getutate Sohmer-| Laiohtq Sach- | SemRER Gotytete Setwer-| Leloht- Sach- | sammen lgottete Sehwer-| Leleht=
den 1) . verletzte den 1) verletzte -den 1) ' verletzte
ins- ing- . ins-
gosamt gosamt gesamt
innerhald und auBerhald von Ortsoheften innerheldb von Ortschaften auferhalb von Qrtscheften
¥ai .
1. 2 401 1179 61 586 1 323 1 502 630 18 249 696 899 549 43 337 627
2. 2 252 1079 50 473 1011 1724 713 30 286 715 528 306 20 187 296
3. 1 955 933 47 482 1127 1 285 © 532 - 24 T 209 638 670 401 23 273 489
4. 1 986 951 31 370 865 1545 696 16 237 613 471 255 15 133 252
Se 1 744 820 40 322 673 1 " - 624 19 220 502 373, 196 21 102 171
6. 1 874 987 40 345 880 1 493 " 176 27 251 663 381 211 13 ‘94 217
Te 1990 1033 63 539 1054 1272 589 23 262 575 718 444 " 40 277 479
8. 2 154 1 094 41 413 967 1 670 809 23 276 724 484 285 18 137 243 '
9. 1729 932 35 389 868 1 311 672 - 19 227 613 418 260 16 162 255"
10. ‘1 535 818 36 390 872 1 042 508 15 209 540 493 310 21 181 332
11, 1791 931 41 357 820 1 352 708 24 228 623 439 243 17 129 197
124 1 852 987 29 374 ‘858 1 458 770 12 259 669 394 217 17 115 | 189
13., 1 897 974 36 370 852 1 446 733 0 22 250 630 451 241 14 120 1222 /
14, 1 932 936 38 370 825 1 452 683 18 225 613 480 253 20 145 212
15. 2 342 1 244 47 525 1052 1 744 896 22 320 758 598 348 25 205 294
16. 2 120 1176 48 522 1119 1 489 171 30 281 710 631 405 18 241 409
17. 1 782 990 37 524 1125 1 099 536 14 253 565 683 454 23 271 560
18. 1 675 921 44 499 1047 1014 512 20 230 565 661 409 24 269 476
19. 1933 1 005 40 401 988 1 382 700 20 224 650 551 305 20 177 338
20. 1971 894 38 343 783 1 460 640 18 227 536 511 254 20 116 247
21. 1. 603 787 42 282 686 1 235 579 27 176 493 368 208 15 106 193
22. 1 924 1 011 40 390 881 1477 748 20 262 ¢ 647 447 263 20 128 234
23. 1891 1 066 50 464 994 1 372 743 21 284 677 519 323 29 180 317
24. 1 709 980 46 473 1091 1085 562 17 232 613 |, 624 418 29, 241 478
25. 1973 1 05¢ 45 408 997 1 482 776 24 251 730" 491 283 21 157 267
26. 1814 §24 26 363 780 1 375 700 13 236 595 439 224 13 - 127 185
27, 1 989 1 031 45 411 963 1 499 750 A7 240 663 490 281 28 171 240
28. 1 704 896 46 461 911 1 192 569 16 229 545 512 327 30 232 366
29, 2 212 1 0926 53 442 987 1 671 776 20 255 702 541 320 33 187 285
30. 1974 1 096 50 475 1057 1438 751 25 244 704 536 345 25 231 353
31. 1 663 926 45 * 492 982 1 085 551 14 219 600 578 375 31 273 382
Zussxmen 59 371 30 776 1-330 13 255 29 372 42 992 21 063 628 7 551 19 567 16 379 9 713 702 5 704 9 805
Juni '
1. 2 109 1 106 51, 436 1014 1545 785 g2 262 685 564 321 29 174 329
2+ 1 945 982 51 374 833 1 468 733 22 240 629 477 249 29 134 204
3. 1843 924 27 321 829 1413 686 14 210 621 430 238 13 i 208
4. 1877 1027 32 364 899 1 414 758 11 226 672 463 269, 21 138 227
Se 2 346 1 201 56 478 1 048 1710 838 18 283 751 636 363 38 195 297
6. 2178 1 209 62 494 1141 1583 831 30 283 778 595 378 32 211 363
Te 2 352 1 200 71 745 1 454 1 434 701 20 312 782 918 589 51 433 672
8. 2 0737 1092 40 428 990 1 462 767 14 274 663 611 325 26 154 327
9. 1 717 904 45 351 780 1 287 671 21 223 580 430 233 24 128 200
104 1 805 965 34 345 - 858 13947 732 15 230 644 41 233 19 115 214
11. 1 70% 890 37 349 822 1 290 645 11 208 595 413 245 26 141 227
12 2129 1 150 62 439 995 1 615 849 25 . 272 737 514 301 37 167 258
. 13, 2053 1125 46 552 1005 1 460 748 19. 293 669 593 377 27 259 336
14, 1 781 966 39 551 1090 1 096 527 10 243 ! 538 685 439 29 308 552
15. 1 862 969 41 387 863 1 355 673 11 231 580 507 296 30 156 283
16, 1 763 920 44 381 777 1328 680 24 232 584 435 240 20 149 193
17. 1 356 782 42 413 830 887 465 13 199 463 469 317 29 214 367
18. 1897 1037 52 417 930 1 429 763 22 270 ' 685 468 274 30 147 245
19. 1918 - 973 47 369 884 1 439 692 19 222 628 479 281 28 147 256
20. 1 952 1 040 65 502 985 1 352 651 18 262 606 600 389 47 240 379
21. 1 704 907 43 471 1016 1 090 532 11 210 606 614 375 32 261 410
22. 1 859 971 42 377 872 1 390 709 1 250 654 469 262 31 127 218
23. 1619 867 35 33 791 1 237 654 17 202 607 382 213 18 129 184
24, 1 621 854 32 304 783 1 232 634 20 204 575 389 220 2 100 208
254 1616 857 33 325 753 1207 620 14 194 532 409 237 19 131 221
26. 2 013 1 084 , 48 450 947 1 441 755 21 262 654 572 329 27 188 293
27. 2 017 1 104 51 489 1077 1462 756 23 291 742 555 348 28 198 335
28. 1 736 980 46 565 1041 1129 575 “8 281 79 607 405 28 284 462
29. 2351 1230 52 541 1219 1692 826 18 282 795 659 405 34 259 424
30. 1 752 as8 41 357 792 1 349 630 18 223 546 403 258 23 134 . 246
Zusammen 56 947 30 295 1 367 12 906 28 318 41 190 20 886 530 7374 19 180 15 757 9 409 837 5 532 9 138
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A ) 1. StraBenverkehrsunfalle und Verungliickte nach Tagen und Monaten . C
F o . , ) - .
- o : Unthlle | Dar. UnfHlle mit Personenschaden Un‘ﬁ]:le Da.r. Unf#llé mit Personenscheden |gnry11e | Dar. Unfélle mit Personenschaden
it dabei roo- | I " dabei R devel . C
_“‘ y nen- ’ nen-~ - nen-— g
) [ schaden schaden - ' schaden
;;; ’ - ung‘;it Zu un:im:it 2u ’ Sotime ‘ ungu:it ' Z0: e !
,; L ‘Tag 2:.;2: ?mm Getttote Sohwer. I.eiol;tT 2:?12: cemmen |gotstotel Sohwer~| Leioht- gggi: semmen fotsitete Sohwer-| Leicht. .
;(“ den 1) | verldtzte den 1') verletzte den 1) vez:letzte A
) . . ins- . . | ine- ins-
fﬂ 4,;"‘- , | sesemt ’ gesemt gasamt
i ' innerhalb und euBerhalb von Ortschaften innerhalb von Ortschaften auBerhaldb vorn Ortschaften
— 7 - : - -
) . -0 : ’ Juli ' " X
. AT 1798 901 44 356 803 1381 670 22 .23 590 417 31 22 120 213, .
. o 2. ‘1862 1020 30 362 931 1 436 781 17 253 712 | 426 239 13 109 219
3. 2274 . 1176 62 470 1 034 1 707 856 36 312 723 567 320 26 158 311
. 4. 2148 1163 70° 554 1 150 1535 771 19 303 742 613 392 - 51 251 408
. - 5. 2019 1 131 61 . 631 1244 1341 .691 17 296 791 , 669 440 44 335 453
’ . 6. 2099 t 076 37 440 945 1 549 761 7. 277 635 550 315 20 163 310 °
Coeo e 1738 932 -36 325 828 1305 - 699 20 225 628 - 433 233 16 100 200 '
LT o 8 1942 1012 29 393 880 1 487 757 14 241 672 455 255 15 152 208
S, 9. ' 2268 1 188 62 434 1 071 1 694 ' 855 28 268 773 574 333 34 166, 298 o
L 0. | 2407 1 203 53 482 1 085 1728 830 24 281 737 679 373 29 201 ‘348 2,
T 1. 2 347 1.193 39 549 1 227 1671 779 12 299 765 676 414 27 250 462 -
12, 1949 1 040 64 510 1 138 1 205 567 23 210 620 744 473 41 300 518 -
13, ! 2 051 1 055 47 421 952 1476 719 18 240 645 575 ' 3% 29 181 307
C 14, 1876 1006 - 36 . 375 904 1372 726 17 228 660 504 280 19 147 244
15. 1839 985 50 374 885: 1 357 691 23 219 622 482 294 27 155 263
16. 1788 - 973 37 350 873 - 1359 722 14 219° 660 429 251 23 131 213
1T 2 256 1 267 58 485 ' 1 177 1 607 858 = 26 278 786 649 409 32 207 391
T |- B 2 061 1 147 68 499 1 087 1 431" 752 - 250 727 630 395 44 249 360
' B B , 1658 935 36 490 1 057 1 032 554 17 234 603 626 401 19 256 454
. 20s 19737 1 089 44 462 986 1388 ' 743 18 262 668 585 346 26 200 . 318
21, | 2075 1101 39 471 984 1492 761 18 267 684 583 340 21 204 300 ’
) 22. 1688 866 35 334 841 1 274 618 10 183 603 414 248 25 151 238
. 23.. © 1764 918 40 380 814 1 320 672 17 247 585 444 246 23 133 229 -+
. 24, 1968 971 40 376 908 1439 666 19 221 594 529 305 21 155 314
! 25, 1948 1057 51 478" 1 035 1294 664 20 250 649 654 . 393 31 228 386 !
26. 1 654 942 55 500 984 1 021 542 24 244 586 633 400" 3 256 398
. C 1. 1897 19035 35 446 979 1523 677 15 237 630 574 358 20 209 349
IRy 28, 1748 919 36 400 834 1 256 638 , 11 251 583 492 281 25 169 251
_ 29. 1512 808 38 321 723 ' 1145 599 16 203 540 367 209 22 118 183 ' .
‘ 30. 1 780 -972 43" 383 874 1313, 690 18 . 220 631 467 282 25 163 243
_— 31, 2 101 1110 56 441 1080 1507 ' 762 21 259 710 594 348 35 182 370
- 4 .
! Zusammen | 60 479 32 181 1 431 13 492 30 313 43 445 22 051 595 7 695 20 554 17 034 10 140 836 5799 9 759
’ ' August -
1. 2789 1398 60 675 1515 1 868 837 | 20 321 857 921 . 561 40 352 658
2, 2045 1031 65 602 1 127 1217 545 18 236 585 828 486 47 366 542
. 3. 1738 902 57 409 798 1179 571 17 228 509 559 331 40 181 289
L 4, 1 590 833 33 348 739 1 149 576 1 194 510 441 257 22 154 229
. ‘S 1 636 840 31 359 747 1195 599 12 201 539 441 241 19 158 208 |
. 6. 1782 928 * 37 401 821 1276 641 15 242 575, 506 287 22 159 26
U R 2 433 1 262 63 532 1 187 1738 . 859 28 286 796 695 403 35 246 391
8. 2356 1 244 60 . 597 1 286 1 580 719 21 304 775 776 465 39 293 511
9. 1873 1042 61 594 1 207 1122 551 1 219 618 751 491 ' 50 375 589
. 10. 2081 1078 64 473 1 023 1416 689 33 260 620 665 389 ' 31 213 403
’ ' 11, 1 892 929 38 387 846 1 424 655 18 232 578 468 274 20 155 268
- 12, 2 232 1021 56 394 ¢+ 961 1 588 678 25 205 641 644 323 31 789 320
, 13, 1,644 848 34 326 789 1238 606 12 213 548 406 242 22 113 241 a
o 14, 1910 1 002 40 401 966 1378 694 17 215 643 532 308 23 - 186 323 @
‘ 15, 1866 1 033 58 503 1 045 1 220 617 19 © 240 628 ' 646 416 39 263 417 o
L 16, 1610, 892 60 417 1010 959 461 . 14 153 509 651 431 46 264 501
. 17. 185 1013 - fs: 427 927 1318 694 2 222 62} 532 319 33 205 306
' .18, 1 846 914 54 , 338 856 1335 613 24 182 | 562 511 301 30 156 294
" 19. 1632 794 47 329 738 1 213 561 20 . 197 501 419 233 27 132 237
' " 20, 1 680 851" = 31 357 743 1215 602 12 222 529 465 249 19 135 214 .
21, 1976 1025 60 . 423 978 1 402 696 17 242 610 574 329 43 181 368
Ve o, 220 | 1928 1010 38 453 997 1 336 640 17 241 598 593 370 21 212 399
0T s, 1779 966 57 _493 1 119 1123 551 16 216 624 . 656 415 41 277 499
3 by ", 24 ~ .1 693 - 895 35 413, 184 1 221 60% 12 233 * 528 472 292 23 180 256
- | 25+ 1582 ' 863 36 325 805 1 160 612 21 193 565 422. 251 15 132 240
' ' 26. 1758 933 55 374 861. . 1275 656 22 240 570 480 2717 33 134 291 !
27. 1885 1021 49 396 928 1 418 736 33 245 668 467 ' 285 16 151 260
i 28, 2 246 1 208 45 485 1 092 1659  .B44 21 285 778 587 364 24 200 314
- 29, 2 277 1 206 53 541 1 183 1 534 745 16 280 719 743. 461 37 261 464
' 30, 1-750 914 67 495 . 992 - 1 116 . - 518 25 232 533 634" 396 . 42 263 459 ‘
o TN 1 803 951 46 398 885 1 321 667 = 23 231 623 482 284 23 167 262
o " Zusszmen {.59 160 30 847 1 543 13 663 29 955 41 193 20 096 590 7 210 18 960 17 967 10 751 953 6 453 10 995 o
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Il. StraBenverkehrsunfalle

F T S e Sy

1. StraBenverkehrsunfalle und Verunglickte nach Tagen und Monaten

T T T T I T

Dar, Unfdlle mit Personenschaden

Dar. Unfille mit Personenschaden

Unfille Onfille Untille | Pars Unfille mit Personenschaden
P:igo- dabel P:i:g_ dabed P:i:o- dabed
nen- nen- nen-
schaden echaden schaden
ungu:it - son Lotk ungu:it - un:u?it ou
e Saoh- | sammen |getstete N Baoh- | sazmen |getytetel Sehwer- ) Telshtd Sach- | sammen (Gesstete Sehwer-| Lelont-
den 1) verletzte den 1) verletzte g:nﬂ;) verletzte
ing- ing- ing-
gesamt gesant gesant
innerhmlb und auBerhalb von Ortschaften innerhelb von Ortschaften auBerhalb von Ortschaften
September
1. 1733 924 39 348 812 1 329 693 19 251 592 404 231 20 97 220
2. 1 744 924 47 383 802 1 309 681 25 244 564 435 243 22 139 238
3. 1 840 960 48 370 855 1 388 720 25 244 642 452 240 23 126 213
4 2 115 1 084 55 418 942 1530 T43 27 233 640 585 341 28 185 302
5. 2 072 1 098 49 481 1 106 1471 735 14 263 735 601 363 35 218 31
6. 2 532 1 334 84 737 1 540 1574 141 26 327 842 958 593 58 410 698
7. 1933 950 36 383 916 1 388 651 19 222 600 545 299 17 161 316
8. 1 761 849 33 296 748 1 324 612 13 192 536 437 237 20 104 212
9. 1667 810 35 351 670 1 298 593 13 211 505 369 217 22 140 165
10. 1 727 909 37 369 824 1 301 644 22 219 570 426 265 15 150 254
11. 2 193 1141 50 476 1 018 1614 802 16 302 720 579 339 34 174 298
12. 2 020 1110 | 53 507 1074 1 454 750 20 306 701 566 360 33 201 373
13. 1 952 1 031 60 510 1 145 1 203 561 19 226 614 749 470 41 284 531
14. 1 865 975 56 406 849 1 367 685 23 245 583 498 290 33 161 266
15. 2 096 1 059 48 414 934 1 535 133 27 235 639 561 326 21 179 295
16. 2 236 1 082 56 407 978 1 680 767 22 255 692 556 315 34 152 286
17. 2 077 1 004 51 384 895 1575 719 17 227 628 502 285 34 157 267
18. 2 346 1158 51 439 1 055 1771 830 25 285 734 575 328 26 154 321
19. 2 185 1144 63 506 1 081 1574 765 19 308 701 611 379 44 198 380
20. 1 986 1 008 64 559 1 136 1 313 585 19 285 615 673 423 45 274 521
21. 2 268 1 132 53 460 990 1 700 834 26 297 T27 568 298 27 163 263
22, 1 651 797 32 308 713 1 280 597 19 191 521 371 200 13 117 192
23. 1 660 . 844 40 303 729 1 263 633 22 209 550 397 211 18 94 179
24, 1 748 936 46 383 807 1321 700 20 233 639 427 236 26 150 168
25. 2 234 1 120 63 498 954 1676 796 23 301 667 558 324 40 197 287
26. 2 313 1 257 67 577 1 222 1 640 830 28 309 801 673 427 39 268 421
27. 2 130 1 029 52 514 1 188 1 402 588 17 228 630 728 441 35 286 558
28. 1 831 956 59 403 839 1 325 658 28 237 551 506 298 31 166 288
29. 1 690 854 31 331 762 1 285 628 19 223 548 405 226 12 108 214
30. 1 817 925 40 381 795 1 364 659 19 249 551 453 266 21 132 244
Zusammen |59 422 30 404 1 498 12 902 28 379 43 254 20 933 631 7 557 19 038 16 168 9 471 867 5 345 9 341
Oktober
1. 1919 950 51 384 807 1 461 707 27 240 599 458 243 24 144 208
2. 2 251 1138 63 423 1 033 1 669 821 28 286 722 582 317 35 137 311
3. 2 132 1 096 68 500 1 037 1 499 733 30 283 683 633 363 38 217 354
4. 1 997 1 082 61 589 1 191 1 257 617 23 279 663 740 . 465 38 310 528
Se 1 855 910 42 382 846 1 333 627 17 231 568 522 283 25 151 278
6, 1 839 873 54 330 747 1 430 653 29 218 554 409 220 25 112 193
Te 2 267 1 095 60 419 1 011 1 737 804 33 283 710 530 291 27 136 301
8. 2 201 1 069 52 409 936 1 693 806 21 272 708 508 263 31 137 228
9. 2 468 1176 77 496 1 001 1 859 839 45 310 682 609 337 32 186 319
10. 2 567 1 200 61 520 1123 1957 856 34 332 178 610 344 27 188 345
11. 2 022 983 77 503 1 150 1 365 586 28 236 674 657 397 49 267 476
12. 2 057 950 59 385 856 1573 698 32 225 656 484 252 27 160 200
13. 1 712 830 41 338 745 1 304 616 19 218 523 408 214 22 120 222
14. 1 664 813 38 319 666 1 273 578 18 205 470 391 235 20 114 196
15. 2 080 963 47 346 831 1617 709 20 239 606 463 254 27 107 225
16, 2 775 1277 61 556 1 075 2 103 951 39 363 762 672 326 22 193 313
17. 2 631 1212 62 536 1 144 1 969 847 29 326 792 662 365 33 210 352
18. 1 954 983 72 477 1 114 1 345 608 39 249 684 609 375 33 228 430
19. 1 857 893 31 379 775 t 294 585 13 210 494 563 308 18 169 281
20. 1 758 832 44 320 761 1 236 538 21 164 461 522 294 23 156 300
21. 1 499 679 31 261 620 1133 479 15 154 419 366 200 16 107 201
22. 1 753 814 36 270 785 1 320 582 17 168 550 433 252 19 102 235
23. 2 768 1 245 85 486 1 075 2 078 893 48 315 719 690 352 37 171 356
24. 2 010 906 39 400 846 1 488 612 20 235 556 522 294 19 165 290,
25. 1 708 809 47 429 862 1 154 469 25 211 501 554 340 22 218 361
26. 1 824 860 63 341 689 1 329 582 30 212 439 495 278 33 129 250
27. 1 645 753 41 307 643 1 239 555 18 204 457 406 198 23 103 186
28. 1 464 712 50 287 603 1 086 498 20 184 408 318 214 30 103 195
29. 1 600 757 30 295 664 1 205 551 15 200 470 395 206 15 95 194
30. 2 266 1 082 52 447 919 1 721 779 24 298 631 545 303 28 149 288
31. 1 966 931 53 450 840 1 436 638 17 230 572 530 293 36 220 268
Zusamuen 62 509 29 873 1 648 12 584 27 395 46 163 20 817 794 7 580 18 511 16 346 9 056 854 5 004 8 884
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Il. StraBenverkehrsunfalle

\. StraBenverkehrsunfalle und Verungliickte nach Tagen und Monaten

UnfHlle {Dar. Unfélle mit Personenschaden | ypruile | Dar. Unfhlle mit Personenschaden (gnfu1ie { Dar. UnfHlle mit Personenschaden
Pl::::o- dabel r:f;o- dabel ,’:i:o_ debei
nen- nen~ nen-
schaden schaden sohaden
ungugit ‘ un:“:it un:u:it
2u- * - - - - - o -
Tag 2:;2: sam;en Gotbtete Schwer-| Leioht. E:ﬁg: su:;en setbtete Sohwor-| Leilcht- 22;2_ sa;:en detttese Sohwer-| Leicht
den 1) verletzte den 1) verletzte den ;) verletzte
ins- ing- ing-
gesamt gooant gesant
innerhalt und euBerhalb von Ortschaften innerhaldb von Ortschaften auBerheld von Ortschaften
November
Te 1721 820 41 437 907 1 154 474 22 210 492 567 346 19 227 415
2. 2 387 1 117 60 425 998 1835 779 35 280 655 552 338 25 145 343
3 1 745 793 42 298 690 1 388 609 21 214 524 357 184 21 84 166
4. 1 596 743 46 301 617 1 244 544 23 192 440 352 199 23 109 177
Se 1557 698 34 276 609 1 162 504 16 194 428 395 194 18 82 181
6. 2 144 1 022 76 419 845 1 535 703 33 243 560 609 319 43 176 285
Te 2 141 1 000 59 442 899 1 558 664 27 263 557 583 336 32 179 342
8. 1 866 902 51 516 967 1 208 506 20 226 542 658 396 31 290 425
9. 1925 967 56 411 814 1 390 639 32 245 513 535 328 24 166 301
10. 1478 690 27 248 585 1 096 479 10 165 406 382 211 17 83 179
1. 1595 728 53 327 587 1 200 526 26 223 417 395 202 27 104 170
12, 2 204 1 031 50 414 889 1 753 792 27 297 675 451 239 23 17 214
13. 2 604 1 289 79 506 1 070 2 001 958 43 327 786 603 331 36 179 284
14. 2 833 1271 72 568 1 212 2 174 895 38 344 837 659 376 34 224 375
15. 1 815 839 61 477 84% 1 298 519 24 242 538 517 320 37 235 31
16. 2 610 1199 66 486 1 038 2 008 877 38 308 763 602 322 28 178 275
17. 2 438 1 119 71 485 910 1 902 849 43 339 669 536 270 28 146 241
18. 1 345 620 41 293 609 980 412 18 160 382 365 208 23 133 227
19. 2 282 1 034 66 373 926 1 809 797 43 261 686 473 237 23 112 240
20. 2 034 998 48 406 837 1 547 745 32 268 614 487 253 16 138 223
21. 2 063 930 41 384 932 1 553 634 21 227 625 510 296 20 157 307
22, 1 346 630 47 274 663 951 391 22 132 431 395 239 25 142 232
23. 1738 840 46 354 706 1 322 614 28 231 503 416 226 , 18 123 203
24. 2 055 980 46 375 789 1 632 768 32 267 627 423 212 14 108 162
25, 2 010 993 60 372 874 1 570 741 32 257 649 440 252 28 115 225
26, 1 696 788 47 304 673 1 299 573 21 202 491 397 215 26 102 182
27, 2 589 1 236 86 545 1 055 2 012 929 50 361 754 577 307 36 184 301
28. 2 370 1108 59 547 1 033 1 708 706 23 270 651 662 402 36 277 382
29. 1 717 799 60 410 898 1 162 484 26 204 550 555 315 34 206 348
30. 1 923 941 69 398 849 1 367 634 30 229 556 556 307 39 169 293
Zusammen 59 827 28 125 1 660 12 071 25 330 44 818 19 745 856 7 381 17 321 15 009 8 380 804 4 690 8 009
Dezember
1o 1738 821 52 337 656 1 320 581 23 205 456 418 240 29 132 200
2. 1 679 807 45 340 647 1 269 565 29 207 444 410 242 16 133 203
3. 3 519 1 481 43 581 1 374 2 321 868 21 307 817 1198 593 22 274 557
4. 2 810 1170 47 457 1 076 1912 710 20 243 606 898 460 27 214 470
5. 2 254 929 49 389 907 1 665 626 31 238 589 589 303 18 151 318
6. 1 643 646 41 278 719 1147 399 23 149 430 496 247 18 129 289
Te 1943 891 59 373 752 1520 667 37 244 568 423 224 22 129 184
8. 1 664 763 51 333 659 1 231 541 28 215 438 433 222 23 118 221
9. 1 668 806 43 333 648 1 264 575 27 221 450 404 231 16 112 198
10. 1925 925 52 385 818 1 384 643 31 231 551 541 282 21 154 267
1. 1910 829 57 338 723 1 436 588 36 219 495 474 241 21 119 228
12. 2 131 1 003 58 461 979 1 647 713 26 300 679 484 290 32 161 300
13. 1 737 832 52 431 880 1 310 562 30 233 574 427 270 22 198 306
14. 1 956 919 54 351 760 1 546 710 31 253 569 410 209 23 98 191
15. 1 852 911 52 303 792 1 55% 721 29 225 602 397 190 23 78 190
16. 1 838 862 51 346 734 1 424 634 28 241 530 414 228 23 105 204
17. 1 707 816 56 353 668 1 304 589 30 224 456 403 227 26 129 212
18. 2 252 1 012 59 408 882 1 784 770 37 304 636 468 242 22 104 246
19. 2 139 987 58 452 898 1574 641 35 261 563 565 346 23 191 335
20. 1 393 604 35 329 660 923 343 14 163 382 470 261 21 166 278
21. 1 880 878 46 380 735 1398 602 18 232 500 482 276 28 148 235
22. 1 687 767 43 294 646 1 285 529 20 166 452 402 238 23 128 194
23. 2 209 992 61 382 875 1 718 715 32 243 610 491 2717 29 139 265
¢ 24 1 531 687 3e 298 643 1156 460 19 170 430 375 227 19 128 213
25. 1 509 711 16 317 954 1015 387 3 131 493 494 324 13 186 461
26. 1 582 711 31 372 903 1 082 411 117 199 486 500 300 14 173 417
27. 1118 450 22 230 521 815 284 6 136 343 303 166 16 94 178
28. 1 311 524 33 242 470 980 339 1 132 312 331 185 22 110 158
29. 1 467 570 28 223 553 1 095 385 18 146 349 372 185 10 77 204
30. 1 705 716 46 308 674 1 241 462 24 157 414 464 254 22 151 260
31. 1 694 770 51 363 685 1 355 564 27 232 469 339 206. 24 131 216
Zusemmen |57 551 25 790 1 429 10 987 23 B91 42 676 17 604 761 6 627 15 693 14 875 8 186 668 4 360 8 198
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IL. StraBenverkehrsynfalle
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FuBnote vgl. S. 27.

. 314 642 14

' UnfKlle [ Dar. Unfélle mit Personensohaden | ynru1le | Dars Unfélle mit Personenschaden (gnryyjq | Dar. Unfdlle mit Pers‘onenschaden
P:‘:':o- dzbei P?ﬂo- dabei ' P':iﬁo_ dabei
, sog:g;n chgrdl;n scﬁgg;n
und nit . . und mit und mit
Houat §§§E: e G.tbte;e Schwer-| Leloht- 2§EE: sammen |gatscope| SON"ON | Belobt- §§§§: | satmen potstove| P Leifhv-
dgn 1) v verletzte den 1) ] verletzte dep 1) verletzte
ing- ins- : ing-
goseant gesamt L ) gedant
innerhalb und euSerhall von Ortscheften " innernalb von Ortschaften auBerhalb von Ortschaften
In Tasesdurqhsohnttt” L
Januer 9 494 657 36 284 596 1 103 " a4 19 170 389 391 211 17 115 207
Februar 1 656 753 40 320 685 1 223 521 19’ 193 ' 460 433 232 21 127 224
uEre 1566 700 37 303, 671 1 156 a6’ 18 170 438 410 - 224 20 132, 233
April 1 807 882 39 367 791 1 363 635 18 226 561 444 247 20 142 231
Eai 1915, 993 43 428 947 1 389 679 20 244 631 528 313 23 184 516
Juni 1 898 1 010 46 430 944 1373 696 18 246 639 525 A314 28 184 305
Juii 1951 1038 46 435 978 1 401 711 19 248 663 549 327 n ;15
August . 1908 995 50 44 966 1 329 648 19 233 612 580 347 31 208 355
September [ 1981 1013 . 50 430 946 .1 442 698 21 %2 635 535 316 29 178 311
Oktober 2 016 964 53 406 884 1 489 612 26 245 597 521 292 28 161 287
November. 1994 éae 55 402 B44 1 494 - 658 29 246 577 500 279 27 156 267
Degeber 1 856 832 46 354 moo1m 568 25 214 506 480 264 22 141 264
~” ' ’ . o ) ‘
Insgesent | 1 837 898 45 383 836 1 345 617 21 224 559 492 281 24 160 276
H A
déﬁg 3 . 862 40 356 807 . 598 19 210 545 . s o . M6 261
Nech Monaten
)
Jenuar 46325 20369 1112 8814 18470 34191 13830 588 5 258 12052 12 134 6 539 524 3 556 6 418
Fobruar 48016 21835 1161 9283 19 852 35 457 15 103 565 5 605 13 345 . 12 55§ 6 732 506 3678 6507
Mire 48560 21713 1152 9379 20 797 35 845 14 763 543 5 279 13 585 12715 6 950 609 4 100 -7 212v
April ' | 54 210 26 450 1 163 11024 23 740 40899 19 035 554 6 7T 16 815 13 311 7 415 609 4253 6925
Mat 59371 30 776 1330 13 255 29 372 42992 21 063 . 628 7 551 19 567 16 379 9 713 702 5 704 9 805
Juni ', | 56 947 30 295 1367 12906 28 318 41 190 20 886 530 ' 7 374 19180 15 757 9 ;09 837 . 5532 9138
Juld 60 479 32 191 1431 13492 30 313 43 445 22051 595 7693 20 554 17 034 10 140 836 5799 9 759
Aus;st | 59 160 30847 1543 13663 29955 41193 20096 590 7210 18 960 17 967 10 751 953 6453 10 995
September | 59 422 30 404 1498 12902 28 379 43 254 20 933  631' 7557 .'19 038 16 168 9 4m 87 5345 9 343
Oktobor 62509 29 873 1648 12584 27 395 46 163 20817 794 7 580 18 51116 346 9 056 854 5004 B 884
m‘o’;amber 59 827 '28 125 1660 12’071 25 330 44 818 19 745 856 7 381 17 32? 15 009 8 380 804 4 690 8 009
Degember | 57'551 25 790+ 1429 10 987 23 891 A2 676 17 604 761 6 627 15 695 14 873 8 166 668 4360 B8 198
Insgesamt | 672 377 328 668 16 494 140 360 3o;‘a12 492 123 225,926 7 635 61 886 204 621 180 254 102 742 B 855 58 474 101 191
d‘?;ﬁ;" I 513 129 925 294 373 .. 218104 6 766 76 625 199 055 . 963538 53 300 95 318.
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2. StraBenverkehrsunfalle 1964 nach Art des Unfalles und nach StraBenklassen

a) Unfélle auf Bundesautobahnen nach Unfallarten

Unftlle mit Personensghaden Unfidlle mit nur
dabel Sechschaden 1) Unfille
/ Unfille | Unfhlle [~ von Per:g:sn
ATt des Unfalles zu- : mit mit | T |1 000 Di | umd
Getbtete Sch Getd- Ver-
sammen uny Geotstete | Sobwer- | Lelont- teten | letzten |bel jedemiund mehr |nur Sach~
Verletzte verletzte |verletzte der Be- |bel eilnem|schaden 1)
der Be- -
teiligten teiligzen insgesamt
ZusammenstoB zwlschen fahrenden Fahr- ’
zeugen 664 1 420 95 423 902 65 599 539 587 1790
Auffahren eines Fahrzeugea
auf ein voranfahrendes oder im
flieBenden Verkehr vo*ﬂbsrgehend
haltendes Fehrzeug 4 643 9 139 233 2 319 6 587 189 4 454 1 436 3 428 9 507
auf ein Fahrzeug im ruhenden Ver- \
kehr 60 108 9 . 26 73 8 52 73 68 201
auf ein Hindernis auf der Fahrbahn 127 220 2 46 172 2 125 315 175 617
auf einen Gegenstand neben der
Fehrb 2 435 3 871 176 1 378 2 317 156 2 279 924 1943 5 302
Unfall zwischen Kra!tfahrzeug und
FuBginger 135 198 48 ¥al 79 48 87 4 1 140
Unfall anderer Art 2 572 4 203 122 1 304 2 777 107 2 465 954 1 709 5 235
Insgesamt 10 636 19 159 685 5 567 12 907 575 10 061 4 245 7 911 22 792
. dagegen 1963 9 420 17 104 663 4 987 11 454 554 8 866 . . .
FuBnote vgl. S. 27.
b) Unfélle auf Bundesautobahnen nach Streckenabschnitten
Strecke von Betriebs- 1) Unfidlle mit Per had
— kilometer ... ko
Abschnitt bis ... 1961 1962 1963 1964
Hamburg - ILtibeck - 67,4 - - 202 206
AnschluBstelle (AS) Hamburg-Eorn - AS Bed Schwartau 0,0 - 60, 60,5 122 123 183 179
AS Bad Schwartau - AS Travemiinde 60,5 - 67,4 6,9 - - 19 27
Hemburx - Bremen u. Xemen - EK#ln
AS Horster Dreieck - Verteilerkreis Bremen-Nord 16,2 - 126,7 110,5 163 187 212 229
Kamener Kreug - Leverkusener Krauz 87,5 - 0,0 87,5 - - 261 290
Hamburg - Hannover —~ Frankfurt/M. — Bagel - 827,1 - - 2 917 3 098
Autobahnkreuz Hamburg-Ost - Autobahndreicck Hamburg-Sid 13,7 - 0,0 13,7 - - 1 27
Ramburg - 4S Horster Dreileck 0,0 - 16,2 16,2 121 118 176 121
4S8 Horster Dreieck - AS Berkhof 16,2 - 116,2 100,0 162 176 255 268
A8 ‘Berkhof - Autobahnkreuz Hannover-0Ost 116,2 - 150,5 34,3 - - 61 92
Autobahnkreuz Hannover-Ost — AS Seesen 150,5 - 220,4 69,9 - - 132 189
AS Seesen ~ AS Northeim-Nord 220,4 = 241,5 21,1 32 33 31 35
AS Northeim-Nord - Autobahnkreuz Kassel-Ost 241,5 - 306,5 65,0 124 163 175 196
Autobahnkrouz Kassel-0st - Frankfurter Kreuz 306,5 - 499,1 192,6 526 582 556 655
Frankfurter Kreuz - Autobahndreleck Mennheim 499,1 - 566,3 67,2 517 567 647 543
Autobahndreieck Mannheim -~ Autobahnnbzweii Heidelberg 566,3 — 574,6 8,3 172 123 148 162
Autobehnabzweig. Heidelberg — Autobahndreieck Karlsruhe 574,6 — 627,7 53,1 371 396 496 500
Autovahndreieck Karlsruhe - AS Appenweier 627,7 - 691,0 63,3 108 109 120 151
AS -Apponweier - AS Weil-Rheinhafen 691,0 - 813,4 122,4 - - 109 159
Barlin - Helmstedt - Bannover - Kiln - Aachen - 495,4 2 297 2 244 2 242 2 486
Zonengrenze (Helmstedt) - 4S Hannover-Buchholg 128,4 - 217,8 89,4 182 206 220 208
AS Hannover-Buchholz - AS Hamm 217,8 ~ 399,7 181,9 656 780 785 884
AS Bamm - Autobahnkreuz Kbln-West 399,7 ~ 566,5 166,8 1371 1 149 1100 1 249
Autobehnkreuz Kgln-West - Verteilerkreuz Aachen 566,5 - 623,8 57, 88 109 137 145
K81ln -~ Frankfurt - Wiiraburg - Niirnbery - 404,5 - - - 1 549
Autobahndreieck KBln-Haumar - Frankfurter Kreuz 0,0 - 171,6 171,6 907 1 011 1137 1 215
Frankfurter Kreuz ~ AS Hanau 171,6 - 192,5 20,9 50 49 65 88
AS Henau - AS Rohrbrunn 192,5 - 237,7 45,2 33 63 79 126
AS Rohrbrunn - AS Wilrzburg-Ost 237,7 - 299,5 61,8 - - 41 90
AS #lirzburg-Ost - Autobahnkreuz Nirnberg 299,5 ~ 404,5 105,0 - - - 30
Miinchen - Stuttzart - Karlsruhe ~ 267,0 931 958 1 041 1190
AS Miinohen-¥est - AS Stuttgart-Flughafen 0,0 - 194,1 194,1 603 675 663 792
48 Stuttgart-Flughafen - Autobahndreieck Karlsruhe , 194,1 - 267, 72,9 328 283 378 398
Milnchen - Niurnberg - Hof - Berlin - 275,3 390 443 408 560
AS Minchen-Schwabing - Nirnberger Kreuz 529,8 - 372,8 157,0 305 332 297 426
Biirnberger Kreuz - AS Hot/Naila 372,8 - 254,5 118,3 85 11 11 134
Miinchen — Salgburg
AS Miinchen-Ramersdorf -~ Bundesgrenze 0,0 - 125,1 125,1 243 307 291 347
Mannheim - Kaiserslautern - Saarbriicken - 126,3 144 186 200 257
Autobehndreieck Viernmheim - AS Kaiserslautern-Mitte 555,5 —~ 622,2 66,7 118 139 137 178
AS Kaiserslautern-Nitte - AS Sasrbrioken-Ost 622,2 - 681,8 59,6 26 47 63 79
Stuttgart - Heilbronn
Autobahndreieck Stuttgart - AS Weinsberg . 584,2 - 536,0 48,2 58 82 m 86
Kiln - Bonn
Verteilerkrels Kiln - Verteilerkreis Bonn 0,0 - 20,0 20,0 119 64 76 91
Zusammen / - 2 766,8 7 590 T 984 9 249 10 389
Unfille auf Bundesautobahnen insgesant - - 8 034 8 859 9 420 10 636 .
L¥nge der Eund to in km 1 t - - 2 80 2 936 3 077 3 204

(jeweils am 31, 12. des Jahres)

1) Stands 31.72.1964
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Il. StraBenverkehrsunfalle
1
2. StraBenverkehrsunfalle 1964 nach Art des Unfalles und nach StraBenklassen
c) Unfalle auf BundesstraBen, LandstraBen I. und Il. Ordnung, anderen StraBen
Unfélle mit Personenschaden Unfélle mit nur
avel Saohschaden 1) Unfille
abe nit
, Un:ﬁle Uniiﬂlt.le unter yon Personen—
, Art des Unfalles Zu- Getd Ye 1 000 Dy {1 GO0 IM und
sammen Gotbtete . Schwer- | Leicht- tete; letz!t.;n bei jedem|U0d meRT |nur Sach-
! und Getbtete s Je bel einem|schaden 1)
. Yerletzte verletzte |verletzte der Be~ der De~
teiligten teiligten :Lnsggsant
auf BundesstraSen
ZusammenstoB zwischen fshrenden Fahr-
zeugen 37 274 62 956 2 422 18 032 42 502 2 020 35 254 22 780 11 647 71 701
Auffabren eines Fehrzeuges
auf ein vorenfahrendes oder im
flieSenden Verkehr voriibergehend
. heltendes Fahrzeug 14 705 21 514 422 4 377 16 715 399 14 306 . 12 586 6 225 33 516
auf ein Fahrzeug im ruhenden

Verkehr . 1798 2 426 84 758 1 584 74 1 724 3 333 1 255 6 386

‘ auf ein Eindernis suf der Fahrbahn 416 541 5 109 427 5 411 715 203 1334
auf einen Gegenstand neben der

Fghrbahn 15 406 23 501 1 287 9 622 12 592 1130 14 276 6 113 5 961 27 480

, Unfall zwisohen Kraftfshrzeug und !
Fulghnger 17 842 20 826 2 073 8 518 10 235 2 034 15 808 274 46 18 162
Unfall zwischen sonstigem Fahrzeug
und FuBgiinger ' 925 1113 53 < 351 709 52 873 6 1 932
Unfall enderer Art 11 361 15 989 361 4 788 10 840 339 11 022 3 796 3 595 18 752
Insgosamt 99 727 148 866 6 707 46 555 95 604 6 053 93 674 49 603 28 933 178 263
dagegen 1963 96 144 142 145 5 793 43 399 92 953 5 256 90 888 . . .
der. Unfdlle auf schienengleichen .
* Wegliberglingen 290 474 26 130 318 22 268 ' 293 156 739
dar, Unfiille unt, Betelligung -
v. Sohienenfahrzeugen 79 154 26 47 81 22 57 42 44 165
auf LandstraBen I. Ordnung
ZusemmenstoB zwischen fahrenden Fahr-
zougen . 23 206 37 638 1 237 10 726 25 675 1 099 22 107 12 703 6 699 42 608
Auffahren eines Fahrzeuges
auf ein vorenfahrendes oder im

flieBenden Verkehr vorilibergehend -
haltendes Fahrzeug 6 079 8 222 171 1 943 6 108 164 5 915 4 606 1 978 12 663
guf ein Fehrzeug im ruvhenden

Verkehr 1075 1427 33 443 951 31 1 044 2 343 785 4 203
auf ein Hindernis auf der Fahrbahn 357 447 9 109 329 9 ' 348 501 139 997
auf einen Gegenstend neben der .

Fahrbahn 13 275 20 744 1 074 8 661 11 009 948 12 327 4 978 4 074 22 327

Unfell zwischen Xraftfahrzeug und ' A
FuBginger 12 103 14 260 1 242 5 967 7 051 1227 10 876 181 25 12 309
Unfall zwiachen sonetigem Fahrzeug
und FuBginger . 470 579 25 174 380 25 445 4 - 474
Unfall anderer Art 8 827 12 415 323 4 152 7 940 311 8 516 -2 589 2 362 -13 778
Inagesamt 65 392 95 732 4 114 32 175 59 443 3 814 61 578 27 905 16 062 109 359
dagegen 1963 61 299 88 425 3 595 28 979 55 851 3 320 57 979 . . .
dar. Unftlle auf schlenengleichen
Weglibergingen 274 417 56 146 215 40 234 181 143 598
' dar, Unfllle unt. Beteiligung :
v. Schienenfahrzeugen 132 221 44 89 88 28 104 31 71 234
auf LandstreSen II. Ordnung
ZusammensteB zwischen fghrenden Fahr-
zeugen . 5 335 8 235 214 2 349 5 672 203 5 132 3 593 1 811 10 739
Auffehren eines Fahrzeuges
guf ein vorenfahrendes oder im -

fliqBenden Verkehr vortibergehend
haltendes Fahrzeug 1 182 1 534 37 360 1137 35 1 147 1 074 376 2 632
auf ein Fahrzeug im ruhenden .

Verkehr - 307 414 7 136 271 6 301 792 234 1333
auf ein Hindernis auf der Fahrbahn 121 149 - 36 113 - 121 139 31 291
auf einen Gegenstand neben der
Fahrb 3 200 5 099 242 2 200 2 657 214 2 986 1 780 1- 183 6 163

Unfall zwischen Kraftfshrzeug und
Fulgtngor 3125 3 647 269 1577 1 801 263 2 862 42 9 3 176
Unfall zwischen sonstigem Fahrzeug'
und Fulghnger 129 166 4 49 113 4 125 3 - 132
Unfall enderer Art 2 461 3 367 121 1181 2 065 118 2 343 680 631 3 772
Insgesamt 15 860 22 611 894 7 888 13 829 843 15 017 8 103 4 275 28 238
dagegen 1963 17 131 24 417 891 8 262 15 264 842 16 289 . . .
dar. Unfille auf schienengleichen '
Woglibergingen ¢ 57 79 7 30 42 6 51 75 52 184
dar.Unfélle unt., Beteiligung
v. Schienenfahrzeugen 25 32 6 14 12 5 20 18 30 73
auf anderen StraBen
Zusammenstol zwisthen fahrenden Fahr- ,
zeugen - 55 921 T8 240 983 16 952 60 305 935 54 986 64 405 23 79'> 144 123
Auffahren eines Fahrzeuges
auf ein voranfahrendes oder im

flieBenden Verkehr voriibergehend !
haltendes Fahrzeug 11 923 14 915 122 2 570 12 223 117 11 806 25 763, 6 090 43 7176
auf ein Fahrzeug im runhenden -

Verkehr 5 103 6 294 104 1 618 4 572 97 5 006 39 823 5 825 50 751 )
auf eiln Hindernis auf der Fghrbghn 789 939 5 201 733 5 784 1245 221 2 255 i
auf einen Gegenstand neben der . )
"~ Fehrbahn 11 017 15 638 453 5 386 9 799 422 10 595 15 535 5 843 32 395

Unfall zwischen Kraftfahrzeug und

FuBginger 37 243 41 994 1 888 16 238 23 868 1 870 35 373 843 75 38 161

Unfall zwischen sonstigem Fahrzeug
und FuBgidnger 3 145 3 849 118 1113 ., 2618 116 3 029 29 - 3 174
Unfall anderer Art 11 912 14 429 421 4 097 9 911 416 11 496 5 030 2 148 19 090
Insgesamt 137 053 176 298 4 094 48 175 124 029 3 978 133 075 152 673 43 999 333 125
) dagegen 1963 130 648 166 720 3 571 44 298 118 851 3 441 127 207 . . .

dar. Unfdlle suf schienengleichen
Weglibergiingen 534 783 89 231 463 18 456 482 325 1341

dar. Unfille unt. Beteiligung
v. Schienenfahrzeugen 317 511 81 160 270 13 244 173 228 718




Il. StraBenverkehrsunfélle

2. StraBenverkehrsunfalle 1964 nach Art des Unfalles und nach StraBenIdassen
d) Unfalle auf StraBen aller Art zusammen

‘mit n

Unf : Unfille .
. nflille mit Personenscheden v i Untille
, dabei Unfalle | Tnfhlle o per et
ATt des Unfalles sue ) ot e~ [1 00 T |1 000 m | e
Getitet M . uné me! our Sech-
sammen | $ORREEC | hvote | BOBWer- | Leioht- | teten | letaten |bel jedemipe; ginem|sohaden 1)
Verletzte verletzte|verletzte teiligten |, 39F B~ |insxesamt
- . BYe0 | o313 gton | IEEOSAT
Innerheld von Ortsohaften
Zusammensto8 zwischen fahrenden Fahr~
zeugen 91 721 130 161 1 964 29 533 98 664 1824 - 89 897 88 817 73 349 213 887
Auffahren elnes Fehrzeuges . .
auf ein voranfehrendes oder im .
Iliefenden Verkehr voribergehend
haltendes Fazhrzeug 23 499 30 123 290 5 217 24 616 280 23 219 37 282 10 181 70 962
auf ein Fahrzeug im ruhenden ! '
Verkehr - 7 527 9 429 183 2 537 6 709 170 7 357 44 691 7 590 59 808
auf oin Hindernis auf dey Fahrbahn 1 096 1 321 . 7 268 1 046 7 1 089 1715 311 3 122
auf einen Gegenstand neben der , '
Fahrbahn 18 468 26 548 809" 9 381 16 358 733 17 735 21 628 9 127 49 223
Unfall zwischen Kreftfahrzeug und
FuBginger 61 623 69 838 3799 . 27 759 38 280 3 7155 57 868 1 186 117 62 926
Unfall zwischen sonstigem Fehrzeug ,
und Fulginger 4 396 5 356 175 1570 361 173 4 223 41 1 4 438
Unfell anderer Art 17 596 21 366 408 5 621 15 337 400 17 196 7 129 3 032 27 757
Zusammen 225 926 294 142 7 635 81 886 204 621 7.342 218 584 202 489 63 708 492 123
dagogen 1963 218 104 282 446 6 766 76 625 199 055 6 483 211 621 . . .
dar. Unfdlle auf achienengleiochen .
Weglibergiingen 699 953 B4 279 590 72 627 733 419 1 851
dar., Unf#lle unter Beteili- *
gung von Schienenfahr-
Zeugen 309 437 , 72 152 213 62 247 189 232 . 730
AuBerhald voa Orischaften .
Zucammenstof gwischen fehrenden Fahr- - ’
zeugen 30 679 58 328 2 987 18 949 36 392 2 498 28 181 15 203 ' 11 192 57 074
Auffahren eines Fahrzeuges . s
euf ein voranfahrendes oder im - |
flieBenden Verkehr vorliibergehend ,
haltendes Fehrzeug 15 033 25 201 695 6 352 18 154 624 14 409 8 183 7 916 31 132
auf ein Fahrzeug im ruhenden : .
Verkehr 816 1 240 54 444 742 46 770 1673 577 3 066
auf ein Hindernis auf der Fghrbehn 714 975 14 233 728 14 700 1 200 458 2 372
auf einen Gegenstand neben der '
Fehrbehn .. , 26 865 42 305 2 423 17 866 22 016 2 137 24 728 7 702 9 877 44 444
Unfall zwischen Kraftfahrzeug und
FuBginger 8 825 11 087 1 721 4 612 4 154 1 687 7138 158 39 9 022
Unfell zwischen sonstigem Fahrzeug ~
und Fulginger , 273 . 351 25 117 209 24 249 1 - 274
Unfall anderer Art 19 537 29 037 940 9 901 1B 196 891 18 646 5 920 7 413 32 870
Zusaxmen 102 742 168 524 & 859 58 474 101 191 7 921 94 821 40 040 37 472 180 254
3 dagegen 1963 96 538 156 365 T 747 53 300 95 318 6 930 89 608 o B .
der., Unfille auf schienengleichen '
Weglibergiingen 456 800 94 258 448 74 382 208 257 1011
dar. UnfH#lle unter Beteili-
gung von Schienenfahr-
zougen 244 481 85 158 238 66 178 75 141 460
. Jonerhald upd auBerhelb von Ortechaften i
Zusammensto8 zwischen fahrenden Fahr- ‘ . o
zeugen 122 400 188 489 4 951 48 482 135 056 4 322 118 078 104 020 44 541 270 961
Auffehren eines Fahrzeuges
@uf ein voranfzhrendes oder im .
flieBenden Verkehr vortibergehend : -
haltendes Fahrzoug . 38 532 55 324 985 11 569 42 770 904 37 628 45 465 18 097 102 094
auf ein Fahrzeug im ruhenden ‘
Verkehr - 8 343 10 669 237 2 981 7 451 216 8 127 46 364 8 167 . 62 874
' suf ein Hindernis-suf der Fahrbahn 1 810 2 296 21 501 1774 21 1788 2 915 « 769 5 494
auf einen Gegenstand neben der
Fehrbahn 45 333 68 853 3 232 27 247 38 374 2 B70 42 463 29 330 19 004 93 667
Unfmll gwischen Kraftfahrzeug und . .
FuBglinger 70 448 80 925 5 520 32 371 43 034 5 442 65 006 1 344 156 71 948
Unfall zwiochen sonstigem Fahrzeug :
und FuBgHnger 4 669 5 707 200 1 687 3 820 197 4 472 42 1 4 712
Unfall enderer Art 37 133 50 403 1 348 15 522 33 533 1 291 35 842 13 049 10 445 60 627
Zusammen 328 668 462 666 16 494 140 360 305 812 15 263 313 405 242 529 101 180 672 377
dagegen 1963 314 642 438°811 14 513 129 925 294 373 13 413 301 229 . . .
dar. Unfélle auf schienenglelchen
Woglibergtingen 1 155 1753 178 537 1038 146 1 009 1 031 676 2 862
dar. Unfdlle unter Beteili- :
gung von Sohienenfahr- ¢
geugen 553 918 157 310 451 128 425 264 373 1 190
FuBnote vgl. S. 27, '
-— 30 —




Il. StraBenverkehrsunfalle

3. StraBenverkehrsunfille 1964 mit1 und 2 beteiligten Verkehrsteiinehmern
a) Unfélle mit Getdteten

Art des unfallbeteiligten Verkehrsteilnehmers
. _ Sonsti~
ft_w Kraft-| Per- |Kraeft- |[Liefer- Sattele 3:::' Andere 8023’:1 Sonati- eer
Art des unfallbeteiligten rad, |sonen- | omni- |u,Last- - . - t~| Moped |Fahrr ges Tug- or-
Verkenrstollnohmers Zrafi- |kraft- | bus, | irars.|9°hisp-sohaftl, Zoghat | BTATL-) Moped |Fehrred| ganr. | gunger | kehrs-
roller | wagen Obus | wagen senine zeug zeug n:;:i;
Innerhalb von Ortschaften
983 UnfHlle mit 1 Verkehrsteil-
nehmer
Zahl der Unfdlle = Zahl der
unfellbeteiligten Verkehrs-
teilnehmer 132 596 3 41 2 40 4 g 70 70 16 - -
5 693 Unfille mit je 2 Verkehrs-
tellnehmern
Zahl der Unfidlle zwischen
ees {in Vorspalte) und ...
(im Tabellenkopf)
Kraftrad, Kraftroller 31 4 10 90 5 2 1 2 15 18 13 109 2
Personenkraftwagen 145 34 242 24 2 ki 8 162 494 61 2 570 10
Kraftomnibus, Obus 10 32 [=] - - - - 13 17 - 65 3
Liefer- u.Lastkraftwegen 90 242 4 1 4 1 - 98 225 7 475 6
Sattelschlepper 5 24 - 1 3 - 1 - 7 16 1 13 -
Landwirtschaftl. Zugma-
schine 2 2 - 4 - = - - 1 7 3 g; -
Andere Zugmasohine 1 7 - 1 1 = = = 2 3 1 -
Sonstiges Kraftfahrzeug 2 8 - - - - - = 2 3 1 21 -
Noped 15 162 13 98 7 1 2 2 4 8 10 60 -
Fahrrad 18 494 17 225 16 7 3 3 8 ég ] 20 42 -
Sonstiges Fahrzeug 13 61 - 7 1 3 1 1 10 hZ] 115 -
FufBghnger 109 2 570 65 475 13 21 9 21 60 42 5 - -
Sonst. Verkehrsteilnehmer 2 10 3 6 - - - - - - - - -
An 5 693 Unfhllen mit je 2 Ver-
kehrsteilnehmern waren
beteiligt
11 386 Verkehrsteilneh-
mer 1) 418 4 447 146 1191 68 40 25 37 386 875 232 3 500 21
AuBerhaldb von Ortschaften
2 825 Unfidlle mit 1 Verkehrasteil-
nehmer
Zehl der Unfiélle = Zeghl der
unfallbeteiligten Verkehrs-
teilnebmer . 268 2 101 2 102 10 135 11 20 99 63 14 - -
4 315 Unfdlle mit je 2 Verkehrs-—
teilnehmern
Zgnl der Unfidlle zwischen
eos (in Vorspalte) und ...
(im Tebellenkopf)
Kraftrad, Kraftroller (2] 172 7 59 4 5 2 1 9 13 9 20 -
Personenkraftwagen 172 [ 800] 43 488 60 28 10 23 210 560 37 1 225 10
Kraftomnibus, Obus 7 43 =] 9 - 1 - - 4 12 1 19 -
Liefer- u.Lastkraftwagen 59 488 g 9 9 3 6 49 89 9 107 2
Settelsohiepper 4 60 - 9 2 - - 2 3 2 6 -
Lendwirtschaftl. Zugma-
schine 5 28 1 9 2 0 = - 2 3 5 8 -
Andere Zugmaschine 2 10 - 3 - = = - 1 2 1 2 -
Sonstiges Kraftfahrzeug 1 23 - 6 - - - [ | 1 3 - 7 -
Moped 9 210 4 49 2 2 1 1 1 2 6 25 -
Fahrrad 13 560 12 89 3 3 2 3 2 = 8 9 2
Sonstiges Fahrzeug 9 37 1 9 2 5 1 - 6 8 [ 18 -
FuSghnger 20 1 225 19 107 6 8 2 7 25 9 18 - -
Sonst. Verkehrsteilnehmer - 10 - 2 - - - - - 2 - - -
An 4 315 TUnfdllen mit je 2 Ver-
kehrsteilnehmern waren
beteiligt
8 630 Verkehrsteilneh-
mer 1) 319 4 466 96 947 920 65 21 43 321 706 96 1 446 14
Innerhaldb und auBerhelb von Ortschaften
3 808 UnfHlle mit 1 Verkehrsteil-
nehmer
Zehl der UnfHlle = Zahl der
unfallbeteiligten Verkehrs-
teilnehmer 400 2 697 S 143 12 175 15 29 169 133 30 - -
10 008 Unfille mit je 2 Verkehrs—
teilnehmern
Zghl der Unfdlle zwischen
wee {in Vorspalte) und ...
{im Tebellenkopf)
Kraftrad, Kraftroller 9 7 3 3 24 31 22 129 2
Personenkraftiwagen 84 30 17 kX 372 1 054 98 3 795 20
Kraftomnibus, Obus - 1 - - 17 29 1 84 3
Liefer~ u.lastkraftwagen 10 13 4 6 147 314 16 582 8
Sattelschlepper (I} 2 1 - 9 19 3 19 -
Landwirtschaftl. Zugma-—
schine 7 30 1 13 2 [ | = - 3 10 8 29 -
Andere Zugmaschine 3 17 - 4 1 - =3 - 3 5 2 1 -
Sonstiges Kraftfghrzeug 3 31 - 6 - - = || 6 1 28 -
Moped 24 372 17 147 9 3 3 3 10 16 85 -
Fahrrad 31 1 054 29 314 19 10 5 6 1 @ 28 51 2
Sonstiges Fahrzeug 22 98 1 16 3 8 2 1 16 2 = 133 -
FuBgtinger 129 3 795 84 582 19 29 n 28 85 51 133 - -
Sonst. Verkehrsteilnehmer 2 20 3 8 - - - - - 2 - - -
An 10 008 Unfédllen mit Je 2 Ver-
kehreteilnehmern waren
beteiligt
20 016 Verkehrsteilneh-
mer 1) 737 8 913 242 2 138 158 105 46 80 707 1 581 328 4 946 35

1) Die Zghlen ergeben sich durch Zusammenrechnen der Angaben in der Jeweiligen Spalte; dabei milssen die sohwarz umrandeten Zshlen doppelt
gerechnet werden, Ge es sich hier um Unfiéille zwischen gleichartigen Verkehrsteilnehmern handelt, bei einem Unfall also immer zwei der be-
treffenden Verkehrsteilnohmer beteiligt sind.
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I, StraBenverkehrsunfalle

3. StraBenverkehrsunfalle 1964 mit 1 und 2 beteiligten Verkehrsteilnehmern

b) Unfille mit Personenschaden

Art des unfallbeteiligten Verkehrstellnehmers

Art des Unfalles K::ﬁt_ sg:g; Kz::}' ﬁiﬁgz‘ Sattol aﬂg: Andare 302::1- Sonetie Sog::‘i
Art des unfallbeteiligten ! ~ ol e ~ |schlep-|scheftl.| Zugma- | KrTaft-| Moped [P al 888 FuB- Ver-
Kraft- |kraft- | bus, | kraft- £ua. ped |Fahrra
Verkehrstoilnehmers ’ er - - Fahr- | ginger |kehrs-
roller |wegen Obus | wagen p g‘:ﬁmi‘:a schine gﬁ: zeug teil-
nehmer
Innerhalb von Ortschaften
27 961 Unfdlle mit 1 Verkehrs-
teilnehmer
Zghl der UnfHlle = Zahl
der unfallbeteiligten
Verkehrsteilnehmer 3 391 16 414 290 1 037 49 128 38 56 3 313 2 987 258 - -
180 416 Unfille mit je 2 Verkehrs-
teilnehmern
Zehl der Unfélle zwischen
eve {in Vorspalte) und ...
(im Tabellenkopf)
Kraftred, Kraftroller 14 539 186 1 792 56 154 41 92 500 1 391 123 3 392 55
Personenkrafiwegen 147539 [38 §§§| 1 868 9 026 509 299 166 315 13 271 24 074 1 487 44 101 201
Kraftomnibus, Obus 186 1868 [17] f01 15 5 8 9 220 422 25 1038 8
Liefer- u.Lastkraftwagen| 1 792 9 026 301 86 56 34 49 1903 3 607 331 5 092 33
Sattelschlepper 56 509 15 86 3] 4 3 3 68 17 14 115 1
Landwirtschaftl. Zugma-
schine 154 299 5 56 4 (A 3 2 82 148 12 159 3
Andere Zugmaschine 41 166 8 34 3 3 = 23 68 6 84 2
Sonptiges Kraftfahrzeug 92 315 9 49 3 2 3 70 84 14 160 3
Moped 500 13 271 220 1 903 68 82 23 70 1_086 142 2 760 38
Tahrrad 1391 24 074 422 3 607 117 148 68 84. 108 225 3 079 23
Sonstiges Fahrzeug 123 1 487 25 331 14 12 6 14 142 225 1 140 5
FuBginger 3 392 44 101 1 038 5 092 115 159 84 160 2 760 3 079 1 14 - -
Sonst. Yerkehrsteilnehmer 55 201 8 33 1 3 2 3 38 23 5 - -
An 180 416 TUnfdllen mit je 2 Ver-
kehrsteilnehmern waren
betelligt
360 832 Verkehrsteil-
nehmer 1 22 877 183 782 4 139 24 384 997 937 441 818 20 667 36 704 3 594 61 120 372
AuBerhalb von Ortscheften
40 873 Unfllle mit 1 Verkehrs-
teilnehmer
Zahl der Unfille = Zghl
der unfallbeteiligten
Verkehrsteilnehmer 2 940 32 248 80 2 098 168 284 71 134 1 883 921 46 - -
52 663 Unfélle mit je 2 Verkehrs-
tellnehmern
Zahl der UnfHlle zwischen
eee (in Vorspalte) und ...
(im Tgbellenkopt)-
Kreftrad, Kraftroller i 222 51 480 22 119 22 24 170 300 57 399 8
Personenkraftwagen 3 222 10 6 547 564 738 201 307 2 846 5 270 425 6 168 115
Kraftommibus, Obus 51 510 5 14, 5 9 3 3 53 63 5 75 2
Liefer- u.Lastkraftwagen 480 6 547 144 18 148 54 69 432 625 88 603 16
Sattelschlepper 22 564 5 183 " - 7 21 27 10 26 2
Landwirteoheftl, Zugma-
achine 119 738 9 148 11 (| 2 62 71 19 40 1
Andere Zugmaschine 22 201 3 54 - 3 1 11 19 4 10 -
Sonstiges Kraftfahrzeug 24 307 3 69 7 2 1 |__2_| 6 26 3 24 1
Moped 170 2 846 53 432 21 62 11 1 246 42 370 25
Fahrrad 300 5 270 63 625 27 77 19 26 246 [168] 196 9
Sonstiges Fahrzeug 57 425 5 88 10 19 4 3 42 37 62 1
FuBginger 399 6 168 K] 603 26 40 10 24 370 196 62 - -
Sonst. Verkehrsteilnehmer 8 115 2 16 2 1 - 1 25 1 - -
An 52 663 TUnfHllen mit je 2 Ver~
kehrsteilnehmern waren
beteiligt
105 326 Verkehrsteil-
nehmer 5 120 64 287 933 11 347 922 1 243 334 491 4 510 7 231 755 T 973 180
Innerhalb und auBerhalb von Ortschaften
68 834 Unfhlle mit 1 Verkehrs-
teilnehmer
Zahl der Unfdlle = Zahl
der unfallbeteiligten
Yerkeéhrsteilnehmer 6 331 48 662 370 3 135 217 412 109 190 5 196 3 908 304 - -
233 079 UnfHdlle mit je 2 Verkehrs-
teilnehmern
Zahl der Unf#lle zwlschen
ees (in Vorspalte) und ...
(im Tabellenkopf)
Kraftrad, Kraftroller 1 61 237 2 272 78 273 63 116 670 1 691 180 3 791 63
Personenkraftwagen 17 761 [65 650] 2 378 15 573 1 073 1 037 367 622 16 117 29 344 1 912 50 269 316
Kraftomnibus, Obus 237 8 4 20 1 " 12 273 48! 30 1113 10
Liefer- u.Lastkraftwagen| 2 272 15 573 445 |2:g%, 204 88 18 2 335 4 232 419 5 695 49
Sattelschlepper T8 1 073 20 269 15 3 10 89 144 24 141 3
Landwirtachaftl. Zugme-
schine 273 1037 14 204 15 @ 6 4 144 225 31 199 4
Andere Zugmaschine 63 367 1 88 3 =1 4 34 87 10 91 2
Sonstiges Kraftfehrzeug 116 622 12 118 10 4 4 86 110 17 184 4
Moped 670 16 117 273 2 335 89 144 34 86 1 332 184 130 63
Fehrrad 1691 29 344 485 4 232 144 225 87 110 17732 [1358] 26 3 275 32
Sonstiges Fahrzeug 180 1 912 30 419 24 31 10 17 184 262 1 202 6
FuBginger 3791 50 269 1 113 S 695 141 199 94 184 3 130 3 275 1 202 - -
Sonst. Verkehrsteilnehmer 63 316 10 49 3 4 2 4 63 32 6 - -
An 233 079 Unfi#llen mit Je 2 Ver-
koehrsteilnehmern waren
beteiligt
466 158 Verkehrsteill-
nehmer 1) 27 997 248 069 5 072 35 731 1919 2 180 775 1309 25 177 43 935 4 349 69 093 552

FuBnote vgl. S. 37.



G AGIS Ak L T AT A | e
3L \- P

Kl

TR

T AT

Bl e LOTALARE S > aliid

|l Stkaﬁéﬁvérkeﬁrsunf,AIle ‘

T Tl T £ AIT LT N S ErCNC SR i e L
[

c) Unfalle mit nur Sachschaden1)

3. StraBenverkeh"rsunflaIIe 1964 mit 1 und 2 beteiligten Verkehrsteilnehmern

Art des unfallbeteiligten Verkehrsteilnehmers

‘1) Saohschadensunfa.lle, dle mit einer Strafanzeige werbunden waren (onne Bagetellunftélle).- 2) FuBnote vgl. 5. 37.

'

-— 30 —

: 52 ton Toreen Kra§t- per- "Kraf:- Lisfer—15,¢te1- 31.!1}:: Andere So:::i- Sonsti- Bo:g:i
. ATt deg unfallbeteiligten rad, (sonen- | omni- |u.Last-| 760 lechaftl.| Zugne- | Krats ges | Ful- Ver-
Verkebrsteilneumers kraft- |kraft- | bus, | kraft-|S°i-SP-|sghatil.) Zugna-) {vait~| Noped \Febrred) poyr_ | ginger| kenre-
. . roller [wagen Obus | wagen | P aoﬂ:e‘ zﬁﬁ: zeug teils
- : nehmer
N Innerhald von Orischaften )
35 077 Unfélle mit 1 -Ver ehrs- . '
tellnehmer . h '
Zehl der nfille = Zahl
! dor unfallbeteiligten, / i )
Verkehrsteilnehmer . 293 25 600 197 5 970 535 190 174 975 202 47 894 - -
212 938 Unf#lle mit je 2 Verkehrs-
. tellnehmern / .
Zehl der Unfdlle zwischen '
vee (in Vorspalte) und ... ' .
- (im Tabellenkopf) -
EKraftred, Kraftroller 4 2 39 346 8 8 6 64 67 146, 8Q T4 5
o N Personenkraftwegen 4 291 5 178 34 102 1 453 878 682 5594 3 482 4 513 8996 , 1 357 223
. R Kraftomnibus, Obus 39 51 04 48 28 28 47 30 58 67 24 2
Liefer- u.Lastkraftwagen| 346 34 102° 904 429 - 237 189 415 264 430 1 008 157 44
- Sattelsohlepper 8 145 48 4 14 12 22 12 23 69 7 3
' Lendwirtschaftl. Zugma- : -
schine 8 878 28 237 14 = 2 18 7 14 27 2 1
Andere Zugmeschine .6 682 28 89 12 2 I;G 0 4 6 28 8 1
. Sonatiges Kraftfahrzeug 64 5 594 47 15 22 ., 18 0 [iT_| 2 23 34 T 1
Moped 67 3 482 30 264 12 7 4 29 q_%j 108 41 48 1
, Fehrrad 146 4 513 58 430 23 14 6 23 108 244 ) 2
N Sonstiges Fahrzeug 80 8 996 67 1 008 69 27 28 34 41 44 28 1
FuSginger 74 1 357 24 157 7 2 8 1 48 51 28 . - -
, Sonst Verkehrstellnehmer 5 223 2 44 3 1 1 1 1 2 1 - -
An 212 938 UnfHdllen mit je 2 Ver- '
A kehrsteilnehmern waren
beteiligt .
425 876 Verkehrstell~ ' .
nehmer 2) 5 214 334 215 6 539 46 851 2 164 1 260 984 6 280 4 175 5 666 10 487 1 757 284
AuBerhalb von Ortscheften !
23 667 Unfidlle mit 1 Verkehrs-
teilnehmer .
Zahl der Unfhille = Zehl *
der unfallbeteiligten ~ '
Verkehrsteilnehmer 125 17 946 84 4 118 - 458 131 160 .356 80 L} 203 - -
47 624 Unfélle mit Je 2 Verkehrs-
. teilnehmern
Zahl der Unf#lle zwlischen
eos (in Vorspalte) und ...
(im Tab¢llenkopf) )
Krafired, Kraftroller o] 8 8 1 13 1 5 14 21 6 7 1
Personenkraftwagen 553 10 732 708 183 281 607 436 631 637 266 1M1
Kraftomnibus, Obus 8 99 333 21 23 7 22 2 5 8 - 1
Liefer- u.Lastkraftiwagen 88 10 732 3 472 292 141 273 48 67 140 39 14
s Sattelsachlepper 1 7 21 472 14 20 3 6 7 1 3
- Landwirtschaftl. Zugme- . . .
; sohine 13 783 23 292 14 [O0] 17 5 3 28 2 1
. Andere Zugmeschine 1 281 T 141 4 3 10 4 1 5 - -
e Sonstiges Kreftfahrzoug 5 607 22 ' 273 20 17 10 [ | é 5 1 3 " -
- Moped 14 436 2 . 48 3 5 4 3 4 5 1
b Fehrrad 21 631 5 67 6 3 1 5 9 2 -
. Sonstiges Fahrzeug 6 637 8 140 ; 7 28 5 11 4 4 4 3
FuBgidnger 7 266 - 39 - 1 2 - 3 5 2 4 - -
T Sonst. Verkehrsteilnehmer 1 111 T 14 3 1 - - 1 - 3 - -
An 47 624 Unfdllen mit Je 2 Ver-
kehrsteilnehmern weren
bateilig'l: ‘
95 248 Verkehrateil- . . . .
nehmer 2) 738 67 544 1 463 18 821 1 346 1 204 469 998 550 784 867 329 135
R
Innerhalb und auBerbelb von Orischaften
58 744 Unfdlle mit 1 Verkehrs- .
‘teilnehmer
Zehl der Unf&lle = Zahl' .
der unfallbeteiligten - !
Verkechrateilnehmer 418 43 546 281 10 088 993 321 334 1 331 - 282 ‘53 1 097 - -
260 562 UnfHdlle mit Je 2 Verkehrs- ,
. teilnehmern
Zehl der Unfille zwischen
eee (in Vorspalte) und ...
(im Tabellenkopf) '
Kraftred, Kraftroller 4 844 47 43 9 21 7 69 81 167 86 81 6
Personenktraftwagen 4 844 6 177 44 834 2 161 1 661 963 $ 201 3918 5 144 9 633 1 623 334
Kraftomnibus, Obus 47 6 177 2 69 1 35 69 32 63 15 24 3
Liefer- u.Lastkraftwagen| 434 44 834 1 237 7 254 01 529 330 688 312 497 1148 196 58
Sattelschlepper 9 2 161 69 901 28 16 42 15 29 76 8 6
Lendwirtschaeftl. Zugma- ,
‘schine 21 1,661 51 529 28 z2z2]. |:5 35 12 17 55 4 2
! Andere Zugmaschine 7 963 35 330 16 9 20 8 33 8 1
Sonstiges Kraftfehrzeug 69 6 201 69 688 42 35 20 32 45 4 1
Moped 81 3 918 32 312 - 15 12 8 @ 117 45 53 2
! Fehrrad 167 5 144 63 A97 29 17 7 28 q:g] 48 53 2
Sonstiges Fehrzeug - 86 9 633 75 148 76 55 33 45 45 I:;E 32 4
. Fudginger 81 1623 24 196 8 1 8 4 53 53 2 - -
Sonst. Verkehrsteilnehmer 6 334 3 58 6 2 1 1 2 2 4 - -
ot An 260 562 UnfHdllen mit je 2 Ver- .
N kehrsteilnehmern waren \ '
beteiligt
521 124 Verkehrsteil- ' -
nehmer 2) 5 952 401 759 8 002 65 672 3 510 2 464 1 453 7278 4 725 6 450 11 354 2086 419
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{I. StraBenverkehrsunfalle

a) Innerhalb von Ortschaften

PR PP

4. An StraBenverkehrsunfilien 1964 beteiligte Vel:kehrstellnehmer

Betelligts Verkehrsieilnehmer an Unfdllen

, mit Personen-
M | aat e sechochaten 1) |fmSSmERLES
den 1) !
dar, Verkehrs-
von |unfallfitichtige
ATt des Verkehrateilnehmers thg- 5 oﬁvj;:r- Leﬂltn;- dar. 1“338‘1;” 1 gggm vou dar.
toten [, Yor- | ver- [ o LISES | bei | menr oueil 9™ ine- |xenre-
letzten|letzten| gommen {yunfa1l-~ dgf_dg':_ e?.::m bei mehr | gesamt [untall-
fluch- jedem | bei f1tich~
tige tegni;- g:;&e— der Be-| einem tige
tent |teilig-|der Be-
. ten |(tellig-
ten
: |
Kreftrider (ohne Kraftroller und Mopeds) 429 6 488 11 541 18 458 208 3 249 145 305 .4 21 852 517 |
Kraftroller (Motorroller) 173 2978 6817 9 968 80. 2 205 96 163 2 12 269 245
Personenkraftwagen (einschl.Kombinationskraftwegen) | 5 878 65 904 161 126 232 908 6 472 '305 082 103 365 38 558 5 276‘ 641 355 50 306
davon mit einem Hubraum von ... bis .+, com . ’ »
bis 499 135 2 127 5 748 8 010 119 8 221 1 639 608 54 17 870 781
500 bis 699 273 3 488 8589 12 350 . 207 12 659 3 643 1 023 153 28 708 1 383
700 bis 999 610 7 309 17 504 25 423 361 28 667 10 396 2 036 406 64 486 2 803.
1 000 bis 1 199 ' 2 151 23 766 58 029 83 946 1 862 106 527 29 950 9 723 1,508 220,423 13 093
1 200 bis 1 499 1320 14 590 34 586 50 496 910 58 692 24 258 5 303 1 140 133 446 7 353
1 500 bis 1 999 946 9 800 24 136 34 882 573 43 878 19 871 3 428 692 8 631 4 693 !
2 000 und mehr 288 2 618 6 .226 9 132 181 10 588 5 190 1 210 294 24 910 1 685
Ohne Angebe 155 2 206 é 308 8 669 2 259 35 850 8 362 15 227 1 029 52 881 18 515
Kraftomhibusse . 169 1 242 3 456 4 867 52 5 761 1 501 313 24 12 129 389
Oberleitungsomibusse 4 33 87 124 1 % 146 33 3 - 303 4
Liefer- und Lastkraftwagen ghne Anhiinger 973 7 296 16 681 24 950 659 35 843 13 179 5 799 602 73 972 7 060
davon mit einem zullsolgen Gesamtgewicht des . '
Fahrzeugoes von ... bis ... kg . ‘
bis 2 000 236 2273 5 242 7 751 142 7 8313 2 411 779 103 18 053 1 024
2 001 bis 3 500 78 7m 1 832 2681 - 37 2 893 1 048 279 37 6 622 353
3501 bis 7 €% 282 2 094 4 940 7 316 97 8 611 3 622 800 108 19 549 1 005
7 501 vis 9 000 43 326 718 1 088 7 1 395 644 125 23- 3 127 155
9 001 bis 12 000 151 780 1414 2 345 22 2 609 1 512 240 45 6 466 307
12 001 bis 16 000 129 526 1013 1 668 10 1993 1 192 170 34 4 853 214
16 001 und mehr 16 80 147 243 1 297 1717 16 2 11 19
Ohne Angebe 38 446 1 374 1 858 343 10 214 2 513 3 390 250 14 585 3 983
Liefor-~ und Lestkrafiwagen mit Anhinger 455 1600 2936 4 991 104 6 054 4 018 960 143 15 063 1 207
davon mit oinem zuldssigen Gesamtgewiloht des .
Zugfehrzeuges von «.. bis ... kg ,
bis 2 000 6 13 .3 56 - 78 41 6 - 175 6 ‘
2 001 bis 3 500 2 11 36 49 - 75 39 7 2 163 9 |
3 501 bis 7 500 16 106 193 315 2 335 238 21 6 888 29 |
7 501 bvis 9 000 16 83 166 265 2 ' 302 203 20 2 770 24
9 001 bis 12 000 100 335 658 1 093 7 940 780 . 67 18 2 813 92 '
12 001 bis 16 000 271 899 1 500 2 676 13 2 257 1 925 136 46 6 858 195
16 001 und mebr 14 47 85 146 3 173 139 19 1 458 23
¢ Ohne ingabe ’ 24 106 261 391 77 1 894 653 684 68 2 938 829
Liefer~ u.Lastkraftwagon ohne u., mit Anhlnger zus. | 1 428 8 896 19 617 29 941 763 41897 17 197 6 759 745 89 035 8 267
Sattelschlepper, auch mit Anhénger 84 367 778 1 229 15 1 835 1 126 222 39 4 190 276
Landwirtschaftl. Zugmaschinen, euch mit Anhknger 88 410 684 1 182 12 1114 447 122 13 2 743 147
Andere Zugmasohinen, auch mit Anhiinger 30 170 361 561 15 922 390 91 11 1873, 117 i
Sonstike Kraftfahrzeuge ' 56 329 659 1 044 YAl 6 653 887 4 978 211 8 584 5 260
' \
Kraftfahrzeuge zusammen 8 339 86 817 205 126 300 282 7 689 368 864 125 187 51 514 6 325 794 333 65 528
dar. Tankfahrzeuge zur BefYrderung v. bremnbaren i
FlUssigkeiten, Gasen und Htzenden Stoffen 32 107 255 394 8 494 306 T4 13 1 194 95 ,i
Mopeds 489 8 069 17 127 25 685 407 4 255 132 475 13 30 072 895 '
Fahrrider 1 052 12 394 29 406 42 852 538 5 657 ' 219 424 13 48 728 975 :
StraBenbahinen (nur Schienenfahrzeuge) 171 99¢ 1978 3 148 4 2702 1191 11 3 7 041 18 [
Eigenbshnen (nur Schienenfshrzeuge) 63 123 124 310 - 188 234 - - 732 - ‘:
Bespannte Fuhrwerke 12 76 143 231 4 186 44 26 1 461 31 '
Handwagen und Hendkerren 17 95 157 269 2 138 1 18 - 418 20 ’
Sonstige undé unbokennie Fahrzeuge 36 189 387 612 96 7 040 410 5 961 186 8 062 6 243 ‘
Fuliglinger 4 370 30 198 37 027 71 595 285 1893 326 144 23 73 814 458
Pierfihrer, Treiber 3 2 56 85 1 81 19 - - 185 1
Sonstige Verkehrsteilnehmer 10 34 81 125 3 81 17 4 - 223 T )
Verkehrsteilnehmer insgesamt 14 562 139 020 291 612 445 194 9 029 391 085 127 790 58 577 6 570 964 069 T4 176 i

FuBnote vgl. 5. 27.
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1I. StraBenverkehrsunfalle

4. An StraBenverkehrsunfallen 1984 beteiligte Verkehrsteilnehmer
b) AuBerhalb von Ortschaften
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Beteiligte Verkehrsieilnehmer an Unfédllen

) mit Personen~
mitereonens | niomar Sachachaden 1) |%SARSSD M4 1Y
} den 1)
dar. Verkehra-
von |unfallfliichtige
Avt des Vorkehratellnemers it I gar. el gggm! . von dar,
teten le:::;n le::::.;n su- |xenrs- | 201 mehx 1‘%0811.311 ! und | ine- kehra-
sammen |unea1l-|,J2983 | BEL |7 pos ™ pepr | gesemt |unfall-
flon- |38 Be-) oined | yoqem | bes fluch=
tige |Feiliz-|der Be-|, . "ge | einem tige
. ten |teilig-
ten |vellis- der Be~
ten |[teilig~
ten
Kraftrider (ohne Kraftroller und Mopeds) 508 3 128 2 667 6 303 s 502 i 56 11 6 882 142
Kraftroller (Motorroller) 128 1081 1165 2 374 24 216 35 14 2 2 625 40
Personenkreftwagen (einsohl.Kombinationskraftwagen) | 8 017 44 027 66 566 118 630 3 579 53 163 48 209 6 302 2 791 220 002 12 672
davon mit einem Hubraum von ... bis ... cem.
bis 499 230 1 426 2 127 3 1783 78 1 474 645 113 22 5 902 213
500 bis 699 378 2 479 3 527 6 384 134 2 387 1575 181 78 10 346 393
! . 700 bis 9499 882 5 295 7 824 14 001 262 5 190 5 029 375 229 24 220 866
1 000 bis 1 199 2 813 16 117 23 572 42502 1 005 18 707 14 512 1 604 827 , 75 721 3 436
1 200 bis 1 499 1756 9 223 14 361 25 340 499 10 590 11 499 847 492 47 429 1 838
1 500 bis 1 999 1306 6 196 9 817 17 31? 297 7712 9 281 602 335 34 372 1 234
2 000 und mehr 444 1936 3 046 5 426 93 1886 - 3 026 152 128 10 338 373
Ohne Angsabe 208 1 355 2 312 3875 121 5 157 2 642 2 428 680 11 674 4 318
Kraftomnibusse 126 451 724 1 301 " 18 1 080 672 58 24 3 053 100
Oberleltungsomnibusse - 3 5 @ - 8 1 - - 17 -
Liefer- und Lastkraftwagen ohne Anhinger 763 3806 6 339 10 908 308 8 382 7 272 1 049 339 26 562 1 696
davon mit einem zZuldssigen Gesamigewlcht des
Fahrzeuges vou ... bis .0 kg
bis 2 000 135 801 1 141 2 071 ’ 47 1 015 752 87 36 3 844 170
2 001 bis 3 500 * 67 339 566 972 9 558 444 25 14 1974 48
3 501 bis 7 500 219 1 069 1952 3 240 33 2067 2072 12§ 42 7 379 1201
7 501 bds 9 000 55 204 369 628 9 340 399 20 11 1367 40
9 001 bis 12 000 113 535 852 1 500 12 921 1 104 44 22 3 525 78
12 001 bis 16 000 117 456 680 t 253 6 804 1 057 38 15 3 114 59
16 0071 und mehr 15 56 106 177 3 111 146 4 2 434 9
Ohne Angabe 42 346 673 1 061 189 2 566 1 298 705 197 4 925 1 091
Liefer- und Lastkraftwagen mit Anhiinger 644 2115 3 465 6 224 182 4 118 6 584 485 255 16 926 922
davon mit einem zulMseigen Gesemigewicht des
Zugfphrzeuges YON «.. DiS ..o kg
bie 2 000 1 10 28 39 - 36 41 1 - 116 1
2 001 bia 3 500 4 19 23 46 - 17 40 1 1 103 2
3 501 bis 7 500 22 81 132 235 1 154 239 8 6 628 15
7 501 bis 9 000 ég 81 144 254 1 150 266 7 2 670 10
g9 001 bis 12 000 111 378 705 1 194 8 699 1 143 30 1B 3 036 53
12 001 bis 16 000 432 1331 2 011 3774 - 25 1829 3 621 99 50 9 224 174
16 001 und mehr 1 57 95 , 163 5 139 268 18 7 570 30
Ohne Aingabe 34 158 327 519 142 1 094 “966 321 174 2 579 637
Liefer- u.Lastkraftwagen ohne u. mit Anhinger zus.| 1 407 5 921 9 804 17 132 430 12 500 13 856 1 534 594, 43 488 2 618
Sattelschlepper, auch mit Anhlénger 150 510 809 1 469 22 764 1 364 72 31 3 597 125
Lendwirtsohaftl. Zugmaschinen, such mit Anhinger 217 586 959 1 762 16 817 677 51 4 3 256 7
Andere Zugmeschinen, auch mit Anhlinger 35 178 268 481 8 311 368 19 12 1 160 39
Sonstige Kraftfehrzeuge 17 295 385 757 51 931 562 295 37 2 250 383
Kraftfahrzeuge zusemmen 10 665 56 180 83 372 150 217 4 283 70 292 65 821 8 401 3 506 286 330 16 190
dar. Tankfahrzeuge zur BefBrderung v. brennberen
Fltissigkeiten, Gasen und Htzenden Stoffen 36 129 237 402 T 229 1422 23 10 1 053 40
Mopeds 463, 3081 3 281 6825 95 536 87 | 48 9 T 448 152
Fahrrider 841 3 821 4 366 9 028 78 631 177 317 16 9 836 131
Strafenbahnen {nur Schienenfahrzeuge) 10 15 22 47 - 16 23 - - 86 -
Eipenbghnen (nur Schienenfahrzeuge) 66 93 84 243 - 72 143 - - 458 -
Bespannte Fuhrwerke 23 106 203 332 - 88 7 1 497 2
Handwagen und Hendkarren 14, 46 62 122 1 31 5 1 - 158 2
Sonstige und unbekannte Fehrzeuge 25 107 162 294 67 543 184 387 82 1 021 536
FuBglinger 1934 4808 3558 10 300 53 268 105 23 7 10 673 83
tTiertihrer, Trelber 2 20 38 60 - 60 51 1 - 171 1
Sonastige VerkeArsteilnehmer 3 26 27 56 - i4 5 - - 75, -
Verkehrsteilnehmer insgesemt 14 046 68 303 95 175 177 524 4 577 172 551 66 678 8899 3 621 316 753 17 097

[ E—
FuBnote vgl. 8,27 .
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1l. StraBernverkehrsunfalle

4. An StraBenverkehrsunfallen 1964 beteiligte Verkehrsteilnehmer
" ¢) Innerhalb und auBerhalb von Ortschaften

Betelligte Verkehrsteilnehmer an Unfillen

- . mit Personen-
mit Jorgonens | ot mur Sachschaden 1) |°ghadgn wmd mis
den 1)
dar. Verkehrs-
yon |unfallfliichtige
Art des Verkehrstai‘lnehnsrs um:§ scgﬁr_ Leﬁ:t- su' ' 1%881].)11 14 ﬁgm . ‘ gggm %:_;:
teten |, YOr= | Ver- | gy lionre | bel mokr | VO80T, 17 208 ins- |kehrs-
letzten|letzten| oommon unfall- Jeden bel bel wehy | &esamt junfell-
der Be-| ein : fliich~
Tilob= | te111g- |dor Be-| 12080 el;.::m tige
8 ten  [tellig-|yqo1144 |der Bo-
ten |[teilig-
ten
Kraftrdder (obne Xraftroller und Mopeds) 937 9 616 14 208 24 761 283 3 751 222 361 15 28 734 659
Kraftroller (Motorroller) 301 4059 7982 12 342 . 104 2 421 131 177 4 14 894 285
Personenkrafiwagen (einschl. Kombinationskraftwagen)|13 895 109 931 227 712 351 538 10 051 358 245 151 574 44 860 8 067 861 357 62 978
davon mit ¢inem Hubreaum von ... bis ... oom '
bis 499 365 3553 7875 11793 197 9695 2 284 721 76 23 172 994
500 bis 699 ' 651 5 867 12 116 18 734 341 15 046 5 274 1 204 231 39 054 1 776
700 bis 999 ' 1492 12 604 25 328 ‘39 424 623 33 857 15 425 2 411 635 88 706 3 669
1 000 b:!.B 1199 4 964 39 883 81 601 126 448 2 B67 125 234 44 462 11 327 2 335 206 144 16 529
1 200 bis 1 499 3076 23 813 4B 947 75 836 1 409 69 282 35 757 6 150 1 632 180 875 9 191
1 500 bis 1 999 2252 15 996 33 953 52 201 870 51 §50 29 152 4 030 1 027 133 003 5 927
2 000 und mehr 732 4 554 9 272 14 558 274 12 474 8 216 1 362 422 35 248 2 058
. Ohne Angebe 363 3 561 8 620 12544 3 470 41 007 11 004 17 655 1 709 64 555 22 834
Kraftomibusse 295 1 693 4 180 6 168 70 6 841 2 173 37 48 15 182 489
Oberleitungsomnibusce 4 * 3% 92 132 1 154 34 3 - 320 4
Liefer- und Lastkraftwagen ohne Anhlinger 1 736 11 102 23 0’20 35 858 967 44 225 20 45% 6 848 941 100 534 B 756
davon mit einem zuldesigen Gesamigewioht dea
Fahrzeuges Yo «.s biB «ve kg }
bis 2 000 ‘ 371 3074 6383 9 828 189 B8 846 3 223 866 139 21 897 1 194
2 001 bis 3 500 145 1110 2398 3 653 46 3 451 1 492 304 51 8 596 401
3 501 bis 7 500 501 3 163 6 892 10 556 130 10 678 5 694 926 150 26 928 1 206
7 501 bis 9 000 | 98 530 1088 1 716 16 1735 1043 145 34 4 494 195
9 001 bis 12 000 264 1 315 2 266 3 345’ 34 3 530 2 616 284 67 9 991 385
12 001 bis 16 000 246 . 982 1 693 2 921 16 2 797 2 249 208 49 '7 967 273
16 001 und mehr 31 136 253 420 4 408 323 20 4 1151 28
Ohne Angzbe - 80 792 2 047 2 919 5%2 121780 3 811 4 095 447 19 510 'S 074
Tilefer- und Lestkrafiwagen mit Anhinger 1 099 3 715 6 401 11 215 286 10 172 10.’602 1 445 398 31989 2 129
davon mit einem zulﬁpsigen Gesamtgewionht des
Zugfehrzeuges YON .., Di6 ses kg
bis 2 000 7, 23 €5 95 - 114 82 7 - 291 7
2 001 bila 3 500 6 30 59 95 - 92 79 8 3 266 1
3 501 bis 7 500 38 187 325 550 3 489 477 29 12 1516 44
7501 bis 9 000 45 164 310 519 3 452 469 27 4 1 440 34
9 001 bis 12 000 21 713 1 363 2 287 15 1 639 1 923 97 33 5 849 145
12 001 bis 16 000 709 22350 3511 6 450 38 4086 5 546 235 96 16 082 369
16 001 und mehr 25 104 180 309 8 312 407 37 8 1 028 53
Ohne Angabe 58 : 264 588 910 219 2988 1619 1 005 242 5 517 1t 466
Liefer- u.Lastkraftwagen ohne u. mit Anhinger zus.| 2 835 14 817 29 421 47 073 1 253 54 397 31 053 8 293 1 339 132 523 10 885
Sattelschlepper, auch mit Anhlinger 234 877 1587 2 698 37 2599 2 490 294 170 7 787 401
Landwirtschaftl, Zugmasohinen, auch mit Anhinger 305 996 1 643 2 944 28 1931 1 124 173 17 5 999 218
Andere Zugmmsschinen, auch mit{ Anhiinger 65 348 629 1042 23 1 233 758 110 23 3 033 156
Sonstige Xrafifahreeuge 133 624 1 044 1 807 122 7 584 1449 5 273 248 10 834 5 643
Krefifehrzeuge zusermen 19 004 142 997 288 498 450 499 11 972 439 156 191 008 59 915 9 831 1080 663 81 718
dar. -Tankfehrzouge zur BefUrderung v. brennbaren
Flussigkoiten, Gasen und Htrenden Stoffen 68 236 492 796 15 723 728 97, 23 2. 247 135
Kopeds 952 11 150 20 408 32 510 502 4 791 219 523 22 37 520 1 047
Pahrréder ‘ 1893 16 215 33 772 51 880 616 6 288 ° 396 461 29 58 564 1 106
StrafSenbghnen (nur Sohienenfehrzeuge) 181 1014, 2 000 3 195 4 2 718 1 214 11 3 7 127 18
Eigenbshnen (nur Sohienenfahrzeuge) 129 216 208 553 - 260 377 - - 1 190 -
Begpannte Fuhrwerke 35 182 346 563 4 274 . 129 27 2 958 33
Hendwagen und Handkarren 31 141 219 39 3 169 16 19 - 576 22
Sonstige und unbekannte Fehrzeuge 61 296 549 906 163 7 583 504 & 348 268 9 083 6 779
Fulgiinger 6 304 35 Q06 40 585 81 895 338 2 161 431 167 36 84 487 541
Tierfuhrer, Treiber S 46 94 145 1 141 70 1 - 356 2
?Sonstige Verkehrsteilnebmer 13 60 108 181 3 95 22 4 - ) 298 7
Verkehrsteilnehmor insgesamt 28 608 207 323 386 787 6]22 718 13 606 463 636 194 468 67 476 10 191 1280 822 91 273
FuBnote vgl. 8. 27« .
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5. An StraBenverkehrsunfillen 1964 betelligte
Fahrzeugfahrer und FuBg#nger nach Alter und Geschlecht

124 u An Unfillen beteiligte Filhrer von AuBerden
er B 7
Yol ... DiBs . Kraft-
} Kraft- Per- Eraft- | Liefer- lendwirt- sonstigen
uater - JOhten | ragemn, | sonen- | omni- |und Lest-| GORISLT [eemaftl. | GRS | UEreti- | yopesg | engen | Red- | Pus-
‘Geschlecht |- = | Jussen, - pern UE=  Imaschinen - aller Art| febTer génger
rollern wagen Obussen | wagen R maschinen zeugen insgesamt
Bei Unfillen mit GetBteten
unter 18 136 8 - 4 - 20 - - -93 21 426 1297
mijnmlioh 136 17 - 4 - 17 ! - - 91 265 315 802
weiblich - 1 - - - 3 - b= 2 6 111 495
18 ~ 21 220 1239 - 95 2 15 1 14 108 1694 60 164
minnlich 219 1160 - 95 T2 12 1 14 107 1610 54 121
weiblioh 1 79 - - - 3 - - 1 84 . 6 43
21 - 25 275 3 181 6 496 33 25 6 37 78 4137 48 257
miinnlich 275 3 022 6, 493 32 21 5 37 . 77 3 968 39 213
weiblich , - 159 - ©3 1 4 1 - 1 169 9 - M
25 - 35 326 4386 - 115 1195 17 66 21 35 138 6 399 130 451
minnlich 324 4 110 115 1190 ' 117 63 2 35, 134 6 109 16 382
weiblich 2 276 - 5 - 3 - - 4 290 14 69 .
35 - 45 98 2 315 87 543 52 78 22 1 106 3:312 127 379
miinnlick 97 = 2100 87 540 52 71 21 1 102 3 081 98 279
weiblich 1 215 - -3 - 7 1 - 4 231 29 100 )
45 - 55 Y83 1358 62 270 20 32 8 1 142 1982 184 423
minniich 83 1 235 62 269 20 29 8 7 137 1 850 131 304
woiblich - 123 - 1 - 3 - - 5 132 53 119
55 -.65 75 908 26 166 6 52 7 3 192 1435 440 974
minnlich' 5 863 26 166 6 51 7 3 186 1 383 355 657
weiblich - 45 - - - 1 - - 6 52 85 317
65 wmd mehr 24 - t2, 9 - 17 - 2 94 415 473 2 346
minnlich P23 257 2 9 - 16 - 2 92 401 410 1 281
weiblich ‘ 1, 10 - - - 1 - - 2 4 63 1065
" Alle Altersklassen| 1 237 13 672 298 2 778 230 305 65 109 951 19 645 1888 6 291
minnlich . 1232 12 764 298 2 766 229 280 63 109 926 18 667 1518 4 039
weiblich 5 908 - 12 1 25 .2 - 25 978 370 2 252
Ohne Angsbe 1 223 1 57 4 - - 24 1 311 5 13 -
. . ' ’ :
Zusemen 1238 13 895 299 2 835 234 305 65 133 952 ‘19 956 1 893 6 304
Bei Unfdllen mit Verletsten '
unter 18 5 031 355 3 30 2- . 118 7 1 4846 10 403 18 507 32 080
minnlich 5 016 313 3 ‘29 22 17 1 4817 10 308 14 436 19 236
weiblich 15 42 - 1 - 8 - - 29 95 4 071 12 844
18 - 21 7190 25 278 14 2 167 37 128 34 121 5 497 40 466 2735 2 495
minnlich 7128 22 984 13 2131 37 123 31 121 5452 38 020 2 007 1 498
weiblich 62 2 294 o1 36 - 5 3 - 45 2 446 - 728 997
‘21 - 25 7 674 66 069 209 ' 8 090 404 237 141 359 2891 86 074 2 719 3 789
mérmlioh 7550 60 775 208 8 024 404 224 140 358 2852 80 535 1942 2 491
weiblich 124 5 294 1 66 - 13 1 1 39 5 539 837 1 298
25 - 35 C 9°203 105 641 2 457 17 009 1165 659 337 444 5 326 142 241 6 175 6 969
winnlich 9 101 97 396 2 453- 16 877 1165 631 - 335 442 5210 133 610- 4 523 4 729
weiblioh 102 8 245 4 132 - 28 2 2 116 8 631 1 652 2 240
35 - 45 3 143 60 595 1775 7 561 477 594 216 232 4188 78 781 4 728 5 023
miinnlich .3 112 53 881 1772 7 481 476 " 551 215 227 4017 T 732 2 931 3 008
‘woiblich - % 6 714 .3 80 1 43 1 5 17 7 049 1797 2 015
45 - 55 1758 38 037 935 4 089 193 351 114 113 3645 49 235 4 909 5 350
miinnlich 1728 34 189 934 4 039 192 339 114 112 3509 45 156 2 931 2 845
weiblich 30 3 848 1 50 1 12 - 1 136 " 4 079 1978 2 505
55 — 65 1314 24 255 371 2 696 85 406 78 72 3692 32 969 5 937 8 383
phinmlich 1304 22 799 370 2 676 85 401 i 72 3 620 31 404 4 264 4 619
weiblich 10 1456 1 20 - 5 1 - 72 1565 1673 3 764
65 und mehr 239 5 897 19 290 4 102 8 147 1042 7 615 3466  10-726
mHnnlich 239 5 615 19 290 4 102 8 14 1026 7 %17 2 841 4 845
weiblich - : - 282 - - - - - - 16 - 298 625 5 881
Alle Altersklassen| 35 552 326 127 5785 41932 2367 259 945 1356 31127 447 T84 49 236 74 815
ménnlich 35 178 297 952 5 772 41 547 2365 2 481’ 937 1347 30 503 418 082 35 875 43 271
weiblich 374 28 175 11 . 385 2 114 8 9 624 29702 13 361 31 544
- .
Ohne Angsbe 313 11516 218 2 306 97 44 32 312 431 15 269 751 776
Zusammen 35 865 337 643 6 001- 44 238 2 464 2 639 o9m 1668 31558 463 053 49 987 75 591
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H. StraBenverkehrsunfélle

5: An StraBenverkehrsunfallen 1964 beteiligte Fahrzeugfihrer und FuBganger

nach Alter und Geschlecht

ALt An UnfHllen beteiligte Fiihrer von AuSerdemn
er .
von ... bis Iraft- Per- Eraft- | Liefer- lendwirt- sonstigen Kraft-
unter ... Jebren | ridern, | somem- | ommi- |und Last| Sevier- |schaftl, | Sn3eTenm Krafi- o fehr- Rad- FuB-
P Kraft- kraft- | bussen, | kraft- er:p— Zug- g; fehr- peds aliahs:?—t fahrer ghinger
Geschlecht rollern wagen Obussen | wagen P maschinen |Z2S0R1BER) ;o gen in or
. h T . sgesanmt
Bei Unfdllen mit Per ischaden zu
unter 18 5 167 373 3 34 2 138 17 1 4 939 10 674 18 933 33 377
mﬂpnlich 5 152 330 3 33 2 127 17 1 4 908 10 573 14 751 20 038
Ieiylioh 15 43 - 1 - 1 - - 31 101 4 182 13 339
I3
18 - 21 7 410 26 517 14 2 262 39 143 35 135 5 605 42 160 2 795 2 659
ménniich 7 347 24 144 13 2 226 39 135 32 135 5 559 39 630 2 061 1 619
woiblich 63 2 373 1 36 - 8 3 - 46 2 530 134 1 040
21«25 7 949 69 250 215 8 586 437 262 147 396 2 969 90 211 2 827 4 046
minniich 7 825 63 797 214 8 517 436 245 145 395 2 929 84 503 1 981 2 704
weiblich 124 5 453 1 69 1 17 2 1 40 5 708 846 1 342
25 - 35 9 529 110 027 2 572 18 204 1 282 125 358 479 5 464 148 640 6 305 7 420
n¥énnlich 9 425 101 506 2 568 18 067 1 282 694 356 477 5 344 139 719 4 639 5 111
, woiblich 104 8 521 4 137 - 31 .2 2 120 8 921 1 666 2 309
35 = 45 3 241 62 910 1 862 8 104 529 672 238 243 4 294 82 093 4 855 5 402
miinnlich 3 209 55 981 1 859 8 021 528 622 236 238 4 119 T4 813 3 029 3 287
welblich 32 6 929 3 83 1 50 2 5 175 7 280 1 826 2 115
45 - 55 1 841 39 395 997 4 359 213 383 122 120 3 787 51 217 5 093 5 773
minnlich 1811 35 424 996 4 308 212 368 122 119 3 646 47 006 3 062 3 149
, weiblich 30 39T 17 51 1 15 - 1 141 4 211 2 031 2 623
55 - 65 1 389 25 163 397 2 862 91 458 85 75 3 884 34 404 6 377 9 357
minnlich 1379 -23 662 396 2 842 . 91 452 B84 75 3 806 32 187 4 619 5 276
weiblich 10 1501 1 20 - 6 1 - 78 1617 1758 4 081
65 und mehr 263 6 164 21 299 4 119, 8 16 1 136 8 030 3 939 13 072
ménnlich 262 5 872 21 299 4 118 8 16. 1118 . T 718 3 251 6 126
woeiblich 1 292 - - - 1 -~ - 18 312 688 6 946
Alle Altersklassen| 36 7689 339 799 6 081 44 710 2 597 2 900 1 010 1 465 32 078 467 429 51 124 81 106
miinnl ich 36 410 310 716 6 070 44 313 2 594 2 761 1 000 1 456 31 429 436 749 37 393 47 310
weiblich 379 29 083 11 397 3 139 10 9 649 30 680 "13 731 33 796
Ohne Angabe 314 11 739 219 2 363 101 44 32 336 432 15 580 756 789
Insgesemt 37 103 351 538 6 300 47 073 2 698 ’2 944 1 042 1 801 32 510 483 009 - 51 880 81 895
dageg?n 1963 43 976 321 061 6 740 48 845 2 562 3 026 1 143 1 836 32 839 462 028 50 044 79 647
Bei Unféllen mit nur Sachschaden unter 1 000 DM bel jJedem der Beteiligten1)
unter 18 779 365 2, 55 - 76 11 3 865 2 156 2 305 599
mAnnlich 776 334 2 55 - 69 : 11 3 864 2 114 2 006 392
woiblich 3 31 - - - 7 - - 1 42 299 207
18 ~ 21 1 144 20 412 55 ~ 2 883 56 - 89 37 281 868 25 825 376 101
nimmlich 1137 18 736 53 2 862 56 80 36 - 281 865 24 106 342 85
weiblioh ' 7 1676 2 21 - 9 1 - 3 1719 34 16
21 - 25 1 335 58 937 333 9 067 437 137 144, 494 424 71 308 383 182
minnlioch 1318 54 480 331 9 012 437 126 144 494 422 66 764 339 138
weiblioh 17 4 457 2 55 - 11, - - 2 4 544 44 44
25 - 35 1 602 105 796 2 537 17 385 1133 499 416 513 768 130 649 901 314
miinnlich 1 586 98 160 2 534 17 284 . 1132 475 414 512 760 122 857 822 255
weiblich 16 7 636 3 101 1 24 2 1 8 7 792 79 59
35 - 45 462 62 494 1 980 7 982 436 424 231 233 553 74 795 598 189
miinnlich 457 56 027 1977 7 878 ‘436 397 230 231 546 68 179 524 152
weiblich 5 6 467 3 104 - 27 1 2 T 6 616 T4 37
45 - 55 230 40 033 1099 4 755 178 259 147 128 421 47 250 506 149
- ménmlich 228 36 210 1 097 4 709 178 - 251 146 128 418 43 365 442 114
weiblioh  ° 2 3 823 2 46 - 8 1 - 3 3 885 64 35
55 - 65 153 25 272 492 3 269 60 289 132 89 343 30 0?9 557 224
minnlich ©153 23 766 492 3 246 60 ' 284 131 87 338 28 557 505 156
weiblioh - 1 506 - 23 - 5 1 2 5 1 542 52 68
, 65 und mehr 30 6 081 23 367 | 3 80 16 8 94 6 702 237 191
mEnnlich 30 5 831 23 363 3 [ ] 16 8 92 6 446 219 103
weiblioh - 250 - 4 - - - - 2 25€ 18 88
Alle Altersklassen| 5 735 319 390 6 521 45 763 2 303 1853 1134 1 749 4 336 388 784 5 863 1 949
minnlich, 5 685 293 544 6 509 45 409 2 302 1 762 1 128 1 744 4 305 362 388. 5 199 1 395
woiblioch 50 25 846 12 354 1 91 6 5 31 26 396 664 554
Ohne Angabe 437 38 855 474 8 634 296 8 l 29 5 835 455 55 163 425 212
Zusammen 6 172 358 245 6 995 54 397 2 599 1931 1 233 7 584 © 4 79 443 947 6 288 2 161
1 '
FuBnote vgl. S. 27 .
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Il. StraBenverkehrsunfalle

5. An StraBenverkehrsunfallen 1964 beteiligte Fahrzeugfihrer und FuBganger
nach Alter und Qeschlecht

ALt An Unféllen beteiligte Fiihrer von . Auferdenm
er
vyon ... bis Krafi-
; Kraft- Per- Iraft- | Liefer- lendwirt- sonstigen
unt_er ze- Jeren rg:er:. ;;:;:' bomi- “’gé:ﬁt' g:ﬁ:;: sohgft]_.. “ﬁ;;fn g"‘f ~ |- ‘Mopeds :gﬁrg;n fh" Pug~
- - ussen - ug- ahr- ) . ahrer Hnger
Geschleoht | ,073ern | wegen | Obussen | wagen PeTR  |pagchinen|B2800ineR| Loygon ﬂi::s:;; g=ne
Bel Unfillen mit nur Sechsohaden von 1 000 DlA und mehr bei einem der Betelligten
unter 18 28 231 2 19 - 45 6 2 38 371 130 107
minnlich 28 213 2 19 - 42 6 2 38 350 101 70
weiblich - 18 - - - 3 - - - 21 29 37
18 - 21 ) 50 10 611 1 1387 | 42 64 20 139 31 12 355 18 22
miinn1 ich 50 9 848 1" 1,378 42 59 ° 19 139 31 11 577 12 14
welblich - 763 - 9 - 5 1 - - 778 6 8
21 - 25 88 28 128 100 6 024  457 , 103 123 , 313 16 35 352 14 37
minnlish 87 26 334 100 6 003 456 96 123 312 16 33 527 8 T 26
weiblich 1 1 79 - 2‘[ 1 7 - 1 - 1825 A 6 11
25 - 35 92 47 755 840 12 433 1 204 297 296 329 30 63 276 38 46
miinnlich 91, 44 657 840 12 393 1 203 287 295 329 30 60 125 33 33
welblich 1 3 098 -* 40 1 10 1 - - 3 151 5 13
35 - 45 27 27 880 646 5 103 472 231 H“e 21 34 667 36 30
ménniich 27 25 342 644 5 069 472 221 145 140 21 32 081 25 23
weiblich - 2 538 2 34 - 10 Ki 1 - 2 586 1 7
45 - 55 17 16 953 363 2723 ’ 181 155 79 70 21 20 562 34 36
minnlich 16 15 569 362 2 712 181 148 79 68 19 19 154 25 23
' weiblich 1 1 384 1 1 - 7 - 2 2 1 408 ] 13
55 - 65 10 10 668 172 1 693 51 176 56 51 24 12 901 41 50
minnlich 10 10 145 172 1 690 51 174 56 50 24 12 372 32 29
weiblich - 523 - 3 - 2 - 1 - 529 9 21
65 und mehr . 8 2 444 [ 146 1 36 T ) 10 2 662 41 54
ménnlioh 8 2 368 6 145 1 36 7 4 10 2 585 37 29
weiblich - 76 - 1 - - - - - 7 4 25
Alle Altersklassen 320 | 144 670 2 140 29 528 2 408 1,107 733 1 049 191 182 146 352 382
minrnlich 317 134 476 2 137 29 409 2 406 1 063 730 1 044 189 171 TN 273 247
weiblich 3 10 194 3 119 27 44 3 5 2 10 375 79 135
Ohne Angabe 33 6 904 67 1 525 82 17 25 400 28 9 081 44 ° 49
Zusemmen 353 151 574 2 207 31 053 2 490, 1 124 758 1 449 219 191 227 396 431
Bel Unféllen mit nur Sachschaden zusmen”
unter 18 807 596 4' 74 - {21 17 5 903 2 527 2 435 706
minnlich 804 547 4 74 - m 17 5 902 2 464 2107 462
weiblich 3 49 - - - 10 - - 1 63 '328 244
18 - 21 1 194 31 023 66 4 270 98 153 57 420 899 38 1680 394 135
minnlich 1187 28 584 64 4 240 98 139 59 420 896 35 687 354 99
welblich 7 2 439 2 30 - 14 2 - 3 2 497 40 24 -
21 - 25 1423 87 065 433 15 091 894 240 267 807 440 106 660 397 219
minniich 1 405 80 814 431 15 015 893 222 267 806 438 100 291 347 164
weiblich 18 - 6 251 2 16 1 18 - 1 2 6 369 50 55
25 - 35 1 694 153 551 3 377 f 29 818 2 337 796 712 842 .798 ‘ 193 925 939 360
ninnlich 1677 142 817 3 374 29 677 2 33% 762 709 841 790 182 982 855 288
woiblich 17 10 734 3 141 2 34 3 1 8 10 943 84 12
35 = 45 489 90 374 2 626 13 085 908 655 377 . 374 574 109 462 634 219
mitrmlioh 484 81 369 2 621 12 947 908 618 375 371 567 100 260 549 175
weiblich 5 ° 9005 5 138 - 37 2 3 7 9 202 85 4"’
45 ~ 55 247 56 986 1 462 T 478 ' 359 414 226 198 442 67 812 540 185
minnlich 244 51 779 1 459 7 421 359 399 225 196 437 62 519 467 137
weiblioh 3 5 207 3 57 - 15 1 -2 5 5 293 3 48
55 - 65 163 35 940 664 4 962 1 y46';'- 188 140 367 43 000 598 274
ménnlioh 163 33 91 664 4 936 111 458 187 137 362 40 929 537 185
welblich - 2 029 - 26 - T 1 3 5 2 071 61 89
65 und mehr 38 8 525 29 513 4 116 23 12 104 9 364 278 245
minnlich 38 8 199 29 508 4 116 23 12 102 9 031 56 132
weiblioch - 326 - 5 - - - - 2 333 22 113
Alle Altersklassen| 6 055 464 060 8 661 15 291 4 7111 2 960 1 867 2 798 4 527 570 930. . 6 215 2 331
miinnlich 6 002 428 020 8 646 ' 74 818 4 708 2 825 1 858 2 788 4,494 534 159 5 472 1 642
weiblich © 53 36 040 15 473 3 135 9 10° 33 36 771 T43 689
Ohne Angabe 470 45 759 541 10 159 378 a5 124 6 235 483 64 244 469 261
Insgesant 6 525 509 819 9 202 ‘85 450 5 089 3 055 1 991 9 033 5 010 635 174 6 684 2 592

Fufnote vgl. 5. 27. '
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6. Verunglickte 1964 nach Alter sowie

PFlihrer von
Verungliickte T L Land
Lfd. _ - iy | Liefer~ ' - son-
Bz von ﬁ?eiis rﬂxi-:f':. s:,;:n- E:naﬁ Lﬁg-' Sattel- 3:3{31:1. “23;.'." stigen Fahr- e:::;n Fahr-
unter ... Jahren xﬁﬁ- kraft- g:am. kraft- ";‘;1,:1" Zug- ma~ g:hrf- Mopeds | ‘ydern | Fahr- it el
rollern | wagen ussen wegen o oﬁ;en schinen zougen Zeugen
! Innerhalb von
1 |Getttete 409 870 3 67 4 17 4 8 395 968 13 2 758
2 unter [ - - ' - - , - - - - 4 - 4
3 6 =15, - - - - - - - - 1 180 - 181
41 15 - 18 41 2 - - - 1 - - 27 43 - 114
5 18 -4 73 57 - 4 - - - - 31 28 - 193
6} 21 -2 85 . 195 1 14 1 - 1 2 30 21 - 350
1 25 =35 1 255 - 17 1 4 - 3 62 53 2 508
8| 35 -45 33 118 1 14 2 2 - - 48 64 2 " 284
9 45 - 55 31 93 1 9 - - 1 2 65 99 1 302
10 55 - 65 30 106 - - 7 - 4 2 - ‘97 249 6 501
11 65 und mehr 5 40 - 1 - 6 - 1 34 227 2 316
12 Ohne Angabe - 4 - 1 - - - - - _ _ 5
13 |[Schwerverletzte 6 923 12 263 23 881 27 54 16 42 6 502 10 727 92 37 550
14 unter 6 - - - - - - - - - 50 3 53
15 6 - 15 - - - - - - - - 6 2'624 5 2 635
16 15 - 18 1 028 24 ‘- 1 1 3 - - 987 1 243 4 3 291
17 18 -'21 1425 1 163 - 83 - 4 1 3 1 082 501 2 4 264
18 21 - 25 1 466 2 972 3 214 3 4 1 4 606 |, 531 5 5 809
19 25 = 35 1 652 3 852 4 307 15 13 7 18 1 006 1 182 7 8 063
20 35 < 45 583 1 803 6 121 4 9 2 3 846 967 10 4 454
21 45 = 55 375 1 292 7 88 2 8 1 6 807 1150 7 3 743
22 55 ~ 65 314 746 3 58 2 10 3 4 885 151 30 3 566
23 65 und mehr 60 221 - 6 - 3 1 2 263 943 18 1517
24 Ohne Angabe 20 90 - 3 - - - 2 14 . 25 1 155
25 |Leichtverletzte 16 805 48 194 142 3 354 92 100 47 115 15 611 26 912 246 111 618
26 unter 6 - - - - - 1 - - - 83 7 91
27 6 - 15 1 - - - - - r - 9 599% 5 6 005
28 15 - 18 2 474 65 2 8 - 6 - - 2 373 3 758 - 8 686
29 18 - 21 3 445 4 069 3 254 1 6 3 1 2 74% 1575 4 12 118
30 21 - 25 3 634 10 627 4 687 19 1" 1 25, 1 446 1 602 11 18 073
1 25 ~ 35 4 333 15 942 56 1 266 42 26 18 39 2 756 3 614 44 28 136
32 | 35 =45 1424 8 330 38 547 " 16 20 9 20 2 136 2 821 47 15 408
33 45 =55 778 5 076 25 314 11 13 6 8 1 849 2 768 34 10 882
34 55 « 65 578 3 240 14 232 3 13 4 9 1802 3092 63 9 050
35 65 und mehr 104 689 - 30 - 4 - 2 455 1 527 30 2 841
36 Ohne Angabe 34 156 - 16 - - -~ 1 38 82 1 328
37 [Verletzte zusammen 23 728 60 457 165 4 235 119 154 63 157 22 113 37 §39 338 149 168
38 unter 6 - - - - - 1 - - - 133 10 144
39 6 =15 1 - - - - - - - 15 8 614 10 8 640
40 15 - 18 3 502 89 2 9 1 9 - - 3 360 5 001 4 11 977
41 18 - 21 4 870 5 232 3 337 1 10 4 14 3 829 2 076 6 16 382
42 21 = 25 - 5 100 13 599 7 901 22 15 8 29 2 052 2 133 16 23 882
43 25 - 35 5985 19 794 60 1573 57 39 25 57 3 762 4 796 51 36 199
44 | 35 - 45 2 007 10 233 44 668 20 29 11 - 23 2982 3788 57 . 19 862
45 45 -~ 55 1 153 6 368 32 402 13 21 7 14 2656 3 918 41 14 625
46 55 - 65 892 3 986 17 290 5 23 7 - 13 2 687 4 603 93 12 616
47 65 und mehr 164 910 - 36 - 7 1 4 718 2 470 48 4 358
48 Ohne Angabe 54 246 - 19 - - - 3 52 107 2 483
49 |Goetttete und Verletzte - .
insgesamt 24 137 61 327 168 4 302 123 171 67 165 22 508 38 607 351 151 926
50 | unter 6 - - - - - 1 - - - 137 10 148
51 6 - 15 1 - - - - - - - 16 8 794 10 8 821
52 15 -~ 18 3 543 91 2 9 1 10 - - 3 387 .5 044 4 12 091
53 18 - 21 4 943 5 289 3 341 1 10 4 14 3 860 2 104 6 16 575
54 21 - 25 5 185 13 794 8 915 23 15 9 31 2 082 2 154 .16 24 232
55 25 - 735 6 096 20 049 60 1 590 58 43 25 60 3 824 4 849 53 - 36 707
56 35 - 45 2 040 10 351 - 45 682 22 31 1M 23 3 030 3 852 59 20 146
57 45 - 55 1 184 6 461 33 411 13 21 8 16 2 721 4 017 42 14 927
58 55 -~ 65 922 4 092 17 297 5 27 9 13 2 784 4 852 99 13 117
59 65 und mehr 169 950 - 37 - 13 1 5 152 2 697 50 4 674
60 Ohne Angabe 54 250 - 20 - - - 3 52 107_ 2 488
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kehrsunfalle

Art der Betelligung am StraBenverkehr

Mitfdhrer von

Kraft-| Per- | Kragg- |Liefer-| .  wirt- | anderen| SO8- son- Fug- | Agders | o Ige4,
sitors, | gomen- | omi | sans | Gohiwp- | oChefti| Zus~ Erafl® | wopeds | Jebr-"| stigen | seugen | Sho€er | ooy | gueemt | r
rollern: wegen |Cbussen : wogen pern, “gg; en schizen ol ; ; zougen z‘“men , g I
Ortsohaften . -

48 677 23 37 1 33 4 7 20 7 13 870 3 985 22 763 { 1
o1 14 - 1 - 6 - - - 3 1 2 338 - 368 | 2
4 16 - 5 1 5 - - 3 2 1 37 403 - 621 | 3
13 30 - -, - - - 6 1 - 30 .41 1 206 | 4
4 74 - 4 - 1 - - 4 - - 87, ' 58 1 339 §. 5
5 127 2 6 - 1 - 2 - 1 - 144 98 1 593 | 6
12 122 2 5 - 1, - 1 3 - 2 148 200 1 857 | T
6 a7 4 6 - 1 1 2 2 - - 109 179 1 575 1 8 -
2 67 6 5 - 3 1 - 2 - 87 251 4 644 | 9 .
1 66 4 4 - 6 R 2 - - - 84 620 6 1211 |10
- 66 5 1 - 9 1 - - - 8 90 179 7 2 207 |17
- 8 - - - - - - - - - 8 3 - 16|12
" / ! I/'
1346, 12 215 336 566 13, 63 12 67 670 164 241 15 693 28 532 11 81 886. | 13
31 888 1
‘9 345 7 17 - 2 - 3 6 78 14 81 3757 - 4201 | 14
66 536 9 25 - 16 1 - 64 62 110 789 7 563 19 11,006 | 15
315 848 9 37 1 3 - 1 213 8 4 1439 843 5 5578 | 16
302 1 802 17 74 - 2 - 7 115 3 6 2328, 779 2 7373 |17
241 2 224 16 94 3 2 1 12 67 1 14 2672 121 3 9695 | 18
218 2318 25 127 3 6 3 13 69 - 15 2797 2087 1 12 961 | 19
88 1 346 35- 74 3 8 4 9 51 2 16 1636 1642 19 7751 |20
62 1089 49 44 1 4 - 6 53 4 28 1340 19713 ~ 10 7 086 | 21
21 904 75 40 1 14 3 5 16 6 50 1135 3 426 21 8 148 | 22
1 469 88 , 14 6 - - 6 - 81 665 5 141 17 7340 | 23
23 334 6 23 - - 11 10 - 3 41 110 1 677 | 24
4032 43059 - 2903 1836 31 87 27 132 2123, 434 1292 55 956 36 856 191 204 621 | 25
. 47 2 067 87 54 12 - - 28 289 52 2627 4738 3 7 459 |26
201 2 252 100 64 2 15, 2 - 164 106 49 2955 10 406 14 19 380 | 27
1013 2372 60 101 - 12 2 6 679 6 21 4272 1321 13 14 292 | 28
793 4 996 79 216 3 6 2 on 349 4 27 6486 1 128 4 19 736 | 29
, 748 6 960 156 283 2 5 3 17 236 2 65 8477 1777 9 28 336 | 30
726 8 852 388 456. 15 5 6 33 294 2 148 .10 925 3 526 28 42 615 | 31
232 5 368 319 244 6 4 7 24 175 3 S 171 6563 2545 18 24 534 | 32-
154 4 105 417 - 172 2 6 2 18 107 5 179 5 167 2 658 27 18 734 | 33
60 3373 600 156 - 16 2 12 49 17 270 4555 3 969° 41 17 615 | 34
1M1 1674 513 37 - 4 - 3 10 - - 231 2 483 4 580 32 9936 |35

. 47 1040 184 53 - -2 1. 8 32 - 79 1446 208 2 1984 |36
5378 55 274 3 239 2 402 44 150 39 193 2 793 598 1533 71649 65 388 302 286 507 | 37

56 2 412 94 7 1 4 - 3 34 367 66 3 108 8 495 3 1 750 | 38
267 2 788 109 89’ 2 31 3 - 228 168 59 3744 17 969 33 30 386 | 39

1328 3 220 69 138 1 15 2 ‘7 892 14 2% 5711 2'164 18 19 870 | 40

1095 6 798 96 290 3 8 2 18 464 7 33 B8814. 197 _ 6 27 109 | 41
980 9 184 172 374 5 7 4 29 303 3 79 11 149 2 988 12 38 031 | 42
944 11 170 413 583 18 1 9 46 - 363 2 163, 13722 5 613 42 55 576 | 43

13200 6 T14 354 318 9 22 -1 "33 226 . 5 187 8199 4 187 37 32 285 | 44
216 5 194 466 216 3 10 2 24 160 9 207 6507 463 37 . 25800 |45

81 4 277 675 196 1 30, 5 17 65 23 320 5690 7395 62 25 763 |46

12 2 143 601 51 - 10 - 3 16 - 312, 3 148 9 721 49 17 276 | 47

70 1 374 190 " 76 1 2 1 19 42 - " 82 1857 318 - 3 2 661 | 48

5 426 55 951 3 262 2 439 5 183 43 206 2 813 605 1546 72519 69 373 324 294 142 | 49
i

N57 2426 | 94 72 1 10 - 3 34 370 67 3134 8833 3 12 118 | 50
271 2 804 109 94 3 36 3 - 231 170 60 3781 18 372 33 31007 |51

1341 3250 69 138 1 15 2 7 898 15 25 5761 2205 19 20 076 | 52

1099 6872 9% 294 3 9 2 18 468 T 33 8901 1965 -1 27 448°| 53
994 ' 9 311 174 380 5 8 -4 31 303 4 79 11 293 3 086 13 38 624 | 54
956 11 292 415 . . 588 18 127 9 47 366 2 165 13 870 5 813 43 56 433 | 55,
326 6 BO% 358 324 9 23 12 35 228 5 187 B 308 4 366 38' 32858 | 56
218 5 261 472 221 3 13 3 24 162 9 208 6594 4882 41 26 444 | 57

82" 4 343 679 200 1 36 6 ¢ 19 65 23 320 5774 8015 68 26 974 '|:58
12 2 209 606 52 - 19 1 - 0 18 - 320 3238 11515 56 19 483 | 59
1 382 190 76 1, 2 1 ' 19 42 - 82 1 865 321 3 2 677 | 60°
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II. StraBenver

. Verunglickte 1964 nach Alter sowie
a Fdhrer von
. Verunglilckte Lteter Land-
d. - - - - - son-
i on 0L, [ierm | s | omi | me | Sertelr| G i | gee || s | ol | e
unter ... Jehren Kreft~ | lkraft- | buseen, | o ov | SLo) Zug~ ma- Tonwe Peds | ridern Fahr- za;:.g;gn
‘ rollern | wagen Obuasen wegen “g:;en ach:l.nen! Zeugen zZougen
1
AuSerhalb von
1 |cetdtete 521 2 646 6 152 12 100 9 9 411 810 27 4 703
2 unter 6 - - - - - - - - - 2 - 2
3 6 =15 - - - - - 3 - - 1 17 1 122
4 15 - 18 49 4 - 2 - 5 - - 34 - 34 - 128
5 8 - 21 85 231 - 8 1 4 - 1 40 19 1 390
6 21 - 25 112 603 1 29 2 8 1 1 25 20 3 805
7 25 -35 132 720 '3 50 6 14 1 4 53 58 4 1 045
8 35 -45 48 441 1 28 2 18 3 - 48 50 4 643
9 45 - 55 40 284 - 17 1 15 2 - 63 79 2 503
10 55 - 65 38 255 1 15 - 25 2 1 89 187 10 623
1 65 und mehr 17 104 - 2 - 8 - 1 58 244 2 436
12 Ohrne Angabe - 4 - 1 - - - 1 - - - 6
13 |Schwerverletzte 3 517 19 955 31 1 201 107 136 46 81 2 707 3 455 68 31 304
14 unter 6 - - - - - - - - - 18 - 18
15 6 - 15 1 1 - - - 1 - - 1 719 1 784
16 15 - 18 395 a7, 1 2 - 4 1 - 326 350 1 1127
17 18 - 21 660 2 191 - 100 3 7 5 8 428 131 - 3 533
18 21 - 25 783 5 259 7 312 21 8 7 34. ‘291 160 2 6 884
19| 25 =35 964 6 071 1 411 50 22 14 12 480 339 10 8 387
20 35 - 45 - 337 2 969 5 186 22 27 8 11 355 283 8 4 211
21 45 - 55 210 1872 3 103 7 30 5 3 338 343 11 2 925
22 55 =~ 65 130 1127 1 68 3 28 6 4 342 569 20 2 298 ~
23 65 und mehr 26 309 - 5 - 9 - 1 139 474 12 975
24 Ohne Angabe 1 109 14 - - 8 7 9 3 162
’
25 |Leichiverletzte 3 747 39 678 123 3 016 240 269 87 108 3 098 4 113 180 54 659
26 unter 6 - - - - - - - - - 14 - 14
27 6 - 15 - - - - - - - - 1 968 2 971
28 s - 18 425 59 - 3 1 10 4 1 388 472 2 1 365
29 18 - 21 656 3 725 2 197 5 13 2 16 467 195 2 5 280
30 21 - 25 770 9 154 7 633 49 16 8 30 238 221 8 11 134
31 25 - 35 1088 12 695 43 1193 107 71 24 20 548 523 21 16 333
32 35 - 45 389 6 946 29 527 49 60 32 19 456 381 28 8 916
33 45 - 55 205 4 003 30 281 19 26 11 12 416 405 35 5 441
34 55 - 65 171 2 407 9 156 10 59 5 3 438 529 52 3 839
35 | 65 und mebr’ 33 535 3 16 - “ 1 136 396 30 1 165
36 Ohne Angabe 12 154 - 10 - - - 6 10 9 - 201
37 |Verletzte zusammen 7 264 59 633 154 4 217 347 405 133 189 5 805 7568 . 248 85 963
38 | unter 6 - - - - - - - - - 32 - 32
39 6 - 15 1 1 - - - 1 - 2 1 747 3 1 755
40 15 - 18 820 106 1 5 1 14 5 714 822 3 2 492
41 8 -21 1 316 5 916 2 297 8 20 7 24 895 326 2 8 813
42 21 =25 1553 14 413 14 945 70 24 5 64 529 381 10 18 018
43 25 - 35 2 052 18 766 57 1 604 157 93 38 32 1028 862 31 24 720
.44 | 35 =45 726 9 915 34 713 ™ 87 40 30 811 664 36 13 127
45 45 =55 413 5 875 33 384 26 56 16 15 754 748 46 8 366
46 55 = 65 301 3 534 10 224 13 87 11 7 780 1 098 72 6 137
47 65 und mehr 59 844 3 21 - 23 1 12 275 870 42 2 140
48 Ohne Angabe 23 263 - 24 1 - - 14 17 18 3 363
49 |Gotttete “§§s§§§i§§“‘° 71785 62 279 160 4 369 359 505 142 198 6 216 8 378 275 90 666
50 unter 6 - - - - - - - - - 34 - 34
51 6 - 15 1 1 - - - 4 - - 3 1 864 4 1877
52 15 -~ 18 869 110 1 7 1 19 5 1 748 856 3 2 620
53 3 - 21 1 401 6 147 2 - 305 9 24 7 25 935 345 3 9 203
1 54 21 - 25 1665 15 016 15 974 72 32 16 65 554 401 13 18 823
55 25 -~ 35 2 184 19 486 60 1 654 163 107 39 36 1 081 920 35 25 765
56 35 -45 774 10 356 35 741 73 105 43 30 859 714 40 13 770
57 45 - 55 453 6 159 33 401 27 71 18 15 817 827 48 8 869
58 55 =~ 65 339 3 789 11 239 13 112 13 8 869 1 285 82 6 760
59 65 und mehr 76 948 3 23 - 31 1 3 333 1114 44 2 576
60 | Ohne Angebe 23 267 = 25 1 - - 15 17 18 3 369
— 48 —

O w omaelsl
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Art der Beteiligung am- StraBenverkehr \ |
" Mitfahrer von '
\ Iie? land- son. \ : Ander
' 3= | Por- | Krafe- [WASREFUT L. .| wirt- | anderen " _son= .| wea- . T | me- |ufa.
rg:;:l :;:;:: bmt’;, ,I‘.;:;- schlep~ “lz‘zfl' ‘ ﬁ:ﬁ' ;::5: '| ¥opeds r’adal;rr:z B;ig:f_’" zﬁ:::.n glingey aﬁ::i gesamt | Nr. . '
rollern | wagen | Obussen me:" pern oo “hn,?n ::hu:;n : . | zeugen |ZUSATEER y
- .. Ortaschaften ' :
f 1
19 2092 2 80- 8 64 8 21 18 2 1 2 401 1 744 1 ‘8859 1 o
- 83 - - - 12 1 1 2 1 - 100 128 - 230 | 2
. 2 78 2 '3 - 13 1 - 2 1 1 103" 182 - 417 3
) 13 130 1 3 - 1, 1 - 5 - - 154 62 - 44 4
‘ 14 248 3 6 1 1 - 7 4 - - 284 65 - 739 | 5
13 34 2 18 1 1 9 2’ - - 387 103 1 1296 | 6
. 17 394 6 18 2 2 - 1 3 - - 443 180 - 1668 7
12 221 5 11 2 8 3 2 - - - 264 140 - 10471]-8
5 166 6 10 1 3 1 - - - - 192 136 - ‘831 9
2 ‘250 2 9 1 14 1 - - - - .279 281 5 1 188 10
- 164 1 - - 9 - 1. - - - 115 455 5 1071 | 1
Vet 17 - 2 1o - - - - - - 20 2. - 28§12
st i !
" © 818 20,052 244 1866 45 115 28 114 306 45 43 22676 4 425 69 - 58 474 | 13
12 706 4 10 - 9 - 5° 22 3 M a7 1 1267 | 14
56 1,148 8 32 1 19 ] 3 29 14 6 1318 866 7 w2975 |
161 1534 6 51 2 5 1 1 83 3 C - 1 847 262 4 3 240 | 16
159 2 833 15 130 2 5 5 26 63 1 1, 3 240 238 1 7012 | 17
. 160 3 583 31 . 198 5 7 2 40 27 1 3 4 037 347 1 11 289 | 18
160 3 670 "40 ' 185 20 14 7 22 42 -, 4 4 164 557 15 13 123 | 19 y
55 2 155 - 38 1M1 8 1 2 7 22 - 4 2 413 352 9 69852 - |
- 23 1648 28 - 56 2 15 2 5 21 - 6 1 806 307 130 5051} 21 °
. 1713 1 47 3 18 7 2 9 3 9 1526 474 9 4307 | 22 -
6 746 28 9 - 8 - 2 1 - 7 807 509 9 2 300 | 23
R - 13 645 15 37 2 4 - .6 4 1 - 727 ' 36" - 925 | 24
" 1218 37393 1107 1831 89 165 47 141 558 69 127 42745 3 703 86 1911912 |
20 1690 18 39 2 10 1 1 1 35 4 1831 372, 1 2218 | 2.
- C 79 2 404 78 62 2 2 1 1 42 22 1 2 727 654 H 4358 | 27
255 2729 75 75 2 1 5 2 176 6 4 3 338 221 4 4928 | 28
222 4 654 62 232’ 3 9 4 27 102 - 7 5 322 253 1 10 856 | 29
. 246 6612 €6 388 13, 4 8 47 " 60 1, 13 6 858 306 4 183021 30
225 7 113 172 488 40 20 12 23 69 1 21 8 184 500 19 25 036’ | 31
87 4 380 167 246 18 19 5 20 45 1 20 5 008 338 8 . 142710 | 32
! 4T 3306 139 116 5 16 5 T 27 - 19 3 681 280 8 9410 | 33
24 2 5%0 144 86 2 28 3 3 15 3 21 2 919 386 23 7 167 | 34
- 2 1305 66 29 - 19 1 1 4 - 6 1433 348 0. 2 956 | 35
) 13 1 210 120 70 2 4 2 15 7 - 1 1 444 43 2 1 690 | 36
i t N ¢ i
2 0% 57 445_ 1351 2697 134 280, 75 255 864 114 170 65 421 8126 155 159 665 | 37 -
.32 2396 22 49 2. 19 1 1 % 57 7 2 602 849 2 | 3485/ 38"
135 3 552 .86 94 3 - 44 3 4 71 36 17 4045 1520 13 7 333 |:39
414 4 263 81 126 4 16 6 3 259 9 4 5 185 483 8 8 168 | 40 N
' 381 7 487 77 362 5 1" 9 53 165 1 8 8562 491 2 17 868 | 41
406 9 595 97 586 18 11 10, 87 87 2 16 10 915 653 .5 29 591 ] 42
385 10 783 212 673 60 34 19 45 1M1 1 ‘25 12 348 1 057 34 38 159 | 43
142 6 535 205"~ 357 26 30 7 27 67 1 24 7 421 690 17 21.255 | 44
70 4 954 167 172 7 31 7 6 48 - 25 5 487 587 21 14461 | 45
\ 37 3974 175 133 5 46 10 5 24 6 300 4 445 860 32 11 474 | 46 "
8 2051 94 38 - 27 1 3 5 -, 13 2240 857 19 . 5 256 | 47
‘26 1° 855 135 107 4 ' 8 2 21 11 . 1 1 2171 79 2 2 615 48
+ ’ N _ .
‘ 2 115 59537 1379 2777 - 142 344 83 276 882 116 171 67822 9870 166 168 524 | 49
' 32 2 479 22 49 2 31 2 2 18 58 7 2 702 977 2 3 715 | 50
137 3 630 88 97 3 57 4 4 73 37 18 4148 1712 13 7750 } 51,
427 4 393 82 129 4 17 7 3 264 9 4 5 339 545 8 8512 | 52
305 7735 80 368 6 15 9 60 169 1 8 8 846 556 2 18 607 { 53
419 9936 99 604 19 12 10 96 89 2 16 11 302 756 6 . 30887 |54
‘f 402 11177 218 691 62 36 19 46 14 . 1 25 12791 1237 34 .!39 827 55
: 194 & 756 210 368 28 38 10 29 67 1 24 7 685 830 17 2302 56°
75. 5 120 173 182 8 34 8 6" 48 - 25 5 679 723 21 15 292 | 57 .
L 39 4 224 177 142 6 60 11 5 24 6 30 4724 1147 37 12 662 | 58
v 8 2215 95 38 - - 36- 1 4 5 - 13 2 415 1 312 24 - 6321|.59 ,
S 27 1872 135 109 4 8 2 21 n 1 1 2 191 81 2 2643 | 60,
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II. StraBenver

6. Verungliickte 1964 nach Alter sowie

. Flhrer von
Yerungliickte 3
L1d. rvr— Kraft- | Per~ | Kragt- | bisfer- ‘1';;;.:: der son-
Nr. von fffeiis rtidern, | somen- | omni- L“"g_ 3‘;§91: scheftl. “nzﬁgf" ;ziggf Moped Pahr s:gzgn Fahr-
unter ... Jahren rgﬁ'g:; ln-a::- 3:“““' kratt- s;er;p Zug- ma~ fahre oPete | rugern Panr- | oo
wag ussen wagen Ecg;—]en schinen zeugen geugen
Innerhalb und auBerhalb
1 |Getstete 930 3 516 9 219 16 17 13 17 806 1718 40 7 461
2 unter 6 - - - - - - - - 6 - 6
3 6 - 15 - - - - - 3 - 297 1 303
4| 15 -18 90 6 - 2 - 6 - - 61 7 - 242
s | 18 -2 158 288 - 12 1 4 - 1 71 47 1 583
6| 21 - 25 197 798 2 43 3 8 2 3 55 41 3 1 155
7 25 - 35 243 975 3 67 7 18 1 7 115 111 6 1 553
8| 35 -45 81 559 2 42 4 20 3 - 96 114 6 927
9| 45 -55 7 377 1 26 1 15 3 2 128 178 3 805
0] 55 -65 68 361 1 22 - 29 4 1 186 436 16 1124
11 | 65 und mehr 22 144 - 3 - 14 - 2 92 471 4 752
12 Ohne Angabe - 8 - 2 - - 1, - - - 11
13 |schwerverletzie 10 440 32 218 54 2 082 134 190 62 123 9 209 14 182 160 68 854
14 unter 6 < - - - - - - - - 68 3 71
15 6 - 15 1 1 - - - 1 - - 7 3 403 6 3.419
16 15 - 18 1 423 71 3 1 7 1 - 1313 1593 5 4 418
17| 18 - 21 2 085 3 354 - 183 3 1 "6 11 1510 632 2 7 797
B8] 21 - 25 2 249 8 231 10 526 24 12 8 38 897 691 7 12 693
19 [-25 -735 2 616 9 923 8 118 65 35 21 30 1 486 1521 17 16 450
20| 3 -45 920 4 872 1 307 26 36 10 14 1 201 1 250 18 8 665
21| 45 -55 585 3 164 10 191 9 38 6 9 1145 1493 18 6 668
22 | 55 - 65 444 1 873 4 126 5 38 9 8 1 227 2080 50 5 864
23 | 65 und mehr 86 530 - 1 - 12 1 3 402 1417 30 2 492
24 | Onne Angabe 31 199 - 17 1 - - 10 21 34 4 317
25 |Leichtverletzte 20 552  B7 872 265 6 370 332 369 134 223 18 709 31 025 426 166 277
26 unter 6 - - - - - 1 - - - 97 7 105
27 6 - 15 1 - - - - - - - 10 6 958 7 6 976
28 | 15 -18 2 899 124 2 1 1 16 1 2 761 4 230 2 10 051
29| 18 - 21 4 101 7 794 5 451 6 19 5 27 3 214 1770 6 17 398
30 | 21 -2 4 404 19 781 11 1320 68 27 15 55 1 684 1 823 19 29 207
31 { 25 =35 5 421 28 637 99 2 459 149 97 42 59 3 304 4 137 65 44 469
32 | 35 - 45 1813 15 276 67 1074 65 80 41 39 2 592 3 202 75 24 324
33 | 45 -55 981 9 079 55 595 30 39 17 20 2 265 3 173 69 16 323
34 | 55 - 65 749 5 647 23 388 13 72 9 12 2 240 3 621 115 12 889
35 | 65 und mehr 137 1 224 3 46 - 18 1 3 591 1923 60 4 006
36 | Ohne Angabe 46 310 - 2 - - - 7 48 91 1 529
37 |verletzte zusemmen 30 992 120 090 319 8 452 466 559 196 346 27 918 45 207 586 235 131
8 unter 6 - - - - - 1 - - - 165 10 176
39 6 - 15 2 1 - - - 1 - - 17 10 361 13 10 395
0 | 15 -18 4 322 195 3 14 2 23, 5 1 4 074 5 823 7 14 469
41| 18 =21 6186 11 148 5 634 9 30 1 38 4 724 2 402 8 25 195
42| 21 - 25 6 655 28 012 21 1 846 92 39 23 93 2 581 2 514 26 41 900
431 25 - 35 8 037 38 560 117 3 177 214 132 63 89 4 790 5 658 82 60 919
44| 35 -145 2733 20 148 78 1 381 91 116 51 53 3 793 4 452 93 32 989
45 | 45 - 55 1566 12 243 65 786 39 7 23 29 3 410 4 666 87 22 991
46 | 55 - 65 1193 7 520 27 514 18 110 18 20 3 467 5 701 165 18 753
47 | 65 und mebr 223 1 754 3 57 - 30 2 6 993 3 340 90 6 498
48 | Ohne Angabe 77 509 - 43 1 - - 17 69 125 5 846
49 |Getdtete ugﬁsZZZiEzZta 34 922 123 606 328 8 671 482 676 209 363 28 724 46 985 626 242 592
50 | unter 6 - - - - - 1 - - - 171 10 182
51 6 - 15 2 1 - - - ‘4 - - 19 10 658 14 10 698
s2 | 15 -8 4 412 201 3 16 2 29 5 ] 4 135 5 900 7 14 711
55 | 18 - 21 6 344 11 436 5 646 10 34 1 39 4 795 2 449 9 2 7178
54 | 21 - 25 6 850 28 810 23 1 889 95 47 25 9% 2 636 2 555 T 29 43 055
55 | 25 - 35 8 280 39 535 120 3 244 221 150 64 9 4 905 5769 ' 88 62 472
56 35 - 45 2 814 20 707 80 1423 95 136 54 53 3 889 4 566 99 33 916
57 | 45 - 55 1637 12 620 66 812 40 92 26 31 3 538 4 844 90 23 796
58 | 55 =~ 65 1 261 7 881 28 536 18 139 22 2 3 653 6 137 181 19 877
59 | 65 una mebr 245 1 898 3 60 - 44 2 8 1085 3 811 94 7 250
60 | Ohne Angsbe 77 517 - 45 - - 18 69 125 5 857
— 50 — :
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kehrsunfalle a : | S

‘ Art der Béteiligu,ng am StraBenverkehr n K

MNitfahrer von .
Eraftr | Per- | Kraft. |Di€fer-} oo wirt- |snderen o L ras. |Andere | .
TReart | Evaris |vumsen, | Lest; |somlep- |S0paftlel D~ | Erafil | mopess | HGhr- | Stigon | seugen | inser | 20T | geseat
rollery | wagen |Obussen | © sger. P scﬂ;en achinen zeu;;n , zeugen
. von Ortschaften '

127 2 769 51 117 9 97 12 28 38 9 14 3271 5 729 33 16 494

1 97 - 1 - 18 1 1 2 4 1 126 466 - 598

6 94 2 8 i 18 1 - 5 3 2 * 140 595 - 1 038

2 160 1 3 - 1 1 - 1 1 - 204 103 1 - 550

18 322 3 10 1 2 - 7 8 - 3717 123 1 1 078

18 468 4 24 1 2 - 1 2 - 531 201 2 1. 889

29 516 8 23 2 3 - 2 6 - 2 591 360 1" 2 525

48 308 9 17 2 9 4 4, 2. - - 373 319 1 1 620

~ 7 233 12 15 1 6 2 - 2 - 1. 279 387 4 1475

% 316 6 13 1 20 2 2 - - - 363 901 11 2 399

- 230 3 1 - 18 ‘1 1 - - 8 265 249, 121 3 278

1 25 - 2 - - - - - - - 28 5 - 4

2 164 32 267 580 1 432 58, 178 40 181 976 209 284 38 369 32 957 186 140 360

21 "1 051 1 27, - 11 - 3 1 100 17 1252 4 234 1 5 558

122 1684 17 57 1 5 3 3 93 ‘76 16 2107 8 429 2% 13 981

476 2 382 15 88 3 8 1 2 296 17 4 3286 1105 9 8 818

461 4 635 32 204 2 7 5 33 178 4 7 5 568 1 017 3 14 385

401 5 807’ 47 289 8 9 3 52 94 2 17 6729 1558 4 20 984
378 5 988 65 312 23 20 10 35 111 - 19 6 961 2 644 29 26 084 |

143 3 501 73 185 1 19 6 16 73 2 20 4049 1994 28 14 7136

85 2 737 77 100 3 19 2 1 7% 4 34 3146 2 280 23 12 117

o3 2 288 106 87 4 32 10 7 23 9 59 2 661 3 900 70 12 455

7 1215 116 23 - 12 - 2 7 - 88 1472 5650 26 9 640

36 979 "21 60 ‘3 4 - 11, 4 1 3 1138 146 1 1 602

5 250 80 452 4 010 3 667 120 252 74 273 - 2 681 503 1419 98 701 40 557 277 305 812

67 3757 . 105 93 3 . 12 1 1 39 324 56 4 458 5 110 4 9 677

280 4 656 178 126 4 40 3 1 206 128 60 5682 11 060 20 - 23 738

1 266 5 101 135 176 2 23 7 8 855 12 25 7610 1542 17 . 19 220

1015 9 650 141 448 6 5 6 38 451 4 34 11808 1 381 5 - 30 592

994 - 12 972 222 671 15 9 11 64 296 3 78 , 15 335 2 083 13 46-638

951 15 965 560 944 55 35 18 56 363 3 169 19 109 4026 47 67 651
319 ‘9748, 486 490 24 33 12 44 220 ' 191 11571 2 883 26 38 804 |.

201 7 411 556 88 7 22 7 19 134 5 198 8848 2938 35 28 144

84 5 963 744 242 2 44 5 15 64, 20 291 7 474" 4 355 64 24 782

© 13 2979 579 66 - 23 1 4 7 - 237 3916 4 928 a2 12 892

. 60 2 250 304 123 2 6 3 23 39 - 80 2 890 251 4 3 674

7414 112719 4590 5 099 178 430 114 454 3 657 T2 1703 137 070 173 514 457 446 172

88 4 808 118 120 3 23 1 4 50 424 73 5 710 9 344 5 15 235

402 6 340 195 183 5 75 6 4 299 204’ 76 7 789 19 489 46 37 719

1 742 7 483 150 264 5 31 8 0 1151 23 . 29 10 896 2 647 26 28 038

1476 14 285 173 652 8 22 1 T 629 ' B 41 17376 2398 . 8 44 977

1395 18 779 269 960 23 18 14 116 390 5 95 22 064 3 641 17 67 622

1329 21 953 625 1 256 78 45 28 91, 474 3 188 26 070 6 670 76 93 735

462 13 249 559 675 35 52 18 60 293 ‘6 211 15 620 4 877 54 53 540

286 10 148 633 , 388 10 41 9 30 208 9 ' 232 11994 5 218 58 407261

118 8 251 850 329 6 76 15 22 89 29 350 10 135 8 255 94 37 237

20 4 194 695 . 89 - 37 1 6 21 - 325 5 388 10 578 68 22 532

% 3 229 325 183 5 10 3 40 53 1 ,-83 4 028 397 5 5 276

7541 115 488 4 641 5 216 187 527 126 482 3 695 721 TTIT 140 341 79 243 490 462 666

89 4 905 116 121 3 s 2 5 52 428 74 5 83 9 B10 5 15 8%3

408 6 434 197 191 6 93 7 4 304 207 78 7 929 20 084 46 38 757

1768 7 643 151 267 5 32 9 10 1162 24 29 11100 2 750 27 28 588

1494 14 607 176 662 9 24 1 78 637 8 a1 17 747 2 521 9 46 055

1413 19 247 213 984 24 20 14 127 392 6 95 22505 3842 19 69 511

1358 22 469 633 1 279 80 8 ' 28 93 480 3 190 26 661, 7 050 77 96 260

480 13 557 568 692 37 61 22 . 64 295 6 211 15 993. 5 196 55 55 160

293 10 381 645 403 1 47 11 30 210 9 233 12 273 5 605 62 . 41736

121 8 567 856 342 % 17 24 89 29, 350 10 498 9 156 105 -39 636

20 4 424 701 90 - 55 2 7 21 - 333 5 653 12 827 80 25 810

97 3 254 325 185 5 10 .3 40 53 . 1 83 4 056 402 5 5 320
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; - . StraBenverkehrsunfalle ‘ o I

7. Polizelllch festgestelite unmittelbare Unfallursachen bel StraBenverkehrsunfallen 1964
a) Ursachen bel Fahtern von Fahrzeugen -

' . R Urmhen gugurechnen den Filhrern von
Innerhaldb r
N - ati~| Liefer~ und [Sattel~ land-| . ' E ) '
mg::;n Febr- |Krafi- Kr:.ﬂ Per= E:mi- Lastkraft- [sehlepd wirt-| an- | son- - L
‘Art der Trsache erhalb e far= | (2 | 2oCe | bue- wegen pern, |sohaft deren [stigen fahr—|stige ;
' ’ Ort- {aller |2%"6°R|grasillirate—| sen, auoh’ |lichen| Zug- |Kreft-|Mopedas| f207-|SkIEeR
sohaften | Art su- | rol- |wegen |Obus- | Bit | ohne |wit | Zug- | ma- |febr- | | zengen
) N o saomen| lern . sen Anhiinger Agg.;ﬂ-n- aokin us
‘ , - -
*  Bei Unfillen mit Getlteten .
i YVerkehrsttichtigkeit . ‘ . ‘ ‘
! Alxoholeinflus innerhalb| 1 567 1 438 152 1130 3 8 52 - 4 1 1 .81 125 4 ‘
L anBerkalb| 2 024 1894 191’ ' 149 1 415 57 3 23 2 6- 103 126
oo gusammen | 3 591 3 332 343 2621 4 23 109 307 3 7 192 251
’ ) . | . . '
v _ Ermildung (auoh Einschlefen) |innerhalb 54 52 5 39 1 2 2 1 - 1, 1 - LI
: : " {euBerkainv|' 313 312 N 287 2 22 2 9 4 2 - 5. 1 -
; tusmmen | 367 364 16 276 3 =4 22 10 4 3/ 1 5 2 1
. . Kérperliche oder gosund-  |innerhalb 79 54 4 S 36 - - 2 - - - - - 12 85 -
heitliohe Behinderung sufiernalb| 100 B84 . 4 5 & . 3 5 1 6 - -~ 10 13 7
b \ ‘ . |zueamnen 179" 138 8 91 - 3 7 1 3 - - 22 40 1 :
Yorfaeirt, Verkehrsregelung | - o '
licht;eecht;: der Vgrlgla‘hrt- innerhaid 133 114 5 (] - 6 15 1 - 1 - 16 19 -
-rege. rechts vor 8" et
anSKr-uzun;en und Einmiin- mafh‘lb 68 48 3 2% - - v 6 1 ' - 1, = 9 20 -
dungen cusanmen | 201 ° 162 8 8 - . 6 21 2 - 2 - = 39 -
. Nichtbeachien der die Vor- ' ; : ;
' fohrt romoindon Verkenrs. [ifnerhalb| 499 319 25 . 188 1 12 36 1 - 2 - 54 18 2
’ zelohen {ohne Verkehrsam- |auSerhalb 487 319 30 197 2 3 22 4 3 - 1 57 148" - [
: peln) an Kreuzungen -und ) : !
Einmiindungen - gusammen | 966 . 638 55 385 3 15 58 5 3 2 1 11 326 2 .
1
: Nio!;:baaohte? :er'ﬂ;;b .
“ achlen elone We 153 o]
gingo goltenden Weenzei. [ionerhalbl 48 41 4 27 - - 4 -, 2 1 1 2 7 -
chen und technischen auBerhalb 58 52 4 35 - - 4 - 7. 1 - 1 6 -
Siocherungseinrichiungen . . h N
K (Sohranken/Blinklishter) Zusamen 106 93 8 62 - - 8 - 9 2 1 3 13 -
muht?eachzm &a; {;rkgl‘:rs- innerhalb 121 106 g 62. 3 8 12 1 1 - - 2 8 \15 -
regelung durch Polizeibe- s ' - - - .
; snte, Verkehrasmpein oder |awBerhsld 36 o 3 - 4 2 - - 4 6 ‘
! ‘YVerkehrszelohen gusemmen 187 136 12 9 .3, .12 1% 1 1 - 2 12 21 - )
3 ' ' ' ‘ . .
Binordnen ' / .
. Unschteauos Eingrdnan emi-n innerhalb 19 15 1 5 2 - 5 1 1 - - - 4 -
N en el en Ver! Lo -
ugoh Anhalten, Balten suderheld| 14 9 3 s - - - - - - EE 5
e odbr Parken Zusamen. 33 24 4 9 2 - 5 1 1 - - 2 9 -
Falsches' E:I.nor&nen !3::‘ innerhalb| ' 17 6 - 2 - - h] - - - - 3 ‘ 14 -
) Erousungon und & aufernelb| 27 17 2, 6 - 1 2 - - - - 6 10 -
gusammen 44 23 2 8 - R 3 - - - - ‘9 21 - . N
‘Uneohtsemsr- oder ver‘b:;ener inmerhalb 85 16 4 8 - 1 - - - L - - 3 89 - . ‘
Weochsel des Fahrstreifens ; ; - 5 P Z
R . im flieQenden Verkehr auBerhpl'n : 139 ] 7 42 - 3 6 2 2 1" 10 \66 ‘
o . |eusemmen | 224 89 11 50 - 4 6 - 2 2. 1 13135 -
i '+ Rinbilegen, Ein- oder Ausfah- o ’ . '\
R ren, Wenden
Fali:;hegn liﬂiagez& nach innerhalb 242 137 8 67 3 6 18 - ., 3 - - 32° 104 1
\ ] eine andere . _ _ - -
. Strede esugerhalb| 213 121 14 48' 6 8 7 1 37 92
c Zusammen 455 258 22 15" 3 12 2 - "0 - 1 69 196 1
Palesuos Tinbiegen nach innerkeln| 42 33 3 9 1 4 Y 2 - - 1 4 8 1 '
‘ . raonte aeine endere . N - - - -
’ . Strefe anBerhelb 20 16 1 7 - - 2 1 2 3 4
Yo zusaumen 62 49 4 % 1 4 1 2 1 - '3 7 12 1
T Un‘a.nhtsanes Ausfshren aus innerhalb 60 34 3 14 @ - - 6 - - 1 - 10 25 1
! Grundetlicken suferhelb| 58 30 2 " - 3 - 2 1 1 8 28 -
3 )
, Zusammen 118 64 5 % - 3 8. - 2 2 1 18 55 1
: . i .
\‘Imhtaemei Einfshren in innerhalb 48 37 - 12 '- 3 15 - - 1 1 5 10 1
Grundstiicke auBarhalb 56 30 1 0 - 4 4 - 1 - - 10 26 -
gusemmen | 104 67 1 2 - 7 19 - 1 1 M 15 36 1
. Falsches Wenden innerheib 28 19 .- 12 - - 5 - 1 - - 1, 9 -
! ' euBerhelb| 38 29 3 12 ' - - 2, 2 3 - 1 s 9 -
- zZusammen 66 48 3 - - 7T 2 4 - 1.7 18 -
* ‘ v W N .
b ! \ .
/ ' — 52 — ~
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o o I StraBenverkehrsuanlle

7. Pollzelhch festgestellte unmittelbare Unfallursachen bei StraBenverkehrsuanllen 1864 ‘
a) Ursachen bei Fohrern von Fahrzeugen ‘ ‘ ' o

! . ) Ursachen zuzursohnen den Filhrern von : '
l Imnerhalb
o . Liefor- und [Sattel-| land- : '
A bzw. Erept- |KF8Lt-] Eraft- ‘ ire son- sons |
. halb |Fabr- ré- | Por- |ommi~ Leotkraft- [schlep- wirt-| an- son- '
Art der Ursmohe auﬂ::n zZeugen ::hr;n dorn, |sonen-{ bus- wegen pera, i‘__’f‘ft' ‘2“‘ ;: t‘ Yopeas| ¥abr-|stigen
Ort- |eller |E%U6°3 yrafi-|kraft-| men, auch  lichen| Zug- |Krafi-|Mopeds ,yaerp| Fenr-
| sonatten | ATt gu- | rol- |wegon |Obuss | ®mit | ohme | mit :zf' opa ] | | seusgen
. |cammen| lexn sen Anhlinger Zor schinea e
: Bei Unfilllen nit Getbtteten '
Uberholen, Vorbeifahren, Be- . .
gognen s o .
Unzulissiges Rechtgliber- innerhalb|, 12 10 3 ! - - 1 - - - 2 2 - .
bolen - euserhelb| 15 o2 11 - - - - - - - 1 - 1 .
, guspmmen 27 24 5 15 - - - " - - - 3 2 1
Iﬁ:erholen unter Gefdhrdung [inverhald| 71 €8 10 44 1 3 5 - - - 1 4 b] -
des Gegenverkehrs sugerhalb| 314 313 18 26 2 14 2 1 - 1 2 1 -
gupemmen | 385 381 28 300 B 1 22 2 1 - 2 6 4 -
, i
. Uberholen troiz nicht sus- |immerhalb| 54 52 9 35 - 2 2 - - - - 4 2 - =
reichendor Thersiont {augernain| 181 161 11 129 - 9 9 .2 - - - 1 - - '
N zusazmen 215 213 20 164 - " 11 2 - - - 5 2 - i
Sﬁhi:;men od:r agnﬁgg: Be- |innerhaldk 53 52 2 21 1 16 10 - 1 - 1 - 1 - a
oder Ge ung Y .
des ;ﬁg,mmm Tabot  |ausernalb| 99 98 2 67 1 16 10 1 - - 1 - 1 - .
geugen zusemmen | 152 150 4 88 2 32 20 1 1 - 2 - 2 - ’
Sonstige Fehler beim ber- [immerhalb| "115 103 13 59 2 8 RF] 1 1 - 2 4 7, 1 ]
holen auBerhald| 197 192 10 7 3 7 17 3 - - 1. 4 5 - g
gusammen | 312 295 23 206 5 15 30 1 - 3 . 16, 1 1
’ . ! :1’
Fehler boim Uberholtwerden |immerhalb| 46 19 - 7 - 2 ] - - 1 - s 27 -
' ¢ |euSerhalb| 72 43 21 11 3 - - - 1 12 28 1 !
gusammen | 118 62 8. 1 3 4 - - 1 1 20 55 1 }
Febler beim Vorbeifshren irmerhald| 206 191 41 97’ 2 1 17 3 1 - 2 27 15 -
auBernalb|{ 137 ' 134 8 88 2 10 12 3 2 - 3 6 3 - ;
zusermen | 343 325 49 185 1 29 6 3 - 5 33 18 -, ¢
Veratos gegan das heohts-; innerhalb| 291 262 35 172 2 6 20 ’ 4 1 - -2 ) 20 "29" - |
Jebrgebot bein B o |eugernain| 723 687 61 50 1 21 40 3 - T o4 %0 :
, i |zucemmen |1 014 949 96 672 3 33 60 7 1 1 67 64 1
. . - . .
Zu scghnelles Tahren . 4 ' R
in Xurven und beim Ab‘n:l.egen ;
mﬁ gleiﬁ_.clfzeitgu:twes:nt- innerhalb| 436 434 41 362 - 13 12 2 - 1 - 3 2 - .
chen ersochreiten der [P
orgosohricbenen Hiohat. |ouBerbalb | 181 181 16 145 - 10 ) 5 1 - - 2 2 - -
gesohwindigkalt rusgmmen | 617 615 57 507 - 25 17 3 - 1 e 5 2 -
in sonstigen PHllen innerhelb| 570 553 80 382 6 9 28 2 5 1 ‘4 3 17 -
. | aulerhelb |1 992 1965 182 1 615 3. .23 65 T 8 1 14 47 26 1
. ! |ousemmen |2 562 23518 262 1997 9 32 93 13 "2 18 83 43 1
Zu uhnelle.a Fehren ‘
wter Berﬂoksiuhtignng ande-
rer Unatinde .
mi.; ogltig%zeit%geﬂltveagnt- irmerhaldb | 347 347 13 304 3 17 2 - - 3 1 - -
en erschreiten der Y N Z
vorgesohricbenan Hooami- sugerhaib| 120 120 g, 88 1 8 ‘ 3 1 - - 1 - -
geaohwindigkoit vusavmen | 467 467 21 392 4 14 25 5 1 - 3 2 - -
in somstigen Pdilen innerhalb [1.047 1 019 60 818 _ 7. 12 4 1 9 1 4 33 19 9
suBerhelb|1 876 1851 90 1542 12 49 63 9, 33 4 8 41 17 8
, ‘|ousemmen |2 923 2870 150 2360 19 61 137 10 42 5 12 74 36 17
‘Falaches Verhalten gegenitber | '
FuBglingern .
. an FuBgingoriberwegen innerhalb| 343 334 10 256 7 12 36 1 - 2 1 9 4 5
auBerhelb| 22 22 - 21 - - - - - - - ] - -
gusammen | 365 356 10 277 7 12 36 1 - 2. 1. 10 4 5
" an anderen Stellen 'linnerhaib] 942 918 30 740 10 16 83 1 5 2 9 22 13 1" - !
auBerhalb| 440 436 10 377 S 6 24 - 4 - 5 5 - 4
susemmen [1 382 1 354 40 1117 15 22 107 1 9 2 14 27 13 15
-Zu Qichtes Auffehren . i )
Zu ger:l.ngar Sioherhe:.ts- innerhalb ‘60 54 10 26 -5 8, - - - - 2 6 ) ! -
abstend suBerhald| 178 173 13 M3 - 18 14 8 - - - T 4 1
gusemmen | 238 227 23 139 3 235 22 - - - 10 1 ‘
1
— 53 — ' ,




Il. StraBenverkehrsunfalle
7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Unfallursachen bei StraBerverkshrsunfalien 1964

i
'

'a) Ursachen bei Fihrern von Fahrzeugen - . -

T T Y RN

' Ursachen zugurechnen den Fithrern von

R vorsdhrifien

\
!

N zeugfifhrer

Innerhald
Kratt- . | Liefer~ und ISattel-| land- -
au.B::z.';;lb Yanr. (Kreft- r&f Per-’ Eﬁf Lastiraft- |aonlep Wirt-) am- | son- " son-
Art der Ursache yon zeugen| fehr- dern, |sonen-| bus- wegen - pern, [sobaft- deren atig:n Fahr-{stigen
| ort- |aller |2°“S°B|greft-|kraft-| oen, auch [lichen  Zug- |Kreft-|Mopeds|;yjomm| Pahr-
schaften | Art zu- | rol- |wagen |Obus> | T4t | obme | mit Zug- za- Lahr- sengén
sermen | lern sen Anhinger |Anhin- | @&- [0 zaugen
. on zex chine |
Bei UnfHllen mit Getbteten
noch: Zu dichtes Auffahren . -
Sonstigen Ursachen beim Auf-]innerhalb]| & 45 43 T 28 - 1 4 - - - - ] 2 -
enden auderhald| 146 146 12 ' 98 4 7 0 4 - - - - -
' Zusammen 191 189 19 126, 4 18 14 4 - 1 - 3 L. 2 -
Feloches Verhalten des Vor- |inderkald .5 2 1 1 - - - - - - - 3 -
anfehrenden suSerheld| 21 16 2 T - 2 3 - 1 - - 1 5 -
, zZusammen 26 18 3 8 - 2 3 - 1 - - 1 8 -
Zeichengebung, Beleuchtungs- .
T Ke:.no,fﬁoh; reuhtgeit‘ilge innerhalb 72 14 - 5 - 1 1 - - - - 7 58 -
! oder sohe Anzeige der
Richtungelnderung euerhald 110 36 5 7 - 2 - - - 20 4 -
. zusanmen 182 50 -5 12 - 3 -4 - - - 1 27 132 -
. _ n:cﬁtba;oaiz;qi u:;(z"h;on an- |inmernalb 6 6 - 5 - - - 1 - - - - - -
' eren 26 ern go- _ - _ _ _ _ _
! gobenen Zsichen, auBerhald 13 13 12 - - -
‘ '| susammen 19 19 1 7 - - - 1 - - - - - -
Nichtbeachten der Abblend- |innerhald 4 4 - 4 - - - - - - - - - -
. vorschriften auBerhald 9 .. 9 1 6 - 1 1 - - - - - - -
zZusammen 13 13 1 10 - 1 1 - - - - - - -
Nich¥befolgen der Beleuoh-
‘tungsvorschrifien
im flieSenden Verkehr innerhalb 18 5 1 2 1 - - - - - - 1 12 - 1
| ‘ eugerhelb 71 32 3 12 - 1 - 4 - 1 10 38 1
zusemmen 89 37 4 14 1 1 1 - 4 - 1 11 50 2
im ruhenden Verkehr . innerhalb 14 11 1 - - 4 6 - - - - - - 3
auderhald 3 2 - - - 1 - - - - - 1 1 -
' zusammen 17 13 1 - - 5 6 - - - - 1 1 3
Helten, Parken ' '
Vorkehrswidriges Halten immerhald 10 10 1 4 - - 4 - - - 1 - - -
oder Parken euBernalp| 28 27 111 6 5 2 - - - 1 1 -
zusammen 38 37 2 15 1 6 9 2 . - - 1 1 1 -
Mangelnde Sicherung hal- innerhalb 20 16 - - 1 6 9 - - - - - - 4
+ ‘tender Fahrzouge auSerhalb| 22 21 - 3 - 6 6 2 ‘ - 1 - 1
' znsammen 2 31 - 3 1 12 15 2 2 - 1 1 - 5
4 Ha:g:lnde Sioherung lie- innerhalb - - - - - - - - - - - - - -
. gakigeblicbener Fahrzeugs euBerhalk 7 _ 2 - 2 1 - - - 1 - -
zZusammen 7 - 2 - 2 1 - - - 1 1 - -
| Unachisames Uffnen der Wa- |innerhalb 9 9 - 9 - - - - - . - - - - -
gex auBerhalb 1 1 - ™ - - - - - - - - - -
' gusammen 10 10 - 10 - - - - - - - - - -
/ . Zuriiokrollen oder fehlerhaf- |innerhalb 91 91 .- 18 1 4 64 - 1 1 2 - ) - -
tes Ruckwiirtsfahren auBerhalb 25 23 L - 3 . 4 11 1 2- - 2. - - 2
i zZusammen 116 114 - 21 1 8 75 1 3 1 4 - - 2
Nichtbenutzen des Radweges innerhald 13 - - - - - - - - - - - 13 -
auBerhalb 16 - - - - - - - - - - - 16 -
zusemmen 29 - - - - - - - - - - - . 29 -
o i‘ehlerha.ftedBe;l.;dlmg oder innerhald 47 37 3 5 - 6 4 2 12 1 2 2 8 2
Begetzung der Fahrzeuge . _ -
(tberbesetzung) auBerhalb 58 54 5 15 5 5 1 19 1 1 2 ‘ 3 1
zusammen 105 91 8 20 - 1" 9 3 31 2 3 4 1 3
Sonstige Ursscher belm Fahr- |innerhalb 485 364 28 226 7 12 34, 2 14 - 4 31 115 6
' auBerheld 537 469 43 282 - 18 20 5 58 2 4 37 . 61 7
- " | susemmen | 1 022 833 T 508 T 30 54 7 12" 2 8 74 176 13
AR Urocachen bei Fahrzeugfiihrern |innerhelb| 8 474 (7 449 622 5 315 69 192 634 30 62 18 45 462 972 53
' insgosemt auBerhalb| 11 225 10 310 787 7779 40 330 493 Vi) 124 19 67 524 881 34
zupammen |19 699 17 759 1 409 13 0%4 109 522 1127 107 256 37 112 986 / 1 853 .87
! . dagegen 1963 17 652 15 799 1 669 11 082 126 520 1 108 99 243 49 . 9,03 1648 205 °
— O —



Il. StraBenverkehrsunfalle
7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Unfallursachen bei StraBenverkehrsunféllen 1864
a) Ursachen bei Fahrern von Fahrzeugen

Ursachen guzurechrnen den Fihrern von
I.nng).z':?lb Kraft- Eraptt-| Diefer- und |Setiel-| land-
} auferheld [Fanr- |KXaft-|"" ") por. omni- Lastkrafi- (schlep- wirt- | an- | son~ o

Art der Ursache von zeugen|T8OT= | 4o | o PCr | buse - wagen pern, |schaft-i deren |atigen Fahr- |stigen
ort- [allar |zeugen|pioritlirers-| een, auch |lichen) Zug- |Eraft-|Mopeds|., 2 " Pa.%r-

' soheften | Art zu- | rol- |wegon |Obuss | Ti® | onne it | Zue-) ma- |[feRr- zeugen

sarmen| lern sen Aphinger - ger nﬁ;m -
l Bei Unfdllen mit Persomenschaden
Vorkehrstilchtigkeit /

Alkoholeinflug . innerhalb |28 746 26 089 2 293 19 936 21 68 870 15 33 11 22 2 820 2 633 24
auBerhalb {18 307 17 271 1 553 13 470 12 68 549 21 T2 - 23 27 1476 1 017 19
zusammen {47 053 43 360 3 846 33 406 33 136 1 419 36 105 34 49 4 296 3 650 A3

Ermidung (auch Einsohlefen) |innerhalb{ 1 335 1 305 55 1 104 1 14 60 5 2 3 4 57 28 2

\ auBerhelb] 3 086 3 055 83 2 414 10 202 185 61 13 1 9 67 29 2
zusemmen | 4 421 4 360 138 3518 11 216 245 66 15 14 13 124 57 4
K¥rperliche oder gesund- innerhalb 868 599 469 420 - 2 18 - 4 1 3 105 264 5
heitliche Belinderung auderhalb| 648 524 - 33 354 2 6 36 15 - 1 69 120 4
gusammen | 1 516 1 123 79 774 2 8 54 19 1 4 174 384 El
Vorfehrt, Verkehrsregelung
Nichtgeﬁohtw der Vgiri:hrt— innerhelb |12 667 11 416 728 8 642 26 88 869 18 41 3 18 913 1 237 14
regel "rechts vor g"
an Kreuzungen und Einmiin- auBerhalb] 1 335 1 135 63 811 4 21 8 3 41 2 9 103 193 7
dungen . zusammen (14 002 12 551 791 9 453 100 109 %7 21 82 5 27 1016 1430 21

Bichtbomohten der dle ¥or- |innernain{2g 434 25 944 798 21 808 154 173 1717 43' 77 44 56 1074 3432 58

zeichen (ohne Verkehrs- auBerhalb| 6 466 5 504 214 4 204 33 85 382 30 123 20 21 392 940 22

ampeln) an Kreuzungen und

Einmiindungen zusammen |35 900 31 448 1 012 26 012 187 258 2 099 13 200 64 7 1466 4 372 80

Nichtheaohtex; ger i

sohienengleiche Weglibor— y

ghinge geltenden Wernzei- innerhalbd 354 322 21 210 1 12 38 1 10 2 2 25 31 1

chen und technischen auBerhald 247 236 18 153 4 10 16 5 20 3 1 6 1 -

Sicherungseinrichtungen

(Sohranken/Blinklichter) zusammen 601 558 39 363 5 22 54 6 30 5 3 31 42 1

Niqht}aachgen ge; Verk:l;.ra- innerhelb| 5 574 4 796 288 "3 669 51 102 352 18 4 5 26 281 724 54

rege. luro) olizeibe~

amto, Verkehroampeln oder |®uBerheld| 497 455 24 33 2 2% 0 2 1 - 2 23 a1

Verkehrszelckien gusammen | 6 071 5 251 312 4 004 53 128 392 20 5 5 28 304 765 55

Einordnen

Uguh}]s'gngs Eino;dn:nhrin innerhalb| 1 970 1 785 35 1 475 57 10 153 4 4 - 3 44 184 1

an eBenden Verke

nech Anhalten, Halten auferhalb 265 225 8 156 3 8 26 5 5 - 1 13 40 -

oder Parken eusammen | 2 235 2010 43 1651 60 18 179 9 9 - 2 57 224 1

‘Falsohes Einordnen vor innerhalb| 1 404 953 62 659 8 11 7 1 9 2 3 121 451 -

repougen und Einmlin- eugerhald 505 388 25 224 1 15 39 2 4 1 '3 54 115 2
zZusammen 1909 1 341 87 883 9 26 116 3 33 3 6 175 566 2

Uaaoﬁts;me;r oder verho;enei' innerhalb| 2 Bé’{ 1 472 105 992 14 32 128 12 5 7 6 171 1 377 8

echsel des Fehretreifens
im flieBenden Verkehr aulerhalb| 1 848 1 248 50 751 4 124 ,139 28 15 . 1 12 114 592 8
zusemmen | 4 705 2 720 155 1 743 18 156 267 40 20 18 18 285 1 969 16
. r
Einbilegen, Ein~ oder Ausfah-
ren, Venden !

Felaches Einbiegen naoh innerhelb |15 967 12 886 463 10 217 88 121 991 45 102 28 25 806 3 036 45

Links in elne endere euserneib| 3 301 2588 135 163 14 8 251 12 156 13 21 276 696 17
zusammen |19 268 1‘5 474 598 11 847 102 201 1 242 57 258 41 46 1082 3732 62

Pelsches Einbilegen nach innerhglb} 3 070 2 716 116 1 952 48 55 318 27 6 11 6 1'I"I 347 7

Iochts in eime endere | gugernelb| 426 367 28 256 3 9 % 3 12 2 4 24 55 4
zusemmen | 3 496 3 083 144 2 208 51 64 344 30 18 13 10 201 402 11

. Unachteames Ausfehren.aus innerhald| '3 952 3 075 110 2 264 16 32 366 16 59 12 11 189 855 22

Grundstiioken euerhald| 1 016 776 27 463 4 35 84 8 57 6 11 81 236 4

zusammen { 4 968 3 851 137 2 727 20 67 450 24 116 18 22 270 1 091 26
1

Unachtsemes Einfehren in innerheald]| 3 629 3 110 71 2 310 17 39 452 11 46 20 5 139 507 12

Grundstlicke euBerhale| 959 746 24 429 3 34 115 8 58 4 7 64 210 3
zusemmen | 4 588 3 856 95 2 739 20 73 567 19 104 24 12 203 717 15

Palsches Wenden innerhalb| 2 635 2 335 82 1 819 13 22 250 6 20 5 1 107 294 6
auBerhalb 808 672" 66 407 4 17 58 8 16 7 10 79 131 5
zusammen .| 3 443 3 007 148 2 226 17 39 308 14 36 12 21 186 425 11

. — 55 —
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I, StraBenverkehrsunfalle

7. Polizeilich festgestelite unmittelbare Unfallursachen bei StraBanverkehrsunfailen 1964
. ’ . @) Ursachen bei Fahrern von Fahrzeugen

. i . ' . . Ursachen zugurechnen den Filhrern von
k- ' Innerhalb " E 1emd
: . bzw, - Eraft- Krafi-| Iiefer- und fopiosr] tad-
k ; - - ] - - -
: Art der Ursache suerhalb [Fehr- gra;ﬁ T~ |jonen [omni- | lastiraft- Spere bonati-| daren |asigen sen~
y yon  |seusen|;o,een| 9OIm, fipn,py [ Dus- wagen Paoh" [Lichon! Zuge |Kzatte [Kopeds| F2HE-|stisen
b , Ort- |aller |2U8%R|grafy. |KPeft~| gop, | .. BT ohne | augh |lichon Zug- |¥raZ P048| ruaern| Fahr-
1 schaften | Art gu- | rol- ["2&°T lobuas- e _| Gue-| ma- - zeugen
) ' S semmen| lern sen Anninger m‘m‘“ ope zeugen
% ) Bei Unfillen mit Personenschaden
k Uberholen, Vorbeifahren, Be-
h gegnen '
i, Unzul#ssiges Rechisiiber- innerhald 732 589 198 234 3 5 - 20 1 - - - 128 142 1
3 holen augerhalb| 229 216 48 132 1 3 9 1 - - - 22 12 1 ‘
K , Zusammen 961 805 246 366 4 8 29 2 - - - 150 154 2 3
N,v Uberholen unter Gefidhrdung |innerhalb| 1 778 1 690 112 1 284 18 57 137 9 4 - 4 65 86 2
: 4des Gegenverkehrs euBerhelb| 3 581 3 547 110 2 929 25 157 260 28 "5 4 10 19 31 3
¥ cusammen | 5 359 5 237 222 4 213 43 214 397 37 9 4 14 84 J17f ]
E .
Uberholen trotz nicht aus- [innerhalb| 1 458 1 402 226 897 15 L35 98 8 5 2. 5 M 56 ., =~
Teichender Ubersioht auBerhalb| 2 235 2217 110 1771 19 101 %4 23 12 8 v 18 -
gusarmen | 3 693 3 619 336 2 668 34 136 262 31 6 4 13 _ 129 74 -
Schneiden oder songtige Be— |innerhalb| 4 057 3 831 206 2568 96 185 568 24 28 13 17 126 210 16 -
binderung oder Gofinrdung lausernalv| 2327 2285 73 1684 31 150 241 30 19 9 12 36 36 6
zeuges zusammen | 6 384 6 116 279 4 252 127 335 803 54 47 22 29,  “162 246 22
Sonstige Fehler beim Uber- irmernelb| 4 701 4 404 967 2 405 53 107 363 17" 8 9 22 453 283 14 ,
bolen eauSerhelb| 3 794 3 741 298 2 781 37 . 158 281 42 12 . 9 19 104 48 5
zusammen | B8 495 8 145 1 265 5. 186 90 265 644 59 20 18 41 557 331 19
Fehler beim Uberholtwerdern |imnerhalb| 1 540 830 69 455 11 25 89 4 10 . 4 4 159 709 1 :
auBderhelb| 1 727 1 389 3 709 16 147 209 43 37 11 18 126 328 10
zusemmen 3 267 2 219 142 1 164> 27 172 298 47 47 15 22 285 1 037 LX
Fehler beim Vorbeifahren innsrhali 8 314 7 168 756 4‘532 95 82 534 28 29 9 34 “959 1 104 42
auferhalb| 2 134 2 003 145 1 325 15 85 187 .29 ) 15 6 27 169 122 9
zusemmen [10 448 9 171 901 5 957 110 167 721 57 44 15 61 1138 1 226 51
VerstoB gegen das Rechts- innerhalb| 9 875 8 610 755 6 115 63 178 638 41 37 1" 31 681 1 248 17
fehrgebot beim Begognungs- |augernalb| 6 452 8 007 477 5 943 57 276 685 67 57 21 55 369 424 21
zusammen |18 327 16 617 1 232 12 118 120 454 1 323 108 94 32 86 1050 1672 38 .
Zu sohnelles Fghren ,
in Kurven und beim Abbilegen - . ‘ ) .
mﬁ. gleig%zaitgex; weagnt- innerhaldb| 6 029 5 976 484 4 909 28 104 257 28 2 8 10 146 51 2 ‘
chen Ubersohreiten der *
Yorgesohriebenen Héohst- auBerhelb} 2 226 2 2?0 126 1 824 7 §2 - 129 13 1 4 8 26 5 1
gesohwindigkolt susenmen | 8 255 8 196 610 6733 35 186 386 41 3 12 18 2 56 3 ,
in sonstigen FHllen innerhalb}15 987 15 415 1 762 11 253 88 217 821 44 33 -23 43 113 556 16
auSerhalb|25 759 25 559 1 724 21 534 7t 330 1092 102 36 26 K 573 194 6
gusemmen (41 746 40 974 3 486 32 787 159 547 1913 146 , 69 49 114 1 704 750 22
Zu schnellep Fahren
unter Beriicksichtigung ande-
rer Umsténde : .
mﬂ. gleig%zeitgal;‘l weagnt- innerhalb | 3 414 3 405 174 2821 30 89 220 12 - - 7 52 6 3
chen Uberschreiten’der
vorgeschriebsnen Hohst- avBerhelb | 1 119 1 118 53 817 10 115 76 26 2 5 4 10 1 -
. * gesohwindigkely sugenmen | 4 533 4 523 227 3 638 40 204 296 38 2 5 0m 62 7 3
in sonstigen Féllen innerhalb |20 547 19 525 1 767 14 519 259 205 1 200 58 30 22 53 1414 918 104
' sauBerhalb [21 312 21 008 949 17 403 78 516 1.030° 154 71 38 63 706 281 23
zusammen (41 859 40 533 2 716 31 922 337 719 2 2350 212 101 60 116 2 120 1 199 127
Faloches Verhalten gegenilber
FuBgingern . } . N
an Fuliglingeriiberwegen innerhalb | 6 613 6 210 395 4'946 53 51 419 6 1 3 12 324 375 28 :
" |ewgernaan| 138 136 6 17 - 1 7 - - - - 5 2 -
gusammen | 6 751 .6 346 401 5 063 53 52 426 6 1 3 12 329 377 28
an enderen Stellen innerhald |13 753 12 691 924 9 589 151 105 914 20 58 27 56 847 989 7? ‘
auBerhalb| 2 579 2 470 144 1 880 26 34 185 6 13 1 12 169 91 18
gugammen [16 332 15 %61 1 068 11 469 177 139 1099 26 T 28 638 1016 1080 91
. Zu diohtes Auffshren '
Zu geringer Sicherheitsab- |imnerhelb| 9 836 9 304 998 5 841 261 282 1 055 80 11 13 - 29 34 466 66
stend . euderhelb| 7 128 7 077 353 5508 58 384 476 109 70N 17 154 8 3
zusammen |16 964 16 381 1 351 11 349 319 ‘666 1 531 189 18 24 46 888 T 514 69
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d) Ursachen bei Fuhrern von Fahrzeugen

- Ursachen zugurechnen den Fiihrera von .
Innerhalb ..
Liefer- und [Sattel- land-
- u.::;;lh' panr. [KTEft- Kr;éf— Per— :;:ﬁ' Lastkraft- |sohlep-| wirt- | en- | son- o
drt der Ursache von |zeugen|i25T- | dern,|sonen-| bus- wegen pern, jachalio deren jatigen Fahr-|stigen
\ zeugen : = auch [lichen| Zug~ |Kraft-|Mopeds
. Ort- |eller Krati-|kwaft-| sen, [ .. l‘ ohne | oit foon| Zug- |rRir rHdern| Fahr-
sohaften | Art zu- | rol- |wagen |Obus- . i m:g | pa- |2 geugen
sammen | lern sen Anhﬂnge; gor  |sohinen el
R i Bel Unfillen mit Personenschaden
noch: Zu dichteés Auffahren ,
Bgnstige Ursachen beim Auf- |innerhalld 4 475 4 137 419 2 755 58 96 404 23 6 4 10 362 288 50
ehirenden wfernalb [ 3190 3 144 163 2337 |26 202 222 6 3 5 13 110 44 2
Zusanmen 7 665 17 281 582 5 092'. 84 298 ' 626 86 ] ] 23 472 332 52
¥alsches Verhalten des Vor- |innerhelb 505 400 23 308 4 2 ' 36 1 2. 3 1 20 101 4
aat den miBerhalb 482 4M 15 287 5 28 37 4 10 1 2 22, 61 &4
Zieammen » 987 811 38 595 9 30 73 5 12 4 3 42 168 8
! ﬁeiohengqbung, Blaleuohtimga-
vorschriften : : . *
Kejne, nioht rechtzeitise innerhalb| 2 787 1 383 78 853 6 24 161 4 37 6 3 211 1 400 4
oder falsche Anzeige der .
Richtungsinderung auBerhalb 1592 936 79 391 4 38 127 4 101 10 6‘ 176 649 7
zusammen 4 379 2 319 157 1 244 10 62 288 8 138 16 9 . 387 2049 11
Nichtbeachten der von ande- |innerhalb 1 065 1 011 312 512 12 12 57 5 1 - 2 98 56 4
o fon Pebriougfuhrorn g8~ lggernalb| 567 558 66 414- 3 20 % 3 1 - 3 12 5 -
! cusemmen 1632 1569 378 926 ¢+ 15 32 93 8 2 - 5 110 59 4
Nichitbeachten der Abblend- |innerhald 172 169 3 143 3 2 3 - 2 - 9 4 2 1
vorsohriften lanBerhalb| 384 366 4 307 3 8 22 1 3 001 14 3 117
zusemmen 556 535 7 450 6 10 25 1 5 1 23 7 3 18
Nichtbefolgen der Beleuch-
tungsvorschriften i
im flieBenden Verkehr innerhalb 800 362 ) 63 183 1 6 13 - 7 2 3 84 428 10
euBerhald 569 283 36 131 - 1 18 - 34 2 5 20 238 - 48
Zisammen 1 369 645 99 314 1 13 31 - 41 4 ‘8 134 666 58
im ruhendén Verkehr ﬁnerhdb 279 251 2 97 1 63 39 14 ’ T 3° 3 2 1 27
auerhalb 88 79 3 . 39 - 9 13 3 7 - 2 3 1 8
moammen’ 367 . 330 5 . 136 1 72 72 17 14, 3 5 5 2 35
Helten, Parken ) i '
Verkehrswidriges Halten innerhald 574 550 5 369 9 19 125 © 1 10 1 5 6 15 9
' oder Parken auBerhalb| 326 316 7 169 6 42 54 10 1 4 5 8 5 5
zusemmen 900 866 12 538' 15 61 19 1N 21 5 10 14 20 14
Mangelnde Sicherung halten-|innerhald 252 220 1 84 1 39 63 11 4 5 5 7 2 30
der Fehrzouge afernslb| 171 159 5 58 2 32 29 7 10 2 9 5 2 10
Zigammen 423 379 3 42 - 3 71 .92 18 14 7 - 14 12 4 40
Mengelnde Sicherung liegen- [innerhalb 22 20 - 9 2 3 4 1 - - - 1 - 2
gebliebener Fehrzeuge auBerhalb 86 83 - 40 2 14 14 1 3 3 4 2 1 2
Zusammen 108 103 - 49 4 17 18 2 3 3 4 3 -1 4
Unechtsemes Uffnen der Wa- |innerhalb| 2 354 2 350 - 2 006 ] 5 323 2 - - 5 - - 4
gentt}r enferhalb 42 42 - 36 2 3 - - - 1 - - -
zugemmen | 2 396 2 392 - 2042 9 7 326 2 = - 6 - - 4
Zurllckrollen oder fehlerhaf-
tes Rlckwhrtsfahren innerhalb 1915 1 905 - 1 323 14 17 519 6 5 5 16 - - 10
‘ . lenferhalb 232 224 - 129 1 11 56 4 8 41 - - 8
meammen | 2 147 2 129 - 182 15 28 575 10 13 9 27 - - 18
Nichtbenutzen des Ré,dwages’ innerhaldb 384 - - - - - - - - - - - 384 -
auBerhalb 100 - - - - - - - - - - - 100 -
Zysemmen 484 - - - - - - - - - - - 484 -
Fehlerhatte Beladung oder Be-|innerhalb| 1 039 790 48 135 5 83 332 34 46 32 21 54 237 12
8otz der Fahrzeuge : -
(Puebocetaungy o aiferhald 608. 540 35 108 3 125 163 13 56 8 12 17 65 3
zusammen 1647 1 330 83 243 8 208 495 47 102 40 33 71 302 15
Saﬁstige Ursechen beim E'al;r- innerhalb| 11 108 8 167 875 5 017 247 90 559 24 68 20 ., 45 1 222 2 703 238
zeugtihrey mBerhalb| 6 069 5318 497 3435 21 167 313 52 40 23 .38 632 702 49
Zusgmmen 17 177 13 485 1 372 8 452 268 257 872 76 208 43 83 1854 3 405 28T
Ursachen beli Fahrzeugfithrer inmerhaldb| 250 827221 568 16 895163 799 2 181 2 967 16 650 728 873 379 656 16 440 28 210 1 049
/,”/ insgesent auBerhalb( 138 960130 642 -7 950100 295 630 3 984 8 162 1 042 1 291 313 588 6 387 7 951 367
zZusammen |389 787352 210 24 845264 094 2 811 6 951 24 812 1 770 2 164 692 1 244 22 827 36 161 1 416
dagegen 1963 375 7 764 25 657 1 668 2 301 1 211 . 23 210 33 986 2 B43

979339 150 29 804244 542 5 193
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| II. StraBenverkehrsunfalle , : -
7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Unfallursachen bei StraBenverkehrsunfallen 1864

a) Ursachen bei Fuhrern von Fahrzeugen

¢ Ursachen zugurechnen den FPilhrern von
Innerhald ’ Lief
bzw, Kraft- Kkraft- efer- und (Satteld lemd-
: auBorhalb|Fahr- grart- ri- | Per- |omni- estkraft- |sohlep wirt- | en- | som- son-
Art der Ursache von  |zeugen|Z®¥~ | dern, |sonen-| bue- wagen pern, [schaft-| deren |stigen Fahr-| oti,
Zeugen 2 - auch [lichen | Zug~ [Kraft-|Mopeds stigen
Ort~ |eller Kraft-{kraft sen, mit ohn rhidern| Fehr-
- - - e | mit Zug=- | ma- [fahr-
schaften | Art | eu rol- |wagen |Obus. linhén~ | ma- [schinen|zeugen zeugen
. sammen | lern sen Anhiinger gor chin
Bei Unféllen mit nur Sachechaden')
Verkehrotilchtigkeit
Alkoholeinflufd innerhalb]33 923 32 980 340 29 6_73 47 169 2 037 54 82 48 73 457 831 112
auBerhalb} 7 845 7 704 75 6 828 10 101 458 23 51 20 21 117 130 11
zudammen |41 768 40 684 415 . 36 501 57 270 2 495 77 133 68 9% 574 961 123
Erptdung (auch Einschlafen) |innerhalb 915 907 1 784 3 29 67 6 4 3 7 3 3 5
auBerhalb| 1 463 1 459 1 917 4 259 115 70 ki 9 14 3 - 4
zusammen | 2 378 2 366 2 1 701 7 288 242 76 11 12 21 6 3 9
!
Kbrperliche oder gesund- innerhalb 309 295 3! 257 1 1 23 - - 1 - 9 11 3
heltliche Behinderung auserhalb| 161 156 3 18 5 6 134 2 - - 5 5 -
zZusammen 470 451 [ 315 6 7T, 36 4 2 1 - 14 16 3
Vorfehrt, Verkehrorégelung ¢
Nicht'geﬁohten der V;Eua:hrt- innerhelb |20 028 19 689 245 17 205 133 125 1529 34 3 25 43 277 295 44
regel "reohts vor g
en Kreuzungen und Einmiin- auBerhalb| 1 093 1 053 .14 860 7 . 29 8 6 35 6 7 11 29 1
dungen |zusemmen |21 121 20 742 259 18 065 140 154 1607 40 108 31 50 288 324 55
Nichtbeeohten der die Vor- ) ;
fahrt regelnden Verkehrs- :!.n.uerhalb 38 042 37 281 352 33 130 234 265 2 533 90 143 58 92 384 627 134
zeichen (obne Verkehrsam- |eauBerhalb| 4 801 4 672 66 3809 21 105 416 21 105 18 22 89 104 25
peln) an Kreuzungen und ! )
Einmitndungen zusammen |42 843 41 953 .418 36 939 255 370 2949 1 248 76 114 473 731 159
Niohtbeachten der ﬂéﬁ ’
sohlenengleiche Wegliber-
gingo geltenden Wormmei- |izmerheld| 650 637 5 367 4 68 132 17 30 5 3 6 1 12
ohen und teghnischen, auBerhalb 333 328 2 191 1 31 51 6 35 5 4 -2 - 5
Sicherungseinrichtungen
(Sohranken/Blinklichter) Zu 983 965 ki 558 5 99 183 23 65 10 7 8 1 17
Nioht;eanhten de; Verkehrs- jinnerhalb| 6 167 5 921 91 4935 62 140 497 45 10 15 41 . 85 130 116
regelung durch Polizeibe-
amte, Verkehrsempeln oder auBerhalb 522 515 1 373 4 ‘45 72 9 1 1 7 2 6 1
Verkehrszeichen zusenmen | 6 689 6 436 92 5 308 66 185 569 54 1 16 48 87 136 117
}
Einordnen .
Unaohtaam;s Einordnen in innerhelb| 5 443 5 363 15 4 243 230 69 694 18 7 10 52 25 42 38
den flieSenden Verkehr .
nach Anhalten, Ealten auBerhalb 368 383 3 263 13 19 64 2 5 - 11 3 2 3
oder Parken zusemmen | 5 831 5 746 18 4 506 243 88 758 20 12 10 63 28 44 41
Falsches Einordnen vor innerhalb| 3 614 3 553 22 2693 74 96 563 4% 11 0 ' 13 30 58 3
Aoousumgen und Binmio- suBerhelb| 531 521 8 M3 4 14 7 3 2% 5 2 8 10 -
zusammen | 4 145 4 074 ° 30 3066 78 110 641 44 37 15 15 38 68 3
Unachtseamer oder verbotenmer |innerhalbl 7 216 & 988 37 4 776 260 315 1369 70 - 23 49 57 32 193 35
Wochsel des Pelrstreifens |gugernaib| 1965 1888 8 1019 16 351 321 82 21 16 32 16 59 18

im flioBenden Verkehr
zZusemmer | 9 181 8 876 45

\n

795 276 666 1696 152 44 65 89 48 252 53

Einbiegen, Ein- oder Ausfah-
ren, Wanden

Faleches Einbiegen nach innerhalb|14 936 14 485 130 11 361 356 329 1721 145 90 68 115 170 341 110
iinmks in eino endere sudernzlb| 2 125 2049 23 1393 17 70 313 22 12 36 5 38 67 7
zusemmen |17 059 16 534 153 12 754 373 399 2034 167 202 104 140 208 408 117

Faleches Einblegen nach imnerhalb| 6 276 6 154 51 4 141 262 355 1021 129 21 40 7 57 68 54
Toahta in aina snderse auBerhalb| 492 485 3 333 5 30 74 11 10 5 9 5 3 4
) zusemmen | 6 768 6 639 54 4 474 267 385 1 095 140 31 45 86 62 7 58
Unachtsames Ausfehren aus innerhalb| 4 375 4 218 32 39282 20 63 623 30 52 19 56 41 a7 70
Grundstlicken auBerhalb| 682 648 3 442 2 28 97 5 50 5 8 8 24 10
zusammen | 5 057 4 866 35 3724 22 N 720 35 102 24 64 49 1M 80

Urachtsemes Einfsahren in innerhalb| 4 320 4 240 16 3 013 21 89 932 35 52 20 48 14 46 34
Grundsticke auBerhelb| 825 803 5 524 7 29 154 @ 52 7 14 3 18 4
susarmen | 5 145 5 043 21 3537 28 118 1086 43 104 27 62 17 64 38

Felsches Wenden innerhelb| 5 510 5 260 36 3935 34 96 842 47 1’7 26 201 26 52 198
euBerhalb| 605 . 583 9 405 8 17 9% 5 i2 1 20 12 7 15
susammen | 6 115 5 843 45 4 340 42 113 936 52 29 27 221 38 59 213"
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7. Polizeilich festgestelite unmittelbare Unfallursachen bei StraBenverkehrsunfailen 1964

a) Ursachen bei Fihrern von Fahrzeugen . .~ ’ ’ :
) ! 'Urgaghen zuzurechnen den Filhrern von ,f'
Innerhalb ) - Tiefor- und |Sattol] lend- | .
auB:f-;;lb Pehr- (Eraft- Kr!a‘.uff- Per- E;:iif-' - Lagtkraft~ laohlep wirt- | an-.| son- - s‘on-’- \
Art der Ursgqhe von zeugen ::};r- dern, leonen~| bus- wagen, per;. Bﬁif:; d;ro& 315::1 Hopeds| Fahr-|stigen
. Ort- |aller |%°U&S%|graft-lkreft-|sen, | mig | omne | oag tuge | mar |oaosi-|MoPed8| rygern| Fenr-
schatten | Art zu- | rol- |wagen |Obus-- ‘I it m:f sohine: - zeugen
. sammen| lern |/ sen Anhiinger gor ~ lachin o -
Bei UnfHllen m:l.tr nur Sacheohaden'’ ’ i
Uberholen, Vorbeifahren, Be~ ¢
gegnen -
Unzulissiges Rechtsiber— innerhalb| 2 402 2 375 73 1 973 33 36 186 6 - 4 ) 59 20, 7
holen auSerhalb| 403 399 ' 4 38 3 15 €. 3 1 1 3 5 - 40
gusammen | 2 805 2 774 77 2 321 36 51 202 9 1 5 8 64 ' 20 1
i .
tberholen unter Gefthrdung |innerhaldb| 2 049 2 025 21 1612 25 . 86 234 18 ) ki 4 10 4 7 17
des Gegenverkehrs auBerhalb| 3 1343 122 19 2402 39, 229 349 46 2 26 6 2 10
) zugammen | 5 183 5 147 40 4 014 64 315 583 64 5 6 36 20 9 ‘27
Uberholen trotz nicht aus- |[innerhalb| 2 367 2 338 52 1879 36 62 257 14 3 10 8 17 6 o 13
velchender Ubersioht auBerhelb| 1 834 1826 5 1440 17 137 189 20 4 2 10 2 2 s
. zusemmen | 4 201 4 164 57 3 319 53 199 446 34 7 12 18 19 18 19
E;ﬁngiden odzr uon;tig: Be- |innerhalb 7 230 7 174 44 5 243 238 299 1 177 69 6 20 46 32 24 ’ 32
inderung oder Gefd#hrdung - C - ;
e o molongin Panrs |euSernelb| 3372 3354 T 43 2471 66 321 397 46 3 8 2% 3 5 13
Zouges zusammen |10 602 10 528 57- 7 714 304 620 1574 118 9 28 72 35 29 - 45
Sonstige Fehler beim Uber- .|imnnerhelb| 8 586 8 506 230 6 585 181 \228 1 062 52 16 15 48 89 25 55 ‘
holen , euSerhalb| 4 135 4 123 31 3057 52 367 492 .58 16 9 34 77 5
gusammen |12 721 12 629-. 261 9 642 233 595 1 554 110 32 24 82 96 32 60
Fehler beim Uberholtwerden |imnnmerhalb| 3 188 3 081 23 2 057 99 17 636 36 45 21 - 32 15 88 191‘
‘ " |euBernaldbf 3 065 3001 17 1419 52 524 710 89 70 43 5T 20 49 5
zusemmen | 6 253 6 082 40 3476 151 641 1346 125, 115 64 89 35 137 34 .
Fehler beim Vorbeifghren inrerhalb|38 514 33 722 275 22 787 688 923 4445 293 147 12 3715 21 516 4 276
suBerhalb| 3 332 3 186 20 1 862 56 356 607, 68 44 21 143 9 14 132 )
zusemmen |41 846 36 '908 295 24 649 744 1279 5052 .361 191 133 3 918 286 5130. 4 408
Versto gegen das Rechte- innerhalb|12 158 11 902 129 9,058 280 454 1 503I 138 68, 53 105 i14 174 ‘82 '
falizgobot beim Begognungs- |augerhaiv| 9 949 9.826 37 6 912 217 718 1463 139 8 56 161 40 32 91
- zusammen |22 107 21 728 166 15 970 497 1172 2 966 217 151 109 266 154 206 173
Zu schnelles Fehren !
in Xurven und beim Abblegen
mﬁ gleig_l;zeitigem wesgnt- innerhalbl 3 939 3 894 22 3 415 10 145 230 27 2 3 29 11 2 43
chen erschreiten der
yorgeschriebenen Hochet— auBerhalb| 1 224 1 215 2 914 8 ‘ 143 123 15 - 3 5 2 - 9
geschwindighelt mmsemmen | 5 163 5 109 24 4329 18 288 353 42 2 6 34 13 2 52
in sonstigen Féllen. innerhalb|15 017 14 746 155 12 143 101 504 1 258 131 34 47 250 123 35 236°
' euBernalb[11 721 11 652 76 9 656 59 591 973 133 18 34- 94 18 5 |, 64,
zZusammen |26 738 26 398 231 21 799 160 1095 2 231 264 52 81 344 141 40 300 ’
Zu sochneiles Fahren
unter Beriicksiochtigung en- N
* derer Umstlnde oo
mit gleigl_:zeitigem wesgn‘t— innerhalb| 2 286 2 269 - 17 1 856 16 -118 215 36 - 1 - 9 2 - 17
lichen Uberschreiien der : .o -
Yorkesohriebenen Hchet~ |2uBeThelb| = 836 834 - 468 13 198 104 34 3 7 T 2
gesohwindigkeit gusarmen | 3 122 3 103 17 2 324 29 316 319 707 -3 7. 16 2 - 19
in gonstigen FHllern innerhaldb{ 17 297 16 737 168 13 5017 127 582 1 707 132 37 46 309 128 53 507
- . auBerhalbl 12 227 12 133 53 9 369 75 1,019 1 189 205 33 41 119 30 5 - 89
[ ‘ zusammen {29 524 28 870 221 22 870 202 1 601 2 896 337 B 70 87 428 158 58 596
Falsches Verhalten gegenilber ) '
FuBglingern
an FuBSgéngerliberwegen innerhalb 101 98 12 73 - 1 9 - - - - 3 2, 1
auferhalb 5 5 - 4 - 1 - - - - - - - -
zZugammen 106 108 12 ki - 2 9 - - - - 3 2 1
I
an anderen Stellen innerhald 174 169 9 136 3 3 -1 -~ - - - 7 5 -
euBerhalb 36 34 2 24 - - 2 - - 4 1 1
zusammen 210 203 11 160 3 3 13 - 1 - 1 6 1
Zu dichtes Auffahren I . ‘ '
Zu geringer Sicherheits- innerhalb| 14 233 13 902 255 10 691 252 429 1825 113 20 46 106 165 123 208
ebstend * |eugernelb| 6 054 6 037 40 4 611 50 520 639 118 9 11 33 6 5. 12,
zusermen {20 287 19 939 295 15 302 302 949 2464 231 29 57 139 171 128 2020

!
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t - 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Unfallursachen bei StraBenverkehrsunfallen 1064

, , ‘ . : a) Ursachen bei Fahrern van Fahrzeugen
Ursachen, zuzurechpen den Flihrern von
Innerhalb - Lisfer- und [Satteld Land-
‘ I Kraft=l per. |oatt- asskratte lsontepd wirt— | an- | son-
Art der Ursaohe o zeugen fahr- dern, | soren-— b“: wegén pern, [gchafi-| deren |etigen)| fahro s::.n;n
, ort- [edler |ZeuEeRlgrart! [iratt-| sen, it . - guch J.:I.;hen Zug- |Krafy-|Mopeds| o5 . 92 aﬁ:—
sohaften | ATt zu- | rol-.|wegen |Obus- [ ™ ohme Imi] 1’" | Zue- | pa-, :!m" zeugen
sammen| lern sen Anhlnger | gor b mon eougen s
) Bei Unfillen mit nux s;wiwah;dan” l
noohs Zu dichtes Auffghren
ngigg Ursachen beim Auf- | ihnerhelb| 5 105 4 B36 79 3 736 78 125 624 _ 34 14 19 70 57 56 219
enden ' |auBerhaib| 1 903 1 898 11 1 410 17 156 206 58 4 10 20 6 3 2
gusammen | 7 008 6 734 90 5146 95 281 830 92 18 29 90 . 63 53 221
Faleches Verhalten des Vor~ |immerhels| 884 857 7 121 7 - 14 9 3 4 1 2 4 20 7
putehrenden auferhalb| 596 560 2 M5 2 .50 60 3 7 5 3 3 12 4
zusemmen | 1 480 1 437 1 166 9 64 154" 6 1 6 5 7 32 11
Zeichengebung, Beleuchtungs- -
vorschriften R
Ieéne,zgi.gh; r::gteit‘:lige innerhalb| 2 953 2815 ~ 24 2 028 31 68 539 25 .35 16 13 36 132 6
! oder che elge der : . : ' ; -
Riohtungainderang auBerhalb( 1 084 1 038 12" 626 ' 6 .51 187 8 94 13 19 22 46 -
' gusammen | 4 037 3 853 - 36 2 654 37 119 726 .33 129 32 58 178 6
Nichtbesohten der von ande- | innerhalb| 1 953 1834. 71 1 610 15 4 111 5 2 4 8 24 11 8
e R iohSLinTeTD 98°~ | gugerneln| 698 697 5 602 4 3 45 5 2 - - 3
i gusamen | 2 651 2 631 76 2 212 19 55 216 10 4 4 8 27 11 9
Fichtbeachten dor Abblemd- | immerkalb| 135 127 2 103 2 2 10 1 - - 6 1 1 7
| yorschriften euBerhalb| 322 304 1 %2 6 8 21 2 3 - 10 1 - 11
cusermen | 457 . 431 3 355 8 1 3 3 3 - 16 2 1 25
Niohtbefolgen der Beleuch— ‘ b
tungevorschyifien -
im flieBenden Verkehr innerhalbl 333 284 8 233 1 2 17 2 6 1 2 12 , M 8
| euBerneiv} 194 140 5 76 - 6 16 1 27 3 3 3 3 23
gugenmen 527 424 13 - 309 1 8 33 3 33 . 4 5 15 72 3
im ryhenden Verkehr jnnerhelb 238 226 4 156 1 14 37 2 6 2 2 2 - 12
: . : auferhelb 51 47 - 38 - 2 3 - - - 4 - - 4
| susammen. | 289 273 4 0 194 116 40 2, 6 2 6 2 - 1
Helten, Parken ) : .
Verkehrswidriges Halten innerhald| 1 557 1 513 10 1 140 16 31 261 14 1 5 19 6 15 29
oder Perken ‘ suBerneld| 397 387 2 212 2 38 42 6 14 3 5 3 5 5-
gusammen | 1.954 1 90O 12 1412 18 69 303 20 25 8 24 ' 9 2 34
. .
Mengelnde Sicherung hal- innerhalb 535 495 10 243 9 59 112 25 16 7 9 5 36
tender Fenrzouge .augerheld| 162 158 3 60 133 33 12 6 & 3 1 4
zusammen 697 653 13 303 . <10 92 145 37 22 13 12 6 4 40°
HYengelnde Sicherung lie~ | innérhalb 38 34 - 19 - 6 4 1 - 1 2 1 - 4
. géngoblisbener Fahrgeuge | ,genaty 99 95 - 50 - 6 18 5 3 - 3 - - 4
gusammen 137 129 - 69 - 22! 22 . 6 3 1 5 1 - 8
o <
{nachtosmes Uffnen der Wa- | innerheld 853 849 - 752 [ 5 78 - - - 8 - -
gentlr -| ausernaln 70 70 - 64 - 1 4 - - - 1 - - -
zusemmen 923 919 - 816 6 6 82 - - - 9 - - 4
Zurliokrollen oder fehleThef— | innerhalb|19 490 18 385 - 13 203 196 231 3579 127 34 42 973 - -~ 1105
. tes Rilckwirtsfahren auBerhalb{ 1 329 1 280 - 740 15 51 365 31 9 4 65 - - 49
* | zusammen {20 813 19 665 - 13943 211 282 3944 158 43 46 1038 - - 1158
’
Niohtbexnutzen des Rsdweges, innerhalb 50 - - - - - - - - - - - 50 -
' : eulerhelb 15 - - - - - = - - - - - 15 -
Zusenmen 65 - - - - - - - - - - - 65 -
t
Fehlerhafte B,e.':;rdung oder Be- | inndrhalb| 920 885 63 2 261 413 52 28 2 28 5 23 12
setz der Fahrzeuge , 1 |
(m;ggmm) guBerhelb 983 969 60 2 380 414 46 23 15 2% 3 4 10
‘ gusammen | 1 903 1 854 7 123 4 641 "8B27 98 51 41 54 8 27 22
\ Sonstige Ursashen beim Fah:\tl- innerhalb| 9 437 8 589 126 6 193 80 319 1 089 83 59 58 478 104 222 626
2 er auBerhalb| 3 202 3 105 24 1861 21 381 475 12 57 28 112 34 40 57
gucammen |12 639 11 694 150 8 054 101 700 1564 195 116 8 590 138 262 683
Ursachen bel Fahrgeusfihrern | innerhalbles 746 312 738 3 209247004 4 274 7 357 36 366 2 200 1209 960 7 230 2 929 4 444 B 564
, insgosemt | euBerhalb| 96 261 '94 762 608 69361 907 T 477 11 606 1 540 1062 459 1189 553 74T 752
gusammen |422 007 407500 3 817 316 %5 5 181 14 834 47 972 3 740 2 271 1 419 8 419 3 482 5 191 9 316
! Fubnote val. B. 27.
. L
‘ i — 80 —



FuBnote vel. 8. 27.

— 61 —

oL g L I TR N & 2
. ‘\' o o + L '
- ' v ! . ’ o ‘.,

) . . Lo o, ‘
: I, StraBanverkehrsunfalle )
7. Polizeitich festgestellte unmittelbaré Unfallursachen bei StraBenverkehrsunfallen 1964 )
b) Ursachen bei Fahrzeugen (Technische Mangel, Wartungsmangel) ‘
Ursachen, zuzurechnen v
Innerhalb =
Liefer- und |Sattel- lend-| -
bzw, Kraft- Kraft- -
_ [Eraft~ Lastkraft~ |achlep- wirt- | an~ son-
Art der Ursache eugerhallb (Fahr- iy, ~| ré- | Per- |omni- wagen pern, [schaft-] deren |stigen| aon-
von eeugen |, . oen dern, |sonen~| bus- h' [Lichen | Zug- |XraPt-|Moped Fehr-|stigen
Ort- |aller |*"6%|grart- |krattc]| sem, | 1o | opne | ie” | Zuge| aac |fanre | °P%%|rtdern| Fabr- 0
schaften | Art gu~ | rol- (wegen |Obus- Aﬁhan m:§ ohin - geugen
, |sammen | lern sen Anhiinger gen " laobinen weugen
Bel Unfdllen mit GetBteten . ° '
Technische Mingel, Wartungs- :
miingel , ) .
' Mingel an den Bremsen innerhald 104 94 5 56 1 12 - 3 2 1 6 .9 1 -
' auBerhalb 75 65 35 4 5 2 1 9 1 - 5" 10 -
1 zusammen 179 159 8 91 5 13 14 1 12 3 1 11 19 1
Méngel an der Bereifung innerhalb 91 91 4 11 - 1 5 - 1 1 1 L - -
suBerhalb| 253 253 12 225 2 4 6 - - - 2 - -
, zZusammen 344 344 16 302 2 5 11 1 1 1 3 - -
MHngel an der Beleuchtunge- |innerhsald 31 - 19 - 9 - 1 3 - - - - 6 12 -
enlege des Fanrzeuges auSerhalb| 52 % 3 8 - 4 1 - 6 - 1 3 5 -1
zZusammen 83 45 17 - 5 4 - 6 - 1 9 37 1
Sonstige Ursachen beim innerhalb 30 28 1 10 - 4 6 - 3 2 1 1 Z -
 Fehrzoug ewSerhald| 35 32 2 0 - 6 6 1 1 3 1 2 3 -
‘ zusammen 65 60 3 2 0 12 1 4 5 2 3 5 - -
Ursachen bei Fehrzeugen innerhalb 256 232 10 152 1 14 26 - 7 5 3 14 23 1
zZusammen auSerhalb 415 376 20 278 6 19 15 4 16 4 2 12 38 1
~ zusammen 671 608 30 430 7 33 41 4 23 9 5 26 61 2 o
dagegen 1963 563 491 35 333 - 42 36 T 15 7 . 16 v 54 18
. ! '
Bei Unfédllen mit Persomenschaden
Méngel an den Bremsen innerhelb| 1 704 1 398 120 762 13 73 195 17 10 8 8 192 291 9
suBerhelb 75} 679 41 342 12 87 84 22 24 9 9 49 70 4 .
gusammen | 2 457 2 077 161 1194 25 160 279 39 34° 17 17 241 367 13
Mingel an der Bereifung innerhal®b| 1 980 1 948 97 1 667 4 26. 82 3 5 5" 1 58 32 -
auBerhalb| 3 658 3 644 125 3 274 9 62 110 14 3 2 3 .42 13 1.
zusammen 5 638 ’5 592 222 4 941 13 88 192 17 8 7 4 100 45 1
. . ) /
Mingel an der Beleuchtungs- |izmmerhald 537 251 27 106 - 8’ 34 2 17 5 1 51 219 . 7
anlage des Fahrzeuges suderhelb| 572 347 45 106 - 31 21 6 4 7 7 54 ' 189 36
zusammen 1 169 598 T2 212 - 29 61 8 91 12 8 105 468 43
Songtige Ursechen beim inmerhalb 887 682 T4 261 21 53 142 13 16 10 20 T2 185 20
Fahrzoug euBerhalb| 667 620 T2 317 8 71 60 18 20 8 13 33 43 4
zusammen | 1 554 1 302 146 578 29 124 202 3N 36 18 33 105 228 24
Uraachen bel Fahrzeugen innerhalb 5’ 108 4 279 318 2 796 38 160 453 35 48 28 30 373 793 36
‘ zZusemmen auBerhalb| 5 650 5 290 283 4 039 29 241 281 | 60 121 26 32 178 315 45
' zusammen |10 758 9 563 601 6 835 67 401 734 95 169 54 62 551 1 108 81
' dagegen 1963 9481 8 222 T07 5 418 170 439 743 94 152 T . 528 1 042 217
Bei Unfidllen mit nur Sachschaden”
Miingel en den Bremsen innerhalb] 1 365 1 329 16 T49 18 142 296 37 n 17 17 26 24 12
< guBerhalb 398 394 2 175 2 90 YAl 25 11. 9 7 2 4 -
zusammen 1763 1723 18 924 20 232 367 .62 22 26 24 28 28 12
Mingel an der Bereifung innernelb| 1 115 1 1M1 6 941 1, 37 98 10 4 4 8 2 1
euBerhelb| 1 643 1 643 3 1 364 4 130 88 37 5 3 ] - - -
zusgmmer | 2 758 2 754 9 2 305 5 167 186 47 9 7 17 2 1 3
Mingel an der Beleuchtungs-~ |innerhalb 298 265 3 138 3 18 58 4 18 10 . 4 9 27 6
, enlage des Fahrzeuges suSerhalv| 283 233 5 95 - 20 43 6 44 12 6 2 34 16
z.usammen 581 498 8 233 3 38 . 101 10 62 22 10 11 61 22
Sonstige Brsechen beim innerhald 591 573 10 218 1% 105 140 22 16 20 25 7 5 13
Fehrzoug suferhald| 591 583 2 181 7 176 121 3 1 1 37 - 1 7
| zusammen 1 182 1 156 12 399 17 281 267 53 27 31 62 7 6 20
Ursachen bel Fahrzeugen innerhalb| 3 369 3 278 35 2 046 32 302 592 73 49 51 54 4 _57 34
zZugammen auBerhalb| 2 915 2 853 - 12 1 815 13 416 329 99 KAl 35 59 4 39 23 -
zusammen | 6 284 6 131 47 3861 45 718 921 172 120 86 113 48 96 57
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c) Ursachen bei FuBgangern |
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1, 7.~Polizeflich fastéestellte unmittelbare Unfallursachen bei StraBenve‘rkeHr.sunfﬁllen 1964

L ' Ursachen bei Fulgiingern
. \ Inn:::alb darunter ’,f:h:lter darunter im Alter ) '
. g YO ees “en
“+ 1 Art.der Ursache ° ald g = en, ; Lo .Jmm + unfgii
N N yon ‘ en
) Ozt unter 15 | 65 und mehr unter 15 | 65 und mehr it
sohaften - - ; e - ‘ Banh:c:a:en")
bel UnfHllen mit Gatiteten bel Unféllen mit Personenschaden .
. Verkehrsttichtigkeit ) .
Alkoholeinflug innerheld 635 - 170 5 424 b 600 . 383
suBerhalb 400 - " 67 -1 391 - 137 K Cq2-
9 f
) Zusanmen 1035 T - 2317 6 815 - 731 455

xérgernone >deT gesund- - | irmerhalb 33 1 24 , 238 9 119 7

heitliche Behinderung auBerhalb 14 - 6 T oan 2 16 1

B . gusammen | 47 1 . 30 287 11 135 8

Verhelten von PuSghngern \
Faloches Verhalten beinm \ , E ‘
fbereohreiten der Fehr- "
auf FuSgingeriiberwegen innerhalb 9 4 55 1391 292 296 127
nit Verkehrsampeln guBerhalb 7 1 3 32 15 RN 1
susemmen 97 5 56 1423 307 " 305 128
a:it‘i‘uﬂgﬂnggﬁberwegsn | innerhalb 6 - 3 147 42 34 28
polizeilicher Ver- - B _ -
© ehravogelung ‘auBerbeld 1 4 1 K
zusammen 7 1 . 3 151 43 -7 28 .
-auf anderen Mg&nger- _

. Uberwegen durch ; .
pLoszliches Hervortre- |innernaln|. 78. 33 24 2 053 1379 165 42
g:z;nﬁg'::r Sichthin- aiBerhalb 29 4 g . 205 117 14 8

' zZussmmen 107 47 29, 2 258 1496 179 50 3
| | . ) ! 1 ' \
p}:;:gg;:ite;nde;’: innerhalb 527 91 269 7 968 .3 571 1 444 247
ohne .
den Penrsevsyerkenr auBerhalb a7 57 81 1 085 413 , 209' , 8
zu_ashien Zusemen 774 148 350 9 053 3984, 1653 275
sonstiges falsches Ver- innerhalb 61 .5 29 736 165 146 “39
halten - auserhalb 4 4. 5 162 20 24 13
susamen 105 3 34 .898 185 170 .52
. i b . - . '
en anderen Btellen durch i
plutzﬂ;hes Hnge- jrmerhalb 298 128 104 - 7 802 5 391 611 117
! ten ter Sichthin-
dornlsoen euBerhalb 122 54 22 638 362 48 10
gusemoen 420 182 126 8 440 - 5 753 ‘ 659 . 127
ﬁbersehrei‘hegn der Ainnerhalb 1 647 247 829 24 323 10 618 4 364 © 654 .
Pahrbahn, ohne guf \ ) , »
don Fahrzeugverkehr auBerhalb 578 128 "208 2 498 1014 468 . 69
- #u achten : Zusemmen 2225 375 1 037 26 821 11 632 4 832 723
sonatiges falsches Ver- | irmerhalb ' 259 36 95 3 215 677 575 163
ten auderhalb 77 1 .43 827 81 114 C 46
[ zusermen 436 47 138 4 042 758 . 689 209
Fichtbenutzen des Gehweges |innerhaib 13 s 41 1422, 136 18¢ 50
' - auBerhalb 66 R 8 240 9 22 6
t - '
o zusammen 179 4 49 1 662 145 202 56
' Nichtbenutzen der vorge— innerhalb 36 - 13 365 32 56 18
sohriebensn Btra.Benseita auBerhalb 247 6 43 1 353 62 164 .68
K susemmen 283 6 56 1 688 ' 94 220 86
Splelen auf oder neben der |innerhalb 150 148 - 3 776 3. 680 - 88
Fehrbeba - | enBernaib 41 41 - 462 ia7 - 16
: susenmen 191 189 - 4 238 4 127 - o ,
Sonstize Ursachen beim Ful- | inngrhalb m 13 27 954 174 154 95
ginger eugerhalb 40 1° 5 191 14 17 . 21
’ Zusaunen 151 4 32 1145 188 amn 116
Ursachen bel FuBgh innerheld 4 044 709 1683 59 814 26 166 8 T44 2 058
insgésamt | euBerhalb 2013 . 319 496 9 107 2557 1 242 359
" | eusammen - 6 057, 1028 2 179 68 921 28 723 9 986 2417
. dagegen 1963 ’ 5 453 ‘ . . 69 396 . . C.
N toe . ’ ) :
PFugnote ¥gl. 8,27« .
] : Al +
‘ — 02 — ¥ .




S ST IL. StraBenverkehrsunfalle
L 7. Polizeilich festgestellte unmittelbare Unfallursachen bei StraBenverkehrsunfalien 1964
d) StraBenverhéltnisse, Witterungseinflisse und andere Unfaliursachen nach StraBenarten

L ' ! ) Ursachen guf °
) Bundesstragen . LandstrafSen anderen Strafen Straden aller Art
Art der Ursache “  |Bundes-|: inner- | aufer- inner- | aufer- inner- | auBSer- inner- | suSer-
' . auto- Zu- hald hald Zu- halb bhelb Zu~ halb halb zu- heald hald
bahnen | sammen vyon . sammen yon sammen yon semmen von
! Ortsohaften Ortschafien Ortsohafien Ortschaften
.
. ‘ . ' Bei Unfdllen mit Getdteten
! ¢ : ' StraBenverhiltnisse als Unfallursachen
@lltte oder Sohlupfrigkeit
der Fahrbeshn durch
. ausgeflossenes U1, .
' und andere Verunreini- i)
" ' gungen durch StraBenbe- '
nutzer - - 6 2 4 6 1 5 -2 2 - 14 5 9
Schnee oder Eis 50 259 48 211 174 45 129 102 76 26 585 169 416 -
Regen 25 180 ' 72' 108 18 20 58 151 132 19 434 224 210
. Leub, angeschwemmten Lehm | ' N ) .
o V.l. - ' 4 2 2 8 5 3 14 10 4 26 17 9
o ) Sochlechter Zustand der " . S,
. Strefenoberfléche ) - 11 2 9 12 3 9 24 12 12 47 17 30
;' Enge oder Untibersichtlich- ’ -
. ‘keyt (auoh an Kreuzungen, . . N
N Eizmundu.ngan und Bahnilber- :
) ghngen) .
e sténdiger Zustand B 21 10 - N 30 8 22 33 20 13 85 38 47
’ durch Bauarbeiten bedingt 4 " T 7 11 4 7 18 17 1 47 28 19
eus anderen straBynbe- ’ ~
dingten Grinden (2.B. ' -
. Erdrutsch) - 1 - 1 2 - 2 1.1 - 4 1 3
P ' Nicht ordnungsmé8iger Zu- !
stand der Verkehrsgzeiohen
oder technisohen Siche- . 7
- rungpeinrichtungen (Schran—
ken, Blinklichter) - 2 - 2 - - - 1 1 - 3 1 2
Mangelhatte Beleuohtung dér\
StraBe, der Verkehrszeichenj '
oder der technischen Siohe-
r\m?seinrichtungen (Schran-
o ken Yo - 3 - 3 - - - 3 3 - 6 3 3
Sonstiga StraBenverhﬂltnisse ’ !
. als Ursachen - - - - - - . - - - - - - -
- StraBenverhéltnisse els ‘ . : .
o Unfgllursachen .
- insgesamt 80 501 143 358 321 86 235 349 274 5 1251 503 748
Witterungeeinfliisse als Unfallursachen
. Siahtbeh.inderung durch ) . - i -
1,‘ Nebel ® 9 55 - 7 48 50 10 40 14 4 10 128 a1- ' 107 ,
. "% ' starken Regen, Hagel, . ’ N .
) d Schneegestiber usw. 11 53 12 41 30 10 20 15 13 2 109 35 T4
. blendende Sonne ‘2 8 2 6 12 4 8 5 4 1 27 "0 17
Seltenwind 9 30 4 26 23 1 22 1 - 1 63 5 58
Unwetter oder sonstige
':I.tterungseinflﬁ sse 5 13 4 g 10 4 6 6 1 5 -34 9 25
) ilitterungseinflﬂsae ‘als ' ’
Dnfallursachen . .
insgesemt 36 159 29 130 125 29 - 96 41 22 19 361 80 281
. .
' Andere Unfallursachen ' I
Hindernisse
Ungesicherte Unfallstelle
enf der Fahrbahn 4 5 1 4 - - - 1 - 1 10 1 9
Tier euf der Fehrbahn 4 0 - 9 10 1 g 4 2, 2 28 s 24
Sonstiges Hindernis auf der
- Pahrbahn - 1 2 - 2 5 c2 3 3 1 2 1 .3 8
[ .
= " Hicht oder zu sphit -geschlosse- i .
i ne Behnschranken - 1 1 - 1 1 - S 4 1 7 6 1
- ‘Sonstige Ursachen ° i 2 ‘27 12 15 9 10 -9 49 26 23 " 97 48 49
Andere Unrallu.rsa.chén . , .
insgesamt 11 45 15 30 35 14 21 62 33 29 153 62 91




- ' ‘ Il StraBenverkehrsunfalle |

7. Pollzelheh festgestellte unmittelbare Unfallursachen bei StraBehvarkehrsunféJlen 1964 '
d) StraBenverhaltnisse, Wltterungsemflﬂsse andere und Unfallursachen nach StraBenanan

' , Ursachen auf ' ' I ‘

a , R Fomdesstragon | ‘ Lasndstragen . anderen StraSSen Strafen aller Art
! " Art der Ursache B‘“‘:”‘ inner- | suSer- | inner- | enBer~ inner. | auSer- inner- | auser-
‘ bahren zu- | ‘palb | halb zu- [ held halb Zu- halb halb Zu- | held | hald

L ‘ Anen | sammen von sazmen [ semmon sarmen von
) . ; - Ortschaften Ortschaften Ortsoha.ﬁ:en Ortsohaften
A}
Bei Unf#llen mit Per haden fu L ‘ N

| StreSenverhiilinisse ‘als Unfallursachen '

‘ G1lEt5e oder Sohuiprrigkeu X
' : der Fahrbahn durch . :

ausgeflossenes U1, Dung
und andere Verum'eini-
5 gungen durch Stra(senbe- . ) '

, . zutzer 32 .649 513 136 ° 491 301 . 190 876 824 ‘52 2048 1638 410

: ‘ thnee oder Eis 973 5710 1752 3958 5087 1726 3361 4470 3 789 681 16 240 7 267 B 973,

%.;, T Regen - 481 2919 1583 1336 1440 566 . 874 4 566 4 592 174 9 406 - 6 541 2 865
Laub, ansesoh-emmten Lobhm . 20 \

u. . 6 114 .54 60 144 59 85 293 238 55 557 351 206

Sohlechter Zusiand der
Strefenoberfliche 21 237 119 118 321 . 132 189 635 479 156 1 214 730 484

Enge oder Uniibersichtlishs= . .
koit (auoh an Kreuzungen, : . .
Einmiindungen und Behnliber- ,

) stingen) : - ‘ .
stimdiger Zustand 7 502 272 230 674 305 369 1212 1 014 198 2 395 1 591 804
o durch Bauarbeiten bedingt | 86 433 297 136 253 ) 124 129 766 . 728 38 1538 1 149 389
ens anderen straBenbe.- : -
5 dingten Grinden (z.B. - ) R
, ) Erdrutsch) 1 16 7 9 24 5 19 33 29 4 14 41 33

Nicht ordnungemifiger Zu- N
« gtand der Verkehrazaiohen \ X . ‘ . o
oder technischen Siche- R -
.rungseinrichtungen (Sohran- L "
ken, Blinkliohter) ) - To22 12 10 .37 21 16 41 41 - 100 74 26

‘Hangelhafte Belouchtung der’ . . ’ R
! StraSe, der Verkehrsszeichen ' |
oder der technigchen Siche- ! '
seinrichtungen (Sohren- )
keng . ’

' ; - 30 20 10 18 1 ki 62 57 5 110 88 22
b - !

- Sonstige StrafBenverhilinisse ’ . .
.als Ursachen 8 39 24 15 28 .20 8 54, 42 12. 129 86 43
StraSenverhiilinissq als )

Unfallursechen

insgesams 1615 10671 4653 6.098 8517 3270 5247 13008 ‘11633 1375 33 811 .19 556 14 255

J ‘

. . ' Witterungseinflilsse als Unfallursachen -

Sichtbehinderung. dirch . b .

‘ Rebel 154 738 133 605 623 130 493 338 247 91 1853 510 1 343
. gterken Regen, Hagel, R ’
- Sohneegeatbber usw. 217 740 282 498 533 196 337 414 43 43 1 964 869 . 1 095
blendende Somme . 16 216 100 116. 220 110 110 209' - 267 ' 22 T4 411 264
! ' ' 1]
Seitenwind 163 306 52 254 203 197 184 " 59 37 22 TR 108 623

Unwetter oder sonstige Witte- ' K '
: rungseinfliisae 43 174 54 120 128 51 17 118 ' 108 10 463 213 250

| Witterumgseinflilsse als ' i / s o .
Unfullursaohen ! o . R
! insgesant 593 2 174 581 1 593 1 1707 506 1 201 1 278 1 090 188 5 752, 2177 3575

. - Andere Unfellursachen '

! . Hindernisse I
(A Ungesicherte Unfallstelle auf ‘ ’
' der ¥ahrbahn v 30 25, 7. 18 1 . A -7 17 14 3 83 . 25 ;5% s
Tier 'auf der Fahrbahn 83 507 133 374 57 228 529 630 509 ,121. 1977 ~° 870 1107 ‘
' . . Sonotiges Hindernis auf der ' . - ,
Fahrbehn . 126 - 179 84 95 210 104 106 476 386 90 985 514 . AN
Ficht oder zu spit geschlossene o n
) ‘Bahnsohranken pat & - 5 5 - 6 5 1 15 12, 3 26 , 22 4

Sonstige Ursachén 141 389 - 217 172 296 124 172 615 547 68 1 441 ‘88$ 553

. Andere Unfsllursachen ‘ ‘ . .
. ere O fhogesant 374 1105 446 659 1280 465 815, 1753 1468 285 4512 ''2379 2133
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Il StraBenverkehrsunfalle

7. Pohzelhch festgestellte unmittelbare Unfallursachen bei StraBenverkehrsunfallen 1964
d) StraBenverhaltnisse, Witterungseinfliisse andere und Unfallursachen nach StraBenarten

LT

. PuBnote vxl, 8.27.

'Ursachen auf
Bundesetralen Landstraden anderen StraSen StraSen aller Art
. Art der Ursache Bundes- immer- /| aufer- inner- | auser- inner- - , — -
l Jamre='| ow |‘hatd | “hals | au- | hal | Hedd | su |Thade | heln | .su- | ‘hale | halh
sammen | von sammen von ) a sanm
b . Ortschaften Ortschaften senmen | ortu;:_fun e Ortsz::ften
' Bei Unfillen mit nur Sachechaden zusemmen')
,,‘ ' StraSenvorhllinisse als Unfallursachen
Al -
Glétte oder 8ahlupfrigkait
der' Fahrbehn durch
ausgeflossenes 01, Dung
‘und anderé Ve:nmreini— X
sungen duroh Sirafenbe- ' .
A autger 20 204 131 73 204 99 105 311 258 53 739 488 " 251
, " Boh.uep oder Eis ‘ 1 100 4 088 1711 2 377 \3 684 1 602 2 082 8 967 8 161 806 17 839 11 474 6 365
Regen 459 2384 ' 1 S|58 826 '969 456 513 7 822 7 677 145 11 644 9 691 1 953
Leup, mgesohwammten Lehm
u. . 2 72 36 36 92 29 63 224 194 30 390 259 131
Sohlechter Zustand der : '
Streg8enoberfliche 21 130 69 61 187 92 95 478 375 103 816 536 280
Enge oder Uniibersiohtlich-
' keit (auoh an Kreuzungen, -
Einmiindungen und Behniiber-
ghngen) .
ptindiger Zustand 1 305 187 118 528 222 306 897 139 158 1 731 1 148 583
duroh Bauarbeiten bedingt 163 595 ' 385 210 300 64 136 1 149 1 097 52 2 207 1 646 561
aus ‘enderen strafenbe—
dingten Grinden (z.B.
Erdrutsch) 1 * 19 9 10 26 3 23 65 46 19 11 58 53
) . .
Ficht ordnungemiBiger Zu- ,
stand der. Verkehrszeichen
oder technischen Siche~, '
rungseinrichtungen (Schran-
ken, Blinklichter) . - 26 17 9 28 19 9 56 45 11 110 81 29
Mangelhafie Beleuchtung der
StraBe, der, Verkehrizeichen
oder der technischen Siche- ,
‘rungsainrichtungen (Schren-|
ken . - 29 18 11 25 19 6 44 42 2 98 79 19
Sonstige Strafenverhdltnisse ‘
als Ursaqheq 5 29 13 16 27 8 13 65 53 12 120 T4 46
StraBenverhiltnisse als ’ . !
Unfellursachen - ;
! insgesent ‘1782 7 881 4 134 3 747 6 064 2 713 3 3517 20 078 18 687 1 391 351805 25 534 10 271
Witterungseinflisse =z1s Unfellurseachen
- Siohtbehinderung durch
Nebel 168 548 143 405 342 92 250 329 244 85 1387 479 908
starken Regen, Hagel,
Sohneegestiber usw. 181 391 147 “244 255 86 169 306 265 41 1,133 498 635
blendende Sonne 16 92 36 56 86 38 48 135 128 7 329 202 127

‘Se;l.’tenwind 107 92 14 18 46 8 38 35 24 1 280 46 234
Unwetter oder sonstige - .
Witterungeeinfliisse 26 61 21 40 67 36 31 89 T8 1 243 135 108
witterungseinflitsse als Un~ , '

fallursachen N . !
inggesamt 498" 1 184 361 823 796 260 536 894 739 155 3 372 1360 2 012
, [}
. ‘ " Andere Unfallursachenm
) Hindernisse
- Dngesicherte Unfallstelle , - . )

- puf der Pahrbahn 22 15 6 9 11 2 9 17 16 1 65 24 41
‘I‘,ier euf der B‘.:hrbahnr 195 + 899 274 625 918 259\7 659 865 670 195 2 877 1 203 1674
Sonstiges Hindemia auf

der Fanhrbahn 374 297 119 178 252 99 153 637 543 94 1 560 761 799

Nioht oder zu spit gesohlosse- -

ne Bahnschranken - 8 S 3 16 10 6 27 25 2 51 40 "

Sonstige Ursachen 354 4867 149 318 277 86 191 556 500 56 1 654 135 919

, , . |
‘ Andere Unfallursachen . o -
' insgesamt 1 686 553 1133 1 474 456 1 018 2 102 1 1754 348 6 207 2 763 3 A4k
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8. StraBenverkehrsunfille, beteiligte Verkehrstelinehmer, Verunglickte und Unfallursachen 1964 nach Landern

i
! I ' Nord-
N Schles- Rhein- | Baden-
t Xerimal wig- | Hamburg | 3 “" - Bremen | TB®IN-| Hosgen | land- |Wirttem-| Bayern Su.r- Berlin | Bundes-
: Holstein sachsen . g:;:; Pralz bers land (Weat) | gebiet
i Unfllle .
. mit Gettteten 636 337 « 2 361 109 4 394 1 173 982 1 982 2 703 273 313 15 263
mit Verletzten 12 396 10 678 37 422 3 741 93 501 26 17 18 630 40 939 52 412 5 317 12 193 313 405
N mit nur Sachsohaden
5 unter 1 Q00 IM bel jedem -
f der Botelligten 7 850 7 839 24 349 4825 71293 23069 15 809 28 120 38 850 2 616 17 909 242 529
' von 1 000 DM und mehr bei !
einem der Betelligten 4 289 4 351 9 831 1 443 29 895 9 513 6 281 15 872 15 095 1 221 3 389 101 180
Unfllle mit Personen- und } A
nur Sachschaden 1) insges. | 25 171 23 205 73 963 10 118 199 083 59 931 41 702 86 913 109 060 . 9 427 33 804 672 377
Yon den UnfHllen mit
Personenschaden zusammen
ereigneten sich auft
Bundesautobehnen 192 93 1 597 60 2 1M 1 735 533 2 016 1518 55 66 10 636
BundesstraSen 5 143 2 368 12 358 1 010 26 436 9 483 7 695 13 591 18 012 1 985 1 646 99 727
Lendstrafen I. Ordnung 2 880 - 10 073 26 20 892 4 312 4 712 9 179 11 750 1 568 - 6% 392
LandstraSen II. Ordnung 688 - 904 - 5 955 1 268 1 263 1900 ° 3 348 534 - 15 860
Anderen 8traBen 4 129 8 554 14 851 2 754 41 841 10 551 5 409 16 235 20 487 1 448 10 794 137 053
An Unféllen mit Personenscha-
den betelligte Verkehroteil- ,
nehmer
Eraftréder und Eraftroller 1 354 1117 3 744 379 11 809 2 797 1969 5320 6 245 1138 1231 37 103 !
Personenkrafiwagen 13 609 12 481 41 636 3 450 104 594 30 952 20 900 47 245 57 520 5621 13 530 %51 538
Eraftomibusse und Obusse 217 262 589 76 1 656 520 328 609 838 173 1 032 ' 300
Liefer- und Lastirsftwagen 1 914 2 268 4 320 545 14 438 4 317 2 897 194 T 539 760 1881 47 073
Sattelschlepper 75 74 323 19 892 276 205 372 405 33 24 2 698
Landwirtschaeftl. Zugmeschinen 174 4 456 3 418 194 275 486 904 28 2 2 944
Andere Zugmaschinen 67 20 167 17 341 45 68 145 108 12 52 1 042
Sonstige Kraftfahrzeuge 87 68 250 14 458 150 118 157 358 23 118 1 801
Mopeds 1 170 696 4 389 456 10 355 21717 2 152 3 872 5 701 427 1115 32 510
Fabrrider 2 271 1 387 7 677 1187 15 154 3 510 2 247 6 035 9 962 581 1869, 51 880 .
Sonetige Fahrzeuge 164 354 475 109 1 653 536 204 891 952 42 228 5 608
FuBglinger 3 033 3 764 574 1 196 26 545 6 659 4 568" 9 566 12 222 1578 4 190 81 895
Sonstige Verkehrsteilnehmer 6 2 15 - 116 82 9 40 37 16 3 326
Verkehrsteilnehmer !
insgesamt 24 141 22 497 72 615 7 451 188 429 52 215 35 940 80 932 102 791 10 432 25 275 622 718
|
Getbtete u.verletzte Personen | 1B 076 14 565 56 440 4 623 134 525 39 157 2B'878 62 764 79 789 7 759 16 090 462 666
Gotdtete :
Fihrer und Mitfahrer von
Kraftridern u.Kraftrollera 31 15 140 9 285 70 84 144 231 43 5 1 057
Kraftwagen 322 75 1172 25 1 817 634 522 969 1 291 104 59 6 990
Mopeds 37 10 141 5 236 46 58 123 171 6 11, 844
Fehrridern 89 32 355 21 495 92 84 212 368 21 18 1 787
sonstigen Fahrzeugen 1 1 7 - 10 2 3 21 9 - - 54
FuBginger 212 225 736 50 1 862 440 337 658 873 109 226 5 729
Andere Personen 1 - 2 1 4 6 2 3 9 4 1 33
Getbtete insgesamt 694 358 2 553 111 4 709 1 290 1 090 2 130 2 952 287 320 16 494
darunter im Alter von un-
ter 6 Jahren 29 8 79 4 194 32 46 73 108 21 4 598
von 6 bis unter 15 Jahren 51 20 152 4 345 80 69 139 161 13 4 1 038
Verletzte
Fluhrer und Mitfehrer von
Krafirddern u.Krafirollern 1 38 1 131 3 752 379 12 189 2 914 2 073 5 566 6 564 1195 1 256 38 406
Krafiwagen 10 164 7°532 31 436 1579 69 565 23 279 17 373 36 652 44 572 3 877 7 983 254 012
HNopeds 1 108 665 4 140 441 10 064 2 123 2 122 3 782 5 572 416 1142 31575
Fehrridern 1962 1 206 6 689 1011 13 494 3 156 1 984 5 384 8 884 522 1627 45 919
sonstigen Fehrzeugen .56 236 173 22 498 277 68 503 37 11 68 2 289
PuBgiinger Z 697 3 431 7 644 1079 23932 6 017 4 139 8 684 10 772 1 434 3 685 73 514
‘Andere Porsonen 6 . 53 1 . T4 101 29 63 96 17 457
Verletzte insgesamt 17 382 14 207 53 887 4 512 129 B16 37 867 27 788 60 634 76 837 7 472 15 770 446 172
'
darunter im Alter wvon un-
ter 6 Jghren 620 486 1818 197 4 974 1 164 955 2 077 2 165 319 450 15 235
von 6 bis unter 15 Jahren| 1 440 1 180 4 326 475 12 964 2 983 2 272 4 661 5 407 729 1 282 37 119
Polizeilich festgestellte un- '
mittelbare Unfallursachen bei
Unféllen mit Personenschaden R
Ursechen bei Filhrern von -
Fahrzeugen 14 389 10 649 48 770 3 528 110 189 30.917 23 525 55 659 70 386 5 850 15 925 389 787
darunters - ,
Niohtbeachten der Vorfahrt/
Verkehrsregelung 1 821 2 544 5 986 739 17 849 4 734 2 936 7 549 8 720 931 2765 56 574
Paleches Einordnen, E:Ln‘die-
gen, Ein- oder Ausfahren 1 847 1529 5 857 508 13 806 3 330 2 149 4 899 7 819 617 2-251 44 612
B‘ehler beim Yberholen, Vor-
beifahren, Begegnen 2210 - 994 5 913 611 14 804 4 437 4 042 9 225 12 Q13 1 003 1682 56 934
' Zu sohnelles Fehren 3 637 1 637 13 429 405 24 242 7 299 6 500 16 997 18 241 1 288 2 718 96 393
Falsches Verhelten gegeniiber .
Fufgkingern 495 1 016 3 467 193 5 678 1571 1 067 4 148 3 605 295 ‘1 548 23 083
Zu diohtes Auffehren 838 960 2 977 255 7 308 27436 1 379 4 095 2 818 327 1223 25 616
Alkoholeinflug 1 796 1 064 7 564 455 13 744 3 835 3 181 5 295 7 651 754 1 714 47 053
Ursachen beim Fahrzesug (Techd
niesche und Wartungsmingel) 450 209 1 284 54 3 012 838 750 1 489 2 297 139 236 10 758
Ursachen beim FuSginger 2 657 3 045 7 010 959 23 342 5 265 3 485 8 029 9 629 1 286 4 214 68 921
darunter:
Fealaoches Verhalien beim Uber]
schreiten der Fshrbahn 2 115 2 440 4 3N 781 17 980 4 201 2 679 6 576 T 714 993 3 236 53 086
Spielen auf der Fahrbahrn 69 90 1 367 24 1 201 255 245 379 356 84 168 4 238
oholeinfluf 248 413 762 115 2 650 473 256 514 725 105 554 6 815
StraBenverhilinisse aels Un~ )
fallursachen 1 332 269, 4 070 155 5 826 2 759 1561 7 417 6 230, 380 3 812 33 8mn
Witterungseinfliisse als Un- , .
fallursachen 340 26 648 12 1 322 384 355 1 060 1 458 52 95 5 752
Andere Unfellursachen 234 118 527 106 802 459 261 930 929 69 ki 4 512
Unfallursachen insgesamt 19 402 14 316 62 309 4 814 144 493 40 622 29 937 74 584 90 929 T 776 24 359 513 541
Fufnote vgl. S. 27.
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1. Wohnbevdlkerung des Bundesgebiotes
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. Bévélkerung, Kraﬁfahrzeugbestand, \StraBenﬁetz

1) Zum Teil gerundete Zshlen.-

2) Einschl, lendwirtschaftliche Zugmaschinen.-

. 1 000
“alter 1962 D . 1963 D 1964 D
von ... bis T
unter ... Jahren Minnlioh | Weiblich | Zusemmen | Manalich | weavrion | Zusemmen | mannlioh | Weiblich | Zusemmen
unter 6 2 812 2 671 5 483 2 899 2 753 5 652 2'985 2 837 5 822
6 - 15 3 595 3 415 7 010 3 656 3 472 7 128 3 706 3 522 7 228
15 - 18 1 007 966 1973 1 047 1 000 12 047 1 136 , 1079 2 215
18 - 21 1 262 1 186 2 448 1173 1 102 2 275 1 092 1 030 2 122
21 - 25 2 033 1 916 3 949 2 025 1 892 3 917 1 942 1 804 3 746
25 -~ 35 4135 3 893 8 028 4 273 3 973 8 246 4 428 4 083 8 511
35 - 45 3 085 4 008 7 093 3 318 4 157 7.475 3 522 4 241 7 763
45 - 55 3 156 4 177 7 333 2 962 3 952 6 914 2 813 3 787 6 600
55 =-. 65 3 239 3 967 7 206 3 290 4 047 7 337 3 321 4 129 7 450
65 und mehr 2 534 3 881 6 415 2 583 4 013 6 596 2 650 4 159 6 809
Insgesamt 26 858 30 080 56 938 27 226 30 361 57 587 27 595 30 671 58 266
2. Bestand an Kraftfahrzeugen im Bundesgebiet
Bestand einschlieBSlich vorlibergehend Bestand ohne voriibergehend co
Fahrzeug abgemeldeter Fehrzeuge em abgemeldete Fahrzeuge 1) am
- 1. 7. 1962 [ 1. 7. 1963 | 1. 7. 1964 1. 7. 1962 | 1. 7. 1963 | 1. 7. 1964
Kraftrider zusammen 997 067 758 883 556 507
davon mit einem Hubraum
bis 125 cem 329 027 241 856 172 241 1 050 640 824 056 646 600
s iber 125 cem 668 040 517 027 384 266
Eraftroller 497 173 439 073 369 004
Personen- und Kombinations- §
kraftwagen 6 334 926 7 304 580 8 274 163 5 966 326 6 829 080 7 748 100
Kraftomnibusse einaschlieSlich
Obusse . 36 848 . 37 958 38 226 34 548 35 358 36 000
Liefer- u,Lastkraftwegen zus. 758 772 791 206 823 653 674 772 + 706 806 ¢ 741 000
mit Nutzlast bis 1 999 kg 466 590 484 833 500 465 417 390 435 033 .
von 2 000 bis 4 999 kg 168 170 166 453 168 688 146 970 . 145 853 o
von 5 000 und mehr kg 124 012 139 920 154 500 110 412 125 920 .
Zulassungspflichtige .
Zugmeschinen 2) 1 027 741 1 086 992 1 146 492 992 341 1 052 392 1 113 700
Sonderkraftfehrzeuge 3) 61 498 67 764 * 76 408 58 998 65 264 73 400
uBKrgftIahrzeuge insgesamt 9 714 025 10 486 456 11 284 453 8 7177 625 9 512 956 10 358 800
aulerdem
Fahrrdder mit Hilfsmotor :
(Mopeds) 4) 1 642 050 1 528 943 1 298 332 - - -

3) Einschl. EKraftstoffkesselwagen und Krankenkraftwagen.-

. 4) Einschl. Kleinkraftréider mit Versicherungskennzeichen, Jedoch ohne solche mit emtlichen Kennzeichen.

3. Lange der klassifizierten und nichtklassifizierten StraBen

1) Abweichungen in den Summen erkliren sich durch
4) Einschl, der nicht in der Baulast von Gebletsktrperschaften liegenden Abachnitte,

gegliedert werden kénnen.

Runden der Zehlen.- 2) Nach dem Stende vom 1e¢1.1964.=

— 67 —

km 1)
Klassifizierte StraSen?) Nichtklassi~
Land Bundes. Bundes- |Lendesstrafen|KreisstraBen fizierte Strafen A;g::ggft
eutobshnen straden (L. I. 0.) (L. II. O.) Zusermen zsgz;g:: 3) insgesemt straBen 3)
Innerortsstraen ,
Schleswig-Holatein - 391 647 385 1473 5 426 6 899 176
. Hemburg - 133 - - 133 2 613 2 746 291
Niedersacheen - 758 1 666 1 785 4 209 16 404 20 613 583
Bremen - 53 30 13 < 96 1 047 1143 81
Nordrhein-Westfelen - 1 411 2 920 1 595 5 926 27 583 33 509 883
Hessen - 725 1 374 1 166 3 265 10 478 13 743 146
Rheinlend-Pfalz - 570 1 274 1 372 3 216 7 984 11 200 N 119
Baden-Wirttemberg - 885 2 386 1 437 4 708 17 153 22 461 210
Bayern - 1 242 2 327 1 590 5 159 24 599 29 758 994
Saarland - 197 261 253 711 2 429 3 140 58
Berlin (West) - 3 - - 13 2 260 2 333 78
Bundesgebiet - 6 437 12 934 9 596 28 967 118 573 147 540 3 619
AuBerortsstrafent)
Schleswig-Holstein 65 1 408 2 904 2 217 6 594 9 505 16 099 156
Hamburg 27 29 - - 56 - 56 -
Niedersachaen 563 4 056 7 208 . 8 631 20 458 14 739 35 197 1 055
Bremen 33 21 25 34 113 4 117 -
Nordrhein-Westfelen 546 3 682 9 751 6 977 20 956 22 460 43 416 364
Hessen 417 2 450 5 133 4 281 12 281 3 105 15 386 68
Rheinland-Pfalz 155 2 504 5 720 5 998 14, 377 6 112 20 489 99
Baden-Wirttemberg 481 3 228 10 491 6 818 21 018 14 932 35 950 476
Bayern 741 5 422 11 563 8 074 25 800 44 490 70 290 2 248
Saarland 33 326 433 433 1 225 658 1 883 31
Berlin (West) 16 22 - - 38 44 82 -
Bundesgebiet 3 077 23 149 53 228 43 462 122 916 116 049 238 965 4 499
. Innerorts- und duBerortestrafen insgemamt

Schleswig-Holstein 65 1799 3 601 2 602 8 067 14 931 22 998 332
Hamburg 27 162 - - 189 2 613 2 802 291
Niedersaechsen 563 4 814 8 B74 10 415 24 666 31 143 55 809 1 637
Bremen 33 74 55 . 47 209 . 1050 1 259 81
Nordrhein-Westfalen 546 5 093 12 671 8 572 26 882 50 043 76 925 1 247
Hepsen , 417 3 175 6 507 5 447 15 546 13 583 29 129 215
Rheinland-Pfalz 155 3 074 6 993 7 371 17 593 14 096 31 689 217
Baden-Wirttemberg 481 4 112 12 878 8 255 25 726 32 685 58 411 688
Bayern \ T41 6 665 13 890 9 664 30 960 69 088 100 048 3 242
' Saarland 33 524 694 686 1 937 3 087 024 89
“Berlin (West) 16 95 - - 111 2 303 2 414 78
Bundesgebilet 3 077 29 586 66 163 53 058 151 886 234 622 386 505 8 17

3) Nach dem Stande vom 1.1.1967.-
die nicht naoh Innerorts- und AuBerorisstraSen auf-




=

T

PPy

Ny

B

TR [T

PR

V. StraBenverkehrsunfille im Ausland

europaischen Landern und den Vereinigten Staaten

1. StraBenverkehrsunfélie mit Personenschaden und Verunglckte in einigen

P B

StraBenverkehrsunfdlle mit Verungliickte
Land Personen-— v
Jabr GetSteten Verletzten schaden Getﬁtets1 ) Verletzte insgesamt i
zusammen ‘
|
Bundeorepublik Deutschland | 1962 13 463 307 794 321 257 14 445 428 488 442 933 ‘
1963 13 413 301 229 314 642 14 513 424 298 438 811 %
1964 15 263 313 405 328 668 16 494 446 172 462 666 |
' |
Belgion 1962 1 046 62 544 63 590 1127 84 268 85 395 1
1963 1 084 62 764 63 848 - 1 207 85 951 87 158 |
1964 vee ves ves 1 356 98 544 99 900
Dinemark 1962 765 17 530, 18 295 810 22 163 22 973
1963 757 16 785 17 542 808 21 522 22 330 ‘
1964 e o 19 334 893 23 975 24 868 f
[
Frankreioh 1962 9 076 160 128 169 204 9 928 229 322 239 250 ‘
1963 9 167 167 108 176 275 10 027 240 954 250 981 i
|
\
|
GroBbritannien) 1962 6 189 257 843 264 032 6 709 334 987 341 696 !
1963 6 415 265 116 271 531 6 922 349 257 356 179 ‘
1964 e e e 7 820 377 678 385 498 |
Irland 1962 322 3 789 4 1M . 339 5 161 5 500 )
1963 316 3 172 3 488 335 4 422 4 757
1964 319 3 501 3 820 341 4 864 5 205 !
|
Italien 1962 8 923 164 241 173 164 9 683 224 449 234 132
1963 9 015 168 878 177 893 9 839 230 759 240 598
1964 vee ies ver 9 694 232 817 242 511
|
Jugoslawien 1962 1025 10 949 11 974 1122 15 436 16 558
1963 1079 12 662 13 741 1168 17 927 19 095
|
‘ |
|
Niederlande 1962 1 956 43 024 44 980" 2 082 50 520 52 602
1963 ves vee 45 197 2 003 51 209 53 212
1964 e ee e 2 377 59 189 61 566
: |
Norwegen' 1962 336 5 328 5 664 351 7 005 7 356
1963 341 5 794 © 6 135 371 626 7 997
1964 oo P 6 388 384 897 8 281 |
|
Usterreich 1962 1512 40 442 41 954 1 622 55 533 57 155
1963 1 682 42 054 43 736 1811 57 962 59 773
1964 ves vee 45 748 1 967 62 639 64 606
Portugal 1962 751 13 997 14 748 802 17 188 17 990
‘
1963 729 14 491 15 220 789 18 081 18 870
Schweden 1962 1 022 16 496 17 518 1123 22 438 23 561
1963 1126 17 108 18 234 1217 23 400 24 617
1964 1 087 18 121 19 208 1 189 24 809 25 998
Sohweiz 1962 1262 27 043 28 305 1393 35 769 37 162
1963 1217 23 799 25 016 1 330 31 308 32 638
1964 ven ves 25 360 1 398 31 834 33 232
Vereinigte Staaten 1962 34 500 950 000 984 500 40 900 1 500 000 1 540 900
1963 37 000 1 000 000 1 037 000 43 600 1 600 000 1 643 600
1964 39 000 1 100 000 1 139 000 47 700 1 700 00O 1 747 700

1) An der Unfallstelle GetUtete: Belgienj
3 Tagen Gestorbene: Frankreioch;
Steaten.- 2) COhne Nordirland,

innerhel

an der Unfallstelle Getbtete und beim Transport
b 30 Tagen Gestorbenes tbrige europdische Linder;

ins Krenkenhaus Gestorbene: Italienj innerhelbd
innerhalb oines Jahres Gestorbene: Vereinigte



Fachserie H:

Verkehr

Reihe 1:

Reihe 2:

Reihe 3:

Reihe 4:

Reihe 5:

Reihe 6:

Reihe 7:

Reihe 8:

Reihe 9:

Binnenschiffahrt

Gauterverkehr auf Binnenwasserstraflen, Giterumschlag in Binnenhéfen, Durchgangsverkehr an Auslands-

tL;nd Zonenibergangsstellen sowie Giterverkehr an wichtigeren Schleusen {monatlich mit jGhrlichem Vor-
ericht). .

Jéhrlich auBBerdem Giiterverkehr nach Verkehrsbezirken und Bestand an Binnenschiffen.

Seeschiffahrt

Schiffs- und Guterverkehr ber See nach Héfen, Flaggen und Verkehrsrichtungen, Verkehr auf dem Nord-
Ostsee-Kanal und Bestand an Seeschiffen (monatlich mit jGhrlichem Vorbericht).

Jahrlich auBerdem Giterverkehr nach Verkehrsbezirken.

Luftverkehr

Personen-, Gijter- und Postverkehr mit Luftfahrzeugen nach deutschen Flughdfen und Léndern im Auslands-
verkehr, Starts und Landungen nach Flughéfen, Zahl der Reisenden und Giterumschlag auf Flughdfen
sowie Bestand an Luftfahrzeugen (monatlich und jGhrlich).

Eisenbahnverkehr

Goterverkehr auf den Eisenbahnen nach Verkehrsbezirken (jéhrlich).

StraBenverkehr
I. Giterbewegung im grenziiberschreitenden StraBenverkehr mit Kraftfahrzeugen (jéhrlich).
Il. Giiterbewegung im Fernverkehr mit Lastkraftfahrzeugen (unregelmdfig).

Sonderbeitriige

Ergebnisse einmaliger Statistiken Gber den StraBBenverkehr, z.B. Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge 1959,
GemeindestraBen am 1.1.1961.

StraBenverkehrsunfalle
Unfélle nach Unfallfolgen und Unfallorten, Verungliickte und Unfallbeteiligte nach Art der Teilnahme am
StraBBenverkehr (monatlich mit jGhelichem Vorbericht).

Jahrlich cuBBerdem Unfélle nach Unfallarten, Verunglickte nach dem Lebensalter, Unfallursachen sowie
weitere Ergebnisse, die nur in léngeren Zeitabstdnden erstellt werden.

Grenziberschreitender Reiseverkehr -

Reiseverkehr mit dem Ausland nach Staatsangehérigkeit der Reisenden, Verkehrswegen und Grenziber-
gangsstellen sowie Reiseverkehr mit Berlin und der sowjetischen Besatzungszone (monatlich und jGhrlich).
e

y

A

Nachrichtenwesen .

Zahl der Ton- und Fernsehrundfunkgenehmigungen nach Oberpostdirektionen (unregelmaBig).
Vorgesehen: Angaben iiber das Post- und Fernmeldewesen.

Giiterverkehr der Verkehrszweige

Giterverkehr nach Verkehrszweigen und Hauptverkehrsbeziehungen (vierteljéhrlich und jghrlich).

Systematische Verzeichnisse

Giiterverzeichnis fiir die Verkehrsstatistik (Ausgabe 1962)

Bezirks- und Hafenverzeichnis fir die Binnenschiffahrtsstatistik und die Statistik des Schiffs- und Giter-
verkehrs Giber See (Ausgabe 1964)

Verzeichnis der Hiifen des Auslandes fiir die Verkehrsstatistik (Ausgabe 1961)

Prospekte mit ausfohrlichen Angaben sind beim W. KOHLHAMMER VERLAG, 65 Mainz, Postfach 1150, erhélilich.

HERAUSGEBER: STATISTISCHES BUNDESAMT - WIESBADEN
VERLAG: W. KOHLHAMMER GMBH - STUTTGART UND MAINIZ
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