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Vorbemerkung

Nachdem die ersten Ergebnisse der 1966 und 1967 durchgefiihrten Re-
prasentativ-Erhebungen iiber die Kraftfahrzeugfahrleistungen im De-
zemberheft 1967 der Zeitschrift"Wirtschaft und Statistik" veroffent-
licht wurden, legf das Statistische Bundesamt mit diesem Quellen-
band weitere Ergebnisse sowie eine Fortschreibung wichtiger Eckzah-
len fiir das Jahr 1967 vor.

Die Ergebnisse stammen aus zwei Erhebungsteilen, die als "Grunder-
hebung" und "Erginzungserhebung' bezeichnet wurden. Wihrend die
Grunderhebung eine Wiederholung der Erhebung von 1959 darstellte,
und als die eigentliche Fahrleistungsstatistik angesehen werden
kann, beschréankte sich die Ergidnzungserhebung auf bestimmte zusitz-
liche Feststellungen iiber die Lastkraftfahrzeﬁge ab 1,5 t Nutzlast.
Der vorliegende Quellenband enthi#lt in der Hauptsache die Ergebnis-
se der Grunderhebung. Die Ermittlungen der Erginzungserhebung, die
auf sehr spezifische Bediirfnisse der EWG-Wegekostenenquéte ausge-
richtet waren, wurden nur insoweit herangezogen, als die Angaben
geeignet sind, die Ergebnisse der Grunderhebung abzurunden oder gu

ergénzen.

Die Befragung der rund 100 000 Fahrzeughalter, die das Gesetz iiber
die Statistik der Kraftfahrzeugfahrleistungen im Rahmen der Grunder-
hebung vorsah - das Gesetz ist im Anhang abgedruckt - , nahm das
Kraftfahrt-Bundesamt in Flensburg vor. Dort wurden auch die Angaben
aufbereitet. Der Stichprobenplan und andere methodische Grundiagen
wurden im Statistischen Bundesamt erstellt. Die Dufchfﬁhrung der
Ergdnzungserhebung oblag ganz dem Statistischen Bundesamt.Die dafiir
. notwendigen Aufbereitungsarbeiten wurden groftenteils in der Zweig-

stelle Berlin des Statistischen Bundesamtes abgewickelt.

Die Veroffentlichung wurde in der Abteilung "Handel und Verkehr'"des
Ltd. Regierungsdirektors Dr. Hanisch von Regierungsrat Legat in der

Gruppe des Oberregierungsrates Pauli bearbeitet.
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I. Methodische Grundlagen der Statistik der Kraftfahrzeugfahrlei-
stungen 1966/67 : ;; ) o B

1. Grunderhebung 1966

Mit der Grunderﬁébung sollte festgestelitlwerdén, welche Fahretrek-
ken dié einzelnen Fahrzeugarten insgésamt und im Durchschnitt je
Fahrzeug 1966 zurilickgelegt hatten. Um die Ergebnisse schnell und
ohne grofen Kostenaufwandazu erhalten, wurde diese Statistik als
Stichprobe durchgefuhrt. Der hierfiir verwendete Stichprobenplan wé;

nach Fahrzeugarten, Gfﬁﬁenklassen und Haltergruppen gégliedert.‘Als‘

Auswahlgesamthelt diente die Zentralkartei der Kraftfahrzeuge " und

V Mopeds im Ktaftfahrt-Bundesamt. Je nach der Besetzung der einzelnen -
. Schichten und nach elnlgen weiteren methodischen Krlterlen . wurde

aus der. Bestandsmasse am 1. Juli 1966, aus der Masse der im Laufe'

des ersten Halbjahres 1966 "gelSschten" (abgemeldeten) und aus der
Gesamtheit der im Laufe ‘des zweiten Halbjahres neu zugelassenen
Fahrzeﬂge nach déen Reéeln der Zufallséuswahl'jeweils jedes 500.,
250., lOO., 704éy 50e, 30e, 20., 15., 10., 5., 2. oder alle Fahrzeu-
ge. gezogen‘; |

inséeSamthurden auf diese Art 108 810 Fahrzéuge1) ausgewshlt, und
zwar: - ' N v
1 100 ’Mopeds
iC 470 Kraftrader
' 421790'Personegyraftﬁagen
L 340 Kombinationskraftwagen
26 700 Lastkraftwagen )
19 680 Zugmaschlnen (ohne landwirtschaftllche)
2 970 Sonderkraftfahrzeuge nicht Zur Lastenbeforderung

1 760 Kraftomnlbussea).

Die Halter dieser Fahrzeuge erhlelten im'Dezember 1966 vom Kraft-

- fahrt*Bundesamt eine Ruckantwortkarte, in der anzugeben war, wie-

‘viel’ Kllometer ‘das ausgewizhlte Fahrzeug in der Zeit vom 1. Januar

1) Da eine gewisse Anzahl der gezogenen Fahrzeuge fiir die Erhebung

ungeeignet war, wurden tatsidchlich weniger als 100 000 Fahrzeuge
"angeschrieben", so daB der durch das Gesetz auf 100 000 Einheiten
begrenzte Erhebungsumfang nicht iiberschritten wurde.- 2) Oberlei-

turigsomnibusse wurden nicht in die Erhebung einbezogen.
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bis zum 31. Dezember 1966 zuriickgelegt hatte (siehe Abdruck der
Fragekarte im Anhang). Dariiber hinaus wurde gefragt, ob und gegebe-
nenfalls wann das Fahrzeug im Laufe des Jahres 1966 erworben, ver-
kauft oder endgiiltig aus dem Verkehr gezogen wurde, sowie in wel-

cher Zeit das Fahrzeug voriibergehend abgemeldet war.

Die Fahrleistungen wurden in der Aufteilung nach Fahrstrecken im

~Bundesgebiet, in der sowjetischen Besatzungszone Deutschlands (SBZ)

und im Ausland erhoben. Diese Gliederung war notwendig, um spater
bei der Untersuchung iiber die Nutzung der Verkehrswege diejenigen
Fahrleistungen ausschlieflen zu konnen, die auf Stralen auBerhalb des
Bundesgebietes erbracht worden waren. Damit verbesserte man auch
die Eignung der Fahrleistungsergebnisse als BezugsgroBe fiir die Un-
fallstatistik.

'Obwohl es wegen der spiten Verabschiedung des Gesetzes iiber die

Statistik der Kraftfahrzeugfahrleistungen nicht mdglich war,die be-
troffenen Fahrzeughalter zu Beginn des Jahres 1966 auf die Befra-
gung am Jahresende- hinzuweisen und diese Statistik deshalb iiber haupt
nur auf freiwilliger Grundlage durchgefiihrt werden konnte, war der
Prozentsatz der beantworteten Karten erfreulich groB.39 % der Fahr-
zeughalter antworteten spontan, 38 % nach einer ersten Erinnerung
und weitere 14 % nach einer zweiten Erinnerung. Nur 9 % gaben keine
Antwort oder waren durch die Post nicht zu erreichen. Diese soge-
nannten "Non-response-Fidlle' wurden ebenso wie die bei der Plausi-
bilitatskontrolle als unverwertbar erkannten Fragekarten durch Dopp-

lung eingegangenér verwertbarer Angaben ausgeglichen.

Die Fahrleistungen der erfaBten Fahrzeuge sind entsprechend den je-
weiligen Auswahlsdtzen frei hochgeréchnet worden. Fiir die wich-

tigsten Tabellen sind die Zufallsfehler abgeschdtzt worden, tber

die Grofe der systematischen Fehler liegen keine Anhaltspunkte vor.

Ein wichtiges Auswertungsmerkmal bildeten die durchschnittlichen

‘Jahresfahrleistungen der Fahrzeuge. Die Ermittlung dieser Durch-

schnittswerte war insofern ein Problem, als sich dafiir mehrere Be-
rechnungsmethoden anboten. Den umfassendsten Ausdruck fiir die Fahr-
leistungen der einzelnen Fahrzeuggruppen bilden solche Durch~
schnittswerte, die sich auf alle im Berichtsjahr vorhandenen Fahr-

zeuge beziehen. Diese '"generellen Durchschnitte'" waren schon bei

- 6 -
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der Fahrlelstungserhebung 1959 berechnet worden.Sle schlieflen defi-
nitionsgemidfl auch solche Fahrzeuge eln, dle wihrend. elnes Teils des
Jahres noch nicht oder nicht mehr vorhanden waren. Dies bedeutet,
daB die Hohe der generellen Durchschnltte einer Fahrzeugart nicht
nur von der erbrachten Fahrleistung, sondern auch von der Dauef des

Vorhandenseins der Fahrzeuge im Berichtsjahr abhangt.

Eine*préiiseré‘Aussage erlauben die "speziellen Durchschnitte', die

L < . ‘ : s
sich nur auf die widhrend des ganzen Berichtszeitraumes vorhandenen

Fahrzeuge beziehen (einschlieflich der zeitweise vom Verkehr abge-
meldeten Fahrzeuge) Diese speziellen Durchschnltte vermelden dle
Elnflusse, die sich bei den generellen Durchschnltten rein rechne-
risch aus den Yeranderungen des Fahrzeugbestandes im Laufe des Beo~

bachtungszeitraumes ergeben, und erlauben ceteris paribus  einen

Vergléich‘von Fahrzeugart zu Fahrzeugart und von Jahr zu Jahr. Bei

den im folgenden kommentierten "durghschﬁittlichen Fahrleistungen'
handelt es sich deshalbd ausschlieﬁligh um die speziellen Durch-

schnittswerte.

'2. Erginzungserhebung 1966/67

- Di%e Notweﬂdigkeit zur Durchfiihrung der Ergéniungserhebung ergab

sich unmittelbar aus der Entscheidung der EWG-Kommission vom . 27.
April 1965, die fir die Lastkraftfahrzeuge ab 1,5 t Nutzlast eine
Darstellung der Achskilometer nach Klassen der effektiven Achslast
vorsah. bie EWG-Kommission hat‘sich bei Aufstellung dieser Modell-
tabelle von der Uberlegung leiten lassen, 'daB bei der Unté?subhuﬁg
iiber die Iﬁahsprucﬂhahme der Verkehrswege-neben den Faﬁrleietunéen
auch das Gewicht, mit dem die rollenden Achsen die StraBeﬁdeékeﬁbe-

N

lasten, beriicksichtigt werden miiBte.

7,

Fiir die statistische Ermittlung der dafiir bendtigten Angaben stell-
te sich-allerdings eine nicht ganz einfache Aufgabe. Achskilompter
lassen sich, zwar noch verhaltnlsmaﬁlg einfach als Produkt ' der . Wa-
genkilometer und der Anzahl der Achsen ermitteln, doch dlerststdl-

Jung der Achsdriicke ist dafiir um 80 schwieriger. Der - effektive

Achsdruck, also das tatsichliche Gewicht, das ilber eire Achse auf
die StraBe ﬁbertragen wird, andert sich mit jeder neuen Be-  .und

Entladung%und 143t sich genaﬁ genommen nur mit einer Wiegung efmit-

teln. Die Ermittlung dieser Gewichtsangaben war @enjFahrzepghaltérn

-7 -
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nicht zuzumuten. Statt dessen wurden bei der Ergédnzungserhebung die
Fahrleiétungen in der Gliederung nach Ladegewichtsklassen erfragt.
Die Fahrzeughalter hatten dazu fiir die Dauer einer Woche eine ge-
naue Aufgliederung der Fahrleistungen vorzunehmen. Praktisch 1lief
dies‘darauf hinaus, daB fiir jede Fahrt Angaben iiber die Linge der
Fahrstrecke und das Gewicht der befdrderten Ladung zu machen waren.
Diese Aufzeichnungen wurden in ein speziell dafiir vorgesehenes

Fahrtenbuch eingetragen. (Siehe Abdruck des Fragebogens im Anhang)

Aus diesen origindren Angaben konnten die effektiven Achslasten der
Fahrzeuge errechnet werden. Das Berechnungsverfahren muBite die An-
zahl, die Art und die Anordnung der Achsen beriicksichtigen und war
deshald fiir die eihzelnen Fahrzeugarten etwas unterschiedlich., Bei
den gewdhnlichen Lastkraftwagen z.B. errechnet sich die effektive
Last einer Achse aus dem Druck, den das leere Fahrzeug iiber diese
Achse ausiibt, zuziliglich eines Quotienten, dessen Zdhler aus  der
Differenz "Ladegewicht mal hGchstzulidssiger Achsdruck" minus "Lade-
gewicht mal Achsdrﬁck des Leergewichts" und dessen Nenner aus  der
Nutzlast des Fahrzeugs besteht. Es wurde also vereinfachend unter-
stellt, daB sich das Gewicht der Ladung nach dem Verhdltnis der Dif-
ferenz zwischen dem hochstzuldssigen Achsdruck und und dem  Achs-
druck des Leergewichts auf die einzelnen Achsen verteilt. (Eine
ibersicht iiber die verwendeten Formeln findet sich im Anhang dieses

Quellenwerkes)

Die Angaben iiber Ladezustand und Fahrstrecken lieflen sich aller-
dings auch noch fiir andere Zwecke verwerten. So wurden insbesondere
angebotene und geleistete Tonnenkilometer errechnet, die eine Un-
térsuchung iiber die Auslastung der schweren Fahrzeuge efmﬁglichte.
Mit Hilfe dieser errechneten Angaben war es auch mdglich, eine un-
gefdhre . Fortschdtzung des zuletzt bei der "Statistik des  Giiter-
verkehrs mit Kraftfahrzeugen' ermittelten Beforderungsaufkommens im

Giiternahverkehr vorzunehmen.

Fiir die Ergédnzungserhebung wurden aus der Auswahlgesamtheit der
beim Kraftfahrt-Bundesamt registrierten lastkraftfahrzeuge iiber
l;5 t Nutzlast nach einem dhnlichen Verfahren wie bei der Grunder-
hebung rund 39 000 Fahrzeuge ausgewdhlt. Diese Fahrzeuge wurden da-

nach unter Beachtung der Regeln der Zufallsauswahl auf 26 Unter-

-8 -



stichproben oder éerien‘verteilt. Jede Serie erhielt eine andere

Berichtswoche. Daé;t sollte erreicht werden, daB sich saisonale und

andere zeitliche Zufdlle iiber die Dauer von zwdlf Monaten auéglei-

chen.

A
!

" Wegen' der spdten. Verabschiedung des Gesetzes iiber die §tafiqtik der
‘Kgaftfahrgeugfahrleiétungen konnte der Erhebungszeltraum allerdlngs

nlcht wie vorgesehen mit dem Berichtsjahr der Grunderhebung in

Uberelnstlmmung gebracht werden. Die Berichtswochen der’ Ergidnzungs-

_erhebung mﬁBten statt dessen in die Zeit zwischen dem &, "September

1966 und dem 2k, Jun1 1967 gelegt werden: eine Zeit, die von. dem

vorgesehenen Erhebungszeltraum nicht nur stark abw1cH sondern auch

-noch in eine verhaltnlsmaﬁlg ungunstlge A Beschaftlgungsphase der
schweren Nut;fahrzeuge fiel. Um die saisonalen und konjunkturellen-

Einfliisse wenigstens zum Teil auszuschalten, wurden die absoluten

Zahlenwerte behelfsweise umgerechnet auf das Kalender jahr 1966
hochgérechnet. Bei dem Strukturcharakter dieser Ergebnisse ist der

Beobachtungszeitraum allerdinés éuch?zweitrangig.

II. Auswertung der wichtigsten Ergebnisse

1. -Die Beteiligung der Fahrzeugar%en am StraBenverkehr

A&Ediert man die Kilometer, die deutsche Kraftfahrzeuge in der Zeit

f&h 1. Januar bis zum 31. ‘Dezember 1966 aﬁf den Straﬁen'des .Bundes-

_gebietes, der SBZ und 1m Ausland zuruckgelegt haben, 80’ "ergibt sich

eine Gesamtfahrstrecke von rund 20% Mrd. km. An diesen Fahrlelstun-

gen waren 1nsgesamt 12,4 Mlll. Kraftfahrzeuge beteiligt, ‘die entwe-;l

" der ganzjidhrig oder nur wahrend eines Teils des Jahres 1966 zum Ver -

kehr im Bundesgebiet zugelassen waren.'Im Durchschnitt legte somit

jedes Fahrzeug im Laufe des Jahres 1966 rd. 16 380 km zuriick. -

Ed
. )

Die Anteile der einzelﬁen Fahrzeugarten an der ' Gesamtfahrléistung

‘ gében ein Bild.davon, welche Fahrzeugarten Mdén heutigen Kraftfahr-.

zeugverkehr kennzeichnen. Den hOghsten Anteil, namlich 78 %, er-
reicht die Gruppe der Pkw. Mit grofem Abstand erst folgen die Last-
kraftfahrzeuge (12 %) und die Kombinationskraftwagen (7 %).  Alle
ﬁ%rigen Fahrzeugarten spielen - selbst dann, wenn man sie in einer
Gruppe Zusammenfaﬁt - praktisch keine Rolle mehr: Ihre Fahrlelstung

vonaé Mllliarden km macht gerade einen Anteil von 3 % aus.

- . .
< : “ ‘ i
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Von untergeordneter Bedeutung sind auch die Mopeds, die nicht zu
den zulassungspflichtigen Kraftfahrzeugen gerechnet werden und de-
ren Fahrleistung in der Gesamtfahrleistung von 203 Milliarden km
auch nicht enthalten ist. Die Mopeds legten 1966 eine Fahrstrecke

von etwa 4 Milliarden km zuriick.

ﬁbertragen auf das alltadgliche Verkehrsgeschehen bedeutet dies, daB
sich unter zehn  Fahrzeugen, die einem im Strafenverkehr
begegnen, im Durchschnitt etwa acht Pkw befinden; man sieht mehr
als sechsmal soviel Pkw als Lastkraftwagen, ﬁnd nur jedes hundert-
ste Fahrzeug, das sich auf den StraBlen bewegt, ist ein Motorrad oder

Motorroller.

2. Die Fahrleistungen 1966 und 1959

Vergleicht man die Gesamtfahrlelstung von 1966 mit den Ergebnlssen
der 1959 durchgefiihrten Fahrleistungserhebung ), so zeigt sich,wel-
che Veranderungen der StraBenverkehr im Laufe der letzten Jahre er-
fahren hat. So hatte der Pkw-Verkehr 1959 mit 62 ¥ zwar auch schon
einen erheblichen Anteil erreicht,er dominierte aber'doch noch nicht
in dem MaBe, wie es heute der Fall ist. 1959 spielte noch der Ver-
kehr mit Motorriddern und Motorrollern eine gewisse Rolle. Der An-
teil dieser Fahrzeugart an der Gesamtfahrleistung betrug damals im-
merhein 14 %. Auch die Beteiligung der Lastkraftwagen war 1959,
prozentual gesehen, stirker.  -Der StraBenverkehr entwickelt sich in
der Bundesrepublik mehr und mehr in Richtung eines reinen Pkw-Ver-
kehrs.

In ergter Linie hingt dies mit der ganz &dhnlichen Struktur der
Fahrzeugﬂestande zusammen: Bereits drei von vier der heute im
Kraftfahrt-Bundesamt registrierten Kraftfahrzeuge sind Pkw, Bei ei-
nigen anderen Fahrzeugarten zeigt sich der Zusammenhang zwischen
der Bestandsstruktur und den Fahrleistungen allerdings weniger
augenfdllig. Die Lastkraftfahrzeuge und Zugmeschinen etwa, die im
Gesamtbestand der Fahrzeuge nur 7 % ausmachen,- erreichen bei der
Gesamtfahrleistung einen Anteil von immerhin 12 %. Diese Abweichun-
gen werden durch die unterschiedlichen durchschnittlichen Fahrlei-
stungen der einzelnen Fahrzeugarten erklirt.

1) Statistisches Bundesamt: Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge 1959,

Sonderbeitrag der Reihe 5, innerhalb der Fachserie H (Verkehr) iVer-
lag: W. Kohlhammer GmbH, Stuttgart und Mainz

- 10 -



Die Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge 1959 und 1966, nach Fahrzeugarten

Gesamt; Anteil an der Durche
) ’ Fahrleistung schnittliche
- i Jahres= R
Fahrzeugart fahrleistung aller Kraft- jéhrliche 1)
’ fahrzeuge Fahrleistung
5 1959 [ 1966 1959 | 1966 1959 ] 1966
# T » Mill, km % km
Kraftroller 3 936 985 3,8 0,5 8 100 5 270
‘Andere Krafgrider . 10 468 ' 1173 10,2 0,5 ., 670 5 030
Personenkraftwagen 63 867 158 512 62,3 78,2 18 360 16 770

bis 499 cem : .

Hubraum 4 664 3895 4,6 - 1,9 12 150 10 420 .
von 500 bis ~ 999 ccm ‘ .

Hubraum 8 862 24 342 - 8,6 “ 12,0 14 440 - ;14 220
von 1 000 bis 1 499 ccm o )

Hubraum 38 026 89 639 37,1 44,2 18 840 16 400
von 1 500 und mehr ccm . ‘

Hubraum e 12 316 40 637 12,0 | 20,0 26 340 21 720
Kombinationskrafiwagen 5018 14 366 4,9 7,1 21 750 20 440
Kraftomnibusse 1 294 o1 810 1,3 0,9 . 47 790
Lastkraftwagen (e;ﬂnschl. i o )

Sonderkraftfahrfeuge) 16 902 23 828 16,5 . 11,8 "~ 25 160 .25.260
Zugmaschinen (ohne ' ’ T

landwirtschaftliche) 1 094 .2 025 1,1 1,0 16 210 29 000
Kraftfahrzeuge insgesamt 102 579 202699 100 © 100 15 380 2l 17 450
auBerdem Mopeds ' 10 914 47180 . . . . . 3 500

1)} Spezielle Durchschnitte (durchschnittliche Fahrleistung der wihrend des ganzen Jahres varhandaenen
Fahrzeuge). . Lo
2) Ohne Kraftomnibusse,

InsgéSamt‘hat der Verkehr in derZeit von 1959 bis 1966 erheblich
zugenoﬁmen.-Die Gesamtfahrleistung betrug 1959 rd.. 103 Milliarden
km und hat. 51ch seitdem fast verdoppdlt. Der Bestand an Kraftfahr-
'zeugen - 1959 7,2 Millionen - ist in der gleichen Zeit wum 83 %
gewachsen. Insofern igt die Entwicklung nicht nur dadurch gekenn-
zqiphnet, daB. es heute erheblich mehr Fahrzeuge als 1959 gibt,son-
gérn auch dadurch, daR die Fahrzeuge im Durchschnitt liéngere Fahr-

strecken als 1959 zuriicklegen.

/Es sind allerdings nicht die éleichen Fahrzeuge, die man - bei der
Gegenﬁsérstéllpng der durchschnittlichen Fahrleistungen von 1959
und:1966 miteinander vergleicht., Die Bestandsstruktur hat sich
seitdem erheblich verdndert., Die Kraftridder zum Beispiel, die sich’
aﬁcﬁ schon ffﬁher mit verhdltnismdBig geringen Fahrleistupgen ~am

StraBeﬁvefkéhr beteiligten, bildeten im Fahrzeugbestand des Jahres
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1959 mit rd. 25 % noch eine beachtliche Gruppe. Ihr Anteil betragt
heute nur noch 4 %. Sie wurden im Laufe der Jahre weitgehend durch
Pkw ersetzt, die entsprechend ihrer hdheren spezifischen Fahrlei-
stungen dazu beitrugen, daB der Gesamtdurchschnitt fiir alle Fahr-

zeugarten heute hoher liegt als 1959.

Diese Entwicklung - der Trend zum grdferen, lei;tungsstarkereanhr-
zeug - konnte man auéh bei den Pkw beobachten., Die Kleinwagen und
die Pkw der unteren Hubraumklassen wurden mehr und mehr von grofe-
ren Wagentypen verdrédngt, die dann im allgemeinen auch ldngere
Fahrstrecken zuriicklegten. Die Zunahme der durchschnittlichen Jah-
resfahrleistung hat deshalb vormnehmlich ihre Ursache in der Ver&n-

derung der Struktur des Kraftfahrzeugbestandes.

Der Struktureffekt wird offenkundig, wenn man die durchschnittli-
chen Fahrleistungen der einzelnen Fahrzeugarten von 1959 und 1966
miteinander vergieicht. Diese Gegeniiberstellung zeigt namlich, daB
die durchschnittlichen Fahrleistungen der Fahrzeuge nicht zu-, son-
dern abgenommen haben. Die Fahrstrecke, die ein Pkw 1966 im Durch-
schnitt zuriicklegte, ist zum Beispiel fast um ein Zehntel kiirzer

als 1959.

Der Riickgang der Pkw-Fahrleistungen hangt vor allem mit der zuneh-
menden Pkw-Ausstattung der Beamten-, Angestellten- und Arbeiter-
haushalte zusammen. Gegenwartig verfiigt schon etwa jeder dritte
Haushalt iiber einen Pkw, und 6 % dieser Haushalte sind bereits mit
einem Zweitwagen ausgestattet1). Da sich etwa drei Viertel aller
Pkw in Arbeitnehmerhaushalten befinden, iiberwiegen heute die priva-
ten und damit weniger unabweisbaren Fahrbediirfnisse als Nutzungsmo-
tiv. Friher wurde ein erheblich groBerer Teil des Pkw-Bestandes zu
gewerblichen Zwecken - und deshalb viel hdufiger und regelmialliger -

in Anepruch genommen.

Diese Annahme erhilt eine gewisse Bestidtigung durch die nahezu gleich
gebliebenen und zum Teil sogar gestiegenen durchschnittlichen Fahr-
leistungen der jenigen Fahrzeugarten, die ausschlieflllich gewerbli-
chen Zwecken dienen. Die durchschnittliche Fahrleistung der - Last-
kraftwagen ist von 1959 bis 1966 von 25 160 auf 25 260 km und die

. 2

der Zugmaschinen sogar von 16 210 auf 29 000 km gestiegen ).

1) Vgl. "Besitz und Abstellmoglichkeit privater Personenkraftwagen"
in WiSta 1967/3, S. 194.~ 2) Hier wirkt sich vor allem die starke
Zunahme der Sattelzugmaschinen (von 5 500 im Jahre 1959 auf 16 000
im Jahre 1966), die besonders hohe Fahrleistungen aufweisen,aus.

- 12 -




3. Die durchschnittlichen Jahresfahrieistungen der einzelnen Fahr-

‘zeugarten

Die Berechnungen ergaben sehr unterschiedliche Fahrstrécken fir die
einzelnen Fahrzeugarten. Mit 3 500 gg pro Jahr haben die Mopedq aie
" mit Abstand niedrigste Fahrleistung aller motorisierten Fahrzeuge.
Es folgen die Kraftrader, deren durchschnittliche Fahrleistung von
5 140 km ebenfalls verhdltnismidBig niedrig liegt. Mit 7 O4LO km wund
8 700 km bleiben aber auch die Sonderkraftfahrzeuge (nicht zur La-
stenbefﬁrderuné) und die gewohnlichen Zugmaschinen noch erheblich

hinter dem Gesamtdurchschnitt fiir alle Fahrzeuge (17 450 km)zuriick,

ANTEILE DER FAHRZEUGARTEN AN DER JAHRESGESAMTFAHRLEISTUNG

" 1966

Kraftroller
Andere Kraftrader
bis 499¢cm

1959

Zugaschinen®)

Lastkraftwagen?,

kraftwagen £:

und mehr

Personenkraftwagen

1) Ohne Landwirtschaft.— 2) Einschiis@lich Sonderkiaftfahizeuge.
t

DURCHSCHNITTLICHE JAHRLICHE FAHRLEISTUNGEN
AUSGEWAHLTER FAHRZEUGARTEN
Tausend km Tausend km
B 1959&1955 B T8
20 4 \ :E:E: §:&:Eq 20
\&
N\
15 + \§ - %E:ﬁ:' - 15
. -
T 2 § Q\\\ - 10
§§ ﬁgi§§: §§§g
s+ N N\ =N s
Be
| DN NN N\ N\ N\ N Lo
Kraftroller P19 Tom Tisscem wmanm  Kombi-  LASIEA
\———— Personenkraftwagen ———— krnaallw;gsén
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Die Pkw kommen auf eine durchschnittliche Jahresfahrleistung von
16 770 km, wobei sich in der Gliederung nach Hubraumklassen auffil-
lige Abstufungen erkennen lassen. So betrdgt die durchschnittliche
Fahrleistung eines Kleinwagens‘in der Hubraumklasse bis 499 ccm nur
10 420 km, widhrend ein Pkw der Hubraumklasse ab 2 500 ccm im Durch-
schnitt mehr als doppelt soviel, nidmlich 23 420 km, zuriicklegt. Die
Ergebnisse fiir die dazwischen liegenden Hubraumklassen ' bestdtigen
die Tendenz, daB die durchschnittlichen Fahrleistungen mit zuneh-
mender HubraumgroBe ansteigen. Ganz generell kann man deshalb sagen,

dafl stdrkere Wagen auch ldngere Fahrstrecken zuriicklegen.

Bei den Lastkraftwagen, die im Durchschnitt auf eine Jahresfahrlei-
stung von 25 260 km kommen, liegen die Verhdltnisse ganz &hnlich.
Der niedrigste Fahrleistungswert errechnet sich fiir die Lastkraft-
wagen bis 999 kg Nutzlast (18 170 km). Mit zunehmenden Nutzlasten
stéigen auch die durchschnittlichen Fahrleistungen und erreichen in
der Gruppe der Lastkraftwagen zwischen 8 und 9 t Nutzlast ~ einen
viermal so hohen Wert (71 930 km). Ab 9 tNutzlastfallaﬁldie durch-
schnittlichen Fahrleistungen zwar wieder etwas ab, sie erreichen

aber immer noch Werte iiber 40 000 km.

Zu den Fahrzeugen mit iliberdurchschnittlich hohen Fahrleistungen ge-
horen auch die Omnibusse. Fiir sie wurde eine Jahresfahrleistung von
47 790 km errechnet. Noch grdRere Fahrstrecken legen im Durch-
schnitt die Sattelzugmaschinen zuriick. Sie kommen auf eine durch-
schnittliche Jahresfahrleistung von 66 180 km. Diese Fahrzeuge miis-
sen praktisch jeden Tag im Einsatz sein, um derartig hohe Jahres-

fahrleistungen zu erreichen.

Nicht uninteressant ist in diesem Zusammenhang ein Blick auf die
durchschnittlichen Fahrleistungen in anderen europdischen Liandern.
Die Deutsche Shell AG, die in einer Studie iiber die Motorisierung
die durchschnittliche Fahrleistung eines Pkw in der Bundesrepublik
auf 16 000 km geschatzt hat (tatsdchlich 16 770 km), kommt fiir an-

dere europdische Ldnder zu folgenden Ergebnissen:

Frankreich ‘ 9 500 km,
Italien 15 000 km,
Niederlande 18 500 km,

-~ 14 -



GroBbritannien 11 500 km,

Schweden . - 15 000 km
L ‘ und . . L .
Dénemark .. . '15 500 km.

' Nach diesen Zahien, die den tatsichlichen Gegebenheiten  ungefihr

#« ' ,.entsprechen diirften, gehdrt der deutsche Autofahrer zu den fahr-

N

o

freudigsten in Europa. .

4

&, Die durchschnitflichep'Jahresfahrleistungen in der Glieaerung~

“  nach Haltergruppen

Zu den interéssahten'lspektén, unter denen man den heutigen Stras-
senverkehr durchleuchten kann, gehdrt auch die Frage, in welchenm
"AusmaB die einzelnen Fahrzeughaltergruppen zu der Gesamtfahrlei-

N

'stung von rund 203 Mrd. km beigetragen haben. .
7, Fahrlci'stungoh der Kraftfahrzeuge 1966 n;ch Fahrzeugarten und Haltergruppen

#

: e ' Darunter
: o . ‘ Kraft- Kraft- , . ‘
; - Haltergruppe . ,| fahrzeuge réder Personen~ mtil-
P R i insgesamt" und ; ons=
- o ' -roller kraftwagen ,
s R Gesamtfahrleistungen in Mill, km |
‘ _ Selbstiindige und Unternehmen 86 140 234 47 335 11 151
. Beante 13 186 - 95 12 725 350
Angestellte ’ 40 990 195 39 437 1 262 !
Arbeiter und Sonstige ‘ 62 383 1634 . . 58 994 1 593
“ Fahrzeughalter insgesami | 202699 2158 158 512 14 366

‘

. ' ’ Durchschnittliche jkhrliche Fahrldstungon in kn”
Selbsténdige und Unternehmen 20 670 3 520 18 640 ., 21 000
Beamte 14 990 5 180 15 170 16 390 -
Angestellte 16 880 4930 . . 16 990 20 500
Arbeiter und Sonstige 15 100 5 550 15 750 - 187220

Fahrzeughalter insgesani 1 17450 - 5 140 16 770 20440

1) Spezilollo quchat;'hnitte.

Mit 43 % sind es die Fahrzeuge der Selbsténdigenlund der Unterneh-
men, die den grBBtén Anteil aufweisen. Ihre durchschnittliche Fahr-
leistung belduft sich auf 20 670 km. Mit 31 % erreichen die Fahr-

) g ¢ ¥

e




zeuge der Arbeiter1) den zweitgroBten Anteil am StraBenverkehr,
Dies hiangt allerdings weniger mit Hdufigkeit und Lénge der Fahrten
als vielmehr mit der groflen Zahl der Fahrzeughalter, die auf diese
Gruppe entfallen, zusammen. Mit 15 100 km haben die Arbeiter s=sogar

eine relativ niedrige Durchschnittsfahrleistung.

Eine etwas ldngere Fahrstrecke (16 800 km) legen die Fahrzeuge der

Dam

Angestellten im Jahresdurchschnitt zuriick. Sie sind mit 21 % an der

R M s T
- ~

Gesamtfahrleistung aller Fahrzeuge beteiligt. Bei den Beamten, die

E@ ‘ vergleichsweise niedrige durchschnittliche Fahrleistungen (14 990
g km) aufweisen, belduft sich der entsprechende Anteil auf 7 %.

E‘. . B ’ ” ' K

‘( :

%l' , Die vergleichsweise hohe durchschnittliche Fahrleistung der Selb-
%T stindigen und Unternehmen ist zum Teil dadurch bedingt, daB sich in

dieser Haltergruppe alle Lastkraftwagen, Sattelzugmaschinen und Om-

nibusse befinden. Die iiberwiegend gewerbliche Nutzung der Fahrzeuge
fiilhrt allerdings nicht nur bei den Nutzfahrzeugen, sondern auch bei
anderen Fahrzeugarten zu hoheren Fahrleistungen. So liegen zum Bei-
spiel die durchschnittlichen Pkw-Fahrleistungen in-.der Grupﬁé"Selb—
stdndige und Unternehmen" erheblich hoher als bei den iijbrigen Hal-

AR tergruppen.
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Die Ergebnisse bestdtigen im groRen und ganzen die Feststellungen
der 1965 erstmals durchgefiihrten statistischen Erhebung iiber die
Nutzung der FﬁhrerscheineZ). Die damalige Untersuchung ergab nam-
lich, daB die Selbstdndigen ihre Fahrerlaubnis sehr viel haufiger

als Beamte, Angestellte und Arbeiter in Anspruch nehmen.

Vergleicht man die durchschnittlichen Fahrleistungen 1959 und 1966
in der Gliederung nach Haltergruppen, so zeigt sich eine auffallend
unterschiedliche Entwicklung. Erheblich gestiegen ist die durch-
schnittliche Fahrleistung der Beamten und Arbeiter. Die Fahrzeuge
dieser Haltergruppe legten 1966 eine um mehr als 30 % grdBere Fahr-
strecke als 1959 zuriick. Nicht ganz so stark haben sich die durch-
scpnittliphen‘Fahrleistungen der Angestellten entwickelt: die. Linge
der von‘ihnen zuriickgelegten Fahrstrecke 1dg um 18 % iiber der von
1959. Den geringsten Zuwachs Qerzeichneten die Selbstandigen und
Unternehmen., Sie legten im Durchschnitt nur 6 % mehr Kilometer als

1959 zuriick.

1) Die "sonstigen Fahrzeughalter" (Nichterwerbspersonen)wurden aus

stichprobentechnischen Griinden mit der grofien Gruppe der Arbeiter
zusammengefaft.,- 2) Vgl. "Fiihrerscheininhaber im Mai 1965", Sonder-

beitrag der Reihe 5 innerhaldb der Fachserie H.
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Bei dieser unterschiedlichen Entwicklung spiélen aller&ings wieder

die Véféndérungen in der Bestandsstruktur eine Rolle.Von den Motor-

radern und‘den anderen léichteren Fahréeugarten, die 1959 noch eine

gewisse Bedeutung hatten, befand sich der groBte Teil im Besitz von

Unselbstindigen, wodurch‘die“Durchéchnittagahrleisfung dieser Hal-
tergruppe insgesamt verhaltnismaﬁigdniedrig ausfiel, Deméégenﬁber

handelt es sich bei dem Durchschnittswert von 1966 fast ausschlieB-

lich um Pkw-Faﬁfleistungen. Der Ubergang von Kraftrad zum Personen-

kraftwagen, voﬁ*"Kleinwagen"'ium "Mittelklassewagen' ‘wie iiberhaupt
der in diesen Jahren beobachtete Trend zum grdferen, leistungsstir-
keren Faﬂfzeug, haben die durchschnittlichen Faﬁrleistungen det ein-

zelnen . Haltergruppen in sehr viel starkerem MaBe beeinfluBt, als dlev

Anderungen der Fahrgewohnhelten.

Im Grunde genommen haben sich die "?ahrgewohnhelten" aller Halter-

gruppen im Sinne: der Nutzungslntensltat einer bestimmten’ Fahrzeugart~

in der Zeit von 1959 bis 1966 nicht allzusehr gedndert; dies  wird

deutlich, wenn man die von den HaltergrugEen mit Pkw und Kombina-

tionskraftwagen durchechnittlich zuriickgelegten Fahrstrecken mitein-
ander véréleichf' fiir die Beamten und Arbeiter ergibt sich eine Zu-
nahme - VOn.9 %, fir die Angestellten elge Zunahme von 3 % und fiir die
Selbstandigen und Unternehmen eine Abnahme von 7 %.

;-

S.SDie Féhrleistﬁngen in der Gliederung nach Fahrstrecken im Bundes-

gebief; in der sowjetischen Besatzungszone Deutschlahds und im

Ausland
1{ o .

%ie von denABefragten Fahrzeughéltérn in der/Gruhderhebuné 1966 'Qﬁ'
treffende Aﬁfgliederung der Fahrleistungen nach Fahrstrecken im Bun- _
~ desgebiet, in der SBZ und im Ausland vermittelte erstmals eine Vor<
stellung, inwieweit slch die Fahrleistungen deutscher Fahrzeuge au£ 

diese Gebiete vertellen. Diese Unterteilung war auBerdem notwendlg,‘

um fiir die Zwecke der Wegekostenenquéte festzustellen, in welchem

MaBe das Strafennetz 1m Bundesgeblet durch deutsche FahrZeuge bean-

sprucht wird.

Von den insgesamt 202,7 Mrd. km, die von rund 12,4 Mill. Kraftfahr--
- zeugen%im Jahre 1966 zurﬁckgelegtrwordenisind, entfielen’
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. auf Fahrstrecken im Bundesgebiet ‘ 194,4 Mrd. km oder 95,9 %
in der SBZ ’ 0,8 Mrd., km oder 0,4 %
im Ausland ‘ 7,5 Mrd., km oder 3,7 %

Wie nicht anders zu erwarten war, spielen die im Ausland und in der
SBZ zuriickgelegten Kilometer bei den meisten Fahrzeugen keine oder
nur eine untergeordnete Rolle; etwa zwei Drittel aller deutschen
Fahrzeuge haben sich 1966 ausschlieflich im Bundesgebiet aufgehal-
ten. ‘

Die Fahrleistung von 194 Milliarden km innerhalb des Bundesgebietes
{ ist eine erhebliche Belastung des vorhandenen StraBennetzes. Dies
?; verdeutlicht sich, wenn man die Gesamtfahrleistung durch die Lénge
%w, des gesamten offentlichen StrafBennetzes im Bundesgebiet dividiert.
Bei rund 413 000 km StraBen3 die bei der 1letzten StrafBenbestands-

aufnahme am 1, Januar 19661 ermittelt wurden, errechnet sich, daB

TR
? TR

wr o=

1966 iiber einen Kilometer StraBe im Durchschnitt 471 000 Kraftfahr-

zeuge gefahren sind.
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Dieses Ergebnis beriicksichtigt dabei noch nicht die Benutzung deut-

scher StraBen durch ausléndische Zivil- und Militdrfahrzeuge: ein

AT

PR
Bt S

Wert, den man mindestens in der Grifenordnung der deutschen Fahr-
leistungen im Ausland (rd. 8 Milliarden km) veranschlagen muB. Eine

Beriicksichtigung der Mopedfahrleistungen wiirde die Stralenbeanspru-

e

chung um weitere 4 Milliarden km erhShen. Die Gesamtfahrleistung

. deutscher und ausléndischer Fahrzeuge auf den Straflen im Bundesge-

s

SRy VIR

ket

biet diirfte sich deshalb in der Hohe von rd. 206 Milliarden km be-
‘;T wegen. Das bedeutet, daB ein Kilometer StraBe 1966 im Durchschnitt

ey

%
B

von fast einer halben Million Fahrzeugen befahren wurde.

Al

Mit dieser Verkehrsdichte steht die Bundesrepublik neben den Nie-

L

R

R

derlanden an der Spitze der europdischen Ldnder. Die  Wirtschafts-

kommission fiir Europa (ECE) der Vereinten Nationen, die 1965 fiir

5w

Y

g Xt
T

die Bundesrepublik eine Pkw-Frequenz je Kilometer StrafBe von rd.

S T
CA

k0O 000 errechnet hat, ermittelte fiir die anderen Liénder folgende

5

g
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Ergebnisse:

*"%ﬁ* "

gy

1) Vgl. Legat, W.:"StraBen, Briicken und Parkeinrichtungen" in Wista
1967/6, S. 351

a2

EUTER

T

- 18 -




) »* ! , ,
X",‘E ! . )
- Frankreich 105 000 Pkw, .
Dénemark : - 187 000 Pkw, . : .
. 4 : ‘
o , Italien : g 200 000 Pkw, .
. ) ‘ . :
Belgien ~ 206 000 Pkw,
‘England : %gh 000 Pkw.
DEUTSCHLAND ' o o
in den Grenzen vom 31.12.1937 ANTEIL DER FAHRZEUGE ) -
MIT FAHRLEISTUNGEN IN DER SBZ UND IM AUSLAND s
oo AN DER GESAMTZAHL DER 1966 IN BERLIN (WEST) I :
. ’ UND M UBRIGEN BUNDESGEBIET ZUGELASSENEN FAHRZEUGE ! -
4 3 . : .
. fn Berlin (West) oo ,
zugelassene Fahrzeuge '
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’ . o E
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‘ 2 7 ’ “\ Ostgebiete :
. ' Td 1 / l, \“
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An der Gesamtfahrleistung von rund 7,5 Mrd. km, die deutsche Fahr-
zeuge im Ausland erzielt haben, waren insgesamt rund 3,8 Mill,Kraft-
fahrzeuge beteiligt. Diese Fahrzeuge haben im Durchschnitt eine
Fahrstrecke von rund 2 000 km auf ausldndischen StraBen zuriickge-
legt. ‘

Die regionale Lage des Zulassungsbezirks hat offenbar keinen ent-
scheidenden EinfluBl darauf, ob sich die Fahrzeuge hiéufiger im Aus-~
land aufhalten oder nicht. So haben zum Beispiel die Berliner Kraft- -
fahrzeuge, die das Ausland erst nach einer Fahrt durch die SBZ wund
darum viel beschwerlicher als andere erreichen, einen etwa ebenso
hohen Anteil an Auslandsfahrleistungen wie die Fahrzeuge im iibrigen

Bundesgebiet.

Die in der SBZ zuriickgelegten Fahrstrecken sind bei den Berliner
Fahrzeugen allerdings, wie zu erwarten, erheblich groBer, Wehrend
die Berliner Fahrzeuge etwa 6,5 % ihrer gesamten Fahrleistungen auf
den Straflen der SBZ zuriicklegen, betrdgt der entsprechende Anteil

fiir die Fahrzeuge des iibrigen Bundesgebietes nur 0,2 %.

Die Besonderheit des iiberdurchschnittlich hohen SBZ-Anteils der
Berliner Fahrzeuge verdeutlicht auch das vorstehende Schaubild:Wah-
rend mehr als jedes zweite Fahrzeug in Berlin (63 %) im Laufe des
Jahres 1966 wenigstens einmal durch die SBZ fuhr, war dies nur bei

jedem 38, Fahrzeug im iibrigen Bundesgebiet der Fall.

6. Die Fahrleistungen der Lastfahrzeuge aus dem Blickwinkel der

StraBenbelastung (Ergebnisse der Ergidnzungserhebung)

Fiir Zwecke der EWG-Wegekostenenquéte wurden die Fahrleistungen der
Lastkraftwagen mit Hilfe der Ergdnzungserhebung noch etwas genauer
untersucht. Dies war notwendig, weil die Kilometerleistungen der
Lastkraftwagen allein noch kein vollstédndiges Bild  iiber die tat-
sdchliche Inanspruchnahme des Strafennetzes durch diese Fahrzeﬁge
vermitteln konnen. Die Intensitdt der StraBennutzung driickt sich
hier namlich weniger in den Fahrzeugkilometern aus, als vielmehr
in dem Gewicht, das iiber die rollenden Achsen auf die Strafe ibor-
tragen wird, in der Liénge der Lastziige und der Zahl ihrer Achsen,

Die Ermittlung der Achskilometer und ihre Gliederung nach Gewichts-

- 20 -
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Achskilometer der Lastfahrzeuge nach Fahrzeugarten und Klassen der effektiven Achslast

(auf das Kalenderjahr 1966 hochgerachnete Ergebnisse der Ergénzungserhebung)

———————

i . g
© 1) OhﬂeitLastkraftwagen unter 1,5 t Nutzlast.- 2} Doppelachsen wurden wie 2 Achsen gezihlt,

100 100

. Achslast von .., bis unter ,,, t . T
> : , #
Fahi 't ~ A . o o
reeugar unter 2 2.4 4a6 6-8. | Bund | et e,
o . mehp ] N
1 2 s 3 "2 5 3 ok
RN
o Achs—km in Mill, . ;
- . a o . ; ) U
Lastkraftwagen ) - 8 793 13997 4468 . 2565 2483 " 32306
davon mit 2 Achsen ) 8 790 '13 456 4180 2343 2284 31 052
mit 3 Achsen 3 541 288 1222 199 1 254
' Gewshnliche Zugmaéchinen 708 42 w14 1 - 765 \
) ,
Sattelzugmaschinen 148 953 - 992 =~ 599 719 3 412 h
+ o ' W ‘ '7‘:’
Motopfahrzeugk zusammen - 9 649 14 992 5 474 3 165 3 202 36 482 J A
Anhinger 12845 . ' 52 .. 2465 2833 2 402 15 786 &
: . %
‘ . s . - -t
Lastfahrzeuge insgesamt 12 494 20 233 7 939 5 998 5 604 52 268
SN in % Sp, 6 = 100
Lastkraftwagen ) 27 43 14 8 8 " 100
davon mit 2 Achsen ) 28 43 14 - B 7 100
mit 3 Achsen 0 43 23 18 16 100
Gewshnliche Zugmaschinen 93. 5 2 0 - 100 .
Sattelzugmaschinen 4 28 29 18 - 21 100
« \ 2
Motorfahrzeuge zusammen 26 41 15 09 -9 100
" - ‘ : ' v /\ T \
Anhdnger 18 33 16’ 18 15 100
Lastfahrzeuge insgesamt 24 39 15 11 ‘1 100
in ¥ Lastfahrzeuge ‘insgesamt £ 100
Lastkraftwagen1.) 70 69 56 43 44 62
davon mit 2 Achsen 70 66 53 39 40 59
mit 3 Achsen ) 0 3 3 4 4 3
Gewshnliche Zugmaschipan 6 0 0 T0 - 1 ‘
Sattelzugmaschinen 1 5 13 10 13 7
:‘Motorfahrzeuge zusammen n 74 69 53 57 70
f 4. |
¥ .
Anhinger 23 2% 31 47 23 30
. . ' ‘ ’,’ ) )
Lastfahrzeuge ‘insgesamt 100 100" 100 100




TN O ey T e s
T3 T s

~ e
GRS

e
L
23
W !
i

e

=

R P GAFTE

O TETE

IR TN

Lo

ISR

it
=5
g

s

klassen des effektiven Achsdruckes lieferten hierzu einige auf-
schlufireiche Anhaltspunkte. Die vorstehende Tabelle vermittelt

einen Uberblick iiber die wichtigsten Ergebnisse dieser Untersu-

- chung.

Die Lastkraftwagen (einschlieBlich der Sonderkraftfahrzeuge zur
‘Lastenbefﬁrderung) ab 1,5 t Nutzlasf, die geﬁﬁhnlichenZugmaschinen
(ohne landwirtschaftliche) und die Sattelzugmaschinen - die Unter-
suchung war auf diese Fahrzeugarten beschrénkt - legten 1966 insge-
samt rd. 18 Mrd. km zuriick. Die Achs-km betrugen rd. 36,5 Mrd. km.
Das Verhdltnis von anndhernd 1 : 2, das sich in diesen Zahlen spie-

gelt, zeigt, daBl es sich in der Masse um zweiachsige Fahrzeuge han-
delte.

Die mitgefiihrten Anhédnger baw. Sattelaﬁflieger kamen auf eine Lei-
stung von rd. 15,8 Mrd. Achs-km. Die in Achs-km ausgedriickte Ge-
samtbelastung belief sich somit auf rd. 52,3 Mrd., von denen rd.
70 % auf die Motorfahrzeuge und 30 % auf die Anhidnger bzw. Auflie-
ger entfielen.

Je nach der Fahrzeugart, der FahrzeuggrdBe und dem Beladungsgrad
der Fahrzeuge schwankten die Gewichte, die die rollenden  Achsen
auf die StraRenoberfldche iibertrugen, zwischen Werten unter einer
Tonne und solchen oberhalb der fiir die Bundesrepublik vorgesehenen
Hochstgrenze von 10 t je Einzelachse. Der Hauptanteil der erzielten
Achs-km entfiel indessen auf die Achsdriicke unter 4 t. Gewichte voﬂ

8 t und mehr wurden lediglich bei 11 % der Achs-km ermittelt.

Die Haufigkeit der verhzltnismifig niedrigen Achsdriicke iiberrascht
auf den ersten Blick. Sie wird aber plausibel, wenn man beriicksiche~
tigt, daB 36 % der von den Motorfahrzeugen erzielten Fahrkilometer
leer zuriickgelegt wurden und daB die Nutzlasten der Motorfahrzeuge
‘und Anhinger bei den Fahrten mit Ladung im Durchschnitt nur zu 80 %

ausgelastet waren.,

Anhdnger erreichen im allgemeinen etwas hohere Achsdriicke als die
Motorfahrzeuge. Dies diirfte hauptsidchlich damit zusammenhangen, daf

bei den Anhangern Leerfahrten weniger haufig vorkommen als bei den.
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Motorfahrzeugen. Die hoheren Nutzlasten der Anhdnger - man denke

zum Beispiel an die Auflieger - wirken sich hierbei ebenfalls aus.

III. Fortrechnung der Gesamtfahresfahrleistungen auf das Jahr 1967

‘Bei der rapiden Motorisierungsentwibkluﬁg.in der Bundésrepublik
veralten die aus einem bestimmten Beobachtungszeitraum gewonnenen

Erkenntnisse iiber die Fahrleistuﬁgen verhdltnismidfBig schnellz Dies

gilt insbesondere-fﬁr’dié‘Gesamtfahrleistung aller Fahrzeuge. Aus

Kostengriinden konnen derartige Erhebungen bestenfalls nur in 3 -
S5jéhrigen Abstédnden durchgefﬁhrt‘werden. Es s0l1l deshalb die Mog-
lichkeit ausgenutzt werden, das Ergebnis  der Fahrleistungsérhébuhg
mit einer'schétZungsweigen Fortrechhung auf das Jéhr 1967 zu aktu-

alisieren und den Benutzern dieser Zahlen einen Weg aufzuzeigen,

wie eine Fortrechnung auch fiir andere Jahre vor genommen werden .

kann.

. 1. Methode der Fortrechnung

Wie sich aus dem Vergleich der durchschnittlichen Jahresfahrlei-
stung in den Jahren 1966 und 1959 ergab, haﬁ sich die spezifische
Nutzungsintensitidt einer bestimmten Fahrzeugart durch eine bestimm-
‘te Hgltergruppe kaum verédndert. Die Angestellten zum Beispiel leg-
ten mit Pkw der Hubraumklasse 1 000 bis 1 199 ccm 1966 etwa ebenso
viel Kilometer zuriick wie 1959. Wenn sich dennoch das Bild durch
die Verdoppelung der Gesamtfahrleiétungen und den Riickgang der
durchébhnittliéhen Jahresfahrleistungen so augenféllig( verschoben
hat, so war dies fast ' ausschlieBflich auf die Verdnderungen in der
Struktur des Kraftfahrzeugbestandes zuriickzufiihren. -

PN

.Man kann deshalb bei ‘einer kurzfristigen Fortschitzung ohne weite-
‘res unterstellen, daB sich die spezifischen Durchschnittsfahrlei-
stungen filir eine bestimmte Fahrzeugart oder fiir eine bestimmte

Haitergruppe nicht verdndert haben. Mit anderen Worten: es er-

scheint verffetbar, die aus der Fahrleistungserhebung 1966  ermit-

telten speziellen Jahresdurchschnittswerte fiir die einzelnen . Fahr-
zeug- und Haltergruppen auf die folgenden 2 bis 3 Jahre zu iiber-

tragen und mit den Kraftfahrzeugbestandszahlen fortzurechnen.
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Dies gilt im Prinzip auch fiir die generellen Jahresdurchschnitts-
werte, da sich die Anteile der ''geloschten" und der neuzugelasse-
nen Fahrzeuge an der Gesamtzahl aller beteiligten Fahrzeuge erfah-
rungsgemall von Jahr zu Jahr nicht so sehr verdndern. Ein Fort-

rechnungsverfahren, das die 3 Teilmassen

1. Bestand an Kraftfahrzeugen an einem bestimmten Stichtage im

Berichtsjahr

2. Zulassungen fabrikneuer Kraftfahrzeuge nach diesem Stichtag

aber noch wihrend des Berichtsjahres

3. Loschungen von Kraftfahrzeugen im Berichtsjahr vor dem be-

stimmten Stichtag

berﬁcksiéhtigt - die Fahrleistungsergebnisse von 1959 wurden so auf
die Jahre 1960, 1961 und 1962 fortgeschrieben -, vermag deshalb die
Genauigkeit der fortgeschiatzten Angaben nicht wesentlich zu stei-
gern. Auf die Beriicksichtigung dieser Teilmassen, bei der Fortrech-
nung wurde auch deshalb verzichtet, weil fiir die nur zeitweilig im
Berichtsjahr vorhandenen Fahrzeuge keine zuverldssigen Fahrlei-

stungsangaben zu beschaffen waren.

/
Die Angaben fiir das Jahr 1967 wurden .auf folgendem Wege gewonnen:

Ausgangspunkt bildeten die Gesamtfahrleistungen' im -Jahr 1966 in

einer extensiven Gliederung nach Fahrzeugarten und GrdRBenklassen.

(Die Beriicksichtigung einer zusdtzlichen Gliederung nach Halter- .

gruppen war aus aufbereitungsmdfBigen Griinden nicht mbglich.) Die
Gesamtfahrleistungen wurden dividiert durch die Zahl der Fahrzeuge,
die theoretisch an diesen Gesamtfahrleistungen hitten mitwirken
kénnen. Diese "Verursachungsmassé" setzt sich zusammen aus dem am
1. Juli 1966 beim Kraftfahrt-Bundesamt ausgezihlten Bestand an
Kraftfahrzeugen, den vom 2. Juli 1966 bis zum 31, Dezember 1966
zugelassenen fabrikneuen Fahrzeugen und den in der Zeit vom l.Janu-

ar bis zum 30. Juni 1966 geldschten Fahrzeugen.Das Ergebnis dieser

. Berechnung war ein genereller Durchschnittswert fiir die Jahresfahr- -

leistung der einzelnen Fahrzeugarten, der dann fiir die ‘eigentliche
Fortschreibung mit der Gesamtzahl der im Jahre 1967 vorhandenen
Fahrzeuge (Bestand am 1. Juli 1967, zuziiglich Neuzulassungen in der
Zeit vom 2. Juli bis zum 31. Dezember 1967, zuziiglich Loschungen im
1. Halbjahr 1967) multipliziert wurde.
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gen Kraftfahrzeuge (ohne Mopeds und Kleinkraftrider) -
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Es bedarf keines besonderen Hinwéises, daB es sich hier um ein ver-

~hdltnismiBig grqbeé Verfahren handelt.Dennoch diirfte sich damit die

Gesamt jahresfahrleistung aller Fahrzeuge im Jahre 1967 und die ver-

~dnderte Beteiligung der einzelhen Eahrzéugaften an der Gesamtfahr-
‘leistung wenigstens in ihren unééfﬁh;epAGrSBenordnungénJ ‘aufzeigen
lassen. N ) Co. S . .
2. Die Jahresfahrleistungen 1967 ’ .

Auf Grund des beschr;ebénen Fortschréibungsvgrfahrens wiirde sich

fir das Jshg 1967 eine Gesamtfahrleistung aller zulassungspflichti-
217
Mrd. km ergeben. Dlese Fahrleistung liegt um 7 % iiber dem Ergebnis
von 1966 'Dd der - Kraftfahrzeugbestand vom 1.7. 1966 bis zum 1.7.1967

“von rd.

nicht ganz in diesem Augmal, namlich nur um 4,5 % gestiegen - . ist,
verllef somlt die Entwicklung der Gesamtfahrleistungen Jweiterhin
uberpr0port16nal Mit anderen Worten: Die Verkehrsdichte auf den
‘StraBen, hat sich von 1966 bis 1967 erheblich stdrker erhdht als
. sich .im Zugang an Kraftfahrzeugen ausdriickt.
" Fahrleistungen 1967 und 1966 QTS
1966 1967 Veraad, der B
‘ ‘ : y Gesamtfahr- ey
. Gesamt fahr- Prozentuale | Gesamtfahr- Prozentuale . ‘ :
Fahrzeugart : . . : leist, 1967 C
Lo ‘ leistung in Anteile der | leistung in Anteile der niber 1966 2
Mill, km Fahrzeugarten| Mill, km Fahrzeugarten| 9°9® inel : 1
N 2
- A
Keaftrader- . 2 158 1,1 1 588 0,7 - 2,4 " 0
Per‘sonenkraft,wagen‘ - 158 512 78,2 171 583 79,2 + 8,2 \,*E
davon - 499 ccm Hubr. 3 895 1,9 3 499 1,6 - 10,2 ' i
) 500~ 699 m_ " 6 749 3,3 6 077 2,8 - 10,0
; © 70~ 999 " om 17 593 8,7 18 313 8,4 + 4,1 .
: 1000=-1199 " » 52 870 26,1 54 396 25,1 + 2,9
\ 1200~1499 " n | 36769 18,1 41 399 19,1 + 12,6
1500-~1999 " v 31 967 15,8 37 884 17,5 + 18,5
2000 -2499 " ® 5378 2,7 6 619 3,1 + 23,1
_ 2 500 und mehr. # . M 3 292 1,6 3 396 1,6 + 3,2
. Kombinationskraftwagen 14 366 71 15. 597 17,2 + 8,6
Kraftomnibusse . 1810 0,9 1 886 0,9 + 4,2
Sonderkraftfahrzeuge nicht zur o
Lastenbeforderung 467 0,2 499 0,2 + 6,9
4gpstkraftwagen (einschl, Sonder- - - o
kraftfahrz, z.lastenbeférd.) 23 361 11,5 23 580 10,9 "+ 0,9
‘ Géwﬁhniichqflugmaschineﬁ (ohne \ ; ' ) -
landwirtschaftliche) 380 0,2 , 305 0,2 + 3,9 )
Sattelzugmaschinen : | 1646 0,8 © 1763 0,8 PR
Kraftfahrzeuge ‘insgesant 202 699 100 216 891 100 +717,0 :
. : ! ! - e . .
AuBerdem Mdpeds (einschl, ‘ g
Kleinkraftrdder) - ' 4180 - ' 404 - -5

s
’
A
-~




In erheblichem MaBe haben hierzu die Personenkraftwagen beigetragen, .

deren Gesamtfahrleistung (als Ergebnis der Fortschreibung) von rd.
159 Mrd. km auf rd. 172 Mrd. km und somit um ca. 8 % angewachsen
sind. Dies driickt sich auch in der veridnderten Beteiligung der ein-
zelnen Fahrzeugarten an der Gesamtfahrleistung aus: Der Anteil der
Pkw ist von rd. 78 % auf rd. 79y% gestiegen. Wghrend die Kombina-
tionskraftwagen in etwa der Entwicklung der Personenkraftwagen folg-
ten (+ 8,6 %), haben die Lastkraftwagen mit einer Zunahme von nicht

einmal 1 % nur in sehr geringem MaBe zu der Erhdhung der Gesamtfahr-

“.leistung beigetragen. Zuriickgegangen sind -~ wie zu erwarten - die

Gesamtfahrleistungen der motorisierten Zweirzder. Diese leichten
Fahrzeugarten, wie iibrigens auch die Personenkraftwagen in den nied-

rigsten Hubraumklassen, treten mehr und mehr in den Hintergrund.
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Tabellentedil .
. FA
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" \
Erliduterungen zur Darstellungsweise - -
4, ‘

In dem vorliegenden Tabellenwerk sind einige Zahlenwerte mit Symbo-
len versehen, die die GrdfBenordnung des relativen Stichprobenfeh-

lers (Standardfehlers) angeben. Die Symbole bedeuten:

Bei' Zahlen mit einer Klammer ( ).ein Standardfehler von 10 - 20 %,
ein Schragstrich. / anstellev von Zahlen ein Standardfehler von
liber 20 %.
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1. Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge 1966

nach Fahrzeugarten und GroBenklassen

. ’ ' . Generelleﬂ) : Lo ‘Spezie11e2>.‘
Fahrzeugart Gesamt- R :
’ -0 ‘ fahrleistungen ‘
GréBenklasse : durchschnittliche Fahrleistungen
Mill. km © km
Kraftréder o c - 35 13- : Tt 4 950 2% -5 140
Kraftroller 985 | 5 070 S 270
Andere Kraftrider . 1173 | 4 860 5 030
- Personenkraftwagen 158 512 15 770 15,1 16 770
* . mit einem Hubraum . . .
“'bis 499 cem g 385. . . ‘ 9 810 L 10 420,
von 500 "  B99 " 6 749 ' <12 370 12 810
" P00 " . 999 " ‘ 17 593 ! 14 310 COot 14 8%
" 10000 " 2199 " : 52 870 o ~132% 0 " 15 850
" 1200 " 1499 " ‘ %79 ©o15750 T s e 1723700
) " 150 " 1999 % . ‘ . 31987 - r voa9150 T o1 310
" 2000 " 2499 5 378 .21 160 ‘ 23 290
" 2500 und mehr toe 3 292 .22 190 o ~ V 23.420
' Kombinationskraftwagen ' 14 366 = . . ‘ 18 640 20 440 |
mit einem Hubraum o o
! . bis 1 199 cem 3 648 ) 17 600 < v 19 110
von 1'200 und mehr " : . 10717 - ) . 19 03¢ 20 950
Kraftomnibusse ‘ . 1. 810 45 130 ys, 4 47 790
Sonderkraftfahrzeuge nicht zur .
. Lastenbefsrderung ‘ 467. 6 790 " . 4‘/‘, 7 ' 7 040
’ Lastkraftwagén und Sonderkraftfaehr- : '
zeuge zur Lastenbefdrderung 23 31 24 860 238 26 670
mit einer‘Nitzlast . ‘
 bis 999 kg 4 747 17 050 I7 A4 18 170
von 1000 " 1499" 2649 , 19 20 ! , 21 620
" 1500 " 1999 " 3 043 - 20 400 | ) 21 710
" 2000 " 2999 " 1313 . 2m0 0 214 23 570
" 3000 " 3999 " 2 1%4 25 710 J 27 090
\ " 4 000, " 4 999" ' 1192 27 470 . ' .28 780 .
! " 5000 " 599" 1 710 . ' 34 240 | 34,9 35 710
| " 6000 " 6999 " 1 739 35320 ) ° 36 650
" 7000 " 799" i ' 1 551 44 190 '} 45 730
" B000 " 80999 " g 2 57 ¢ e6460 b S5 - 7193
" 9000 " 11999 " 462 . 45 920 | 51 810
, " 12 000 und mehr " , ‘ 251 39 310 Y ‘ 41 590
Gewshnliche Zugnaschinen>) 380 843 9,7 8 700
bis 34 PS 215 7 500 7 680
von 35 ™ &0 " 59 6 730 7 300
" 61 und mehr PS 106 . 13 850 14 410
:Jnttelzuémascfxinen ' . 1 646 ‘ 62 740 G 3/3 . , 66180
bis 100 PS ' 122 34 790 . 36 920
von 101 * 175 " 372 45 520 ' 47 690
"o'176 . 200 " ¢ . 773 79 130 o .- 81 400
" 201 und mehr PS ' 379 , 79 250 " 93 450
o Insgesamt 202 699, . ' 16 380 17 450
+ AuBerdem - S .
Fahrrdder mit Hilfsmotor (Mopedsj™’ . 4 180 3 330 3500 -
" ‘ .

1) Fiir allé Fahrzeuge, die zu irgendeinem Zeitpunkt im Jahre 1966 vorhanden varen.- 2) Fir Fahrzeuge, die wihrend iie‘slga'nzen
Kalenderjehres 1966 vorhanden waren, einschl. zeitweise vom :Verkehr abgemeldete Fahrzeuge.- 3) Ohne éugmaachinen in land-
wirtschaftlichen Betrieben.— 4) Einschl. Kleinkraftrdder mit einem Hubraum bis 50 cem.

- U S e o RN
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2. Fahrleistungen der

nach Fahrzeugarten und dem Wirt

Zulessungspflichtige
Wirtachaftszvweig des Fahrzeughalters
inske & Kraftréder, Personen-
Stellung im Beruf ) gosam Krafiroller kraftwagen
Gesamtfahr
Selbstdndige und Unternehmen 86 140 234 ’ 47 355
Land- und Forstwirtschaft 7 72§ 112 ' 6 063
Verarbeitendes Gewerbe und Baugewerbe 30 561 45 15 443
Handel 2% 309 6 12 741
Verkehr und Nachrichteniibermittlung 12 12 3 284
Ubrige Haltergruppen 11 59 9 825
Arbeitnehmer und Nichterwerbspersonen 116 559 o 1 924 111 157
e ‘ i 2 515
este e . . 4 0 195
Arbeiter 55 960 1 516 52 880
- Nichterwerbspersonen 6 424 118 6 144
Insgesant 202 699 2 158 158 512
Generelle durchschnitt '
Selbstdndige und Unternehmen 19 220 3 400 1?7 370
Land~ und Forstwirtschaft 1i /50 % 1%0 11 590
Verarbeitendes Gewerbe und Baugewerbe 19 550 ‘4 850 18 470
Handel 20 130 2 220 8
Verkehr und Nachrichteniibermittlung 3% 330 2 620
Ubrige Haltergruppen 16 470 3 610 '/ 880
Arbeitnehmer und Nichterwerbspersonen 14 770 5 240 15 180
Beamte 14 230, 5 030 14 400
Angestellte 15 920 4 730 16 020
Arbeiter 14 300 5 350 14 970
Nichterwerbspersonsn 13 420 5 000 1% 80O
Insgesant 16 380 4 950 15 770
Spezielle durchschnitt
Selbsténdige und Unternehmen 20 670 3 520 18 840
Lend- und Forstwirtschaft 12 190 3 300 ' 11 970
Verarbeitendes Gewerbe und Baugewerbe 21 0% S 060 19 830
Handel 22 200 g 2 360 ; 20 810
Verkehr und Nachrichteniibermittlung 35 820 2 690 26 030
Ubrige Haltergruppen 17 660 3 560 19 340
Arbeitnehmer und Nichterwerbspersonen 15 660 5 450 16 090
Beamte 14 990 5 180 15 170
Angestellte 16 880 4 9%0 16 990
Arbeiter 15 200 5 570 15 890
Nichterwerbspersonen 14 200 5 200 14 600
Insgesant 17 450 5 140 le6 770

1) Ohne Zugmaschinen in landwirtschaftlichen Betriebem.- 2) EinschlieSlich Kleinkrsftrider mit einem Hubraum bis




. Kraftfahrzeuge 1966

schaftszwelg der Fahrzeughalter ‘ RN
Kraftfahrzeuge : . . . ' %
- AuBerdem
‘ Sonderkraftfahr. | Lastkraftwagen Zugmaachinen‘ . Fehrréder mit -.
Kombinations~ Kraft- zeuge nicht zur t-md Sonderkraft- einschl. Sattele Hilfsmoto;) o
kraftwagen . omnibusse LastenbefSrderung fahrzeuge zur zugmaschinen (Mopeds)=’ et
- Lastenbefdrderung T
. r_‘}
leistungen in Mill. km i ;
11 151 ' 1 809 44 23129 . 2 021 - .
B A g ) 3 3 - |
% 704 9) - 36 -6 531 272 - g
253 1 689 49 6 128 1176 - 7
918 34 266 761 7 L
| ’ ‘ w«:!
3 214 / (2) 232 / - A
- A
329 / / / / - N
‘ 1262 * /- (.8 ; . 86 /. - . DA,
p 1 430 . ;, (,19 (15% )‘; ; - 4 FORRN
164 ‘ : - -
436 . 1810 . 467 23 361 | 2 025 4 180 ;
o
liche Fahrléistungen in kn . ‘ oyt ‘A
u ’ i . A »l"?
19 090 45-160 © 6 650 © 24 980 28 790" ’ - : g
16 640 / ( 582 ) 17 360 7 770 - R
18. 970" 35 110 .+ 7470 22.700 22 570 -
20 960 . (34 890 ) 10 340 3140 25 270 -
17 370 47 440 10 360 50 57 940 * -
16 630 20 120 5 80O 167040 8 350 T :
17 240 / ( 10 620 ) . 16 820 / - . ‘_g
15 270 / / ‘ / / - o
1§ 050 / E 11 150 ; 17 050 , / - LR
RS / o7 (8%, 7 :
- - N <y
18 640 45 120 6 790 24 860 28 410 3 330 S
4
liche Fahrleistungen in km { "r:
, ’ . : E . , .‘,:,31
- 20 970 47 820 6 890 26 800 29 430 - |
: 17 860 : / (6500 ) © 18 410 7 960 - Ty
20 780 . 26 870 7 790 24 290 23 020 - [
23 340 ° T(39 260 ) 10 770 24 730 27 060 - b
1§ 090 N 50 080 11 020 .- 40 780 | +59 960 - 4
18 130 . .32 9% ) 5 960 17 320 8 680 - “
18 790 / ( 10 920 ) 18 350 / - f?
16 390 / -/ / Y - '
20 500 / - E 11 420 g 18 250 7 - -
18 020 / 12 690 - 18 590 /- -~
, 20 100 , 7 / (19500 ) . .7 e -
20 440 - . 47 790 7 040 26 670 29 000 3 500
50 cem. \\ ’
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;3. Fahrlelstungen der

nach Fahrzeugarten, Bau- bzw. Zulassungsjahren

Zulassungspflichtige Kraftfahrzeuge insgesamt

Wirtschaftszweig des
Fehrzeughalters

T

PR Baujahre bzw. Jahr der ersten Zulassung

Stellung im Beruf Zusammen.
1962
1966 1965 1964 1963 und
. frijher
Gesamtfahr
Selbsténdige und Unternehmen 86 140 '8 479 16 748 14 502 ’ 14 099 32 313
Land- und Forstwirtschaft 7 729 428 1 030 881 1176 4 215
Verarbeitendes Gewerbe und

Baugewerbe 30 561 3 014 6 247 5 420 5 169 10 711
Handel 23 309 2 722 4 677 3 814 3 804 8 293
Verkehr und Nachrichten-

{ibermittlung 12 590 925 2 090 1 969 1 994 5 612
U'brige Haltergruppen 11 950 1 390 2 703 2 417 1 957 3 482

Arbeitnehmer und Nichter- t
werbspersonen . 116 559 9 179 17 552 15 149 15 424 59 255
Beamte 1% 186 1 190 2 107 1 766 1 826 6 296
Angestellte 40 990 4 117 7 395 6 027 5 536 17 915
Arbeiter u.Nichterwerbspers.) 62 383 3 872 8 050 7 356 8 062 35 043
Insgesant 202 699 17 658 34 200 29 651 29 523 ° 91 567

Generelle durchschnitt
Selbstdndige und Unternehmen 19 220 13 010 24 3%0 23 540 21 590 17 250
‘ Land- und Forstwirtschaft | 11 750 8 890 14 560 13 740 13 030 10 960
Verarbeitendes Gewerbe und .

Baugewerbe 19 550 13 120 24 450 23 940 21 660 17 480
Handel 20 130 12 800 ' 24 950 24 600 23 010 18 950
Verkehr und Nachrichten-

Ubermittlung 33 330 22 420 42 930 40 440 39 620 *29 730
Ubrige Haltergruppen . 16 470 11 590 21 440 19 840 18 010 13 970

Arbeitnehmer und Nichter- .
werbspersonen 14 770 10 420 1?7 680 16 850 16 070 14 240
Beamte 14 230 10 270 16 580 15 670 14 510 14 150
Angestellte 15 920 11 570 19 740 18 360 17 170 15 010
Arbeiter u.Nichterwerbspers.] 14 200 9 470 16 390 16 050 15 760 13 890
Insgesamt 16 380 11 530 20 400 19 570 18 300 15 180
Spezielle durchschnitt
Selbsténdige und Unternehmen | 20 670 22 750 24 400 23 670 21 740 17 730
Land- und Forstwirtschaft 12 190 15 830 14 580 13 790 13 070 11 190
Verarbeitendes Gewerbe und

Baugewerbe 21 030 22 730 24 500 24 050 21 800 17 970
Handel 22 200 22 630 25 090 24 740 23 310 19 500
Verkehr und Nachrichten- '

dibermittlung 35 820 42 740 4% 010 40 940 39 700 31 140
Ubrige Haltergruppen 17 660 19 090 21 440 . . 19 930 18 110 14 250

Arbeitnehmer und Nichter-
werbspersonen 15 660 18 260 17 770 16 960 16 100 14 670
Beamte 14 990 16 690 16 570 15 690 14 550 ! 14 420
Angestellte 16 880 20 820 19 800 18 440 17 250 15 240
Arbeiter u.Nichterwerbspers. 15 100 15 920 16 520 16 210 15 750 14 4%0
Insgesamt 17 450 20 210 20 490 19 700 18 280 15 620
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B / t O _ - ' e St ot
Kraftfahrzeuge 1966
und dem Wirtschaftszweig der Fahrzeughaiter

Darunter

Lastkraftwegen und Sonderkraftfahrzeuge

Personenkraftwagen elnscp;.‘Koeblnatlonskga;twaggp zur Lastenbefirde E

Baujahre bzw. Jahr der ersten Zulaasuné

Baujahre bzw. Jahr der ersten Zulassung

Zusammen zusammen
1962 . 1962
\ 1966 1965 1964 1963 - upd 1966 1965 1964 1963 und
. friher frither
leistungen in Mill, km;
58 507 6 430 12 490 . 10 226 9 490 19 871 23 129 1 704 3 664 3 684 % 983 10 093
6 976 390 954 808 1106 3 718 549 35 68 65 64 317
20 806 2 254 4 614 3 842 3 815 6 580 9 151 716 1 556 1 485 1 583 3 810 |
16 445 2 180 3575 2 772 2 644 5 275 6 541 516 1 056 1001 1107 2862
3 537 320 836 ¢ 626 482 1 273 6 128 265 849 , 968 1 077 2 868
10 743 1 286 2 511 2178 1 743 3 025 761 72 135 165 153 226
114 371 9'156 17 502 15095 15 357 57 264 232 / (12) (12) (22) 183 .
13 084 1 190 2 104 1 765 1 822 6 204 / - - - - /
40 699 4 111 7 384 6 014 5516 17 676 86 / (8) -E 6 g E 11 ) 59
60 588 3 856 8 014 7 314 8020 33 %84 143 / / 6 11 ) 120
172 878 15 587 29 991 25 318 24 847 77 135 23 361 1708 3677 3 6% 4 005 10 275.
liche Fahrleistungen inlkm .
17 670 12 120 22 750 21 570 19 270 15 710 24 980 16 380 30 500 30 380 28 460 22 920
12 070 8 740 14 300 13 440 12 820 11 610 17 360 12 170 21 150 20 200 19 800 16 610 ~
18 600 12 500 23 450 22 820 20 360 16 430 22 700 15 360 27 880 26 990 25 100 20 880
19 160 12 280 24 080 23 450 21 610 18 090 23 140 15 420 28 060 28 100 26 800 21 2%
33 15 450 33 180 27 470 26 030 19 760 25 000 49 440 48 950 44 300, 33 680 -
770 11 980 22 460 20 820 18 830 - 16 060 6 0f0° 11220 21 410 21 600 18 870" 12 440
15 230 10 440 17 720 16 900 16 120 15 070 16 820 / (22 350 )( 21 280 X 21 690 ) 16 140
14 430 10 280 16 600 15 690 14 550 14 540 / - R - - /
16 100 11 570 19 760 18 390 17 190 15 350 17 0%0 / (20 460 )s 17 540 X25 630 g 16 360
14 870 9 190 16 450 16 130 15 830 15 030 16 880 / / 26 060 X 18 750 ) 16 240
15 980 11 070 19 520 18 520 17 200 15 230 24 860 16 %60 30 460 30 330 28 410 22 750
) i . . ‘ f : s ’
liche Fahrleistungen in km
19 050 21 200 22830 21670 19 440 16 070 26 800. 30 070 30 500 30 590 28 580 23 900
12 500 15 770 14 320 13 480 12 860 11 760 18 410 18 140 21 250 20 200 19.900 17 300 /
20 070 22 030 23 510 22 890 20 510 16 810 24 290 25 530 27 870° 27 220 25 200 21 770
21 350 21 210 24 270 23 610 21 980 18 590 24 730 31 580 27 970 28 160 26 840 21 950
25 370 ° 30 090 33 200 27 910 26 010 20 720 40 780 S0 030 49 620 .49 350 44 510 35 410
19 230 20 420 22450 20 910 18940 16 380 1320 16 110 21410 .21 870 19 140 12 970
) . ;
16 160 18 300 17 820 17 010 16 150 15 440 18 350 / (22 350 )( 21 200 X22 120 ) 17 590
15 200 16 690 16 590 15 710 14 590 ' 14 780 / - - - - /
17 080 20 830 12 820 18 460 17 280 15 560 18 250 / ( 20 460 )g 17 570 X 25 szo'g 17 130 : .,
15 800 15 980 16 590 16 290 15 820 15 510 18 710 / o/ 26 060 X 19 410 ) 18 140
17 020 19 420 19 610 18 630 17 270 15 600 26 670 30 000 30 460 30 550 28 530 23 750
- 33 -
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4. ‘Fahflels‘tuﬁion der
nach Fahrzeugarten und dem Standort

Zulassungspflichtige
, - .
ﬂ Land ine Kraftrider, Personen- Eombinations-
i gosamt Eraftroller kraftwagen kraftwagen
1.
S
. Gesamtfahr
Schleswig-Holstein 8 690 . 76 6 936 . 508
Hamburg 7 389 26 5 881 557
Niedersachsen 2% 335 282 18 312 1 485
Bremen 2 526 (22) 1 899 ' 210
Nordrhein-Westfalen 57 293 505 45 282 2 629
X . Hessen 18 496 219 14 200 1 674 N
Rheinland-Pfalz 12 212 161 9 360 929
Baden-Wiirttemberg 29 781 327 é} 121 ' 2 391
Beyern ‘ 33 456 423 26 069 2 351
L Searland , 3 612 &7 2 800 249 -
Berlin (West) 5 909 40 4 655 384
Bundesgebiet 202 699 2 158 158 512 14 3266
) Generelle durchschnitt
Schleswig-Holstein 17 0% 5 590 16 610 17 600
Hamburg 17 380 5 840 16 870 18 8%0
Niedersachsen 16 360 5(530 15 740 17 540
Bremen ’ 16 820 (7 550) 15 810 21 960
Nordrhein-Wésfralen 17 130 5 620 16 420 18 8%0
Hessen 15 930 5 070 15 200 20 410
Rheinland-Pfalz 16 780 4 760 16 470 16 680
Baden-Wiirttemberg 15 890 4 070 15 350 18 830
Bayern 15 450 4 360 14 880 18 700
Saarland le 980 5 560 16 570 21 160
Berlin (West) 15 550 & 940 14l790 16 610 SR
Bundesgebiet 16 380 4 950 15 770 18 640
Spezielle durchschﬁitt
Schleswig-Holstein 17 870 5 920 17 370 18 590
Hamburg ° 18 500 6 640 17 920 ., 20 810
Niedersachsen 17 500 5 660 16 8%0 19 070
. Bremen . 18 060 ( 8 060) 16 930 23 260
Nordrhein-Westfalen 18 300 6 0%0 17 500 20 720
Hessen 17 160 5 270 16 300 425 140
Rheinlend-Pfalz 17 800 4 740 17 4%0 18 350
Baden~Wiirttemberg 16 920 4 180 16 320 20 S70
Bayern 16 350 4 460 15 710 20 270
Saarland ' 17 940 5 790 17 460 ‘ 22 280
Berlin (West) 16 7i0 : 6 710 15 870 18 120
Bundesgebiet 17 450 5 140 16 770 20 440 S

1) Ohne Zugmaschinen in landwirtschaftlichen Betrieben.- 2) EinschlieBSlich Kleinkraftrider mit einem Hubraum bis
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Kraftfahrzeuge 1966 '

der Fahrzeuge in den Bundeslandern

Kraftfahrzeuge
- AuBlerdem
Lastkraftwagen Fahrrdder mit
Eraft- Sonderkraftfahr- |, 3 gomderkraft~ GewShnliche Sattel- HilfsmOtég)
omnibusse Zeuge nicft zur fahrzeuge zur Zugmaschinen1 zugmaschinen ‘(Mopeds)
Lastenbeférderung Lastenbeférderung
leistungen in Hill..km
66 (22) 998 (27) 56 227
70 (21) 758 (12) 54 (20
. 233 56 2 709 69 191 872
22 (13) 322 / (2¢4) (17)
474 126 6 565 75 637 1160
135 51 2 092 (23) 103 331
102 (23) 1 520 37 81 264
233 55 3 391 48 217 468
253 73 3 994- C69 224 765
72 (9) 384 / 30 39
141 (19) 629 (12) 30 (17 )
1 810 467 23 261 380 1 646 4 180
liche Fahrieistungen inkm ‘
46 440 ( 6 800 ) 23 910 (9 850) 60 200 3 760
56 580 ( 7 %00 ) 21 790 (12 080) 52 530 (2 210)
49 200 5 850 26 160 9 9% 64 460 4 050
49 380 (10 240) 21 710 / (56 800) (2 490)
44 700 6 660 25 500 9 090 65 130 3 870
36 150 7 930 24 090 (7 320) 51 980 2 820
39 850 ( 5920 ) 26 530 7 390 60 450 3 620
42 240 6 590 25 000 6 950 62 600 2 560
39 790 6 640 24 830 7 830 66 040 2 820
55 950 (6 380) 23 410 / 60 980 3 810
69 560 . (8630 ) 20 820 ( 883 ) 66 420 (2 140)
45 130 . 6 790 24 860 8 430 62 740 3 330
liche Fehrleistungen in km
46 820 { 7 080 ) 25 590 (10 1200 62 330 3 670
56 580 ( 8130) 22 920 (11 860) 55 790 (2 210)"
50 610 6 020 27 920 10 340 68 180 4 280
47 180 (11 860) 23 990 . / (62 770) (3 580)
49 230 7 060 27 460 9 460 68 2BO " 3940
37 890 8 100 26 23d (765) - 55 460 3 000
42 890 (6 160 ) 28 840 7 560 62 500 3 970
44 100 6 720 26 330 7 140 66 530 2 790
42 470 6 810 26 650 8 170 70 550 2 950
" 62 600 (.6 640) 25 520 / 61 020 3130
69 560 '( 8 810) 22 330 ( 8990 ) 69 680 (2 200)
47 790 7 040 26 670 8 700 66 180 3 500
50 ccm.
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5. Fahrleistungen der

nach Fahrzeugarten, GréBen

;l . Gesamtfahrleistungen
Fahrzeugart in der-
. im gowdetischen 2)
esatz szone
o . insgesent Bundesgebiet | Deutschiands | 1T Ausland
o GroBenklasse (Berlin—Vorkeh:}
5 Mill. km
Kraftrdder 2 158 2 105 / 48
Kraftroller 985 955 / 29)
Andere Kraftrider 1173 1 150 / (20)
Personenkraftwagen 158 512 151 166 596 . 6 750
mit einem Hubraum
bis 499 com . 3895 3 783 E 63 iog
von 500 " 699 * 6 749 6 558 15 67
" 700 " 999 " 17 593 16 892 51 5 49
" 1000 " 1199 ™ 52 870 50 692 178 OO%
" 1200 " 1499 " 36 769 34 939 168 1 2?2
" 1500 " 1999 ~n 31 967 30 217 138 1
" 2000 " 2499 " 5 378 5 020 Ezsg gﬁ
" 2 500 und mehr " 3 292 3 065 16
Kombinationskraftwagen 14 366 13 942 34 390
mit einem Hubraum
bis 1 199 con 3 648 3 578 / 68
von 1 200 und mehr " 10 717 10 %64 31 322
Kraftomnibusse 1 810 17% ()] 71
Sonderkraftfahrzeuge nicht zur Lasten- ~
befsrderung . 467 459 / (@))]
Lastkraftwagen und Sonderkraftfahr-
zeuge zur Lastenbefsrderung 23 361 23 061 85 215
mit einer Nutzlast
bis 999 kg 747 4 727 / 16
von 1000 " 1499 " 649 2 628 / 2
" 1500 " 10999 " 3 043 3 028 / 4
" 2 000 " 2 999 " 1 313 1 303 / 8
" 3 000 " 3999 " 2 134 2 115 / 16
" 4000 " 4999 " 1 192 1181 / 8
" 5000 " 5499 " 1 710 1 695 / %1
" 6000 " 6999 " 1729 1 722 / 13
" 7000 "™ 7939 " 1 551 1 518 (1% 9
" 8000 " 8999 " 2 571 2 450 46 ZB
" 9000 " 11 999 " 462 444 / (13). ‘
" 12 000 und mehr " 251 250 / / ,
Gewshnliche Zugmaschinen?) 380 378 / /
bis 34 PS 215 214 / /
von 35 " 60 59 59 / /
" 61 und mehr PS 106 105 / /
Sattelzugmaschinen ‘ 1 646 1573 (1?) 56
bis 100 PS 122 120
von 101 " 175 " 372 362 / 8)
176 0 200" 77% 735 (10) 22;
# 201 und mehr PS 379 356 / 1
Insgesant 1202 699 194 416 745 7 538
AuBerdem
Pahrrider mit Hilfsmotor (Mopeds)4) - 4,180 4 149 / 31

1) Nur Fahrstrecken im Verkehr swischen Berlin (West) und dem fihrigen Bundesgebiet.- 2) EinschlieBlich der Fahr
kehr zwischen Berlin (West) und dem iibrigen Bundesgebiet.- 3) Ohne Zugmaschinen in landwirtschaftlichen Betrie
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‘ Kraftfahrzpu’zel?GG -

" v,

Klassen und Verkehrsregionen

P

Generells durchschnittlithe

Spezielle durchschﬁittlicho

.Pahrleistungen
in der sov;]o—' / in der sowje~
1’ ti:chon Be- } s ti:chen Be- 2)
inasumt Il satzungszone 2) ihsgesmt m 8& lu.nsnone im Ausland .
Bundesgebiet D"(“B‘:gﬁ;’j") im Ausland Bundesgebiet D"(‘gzgﬁ:’_‘d:)' u
Yorkeh.r) Verkehr) |
n -
4 950 5 070 / 1 %0 S 140 5 230 /" 1 420 b
5 070 5 130 / (1 470) 5 270 5 320 / ( 1 510) o
4 860 5 020 / (1 280) 5 030 5 160 / (1 320) N
15 770 15 070 1190 - 1 940 16 770 16 020 1 23 1 950 s
9 810 9 600 260 ) 1 750 10 420 10 170 S 1 180 -
12 370 " 020 - (1 160 ) 1 410 12 810 12 470 (1190 1 290
14 310 13 7%0 1 050 1 670 14 830 14 250 1 070 1 700
15 230 4 620 1.080 1790 15 850 15 210 1110 1 790 :
¢ 18 750 14 980 1 350 1910 17 370 16 540 1 440 1 950
19 150 18 140 1 2% 2 220 21 310 20 190 1 320 2 290
21 160 19 780 21 260 g 2 630 23 290 21 800 21 29og 2 740 ,
22°190 20 690 1 300 2 840 23 420 21 860 1 280 2 890
18 640 18 140 1 070 2 210 20 440 19 870 1 060 2 300 I
17 600 17 290 / 1960 19 110 18 780 / 2 030 r
9 0% 18 460 1 160 2 290 20 950 20 280 1170 2 360 )
£ 45 130 43 20 (1990 ) 6 670 47 790 45 860 (21%0) 6510 e
6 790 6 870 / (2 270) 7 040 7 120 / (2200) '
24 860 24 690 6 870 - 5 660 26 670 26 460 ? 580 . 5 830 ol
1 ' ’ ’ ' : =
170 17 / 1 660 18 170 18 190 / 1 710 R
19 240 19 140 / 4 670 21 620 21 480 / 4 960
20 400 20 4 / 3 120 21 710 21 690 - / 3 010 5
22 440 22 710 / 3 850 23 570 23 910 / 3 490. b
25 710 25 610 / 2 970 27 100 480 / 3 890 -
27 470 27 420 / 5 820 28 780 28680 / 5 570 3
34 240 34 08B0 / 5 450 10 35 520 / S 450 it
35 320 25 080° / 7 860 %6 380 ‘ / 7 870 o
44 190 43 360 (11 980 ) 8 660 45 730 44 940 (12 800) 10 180 o
460 63 520 13 960 5 550 71 9%0 8 550 14 930 16 140 R
45 920 44 650 / (15 870) 51 810 090 / (16 700) o
39 310 39 250 £ 41 590 41 640 / / o
. R
8 420" 8 7eb" -/ / 8 700 9 020 NV / ';l*é;@
7 500 2 810 / / 7 680 , ©7 990 / / =3
8 730 7 160 / / 7 300 ° ,7330 S / ﬁ
13 850 13 940 / / 14 410 14 480 / 7/ A
0 ’ *(,j;
62 740 60 340 (9120 ) 14 830 66 180 63 520 (10 150) 15 370 o
34 790 34 310 VA / 920 36 260 CY / R
45 520 44 720 / 11 640 47 690 46 750 N 11 290) ! 4]
79 120 75 580 (13 430 ) 16 430 81 400 7?7 €00 (14 090) 17 320 s
79 250 74 810 - 17 510 93 450 87 860 / 19 000 e
‘ l . R -~
16 380 15 970 1 340 2 010 17 450 -+ 16 BOO - 1 400 2 0% ﬁ
3 330 3 360 / 510 3 500 / 560

strecken
ben.- 45
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die in der sov.jotilchen Besatzungssone Deutschlands lnrlickgnlagt worden sind, nl]erdingg ohne den Ver-
Einlchl. Iloinkraftrldgr mit einem Hubraum bis 50 ¢onm.
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* 6. Fahrleistungen der -
nach Fahrzéughrten, dem Standort der Fahrzeuge in

' Gesantfahrleistungen
Fahrzeuge in der
mit Fahrzeugart gowjetischen
L "8 insgesamt im Besatzungszone 2)
Standort im Bundesgebiet Deutschlands | im Ausland
o (Berlin-Verkehr)
L 1) .
‘ . ' Mill, km
Schleswig-Holstein Personen- und Kombi-
nationskraftwagen 7 443 7 211 (16 ) 217
Lastkraftwagen und . !
Sonderkraftfahrzeuge .
zur Lastenbefdrderung 1 082 1 069 : / (7))
Eraftfabhrzeuge ' : ) f
insgesamt 8 690 8 443 (212) 226
Hamburg Personen- und Eombi- ] ’ vy A
nationskraftwagen 6 438 6 152 (12) 274 o
Lastkraftwagen und ‘ ’ !
Sonderkraftfahrzeuge
zur Lastenbeftrderung 824 814 / /
Kraftfahrzeuge ' ‘ v
. insgesamt - 7 389 7 089 (17) 284 :
- Niedersachaen Personen- und Kombi- '
o nationskraftwagen 19 796 19 264 67 466
i : Lastkraftwagen und
Sonderkraftfahrzeuge .
g | zur LestenbefSrderung 2 968 2 943 (12) (13 )
&h’ Eraftfahrzeuge
ﬁg' insgesamt 23 335 22 769 80 486
.
Ey; Bremen Personen~ und Kombi- '
g . nationskraftwagen 2 108 2 038 (6) 63
L
.yt
U Lastkraftwagen und ‘ ! B
ﬁ}ﬁ' Sonderkraftfahrzeuge
v zur Lastenbefdrderung 351 348 / /
Kraftfahrzeuge
insgesamt 2 526 2 453 (8) 66
Nordrhein-Westfalen | Peraonen~- und Kombi-~
nationgkraftwagen 48 911 46 667 85 2 159
Lastkraftwagen und
Sonderkraftfahrzeuge
zur Lestenbefdrderung 7 277 7 159 (12) 107
Kraftfahrzeuge -
insgesamt 57 293 54 894 98 2 301
Hessen Personen- und Kombi- '
nationskraftwagen 15 874 15 252 (23) 599
Lastkraftwagen und
Sonderkraftiahrzeuge | .
zur LastenbefSrderung 2219 2 199 / (17)
Eraftfabrzeuge
insgesamt 18 496 17 844 (27) 625

" 1) Nur Fahrstrecken im Verkehr zwischen Berlin (West) und dem {ibrigen Bundesgebiet.- 2) EinschlieBlich der Fehr
. kehr zwischen Berlin (West) und dem dbrigen Bundesgebiet.




Kraftfahrzeuge 1966

den einzelnen Bundesliindern und Verkehrsregionen

'E*w‘

Generellé durchschnittliche

]

Spezielle durchechnittliche

Fahrleistungen
in der sowje- in der sowje-
. ti:chen Be~ . ti:chen Be-
insgesamt m satzungszone 2) . iusesmt im satzungszone A 2
Bundesgebiet De%g:;?i;fd:) im dusland Bundesgebiet De?ggg?i;f@f) in Auslang®)
Verkehr) Verkehr)
|
16 670 16 170 (8% ) 193 17 450 16 940 ( 800 ) 1 960
23 790 23 7%0 / (7 280) 25 290 . 25 180 / (8 950)
. 17 020 16 600 (1060 ) 1 990, 17 870 17 420 (1 o70) 2 000
17 020 16 300 £ 700 ) 2 220 18 140 17 390 ( 720 ) 2 210
: f
22 400 22 350 / / 23 490 23 340 / /
ay ‘
17.380 16 740 (940 ) 2 260 18 500 17 820 (920 ) 2 260
15 870 15 470 1 000 1 700 16 980 16 520 1 020 1 690
26 170 26 220 (559 ) (5040 ) 27 850 27 840 (5 970) =\ (5 0207
16 360 16 030 1 140 1 740 17 500 17 120 1 170 1720
16 260 . 15 810 (910 ) 1 890 17 410 17 000 (950 ) 1 820
22 320 22 420 /7 / 24 610 24 610 / /
16 820 16 450 (103 ) 1920 18 060 . 17 700 (1 090 ) 1 860
16 590 15 850' 1 050 1 940 17 710 16 920 : 1 060 1 980
26 420> 26 140 (3325 ) 6 700 28 350 28, 050 (3 740 ) 6 680
17 120 16 470 1 140 2 0% 18 300 17 590 1 160 2 050
15 620 15 040 (820 ) 2 100 16-840 16 210 (820 ) 2 150
24 110 24 1%0 / (8470 ) 26 200 26 130 / (9 32%0)
15 930 - 15 440 ( 890 ) 217 17 160 16 620 ( 900 ) 2 210

strecken, die in der sowjetischen Besatzungszone Deutschlands zurfickgelegt worden sind, allerdings ohne den Ver-

\"n
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6. Fahrieistungen der

nach Fahrzeugarten, dem Standort der Fahrzeuge in

Gesamtfahrleistungen
Ve Fahrzeuge in der
» e mit Fahrzeugart insgesent im gowdgtischen 2)
esatzungszone i
Stendort in Bundesgebiet Deutschlands m Ausland
(Berlin—Verkehfg
Mill. km
Rheinland-Pfalz Personen- und Kombi-
- nationskraftwagen 10 289 9 909 {13 ) 267
Lastkraftwagen und
Sonderkraftfahrzeuge
zur Lastenbefdrderung 1 637 1 610 / (26 )
Kraftfahrzeuge
insgesant 12 212 11 801 (15 ) 395
Baden-Wiirttemberg Personen- und Kombi-
nationskraftwagen 25 511 24 155 39 1 317
Lastkraftwagen und
Sonderkraftfahrzeuge
‘ zur Lastenbeférderung 3 656 3 626 / (28)
Eraftfahrzeuge
insgesamt 29 781 28 372 42 1 366
Bayern Personen- und Kombi- -
: nationskraftwagen 28 420 : 27 126 37 1 256
Lastkraftwagen und
Sonderkraftfahrzeuge :
zur Lastenbefsrderung 4 287 4 245 (9) 32
Kraftfahrzeuge
insgesamt 33 456 32 086 49 1321
Saarland Personen- und Kombi-
nationskraftwagen 3 049 2 863 (11 ) 175
Lastkraftwagen und
Sonderkraftfahrzeuge
zur Lastenbefdrderung 416 385 / 31
Eraftfahrzeuge ,
insgesamt 3 612 3 288 (11) 21%
Berlin (West) Personen- und Kombi- : ’
nationskraftwagen 5 038 4 470 321 248
Lastkraftwa%en und
Sonderkraftfahrzeuge
zur Lastenbefrderung 671 615 51 /
Kraftfahrzeuge )
insgesamt 5 909 5 277 376 256
Bundesgebiet Personen~ und Kombi-
nationskraftwagen 172 878 165 107 630 7 140
Lastkraftwagen und
Sonderkraftfahrzeuge
zur Lastenbefdrderung 25 386 25 012 102 272
Kraftfahrzeuge
insgesamt 202 699 194 416 745 .7 538

1) Nur Fghrstrecken im Verkehr zwischen Berlin (West) und dem iibrigen Bundesgebiet.- 2) EinschlieBlich der Fahr
kehr zwischen Berlin (West) und dem iibrigen Bundesgebiet.
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3 k‘{ .- s .Iy N , K I.‘ “ v: “ . ,_‘Q ‘
Kraftfahrzeuge 1966 L ‘ [
‘den einzeinen Bundeslandern und Verkehrsregionen ' .
Generelle durchschnittliche 1 | Spezielle durchschnittliche
- ) Fahrleistungen
. in der sowje- ‘ in der sowje-|
: ti:chpn Be- . tischen Be-
insgesamt - e . 2 1nsgesamt Lim ls)ltzunsuona
? tschland 2
S Bnndnseb#et (Berlin- ; im L‘\llllnd ) Bundesgebiet e?n::-lin- 8 14m Ausland )
Verkehr) Verkehr)! )
: kn -
16 490 © 15 9% (2 190) 1 990 ' 17 510 16 910 (2 260) 1 990
25 740° 25 370 / (7 820) 27 730 27 300 / (8 460)
16 780 16 290 (2 240) 2 080 17 800 " 17 290 (2i530). 2100 7,
o | - .
15 620 14 810 1190 2 050 16 640 15 810 1260 - 2 060
25 030 25 050 / (4 190) 26 300 26 330 / (4 240) .
15 890 , 15 200 123 2 080 16 920 16 200 129 © . 2080
. ‘ i .
15 140 14 270 1 000 1 820 16 010 15 300 ° 1 020 185 , -
24 770 24.710 (6 060) 4 540 26 500 - 26 430 (5 020) 450
.15 450 14 880 1 250 1 870 .16 360 15 750 1210 1900
16 860  15.890 (4 100) 2 050 %égy 800" 16 700 . (4 100) . 2 050,
24 040 22 410 / 13 0% 26 050 24 300 / 13 270
16 980 167050 - (3 990) 2 380 - 17 940 16 910 (4 110) 2 350
14 910 132% ° -1 30 2 060 16 010 14 250 1 430 2 080
20980 T 19 360 16 070 A 22 440 20 600 17 720 7
15 550 13 910, 1. 560 2100 v 16 710 14 960 1 660 2 120
. ! " N i . <!
15 980 15 290 1 180 195 -« 17 020 " 16 290 1220 1970
25 110 24 920 | 7 110 6 410 26 840 26 620 7 850 6 560
16. 380 15 770 1 340 2 010 17 450 16 800 1 390 2 030
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strecken, die in der MJotiochn Besatzungszone Doutschlmd\é zurlickgelegt worden sind, allerdings ohne den Ver~ .
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7. Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge 1966

nach Fahrzeugarten, GréBenkiassen und Antriebsarten

Zulassungspflichtige Kraftfahrzeuge

1) Obne Zugmaschinen in landwirtschaftlichen Betrieben.- 2) Ohne Kraftréder.

v

- 42 -

Fahrzeugert
mit Ottomotor
Gr58enklasse insgesemt mit und .
Dieselmotor sonstigem Antried
Gesamtfahrleistungen in Mill. km
Personenkraftwagen 158 512 8 421 150 091
mit einem Hubraum
bis 1 499 cen 117 876 . - 117 876
von 1 500 " 1 999 cem 31 967 8 421 2% 547
" 2 000 und mehr ccm 8 670 / 8 669
Kombinationskraftwagen 14 366 / 14 362
Kraftomnibusse 1 810 1 798 (12)
'Sonderkraftfahrreuge nicht zur
Lastenbefirderung 467 241 226
Lastkraftwagen und Sonderkraftfahr-
zeuge zur LastenbefSrderung 23 361 15 220 , 8141
mit einer Nutzlast
bis 999 kg 4 747 43 4 704
von 1 000 " 1499 * 2 649 269 2 380
" 150 " 1339" 3 043 2 187 856
" 2000 " 4 9 " 4 6%9 4 448 191
" 5000 " 6999 " 3 449 3 444 /
" 7 000 und mehr " 4 835 4 828 ( &)
Zugmaschinnn1) einschl.Sattelrugmasch. 2 025 2 008 (18)
Insgeseamt?) 200 541 27 692 172 848
i ) Generelle durchschnittliche Fahrleistungen in km
Personenkraftwagen 15 770 24 920 15 450
mit einem Hubraum
bis 1 499 cem 14 770 - 14 770
von 1l 500 " 1 999 cem 19 150 24 920 17 690
" 2 000 und mehr ccm 21 53%0 / 21 540
Kombinationskraftwagen 18 640 / 18 650
Kraftomnibusse . 45 130 45 580 (17 860)
‘Sonderkraftfahrreuge nicht zur
Lastenbefdrderung 6 790 7 010 6 560
Lastkraftwagen und Sonderkraftfahr-
zeuge zur Lastenbefdrderung 24 860 31 610 17 770
mit einer Nutzlast ) .
bis 999 kg 17 050 25 500 17 000
von 1 000 " 1499 " 19 240 18 270. 19
" 150 " 1999 " 20 400 21 350 18 310
" 2000 " 999 " 25 090 25 640 16 700>
" 5000 " 6999 " 34 780 34 770 /
" 2 000 und mehr " 53 590 53 620 (35 170)
Zugmaschineneinschl.Sattelzugnasch. 28 410 28 890 (9870)
. Insgesamt® 16 790 28 740 . 15 750
Spesielle Adurchachnittliche Fahrleistungen in km
Personenkraftwagen 16 770 ‘ 26 330 16 420
mit einem Hubraum
bis 1 499 cem 15 600" - 15 600
vonl 500 " 1999 cem 21 310 26 330 19 800
" 2 000 und mehr ccm 23 340 / 23 340
Eombinationskraftwagen 20 440 / 20 440
Eraftomnibusse 47 790 48 130 (22 130)
Sonderkraftfehrzeuge nicht zur ) :
Lastenbefdrderung 7 040 7 210 6 850
Lastkraftwagen und Sonderkraftfahr-
zeuge zur Lastenbefdrderung 26 670 33 460 19 190
mit einer Nutzlast
bis 999 kg 18 170 18 680 18 170
von 1 000 " 1499 " 21 620 20 370 21 780
" 150 " 1999 " 21 710 22 670 19 480
" 2000 " 4999 " 26 410 27 040 1?7 170
" 5000 " 6999 " 36 180 36 180
" 7 000 und mehr 57 520 57 530 (51 190)
Zugmaschinen1)oinschl.Sattelzugnasch. 29 000 29 460 10 580)
Insgesent? 17 900 30 270 16 780
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- 8. Fahrleiétungen der Krafﬁahrzedge 1966

nach Gemeindegr&ﬂenklassen des Standorts der Fahrzeuge

I samt Darunter:
o " lns:e Fahratreck Nur im Bundesgebiet
e o
Gemeindegr&Benklasse zuruckgeleg anrstrecke zuriickgelegte Fahrstrecke
des - darunter darunter
" Standorts der Fahrzeuge Kraftfahrzeuge Kraftfahrzeuge
(von ... bis unter ... Einwohner ) insgesamt Personen- insgesamt Personen-
kraftwagen kraftwagen

Gesamtfahrleistungen in Mill, lm

\ ) |

Kreisfreie Stédte zusammen ‘ 85 377 66 545 80 888 . ‘ 62 537
davon . ’ . !
© unter 100 000 14 386 10 883 13 729 - 10 289
100 600  _ 200 000 14 991 11 704 . 14 252 11 031
200 000 - 500 000 16 262 a 12 786" . 15 500 12 118
500 000 - .1 000 000 18 477 14 361 17 598, ' 13 568
1 000 000 und mehr 21 262 16 811- 19 810 15552
Landkreise zusammen 117 322 ‘ 91 967 : 113527 88 628
- " Bundesgebiet 202.699 ' 158 512 . 194 416 151 166 . |

Generelle durchschnittliche Fahrleistungen in Im

o

Kreisfreie Stddte’ zusammen 17 050 16 220 16 200 ' " 15 270°

davon I ,

uater, 160 000 117 210 16 160 16 470 15 300
100 000 - 200 000 16 620 15 900 15 840 14 990

200 000 - 500 000 17. 400 16 650 116 630 15 800
500 000 - 1 000 000 17 510 16 580 16 750 15 700
1 000 000 und mehr . 16 600 15 880 15 510 14 690
Landkreise zusammen 15 920 15 460 15 480 ' 14 93%0
Bundesgebiet . 16 380 15 770 15 770 15 070

‘ ' * n
Spezielle durchschnittliche Fahrleistungen in km - i

Kreisfreie tStadte zusammen : 18 280 17 350 17 38Q : 16 330
davon . B ’

unter ' 100 000 " 18'440 17 240 : 17 680 16 360

100 000 - 200 000 ' 17 840 17 060 16 980 16 060

. 200 000 - 500 000 ~ 18 660 17 780 - .17 8% . 16 870

500 000 - 1 000 000 18 870 17 820 18 070 \ 16 900

1 000000 und mehr . 17 740 16 930 16 580 15 &70

Lendkreise zusaumen _ 16 890 - 16 37 - 16 420 15 810

y Bundesgebiet 17 450 16 770 16 800 " 16 020

Al B ' ¥
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Gesetz
iiber eine Statistik der Kr aitfahrzeugfahrlelstungen 1966/67

Vom 12. August 1966

Der Bundestag hat das folgende Gesetz be-
schlossen:

§1

Dic Fahrleistungen der im Geltungsbereich dieses
Gesetzes zugelassenen Kraftfahrzeuge und Kraft-
fahrzeuganhénger sowie der Fahrrdder mit Hilfs-
motor werden in den Jahren 1966 und 1967 in einer
Bundesstatistik erfaBt. Die Statistik erstreckt sich

nicht auf Oberleitungsomnibusse und deren An- |

hénger sowie auf Zugmaschinen und deren Anhén-
ger in land- und forstwirtschaftlichen Betrieben.

§ 2
(1) Die Statistik umfaBt
1. eine Grunderhebung fir das Jahr 1966,

2." ecine Erganzungserhebung fiir die Zeit vom 1. Juli
1966 bis 30. Juni 1967, die sich nur auf Lastkraft-
fahrzeuge zur Befoérderung von 1,5 und mehr

Tonnen Nutzlast sowie auf Zugmas&hmen er- .

streckt.

- (2) In., die Grunderhebung werden hdchstens
100 000, in die Ergénzungserhebung hochstens 38 000
Fahrzeuge einbezogen.

§ 3
Es werden erfafit
1, in der Grunderhebung ‘

a) das Datum, an dem das Fahrzeug von dem
Halter erworben, verduBlert oder endgiiltig aus
dem Verkehr gezogen wurde; ‘

b) die mit dem Fahrzeug im Jahre 1966 zuriick-
gelegten Kilometer, gegliedert nach Fahr-
leistungen innerhalb und auBerhalb des Gel-
tungsbereichs dieses Gesetzes;

c) die Zeit, wihrend der das Fahrzeug im Jahre
1966 vortibergehend abgemeldet war;

2. in der Ergdnzungserhebung

a) Angaben liber den Fahrzeughalter, soweit sie
"seine Eigenschaift als Unternehmer betreffen;

b) flir eine Woche des in § 2 Abs.1 Nr.2 be-
stimmten Erhebungszeitraums

aa) Angaben iber die Fahrlexstungen des
Fahrzeugs, gegliedert nach Fahrtabschnit-
ten mit und ohne Anhénger, nach dem
jeweiligen Beladezustand des Zugfahr-
zeugs und des Anhédngers sowie nach der
Verkehrsart;

Angaben iber das zuldssige Gesamt-
gewicht, die Nutzlast und die Zahl der
Achsen des auf den einzelnen Fahrt-
abschnitten mitgefiihrten Anhéingers.

bb)

§ 4

(1) Die Erhebungen nach § 3 werden durch Be-
fragen der Kraftfahrzeughalter durchgefiihrt.

{2) Die Beantwortung der Fragen fiir die Grund-
erhebung ist freiwillig. Bei einem Wechsel des Hal-
ters eines fiir die Grunderhebuny ausgewdhlten
Fahrzeugs im Jahre 1966 beschrdnkan sich die An-
gaben des Befragten auf den Teil des Jahres, in dem
er Halter war.

(3) Die Halter der fiir die Ergdnzungserhebung
ausgewdhlten Fahrzeuge sind auskunftspflichtig.

§5
Das Statistische Bundesamt flhrt die Statistik
durch; die Grunderhebung und ihre Aufbereitung
obliegt dem Kraftfahrt-Bundesamt.
§ 6
Dieses Gesetz gilt nach MaBigabe des § 13 Abs. 1
des Dritten Uberleitungsgesetzes vom 4. Januar 1952
{Bundesgesetzbl. I S. 1) auch im Land Berlin.
§ 7
Die Vorschriften iiber die Grunderhebung treten

'mit Wirkung vom 1. Januar 1966 in Kraft; im {bri-

gen tritt dieses Gesetz am Tage nach semer Ver-
kiindung in Kraft.

D1e verfassungsmaBigen Rechte des Bundesrates

sind gewahrt.

Das vorstehende Gesetz wird hiermit verkiindet. '

Bonn, den 12. August 1966

Der Bundesprdsident
Libke

Fiir den Bundeskanzler

Der Bundesminister fiir Verkehr
Seebohm

Der Bundesminister fiir Verkehr
Seebohm
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Muster der Fragekarte fiir die Grunderhebung

Flensburg-Mirwik, Datum des Poststempels B

Sehr geehrter Fahrzeughalter!

Sicherlich wiinschen auch Sie einen fllissigeren Ablauf des Verkehrsstromes und ein héheres
MaB an Sicherheit Im StraBenverkehr. Die Planungen und MaBnahmpn, die hierzu notwendig
sind, setzen jedoch u. a. eine genaue Kenntnis der Kraftfahrzeugfahrleistungen voraus. Um
‘hierflr entsprechende statistische Unterlagen bereitzustellen, wird aufgrund des ,Gesetzes
{iber eine Statistik der Kraftfahrzeugtahrieistungen 1966/67" vom 12. 8. 1966 (BGBI. | S. 500)
eine Erhebung Uber die im Jahr 1966 zuriickgelegten Fahrkilometer durchgefiihrt. Fiir diese
Erhebung ist neben rd. 100 000 anderen Fahrzeugen auch das auf der anhdngenden Antwort-
karte bezeichnete Fahrzeug ausgewédhit worden, das auf lhren Namen zum StraBenverkehr
zugelassen ist oder wahrend eines Teils des Jahres 1968 zugelassen war.

Wir bitten Sie, die gestellten Fragen so genau wie mdglich zu beantworten und uns die aus-
gefillte Antwortkarte moglichst umgehend zuriickzusenden. Falls [hnen eine genaue Beant- B
wortung nicht méglich ist, bitten wir Sie, sorgféltig geschatzte Angaben einzutragen. Einige ‘
Angaben werden Sie Ihrem Tank- oder- Inspektionsheft entnehmen kénnen. Dig Angaben

" unterllegen den Geheimhaltungsbestimmungen und dienen ausschlieBlich statistischen
Zwecken.

Wir hoffen, daB Sie uns lhre freiwitlige Mitarbeit an dieser Statistik nicht versagen und danken
‘thnen im voraus.

. Hochachtungsvoll
Kraftfahrt-Bundesamt
Fahrzeugart ' Kennzeichen _A.klon-Nr. (Bel Schriftwechsel bitte angeben} Kreis-Nr. - !
Zutreffendes bltte ankreuzen ja nein

Wir bitten Sle, die nachstehenden Fragen zu beantworten:
' 1..a) Waren Sie wihrend des ganzen Kalenderjahres 1968 Halter des obengenannten Fahrzeugs? . . . . D D a

b) Wenn nein:
| | [ |

Wann wurde das Fahrzeug von thnen l
im Verlauf des Jahres 1966 erworben? . . . . . Am

Wann wurde das Fahrzeug von lhnen ‘ | I l | l Blite
Im Verlauf des Jahres 1966 verkauft? . . . . Am Datum

¥
Wann wurde das Fahrzeug von lhnen l ‘ I l | | ] elntragen
Im Verlauf des Jahres 1966 endgultlg aus Am .
dem Yffentlichen Verkehr gezogen? . . . . . . Tag Monat Jahr

2. 8) Wieviel Kilometer hat thr Fahrzeug Im Jahre 1966 — - . '

solange Sie Halter waren — insgesamt zuriickgelegt? . km ja nein

b) Wurde Ihr Fahrzeug Im Jahre 1968 zu Fahrten durch oder in die SBZ verwendet? .
Wenn ja, wlavlel Kilometer wurden dabei auf StraBen der | N | I l ] I N ]

SBZ!) zuriickgelegt?
¢) Wurde Ihr Fahrzeug im Jahre 1966 zu Auslandsfahrten verwendet? . . . . . . . . . . . . . D
Wenn ja, wievie! Kilometer wurden dabel im .Ausiand
zuriickgelegt? . . . . . . . . . . . ... . [! | | Iklll .
3. a) War das Fahrzeug Im Kalenderjahr 1866 — solange Sie Halter waren — zeitweise abgemsldet? .
b) Wenn ja, bitte die Monate ankreuzen, in denen das Fahrzeug mehr als 2 Wochen abgemeldet war.
. _Januar | Februar M&rz April_ [ Mai [ dJuni | Juli | August | Sept. | Oktober Nov. Dez.

1 i | l l
(Fir Mopeds und Kleinkraftrdder mit Versicherungskennzeichen entfallt die Beantwortung der Fragen zu 3.)

3) StraBeniéingen In der SBZ: Helmstedt — Berlin 184 km, Lauenburg — Berlin 234 km,
quleshausen — Berlin 351 km, T8pen — Berlin 301 km.
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i(hdage Finsweise:

® Fillen Sie diesen Erhet b nur for das ausgewdhite Fah und die bene Berichtswoche aus.

@ Bitte schreiben Sie devtlich (mBglichst in Druckschriﬁ).

@ Beachien Sie bei dan einzelnen E die Ei gen und Beispial

@ Senden Sie den volisténdig und richtig mugofollhn Erhobungsbogen pnnlnhdn zurlick; eine nicht ordnungmmaﬂe Ausfoliung stellt
nach § 14 des Geseizes Uber die Statistik fir B eine O drigkeit dar, die mit einer GeldbuBe bis zv 10000 DM

geahndet werden kann. Sollten Sie fir Ihre Unterlagen eine Ausfertigung dcs Erhebungsbogens bendtigen, bitten wir, uns dies mitzu-
teilen — dasselbe gilt, wenn der vorgesehens Raum for die Eintrogungen nicht ousreicht.

@ Geben Sie bei Schriftwechss! stefs die auf der Umschi i Al ap.
@ Wird das quagewdshite Fah g wihrend der Berict che nicht benutzt, so bsantworten Sie bitte die Fragen im Teil A.
Aligemeine Angaben.

® W'rd das Mhh.ul:nkgfeo :\g:?'.r’l.d':lmd:c nicht von ihrer Firma, sondern durch einen Dritten benutzt, so leiten Sie bitte

STATISTISCHES BUNDESAMT

Es wird versichert, daB die in diesem Erhet b i Angab: listdndig sind und der Wahrheit entsprechen

(Stempel)

Ot und Detom Untersdiisift

Erhebungshogen fiir die Erfassung der Kraftfahrzeugfahrleistungen im StraBenverkehr

Rochisgrumdlege: Gesefz Ober eine Statistik der Krcﬂfnhﬂwghhﬂeimndm 1966/67
Auslunfispflicht: Alle Halter der ausgewdhlten Fahrxeogo glﬂdigﬂlhg, ob die Fohrzeuge gewerblichen Zwecken disnen oder nicht -
sind verpflichtet, dieses F listandig und fristgerecht auszufillen.

Geheimhal Die Gehsimhall der Einzelangaben ist lich gesichert; alle Angaben disnen nur ischen Zwacken.
Rcksond Der Ihe Erhebungsb ist innerhalb von_8 Tagen nach Ablauf der Berichiswoche zuriickzusendsn on dos
Statisti Zweigstelle Berlin, 1 Berlin 11 (Woest), Pastiuch 37.
Anschrift des Fah ha und Bezeich des ausgewdhlten Fahrzeuges:
- bie -
el Schriftvrachesl Amtfiches Kennmsichen Fobrgomol-Nr.
g 5.3
Tr-An Gewarbe Schicht-Nr. Ausw. -Almt.

Ridwr  Aufbeu  Numlestnke/PS Liw w100l ~ Lowmew.
M e 2.€ o [[W 1e 2.E ) N

A. Aligemeine Angaben

1. Welches Gewerbe betreiben Sie oder wsichen Beruf Oben Sie aus?

bitte treilesson

z e Waebarel, Steinkoh-

4 u: g,

Besonders beunch Bel Gx hohombinati bitte wlle G h hen. Die widhh Gewerbeart ist zu unter
streichen, z. B. ,Gitemahverkehr und Goterfernverkehr”; oder: .AMb-lfemwrhhr und Spedition”) oder: .Kohlensinzelhandal
und Gﬂmnuhvﬂohr ader: ,Lebensmitteleinzelhandel und Landwirtschaft®.

2 IBsO dg‘s'md" bezeich Foh in der ‘”h 3. Haben Sie for das Fahrzeug (Zuiretfendes bitte ankreuzen)
8| L] . [y ek
o) ene G for g »oin
eingesefzt worden gy o Giker- odar Mobalfernverkehr? I |
wenn nemn- bitte ankreuvzen) ' -
: b) eine Erloubnisurkunde fir N
Das Fahrzeug wurde verkouft [ . A
Das Fahrzeug wurds stillgelegt (abgemaldet} (] - gewerblichen Gaternahverkehr? o O oF
Das Fahrzeug befand sich in Reparatur E .
Das Fah st. Grinden nicht .
.m:muﬁ:f:;g war aus son neen 4. Wird das Fahrzeug ausschlieBlich |:] D -
Angabe des Grundes: __ . S “- im Werkverkehr eingesetztt oo
Das Fahrzeug wurde, obwohl elmofzf&hlg, mch! ﬁ
eingesetzt wegen Betrishsruhe (| bitte freilassen
Ausfall des Fahrers =
Avftragsmangel N
aus sonstigen Gronden s
AngabedesGrundes @000 _

Kilometerstand des Fahruug;
am Anfang der Berichiswoche _

o

am Ende der Btrir:htswochs
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[ Gelzen Sie bite fur jeden Wochentoqg alle Kilometer cn, die mit dem Fahrzeug zuruckgeleqt worden sind, und fullen Sie dabe:
fur jeden Fohrtabschnitt — guch fur kurze Abschmite und Lecrfohricn - eine Zeile aus

@ Ein Fehrtmlischnift st eine zuruckgelegte Fahrsirecke, ber der sich der Belodezustand des Molo;fohrzeugs oder des Anhangers

nicht geanderi hot

Ein neveér Fahriabschnitt der in eine neve Zeile einzutrogen ist, beginnt immer.

o} wenn das Fohrzeuq beloden oder leer eine neue Fohrt antnitt, . -
b) sobald die Fahrt unterbrochen wurde,
um das Motorfohrzeuq oder den mitgefuhrien Anhanger zu beladen oder u lad
oder um beim Motorfahrzeug oder beim Anh eine Zuladung oder Terfentlad vor h
oder um emnen Anhanger onzuhdngen, emen bis dohin mitgefuhrien Anhong, bzuhéng oder den gefohrten An-

honger gegen emen anderen auszutauschen, R . _

' sobald en never Wochentag beginnt

@ Auslondsfahrten sind auch aufzufihren

trogen sind hier in Spalie

» kann sinngemaB auch be:

in die Spalten 9 und 10 di
sonderie Fahrtabschnitte

Spalten 9 und 10 das Gesamtgewicht der verter

-le—rm‘::‘ TR T T TS T VO Trg——r -
i : .. : 7 - 7 P T T T T TR e .
B. Einzelnachweis der mit dem umseitig bezeichneten Fahrzeug in der Berichtswoche zuriickgelegten Fohrstracken .-
@ Zur Erleichterung threr Eintrogungen o - |
» brouchen Sie bei Sammelfahrten, bei denen das Fahrzeug un mehreren dicht b der 1 den Beladestsiien inner-

rste Beladestelte,
t der

halb eines Orles beladen wurde, nur eine Zeile auszufullen in diesem Fall tragen Sie in Spu‘ite 3dee
in Spalic 5 die Entladestelle, in Spalte 7 .Sommelfahrt” und in den Spalten 9 und 10 das igewich
melten Guler ein An- und Ruckfahrten zahlen als gesonderte Fahrtabschnitte

B st outh bei Verteiiahrten mit einer Vielzahl von Entlodestellen innerhalb enes Ortes nur eine

3 die Belodestelle, in Spalte 5 die letzie Entlodestelle, Spalte 7

kembinierten Sommel-

os G icht der g

trogen sind 1n Spolte 3 die erste Belodestelle, in Spoite 5 dle‘ le

lten Guter An- und Ruckfahrien zahlen als gesonderte Fohrtabschnitie

und Verteilishrien die Eintrogung auf ene Zeile beschrankt werden. Einzu-
tzte Entladestelle, in Spalte 7 .Sammel-/Verteichr” und -
und vertedten Guter. An- und Rickfahrien zahlen als ge-

» brauchen Sie bei mehreren sich wiederholenden Fohrten auf der gleichen Fohr:
Ruckfchrt in |e ene Zeile einzutrogen in der Zeile dorunter ist zu vermerken,

strecke (Pendelfahrien) nur die erste Hin- un<
wie oft sich dieser Yorgong wiederhoft hct

Zeile auszufullen Einzu-
.Verteilfohrt” und n die

WN = Werknahverkehr,
Gitertransport fur eigene |
Rechnung und fur eigene

Zwedke innechall der E
|

GN = gewerbl Giternah-
verkehr (umsatzsteverpflich-
hger) Gater- oder Mobel-
“transport fur fremde Rechnung
— gegen Entgelt — innerhalb
der Nahzone einscht der

Varkehrsart: Tragen Sie bitte fur jede Fohrt mit tadung 1n Spolte B die zuireffende Verke}nrsort ein

. WF = Werkfernverkehr

| (befdrderungsteuerpflichtiger)

h Gutertransport £ eigene
Rechnung und Zwecke Uber

1. de Nahzone hinaus oder

GF = gewerbl. Giter- u.
Maobelfernverkehr (befdrde-
rungsteuerpflichtiger) Giter:
transport f tremde Rechnung]

— gegen Entgelt — Gber die

Nohzone hinous oder

Wenn dos Fahrzsug an diesem Tog nicht eingesetzt wurde, 3o geben Sie bitte den Grund an, z. B. Reparotur, Arbeilsruhe usw.

Nahzone ! fil
. Na%\ng;::;?f?s:nlfe | auferhalb der Nohzone ouBerhalt der Nohzone
| Beschreibuag der rurichgelegten Fehrstreck - - ~ ! Angoben Gber den mitgefihrien Anhanger oder Auflieger — dem
von ] noch | 1 ‘v\v/’e‘rli.h\r’:uri Gewicht der Ladung Anhangerschein oder -brief h -
Datu: } N ) - - T T . ’i AnQGbC-I zZur h N k ehr i " f
(Tugm . { Lange Fohrt oder Gﬂu;;re;e:bl. ! Bouart k ' Zag: der
Monulv | genave Bezeichnung genoue Bezeichaung | der szl:;e?r(’ld;s S’E;"'T"_}Guvernuhvgrkehr des Motor- des | A= : ~ Leer- A( hm
der Gemeinde und Kreis der Abfahrtssielle Gemeinde und Kreis des Endpunkdes | Fahrt- melfahrt, Verteil-| und landwirtsch. fah s Anhd 1gewdhnlicher’ Amtlich i Nutzlast °_|\¢‘
e o dieser Fahrstreck | yNachbarschoftsh 9 gewicht Statz:
Fahrt) | {bes ten (z B Gaterbohnhof (ber Auslandsfahrten reser ranrstrecke abschnittel fohrt, Einsatz des| Wi — \Werk- Anhénger | Kenn- - I n
. Ort und Lond) S Ort und Land} {z B Spedition, K Fahrzeugs zum ’ i ! SA= ch n X achsen,
Brouere:, Boustelle) Privatwohnung) nkm Salzsireven usw.) fernverkehr {einschlieBlich Verpackung, | 1 zewchen kg e Doppel-
wonhnung, | ’ Gf-fe:wge;r{:l:y Behdlter und Paletten) ; So!'ol— I «achsen =
; | ! | inkg | ouftieger | w 2 Aduen)]
Bitte alle Feb kon, such Loerfuh sinzein -'ohl,nd-lsididnmmurth'”nrhb-Iﬂ' -
- _ ‘ , N
| . 2 3 4 5 § 7 ! 8 ! 9 ! 10 : N 12 13 14 15
| Reutlingen Abstellplatz Reutlingen Kaufhof 2 Anfahrt — - : — - —
I Reutlingen Kaufhof Stuttgart Giiterbahnhof 43 Hinfahrt ‘ GN 4200 - _ _
[ Stuttgart Giiterbahnhof Reutlingen Abstellplatz 44 Riickfahrt i — - _ — i
i - — - —_
! Reutlingen Abstellplatz Reutlirigen Tankstelle 0,5 - ' — — — i .
[ : | — - — — -
| Reutlingen Tankstelle Tiibingen Betonwerk 137 Anfahrt ! — - ! ; !
\ i : ’ — - v — _ . - _
| Tiibingen Betonwerk Karlsruhe Baustelle, Adolfstr. | 9o Hinfahrt ! GF 8000 ; 12000 A f RT A 107 5700 | 12000
( ! . > 2
i Karlsruhe Baustelle, Adolfstr. | Karlsruhe Baustclle, Berl. Str. 4 Weiterfahrt ! GF ' — ' 12000 A 'RT Aoy L 700 ' 12000 2
! ' 3
Karlsruhe Baustelle, Berl. Str. | Tiibingen Abstellplatz 8 ji I i
ke lie, g p 7 Riickfalurt — ! - - A RT A107 5700 ' 12000 2
Tiibingen Abstellplatz Reutlingen Abstellplatz 13 Riidkfahrt — - ! —_
! Reutlingen Abstellplatz Reutlingen Kohlenlager 1 Anfahrt ‘ — _ ‘ : 5 i
Reutlingen (K hlenl Eni Rath ' —— - o0 £2 = :
. ohlenlager NiNgen i Rewtngen . i
Reu gen | 2 : g. krs Rewiogen | Rathaus 7 Pendelpulut lun | WN 8oo0 | 10000 A RTSBs5 q120 10000 2
Eningen xu mewingen ! Rathaus ! Reutlingen Kohlenlager 7 Pendelpalut zus — '
e e i e R X — - A- RTSBs 4120 10000 2
| Pendelfahrt wiederholte sich noch 3 mal 42 i ' !
Reutlingen Kohlenlager Reutlingen Bahnhofstrafie 7 Verteilfahrt . WN - !
: o - e — B | 0325 7500 A RT ER o 6200 12000 3
| AReul‘Imgen Bahnhofstrafle Reutlingen Kohlenlager 5 Riickfahrt -
i RA;I.__,__ . e —_ N - - RT ERq 6200 12000 3
| Reutlingen Kohlenlager Reutlingen Abstellplatz 1,5 Riickfalrt _ _ !
Kilometerstond des Fohrzeugs insgesamt - . — -t — — —
Kilometerstend des Fahezevas
vor der ersten Fahrt: 87 371 367 877338 nach der letzten Fahrt
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' N Uvbersicht iiber die bei der ﬁfg%nzungserhebung verwendeten Formen
N
. zur Berechnung der effektiven Achslasten der Lastfahrzeuge
Lastkraftwagen - GewShnliche Zugmaschinen Anhdnger - ) Sattelziige
g — —
DB —= = =
-1
fiir die Vorder- fiir die Hinter- fiir die Achse(n)
. " " h d achse(n) des des Aufliegers
fiir alle Achsen fiir alle Achgen fir alle Achsen 355?2§§;euzz Zugfahrzeugs &
Formel fir a_.-a .
- i 1i L +G L +G L + G
die Errechnung _ m _ _Ls+a l.a "a - a a _8 a __a
der effektiven | ®ei =213 *OX Bei T %13 8ei = . 801 *813%2 % g |21~ %11 T 2x—— %i %12 ¥ a
o : N n sV 12 n . 8
Achsdriicke sh
Prinzip fiir Das Gewicht der Ladung Etwaige Zuladungen wer- Auf jede Achse ent- Das Gewicht der Ladung verteilt sich wie das Leer-
. die unterstellte]verteilt sich nach dem den vernachldssigt;der fd1lt ein gleich ho- § _
1 Verteilung des | Verhdltnis derDifferenzenh effektive Achsdruck her Anteil des lLeer- gewicht des gffliegers 2u43 auf die Achsen des Auf
W Ladegewichtes zwischen dem hdchstzulids-| ist immer gleich dem gewichtes und des liegers, zZu, % suf die Hinterachsen des Zugfahrzeugs
o auf die einzel-f{sigen Achsdruck und dem Achsdruck des lLeerge- Ladungsgewichtes - 1
' nen Achsen Achsdruck des Leergewich-| wichts und zu12 auf die Vorderachsen des Zugfahrzeugs
tes der einzelnen Achsen

8.5 = effektiver Druck auf die Achse i (Gesamtlast der Achse i)
Es bedeuten: 85 = Achsdruck durch das Leergéwicht des Fahrzeugs auf die Achse i
8,5 = hochstzulidssiger L = Leergewicht des La = Leergewicht des Sattelaufliegers
Achsdruck auf die Fahrzeu
Achee i gs G. = Gewicht der Ladung des Sattelaufliegers
G = Gewicht der Ladung G = Gewicht der Ladung
N = Nutzlast des Fahr- L Zahl der Vo sh™ Zahl der Hin-|n = Zahl der Ach-~
. zeugs e derachsen terachsen des| ® sen des Sat-
Zugfahrzeugs Zugfahrzeugs telaufliegers
8py = Achsdruck durch das Fahrgestell auf die Achse i .
L = Leergewicht des Fahrzeugs
n = Zahl der Achsen

- o . i - . . . § ., . e e e 2yl .




Fachserie H:

Verkehr

Reihe 1: Binnenschiffahrt

Giterverkehr auf Binnenwasserstralen, Giterumschlag in Binnenhdfen, Verkehr an Auslands- und Zonen-
Ubergangsstellen sowie Giterverkehr an wichtigen Schleusen (monatlich mit jGhrlichem Vorbericht).

Jéhrlich auBerdem Giterverkehr nach Verkehrsbezirken und Bestand an Binnenschiffen.

Reihe 2: Seeschiffahrt

Schiffs- und Giterverkehr Gber See nach Hafen, Flaggen und Verkehrsrichtungen, Verkehr auf dem Nord-
Ostsee-Kanal und Bestand an Seeschiffen (monatlich mit jGhrlichem Vorboric‘gﬂ).

Jéhrlich auBerdem Gaterverkehr nach Verkehrsbezirken.

Reihe 3: Luftverkehr

Personen-, Giiter-und Postverkehr mit Luftfahrzeugen nach deutschen Flughdfen und Landern im Auslands-
verkehr, Starts und Landungen nach Flughdfen, Zahl der Reisenden und Giterumschlag auf Flughdfen
sowie Bestand an Luftfahrzeugen (monatlich und jGhrlich).

Reihe 4: Eisenbahnverkehr

Betriebsleistungen, Personen- und Giterverkehr des 6ffentlichen Verkehrs (monatlich und jghrlich). J&hr-
lich auBBerdem Giterverflechtung nach Verkehrsbezirken und Bestand an Strecken, Fahrzeugen und Per-
sonal sowie die Anzahl der Bahnbetriebsunfdlle.

Reihe 5: StraBenverkehr
1. Giiterbewegung im grenziiberschreitenden StraBBenverkehr mit Kraftfahrzeugen (jéhrlich).

Sonderbeitrige

Ergebnisse einmaliger Statistiken Gber den Strafienverkehr, z. B. Giternahverkehr mit Kroftfahrzeugen
1965, FUhrerscheininhaber Mai 1965, Strafien, Bricken, Parkeinrichtungen 1. Jonuar 1966, Fahrleistungen
der Kraftfahrzeuge 1966.

Reihe 6: StraBenverkehrsunfille

Unfdlle nach Unfallfolgen und Unfallorten, Verungliickte und Unfalibeteiligte nach Art der Teilnahme am
Strafenverkehr und Unfallursachen (monatlich und mit [Ghrlichem Vorbericht).

Jéhrlich auBerdem Unfélle nach Unfallarten, Verungliickte nach dem Lebensalter, Unfallursachen sowie
weitere Ergebnisse, die nur in |Gngeren Zeitabstédnden erstellt werden.

Reihe 7: Grenziiberschreitender und interzonaler Reiseverkehr

Reiseverkehr mit dem Ausland nach Staatsangehdrigkeit der Reisenden, Verkehrswegen und Grenziber-
gangsstellen sowie Reiseverkehr mit Berlin und der sowjetischen Besatzungszone Deutschlands (monat-
lich und j&hrlich).

Reihe 8: Nachrichtenwesen
Zahl der Ton- und Fernsehrundfunkgenehmigungen nach Oberpostdirektionen (unregelméaBig).

Reihe 9: Giiterverkehr der Verkehrszweige
Giterverkehr nach Verkehrszweigen und Hauptverkehrsbeziehungen (vierteljahrlich und j&hrlich).

Ergebnisse einmaliger Z&hlungen
Als einmalige Verdffentlichungen erscheinen die Ergebnisse des Verkehrszensus 1942.

Systematische Verzeichnisse
Giiterverzeichnis fir die Verkehrsstatistik (Ausgabe 1962)

Bezirks- und Hafenverzeichnis fiir die Binnenschiffahrisstatistik und die Statistik des Schiffs- und Giter-
verkehrs iber See (Ausgabe 1964)

Verzeichnis der Haten des Auslandes fir die Verkehrsstatistik (Ausgabe 1961)
Prospekte mit ausfihrlichen Angaben sind beim W. KOHLHAMMER VERLAG, 65 Mainz, Postfach 2727 erhéltlich.

HERAUSGEBER: STATISTISCHES BUNDESAMT - WIESBADEN
VERLAG: W. KOHLHAMMER GMBH - STUTTGART UND MAINZ
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