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Yorwort

Fir das Jahr 1959 wurden die Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge
im Bundesgebiet einschlieB8lich Berlin (West) im Rahmen einer
entlichen Statistik erstmals erfaft. Das Statistische Bundesanmt
veriffentlicht in dem vorliegenden Band die endgiiltigen Ergeb-
nisse dieser Statistik entsprechend dem vollen, ausfithrlichen
Darstellungsprogrannm.

Das Kraftfahri-Bundesamt in Flensburg hat diese Statistik er-
hoben und aufbereitet. Das Statistische Bundesamt hat das Awnf-
bereitungsprogramm, den Stichprobenplan, die Erhebwngsformulare
nnﬁ die Methoden der Aufbereitung und Heehrewﬁntng bearbeitet.

Diese Verdffentlichung wurde in der Abteilung "Handels- wnd
Verkehrsstatistik® des Ltd. Regierungsdirektors Schweda

von Referent Dr. Reeb im Hauptreferat des Oberregierungsrates
Dr. Tristedt bearbeitet.

Dr.Dr.h.c.Gerhard Fiirst

Prisident des Statistischen
Bundegamtes

Wiesbaden,im August 1962
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Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge

I 1. Methodische Erliuterungen

a) Ziel der Statistik

b)

Angaben fiber die Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge sind
wichtige Unterlagen fiir MaBnahmen auf den Gebieten der Ver-
kehrspolitik, der Verkehrnsiehorheit und der allgemeinen
Verkehrswirtschaft. Daher wurden erstmals fiir das Jahr 1959
die Fahrlieistungen der Kraftfahrzeuge erhoben. Nach dem
Yerwvendungszweck der Zahlem sollte die Statistik der XKraft-
fahrzeugfahrleistungen einen vollstfndigen Uberblick fiber die
Fahrleistungen geben, die s&mtliche Kraftfahrzeuge und Kraft-
fahrzeuganhénger mit Stendort im Bundesgebiet einmschlieSlich

Berlin (West) im Jahre 1959 erzielt haben. Dieses Ziel konnte

nur so erreicht werden, daB alle Fahrzeuge einbezegen wurden,
die zu irgendeinem 2eitpunkt wZhrend des Jahres 1959 - wenn
anch nur kurz - vorhanden warern und infolgedessen auch zum
Verkehr auf 8ffemtlichen StraBen bemutzt werden konnten.

Rechtsgrundlage
Die Statistik der Kraftfahrzeugfehrleistungen ist durch

Rechtsverordnung angeordnet worden:

Verordnung
iber eine Statistik der Kraftfahrzeugfahrleistungen
vom 11.April 1959

(Bundesanzeiger Nr. 78, Jahrgang 11, ausgegeben am
24. April 1959, Seite 1)

Auf Grund des § 6 Abs. 2 des Geseizes iiber die Stetistik flir
Bundeszwecke (StatGes) vom 3. September 1953 (Bundes-
gesetzbl. I S. 1314) verordnet die Bundesregierung mit
Zustimmung des Bundesratess

§ 1

(1) Uber die Fahrleistungen der im Geltungsbereich dieser

,’ Yerordnung zugeliassenen Krafitfahrzeuge und Krafitfahrzeug-
~ snhinger sowie der Fahrrider mit Hilfsmotor wird fiir das

Jahr 1959 eine Bundesstatistik durchgefiihrt. Die Statistik
-5 = o
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ergtreckt sich nicht auf Kraftomnibusse und deren Anhiéinger
sowie auf Zugmeschinen und deren Anhiinger in land- und forst-
wirtschaftlichen Betrieben.

(2) In die Erhebungen werden im Gesamtdurchschnitt hdchstens

5 vE der Gesamtzahl der Fahrzeuge einbezogen.

§ 2

Es werden erfaBt:

1. dags Datum, an dem das Fahrzeug von dem Halter erworben wurde;

2. die mit dem Fahrzeug im Jahre 1959 zurtickgelegten Kilometer,
bei Lastkraftwagen und Anhimngern unterschieden nach Verkehrs-
arten;

3. die Zeit, wiZhrend der das Fahrzeug im Jahre 1959 veriibergehend
abgemeldet war;

4. das Verhiltnis der privaten zur~bernfliehel‘Bonutzung des
Fahrzeugs wihrend des Jahres 1959.

§ 3

Befragte im Sinne des Cesetzes sind die Halter der Fahrzeuge im
Zeitpunkt der Erhebung. Pie Beantwortung der Fragen ist frei-
willig. | /

§ 4

Die Statistik wird vom Krafifahri-Bundesamt erhoben und aufbe-

reitet.

§ 5

Diese Verordnung gilt nach § 14 des Dritten Uberleitungsgesetzes

vom 4.Januar 1952 (Bundesgesetzbl. I S.1) in Verbimdumg mit § 17
Stat@es auch im Land Berlin.

§ 6

Diese Verordnung gilt nicht im Saarland.

§ 17

Diese Verordnung tritt am Tage nach ihrer Verkiindung in Kraft.

‘Sie tritt 3 Jehre nach der Verkiindung auBer Kraft.

Bonn, den 11, April 1959.

Der Stellvertreter des Bundeskanzlers
luvdwig E r hard

Der Bumdesminister fiir Verkehr
Seedbohnm

-6 -



¢) Anlage der Statistik, Stichprobenplan

An sich sollte die Fahrleistungsstatistik nur Unterlagen liefern
iber den Verkehr auf den dffentlichen StraBen des Bundesgebietes.
Es war aber aus erhebungstechnischen Griinden nicht miglich, die
im Ausland oder auBSerhaldb von 8ffentlichen StraBen erzielten

Fahrleistungen getrennt zu erfragen oder ausruschlieBSen.

Die Fahrleistungen der Krafifahrzeuge konnten nur als re-
prisentative Stichprobe erhoben werden; eine Totalstatistik
kam allein schon mit Riicksicht auf die Millionen-Zahl der zu
erfassenden Fahrzeuge und den damit verbundenen Aufwand nicht

in Frage.

Fir die Statistik der Fakrleistungen wurden mit Hilfe der
Zentralkartsi aller Kraftfahrzeuge beim EKrafifahri-Bundesamt
rund 205 000 Fahrzeuge ausgewihlt., Die Halter dieser Fahrzeuge
wurden fiber die Fahrleistungen im Jahre 1959 und einige ergin-
zende Nerkmale befragt. ’

Die Stiéhprobenatatiﬁtik s0llte Unterlagen iiber die gesamten
FPahrleistungen liefern, die wdhrend des EKalénderjehres 1959
durch Kraftfahrzeuge mit Standort im Bundesgebiet einschl.
Berlin (Weast) srzielt wurden. Daher muSien alle Fahrzeuge
berticksichtigt werden, die zu irgendeinem Zeitpunkt w&hrend
des Jahres 1959 berschtigit waren, die &ffentlichen StraSen
zu benutzen. Die von deutschen Fahrzeugen im Ausland zuriick-
gelegten Kilometer sind in dieser Statistik beriicksichtigt
worden. Nicht enthalten sind dis Fahrleistungen der esus~
léndischen Kraftfahrzeuge und der Kraftfahrzeuge der
Stetionierungestrei tkrif te, dio im Inland erzielt worden sinmd.

In den Fillen, in denen ausgewiihlie Fahrzeuge nicht wihrend
des ganzen Kalenderjeshres 1959 vorhanden waren, z.B. weil
1 lii‘il Horbst 1959 verschrotitet wurden, bezogen sich die
. Ergebnisse der Fahrleistungestatistik auf den jeweiligem
- Jahresteil. Wurden ausgewXhlte Fahrzeuge wlhrend des Jahres 1959,
an andere Halter verkauft, 20 wurdean simtliche Halter fiber den '
Z,itruun befragt, in dem sie das Fahrzeug im Jahre 1959

' gehalten bhatten.

e

N

L BNLEY



Da aich der Park der zugelassenen Fahrzeuge wlhrend eines
Jahres nach Art undé Gr&fe #Hndert, konnte ein Stichtags-~
begtand niéht als alleinige Grundlage fiir die Auswahl der
Fahrzeuge verwendet werden. Die Stichprobe wurde infolge-
dessen aus einer Bewegungsmasse gezogen, die wie folgt zu-

sammengesetzt wurdes

A, Kraftfahrzeugbéstand am Stichtag 1. Juli 1959 (bei
Kreftrddern sus technischen Griinden am 1.Januar 1959);

B. Zulassungen fabrikneuer Kraftfahrzeuge im zweiten Halbjahr
1959 (bei Kraftridern aus technischen Griinden Zulassungen
im Kalenderjahr 1959);

C. L8schungen von Kraftfahrzeugen im ersten Halbjahr 1959
(ohne EKraftrider).

Das machfolgende Schema verdeutlicht den Zusammenhang
zwischen diesen drei Teilmassen und der Zulassungsdaner

der Fahrzeuge wihrend des Kalenderjahres 1959.

‘ Erstnalige ‘ Zulassungsdauer Loschung
o >
Zulassung
Tei Inasse 13;; Kalenderjahr ES;;
{
aa)  @- i >
a) g L >
A 1
ac) ®- : >
d :
ad) @ ‘ >
'
: <=f==
:
i b) @ —>
B .
tobh) e——>
_ ;
'
ca) @ —3r é
C S
b)) S—— !
[)
]
- :
1.1.1959 1.7.1959 31.12,1959



Ausgenommen von der Statistik waren Kraftomnibusse und

ihre Anhdnger, weil iiber deren Fahrleiztungen auf Grund
einer laufenden amtlichen Statisfik bereits hinreichend ge-
naue Unterlagen vorhanden sind, sowie landwirtschaftliche
Zugmaschinen und Anh#nger, weil diese Fahrzeuge den graﬁteﬁ
Teil ihrer Fahrleistungen abseits von 8ffentlichen StraBen

erbringen.

Die Auswahlmasse wurde nach dem Stichprobenplan geschichtet,

und zwar:

a) nach 12 Haltergruppen entsprechend dem Wirtschaftszweig

oder dem Beruf der Fahrzeughalter,
'b) nach 10 Gruppen von Fahrzeugarten und

c) bei Kraftrédern, Personenkraftwagen, Lastkraftwagen und
Lastanhéingern nach einer Reihe von Hubraum- bzw. Nutz-

lastgriSenklassen.
Hinzu kam noch eine weitere Schiecht fiir Nopeds.

Innerhaldb dieser Schichien wurden die Lochkarten aunBerdem
nach zwei weiteren Merkmalen geordnet, nimlich mach dem
Standort der Fahrzeuge in den Bundesl&ndern und nach f#énf
Baujahrklassen. Diese MaSnahmen sollten es ermdglichen, die
in dem Tabellenprogramm vorgesehenen Merkmale getrennt

nachzuweisen.

Piir die einzelnen Schichten wurden verschieden hohe Auswahl-
sitze verwendet; die Hihe war nach dem Grad der angestrebten
Genaunigkeit der Ergebnisse bemessen. Als NaBstab daffir diente
des Gewicht der geschitzten Gesamtfahrleistungen einer Fahr-
zeuggruppe. Damit die Stichprobé technisch einfach gezogen
werden konnte, sind nur die folgenden runden Auswahlaétze

angewendet worden:
100 - 50 - 25 - 10 - 5 - 2,5 - 1 - 0,5 - 0,25 vH
Einen ausftihrlichen Bericht fiber dern Stichprobenplan, der bei

der Statistik der Krafifahrzeugfahrleistungen 1959 angewendet
wurde, enthdlt die Vertffentlichung des Statistischen Bundes-

-9 .
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amtes "Stichproben in der amtlichen Statistik"™, Kohlhanimer
Verlag, Stuttgart/Mainz 1960, Seite 391 ff.

d) Erhebungspapiere

Die Erhebumgspapiere hatten die Form einer Doppelpostkarte
mit anhédngender Antwort., Die Antwortkarte enthielt eine Reihe
von technischen Merkmalen des ausgewihlten Fahrzeuges und die

zu erhebenden Merkmale.

Fiir die Fahrleistungsstatistik wurden insgesamt 3 Grundtypen
von Fragekarten verwendet, ndmlich fir Personenkraftfahr-
zeuge (Kraftridder und Kraftroller, Persomem- und Kombinatioms-
kraftwagen), fiir Lastfahrzeuge (Lastkraftwagem, Zugmaschinen,
Sonderkraftfahrzeuge und Anhiinger) umd fiir Mopeds. Bei der
Fragekarte fiir Lastfahrzeuge wurde zusitzlich nach dem Amteil
der Fernfahrten an den gesamtem Fahrleistumgea gefragt; dafiir
komnte auf das Merkmal der iiberwiegendem Bemutzung (fiir ’
gewerbliche Zwecke oder zur Ausiibung des Berufg -~ somstige Art
der Bemutzumg) verzichtet werdem. Die Fragekarte fiir Mopeds
unterschied sich vom der Karte fiir Persomemkraftfahrzeuge
dadurch, dafR bestimmte techmische Datem umd Amgabenm iiber die
zeltweilige Stillegumg weggelassem wurdem. Stattdessem war

nach dem Alter des hauptséichlichen Bemutzers gefragt worden.

Die Grundkarten wurden in mehreren Abwandlungen verwendet,
die sich lediglich durch die Form des Anschreibens von dem
Grundtyp unterschieden; z.B. wenn Fahrzeughalter angeschrie-
ben wurden, die das erfaBte Fahrzeug bereits vor dem Zeit-

punkt der Befragung verdufiert hatten.

Nachstehend werden die drei Grundfragekarten wiedergegeben:

- 10 -
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Kennzeichen . Baujohr Ordnungszeh! | = _ ’ P '
g i I ‘
Wir bitten Sle, die mdnhhondon Fragen mdglichit vollstdndig zu beantwortens i
1. a}) Warsn Ste wahrend des ganxen Kalenderjahres lm Halter des oben genannten Fahrzeuges? Ja Noln
b) Wenn nein: (Zutreffendes bitte ankreuxen,

Wann wurde das Fahrxeug von lhaen im Verlasf des Jahres 1957 erwerben? Am_
Wann wurde das Fahrzeyg von lhnen Im Yerlauf des Jahres 1959 verkauft? Bitte Datum
Wann wurde das thruug von Ibnen im Veriauf des Jahres 1959 endgiitig . sintragen
avs dem Sffentiichen Verkehr gazogen? Am,_
2, Wieviel Kilometer hat Ihr Fahrzeug im Kalesderiahr 1959 -

solange Sie Halter waren - zurlcdigelegt {sinachl. der Im Ausland gefahrenén Kilometer)? km
3. a) War das Fahrzeug im Kalenderiahr 1939 zeltwelse abgemeldet? Ja Nein
b} Wenn [a, bitte die’ Monate ankreuzan, In denen das Fahrzeug mehr als 2 Wochen abgomcldofwcr. vireft. bite enkreuzen)

Jan. Febr, Marz April Mal Junl Juli Avg. Sept. Okt. Nov. Dez.

4. Werden die unter Ziffer 2. angegebenen Kilometer zurickgelegt
a) Oberwiegend bel Fahrten f0r gewerbliche Zwecke oder zur Ausﬂbung

Ihres Berufs (z. 8. als Arxt cder Verireter u. dgl.)? sa [} Nem [7]
b) Sberwisgend bel sonstigen Fahrten (Fahrten von und zur Arbeitsstatte, Privatfohrien y. dgl.)# Ja D Neln q
{Zutreffendes bitte ankreuzen

Bemerkungen:

e v

Fahrgestell-Nr. Hersteller | Typ frogekarie fOr Lastfuhrzenge

Kennzelchen I Baujahr Ordnungazahl ' L
Wir bitten Sle, dle nachstehenden Fragen maglichst vollsiandig zv beantworten: .
1. a) Waren Sie wahrend des ganzen Kalenderiahres 1959 Halter des oben genannten Fahrreuges? Ja Neln q
b) Wenn nein: {Zutreffendes bitte ankreuzen

Wann wurde das Fohrzeug von lhnen Im Yerlouf des Jahres 1959 erworbed? Am
Wann wurde das Fahrzeug von lhnen Im Veriauf des Jahres 1959 verkawft? Am_______ . | Bitte Datum
Wann wrde das Fahrzeug von lhnen im Verlauf des Jahres 1959 endgUltig eintragen

aus dem $ffentlichen Verkehr gezegen? Am
2. Wieviel Kilometer hat Ihr Fahrzevg im Kelenderjahr 1959 -
solange Sle Halter woren - zurOckgelegt {einschi. der im Ausland gefahrenen Kilometer)t km
8. a) War das Fahrzeug Im Fernverkehr eingesetxtt ~ . Ja Nein
(Fernverkehr — Fahrien Ober die ,,Nahzone’’ hinaus oder auBerhalb der ,,Nahzone”) {Zutreffendes bitte ankreuzen)
b} Wenn ja, wieviel von den unter Ziffer 2. angegeb Fahrkliometern entfislen auf den Femverkehr$ . ... km
4. a) War das Fahrzeug Im Kalenderichr 1959 zeitwelss abgemeldet Ja Nein
b) Wenan ja, bitte dle Monote ankreuzen, in denen das Fahrzeug mehr als 2 Wochen abgemeldet war. ' (lutreff. bitte ankrevzen)
Jan. Febr. Marz April Mal Juni Juli Aug. Sept. Okt, Nov. Dez.
Bemerkungen: .
Versicherungskennzeichen Land . i Fragckarh for MOPQdS

Hersteller Fahrgestell-Nr. ’ M

Wir bitten Sie, die nachstehenden Fragen maglichst vollstandig zu beantworten

1. a) Waren Sie wdhrend des ganzen Kalenderiahres 1959 Halter des oben genannten Mopeds? Ja D Nein D
b) Wenn nein: (Zutreffendes bitte ankreuzen)
Wann wuyrde das Moped von lhnen im Verlauf des Jahres 1959 erworben? Am
Wann wurde das Moped von lhnen im Verlauf des Jahres 1959 verkauft? | Am... ... . ... Bitte Datum
Wann wurde das Moped von hnen Iim Verlauf des Jahres 1959 endglitig eintragen
aus dem_Sffentlichen Verkehr gezegen? Am.. ..o

2. Wieviel Kilometer hat Ihr Moped im Kalenderjahr 1939 -

solange Sie Halter waren - zurOckgelegt {einschl. der im Ausland gefahrenen Kllome'er)l 3 km

3.  Wourden die unter Ziffer 2. angegsbenen Kilometer zurickgelegt
a) Sberwlegend bel Fahrten fOr gewerbliche Zwecke oder zur AusObung

hres Berufs (z. B. als Gemeindeschwester oder Zeltschriftenbote u, dgl.)t Ja D Nein D
b) Gberwiegend bei sonstigen Fahrten {Fahrten von und zur Arbeitsstatte, )
Privatfahrien u. dgl.}? : - Ja Nein
\ ] l
N . (Zutzeffendes bitte ankreuzen)

4.  Alter des hauptsachlichen Benutzers du/ oben bezeichneten Mopeds?

Bemerkungen;

- 11
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e) Ablauf dex Erbesag

g
i

Das Kraftifshrt-Busdesnrl w¥nlts T-.ds 7959 nach dem Stichproben-

plan des ftestistischen Bundecanmtes aus der Lochkartenkartel

aller Kraftfahrzeuge die Fahvrreuge auz, die in die Fahrleistungs-

statistik einzubesziehen waren, Die wichiigsten technischen Paten
dieser Fahrzeuge wurden suf andere Lochkarten iibertragen tnd um
Merkmale erginzt, die aus stichprobesntechnischen Griinden erfor-
derlich waren. Die Mopeds, filir d4ie es keine Lochkartenkartel

gibt, wurden manuell ausgewihlt,

DPie Lochkarten wurden scdann nach Herstellern und Fahrgestell-
nummern geordnet und die fiir die befragung beim Fahrzeughalter
erforderlichen Angaben unmittelbar von der Lochkarte auf die
Erhebungsbogen geschrieben. Die Erhebungspapiere (Doppelpost-
karten) waren zu diesem Zweck in Form eines Endlosbandes

im Hochformat DIN A 5 mit Randlochung hergestellt worden. Im
gleichen Arbeitsgang mit der Beschriftung der Erhebungspapiere
wurden zwei Durchschléige gefertigt, von denen der erste als
Mahnung und der zweite als Kontroll- und ﬁberwachungskarte

angelegt waxr.

Sodann wurde mit Hilfe der Hersteller-Nummer und der Fahr-
gestell-Nummer die Anschrift des Fahrzeughalters aus der
"Fahrgestell-Kartei" ermittelt und eingetragen. Im Laufe des
Januar 1960 wurden die Fragekarten dann an die Halter der aus-

gewdhliten Fahrzeuge versandt.

Wenn nach einer bestimmten Zeit - in der Regel vier Wochen nach
Versand der Fragekarte - eine Antwort noch nicht eingegangen

war, warde eine Mahnkarte versandt.

Bei Lastkraftfahrzeugen, deren Fahrieistungen ein besonderes
Gewicht beigemessen wurde, hat man dariiber hinaus eine zweite

Mahnkarte versandt.

Im allgemeinen wurde die Umfrage zu einem susreichenden Prozent-
satz beantwortet, lLediglich bei elnigen Fahrzeuggruppen muBten
fihlbar Antwortausfille im Kauf gencmmen werden. Da die Fragen
fir die Fahrleistungsstatistik freiwillig zu beantworten waren,



f)

wire eine hihere RiickfluBquote der versandten Fragekarten

ohne groBeren Verwaliungsaufwand nicht erreichbar gewesen.

Bei Fragekarten, die unvollstindig ausgefiillt waren, hat das
Kraftfahrt-Bundesamt bei den Haltern der Fahrzeuge riickgefragt.
Ebenso wurde in den Fiédllen verfahren, in denen die Angaben in
den Fragekarten unwahrscheinlich waren, z.B. bei auBergewShn-
lich hohen oder besonders niedrigen Jahresfahrleistungen.

Aufbereitung, Fehlerrechnung

Da sich die Antwortausfélle pnicht gleichmiédBig iiber alle
Schichten de= Stichprobenplanes verteilten, wurden zunéchst
Mafnahnen getroffen, mit derem Hilfe die Fehler mdglichst '
verringert werden konnten, die mit dem Nichtbeantworten von

Erhebungspapieren regelmdBig verbunden sind.

Bei Durchsicht des vorliegenden Materials hatte sich heraus-
gestellt, dsB die Fahrzeuge, deren Halter erst auf eine
Mahnung hin gameldet haben, im Durchschnitt wesentlich
geringers Jshrssfahrleistungen aufwiesen als die Fahrzeuge
sofort (also ohne Mahnung) berichtender Halter. Aus diesem |
Umstand hat man geschlossen, daf die Fahrzeuge, fiir die. iiber-
haupt keine Unterlagen eingegangen waren, durchschnittlich

gleichfalls geringere Fahrleistungen gehabt hatten.

Die Antwortausfédlle wurden nua durch Doppeln von Lochkartean
solcher Fahrzeuge ausgeglichen, fiir die Fahrleistungsangaben
eingegangen waren. Mit Riicksicht auf das Gefédlle der Fahrlei-
stungen wurden zunfchst nur Lochkarten gedoppelt, die sich

auf Fahrzeuge bezogen, deren Halter erst auf eine Mahnung

hin geantwortet hatten. Nur in den Fédllen, in denen die

Zah]l dieser Karten innerhaldb einer Schicht nicht zum Ausgleich
der Antwortausfidlle ausreichte, muBte auf Karten iiber spontan

"berichtende Halter zuriickgegriffen werden. Die zu doppelnden

Lochkarten wurder auszs den vorhandenen Unterlagen nach dem

Gesichtspunkt der Zufallsauswakl herausgegriffen.

Nachdem die Antwortausfille durchk Doppeln ausgeglichen waren,

wurden die Ergebnisse der Stichprobe unter Anwendung der

- 13 -
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Hochrechnungsfaktoren, die bereits bei der Auswahl fest-
gelegt worden sind, auf die Grundgesamtheit hochgerechnet.

Die Statistik der Kraftfahrzeugfahrleistungen stiitzte sich
auf eine, gemessen an dem umfangreichen Aufbereitungs-
programm, kleine Zahl von Leistungsmeldungen. Bei der
Planung der Statistik war auch noch kaum etwas dariiber
bekannt, wie die einzelnen Angaben in der Tabellen streuen
und sich die Hdufigkeiten verteilen wiirden.

Unter diesen Umsténden war es erforderlich, fiir jedes
Tabellenfeld in dem bundeseinheitlichen Aufbereitungs-
programm die Stichprobenfehler zu berechnen. Mit Riicksicht
auf die bei einzelnen Fahrzeugarten erheblichen Antwort-
ausfdlle und im Hinblick auf das Gefdlle der Jahresfahr-
leistungen der Fahrzeuge von spontan und auf Maknungen
antwortenden Fahrzeughaltern war es auferdem angebracht,
auch die GroBenordnung der systematiéchen Fehler zu
berechnen. Diese Arbeiten haben den Gang der Aufbereitung
zweifellos erschwert und verzdgert; andererseits wurden
durch diese MaBnahmen vielfdiltige Erfahrungen fiir die
Planung weiterer Statistiken dieser Art gewonnen.

Dariiber hinaus war es mdglich, bei jeder Zahl des Tabellen-
programms die Grofenordnung des Gesamtfehlers abzuschétzen.
Dadurch sind die Ergebnisse dieser Statistik wesentlich
brauchbarer geworden. Insbesondere konnten sehr unzu-
verlidssige Zahlenwerte entweder durch Zusammenfassung

mit anderen Werten in ihrer Aussageféhigkeit verbessert

oder aus der Auswertung ausgeschaltet werden.

- 14 -
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" sen waren, insgesamt rund 100 Mrd. km zuriick. Der groBte

Gesamitfahrleistungen

Im Jahre 1959 legten alle Kraftfahrzeuge,'die zu irgend-

einem Zeitpunkt in der Bundesrepublik Deutschland zugelas-

Anteil an dieser Gesamtfahrleistung entfiel mit rund 64

Mrd. km auf die der Zahl nach stdrkste Fahrzeuggruppe, die
Personenkrafiwagen. Die Lastkraftwagen leisteten 1959 ins-
gesamt rund 16 Mrd. km. Dabei ist zu beriicksichtigen, daB

sie ~ zusammen mit den Zugmaschinen und Sonderkraftfahr-
zeugen - nahezu 6 Mrd. km im Verband mit einem Last-
anhdnger fuhren. Die Zweiradkraftfahrzeuge insgesamt stehen
mit einer Gesamtfahrieistung von mebhr als 14 Mrd. km an
dritter Stelle, gefolgt von den Mopeds mit nahezu 11 Mrd. km.

Diese Rangfolge stimmt wmit den zahlenmiifigen Anteilen der

genannten Fahrzeugarten am gesamten Fahrzeugpark in der
Bundesrepublik nicht ibereirn. Die Ursache dafiir liegt in den
sehr unterschiedlichen individuellen Fahrleistungen. Dies
wird besonders deutlich, wenn man die durchschnittlichen Fahr-

leistungen der einzelnen Fahrzeuge betrachtet. ‘ %

Ma Gesamtfahrleistungen aller Krafifahrzeuge 1959

Bundesaetiet einscni, Berlin (West)

Gesamifahre
Art des Krafifahrzeuges lsistungen 1959
/ fiill, ki
Krzftradar und Kraftroller 14 404
Personenkrafivacen €3 867
Kambinationskrafivagen 5018
Krafte uad Oberleitungsomnibusse 1 29%
Lastkraftvagen 16 281
Zugmaschinen {ohne landwirtschaftliche) 1 09%
Soristige Kraftfahrzouge 621
Kraftiacrzelge zusammen 102 579
atBerdeu:Mopeds ‘ 10 914




BESTAND UND FAHRLEISTUNGEN DER KRAFTFAHRZEUGE 1959
NACH KRAFTFAHRZEUGARTEN
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Purchschnittliche Fahrleistungen

Ob und wie gich der Ausnutzungsgrad und das Leistungsvernmigen
der einzelnen Fahrzeuggruppen unterscheiden, wird dadurch ver-
deutlicht, daB man die Gesamtsumme aller Fahrleistungen einer
bestimmten Fahrzeugart auf eine Einheit der entsprechenden
Auswahlmasse bezieht. Wikrend es nur einen Begriff der Gesamt-
fahrleistung gibt, ist es méglich umd sinnvoll, lehrere‘veré

schiedenartige Durchschnittswerte zu errechnen.

Generelle hnrchschnitte

Den umfassendsten Ausdruck fiir die spezifischen, auf einen
bestimmten Berichtszeitraum bezogenen Fahrleistungen der
einzelnen Fahrzeuggruppen bilden die Durchschnittswerte, die
sich auf sémtliche Einzelfahrzeuge beziehen, deren Fahr-
leistungen erhoben worden sind. Diese Durchschnittaswerte

seien im folgenden kurz '"generelle Durchschnitte" gemannt.

Die generellen durchschnittlichen Fahrleistungen der Kraft-
fahrzeuge im Jahre 1959 beziehen sich auf sdmtliche Einzel-
fahrzeuge der jeweiligen Gruppe. Sie schlieBen definitions-
gemif also auch alle Fahrzeuge ein, die nur wéhrend eines
Teils der Berichtsperiode vorhanden waren, sowie die Fahr-
zoeuge, die zeitwelse vom Verkehr abgemeldet wurden und wihrend,
dieser Zeli{ nicht berechtigt waren, das Netz der 5ffentlichen

StraBen zu benutzen.

Dies bedeutet; daB die HShe der generellen Purchschnitte
nicht nur von dem arteigenen Leistungsvermdgen und der
Intensgitit des Einsatzes dsr einzelnen Fahrzeugarten abhingt;
auch die Entwicklung des Fahrzeugparks und seiner Zusammen-
setzung und nicht zuletzt auch die Gepflogenheiten der Fahr-
zeughalter, ihre Verkehrsmittel zeitweise nicht zu benutzen,
spiegeln sich in den generellen Durchschnitten wider.

Spezielle Durchschnitte

AuBer den generellen Durchschnitten interessieren auch noch

andere Durchschnittswerte, die unbeeinfluBft sind von den

‘ Umschichtungen im Fahrzeugpark und den Gewohnheiten eines

bestimmten Teils der Fahrzeughalter. Man kann darunter ver-
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stehen die Durchschnittsleistung eines "typischen Fahrzeuges",
das wiahrend der gesamten Berichtsperiocde vorhanden und dabei
ununterbrochen zum Verkehr angemeldet war. Diese Durchschnitts-
werte seien "spezielle Durchschnitte" genannt.

Hier sind die Fahrleistungen aller Fahrzeuge, die nach dem
11,1959 neu in den Verkehr gekommen sind oder im Laufe des
Jahres 1959 endgilltig aus dem Verkehr gezogen wurden, nicht
eingerechnet.

Es sind zwei Arten von speziellen Durchschnitten errechnet

.worden. Die speziellen Durchschnitte im weiteren Sinne be-

ziehen sich zwar nur auf Fahrzeuge, die wihrend des ganzen ’
Jahres 1959 vorhanden waren, schlieBen aber Fahrzeuge ein,
die zeitweise vom Verkehr abgemeldet und daher nicht berech-
tigt waren, am 6ffentlichen StraBenverkehr teilzunehmen. Bei
den speziellen Durchschnitten im engeren Sinne wurden auch
alle Fahrzeuge aufiler acht gelascen, die 1959 zeitweisze vom

Verkehr abgemeldet waren.

a) Zweiradkraftfahrzeuge

Unter den Zweiradkraftfahrzeuger gab es, je nach Bauart

und HubraumgréBe, sehr unterschiedliche durchaschmnittliche
Jahresfahrleistungen. Die Motorroller, die rund ein

Drittel aller Zweiradkraftfahrzeuge darstellen, erzielten
den hochasten Jahresdurchschnitt. Die ibrigen Kraftridder
herkommlicher Bauart und die Motorfahrridder hatten im
.allgemeinen geringere Durchschnittsfahrleistungen. Dabeil

ist festzustellen, daB die durchschnittlichen Fahrleistungen
nicht - wie bei den anderem Kraftfahrzeugarten - mit wachsen-
der GrdBenklasse kontinuierlich ansteigen. Die Kraftrédder
mit einem Hubraum von 175 bis 199 ccm haben niémlich deut-
lich niedrigere Fahrleistungen gezeigt als die Maschinen

der niéchstniedrigeren Hubraumklasse.

SchlieBlich ist hervorzuheben, dal die Mopeds héhere
durchschnittliche Fahrleistungen hatten als die Kraft-
rdder unter 100 ccm Hubraum.

- 18 -
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Die Fahrleistungsstatistik hat suBerdem ergeben, daB die
Fahrleistungen 1959 offenbar stark von der Art des Verwen-
dungszwecks beeinfluBt worden =sind. Die fiir gewerbliche

Zwecke oder zur Ausiibung des Berufs benutzten Kraftroller

und Kraftréider hatten durchweg eine wesentlich geringere
mittlere Jahresfahrleistung als die Maschinen, die fiir Fahrten
von und zur Arbeitsstédtte oder fiir Privatfahrten verwendet
worden sind. Dieses Ergebnié weicht grundsiétzlich von den
entsprechenden Verhéltnissen bei den Personen- und Kombinations-
kraftwagen ab. Hier ist die Lage genau umgekehrt; denn die
gewerblich oder beruflich benutzten Wagen haben ausnahmslos
wegentlich hdhere Durchschnittsleistungen erzielt als die

privat verwendeten Personen- und Kembinationaskraftwagen.

Personen~ und Kombinsationskraftwagen

Die mittleren Jahresfahrleistungen der Personenkraftwagen
sind erwartungsgenii wesentlich hdher als die der Kraftrol-
ler und Kraftriéder; sie liegen - insgesant betrachtet - etwa
zweimal bis zweieinhalbmal so hoch wie die der einspurigen

Fahrzeuge. Der Unterschied ist bei den generellen Durchschnittéea -

gréofer, weil der Anteil der stillgelegten Fahrzeuge mit
geringerer Fahrleistung bei den Kraftriddern wesentlich héher

ist als bei den Personenkraftwagen. - Bei den Personen-

kraftwagen stellt man eine mit wachsender Hubraumgrdfe

steigende Jahresfahrlsistung fest. Bemerkenswert ist dabei,
daB sich die mittlere Jahresfahrleistung der Kleinstwagen mit
einen Hubraum bis 499 ccm ohne fiihlbaren Sprung an die ‘
durchschnittliche Kilometerleistung der griBeren Kraftrider
anschlieft. Die Staffel der jahrlichen Durchschnittsleistungen
in Abhéngigkeit von der @riRenklasse ist jedoch bei den Per-
sonenkraftwagen deutlich weiter auseinandergezogen als bei

den Zweiradkraftfahrzeugen., Die Durchschnittsleistungen der
Personenwagen der hdchsten Hubraumklasse liegen verhédlinis-
mifig weiter iiber denen der Kleinwagen, als es bei den
entsprechenden GriBenklassen der Kraftrider zu beobachten

ist.

- 19 -
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c)

Die Durchschnittsleistungen der Kombirationskraftwagen
liegen zwischen den mittleren Fahrleistungen der groBten
und der zweitgroften Hubraumklasse bei den Personenkraft-
wagen., Da die Kombinationskraftwagen in ihrer Mehrzahl aus
diesen HubraumgrdBenklassen hervorgegangen sind, kann an-
genommen werden, dafl die Kombinationskrafitwagen im all-
gemeinen die gleichen Kilometerleistungen aufweisen wie die

Personenkraftwagen entsprechender Griole.,

Hervorzuheben ist noch, daf die Unterschiede der mittleren
Jahresfahrleistung zwischen den gewerblich benutzten und

den fiir andere Zwecke verwendeten Personenkraftwagen wesent-
lich grdoBer sind als bei den Kraftrddern. Dabei zeigt sich,
daf der Abstand zwischen diesen beiden Arten der Verwendung

mit steigender Hubraumklasse immer groBer wird.

Lastkraftfahrzeuge

Die Lastkraftwagen haben 1959 unter den gréBeren Fahr-
zeuggruppen - abgesehen von den Kraftomnibussen - mit

Abstand die hSchsten durchschnittlichen Jahresfahrleistungen
erzielt; sie lagen, insgesamt tetrachtet, um rund die Hiélfte
tiber den Kilometerleistungen der Personenkraftwagen. Aller-
dings unterscheiden sich die Fahrleistungen in den einzelnen
GréBenklassen auflerordentlich stark, Die vorwiegend als Lie-
ferwagen innerhalb von Ortschaften oder im engeren Nah-
verkehrsbereich verwendeten Fahrzeuge mit weniger als 2 t
Nutzlast fuhren im Durchschnitt etwa nur so viel wie die Per-
sonenkraftwagen mit 1 bis 1,5 1 Bubraum. Die Lastwagen zwi-
schen 2 und 5 t Nutzlast wurden schon wesentlich intensiver
eingesetzt als die kleineren Fahrzeuge. Hier wirkt bereits die
Regel, daB die mit verhdltnisméBfig hohen Fixkosten in Form
von Abschreibungen, Steuern urnd Versicherungsprédmien be-
lasteten.Fahrmeuge aus wirtschaftlichen Griinden hdufiger und
iiber gréBere Transportentfernungen verwendet werden und
infolgedessen hohere Fahrleistungen erreichen. Dies zeigt sich
noch deutlicher bei den schweren Fahrzeugen mit 5 bis 6,5 t
Nutzlast; ihre durchschnittliche Jahresleistung lag schon mehr

als doppelt so hoch wie die der kleinen Lieferwagen unter 2 ¢

- 20 -



Ladéfahigkeit. Pie hauptsdchlich fiir Ferntransporte verwende-
ten Schwerstfahrzeuge mit mehr als 6,5 t Nutzlast haben 1959
unter allen Fahrzeuggruppen die bei weitem héchsten durch-
schnittlichen Kilometerleistungen erzielt.

L, Erlduterungen zur Darstellungswedise
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In der vorliegenden Vertffentlichung sind die einzelnen Zahlenwerte
mit Symbolen versehen, die die GrifSenordnung der Gesamtfehler ;
(Standardfehler und systematische Fehler) angeben. Der Gesamt- Y
fehler betrigt:

" bei Zahlen ohne Klammern : weniger als 5 vH j
bei eingeklammerten Zahlen { ) : 5 bis unter 10 vH j
bei doppelt eingeklammerten Zzhlen (8D} ¢ 10 bis unter 20 vH i
bei Kreuzen anstelle von Zahlen + ": 20 und mehr vH, :%
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II, tabestontesl

1. Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge 1959 m Sumissgebiet einschl,Berlin{West)

nach Fahrzeugarten und GroBenklassen

Durchschnittiche Fahrleistungsn
fir alle Fahrzeugs, nur filr Fahrzeuge, die wihrend des -
. die zu irgend einsm ganzen Kalenderjahres 1959 vorhandsn warea
Fahrzeugart Gesamtfahrleistung Zeitpunkt in Jahre einschlioBlich | ohne
1959 vorhanden waren zeitweise vom Verkehr abgemeldete Fahrzeuge.
(Generalle Durchschn,) (Spezielle Durchschaitte) i
Mill, ka- = -k - "
Kraftroller (39%,8) (7600) (8100) (9500)
Kraftrider mit sinem Hubraua
bis 99 com (175,4) (4600 ) (5000) (6000)
von100 * 125 * 13%,8 - 5600 590 7300
v 16 1% 0 1 569,9 7200 7 500 9100
" 915 viT9g 2 425,5 6 700 7000 9 000
* 200 und mehr " 3 430,1 7 400 7700 9 900
Kraftrider zusammen 10 467,17 6 300 6 700 8 200
Personenkraftwvagen nit einew Hubraim _ :
bis 499 cca 4 64,0 11 300 12 200 12 400
von 500 * 699 * 5 340,9 12 100 13 400 14 100 .
$ 700 " 999 ¢ 3 470,7 14 000 16 500 16 900 !
1000 ' 1499 ¢ 38 02,0 17 000 18 800 19 400 o
* 1500 und mehr * 12 315,8 23 100 2 300 21 &00 o
Personenkraftwagen zusammen 63 87,4 16 500 18 400 19 000
Kombinat ionskraftwagen 5 018,0 19 500 21700 22 500 "
o d
Lastkraftwagen mif ‘#iner Nutzlast : ' ' i
bis 1999 kg 1725,7 17 700 19 700 21200 "
von 2000 * 4999 * h 755,1 2 600 28 900 30 900 I
v 5000 " BA30 173%,8 3 600 43 600 k6 200 ¢
* 6500 und mehr' 2 62,6 62 400 67 000 1 500 )
Lastkraftwagen zusasmen 16 280,8 23 500 % 100 27 %0 N
Zuguaschinen (ohne landwirtschaftl.) (1093,6) (15 600 ) (16 200) (1750) ‘
Sonderkraftfakrzeuge 621,2 12 400 13 100 13 400 ,
Zusamen 101 284,5 1 200 15 400 17 200 '
Krafte und Oberleitungsomnibusse 1) 1,294,3 31 20 - -
Kraftfahrzeuge zusamwen 102 57,8 14 400 - - v
Mopeds 10 9144 5 200 - - :
Motorisierte Fahrzeugs insgesamt 113 493,2 12 300 - - .
Kraftfahrzeuganhdngar (ohne landvirtschaftl, M
" und Oenibusanhanger) “
zur Lastesbefdrderung m,einer Nutzlast
* bis 1999 kg (1122,0) 7700 8 100 8 500
von 2000 * 5999 * 1391,8 17 400 18 200 19 700
' 6000 Y 8099 ® 8%,0 29 100 29 700 31 900
* 0000 und mehr * 2 098,7 61 100 62 100 66 900
Zusammen 5 508,5 18 900 19 900 21 100
fiir Sonderzwecke (z.B, Arbeitsmasch,,
Nohnaphénger) (7543 )) (( 14 400 ) (B80)) ((1790))
Kraftfahrzeuganhinger zusammen 6 262,8 18 200 19 300 20 700

1) Entnommen der Statistik des Persomenverkehrs mit Kraft- und Oberleitungsomnibussen, erginzt durch Sonderermittlungen iber Omnibusse

des Werkverkehrs,

Bemerlaang: Es bedeuten; (( )) = Fehler zwischen 10 und 20 W, ( )-Fehlsr zwischen 5 und 10 W, ohne Klaamer = Fehler unter 5 Wi;
wagen der Fehlersymbole sishe auch ® Erlduterungen zur Darstellungsweise *.
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2, Fahrleistungen der Personenkrafifahrzeuge 1959 iw Bundesgebist einschl, Bertin{West)
nach Fahrzeugarten, Grofenklassen und-Arten der Benutzung
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Fahrleistungen von Personenkraftfahrzeugen
’ . bei iiberviegender Beaut-
bei iiberwisgender Benutzung . .
Fahrzougart Insgesamt fiir gewerbliche Zwecke und 2ung :;r?hs;trt:: vo:“und ri
zur Ausiibung des Berufes zur hrbeitssttte, fir pri-
vate oder sonstige Fahrten
‘ I, Gesamtfahrleistungen in Mill, km
Kraftroller ( 393%,8) ( 289,8) ( 3646,0)
Kraftréder mit einem Hubram
bis 99 com ( 175,%) ( 213,0) ( 142,5)
' wal00 Y 15 0 13%,8 (( 100,2)) 113%,6
16 1% 1 569,9 (( 183,7)) 1406,2
L PR 2:425,5 ( 28,6) 21%,8
" 200 und mehr " 3 430,1 30,5 3 089,6
Kraftrider zosameen 10 47,7 1 1 26,0 92,7
Personenkraftwagen nit eines Hubraue
bis 499 ccn k 66k,0 85,6 3 T84
von 500. " 699 * 5 390,9 121,2 & 169,7
* 700 v 999 " 3470,7 1 510,2 1 9%0,5
*1000 * 1499 * 38 02,0 2 T8 15 852,0
* 1500, wnd-mehr . " 12 315,8 _10 649,8 " 1666,0
Personenkraftwagen zusammen 63 867,4 3 k40,8 27 42,6
Kombinat fonskraftwagen 5 018,0 4 629,1 388,3
auBerdea: Mopeds 10 94,4 (123,6) 9 660,8
11, Durchschaittliche Fahrleistungen in ke
a) fiir alle Fahrzeuge, die zu irgend einem Zeitpunit
des Jahrss 1959 vorhanden varen
(6enerelle Durchschnitte )
Kraftroller . ( 780) 720 ( 790)
Kraftrlider mit einem Hubraum
bis 99 cca ( 4600) ( 4600) ( 4600)
vn100 * 15 " 5 600 ( 6500) 5 400
Y% e 7200 (( 7000)) 130
P13 199 0 6 700 ( 7200) 6 600
® 200 und mehr * 7 400 7 500 7 400
Kraftrader zusammen 6 300 6 400 6 300
Personenkraftwagen mit eines Hubraum
bis 499 ccm 11 300 13 200 10 900 -
vwn 500 * 699 ' 12 100 14 500 11 500
700 99 * 14 000 17 300 12 200
*1000 * 7499 ¥ 17 000 20 200 13 900
" 1500 und mehr & 23 100 25 000 15 300
Personenkraftwagen zusameen 16 500 20 700 12 900
Komtrinat ionskraftwagen 19 500 20 300 13 400
auBerden: Mopeds , 5200 5 000 5 200

Bemerkungen: Es bedeuten: (( )) = Fehler zwischen 10 und 20 v , ( ) = Fehler zwischen 5 und 10 Wl , chne Klammer
wagen der Fehlersysbole siehe auch * Erlauterungen zur Darstellungsweise®,-
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noch: 2. Fahrleistungen der Personenkraftfahrzeuge 1959 im Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
. nach Fahrzeugarten, GroBenklassen und Arten der Benutzung

Fahrzeugart

Fahrleistungen von Personenkraftfahrzeu

]

I nsgesant

bei {iberwiegender Benutzung
fiir gewarbliche Zwecke und
zur Ausiibung des Berufs

bei Gberwiegender Bemst-
zung fir Fahrten von und
zur Arbeitsstitte, fir pri-

-

vate oder sonstige Fahrten |

noch: 11, Durchschnittliche Fahrleistungen in ka
b) nur fiir Fahrzeuge, die wihrend des ganzen Kalenderjahres 1959
vorhanden waren, einschl. zeitweise vom Verkehr abgomeldeter

e I ML wEmiel .

o adr Iv T

‘Koabinationskraftwagen )

wegon der Fahlersylbo]e sishe auch "Erlautsrungen zur Darstelluajsweise'.
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Fahrzeuge
(Spezielle Durchschnitte )
Keaftroller (8100) 740 (8.200)
Kraftrader ait einem Hubramm
bis 99 cca ~(5000) (470) (5100)
von 100 ¥ 125 °® 5900 (6300) 5 800
Y126 1 v 7 500 ((7300)) - 7600
A5 199 0 7000 (7300) 7 000
v 200 und sehr " 770 700 7700
Kraftrader- zusammen 6 700 6 500 6.0
Ptrmhenkraﬁuagen it einem Hubram
bis 499 ccm 12 20 1% 100 11 800
von 500 ¥ 699 °® 13 400 15 700 12 800
YOm0 Y 999 ¢ 16 500 20 300 14 500
" 1000 Y 1499 v 18 800 22 300 15 500
* 1500 und mehr * 26 300 28 300 18 200
Personenkraftuagen Zusamwan ' 18 400 200 14 500
' Kod)mationskraftvagon 21 70 260 15 000
c) our filr Fahrzeuge, die wihrend des ganzen Kalenderjahres 1959
vorhanden varen, chne zeitweise von Verkehr abgeneldete
Fahrzeugs
(Spezielle Durchschnitte )
Kraftroller (950) 7600 (9700)
Krsftrader wit einem Hubraum
bis 99 cea (6000) (4800) (6400)
ven 100 ' 125 ¥ 730 (650) 750
' 1% 17 9 100 ((8100)) 9 300
"B Y 199 0 9 000 (770) 9 20
* 200 und wehr " 9 900 3 400 10 100
Krafirider zusammen -8 200 6 800 8 500
\
Personenkraftuagen mit einea Hubraum
‘ bis #39 cca 12 40 13 800 12 100
von 500 " 699 ¥ 14 100 15 800 13 600
"0 v 999 ¢ 16 800 20 100 15 100
Y1000 " 1599 ¢ 19 400 2 400 16 100
* 1500 und mebr ¥ 27 40 28 80 20 500
Personsnkraftfahrzeuge zusesmen 18 000 2200 15 200
22 500 2 90 18 200

Bamerkung: Es bedeuten: (( )) = Fehler zwischen 10 und 20 W, ( ) = Fehler zwischen 5 und 10 vH, ohne Klameer = Fehler unter 5 W;

A ST

A



3. Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge 1959
nach dem Wirtschaftszweig der Fahrzeughalter

1) Einschl. Berufslose und unbekannt e

Wirtschaftszweig Kraftréider Parscnen= Kombinations~ Last=
Stellung im Beruf Kraftroller krafiyagen . kraftwagen kraftwagen”
, Gesantfahrleistungen
Selbstindige tnd tnternchmen
Gewerb1fcher Verkehr ( 4,8 ) 2 %3,6 ( 7 & 378,9
Industris 62,4 6 297,5 45,0 3 863,2
Handwerk ( 35,5 ) 5 954,1 1 378,6 1643,3
Handel (( 233,6 )) 12 907,2 1 9%1,3 5 248,3
Land-,Forst-,Fischwirtschaft 1 049,9 3 052,1 243,0 67,8
Behdrden, Verbinde 8,5 780,2 92,6 338,2
Kultur-,Rechtswesen,Technik ( 63,9 ) b 0424 5,4 ( 7191)
sonstige ( 31.8) 761,5 58,4 105,6
Zusammen 1939,4 36 038,6 L 631,9 16 124,k
Arbeitnehmer
Beante 430,8 3 66,5 (« 21
Angestellte 1153,2 1,1 ( 4 )
Arbeiter 10 24,7 11 184,3 ( 89,5 )
zusamwen 1) 12 46k,1 28 214,9 156,4
Alls Fahrzeughalter insgesamt 14 403,5 63 8674 | 5 018,0 16 280,8
Generalle durchschnittliche
| Selbstindige und Unternshaen
Gewerblicher Verkehr ( 480 ) 25 000 ( 340 ) 31 700
Industrie ‘ 5100 23 400 23 400 25100
Handwerk A (490 ) 16 100 17 800 16 400
Handel (( 6000 )) 20 500 20 500 21 600
Land-,Forst=,Fischwirtschaft 4 800 000 16 400 15 200
Behdrden, Verbande 6 000 18 600 15 000 13 600
Kultur-,Rechtswesen, Technik ( &90 ) 18 100 20 000 15 400
sonstige ( 4600 ) 17 000 19 000 16 000
zusamaen 5 000 18 700 19 600 23 7100
Arbeitnehmer
Beante 5 600 13 200 (( 8400 ))
Angestallte 5 800 15 600 13 600
Arbeiter - 7200 13 700 11 200
zusammen 1) 7 000 14 300 12 100
Alle Fahrzeughalter insgesant 6 700 16 500 19 500 23 500

Bemerkungen: Es bedaiten: (( )) « Fehler zwischen 10 und 20 W , ( ) 2 Fehler zwischen 5 und 10 Wl , ohne Klammer = Fehler unter 5 w;

wegen der Fehlersysbole siehe auch " Erlauterungen zur Darstellungsweise ¥,=
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im Bundesgebiet einschi, Berlin (West)
oder deren Stellung im Beruf und nach Fahrzeugarten

Zugmaschinen Sonder- Kraftfahrzeugs Kr‘aftfahrzet.:ganhénger Wirtschaftszveig
( ohne kraftfahrzeuce zZusammen {ohne landwirtschaftliche ——
landwirtschaft liche ) i v ohne Qmnibusse und Omn}sbusanhiinger) Stellung i Beruf
in M1, km
Selbstindige und Unternehmen
(( 351,46 ) 12,7 ) 7 255,1 29%,5 Gewarblicher Verkehr
(( 28,5 )) 64,5 11 266,1 ( 1199,3) industrie
(( 384 ) ( 34 ) 9 bbb 640,2 Handwerk
+ 129,3 20 691,8 1135,4 Handel ‘
(( 18,3 )) + 5 (54,2 ( 100,1) Land-,Forst=,Fischwirtschaft
29,1 84,7 1 10,2 Bi, 4 Behtrden, Verbands
(C 10,0 )) 99,8 4 310,5 (( 33,9 ) Kultur=,Rechtsvesen,Tachnik
(( 56 )) 1.8 9%.8 { 245 ) sonstige
( 1086,4 ) 618,4 60 439,1 6 2M,3 zusamaen .
Arbeitnehmer
' . 4 098,3 (43 ) Beante
s + 12 94,9  25) Angestellte
‘ + 21 522,1 ( 25 )) Arbeiter
+ ( 28 ) 40 B45, 4 ( 61,5 ) zusamen 1)
( 1093,6 ) 61,2 107 284,5 b 262,8 Alie Fahrzewghaiter insgesast
Fahrleistungen in km )
1 Selbstindige und Unternehmen
(E 36600 )) 39 300 31 300 39 300 Gewerblicher Verkehr
({ 20900 )) 13 800 23 300 ( 18300 ) industris
({ 890 )) ( 120 ) 14 900 7700 Hangwark
+ 20 300 20 200 14 600 Handal
(( 7100 )) + 9 200 ( 1070 ) Lands Forst= Fischwirtschaft |
9 700 ( 500 } 13 100 7 400 Rehrden, Verbinde
(( 8600 )) 14 600 17 200 {( 5100 )) Kultur-,Rechtswesen, Techatk
(( 6600 )) 10 600 15 200 { 550 ) sonstige
( 158600 ) 12 500 18 100 18 500 , Zusamnan
Arbeitnehner
+ ’ 11 600 ( 380 ) Beants
+ + 13 500 (( 5680 )) Angestelite
+ 4 9 500 ({850 ) firbeiter
+ , (( 8200 )) 10 900 { 6600 ) zusammen 1)
( 15600 ) 12 400 1% 200 18 200 Alle Fahrzeughalter insgesamt




TR PRI LY

h, Fahrietstungen der Kraftfahrzeuge 1959 im Bundesgebiet einschl. Berlin (West)

. 1) Einschl. Berufslose und unbekann®.

Bemerkung: Es bedeuten: ({ )) = Fehler zwischen 10 und 20 i, ( ):Fehier zwischen 5 und 10 Wi, shne Kiamner o Fehler unter 5 vi;

wegen der Fehlersymbole sishe auch ®Erlduterungen zur Darsteilungswelse!,

Kraftfahrzeuge zusanme) dar-
Hirtschaftszueig {ohne Omrnbussg ainih Pi%peds j Kraftrader und g:;f:;:l jer
Stellung o Beruf |\ et [ TR o ] . | W0 B | insgesent] HB T M. | R~ | Gw .
1859 1957 1653 fruher 1959 1957 1953 friher
Gesantfahrieistungen
Selbstandige und
Unternehmen }
Gewarb]. Verkehr 7256511 1mh2] 37400 (1585,8)] (160,1) | (40,8) + (@,8)  ((12,6) +
Industrie 1 286,1 351,71 627 (159,8)] (171,9) 62,4 ((4,0)) (25,4) (5,701 ((7,3)
Handwerk T 944 | 29568, 45395 2197,9 (148,6) (365,5) + (89,6) (220,3) +
Handel 20691,6 { 658,01 102274 (3 617,3)] (260,9) | ((232,6) + + ((103,%)) +
Land- und Forst-
wirtschaft 5 04,2 94,2 | (2421.7) 1 558,1 (122,3) | 1049,9 ((17,4)) 322,0 645,2 ((65,3))
Behiirden, ‘ .
Verbande 140,2 37,9 739,2 20,8 (42,3) 85,6 (9,8) 4,2 (%6,.) ((3,4))
Kultur, Rechts~ -
wesen, Technik §310,5 + (1618,8)] (2201,8) (525,2) (24,9) (£3,9) + (27.5) (28,1 4
Sonstige 9%,8 28,8 ((526,6) (104,4) ((7.0)) (37.8) ({2,3)) (17,4) {1€,8) {(1,6)}
lusammen 60 439,71 | 17 684,9 | 30 429,8 1 11 386,3 98,0 | 199,45 (61,3) 645, 4 10,0 +
Arbeitnehmar
Beamte | £098,3 1 120,61 19088 (849,9) (51,9 30,8 ((33,3)) (177,8) (197,2) 1 ((22,%))
Angestellits 12 941,9 4 053,3 6 (62,8 (2 680,9)] (144,9) | 11%3,2 (1,8) 53,5 (575,0) | ((66,8))
Arbeiter 252,79 | 3652 3 3560 (786421 (F78.4) |10 2447 {632,9) | 44282 4 838,60 (344 &)
zusamen 1) 4 B4 ) 94359 | € 5715,7 | 18993 934,612 44,1 68,1 5 52,8 5 67,0 (455,0)
Alle Fahrzeug-
halter insgesamt m1 2865 § 277120,8 1 430055 | 23285,6 1 187126 |14 4G,5 829,4 6 28,2 b 1%,0 (610,0)
Generelle durchschaittliche
Selbstandige und
1 Unternshmen
Gewerbl. Verkehr 31 300 2790 38 400 {27 500) (11 500) (4 8m) n ((6 &00)} | ({t0m)) +
Industrie 23 30 21000 27 600 (19 600) | (9 900} 5100 (7 200)) 7 406 4300 (13 300))
Handwerk 16 900 14 500 47 900 12 600 {4 800) (4 900) (7 700)) (6 800 (5 000) "
Hande} 20 200 18 400 24 20 (17300) | (7300} ((5000)) K(6 000)) + (5 000) +
Land- und Forst-
wirtschaft g 200 16 900 (12 10) 7 200 (3 000) Leo  ((5000)) 6 400 4700 §((2 200))
Behrden, 7
Verbande 13 100 14 10 16 900 g 800 3 M) A 000 (6 400) g 20 (& 400} 1((2 900))
Kultury Rechts- i
wesen, Tectnik 70 (166X | (1360 | (13900) | (+200) {4 900) o 7 900 (% .500} ¥
Sonstige Baw 1o H({57e0) | (0200) W(370)) [(heon) ((5000)) 3 (60 | (apon; K(1800)
Zusammen 16 100 17 60 22 1M 14 100 5 930 5000 {6 10C) 710 & 800 +
Arbei tnshmer
Beante 11 600 11 400 13 40 (10 €00) (4 400) 5 o0 (8 300) 720 (5 100) {((2 500))
Angestellts 13 500 13300 5 60 (11 500) | (5 100) 5800 (6 200) 7 500 (5000) 1(3 600))
Arbei ter 90 | 10600 | 113w (8 400) | (& 400) 700 ]83m 8 700 6605 | (3 000)
zusanmen 1) 10 900 11700 13 000 910 4 500 730 8 0 8 900 6 30 (3 000)
Alle Fahrzeug- J
halter insgesamt 14 200 15 000 17 40 11 000 510 6700 7800 (8 700) 6000 §(2800)




‘nach dem Wirtschafiszweig der Fahrzeughaiter, nach Fahrz

augarten urnd riach Baujahrer

unter )
Personenkraftwagen einschi, Kombinationskrafivagen Lasthraftagen Virtschaftszveia
Rauishre ) Bauizhre ———-——-gst ]']3 STl .
Insgesamt | 1958y, | 195% - | 19089 | 0 u. |insesamt | 9B w. | 1% - | 199- ] 1046 . ellung fn Seru
1959 1957 . 1953 friher 1950 1957 1953 friihor
in ¥ill, ka
Selbstandige und
Unternehmen
2 341,21 " 925,1 1 15,7 (24,20 ((12,2)) | 4318,9 1,5 | 23027 1248,7 16,0 Gewerbi, Verkehr
7042,51 2 500,1 3 87,9 (647,4) (20,%) 3 863,2 932,8 1 1943,8 81,8 | ((112,7)) | Industrie
133,71 220,5 36159 | 147,7 (61,7) 16633 (335,71 80,6 (471,0) (36,0) | Handwerk
1% 868,51 5261,0 158,81 1966,3 (82,4) 5248,3 1 (1240,9)] 2 418,0 " ({129,9)) | Handel
‘ Land- und Forst-
3251 (W5, 17,2 (704, 4) (24,4) 457.8 100,8 21,2 143,1 ((1,7)]  wirtschaft
Bahirden,
872,71 (278,6) (487.5) (101,7) {{4,9)) 38.2 84,4 152,8 (80,7) (20,2) Verbinde
Kultury Rechis-
1,8 (1573,4) | 20823 (559,35  (\12,8)) (m,1) {18,9) 136,7) (21,%) {((2,73)|  wesen, Technik
(799,8)]  (282,3) (445,0) (57,3) + 10%,5 2.1 51,1 23,6 (2.8 ) Socstige .
W60, 1383,1 | 0920 566,01 (M98 | w1244 387,21 793,9 | {(4324,9) {41,4) Zusanmen
Arbeiinehmer
3 664,5 | 1 24,1 1 730,0 (651,0) (29,3) {2,m + ! + + Beamta ‘
1MW 397,65 558,01 21855 (75,0) (44,%) + {(15,4)) ({19,8)} a Angestelits
11184,4 | 3 0004 Lagg b 24m,al (3759) {68,5) ((5,6))  [{23,2)) (3,4) - hrbal tar
8250 8653,2 | 12%40 | & 13,3 (464,9] oR,4 (12,8 (45,%) {8£,0) ((12,5)) Z:sammen 1)
Alle Fanrzeug-
68 885,41 22 486,3 | 33 93,0 | 11 738,3 (p84,7) ALY 3400 7963,0 4 4073 (5,5 lalter insqesant
" Fahrleistungen in ka
Selbsténdige und
Unternanmen
24 900 | 24 900 8100} (173000 ({9 10m) 37900 [ 3250 47900 33 50 13 &0 Gawerbl. Verkehr
240 12050 2770060 | (19 70) | (B5K0) 210 {276 302, 250  i{(12100) Industrie
16 400 | 15 600 18 20 16300 1 600 16400 §(15400) | 20800 13 100 (g 3m0) Handwerk
000 1780 23 %0 19 000 (3 500) 0600 12190 126100 « f {(9900}) Hande]
Land- ung Forst-
12300 |(10 000) 14 000 (2 000) { (£ 5 AR [i=i LU e 3 0) 1 {7 e00)) wirtschaft
Behorden,
18100 |(1€ 400) ra0) (2 89) ({5 ™0) eR 112300 | 17100 12 (5 3% Verbinde
Kultum, Rachts
18100 |(16 700) 6100 | (1636) [{{5 20)) 15400 §(18 000) (18 000} (12 500} | ({4 70j) wasen, Technik
(17 200) | {15 30) (19 200) | {15 2000 X 16000 1414300) | 18 50 14 800§ ({7 500)) Sonstige
18600 | 1690 21 500 16700 | (7300 B0 {2200 | 29600 ({2000)) { (10 700) Zusammen
Artei tnehaer
13200 | 1150 %700 | (3% 100) | (7800) ({8 420)) + ({19 000)) + + Beants
, 15600 | 13 600 17 400 15900 | (78m) 16806 {19 500)) ((20 M0)) | (10 &00) + Angestel)te
13700 | 11200 16 400 15 10 (& 200 11206 ({18 600)) ({16 400)) | €10 300) v Arbei ter
14300 | 12100 1 10 15 100 (6 500) 2900 §(13 000 |(18 800) (10 700) } ((7 000)) 2usammen 1)
Alle Fahrzeug-
16 700 1 14 70C 19100 1580 | (8100) 2250 (205 § 250 19800 4 (10 6X) halter insgesamt

it

L radsis
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noch: i, Fahrleistungen der 'raftfahrzeuge 1959 im Bundesgebiet einschl.Berlin(West)

Wirtschaftszveig Zugnaschinen (ohne ‘tandwirtsc:iiﬁ'liche) - Sonderkraftfahrzetige
—_— e Baujahre N Bau jahre
Stellung im Beruf at 1958 u, 1954 « 1940 - 1 1948 u, ;mf 1958 u, | 1956 - | 1949 - | 1948 u,
ges 1959 1951 1953 | friher | %% | 1059 | 1957 | 1953 | frikher
Gesamt fahrleistungen
Selbstindige und
. Unternehmen
Gewerb1, Verkehr ((351,8)) + ((201,8}] ((81,0)) | ((15,8)) [{®2,7) [((19,2)) | (82,3) | (36,3) | ((4,8))
Industrie ((263,5)) | ((65,4)) | ((125,7)) + (26,6) 64,5 | (12,5) | (32,8) | (13,9) | ((53))
Handwerk (( 38,4)) + + + ' (34,4) (59) | (15,2) | ({9,2)) | ((4,0))
Handel : ) T N N I () R T I R D R R (h))
Land- und Forste
wirtschatt ({186,3)) | ((21,9)) | ({ 88,4))1 ((50,0)) + + ((5,1)) + + +
Behbrden, Verbinde 29,1 ( 6,0) (14,5 1 ((6,9) | {{1,6)) 84,7 ((9,0)) 1 (34,2) (25,3) (12,2)
Kultue, Rechts
wesen, Technik ((19,0)) + ((3,3)) + + 99,8 (20,8) 52,2 (23,3) | ((3,%)
Sonstige (( 56)) + ((2.M] ({0,9) + B3 11 | (w5 | ((.8) +
zusamen | (1086,4)  [((256,9)) | 55,1 |((1%6,0)] o |8 | (98,5) ((316,3)) |(164,6) ‘
Arbeitnehmer
insgesamt 1) + + ({2,1) 4 + + + + + +
Alle FatrremgiraTter
nsgesant (103,6) N(26,2)) | 55,9 | (197,8) ; 62,2 | (98,9) |10 |6, | (39,2)

Generelie durchschnittliche

Selbstindige und

Unternshmen
Gewerb1, Verkehr ({3 600}‘ + (é51 600” 5;23 200;\ {(10 3003) 39 300 é37 600} (58 000} 32 500 %28 ZOOB
Industrie ({20 900 f (24 600)) | ({27 500 {14 000 5 t'!‘! 300 13 800 | {13 900) |{20 100 13 200 4 900
Handwerk (( 8300)) + 5 + + {11 200) | (14 600) | (17 700) 400))] ((% 100))
Handel + + {(27 500)) + (( 5100)) 20300 | {22 000) | 27 700 (IQ 500) { {(6 700))
Land- und Forst-
wirtschaft (( 7100)) ((6 1007} | (( 8 800)) | (( 7 300)) + + ({20 100)) + + +
Behiirden, Verbinde 9 700 (9 900) | (11 300 (19200) [({ 5300)) (5 000) [({ 4 800))| (7500) | (6300) | (2000)
Kultury Rechts- ‘
wesen, [echrik ((8 600)} + ({ 8400)) + + 12600 | (13 400) | 17700 |(13600) | ({5 700))
Sonstige ({6 600)) + (( 8200} | ({5 000)) + 10600 | { 7300) | 13700 (10 500) +
zusanmen (15 800) ((18 800)) | 21 500 ((12 000)) + (12 500) | (1% 500) {(16 700)) (12 700) +
Arbeitnehmer
fnsgesamt 1) + + ({8 600)) + + + + * + +
Alle Fahrzeughaiter .
insgesant (15 600) ((18 800)) | 21 300 (11 700) 4 12 500 | (14 500) [(76 700) |12 700 | (3 500)

1) Einschl, Berufslose und unbekannt.

Bemerkung: Es Bedeuten: (( )) = Fehler 2wischen 10 und 20 Wi, { } = Fehler zwischen 5 und 10 W, ohne Klamer = Fehler unter 5 wi;
wegen der Fehlersvabols siehe auch * Eirliuterungen zur Darstellungsweise ¥,
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nach dem Wirtschaftszweig der Fahrzeughalter, nach Fahrzeugarten uad nach Baujahren

Kraftfahrzeuganhinger (ohne landwirtschaftliche und Omnibusanhénger) Wirtschaftszveig
Ins ) Baujahre ——————
m;,t 1958 u, 1954 - 1949 - 1948 u, Stellung im Beruf
g 1959 1957 1953 frither
in MiTl, ko
Selbstandige und |
Unternehaen "3’
2 9%6,5 ‘ 11216 1194,6 1,1 Gewerbl. Verkehr “
( 1199,3) + ( 4n,8) (( 352,7)) %1,3 Industrie T
640,2 s (( 21,1)) (( 126,4 ) ( 168,8) Handwerk ;
11356 [ (( 162,2)) 41,0 ( 25,6 ) 2%6,6 Handel i
Land- und Forst- 3
(107,0) ' (( 2%5)) (( 23) (i20) irtschaft 5
B4 4 (( 10,2)) ( 32,9). ( 2%,0) ( 153) Behirden, Verbinde 5
Kultury Rechts- i
(3,9 N (( 83)) ( 7,4)) ( 93) wesen, Technik 5
(8 (( 33) (( 92)] ( 49) (72} Sonstige
Fl
6 201,3 s 2 7%, 2 036,9 (1187,6 ) 2usanmen
] Arbeitnehmer F
(61,5 |(( 1%,9)) { 185) + ( 1,7) insgesamt 1) «é
ATl Fahrzeughalter 11
6 262,8 N 2 295,0 2 048,3 1202,2 insgesant ;
v
Fahrleistungen in kn ] #
Selbstéindiges und §
4 Unternehmen ‘ ?2,;‘
39 300 . 50 800 48 600 19 100 Gewerb1, Verkehr - é
(18 300) . (2 200) ((23 400)) 11 600 Industrie by
7 700 " {( 9 500)) (( 8 000)) (6 400) Handwerk 4
14 600 ((13 000)) 20 700 (17 100) 9 600 Hande A
Land= und Forst- ‘
(10 700) + (( 9 700)) ((13 500)) (10 800) wirtschaft E
7 400 (( 5000)) ( 6800) ((10 000)) ( 5100) Behdrden, Verbinde ;
s Kultury Rechts= g
(( 5 100)) + + (( 7100)) (( 6 600)) wesen, Technik P 4
(5 500) (( 3 800)) (( 6 900)) {4 90) (( 5 500) Sonstige
18 500 ' 16 500 25 200 ( 7 600) Zusammen K
Arbeitnehner 1
(_6600) (( 5 000)) (7 4m0) : (7 000) insgesant 1) 1"
Alle Fahrzeughalter g
18 200 ’ 23 600 2 30 10 900 insgesant 1
-~ 3



5. Fahrieisturgen der

nach Fahrzeugarten, nach Arten der Benutzung

e

Fahrlgistungen der Fahrzeuge

Fahrzeugart Schleswig- Hanb Nigder- Brenen Nordrhein- Hessen
Hoistain g sachsen Westfaien
Gesantfahrleistunge
Kraftrider und Kraftroller + (220,6) (2 082,7) ((11,3)) 3 341 1285,8
Personen- t:, Kombinationskraftwagen 2 585,7 2 98,7 7325,4 931,3 20 134,2 b 094,8
Lastkraftwagen 662, 4 19,0 1810,8 (236,3) % 826,2 1362,9
Iugmaschinen (shne landwirtschaftliche) + + f ' (306,5) (61,9)
Sonderkraftfahrzeuge ((26,8)) (25,0) (%,1) ((7,4)) 15,8 19,1
Kraftfahrzeuge zusammen 3) (4 O4,5) 3 82,1 11 44,6 1269,2 28 855,8 8 854,6
Mopeds (547,0) + {1 557,3) + 3 216,2 ((827,6))
Kraftfahrzeuganhanger (ohne landwirtschaftliche ‘
und Omnibusanhéinger) (251,5) ((212,3)) (895,9) ((93,0)) 1785,4 (424,0)
Generelle durchschnittliche
Kraftrader und Kraftroiier + (6 600) (740) | ((5000)) 6 900 6100
darunter m. Gberwiegender Benutzung:
fir gewsrbliche Zwecke ((6 900)) ({6 800) (6 800) ((4 700)) (7 300) (5 900)
fiir sonstige Zwecke 2) + 780 (8 0)) | ((720) 7 900 6 80
Personen- u. Koabinaticnskrattwagen 15 800 1740 15 600 17 40 70 16 100
darunter m. Gberwiegender Bensjtzung:
fiir gaverbliche Zwecke 1% 906 21 &0 19 60 21 900 21 600 20 50
fir sonstige Zwecks 2) 1210 12 600 12 600 (12 900) 14 300 2200
Lastkraftuacsn 20 700 20 000 2% 800 (22 300) 23 900 23 300
Zugmaschinen (chne Tandwirtschaftliche) + (73 200) + + (22 830) (11 900j
Serderkraftfahrreuge (111 500)) (16 500) (11500) | ((11 50)) 12 900 12 900
Kraftfahrzeuge zisammen 3) (15 50) 16 200 13 700 16 200 15 500 13 500
Hopads (5 700) ({5 600)) (52000 | ((590)) 5 400 ((5 000))
darunter m. iiberwiégender Benutzung:
fiir gewerbliche Zwecks ((550)) | ((&&00)) ((5 700)) + ({5 200)) ¢
fiir sonstige Zwecke 2) (5 800) ' (5200) | ((610)) 5 500 ({5 000))
Kraftfahrzeuganhinger (ohne landwirtschaftiiche
und Omnibusanhnger) ((16 500)) | (19 000) (19 500) | ((21 100)) 21 000 16 400

1) Einschl. Deutsche Bundesbahin und Deutsche Bundespost, - 2) Hierzu gehirer Fahrten von und zur Arbei tsstatts, private Fahrten u.dgl., nicht
 eingerechnet sind Fahrleistungen von Fahrzeuger, deren Vervendungszveck unbskannt ist. - 3) Ohne Ounibussa und Mopeds.

Benerkung: Es bedeuten: (( )) = Fehler zwischen 10 und 20 W, ( )=Fehler zwischan 5 unid 10 #, ohne Klamer « Fehler unter 5 vil;

wegen der Fehlersymbole siene auch "Erfiuterungen zur Darstellungsweise,



Kraftfahrzeuge 1959
und nach dem Standort der Fahrzeuge in den Bundeslandern

mit Standort in
. . . Bundesgebiet
S el IR P e I = o
‘ Berlin (West)

in Ml km .
100,6 | 2286 | 2625 | (B9 %1921 | (@14)] 48,5 | Kraftrider und Kraftroller ’
390,17 | 103852 | M2 | w51 | 67,2 [218,2 68 85,4 | Personen- u. Kombinationskraftuagen 5
1 005,8 2 164,8 2 451,3 (386,8) 15 72,1 (538,7) 16 280,8 Lastkraftwagen ' j
i
((15,4)) | ((1%9,7)) (15,6) ((5,9))] (1067,4) + (1093,6) | Zugmaschinen (ohne landwirischaftliche) ri
1(?‘
((30,3)) 67,2 m6 | (69 e | ((29,2) 621,2 | Sonderkraftfahrzeuge | ‘fg
61212 | 15055 | 67028 | 1755 | 20,8 |293,7 | 1012845 | Keaftfahrzeuge zusamen 3) .o j
1)
(2,2) | 5m2) | @uo,n | - 06640 | ((280,4)| 10904 | Mopeds :
Kraftfahrzeuganhinger (ohne landwirtschaftliche |3
(30,9) | (29,4 9%, | - b6 | (216,2) 6262,8 | und Omnibusanhinger) %
1.0
Fahrlgistungen in km :ﬁ
7 000 6 300 5700 ({7 900)) 6 700 (7 300) 6 700 Kraftrader und Kraftroiler ' g
- Fi
' , darunter m. iberviegender Benutzung: c%
(1o0) | (5600) 5 900 . 650 | (B00)] 650 fir geverbliche Zvecke ¥
8100 7300 6 10 ((8 400)) 7700 (8 100) 6 700 fiir sonstige Zwecke 2) ‘ p
17 000 17 000 15 80C 14 0 16 M0 16 200 16 700 Personen- u. Kombinationskraftwagen 2
: darunter m. @berwiegender Benutzung: K
20 800 21300 19 900 18 100 20 M0 19 200 20 10 fiir gewerbliche Zwecke i
13 900 12 900 210 | (R20)| B | Bew 13 000 fir sonstige Zvecke 2) A
25 500 2% 900 nsp | Row)| zBew | (00 250 | Lastkraftuagen b
ki
((9 800)) | ((1& 500)) (12 600) | ({18 100})| (15 600) + (15 600) | Zugaasthinen (ohne landwirtschaftliche) £

(11 200) (11 100) 13000 | ((7a00))f 1230 |((17 300)) 12 400 Sonderkraf tfahrzeuge

o or i e B B AN A R

14 200 14 000 12 800 13 200 1% 200 15 400 14 200 Kraftfahrzeuge zusamaen 3) j
((& 400)) 5100 - 4 800 - 5 200 ((6 100)) 5 200 Mopeds

darunter m. Gberwiegender Benutzung: ;

+ ((4 200)) ((4 900)) - (5000) | ((8500)) 5 000 fiir gewerbliche Zwecke ¢

((4 600)) 5300 4 800 - 5200 {6 000) 5 200 fiir sonstige Zwecke 2) .

, Kraftfahrzauganhanger (ohne landwirtschaftliche | .“f.
(19 800) 14 800 (18 700) + 8200 ({17 600)) 18 200 und Omnibusanhanger) D b




s,
e

o

e

e TR

e ® A LS ol

i

6, Fahrleistunger der Kraftfahrzeuge 1959 *n Bundesgebiet einschi.Berlin (West)

nach Fahrzeugarten, Arten der Benutzung i Baujahren

s vy

Fahrieistungen der Fahrzeugs mit den Baujahren

Alle Baunjah

N R T

Fahrzeugart 1958 1954 1949 1948 Jusapnen
und bis bis und
1959 1957 1953 friher
’ Gesamtfahrleistungen in Mill, kn
Kraftrader und Kraftroller insgesamt 829,4 (6 208,2) 6 755,9 (610,0) 1% 403,5
darunter:iiberwiegend gewerblich benutzte 1) ((63,7)) { 510,3) 865, 4 (116,5) 1 555,8
Personen- und Kombinationskraftwagen insgesamt 22 486,3 33 95,0 11 78,3 (684,7) 68 8854
darunter: iberwiegend geverblich benutzte 1) 14 261,5 20 913,1 5 685,4 210,4 1 070,5
Lastkrafiwagen 3 450,0 7 %9,0 4 407,8 {454,0) 16 280,8
Zugmaschinen (ohne landwirtschaftlichs) ((256,3)) 554,9 (197,8) ((84,7)) (1 093,6)
Sonderkraftfahrzeuge (98,8) (317,0) 166,71 {(39,2)) 621,2
Kraftfahrzeuge  zisanmen 271 120,8 49 005,5 23 285,6 | 872,6 101 2845
Kraft fahrzeugarhinger (ohne Jandwirtschaftliche
urd Omnibusanhinger) + 2 295,0 2 (48,3 1202,2 6 262,8
fienerella durchschnittliche Fahrleistungen in km
Kraftrader und Kraftroiler insgesant 7 800 (8 00) 6 000 (2 800) 6 700
darunter:iibervisgend gewerblich benutzte 1) (6 800) 8 000 6 400 (3 800) 6 500
Personen= und Kombinationskraftwagen insgesamt 14 700 19 100 15 800 (8 100) 6 700
darunter:iiberwiegend gaverblich benutzie 1) 18 300 23 400 19 200 11 100 20 700
Lastkraftwagen 22 000 29 500 19 800 {10 600) 23 500
Zugmaschinen (ohne landwirtschaftiiche) ({18 800} 21 300 (11 700) {(6 200)) (15 600}
Sonderkraftfahrzeuge {14 500) {16 700) 12 700 ((3 500}) 12 400
Kraftfahrzeuge  zusammen 5 000 17 400 11 000 5100 14 200
Kraftfahrzeuganhénger (ohne iandwirtschaftliche
und Oanibusanhdnger) + 23 600 25 300 10 900 18 200

1) Fahrzeuge it Gberwiegender Berutzung fiir gewerbiiche Zuecke oder zur Ausibung des Berufes,

Bemerkung: Es bedeuten: {{ )) = Fehler zwischen 10 und 20 W, ( ) = Fehler zwischen 5 und 10 wH, ohne Klammer » Fehler unter 5 Wi,

wegen der Fehlérsymbuie siehe auch " Erlauterungen zur Darstellungsweise ",




7. Fahrleistungen der Giterkraftfahrzeuge 1959 {m Bundesgebiet einschl, Berlin(West)
nach Fahrzeugartern, GriBenklzssen und Verkehrsarten

a) Fahrzeuge des gewerblichen Verkehrs' B

Fahrieistungen der Fahrzeuge

verwendet fiir

gemischten Nah~ und Fernverkehp
Fafrzagart . und zvar mit ..., W Einsalz im Fernverkehr =
Zusannen N BTG 75 50 bis | zu 25 bis | au weniger rolnay
Fernverkehr 2) | Nahverkehi
und unter unter ala 2u5ammen .
mehr WH B W N W 25
GesantFahrleistungen 1n Kill. ka |
Lastkraftwagen nit einer Nutzlast
bis 1999 kg 46,0 + + + s % + 366,8 "
von 2000 * 4999 " 1510,9 | ({64,8)) ¢ R " R 66,6 | 1 279.5j
P 5000 * 6499 15,8 ((150,4)}| ((104,2)) + ((28,4)) 181,6 53,8
" 650 und mehr ? 1.586,2 72,3 | (339,0) 1152 o | ((22,5) | ((19,0) 45 b 394
Lastkraftuagen zusamen & 31,5 | %9,7 | 95,7 | ((185,1)) | ((61,5) | ((83,7) §19,7 | 2 509,5
Zugmaschinen (ohne landwirtschaftliche) ({351,4))  (103,0) ((65,8)) ((%,4)) {(7,9) + (112,4) ¥ (.135,9).
Sonstige Gﬁtakmftfahr?wge (2.B.
Kraftstoffkesselwagen) (2,7 1 (3,131 ((23,2) + {(6,8) + 49,7 (54 9);
Giterkraftfahrzeuge zusammen 48730 | 1110,8 5847 {182,4) ((82,2)) ((%,1)) 1,8 | 2780,3°
Kraftfahrzeuganhinger z.Lastenbeﬁirderg.J) ‘ "
nit einer Nutzlast S
bis 1999 kg ((67,0)} ¢ + s ', + w 7)5
von 2000 * 5999 ° 494 8 s (55,0 | ((42,3)) R s 13,3
" 5000 " 899" (458, 3) R ((76,4)) ' R . 120,1 25‘1;31;
" 0000 und mehp " 1 6834 832,3 ({357.8}) {(72,71) 4 + " 50,9 ’34‘&
Kraftfahrzeuganhinger - .
2ur Lastenbefrderung zusaneen 2 70,1 94,5 | (493,1) | ((150,7)) ((52,1)) ' 4,1 o755
fererelie durchschnittliche Fahrleistungen in ke ' é
Lastkraftwagmmit efner Nutzlast u
bis 1 999 kg 15 600 s + i s (27 300) + 19 300 i
von 2000 ™ 4G99 ¢® 29 100 (66 800) | ((52 500)) |((4 900)) | ((33 400)) 35 000 42 800 271200 - ¢
" 5000 " n&oge SR 7% 30 7300 4 ((49 500)) ({53 300)) 60 900 B0 - {
" 5 500 und mehr * T 80 80 9 ‘83 600 0 300 {54 900) {(65 90) 78 900 |47 200 7
lastkrafivagen zusammen 37 700 & 600 75 80 {54 000) (40 700) {44 000} 61700 28300
Zugmaschinen {ohne Tandwirtschaftlichs) |{{36500)) | (89100) | (8540c) | (72100) | (68 100) s (77 200) ({19 500))
Sonstige Giterkraftfahrrauge (2.2, L
Kraftstoffiesseluagen) 90300 {10240 | (936000 (566000 |((5c000) {(s2200)) | 65400 |21 900}
Gitterkraftfahrzeuge zisammen ‘ 0 % 400 7300 {56 200) (43 000)  [{44 600) 63400 |27 5(11
Kraftfahrzouganhinger 2.Lastenbafirderg. 3
wit einer Mutzlast ;
bis 1 999 kg ((9700)) (14 400)) ‘ A : ) (& :m)y*’*
von 2000 * 5999 ® 20700 ({3 200)) [ (41100) |((2 800)) {((2t500)) ((228&00)) 0300 (17200 3
" e000 Y BON0 (35100} [((s1 700)) 1((55000)) |((39100}) [({(36700)) | e (28 6(1]) i
* 9000 und mehp _* a7 600 8% 802 18 100 ({58 600)} + (50 500)) 70 800 K43 900) &
Kraftfahrzeuganhiinger , 1 P
zur Lastbefirderung zusamen 39 400 77 000 66 200 {30 400) ¢ ((38600)) 5240 {2350 '
4
1) Schwerpunkt der Wirtschaftstatigkeit des Fahrzeughalters liegt im gewerblichen Verkehr.= 2) Einschl. der Fahrzeuge, deren Anteil am 3

gemischten Nah~ und Fernverkehr unbekanrt ist,= 3) Ohre Tandwirtschaftiiche.

Bemerkung: Es bedeuten: ({ )) = Fehler zwischen 10 und 20 WH, [ )

wegen der Fehlersymbole siehe auch " Erlaitersngen zur Darstellungsweise ',

- 35 -
55

= Fehler zwischen 5 und 10 Wi, ohne Klammer = Fehler unter 5 wi;
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.7, Fahrleistungen der Giterkrafifahrzengs 1950 inm Bunde:gebiet ainschl.Berlin(West)
nach Fahrzeugarten, GriBerkiassen und Verkehisarien

)
b) Fahrzeuge des aicht gewernsichen Varhehrs { ‘Nerkverkehr}'

Fatrialtunges dep Fahirzauge

verwendet fir

gemischien Nah= und Fernverkeh

Fahrzeugart . und zwal’ Mit eee.e W Einsatz im Fernverkehr
Zusamnen reinen = - - reinen
, AT zi 50 bis Fzu 25 bis § zu wenigen
Fernverkehr . Zu- Nahverkeh
und tinter unter als samgen 2)
genr 75 50 w HH §°
, Gesamtfahrleistungen in Mill, ko
Lastkraftwagen mit einer Nutzlast
bis 1999 kg 7 319,6 + ((145,5)) (240,3) [ ({258,4))] (354,9)| 1 02,8 6 199,17
von 2000 " 4999" 3 29 ((103,2)}1 (230,6) (31,51 (230,9) 8,5 | 1097,3 2 Ol 4
Y5000 " 6499° 81,0 ( 56,6) ( 87,4) { €3,3) 65,0 ( 98,0) 3,3 487,0
" 6 500 und mehr *® b 4 (5,2 { 58,5) (2,900 (22,200 (459 159,3 5,9
Lastkraftwagen zisammen 11 901,9 (306,2) 1 {531,0) 62,1 (57,5) 87,3 | 235987 8 997,0
Zugmaschinen (ohne landwirischafiliche) ((7:2,2)) + + + (w8,6) (67,20 + (470,3
Sonstige Giiterkraftfahrzeuge {z.8.
Kraftstof Fkesselwagen) 48,5 (1,99 ((15,8)) (20,21 ({ 28,2)) (43,8 12,3 351,3
Giterkraftfahrzeuge zusammon 13 122,6 380,60 | (605,4) 01,1 653,3 9,3 | 29233 9 818,7
%\
Kraftfahrzeuganhanger z,Lastenbefarderg.d’
mit einer Nutziast
bis 1 999 kg {1 055,0) " + s + + (128,5) 855,56
von 2000 " 5939 " 897,0 N {(138,77) {{76,2)1 ((63,8]) ((31,3)) 3%6,4 4365
" 6000 " 8939 831,7 (46,500 ({ 53,4}) (301 (31,9 ((66,2))] 16852 1222,k
* 9000 und mehr 413 ({79,300 {{ 57,7)) ({27,000 {{17.8) (30,5 1305 198,9)
Krattfahrzeuganhinger
zur Lastenbefirdsrung zusammen 2 3,u ((290,8) (275,8) (199,971 ((w2,5) 19,3 790.6 10
Generaie durchsshrittiiche Fahriaiztungsn in km
Lastkraftwagen mit einer Nutzlast
bia 1 995 kg 17 700 {23 700)) (30 s00] 500 fi25 2000 ({25800 | 27 300 16 600
von2 000 * &59¢° 25 900 53 000 51 000 &1 300 34 BOC 33100 38 5300 21 60
nS000 " BAGH N 33 000 (52400) | 55 0 43 80 33100 [(36 400) | 41 500 28 100
" 6500 und mehpr ® 42 500 65 900 | &2 500 g 0y (0 400) | 42700 149400 | 38200
Lasthraftwagen zusemmen 20 600 (33 800) | & 400 3% 200 29 800 30100 33700 18 300
Zugaaschinen (chne landwirtschaftliche) (12 206}) + + (0 000)) K&t 200)) [(35 800)) + (8 600)
Sonstige Giterkrafifahrzeuge (z.B.
Kraftstottkessshwagen) 10 330 (36 800)) /(28 800 (2 gt b 200 1{26100) | 23700 8 500
Giterkraftfahrzeuge zusamaer, 19 200 (45 800} | & 500 23700 2 %0 30 300 33 600 6 700
Kraftfahrzeuganhanger z.i.astenbefbrdet‘g.B)
mit einer Nutzlast
bis 1 G99 kg (7 600 + + + * L (17 200) 6 600
wn2000 " 53990 16 000 ((33700)) |{38 200} ({23 200)) {23 2000} {{2 100)) | 27 900 10 900
" 6000 " 89w 25 100 ({42 100)) ](42 300) 128 800} 2120 [(30000) 32000 19 600
* 9 000 und mehi ¥ A3 600 {67 800) | (59 60D) (3 900) | (39 600) | 39 500 36 000 37 000
Kraftfahrzeuganhanger
zur Lastenbefdrderung cusanmen 12 606 ((36 600)) | (36 700) (23 800) (21 500) 1 27200 27 500 9 200

1) Schwerpunkt der Wirtschaftstatigkeit des Halters Tiegt auBerhalh des gewerbiichen Verkehrs,= 2) Finschl, der Fahrzeuge, deren Anteil am ge-

mischten Nah= tund Fernverkehr unbekanat ist.~ 3) Chne landwirtschaftliche,

Bemerkung: Es bedeuten: ({ )) = Fehler zwischen 10 und 20 W, [ } = Fehler zwisahen & und 10 wi, ohne Kiammer = Fehjer unter 5 wi;
wegen der Fehlersymbole siehe auch * Erlavtertingen zur Darstellungsweise .




- 1, Fahrlaistungen der Ga’cerkraftfahrzeuge 1950 in Bundesgebiet einschl, Berlin (West)
nach Fahrzeugarten, Grodanklassen und Verkehrsarten

g} Fahrzeuge des gewerblichen und nicht gewerblicten Verkehrs zusammen

1) Einschl, der Fahrzeuge, deren Anteil an gemischten Nahe und Fernverkehr unbekannt ist,~ 2) Ohne landwirtschaftliche,-

Bemerkung: Es bedeuten: ({ ) = Fehler zwischen 10 und 20 W, ( } = Fehler zwischen 5 und 10 W, chne Klammer = Fehler unter 5 Wi;
wegen der Fehlersymbcle siehe auch " Erlauterungen zur Darstellungsweise ",

37 ..
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Fahrleistungen der Fahrzeuge
) vervendet fiir
gemischten Nah- und Fernverkehr
Fahrzeugart ‘ . und zwar nit ....., W Einsatz im Fernverkehr .
zusammen reinen TG zu 50 bis | zu 25 bis | zu weniger reinen

Fernverkehr ' = U= Nahverkehr {.
und unter unter als sammen” ;
nehr W 75 W 50 Wi 25 Wl f
GesanFahrieistungen in Nill. ka
Lastkraftuagen nit efner Nutzlast K
bis 1 999 kg 72,7 + ((145,7)) (261, ] ((268,3)) ] (360,4) 1 41,8 6 56,5 "
wn 2000 49990 4 75,7 ((188,i) | {292,%) (293,971 (20,9) 399, 4 1 263,8 333,8 ;
" RO00" 649" 17%,8 ((207,0)) | (191,5) (93,3) (80,3) | (126,3) 499,0 1030,8 |5
" 6500 und mehr" 2 062,65 803,4 397,5 { 78,9) (8,7 | ( 64,9) 613,8 6454 |-
Lastkroftwagen zusammen 16 280,8 1275,8 | 102%,8 01,2 (i4,0) 951,0 3 18,4 11 5686,6 {:
Zugmaschinen (ohne landwirtschaftiiche) | {1 093,6) ((162,6)) + (55,301  ((%6,6)) | ((75,5) ((324,7)) (606,3) §
Sonstige Giterkraftfahrzeuge (z.8, - J
Kraftstoffkesselwagen ) 621,2 ((53,0)) | (38,9) (31,000 ((35,0)))  (49,9) 162,1 406,1 J
Giiterkraftfahrzeuge rusammen 17 995,6 14914 | 119, 793,5 75,6 | 1076,k 3905,2 12 599,0
Kraftfahrzeuganhanger z.Las’cenbefﬁrderg?) ’ 3
mit einer Mutzlast ‘ #i
bis 1 999 kg (1 122,0) : ) ‘ . ' (1%5,2) 8%,3 J{
wi2000 " 599 i 39,8 ((145,3)) 1 (189,2) (118,50} ((82,3))| ((80,9)) 7.7 758,8 1
" 5000 " 8999 8%,0 ((118,1)) | ((124,1)) | ({65,9)) (({41,8)1 (52,8) 288,3 (1'89’7)%
" 9000 und mehr " 2 098,7 911,6 {415,5) (99,11 ((39,5))] ({(66,8)) 642, b (5lth, 7) :
Kraftfahrzeuganhinger !
zur Lastenbefdrderung zusammen 5 508,5 1 245,4) 68,9 (310,71 [(19,7) (252,0) 1573,6 2689,5 I
Generelie durchschnittliche Fahrieistungen in kn g
Lastkraftwagen mit einer Nutzlast ‘ - “%
: bis 1 999 kg 17 706 ((29300)) | (30400) | 3050 (25 300) (25600) | 27 200 ®0 f8
wn2000 * 49990 6680 | 57600 51 300 42 500 34 400 33 200 38 900 23 400 ¢ %
" 5000 " 649" 3% &0 67 900 63 000 45600 | (37 200) 39 200 46 900 R LU §
" 6 500 und mehr ‘ 62 40 88 900 79 800 59 100 46 600 47 600 68 30 43000 I}
Lastkraftwagen zusammen 23 500 69 600 55 500 38 800 30 700 31 000 37 800 1980 :
Zugaaschinen (ohne landwirtschaftliche) | (15 600) (78 900) + (50 8003 | (43 600) | ((37 200)) ({49 800)) (9 800) i
Sonstige Giterkraftfahrzeuge (2.8,
Kraftsteffkesseivagen) 12 400 (68 200} (49 100} P (29000 4 2380 21 40 29 500 9300 i:
Giiterkraftfahrzeuge zusawnen 22 100 10 500 5% 200 36 000 30 900 31200 38 100 18300 |
-
Kraftfahrzeuganhinger z.Lastenbefﬁrdergg) 2
‘ mit einer Nutzlast . &
bis 1 993 kg 7700 + + + + + (17 700) 610 |4
wn2000 * 5999 17 400 ((37800)) | (39000) |(2900) | (22800) | ((2%000))| 28500 290
" 5000 " 89" 29 100 (52 100) (48 700) | 33200) | 29100 (30 700) | 36800 2370 [
" 9000 und mehr 61 100 83 000 74 800 50 500) ({46 600)) | {{4 800)) | 63 500 K100 |
Kraftfahrzeuganhdngar B¢
zur Lastenbef3rderung zusamen 18 900 61 200 51400 |(20500) 1 23300 (29.000) | 35900 1800 '}
i ;i

&
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8, Fahrleistungen der Giiterkraftfahrreuge 1950 im Rundesqebiet” sinschi, Berlin (West)

nach Verkehrsarten,Baujam o5 -

P ahrz8ya

a) Fahrzeuge des gewerblichan Verienrs

en
1

Genare’i:e aurchschnils “one ¥ abrlgistungen der Fahrzeuge in km
Verkehrsart {nsqssant davon mit Baujahr
gesa 7056 u,1950 | 195% bis 1957 ] 1940 bis 1953 | 1048 u,friher
Lastkraftwagen
1. Reiner Nahverkehr 28 300 21 000 36 200 24 30 12 400
2. Gemischter Nah=und Fernverkehr und zwar:
a) weniger als 25 wi Fernverkehr (44 000) ({36 800)) ({52 700)) ((33 &00)) +
b) 25 bis unter 50 W " (40 700 {(45 000)) + {(37 500)) ((30 200))
) " v T M (54 000) {(37 200)) (57 500) {5 900) +
d) 75 und mehr W ? 75 800 {(67 80C)) 83 Lon (70 600) +
zusanmen 2a bis 2d 61 900 (54 700) 69 000 (5 200) +
3. Reiner Ferniverkehr 85 600 {68 000) 92 100 83 200 ({60 700})
insgesant 1,6is 3. 2) 37 700 32 500 47 900 33 500 13 600
Zugmaschinen3)
1, Reiner Nahverkshr ({19 500)) + 2 800 ({14 300)) {(8 800))
2. Gemischter Nah-und Fernverkehr und zwar:
a) weniger als 25 W Fernverkehr + " + +
b) 25 bis unter 50 W ? (( 68 100 + (82 £00) + +
c)50 * ot B " (72 ) ((68 3000} {82 400) ({57 000)) +
d) 75 und mehr WM i {85 ‘+Oﬂ; (70 900) {93 900) + f
zusammen 2a bis 24 { 77 100) ((67 700)) 87 600 ({73 100)) +
3. Reiner Fernverkehr { 89 100} (70 700 195 100 ({8 600}) s
insgesamt 1.his 3, 2] (( 36 600)) + ({51 &00)) {(23 200)) ((10 300})
Scanderkrafifahrzeuge
1, Reiner Nahverkehr ( 21 900) {(28 600)} (30 900) {(19 900)) ((7 600))
2. Gemischtar Naheind Ferrverkehr und zwar:
a)} Weniger als 25 W Fernverkchr ( 42 200)) + ({36 a00)) " +
b) 25 bis unter 50 H {{ 50 000}} # ({59 100)) +
)50 ' " 5w ({ 5 600)} + {72 800) ({32 800))' +
A7 wd wedr W ° { 93 600) + {98 500 ({79 600)) +
zusammen 2a his 2d 65 200 + {77 500) {(58 000)) +
3, Reiner Fernverkahp 102 400 {(87 400)) {107 00} {(i03 h03)) +
insgesamt 1, Eis 3, 2, 39 300 (37 60) ( 58 000) ( 32 500) ({ 8 200))
Giterkraftfahrzeuge zusammen
1, Reiner Nahverkehr 21 500 2 700 35 500 23 70 11700
2, Gemischter Nah~und Fernverkehr und zwar:
a) weniger als 25 W Fernverkehr (4 600) ({40 600)) ({52 500)) ({36 800)) +
b) 55 b1s unter 50 W B 143 000) (46 100}) ({43 400}) ((35 200)) +
¢) 50 T75 W " {56 200) {{43 5001 {61 000) {55 600) +
d)75 und mehr W F 77 300 {{58 400)) 85 300 {71 500) +
zusammen 22 bis 20 63 500 (56 700) 1 400 (56 900) ((29 000))
3, Reiner Fernverkehr 86 400 68 900 93 10 83 100 +
' insgesant 1, bis 3. 2 37 700 {(23 200) (48 500) KX} OQO 12 900
Krathahr‘zeuganhénger‘”
1, Reiner Nahverkehr 23 200 + 34100 (24 400) 13 800
2. Gemischer Nah=und Fernverkahi und zwar;
a) weniger ais 25 W Fernverkehr ({39 200)) " (46 800}) s ((29 200))
b) 25 bis unter 50 W 0 ({32 400)) + (37 000) + ((23 400))
)50 " v B (42 300) . (57 600) (39 000) (35 400) -
d) 5 und amehr W " b1 000 {(65 900)) {70 100} {72 100} (42 100)
zucamnen 2a bis 24 53 400 ({53 600)) (61 000) 58 000 35 000
3, Reiner Fernverkehr 7 900 - + 82 060 80 900 {( 52 100))
insgesamt 1, bis 3, 2 3% 300 50 800 48 600 19 100

1) Schwerpunkt der Wirtsch af‘stdtigkeit des Halters liegt im gewerbliches Verkehr‘. 2) Einschl, der Fahrzeuge, deren Anteil am gemischten Nah-und
Fernverkehr unbekapnt is’t 3) Obne ]andw*rtschafthche. 2 SJhne landwirtschaft]iche ugs {mrvibysanhanger,
Bemerkung: Es bedeutsn: % :rfeh?er‘ zlmsrhel:«l 10_und 20 = Fehler ﬁmshhen 5 H" il W, ohne K?ammer = Fehler unter 5 #;

wegen der Feh J‘b]lﬂi)(}.P siehe auc Er‘.au{emngen ur Dar‘s’(e: noswelse




.. %2 BFahrleistungen der Giterkraftfahrzeuge 1959 im Bundesgebiet ainschl, Berlin(West)
nach Verkehrsarten,Baujahren und Fahrzeugarten )

k). Fahrzeuge des micht gewerblichen Verkehrs

Generelle durchschaitt}iche Fahrleistungen der Fahrzeuge in-km
Verkehrsart Irns esant davon mit Baujahr
I 1958 u, 1959 § 195k ki 1957 | 1949 bis 1953 | 1948 u.friher
Lastkraftwagen
1, Reiner Nahverkehr 18 300 18 400 22 00 15 200 (8 200)
2, Gemischter Nah-und Fernverkehr und zwar: ‘
a) veniger als 25 wi Fernverkehr 30 100 25 500 33 700 (28 000) (27 500) ;
b) 25 bis unter S0 " 29 800 28 500 (31 900) 28 500 (23100) -
c)s0 " * B 36 200 (29 100) 39 500 (37 900) ((29 700))
d) 5und mehr Wt b 400 (37.000) 48 600 (45 700) ((29 800)) ]
zusamen Za bis 2d 33 600 28 900 37 000 32 400 (% %0)  :
3, Reiner Fernverkehr (43 800) ({43 100)) (44 500) ((45 000)) ((29 000)) ]
‘ insgesamt 1,bis 3, .2) 20 600 20 300 25 500 17 000 (970 !
Zugmaschinana) ‘ﬂ
1. Reiner Nahverkehr (8 600) 9 300 ((10 700)) ((8 100)) + b
2, Gemischter Naheund Fernverkshr und zvar: ’ 'TI;
a) weniger als 25 W Fernverkehr (( 35 800)) + (43 400) + ((19.900))
b) 25 bis unter 50 W " (( 41 200)) + + + + 5
)50 * * BB * (( 40 000)) R N + R A
d) Bundmehr W ? + + + + e
zusammen 2a bis 2d + + ((52 300)) ((37 600)) + R
3, Reiner Fernverkehr + + {{77 000)) + + A
insgesamt 1, bis 3, 2) ({12 200)) ((14 500)) ( 16 000) ((10 400)) (( 5 700)) !
Sonderkraftfahrzeuge A
1. Reiner Nahverkehr [ 8 500 (10 200) 10 900 9 600 (2%0)
2, Gemischter Naheund Fernverkehr und zwar: K
a) weniger als 25 Wi Fernverkehr {26 100) (24 000) (29 800) ((25 500)) ((13 000)) -
b) 25 bis unter 50 ¥ " 21100 ((18 600)) (24 500) ((19 700)) +o ]
)5 * " BAH ¢ (22 900) ({27 100)) (26 500) ((15 600)) + 4
d) 75 und mehr W ' (28 800) + ((33 300)) + + 2|
zusammen 2a bis 2d 2% 300 (23 500) 27 %00 21 900 ((11 500))
3, Reiner Fernverkehr ({ 36 800)) + ((56 700)) + + -
insgesant 1, bis 3, 2) 10 300 (12 600) 13 400 10 800 (3 300) )
Giterkraftfahrzeuge zusamen J
1, Reiner Nahverkehr 16 700 17 400 20 800 14 400 (6500)
2, Gemischter Naheund Fernverkehr und zwar: : 4
a) weniger als 25 Wi Fernverkehr 30 300 25 30 34 100 (28 400) (25300) 4
b} 25 bis unter 50 Wi " 29 900 28 600 (32 400) 28 300 (19 600) ~
)0 " * B ¢ 35 700 (29 300) 39 400 (36 000) ((3 000)) |
d)75 und mehr W " ik 500 (38 200) (49 200) (44 100) ((30000)
zusamen 2a bis 2d 33 500 29 100 37 300 32 100 (230
3, Reiner Fernverkehr (45 800) ((45 200)) (48 000) ((45 300)) ((23900)) '
insgesant 1, bis 3, 2) 19 200 19 600 23 900 16 200 (7600) -
Kraf’tfahrzeuganhéngari')
1.Reiner Nahverkehr 9 200 ((7 900)) (12 100) (10 300) 6 700
2, Genischter Nah-und Fernverkehr und zwar:
a) weniger als 25 Wi Fernverkehr 21 800 + (34 200) ((28 300)) (19 500)  «
b) 25 bis umter 50 H (22 000) + ((27 800)) ((21 800)) ((19100)) .}
)5 v By (21 600) + ((2% 500)) ((30 500)) (16 200)
d) 75 und mehr W " (31 700) + (38 400) ({41 000)) (28 400)
zusamsen 2a bis 2d 2 100 (19 500) (31 700) 30 600 21000
3. Reiner Fernvarkehr ((28 600)) ({13 400)) ((28 800)) ((54 000)) (71400) -
insgesant 1, bis 3, 2) 12 300 (( 9900)) 15 600 (15 100) 8 900 [;

1) Schwerpunkt der Wirtschaftstatigkeit des Halters auBerhalb des gewerblichen Verkehrs.» 2) Einschl, der Fahrzeuge, deren Anteil am gemischien y

Nahund Fernverkehr unbekannt ist,= 3) Ohne landwirtschaftliche,= &) Ohne lamdwirtschaftliche und Oanibusanhanger,

Bemerkung: Es bedeuten: ({ )) = Fehler zwischen 10 und 20 Wi, { ) = Fehler zwischen 5 und 10 W, ohne Klammer = Fehler unter 5 wH;

wegen der Fehlersymbole siehe auch ® Ertiuterungen zur Darstellungsweise ',
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9, Fahrleistungen der Giterkraftfihrzaugs 1959
nach dem Standort der Fahrzeuge in den Burdeslénderw, nach Verkehrsarten und Fahrzeugarien

. _ Lenereile durchschnitiliche *:"1 s s Jngen der Fahrzeuge in kn
Fahrzeuge —_ — darunts -
nit Gemi schier Nahw und I*emvurkahr
Standort in Zugammen Rainer und zwer mit ..., Vi Eicatz im Fernverkehr Reiner
Fernverkehr | zu 73 und w5 bis 74 25 bis | 2s veniger . 1) | Nahverketr
nehr W | witer Bt | wnter O M| ais o | S
Lastkraftwagen, Zugmaschinen uw Sonderkraftfahrzeuvge zusammen
Schleswig-Holstein 19 300 (% &x)) (59 900) ({32 500)) (34 400) (28 0) 38 100 15 400
Hamburg 20 00N ({66 500)) ((%0 800)) ({33 000} ) + + (31 700) 17 000
iedersachsen 22 800 (€8 500) & 800 (33 200) (35 300) 32 700 41 000 18 20
Bremen (21 500) ((52 100)) (58 &0) ({35 900)) ((26 703) { ((21900)) (34 500) (18 200)
Nordrhein-Hestfalen 23 300 79 400 60 500 (k2 200 32 30 30 660 39 810 19 600
Hessen 21 800 (58 ‘{I]) (50 000} ({38 800Y) (30 6uB) (30 500) 36 700 18 400
Rheinland-Pfalz (22 200) {62 000) {52 20) ((#1 500)) (37 000) (30 300) 39 400 (18 000)
Badan-W it temberg 3 000 e 5 200 {43 900) (31 700) 31 800 33 300 18 500
Bayern 240 A 45 400 (34 900) 29 800 (3¢ 50) OO0 | 1B
Saarland (21 400) ({61 7e)) ({46 100 {43 (W) ¥ ({31 200)) ((34 100)] (20 000)
Bundesgebiet ohne Berlin 2) 22 20 69 50C 5% 0 36 0M0 31 000 3120 38 100 18 400
Berlin (West) (19 &0) 88 300 ({54 50)) (25 800)} | ({22 1r0)) + (38 200) (16 400)
Bundasgehiet
einschl, Berlin (West) 22 100 70 500 5 200 39 000 30 30 N0 38 100 . 18300
darunter; Lasthraftwacen
- | Schleswig-Holstein 20 700 ({67 970)) (58 600) {32 9" (33 203)) (30 400) (38 200) 16 700
Hamburg 000 ({64 500)3 ({43 600)) ({z1 &2 + ({77 40)) (79 9°G) 17 600
Niedarsachser 24 80 {67 60) (53 100) {49 205) i(35 0)) 2 60 41 300 2 30
Brenen (23w | (5 0)) | ({57 76)) { {34 3} s {(20 7)) (33 600) (18 900)
Nordrhein-destfaien PARA Y 9 00 ERUY (4 00 2 ’ﬂ‘? Ry 38 80 23 600
Hessen 23 360 {58 500) {59 600 (:” 56)) {20 &0) (30 40C) 36 600 20 000
Rhainland-Pfalz S 400 {60 200 (54 500) [{k2 S'ﬂ») {31 400 {30 300) 39 800 21 20
Baden-Hiirttenburg 24 30 (7% 900} 5% X! (33 400) (30 300) {30 800) 38 300 20 8%
Bayern 24 506 (11 50) {47 400) {35 900) 126 800) (35 30) 3 X0 2030
Saariand {22 000) ({7 1) 1(£5 400)) (42 W0 {3000 5 (3t 400) (26 71X}
Bundesgebist ohne Berlin 2) #3600 A3 B 55 30 KR Y 080 31000 37 800 26 000
Berlin (Nest) Do | e | (500 . {1 40) ; (38 000) (16 5r)
Bundesgehiet
inschl. Beriin fMest) 23 500 69 600 LY 38 800 30700 31000 37 800 19 800
K:‘af%fahr:euganhénger‘3) ’
Schleswiz-Holstein ({1 3w} (31400) | ({11 100))
Hamburg ‘ {19 003 / (32 300) {(11 100))
Niedarsachsen (19 510) 36 80 13 200
Bremen 21 100 (36 500) (1 300)
Nordrhein-Westfalen 70K 35 400 14100
| Hessen 16 400 (31 800) {10 500)
Rheinland-Pfalz (19 400) (39 200) ((13 400))
Baden-Hiirt teaberg 1% 800 2 50 (9 %00}
Bayern (18 790 (35 100) 10 50
Saarland s / ' ({26 900)) ({5 300))
Bundesgebist ohne Berlin 2) 18 %6 B, ia()@ 46 8O 78 400 26 100 29 400 34100 1 700
Berlin (Hest) (17 600)) | {0 00} 7 00 99 000 22 600 . (54 900) (7 10}
Bundesgebi st
ginschl, Berlin (West) i8 200 55 200 §7 400 28 600 24 009 29 400 34 500 11 600

1) Einschl. der Fahrzeuge, deren Antei? am gemischien Nah- und Fernverkehr unbekasnt ist, - Z) Einsshl, Deutsche Bundesbahn und Deutsche Bundespost. 1
3) Ohne landwirtschaftiiche, aber zimszhl. Anhinger richt zur Lastenbefdrderuna,

Bemerkung: Es bedeutan: ({ )) = Fehler zvischen 50 und 20 wH, () = Fehler zwischen 5 und 0 W, ohae Kizmer = Fehler unter 5 vi;
wegen der Fehlarsymbole siehn auch "Eriduterungen zur Darstellungswaisel.
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10, Fahrlei stungeﬁ der Kraftfahrzeuge 1959 im Bundscgebiat einschl. Barlin (West)
nach Fanrzeugarten, GroBe.iclassen und Antriebsarten

Fahrzeugart

Fahrieistungen der Fahrzeuge

insgesamt 1)

wit Dieselmotor

mit Ottomotor und

sonstigem Antrieb

Kraftrider und Kraftroller

Gesamtfahrleistungen in Mill, ke

1) Einschl.der Fahrzeuge, dersn Antrisb unbekannt ist,

Bomerkung: Es bedeuten: (( )) = Fehler zwischen 10 und 20 Wi, ( )Fehler zwischen 5 und 10 W, ohne Klammer = Fehler unter 5 wi; B
wegen der Fehlersymbole sishe auch * Erlduterungen zur Darstellungsweise ®, ‘

{

o

14 403,5 . 14 403,5
Personenkraftwagen mit einem Hubraum
bis "1 499 cca 51 551,6 . 51 551,6
vor 1500 * und mehr 12 35,8 3 859,1 8 45,7 ’
Parsonenkraftwagen zusamnen 63 86,4 3 859,1 60 008,3 » ‘
Komb1nationskraftwagen 5 (18,0 + 4 99%,0
Lastkraftwagen mit einer Nutzlast ‘ ‘
bis 1 999 kg (einschi.dreirdrige) 775,71 (1 33,4) 6 32,2 v
von2 (00 * 44697 5 T5h,7 4 40,6 354,1 .
" 5000 " 648" 1736,8 1 4,2 +
* 6 500 und mehr 2 (62,6 2 046,2 {{ 1%6,1))
Lastkraftwagen zusamoen 10 280,8 9 5244 6 75,4
lugmaschinen und Sonderkraftfzhrzeuge 1 14,8 1 520,3 (194,5)
Zusammen 101 284,5 14 925,8 86 358,7 ‘
Kraft= und Oberleitungsomnibusse 12843 . . (
Kraftfahrzeunge zusammen 102 518,8 R 4
Hopeds 15 9144 . 10 94,4 ;5
Motorisierte Fanrzeuge insgesawt 113 493,2 . .
Generelle durchschnittliche Fahrleistungen in ke
Kraftrader und Kraftroiler 6 700 - 6 700
Personenkraftwagen mit einem Hubram /
bis 1 499 ctm 15 400 - 15 400.
von 1800 % und mehp 23100 28 100 21 300
Personenkraftwagen zusammen 16 500 28 100 16 000 .
Kowbinat ionskraftvagen 19 500 + 19 500
Lastkraftuwagen ait einer Nutzlast ‘ |
5is 1 995 kg {einschl.dreiridrige) 17 700 21 800 17100 ‘
von 2000 " 4999 26 800 26 20 13 400 4
' 5000 " 64%9° 3 600 3 600 ((3%000)) ¢
" 6500 undmehr " 52 400 62 600 ((49 200))
Lastkraftwagan  zusammen 23 500 32 600 B9 B
Zugaaschinen und Sonderkraftfahrzeugs 14 300 15 800 (8 000) N 5
| Zusammen T 200 28 300 13 100 .
Kraft- und Oberleitungsomibusse 37 200 ] \ i
. Kraftfahrzeugs zusammen 14 400 . . B
Mopeds ‘ 5 200 . 5 200 B
Notoristerte Fahrzeuge insgssast 12 300 . E

y=

£
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M, Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge 1959

nach Fahrzeugarten, Arten der Benutzung

Fahrleistungen von Fahrzeugen,

I TR N R S M R AT R T T

T

AV TR

W

NS

Fahrzeugart Fahrleistungen
der Fahrzeuge 0 1 [ 2
Art der Benutzung insgesamt Monaten
Generelle durchschnittliche
Kraftrader und Kraftroller insgesant 6 700 §200 8 000 7300
darunter
filr geverbliche Zwecks oder zur Ausilbung des Berufs 6 500 6 800 ((8 600)) ((7 800))
Personen- und Kombinationskrattwagen insgesamt 16 700 17 100 18 200 18 000
darunter
fir gewerbliche Zwecke cder zur Ausiibung des Berufs 20 700 20 700 23 500 24 300
Lastkraftwagen 23 500 25 400 (( 23 200)) (22 900)
Kraftfahrzeuge zusammen” 14 200 15 800 16 000 14 400
Kraftfahrzeuganhanger
(ohne Vandwirtschaftiiche und Omnibusankinger) 18 200 19 800 . {(21 900))
Verteilung der
Fahrzeugart F ahr]eisitungen nach der Daver der
der Fahrzeuge
Art der Benutzung insgesamt 9 1 2
in Mill.km in W
Kraftrader und Kraftrotlar insgesant 14 403,5 100,0 5,4 3,6 4,5
darunter
fiir gewerbliche Zwecke oder zur Ausibung des Berufs 1 555,8 100,0 82,0 ((3,2)) ((4,0)
Personen~ und Kombinationskraftwagen insgesamt 68 885,4 100,9 87,6 b,k 3,3
darunter
fiir gewerbliche Zwecke oder zur Austibung des Berufs 1 070,5 100,0 89,8 4.0 2,9
Lastkraftvagen 16280,8 | 100,0 8,9 ((3,0)) (2,8)
1)
Kraftfahrzeuge zusammen'* 101 24,5 100,0 %,1 4,0 3,k
Kraftfahrzeuganhanger
(ohne landwirtschaftiiche und Omnibusarharger) b 22,8 100,0 87,6 R (( 3,4)

1) Einschl, Zugmaschinen und Sonderkraftfahrzeuge

Bemerkung: Es bedeuten: ({ )} = Fehler zwischen 10 und 20 W, ( ) = Fehler zwischen 5 und 10 i, ohne Klanmer = Fehler unter 5 wi;

wegen der Fohlersymbole siehe auch ® Erlauterungen zur Darsiellungsweise °.




im Bundesgebiet einschl, Berlin (West)

und der Dauer zeitweiliger Stillegung

die stiilgelegt waren in

Fahrzeugart
3 | & 1 5 6 [ 7-12 ,J
Monaten Art der Benutzung » :
Fahrleistungen in kn l
650 | (5%0) 5 700 4 700 (1 200) Kraftrider und Kraftroller insgesant “
darunter o ”
({6 000)) ((5 700)) ((6 000)) ({4 400)) ' fiir geverbliche Zwecke oder zur Ausibung des Berufs 1}
14 200 14 400 11 600 (8 200) (3 900) Personen= und Kombinationskraftwagen insgesamt F
darunter ;
19 600 (19 000) (16 400) (12 200) (8 000) fiir geverbliche Zwecke oder zur Ausiibung des Berufa |
(0100) | ((15 800)) (10 800)) ‘ 3300 Lastkraftwagen :
K
10 900 (10 300) 8 200 6000 ' 1 900 Kraftfahrzeuge zusamen” ; “
‘ Kraftfahrzouganhinger | R
((1830)) | ((16 700)) (11 500)) ((8 600)) ‘ (ohne Tandwirtschaft liche und Onnibusanhanger) B
A
Gesamtfahrieistungen in W L
zeltweiligen Stillegung von ... Manat‘e‘n Fahrzeugart :3
3 4 5 6 7«12 Art der Benutzung 3
‘ L
4,8 (2,6) 2,4 4,0 2,6 Kraftrader und Kraftroller insgesamt o
darunter ‘ é
((3,4) ((1,6)} ((2,0)) ((2,2)) . fiir gewerbliche Zvecke oder zur Ausibung des Berufs '
. 0
1,9 1,2 0,7 (0,4) (0,5) Personen~ und Kombinationskraftwagen insgesamt AN l;§
darunter , , b
1,4 (0,8) (0,5) (0,2) (0,4) fiir gewerbliche Zwecke cder zur Ausiibung des Berufs "ué
o
(2,2) (1,0 | (05) R 0,8 Lastkraftwagen N ¢
2,4 1,3 0,9 1,0 0,9 Kraftfahrzeuge zusamaa” ;i
. %
Kraftfahrzeuganhanger ‘ !c:
((23) 1 ((9) ((0,6)) ((0,1) . (ohne Tandvirtschaftliche und Oanibusankénger )
"
e
i
. ”le',vé
3
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12, Fahwlaisiungen cer fir den geverblichen Gliterverkehn

nach Fahrzeugarten und
im Bundesgebiet

A e

Durctischinitt iiche Fonrleistungen ger Kraftfahrzeuge

Alie Genehnigungsarten Art der Genehmigung
darunter ligemeiner Bezirks~ Giter- .,
Art des Kraftfahrreues insgesamt Reiner Gemischter Giter- Giter~ Fernverkehr Fe-":(;t;il](;hr
Fernverkehr Nah-u.Fernvark.} Fernverkehr | Fernverkehr | zusammen '
km
Konzessionierte Fanrzeuge insjesamt
Lastkraftvagen mit eiper Nutzlast
unter 5t 55 100 15 400 52 300 65 80C 5 200 59 500 49 800
vop 5t bisunter 6,5t ) &5 30 €3 800 76 400 )
5t v " 8t ) 85 900 91 200 75 600 51300 70 400 87 700 ) (56 200)
* 8t ynd mehr ) 94 300 &5 600 53 200 )
Lastkraftwagen zusammen 80 400 90 200 790G 96 000 65 100 3 400 50 300 .
Zugmaschinen und Sonderkraftfahrzeuge ¢1 800 161 300 B8k 400 98 800 50 00 93 600 (49 800)
" Kraftfahrzeuge insgesamt 81 600 91 300 73300 | 90 900 76 900 84 500 50 300
darunter;
Reiner Fernverkehr g1 300 91 300 =} 3900 74 500 91 700 7% 800
Gemischter Nah= u, Fernverkehr 13 300 | 7330 e 900 85 100 77 800 56 900
darunier canzjihrig konzessionierte Fahr'zeugeU
Lastkraftwagen mit einer Nutzlast
unter 51 5% 100 810 52 600 10 400 % 500 61 100 50 500
von 5t bis unter 6,5 t ) 87 200 66 800 79 400 )
"e5t M i b B8 100 93 200 81 900 92 400 12200 89 200 (63 400)
"8+ und mshr ) 95 300 84 800 Gl 800 )
Lastkraftwagen zusammen 82 600 92 300 1370 91 500 b7 100 g5 &00 51 500
Zugmaschinen und Sonderkraftfahrzeuge % LU0 + 83 16c 152 500 84 €00 97 800 (% 200)
Kraftfahrzeuge insgesant 5 800 93 100 75 00 92 50 65 900 8 & 5 0
darunter:
Reiner Fernverkenr 03 700 83 700 | 93500 77 900 93 900 (31 300)
Gemischter NaheliF ernverkehr 15 100 | 7510 a8 200 57 600 18 96 47 800

Anh3nger zur Mibelbeftrderung

Anhanger

Durchschnittliche Fahrleistungen der Fahrzeuge

konzessioniarte Fahrzeuge
{rsaesant

darunter ganzjiteig konzessionierte
Fahrzenge 1)

mit einer Nutzlast

unter 2 1 ({20 800)) (71 400))
von2t bis " 6t 3300 31400
" 6t und mehr 53 300 53 600
Anhdnger zur Mobelbeforderung
Zisammen 30 3% 36 700

1) Fahrzeuge, die wihrend des ganzen Jahres ununterbrochen mit einer Genshwigung filr den Allgemeiren, 3ezirkse oder Mibelfernverkehr versehen waren

Bemerkung: Es bedeiten; {( }) = Fehler zwischen 10 und 20 W, { ) = Fehler zvischen 5 und 10 W, ohne Klamner = Fehler unter 5 W ;
wegen der Fehlersymbole siehe auch P Erliuterungen zur Darstellungsweise ",




konzessionierten Kraftfahrzeuge und Anhanger
fienehwigungsarten 1959
einschl, Berlin (West)

Gesamt fahrleistungen derKraftfahrzeuge

Alle Genehmigungsarten Art der Genehmigung
darurter Allgemeiner Bezirks- Giter- ]
insgesant Reiner Qemischter Giter- Giter- Fernverkehr FeMObel;eh Art des Kraftfahrzeuges
' Fernverkehr _|Nah-uFernverk.] Fernverkehr | Fernverkehr Zusammen roverkenr
Mill.km i
Konzessicnierte Fahrzeuge insgesamt .
' ‘ . Lastkrafiwagen mit einer Nutzlast
198,2 (49,1) 14,5 2.9 72,9 115,8 82,4 unter 5t I
) 208,7 10,7 19,5 ) vn 51  bis unter 6,5t ‘é
) 1439,6 857,0 51,2 629,72 102,9 132,1 ) (5,0) "e5t " M Bt i
) ‘ 4,9 34,2 319,0 ) " 81 und mehr R ¥
i h
1637,8 906,1 HE,1 1225,7 320,17 1 946,k 01,4 Lastkraftwagen zusamen
219,8 12,5 - 105,1 161,4 53,6 215,0 (4,8) Zugmaschinen und Sonderkraf:fahrzeugel ;
1857,6 1018,9 - 820,8 13871 3h,3 1 61,4 9%,2 Kraftfahrzeuge insgesamt
darunter:
1 018,9 1018, | 905, 4 94,0 999,4 ((19,5)) Reiner Fernverkehr
80,8 J———— - o8 4.8 210,5 45,3 75,5 Gemischter Nah-u.Fernverkehr
darunter ganzjihrig‘ konzessionierte Fahrzeuge1) :
{astkraftwagen mit einer Nutzlast
163,9 ((40,4)) 19,5 35,9 58,0 94,0 69,9 unter 5t
) 13,4 82,6 25,0 ) von 51 bis unter 6,5 t
) 122,0 73%,5 476,9 551,4% 7,3 630,8 ) (1,6) "eHt " " B¢
) - 30,7 21,0 321,6 ) " 8t und mehr
1.385,9 718,9 50,4 106%,5 246,9 1 308,4 7,5 Lastkraftwagen zusammen
167,8 + 79,4 121,9 3%.7 164,5 (3,3) Zugmaschinen und Sonderkraftfahrzeuge §:
1 553,7 863,9 675,8 1189,3 283,6 1412,9 80.8 Kraftfahrzsuge insgesamt
darunter: .
863,9 863,89 61,8 (65,3) 84,7 ({16,2)) Reiner Fernverkehr
65,8 ——— 675,8 401,9 210,4 612,3 63,5 Gemischter Naheu,Fernverkehr

im Fernverkehr

e

el

Gesamtfahrleistungen der Fahrzeuge

konzessionierte Fahrzeuge darunter ganzjahrig konzessionierte Anhanger A
insgesamt Fahrzeuge 1) P
Mill.km -

mit einer Nutzlast
((9,0)} ((8,3)) unter 2 ¢ i
(35,2) (30,2) wn2t bis * 6% 4
(7,9) (1,0 " 61 und mehr 1
Anhanger zur Mibelbefgrderung ‘ f}
92,1 15,5 zZusanwen R
: “i%
o

LR P Y
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I, Bezugs- und Ergédnzungszahlen
1. Der Bestand an Kraftfahrzeugu: und. Anhdngern mach. Fahrzeugarten im Bundesgebiet. einschl. Saarland und Berlin- {Hest)

in den Jahren 1958, 1959 und 1960

(einschl, der voribergehand abgemeldeten Fahrzeuge)

' Fahrzeugbestand .an
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Fahrzeugart 1.Juli 1958 To0an 1959 | Touli 1959 | 1.Jan.1960 | %,Juli 1960
Kiraftroller L49 607 459 861 479 403 490 230 509 114
Krafttrader einschlMotorfahrr.mit einem
Hubraum bis 99 com 426 338 370 816 333 853 308 840 290 640
von 100 " 125 7@ 262 184 239 124 221 132 205 131 153 349
L P I 22C 442 213 357 208 114 261 965 195 408
175 @ 199 ¢ 402 594 365 39% 336 748 316 780 306 730
' 200 uy.mehr 492 754 460 466 437 564 418 299 403 236
Kraftrider zusammen 1805 912 1 649 157 1537 411 1451 615 1383 365
Personenkraftvagen mit einem
Hubraum bis 495 ccm 323 636 352 455 382 671 407 742 432 145
von 500 ® 999 ® 464 175 522 691 605 333 662 381 752 3&?
" 000 v 499 ® 1 722 903 1 859 294 2 010 567 2 180 466 2 410 606
" 1500 u mehr " 405 (89 L37 875 456 845 509 355 514 808
Personenkrattwagen zusanmen 2 915 803 3171 319 3 455 K16 3779 934 4 209 906
Kombinationseraftwagen 181 056 205 631 226 840 252 147 219 567
Lastkraftwagen mit einer liutzlast
bis 1999 kg {einschi,dreirddrige)| 401 514 406 819 391 916 4ok 754 415 3?6
von2000 * 4999 ® 181 060 179 283 166 191 167 268 167 486
" 5000 u.nehr kg 63000 67 268 70222 8 259 36_983
Lastkraftuagen zusammen 645 574 €53 370 628 329 650 261 869 1Bt
Zugnaschinen (ohne landwirtschaftl,) 66 727 . 65 4ir? . 70 837
Sonderkrattfanrzeuge 716 354 - 747 45 791 825 326 94 374 796
zusanmen 6 779 033 . 7 186 67C . 7997 106
Krafte und Oberleitungsonnisusse 36 061 31 518 31 295 32 143 33 s
Kraftfahrzeuge zuszmmen ¢ 810 014 6 960 140 7 217 965 7 525 863 6 035 5u4
Hopads 1501 318 . 2475 | 21800k | 22133
Hotorisierte Fahrzeuge insgesant § 711 332 . 9 342 720 . {0 263 437
Kraftfahrzeuganhinger {ohne Omnibuse
anhinger)
zur Lastenbeférderung mit einer
Nutzlast bis 11999 ke 155 371 145 164 15G 600
yon 200C " 599G ¢ 91 351 ang oep 76 980 ag4 9 77 450
v 6009 v 8959 % 129 %6 51 2 702 U 5 a6
0000 uemehr M 34 067 53 695 37 056
zusamnen 310 912 306 315 286 541 2971 780 295 ik .
Anhanger fiir sonstige Zuecke 45 928 48 725 51 640 55 939 62 906
(raftfahrzeuganhancer isscesamt 356 840 355 0k 338 181 357 1Y 358 320
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2. Klassifizierte StraBen am 31,3,1960 ind GemeindestraBen nach dem Stande
vor 31,3,1956

- 47 -

Lange in km

7 Klassifiziarte Strafiea Gome ndntrai::on auBerden

Land - [ Urisdurche P ' e Private

zusammen fahrten Strecken Insgesant Innerortse | AuBerorts. straBen

straBen straflea

Schleswig-Holstein 7020,8 | 14214 5599, | 14 385,7 6 255,7 8 130,0 , ¥1h,5
Hamburg 310,8 224,2 . 86,6 | 2 676,9 2 310,k 366,5 181,
| Medersachsen - 23 886,6 | 4 251,7 19 634,9 | 30478,6 | 1645,3 | 14028,3 | 11661, |
Bresen 298 | 15,9 13,9 | 1003,9 |- 1081,3 12,6 15,3 |
Nordrheinelestfalen 22 032,1 | 4 901,3 17130,8 | 821,07 | 28435,7 | 198320 | 12020 [
Hessen 15 088,2 | 3 236,6 11851,6 | 123152 | 10039 | 22823 21,1 3
| Rhetnland-Pfalz 12762,5 | 24165 | 103460 | was1,8 | 776,5 | 6519,3 196,3 - §
, ¢
Baden-Hirtteaberg 2k 453,8 | & 500,6 19 953,2 | 29 64,0 | 1645,0 | 13 160,0 R
-
‘Bayern 21 658,7 | 4559,9 | 23098,8 | 761594 | 21693,2 | 54662 | 30905 [
Saarland 1128,3 | 68,3 1100 | 3a0,0" | 2seeal|  mns!| 10s,3" 1
| i
| Bundesgebiet o.Berlin 135 1711,6 | 26 246,4 108 925,2 | 232 707,2 | 113 042,k | 119 664,8 7 009,4 ;2
Berlin (West) 96,8 10,5 26,3 | 2 456,1 2 435,6 20,5 28,5 ﬁ%
Bundesgebiet einschl, b
Saarland u, Berlin 135 268,5 | 26 316,9 | 108 951,5 | 235 163,3 | 115478,0 | 1196853 | 7037,9 [
o
1) Nach dem Stande vew 31. Oktober 1958, s
":'\:%
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Geschitate Falrleistungen der Kraftfahrzeuge S
im Jahr 19601)

Im Hinblick darauf, dal sich gegenwirtig der Kraftfahrzeug-

park im Bundesgebiet nach GroBe und Zusammensetzung rasch dndert,
veralten die fiir 1959 gewonnenen Ergebnisse verhd@ltnismifig
schnell. Dies gilt insbesondere fir die Gesamtfahrleistungen
aller Fahrzeuge. Die Angaben fiir das Jahr 1959 kOnnen daher
nicht mehr ohne weiteres auf das Jahr 1960 oder spidtere Jahre
iibertragen werden. Fiir diese Zwecke miissen die Ergebnisse von
1959 umgerechnet und den verdnderten Verhdltnissen angepaBt
werden, Diese Arbeit kann nur dann zu einwandfreien Ergebnissen
fiihren, wern ein genan auf die methodischen Erfordernisse dieser
- verh8ltnismiEBig komplizierten - Statistik abgestimmtes Schatz-
verfahren angewendet und besonders zu errechnende Ausgangsgriéfen

eingesetzl werden.

vﬁber den Gang der Rechnung, durch die Schitzwerte fiir die
Fahrleistungen 1960 ermittelt worden sind, ist kurz folgendes

zZu sagen:

Wie in der vorliegenden Vertffentlichung iiber die Statistik der
Kraftfahrzeugfahrieistungen bereits ausgefiihrt, war die Auswahl-
grundlage fiir die Stichprobe eine Bewegungsmasse, die aus drei
Teilmassen'gebildet worden ist:
Bestand an EKraftfahrzeugen an einem bestimmten Stichfag im
Berichisjshr;

Z2ulassungen fabrikneuer Kraftfahrzeuge nach diesem Stichtag,
aber noch wdhrend des Berlchisjahres;

Léschunger von Kraftfahrzeugen im Berichtsjahr vor dem be~
gtimmten Stichtag.
Uber das allgemeine Aufbereiturngsprogramm hinaus wurden die durch-
schnittlichen Jahresfahrleistungen der Kraftfahrzeuge nach Fahr-
zeugarten und GrofBenklassen getrennt fiir jede dieser Teilmassen
aufbereitet. Da die Dauer der Zulassung und in gewisser Weise
auch der Grad der Ausnutzung der Fahrzeuge bei jeder dieser Teil- -
massen verschiedern war, ergaben sich auch sehr unterschiedliche
mittlere Jahresfahrleistﬁngeno Diese Werte bildeten einen Faktor
fiir die Schiitzung der Fahrleistungen 1960.

1) Siehe auch "Wirtschaft und Statistik”, Heft 10 - Oktober 1961,

S. 589 ff.
—- L0 .



. Sodann ‘wurden wit Hilse des eaxtlicken “iatistiken des Kraft-
o g fahrzeughestandes, der Hulasgsungen fabrikneuer Kraftfahrzeuge

: und der LOschunger von Kraftfahrzeugen die drei Teilmassen fﬁr
das Jahr 196Q gebildet, wie sie entuprechend fiir die Fahr-
leistungsstatistik 1959 als Grundlagen fir die Auswahl gedient
. hattern.

Mit Hilfe dieser beiden Gruppen von Ausgangszahlen‘#urden an-
schlieflend die Fahrleisturgen fir 1960 rechnerisch ermittelt.

Cee Zundchst wurden die Zahlen der Fahrzeuge in jeder der drei

Teilmassen mit den entsprechenden dqurchschnittlichen Fahr- o
leistungen‘von 1959 multipliziert. Damit fallen Schdtzwerte
fir Gesamtfahrleistungen von EKraftfahrzeugen - gegliedert nach |

Fahrzeugerten iund GriBRenklassen - in jeder der drei Teilmassen.

RTINS R (0

an. Durch Addition der Gesamtzahlen der drei Teilmassen ergeben
/ sich secdanr Ndherungswerte fir die Uesamtfahrleistungen aller / '

Kraftfahrzeuge, die zu irgend einem Zeitpunkt widhrend des

Jahres 1960 vorhanden warem. Dividiert man run diese Schitzwerte

fiir die Gesamtfabrlieistungen aller Kraftfahrzeuge durch die

Summe der ¥ahrzeugszhlen zus den drei Teilmassen, 8o erhdlt man

Schatzwerte fir die durchschnittlichen Jahresfahrleistungen der

einzelnen Arter von Fahrzeugen.

Diese geschidtzten Durchschnittsleistungen sind - entsprechend

den verwendeten Ausgangszahler - "generelle Durchschnittswerte';

sie bericksichtigen alsce auch alle Fahqzeuge, die nur wihrend o
eines Teils des Jahres 1959 vorhénden waren, ebenso wie Fahrzeuge, \‘f—
die richt cder nur voribergehend am Sffentlichen StraBenverkehr T
teilgenommer hakenm. Die im Fahmen der Reprisentativstatistik

fiir 1959 zuedtzlick noch sufbereiteten, dort sogenarnten ’ fff~5
"gpeziellen Durchechnitte” sind nicht filr 1960 fortgeschiatzt ‘

worden.

Der vorliegende Versuch, brauchbare Anhaltspunkte fiir die Fahr-
leistungen der Kraftfahrzeuge im Jahr 1960 zu gewirnen, muf sich
auf wenige Hckzmahlen der FahrleistungsstatistikVbeschrénken.
Gegen eine ticfere Untergliederung spricht auBer dem Arbeits-
aufwand, dad die Aumahmen9 die der Rechnung zugrunde liegen,

an Wﬁhrscheinlichkeit um so mehr einbiiBen9 je mehr das Material

aufgegliedert wird.

By
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Geschitzte Fahrleistungen der Kraftfahrzeuge 1960 und darz’ Vergleich ait 1959
nach Fahrzeugarten und FahrzeuggrfiSenklassm: *

_thr?:;::izgﬂi:t&;ﬂ Gesantfahrleistung in Milliones Km
Fahrzeugarten u, . geschatzt Veranderung 1960
Fabrzouggrifoesan. | 1959 | Tt 1955 fir 1960 gegeniiber 1959
Zahl i Zahl i in Mill.Km ia Wi
1 2 3 b 5 6 1 8
| Kraftroller 7 800 7 900 3 935,8 3,8 k163,5 | 3,5 £ 21,1 + 5,8
- | andere Kraftrider
(e1nschl Moterfahrrader) L
Moeinen Hubraum b, 99 ccu k 600 & 600 1 71544 1,7 1434,3 | 1,2 - 281,1 T ¢
yon 100 © 125 5600 | 5600 1 32,8 1,3 | 1%9,3 | 1,0 | - 1,5 | -134 }
P26 0 174 0 7 200 T 300 1 569,9 145 1 477,1 1,3 - 92,8 - 59 °
B RRT 670 | 6700 2 k25,5 26 | 2102 | 1,8 | - 3153 | -13,0 |
" 200 u,mehr ! 1 400 7 400 3430,2 | 3,3 31,9 1 2,6 - 3123 = 91 L
andere Kraftrider zusasmen 6300 | 6400 10 467,8 10,2 9288,8 | 7,9 - 1179,0 -1,3 |
Personenkraftvagen o B
n.einen Hubraum b,499 ccm 11 300 11 400 h 664,0 k,5 5231,9 | &,k + 57,9 + 12,2
yon 500 ¥ 999 * 12800 | 13000 8 861,5 8,6 | 1m0 | 9,7 | + 25796 | «29,1
" 1000 *149% * 17006 | 17 000 36 026,0 37,1 | 45528,6 | 38,5 + T 502,6 + 19,7
1 * 1500 d.mghr * 23 100 25 200 12 375,8 12,0 | 15 43,9 | 13,1 + 31211 + 25,3
{ | Personenkraftwagen zusammen 16 500 | 16 600 63 867,3 62,2 | 77 638,5 | 65,7 +13711,2 + 21,6
Kombinatiors-Kraftwagen 19 505 | 19 700 5 018,0 4,9 6 087,8 | 5,2 + 1069,8 +21,3 1.
Lastkraftvagen 8
| {einschl,dreiridrige) 4
. | - mit einer Nutzlast Ca g E’”
. bis 1999 kg 17700 | 47 790 7 725,1 7,5 817,8 | 6,9 ¢ k5,1 + 5,8 %
<1 vom 2000 * 4999 26 800 | 26 608 § 55,1 b7 | #811,8 | 4,1 + 56,1 + 1,2, |3
| ® 5000 und mehr ¥ 47200 | 47 600 3,799,k 37 | 46550 | 3.9 |+ 856 | +225 o
Lastkraftvagen zusammes 23 500 23 800 16 280,8 15,9 17 637,6 | 14,9 + 135,8 + 8,3 [
Iwgmaschinen B
(ohne landvirtschaftliche) 15 600 | 15 500 1093,6 1,0 | 1962 | 1,0 |+ 926 | 4+ 85 F
Sonderkraftfahrzequ 12 400 | 12 400 621,2 0,6 6688 | 06 | + 476 | + 71 |7
| Zusannen Th 200 | 16 800 | 101 284,5 | 98,7 |16 671,2 | 98,8 | + 15 36,7 | « 15,2 |
| Krafte u.Oberleitungsonnie *
busse 2) 37200 | 38600 1.29%,3 .3 | 139h2 | 1,2 |« 99 | +1
Kraftfahrzeuge zusammer 1% 400 | 14900 | 102 578,86 | 100,0 | 118 065,4 |100,0 + 15 486,6 + 15,1 |
Mopeds 5 200 . 10 914,54 . . . 2 " '
Motorisierte Fakrzesge insgés, | 12 300 . 13 493,2 . . . . ¥
Kraftfahrzeuganhinger E
(ohwe 1andw,u Onnibusanhinger) 4y
2. Lastenbef, +
n.einer Nutzlast 3) , }E
bis 1999 kg 770 | 7600 11220 | 1,9 | 1163,0 | 17,4 | ¢ 8,0 | « 3,7 k3
von 2000 * 5999 * 17400 | 17 300 13918 | 222 | 1wk |28 | - ok | - 00 |1
v 6000 ¥ 8999 % 29 100 29 100 896,0 14,3 982,3 | 14,7 + 86,3 + 9,6 i
* 9000 und wehr 61100 | 59 &00 20087 | 33,6 | 2212 1331 | + 1125 | + 54 1}
ZUSanmeR 18 900 18 900 5 508,5 88,0 5 47,9 | 86,1 + 2394 + &3
fiir sonstige Zvecke 14 500 14 300 . T54.3 12,0 6250 | 13,9 + _170,7 + 22,6 |7
Kraftfahrzeuganhinger : ,
zusanmen 18 200 | 18 100 6 262,8 | 100,0 6 672,9 |100,0 + #10,1 + 6,5

1) Durchschnittliche Kﬂoloterleiatung fiir alle Fahrzeuge, die zu irgend einem Zeitpumkt in 1960 vorhanden waren (genrelh M

' schnitte), ) ,

* 2) Entnomnon der Statistik des Personenverkshrs mit Krafte und Oberleitungsommibussen, erginzt durch Sonderermittlungen.ibir;: ,;i

i Oanibusse des Werkverkshrs, i

: * 3) Einschl, ainachsige.Anhinger. o

W) Eabutsstand Bundesgebiet einschl. Berlin (Mest). / ‘-ﬂ
§
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Fachserie H: Verkehr

Reihe 1:

Reihe 2:

Reihe 3:

Reihe 4:

Reihe 5:

Reihe 6:

Reihe 7:

Reihe 8:

Reihe 9:

In dieser Serie sind die Verdffentlichungen auf dem Gebiet des Verkehrs zusammengefaBt.

Binnenschiffahrt

In monatlichen Heften und sinem Jahresheft mit voriGufigen Ergebnissen wird ber den Giterverkehr
auf den BinnenwasserstraBen und Uber den Gﬁterumsdﬂo% in den Binnenhdfen berichiel. Dargestelit
wird ferner der Durchgangsverkehr an den Auslands- und Zoneniibergangsstellen sowie der Giterver-
kehr an wichtigeren Schleusen.

Ein besonderes Jahresheft enthdlt auBer endgiltigen und ausfihrlichen Ergebnissen der genannten Art
auch Angaben iiber den Bestand an Binnenschiffen und EinzelGbersichten Uber den Goiterverkehr nach
deutschen und ausldndischen Verkehrsbezirken.

Seeschiffahrt

Diese Reihe enthdlt in den monatlichen Heften und einem Jahresheft mit vorldufigen Ergebnissen An-
gaben Gber den Schiffs- und Giterverkehr Gber See nach Hdfen, Fiaggen und Verkehrsrichtungen sowie
iber den Verkehr auf dem Nord-Ostsee-Kanal und iGber den Bestand an Seeschiffen,

Ein besonderes Jahresheft mit endgultigen und ausfihrlichen Ergebnissen bringt auBerdem Einzeliber-
sichten Gber den Giterverkehr nach deutschen Verkehrsbezirken und ausldndischen Verkehrsbereichen.

Luftverkehr

In monatlichen Heften wurde bis Marz 1959 Gber den gewerblichen Verkehr und den Werkverkehr mit
Luftfahrzeugen berichtet. Yon April 1959 bis Dezember 1961 wurden die Ergebnisse des gesamten
zivilen Luftverkehrs ausgewiesen, Diese Hefte enthielten Ergebnisse Ober die Flugzeugbewegungen im
Inlandsverkehr und im Verkehr mit dem Ausland, den Personen-, Fracht- und Postverkehr sowie An-
gaben Uber die Verkehrsbeziehungen und die Verkehrsleistungen.,

Ab 1962 werden aufler diesen Ergebnissen noch umfangreichere Angaben ber die Verkehrsbezie-
hungen im Personenverkehr gebracht. Im Giterverkehr mit Luftfahrzeugen nach Gitergattungen werden
sowohl der Inlandsverkehr als auch der grenziberschreitende Verkehr nachgewiesen.

In zwei besonderen Jahresheften (Teill: Allgemeiner Luftverkehr, Teil ll: Goterverkehr mit Luftfahr-
zeugen) werden neben ausfihrlichen Ergebnissen der genannten Art auch Angaben Uber den Luftfahr-
zeugbestand und die Luftfahrzeugunfélle ausgewiesen,

Eisenbahnverkehr

In dieser Reihe erscheint ein Jahresband, der die GOterbewegung auf den Eisenbahnen sinschlieBlich der
nicht-bundeseigenen Eisenbahnen nachweist. Dargestellt wird die Transportverflechtung nach 130 Guter-
gottungen zwischen den einzeinen Verkehrsbezirken des Bundesgebietes untereinander und mit Gebieten
auBerhalb der Bundesrepublik.

StraBenverkehr

I. GUterbewegung im grenziberschreitenden StraBenverkehr mit Kraftfahrzeugen
Hier wird jGhrlich Gber die Verkehrsverflechtungen der einzelnen Verkehrsbezirke des Bundes-
gebietes mit den ausldndischen Verkehrsbezirken, unterteilt nach einzelnen Gditern, berichtet.

Il. Giterbewegung im Fernverkehr mit Lastkraftfahrzeugen
Hier werden in mehrjGhrigen Abstdnden auf Grund von Totalauszéhlungen sehr ausfihrliche
Angaben Uber die Giterbewegung im gewerblichen Giterfernverkehr und im Werkfernverkehr
gebracht, Es sind sdmtliche Verkehrbeziehungen, unterteilt nach einzelnen Gitergattungen, der
innerdeutschen Verkehrsbezirke untereinander sowie mit den ausléndischen Verkehrsbezirken
dargestellt (3 Teile).

Sonderbeitrag
Hier werden die Ergebnisse einmaliger Statistiken oder Aufbereitungen veréffentlicht (bisher Ge-
meindestraBen mit Angaben Gber Lénge und Art der StraBen sowie Uber Art der StraBendecks).

StraBenverkehrsunfille

Monatlich und in drei Jahresheften wird auf Grund der polizeilichen Meldungen das Unfallgeschehen
im StraBenverkehr dor?(estellf. Die Monatshefte bringen Angaben Gber die Unfdlle, gegliedert nach ihren
Folgen und der Urtlichkeit sowie Uber die Unfallopfer und die unfallbeteiligten Verkehrsteilnehmer. In
den beiden ersten Jahresheften werden die Monatszahlen zu Johresergebnissen zusammengefaBit; das
dritte Jahresheft mit endgiitigen Zahlen enthdlt zusétzliche Angaben ber Merkmale, die jGhrlich nur
einmal ausgezéhlt werden, AuBerdem werden hier die Einzelmerkmale in Kombination dargestsllt, so
daB sich neue Aussagewerte ergeben.

Grenziberschreitender Reiseverkehr

In dieser Reihe wird monatlich und in einem Jahresheft der Reise- und Grenzverkehr mit dem Ausland
unter Angabe der Staatsangehérigkeit der Reisenden, der benutzten Verkehrswege und Grenziibergangs-
stellen dargestellt. AuBerdem wird Ober den Yerkehr mit Berlin und der sowjetischen Besatzungszone
Deutschland berichtet.

Nachrichtenwesen
Die Reihe bringt zundchst Ergebnisse Ober die Rundfunkgenehmigungen. Demndchst wird in dieser
Reihe auch Ober das Post- und Fernmeldewesen berichtet werden.

Sonderbeitréige
Verdffentlichungen die sich auf den ganzen Verkehr beziehen, z. B. Nachweis der Goterbewegung auf
Eisenbahnen, StraBen und Wasserwegen.

HERAUSGEBER: STATISTISCHES BUNDESAMT - WIESBADEN
VERLAG: W. KOHLHAMMER GMBH - STUTTGART UND MAINZ
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