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Vorwort

Nach den Ergebnissen fiir die Industrie und Energiewirtschaft 1962, fiir das Handwerk
1962 sowie fiir die freien Berufe 1963 werden in der vorliegenden Gesamtveréffentlichung

IIl. Verkehrsgewerbe 1963

der Reihe 1 ,Die Kostenstruktur in der Wirtschaft” der Fadchserie C ,Unternehmen und
Arbeitsstatten” die Ergebnisse der Kostenstrukturstatistik 1963 fiir sémtliche untersuchten
Verkehrszweige veroffentlicht. Sie sind fiir die einzelnen Zweige schon vorher in sechs
Vorberichten (seit Mitte 1965) bekanntgegeben worden.

Die restlichen Gesamtveroffentlichungen des zweiten Turnus der Kostenstrukturstatistik
fir die Erhebungsbereiche Handel und Gastgewerbe (fur 1964 und 1965) folgen zu einem
spateren Zeitpunkt.

Die neuen Ergebnisse fiir das Verkehrsgewerbe beziehen sich auf die gleichen Zweige
wie bei der Erhebung 1959, auBerdem aber auch auf die erstmals berlicksichtigte Lagerei
und die Reisevermittlung (Reisebiiros). Durch weitgehende Ubereinstimmung der ausgewie-
senen Tatbestédnde sind interessante Vergleichsméglichkeiten zwischen den jetzt untersuchten
Zweigen des Verkehrsgewerbes gegeben. Dagegen ist ein Vergleich zwischen den Ergeb-
nissen beider Erhebungen in einigen Zweigen nur bedingt mdéglich, da aus verschiedenen
Griinden diesmal nicht im gleichen AusmaB wie bei der Erhebung 1959 fachlich gegliedert
werden konnte. Da die grundlegenden Tatbestdnde der Kostenstrukturstatistik — abge-
sehen von fachlichen Sonderheiten — einheitlich erfat werden, konnen die vorliegenden
Ergebnisse auch mit den Ergebnissen fiir andere Erhebungsbereiche verglichen werden.

Wiéhrend sich die vorliegenden Daten fiir 1963 auf das Bundesgebiet einschlieBlich Saar-
land und Berlin (West) beziehen, sind bei der Erhebung 1959 die Unternehmen des Saar-
landes und die von Berlin (West) nicht befragt worden.

Zum Gelingen der Kostenstrukturstatistik haben neben den befragten Unternehmen die
an der Erhebung beteiligten Wirtschaftsorganisationen und Statistischen Landesdmter be-
sonders beigetragen. Ihnen allen gilt der besondere Dank des Statistischen Bundesamtes.

Eine Ubersicht {iber die bisher zur Kostenstrukturstatistik erschienenen Verdoffentlichun-
gen befindet sich auf der dritten Umschlagseite dieser Gesamtveroffentlichung.

Die Erhebung wurde in der Abteilung ,Allgemeine fachliche Koordinierung, Volkswirt-
schaftliche Gesamtrechnungen” der Leitenden Regierungsdirektorin Dr. Hildegard Bartels
bearbeitet, und zwar in dem von Dr. Schulmeyer geleiteten Referat ,Handwerk, Einzel-
handel und Verkehrsgewerbe” des Hauptreferats ,Kostenstrukturstatistik” unter Leitung
von Dipl.-Ing. Lange.

Wiesbaden, im Al.}gust 1966

Der Priisident des Statistischen Bundesamtes
Dipl.-Kfm. Patrick Schmidt






I. Grundlagen und Methoden der Erhebung

1. Gesetzliche Grundlage

Durch das ,Gesetz uber Kostenstrukturstatistik” vom
12, Mai 1959 (BGBL. I, S.245) wurden — beginnend mit dem
Jahr 1959 — laufen de Erhebungen iiber die Kostenstruk-
tur in der gewerblichen Wirtschaft und bei sonstigen Arbeits-
stdtten (mit Ausnahme der land- und forstwirtschaftlichen
Arbeitsstédtten) angeordnet. Die Erhebungen werden alle
vier Jahre wiederholt und verteilen sich innerhalb dieses
Zeitraumes wie folgt auf die einzelnen Jahre:

1.im ersten Erhebungsjahr
Industrie (einschl. Elektrizitdts-, Gas- und Wasserver-
sorgung) und Handwerk

2.im zweiten Erhebungsjahr
Verkehrsgewerbe und die tbrigen unter 1, 3 und 4 nicht
genannten Arbeitsstdtten

3.im dritten Erhebungsjahr
GroBhandel (einschl. Verlagswesen) sowie das Handels-
vertreter- und Handelsmaklergewerbe

4.im vierten Erhebungsjahr
Einzelhandel sowie das Gaststdtten- und Beherbergungs-
gewerbe.

Der Bundesminister fiir Wirtschaft kann durch Rechtsver-
ordnung die Reihenfolge &ndern, um die Kostenstrukturerhe-
bungen zeitlich an andere statistische Erhebungen anzu-
passen,

Das Frageprogramm umfaBt folgende Tatbestdnde:

1.den Wert
a) des steuerlichen und wirtschaftlichen Umsatzes
b) des Warenbestandes
c) der selbsterstellten Anlagen

2. den Wert des Wareneingangs
3. die Kosten, untergliedert nach Kostenarten
4. die beschéftiglen Personen.

AuBerdem werden Angaben zur Kennzeichnung der Art der
Untlernehmen und sonstigen Arbeitsstdtten erhoben, die fir
die statistische Zuordnung erforderlich sind. Unter bestimm-
ten Bedingungen kénnen zusétzlich Posten der Jahresbilanz
(Anlagen, AuBenstidnde, Schulden) erfragt werden.

Berichtsjahr ist jeweils ein dem Erhebungsjahr vor-
angegangenes Kalender- bzw. Geschéftsjahr.

Die Erhebungen werden auf reprdsentativer und
freiwilliger Grundlage durchgefiihrt. Der im Gesetz
angegebene Reprdsentationsgrad von 59 bezieht sich auf
die Gesamtzahl aller Unternehmen und sonstigen Arbeits-
stdtten, die zu den vorstehend aufgefiihrten Erhebungsberei-
chen gehoren. Er variiert je nach den sachlichen Erfordernissen
in den einzelnen Wirtschaftszweigen und in deren Produk-
tionswert- bzw. UmsatzgréBenklassen. In Bereichen mit un-
einheitlicher Kostenstruktur miissen verhdltnismdBig mehr
Unternehmen erfaBt werden als in Bereichen mit iberwiegend
einheitlicher Kostengestaltung.

Die Kostenstrukturstatistik wird vom Statistischen Bundes-
amt durchgefiihrt; das Amt kann sich dabei der Mithilfe
anderer Stellen bedienen. Sachliche und technische Erwédgun-
gen sprechen bei dieser Statistik fiir eine zentrale Auf-
bereitung.

Das Gesetz regelt auch die Einbeziehung von Berlin (West).

Die erste dieser regelméBigen Erhebungen im Verkehrs-
gewerbe fand im Jahr 1960 (fir 1959) statt. Fiir groBe Teile
des Verkehrsgewerbes wurde sie als einmalige ,Unterneh-
menserhebung” auf Grund des ,Gesetzes iiber die Statistik
der Kosten und Leistungen im Giiterverkehr mit Kraftfahr-
zeugen, mit Binnenschiffen und mit Eisenbahnen im Jahre
1959" vom 21. Dezember 1958 (BGBL. 1, S. 988) durchgefiihrt.

Die Ergebnisse dieser Unternehmenserhebung sind entspre-
chend den gesetzlichen Bestimmungen dieser Statistik in
verkiirzter Form im Rahmen der Kostenstrukturstatistik —
Veroffentlichungen im Band III. ,Verkehrsgewerbe 1959* der
Reihe 1 ,Die Kostenstruktur in der Wirtschaft” der Fad-
serie C ,Unternehmen und Arbeitsstdtten” — erschienen.

2. Erhebungszweck

Die Kostenstrukturstatistik gibt ein Bild von dem Produk-
tionsaufwand und seiner Zusammensetzung. Sie stellt damit
eine Ergdnzung jener Statistiken dar, die das Ergebnis der
Wirtschaftstatigkeit (Produktion, Gesamtleistung, Umsatz
usw.) messen. Zahlen i{iber die Kostenstruktur und die Ent-
wicklung der Kostenrelationen liefern den staatlichen
Stellen wertvolle Anhaltspunkte fiir die Beurteilung bestimm-
ter wirtschaftspolitischer Probleme und MaBnahmen und fiir
die allgemeine Beobachtung der Wirtschaftslage und des Wirt-
schaftsablaufs. Besondere Bedeutung kommt den Ergebnissen
auch im Hinblick auf die Beurteilung der Wettbewerbsfahig-
keit der deutschen Wirtschaft innerhalb des Gemeinsamen
Marktes und sonstiger wirtschaftspolitischer Zusammen-
schliisse zu. -

Die Kostenstrukturstatistik bildet ferner zusammen mit Um-
satzstatistiken usw. di¢ Grundlage fiir die Berechnung der
Entstehungdes Sozialprodukts und der dafiir von den
einzelnen Wirtschaftsbereichen geleisteten Beitrdge. Sozial-
produkts- bzw. Volkseinkommenszahlen und von ihnen ab-
geleitete ProduktivitdtsmeBziffern werden fiir viele Zwecke
der staatlichen Wirtschafts-, Finanz- und Steuerpolitik ge-
braucht. Sie dienen auBerdem vielen internationalen Orga-
nisationen als allgemeiner MaBstab fiir einen Vergleich der
wirtschaftlichen Lage und Entwicklung ihrer Mitgliedslénder,

Auch die Wirtschaft selbst kann eine Reihe von Er-
kenntnissen aus den Ergebnissen der Kostenstrukturstatistik
ziehen. Angaben ilber die Struktur der Kosten und die Be-
deutung der einzelnen Kostenfaktoren in den verschiedenen
Branchen und UnternehmensgréBen sind nicht nur fiir die
Wirtschaftspriifung und -beratung, die Kreditwirtschaft, die
Wirtschaftsverbdnde usw. von Nutzen, sondern kénnen auch
den einzelnen Unternehmen, besonders den mittelstdndischen,
Anhaltspunkte fiir die Uberpriifung der eigenen Kosten-
situation und der Wirtschaftlichkeit des Betriebes geben. Das
war einer der Griinde fiir eine weitgehende Aufgliederung
der Ergebnisse nach Fachzweigen und GréBenklassen.

AbsdchlieBend sei noch erwdhnt, daB Unterlagen iiber die
Kostenstruktur auch fiir die wirtschaftswissenschaftliche
Theorie, die empirische Wirtschaftsforschung in den Instituten
und Hochschulen, die Ausbildung des Nachwuchses und die
berufliche Fortbildung eine Rolle spielen.

)

3. Berichisjahr, Erhebungseinheit und -gebiet

Die erste Untersuchung im Verkehrsgewerbe innerhalb der
in regelmaBigen Zeitabstinden durchzufiihrenden Kosten-
strukturstatistik bezog sich auf das Geschéaftsjahr 1959. Be-
richtsjahr fiir die hier veré6ffentlichten Ergebnisse des zweiten
Turnus war das Geschéftsjahr 1963, soweit es nicht nach dem
31. 3. 1964 endete. Im Jahre 1968 wird das Verkehrsgewerbe
erneut befragt, und zwar fiir das Jahr 1967.

Erhebungseinheit war das Gesamtunternehmen
einschlieBlich etwa vorhandener Zweigbetriebe. Verkehrs-
unternehmen mit Handel, eigener Herstellung, Reparatur u. a.
wurden also auch in die Erhebung einbezogen, soweit ihr
wirtschaftlicher Schwerpunkt im Verkehrsgewerbe lag.

Die hier verdifentlichten Ergebnisse beziehen sich — abge-
sehen von der See- und Kiistenschiffahrt — auf Unternehmen
des Bundesgebietes einschlieBlich Saarland und Berlin (West).
Die erfaBten Unternehmen in der See- und Kiistenschiffahrt
haben ihren Sitz fast ausschlieBlich in den Kiistenldndern.



4. Erhebungsmerkmale

Erhebungsmerkmale waren in erster Linie die Kosten,
und zwar die urspriinglich anfallenden Kosten nach Kosten-
arten, also z. B, Personalkosten, Materialverbrauch und um-
gesetzte Handelsware, Reparatur- und Instandhaltungskosten
(nur fremde Leistungen). Einzelne Kostenarten, z. B. die Per-
sonalkosten, waren weiter aufzugliedern.

Ferner wurden als wesentliche Tatbesténde der steuerliche
und wirtschaftliche Umsatz, gewisse Posten des Jah-
resabschlusses (Sachanlagen, Bestdnde, Forderungen
und Verbindlichkeiten auf Grund von Leistungen und Waren-
lieferungen) sowie — abgesehen bei der Reisevermittlung
(Reisebiliros) — die innerbetrieblichen Leistun-
gen (soweit aktiviert) erfragt. Beim Offentlichen StraBenver-
kehr waren auch die erhaltenen Abgeltungszahlun-
gen fir Tarif- und sonstige gemeinwirtschaftliche Auflagen
anzugeben. Aus dem wirtschaftlichen Umsatz, den erhaltenen
Abgeltungszahlungen beim Uffentlichen StraBenverkehr, der
Verdnderung etwaiger Bestdnde an selbsthergestellten oder
bearbeiteten Erzeugnissen und den aktivierten innerbetrieb-
lichen Leistungen wurde die Gesamtleistung der er-
faBten Unternehmen als BezugsgrdBe fiir die ausgewiesenen
Kosten ermittelt.

Der Fragebogen enthielt auBerdem allgemeine Fragen wie
Geschiéftsjahr, Kennzeichnung und Rechtsform des Unterneh-
mens und die nach der Stellung im Unternehmen aufgeglie-
derte Zahlder tétigen Personen. Diese Angaben dien-
ten zur Gruppierung der Unternehmen nach Fachzweigen bzw.
-sparten, der Bildung wichtiger Beziehungszahlen (z. B. Ge-
samtleistung je tdtige Person) sowie der Uberprifung ver-
schiedener Angaben.

Gewisse Unterschiede im Aufbau der Fragebogen fir die
verschiedenen Erhebungsbereiche erkldren sich aus den be-
sonderen Verhdltnissen bei den einzelnen Verkehrszweigen
und aus dem unterschiedlichen Rechnungswesen.

5. Durchiiihrung der Kostenstrukturstatistik und Auf-
bereitung des Erhebungsmaterials

Bei der Vorbereitung der Kostenstrukturstatistik
1963 im Verkehrsgewerbe fanden die Erfahrungen aus der
Erhebung 1959 sowohl bei der Fragestellung als auch bei den
.Richtlinien fiir die Ausfiillung des Fragebogens” ihren Nie-
derschlag. Die Erhebungsunterlagen wurden in Zusammen-
arbeit mit den Spitzenorganisationen des Verkehrsgewerbes
unter Anlehnung an das grundsétzliche Frageprogramm der
Kostenstrukturstatistik entwidkelt. Hierbei wurden auch ge-
wisse Formulierungen bzw. Fragen aus dem Verkehrszensus
1962 iibernommen, um einzelne Ergebnisse der auf repréasen-
tativer Basis durchgefiihrten Kostenstrukturstatistik mit den
Ergebnissen der totalen Verkehrszéhlung vergleichen zu kon-
nen. Neben den Hinweisen in den Fragebogen selbst, wurden
— wie bereits erwdhnt — besondere ,Ausfiillungsrichtlinien”
aufgestellt, um den befragten Unternehmen die Ausfilllung
zu erleichtern und um eine mdoglichst einheitliche Beantwor-
tung der gestellten Fragen zu gewdhrleisten. Leider fanden
die ,Ausfillungsrichtlinien” bei den befragten Unternehmen
héufig noch nicht die gewilinschte Beachtung. Auch muB infolge
der Unterschiedlichkeit des betrieblichen Rechnungswesens
damit gerechnet werden, daB trotz zahlreicher Riickfragen zu
den ausgefullten Fragebogen eine einheitliche Beantwortung
nicht in allen Féllen erfolgte. Die Erhebungsunterlagen wur-
den im Oktober 1964 im Arbeitskreis ,Verkehrsgewerbe" des
beim Statistischen Bundesamt gebildeten Fachausschusses
Kostenstrukturstatistik”, dem Vertreter der Ministerien, des
Statistischen Bundesamtes, der Statistischen Landesdamter und
der Spitzenverbénde angehéren, eingehend beraten.

Bevor auf die Auswahl der Unternehmen zur Kosten-
strukturstatistik 1963 ndher eingegangen wird, muB die anders
geartete Grundlage der vorstehend bereits zitierten ,Unter-
nehmenserhebung” der ,Statistik der Kosten und Leistungen
im Giiterverkehr mit Kraftfahrzeugen, mit Binnenschiffen und
mit Eisenbahnen im Jahre 1959" kurz erértert werden, da
hieraus unterschiedliche Darstellungen und unterschiedliche

Ergebnisse fiir diese Verkehrszweige in beiden Erhebungen
resultieren. Bei der ,Unternehmenserhebung” war die Firmen-
auswahl im Bereich des gewerblichen Giiterkraftverkehrs im
weitesten Sinne (das heit auch einschlieBlich Speditions-
firmen mit eigenen Kraftfahrzeugen) und in der Binnenschiff-
fahrt mit der Fahrzeugauswahl zur ,Fahrzeugerhebung” aus
der Bestandskartei des Kraftfahr-Bundesamtes und aus der
Schiffskartei des Bundesministeriums fir Verkehr gekoppelt.
Dagegen wurden die Unternehmen bei der Kostenstruktur-
statistik 1963 fiir die genannten Verkehrszweige sowie die
erstmalig befragten Lagerei-Unternehmen aus dem Anschrif-
tenmaterial des Verkehrszensus 1962 nach einem vom Stati-
stischen Bundesamt aufgestellten mathematischen Stichpro-
benplan von den Statistischen Landesdmtern ausgewdhlt.
Hieraus ergibt sich zum Beispiel, daB diesmal aus dem Spe-
ditionsbereich auch Unternehmen ohne eigene Kraftfahrzeuge
erfaBt wurden, was bei der Erhebung 1959 infolge Koppelung
mit der Fahrzeugauswahl nicht der Fall war. Infolgedessen
treten hier zum Beispiel bei der Gliederung des wirtschaft-
lichen Umsatzes recht unterschiedliche Ergebnisse auf. Sie sind
also nicht etwa auf Strukturénderungen zuriidkzufiihren.

Auch bei den Nichtbundeseigenen Eisenbahnen, deren Aus-
wahl durch den Bundesverband Deutscher Eisenbahnen e. V.
erfolgte, wurde die Auswahlgrundlage gedndert. Wahrend
seinerzeit das Schwergewicht der Erhebung beim Giiterver-
kehr lag, wurden diesmal auch Unternehmen mit Schwerpunkt
im Personenverkehr einbezogen, um einen reprdsentativen
Ausschnitt dieses Verkehrszweiges zu erfassen.

Fur die See- und Kiistenschiffahrt, den Offentlichen Stra-
Benverkehr und die Reisebliros wurde ebenfalls eine repra-
sentative Auswahl in Verbindung mit den betreffenden Orga-
nisationen an Hand der Mitgliederlisten getroffen.

Die Versendung der Erhebungsunterlagen und die
Einziehung der ausgefiillten Fragebogen fiir die Zweige
Gewerblicher Giiterkraftverkehr, Spedition und Lagerei, Bin-
nenschiffahrt sowie fiir die See- und Kiistenschiffahrt wurde
durch die Statistischen Landesdmter vorgenommen. Bei den
Nichtbundeseigenen Eisenbahnen, im Offentlichen StraBen-
verkehr sowie bei den Reisebiiros erfolgte die Befragung
durch Einschaltung der betreffenden Organisationen.

Die Prifung und Aufbereitung der Fragebogen
erfolgte zentral durch das Statistische Bundesamt. In zahl-
reichen Fillen war es notwendig, Riickfragen an die Unter-
nehmen iiber die Statistischen Landesdmter bzw. die Orga-
nisationen, in deren Hédnden der Kenn-Nummern-Schliissel
lag, zu richten, um ungenau oder unvollstandig ausgefiillte
Fragebogen ergdnzen oder berichtigen zu kénnen und auf-
getretene Zweifel zu kldren. Abgesehen davon, daB sich der
Eingang der ausgefiillten Fragebogen aus verschiedenen
Griinden vielfach ldnger als erwartet hinzog, traten durch
diese Riidkfragen weitere Verzdgerungen bei der Aufberei-
tung auf. Dies war insbesondere bei der Binnenschiffahrt der
Fall, bei der die kleineren und mittleren Unternehmen zu-
meist Uber kein eigenes Biiro an Land verfiigen, so daB die
Riickfragen von einer Anlegestelle zur anderen nachgeschickt
werden mubBten.

Nachstehende Ubersicht zeigt, wieviel Fragebogen eingin-
gen bzw. fir die Ergebniserstellung zur Verfiigung standen.

Fiir die Ergeb-
. Fragebogen- | niserstellung
Zweig Eingang verwertete
Fragebogen
Gewerblicher Giiterkraftverkehr, Spedition
und Lagerei..........oooiiiviaiiiinnns 2 966 2 667
Binnenschiffahrt (Guterbeforderung) ....... 1278 1184
See- und Kistenschiffahrt ................ 173 166
Nichtbundeseigene Eisenbahnen ........... 92 87
Offentlicher StraBenverkehr ............... 114 72
Reiseveranstaltung und Reisevermittlung
(Reisebliros) .. o.oviiiniiinianinnaas 164 108%)

1) Unternechmen mit Schwerpunkt in der Reisevermittlung.

Aus vorstehender Tabelle ist ersichtlich, daB jeweils in den
einzelnen Zweigen eine Anzahl eingegangener Fragebogen
fiir die Konstrukturstatistik nicht verwertet werden konnte,
Uberwiegend handelt es sich um solche Bogen, bei denen



trotz Riickfragen eine befriedigende Kldrung von Zweifels-
fragen nicht zu erreichen war bzw. eine Beantwortung der
Riickfragen nicht erfolgte. Auch bedarf es des Hinweises, daB
einige Meldungen von Unternehmen mit besonderen Betriebs-
verhédltnissen eingingen oder die einen Umsatz auswiesen,
der wesentlich héher als der Umsatz der letzten darunter lie-
genden Meldungen war. Diese Sonderfélle wurden besonders
liberpriift und nicht in die Aufbereitung fiir die Kostenstruk-
turstatistik einbezogen, wenn sie in Anbetracht ihrer GroBe
oder ihrer besonderen Betriebsverhédltnisse wahrscheinlich zu
unzutreffenden Durchschnittergebnissen der betreffenden Gro-
Benklasse gefiihrt hatten. Aus Geheimhaltungsgriinden konn-
ten sie auch nicht veréffentlicht werden, doch wurden sie
intern fiir Zwecke der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnun-
gen verwendet.

Bei den Reisebiiros war die Anzahl der ausgewdhlten Un-
ternehmen sowohl auf die Reiseveranstaltung als auch auf
die Reisevermittlung abgestellt. Infolge der Uneinheitlichkeit
des betrieblichen Rechnungswesens mubBten auch hier in zahl-
reichen Féllen wegen unvollstdndiger oder unklarer Angaben
Riickfragen bei den befragten Reisebiiros gehalten werden.
Fiir die Unternehmen mit Schwerpunkt in der Reisever-
mittlung konnte meistens eine Ergdnzung oder Kldarung
erreicht werden, so daB der groBte Teil der eingegangenen
Fragebogen dieser Sparte auch verwertet (aufbereitet) wer-
den konnte. Dagegen ergaben sich bei den Reisebiiros mit
Schwerpunkt in der Reise veranstaltung Scwierigkei-
ten wegen der unterschiedlichen Verbuchung der ,Durchlau-
fenden Posten” gemdB § 5 Abs. 3 UStG. Hierzu kam, daB es
sich hierbei um eine relativ geringe Anzahl von Unternehmen
handelte. Daher muBte auf eine Aufbereitung und Ergebnis-
erstellung fuir diese Sparte verzichtet werden. Die hierfiir
vorliegenden Meldungen konnten groBStenteils aber fiir in-
terne Zwecke der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnungen
verwendet werden.

6. Gruppierung der Unternehmen

Bei der Kostenstrukturstatistik werden die erfaBten Unter-
nehmen grundsatzlich den Wirtschaftsklassen der amtlichen
«Systematik der Wirtschaftszweige” (Ausgabe 1961) zugeord-
net, wobei Unternehmen mit Betriebskombinationen entspre-
chend dem von ihnen ausgewiesenen wirtschaftlichen Schwer-
punkt eingruppiert werden. Zur Kennzeichnung dieser syste-
matischen Gliederung wird in der Reprasentationstabelle und
in den Ergebnistabellen die in Frage kommende fiinfstellige
Wirtschaftsklassen-Nummer jeweils der Bezeichnung voran-
gestellt. Da bei den Nichtbundeseigenen Eisenbahnen und
beim Offentlichen StraBenverkehr die erfaBten Unternehmen
mehreren Wirtschaftsklassen angehoéren, wurde hier die drei-
und vierstellige Gruppen- bzw. Untergruppen-Nummer ver-
wendet. Dariiber hinaus wird versucht, gesonderte Ergebnisse
fir Unternehmen mit Sonderverhéltnissen betrieblicher Art
darzustellen, sofern hierfiir eine ausreichende Anzahl von
Unternehmen erfaBt wurde. Diese Moglichkeit war diesmal
nur bei einzelnen der untersuchten Zweige gegeben, wahrend
bei der ,Unternehmenserhebung” der ,Statistik der Kosten
und Leistungen im Giiterverkehr mit Kraftfahrzeugen, mit
Binnensdiffen und mit Eisenbahnen im Jahre 1959" weiter-
gehende Gruppierungen, insbesondere auch im Gewerblichen
Giiterverkehr und bei der Binnenschiffahrt, erfolgten. Aus-
schlaggebend hierfiir war seinerzeit nicht nur die besondere
Zielsetzung der genannten Erhebung 1959, sondern auch die
Tatsache, daB eine Gewichtung der Ergebnisse bei dieser mit
Auskunftspflicht verbundenen Erhebung durchgefiihrt und da-
mit die in einzelnen GroBenklassen etwas geringere Erfas-
sung ausgeglichen werden konnte,

In den Féllen, in denen eine liber die Wirtschaftsklassen-
Gliederung hinausgehende Gruppierung vorgenommen wird,
erscheint in der Reprédsentationstabelle und in den Ergebnis-
tabellen das Wort ,aus” vor der betreffenden Wirtschafts-
klassen-Nummer, z. B.

aus 50 20 4 Reedereien
aus 50 20 4 Partikulierschiffahrt

bei der Binnenschiffahrt (50 20 4). Diese Kennzeichnung ,aus”
erfolgt auch, falls nur ein Teil einer Wirtschaftsklasse oder
Untergruppe (vierstellige Nummer) oder Gruppe (dreistellige
Nummer) erfaBt wird. Daher findet sich zu den Ergebnissen
fiir alle erfaBten Nichtbundeseigenen Eisenbahnen die
Kennzeichnung ,50 05 und aus 50 1“, wdhrend danach zu-
sdtzlich Ergebnisse in folgender Kennzeichnung und Gruppie-
rung der Unternehmen dargestellt werden:

50 05 Nichtbundeseigene Eisenbahnen
mit Schwerpunkt Schienenverkehr

Nichtbundeseigene Eisenbahnen
mit Schwerpunkt StraBenverkehr.

aus 50 1

Im Speditionsgewerbe wurden bei der Erhebung 1959 in-
folge Kopplung mit der ,Fahrzeugerhebung” der Statistik der
Kosten und Leistungen im Giiterverkehr mit Kraftfahrzeugen
usw. nur Speditionsfirmen mit eigenen Kraftfahrzeugen er-
faBt. Dagegen sind diesmal auch sogenannte ,reine” Spedi-
tionsunternehmen einbezogen. Die erfaBten Speditionen, so-
weit sie eigene Fahrzeuge haben, iben daneben teilweise auch
Giiternah- und -fernverkehr wie ein reines Transportunter-
nehmen aus. In allen Féllen lag der wirtschaftliche Schwer-
punkt aber im Speditionsgewerbe. Wegen der engen Ver-
kniipfung der Mobelspedition mit dem Mobeltransport mit
Kraftfahrzeugen wurden beide Sparten als ,Mobelspedition
und -transport mit Kraftfahrzeugen” zusammengefaBt und
daneben die ,ibrige' Spedition gesondert dargestellt. Die
hierfiir gewdhlte Bezeichnung Spedition (ohne Modbelspedi-
tion) besagt, daB hier Unternehmen mit Schwerpunkt in der
Mobelspedition nicht enthalten sind, dagegen sind die hierin
zusammengefaBten Unternehmen teilweise auch mit Mébel-
spedition kombiniert.

Fiir die neben der Lagerei erstmals in die Kostenstruktur-
statistik einbezogenen Reisebiiros sollten gesonderte Ergeb-
nisse fiir Unternehmen mit wirtschaftlichem Schwerpunkt in
der Reiseveranstaltung und in der Reisevermittlung erstellt
werden. Wegen der vorstehend bereits dargelegten Schwie-
rigkeiten und der relativ geringen Anzahl mubBte auf die
Sparte Reiseveranstaltung verzichtet werden.

Die erfaBten Unternehmen wurden nach der fachlichen
Gruppierung in GroBenklassen nach der Gesamtleistung zu-
sammengefaBt. Uberwiegend handelt es sich bei der Gesamt-
leistung um die Summe aus dem wirtschaftlichen Umsatz, der
Verdnderung der Bestdnde an selbsthergestellten oder be-
arbeiteten Erzeugnissen und den innerbetrieblichen Leistun-
gen. Beim Offentlichen StraBenverkehr kommen noch die
ebenfalls erhobenen Abgeltungszahlungen fiir Tarif- und son-
stige gemeinwirtschaftliche Auflagen hinzu, wahrend bei den
Nichtbundeseigenen Eisenbahnen Bestdnde an selbsther-
gestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen nicht erfragt wur-
den, da sie kaum auftreten. Aus dem gleichen Grund wurden
die innerbetrieblichen Leistungen bei den Reisebiiros nicht
erhoben. -

7. Reprdsentation

In den bisherigen Verotffentlichungen iiber die Ergebnisse
der Kostenstrukturstatistik wurden zur Darstellung des R e-
prdsentationsgrades meistens die Ergebnisse der
Umsatzsteuerstatistik des'jeweiligen Erhebungsjahres heran-
gezogen. Von diesem Vergleich muBte abgewichen werden,
da fiir 1963 keine Umsatzsteuerstatistik durchgefiihrt wurde.
Statt dessen wurde fiir fast samtliche untersuchten Verkehrs-
zweige auf die Ergebnisse der Umsatzsteuerstatistik 19621)
zuriickgegriffen, Nur fiir den Offentlichen StraBenverkehr war
dies nicht méglich, da die Umsatzsteuerstatistik 1962 den ge-
samten StraBenverkehr umfaBt. Als Anhalt fiir die erzielte
Reprédsentation dienten hier die Daten der vom Verband
UOffentlicher Verkehrsbetriebe befragten 135 Unternehmen mit
einem wirtschaftlichen Umsatz fiir 1963 vonrd. 1 690,4 Mill. DM,

1) vgl. Fachserie L. ,Finanzen und Steuern“, Reihe 7 ,Umsatz-
steuer 1962



ErfaBte Unternehmen und ihr Umsatz nach Gruppen (Untergruppen) und Wirtschaftsklassen im Vergleich zum Ergebnis
der Umsatzsteuerstatistik 1962 und der Verbandsstatistik 1963 (fiir den 6ffentlichen StraBenverkehr)

Unternchmen Steuerlicher Umsatz
It von der It von der
’ Kosten- a ’ Kosten- .
Wirtschafts- . Umsatz- _ | Reprisen- | Umsatz- Reprasen-
lkl:.::sea‘) * Bezeichnung steuer- s:f;‘f::i tations- steuer-~ s‘:“tl.([:!i' tations-
statistik grad statistik statisti grad
1962 erfafit 1962 erfait
Anzahl % 1000 DM %
Gewerblicher Giiterkraftverkehr
50 17 4 Giiterbeforderung mit Kraftfahrzeugen im Nahverkehr ... .. 817 305337
50177 Giiterbeférderung mit Kraftfahrzeugen im Fernverkehr .... 972 747 852
aus 50 90 0 43177 6,2 9 726 885 39,3
und 50 18 0 Mobelspedition und -transport mit Kraftfahrzeugen ......... 253 112 200
aus 50 90 0 Spedition (ochne Mébelspedition) ........cooviiiniiienieone. 512 2553 783
50904 Lagerei (ohne Kithlhiiuser) .........coiiiiiiiiiiiieiaenen 113 107608
Binnenschiffahrt (Giiterbeférderung)
aus 50 20 4 Reederelen v vviieriiviiiniiieniierienirrasenrosanstocsas 84 393 192
3443 34,7 1244129 37,8
aus 50 20 4 Partikulierschiffahrt ........cvvviiiiiiiiiiianin e, 1110 77 542
See- und Kiistenschiffahrt
50 30 0 Giiter- und Personenbeférderung iiber See (Seeschiffahrt). ... 45 1 024 518
1238 13,4 2 282 378 47,0
50 30 4 Giiter- und Personenbeférderung in Kiistengewiassern
(Kiistenschiffahrt) . ....ovviieiiiiini it eriiiiiiennns 121 49 052
Nichtbundeseigene Eisenbahnen ‘
50 05 Nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Schwerpunkt
Schienenverkehr ... .oiiiiiii it i i e 65 172 404
98 88,8 326 896
aus 501 Nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Schwerpunkt 72,2
Straflenverkehr ... . il e e 22 63 604
aus 50 10/3 Offentlicher StraBlenverkehr .......ooviiieiiiiiiiiin. 1352) 72 53,3 1 690 400%)| 1 344 929 796
Reiseveranstaltung und Reisevermittlung (Reisebiiros)
50 96 0 ReiseveranstaltUng - «cvcoevennrrnnereineanrenienraeneans — —
495 21,8 234 885 12,8
50965 Reisevermittlung ......cviiviiieiiiieaiieerneiaenanrans 108 30175

1) Nach der Systematik der Wirtschaftszweige (Ausgabe Juli 1961). — *) Anzahl und wirtschaftlicher Umsatz 1t. Verbandsstatistik,

Da die Umsatzsteuerstatistik 1962 keine Ergebnisse fiir die
einzelnen in der Kostenstrukturstatistik dargestellten Ver-
kehrszweige ausweist, muBte in vorstehender Tabelle der Re-
prasentationsgrad fiir jeweils mehrere Zweige (Gruppen bzw.
Wirtschaftsklassen) zusammen ermittelt werden. Fiir den Er-
hebungsbereich Gewerblicher Giiterkraftverkehr, Spedition
und Lagerei war dariiber hinaus eine weitere Zusammenfas-
sung notwendig, da in der Kostenstrukturstatistik im Gegen-
satz zur Umsatzsteuerstatistik der Moébeltransport mit Kraft-
fahrzeugen zusammen mit der Mobelspedition ausgewiesen
wurde; letztere zdhlt bei der Umsatzsteuerstatistik zur Spe-

dition, die bei dieser gemeinsam mit der Lagerei dargestellt
wird.

Der Repréasentationsgrad fiir die Zusammenfassungen Ge-
werblicher Giiterkraftverkehr, Mébelspedition und -transport
sowie fiir die Reisevermittlung ist tatsdchlich héher als hier
ausgewiesen, da die jeweiligen Ergebnisse der Umsatzsteuer-
statistik auch die Giiterbeférderung mit Kraftfahrzeugen im
Nah- und Fernverkehr ohne ausgeprdgten Schwerpunkt
(50 17 0) bzw. die Reiseveranstaltung (50 96 0) mit einschlie-
Ben, die bei der Kostenstrukturstatistik nicht erfaBt bzw. nicht
zur Ergebniserstellung einbezogen wurden.

II. Aufbau und Inhalt der Tabellen

Der folgende Abschnitt behandelt den Aufbau der Ergeb-
nistabellen. Dabei werden insbesondere die Begriffe im Tabel-
lenkopf erlautert.

Die Fragebogen fiir die untersuchten Zweige des Verkehrs-
gewerbes wurden aus dem fir alle Erhebungsbereiche gel-
tenden Grund-Frageprogramm der Kostenstrukturstatistik
unter Berlicksichtigung der jeweiligen fachlichen Besonder-
heiten entwickelt. Entsprechendes gilt auch fiir das Tabellen-
programm, so daB nicht nur Vergleiche von Verkehrszweig
zu Verkehrszweig, sondern auch mit anderen Erhebungsbe-
reichen moglich sind. Aus Griinden der besseren Ubersicht-
lichkeit werden die untersuchten Zweige in nachstehender
Reihenfolge — also unabhédngig von der systematischen Rei-
henfolge der Wirtschaftsklassen — in den Ergebnistabellen
dargestellt und erértert.

A. Gewerblicher Giiterkraftverkehr (Giiterbeférderung mit
Kraftfahrzeugen im Nah- und im Fernverkehr), Mobel-
spedition und -transport mit Kraftfahrzeugen, Spedition,
Lagerei

. Binnenschiffahrt (Giiterbeférderung)

. See- und Kiistenschiffahrt

. Nichtbundeseigene Eisenbahnen

. Offentlicher StraBenverkehr

. Reisevermittlung (Reisebiiros).

HmY 0w

Die Ergebnisse werden zum Teil als absolute Zahlen,
zum Teil als ‘;erh dltniszahlen (%-Zahlen) und Be-
ziehungszahlen (z.B. je titige Person) dargestellt. Die
absoluten Zahlen beziehen sich teilweise auf die Gesam t-
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heit der erfaBten Unternehmen; in den meisten Féllen stel-
len sie jedoch Durchschnittszahlen je erfaBtes Un-
ternehmen dar. Die Verhéltniszahlen werden in der Regel
in % des Wertes der Gesamtleistung ausgedriickt.

Die einzelne Zahl ist unabhéngig von der Spaltensumme
auf die kleinste zur Darstellung gelangende Einheit nach oben
oder unten gerundet, so daB kleine Differenzen in den Sum-
men auftreten kénnen.

Eine Gewichtung von Ergebnissen, wie sie bei einigen
Verkehrszweigen wegen der besonderen Zielsetzung der
»Statistik der Kosten und Leistungen im Giiterverkehr 1959
vorgenommen werden mubBtet), ist diesmal nicht erfolgt.

1) vgl, ,IIl. Verkehrsgewerbe 1959“ der Reihe 1 (Fachserie C),
Seite 11.

A. Gewerblicher Giiterkraftverkehr, Spedition und Lagerei

Wie aus der vorstehenden Repréasentationstabelle bereits
ersichtlich ist, wird zundchst der Gewerbliche Giiter-
kraftverkehr dargestellt, der in Giiterbeférderung mit
Kraftfahrzeugen im Nah- und im Fernverkehr gegliedert ist.

Bei der Giterbefdérderung mit Kraftfahrzeugen im
N a h verkehr, die nur mit einer besonderen Erlaubnis
ausgeiibt werden kann, werden Giiter mit einem Kraftfahr-
zeug fiir andere innerhalb der Nahzone beférdert. Als Nah-
zone gilt im allgemeinen das Gebiet innerhalb eines Um-
kreises von 50 Kilometern, gerechnet in der Luftlinie vom
Mittelpunkt des Standorts des Kraftfahrzeuges (Ortsmittel-
punkt) aus.

Die Giterbeférderung mit Kraftfahrzeugen im
F e r n verkehr, bei der die Giiter fiir andere iiber die Grenzen
der Nahzone hinaus oder auBerhalb dieser Grenzen beférdert
werden, unterliegt einer besonderen Genehmigungs-
pflicht.

Beim Speditionsgewerbe handelt es sich um die
Aufgabe, die entgeltliche Besorgung von Giiterversendungen
durch AbschluB von Transportvertrdgen in eigenem Namen
fir fremde Rechnung (§ 407 HGB) vorzunehmen. Im Gegen-
satz zur Erhebung 1959 wurden neben den Unternehmen, die
Transporte mit eigenen Kraftfahrzeugen durchfiihren,
auch solche einbezogen, die nur in der Spedition tétig
sind. Die Unternehmen wurden wie folgt gruppiert: Mébel-
spedition und -transport mit Krafifahrzeugen sowie Spedition
(ohne Mobelspedition). In beiden Gruppen (Zweigen) sind
sowohl Speditionsunternehmen enthalten, die im Rahmen
ihrer Speditionstdatigkeit Transporte mit eigenen Kraftfahr-
zeugen abwickelten, als auch Unternehmen, die auBerdem
noch Giiternah- oder -fernverkehr betrieben, wobei der wirt-
schaftliche Schwerpunkt aber in der Moébelspedition und im
-transport bzw. in der Spedition lag.

Die Lagerei umfait die gewerbsméBig libernommene
Lagerung und Aufbewahrung von Giitern (§§ 414 ff. HGB) fiir
kiirzere oder langere Dauer. Unternehmen, die iiberwiegend
Waren in Kiihlhdusern einlagerten sowie Umschlagbetriebe
wurden wie in der systematischen Gliederung bei der Lagerei
nicht einbezogen.

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Der in Tabelle 1 ausgewiesene steuerliche Umsatz
stellt den Gesamtbetrag der dem Finanzamt in der Umsatz-
steuererkldrung fiir das Kalenderjahr gemeldeten
steuerbaren, das heiBt umsatzsteuerfreien und umsatzsteuer-
pflichtigen Umsétze (einschlieBlich Eigenverbrauch) dar, wobei
es sich um vereinnahmte oder vereinbarte Ent-
gelte handelt. Der steuerliche Umsatz schlieBt hier auch die
beférderungsteuerpflichtigen Umsétze und gegebenenfalls die
nach § 5 Abs. 4 UStG absetzbaren ,Auslagen” ein. Auch kén-
nen neutrale Ertrdge (z. B. Erlése aus dem Verkauf von An-
lagevermoégen) enthalten sein.

Der wirtschaftliche Umsatz umfaBt dagegen den
Gesamtbetrag der im Geschédftsjahr abgerechneten be-
trieblichen Leistungen und Lieferungen ohne Riicksicht auf
den Zahlungseingang. Erlosberichtigungen (wie Rabatte, Re-

touren, Preisnachldsse u.dgl) und Skonti waren zu beriick-
sichtigen. Auch der Eigenverbrauch ist im wirtschaftlichen
Umsatz eingeschlossen. Dagegen sollten die sogenannten
+Durchlaufenden Posten” gemédB § 5 Abs. 3 UStG (Betrdge,
die im Namen und fiir Rechnung eines anderen vereinnahmt
und verausgabt wurden) weder beim Umsatz noch bei den
Kosten angegeben werden.

Die Gliederung des wirtschaftlichen Umsatzes wurde hier
in Erlése aus eigenen Beférderungsleistungen, Erlése aus Spe-
dition (einschlieBlich Mébelspedition) und Lagerei, Erlose aus
sonstiger Verkehrstédtigkeit (z. B. in der Binnenschiffahrt),
Umsatz von Handelsware (Handelsumsatz), Umsatz von selbst-
hergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen, in ,Auslagen”
und in ,sonstige” Umsétze vorgenommen.

Die Erldse aus eigenen Befdrderungslei-
stungen sind unterteilt in solche im Giterkraftverkehr
und im Personenkraftverkehr. Hierbei stellen die Erldése aus
dem Giiterkraftverkehr die Bruttofrachtbetrdge einschlieBlich
Nebenleistungen (z. B. Ein- und Ausladen, Umladen) dar. Sie
wurden getrennt fiir den Fernverkehr (einschlieBlich Erlose
aus Mobeltransport) und fiir den Nahverkehr ermittelt.

In die Erl6se aus eigenen Beféorderungslei-
stungen im Personenkraftverkehr war gege-
benenfalls die gesondert eingezogene Beférderungsteuer ein-
zubeziehen.

Bei den Erlésen aus Spedition (einschlieB-
lich Mébelspedition) und Lagerei waren auch
die im Speditionsertrag eingeschlossenen Erlése fiir die An-
und Abfuhr mit eigenen Fahrzeugen im N ah verkehr bzw.
in der Speditionsrollfuhr anzugeben. Wurden bei der A b-
wicklung von Speditionsauftréagen Transporte
von Speditionsunternehmen mit eigenen Fahrzeugen im
F e r n verkehr durchgefiihrt, so waren die bef6rderung-
steuerpflichtigen Betrdge nicht bei den Erlésen aus
Spedition usw., sondern bei den Erlésen aus dem Giiterkraft-
verkehr (Fernverkehr) mit aufzufiihren. Hierzu zédhlten auch
die bei grenziberschreitendem Fernverkehr in
Frage kommenden Erlose. Sofern solche Fille aufttaten, wa-
ren daher bei den Erlésen aus Spedition usw. nicht die ur-
spriinglichen, sondern nur die — wie vorstehend ausgefiihrt —
gekiirzten Speditionserlése auszuweisen, .

Wurde von Speditionsunternehmen auch Giiter fe rnver-
kehr (in der Funktion eines reinen Transportunterneh-
mens) mit eigenen Fahrzeugen betrieben, sollten die hier-
fiir erzielten Betrdge ebenfalls nicht bei den Erlésen aus Spe-
dition usw., sondern bei den Erlésen aus dem Giiterkraftver-
kehr (Fernverkehr) aufgefiihrt werden. Entsprechend waren
die Betrdge aus dem reinen Giitern a h verkehr mit eige-
nen Fahrzeugen bei den Erlésen aus dem Giiterkraftverkehr
(Nahverkehr) anzugeben.

Bei der Mdbelspedition sollten in gleicher Weise
die im Mobel f e r n verkehr erzielten beférderungsteuerpflich-
tigen Betrdge (auch der Frachterlés fiir die inldndische und
ausldndische Strecke im grenziiberschreitenden Fernverkehr)
nicht bei den Erlésen aus Spedition usw., sondern bei den
Erlosen aus dem Giiterkraftverkehr (Fernverkehr) ausgewie-
sen werden. Dagegen waren die ,librigen” Erlése aus dem
Mobel f er n verkehr (einschlieBlich Meter- und Packergel-
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der), die Erlése aus Beférderungen innerhalb der N a h zone
(einschlieBlich Meter- und Packergelder) sowie Erlése aus
Méoébellagerung bei den Erldsen aus Spedition usw. anzuge-
ben, Es sei denn, daB es sich um ,absetzbare Auslagen” (§ 5
Abs. 4 UStG) oder um Erldse aus eigenen Beférderungsleistun-
gen im Personenkraftverkehr (Entgelte fiir die Mitnahme um-
ziehender Personen) handelte. Bei Mébeltransporten,
die im Laderaumausgleich durchgefiihrt wurden, war der Ge-
samterlds aufzuteilen. Der abgebende Mdbelspediteur
(Auftragnehmer) sollte

a) den ihm verbleibenden Anteil des Speditionserloses bei
den Erlésen aus Spedition usw. und

b) den an den ausfithrenden Mobeltransporteur (Frachtfiih-
rer) zu zahlenden Betrag bei den ,absetzbaren Aus-
lagen" auffiihren.

Der ausfiihrende Mobeltransporteur dagegen sollte
den ihm zustehenden Anteil bei den Erlésen aus dem Giiter-
kraftverkehr (Fernverkehr) angeben.

Bei den Erlésen aus sonstiger Verkehrs-
tdtigkeit handelt es sich z. B. um solche aus der Binnen-
schiffahrt.

Der Umsatz von Handelsware (Handelsumsatz)
stellt die Erlose aus dem Absatz fertig bezogener Waren bei
Unternehmern mit Betriebskombinationen (z. B. Kohlenhan-
del) dar, Zum Umsatz von selbsthergestellten
oder bearbeiteten Erzeugnissen gehoren z. B.
die Herstellung von Betonsteinen, Reparaturen, Baggerarbei-
ten u. dgl. fir Fremde sowie die Umsdtze von gewonnenen
Stoffen (z. B. Sand, Kies).

Bei den vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbaren ,A us-
lagen” (§ 5 Abs.4 UStG) handelt es sich um Aufwendungen
fir die Versendung und Versicherung von Giitern durch ein
anderes Unternehmen (z. B. bei Spedition und Fernverkehr)
sowie fir Zoll und Ausgleichsteuer, die fir die Auftraggeber
entrichtet wurden.

Zu den sonstigen Umsdtzen rechnen z. B. Provi-
sionen, Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung betrieb-
licher Anlagen und Einrichtungen wie Garagen, Kraftfahr-
zeuge u. d. Nicht einzubeziehen waren Erlése aus dem Ver-
kauf von Anlagevermdgen u. dgl, Erstattungen auf Grund
eingetretener Versicherungsféille, betriebsfremde Ertrdge wie
Einnahmen aus der Vermietung und Verpadtung betriebs-
fremd genutzter Gebdude und Gebdudeteile sowie Zinsen,
Dividenden u. dgl.

Bei den ausgewiesenen innerbetrieblichen Lei-
stungen (nur soweit aktiviert) handelt es sich z. B. um
Anlagen, GroBreparaturen usw., die mit eigenen Arbeitskraf-
ten zur eigenen Verwendung hergestellt wurden. Sie waren
mit den Herstellungskosten (das heiBt Material + Lohne +
Gehélter + Gemeinkostenanteil) anzugeben.

Der Wert der Gesamtleistung stellt die Summe aus
dem wirtschaftlichen Umsatz, der Verdnderung der Bestdnde
an selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen und
den innerbetrieblichen Leistungen dar. Er umfaBt also auch
etwaige Umsdtze aus Handelstatigkeit und aus anderen Ne-
bengeschiften. Die ermittelte Gesamtleistung je Unternehmen
zeigt an, wo der Durchschnitt fiir die in der Kostenstruktur-
statistik erfaBten Unternehmen in den verschiedenen Ver-
kehrszweigen bzw. in den ausgewiesenen GréBenklassen
liegt.

Zur Darstellung der Gesamtleistung ,je durchsdchnittlich
tdatige Person” ist darauf hinzuweisen, daB neben den Voll-
beschéftigten auch die Teilbeschéftigten gesondert ermittelt
wurden. Aus erhebungstechnischen Griinden muBte aber da-
von abgesehen werden, z. B. fir die Teilbeschéftigten die
geleisteten Arbeitsstunden pro Monat zu ermitteln und hier-
aus eine Umrechnung auf Vollbeschiftigte vorzunehmen.
Auch wurde darauf verzichtet, die einzelnen Beschéftigten-
gruppen unterschiedlich zu bewerten, um hierdurch zu ,durch-
schnittlichen” Kopfquoten zu gelangen. Es wurden vielmehr
alle in den Unternehmen tdtigen Personen einschlieBlich der
tdatigen Inhaber bzw. Mitinhaber, der mithelfenden Familien-
angehdrigen sowie der Lehrlinge und Volontdre ohne Riick-

sicht auf den Umfang und die Art der Leistung v ol1 gezdhlt
Hierzu rechnen also neben den wihrend der vollen tiblichen
(wdchentlichen) Arbeitszeit in den Unternehmen tdtigen Voll-
beschéftigten, auch die gesondert ermittelten Teilbeschaftig-
ten, die dauernd oder als Aushilfskrédfte stundenweise, halb-
tags oder nur an bestimmten Tagen tdtig waren. Auch vor-
ubergehend Abwesende, Erkrankte und Urlauber wurden
mitgezdhlt. Wegen der bereits erwidhnten unterschiedlichen
Arbeitszeiten sind allerdings die ausgewiesenen Kopfquoten
problematisch. Vergleicht man z. B. die Werte der einzelnen
GroBenklassen eines Zweiges miteinander, so ist auch zu be-
denken, daB die in den unteren GréBenklassen stdrker ins
Gewidht fallenden mithelfenden Familienangehorigen, ebenso
wie die mitgezdhlten und in einigen Zweigen und GréBen-
klassen etwas stdrker auftretenden Teilbeschéftigten, zu ge-
ringeren Kopfquoten fithren kénnen.

Die ausgewiesene Gesamtleistung je tdtige Person kann
daher nicht ohne weiteres als LeistungsmaBstab benutzt wer-
den, vielmehr sind diese Daten lediglich als Hinweis auf grobe
Strukturunterschiede zu werten. Als LeistungsmaBstab eignet
sich besser der Beitrag zum Sozialproduktl), der sich aus der
Gesamtleistung nach Abzug des Materialverbrauchs und der
umgesetzten Handelsware, des Verbrauchs von Kraft-, Brenn-
und Schmierstoffen usw. und weiterer Vorleistungen (z. B.
fremde Lohnarbeiten, fremde Instandhaltungsleistungen, Bank-
spesen, Versicherungsprdmien, Biiromaterial, Porto) sowie
gegebenenfalls der verbraudhsbedingten Abschreibungen und
Steuern, die im Hinblick auf die Gewinnermittlung Kosten-
charakter haben, ergibt.

2. Kosten in %/ der Gesamtleistung

In der Tabelle 2 werden die Kosten in %o der Gesamtleistung
dargestellt. Es sollten die auf das Geschéaftsjahr 1963
entfallenden Betrdge angegeben werden, also nicht die
in diesem Gesdaftsjahr tatsdchlich gezahlten. Besonders
wurde im Fragebogen darauf hingewiesen, daB Nachzahlun-
gen fiir vorhergehende und Vorauszahlungen fir spitere Ge-
schéftsjahre ebenso wie Kosten fiir vermietete bzw. verpach-
tete betriebsfremd genutzte Gebdude, Gebdudeteile u. dgl.
nicht mit aufzufihren waren. Zu den dargestellten Kosten-
arten, bei denen es sich um die urspringlich anfal-
lenden Kosten handelt (Lohne, Gehdlter, Materialver-
brauch usw.), ist folgendes zu bemerken:

Die Lohne und Gehdlter (ohne Spesen, Tagegel-
der, Ausldsungen u. &) stellen die Bar- und Sachbeziige
brutto dar, das heiit vor Abzug von Steuern und Sozial-
versicherungsbeitrdgen, aber ohne Arbeitgeberanteile. Even-
tuelle Sachbeziige waren mit dem Betrag einzusetzen, der dem
Lohnsteuerabzug zugrunde gelegt wurde. Entgelte fiir tatige
Inhaber und Mitinhaber sowie fiir mithelfende Familienange-
hérige waren nur dann zu beriicksichtigen (z. B. bei Einzel-
firmen und Personengesellschaften), wenn ein vertragliches
Lohn-, Gehalts- oder Lehrverhdltnis zum erfaBten Unterneh-
men bestand. Einzubeziehen waren auch an Teilbeschaftigte
und Aushilfskréfte gezahlte Vergiitungen, ferner Beziige von
Gesellschaftern, Vorstandsmitgliedern und anderen leitenden
Krédften, soweit sie steuerlich als ,Einkiinfte aus nichtselb-
stdndiger Arbeit’ angesehen werden, sowie Weihnachtsgel-
der, Gratifikationen u. & Das auf Grund des Kindergeldge-
setzes fiir das dritte und jedes weitere Kind gezahlte Kinder-
geld war nicht einzubeziehen. Hierfiir sollten die Beitrdge zur
Familienausgleichskasse (gemaB des Kindergeldgesetzes) bei
den gesetzlichen Sozialkosten mit aufgefiihrt werden.

Bei den gesetzlichen Sozialkosten handelt es
sich neben den bereits zuvor erwdhnten Beitrdgen zur Fami-
lienausgleichskasse um die Arbeitgeb er anteile zur Pflicht-
versicherung und um die Berufsgenossenschaftsbeitrdge. Die
Arbeitgeberanteile zur Pflichtversicherung setzen sich aus

1) Vgl hierzu Dr. Bartels und Mitarbeiter: ,Die Neuberechnung
des Sozialprodukts fiir die Bundesrepublik Deutschland“ in , Wirt-
schaft und Statistik“, 9, Jg., NF, Heft 3, Mirz 1957.
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Beitrdgen zur Kranken-, Renten- und Arbeitslosenversicherung
zusammen.

Die ibrigen Sozialkosten stellen die auf tarif-
licher, betriebs- und brancheiiblicher Grundlage beruhenden
bzw. freiwillig gewdhrten Sozialaufwendungen dar. Insbeson-
dere rechnen hierzu:

Umzugsvergiitungen

Aufwendungen fiir zusdtzliche Invaliden-, Alters- und Hin-
terbliebenenfiirsorge

Sterbegelder und Aufwendungen bei Beisetzungen
Unterstiitzungen in Notféllen

Beitrdge zum Einkauf von Arbeitnehmern in Unfall-, Le-
bens- und Rentenversicherungen sowie zu Belegschafts-
versicherungen

Freiwillige Aufwendungen fiir Unfallverhiitungen und Ge-
sundheitsfirsorge

Aufwendungen zur Verbilligung von Personalverpflequng
usw., Aufwendungen fiir Betriebsfeiern u. dgl.

Als kalkulatorisches Unternehmerentgelt
war von Einzelfirmen und Personengesellschaften ein ange-
messenes Entgelt fiir die Tatigkeit des Inhabers (der Inhaber)
und der im Unternehmen mithelfenden Familienangehorigen
(z. B. als Fahrer oder Beifahrer), soweit sie in keinem Lohn-,
Gehalts- oder Lehrverhédltnis im Unternehmen standen, an-
zugeben. Als angemessen galt die Héhe des durchschnitt-
lichen Gehalts von Angestellten mit entsprechender Téatigkeit.

Spesen, Tagegelder, Auslésungen u. & tre-
ten hier hauptsdchlich beim Fahrpersonal auf.

Der Verbrauch von Kraft, Brenn- und
Schmierstoffen fir Kraftfahrzeuge und
sonstige Fahrzeuge war mit dem Einstandswert, das
heiBt Einstandspreis zuziiglich Beschaffungskosten (Fracht,
Zoll, Umsatzausgleichsteuer u. dgl.), abziiglich Rabatte, Boni,
Preisnachldsse sowie bei Lieferanten erzielter Skonti anzu-
geben~Dies sollte auch beim Materialverbrauch sowie bei der
umgesetzten Handelsware beachtet werden.

Beim Materialverbrauch handelt es sich um den
Verbrauch von Roh-, Hilfs- und sonstigen Betriebsstoffen, so-
weit diese nicht bereits beim Verbrauch von Kraft-, Brenn-
und Schmierstoffen usw. ausgewiesen wurden. Hierin enthal-
ten ist auch der Verbrauch von Strom, Gas, Wasser u. dgl. so-
wie von Ersatzteilen, Bereifung, Werkstattmaterial und Zu-
behér wie Werkzeuge, Reinigungsmittel u. dgl.

Als umgesetzte Handelsware sollten die fertig-
bezogenen Waren zum Wiederverkauf mit dem Einstandswert
ausgewiesen werden.

Den Reparatur- und Instandhaltungskosten
liegen nur fremde Leistungen zugrunde. Bei einer Be-
triebskombination mit Schiffahrt waren hierzu auch die Repa-
raturkosten fiir die Beseitigung von Havarieschdden an eige-
nen und fremden Schiffen und sonstige Kosten in Verbindung
mit diesen Schdden (Anwalts- und Gutachterkosten u. dgl)
zu zahlen. Von Versicherungen erstattete Betrdge wurden
abgesetzt. Soweit Reparaturarbeiten mit eigenen Arbeitskréaf-
ten durchgefiihrt wurden, sind die Léhne hierfiir in der Posi-
tion ,Loéhne und Gehélter” und der dazugehorige Material-
verbrauch in der Position ,Verbrauch von Roh-, Hilfs- und
sonstigen Betriebsstoffen” enthalten.

Zusammen mit der Miete fiir Geschéafts und
Betriebsrdume (einschlieBlich Garagen, Lagerrdume,
ohne betriebsfremd genutzte Rdume) waren auch Betrdge fir
Pacht anzugeben. Als Mietwert der eigenen Ge-
schdfts- und Betriebsrdume war der Nutzungs-
wert der vom Betrieb genutzten Rdume auf eigenen Grund-
stiicken, ohne Kosten fiir Heizung, Beleuchtung u. dgl. aus-
zuweisen, der der ublichen Miete fiir Rdume in gleichem Um-
fang und gleicher Lage entsprach. Kosten, die iiblicherweise
der Vermieter zu tragen hditte, sind im Mietwert abgegolten
und waren hierin zu verrechnen (z. B. Grundsteuer, sonstige
Abgaben fiir Grundstiicke, steuerliche Abschreibungen). Sie
waren nicht in andere Kostenarten einzubeziehen. Wurden

das eigene Grundstiick und Gebdude vollstdndig vom befrag--

ten Unternehmen genutzt, so daB die Angabe eines Miet-
wertes Schwierigkeiten bereitete, so waren statt dessen in
einer Summe anzugeben: Abschreibungen, Pradmien fir Ge-
bdudeversicherung, Grundsteuer, Gebiihren und Beitrdge fir
Gebdude, Hypotheken- und Grundschuldzinsen (ohne Til-
gungsbetrdge). Die iibrigen Grundstiickskosten sollten in die-
sen Féllen, die nur vereinzelt auftraten, bei den entsprechen-
den Kostenpositionen mit aufgefiihrt werden.

Die ausgewiesene Umsatzsteuer entfdllt auf Erlose
aus eigenen Beférderungsleistungen im Nahverkehr, Erlése
aus Spedition (einschlieBlich Mobelspedition) und Lagerei, auf
den Umsatz im Handel, eigener Herstellung usw. und auf die
sonstigen Umsatze.

Zu den ,sonstigen” Steuern, die gesondert neben
der Gewerbe- und Lohnsummen-, Umsatz-, Kraftfahrzeug- so-
wie Beforderungsteuer erfragt wurden, zdhlt z. B. die Wechsel-
und Urkundensteuer, aber nicht die Einkommen-, Kérper-
schaft-, Erbschaft- und Vermégensteuer, Lastenausgleichs-
abgaben und die Grundsteuer. Die letztere ist im Mietwert
abgegolten.

Bei den Versicherungsprdmien Abgaben
und Gebihren handelt es sich um solche fiir die Kfz-
Kasko-Haftpflichtversicherung, fiir Transport-, Giiter-, Lager-,
Speditionsversicherung u. dgl., Gebiihren fiir Frachtenprifung
(BAG), fiir die technische Uberpriifung der Fahrzeuge, Fahr-
zeugzulassung u. & AuBerdem zdhlen hierzu StraBenbenut-
zungsgebuhren in der sowjetischen Besatzungszone Deutsch-
lands, soweit sie nicht erstattet wurden. Bei Betriebskombi-
nation mit Schiffahrt waren hier auch die Reise- und Fahrt-
auslagen (Schiffahrtsabgaben, Steuermanns-[Lotsen-]gelder,
Hafen- und Liegeplatzgelder, Vorspann- und Schlepphilfe beim
Aufnehmen, Grenzabfertigungsgebiihren fur das Schiff u. dgl.),
fremde Schlepp- und Bugsierldhne sowie fremde Umschlag-
und Leichterkosten (soweit sie von den Unternehmen getragen
wurden) anzugeben.

Die steuerlichen Abschreibungen (auBer auf
Gebdude und ohne Sonderabschreibungen gemaB § 7 e EStG
und ohne geringwertige Wirtschaftsgiiter geméaB § 6, 2 EStG)
umfassen Abschreibungen auf Fahrzeuge aller Art, Anlagen,
Maschinen, Einrichtungsgegenstinde u. dgl. (auch Abschrei-
bungen gemdB Berlinhilfegesetz (§ 14) fir Berliner Betriebe
bzw. Betriebsstdtten sowie Sonderabschreibungen fir Inve-
stitionen in bestimmten Grenzgebieten) und Abschreibungen
auf Forderungen aus Leistungen und Warenlieferungen
(AuBenstdnde), soweit sie im Geschéftsjahr 1963 uneinbring-
lich geworden sind.

Bei den geringwertigen Wirtschaftsgitern
handelt es sich um solche bis zu 600 DM im Einzelfall, die im
Berichtsjahr angeschafft und ohne Beriicksichtigung der 1én-
geren Nutzungsdauer voll abgeschrieben wurden (§ 6, 2
EStG).

Zu den Fremdkapitalzinsen gehéren die Zinsen
fir langfristige Schulden, fiir Lieferanten- und Bankkredite,
Zinsen fiir sonstige Schulden einschlieBlich Diskont (ohne
Wedselspesen) und Provisionen fiir Bankkredite (insbeson-
dere Kredit- und Uberziehungsprovisionen sowie Kreditbe-
reitstellungsprovisionen). Sie waren nicht mit Zinsertrdgen zu
saldieren. Bankspesen (z B. Provisionen aus dem Zah-
lungsverkehr und ‘aus dem Effektengeschéft) sind dagegen bei
den ,sonstigen” Kosten mit aufgefiihrt.

Die bereits beim wirtschaftlichen Umsatz erwdhnten ,A u s-
lagen” gemdB § 5 Abs.4 UStG sind auch bei den Kosten ge-
sondert ausgewiesen.

Als letzte Kostenposition erscheinen die ,sonstigen”
Kosten, bei denen es sich z. B. um Provisionen, Fremd-
frachten, Biiromaterial, Porto und sonstige Postgebiihren,
Verbandsbeitrdge, Kosten fiir Steuer- und Rechtsberatung,
allgemeine Werbe- und Reisekosten, Werbe- und Abferti-
gungsvergutungen nach VOPR 3/59 und Bankspesen handelt.
Nicht zu beriicksichtigen waren Versicherungsbeitrdge usw.
fir private Zwecke, Einkommen-, Koérperschaft-, Erbschaft-
und Vermdégensteuer, Lastenausgleichsabgaben; auBerdem an
Kunden gewidhrte Rabatte, Preisnachldsse, Skonti u. dgl, die
vom Umsatz abzusetzen waren.
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3. Tédtige Personen und Personalkosten je Unternehmen

Die Tabelle 3 zeigt zunachst die Zahl und Zusammensetzung
der bei den erfaBten Unternehmen tdtigen Personen
im Durchschnitt des Geschaftsjahres 1963. Der Jahresdurch-
schnitt der tdtigen Personen sollte von den befragten Unter-
nehmen aus der Summe der Beschiftigten an den Monats-
enden dividiert durch 12 errechnet werden. Urlauber, Er-
krankte und sonstige voriibergehend Abwesende waren ein-
zubeziehen, wdhrend Personen, die 1963 den Grundwehrdienst
ableisteten, fiir diese Zeit nicht mitgezéhlt werden sollten.
Wie bereits an anderer Stelle erwdhnt, werden — im Gegen-
satz zu einigen anderen Verkehrszweigen — neben den Voll-
beschaftigten auch die Teilbeschaftigten ausgewiesen. Als
Vollbeschidftigte waren alle Personen, die wahrend der vollen,
im befragten Unternehmen iiblichen (wochentlichen) Arbeits-

zeit tdtig waren, anzugeben. Dagegen sollten alle Personen,
die dauernd oder als Aushilfskrdfte stundenweise, halbtags
oder nur an bestimmten Tagen tdtig waren, als Teilbeschéf-
tigte gemeldet werden.

Die Personalkosten, die in Tabelle 2 in Prozent der
Gesamtleistung dargestellt werden, erscheinen hier in DM je
Unfernehmen.

4, Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschédftsjahres

Die erfragten Posten des Jahresabschlusses
am Anfang und Ende des Geschéiftsjahres 1963 (Tabelle 4)
waren entsprechend der Steuerbilanz anzugeben. Soweit eine
Bilanz nicht erstellt wurde, waren die Angaben nach bestem
Wissen zu schitzen.

B. Binnenschiffahrt (Giiterbeférderung)

Da der Fragebogen fiir die Binnenschiffahrt in seinem
grundséatzlichen Aufbau dem Fragebogen fiir den Gewerb-
lichen Giiterkraftverkehr, Spedition (einschlieBlich Mobelspe-
dition} und Lagerei entsprach, stimmen die ermittelten Tat-
bestédnde inhaltlich teilweise liberein. Die nachstehenden Aus-
fiihrungen beschrédnken sich daher auf jene Positionen, bei
denen gewisse Abweichungen vorliegen.

Die Ergebnisse fiir die Binnenschiffahrt, bei der es sich nur
um Unternehmen mit Schwerpunkt in der Giiterbeférderung
handelt, wurden nach der Art der Schiffahrt wie folgt geglie-
dert:

1. Reedereien
2. Partikulierschiffahrt.

Unter Reederei wird ein Schiffahrtsunternehmen ver-
standen, das Transporte gewerbsmdBig ilibernimmt, sie mit
eigenen bzw. von ihm ausgeristeten und sonstigem fremden
Schiffsraum unter Verwendung eigener oder fremder Schlepp-
kraft durchfiihrt und zu diesem Zweck uber eine kaufmén-
nische Organisation an Land verfiigt, mit der es die Fahrzeuge
einteilt (disponiert} und im allgemeinen Fracht- und Schlepp-
gut wirbt (akquiriert).

Als Partikulier (Privatschiffer, Kleinschiffer) wird
derjenige Schiffseigener bezeichnet, der in der Regel mit nicht
mehr als drei Binnenschiffen gewerblich Giiter fiir andere
beférdert (bzw. Kéhne schleppt), als Kleingewerbetreibender
im Sinne des § 4 Abs. 1| HGB iiber keinen in kaufménnischer
Weise eingerichteten Geschéftsbetrieb verfiigt und seine
Transporte im allgemeinen iiber Reedereien, Befrachter oder
andere erhéalt, ohne selbst zu werben (akquirieren).

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Der wirtschaftliche Umsatz (Tabelle 1) ist hier ge-
gliedert in Erlose in der Binnenschiffahrt, Erlése aus Spedi-
tion, Umschlag und Lagerei, Erlose aus sonstiger Verkehrs-
tatigkeit (z. B. im Giiterkraftverkehr, Personenkraftverkehr
und in der Seeschiffahrt), Umsatz von Handelsware (Handels-
umsatz), Umsatz von selbsthergestellten oder bearbeiteten
Erzeugnissen, in ,Auslagen” — die nach § 5 Abs. 4 UStG vom
steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind — und in ,sonstige*
Umsétze.

Die Erldse in der Binnenschiffahrt sind un-
terteilt in solche aus Beforderungsleistungen im Giiterverkehr
einschlieBlich Zuschiissen aus Ausgleichskassen der Schiffer-
betriebsverbdnde (jedoch nach Abzug der Abgaben zu Frach-
ten-Ausgleichskassen) und aus Schlepp- und Schubleistungen
einschlieBlich Nebenleistungen, aus Beférderungsleistungen

im Personenverkehr und aus sonstigen Leistungen in der Bin-
nenschiffahrt. Zu letzterem z&hlt z. B. das Lagergeschift in
Binnenschiffen, die Vermietung von Schiffen, Erlése aus Lei-
stungen von Kranschiffen u. dgl. Weiterberechnete Kanal-
kosten wie Schiffahrtsabgaben und Kanalschlepplohne sollten
in den Erlosen in der Binnenschiffahrt — ebenso wie sonstige
n.durchlaufende Posten” — nicht enthalten sein.

Bei Betriebskombination mit Spedition waren bei den E r-
l6sen aus Spedition, Umschlag und Lagerei
auch die im Speditionsertrag eingeschlossenen Erlose fiir die
An- und Abfuhr im Nahverkehr bzw. in der Speditionsrollfuhr
mit anzugeben. Wurden bei der Abwicklung von Speditions-
auftrdgen Transporte mit ei genen Schiffen bzw. Kraftfahr-
zeugen durchgefiihrt, so waren die Erlése fiir diese Beférde-
rungsleistungen bei denen der Binnenschiffahrt (Giiterver-
kehr) bzw. bei den Erlésen aus sonstiger Verkehrstatigkeit
aufzufiihren. Sofern solche Félle auftraten, waren daher bei
den Erlésen aus Spedition, Umschlag und Lagerei nicht die
urspriinglichen, sondern nur die — wie vorstehend ausgefiihrt
— gekiirzten Speditionserlose auszuweisen.

Waurde von Unternehmen der Binnenschiffahrt auch Fer n-
verkehr im Giterkraftverkehr (in der Funktion eines
reinen Transportunternehmens) mit eigenen Kraft-
fahrzeugen betrieben, sollten die hierfiir erzielten Betrdge
ebenfalls nicht bei den Erlésen in der Binnenschiffahrt (Giiter-
verkehr), sondern bei den Erlésen aus sonstiger Verkehrs-
tatigkeit aufgefiihrt werden. Entsprechend waren auch Be-
trdge aus dem reinen N ah verkehr mit eigenen Kraft-
fahrzeugen zu melden. ‘

Zu den sonstigen Umsédtzen rechnen z. B. Provi-
sionen fiir die Befrachtung fremder Schiffe, Provisionen aus
Versicherungsvermittlung, Einnahmen aus Vermietung und
Verpachtung von betrieblichen Anlagen und Einrichtungen
wie Garagen, Kraftfahrzeuge u. dgl. Auch hier waren Erlése
aus dem Verkauf von Anlagevermogen u. dgl, Erstattungen
auf Grund eingetretener Versicherungsfdlle, betriebsfremde
Ertrdge wie Einnahmen aus der Vermietung und Verpachtung
betriebsfremd genutzter Gebdude und Gebdudeteile sowie
Zinsen, Dividenden u. dgl. ausdriicklich ausgenommen.

2, Kosten in %o der Gesamtleistung

Ein Teil der in der Tabelle 2 dargestellten Kosten wie Per-
sonalkosten, Materialverbrauch, Miete und/oder Mietwert
stimmt inhaltlich mit den Ausfiilhrungen beim Gewerblichen
Giiterkraftverkehr usw. iiberein.

Zu den Reparatur- und Instandhaltungs-
kosten waren auch die Reparaturkosten fiir die Beseiti-
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gung von Havarieschdden an eigenen und fremden Schiffen
und sonstige Kosten in Verbindung mit diesen Schdden (z.B.
Anwalts- und Gutachterkosten) zu zdhlen. Durch Versiche-
rungen erstattete Betrdge wurden abgesetzt.

Die bei den Steuern gesondert ausgewiesene Umsatz-
und Beférderungsteuer fiel bei Nebenbetrieben an.

Bei den Versicherungspramien handelt es sich
um solche fiir die Schiffsversicherung, fiir die Kfz-Kasko- und
Haftpflichtversicherung, fiir Transport-, Giiter-, Lager- und
Speditionsversicherung u. dgl.

Als Reise- und Fahrtauslagen kommen in Frage:
Schiffahrtsabgaben fiir das leere Schiff, Steuermanns-(Lotsen-)
gelder, Hafen- und Liegeplatzgelder, Grenzabfertigungsge-
bilihren fiir das Schiff, Auslésungen sowie kleine Fahrt- und
Reiseauslagen. Zu den fremden Schlepp- und Bug-
sierl6hnen zdhlen auch die Kanalschlepplohne. Die vor-
stehend genannten Kosten waren ebenso wie fremde Um-
schlag- und Leichterkosten nur insoweit anzu-
geben, als sie vom erfragten Unternehmen getragen und nicht
weiterberechnet wurden. Bei Betriebskombination mit Giiter-
kraftverkehr waren hier auch Abgaben und Gebiihren (z. B.
fiir Frachtenpriifung — BAG — u. dgl.) mit anzugeben.

Zuden sonstigen Kosten zihlen u. a. Provisionen
fiir die Veermittlungstatigkeit von Maklern, Spediteuren usw.,
Fremdfrachten, Biiromaterial, Porto und sonstige Postgebiih-
ren, Verbandsbeitrage, Eichkosten, Dampfkesseliiberwachung,
Gebilihren des Wetterdienstes, Kosten fiir Steuer- und Rechts-
beratung sowie Werbe- und Reisekosten. Sie enthalten auch
die von den Mitgliedern der Schifferbetriebsverbdnde an deren
Ausgleichskassen zu zahlenden Beitrdge. Diese Beitrdge die-
nen zur Aufbesserung der Einnahmen jener Mitglieder, die
frachtunglinstige Transporte ausfiihren. Fir die betreffenden
Schiffseigner sind die Zuschiisse aus den Ausgleichskassen
Frachteinnahmen. Daher erscheinen sie bei den Erlésen in der

Binnenschiffahrt (Beférderungsleistungen im Giiterverkehr),
wie dies vorstehend bereits angedeutet wurde. Diese Aus-
gleichskassen diirfen nicht mit der Frachten-Ausgleichskasse
der Rheinschiffahrt im siiddeutschen Kohlenverkehr verwech-
selt werden, die durch einen prozentualen Abzug von den
Ruhrkohlenfrachten im Verkehr Ruhrgebiet — Siiddeutsch-
land gespeist wird. Aus dieser Kasse werden aber keine Zu-
schiisse an Schiffahrtstreibende geleistet, sondern ausschlie8-
lich an Kohlenempfanger. Die Beitrage zu dieser Kasse min-
dern die Erlése der Binnenschiffahrt und waren daher beim
Umsatz abzusetzen.
!

3. Tdtige Personen und Personalkosten je Unternehmen

Im Gegensatz zum Gewerblichen Giiterkraftverkehr usw.
wurden die Teilbeschaftigten nicht gesondert erfragt. Es be-
darf hier ebenfalls des Hinweises, daB alle Personen, die im
befragten Unternehmen beschiftigt waren, auch Urlauber, Er-
krankte und sonstige vorliibergehend Abwesende, dauernd
oder als Aushilfskréafte stundenweise, halbtags oder nur an
bestimmten Tagen Tétige voll gezdhlt wurden. Der Jahres-
durchschnitt der tatigen Personen sollte in gleicher Weise wie
beim Gewerblichen Giterkraftverkehr usw. ermittelt werden,
wobei ebenfalls Personen, die 1963 den Grundwehrdienst
ableisteten, flir diese Zeit nicht mitzuzdhlen waren. Die Glie-
derung der tdtigen Personen ist auf die besonderen Verhalt-
nisse in der Binnenschiffahrt zugeschnitten.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschéftsjahres

Die gleichen Erlduterungen wie vorstehend beim Gewerb-
lichen Giiterkraftverkehr usw. gelten aud fiir die Tabelle 4
der Binnenschiffahrt.

C. See- und Kiistenschiffahrt

v

Bei der See- und Kiistenschiffahrt wurden gesonderte Er-
gebnisse erstellt fiir:

1. Giiter- und Personenbeférderung iiber See (Seeschiff-

fahrt)

2. Giliter- und Personenbeférderung in Kiistengewédssern
(Kiistenschiffahrt).

In der Seeschiffahrt (Europdische und Ubersee-

Tramp- und Linienschiffahrt) sind im Gegensatz zur Erhebung
* 1959 diesmal auch Tankreedereien mit erfaBt worden. Unter
Kilistenschiffahrt wird die seewartige Gliter- und Per-
sonenbeférderung mit Kiistenmotorschiffen, das heiBt Einhei-
ten bis zu 500 BRT, in nordwesteuropaischen Seeverkehrsge-
bieten verstanden.

Von einer Ausgliederung des Reedereibetriebsteils wurde
diesmal abgesehen, da die hierfiir bei der Erhebung 1959
erstellten gesonderten Ergebnisse nur einen geringen Aus-
sagewert hatten.

Auch zu diesem Erhebungsbereich werden nachfolgend nur
jene Positionen besonders erldutert, die in den bereits be-
handelten Verkehrszweigen nicht vorkommen bzw. inhaltlich
von diesen abweichen. Einige Positionen des Fragebogens
sind in Anbetracht der besonderen Situation der See- und
Kiistenschiffahrt zusammengefaBt dargestellt.

1. Wirtschaftlicher Umsatz und Gesamtleistung
Der in Tabelle 1 dargestellte wirtschaftliche Um-

satz umfaBt den Gesamtbetrag der im Geschéftsjahr abgerech-
neten betrieblichen Leistungen und Lieferungen ohne Riick-

sicht auf den Zahlungseingang. Erlosberichtigungen, wie Preis-
nachldsse, Rabatte, Boni, Retouren u. dgl. sowie Skonti, waren
zu beriicksichtigen. Durchlaufende Posten gemdB § 5 Abs. 3
UStG (Betrdge, die im Namen und fiir Rechnung eines anderen
vereinnahmt und verausgabt wurden) sollten weder hier noch
bei den Kosten enthalten sein. Der wirtschaftliche Umsatz
setzt sich hier aus den Erlésen des Unternehmensteils Reede-
reibetrieb und aus den ,librigen” Umsétzen zusammen.

Zu den Erlosen aus dem Reedereibetrieb
gehoren in erster Linie die Erlése aus Reisen (Bruttofrachten
aus der Giiterbeférderung, Erlése aus Passagen und Umsétzen,
die hiermit im Zusammenhang stehen, sowie Erldse aus son-
stigen Leistungen in der See- und Kiistenschiffahrt), Einnah-
men aus der Vercharterung von Seeschiffen, ferner aus Be-
reederung und Befrachtung von fremden Schiffen (ohne Ge-
winnanteile aus Partenreederei).

Wegen der unterschiedlichen Verhéltnisse im Rechnungs-
wesen sollten bei den Erlédsen aus Reisen diesmal
grundsdtzlich die auf das Geschiftsjahr 1963 perioden-
gerecht abgegrenzten Erlose der im Geschéftsjahr
1962 begonnenen und erst 1963 beendeten bzw. der im Ge-
schéftsjahr 1963 begonnenen und erst 1964 beendeten Reisen
angegeben werden. In den Féllen, in denen dagegen eine
periodengerechte Abgrenzung der Erlése (und Kosten) aus
Reisen nicht vorlag, konnten auch die Erlose der im Geschéafts-
jahr 1963 verrechneten Reisen — unter besonderer Kennzeich-
nung im Fragebogen — eingesetzt werden. Demgegeniiber
war die Fragestellung bei der Erhebung 1959 grundsétzlich
auf die verrechneten Reisen abgestellt, doch zeigte sich, daB
die Angaben groBtenteils periodengerecht abgegrenzt waren.
Dies hat sich auch bei der jetzigen Erhebung bestatigt.
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Zuden ibrigen Umsdtzen rechnen hier Erlose aus
Maklerei, Siauerei, Umschlag, Spedition und Lagerei, Erldse
aus der Binnenschiffahrt bzw. aus dem Guterkraftverkehr,
ferner ,Auslagen”, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steuerpflich-
tigen Entgelt absetzbar sind (z. B. bei Betriebskombination
mit Spedition und/oder Fernverkehr), Umsatz von selbsther-
gestellten Erzeugnissen (z. B. Schiffbau) und aus Reparaturen
u. dgl. fiir Fremde, Umsatz von Handelsware (Handelsum-
satz) sowie Provisionen, Einnahmen aus Vermietung und
Verpachtung sonstiger betrieblicher Anlagen, Einrichtungen
u. dgl. Nicht aufzufilhren waren auch hier Erlése aus dem
Verkauf von Anlagevermdégen u. dgl. Erstattungen auf Grund
eingetretener Versicherungsfdlle, auBerordentliche und be-
triebsfremde Ertrége wie Einnahmen aus Vermietung und
Verpachtung von betriebsfremd genutzten Gebauden und Ge-
bédudeteilen sowie Zinsen, Dividenden u. dgl.

2. Kosten in % der Gesamtleistung

Die vorstehenden Ausfiihrungen zu den Erlésen aus Reisen
(periodengerecht abgegrenzte bzw. verrechnete Reisen) gelten
sinngemdB auch fiir die hierauf entfallenden Kosten der Ta-
belle 2.

Zu den Léhnen und Gehdltern zdhlen auch die
Aufwendungen fir die Verpflegung von Schiffspersonal. Die
Position Sozialkosten setzt sich aus den zuvor erlau-
terten ,gesetzlichen” und ,ibrigen” Sozialkosten zusammen.

Die Ruhegehidlter und Pensionen waren nur
aufzufiihren, soweit sie nicht auf Grund friitherer Riickstel-
lungen gezahlt wurden.

Zu den Personal-Sonderkosten gehoren jene
Betrédge, die zwar mit dem Personaleinsatz in Zusammenhang
stehen, jedoch fiir die Beschidftigten keinen Einkommens-
charakter haben (z. B. Musterungskosten, Krankenfilirsorge im
Ausland).

Der Verbrauch von Roh-, Hilfs- und sonsti-
gen Betriebsstoffen (einschlieBlich Strom, Gas, Was-
ser u. dgl. — soweit nicht in der Position ,Verbrauch von
Brenn-, Kraft- und Schmierstoffen fiir Schiffe und sonstige
Fahrzeuge” erfaBt) schlieBt auch den Proviant fiir Passagiere
und die Ausrastung (Verbrauch von Schiffsmaterial, Ersatz-
teilen, Werkstattmaterial und Zubehdr, wie Werkzeuge, Rei-
nigungsmittel u. dgl.) ein.

Zusammen mit den Reparatur- und Instandhal-
tungskosten waren die nicht aktivierten Klasse-
k osten anzugeben. Die letzteren stellen die im vierjdhrigen
Abstand anfallenden Kosten fiir die Inspektion und Uber-
holung von Schiffskérper und Antriebsanlage dar. Durch Ver-
sicherungen erstattete Reparaturkosten u. dgl. sind abgesetzt.

Die Hafen- Lade- und Léschkosten sowie
Kommissionen enthalten z. B. Lotsengebihren, Hafen-
abgaben und Taxen, Schleppgebiihren, Bojengelder, Kaigel-
der, Kanalgebiihren, Klarierungskosten, Leuchtfeuerabgaben,
fremde Lade- und Léschkosten, Makler- und sonstige Provi-
sionen.

In der Position Bereederungs- und Charter-
gebihren sowie Mieten und Pachten sind auch
Kosten fiir gemietete sonstige Fahrzeuge, Maschinen sowie
fir betrieblich genutzte Gebdude, Raume u. dgl. enthalten.

Als Versicherungsprdmien kommen Pramien fir
den Schiffspark, fiir Transport-, Giiter-, Lager- und Speditions-

versicherung, fiir Kfz-Kasko- und Haftpflichtversicherung
u. dgl. in Frage.
In der Kostenposition Abschreibungen und

Fremdkapitalzinsen sind die linearen Abschreibun-
gen auf Seeschiffe, die steuerlichen Abschreibungen auf son-
stige bewegliche Anlagegiiter (sonstige Schiffe, Kraftfahr-
zeuge, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstdnde u. dgl.)
und auf betrieblich genutzte Gebdude zusammengefaBt. Ferner
sind einbezogen auch Abschreibungen auf Forderungen aus
Leistungen und Warenlieferungen, die Sonderabschreibungen
gemdB § 7e EStG und die geringwertigen Wirtschaftsgiiter
gemdB § 6 (2) EStG (bis 600 DM im Einzelfall) sowie die
Fremdkapitalzinsen. Sonderabschreibungen gemaB § 7 e EStG
kamen bei den befragten Unternehmen nicht vor. Bei den
Fremdkapitalzinsen handelt es sich um Zinsen fiir langfristige
Schulden, fiir Lieferanten- und Bankkredite, Zinsen fir son-
stige Schulden einschlieBlich Diskont (ohne Wechselspesen)
und Provisionen fir Bankkredite (insbesondere Kredit- und
Uberziehungsprovisionen sowie Kreditbereitstellungsprovi-
sionen). Sie waren nicht mit Zinsertrdgen zu saldieren.
Bankspesen (z.B. Provisionen aus dem Zahlungsverkehr
und aus dem Effektengeschift) sind bei den ,ilibrigen Kosten"”
mit aufgefiihrt.

Zu den ibrigen Kosten zdhlen z. B. Steuern, Aus-
lagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG absetzbar sind (z. B. bei Be-
triebskombination mit Spedition und/oder Fernverkehr), Porto
und Postgebiihren, Biiromaterial, Verbandsbeitrdage, Kosten fiir
Steuer- und Rechtsberatung, Werbe- und Reisekosten sowie
Bank- und Wedselspesen. Ausdriicklich ausgenommen waren
Versicherungsbeitrdge usw. fir private Zwecke, Einkommen-,
Kérperschaft-, Erbschaft- und Vermégensteuer sowie Lasten-
ausgleichsabgaben.

3. Tétige Personen und Personalkosten je Unternehmen

Die entsprechenden Ausfiihrungen fiir die Binnenschiffahrt
gelten auch in sinngemaBer Anwendung fiir Tabelle 3 der
See- und Kiistenschiffahrt. Im Gegensatz zur Binnenschiffahrt
wurde allerdings das kalkulatorische Unternehmerentgelt
nicht erfragt.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen

Inden Verbindlichkeiten auf Grund von Leistun-
gen und Warenlieferungen (Schulden) sind solche aus An-
schaffungen von Schiffen u dgl. nicht enthalten. Es muB aber
damit gerechnet werden, daB vereinzelt Kreditverpflichtungen
hier mit angegeben wurden.

D. Nichtbundeseigene Eisenbahnen

Fiir die Nichtbundeseigenen Eisenbahnen werden diesmal
auch gesonderte Ergebnisse fiir Unternehmen mit Schwer-
punkt

1. Schienenverkehr
2. StraBenverkehr

ausgewiesen. Wihrend bei der Erhebung 1959 der Giiterver-
kehr im Vordergrund stand, wurden diesmal auch Unterneh-
men mit Schwerpunkt im Personenverkehr einbezogen.

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Der wirtschaftliche Umsatz (Tabelle 1) ist hier
gegliedert in Erlése aus eigenen Beforderungsleistungen, in
+Auslagen” — die nach § 5§ Abs. 4 UStG vom steuerpflichtigen
Entgelt absetzbar sind — und in ,sonstige” Umsétze.

Die Erlése aus eigenen Beférderungslei-
stungen werden getrennt dargestellt fir den Eisenbahn-
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verkehr und den Kraftfahrzeugverkehr: auBerdem in beiden
Fallen auch fiir den Personen- und Giiterverkehr. Nebenlei-
stungen (z. B. Ein- und Ausladen, Umladen im Kraftfahrzeug-
verkehr) sowie die Beférderungsteuer sollten einbezogen
werden.

Die sonstigen Umsédtze enthalten z. B. Vergiitungen
der Deutschen Bundespost, Erlose aus der Erzeugung oder
Abgabe von Stoffen, Gerdten, Werkzeugen u. dgl., aus der
Abgabe von Wasser, Gas, Strom und Warme sowie Einnah-
men aus der Vermietung und Verpachtung betrieblich genutz-
ter Anlagen und Einrichtungen. Wiederum nicht einzubezie-
hen waren Erlése aus dem Verkauf von Anlagevermégen
u. dgl., Erstattungen auf Grund eingetretener Versicherungs-
falle, betriebsfremde Ertrége wie Einnahmen aus der Ver-
mietung und Verpachtung betriebsfremd genutzter Gebdude
und Geb&udeteile sowie Zinsen, Dividenden u. dgl.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung

Zu den in Tabelle 2 ausgewiesenen gesetzlichen
Sozialkosten zdhlen hier auch die Beitrdge zur Pen-
sionskasse Deutscher Eisenbahnen und StraBenbahnen.

Beiden Ruhegehédltern und Pensionen waren
nur die gesetzlichen Pensionen und die Aufwendungen fiir
gesetzliche Hinterbliebenenfiirsorge aufzufiihren, die auf
Grund des Bundesbeamtengesetzes (BBG) oder eines nach dem
Beamtenrechtsrahmengesetz (BRRG) erlassenen weiteren Ge-
setzes oder einer Verordnung von éffentlich-rechtlichen Un-
ternehmen, kommunalen Eigenbetrieben u. d. an Ruhegehalts-
empfdnger, Witwen und Waisen gezahlt wurden. Leistungen
auf Grund fritherer Riickstellungen sollten nicht angegeben
werden. Statt dessen waren die jdhrlichen Zufiihrungen zu
Riickstellungen sowie Uberweisungen an eine juristische selb-

stdndige Pensionskasse bei den ,librigen” Sozialkosten anzu-
geben.

Zu den sonstigen Steuern gehort hier z. B. die
Grundsteuer, aber nicht die Korperschaft- und Vermégen-
steuer sowie die Lastenausgleichsabgaben.

Die Mieten und Pachten schlieBen auch die Auf-
wendungen fiir gemietete Fahrzeuge (z. B. Lokomotiven, Auto-
busse, Lastkraftwagen) mit ein.

Die steuerlichenAbschreibungen sind geglie-
dert in Abschreibungen auf Fahrzeuge aller Art, Anlagen,
Maschinen, Einrichtungsgegenstdnde u. dgl. (auch Absdhrei-
bungen gemdB Berlinhilfegesetz (§ 14) fiir Berliner Betriebe
sowie Sonderabschreibungen fiir Investitionen in bestimmten
Grenzgebieten), in Abschreibungen auf betrieblich genutzte
Gebédude und in Abschreibungen auf Forderungen aus Lei-
stungen und Warenlieferungen (AuBenstdnde), soweit sie im
Geschéftsjahr 1963 uneinbringlich geworden sind.

Als sonstige Kosten waren z. B. Ersatzleistungen
an Dritte, soweit sie nicht von anderer Seite erstattet wurden,
Aufwendungen fiir Biliromaterial, Porto und sonstige Post-
gebiihren, Verbandsbeitrdge, Kosten fiir Steuer- und Rechts-
beratung, Werbe- und Reisekosten sowie Bankspesen anzu-
geben.

3. Tdtige Personen und Personalkosten je Unternehmen

Zur Tabelle 3 sind keine besonderen Hinweise notwendig.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen am Anfang
und Ende des Geschéftsjahres

Auch zu den dargestellten Tatbestdnden der Tabelle 4 be-
darf es keiner Erlduterungen.

E. Uifentlicher Strafienverkehr

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Der wirtschaftliche Umsatz (Tabelle 1) ist hier
gegliedert in Erldse aus eigenen Verkehrsleistungen, Erlose
aus Umschlag, Lagerung und Spedition, Umsatz aus der Ab-
gabe von Strom, Gas, Wasser und von selbsthergestellten
oder bearbeiteten Erzeugnissen (auch Reparaturen u. dgl. fiir
Fremde) sowie von gewonnenen Stoffen (z. B. Sand, Kies),
Umsatz von Handelsware, Auslagen — die nach § 5 Abs. 4
UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind — und in
.sonstige” Umsatze.

Bei den Erlésen aus eigenen Verkehrslei-
stungen wird auch unterschieden zwischen solchen im Per-
sonenverkehr sowie im Giiterverkehr. In den erstgenannten
Erlosen ist die im Beférderungsentgelt enthaltene oder even-
tuell gesondert eingezogene Beforderungsteuer enthalten. Die
Erlose im Giiterverkehr stellen die Bruttofrachtbetrdge dar.

Als sonstige Umsédtze kommen hier insbesondere
in Frage: Provisionen, Einnahmen aus Vermietung und Ver-
pachtung betrieblicher Anlagen und Einrichtungen (z. B. von
Reklamefldchen) sowie Erlése aus dem Verkauf von Fahr-
plénen, Fundsachen u. dgl.

Nicht einbezogen werden sollten hier Abgeltungszahlungen
fiir gemeinwirtschaftliche Lasten, Erlése aus dem Verkauf von
Anlagevermdgen u. dgl., Erstattungen auf Grund eingetrete-
ner Versicherungsfélle, betriebsfremde Ertrédge wie Einnah-
men aus Vermietung und Verpachtung betriebsfremd genutz-
ter Gebdude und Gebdudeteile sowie ‘Zinsen, Dividenden
u. dgl.

AuBerdem wurden die erhaltenen Abgeltungs-
zahlungen fir Tarif- und sonstige gemeinwirtschaftliche

Auflagen gesondert erfragt. Zu den letzteren gehéren z. B.
Zahlungen der o6ffentlichen Hand fiir die Unterhaltung un-
rentabler Linien sowie Zinszuschiisse. B

Die Gesamtleistung stellt die Summe aus dem wirt-
schaftlichen Umsatz, den erhaltenen Abgeltungszahlungen,

. den Bestandsverdnderungen an selbsthergestellten oder be-

arbeiteten Erzeugnissen und den innerbetrieblichen Leistun-
gen dar.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung

Die Kostenartengliederung in Tabelle 2 stimmt inhaltlich
weitgehend mit der der anderen Verkehrszweige iiberein, die
vorstehend bereits ausfiihrlich erldutert wurde. Zusitzlich
wird hier die Konzessionsabgabe ausgewiesen.

3. Tdtige Personen und Personalkosten je Unternehmen

Da die Verwaltungsarbeiten in einigen Féllen von der all-
gemeinen Stadtverwaltung erledigt wurden, ergaben sich bei
der Ermittlung der in Tabelle 3 ausgewiesenen Zahl der tati-
gen Personen sowie bei den Personalkosten gewisse Schwie-
rigkeiten. Es muB daher damit gerechnet werden, daB die
Abgrenzung nicht immer restlos gelungen ist.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschidftsjahres

Auf besondere Erlduterungen kann verzichtet werden.
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F. Reisevermittlung (Reisebiiros)

Bei den Reisebiiros wird unterschieden zwischen Unter-
nehmen, die Reiseveranstaltung und / oder Reisevermittlung
betreiben.

Bei der Reiseveranstaltung werden Reisen aus-
geschrieben und im eigenen Namen angeboten, die ein touri-
stisches Arrangement enthalten (Beférderung, Unterbringung,
Verpflegung usw.).

Reisevermittlung liegt vor, wenn Reisedienstlei-
stungen (von Verkehrstragern, Beherbergungsbetrieben, Gast-
stdtten usw., auch von Reiseveranstaltern) im fremden Namen
fir fremde Rechnung vermittelt werden.

Wie bereits an anderer Stelle erwdhnt, muBte auf die Dar-
stellung gesonderter Ergebnisse fiir Unternehmen mit Schwer-
punkt in der Reiseveranstaltung verzichtet werden, da hier
Schwierigkeiten infolge unterschiedlicher Verbuchung der
.Durchlaufenden Posten” geméB § 5 Abs. 3 USTG aufgetreten
sind.

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Der in Tabelle 1 ausgewiesene wirtschaftliche Um-
satz setzt sich zusammen aus den Erldsen aus Reisever-
anstaltung, Provisionen aus Reisevermittlung, iibriger Reise-
bliroumsatz, Erlése aus Personenverkehr einschlieBlich Aus-
flugsverkehr, Handelsumsatz (gegebenenfalls auch Gaststat-
tenumsatz), Umsatz von selbsthergestellten oder bearbeiteten
Erzeugnissen und aus ,sonstigen” Umsatzen.

In die Erldse aus Reiseveranstaltung waren
auch die Leistungen aus dem Ferienziel-Reiseverkehr gemaB
§ 43 (2) Personen-Beférderungsgesetzl) vom 27. Mirz 1961
(einschlieBlich Beférderungsteuer) einzubeziehen.

Die Provisionen aus Reisevermittlung wer-
den zunéchst in einer Position ausgewiesen; zusédtzlich auch
die hierin enthaltenen Provisionen aus dem DER-Geschift
(nach Vordruck 48), die Flugpassagen sowie die Schiffspas-
sagen.

Zum ilibrigen Reisebiroumsatz gehéren z. B.
Provisionen aus Zahlungsmittel- und Dokumentenbeschaffung,
Versicherungen, Eintrittskarten sowie Provisionen aus dem
Verkauf von Kursbiichern, Fahrpldnen u. dgl.

Bei den Erldésen aus Personenverkehr waren
auch die Entgelte aus dem Ausflugsverkehr mit eigenen, ge-
mieteten oder gecharterten Fahrzeugen (einschlieBlich Befér-
derungsteuer) anzugeben.

Zu den sonstigen Ums&tzen rechnen z. B. Provi-
sionen aus Handelsvertretung, Anzeigenagentur, Lotto- und
Totoannahme u. dgl. Nicht einzubeziehen waren Erlése aus
dem Verkauf von Anlagevermégen u. dgl, betriebsfremde
Ertrage wie Einnahmen aus der Vermietung und Verpachtung

1) Ferienzjel-Reisen liegen nach dem PBefG vor, wenn Reisen zu
Erholungsaufenthalten vom Unternehmer mit Kraftomnibussen
oder Personenkraftwagen nach einem von ihm aufgestellten Plan
zu einem Gesamtentgelt flir Beforderung und Unterkunft mit oder
ohne Verpflegung angeboten und ausgefiihrt werden.

betriebsfremd genutzter Gebdude und Gebdudeteile sowie
Zinsen, Dividenden u. dgl.

Die Gesamtleistung, die sich Gblicherweise aus der
Summe des wirtschaftlichen Umsatzes und der Verdnderung
der Bestdnde an selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeug-
nissen ergibt, ist hier mit dem wirtschaftlichen Umsatz iden-
tisch, da Bestandsverdnderungen zu den zuvorgenannten Er-
zeugnissen nicht festgestellt wurden.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung

Der bei den Kosten in Tabelle 2 ausgewiesene Handel s-
waren- und Materialeinsatz betrifft Unterneh-
men, die auch Handel betrieben oder Erzeugnisse selbst her-
stellten oder bearbeiteten. Der wirtschaftliche Schwerpunkt
lag aber auch in diesen Féllen in der Reisevermittlung. '

Zuden sonstigen Sachkosten fiir Geschédfts-
und Betriebsrdume zdhlen z. B. die Kosten fiir Hei-
zung, Beleuchtung, Reinigung sowie fiir Instandhaltung (so-
weit sie nicht im Mietwert beriicksichtigt wurden) u. dgl. Auch
eventuelle Betriebsstoffe fiir eine eigene Herstellung, Be- oder
Verarbeitung sollten hier angegeben werden.

Die Kraftfahrzeugkosten (soweit betriebsbe-
dingt) setzen sich hier aus den Versicherungsprdmien, den
Reparatur- und Instandhaltungskosten, dem Kraftstoffver-
brauch sowie den sonstigen laufenden Betriebskosten zusam-
men. Dagegen waren die Personalkosten, Mieten, Steuern und
die Abschreibungen bei den dafiir vorgesehenen Positionen
anzugeben.

Die Reise- und Werbekosten sollten etwaige
Kosten fiir Kraftfahrzeuge nicht enthalten. Diese waren bei

. den entsprechenden Kostenpositionen auszuweisen.

Die sonstigen Kosten — soweit vorstehend nicht
erfaBt — schlieBen z. B. die Biirokosten wie Blromaterial,
Drucksachen, Zeitungen u. dgl., Provisionen (ohne Provisio-
nen fiir Angestellte und Vertreter im Angestelltenverhéltnis,
die bei den Lohnen und Gehdltern mit aufzufilhren waren),
Versicherungspramien, Verbandsbeitrdge, Kosten fiir Steuer-
und Rechtsberatung sowie Bankspesen ein. Nicht zu beriick-
sichtigen waren Kosten fiir Kraftfahrzeuge, Versicherungs-
beitrdge usw. fiir private Zwecke, Einkommen-, Korper-
schaft-, Erbschaft- und Vermogensteuer, Lastenausgleichs-
abgaben.

3. Tétige Personen und Personalkosten je Unternehmen
Zur Tabelle 3 sind keine besonderen Erlduterungen erfor-
derlich.
4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschéftsjahres

Bestd&nde an selbsthergestellten oder bearbeiteten Er-
zeugnissen (Tabelle 4) wurden von den befragten Unterneh-
men nicht ausgewiesen.
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IIL Die Kostenstruktur im Verkehrsgewerbe 1963

Bei der Kostenstrukturstatistik 1963 im Verkehrsgewerbe
wurde gegeniiber 1959 der Erhebungsbereich durch die Ein-
beziehung der Lagerei und der Reisevermittlung (Reisebiiros)
erweitert, doch muBte aus erhebungstechnischen Griinden auch
diesmal auf die Befragung verschiedener Teile des StraBen-
verkehrs (z. B. Personenbeférderung mit Personenkraft-
wagen), der BinnenwasserstraBen und -héfen sowie weiterer
Zweige des Verkehrsgewerbes verzichtet werden. Trotzdem
vermitteln die vorliegenden Ergebnisse fiir groBe Teile dieses
Wirtschaftsbereiches einen interessanten und aufschluBreichen
Einblick in dessen Kostensituation.

Obwohl auch diesmal bei der Aufbereitung ein groBerer
Ausfall gegeniiber der Zahl der eingegangenen Fragebogan
zu verzeichnen war, konnte die Zahl der verwertbaren Frage-
bogen von 3463 fiir 1959 auf 4 294 fiir 1963 erhéht werden.
Allerdings darf nicht ubersehen werden, da8 in der Gesamt-
zahl fir 1963 auch 221 Meldungen fiir die Lagerei und die
Reisevermittlung enthalten sind, die in die seinerzeitige Er-
hebung nicht einbezogen waren. Aber auch die verbleibende
Steigerung ist beachtlich, wenn man bedenkt, daB die Kosten-
strukturstatistik 1959 fiir den Gewerblichen Giiterkraftver-
kehr, die Spedition, die Binnenschiffahrt und die Nichtbundes-
eigenen Eisenbahnen als auskunftspflichtige ,Unter-
nehmenserhebung” der Statistik der Kosten und Leistungen
im Giterverkehr durchgefiihrt wurde, wéahrend die Erhebung
fiir 1963 auf reprdsentativer und freiwilliger Basis auf Grund
des Gesetzes liber Kostenstrukturstatistik stattfand.

Die allgemein gute Besetzung in den einzelnen Verkehrs-
zweigen ermoglichte auch diesmal eine den fadilichen Inter-
essen gerecht werdende Gliederung nach Fachzweigen, die
teilweise iiber die der ,Systematik der Wirtschaftszweige”
(Ausgabe 1961) hinausgeht.

Fir den Gewerblichen Guterkraftverkehr werden getrennte
Ergebnisse dargestellt, und zwar a) Giiterbeférderung mit
Kraftfahrzeugen im Nahverkehr und b) im Fernverkehr. Bei
der Spedition erwies sich wiederum die in der ,Systematik
der Wirtschaftszweige" vorgesehene Abgrenzung der Mébel-
spedition vom Mobeltransport bei der Kostenstrukturstati-
stik als kaum durchfiithrbar. Die Untersuchung wurde daher
auf Mobelspedition und -transport mit Kraftfahrzeugen einer-
seits und auf die Spedition (ohne Méobelspedition) anderer-
seits abgestellt. MaBgebend fiir die Zuordnung war in allen
Féllen der von den erfaBten Unternehmen ausgewiesene wirt-
schaftliche Schwerpunkt. Bei der Spedition (ohne Mébelspe-
dition) z. B. sind daher auch Unternehmen vertreten, die
nebenbei Giiterkraftverkehr oder Mobelspedition betrieben.

Zu der erstmals in die Kostenstrukturstatistik einbezogenen
Lagerei zdhlen Unternehmen, die Waren beliebiger Art fiir
kiirzere oder ldngere Dauer einlagerten, soweit dies nicht
iberwiegend in Kiihlhdusern oder im Umsdlagbetrieb er-
folgte.

Bei der Binnensdiffahrt wurden nur die Schiffahrtsunter-
nehmen erfaBt, deren wirtschaftlicher Schwerpunkt in der
Giiterbeforderung mit Binnenschiffen lag. Die verdffentlichten

Daten geben einen Einblick in die Struktur der Reedereien
und der Partikulierschiffahrt.

Die besondere Situation in der See- und Kiistenschiffahrt
erforderte wiederum die Zusammenfassung einiger der er-
fragten Tatbestdnde. Trotzdem durften die ausgewiesenen
Ergebnisse ausreichende Erkenntnisse iiber die Struktur die-
ses Bereichs vermitteln, zumal eine Trennung in Giter- und
Personenbeférderung uber See (Seeschiffahrt) sowie in Ki-
stengewdssern (Kistenschiffahrt) vorliegt.

Bei den Nichtbundeseigenen Eisenbahnen wurde der tech-
nischen Entwicklung vom Schienenbetrieb zum Betrieb mit
Kraftfahrzeugen insoweit Rechnung getragen, als gesondert
sowohl die Unternehmen mit Schwerpunkt Schienenverkehr
als auch die Unternehmen mit Schwerpunkt StraBenverkehr
untersucht wurden. Ebenso wurde diesmal der Personenver-
kehr starker beriicksichtigt, wdhrend bei der Erhebung 1959
der Giiterverkehr im Vordergrund stand.

Der Offentliche StraBenverkehr umfaBt hier 6ffentliche Ver-
kehrsunternehmen verschiedener Art. Teilweise handelt es
sich um Unternehmen die ausschlieBlich nur Bus- oder Stra-
Benbahnbetrieb unterhalten, teilweise auch um solche mit
Betriebskombinationen. Die Zusammensetzung der in den
einzelnen Gréfenklassen erfaften Unternehmen, iiber die
spéter nodh berichtet wird, diirfte den derzeitigen allgemeinen
Betriebsverhdltnissen entsprechen.

Wie bereits in Abschnitt I angedeutet, war unter der Be-
zeichnung ,Reisebiiros” daran gedacht, die Kostensituation
bei der Reisevermittlung sowie der Reiseveranstaltung zu
untersuchen. Infolge der besonderen Verhiltnisse in diesem
Zweig ergaben sich aber bereits Schwierigkeiten bei der Aus-
filllung der Fragebogen, und zwar bei der Gliederung des
wirtschaftlichen Umsatzes und bei einigen Kostenpositionen
im Zusammenhang mit der Verbuchung der ,Durchlaufenden
Posten” gemdB § 5 Abs. 3 UStG. Wéahrend es bei den Unter-
nehmen mit wirtschaftlichem Schwerpunkt in der Reisevermitt-
lung gelang, durch eingehende Riickfragen die Unklarheiten
grobBtenteils zu beseitigen, wurde dieses Ziel bei den erfaten
Veranstalter-Unternehmen iiberwiegend nicht erreicht. Die
verbleibende Zahl brauchbarer Fragebogen von diesen Un-
ternehmen reichte aber fiir eine Ergebniserstellung leider nicht
aus. .

Die nachfolgende Erorterung der Ergebnisse zu den unter-
suchten Verkehrszweigen wird in der im vorstehenden Ab-
schnitt II aufgezeigten Reihenfolge vorgenommen. Wahrend
beim Gewerblichen Giiterkraftverkehr, Speditions- und Lage-
reigewerbe die Besprechung gréBtenteils an Hand von Text-
tabellen erfolgt, werden bei den iibrigen Verkehrszweigen
die Daten fast nur aus dem Tabellenteil erdrtert. Vereinzelt
werden audh Vergleiche zwischen den Ergebnissen der einzel-
nen Zweige vorgenommen. Von einem allgemeinen Vergleich
zwischen den einzelnen Verkehrszweigen wurde abgesehen,
da dies wegen der fachlichen Sonderheiten, die teilweise zu
unterschiedlichen Kostenpositionen fiihrten, auBerordentlich
schwierig ist.

A. Gewerblicher Giiterkraitverkehr, Spedition und Lagerei

Das Frageprogramm fiir diesen Verkehrsbereich, aus dem
insgesamt 2 667 Unternehmen erfaBt wurden, war einheitlich.
Infolgedessen lassen sich interessante Vergleiche zwischen
den fiinf dargestellten Zweigen

a) Giiterbeférderung mit Kraftfahrzeugen im Nahverkehr

b) Giiterbeforderung mit Kraftfahrzeugen im Fernverkehr

c) Mébelspedition und -transport mit Kraftfahrzeugen

d) Spedition (ohne Mébelspedition)
e) Lagerei (ohne Kiihlh&duser)

durchfiihren, wodurch die typischen Strukturunterschiede er-
kennbar werden. Allerdings wird ein umfassender Vergleich
dadurch erschwert, daB die einzelnen Wirtschaftsklassen in
GroéBenklassen nach der Gesamtleistung aufgegliedert sind,
die in ihrer Abgrenzung teilweise nicht iibereinstimmen. Bei

— 19 —



der Spedition (ohne Mobelspedition) handelt es sich beispiels-
weise um neun GroBenklassen, wihrend fiir die Lagerei (ochne
Kuhlhduser) nur drei GréBenklassen gebildet werden konn-
ten. Die nachfolgende Erorterung der Ergebnisse erstreckt sich
daher gréBtenteils auf ausgewdhlte GréBenklas-
sen, dhnlich wie bei der Kommentierung der Ergebnisse
1959. Fiir die vorstehend aufgefiihrten Zweige a) bis ¢ wurde
die GréBenklasse 250000 bis unter 500 000 DM Gesamtlei-
stung, fiir die Spedition die GréBenklasse 1 Mill. bis unter
2 Mill. DM und fiir die Lagerei die GroBenklasse 250 000 bis
unter 1 Mill. DM Gesamtleistung gewdhlt, die fiir den jewei-
ligen Zweig ein besonderes Gewicht besitzen. Die hierfiir in
Frage kommenden Daten finden sich in mehreren Texttabel-
len, doch werden zur Abrundung des Strukturbildes zwischen-
durch auch besonders interessante Ergebnisse aus dem Tabel-
lenteil herangezogen. Im allgemeinen wird bei der Erorte-
rung angegeben, um welde Daten (Texttabelle oder Tabellen-
teil) es sich handelt.

1. Wirtschaftlicher Umsatz und Gesamtleistung
in ausgewdhlten Gréfenklassen

Dem ausgewiesenen wirtschaftlichen Umsatz der
im allgemeinen nur geringfligig von dém ebenfalls in Ta-
belle 1 des Tabellenteils dargestellten steuerlichen Umsatz
abweicht, liegen die im Geschdftsjahr abgerechneten
betrieblichen Leistungen und Lieferungen zugrunde, wéhrend
sich der steuerliche Umsatz auf das Kalenderjahr bezieht. In
nur 31 von insgesamt 2 667 Fédllen stimmte das Geschéftsjahr
nicht mit dem Kalenderjahr liberein.

Der wirtschaftliche Umsatz vermittelt in seiner Aufgliede-
rung wesentliche Erkenntnisse iiber die vielseitigen Funk-
tionen der einzelnen Verkehrszweige. Im Gewerblichen
Giiterkraftverkehr stehen die Erldse aus eigenen
Beféorderungsleistungen im Vordergrund. Im Spe-
ditions- und im Lagereigewerbe sind es naturgemaB die Er-
l6se aus Spedition einschlieBlich Modbel-
spedition und Lagerei sowie die Auslagen ge-
mab §5 Abs.4 UStG. Beiden letztgenannten handelt es sichum
Entgelte fiir Aufwendungen bei der Versendung und Ver-
sicherung von Giitern durch ein anderes Unternehmen sowie

‘Vfir Zoll und Ausgleichsteuer, die fiir die Auftraggeber ent-
richtet wurden. Verschiedentlich spielt auch der Umsatz
von Handelsware sowie von selbstherge-
stellten oder bearbeiteten Erzeugnissen
eine gewisse Rolle,

Wie Texttabelle 1 zeigt, betrugen die Erldse aus eigenen
Beférderungsleistungen bei den Unternehmen des N a h ver-

kehrs in der GréBenklasse 250000 bis unter 500 000 DM
79,5%0 des wirtschaftlichen Umsatzes. Hiervon entfielen 68,5%0
auf den Nah- und 11,0 % auf den Fernverkehr. Besonders zu
erwdhnen ist noch, daB in dieser GroBenklasse des Giiter-
kraftwagennahverkehrs der Umsatz von Handels-
ware 14,19%q des wirtschaftlichen Umsatzes betrug. Daneben
ist auch der Anteil von 39% fiir den Umsatz von
selbsthergestellten oder bearbeiteten Er-
Zeugnissen beachtenswert, In sdmtlichen GréBenklassen
dieser Fachsparte, die im Tabellenteil dargestellt sind,
schwankten die Anteile fiir die Gesamterlose im Giiterkraft-
verkehr zwischen 77,5 und 994 %o des wirtschaftlichen Um-
satzes. Der vorstehend héchste Anteil (in der untersten Gro-
Benklasse 12 000 bis unter 20 000 DM) wurde ausschlieBlich im
Nahverkehr erzielt, wéhrend in den ibrigen GréBenklassen
zwischen 62,7 und 96,8 %o auf den Nahverkehr und zwischen
0,2 und 19,9°% auf den Fernverkehr entfallen.

In der Gliederung des wirtschaftlichen Umsatzes der Unter-
nehmen, die (iberwiegend) Giiterbefoérderung mit Kraftfahr-
zeugen im F ern verkehr betreiben, stehen naturgemdB die
Erlése aus dem Fernverkehr im Vordergrund. So betrugen
fir die in Texttabelle 1 dargestellte GréBenklasse (250 000
bis unter 500 000 DM) die Erlose aus dem Fernverkehr durch-
schnittlich 80,6 %, wéhrend fiir die darunter liegende GroBen-
klasse (100000 bis unter 250 000 DM) 83,1 %0 und in der nach-
folgenden GroBenklasse (500 000 bis unter 1 Mill. DM) 754 %o
des wirtschaftlichen Umsatzes ausgewiesen wurden (vgl. Ta-
bellenteil). Der Anteil der Erlése aus dem Fernverkehr
schwankte zwischen 54,5 und 8749, der Anteil der Erlése
aus dem Nahverkehr zwischen 9,0 und 13,1 %o des wirtschaft-
lichen Umsatzes (vgl. Tabellenteil). In der obersten GréBen-
klasse (2 bis unter 10 Mill. DM) war der Anteil der Erlose
aus dem Fernverkehr mit 54,5%0 besonders niedrig. Daneben
traten hier Erlése aus dem Nahverkehr mit einem Anteil von
12,6 %, aus der Spedition mit 10,9 %, aus Umsatz von Han-
delsware mit 73 %0 und ,Auslagen” mit einem Anteil von
11,4 %o auf.

Bevor auf die Ergebnisse im Speditionsgewerbe
eingegangen wird, bedarf es auch an dieser Stelle einiger
Ausfiihrungen zur Umsatzgliederung, die die befragten Unter-
nehmen wegen der Besonderheiten in diesem Fachzweig bei
der Ausfiillung des Fragebogens beachten sollten. Bei den
+Erlésen aus Spedition (einschlieBlich Mébelspedition) und
Lagerei* waren auch die im Speditionsertrag eingeschlossenen
Erlése fiir die An- und Abfuhr mit eigenen Fahrzeugen im
Nahverkehr bzw. in der Speditionsrollfuhr anzugeben. Wur-
den bei der ,Abwicklung von Speditionsauftrdgen” Trans-
porte von Speditionsunternehmen mit eigenen Fahrzeugen im
Fernverkehr durchgefiihrt, so waren die beférderungsteuer-

Texttabelle 1: Wirtschaftlicher Umsatz und Gesamtleistung 1963 je Unternehmen in ausgewahlten GréBenklassen
im gewerblichen Giiterkraftverkehr, in der Spedition und Lagerei

Wirtschaftlicher Umsatz Gesamtleistung?)
Er- Um-
Erlose aus eigenen lose satz
Beforderungsleistungen aus Et- von | Aus-
(‘LrlOﬁCn- Er- dSpc- lose |y, selbst- lagcn,
asse - ition m- |herge-| die je
Wirt- ttaﬁ:'_c Giterkraftverkehr (ein- S":::_f_ satz | stell- | nach | Son- e durch-
schafis- . (Gesamt- | -7 [ ins- — r Per- | schl. | 529" | von | ten |§5(4)| stige Ur’n r. |schnitt-
Zweig leistung | gesamt so- | Mo- | 378" | Han- | oder |UStG| Um- lich
klasse 1963 neh Ver- ! nehmen | . %
Nr.1) . | men nen- | bel- kehrs- dels- bear- | ab- | sitze tatige
von...bis ins- | Fern- | Nah- | kraft- |spedi- titig- | Ware bei- | setz- Person
unter. ., ge- | ver- | ver- | ver- | tion) kc'gt teten | bar
1 000 DM) samt | kehr | kehr | kehr | und t Er- | sind
Lage- zeug-
' | rei nissen
An| pm % DM
50 174 | Giiterbeforderung mit Kraft- ‘
fahrzeugen im Nahverkehr..| 250— 500| 144 | 369 080 | 79,5 | 11,0 | 68,5 | 0,1 1,0 | — | 14,1 39| 0,8 | 0,6 |369945 | 39490
50 17 7 | Guterbeforderung mit Kraft-
fahrzeugen im Fernverkehr .| 250— 500| 247 | 375 509 | 93,7 | 80,6 | 13,1 0,2 1,9 0,0 2,4 0,5 1,0 0,3 | 375 595 | 43 719
aus 50 90 0| Mdobelspedition und -trans-
und 50 18 0| port mit Kraftfahrzeugen ...| 250— 500| 61 | 359 115 | 42,0 | 36,1 5,9 00 | 46,3 | — 54| 0,1 5,3 0,9 | 359 114 | 23 631
aus 50 90 0| Spedition (ochne Moébel-
spedition) . ....o0iiieaa 1000—2.000| 94 |1443839| 14,7 | 11,0 3,7 | 0,0 252 0,3 1,1 0,0 | 58,2 0,5 (1443859 | 56 859
5090 4 | Lagerei (ohne Kiihlhauser) ..| 250—1000] 36 | 517511 | 4,2 | — 4,2 — 779 | — 0,7 | 0,7 151 1,4 | 617 745 | 30 063

1) Nach der Systematik der Wirtschaftszweige (Ausgabe 1961), — %) Gesamtleistung = Wirtschaftlicher Umsatz plus Bestandsveranderungen an selbsthergestellten

oder bearbeiteten Erzeugnissen plus aktivierte innerbetriebliche Leistungen.
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pilichtigen Betrdge nicht bei den Erlésen aus Spedition usw.,
sondern bei den Erlésen aus dem Giiterkraftverkehr (Fern-
verkehr) mit aufzufiihren. Hierzu z&hlten auch die beim
«grenziiberschreitenden” Fernverkehr in Frage kommenden
Erlose, Sofern solche Fdlle auftraten, waren daher bei den
Erlésen aus Spedition usw. nicht die urspriinglichen, sondern
nur die — wie vorstehend ausgefiihrt — gekiirzten Speditions-
erlése auszuweisen.

Wurde von Speditionsunternehmen auch Giiterf e rn ver-
kehr (in der Funktion eines ,reinen” Transportunternehmens)
mit eigenen Fahrzeugen betrieben, sollten die hierfiir erziel-
ten Betrdage ebenfalls nicht bei den Erlésen aus Spedition usw,,
sondern den Erlosen aus dem Giiterkraftverkehr (Fernver-
kehr) aufgefiihrt werden. Entsprechend waren die Betrdge aus
dem Giiter n a h verkehr mit eigenen Fahrzeugen bei den Er-
16sen aus dem Giiterkraftverkehr (Nahverkehr) anzugeben.

Bei der ,Mobelspedition” sollten in gleicher Weise die im
Mobel f e r n verkehr erzielten beférderungsteuerpflichtigen
Betrdge (auch die Frachterlose fiir die inldndische und aus-
léndische Strecke im grenziiberschreitenden Fernverkehr) nicht
bei den Erlésen aus Spedition usw., sondern bei den Erlésen
aus dem Giiterkraftverkehr (Fernverkehr) ausgewiesen wer-
den. Dagegen waren die librigen Erlose aus dem Mobel-
f e rn verkehr (einschlieBlich Meter- und Packergelder), die
Erlose aus Beférderungen innerhalb der N a h zone (einschlieB-
lich Meter- und Packergelder) sowie Erlose aus Mobellage-
rung bei den Erlésen aus Spedition usw. anzugeben, es sei
denn, daB es sich um ,absetzbare Auslagen” (§ 5 Abs. 4 UStG)
oder um Erlése aus eigenen Beférderungsleistungen im Per-
sonenkraftverkehr (Entgelte fiir die Mitnahme umziehender
Personen) handelte. Bej ,Mobeltransporten”, die im Lade-
raumausgleich durchgefiihrt wurden, war der Gesamterlés auf-
zuteilen. Der ,abgebende” Mobelspediteur (Auftragnehmer)
sollte

a) den ihm verbleibenden Anteil des Speditionserldses bei
den Erlésen aus Spedition usw. und

b) den an den ausfiihrenden Mo6beltransporteur (Frachtfiih-
rer) zu zahlenden Betrag bei den ,absetzbaren Aus-
lagen” auffiihren.

Der ,ausfiihrende” Mobeltransporteur dagegen sollte den
ihm zustehenden Anteil bei den Erlésen aus dem Giiterkraft-
verkehr (Fernverkehr) angeben.

Audh soll nochmals erwdhnt werden, daB es sich bei den
aufgefiihrten ,Auslagen” gemdB § 5 Abs. 4 UStG — die hier
eine recht beachtliche Rolle spielen — um Entgelte fiir Auf-
wendungen bei der Versendung und Versicherung von Giitern
durch ein anderes Unternehmen handelt sowie fiir Zoll und
Ausgleichsteuer, die fiir die Auftraggeber entrichtet wurden.

Auf Grund der vorstehend erwédhnten Sonderheiten im Spe-
ditionsgewerbe wurden in der Mébelspedition und
im Mobeltransport mit Kraftfahrzeugen fir
die in Texttabelle 1 dargestellte GréBenklasse (250 000 bis
unter 500 000 DM) folgende wesentliche Umsatzanteile ermit-
telt: Erlose aus Spedition (einschlieBlich Md&belspedition) und
Lagerei 46,3 %, Erlose aus eigenen Befodrderungsleistungen
im Giiterkraftverkehr 42,0 %, (davon 36,1 % im Fernverkehr
und 59 % im Nahverkehr), Umsatz von Handelsware 5,4 %
sowie 53 9% an Auslagen. In diesen Anteilen wirken sich die
hier auftretenden Betriebskombinationen Spedition, Mébel-
spedition, Mébeltransport und Giiterkraftverkehr aus. Aus
dem Tabellenteil geht hervor, daB die Erlése aus Spedition
usw. zwischen 32,3 und 78,2 %o des wirtschaftlichen Umsatzes
und die aus dem Giiterkraftverkehr zwischen 17,1 und 42,0 %
(hauptsédchlich aus dem Fernverkehr) pendelten, wadhrend auf
den Handelsumsatz zwischen 0,6 und 7,6 %o und auf die ,Aus-
lagen” zwischen 2,6 und 29,7% entfielen. Der letztgenannte
relativ hohe Auslagenanteil am Umsatz (gemédB § 5 Abs. 4
UStQ) in der obersten GroBenklasse (1 bis unter 10 Mill. DM)
weist wiederum auf die enge Verkniipfung des Speditions-
gewerbes und des Fernverkehrs hin, in denen die ,Auslagen”
einen mehr oder minder starken ,Leistungsfaktor” darstellen.

Die Umsatzgliederung bei der Spedition (ohne Mbbel-
spedition) fir die in Texttabelle 1 ausgewiesene GréBenklasse

1 bis unter 2 Mill. DM zeigt, daB auf Erlése aus Spedition usw.
25,2 %, aus Giiterkraftverkehr nur 14,7% und auf die ,Aus-
lagen* 58,2% des wirtschaftlichen Umsatzes entfielen. Die
letztgenannten erreichten in der obersten GréBenklasse die-
ses Zweiges (25 bis unter 250 Mill. DM) mit 73,8 % den hoch-
sten Wert, wéhrend sie in der untersten GréBenklasse (12 000
bis unter 100 000 DM) nur mit 15,6 % ermittelt wurden (vgl.
Tabellenteil).

Im Lagereigewerbe stehen zwangsldufig die Erlose aus
der Lagerei im Vordergrund, doch sind auch Betriebskombi-
nationen mit Spedition und Giiterkraftverkehr zu verzeichnen.
Auf die zusammengefaBt ausgewiesenen Erlése aus Lagerei
und Spedition entfielen in der hier dargestellten GréBenklasse
(250 000 bis unter 1 Mill. DM) 77,9% des wirtschaftlichen
Umsatzes. Bei den wesentlichsten iibrigen Umsatzanteilen
handelte es sich um ,Auslagen” mit 15,1 %o und um Erlése aus
dem Giiterkraftverkehr mit 4,2 % (ausschlieBlich im Nahver-
kehr). In diesem Erhebungsbereich treten wesentlich gerin-
gere Schwankungen bei den verschiedenen Erlésen von Gro-
Benklasse zu GroBenklasse auf. So bewegten sich z. B. die
Erlése aus Lagerei und Spedition nur zwischen 74,1 und 84,3 %o
und die ,Auslagen” nur zwischen 84 und 15,1 % (vgl Tabel-
lenteil).

Am SchluB der Texttabelle 1 werden die Gesamtleistung
je Unternehmen und je durchschnittlich tdtige Person darge-
stellt.

Die Gesamtleistung je Unternehmen setzt
sich fiir die hier ausgewiesenen Verkehrszweige aus der
Summe des wirtschaftlichen Umsatzes, den Bestandsverdnde-
rungen an selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen
sowie den aktivierten innerbetrieblichen Leistungen zusam-
men. Im allgemeinen sind im Verkehrsgewerbe die Abwei-
chungen vom wirtschaftlichen Umsatz relativ gering.

Wie im Abscnitt I bereits dargelegt wurde, sind bei der
Ermittlung der Gesamtleistung je durchschnitt-
lich tdtige Person alleim Unternehmen Beschéaftigten
— unabhéngig von-ihrer tatsdchlichen Leistung — voll ge-
zdhlt worden. Das macht den Vergleich etwas problematisch.
So senkt z. B. ein gréBerer Anteil von Lehrlingen, nicht voll
mithelfenden Familienangehorigen und sonstigen Teilbeschaf-
tigten den Wert der Gesamtleistung je durchschnittlich tétige
Person. Auch wird dieser Wert von den zum Einsatz gelan-
genden technischen Einrichtungen sowie eventuellen Handels-
und sonstigen Tatigkeiten beeinfluBt.

Die Kopfquoten fiir die in Textitabelle 1 dargestellten
Zweige und GroBenklassen schwankten zwischen 23 631 und
56 859 DM. Am unteren Ende steht die Md&belspedition und
der Moébeltransport mit Kraftfahrzeugen (GréBenklasse
250 000 bis unter 500 000 DM). Am néchsten kommt diesem
Wert der fiir die Lagerei ausgewiesene mit 30 063 DM (Gro-
Benklasse 250 000 bis unter 1 Mill. DM). In beiden Féllen
handelt es sich um arbeitsintensivere Zweige mit relativ
hohen Beschidftigtenzahlen. Wéhrend es sich beim Mobel-
transport hauptsdchlich um Mgbeltrdger und Packer handeln
diirfte, kommen hierfiir im Lagergeschéft iiberwiegend die mit
der Ein- und Auslagerung betrauten Arbeitskréfte in Betracht.
Auf Grund dieser Situation ist auch die im Tabellenteil aus-
gewiesene Gesamtleistung je durchschnittlich tdtige Person
in den obersten GroBenklassen bei beiden Zweigen relativ
niedrig. Wahrend in der Moébelspedition usw. (GréBenklasse
1 bis unter 10 Mill. DM) der Wert 34 489 DM betrug, lag er
in der Lagerei (GroéBenklasse 1 bis unter 25 Mill, DM) mit
36 516 DM nicht wesentlich héher. Zum Vergleich sei noch der
Gewerbliche Giiterkraftverkehr, und zwar die obersten Gro-
Benklassen fiir den Nah- und fiir den Fernverkehr herange-
zogen. Hier wurden als Gesamtleistung je durchschnittlich
tatige Person in den GroBenklassen 2 bis unter 10 Mill. DM
fir den Nahverkehr 47 967 DM und fiir den Fernverkehr 44 220
DM ermittelt. .

Betrachtet man sémtliche untersuchten GroéBenklassen der
hier besprochenen Verkehrszweige, so zeigt sich im allgemei-
nen ein Anstieg der Gesamtleistung je durchschnittlich tdtige
Person von der untersten zur obersten GréBenklasse (vgl. Ta-
bellenteil). In der Spedition (ohne Moébelspedition) z. B. stieg
die Kopfquote von 15307 DM (GroBenklasse 12 000 bis unter
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100 000 DM) bis auf 104 379 DM (GroBenklasse 25 bis unter
250 Mill. DM) an. Der erhebliche Anstieg in diesem Zweig
steht im Zusammenhang mit den hier besonders ins Gewicht
fallenden ,Auslagen”, die als Umsatz- und damit auch als
Leistungsanteil ebenfalls eine beachtliche Steigerung zu ver-
zeichnen haben. Die Einbeziehung der ,Auslagen” in die Lei-
stungsermittlung eines Unternehmens ist nicht ganz unpro-
blematisch, da es sich meist um Entgelte fiir die Versendung
durch fremde Unternehmen handelt. Trotzdem wurden die
+Auslagen” hier dem wirtschaftlichen Umsatz und damit der
Gesamtleistung hinzugerechnet, da mit ihnen auch ein gewis-
ser Arbeitsaufwand und ein eigenes Risiko verbunden sind.
Dagegen blieben die besonders im Speditionsgewerbe héufig
auftretenden ,Durchlaufenden Posten” gemdB § 5 Abs. 3 UStG
(Betrédge, die im Namen und fiir Rechnung eines anderen ver-
einnahmt und verausgabt wurden) unberiicksichtigt. Zum Ver-
gleich seien aus dem Tabellenteil auch noch die Kopfquoten
fiir den Nahverkehr aufgefiihrt, die von 12254 DM in der
untersten GréBenklasse (12 000 bis unter 20 000 DM) bis auf
47 967 DM in der obersten GroBenklasse (2 bis unter 10 Mill.
DM) anstiegen.

2. Ausgewihite Kosten in % der Gesamtleistung
in ausgewdhlten Grofienklassen

In der Texttabelle 2 werden fir die in der Texttabelle 1
aufgefiilhrten Zweige und GréBenklassen die wesentlichsten
Kostenarten dargestellt, Bereits im Fragebogen wurde darauf
hingewiesen, daB als Kosten nur die auf das Ge-
schédftsjahr entfallenden Betrdage anzugeben wa-
ren und nicht die im Geschéftsjahr tatsdadhlich gezahlten. Nach-
zahlungen fir vorhergehende Jahre und Vorauszahlungen
fir spdtere waren ausdriicklich ausgeschlossen. Das gleiche
galt fir die ,Durchlaufenden Posten” gemdB § 5 Abs. 3 UStG,
die auch beim Umsatz unberiicksichtigt bleiben sollten. Dage-
gen wurden die ,Auslagen” gemdB § 5 Abs.4 UStG sowohl
beim Umsatz als auch bei den Kosten als gesonderte Position
erfaBt und ausgewiesen.

Bei den in der Texttabelle 2 enthaltenen Zweigen und Gro-
Benklassen sind zundchst die Personalkosten aufge-
fihrt, denen im Verkehrsgewerbe eine wesentliche Bedeutung
zukommt. Mit einem Anteil von 34,2%¢ an der Gesamtleistung
stand die Lagerei (GroBenklasse 250 000 bis unter 1 Mill. DM)
an der Spitze der hier dargestellten Verkehrszweige und

GroBenklassen. Es folgte mit einem anndhernd gleich hohen
Anteil von 33,1 % die Mébelspedition usw. in der GréBen-
klasse 250 000 bis unter 500 000 DM. Dagegen wurden fiir die
iibrige Spedition (GroBenklasse 1 bis unter 2 Mill. DM) die
Personalkosten nur mit 15,1%0 der Gesamtleistung ermittelt.
Neben dem (bereits an anderer Stelle erwdhnten) unterschied-
lichen Personalbedarf in den einzelnen Zweigen und GréBen-
klassen zeigt sich hier auch die gegenseitige Beeinflussung
der einzelnen Kosten untereinander. Den relativ niedrigen
Personalkosten in der Spedition (ohne Md&belspedition) stehen
in den mittleren und oberen GréBenklassen sehr hohe ,Aus-
lagen” gegeniiber.

Aus dem Tabellenteil (Tabelle 2) geht hervor, daB die Per-
sonalkosten im Nahverkehr von 2,4 %o in der untersten Gro-
Benklasse (12 000.bis unter 20 000 DM) bis auf 233 %0 in der
vorletzten GréBenklasse anstiegen. Es folgte ein kleiner Rick-
gang auf 22,4% in der obersten GroBenklasse (2 bis unter
10 Mill, DM). Ein dhnliches Bild ergab sich fiir den Fernver-
kehr. Dagegen war bei der Spedition (ohne Mé&belspedition)
von der untersten GroBenklasse (12 000 bis unter 100 000 DM)
mit 19,3 % zuerst ein Anstieg auf 21,6 %o in der GroBenklasse
250 000 bis unter 500 000 DM zu verzeichnen, dem ein Riick-
gang bis auf 9,8 % in der obersten GroBenklasse (25 bis unter
250 Mill. DM) folgte (vgl. hierzu das oben iiber die ,Aus-
lagen” Gesagte). In der Mobelspedition und dem Mdobel-
transport mit Kraftfahrzeugen schwankten die Personal-
kosten in den dargestellten GroBenklassen nur zwischen 24,6
und 33,1 %b.

Bei der Erorterung der Personalkosten darf aber das kal-
kulatorische Unternehmerentgelt nicht ibersehen werden, das
in der untersten GroBenklasse des Nahverkehrs mit 40,3 %6
der Gesamtleistung eine Spitzenstellung unter den Kosten
einnimmt, wie Tabelle 2 des Tabellenteils ausweist. Das kal-
kulatorische Unternehmerentgelt stellt hier in erster Linie den
Ausgleich fiir die Tatigkeit des Unternehmers (bzw. der Unter-
nehmer) und der ohne Entlohnung im Unternehmen mithel-
fenden Familienangehorigen als Kfz-Fahrer und -Beifahrer
dar.

Dem Verbrauch von Kraft, Brenn- und
Schmierstoffen fiir Kraftfahrzeuge und
sonstige Fahrzeuge kommt im Verkehrsgewerbe, je
nach den besonderen Verhdltnissen des betreffenden Ver-
kehrszweiges, eine unterschiedliche Bedeutung zu. Bei den in

Texttabelle 2: Ausgewdhlte Kosten in %o der Gesamtleistung 1963 in ausgewdhlten GréBenklassen
im gewerblichen Guterkraftverkehr, in der Spedition und Lagerei

Ausgewiihlte Kosten
Material- Steuerliche
verbrauch Abschrei-
und bungen
b:c:e:;h umgesetzte l::;_ (aufler auf
von Handelsware F:;ur- _Gebiaude)!)
Kraft-, und Ver- dar-
Grofien- l{(al- Brenn- In- siche- “;“::.r Aus-
klasse ula- | und stand- . s lagen,
Wire ?gsamt— tori- [Schmier- hal- r;?ag_ S:‘:‘gr; Fremd-| 91€ | Ko
irt- eistun - - - . . -
schafts- (Gesame- | 5308 | et | Tne | en Kosten,| Steu- | TEN: aller | kapi- |0 | sten
klasse Zweig cxls;g:x;g Unter- | ko- | ter- | far | . Um- [soweit| ern | 807 | Ary, | tal-\yrgi | ins-
Nr. von nehmen |sten!) | neh- | Kraft-| IS~ | 8¢~ |njche gaben | ins- | Anla- | zin- ab-~ ge-
bi ot . mer- | fahr- | 8¢- |SCt2te | gppj. und | ge- | gen, | sen | .o, |samt’)
Is unter . . . . | zeuge | samt | Han- | giere Ge- | samt | Ma- bar
1000 DM) en g dele bish- schie b
gelt | und els- | (nur o chl sind
son- Ware |Fremd- ren’) nen,
| stige lei- Ein-
Fahr- stun- rich-
zeuge gen)?) tungs-
gegen-
stinde
- u, dgl.
DM % der Gesamtleistung
50174 | Giiterbeforderung mit Kraft-
fahrzeugen im Nahverkehr...| 250— 500 | 369 945 | 20,2 44 | 12,0 14,3 | 10,7 7,0 9,4 3,9 | 12,5 | 12,3 1,1 0,8 | 93,5
50 17 7 | Giiterbeforderung mit Kraft-
fahrzeugen im Fernverkehr ..| 250— 500 375595 | 17,9 4,3 | 15,8 5,8 1,9 8,3 | 11,6 6,2 | 11,9 | 11,8 1,3 1,0 | 96,2
aus 50 90 0| Mobelspedition und -trans-
und 50 18 0| port mit Kraftfahrzeugen....| 250— 500 359 114 | 33,7 5,0 6,9 5,7 3,8 3,9 8,5 3,8 7,3 7,0 0,7 | 53 | 92,2
aus 50 90 0| Spedition (chne Mobel-
spedition) ........co0viunnn 1 000-—2 000(1443 859 | 15,7 1,6 2,7 2,4 0,9 1,7 3,3 1,2 2,6 2,5 0,3 | 58,2 | 95,2
50 90 4 |Lagerei (ohne Kiihlhiuser) ...| 250—1 000/ 517 745 | 34,2 4,3 0,8 4,0 0,4 1,6 3,7 1,2 3,9 3,8 1,3 | 15,1 | 90,8

1) Lohne, Gehilter und Sozialkosten, jedoch ohne Spesen, Tagegelder, Auslosungen u. 4. — 2) Abziiglich von Versicherungen crstatteter Betrage. — *) Bei Betriebs-
kombinationen mit Schiffahrt auch die Reise- und Fahrtauslagen, fremde Schlepp- und Bugsierlohne sowie fremde Umschlag- und Leichterkosten. — *) Ohne Son-

derabschreibungen gem. § Te EStG und ohne geringwertige Wirtschaftsgiiter gem.

§ 6 (2) EStG. — %) Einschl. kalkulatorisches Unternehmerentgelt,
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Texttabelle 2 dargestellten Verkehrszweigen und GréBenklas-
sen waren die Anteile dieser Kostenposition im Gewerblichen
Giiterkraftverkehr (GréBenklasse 250 000 bis unter 500 000
DM) am hoéchsten, da in diesen Sparten der Einsatz der Kraft-
fahrzeuge bei der Giiterbeférderung im Vordergrund der
wirtschaftlichen Téatigkeit steht. Im Fernverkehr belief sich
der Anteil auf 158% und im Nahverkehr auf 12,0% der
Gesamtleistung. In fast allen GroBenklassen dieser beiden
Verkehrszweige (vgl. Tabellenteil) iiberstieg der Verbrauch
von Kraft-, Brenn- und Schmierstoffen fiir Kraftfahrzeuge und
sonstige Fahrzeuge den Materialverbrauch (enthal-
tend insbesondere den Verbrauch von Ersatzteilen, Bereifung,
Werkstattmaterial und Zubehér) und die umgesetzte
Handelsware. Wahrend die Anteile fiir den Kraftstoff-
verbrauch usw. in sdmtlichen GroéBenklassen des Nahverkehrs
zwischen 10,7 und 13,8% der Gesamtleistung schwankten,
wurde im Fernverkehr eine von 16,8%b0 in der untersten Gro-
Benklasse (12000 bis unter 100000 DM) auf 10,7% in der
obersten GroBenklasse (2 bis unter 10 Mill. DM) fallende Ten-
denz festgestellt. Der in Texttabelle 2 fiir die Moébelspedition
usw. in der GroéBenklasse 250000 bis unter 500 000 DM aus-
gewiesene Verbrauch von Kraft-, Brenn- und Schmierstoffen
usw. mit 6,9% der Gesamtleistung erscheint zundchst recht
hod. Hierbei ist aber zu beriicksichtigen, daB in diesem Zweig
auch Mobeltransportunternehmen vertreten sind, die auch
andere Transportleistungen mit eigenen Kraftfahrzeugen er-
bringen. In der Spedition (ohne Mébelspedition) und Lagerei
(ohne Kiihlhduser) wurde ein Verbrauch von Kraft-, Brenn-
und Schmierstoffen usw. fiir die hier dargestellten GroBen-
klassen von 2,7 bzw. 0,8%0 ermittelt. Fiir simtliche im Tabel-
lenteil dargestellten GroBenklassen lagen die Anteile zwi-
schen 0,7 und 4,8%6 in der Spedition und zwischen 0,5 und
1,9% in der Lagerei. Wegen des teilweise recht wesentlichen
Handelsumsatzes belief sich im Nahverkehr der Materialver-
brauch (einschlieBlich umgesetzte Handelsware) zwischen 3,0
und 15,2% der Gesamtleistung, wihrend er in der Spedition
nur zwischen 2,0 und 5,0% schwankte (vgl. Tabellenteil).

Die Reparatur- und Instandhaltungsko-
sten, bei denen es sich nur um Fremdleistungen (abziig-
lich der von Versicherungen erstatteten Betrdge) handelt,
traten ebenfalls im Gewerblichen Giiterkraftverkehr etwas
starker in Erscheinung. In den ausgewdhlten Gr6Benklassen
betrugen sie z. B. in der Giiterbeférderung mit Kraftfahr-
zeugen im Fernverkehr 8,3% wogegen der Anteil in der
Lagerei nur mit 1,6% der Gesamtleistung ermittelt wurde
(vgl. Texttabelle 2).

Die nachstehende Texttabelle 3 vermittelt ein eingehendes
Bild iber die Zusammensetzung der Steuern. Sie stellt
somit eine Ergdnzung der in Texttabelle 2 dargestellten
Steuern insgesamt dar. Bei der relativ niedrigen Gewerbe-
steuer einschlieBlich Lohnsummensteuer ergaben
sich fiir die hier ausgewiesenen Zweige und GréBenklassen —
abgesehen von der Spedition — keine groBeren Unterschiede.
Der auf diese Steuer entfallende Anteil lag zwischen 1,3 und
1,9%. Bei der Spedition betrug er dagegen nur 0,9%s. Recht

unterschiedlich war der Anteil der Umsatzsteuer im
Gewerblichen Giiterkraftverkehr; er belief sich auf 0,7 % bei
den Fernverkehrsunternehmen und auf 3,1 % der Gesamtlei-
stung bei Nahverkehrsunternehmen jeweils in der GréBen-
klassen 250 000 bis unter 500 000 DM. Dies ist eine Folge der
unterschiedlichen Art der Besteuerung der Nah- und Fernver-
kehrsleistungen; beim Nahverkehr ist auBerdem noch der
EinfluB des Handelsumsatzes zu beachten. Wéahrend beim
Giiter n a h verkehr auf Grund der einschldgigen Bestimmun-
gen Umsatzsteuer zu entrichten ist, unterliegen die Verkehrs-
leistungen im Giiterfern verkehr der Beférderung-
st eu er. Die Anteile der Beférderungsteuer wurden bei Nah-
verkehrsunternehmen mit 0,7 %, bei Fernverkehrsunterneh-
men dagegen mit 52% der Gesamtleistung ermittelt. Von
dem Einsatz von Kraftfahrzeugen in den einzelnen Verkehrs-
zweigen hdngt auch die Héhe der in Texttabelle 3 ausgewie-
senen Kraftfahrzeugsteuer ab. Sie betrdgt z. B. in
den ausgewdhlten GroéBenklassen im Giiter f e r n verkehr
44 %), dagegen im Lagereigewerbe nur 02°) der Gesamt-
leistung.

In Texttabelle 2 folgen auf die Steuern die Versiche-
rungsprdmien Abgaben und Gebiihren, die in
den ausgewahlten Zweigen und GroBenklassen zwischen 1,2
und 6,2 % der Gesamtleistung schwankten. In dieser Kosten-
position sind bei Betriebskombinationen mit Schiffahrt auch
die im Geschéftsjahr 1963 angefallenen Reise- und Fahrtaus-
lagen, fremde Schlepp- und Bugsierléhne sowie fremde Um-
schlag- und Leichterkosten enthalten.

Die Kostenposition steuerliche Abschreibun-
gen (auBer auf Gebdude) umfaBt dienjenigen auf Fahrzeuge
aller Art, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstdnde u. dgl.
sowie Abschreibungen auf Forderungen aus Leistungen und
Warenlieferungen (AuBenstinde), soweit sie im Laufe des
Geschaftsjahres 1963 uneinbringlich geworden sind. Ausge-
schaltet sind hier zundchst die Sonderabschreibungen gemaB
§ 7e EStG und die geringwertigen Wirtschaftsgiiter gemaB
§ 6 (2) EStG. Somit spiegeln sich bei den Abschreibungen, die
das Kostenbild zum Teil wesentlich beeinflussen, die struk-
turellen Unterschiede der Sachanlagen (ohne Grundstiicke
und Gebédude) wider, da die Abschreibungen auf Forderungen
aus Leistungen und Warenlieferungen in allen untersuchten
Zweigen des Gewerblichen Giiterkraftverkehrs, Speditions-
gewerbes und in der Lagerei von untergeordneter Bedeutung
sind.

Bei den in Texttabelle 2 dargestellten Zweigen und Groé-
Benklassen lagen die Abschreibungen zwischen 2,6% und
12,59% der Gesamtleistung, doch zeigt sich zwischen den bei-
den Zweigen des Gewerblichen Giiterkraftverkehrs ein recht
einheitliches Bild. Neben den bereits als hdchsten Anteil
zitierten 12,5% fiir den Nahverkehr, wurde fiir den Fern-
verkehr eine Abschreibungsquote von 11,9% der Gesamt-
leistung ermittelt. Zur Abrundung des Strukturbildes sollen
auch noch einige Daten aus dem Tabellenteil aufgefiihrt wer-
den. Die Abschreibungen auf Fahrzeuge aller Art, Anlagen
usw. schwankten in den untersuchten GréBenklassen des Nah-
verkehrs zwischen 9,6 und 14,7% der Gesamtleistung, im

Texttabelle 3: Steuern in %o der Gesamtleistung 1963 in ausgewdhlten GréBenklassen
im gewerblichen Giiterkraftverkehr, in der Spedition und Lagerei

Groenklasse s
teuern
Wirtschafts- X (Gesamtlei-
kk}?c Zweig . st‘llxgg 1963 Géwerbes T ' ‘ -
bis umélj . insgesamt steuer, Umsatz- | Kraftfahr- | Beforde- Sonstxglc
1 000 DM.) Lohntsum- steuer zeugsteuer | rungsteuer | Steuern’)
mensteucr
50 17 4 Giiterbeforderung mit Kraftfahrzeugen
im Nahverkehr ..... ..o iiiiiiiininenn. 250 — 500 9.4 1,6 3,1 4,0 0,7 0,0
50 17 7 Giiterbeforderung mit Kraftfahrzeugen
im Fernverkehr .......... ... i, 250 — 500 11,6 1,3 0,7 4,4 5,2 0,0
aus 50 90 0 Mobelspedition und -transport mit
und 50 18 0 Kraftfahrzeugen ...............c0ienn 250 — 500 8,5 1,9 2,5 2,3 1,8 0,0
aus 50 90 0 Spedition (ohne Mobelspedition) ............. 1 000 —2 000 3,3 0,9 0,9 0,8 0,7 0,0
50 90 4 Lagerei (ohne Kithlhauser) .................. 250 —1 000 3,7 1,8 1,6 0,2 — 0,1

1) Z. B, Urkundensteuer, aber nicht Einkommen-, Kérperschaft-, Erbschaft- und Vermogensteuer, Lastenausgleichsabgaben, Grundsteuer; die letatereist bereits

im Mietwert abgegolten,
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Fernverkehr zwischen 7,6 und 13,9 %, wéahrend sie in der
Spedition (ohne Mobelspedition) von 6,2 % in der untersten
GroBenklasse (12000 bis unter 100000 DM) bis auf 1,3% in
der obersten GroBenklasse (25 bis unter 250 Mill. DM) zu-
rickgingen (Prozentsatz u. a. beeinfluBt durch hohen Anteil
der ,Auslagen”).

Beziiglich der Fremdkapitalzinsen eriibrigen sich
ndhere Ausfiihrungen, da ihr Anteil in allen im Tabellenteil
aufgefiihrten GréBenklassen der hier besprochenen Verkehrs-
zweige meistens um die 1 %-Grenze pendelt.

Auf eine Behandlung der ,Auslagen” gemaB § 5
Abs. 4 UStG kann verzichtet werden, da hierzu bei der Gliede-
derung des wirtschaftlichen Umsatzes bereits eingehend Stel-
lung genommen wurde. Es soll daher an dieser Stelle nur
nochmals an die besondere Bedeutung der ,Auslagen’ im
Speditionsgewerbe erinnert werden, wobei auch die bereits
mehrmals erwdhnte Abhéngigkeit der einzelnen Kostenposi-
tionen voneinander nicht iibersehen werden darf.

Zur Vervollstandigung der Kostentabelle (Texttabelle 2) wer-
den letztlich noch die Kosten insgesamt (einschlieB-
lich kalkulatorisches Unternehmerentgelt) aufgefiihrt, die fiir
die ausgewdhlten GroBenklassen der hier besprochenen
Zweige zwischen 90,8 und 96,2 % der Gesamtleistung betru-
gen. Nach dem Tabellenteil bewegten sie sich beim Gewerb-
lichen Giiterkraftverkehr (Nah- und Fernverkehr) zwischen
92,3 und 98,9% der Gesamtleistung und bei der Spedition
(ohne Mobelspedition) zwischen 92,4 und 99,2 %.

3. Personalkosten und tédtige Personen je Unternehmen
in ausgewdhlten GroBenklassen

In der nachstehenden Texttabelle 4 erscheinen die aufge-
gliederten Personalkosten als Ergdnzung zur
Texttabelle 2, in der sie nur insgesamt aufgefiihrt sind. Die
Darstellung erfolgt in %o der Gesamtleistung, wahrend die
Personalkosten in Tabelle 3 des Tabellenteils in DM ausge-
wiesen werden. Zur Vervollstindigung des Bildes sind auch
noch das kalkulatorische Unternehmerent-
gelt sowie die Kostenposition Spesen, Tagegelder,
Ausldosungen u. d mit angegeben.

Der groBte Teil der Personalkosten entfdllt auf die zusam-
men erfragten Lohne und Gehéalter, auf deren Er-
orterung verzichtet werden kann, da iiber die gesamten Per-
sonalkosten zuvor bereits berichtet wurde. Die Sozial-
kosten, die in gesetzliche und in ibrige ge-
gliedert sind, werden hier ebenfalls in %o der Gesamtleistung
ausgewiesen, wahrend sie in Tabelle 3 des Tabellenteils in
DM je Unternehmen und auch in % ihrer Summe dargestellt
sind. Auf die Summe der Lohne und Gehélter bezogen, be-
wegten sich die gesamten Sozialkosten in den im Tabellenteil
(Tabelle 3) aufgefiihrten GroBenklassen dieser Zweige meist
zwischen 13 und 15 %b.

Fiir die ausgewdhlten GréBenklassen enthdlt Texttabelle 4
auch das kalkulatorische Unternehmerentgelt, das sich — ab-
gesehen von der Spedition (ohne Mdébelspedition) — zwischen
4,3 und 5,0% der Gesamtleistung bewegte. Der wesentlich
niedrigere Wert von 1,6 %o fiir die Spedition (chne Md&belspe-

dition) erkldrt sich dadurch, daB in der GroBenklasse 1 bis
unter 2 Mill. DM etwa ein Drittel der erfaBten Unternehmen
die Rechtsform einer Kapitalgesellschaft besaBen, ferner durch
den hohen Anteil der ,Auslagen”, der die iibrigen Prozent-
sétze driickt.

Aus dem Tabellenteil ergibt sich, daB das kalkulatorische
Unternehmerentgelt mit steigernder GroBenklasse im Nahver-
kehr von 40,3% (GréBenklasse 12 000 bis unter 20 000 DM)
bis auf 1,3% in der obersten GroBenklasse (2 bis unter
10 Mill. DM) zuriickging. Wesentlich niedriger war — aus
den schon erwdhnten Griinden — das kalkulatorische Unter-
nehmerentgelt generell bei der Spedition (ohne Mdbelspe-
dition), denn hier betrug es in der untersten GroBenklasse
(12000 bis unter 100000 DM) nur 21,1 % der Gesamtleistung
und 0,0% in der obersten GroBenklasse (25 bis unter
250 Mill. DM).

Die Spesen, Tagegelder, Ausldosungen u. A&.
traten in jenen Zweigen stdrker hervor, in denen Ferntrans-
porte abgewickelt werden. In den hier dargestellten Zweigen
und GroéBenklassen ist dies im Giiter f e r n verkehr und in der
M6 belspedition und -transport mit Anteilen vpn 5,1
bzw. 3,3% der Gesamtleistung der Fall.

In Texttabelle 5 werden die erfragten tdtigen Perso-
nen und deren Zusammensetzung ausgewiesen. Mit aufge-
fithrt ist die durchschnittliche Gesamtleistung je Unternehmen
in den ausgewdhlten GroBenklassen.

Die Personalstruktur der hier behandelten Zweige des Ver-
kehrsgewerbes ist vor allem durch das starke Hervortreten
der Arbeiter gekennzeichnet. In den ausgewéhlten und
in Texttabelle 5 aufgefiihrten GroBenklassen schwankt deren
Zahl zwischen 6 und 14 je Unternehmen. Dieses Bild ver-
schiebt sich, wenn man sdmtliche GroBenklassen des Spedi-
tionsgewerbes betrachtet, die im Tabellenteil (Tabelle 3) dar-
gestellt sind. Hier wird deutlich, daB speziell in diesem Zweig
neben den Lohnempfdngern auch die Angestellten eine
wesentliche Rolle spielen. In einigen GroBenklassen steht
diese Beschiftigtengruppe sogar im Vordergrund, wie z.B. in
der obersten GroéBenklasse (25 bis unter 250 Mill. DM) mit
263 Angestellten bei 494 tdtigen Personen je Unternehmen
insgesamt.

Charakteristisch fiir die iberwiegend als Einzelfirma oder
Personengesellschaft betriebenen Unternehmen des Gewerb-
lichen Giiterkraftverkehrs ist auch die zu beobachtende relativ
groBe Bedeutung der tdtigen Inhaber und Mit-
inhaber sowie mithelfenden Familienange-
horigen. Ihr Anteil an der Gesamtzahl der tdtigen Per-
sonen fallt um so stdrker ins- Gewicht, je kleiner das Unter-
nehmen ist. So betrug z. B. der durchschnittliche Anteil der
tatigen Inhaber usw. im Giiter n a h verkehr in der untersten
GroBenklasse (12000 bis unter 20 000 DM) 78,6 %o aller Be-

_schéftigten, wahrend er in der in Texttabelle 5 aufgefiihrten

GroBenklasse (250000 bis unter 500 000 DM) des gleichen
Zweiges nur noch 18,1 % ausmachte. Die Lehrlinge und
Volontédre spielten dagegen in fast allen Zweigen und
GroBenklassen nur eine untergeordnete Rolle. Sie traten nur
in den oberen GroBenklassen der Spedition (ohne Mobelspe-
dition) stdrker in den Vordergrund (vgl. Tabellenteil). Den

Texttabelle 4: Personalkosten, kalkulatorisches Unternehmerentgelt sowie Spesen, Tagegelder, Auslosungen u. 4.
in % der Gesamtleistung 1963 in ausgewdhlten GroBenklassen im gewerblichen Giiterkraftverkehr,
in der Spedition und Lagerei

Grofenklasse Gesamt Personalkosten Kalku- | Spesen,
Wirtschaf'ts- (Gesamtlei- leistung Sozialkosten nl:ctl?n-es 'I;?g:;
kiaxsse Zweig stung 1963 U je ins- Lbh(x;e T Unter- gAus-’
r. von... nter- un =
bis unter ... nchmen gesamt | ehalter gle_sc}:z- ' ibrige nehmelr- losunigen
1 000 DM) iche | entgelt u. i,
5017 4 Giiterbeforderung mit Kraftfahrzeugen
im Nahverkehr ..........c.ciiiiierinnas 250 — 500 369 945 20,2 17,7 2,4 0,1 4,4 2,2
50177 Giiterbeforderung mit Kraftfahrzeugen
imFernverkehr ...........ociii i 250 — 500 375 595 17,9 15,7 2,1 0,1 4,3 5,1
aus 50900 Mobelspedition und -transport mit .
und 50 18 0 tHahrzeugen ....vvviviniiiiianeeinen 250 — 500 359 114 33,1 29,1 3,8 0,2 5,0 3,3
aus 50900 Spedition (ohne Mobelspedition) ............. 1000 —2000 | 1 443 859 15,1 13,3 1,6 0,2 1,6 1,1
5090 4 Lagerei (ochne Kithlhguser) .................. 250 —1 000 517 745 34,2 30,3 3,4 0,5 4,3 0,4
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Texttabelle 5: Tatige Personen 1963 je Unternehmen in ausgewdhlten GroBenklassen im gewerblichen Giiterkraftverkehr,
in der Spedition und Lagerei

Tatige Personen im Durchschnitt des Geschdftsjahres 1963
| Tatige inhaber Il.chr-_ [ Arb N
5 und Mitinhaber inge rbeiter .
Grofienklasse Gesamt- | sowie mithel- Angestellte und und sonstiges P'cl;igﬁ:n
Wirtschafts- (Gesamtlei- | leistung (fende Familien- Volon- Personal
Kkl Zwei t 1963 angehorige tire
;}?c weie s 33,5 e Unter- dar- dar- dar- dar-
bis unter ., | nehmen ins- | unter | oo | unter . Tux_xltgr ins- Tur_nlt;r
1 000 DM) gesamt 'I;g}l‘l;)fc_' gesamt {g;‘l:fc_' Insgesamt Sgﬁfc_' gesamt sgﬂfc_'
tigte tigte tigte tigte
DM Anzahl
50174 Giiterbef6rderung mit Kraftfahrzeugen .
im Nahverkehr ..................0. 250 — 500 369 945 1,7 0,3 1,0 0,2 0,1 6,6 0,3 9,4 0,8
50 17 7 Giiterbeforderung mit Kraftfahrzeugen
im Fernverkehr .................00 250 — 500 75 595 1,5 0,2 1,1 0,2 0,0 8,0 0,3 8,6 0,7
aus 50 90 0 Mobelspedition und -transport mit
und 50 18 0 Kraftfahrzeugen .........covovennnns 250 — 500 359 114 1,6 0,2 2,1 0,3 0,5 11,0 1,7 15,2 2,2
aus 50 90 0 | Spedition (ochne Mébelspedition) ....... 1000 —2 000 |1 443 859 1,2 0,1 9,2 0,5 1,5 13,5 2,0 25,4 2,6
90 50 4 Lagerei (ohne Kithlhduser) ............ 250 —1 000 517 745 1,0 0,1 4,7 0,3 1,1 10,4 0,4 17,2 0,8

gesondert ausgewiesenen Teilbeschéadftigten kommt
— abgesehen von den beiden obersten GréBenklassen in der
Spedition — kaum Bedeutung zu, so daB sich besondere Aus-
flihrungen hierzu eriibrigen.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
in ausgewdhlten GroBenklassen

Im Gegensatz zur Tabelle 4 des Tabellenteils sind in Text-
tabelle 6 neben der Gesamtleistung je Unternehmen nur die
erfragten Bilanzposten am Ende des Geschédftsjahres flir die
ausgewdhlten GroBenklassen aufgefiihrt. Aus der Aktivseite
der Bilanz wurden die Sachanlagen (ohne Grundstiicke und
Gebdude), die Bestdnde und die Forderungen auf Grund von
Leistungen und Warenlieferungen herangezogen. Verzichtet
wurde hier auf die ebenfalls erfragten aber geringfiigigen
Bestdnde an selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeug-
nissen, die im Tabellenteil erscheinen. Als einziger Passiv-
posten kénnen nur die Verbindlichkeiten auf Grund von Lei-
stungen und Warenlieferungen gebracht werden, da weitere
nicht erfragt worden sind. Obwohl sich hieraus kein vollstan-
diges Bild liber die Vermdgens- und Kapitalstruktur der Un-
ternehmen in den einzelnen Verkehrszweigen ergibt, wird
doch deutlich, daB das Schwergewicht des betrieblichen Ver-
mogens im Verkehrsgewerbe bei den Sachanlagen sowie bei
den Forderungen auf Grund von Leistungen und Warenliefe-
rungen liegt.

Bei einer Beurteilung der Durchschnittswerte je Unterneh-
men des Anlagenvermdégens ist zu berlicksichtigen,
daB diese auf Grund von Angaben aus der Steuerbilanz ermit-
telt worden sind. Die Sachanlagen (ohne Grundstiicke und
Gebédude) waren also unter Berlicksichtigung der steuerlichen
Abschreibungen (einschlieBlich der bei den Kosten erwdhnten
Sonderabschreibungen und geringwertigen Wirtschaftsgiter)

anzugeben. In diesem Zusammenhang bedarf es auBerdem
des Hinweises, daB die Anlagenwerte im einzelnen Fall je
nach dem Alter der Anlagen in ganz unterschiedlicher Weise
abgeschrieben sein kdnnen.

Wie nachstehende Texttabelle 6 zeigt, wurden in den beiden
Zweigen des Gewerblichen Giiterkraftverkehrs die hochsten
Anlagenwerte ermittelt, obgleich fiir die librigen Sparten zum
Teil hohere GroBenklassen ausgewdhlt wurden. Wahrend im
Giiter n a h verkehr in der GréBenklasse 250000 bis unter
500 000 DM die Sachanlagen am Jahresende rd. 109 000 DM
bei einer Gesamtleistung von rd. 370 000 DM betrugen, er-
reichten sie im Giiter f e r n verkehr fiir die gleiche GroBen-
klasse rd. 98000 DM bei einer Gesamtleistung von rd.
376 000 DM. Fiir die Mobelspedition und den -transport,
ebenfalls in der GroBenklasse 250 000 bis unter 500 000 DM,
ergab sich ein Wert von rd. 55000 DM bei rd. 359 000 DM
Gesamtleistung.

Die Bestdnde an Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen usw.
sowie an Handelsware spielten im allgemeinen keine be-
sondere Rolle. Nur in den obersten GréBenklassen verschie-
dener Zweige traten sie etwas stdarker in Erscheinung (vgl.
Tabellenteil).

Am SchluB der Texttabelle 6 werden die Forderungen
und Verbindlichkeiten auf Grund von Leistungen
und Warenlieferungen aufgefiihrt. Wahrend bei den beiden
Zweigen des Gewerblichen Giiterkraftverkehrs in den hier
dargestellten GroBenklassen die Verbindlichkeiten die For-
derungen iberstiegen, waren bei den librigen drei hier dar-
gestellten Zweigen und GroBenklassen des Speditionsgewer-
bes und der Lagerei die Forderungen hoéher als die Verbind-
lichkeiten. Besonders auffallend ist die Differenz in der Gro-
Benklasse 250 000 bis unter 1 Mill. DM bei der Lagerei mit
am Jahresende rd. 45000 DM Forderungen (= rd. 9%
der Gesamtleistung) und rd. 18000 DM Verbindlichkeiten
(= rd. 3,5%).

Texttabelle 6: Posten des Jahresabschlusses 1963 je Unternehmen in ausgewdhlten GroBenklassen
im gewerblichen Giiterkraftverkehr, in der Spedition und Lagerei

DM
" Forderungen| Verbind-
Groflenklasse Gesamt- Sacha}?lagcn Bestande auf Ifigund lichkeiten
Wirtschafts- (Gesamtlei- | leistun; (ohne o Filfs- von Leistun-| auf Grund
klasse Zweig stung 1963 je 8 G{!u;(d- und Betriebs- o und | von chst‘\im-
Nr. von... . Unter- stucdc stoffe, Brenn-|  Handels- | . #8760 aren
bis unter... | nehmen b und Kraft- ware iclcrungen | | waren-
1000 DM) Gebaude) stoffie, Ersatz- (Auflen- lieferungen
teil C’u' dgl. stinde) (Schulden)
50174 Gﬁt‘crbcfdrdcrung mit Kraftfahrzeugen
im Nahverkehr ............c0ovunl,, 250 — 500 369 945 108 617 2115 1 055 36 518 37 764
50177 Giiterbeférderung mit Kraftfahrzeugen |- "
im Fernverkehr ........covvviiiniann 250 — 500 375 595 97 761 1894 297 25 646 35 494
aus 50 90 0 Mobelspedition und -transport mit
und 50 18 0 Kraftfahrzeugen .........c0vvvnnnns 250 — 500 359114 55 397 759 2216 29 802 21 554
aus 50 90 0 | Spedition (chne Mébelspedition) ........ 1000 —2 000 | 1443859 90 919 1676 172 131193 100 873
50904 Lagerei (ohne Kiihlhguser) ............. 250 —1 000 517 745 94 351 351 90 44 557 18 242
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Vergleicht man die Forderungen und Verbindlichkeiten am
Jahresanfang und -ende von sdmtlichen im Tabellenteil aus-
gewiesenen GréBenklassen der behandelten fiinf Zweige mit-
einander, so zeigt sich, daB im Giiternahverkehr, bei der
Mobelspedition usw., der Spedition und in der Lagerei die

erstgenannten fast durchweg dominierten. Dagegen iberstie-
gen im Giiterfernverkehr — schlieBt man die oberste Gré8en-
klasse (2 bis unter 10 Mill. DM) bei den Jahresendwerten
aus — die Verbindlichkeiten an beiden Stichtagen die For-
derungen.

B. Binnenschiffahrt (Giiterbeférderung)

Wie an anderer Stelle bereits ausgefiihrt wurde, sind die
hier erfaBten Unternehmen mit wirtschaftlichem Schwerpunkt
in der Giiterbeférderung nach der Art der Sdhiffahrt in die
Sparten Reedereien und Partikulierschiff-
fahrt entsprechend ihrer Kennzeichnung im Fragebogen
eingruppiert worden. Da es sich im Vergleich zum vorstehend
behandelten Erhebungsbereich Gewerblicher Giterkraftver-
kehr, Spedition und Lagerei um einen strukturell einheit-
lichen Verkehrszweig handelt, werden die Ergebnisse nur an
Hand der Daten aus dem Tabellenteil erértert.

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Der in Tabelle 1 dargestellte steuerliche Umsatz
weicht auch in der Binnenschiffahrt im allgemeinen nur ge-
ringfiigig vom wirtschaftlichen Umsatz ab, so daB davon ab-
gesehen werden kann, hierauf néher einzugehen.

Wie die Gliederung des wirtschaftlichen Umsatzes
zeigt, entfiel in allen GréBenklassen sowohl der Reedereien
als auch der Partikulierschiffahrt der iiberwiegende Teil auf
die Erldose inderBinnenschiffahrt, und zwar aus
den Befdérderungsleistungen im Giliterver-
k e hr. Bei den Reedereien betrugen sie in der untersten Gré-
Benklasse (100 000 bis unter 500 000 DM) 91,5 %,. Mit steigen-
der Grébenklasse gingen sie bis auf 45,4 % in der obersten
GrobBenklasse (10 bis unter 100 Mill. DM) zuriick. Diesem er-
heblichen Riickgang steht u. a. ein Anstieg des Handelsum-
satzes von 4,1 bis auf 22,090 in der obersten GréBenklasse
gegeniiber. Daneben spielen in den beiden oberen GroBen-
klassen auch die Erlése aus Spedition, Umschlag und Lagerei
und von selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen
sowie die ,Auslagen” eine nicht zu unterschiatzende Rolle.

Wesentlich ausgeglichener sind die Verhaltnisse bei der
Partikulierschiffahrt, denn hier schwankten die Erlése aus den
Beférderungsleistungen im Giiterverkehr nur zwischen 95,2
und 99,0 % in den aufgefiihrten fiinf GréBenklassen, die sich
von 8000 DM bis unter 1 Mill. DM erstrecken.

Die ebenfalls gesondert erfragten Erldse aus den Be-
férderungsleistungen im Personenverkehr
bewegten sich in beiden Sparten zumeist nur zwischen 0 und
0,3%. Dagegen traten die ,sonstigen Leistungen in der Bin-
nenschiffahrt” (z. B. Lagergeschédft in Binnenschiffen, Vermie-
tung von Schiffen) mit 1,1 bis 6,6 %o bei den Reedereien und
0,6 bis 4,8 %o bei der Partikulierschiffahrt schon etwas stirker
in Erscheinung.

Erwdhnt wurden schon die Erlés.e aus Spedition,
Umschlag und Lagerei, die in der obersten GroBen-
klasse der Reedereien (10 bis unter 100 Mill. DM) mit 7,7 %
des Umsatzes ermittelt wurden, bei der Partikulierschiffahrt
aber kaum auftraten.

Der Umsatz von Handelsware wurde in der Par-
tikulierschiffahrt nur in den mittleren GréBenklassen mit 0,2
bis 0,9 %, festgestellt, wihrend er bei den Reedereien — wie
vorstehend bereits ausgefiihrt — von 4,1 %o in der untersten
Grébenklasse (100 000 bis unter 500 000 DM) bis auf 99 %
in der vorletzten GroBenklasse (2 bis unter 10 Mill. DM) an-
stieg. Bei dem hohen Anteil von 22 % in der obersten GréBen-
klasse (10 bis unter 100 Mill. DM) wirkt sich besonders der
Handelsumsatz eines Unternehmens aus.

Auch dem Umsatz von selbsthergestellten
oder bearbeiteten Erzeugnissen, bei dem es

sich zumeist um Sand- und Kiesbaggerei handelt, kommt in
den oberen GréBenklassen der Reedereien eine gewisse Be-
deutung zu. So wurde dieser Umsatzanteil in der obersten
GréBenklasse (10 bis unter 100 Mill. DM) mit 6,6 %o ermittelt.

Die ,Auslagen” ubersteigen diesen Anteil in der vor-
letzten GroéBenklasse (2 bis unter 10 Mill. DM) mit 13,2 %
ganz wesentlich, wahrend sie in der obersten GréB8enklasse
mit einem etwas geringeren Anteil von 10,3 %0 ausgewiesen
wurden. Sie traten in der Part{ikulierschiffahrt uberhaupt nicht
auf.

Die ,sonstigen” Umsitze, zu denen z. B. Provisionen
fir die Befrachtung fremder Schiffe zdhlen, bewegten sich bei
den Reedereien in den dargestellten GréBenklassen zwischen
1,2 und 3,8%4, dagegen bei der Partikulierschiffahrt nur zwi-
schen'0 und 0,5 %o.

Waéhrend bei den Reedereien in relativ geringem Umfang
Bestandsverdnderungen an selbsthergestellten oder bearbei-
teten Erzeugnissen zu verzeichnen waren, entfielen derartige
Bestdnde bei der Partikulierschiffahrt vollstdandig.

Eine etwas groBere Rolle spielen die aktivierten
innerbetrieblichen Leistungen, bei denen es
sich z. B. um GroBreparaturen mit eigenen Arbeitskriften
handelt, bei den Reedereien. Sie erreichten fiir die 13 in der
obersten GroBenklasse (10 bis unter 100 Mill. DM) erfaBten
Unternehmen einen Betrag von 326 648 DM bei einem Ge-
samtumsatz von rd. 286 Mill. DM.

Am SchluB der Tabelle 1 erscheint die Gesamtlei-
stun g, die aus dem wirtschaftlichen Umsatz, den Bestands-
verdnderungen an selbsthergestellten oder bearbeiteten Er-
zeugnissen und den aktivierten innerbetrieblichen Leistungen
errechnet wurde.

Zur Darstellung der Gesamtleistung je durch-
schnittlich tatige Person muB auch an dieser
Stelle auf die Problematik dieser Quote hingewiesen werden,
da alle tdtigen Personen unabhdngig von ihrer tatsachlichen
Leistung voll gezdhlt wurden. Dennoch bieten sie interessante
Vergleichsmoglichkeiten zwischen den verschiedenen Gréfen-
klassen und Verkehrszweigen.

Auch hier ist ein Anstieg der Kopfquote von der untersten
zur obersten GréBenklasse festzustellen. So betrug sie bei den
Reedereien in der untersten GréBenklasse (100 000 bis unter
500 000 DM) 36071 DM und in der obersten GréBenklasse
(10 bis unter 100 Mill. DM) 78290 DM, also mehr als das
Doppelte. Demgegeniiber wurden bei der Partikulierschiffahrt
Kopfquoten zwischen 8 326 DM (unterste GréBenklasse 8 000
bis unter 20 000 DM) und 49 568 DM (oberste GroBenklasse
250 000 bis unter 1 Mill. DM) ermittelt. Bei einem Vergleich
der Kopfquoten beider Sparten miteinander darf der unter-
schiedliche GréBenklassenbereich nicht iibersehen werden.
Bemerkenswert ist, daB die Kopfquote von 36 071 DM in der
untersten GréBenklasse der Reedereien (100000 bis unter
500 000 DM) mit der Kopfquote der Partikulierschiffahrt in
der GréBenklasse 100000 bis unter 250000 DM mit 35692 DM
fast libereinstimmt.

2. Kosten in %0 der Gesamtleistung

Wie aus Tabelle 2 hervorgeht, zdhlen die Personal-
kosten zu den wesentlichsten Kostenfaktoren in der Bin-
nensdiffahrt. Dabei sind recht unterschiedliche Tendenzen bei
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einem Vergleich zwischen den einzelnen GréBenklassen, ein-
mal bei den Reedereien und zum anderen bei der Partikulier-
schiffahrt festzustellen. Abgesehen von der teilweise unter-
schiedlichen GréB8enordnung der erfaften Unternehmen und
der damit zusammenhdngenden unterschiedlichen Zusammen-
setzung der in ihnen tdtigen Personen ist auch die gegen-
seitige Beeinflussung der einzelnen Kostenarten auf das
Kostengefiige (z. B. der Materialverbrauch einschlieBlich um-
gesetzte Handelsware oder die ,Auslagen”) zu beachten.
Wihrend die Personalkosten bei den Reedereien von der
untersten GroBenklasse (100000 bis unter 500 000 DM) mit
29,0%0 der Gesamtleistung bis auf 14,7% in der obersten Gro-
Benklasse (10 bis unter 100Mill. DM) zuriickgingen, stiegen sie
in der Partikulierschiffahrt von 11,1 %/e (GréBenklasse 8 000 bis
unter 20 000 DM) bis auf 22,5 %o der Gesamtleistung (GroBen-
klasse 250000 bis unter 1 Mill. DM) an. Beriicksichtigt man
bei dieser Betrachtung aber das kalkulatorische Unternehmer-
entgelt, so dndert sich das Bild ganz wesentlich, denn in der
untersten GroBenklasse der Partikulierschiffahrt betrug das
kalkulatorische Unternehmerentgelt 42,9%0 der Gesamtlei-
stung, in der obersten GréBenklasse aber nur noch 3,0 %e. Per-
sonalkosten und kalkulatorisches Unternehmerentgelt zusam-
men bewegten sich in der Partikulierschiffahrt zwischen 54,0 %o
in der untersten GréBenklasse und 25,5%0 in der obersten
GroéBenklasse, wahrend die entsprechenden Werte bei den
Reedereien 32,2 und 14,8% lauteten, da hier das kalkula-
torische Unternehmerentgelt mit 0,1 bis 3,2 %0 zumeist nur von
untergeordneter Bedeutung ist.

Bei den Sozialkosten dominieren die gesetz-
lichen, die analog den Personalkosten verlaufen, da ihre
Hoéhe von der Lohn- und Gehaltssumme bestimmt wird. Die
iibrigen Sozialkosten sind im allgemeinen unwesentlich,
denn auf sie entfielen bei den Reedereien héchstens 0,5 %o der
Gesamtleistung. Bei der Partikulierschiffahrt dagegen betrug
der Hochstwert nur 0,1 %,

Auch der Verbrauch von Kraft, Brenn- und
Schmierstoffen fiir Schiffe und sonstige Fahrzeuge
zeigt bei einem Vergleich der Gr6B8enklassen miteinander eine
unterschiedliche Tendenz in den beiden Binnenschiffahrts-
sparten. Wahrend bei den Reedereien sein Anteil von 9,5 %
in der untersten GroBenklasse (100 000 bis unter 500 000 DM)
bis auf 1,9% in der obersten GroBenklasse (10 bis unter
100 Mill. DM) zuriickging, ergab sich bei der Partikuliersciff-
fahrt ein Anstieg von 6,5 %o der Gesamtleistung (GroBenklasse
8000 bis unter 20 000 DM) bis auf 10,5 bzw. 10,2% in den
beiden oberen GroBenklassen (100 000 bis unter 1 Mill. DM).

Es folgt in der Tabelle 2 die Position Materialver-
brauch und umgesetzte Handelsware. Als
Materialverbrauch wurde hier der Verbrauch von
Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen erfaBt, soweit er nicht bereits
vorher als Kraftstoffverbrauch usw. anzugeben war. Hierzu
gehort laut Fragebogen auch der Verbrauch von Schiffsmate-
rial, Ersatzteilen, Werkstattmaterial, Bereifung u. dgl. Bei den
Reedereien bewegte sich der Materialverbrauch — abgesehen
von der obersten GréBenklasse — zwischen 2,2 und 2,9 %o, bei
der Partikulierschiffahrt zwischen 2,1 und 3,0 %e. Mit 11,6%
nahm die oberste GréBenklasse (10 bis unter 100 Mill. DM
eine Sonderstellung bei den Reedereien ein. Dieser hohe An-
teil war durch besondere Betriebskombinationen (u. a. mit
Schiffswerft) bedingt. Auch beziiglich der umgesetzten
Handelsware kommt der obersten GréBenklasse eine
besondere Bedeutung zu, da die erfaBten Unternehmen teil-
weise in groBerem Umfang Handel mit Kohle, Ol, Baustoffen
oder Kies betrieben. Im Durchschnitt betrug der Einstandswert
der umgesetzten Handelsware hier 20,3%0 der Gesamtleistung,
wiahrend sie in den darunter liegenden GréBenklassen nur
mit 3,8 bis 9,0 % — mit der GréBenklasse ansteigend — er-
mittelt wurde. Demgegeniiber fiel die umgesetzte Handels-
ware in den beiden mittleren GréoBenklassen der Partikulier-
schiffahrt mit 0,1 und 0,6 ®0 kaum ins Gewicht.

Die Reparatur- und Instandhaltungskosten
soweit sie nicht aktiviert wurden, schlieBen auch die Kosten
fiir die nicht erstatteten Havarieschdden ein (abziiglich von
Versicherungen erstattete Betrdge). Wenn man von der ober-

sten GrioBenklasse der Reedereien, bei der diese Kostenposi-
tion nur mit 1,5%0 der Gesamtleistung ermittelt wurde, ab-
sieht, entfielen in der Binnenschiffahrt (Reedereien und Parti-
kulierschiffahrt) zwischen 3,0 und 7,1%0 der Gesamtleistung
auf die Reparatur- und Instandhaltungskosten.

Zur steuerlichen Belastung der Binnenschiffahrt ist einlei-
tend nochmals darauf hinzuweisen, daB in den ausgewiesenen
Steuern die Einkommen-, Kérperschaft-, Erbschaft- und
Vermdgensteuer, die Grundsteuer sowie die Lastenausgleichs-
abgaben nicht enthalten sind. Die Grundsteuer ist im Miet-
wert, dem hier aber keine besondere Bedeutung zukommt,
abgegolten. Aus der Aufgliederung der Steuern wird ersicht-
lich, daB die Gewerbe- und Lohnsummensteuer den hauptséach-
lichen Anteil haben. Sie betrugen bei den Reedereien zwischen
06 bis 23°%0 von den ausgewiesenen 1,0 bis 24 %0 Steuern
insgesamt, wobei sich jeweils der héchste Wert auf die un-
terste GréBenklasse (100 000 bis unter 500 000 DM) und der
niedrigste auf die oberste GroBenklasse (10 bis unter 100 Mill.
DM) bezieht.

Umgekehrt war die Situation bei der Partikulierschiffahrt,
denn hier standen der Gewerbe- und Lohnsummensteuer mit
1,5% in der untersten GroBenklasse (8000 bis unter 20000
DM) 2,5% in der obersten GréBenklasse (250000 bis unter
1 Mill. DM) gegeniiber. Die iibrigen einzeln erfragten Steuern
(Umsatzsteuer, Kraftfahrzeugsteuer, Beférderungsteuer und
sonstige Steuern) waren hier fast durchweg ohne Belang.

Zum Vergleich seien noch die Steuern insgesamt fiir die
Unternehmen des Gewerblichen Giiterkraftverkehrs genannt.
Bei den Unternehmen des Nahverkehrs lagen sie in den dar-
gestellten GroBenklassen zwischen 52 und 9,9 %o, bei denen
des Fernverkehrs zwischen 8,8 und 13,2 %o der Gesamtleistung.

Mehr Gewicht als die Steuern hatten die Versiche-
rungsprdamien (z B. fiir die Schiffsversicherung). Bei der
Partikulierschiffahrt pendelten sie zwischen 5,4 und 74 % der
Gesamtleistung, wahrend sie bei den Reedereien mit steigen-
der GréBenklasse von 64 auf 1,2 %0 zuriickgingen.

Teilweise noch etwas hoher war der Anteil der Kosten-
position Reise- und Fahrtauslagen, fremde
Schlepp- und Bugsierléhne sowie fremde Um-
schlag- und Leichterkosten, soweit sie von den Unternehmen
getragen wurden. Er schwankte bei den Reedereien zwischen
3,6 und 78 %0 und bei der Partikulierschiffahrt zwischen 4,2
und 9,6 % der Gesamtleistung.

Einen ganz entscheidenden Kostenfaktor stellen die
steuerlichen Abschreibungen (ohne Sonder-
abschreibungen gemaB § 7 e EStG und ohne geringwertige
Wirtschaftsgliter gemaB § 6, 2 EStG) dar. Es handelte sich
hierbei liberwiegend um die steuerlichen Abschreibungen auf
Schiffe und sonstige Fahrzeuge, Anlagen, Einrichtungen u. dgl.,
da die Abschreibungen auf Forderungen aus Leistungen und
Warenlieferungen mit 0 bis 0,3 %0 ganz unbedeutend waren.
Fiir die Partikulierschiffahrt ergab sich fiir die steuerlichen
Abscireibungen insgesamt von der untersten GréBenklasse
(8000 bis unter 20000 DM) bis zur obersten GroBenklasse
(250000 bis unter 1 Mill. DM) ein wesentlicher Anstieg von
11,2 bis 21,8%0, wiahrend sie bei den Reedereien von 14,7 %o
(GréBenklasse 100 000 bis unter 500 000 DM) bis auf 4,3% in
der obersten GréBenklasse (10 bis unter 100 Mill. DM) zuriick-
gingen. Hierbei sind die hohen Anteile der ,Auslagen” in den
beiden oberen GréBenklassen zu berlicksichtigen.

Besonders zu erwdhnen sind auch die Fremdkapital-
zinsen, die bei den Reedereien mit 1,4 bis 6,2 %0 — mit der
GroBenklasse fallend — und bei der Pratikulierschiffahrt mit
4,5 bis 8,0 %0 — im allgemeinen mit der GroBenklasse steigend
— ermittelt wurden.

+Auslagen”nach §5Abs. 4 UStG traten, wie an anderer Stelle
bereits ausgefuhrt wurde, nur bei den Reedereien auf. Einem
Durchschnittswert von 1,9 % in der GroBenklasse 500 000 bis
unter 2 Mill. DM standen 13,2 und 10,3 %6 in den beiden nach-
folgenden GroBenklassen gegeniiber.

SchlieBlich sind noch die ,sonstigen” Kosten zu erér-
tern, die sich aus einer Vielzahl recht unterschiedlicher Posten
wie Beitrdge zu den Ausgleichskassen der Schifferbetriebsver-
bdnde, Provisionen fiir die Vermittlungstdtigkeit von Mak-
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lern, Spediteuren, Fremdfrachten usw. zusammensetzen. Ins-
besondere bei den Reedereien spielten sie in den oberen
GréBenklassen eine groBe Rolle, denn sie stiegen hier von
7.5 % in der untersten GréBenklasse (100 000 bis unter 500 000
DM) bis auf 26,2 %0 in der obersten GréBenklasse (10 bis unter
100 Mill. DM) an. Wesentlich ausgeglichener ist das Bild bei
der Partikulierschiffahrt, denn hier bewegten sich die ,son-
stigen" Kosten nur zwischen 76 und 10,7%0 der Gesamt-
leistung. '

Betrachtet man abschlieBend die Kosten insgesamt,
in denen sich die Hohe der vorstehend besonders hervorge-
hobenen Positionen (Personalkosten, kalkulatorisches Unter-
nehmerentgelt, Materialverbrauch, Reparatur- und Instand-
haltungskosten, Versicherungsprdmien, Reise- und Fahrtaus-
lagen, Abschreibungen usw.) zusammengefaBt niederschlagen,
so ergibt sich fiir die Partikulierschiffahrt, daB sie nur in den
beiden oberen GroBenklassen (100 000 bis unter 1 Mill. DM])
mit 998 und 954 % unter dem Wert der Gesamtleistung
lagen. In den darunter liegenden GréBenklassen wurden die
Kosten mit 100,4 bis 107,9% der Gesamtleistung ermittelt.
Etwas giinstiger war das Ergebnis bei den Reedereien, bei
denen die Kosten insgesamt zwischen 944 und 99,0% der
Gesamtleistung pendelten.

3. Titige Personen und Personalkosten
je Unternehmen

In der Tabelle 3 werden zunédchst die im Durchschnitt des
Geschaftsjahres 1963 vorhandenen tdtigen Personen
aufgegliedert nach ihrer Tatigkeit und insgesamt ausgewiesen.
Hieraus wird erneut ersichtlich, daB den tatigen Inhabern und
mithelfenden Familienangehdrigen in der Partikulierschiffahrt
eine besondere Bedeutung zukommt. Gemessen an der Ge-
samtzahl der durchschnittlich tdtigen Personen entfielen auf
sie rd. 74% in der untersten GréBenklasse (8000 bis unter
20 000 DM) und in der vorletzten GréBenklasse (100 000 bis
unter 250 000 DM) noch 33 %. In der obersten GroBenklasse
(250 000 bis unter 1 Mill. DM) betrug ihr Anteil 13%b. Dem-
gegeniiber ist ihr Anteil bei den Reedereien wesentlich ge-
ringer, beispielsweise in der GréBenklasse 500 000 bis unter
2 Mill. DM nur rd. 7%e der Beschéftigten insgesamt. Schiffs-
fiihrer und Kapitédne sowie Maschinisten und Matrosen spielen
in der Partikulierschiffahrt nur in den oberen GréBenklassen
eine Rolle. Fiir diese beiden Gruppen zusammen wurden in
der obersten GroéBenklasse durchschnittlich 5,6 Pgrsonen bei
einer Gesamtzahl von 7,6 je Unternehmen festgestellt. Zum
Vergleich sei die unterste GroBenklasse (100000 bis unter
500 000 DM) der Reedereien herangezogen, bei der auf die
genannten Gruppen zusammen 4,4 Personen je Unternehmen
entfielen, wobei die durchschnittliche Gesamtzahl mit 6,4 Per-
sonen festgestellt wurde. Ihr Anteil steigt von GréBenklasse
zu GroBenklasse; fiir die oberste GroBenklasse der Reedereien
wurden bei 281,0 Beschiftigten je Unternehmen ermittelt:
31,9 Schiffsfiihrer und Kapitdne, ferner 80,3 Maschinisten und
Matrosen sowie 8,5 Schiffsjungen. AuBer diesem Schiffsper-
sonal waren noch durchschnittlich 76,2 Angestellte, ferner
8,3 Lehrlinge und Volontire sowie 754 Arbeiter (und son-
stiges Personal) im Durchschnitt vorhanden. Von der Partiku-
lierschiffahrt wurde dieses ,Landpersonal” nur vereinzelt ge-
meldet.

Der zweite Teil der Tabelle 3 enthdlt DM-Betrdge fiir die
Personalkosten jeUnternehmen im Geschéftsjahr 1963,
wéhrend sie in der Tabelle 2 in % der Gesamtleistung aus-

gewiesen wurden. Zusétzlich werden die Sozialkosten ins-
gesamt in %o der Loéhne und Gehélter aufgefuhrt. Fiir die
Reedereien betrugen sie zwischen 11,5 und 15,7 %o. In dieser
GréBenordnung wurden sie auch bei der Partikulierschiffahrt
zwischen 11,6 und 13,5 % der Léhne und Gehéalter im Durch-
schnitt festgestellt. Wegen der besonderen Bedeutung, die
dem kalkulatorischen Unternehmerentgelt in der Binnenschiff-
fahrt zukommt, wurde es ebenfalls am SchluB dieser Tabelle
nochmals in DM je Unternehmen angegeben.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschiftsjahres

Die in der Tabelle 4 aufgefiihrten Sachanlagen (ochne
Grundstiicke und Geb&ude) zeigen durchweg keine groBen
Unterschiede zwischen den Werten am Anfang und am Ende
des Geschédftsjahres. Die letzteren betrugen in der untersten
GroBenklasse der Reedereien (100 000 bis unter 500 000 DM)
im Durchschnitt 286 530 DM bei einer Gesamtleistung von
229 786 DM je Unternehmen. In der obersten GréBenklasse
(10 bis unter 100 Mill. DM) stand den Sachanlagen in Hohe
von rd. 6,2 Mill. DM eine Gesamtleistung von rd. 220 Mill.
DM gegeniiber. Bei der Partikulierschiffahrt dagegen war der
Wert der Sachanlagen (ohne Grundstiicke und Gebédude) in
allen GroBenklassen hoher als die Gesamtleistung je Unter-
nehmen. Fiir die oberste GréBenklasse (250 000 bis unter
1 Mill. DM) wurden hier ermittelt: Sachanlagen: 465 360 DM
und Gesamtleistung 374 239 DM je Unternehmen.

Zum Vergleich seien einige Daten aus dem Gewerblichen
Giiterkraftverkehr und aus der Spedition (ochne Mébelspedi-
tion) genannt. Im Giiternahverkehr ergaben sich fiir die Gro-
Benklasse 250 000 bis unter 500 000 DM Sachanlagenwerte in
Hohe von 108 617 DM bei einer Gesamtleistung von 369 945
DM, dagegen bei der Spedition (ohne Mébeltransport) in der
obersten GréBenklasse (25 bis unter 250 Mill. DM): Sachanla-
gen: rd. 2,8 Mill. DM bei einer Gesamtleistung von rd.
52 Mill. DM je Unternehmen (hier ist u. a. der hohe Anteil
der ,Auslagen” in der Gesamtleistung zu beriicksichtigen).

Die Bestande an Roh-, Hilfs- und Betriebsstof-
fen usw. sowie an Handelsware spielten gegeniiber
den Werten der Sachanlagen auch bei den Reedereien im all-
gemeinen eine untergeordnete Rolle. In der Partikulierschiff-
fahrt waren sie teilweise {iberhaupt nicht vorhanden, in an-
deren Féllen kaum nennenswert.

Wesentlich stérker traten dagegen die Forderungen
und Verbindlichkeiten auf Grund von Leistun-
gen und Warenlieferungen inErscheinung. Bei den
Reedereien hielten sie sich in der untersten GroéBenklasse
(100 000 bis unter 500 000 DM) am Jahresende mit 26 433 DM
und 26 809 DM je Unternehmen fast die Waage (Gesamtlei-
stung: 229786 DM). In der obersten GrodBenklasse (10 bis
unter 100 Mill. DM) dagegen iiberstiegen die Forderungen
mit rd. 2,3 Mill. DM die Verbindlichkeiten in H6he von rd.
1,7 Mill. DM (Gesamtleistung rd. 22 Mill. DM) ganz wesentlich.

In der Partikulierschiffahrt handelt es sich um wesentlich
geringere Betrdge, da hier auch zumeist eine geringere Ge-
samtleistung je Unternehmen gegeben ist. Hier betrugen in
der obersten GroBenklasse (250 000 bis unter 1 Mill. DM) am
Jahresende die Forderungen auf Grund von Leistungen und
Warenlieferungen 35470 DM und die Verbindlichkeiten
35 669 DM bei einer Gesamtleistung von 374 239 DM je Unter-
nehmen.

C. See- und Kiistenschiffahrt

In Anbetracht der besonderen Situation in der See- und
Kiistenschiffahrt war es notwendig, einige Positionen des
Frageprogramms bei der Ergebniserstellung zusammenzufas-

sen. Dadurch wird zwar der Vergleich mit den anderen unter-
suchten Verkehrszweigen etwas erschwert, doch vermitteln
die ausgewiesenen Tatbestinde einen guten Einblick in die
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Kostenstruktur dieses Zweiges, der in die beiden Sparten

a) Giiter- und Personenbeférderung iiber See (Seeschiff-
fahrt) und

b) Giiter- und Personenbeférderung in Kiistengewdssern
(Kiistenschiffahrt)

gegliedert ist.

Bei einem Vergleich der beiden Sparten miteinander diirfen
aber die unterschiedlichen GréB8enklassen nicht iibersehen
werden.

1. Wirtschaftlicher Umsatz und Gesamtleistung

Die Gliederung des wirtschaftlichen Umsatzes
(Tabelle 1) zeigt, daB sowohl in der 'Seeschiffahrt als auch in
der Kiistenschiffahrt die Erl6se aus dem Reederei-
betrieb dominieren. Auf sie entfielen in der Seeschiffahrt
fiir die drei dargestellten GréBenklassen zwischen 884 und
91,0 % des wirtschaftlichen Umsatzes, wéhrend die ,iibrigen
Umsétze” zwischen 9,0 und 11,6 %0 schwankten. Die Kusten-
schiffahrt’ wies prozentual mit 859 bis 100% noch héhere
Erlése aus dem Reedereibetrieb aus. Abgesehen von der
obersten GroBenklasse (500 000 bis unter 5 Mill. DM), fiir die
14,1 % ,ibrige” Umsétze ermittelt wurden, spielen diese Um-
sdtze in den darunter liegenden GréB8enklassen der Kiisten-
schiffahrt mit 0,0 bis 1,3 %0 praktisch keine Rolle.

Als ,ibrige" Umsédtze sind insbesondere Erlése aus
Maklerei und Stauerei zu nennen. AuBerdem lagen aber auch
Betriebskombinationen mit Spedition und Handel (Brenn-
stoffe und Baustoffe) sowie mit Werftbetrieb in der obersten
GroBenklasse der Seeschiffahrt vor. Der recht hohe Anteil
dieser Umsdtze in der obersten GréBenklasse der Kiisten-
schiffahrt ist hauptsddlich auf die vielseitigen Betriebskom-
binationen zweier Unternehmen zuriickzufiihren.

Innerhalb der Erlése aus dem Reedereibetrieb stehen die
Erlése aus Reisen im Vordergrund. Ihr Anteil betrug
in der Seeschiffahrt zwischen 54,5 % in der untersten GréBen-
klasse (500000 bis unter 5 Mill. DM) und 85,1 % des wirt-
schaftlichen Umsatzes in der obersten GroBenklasse (25 Mill.
DM und mehr). In der Kiistenschiffahrt schwankten die Erlése
aus Reisen dagegen nur zwisdren 79,0 und 87,1 %o.

Besonders zu beachten sind in der untersten GréBenklasse
der beiden Sparten die Einnahmen aus der Verchar-
terung von Seeschiffen, auf die in der Seeschiffahrt
25,0 % und in der Kiistenschiffahrt 21,0 %/ des wirtschaftlichen
Umsatzes entfielen. In der obersten GréBenklasse wurden sie
nur noch mit 2,9 bzw. 3,2 %o ermittelt.

Die Einnahmen aus Bereederung und Be-
frachtung fremder Schiffe waren demgegeniiber
mit 0,6 bis 89 % in der Seeschiffahrt und mit 0 bis 2,1 % in
der Kiistenschiffahrt wesentlich geringer.

Die ermittelte Gesamtleistung stimmt zumeist mit
dem wirtschaftlichen Umsatz iiberein, da nur teilweise Be-
stdnde bzw. Bestandsverdnderungen an selbsthergestellten
oder bearbeiteten Erzeugnissen sowie aktivierte innerbetrieb-
liche Leistungen in relativ geringem Umfang gemeldet wur-
den.

Ebenso wie in anderen Zweigen steigt auch hier die Ge-
samtleistung je tdtige Person mit der GroBen-
klasse an. Der Quote von 39 197 DM in der untersten GréBen-
klasse (500000 bis unter 5 Mill. DM) der Seeschiffahrt steht
eine Quote von 58161 DM in der obersten GroBenklasse
(25 Mill. DM und mehr) gegeniiber. In der Kiistenschiffahrt
wurde eine Steigerung von 27 636 DM (GréBenklasse 20 000
bis unter 250 000 DM) auf 43 767 (GroéBenklasse 500 000 bis
unter 5 Mill. DM) ermittelt.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung

Auch in der See- und Kiistenschiffahrt spielen die Per-
sonalkosten eine wesentliche Rolle, wie aus Tabelle 2
ersichtlich ist. Ohne Ruhegehdlter, Pensionen und Personal-
Sonderkosten (z. B. Musterungskosten) beliefen sie sich in der
Seeschiffahrt zwischen 31,9 und 20,5%0 der Gesamtleistung,
wobei der h6here Wert auf die unterste GréBenklasse und der

niedrigere auf die oberste GroBenklasse entfiel. Bei derKiisten-
schiffahrt konnte diese Tendenz nicht festgestellt werden,
denn hier lag der niedrigste Wert in der mittleren GroBen-
klasse mit 18096 und der héchste in der obersten GréBen-
klasse mit 25,6 %o.

Aus erhebungstechnischen Griinden wurde in diesem Er-
hebungsbereich davon abgesehen, das kalkulatorische Unter-
nehmerentgelt zu erfragen, was bei einem Kostenstruktur-
vergleich mit anderen Zweigen zu beachten ist.

Der Verbrauch von Brenn-, Kraft- und
Schmierstoffen fiir Schiffe und sonstige Fahrzeuge
pendelte zwischen 5,1 und 69 % der Gesamtleistung, wenn
man beide Sparten zusammenbetrachtet.

Etwas stdrker schwankte der Materlalverbrauch
einschlieBlich umgesetzte Handelsware, und zwar zwischen
1,7 und 8,9 %o.

Die Reparatur- und Instandhaltungskosten,
die hier auch die nicht aktivierten Klassekosten einschlieBen,
stellen nur die Fremdleistungen abziiglich der von Versiche-
rungen erstatteten Betrdge dar. Sie waren in etwa von gleicher
GréBenordnung in beiden Sparten. Wéhrend sie in der See-
schiffahrt mit steigender GréBenklasse von 69 auf 3,7 %o zu-
riickgingen, waren es in der Kiistenschiffahrt 6,1 bis 3,7 % der
Gesamtleistung.

Von ganz besonderer Bedeutung sind die Hafen-, Lade-
und Léschkosten sowie Kommissionen, die in
der obersten GroBenklasse der Seeschiffahrt (25 Mill. DM
und mehr) mit 34,2% der Gesamtleistung sogar wesentlich
iiber den Personalkosten (20,5 %) lagen. Auch in der darunter
liegenden GréBenklasse (5 bis unter 25 Mill. DM) wurden
sie mit 26,6 %0 ermittelt bei einem Personalkostenanteil von
22,6%. Mit 14,2 %, in der untersten GréB8enklasse (500 000 bis
unter 5 Mill. DM) erreichten sie nur knapp 50 %o der Personal-
kosten (31,9 %0). Bei der Kiistenschiffahrt ergab sich ein etwas
uneinheitliches Bild, denn hier pendelten diese Kosten zwi-
schen 19,4% in der untersten GroBenklasse (20000 bis unter
250000 DM) und 28,3% in der mittleren GroBenklasse
(250 000 bis unter 500 000 DM), wéhrend sie in der obersten
Grébenklasse (500 000 bis unter 5 Mill. DM) mit 22,7 %o der
Gesamtleistung anfielen. Die Personalkosten bewegten sich
hier zwischen 18,0 und 25,6 %o.

Von den weiteren aufgefiihrten Positionen ist noch die Zu-
sammenfassung der Abschreibungen!) und Fremd-
kapitalzinsen zu erértern, die ebenfalls einen wesent-
lichen Kostenfaktor darstellen. In der Seeschiffahrt entfielen
hierauf zwischen 18,7 und 26,9 %0 und in der Kiistensciffahrt
zwischen 16,7 und 23,1 % der Gesamtleistung. Die héheren
Werte beziehen sich jeweils auf die unterste GroBenklasse
und die niedrigen auf die oberste GréBenklasse.

Nur in der obersten GroBenklasse der Seeschiffahrt (25 Mill.
DM und mehr) blieben die Kosten insgesamt mit
99,7% ganz knapp unter der ermittelten Gesamtleistung,
wihrend sie in den beiden darunter liegenden GréBenklassen
mit 102,9 und 103,7 %o die Gesamtleistung {iberstiegen. Etwas
giinstiger war die Situation bei der Kiistenschiffahrt, da hier
die Kosten insgesamt zwischen 91,7 und 96,1 %o festgestellt
wurden. Vorsorglich muB fiir beide Sparten nochmals darauf
hingewiesen werden, daB fiir die in den erfaBten Einzelfirmen
und Personengesellschaften tdtigen Inhaber, Mitinhaber oder
mithelfenden Familienangehérigen ein kalkulatorisches Un-
ternehmerentgelt in der Kostensumme nicht enthalten ist.

3. Télige Personen und Personalkosten je Unternehmen

Als Ergdnzung zur Tabelle 3 des Tabellenteils, in der im
ersten Teil die tdtigen Personen im Durchschnitt des
Geschiéftsjahres 1963 je Unternehmen ausgewiesen werden,
wird ihre Zusammensetzung in der nachstehenden Text-
tabelle 7 in %o der Gesamtzahl dargestellt.

Diese Tabelle zeigt, daB den tédtigen Inhabern, Mitinhabern
und mithelfenden Familienangehorigen insbesondere in den

1) Zusammensetzung vgl. Abschnitt II.
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Texttabelle 7% Giederung der tétigen Personen in %/ der Gesamtzahl je Unternehmen in der See- und Kiistenschiffahrt

Tatige Personen im Durchschnitt des Geschaftsjahres
Decks-, Maschi-
Titige Inhaber . nen- und sonstiges|
Groflenklasse Gesamtleistung und Mitiphabcr SCE&E&%’;& e Schiffspersonal Junggrade
. je . sowie Schiffsi Py (jedoch ohne Léhrli ’d
(Gesamtleistung 1963 Unte h insgesamt mithelfende chifisingenieure Junggrade) im ehrlinge un
von ... bisunter... 1000 DM) nternenmen Familien- und andere Lohnverhaltnis Volontare
angehorige Angestellte sowie andere
_ __ Arbeiter o
DM Anzahl 7 _
5030 0 Giiter- und Personenbeforderung iiber See (Seeschiffahrt)
500 — 5000 -..cvniriinnianniiaan 2 249 491 57,4 1,7 52,0 ‘ 33.4 12,9
5000 — 25000 ...........c0vuiinnninnn 13 418 277 236,2 0,6 40,3 45,7 | 13,4
25000 undmehr .......oiiiiiin i 87 377 636 1 502,3 0,1 31,9 57,7 10,3
50 30 4 Giiter- und Personenbeforderung in Kiistengewassern (Kiistenschiffahrt)
20 — 250 ... 159 561 5,8 21,9 | 18,3 31,4 28,4
250 — 500 ...t 341 817 8,1 15,4 | 20,3 33,2 | 31,1
500 — 5000 ........cc0vnunnrnninns 1194 848 27,3 3,7 | 30,2 | 50,0 | 16,1
!

unteren GréBenklassen der Kiistenschiffahrt eine besondere
Bedeutung zukommt. In der untersten GréBenklasse (20 000
bis unter 250 000 DM) entfielen auf sie mit 21,9 % mehr als
ein Fiinftel der tdtigen Personen insgesamt, dagegen in der
obersten GréB8enklasse (500 000 bis unter 5 Mill. DM) nur noch
37 %. Mit steigender GroBenklasse nahm hier sowohl der
Anteil der Kapitdne usw. und des Decks-, Maschinen- und son-
stigen Schiffspersonals usw. zu, und zwar fiir die Erstgenann-
ten von 183 bis auf 30,2%0 und fiir die Letztgenannten von
31,4 bis auf 500°%. Auch der Anteil der Junggrade, Lehr-
linge und Volontdre war hier mit 16,1 bis 31,1% in den
aufgefithrten GréBenklassen recht hoch.

Die Zusammensetzung der tatigen Personen weicht hiervon
in der Seeschiffahrt erheblich ab. Die tdtigen Inhaber usw.
traten hier gegeniiber der Gesamtzahl wenig in Erscheinung,
wihrend auf die Kapitdne usw. zwischen 31,9 und 52,0 %o und
fiir das Decks-, Maschinen- und sonstige Schiffspersonal usw.
33,4 bis 57,7%0 entfielen. Mit 10,3 bis 13,4 %0 der Gesamtzahl
blieben die Junggrade usw. wesentlich hinter ihrem Anteil
in der Kiistenschiffahrt zuriick.

Im zweiten Teil der Tabelle 3 werden wieder die Per-
sonalkosten in DM je Unternehmen aufgefiihrt, ferner
die Ruhegehélter und Pensionen sowie die Personalsonder-
kosten (z. B. Musterungskosten). Aus der prozentualen Auf-
gliederung der Sozialkosten insgesamt in gesetzliche und
ubrige geht hervor, daB letzteren in den unteren GréBen-
klassen der Kiistenschiffahrt keine besondere Bedeutung bei-
zumessen ist, wihrend sie in der Seeschiffahrt etwas stiarker
in Erscheinung treten.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen

Die GréBenordnung der in der Tabelle 4 ausgewiesenen
Sachanlagen (Seeschiffe, sonstige Schiffe, Kraftfahr-
zeuge, sonstige Anlagen usw., aber ohne Grundstiicke und
Gebdude) wird besonders deutlich, wenn man sie im Verhalt-
nis zur Gesamtleistung z. B. mit den entsprechenden Daten der
Binnenschiffahrt vergleicht.

Sie betrugen in der Seeschiffahrt z. B. in der obersten Gré-
Benklasse (25 Mill. DM und mehr) rd. 92,7 Mill. DM bei
einer Gesamtleistung von rd. 87,4 Mill. DM je Unternehmen
und in der obersten GréBenklasse der Kiistenschiffahrt (500 000
bis unter 5§ Mill. DM) rd. 0,9 Mill. DM bei einer Gesamt-
leistung von 1,2 Mill. DM. Dagegen wurden bei der Binnen-
schiffahrt (Reedereien) in der obersten GréBenklasse (10 bis
unter 100 Mill. DM) Sachanlagen mit einem Wert von nur
6,2 Mill. DM und eine Gesamtleistung von rd. 22 Mill. DM
je Unternehmen festgestellt.

Die Forderungen auf Grund von Leistun-
gen und Warenlieferungen waren in der Kiisten-
schiffahrt in allen GroBenklassen niedriger als die Ver-
bindlichkeiten. Dies traf auch fiir die beiden unteren
GroBenklassen der Seeschiffahrt zu, wdhrend hier in der
obersten GroBenklasse (25 Mill. DM und mehr) die Forde-
rungen mit rd. 8,9 Mill. DM die Verbindlichkeiten mit rd.
6,8 Mill. DM um rd. 30%s iiberstiegen (Gesamtleistung: rd.
87,4 Mill. DM).

D. Nichtbundeseigene Eisenbahnen

Im Gegensatz zur Erhebung 1959, bei der der Giiterverkehr
im Schienenverkehr im Vordergrund stand, wurden diesmal
alle Arten von Nichtbundeseigenen Eisenbahnen erfaBt, also
z. B. auch Unternehmen mit ausschlieBlich Personenverkehr.
Neben den Ergebnissen fiir den gesamten Erhebungsbereich
wurden diesmal zusdtzlich Ergebnisse fiir

a) Nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Schwerpunkt Schie-
nenverkehr

b) Nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Schwerpunkt Stra-
Benverkehr

erstellt. Im Hinblick auf die hieraus ersichtlichen Struktur-
unterschiede beschrdnkt sich die nachfolgende Ergebnisbe-
sprechung auf diese beiden Gruppen.

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaitlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Bei den Unternehmen, deren Schwerpunkt im Schienenver-
kehr (Eisenbahnverkehr) lag, stellten die Erldse aus

eigenen Beférderungsleistungen im Eisen-
bahnverkehr den hauptsdchlichen Anteil des wirtschaftlichen
Umsatzes dar (Tabelle 1). Diese Erlése betrugen in den dar-
gestellten GréBenklassen zwischen 756 und 87,1 % des wirt-
schaftlichen Umsatzes, wahrend die Erlése aus dem Kraftfahr-
zeugverkehr mit 5,1 bis 17,9 %o wesentlich niedriger waren.
Im Eisenbahnverkehr {ibertrafen die Erlése aus dem Giiter-
verkehr mit 52,9 bis 71,5 %0 den Personenverkehr mit 15,6 bis
25,0% recht erheblich. Die umgekehrte Situation wurde fiir
den Kraftfahrzeugverkehr festgestellt, bei dem 4,5 bis 16,2 %o
auf Erlése aus dem Personenverkehr und nur 0,6 bis 1,7 %
des wirtschaftlichen Umsatzes auf den Guterverkehr entfielen.

Betrachtet man zum Vergleich die zweite Gruppe der Un-
ternehmen mit Schwerpunkt StraBenverkehr (Kraftfahrzeug-
verkehr), so standen hier — wie zu erwarten — die Erldse
aus dem Kraftfahrzeugverkehr mit 74,1 und 78,1 %o des wirt-
schaftlichen Umsatzes im Vordergrund. Hieran waren der Per-
sonenverkehr mit 66,5 und 76,0 %, der Giiterverkehr mit 2,1
und 7,6% beteiligt. Dementsprechend wurden hier fiir die
Erlése aus dem Eisenbahnverkehr nur 16,4 bzw. 20,0%6 des
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wirtschaftlichen Umsatzes festgestellt. Auch hier waren — wie
bei der ersten Gruppe — die Erlése aus dem Giiterverkehr
mit 13,3 bzw. 16,5 % wesentlich héher als die Erlose aus dem
Personenverkehr mit nur 3,1 bzw. 35 %b.

Die ,Auslagen” nach § 5 Abs. 4 UStG traten in diesem
Bereich kaum in Erscheinung, doch sind noch die ,s onsti-
gen” Umsdtze zu erwdhnen, die sich bei der Gruppe a) zwi-
schen 5,6 und 9,7 % bewegten und bei der Gruppe b) mit 5,5
bzw. 5,9 % ausgewiesen wurden.

Der Vergleich zwischen den beiden Gruppen wird bei den
ermittelten Werten fur die Gesamtleistung je
durchschnittlich tdtige Person wegen der nicht
vermeidbaren unterschiedlichen GréBenklassenabgrenzung
etwas erschwert. Dennoch wird ersichtlich, daB diese Kopf-
quoten bei den Unternehmen mit Schwerpunkt StraBenver-
kehr etwas hoéher als bei den Unternehmen mit Schwerpunkt
Schienenverkehr lagen. Wahrend fiir die erstgenannten Werte
zwischen 16 446 und 19 777 DM in den vier GréBenklassen von
100 000 bis unter 50 Mill. DM ermittelt wurden, ergaben sich
bei der zweiten Gruppe Kopfquoten von 21 005 bzw. 21 571
DM in den beiden GréBenklassen von 250 000 bis unter
25 Mill. DM.

2. Kosten in % der Gesamtleistung

Mit mehr als 50°%o der Gesamtleistung standen die Per-
sonalkosten an der Spitze der in Tabelle 2 aufgefithrten
Kostenpositionen. Ohne Spesen, Tagegelder usw. sowie ohne
Ruhegehdlter und Pensionen bewegten sie sich in den Unter-
nehmen mit Schwerpunkt Schienenverkehr zwischen 53,3 und
63,4 %0 der Gesamtleistung. In den Unternehmen mit Schwer-
punkt StraBenverkehr lagen sie mit 51,3 bzw. 52,7% in den
dargestellten GréBenklassen etwas darunter.

GréBere Unterschiede zwischen beiden Unternehmensgrup-
pen ergaben sich beim Verbrauch von Brenn-
Kraft- und Schmierstoffen sowie Fremdstrom fiir
Fahrzeuge aller Art, der bei den Unternehmen mit Schwer-
punkt Schienenverkehr zwischen 4,9 und 7,7 % der Gesamt-
leistung pendelte, dagegen bei den Unternehmen mit Schwer-
punkt StraBenverkehr auf 9,7 bzw. 11,0% anstieg.

Sehr unterschiedlich waren auch die Reparatur- und
Instandhaltungskosten (nur Fremdleistungen ab-
ziiglich von Versicherungen erstaiteie Betrdge), die mit 9,0 bis
12,1 % bei den Unternehmen mit Schwerpunkt Schienenver-
kehr wesentlich héher als bei den Unternehmen mit Schwer-
punkt StraBenverkehr waren. Sie betrugen hier nur 2,9 bzw.
5,4 %%,

Auch die steuerlichen Belastungen zeigen interessante Un-
terschiede, die insbesondere aus den héheren Betrdgen fiir
die Kraftfahrzeug- und Befdrderungsteuer bei den Unterneh-
men mit Schwerpunkt StraBenverkehr resultieren. Die
Steuern insgesamt wurden fiir diese Gruppe mit 4,9 %
in der obersten GréBenklasse (2 bis unter 25 Mill. DM) und
mit 6,2%0 in der untersten GréBenklasse (250 000 bis unter
2 Mill. DM) ermittelt, wdahrend sie in der anderen Gruppe nur
zwischen 3,0 und 3,8% der Gesamtleistung ausgewiesen
wurden.

Von den nachfolgenden Kostenpositionen treten die
steuerlichen Abschreibungen (ohne Sonder-
abschreibungen gemiB § 7 e EStG und ohne geringwertige
Wirtschaftsgiliter gemaB § 6, 2 EStG) besonders hervor. Im
wesentlichen handelt es sich hierbei um die Abschreibungen
auf Fahrzeuge aller Art, Anlagen, Maschinen, Einrichtungs-
gegenstdnde u. dgl. Betrachtet man beide Gruppen zusammen,
da beziiglich der Abschreibungen keine sehr wesentlichen
Unterschiede festgestellt wurden, so bewegten sich die Ab-
schreibungen insgesamt, also einschlieBlich Abschreibungen
auf betrieblich genutzte Gebdude und auf Forderungen, zwi-
schen 9,4 und 15,4 %o.

Die ,sonstigen” Kosten am SchluB der Kostenskala
zeigten mit steigender GroBenklasse eine sinkende Tendenz.
In den Unternehmen mit Schwerpunkt Schienenverkehr gin-
gen sie von der untersten GréBenklasse bis zur obersten
GroBenklasse von 6,6 bis auf 2,8°%0 und in Unternehmen der
anderen Gruppe (Schwerpunkt StraBenverkehr) von 6,2 auf
4,4% der Gesamtleistung zuriick.

Die Kosten insgesamt uberstiegen in allen darge-
stellten GroéBenklassen mit 101,1 bis 123,90 die Gesamtlei-
stung. Wéhrend sie bei den Unternehmen mit Schwerpunkt
Schienenverkehr zwischen 101,1 und 1239 pendelten, wurden
in den beiden GréBenklassen der anderen Gruppe (StraBen-
verkehr) 101,6 und 103,6 % ausgewiesen. Der niedrigste Wert
entfiel jeweils auf die oberste GréBenklasse.

3. Tédtige Personen und Personalkosten je Unternehmen

Auch hinsichtlich der Personalstruktur zeichnet sich in Ta-
belle 3 bei der Aufgliederung der in den Unternehmen téti-
gen Personen ein bemerkenswerter Unterschied zwi-
schen den beiden Unternehmensgruppen ab. Bei den Unter-
nehmen mit Schwerpunkt Schienenverkehr war die Zahl der
Beamten und Angestelllen durchweg in allen GréBenklassen
hoher als die der Arbeiter und des sonstigen Personals (ohne
Lehrlinge und Volontdre). Auf die erstgenannte Personen-
gruppe entfielen in der obersten GréBenklasse (2 bis unter
50 Mill. DM) rd. 207, dagegen auf die zweite nur rd.
184 Personen. Wesentlich anders war das Bild bei den Unter-
nehmen mit Schwerpunkt StraBenverkehr, bei denen fiir die
genannten Personengruppen in der obersten GroBenklasse
(2 bis unter 25 Mill. DM) rd. 103 bzw. 190 ermittelt wurden.
Bezogen auf die Gesamtzahl der tdtigen Personen betrug der
Anteil der Beamten und Angestellten jeweils in den vorste-
hend genannten obersten GréBenklassen bei den Unterneh-
men mit Schwerpunkt Schienenverkehr 51,5% und bei den
Unternehmen mit Schwerpunkt StraBenverkehr 34,2 %. Die
entsprechenden Anteile fiir die Arbeiter und sonstiges Per-
sonal (ohne Lehrlinge und Volontdre) lauteten 458 und
63,2%0.

Im anderen Teil der Tabelle 3 erscheinen die Personal-
kosten usw. auch in DM je Unternehmen. Die ,ibrigen”
Sozialkosten stiegen auch hier im allgemeinen mit der Gré-
Benklasse an. Mit den gesetzlichen zusammen betrugen sie —
beide Unternehmensgruppen zusammen betrachtet — zwi-
schen 16,5 und 22,7 % der Léhne und Gehilter.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschiitsjahres

Die in Tabelle 4 ausgewiesenen Sachanlagen (ohne
Grundstiicke und Gebdude) haben sich in den meisten GréBen-
klassen im Laufe des Geschiftsjahres geringfiigig erhdht. Auch
mit Ridcksicht auf Vergleiche mit den Werten der anderen
Verkehrszweige. diirfte es angebracht sein, einige Anlagen-
werte der Gesamtleistung je Unternehmen gegeniiberzustel-
len.

Am Jahresende betrugen die Sachanlagen bei den. Unter-
nehmen mit Schwerpunkt Schienenverkehr in der untersten
GroéBenklasse (100000 bis unter 500 000 DM) rd. 608 000 DM
bei einer Gesamtleistung von rd. 276000 DM, dagegen in
der obersten GroBenklasse (2 bis unter 50 Mill. DM) rd.
96 Mill. DM bei einer Gesamtleistung von rd. 8 Mill. DM
je Unternehmen. Demgegeniiber betrugen die Anlagenwerte
bei der Gruppe mit Schwerpunkt StraBenverkehr rd. 3,7 Mill
DM und die Gesamtleistung rd. 6,5 Mill. DM in der oberen
GroéBenklasse (2 bis unter 25 Mill. DM).

Die Bestdnde an Roh-, Hilfs- und Betriebs-
stoffen, Brenn- und Kraftstoffen, Ersatzteilen u. dgl. traten
nur in der obersten GroBenklasse (2 bis unter 50 Mill. DM)
der Gruppe mit Schwerpunkt Schienenverkehr am Jahresende
mit rd. 380 000 DM etwas stdrker hervor.

Relativ niedrig sind auch die Forderungen auf Grund
von Leistungen und Warenlieferungen, denn sie betrugen in
der vorstehend erwdhnten GréBenklasse am Jahresanfang
rd. 450 000 DM und erhéhten sich bis zum Jahresende auf
rd. 580000 DM je Unternehmen (Gesamtleistung rd. 8,0
Mill, DM). Die Verbindlichkeiten auf Grund von
Leistungen und Warenlieferungen waren hier durchweg we-
sentlich héher als die Forderungen, denn sie wurden fiir diese
GréBenklasse mit rd. 1,2 Mill. DM am Jahresanfang und
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rd. 1,1 Mill. DM am Jahresende — also mit nur geringer
Veranderung — ermittelt.

Eine etwas andere Situation ergab sich bei den Unterneh-
men mit Schwerpunkt StraBenverkehr, da hier in der oberen

GroBenklasse (2 bis unter 25 Mill. DM) am Jahresende den
Forderungen von rd. 350 000 DM nur Verbindlichkeiten von
rd. 260 000 DM bei einer Gesamtleistung von rd. 6,5 Mill
DM gegeniiberstanden.

E. Offentlicher StraBenverkehr

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Auch in diesem Verkehrszweig konnte gegeniiber der Er-
hebung 1959 diesmal mit 72 erfaBten Unternehmen eine bes-
sere Représentation erzielt werden. Wegen der recht unter-
schiedlichen Betriebsverhéltnisse war es aber nicht méglich,
eine Gruppierung der Unternehmen nach der Art der Ver-
kehrsabwicklung vorzunehmen, die zweifelsohne recht inter-
essante Aufschliisse geben konnte. Beziiglich der Verkehrs-
abwicklung soll jedoch ergédnzt werden, daB es sich in der
untersten GroéBenklasse (250 000 bis unter 2 Mill. DM) iiber-
wiegend um Unternehmen handelt, die ausschlieBlich Kraft-
omnibusverkehr betreiben. Dies trifft weitgehend auch fiir die
nachfolgende GroBenklasse (2 bis unter 10 Mill. DM) zu, in
der aber schon einige Unternehmen erfaBt wurden, die Kraft-
omnibus- und StraBenbahnverkehr betreiben. In der dritten
GroBenklasse (10 bis unter 50 Mill. DM) verschiebt sich das
Schwergewicht der erfaBten Unternehmen zugunsten dieser
Kraftomnibus-StraBenbahn-Kombinationen. Die oberste Groé-
Benklasse (50 bis unter 250 Mill. DM) enthélt schlieBlich nur
noch Unternehmen mit dieser kombinierten Verkehrsentwick-
lung, zu der in Einzelfdllen noch Obus- und U-Bahn-Verkehr
hinzukommen. Ubrigens tritt der Obusverkehr auch in den
anderen GroBenklassen teilweise auf.

Neben diesen Kombinationen bei der Verkehrsabwicklung
wurden weitere aus dem Verkehrsbereich (z. B. Hafenbahn,
Schiffsverkehr) und aus anderen Gewerbebereichen (z.B. Ener-
gie- und Wasserversorgung oder Handel) festgestellt, wie
auch aus der Gliederung des wirtschaftlichen Um-
satzes (Tabelle 1) hervorgeht.

In der untersten GréBenklasse (250 000 bis unter 2 Mill. DM)
entfielen auf Erlése aus eigenen Verkehrslei-
stungen 929% des wirtschaftlichen Umsatzes, wobei es
sich fast ausschlieBlich um Erldése aus dem Personenverkehr
handelte. In den beiden nachfolgenden GréBenklassen gingen
diese Erlose auf 89,3 und 88,4 %o zuriick, denen hier mit 8,0
und 5,4%0 Umsédtze aus der Abgabe von Strom, Gas und
Wasser usw. gegeniiberstanden. Die oberste GroéBenklasse
(50 bis unter 250 Mill. DM) erreichte mit 95,4 %o Erldse aus
eigenen Verkehrsleistungen den hochsten Anteil. Von den
iibrigen Positionen des wirtschaftlichen Umsatzes sind nur
noch die ,sonstigen” Umsédtze erwdhnenswert, die sich zwi-
schen 2,2 und 4,8 %0 bewegten.

Die Gesamtleistung ergab sich aus der Summe des
wirtschaftlichen Umsatzes, der erhaltenen Abgeltungszahlun-
gen fiir Tarif- und sonstige gemeinwirtschaftliche Auflagen,
der Bestandsverdnderungen an selbsthergestellten oder be-
arbeiteten Erzeugnissen sowie der aktivierten innerbetrieb-
lichen Leistungen. Die Abgeltungszahlungen erreichten in der
obersten GréBenklasse im Durchschnitt rd. 5,7% der Gesamt-
leistung von rd. 101,0 Mill. DM je Unternehmen; die aktivier-
ten innerbetrieblichen Leistungen dagegen nur rd. 1,2 %.

Im Gegensatz zu anderen Erhebungsbereichen ist im Offent-
lichen StraBenverkehr ein Riickgang der Gesamtleistung je
durchschnittlich tdtige Person mit steigender GréBenklasse
festzustellen. Sie ging von 22 281 DM in der untersten Gré8en-
klasse (250000 bis unter 2 Mill. DM) auf 17 430 DM in der
obersten GroBenklasse (50 bis unter 250 Mill. DM) zuriick.
Hierzu ist ein Vergleich der Beschéftigtenzahlen je Unterneh-
men (vgl. Tabelle 3) interessant. Wahrend fiir die unterste
" GréBenklasse je Unternehmen 49,2 titige Personen bei einer

Gesamtleistung von rd. 1,1 Mill. DM ermittelt wurden, wa-
ren es in der obersten GroBenklasse 5 793,5 bei einer Gesamt-
leistung von rd. 101,0 Mill. DM.

2, Kosten In /o der Gesamtleistung

Die erwdhnte Steigerung des Personaleinsatzes von der
untersten bis zur obersten GréBenklasse wirkt sich natiirlich
auch bei den Personalkosten (Tabelle 2) aus. Wenn
man von den Ruhegehéltern und Pensionen absieht, stiegen
sie von 51,0 bis auf 65,6 % der Gesamtleistung an.

Relativ geringe Unterschiede traten beim Verbrauch
von Kraft-, Brenn- und Schmierstoffen so-
wie Fremdstrom fiir Fahrzeuge aller Art auf, der sich
zwischen 9,2 und 10,1 %o bewegte.

Etwas niedriger war der Materialverbrauch ein-
schlieBlich umgesetzte Handelsware mit 77
bis 9,2%. Der Hauptanteil entfiel dabei auf den ,Material-
verbrauch”, der neben dem Verbrauch von Rohstoffen und
Ersatzteilen z. B. fiir eigene Reparaturarbeiten auch den Ver-
brauch von Werkstattmaterial, Zubehor u. dgl. enthielt.

Auf die Reparatur- und Instandhaltungs-
kosten (Fremdleistungen nach Abzug der von Versicherun-
gen erstatteten Betrdge) entfielen zwischen 4,3 und 5,4 %o der
Gesamtleistung.

Die Aufgliederung der Steuern zeigt, daB in den bei-
den unteren GroBenklassen die Kraftfahrzeugsteuer und Be-
féorderungsteuer und in der obersten GroBenklasse die Ge-
werbe- und Lohnsummensteuer im Vergleich zu den anderen
Steuern stdrker in Erscheinung traten. Insgesamt wurden die
Steuern in der untersten GréBenklasse (250000 bis unter
2 Mill. DM) mit 5,0 %o ermittelt. Mit steigender GréBenklasse
verminderten sie sich bis auf 1,9% in der obersten GréBen-
klasse (50 bis unter 250 Mill. DM).

Die Konzessionsabgabe schwankt zwischen 1,7
und 2,6 %o der Gesamtleistung.

Als besonders beachtlicher Posten sind auch in diesem Ver-
kehrszweig die steuerlichen Abschreibungen
anzusehen; sie werden (ohne Sonderabschreibungen nach § 7 e
EStG und ohne geringwertige Wirtschaftsgiiter) mit 12,0 in
der obersten GroBenklasse und 13,6 %o in der untersten Gro-
Benklasse ausgewiesen. Ebenso wie in anderen Zweigen lag
hierbei der Hauptanteil mit 11,1 bis 12,8 %o der Gesamtleistung
bei den Abschreibungen auf Fahrzeuge aller Art, Anlagen,
Einrichtungsgegenstdnden u. dgl

Von den weiteren in Tabelle 2 aufgefiihrten Kostenpositio-
nen haben die ,sonstigen” Kosten in der untersten Gro-
Benklasse mit 5,1 %o eine besondere Bedeutung, wahrend sie
sich in der obersten GréBenklasse nur auf 1,6 % beliefen.

Die ermittelten Kosten insgesamt bestdtigten er-
neut die ungiinstige Situation des Offentlichen StraBenver-
kehrs, denn sie iliberstiegen mit Durchschnittswerten von 107,6
bis 114,7 % die Gesamtleistung wesentlich.

3. Tatige Personen und Personalkosten je Unternehmen

Bei der Behandlung der Gesamtleistung je durchschnittlich
tatige Person wurde bereits der wesentlich stdrkere Personal-
einsatz in der obersten GroBenklasse gegeniiber der unter-
sten GroBenklasse erortert. Bemerkenswert ist noch, daB das
Verhdéltnis der Beamten und Angestellten zu den Arbeitern
und sonstigem Personal (ohne Lehrlinge und Volontére) hier
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in allen dargestellten GréBenklassen relativ konstant ist (Ta-
belle 3). Von den tdtigen Personen insgesamt ent-
fielen auf die erstgenannte Gruppe 13,1 bis 14,0%0 und auf
die letztgenannte Gruppe 84,8 bis 85,9 %o,

Bei den hier aufgefiihrten Personalkosten ergaben
sich keine Besonderheiten.

4, Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschiiftsjahres

Der Wert der Sachanlagen (ohne Grundstiicke und
Gebdude) hat sich nur in der obersten GréBenklasse (50 bis
unter 250 Mill. DM) im Laufe des Geschéftsjahres etwas star-
ker von rd. 164,3 auf rd. 182,1 Mill. DM erhoht. Die Gesamt-
leistung betrug hier rd. 101,0 Mill. DM je Unternehmen. In der
untersten GroBenklasse (250 000 bis unter 2 Mill. DM) wurden
dagegen am Jahresende Sachanlagen im Werte von rd. 680 000
DM bei einer durchschnittlichen Gesamtleistung von rd.
1,1 Mill. DM festgestellt.

Von den ausgewiesenen Bestdnden sind nur die Be-
stdnde an Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen, Brenn- und Kraft-
stoffen, Ersatzteilen u. dgl. in den oberen GréBenklassen be-
sonders zu erwdhnen. Am Jahresende ergaben sich fiir die
vorletzte GréBenklasse (10 bis unter 50 Mill. DM) rd. 1,3 Mill.
DM und fiir die oberste GroBenklasse (50 bis unter 250 Mill.
DM) rd. 6,4 Mill. DM Bestdnde je Unternehmen.

Die Forderungen auf Grund von Leistungen und Wa-
renlieferungen sind in allen GréBenklassen am Jahresende
héher als am Jahresanfang. Besonders gilt dies fiir die oberste
GroBenklasse, bei der sie von rd. 889 000 DM auf rd. 1,7 Mill.
DM anstiegen.

Andererseits sind bei dieser GréBenklasse die Verbind-
lichkeiten im Laufe des Geschéftsjahres von rd. 5,4 auf
rd. 4,4 Mill. DM zuriidkgegangen. Auch bei der darunter-
liegenden GréBenklasse (10 bis unter 50 Mill. DM) war ein
allerdings nur leichter Riickgang von rd. 1,3 auf rd. 1,2 Mill.
DM festzustellen, wdhrend sie bei den beiden unteren GréB8en-
klassen ebenso wie die Forderungen angestiegen sind.

F. Reisevermittlung (Reisebiiros)

Wie an anderer Stelle bereits ausgefiihrt wurde, ergaben
sich bei der erstmaligen Einbeziehung der Reisebiiros in die
Kostenstrukturstatistik Schwierigkeiten durch die unter-
schiedliche Behandlung der ,durchlaufenden Posten" geméB
§ 5 Abs. 3 UStG seitens der Unternehmen mit Schwerpunkt in
der Reiseveranstaltung. Es war daher nur méglich, Ergebnisse
fiir Unternehmen zu erstellen, deren Schwerpunkt in der Reise-
vermittlung lag.

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Die Gliederung des wirtschaftlichen Umsatzes
(Tabelle 1) 1aBt erkennen, daB alle iibrigen Umsatzpositionen
gegeniiber den Provisionen aus Reisevermittlung in den Hin-
tergrund traten, denn auf diese entfielen 84,7 bis 91,2 %. In
der obersten GréBenklasse (500 000 bis unter 5 Mill. DM)
wurden mit 55 %0 auch etwas héhere Erlése aus Reisever-
anstaltung ermittelt. Der ,ilibrige" Reisebiiroumsatz (z. B.
Provisionen aus dem Verkauf von Fahrplédnen, Eintrittskarten
u. dgl) ging von 64 %o in der untersten GréBenklasse (10 000
bis unter 100 000 DM) bis auf 2,5 %o des wirtschaftlichen Um-
satzes in der obersten GréBenklasse zuriick. Auch die Erlése
aus dem Personenverkehr einschlieBlich Ausflugsverkehr
spielten mit 1,2 bis 2,5 %o nur eine untergeordnete Rolle. Mit
1,9%o tritt zwar der Umsatz von selbsthergestellten oder be-
arbeiteten Erzeugnissen in der obersten GroBenklasse gegen-
iiber den anderen GroBenklassen etwas stdrker hervor, doch
ist dies durch einen Einzelfall bedingt. Die ,sonstigen” Um-
sdtze, z. B. aus Lotto- und Totoannahme, Versicherungsver-
tretung, Garagenvermietung, Anzeigenvermittlung und Pro-
visioinen aus Handelsvertretung, zeigten von GréBenklasse
zu Grobenklasse ebenfalls eine sinkende Tendenz, denn sie
betrugen in der untersten GréBenklasse 5,7%o und in der
vorletzten GréBenklasse (250 000 bis unter 500 000 DM) nur
noch 1,1%o des wirtschaftlichen Umsatzes. Der Anstieg in der
nachfolgenden obersten GroBenklasse (500000 bis unter
5 Mill. DM) auf 2,2%0 erklért sich hauptsdchlich aus der be-
sonderen Betriebskombination eines Unternehmens.

Da Bestdnde an selbsthergestellten oder bearbeiteten Er-
zeugnissen nicht vorhanden waren und die hier kaum auf-
tretenden innerbetrieblichen Leistungen nicht erfragt wurden,
ist in diesem Erhebungsbereich die Gesamtleistung
mit dem wirtschaftlichen Umsatz identisch. Als Gesamtleistung
je durchschnittlich tétige Person wurden in der untersten

GroBenklasse (10000 bis unter 100 000 DM) 12 469 DM er-
mittelt. Bis zur obersten GréBenklasse (500 000 bis unter
5 Mill. DM) stieg diese Kopfquote auf 21 410 DM an.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung

Aus drucktechnischen Griinden erscheint hier die Tabelle 2
hinter der Tabelle 3 (T&atige Personen und Personalkosten
1963 je Unternehmen).

Bei der Betrachtung der Personalkosten darf nicht
ubersehen werden, daB in diesem Erhebungsbereich auch ein
kalkulatorisches Unternehmerentgelt fiir
die Téatigkeit der tdatigen Inhaber, Mitinhaber und mithelfen-
den Familienangehérigen erfragt wurde. Auf diese beiden Po-
sitionen entfielen in der untersten GréBenklasse (10 000 bis
unter 100000 DM) 279 und 21,0%0 der Gesamtleistung, da-
gegen in der obersten GréBenklasse (500000 bis unter 5 Mill.
DM) 42,3 und 1,8%b, zusammengefaBt also 48,9 bzw. 44,1 %.

Die Sachkosten fiir Geschédfts- und Be-
triebsrdume, die sowohl die Miete als auch den Miet-
wert der eigenen Geschéfts- und Betriebsrdume, auch die
Pacht, ferner Kosten fiir Heizung, Beleuchtung, Instandhaltung
usw. einschlieBen, bewegten sich zwischen 6,4 und 9,3 %o der
Gesamtleistung.

Vonden Steuern, diezwischen 5,1 und 6,9 %o pendelten,
entfielen die hauptsdchlichen Anteile auf die Umsatzsteuer
sowie auf die Gewerbe- und Lohnsummensteuer. Die erstere
stieg von der untersten GréBenklasse bis zur obersten Gré-
Benklasse von 2,9 bis auf 4,0%o0 an, wihrend die Gewerbe-
und Lohnsummensteuer keine einheitliche Tendenz aufwie-
sen. Sie bewegten sich zwischen 1,9 und 2,8 %o.

Die Sachanlagen spielen bei den untersuchten Reisebiiros
im Vergleich zu anderen Verkehrszweigen keine so groBe
Rolle. Infolgedessen traten hier nur relativ geringe steuer-
liche Abschreibungen auf Einrichtungsgegensténde,
Kraftfahrzeuge u. dgl. auf. Zusammen mit den Abschreibungen
auf Forderungen aus Leistungen und Warenlieferungen wur-
den sie relativ konstant mit 2,2 bis 2,5 %0 ermittelt.

Die hier gesondert erfragten Porto und sonstigen Post-
gebiihren einerseits und Reise- und Werbekosten anderer-
seits stellen wesentliche Kostenfaktoren dar. Porto
und Postgebiithren beliefen sich auf 51 bis 7,1 9%,
wdhrend die Reise- und Werbekosten mit 58 bis
8,9°%/0 noch dariiber hinausgingen.
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Noch héher waren die ,sonstigen” Kosten, in denen
die allgemeinen Biirokosten sehr wesentlich sind. In der un-
tersten GroBenklasse erreichten die ,sonstigen” Kosten 6,1 %o,
in der obersten GroBenklasse sogar 11,2% der Gesamtlei-
stung.

Die Kosten insgesamt (einschl. kalkulatorisches Un-
ternehmerentgelt) betrugen zwischen 86,2 und 90,4 %o der Ge-
samtleistung.

3. Tétige Personen und Personalkosten je Unternehmen

Die Gliederung der tdtigen Personen (Tabelle 3)
zeigt, daB in den Reisebiiros in groBerem Umfang Lehrlinge
und Volontdre vorhanden sind, wadhrend Arbeiter und son-
stiges Personal (ohne Angestellte) nur in geringer Anzahl
ausgewiesen wurden. Der Hauptanteil entfiel auf die Ange-
stellten (einschlieBlich Vertreter im Angestelltenverhéltnis),
denn je Unternehmen wurden z. B. in der obersten GréBen-
klasse (500 000 bis unter 5 Mill. DM) 37,7 Angestellte, ferner
5,3 Lehrlinge und Volontére, aber nur 1,7 Arbeiter und son-
stiges Personal neben 0,9 tidtigen Inhabern usw. bei durch-
schnittlich 45,6 tdtigen Personen insgesamt festgestellt.

Zu den Personalkosten sind Besonderheiten nicht
zu erwdhnen.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschiftsjahres

Vorstehend wurde bei den Abschreibungen bereits auf den
im Vergleich zu anderen Zweigen relativ geringen Wert der
Sachanlagen (ohne Grundstiicke und Gebédude) hinge-
wiesen. Am Jahresende wurden sie in der untersten GréBen-
klasse (10000 bis unter 100 000 DM) nur mit durchschnittlich
rd. 5300 DM je Unternehmen bei einer Gesamtleistung von
rd. 51400 DM festgestellt. Mit steigender GroBenklasse
erhoht sich ihr Wert zwar, doch erreichten sie in der obersten
GroBenklasse (500 000 bis unter 5 Mill. DM) auch nur rd.

" 62000 DM. Hier betrug die Gesamtleistung je Unternehmen

rd. 1 Mill. DM.

Im Verhéltnis hierzu wurden in der obersten GroBenklasse
sehr beachtliche Forderungen auf Grund von Leistun-
gen und Warenlieferungen mit rd. 221 000 DM und Ver-
bindlichkeiten mit rd. 423000 DM je Unternehmen
ausgewiesen.
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Gewerblicher Guterkraftverkehr

Spedition und Lagerei 1. Steverlicher Umsatz, wirtschaftlicher

Frate Unernhmer e |
Erlose aus eigenen
) Beforderungsleistungen
GroBenklasse Einzel- ; ; Guterkraftverkelr
(Gesngggorens | ime | gt | Rl | o | Sone | eaen || erdabten | fe
vor . . . gesamt | gonen. |schaften [schaften | StBS | Untemehmen| .., |Uncernehmen | ooon | . Fetn- | WNah. [ sorem-
bis unter . . . DM) gesell- insgesamt insgesamt ins- ver- ver- krafe-
schaften gesamt kehr kehr Z:;;r
Anzahl ' DM %
50 17 4 Giiterheférderung mit
12 000 -~ 20000 ... 33 32 - - 1 546 432 16 559 " 539 169 16 338 99,4 - 99,4 0,1
20000—- sS0000 ... 119 113 - - 6 4 053 233 34 061 3988 753 33 519 97,0 0,2 96,8 0,4
50 000 — 100000 . . . 147 138 - - 9 10 936 155 74 396 10 761 078 73 205 92,5 1,6 90,9 0,3
100 000 — 250000 . . . 182 166 - - 16 30 819 905 169 340 30 536 038 167 780 86,7 6,2 80,5 0,3
250 000 -~ 500 000 . . . 144 136 1 - 7 53 638 446 372 489 53 147 448 369 080 79,5 11,0 68,5 0,1
$00 000 — 1 Mill. ... 119 113 2 - 4 82 776 316 695 599 82 852715 696 241 77.5 10,8 66,7 0,8
1 Mill. — 2Mill. ... 58 53 3 - 2 77 481764 1 335 892 76 992 243 1 327 452 83,1 19,9 63,2 0,1
2 Mill. — 10 Mill, - - - 15 14 1 - - 45 084 517 3 005 634 44609 111 2973941 79,5 16,8 62,7 -
5017 7 Giterbeforderung mit
12 000 — 100 000 - - - 65 61 1 - 3 4639 147 71 371 4621 398 71 098 96,4 87.4 90 0,8
100 000 — 250000 - - | 120 111 - - 9 20 005 584 166 713 19 768 309 164 736 95,2 83,1 12,1 0,1
250 000 — 500000 - - | 247 228 12 - 7 94 139 556 381 132 92 750 832 375 509 93,7 80,6 13,1 0,2
500 000 — 1 Mill, - - - 313 298 13 - 2 222 567 797 711079 220 575 785 704 715 88,3 75,4 12,9 0,3
1 Mill. — 2 Mill, .. 173 162 10 - 1 233 468691 1349530 232149 219 1 341903 82,9 70,0 12,9 0,4
2 Mill. — 10 Mill. - - 54 49 b - - 173 030807 3 204 274 172 332 100 3 191 335 67,1 54,5 12,6 0,7
aus 50 90 0 uad 50 18 0  Maobelspedition
12 000 - 100 000 - - - 57 54 - - 3 3 387 428 59 429 3 394 303 59 549 17,1 12,7 4,4 v 0,0
100 000 — 250000 - - 69 67 1 - 1 12 26—1 022 177 696 12 238 230 177 366 34,7 31,8 2,9 0,6
250 000 — 500 000 - - - 61 59 2 - - 21 819 958 357 704 21 906 026 359 115 42,0 36,1 5,9 0,0
500000 — 1 Mill. --- 39 37 2 - - 27 991 137 717 721 28 506 113 730926 l‘1.2 37,7 3,5 0,6
1 Mill, — 10 Mill. .« .- 27 26 1 - - 46 740 586 1 731 133 46162686 1709729 35,5 26,7 88 0,0
aus 50900 Spedition
12 000 - 100000 - - -« 28 23 4 - 1 1 417 443 50 623 1392 910 49 747 7,3 - 7,3 -
100 000 — 250 000 - - ¢ 44 41 3 - - 7 235513 164 443 7 260 712 165016 11,6 4,8 . 6,8 -
250 000 — S00 000 - - - 56 45 10 1 - 20927 672 373 708 20 859 733 372 495 7.9 2,5 5,4 -
500 000 — 1 Mill. - - - 91 73 17 - 1 65 100 866 715 394 66 551 142 731 331 9,3 5,7 3,6 -
1 Mill. — 2 Mill. - -+ 94 71 23 - - 135 563 538 1442 165 135720848 1 443 839 14,7 11,0 3,7 0,0
2 Mill. - s Mil. ... 96 71 24 - 1 307 435 999 3 202 458 310 354 524 3 232 860 11,7 9,0 2,7 -
$ Mill. — 10 Mill, .- - 48 35 13 - - 337773723 7036953 335420187 6987921 9,5 8,2 13 0,0
10 Mill. — 25 Mill. - - . 32 23 9 - - 487 988 541 15 249 642 488 648 199 15 270 256 7.7 5.7 2,0 —
25 Mill. — 250 Mill. . . - 23 6 17 - - 1 190 339 377 51 753 886 1185 859 490 51 559 108 2,9 1,9 1,0 0,0
50904 Lagerei
12 000 ~ 250000 . .. 48 42 4 - 2 6 027 534 125 574 6119 261 127 485 3.7 0,7 3.0 -
250 000 — 1 Mill. . . . 36 30 5 - 1 18 647 940 517 998 18 650 399 517 511 4,2 - 4,2 -
1 Mill. — 2§ Mill. ... 29 11 16 - 2 82982193 2859731 82 857 546 2857 157 1,6 0,4 1,2 -~

1) Gesamtleistung = Wirtschaftlicher Umsatz plus Bestandsverinderungen an selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen plus akuvierte innerbetriebliche Leistungeo.~2) Unternehmen
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Umsatz und Gesamtleistung 1963

Gewerblicher Guterkraftverkehr
Spedition und Lagerei

Umsatz entfielen auf Bestandsver- Gesamtleistung D UVon dcl:' erfafiten
a'ndetungen nternehmen waren
Erlose Umsatz (Zu-(+)bzw.) Inner-
aus " von Aus- Abnahme (-))| betrieb-
Spedi- Erl:sc selbst-| lagen, an selbst- liche . v UmSmEhmhen GroBenkl
tion ad Umsatz | herge- | die hergestellten [Leistungen, e bl von Deurschen Fosenkiasse
. son- Son~ ? der durch- trie- aus der SBZ 3) .
(einschl. stiper von stell- nach sti oder soweit erfafiten e schaitt| benen- (Gesamtleistung
Mobel- Vg Han- ten §5(4) “8¢ | bearbeiteten | akeiviert, Unter- . mit | ohne 1963
h er- Um- Unternehmen lich unter-
spedi- kehrs- dels- oder UsStG " Erzeug- s nehmen tatige neh- Bund von. .,
tion) oar ware |bearbei- |absetz- | S3t2¢ nissen Insgesamt atig 2) oundes: bis unter . . . DM)
d tatig- teten bar Person | men fliichtlings-
L:n .- keit Erzeug- | sind der erfalten Untemehmen ausweis C
& rZeug im Geschaftsjahr
rei nissen
% DM Anzahl
Kraftfohrzeugen im Nahverkehr
- - - - - 0,5 - - 539 169 16 338 12 254 1 1 6 12 000 - 20 000
0,9 - 1,1 0,0 0,1 0,5 - - 3988 753 33519 19 457 10 3 9 20000 — 50 000
1,2 - 5.0 0,3 0,0 0,7 - 7 843 10 768 921 73258 24 475 9 3 8 50 000 - 100 000
1.6 - 8.1 L9 0.4 1,0 + 5955 44 964 30 586 957 168 060 30 224 16 3 8 100 000 — 250 000
1,0 - 14,1 3.9 0,8 0,6 + 87818 36877 53272 143 369945 39 490 9 1 9 250 000 — 500 000
2,3 01 14,1 2,7 L8 0,7 + 3433 46 849 82 902 997 696 664 39179 10 2 7 500 000 — 1 Mill.
4,0 0,1 6,5 2,5 3.3 0,4 - 63 892 77056135 1328554 39988 3 - 4 1 Mill. — 2 Mill,
4.4 - 5.6 30 6,2 L3 - - 44609111 2973 941 47 %67 1 1 2 2 Mill. - 10 Mill.
Kraftfohrzeugen im Femverkehr
2,0 - 0,5 0,0 0,2 0,1 - - 4621398 71098 32 545 5 1 8 12 000 — 100 000
L5 0,0 2,4 0,0 0,1 0,7 - 5 000 19 773 309 164 778 37 880 9 10 10 100 000 — 250 000
1,9 0,0 2,4 0,5 1,0 0,3 - 3673 24 720 92 771 879 375 595 43719 23 3 15 250 000 — 500000
4,5 0,0 3,6 0.5 2,1 0,7 -~ 1100 63 083 220 637 768 704 913 44 083 22 3 29 500000 — 1 Mill.
7,0 0,1 3,0 1,7 4,0 0,9 - 608 010 232 757 229 1 345418 41 475 7 4 19 1 Mill. = 2 Mill.
10,9 0,5 7.3 1,2 11,4 0,9 - 6000 485 602 172 811 702 3200217 44 220 1 - 6 2 Mill, = 10 Mill,
und -transpart mit Kraftfohrzeugen
78.2 - 1.4 - 2,6 0,7 - 1 443 3 395 746 59574 14764 3 1 2 12 000 - 100 00@
59,0 - 0,8 0,8 2,9 1,2 - 2 458 - 12235772 177 330 18290 2 4 6 100 000 — 250 000
46,3 - 5.4 0,1 5,3 0,9 - 44 - 21 905 982 359114 23631 - 1 3 250000 500 000
39,7 0,0 7.6 - 9,1 L8 - 68 414 28 574 527 732680 27 008 3 1 2 500 000 — 1 Mill.
32,3 01 0,6 0,0 29,7 1.8 - 18 313 46180999 1710407 34 489 2 - - 1 Mill. — 10 Mill.
(ohne Mobelspeditian)
73,8 - 1,7 0,3 15,6 L3 - - 1392910 49 747 15 307 - - 2 12 000 — 100 000
513 - 2,4 0,0 33,7 1,0 - 1 000 7 261 712 165039 29519 5 1 3 100 000 — 250 000
45,1 - L1 - 44,3 L$ - 500 20 860 233 372 504 35 537 3 - 5 250 000 — 500 000
33,7 0,0 L8 - 54,0 L2 - 20209 66 571 351 731 553 43 005 5 1 4 500 000 — 1 Mill.
25,2 0,3 1,1 0,0 58,2 0,5 - 1 860 135 722 708 1 443 859 56 859 2 2 4 1 Mill. — 2 Mill.
22,9 0,9 L1 0,2 62,3 0,9 - 64 603 310 419 127 3233533 66 033 - 3 b 2 Mill. = 5 Mill
20,1 03 2,6 0,0 67,0 0,5 - 4 800 335 424987 6988 021 72 352 3 - 1 S Mill. — 10 Mill.
15,0 0,8 2,6 0,4 73,1 0,4 - 114 775 488 762 974 15 273 843 91 051 - - 3 10 Mill. — 25 Mill.
16,7 2,4 3,3 0,5 73.8 , 04 + 133 470 65200 1186 058 160 51 567 746 104 379 1 - 1 25 Mill. — 250 Mill.
(ohne Kiihlhduser)
84,3 - 0,6 15 8,4 L5 + 724 - 6119 985 127 500 20 332 1 - 7 12 000 — 250 000
77,9 - 0,7 0,7 5.1 L4 - 8 412 18 638 811 517 745 30063 1 - 3 250 000 — 1 Mill.
74,1 24 5.5 4,8 9,3 23 - 142 479 83 000 025 2 862 070 36 516 1 - 2 1 Mill. — 25 Mill.
mit Bundesverttiebenenausweis A oder B. — 3) Sowjetische Besatzungszone Deurschlands und Sowjetsektor von Berlin.
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Gewerblicher Giterkraftverkehr

Spedition und Lagerei

2. Kosten in % der

Personalkosten x;:l:é::fc:
Gn':'Benkl'asse ﬁ?:::r;z- Sozialkosten [‘::1:;}:; Tasgi;sei:il,er, Bsrzg%;‘::d
(Gesameleistung eung " Unter- Aus- Stolten
%63 Unten]:ehmen ins- L::;C gesetz- ibrige nchmer- li‘isurf‘gen ::l:rf::f:
. ovon. .. gesamt Gehilter liche entgelt u.d, und 8
bis unter . . . DM) sonstige
Fahrzeuge
DM % der
50174 Giterbeforderung mit
12000~ 20000 ... 16 338 2,4 2,2 0,2 - 40,3 L1 13,8
20000-— 50000 ... 33519 8,4 7.4 ‘1,0 0,0 26,7 L7 12,4
50 000 - 100 000 ... 73 258 15,6 13,7 1,9 0,0 15,1 2,2 13,0
100 000 - 250 000 ... 168 060 18,8 16,5 2,2 0,1 8,2 1,9 13,2
250 000 - 500000 ... 369 945 20,2 17,7 2,4 0,1 4,4 2,2 12,0
500000 — IMill. ... 696 664 22,3 19,6 2,6 0,1 3.4 2,2 10.7
1Mill. — 2 Mill. ... 1328 554 23,3 20,4 2,7 0.2 2,1 3,0 11,2
2Mill, = 10Mill. ... 2973 941 22,4 19,4 2,6 0,4 1,3 2,3 10,7
50177 Giterbefdrderung mit
12 000 - 100 000 ... 71 098 8,8 7,8 1,0 0,0 135 3,9 16,8
100 000 — 250 000 . .. 164 778 13,8 12,0 1,7 0,1 8.7 5.0 16,1
250 000 — 500 000 ... 375 595 17,9 15,7 2,1 0,1 4,3 3.1 15,8
500000 — 1 Mill. ... 704 913 19,5 17,2 2,2 0,1 3,1 47 14,5
I Mill. — 2 Mill, .. 1345 418 22,1 19,4 2,5 0,2 1,9 4,4 13,7
‘2 Mill. — 10 Mill. 3 200 217 21,8 19,0 2,4 0,4 1,1 3,7 10,7
aus 50 90 0 und 50 18 0  Mobelspedition
12 000 - 100 000 ... 59 574 24,6 2.7 2,8 0,1 17,5 2,1 7,6
100 000 — 250 000 . .. 177 330 32,6 28,9 3,6 0,1 9,1 3,0 6,6
250000 - 500000 ... 359 114 33,1 29,1 3,8 0,2 3.0 3,3 6,9
500000 — 1Mill. ... 732 680 320 28,3 3,5 0,2 3,4 3,3 6,2
1 Mill, - 10 Mill, - 1 710 407 29,8 26,3 3,2 0,3 1,6 2,3 4,5
aus 50 90 0  Spedition
12 000 — 100 000 ... 49 747 19,3 17,1 2,1 0,1 21,1 1,7 4,8
100 000 — 250 000 . .. 165 039 19,8 17,6 2,1 0,1 8,4 0,8 l 4,4
250000 — 500000 ... 372 504 21,6 19,3 2,2 0,1 4,2 0,8 2,5
500 000 — 1Mill. ... 731 553 18,7 16,5 2,0 0,2 2,4 0,8 2,6
1 Mill. — 2Mill. ... 1 443 859 15,1 13,3 L6 0.2 1,6 1,1 2,7
ZMill. - SMill. ... 3233 533 13,9 12,3 L4 0,2 0,7 0.8 2,3
S Mill. — 10 Mill, ... 6988 021 12,9 11,3 1,3 0,3 0,4 0,7 L9
10 Mill. — 25 Mill, ... 15 273 843 10,4 9,2 . 1,0 0,2 0,2 0,6 15
25 Mill. —250Mill, . .. 51 567 746 9,8 8,5 L0 0,3 0,0 0,3 0,7
50904 Lagerei
12 000 — 250 000 ... 127 500 34,7 30,7 3,7 0,3 10,2 0,5 1,9
250 000 — 1 Mill, ... 517 745 34,2 30,3 3.4 0,5 4,3 0,4 0,8
1 Mill. - 25 Mill, ... 2 862 070 31,6 27,9 3,1 L5 0,5 0,2 0.5
ml. Verbrauch von Strom, Gas, Wasser u. dgl. sowie von Ersatzteilen, Bereifung, Werkstatematerial und Zubehor wie Werkzeuge, Reinigungsmittel u. dgl. — 2) Abziiglich von Versiche
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Gesamtleistung 1963

Gewerblicher Giiterkraftverkehr

Spedition und Lagerei

Materialverbrauch Reparatur- Miete und/oder Mietwert
und umgesetzte Handelsware und fiir Geschifts- und Betriebsriume sowie Pacht
lostand-
Verbrauch haltungs- Miete fiir Mietwert GriBenklasse
. vo;iﬁ::-, Umgesetzte sovlz?tt:n?::ht . Gesﬁ:.:fts- ei d:;en (Gesamtleistung
ins- und HEndels- aktiviert il Betriebs- Gesehafrs-
gesame sonstigen ware (nur Fremd- gesame r‘a’un}e upd bis u::enr " '. '. DM)
Betriebs- leistun- sowie Betriebs-
stoffen 1) gen) 2) Pacht raume
Gesamtleistung [
Kraftfahrzeugen im Nahverkehr
3,0 3,0 - 7.7 2,1 1,0 1,1 12 000 - .20 000
3.7 2,8 0,9 7.3 1,1 0,5 0,6 20 000 - 50 000
6,6 2,6 4,0 6,9 1,4 0,5 0,9 50 000 — 100 000
9,2 3,4 5,8 7,6 1,2 0.4 0,8 100 000 - 250 000
14,3 3.6 10,7 7,0 1,0 0,5 0,5 250 000 — 500 000
13,2 4,2 11,0 6,6 1,2 0,5 0,7 500 000 — 1 Mill,
9,5 4,5 5.0 6,3 1,1 0,5 0,6 1 Mill, — 2 Mill.
8,9 5.1 3,8 5.8 0,7 0,2 0,5 2 Mill. — 10 Mill.
Kraftfohrzeugen im Femverkehr
4,3 3,9 0.4 8,3 0,9 0,3 0,6 12 000 — 100 000
5.3 3,6 L7 7.9 0,8 0,2 0,6 100 000 — 250 000
5,8 3,9 L9 83 0,9 0,3 0,6 250 000 — 500 000
67 3,9 2,8 8,1 1,1 0,4 0,7 500 000 — 1 Mill,
7.1 4,7 2,4 6,6 1,4 0,6 0,8 1 Mill, = 2 Mill,
10,1 3,9 6.2 5,5 L4 0,5 0,9 2 Mill, - 10 Mill.
und -transport mit Kroftfohrzeugen
3,1 1,9 1,2 3,6 2,4 1,6 0,8 12 000 — 100 000
2,5 2,0 0,5 4,6 2,5 1,4 1,1 100 000 — 250 000
5,7 L9 38 3,9 2,4 1,0 1.4 250 000 — 500 000
8,0 2,3 5,7 4,3 2,3 1,1 1,2 500 000 — 1 Mill,
3.6 3,1 0,5 2,9 2,5 L1 L4 1 Mill, — 10 Mill,
{ohne Mabelspedition)
3,0 L6 1,4 2,6 3,9 2,5 1,4 12 000 - 100 000
3,1 L5 1,6 2,7 2,3 1,6 0,7 100 000 — 250 000
2,0 11 09 1,7 2,4 2,0 0.4 250 000 — 500 000
2,2 0,7 L5 1,9 2,2 1,6 0,6 500 000 — 1 Mill.
2,4 L5 0,9 17 1,2 0.8 0,4 1 Mill. — 2 Mill.
2,0 1,0 1,0 1,6 1,2 0,8 0,4 2 Mill. — 5 Mill,
3,3 1,0 2,3 1,2 1,0 0.7 0.3 5 Mill. — 10 Mill.
3.4 0,9 2,5 L1 0,9 0,6 0,3 10 Mill. — 25 Mill,
5.0 1,9 3,1 0,8 13 0,8 0,5 25 Mill. —250 Mill.
{ohne Kijhlhduser)
3,6 3,2 0,4 2,4 14,6 12,3 2,3 12 000 — 250 000
4,0 3,6 0,4 1,6 12,0 96 24 250 000 — 1 Mill.
10,7 5,6 5.1 4,2 10,2 7,0 3,2 1 Mill. — 25 Mill,

rungen erstatteter Betrige.
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Gewerblicher Giijerkraftverkehr

Spedition und Lagerei 2. Kostenin % der

Steuern
GriBenklasse sich‘:::;lgs-
(Gesamtleistung . Gewerbe- Kraft- . . pramien,
1963 ins- steuer, Umsatz- fahrzeug- Beforderung- Sonstige Abgaben
gesamt Lohnsummen- steuer 8 steuer S D
von. . . steuer steuer tewem und 2)
bis unter . . . DM) Gebubren
% der
5017 4 Giterbeforderung mit
12000~ 20000 ... 5.2 0,5 1,0 3.7 ~ - - 38
20000~ 50000 ... 8,6 L3 2,6 4,7 0,0 0,0 4,5
50 000 — 100000 ... 95 15 3,0 4,9 0,1 0,0 4,2
100 000 — 250 000 ... 9,9 L7 3.4 4.4 0,4 0,0 4,1
250000 — 500 000 ... 9.4 1,6 3,1 4,0 0,7 0,0 39
500000 — 1 Mill, ... 8,6 1,6 2,9 34 07 0,0 3,5
1 Mill. = 2 Mill, ... 9.2 1,6 2,8 3,5 L3 0,0 4,1
2 Mill. - 10 Mill, ... 8,8 1,6 2,9 3,2 1,1 0,0 3,5
50177 Guterbeférderung mit
12000 - 100000 . .. 13,2 1,2 0,3 | 6,0 5.7 0,0 6,9
100 000 - 250000 . . . 12,0 1,6 0,6 4,4 5.4 0,0 6,6
250000 - 500000 . . - 11,6 L3 0,7 4,4 5,2 0,0 6,2
500 000 — 1 Mill. - .. 11,1 1,5 0,8 3,9 4.9 0,0 5.5
1 Mill. = 2Mill. .. - 10,5 1,4 1,0 3.7 4,4 0,0 4,8
2 Mill, — 10 Mill, - - - 8,8 1,2 1,0 3,0 3,6 0,0 4,0
aus 50 90 0 und 50 18 0  Mébelspedition
12000 - 100000 - - - 8,7 2,4 2,5 3,1 0,7 0,0 4,8
100000 - 250 000 - - - 9,0 2,2 2,7 24 1,7 0,0 3,9
250 000 — 500 000 - - - 8,5 19 2,5 2,3 1,8 0,0 3,8
500 000 — 1 Mill, - .- 7,2 1,6 2,2 1,7 1,7 - 3,2
1 Mill. — 10 Mill, - . - 5.4 L1 1,7 1,2 1,4 0,0 2,6
aus 5090 0  Spedition
12000 - 100 000 - L. 5.6 1,9 2,3 1,3 0,0 0,1 2,2
100 000 — 250 000 - - - 5.1 L5 1,3 L4 0,3 - 1,8
250 000 — 500 000 - - - 3.8 1,0 1,6 0,9 0,2 0,1 2,5
500 000 ~ 1 Mill. - - - 3,4 0,9 - L3 0.8 0,4 0,0 L3
1 Mill, = 2Mill, - - - 3,3 0,9 0,9 0,8 07 0,0 1,2
2Mill. = S Mill, -~ - 2,7 0,6 0,8 0,7 0,6 0,0 1,3
5 Mill, = 10 Mill, - - - 2,3 0,6 07 0,5 0,5 0,0 1,0
10 Mill. = 25 Mill. - - - 1,8 0,4 0,6 0.4 0,4 0,0 0,7
25 Mill, =250 Mill, - - - 1,1 0,3 0,5 0,2 0.1 0,0 0,7
50904 Lagerei
12000 — 250000 - - - 40 1,7 1.8 0,5 0.0 0.0 L6
250 000 —~ 1 Mill, - .. 3.7 8 1,6 0,2 — 0,1 1,2
1 Mill, = 25 Mill. - - . 4,3 2,5 1,7 0,1 0,0 0,0 1,2

1) 2.B. Urkundensteuer, aber nicht Einkommen-, Korperschaft-, Erbschaft- und Vermdgensteuer, Lastenausgleichsabgaben, Grundsteuer; die letztere 1st bereirs 1m Mietwert abgegolten,
buagen gem. § 7 e EStG und ohne GWG gem. § 6 (2) EStG. 40



Gesamtleistung 1963 Gewerblicher Giiterkraftverkehr
Spedition und Lagerei

Steuerliche Abschreibungen i .
(auBer auf Gebaude) 3 . Nachrichtlich
arge | donen | Somter | eae e e | o
aller Art, aus Lei- all::fl:::- sckvltrftt-s- Fre.md- $5(4 Sonstige Kosten haltungs- Gmnenkl.asse
s | yuachinen, | und Wosen- em. gliter KR | . | Koen | insgesame [fostenbruto | (Gesameistuog
gesamt Einrich- liefe- ES7t(§ §56e?2) bar Versicl%e- . ovon...
tungsgegen- tungen EStG sind rungen bis unter. . . DM)
stande (Aulflen- erstatteter
u. dgl. stdnde) | Betriige
Gesamtleistung
Kraftfohrzeugen im Nahverkehr
9,6 9,6 - - 0,2 0,1 - 33 92,7 7,7 12000 — 20 000
14,7 14.4 0,1 0,0 0,1 0,8 0,1 3,9 94,1 7,5 20000 - 50 000
14,8 14,7 0,1 0,0 0,2 1,2 0,0 4,1 94,9 7,1 50 000 — 100 000
13,3 13,1 0,2 . 0,0 0,2 1,2 0,4 4,2 93,5 7.8 100 000 — 250 000
12,5 12,3 0,2 0,0 0,2 L1 08 4,4 93,5 7.4 250 000 — 500 000
10,9 10,8 0,1 0,0 0,2 0,9 1,8 5.0 92,6 7,0 500000 — 1 Mill.
12,0 11,8 0,2 0,0 0,2 15 3,3 5.4 92,3 6,8 1 Mill. — 2 Mill.
12,6 12,5 0,1 - 0,2 L1 6,2 7.9 92,4 6,4 2 Mill. — 10 Mill.
Kraoftfahrzeugen im Fernverkehr
13,9 139 0,0 0,3 0,1 1,3 0,2 6,7 98,9 8,6 12 000 — 100 000
12,6 12,6 0,0 0,0 0,2 1,2 01 6,4 96,7 8,4 100000 -~ 250 000
1.9 11,8 0,1 0,0 0,1 1,3 1,0 6,1 96,2 8,8 250 000 — 500 000
10,6 10,5 0,1 0,1 0,2 1,1 2,1 5.8 94,2 8,8 500 000 ~ 1 Mill.
10,1 92,9 0,2 0,0 0,2 1,2 4,0 6,1 94,2 7.2 1 Mill. = 2 Mill.
7,7 7,6 0,1 0,1 0,2 1,1 11,4 6,0 93,5 6,0 2 Mill. = 10 Mill.
und -transport mit Kraftfahrzeugen
8,1 7,9 0,2 0,0 0,5 0,4 2,6 5.7 91,5 3,6 12 000 — 100 000
8,2 8,0 0,2 0,0 0,4 0,6 2,9 6,2 92,1 4,7 100 000 — 250 000
7.3 7,0 0,3 0,0 0,3 0,7 5.3 6,0 92,2 4,1 250 000 — 500 000
6,1 5.8 0,3 - 0,4 1,0 9,1 6,1 92,7 4.5 500000 — 1 Mill
4,2 4,1 0,1 - 0,2 0,6 29,6 5.9 95,8 3,1 1 Mill. — 10 Mill,
(ohne Mébelspedition)
6,5 6,2 0,3 - 0,5 13 15,6 11,0 99,0 2,6 12 000 — 100 000
4,6 4,5 0,1 0,0 O,! 0,6 33,7 4,8 92,4 2,7 100 000 — 250 000
2,6 ‘ 2,5 0,1 0,0 0,1 0,6 44,3 6,0 95,1 1,9 250 000 — 500 000
2,5 2,4 0,1 0,0 0,2 0,5 53,9 4,1 96,5 1,9 500 000 — 1 Mill.
2,6 2,5 0,1 0,0 0,1 0,3 58,2 3,5 95,2 1.8 1 Mill. — 2 Mill,
2,2 2,0 0,2 0,0 0,2 0,4 62,3 5.1 96,8 1,7 2 Mill. — 5 Mill,
L7 1,6 0,1 0,0 0,2 0,3 67,0 2,6 96,6 1,3 5 Mill. — 10 Mill.
1,5 14 0,1 - 0,1 0,3 73,0 2,3 97,9 1,1 10 Mill. — 25 Mill.
1,4 L3 0,1 - 0,1 0,3 73,8 4,0 99,2 0,8 25 Mill. — 250 Mill.
(ohne Kihlhdyser)
3,3 3,3 0,0 - 0,3 1,0 8,4 9,6 96,2 2,4 12 600 — 250 000
3,9 3,8 0,1 0,1 0,2 1,3 15,1 7.9 90,8 1,7 250000 —~ 1 Mill.
7.2 7.1 0,1 0,0 1,1 2,0 9,3 6,0 89,1 4,3 1 Mill. — 25 Mill,
2) Be1 Betriebskombinationen mit Schiffahrt auch die Reise- und Fahrrauslagen, fremde Schlepp- und Bugsiecldhne sowie fremde Umschlag- und Leichterkoscen, — 3) Ohne Sonderabschrei-
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Gewerblicher Guterkraftverkehr

Spedition und Logerei 3. Titige Personen und Personal

Tatige Personen im Durchschnitt des Geschdftsjahres
Tatigt? Inhaber Lehr Arbeiter
GroBenklasse s:;?ehkgtﬁle‘?fl:;rds Angestellte h:ng; uncllasonstiges Tdtige Personen
(Gesamtleistung Familienangehorige Volontare ersonal
voln9§3 darunter . darupter darunter . darunter
bis aen - -. DA ns- beTe;;l'-'f- ins- . Te;‘l-f- insgesamt . Te;]ll-f- ins- . Telx;l-f-
gesamt S.C a gesamt ES.C al escha. gesamt eschal
tigte tigte tigte tigte
Anzahl :
5017 4 Giiterbeférderung mit
12 000 — 20 000 . . 1,1 0,1 0,1 0,0 - 0,2 0,2 1,4 0,3
20000~ 50000 .. 1,2 0,2 0,0 - - 0,5 0,1 1,7 0,3
50 000’ — 100000 .. 1,3 0,2 0,1 0,0 0,0 1,6 0,3 3,0° 0,5
100 000 — 250 000 .. 1,5 0,3 0,4 0,1 0,0 3,6 0,6 5,5 1,0
250 000 — 500 000 .. ' 1,7 0,3 1,0 0,2 0,1 , 6,6 0,3 9,4 0,8
500000 — 1 Mill. .. 1,8 0.3 2,3 0,3 0,2 13,5 0,5 17,8 1,1
IMill, = 2 Mill. .. 1,7 0,1 4,9 0,3 0,7 25,9 0,7 33,2 1,1
2 Mill. — 10 Mill. .. 1,9 0,1 9,2 0,6 0,3 50,6 3,4 62,0 4,1
50 177 Giiterbeforderung mit
12 000 — 100 000 - . 1,3 0,3 0,2 0,0 - 0,7 0,1 2,2 0,4
100 000 — 250 000 - - 1,7 0,4 0,4 0,1 - 2,2 0,2 4,3 0,7
250 000 - 500 000 . . 1,5 0,2 1,1 0,2 0,0 6,0 0,3 8,6 0,7
500 000 — 1 Mill. - - 1,6 0,2 2,3 0,2 0,3 11,8 0,5 16,0 0,9
1 Mill. = 2Mill. .. 1,7 0,2 5,7 0,4 0,8 24,2 0,6 324 1,2
2 Mill. — 10 Mill. .. 1,7 0,1 14,8 0,6 2,9 53,0 1,3 72,4 2,0
aus 50 90 0 und 50 18 0  Mdbelspedition
12 000 — 100 000 .. 1,4 0,2 0,2 0,1 - 2,4 1,0 4,0 1,3
100 000 — 250 000 . . 1,6 0,2 1,1 0,3 0,2 6,8 1,9 9.7 2,4
250 000 — 500 000 - . 1,6 0,2 2,1 0,3 0,5 11,0 1,7 15,2 2,2
500 000 — I Mill. .. 1,7 0,2 5,8 0,4 0,8 18,8 1,5 27,1 2,1
1 Mill. — 10 Mill. .. 1,1 0,0 12,9 0,6 1,8 33,8 1,9 49,6 2,5 -
!
aus 50900 Spedition
12000 — 100 000 - . 1,4 0,1 1,0 0,3 0,3 0,6 0,3 ' 3,3 0,7
100 000 -~ 250 000 - - 1,4 0,2 1,4 0,2 0,3 2,5 0,4 5,6 0,8
250 000 — 500 000 - . 1,1 0,1 3,8 0,5 0,7 4,9 1,0 10,5 L6
500 000 — 1 Mill. - . 1,2 0,1 7,0 0,4 1,2 7,6 0,9 17,0 1,4
IMill. = 2 Mill. .. 1,2 0,1 9,2 0,5 1,5 13,5 2,0 25,4 2,6
2Mill. — s Mill. .. 1,1 0,1 20,0 0,6 3,9 24,0 1,4 49,0 2,1
5 Mill, —~ 10 Mill. .. 1,1 0,1 46,2 1,3 7.8 41,5 2,0 96,6 3,4
10 Mill. — 25 Mill. .. 0,9 0,1 72,3 2,1 14,4 80,1 8,3 167,7 10,5
25 Mill. —250 Mill, . . 0,3 - 263,1 6,4 46,7 183,9 20,1 494,0 26,5
' 50904 Lagerei
12 000 — 250 000 . 1,2 0,1 1,4 0,2 0,4 3,3 0,5 6,3 0,8
250000 — I Mill, .| 1,0 0,1 4,7 0,3 1,1 10,4 0,4 17,2 0,8
1 Mill, = 25 Mill, . 0,6 0,0 21,3 0,5 1,3 55,2 5,8 78.4 6,3
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kosten 1963 je Unternehmen Gewerblicher Giterkroftverkehr
Spedition und Lagerei

Personalkosten Nachrichelich
Sozialkosten 42
GroBenklasse
Lﬁh;e in % Kalkulatorisches (Gesamtleistung
un gesetz- . der Lohne Unternehmer- 1963
Gehalter insgesamt liche dbnge und entgelt von. .
Gehalter bis unter . . . DM)
DM % DM
Kraftfahrzeugen im Nahverkehr
358 39 100,0 - ' 10,8 6 585 12000 - 20000
2 475 345 98,0 2,0 13,9 8959 20 000 — 50 000
10 064 1380 98,8 ‘ 1,2 13,7 11 043 50 000 — 100 000
27 783 3828 97.1 2,9 13,8 13 822 100 000 — 250 000
65 524 2325 95,6 4.4 14,2 16 267 250 000 — 500 000
136 314 18 782 95,0 5,0 13,8 23 558 500 000 — 1 Mill.
271 400 37 844 94,1 59 13,9 28 444 1 Mill. — 2 Mill,
575798 89 081 87,8 12,2 15,5 39 200 2 Mill. — 10 Mill.
Kraftfahrzeugen im Fernverkehr
5 521 679 99,8 0,2 12,3 9570 12 000 - 100 000
19 740 2903 94,4 3,6 14,7 14 342 100 000 — 250 000
58 834 8 049 95,9 4,1 13,7 16 222 250 000 — 500 000
121 251 16 660 94,8 5,2 13,7 21 991 500000 — 1 Mill,
261 566 37 207 91,2 8,8 14,2 26 020 1 Mill. — 2 Mill
607 614 89 621 86,9 13,1 14,7 35 443 2 Mill, - 10 Mill.
und -transport mit Kraftfahrzeugen
12 905 1683 98,1 L9 13,0 10 432 12 000 ~ 100 000
s1 320 6 586 97.9 2,1 12,8 16 207 f 100 000 — 250 000
104 625 14199 96,2 3,8 13,6 17 832 250 000 — 500 000
207 358 27 417 93,6 6,4 13,2 24721 500 000 — 1 Mill
450 120 59 029 91,9 8,1 13,1 27 978 I Mill. — 10Mill.
(ohne Mobelspedition)
! 8 486 1071 95,8 4,2 12,6 10 499 12 000 — 100 000
29 090 3629 94,9 5,1 12,5 13 887 100 000 — 250 000
71 759 8570 96,4 3,6 11,9 15 586 250 000 — 500 000
120 520 15 727 91,7 8,3 13,0 17 646 500 000 — 1 Mill.
192 312 25 903 89,4 10,6 13,5 22 410 I Mill. — 2 Mill.
398 611 53 867 85,1 14,9 13,5 22 127 2 Mill. — 5 Mill.
786 375 112 010 82,6 17,4 14,2 30 976 5 Mill. — 10 Mill,
1 406 329 196 302 81,0 19,0 14,0 29 148 10 Mill. — 25 Mill.
4370 849 663 803 75,1 24,9 15,2 20 348 25 Mill. —250 Mill.
(ohne Kihlhdvser)
39098 5 040 93,1 69 12,9 12 947 12 000 — 250 000
156 674 20 398 87.8 12,2 13,0 -22 249 250 000 — 1 Mill.
771 737 131 177 67,8 32,2 17,0 15 517 1 Mill. = 25 Mill.
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Gewerblicher Guterkraftverkehr

Spedition und Lagerei

Posten desuaohresabschlusses je Unternehmen

Be

Groflenklasse Sachanlagen Roh-,_ Hilfs- und
(Gesameleistung Chind Geband) Brenm ot Rosiiamste,
von . . . Ersatzteile u, dgl.
bis unter . . . DM) am Anfang I am Ende am Anfang l am Ende am Anfang am Ende
DM
50 177 4 Giterbeforderung mit
12 000 — 20000 - - 5 206 5 660 6 9 - -
20 000 — 50000 .. 11891 11 307 57 56 17 9
50 000 — 100 000 .. 25 137 24 501 158 145 71 55
100 000 — 250 000 . . 48 654 53 610 643 751 189 311
250000 — 500 000 - - 99 832 108 617 1 606 2115 753 1055
500 000 ~ 1Mill. .. 146 559 168 394 2350 2 453 2 966 3112
1 Mill, - 2 Mill, 322 395 322154 4943 5979 4 146 4 040
2 Mill. — 10 Mill. .. 651 641 751 328 8618 13 265 9121 9991
5017 7 Giterbefsrderung mit
12 000 — 100 000 - - 24 612 21 209 212 233 - —
100 000 — 250 000 - - 49 052 46 650 484 647 115 102
250 000 — 500 000 - - 99 980 97 761 1665 1 894 239 297
500 000 — 1 Mill. 171 314. 169 755 4319 4 887 917 1235
1 Mill. - 2 Mill. - - 276 775 277 770 7 271 9 657 1311 1535
2 Mill. — 10 Mill. - - 518 670 553 609 23 207 25 971 6 318 6938
aus 5090 0 und 50 18 0  Mébelspedition
12 000 — 100 000 - - 11 894 12 243 42 36 28 27
100 000 —~ 250 000 - - 32834 30 127 169 206 78 27
250 000 — 500000 - - 53 063 55 397 524 759 2024 2216
500 000 — 1 Mill. - - 82 865 93 691 2 459 2 486 3311 4 499
1 Mill. — 10 Mill, - - 141 286 136 025 4 048 5 848 178 530
aus 5090 0 Spedition
12000 ~ 100 000 - - 11 225 9 005 8 2 1321 679
100 000 ~ 250 000 - - 17 482 17 545 37 33 161 236
250 000 ~ 500000 - - 22 865 26 900 91 111 85 81
500 000 ~ 1 Mill. - - 44 985 44 339 1332 1 473 410 389
1 Mill, ~ 2 Mill. - - 91735 90 919 1 538 1676 180 172
2 Mill. - S Mill. - - 159 665 151 811 5 548 7 004 1081 2024
5 Mill. — 10 Mill. - - 315 872 329 600 13 741 14 959 1744 3799
10 Mill. — 25 Mill. - - 637 616 638 484 21 023 21 496 9075 9823
25 Mill. ~ 250 Mill. 3 026 232 2817912 54320 60 301 56 249 27 610
50904 Lagerei
12000 — 250 000 - - 15 367 17 322 304 341 - _
250 000 — 1 Mill. - - 92 363 94 351 293 351 100 90
1 Mill. — 25 Mill. - - 1179897 1 403 293 12 762 14 228 12 492 20 105

1) Bedingt durch 2 Einzelfille.



am Anfang und Ende des Geschaftsjahres 1963

Gewerblicher Guterkraftverkehr
Spedition und Lagerei

stande
Forderungen Verbindlichkeiten GroBeaklasse
Selbsthergestellte auf Grund von Leistungen auf Grund von Leistungen
oder bearbeitete und Warenlieferungen und Warenlieferungen (Gesamtleistung
Erzeugnisse (Aullenstande) (Schulden)
am Anfang | am Ende am Anfang | am Ende am Anfang I am Ende bis u:::r L DM)
DM
Kraftfahrzeugen im Nohverkehr
- - 916 816 1168 1184 12 000 — 20000
- - 1726 1654 1 247 1635 20000 — 50 000
- - 4740 5 269 4 827 4 282 50 000 — 100 000
79 112 14 708 15 701 10 515 12 064 100 000 - 250 000
728 1337 36 196 36 518 35374 37 764 250 000 — 500 090
69 98 63 089 77 667 64 695 71978 500 000 — 1 Mill.
- - 122 670 135 012 102 960 114 885 1 Mill, = 2 Mill,
- - 281 213 352 406 349 742 346 172 2 Mill, - 10 Mill.
Kraftfahrzeugen im Fernverkehr
- - 3792 4 390 5 160 5757 12 000 — 100 000
- - 9 405 10 702 13 896 15 619 100 000 — 250 000
48 . 33 27 597 25 646 34 151 35 494 250 000 ~ 500 000
24 20 56 733 60 317 62938 66 132 500 000 — 1 Mill,
- - 119 341 131699 150 362 149 758 1 Mill. — 2 Mill,
171 60 266 995 294 708 258 037 268 889 2 Mill. — 10 Mill,
und -transport mit Kraftfahrzeugen
- - 2771 2911 1 690 1492 12 000 —~ 100 000
118 82 13 573 14 319 10 049 8 132 100 000 — 250 000
21 20 29 017 29 802 18 266 21 554 250 000 — 500 000
- - 59 135 68 570 34518 44 449 500 000 — I Mill.
- - 117 481 127 884 105 901 97 510 1 Mill, — 10 Mill.
{ohne Mébelspedition)
- - 16 655 16 047 11900 10 789 12 000 — 100 000
- - 15832 16 307 14 112 13 408 100 000 — 250 000
- - 45 019 49 441 41 108 45 339 250 000 - 500 000
- - 86 755 90 182 66 422 62 159 500 000 — 1 Mill.
- - 122 439 131 193 93 903 100 873 1 Mill, — 2 Mill.
- - 378 148 366 204 239 723 249 213 2 Mill, — 5 Mill
- - 697 013 756 605 506 655 549 139 5 Mill. — 10 Mill.
- - 1095 142 1 180 633 824 796 959 487 10 Mill. - 25 Mill.
91829 97 632 5 012 317 5 405 192 5 109 681 5 133 966 25 Mill. — 250 Mill.
(ohne Kuhthéuser)
116 132 9 145 10 724 5 561 6 604 12 000 — 250 000
- -~ 40 251 44 557 20 527 18 242 250 000 — 1 Mill.
- - 279 697 290647 160 385 306 086 1) 1 Mill, — 25 Mill.
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Binnenschiffchrt

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher

(Gisterbeforderung)
Steuerlicher Umsarz Wirtschaftlicher Umsatz . .
Erfalte Unternchmen im Kalenderjahr im Geschaftsjahr Vom wirtschaftlichen
Erlose in der
. Binnenschiffahre Erlsse
E.mzcl— Son- aus
Grobenklasse fxtm;n Kapi- stige der der Be- Be- Son- Spedi-
(Gesamtleistung . }\;n tal- (einschl. erfafiten je erfafiten je forde- forde- stige tion,
1963 ns € | gesell- | Genos- Unter- Unter- Unter- Unter- rungs- rungs- Lei- Um-
vonm . . . gesamt sn::ﬁ. schaf- sen- nehmen nehmen nehmen nehmen ins- lei- lei- stungen | schlag
bis unter . . . DM) gseh:f. ten schaf- insgesamt insgesamt gesamt | stungen | stungen in der und
¢ ten) im im Per- | Binnen- Lage-
ten Giiter- sonen- schiff- rei
verkehr | verkehr fahre
Anzahl DM %
aus 50 204 Reede
100 000 — 500000 . . . 27 15 2 10 6176 350 228 753 6 204 243 229 786 94,7 91,5 0,3 2.9 -
500 000 — 2 Mill. ... 27 21 b3 1 25 877 457 958 424 25 744 180 953 488 82,4 79,9 - 2,5 1,7
2 Mill, — 1OMill. ... 17 8 9 - 83 599 528 4917619 85353313 5020783 61,7 59,1 1.5 1,1 6,9
10 Mill. — 100 Mill. . . 13 3 8 2 277 539 028 21 349 156 285632 488 21971730 32,0 45,4 - 6,6 7.7
aus 50 20 4  Partikulier
8000 - 20000. .. 63 58 - 5 1011737 16 059 1 007 458 15991  100,0 95,2 - 4,8 -
20000 — -50000. .. 465 436 - 29 16 266 653 34982 16 180 848 34797 100.0 9,5 0,1 3.4 0,0
50 000 — 100000 . .. 385 306 - 79 27 655 023 71831 27175 340 70 585 99,7 99,0 0,1 0,6 -
100 000 — 250 000 . .. 177 109 1 67 24 811 589 140 178 24 377 432 137 725 98,5 96,5 0.1 1,9 -
250000 — 1 Mill. ... 20 10 1 9 7797 120 389 856 7 484 780 374 239 99,6 97,4 - 2,2 -
1) Gesamtleistung = Wirtschaftlicher Umsatz plus Bestandsverinderungen an selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen plus aktivierte innerbetriebliche Leistungen. — 2) Unternehmen
. 2. Kosten in % der
Personalkosten Vetbrauch M“"i'lv“b"'"';l; und
von Keaft-, umgesetzte Handelsware
Sozialkosten Brepn-und
GroBenklasse Gesamt- ;ﬁ:}:;:::-s Schmier- Verbrauch
(Gesamtleistung lexs'tung Lé Unter- stoffen von
1963 Untex::ehmen insgesamt ::;c nehmer- s fl‘:‘ff . Roh-, l-:lxlfs- Umgesetzte
von. .. g o gesetzliche ubrige entgele cnlte nsgesame une Handelsware
. Gehiilter und sonstigen
bis unter . . . DM) . .
sonstige Betriebs-
Fahrzeuge stoffen 1}
DM % der
. aus 50 204 Reede
100 000 — 500 000 . . . 229 786 29,0 26,0 3,0 0,0 3,2 9,5 6,7 2,9 3.8
500 000 — 2Mill. ... 953 594 25.8 22,8 2.8 0,2 2.4 7.5 8.6 2,2 6,4
2 Mill. — 1O Mill, . .. 5032585 18,2 15,9 1,9 0,4 0.3 3.3 11,2 2,2 9,0
10 Mill. —100 Mill, . . . 21999 395 14,7 12,7 1.5 0,5 0.1 1,9 32,0 11,6 20,3
aus 50 20 4  Partikulier
8000 - 20000 15991 11,1 9,9 1,2 - 429 6,5 2,1 2,1 -
20000 - 50000. .. 34 810 14,4 12,8 1,6 0,0 25,3 7,2 3.0 3,0 -
50000 - 100 000. . . 70 604 19,3 17,0 2,2 0,1 13,6 8,0 2,9 2,8 0,1
100 000 — 250 000 . .. 137725 19,5 17,2 2,3 0,0 8,2 10,5 3.1 2,5 0,6
250000 — 1 Mill, ... 374 239 22,5 19,9 2,5 0.1 3,0 10,2 2,1 2,1 -
Steuerliche Abschreibungen
Reise- und (auBer auf Gebiude)o
Fahrtauslagen, £ Schiffe
GriBenklasse o fremde “:: SDcnSl(igC auf Sonderab-
. Versicherungs- Schlepp- uad Forderungen schreibungen
(Gesu;;l;;stun; primien Bugsierlhne insgesamt F"h':‘:“sgci'i;:r:.hge“’ aus gem.
sowie fremde e ’ Leistungen § 7 ¢ EStG
von. .. Einrichtungs-
bis unter DM) Umschlag- und cind und
1S unter . . . Leichterkosten 5) Bcicndsgl € Warenlieferungen
% der
aus 50 204 Reede
100 000 - 500 000. .. 6,4 3.4 14,7 14,7 0,0 -
500 000 — 2 Mill. ... 3,9 5.9 12,5 12,4 0,1 -
2 Mill. — 10 Mill, . .. 18 7.8 7.4 7.3 0.1 -
10 Mill. —100 Mill. . .. 1,2 36 4,3 4,0 0.3 -
aus 50204  Partikulier
8000 - 20000... 5.4 4,2 11,2 11,2 0,0 0,4
20000 ~ 50000... 5.8 8,5 15,5 15,5 0,0 0,0
50 000 — 100000 ... 7.1 9.6 17,4 17.4 0.0 0,0
100 000 — 250000 . .. 7.4 4,3 21,7 21,7 0,0 0,0
250 000 — 1 Mill. . .. 6,0 7,2 218 21,8 — -
1) Einschl. Verbrauch von Strom, Gas, Wasser u.dgl. sowie von Schiffsmaterial, Ersatzteilen, Bereifung, Werkstattmaterial und Zubehr wie Werlk ge, Reinigun 1 u.dgl. — 2)Abziiglich |
Grundsteuer; die letztere ist bereits im Mietwert abgegolten. — 5) Soweit sie von den Unternehmen getragen wurden. — 6) Ohne Sonderabschreibungen gem. § 7 ¢ EStG und ohne GWG gem. §6(2)
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Umsatz und Gesamtleistung 1963

Binnenschiffahrt

(Guterbeforderung)
Umsatz entfielen auf Bestandsver- Gesamtleistungl) Von den erfalten
. Unternehmen waren
anderungen
Umsatz (Zu- (+) bzw. Inner-
Exlé von Aus- Abnahme (-))| betrieb-
f08¢ selbst- | lagen, an selbst- liche . Ve Unternehmen i .
::: Umsatz | herge- die Son- | hergestellten | Leistungen, der du’rech u_;: von 5’“';;;“;1) GroBenklasse
- . - 7 - - aus der .
stiger von stell nacl'; stige oder soweit erfaBren e schnite- | benen- (Gesamtleistung
Ver- Han- ten §5(04) Um- | bearbeiteten akrivierr, Untemehmen Unter- lich unter- mit ohne 1963
kehrs- dels- oder UStG sdtze Er.zeug- insgesamt nehmen tatige neh- Bundes- , o vonm...
P ware | bearbei- | absetz- nissen 2) h bis unter . . . DM)
titig- teten bar Person | men fluchtlings-
keit Erzeug- sind der _erfaﬂten !'Jnte_mehmcn ausweis C
. im Geschiftsjahr
nissen
% DM Anzahl |
reien
- 4,1 - - 1,2 - ~ 6 204 243 229786 36 071 2 - - 100 000 — 500 000
1.6 7.2 1.4 19 3,8 - 2880 - 25 747 060 953 594 43 418 - - 3 500 000 — 2 Mill,
1,6 9.9 4,5 13,2 2,2 + 13153 187 482 85 553 948 5032 585 65 458 - - - 2 Mill, — 10 Mill
0,2 22,0 6.6 10,3 1,2 + 33 000 326 648 285992136 21999395 78 290 - - - 10 Mill. ~ 100 Mill,
schiffahrt
_ _ _ - - - - 1 007 458 15 991 8326 - - - 8 000 - 20 000
— - - -~ 0.0 - 6 000 16 186 848 34810 15 ASS 70 4 38 20 000 — 50 000
0,0 0,2 - - 0,1 - 7 500 27 182 840 70 604 25 693 38 3 22 50 000 — 100 000
— 0,9 0,1 - n>s - - 24 377 432 137 725 35 692 12 2 3 100 000 — 250 000
— - 0.3 — 0.1 - - 7 484 780 374 239 49 568 - 1 - 250 000 — 1 Mill.
mit Bund trieb is A oder B. _ 3) Sowjetische Besatzungszone D hlands und Sowj von Berlin.
Gesamtleistung 1963
Reparatur- Miete und/oder Mietwert fir Steue
und Instand- | Geschafts-und Betriebsrdume sowie Pacht m
haltungs-
kosten, Miete . o
soweit nicht fiir Mietwert GréBenklasse
s X der Gewerbe- .
aktivierrt, Gescha fts- eigenen Steuer Kraft- Befor- . (Gesamtleiseung
auch fir . und gen . ! Umsatz- fahr- Sonstige 1963
. insgesamt - Geschiifts- insgesamt Lohn- derung- %)
Havarie- Betriebs- steuer zeug- Steuern von ...
o » und summen- steuer 3) s
schiden riume Betri steuer bis unter . . . DM)
. etriebs- . steuer
(nur Fremd- sowie rinme
leistungen) 2) Pacht
Gesamtleistung .
reien
! 6.6 1,0 1,0 0,0 2,4 2,3 0,1 0,0 - - 100 000 — 50b 000
7,1 0.4 0,3 0,1 2,2 L9 0.2 0,1 - 0,0 500000 — 2 Mill.
3,0 1,6 L1 0,5 1.4 1,0 0,3 0,1 0.0 0,0 2 Mill. - 10 Mill.
L5 0,8 0,7 0,1 1,0 0,6 0,3 n,0 0,0 0.0 10 Mill, - 100 Mill.
schiffohrt /
6,9 0.1 - 0,1 L5 L5 0.0 - - - 8 000 — 20 000
6.4 0,1 0,1 0,0 1,9 19 0,0 0,0 - 0,0 20 000 — 50 000
6.0 0,1 0,0 0,1 2,3 2,3 0,0 0,0 0,0 0,0 50 000 — 100 000
5.9 0,1 01 0,0 2.6 ) 2,5 0.1 0,0 - 0,0 100 000 - 250 000
41 0,1 0,1 - 2,5 2,5 0,0 0,0 - - 250 000 — I Mill.
Nachrichtlich
. . Reparatur- .
Geringwertige ~ Auslagen, GriéBenklasse
Winschafesgiiter Fremd die nach Sonstige Kosten und Instand- K
kapital- 4 . haleungskosten (Gesamtleistung
gem. zinsen §5¢( )USt_G Kosten insgesamt brutto, vor 1
§ 6 (2) EStG absetzbar sind Abzug von vor . ..
Versicherungen bis uncer . . . DM)
erstatteter Betrige
Gesamtleistung
reien
0,1 6.2 - 7,5 98,8 9.1 100 000 ~ 500 000
0,1 4,5 1.9 12,6 95,5 8.8 500 000 — 2 Mill
0.1 2,9 13,2 22,1 94,4 36 2 Mill. - 10 Mill
0,0 L4 10,3 26,2 99,0 1.8 10 Mill. — 100 Mill.
schiffahrt
03 4,5 - 10,7 107,9 6,9 8 000 - 20 000
0,3 5.1 - 9.2 102.7 6,9 20 000 - 50 000
0,2 6,4 - 7.6 100.4 6.9 50 000 — 100 000
0.2 8.0 - 8,4 99,8 8,0 100 000 - 250 000
0,1 7.9 - 8,0 95.4 5,9 250 000 — 1 Mill.
von Versicherungen erstatteter Betrige. — 3) Fiir Nebenbetriebe. — 4) Z.B. Urkund aber niche Einl , Korperschaft-, Erbschaft- und Vermdg: gleichsabgab
EStG.
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Binnenschiffahrt

3. Tatige Personen

und Personal

(Giterbeforderung)
Tatige Personen im Durchschnuite des Geschédftsjahres
Tatige
GroBenklasse Inhaber
. . _und . Arbeiter
(Gesamtleistung Mitinhaber Schiffsfuhrer, Maschinisten, o Lehrlinge und
1963 sowie Kapitine Matrosen Schiffsjungen Angestellte und
von . .. mithelfende P Volontdre ;onsugels
bis unter . . . DM) Familien- ersona
angehorige ~
Anzahl
aus 50 204 Reede
100 000 — 500000, .. 0,7 1,7 2,7 0,5 0,7 0,1 0,0
500 000 -~ 2Mill. ... L5 4,2 10,3 0,8 3,4 0,1 1,7
2 Mill. = 10Mill. ... 0,7 14,4 23,5 3,9 16,7 2,1 15,6
10 Mill. —100 Mill. . .. 0,4 31,9 80,3 8,5 76,2 8,3 75,4
aus 50 20 4  Partikulier
8000~ 20000. .| 1,4 0,0 0,1 0,3 - = 0,1
20000 - 50000. .. 1,3 0,1 0,5 0,3 0,0 0,0 0,0
50000 - 100000. . . 1,2 0,3 0,9 03 0,0 0,0 0,0
100000 — 250000. . . 1,3 0,6 | 1] 0,4 0,0 0,0 0,1
250 000 - 1 Mill. . . | 1,0 2,0 3,5 0,6 03 - 0,1
. 4. Posten des Jahresabschlusses je Untemehmen
Be
Grobenklasse Sachanlagen Roh-, Hilfs-
(Gesamtleistung (ohne Grundstiicke und Betriebsstoffe, Handel
1963 und Gebiude) Brenn- und Kraftstoffe, andelsware
von . . . Ersatzteile u. dgl.
bis unter . . . DM) am Anfang I am Ende am Anfang am Ende am Anfang am Ende
DM
aus 50 204 Reede
100 000 - 500 000 . .. 306 431 286 530 1702 1484 - -
500000 — 2 Mill. ... 730 418 803 755 3531 4136 20 494 71 673
2 Mill. = 10 Mill. . .. 2 542 957 2 605 058 154 848 164 019 15 998 22 138
10 Mill. —100 Mill. . .. 6 380 328 6 214 699 169 420 168 601 3 400 5 982
aus 50 20 4  Partikulier
8000—- 120000... 13 293 23 283 56 55 - -
20000- 50000... 41 081 41 279 78 74 - -
50 000 — 100000. .. 98 340 95 492 189 186 - -
100 000 — 250 000. . . 208 844 208 960 391 519 14 16
250000 — 1 Mill. ... 478 342 465 360 846 923 - -

1) Ohne Verbindlichkeiten aus Anschaffungen von Schiffen. — Es ist aber damit zu rechnen, daB hier auch vereinzelt Kreditverpflichtungen enthalten sind
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kosten 1963 je Unternehmen Binnenschiffahrt

(Giiterbeforderung)
Personalkosten Nachrichtlich
Sozialkosten
. Kalkula- GroBenklasse
Lohne s .
insgesamt und % U t::xsg:cse (Gesamtleistung
. . . s in er ntemehmer-
Gehalter insgesamt geseczliche ubrige Léhae und entgelt von . ..
Gehalter bis unter . . . DM)
DM % DM
reien
6,4 59 796 6903 99,4 0,6 11,5 7 437 100 000 — 500 000
22,0 217 680 287920 92,3 7.7 13,3 23 148 500 000 — 2 Mill.
76,9 801 724 116 312 80,7 ! 19,3 14,5 17 029 2 Mill. ~ 10 Mill
281,0 2 802 665 438 830 73,6 26,4 15,7 16 615 10 Mill. — 100 Mill.
schiffahrt
L9 1585 184 100.0 - 11,6 6 865 8000 — 20 000
2,2 4 443 580 97.6 2,4 131 8 790 20 000 ~ 50 000
2,7 11 982 1612 9.0 4,0 3,5 9 570 50 000 — 100 000
3,9 23 696 3118 98.5 L5 13,2 11 287 100 000 — 250 000
7,6 74584 9 585 95.8 42 129 11 138 250 000 — 1 Mill.
am Anfang und Ende des Geschi ftsjahres 1963
stande . Forderungen Verbindlichkeiten 1) GroBenklasse
Selbsthergestellte auf Grund von auf Grund von Leistungen (Gesamtleist
oder bearbeitete Leistungen und und Warenlieferungen S U
Erzeugnisse Warenlieferungen (Schulden) von
L (AuBenstiinde) bis unter . . . DM)
am Anfang l am Ende ] am Anfang , am Ende am Anfang ’ am Ende
DM
reien
- - 23 778 26 433 24 039 26 809 100 000 — 500 000
- 106 80 027 109 802 98 801 121 652 500 000 — 2 Mill.
19 956 20 730 521 234 796 631 479 810 667 217 2 Mill. — 10 Mill.
8154 10 692 2 351 655 2 347 348 1837 787 1718 312 10 Mill. - 100 Mill.
schiffahrt
- - 209 393 255 283 8 000 - 20000
-, - 1 057 1144 1 045 1 076 20 000 — 50 000
- - 2909 3153 2123 1 868 50 000 — 100 000
- - 5 411 7 218 6112 5 858 100 000 — 250 000
- - 31193 35 470 42 355 35 669 250 000 — 1 Mill,
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See- und Kiistenschiffahrt 1. Wirtschaftlicher Umsatz

Erfate Untemehmen w“i‘r‘gg;&ﬁ:ié};ﬂfa[z Vom wirtschaftlichen Umsatz entfielen
Gronenkl Erlose aus dem Reederesbetrieb
roflenklasse Einzel- Einnah
(Gesamtleistung . firmen Kapital- Sonstige der Emna}:imcn l:::l: Bn:n
1963 ins- und gel;ell- (etnschl. erfaften je ins- Erdse Va:rsch:rr- reederung
von. .. gesamt Personen- schaften Parten- Unternehmen| Untemehmen Esame aus und Be-
bis unter . . . DM) gesell- reedereien) insgesamt & Reisen rerung frachtung
schaften von See- fremd
schiffen S;ﬁri];feul )
Anzahl 1 000 DM E
50300 Giiter- und Personen
500 000 — 5 Mill. ... 18 11 b] 2 40 490,8 2 249,5 88,4 54,5 25,0 89
5 Mill. — 25 Mill. ... 18 10 5 3 241 529,0 13 418,3 91,0 72,0 15,0 4,0
25 Mill. und mehr ... 9 5 3 1 784793,9 87 199,3 88,6 85,1 2,9 0,6
50304 Guter- und Personenbeforderung
20 000 -~ 250 000 ... 53 45 1 7 8 455,5 159,5 100,0 79,0 21,0 -
250 000 — 500 000 . .. 48 31 - 17 16 407,2 341,8 98,7 87,1 11,6 —
500 000 — 5 Mill. 20 17 1 2 23 799,0 1189,9 85,9 80,6 3,2 2,1

1) Ohne Gewinnanteile aus Partenreederer. - 2) Gesamtleistung = Wirtschaftlicher Umsatz plus Bestandsveranderungen an selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen plus akuvierte

2. Kosten in % der

Personalkosten {(ohne Ruhe- .
gehilter und Pensionen sowie Verbrauch Materialverbrauch und
ohne Personal-Sonderkosten) Br‘:lnn- umgesetzte Handelsware
. Ruhe- Kraft- und
Gotenklasse | Gesame e | 2o | e Vet
(Gesamtleistung je g . Lohne i und Sonder- stoffen . Hilfe- " Umge-
1963 Untemehmen ns- und Sazial- Pen- kosten 2) ur ins- und aetzee
von ... gesamt Gehil kosten sionen1) Schiffe gesamt s Handels-
bis unter . . . DM) ALt und son stigen ware
[ S, Betriebs-
Fahrzeugge stoffen 3)
1 000 DM % der
50300 Giiter- und Personen
500 000 — 5 Mill, . 2 249,5 31,9 29,0 2,9 0,1 0,2 6,3 1,7 1,7 —
S Mill. — 25 Mill. ... 13 418,3 22,6 20,3 2,3 0.1 0,3 6,1 8,9 3,6 3.3
25 Mill. und mehr 87 377,6 20,5 17,5 3.0 0,1 0,2 6,9 6,2 5.1 L1
50304 Giiter- und Personenbeforderung
20 000 — 250000 ... 159,6 23,3 20,9 2,4 0,1 0,1 3.1 3,5 35 -
250 000 — 500000 ... 341,8 18,0 16,3 L7 - 0.1 6,4 2,8 2,8 —
500 000 — 5 Mill. 1194,8 25,6 22,7 2,9 0,1 0,0 5.4 3,3 3,3 0,0
1) Soweit s1e nicht auf Grund friherer Ruckstellungen gezahlt wurden. — 2) Z.B. Musterungskosten. — 3) Etnschl. Verbrauch von Strom, Gas, Wasser u. dgl. sowte von Proviant fur Passagiere,
3. Tétige Personen und Personal
Tatige Personen im Durchschnite des Geschaftsjahres (ohne Ruhegehalter
Decks-,
o : Kapitane, Maschinen-
Groﬁenkl.nsse E::il extlxr:x}lllaa.;eerr Scluffs- und sonstiges Junggrade,
(Gesamtleistung Sowie offiziere, Schiffspersonal Lehﬁin Py . Lohne
ithelfend Schiffs- (jedoch ohne undg insgesamt un.
von . .. ml; e.l_en.e ingenieure Junggrade) im Volontare Gehadlcer
bis unter. . . DM) ‘ml‘_l.‘e." und andere Lohnverhalenis
angehortge Angestellte sowie andere
Arbeiter
Anzahl 1 000 DM
§0300 Giter- und Personen
500000 — SMill. ... 1,0 29,8 19,2 7.4 57,4 651,9
S Mill, — 25 Mill, ... 1,3 95,2 108,1 31,6 236,2 27278
25 Mill. und mehr ... 0,9 480,1 866,5 154,8 15023 15 283,5
50304 Giiter- und Personenbeforderung
20000 - 250000 ... 1.3 1,1 1,8 1,6 5,8 33,3
250 000 — 500 000 ... 1,3 1,6 2,7 2.5 8,1 55,6
500000 — S Mill. ... 1,0 8,3 13,6 4,4 27,3 271,0
1) Soweit ste nicht auf Grund fruherer Ruckstellungen gezahlt wurden. — 2) Z.B. Musterungskosten.
4. Posten des Jahresabschlusses 1963 je Unternehmen
Bestiinde »
T Forderungen Verbindlichkeiten
GrofBenklasse Roh-, Hilfs- und Selbst- auf Grund von auf Grund von
Sachanlagen Bettiebsstoffe, hergestellte Leistungen Leistungen
(Gesamtleistung (ohne Grundstiicke Brenn- und B 8 B
- Handelsware oder und und
1963 und Gebiude) léraftstof'fle, bearbeitete Warenlieferungen Warenlieferungen
bis uncer’ DM “:'“g;‘ € Erzeugnisse (AuBlenstande) (Schulden)
1 000 DM
' 50 300 Giiter- und Personenbeférderung iiber See (Seeschiffahrt)
500000 — 5 Mill, 2 499,6 26,5 - - 358,5 476,9
5 Mill. — 25 Mill. 13 664,5 125,7 19,6 - 13188 1996,7
25 Mill. und mehr 92 719,6 837,6 61,9 41,7 8 921,9 6 770,0
J—— #
1) Ohae Verbindlichkeiten aus Anschaffungen von Seeschiffen. — Es 1st aber damit zu rechnen, dafl hier auch verenzelt Kreditverpflichtungen enthalten sind.
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und Gesamtleistung 1963

See- und Kistenschiffahrt

auf Bestands- Gesamtleistung 2)
v(ezramger)uggen b lnn;lr- .
u- (+) bzw, etriebliche 5
Abnahme (—)) an Leistungen, . GroBenklasse
. selbsthergestellten soweit der . d hl hai (Gesamtleistung
Ubrige oder bearbeiteten Ktivi erfaiten je urchscance 1963
Umsatze Erzeugnissen aktiviert, Unternehmen Unternehmen tatige ~ von. ..
der erfaften Untemehmen insgesamt Person bis unter . . . DM)
im Geschéftsjahr
1 000 DM DM
\
beférderung iiber See (Seeschiffahrt) '
11,6 - - 40 490,8 2 249,5 39197 500 000 — 5 Mill.
9,0 - - 241 529,0 13 418,3 56 817 s Mill. — 25 Mill,
11,4 - 900,0 2 504,9 786 398,7 87 377,6 58 161 25Mill. und mehr
in Kistengewdssern (Kistenschiffahrt)
0,0 - 1,3 8 456,7 159,6 27 636 20 000 — 250 000
13 - - 16 407,2 341,8 42 178 250 000 — 500 000
14,1 + 30,7 67,3 23 897,0 1194,8 43 767 500 000 — 5 Mill,
innerbetriebliche Leistungen.
Gesamtleistung 1963
Nachrichelich
undInstand- Bereede- o Inatand
haleungs- Hafen-, r\:]:%s- Abschrei- u?lilltr";ta:_d'
kosten sowie Lade- und Charter- Ver- bunsen Lo kostegn Grifienklasse
Klasse- Laschkosen gebuhren sicherungs- Fremd- o ins gesame beutco, (Gesameleiscung
soweit nicht Kommis- ﬁov&;xen pramien kapital- vor A\b’)zu_g 1963
akeiviert sionen Lete zinsen .von ver . von. ..
Fremd und sicherungen bis unter . . . DM)
l(r_lur rem ” Pachten erstatteter
eistungen) Betrage
Gesamtleistung
beférderung iiber See (Seeschiffahrt)
6,9 14,2 2,0 7.4 26,9 3.4 102,9 8.8 500 000 — 5 Mill.
4,3 26,6 4,9 5,0 21,6 3.3 103,7 5,2 s Mill. — 25 Mill.
3,7 34,2 2,0 2,8 18,7 4,3 99,7 4,5 25 Mill. und mehr
in Kistengewiissern (Kustenschiffahrt)
6,1 19,4 L1 8,9 23,1 5.4 96,1 6,2 20 000 - 250 000
4,2 28,3 0,9 7,4 22,2 4,2 94,4 4,5 250 000 — 500 000
37 22,7 1,8 5.7 16,7 6,7 91,7 51 500 000 — 5 Mill.
Ausnistung, ferner Verbrauch von Schiffsmaterial, Ersaczteilen, Werkstattmaterial und Zubehor wie Werkzeuge, Reinigungsmitte] u. dgl. — 4) Abziiglich von Versicherungen erstatteter Betrige.
kosten 1963 je Unternehmen
Personalkosten
und Pensionen sowie ohne Personal-Sonderkosten)
Sozialkosten
' Ruhegebileer Persanal- GroBenklasse
und Sonderk: 2) (Gesamtleistung
in% Pensionen 1) e 1963
insgesamt gesetzliche ubrige der Ldhne von...
und bis unter . . . DM)
Gehilter
1 000 DM % 1 000 DM
beférderung iiber See (Seeschiffahrt)
65,2 92,1 7.9 10,0 1,9 5,7 500 000 — 5 Mill.
306,7 78,0 22,0 11,2 19,2 40,0 s Mill. — 25 Mill.
2638,9 59,4 40,6 17,3 75,4 209,3 25 Mill. und mehr
in Kiistengewiissem (Kistenschiffahrt)
37 97,8 2,2 151 0,1 0,1 20 000 — 250 000
5,9 99,0 1,0 10,6 - 0,2 250 000 — 500 000
34,2 73,5 26,5 12,6 1,4 0,5 500 000 — 5 Mill.
4. Posten des Jahresabschlusses 1963 je Unrernehmen
Bestinde
Rob HilE "] Forderungen Verbindlichkeiten 1)
Grofenklasse Sachanlagen Boe:-r'ielglss:s:;flflg Selbst- auf Grund von auf Grund von
(Gesamtleistung (ohne Grundstucke Brenn- und | Handelsware herg;:::llte Lexit:;gen Letsu::ngen
volr?63 und Gebiude) Kmf:stof.fle, bearbeitete Warenlieferungen Warenlieferungen
bis unter . . . DM) E'us"";f‘ € Erzeugnisse (AuBenstande) (Schulden)
B 1 000 DM
50304 Giiter- und Personenbeférderung in Kiistengewiissern (Kiistenschiffahrt)
20000 — 250000 . .. 192,7 0,4 - - 2,9 18,9
250 000 - 509 000 . .. 419,7 1,3 - - 17,1 34,8
500 000 — 5 Mill, 892,8 8,4 0,1 1.5 111,0 140,6
1) Ohne Verbindlichkeiten aus Anschaffungen von Seeschiffen, — Es i1st aber damit zu rechnen, daBl hier auch vereinzele Kreditverpflichtungen enthalten sind.



Nichtbundeseigene Eisenbahnen

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher

Steuerlicher Umsatz Wirtschaftlicher Umsatz .
ErfaBte Unternchmen im Kalenderjahr im Geschafesjahr Vom wirtschaft
GroBenklasse Erlose aus eigenen
. im Eisenbahnverkehr
(Gesamtleistung Kapital- der N . der .
1963 . p 11 Sonsti erfaBten je erfalten je
von... insgesamt sg;seh y onstige Unt h Unterneh Untemehmen | Unternehmen Per- Giitet-
bis unter . . . DM) chatten insgesamt insgesamt insgesamt sonen- verkehe
verkehr
Anzahl 1 000 DM %
50 05 und aus 50 1 Nicht
100 000 — 500 000 . . . 15 7 8 4 501,1 300,1 4333,0 288,9 74,7 12,8 61,9
500 000 - 1 Mill. ... 21 15. 6 16 144,9 768,8 15 388,8 732,8 62,9 18,8 44,1
1 Mill. = 2Mill. ... 28 22 6 39 195,7 1399,8 39 157,9 1398,5 58,8 15,1 43,7
2 Mill. — SOMill. ... 23 19 4 176 166,7 7 659,4 171 565,8 7 459.4 67,1 12,9 54,2
50 05 Nichtbundeseigene Eisenbahnen
100 000 - 500000 . .. 13 6 7 3 659,8 281,5 3 555,9 273,5 87,1 15,6 71,5
500 000 — 1 Mill.... 16 11 5 12 125,6 757,8 11 408,0 713,0 77.9 25,0 52,9
1 Mill. = 2 Mill. .. 20, 15 5 26 899,3 1 345,0 27 229,7 1361,5 75,6 19,7 55,9
2 Mill. — soMill. ... 16 12 4 129 719,7 8 107,5 126 394,1 7 899,6 85,2 16,4 68,8
aus 50 1 Nichtbundeseigene Eisen
250000 — 2 Nill. ... 15 12 3 17 156,9 1143,8 16 686,1 1112,4 20,0 3,5 16,5
2 Mill. = 25 Mill. . .. 7 7 - 46 447,0 6 635,3 45 171,7 6 453,1 16,4 3,1 13,3
1) Einschl. Nebenleistungen wie Ein- und Ausladen, Umladen im Kraftfahrzeugverkehr sowie einschl. Beforderungsteuer. — 2) Gesamtleistung = Wirtschaftlicher Umsatz plus aktivierte inner

3. Titige Personen und Personal

Tdtige Personen im Durchschnitt des Geschaftsjahres

GréBenklasse Arbeiter und
. Beamte und Angestellte Lehrlinge und Volontire r £un Tatige Personen
(Gesamtleistung sonstiges Personal
'01363 aarunter darunter darunter darunter
. tet insgesamt Teil- insgesamt Teil- insgesamt Teil- insgesamt Teil-
bis uater . . . DM) beschiftigte beschiiftigte beschiftigte & beschiftigte
Apzahl
50 05 und aus 50 1 Nicht
100 000 — 500 000 . . . 8,9 0,1 0,5 - 7,3 1,1 16,6 1,1
500 000 — IMill ... 20,4 0,1 0,7 - 20,6 1,4 41,7 1,5
I Mill. = 2Mill. ... 35,9 0,5 1,2 - 35,5 1,7 72,6 . 2,2
2 Mill. - SOMill. ... 175,5 3,1 10,1 - 186,0 6,2 371,6 9.3
5005 Nichtbundeseigene Eisenbahnen
100 000 — 500000 . .. 9.3 0,1 0.4 - 6,5 0,9 16,2 1,0
$00 000 — 1Mill.. .. 22,4 0,1 0,5 - 20,9 1,4 43,8 1,5
IMill. — 2Mill.. .. 38,9 0,6 1,2 - 32,4 1,8 72,5 2,4
2 Mill. — SOMill. ... 207,3 4,2 11,2 - 184,3 5,1 402,8 9,2
aus 50 1 Nichtbundeseigene Eisen
250000 — 2Mill. ... 20,6 0,2 1,2 - 31,3 1,5 53,1 1,7
2 Mill, — 25 Mill. ... 102,8 0,5 7,6 - 190;0 8,9 300,4 9,4

1) Soweit sie nicht auf Grund fritherer Riickstellungen gezahlt wurden.
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Umsatz und Gesamtleistung 1963 Nichtbundeseigene Eisenbahnen

lichen Umsatz entfielen auf bIe::f;l;- Gesamtleistung 2)
" - liche
Beforderungsleistungen 1) Aus- Leistungen, GroBenklasse
im Kraftfahrzeugverkehr lagen, soweit de je G \ei
die nach Sonsti aktivier, 33 " durchschnitt- '“';‘9‘6;‘““"5
§5(4) onstige der erfaBten criatien lich
Per- Gii Umsitze Untemehmen | Unternehmen ot von ...
. § iiter- UstG Unternehmen : amt tatige bi DM
insgesamt sol;(u;l- verkehr - absetzbar im Ge- insgesam Person is unter . . . )
verkenr sind schiftsjaht
% 1 000 DM DM
bundeseigene Eisenbchnen
20,3 19,4 0.9 - 5,0 37,0 4 370,0 291,3 17 550 100 000 — 500 000
28,5 26,4 2,1 0.0 8.6 144,7 15 533,5 739,7 17 732 500 000 — 1 Mill.
34.8 31,0 3,8 0,1 6,3 401,4 39 559,3 1412,8 19 459 1 Mill. — 2 Mill,
24,3 233 1,0 - 8,6 1257,5 172 823,3 7514,1 20 218 2 Mill. = 50 Mill.
mit Schwerpunkt Schienenverkehr
7.3 6,2 11 - 5,6 37,0 3 592,9 . 276,4 17 109 100 000 — 500 000
12,7 11,7 1,0 0.0 9,4 120,7 11 528,7 720,5 16 446 500 000 -  1IMill,
17,9 16,2 L7 0,1 6,4 391,5 27 621,2 1381,1 19 036 1 Mill. — 2 Mill.
5,1 4,5 0,6 - 9.7 1 066,2 127 460,3 7 966,3 19 777 2 Mill. — 50 Mill,
bohnen mit Schwerpunkt StraBenverkehr )
74,1 66,5 7.6 - 5.9 33,9 16 720,0 11147 21 005 250 000 — 2 Mill.
78,1 76,0 2,1 - 5.5 191,2 45 363,0 6 480,4 21 571 2 Mill. — 25 Mill,
betriebliche Leistungen.
kosten 1963 je Unternehmen
Personalkosten (ohne Spesen, Tagegelder, . .
Auslésungen u.d. sowie ohne Ruhegehilter und Pensionen) Nachrichelich GroBenklasse
Sezialkosten
- Sp , Ruhe- {Gesamtleistung
Lz:ge in % Tagegelder, gehilter
o insgesamt esetzliche iibrige s Ausldésungen und von ...
Gehilter & B der;c:lhne u.d. Pensionen 1)} bis unter . . . DM)
1 000 DM % Gehaleer 1000 DM
bundeseigene Eisenbahnen
134,9 22,2 85,2 14,8 16,5 1,7 0,8 100 000 - 500 000
368,7 65,7 76,9 23,1 17,8 7.0 9,7 500 000 — 1 Mill.
629,9 135,2 61,3 38,7 21,5 16,7 11,8 1 Mill, = 2 Mill,
3 263,5 704,3 67,7 32,3 21,6 105,8 52,8 2 Mill, — 50 Mill,
mit Schwerpunkt Schiecenverkehr
134,3 22,1 83,9 16,1 16,5 2,0 0,9 100 000 — 500 000
388,1 68,3 77,7 22,3 17,6 5,7 12,4 ' 500 000 — 1 Mill.
606,6 130,4 60,7 39,3 21,5 12,9 15,5 1 Mill. = 2 Mill.
3 463,7 786,1 65,7 34,3 22,7 134,1 55,7 2 Mill. — 50 Mill.
bahnen mit Schwerpunkt StraBenverkehr
487,7 100,6 65,7 34,3 20,6 17,8 1,6 250 000 — 2 Mill.
2 805,9 517.3 7.8 28,2 18,4 41,3 46,2 2 Mill. — 25 Mill.



Nichtbundeseigene Eisenbahnen

2. Kosten in % der

Personalkosten (ohne Spesen, Tagegelder,
Auslosungen u.4. sowie ohne Ruhegchalter und Pensionen)
Sozialkosten Spesen,
GrofBenklasse Gesamt- Tage- Ruhe-
. leistung gelder, gehilter
(Gesa:ln9d6e315tung je Lohne Aus- ! und
Untemehmen insgesamt und gesetzliche ubrige losungen Pensionen 1)
,ovom. .. Gehilter u.d.
bis unter . . . DM)
1 000 DM % der
50 05 und aus 50 1 Nicht
100 000 - 500000. .. 291,3 53,9 46,3 6.5 1,1 0,6 0,3
500 000 ~ 1 Mill. . .. 739,7 58,7 49,8 6,8 2,1 1,0 13
1 Mill. = 2Mill. ... 1412,8 54,2 44,6 5,9 3,7 1,2 0,8
2 Mill. — SOMill. . .. 7514,1 52,8 43,4 6,3 3,1 1,4 0,7
50 05 Nichtbundeseigene Eisenbahnen
100 000 — 500 000 . . . 276,4 56,6 48,6 6.7 1,3 0,7 0,3
500 000 — 1 Mill. ... 720,5 63,4 53,9 7,4 2,1 0.8 L7
I Mill. — 2Mill.... 1381,1 53,3 43,9 5,7 3,7 0,9 1,1
2 Mill. — 50 Mill. . .. 7 966,3 53,4 43,5 6,5 3.4 17 0,7
aus 50 1 Nichtbundeseigene Eisen
250 000 — 2 Mill. ... 1114,7 52,7 437 5,9 3.1 16 0,1
2 Mill. = 25 Mill. . .. 6 480,4 51,3 433 5,7 2,3 0,6 0,7
Steuerliche Abschreibungen 5}
auf - auf
" Fahrzeug Forderungen Sonder-
GréBenklasse Ver- Mieten aller Are, aus abschrei-
. . auf .
(Gesamtleistung sich erungs- und Anlagen, becrieblich Leistungen bungen
1963 pramien Pachten insgesamt Maschinen, errieb ic und gem. § 7e
voa . . . Ein- éerl))utz‘;e Waren- EStG
bis unter . . . DM) richtungs- ebaude lieferungen
gegenstande (AuBen-
u. dgl. stinde)
% det
50 05 und aus 50 T Nicht
100 000 — 500 000 . . . L3 6.9 15,0 13,5 1,5 0,0 -
500 000 — 1Mill.... 1,2 5,0 13,3 12,5 0,7 0,1 -
IMill, = 2Mill.. .. 13 3,1 14,2 136 0,6 0,0 0,1
2 Mill. = S0 Mill. . .. 1,0 3,2 10,8 10,1 0,7 0,0 0,0
50 05 Nichtbundeseigene Eisenbahnen
100 000 — 500 000 . . . 1,2 7.9 15,3 13,6 1,7 0,0 -
500 000 — 1Mill. ... L1 5.1 14,2 13,4 0,7 0,1 -
IMill. — 2Mill.. .. 11 4,0 15,4 14,8 0,6 0,0 0,1
2 Mill. = SO Mill. . .. 10 3.4 9,4 8,8 0,6 0,0 0,0
aus 50 1 Nichtbundeseigene Eisen
250 000 - 2 Mill. . .. Ls 2,1 11,2 10,7 0,6 0,0 -
2 Mill. — 25 Mill. . . .} * 11 2,8 14,4 13,6 0,8 0,0 -
1) Soweit s1e nicht auf Grund frisherer Ruckstellungen gezahlt wurden. — 2) Sowie von Ersatzteilen, Bereifung, Werkstattmaterial und Zubehor (einschl. Werkzeuge, Reinigungsmittel u,dgl.). —

8§ 7¢ EStG und ohne GWG gem. § 6 (2) EStG.

4. Posten des Jahresabschlusses je Untemehmen am Anfang und Ende des Geschaftsjahres 1963

Sachanlagen

Bestiinde
an Roh-, Hilfs-

Forderungen
auf Grund von

Verbindlichkeiten
auf Grund von

GriBenklasse (ohne Grundstiicke und B&_:::E’ﬁ:gﬁm’ Leistungen und Leistungen und
(Gesamtleistung und Gebiiude) Krafestoffen Warenlieferungen Warenlieferungen
v“}1963 Ersatzteilen u. dgl. (AuBenstinde) (Schulden)
bis unter . . . DM) am Anfang I am Ende am Anfang | am Ende am Anfang l am Ende am Anfang I am Ende
1 000 DM
50 05 und aus 50 1 Nichtbundeseigene Eisenbahnen

100 000 — 500000, .. 586,3 596,3 13,6 20,0 35,0 39,9 88,3 98,6
500000 — 1Mill.... 1 406,4 1 424,2 53,5 48,5 97,9 108,5 132,0 157,0
1 Mill. = 2Mill. ... 1838,2 1 957,0 68,8 72,6 63,9 79,1 179,2 207,3
2 Mill. — SO Mill. . .. 7 681,3 7 784,1 347,3 323,7 405,2 511,6 913,3 854,1
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Gesamtleistung 1963

Nichtbundeseigene Eisenbahnen

Verbrauch Rep:;stur- Steuern
Br:?l: Verbrauch Instand-
- von Roh-, haltungs- 50
Ksraft-'und Hilfs- kosten, Grollenklasse
chmier- . Gewerbe- .
und soweit (Gesamtleistung
stoffen, h ich steuer, Umsatz- Kraft- Be- Sonsti
Fremdstrom sonstigen nicnt insgesamt Lohn- m fahrzeug- forderung- 0nstige
fi Betriebs- akeiviert Sommen- steuer Steuer Steuer Steuern 4) . wvon...
Fahrz;u e stoffen?) (nur © ' steuer bis unter . . . DM)
lee As Fremdlei-
aller fAr stungen) 3)
Gesamtleistung
bundeseigene Eisenbahnen
6.2 4,7 8,9 3.9 0.8 0,2 0.8 1.8 0,3 100 000 ~ 500 000
8,7 .9 9,2 4,3 0,7 0.4 0,7 2,2 0,3 500 000 - 1 Mill.
81 5.7 7,1 3,9 0,7, 0,3 0,8 1,9 0,2 1 Mill. = 2 Mill.
7,2 4,8 10,3 3.8 1,0 0.3 0.4 1.9 0,2 2 Mill. ~ 50 Mill,
mit Schwerpunkt Schienenverkehr
4,9 5,0 10,3 3.0 0,9 0,3 0.6 0,9 0.3 100 000 — 500 000
7.7 5.4 112 3.8 0,9 0.4 0.4 1,7. 0.4 500 000 ~ 1 Mill.
6.9 53 9.0 3,1 0.8 0.3 0,4 1.4 0,2 1 Mill. = 2 Mill,
6.3 4.6 12,1 3,5 1,2 0,3 0,2 16 0,2 2 Mill. = 50 Mill.
bahnen mit Schwerpunkt Strafienverkehr
11,0 6.8 2,9 6.2 0,4 0.4 1,7 3,5 0,2 250 000 ~ 2 Mill,
9.7 53 5.4 4,9 0,7 0,3 1,2 2,5 0,2 2 Mill. — 25 Mill,
Nachrichtlich
Reparatur-
Gering- und
_wertige Freind- Auslagen, Instand- GréBenklasse
Virtschafts- kapital- 5 Sdl(i)nacsl:c; Sonstige Kosten haluil)ngskosten (Gesamtleistung
guter zinsen Kosten insgesamt futeo, 1
gem. §6(2) absetzbar vor Abzug von v
EStG sind Versicherungen bis un‘t):r o " DM)
erstatteter
Betrige
Gesamtleistung
bundeseigene Eisenbahnen
0,0 2,9 — 7,2 111,8 9,4 100 000 - 500 000
0,2 2,6 0.0 6.7 118,1 9,3 500 000 — 1 Mill.
0,1 19 0,1 5.4 107,1 7.4 1 Mill. - 2 Mill.
0,2 1.7 - 32 101,2 10,5 2 Mill. — 50 Mill.
mit Schwerpunkt Schienenverkehr
0,1 3.4 - 6.6 1153 10,9 100 000 — 500 000
0,1 32 0,0 6.2 1239 113 500 000 — 1 Mill.
0,1 2,2 0,1 5,5 108,2 9.1 1 Mill. — 2 Mill.
0,2 2,0 - 2,8 101,1 12,3 2 Mill. — 50 Mill.
bahnen mit Schwerpunkt Strafienverkehr
0,1 L1 - 6.2 103,6 3.4 250 000 — 2 Mill.
0,1 0,9 - 4,4 1016 5.5 2 Mill. = 25 Mill
3) Abziiglich von Versicherungen erstatteter Betrige. — 4) Z.B. Grundsteuer, aber nicht KSrperschaft- und Vermdg , Last gleichsabgaben. — 5) Ohne Sonderabschreibungen gem.
4. Posten des Jahresabschlusses je Untemehmen am Anfang und Ende des Geschaftsjahres 1963
Bestinde Ford Verbindlichkei
an Toby il Tortemges bindictieicn
. Sachanlagen gt
GroBcnkl.nssc (ohne Gmngsthcke und %e[ter;:?z:tgﬁen, Leistungen und Leistungen und
(Gesamtleistung und Gebidude) Krafstoffen Warenlieferungen Warenlieferungen
1963 . g (AuBenstinde) (Schuldeng
von Ersatzteilen u. dgl.
bis unter. .. DM) am Anfang I am Ende am Anfang l am Ende am Anfang l " am Ende am Anfang l am Ende
1 000 DM
50 05 Nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Schwerpunkt Schienenverkehr
p
100 000 ~ 500 000 . . . 591,3 607,6 14,6 21,7 38,7 44,2 95,3 107,0
500 000 -~ 1Mill.. .. 16223 1615,9 58,3 51,6 121,1 131,8 126,2 149,2
IMill. — 2Mill. ... 1915,1 20753 73,4 76,9 59,7 80,9 197,6 240,4
2 Mill, — SOMill. . .. 9 370,4 9 569,8 414,3 384,4 448,7 581,6 1204,9 1115.4
aus 50 1 Nichtbundeseigene Eisenbahnen mit Schwerpunkt Strafenverkehr
250000 — 2 Mill. ... 1189,6 1.226,0 44,3 47,1 49,1 52,6 127,0 132,8
2 Mill. — 25 Mill. ... 3820,4 3 702,6 194,1 184,8 305,8 351,6 246,6 256,8
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Gffentlicher StraBenverkehr

(aus 50 10/3)

1. Steuverlicher Umsatz, wirtschaftlicher

Steuerlicher Umsatz Wirtschaftlicher Umsatz . .
Erfalte Unternehmen im Kalenderjahr im Geschaftsjahr Vom wirtschaftlichen
Erlose aus eigenen
Verkehrsleistungen
GréBenklasse d
er der
(Gesamtleistung ins- Kapital- Kommunale ecfaBten je erfaliten je
1963 . gesell- Eigen- Sonstige Unter- Unter- Unter- Unter- im .
von... ges schaften betriebe h h h nehmen ins- Per- am
bis unter . . . DM) insgesamt insgesamt gesamt sonen- Guter-
verkehr verkehr
.
Anzahl 1 000 DM %
250 000 - 2 Mill. 17 10 7 18 417,2 1083,4 18 617,8 109s5,2 92,9 92,6 0,3
2 Mill. — 10 Mill. .. 28 16 10 139 301,0 4975,0 137 666,9 4 916,7 89,3 89,2 0,1
10 Mill. = SOMill. .. 19 14 5 440 071,1 23 161,6 436 444,8 22 970,8 88,4 88,0 0,4
50 Mill. =250 Mill. .. 8 6 2 749 898,7 93737,3 752 199,8 94 025,0 95,4 93,8 1,6

1) Gesamtleistung = Wirtschaftlicher Umsatz plus echaltene Abgeltungszahlungen fir Tarif- und sonstige gemeinwictschaftiiche Auflagen plus Bestandsverinderungen an selbsthergestellten oder

2. Kosten in % der

Personalkosten Verbrauch Materialverbrauch
(ohne Ruhegehilter und Pensionen) von und umgesetzte Handelsware
Sozialkosten Ruh Kraft-,
.. uhe-
GroBenklasse lGe_snmt- gehileer B‘Sc‘;""',“"_d Verbrauch
(Gesamtleistung exsl_:ung ins Lohne und scto;,';l:; von Roh-, Umge-
1963 - und Pen- ' ins- Hilfs- und setzte
von . .. Uaternchmen gesamt Gehiilter gleisceht:- ubrige sionenl) Fremfc:isrtmm gesamt sonstigen Handels-
bis unter . . . DM) Betriebs- ware
Fahrzeuge soffen 2)
aller Art
1 000 DM % der
250000 — 2 Mill. ... 1097,0 510 44,1 5,1 1.8 4,2 10,1 7.7 7,2 0,5
2 Mill, = 10 Mill, ... 4985,2 56.4 48,1 5.5 2,8 1,7 9.2 9,2 8.7 0,5
10 Mill. — 50 Mill, 23 453,2 58,4 48,9 5,7 3.8 33 9.6 8,6 7.3 L3
50 Mill. —250 Mill. ...| 100979, 65,6 55.4 6,4 3,8 3,2 9,8 8.2 7.9 0.3
Konzessionsabgabe Steuerliche Abschreibungen 5}
auf Fahr- auf
GroBenklasse Mieten' zeuge Forderungen
G lei und aller Art, auf aus
(Gesamtleistung ins- darunter ins- - Anlagen, betrieblich A
Pachten d Leistungen
gesamt gestundet gesamt Maschinen, genutzte wod Waren-
S VOB Einricheungs- Gebaude ;
bis unter . . . DM) epenstinde lieferungen
L) (AuBenstinde)
u. dgl.
% der
250 000 - 2 Mill. 1,7 - 1,6 13,6 12,8 08 0,0
2 Mill. -~ 10 Mill. 2.2 0,5 L7 12,2 1,4 0,8 0,0
10 Mill. — 50 Mill. ... 2,6 0,2 0,4 12,1 11,1 0,9 0,1
50 Mill, =250 Mill, L8 0,3 2,4 12,0 11,2 0,8 0,0
1) Soweit sie niche auf Geund friiherer Ruckstellungen gezahlt wurden. — 2) Einschl. Verbeauch von fremdbezogenem Stcom, Gas, Wasser u. dgl. sowie von Ersatzceilen, Bereifung, Werkstate
mégensteues, Lantenausgleichsabgaben. — 5) Ohne Sonderabschreibungen gem. § 7e EStG und ohne GWG gem. § 6 (2) EStG. — 6) Enschl. éonzessionsab;abc.



Offentlicher StraBenverkehr

Umsatz und Gesamtleistung 1963
(aus 50 10/3)

Umsatz entfielen auf Erhaltene Bcsvt::ds_ Gesamtleistung 1)
Abgeltungs| inderungen
Umsatz aus Inner-
der Abgabe zfghlung.;-n (Zu-(1) bzw. betriebliche
Erlose von Strom, Auslagen, ir Tarif- | Abnahme (-)) Leistungen, GrofBenk!l
aus Gas und Umsatz die nEch, uod sonst. | an selbse soweitg ! der ie rofenk asse
Umschla Wasser. von von §54) Sonstige gemein- | hergestellten Ytivi erfafiten je durchschnites]  (Gesamtleistung
La erung, selbsther Handels- USeG Umsa’tge. winschaftl, oder sedviett Unter- Uncer- lich
%md B o bcarbg. wate absetzbar Auflagen | bearbeiteten nehmen nehmen tatige von...
Spedition Erz.eugniss.en sind Erzeugnissen insgesamt Person bis unter . . . DM)
sowie von der erfaBten Untemehmen
gew, Stoffen im Geschiiftsjahr
% 1 000 DM DM
0,2 1,2 . 0,5 0,4 4,8 23,9 - 7,6 18 649,3 1 097,0 22 281 250 000 — 2 Mill.
- 8,0 0,5 - 2,2 133,8 + 15,1 1769,5 139 585,4 4 985,2 20259 2 Mill. — 10 Mill,
0,0 5.4 19 - 4,3 1 056,2 + 1,5 8107,7 445 610,2 23 453,2 18 299 10 Mill. — 50 Mill,
0,0 L0 0,4 0,2 3,0 45 687,5 - 9 945,4 807 832,8 100 979,1 17 430 50 Mill. — 250 Mill.
bearbeiteten Erzeugnissen plus aktivierte innerbetriebliche Leistungen.
Gesamtleistung 1963
1
Reparacur-
und Instand- Sceuem
haleungs-
kosten, Ver- GréBenklasse
sqwﬁxt Getwerbe- Krafe- Befir- sicherungs- (Gesamtleistung
l:“‘c e ins- ch::_[’ Umsatz- flh::c . derang- Sonstige primien 1963
Axtiviert gesamt 0 steuer ug & Steuern 4) von . ..
(nr:ils-':::d- s::neﬁ::- steuer steuer bis unter . . . DM)
gen) 3)
Gesamtleiscung .
i
3.4 5,0 0,8 0,2 15 2,3 0,2 1,3 250 000 — 2 Mill.
4.3 3.5 0,8 0,1 1,0 1,4 0,2 L1 2 Mill. — 10 Mill,
4,7 2,0 0.8 0,1 0,5 0,4 0,2 1,0 10 Mill. - 50 Mill.
4,3 1,9 1,0 0,1 0.4 0,1 0.3 0,9 50 Mill. - 250 Mill.
Nachrichelich
Gering- Reparatur-
Sonder- . Ausl .
lbg:h::i' W.wcrtl:g; Fremd- d‘:: :fsﬂ’ s . < urlnld lInsu\nd- GrdBenklasse
bungen AELSCAREES: kapiml- § 5 (4) UStG. onstige . osten 6) A tungs- (Gesamtleistung
em. § 7e giiter zinsen absetzba Kosten insgesamt kosten brutto, 1963
& EStG gem. §6(2) sind i vor Abzug von vou
EStG Versicherungen bis unter . . . DM)
erstatteter
Betréige
Gesamtleistung
- 0,1 L7 0,4 5.1 108,9 5.6 250 000 — 2 Mill.
0,0 0,1 2,9 - 33 107,7 4,5 2 Mill. — 10Mill.
- 0,3 2,5 - 2,1 107.,6 5.0 10 Mill. — 50 Mill.
0,0 0,1 2,7 0,2 1,6 114,7 4,5 50 Mill. — 250 Mill.
material und Zubehdr wie Werkzeuge, Reinigungsmittel u, dgl. — 3) Abziiglich von Versicherungen erstatteter Betrige. — 4) Z.B. Grundsceuer, aber nicht Einkommen-, K8rperschaft- und Ver.



Offentlicher Strafenverkehr 3,

Tdtige Personen und Personal
(aus 50 10/3)

Tatige Personen im Durchschnitt des Geschaftsjahres
Grofienklasse Beamte und Angestellte Lehrlinge und Volontare A{beiter und Tatige Personen
(Gesamtleistung sonstiges Personal
darunter darunter darunter darunter
von ... ms- Teil- ins- Teul- ins- Teil- ins- Teil-
bis unter . . . DM) gesamt beschaf- gesamt beschaf- gesamt beschaf- gesamt beschaf-
tigte tgte tigte tigte
Anzahl
250 000 — 2 Mill. ... 6,9 0,2 0,3 - 42,0 L5 49,2 1,7
2Mil, — I0Mill. ... 32,3 1,3 4,2 - 209,5 5,3 246,1 6,6
10 Mill. — S0 Mill. ... 170,1 0,3 25,0 - 1086,6 58,7 1281,7 59,0
50 Mill. —250 Mill. ... 777.8 0,9 37,1 - 4978,6 228,4 5793,5 229,3
1) Soweit sie nicht auf Grund fruherer Riickscellungen gezahlt wurden.
4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
Be
GroBenkl Sachanlagen
fORENKIRSSE (ohne Grundstucke Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe,
(Gesamtleistung und Gebaude) Brenn- und Kraftstoffe, Handelsware
1963 Ersatzteile u. dgl.
von ., ., .
bis unter . . . DM) am Anfang | am Ende am Anfang l am Ende am Anfang am Ende
1 000 DM
250 000 — 2 Mill. ... 603,8 678,9 31,8 32,8 0,2 0,2
2 Mill. — 10 Mill. ... 3 482,1 3579,3 242,4 248,1 0,1 0,0
10 Mill. — 50 Mill. ... 26 164,2 27 491,9 1 469,4 13339 6,7 4,6
50 Mill, —250 Mill. ... 164 326,5 182 095,1 5788,3 6 439,9 7,4 7.5




kosten 1963 je Unternehmen

Offentlicher StraBenverkehe
(aus 50 10/3)

Personalkosten . .
(ohne Ruhegehdlter und Pensionen) Nachrichelich
Sozialkosten - Groflenklasse
Ruhe- (Gesamtlel stun
L::;e K gehalter 1963 &
Gehalter ifis- geset2- ubrige in % und von . ..
gesamt liche & der L‘Zihne Pensionen 1) bis unter . . . DM)
un
hal
1000 DM % Gehalter 1000 DM
483,5 75,9 74,0 26,0 15,7 45,7 250 000 - 2 Mill.
2 396,7 414,3 66,1 33,9 17,3 82,7 2 Mill. — 10 Mill,
11 474,5 2234,6 597 40,3 19,5 760,3 10 Mill. — 50 Mill.
55 938,6 1 034,7 62,8 37,2 18,5 3235,4 50 Mill. —250 Mill,
am Anfang und Ende des Geschiftsjahres 1963
stande Forderungzn Verbindlichkeiten
auf Grun f Grund
Selbsthergestelite oder von Leistungen vonal‘_.‘eis:l‘;:gen GroBienklasse
bearbei(e(ge Erzeugnisse und Warenlieferungen und Warenlieferungen (Gesamtleistung
8 (AuBenstande) (Schulden) 1963
am Anfang am Ende am Anfang I am Ende am Anfang | am Ende bis u:::r-. '_ '_ DM)
1 000 DM
- - 15,1 45,0 41,6 67.4 250 000 ~ 2 Mill. *
0,7 1,2 92,5 99,5 398,3 449.8 2 Mill. — 10 Mill.
0,0 0,1 579,5 704,1 1 303,8 1218,5 10 Mill. = 50 Mull.
- - 888,5 1722,0 5 416,7 4396,8 50 Mill. —250 Mill,
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Reisevermittlung (Reiseburos)

|

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher

(50 96 5)
Steuerlicher Umsatz Wirtschaftlicher Umsatz . .
Erfaite Unternehmen im Kalenderjahr im Geschaftsjahr Vom wirtschaftlichen
Provisionen aus
N . Reisevermittlung
Groflenklasse E.mzcl- Exlése -
(Gesamtleistung h;:;n Kapi- der ) der . aus arunter aus
. Pe:- tal- Son- erfaliten je erfaliten je Reise- \
von . .. ms- et gesell- on Unter- Unter- Unter- Unter- ver- ins- .
bis unter . . . DM) gesame sonelrlx- schaf- stige nehmen nehmen nehmen nehmen an- esamt DER- Flug- Schiffs-
ge.;e ¢ " ten insgesamt insgesamt stal- & Ge- passa- passa-
scte: " tung schift gen gen
Anzahl DM %

10 000 — 100000 . . . 33 29 - 4 1 694 867 51 359 1695 844 51389 - 84,7 26,5 7.4 2,4
100 000 — 250 000 . . . 37 25 10 2 5 949 928 160 808 5 949 736 160 803 0,0 88,2 26,9 22,4 3.2
250 000 — 500°000 . . . 22 15 7 - 7 104 404 322 927 7 041 505 320 068 1,1 91,2 314 28,8 3,7
500000 — S Mill.... 16 8 7 1 15 426 267 964 141 15 608 135 975 508 5.5 85,4 24,4 22,7 6,5
1) Gesamtleistung = Wirtschaftlicher Umsatz plus Bestandsverinderungen an selbsthergesteliten oder bearbeiteten Erzeugnissen. — 2) Unternehmen mit BundesvertriebenenausweisA oderB. —

A}
3. Titige Personen und Personal
Tétige Personen im Durchschnitt des Geschiftsjahres
Tatige Inhaber Angestellte Lehrli :
GroBBenklasse und Mitinhaber (einschl. Vertreter cux;.:lngc A‘b:;:lﬂ Titige Personen
. sowie mithelfende im Angestellten- : . 18
(Gesamt61cxsmng Familienangehorige verhaltnis) Volontdre sonstiges Personal
1963

von ... darunter darunter darunter darunter

bis unter . . . DM) insgesamt Teilbe- insgesamt Teilbe- insgesamt Teilbe- insgesamt Teilbe-
schaftigte schdftigte schaftigte schiiftigte
Anzahl

10 000 ~ 100 000. . . 1,2 0,2 1,7 0,5 1,1 0,1 0,1 4,1 0,8
100 000 — 250 000 . . . 0,8 0,1 7.3 0,9 2,6 0,6 0,4 1,3 . 1,4
250 000 — 500 000 . .. 1,2 0,1 12,5 1,9 3,9 0,9 0,6 18,5 2,6
500 000 — S Mill. ... 0,9 - 37,7 3,2 5,3 1,7 0,6 45,6 3,8

2. Kosten in % der
Personalkosten Kosten S];:tl;l:::::u::
fir n =
GroBenklasse Gesamt- Sozialkosten t];:il: cul::; H;:ienl-s i Hotels, Gb:lscctl:lff‘tl;-
(Gesamtleistung lexs;;ung . Lohne Unter- und PC:ssl:nen o
W65 | nedrenmen | nssesene | und N T B o e e o
bis uater . . . DM) gesetzliche iibrige 8 Verpfle- so‘:vnile
gung) D Pache
DM % der

10 000 — 100000 . . . 51389 27.9 24,8 3,0 0,1 21,0 1,6 - 9,3 5,2
100 000 — 250 000 . . . 160 803 41,8 36,8 3,9 1,1 6,8 2,6 - 7.3 4,7
250 000 — 500 000 . . . 320 068 38,7 34,1 3,6 1,0 5,0 1,0 - 6.4 3,9
500 000 — S Mill. ... 975 508 42,3 37,7 3.7 0,9 1,8 0,9 - 6.6 4,8

2. Kosten in % der Gesamtleistung 1963
Steuerliche Abschreibungen
(auBer auf Gebiude)5 Gering-
T wertige
GréBenklasse 'auf Ein- auf Forde- Win-g Porto Reise-
richtungs- rungen aus hafes- Fremd- und d Sonsti Kost
(Gesamtleistung gegenstande, Leistungen =c it kapital- sonstige Wunb ]c(ms ige hosten
1963 insgesamt Kraft- und Waren- 3‘: cr zinsen Post- k crhe- osten Insgesame
von . . . fahrzeuge, liefetungen 586 ‘a) gebihren osten
bis unter . . . DM) Maschinen (AuBen-
EStG
u. dgl. stande)
% der Gesamtleistung

10 000 - 100000 . .. 2,2 2,2 0,0 0,9 0,2 5,7 5.8 6,1 87,4
100 000 — 250 000 . . . 2,3 2,2 0,1 0,6 0,3 5.6 7.4 7,9 90,4
250 000~ 500 000 . . . 2,5 L9 0,6 11 0,2 7,1 6,8 8,9 86,2
500000 — 5 Mill. . .. 2,4 2,0 0,4 0,4 0,4 5.1 8,9 11,2 87,7
1) Bei Reiseveranstaltung jedoch ohne Personalkosten. — 2) Soweit sie nicht im Mietwert beriicksicheige sind, z.B. Heizung, Beleuc}lrung, Reinigung, Instandhaltungskosten u. dgl., ggf. auch

T e, erstellung oder Bearbeitung von Erzeugnissen. — 3) Versicherungsprimien, Reparatur- und Instandhaltungskosten, Kraftstoff- und sonstige Betriebskosten, ohne an-
teilige Personalkosten, Mieten, Steuern und Abschreibungen. — 4) Z.B. Urkundensteuer, aber nicht Einkommen-, Kérperschaft-, Erbschaft- und Verms er, L gleichsabgabenGrund-

steuer, Die letztere ist bereits im Mietwert abgegolten. — 5) Ohne GWG gem. § 6 (2) EStG.
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Umsatz und Gesamtleistung 1963

Reisevermittlung (Reiseburos)

(50 96 5)
Umsatz entfielen auf Bestands- Gesamtleistung 1) Von den erfaliten
veranderungen Untemehmen waren
(Zu- (+) bzw.
Erlose aus Abnahme (=) )
Personen- Umsatz von an selbst- Untemehmen .
. verkehr Handels- | selbsther- hergestellten der e v von Deutschen GréBenklasse
Ubrigen einschl. umsatz | gestellten Son- od?r ecfaBten o du!rch- ) "ie;: aus der SBZ3) (Gesamtleistung
Reise- Ausflugs- (auch oder . bearbeiteten U U hnittlich b . 1963
birro- verkehr Gast- bearbei- stige Erzeugnissen nrer- ner- scanitciic enen- mit ohne von ...
. ; Umsatze |. nehmen nehmen tatige unter- .
umsatz (ohne statten- ! teten in den erfaflten|. . P h 2) Bundes- bis unter. . . DM)
Ferienziel-| umsatz) Erzeug- Unternehmen |'7S8€5am etson neamen fluchtlings-
Reise- nissen ip Geschafts- ausweis C
verkehr) jahr
% DM . Anzahl
6,4 L5 L7 - 5.7 - 1695 844 51 389 12 469 4 3 1 10 000 — 100 000
5.3 1,2 3,1 0,0 2.2 - 5949 736 160 803 14 267 6 - 2 100 000 — 250 000
* 4,0 1,4 1,2 ~ L1 - 7 041 505 320 068 17 300 - - 3 250 000 ~ 500 000
2,5 2,5 - L9 2,2 - 15 608 135 975 508 21 410 - - - 500 000 — 5 Mill.
3) Sowjetische Besatzungszone Deutschlands und Sowjetsektor von Berlin.
kosten 1963 je Unternehmen
Personalkosten Nachrichtlich
Sozialkosten
' GroBenklasse
U
Lohne Kalkulatorisches (Gesamtleistung
und . . el . Unternehmer-
Gehalter insgesamt gesetzliche ubrige Llighx?ed:;d encgele " von .. . o
Gebalter is unter. ..
DM % DM
12 750 1 600 95,7 4,3 12,6 10 768 10 000 — 100 000
59 133 8133 77.4 22,6 13,8 10 855 100 000 — 250 000
109 274 14 656 77,7 22,3 13,4 15 873 250 000 — 500 000
368 082 44 983 79.5 20,5 12,2 17 313 500 000 — 5 Mill,
Gesamtleistung 1963
Gesi:h'dfts- und Steuern
sowie Pacht
Mi S " Mi Kraft-
letwert onstige teten fahrzeug- GroBenklasse
der Sachkosten kosten Gewerbe- Keah . |
eigenen fir fremde . steuer, . raft- Befor- . {Gesamtleistung
Geschifts- | Geschifes- Fahr- b:::iv:g;_ insgesamt Lohn- U::zﬁ: fahrzeug- derung- Sst:“:::;g:) 1963
und und zeuge bedingt 3) summen- steuer steuer von...
Betriebs- Betriebs- g steuer bis unter . . . DM)
riume raume 2)
Gesamtleistung |
0,7 3.4 0,0 16 5,1 1,9 2,9 0,2 0,1 0.0 10 000 — 100 000
0,5 2,1 0,8 0,9 6,1 2,1 3.8 0,1 0,1 0,0 100 000 — 250 000
0,4 2,1 0,2 13 6.9 2,8 4.0 0,1 0,0 0,0 250 000 ~ 500 000
- 18 0.4 0,7 6.6 2,3 4,0 0,1 0,2 0,0 500 000 ~ 5 Mill.
4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen am Anfang und Ende des Geschaftsjahres 1963
Bestinde .
Forderungen Verbindlichkeiten
Sachanlagen : auf Grund von auf Grund von
GroBenklasse (ohne Handelsw_are Selbst- Leistungen Leistungen
M und Material hergestellte
(Gesamtleistung Grandstiicke zur gewerblichen oder und Yaren- und Wacen:
und Gebéude) f lieferungen lieferungen
1963 Be- oder bearbeitete (AuBenstande) (Schulden)
von ., - - Verarbeitung Erzeugnisse
bis unter . . - DM)
am Anfang ] am Ende am Anfang l am Ende am Anfang l am Ende am Anfang l am Ende am, Anfang l am Ende
DM
10 000 — 100000, .. 5523 5 308 291 363 - - 2 659 2707 7 657 7052
100 000 — 250 000 . . . 14 566 13 875 937 915 - - 15 198 27 453 25 782 36 017
250 000 — 500 000 . .. 29 743 30 129 690 698 - - 44 487 48 136 76 822 91523
500000 - 5Mill. ... 55 623 61 585 - - - - 202 766 220 836 355 535 422 477
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Anhang

Statistisches Bundesamt
62 Wiesbaden

Gustav-Stresemann-Ring 11 Kostenstrukturstatistik 1963 Kenn-Nr.:
Es wird gebeten, einen ausgefiliten Fragebogen
Gewerblicher Giiterkraftverkehr, bis spétestens
Spedition (einschl. Mébelspedition) zurlickzusenden an:

und Lagerei

Diese Statistik wird gemdB ,,Gesetz Uber Kostenstrukturstatistik (KoStrukStatG)* vom 12. Mai 1959 (BGBI. 1959 |, S. 245)
durchgefihrs.
Die Angaben werden fir das Gesamtunternehmen erbeten.

Unternehmen mit Handel, eigener Herstellung, Reparatur v. &. fillen daher diesen Fragebogen unter EinschluB
dieser Tdtigkeiten aus. Eine etwa vorhandene Landwirtschaft ist dagegen nicht miteinzubeziehen.
Berichtsjahr ist das Geschéiftsjahr 1963. Alle Wertangaben bitte in vollen DM eintragen.

In die Spalten, fir die Zahlenangaben nicht in Betracht kommen, ist ein Strich (—) zu setzen.

Bevor Sie den Fragebogen ausfiillen, beachten Sie bitte zu den mit O gekennzeichneten Positionen
die Ausfilhrungen in den beigefiigten ,,Ausfillungsrichtlinien*.

Die Geheimhaltung aller Einzelangaben ist gesetzlich gesichert; die Einzelangaben werden nur zu statistischen
Zwecken verwendet.

I. Aligemeine Fragen

1. Geschifisjahr(D: vom bis 19

2. Kennzeichnung des Unternehmens: 5 6 7 8 9 10

a) Guterkraftverkehr, Nahverkehr

11 12 13 14 15 16

b) Giterkraftverkehr, Fernverkehr
c) Personenkraftverkehr g) Sonstige verkehrswirtschaftliche Tatigkeit:

d) Spedition (ohne Mb&belspedition)

e) Mébelspedition und -transport h) Sonstige Tdtigkeiten (z. B. Kohlenhandel):

IR EN

f) Lagerei

(Zutreffendes bitte ankreuzen bzw.sonstige Tatigkeiten auffihren; bei Betriebskombinationen zu a)bis h) bitte auBerdem

den wirtschaftlichen Schwerpunkt unterstreichen.)

3. Rechtsform des Unternehmens:

, Einzelfirma — OHG — KG — GmbH — KGaA — AG — Genossenschaft — Sonstige: S K7 2

/  (Zutreffendes bitte unterstreichen oder sonstige Rechisform angeben)

4. Ist das Unternehmen®

a) ein Vertriebenenunternehmen (Bundesvertriebenenausweis A oder B)? I:]

b) ein Unternehmen von ,,Deutschen aus der SBZ* .(Zuireﬁendes -
aa) mit Bundesflichtlingsausweis C (Sowjetzonenflichtling)? E] bitte ankreuzen) .f:iﬁm)
o
bb) ohne Bundesflichtlingsausweis C? El e
* Zahl@) der Gesamtzahl KA O
Voll- Tell- der
5. Titige Personen im Durchschnitt des Geschéftsjahres 1963@ | beschaftigten beschaftigten Beschaftigten
a) Tétige Inhaber und Mitinhaber '
sowie mithelfende Familienangehdrige® . . . . . . . . . . . 1
b) Angestellte® . . . . . . . . ... .. ... ... . | | I2
o) Lehrlinge und Volontdre . . . . . . . . . . ... .. ... T 3
d) Arbeiter und sonstiges Personal® . . . - . . . . . ... .. 4
Summe a) bisd) . . . ... .. 5




KA 1 KA 2
H. Posten des .lahresabschll.lsses am Anfang am Ende
(entsprechend der Steuerbilanz) des Geschaftsjahres 1963
1. Sachanlagen (ohne Grundsticke und Gebdude) in vollen DM
(z. B. Fahrzeuge aller Art, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegen-
stdnde v.dgl) . . . . .. L. Lo 1
2. Bestdnde
a) an Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen, Brenn- und Kraftstoffen, 2
Ersatzteilenu.dgl. . . . . . . . . . .. .00
b) an Handelsware 3
(fertig bezogene Waren zum Wiederverkauf) . . . . . . . . . . .
c) an selbsthergestellien oder bearbeiteten Erzeugnissen (zum Verkauf) i
3. Forderungen auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen 5
(AuBenstdnde) . . . . . . . .. Lo Lo e e e e e e
4, Verbindlichkeiten auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen 6
(Schulden) . . . . . . . . . . . L.
[11. Jahresumsatz 1963 in vollen DM KA 3
1. Steuverlicher Gesamtumsatz im Kalenderjahr 1963
(Steverfreier und steuerpflichtiger Umsatz gemdB Umsatzsievererkldrung einschl. des Frei-
betrages von 12000 DM gem. § 7a USIG sowie der beférderungsteuerpflichtigen Entgelte und
der nach § 5 Abs. 4 UStG absetzbaren Auslagen — auch Eigenverbrauch) . . . . . . . .. 1

v

.

Entspricht der steuerliche Gesamtumsatz

den vereinnahmten Entgelten (d. h. den tatsdchlichen Einnahmen) . . . . . . . . .
oder den vereinbarten Entgelten (d. h. dem Gesamtbetrag der abgerechneten Leistungen und
Lieferungen ohne Riicksicht auf den Zahlungseingang)?. . . . . .

2. Wirtschaftlicher Gesamtumsatz im Geschdifisjahr 1963

(2utreffendes bitte ankreuzen)

(Abgerechnete Leistungen und Lieferungen (auch Eigenverbrauch) ohne Riicksicht auf den Zahlungseingang einschl.

der nichisteuerbaren Umsdtze [z. B. in Freihdfen und in ZollausschluBgebieten])

Eriésberichtigungen (Preisnachldsse, Rabatte, Boni, Retouren usw.) sind zu beriicksichtigen; desgl. Skonti.
Durchlaufende Posten nach § 5 Abs. 3 UStG (Betrédge, die im Namen und fiir Rechnung eines Anderen vereinnahmt

und verausgabt wurden) gehéren weder zum Umsatz noch zu den Kosten.

A. Erldose aus eigenen Beférderungsleistungen
1. im Giterkraftverkehr (Bruttofrachibetrdge) — auch Mobeltransport — einschl. Neben-
leistungen (z. B. Ein- und Ausladen, Umladen), jedoch ohne Auslagen nach Pos. F
a) im Fernverkehr — auch Mébeltransport—. . . . . . . . . . . .. ... e e

b) im Nahverkehr . . . . . . . . . L L L e e e e e e

2. im Personenkraftverkehr (Beférderungsentgelte einschl. der ggf. gesondert ein-
gezogenen Beférderungsstever) . . . . . . . .. .00 000 000w .

B. Erlése aus Spedition (einschl. M&belspedition) und Lagerei®, jedoch ohne Aus-
lagen nach Pos. F, aber einschl. der im Speditionsvertrag eingeschlossenen Erlése fiir
die An- und Abfuhr mit eigenen Fahrzeugen im Nahverkehr bzw. in der Speditions- ———
rolifshr . . . . . . e e e e e e e e

0

. Erlése aus sonstiger Verkehrstitigkeit (z. B. Binnenschiffahet) . . . . . . . . . . . ..
D. Umsatz von Handelsware (Handelsumsatz) . . . . . . . . . . . .. ... . ....

E. Umsatz von selbsthergesteliten oder bearbeiteten Erzeugnissen
(z. B. Befonsteinherstellung; auch Reparaturen, Baggerarbeiten u. dgl. fir Fremde) sowie von
gewonnenen Stoffen (z. B. Sand, Kies) . . . . . . . . . ... 000000000

F. Auslagen, die nach § 5 Abs. 4 USIG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar | z. B. bei
sind, fir die Versendung und Versicherung durch ein anderes Unternehmen so- ; Spedition v,
wie fir Zoll und Ausgleichsteuer, die fir die Auftraggeber entrichtet wurden@ | Fernverkehr

G. Sonstige Umsditze
(z. B. Provisionen, Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung betrieblicher Anlagen und Ein-
richtungen wie Garagen, Fahrzeuge) . . . . . . . . . . . . ..o 0oL
Nicht aufzufiihren sind Erlése aus dem Verkauf von Anlagevermégen u. dgl., Erstattungen auf
Grund eingetretener Versicherungsfélle, betriebsfremde Ertrdge wie Einnahmen aus Vermietung
und Verpachtung von betriebsfremden Gebduden und Gebé&udeteilen sowie Zinsen, Dividenden
u. dgl.

. Gesamtumsatz . . . . . . . .

Innerbetfriebliche Leistungen, soweit aktiviert, im Geschiiftsjahr 1963
(z. B. selbsterstellte Anlagen, GroBreparaturen)

(Mit eigenen Arbeitskriften hergestellte Anlagen zur eigenen Verwendung zu Herstellungskosten,
d. h. Material + Léhne + Gehdlter + Gemeinkostenanteil) . . . . . . . . . . .. .. ...
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V. Kosten im Geschiftsjahr 1963

Als Kosten sind die auf das Geschéftsjahr 1963 entfallenden Betréige anzugeben, nicht die in diesem Geschéftsjahr tat-
sdchlich gezahlten. Nachzahlungen fiir vorhergehende Jahre und Vorauszahlungen fiir spdtere diirfen daher in den Zahlen-
angaben nicht enthalten sein. Kosten fiir vermietete bzw. verpachtete betriebsfremde Gebéude, Gebdudeteile u. dgl. sowie

fir eine etwa vorhandene Landwirtschaft diirfen nicht mitauvigefiihrt werden.

1.

Ui.

10.

1.

Loéhne und Gehdlter (ohne Spesen, Tagegelder, Auslésung v. 4.)
(Bar- und Sachbeziige brutto, d. h. vor Abzug von Stevern und Sozialversicherungsbeitrédgen,
aber ohne Arbeitgeberanteile)@® . . . . . . . .. ... o000 Lo

. Sozialkosten

a) gesetzliche
(Arbeitgeberanteile zur Sozialversicherung — Kranken-, Renten- und Arbeitslosenversiche-
rung —, Berufsgenossenschaftsbeitrége, Beitrdge zur Familienausgleichskasse) . . . . .

b) Gbrige® . . . . . . . . L e e e e e

. Kalkulatorisches Unternehmerentgelt@®

(Nur auszufiillen von Einzelfirmen und Personengesellschaften) . . . . . . . . . .. ...

. Spesen, Tagegelder, Auslésungenuv. d. . . . . . . . . . . . ... ...,

. Verbrauch von Kraft-, Brenn- und Schmierstoffen fir Kraftfahrzeuge und sonstige Fahr-

zeuge® . . . . . ... Lo e e e e e e e e e

. Verbrauch von Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen

(einschl. Strom, Gas, Wasser usw.), soweit nicht unter Pos. 5 erfaB3t, sowie von Ersaizteilen,
Bereifung, Werkstattmaterial und Zubehor (einschl. Werkzeuge, Reinigungsmittel u. dgl.)@®

. Einstandswert der umgesetzten Handelsware®

(Fertigbezogene Waren zum Wiederverkauf) . . . . . . . . . . . . . . ... .. ...

. Reparatur- und Instandhaltungskosten(® insgesamt, soweit nicht aktiviert

(nur Fremdleistungen) . . . . . . . . . L L e e e e e e e e e e e

Hiervon wurden von Versicherungen erstattet . . . . . DM

. Miete und/oder Mietwert fUr Geschiifts- und Betriebsrdume sowle Pacht

a) Miete fir Geschdfts- und Betriebsrdume

(einschl. Garagen, Lagerrdume, ohne betriebsfremd genutzte RGume sowie Pacht) . . . ..

b) Mietwert der eigenen Geschdfls- und Betriebsrdume@® EI

(Nutzungswert der vom Unternehmen genuizten Rdume auf eigenen Grundstiicken,
ohne Kosten fiir Heizung, Beleuchtungu.dgl. . . . . . . . . . . .. ... ... R

Steuern
a) Gewerbestever nach dem Gewerbeertrag und Gewerbekapital, Lohnsummenstever

b) Umsatzsteuer . . . . . . . . . . . L Lo e e e e e e
c) Krafffahrzeugstever . . . . . . . . . . . L Lo Lo L o oo
d) Beférderungstever . . . . . . . . . L . Lo

e) Sonstige Stevern (z. B. Urkundenstever, aber nicht Einkommen-, Kérperschaft-, Erbschaft-
und Vermdgenstever, Lastenausgleichsabgaben, Grundsteuer; die letztere ist bereits im
Mietwert [Ziff.V, 9b] abgegolten) . . . . . . . . . . .. e e e e e e e e e

Versicherungspriamien, Abgaben und GebUhren@®@
(z. B. fir Kfz-Kasko- und Haftpflichtversicherung, fiir Transport-, Giter-, Lager-, Speditions-
versicherung usw., Gebiihren fir Frachtenprifung — BAG — u.dgl.) . . . . . . . . . ..

Obertrag: . . . .. ...

t
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Steuerliche Abschreibungen@® (auBer auf Gebdude)
(ohne Sonderabschreibungen gem. § 7e EStG und ohne geringwertige Wirtschaftsgiter gem.
§ 6 Abs. 2 EStG)

a) auf Fahrzeuge aller Art, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstdnde u. dgl. . . . . . .

b) Abschreibungen auf Forderungen aus Leistungen und Warenlieferungen (AuBenstdnde),
soweit sie im Geschdftsjahr 1963 uneinbringlich gewordensind . . . . . . . . . . . . .

Sonderabschreibungen gem. § 7e EStG

Geringwertige Wirtschaftsgiter gem. § 6 Abs. 2 EStG (bis 600 DM im Einzelfall), soweit vor-
stehend nicht bei den Ersatzteilen usw. (Pos. 6) miterfaBt; auch Behdlter des Behdlterverkehrs,
Paletten und Faltkisten

Fremdkapitalzinsen, brutto® . . . . . . . . . .. ... L0

Auslagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind (vgl. Ziff. lll, 2 F)
(z. B. bei Spedition und Fernverkehr). . . . . . . . . .. e e e e e e e e e

Sonstige Kosten, soweit vorstehend nicht erfaBt

(z. B. Provisionen, Fremdfrachten, Biiromaterial, Porto und Postgebihren, Verbandsbeitrdge,
Kosten fir Stever- und Rechtsberatung, allgemeine Werbe- und Reisekosten, Werbe- und Ab-
fertigungsvergiitung nach VO PR 3/59, Bankspesen) . . . . . . . . . . ... ... ...

Nicht aufzufihren sind hier:

Versicherungsbeitrdge usw. fir private Zwecke,

Einkommen-, Korperschaft-, Erbschaft- und Vermogensteuer, Lastenausgleichsabgaben,
an Kunden gewdhrte Rabatte, Preisnachldsse, Skonti u. dgl., die vom Umsatz (vgl.
Ziff. 1ll, 2) abzusetzen sind

18. Kosten insgesamt . . . . . . . .
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Statistisches Bundesamt

Kostenstrukturstatistik 1963

Gewerblicher Giterkraftverkehr,

Spedition (einschl. MGbelspedition) und Lagerei

Richtlinien fir die Ausfiillung des Fragebogens

Vorbemerkung

Die in dem Fragebogen gemachten Einzelangaben unterliegen
den Geheimhaltungsvorschriften des § 12, Abs. 1 des Gesetzes
Uber die Statistik fir Bundeszwecke (BGBI. 1953 |, S. 1314f.) und
werden nur fir statistische Zwecke verwendet. Durch das Kenn-
nummernsystem und den Verzicht auf Unterschrift und Firmen-
angabe wird dariber hinaus jedem MiBbrauch der Angaben vor-
gebeugt. ‘

Es wird gebeten, bei der Ausfillung des Fragebogens nicht nur die
darin enthaltenen Hinweise, sondern zu den mit O gekennzeichneten

Positionen auch die nachstehenden Ausfihrungen zu beachten.

Reichen die verhandenen Unterlagen zur Beantwortung einzelner .
Fragen nicht aus, geniigen sorgfdltige Schdizungen.

Die Erhebung wendet sich grundsdtzlich an das Gesamtunterneh-

men (einschl. Zweigbetriebe). Unternechmen mit Handel, eigener

Herstellung, Reparatur v. &. filllen daher den Fragebogen unter

EinschluB dieser Tdtigkeiten aus. Eine etwa vorhandene Landwirt-

schaft ist dagegen nicht einzubezichen.

(@) Deckt sich das Geschiiftsjahr nicht mit dem Kalenderjahr, so
ist das Geschdftsjahr zugrunde zu legen, das spdtestens am
31. 3. 1964 endete.

@ Ein Vertriebenenunternehmen ist ein Unternehmen, dessen
Inhaber den Bundesvertriebenenausweis A oder B besitzt. Per-
sonen- oder Kapitalgesellschaften, deren Kapital mindestens zu
509 in Handen von Personen liegt, die den Bundesvertriebenen-
ausweis A oder B besitzen, sind ebenfalls Vertriebenenunter-
nehmen. '

Devutsche aus der SBZ sind Personen, die — ohne Vertriebene
zu sein — als deutsche Staatsangehdrige oder Volkszugehdrige
nach Kriegsende aus der sowjetischen Besatzungszone oder dem
Sowjetsektor von Berlin in das Bundesgebiet einschi. Berlin (West)
gekommen sind, einschl. ihrer nachgeborenen Kinder,
Sofern sie als Sowjetzonenfliichtlinge den Bundesflichtlingsausweis
C besitzen, ist die Kennzeichnung des Unternehmens bei aa) vor-
zunehmen; anderenfalls bei bb). Beziiglich der Personen- oder
Kapitalgesellschaften gilt fir die Deutschen aus der SBZ bzw.
Sowjetzonenfliichtlinge das Vorstehende sinngemdB,
Liegt das Kapital von Personen- oder Kapitalgesellschaften zu
gleichen Teilen in Hdnden von Sowjetzonenfliichtlingen (mit Aus-
weis C) einerseits und Deutschen aus der SBZ (ohne Ausweis C)
andererseits, so ist das Unternehmen unter aa) zv kennzeichnen.
- Unternehmen, die zur Hdlfte Vertriebenen und zur anderen Halfte
Deutschen aus der SBZ oder Sowijetzonenfliichtlingen gehdren,
sind als Vertriebenenunternehmen (a) auszuweisen. Sind Ver-
triebene, Deutsche aus der SBZ mit oder ohne Ausweis C Inhaber
des Unternehmens oder zusammen mit 50°/o am Kapital beteiligt,
so ist das Unternehmen, je nach dem Ubergewicht der Kapital-
beteiligung zu kennzeichnen. Soweit hierbei Sowjetzonenflicht-
linge (mit Ausweis C) verireten sind, ist gleichzeitig eine Kenn-
zeichnung bei aa) erforderlich, falls nicht auf Grund der Kapital-
beteiligung das Unternehmen bereits auf Grund der vorher-
gehenden Ausfilhrungen als solches gekennzeichnet werden
muBte.

(@ Der Jahresdurchschnitt errechnet sich aus der Summe der
tdtigen Personen an den Monatsenden geteilt durch zwdlf. Per-
sonen, die 1963 den Grundwehrdienst ableisteten, sind fir die
Daver desselben nicht mitzuzdhlen,

(@ Als Vollbeschiiftigte gelten alle Personen, die wdhrend der
vollen, Ublichen (wdchentlichen) Arbeitszeit des meldenden
Unternehmens beschdftigt waren. Auch voribergehend Ab-
wesende, Erkrankte und Urlauber sind dabei voll zu zdhlen. Zu
den Teilbeschéftigten rechnen alle Personen, die dauvernd
stundenweise, halblags oder nur an bestimmien Tagen be-
schaftigt waren,

(® Hier sind auch solche mithelfende Familienangehédrige ein-
zusetzen, die neben einer hauptberuflichen Tatigkeit in einem
anderen Betrieb auch in dem meldenden Unternehmen (z. B. fir
Buchfihrungsarbeiten) tdtig waren. Familienangehdrige, die im
befragten Unternehmen in einem vertraglichen Lohn-, Gehalts-
oder Lehrverhdlinis standen, sind nach der Art ihrer Stellung im
Unternehmen nur in die Zeilen b) bis d) einzutragen.

(® Zu den Angestellten zdhlen auch Gesellschafier, Vorstands-
mitglieder und andere leitende Kréfte, soweit sie vom befragten
Unternehmen Beziige erhalten, die steuerlich als ,,Einkinfie aus
nichtselbstdndiger Arbeit** angesehen werden.

@ Fir die Abgrenzung der Arbeiter von den Angestellten ist die
Versicherungspflicht in der Arbeiterrentenversicherung maB-
gebend.

Wird eine Bilanz nicht erstellt, so sind die Angaben nach bestem
Wissen zu machen.

(®) Werden bei der Abwicklung von Speditionsauftriigen Trans-
porte von Speditionsunternehmen mit eigenen Fahrzeugen im
Fernverkehr durchgefihrt, so sind unter Pos. A 1a jene Betrdge
aufzufihren, die beférderungsteuverpflichtig sind; bei grenz-
iiberschreitendem Fernverkehr sind die dafir in Frage kom-
menden Erldse ebenfalls in Pos. A 1a einzutragen. Unter Pos. B
disrfen daher in diesen Fdllen nicht die urspringlichen Speditions-
erlése eingesetzt werden. Diese missen vielmehr um die vor-
stehend genannten Betrdge gekiirzt werden.

Falls die Erldse fir den grenziberschreitenden Verkehr auch
durch sorgféltige Schdtzung nicht ausgegliedert werden kdnnen,
ist dies in dem hierfir vorgesehenen Kdastchen bei Pos. B durch
ein Kreuz () zu kennzeichnen.

Soweit von Speditionsunternehmen auch Giterfernverkehr (in
der Funktion eines reinen Transportunternehmens) mit eigenen
Fahrzeugen betrieben wird, sind die hierfir erzielten Erlose
ebenfalls unter Pos. A 1a einzusetzen. Entsprechend miissen die
Erldse fir den reinen Giternahverkehr mit eigenen Fahrzeugen
unter Pos. A 1b ausgewiesen werden. Die im Speditionsertrag
eingeschlossenen Erlgse fir die An- und Abfuhr Im Nahverkehr
bzw. in der Speditionsrollfuhr sind dagegen in Pos. B mit an-
zugeben,

Unter An- und Abfuhr sind 2. B. der Vor- und Nachlauf des
Sammelladungsverkehrs im Oris- und Nahverkehrsbereich, die
Rollung des Lagergutes, soweit die Erldse in den Lager- und
Umschlagsdtzen enthalten sind, sowie Nahverkehrsleistungen,
die in den Ubernahmesdtzen eingeschlossen sind, zu verstehen.

Beim Mdbelfernverkehr sind die beférderungsteverpflichtigen
Betrdge ebenfalls nicht hier, sondern unter Pos. A 1a auszu-



weisen; auch der Frachterlds fir die inldndische und ausldn-
dische Strecke Im grenziberschreitenden Fernverkehr.
Sollte letzterer auch durch sorgféltige Schdtzung nicht aus Pos. B
auszugliedern sein, Ist dies in dem hierfir vorgesehenen Kést-
chen (Pos. B) durch ein Kreuz (X) zu kennzeichnen.

Die Ubrigen Erlése aus dem Mébelfernverkehr (einschlieBlich
Meter- und Packergelder), die Erlése aus Beférderungen inner-
halb der Nahzone (einschlieBlich Meter- und Packergelder)
sowie Erlose aus Mébellagerung sind unter Pos. B auszuweisen,

. soweit sie nicht als ,,absetzbare Auslagen‘‘ unter Pos. F, als ,,Er-

®

®

lése aus eigenen Beférderungsleistungen im Personenverkehr*
unter Pos. A 2 (Entgelte fir die Mitnahme umziehender Personen)
aufzufihren sind oder als ,,Durchlaufende Posten* iberhaupt
nicht zum Umsatz gehéren. Zu den ,,absetzbaren Auslagen*
(Pos. F) gehéren im' Mé&beltransport auch die selbstgezahlten
Versicherungsprdmien (Transportversicherung, s. Handbuch fir
den Mé&beltransport 1956, S. 183).

Bei Mébelferntransporten, die im Laderaumausgleich durch-
gefiihrt werden, ist der Gesamterlés aufzuteilen. Der abgebende
Mébelspediteur (Auftragnehmer) fihrt

a) den ihm verbleibenden Anteil des Speditionserléses unter
Pos.B und

b) den an den ausfihrenden Mé&beltransporteur (Frachtfiihrer)
zu zahlenden Betrag unter Pos. F (,,absetzbare Auslagen*) auf.

Der ausfiihrende M&beltransporteur weist den ihm zustehenden
Anteil unter Pos. A 1a (,,Erlése aus eigenen Beférderungsleistun-
gen im Fernverkehr'*) aus.

Die bei den befragten Unternehmen fir die Versendung durch
Fremde entstehenden ,,Auslagen‘ (§5 Abs. 4 USIG) dirfen
in Pos. A und B nicht enthalten sein. Sie sind gesondert sowohl
unter Pos. F als auch bei den Kosten unter Ziff. V, 16 aufzufihren.
Grundsdtzlich sind die durchlaufenden Posten (§ 5 Abs. 3 UStG)
weder beim Umsatz noch bei den Kosten anzugeben. Falls aus
buchungstechnischen Griinden eine genaue Trennung dieser
Betrdge von den ,,Auslagen' auf erhebliche Schwierigkeiten
stoBt, geniigt eine sorgfdltig geschédtzte Angabe der ,,Auslagen*
(Pos. F).

Ohne Entgelt fir tdtige Inhaber und Mitinhaber sowie fir mit-
helfende Familienangehérige, die im befragten Unternehmen in
keinem vertraglichen Lohn-, Gehalts- oder Lehrverhadiltnis
standen.

Zu den Léhnen und Gehdiltern gehéren auch an Aushilfskrdfte
gezahlte Vergitungen, ferner Beziige von Gesellschaftern, Vor-
standsmitgliedern und anderen leitenden Kréften, soweit sie
steuerlich als ,,Einkiinfte aus nichtselbstéindiger Arbeit* angesehen
werden. Einzubeziehen sind Weihnachtsgelder, Gratifikationen
u. d. Die Sachbeziige sind mit dem Betrag einzusetzen, der dem
Lohnsteuerabzug zugrunde gelegt wurde.

Nicht einzubeziehen sind hier Zahlungen auf Grund des Kinder-
geldgesetzes; statt dessen sind in den gesetzlichen Sozialkosten
die Beitrdge zur Familienausgleichskasse mit anzugeben.

Die Gibrigen Sozialkosten umfassen die auf tariflicher, betriebs-
und brancheiiblicher Grundlage beruhenden bzw. freiwillig ge-
wdhrten Sozialaufwendungen. In Betracht kommen insbesondere:

Umzugsvergitungen,
Aufwendungen fir zusdtzliche Invaliden-, Alters- und Hinter-
bliebenenfirsorge,

Sterbegelder und Aufwendungen bei Beisetzungen,
Unterstitzungen in Noftfdllen,
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Beitrédge zum Einkauf von Arbeitnehmern in Unfall-, Lebens-
und Rentenversicherungen sowie zu Belegschaftsversicherungen,
Freiwillige Aufwendungen fir Unfallverhitungen und Gesund-
heitsfirsorge,

Aufwendungen zur Verbilligung von Personalverpflegung usw.,
Aufwendungen fiir Betriebsfeiern u. dgl.

Hierzu zédhlen nicht Beitrdge zur Lebensversicherung, Krankenkasse
u. dgl. des Unternehmers fiir sich und seine Familie.

@ Als kalkulatorisches Unternehmerentgelt ist von Einzel-
firmen und Personengesellschaften ein angemessenes Entgelt
fir die Tdtigkeit des Inhabers (der Inhaber) und der im Unter-
nehmen mithelfenden Familienangehdrigen, soweit sie in keinem
Lohn-, Gehalts- oder Lehrverhdlinis im Unternehmen stehen,
anzugeben. Als angemessen gilt die H&he des durchschnittlichen
Gehalts von Angestellien mit entsprechender Tétigkeit.

Es sind jeweils méglichst die Einstandswerte = Einstandspreis
zuziiglich Beschaffungskosten (Fracht, Zoll, Umsatzausgleichs-
stever u. dgl.) abziiglich Rabatte, Boni, Preisnachlédsse sowie bei
Lieferanten erzielte Skonti einzusetzen.

@® Bei Betriebskombination mit Schiffahrt sind hier auch die
Reparaturkosten fir die Beseitigung von Havarieschdden an
eigenen und fremden Schiffen undsonstige Kosten in Verbindung
mit diesen Schdden (Anwalts- und Gutachterkosten u. dgl.), mit
anzugeben.

Der Mietwer} richtet sich nach der ijblichen Miete fiir Rdume in

gleichem Umfang und gleicher Lage. Kosten, die iblicherweise
der Vermieter zu tragen hétte, sind im Mietwert abgegolten und
hierin mit zu verrechnen, wie z. B. Grundsteuer, sonstige Ab-
gaben fiir Grundsticke, steuerliche Abschreibungen. Sie diirfen
also nicht unter den anderen Kosten im Fragebogen erscheinen
bzw. eingerechnet werden. .
Werden das eigene Grundstiick und Gebdude vollstindig vom
befragten Unternehmen genutzt, so da3 die Angabe eines Miet-
werts auf Schwierigkeiten stoBt, so sind hier in einer Summe
anzugeben: Abschreibungen, Prdmien fir Gebdudeversicherung,
Grundsteuer, Gebiihren und Beitrédge fir Gebdude, Hypotheken-
und Grundschuldzinsen (ohne Tilgungsbetrdge); auBerdem ist
dieser Fall in dem vorgesehenen Kdstchen durch ein Kreuz zu
kennzeichnen. Die ibrigen Kosten (z. B. Brennstoffe fiir Hei-
zung, Strom fiir Beleuchtung, Instandhaltungskosten) sind bei
Ziff. V, 6 und V, 8 auszuweisen.

@ Hier sind bei einer Betriebskombination mit Schiffahrt auch
die Reise- und Fahrtauslagen (Schiffahrisabgaben, Steuer-
manns-(Lotsen-)Gelder, Hafen- und Liegeplatzgelder, Vorspann
und Schlepphilfe beim Aufnehmen, Grenzabfertigungsgebihren
fir das Schiff u. dgl.), fremde Schlepp- und Bugsierléhne sowie
fremde Umschlag- und Leichterkosten mit aufzufiihren, so-
weit sie vom Unternehmen getragen wurden.

Von den Unternehmen in Berlin (West) sind hier die Ab-
schreibungen nach dem Berlinhilfe-Gesetz (§ 14) einzusetzen;
desgl. die Sonderabschreibungen fiir Investitionen in bestimmten
Grenzgebieten.

Zu den Fremdkapitalzinsen, die nicht mit den Zinsertrdgen
zu saldieren sind, gehéren die Zinsen fir langfristige Schulden,
fir Lieferanten- und Bankkredite, Zinsen fir sonstige Schulden
einschl. Diskont (ohne Wechselspesen) und Provisionen fiir Bank-
kredite (insbesondere Kredit- und Uberziehungsprovisionen so-
wie Kreditbereitstellungsprovisionen). Bankspesen (z. B. Pro-
visionen aus dem Zahlungsverkehr und aus dem Effektengeschaft)
sind dagegen unter Ziff. V, 17 anzugeben.



Stuatistisches Bundesamt
62 Wiesbaden
Gustav-Stresemann-Ring 11 Kostenstrukturstatistik 1963 Kenn-Nr.:

Es wird gebeten, einen ausgefiillten Fragebogen

Binnenschiffahrt
(Guterbeforderung)

bis spdtestens

zuriickzusenden an:

Diese Statistik wird gemdB ,,Gesetz iber Kostenstrukturstatistik (KoStrukStatG)** vom 12. Mai 1959 (BGBI. 1959 |, S. 245)
durchgefihrt.
Die Angaben werden fir das Gesamtunternehmen erbeten.

Unternehmen mit Handel, eigener Herstellung, Reparatur v. 4. fillen daher diesen Fragebogen unter EinschluB
dieser Tdtigkeiten aus. Eine etwa vorhandene Landwirtschaft ist dagegen nicht miteinzubeziehen.
Berichtsjahr ist das Geschdiftsjahr 1963. Alle Wertangaben bitte in vollen DM eintragen.

In die Spalten, fiir die Zahlenangaben nicht in Betracht kommen, ist ein Strich (—) zu setzen.

Bevor Sie den Fragebogen ausfillen, beachten Sie bitte zu den mit O gekennzeichneten Positionen
die ‘Ausfihrungen in den beigefiigten ,,Ausfullungsrichtlinien*‘.

Die Geheimhaltung aller Einzelangaben ist gesetzlich gesichert; die Einzelangaben werden nur
zu statistischen Zwecken verwendet.

I. Aligemeine Fragen

1. Geschiftsjahr @: vom bis 19

2. Kennzeichnung des Unternehmens: 5 3 7 ] 9 10
a) Guterschiffahrt (ohne Tankschiffahrt)
b) Tankschiffahrt
c) Schiepp- und Schubschiffahrt

11 12 13 14 15 16

3. Art der Schiffahrt:
a) Partikulierschiffahrt@

(]
b) Reederei(® D

HEEN

d) Personenschiffahrt

e) Sonstige verkehrswirtschaftliche Tdtigkeit:

f) Sonstige Tdtigkeiten (z. B. Kohlenhandel):

(Zutreffendes bitte ankreuzen bzw. sonstige Tdtigkeiten auffihren; bei Betriebskombinationen zu a) bis f) bitte auBerdem
den wirtschaftlichen Schwerpunkt unterstreichen.)

4. Rechtsform des Unternehmens:
Einzelftrma— OHG — KG — GmbH — KGaA — AG — Genossenschaft — Sonstige: 17
(Zutreffendes bitte unterstreichen oder sonstige Rechtsform angeben)

5. Ist das Unternehmen(®

a) ein Vertriebenenunternehmen (Bundesvertriebenenausweis A oder B)? EI

b) ein Unternehmen von ,,Deutschen aus der SBZ** i (Zutreffendes

aa) mit Bundesflichtlingsausweis C (Sowjetzonenflichtling)? El bitte ankreuzen) (N:::Bhi

bb) ohne Bundesflichtlingsausweis C? I:] ausfolien)

6. Tdtige Personen im Durchschnitt des Geschéftsjahres 1963 ® . Anzah! KA 0
a) Tdtige Inhaber und Mitinhaber sowie mithelfende Familienangehérige® . . . . . . . 1
b) Schiffsfuhrer, Kapitdne y oL 2
c) Maschinisten, Matrosen im Lohn- oder Angestelltenverhdltnis . . . . . . . . . . 3
d) Schiffsjyngen ) Lo | 4
e) Angestellte® . . . . . . . . L L L Lo B
f) Lehrlinge und Volontdre . . . . . . . . . . . . ..o e 6
g) Arbeiter und sonstiges Personal® . . . . . . . . .. . ..o 7
Summea) bisg) . . . . . . .. 8
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KA 1 KA 2
Il. Posten des Jahresabschlusses® |

. am Anfang am Ende
(entsprechend der Steuerbilanz) des Geschiffsjahres 1963

1. Sachanlagen (ohne Grundstiicke und Gebdude) in vollen DM
(z. B. Schiffe und Fahrzeuge aller Art, Anlagen, Maschinen, Einrichtungs-
gegenstdndeu.dgl.) . . . . . . .. Lo L Lo L 1

2. Bestdnde

a) an Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen, Brenn- und Kraftstoffen,
Ersatzteilenu.dgl. . . . . . . . . . .00 0000 2

b) an Handelsware 3
(fertig bezogene Waren zum Wiederverkauf) . . . . . . . . ..

c) an selbsthergestellien oder bearbeiteten Erzeugnissen (zum Verkauf)

3. Forderungen auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen 5
(AuBenstdnde) . . . . . . . . . Lo e

4. Verbindlichkeiten auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen
(Schulden) . . . . . . ... 6

I15. Jahresumsatz 1963 in vollen DM KA 3
1. Steverlicher Gesamtumsatz im Kalenderjahr 1963

(Steverfreier und steuerpflichtiger Umsatz gemdB Umsatzstevererkldrung einschl. des Frei-

betrages von 12000 DM gem. § 7a UStG sowie der beférderungsteuerpflichtigen Entgelte und

der nach § 5 Abs. 4 UStG absetzbaren Auslagen — auch Eigenverbrauch) . . . . . . . ..

Entspricht der steuerliche Gesamtumsatz
den vereinnahmten Entgelten (d. h. den tatsdchlichen Einnahmen) . . . . . . . . . . . . ..
oder den vereinbarten Entgelten (d. h. dem Gesamtbetrag der abgerechneten Leistungen und
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(Zutreffendes bitte ankreuzen)

2. Wirischaftlicher Gesamtumsatz im Geschiifisjahr 1963
(Abgerechnete Leistungen und Lieferungen (auch Eigenverbrauch) ohne Riicksicht auf den Zahlungseingang einschl. der
nichtsteuerbaren Umsdtze [z. B. in Freihdfen und in ZollausschluBgebieten])
Erlésberichtigungen (Preisnachldsse, Rabatte, Boni, Retouren usw.) sind zu beriicksichtigen; desgl. Skonti.
Durchlavfende Posten nach § 5 Abs. 3 UStG (Betrdge, die im Namen und fiir Rechnung eines Anderen vereinnahmt und
verausgabt wurden) gehéren weder zum Umsatz noch zu den Kosten.

A. Erlése in der Binnenschiffahrt
1. aus Beférderungsleistungen im Giterverkehr
einschl. Zuschiissen aus Ausgleichskassen der Schifferbetriebsverbdnde
(nach Abzug der Abgaben zu Frachtgn-Ausgleichskassen) sowie Erlése aus Schlepp- und
Schubleistungen einschl. Nebenleistungen . . . . . . . . . . . . . ... ... .. 2

in vollen DM

2. aus Beférderungsleistungen im Personenverkehr . . . . . . . . . . . ... .. 13

3. aus sonstigen Leistungen in der Binnenschiffahrt
(z. B. Lagergeschdft in Binnenschiffen, Vermietung von Schiffen, Erlése aus Leistungen von
Kranschiffen usw.)

C. Erlése aus sonstiger Verkehrstitigkeit (z. B. Giterkrafiverkehr, Personenkraftverkehr
und Seeschiffahrt) . . . . . . . L0000 0oL oL

D. Umsatz von Handelsware (Handelsumsatz) . . . . . . . . . . . . . ... .. ..

4
B. Erlése aus Spedition, Umschlag und Lagerei@), jedoch ohne Auslagen nach Pos. F . . S
6

E. Umsatz von selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen
(z. B. Betonsteinherstellung; auch Reparaturen u. dgl. fir Fremde) sowie von gewonnenen
Stoffen (z. B. Sand, Kies), ferner Baggerarbeiten u.dgl. . . . . . . . . . . .. ... .. 2

F. Auslagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetz- B. b
bar sind, fir die Versendung und Versicherung durch ein anderes Unter- z. B. bel

nehmen sowie fiir Zoll und Ausgleichsteuer, die fiir die Auftraggeber Spedition und
entrichtet wurden(@® Fernverkehr .

G. Sonstige Umsiitze

(z. B. Provisionen fir Befrachtung fremder Schiffe, Einnahmen aus Vermietung und Verpach-
tung von Garagen, Kraftfahrzeugen) . . . . . . . . . . . . ..o L0000 oL 4
Nicht aufzufilhren sind Erlése aus dem Verkauf von Anlagevermégen u. dgl., Erstattungen
auf Grund eingetretener Versicherungsfélle, betriebsfremde Ertrdge wie Einnahmen aus
Vermietung und Verpachtung von betriebsfremden Gebduden und Gebdudeteilen sowie

Zinsen, Dividenden u. dgl.

Gesamiumsatz . . . . . . . . 5
IV. Innerbetriebliche Leistungen, soweit aktiviert, im Geschdftsjahr 1963
(z. B. selbsterstellte Schiffsausriistung, Maschinen)

(Mit eigenen Arbeitskrdften hergestellte Anlagen zur eigenen Verwendung zu Herstellungskosten, 6
d. h. Material + Lohne + Gehdlter + Gemeinkostenanteil) . . . . . . . . . . . . . . ...

in vollen DM




V. Kosten im Geschiftsjahr 1963

Als Kosten sind die auf das Geschdiftsjahr 1963 entfallenden Betrdge anzugeben, nicht die in diesem Geschdftsjahr tat-
sdchlich gezahlten. Nachzahlungen fir vorhergehende Jahre und Vorauszahlungen fiir spétere diirfen daher in den Zahlen-
angaben nicht enthalten sein. Kosten fiir vermietete bzw. verpachtete betriebsfremde Geb&ude, Gebdudeteile u. dgl. sowie

fir eine etwa vorhandene Landwirtschaft diirfen nicht mitaufgefiihrt werden.

10.

1.

. Léhne und Gehdlter

(Bar- und Sachbeziige brutto, d. h. vor Abzug von Steuern und Sozialversicherungsbeitrdgen,
aber ohne Arbeiigeberanteile)@ . . . . . . . . . .. L0000

. Sozialkosten

a) gesetzliche
(Arbeitgeberanteile zur Sozialversicherung — Kranken-, Renten- und Arbeitslosenversiche-
rung —, Berufsgenossenschafisbeitrdge, Beitrdge zur Familienausgleichskasse) . . . . . .

b) ibrige® . . . .. .. . .. e e e e e e e e e e e e e

3. Kalkulatorisches Unternehmerentgelt@® .
(Nur auszufiillen von Einzelfirmen und Personengesellschaften) . . . . . . . . . . . ..

. Verbrauch von Kraft-, Brenn- und Schmierstoffen fiir Schiffe und sonstige Fahrzeuge ®

. Verbrauch von Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen

(einschl. Strom, Gas, Wasser usw.), soweit nicht unter Pos. 4 erfafit,
sowie von Schiffsmaterial, Ersatzteilen, Bereifung, Werkstattmaterial und Zubehér (einschl.
Werkzeuge, Reinigungsmittel u.dgl)® . . . . . . . . . . .. ...

. Einstandswert der umgesetzten Handelsware@®

(Fertig bezogene Waren zum Wiederverkauf)

. Reparatur- und Instandhaltungskosten insgesamt, soweit nicht aktiviert, auch fir Havarie-

schdden(@® (nur Fremdleistungen)

Hiervon wurden von Versicherungen erstattet . . . . . DM

. Miete und/oder Mietwert fir Geschiifts- und Betriebsrdume sowie Pacht

a) Miete fir Geschéfts- und Betriebsrdume
(einschl. Lagerrdume, Garagen, ohne betriebsfremd genutzte RGume) sowie Pacht

b) Mietwert der eigenen Geschdfts- und Betriebraume (@@ EI
(Nutzungswert der vom Unternehmen genutzten RGume auf eigenen Grundstiicken,
ohne Kosten fiir Heizung, Beleuchtung u. dgl.)

. Stevern

a) Gewerbesteuer nach dem Gewerbeertrag und Gewerbekapital, Lohnsummenstever . . . .

b) Umsatzsteuer (fiir Nebenbetriebe)

c) Kraftfahrzeugstever . . . . . .

d) Beforderungsteuer (fiir Nebenbetriebe)

e) Sonstige Stevern (z. B. Urkundensteuer, aber nicht Einkommen-, Kérperschaft-, Erbschaft-
und Vermogenstever, Lastenausgleichsabgaben, Grundsteuer; die letztere ist bereits im
Mietwert [Ziff. V, 8b] abgegolten) . . . . . . . . . . . ... Lo

Versicherungsprdmien

(z. B. fur Schiffsversicherung, fiir Kfz-Kasko- und Haftpflichtversicherung, fiir Transport-, Giiter-,
Lager- und Speditionsversicherung u. dgl.) . . . .

Reise- und Fahrtauslagen, fremde Schlepp- und Bugsierléhne sowie fremde Umschlag-
und Leichterkosten(®, soweit sie vom Unternehmen getragen wurden

Obertrag: . . . . . ...
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Steuverliche Abschreibungen® (auBer auf Gebdude)
(ohne Sonderabschreibungen gem. § 7e ESI1G und ohne geringwertige Wirtschafisgiiter gem.
§ 6 Abs. 2 EStG

a) auf Schiffe und sonstige Fahrzeuge, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstdnde u. dgl. . .

b) Abschreibungen auf Forderungen aus Leistungen und Warenlieferungen (AuBenstdnde),
soweit sie im Geschdftsjahr 1963 uneinbringlich gewordensind . . . . . . . . . . . ..

Sonderabschreibungengem. §7eEStG . . . . . . . . . . .. .00 o000

Geringwertige Wirtschaftsgiiter gem. § 6 Abs. 2 EStG (bis 600 DM im Einzelfall),
soweit vorstehend nicht bei den Ersatzfeilen usw. (Pos. 5) miterfaBt; auch Behdlter des Behdlter-
verkehrs, Paletten und Faltkisten . . . . . . . . . .. .. ... .. ... 000

Fremdkapitalzinsen, br_utto@ ............................

Auslagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind (vgl. Ziff.lll, 2 F)
(z. B. bei Spedition und Fernverkehr) . . . . . . . . . . . ... .00

Sonstige Kosten, soweit vorstehend nicht erfaBt

(z. B. Beitrdge zu Ausgleichskassen der Schifferbetriebsverbdnde, Provisionen fiir die Vermitt-
lungstdtigkeit von Maklern, Spediteuren usw., Fremdfrachten, Biromaterial, Porto und Post-
gebihren, Verbandsbeitrdge, Eichkosten, Dampfkesseliberwachung, Gebijhren des Wetter-
dienstes, Kosten fiir Stever- und Rechtsberatung, Werbe- und Reisekosten, Bankspesen) . . . .

Nicht aufzufishren sind hier:
Versicherungsbeitrdge usw. fiirr private Zwecke,
Einkommen-, Kérperschaft-, Erbschaft- und Vermégensteuer, Lastenausgleichsabgaben,
Abgaben zur Frachten-Ausgleichskasse der Rheinschiffahrt im siiddeutschen Kohlenver-
kehr, die ebenso wie an Kunden gewdhrte Rabatte, Preisnachldsse, Skonti u. dgl. vom
Umsatz (vgl. Ziff. lll, 2) abzusetzen sind

1

18. Kosten insgesamt . . . . . . . .

— 71 —

in vollen DM
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Statistisches Bundesamt

Kostenstrukturstatistik 1963

Binnenschiffahrt
(Giterbeforderung)

Richtlinien fir die Ausfiillung des Fragebogens

Vorbemerkung

Die in dem Fragebogen gemachten Einzelangaben unterliegen
den Geheimhaltungsvorschriften des § 12, Abs. 1 des Gesetzes
Uber die Statistik fir Bundeszwecke (BGBL 1953 |, S. 1314ff.) und
werden nur fir statistische Zwecke verwendet. Durch das Kenn-
nummernsystem und den Verzicht auf Unterschrift und Firmen-
angabe wird dariber hinaus jedem MiBbrauch der Angaben vor-
gebeugt.

Es wird gebeten, bei der Ausfiilllung des Fragebogens nicht nur die
darin enthaltenen Hinweise, sondern zu den mit O gekennzeichneten

Positionen auch die nachstehenden Ausfilhrungen zu beachten.
Reichen die vorhandenen Unterlagen zur Beantwortung einzelner
Fragen nicht aus, geniigen sorgfiltige Schétzungen.

Die Erhebung wendet sich grundsétzlich an das Gesamtunterneh-
men (einschl. Zweigbetriebe). Unternehmen mit Handel, eigener
Herstellung, Reparatur u. &. fillen daher den Fragebogen unter Ein-
schluB dieser Tétigkeiten aus. Eine etwa vorhandene Landwirtschaft
ist dagegen nicht einzubeziehen,

(D Deckt sich das Geschdfisjahr nicht mit dem Kalenderjahr, so
ist das Geschdftsjahr zugrunde zu legen, das spétestens am
31. 3. 1964 endete.

(® Partikulier (Privatschiffer, Kleinschiffer) ist derjenige Schiffs-
eigner, der in der Regel mit nicht mehr als drei Binnenschiffen
gewerblich Giter fir andere befordert (bzw. Kdhne schleppt), als
Kleingewerbetreibender im Sinne des § 4 Abs. 1 HGB iber keinen
in kaufménnischer Weise eingerichteten Geschéfisbetrieb ver-
figt und seine Transporte im allgemeinen iber Reedereien,
Befrachter oder andere erhdlt. ohne selbst zu werben (akquirie-
ren).

® Reederei ist ein Schiffahrtsunternehmen, das Transporte ge-
werbsmdBig Ubernimmt, sie mit eigenen bzw. von ihm aus-
geristeten und sonstigem fremden Schiffsraum unter Verwendung
eigener oder fremder Schleppkraft durchfihrt und zu diesem
Zweck Uber eine kaufménnische Organisation an Land verfigt,
mit der es die Fahrzeuge einteilt (disponiert) und im allgemeinen
Fracht- und Schleppgut wirbt (akquiriert).

@ Ein Vertriebenenbnternehmen ist ein Unternehmen, dessen
Inhaber den Bundesvertriebenenausweis A oder B besitzt. Per-
sonen- oder Kapitalgesellschaften, deren Kapital mindestens zu
509 in Hénden von Personen liegt, die den Bundesvertriebenen-
ausweis A oder B besitzen, sind ebenfalls Vertriebenenunter-
nehmen.

. Deutsche aus der SBZ sind Personen, die — ohne Vertriebene
zu sein — als deutsche Staatsangehérige oder Volkszugehsrige
nach Kriegsende aus der sowjetischen Besatzungszone oder dem
Sowijetsektor von Berlin in das Bundesgebiet einschl. Berlin (West)
gekommen sind, einschl. ihrer nachgeborenen Kinder.

Sofern sie als Sowjetzonenflichtlinge den Bundesflichtlingsaus-
weis C besitzen, ist die Kennzeichnung des Unternehmens bei
aa) vorzunehmen; anderenfalls bei bb). Beziiglich der Personen-
oder Kapitalgesellschaften gilt fir die Deutschen aus der SBZ
bzw. Sowjetzonenflichtlinge das Vorstehende sinngemdB.

Liegt das Kapital von Personen- oder Kapitalgesellschaften zu
gleichen Teilen in Hédnden von Sowijetzonenflichtlingen (mit
Ausweis C) einerseits und Deutschen aus der SBZ (ohne AusweisC)
andererseits, so ist das Unternehmen unter aa) zu kennzeichnen.
Unternehmen, die zur Hadlfte Vertriebenen und zur anderen
Hélfte Deutschen aus der SBZ oder Sowjetzonenfliichtlingen ge-
héren, sind als Vertriebenenunternehmen (a) auszuweisen. Sind
Vertriebene, Deutsche aus der SBZ mit oder ohne Ausweis C
Inhaber des Unternehmens oder zusammen mit 509, am Kapital
beteiligt, so ist das Unternehmen, je nach dem Ubergewicht der
Kapitalbeteiligung zu kennzeichnen. Soweit hierbei Sowjetzonen-
flichtlinge (mit Ausweis C) vertreten sind, ist gleichzeitig eine
Kennzeichnung bei aa) erforderlich, falls nicht auf Grund der

Kapitalbeteiligung das Unternehmen bereits auf Grund der vor-
hergehenden Ausfilhrungen als solches gekennzeichnet werden
mufte.

(® Der Jahresdurchschnitt errechnet sich aus der Summe der

tdtigen Personen an den Monatsenden geteilt durch zwélf. Per-
sonen, die 1963 den Grundwehrdienst ableisteten, sind fir die
Daver desselben nicht mitzuzdhlen.
Alle Personen, die im Unternehmen tdtig waren, sind hier voll
zu zdhlen; auch voribergehend Abwesende, Erkrankie und
Urlauber, davernd stundenweise, halbtags oder nur an bestimm-
ten Tagen Tédtige.

Hier sind auch solche mithelfende Familienangehérige ein-
zusetzen, die neben einer hauptberuflichen Tétigkeit in einem
anderen Betrieb auch in dem meldenden Unternehmen (z. B. fir
Buchfihrungsarbeiten) tdtig waren. Familienangehgrige, die im
befragten Unternehmen in einem vertraglichen Lohn-, Gehalts-
oder Lehrverhdlinis standen, sind nach der Art ihrer Stellung im
Unternehmen nur in die Zeilen b) bis g) einzutragen.

(@ Zu den Angestellten zdhlen auch Gesellschafter, Vorstands-
mitglieder und andere leitende Kréfte, soweit sie vom befragten
Unternehmen Beziige erhalten, die steuerlich als ,,Einkinfte aus
nichtselbsténdiger Arbeit** angesehen werden.

Fur die Abgrenzung der Arbeiter von den Angestellten ist die
Versicherungspflicht in der Arbeiterrentenversicherung maB-
gebend.

Wird eine Bilanz nicht erstellt, so sind die Angaben nach bestem
Wissen zu machen.

Bei Betriebskombination mit Spedition:

Werden bei der Abwicklung von Speditionsauftrdgen Transporte
mit eigenen Schiffen bzw. Kraftfahrzeugen durchgefihrt, so
sind die Erlose fir diese Beférderungsleistungen unter Pos. A 1
bzw. C aufzufiihren. Unter Pos. B dirfen daher in diesen Féllen
nicht die urspriinglichen Speditionserlése eingesetzt werden.
Diese miissen vielmehr um die vorstehend genannten Erlése ge-
kirzt werden.

Soweit auch Fernverkehr im Giiterkraftverkehr (in der Funktion
eines reinen Transportunternehmens) mit eigenen Krafifahr-
zeugen betrieben wird, sind die hierfir erzielten Erlése ebenfalls
unter Pos. C einzusetzen. Entsprechend missen die Erldse fir den
reinen Nahverkehr mit eigenen Kraftfahrzeugen unter Pos. C
ausgewiesen werden. Die im Speditionsertrag eingeschlossenen
Erlése fir die An- und Abfuhr im Nahverkehr bzw. in der Spedi-
tionsrollfuhr sind dagegen in Pos. B mit anzugeben.

Unter An- und Abfuhr sind z. B. der Vor- und Nachlauf des
Sammelladungsverkehrs im Orts- und Nahverkehrsbereich, die



Rollung des Lagergutes, soweit die Erlose in den Lager- und Um-
schlagsdtzen enthalten sind, sowie Nahverkehrsleistungen, die in
den Ubernahmesdtzen eingeschlossen sind, zu verstehen.

Die bei den befragten Unternehmen fir die Versendung durch
Fremde entstehenden ,,Auslagen‘ (§ 5 Abs. 4 UStG) diirfen
in Pos. A, B und C nicht enthalten sein. Sie sind gesondert sowohl
unter Pos. F als auch bei den Kosten unter Ziff. V, 16 aufzufihren.
Grundsdtzlich sind die durchlaufenden Posten (§ 5 Abs. 3 UStG)
weder beim Umsatz noch bei den Kosten anzugeben. Falls aus
buchungstechnischen Griinden eine genaue Trennung dieser
Betrdge von den ,,Auslagen* auf erhebliche Schwierigkeiten
stoBt, geniigt eine sorgféltig geschdtzte Angabe der ,,Auslagen*
(Pos. F).

@ Ohne Entgelt fir tdtige Inhaber und Mitinhaber sowie fir mit-

helfende Familienangehérige, die im befragten Unternhemen in
keinem veriraglichen Lohn-, Gehalis- oder Lehrverhdlinis
standen.

Zu den L6hnen und Gehiiltern gehdren auch an Aushilfskréfte
gezahlte Vergitungen, ferner Beziige von Gesellschaftern, Vor-
standsmitgliedern und anderen leitenden Kréften, soweit sie
steverlich als ,,Einkiinfte aus nichtselbstdndiger Arbeit* angesehen
werden. Einzubeziehen sind Weihnachtsgelder, Gratifikationen
u. 4. Die Sachbeziige sind mit dem Betrag einzusetzen, der dem
Lohnsteverabzug zugrunde gelegt wurde.

Nicht einzubeziehen sind hier Zahlungen auf Grund des Kinder-
geldgesetzes; statt dessen sind in den gesetzlichen Sozialkosten
die Beitrdge zur Familienausgleichskasse mit anzugeben.

Die Gibrigen Sozialkosten umfassen die auf tariflicher, betriebs-
und brancheiblicher Grundlage beruhenden bzw. freiwillig ge-
widhrten Sozialaufwendungen. In Betracht kommen insbesondere:

Umzugsvergiitungen,

Aufwendungen fir zusdtzliche Invaliden-, Alters- und Hinter-
bliebenenfirsorge,

Sterbegelder und Aufwendungen bei Beisetzungen,
Unterstiitzungen In Notféllen,

Beitrdge zum Einkauf von Arbeitnehmern in Unfall-, Lebens-
und Rentenversicherungen sowie zu Belegschaftsversicherun-
gen,

Freiwillige Aufwendungen fiir Unfallverhiitungen und Gesund-
heitsfirsorge,

Aufwendungen zur Verbilligung von Personalverpflegung usw,
Aufwendungen fiir Betriebsfeiern vu. dgl.

Hierzu zéhlen nicht Beitrdge zur Lebensversicherung, Kranken-
kasse v, dgl. des Unternehmers fiir sich und seine Familie.

®

@

Als kalkulatorisches Unternehmerentgelt ist von Einzel-
firmen und Personengesellschaften ein angemessenes Entgelt
fur die Tatigkeit des Inhabers (der Inhaber) und der im Unter-
nehmen mithelfenden Familienangeh&rigen, soweit sie in keinem
Lohn-, Gehalis- oder Lehrverhdlinis im Unternehmen stehen,
anzugeben. Als angemessen gilt die Hohe des durchschnitilichen
Gehalts von Angestellien mit entsprechender Tétigkeit.

Es sind jeweils m&glichst die Einstandswerte = Einstandspreis
zuziiglich Beschaffungskosten (Fracht, Zoll, Umsatzausgleichs-
stever u. dgl.) abziglich Rabatte, Boni, Preisnachldsse sowie
bei Lieferanten erzielte Skonti einzusetzen.

Hierzu gehdren auch die Reparaturkosten fir die Beseitigung von
Havarieschdden an eigenen und fremden Schiffen und sonstige
Kosten in Verbindung mit diesen Schdden (Anwalts- und Gut-
achterkosten v. dgl.).

Der Mietwert richtet sich nach der Ublichen Miete fir Rgume in
gleichem Umfang und gleicher Lage. Kosten, die iiblicherweise
der Vermieter zu tragen hdtte, sind im Mietwert abgegolten und
hierin mit zu verrechnen, wie z. B. Grundstever, sonstige Ab-
gaben fir Grundstiicke, steuerliche Abschreibungen. Sie dirfen
also nicht unter den anderen Kosten im Fragebogen erscheinen
bzw. eingerechnet werden.

Werden das eigene Grundstick und Gebdude vollstdndig vom
befragten Unternehmen genutzt, so daB die Angabe eines Miet-
werts auf Schwierigkeiten stoBt, so sind hier in einer Summe
anzugeben: Abschreibungen, Prdmien fir Gebdudeversicherung,
Grundsteuver, Gebiihren und Beitrdge fir Gebdude, Hypotheken-
und Grundschuldzinsen (ohne Tilgungsbetrdge); auBerdem ist
dieser Fall in dem vorgesehenen Kdstchen durch ein Kreuz zu
kennzeichnen. Die ibrigen Kosten (z. B. Brennstoffe fir Hei-
zung, Strom fiir Beleuchtung, Instandhaltungskosten) sind bei
Ziff. V, 5 und V, 7 auszuweisen.

Bei Betriebskombination mit Giterkraftverkehr sind hier
auch Abgaben und Gebihren (z. B. Gebihren fir Fracht-
prifung — BAG — u. dgl.) anzugeben.

Von den Unternehmen in Berlin (West) sind hier die Ab-
schreibungen nach dem Berlinhilfe-Gesetz (§ 14) einzusetzen;
desgl. die Sonderabschreibungen fir Investitionen in bestimmten
Grenzgebieten.

Zuy den Fremdkapitalzinsen, die nicht mit den Zinsertrégen zu
saldieren sind, gehdren die Zinsen fir langfristige Schulden, fir
Lieferanten- und Bankkredite, Zinsen fir sonstige Schulden
einschl. Diskont (ohne Wechselspesen) und Provisionen fiirr Bank-
kredite (insbesondere Kredit- und Uberziehungsprovisionen so-
wie Kreditbereitstellungsprovisionen). Bankspesen (z. B. Pro-
visionen aus dem Zahlungsverkehr und aus dem Effektengeschdft)
sind dagegen unter Ziff. V, 17 anzugeben.



Statistisches Bundesamt
62 Wiesbaden
Gustav-Stresemann-Ring 11

Kenn-Nr, :

Es wird gebeten, einen ausgefiillten Fragebogen

bis ‘spatestens 31, 12, 1964
zuriickzusenden an:

Kostenstrukturstatistik 1963

Seeschiffahrt

Diese Statistik wird gemiB "Gesetz iiber Kostenstrukturstatistik (KoStrukStatG)* vom 12, Mai 1959 (BGB1,1959 |, S.245) durchgefiihrt.
Die Angaben werden fiir das Gesamtunternehmen erbeten,
Unternehmen mit Binnenschiffahrt, Schiffbau u,d, fiillen daher diesen Fragebogen unter EinschluB dieser Titigkeiten aus.
Berichts jahr ist das Geschdfts jahr 1963, Alle Wertangaben bitte in vollen DM eintragen,
In die Spalten, fiir die Zahlenangaben nicht in Betracht kommen, ist ein Strich (=) zu setzen.
Bevor Sie den Fragebogen ausfiillen, beachten Sfe bitte zu den mit O gekennzeichneten Positionen
die Ausfilhrungen in den beigefiigten "Ausfil lungsrichtlinien®,
Die Geheimhaltung aller Einzelangaben ist gesetzlich gesichert; die Einzelangaben werden nur zu statistischen Zwecken verwendet,

I, Allgemeine Fragen

1, Geschafts jahr‘®: vom bis 19 _

2. Kennzeichnung des Unternehmens:

a) Personenbefdrderung iiber See e) Sonstige verkehrswirtschaftliche Tatigkeit:

b) Giterbefdrderung iiber See

¢) Personenbefdrderung in Kiistengewissern
baw, Kistenschi ffahrt (2) f) Sonstige Tatigkeiten:

d) Giiterbeforderung in Kiistengewdssern
bazw, Kiistenschiffahrt@

(2utreffendes bitte ankreuzen bzw, sonstige Tatigkeiten auffilhren; bei Betriebskombinationen zu a) bis f) bitte auBerdem den wirtschaft-
lichen Schwerpurkt unterstreichen, )

3. Rechtsform des Unternehmens:

Einzelfirma - OHG - KG ~ GmbH «
KGaA - AG - Partenreederei =~ Sonstige:

(2utreffendes bitte unterstreichen bzw. sonstige Rechtsform angeben)

4, Titige Personen in Durchschnitt des Geschaftsjahres 1963® Anzahl
(Land- und Seepersonal )
a) Tatige Inhaber und Mitinhaber sowie mithelfende Familienangehﬁrige(D... ...............................
b) Kapitane, Schiffsoffiziere, Schiffsingenieure und andere Angestellte™= ....c.uiveeevnrerorencnrncesnnes
c) Decks-, Maschinen- und sonstiges Schi ffspersonal (jedoch ohne Junggrade)
im Lohnverhaltnis sowie andere Arbeiter(6) .c.ccevvvreerinnnnnene. eetaneaetaseniensecnnrasanssreriras .
d) Junggrade, Lehrlinge und Volontire .................. reerer e e e —— s e e ———

Summe a) bis d] ....eeeeenneennn

— 74 —



Il. Fosten des Jahresabschlusses ! am Anfang

am Ende
{entsprachend der Steuerbilanz) b des Geschaftsjahres 1363
in vollen DM

1. Sachanlanen (ohne Grundstucke und Gebiude)

(2.B. Seeschiffe, sonstige Schiffe, Kraftfahrzeuge, Anlagen, Maschinen,

Einrichtungsgegenstande u,dgl) .vvvvvvenen.. e evrrererenenrnns evrrerveneeras
2, Bestande

a) an Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen, Brenn- und Kraftstoffen,

Ersatzteilen udgl, cvieeiieriiiiieiiei i iirieereiiiieriaaeereanaaae
b) an Handelsware
(fertig bezogene Waren zum Wiederverkauf) w..e.evevereveeieriiieniiernnnnnns

c) an selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen (zum Verkauf) .........
3. Forderungen auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen (AuBenstinde) ........
k, Verbind)ichkeiten auf Grund von Leistungen und Waren)ieferungen (Schulden) .....

111, Jahresumsatz 1963 T volTen DN

1. Steuerlicher Gesamtumsatz im Kalenderjahr 1963 (::)

(Steuerfreier und steuerpflichtiger Umsatz gemaB Umsatzsteuererklarung

einsch]. des Freibetrages von 12 000 DM gem, § 7a UStG und der nach § 5 Abs,4 LStG

BDSETZDAPEN AUSTAGEA) «ernreneiee ittt ittt et te e et e et e aea et

Entspricht der steuerliche Gesamtumsatz

den vereinnahnten Entgelten (d.h, den tatsichlichen Einnahmen) ..........ceceeeveriiiieneiiiiniineinienenenienann.
oder den vereinbarten Entgelten (d,h. dem Gesamtbetrag der abgerechneten Leistungen und
Lieferungen ohne Rucksicht auf den Zahlungseingang)? ..........ccieeevieenenenrernrveneeanennns q
(Zutreffendes bitte ankreuzen

2, Wirtschaftlicher Gesamtumsatz im Geschéftsiahr 1963
(Abgerechnete Leistungen und Lieferungen ohne Riicksicht auf den Zahlungseingang
einschl, der nichtsteuerbaren Unsitze (2.8, in Freihdfen und in ZollausschluBgebieten))

Erlgsberichtigungen (Preisnachlisse, Rabatte, Boni, Retouren usw,) sind zu beriicksicktigen; desgl, Skonti,

Qurchlaufende Fosten nach § 5 Abs,3 UStG (Betrige, die im Namen und fiir Rechnung eines Anderen vereinnahmt und verausgabt wurden)

gehoren weder zum Umsatz noch zu den Kosten,

in vollen OM

A, Erlgse aus dem Reedereibetrieb {Seeschiffahrt)

1, Erlgse aus Reisen (periodengerecht abgegrenzt
(Bruttofrachten aus Giterbeférderung; Erlése aus Passagen und Umsatze, die hiermit im Zusammenhang
stehen; Erlose aus sonstigen Leistungen in der Seeschiffahrt] .................... aeeeeesiaas cersens

2, Einnahmen aus der Vercharterung von SEeSChiffen vvuue.vvveeirerrnveneonsirsseesessacesoonosacnoonens

3. Einnahmen aus Bereederung und Befrachtung fremder Schiffe (ohne Gewinnanteile aus Partenreederei) ..

B. Erldse aus Maklerei, Stauerei, Unschlag, Spedition und Lagerei, jedach ohne Auslagen nach Pos, C,

sowie Eriose aus der Binnenschiffahrt baw, aus dem Giterkraftverkehr ........ecceveeveviviroviernnnnnnn
C. Auslagen, die nach § 5 Abs,4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind, ) z.B, bei

fir di2 Versendung und Versicherung durch ein anderes Unternehmen sowie fir ) Spedition und

Zo1) und Ausgleichsteuer, die fiir die Auftraggeber entrichtet wurden .......... ) Fernverkehr ...

D, Erlose aus anderen Betriebsteilen sowie sonstige uUmsatze

1, Umsatz von selbsthergestellten Erzeuanissen (2.8, Schiffbau)
{auch Reparaturen u,dgl. fiir Fremie) ....oueiueeieieieieieiecnseranecnercrennocsnnnensnncceancnnn

2. Uusatz von Handelsware (Handelsumsatz) .............. ceceertiteatctacacces cetescinececastciietotsoes

3. Sonstige Umsdtze
(2.B. Provisionen, Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung sonstiger betrieblicher Anlagen
und Elnrichtungenj

Nicht aufzufihren sind Erlose aus dem Verkauf von Anlagevermégen u.dgl., Erstattungen auf Grund eine
getretener Versicherungsfalle, betriebsfremde Ertrage wie Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung
von betriebsfremden Gebduden und Gebdudeteilen sowie Zinsen, Dividenden u,dgl.

Gesamtumsatz .................. .

[V, Innerbetriebliche Leistuncen, soweit aktiviert, im Geschaftsjahr 19&1::)
(2.8, selbsterstellte Anlagen, GroBreparaturen) ,

in vollen DM

(Mit eigenen Arbeitskraften hergestellte Anlagen zur eigenen Verwendung zu Herstellungskosten,
d.h, Material + Lohne + Gehalter + Gemeinkostenanteil) ....e.ieees.. feereserasierencenrarannns evennenenns ..




V. Kosten im Geschaftsjahr 1963
Als Kosten sind die auf das Geschaftsjahr 1363 entfallenden Betrage anzugeben, nicht die in diesem Geschaftsjahr tatsachlich gezahlten,
Nachzahlungen fiir vorhergehende Jahre und Vorauszahlungen fiir spatere diirfen daher in den Zahlenangaben nicht enthalten sein, Kosten fiir
vermietete bzw, verpachtete betriebsfrende Gebaude, Gebaudeteile u.dgl. diirfen nicht mitaufgefiihrt werden,

Oie Kosten fiir Schiffsreisen sollen perindengerecht abgegrenzt SelfL

in vollen DM

1. Lohne und Geh3lter
einschl, Aufwendungen fiir die Verpflegung von Schiffspersonal
(Bar- und Sachbeziige brutto, d.h, vor Abzug von Steuern und Sozialversicherungsbeitrigen,

aber chne Arbeitgeberanteile) @ eeerertrreie et ssaneas e rerererterareeeiaieaane vaiaens

2, Sozialkosten

a) gesetzliche )
(Arbeitge_lle!anteile ur Sozialversicherung - Kranken-, Renten- und Arbeitslosenversicherung -,
Berufsgenossenschaftsbeitrige, Beitrdge zur Familienausgleichskasse) weeee...vveereesvereroreecesnensnns

b) iibrige @ eeeeteiceresesesiesueinoctestasretrtaetatontinanesenranrontotecranrnses eereereeranes veeens

3. Ruhegehil ter und Pensionen,

soweit sie nicht auf Grund friherer Riickstellungen gezahlt wurden ........ reeerecrennanan veeseeieisennnns

>
.

Personal-Sonderkosten @

(2.B. Musterungskosten) ™ ...veeeeeenverenenne. eeevarneeee vevenres eetteneeneeeraasenaeantnanaeaninaean

5. Verbrauch von Brenn-, Kraft- und Schaierstoffen fiir Schiffe und sonstige Fahr‘zeuge® ceerarenes covvecnnen .

6, Verbrauch von Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen®
(einschl, Strom, Gas, Wasser u,dgl.}, soweit nicht unter Pos, 5 erfaBt,
sowie von Proviant (nur fiir Passagiere) und Ausniistung,
ferner Verbrauch von Schiffsmaterial, Ersatzteilen, Werkstattmaterial
und Zubehdr (einschl, Werkzeuge, Reinigungsmittel u.dgl.) @ ferettraaranntetretaransnrrararraranraianres

1. Einstandswert der umgesetzten Handelsware®
(Fertig bezogene Waren zum Wiederverkauf) ......eceeeeeeereenierieereenenrenrnreenraseneeenensaeanceeeonens

8. Reparatur= und Instandhaltungskosten insgesamt sowie Klassekosten©,
soweit nicht aktiviert (nur Fremdleistungen) .........ccceeeeereeiiirnmermenireiieneeienernieianeenaaaes

Hiervon wurden von Versicherungen erstattet ...........ccceveevnennn.n.. DM

9, Steuern

a) Umsatzsteuer ............... e renerensteairaeaneanraanaas et teetietettieteaeanreraaraaan rerarenins

b) Gewerbesteuer nach dem Gewerbeertrag und Gewerbekapital, Lohnsummensteuer .........eeveecviveeveennnnn.

C) BPUNGSTEUBR  +vvenenssvetenienuenseseneensenessasrensesssanssssarssesssassssascesssasessnersssasensnnse

d) Sonstige Steuern (z,B, Kraftfahrzeugsteuer, Befdrderungsteuer, aber nicht Einkommen, Korperschaft-,
Erbschaft- und Vermdgensteuer, Lastenausgleichsabgaben) ....eeveeevereeen. O

10, Hafene, Lade- und Ldschkosten sowie Kommissionen
(z.B. Lotsengebiihren, Hafenabgaben und Taxen, Schleppgebiihren, Bojengelder, Kaigelder, Kanalgebiihren,
Klarierungskosten, Leuchtfeuerabgaben, fremde Lade- und Loschkosten, Makler~ und sonstige
PPROVISTONEN) e uvvveeeenenrerennseenernrnsssseneiesasenssssasnnsecsnnnsns eoeetnrneeiatiateneeantaerananns .
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11, BereederungSgeblhren . ...veu.ireirii it it eeei i et aeraaeaaeanraerarraaenaaas ervenereeeeane

12. Chartergebithren und Mieten

a) fiir gecharterte Seeschiffe (ofine bareboateCharter) ..veveus.eeeeesereieienenisaeaneatraenernerainns

b) fiir gemietete sonstige Fahrzeuge, Maschinen
sowie fir betrieblich genutzte Gebdude, Raume u,dgle .eeeevviinmrinceionriiriiiieraiioriinecnenaae,

13. Pachten (einschl, baresboat-charter) ....... v ettt ettt eareeteareatr et triaeeinaanas

14, Versicherungspramien
(2.8, fiir Schiffe, fur Transports, Giiter-, Lager~ und Speditionsversicherung, fiir Kfz<Kasko~ und
Haftpflichtversichertng Uedgle) wevereeenieeerenereereerevneenceeeesenecnecnsanencnncosersnssorossnnenes

5. Abschreibungen auf SEESChITEe (TINEAP) v.ueeeeeineneinee ittt e eeeeeeeaeeasieasaranesansessnsensans

Nachrichtlich; Steuerliche Abschreibungen ............ccevieiiianniaen oM

16, Steuerliche Abschreibungen
(ohne Sonderabschreibungen gem, § 7 e EStG und ohne yeringwertige Wirtschaftsgiter gem, $§ 6 Abs,2 EStG)

a) auf sonstige Schiffe, Kraftfahrzeuge, Anlagen, Maschinen, tinrichtungsgegenstinde u,dgle eeeereenven....
b) auf betrieblich genutzte GEBAUGE .....u.vieeeineiiiirieiiieieaeeiieieeeieniernnennraineinnas cerenres

c) Abschreibungen auf Forderungen aus Lefstungen und Warenlieferungen (AuBenstinde),
soweit sie im Geschaftsjahr 1963 uneinbringlich geworden sind ................ eeeractersecsiarecicannana

17, Sonderabschreibungen gem, § 7 € ESE0 4evuerernnieenniereiiniereeeeeeetiossoeieneceintonnenrerennneenennnen

18, Geringwertige Wirtschaftsgiiter gem, § 6 Abs,2 EStG (bis 600 OM im Einzelfall),
soweit vorstehend nicht bei den Ersatzteilen usw, (Pos. 6) miterfabt ................... eneeraieeieeanene

19, Fremckapitalzinsen, brutto e ereceeoancenernssacaenioanonaneeaiseseaitonceraratannonann eeerriesecctanaas

2, Auslagen, die nach § 5 Abs.4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind (vgl, Ziff. 11,2 C)
(2.B. bei Spedition und Fernverkehr) .......ceeeeeeeno. e s eeeeneerantanraterantenaantantrantaaiaananens

21, Sonstige Kosten, soweit vorstehend nicht erfaBt
(z.B. Biiromaterial, Porto und Postgebihren, Verbandsbeitrige, Kosten fiir Stever= und Rechtsberatung,
Werbe~ und Reisekosten, BankSpesen) ...e..eieceseesiessciseisocneennns teeeseeenntetenatte it neteeentaceennns

Nicht aufzufihren sind hier:
Versicherungsbeitrage usw, fiir private Zwecke,
Einkommen-, Korperschaft-, Erbschaft- und Vermogensteuer, Lastenausgleichsabgaben

22, Kosten insgesamt ...... ceenes cresenas

in vollen OM




STATISTISCHES BUNDESAMT

Kostenstrukturstatistik 1963

Seeschiffahrt

Richtlinien fiir die Ausfiillung des Fragebogens

Vorbemerkung

Die in dem Fragebogen gemachten kinzelangaben unterliegen den Geheimhaltungsvor-
schriften des § 12, Abs.1 des Gesetzes iiber die Statistik fiir Bundeszwecke (BGBl.

1953 I, S.1314 ff.) und werden nur fiir statistische Zwecke verwendet. Durch das
Kennummernsystem und den Verzicht auf Unterschrift und PFirmenangabe wird dariiber

hinaus jedem MiBbrauch der Angaben vorgebeugt.

Es wird gebeten, bei der Ausfiillung des Fragebogens nicht nur die darin enthalte-
nen Hinweise, sondern zu den mit C) gekennzeichneten Positionen auch die nachste~
henden Ausfiihrungen zu beachten. Reichen die vorhandenen Unterlagen zur Beantwor-

tung einzelner Fragen nicht aus, geniigen sorgfédltige Schétzungen.

Die Erhebung wendet sich grundsédtzlich an das Gesamtunternehmen. Unternehmen mit

Binnenschiffahrt, Schiffbau u.a. fiilllen daher den Fragebogen unter Einschluf die~

ser Tdtigkeiten aus.

C) Deckt sich das Geschédftsjahr nicht mit dem Kalenderjahr, so ist das Geschdfts-

jahr zugrunde zu legen, das spdtestens am 31. 3. 1964 endete.

(:) Unter Kiistenschiffahrt wird die seewdrtige Giiterbeforderung mit Kiistenmotor-

schiffen = d.h. Einheiten bis zu 500 BRT -~ in den nordwesteurop&dischen See-

verkehrsgebieten verstanden.

C) Der Jahresdurchschnitt errechnet sich aus der Summe der tdtigen Personen an

den Monatsenden geteilt durch zw6lf. Personen, die 1963 den Grundwehrdienst

ableisteten, sind fiir die Dauer desselben nicht mitzuz&hlen.

Alle Personen, die im Unternehmen tatig waren, sind hier voll zu zdéhlen;

auch voriibergehend Abwesende, Erkrankte und Urlauber, dauernd stundenweise,

halbtags oder nur an bestimmten Tagen Tatige.

(:)‘Hier sind auch solche mithelfende Familienangeh®rige einzusetzen, die neben
einer hauptberuflichen Tdtigkeit in einem anderen Betrieb auch in dem melden-
den Unternehmen (z.B. fiir Buchfilhrungsarbeiten) tédtig waren. Familienangeho-
rige, die im befragten Unternehmen in einem vertraglichen Lohn-, Gehalts=-
oder Lehrverh#ltnis standen, sind nach der Art ihrer Stellung im Unternehmen

nur in die Zeilen b) bis d) einzutragen.



©)

Zu den Angestellten zihlen auch Gesellschafter, Vorstandsmitglieder und andere

leitende Krdfte, soweit sie vom bhefragten Unternehmen Beziige erhalten, die

steuerlich als "Einkiinfte aus nichtselbstdndiger Arbeit" angesehen werden.

Fir die Abgrenzung der Arbeiter von den Angestellten ist die Versicherungs-

pflicht in der Arbeiterrentenversicherung maBgebend.

Sofern in der Umsatzsteuererkldrung auch nichtsteuerbare Umsdtze enthalten

waren, sind diese hier ebenfalls mitaufzufiihren.

Falls eine periodengerechte Abgrenzung der im Geschidftsjahr 1962 begonnenen

und erst 1963 beendeten bzw. der im Geschdftsjahr 1963 begonnenen und 1964
beendeten Reisen nicht vorgenommen wurde, sind die Erlése der im Geschadfts-

jahr 1963 verrechneten Reisen einzusetzen. Dieser Fall ist in dem vorgesehenen

Kdistchen durch ein Kreuz zu kennzeichnen. Das gleiche gilt sinngemidB fiir die

Kosten.

Unternehmen, die in ihrer Gewinn~ und Verlustrechnung "andere aktivierte

Eigenleistungen" entsprechend den neuen aktienrechtlichen Bestimmungen aus-

weisen, geben hier diesen Wert an,

Zu den Lohnen und Geh&éltern gehdren auch an Aushilfskrdfte gezahlte Vergii-

tungen, ferner Beziige von Gesellschaftern, Vorstandsmitgliedérn und anderen
leitenden Kraften, soweit sie steuerlich als "Einkiinfte aus nichtselbstidndi-
ger Arbeit" angesehen werden. Finzubeziehen sind Weihnachtsgelder, Gratifi-
kationen u.d. Die Sachbezlige sind mit dem Betrag einzusetzen, der dem Lohn-

steuerabzug zugrunde gelegt wurde.

Nicht einzubeziehen sind hier Zahlungen auf Grund des Kindergeldgesetzes;

statt dessen sind in den gesetzlichen Sozialkosten die Beitrdge zur Familiene

ausgleichskasse anzugeben.

Die iibrigen Sozialkosten umfassen die auf tariflicher, betriebs- und branche-

iblicher Grundlage beruhenden bzw. freiwillig gewdhrten Sozialaufwendungen.
In Betracht kommen insbesondere:

Direkte Zuwendungen an die Arbeitnehmer oder deren Familienangehorige
bei besonderen Anlédssen, wie z.B. Weihnachtsgeschenke, Jubildumsgelder,
Treuepriamien, Zuwendungen aus Anlafl von Familienereignissen, Baraufwen=
dungen anlédBlich von Betriebsfeiern, Belegschaftsausfliigen usw.,

Beihilfen und Zuschiisse zu Erholungs~ und Kuraufenthalten und fiir son=-
stige Zwecke,

steuerlich anerkannte Jahresriickstellungen fiir spdtere Altersversorgungs-
leistungen, Zuweisungen an Pensions- und Unterstiitzungskassen,

sonstige Kosten filir die wirtschaftliche Sicherung der Arbeitnehmer, wie
z.B. der Einkauf in Unfall-, Lebens- und Altersversicherungen, Beitridge
oder Beitragsteile zu Weiter-, Uber- bzw. Zusatzversicherungen und an
private Krankenkassen,
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Beitriage zur Ausbildung und Fortbildung (Zahlung von Handelsschulgeld,
Umlagebetridge fiir Berufs- und Fachschulen), Mietbeihilfen und ~-zu-
schiisse, Zuschiisse fiir Verpflegung und Kleidung, Trennungsentschiddigun-
gen, Umzugsvergilitungen, Fahrtkostenersatz und -~zuschiisse fiir Fahrten von
und zu der Arbeitsstdtte, Wegezeitentschiddigungen, Geldzuweisungen fiir
Lehrlingsheime, Kantinen sowie fiir den Gesundheitsdienst, die Betriebs-
firsorge u.dgl.

Hierzu gehdren nicht Kosten, die im kahmen von betrieblichen Sozialeinrichtun-
gen (wie Gesundheitsdienst, Betriebsfiirsorge u.dgl.) fiir Lohne und Gehidlter,
Materialkosten usw. entstanden sind. Diese sind unter Ziff. V,1 bis 2a) und

3 bis 21 aufzufiihren.

s handelt sich hier um jene Betrdge, die zwar mit dem Personaleinsatz in Zu-
sammenhang stehen, jedoch fiir die Beschdftigten keinen kinkommenscharakter

haben (z.B. Musterungskosten, Krankenfiirsorge im Ausland).

Es sind jeweils mdglichst die bBinstandswerte = Einstandspreis zuziiglich Be-

schaffungskosten (Fracht, Zoll, Umsatzausgleichsteuer u.dgl.) abziiglich Ra-
batte, Boni, Preisnachlédsse sowie bei Lieferanten erzielte Skonti einzu-

setzen.

Bei einer Betriebskombination mit Erzeugung (z.B. Schiffbau) ist hier auch der

Verbrauch von Fertigungsstoffen usw. mitanzugeben.

Die.Klassekosten sind hier nur mit aufzufilhren, soweit sie nicht aktiviert

wurden. Abschreibungen auf aktivierte Klassekosten sind unter Ziff. V,15 mit

auszuweisen.

Zu den Fremdkapitalzinsen, die nicht mit den Zinsertridgen zu saldieren sind,

gehoren die Zinsen fiir langfristige Schulden, fiir Lieferanten~ und Bankkredi-
te, Zinsen fiir sonstige Schulden einschl. Diskont (ohne Wechselspesen) und Pro-
visionen fiir Bankkredite (insbesondere Kredit= und Uberziehungsprovisionen
sowie Kreaitbereitstellungsprovisionen). Bankspesen (z.B. Provisionen aus dem
Zaﬁlungsverkehr und aus dem Effektengéschéft)sind dagegen unter Ziff. V,21 an-

zugeben.



Statistisches Bundesamt
62 Wiesbaden
Gustav-Stresemann=Ring 11

Kenn<Nr,:

Es wird gebeten, einen ausgefiillten Fragebogen

bis spatestens 31, 12, 196‘{
Kostenstrukturstatistik 1963 auriickzusenden an:

.Nichtbundeseigene Eisenbahnen ﬁaﬁh“msmm““*
—— - 62 Wiesbaden

Postfach 828

Diese Statistik wird gemdiB "Gesetz iber Kostenstrukturstatistik (KoStrukStatG)" vom 12, Mai 1959 (BGB1.1959 1, S.245) durchgefiihrt,
Die Angaben werden fiir das Gesamtunternehmen erbeten,
Unternehmen mit Kraftfahrzeugverkehr und sonstigen Tétigkeiten fiillen daher diesen Fragebogen unter Einschlul dieser Tatigkeiten aus.
Berichtsjahr ist das Geschaftsjahr 1963, Alle Wertangaben bitte in vollen DM eintragen,
In die Spalten, fiir die Zahlenangaben nicht in Betracht kommen, ist ein Strich (-) zu setzen,
Bevor Sie den Fragebogen ausfiillen, beachten Sie bitte zu den mit._) gekennzeichneten Positionen
die Ausfihrungen in den beigefiigten "Ausfiillungsrichtlinien®,
Die Geheimhaltung aller Einzelangaben ist gesetzlich gesichert: die Einzelangaben werden nur zu statistischen Zwecken verwendet.

1. Allgemeine Fragen

U
1. GeschéiftsjahrO: vonm bis 19

2. Kennzeichnung des Unternehmens:

a) Eisenbahn-Personenverkehr e} Sonstige verkehrswirtschaftliche Tatigkeit:

b) Eisenbahn=Giterverkehr

¢) Kraftfahrzeug-Personenverkehr f) Sonstige Tatigkeiten:

. d) Kraftfahrzeug-Giiterverkehr

(Zutreffendes bitte ankreuzen baw. sonstige Tdtigkeiten auffiihren; bei Betriebskosbinationen zu a) bis f) bitte auferdem den wirtschaft-
lichen Schwerpunkt unterstreichen, )

i

3. Rechtsform des Unternehmens:

GobH - KGaA - AG - Sonstige:

(Zutreffendes bitte unterstreichen oder sonstige Rechtsform angeben)

Zah @ der Gesamtzahl
63@ Voll- Teil- der
k, Tatige Personen im Durchschnitt des Geschaftsjahres 19 beschaftigten beschdftigten Beschaftiaten
a) Beante, AngestellteG> ...................................................
b) Lehrlinge und VOlONtArE veveseneneriiiiniinieeiieineieeereeneiinnnanes
7
c) Arbeiter und sonstiges PerSonal™ ...esveecueeneneeneeneeeeenesnsenenne




Il. Fosten des Jahresabschlusses am Anfang [

am Ende

(entsprechend der Steuerbilznz) des Geschaftsjahres 1963

in vollen DM

1. Sachanlacen (ohne Grundsticke und Gebaude)
2.B. Fahrzeuge aller Art, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstinde u.dgl.) ..

2. Bestinue
an Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen,
Brenn- und Rraftstoffen, Ersatzteilen u dgl, «.ovvvvivnnmneriiiiiiinnniinns. .

3. Forderungen auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen (AuBenstinde) ........

4, Verbindlichkeiten auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen (Schulden) .....

[1l. Jahresumsatz 1963

in vollen DM

1, Steuerlicher Gesamtumsatz im Kalenderiahr 1963
(Steverfreier und steuerpflichtiger Unsatz geméB Umsatzsteuererklirung
einschl, der beforderungsteuerpflichtigen Entgelte und der nach § 5 Abs4 UStG absetzbaren Auslagen) .....

Entspricht der steuerliche Gesamtumsatz

den vereinnahmten Entgelten (d.h. den tatsichlichen Einnahmen) ........c.eceeevieeriervnrenenennennannnes

oder den vereinbarten Entgelten (d,h, dem Gesamtbetrag der abgerechneten Leistungen und

Lieferungen ohne Riicksicht auf den Zah1ungseingang)? .eeeveveriernerierinenneeneennenns

{Zutreffendes bitte ankreuzen)

2. Wirtschaftlicher Gesamtumsatz im Geschaftsjahr 1963
(Abgerechnete Leistungen und Lieferungen ohne Riicksicht auf den Zahlungseingang
einsch), der nichtsteuerbaren Unsatze)

Erlgsberichtigungen (Preisnachlasse, Rabatte, Boni, Retouren usw,) sind zu beriicksichtigen; desql, Skonti.

Durchlaufende Posten nach § 5 Abs,3 UStG (Betrage, die im Namen und fiir Rechnung eines Anderen vereinnahmt und verausgabt wurden)

gehdren weder zum Umsatz noch zu den Kosten,

in vollen OM

A. Erlsse aus eigenen Befdrderungsleistungen
einsch], Nebenleistungen (z.B. Eine und Ausladen, Umladen in Kraftfahrzeugverkehr)
und einschl, Befdrderungsteuer, jedoch ochne Auslagen nach Pos. B

1. im_Eisenbahnverkehr
) Personenverkell «.veeeveeeeeinereneeneeaeasenns e terarennaetnaseteetatainnotneinsenssnnessninnnen

D) GUEEIVEIKERE  +.vvseeenineine e eesereisnsnnrneseneraransscnsensssscsnrsansancens everenneeans

2. in Kraftfahrzeugverkehr

3) POrSOMENVEIKERr o neins i etneeneoeereeneeaneensenennesscancsnntonneosseneeesonseninrsenconsns

b) Giterverkehr ..evevenenn.... eeeneensiansinaraians vereancanns ee e taarieataneentasianeiannnianrn

B. Auslagen, die nach § 5 Abs,4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind, ) 2z.B, im
fiir die Versendung und Versicherung durch ein anderes Unternehmen sowie fir ) Fernverkehr
Zo11 und Ausgleichsteuer, die fur die Auftraggeber entrichtet wurden ........ . ) des Kfz-Verkehrs ..

C. Sonstige Unsatze
(2.8. Vergitungen der Deutschen Bundespost, Erlése aus der Abgabe von Stoffen, Geraten, Werkzeugen
u.dgl. sowie aus der Abgabe von Wasser, Gas, Strom und Warme, Cinnahmen aus Vermietung und Verpachtung
betrieblicher Anlagen und Einrichtungen) .......cceeveereererererererennnnnes eerenrereneraeaneiaron

Nicht aufzufihren sind Erlgse aus dem Verkauf von Anlagevermigen u.dgl., Erstattungen auf Grund einge-
tretener Versicherungsfalle, betriebsfremde Ertrdge wie Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung von
betriebsfremden Gebduden und Gebaudeteilen sowie Zinsen, Dividenden u.dgl.

Gesamtumsatz .........ccceveeeene

-

)

IV. Innerbetriebliche Leistungen, soweit aktiviert, im Geschaftsjahr 19!33‘*gi

in vollen DM

(z.B. selbsterstellte Anlagen, Grodreparaturen)

(Mit eigenen Arbeitskriften hergestellte Anlagen zur eigenen Verwendung zu Herstellungskosten,
d.h, Material + Lohne + Gehdlter + Gemeinkostenanteil) u.veueiveevesinrrreerersnerneeneenrenens ereenienaenns




V. Kosten im Geschaftsjzhr 1963
Als Kosten sind die auf das Geschaftsjahr 1963 entfallenden Betrdge anzugeben, nicht die in diesem Seschaftsjahr tatsachlich gezehlten,
Nachzahlungen fur vorhergehende Jahre und Vorauszahlungen fiir spitere dirfen daher in den Zahlenangaben nicht enthalten sein. Kosten fiir
vermietete bzw, verpachtete betriebsfremde Gebdude, Gebdudeteile u.dgl, dirfen nicht mitaufgefihrt werden.

1, Lohne und Gehdlter in vollen DM

(Bar- und Sachbeziige brutto, d,h.\vor Abzug von Steuern und Sozialversicherungsbeitragen,
aber ohne Arbeitgeberanteile) ' Ju..ceuenen e ein it et e e e an

2. Sozialkosten

a) gesetzliche
(Arbei tgeberanteile zur Sozialversicherung = Kranken-, Renten- und Arbeitslosenversicherung -,
zur Pensionskasse Deutscher Eisenbahnen und StraBenbahnen, Berufsgenossenschafts- bzw. Unfall-
versicherungsbeitrige, Beitrige zur FamilienausgleiChskasse) ....eeeeeieceseeieresneneceonenneeonncnens

b) brige. 8 ), Soveit nicht in Pos. 1 NthMEn eveeeeeeeeeieeseeieieererenrereeeeeeeseeaeeanaeresnesns

3. Spesen, Tagegelder, Ausldsungen u.a., soweit nicht in Pos, 1 enthalten .: ..................................

9)
4, Ruhegehalter und Pensionen (nur gesetzliche Pensionen und gesetz]iche Hinterbliebenenfirsorge) =~

0

on
»

Verbrauch von Brenn-, Kraft- und Schmierstoffen, Fremdstrom fiir Fahrzeuge aller Art

[=2)
.

Verbrauch von Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen

(einschl. frendbezogenen Strom, Gas, Wasser u,dgl.), soweit nicht unter Pos. 5 erfaft,

sowie von Ersatzteilen, Bereifung, Werkstattmaterial und Zubehor (einschl, Werkzeuge, Reinigungs-

mittel u.dgl.) (1@) ...................... e et tane et et tet st n e taeanaraenataanerannes

1. Reparatur- und Instandhe ltungskosten insgesamt, soweit nicht aktiviert (nur Fremdleistungen)

Hiervon wurden von Versicherungen erstattet .........ccecvvvivnnnnnnne, oM

8. Steuern
a) Gewerbesteuer nach dem Gewerbeertrag und Gewerbekapital, Lohnsummensteuer

D) UMSAEZSTBUBE .« eeneeene ettt eent et et ee e ea e teaeaeeatneeneeaeeesentnaeesnnaneantonnsassatasnssnsnns

c) Kraftfahrzeugsteuer ......oeeveieeniseerennen f ettt eneeeeaatatenet e neaaan e taanraaneeannaanetans

I T T = R

e) Sonstige Steuern (z.B. Grundsteuer, aber nicht Korperschaft- und Yermigensteuer,
Lastenausgleichsabgaben) ........eeeeeersennn. e ateeeeenteenteteaaeieeaerateaaatntantteateanrannanns

9. Versicherungspramien
(2.B, fiir Kfz-Kasko~ und Haftpflichtversicherung, fir Transport-, Giiter-, Lagerversicherung usw.)

10, Mieten und Pachten ..eeeeeieiininniiiiiiiiiiiii ettt e e e

1. Steuerliche Abschreibungen
{ohne Sonderabschreitungen gem. § 7 e EStG und ohne geringwertige Wirtschaftsgiiter gen. § 6 Abs,2 EStS)

a) auf Fahrzeuge aller Art, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstinde uedgl, ..ceeeeevneeenereeneeennenes

b) auf betrieblich genutzte GEDAUIE wuvvuevearevenrereneeieerneieererenenencnesseenceneasaroreansoncnees

c) Abschreibungen auf Forderungen aus Leistungen und Wareniieferungen (iwBenstinde),
soweit sie im Geschaftsjahr 1963 uneinbringlich geworden Sind .....ceviviivrieriiineeieniiienananennes

12. Sonderabschreibungen gem, § 7 ¢ EStG ........ et etteeatetaeeneeeiataeettnanteanaaetaat enrettentacnnans

13

Geringwertige Wirtschaftsgiiter gem. § 6 Abs,2 EStG (bis 600 DM im Finzelfall),
soweit vorstehend nicht bei den Ersatzteilen use. (Pos. 6) miterfaBt; auch Behalter des Behilterverkehrs,
Paletten und FaltKiSten weueieviieeereneeneeeneeennieceracnceseosesseaseorosesacoseassoarossaesenansnsnasanne

14, Fremdkapitalzinsen, br'u‘ttom\3 cearecsaraienenctanan veroens e eaeiananateeteaennatanaanatietateanaanaaaaaan

B

Auslagen, die nach § 5 Abs,4 EtG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind {vgl. Ziff, 11,2 B)
(2.3, im Fernverkehr aes Kfz-Verkehrs) .

1

Sonstige Kosten, sowzit vorstehend nicht erfaft
{2.B. Ersatzleistungen an Dritte, soweit nicht von anderer Seite erstattet, Biromaterial, Porto und
Postgebuhren, Verbandsbeitrige, Kosten fiir Steuer- und Rechtsberatung, Werbe- und Reisekosten, Bankspesen) .

Nicht aufzufuhren sind hier: .
—— Korperschatt-, Vermogensteuer, Lastenausgleichsabgaben

17. Kosten insgesant ...............
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STATISTISCHES BUNDESAMT

Kostenstrukturstatistik 1963

Nichtbundeseigene Eisenbahnen

Richtlinien fiir die Ausfiillung des Fragebogens

Vorbemerkung

Die in dem Fragebogen gemachten Einzelangaben unterliegen den Geheimhaltungsvor-

schriften des § 12, Abs.1 des Gesetzes iiber die Statistik fiir Bundeszwecke (BGB1.

1953 I, S.1314 ff.) und werden nur fiir statistische Zwecke verwendet. Durch das
Kennummernsystem und den Verzicht auf Unterschrift und Firmenangabe wird dariiber

hinaus jedem MiBbrauch der Angaben vorgebeugt.

Es wird gebeten, bei der Ausfiillung des Fragebogens nicht nur die darin enthalte-
nen Hinweise sondern zu den mit C) gekennzeichneten Positionen auch die nachste-
henden Ausfiihrungen zu beachten. Reichen die vorhandenen Unterlagen zur Beantwor-

tung einzelner Fragen nicht aus, geniigen sorgfdltige Schatzungen. ¢

Die Erhebung wendet sich grundsédtzlich an das Gesamtunternehmen. Unternehmen mit

Kraftfahrzeugverkehr und sonstigen Tdtigkeiten fiillen daher den Fragebogen unter

EinschluB dieser Tdtigkeiten aus.

(:) Deckt sich das Geschédftsjahr nicht mit dem Kalenderjahr, so ist das Ge=

schaftsjahr zugrunde zu legen, das spdtestens am 31. 3. 1964 endete.

C) Der Jahresdurchschnitt errechnet sich aus der Summe der tdtigen Personen an

den Monatsenden geteilt durch zwdlf. Personen, die 1963 den Grundwehrdienst ab-

leisteten, sind fiir die Dauer desselben nicht mitzuz&dhlen.
I

Alle Personen, die im Unternehmen tdtig waren, sind hier voll zu zdhlen;
auch voriibergehend Abwesende, Erkrankte und Urlauber, dauernd stundenweise,

halbtags oder nur an bestimmten Tagen Tdtige.

C) Als Vollbeschdftigte gelten alle Personen, die wdéhrend der vollen, iiblichen

(wbchentlichen) Arbeitszeit des meldenden Unternehmens beschdftigt waren.
Auch voriibergehend Abwesende, Erkrankte und Urlauber sind dabei voll zu z&h-

len. Zu den Teilbeschdftigten rechnen alle Personen, die dauernd stunden-

- weise, haibtags oder nur an bestimmten Tagen beschdftigt waren.

QD Zu den Angestellten zdhlen auch Gesellschafter, Vorstandsmitglieder und

andere leitende Krdfte, soweit sie vom befragten Unternehmen Beziige erhal-
ten, die steuerlich als "Einkiinfte aus nichtselbstédndiger Arbeit" angesehen

werden.

C) Fir die Abgrenzung der Arbeiter von den Angestellten ist die Versicherungs-

pflicht in der Arbeiterrentenversicherung maBgebend.
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Unternehmen, die in ihrer Gewinn- und Verlustrechnung "andere aktivierte

Eigenleistungen" entsprechend den neuen aktienrechtlichen Bestimmungen aus~

weisen, geben hier diesen Wert an.

Zu den Lohnen und Gehéltern gehdren auch an Aushilfskrédfte gezahlte Ver-

glitungen, ferner Beziige von Gesellschaftern, Vorstandsmitgliedern und ande~
ren leitenden Krédften, soweit sie steuerlich als "Einkiinfte aus nichtselb-
stdndiger Arbeit" angesehen werden. Einzubeziehen sind Weihnachtsgelder,
Gratifikationen u.d. Die Sachbezilige sind mit dem Betrag einzusetzen, der

dem Lohnsteuerabzug zugrunde gelegt wurde.

Nicht einzubeziehen sind hier Zahlungen auf Grund des Kindergeldgesetzes;

statt dessen sind in den gesetzlichen Sozialkosten die Beitrdge zur Fami-

lienausgleichskasse anzugeben.

Die iibrigen Sozialkosten umfassen die auf tariflicher, betriebs- und branche=~

iiblicher Grundlage beruhenden bzw. freiwillig gewdhrten Sozialaufwendungen.
In Betracht kommen insbesondere:

Direkte Zuwendungen an die Arbeitnehmer oder deren Familienangehorige
bei besonderen Anléissen, wie z.B. Weihnachtsgeschenke, Jubildumsgelder,
Treueprdmien, Zuwendungen aus AnlaB von Familienereignissen, Baraufwen-
dungen anlédBlich von Betriebsfeiern, Belegschaftsausfliigen usw.,

Beihilfen und Zuschiisse zu Erholungs-~ und Kuraufenthalten und fiir son-
stige Zwecke,

direkte Pensionszahlungen sowie laufende Zahlungen fiir die Witwen- und

Waisenversorgung, sofern sie nicht aus friiheren Riickstellungen finan-

ziert werden, aber nicht die unter Ziff. V,4 anzugebenden Ruhegehdlter
und Pensionen, '

steuerlich anerkannte Jahresriickstellungen fiir spdtere Altersversorgungs-
leistungen, Zuweisungen an Pensions- und Unterstiitzungskassen, .

sonstige Kosten fiir die wirtschaftliche Sicherung der Arbeitnehmer, wie
z.B. der Einkauf in Unfall-, Lebens-= und Altersversicherungen, Beitridge
oder Beitragsteile zu Weiter-, Uber- bzw. Zusatzversicherungen und an
private Krankenkassen,

Beitrdge zur Ausbildung und Fortbildung (Zahlung von Handelsschulgeld,
Umlagebetridge fiir Berufs- und Fachschulen), Mietbeihilfen und =zu-
schiisse, Zuschiisse fiir Verpflegung und Kleidung, Trennungsentschddi-
gungen, Umzugsvergiitungen, Fahrtkostenersatz und =~zuschiisse fiir Fahr=
ten von und zu der Arbeitsstdtte, Wegezeitentschddigungen, Geldzuwei=-
sungen fiir Lehrlingsheime, Kantinen sowie fiir den Gesundheitsdienst,
die Betriebsfiirsorge u.dgl.

Hierzu gehoren nicht Kosten, die im Rahmen von betrieblichen Sozialeinrich-
tungen (wie Gesundhgitsdienst, Betriebsfiirsorge u.dgl.) fiir Léhne und Ge-
hdlter, Materialkosten usw. entstanden sind. Diese sind unter Ziff. V,1

bis 2a und 3 bis 16 aufzufiihren.
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(:) Hier sind nur die Ruhegehilter und Pensionen (Witwen- und Waisengelder)

aufzufiihren, die auf Grund des Bundesbeamtengesetzes (BBG) oder auf Grund
eines nach dem Beamtenrechtsrahmengesetz (BRRG) erlassenen weiteren Ge-
setzes oder einer Verordnung von 6ffentlich-rechtlichen Unternehmen, kommu-~
nalen Eigenbetrieben u.d. an Ruhegehaltsempfédnger, Witwen und Waisen ge-

zahlt werden.

Soweit diese auf Grund friiherer Riickstellungen gezahlt werden, sind sie
nicht aufzufiilhren. Die jdhrlichen Zufiihrungen zu den Riickstellungen sowie
Uberweisungen an eine juristisch selbstidndige Pensionskasse sind unter

Ziff. V,2b mit anzugeben.

Es sind jeweils moglichst die Einstandswerte = Einstandspreis zuziiglich Be-

schaffungskosten (Fracht, Zoll, Umsatzausgleichsteuer u.dgl.)‘abzﬁglich‘Ra-
batte, Boni, Preisnachlédsse sowie bei Lieferanten erzielte Skonti einzu-

setzen.

Zu den Fremdkapitalzinsen, die nicht mit den Zinsertrigen zu saldieren sind,

gehdren die Zinsen fiir langfristigé Schulden, fiir Lieferanten- und Bankkre-
dite, Zinsen fiir sonstige Schulden einschl. Diskont (ohne Wechselspesen)
und Provisionen fiir Bankkredite (insbesondere Kredit- und Uberziehungspro-
visionen sowie Kreditbereitstellungsprovisionen). Bankspesen (z.B. Provi-
sionen aus dem Zahlungsverkehr und aus dem Effektengeschéft) sind dagegen

unter Ziff. V,16 anzugeben.
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Statistisches Bundesamt
b2 Wiesbaden
Gustav-Stresemann-Ring 11

Kenn-Nr, :

Es wird gebeten, einen ausgefiillten Fragebogen

bis spitestens 31, 12, 1964

Kostenstrukturstatistik 1963 urickausenden an:

Statistisches Bundesamt

Offentlicher StraBenverkehr 62 Wiesbaden

Postfach 828

Diese Statistik wird gem38 "Gesetz iiber Kostenstrukturstatistik (KoStrukStatG)" vom 12, Mai 1959 (BGB1.1959 |, S.245) durchgefiihrt,
Die Angaben werden fiir dis Gesamtunternchmen erbeten,

Unternehmen mit Energieversorgung und sonstigen Tatigkeiten fiillen daher diesen Fragebogen unter EinschluB dieser Tatigkeiten aus.

Berichtsjahr ist das Geschaftsjahr 1363, Alle Wertangaben bitte in vollen DM eintragen.
In die Spalten, fiir die Zahlenangaben nicht in Betracht kommen, ist ein Strich {-) zu setzen,
Bevor Sie den Fragebogen ausfiillen, beachten Sie bitte zu den it O gekennzeichneten Positionen
die Ausfithrungen in den beigefiigten "Ausfiillungsrichtlinien”,
Die Geheimhaltung aller Einzelangaben ist gesetzlich gesichert; die Einzelangaben werden nur zu statistischen Zwecken verwendet,

l. Allgemeine Fragen

1. Geschifis jahr‘CD 1 vom

bis

19

2. Kennzeichnung des Unternehmens:

a) StraBenbahnverkehr

b) Kraftomnibusverkehr

c) Obusverkehr

d) U-Bahnverkehr

e) Sonstige verkehrswirtschaftliche Tatigkeit:

f) Sonstige Tatigkeiten:

(Zutreffendes bitte ankreuzen baw, sonstige Tatigkeiten auffiihren; bei Betriebskosbinationen zu a) bis f) bitte auberdem den wirtschaft-

lichen Schwerpunkt unterstreichen.)

3. Rechtsform des Unternehmens:

K6 - GmbH - KGaA - AG - Kommunaler Eigenbetrieb - Sonstige:

(Zutreffendes bitte unterstreichen oder sonstige Rechtsform angeben)

k, Titige Personen im Durchschnitt des Geschaftsjahres 196?@

a) Beante, Angestel Ite®

b) Lehrlinge und VOIONtArE w.eveveeerenereenenereenrncneerninerecenacneeenns

c) Arbeiter und sonstiges Per‘sunagD

Zah1 (3 ) der Gesantzahl
Voll- Teil- der
beschaftiaten beschiftigten Beschaftigten




[1. Posten des Jahresabschlusses am Anfang [ an Ende -
(entsprechend der Steuerbilanz) des Geschiftsjahres 1963

in vollen DM

1. Sachanlagen (ohne Grundstiicke und Gebude)
(2.B. Fahrzeuge aller Art, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstinde u,dgl,) .

2, Bestinde
a) an Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen, Brenn~ und Kraftstoffen,

Ersatzteilen U,0g), .ivcvceriecciiireniereiosisaartionacrreroecinnacocannanane

b) an Handelsware ‘
(fertig bezogene Waren zum Wiederverkauf) ......eecevereerererirenes vesenrenes
c) an selbsthergestelten oder bearbeiteten Erzeugnissen (zum Verkauf) ..........
3. Forderungen auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen (AuBenstinde) .........
b, Verbindlichkeiten auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen (Schulden) ......

111, Jahresumsatz 1963

in vollen DM

1, Steuerlicher Gesamtumsatz im Kalenderiahr 1963
(Steverfreier und steuerpflichtiger Unsatz genB Umsatzsteuererklirung
ginschl, der beférderungsteuerpflichtigen Entgelte und der nach § 5 Abs,4 UStG absetzbaren Auslagen) ......

Entspricht der steuerliche Gesamtuasatz
den vereinnahmten Entgelten (d.h, den tatsichlichen Einnah®en) ...c.eeeeeeeeceverieiseiererenrnsencseenrenonncnnens D

oder den vereinbarten "Entgelten (d.h, dem Gesamtbetrag der abgerechneten Leistungen und
Lieferungen ohne Riicksicht auf den Zahlungseingang)? ...........eeeeveereerenrrrnenenennennennn,

(Zutreffendes bitte ankreuzen
2, Wirtschaftlicher Gesamtumsatz im Geschaftsiahr 1963
{Abgerechnete Leistungen und Lieferungen chne Riicksicht auf den Zahlungseingang
~ einschl, der nichtsteuerbaren thétzS

Erldsberichtigungen (Preisnachlisse, Rabatte, Boni, Retouren usw,) sind 2u beriicksichtigen; desgl. Skonti.

Durchlaufende Posten nach § 5 Abs,3 IStG (Betrdge, die im Namen und fiir Rechnung eines Anderen vereinnahmt und verausgabt wurden)
gehdren weder zum Unsatz noch zu den Kosten,

in vollen DM

A, Erlose aus eigenen Verkehrsleistungen

1. in Personenverkehr (Befirderungsentgelte einschl. der ggf. gesondert eingezogenen Befrderungsteuer),
jedoch chne Abgeltungszahlungen fiir gemeinwirtschaftliche Lasten .........cccevvievvninniiinnnnen,

2. im Giterverkehr (Bruttofrachtbetrige), jedoch ohne Auslagen nach Pos, E ...eeeveeeveeranieecraneannns

B, Erlose aus Umschlag, Lagerung und Spedition, jedoch chne Auslagen nach Pos, £ ....c.cccveveiniiininnnnns

C. Unsatz aus der Abgabe von Strom, Bas und Wasser, von selbsthergestellten oder bearbeiteten

Erzeugnissen (auch Reparaturen u,dgl. fir Freade) sowie von gewonnenen Stoffen (z.B. Sand, Kies) .......
0. Umsatz von Handelsware (HandelSumSatz) .........ceceeeecescececresenrecneneconssnococeseranes becresannss
E. Auslagen, die nach § 5 Abs.4 UStG voas steverpflichtigen Entgelt absetzbar sind, ) 2.8, bei

fiir die Versendung und Versicherung durch ein anderes Unternehmen sowie fir Spedition und

o1l und Ausgleichsteuer, die fir die Auftraggeber entrichtet wurden ......... Fernverkehr  .....

F. Sonstige Umsitze
(2.B. Provisionen, Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung betrieblicher Anlagen und Einrichtungen,
aus dem Verkauf von Fahrplanen Uadgle) weveeeeerenrereecencosneensueeneenssncenronsesensnncssanenranses

Nicht aufzufilhren sind Abgeltungszahlungen fiir gemeinwirtschaftliche Lasten, Erlose aus des Verkauf von
Anlagevermdgen u,dgl., Erstattungen auf Grund eingetretener Versicherungsfille, betriebsfreade Ertrige
wie Linnahmen aus Vermietung und Verpachtung von betriebsfreaden Gebiuden und Gebiudeteilen sowie
Zinsen, Dividenden u,dgl.

Gesamtvmsatz ....................

Erhaltene Abgeltungszahlungen fir Tarif- und
sonstige gemeinwirtschaftliche Auflagen .........cccevveveernnnnnnnan. oM

IV. lnnerbetriebliche Leistungen, soweit aktiviert, im Geschiftsjahr 19&3@

Tz.B. selbsterstellte Anlagen, GroBreparaturen5 in vollen OH

(Mit eigenen Arbeitskriften hergestellte Anlagen zur eigenen Vervendung zu Herstellungskosten,
d.h, Material + Lohne + Gehdlter + Gemeinkostenanteil) .............eoeiiiiieiiininiireeiereeeninenrinencneas




V. Kosten im Geschaftsjahr 1963
Als Kosten sind die auf das Geschaftsjahr 1363 entfallenden Betrdge anzugeben, nicht die in diesem Geschiftsjahr tatsichlich gezahlten.
Nachzahlungen fiir vorhergehende Jahre und Vorauszahlungen fiir spitere diirfen daher in den Zahlenangaben nicht enthalten sein. Kosten fiir

" vermietete bzw, verpachtete betriebsfremde Gebdude, Gebdudeteile u,dgl. dirfen nicht mitaufgefiihrt werden,

1, Lohne und Gehdlter in_vollen ON
(Bar- und Sachbeziige brutto, d,h, vor Abzug von Stevern und Sozialversicherungsbeitrigen,
aber ohne Arbei tgeberanteile) @ Ceeeretenseteuater bae b et b eanbe e rh b eaishonrshribarbanasanaaes

2, Sozialkosten

a) gesetzliche
(Arbeitgeberanteile zur Sozialversicherung = Kranken-, Renten- und Arbeitslosenversicherung «,
2ur Pensionskasse Deutscher Eisenbahnen und StraBlenbahnen, Berufsgenossenschaftsbeitrage, Beitrige
2ur Familienausgleichskasse) .u...eeeeeeceseeenenes etrereneraresranarasnaranrroarenrerenararenrnnerrnes

B) rige () ceuvererrerreeeeereeenns eeeerrererareanenes teeeeeerannnnaaererererereeerereressarerans

3, Ruhegehilter und Pensionen (nur gesetzliche Pensionen und gesetzliche Hinter'bliebenenfijr‘sor‘geQ> ..........

4 Verbrauch von Kraft-, Brenn- und Scheierstoffen, Fremdstrom fiir Fahrzeuge aller Art \2J . eivrveveiiennnns

5. Verbrauch von Rohe, Hilfs= und Betriebsstoffen
(einschl, fremdbezogenen Strom, Gas, Wasser u,dgl.), soweit nicht unter Pos, & erfaft,

sowie von Ersatzieilen, Bereifung, Werkstattwaterial und Zubehir (einschl, Werkzeuge, Reinigungs=
mittel u,dgl.) (10) vovererrereniainrrennanns e erereusereranieeeeateara et eeeatnineantnaereranan s

6. Einstandswert der umgesetzten Handelsuare
(Fertig bezogene Waren zum Wiederverkauf] ........c.eeeeeevecererereierererereenenreesenseerereensncnsnres

1. Reparatur- und [nstandha) tungskosten insgesamt, soweit nicht aktiviert (nur Fremdleistungen) ..............

Hiervon wurden von Versicherungen erstatet ......ceveevveieenveeneenens OM

B. Steuern

‘ a) Gewerbesteuer nach dem Gewerbeertrag und Gewerbekapital, Lohnsummensteuer ..............cceeeeceeevenes

D) UMSBEZSTRUBE  1uvueieereinienaisiesiuenerueesniustsenesesasenessiontessesssssnssassesosesscessssnsoscenes

C) Kraftfahrzeugsteuer .....ececeeeeeconereonsernenensrneniasnseenrieseasueeacarocionnseesnsoneensssosanses

B (g T T N

e) Sonstige Stevern (2.8, Grundsteuer, aber nicht Einkormen~, Korperschaft- und Vermigensteuer,
Lastenausgleichsabgaben) .....eeeeeseesseeseessescaensoressecuentesassresesseracasseonensnsenensnenses

9, Versicherungsprimien
(2.B, fir Kfz-Kasko- und Haftpflichtversicherung, fir Transport-, Giter-, Lagerversicherung usw.)

11, Mieten und Pachten .....coceieeiceiieiiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiiii i iec i e e e e e ren e

12, Steuerliche Abschreibungen @
{chne Sonderabschreibungen gea, § 7 e EStG und ohne geringwertige Wirtschaftsgiter gem, § 6 Abs,2 £St6)

a) auf Fahrzeuge aller Art, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstinde u,dgl. .....c.eeevvievneenennnnnen.

b) auf betrieblich genutzte GEDEUIE ..ee.eeeeeesseereerenioneniorerenreseenorseseesersersensensssnnrnnenes

¢) Abschreibungen auf Forderungen aus Leistungen und Warenlieferungen (AuBenstinde),
soweit sie in Geschaftsjahr 1963 uneinbringlich geworden SiNd ...cccenveececenninncacceecencecsnanaceees

13, Sonderabschreibungen gems § 7 8 ESIE uevueeveeeeereneiceseeronseeresrerceersserncensessesansansnessnsnnsons

14, Geringwertige Wirtschaftsgiiter gem, § 6 Abs,2 EStG (bis 600 DM im Einzelfall),
soweit vorstehend nicht bei den Ersatzteilen usw. (Pos, 5) miterfaBt; auch Behalter des Behilterverkehrs,

Paletten und Faltkisten ....cceeceeeeen eeeeeurerettretrentiietnranaanarasranitstentnariintaatitaarteetstrns
15. Fremdkapitalzinsen, brutto @ e eaaeiieeeeseasieteetettaroaareteennniariiniittettietionttratttatttttarnns
16, Auslagen, die nach § 5 Abs.4 UStG vom steverpflichtigen Entgelt absetzbar sind (vol. Ziff. 1,2 E) .......
(z.B. bei Spedition und Fernverkehr)

17, Sonstige Kosten, soweit vorstehend nicht erfaBt
(2.5, Ersatz]eistungen an Dritte, soweit nicht von anderer Seite erstattet, Biromaterial, Porto und
Postgebihren, Verbandsbeitrige, Kosten fir Stever- und Rechtsberatung, Werbe- und Reisekosten, Bankspesen) .

Nicht aufzufiihren sind hier:
~ " Linkomeen-, Korperschaft-, Vermjgensteuer, Lastenausgleichsabgaben

18. Kosten insgesast ............
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STATISTISCHES BUNDESAMT

Kostenstrukturstatistik 1963

Offentlicher StraBenverkehr

Richtlinien fiir die Ausfiillung des Fragebogens

Vorbemerkung

Die in dem Fragebogen gemachten kinzelangaben unterliegen den Geheimhaltungsvor-
schriften des § 12, Abs.1 des Gesetzes iliber die Statistik fiir Bundeszwecke (BGBl.

1953 I, S.1314 ff.) und werden nur fiir statistische Zwecke verwendet. Durch das

Kennummernsystem und den Verzicht auf Unterschrift und Firmenangabe wird dariiber

hinaus jedem MiBbrauch der Angaben vorgebeugt.

Es wird gebeten, bei der Ausfiillung des Fragebogens nicht nur die darin enthalte-
nen Hinweise, sondern zu den mit(:> gekennzeichneten Positionen auch die nachste=
henden Ausfiihrungen zu beachten. Reichen die vorhandenen Unterlagen zur Beantwor-

tung einzelner Fragen nicht aus, geniligen sorgfidltige Schédtzungen.

Die Erhebung wendet sich grundsdtzlich an das Gesamtunternehmen. Unternehmen mit

Fnergieversorgung und sonstigen Tdtigkeiten fiillen daher den Fragebogen unter Ein-

schlu8 dieser Tdtigkeiten aus.

(:) Deckt sich das Geschédftsjahr nicht mit dem Kalenderjahr, so ist das Ge-

schdaftsjahr zugrunde zu legen, das spdtestens am 31. 3. 1964 endete.

(:) Der Jahresdurchschnitt errechnet sich aus der Summe der tdtigen Personen an
den Monatsenden geteilt durch zwolf. Personen, die 1963 den Grundwehrdienst

ableisteten, sind fiir die Dauer desselben nicht mitzuzéhlen.

C) Als Vollbeschédftigte gelten alle Personen, die wdhrend der vollen, iiblichen

(wﬁchentlichen) Arbeitszeit des meldenden Unternehmens beschdftigt waren.
Auch voriibergehend Abwesende, Erkrankte und Urlauber sind dabei voll zu zéh-

len. Zu den Teilbeschdftigten rechnen alle Personen, die dauernd stunden-

weise, halbtags oder nur an bestimmten Tagen beschédftigt waren.

C) Zu den Angestellten zdhlen huch Gesellschafter, Vorstandsmitglieder und an-

dere leitende Krdfte, soweit sie vom befragten Unternehmen Beziige erhalten,
die steuerlich als "Einkiinfte aus nichtselbstdndiger Arbeit" angesehen wer=

den.

C) Fir die Abgrenzung der Arbeiter von den Angestellten ist die Versicherungs-

pflicht in der Arbeiterrentenversicherung maBgebend.



@D Unternehmen, die in ihrer Gewinn~ und Verlustrechnung '"andere aktivierte

Eigenleistungen" entsprechend den neuen aktienrechtlichen Bestimmungen aus-

weisen, geben hier diesen Wert an.

(:) Zu den Lohnen und Gehdltern gehdren auch an Aushilfskrdfte gezahlte Ver-

giitungen, ferner Bezilige von Gesellschaftern, Vorstandsmitgliedern und ande-
ren leitenden Krdften, soweit sie steuerlich als "Einkiinfte aus nichtselb-
stdndiger Arbeit" angesehen werden. Einzubeziehen sind Weihnachtsgelder,
Gratifikationen u.d. Die Sachbezlige sind mit dem Betrag einzusetzen, der dem

Lohnsteuerabzug zugrunde gelegt wurde.

Nicht einzubeziehen sind hier Zahlungen auf Grund des Kindergeldgesetzes;

statt dessen sind in den gesetzlichen Sozialkosten die Beitrdge zur Fami-

lienausgleichskasse anzugeben.

Die librigen Sozialkosten umfassen die auf tariflicher, betriebs- und branche-

iiblicher Grundlage beruhenden bzw. freiwillig gewdhrten Sozialaufwendungen.
In Betracht kommen insbesondere:

Direkte Zuwendungen an die Arbeitnehmer oder deren Familienangehidrige
bei besonderen Anlédssen, wie z.B. Weihnachtsgeschenke, Jubildumsgelder,
Treueprédmien, Zuwendungen aus AnlaB8 von Familienereignissen, Baraufwen-
dungen anlédBlich von Betriebsfeliern, Belegschaftsausfliigen usw.,

Beihilfen und Zuschiisse zu Erholungs- und Kuraufenthalten und fiir son-
stige Zwecke, '

direkte Pensionszahlungen sowie laufende Zahlungen fiir die Witwen- und
Waisenversorgung, sofern sie nicht aus frilheren Riickstellungen finan-
ziert werden, aber nicht die unter Ziff. V,3 anzugebenden Ruhegehdlter
und Pensionen,

steuerlich anerkannte Jahresriickstellungen fiir spdtere Altersversorgungs-
leistungen, Zuweisungen an Pensions- und Unterstiitzungskassen,

sonstige Kosten fiir die wirtschaftliche Sicherung der Arbeitnehmer, wie
z.B. der Einkauf in Unfall-., Lebens~ und Altersversicherungen, Beitridge
oder Beitragsteile zu Weiter-, Uber-~ bzw. Zusatzversicherungen und an
private Krankenkassen,

Beitrdge zur Ausbildung und Fortbildung (Zahlung von Handelsschulgeld,
Umlagebetridge fiir Berufs- und Fachschulen), Mietbeihilfen und =~zu-
schiisse, Zuschiisse fiir Verpflegung und Kleidung, Trennungsentschéddi=-
gungen, Umzugsvergiitungen, Fahrtkostenersatz und -zuschiisse fiir Fahrten
von und zu der Arbeitsstdtte, Wegezeitentschddigungen, Geldzuweisungen
fir Lehrlingsheime, Kantinen sowie fiir den Gesundheitsdienst, die Be-
triebsfiirsorge u.dgl.

Hierzu gehdren nicht Kosten, die im Rahmen von betrieblichen Sozialeinrich-
tungen (wie Gesundheitsdienst, Betriebsfiirsorge u.dgl.) fiir Léhne und Ge-
hdlter, Materialkosten usw. entstanden sind. Diese sind unter Ziff. V,1 bis

2a) und 3 bis 17 aufzufiihren.



(:) Hier sind nur‘die Ruhegehidlter und Pensionen (Witwen- und Waisengelder) auf-

zufiilhren, die auf Grund des Bundesbeamtengesetzes (BBG) oder auf Grund eines
nach dem Beamtenrechtsrahmengesetz (BRRG) erlassenen weiteren Gesetzes oder
einer Verordnung von 6ffentlich-rechtlichen Unternehmen, kommunalen Eigenbe=

trieben u.d. an Ruhegehaltsempfidnger, Witwen und Waisen gezahlt werden.

Soweit diese auf Grund friiherer Riickstellungen gezahlt werden, sind sie nicht
aufzufiihren. Die jdhrlichen Zufiihrungen zu den Riickstellungen sowie Uberwei-
sungen an eine juristisch selbstdndige Pensionskasse sind unter Ziff. V,2b)

mit anzugeben.

() Es sind jeweils m&glichst die Einstandswerte = Einstandspreis zuzliglich Be-

schaffungskosten (Fracht, Zoll, Umsatzausgleichsteuer u.dgl.) abziiglich Ra=
batte, Boni, Preisnachlisse sowie bei Lieferanten erzielte Skonti einzu-

setzen. )

() Hier sind in Berlin (West) die Abschreibungen nach dem Berlinhilfe-Gesetz
(§ 14) einzusetzen; desgl. die Sonderabschreibungen fiir Investitionen in be-

stimmten Grenzgebieten.

C) Zu den Fremdkapitalzinsen, die nicht mit den Zinsertrdgen zu saldieren sind,

gehoren die Zinsen fiir langfristige Schulden, fiir Lieferanten- und Bankkre-
dite, Zinsen fiir sonstige Schulden einschl. Diskont (ohne Wechselspesen) und
Provisionen fiir Bankkredite (insbesondere Kredit- und Uberziehungsprovisionen
sowie Kreditbereitstellungsprovisionen). Bankspesen_(z.B. Provisionen aus dem
Zahlungsverkehr und aus dem Effektengeschédft) sind dagegen unter Ziff. V,17

anzugeben.
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Statistisches Bundesamt
62 Wiesbaden
Gustav-Stresemann-Ring 11

Kenn-Nr, :

Es wird gebeten, einen ausgefiillten Fragebogen

bis spitestens 31, 12, 1964

Kostenstrukturstatistik 1963 zuniickzusenden an:
. ] . Statistisches Bundesamt
Reiseveranstaltung und Reisevermittlung 62 Wiesbaden
(Reisebiiros) Postfach 828

Diese Statistik wird gemd8 "Gesetz Gber Kostenstrukturstatistik (KoStrukStatG)" vom 12, Mai 1959 (BGB1,1959 I, S.245) durchgefilhrt,
Die Angaben werden fir das fesamtunternehmen erbeten,
Reisebiiros mit Verkehrsbetrieb, Handelsvertretung u.4. fiillen daher diesen Fragebogen unter EinschluB dieser Titigkeiten aus,
Eine etwa vorhandene Landwirtschaft ist dagegen nicht miteinzubeziehen,
Berichtsjahr ist das Geschaftsjahr 1963, Alle Wertangaben bitte in vollen DM eintragen.
In die Spalten, fiir die Zahlenangaben nicht in Betracht kommen, ist ein Strich (=) zu setzen.
Bevor Sie den Fragebogen ausfiillen, beachten Sie bitte zu den mit gekennzeichneten Positionen
die Ausfilhrungen in den beigefigten Musfiillungsrichtlinien",
Die Geheimhaltung aller Einzelangaben ist gesetzlich gesichert; die Einzelangaben werden nur zu statistischen Zwecken verwendet,

4
l. Allgemeine Fragen
1. Geschﬁftsjahr®: vom bis v_
2. Kennzeichnung des Unternehmens:
a) Reiseverans’cal’cunq<2> D d) Sonstige Tatigkeiten
b) Reisevermittlun @ D (2.8, Handelsvertretung, Einzelhandel):
¢) Personenbeférderung D

(chne Reiseveranstaltung)

(Zutreffendes bitte ankreuzen bzw. sonstige Tatigkeiten auffihren; bei Betriebskombinationen zu a) bis d) bitte auBerdem den wirtschaft-
lichen Schwerpunkt unterstreichen, )

J. Rechtsforn des Unternehaens:
Einzelfima - OHG - KG - GmbH - KGaA - AG =~ Genossenschaft - Sonstige:
(Zutreffendes bitte unterstreichen oder sonstige Rechtsform angeben)

&, Ist das l.h’cer'nehmenqD

a) ein Vertriebenenunternehmen (Bundesvertriebenenausweis A oder B)? | ‘ )
b) ein Unternehmen von "Deutschen aus der SBZ* ; (Zutg;agendes
aa) mit Bundesfliichtlingsausweis C (Sowjetzonenfliichtling)? I—__] ) ankreuez‘en) (Nicht
bb) ohne Bundesfliicht]ingsausweis C? D ) ausfillen)
Zahl @ der Gesamtzahl
. . . "y O, Voll- Teil- der
5, Tdtige Personen im Durchschnitt des Geschaftsjahres 19

beschaftigten beschaftigten Beschiftigten

a) Tatige Inhaber und Mitinhaber @
sowie mithelfende Familienangehdrige

b) Angestel]te@) ‘
(efnschl, Vertreter im Angestelltenverhiltnis) ........ ceecteerinanes .

¢) Lehrlinge und VOlONtEre veeevececercercnsanconseroesncseresencaseenenns

d) Arbeiter und sonstiges Personal@.. ...................................

----------------




It. Posten des Jshresabschiusses am Anfang | an Ende
(entsprechend der Steuerbilanz) des Geschaftsjahres 1963
in vollen DM

1, Sechanlacen (ohne Grundstiicke und Gebaude) 0
(z.8. Einrichtungsgegenstinde, Kraftfahrzeuge, Maschinen u.dgl.) .............. .

2. Bestdnde
(Nur auszufillen von Unternehmen, die auch Handel betreiben oder
Erzeugnisse selbstherstellen oder bearbeiten)

a) an Handelsware (fertig bezogene Waren zum Wiederverkauf)
Y ynd Material zur gewerblichen Be- oder Verarbeitung (keine Betriebsstoffe) ..

b) an selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen (zum Verkauf) .........

3. Forderungen auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen (AuBenstande) ........

4. Verbindlichkeiten auf Grund von Leistungen und Warenlieferungen (Schulden) .....

I, Jahresumsatz 1963 in vollen DM

1. Steuerlicher Gesamtumsatz im Kalenderijahr 1963
{Steuerfreier und steuerpflichtiger Unsatz gemal Umsatzstevererklirung einschl, des Freibetrages
von 12 000 OM gem, § 7a UStG sowie der beforderungsteuerpflichtigen Entgelte - auch Eigenverbrauch) ......

Entspricht der steuerliche Gesamtumsatz
den vereinnahmten Entgelten (d.h, den tatsichlichen Einnahmen) ...............ccceiiiernieiininercninneenrannnens
oder den vereinbarten Entgelten (d,h, dem Gesamtbetrag der abgerechneten Leistungen und
(Zutreffendes bitte ankr‘euzen;

]

Lieferungen chne Riicksicht auf den Zahlungseingang)? .........eceeeeeeervenvueneneeennennennenns

2. Wirtschaftlicher Gesamtumsatz {Gesamterldse) im Geschiftsjahr 1963
(Abgerechnete Leistungen und Lieferungen (auch Eigenverbrauch) ohne Riicksicht auf den Zahlungseingang)

Erlgsberichtigungen (Preisnachlisse, Rabatte, Boni, Retouren usw,) sind zu beriicksichtigen; desgl, Skonti.

Durchlaufende Posten nach § 5 Abs,3 UStG (Betrige, die im Namen und fiir Rechnung eines Anderen vereinnahmt und verausgabt wurden)
gehtren weder zum Unsatz noch zu den Kosten,

in vollen DM

A, Erlse aus Reiseveranstaltungen - ‘
einschl, Ferienziel-Reiseverkehr (11, gem, § 43 Abs,2 PBefG (einschl. Befirderungstever) ..............

o
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darunter: a) DER-Geschaft (nach Vordruck 48) .uv.vevercveesrecnceenens o™

b) FlUGPASSATEN +uveenereenenrirneneernrnenenaaenranans M

C) SchiffSpassagen ...........cv.veeeeererreeeneurnanseannnn M

o
-

Ubriger Reisebiroumsatz
(2.B. Provisionen aus Zahlungsmittel- und Dokumentenbeschaffung, Versicherungen, Eintrittskarten
sowie aus dem Verkauf von Kursbiichern, Fahrplanen u.d.) ..e.evievevreiiiceiererenreenenenniuanrnenes

0. Erlése aus Personenverkehr einschl, Ausflugsverkehr (ohne Ferienziel-Reiseverkehr)

mit eigenen, gemieteten. oder gecharterten Fahrzeugen mschl. Beforderungsteuer) ........ceeeveiennnn.
E. Handelsunsatz (Verkauf fertig bezogener Waren); ) Nur auszufiillen
auch Gaststattenumsatz .....c.evceviiiiiiieriiniereneereneicenenns ) von Unternehmen,
) die Handel betreiben
F. Unsatz von selbsthergestellten oder bearbeiteten Erzeugnissen, ) oder Erzeugnisse
auch Reparaturen u,dgl. fiir Fremde, ) selbstherstellen
jedoch ohne Gaststittenumsatz (s, Pos. E) ...e..cenen. eescanennes ) oder bearbeiten

6. Sonstige Umsatze
(2.B. Provisionen aus Handelsvertretung, Versicherungsvertretung, Anzeigenagentur, Lotto~ und

Totoannahme Uadgl.) .eveeeeeereeeeeeeeeeneneeereeeeaeernensiesseseeenengeeresnresnsrasarorasasnsesnsns .

Nicht aufzufiihren sind Erlgse aus dem Verkauf von Anlagevermigen u.dgl,, betriebsfremde Lrirdge
wie Einnahmen wus Vermietung und Verpachtung von betriebsfremden Gebiuden und Gebaudeteilen
sowie Zinsen, Dividenden v,dgl,

Gesamtumsatz
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IV, Kosten im Geschiftsjahr 1363
Als Kosten sind die auf das Geschaftsjahr 1963 entfallenden Betrage anzugeben, nicht die in diesem Geschaftsjahr tatsichlich gezahlten,
Nachzahlungen fiir vorhergehende Jahre und Vorauszahlungen fiir spatere dirfen daher in den Zahlenangaben nicht enthalten sein. Kosten fiir
vermietete bzw, verpachtete betriebsfremde Gebiude, Gebdudeteile u.dgl, sowie fiir eine etwa vorhandene Landwirtschaft dirfen nicht mit~
aufgefilhrt werden,

in vollen DM

1. Lohne und Gehdlter
(Bar~ und Sachbeziige brutto, d.h, vor Abzug von Steuern und Sozialversicherungsbeitragen,
aber ohne Arbeitgeberanteile) @ . T e eereieeenes reeeveeanns .

2, Sozialkosten

a) gesetzliche
(Arbeitgeberanteile zur Sozialversicherung - Krankene, Renten- und Arbeitslosenversicherung -,
Berufsgenossenschaftsbeitrage, Beitrage zur Familienausgleichskasse) ........ceevesevereenenrecneeanes

b) iibrige @ ........... ceerenrenranen cerrreas cenrerens e reeraraerneiararaiaatineraasaaaaras ceenenenee

3. Kalkulatorisches Unternehmerentgelt@
(Nur auszufiillen von Einzelfirmen und Personengesellschaften)

4, Handelswaren- und Materialeinsa’cz

(Mur auszufiillen von Unternehmen, die auch Handel betreiben oder Erzeugnisse selbstherstellen oder
bearbei ten)

5. Kosten fiir Hotels, Pensionen@usw. {einschl, Verpflegung)
bei Reiseveranstaltung, jedoch ohne Personalkosten, die unter Ziff, [V,1 und 2 aufzufiihren sind

6. Miete und/oder Mietwert und Sachkosten fiir Geschafts- und Betriebsriume sowie Pacht

a) Miete fiir Geschafts~ und Betriebsriune
(einschl, Garagen, Lagerriune « ohne betriebsfrend genutzte Raume) sowie Pacht

.......................

b) Mietwert der eigenen Geschifts- und Betriebsriume
(Nutzungswert der vom Unternehmen genutzten Riume auf eigenen Grundstiicken,

ohne Kosten fiir Heizung, Beleuchtung u.dgl.) ............. eeeesinrarieneannas TR e :
c) Sachkosten fiir Geschifts- und Betriebsriume
(2.B. Heizung, Beleuchtung, Reinigung, Instandhaltungskosten™~u,dgl.; ggf. auch Betriebsstoffe

fiir eigene Herstellung oder Bearbeitung von Erzeugnissen) w.eieccesescecescseseceressneerenconconcess

1. Mieten fiir fremde Fahrzeuge

.............................................................................

8. Kraftfahrzeugkosten, soweit betriebsbedingt

(Versicherungspramien, Reparatur~ und |nstandhal tungskosten, Kraftstoff- und sonstige Betriebskosten,
jedoch nicht Personalkosten, Mieten, Steuern und Abschreibungen) ....... ceeranenanias cerrececsetecanaanas

9. Steuern

a) Gewerbesteuer nach dem Gewerbeertrag und Gewerbekapital, Lohnsummensteuer

b) Umsatzsteuer

C) KraftfairZEUGSTBUBE e euee e iite e iie et e ettt s rianeaseansonneassiareneennaanaanans

d) Befirderungsteuer ....ieeiveieiiiiiiiiiereiiieniinteasenens . reesteeanntiiaansatansaninaens reaneena

e) Sonstige Steuern (z.B. Urkundensteuer, aber nicht Einkommen-, Kérperschaft-, Erbschaft- und
Vermgensteuer, Lastenausgleichsabgaben, Grundsteuer; die letztere ist bereits im Mietwert
(i ff, 1V,6b) abgegolten.)
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Jbertrag .....oeceveviiinnaen.

2
10, Steuerliche Abschreibungen (auer auf Gebdude) 2
(chne geringwertige Wirtschaftsgiiter gem, § 6 Abs.2 EStG)

a) auf Einrichtﬁngsgegenstﬁnde, Kraftfahrzeuge, Maschinen u.dgl. ....cceeevervinieeiinionenraniinranenne

b) Abschreibungen auf Forderungen aus Leistungen und Warenlieferungen (AuBenstinde),
soweit sie im Geschiftsjahr 1963 uneinbringlich geworden Sind .......cevecveenccvrecrnierrncceiansanes

11. Geringwertige Wirtschaftsgiiter gem. § 6 Abs.2 EStG (bis 600 DM im Einzelfall) ...ovevvernerereeneennenenes

ans

12, Fremdkapitalzinsen, brutto 2 e et ereeacaneteaaatanaiaataennntatatatanaseratananatanaanatcssnnnns

13. Porto und sonstige Postgeblhren .......cveeeiiieieeeriereiiereeronerensecrseresosonnannnionanassesansees

14, Reise- und He;bekosten
(chne Kosten fiir Kraftfahrzeuge; vgl. Ziff. IV,8) ...... errereecmrerectetntatnearattaneterereracnranerenn

15, Sonstige Kosten, soweit vorstehend nicht erfaBt
(2.B. Biirosachkosten wie Biiromaterial, Drucksachen, Zeitungen u.dgl., Provisionen - ohne Provisionen
fiir Angestellte und Vertreter im Angestelltenverhdltnis, die bei den Lohnen und Gehd Mtern mit aufzufihren
sind - Versicherungspramien, Verbandsbeitrige, Kosten fiir Steuer- und Rechtsberatung, Bankspesen) ........

Nicht aufzufihren sind hier:
Kosten fiir Kraftfahrzeuge; vgl. Ziff, IV,6 bis 10,

Versicherungsbeitrage usw. fiir private Zwecke,
Einkommen-, Korperschaft-, Erbschaft~ und Vermigensteusr, Lastenausgleichsabgaben

16, Kosten insgesamt .........ceceveenn..
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STATISTISCHES BUNDESAMT

Kostenstrukturstatistik 1963

Reiseveranstaltung und Reisevermittlung

(Reisebiiros)

Richtlinien fiir die Ausfiillung des Fragebogens

Vorbemerkung

Die in dem Fragebogen gemachten Einzelangaben unterliegen den Geheimhaltungsvor-

schriften des § 12, Abs.1 des Gesetzes iiber die Statistik fiir Bundeszwecke (BGBl.

1953

I, S.1314 ff.) und werden nur fiir statistische Zwecke verwendet. Durch das

Kennummernsystem und den Verzicht auf Unterschrift und Firmenangabe wird dariiber

hinaus jedem MiBbrauch der Angaben vorgebeugt.

“%s wird gebeten, bei der Ausfiillung des Fragebogens nicht nur die darin enthalte-

nen Hinweise, sondern zu den mit () gekennzeichneten Positionen auch die nachste=-

henden Ausfiihrungen zu beachten. Reichen die vorhandenen Unterlagen zur Beantwor-

tung einzelner Fragen nicht aus, geniigen sorgfédltige Schidtzungen.

Die Erhebung wendet sich grundsdtzlich an das Gesamtunternehmen (einschl. Zweig-

betriebe). Reisebiiros mit Verkehrsbetrieb, Handelsvertretung u.i. fiillen daher den

Fragebogen unter Einschlufl dieser Tdtigkeiten aus. Eine etwa vorhandene Landwirt-

schaft ist dagegen nicht einzubeziehen.

(:) Deckt sich das Geschdftsjahr nicht mit dem Kalenderjahr, so ist das Geschdfts~

®

jahr zugrunde zu legen, das spdtestens am 31. 3. 1964 endete.

Reiseveranstaltung betreiben die Unternehmen, die Fahrgdste befdrdern, am

Zielort der Reise Unterkunft und/oder Verpflegung als Eigengeschiaft (d.h. im
eigenen Namen fiir eigene oder fremde Rechnung) gewidhren oder vermitteln und
sonstige Dienstleistungen anbieten. Kennzeichen fiir die Reiseveranstaltung
ist der Pauschalpreis fiir alle gebotenen Verkehrs- und Dienstleistungen.

Reisevermittlung betreiben die Unternehmen, die Befdrderungsvertrige zwischen

Verkehrsunternehmen und Fahrgdsten vermitteln oder sie in fremdem Namen fiir
fremde Rechnung abschlieBen.

Ein Vertriebenenunternehmen ist ein Unternehmen, dessen Inhaber den Bundes~

vertriebenenausweis A oder B besitzt. Personen- oder Kapitalgesellschaften,
deren Kapital mindestens zu 50 % in Hdnden von Personen liegt, die den Bundes-

vertriebenenausweis A oder B besitzen, sind ebenfalls Vertriebenenunternehmen.

Deutsche aus der SBZ sind Personen, die -~ ohne Vertriebene zu sein -~ als

deutsche Staatsangehdrige ¢der Volkszugehdrige nach Kriegsende aus der so-
wjetischen Besatzungszone oder dem Sowjetsektor von Berlin in das Bundesge=-
biet einschl. Berlin (West) gekommen sind, einschl. ihrer nachgeborenen Kin-

der.
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Sofern sie als Sowjetzonenfliichtlinge den Bundesfliichtlingsausweis C besit-
zen, ist die Kennzeichnung des Unternehmens bei aa) vorzunehmen; anderenfalls
bei bb). Beziiglich der Personen- oder Kapitalgesellschaften gilt fiir die

Deutschen aus der SBZ bzw. Sowjetzonenfliichtlinge das Vorstehende sinngemdg.

Liegt das Kapital von Personen-~ oder Kapitalgesellschaften zu gleichen Tei-

len in Hénden von Sowjetzonenfliichtlingen (mit Ausweis C) einerseits und

‘Deutschen aus der SBZ (ohne Ausweis C) andererseits, so ist das Unternehmen

unter aa) zu kennzeichnen. Unternehmen, die zur Hdlfte Vertriebenen und zur
anderen Hdlfte Deutschen aus der SBZ oder Sowjetzonenfliichtlingen gehdoren,
sind als Vertriebenenunternehmen (a) auszuweisen. Sind Vertriebene, Deutsche
aus der SBZ mit oder ohne Ausweis C Inhaber deé Unternehmens oder zusammen
mit 50 % am Kapital beteiligt, so ist das Unternehmen, je nach dem Uberge-
wicht der Kapitalbeteiligung 2zu kennzeichnen. Soweit hierbei Sowjetzonen-
fliichtlinge (mit Ausweis C) vertreten sind, ist gleichzeitig eine Kennzeich-
nung bei aa) erforderlich, falls nicht auf Grund der Kapitalbeteiligung das
Unternehmen bereits auf Grund der vorhergehenden Ausfiihrungen als solches
gekennzeichnet werden muBte.

Der Jahresdurchschnitt errechnet sich aus der Summe der t&dtigen Personen an

den Monatsenden geteilt durch zwdlf. Personen, die 1963 den Grundwehrdienst ab-
leisteten, sind fiir die Dauer desselben nicht mitzuz&hlen.

Als Vollbeschdftigte gelten alle Personen, die wdhrend der vollen, iiblichen

(wéchentlichen) Arbeitszeit des meldenden Unternehmens beschiaftigt waren.
Auch voriibergehend Abwesende, Erkrankte und Urlauber sind dabei voll zu zdh-

len. Zu den Teilbeschdftigten rechnen alle Personen, die dauernd stundenweise,

halbtags oder nur an bestimmten Tagen beschidftigt waren.

Hier sind auch solche mithelfende Familienangehdrige einzusetzen, die neben

einer hauptberuflichen Tdtigkeit in einem anderen Betrieb auch in dem melden-
den Unternehmen (z.B. fiir Buchfilhrungsarbeiten) tdétig waren. Familienangeho-
rige, die im befragten Unternehmen in einem vertraglichen Lohn~, Gehalts-
oder Lehrverhdltnis standen, sind nach der Art ihrer Stellung im Unternehmen
nur in die Zeilen b) bis d) einzutragen.

Zu den Angestellten zdhlen auch Gesellschafter, Vorstandsmitglieder und ande-

re léitende Krdfte, soweit sie vom befragten Unternehmen Beziige erhalten, die
steuerlich als "Einkiinfte aus nichtselbstédndiger Arbeit" angesehen werden.
Fir die Abgrenzung der Arbeiter von den Angestellten ist die Versicherungs-
pflicht in der Arbeiterrentenversicherung maBgebend.

Zu den Sachanlagen (ohne Grundstiicke und Geb#dude) z#hlen auch Einbauten in
fremden Grundbesitz.

Ferienziel=-Reisen sind nach dem Personen-Befdrderungsgesetz vom 27. 3. 1961

"Reisen zu ¥rholungsaufenthalten, die der Unternehmer mit Kraftomnibussen
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oder Personenkraftwagen nach einem von ihm aufgestellten Plan zu einem Gesamt-
entgelt fiir Beforderung und Unterkunft mit oder ohne Verpflegung anbietet und
ausfiihrt".

Unter Ziff.II1,2 B sind zunidchst sédmtliche Provisionseinnahmen aus der Heise=
vermittlung aufzufiihren. Zusdtzlich zu diesem Gesamtbetrag sind danach die
hierin enthaltenen Betridge aus dem DER-Geschdft, den Flug- und Schiffspassa-
gen in die folgenden entsprechend gekennzeichneten Zeilen einzutragen.

Ohne Entgelt fiir tdtige Inhaber und Mitinhaber sowie fiir mithelfende Fami-
lienangehtrige, die im befragten Unternehmen in keinem vertraglichen Lohn-,
Gehalts~ oder Lehrverhdltnis standen.

Zu den Lohnen und Gehdltern gehdren auch an Aushilfskrdfte gezahlte Vergiitun-~

gen, fepner Beziige von Gesellschaftern, Vorstandsmitgliedern und anderen lei=-
tenden Kréaften, soweit sie steuerlich als "Einkiinfte aus nichtselbstédndiger
Arbeit" angesehen werden. Einzubeziehen sind Weihnachtsgelder, Gratifikationen
u.d. Die Sachbeziige sind mit dem Betrag einzusetzen, der dem Lohnsteuerabzug
zugrunde gelegt wurde.

Nicht einzubeziehen sind hier Zahlungen auf Grund des Kindergeldgesetzes;

statt dessen sind in den gesetzlichen Sozialkosten die Beitrdge zur Familien-

ausgleichskasse mit anzugeben. |

Die ilibrigen Sozialkosten umfassen die auf tariflicher, betriebs~ und branche-

iiblicher Grundlage beruhenden bzw. freiwillig gewdhrten Sozialaufwendungen. In

Betracht kommen insbesondere:

Umzugsvergiitungen,

Aufwendungen fiir zusédtzliche Invaliden-, Alters- und Hinterbliebenen-
firsorge, ‘

Sterbegelder und Aufwendungen bei Beisetzungen,

Unterstiitzungen in Notfdllen,

Beitrdge zum Einkauf von Arbeitnehmern in Unfall~, Lebens- und Renten-
versicherungen sowie zu Belegschaftsversicherungen,

Freiwillige Aufwendungen fiir Unfallverhiitungen und Gesundheits=-
fiirsorge,

Aufwendungen zur Verbilligung von Personalverpflegung usw.,

Aufwendungen fiir Betriebsfeiern u.dgl.

Hierzu z&hlen nicht Beitridge zur Lebensversicherung, Krankenkasse u.dgl. des
Unternehmers fiir sich und seine Familie,

Als kalkulatorisches Unternehmerentgelt ist von Einzelfirmen und Personenge-

sellschaften ein angemessenes Entgelt fiir die Tdtigkeit des Inhabers (der In-

haber) und der im Unternehmen mithelfenden Familienangehdorigen, soweit sie in
keinem Lohn-~, Gehalts- oder Lehrverh&dltnis im Unternehmen stehen, anzugeben.
Als angemessen gilt die Hohe des durchschnittlichen Gehalts von Angestellten
mit entsprechender Tédtigkeit.

ks sind jeweils mdglichst die ktinstandswerte - HZinstandspreis 2zuzliglich Be-

schaffungskosten (Fracht, Zoll, Umsatzausgleichsteuer u.dgl.) abziiglich Ra-

batte, Boni, Preisnachlédsse sowie bei Lieferanten erzielte Skonti einzusetzen.
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Hierbei handelt es sich sowohl um Mieten fiir fremde als auch um Aufwendungen
fiir eigene Hotels, Pensionen u.dgl. am Zielort.

Der Mietwert richtet sich nach der iliblichen Miete filir Rdume in gleichem Um~
faeng und gleicher Lage. Kosten, die iliblicherweise der Vermieter zu tragen
hdtte, sind im Mietwert abgegolten und hierin mit zu verrechnen, wie z.B.
Grundsteuer, sonstige Abgaben fiir Grundstiicke, steuerliche Abschreibungen.
Sie diirfen also nicht unter den anderen Kosten im ?ragebogen erscheinen bzw.
eingerechnet werden.

Werden das eigene Grundstiick und Gebdude vollstidndig vom befragten Unter-

nehmen genutzt, so daB die Angabe eines Mietwerts auf Schwierigkeiten sto8t,
80 sind hier in einer Summe anzugeben: Abschreibungen, Prdmien fiir Gebadude~
versicherung, Grundsteuer, Gebiihren und Beitrdge fiir Gebdude, Hypotheken- und
Grundschuldzinsen (ohne Tilgungsbetrige); auBerdem ist dieser Fall in dem vor-
gesehenen Kdstchen durch ein Kreuz zu kennzeichnen. Die iibrigen Kosten (z.B.
Brennstoffe fiir Heizung, Strom fiir Beleuchtung, Instandhaltungskosten) sind
bei Ziff. IV,6c) auszuweisen.

Soweit sie nicht im Mietwert beriicksichtigt sind.

Kosten fiir Pahrpersonal sind unter Ziff. IV,1, die Miete bzw. der Mietwert
fiir Garagen unter Ziff. IV,6, die Miete fiir fremde Fahrzeuge unter Ziff. IV,7
und die steuerlichen Abschreibungen urter Ziff. 1V,10a) aufzufiihren. Falls

ein Sammelkonto fiir die Kraftfahrzeugkosten besteht und die Ausgliederung der

einzelnen Kostenarten auf besondere Schwierigkeiten st6B8t, geniligt eine sorg-
fdltig geschédtzte Angabe bei den einzelnen Positionen.

Von den Unternehmen in Berlin (West) sind hier die Abschreibungen nach ‘dem

Berlinhilfe-Gesetz (§ 14) einzusetzen; desgl. die Sonderabschreibungen fiir
Investitionen in bestimmten Grenzgebieten.

Zu den Fremdkapitalzinsen, die nicht mit den Zinsertrdgen zu saldieren sind,

gehoren die Zinsen fiir langfristige Schulden, fiir Lieferanten- und Bankkre~
dite, Zinsen fiir sonstige Schulden einschl. Diskont (ohne Wechselspesen) und
Provisionen fiir Bankkredite (insbesondere Kredit- und Uberziehungsprovi-
sionen sowie Kreditbereitstellungsprovisionen)w‘Bankspesen‘(z.B. Provisionen
aus dem Zahlungsverkehr und aus dem Effektengeschéft) sind dagegen unter

Ziff, IV,15 anzugeben.
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In der Fachserie C Unternehmen und Arbeitsstétten sind in
Reihe 1: Die Kostenstruktur in der Wirtschaft

bisher folgende Ver&ffentlichungen erschienen:

1. Turnus

I. Industrie und Energiewirtschaft 1958

mit den Ergebnissen fir 172 Zweige der Industrie (einschl. Bavindustrie) und 5 Zweige der Energiewirt-

schaft und Wasserversorgung
(insgesamt 6107 Meldungen)

Ergéinzungsheft Berlin (West)
Il. Handwerk 1958

mit den Ergebnissen fir 89 Handwerkszweige (einschl. Bavhandwerk)
(insgesamt 8345 Meldungen)

Ergénzungsheft Berlin (West)
lil. Verkehrsgewerbe 1959

mit den Ergebnissen fir 5 Verkehrszweige
(insgesamt 3463 Meldungen)
IV. Freie Berufe 1959
mit den Ergebnissen fir 7 Berufssparten
(insgesamt 8939 Meldungen)
V. GroBhandel, Handelsvertreter und -makler, Verlagswesen 1960

mit den Ergebnissen fir 94 GroBhandelszweige einschl. 14 Zusammenfassungen (insgesamt 10307 Mel-
dungen), fir 8 Gruppen der Handelsvertreter und -makler (insgesamt 3831 Meldungen% und fir 6 Zweige

des Verlagswesens (insgesamt 866 Meldungen)
Ergéinzungsheft Berlin (West) — GroBhandel

VL. Gastgewerbe 1961

mit den Ergebnissen fir 8 Fachzweige
(insgesamt 3483 Meldungen)

Ergéinzungsheft Berlin (West)

V. Einzelhandel 1961

mit den Ergebnissen fir 54 Einzelhandelszweige
(insgesamt 14 676 Meldungen)

Ergéinzungsheft Berlin (West)

2. Turnus

I. Industrie und Energiewirtschaft 1962

mit den Ergebnissen fur 188 Zweige der Industrie (einschl. Bavindustrie) und 5 Zweigen der Energie-

wirtschaft und Wasserversorgung
(insgesamt 8957 Meldungen)

Il. Handwerk 1962

mit den Ergebnissen fir 52 Handwerkszweige (einschl. Bavhandwerk)
(insgesamt 5423 Meldungen)

lll. Verkehrsgewerbe 1963
mit den Ergebnissen fir 6 Verkehrszweige
(insgesamt 4294 Meldungen)

IV. Freie Berufe 1963

mit den Ergebnissen fir é Berufssparten bzw. -gruppen
(insgesamt 10365 Meldungen)

zu V. GroBhandel, Handelsvertreter und -makler, Verlagswesen 1964

Vorbericht 1: Verlagswesen

Diese Veréffentlichungen sind vom VERLAG W, KOHLHAMMER (Abt. Verdffentlichungen des Statistischen Bundes-
amtes), 65 Mainz, Postfach 1150 zu beziehen.



Fachserie C:
Unternehmen und Arbeitsstatten

Reihe 1: Die Kostenstruktur in der Wirtschaft

Die in dieser Reihe erscheinenden Ergebnisse der Kostenstrukturstatistik geben ein Bild von der Zu-
sammensetzung der Kosten, bezogen auf den Produktionswert (bzw. die Gesamtleistung oder Ein-
nahmen). Die Kostenstrukturstatistik wird auf représentativer und freiwilliger Grundlage in vierjéh-
rigem Turnus nacheinander in der gewerblichen Wirtschaft und bei Freien Berufen durchgefihrt. Bis-
her wurden das produzierende Gewerbe (fiir 1958 und 1962), das Verkehrsgewerbe und die Freien
Berufe (fiir 1959 und 1963), der GroB3handel, die Handelsvertreter und -makler sowie das Verlagswesen
(for 1960), das Gastgewerbe und der Einzelhandel (fir 1961) untersucht. Im zweiten Turnus ist zur Zeit
die Erhebung im GroBhandel, bei Handelsvertretern und -maklern sowie im Verlagswesen (fir 1964)
im Gange. Die Angaben ober die Struktur der Kosten und die Bedeutung der einzelnen Kostenrela-
tionen in den verschiedenen Erhebungsbereichen und Unternehmens- bzw. PraxisgréBen sind auch fir
;:\Ilos einzelne Unternehmen bzw. die einzelne Praxis zur Uberprifung der eigenen Kostensituation von
utzen.

Die Reihe ist zundchst in 7 Einzeltitel aufgeteilt:
I. Industrie und Energiewirischaft
II. Handwerk
lil. Verkehrsgewerbe
IV. Freie Berufe
V. GroBhandel, Handelsvertreter und -makler, Verlagswesen
VI. Gastgewerbe
VIl. Einzelhandel

Teilergebnisse werden nach Bedarf und Méglichkeit vorweg in Vorberichten verdffentlicht. Fiir Berlin
(Waest) erschienen im ersten Turnus z.T. Ergénzungshefte.

Reihe 2: Kapitalgesellschaften

I. Abschliisse der Aktiengesellschaften

In einem jGhrlich erscheinenden Heft wird iiber die Ergebnisse der Bilanzstatistik berichtet. Grund-
lage der Berechnungen sind die Pflichtverdffentlichungen der Aktiengesellschaften im Bundesanzei-
ger, daneben die freiwillig zur Verfigung gestellten Geschéftsberichte. Um die Vergleichbarkeit der
Zahlen mit dem Vorjahr zu gewéhrleisten, werden stets die Bilanzen und Erfolgsrechnungen zweier
Jahre fir die gleichen Gesellschaften gegeniibergestellt. Der Tabellenteil enthélt rund 60 Bilanz-
positionen in der Gliederung nach etwa 50 Wirtschaftsgruppen sowie genauve Darstellungen iiber die
Entwicklung des Anlagevermdgens und Uber die Gewinn- und Verlustrechnungen. Er wird ergdnzt
durch ausfithrliche textliche ErlGuterungen, in denen die Bilanzen analysiert werden sowie durch ein
jeweils auf den neuesten Stand gebrachtes Verzeichnis aller Aktiengesellschaften.

Sonderbeitrdge

In unregelméBiger Folge erscheinen hier weitere Ergebnisse aus der Statistik der Kapitalgesellschaf-
Ien, z. B.hdo)s ausfihrliche Zahlenmaterial iber das Eigentum am Kapital der Aktiengesellschaften
vorgesehen).

Reihe 3: Offentliche Unternehmen

I. Abschliisse der kommunalen Versorgungs- und Verkehrsunternehmen

In dieser Reihe werden die Jahresabschlisse (Bilanzen und Gewinn- und Verlustrechnungen) von
Wirtschaftsunternehmen des Bundes, der Lénder sowie der Gemeinden und Gemeindeverbénde ver-
6ffentlicht. Solche Wirtschaftsunternehmen bestehen entweder in selbsténdiger Rechtsform als Kapital-
gesellschaften (AG, GmbH) oder sie werden als gemeindliche oder staatliche Eigenbetriecbe auf
Grund der Eigenbetriebsverordnung bzw. nach § 15 Reichshaushaltsordnung gefithrt. Soweit auch
gemeindliche und staatliche Einrichtungen und Anstalten als Eigenbetriebe bestehen, ist spater auch
thre Einbeziehung in die Statistik vorgesehen.

Sonderbeitrdge

In unregelméBiger Folge sind hier Verdffentlichungen vorgesehen, die Ergebnisse Gber andere Auf-
gabengebiete der 6ffentlichen Unternehmen bringen.

Ergebnisse einmaliger Zdhlungen
Als einmalige Verdffentlichungen erscheinen hier die Ergebnisse der ,Nichtlandwirtschaftlichen Ar-
beitsstattenzéhlung”.

Systematische Verzeichnisse
Systematik der Wirtschaftszweige

Grundsystematik mit Erlduterungen (Ausgabe 1961)
Systematik mit Betriebs- u. 4. Benennungen (Ausgabe 1961)
Alphabetisches Verzeichnis der Betriebs- u. 6. Benennungen (Ausgabe 1961)

Prospekte mit ausfilhrlichen Angaben sind beim W. KOHLHAMMER VERLAG, 65 Mainz, Postfach 1150 erhdltlich.
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