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Yorwort

In der Reihe 1 ,Die Kostenstruktur in der Wirtschaft” der Fachserie C ,Unternehmen und
Arbeitsstdtten” erscheint nunmehr nach den Ergebnissen fiir die Industrie und Energie-
wirtschaft 1958 (Bd. I), fiir das Handwerk 1958 (Bd. II) und fur ausgewdhlte freie Berufe 1959
(Bd. IV) als vierte Gesamtveréffentlichung der Band

III. Verkehrsgewerbe 1959.

Zu einem spéteren Zeitpunki werden Bédnde iliber den Handel und das Gastgewerbe (fur
1960 und 1961) folgen.

Bei den im vorliegenden Band aufgefiihrten und kommentierten Ergebnissen fiir den Ge-
werblichen Giiterkraftverkehr, fiir die Binnenschiffahrt und die Nichtbundeseigenen Eisen-
bahnen handelt es sich um eine gedringte Darstellung der Ergebnisse einer ,Unternehmens-
erhebung”, die neben einer ,Fahrzeugerhebung” einmalig fiir das Jahr 1959 auf Grund des
«Gesetzes liber Statistik der Kosten und Leistungen im Giiterverkehr 1959* durchgefiihrt
wurde und u. a. Tatbestdnde der normalen Kostenstrukturstatistik erfate. Die Erthebung
in der Seeschiffahrt und im Offentlichen StraBenverkehr wurde fur 1959 auf Grund des
+Gesetzes iiber Kostenstrukturstatistik” durchgefihrt. Nach diesem Gesetz wird das Ver-
kehrsgewerbe 1964 fur das Jahr 1963 erneut untersucht.

Die fachliche und gréfenklassenmédBige Aufgliederung der Ergebnisse gibt dem Benutzer
einen eingehenden Einblick in die Struktur der untersuchten Verkehrszweige. Da die in
beiden Erhebungen erfragten Tatbestinde — abgesehen von fachlichen Sonderheiten —
weitgehend iibereinstimmten, sind auch interessante Vergleiche zwischen einzelnen Zwei-
gen mdoglich.

Fiir ihre Mitarbeit bei der Durchfiihrung dieser Erhebungen sei den beteiligten Wirt-
schaftsorganisationen ebenso wie den befragten Unternehmen besonders gedankt.

Die in diesem Band enihaltenen Daten beziehen sich fast nur auf Unternehmen, die ihren
Sitz im Bundesgebiet (ohne Saarland und Berlin) haben. Fiir Berlin (West) wurden im Ver-
kehrsbereich keine gesonderten Untersuchungen angestellt.

Die Erhebungen wurden in der Abteilung ,Allgemeine fachliche Koordinierung, Volks-
wirtschaftliche Gesamtrechnungen” der Leitenden Regierungsdirektorin Dr. Hildegard
Bartels bearbeitet, und zwar im Hauptreferat ,Kostenstrukturstatistik” unter Leitung von
Dipl.-Ing. Lange.

‘Wiesbaden, im Mai 1963.

Dr. Gerhard Fiirst
Président des Statistischen Bundesamtes






I. Grundlagen und Methoden der Erhebung

1. Gesetzliche Grundlage

Durch das ,Gesetz iliber Kostenstrukturstatistik” vom
12. Mai 1959 (BGBI. I, S. 245) wurden — beginnend mit dem
Jahr 1959 — laufende Erhebungen iiber die Kostenstruk-
tur in der gewerblichen Wirtschaft und bei sonstigen Arbeits-
stdtten (mit Ausnahme der land- und forstwirtschaftlichen
Arbeitsstédtten) angeordnet. Die Erhebungen werden alle
vier Jahre wiederholt und verteilen sich innerhalb dieses
Zeitraumes wie folgt auf die einzelnen Jahre:

1. im ersten Erhebungsjahr:
Industrie (einschl. Elektrizitédts-, Gas- und Wasserversor-
gung) und Handwerk;

2.im zweiten Erhebungsjahr:
Verkehrsgewerbe und die iibrigen unter 1, 3 und 4 nicht
genannten Arbeitsstétten; '

3.im drilten Erhebungsjahr:
GroBhandel (einschl. Verlagswesen) sowie das Handels-
vertreter- und Handelsmaklergewerbe;

4.im vierten Erheﬁungsjahr:
Einzelhandel sowie das Gaststétten- und Beherbergungs-
gewerbe.

Der Bundesminister fiir Wirtschaft kann durch Rechtsver-
ordnung die Reihenfolge dndern, um die Kostenstrukturerhe-
bungen zeitlich an andere statistische Erhebungen anzupassen.

Das Frageprogramm umfaBt folgende Tatbesténde:

1.den Wert
a) des steuerlichen und wirtschaftlichen Umsatzes,
b) des Warenbestandes,
c) der selbsterstellten Anlagen;

2.den Wert des Wareneingangs;
3. die Kosten, untergliedert nach Kostenarten;
4. die beschéftigten Personen.

AuBerdem werden Angaben zur Kennzeichnung der Art der
Unternehmen und sonstigen Arbeitsstdtten erhoben, die fiir die
stalistische Zuordnung erforderlich sind. Unter bestimmten
Bedingungen konnen zusétzlich Posten der Jahresbilanz (An-
lagen, AuBenstdnde, Schulden) erfragt werden.

Berichtsjahr ist jeweils ein dem Erhebungsjahr vor-
angegangenes Kalender- oder Geschéftsjahr.

Die Erhebungen werden auf reprdsentativer und
freiwilliger Grundlage durchgefiihrt. Der im Gesetz an-
gegebene Reprasentationsgrad von 5% bezieht sich auf die
Gesamtzahl aller Unternehmen und sonstigen Arbeitsstdtten,
die zu den vorstehend aufgefiihrten Erhebungsbereichen ge-
hoéren. Er variiert je nach den sachlichen Erfordernissen in den
einzelnen Wirtschaftszweigen und in deren Produktionswert-
bzw. UmsatzgroBenklassen. In Bereichen mit uneinheitlicher
Kostenstruktur miissen verhalinismdBig mehr Unternehmen
erfaBBt werden als in Bereichen mit liberwiegend einheitlicher
Kostengestaltung.

Die Kostenstrukturstatistik wird vom Statistischen Bundes-
amt durchgefiihrt; das Amt kann sich dabei der Mithilfe ande-
rer Stellen bedienen. Sachliche und technische Erwdgungen
sprechen bei dieser Statistik fiir eine zentrale Aufbereitung.

Das Gesetz regelt auch die Einbeziehung des Saarlandes
und Berlins (West).

Im zweiten Erhebungsjahr erstrecken sich die Erhebungen
u. a. auf das Verkehrsgewerbe. Fiir groBe Teile des Verkehrs-
gewerbes fiel die fiir das Jahr 1959 durchzufiihrende Kosten-
strukturstatistik mit einer durch das ,Gesetz liber die Sta-
tistik der Kosten und Leistungen im Giiterverkehr mit Kraft-
fahrzeugen, mit Binnenschiffen und mit Eisenbahnen im Jahre
1959" vom 21. Dezember 1958 (BGBL. I, S. 988) angeordneten
einmaligen Erhebung zusammen. Diese Erhebung, fiir
die Auskunftspflicht bestand, gliederte sich in eine
Fahrzeug- und in eine Unternehmenserhebung. Fiir die letzt-

genannte konnten nach dem erwahnten Gesetz bis zu 3 500
Unternehmen des Giiterkraftverkehrs, bis zu 1 200 Unterneh-
men der Binnenschiffahrt und auBer der Deutschen Bundes-
bahn bis zu 100 Nichtbundeseigene Eisenbahnen herangezo-
gen werden.

‘Wihrend bei der Fahrzeugerhebung der Werkverkehr mit
erfaBt wurde, sollte sich die Unternehmenserhebung grund-
sdtzlich nur auf Unternehmen erstrecken, die gewerblich
Giitertransporte durchfiihren. Dabei waren aber auch
Unternehmen mit Betriebskombinationen (z. B. mit Personen-
verkehr, mit Handel) sowie auch Speditionsunternehmen mit
eigenen Lastkraftfahrzeugen einzubeziehen.

Da die Unternehmenserhebung auch Tatbestdnde erfaBte,
die Gegenstand der iiblichen Kostenstrukturstatistik sind, war
vorgesehen, die betreffenden Unternehmen fiir das Jahr 1959
nur einmal zu befragen. Gleichzeitig wurde in § 8 Abs. 2 des
Gesetzes iiber die ,Statistik der Kosten und Leistungen im
Giiterverkehr 1959 bestimmt, daB die Ergebnisse der Unter-
nehmenserhebung in verkiirzter Form im Rahmen der Kosten-
strukturstatistik-Veroffentlichungen erscheinen sollten, wobei
aber zundchst die Angaben fiir die Deutsche Bundesbahn aus-
zuschlieBen waren. Inwieweit dariiber hinaus weitere Ergeb-
nisse verodffentlicht werden, 1dBt sich z. Z. noch nicht iiber-
sehen, da hieriiber die Bundesregierung entscheiden wird.

AuBer den genannten Verkehrszweigen wurden noch der
Offentliche StraBenverkehr und die Seeschiffahrt fiir 1959
durch die normale Kostenstrukturstatistik untersucht.

2. Erhebungszweck

Die Kostenstrukturstatistik gibt ein Bild von dem Produk-
tionsaufwand und seiner Zusammensetzung. Sie stellt damit
eine Ergdnzung jener Statistiken dar, die das Ergebnis der
Wirtschaftstitigkeit (Produktion, Gesamtleistung, Umsatz
usw.) messen. Zahlen iiber die Kostenstruktur und die Ent-
wicklung der Kostenrelationen liefern den staatlichen
Stellen wertvolle Anhaltspunkte fiir die Beurteilung bestimm-
ter wirtschaftspolitischer Probleme und MaBnahmen und fir
die allgemeine Beobachtung der Wirtschaftslage und des Wirt-
schaftsablaufs. Besondere Bedeutung kommt den Ergebnissen
auch im Hinblick auf die Beurteilung der Wettbewerbsfdhig-
keit der deutschen Wirtschaft innerhalb des Gemeinsamen
Marktes und sonstiger wirtschaftspolitischer Zusammen-
schliisse zu.

Die Kostenstrukturstatistik bildet ferner zusammen mit Um-
satzstatistiken usw. die Grundlage fiir die Berechnung der Ent-
stehungdes Sozialproduktsund der dafiir von den ein-
zelnen Wirtschaftsbereichen geleisteten Beitrdge. Sozialpro-
dukts- bzw. Volkseinkommenszahlen und von ihnen abgelei-
tete ProduktivititsmeBziffern werden fiir viele Zwecke der
staatlichen Wirtschafts-, Finanz- und Steuerpolitik gebraucht.
Sie dienen auBerdem vielen internationalen Organisationen
als allgemeiner MaBstab fiir einen Vergleich der wirtschaft-
lichen Lage und Entwicklung ihrer Mitgliedsldnder.

Auch die Wirtschaft selbst kann eine Reihe von Er-
kenntnissen aus den Ergebnissen der Kostenstrukturstatistik
ziehen. Angaben uber die Struktur der Kosten und die Bedeu-
tung der einzelnen Kostenfaktoren in den verschiedenen
Branchen und UnternehmensgréBen sind nicht nur fiir die
Wirtschaftspriifung und -beratung, die Kreditwirtschaft, die
Wirtschaftsverbdnde usw. von Nutzen, sondern kénnen auch
den einzelnen Unternehmen, besonders den mittelstdndischen,
Anhaltspunkte fiir die Uberpriifung der eigenen Kosten-
situation und der Wirtschaftlichkeit des Betriebes geben. Das
war einer der Griinde fiir eine weitgehende Aufgliederung der
Ergebnisse nach Fachzweigen und GroéBenklassen.

AbschlieBend sei noch erwédhnt, daB Unterlagen iiber die
Kostenstruktur auch fiir die wirtschaftswissenschaftliche Theo-
rie, die empirische Wirtschaftsforschung in den Instituten und
Hochschulen, die Ausbildung des Nachwuchses und die beruf-
liche Fortbildung eine Rolle spielen.
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3. Berichtsjahr, Erhebungseinheit und -gebiet

Die Erhebung im Verkehrsgewerbe wurde fiir das Kalen-
der- bzw. Geschaftsjahr 1939 (soweil es nicht nach dem
31. Mérz 1960 endete) durchgefiihrt. Im Jahre 1964 wird das
Verkehrsgewerbe erneut befragt werden, und zwar fiir das
Jahr 1963.

Erhebungseinheit war das Gesamtunternehmen
einschl. aller Verwallungs-, Reparatur- und Hilfsbetriebe,

Entsprechend der Zielsetzung der ,Statistik der Kosten und
Leistungen im Giiterverkehr 1959" wurden von den Unterneh-
men der Binnenschiffahrt zusétzliche Angaben fiir den Schiffs-
betrieb und von den Eisenbahnen gesonderte Angaben fur
den Unternehmensteil Guterverkehr, gegliedert in Schienen-
und Kraftwagenverkehr, erfragt.

Auf besonderen Wunsch der Organisationen der Seeschiff-
fahri waren in diesem Bereich im Hinblick auf vorhandene
Betriebskombinationen (z. B. mit Schiffbau) zusétzliche An-
gaben fiir den Reedereibetriebsteil (einschl. Reedereiverwal-
tung) zu machen.

Grundsatzlich sollte sich die Erhebung auf das Bundesgebiet
ohne Saarland und Berlin erstrecken. In der Binnenschiffahrt
wurden daher nur Unternehmen erfaBt, deren Schiffe in die-
sem Gebiet registriert sind. Einige Unternehmen hatten ihren
Sitz in Berlin (West). Bedingt durch die Art der Auswahl!
sind beim Gewerblichen Giiterkraftverkehr auch einige Unter-
nehmen aus Berlin (West) vertreten.

4. Erhebungsmerkmale

Erhebungsmerkmale waren in erster Linie die Kosten,
und zwar die urspriinglich anfallenden Kosten nach Koslen-
arten, also z. B. Personalkosten, Verbrauch von fremdbezoge-
nen Stoffen, Instandhallungskosten (nur fremde Leistungen).
Einzelne Kostenarten, wie Personalkosten und Stoffverbrauch
waren weiter aufzugliedern.

Ferner wurden als wesentliche Tatbesténde der Umsatz
bzw. die Einnahm en, die Anlagen, die Bestiande, die For-
derungen und Verbindlichkeiten auf Grund von Warenliefe-
rungen und Leistungen, sowiec der Wert der selbsterstellten
Anlagen bzw. der innerbetrieblichen Leistungen — soweit
aktiviert — erfragt.

Beim Giiterkraftverkehr, bei der Binnenschiffahrt und den
Eisenbahnen entsprachen der erfragte Umsatz bzw. die Einnah-
men weitgehend dem steuerlichen Umsatz. Der wirtschaftliche
Umsatz wurde hier mit Hilfe weiterer Angaben aus den
Fragebogen errechnet. Beim Uffentlichen StraBenverkehr und
bei der Seeschiffahrt waren der steuerliche und der wirtschaft-
liche Umsatz anzugeben. Der steuerliche Umsatz wurde be-
notigt, um die teilweise auf schmaler reprasentativer Basis
beruhenden Ergebnisse mit Hilfe der jahrlichen totalen Um-
satzsteuerstatistiken und sonstiger Statistiken fiir Zwecke der
Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnungen usw. heraufschatzen
zu kénnen. Aus dem wirtschaftlichen Umsatz der Veranderung
der Bestdnde an etwaigen Halb- und Fertigerzeugnissen eige-
ner Produktion und den aktivierten selbsterstelllen Anlagen
bzw. innerbetrieblichen Leistungen wurde die Gesamt-
leistung der erfaBten Unternehmen ermittelt, die die Be-
zugsgrundlage fiir die ausgewiesenen Kosten darstellt.

Der Fragebogen enthielt auBerdem allgemeine Fragen wie
Geschaftsjahr, Kennzeichnung und Rechtsform des Unterneh-
mens sowie die nach der Stellung im Unternehmen aufgeglie-
derte Beschaftigten zahl. Diese Angaben dienten zur
Gruppierung der Unternehmen nach Fachzweigen bzw. -spar-
ten, zur Bildung wichtiger Beziehungszahlen (z. B. Gesamt-
leistung je Beschaftigten) sowie zur Uberpriifung verschiede-
ner Angaben.

Wegen der besonderen Aufgabenstellung der ,Statistik der
Kosten und Leistungen im Giiterverkehr 1959 wurde eine
Reihe von Positionen in den Fragebogen zur Unternehmens-
erhebung im gewerblichen Giiterkraftverkehr, in der Binnen-
schiffahrt und bei den Eisenbahnen noch weiter als bei der
Kostenstrukturstatistik aufgegliedert. Auch wurden Angaben
iiber den Fuhr- und Schiffspark im Hinblick auf die im Rah-
men dieser Statistik ebenfalls durchgefiihrte Fahrzeugerhe-

bung erfragt. Ferner wurden bei den Eisenbahnen Ermittlun-
gen iiber die Wegekosten angestellt. Diese zusatzlichen Auf-
gliederungen und Angaben werden aber, wie vorstehend be-
reits erwédhnt, nicht an dieser Stelle veroffentlicht.

Gewisse Unterschiede im Aufbau der Fragebogen erkldren
sich daruber hinaus aus den besonderen Verhiltnissen bei den
einzelnen Verkehrszweigen und aus den unterschiedlichen
Rechnungswesen. Bei der zusdtzlichen Aufgliederung nach
Unternehmensteilen mufite die etwas problematische Kosten-
abgrenzung und Aufschlusselung der Gemeinkosten in Kauf
genommen werden.

5. Durchfiihrung der Kostenstrukturstatistik
und Aufbereitung des Erhebungsmaterials

Bei der Vorbereitung der Kostenstrukturstatistik
1959 im Verkehrsgewerbe konnte das Statistische Bundesamt
sich weitgehend auf die bei der Kostenstrukturerhebung 19501)
gewonnenen Erfahrungen stiitzen. Die Erhebungsunterlagen
wurden in Zusammenarbeit mit den Spitzenorganisationen
des Verkehrsgewerbes bzw. im Arbeitskreis ,Statistik der
Kosten und Leistungen im Giiterverkehr 1959" entwickelt.
Neben den Hinweisen und FuBnoten im Fragebogen selbst
wurden — soweit notwendig — besondere ,Hinweise fiir die
Ausfullung des Fragebogens” aufgestellt, um den befragten
Unternehmen die Ausfullung zu erleichtern und um eine mog-
lichst einheitliche Beantwortung der gestellten Fragen zu ge-
wihrleisten. Bei der Uneinheitlichkeit des betrieblichen Rech-
nungswesens mufl allerdings damit gerechnet werden, dafl
dieses Ziel nicht in allen Fallen erreicht worden ist.

Die Auswahl der Unternehmen des gewerblichen Giiter-
kraftverkehrs, der Binnenschiffahrt und der Eisenbahnen er-
folgte jeweils nach einem vom Statistischen Bundesamt auf-
gestellten mathematischen Stichprobenplan?). Sie wurde —
u. a. wegen der Kopplung der Fahrzeugerhebung mit der Un-
ternehmenserhebung — fiir den gewerblichen Giiterkraftver-
kehr uber eine Fahrzeugauswahl aus der Bestandskartei des
Kraftfahrt-Bundesamtes vorgenommen. Entsprechendes galt
fur die Unternehmen der Binnenschiffahrt, bei der die Schiffs-
kartei des Bundesministeriums fiir Verkehr als Grundlage fiir
die Unternechmensauswahl diente. Hierbei wurden Unterneh-
men, die ausschlieBlich Werkverkehr betreiben, ausgeschal-
tet, soweit dies aus den Karteien ersichtlich war. Bei den Nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen wurde das Mitgliederhandbuch
des Verbandes Deutscher Nichtbundeseigener Eisenbahnen bei
der Auswahl herangezogen. Unternehmen nur mit Personen-
verkehr wurden hier nicht beriicksichtigt.

Fur die Seeschiffahrt und den Offentlichen StraBenverkehr
wurde eine reprasentative Auswahl in Verbindung mit den
betreffenden Organisationen aus deren Firmenlisten getroffen.

In Anbetracht der spezifizierten Fragestellung fiir die Unter-
nehmenserhebung erhiellen die ausgewdhlten Unternehmen
des gewerblichen Giiterkraftverkehrs, der Binnenschiffahrt und
der Eisenbahnen bereits Ende 1958 mit einem erlduternden
Schreiben ein Musler des Fragebogens, damit sie sich in ihrem
Rechnungswesen auf die fiir 1960 vorgesehene Ausfiillung des
Fragebogens fiir das Kalender- bzw. Geschaftsjahr 1959 ein-
stellen konnten. Diese Vorankiindigung, die Anfang 1959
durch eine Erinnerungskarte nochmals unterstrichen wurde,
hat sich im allgemeinen — soweit sich das iibersehen 148t —
auf die Ausfiillung des Fragebogens nicht sonderlich ausge-
wirkt.

Die Versendung und Einziehung der Frage-
bogen fiir diese drei Verkehrszweige wurde zentral vom Sta-
listischen Bundesamt vorgenommen, wihrend bei der Befra-
gung des Offentlichen Slrabenverkehrs im Herbst 1960 der
Verband Offentlicher Verkehrsbetriebe und bei der Seeschiff-
fahrt Anfang 1961 die Statistischen Landesdmter der Kiisten-
lénder eingeschaltet waren.

1) vgl. Statistik der Bundesrepublik Deutschland, Bd. 49, ,Die
Kostenstruktur in der gewerblichen Wirtschaft und in ausgewihl-
ten freien Berufen“ (Ergebnisse der Kostenstrukturerhebung 1950),
Heft 6: Verkehrsgewerbe. — 2) Vgl. ,Stichproben in der amtlichen
Statistik*”, herausgegeben vom Statistischen Bundesamt 1960 (Ver-
lag W. Kohlhammer GmbH, Stuttgart-Mainz), S. 379 ff.
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Nachslehende Ubersicht zeigt, wieviel Unternehmen in den
einzelnen Zweigen angeschrieben wurden und wieviel Frage-
bogen eingingen bzw. tiir die Ergebniserstellung zur Kosten-
strukturstatistik zur Verfiigung standen.

\ Fiir die
Auls;-1 ‘ Kosten-
. gewahlte Fragebogen- struktur-
Zweig Unter- Eingang statistik
nehmen { verwertbare
Fragebogen
Gewerblicher Giiterkraftverkehr. . ... 3447 | 2653 2 329
Binnenschiffahrt .. ............... 1198 | 951 878
Seeschiffahrt |
Reederei (Hochseeschiffahrt) .. .. 43 | 33 32
Kilstenschiffahrt ......... ..... 201 | 105 103
Nichtbundeseigene Eisenbahnen . ... 84 7 77
Offentlicher StraSenverkehr ........ 47 ‘ 45 44

Infolge von Unstimmigkeiten in den Karteien ergaben sich
beim Gewerblichen Giiterkraftverkehr und bei der Binnen-
schiffahrt, fur die ebenso wie bei den Eisenbahnen Auskunfts-
pflicht besland, gleich nach der Stichprobenauswahl etliclie
Ausfélle. Es mufiten daher zusatzlich Unternehmen ausge-
wihlt und angeschrieben werden. Dartiber hinaus sind Aus-
félle durch Firmenauflésungen, Besitzerwechsel und Betriebs-
stillegung bedingt. In Einzelfdllen wurde von den ausge-
wdhlten Unternehmen ausschlieBlich Werkverkehr betrieben.
Werkverkeh: und Betriehsstillegqung waren auch die Grunde
fiir den Ausfall der 7 Eisenbahnen. Auf eine Anzahl einge-
gangener Fragebogen muBite wegen unklarer und unvollstén-
diger Angaben, die trolz Riickfragen nicht beseitigt werden
konnten, bei der Aufbereitung verzichtet werden. Im Gewerb-
lichen Gillerkraftverkehr handelte es sich beispielsweise um
151 und bei der Binnenschiffahrt um 46 Fragebogen. AuBer-
dem ist zu erwdhnen, daf eine Reihe von Meldungen zwar
fiir die Zwecke der Unternehmenserhebung, aber nicht fiir die
Kostenstrukturstatistik verwendel werden konnten. Diese
Meldungen stammten von Unternehmen mit Betriebskombi-
nationen, deren wirtschaftlicher Schwerpunkt nicht beim Ver-
kehr, sondern bei anderen Gewerbezweigen lag.

Da es sich bei der Kostenstrukturstatistik in der Seeschiff-
fahrt um die erste Erhebung dieser Art handelte, wurde hier
von vornherein mit einem gewissen Ausfall beim Fragebogen-
Eingang gerechnet. Die Zahl der verwertbaren Bogen in die-
dem Bereich entspricht aber — ebenso wie beim Uffentlichen
StraBenverkchr — dem Erhebungsplan.

Die Priifung und Aufbereitung der Fragebogen
erfolgte zentral im Statistischen Bundesamt. In zahireichen
Féllen war es notwendig, Riickfragen an die Unternehmen zu
richten, um ungenau ausgefiillte Fragebogen erganzen oder
berichtigen zu konnen und aufgetretene Zweifel zu klaren
Abgesehen davon, daBl sich der Eingang der ausgefiillten
Fragebogen aus verschiedenen Gninden vielfach langer als
erwartet hinzog, traten durch diese Ruckfragen weitere Ver-
zbgerungen bei der Aufbereitung auf. Dies war insbesondere
bei der Binnenschiffahrt der Fall, bei der die kleineren und
mittleren Unternehmen zumeist uber kein eigenes Biiro an
Land verfugen, so daf die Riickfragen von einer Anlegestelle
zur anderen nachgeschidkt werden muBten.

Bei der Seeschiffahrt und beim Offentlichen StraBenverkehr
waren die Fragebogen nur mit einer Kenn-Nummer (also ohne
Firmennamen) versehen. Da die Kenn-Nummer-Schliissel fur
die befragten Unternehmen der Seeschiffahri bei den einge-
schalteten Statislischen Landesdmtern und fiir die 6ffentlichen
StraBenverkehrs-Unlernehmen beim Verband lagen, muften
die Riickfragen iiber diese Siellen gelcitet werden. Auch hier-
durch ergaben sich gewisse Verzogerungen bei der Beaniwor-
tung und damit bei der Aufbereitung der Fragebogen.

6. Gruppierung der Unternehmen

Bei der Kostenstrukturstatitstik werden die erfaBten Unter-
nehmen grundsédlzlich den Wirtschaftsklassen der amtlichen
Systematik zugeordnet, wobei Unternehmen mit Betriebs-
kombinationen entsprechend dem von ihnen im Fragebogen
ausgewiesenen wirtschaftlichen Schwerpunkt eingruppiert

werden. Da die Umsatzsteuerstatistik, deren Ergebnisse auch
zur Ermittlung des Reprédsentationsgrades der Kostenstruktur-
statistik herangezogen werden, fiir 1959 noch nach dem ,Syste-
matischen Verzeichnis der Arbeitsstatten 1950" (vierstellige
NummeT) gegliedert ist, wurde dieses Verzeichnis auch fiir die
Gruppierung der im Verkehrsgewerbe 1959 erfaften Unter-
nehmen verwendet. Zu einer Reihe von Wirtschaftsklassen
gehoren Unternehmen mit fachlichen Sondereinheiten bzw.
mit besonderen Betriebskombinationen, so daf} eine iiber diese
systematische Gliederung hinausgehende fachliche Aufgliede-
rung bei verschiedenen Verkehrszweigen zweckmaéBig er-
schien. Dadurch wird auch den Unternehmen der Vergleich mit
der eigenen Kostensituation erleichtert.

In der nachfolgenden Repréasentationstabelle und in den Er-
gebnistabellen sind diese Falle durch das Wort ,aus” vor der
Wirtschaftsklassen-Nummer gekennzeichnet. So wurde z.B.
die Wirtschaftsklasse

8444 Giiterkraftwagennahverkehr

wie folgt aufgegliedert und gekennzeichnet:

aus 8444 Reiner Giiterkraftwagennahverkehr

aus 8444 Giiterkraftwagennahverkehr kombiniert mit an-
deren Gewerbezweigen.

Bei dem untersuchten Uffentlichen StraBenverkehr handelt
es sich um Unternehmen, die nach der Systematik verschiede-
nen Wirtschaftsklassen angehdren. Daher erscheint hier die
Bezeichnung

aus 8350 und 8410 Uffentlicher StraBenverkehr.

Entsprechend ihrer fiir 1959 ermittelten Gesamtleistung
(Wirtschaftlicher Umsatz bzw. Gesamteinnahmen * Bestands-
verdnderungen an Halb- und Fertigerzeugnissen eigener Pro-
duktion + aktivierte selbsterstellte Anlagen bzw. innerbe-
triebliche Leistungen) wurden die befragten Unternehmen in
Gesamtleistungs- GréBenklassen zusammengefalt, die
in Anlehnung an die GréBenklassen-Abgrenzung der Umsatz-
steuerstatistik gebildet wurden. Durch diese Gréfienklassen-
gliederung werden die Strukturunterschiede, die bei unter-
schiedlichen Betriebsgréfen zumeist vorhanden sind, besser
ersichtlich. Sie ermoglicht auch einen besseren Vergleich mit
anderen Statistiken.

Beim Gewerblichen Giiterkraftverkehr, bei der Binnen-
schiffahrl und bei den Eisenbahnen wurde der wirtschaftliche
Umsatz aus dem im Fragebogen ausgewiesenen Umsatz bzw.
Einnahmen —- die dem steuerlichen Umsatz weitgehend ent-
sprachen — ermittelt, wobei die Erlése aus Anlagenverkdaufen
ausgeschaltet und die Verdanderung der Forderungen aus Wa-
renlieferungen und Leistungen beriicksichtigt wurden, sofern
der Umsatz den vereinnahmten Entgelten entsprach. Dem-
gegeniiber war der wirtschaftliche Umsatz beim Offentlichen
StraBenverkehr und bei der Seeschiffahrt direkt erfragt wor-
den.

7. Reprédsentation

Die nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick uber die
Zahl der in den einzelnen Verkehrszweigen erfafiten Unter-
nehmen und iiber ihren Umsatz. Beim Gewerblichen Giiter-
kraftverkehr und bei der Binnenschiffahrt handelt es sich um
den im Fragebogen ,ausgewiesenen” Umsatz, der annéhernd
dem steuerlichen entspricht; bei den Nichtbundeseigenen
Eisenbahnen erscheinen die erfragten ,Einnahmen*. Fur die
restlichen Bereiche sind die steuerlichen Umsatze aufgefiihrt.
Aus der Gegenuberstellung dieser Daten zu den Ergebnissen
der Umsatzsteuerstatistik 1959 wird der jeweillige Repr a-
sentationsgrad ersichtlich.

Wie bereits an anderer Stelle erwdhnt, wurden beim Ge-
werblichen Giiterkraftverkehr auch einzelne Unternehmen
aus Berlin (West) einbezogen. Die hierzu nachstehend zum
Vergleich aufgefiihrten Ergebnisse der Umsatzsteuerstatistik
1959 beziehen sich daher auf das Bundesgebiet ohne Saarland,
aber einschl. Berlin (West). Bei den iibrigen untersuchten Ver-
kehrszweigen ist dagegen Berlin nicht enthalten.
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Erfafite Unternehmen und ihr Umsatz nach Wirlschaftsklassen im Vergleich zum Ergebnis der Umsatzsteuerstatistik

Unternehmen Umsatz
- 17 von der o 7T 7 Tvonder |
. £ It. Umsatz- | Kosten- It. Umsatz- = Kosten-
Wirtschafts- Zweig steuer- | struktur- | Reprasen- | steuer- | struktur- | Reprasen-
klasse statistik statistik | tationsgrad | statistik statistik | tationsgrad
1959 1959 1959 1959
erfafit o | erfalt | o
Anzahl % 1000 DM | %
Gewerblicher Guterkraftverkehr ‘ ‘
~ aus 8441 Gemischter Giiterkraftwagennah- und -fernverkehr ) |
(ohne Kombinationen mit anderen Gewerbezweigen) 372 107 822
aus 8441 Gemischter Guterkraftwagennah- und -fernverkehr i
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen ................ 99 41 561
aus 8444 Reiner Guterkraftwagennahverkehr ........... ... ... 0. 37 591 894 - 4,5 3 769 873 50 590 657
aus 8444 Giiterkraftwagennahverkehr kombiniert mit anderen
GewWerbeZWeIZen . .o oviviiviit ittt it i 237 38 988
aus 8447 Reiner Giiterkraftwagenfernverkehr ..................... 69 12 264
aus 8447 Giiterkraftwagenfernverkehr kombiniert mit anderen
GewerbeZWeIZEN « v v vvriii it i i ' 5 2 859
aus 8711 Spedition (ochne Mobelspedition) mit Guiterkraftverkehr . ... ] ‘ 398 696 591
aus 8711 Spedition (auch Mobelspedition) .. ........evveerrnranrn. C134 461 905
und aus 8714 kombiniert mit anderen Gewerbezweigen ............c0.- 3 702 17,6 3 205 845 39,5
aus 8714 Reine Mobelspedition und ~tranSport « v« cevetovrnevroas | 29 8 808
aus 8714 Mobelspedition und -transport mit Giiterkraftverkehr ...... 92 98 561 |
|
Binnenschiffahrt ’
aus 8551 Reederei (ohne Kombinationen mit anderen Gewerbe- i
ZWEIZEN) « v e itiiei ittt s e \ | 100 094
aus 8551 Reederei kombiniert mit anderen Gewerbezweigen ......... 3 755 43 234 990 768 453 010 61,1
aus 8551 Partikulierschiffahrt (chne Kombinationen mit anderen | [
Gewerbezwelgen) . .....viiiiiii ittt 751 50 797 ;
aus 8551 Partikulierschiffahrt kombiniert mit anderen Gewerbe- }
A3 T 1) « 9 1286
| |
Seeschiffahrt '
aus 8520 P 2 | | 859378
1018 13,3 1941 770 46,2
aus 8520 Kustenschiffahrt ... oe et iii i ci e 103 } | 36 895
|
8311 Nichtbundeseigene Eisenbahnen ........... ..., 94 77 81,9 313 801 230625 73,5
aus 8350 und 8410 Offentlicher StraBlenverkehr ... ..vvviiiiiinveinnenrens 9 975 44 0,4 1433601 787 125 54,9
|

1y Europaische und Ubersee-Tramp- und Linienschiffahrt.

Da die Umsatzsteuerstatistik keine Ergebnisse fiir die ein-
zelnen Wirtschaftsklassen 8441 bis 8447 ausweist, sondern
nur Angaben fiir diese Klassen insgesamt, konnte vorstehend
auch nur ein Reprdsentationsgrad fiir den gesamten Gewerb-
lichen Giiterkraftwagenverkehr (8441—8447) dargestellt wer-
den. Das gleiche gilt bezuglich der Wirtschaftsklassen 8711
und 8714 (Spedition und Mobelspedition). Hier ist zu beach-
ten, dafl die Ergebnisse der Umsatzsteuerstatistik auch die
Speditionsfirmen ohne eigene Lastkraftfahrzeuge enthalten,
so daB der tatsdchliche Reprdsentationsgrad noch héher ist.
Zum Reprédsentationsgrad fiir die Binnenschiffahrt muf3 darauf
hingewiesen werden, daBl in der Umsatzsteuerstatistik auch
Unternehmen mit Schiffen bis 20t und mit Bugsierschleppern
erscheinen, die bei der Unternehmenserhebung nicht einbe-
zogen wurden. Daher liegt fiir diesen Zweig der Repréasenta-
tionsgrad ebenfalls héher als vorstehend aufgefiihrt. Ahnlich
ist die Sachlage bei der Seeschiffahrt, bei der zu beriicksich-
tigen ist, daBdiein der Umsatzsteuerstatistik enthaltene Tank-
schiffahrt bei der Kostenstrukturstatistik fehlt.

Beziiglich der Nichtbundeseigenen Eisenbahnen bestehen
offenbar bei beiden Statistiken gewisse Unterschiede in der
Erhebungseinheit und in der Zuordnung. Bei den durch die
Kostenstrukturstatistik (bzw. Unternehmenserhebung) erfaB-
ten Unternehmen handelt es sich z. T. um Bahnen, die zwar
ein getrenntes Rechnungswesen haben, jedoch von einer zen-
tralen Verwaltung geleitet werden. Diese Verwaltungen diirf-
ten in der Umsatzsteuerstatistik verschiedentlich mit den zu-
gehorigen Eisenbahnen als Gesamtunternehmen erfait wor-
den sein, wahrend bei der Kostenstrukturstatistik die einzel-
nen Bahnen gezdhlt wurden. Auch mufl damit gerechnet wer-
den, daBl einzelne in die Kostenstrukturstatistik einbezogene

Hafenbahnen in der Umsatzsteuerstatistik bei den Hafen-
unternehmen mit ausgewiesen wurden. Hinzu kommt noch,
daB bei der Kostenstrukturstatistik Unternehmen nur mit Per-
sonenverkehr in die Erhebung nicht einbezogen wurden. Der
hier fiir die Nichtbundeseigenen Eisenbahnen ermittelte Re-
présentationsgrad kann daher nur als ungefahrer Anhalt die-
nen.

Die beim Offentlichen StraBenverkehr zum Vergleich heran-
gezogenen Ergebnisse der Umsatzsteuerstatistik 1959 stellen
die Summe der vollstindigen Wirtschaftsklassen 8350 und
8410 dar. Hierin sind nicht nur die durch die Kostenstruktur-
statistik erfaBten 6ffentlichen StraBenbahn- und Busunterneh-
men enthalten, sondern auch Berg- und Drahtseilbahnen,
Zahnradbahnen sowie Unternehmen des sonstigen Personen-
Kraftwagen- (insbesondere Taxi-Unternehmen) und Kraft-
omnibus-Verkehrs. Der Reprasentationsgrad fiir den unter-
suchten Offentlichen StraBenverkehr ist also tatsdchlich hoéher.
Erganzend hierzu ist zu sagen, daBl dem Verband Offentlicher
Verkehrsbetriebe im Jahre 1959 insgesamt 158 Unternehmen
im Bundesgebiet (ohne Saarland und Berlin) angeschlossen
waren, so daf sich hierauf bezogen ein Reprdsentationsgrad
von 27,8 % fiir die bei der Kostenstrukturstatistik erfaften 44
Unternehmen ergibt. Nach den Statistischen Mitteilungen des
Kraftfahrt-Bundesamtes betrugen die Einnahmen der Stadt-
schnellbahnen, StraBenbahnen, Obus- und Kraftomnibus-Un-
ternehmen im Orts-, Nachbarorts- und Uberlandverkehr im
Bundesgebiet (ohne Saarland und Berlin) im Jahre 19359 ins-
gesamt 13779 Mill. DM. Stellt man diesen Einnahmen den
steuerlichen Umsatz der untersuchten 44 Unternehmen mit
787,1 Mill. DM gegeniiber, so betrégl der Reprdasentationsgrad
57,1 %,.
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II. Aufbau und Inhalt der Tabellen

Der folgende Abschnitt behandelt den Aufbau der Ergebnis-
labellen. Dabei werden insbesondere die Begriffe im Tabel-
lenkopf erléutert.

Die Fragebogen fiir die untersuchten Zweige des Verkehrs-
gewerbes wurden aus dem fiir alle Erhebungsbereiche gelten-
den Grund-Frageprogramm der Kostenstrukturstatistik unter
Beriicksichtigung der jeweiligen fachlichen Besonderheiten
entwickelt. Entsprechendes gilt auch fiir das Tabellenpro-
gramm, so daB nicht nur Vergleiche von Verkehrszweig zu
Verkehrszweig, sondern auch mit anderen Erhebungsberei-
chen moéglich sind. Aus Griunden der besseren Ubersichtlich-
keit werden die untersuchten Zweige in nachstehender
Reihenfolge — also unabhédngig von der systematischen
Reihenfolge der Wirtschaftsklassen — in den Ergebnistabellen
dargestellt und erortert.

A.Gewerblicher Giiterkraftverkehr
(Giiterkraftwagenverkehr, Spedition,
und -transport}

B.Binnenschiffahrt

C.Seeschiffahrt

D. Nichtbundeseigene Eisenbahnen
E. Offentlicher StraBenverkehr

Moébelspedition

Bei den Ergebnissen fur den Gewerblichen Giiterkraftver-
kehr (A), die Binnenschiffahrt (B) und die Nichtbundeseigenen
Eisenbahnen (D) erfolgte wegen der besonderen Aufgaben-
stellung der ,Statistik der Kosten und Leistungen im Giiter-
verkehr 1959 eine Gewichtung auf Grund des mathemati-
schen Stichprobenplans. Durch diese Gewichtung wurde beim
Giiterkraftverkehr und bei der Binnenschiffahrt die geringere
Erfassung von Unternehmen mit wenigen Kraftfahrzeugen
bzw. Schiffen und bei den Nichtbundeseigenen Eisenbahnen
die geringere Besetzung der unteren Verkehrsleistungs-Gro-
Benklassen, die der Auswahl zugrunde lagen, ausgeglichen.

Die Ergebnisse werden zum Teil als absolute Zahlen,
zum Teil als Verhdlilniszahlen (%-Zahlen) und Be-
ziehungszahlen (z. B. je Beschéftigten) dargestellt. Die
absoluten Zahlen beziehen sich teilweise auf die Gesam t-
heit der erfaBten Unternehmen; in den meisten Féllen stel-
len sie jedoch Durchschnittszahlen je erfafites Un-
ternehmen dar. Die Verhéltniszahlen werden in der Regel in
/o des Wertes der Gesamtleistung ausgedriickt. Die einzelne
Zahl ist unabhéngig von der Spaltensumme auf die kleinste
zur Darstellung gelangende Einheit nach oben oder unten ge-
rundet, so daB kleine Differenzen in den Summen auftreten
konnen.

A. Gewerblicher Giiterkraftverkehr

Wie aus der vorstehenden Représentationstabelle bereits
ersichtlich ist, konnte hier bei der Aufbereitung eine weit-
gehende fachliche Aufgliederung vorgenommen werden. Zu-
ndchst wird der Gewerbliche Giiterkraftwagenver-
k e h r dargestellt, der in gemischten Nah- und Fernverkehr,
reinen Nah- und reinen Fernverkehr sowie in Unternehmen
mit Kombinationen mit anderen Gewerbezweigen (z. B. Han-
del) gegliedert ist.

Beim Gewerblichen Giiternah verkehr mit Kraftfahr-
zeugen, der nur mit einer besonderen Erlaubnis ausgeiibt
werden kann, werden Guter mit einem Kraftfahrzeug fiir an-
dere innerhalb der Nahzone beférdert. Als Nahzone gilt im
allgemeinen das Gebiet innerhalb eines Umkreises von 50
Kilometern, gerechnet in der Luftlinie vom Mittelpunkt des
Standorts des Kraftfahrzeuges (Ortsmittelpunk) aus.

Der Giiterfernverkehr, bei dem die Giter fur andere
liber die Grenzen der Nahzone hinaus oder auBerhalb dieser
Grenzen befdrdert werden, unterliegt einer besonderen G e-
nehmiguns pflicht.

Ausdem Speditionsgewerbe, dessen Aufgabe die ent-
geltliche Besorgung von Giiterversendungen durch Abschlufl
von Transportvertrdgen in eigenem Namen fiir fremde Rech-
nung ist (§ 407 HGB), wurden nur solche Unternehmen ein-
bezogen, die nicht nur inder Spedition tatig sind, sondern
auch Transporte mit eigenen Kraftfahrzeugen durchfith-
ren. Diese Unternehmen wurden wie folgt gruppiert: Spedi-
tion (ohne Mobelspedition) mit Giiterkraftverkehr, Spedition
(auch Mobelspedition) kombiniert mit anderen Gewerbezwei-
gen, reine Mobelspedition und -transport und Mébelspedition
und -transport mit Giiterkraftverkehr. In der erstgenannten
Gruppe sind sowohl Speditionsunternehmen enthalten, die
im Rahmen ihrer Speditionstédtigkeit Transporte mit eigenen
Kraftfahrzeugen abwickelten, als auch Unternehmen, die
auBerdem noch reinen Giiternah- oder -fernverkehr betrie-
ben. Die Hohe der eigentlichen Speditionserlose, auf die
nachstehend bei der Erorterung des ausgewiesenen Gesamt-
umsatzes néher eingegangen wird, spielte hierbei keine Rolle.
Eine getrennte Ergebniserstellung fiir diese beiden Sparten
war hier — im Gegensatz zur Mobelspedition — aus erhe-
bungstechnischen Griinden und wegen der geringen Anzahl
von Unternehmen der Spedilionssparte ohne Nah- oder Fern-
verkehr nicht moéglich.

1. Ausgewiesener Gesamtumsatz, wirtschaitlicher
Umsatz und Gesamtleistung

Der ,Ausgewiesene Gesamtumsatz’ in der Tabelle 1
umfaft den Gesamtbetrag der vereinnahmten oder vereinbar-
ten Entgelte (auch Eigenverbrauch) einschl. der steuerfreien
Umsdétze und des Freibetrages von 8 000 DM nach § 7 a UStG
fiir das Kalender- bzw. Geschéftsjahr 1959. Er entspricht an-
ndhernd dem steuerlichen Umsatz in den Féllen, in
denen das Geschaftsjahr mit dem Kalenderjahr iibereinstimmt
Dies traf hier zumeist zu. Die in diesem Erhebungsbereich vor-
kommenden ,durchlaufenden Posten” nach § 5 Abs. 3 UStG
(Betrédge, die im Namen und fiir Rechnung eines anderen ver-
einnahmt werden) durften weder beim Umsatz noch bei den
Kosten mitaufgefiihrt werden. Erlésschmélerungen wie ge-
wahrte Rabatte, Preisnachldsse, Retouren u. dgl., die bei Un-
ternehmen mit Betriebskombinationen (z. B. Handel) vorkom-
men, sollten abgesetzt werden; dagegen nicht die an Kunden
gewdhrten Skonti.

Dieser Gesamtumsatz ist gegliedert in Erlése aus Beforde-
rungsleistungen im Giiterkraft- und Personenverkehr, aus
Spedition und Lagerei, Umsatz von Handelsware von selbst-
hergestellten Erzeugnissen, vom steuerpflichtigen Entgelt ab-
setzbare ,Auslagen”, Erlose aus dem Verkauf von Anlagever-
mogen und in ,sonstige” Umsatze.

BeidenErldsenausBefdrderungsleistungen
im Giterkraftverkehr, diegetrennt fiirden Fern-
und N ah verkehr (einschl. evtl. vorhandener Pferderollfuhr)
ermittelt wurden, handelt es sich um die Bruttofrachtbetrdge
einschl. Erlése aus Nebenleistungen wie z. B. Umladen, Ein-
und Ausladen. Speditionsfirmen, die neben Speditions-
auftrdgen auch reine Transportauftrdge mit eigenen Fahrzeu-
gen im Giiterfern- oder -nah verkehr betreiben, waren
gehalten, die hierfiir erzielten Erlése beim Giiterkraftverkehr
(Fern- bzw. Nahverkehr) anzugeben. Soweit bei der Abwick-
lung von Spedilionsauftrégen Transporte mit eigenen Fahr-
zeugen im F ern verkehr durchgefiihrt wurden, sind die be-
forderungsteuerpflichtigen Ertrage ebenfalls beim Giiterkraft-
verkehr (Fernverkehr) ausgewiesen worden.

Dagegen enthalten die Erlése aus Spedition und
Lagerei auch die im Speditionsvertrag eingeschlossenen
Erlése fiir die An- und Abfuhr mit eigenen Fahrzeugen im
Nahverkehr bzw. in der Speditionsrollfuhr. Die z.B. im Spe-
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ditionsbereich auftretenden Auslagen, die nach § 5 Abs. 4
UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind, waren
gesondert zu melden. Es handelt sich um die Aufwendungen
fiir die Versendung und Versicherung durch ein anderes Un-
ternehmen sowie fiir Zoll und Ausgleichsteuer, die fiir die
Auftraggeber entrichtet wurden.

Die Erlose aus Beforderungsleistungen
im Personenverkehr schlieBen sowohl die im Fahr-
preis enthaltene als auch die ggf. gesondert eingezogene Be-
forderungsteuer ein.

Der Umsatz von Handelsware stellt die Erlése
aus dem Absatz fremdbezogener Waren bei Unternehmen mit
Betriebskombinationen (z.B. Kohlenhandel) dar.

Zum Umsatz von selbsthergestellten Er-
zeugnissen gehéren auch gewonnene Stoffe (z. B. Sand,
Kies) sowie Reparaturen u. dgl. fur Fremde.

Als sonstige Umsédtze kommen z. B. Provisionen,
Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung von Fahrzeu-
gen, Garagen, sonstigen betrieblichen Gebédudeteilen, Ge-
bduden u.dgl. in Frage. Nicht dazu zahlen Zinsen,Dividen-
den, Erstattungen auf Grund eingetretener Versicherungs-
fdlle, Miet- und Pachteinnahmen aus nichtbetrieblichen Ge-
bédudeteilen, Gebduden u. dgl.

Der wirtschaftliche Umsatz wurde in den Féllen,
in denen der ausgewiesene Gesamtumsatz den verein-
nahmten Entgelten entsprach, wie folgt errechnet: Aus-
gewiesener Gesamtumsatz plus Forderungen am Ende des
Geschaftsjahres minus Forderungen am Anfang des Ge-
schéftsjahres plus Abschreibungen auf Forderungen aus
Warenlieferungen und Leistungen minus Erlése aus dem
Verkauf von Anlagevermégen. Entsprach der ausgewiesene
Gesamtumsatz den vereinbarten Entgelten, so wurden
in diesen Féllen nur die Erlése aus dem Verkauf von An-
lagevermégen abgesetzt.

Die innerbetrieblichen Leistungen (z. B.
selbsterstellte Anlagen), die mit eigenen Arbeitskrédften
ausgefiihrt wurden, sind in Hohe des aktivierten Wertes
(Herstellungswert) als Leistung des Unternehmens gesondert
erfalit worden, soweit in den Kosten entsprechende Aufwen-
dungen hierfiir enthalten sind. Reparaturen, die zwar mit
eigenen Arbeitskraften ausgefuhrt, aber nicht aktiviert wur-
den, wurden hierbei ausdriudklich ausgeschlossen.

Als Wert der Gesamtleistung erscheint die Summe
des wirtschaftlichen Umsatzes, der Verdnderung der Be-
stdnde an selbsthergestellten Erzeugnissen im Berichtsjahr
und der aktivierten innerbetrieblichen Leistungen. Die er-
mittelte Gesamtleistung je Unternehmen zeigt an, wo der
Durchschnitt fiir die in der Kostenstrukturstatistik erfaBten
Unternehmen in den verschiedenen Zweigen und GréB8enklas-
sen des Verkehrsgewerbes liegt.

Zur Darstellung der Gesamtleistung ,je durchschnittlich Be-
schaftigten” ist darauf hinzuweisen, dafl auBer beim Gewerb-
lichen Giiterkraftverkehr alle beschéftigten Personen einschl.
des tédtigen Inhabers und der mithelfenden Familienangehori-
gen ohne Rucksicht auf den Umfang und die Art ihrer Leistung
voll gezdhlt wurden. Es erscheinen also auch dauernd stunden-
weise, halbtags oder an bestimmten Tagen Beschéftigte —
ebenso wie voriibergehend Abwesende, Erkrankte und Ur-
lauber — bei der Zahl der ,in vollem Umfange" Beschéftig-
ten. Beim Gewerblichen Giiterkraftverkehr wurden die Teilbe-
schaftigten gesondert ermittelt. Zu den T eil beschaftigten
zdhlten alle Personen, die regelm 4 8ig nur stundenweise,
halbtags oder nur an bestimmten Tagen beschédftigt waren.
Hierzu rechneten auch mithelfende Familienangehoérige, die
neben einer sonstigen Tatigkeit (Haushalt usw.) auch im be-
fragten Unternehmen (z. B. in der Buchhaltung) tétig waren.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung

In der Tabelle 2 werden die Kosten in % der Gesamtleistung
dargestellt. Als Kosten waren die auf das Kalender-
bzw. Geschadftsjahr entfallenden Betrdage anzu-
geben und nicht die im Berichtsjahr tatsachlich gezahlten.
Nachzahlungen fiir vorhergehende Jahre und Vorauszahlun-

gen fiir spatere durften daher in den Zahlenangaben des Fra-
gebogens nicht enthalten sein. Auch war ausdrnicklich ver-
merkt, daB Kosten fiir vermietete bzw. verpachtete nichtbe-
triebliche Gebdudeteile, Gebdaude u. dgl. nicht mitanzugeben
waren. Zu den einzelnen Kostenarten ist folgendes zu sagen:

Die Lohne und Gehdlter umfassen die Bar- und
Sachbeziige brutto, d. h. vor Abzug von Steuern und Sozial-
versicherungsbeitrdgen, aber ohne Arbeitgeberanteile. Das fiir
dritte und weitere Kinder auf Grund des Kindergeldgesetzes
gezahlte Kindergeld war nicht einzubeziehen. Stattdessen
waren die Beitrage zur Familienausgleichskasse bei den ge-
setzlichen sozialen Aufwendungen mit aufzufiihren.

Die gesetzlichen sozialen Aufwendungen
enthalten neben den erwédhnten Beitrdgen zur Familienaus-
gleichskasse die Arbeit g e b e r anteile zur Sozialversicherung
(Beitrdage zur Kranken-, Renten- und Arbeitslosenversiche-
rung) sowie die Berufsgenossenschaftsbeitrage.

Als freiwillige soziale Aufwendungen fir
das Personal kommen insbesondere Barleistungen wie Bei-
hilfen, Weihnachtsgelder, Zuwendungen aus Anlall von Fami-
lienereignissen, Aufwendungen anldaBlich von Betriebsfeiern
und fiir zusétzliche Altersversorgung in Frage.

Fiir die Tatigkeit des Unternehmers (der Unternehmer) und
der ohne feste Entlohnung im Unternehmen mithelfenden
Familienangehorigen (z. B. als Fahrer oder Beifahrer) war von
Einzelfirmen und Personengesellschaften ein angemessenes
Entgeltals kalkulatorisches Unternehmerent-
gelt im Fragebogen auszuweisen.

Spesen, Tagegelder, Ausldésung, u. a. treten
hier hauptsachlich fiir das Fahrpersonal auf.

Der Verbrauch von Brenn- und Kraftstof-
fen, Energie, Wasser u. dgl. enthélt nicht nur den Verbrauch
an Kraftstoffen fiir die Fahrzeuge, sondern auch den Verbrauch
an Energie fur Betriebsrdume u. dgl. (z. B. Kohle, Koks, Brenn-
holz, Heiz6l).

Im Stoffverbrauch werden einzeln ausgewiesen:
Verbrauch von Roh-, Hilfs- und sonstigen Betriebsstoffen so-
wie die umgesetzte Handelsware. Im Verbrauch von Roh-,
Hilfs- und sonstigen Betriebsstoffen ist auch der Verbrauch
von Ersatzteilen, Bereifung, Werkstattmaterial und Zubehér
sowie Werkzeuge, Reinigungsmittel u.dgl. enthalten. Hier-
bei sollte der Einstandswert zugrunde gelegt werden, d. h. der
Einkaufspreis einschl. Beschaffungskosten (Fracht, Ver-
padcungskosten u. dgl) abzuiglich Rabatte, Jahresruckvergii-
tungen, Boni und Preisnachlasse sowie Skonti.

Die Reparatur- und Instandhaltungskosten
stellen nur die Leistungen fremder Unternehmen dar; durch
Versicherungen erstattete Betrdge wurden abgesetzt. Soweit
Reparaturarbeiten mit eigenen Arbeitskrdaften durchgefiihrt
wurden, sind die Lohne hierfuir in der Position ,Lohne und
Gehilter” und der dazugehdrende Materialverbrauch in der
Position ,Verbrauch von Roh-, Hilfs- und sonstigen Betriebs-
stoffen usw.” enthalten.

Die ausgewiesene Umsatzsteuer enthdlt die Umsatz-
steuerbetrage fiir Verkehrsleistungen im Giternahverkehr,
fur Speditionserldse, fur den Handelsumsatz und die iibrigen
Umsétze. Die Umsatzsteuer fiir Anlagenverkédufe (z. B. Ver-
kauf eines gebrauchten Fahrzeuges), die im Fragebogen mit-
erfragt wurden, ist bereits abgesetzt. Beforderung-
steuer ist nur fiir den Giiterfern- und Personenkraftwagen-
verkehr zu entrichten. Zuden sonstigen Steuern rec-
nen nicht die Einkommen- und Koérperschaftsteuer, auch nicht
die Lastenausgleichsabgaben. Hier kommt in erster Linie die
Grundsteuer in Frage.

Zu den Abgaben und Gebiihren zédhlen z. B. Auf-
wendungen fiir Frachtenpriifung (BAG), technische Uberprii-
fung der Fahrzeuge, Fahrzeugzulassung, auch StraBengebuh-
ren in der sowjetischen Besatzungszone, soweit sie nicht er-
stattet wurden.

Die Versicherungsprédmien enthalten Pramien
fiir Kfz-Kasko- und Haftpflichtversicherung, fiir Transport-,
Lager- und Speditionsversicherung, soweit sie im eigenen
Interesse abgeschlossen wurden; ferner Pramien fiir Einbruch-,
Diebstahlversicherung u. dgl.
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DieFremdkapitalzinsen schlieBen auch die Neben-
kosten wie Bankspesen, Finanzierungskosten u. dgl. emn.

Als sonstige Kosten waren z. B. Werbe- und Ab-
fertigungsvergiitung noch VO PR 3/59, allgemeine Werbe-
und Reisekosten, Kosten fiuir Steuer- und Rechtsberatung,
Biiromaterial, Porto und sonstige Postgebuhren, Provisionen,
Verbandsbeitrdge aufzufuhren.

3. Beschditigte und Personalkosten je Unternehmen

Die Tabelle 3 gibt einen Uberblidk iiber die Zahl und Zusam-
mensetzung der bei den erfaffiten Unternehmen im Durch-
schnitt des Kalender- bzw. Geschédftsjahres beschéftig-
ten Personen. Der Jahresdurchschnitt der Beschaftigten
sollte von den Unternehmen aus der Summe der Beschéaftigten
an den Monatsenden geteilt durch 12 errechnet werden. Hier

werden auch — im Gegensatz zu den iibrigen Verkehrszwei-
gen — die gesondert erfragten T eilbeschaftigten ausge-
wiesen, bei denen es sich um jene Personen handelt, die
regelmafBig nur stundenweise, halbtags oder nur an be-
stimmten Tagen beschaftigt waren. Dagegen wurden voriiber-
gehend Abwesende, Erkrankte und Urlauber voll gezahlt.

Die Personalkosten erscheinen hier in einer ande-
ren Darstellung als in Tabelle 2.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschditsjahres

Diese waren entsprechend der Einkommen- bzw. Korper-
schaftsteuerbilanz anzugeben. In den Féllen, in denen eine
Bilanz nicht erstellt wurde, sollte die Angabe nach bestem
Wissen geschehen.

B. Binnenschiffahrt

Da der Fragebogen fur die Binnenschiffahrt in seinem grund-
satzlichen Aufbau dem Fragebogen fiir den Gewerblichen Gii-
terkraflverkehr entsprach, stimmen die ermittelten Tatbe-
stande inhaltlich teilweise iiberein. Die nachstehenden Aus-
filhrungen beschranken sich daher auf jene Positionen, bei
denen gewisse Abweichungen vorliegen.

Die Ergebnisse fur die Binnenschiffahrt wurden nach der
Arl der Schiifahrt wie folgt gegliedert:

1. Reederei
2. Partikulierschiffahrt.

Innerhalb dieser beiden Sparten werden die Ergebnisse fiir
Unternehmen ohne und mit Betriebskombinationen gesondert
dargestellt. Hier wird als Reederei ein Schiffahrtsunter-
nehmen verstanden, das Transporte gewerbsméBig iiber-
nimmt, sie mit eigenen bzw. von 1thm ausgeriisteten und son-
stigem fremden Schiffsraum unter Verwendung eigener oder
fremder Schleppkraft durchfiihrt und zu diesem Zweck iiber
eine kaufmannische Organisation an Land verfiigt, mit der
es die Fahrzeuge einteilt (disponiert) und im allgemeinen
Fracht- und Schleppgut wirbt (akeuiriert).

Als Partikulier (Privatschiffer, Kleinschiffer) wird
derjenige Schiffseigner bezeichnet, der in der Regel mit nicht
mehr als drei Binnenschiffen gewerblich Giiter fiir andere be-
fordert (bzw. Kéhne schleppt), als Kleingewerbetreibender im
Sinne des § 4 Abs. 1 HGG iiber keinen in kaufménnischer
Weise eingerichteten Geschaftsbetrieb verfiigt und seine
Transporte im allgemeinen uber Reedereien, Befrachter oder
andere erhélt, ohne selbst zu werben (akquirieren).

1. Ausgewiesener Gesamtumsatz, wirtschaftlicher
Umsatz und Gesamtleistung

Der ,Ausgewiesene Gesamtumsatz" (Tabelle 1)
setzt sich aus Erlosen aus der Binnenschiffahrt, aus Beforde-
1ungsleistungen im Giiter- und Personenkraftverkehr, aus Spe-
dition, Umschlag und Lagerei, Umsatz von Handelsware, von
selbsthergestelilten Erzeugnissen, vom steuerpilichtigen Ent-
gelt ,abseizbare Auslagen”, Erlosen aus dem Verkauf von
Anlagevermogen und aus ,sonstigen” Umsatzen zusammen.

Zuden Erlésen in der Binnenschiffahrt ge-
horen: Erlése aus Befoérderungsleistungen im Giiterverkehr
einschl. Zuschiisse aus Ausgleichskassen der Schifferbetriebs-
verbdnde (jedoch nach Abzug der Abgaben zur Frachten-Aus-
gleichskasse der Rheinschiffahrt im suddeutschen Kohlenver-
kehr), Erlése aus Schleppleistungen einschl. Nebenleistungen,
aus Beférderungsleistungen im Personenverkehr und Erlose
aus sonstigen Leistungen der Binnenschiffahrt (z. B. Lagerge-
schéft in Binnenschiffen, Vermietung von Schiffen, Leistungen
von Kranschiffen). Weiterberechnete Kanalkosten wie Schiff-
fahrtsabgaben und Kanalschlepplohne sind in den Erlésen in
der Binnenschiffahrt nicht enthalten.

Die Erlése aus Beforderungsleistungen im
Guterkraftverkehr stellen die Bruttofrachtbetrdge
dar. Die hier ggf. mitausgewiesenen Erlése aus dem Per-
sonenkraftverkehr sollten auch die Beférderumg-
steuer enthalten.

Zu den sonstigen Umsétzen rechnen z. B. Provi-
sionen fiir die Befrachlung fremder Schiffe, Provisionen aus
der Versicherungsvermittlung, ferner Einnahmen aus Vermie-
tung und Verpachtung von Kraftfahrzeugen, Garagen, sonsti-
gen betrieblichen Gebaudeteilen, Gebduden u. dgl. Auch hier
waren die Mieten und Pachten aus nichtbetrieblichen Gebau-
deteilen, Gebduden u. dgl. sowie Zinsen, Dividenden und Er-
stattungen auf Grund eingetretener Versicherungsfdlle aus-
driicklich ausgenommen.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung

Ein Teil der in der Tabelle 2 dargestellten Kosten wie Per-
sonalkosten, Stoffverbrauch, Steuern stimmt inhaltlich mit den
Aushihrungen beim Gewerblichen Giilerkraflverkehr iiberein.

Der Verbrauch von Brenn- Treib- und
Schmierstoffen schlieft auch Strom, Gas u. Wasser ein,
die in Landburos verbraucht wurden.

Die Reparaturkosten enthalten nicht nur die nor-
malen Reparatur- und Instandhaltungskosten, sondern auch
die Aufwendungen fiir die Beseitigung von Havarieschdden
an eigenen oder fremden Schiffen sowie die sonstigen Kosten
(Anwalts-, Gutachterkosten u. dgl.) in Verbindung mit diesen
Schaden, soweit sie nicht von Versicherungen erstattet wur-
den.

Als Reise- und Fahrtauslagen kommen in
Frage: Schiffahrtsabgaben fur das leere Schiff, Steuermanns-
(Lotsen-) Gelder, Hafen- und Liegeplatzgelder, Aufwendungen
fiir Vorspann- und Schleppschiffe beim Aufnehmen, Grenzab-
fertigungsgebiihren fur das Schiff, Ausloésung sowie kleine
Fahrt- und Reiseauslagen. Fremde Umschlag- und
Leichterkosten sind hier nur insoweit aufgefiihrt, als
sie vom Schiffahrtsunternehmen getragen wurden. Zu den
fremden Schlepp- und Bugsierlé6hnen zdhlen
auch die nicht weiterberechneten Kanalschlepplohne.

Bei den Versicherungskosten werden die Pra-
mien fiir den Schiffspark, fiir Transport- und sonstige Versi-
cherungen (Einbruch-, Diebstahl-, Kfz-Versicherung u. dgl.)
ausgewiesen.

Zu den sonstigen Kosten zdhlen u. a. Provisionen
fur die Vermittlungstatigkeit von Maklern, Spediteuren usw.,
Eichkosten, Dampfkesseliiberwachungskosten, Gebiihren des
Wetterdienstes. Sie enthalten auch die von den Mitgliedern
der Schifferbetriebsverbdnde an deren Ausgleichskassen zu
zahlenden Beitrage. Diese Beitrage dienen zur Aufbesserung
der Einahmen jener Mitglieder, die frachtungiinstige Trans-
porle ausfiihren. Fiir die betreffenden Schiffseigner sind die
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Zuschiisse aus den Ausgleichskassen Frachteinnahmen. Daher
erscheinen sie bei den Erlésen aus der Binnenschiffahrt, wie
dies vorstehend bereits angedeutet wurde. Diese Ausgleichs-
kassen diirffen nicht mit der Frachten-Ausgleichskasse der
Rheinschiffahrt im siiddeulschen Kohlenverkehr verwechselt
werden, die durch einen prozentualen Abzug von den Ruhr-
kohlenfrachten im Verkehr Ruhrgebiet — Siiddeutschland ge-
speist wird. Aus dieser Kasse werden aber keine Zuschiisse
an Schiffahristreibende geleistet, sondern ausschlieflich an
Kohlenempfénger. Die Beitrdge zu dieser Kasse mindern die
Erldse der Binnenschiffahrt und waren daher beim Umsatz ab-
zusetzen.

3. Beschiiftigte und Personalkosten je Unternehmen

Hier werden alle Beschédftigten, unabhéngig von dem Um-
fang ihrer Téatigkeit, voll ausgewiesen. Der Jahresdurchschnitt
wurde 1n gleicher Weise wie beim Gewerblichen Giiterkrafi-
verkehr ermittelt.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Aniang und Ende des Geschiftsjahres
Die gleichen Erlduterungen wie vorstehend beim Gewerbli-
chen Giiterkraftverkehr gelten auch fiir die Tabelle 4 der
Binnenschiffahrt.

C. Seeschiffahrt

Bei der Seeschiffahrt wurden gesonderte Ergebnisse erstellt
fiir:

1. Reederei?)

2. Kiistenschiffahrt.

Zu den Angaben iiber die Reederei mull nochmals dar-
auf hingewiesen werden, daB Tankschiff-Unternehmen nicht
erfaft wurden.

Unter Kiistenschiffahrt wird die seewartige Giiter-
beférderung mit Kiistenmotorschiffen, d. h. Einheiten bis zu
500 BRT, im europdischen Seenahverkehr verstanden.

Innerhalb dieser beiden Gruppen wurden mit Riicksicht auf
gewisse Betriebskombinationen (z.B. mit Werft) fiir einige
Positionen noch gesonderte Angaben fiir den Unternehmens-
teil Reedereibetrieb (einschl, Reedereiverwaltung)
ausgewiesen,

Auch zu diesem Erhebungsbereich werden nachfolgend nur
jene Positionen besonders erldutert, die in den bereits behan-
delten Verkehrszweigen nicht vorkommen bzw. inhaltlich von
diesen abweichen. Einige Positionen des Fragebogens sind in
Anbetracht der besonderen Situation der Seeschiffahrt zusam-
mengefalt dargestellt.

1. Wirtschaftlicher Umsatz und Gesamtleistung

Der in Tabelle 1 dargestellte wirtschaftliche Um-
satz stellt den Gesamtbetrag der im Geschéftsjahr abgerechne-
ten Leistungen und Lieferungen ohne Riicksicht auf den Zah-
lungseingang dar. Durchlaufende Posten (Betrdge, die im
Namen und fiir Rechnung eines anderen vereinnahmt und ver-
ausgabt werden) sind weder hier noch bei den Kosten enthal-
ten. Der wirtschaftliche Umsatz setzt sich hier aus dem Umsatz
des Unternehmensteils Reedereibetrieb und aus den ,sonsti-
gen” Umséatzen zusammen,

Zum Umsatz aus dem Reedereibetrieb ge-
horen in erster Linie die Erlése aus Reisen, und zwar die Brut-
tofrachten aus Giitertransporten, sowie die Erlose aus Pas-
sagen und Umsétzen, die hiermit im Zusammenhang stehen,
ferner Erlose aus sonstigen Leistungen der Seeschiffahrt, Ein-
nahmen aus der Vercharterung von Seeschffen, aus Befrach-
tung und Bereedeung von fremden Schiffen (ohne Gewinn-
anieile). .

Wegen der unterschiedlichen Verhéltnisse im Rechnungs-
wesen war vorgesehen, bei den Erlosen aus Reisen
grundsétzlich von den im Geschéftsjahr 1959 verrechne-
t en Reisen auszugehen. Diese konnten also auch Erlose einer
im Geschéftsjahr 1958 begonnenen und im Geschéaftsjahr 1959
beendeten Reise enthalten. In den Féllen, in denen dagegen
eine periodengerechte Abgrenzung der Erlése (und Kosten)
aus Reisen vorgenommen wurde, die im Geschaftsjahr 1958
begonnen und erst 1959 beendet bzw. im Geschéftsjahr 1959
begonnen und 1960 beendet wurden, konnten auch die so er-
mittelten Gesamterlése — unter besonderer Kennzeichnung
im Fragebogen — angegeben werden. Bei der Aufbereitung
zeigte sich, daB groBtenteils periodengerecht abgegrenzte An-
gaben gemacht wurden.

1) Europdische und Ubersee-Tramp- und Linienschiffahrt,

Die sonstigen Umsédtze stellen hier Erlése aus ande-
ren Verkehrszweigen bzw. Gewerbebereichen (z. B. Maklerei,
Stauerei, Umschlag, Spedition und Lagerei, Binnenschiffahrt,
Giiterkraftverkehr, Produktion und Reparaturen fiir Fremde
— 2. B. Schiffbau —, Handel) dar. Auch Einnahmen aus Ver-
mietung und Verpachtung betrieblicher Anlagen und Einrich-
tungen (auBer Seeschiffe) sowie Provisionen fallen hierunter,
dagegen nicht Zinsen, Dividenden, Gewinne aus Partenree-
dereien, Erstattungen auf Grund eingetretener Versicherungs-
fdlle, Erlose aus dem Verkauf von Anlagevermdégen, Miet-
und Pachteinnahmen aus nichtbetrieblichen Gebéaudeteilen,
Gebéuden u. dgl.

Fiir die Ermittlung der Gesamtleistung waren die aktivier-
ten selbsterstellten Anlagen, die mit eigenen
Arbeitskréften erstellt wurden und denen bei den Kosten
entsprechende Aufwendungen gegenuberstehen, sowohl fiir
das Gesamtunternehmen als auch fiir den Reedereibetrieb
(einschl. Reedereiverwaltung) anzugeben.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung

In der Tabelle 2 erscheinen zunédchst die Kosten fiir das Ge-
samtunternehmen und danach die Kosten fiir den Unterneh-
mensteil Reedereibetrieb. Hierbei ist zu beachten, daB sich die
Kosten fiir den Unternehmensteil auf die Gesamtleistung des
Reedereibetriebs und nicht etwa auf die Gesamtleistung des
Gesamtunternehmens beziehen.

Die vorstehenden Ausfiihrungen zu den Erlésen aus Reisen
(.verrechnete” Reisen bzw. periodengerecht abgegrenzt) gel-
ten sinngemaB auch fiir die hierauf entfallenden Kosten.

Die Position Personalkosten sowie Ruhege-
hédlter und Pensionen enthdlt neben den L&éhnen
und Gehéltern (Brutto-Bar- und Sachbeziige einschl. der Auf-
wendungen fur die Verpflegung von Schiffspersonal) auch die
gesetzlichen Sozialkosten (Arbeitgeberanteile zur Pflichtver-
sicherung wie Kranken-, Arbeitslosen-, Renten- und Zusatz-
versicherung, Berufsgenossenschaftsbeitrédge, Beitrdge zur Fa-
milienausgleichskasse u. &.), ferner die auf tariflicher und be-
triebsiiblicher Grundlage beruhenden iibrigen Sozialkosten
sowie die Ruhegehélter und Pensionen.

Bei den gesondert ausgewiesenen Personal-Sonder-
k osten handelt es sich um jene Betrdge, die zwar mit dem
Personaleinsatz in Zusammenhang stehen, jedoch fiir die Be-
schaftigten keinen Einkommenscharakter haben (z. B. Muste-
rungskosten, Krankenfursorge fiir Schiffspersonal im Aus-
land).

Der Verbrauch von Roh-, Hilfs- uand son-
stigen Betriebsstoffen schlieBt auch Proviant u. dgl.
fiir Passagiere und Ausriistung ein. Hierzu rechnen z. B. auch
Ersatzteile, Schiffsmaterial und Zubehoér, Werkstattmaterial,
Werkzeuge u. dgl.

Die Reparatur- und Instandhaltungsko-
sten, soweit nicht aktiviert, stellen wiederum nur die
Fremdleistungen dar. Etwaige Erstattungen durch Versiche-
rungen wurden abgesetzt. Diese Kostenposition schlieBt auch
die nichtaktivierten Klassekosten ein.

Zu den Hafen-, Lade- und Léschkosten so-
wie Kommissionen gehoren z. B. Lotsengebiihren, Ha-
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fenabgaben und Taxen, Schleppgebiihren, Bojengelder, Kai-
gelder, Kanalgebiihren, Klarierungskosten, Leuchtfeuerabga-
ben, fremde Lade- und Loschkosten, Makler- und sonslige
Provisionen.

Die Kostenposition AbschreibungenundFremd-
kapitalzinsen setzt sich zusammen aus den linearen
Abschreibungen auf Seeschiffe, den steuerlichen Abschreibun-
gen auf sonstige bewegliche Anlagegiiter (sonstige Schiffe,
Kraftfahrzeuge, Maschinen, Anlagen, Betriebs- und Einrich-
tungsgegenstédnde u. dgl.), auf betrieblich genutzte Gebdude
und auf Forderungen aus Warenlieferungen und Leistungen,
ferner aus den Sonderabschreibungen und den geringwerti-
gen Wirtschaftsgiitern (bis 600 DM im Einzelfall), soweit die
letzteren nicht bei den Ersatzteilen usw. miterfafit sind. Die
Fremdkapitalzinsen schlieBen auch die Nebenkosten wie
Bankspesen, Finanzierungskosten usw. ein. Eine Saldierung
gegen Zinsertrége ist hierbei nicht erfolgt.

Die im Fragebogen sowohl bei den Kosten als auch beim
wirtschaftlichen Umsatz gesondert aufgefiihrten Awusla-
gen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt
absetzbar sind und z. B. im Spedilionsbereich fiir die Versen-
dung und Versicherung durch ein anderes Unternehmen auf-
traten, kamen bei den hier befragten Unternehmen nicht vor,
sodal diese Position in den Ergebnistabellen entfallen konnte.

Zu den sonstigen Kosten zdhlen hier neben den
Steuern (ohne Einkommen-, K&rperschaft-, Vermdégen- und

Erbschaftsteuer sowie ohne Lastenausgleichsabgaben) alle
ubrigen offentlichen Abgaben und Gebiihren, Bereederungs-
gebihren, Chartergebiihren und Mieten, Pachten (einschl.
bare-boat-charter), allgemeine Werbe-, Reise- und Biiro-
kosten, Kosten fiir Steuer- und Rechtsberatung, Verbands-
beitrage.

3. Beschiiftigte je Unternehmen

In der Tabelle 3 werden ebenfalls gesonderte Angaben fiir
den Unternehmensteil Reedereibetrieb dargestellt.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen

Bei den Anlagewerten erscheinen hier auchSchiffspar-
te n. Es handelt sich um Anteile an Schiffen, die fiir gemein-
schaftliche Rechnung einer Partenreederei in der Seeschiffahrt
verwendet werden.

Zu den aktiven und passiven Reiseabgren-
zungsposten wird an die vorstehende Erorterung der
Erldése aus Reisen innerhalb des wirtschaftlichen Umsatzes er-
innert. Sie resultieren aus der periodengerechten Abgrenzung
der sich iiber den Jahreswechsel erstreckenden Seereisen.

Inden Verbindlichkeiten auf Grund von Waren-
lieferungen und Leistungen (Tabelle 4) sind auch Verbindlich-
keiten aus Anschaffungen von Seeschilfen (einschl. Kreditver-
pflichtungen) enthalten.

D. Nichtbundeseigene Eisenbahnen

1. Gesamteinnahmen, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Zur Aufgliederung der Gesamteinnahmen in Tabelle 1 ist
zu bemerken, daB die Einnahmen aus Befdrde-
rungsleistungen hier ohne die gesondert erfragte Be-
forderungsteuer ausgewiesen werden. In diesen Einnahmen
sind auch Einnahmen aus Beférderungsnebenleistungen (z. B.
Um-, Ein- und Ausladen im angegliederten Giiterkraftwagen-
verkehr) enthalten.

Die Erlose aus dem Verkauf von Anlagevermo-
gen (z.B. von gebrauchten Kraftfahrzeugen) waren mit dem
Bruttoerlés ohne Abzug des noch vorhandenen Buchwertes
anzugeben.

Zu den sonstigen Einnahmen gehoéren z.B. Er-
trage aus dem Verkauf von Stoffen, Gerdten, Werkzeugen u.
dgl., sowie aus der Abgabe von Wasser, Gas, Strom und
Warme, Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung von be-
trieblich genutzten Gebduden, Grundstiicken usw., jedoch nicht
Einnahmen aus Beteiligungen an fremden Unternehmen, Zin-
sen, Dividenden und Erstattungen auf Grund eingetretener
Versicherungsfalle.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung

Die in der Tabelle 2 ausgewiesenen Lé6hne und Gehédl-
t er solllen Kindergeldzahlungen fiir dritte und weitere Kin-
der auf Grund des Kindergeldgesetzes nicht enthalten, da statt
dessen die Beitrdge zur Familienausgleichskasse gesondert
anzugeben waren. Dagegen waren Kindergeldzahlungen auf
Grund anderer Regelungen in die Léhne und Gehélter ein-
zubeziehen.

Zu den ibrigen sozialen Aufwendungen ist
zu bemerken, dab Aufwendungen im Rahmen betrieblicher
Sozialeinrichtungen (wie Gesundheitsdienst, Betriebsfir-
sorge), die in Form von Léhnen, Gehéltern, Materialverbrauch

usw. entstanden sind, hier nicht aufzufithren waren. Sie waren
bei den entsprechenden Kostenpositionen mit anzugeben.

Die aufgefiihrten Ruhegehélt er stellen nur gesetzliche
Pensionen und gesetzliche Hinterbliebenenfiirsorge dar.

Die steuerlichen Abschreibungen (ohne Son-
derabschreibungen) konnten von den befragten Unternehnien
nicht in allen Fallen angegeben werden, da ein Teil dieser
Unternehmen ganz oder teilweise das Erneuerungsstock- oder
Festwertverfahren anwendet. Bei dem Erneuerungsstock-Ver-
fahren wird eine Riicklage (Erneuerungssoll) fiir Anlagegiiter
gebildet, deren Wiederbeschaffungswert héher sein wird als
der Anschaffungswert. Entnahmen aus dieser Riicklage wer-
den als Kosten angesehen. Beim Festwertverfahren wird der
Wiederherstellungsaufwand (Erneuerungssoll) zusammen mit
dem steuerlich abzugsfdhigen Instandhaltungsaufwand als
Kosten angesehen. Den betreffenden Eisenbahnen wurde zur
Erzielung eines effektiven Kostenbildes aufgegeben, das Er-
neuerungssoll — vermindert um die nicht verbrauchten Be-
trdge bzw. erh6ht um etwaige Ubersteigende Betrdge — bei
den steuerlichen Abschreibungen anzugeben.

Im Fragebogen fiir die Eisenbahnen sollten — soweit diese
Angabe moglich war — ebenso wie beim Gewerblichen Giiter-
kraftverkehr und bei der Binnenschiffahrt zusétzlich die ver-
branchsbedingten Abschreibungen vom Wiederbeschaffungs-
wert ausgewiesen werden. Da hierzu nur vereinzelt Angaben
gemacht wurden, mufite von einer Aufbereitung derselben ab-
gesehen werden.

3. Beschiiftigte und Personalkosten je Unternehmen
Zur Tabelle 3 sind keine besonderen Hinweise notwendig.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Gesdhiiftsjahres

Die Angaben in der Tabelle 4 wurden groftenteils der Kor-
perschaftsteuerbilanz entnominen.
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E. Ofientlicher Strafenverkehr

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher Umsatz
) und Gesamtleistung

Der wirtschaftliche Umsatz (Tabelle 1) ist hier
gegliedert in Umsatz aus eigenen Befoérderungsleistungen,
Umsatz aus Umschlag, Lagerung und Spedition, Umsatz aus
dem Verkauf von Energie, selbsthergeslellten Erzeugnissen
u. dgl, Umsatz von Handelsware und sonstige Umsétze.
AuBerdem wurde auch nach den ,Auslagen” gefragt, die nach
§ 5, Abs. 4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind
(vgl. hierzu den Hinweis auf S. 12). Sie traten bei den er-
faBten Unternehmen nicht auf, so daB sie in den Ergebnistabel-
len fiir diesen Verkehrszweig weder beim Umsatz noch bei
den Kosten erscheinen.

Beim Umsatz aus eigenen Verkehrsleistun-
gen wird unterschieden zwischen Umsatz im Personenver-
kehr und Umsatz im Giiterverkehr. Im erstgenannten Umsatz
ist die im Beforderungsentgelt enthaltene oder evtl. gesondert
eingezogene Beférderungsteuer enthalten. Der Umsatz im
Giilerverkehr slellt die Bruttofrachtbetrdge dar.

Als sonstige Umsédtze kommen hier insbesondere
in Frage: Provisionen, Einnahmen aus Vermietung und Ver-

pachtung betrieblicher Anlagen und Einrichtungen, Reklame-
erlose, Einnahmen aus dem Verkaul von Fahrpldnen, Fund-
sachenerlose und Werkkiichenerlose.

2. Kosten in % der Gesamtleistung

Die Kostenartengliederung in Tabelle 2 stimmt inhaltlich
weitgehend mit der der anderen Verkehrszweige iiberein, die
vorstehend bereits ausfuhrlich erlautert wurde. Zu den son-
stigen Kosten ist zu bemerken, dafl hierin neben Auf-
wendungen fiir Dienstkleidung auch Kosten fiir den Druck von
Fahrscheinen, Fahrpldnen u. dgl. enthalten sind.

3. Beschiftigte und Personalkosten je Unternehmen

Da die Verwaltungsarbeiten in einigen Fédllen von der all-
gemeinen Stadtverwaltung erledigt wurden, ergaben sich bei
der Ermittlung der in Tabelle 3 ausgewiesenen Beschéaftigten-
zahl sowie bei den Personalkosten gewisse Schwierigkeiten.
Es muBl daher damit gerechnet werden, dafl die Abgrenzung
nicht immer restlos gelungen ist.

I11. Kostenstruktur im Verkehrsgewerbe 1959

Be1 der Kostenstrukturerhebung 1950 wurde neben anderen
Gewerbezweigen erstmalig auch das Verkehrsgewerbe ein-
bezogen. Da es sich um Neuland handelte, muBite sich die da-
malige Erhebung auf eine mehr globale Ermittlung beschran-
ken, bei der nicht alle Sonderheiten der einzelnen Verkehrs-
zweige berucksichtigt werden konnten. Dies galt insbesondere
hinsichtlich der Gliederung des Umsatzes, die bemerkens-
werte Unterschiede erkennen laft. Auch reichte die Zahl der
seinerzeit erfafften Unternehmen nicht aus, um eine weiter-
gehende fachliche Aufgliederung bei der Darstellung der Er-
gebnisse vorzunehmen. Dennoch gaben diese schon einen in-
teressanten Einblick in die Kostenstruktur der untersuchten
Zweige.

Wie bereits an anderer Stelle ausgefiihrt wurde, konnte die
Kostenstrukturstatistik 1959 im Verkehrsgewerbe in einigen
Zweigen mit der ,Unternehmenserhebung” der Statistik der
Kosten und Leistungen im Giiterverkehr 1959 verbunden wer-
den. Fiir die letztere bestand Auskunftspflicht. Es war daher
im Gewerblichen Giiterkraftverkehr und in der Binnenschifi-
fahrt moéglich, eine so groBie Zahl von Unternehmen in diese
Untersuchung einzubeziehen, daf eine den fachlichen Interes-
sen besser gerecht werdende Gliederung bei der Ergebnis-
erstellung ereicht wurde. So erscheinen auch Ergebnisse fiir
Unternehmen ohne und mit Betriebskombinationen, die ein
differenziertes Bild der Kostenstruktur vermitteln. Da die
Kostengliederung nicht nur die jeweiligen fachlichen Gegeben-
heiten, sondern auch das grundlegende Frageprogramm der
Kostenstrukturstatistik beriicksichtigt, konnen einzelne Ergeb-
nisse nicht nur von Verkehrszweig zu Verkehrszweig, sondern
dariber hinaus auch mit denen anderer Gewerbezweige ver-
glichen werden.

Im Gegensatz zum Gewerblichen Giilerkraftverkehr und der
Binnenschiffahrt ist die Zahl der untersuchten Nichtbundes-
eigenen Eisenbahnen geringer als 1950. Dies ist in der Ziel-
setzung der Unternehmenserhebung begriindetl, bei der Eisen-
bahnen mit ausschheBlich Personenverkehr nicht erfat wer-
den sollten.

Im Rahmen der normalen Kostenstrukturstatistik wurden
noch der Uffentliche StraBenverkehr und die Seeschiffahrt un-

tersucht. Bei dem letztgenannten Bereich handelt es sich um
die erste derartige Erhebung. Wenngleich wegen der beson-
deren Situation der Seeschiffahrt einige Positionen zusammen-
gefaBt dargestellt werden, durflen die ausgewiesenen Er-
gebnisse doch einen ausreichenden Einblick in die Struktur
geben. Besonders aufschlufreich diirfte hierbei die Aufgliede-
rung in Reederei (Europdische und Ubersee-Tramp- und
Linienschiffahrt) und Kustenschiffahrt sein.

Der Uffentliche Straenverkehr umfaBl hier 6ffentliche Ver-
kehrsunternehmen verschiedener Art. Teilweise handelt es
sich um Unternehmen, die ausschlieBlich Omnibus- oder Stra-
Benbahnbetrieb unterhalten, teilweise auch um solche mit Be-
triebskombinationen. Die Zusammensetzung der in den ein-
zelnen GroéBenklassen erfaBBten Unternehmen, iiber die spater
noch néher berichtet wird, diirfte den derzeitigen allgemeinen
Betriebsverhaltnissen entsprechen. Daher wurde auch von
einer Darstellung einzelner Betriebsarten (z. B. StraBenbahn-
Unternehmen, die 1950 gesondeit ausgewiesen wurden) ab-
gesehen.

Aus erhebungstechnischen Griinden muBite diesmal auf die
Befragung des privaten Personenkraftwagenverkehrs, der
Binnenhalen und weiterer Zweige des Verkehrsgewerbes ver-
zichtet werden.

Fir die untersuchten Verkehrszweige werden die Ergeb-
nisse in der vorstehend in Teil II dargelegten Reihenfolge er-
ortert. Dabei werden auch vereinzelt Vergleiche zwischen Er-
gebnissen des einen oder anderen Zweiges gezogen. Bei der
Vielzahl der ausgewiesenen Sparten und GroBenklassen, die
wegen der unterschiedlichen Erfassung der Unternehmen nicht
immer einheitlich abgegrenzt sind, ist ein genereller Vergleich
innerhalb des Verkehrsgewerbes auBlerordentlich schwierig.
Auch im Hinblick auf gewisse fachliche Unterschiede z.B.
bei der Kostengliederung wurde auf einen derartigen Ver-
gleich verzichtet.

Die Besprechung erfolgt beim gewerblichen Guterkraftver-
kehr gréBtenteils an Hand von Texttabellen, wihrend bei den
iibrigen Bereichen iberwiegend Angaben aus dem Tabellen-
teil herangezogen werden.
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A. Gewerblicher Giiterkraitverkehr

Der Gewerbliche Giiterkraftverkehr, zu dem hier auch Spe-
ditionsunternehmen mit eigenen Lastkraftfahrzeugen gehéren,
wird in einer sehr weilgehenden fachlichen Aufgliederung
dargestellt. Hierbei wird nicht nur zwischen Unternehmen des
Guiterkraftwagennah- und -fernverkehrs, des gemischten Nah-
und Fernverkehrs, der Spedition und Méoébelspedilion unter-
schieden, sondern innerhalb dieser Zweige auch noch zwischen
Unternehmen ohne oder mit Betriebskombinationen mit ande-
ren Gewerbezweigen (z. B. Handel).

Dadurch wird eine eingehende Erdrterung des gesamten
Giiterkraftverkehrs erschwert. Die wesentlichen Unterschiede
in der Struktur der verschiedenen Fachzweige lassen sich bes-
ser an Hand ausgewahlter GréBenklassen auf-
zeigen. Hierzu wurden besondere Texttabellen fiir alle Zweige
—- mit Ausnahme des nur mit einer GréBenklasse ausgewie-
senen Giiterkraftwagenfernverkehrs, kombiniert mit anderen
Gewerbezweigen — zusammengestellt. Als Kriterium fur
diese Auswahl diente die Besetzung der einzelnen GroBen-
klassen, aus der ersichtlich wird, welche Unternehmensgré-
Ben in den einzelnen Zweigen vorherrschen. Sie erstredcen
sich zumeist zwischen 100 000 und 250 000 DM Gesamtleistung,
so dafl auch Vergleiche zwischen einzelnen Zweigen moglich
sind. AuBerhalb dieses Leistungsbereichs liegen der reine
Guiterkraftwagennahverkehr mit der GréBenklasse 20 000 bis
unter 50 000 DM und die Spedition sowie Mobelspedition mit
500 000 bis unter 1 Mill. DM. Zur Abrundung des Gesamlbildes
wird bei der Kommentierung auch auf Ergebnisse hingewie-
sen, die im Tabellenteil und nicht in den Texttabellen enthal-
ten sind.

1. Ausgewiesener Gesamtumsatz und Gesamtleistung
in ausgewidhlten Gréfenklassen

Der ausgewiesene Gesamtumsatz der an-
nihernd mit dem steuerlichen Umsatz identisch ist, zeigt in
seiner Aufgliederung die fiir die einzelnen Fachzweige typi-
sche Zusammensetzung. Im Vordergiund stehen dabei im
Giiterkraftverkehr die Erlose aus Befdorderungs-

leistungenund im Speditionsgewerbe dieErl6se aus
Spedition und Lagerei sowie die ,Auslagen”,
bei denen es sich zumeist um Entgelte fiir Transporte anderer
Unternehmen handeln dirfte. Daneben ist bei Unternehmen,
die mit anderen Gewerbezweigen kombiniert sind, auch noch
der Umsatz von Handelsware sowie von selbst-
hergestellten Erzeugnissen u. dgl. von besonderer Bedeutung.

Die Texttabelle 1 zeigt, daB beim gemischten Gii-
terkraftwagenverkehr (ohne Betriebskombi-
nationen) in der GréBenklasse 100000 bis unter 250 000
DM die Erlése aus dem Giiterkraftverkehr 97,3 %o des Gesamt-
umsatzes betragen. Hiervon entfallen 67,8% auf den Fern-
verkehr und 29,5 % auf den Nahverkehr. Dies sind in etwa
Mittelwerte dieses Fachzweiges, denn im Tabellenteil wird
nachgewiesen, daBl der Anteil des Fernverkehrs zwischen
541 und 79,3% und beim Nahverkehr zwischen 18,4 und
37,1 %/¢ schwankt. Bei den mit anderen Gewerbezweigen k o m-
binierten Unlernehmen dieses Verkehrszweiges wird
seine Zusammensetzung insbesondere vom Umsatz von Han-
delsware beeinfluBt. Daneben tritl hier auch der Umsatz von
selbsthergestellten Erzeugnissen (bzw. Reparaturen far
Fremde) und Erlose aus gewonnenen Stoffen (z. B. Kies) sowie
Erlése im Personenverkehr und aus dem Verkauf von An-
lagevermégen in einzelnen GroBenklassen etwas starker in
Erscheinung (sieche Tabellenteil). In der hier zur Diskussion
stehenden Groéfenklasse betragt der Anteil der Erlése aus
dem Giiterkraftverkehr nur 84,0 %/e, und zwar 50,0 % im Fern-
und 34,09 im Nahverkehr. Hier 1st der Umsatz von Handels-
ware mit 11,3% besonders zu erwdhnen. In der obersten
GroBenklasse (I bis unter 5 Mill. DM) ist das Verhaltnis
des Fern- zum Nahverkehr umgekehrt, denn die Erldse im
Nahverkehr wurden mit 424 und im Fernverkehr nur mit
22,5%0 des ausgewiesenen Umsatzes ermittelt (siehe Tabel-
lenteil). Der Umsatz von Handelsware erreicht hier sogar
228 % und der Umsatz von selbsthergestellten Erzeugnissen
(bzw. Reparaturen fiir Fremde) und von gewonnenen Stoffen
(z. B. Kies) 9,2 %o.

Texttabelle 1: Ausgewiesener Gesamtumsatz und Gesamtleistung 1959 je Unternehmen in ausgewdhlten GroéBenklassen

_Ausgewiesener Gesamtumsatz L Gesam_tleistu_ngz)
B - " Erlose aus ‘ | Aus- i
Beforderungs- | lagen
__leistungen ‘ Um- | die | Er-
Groflen- im Giter- sarz ! nach | lose
klasse __kraftverkehr Er- von | §5  aus e
ng' lose | Um- |selbst-Abs.4 dem du:'ch-
i (Gesamt- Snt-e . im aus | satz | her- [UStG| Ver- son- je schnitt-
Zweig leistung ins- Per- Spe- | von | ge- . vom | kauf |stige | ter- lich
1959 rtlzl}: gesamt | . im . | dition | Han- | stell- | steu- | von | Um- neEmen B(;-
von ... men ins- | gern_ ! Nah- | nen- I:lnd_ sl”els- I ;Een ) e}é'p:l_. ‘ lAn- satze schaf-
bis unier. o Uver- | ver- | ver- |Lags-| ware | Er | Bob lage- tigten
kehr | kehr | kehr nissen | ab- | mo-
udgl. ‘ setz- | gen
bar
o | sind | o o
DM — % — DM
Gemischter Guterkraftwagennah- und
-fernverkehr ohne Kombination ...... 100— 250 | 149 | 167871 | 97,3 | 67,8 | 29,5 0,0 — — — 0,1 2,3 0,3 | 164 222 | 34 727
Gemischter Guterkraftwagennah- und '
-fernverkehr kombiniert mit anderen
Gewerbezweigen .................. 100— 250 | 37 |173329| 84,0 | 50,0 | 34,0 | 2,0 — 11,3 | 0,8 0,1 | 1,3 0,5 |171 536 | 33013
Reiner Giiterkraftwagennahverkehr. . ... 20— 50| 368 32899 | 96,5 96,5 | 0,0 — —_ —_— 0,0 3,4 0,1 31849 | 18191
Giiterkraftwagennahverkehr kombiniert .
mit anderen Gewerbezweigen .. ..... 100— 250 72 ;150621 | 74,7 — 74,7 | 2,0 — 14,0 | 6,1 0,2 | 2,8 0,2 1148910 | 31005
Reiner Giiterkraftwagenfernverkehr ....|100— 250 29 |152937| 98,6 | 98,6 , — — — | — — 0,3 | 1,0 0,1 | 151 845 | 44 564
Spedition (ohne Mobelspedition) mit i
SGi.lterkraftverkehr ................. 500—1000| 91 |723053 | 58,4 | 47,8 ‘ 10,6 | 0,0 | 19,2 | — ~—~ 1 25L2 | 0,7 | 0,5 |720099 | 31474
pedition (auch Mobelspedition) | \
kombiniert mit anderen Gewerbe-
zweigen .. ... un e e 500—1000| 34 |746347| 626 | 50,1 | 12,5 | 2,0 ' 18,0 i 89| 0,5 4,7 | 1,4 1,9 (741 944 | 27303
Reine Mobelspedition und -transport.. |100— 250 11 [179995 | 18,8 | 18,8 - 0,0 | 606 | — — 19,2 1,0 0,4 |179 895 | 18 261
Mobelspedition und -transport mit \
Gitterkraftverkehr .................. 100-— 250 27 | 160 502 | 50,3 | 36,6 | 13,7 | — L 46,3 | — ‘ — 1,7 1,1 0, 158 837 | 16 717
: |

1) Soweit bei der Abwicklung von Speditionsauftragen Transporte mit eigenen Lastkraftfahrzeugen im Fernverkehr durchgefuhrt wurden, sind die beforderung-
steuerpflichtigen Ertrage nicht hier, sondern bei den Erlosen im Guterkraftverkehr (Fernverkehr) mit aufgefuhrt. — ?) Gesamtleistung = wirtschaftlicher Umsaiz
(vgl. hierzu S. 12) plus Bestandsveranderung von selbsthergestellten Erzeugnissen plus aktivierte innerbetriebliche Leistungen.
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Wesentlich einfacher sind die Verhéltnisse im reinen
Giiterkraftwagenn a h verkehr. Die fiir die GréBenklasse
20 000 bis unter 50000 DM in der Texttabelle 1 mit 96,5 %/
festgestellten Erlose im Nahverkehr kénnen als Durchschnitts-
wert fiir diesen Verkehrszweig angesehen werden. Nur in der
untersten GroBenklasse (unter 20 000 DM) ist sein Anteil mit
97.9%0 etwas hoher, wéhrend er sich in den ubrigen GroBen-
klassen zwischen 96,3 und 96,5 %/0 bewegt (sieche Tabellenteil).
Der Rest entféllt iiberwiegend auf Erlése aus dem Verkaul
von Anlagevermégen (zwischen 1,6 und 3,4 %).

Im Giiterkraftwagennahverkehr kombiniert mit an-
deren Gewerbezweigen wurde die GréBenklasse 100 000 bis
250000 DM ausgewdhlt, da sie am stdrksten besetzt war.
Hierzu ist noch zu erwahnen, daB in diesem Verkehrszweig
etliche Unternehmen erfalit wurden, deren Gesamtleistungen
uber dem beim reinen Giiterkraftwagennahverkehr dar-
gestellten GréBenklassenbereich lagen. Dadurch konnten noch
zwei weltere Gréfenklassen fiir den Bereich von 500 000 bis
unter 5 Mill. DM ausgewiesen werden. Fuir diesen Fachzweig
zeigt die Texttabelle Erlése aus dem Nahverkehr von 74,7 %,
fiir den Umsatz von Handelsware von 14,0 % und fiir den Um-
‘satz von selbsthergestellten Erzeugnissen u.dgl. von 6,1 %.
Ahnlich ist die Gliederung des Gesamtumsatzes in den be-
nachbarten Gréfenklassen. Dagegen wurden in der obersten
GroBenklasse (1 bis unter 5 Mill) fiir die hier erfalten
4 Unternehmen durchschnittliche Anteile von 61,7 % (Nah-
verkehr), 4,7% (Handelsumsatz) und sogar 27,99%e fiir den
Umsatz von selbsthergestellten Erzeugnissen u. dgl. ermttelt.
Bei letzterem handelt es sich um Sand- und Kiesgewinnung
und Quetschen von Schotter.

Die Umsatzgliederung des reinen Giiter f e rn verkehrs
weicht von der fiir den Nahverkehr naturgeméB nur dadurch
ab, daB hier die Erlése aus dem Fernverkehr an die Stelle der
Erlése aus dem Nahverkehr treten. Nach der Texttabelle 1
handelt es sich um 98,6 %0 des gesamten ausgewiesenen Um-
satzes, wihrend fur die darunter liegende GréBenklasse ein
Anteil von durchschnittlich 97,3 %0 und in der nachfolgenden
ein solcher von 99,2% ausgewiesen wurde (siehe Tabellen-
teil).

Das Speditionsgewerbe hebt sich aus den unter-
suchten Zweigen insbesondere durch die Hohe der erzielten
Gesamtumsédtze heraus. So konnte bei der Spedition (ohne
Moébelspedition) mit Giiterkraftverkehr eine GroéBenklasse
von 25 bis unter 100 Mill. DM Gesamtleistung dargestellt
werden. Hieraus erkldrt sich auch, daB in der Texttabelle 1 —
abgesehen von der Mobelspedition — die am stdrksten be-
setzte Gréfenklasse 500 000 bis unter 1 Mill. DM erscheint.

Bevor die dargestellten Ergebnisse besprochen werden,
mufl an die im Teil Il zur Umsatzgliederung gemachten Aus-
fihrungen erinnert werden. Danach hatten Speditionsfirmen,
die neben Speditionsauftrdgen auch reine Transportauftriage
mit eigenen Fahrzeugen im Giiterfern- oder -nahverkehr aus-
filhrten, die hierfiir erzielten Erlése als ,Erlose aus Beforde-
rungsleistungen im Giiterkraftverkehr” (Fern- bzw. Nahver-
kehr) im Fragebogen anzugeben. Soweit bei der Erledigung
von Speditionsauftrdgen mit eigenen Fahrzeugen Transporte
im Fernverkehr durchgefiihrt wurden, waren die hieraus re-
sultierenden beférderungsteuerpfhichtigen Ertrdge ebenfalls
beim Giiterkraftverkehr (Fernverkehr) aufzufiihren, Da es
erhebungstechnisch nicht angdngig war, auch noch zwischen
diesen beiden Arten von beférderungsteuerpflichtigen Ertré-
gen zu unterscheiden, darf aus den Erlésen im Giilerfer n-
verkehr nicht geschlossen werden, dafl es sich hierbei aus-
schlieBlich um Leistungen aus dem reinen Giiterkraftverkehr
handelt. Anders ist die Situation beziiglich des Nahverkehrs.
Da die An- und Abfuhr mit eigenen Fahrzeugen im Nahver-
kehr bzw. in der Speditionsrollfuhr zu den Erlosen aus Spe-
dition und Lagerei zu rechnen waren, handelt es sich bei den
in den Tabellen fur das Speditionsgewerbe ausgewiesenen Er-
16sen im N a h verkehr effektiv um solche Leistungen, die die
erfaiten Unternehmen in der Funktion eines reinen Giiter-
kraftverkehr-Unternehmens erstellt haben. Auch soll noch-
mals erwédhnt werden, daBl es sich bei den aufgefiihrten , Aus-
lagen” — die hier teilweise eine recht groBe Rolle spielen —

groBlenteils um die Entgelte fiir die Versendung durch andere
Unternehmen handelt.

Fiir die GroBenklasse 500 000 bis unter 1 Mill. DM Gesamt-
leistung der Spedition (ohne Mobelspedition) mit G ii-
terkraftverkehr (siehe Texttabelle 1) wurden folgende
wesentliche Umsatzanteile ermittell: Erlése aus Beforderungs-
leistungen im Giiterkraftverkehr 584 %o der Gesamtleistung
(davon 47,8% Fernverkehr und 10,6°% Nahverkehr), Erlose
aus Spedition und Lagerei 19,2 und 21,2% Auslagen. Ahn-
liche Werte wurden fiir die meisten Umsatzpositionen der
Spedition (auch Mdobelspedition) kombiniert mit
anderen Gewerbezweigen ausgewiesen; sie betrugen in der
gleichen Reihenfolge: 62,6 %o (50,1 und 12,5%s); 18,0 %/o; 4,7 %e.
Hier tritt der Handelsumsatz mit 8,9°% auf. Nachstehende
Ubersicht zeigt zum Vergleich die entsprechenden Werte in
der untersten und obersten GréBenklasse dieser beiden
Zweige,

Texttabelle 2: Hauptsdchliche Umsatzgliederung
der Speditionsunternehmen in ausgewéhlten GréBenklassen

Gesamt- . Erlose aus Erlése | Um-
Groflenklasse | jejgrung | Beforderungsleistungen| aus | satz
e im Giiterkraftverkehr |Spedi-| wvon | Aus-
(Gesamtleistung Unter- N T im | im | tion Han- |lagen
1959 ns- und dels-
nehmen Fern- | Nah- .
von .. BeSAML |y rkehr verkehr|Lagerei | ware
bis unter ... DM) 1000
DM %
Spedition (ohne Mobelspedition) mit Giiterkraftverkehr
3 000 — 50 000 18,1 44 — | 4,4 93,2 — 0,6
25Mill.—100 Mill.[39 339,9| 2,9 1,5 1,4 14,8 — 81,6

Spedition (auch Mébelspedition) kombiniert mitanderen Gewerbezweigen

10 000 —100 000 44,3| 15,6 20 | 13,6 56,6 23,6 0,6
25 Mill.— 50 Mill.| 33 081,7( 6,2 4,0 ‘ 2,2 12,8 0,7 | 80,1

In der untersten GroB8enklasse der Spedition (ohne Mdébel-
spedition) mit Giiterkraftverkehr wurden tiberwiegend bahn-
amtliche Rollfuhruniernehmen in kleineren Orten erfafit, so
daB hier die Erlése aus Spedition und Lagerei ihren Hochst-
wert erreichen.

Die Umsatzgliederung des Zweiges reine M 6belspe-
dition und -transport zeigt, daB der Anteil der Ferntransporte,
die der Beférderungsteuer unterliegen, in keiner der unter-
suchten GréBenklassen 20 %o tiberschreitet. Er bewegt sich hier
zwischen 5,2 und 18,8%e des ausgewiesenen Umsatzes, wah-
rend er bei der Mé&belspedition mit Giiterkraftver-
kehr bis auf 36,6 %0 hinaufgeht (siehe Tabellenteil). In der
GroéfBenklasse 100000 bis unter 250 000 DM der Texttabelle 1
wurden fiir die reine Mobelspedition 18,8%0 im Fernverkehr
und in Verbindung mit Giiterkraftverkehr 36,6 % im Fern-
und 13,7 % im Nahverkehr ausgewiesen. Die Erlése aus Spe-
dition und Lagerei betrugen hier 60,6 bzw. 46,3 % des Um-
satzes, wahrend auf die ,Auslagen” nur 19,2 bzw. 1,7 % ent-
fielen. Auch bei der Mobelspedition ist der Anteil der ,Aus-
lagen” in den einzelnen GréBenklassen sehr unterschiedlich.
In der mit Giiterkraftverkehr verbundenen Mdbelspedition
erreicht er in der obersten GréBenklasse (5 bis unter 25 Mill.
DM) mit 79,8%0 den hochsten Wert (siehe Tabellenteil).

In der Tabelle 1 des Tabellenteils wird neben der Ge-
samtleistung der erfaten Unternehmen und je Unter-
nehmen, die wegen der abgesetzten Erlése aus Anlagever-
kdufen durchweg niedriger als der ausgewiesene Umsatz ist,
auch die Gesamtleistung je durchschnittlich Beschaftigten aus-
gewiesen. Hierbei sind alle Beschéftigten, unabhéngig ob es
sich um Voll- oder Teilbeschéftigte handelt, voll gezdhlt wor-
den, Da in der Tabelle 3 auch eine Ubersicht iiber die Teil-
beschéftigten gegeben wird, besteht die Mdéglichkeit, Umrech-
nungen vorzunehmen.

Die Gesamtleistung je Beschéaftigten
schwankt in den aufgefiihrten Zweigen und GroBenklassen der
Texttabelle 1 zwischen 18 191 und 44 564 DM. Dieser un-
terste Wert bezieht sich auf die GroBenklasse 20 000 bis un-
ter 50 000 DM des reinen Giiterkraftwagennahverkehrs, doch
ist der Wert fur die reine Mobelspedition in der GroBenklasse
100 000 bis unter 250 000 DM mit 18 261 DM nicht viel hoher.
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Zum Vergleich sei fur den reinen Nahverkehr auch der Wert
fiir die letztgenannte Groflenklasse herangezogen: er betrug
26 599 DM. Betrachtet man samtliche untersuchten GréBen-
klassen, so stellt der Wert von 44 564 DM fir den reinen
Giiterkraftwagenfernverkehr (100 000 bis unter 250 000 DM)
einen mittleren Wert dar, denn in der Spedition (ohne Md&bel-
spedition) mit Giiterkraftverkehr steigt die Gesamtleistung je
Beschiftigten von der untersten bis zur obersten Gréenklasse
von 10 342 auf 83 605 DM und in der Kombination mit anderen
Zweigen von 13 215 auf 70430 DM an (siehe Tabellenteil).
Allerdings darf hier nicht iibersehen werden, da3 dieser An-
stieg im Zusammenhang mit den ,Auslagen” steht, die als
Umsatz- und damit als Leistungsanteil einen dhnlichen An-
stieg zu verzeichnen haben. Das gilt auch beziiglich der Werte
fiir die Mobelspedition. Wenn man hierbei an die Leistungs-
erstellung eines Unternehmens im engsten Sinne denkt, so ist
die Einbeziehung der ,Auslagen” nicht ganz unproblematisch,
da sie zumeist Entgelte fiir die Versendung durch fremde
Unternehmen darstellen, Trotzdem ist damit auch ein eigene:
Arbeitsaufwand — also eine Leistung — verbunden, ebenso
wie bei den gerade im Speditionsgewerbe haufig auftretenden
durchlaufenden Posten (Betrdge, die im Namen und fiir Rech-
nung eines anderen vereinnahmt und verausgabt wurden), die
hier nicht in Erscheinung treten.

Aber auch in den Zweigen, in denen die ,Auslagen” keine
besondere Rolle spielen, ist ein erhebliches Anwachsen der
pro-Kopf-Quote bei steigender Betriebsgréfe zu verzeichnen;
z. B. beim gemischten Giiterkraftwagennah- und -fernverkehr
(ohne Betriebskombination) von 20081 auf 47 159 DM und
beim Giiterkrafilwagennahverkehr (mit Betriebskombination)
von 17 264 bis auf 51 340 DM (siehe Tabellenteil). Bei den
Unternehmen mit Betriebskombinationen wird hierbei ver-
schiedentlich auch der EinfluB des Handels und der eigenen
Produktion u. dgl. wirksam.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung
in ausgewdhlten GroBlenklassen

Zur Erleichterung des Kostenvergleichs zwischen den ein-
zelnen Zweigen des Gewerblichen Giiterkraftverkehrs wurde
fiir die in der Texttabelle 1 aufgefiihrten GréBenklassen eine
Auswahl der wesentlichen Kostenarten getroffen und diese in
der nachstehenden Texttabelle 3 dargestellt.

Die Personalkosten spielen bei den Kosten eine
wichtige Rolle, doch darf bei ihrer Beurteilung nicht iibersehen
werden, dal insbesondere in den unteren Grof8enklassen auch
dem kalkulatorischen Unternehmerentgelt
eine wesentliche Bedeutung zukommt. Dies wird hier beim
reinen Giuterkraftwagennahverkehr in der GroéBenklasse
20 000 bis unter 50 000 DM sehr deutlich, bei der die Personal-
kosten nur mit 85 % gegeniiber dem Unternehmerentgelt mit
20,4% der Gesamtleistung ermittelt wurden. Das Unierneh-
merentgelt stellt hier in erster Linie den Ausgleich fiir die
Tatigkeit des Unternehmers (bzw. der Unternehmer) und der
ohne feste Entlohnung im Unternehmen mithelfenden Fami-
lienangehérigen als Kfz-Fahrer und -Beifahrer dar.

Interessant ist der Vergleich dieser Kosten innerhalb der
verschiedenen Zweige fiir die ausgewidhlte GréBenklasse
100 000 bis unter 250 000 DM. Beim reinen Giiterkraftwagen-
fernverkehr entfielen auf beide Positionen zusammen 15,0 %,
wovon 84 % fiir die Personalkosten und 6,6 %/e fiir das kalku-
latorische Unternehmerentgelt ausgewiesen wurden. Bei der
Mébelspedition verschiebt sich dieses Verhaltnis wesentlich,
denn bei der reinen Mdbelspedition erscheinen die Personal-
kosten mit 272 %0 und das kalkulatorische Unternehmerent-
gelt mit 7,2%, zusammen also mit 34,4%. Ahnlich ist das
Verhdltnis bei der Mobelspedition mit Giiterkraftverkehr,
ndmlich 24,7 zu 8,19 (zusammen 328 %). Die hohen Perso-
nalkosten sind hier durch die Aufwendungen fiir das Pack-
und Ladepersonal begriindet.

In der GréBenklasse 500 000 bis unter 1 Mill. DM der Spe-
dition ohne bzw. mit Betriebskombination erscheinen dem-
gegeniiber etwas niedrigere Werte. Hier erreichen die Perso-
nalkosten nur 18,9 bzw. 22,3% und das kalkulatorische Unter-
nehmerentgelt 2,3 bzw. 3,2%, so daB sich als Summe 21,2 bzw.
25,5%0 ergeben.

Die Aufgliederung der Personalkosten auf Léhne und Ge-
hélter einerseits und auf soziale Aufwendungen wird spéater
noch besonders behandelt. Die Frage, welche Hoéhe die Per-
sonalkosten und das kalkulatorische Unternehmerentgelt
innerhalb der einzelnen Zweige erreichen, soll hier nur
kurz an Hand einiger Werte aus dem Tabellenteil (Tabelle 2}
gestreift werden. Beim gemischlen Giiterkraftwagennah- und
-fernverkehr (mit Betriebskombinationen) steigt der Anteil
der Personalkosten von der untersten GroBenklasse (20 000
bis unter 100 000 DM) mit 6,2 bis auf 15,9% in der obersten

Texttabelle 3: Ausgewahlte Kosten in %o der Gesamtleistung 1959 in ausgewdhlten GréBenklassen

Stoff- \ Steuerliche | Aus-
Ver- | verbrauch') |Repa- Abschrei- lagen,
brauch I:ndduinges. ratu;-\ bungen?) | die
Kalku-| von andelsware | un, - nach
G{f’ﬁen' lato- (Brenn- - ———| In- I dar- §5
388C | Gesamt- per. |risches| und stand- Ver- | unter [Fremd |Abs.4| Ko-
(Gesamt- leistung {gonal. | Un- Kraft- hal- | gyey. |siche- auf | kapi- | USIG| sten
Zweig leistung je ko- | ter-  stof- dar- |tungs-| o |rungs- Fahr- | tal. | vom | ins-
1959 | Unter- i gepny | neh- | fen, | unter | kosten Pra- | jns. | zeuge,|zinsen [SICUST Be-
von . nehmen mer- |Ener-| 1nS- jyp,0 | (nur | mien igesamt| son- pflicht.| samt
bisunter . .. ent- | gie, |gesamt g1 fremde ! stige Ent-
1000 DM) gelt | Was- ‘. ware | Lei- | ‘ \ An- gelt
ser stun- lagen absetz-
u.dgl gen)?®) | udgl. | bar
| | l | sind
DM % der Gesamtleistung
Gemischter Guterkraftwagennah- und
-fernverkehr ohne Kombination «......... 100— 250 | 164 222 | 13,6 6,7 | 1725 | 6,0 | — 82 | 12,0 | 4,5 | 10,1 | 10,0 | 1,1 0,1 | 91,5
Gemischter Giiterkraftwagennah- und
-fernverkehr kombiniert mit anderen
Gewerbezweigen «....o.cvviiviiiiiian. 100— 250 {171 536 | 11,7 | 6,0 | 14,5 | 13,4 85| 63 | 11,4 | 4,0 | 11,2 10,9 | 1,5 0,0 | 88,3
Reiner Giterkraftwagennahverkehr......... 20— 50| 31849 | 85 | 20,4 | 16,4 | 44| — 7,9 97 | 47 | 14,2 | 14,1 | 1,2 0,0 | 94,2
Giiterkraftwagennahverkehr kombiniert .
mit anderen Gewerbezweigen ............ 100— 250 | 148 910 | 13,3 73 | 13,6 | 15,2 | 104 | 8,3 93 | 3,2 | 12,8 | 12,5 | 1,3 0,2 | 90,8
Reiner Giiterkraftwagenfernverkehr ........ 100— 250 [ 151 845 | 8,4 6,6 | 17,5 | 4,0 | — 9,1 | 12,2 | 4,3 7,5 74 1 08 0.4 | 852
Spedition (ohne Mobelspedition) mit
Giiterkraftverkehr ..........coviiiienns 500—1000 | 720 099 | 18,9 2,3 | 10,1 32 | — 6,0 86 | 3,1 6,0 56 | 07 | 21,3 | 90,4
Spedition (auch Mobelspedition)
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen . .{500—1000 | 741 944 | 22,3 3,2 | 10,9 | 11,2 7,1 6,8 10,0 | 3,3 7,7 72| 0,8 4,4 | 91,7
Reine Mobelspedition und -transport....... 100— 250 | 179 895 | 27,2 72 7,5 1,0 — 3,0 73 | 3,0 74 72 | 1,0 19,2 | 94,3
Mobelspedition und -transport mit
Giiterkraftverkehr ..o 100— 250 | 158 837 | 24,7 | 8,1 | 11,2 1,7 | — 70 1 10,4 | 3,5 9.8 94 | 1,2 1,7 | 91,7

1) Léhne, Gehalter, soziale Aufwendungen, jedoch ohne Spesen,Tagegelder, Auslosung u. & — ?) Verbrauch von Roh-, Hilfs- und sonstigen Betriebsstoffen (ohne
Brenn- und Treibstoffe, Energie, Wasser u. dgl.) sowie von Ersatzteilen usw.— 2) Abzuiglich der durch Versicherungen erstatteten Betrage.— *) Steuerliche Abschrei-
bungen auf Fahrzeuge, sonstige Anlagen u. dgl., betrieblich genutzte Gebaude und auf Forderungen aus Warenlieferungen und Leistungen, jedoch ochne Sonderab-
schreibungen nach §§ 7a bis ¢ EStG und ohne geringwertige Wirtschaftsguter nach § 6 EStG.

’
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(1 bis unter 5 Mill. DM) an, wahrend das kalkulatorische
Unternehmerentgelt von 142 bis auf 1,9% der Gesamt-
leistung zuriickgeht. Eine wesenllich groBere Spanne wuide
beim reinen Guterkraftwagennahverkehr festgestellt. Hier ist
fiir die Personalkosten ein Anslieg von 4,0 %o (GroBenklasse:
unter 20000 DM) bis auf 28,29 in der obersten Gr6Benklasse
(250 000 bis unter 500 000 DM) festzustellen. Demgegeniiber
geht das kalkulatorische Unternehmerentgelt mit steigender
Gré6B8enklasse von 35.7 bis auf 4,0% zuriick. Vergleicht man
hiermit z.B. die Werte fur die reine Mobelspedition und
-transport, so pendeln hier die Personalkosten zwischen 21,7
und 34,1% und das Unternehmerentgelt zwischen 15,4 und
2,5 %,

Laut Texttabelle 3 wurde in den ausgewahlten GroBenklas-
sen des Guterkraftwagenverkehrs emn Verbrauch von
Brenn- und Kraftstoffen, Energie u dgl zwi-
schen 13,6 und 17,5%0 und bei der Spedition einschl. Mobel-
spedition von 7,5 bis 11,2%¢ der Gesamtleistung ermittelt.
Innerhalb der einzelnen Zweige des Guierkraftwagenverkehrs
treten — wie der Tabellenteil zeigt — teilweise groBere
Schwankungen auf, so z. B im reinen Nahverkehr zwischen
16,3 in der uniersten GroéBenklasse (unter 20000 DM) und
9.89%.in der obersten (250 000 bis unter 500 000 DM). Noch gro-
Ber sind die Unterschiede in der Spedition (ohne Mdbelspe-
dition) mit Guterkraftverkehr, in der sie sich zwischen 12,9
und nur 0,7%e in der obersten Gr6B8enklasse (25 bis unter
100 Mill. DM) bewegen.

Der ausgewiesene Stoffverbrauch umfat den Ver-
brauch von Roh-, Hilfs- und sonstigen Betriebsstoffen (ohne
Brenn- und Treibstoffe, Energie u. dgl) und die umgesetzte
Handelsware. In den Zweigen ohne Betriebskombinationen
mit anderen Gewerbezweigen (z.B. im reinen Giiterkraft-
wagennahverkehr) ist dieser Verbrauch wesentlich geringer
als der Brenn- und Kraftstoffverbrauch, dagegen iibersteigt er
diesen zumeist in den Zweigen mit Betriebskombinationen
wegen der hierin enthaltenen Handelswaren.

Die Reparatur- und Instandhaltungskosten
stellen nur die fremden Leistungen dar. Soweit diese
durch Versicherungen ersetzt wurden, sind sie abgesetzt wor-
den. In den ausgewahlten GroBenklassen der Texttabelle 3
schwanken sie zwischen 3,0 und 9,1 % der Gesamtleisiung,
doch sind die Verhalinisse innerhalb der einzelnen Zweige
teilweise recht unterschiedlich. Aus dem Tabellenteil ergibt
sich, daB sie im gemischten Giiterkraftwagennah- und -fern-
verkehr (ohne Betriebskombination) mit 8,1 bis 8,7 % in den
verschiedenen Gréfenklassen eine ziemlich konstante Gréfe
darstellen. Auch innerhalb der anderen Zweige des Giiter-
kraftwagenverkehrs streuen die Werte nicht sehr stark (beim
reinen Guterkraflwagennahverkehr z.B. von 64 bis 9,3 %),
wahrend sie sich in der Spedition (ohne Mobelspedition) mit

Giiterkraftverkehr zwischen 0,6 und 7,0 %0 der Gesamtleisiung
bewegen, wobei die niedrigeren Werle auf die oberen Gro-
hbenklassen entfallen. Der Zweig ,reine Mobelspedition und
-lransport hingegen zeigt beziiglich der Reparatur- und In-
standhaliungskosten wieder ein ziemlich einheitliches Bild
mit 30 bis 4,4%e. Als Erganzung zur Texitabelle 3, in der
nur die Steuern insgesamt dargestellt werden, gibt die
nachstehende Tabelle ein eingehendes Bild ihrer Zusammen-
setzung.

Die Texttabelle 4 zeigt deutlich, welche Steuer fiir den einen
oder anderen Zweig des gewerblichen Giiterkraftverkehrs
von besonderer Bedeutung ist. Die Gewerbesteuer
einschl. Lohnsummensleuer laBt mit 1,3 bis 1,7%0 der
Gesamtleistung fiir die hier dargestellten Gréfenklassen we-
nig Unterschiede zwischen den einzelnen Zweigen erkennen.
Mit einem gréBeren Anteil tritt die Umsatzsteuer ver-
schiedentlich, in Erscheinung. Fiir den Giiterkraftwagennah-
verkehr wurde in der GréGenklasse 20 000 bis unter 50 000 DM
ein Umsatzsteuer-Anteil von 3% ermittelt, da sich in dieser
Betriebsgréfe der Freibetrag von 8 000 DM nach § 7a UStG
auswirkt Dieser Anteil wird mit 3,6% von der Gréllen-
klasse 100000 bis unter 250 000 DM des Giiternahverkehrs
mit Betriebskombinationen iibertroffen. Hier wird die Hoéhe
des Umsatzsteuerbetrages insbesondere vom Handelsum-
satz beeinfluBBt, bei dem es sich teilweise um GroBhandels-
lieferungen bzw. um steuerbeginstigte Waren (z. B. Brenn-
stoffe fir Gewerbebetrieb, Milchprodukte) handeln kann. Im
Nahverkehr ohne Betriebskombinationen geht der Anteil der
Umsatzsteuer in den oberen GréBenklassen bis auf 3,9 %/ hin-
auf, wahrend er sich bei den mit anderen Gewerbezweigen
kombinierten Unternehmen zwischen 2,8 und 3,6 % der Ge-
samtleistung bewegt (siehe Tabellenteil). In geringerem Um-
fang tritt in diesem Verkehrszweig auch die Befoérderung-
steuer liir Personenbeférderung auf.

Die Beforderungsteuer, die in erster Linie fiir den
Giiterfernverkehr zu entrichten ist, und die Umsatzsteuer fiir
Nahtransporte stehen bei den Verkehrsleistungen zueinander
in wechselseitiger Beziehung. So wurden fur den gemischten
Guterkraftwagennah- und -fernverkehr (ohne Betriebskombi-
nationen) in der GroBenklasse 100 000 bis unter 250 000 DM
fiir die Befo:derungsteuer ein Anteil von 4,5 % und fir die
Umsatzsteuer ein solcher von nur 1,1% ermittelt. Zum Ver-
gleich sei erwdhnt, daB hier bei der Umsatzgliederung auf den
Fernverkehr 67,8 % und auf den Nahverkehr 29,5%0 des aus-
gewiesenen Umsatzes entfielen. Die Spedition (ohne Mobel-
spedition) mit Guterkraftverkehr zeigt in der GréBenklasse
500 000 bis 1 Mill. DM be1 diesen beiden Steuern ein dhnliches
Verhaltnis: 3,1 % fiir die Beférderungsteuer und 1,0 % fur die
Umsatzsteuer. Etwas anders liegen die Verhéltnisse bei der
Mobelspedilion, denn beir der reinen Maobelspedition iiber-
wiegt in der hier ausgewiesenen GroBenklasse (100000 bis

Texttabelle 4: Steuern sowie Abgaben und Gebiihren in ¢ der Gesamtleistung 1959 in ausgewdhlten GroéBenklassen

Grofienklasse Steuern o
(1(2 iesia\l.lrxx:;- G:::S‘;‘;e' Sonstige | Abgaben
i 2
Zweig 1959 ins- einschl. Umsatz- | Kraftfahr- Bit"lorde- Vermogen- S(tze"ll;rn ) G eEil:llhr en
von ... gesamt Lohn- steuer!) |zeugsteuer steﬁg; steuer Grund-
bis unter ... summen- steuer)
1000 DM) steuer
Gemischter Giliterkraftwagennah- und -fern-
verkehr ohne Kombination «................. 100— 250 12,0 1,3 1,1 4,9 4,5 0,1 0,1 1,2
Gemischter Guterkraftwagennah- und -fern- i
verkehr kombiniert mit anderen Gewerbe- |
ZWEIEEI .« vv it e it ity 100— 250 11,4 1,4 1,6 4,7 3,5 , 0,1 0,1 1,0
Reiner Guterkraftwagennahverkehr ........ ... 20— 50 9,7 1,3 3,0 5,2 0,0 ! 0,1 0,1 0,1
Guterkraftwagennahverkehr kombiniert mit }
anderen Gewerbezweigen ................... 100— 250 9,3 1,5 3,6 3,8 i 0,2 | 0,1 0,1 0,0
Reiner Guterkraftwagenfernverkehr ............ 100— 250 12,2 1,5 0,0 4,2 8,5 \‘ 0,0 0,0 1,9
Spedition (chne Mobelspedition) mit Guter-
kraftverkehr ......... .o it e 500—1000 8,6 1,5 1,0 2,8 3,1 0,1 0,1 0,7
Spedition (auch Mobelspedition) kombiniert
mit anderen Gewerbezweigen ................ 500—1000 10,0 1,4 1,5 3,4 3,4 0,1 0,2 0,9
Reine Mobelspedition und -transport .. 100— 250 7,3 1,7 2,3 2,1 1,2 0,0 0,0 0,4
Mobelspedition und -transport mit Guite: !
Kraftverkehr ... ... \vveeenneneverersinnns, 100— 250 10,4 L7 | 24 |7 2,3 0.1 0,2 0,8
| !
1} Ohne Umsatzsteuer fiir Anlagenverkiufe. — 2) Ohne Einkommen-~ und Korperschaftsteuer sowie ohne Lastenausgleichsabgaben.
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unter 250000 DM) die Umsatzsteuer mit 2,3 % gegenuber
1,29 fiir die Beforderungsteuer. Bei der Mdobelspedilion mit
Guterkraftverkchr halten sie sich in der gleichen GréBen-
klasse mit 2,4%6 (Umsatzsteuer) und 2,3% (Beforderung-
steuer) fast die Waage Der hochste Anteil an Beférderung-
steuer wurde vom reinen Giiterfernverkehr mit 6,5 %o in der
Texttabelle 4 ausgewiesen.

Von den weiteren Steuern soll noch die Kraftfahr-
zeugsteuer kurz behandelt werden, die mit recht unier-
schiedlichen Anteilen festgestellt wurde. Mit 52 %o erscheint
sie am hochsten beim reinen Giterkraftwagennahverkehr,
wdhrend sie bei der reinen Mébelspedition mit nur 2,1 %/e der
Gesamtleistung als niedrigster Wert innerhalb der ausge-
wahlten GroBenklassen erscheint.

Am SchluBl der Texttabelle 4 werden noch die Abgaben
und Geblihren (z B. fiir Frachtenprufung, Fahrzeugzu-
lassung, technische Uberpriifung der Fahrzeuge) aufgefiihrt,
um diese Ubersicht abzurunden. Sie sind von Zweig zu Zweig
recht unterschiedlich und schwanken hier zwischen 0 und 1,9%
der Gesamtleistung.

Die vorstehende Betrachiung mufl aber noch durch einige
Hinweise iiber die Hohe der Steuer insgesamt in
sdmtlichen GréBenklassen anhand der Angaben im Tabellen-
teil ergdnzt werden, um die Unterschiede der steuerlichen
Belastung innerhalb der einzelnen Zweige aufzuzeigen. Die
Summe der Steuern schwankt z. B. im gemischten Giiterkraft-
wagennah- und -fernverkehr (ohne Betriebskombinationen)
im untersuchten Bereich (10 000 bis unter 5 Mill. DM) mit 12,0
bis 13,990 der Gesamtleistung relativ gering. Dies trifft auch
fiir die librigen Zweige des Guterkraftwagenverkehrs zu: z. B.
im reinen Nahverkehr zwischen 8,2 und 10,4%6 und im Nah-
verkehr mit Betriebskombinationen zwischen 72 und 9,6%b.
Dagegen pendeln die Steuern insgesamt bei der Spedition
(ohne Mébelspedition) mit Giiterverkehr zwischen 10,4 und
0,9%0 der Gesamtleistung. Der untere Grenzwert bezieht sich
auf die GréBenklasse 25 bis unter 100 Mill. DM. Fur die reine
Mobelspedition andererseits wurden Steueranteile von 4,9
bis 8,7 %/e im Gr6Benklassenbereich bis 5 Mill. DM ermitteli.

In der Texttabelle 3 mit den ausgewédhlten Kosten folgen auf
die Steuern die Versicherungsprédmien, die mit 3,0
bis 4,7%0 der Gesamtleistung in den ausgewéhlten GrofSen-
klassen nicht auBer acht gelassen werden diirfen. Innerhalb
der einzelnen Zweige nehmen sie von der untersten bis zur
obersten GréBenklasse fast durchweg ab. Der niedrigste Wert
wurde in der obersten GroBenklasse der Spedition (ohne Be-
triebskombinationen) ermittelt, bei der sie von 4,1 bis auf
0,20 zuriickgehen (siche Tabellenteil),

Als ein wesentlicher Kostenfaktor sind die steuerli-
chen Abschreibungen anzusehen, bei denen der

Hauptanteil auf die Abschreibungen auf Fahrzeuge, sonstige
Anlagen u. dgl. entfalit. Sie erscheinen in der Texttabelle 3 in
einer dhnlichen GréBenordnung wie die Steuern insgesamt,
namlich mit einem Anteil von 6,0 bis 14,2%. Innerhalb der
einzelnen Zweige wurde ebenfalls festgestellt, daf sie im
Giiterkraftwagenverkehr weniger als im Speditionsgewerbe
schwanken. Wic aus dem Tabellenteil ersichtlich ist, gehen sie
z. B. in der Spedition (ohne Mobelspedition) mit Giiterkraft-
verkehr von 11,1% in der untersten Gr6B8enklasse bis auf
1,0% in der obersten zuriick.

Die Fremdkapitalzinsen bewegen sich im Gesamt-
bereich des Gewerblichen Guterkraftverkehrs einschl. des un-
tersuchten Speditionsgewerbes fast durchweg zwischen 0,1
und 1,8%/6 (siehe Tabellenteil).

Die , Auslagen®”, bei denen es sich iiberwiegend um
Entgelte fiir Transporte durch fremde Unternehmen handelt,
sind bereits bei der Umsatzgliederung eingehend besprochen
worden. Daher geniigt es, hier lediglich nochmals auf ihre
ganz besondere Bedeutung im Speditionsgewerbe hinzu-
weisen.

Als letzte Position in der Kostendarstellung der Texttabelle
3 werdendie Kosten insgesamt ausgewiesen, die hier
zwischen 85,2 und 94,3%6 der Gesamtleistung erscheinen. Be-
trachtet man die vollstandigen Ergebnisse im Tabellenteil, so
schwanken sie auch innerhalb der einzelnen Zweige in &hn-
licher Weise, z. B. im gemischten Nah- und Fernverkehr (ohne
Betriebskombinationen) zwischen 83,9 und 95,2%, im reinen
Fernverkehr zwischen 852 und 92,8%. Im Speditionsgewerbe
gehen sie teilweise noch dariiber hinaus. In der obersten
GroBenklasse der Spedition (ohne Mé&belspedition) mit Giiter-
kraftverkehr (25 bis unter 100 Mill. DM) wurden bei einer
durchschnittlichen Gesamtleistung von rd. 157 Mill. DM die
Kosten insgesamt mit 99,2% und bei der Spedition mit Be-
triebskombinationen ebenfalls in der obersten GréBenklasse
(25 bis unter 50 Mill. DM) mit 99,5 %/o bei einer Gesamtleistung
von rd. 33 Mill. DM ermittelt.

3. Beschiditigte und Personalkosten in ausgewdhlten
Gréfienklassen

Im Tabellenteil werden in der Tabelle 3 bei der Aufgliede-
rung der Beschéftigten jeweils auch die Teilbeschéftigten ge-
sondert aufgefuhrt, so da erkennbar wird, welche Rolle sie
in den einzelnen Zweigen und insbesondere in den unteren
Groéfenklassen je Unternehmen spielen. Die Personalkosten,
die in der Tabelle 2 in °/o der Gesamlleistung dargestellt wur-
den, werden hier in DM-Betrdgen je Unternehmen ausgewie-
sen. Zusétzlich erscheint noch das prozentuale Verhéltnis der
gesetzlichen und freiwilligen Sozialaufwendungen zu ihrer

Texttabelle 5: Beschéftigte 1959 je Unternehmen in ausgewdéhlten GroBenklassen

i Beschaftigte Personen
GrofBenklasse Gesamt- im Durchschnitt des Geschaftsjahres
leistun v
. (Gesamt- je £ Mit- Lehrlinge | Arbeiter | darunter
Zweig leistung Unter- Tatige helfende Ange- und und ins- Teil-
1959 nehmen Inhaber | Familien- stellte Anlern- sonstiges gesamt bes_chaf—
von ... angehérige linge Personal tigte
bisunter ... | _ I S
1 000 DM) DM Anzahl
Gemischter Griterkraftwagennah- und -fern-
verkehr ohne Kombination ............. 100— 250 164 222 1,1 0,3 0,4 — 2,9 4,7 0,4

Gemischter Guterkraftwagennah- und

-fernverkehr kombiniert mit anderen

Gewerbezweigen ..........c.ocnuenuen.. 100— 250 171 536 1,3 0,5 0,4 0,0 3,0 5,2 0,9
Reiner Guterkraftwagennahverkehr ........ 20— 50 31 849 1,0 0,2 0,0 ! 0,0 0,5 1,7 0,3
Giiterkraf twagennahverkehr kombiniert

mut anderen Gewerbezweigen ............ 100— 250 148 910 1,3 0,3 0,4 — 2,8 48 0,6
Reiner Guterkraftwagenfernverkehr 100— 250 151 845 1,2 0,2 0,2 — 1,8 3,4 0,5
Spedition (ohne Mobelspedition) mit

Giiterkraftverkehr ...................... 500—1000 720 099 1,2 0,3 6,4 1,3 13,7 22,9 1,1
Spedition (auch Mobelspedition) kombiniert

mit anderen Gewerbezweigen -........... 5001000 741 944 1,1 0,3 5,8 1,4 18,6 27,2 3,1
Reine Mobelspedition und -transport ...... 100— 250 179 895 1,2 0,4 1,1 0,1 7,1 9,8 1,8
Mobelspedition und -transport mit

Guterkraftverkehr ........... ... 00000 100— 250 158 837 1,3 0,6 0,9 0,2 6,5 9,5 2,3




Summe; ferner wird ihr Gesamtbetrag der Lohn- und Gehalts-
summe in "/o gegeniibergestellt. SchlieBlich ist noch das kal-
kulatorische Unternehmerentgelt, das in den unteren Gro-
Benklassen von besonderer Bedeutung ist, mit aufgefiihrt.

Die vorstehende Texttabelle 5 zeigt die Beschéaftig-
t en gliederung unter gleichzeitigem Ausweis der durch-
schnittlichen Gesamtleistung je Unternehmen in den ausge-
wiéhlten GréBenklassen.

Aus dieser Tabelle wird ersichtlich, da die tdtigen
Inhaber (einschl. mithelfende Familienangehérige) einen
erheblichen Anteil an der Beschéftigtenzahl in den ausgewéhl-
ten GroéBenklassen des Giiterkraftwagenverkehrs darstellen.
Im gemischlen Nah- und Fernverkehr entfdllt auf sie rd. ein
Drittel und im reinen Nahverkehr — allerdings in einer nied-
rigeren GréBenklasse — sogar iiber zwei Drittel der Beschéf-
tigten. Etwas anders ist die Situation bei der Spedition (ohne
bzw. mit Betriebskombination), wobei man allerdings die
hohere GroBenklasse nicht iibersehen darf. Bei insgesamt 22,9
bzw. 27,2 Beschaftigten je Unternehmen wurden nur 1,5 bzw.
1,4 tatige Inhaber (einschlieBlich mithelfende Familienange-
hérige) ermittelt. In der Moébelspedition, bei der die Gesamt-
zahl der Beschiftigten in der GréBenklasse 100 000 bis unter
250 000 DM wesentlich iiber der des Giiterkraftwagenverkehrs
liegt, treten die tdtigen Inhaber usw. nur mit 1,6 von 98 bzw.
1,9 von 9,5 Beschéftigten auf. Aus dem erwédhnten Unterschied
der Beschéftigtenzahlen wird auch die anders geartete Funk-
tion der Mobelspedition erkennbar, die fiir Pack- und Lade-
arbeiten mehr Personal erfordert als der Giiterkraftwagen-
verkehr. Beziiglich der Teilbeschéaftigten sei hier

nur vermerkt, daB ihr Anteil mit steigender GréBenklasse
zuriickgeht.

Als Ergénzung zur Texttabelle 3, in der die Personalkosten
nur insgesamt aufgefiihrt sind, enthélt die folgende Textta-
belle 6 die aufgegliederten Personalkosten in
/o der‘Gesamtleistung fiir die ausgewdhlten GroBenklassen.
Daneben sind auch noch zum Vergleich das kalkulatorische
Unternehmerentgelt sowie die Position Spesen, Tagegelder,
Auslésung u. & mit angegeben.

Dadie Lohne und Gehdlter den wesentlichen Be-
standteil der gesamten Personalkosten darstellen und uber
diese bereits vorstehend eingehend berichtet wurde, kann auf
ihre Kommentierung hier verzichtet werden. Bei den ge-
setzlichen sozialen Aufwendungen ibeiwie-
gen im allgemeinen die Arbeitgeberanteile zur Sozialversi-
cherung, wahrend die restlichen zumeist stark zuriicktreten.
Auch die freiwilligen Aufwendungen treten weniger in Er-
scheinung. Abgesehen von den unteren GréBenklassen eini-
ger Zweige, bewegen sie sich iiberwiegend zwischen 16 und
19%0 (siehe Tabellenteil).

Die Spesen, Tagegelder, Auslésung u. &.
spielen in jenen Zweigen eine besondere Rolle, in denen Fern-
transporte abgewickelt werden. So wurden sie im reinen
Giiterfernverkehr mit 5,0 bis 6,2%0 der Gesamtleistung und
im gemischten Nah- und Fernverkehr mit 4,5 bis 51°% er-
mittelt, wie Tabelle 2 im Tabellenteil zeigt. In den iibrigen
Zweigen sind sie zumeist niedriger.

Texttabelle 6: Personalkosten, kalkulatorisches Unternehmerentgelt sowie Spesen, Tagegelder, Auslésung u. &.
in®%b der Gesamtleistung 1959 in ausgewéhlten GréBenklassen

Personalkosten Soziale
Grofien- — - e — = - - T Auf-
klasse Gcsctz!ichic 7sozialc Aufwendungen Kalku- | Spesen, d»l;/cn—
(Gesamt- L Arlt:eit- B Fffi- latg- ngc- iggm
: ; Shne geber- eitrage | willige | risches clder, -
Zweig leistung ins- und anteile Berufs- zur soziale | Unter- gAus- gesa{;nt
von gesamt | Gehil- | ins- zur g:c’;:’:;f;' Fami- | Auf- |nehmer-| losung "5 o
bis unter ... gesamt | sozial- bei- lienaus- | wen- | entgelt | u.a Lohne
1000 DM) Jer- | trage | Bicichs-| dungen und Ge-
iche- kasse halter
rung
Gemischter Guterkraftwagennah- und -fern- ‘

verkehr ohne Kombination .................. 100— 250 13,6 11,5 1,9 1,3 0,4 0,2 0,2 6,7 4,5 18,7
Gemischter Ghiterkraftwagennah- und -fern-

verkehr kombiniert mit anderen Gewerbe-

. 100— 250 | 11,4 6 1,5 1,0 0,4 0,1 0,3 6,0 3,3 18,2
Reiner Gilterkraftwagennahverkehr ............ 20— 50 8,5 7 1,7 0,8 0,8 0,1 0,1 204 2,7 26,2
Giiterkraftwagennahverkehr kombiniert mit

anderen Gewerbezweigen ...........0000000n 100— 250 13,3 11,2 2,0 1,3 0,5 0,2 0,1 7,3 1,4 18,8
Reiner Giiterkraftwagenfernverkehr ............ 100— 250 8,4 1 1,2 0,8 0,3 0,1 0,1 6,6 6,2 18,9
Spedition (ohne Mdbelspedition) mit Giiter-

kraftverkehr ...... ... ... .o il 500—1000 18,9 2 2,3 1,8 0,3 0,2 0,4 2,3 3,4 16,7
Spedition (auch Mdbelspedition) kombiniert

mit anderen Gewerbezweigen ...........000.. 500—1000 22,3 19,2 2,8 2,1 0,5 0,2 0,3 3,2 3,8 16,4
Reine Mobelspedition und -transport .......... 100 —250 27,2 23,2 3,5 2,5 0,7 0,3 0,4 7,2 3,3 16,6
Mobelspedition und -transport mit Giiter-

kraftverkehr .........ooiiiiiiiiiiiiiiiiee 100— 250 24,7 21,0 3,4 2,5 0,6 0,3 0,3 8,1 5,4 17,8

4. Posten des Jahresabschlusses in ausgewé&hlten
Groienklassen

In Tabelle 4 des Tabellenteils werden die erfragten P o-
sten des Jahresabschlusses am Anfang und Ende
des Geschéftsjahres ausgewiesen, so dafl die eingetretenen
Verdnderungen erkennbar werden. Es handelt sich teils um
Erhéhungen, teils um Minderungen. Fiir den Vergleich der

_verschiedenen Zweige untereinander wurden wegen der
besseren Ubersichl in der nachstehenden Texttabelle 7 nur
die Werte am Ende des Geschéftsjahres fiir die ausgewdéhlten
GroBenklassen zusammengestellt, wobei auf die hier nur in
einem Fall auftretenden geringfiigigen Bestdnde an selbst-
hergestellten Erzeugnissen verzichtet wurde.

Gewisse Unterschiede bei den A nla g e werten fiir die ver-
schiedenen Zweige des Giiterkraftwagenverkehrs in der glei-
chen GréBenklasse erkldren sich zumeist durch den unter-
schiedlichen Fuhrpark, und zwar sowohl hinsichtlich der An-
zahl der Fahrzeuge als auch in seiner Zusammensetzung nach
Lastkraftfahrzeugen und Anhéngern sowie deren Nutzlast.
Audch das Alter der Fahrzeuge und somit die bereits erfolgten
Abschreibungen wirken sich hierbei aus. Beispielsweise wur-
den in der GréBenklasse 100 000 bis unter 250 000 DM fiir den
gemischten Nah- und Fernverkehr (ohne Betriebskombinatio-
nen) durchschnittliche Anlagewerte von 34 861 DM gegen-
iiber nur 19 457 DM fiir den reinen Fernverkehr ausgewiesen.
Fiir die gleiche GroéBenklasse ergeben sich fiir die Mobelspe-
dition Werte von 30 281 bzw. 30 990 DM.
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Texttabelle 7 Posten des Jahresabschlusses 1959 je Unternehmen in ausgewdahlten GréBenklassen

DM
Grofienklasse Bestande .
Verbird-
Anlagen - Forderungen : :
(Gesamt- Gesamt- Roh-, Hilfs- auf Grund | lichkeiten
Zwei leistung e 8 (ohne u. Betriebs- Handelsware | von Waren- | 0 o en-
€ 1959 Ux:tcr— Grundstiicke | stoffe, Brenn- Zum lieferungen lieferungen
.von ... nehmen und u. Kraftstoffe, Verkauf) und undg
bis unter ... Gebaude) Ersatzteile Leistungen Leistunge:
1000 DM) u. dgl. stungen
Gemischter Giiterkraftwagennah- und -fern-

verkehr ohne Kombination .............. 0.0 100— 250 164 222 34 861 748 — 11 108 26 099
Gemischter Giiterkraftwagennah- und -fern-

verkehr kombiniert mit anderen Gewerbe-

A0 - ¢ 100— 250 171 536 43 315 754 906 14 551 26 311
Reiner Giiterkraftwagennahverkehr ............. 20— 50 31 849 10 526 90 — 1 537 5 227
Guterkraftwagennahverkehr kombiniert mit

anderen Gewerbezweigen ...l 100— 250 148 910 44 587 654 234 17 291 28 621
Reiner Giiterkraftwagenfernverkehr . ............ 100— 250 151 845 19 457 391 — 7940 13 978
Spedition (ohne Mobelspedition) mit Giiter-

kraftverkehr _........ ... o iiiii L, 500—1000 720 099 84 455 1974 — 78 521 91 019
Spedition (auch Mobelspedition) kombiniert

mit anderen Gewerbezweigen ........0.vuvinan 500—1000 741 944 105 601 2 606 2931 76 239 102 251
Reine Mobelspedition und -transport ........... 100— 250 179 895 30 281 291 — 13 273 32 370
Mobelspedition und -transport mit Giiter-

kraftverkeht .........c.cvvvirernrnnnnernnnan 100— 250 158 837 30 990 475 — 12 100 17871

Die Bestande an Roh-, Hilfs-

und Betriebsstoffen

Mobelspedition mit 32 370 DM erheblich hoher als die Forde-

usw. sowie an Handelsware haben zumeist einen geringen
Umfang.

Von besonderer Bedeutung sind die Forderungen auf
Grund von Warenlieferungen und Leistungen, die 1t. Textta-
belle 7 in der GréBenklasse 100000 bis unter 250 000 DM im
gemischten Nah- und Fernverkehr am Jahresende rd.
11000 DM, d. h. rd. 7%/e der Gesamtleistung betrugen. Im Nah-
verkehr mit Betriebskombinationen stiegen sie mit 17 291 DM
auf rd. 12%6 an, wahrend sie in der reinen Mobelspedition
mit 13 273 DM wieder auf rd. 7% der Gesamtleistung zuriick-
gingen.

Noch héher sind fast durchweg die Verbindlichkei-
ten auf Grund von Warenlieferungen und Leistungen, denn
sie wurden in der gleichen GréBenklasse fiir den gemischten
Nah- und Fernverkehr mit 26 099 DM (rd. 16%/¢ der Gesamt-
leistung), im Nahverkehr mit Betriebskombinationen mit
28621 DM (rd. 19%.) ermittelt, wihrend sie in der reinen

rungen (13 273 DM) waren.

Zum Vergleich sollen auch noch einige Werte aus dem
Tabellenteil (Tabelle 4) genannt werden. In der obersten
GroBenklasse (1 bis unter 5 Mill. DM) des gemischten
Nah- und Fernverkehrs mit einer durchschnittlichen Gesamt-
leistung von rd. 1,7 Mill. DM stehen den Forderungen in
Hohe von 197141 DM am Jahresende Verbindlichkeiten von
189 756 DM gegeniiber. Eine dhnliche Situation war bei der
Spedition (ohne Mobelspedition) mit Giiterkraftverkehr fest-
zustellen. Bei einer durchschnittlichen Gesamtleistung von rd.
39,3 Mill. DM (GroBenklasse 25 bis unter 100 Mill. DM) be-
trugen die Forderungen rd. 3,1 Mill. DM und die Verbindlich-
keiten rd. 2,5 Mill. DM. Wesentlich giinstiger ist das Bild z. B.
bei der reinen Mébelspedition. Hier zeigt die oberste GréBen-
klasse (500000 bis unter 5 Mill. DM) bei einer Durchschnitts-
gesamtleistung von rd. 1,2 Mill. DM Forderungen von nur
65 330 DM und Verbindlichkeiten von 62 530 DM.

B. Binnenschiffahrt

1. Ausgewiesener Gesamtumsatz, wirtschaftlicher
Umsatz und Gesamtleistung

Die Aufgliederung des ausgewiesenen Gesamt-
umsatzes (Tabelle 1) zeigt, daB bei den Reedereien
(ohne Betriebskombinationen) der Hauptanteil mit 78,3 bis
97,5% auf die Erldse in der Binnenschiffahrt
entfallt. Hierbei ist zu beachten, daBl der Wert von 78,3% in
der obersten GrofBenklasse (5 bis unter 25 Mill. DM) durch die
als Einzelfall aufiretenden hohen ,Auslagen” bedingt ist. Es
handelt sich hierbei um ein Unternehmen, das sich hauptsach-
lich mit Befrachtung befafit. Bei den Erldsen in der Binnen-
schiffahrt iiberwiegen bei weitem die Erldse aus den
Befdrderungsleistungen im Giiterverkehr,
denndie Erlodse aus Schleppleistungen (einschl.
Nebenleistungen) erreichen nur 1,4 bis 14,8% des Umsatzes
und die Erlé6se aus sonstigen Leistungen (z B,
mit Kranschiffen oder aus dem Lagergeschaft in Schiffen) 0 bis
6,8%0. Neben den Erlosen aus der Binnenschiffahrt treten —
wenn man von dem bereits erwdhnten Sonderfall mit , Aus-
lagen” absieht — die Erlése aus dem Verkauf von
Anlagevermodgen (insbesondere von Schiffen) zumeist
etwasstdrkeralsdie ,sonstigen” Umsétze (z. B. Makler-
und Versicherungsprovisionen) in Erscheinung. Wéhrend fiir
die erstgenannten der Anteil zwischen 0 und 7,3%0 betrug, ent-
fielen auf die letzteren 1,0 bis 3,3%e des ausgewiesenen Um-
satzes.

Ahnlich ist das Bild bei der Partikulierschiffahrt
(ohne Betriebskombinationen), deren oberste GréfBenklasse
nach der Gesamtleistung bei 1 Mill. DM endet. Die Erlése in
der Binnenschiffahrt liegen in diesem Zweig zwischen 96,1 und
99,8%/¢ des Umsatzes. Hier steigt allerdings der Anteil der Er-
l6se aus Schleppleistungen recht erheblich von der untersten
bis zur obersten GréBenklasse an, und zwar von 0 bis 31,8 %/,
wdhrend sich die Erlése aus Beférderungsleistungen im Giiter-
verkehr zwischen 59,3 und 94,4%¢ bewegen und die Erlése
aus sonstigen Leistungen der Binnenschiffahrt zwischen 0,9
und 7,2%e schwanken. Die Erlése aus dem Verkauf von An-
lagevermogen bleiben mit einem Anteil von 0,2 bis 3% hinter
den bei der Reederei (ohne Betriebskombinationen) etwas zu-
riick. Dies gilt auch bis auf die oberste GréBenklasse mit
3,9%/ fiir die ,sonstigen” Umsétze, die in den iibrigen Gré8en-
klassen nur Anteile von 0 bis 0,6% erreichen,

Wesentlich anders sieht die Umsatzgliederung fiir die Un-
ternehmen mit Betriebskombinationen aus. In den drei
GroBenklassen der Reederei wurden die Erlose in der
Binnenschiffahrt nur mit 67,8 bis 81,5% festgestellt. Der Gii-
terverkehr ist hieran mit 56,4 bis 77,8%/e, die Schleppleistungen
mit 2,0 bis 9,0%/6 und die sonstigen Leistungen aus der Binnen-
schiffahrt mit 0,5 bis 2,4%0 beteiligt. Hier treten auch Erlése
aus Beférderungsleistungen im Kraftverkehr mit 0,3 bis 2,9%%
auf. Eine gréBere Bedeutung kommt den Erlésen aus Spedi-
tion, Umschlag und Lagerei mit 7,7 bis 9,6%0 und teilweise
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auch dem Handelsumsatz mit 2,4 bis 8,3%0 zu. Nur in der
untersten GroBenklasse (250 000 bis unter 2 Mill. DM) ist der
Umsatz von selbsthergestellten Erzeugnissen (einschl. Repa-
raturen) sowie von gewonnenen Stoffen (Kiesbaggerei) mit
6,0%0 zu beachten, wahrend fur diese in den nachfolgenden
GroBenklassen nur 0,6 und 0,9%0 ausgewiesen wurden. Auch
die ,Auslagen” treten hier durchweg in Erscheinung (2,9 bis
6,5%0). Diese Auslagen beziehen sich zumeist auf den Spedi-
lions- bzw. Umschlagbetrieb (insbesondere fiir fremde Trans-
portleistungen).

Die Partikulierschiffahrt mit Belriebs-
kombinationen konnte nur in einer GréBenklasse
(50000 bis unter 500 000 DM) dargestellt werden. Neben den
hier mit 34 %o auftretenden Erlésen aus Beférderungsleistun-
gen im Personen-Schiffsverkehr und 3,1% des Umsatzes im
Speditionsbereich ist der Handelsumsatz mit 17,5%0 recht we-
sentlich. Es handelt sich zumeist um den Handel mit Kohle und
Ol. Bei einem Vergleich mit der Reederei miissen die unier-
schiedlichen UnternehmensgréB8en beachtet werden.

Aktivierte innerbetrieblicheLeistungen (z.B.
aktivierte GroBreparaturen und Schiffbau mit eigenen Ar-
beitskraften) wurden nur in einzelnen GroBenklassen ausge-
wiesen. In der GréBenklasse 2 bis unter 10 Mill. DM Gesamt-
leistung der Reederei mit Betriebskombinationen erscheint
zwar ein Gesamtbetrag von rd. 1 Mill. DM, doch bedeutet dies
nur rd. 1% der Gesamtleistung der erfaiten 18 Unternehmen.

Die Gesamtleistung je durchschnittlich
Beschaftigten steigt auch in der Binnenschiffahrt mit
der BetriebsgréBe an. Wegen der teilweise unterschiedlichen
GroBenklassen-Abgrenzung ist ein Vergleich der Kopfquoten
zwischen Reederei und Partikulierschiffahrt etwas schwierig.
Hierbei muBl auch die oberste GréB8enklasse der Reederei
(ohne Betriebskombinationen) wegen des hierhin enthaltenen
Sonderfalls auBer Betracht bleiben. Im iibrigen GréBenklassen-
bereich dieser Sparte (20000 bis unter 5 Mill. DM) ergeben
sich Werte von 22 045 bis 41 767 DM und fiir die Reederei mit
Betriebskombinationen (250 000 bis unter 100 Mill. DM) 37 200
bis 51 190 DM als Durchschnittsleistung. Die Partikulierschiff-
fahrt (ohne Betriebskombinationen) erreicht mit ihrem nied-
rigeren GroBenklassenbereich (unter 20 000 bis 1 Mill. DM)
Werte von 7 723 bis 33 166 DM je durchschnittlich Beschaftig-
ten. Diese Werte zeigen gewisse Parallelen zu den Ergeb-
nissen fir den Giiterkraftwagenverkehr.

2. Kosten in */o der Gesamtleistung

Auch in der Binnensdiiffahrt gehdéren die Personal-
kosten (siehe Tabelle 2) zu den entscheidenden Kosten-
faktoren, denn bei der Reederei (ohne Betriebskombi-
nationen) bewegen sie sich zwischen 33,7% der Gesamtlei-
stung in der untersten GréBenklasse (20 000 bis unter 250 000
DM) und 21,7%, in der vorletzten (2 bis unter 5 Mill. DM).
Bei den 5,8%0 in der obersten GroBenklasse mufBl die gegen-
seitige Beeinflussung einzelner Kosten (hier durch die unge-
wohnlich hohen Fremdfrachten und ,Auslagen”) beachtet wer-
den. Wegen dieser Sonderverhéltnisse wird diese GroBen-
klasse bei der weiteren Kostenbeurteilung nur teilweise her-
angezogen.

Vergleicht man die fiir die Reederei ermittellen Personal-
kosten mit denen der Partikulierschiffahrt, so darf bei letzterer
in den unteren Grofienklassen nicht die Téatigkeit der Unterneh-
mer und ihrer mithelfenden Familienangehérigen iibersehen
werden, die im kalkulatorischen Unternehmer-
entgelt ihren Niederschlag findet. In der Partikulier-
schiffahrt (ohne Betriebskombinationen) schwanken
die Personalkosten zwischen 10,8%/0 in der untersten Gréfen-
klasse (unter 20 000 DM) und 23,7%0 der Gesamtleistung in
der obersten (250 000 bis unter 1 Mill. DM), wéhrend das kal-
kulatorische Unternehmerentgelt von 43,3 auf 3,1%. zuriick-
geht. Beide zusammen ergeben also Kostenanteile zwischen
541 und 268%. Gegeniiber diesen 26,8% in der obersten
GréBenklasse (250 000 bis unter 1 Mill. DM) wurde bei der
Reederei fiir die in etwa vergleichbare Gré8enklasse 500 000
bis unter 1 Mill. DM ein Anteil von 26,7% (Personalkosten
rlus Unternehmerentgelt) ermittelt.

Auch bei der Reederei geht der Anteil des kalkulatorischen
Unternehmerentgeltes mit steigender GroéBenklasse zurick.

Wahrend sich die gesetzlichen sozialen Auf-
wendungen bei der Reederei ebenfalls mit steigen-
der GroBienklasse anteilméBig vermindern, z. B. fiir Unterneh-
men ohne Betriebskombinationen von 3,9 auf 2,3%, ist bei
der Partikulierschiffahrt eine Steigerung (von 1,7 auf 3,1%)
in den dargestellten GroBenklassen zu verzeichnen. Dies ist
darin begnindet, daBl die Arbeitgeberanteile zur Sozialversi-
cherung den Hauptbestandteil bilden und wegen ihrer weit-
gehenden Abhangigkeit von der Lohn- und Gehaltssumme mit
dieser in etwa parallel verlaufen.

Der Anteil der freiwilligen sozialen Aufwendungen
tritt gegeniiber den gesetzlichen slark zuriick. Fir die unter-
suchten Unternehmen liegt er in den verschiedenen Grofen-
klassen zwischen 0,1 und 1,1%%.

Ein etwas uneinheitliches Bild zeigt der ermittelte Ver-
brauch von Brenn-, Treib- und Schmierstof-
fen (einschl. Strom, Gas). Seine Hohe ist in den einzelnen
GrofBenklassen insbesondere davon abhéngig, welche Schiffs-
arten (Gltersdiffe mit oder ohne eigenen Antrieb, Schlepper)
von den erfafiten Unternehmen eingesetzt wurden. Auf diese
Kostenposition entfallen bei der Reederei (ohne Betriebskom-
binationen) in den Grolenklassen bis unter 5Mill. DM zwischen
58 und 11 /o der Gesamtleistung und bei der Partikulierschiff-
fahrt (ebenfalls ohne Betriebskombinationen) zwischen 6,2 und
11,9% (in den GroBenklassen bis unter 1 Mill. DM). In beiden
Zweigen ergeben sich also annahernd gleiche Grenzwerte.

In der Tabelle 2 erscheint danach der Verbrauch von
Roh- Hilfs- und sonstigen Betriebsstoffen,
zu denen auch Schiffsmaterial, Ersatzteile, Werkstattmaterial,
Werkzeuge u. dgl. gehoren. Bei den Unternehmen ohne Be-
triebskombinationen wurde er bei der Reederei mit 2,0 bis
2,9 %0 und bei der Partikulierschiffahrt mit 2,8 bis 3,7 %/0 ermit-
telt. Bei der Reederei mit Betriebskombinationen schwankt er
zwischen 1,7 und 5,7%. Hier tritt in den unteren beiden
Gréfenklassen die umgesetzte Handelsware mit
6,4 und 7,5%0 starker hervor, wahrend sie bei der Partikulier-
schiffahrt mit Betriebskombinationen mit einem durchschmitt-
lichen Anteil von 14,6% der Gesamtleistung ausgewiesen
wurde.

Auch den Reparaturkosten einschl. der nicht er-
statteten Kosten fur Havariereparaturen an eigenen oder
fremden Schuffen kommt teilweise eine besondere Bedeutung
zu. Sie gehen zumeist ebenfalls mit steigender BetriebsgroBe
prozentual zuruck und bewegen sich fur die untersuchte
Binnenschiffahrt zwischen 2,4 und 10,4 %0 der Gesamtleistung,
wenn man von dem Sonderfall in der obersten Gréfenklasse
der Reederei (ohne Betriebskombinationen) mit 0,9%0 absieht.

Die Aufgliederung der Steuern zeigt, daBl ihre Hohe im
wesentlichen von der Gewerbesteuer einschl. Lohnsummen-
steuer bestimmt ist. Die Umsatzsteuer tritt in diesem Bereich
— auch in den Unternehmen mit Betriebskombinationen —
wesentlich zuriick. Teilweise ist die Vermogensteuer hoéher
als die Umsatzsteuer. Im Durchschnitt betrégt die steuerliche
Belastung in den untersuchten Zweigen und GréBenklassen
der Binnensdiiffahrt (ohne den vorstehend bereits mehrfach
erwahnten Sonderfall) zwischen 1,2 und 4,0% der Gesamt-
leistung. Demgegeniiber wurden die Steuern insgesamt im
Giiterkraftwagenverkehr mit 7,2 bis 13,990 und fiir die Spe-
dition einschlieBlich Moébelspedition mit 0,9 bis 10,4% er-
mittelt. Die Einkommmen- und Koérperschaftsteuern sowie
Lastenausgleichsabgaben sind in den ausgewiesenen Steuern
nicht enthalten.

Zu den spezifischen Kosten der Binnenschiffahrt gehdéren
die zusammengefalt ausgewiesenen Reise- und Fahrt-
auslagen, fremde Umschlag- und Leichter-
kosten sowie die fremden Schlepp- und Bug-
sierléohne, die in einzelnen GréBenklassen eine recht be-
achtliche Hohe erreichen. Bei den letzteren wirkt sich wieder
die Art der eingesetzten Schiffe (mit oder ohne eigenen An-
trieb) aus. In den untersuchten GréBenklassen der Reederei
(ohne Betriebskombinationen) pendelt diese Kostengruppe
zwischen 4,9 und 13,29%, wdahrend die Partikulierschiffahrt
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ebenfalls ohne Betriebskombinationen mit Anteilen von 6,6
bis 13,4 %0 der Gesamtleistung erscheint.

Auch die Fremdfrachten fiir die Leistungen fre m-
der Schiffe, die hauptséchlich bei der Reederei auftreten,
sind in den oberen GroBenklassen (iiber 2 Mill. DM Gesamt-
umsatz) mit 22,1 und 53,4 /0 der Gesamtleistung recht beacht-
lich, denn in den darunter liegenden entfallen auf die Fremd-
frachten lediglich 1,4 bis 15,2%. Dagegen wurden sie in der
obersten GroBenklasse der Partikulierschiffahrt (250 000 bis
unter 1 Mill. DM) nur mit 4,1% der Gesamtleistung fest-
gestellt.

Zu den ausgewiesenen Mieten und Pachten ist zu
erwahnen, dafl es sich uberwiegend um Betrdge fiir gemietete
Schiffe handelt.

Die Versicherungsprédmien und auch die steuer-
lichen Abschreibungen beziehen sich in erster Linie auf den
Schiffspark.

Gegeniiber den normalen steuerlichen Abschiei-
bungen treten die Sonderabschreibungen nach §§ 7 a bis e
EStG ganz wesentlich zuniick. L3t man bei der Reederei (ohne
Betriebskombinationen) die oberste — als Sonderfall schon
mehrfach gekennzeichnete — Grdéf3enklasse auBler Betracht, so
erreichen die steuerlichen Abschreibungen hier zwischen 10,6
und 15,7%0 und bei der Partikulierschiffahrt (ohne Betriebs-
kombinationen) zwischen 7,5 und 169 %,. Diese Abschrei-
bungsbetrége liegen zumeist héher als beim Giiterkraftwagen-
verkehr.

Die Sonderabschreibunger und die geringwertigen Wirt-
schaftsgiiter zusammen bleiben gréB8tenteils unter 2% o.

Die Hoheder Fremdkapitalzinsen ist bei den Un-
ternehmen der Reederei und der Partikulierschiffahrt (ohne
Betriebskombinationen) mit 3,4 bis 6,8 bzw. 2,3 bis 75 % fur
die zur Diskussion stehenden GroBenklassen nicht sehr unter-
schiedlich. In der Partikulierschiffahrt steigen sie von der
untersten bis zur oberslen GroBBenklasse an, wahrend bei der
Reederei die umgckehrte Tendenz feststellbar ist.

Zu den Auslagen wurde bereils bei der Besprechung
des Umsatzes ausgefiihrt, daBl es sich zumeist um Entgelte fiir
fremde Kfz-Transporte jener Unternehmen handelt, die mit
einem Speditions- oder Umschlagsbetrieb verbunden sind. lhr
Anteil bei der Reederei pendelt zwischen 2,9 und 6,5%.

Eine Zusammenfassung sehr verschiedenartiger Kosten stel-
len die sonstigen Kosten dar. Hier wirken sich besonders
die Provisionen fur die Vermittlungstatigkeit von Maklern
und Spediteuren bei der Partikulierschiffahrt (ohne Betriebs-
kombinationen) aus, so daB die sonstigen Kosten mit 7,2 bis
9,4%/o fast durchweg hoher als bei der Reederei (22 bis 7,4 %)
waren.

Die Kosten insgesamt iibersteigen sowohl bei der
Reederei als auch bei der Partikulierschiffahrt (jeweils ohne
Betriebskombinationen) in den unteren GréBenklassen die Ge-
samtleistung. Als Ursache kénnen insbesondere relativ hohe
Reparaturkosten, Abschreibungen und Fremdkapitalzinsen in
Frage kommen. In den anderen GréBenklassen dieser Unter-
nehmen wurden 95,0 bis 99,7 °/o der Gesamtleistung ausgewie-
sen. Der besonders giinstige Wert von 87,1 % der GréBen-
klasse 1 bis unter 2 Mill. DM in der Reederei kénnte u. a.
darin begriindet sein, daB hier keinerlei Sonderabschrei-
bungen erscheinen, die in der nachfolgenden GréBenklasse
mit 5,2% ermittelt wurden. Auch die relativ hohen Anteile
der Mieten, bei denen es sich fast durchweg um Betrédge fiir
gemietete Schiffe handelt, kénnten eine Minderung anderer
Kostenpositionen (z. B. Abschreibungen, Fremdkapitalzinsen)
verursacht haben. Bemerkenswert ist hier auch der relativ ge-
ringe Anteil an Fremdfrachten mit nur 6,1 /o, wéhrend sich fiir
die benachbarten GréBenklassen 15,2 bzw. 22,1 %/ ergaben.

Die Unternehmen der Reederei mit Betriebskombinationen
zeigen eine &hnliche Kostensituation mit 94,6 bis 97,1 %. Nur
die mit anderen Gewerbezweigen kombinierten 9 Unterneh-
men der Partikulierschiffahrt schneiden mit einer durchschnitt-
lichen Kostensumme von 92,4 %/ giinstiger ab.

3. Beschiitigte und Personalkosten je Unternehmen

Bei der Kommentierung der Personalkosten in Tabelle 2
wurde bereits auf die besondere Bedeutung hingewiesen, die
den tatigen Inhabern und mithelfenden Fa-
milienangehorigen in der Partikulierschiffahrt zu-
kommt. Hieruber gibt die Tabelle 3 mit der Beschéaftigtenglie-
derung Auskunft.

In den unteren GroBenklassen iiberwiegt ihr Anteil, denn
in der GroBenklasse bis unter 20000 DM wurden sie mut
durchschnittlich 1,5 von 1,8 Beschaftigten insgesamt und in der
nachfolgenden GroéBenklasse (20 000 bis unter 50 000 DM) mit
1,3 von 2,4 ermitielt. Selbst in der obersten GroBenklasse
(250000 bis unter 1 Mill. DM) ist ihr Anteil noch gréBer als
in der vergleichbaren Groéflenklasse (500 000 bis unter 1 Mill.
DM) der Reederei. Im erstgenannten Fall wurden ins-
gesamt 10,2 Beschaitigte und darunter 1,1 tatige Inhaber usw.
gezahlt, wahrend im zweiten Fall 1,3 auf 24,2 Beschéftigte ent-
fallen. In den zuletztgenannten GroéBenklassen wurden fur die
Partikulierschiffahrt im Durchschnitt 83 Beschaftigte als
Schiffspersonal im Lohn- oder Angestelltenverhaltnis
gegeniiber 18,3 bei der Reederei ausgewiesen. Der Anteil des
Schiffspersonals schwankt in den dargestellten GréB8enklassen
der Reederei (ohne Betriebskombinationen) zwischen 66,0 und
84,0 %/, dagegen in der Partikulierschiffahrt zwischen 16,7 und
81,4 °/o. Hierbelr uberwiegen die Maschinisten und Matrosen.

Die kaufmannischen und technischen An-
gestellten erreichen in der obersten GréoBenklasse der
Reederei (ohne Belriebskombinationen) 27,0% der Beschdf-
tiglen insgesamt, dagegen bei der Partikulierschiffahrt nur
7,80/,

Die Personalkosten werden hier als durchschnitt-
liche DM-Betrige je Unternehmen aufgefiihrt, die gesetzlichen
und freiwilligen sozialen Aufwendungen in ihrem prozen-
tualen Verhéltnis zueinander und auBBerdem ihr Gesamtbetrag
in % der Summe der Léhne und Gehélter. Auch in der Reede-
rei wurde ein Anstieg der freiwilligen sozialen
Aufwendungen mit steigender GroéBenklasse festge-
stellt. Wenn bei der Parlikulierschiffahrt ein entgegengesetz-
tes Bild erscheint, so muB hier die geringe Anzahl von frem-
den Beschidftigten — insbesondere in den unteren Gré8enklas-
sen — beridksichtigt werden. Auf die Summe der Léhne und
Gehilter bezogen, bewegen sich die sozialen Aufwendungen
insgesamt in den dargestellten GroBenklassen (mit Ausnahme
der untersten GroBenklasse der Partikulierschiffahrt) zwischen
15,3 und 18,3 %.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschéftsjahres

Die ausgewiesenen Anlagen (Tabelle 4) zeigen zumeist
keine groen Unterschiede zwischen den Werten am Ende und
am Anfang des Geschéftsjahres. Als Ausnahme ist bei der
Reederei (ohne Betriebskombinationen) die GréBenklasse 2
bis unter 5 Mill. DM herauszustellen. Sie haben sich hier von
rd. 2,5 auf rd. 3,2 Mill. DM bei einer durchschnittlichen Ge-
samtleistung von rd. 2,9 Mill. DM erhoht. Bei der Reederei
mit Betriebskombinationen nimmt die GréfBenklasse 10 bis
unter 100 Mill. DM ebenfalls eine Sonderstellung ein, doch
ist hier nicht eine Erhéhung, sondern eine Abnahme der An-
lagewerte von rd. 9,9 auf rd. 9,2 Mill. DM festzustellen (Ge-
samtleistung rd. 34 Mill. DM).

Die Bestdnde an Roh-, Hilfs- und Betriebs-
stoffen treten gegenuber den Anlagewerten in den Hin-
tergrund; dies gilt auch beziiglich der Handelswaren-
bestinde und der nur vereinzelt vorhandenen Bestdnde an
selbsthergestellten Erzeugnissen.

Dagegen sind die Forderungen und Verbind-
lichkeiten auf Grund von Warenlieferun-
gen und Leistungen teilweise recht erheblich. Als
Beispiel sei hier nur auf die vorstehend bereits erérterten
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GréBenklassen der Reedere: eingegangen. Wahrend die durch-
schnittlichen Forderungen der Unternehmen ohne Betriebs-
kombinationen am Ende des Geschéftsjahres mit rd.
972000 DM ermittelt wurden, betrugen die Verbindlichkeiten
rd. 1,4 Mill. DM. In beiden Fallen ist ein grofier Riickgang ge-
geniiber dem Jahresanfang festzustellen. Ganz anders liegen
die Verhéltnisse bei der Reederei mit Betriebskombinationen.
Hier haben sich die Forderungen von rd. 2,9 auf rd. 3,5 Mill

DM und die Verbindlichkeiten von rd. 5,2 auf rd. 5,6 Mill. DM
erhoht.

In der Partikulierschiffahrt erreichen die Forderungen auch
in den oberen GréBenklassen im Vergleich zu den Verbind-
lichkeiten wesentlich geringere Betrdage. So stehen in der ober-
sten GroBenklasse (250 000 bis unter 1 Mill. DM) den Verbind-
lichkeiten von rd. 308000 DM nur Forderungen von rd.
58 000 DM gegenuber.

C. Seeschifiahrt

Wie an anderer Stelle schon ausgefiihrt wurde, mufiten in
Anbetracht der besonderen Situation der Seeschiffahrt einige
Positionen zusammengefal3t werden, wodurch der Vergleich
mit anderen Zweigen etwas eingeschréankt wird. Trotzdem
vermitteln die Ergebnisse ein anschauliches Bild von der
Struktur dieses erstmalig untersuchten Verkehrszweiges. Von
besonderem Interesse diirfle die Aufgliederung in die beiden
Sparten Reederei und Kiistenschiffahrt sein, deren unterschied-
liches Kostenbild recht deutlich wird. Hierbei ist aber zu be-
achten, daB3 die Ergebnisse fiir die Kiistenschiffahrt im Gré8en-
klassenbereich (nach der Gesamtleistung) von 20 000 bis unter
2 Mill. DM und fiir die Reederei im Bereich von 500 000 bis un-
ter 25 Mill. DM dargestellt werden.

1. Wirtschaftlicher Umsatz und Gesamtleistung

Der wirtschaftliche Umsatz (Tabelle 1) ist hier
in Umsatz aus dem Reedereibetrieb (Seeschiffahrt) und in
~sonstige” Umsétze gegliedert. Die letzteren erreichen nur in
der Reederei eine gewisse Bedeulung, denn sie bewegen sich
in dieser Sparte zwischen 1,6 und 7,0% des Umsatzes, wéh-
rend sie in der Kiistenschiffahrt mit 1,5% ihren Hochstwert
erreichen. Es handelt sich hierbei insbesondere um Erlése aus
Maklerei, Stauerei, Spedition und Umschlag. Nur in der ober-
sten GroéBenklasse (25 Mill. DM und mehr) der Reederei
wurde eigene Produktion ausgewiesen, so daB sich hier die
ermittelte Gesamtleistung vom wirtschaftlichen Um-
satz um die aktivierlen selbsthergestellten Anlagen und die
Bestandsverdnderungen an Halb- und Fertigeizeugnissen
anterscheidet. Die durchschnittliche Gesamtleistung wurde in
dieser GroBenklasse mit rd. 98 Mill. DM ausgewiesen, wéh-
rend sie bei der Kiistenschiffahrt nur rd. 760 000 DM in der
obersten GréBenklasse (500000 bis unter 2 Mill. DM) betrug.

Die in den meisten Verkehrszweigen zu beobachtende Ten-
denz, daB die Gesamlleistung je Beschéaftigten mit
wachsender GréBe des Unternehmens ansteigt, trifft auch fiir
die Seeschiffahrt zu. In den dargestellten GréBenklassen erge-
ben sich fiir die Reederei Werte von 33 807 bis 60 255 DM und
fiir die Kiistenschiffahrt von 17346 bis 39956 DM. Nach-
stehende Tabelle zeigt eine Gegeniiberstellung der ungefdahr
vergleichbaren Gréfenklassen der Seeschiffahrt mit der Bin-
nenschiffahrt.

Texttabelle 8: Gesamtleistung in ausgewdéhlten GroBenklassen

DM
Seeschuffahrt Binnenschiffahrt
Grofienklasse Gesamtleistung Grofienklasse Gesarntleistung
(Gesamt- |- T (Gesamt- T T
leistung je ‘ durch- leistung je durch-
von. | Unter- e | 099 Uner | S
bis unter ... nehmen Beschaf- | bisunter ... nehmen Beschaf -
1000 DM) tigten 1 000 DM) tigten
Reederei :
500—2 000 .. | 1468 736 | 33 807 [1000—2000..| 1491946 | 38 080
Kilstenschiffahrt Partikulierschiffahrt
20— 100 .. 63075 | 17 346 50— 100.. 69 460 23 402
250— 500 .. 333119 | 40074 250—1 000. . 339 531 33 166
1]

2. Kosten in %/o der Gesamtleistung

Da die Unterschiede zwischen den Kosten fiir das Gesamt-
unternehmen und fiir den Reedereibetriebsteil zumeist nicht
wesentlich sind, werden hier nur die Ergebnisse fiir das Ge-
samtunternehmen behandelt.

Die in Tabelle 2 dargestellten Personalkosten ent-
halten auch die Ruhegehdlter und Pensionen. Ein kalkulato-
risches Unternehmerentgelt {iir die Téatigkeit der Unternehmer
und deren mithelfenden Familienangehérigen ist hierin nicht
enthalten. Dadurch wird ein Vergleich der Personalkosten
usw. der Seeschiffahrt mit den vorher erérterten Zweigen, bei
denen das kalkulatorische Unternehmerentgelt zumeist aus-
gewiesen wurde, erschwert; aber auch zwischen der Reederei
und der Kiistenschiffahrt, bei der die tdtigen Unternehmer
eine wesentliche Rolle spielen (vgl. Tabelle 3). Die Personal-
kosten usw,, die in der untersten GréBenklasse der Reederei
(500 000 bis unter 2 Mill, DM) mit 31,7 */s der Gesamtleistung
ermittelt wurden, gehen mit steigender GréBenklasse bis auf
17,2% zuriick. Demgegeniiber betrugen sie bei der Kiisten-
schiffahrt nur zwischen 16,0 und 19,2 %.

Der Verbrauch von Brenn- und Treibstof-
fen u. dgl. schwankt in den einzelnen GréBenklassen, doch
wurde in beiden Sparten anndhernd der gleiche Anteil an der
Gesamtleistung ermittelt: in der Reederei von 6,8 bis 9,6 %/e
und in der Kiistenschiffahrt von 6,6 bis 9,7 %. Dagegen ist der
Verbrauch von Roh- Hilfs- und sonstigen
Betriebsstoffen u. dgl. bei der Kiistenschiffahrl mit
1,9 bis 3,6 % der Gesamtleistung niedriger als bei der Reede-
rei, fiir die 4,1 bis 51 % festgestellt wurden.

Ahnliche Unterschiede liegen auch bei den Reparatur-
und Instandhaltungskosten (einschl. Klasse-
kosten) vor. Den Durchschnittswerten von 3,5 bis 8,1% in der
Kuistenschiffahrt stehen solche von 2,7 bis 5,5 %0 in der Reede-
rei gegeniiber, wobei die hochsten Werte zumeist auf die un-
teren GroéBenklassen entfallen. Hierin sind die durch Ver-
sicherungen erstatteten Betrédge, die in der untersten GroBen-
klasse der Reederei mit 1,5% und in der untersten Gré8en-
klasse der Kiistenschiffahrt mit 0,3 % ermittelt wurden, nicht
enthalten. In den iibrigen GréBenklassen sind sie iiberhaupt
nicht bzw. nur in geringfiigigem Umfange aufgetreten.

Einen entscheidenden Kostenfaktor stellen die zusammen-
gefaBBt ausgewiesenen Hafen-, Lade- und Lésch-
k osten sowie Kommissionen dar, denn sie betragen in ein-
zelnen GréBenklassen mehr als ein Drittel der Gesamtleistung.
In der Reederei bewegen sie sich zwischen 18,1 und 34,9 %
und in der Kiistenschiffahrt zwischen 19,4 und 37,2 %b.

In den beiden unteren GréBenklassen der Reederei (bis
10 Mill. DM) sind auch die Versicherungsprédmien
mit 10,6 bzw. 10,7 %/e recht beachtlich, wahrend sie in den nach-
folgenden GréBenklassen bis auf 3,1 % zuriickgehen. In der
Kiistenschiffahrt ist der Unterschied zwischen den Grenzwer-
ten von 4,5 bis 6,2 %/e wesentlich geringer.

Die ebenfalls zusammengefaten Abschreibungen
und Fremdkapitalzinsen erreichen teilweise eine
dhnliche HOohe wie die bereits behandelten Hafen-, Lade-,
Loschkosten usw. Der Anteil dieser Position schwankt audh
recht erheblich, und zwar in der Reederei von 19,6 bis 36,6 %6
und in der Kiistenschiffahrt von 16,3 bis 29,6 %.
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Texttabelle 9: Beschéftigtengliederung in der Seeschiffahrt in % der Gesamtzahl je Unternehmen

Beschaftigte
Groflenklasse . Kapif:j';gle, Schiffs-P c:]‘:g?’éﬁi{‘g‘::n: o T
(Gesamtleistung Gessmilcistung \Eﬁllg\:itxglﬁ%ec: -;gicﬁfeﬁfrl.’ﬂid | Schiffspersonal | Kaufmannische, |  Anlernlinge,
e . : N I (jedoch ohne ' technische und Umschiiler,
Unternchmen insgesamt sowie mithelfende| andere Angestellte, . .
von ... Familien- | (einschlieBlich |. Junggrade) A g§werb11che Lehr- DPraktikanten
bis unter ... angehbrige | Vorstands- im Lohnve;haltms‘ linge, Junggrade  und Volontire
1000 DM) P TY und andere
I o mitglieder) Arbeiter . |
DM Anzahl Y% e T
Reederei
500 1 468 737 43,5 1,8 | 38,4 38,4 21,4 —
2 000 4055 170 109,1 1,3 | 39,2 43,1 | 16,3 0,1
10 000 16 855 978 475,0 0,4 39,8 49,9 , 9,9 0,0
25000 und mehr .......... 98 206 894 1629,0 0,1 | 37,9 54,1 | 7,8 0,2
Kustenschiffahrt
20 — 100 63075 . 3,6 30,6 | 0,0 30,6 38,9 ! —
100 — 250 178 891 8,3 17,5 ! 19,0 33,3 | 27,0 i 3,2
250 — 500 333119 8,3 12,0 22,9 ' 30,1 | 34,9 —
500 — 2000 .......... 762 363 19,1 5.8 j 28,3 ! 34,6 | 31,4 ‘ 0,0
| !

SchlieBlich sind noch die ,sonstigen" Kosten zu erwdh-
nen. Hierzu gehdren neben den Steuern recht verschieden-
artige Kosten wie Bereederungsgebiihren, Chartergebiihren
und Mieten, Pachten (einschl. bare-boat-charter), Werbe- und
Reisekosten, Kosten fiir Steuer- und Rechtsberatung, Biiro-
material, Postgebiihren usw. Fiir die Reederei wurden hierfiir
6,2 bis 9,0% und fiir die Binnenschiffahrt 3,6 bis 7,2%6 ermit-
telt.

Zur Kostensumme, die fast durchweg den Wert der
Gesamtleistung iibersleigt, muB noch an das fehlende kalku-
latorische Unternehmerentgelt erinnert werden. Hieraus er-
klart sich auch der aus dem Rahmen fallende Wert von 82,1 %
fiir die untersie GroBenklasse der Kiistenschiffahrt. Entschei-
dend beeinflut wird die Hohe der Kosten insgesamt von den
beiden Positionen Hafen-, Lade- und Loschkosten einerseits
und den Abschreibungen und Fremdkapitalzinsen andererseits.

3. Beschiftigte je Unternehmen

Als Ergdnzung zur Tabelle 3, in der alle Beschiftigten ihrer
Zahl nach aufgegliedert erscheinen, zeigt die vorstehende
Texttabelle 9, wie sich die einzelnen Beschiftigtengruppen
prozentual zur Gesamtzahl aufteilen.

Auch hieraus wird ersichtlich, welche groie Rolle die tatigen
Inhaber und mithelfenden Familienangehdrigen in der
Kiistenschiffahrt spielen, denn in der untersten GréBenklasse
entféllt auf sie fast s aller Beschéftigten. Sie sind hier iiber-
wiegend als Kapitdne ihrer Schiffe tétlig.

Der Anteil der Kapitdne usw. ist in der Reederei mit 37,9 bis
39,8 % ziemlich gleichbleibend, wéhrend diese Gruppe in der
Kiistenschiffahrt von 0 in der untersten bis auf 28,3%s in der

obersten GréBenklasse ansteigt. Auch fiir die Gruppe der
Lehrlinge und Junggrade ergeben sich in beiden Sparten we-
sentliche Unterschiede. Wéhrend sich ihr Anteil in der Kiisten-
schiffahrt zwischen 27,0 und 38,9 %/o bewegt, betrdgt er in der
Reederei nur zwischen 7,8 % in der obersten und 21,4 % in der
untersten Gré8enklasse. Etwas ausgeglichener ist die Situation
beim Deck- und Maschinenpersonal usw. im Lohnverhéltnis,
welche in der Reederei einen Anteil von 38,4 bis 54,1 % und
in der Kiistenschiffahrt von 30,1 bis 34,6 %6 darstellen.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen

Die in Tabelle 4 ausgewiesenen A nl a g e werte (Seesdhiffe,
Schiffsparten, sonstige Anlagen) zeigen, da3 sie im Verhdltnis
zur Gesamileistung eine ganz andere GréB8enordnung als z. B.
bei der Binnenschiffahrt darstellen. Wahrend die Anlagen in
der obersten GroBenklasse der Binnenschiffahrt-Reederel bei
einer durchschnittlichen Gesamtleistung von rd. 93 Mill. DM
mit rd. 1,7 Mill. DM erschienen, wurden bei der Seeschiffahrt-
Reederei in der obersten GroBenklasse Anlagewerte von rd.
110 Mill. DM bei einer Gesamtleistung von rd. 98 Mill. DM
ermittelt. Ahnliche Unterschiede wurden auch bei den Fo1r-
derungen und Verbindlichkeiten in diesen bei-
den GroBenklassen festgestellt. Bei der Binnenschiffahrt be-
trugen die Forderungen rd. 1,0 Mill. DM und die Verbindlich-
keiten rd. 1,4 Mill. DM, wéhrend sie sich bei der Seeschiffahrt
auf rd. 8,7 bzw. 99,5 Mill. DM belaufen.

Auch in der Kiistenschiffahrt wurden erhebliche Verbindlich-
keiten ausgewiesen, z. B. in der obersten GréBenklasse
(durchschnittliche Gesamtleistung rd. 760000 DM) mit rd.
947 000 DM,

D. Nichtbundeseigene Eisenbahnen

1. Gesamteinnahmen, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Wie an anderer Stelle bereits ausgefiihrt, wurden Unterneh-
men, die ausschlieBlich Personenverkehr betreiben, nicht in
die Erhebung einbezogen. Von den 77 erfaten Unternehmen
entfallen 21 auf Unternehmen, die im Schienenverkehr nur
Guterverkehr ausgewiesen haben. Sie betreiben also keinen
Personen-Schienenverkehr; ihre Verteilung auf die einzel-
nen GroBenklassen ist aus Texttabelle 10 ersichtlich.

AufschluBreich ist die in der Ergebnisiabelle 1 ausgewiesene
Aufgliederung der Gesamteinnahmen, aus der ersicht-
lich ist, daB die Finnahmen aus Beférderunags-
leistungen zwischen 81,2 und 90,4 %/ schwanken und hier-
von 36,2 bis 71,3 % auf den Giiterverkehr entfallen, wobei den
Hauptanteil der Schienenverkehr bildet. Die Einnahmen aus
dem Kraftwagen-Giiterverkehr erreichen demgegeniiber mit
nur 2,5% ihren H6chstwert. Die eingezogene Beférderung-

steuer bewegte sich zwischen 2,9 und 4,6% der Gesamtein-
nahmen, wihrend die Erlése aus dem Verkauf von Anlagever-
mogen (z.B. Lokomotiven und Waggons) zwischen 0,7 und
5,6 %% ermittelt wurden. Wesentlich héher waren die ,sonsti-

Texttabelle 10: Erfate Unternehmen mit Giiterverkehr

Groflenklasse B }eraﬁff Untirnel;lmcn

darunter
(Gesamtleistung im

1959 ins- . Schienen-

von . .- gesamt verkehr
bis unter ... DM) nur

Guterverkehr

50000 — 500000 ................ 14 6
500 000 — 1 Mill, ... 15 3
1 Mill. — 2 Mill 25 5
2 Mill, — 5 Mill. 12 4
5 Mill. — 10 Mill 6 3
10 Mill. — 50 Mill. .... 5 —
Insgesamt .......... 7 21
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gen” Einnahmen, bei denen es sich hauptsdchlich um Erlose
aus Altstoffen, Miet- und Pachteinnahmen betrieblich genutz-
ter Gebdude und Grundstiicke, Vergiitungen der Deutschen
Bundesbahn, Anerkennungsgebiihren u. dgl. handelt. Sie er-
reichen Werte von 5,4 bis 12,2 % der Gesamteinnahmen.

Der aus den Gesamteinnahmen errechnete wirtschaft-
liche Umsatz und die gesondert erfragten aktivierten
innerbetrieblichen Leistungen ergeben die Gesamt-
leistung der Unternehmen. Hierbei spielen aber die inner-
betrieblichen Leistungen keine entscheidende Rolle, denn ihr
Hochstwert betrug nur 1,6 % der Gesamtleistung in der Gro-
Benklasse 2 bis unter 5 Mill. DM.

Die Gesamtleistung je durchschnittlich
Beschaftigten steigt von 11394 DM in der untersten
GroBenklasse (50 000 bis unter 100 000 DM) bis zur mittleren
(2 bis unter 5 Mill. DM) auf 17 578 DM an und fallt dann bis
zur obersten (10 bis unter 50 Mill. DM) wieder auf 16 470 DM
ab. Diese Werte liegen wesentlich unter den Werten, die fiir
entsprechende Groenklassen in den vorher behandelten Ver-
kehrszweigen ermittelt wurden.

2. Kosten in %o der Gesamtleistung

Von den in Tabelle 2 ausgewiesenen Kosten Uberwiegen
die Personalkosten (ohne Spesen, Tagegelder usw.
und ohne Ruhegehilter), die in der untersten Groéfenklasse
(50000 bis unter 500 000 DM) einen Hochstwert von 61,3%
erreichen und in den nachfolgenden zwischen 41,9 und 51,4%
der Gesamtleistung schwanken. In dhnlicher Hoéhe (zwischen
35,5 und 52,2%) erscheinen sie nur noch beim oOffentlichen
StraBenverkehr, wéhrend sie in den Ubrigen untersuchten
Verkehrszweigen teilweise wesentlich darunter liegen. Die
Ruhegehdlter treten in der untersten GroBenklasse
(50 000 bis unter 500000 DM) mit 4,9 % starker in Erschei-
nung; in den nachfolgenden GréBenklassen betragen sie da-
gegen nur 0,3 bis 1,3%. Zum Vergleich seien auch noch die
Ruhegehélter und Pensionen im Offentlichen Strafenverkehr
mit 0 bis 2,8%0 genannt. Die dargestellten Personalkosten mit
den Ruhegehaltern zusammengefa3t pendeln bei den Nicht-
bundeseigenen Eisenbahnen zwischen 43,1 und 66,2%0 der
Gesamtleistung. Im Offentlichen StraBenverkehr bewegt sich
diese Summe (einschl. Pensionen) zwischen 35,5 und 54,1 %.

Die Aufgliederung der Personalkosten in Léhne und Ge-
hélter, gesetzliche und iibrige soziale Aufwendungen ergibt
ein dhnliches Bild wie in anderen Zweigen. Die L6 hn e und
Gehdlter pendeln zwischen 349 und 52,1 % der Gesamt-
leistung; die Arbeitgeberanteile zur Sozialversicherung als
Hauptbestandteil der gesetzlichen sozialen Aufwen-
dungen zwischen 3,3 bis 4,4%. Die Arbeitgeberanteile zur
Pensionskasse Deutscher Eisenbahner sind mit 0,9 bis 2,3 %
durchweg hoéher als die Berufsgenossenschaftsbeitrdge mit
0,6 bis 0,9%; sie werden in den oberen GroBenklassen noch
von den iibrigen sozialen Aufwendungen iibertroffen, die
zwischen 1,0 und 3,9°% der Gesamtleistung festgestellt wur-
den. Zu den geringfiigigen Beitragen zur Familienausgleichs-
kasse ist zu sagen, daB3 sie von einer Reihe von Bahnen nicht
zu entrichten waren, weil diese das Kindergeld nach den fiir
den Offenthchen Dienst geltenden Bestimmungen zahlten.

Der Verbrauch von Brenn- und Kraftstof-
fen, Energie u. dgl zeigt zwischen den einzelnen Gré-
Benklassen mit 8,7 bis 10,4 % keine allzu groBen Schwankun-
gen. Dies gilt auch im allgemeinen fiir den Verbrauch
von Roh- Hilfs- und sonstigen Betriebs-
stoffen, der — abgesehen von der GroBenklasse 1 bis
unter 2 Mill. DM (7,4%) —- zwischen 2,5 und 4,1% pen-
delt. Allerdings muB darauf hingewiesen werden, daf3 die Ver-
buchung bei den Unternehmen nicht ganz einheitlich ist. Ver-
einzelt wurden beim Energieverbrauch nur die Antriebsstoffe
fiir die Lokomotiven ausgewiesen, so daBl der iibrige Ver-
brauch von Brenn- und Kraftstoffen u. dgl. beim Verbrauch von
Roh-, Hilfs- und sonstigen Betriebsstoffen mit angegeben
wurde.

Die Reparatur- und Instandhaltungskos-
ten, bei denen es sich nur um fremde Leistungen handelt,
gehen zumeist iiber den ausgewiesenen Energieverbrauch

hinaus. Sie wurden mit 7,6 bis 14,6 %0 der Gesamtleistung er-
mittelt, wobei ein wesentlicher Anteil auf die Unterhaltung
der Schienenanlagen eniféllt.

Die weitgehende Aufgliederung der Steuern laBt erken-
nen, dafl den einzelnen Steuerarten zumeist keine sehr grofe
Bedeutung zukommt. In einzelnen GréBenklassen tritt die Ge-
werbesteuer einschl. Lohnsummensteuer mit 2,09/ und die ab-
gefiihrte Beférderungsteuer mit 2,4%0 stirker hervor. Ver-
schiedentlich wurde die Beférderungsteuer gestundet. Teil-
weise entfiel die Vermégensteuer, sofern es sich um Unterneh-
men einer 6ffentlichen Gebietskorperschaft oder um kommu-
nale Eigenbetriebe handelt. Die Steuern insgesamt betrugen
zwischen 2,4 und 4,9 % der Gesamtleistung.

Von den weiteren Positionen sind die Mieten und
Pachten fiir Fahrzeuge, Anlagen, Grundstiicke und Ge-
bdude zu erwdhnen, die mit 2,0 bis 4,4% eine ahnliche Hohe
wie die Steuern erreichen.

Zu den steuerlichen Abschreibungen muB
nochmals darauf hingewiesen werden, da diese nur von
einem Teil der untersuchten Eisenbahnen ausgewiesen wur-
den, da verschiedentlich das Erneuerungsstock- oder das Fest-
wertverfahren angewendet wird. Nach dem erstgenannten
Verfahren wird fiir beslimmte Anlagegiiter eine Riidklage
(Ermneuerungssoll) gebildet und die Entnahmen hieraus als
Kosten angesehen. Im anderen Fall gilt der Wiederherstel-
lungsaufwand (Erneuerungssoll) zusammen mit den Instand-
haltungsaufwendungen als Kosten. Um ein vergleichbares
Kostenbild zu erhalten, wurde hier in beiden Fallen das Er-
neuerungssoll — vermindert um die nicht verbrauchten Be-
trdge bzw. erh6ht um etwaige iibersteigende Betrdge — an-
stelle der steuerlichen Abschreibungen ausgewiesen. Als
Hodchstwert der steuerlichen Abschreibungen erscheint in der
untersien Groéfienklasse (50000 bis unter 500000 DM) ein
Durchschnittswert von 23,2% der Gesamtleistung, wahrend
sie in den iibrigen GroBenklassen nur zwischen 8,9 und 13,8%
betragen. Sie diirften mitentscheidend fiir die besonders hohe
Kostensumme in der untersten GroéBenklasse sein. Der Haupt-
anteil an diesen Kosten entfédllt auf die Abschreibungen auf
Fahrzeuge, Anlagen, Maschinen usw., denn die Abschreibun-
gen auf betrieblich genutzte Gebdude spielen demgegeniiber
mit 0,3 bis 09 % nur eine untergeordnete Rolle. Die Abschrei-
bungen auf Forderungen aus Warenlieferungen und Leistun-
gen sind praktisch Null. Auch die Sonderabschreibungen und
die geringwertigen Wirtschaftsgiiter wurden nur mit ganz
geringen Prozenten ausgewiesen.

Die Fremdkapitalzinsen (z. B. fiir Darlehen zur
Erneuerung von Gleisanlagen und zur Beschaffung von Die-
sellokomotiven) sind nicht wesentlich, da sie nur mit 0,8 bis
3,4% ermittelt wurden, wobei sich der hochste Wert wiederum
auf die unterste GroBenklasse bezieht.

Teilweise recht erhebliche Betrdge ergaben sich bei den
«.sonstigen” Kosten, die sich aus sehr verschiedenarti-
gen Posten zusammensetzen und zwischen 3,4 und 9,7%
schwanken.

Betrachtet man die Kosten insgesamt, so zeigt sich,
daf} sie in den unteren drei GréBenklassen (bis unter 2 Mill.
DM) die Gesamtleistung ubersteigen. Da es sich um Durch-
schnittswerte handelt, ist also die Kostensituation einzelner
Eisenbahnen noch ungiinstiger. Teilweise wurde von diesen
Unternehmen darauf hingewiesen, daf die Betriebsstillequng
beabsichtigt sei, in anderen Féllen muBl aber der Betrieb
im Interesse des regionalen Wirtschaftslebens aufrechterhal-
ten werden. Eingetretene Verluste miissen durch Gebietskor-
perschaften und andere Stellen aufgefangen werden. Giinsti-
ger ist die Kostensituation in den ubrigen GréBenklassen im
Bereich von 2 bis unter 50 Mill. DM, in denen die Kosten
zwischen 92,4 und 97,5 % der Gesamtleistung betrugen.

3. Beschiitigte und Personalkosten je Unternehmen

Die Beschadftigten gliederung der Tabelle 3 zeigt, dal
der Anteil der Beamten und Angestellten an der Gesamtzahl
der Beschaftigten in der untersten GréB8enklasse mit 67.0%
wesentlich héher als in den iibrigen GréBenklassen ist, in
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denen diese Beschéftigtengruppe nur mit 38,5 bis 49,5% er-
scheint. Umgekehrt ist die Situation bei der Gruppe Arbeiter
und sonstiges Personal (ohne Lehrlinge usw.), denn auf sie
entfallen in der untersten GréBenklasse 30,4°/ der Beschaf-
tigten gegeniiber 473 bis 59,0% in den nachfolgenden. Der
Anteil der Lehrlinge, Praktikanten usw. schwankt dagegen
nur zwischen 26 und 3,5 %h.

Zu den dargestellten Personalkosten je Unterneh-
men ist nur festzustellen, dafl die ,iibrigen” sozialen Aufwen-
dungen — &hnlich wie in anderen Zweigen — im allge-
meinen mit der BetriebsgréBe ansteigen. Mit den gesetzlichen
zusammen wurden die sozialen Aufwendungen zwischen 16,3
und 24,5 % der Summe der Lohne und Gehélter festgestellt.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschiftsjahres

Die fiir das Ende des Geschiftsjahres in Tabelle 4 ausge-
wiesenen Werte der Anlagen (Fahrzeuge, Schienenwege,
sonstige Anlagen, betrieblich genutzte Gebaude, jedoch ohne
Grundstiicke) haben sich gegeniiber den Werten am Anfang
nur wenig verédndert. Es traten sowohl Erhéhungen als auch
Minderungen auf. Nur in der GroéBenklasse 2 bis unter
5 Mill. DM wurde eine groBere Erhéhung, und zwar von
3,2 auf rd. 3,8 Mill. DM ermittelt. Diesem Zugang steht

auch eine entsprechende Erhéhung der Verbindlich-
keiten gegenuber, die generell angestiegen sind. Sie
haben sich in dieser GroB8enklasse von rd. 790000 auf rd.
1,1 Mill. DM erhoht. Hierzu ist zu erwdahnen, dafl es sich um
Unternehmen mit einer durchschnittlichen Gesamtleistung von
rd. 3,1 Mill. DM handelt. Noch starker sind die Verbindlich-
keiten in der obersten GréBenklasse (10 bis unter 50 Mill. DM)
angestiegen, und zwar um rd. 50% von rd. 2,9 Mill. DM auf
rd. 4,4 Mill. DM. Die Anlagenwerte beliefen sich hier auf rd.
36,0 Mill. DM am Jahresanfang und rd. 37,7 Mill. DM am
Jahresende bei einer Gesamtleistung von rd. 21 Mill. DM.

Als Unterposition der Anlagen insgesamt erscheinen die G e-
b ad ud e werte, soweit diese von den Unternehmen gesondert
angegeben werden konnten. Sie haben nur relativ geringe
Verdnderungen erfahren. Dies gilt auch beziiglich der aufge-
filhrten Grundstiicke.

Auch bei den Bestdnden an Roh- Hilfs- und
Betriebsstoffen ist die Entwicklung im Verlauf des Be-
richtsjahges uneinheitlich, ebenso bei den Forderungen
auf Grund von Warenlieferungen und Leistungen. Gemessen
an der ermittelten Gesamtleistung schwanken letztere in den
dargestellten GréB8enklassen am Jahresende zwischen 2,3 und
10,8%, wobei der unterste Wert zur obersten GroBenklasse
(10 bis unter 50 Mill. DM) gehort.

E. Offentlicher StraBenverkehr

1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher Umsatz
und Gesamtleistung

Die nachstehende Ubersicht gibt AufschluB iiber die Ver-
kehrsabwicklung der untersuchten Unternehmen bzw. bei den
Betriebskombinationen ,Omnibus — Straenbahn” iiber deren
wirtschaftlichen Schwerpunkt. Vereinzelt tritt bei letzteren
auch Personenschiffahrt auf. Die Tabelle zeigt, dal mit stei-
gender Betriebsgréfe die Betriebskombinationen.zunehmen
und in-den beiden oberen GréBenklassen der StraBenbahn-
betrieb vorherrscht.

Texttabelle 11:
Verkehrsabwicklung der erfaten Unternehmen

Erfafite Unternechmen
Gréfienklasse Betriebskombination
) Omnibus — Strafienbahn
(Gesamtleistung . nur Wirtschaftlicher
von ins- (?)mm- ins Schwerpunkt
cee esamt us- -
bis unter ... DM) & betrieb | gesamt | Bus- Sg‘;ﬁ':_"‘
betrieb | perrieh
250000 — 1Mill ...... 5 5 — — —_
1 Mill. — 2Mill...... 7 6 1 — 1
2 Mill, — 5Mill....... 9 8 1 1 —
5 Mill. — 10 Mill. ...... 6 3 3 1 2
10 Mill. — 25 Mill, ...... 7 1 6 — 6
25 Mill. —250 Mill. ...... 10 - 10 — 10

Der wirtschaftliche Umsatz wurde in &hnlicher
Weise wie bei den iibrigen untersuchten Verkehrszweigen
aufgegliedert, um Vergleiche mit diesen zu erleichtern. Wie
Tabelle 1 ausweist, treten die meisten Umsatzpositionen
gegeniiber dem Umsatz aus eigenen Beférderungslei-
stungen im Personenverke hr (955 bis 988%
der Gesamtleistung) vollsténdig in den Hintergrund. Nur die
«sonstigen” Umsidtze, bei denen es sich zumeist um Er-
16se aus Schrottverkauf, Reklame, Verkauf von Fahrplédnen,
Fundgebiihren u. &. handelt, erreichen mit 0,7 bis 3,3%0 des
wirtschaftlichen Umsatzes etwas hohere Anteile, wéahrend die
iibrigen Umsatzpositionen 0,7%/ nicht iiberschreiten.

Auch den aktivierten selbsthergestellten An-
lagen kommt keine groBe Bedeutung zu. Wenngleich sie
sich in der obersten Grofienklasse auf rd. 7,4 Mill. DM fiir die
erfaBten 10 Unternehmen belaufen, so sind dies doch nur rd.
1,2% der ausgewiesenen Gesamtleistung. In den beiden dar-
unter liegenden GréBenklassen stellen sie auch nur 1,2 bzw.

2,1% der Gesamtleistung dar; in den iibrigen sind sie noch
geringer.

Waiahrend die Gesamtleistung je durch-
schnittlich Beschédftigten in den anderen unter-
suchten Verkehrszweigen im allgemeinen mit der Unterneh-
mensgrofle ansteigt, geht im Otfentlichen Personenverkehr die ,
pro-Kopf-Quote von 21 360 DM in der untersten Gréenklasse
(250 000 bis unter 1 Mill. DM) bis auf 14 488 DM in der ober-
sten {25 bis unter 250 Mill. DM) zuriick. Wie aus Tabelle 3
ersichtlich wird, steigt der Personaleinsatz im Offentlichen
StraBenverkehr in viel stirkerem MaBe als die Gesamilei-
stung an. So wurden in der untersten GréBenklasse bei einer
durchschnitthchen Gesamtleistung von 514 768 DM insgesamt
241 Beschéftigte und in der obersten GréBenklasse bei einer
Gesamtleistung von 61 021 258 DM insgesamt 4 211,7 Beschéf-
tigte festgestellt. Der héhere Personaleinsatz diirfte u. a. durch
eigene Reparaturwerkstédtten, gréBere Verwaltungsanforde-
rungen und auch durch stérkeren Einsatz von Halbtagskréflen
— die hier voll gezdhlt wurden — begriindet sein.

2. Kosten in % der Gesamtleistung

Die Personalkosten — ohne Ruhegehdlter und Pen-
sionen — (siehe Tabelle 2) erreichen mit 35,5 bis 52,2% der
Gesamtleistung eine dhnliche Hohe wie bei den untersuchten
Nichtbundeseigenen Eisenbahnen (41,9 bis 61,3 %). Sie liegen
damit zumeist wesentlich iiber den Personalkosten der iibri-
gen behandelten Zweige. Die L6hne und die Gehélter wurden
in diesem Bereich gesondert erfragt. In der untersten Gréen-
klasse (250000 bis unter 1 Mill. DM) entfallen z. B. auf die
Lohne 24,1% und auf die Gehalter 6,2%0, wahrend sie
in der obersten GréBenklasse (25 bis unter 250 Mill. DM)
37,6 bzw. 6,1% betragen. In der darunter liegenden GréBen-
klasse (10 bis unter 25 Mill. DM) sieht es wie folgt aus:
36,7 zu 82%. Die Ruhegehdlter und Pensionen
steigen von der untersten bis zur obersten GréBenklasse von
0 bis 2,89% an. Die dargestellten Personalkosten mit den
Ruhegehéltern und Pensionen zusammengefa3t bewegen sich
zwischen 35,5 und 54,1 %.

Der Verbrauch von Brenn- und Kraftstoffen,
Energie u. dgl ist mit 9,7 bis 12,7% der Gesamtleistung
teilweise noch etwas héher als bei den Nichtbundeseigenen
Eisenbahnen (8,7 bis 10,4 %). Der Hauptanteil entfdllt hier
mit 89 bis 12,0°y auf die Kraftstoffe und den Fahr-



strom. Auch der Verbrauch von Roh-, Hilfs- und
sonstigen Betriebsstoffen ist mit 57 bis 9,2%
recht beachtlich, denn er wurde bei den Eisenbahnen (bis auf
eine Ausnahme) nur zwischen 2,5 und 4,1 %o festgestelli.

Von den Reparatur- und Instandhaltungs-
kosten (fremde Leistungen) wurden die von Versicherun-
gen erstatteten Betrdge, die gesondert erfragt wurden und
sich zwischen 0 und 0,3% bewegen, abgesetzt. Auch diese
Position stellt mit 8,3% in der untersten Gr6B8enklasse einen
wichtigen Kostenfaktor dar. In den nachfolgenden GréBen-
klassen bewegen sie sich zwischen 3,0 und 6,9%, wobei ein
Riickgang mit steigender GroBenklasse festgestellt wurde.

Die steuerliche Belastung geht von der untersten bis zur
obersten GroBenklasse zuriick, und zwar von 9,5 bis auf
2,4%. An diesen Steuern haben die Beférderung-
steuer und die Kraftfahrzeugsteuer mit 53 bis
0,2%0 bzw. mit 3,2 bis 0,6 %¢ der Gesamtleistung einen wesent-
lichen Anteil. Auch die Gewerbe- und Lohnsum-
mensteuer mit 0,8 bis 1,1% muB noch erwdhnt werden,
wéahrenddie ilibrigen ausgewiesenen Steuern unwesentlich sind.

Die Abgaben und Gebiihren (ohne Konzessions-
abgabe) spielen keine groBe Rolle, dagegen tritt die
Konzessionsabgabe in den beiden oberen Gro-
Benklassen mit 2,4 und 3,3% etwas starker hervor. In den
darunter liegenden GroéBenklassen wurde sie nur mit 0,3 bis
0,990 ausgewiesen.

Die steuerlichen Abschreibungen (ohne
Sonderabschreibungen) =rreichen im Uffentlichen StraBenver-
kehr mit 11,5 bis 14,29 eine &dhnliche Hohe wie bei den
Eisenbahnen. Im wesentlichen handelt es sich um die Abschrei-
bungen auf Fahrzeuge aller Art (7,2 bis 13,7%0), wéhrend die
Abschreibungen auf sonstige Anlagen teilweise recht niedrig
sind (0,5 bis 5,0%%).

Die Fremdkapitalzinsen mit 0,7 bis 2,6%0 stehen
vielfach in Zusammenhang mit Anleihen und Darlehen zur
Fahrzeugbeschaffung und fiir sonstige Investitionen.

Auch bei den sonstigen Kosten fallt die unterste Gro-
Benklasse mit 7,8%0 wieder etwas aus dem Rahmen, denn in
der nachfolgenden erscheinen sie nur mit 3,2 %/. Mit steigender
GréBenklasse gehen sie schlieBlich bis auf 1,4 % der Gesamt-
leistung zuriick. Neben den iiblichen Biirokosten, Porto- und
Fernsprechgebiihren, Beitrdgen usw. treten hier Aufwendun-
gen fiir Dienstkleidung und Ausriistung des Fahr- und son-
sligen Personals, Fahrplan- und Fahrscheindruckkosten u. dgl.
auf.

Die dargestellten Kosten insgesamt liegen in fast
allen GroéBenklassen knapp unter dem Wert der Gesamtlei-
stung (97,7 bis 99,2%¢) und in der obersten GroBenklasse mit
100,4 %o sogar noch etwas dariiber. Da es sich um Durchschnitts-
werte handelt, iibersteigen also bei etlichen Unternehmen die
ausgewiesenen Kosten den Wert der Gesamtleistung.

3. Beschiiftigte und Personalkosten je Unternehmen

Zu den in der Tabelle 3 aufgefijhrten Beschéftigten
muB nochmals darauf hingewiesen werden, daB die im Offent-

lichen StraBenverkehr ebenfalls vorhandenen Halbtagsbe-
schéftigten sowie die regelméBig stundenweise Beschéftigten
voll gezdhlt wurden.

Uberwiegend handelt es sich hier um Lohnempfénger. Der
Anteil der Arbeiter an der Zahl der Beschiftigten insge-
samt schwankt zwischen den einzelnen GréBenklassen von
83,4 bis 88,9%0 relativ wenig.Die Angestellten (einschl
Vorstandsmitglieder) wurden nur mit 10,3 bis 16,6 %0 ermittelt.
Die iibrigen Beschéftigten wie Lehrlinge, Volontére usw. sind
mit h6échstens 2,4%0 kaum nennenswert.

Beiden Personalkosten je Unternehmen sind keine
Besonderheiten gegeniiber anderen Verkehrszweigen feslzu-
stellen. Die Sozialkosten in %o der Summe und Gehél-
ter bewegen sich zumeist zwischen 16,3 und rd. 17 %o; nur die
zweite GroBenklasse (1 bis unter 2 Mill. DM) geht mit
20,790 etwas dariiber hinaus.

4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
am Anfang und Ende des Geschiftsjahres

Der Wert der Anlagen (Tabelle 4) am Ende des Geschéfts-
jahres zeigt gegeniiber dem Wert am Anfang im allgemeinen
keine wesentlichen Verdnderungen. Die unterste GréBen-
klasse (250000 bis unter 1 Mill. DM) weist allerdings bei
den Fahrzeugen aller Art eine Erhohung von 161 271 auf
236 805 DM (um rd. 47%) aus, wahrend es sich bei den son-
stigen Anlagen nur um eine Erh6hung um rd. 35% bei wesent-
lich niedrigeren absoluten Betrdgen (16 956 DM am Jahres-
ende) handelt.

Interessant ist auch die Gegeniiberstellung der Anlagenwerte
zur erzielten Jahresleistung, wie das nachstehende Beispiel
fiir die oberste GroBenklasse (25 bis unter 250 Mill. DM) zeigt.
Bei einer Gesamtleistung von durchschnittlich rd. 61 Mill. DM
wurde am Jahresende der durchschnittliche Wert der Fahr-
zeuge aller Art mit rd. 30 Mill. DM, der sonstigen Anlagen
(ohne Gebédude und Grundstiicke) mit rd. 22,5 Mill. DM sowie
der Gebédude und Grundstiicke mit rd. 15,5 Mill. DM ausge-
wiesen. Demgegeniiber beliefen sich fiir diese GréBenklasse
die Forderungen auf Grund von Warenlieferungen und
Leistungen auf nur rd. 382000 DM und die Verbindlich-
keiten auf rd. 2,6 Mill. DM.

SchlieBlich sind noch die Bestdnde an Roh-, Hilfs-
und Betriebsstoffen zu erwdhnen, die in dieser
GroBenklasse rd. 3,1 Mill. DM am Jahresende betrugen.

AbschlieBend muB betont werden, daB die Ergebnisse be-
wuBt nur unter einigen Gesichtspunkten erortert wurden. Es
wiirde iiber den Rahmen dieser Verdffentlichungen hinaus-
gehen, das dargestellte Material bis in alle Einzelheiten zu
durchleuchten. Vielmehr muB es dem Benutzer dieser Ver-
offentlichung iiberlassen bleiben, die aufgefiihrten Tatbe-
stdnde fiir seine Belange auszuwerten, wobei auch weiter-
gehende Vergleiche zwischen einzelnen Verkehrszweigen von
besonderem Interesse sein werden.
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Gewerblicher Giterkraftverkehr 1. Ausgewiesener Gesamtumsatz, wirtschaftlicher

Ausgewiesener Gesamtumsatz 1959 _I Vom ausgewiesenen Gesamtumsatz
Erlése aus Beférderungsleistungen
ErfaBite T = 5
Grofeaklasse Unter. der ) ieh im Guterkraftv:[rkehr Eral:sse Umsatz
. nehmen erfaliten je urch- avon . e von
(Gesar;;l;;stung ins- Unternehmen| Unternehmen | schnittlich ins- Per;:nen- Speu?‘mon Handels-
von . gesamt insgesamt Beschiftigten| gesamt im 'm verkehr Lagerei ware
bis unter . . . DM) Fernverkehe| Nahverkehr
Anzahl DM %
1 2] 3] 4 5] 6 | 7 | s | 9 | 10
aus 8441 Gemischter Giterkroftwagennoh- und -fernverkehr

10000 - 50000 ......... 20 804 467 40 223 21 976 91,2 54,1 37,1 - - -

50000—-100000 ,........ 74 5 594 956 75 608 29 153 98,6 72,8 25.8 - - -
100000 ~ 250000 ......... 149 25 012 754 167 871 35 499 97.3 67.8 29,5 0.0 - -
250000- 500000 ......... 74 26 099 106 352 691 39175 98,1 73,8 24,3 - - -
500000 - IMill. ......... 43 30 137 700 700877 41021 97,7 79,3 18,4 - - -
IMill, — 5" ... 12 20 172 994 1 681 083 47 269 97.3 72,2 25.1 - - -

aus 8441 Gemischter Giterkraftwagennch- und -fernverkehr

20000 - 100000 .. ....... 7 460 845 55 835 28 540 68,4 25.6 428 3.3 - 10.2
100000 - 250000 ......... 37 6 413 182 173 329 33 358 R4,0 50,0 34,0 2,0 - 11,3
250 000 - 500000 . ..... e 24 9 155 143 381 923 40 714 82,2 47.8 34.4 0,1 - 10,2
500000- 1Mill. ......... 25 16 636 122 665 445 39120 77.1 43,0 34,1 2,0 0,0 12,4
IMill. = 5 " .. ... 6 8 885 171 1 480 862 42 805 64,9 22,5 42,4 0,0 - 22,8

aus 8444 Reiner Giiterkraftwagen
2000- 20000 ......... 214 2 835 405 13 250 10 573 97.9 - 97,9 - - -

20000 - 50000 ,........ 368 12 106 757 32 899 18 790 96,5 - 96,5 0,0 - -

50000 -100000 ......... 192 13 203 158 68 766 23 200 06,4 - 96,4 - - -
100000 — 250000 ......... 94 13 391 001 142 457 27 082 96. 3 - 96,3 - - -

250 000 - 500000 »~........ 26 9 053 502 348 212 23 453 96,5 - 96,5 - - .o
aus 8444  Giiterkraftwagennchverkehr

10000- 50000 ......... 61 2023 025 33164 17 829 77,1 - 77,1 0,8 - 14,0

50000 -100000 ......... 69 5117 316 74 164 28 329 76,2 - 76,2 1.6 - 140
100 000 - 250000 ......... 72 10 844 711 150 621 31 362 47 - 74.7 2,0 - 14,0
250000-500000 ......... 26 8187 622 314 909 40 712 79,3 - 79,3 - - 16,1
500000 = 1ML ..., .., 5 3 605033 721 007 43 769 66,3 - 66, 3 - - 17,1
IMill, - 5 " ... ..., 4 9 210 535 2 302 634 51 754 61,7 - 61,7 - - 4.7

aus 8447 Reiner Giiterkraftwagen

20000 -100000 ,........ 22 1 634 286 74 286 33 327 97.3 97.3 - - - -
100000 — 250000 ......... 29 4 435 166 152 937 44 884 98.6 98,6 - - - -
250000 - I Mill. ....... .. 18 6 194 080 344 116 44 032 99,2 09,2 - - - -

aus 8447  Giiterkraftwagenfernverkehr
100000 — SMill. .. ....... I s | 289111 smez| 57843 | 492 | 482 | - | - - 9,2
aus 8711  Spedition (ohne Mobel
3000— 50000 ........ 30 543 906 18130 | 10 390 44 -~ 44 - 93,2 -

50000 - 100000 ........ 28 2 128 216 76 008 16 510 38,0 15,8 22.2 - 59,1 -
100000 - 250000 ........ 62 10 540782 170 013 20739 61,2 41,6 19,6 - 30,7 -
250000 ~ 500000 ........ 78 28 136 455 360 724 31173 65.5 56,2 9,3 0,0 22,3 -
500000- IMill ,....... 91 65797 857 723 053 31 604 58,4 47.8 10,6 0.0 19,2 -

ITMill. - 2 ... 51 71 762 918 1 407 116 34235 53,9 44.9 9,0 - 17,7 -

27 - 57 L. 23 80727 558 3 509 894 49 894 27,0 . 23,5 35 - 16,4 -

5 10" ..., 21 134919 597 6 424 743 56 720 7.1 5, 4 L7 0,0 26,2 -
10" -~ 25" ... 10 144 674 345 14 467 434 80 128 4.4 2,7 L7 - 16,5 -
25 —-100 " ........ 4 157 359737 | 39 339 934 83 638 2,9 LS 1,4 - 14,8 -

aus 8711/14  Spedition (auch Mdbelspedition)

10000 - 100000 ......... 8 354 071 44 259 13 437 15,6 2,0 13,6 L3 56,6 23,6
100 000 -~ 250000 ......... 7 1178983 168 426 20 818 39,3 22,9 16,4 0,4 41,2 6,7
250000 -500000 ......... 17 6 912 444 406 614 30 479 58,9 48,9 10,0 2,7 20,9 6,1
500000- 1Ml ......... 34 25375797 746 347 27 465 62,6 50,1 12,5 2,0 18,0 8,9

IMill.- 2" ... .., 23 34 148 981 1 484 738 35 525 53,4 45,7 7,7 0,3 15,0 5.9

2" -~ 5" .. 22 66 026 457 3 001 203 39 378 32,8 22,3 10,5 0,0 15,3 33

5" =10 " ..., 10 73 553 319 7 355 332 41 887 30,7 23,5 7,2 0,0 21,1 3.1
10~ =25 " .00, 9 122028203} 13 558 689 36 283 15,8 10,0 5.8 0,0 24,5 5,3
25 " =50 " L........ 4 132 326 798} 33 081 700 70 469 6,2 4,0 2,2 0,0 12,8 0.7

aus 8714  Reine Mobelspedition
8000-100000 ......... 9 367 870 40 874 10 790 5.2 5.2 - - 93,1 -

100 000 - 250000 . ......., 11 1979 945 179 995 18 271 18,8 18,8 - 0,0 60,6 -
250000 - 500000 ,......., 5 1645 834 329 167 15 799 16,5 16,5 - -~ 78,3 -
500000 -~ SMidl. . ........ 4 4 814 054 1203 513 26830 12,4 12,4 - - 61,8 -

aus 8714  Mdbelspedition und -transpart

10000 - 100000 ....,.,.... 12 643 299 53 608 12 550 45,8 20,2 25,6 - 53.4 -

100 000 - 250000 ,...... .. 27 4333 545 160 502 16 892 50,3 36,6 137 - 46,3 -
250000 - 500000 ......... 13 4763 534 366 426 15 503 35,3 26,1 9,2 ~ 55,6 -
500000 — IMidl ......... 21 12 855 337 612159 23 225 49,6 32,0 17,6 - 39,2 -

IMill,- 2 _,........ 10 12 467 066 1 246 707 17 378 46,9 23,9 23,0 - 25.8 -

2" - 5" i, 5 16 093 942 3218788 28 314 26,6 20,8 5.8 - 27,3 -

5" =25 " e e e 4 47 404 487 | 11 851 122 70 822 5.6 32 2,4 - 14,5 -

1) In den Fallen, in denen der ausgewicsene Gesamtumsatz den veremnahmten Encgelten entsprach, wurde der wirtschaftliche Umsatz wie folgt errechnec: Ausgewiesener Gesamewnsacz plus
Verkauf von Anlagevermdgen. Entsprach der ausgewiesene Gesamtumsatz den vereinbarten [gtgelten, so wurden in diesen Fillen nur die Erlose aus dem Verkauf von Anlagevermigen abgezo-
durch einen Finzelfall bedingt.
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Umsatz und Gesamtleistung 1959 Gewerblicher Guterkroftverkehr

eatfielen auf Bestands- Gesamtlerstung 2) 1959
U Ausl veranderung Inner-
— dlf age:, Exlé Wireschaft- (+ oder =) | betriebliche
ol enac £303C licher von Leistungen, . R
selbst- §5 Abs. 4 aus dem ) Umsatz 1) selbsther- Pl der . je Grofenklasse
herge- LA MR IS Sonstige gestellten aktiviert erfaBeen N o (Gesamtletstung
stellten steuerpfl. von Umsdtze Erzeugnissen Untesnehmen | Unterachmen schnitclich 1959
Erzeug- Entgelt Anlage- ugaisse Beschadftigten e
pesscn el VEEROBE0 der erfaliten Unternchmen bis unter ., . . DM)
u. dgl. sind
% DM
nu | 12 | 13 ] 14 5 | 16 | v f 18 ] 1 ] 2
{chne Kombination mit anderen Gewerbezweigen)
- - 8,6 0,2 735 097 - — 735097 36 755 20 081 10000 - 50 000
- = 1.3 0,1 5551 181 S - 5551 181 75016 28 925 50 000 - 100 000
- 0,1 2,3 0,3 24 468 770 - 364 24 469 134 164 222 34727 100 000 ~ 250 000
5 0,1 L5 0,3 25 693 489 - - 25 693 489 347 209 38 566 250 000 - 500 000
- 0,2 1.7 0,4 29 753 845 - 4 607 29 758 452 692 057 40 505 500 000 ~ 1 Mull.
- 2,1 0.6 0,0 20 126 001 - - 20 126 001 1677 167 47 159 1Ml - 5 ®
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
0,5 - 13,2 4.4 413 437 - - 413 437 59 052 25 604 20 000 — 100 000
0.8 0,1 L3 n,s 6 346 705 - 110 6 346 815 171 535 33013 100000 - 250 000
2,3 0,1 L6 35 9 056 847 - 3037 9 059 884 377 495 40 242 250 000 — 500 000
4,6 2,0 1.3 0,6 16 552 202 - - 16 552 202 $52 088 38922 500000 - ] Mill.
9,2 0,0 0.1 30 9085 116 - 34 108 9119 224 1519 871 43 933 IMl - 5 "
nahverkehr
= 0,0 1.6 0,5 2788 464 - 141 2 788 605 13 031 10 398 2 000 - 20 000
- 0,0 3.4 0,1 11 709 111 - 11182 11 720 293 31 849 18 191 20 000 — 50 000
- 0,0 3.3 0,3 12 843 776 - 584 12 844 360 66 898 22 569 50 000 - 100 000
- 0,7 2,9 0,1 13 139 999 = 12 469 13 152 468 139 920 26 599 100 000 - 250 000
- 1.7 L6 0,2 9 201 151 - 5958 9207 109 354 120 23851 250 000 - 500 000
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
2,4 0,1 3.7 19 1958922 - - 1958 922 32113 17 264 10 000 - 50 000
2,0 0,1 5.0 11 4935722 — 3 251 4938973 71579 27 341 50 000 - 100 000
6,1 0,2 2.8 0,2 10 716 554 + 1924 3037 10 721 515 148910 31005 100 000 - 250 000
2,7 0,2 0,6 1! 8 234 990 - 879% 1397 8 227 591 316 446 40 911 250 000 - 500 000
5.8 6,3 38 07 3 494 536 - - 3 494 536 698 907 42 427 500 000 = 1 Mull.
27,9 3,8 0,5 1,4 9 156 312 — 19 500 - 9 136 812 2284203 Sl 340 ILMill, - 5 "
fernverkehr
- - 2,5 0,2 1603 145 - - 1 603 145 72 870 32692 20 000 - 100 000
- 0,3 1,0 0,1 4 403 511 - — 4 403 511 151 845 44 564 100 000 - 250 000
- - 0,7 0,1 6 181 606 - 10 800 6 192 406 344 023 44 020 250 000 = 1 Mull,
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
- | 00 | 39,037 27} 1737223 - i 2735 | 1739958 | 347992] 35201 | 100 000 — 5 Mill,
spedition) mit Giterkroftverkehr '
- 0.6 0,8 Lo 541 354 — S 541 354 18 045 10 342 3 000 - 50 000
- 1,0 LS 0,4 2110 456 - 5795 2116 251 75 580 16 417 50 000 - 100 000
- 5.6 L7 0.8 10 374 509 - 524 10 375 033 167 339 20 413 100 000, - 250 000
- 1,1 N6 0,5 28 108 452 - 20 027 28 128 489 360 522 31164 - 250 000 - 500 000
- 21,2 0,7 0,5 65 528 973 S - 65 528 973 720 099 31 474 500 000 - 1 Mull,
&5 27.0 0,6 0,8 71536 681 - 42 090 71 578 771 1 403 505 34 147 1Mill. - 2 »
- 56,0 0.4 0,2 80 428 198 - 17 067 80 445 265 3 497 620 49 719 2" -5
- 66, 3 0,1 0,3 134 807 480 - 483 134 807 963 G 419 427 56 673 5" -1 "
- 78,9 0,0 0,2 144 626 402 - - 144 626 402 14 462 640 80 101 100™ =25 -
= 81.6 0,0 0,7 157 298 093 = - 157 298 093 39 324 523 83 605 25 " =100 "
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
0,1 0,6 2,2 - 348 220 - - 348 220 43 527 13 215 10 000 — 100 000
- 8.4 1.4 2,6 1164 189 - - 1 164 189 166 313 20557 100 000 - 250 000
= 8.9 0,7 1,8 6 877 707 - 885 - 6 876 822 404 519 30 322 250 000 - 500 000
0,5 4,7 1,4 1,9 25 218 496 - 7 608 25 226 104 741 944 27 303 500 000 — 1 Mill,
2,5 21,0 0,5 1,4 33 967 599 - - 33 967 599 1 476 852 35 336 1Mill. — 2 7
13 44,9 0.3 Lo 65 813 904 - 248 390 66 062 294 3 002 832 39 400 2" - 5"
13 43,0 0,2 0,6 73 445 730 - 69 552 73 515 282 7 351 528 41 865 57 =10 *
0,0 53,8 0,1 0,5 122 092 044 - 83 475 122 175 519 13 575058 36 327 0" -2 "
0.1 80.1 0,1 00 132 213 583 - 40 273 [132 253 856 | 33 063 464 70 430 25 " -50 "
und -transport *
- 0,9 0.8 - 366 038 - - 366 038 40 671 10 736 8 000 ~ 100 000
= 19,2 1,0 0,4 1978 845 - - 1978845 179 895 18 261 100 000 - 250 000
- 4.1 0,9 0,2 1595 374 - - 1595 374 319 075 15 315 250000 - 500 000
- 25,4 0,4 - 4797 392 - - 4797 392 1199 348 26 737 500 000 — 5 Mull,
mit Giterkraftverkehr .
- - 0,8 0,0 648 309 - - 648 309 54 026 12 647 10 000 - 100 000
- 1,7 1,1 0,6 4288 110 - 496 4 288 606 158 837 16 717 100 000 — 250 000
- 8,3 0,5 0,3 4 747 039 - 3020 4750 059 165 389 15 459 250 000 - 500 000
- 97 0,9 0,6 12 841 612 - 18 769 12 860 381 612 399 23 234 500 000 — 1 Mull,
o 20,7 0,2 6,4 12 526 627 - 18 881 12 545 508 1 254 551 17 487 1AMadl, - 207
- 45,3 0,2 N6 16 069 501 - - 16 069 501 3213 900 28 271 2 " - 5"
- 79.8 0,0 0,1 47 388 687 - 6391 47 395 078 11 848 769 70 808 5 ° =25 "

Fotderungen aus Warenlieferungen und Leistungen am Ende des Geschiftsjahres minus Forderungen am Anfang des Geschiftsjahres plus Abschreibungen auf Forderungen minus Etlose aus dem
zogen., — 2) Gesamtleistung » Wirtschaftlicher Umsatz plus Bestandsverinderung von selbsthergestellien Erzeugnissen plus aktivierte innerbettiabliche Leistungen, = 3) Dieser hohe Wert ist
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Gewerblicher Guterkraftverkehr

2, Kosten in % der

Personalkosten
davon
Gesamt- Gesetzliche soziale Aufwendungen Kalkula- Spesen,
GroBenklasse leistung davon Frer- ml;x:[ce}:-es Tagegelder, .
. N ins- Lohne Arbeit- Beitrige willige nehmet- Auslosung
(Gesamtleistung U:["' gesamt und ins- geberan- Berufs- zurg soziale enteelt U. a.
1959 nehmen Gehalter teile zur genossen- Familien- Auf- 8
von .. . gesamt Sozial- schafts- amlA xe: wendungen
bis unter . . . DM) versiche- beitrage ausgieichs-
kasse
rung
DM % der Ge
1 ] 2 3 4 ] 5 ] 6 7 I 8 1 9 | 10
aus 8441 Gemischter Guterkraftwogennah- und -fernverkehr
10 000 ~ 50 000 36 755 6,6 5.2 13 0,6 0,6 N1 0,1 17,4 5.0
50 000 — 100 000 75016 8,5 7.0 1,4 0,8 0,5 0,1 n,1 12,0 4,9
100 000 ~ 250 000 164 222 13,6 1.5 L9 L3 .4 0,2 0,2 6,7 43
250 000 — 500 000 347 209 14,7 12,5 2,0 L5 0.4 0,1 0,2 4,1 5.1
500000 - 1Mill. ........ 692 057 16,6 14,2 2,1 L6 0,4 0,1 0,3 2,3 5.0
IMdl, — 5 7 ... 1677 167 16,2 13,6 2,3 L5 0,7 0,1 0,3 Ls 4,3
aus 8441 Gemischter Guterkraftwagennah- und -fernverkehr
20000 - 100000 ...... 59 062 6,2 4,9 1,2 0,5 0,5 n,2 0,1 14,2 33
100 000 — 250 000 171 536 11,4 9,6 15 Lo 0,4 0,1 0,3 6,0 , 3
250 000 — 500 000 377 495 13,0 11,0 L8 L3 0,4 0.1 0,2 4,6 3,2
500 000 — 1 Mill. 662 088 15,¢ 13,4 2,0 14 0,4 0,2 0,2 30 36
IMill. = 57 ..., 1519 871 15,9 13,6 2,1 LS .4 0,2 0.2 1.9 L9
aus 8444  Reiner Giiterkraftwagen
2000~ 20000 ........ 13 031 4,0 2,4 1.5 0,3 11 0,2 0,0 35,7 L8
20000- 50000 ........ 31 849 85 6,7 L7 0,8 n.8 0,1 01 20,4 2,7
50000~ 100000 ........ 66 898 13,4 11,1 2,1 1,3 0,6 0,2 02 11,8 2,1
100 000 — 250000 ........ 139 920 .1 14,4 2,5 1.6 n7 0,2 0,2 7.4 1,9
250 000 — 500000 ........ 354 120 29,2 24,0 39 27 n,o 0,3 N3 4,0 1.6
aus 8444  Guterkraftwagennahverkehr
10000- 50000 ....... . 32113 59 4,5 L3 N6 n,6 0.1 0,1 20,0 7
50000—- 100000 ........ 71 579 9.4 7.8 LS 0,9 ns 0.1 0,1 11,4 L5
100 000 -~ 250000 ........ 148 910 13,3 11,2 2,0 13 0,5 0,2 N1 7.3 1,4
250 000 -~ S00000 ........ 316 446 13,4 11. 4 L9 1.3 N4 nz 01 3,8 1,3
500 000 — 1 Mill, ,.... 698 907 18,7 15,9 2,6 L8 0,6 0,2 0,2 2,0 L3
IMill. — 5" ..., 2 284 203 16,9 14,2 2,3 1.6 0,5 0,2 0.4 L7 0,2
aus 8447 Reiner Guterkroftwagen
20 000 — 100 000 e 72 870 7.9 6,5 1,2 n7 N4 N1 0,1 10.6 6,2
100 000 — 250000 ........ 151 845 8,4 7.1 L2 0.8 0,3 0,1 0,1 6.6 6,2
250 000 -~ I Mill. ........ 344023 13,9 119 L8 L4 0,3 0,1 0,2 4.1 5.0
aus 8447 Guterkraftwagenfernverkehr
100 000 —  SMill. ........ 3479921 16,0 137 22 | 16 | 04 02 | or 1 23 | 42
f
aus 8711  Spedition (chne Mobel
3000- 50000 ........ 18 045 10,7 8,6 2,0 L1 n,8 0,1 0,1 26,6 11
50000~ 100000 ........ 75 580 22,9 19,5 32 2,2 0.8 0,2 0,2 139 2,6
100 000 — 250000 ........ 167 339 2.8 18,7 2,8 2,0 0,6 0,2 0,3 8,0 3,8
250 000 — 500000 ........ 360 622 18,5 15,8 2,4 L8 0,4 0,2 0,3 4,5 4,0
500000 - 1Mill. ........ 720 099 18,9 16,2 2,3 L8 0,3 0,2 0,4 2,3 3,4
IMill.— 2" ..., 1 403 505 20,2 17,2 2,5 2,0 0,3 0,2 0,5 L6 3,0
2" 5T i, 3 497 620 14,0 11,9 L7 1,3 0,2 0,2 0,4 0.8 1,7
5 » — 10" ..., 6 419 427 1,1 9.6 L2 L0 0,1 0,1 0,3 0,3 0,5
10" _ 25 » ..., 14 462640 8.9 7.6 0,9 0.7 0,1 0,1 0,4 0.3 0,4
25 » ~100 " ........ 39 324 523 9,3 7,8 0,9 0,7 0,1 0,1 0,6 - 0,2
aus 8711/14  Spedition (auch Mabelspedition)
10000 - 100000 ........ 43 527 20,4 17,4 2,7 L8 0,7 0,2 0,3 17,9 0,7
100 000 — 250000 ........ 166 313 22,5 19,5 2,8 2,0 0,6 N2 0,2 4,3 3.4
250 000 — 500000 ..... - 404 519 18,4 15,6 2,5 L8 0,5 0,2 0,3 4,2 4.4
500000 ~ 1Ml ........ 741 944 22,3 19,2 2,8 2,1 0,5 0,2 0,3 - 32 38
IMill. = 2 » L., . 1 476 852 13,1 15,4 2,2 L7 0,3 0,2 0,5 2,3 30
27 5T L. 3 002 832 16,3 14,0 19 L5 0,3 0,1 0.4 0,7 L7
S » _ 10 » ... 7 351 528 18,3 15,6 2,0 L 0,3 N2 0,7 0,2 L6
10 » _ 25 » ........ 13 575 058 17,8 15,2 19 L5 0,3 0.1 0,7 0,4 0,9
25 » =50 » L....... 33 063 464 9,4 8,1 10 0,8 0,1 0,1 0,3 0,1 0,4
aus 8714 Reine Mobelspedition
8000- 100000 ........ 40671 21,7 19,0 3.4 L9 11 0,4 0,3 154 4,5
100 000 — 250000 ........ 179 895 27,2 23,3 3,5 2,5 0,7 0,3 0.4 7,2 33
250000 - S00000 ........ 319 075 34,1 29,7 4,2 33 0,6 0,3 0,2 6.6 5.2
500 000 — 5 Mill. e 1199 348 28,7 24,3 3,7 2,9 0.6 0,2 0,7 2,5 2,8
aus 8714 Méobelspedition und -transport
10 000 — 100 000 e 54 026 20,9 17,4 31 2,0 0,9 0,2 0,4 13,0 2,9
100000 - 250000 ........ 158 837 24,7 21,0 3.4 2,5 0.6 0,3 0,3 8,1 5.4
250 000 — 500000 ........ 365 389 34,4 29,6 4,1 3,2 0,6 0,3 0,7 4,2 32
500000 — 1Mill. . ....... 612 399 26, 4 22,8 32 2,5 0,5 0,2 0.4 48 35
IMll. - 2 L., 1 254 551 28,0 24,2 34 2,5 ) 0.4 0,4 2,4 2,5
2" P 3 213 900 22,2 19,0 2,7 2,1 0,4 0,2 0,5 0,6 L8
5 > S 11 848 769 8.8 7,7 1.0 0,8 01 0.1 0,1 0.4 0,3
1) Sowie von Ersaczteilen, Bereifung, Werkstattmaterial und Zubehdr (einschl, Werkzeuge, Remigungsmitrel u.dgl.). = 2) Abziiglich der durch Versicherungen erstatteten Betrige, — 3) Ohne
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Gesamtleistung 1959 “Gewerblicher Giterkraftverkehr

Stoffverbrauch u, umgesetzte Steuern
Handelsware davon
Verbrauch davon Repar:tur-
von Brenn- ] In:t:nd-
und ;(fraft- Verb;{auhch Emsta:ds- haltungs- Ge:verbe- Sonstige GroBenklasse
Stotten, ins- l‘-’lol[; ° ¥ were der kosten ins- s_euehrl Umsatz- Kraft- Befor- | | Stewern © (Gesamtleistun
Energle, gesamt 1S un umge- (Fremd- gesamt ei‘ns: . S8 n fahrzeug- derung- rmogen (z. B. 1959 8
Wasdselr ;uns.ugen Hsetzzeln_ lei- ohn- ) steuer steaer steuer steuer Grund- o2 b
u. dgl. etrie si- andels- | oo 0 pen) 2) summen steuer) . s
stoffen ware steuer bis unter . . . DM)
samtleistung J

n § 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | v [ 18 ] 19 [ 20 [ a | 2 |

(ohne Kombination mit anderen Gewerbezweigen)

17,6 3.3 3,3 - 8.6 13,9 1,4 1,0 7.3 3,8 - 0,2 10 000 — 50 000
17,5 4,5 45 - 8.1 12,7 1.6 0.8 5.3 4.8 0,1 0,1 50 000 — 100 000
17,5 6,0 6.0 - 8,2 12,0 1,3 1,1 4,9 4,5 0,1 0,1 100 000 — 250 000
16,8 6,2 6,2 - 3.7 12,3 1.6 1,0 4,6 49 0,1 0,1 250 000 — 500 000
16,0 6.9 6,9 - 8.4 12,0 1,5 0,7 4,4 5,2 0,1 0,1 500 000 — 1 Mill.
14,1 6.3 6.3 - 8,5 12,0 2,3 1,0 39 4,7 0,1 0,0 I1Mill. = 5 *
kombiniert mit onderen Gewerbezweigen
12,4 13,1 3,8 9.3 5.7 10,4 1.9 2,1 4.4 10 0.0 0,1 20 000 — 100 000
4,5 13,4 4,9 8.5 6,3 11,4 1.4 1.6 47 35 0,1 0,1 100 000 — 250 000
14,5 150 7,2 7.8 8.6 10,7 1,4 Lo 4,3 3,2 n, 1 0,1 250 000 - 500 000
14,5 16,2 7.0 9,2 71 10,7 17 17 41 2,9 0,1 0,2 500 000 — 1 Mill.
11,0 26,6 7.5 19,1 4,7 7.7 15 1,9 2,7 14 0,1 0,1 1Ml - 5 -"
nahverkehr
16,3 3,6 36 - 83 8,2 1,2 1,7 5.1 — 0,1 0,1 2000 — 20 000
16,4 4.4 4,4 - 7.9 9.7 1,3 3,0 5.2 0,0 0,1 0,1 20 000 — 50 000
16,3 4,0 4,0 - 9.3 10,3 1,6 3,6 49 - 0,1 0,1 50 000 — 100 000
14.7 4.8 4,8 - 8,7 10.4 1.7 3.9 4,6 - 0,1 0,1 100 000 — 250 000
9,8 3.4 3.4 - 6,4 8,6 1,9 35 31 - 0,1 0,0 250 000 - 500 000
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
13,3 13,2 19 11,3 6,6 8,7 1,2 2,8 4,5 0,1 0,0 ' 0,1 10 000 — 50 000
15,8 151 4,8 in,3 8,7 9.6 1.1 3.4 4,8 0,1 0,1 ] 0,1 50 000 — 100 000
13,6 15,2 4,8 10,4 83 9,3 15 3.6 3,8 0,2 0, 0,1 +100 000 — 250 000
13,7 18,0 5.0 13,0 8,7 85 1,4 3.4 3,6 - na 0,1 250 000 - 500 000
12,2 18,8 5,1 137 6.8 7.4 11 3.1 31 —_ 00 n1 500 000 — 1 Mill.
8,9 9,5 5.9 36 8.6 7.2 1,2 3,5 2,4 - 0,0 0,1 1Mill. - 5 "
fernverkehr
18,5 49 4.9 - 10,6 13,2 1.0 0,0 58 6,3 0,0 n,1 20 000 — 100 000
17,5 4,0 4,0 - 91 12,2 1.5 0,0 4,2 6.5 0,0 ,0 100 000 — 250 000
17,5 6.0 6.0 — 8,1 12,7 1,7 0,0 44 6. 4 n,1 0,1 250 000 — 1 Mill,
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
75 I B V0 | 46 | 126 | 65 | 100 07 | o2 | 38 | s - | o2 | 100000~ s Mil
spedition) mit Giterkroftverkehr
11,6 L5 L5 - 59 7.7 16 2,3 37 - - 0,1 3000 — 50 000
11,0 2,3 2,3 - 5.4 9.9 2,2 2,8 36 1,0 0,1 0,2 50 000 — 100 000
12,9 4,1 41 - 6.4 10,4 15 1.9 3,8 2,9 0,1 0,2 100 000 — 250 000
11,9 4,2 4,2 - 7,0 9,0 1,6 1,2 33 3.6 0,1 0,1 250 000 — 500 000
10,1 3,2 32 — 6.0 8.6 L5 1,0 2.8 3.1 0,1 0,1 500 000 — 1 Mill.
9.0 3,1 31 - 5.4 7,6 1,0 1,0 2,5 3.0 0.0 0,1 ITMill. - 2"
4,7 2,0 2,0 - 2.6 4.4 0,7 0,7 1.3 1.6 0,0 0,1 2" - 57"
1,6 0,5 0,5 - 1,0 2,2 0,5 0,9 0.4 0.4 0,0 0,0 5" —-10 "
1,0 0,5 0.5 - 0.6 1,2 0,3 ns 0,2 n2 0,n 0,0 10 ¥ - 25 7
0,7 0,2 0,2 — 0,6 0,9 0,3 0,4 0,1 n,1 0,0 0,0 25 " -100 ”
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
8,0 22,8 2,9 19,9 3.6 7.1 1,2 3.0 2,5 0,2 0, n,2 10 000 — 100 000
8,9 6,8 2,4 4,4 5.4 9.0 1.4 2.5 32 16 0,1 0,2 100 000 - 250 000
11,6 8,5 4.0 4,5 7,1 10,3 1.8 1.4 3.4 35 0,0 0,2 250 000 — 500 000
10,9 11,2 4,1 7.1 6,8 10,0 1,4 © LS 3.4 3,4 0,1 0,2 500 000 — 1 Mill.
9,6 9,5 49 4,6 38 7.9 1,1 1.1 2,6 3,0 0,0 0,1 1 Mill. - 2"
5, 4 58 31 2,7 2,9 52 1,0 1,0 L3 L5 0,1 0,1 2" - 5"
4,5 5.9 31 2,8 2,6 5.4 1,2 L1 1,4 15 0,1 0,1 5 " -~ 10 "
2,7 6,2 1,7 4,5 1.4 32 0.6 1,1 n7 0,7 0,0 0,1 0o " -2 "
L3 L5 0,8 0,7 0,6 1,4 0,3 05 0,3 0,3 0,0 0,0 25 " - 50 "
und -tronsport
9.9 1,4 1.4 - 4,2 83 2,0 2,9 3 0,3 - 0,1 8 000 — 100 000
7.5 1,0 1,0 - 30 7.3 1.7 2.3 2,1 1,2 0,0 0,0 100 000 — 250 000
8,3 1,5 LS5 - 4.4 87 2,5 30 0 11 0.0 0,1 250 000 — 500 000
4,7 1.4 1.4 - 36 4,9 0,9 2,0 11 0.8 0,0 0,1 500 000 — 5 Mill.
mit Giterkroftverkehr
11,6 L3 13 - 6.6 10,2 1,7 2,8 38 LS 0,2 0,2 10 000 — 100 000
11,2 1,7 1,7 - 7.0 10,4 1,7 2.4 37 2.3 0,1 0,2 100 000 — 250 000
8,2 2,6 2,6 - 44 &5 LS 2,6 2,5 1.6 0,1 0,2 250 000 — 500 000
7.7 2,7 2,7 - 5.3 7.6 1,4 2,2 2,2 1,6 0,1 0,1 500 000 — 1 Mill.
7,1 4,8 48 - 3.0 7.3 1,2 1,9 2,3 L6 0,1 0,2 1 Mill.— 2 "
5.3 2,2 2,2 - 2,4 50 10 1,3 12 L3 0,1l 0,1 2" - 5"
1,2 n,7 0.7 — 0,6 1,7 0,5 0,7 0,3 n2 0,0 0,0 5 " - 257
Umsatzsteuer fir Anlagenverkiufe, — 4) Ohne Einkommen- und Korperschaftsteuer sowie ohne Lastenausgleichsabgaben,
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Gewerblicher Giiterkroftverkehr

2. Kosten in % der

Steuerliche Abschreibungen (ohne Sonderabschreibungen)

davon
X Abgaben : _ Mieten auf Fahrzeuge, auf Forderungen
GrdBenklasse und V":i,:.:‘z';"gs und . Anlahg.en, auf betrieblich aus
(Gesamcleistung Gebiihren Pachten insgesamt Maschinen, genutzte Warenlieferungen
1959 Emncht}mgs- Gebaude und
von... gegen:ta}nde Leistungen
bis unter, . . DM) u. dgl
% der Gesamt
23 24 25 26 1 7 | 28 | 2
aus 8441 Gemischter Giterkroftwagennoh« und -fernverkehr
10000 — SOO000 «cvenoeneans 0.7 6,7 0,4 10,7 10,4 0,3 -
S50 000 ~ 100 000 « - oo v . L3 5.1 0,4 10,8 10,7 0,0 0,1
100000 — 250 000 « v v s s s s s nans 1.2 4,5 0,6 10,1 10,0 0,0 0,1
250 000 ~ SO0 000 - « c o cvavvnnrs 1,2 4,2 0,4 9,9 9,7 0,1 0,1
500000 - IMill. «..oouennn . 1,1 4,2 0,7 92,5 9,3 0,1 0,1
IMill, — 5 2 iivennienenns 0,5 3,1 0,4 9,5 9.2 0.1 0.2
aus 8441 Gemischter Gijterkraftwagennah- und -fernverkehr
20000 ~ 100000 « .o oo v aenrnas 0,5 5,0 0,6 17,7 16,3 0,1 1,3
100 000 — 250 000 + .o« auu .o 10 4,0 0,1 11,2 10,9 0,3 0,0
250 000 ~ 500000 .. .ovouuennnn 0,9 3,6 0,5 10,9 10,2 0,5 0,2
S00000 — IMill. . .......00n 0,7 3,2 0.4 10,2 9,8 0,2 0,2
ITMil, = 5 " L ieiiieenan 0.4 2,1 Lo 9,8 9,6 0,1 0,1
aus 8444  Reiner Giiterkraftwagen
2000 ~ 20000 .......000unn 0,1 5.0 L1 9,1 9,1 0,0 0,0
20000 ~ SO0000 . ..coonvennnnn 0,1 4,7 0,5 14,2 14,1 0,! 0,0
S0000 —100000 .....0vuvenes 0,1 4,3 0,4 15,2 15,1 0,0 0,1
100 000 — 250 000 ...... e e 0,0 3,8 0.7 12,7 12,5 0,1 0,1
250000 —S00000 . .....c00uuuw 0,2 2,5 13 10,8 10,5 0,1 0,2
aus 8444  Giterkroftwogennahverkehr
10000 - 50000 ........00000 0,1 4,0 L3 15,5 15,4 0,! 0,0
50000 — 100000 ,.....0000004 0,1 4,0 0,4 14,9 14,7 0,2 0,0
100 000 — 250 000 . . 0,0 32 0,5 12,8 12,5 0,1 0,3
250 000 —~ 500 000 0,1 2,7 0,6 8.4 8,0 0,3 0,2
500 000 — 1 Mill. 0,0 2,3 0,1 8,4 6.9 0,2 1,3
IMill. -~ 5 > ... ...... . 0,0 12 0,0 83 8,0 0.3 0,0
aus 8447  Reiner Giterkraftwagen
20000 — 100 000 + ¢ o v vs v . 1,5 4,8 0,2 7.0 6,8 0,1 0,1
100 000 — 250 000 . ... ce e L9 4,3 0,3 7,5 7,4 0,1 -
250000 — 1Mill. ,.....0.00.. L8 4,2 0.4 9,4 9,3 0,1 0,0
aus 8447  Giiterkraftwaogenfernverkehr
100000 — IMille v'vvunnnnnnns | 2.2 3,8 - 9,2 | 8,8 I 0,3 | 0.}
aus 8711  Spedition {ohne Mébel
3000~ 50000..... e 0,1 4,1 1,0 11,1 11,1 - -
SO000 — 100000 o, o0 vvnsoanns 0,4 3,9 0,9 9,5 9.4 0,1 0,0
100 000 - 250 000 ., . .o 0,8 3,9 L5 8,7 8,4 0,2 0,1
250 000 — 500 000 , . 0,9 3,5 0,8 7,1 6.8 0,2 0,1
S00000 — LML ,,.......... 0,7 3,1 0,8 6,0 5.6 0,3 0,!
IMlL— 2 * ........ e 0,7 2.4 1,3 5.7 5,3 0,3 0,1
P T 0,3 1,3 0,9 3,5 3,2 0,2 0,1
S " — 10 " i 0,1 0,5 L4 1,6 1,2 0,3 0,1
10 ” — 25 " L Liiiiiieen 0,0 0,3 1,2 1,3 0,8 0,2 0,3
25 7 =100 " s.ieceeeennas 0,0 0,2 1,0 1,0 0,9 0,1 0,0
aus 8711/14  Spedition (auch Mébelspedition)
10000 - 100000 .,.....c000u 0,2 3,0 0,9 8,0 7.5 0,1 0,4
100000 —250 000 .. ....c.veunnen 0,4 2,7 19 7,9 7,9 0,0 0,0
250 000 -~ 500 000 . ., e 0,9 3,5 1,1 7,8 7.4 0,3 0,!
500000 - IMill. ., ,....... . 0,9 33 1.0 7.7 7.2 0,3 0,2
IMill. - 2 L, . 0.6 2.7 0,7 6,4 5.9 0,3 0.2
2 7 - 5 " i iieraanne 0,3 1.4 0,8 3,8 3.4 0,2 0,2
S " =10 " L. 0,2 1,2 1,2 3,5 3,2 0.2 0,
0" -25 " it 0,1 0,7 1,4 3,1 2.6 0.3 0,2
2 = =-50 " .o .o 0,1 0,4 0,7 1,0 0,7 0,1 0,2
aus 8714 Reine Mébelspedition
8 000 — 100 000 . . R 0,6 4,5 3,1 9,9 9,5 0,2 0,3
100 000 - 250 000 ... - 0,4 3,0 L4 7.4 7,2 0,2 0,0
250 000 — 500 000 ... cee 0,6 2.6 1,4 8,3 7.7 0,2 0,4
500 000 ~ S Mill. ... e 0,3 2,4 L! 3,5 3,2 0,3 0,1
aus 8714  Mébelspedition und -transport
10 000 — 100 000 ... ve s 0,4 3,6 1.3 7.4 7,4 0,0 -
100000 - 250000 ........... .. 0,8 3,5 0,9 9,8 9,4 0,3 0,0
250000 — 500000 ........... .. 0,7 3,3 L7 6,5 6,1 0,1 0.2
500000 — 1 Mill. ........... . 0,6 2,7 1,3 7.6 7.0 0,5 0,1
IMill. - 2 ~ e 0,4 2.3 1,2 6,1 ! 5.0 0,8 0,4
2 " -5 " i N 0,2 L3 1.3 2,8 2,3 0,4 0,2
5 % =25 " e 0,0 0,3 0,4 1,1 0,8 0,3 0,1




Gesamtleistung 1959 Gewerblicher Giterkraftverkehr

Auslagen,
die nach Sonstige
Sonder- Geringwertige § 5 Abs. 4 K steg GroBenkl
abschreibungen Wirtschafts- Fremdkapital- UStG vom s':)we;]t’ Kosten LOSCOL ASSE
nach guter nach 2insen steuerpflichtigen insgesamt (Gesamtleistung
§§7a bis e EStG § 6 EStG Umsatz porsichend 1959
b nicht erfafit
absetzbar von . .
sind bis unter . , . DM)
leistung
30 | 31 i 32 33 | 34 | 35
{ohne Kombination mit anderen Gewerbezweigen)
o 0,1 0,4 - 3,8 95,2 10000 ~ 50 000
0,1 0,1 0.8 - 5,0 918 50 000 — 100 000
0,0 0,3 1,1 0,1 5.1 9, 100 000 — 250 000
0,1 0,2 1,1 0,1 5.4 90,5 250 000 — 500 000
0,1 0,2 0,9 0,3 5.8 90,0 500000 — 1 Mull.
_ 0,2 0,4 2,1 46 83,0 IMill. - 2 *
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
= 0,6 0,4 - 5.4 95,5 20 000 — 100 000
0,2 0,3 15 0,0 3,7 88,3 100 000 — 250 000
0,2 0,1 11 0,2 3,9 91,0 250 000 — 500 000
0,0 0.3 0,7 2,0 3,6 91,8 500 000 — 1 Mill.
- 0.2 0.6 0,0 5.4 89,2 IMill.— 5
nahverkehr
0,0 0,2 0,7 0,0 3,9 98,0 2000 - 20000
0,1 0,1 1,2 0,0 3,3 94,2 20 000 — 50 000
0,0 0,2 1.4 0,0 3,4 92,2 50 000 — 100 000
0,0 0,5 1,3 0,7 4,1 88,8 100 000 — 250 000
0,3 0,2 1,1 1,7 9,9 90,0 250 000 — 500 000
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen =
= 0,1 1,3 0,1 4,1 95,9 10 000 — 50 000
0,5 0,1 1,7 0,1 2,9 96,2 50 000 — 100 000
- 0,2 1.3 0,2 4,2 90,8 100 000 — 250 000
1,1 0,3 1.4 0,2 5.5 87,7 250 000 — 500 000
0,4 0,6 0.9 6,5 5.2 91,6 500 000 — 1 Mill.
= 0.0 0,5 3,9 16,8 83,7 IMill. - 5 »
fernverkehr
- 0,1 1,3 - 6,1 92,8 20 000 — 100 000
0,2 0,1 0,8 0,4 5.7 85,2 100 000 — 250 000
0,1 0,2 1,0 - 5.3 89,7 250000 - 1 Mill.
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
- | 0.2 | 3.7 | 0,0 9,0 ] 98,4 i 100 000 —~ 1 Mill.
spedition) mit Giterkraftverkehr
0,0 0,3 1,3 0,6 4,3 87,9 3 000 - 50000
0,7 0,2 1,1 1,0 4.6 90,3 50 000 — 100 000
0,1 0,2 1.3 %7 4,7 94,3 100 000 — 250 000
0,2 0,2 0,9 11,1 3.2 89,9 250 000 — 500 000
0,3 0,3 0,7 21,3 4,7 90,4 500 000 — 1 Mill.
- 0,3 0,7 27,3 4,6 92,9 1 Mill, — 2 "
0,1 0,1 0,4 56,2 3,0 96,0 27 - 5"
0,1 0.2 0.3 66,3 6.0 93,7 57" -10 "
- 0,2 0,3 79,0 2,9 98,1 0" -2 "
- 0,1 0,2 81,6 3,2 99,2 25 " —100 7
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
- 0,2 0,4 0,6 4,3 98,1 10 000 — 100 000
0,0 0,2 1,1 8,5 8,4 91,4 100 000 - 250 000
0,3 0,2 0,7 8,9 5,1 93,0 250 000 — 500 000
0,4 0,3 0,8 4,4 47 91,7 500 000 — 1 M{ll.
0,3 0,3 1,0 21,2 4,5 91,9 1Mill. - 2 "
0,0 0,3 0,6 44,9 3,9 94,0 2" - s 7
0,0 0.3 0,4 43,1 41 92,5 s 7 -1 "
- 0,4 0,6 53,7 3.5 96,1 1o " -25 "
_ 0,1 0.1 80,2 2,2 99,5 35 " -5 7
und -transport
11 0,2 1,0 1,0 6,6 93,4 8 000 — 100 000
0,0 0,2 1,0 19,2 5.2 94,3 100 000 — 250 000
— 0,2 0,5 4,2 4,0 90,6 250 000 — 500°000
- 0,3 0,8 25,5 6,2 88,7 500 000 — 5 Mill.
mit Giterkraftverkehr
- 0,0 0,6 - 3,1 82.9 10 000 - 100 000
0,0 0,4 12 1,7 4,9 91,7 100000 — 250 000
0,2 0,4 0,9 83 6,3 93,8 250 000 — 500 000
0,2 0,6 0,9 97 6.9 88,5 500 000 — 1 Mill.
- 0,3 1,8 20,5 4,6 94,3 ITMill. - 2 »
- 0,4 0.4 45,4 2,9 94,2 2" -5
0,0 0,1 0,1 79,8 2,1 97.6 5 " -2 "
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Gewerblicher Giiterkraftverkehr

3. Beschiftigte und Personal

Beschifugte Personen 1m Durchschnite des Kalender~ bzw. Geschafts

Ttige Inhaber Mithelfende Angestellte Lehrlinge und Arberter und
Groflenklasse R Familienangehdrige ngest Anlernlinge sonstiges Personal
G 1 darunter darunter darunter | darunter darunter
(Gesatlcysrung ins- Teil- 1ns- Teil- ins- Teil- 1ns- Teil- ins- Tel-
gesamt beschif- pgesamt beschaf- gesamt beschif- pesamt beschdf gesamt beschaf-
bis u;z::r. .. M) tugte tigte tigte tigte tigte
Anzah!
L T s s | 6 T 7 T s 9 ] w
aus 8441 Gemischter Guterkraftwagennah- und -fernverkehr -
10000 — 50000 ....... T 1,0 - 0,3 0, 0,0 0,0 — - 0,5 0,0
50000 — 100000 « « v« v v anans . 1,1 0,1 0,3 0,1 0,1 0,1 - - 1,1 0,2
100000 - 250000........ . 1,1 0,0 0,3 0, 0,4 0,1 - - 2,9 0,1
250000— 500000 .....0e0vvun . 1,3 0,0 0,3 0,1 1,0 0,2 0,0 0,0 6,4 0,3
500000—- IMill.............. 1,2 0,0 0,3 0,1 2,1 0,1 0,1 — 13,4 0.4
IMIL — 5 " Liiiiiee.... 16 0,1 0.4 o, 3.9 0.1 0.3 - 29,4 0.1
aus 8441 Gemischter Giterkraftwagennah- und -fernverkehr
20000— 100000 ......000000 1,3 - 0,3 0,2 - - - - 0,7 0,2
100 000 — 250 000 . 1,3 0,1 0,5 0,3 0,4 0,2 0,0 - 3,0 0,3
250 000 — 500 000 . 1,3 0,0 0,5 0,3 1,0 0,1 0,0 - 6,6 0,2
S00 000 — 1 Mill. . 1,6 0,1 0,5 0,1 1,6 0,2 0,3 - 13,0 0,3
ITMill. - 5 ” 1,3 0,1 1,0 - 3,9 0,1 0,5 - 27,9 -
aus 8444  Reiner Giiterkraftwagen
2000 — 20000.. 1,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 - - 0,1 0,1
20000 — 50 000 . 1,0 0,1 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 - 0,5 0,1
50000~ 100000 ....¢00e0aaos 1,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,0 - - 1,5 0,3
100000 — 250 000 . o v v vvvnvunnn 1,3 0,2 0,2 0,0 0,2 0,1 0,0 - 3,6 0,4
250000 — 500000 .« avusraannn 1,2 - 0,3 0,0 0,9 - - - 12,5 0.3
aus 8444  Giiterkraftwagennahverkehr
10000~ 50000, ..00000avaas 1,1 0,1 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 - 0,5 0,2
50000— 100000 .....00c0vs0n 1,1 0,0 0,4 0,2 0,1 0,0 - - 1,0 0,2
100000 250000 . ..cvevevunan 1,3 0,1 0,3 0,1 0,4 0,1 - - 2,8 0,3
250000 — 500000 . ...c000uue . 1,1 0,0 0,5 0,2 0,9 0,1 - - $,2 0,4
500000 — I Mill...........o. 1,0 - 0,5 0,4 1,7 0,1 - - 13,3 0,5
IMIL = 5 " tvvrenanennns 2,1 0,5 0,9 - 2,4 - - - 39,1 -
aus 8447 Reiner Giterkraftwagen
20 000 — 100 000 , . 1,0 0,1 0,3 0,2 0,0 - - - 0,9 0,1
100000 — 250 000 . . . 1,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,1 — - 1,8 0,1
250000~ 1Ml . ....... ceean 1,1 - 0,6 0,2 0,4 0,1 0,0 - 5,7 0,0
aus 8447  Giterkroftwagenfernverkehr
100000 ~ SMill...... e 08 | - 1 o0 | - 1% B O B | - 7,7 | -
aus 8711  Spedition (chne Mébel
3000~ 50000....000vueasn 1,1 0,1 0,2 0,1 0,0 - - - 0,4 0,1
S0000— 100000 . ...c00veeann 1,1 0,0 0,7 0,4 0,3 0,1 0,0 - 2,5 0,1
100 000 - 250 000 . Cer s amas 1,2 0,1 0,5 0,3 1,3 0,3 0,2 - 5,0 0,5
250 000 — 500 000 . che s e aeaen 1,0 0,0 0,4 0,2 2,2 0,2 0,4 - 7,6 0,4
500000 — IMill . ........... 1,2 0,0 0,3 0,1 6,4 0,2 1,3 0,0 13,7 0,8
IMill. - 2 » ., ces e 1,0 0,1 0,3 0,1 11,1 0,4 2,1 - 26,6 0,8
7 1,0 - 0,1 - 25,6 0,1 5,8 0,0 37,8 2,9
S 7T~ 10 7T i iieeeaases 0,7 - 0,0 - 41,8 0,2 8,6 - 62,2 9,1
10 " —~ 25 " ieiiriiennnan 1,2 - 0,0 0,0 89,0 1,3 15,6 - 74,7 2,5
25 " =100 " L. - - - - 275,5 3,7 39,5 - 155,3 22,2
aus 8711/14  Spedition (auch Mé&belspedition)
10 000-- 100000.... 0,8 - 0,6 0,1 0,3 0,1 - - 1,6 0,6
100 000 — 250 000 . . . 1,3 - 0,5 - 1,3 - - - 5,0 1,3
250000 — SO0000 .« .. .eauwvue .o 1,2 0,0 0,3 0,1 1,9 0,1 0,4 e 9.5 0,9
500000 — 1 Mill........ RPN 1,1 0,0 0,3 0,1 5,8 0,3 1,4 - 18,6 2,7
TMIL — 2 » it 1,5 0,0 0,2 - 9,6 0,2 3,0 - 27,5 0,9
2 0,8 - 0,6 0,4 24,7 0,2 5,2 - 44,9 1,9
S 7 10 " i 0,4 - - - 6s,7 0,7 10,9 - 98,6 3,8
10 " 25 7 iieiverenonn 1,3 - - - 134,9 1,7 25,1 0,1 212,4 35,5
25 2 50 " L i iiieeseane 0,9 - - - 240,2 3,8 65,7 - 162,6 10,2
aus 8714 Reine Mébelspedition
8000 — 100000 .....000uunss 1,3 - 0,4 0,4 0,0 0,0 -~ - 2,0 0,8
100000~ 250000« + v avveanssar 1,2 0,2 0,4 0,1 1,1 - 0,1 - 7.1 1,5
250000 — 500000 ¢ v v v oo evenaan 1,5 - 0,7 0,3 2,9 0,4 0,1 - 15,6 4,1
500000 - SMill........... N 1,5 — 0,2 0,2 9,5 0,3 1,7 - 31,9 1,5
aus 8714  Mobelspedition und -transport
10 000 — 100 000. .. 1,3 0,1 0,3 - 0,1 - - - 2,6 1,1
100000 — 250 000. .., 1,3 0,0 0,6 0,2 0,9 0,2 0,2 - 6,5 1,9
250 000 ~ 500000.. . e 0,9 - 0,6 - 4,2 0,2 0,9 - 17,0 4,4
500.000 - IMill.. ...l 1,2 0,0 0,5 0,1 4,4 0,1 0,7 0,1 19,6 3,1
1T Mill. 2 : e veenonarean s 1,4 - 0,1 - 14,7 0,1 2,4 - 53,1 16,5
2 "' _ S Cerere s e 1,1 0,3 0,1 0,1 33,5 - 10,1 - 68,9 2,0
s " 2 T 0,8 - 0,2 - 64,7 1,2 10,5 - 91,1 92,6




kosten 1959 je Unternehmen Gewerblicher Giterkroftverkehr

jahres | Personalkosten
Beschaftigte . Soziale Aufwendungen Kalkula-
1ns gesame Lsh davon torisches Groflenklasse
darunter onne . Unternchmer-
" d . in % (Gesamtleistung
. ’ Teil- G l;:ll insgesamt der Loh entgelt
insgesamt be§ch§f— ¢ halter gesetzliche freiwillige er“ng ne vol:59
tigee Gehalter bis unter . . . DM)
Anzahl I DM % DM
T 12 | 13 | 14 15 16 17 | 18 |
(ohne Kombination mit anderen Gewerbezweigen)
1,8 0,1 1919 501 91,2 8,8 26,1 6 416 10 000 — 50 000
2,6 0,5 5290 1098 93,4 6,7 20,8 9 007 50 000 — 100 000
4,7 0,4 18 790 3522 89,4 10,6 18,7 11 062 100 000 — 250 000
9,0 0,6 43 271 7 808 90,8 9,2 18,1 14 167 250 000 - 500 000
17,1 0,6 98 304 16 911 87,1 13,0 17,2 16 007 500 000 — 1 Mill.
35,6 0,5 227 537 44153 89,3 10,7 19,4 24 645 ITMill. - 5 *
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
2,3 0,4 2 895 733 95,4 4,6 25,3 8373 20 000 — 100 000
5,2 0,9 16 515 3 000 86,9 13,1 18,2 10 200 100 000 — 250 000
9,4 0,6 41 672 7 417 91,0 9,0 17,8 17 286 250 000 — S00 000
17,0 0,7 88723 14 614 89,0 11,0 16,5 19 731 500 000 — 1 Mill.
34,6 0,2 207 103 34992 91,0 9.0 16,9 28 343 ITMill. — 5 »
nohverkehr
1,2 0,2 315 205 98,5 1,5 65,2 4 653 2000 — 20 000
1,7 0,3 2 147 562 96,1 3,9 26,2 6 484 20 000 — 50 000
2,9 0,5 7 425 1525 93,6 6,4 20,5 7 880 50 000 — 100 000
5,3 0,7 20 219 3748 93,1 7,0 18,5 10 412 100 000 — 250 000
14,9 0,3 84 980 14 847 92,0 8,0 17,5 14 213 250 000 — 500 000
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
1,8 0,4 1 461 435 96,4 3,6 29,8 6 415 10 000 — 50 000
2,6 0,4 S 601 1172 94,9 5,1 20,9 8 169 50 000 — 100 000
4,8 0,6 16 690 3134 94,1 59 18,8 10 839 100 000 — 250 000
7.7 0,7 36,086 6 235 94,1 3,9 17,3 12 012 250 000 -~ S00 000
16,5 1,0 111075 19 904 92,1 7.9 17,9 13758 500 000 — 1 Mull.
44,5 0,5 324 419 61 496 84,5 15,5 19,0 39 500 ITMill., - 5
fernverkehr
2,2 0,4 4 740 947 92,8 7.2 20,0 7 730 20 000 -~ 100 000
3.4 0,5 10 764 2035 92,3 7.7 18,9 10 059 100 000 — 250 000
7.8 0,3 40 968 7 033 89,1 10,9 17,2 14 100 250 000 — 1 Mill.
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
9,9 I - 1 47 760 | 7 908 I 94,1 | 3,9 I 16,6 I 8011 I 100 000 — 5 Mill.
spedition) mit Giterkraftverkehr
1,7 0,3 1558 374 96,5 3.5 24,0 4 795 3000 - 50 000
4,6 0,6 14 721 2 616 94,0 6,0 17,8 10 526 50 000 — 100 000
8,2 1,2 31 374 5126 91,1 8,9 16,3 13 410 100 000 — 250 000
11,6 0,8 57 005 9688 88,8 11,2 17,0 15 994 250 000 — 500 000
22,9 1,1 116 649 19 471 84,7 15,3 16,7 16 944 S00 000 — 1 Mull.
41,1 1,4 242 060 42 054 81,9 18,2 17,4 22 799 I Mill- 2 »
70,3 3,0 418 099 72 633 81,1 19,0 17,4 29 162 2" - 5"
113,3 92,3 618 418 95 144 82,5 17,5 15,4 21 203 s " -1 »
180,5 3,8 1093 940 198 693 69,4 30,7 18,2 38 421 10" -25 "
470,3 25,9 3 063 751 601 084 60,7 39,3 19,6 - 25 " -100 "
kombiniert mit onderen Gewerbezweigen
3,3 0,8 7562 1322 89,8 10,2 17,5 7 803 10 000 — 100 000
8,1 1.3 32 529 4939 94,1 3.9 15,2 7 161 100 000 — 250 000
13,3 1,1 62 941 11 341 89,6 10,4 18,0 17 089 250 000 — 500 000
27,2 3,1 142 128 23 353 89,7 10,3 16,4 23 594 500 000 — I Mill.
41,8 1,1 227 210 39 677 82,2 17,8 17,5 33 958 IMill. - 2 7
76,2 2,5 419 597 70 359 82,9 17,1 16,8 21 411 2" - 5
175,6 4,5 1 143 625 198 255 73,2 26,8 17,3 13 624 s " -1 "
373,7 37,3 2065 211 349 499 74,5 25,5 16,9 50 215 107 —-25 "
469,4 14,0 2677 249 432 341 78,1 21,9 16,2 27 600 25 " -0 7
und -transport
3,7 1,2 7 325 1 496 92,0 8,0 20,4 6 263 8 000 — 100 000
2.8 1,8 41 884 6938 89,8 10,2 16,6 12 923 100 000 — 250 000
20,8 4,8 94 859 14 013 95.6 4,4 14,8 20 942 250 000 — 500 000
44,8 2,0 291 417 52 615 84,0 16,0 18,1 29 621 500 000 - 5 Mill.
mit Giterkroftverkehr
4,3 1,2 9 416 1 886 87,5 12,5 20,0 7 022 10 000 — 100 000
9,5 2,3 33312 5923 91,4 8.6 17,8 12 905 100 000 — 250 000
23,6 4,6 108 324 17 558 85,7 14,3 16,2 15 493 250 000 — 500 000
26,4 3,4 139 895 21 803 89,4 10,6 15,6 29 616 S00 000 — 1 Mall.
71,7 16,6 303 391 46 952 89,9 10,1 15,5 29 640 IMill. -~ 2 7
113,7 2,4 611 827 100 788 85,9 14,1 16,5 19 418 27 -5 7
167,3 10,8 913 703 130 461 90,8 9,2 14,3 40170 5 " - 25




Gewerblicher Guterkraftverkehr

4, Posten des Jonresobschlufles je Unternehmen

Bestrande
c i Roh-, Hilfs- uad
Grolienklasse l;:::m' Gmr:)ds:\eickc Betriebsstoffe, Handelsware
. ng : Brenn- und Kraftstoffe, {zum Verkauf)
(Gesamtleistung 1959 und Gebdude) Ersatzteile u. dgl
1959 . .
von . . . am Anfang I am Ende am Anfang I am Ende am Anfang I am Ende
bis unter . . . DM) DM
1 2 | 3 4 | 5 | 6 | 7
aus 8441  Gemischter Guterkraftwogennah- und -fernverkehr
10000- 50000........ 36 755 9727 8 765 132 184 - -
50 000 — 100000........ 75 016 18 424 17 840 194 179 - -
100 000 - 250000. ... 164 222 34 603 34 861 722 748 - -
250000 — 500 000. ..... 347 209 72 520 72 552 1300 1628 - -
5000000 - I MilL....... 692 057 103 157 114 327 2031 3291 - -
TMilll. - 5 " ... 1677 167 225517 317 188 2623 3317 - -
aus 8441  Gemischter Giterkraftwogennch- und -fernverkehr
20 000 — 100 000. .. .. 59 062 16 647 19 341 250 341 169 1772
100 000 — 250000....... 171 536 41 230 43 315 669 754 610 906
250 000 — 500 000. ...... 377 495 69 266 69 888 2 140 2 475 1389 1 494
500 000 — I Mill......... 662- 088 102 711 122 262 2601 3 403 1 465 2 603
TMillb - 5 " Lol 1519871 235175 310 523 7927 9 419 - 7 821
aus 8444 Reiner Guterkroftwagen
2000~ 20000........ 13 031 3789 3106 27 26 - -
20 000 - 50000........ 31 849 10 858 10 526 63 90 - -
50000 — 100 000........ 66 898 22 945 25891 276 298 - -
100 000 - 250000. . .. .. 139 920 34 964 37 669 166 184 - -
250000 - 500000........ 354 120 58 049 72 000 596 443 - -
aus 8444  Guterkraftwogennohverkehr
10000 - 50000........ 32113 11 253 10 426 90 108 159 159
50000 - 100000........ 71579 25 356 24 018 495 587 276 303
100 000 — 250000........ 148 910 41 850 44 587 443 654 309 234
250 000 — 500 000........ 316 446 51 040 64 017 586 994 360 337
500 000 - I MuL........ 698 907 94 147 134 906 2 622 - 3356 2 096
TMill. - 5 " ..., 2 284 203 404 585 380 739 2 558 2 883 - -
aus 8447 Reiner Giterkroftwagen
20 000 — 100000. ......- 72 870 16 346 13 146 42 58 - -
100 000 — 250000........ 151 845 25 662 19 457 432 391 - -
250000 - IMmill........ 344 023 75 432 59 787 1318 1694 - -
aus 8447  Guterkroftwegenfernverkehr
100000 — S5Mill...... - I 347 992 227 412 G5 485 5114 I 5833 | 337 l 500
aus 8711  Spedition (chne Mobe!
3000- 50000. .. 18 045 5720 4 914 98 69 - -
50000 - 100 000.... ... 75 580 14 928 18 301 244 293 - -
100 000 - 250000........ 167 339 29195 35 429 298 410 - -
250000 - 500000. . ..... 360 622 50 806 50719 1186 1537 - -
500000 - 1Mdl......... 720 099 79 448 84 455 1798 1974 - -
Imille— 2 » 1 403 505 146 087 166 624 4 007 4039 - -
2" - 57 3 497 620 246 425 278 905 7 257 10 997 - -
5% 10 ..., 6 419 427 174 144 201 929 5159 6 859 - -
10~ . 25 14 462 640 236 199 219 857 5629 6 544 = -
25 7 —100 » ..., 39 324 523 1621 787 1782 577 6294 9272 - -
aus 8711/14  Spedition (auch Mobelspedition)
10 000 — 100000........ 43 527 8 571 8 014 113 155 386 440
100 000 ~ 250000........ . 166 313 17 952 21 764 - 99 611 397
250 000 — 500 000........ 404 519 53 692 50 537 2 416 2189 1921 2013
500000 — IMdL........ 741 944 96 691 105 601 2 956 2 606 4308 2931
Tmill.- 2 » oL, 1 476 852 159 423 154 865 4758 5 941 6018 5132
27 - 5 v Ll 3 002 832 213 490 219 957 16 488 25 340 3 663 3254
5 - 0" ... 7 351 528 425 112 414 506 27 864 51129 2033 2 344
10 » _ 25 » . ,.,.... 13 575 058 702 381 993 118 32 966 38 540 27 075 20 923
25 » — 50 " ....... 33 063 464 446 091 447 320 27 443 26 234 7 071 6523
aus 8714  Reine Mobelspedition
8000 - 100000........ 40 671 12 206 8 412 34 34 - -
100000 - 250 000 ...... 179 895 27 025 30281 214 291 - -
250 000 — 500 000. ....... 319 075 46 117 46 953 525 478 - -
500 000 — 5ill.. .. . 1 199 348 85375 93 492 8163 4583 - -
aus 8714  Mobelspedition und -transpert
10 000 - 100000....... 54 026 12 931 11 068 - - - -
100 000 — 250 000....,.... 158 837 34904 30 990 557 475 - -
250000 — 500 000. . . ... 365 389 61 188 59 461 518 598 - -
500000 — IMidl...... 612 399 77 067 94 041 1982 2173 416 236
1Ml - 2 » 1 254 551 99 077 127 150 3752 3 346 - 8 190
2" - 5" L. 3 213 900 162 301 182 241 2683 4172 - -
5% -2 " ... 11 848 769 348 341 397 09% 1 271 10 281 - -

1) Einschl. Verbindlichkeiten aus Anschaffungen von Lastkraftfahrzeugen (auch Kreditverpflichtungen).
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am Anfong und Ende des Geschaftsjahres 1959

Gewerblicher Giterkraftverkehr

F?KS““SBC" Verbindlichkeiten
Sclbsthergestellte w:u l{u? :one auf Grund von GroBenklasse
Erzeugnisse un‘;’;_l:is::n"i . Warenlieferungen
(zum Verkauf) (AuBcns:Enge)n und Leistungen?) (Gesa;ngt;egnstung
am Anfang | am Ende am Anfang | am Ende am Anfang I am Ende von . ..
L bis uater . .. DM)
Du
8 I 9 10 | 11 12 | 13
(ohne Kombination mit anderen Gewerbezweigen) ,
= = 846 820 3550 2869 10 000 — 50 000
- 3749 5 480 8 947 10 919 S0 000 — 100 DOO
= - 9 347 11 108 25 020 26 099 100 000 — 250 000
= = 17 346 21 267 120 148 50 752 250000 — 500 000
- = 49 708 61 691 88 061 91 763 500 000 — 1 Ml
- - 122 221 197 141 149 155 189 756 IMill.— 5 ”
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
- = 3168 4220 3907 7 579 20000 — 100 000
- - 12 375 14 551 27772 26 311 100 000 - 250 000
- - 27 046 32 307 68 960 60 566 250 000 — 500 000
- - 57 574 66 949 64978 84 773 500 000 - 1 Mill.
= = 159 688 185 516 184 125 229 531 IMill.—- 5 »
nahverkehr
- = 351 330 1181 1163 2000- 20 000
= = 1447 1537 4210 5227 20000 - 50 000
= - 4019 4528 12 592 15 620 50000 — 100 000
= - 7678 9 342 24 286 26 605 100 000 — 250 000
- = 26 624 45174 44 848 55 940 250 000 — 500 000
kombiniert mit onderen Gewerbezweigen
= &S 2 357 2510 5 802 S 451 10 000 - 50 000
= = 5 183 6152 13 912 12 365 50 000 — 100 000
- 27 14 480 17 291 27 047 28 621 100000 - 250 000
338 = 16 753 30 602 46 634 60 641 250 000 — 500 000
- - 44 144 60 926 109 798 165 404 500 000 = 1 Mill.
8125 3 250 229 659 315 964 334 348 233 900 I Mill. - 5~
fernverkehr
- = 1514 2075 19 432 15 590 20 000 — 100 000
= e 6 289 7 940 20 563 13978 100 000 — 250 000
- = 13 760 16 517 43673 43152 250 000 — 1 oill.
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
- | - 15 791 [ 20 785 53 527 | 52 494 | 100 000 — 5 Mill.
spedition) mit Giterkraftverkehr
= S 644 711 2210 1601 3000 - 50000
= = 4 066 5338 8 294 13 368 50000 -~ 100 000
- = 10 551 1189 23 696 25 344 100 000 — 250 000
- - 30 027 36 658 57 085 61 345 250 000 — 500 000
= - 66 011 78521 81 559 91 019 500 000 - 1 Mill.
- = 100 347 124 787 153 393 156 032 IMmill. - 2"
- = 271 627 337 018 339 801 384 668 2" - 5"
- - 384 646 520 276 450 960 566 770 s ” —-10 *
= 5 1 270 867 1 399 498 1 075 833 1208 158 10" - 25 "
- = 2772095 3 068 756 2 394 834 2 459 429 25 * -~100 ~
kombiniert mit anderen Gewerbezweigen
- = 1957 2 346 3 458 3 958 10 000 - 100 000
= - 10 780 13 008 26 764 22 816 100 000 — 250 000
108 56 45 912 56 630 49 690 52 156 250 000 — 500 000
- - 57 332 76 239 86 385 102 251 500000 — 1 Mill.
- = 110 292 138 299 142 300 177 783 Imill. - 2 ”
- = 284 239 336 799 257 307 267 110 2" - 5"
- - 564 067 643 482 426 853 493 765 s ” —-10 ”
= = 1 010 683 1297 231 1 104 497 1393 749 10 » - 25"
- = 2 503 357 2 937 629 2 365 082 2 431 598 25 " - 50"
und -transport
- - 1819 1676 6 804 3282 8000 — 100 000
- - 8657 13 273 29 276 32 370 100 000 — 250 000
- = 44 723 30 497 14 750 16 256 250000 — 500 P00
= = 63 032 65 330 88 976 62 530 500000 — 5 Mill.
mit Giterkraftverkehr
= = 2 351 3210 5 426 S 438 10 000 — 100 000
5 = 9 826 12 100 18 838 17 871 100 000 — 250 000
- = 29 927 31 075 41 520 34928 250 000 — 500 000
- 5 38 459 44 200 44 293 44 802 500 000 — 1 4ill.
- - 118 098 141 702 116 259 125 775 1T\l - 2 0”
- = 254 853 261 942 278 397 282 453 27 - 5"
- = 801 409 795 904 372 161 491 706 s " - 257
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Binnenschiffahrt

1. Ausgewiesener Gesamtumsatz, Wirtschoft

 Ausgewiesener Gesamtumsatz 1959 Vom ausgewiesenen Gesamtumsatz
Erlose 1n der Binnenschiffahrt .
Erlose Erlos
je davon aus Be- ‘;uos €
Groflenklasse Erfafite der ) durc.h- s aus p—s forderungs- Sped:-
. Unternehmen| erfaBten je schaitt- aus leistungen H
(Gesamtleistung ; h lich Befor- Schlepp- Befor- . tion,
1959 insgesamt |Unternehmen|Unternehmen ich ms- derungs- leistungen derungs- sonstigen 1m Guter- Umschlag
mnsgesamt Beschaf- gesamt . N Leistungen un
von . .. i leistungen | einschl. leistungen und
. tigten p . der Binnen- | Personen- .
bis unter . . . D\f) m Giiter- Neben-  |im Personen- s Lagerei
A schiffahrt [kraftverkehr
verkehr leistungen verkehr
Anzahl DM %
1 2 | 3 | 4 5 6 EE 8 | 9 | 10 | n
aus 8551 Reederei (chne
20000 — 250000 . . . .... 25 3 823 905 152 956 23 144 93,9 82,9 6.7 - 4,3 - -
250 000 — 500000 ., ., .... 18 6 556 362 364 242 28 047 97,5 88,2 2,5 - 6,8 - -
500000 - I Mill. .. ..., 12 9172157 764 347 31 614 89,4 81,4 6,9 - 1,1 - -
IMill.- 2 » ..., 7 11026 490] 1 575 213 40 205 91,6 76,3 14,8 - 0,5 - -
2" - 5 L. 8 23332 547 | 2 916 568 42 182 96,4 88,7 7,5 - 0,2 - -
5 25 L) 5 46 182 588 9 236 518 | 153 236 78,3 76,9 L4 0,0 0,0 - -
aus 8551 Reederei mit
250000 -~ 2Mill........ 15 16 142 562 | 1 076 171 37 637 67,8 56,4 9,0 - 2,4 2,9 7,7
2Mill.— 10 " ... 18 95944704 5330261 39 541 71,9 67,9 2,0 - 2,0 1.1 8,9
10 " -100 " ........ 10 34092323434 092 323 51452 81,5 77,8 3,2 - 0,5 0,3 9,6
aus 8551  Parstikulierschiffahrt (ohne
- 20000........ 82 1173 954 14317 7 846 98,4 91,2 - - 7.2 - -
20000~ 50000........ 272 9834 167 36 155 15 021 99,8 94,4 11 - 43 - -
50 000 ~ 100000,....... 276 19 684 613 71 321 24 029 97,0 86,8 9,3 - 0,9 - -
100 000 ~ 250 000........ . 104 14 379 539 138 265 30917 96,4 83,5 10,7 - 2,2 - -
250000 — 1 Mill......... 17 5 724 944 336 761 32 895 96,1 59,3 318 - 5,0 - -
aus 8551  Partikulierschiffahrt mit
50000 - 500000 ....... I 9 | 1285727] 142859} 24878 71,3 6,8 | 61 | 3,4 | - | - l 3,1
1) in den Fallen, 1n denen der ausgewiesene G den ver h Entgelten entspricht, wird der wirtschafcliche Umsatz wie folge errechner: Ausgewiesener Gesamwumsacz plus
g G den vereinbarten Entgelten, so sind in diesen Fallen nur die Etlose aus dem Verkauf von Anlageveanogen in

dem Verkauf von Anla evermeen. Entspriche der
Bedingr durch einen Esmzelfll .
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licher Umsatz und Gesamtleistung 1959

Binnenschiffahrt

entfielen auf Gesamtleistung 2) 1959
Ausl Bestands- Inner-
Umsatz uslagen, Erlose . verdnderung betrieb- .
U von .dlc‘"éa‘:h‘ aus dem ler_tst;:haft— (+ oder —) liche d € b
it selbst- | 33 Abs. Verkauf ieher von selbst- |Leistungen, der urch- GroBenklasse
von h UStG vom Sonstige Umsatz 1} . schnitt- .
erge- von : hergestellten| soweie erfa3ten je . {Gesamtleistung
Handels- steuer], Umsdtze q lich
ware stellten Umsatz Anlage- Erzeugnissen| aktviert |Unternchmen|Unternehmen Beschaf- 1959
Erzeug- absetzbar ver- insgesamt tipten von. ..
nissen sind mogen der erfaBten Unternehmen & bis unter . . . DM)
% DM
2 | 14 15 16 17 B | 19 | 20 | 21 | 22
Betriebskombinationen) -
- -~ - 4.7 1.4 3642174 — - 3642174 145 687 22 045 20 000 — 250 000
- - - 1,0 L5 6555736 - - 6555 736 364 208 28 045 250 000 — 500 000
- — - 7.3 3,3 8432 819 - - 8432 819 702 735 29 066 500 000 — 1 Mill.
- - - 5,4 3,0 10 443 622 - - 10 443 622 1 491 946 38 080 1Ml - 2 "
- - -~ 2,6 1,0 23 097 520 - 5824 | 23103 344] 2887918 41 767 27~ 5
- - 19,7 0,0 2,0 46 511 401 - - 46 511 4011 9302280 154327 s " - 25"
Betriebskombinationen
6.9 6,0 3,2 2,6 2,9 15729 034] + 134 207 92119 | 15955360] 1063691 37 200 250000 — 2 Mill.
8,3 0.6 6.5 0.6 21 95 382 211 - 1012593 | 96394 804] 5355267 39727 2 Mill. - 10 "
2,4 0,9 2,9 0,4 2,0 339124 642| + 355 57 617 1339 182 6141 33 918 261 51190 10 » ~100 "
Betriebskombinationen)
- - - L3 0,3 1154 874 - 753 1155627 14 093 7723 — 20 000
- - - 0,2 0,0 9825 410 - 10 754 9 836 164 36 162 15 024 20 000 — 50 000
- - - 2,9 0,1 19171073 - - 19 171 073 69 460 23 402 50 000 — 100 000
- - - 30 0,6 14 127 110 - 1627 14 128 737 135 853 30 378 100 000 — 250 000
- - - - 3,9 5772 023 - - 5 772 023 339 531 33 166 250000 - 1 MillL
Betriebskombinationen
ns | - 0.6 0.3 7,2 | 1332800| ~ | 12059 | 134480] 149429] 2602 | 50000~ 500000

Forderungen am Ende des Geschaftsjahres minus Forderungen am Anfang des Geschiftsjahres plus Abschreibungen auf Forderungen aus Warenlieferungen und Leistungen minus Erlose aus
Abzug zu bringen, — 2) Gesamtleistung = Wirtschaftlicher Umsatz plus Bestandsveranderungen von selbschergestellten Erzeugnissen plus akuvierte innerbetriebliche Leistungen. — 3)
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Rinnenschiffahrt 2. Kosten in % der
Personalkosten
davon
G Geserzliche soziale Aufwendungen Kalkula-
esamt- .
X davon torisches
GroBlenklasse leistung Frej- Uncer
. je 1ns- Ldhne Arbeic- o willige "
(Gesamcleistung Unternehmen gesame und . geber- Berufs- Beitrdge soziale aehmer-
1959 N ins- zur entgele
Gehalter eeare anteile genossen- Familien- Auf-
.oven .. gesam zur schafts- 1 ! ?1 wendungen
bis unter. .. DM) Sozialver- beitrige ausgleichs-
. g kasse
sicherung N
DM % der Gesamt
1 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9
aus 8551 Reederei (ohne
20000- 250000 ........ 145 687 33,7 29,4 3,9 2,8 0,9 0,2 0,4 4,0
250000 — 500000 ........ 364 208 29,2 25,2 3,6 2,6 0,8 0,2 0,4 4,1
500000 — 1Madl .. .... .. - 702735 24,7 21,3 3,1 2,2 0,8 0,1 0,3 2,0
ITMil.— 2" ..., .. 1 491 946 24,6 21,4 2,7 L9 0,6 0,2 0,5 1,2
2 5" L. 2887 918 21,7 183 2,3 1,6 0,6 0,1 1,1 0,5
5" =25 " ..., 9302 281 5.8 5,0 0,5 0,4 0,1 0,0 0,3 0.2
il
aus 8551  Reederei mit
250000 — 2Mull. ........ 1 063 691 22,8 19,7 2,6 2,0 0,5 0,1 0,5 1,8
2Mmill. - 10" L. 5 355 267 20,9 18,0 2,3 18 0,4 0,1 0,6 0,1
10 » =~100" ........ 33 918 261 17,9 15,0 L9 1,4 0,4 0,1 Lo 0,0
aus 8551  Partikulierschiffahrt (ohne
— 20000 ........ 14 093 10,8 8,4 L7 0,9 0.6 0,2 0,7 43,3
20000 - S0000 ........ 36 162 17,3 14,6 2,4 1,5 0,7 0,2 0,3 18,5
50000 — 100000 ........ 69 460 17,1 14,7 2,2 1,5 0.6 0,1 0,2 11,0
100000 — 250000 ........ 135 853 17,6 15,2 2,2 L5 0.6 0,1 0,2 5,9
250000 = 1 Mill, ........ 339 531 23,7 20,5 31 2,2 0,7 0,2 0,1 3,1
aus 8551  Partikulierschiffahrt mit
50 000 ~ 500 000 .. ... A 149 429 | 21,1 | 18,3 | 2,6 | 19 | 0,5 | 0,2 i 0,2 | 6.6
Reise- und Steuerliche Abschreibungen (ohne Sonderabschreibungen)
Fahrt-
auslagen davon
’ Fremd-
fremde frachten auf
n Umschlag- e Ver- Mieten auf
Grofenklasse . fir Fahrzeuge,
und Leicheer- . sichecungs- und . auf Forderungen
. Leistungen " ins- Anlagen, . )
(Gesameleistung kosten, t primien Pachten A betrieblich aus Waren-
remder gesamt Maschinen, .
1959 fremde . P genutzte lieferungen
Schiffe Einricheungs- N
von . .. Schlepp- N Gebdude und
. gegenstande .
bis uncer . . . DM) und del Leistungen
Bugsierldhne u- dgl.
% der Gesamt
2 23 24 2 | 26 | 27 (I 29
aus 8551 Reederei (ohne
2 000 - 250000 .. ....,.. 7.5 1,4 7.8 Lo 15,7 15,7 0,0 0,0
250000 — 500000 .. ... ... 6,7 6,5 5,7 0,3 14,6 14,6 0.0 0,0
500 000 — 1 alL ... 5.1 15,2 5,1 0,7 13,9 13,8 0,0 0,1
il -2 0 4.9 6.1 4,8 4.1 12,9 12,9 0.0 0.0
27 o s 13,2 22,1 3,6 1,4 10,6 I (X 0.0 0,0
b L . 7,2 53,4 0,6 0.7 2.2 2.2 0,0 0,0
aus 8551 Reederei mit
250 000 = 2 Mll.. . ... ..., 4,3 8,1 3,3 6,8 7.8 7,6 0,1 0,1
2Mill.— 100" L.l 5.4 314 18 L8 5,4 5,1 0,2 0,1
10" -100 " ......... 4,3 43,7 L0 48 4,4 3,9 0,4 0,1
aus 8551  Partikulierschiffahrt (ohne
- 20000 ... ..... 6,6 - 4,3 0,9 7.5 7.5 - 0.0
20000—- 50000 ........ 13,4 - 5,9 0,4 12,0 12,0 - 0,0
50000~ 100000 ........ 12,6 0,0 6,1 0,1 13,5 13,5 0,0 0,0
100000 — 250000 . ....... 7.6 - 6,5 0.0 16,9 16,9 - -
250000 —  IMill. ........ 6,7 4,1 6,0 0,2 16,1 16,0 - 0,!
aus 8551  Partikulierschiffahrt mit
50000 - 500000......... ' 7.7 - 4,7 ' 0,5 ‘ 9,8 l 9,5 I 0,0 l 0,3
1) Sowie von Schiffsmaterial, Ersatzteilen, Werkstartmaterial, Werkzeugen, Bereifungen uodgl. — 2) Ohne Umsaczsteuer fur Anlagenverksufe. — 3) Ohne Einkommen- und Korperschaftsteuer
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Gesomtleistung 1959

Binnenschiffahrt

Stoffverbrauch und Reparatur- Steuern
umgesetzte Handelsware kosten a
Verbrauch davon einschl. ayon
von Brenn-, der niche
Treib- und erstatteten Gewerbe-
Schmier- Verbrauch | Einstands-| Kosten sv:e:e[ Sonstige GroBenklasse
stoffen, (ns von Roh-, | wertder |f. Havarie- ins- einschl Umsatz Kraft- Be- Vetmégen Steuern G !
. - e . B . - . _ mégen-| esamtleistung
E\;':m:;‘ gesamt :"Lf: N u:: sL:?gtee r(ep:rna gesame Lohn- steuer ¢} fal-:trezc:g fou[ierung steuer ((;z' B& 1959
u ;Sl l;eu?egbs- Hanfiel:‘ :;w sun‘men= srewer srenet s(r::er-) ven ...
P8 stoffen 1) ware (Frem.d- steuer bis unter. . .D\M)
leistungen)
leistung
10 | 11 | 12 | 13 ] 14 ] 15 16 17 18 | 19 20 21
Betriebskombinationen)
10,8 2,9 2,9 - 9,4 4,0 2,9 0,1 0,1 - 0,9 0,0 20 000 — 250 000
9,1 2,3 2,3 - 5.8 2,2 1,8 0,0 0,0 0,1 0,3 0,0 250 000 - 500 000
9,4 2,0 2,0 - 6,0 - 2,6 1,8 0,4 0,1 - 0,3 0,0 500 000 — 1 Mull.
11,0 2,0 2,0 - 3,7 2,5 2,1 0,1 0,0 - 0,3 - IMdl.—- 27
5.8 2,3 2,3 - 3,7 2,4 1,8 0,1 0,0 - 0,5 0,0 27 - 5
1,1 0,7 0,7 — 0,9 0,5 0,4 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 57 =25 "
Betriebskombinationen
6,6 12,1 5,7 6,4 39 2,6 1,5 0,6 0,2 0,1 0,2 0,0 250 000 — 2 Mill.
3,8 9,2 1,7 7.5 2,4 1,7 0,9 0,3 0,1 0,1 0,2 0,1 2Mill. - 10 7
3,4 4,4 2,2 2,2 3.3 1,2 0,7 0,2 0,0 0,0 0,2 0,1 10" -100 *
Betriebskombinationen)
6,9 3,5 35 - 10,4 L9 L7 - 0,0 - 0,1 0,1 - 20000
6,2 3,9 3,9 - 6,1 2,7 2,5 0,0 0,0 - 0,2 0,0 20000 — 50 000
8,6 3,0 3,0 - 6,1 2,8 2,5 0,1 0,0 - 0,2 0,0 50 000 — 100 000
10,9 2,8 2,8 - 5,9 3,1 2,5 0,1 0,1 - 0,4 0,0 100 000 — 250 000
11,9 3,7 3,7 - 4,5 3,0 2,3 0,0 0,1 - 0,6 0,0 250 000 — I Mull.
Betriebskombinationen
6,2 | 166 I 2,0 14,6 | 5.1 | 3,1 2,3 | 0.4 o1 | - 02 | 0,1 50 000 — 500 000
Auslagen,
die nach s .
Sonder- Gering- §5 Abs. 4 Konsuge
abschreibungen wertige Fremd- UStG vom sz::::’ K GroBenk!
nach Wirtschafes- kapital- steuer- ) asten BESRERESSSE
. X vorstehend mnsgesamt
33 7abise guter nach zinsen pflichtigen nicht (Gesamtleistung
EStG § 6 EStG Umsatz Py 1959
absetrzbar ertabe von ...
sind bis unter. , 7 DM)
leistung I
30 I 31 32 33 34 | 35 |
Betriebskombinationen)
_ 0,3 6,8 - 7,4 112,7 20000 — 250 000
L4 0,1 5,1 - 7,4 100,5 250 000 - 500 000
2,2 0,1 6,2 - 4,3 99,5 500 000 — 1 ill
- 0,1 3.4 - 5,8 87,1 1M MillL— 207
, 0,2 44 - 2,6 99,7 27 - s
11 0.1 0,8 19,59 2,2 97.0 s vo— 25
Betriebskembinationen
2,9. 0,1 3,0 2 5.3 94,6 250000 - 2 Mill
0,8 0,1 17 6,5 3,3 96,3 2wl = 10 7
0,7 0,1 0,6 2,9 4,4 97,1 10 " -~100 "
Betriebskombinationen)
0,1 0,3 2,3 - 9.4 108,2 =~ 20000
0,3 0,3 4,4 - Al 98,9 20 000 — 50 000
2,2 0,1 5,6 - 7.6 96,4 50 000 — 100 000
2,5 0,1 7.3 - 7.9 95,0 100 000 — 250 000
1,0 0,1 7,5 - 7,2 98,8 250 000 — 1 Mill.
Betriebskembinationen
_ | 0,0 | 2,7 0,6 7,7 { 92,4 | 50 000 - 500 000
sowie ohne Lastenausgleichsabgaben. — 4) Bedingt durch einen Einzelfall,
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Binnenschiffahrt 3. Beschoftigte und Personal
Beschaftigte Personen im Durchschaitt des Kalender- bzw. Geschiftsjahres 1959
Schiffspersonal
. . o Kauf- Kauf- .
Grollenklasse Tat Mithelfende im Lohn- oder Angestelltenverhdltnis minnische médnnische AT:.;(H Bes,chéf-
(Gesamtleistung tige Familien- Schiffs- Maschi- . und und - tigte
Inhaber L ot : Schiffs- . . sonstiges .
1959 angehorige fiihrer, nisten, ungen technische technische Personal insgesamt
von. . . Kapitdne Matrosen Jung Angestellte Lehrlinge b
bis unter . . . DM) I ‘Anzahl
i 1 ] 2 ] 3 ] 4| 5 [ 6 | 7 | 8 | 9
aus 8551 Reederei (ohne
20000~ 250000......... 0,6 0,1 1,9 2,5 0,6 0,8 0,1 0,0 6,6
250000- 500000......... 0,9 - 3,9 4,6 1,6 1,4 0,2 0,4 13,0
500000 - IMill.......... 1,3 - 6,1 8,7 3,5 3,8 0,4 0,4 24,2
IMill— 2 » ... 0,8 - 10,2 18,7 3,0 4,7 0,1 1,7 39,2
2 0,4 0,1 18,6 30,2 9,3 8,6 0,3 1,7 69,2
ST 257 oo 0,7 - 13,7 20,0 6,1 16,3 1,8 1,7 60,3
aus 8551  Reederei mit
250000- 2Mill.......... 1,6 0,2 5,9 7,5 2,9 4,7 0,6 5.2 28,6
2Mill. - 10 » ... 0,3 0,1 25,3 38,0 6,1 30,5 6,2 28,3 134,8
10 " -0 " ......... 0,2 - 126,5 190,3 66,5 140,4 15,7 123,0 662,6
aus 8551  Partikulierschiffahrt (ohne
— 20000......... 1,0 0,5 0,0 0,1 0,2 - - - 1,8
20000— 50000......... 1,0 0,3 0,2 0,5 0,4 0,0 - 0,0 2,4
50000- 100000......... 0,9 0,3 0,4 1,0 0,4 0,0 0,0 - 3,0
100000 - 250000......... 0,9 0,3 1,0 1,7 0,6 0,0 - 0,0 4.5
250000 — I Mill.......... 1,0 0,1 3,2 3,9 1,2 0,8 0,0 - 10,2
aus 8551  Portikulierschiffahrt mit
50000~ 500000 ......... | 1,0 0,4 12 | L6 | 0,3 | 06 | 0,1 | os | 5,7
4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
Be
Gesamt- Anlagen Roh-, Hilfs- und
Groflenklasse leiscun (ohne Grundstiicke Betriebsstoffe, Handelsware
g und Gebaude) Brenn- und Treibstoffe, (zum Verkauf)
(Gesamtleistung 1959 E il dgl
1959 rsatzteile u. dgl.
von . .. | am Anfang I am Ende am Anfang l am Ende | am Anfang l am Ende
bis unter . . . DM) DM -
1 I 2 I 3 I 4 [ 5 [ 6 ] 7
aus 8551  Reederei (ohne
20000- 250000.......... 145 687 253 140 241 159 842 967 - -
250000 -~ 500000.......... 364 208 501 374 452 493 1302 1136 - -
500000 ~ 1 Mill........... 702 735 907 949 848 303 2708 2685 - -
IMill. - 2 > ..o 1 491 946 1639524 1523 342 5923 5294 - -
2" L5 e 2 887 918 2 546 402 3213 273 19 103 20 168 - -
5" BT e 9 302 280 1758 362 1673 767 10 762 12 000 - -~
aus B551  Reederei mit
250000 - 2Mill .......... 1 063 691 636 008 620 161 3653 3 694 2 482 2 487
2Mill.- 10 " ..., 5 355 267 2 201 615 2 206 207 45 154 42 134 26 795 24 966
10" —-100 » .......... 33 918 261 9 925 509 9178838 354 344 313 550 12 619 15 154
aus 8551  Partikulierschiffahrt (ohne
— 20000.......... 14 093 12 386 14 863 28 24 - -
20000~ 50000.......... 36 162 43 436 46 632 125 106 - -
50000- 100000.......... 69 460 86598 81 423 143 254 - -
100000- 250000.......... 135 853 196 450 181 843 461 416 - -
250000 — IMillL.......... 339 531 381 984 369 990 695 946 - -
aus 8551  Partikulierschiffahrt mit
50 000 - 500 000. ......... 149429 | 91 240 91276 | 208 309 | 3 452 ] 1752

1) Einschl, Verbindlichkeiten aus Anschaffungen von Schiffen (auch Kreditverpflichtungen).
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kosten 1959 je Unternehmen

Binnenschiffahrt

Personalkosten
Soziale Aufwendungen Kalku-
X lacorisches GréBlenklasse
Lohne davon . Unternehmer- .
und insgesamt in % entgelt (Gesamtleistung
Gehilter gesetzliche freiwillige derul;:;hnc vizsg
i 7 Gehadleer DM bis unter . . . DM)
10 | 11 12 | 13 14 15
Betriebskombinationen)
42771 6 313 91,3 8,7 14,8 5 890 20 000 - 250 000
91 781 14 681 90,2 9,8 16,0 14982 250 000 - 500 000
149 457 23 951 92,3 7,7 16,0 13821 500 000 - 1 Mill.
319 734 47 352 83,5 16,5 14,8 17 385 IMill. - 2"
527 582 99 005 67,2 32,8 18,8 15 705 2" - s
463 596 79 931 67,2 32,8 17,2 18 158 s » 25 7
Betriebskombinationen
209 339 32 652 84,9 15,1 15,6 19553 250 000 - 2 Mill.
963 337 157 632 79.9 20,1 16,4 5 917 2Mill. -~ 10 ”
5 100 401 965679 67,0 33,0 18,9 12 000 10 » -100 "
Betriebskombinationen)
1183 335 70,0 30,0 28,3 6107 - 20000
5272 965 90,0 10,0 18,3 6675 20 000 - 50 000
10 221 1 656 94,2 5.8 ls,2 7623 50 000 — 100 000
20656 3268 93,5 6.5 15.8 8 024 100 000 — 250 000
69 814 10 655 98,0 2,0 15,3 10 531 250 000 — 1 Mill.
Betriebskombinationen
27 359 | 4221 93,4 ] 6,6 15,4 | 9914 50 000 — 500 000
am Anfang und Ende des Geschiftsjahres 1959
stiinde Ford
(f)rGemrl;gen Verbindlichkeiten
Selbsthergestellte Waﬂu lf“;. von auf Grund von SBeakl
Erzeugnisse ':'i‘_‘e crungen Warenlieferungen Groflenklasse
(zum Verkauf) und eistungen und Leistungen ] (Gesamtleistung
(AuBlenstinde)
am Anfang I am Ende am Anfang I am Ende am Anfang [ am Ende von. ..
o bis unter . ., DM)
8 | 9 10 | 11 12 | 13
Betriebskombinationen)
- - 18 060 16 242 237858 214049 20 000 - 250 000
_ - 27 267 30 809 341 928 343 086 250 000 - 500 000
- - 123 981 104 627 667 990 600 363 500 000 — I Mill.
- - 163 647 210 595 792 381 687 594 IMill. - 27
- - 252 313 336 734 1 669 045 1757757 2" - 57
— - 1244427 972 088 1 830 431 1422183 s» - 257
Betriebskombinationen
- 8947 109 428 138 056 589 218 599127 250 000 — 2 Mill.
- - 649 881 £59 159 1516 511 1 657 562 2MillL — 10 7
998 1034 2 905 798 3551273 5194614 5557 721 10" -100 "
Betriebskombinationen)
- - 235 125 4095 6 988 -~ 20000
— - 643 747 2¥ 645 27 889 20 000 — 50 000
- - 2506 2 882 59 351 58 988 50 000 — 100 000
_ - 8 067 11 101 150 830 134 249 100 000 — 250 000
- - 45177 57 794 335 990 308 340 250 000 — 1 Mill.
Betriebskombinationen
_ I _ 11 750 | 20 475 76 271 | 73 567 50 000 — 500 000
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Seeschiffohrt

1. Wirtschaftlicher Umsatz und Gesamtleistung 1959

Wireschaftlicher Umsatz vom wirtschaftlichen Bestands- D
im Geschaftsjahr 1959 entfielen auf verande- Gesamcleistung 1) 1959
rungen ~
(+ oder —) Selbst
an Halbe und erstellte
Grofenklasse Erfate a o dom Feriger | A7 REe der e
. Unter- er zeugnissen ver durch-
(Gesamtleistung nehmen erfafiten e Reedere1- Sonstige und Teilen aktiviert erfaiten e schareelich
1959 Unternehmen | Unternehmen betrieb Umsatze s Unternehmen| Unternehmen
. eigener Beschaf-
von. ., . insgesamt (Seeschaff- Produktion insgesamt tigten
bis unter . . . DM) fahrt) 8!
der
erfaiten Unternehmen
Anzah! DM % LM
1 2 | 3 4 | 5 6 l 7 | 9 | 10
aus 8520 Reederei
500000 — 2Mill. ........ 9 13 218 629 1 468 736 9R.4 1.6 - - 13 218 629 1 468 736 33807
2Mill.-10 " L., 11 44 606 858 4055169 94,8 5.2 - - 44 606 858 4 055 169 37172
10> -25 " ........ 5 84279891 16855978 93.0 7.0 - - 84 279 891 16 855 978 35 486
25 " undmehr ........ 7 690 658 934 | 98 665 562 *93,2 6,% - 3294 066 83 388 687 448 256| 98 206 894 60 255
aus 8520 Kustenschiffohrt
20000 -100000 ........ 11 685 777 62 343 98.8 1,2 - 8 049 693 826 63 075 17 346
10Q:000 — 250000 . ....... 35 6261 193 178 891 9,5 1,5 - - 6 261 193 178 891 28 280
250 000 — 500 000 . ........ 32 10 659 813 333119 99, 5 0,5 - - 10 659 813 333119 40 074
500000 - 2Mill. ........ 25 19 050 864 762 035 10n,0 0,0 - 8 200 19 059 064 762 363 39 956
1) Gesamtleistung = Wirtschaftlicher Umsatz + Bestandsveranderungen an Halb- und Fertigerzeugnissen und Tetlen eigener Produkuon 4 Selbsterstellte Anlagen, sowert akuviere,
2. Kosten in % der Gesamtleistung 1959
Stoffverbrauch u. umgesetzte
Personal- Handelsware REP:;:[‘"-
kosten Verbrauch 1 i d- Hafen-, Abschrei-
Gesamt- \n&gEsame von Brenn-| avon h:Is::n 5 Lade- und bsc I:l
GroBenklasse leistung R Personal- |und Treib- Verbrauch| -. ngz) Losch- | Versiche- ungen
sawie Einstands-| kosten und Sonsuge Kosten
. e sonder- stoffen, von Roh-, kosten rungs- .
(Gesamtleistung Ruhe- . wert der (Fremd- Fremd- Kosten | insgesamt
Unter- kosten Energie, Hulfs- und sowie pramien .
1959 1y | gehalter 1ns- . umge- |leistungen) kapital-
nehmen wWasser sonstigen Kommis-
von ... und gesame setzten einschl. zinsen
. : u. dgl. Betriebs- sionen
bis unter . .. DM) Pensionen Handels- Klasse-
stoffen X
u. dgl. ware osten
DM % der Gesamtleistung
1 2 | 3 1 4 1 s } s | 72 1 8 | 9 | w 11 12 | 13
aus 8520 Reederei
Gesamtunternehmen
500 000 — 2 Mull. 1468 737 31,7 0,3 9,6 4.7 4,7 - 3,0 22,5 10.6 29,8 62 118,4
2Mill. - 10 " 4055 170 28,4 0.6 6,8 4,1 4,1 - 5.3 8,1 n,7 36,6 7.3 117,9
10" -25" 16 855 978 22,2 n1 7.7 4.1 4,1 - 3.2 34,5 5.7 21,9 7,2 106,6
25 " und mehr 98 206 894 17,2 0,2 9,5 53 5.1 0,2 2,7 34,9 3,1 19,6 9,0 101,3
Reederei betrieb (einschl. Reedereiverwaltung)
500 000 — 2 Mill. 1 445 596 317 0,3 9,7 4.8 4.8 - 3,1 22,9 10,8 30,1 5.7 119,1
2Mill. —10 * 3 844936 27,8 0,6 7.1 4,3 4,3 - 5.5 1,1 1,3 38,3 71 121,2
10 " -25 " 15 671 697 228 0,1 83 4.4 4,4 - 3,5 36,4 6,1 23.4 6,8 111,8
25 " und mehr 91 906 419 14,8 0,2 n,o 3.6 3.6 - 2,9 37,1 3,2 20,3 7.2 101,2
aus 8520 Kiistenschiffahrt
Gesamtunternehmen
20 000 — 100 000 63 075 16,4 0,0 6.6 3,6 3.6 - 8.1 19,4 45 16,3 6,9 81,8
100 000 - 250 000 178 891 17,5 0,0 83 3,0 3.0 0,0 6,2 29,1 5.3 23,8 7.2 100, 4
250 000 — 500 000 333 119 16.0 0,0 9,3 2,1 2,1 - 3,9 37,2 6,2 29,6 6,2 109,9
500 000 — 2 ‘uil. 752 363 19,2 0,0 9.7 19 1,9 - 3.8 36,3 5.6 22,1 3.6 2,3
Reedereibetrieb (einschl. Reedereiverwaltung)
100 000 - 250 000 | 176 251 | 175 | o0 | 83 | 29 | 29 | — | 60 b 2.4 | 5.4 238 V7.2 | 10,5
1) Ber den Erxeh:mssen fur den Recderetbetrieh beciehen sich die Giesamedlerstung je Untcrneamen und die hosten i % der Gesamtleistung auf die Gesamtleistung des Reedereibetriebes. — 2) Ab-

zuglich der durch Versicherungen crstatteten Betrage.




3. Beschiftigte 1959 je Unternehmen

Seeschiffahrt

Beschafugte Personen im Durchschnitt des Geschaftsjahres 1959

Tatige Inhaber l.(ﬂPit'E'_ﬂ?y E:E?:tzsnc;:l-
Groflenklasse l,:ind t:ubge Schxgs}?ffff.z_.ere, Schiffspersonal Kaufm., techn. Anlernlinge,
1 vitinhaber . chutts d (jedoch ohne und gewerbl. Umschuler, nsgesamt
(Gesamtle:stung :c\ln;led mdger:eure u?l Junggrade) m Lehrlinge, Prakrikanten msgesam
1959 micheltende and. Angestellte Lohnverhaltnis Junggrade und Volontare
von . ., . Familien- (einschl. Vor- A
bi DM) angehonige standsmitglieder) sowie andere
is unter . . . 14 4 8 Arbester
Anzahl
1 | 2 | 3 | 4 | 5 ] 6
aus 8520 Reederei
Gesamtunternehmen
500000 - 2Mill. , ..., ...... 0,8 16,7 16,7 2.3 - 43,5
2Mldl. -0 " L 1,4 42,8 47,0 17,8 0,1 109,1
10 » —-25 » ... ..., 1,8 189,2 236,8 47,0 0,2 475,0
25 7 undmebr ., ..., 1,1 618,0 881,1 126,7 2,9 1629,9
Reedereibetrieb (einschl. Reedereiverwaltung)
500000 - 2Mdl. ., ... ..., 0,7 16,1 16,7 9,1 - 42,6
2Mill. -0 " L 1,4 35,4 46,1 15,0 0,1 97,9
0> -2 ... .. 0., 1,6 179,6 215,8 46,0 0,2 443,2
25 ” undmehr _..,....... 1,1 551,9 646,6 102,4 1,4 1303,4
aus 8520 Kustenschiffahrt
Gesamtunternehmen
20000-100000 ........... 1,1 0,1 1,1 1,4 - 3,6
100000 — 250000 ., ,........ 1,1 1,2 2,1 1,7 0,2 6,3
250000 — 500000 ., .......... 1,0 1,9 2,4 2,9 - 8,3
500000 — 2Mudl. ... .. 1,1 5,4 6,6 6,0 0,0 19,1
Reedereibetrieb (einschl. Reedereiverwaltung)
100 000 — 250000 . . ......... 1,1 ( 1,2 | 2,1 | 1,7 0,2 6,21
1) Infolge Auf- und Abrundungen ergibt sich fis den Reedererbetrieb nurberder Gesamtzahl der Beschaftigten eine Abweichung gegeniiber dem Gesamtunternehmen.
4. Posten des Jahresabschlusses 1959 je Unternehmen
Anlagen Bestande
Sonstige
Anlagen Rob-. Hulfs- Halb- und Forderungen | Verbindlich-
(sonst. by HLES Feruger- Akuve auf Grund keiten auf Passive
P und Betniebs-
Groflenklasse Schaffe, 2zeugnisse Posten von Waren- Grund von Posten
stoffe (auch | Handelsware
e . . Schuffs- Kraftfahr- sowie Teile der lieferungen Waren- der
esamtleistung Seeschiffe Brenn- und (zum d L £
1959 parten zeuge, Be- Treibstoffe) Verkauf) eigener Reise- und Leist- | lieferungen Reise-
bs- und . Produktion abgrenzun, ungen und Leist~ abgrenzun,
von... trens-. Ersatzteile 8 2 8 | 8 8
Geschafts- (zum (Aullenstande] ungen 2)
bis unter, . . DM) u. dgl.
aus- Verkauf)
stattung )
| DM
' 1 i 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 8 | 9 | 10
aus 8520 Reederei
500000 - 2Mill. ,.,.,... 2 292 005 2528 23 452 15 947 - - 16 943 103 142 3 007 198 19173
2Mill =10~ L., 6 623 622 1 116 717 134 393 67 991 - - 34 802 450 294 8768 177 32 207
1o- -25 " .. ... 21 865 944 1754 834 999 857 324909 - - 393 027 2 191 044 26 338 122 539038
25 " undmehr | ., 99 253 124 6 045 139 4366 327 1192 920 160 904 435752 5985108 8656 525 99 501 786 8 476 241
aus 8520  Kustenschiffahrt
20 000 - 100000 , . . ... 41 821 - 585 88 - - 1 160 1676 35 556 954
100 000 — 250 000 . . . ... 175 266 2221 5193 352 7 - 3575 4 845 180 499 10 942
250 000 — 500 000 ., . . ... 407 469 1828 2103 1226 - - 4554 13 274 372 567 12 946
500000 — 2Mull. .., .. 872 913 4720 4153 2502 - - 19 094 3 905 947 008 34624
1) Sowie Grundstucke und Gebaude. — 2) Einschl. der Verbindlichketten aus Anschaffungen von Seeschiffen (einschl, Kredieverpflichtungen).
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Nichtbundeseigene Eisenbahnen
(8311)

1. Gesamteinnahmen, Wirtschaftlicher

Gesamteinnahmen 1959 Von den Gesamteinnahmen
- - - iy
Erfate r Einnahmen aus Beforderungsleistungen
GroBenklasse [i?:"e- der e darunter aus dem Cuterverkehr
. _ nehmen erfaiten je durchschnite- davon
(Gesamtleistung insgesamt Unterneh Untemeh lich insgesamt =~ —
v0135-9. ] insgesamt Beschaftigten insgesamt Schienen- Krafewagen-
bis unter , . . DM) - verkehr verkehr
Anzahl . DM %
1 2 3 4 5 6 7 8
50000 ~500000 ......... 14 3878 615 277 044 12 051 83,2 54,6 53,2 1.4
500000 — I Mill. ......... 15 11 007 813 733 854 14887 81,2 36,2 35.8 0,4
ITMIL - 2 " ..., 25 35758 000 1 430 320 13772 81,7 47,2 44,7 2,5
2" =57 L. 12 36 595 813 3049651 17 305 88,1 42,0 40,4 16
5" -10 7 e . e 6 38 160 318 6 360 053 17 529 84,7 60.6 60,2 0,4
10 -50 " ......... 5 105 224 831 21 044 966 16 490 90,4 71,3 713 0,0
1) Ohne eingezogene Befdrderungsteuer. — 2) Der wirtschaftliche Umsatz wird wie folge errechnet: G h plus Ford am Ende des Kalender- bzw, Geschaftsjahres minus For

satz plus aktivierte innerbetriebliche Leistungen,

2. Kosten in % der

Personalkosten (ohne Spesen, Tagegelder usw. und ohne Ruhegehalter)
davon
Gesetzliche soziale Aufwendungen Spesen,
Gesamt- davon Tage-
Groflenklasse leistung — n - - gelder, Ruhe-
A e ins- Lohne Arbeit Berufs: Arbeitgeber Beitriige Ubr.Age Aus- gehilrer
(Gesamtleistung U geber- genossen- anteile soziale 18
ntemehmen| gesamt und . L zur Ssung
1959 Gehalter ins- anteile schafts- zur Familien- Auf- w3
von , .. gesamt zur bzw. Pensions- aus- weodungen e
bis unter . . , DM) Sozial- Unfallver- kasse leichs-
versiche- |sicherungs-| Deutsch, gkasse
rung beitrage Eisenb.
DM % der Ge
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1
50000 - 500000 ....... 261 944 61,3 52,1 7.6 4,4 0,9 2,3 0,0 16 1.3 4,9

500000 ~ I Mill. ....... 715 874 46,0 39,6 5.4 33 0,7 1.4 0,0 10 L2 0,3
1Mill. - 2 ” e 1 403 762 514 43,2 5.9 4,0 0,6 L3 0.0 2,3 12 0,6
27 - 57" ....0. ] 3097700 41,9 34,9 52 3,3 0,6 1,3 0,0 L8 L3 1,2
5" -1 7" e 6 298 954 46,3 37,2 5,2 3,7 0,6 0,9 0,0 3.9 0,3 0.8

1007 -5 " ....... 21 019 307 48,2 40,0 57 3.6 0,7 1,2 0,2 2,5 L3 L3

Steuerliche Abschreibungen (ohne Sonderabschreibungen)
Offentliche I davon
Abgaben v
GibBenklasse un Ver- Mieten Ersatz- Fahfzeuge auf
Gebuhren sicherungs- und leistungen Anla eng ’ auf Forderungen
(Gesamtleistung (ohne pramien Pachten an Dritte insgesamt Mascl%' &6 betrieblich aus Waren-
1959 Konzessions- e i genutzte lieferungen
Einrichtungs- N
von . , . abgabe) cande Gebdude und
bis unter . . . DM) gepenstan Leistungen
u.dgl.
% der Ge
22 23 24 25 26 27 28 29
50 000 ~ 500000 ....... 0,3 1,4 4,4 0,1 23,2 22,6 0,6 -

500 000 — 1°Mill. ... 0,0 0,9 3,2 0,1 8,9 8,6 0,3 0,0
IMiL - 2" ..., 0,1 0.9 2,2 0,2 12,5 11,6 0,9 0,0
2" =57 Liiiae. 0,0 0,9 2,8 0,1 13,8 130 0,8 0,0
5" -1 " . 0,0 0,7 2,0 0,0 11,9 11,4 0,5 0,0

10" =50 " ....... 0,0 0,6 2,1 0,0 11,1 10,6 0.5 0,0

1) Sowie von Ersatzteilen, Bereifungen, Werk und U hal ial u, dgl. — 2) Abziiglich der durch Versicherungen erstatteten Betrage. — 3) Ohne Umsatzsteuer filr Anlagen

3. Beschiftigte und Personalkosten 1959 je Unternehmen

Beschiftigte Personen im Durchschnitt Personalkosten
des Kalender- bzw. Geschaftsjahres 1959 (ohne Spesen, Tagegelder usw. und ohne Ruhegehilter)
Groflenklasse Beamte Lehrlinge, Arbeiter Beschaf- ) Soziale Aufwendungen Ruhe-
. Praketi- N Lchne -
(Gesamtleistung und Kkanten und tigee und davon in% gehilter
1959 Ange- g sonstiges ns- . . T 4
von ., . stellte Sf:lf:: Personal gesamt Gehalter Insgesame gesetzliche iibrige der Lghne
bis unter , . . DM) 1908 L Ge‘;]:lter
Anzah! DM % DM
| 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
50000 — 500000 ,..... 15,4 0,6 7,0 23,0 136 558 24084 82,8 17,2 17,6 12 936
500000 ~ IMudl .,...... 24,4 1,6 23,3 49,3 283035 46001 84.4 15,6 16,3 1988
TMll - 2" ..., 46,2 3,6 54,1 103,9 605 814 115 039 7L7 283 19,0 8 391
2 5T e 85,7 5,9 84,6 176,2 1081 514 215 310 74,7 25,3 19,9 35771
57 =10 " ..., 139,5 9,3 214,0 362,8 2 344 084 573 334 57.8 42,2 24,5 49 222
10" -5 " ..., 551,2 34,8 690,2 1276,2 8 396 577 1727 820 69,4 30,6 20,6 268 138
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Umsatz und Gesamtleistung 1959 Nichtbundeseigene Eisenboh
9 (8311)
entfielen auf Inner- Gesamtleistung 3) 1959
Wirt- betriebl.
Erlose schaftl, Leistungen,
geon.:e-ne aus dem Umsatz 2) soweit dec e GroBenklasse
Verkauf Sonstige aktiviert erfaliten je durchschnitt- s
Befor-. von Einnahmen Untemehmen Untemehmen lich (Gesarlngt;egxsmng
derung Anlage- der mnsgesamt Beschiiftigten
sSteuet vermogen erfalzen Unternehmen Lo ven ...
B bis unter . . . DM)
% DM
9 10 11 12 13 14 15 16

4.4 5.0 5.4 3 666 643 577 3 667 220 261 944 11 394 50 000 — 500 000

4,6 5.6 8.6 10 729 830 8279 10 738 109 715 874 14 522 500 000 — 1 Mull.

4,1 2,0 12,2 34981 413 112 630 35094 042 1 403 762 13 517 IMull.— 2 »

4,4 0,7 6.8 36574657 597 746 37 172 404 3097 700 17 578 2" -5

2,9 2,0 10,4 37 376 668 426 053 37793721 6298954 17 360 5" —-10 "

3.0 0,7 5.9 103 989 938 1105 595 105 096 533 21 019 307 16 470 10 " -5~
derungen am Anfang plus Abschreibungen auf Forderungen aus Warenlieferungen und Leistungen minus Erlose aus dem Verkauf von Anlagevermdgen, — 3) Gesamtleistung s Wirtschaftlicher Um~
Gesomtleistung 1959

Steuern
davon
Verbrauch V“‘?;:"Ch Reparatur-
von Brenn- Roh und
d 90 Instand- Gewerbe- .
un Hulfs- Abge- Sonstige Grofienklasse
Kraftstoffen, haltungs- steuer Kraft- )

. und mns- . fuhrte Ver- Steuern 4 .
Energie, . kosten einschl. Umsatz- fahr- (Gesamtleistung
Wasser sonstigen (Fremd- gesamt Lohn- steuer 3) zeug- Befor- mogen- (z. B. 1959

Betriebs- 8 derung- steuer Grund-
u. dgl. leistungen 2) summen- steuer von . ..
stoffen 1) steuer steuer) .
steuer bis unter . . . DM)
samtleistung
12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
9,6 2,5 9,7 2,4 0,5 0,3 a5 0,3 0,4 0,4 50 000 — 500 000
9,0 2,8 14,6 3,0 0,6 0,3 0.4 1.0 0,4 0,3 500 000 — 1 Mull.
10,4 7.4 85 4,3 0,8 0,4 0,9 1,4 0.4 0,4 I Mill, - 2 "
10,0 3.4 7.6 4.9 0,9 0,3 0.8 2,4 0,3 0,2 2" -5
8,7 4,1 9,3 4.1 2,0 0,2 0,4 11 n1 0.3 5" —-10 ”
8,7 33 9,0 4.1 2,0 0,2 n,0 17 - 0,2 10" -5 -
Sonder- Gering- Sonstige
abschreibungen wertige Fremd- Kosten,
nach & Wirtschafts- Kkapital- soweit Kosten Grofienklasse
. guter P! vorstehend insgesamt .
§§ 7a bis e Sach zinsen micht (Gesamtleistung
ESG §6 ESG ecfalt 1959
von ...
bis unter . , . DM)
samtleistung
30 31 32 33 34
. 0,0 0,2 3.4 4,7 1294 50 000 — 500 000
0,3 0,2 2,6 9.7 103,1 500 000 — 1 Mill.
0,4 0,0 1,7 6.3 108,1 IMill. - 2 =
0,0 0,2 2,1 7.3 97,5 2" -5
0,0 0,1 2,8 3,3 92,4 5" -10 "
0,3 0,0 11 3.4 94,5 10" -5 "
verkdufe, — 4) Ohne Bunkommen= und Korperschaftsteuer sowie ohne Lastenausgleichsabgaben,
4. Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen om Anfang und Ende des Geschaftsjahres 1959.
Anlagen
F Bestande an
Fahrzeuge, sonstige Anlagen,Schienen-  ilfe. Forderungen . :
P Gesamt- vege, MaSChlnen,. Ein.rlCh[“nBSBCBEl“srande Grundstiicke RB(;l:l’iel-bhslétsof}l:: auf Grund von V:‘;.lbfand[ll:Ell;kVe;;en
Groflenklasse . u.dgl.,sowie betrieblich genutzte Gebiude . Warenlieferungen .
leistung (bebaute und (einschl. Brenn- dL Warenlieferungen
(Gesamtleistung 1959 darunter unbebaute) u. Kraftst.), u; 3 elst.l_mdge)n und Leistungen 2)
insgesamt Gebaude 1) Ersatzteilen usw. (AuBenstinde

von . ..

bis unter , . . DM) am Anfang| am Ende |am Anfang| am Ende [am An(angl am Ende | am Anfangl am Ende |am Anfangl am Ende | am Anfang l am Ende
| DM

| 1 2 | 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
50 000 — 500 000 . .. 261 944 532 584] 497 979 25 784 25350 59903 59 566 23 506 24046 13675 12 436 222 630 225 482
500 000 — 1 Mill. 715 874 869 427} 924 094 59 912 58 928| 160 032 | 156 437 43 220 44 809 55 074 77 322 361 334 | 383 268
IMill. - 2 " ... | 1403 762| 1879 586 1 926 938] 145216| 147 002| 411 142 | 395 855 107 109 95976 113 005 110 099 362 554 | 419 916
2" -5 ... 13097700] 3157 763] 3 847 208] 285287 | 300200| 733 038 | 812 976 168938 134 978| 188 148 | 207 525 790 335 |1 075 393
s " ~10 -~ .. 6298 954] 7125 959] 6 996 135] 757 856 | 789 156| 463 943 | 461897 412 282 385313| 352971 | 348109 | 1093 324 |1 188 375
10 7 =50 " ... §21019307|35976 068P7 659 521] 4 287 199 1 4 249 271| 814146 | 926 669 | 1 272 922| 1 092 264| 579 247 | 474336 | 2 914 364 |4 384 276

1) Soweit diese gesondert ausgewiesen wurden. In der Rethenfolge der Grofienklassen handele es sich jeweils um 10,’ 11, 17, 9, 5 und 5 Meldungen, — 2) Einschl. Verbindlichkeiten aus Anschaf-
fungen von Fahrzeugen (auch Kreditverpflichtungen).
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Gtfentlicher StraBenverkehr 1. Steuerlicher Umsatz, wirtschaftlicher
{aus 8350 u. 8410)

Steuerlicher Umsatz Wireschafthicher Umsatz Vom wirtschaftlichen
1m Kalendeniahr 1959 1m Geschatesjahr 1059
Umsatz aus etgenen
Beforderungsleistungen
. davon
Groflenklasse Frfafice der erfaliten je durch- der erfaften
N Unternehmen e e
(Gesamtleistung Unternehmen Unternehmen schntechich | Unternehmen Unternehmen
1050 insgesamt € Beschafrgten| 1nsgesamt m m
insgesamt
von ... Personen- Guter-
bis unter , ., D\) verkehr verkehr
Anzahl DM o,
1 2 3 4 5 6 7 8 9
250000 —  IMAL L. o 5 2 565 482 513 096 21 290 2 573 841 514 768 98,8 98,8 -
1Mall. = 2 7 e 7 9 887 835 1412548 19015 9 818 395 1 402 628 98,6 98,6 0,1
2 - s e N o 25 016 269 2 879 585 18 022 25 804 431 2 847 150 98,3 98,2 0,2
5 " - 10 ”» 6 42 312 541 7 052 090 15 375 42 007 107 7 001 184 08,1 98,0 0,1
0 » - 25 7 7 106 092 372 15 156 052 14 513 104 603 183 14 943 312 96,3 Q5,5 0,7
25 7 =250 ~ e e e 10 600 350 f’Rr 60 035 04" 14 254 602 886 960 60 288 696 96,5 96, 3 0,2

I Gesamtlerstung = Wirtschaftlicher U'misarz plus Bestandsveranderungen an Halb- und Cernigerzeugnissen und Tetlen eigener Produkuon plus akuivierte selbsterstellte Anlagen.

2. Kosten in% der

Personalkosten (ohne Ruhegehalter und Pensionen) Verbrauch von Brena- Stoffver
und Krafestoffen,
d Energie, Wasser
avon
esame Loh d Gehilee Sozialkoste Ruhes o el
GrdBenklasse lerstung =OI0E: 10d ales 20218 Xosten gehalter darunter
je Uncer- davon und
(Gesamtlerstune h Kosten
1950 nehmen msgesamt PEI'ISIOHEI'I l\i[ msgesam(
pesetz- msgesamt
von ., ., . mnsgesamt o ubrige Krafestoffe
Lohne Gehalcer liche
bis unter, . . D\M) und
Fahrstrom
DM ° % der Gesamt
. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
250000 — I ML L, .. ..., 514 768 33,9 30,3 24,1 6,2 46 0,6 0,0 2,7 12,0 6,6
LMl — 2 0» veeneenaee. | 1402859 43,1 35,7 29,9 6,2 4,8 2,6 0,7 12,5 11,4 5,7
27 - s ismesswmsswes | 2 876452 44,2 37,6 31,6 5,0 4,9 L7 0,6 10,7 9,0 9,9
5 7 - 107 cieeseeen...| 7083200 50,2 43,1 35,7 %3 5,7 1,5 1,0 11,3 10,5 &0
10 » — 29 " ..., cean e |15 254183 52,2 44,9 36,7 8,2 5,5 1,9 1,0 9,7 8,9 6,8
25 B =250 T e o e s e s |6k 021258 51,2 43,7 37,6 6,1 5,6 1,9 2,8 10,4 9,3 7,3
Konzessionsabgabe Steuerliche Abschreibungen {(ohne
Abgaben
und da
Grofienklasse Gebiihren Ver- Mieten
N (ohne davon sicherungs- und
(Gesamtleistung Konzes- nsgesamt gestundet primien Pachten insgesamet auf auf
1959 sions- Fahrzeuge sonstige
von . . . abgabe) aller Are Anlagen 3}
bts unter , , , DM)
% der Gesamt
23 24 25 26 27 28 29 30
250000 ~ I MdL L L., 0,1 0,3 - [ 0.8 13,5 12,7 0,6
Ml - 2 0 » L e e 0,1 0,4 - 1,3 0,9 14,9 13,7 0,5
2" - 5 e e 0,8 %) 0, 0,5 1,1 0,4 12,9 11,5 0,0
s 7 - 10 » 0,1 0,9 - 1,1 0,7 10,9 9,1 1,3
0~ _ 25 » ... e 0,1 2,4 - 1,0 0,3 14,2 &5 5,0
3 or =207 . 0.3 33 0.4 0,9 L2 1.5 7.2 36
A.) Abzuglich der durch Versicherungen erstatteten Betrage, — 2) Ohne Finkommene, Korperschaft- und Crbschaftsteuer sowie ohne Lastenausgleichsabgaben. — 1) Z., B, Maschinen, Werkstatc-
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Offentlicher StraBenverkehr

Umsatz und Gesamtleistung 1959 (aus 8350 u. 8410)

Bestands- 1
Umsatz entfielen auf verande- Gesamtleiscung 1) 1959
rungen Selb
fuz dem (s oder =) | (S e
Umsatz Verkauf von an talb- und Anlagen, .
aus Energie und Umsatz Fertig- sowert der du’ne:h- Grdfenklasse
Umschlag, Wasser von Sonstige erzzu_,}misen aktiviert erfalten e schscelich (Gesamtleistung
Lagerung sowie von Handels- Umsatze und lellen Unternehmen | Unternehmen 1959
und selbst- ware pexgelr:er insgesamt B;si::f- von , ..
Spedition hergestellten roduktion R bis unter.,, DM)
Erzeugnissen der
u. dgl. erfalten Unternehmen
o DM
10 11 12 13 14 15 16 17 18
- 0,5 - 0,7 - - 2 573 841 514 768 21 360 250 000 - 1 Mull.
- 0,1 - 1,3 - 1616 9 820 011 1 402 859 18 885 ITMill. - 2
- 0,1 0,7 0,9 - 83 641 25 888072 2 876 452 18 003 27 - s
- 0,3 0,3 1,3 - 492 097 42 499 204 7 083 200 15 443 5 7 - 10 7
- 0,6 0,2 3,Q - 2176 100 106 779 283 15 254 183 14 607 10 " ~ 25 "
0,0 0,2 0.0 3,3 - 75 050 7 400 674 610 212 584 61 021 258 14 488 25 7 -2s50 "
Gesamtleistung 1959
brauch u. umpgesetzte Steuem
Handelsware Repara- teu
davon tur- und davon
Instand-
Verbrauch | Einstands- hal- GroBenklasse
von Roh- d tungs- Gewerbe-
’ wert der kosten und Befor- Krafe- Ver- . (Gesamtleistung
Hilfs- und umge- mnsgesame Grund- Umsatz- o Sonstige
sonstigen setzten (Fremde steuer Lohn- steuer derung- fahrzeup- mogen- Steuern 2) 1959
Betriebs- Handels- Leistun- summen- steuer steuer steuer von , . .
stoffen ware gen 1) steuer bis unter , , . DM)
leistung
12 I 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
6.6 _ 3.3 9,5 0,1 0,8 0,0 5,3 3,2 0,2 0,0 250 000 — 1 Mull.
5,7 — 6,9 w3 0,2 1,1 0,0 3.4 2.4 0,1 0,0 1Ml - 27
9,2 0,” 6,4 6,8 0,1 1,0 0,0 3,4 21 - 0,0 2" - s
cT 0,3 3,0 6,1 0,1 1,0 0,1 2,9 2,0 0,0 0,0 5 " -~ 10 7
6,6 0,2 3,1 3,3 0,2 1,0 0,1 1,0 0,8 0,! 0,0 10 " - 25 "
7.3 0,0 4,7 2,4 0,2 1,1 0,1 0,2 0,6 0,2 0,0 2s " =250 "
Sonderabschreibungen)
von auf Sonder- Gering:
auf Forderungen abschre)- wertige Fremd- o GrofBlenklasse
. aus bungen Sonstige Kosten
betrieblich w B h Wirtschafes- kapical- K £ G |
seniizte j {aren 7nacb guter nach Sinsen osten insgesamt (Gesamtleistung
Gebaude re eurnudngen §§ E;tG‘s ¢ § 6a EStG v01n959
Leistungen bis unter . , . DM)
leistung
31 32 33 34 35 36 37
0,2 - - 0,2 0,” 7,8 9=, 7 250 000 -~ I Mul.
0,7 0,0 — 0,1 1.1 3,2 98,0 INMal = 2"
0,5 0,0 0,0 0,1 13 3,0 90,2 2" - 5"
0,5 0,0 0,0 0.2 1,0 3,2 97,6 s " - 10 "
0,6 0,1 0,0 0,1 1o 2.2 99,2 0 " - 25 7
0,7 0,0 0,2 0,2 2,6 1,4 100, 4 25 7 -250 "
eimnrichtung, %Werkzeuge, Burceinrichtung. — 4) Einschl. Konzessionsabgabe. — $) Dieser relativ hohe Wert 1st durch einen Finzelfall bedinge,



Offentlicher StraBenverkehr
(aus 8350 u. 8410)

3. Beschiftigte und Personal

Beschiiftigte Personen im Durchschnitt des Geschiftsjahres 1959 Personal‘
Angestellte Anlernlinge,
Grofienklasse (einschl, Kaufmu.;“tlcchn. Umschiler,
(Gesamtleistung Vorstands- Arbeicer Prakti- nsgesamt Léhne
" pewerbl.
1959 mitglieder) Leheli kanten und
von . ., . und Beamte enciinge Volontédre
bis unter . . . DM) Anzahl DM
1 2 3 4 5 6
250000 - IMill ............ 4,0 20,1 - - 24,1 124 159
IMill. - 2 ™ oo, an 10,1 63,0 1,1 - 74,2 414 186
e 20,9 136,2 2,5 0,2 159,8 910 032
b T ) 59,8 387,9 11,0 - 458,7 2 531 788
007 25 7 ... 139,4 881,3 23,6 - 1.044,3 5 589 667
25 7 =250 " oL 432,1 3746,3 32,5 0,8 4211,7 22 926 149
4, Posten des Jahresabschlusses je Unternehmen
Anlagen Be
. Roh-, Hilfs+ und
Sonstige Anlagen L)
: . " Betriebssto ffe (auch
Grollenklasse Fahrzeuge aller Art (z: B.' Maschinen,Werkstat GCb“dc.. uad Brenn- und Kraftstoffe
cintichtungen, Werkzeuge, Grundstiicke = S S
(Gesamtleistung Biiroeinrichtung) Ole und Schmiermitrel
1959 Ersatzteile u, dgl.
bis u::‘[ " '. " DM) am Anfang am Ende am Anfang am Ende am Anfang am Ende am Anfang am Ende
1 2 3 4 5 6 7 8
250 000 — I Mill. ...... e 161 271 236 865 12 556 16 956 14 129 15 850 11 791 13 941
IMill,- 2 » R 575 058 556 604 221 322 232 994 349 205 346 459 54 182 52 574
2 1 266 848 1 120 164 357 594 355 006 573 203 651 941 88730 97 635
5 0 = 10 " .l 1975 629 2 022 837 384 733 381 822 929 476 1 056 756 282 921 281 519
10 » _ 25 » Ch e 7 185 157 7 345 350 6 871 265 7 256 688 3241 711 3663844 916 765 824 716
25 " =250 " ..., 27 330 252 29 793 103 21173 872 22 517 381 15 216 683 15 526 657 3377 790 3 073 607
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Offentlicher StraBenverkehr

kasten 1959 je Unternehmen (aus 8350 u. 8410)

kosten (ohne Ruhegehirlter und Pensionen)
Sozialkosten Ruhegehilter Grollenklasse
C)
Gehilter davon der": ° Penusr;gnen (Gesamtleistung
iasgesame gesetzliche ubrige der 1.8hne von
und e
) o Gehalter DM bis unter . . . DM)
7 8 9 10 11 12
31711 26 672 88,6 1,4 17,1 186 250 000 — 1 Mill.
86 803 103 701 64.4 35,6 20,7 9 091 1Mill. — 2~
170 940 190 931 73,7 26,3 17,7 17 204 2" - 5"
519 204 504 140 79.4 20,6 16,5 72 226 s " - 10 "
1 254 434 1117 069 74.4 25,6 16,3 295 922 0" - 2
3744878 4 571 640 74,4 25,6 17,1 1701 528 25 " -250 "
am Anfang und om Ende des Geschaftsjahres 1959
sta'r;de I
Halb- und Fertig- Forderungen Verbindlichkeiten
. auf Grund von
Handelsware erzeugnisse sowie Warenlieferungen auf Grund von
(zum Verkauf) T;xle eigener und Lerstungen Warenlieferungen GroBenklasse
roduktion AuBenstande) und Lerstungen G 1
(zum Verkauf) (Auflenstande’ (Gesamtleistung
19599
. am Anfang am Ende am Anfang I am FEnde am Anfang am Ende am Anfang am Ende bis u:‘:enr '. '. ‘. DM)
DM
9 l 10 T 12| 13 14 15 6|
- ' - - - 5 398 7938 17 612 24 960 250 000 - 1 Mull.
- - - - 12 552 11 532 98 527 57 371 1Ml - 2 "
- - - - 11 053 10 045 189 620 186 968 2" - s
- - - - 123 997 111 358 481 198 513 498 s * -1 ”
993 544 - - 225 356 192 049 804 292 498 369 0" -2
- - 19 766 12 261 356 301 381 753 2509 410 2 645 330 25 " =250 "




Statistisches Bundesamt (Abt, Il)

Statistik
der Kosten und Leistungen
im GUterverkehr 1959

Unternehmenserhebung:

Gewerblicher
Guterkraftverkehr

Wiesbaden
Gustav-Stresemann-Ring 11

Form-
blatt

StU

Der ausgefillte Fragebogen ist
bis spdtestens 1. Marz 1960

zuriickzusenden an:
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden
PostschlieBfach 828

Diese Erhebung wird gemdB ,,Gesetz iiber die Statistik der Kosten und Leistungen im Giterverkehr mit Kraftfahrzeugen, mit
Binnenschiffen und mit Eisenbahnen im Jahre 1959 (GuVerkStatG 1959)* vom 21. 12. 1958 (BGBI. 1958 |, S. 988) durchgefihrt.
Die Angaben werden fir das Gesamtunternehmen erbeten.
Berichtsjahr ist das Kalenderjahr 1959'). Alle Werte bitte in vollen DM angeben.
Die Geheimhaltung aller Angaben ist gesetzlich gesichert; die Angaben werden nur zu statistischen

Zwecken verwendet.

(Bitte nicht ausfullen)

I. Allgemeine Fragen
1. Kennzeichnung des Unternehmens:
(Genaue Kennzeichnung des Gewerbes unter Beriicksichtigung von Betriebskombinationen; bei letzteren wirtschaftlichen
Schwerpunkt bitte unbedingt untersireichen, z. B. Giterfernverkehr; Guternahverkehr; Guterfern- und -nahverkehr;
Giterfernverkehr und Spedition; Giternahverkehr und Kohleneinzelhandel; Mdbelnah- und -fernverkehr)
2. Rechtsform des Unternehmens:
Einzelunternehmer — OHG — KG — GmbH — KGaA — AG — Genossenschaft — Sonstige: ____ S
(Zutreffendes bitte unterstreichen oder sonstige Rechtsform angeben)
3. Beschdftigte Personen im Durchschnitt des Kalenderjahres 1959%)
Zah! Zahl Gesamtzah! Von der Gesamizahl
Stellung iUberwiegend fir
im Unternehmen der der der gewerbl. Giter-
Vollbeschdaftigten Teilbeschaftigten Beschdftigten kraftverkehr tdtig
(1) Im Unternehmen tdtige Inhaber. .
(2) Mithelfende Familienangehorige?)
(3) Angestellte ....................
(4) Lehrlinge und Anlernlinge ... ...
(5) Arbeiter und sonstiges Personal ..
(6) Insgesamt....................
Il. Posten des Jahresabschlusses

entsprechend der Einkommen- oder Kérperschaftsteverbilanz
(Wird eine Bilanz nicht erstellt, so sind die Angaben nach bestem Wissen zu machen;
Bewertung der Bestdnde zu Einstandspreisen?)

1. Anlagen q;
(ohne Grundsticke u. Gebdude) b

Lastkraftfahrzeuge und -Anhénger
sonstige Fahrzeuge, Anlagen, Maschinen,
Einrichtungsgegenstdnde u.dgl...........
a) Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen, Brenn- und Krafistoffen, Ersatz-

teilenu.dgl... ..o i i e

2. Bestdnde an

b) Handelsware (zvm Verkauf)............ ... i,

c) selbsthergestellten Erzeugnissen (zum Verkauf)

3. Forderungen auf Grund von Warenlieferungen und Leistungen (AuBensténde). .

4. Verbindlichkeiten auf Grund von Warenlieferungen und Leistungen (ohne Pos. 5)

5. Verbindlichkeiten aus Anschaffungen von Lastfahrzeugen
(auch Kreditverpflichtungen)

JahresabschluBB

19.... | am
intvollen DM

(Bitte oben Anfang und Ende des Geschiftsjahres
1959 einsetzen — vgl. FuBnote 1)

1) Bei Unternehmen, deren Geschéftsjahr nicht das Kalenderjahr ist, tritt an die Stelle des Kalenderjahres das nach dem 31. 12. 1959 abschlieBende Geschéfisjahr.

Der Jahresdurchschnitt errechnet sich aus der Summe der Beschdftigten an den Monatsenden geteilt durch 12. — Als Vollbeschciftigte gelten glle Personen, die
wdhrend der vollen iiblichen (wéchentlichen) Arbeitszeit des Unternehmens beschdftigt waren. Auch voriibergehend Abwesende, Erkrankte und Urlauber sind mit=
zuzdhlen. — Als Teilbeschiiftigte gelten alle Personen, die regelmdBig nur stundenweise, halbtags oder nur an bestimmten Tagen beschdftigt waren. Hier sind
auch mithelfende Familienangehdrige einzusetzen, wenn sie neben einer sonstigen Tdtigkeit (Haushalt usw.)auch im Unternehmen (z.B.in der Buchhaltung)tétig waren,

3) Im Unternehmen tdtige Familienangehérige, die in einem Lohn- oder Lehrverhdltnis standen, sind nach der Art ihrer Stellung im Unternehmen nur in den Zeilen (3)

2

bis (5) anzugeben.

4) D.h, zu Einkaufspreisen einschl. Beschaffungskosten (Fracht, Anfuhr, Zoll, Verpackungskosten); abzusetzen sind Rabatte, Jahresriickvergiitungen, Boni, Retouren,
Preisnachldsse, ferner auch von Lieferanten erzielte Skonti. Bei den Bestanden an selbsthergestellten Erzeugnissen ist der Herstellungswert anzugeben.



lll. Gesamtumsatz im Kalenderjahr 1959
Umsatz=Gesamtbetrag der vereinnahmten oder vereinbarten Entgelte (auch Eigenverbrauch It. § 1 Ziff. 2 UStG)

einschl. der steuerfreien Umsdtze und des Freibetrages von 8000 DM nach § 7 a UStG.

Abzusetzen sind Erlésschmélerungen wie gewdhrte Rabatte, Preisnachldsse, Retouréen u. dgl.; ferner auch an Kunden gewdhrte

Skonti.

Durchlaufende Posten nach § 5 Abs. 3 UStG (Betrdge, die im Namen und fir Rechnung eines Anderen vereinnahmt und verausgabt

Vom Gesamtumsatz entfielen auf
1.

v

. Erlése aus Beférderungsleistungen im Personenverkehr

. Erlse aus Spedition und Lagerei, jedoch ohne Austagen nach Pos. 6, aber einschl.

. Umsatz von Handelsware®) (Handelsumsatz) ......................c00enn.
. Umsatzvon selbsthergestellten Erzeugnissen(auch Reparaturen u.dgl.fir Fremde)

. Auslagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt z.B.im

. Erlése aus dem Verkauf von Anlagevermégen®) (z. B. gebrauchte Fahrzeuge) .
. Sonstige Umsdtze (z. B. Provisionen, Einnahmen aus Vermietung und Verpach-

wurden) gehéren weder zum Umsatz noch zu den Kosten.

Erlése aus Beférderungsleistungen im Giterkraftverkehr (Brutofrachtbetrdge) in vollen DM

einschl. Nebenleistungen (z. B. Umladen, Ein- und Ausladen), jedoch ohne
Auslagen nach Pos. 6
a) im Fernverkehr . ... ... i i i i it

b) im Nahverkehr (einschl. evtl. vorhandener Pferderollfuhr)................

(einschl. der ggfs. gesondert eingezogenen Beférderungsteuer)...............

der im Speditionsvertrag eingeschlossenen Erlése fiir die An- und Abfuhr mit
eigenen Fahrzeugen im Nahverkehr bzw. in der Speditionsrollfuhr.........

sowie von gewonnenen Stoffen (z. B. Sand, Kies) .................cooiiiint.

absetzbar sind, fir die Versendung und Versicherung durch ein | Speditions-
anderes Unternehmen sowie fir Zoll und Ausgleichsteuer, die fir bereich
die Auftraggeber entrichtet wurden................cooono D liii

tung von Fahrzeugen, Garagen, sonstigen betrieblichen Geb&udeteilen, Gebdu-
den u. dgl., jedoch nicht Zinsen, Dividenden, Erstattungen auf Grund eingetrete-
ner Versicherungsfille ; Miet- und Pachteinnahmen aus nichtbetrieblichen Ge-
bdudeteilen, Gebduden v. dgl. sind hier nicht aufzufthren) .................

Gesamiumsaiz.....

Entspricht der Gesamtumsatz den vereinnahmten Entgelten (d. h. tatsdchliche Einnahmen) oder den
vereinbarten Entgelten (d. h. Gesamtbetrag der abgerechneten Leistungen und Lieferungen ohne
Rucksicht auf den Zahlungseingang)? . ... .ot iiiniiiinr it iiitinns crerareransnnnanns

IV. Innerbetriebliche Leistungen, nur soweit aktiviert (z. B. selbsterstellte Anlagen)
(Mit eigenen Arbeitskrdften hergestellte Anlagen zur eigenen Verwendung zu Herstellungskosten,
d.h. Material + Gehdlter 4+ Léhne 4 Gemeinkostenzuschlag) ......... ... iiiiiiiii i,

V. Kosten im Kalenderjahr 1959
Als Kosten sind die fir das Kalenderjahr 1959 zu entrichtenden Betrédge anzugeben, nicht die in diesem Geschéfisjahr tatsdchlich
gezahlten. Nachzahlungen fiir vorhergehende Jahre und Vorauszahlungen fir spdtere dirfen daher in den Zahlenangaben
nicht bericksichtigt werden. Kosten fir vermietete bzw. verpachtete nichtbetriebliche Gebdudeteile, Gebdude u. dgl. diirfen
nicht mitaufgefihrt werden.

1.

Personalkosten?) (ohne Spesen, Tagegelder, Ausldsung v. d.)
a) Léhne und Gehdlter (Bar- und Sachbeziige brutto, d. h. vor Abzug von Steuern und Sozialversiche-
rungsbeitrdgen, aber ohne Arbeitgeberanteile®), — Die Sachbeziige sind mit dem Wert einzu-
. setzen, der dem Lohnsteuerabzug zugrunde gelegt wurde. Nicht einzubeziehen ist das fur dritte
und weitere Kinder gezahlte Kindergeld auf Grund des Kindergeldgesetzes)

aa) fur Lastkraftfahrzeug-Fahrer und -Beifahrer im Lohn- oder Angestelltenverhdltnis ...........
bb) fir das sonstige Personal....... ... .. iiuiiniiiiiiinrnnriiieereeerneronnenaeaceaasanans

b) Gesetzliche soziale Aufwendungen fir das gesamte Personal
aa) Arbeitgeberanteile zur Sozialversicherung (Kranken-, Angestellten-, Invaliden-, Arbeitslosen-
A= -1 1 =T 0T T« )

bb) Berufsgenossenschaftsbeitrage .. .......c.iiiiiiiiiieinneereererreeereeenncecenannnenns

cc) Beitrdge zur Familienausgleichskasse .........coiiiiiiiiiiiiiiiii ittt ity

c) Freiwillige soziale Aufwendungen fir das gesamte Personal (Beihilfen, Weihnachtsgelder, zusdtzliche
Altersversorgung usw.), soweit steuerlich als Betriebsausgaben zuldssig und soweit nicht in a) enthalten

Obertrag: ..........

5) Fremdbezogene Ware zum Weiterverkauf.
6) Bruttoerlése ohne Abzug des noch vorhandenen Buchwertes.
7) Ohne Entgelt fur titige Inhaber und mithelfende Familienangehorige, die in kcinem Lohn- oder Lehrverhi@linis stehen (s. Ziff. V., 2).

8) Verschiedentlich ist es iiblich, den Nettolohn zu vereinbaren. Das Untcrnehmen triigt dann auBer dem ihm gesetzlich obliegenden Arbeitgeberanteil zur Sozialversi-
cherung guch den Arbeitnehmeranteil des Lohnempfingers, dazu die Lohnsteucr usw. In diesen Fillen muB hier der Nettolohn zuziglich Sozialversicherungsanteil
des Lohnempfdngers, Lohnst , Kirchenst usw. angegeben werden Der A beitgeberanteil erscheint unter Ziff. V, 1b.
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(Zutreffendes bitte angeben)

in vollen DM

in vollen DM




noch: Kosten in vollen DM

Ubertrag:..........
2. Kalkulatorisches Unternehmerentgelt (nur von Einzelfirmen und Personengesellschaften aus-

zufiillen)
Angemessenes Entgelt fir die Tdtigkeit des Unternehmers (der Unternehmer) und der ohne feste Ent-
lohnung im Unternehmen mithelfenden Familienangehdrigen

a) als Lastkraftfahrzeug-Fahrer und -Beifahrer ....... .. .. ... ... . . . . i

b) fur die sonstige Tdtigkeit im Unternehmen. ... ... ... ... .. i
3. Spesen, Tagegelder, Ausldsung vu. a.

a) fir Lastkraftfahrzeug-Fahrer und -Beifahrer im Lohn- oder Angestelltenverhdltnis
sowie fiir den Unternehmer und die mithelfenden Familienangehérigen bei der gleichen Tatigkeit

b) fur das sonstige Personal und fiir die sonstige Tdtigkeit des Unternehmers und der mithelfenden
Familienangehorigen .. .c. ittt it it ittt ettt e e e

4. Verbrauch von Kraftstoffen®)

a) firr Lastkraftfahrzeuge (Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Sattelschlepper und Lastkraftfahrzeuge mit

Spezialaufbau) .. .i e i e e i et e e et ettt e e e

b) fur sonstige Kraftfahrzeuge, stationdre Maschinen usw. ....... .. ... ... .. . i,

5. Verbrauch von Strom, Gas, Wasser, Kohle, Koks, Brennholz und Hejizél®................

6. Verbrauch von Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen, soweit nicht unter Ziff. V, 4 und V, 5 erfaft
: sowie von Ersatzteilen, Bereifung, Werkstaftmaterial und Zubehér (einschl. Werkzeuge, Reinigungs-

mittel u.dgl)?) ... ettt er et r e

7. Reparatur- und Instandhaltungskosten, soweit nicht aktiviert (nur Fremdleistungen)

a) fir Fahrzeuge aller Art .. ... . i ittt ittt e ittt ittt et ae e nneeas

b) fur sonstige Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstdnde u.dgl................. ... ... ...,

¢) fir betrieblich genutzte Gebdude und Rdume ..............coivienn. ., e ereei e ven

Von der Summe a) bis c) wurden von Versicherungen erstattet ...... DM

8. Einstandswert der umgesetzten Handelsware®) (fremdbezogene Ware zum Weiterverkauf). ...

9. Stevern

a) Kraftfahrzeugstever (einschl. Anhédngerstever)
aa) fir Lastkraftfahrzevge (Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Sattelschlepper und Lastkraft-

fahrzeuge mit Spezialaufbau) und -Anhédnger ...... .. ... .. .. it

bb) fir sonstige Kraftfahrzeuge und -Anhédnger ....................... eeeeees e

b) Gewerbesteuver einschl. Lohnsummenstever .................... oo, e eerecee e
) Umsatzsteuer ...t i i i e it et iaeie i ettt
d) Beférderungstever aa) filr den Giterverkehr. ..........ciiiiiiiiiiiiiinn i iieniierennnans
bb) fir den Personenverkehr............coiiiiiiiii ittt

e) Vermégenstever.......... Cerrreeaeiaas eieieaaeaes e riiiaeaeas e ierieieseiaaaes eren

f) sonstige Stevern (z.B. Grundsteuver, aber nicht Einkommen-, Kérperschaftstever, Lastenausgleichs-
abgaben) ..........c0iiiiaa, e te et e eretieiteetitaeae ettt et aataestacatetaanns ‘e

10. Abgaben und Gebiihren
(z. B. fiir Frachtenprifung — BAG —, technische Uberpriffung der Fahrzeuge, Fahrzeugzulassung,
StraBengebihren in der sowjetischen Besatzungszone, soweit nichterstattet). . .. ..................

11. Versicherungspramien
a) fir Kfz.-Kasko- und -Haftpflichtversicherung (Zutreffendes bitte unterstreichen)
aa) fir Lastkraftfahrzeuge (Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Sattelschlepper und Lastkrafi-
fahrzeuge mit Spezialaufbau) und -Anhdnger ........................ cerenaen e

bb) fiir sonstige Kraftfahrzeuge und -Anhédnger....................... e eieiereeaaa

b) fir Transport-, Giiter-, Lager- und Speditionsversicherung, soweit sie im eigenen Interesse abge-
SChlOSSEN WUFAeN . ottt it it i i ittt it it it ittt it tae e et er et snerenenneenen

(Als ,,absetzbare Auslagen** sind sie unter Ziff. V, 18 aufzufiihren, wéhrend sie als ,,durchlaufende
Posten** iberhaupt nicht zu den Kosten gehéren.)

c) fur Einbruch-, Diebstahlversicherung v.dgl. ........ ..o it e

Ubertrag: .........

9) Zu Einstandspreisen (vgl. FuBnote 4).
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noch: Kosten in vollen DM

Ubertrag: .........

12. Mieten

a) fir gemietete Lastkrafifahrzeuge (Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Sattelschlepper und Lastkraft-
fahrzeuge mit Spezialaufbau) und -Anhénger

b) fir gemietete sonstige Fahrzeuge, Maschinen sowie fir betrieblich genutzte Gebédude, Rdume vu. dgl.

13. Pachten

14. Steverliche Abschreibungen*) ]
ohne Sonderabschreibungen nach §§7a bis e EStG u. ohne die geringwertigen Wirtschafisgiter (§ 6 EStG)

a) auf Lastkraftfahrzeuge (Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Sattelschlepper und Lastkraftfahrzeuge mit
Spezialaufbau) und -Anhdnger

b) auf sonstige Fahrzeuge, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstdnde v. dgl

c) auf betrieblich genutzte Gebiude

d) auf Forderungen aus Warenlieferungen und Leistungen

15, Sonderabschreibungen nach §§ 7a bis e EStG

16. Geringwertige Wirtschaftsgiter nach § 6 EStG (bis zu 600 DM im Einzelfall), soweit vorstehend
nicht bei den Ersatzteilen usw. (Ziff. V, 6) miterfat, und Behdlter des Behélterverkehrs, Paletten und
Faltkisten

17. Fremdkapitalzinsen (einschl. Nebenkosten wie Bankspesen, Finanzierungskosten u. dgl.).........

18. Auslagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steverpflichtigen Umsatz absetzbar sind (vgl. Ziff. Ill, 6). ..
(z. B. im Speditionsbereich)

19

Sonstige Kosten, soweit vorstehend nicht erfaBt (z. B. Verbandsbeitrdge, Biromaterial, allge-
meine Werbe- und Reisekosten, Werbe- und Abfertigungsvergiitung nach VO PR 3/59, Porto und Post-
gebiihren, Zeitungen, Gebihren fir StraBenreinigung und Miiliabfuhr, Kosten fiir Steuer- und Rechts-
beratung, Provisionen) ................... .

Kosten insgesamt ..

AuBerdem: Wert der an den Fahrzeugen selbst durchgefihrten Reparaturen
(noffalls sorgfdiltig geschétzt)

Hiervon wurden von Versicherungen erstattet . ................. DM.

*) Verbrauchsbedingte Abschreibungen auf das Anlagevermégen
vom Wiederbeschaffungswert (soweit diese Angaben méglich sind)

a) auf Lastkraftfahrzeuge (Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Sattelschlepper und Lastkraftfahrzeuge mit
Spezialaufbau) und -Anhénger

b) auf sonstige Fahrzeuge, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstédnde u. dgl

c) auf betrieblich genutzte Gebdude.

........................................................

Fortsetzung (S.5) s. Einlageblatt

Es wird hiermit erklért, daB8 die in diesem Fragebogen (S. 1—5) eingetragenen Angaben nach bestem Wissen und Gewissen gemacht
wurden. ‘

den
(Ort) (Datum) (Firmenstempel)

(Rechisverbindliche Unterschrift)



Statistisches Bundesamt (Abt. Il) noch: Statistik Form-
Wiesbaden der Kosten und Leistungen blatt
Gustav-Stresemann-Ring 11 im Giiterverkehr 1959 Kenn-Nr.: ............ StuU

Unternehmenserhebung:
Gewerblicher
Guterkraftverkehr

VI. Vorhandene Lastkraftfahrzeuge (Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Sattelschlepper und Last-
kraftfahrzeuge mit Spezialaufbau) und -Anhéinger'®) (ohne vermietete, aber einschl. gemietete)
in den einzelnen Monaten des Kalenderjahres 1959 und insgesamt im Jahre gefahrene Kilometer

(vgl. Fufinote 1)

Insges;::mt
im Jahre
Monat 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1" 12 gefahrene

Kilometer

Art
des Fahrzewges

(1) Lastkraftwagen (einschl.
Lastkraftfahrzeuge mit
Spezialaufbau) insgesamt

davon: Lastkraftfahrzeuge
mit Spezialaufbau

bisunt.2 t

von den
Last-
k::ﬁ- von2t, , 5 t
wagen
Ins- ” 5‘ " »n 6 t

ghest?mt . |
:inzn »” 6‘ " ) 7,5‘

Nutzlast

s 7.5tund mehr-

(2) Zugmaschinen und Sattel-
schlepper insgesamt

(3) -Anhdnger insgesamt

davon: a) mit Spezialaufbau

b) Sattelauflieger

bisunt. 5 t
von den
-An-
hdngnern von 5t, , 8 t
ins-
gesamt , 8t, ., 10 t
hoiben
e
Not- | » 101, ., 1151
last
von11,5tund mehr

Von den vorstehend aufgefihrien Fahrzeugen insgesamt waren in den einzelnen Monaten gemietet:

(1) Lastkraftwagen (einschl,
Lastkraftfahrzeuge mit
Spezialaufbau)

(2) Zugmaschinen und
Sattelschlepper

(3) -Anhénger

10) Fahrzeuge, die nur wahrend eines Teils des Monats vorhanden waren, sind mit dem entsprechenden Bruchteil zu zdhlen,



STATISTISCHES BUNDESAMT
Abe. 11

Hinweise fiir die Ausfiilllung des Fragebogens (Formblatt StU) zur
Unternehmenserhebung 1959: Gewerblicher Giiterkraftverkehr

1. Ziffer | des Fragebogens
Hier sind die in Frage kommenden Angaben sowohl am Anfang als auch am Ende des Kalenderjahres 1959 zu machen,

wobei die Bewertungsgrundsitze fiir die Einkommen- oder Korperschaftsteuerbilanz anzuwenden sind. ‘Es ist also
nicht vorgesehen, mit der Ausfiillung dieses Fragebogens bis zur Einreichung der Einkommen- oder Korperschaftsteu-
ererkldrung bei den Finanzdmtern zu warten.

Wird eine Bilanz nicht erstellt, so werden die Angaben nach bestem Wissen erbeten.
Weicht das Geschiéftsjahr vom Kalenderjahr ab, so ist im Tabellenkopf unbedingt der Anfang und das Ende des Ge-

schiftsjahres einzusetzen, das nach dem 31.12.1959 abschlief3t. In diesem Falle gelten sémtliche Positionen des Fra-
gebogens fiir dieses Geschiftsjahr.

2. Ziffer il

a) Bei den Erlosen aus Beforderungsleistungen im Giiterkraftverkehr sind getrennte Angaben fiir den Fern- und Na};ver—
kehr (Pos. la bzw. b) erforderlich. Soweit unter Pos. 1b Erlose aus dem Giiterverkehr mit Pferden eingeschlossen
sind, ist dies zu kennzeichnen.

Liegen weitere Betriebskombinationen vor, so sind die Erlose hieraus aufgegliedert in die vorgesehenen Positio-
nen einzutragen.

b) Speditionsfirmen miissen besonders die Fragestellung zu Pos. 3 (Erlose aus Spedition und Lagerei) beachten.

Soweit von diesen Firmen Giiterfernverkehr-in der Funktion eines reinen Transportunternehmens mit eigenen Fahr-
zeugen betrieben wird, sind die hierfir erzielten Erlose unter Pos. la des Fragebogens aufzufithren. Entsprechend
missen die Erlose fiir den reinen Giiternahverkehr mit eigenen Fahrzeugen unter Pos. 1b ausgewiesen werden.

Sollte die Ermittlung der Ertrdge aus dem reinen Giiternahverkehr bei den Speditionsfirmen auf auBergewdhnliche
Schwierigkeiten stoflen, so sind die Betrdage hierfiir sorgfdltig geschitzt - mit dem Hinweis ,Schidtzung” - einzu-
setzen.

Werden bei der Abwicklung von Speditionsauftrigen Transporte mit eigenen Fahrzeugen im Femverkehr durchge-
fihrt, so sind unter Pos. la jene Betrdge aufzufihren, die befdrderungsteverpflichtig sind, aber nicht die umsatz-
steuerpflichtigen. In diesem Fall dirfen unter Pos. 3 (Erlose aus Spedition und Lagerei) nicht die urspringlichen
Speditionsertrige eingesetzt werden. Diese missen vielmehr um die unter Pos. la eingesetzten Betrdge vermindert

werden.

¢) Zu beachten ist ferner, daB die bei den befragten Unternehmen fiir die Versendung durch Fremde entstehenden

»Auslagen” (§ 5 Abs. 4 UStG) in den Positionen 1 und 3 nicht enthalten sein diirfen. Sie sind beim Umsatz geson-
dert unter Pos. 6 und bei den Kosten unter Ziff. V, 18 mitanzugeben.

Grundsitzlich sollen die durchlaufenden Posten nach § 5 Abs. 3 UStG weder zum Umsatz noch zu den Kosten ge-
rechnet werden. Falls aus buchungstechnischen Griinden eine Trennung dieser durchlaufenden Posten von den ab-
setzbaren Auslagen auf erhebliche Schwierigkeiten stof3t, sind sie zusammen mit den ,Auslagen” in Pos. 6 auszu-
weisen. Gleichzeitig ist der ungefdhre Anteil der durchlaufenden Posten an diesem Gesamtbetrag durch folgenden
Vermerk im Fragebogen bekanntzugeben: ,Auslagen und durchlaufende Posten (. . . vH) zusammen gefalit”.

3. Zum Gesamtumsotz ist i1n jedem Fall anzugeben, ob es sich um vereinnahmte Entgelte (d. h. tatsdchliche Einnahmen)
oder um vereinbarte Entgelte (d. h. Gesamtbetrag der abgerechneten Leistungen und Lieferungen ohne Riicksicht auf
den Zahlungseingang) handelt.

4. Ziffer |V
Hier sind nur solche innerbetrieblichen Leistungen (z.B. selbsterstellte Anlagen) auszuweisen, die oktiviert wurden.
Reparaturen, die zwar mit eigenen Arbeitskriften an eigenen F ahrzeugen durchgefithrt aber nicht oktiviert wurden, sind
auf Seite 4 des Fragebogens hinter den ,Kosten insgesamt” anzugeben.

5. Ziffer V
Falls unter Ziff. 111, 1b Etlose aus dem Giiterverkehr mit Pferden eingeschlossen sind, sind die hierfiir in Frage kom-
menden Kosten nicht mit den speziell fiir den Kraftfahrzeugbetrieb erfragten Kosten zusammenzufassen. Es sind z. B.
die Kutscherléhne unter Ziff. V, la/bb, das Pferdefutter unter Ziff. V, 6 anzugeben.

6. Ziffer V, 2
Von Einzelfirmen und Personengesell schaften sind hier in Anlehnung an die iiblichen Léhne und Gehilter entsprechen-

de Betrdge einzusetzen

a) fiir die eventuelle Tatigkeit des Unternehmens / der Unternehmer als Lastkraftfahrzeug - Fahrer und -Beifahrer,

b) fir die sonstige Tatigkeit im Unternehmen (z. B. Auftragshereinholung, Biuroarbeiten usw.).

Dies gilt auch firr im Unternehmen mithelfende Familienangehorige, die in diesem in keinem vertraglichen Lohn- oder

Lehrverhaltnis stehen.

7. Ziffer V, 4
Hier ist nur der Kraftstoffverbrauch aufzufithren, wobei die Aufgliederung nach a) und b) notfalls sorgfiltig zu schat-
zen ist. Schmierstoffe sind unter Ziff. V, 5 anzugeben.

8. Ziffer V, 5

Zu dieser Position gehdren z. B. auch die Stromkosten fir Birordume.



10.

11,

12.

. Ziffer V, 7

Unter dieser Position sind nur die Leistungen durch fremde Betriebe aufzufihren. Der Wert der an Fahrzeugen mit
eigenen Arbeitskriaften durchgefiihrten Reparaturen soll auf Seite 4 des Fragebogens hinter den , Kosten insgesamt”
angegeben werden. Die hierfir aufgewendeten Personalkosten missen in Ziff. V| 1 und der Materialverbrauch in Ziff.
V, 6 enthalten sein.

Ziffer V, 9

Die Steuern sind unbedingt aufgegliedert auszuwetsen.

Ziffer V, 18
Der hier angegebene Betrag muf} sich mit dem in Ziff. III, 6 angegebenen decken (vgl. auch Punkt 2c dieser ,Hin~
weise”).

Ziffer VI (Seite 5 des Fragebogens)
Hier sind alle in den einzelnen Monaten vorhandenen Lastkraftfahrzeuge und -Anhdnger anzugeben und entsprechend

der vorgesehenen Nutzlastgréfienklassen aufzugliedern. Auch ist die Zahl der insgesamt im Jahr gefahrenen Kilome-
ter (notfalls sorgfaltig geschdtzt) unbedingt aufzufiihren.



‘Statistisches Bundesamt (Abt. II) Statistilk Form-

Wiesbaden .
: der Kosten und Leistungen blatt
Gustav-Stresemann-Ring 11 Kenn-Nr.: ........... BU

im Guterverkehr 1959

Der ausgefillte Fragebogen ist
bis spédtestens 1. Mdrz 1960

Unternehmenserhebung:
zuriickzusenden an:

Binnenschiﬁahrf Statistisches Bundesamt, Wiesbaden
PostschlieBfach 828

Diese Erhebung wird gemdB ,,Gesetz iiber die Statistik der Kosten und Leistungen im Giiterverkehr mit Kraftfahrzeugen, mit
Binnenschiffen und mit Eisenbahnen im Jahre 1959 (GiVerkStatG 1959) vom 21. 12. 1958 (BGBI. 1958 |, S. 988) durchgefiihrt.
Die Angaben werden fiir das Gesamtunternehmen erbeten.
Berichtsjahr ist das Kalenderjahr 1959'). Alle Werte bitte in vollen DM angeben.
Die Geheimhaltung aller Angaben ist gesetzlich gesichert; die Angaben werden nur zvu statistischen
Zwecken verwendet.

(Bitte nicht ausfullen)

1. Allgemeine Fragen
1. Kennzeichnung des Unternehmens:

(Genave Kennzeichnung des Gewerbes unter Beriicksichtigung von Betriebskombinationen; bei letzteren wirtschaftlichen
Schwerpunkt bitte unbedingt unterstreichen, z.B. Kahnschiffahrt; Schleppschiffahrt; Frachtschiffahrt mit Kohlenhandel;
Frachtschiffahrt mit Sand- und Kiesbaggerei; Fracht- und Personenschiffahrt; Frachtschiffahrt mit Spedition, Lagerei und
Umschlag)

2. Art der Schiffahrt:
a) Reederei?) I | b) Partikulierschiffahrt®) | I gﬁ;’grgf‘fﬁ:gjzsen)

3. Rechtsform des Unternehmens:

Einzelunternehmer — OHG — KG — GmbH — KGaA — AG — Genossenschaft — Sonstige:
(Zutreffendes bitte unterstreichen oder sonstige Rechtsform angeben)

4. Beschdftigte Personen im Durchschnitt des Kalenderjahres 19594)

Von der Gesamtzahl

- Gesamtzahl iberwiegend fir
Steflung im Unternehmen der die Binnenschiffahrt
Beschdftigten (Guterverkehr)
tdtig®)

(1) Im Unternehmen tdtige Inhaber............... ... ... ... ... ...

(2) Mithelfende Familienangehorige®) .. ...,

(3) Schiffsfihrer, Kapitdn ... .o i e

(4) Maschinisten, Matrosen l im Lohn- oder Angestelitenverhdltnis......

(5) Schiffsjungen  J L e e

(6) Kaufmdnnische und technische Angestellte............................

(7) Kaufmdnnische und gewerbliche Lehrlinge............ccooivvnn...

(8) Arbeiter und sonstiges Personal ................ ... ... i i, —

(9) Insgesamit. ... ... it e

1) Bei Unternehmen, deren Geschdftsjahr nicht das Kalenderjahr ist, tritt an die Stelle des Kalenderjahres das nach dem 31. 12. 1959 abschhieBende Geschdftsjahr.

2) Reederei st ein Schiffahrtsunternehmen, das Transporte gewerbsmaBig Ubernimmt, sie mit eigenen bzw. von thm ausgerusteten und sonstigem fremden Schiffsraum
unter Verwendung eigener oder fremder Schleppkraft durchfuhrt und zu diesem Zweck uber eine kaufmannische Organisation an Land verfugt, mit der es die Fahr-
zeuge einteilt (disponiert) und im allgemeinen Fracht- und Schleppgut wirbt (akquiriert).

J) Partikulier (Privatschiffer, Kleinschiffer) i1st derjenige Schiffseigner, der in der Regel mit nicht mehr als drei Binnenschiffen gewerblich Guter fur andere befordert
(bzw. Kahne schleppt), als Kleingewerbetreibender im Sinne des § 4 Abs. 1 HGB uber keinen in kaufmannischer Weise eingerichteten Geschiftsbetrieb verfigt und
seine Transporte im allgemeinen uber Reedereien, Befrachter oder andere erhalt, chne selbst zu werben (akquirieren).

4) Der Jahresdurchschnitt errechnet sich aus der Summe der Beschaftigten an den Monatsendes geteilt durch 12. — Vorubergehend Abwesende, Erkrankte und Urlau-
ber sowie regelmadBig stundenweise, halbtags oder nur an bestmmten Tagen Beschaftigte sind voll mitzuzahlen.

5) Hier sind nicht die uberwiegend im Kohlenhandel, in der Spedition, Lagerei usw. eines kombinierten Unternehmens Beschaftigten aufzufihren.

6) Im Unternehmen tatige Famihienangehdrige, die in einem Lohn- oder Lehrverhaltnis standen, sind nach der Art ihrer Stellung im Unternehmen nur in den Zeilen
(3) bis (8) anzugeben.



Il. Posten des Jahresabschlusses
entsprechend der Einkommen- oder Kérperschafisteverbilanz

(Wird eine Bilanz nicht erstellt, so sind die Angaben nach bestem Wissen zu machen;
Bewertung der Bestdnde zu Einstandspreisen?)

1.

2.

3.
4.
5.

Anlagen (ohne Grundsticke und Gebdude) a) Binnenschiffe .................
b) sonst. Fahrzeuge, Maschinen, Ge-
rdte, Einrichtungen vu. dgl. .....

Bestdnde an a) Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen, Brenn- und Treibstoffen, Ersatz-
teilenu.dgl. .. o e e i

b) Handelsware®) (zum Verkauf)...........c.ooiiiiiiiinas,
c) selbsthergestellten Erzeugnissen (zum Verkauf) ...............
Forderungen auf Grund von Warenlieferungen und Leistungen (AuBensténde)
Verbindlichkeiten auf Grund von Warenlieferungen und Leistungen (ohne Pos. 5)

Verbindlichkeiten aus Anschaffungen von Schiffen fir den Giterverkehr
(auch Kreditverpflichtungen) .................coiiinien.

Iil. Gesamtumsatz im Kalenderjahr 1959

Umsatz = Gesamtbetrag der vereinnahmten oder vereinbarten Entgelte (auch Eigenverbrauch It. § 1 Ziff. 2 UStG
einschl. der nicht steuerbaren und der steverfreien Umsdtze sowie des Freibetrages von 8000 DM nach § 7a UStG.

Abzusetzen sind Erlésschmélerungen wie gewdhrte Rabatte, Preisnachlésse, Retouren u. dgl.; ferner auch an Kunden gewdéhrte

Skonti.

JahresabschluB

in vollen DM

(Bitte oben Anfang und Ende des Geschdfts-
jahres 1959 einsetzen — vgl, FuBnote 1)

Durchlaufende Posten (Betrdge, die im Namen und fiir Rechnung eines Anderen vereinnahmt und verausgabt wurden) ge-

héren weder zum Umsatz noch zu den Kosten.

Vom Gesamtumsatz entfielen auf

1.

Erldse in der Binnenschiffahrt
fPEI:m; weiterberechnete Kanalkosten wie Schiffahrtabgaben und Kanalschlepp-
6hne

a) aus Beférderungsleistungen im Giiterverkehr
einschl. Zuschiisse aus Ausgleichskassen der Schifferbetriebsverbédnde (nach Ab-
zug der Abgaben zur Frachten-Ausgleichskasse der Rheinschiffahrt im siiddeut-
schen Kohlenverkehr)................. e e iie e

b) aus Schleppleistungen einschl. Nebenleistungen............................

c) aus Beforderungsleistungen im Personenverkehr .................. ...t
d) aus sonstigen Leistungen der Binnenschiffahrt
(Lagergeschdft in Binnenschiffen, Vermietung von Schiffen, Erldse aus Leistungen
von Kranschiffen usw.) ... ... it i

. Erldse aus Beférderungsleistungen im Giterkraftverkehr (Bruttofrachtbetrdge) und

im Personenkraftverkehr (einschl. der ggfs. gesondert eingezogenen Beférderung-
stever), jedoch ohne Auslagen nach Pos. 6 ............cciiiiiiiiiiiinnn,

. Erlése aus Spedition, Umschlag und Lagerei, jedoch ohne Auslagen nach Pos. 6. .

. Umsatz von Handelsware®) (Handelsumsatz)................ ... .. .. i,
. Umsatz von selbsthergestellten Erzeugnissen (auch Reparaturen fiir Fremde)

sowie von gewonnenen Stoffen (z. B. Sand, Kies)................oviiiiaiat,

. Auslagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt ab- z, B.

setzbar sind, im
firdie Versendung und Versicherung durch ein anderes Unternehmen Speditions-
sowie fir Zoll und Ausgleichsteuer, die fur die Auftraggeber entrich-| bereich
LTS BT o - o T O P

. Erlose aus dem Verkauf von Anlagevermogen®) (z. B. alte Schiffe) .............
. Sonstige Umsdtze (z. B. Provisionen, Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung

von Kraftfahrzeugen, Garagen, sonstigen betrieblichen Gebdudeteilen, Gebéu-
den u. dgl., jedoch nicht Zinsen, Dividenden, Erstattungen auf Grund eingetre-
tener Versicherungsfille; Miet- und Pachteinnahmen aus nichtbetrieblichen
Gebdudeteilen, Gebduden v. dgl. sind hier nicht aufzufilhren).................

Gesamtumsatz.......

in vollen DM

Entspricht der Gesamtumsatz den vereinnahmten Entgelten (d. h. tatsdchliche Einnahmen) oder den
vereinbarten Entgelten (d. h. Gesamtbetrag der abgerechneten Leistungen und Lieferungen ohne Riick-

sicht auf den Zahlungseingang)l . ... ... ittt i it iiee e trenereeerennnaaaanenns

IV. Innerbetriebliche Leistungen, nur soweit aktiviert (z. B. Schiffsausristung, Maschinen)
(Mit eigenen Arbeitskrdften hergestellte Anlagen zur eigenen Verwendung zu Herstellungskosten,

d.

h. Material 4+ Gehdlter + Lohne + Gemeinkostenzuschlag) ............ccoiiiiiiiiiiiiinininass

(Zutreffendes bitte angeben)

in vollen DM

7) D.h. zuv Einkaufspreisen einschl. Beschaffungskosten (Fracht, Anfuhr, Zoll,Verpackungskosten); abzusetzen sind Rabatte, Jahresriickvergiitungen, Boni, Retouren, Preis-
nachldsse, ferner auch von Lieferanten erzielte Skonti. Bei den Bestinden an selbsthergestellten Erzeugnissen ist der Herstellungswert anzugeben.

8) Fremdbezogene Ware zum Weiterverkauf.
9) Bruttoerlése ohne Abzug des noch vorhandenen Buchwertes.



V. Kosten im Kalenderjahr 1959

Als Kosten sind die fiir das Kalenderjahr 1959 zu entrichtenden Betrége anzugeben, nicht die in diesem Geschéfisjahr tatséichlich
gezahlten. Nachzahlungen fir vorhergehende Jahre und Vorauszahlungen fir spédtere diirfen daher in den Zahlenangaben
nicht beriicksichtigt werden. Kosten fir vermietete bzw. verpachtete nichtbetriebliche Gebéudeteile, Gebdude usw.diirfen nicht
mitaufgefihrt werden.

Gesamtbetrag fir
1. Personalkosten'®) das Gesamt-

a) Lohne und Gehdlter (Bar- und Sachbeziige brutto, d. h. vor Abzug von Steuern und Sozialversiche- unternehmen
rungsbeitréigen, aber ohne Arbeitgeberanteile’’). — Die Sachbeziige sind mit dem Wert
einzuseizen, der dem Lohnsteuerabzug zugrunde gelegt wurde. Nlicht einzubeziehen ist das fir
dritte und weitere Kinder gezahlte Kindergeld auf Grund des Kindergeldgesetzes).

" aa) fir SChffsPersonal . ... ...ttt ittt e

in vollen DM

bb) fir dassonstige Personal........ ... ittt it it i it e i,

b) Gesetzliche soziale Aufwendungen fir das gesamte Personal
aa) Arbeitgeberanteile zur Sozialversicherung (Kranken-, Angestellten-, Invaliden-, Arbeitslosen-
8= a-1 1 =1 1T T

bb) Berufsgenossenschaftsbeitrdge ......... ... ..ottt iiiiiniiii i i it

cc) Beitrége zur Familienausgleichskasse ...... .. ... it i e

c) Freiwillige soziale Aufwendungen, soweit nicht in a) enthalten
(Beihilfen, Weihnachtsgelder, zusdtzliche Altersversorgung fir das Personal, sofern steuerlich als
Betriebsausgaben zuldssig). .. .....coiiti ittt i i i e i e et i

2. Kalkulatorisches Unternehmerentgelt (nur von Einzelfirmen und Personengesellschaften aus-
zufillen)
Angemessenes Entgelt fir die Tatigkeit des Unternehmers (der Unternehmer) und der ohne feste Ent-
lohnung im Unternehmen mithelfenden Familienangehérigen
a) als'Schiffsfihrer und -besatzung . ........oiu it i i i e

b) fur die sonstige Tatigkeit im Unternehmen ........ ..ot ittt iiiianianens

3. Verbrauch von Brenn-, Treib- und Schmierstoffen (einschl. Strom, Gas)'?)...................

4. Verbrauch von Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen'?), soweit nicht unter Ziff. V, 3 erfaBt
(Schiffsmaterial, Ersatzteile, Werkstattmaterial, Werkzeuge, Bereifungen u.dgl.) ..................

5. Reparaturkosten, soweit nicht aktiviert (nur Fremdleistungen)
ohne Havariereparaturen (vgl. Ziff. V, 11b) .. . ... it i i e it r e

6. Stevern
a) Gewerbesteuer einschl. Lohnsummensteuer . ...........c. i iiiiiiieriiierrnnerarennnannannns

b) Umsatzsteuer (fir Nebenbetriebe) .. ... ... ...ttt i it e aananans

c) Kraftfahrzeugsteuer (einschl. Anhédngersteuer). ...ttt oenieiiniinnnnnens

d) Beforderungsteuer (fiir Nebenbetriebe) ..........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaaennnannns

€) VermOgeNSIBUEE . . .. ittt ettt ettt o et

f) sonstige Steuern (z. B. Grundsteuer, aber nicht Einkommen-, Kérperschaftsteuer, Lastenausgleichs-
a1 11 - 1) P

7. Reise- und Fahrtauslagen
(Schiffahrtabgaben fiur das leere Schiff, Steuermanns- (Lotsen-) Gelder, Hafen- und Liegeplatzgelder,
‘Vorspann und Schlepphilfe beim Aufnehmen, Grenzabfertigungsgebihren fir das Schiff, Auslésung,
sonstige kleine Fahrt- und Reiseauslagen der Schiffsbesatzung) -....... et ans

8. Fremde Umschlag- und Leichterkosten, soweit sie vom Unternehmer getragen werden ...... ¥

9. Fremde Schlepp- und Bugsierlshne, sowie nicht weiterberechnete Kanalschlepplhne .......

10. Fremdfrachten fiir Leistungen fremder Schiffe............ ... ittt iiiiieeeniann,

10) Ohne Entgelt fiir titige Inhaber und mithelfende Familienangeh&rige, die in keinem Lohn- oder Lehrverhdlinis stehen (s. Ziff. V, 2).
11) Verschiedentlich ist es iiblich, den Nettolohn zu vereinbaren. Das Unternehmen trigt dann auBer den ihm gesetzlich obliegenden Arbeitgeberanteil zur Sozialver-

4.

sicherung auch den Arbennehmerunte:l des Lohnempfangers. dazu die Lc rusw.ind Féllen muB hier der NeHolohn zuziiglich Sozialversicherungsanteil
des Lohnempfiingery, Lohnsteuer, Kirchenst usw, angeg werden. Der Arbeitgeberanteil erscheint unter Ziff. V, 1 b

12) Zu Einstandspreisen (vgl. FuBnote 7).

— 65 —



noch: Kosten

1.

12.

13.
14.

15.

16.
17.
18.
19.

20.
21.

Obertrag von S.3a: . ...

Versicherungskosten sowie nichterstattete Reparaturkosten vu. . fir die Beseitigung
von Havarieschidden

a) Prdmien fur den Schiffspark

b) Reparaturkosten fir die Beseitigung von Havarieschdden an eigenen oderfremden ) soweit nicht von
Schiffen und sonstige Kosten (Anwalts- und Gutachterkosten v. dgl.) in Verbindung; der Versiche-
mit diesen Schdden ............o ittt i rung erstattet

c) Prdmien fur Transportversicherung

d) Prdmien fur sonstige (Einbruch-, Diebstahi-, Kfz.-Versicherung vu. dgl.)

Steuverliche Abschreibungen

ohne Sonderabschreibungen nach §§ 7a bis e EStG und ohne die geringwertigen Wirtschaftsgiiter
(§ 6 EStG)

a) auf den Schiffspark*)

b) auf sonstige Fahrzeuge, Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstinde vu. dgl.

c) auf betrieblich genutzte Gebdude

d) auf Forderungen aus Warenlieferungen und Leistungen

Sonderabschreibungen nach §§ 7a bis e EStG

Geringwertige Wirtschaftsgiiter nach § 6 ES1G (bis 600 DM im Einzelfall),
soweit vorstehend nicht bei Ziff. V, 4 miterfaBt

Mieten
a) fur gemietete Schiffe bzw. Schiffsausristung

................................................

b) fir gemietete sonstige Fahrzeuge, Maschinen sowie fur betrieblich genutzte Gebdude, Rdume vu. dgl.

Pachten

Einstandswert der umgesetzten Handelsware!'®) (Fremdbezogene Ware zum Weiterverkauf). . N
Fremdkapitalzinsen (einschl. Nebenkosten wie Bankspesen, Finanzierungskosten u. dgl.).........

Avuslagen, die nach § 5 Abs. 4 UStG vom steverpflichtigen Umsatz absetzbar sind (vgl. Ziff. Ill, 6).. ..
(z. B. im Speditionsbereich)

Beitrdge zu Ausgleichskassen der Schifferbetriebsverbdnde

Sonstige Kosten, soweit vorstehend nicht erfa3t
(z. B. Verbandsbeitrdge, Biromaterial, Porto und Postgebiuhren, Zeitungen, allgemeine Reise- und
Werbekosten, Provisionen fir die Vermittlungstdtigkeit von Maklern, Spediteuren usw., Spesen,
Gebuhren fur StraBenreinigung und Mullabfuhr fir Betriebsgebaude, Eichkosten, Dampfkessel-
Uberwachung, Gebiihren des Wetterdienstes, Kosten fur Stever- und Rechisberatung. — Abgaben
zur Frachten-Ausgleichskasse der Rheinschiffahrt im siddeuvischen Kohlenverkehr (vgl. Ziff. lil, 1 a)
sind weder hier noch in Ziff. V, 20 aufzufihren.)

Kosten insgesamt .. ..

Auflerdem: Lastenausgleichsabgaben

Gesamtbetrag fir
das Gesamt-
unternehmen

in vollen DM

*) Verbrauchshedingte Abschreibungen
auf den Schiffspark vom Wiederbeschaffungswert....
(soweit diese Angaben méglich sind)

Fortsetzung (S. 5 u. 6) s. Einlageblatt

Es wird hiermit erklédrt, daB die in diesem Fragebogen (S. 1—6) eingetragenen Angaben nach bestem Wissen und Gewissen gemacht
wurden.

den

13) Zu Einstandspreisen (vgl. FuBnote 7).

(Ort) (Datum) (Firmenstempel)

(Rechtsverbindliche Unterschrift)



Zusdtzliche Angaben fur den Schiffsbetrieb
(vorhandene Schiffe s. Ziff. VI.)
aus den Angaben fir das Gesamtunternehmen Reichen die vorhandenen Unterlagen fur die nachstehenden Angaben nicht aus,

auf Seite 3a genigt sorgfdltige Schatzung
Kosten fir den Betrieb von
(oh(i Z'%'l::tisftf:ﬁi}fe) Schleppern Tankschiffen Sgé’:iffifgeen"
1. Personalkosten fiir Schiffspersonal _mit ohne mit mit _ mit ohne l(<zr.q?]..
im Lot und Angeslhenvernalins | Eggner, | slgsne | Moler, | Damot | sigener | e | it
a) Lohne und Gehdlter in vollen DM

(Bar- und Sachbeziige, brutto)..........

b) Gesetzliche soziale Aufwendungen

aa) Arbeitgeberanteile zur
Sozialversicherung .................

bb) Berufsgenossenschaftsbeitrdge........

cc) Beitrdge zur Familienausgleichskasse. .

c) Freiwillige soziale Aufwendungen,
soweit nicht in a) enthalten..............

2. Kalk. Unternehmerentgelt
fir die Tdtigkeit des Unternehmers und der
mithelfenden Familienangehorigen als Schiffs-
personal .........c.. it e i

3. Verbrauch von Treib- und Schmierstoffen
(Bunkerkohle, Dieseldl usw.)...............

4. Verbrauch von Schiffsmaterial
ohne Werkstattmaterial ...................

5. Reparaturkosten
ohne Havariereparaturen (vgl. Ziff. 9b)
a) Fremdleistungen .......................

b) Eigene Leistungen.................00..

6. Stevern
a) Gewerbe- einschl, Lohnsummensteuer .. .. —

b) Vermogenstever ............cciiiiennnnn

7. Reise- und Fahrtauslagen
(Schiffahrtabgaben fur das leere Schiff, Stever-
manns- (Lotsen-) Gelder, Hafen- und Liege-
platzgelder, Vorspann und Schlepphilfe beim
Aufnehmen, Grenzabfertigungsgebithren fir
das Schiff, Auslosung, sonst. kleine Fahri- und
Reiseauslagen der Schiffsbesatzung) .........

8. Fremde Umschlag- und Leichterkosten,
soweit sie vom Unternehmen getragen werden

Fremde schlepp. und Bugsierlﬁhne USW. sind bei diesen ,,zusdizlichen Ang&ben fir den Schiffsbetrieb** nicht auf-
zufihren
Fremdfrachten

Obertrag: ........




Kosten fiir den Betrieb von

Guiterschiffen i sonstigen
noch: (ohne Tankschiffe) Schleppern Tankschiffen Schiffgen
zusiitzliche Angaben fiir den Schiffsbetrieb . . . (z.B

mit ohne mit mit mit ohne K. :
eigener | eigene Motor- l Dampf- | eigener eigene scr:i?‘t!:)
Triebkraft | Triebkraft| antrieb antrieb |Triebkraft | Triebkraft

in vollen DM

Ubertrag von S. 3b:.. |

9. Versicherungskosten usw.
a) Prdmien fur den Schiffspark............
b) Reparaturkosten fir die Beseitigung von
Havarieschdden und sonstige Kosten in
Verbindung mit diesen, soweit nicht von
der Versicherung erstattet. . ............

10. Steverliche Abschreibungen
ohne Sonderabschreibungen auf den
Schiffspark*) ................ ... ... ...

11. Sonderabschreibungen nach § 7d EStG. .

Geringwertige Wirtschafisgiiter sind bei diesen ,,zusdtzlichen Angaben fir den Schiffsbetrieb* nicht aufzufihren
nach § 6 EStG

12. Mieten fir gemietete Schiffe
bzw. Schiffsausristung . ................ _—

Pachten sind bei diesen ,,zusdtzlichen Angaben fir den Schiffsbetrieb‘ nicht avfzufihren

13. Betriebsgemeinkosten
(Eichkosten, Dampfkesseliberwachung, Ge-
bithren des Wetterdienstes u. dgl.)..........

Summe 1 bis 13 ...

14. Verwaltungsgemeinkosten (ohne Pos. 15)
(Personalkosten sowie Grundstiicks-, Ge- ]| Diese Angaben sind nur von den Unternehmen zv erstellen, die Uber
bdude- und Raumkosten der Verwaltung, Ver- ein entsprechendes Rechnungswesen verfiigen

qu.i'sbeitrdge', Buromaterial, Porto und Post- Hierzu gehort bei Einzelfirmen und Personengesellschaften auch das antei-
gebihren, Reise- und Werbekosten, Kosten | |ige kalkulatorische Unternehmerentgelt fir die Tétigkeit des Unternehmers
fir Stever- und Rechtsberatung, Prdmien fir || und der mithelfenden Familienangehorigen in der Verwaltung ’

Einbruch-, Diebstahlversicherung usw., Kraft-
fahrzeugkosten fir Pkw, Abschreibungen auf
Anlagen des Verwaltungssektors usw.)......

15. Zuschlag fir Verwaltungskosten
der Muttergesellschaften**)...... e

Summe 1 bis 15 ...

*) Verbrauchsbedingte Abschreibungen in vollen DM
auf den Schiffspark
vom Wiederbeschaffungswert........

Fremdkapitalzinsen fir den Schiffsbetrieb......... DM
(einschl. Nebenkosten wie Bankspesen, Finanzierungskosten u. dgl.)

**) Sofern Verwaltungsarbeiten (fur Buchfiihrung, Statistik, Kalkulation, steverliche und juristische Angelegenheiten usw.) fur das Unternehmen von der Muttergesellschaft
erledigt werden, ohne dcB eine entsprechende Verrechnung dieser Leistungen erfolgt, ist dieser nicht verrechnete Teil der Verwaltungskosten hier aufzufihren.
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Statistisches Bundesamt (Abt. 1) noch: Statistik

Wiesbaden der Kosten und Leistungen FI;:;
Gustav-Stresemann-Ring 11 im Giiterverkehr 1959 Kenn-Nr . BU
Unternehmenserhebung:
Binnenschiffahrt

VI. Vorhandene Giiterschiffe, Schlepper und sonstige Schiffe (einschl. der nach § 2 des Binnenschiffahrtsgesetzes
im Ausristerverhéltnis bereederten Schiffe sowie der gemieteten, jedoch ausschlieBlich der vermieteten Schiffe) im Kalenderjahr
1959 (vgl. FuBnote 1)

Giiterschiffe (ohne Tankschiffe) Giiterschiffe (ohne Tankschiffe)
mit eigener Triebkraft ohne eigene Triebkraft
ifd. | Masch.-Lstg. | Tragfdhigk. | Kalender- Bau- bereedert | |fd, | Tragféihigk. | Kalender- Bau- ber eedert
Nr. PS t tage*) jahr gemietetss) | NT. t tage*) jahr gemietet*?)
(Ausfillungsbeispiel 1) (Ausfillungsbeispiel 2)
450 800 200 1959 10Q0 180 1910 X
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
6 6
7 7
8 8
Tankschiffe mit eigener Triebkraft Tankschiffe ohne eigene Triebkraft
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
Schlepper Sonstige (z. B. Kranschiffe)
Ifd. | Masch.-Lstg. | Antriebs- | Kalender- Bau- bereedert Bitte hierzu Art des Schiffes
Nr PS art**¥) tage*) jahr gemietet*s) und technische Daten (PS, t u. dgl.) angeben
(Ausfillungsbeispiel 3)
1000 D 365 1915
1
2
3
4
5

*) Anzah! der Kalendertage, an denen das Schiff zum verfUgbaren Schiffsbestand gehérte.
Hinweise zu obigen Ausfijllungsbeispielen:
1. Das im Juni 1959 von der Werft abgelieferte neugebaute Schiff stand 200 Kalendertage zur Verfigung.
2. Das Mitte 1959 bereederte Schiff war 180 Kalendertage verfigbar.
3. Der Schlepper mit Dampfantrieb (D) war wihrend des ganzen Jahres (365 Kalendertage) verfugbar.
Umbau, Kauf, Verkauf, Verschrottung, Totalverlust sind weitere Ursachen dafiir, daB ein Schiff weniger als 365 Kalendertage verfugbar war.
**) Bitte kennzeichnen: bereederte Schiffe = x, gemietete Schiffe = x x.
***) Motorantrieb = M, Dempfantrieb = D,
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Giiterschiffe (ohne Tankschiffe) Giiterschiffe (ohne Tankschiffe)
mit eigener Triebkraft ohne eigene Triebkraft
:&: Muscg.s-Lstg. Trclgf:'ihigk. K?Lzrg(;.r- lB:itlJ; ;:%‘:?:_:) Irfﬂ Trqgf'c'ihigk. Kc:l(llzrgt)ar- lB:!:J; 9‘::1'%?:::)
9 9
10 10
1 1
12 12
13 13
14 14
15 . 15
16 16
17 17
18 18
19 19
20 20
21 21
22 22
Tankschiffe mit eigener Triebkraft Tankschiffe ohne eigene Triebkraft
6 6
7 7
8 8
9 9
10 ’ 10
Schlepper Sonstige (z. B. Kranschiffe)
Ifd. | Masch.-Lstg. | Antriebs- | Kalender- Bau- beresdert Bitte hierzu Art des Schiffes
Nr. PS art***¥) tage*) jahr gemietet**) und technische Daten (PS, t u. dgl.) angeben
6
7
8
9
10
*) Anzahl der Tage. an denen das Schiff zum verfUgbaren Schifsbestand gehsrte. Waitere Formblitter k& beim §
*%) Bitte kennzeichnen: bereederte Schiffe = x, gemietete Schiffe = x x. Bundesamt, Wiesbaden, Gusiav-Stresemann-Ring 11,
##%) Motoranirieb = M, Dampfantrieb = D. angefordert wardan.
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STATISTISCHES BUNDESAMT

("%

10.

11.

Abt. 11

Hinweise fur die Ausfillung des Fragebogens (Formblatt BU) zur
Unternehmenserhebung 1959: Binnenschiffahrt

. Ziffer Il des Fragebogens

Hier sind die in Frage kommenden Angaben sowohl am Anfang als auch am Ende des Kalenderjahres 1959 zu machen,
wobei die Bewertungsgrundsétze fiir die Einkommen- oder Kérperschaftsteuerbilanz anzuwenden sind. Es ist also nicht
vorgesehen, mit der Ausfiillung dieses Fragebogens bis zur Einreichung der Einkommen- oder Kdrperschaftsteuerer-
klarung bei den Finanzamtern zu warten.

Wird eine Bilanz nicht erstellt, so werden die Angaben nach bestem Wissen erbeten.

Weicht das Geschiftsjahr vom Kalenderjahr ab, so ist im Tabellenkopf unbedingt der Anfang und das Ende des Ge-
schaftsjahres einzusetzen, das nach dem 31.12.1959 abschlieBt. In diesem Falle gelten sémtliche Positionen des Fra-
gebogens fur dieses Geschiftsjahr.

. Ziffer Il

a) Bei den Erldsen in der Binnenschiffahrt sind die jeweils in Frage kommenden Betrdge getrennt aufzufihren, z.B.
Erlose aus Beforderungsleistungen im Giterverkehr unter Pos. la, Etldse aus Schleppleistungen einschl. Neben-
leistungen unter Pos. 1b.

Liegen weitere Betriebskombinationen vor, so sind die Erldse hieraus aufgegliedert in die vorgesehenen Positionen
einzutragen.

Auch die Erldse aus Transportleistungen einzelbefrachteter Schiffe miissen unter Ziff. I1[, la eingetragen werden.
Die Aufwendungen hierfiir sind unter Ziff. V, 10 anzugeben.

b) Grundsatzlich sollen die durchlaufenden Posten weder zum Umsatz noch zu den Kosten gerechnet werden. Sofern
diese mit den ,Auslagen” (Ziff. Ill, 6) zusammen verbucht werden und eine Trennung besonders schwierig ist, sind
sie in etner Summe auszuweisen. Gleichzeitig ist der ungefdhre Anteil der durchlaufenden Posten an diesem Ge-
samtbetrag durch folgenden Vermerk im Fragebogen bekanntzugeben: Auslagen und durchlaufende Posten (. . . viI)
zusammengefalit”.

c) Werden Befrachtungen fremder Schiffe auf Provisionshasis durchgefuhrt, so sind diese erhaltenen Provisionen unter
Ziff. Ill, 8 anzugeben.

. Zum Gesamtumsatz ist in jedem Fall anzugeben, ob es sich um vereinnahmte Entgelte (d.h. tatsdchliche Einnahmen)

oder um vereinbarte Entgelte (d.h. Gesamtbetrag der abgerechneten Leistungen und Lieferungen ohne Rucksicht auf
den Zahlungseingang) handelt.

. Ziffer IV

Hier sind nur solche innerbetrieblichen Leistungen (z. B. selbsterstellte Anlagen) auszuweisen, die aktiviert wurden.
Reparaturen, die zwar mit eigenen Arbeitskrdften an eigenen Schiffen durchgefihrt aber nicht aktiviert wurden. sind
nicht mitaufzufihren.

. Ziffer v, 2

Von Partikulieren, Einzelfirmen und Personengesellschaften sind hier in Anlehnung an die iiblichen Lohne und Ge-
halter entsprechende Betrdge einzusetzen

a) fur die eventuelle Titigkeit des Unternehmens / der Untemehmer als Schiffsfithrer und -besatzung,
b) fir die sonstige Tatigkeit im Unternehmen (z.B. Auftragshereinholung, Biiroarbeiten usw.).

Dies gilt auch fiir im Unternehmen mithelfende Familienangehdrige, die in diesem in keinem vertraglichen Lohn- oder
Lehrverhdltnis stehen.

. Ziffer V, 3

Zu dieser Position gehdren z. B. auch die Stromkosten fir Birordume.

. Ziffer vV, 5

Unter dieser Position sind nur die Leistungen durch fremde Betriebe — ohne Havariereparaturen (vgl. Ziff. V, 11b) —
aufzufilhren. Werden Reparaturen mit eigenen Arbeitskrdften durchgefithrt, so missen die hierfir aufgewendeten Per-
sonalkosten in Ziff. V, 1 und der Materialverbrauch in Ziff. V, 4 enthalten sein.

. Ziffer V, 6

Die Steuvemn sind unbedingt aufgegliedert auszuweisen.

. Ziffer V, 11b

Ilierzu ist das vorstehend zu Ziff. V, 5 Gesagte zu beachten.

Ziffer V, 19
Der hier angegebene Betrag muBl sich mit dem in Ziff. IIl. 6 angegebenen decken (vgl. auch Punkt 2b dieser ,Hin-

weise”).
Ziffer V, 21

Die fir die Befrachtung eigener Schiffe gezahlten Provisionen sind hier anzugeben. An Kunden gewahrte Skonti sind
hier nicht mit aufzufithren sondern beim Umsatz (Ziff. I1I) abzusetzen.
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Zysatzliche Angaben fir den Schiffsbetrieb

Die Kosten auf den Seiten 3a und 4a des Fragebogens beziehen sich auf das Gesamtunternehmen, wihrend auf den Seiten
3b und 4b die Aufwendungen fir den reinen Schiffsbetrieb — getrennt nach Schiffsarten — erfragt werden. Soweit sich die
Fragen auf den Seiten a2 und b in den waagrechten Zeilen decken, muB} die Summe der fiir die einzelnen Schiffsarten in
diesen Zeilen ausgewiesenen Kosten mit dem fiir das Gesamtunternehmen aufgefiihrten Betrag ibereinstimmen.

Zu Ziff. VI (Seite 5 des Fragebogens als Sonderblatt)
Bei der hier anzugebenden Zahl der Kalendertage soll es sich um die Gesamtzahl der Tage handeln, an der das aufge-
fithrte Schiff zum verfiigbaren Schiffsbestand gehorte, d.h. Fehl- und Ausfalltage sind nicht abzusetzen.
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Statistisches Bundesamt
Wiesbaden Kenn-Ar, :
GustaveStresemann-Ring 11

Der ausgefiillte Fragebogen ist
in Zusapmenarbeit mit Kostenstrukturstatistik 1959 bis spitestens ...............
zuriickzusenden an;

Seeschiffahrt

Diese Statistik wird gendB "Gesetz iber Kostenstrukturstatistik (KoStrukStatG)" vom 12, Mai 1959 (BGB1,1959 |, S.245) durchgefithrt,
' Die Angaben werden fiir das Gesamtunternehmen erbeten,
Berichtsjahr ist das Geschiftsjahr 19591), Alle Wertangaben bitte in vollen DM angeben,
In die Spalten, fiir die Zahlenangaben nicht in Betracht komeen, ist ein Strich (=) zu setzen,
Bevor Sie den Fragebogen ausfiillen, beachten Sie bitte die Hinweise und FuBnoten,
Die Geheimhaltung aller Einzelangaben ist gesetzlich gesichert; die Einzelangaben werden nur zu statistischen Zwecken verwendet,

f. Allgemeine Fragen
1. Geschéftsiahr”: vos bis 19..

2. Kennzeichnung des Unternehmehs:

(Bitte nicht ausfiillen)

Falls neben der Reederei auch Befrachtung, Maklerei, Stauerei, Schleppschiffahrt und andere reedereiverwandte und sonstige Betriebsteils
(2.B, Bergungsbetrieb, Usschlagebetrieb, Handel, Spedition und Lagerei, Schiffbau) vorhanden sind, sind diese mitanzugeben,

Bei derartigen Betriebskosbinationen ist der wirtschaftliche Schwerpunkt unbedingt zu unterstreichen (2.8, Reederei und Staverei,
Reederei und Kohlenhandel ).

3. In welchen Zweig der Seeschiffahrt werden die Schiffe ilberwiegend eingesetzt?

a) im Linfonverkehr ....eevvvvevncnnrnnnn..

. Unter Kiistenschiffahrt wird die seewirtige Giterbeférderung
b) in Trasp- und‘ sonstigen Verkehr ........ | mit Kistenmotorschiffen « d.h, Einheiten bis zu 500 BRT -
c) in der Kistenschiffahrt ................ | im europdischen Seenahvarkehr verstanden,

(Zutreffendes bitte ankreuzen)

4, Rechtsform des Unternehmans:
Einzelfima = DHG » KG - GmH = KGaA « AG = Partenreedersi - Sonstige:
(Zutreffendes bitte unterstreichen oder sonstige Rechtsform angeben) Nicht

2) ausfiillen)
5, Beschiftigte Personen (Land= und Seepersonal) im Durchschnitt des Geschiftsjahres 1959

Von der Gesamtzahl

Gesamtzah)
Stetlog s e dor p g
Beschiftigten (einsch], Reederei-
vervaltung)

(1) Tatige Inhaber und titige Mitinhaber (sowie mithelfende Familienangehﬁrigea) ) ...

(2) Kapitane, Schiffsoffiziers, Schiffsingenieure und andere Angestellte
(einschl, Vorstandsmitglider) .....ceeeeeeeevesreeneerensrereecncenineresenenenes

(3) Deck-, Maschinen- und sonstiges Schiffspersonal (jedoch ohne Junggrade)
im Lohnverhiltnis sowie andere Arbeiter

(4) Kaufmannische, technische und gewerbliche Lehrlinge, Junggrade

(5) Anlernlinge, Umschiiler, Praktikanten und Volontére

...............................

(6) INSQBSAME uvvvenruerinernennenneunenneeneernnensneeensnnecenernenssennsensrnes

1) Deckt sich das Geschiftsjahr nicht mit dem Kalenderjahr, so ist das Geschiftsjahr zugrunde zu legen, das spitestens am 31, 3, 1960 endet,

2) Der Jahresdurchschnitt' errechnet sich aus der Summe der Beschdftigten an den Monatsenden geteilt durch 12, - Voriibergehend Abwesende,
Erkrankte und Urlauber, dauernd stundenweise oder halbtags Beschiftigte und Kurzarbeiter sowie nur an bestimmten Tagen Beschiftigte sind voll
z2u 2éhlen,

3) Im Unternehmen titige Familienangehorige, die in einem vertraglichen Lohn~ oder Lehrverhiltnis stehen, sind nach der Art ihrer Titigkeit
in die Zeilen (2) bis (5) einausetzen, e




[1. Posten des Jahresabschlusses am Anfang | am Ende
(entsprechend der Einkommen- bzw, Kérperschaftsteuerbilanz) des Geschaftsjahres 1959
in vollen OM

1. Anlagen
8) SBBSCNI TR  +tneene ettt e et s e et e e e ettt e e

YRR TR
c) Sonstige Anlagen (sonstige Schiffe, Kraftfahrzeuge, Maschinen, Betriebs- und
Geschaftsausstattung, Gebauae und Grunistucke)

2. Bestinde
a) an Roh-, Hilfse und Betriebsstorten \oucn drenn- und Treibstoffe),
Ersatzteilen udgl. cociiiiriiiiiiiii it e reii e eaiaaes
b) an Handelsware (Zum VErkauf) .uveeeeisiseieineieneieeerareeerssseeienseeescnsnnns
c) an Halb= und Fertigerzeugnissen sowie Teilen eigener Produktion (zum Verkauf) ...

3. Aktive Posten der Reiseabgrenzung ......ce.ccevevevnnennen. b eeernetieeratiaeaaeaanan

b, Forderungen auf Grund von Warenlieferungen und Leistungen (AuBensténde) ............

5. Verbindlichkeiten auf Grund von Warenlieferungen und Leistungen (ohne Pos. 6) ......

b. Verbindlichkeiten aus Anschaffungen von Seeschiffen (auch Kreditverpflichtungen) ...

7, Passive Posten der Reiseabgrenzung ..........ocovivineoerriinoii i iiieaernnannes

(11, Jahresumsatz in vollen OM

1, Steuerlicher Gesamtumsatz des Unternehmens
(gem. Umsatzstevererklirung] einschl. der Auslagen, die nach § 5 Abs.4 UStG absetzbar sind)

im Kalenderjahr 1959 ............
IHurde der Gesamtumsatz nach vereinnahmten Entgelten (d.h, tatsichlichen Einnahmen)

oder nach vereinbarten Entgelten {d.h. Gesamtbetrag der abgerechneten Lieferungen und
Leistungen ohne Ricksicht auf den Zahlungseingang) versteuert (§§ 5, 14 UStG)?

2 Mirtschaftlicher Gesantuasate)) in Geschiftsjahr 1950 (2utreffendes bitte angeben)

(Abgerechnete Lieferungen und Leistungen ohne Riicksicht auf den Zahlungseingang)
Durchlaufende Posten (Betrige, die im Namen und fur Rechnung eines anderen vereinnahmt oder verausgabt in vollen OM
werden) gehoren weder zum Umsatz noch zu den Kosten,

a) aus dem Reedereibetrieb (Seeschiftanrt) 6)
aa) Erlose aus den im Geschaftsjahr 1959 verrechneten REiSEN ~ ....ivverivevieeneineeiiereienienioneennenns
(Bruttofrachten aus Giitertransporten; Erlose aus Passagen und Umsitze, die hiermit in Zusanmenhang
stehen; Erldse aus sonstigen Leistungen in der Seeschiffahrt)
bb) Einnahmen aus der Vercharterung von Seeschiffen ...........ceeeeeeereenerreneeiermeeenioreneereeenennns
cc) Finnahmen aus Befrachtung und Bereederung von fremden Schiffen (ohne Gewinnanteile) ...................

b) Erlose aus Maklerei, Stauerei, Umschlag, Spedition und Lagerei (jedoch ohne Auslagen nach Pos.c),
sowie aus der Binnenschiffahrt bzw, aus dem Giterkraftverkehr mit eigenen oder gemieteten Kraftfahrzeugen

c) Auslagen, die nach § 5 Abs.,4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind: ) 2,8, im
fiir die Versendung und Versicherung durch ein anderes Unternehmen sowie fiir Zo11 ) Speditions-

und Ausgleichstever, die fur die Auftraggeber entrichtet wurden ) bereich ...
d) aus anderen Betriebsteilen sowie sonstiger Umsatz 7)

aa) Unsatz von selbsthergestellten Erzeugnissen (z.B, Schiffbau) sowie aus Reparaturen fiir Fremde ' .......

bb) Umsatz von Handelsware (HandelSURSALZ) .....eeuiesereenerneneenerurneiesaenseesentaneonenenneneanennsn

cc) Sonstige Unsitze (z.8. Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung sonstiger betrieblicher Anlagen und
Einrichtungen, Provisionen, jedoch nicht Zinsen, Dividenden, Gewinn aus Partenreedereien, Erstattungen
auf Grund eingetretener Versicherungsfalle, Miet= und Pachteinnahmen aus nichtbetrieblichen Gebiude~
teilen, Gebauden u.dgl. sowie Erldse aus dem Verkauf von Anlagevermdgen sind hier ebenfalls nicht
BUTZUTRIBI. ) v er ittt et ettt e e e ettt it aan et

Umsatz_insgesamt .............. L

4) Sofern in der Umsatzsteuererklirung auch nichtsteverbare Umsatze enthalten waren (z.B. im Land Bremen), sind diese hier ebenfalls mitaufzufiihren,

5) Grundsitzlich ist der Umsatz als Gesamtbetrag der abgerechneten Lieferungen und Leistungen abziiglich Erlosschmilerungen (wie nachtrigliche
Rabatte, Preisnachlasse usw,) sowie Umsatzberichtigungen (wie Retouren u,dgl,) einzusetzen; Skonti sind gicht abzusetzen,

6) Falls eine periodengerechte Abgrenzung der im Geschaftsjahr 1958 begonnenen und erst 1959 beendeten bzw, im Geschaftsjahr 1959 begonnenen und

1960hbeendeten Reisen vorgenommen wird, kénnen die so ermittelten Gesamterlose eingesetzt werden Dies ist mit dem Wort "abgegrenzt" zu kenne
zeichnen,
7) Unternehmen mit Betriebskombinationen miissen beachten, daB die von warenproduzierenden Betriebsteilen evtl. gesondert in Rechnung gestellte
Unsatzstever und sonstige Einzelkosten des Vertriebs zAusgangstransoortkosten, Verpackung usw,) in den hier zu meldenden Gesamtumsatz gehéren,
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darunter
Insgesamt fir den
Reedergibetrieb
in vollen OM
IV, Wert der im Geschaftsjahr 1959 selbsterstellten Anlagen, soweit aktiviert,

2u Herstellungskosten (Material + Lohne + Gemeinkostenzusch1ag) ....eeeeeceseseosssenes t L

V, Kosten einschl, Stoffverbrauch
Als Kosten sind die auf das Geschiftsjahr 1959 entfallenden Betrige anzugeben, ) darunter
Die Kosten fiir Schiffsreisen miissen den im Geschaftsjahr 1959 verrechneten Reisen Insgesamt fir den Reederei-
entsprechen, betrieb (einschl,
Es sind nur urspriinglich anfallende Kosten (Kostenarten: Verbrauch von Reedereivervaltung)
fremdbezogenen Stoffen, Lohne, Fremdleistungen usw,) anzugeben, in vollen OM

1. Léhne und Gehé]terg) (Bar~ und Sachbeziige Ibrutto)
einsch], Aufwendungen fiir die Verpflegung von Schiffspersonal ......... [ETTTOTeT

2. Sozialkosten

a) Gesetzliche (Arbeitgeberanteile zur Pflichtversicherung = Krarken-, Arbeits-
losen-, Invaliden-, Angestellten~ und Zusatzversicherung - ferner Berufs-
genossenschaftsbeitrige, Beitrige zur Familienausgleichskasse u.3.) .u.veeeeeene.

b) Ubrige ........ et teseemeaeeetaeniaeeraeenetateeieneeaeneeaearraenenraranens

3. Ruhegehdlter und Pensionen (der Ruhegeldempfinger usw,)
soweit sie nicht auf Grund friherer Rickstellungen gezahlt werden ..................

4, Personal-Sonderkosten
(2.8, MUSEErUNGSKOSEEN) .« evuenenneneeneenenemennreeeernersernanernsaesenensenaenns

5. Verbrauch von Brenne und Treibstoffen, Energie u_dql,10
(NUP FrembezuG) .evereeveeneeeeneeeeereeereeeeiereneneientineeaieeeinaeianeaenan '

6. Verbrauch von Rohe, Hilfs~ und Betriebsstoffenm) (jedoch ohne Brenn- und Treib-
stoffe u.dgl.) einschl, Proviant u.dgl, (nur fiir Passagiere) und Ausriistung.

Hierzu gehoren 2B, awch Ersatzteile, Schiffsmaterial und Zubehér, Werkstatt-
material, Werkzeuge u,dgly .. ..ciiiiiiii e,

7. Reparature und Instandhaltungskosten, soweit nicht aktiviert (nur Leistungen
fremder Betriebe)
@inSchl, KlasseKoSTen ...iveiuiiiiiiiiiietiiiiiiiiieettneiiteenseeeseneennsananne

Soweit hiervon Erstattungen durch Versicherungen nicht abgesetzt wurden,
sind diese anzugeben ............eeeiviiieinn. e ( ) ( )

8. Einstandswert der umgesetzten Handelswarve1
(fremdbezogene Ware zum Weiterverkauf - vgl, Ziff, 111,2d,bb -
nur von gemischten Unternehmen auszufillen) ............ceeeeeinieeruenenieneeannnn. wm -

9, Steuern

a) Grundsteuer ...... p e e et e ettt atatareanatan e aaranaanans

b) Gewerbestever nach dem Gewerbeertrag und dem Gewerbekapital, Lohnsummensteuer ...

C) UNSALZSTBUBE  weurreeisieseieseniineeseanertte et eseraeeneeseseneasseasaseneans

d) Sonstige Steuern (z,8. Kraftfahrzeugsteuer, Beforderungsteuer), aber ohne
Einkommen-, Korperschaft-, Verwdgen- und Erbschaftsteuer sowie ohne Lasten-
ausgleichsabgaben ...u...cviieiiiiiii it e e e

Ubertrag ...............

(Die eingeklammerten Betrige sind
bei der Summierung nicht zu beriicksichtigen,)

8) Falls eine periodengerechte Abgrenzung der Reisen vorgenommen wird, konnen die so ermittelten Kosten hierfir eingesetzt werden (vgl,FuBnote 6),
9) Ohne Entgelt fiir tatige Inhaber und mithelfende Familienangehirige, die in keinem vertraglichen Lohn~ oder Lehrverhdltnis stehen,
10) D,h, zu Einkaufspreisen einschl, Beschaffungskosten (Fracht, Anfuhr, Zol1, Verpackungskosten), abziiglich Rabatte, Jahresriickvergiitungen, Boni,

Retouren; dagegen sind Skonti nicht abzusetzen, 25



darunter
fir den Reederei-
betrieb (einschl,
Reedersiverwal tung)

Insgesamt

in vollen DM

Ubertrag ......oceiiinne

10, Hafen-, Lade~ und Loschkosten sowie Kommissionen
(2.B. Lotsengebiihren, Hafenabgaben und Taxen, Schleppgebiihren, Bojengelder,
Kaigelder, Kanalgebiihren, Klarierungskosten, Leuchtfeuerabgaben, fremde Lade- und
Loschkosten, Makler- und sonstige Provisionen) ...........eeeveviereveniniuienennnn.

11, Bereederungsgeblhren ....coiieerieiiiiiiiiiiriiie e e e i

12, Charterqebiihren und Mieten

a) fiir gecharterte Seeschiffe (ohne bare<boat=charter) ............cceveveeevenennne.

b) fiir gemietete sonstige Fahrzeuge, Maschinen sowie fiir betrieblich genutzte
Gebdude, RAume Ul .evunreiiniiniiriiiiiie it it e iiiiaeeeaaas

13, Pachten (einsch], bareshoatecharter) ..........cc.eeveiiiviiiieniieinnieenieeeennnns

14, Versicherungsprimien
(2.8, Pramien fiir den Schiffspark, fiir Transport=, Giiter-, Lager= und Speditions-
versicherung, fiir Kfz-, Einbruch-, Diebstahlversicherung u,dgl.) ..eeeeuvenrnnennnn.

15, Abschreibungen auf Seeschiffe (1HN€EI) wueueererivenineieneninenieaenreeenenrnanns

Nachrichtlich: Steuerliche Abschreibungen
(chne Sonderabschreibungen) DM

16, Steuerliche Abschreibungen
(ohne Sonderabschreibungen nach §§ 7a bis e EStG und ohne die geringwertigen
Wirtschaftsgiiter (§ 6a EStG)

a) auf sonstige bewegliche Anlagegiiter (sonstige Schiffe, Kraftfahrzeuge, Maschinen,
Anlagen, Betriebs= und Einrichtungsgegenstinde u,dgl.) wuieeverevnineninnnnnnnns

b) auf betrieblich genutzte Gebaude ...........ceeveieeeeievuneienenereneneneienenes

¢) auf Forderungen aus Warenlieferungen und Leistungen ........c..eeeeeeceneuennnes

17, Sonderabschreibungen nach §§ 7a bis @ ESHE vueererneenneinerneeanennereerenesncrnen

18, Geringwertige Wirtschaftsqiiter nach § 6a EStG

(bis zu 600 OM in Einzelfall), soweit vorstehend nicht bei Ersatzteilen
(Z8FF, V,6) miterfaBt ...eeeniriiniieieeiieiieceeereeneenereeeea e eaeaenaas

1)

19, Fremdkapitalzinsen brutto !
(einschl, Nebenkosten wie Bankspesen, Finanzierungskosten u,dgls) ..eevvvevernenen..

2. Auslagen, die nach § 5 Abs,4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind
(vgl. Ziff, 111,2¢) (z.B. im Speditionsbereich) u....eeeeivveereruvnrerninenenancnns

21, Sonstige Kosten, soweit vorstehend nicht einzeln erfaft
(2.8, offentliche Abgaben und Gebiihren, Verbandsbeitrige, Biiromaterial, allgemeine
Werbe- und Reisekosten, Kosten fiir Steuer- und Rechtsberatung, jedoch ohne Lasten-
ausgleichsabgaben und ohne gewahrte 13 ) RS

Kosten insgesamt ..............

T1) 0.h, gesamter Zinsaufwand, also nicht gegen Zinsertrage saldiert.



STATISTISCHES BUNDESAMT

Kostenstrukturstatistik 1959 - Seeschiffahrt

Hinweise filir die Ausfiillung des Fragebogens

Die Geheimhaltung aller in den Fragebogen gemachten Einzelangaben ist durch
Gesetz gesichert. Dariiber hinaus wird durch den Verzicht auf die Unterschrift
jedem Mibrauch der Angaben vorgebeugt. Die Fragebogen sind nur mit einer Kenn-

Nummer gekennzeichnet.

Sind die zur Beantwortung der einzelnen Fragen notwendigen Daten nicht unmittel-
bar der Buchfiihrung oder sonstigen Unterlagen zu entnehmen, geniigen sorgfédltige
Schédtzungen. Die folgenden Erléduterungen zu einzelnen Punkten sollen die Aus-

fiillung des Fragebogens erleichtern.

Zu Ziff. I,5 (Beschdftigte Personen)

Von Unternehmen mit Betriebskombinationen (z.B. Reederei mit Kohlenhandel) ist

in der ersten Spalte jeweils die Zahl der im Gesamtunternehmen beschédftigten
Personen anzugeben, widhrend in der zweiten Spalte nur die auf den Reederei-
betrieb (Seeschiffahrt) entfallenden Beschdftigten (Land- und Seepersonal)

aufzufiihren sind.

Bei einem reinen Reedereiunternehmen (Seeschiffahrt) miissen also die Angaben

in beiden Spalten ilibereinstimmen.

Zu Ziff, II1I,2a (Wirtschaftlicher Umsatz aus dem Reedereibetrieb -
Seeschiffahrt)

Hier sollen unter Pos. aa) grundsdtzlich die Erlése aus den im Geschdftsjahr

1959 verrechneten Reisen ausgewiesen werden,

Verschiedentlich wird eine periodengerechte Abgrenzung der Erldse hinsichtlich
der Reisen, die im Geschdftsjahr 1958 begonnen und erst 1959 beendet bzw. im
Geschdftsjahr 1959 begonnen und 1960 beendet wurden, vorgenommen. In diesen
Fallen kodnnen auch die so ermittelten Gesamterldse eingesetzt werden, Dies ist

im Fragebogen mit dem Wort "abgegrenzt" bei der Pos. aa) zu kennzeichnen.

Zu Ziff. V (Kosten einschl. Stoffverbrauch)
Hier sind ebenfalls in der ersten Spalte die jeweiligen Kosten fiir das Gesamt-
unternehmen und in der zweiten Spalte die Kosten fiir den Reedereibetrieb (See-

schiffahrt) einschl, der Reedereiverwaltungskosten auszuweisen.

Die Kosten fiir Schiffsreisen miissen den im Gesch&dftsjahr 1959 verrechneten

Reisen entsprechen. Falls eine periodengerechte Abgrenzung der Reisen vorge-
nommen wird, kénnen die so ermittelten Kosten hierfiir eingesetzt werden (vgl.

Hinweis zu Ziff. III,2a),.
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Zu Ziff. V,2b (Ubrige Sozialkosten)

Bei den iibrigen Sozialkosten handelt es sich um die auf tariflicher, be-

triebs- und brancheiiblicher Grundlage beruhenden bzw,., freiwillig gewdhrten

Sozialaufwendungen.

In Betracht kommen insbesondere Barleistungen wie:

Tariflich vereinbarte und zus&dtzliche Zulagen zum Krankengeld der ge-
setzlichen Kranken- und Unfallversicherung, direkte Zuwendungen an die
Arbeitnehmer oder deren Familienangehdrige bei besonderen Anlédssen, wie
z.B. Weihnachtsgeschenke, Jubildumsgelder, Treueprédmien, Zuwendungen aus
AnlaB von Familienereignissen, Baraufwendungen anlé8lich von Betriebs-
feiern, Belegschaftsausfliigen usw.,

Beihilfen und Zuschiisse zu Urlaubs-, Erholungs- und Kuraufenthalten und
fiir sonstige Zwecke,

steuerlich anerkannte Jahresriickstellungen fiir spdtere Altersversorgungs-
leistungen, Zuweisungen an Pensions- und Unterstiitzungskassen,

sonstige Kosten fiir die wirtschaftliche Sicherung der Arbeitnehmer, wie
z.B. der Einkauf in Unfall-, Lebens-~ und Altersversicherungen, Beitrédge
oder Beitragsteile zu Weiter-, Uber- bzw. Zusatzversicherungen und an
private Krankenkassen,

Beitrdge zur Ausbildung und Fortbildung (Zahlung von Handelsschulgeld,
Umlagebetrdge fiir Berufs- und Fachschulen), Mietbeihilfen und -zuschiisse,
Umzugsvergiitungen, Fahrtkostenersatz und -zuschiisse fiir Fahrten von und
zu der Arbeitsstdtte, Geldzuweisurigen fiir Kantinen sowie fiir den Gesund-
heitsdienst, die Betriebsfiirsorge u.dgl.
Hierzu gehdren nicht Kosten, die im Rahmen von betrieblichen Sozialeinrich-
tungen (wie Gesundheitsdienst, Betriebsfiirsorge u.dgl.) fiir Léhne und Ge=
hédlter, Materialkosten usw, entstanden sind. Diese sind unter Ziff. V,1 bis

2a und 5 bis 21 aufzufiihren.

Zu Ziff. V,4

Es handelt sich hier um jene Betrédge, die zwar mit dem Personaleinsatz in

Zusammenhang stehen, jedoch fiir die Beschédftigten keinén Einkommenscharakter

haben (z.B. Musterungskosten, Krankenfiirsorge im Ausland).

Zu Z2iff. V,7 (Reparatur- und Instandhaltungskosten)

Sofern aus dem betrieblichen Rechnungswesen die Betrdge fiir Reparaturen und
Instandhal tung durch fremde Unternehmen vor Abzug etwaiger Erstattpngen
durch Versicherungen hervorgehen, sind hier zunédchst die Gesamtbetrédge und

danach die Erstattungen durch Versicherungen gesondert aufzufiihren.

Die Klassekosten sind hier nur mitanzugeben, soweit sie nicht aktiviert
sind. Abschreibungen von aktivierten Klassekosten sind unter Ziff. V,15 mit-

aufzufiihren.



Statistisches Bundesamt (Abt. H)
Wieshaden
Gustav-Stresemann-Ring 11

Statistik
der Kosten und Leistungen

im Giterverkebr 1959

Unternehmenserhebung:

Eisenbahnen

blatt

Kenn-Nr.:............ EU

Form-

Der ausgefiillte Fragebogen ist
bis spatestens 1. November 1960

zuriickzusenden an:
Statistisches Bundesamt, Wiesbaden
PostschlieBfach 828

Zwecken verwendet.

Diese Erhebung wird gemdB ,,Gesetz iiber die Statistik der Kosten und Leistungen im Giterverkehr mit Kraftfahrzeugen, mit Bin-

nenschiffen und mit Eisenbahnen im Jahre 1959 (GiVerkStatG 1959)* vom 21. 12. 1958 (BGBI. 1958 |, S. 988) durchgefihrt.
Die Angaben werden fiir das Gesamtunternehmen erbeten.

Berichtsjahr ist das Kalenderjahr 1959'). Alle Werte bitte in vollen DM angeben.

Die Gehelmhaltung aller Angaben ist gesetzlich gesichert; die Angaben werden nur zu statistischen

I. Allgemelne Fragen
1. Kennzeichnung des Unternehmens:

chwerpunkt bitte unbedingt unterstreichen, z. B. Eisenbahnunternehmen; Eisenbahn- und Kraftverkehrsunternehmen;

I Genave Kennzeichnung des Gewerbes unter Beriicksichtigung von Betriebskombinationen; bei letzteren wirtschaftlichen

Eisenbahn-, Kraftverkehrs- und Stromversorgungsunternehmen)
2. Rechisform des Unternehmens: AG — KGaA — GmbH — Sonstige:

ey

(Zutreffendes bitte unterstreichen oder sonstige Rechtsform angeben)
3. Beschiiftigte Personen im Durchschnitt des Kalenderjahres 1959%)

Gesamtzahl Von der Gesamtzahl waren im Giiterverkehr tétig l
Stellung der Beschdftigten davon ]
im Unternehmen im Gesamt- insgesamt im Schienen- im Kraftwagen-
unternehmen verkehr verkehr
(1) Beamte, Angestellte (einschl. Schiffs-
personal im Angestelltenverhdltnis)
(2) Lehrlinge, Praktikanten, Schiffs-
jungen......... .o,
(3) Arbeiter und sonstiges Personal. . .
(4) Insgesamt. ...................
. Gesamteinnahmen Gesamtbetrag Vom Gesamtbetrag entfielen auf den Giiterverkehr
Im Kalenderjahr 1959 for das davon
. " . Gesamt- insgesamt im Schienen- Im Kraftwagen-
1. Einnahmen aus Beforderungsleistungen unternehmen verkehr verkehr

(ohne eingezogene Beférderungsteuer)

einschl. Beférderungsnebenleistungen

(z. B. Um-, Ein- und Ausladen im Kraft-
wagenverkehr) ........ ... ...

2. Eingezogene Befdrderungstever .....

3. Erlose aus dem Verkauf von Anlage-
vermdgen?)
(z. B. von gebrauchten Fahrzeugen). . .

4. Sonstige Einnahmen (z. B. Vergitungen
der D. Bundespost, Ertrdge aus der Ab-
gabe von Stoffen, Gerdten, Werkzeugen
u. dgl. sowie aus der Abgabe von Was-
ser, Gas, Strom und Wadrme, Einnah-
men aus Vermietung und Verpachtung
von betrieblich genutzten Gebduden,
Grundstiicken usw., jedoch nicht Ein-
nahmen aus Beteiligungen an fremden
Unternehmen, Zinsen, Dividenden, Er-
stattungen auf Grund eingetretener
Versicherungsfille) .................

Gesamteinnahmen...

lil. Innerbetriebliche Leistungen,
nur soweit aktiviert
(z. B. selbsterstellte Anlagen) ...........

(Mit eigenen Arbeitskréften hergestellte Anlagen zur eigenen Verwendung zu Herstellungskosten,
d. h. Material + Gehdlter + Lohne + Gemeinkostenzuschlag)

1) Bei Unternehmen, deren Geschiftsiahr nich? das Kalenderjahr i), tritt an die Stelle des Kalenderjahres das nach dem 31. 12. 1959 abschlieBende Geschéfisjahr.
2) Der Jahresdurchschnitt errechnet sich aus der Summe der Beschiiftigten an den Monatsenden geteilt durch 12. — VorUbergshend Abwesende, Erkrankte und Ur-

lauber sowie regelméflig stundenweise, halbtags oder nur an bestimmten Tagen Beschdftigte sind voll mitzuzdhlen.

3) Bruttoerldse ohne Abzug des noch vorhandenen Buchwertes,
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IV. Kosten Im Kalenderjahr 1959

Essind nur die ursprUnglich anfallenden
Kosten (Kostenarten: Léhne, Stoffe, Fremd-

Gesamtbetrag
fur das
Gesamt-
unternehmen

Vom Gesamtbetrag enffielen aut den Guterverkenr ]

insgesamt

davon

im Schienen-

Im Kraffwagen-—]

verkehr

leistungen usw.) anzugeben. verkehr

1. L8hne und Gehilter M
(Bar- und Sachbeziige brutto, d. h. vor
Abzug von Steuern und Sozialversiche-
rungsbeitrdgen, aber ohne Arbeit- —_— —_—
geberanteile?)) ....................

davon a) fir Fahrpersonal ..........

b) ,, Begleitpersonal ........

c) , sonst. Personal (einschl. -
fur Verwaltqng, anteilig) ...

2. Gesetiliche soziale Aufwendungan
a) Arbeitgeberanteile zur Sozialversi-
cherung
(Kranken-, Angestellten-, Invaliden-, —_
Arbeitslosenversicherung).........

dav. aa) fir Fahrpersonal........

bb) ,, Begleitpersonal .....

cc) ,, sonst. Personal (einschl. —
fir Verwaltung, anteilig)

b) Berufsgenossenschafts- bzw. Unfall- —_—— —_—
versicherungsbeitrdge ............

bb) . Begleitpersonal......

cc) ,, sonst. Personal (einschl. —_
fir Verwadltung, anteilig)

c) Arbeitgeberanteile zur Pensionskasse
Devutscher Eisenbahnen und StraBen- R
babnen.........................

dav. aa) fir Fahrpersonal........

bb) ,, Begleitpersonal......

cc) ,, sonst.Personal (einschl. ———
fir Verwaltung, anteilig)

d) Beitrdge zur Familienausgleichskasse

dav. aa) fir Fahrpersonai........

bb) ,, Begleitpersonal ......

cc) , sonst.Personal (einschl. _
fuir Verwaltung, anteilig)

3. Ubrige soziale Aufwendungen
(Beihilfen, Weihnachtsgelder, zusdtzliche

Altersveérsorgung usw.), soweit nicht in —_—— —_—— —_—
Ziff.1V,1 enthalten.................
davon a) fir Fahrpersonal .......... -

b) ,, Begleitpersonal ........ -

c) ,, sonst. Personal (einschl. _———

fir Verwaltung, anteilig) . ..

4. Spesen, Tagegelder, Auslésung v. &.
soweit nicht in Ziff. IV, 1 enthdlten ...

davon a) fir Fahrpersonal ..........

b) ,, Begleitpersonal ........

c) . sonst. Personal (einschl.
fur Verwaltung, anteilig) ...

5. Ruhegehiilter (nur gesetzliche Pen-
sionen und gesetzliche Hinterbliebenen-
firsorge).......coiviii i,

Obertrag: ......

4) Sofern Beitrlige zur Familiengusgleichskasse auf Grund des Kindergeldgesetzes gezahlt wordonéliﬂ. 2d), ist das auf Grund dieses Gesetzes fir dritte und weitere Kin=
der gezahlte Kindergeld hier nicht einzubezieh gegen sind Kindergeldzahlungen auf Grund anderer Regelungen hier aufzufiihren.

5) Hierher gehoren nicht Aufwendungen, die im Rahmen von betrieblichen Sozialeinrichtungen (wis G dheitsdienst, Betriebsfiirtorge) fir Personalkosten, Materiale
kosten usw. entstanden sind. Diese sind unter Ziff. IV, 1 u. 2 sowie & bis 19 aufzufiihren.
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noch: Kosten Gesamtbetrag | Vom Gesamtbeirag entfielen auf den GUlerverkehr

fur das davon
Gesamt- insgesamt im Schienen- im Kraffwagen-— |
unternehmen verkehr verkehr

DM .

6. Verbrauch von Brenn- und Kraft-
stoffen, Strom, Gas, Dampf und
Wasser (nur Fremdbezige)

a) fur Fahrzeuge der Verkehrsabwick-
lung (nicht Draisinen, Kraftrotien-
wagenu.dgl) .................

darunter: Mineraldle .......

b) fur sonstige Fahrzeuge und Ma-
schinen...................0ee.

c) fur sonstige Zwecke.............

7. Verbrauch von Roh-und sonstigen
Hilfs- und Betriebsstoffen
(nur Fremdbeziige),
soweit vorstehend nicht erfaB3t, sowie
von Ersafzteilen, Bereifungen, Werk-
statt- u. Unterhaltungsmaterial u. dgl.

a) fur die Verkehrsabwicklung .....

darunter: Schmierstot.'fe .....

b) fir sonstige Zwecke............. I

8. Reparatur- und Insiandhaliun'gs-
+  kosten, soweit nicht aktiviert

(nur Fremdileistungen)

a) fur Fahrzeuge der Verkehrsabwick-
lung (nicht Draisinen, Kraftrotften-
wagenu.dgl) .................

b) fur sonstige Fahrzeuge, Anlagen,
Majcrinen. Einrichtungsgegenstéinde
udgl. oo

c) fur betrieblich genufrte Gebdude,
Rdume u.dgl. ..................

Von der S bi Versiche-
Von der Summe a) bis <) von Versiche- | ( 2| Al i )

9. Stevern
a) Kraftfahrzeugsteuver —_
(einschl. Anhdngerstever) . .......

b) Gewerbesteuer einschl. Lohn-
summenstever............ ...

c) Umsatzsteser. ..................

d) abgefiihrte Beforderungstever ...

e) Vermégenstever................

f) Sonstige Steuern (z. B. Grundstever,
aber nicht Kérperschaftsieuver,
Lastenausgleichsabgaben).......

10. Offentiiche Abgaben (ohne Konzes-
sionsabgaben) und GebUhren .....

11. Versicherungsprimien
a) fur Kfz.-Kasko- und -Haftpflicht-
versicherung ...................

b) fur Transport-, Giter-, Einbruch-,
Diebstahlversicherung vu. dgl. ....

12. Mieten

a) fur gemietete Fahrzeuge.........

b) fur gemietete Anlagen, Maschinen,
Einrichtungsgegenstinde und be-
trieblich genutrte Gebdude,
Rdume u.dgl. ..................

(Die eingeklammerten Betrige sind bei der Summierung von oben nach unten nicht
zu berucksichtigen)



noch: Kosten

13
14.

15.

16.

17.

18.

19.

Pachten.........................

Ersatzieistungen an Dritte,
soweit nicht von anderer Seite erstattet

Steuerliche Abschreibungen*)
ohne Sonderabschreibungen nach

§§ 7 a bis e EStG und ohne die gering-
wertigen Wirtschaftsgiter (§ 6 EStG)

a) auf Fahrzeuge der Verkehrsabwick-
tung (nicht Draisinen, Kraftrotten-
wagenu.dgl) .................

b) auf sonstige Fahrzeuge, Anlagen,
Maschinen, Einrichtungsgegen-
stinde u.dgl. ..................

c) auf betrieblich genutzie Gebdude.

d) auf Forderungen aus Warenliefe-
rungen und Leistungen ..........

Sonderabschreibungen
nach §§7abiseESIG ...........

Geringwertige Wirtschaftsgiter

nach § 6 EStG (bis 600 DM im Einzelfall),
soweit vorstehend nicht bei den Ersatz-
teilen usw. (Ziff. 7) erfaBBt ..........

Fremdkapitalzinsen (einschl. Neben-
kosten wie Bankspesen, Finanzierungs-
kosten u.dgl.) .......... .. ..l

Sonstige Kosten, soweit vorstehend
nicht erfaBt (z. B. Verbandsbeitrdge,
Biromateriat, Werbekosten, Porto und
Postgebihren, Zeitungen, Gebihren
fur StraBenreinigung und Millabfuhr,
Kosten fur Stever- und Rechtsberatung)

Kosten insgesamt

Verbrauchsbedingte Abschreibun-
gen‘) auf das Anlagevermégen vom
Wiederbeschaffungswert

(soweit diese Angaben méglich sind)

a) auf Fahrzeuge der Verkehrsabwick-
lung (nicht Draisinen, Kraftrotten-
wagenu.dgl)..................

b) auf sonstige Fahrzeuge, Anlagen,
Maschinen, Einrichtungsgegen-
stdndeu.dgl. ..................

c) auf betrieblich genutzte Gebdude.

Vom Gesamtbetrag enffielen auf den Giterverkehr

Gesamtbetrag
for das davon
Gesgmt- insgesamt im Schienen- im Kraftwagen-
unternehmen verkehr verkehr
DM
DM

Fortsetzung (S.5) s. Einlageblatt

Es wird hiermit erkldrt, daB die in diesem Fragebogen (S. 1 —6) eingetragenen Angaben nach bestem Wissen und Gewissen gemacht

wurden.

den

(ort)

(Datum)

(Firmenstempef)

(Rechtsverbindliche Unterschrift)

for Anlagen im Festwert ist hier das regulativmaBige Erneverungssoll einzuseizen, nicht die fatsichlichen Erneverungsausgaben.
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Statistisches Bundesamt (Abt. Il)

V.

Wiesbaden
Gustav-Stresemann-Ring 11

noch: Statistik der Kosten und Leistungen im Gliterverkehr 1959

Posten des Jahresabschlusses

agf. entsprechend der Korperschaftsteverbilanz

Form-
Unternehmenserhebung: Eisenbahnen blatt
Kenn-Nr.: ........ ... | EU
| darunter fir den Giterverkehr
Fir das Gesamtunternehmen -
l Schienenverkehr Kraftwagenverkehr
Jahresabschlufl JahresabschluB JahresabschluB
am ..... 19.... |am...... 19.... |am...... |am...... 19.... |lam...... clamol 19....
DM

1. Anlagen
a) Fahrzeuge aller Art . ..............coiiiiiiinnn...

b) Sonstige Anlagen, Maschinen, Einrichtungsgegenstdnde
u. dgl. sowie betrieblich genutzte Gebdude..........

darunter: Gebdude (soweitdiese Angaben méglichsind)

|
|
|

¢) Grundstiicke (bebaute und unbebaute)

2. Bestidnde an Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen
(einschl. Brenn- und Kraftstoffen), Ersatzteilen usw.......

. Forderungen auf Grund von Warenlieferungen und
Leistungen (AuBenstdnde) ...............c.oiiiiin,

s W

Verbindlichkeiten auf Grund von Warenlleferungen

und Leistungen (ohne Pos. 5).......

5. Verbindlichkeiten aus Anschaffungen von Fahrzeugen
(auch Kreditverpfiichtungen)

VL. Vorhandene lastkraﬁfuhrzeuge
(Lastkraflwagen, Zugmaschinen, Sattelschlepper und Lastkraftfahrzeuge mit Spezialaufbau) und -Anhéinger fiir den Giiterverkehr
(ohne vermietete, aber einschl. gemieteie) im Durchschnitt des Kalenderjahres 19597)

(Bitte im Tabellenkopf Anfang und Ende des Geschdfisjahres 1959 einsetzen — vgl. FuBBnote 1)

Art des Fahrzeuges

Anzahl

] davon gemistet

(1) Lastkraftwagen (einschl. Lastkraftfahrz.uge mit Spezialaufbau)

iNSgesamt . ... ... it it it it e
davon bis unter 2 t ..
von2 t, , 5 t.
mit einer Nutzlast. ............... w3t . 6t
' w6 t, ., 75t.

w 7,9tundmehr.......

(2) Zugmaschinen und Sattelschlepper insgesamt.................

(3) -Anhdnger (einschl. Anhdnger mit Spezialaufbau und Sattelauf-

lieger) insgesamt ............ feteeeveieiiieiieetiaenaanann

davon bis unter 5 t.

von 5 t, 8 t.

mit einer Nutzlast. ............... »w 8 t, , 10 t.
(13 10 ' (13 " 11 5'

» 11,5tund mehr......

Von den Lastkraftwagen insgesamt (1)
enffielen auf

Lastkraftfahrzeuge mit
Spezialaufbau: ................_ —

Von den -Anhdngern insgesamt (3)
enffielen auf

a) Anhédnger mitSpezialaufbav: _ _
b) Sattelauflieger: .............

Im Kalenderjahr 1959 insgesamt
gefahrene Kilometer:

von

(1) Lastkraftwagen insgesamt:
(einschl. Lastkraftfahrzeuge

mit Spezialaufbau) ........... _ . ~ - km
(2) Zugmaschinen und Sattel-
schleppern insgesamt:......... - _km

*) Fahrzeuge, dic nur wihrend eines Teiles des Kalenderjahres (vgl. FuBnote 1) vorhanden waren, sind mit dem entsprechenden Bruchteil zu zdhlen.




Position, Yom Gesamtbetrag entfieien auf
in der die
Vil. Wegekosten 8) Wegekosten Gesamtbetrag )
des Schienenverkehrs in Ziff. IV der Personen- Guter-
im Kalenderiahr 1959 9 eatholten sind Wegekosten verkehr verkehr
im Kalenderjahr (S. 2 bis 4
(Ist-Kosten) des Fragebogens) oM
1. Personalkosten
(einschl. Ruhegehtiter, Spesen,
Tagegelder, Auslosung v.b.) . . 1bis5
2. Verbrauch von Brenn- und Kraft-
stoffen, Strom, Gas, Dampf und
Wasser
(nur Fremdbezige) . .. ...... 6
3. Verbrauch von Roh- und sonsti-
gen Hilfs- und Betriebsstoffen
(nur Fremdbeziige) ........ 7
4, Reparatur- und Instandhaltungs-
kosten, soweit nicht oktiviert
(nur Fremdleistungen) ...... 8
5.Stevern . . .............. 9
6. Mieten und Pachten . . ... ... 12 und 13
7. Steuerliche Abschreibungen
(ohne Sonderabschreibungen) . . 15
8. Sonderabschreibungen nach
§§7abiseESIG ......... 16
9. Geringwertige Wirtschaftsgiter
nach§6ESIG ........... 17
10. Gemeinkostenzuschlag . ... .. -
Summe der Ist- Kosten
Nachrichtlich: Summe der Soll - Kosten

Bitte auf einem Sonderblatt ongeben, welcher Schliussel zur Aufgliederung des Gesamtbetrages der We-
gekosten auf den Personen- und Giterverkehr verwendet wurde.

8) Vgl. hierzu die beigefigten ,Erlauterungen®
9) Vgl. Fufinote 1 auf Seite 1.
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Statistisches Bundesamt
Wiesbaden Kenn=Nr.: vovnereriieieieriieraeanes

Gustav~Stresemann-Ring 11

Der ausgefiillte Fragebogen ist
bis spatestens 15, 12. 1960
zuriickzusenden an:

. . Statistisches Bundesamt
Kostenstrukturstatistik 1959 Wiesbaden '

Offentlicher Personenverkehr

Diese Statistik wird gemaB "Gesetz iiber Kostenstrukturstatistik (KoStrukStatG)" vom 12, Mai 1959 (BGB1.1959 I, S,245) durchgefihrt,
o Die Angaben werden fiir das Gesamtunternehmen erbeten,
Berichtsjahr ist das Geschaftsjahr 19591). Alle vertangaben bitte in vollen OM angeben.
In die Spalten, fiir die Zahlenangaben nicht in Betracht kommen, ist ein Strich (=) zu setzen.
Bevor Sie den Fragebogen ausfiillen, beachten Sie bitte die Hinweise und FuBnoten,
Die Geheimhaltung aller Einzelangaben ist gesetzlich gesichert: die Einzelangaben werden nur zu statistischen Zwecken verwendet,

. Allgemeine Fragen

1
1. Geschdfts jahr ): vom bis 19..

2. Kennzeichnung des Unternehmens :

Bitte nicht ausfiillen)

unbedingt unterstreichen (2.8, Omnibusbetrieb und StraBenbahn, Omnibusbetrieb und Energieversorgung, StraBenbahn, Omnibusbetrieb und

Genaue Kennzeichnung des Fachzweiges unter Beriicksichtigung von Betriebskombinationen; bei letzteren wirtschaftlichen Schwerpunkt bitte
Fnergieversorgung).

3. Rechtsform des Unternehmens:
KG - GmbH « KGaA = AG - Kommunaler Eigenbetrieb - Sonstige:

(Zutreffendes bitte unterstreichen oder sonstige Rechtsform angeben) (Nicht
ausfiillen)
4, Beschaftigte Personen im Durchschnitt des Geschaftsjahres 19592)
] Zah] der
Stellung im Unternehmen Beschiftigten

(1) Angestellte (einschi. Vorstandsmitglieder)

.............................................................

(2) Arbeiter

(3) Kaufmannische, technische und gewerbliche Lehrlinge

(4) Anlernlinge, Umschiiler, Praktikanten und Volontire

(5) InSesamt .o

1) Deckt sich das Geschaftsjahr nicht mit dem Kalenderjahr, so ist das Geschaftsjahr zugrunde zu legen, das spatestens am 31, 3. 1960 endet.
2) Der Jahresdurchschnitt errechnet sich aus der Summe der Beschaftigten an den Monatsenden geteilt durch 12, - Voriibergehend Abwesende,

Erkrankte und Urlauber, dauernd stundenweise oder halbtags Beschaftigte und Kurzarbeiter sowie nur an bestimmten Tagen Beschiftigte sind
voll zu zahlen,




[l. Posten des Jahresabschlusses ‘ am Anfang

(entsprechend der Einkommen~ bzw, Kérperschaftsteuerbilanz) des Géschﬁftsiahres 1959

am Ende

in vollen DM

1. Anlagen

a) Fahrzeuge al1er APt ouviei ittt e i e e e e eee et ea e e

b) Sonstige Anlagen (z.B. Maschinen, Werkstatteinrichtung, Werkzeuge,
BUrORINFICHTUNG)  wuvernereesineneet et ettt eneten et etenieeen e eeieenrnaaias

€) Gebaude UND GrUNGSTUCKE 4enseeneeneeeeeeee e eenarearsonenaeeaneeneenarannenns

2, Bestinde
a) an Roh-, Hilfs~ und Betriebsstoffen (auch an Brenn- und Kraftstoffen,
{ilen und Schmiermitteln), Ersatzteilen u,dgl. ..evevevereinieeenenineninninane,

b) an Handelsware (zum VOrKaUT) oot e et

c) an Halb- und Fertigerzeugnissen sowie Teilen eigener Produktion
(ZUM VBPKAUT) 4 eertentin s e eneenaaneasossaneaneeneneeeaaaensanncaasanacnnes

3. Forderungen auf Grund von Warenlieferungen und Leistungen (AuBenstinde) ...........

b, Verbindlichkeiten auf Grund von Warenlieferungen und Leistungen

I 1, Jahresumsatz

1, Steuerlicher Gesamtumsatz des Unternehmens
(steuerbarer, d,h, umsatzsteuerfreier - auch beforderungsteuerpflichtiger - und umsatzsteuerpflichtiger
Umsatz gem, Umsatzsteuererklarung einschl, der Auslagen, die nach § 5 Abs,4 UStG absetzbar sind)

im Kalenderjahr 1959 .................

Wurde der Gesamtumsatz nach vereinnahmten Entgelten (d.h. tatsachliche Einnahmen) oder nach
vereinbarten Entgelten (d.h, Gesamtbetrag der abgerechneten Lieferungen und Leistungen ohne

Riicksicht auf den Zahlungseingang) versteuert (§8 5, M WS16)? ....ceveiriiiiniiiiiiiieieeaees

in vollen DM

(Zutreffendes bitte angeben)  (Nicht

2, dirtschaftiicher Gesamtumsatz3
(Abgerechnete Lieferungen und Leistungen im Geschaftsjahr 1959 ohne Rucksicht auf den Zahlungseingang)
Durchlaufende Posten nach § 5 Abs.3 (5tG (Betrage, die im Namen und fur Rechnung eines anderen
vereinnahmt und verausgabt wurden) gehoren weder zum Umsatz noch zu den Kosten

a) Umsatz aus eigenen Befdorderungsleistungen

aa) im Personenverkehr (Befdrderungsentgelte einschl, der ggf. gesondert eingezogenen Beforderungsteuer)

bb) im Giiterverkehr (Bruttofrachtbetrage, ohne Auslagen nach Pos.e)
b} Unsatz aus Umschlag, Lagerung und Spedition (ohne Auslagen nach Pos,e)
c) Umsatz aus dem Verkauf von Energie und #asser, von selbsthergestellten Erzeugnissen (auch aus

Reparaturen u,dgl. fur Fremde) sowie von sonstigen gewonnenen Stoffen (z.B. Sand, Kies) ...............

d) Unsatz von Handelsware (HandelSumsatz) ....ccueneineinnin ettt et e
e) Auslagen, die nach § 5 Abs,4 UStG vom steuerpflichtigen Entgelt absetzbar sind, ) B in
fir die Versendung und Versicherung durch ein anderes Unternehmen sowie fur ) 20

Zo1] und Ausgleichsteuer, die fur die Auftraggeber entrichtet wurden ......... ) Speditionsbereich

f) Sonstige Umsatze (z,B. Provisionen, Einnahmen aus Vermietung und Verpachtung betrieblicher Anlagen und
Einrichtungen, jedoch nicht Zinsen, Dividenden, Erstattungen auf Grund eingetretener Versicherungs-
falle: Miet~ und Pachteinnahmen aus nichtbetrieblichen Gebiudeteilen, Gebduden u.dgl. sowie Erldse aus

dem Verkauf von Anlagevermogen sind hier nicht.aufzufuhren) ...........................................

[V. wert der im Geschaftsjahr 1959 selbsterstellten Anlagen, soweit aktiviert,

2u Herstellungskosten (Material + Lohne + GemeinkoStenzuschlag) ......e.eevevseseneneneneeersenencesernennnn

...................

ausfiillen)

in vollen DM

3) Hier ist grundsatzlich der Umsatz als Gesamtbetrag der abgerechneten Lieferungen und Leistungen abzuglich Erlgsschmalerungen (wie nachtrig-
liche Rabatte, Preisnachlasse usw,) sowie Unsatzberichtigungen (wie Retouren u.dgl.) einzusetzen; Skonti sind nicht abzusetzen.
Etwa gesondert eingezogene Beforderungsteuer gehort in den hier zu meldenden Gesamtumsatz. Oas gleiche gilt fur evtl. gesondert in Rechnung
geste]lte Unsatzsteuer und sonstige Cinzelkosten des Vertriebs (Ausgangstransportkosten, Verpackung usw,) bei Umsatzen eines warenprodu-

zierenden Betriebsteils,



V. Kosten einschl, Stoffverbrauch
Als Kosten sind die auf das Geschiftsjahr 1959 entfallenden Betradge anzugeben, nicht die in diesem Geschiftsjehr tatsachlich gezahlten,
Nachzahlungen fiir vorhergehende Jahre und Vorauszahlungen fiir spatere diirfen daher in den Zahlenangaben nicht beriicksichtigt werden, Es sind
nur urspriinglich anfallende Kosten (Kostenarten: Verbrauch von fremdbezogenen Stoffen, Lihne, Fremdleistungen usw,) anzugeben,

1. Léhne und Gehalter (Bara und Sachbeziige brutto) ! invollen O |
8) LBMNE  eu ettt et e e ettt e e e e e e et a e taent et e bt n e n et ae e
YT PR

2. Sozialkosten

a) Gesetzliche (Arbeitgeberanteile zur Pflichtversicherung o Kranken-, Arbeitslosen-, Invaliden-,
Knappschafts=, Angestellten~ und Zusatzversicherung - ferner Berufsgenossenschaftsbeitrage,
Beitrige zur Familienausgleichskasse Uyds) .ueveveereeeeencvesuenseneneesrecnsereenencnssassonennenenenss

D) UDPTGE  venesennenraentenenseartesenenasaeateeeestaesetsensenaentntnrtanantaeaeaaa b sererenaernaenen

3. Ruhegehilter und Pensionen (der Ruhegeldempfinger und Witwen resp, WaiSen) u..eeueeeeeersienvsconeeesnmenenns

)

4, Verbrauch von Brenne und Kraftstoffen, Energie u,dgl.4

(nur Fremdbezugd)) .....oiiiiiiiiiiiiieinieranens ROt
darin enthalten: Kosten fiir Kraftstoffe und Fahrstrom (Fremdbezug) ........... DM

5. Verbrauch von Roh-, Hilfs= und Betriebsstoffenh)
(jedach ohne Brenne und Kraftstoffe u.dgl, ) sowie von Ersatzteilen, Bereifung, Werkstattmaterial,
Schiffsmaterial und Zubehor (einschl, Werkzeuge, Reinigungsmittel u.dgls) wevvvvrvnriiniieiieiiniiiinenannnns

6, Reparature und |nstandhaltungskosten, soweit nicht aktiviert
(NUP FremdleiStUngEn) . ouvenenee e eteee i en et aneen e en e esaeeseanerneeneeneeataera et etasaenasans

Hiervon wurden durch Versicherungen erstattet: ..., OM

1, Einstandswert der umgesetzten Handelsuareq)
(fremdbezogene Ware zum Weiterverkauf)

B. Steuern

a) Grundsteuer

..............................................................................................

.b) Gewerbesteuer nach dem fGewerbeertrag und dem Gewerbekapital, Lohnsummensteuer ...............oeeicieenn...

C ) USAEZEERUEE - ottt et e et e e e e v e e b raaanaas

d) Beforderungsteuer

YR A £ L T T

IR L T T PP

g) Sonstige Steuern, aber ohne Einkommen-, Korperschaft« und Erbschaftsteuer
sowie ohne lastenausgleichsabgaben ........e..ecveiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

Ubertrag ......ceccviiiiiniiinnna.,

&) D,h, zu Einkaufspreisen einsch], Beschaffungskosten (Fracht, Anfuhr, Zo11, Verpackungskosten) abziiglich Rabatte, Jahresriickvergiitungen,
Boni, Retouren; dagegen sind Skonti nicht abzusetzen,

5) Bei einer Betriebskombination mit Energieversorqung soll hier auch die fremdbezogene Energie u,dgl, zum Weiterverkauf miteinbezogen
werden,
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Ubertrag .............

9, Abgaben und Gebilhren (ohne Konzessionsabgabe) ............eveeeevrveieenriennenenereeneneaennenanansn

10, Konzessionsabgabe fiir das Geschaftsjahr 1959 ....c..oiiiiiiiiiii i

davon ggf, gestundet: ... i e v

in vollen DM

10, VerSiCherUNGSPIAMIBN  ....vrvt i ieeeereeeenninecnaeennnssnnsecnnseesessesesosncesnseseanessesesssnneeen

12, Mieten und PaChten ..v.viiieniiiireeiiiiie ettt teeieaieesnreresaneerenssonsiosesossosnessssennns

13, Steuerliche Abschreibungen’)
(ohne Sonderabschreibungen nach §§ 7a bis e EStG
und ohne die geringwertigen Wirtschaftsgiiter (§ 6a EStG)

3) aUf FBIPZEUGe B11EF APt veeuieneeeeenin ettt e et e ettt eaeneaeneneneea e e eenenaans
b) auf sonstige Anlagen (z,B, Maschinen, Werkstatteinrichtung, Werkzeuge, Biroeinrichtung) ...........
c) auf betrieblich genutzte GEDAUAE .....veiveireereirieeeterriierieiieieereneeinierenineenaeiinses

d) auf Forderungen aus Warenlieferungen und LeiStUNGEN w.u.vveverveeiniieeneerirerennenineenrenenenness

14, Sonderabschreibungen nach §8 7a Bis € ESTE wevvreerseeiinnienesinieeenneensensiorssneeeneseneeaneenns

15. Geringwertige Wirtschaftsgiiter nach § 6a EStG
(bis zu 600 DM im Einzelfall), soweit vorstehend nicht bei den Ersatzteilen usw, (Ziff, V,5) miterfadt

6)

16, Fremdkapitalzinsen brutto

(einschl, Nebenkosten wie Bankspesen, Finanzierungskosten u.dgl.) .......... sereteereeiiraraieaeas

17. Auslagen, die nach § 5 Abs,4 UStG vom steuerpflichtigen Umsatz absetzbar sind (vgl. Ziff. 111,2)

(2.B. 1M SPEditionSDErEICh) 4 ovuueeseninsereresenerenereeet et enteeerer et et enten e aneaes

18. Sonstige Kosten, soweit vorstehend nicht einzelr erfalt
(z.B. Verbandsbeitrage, Biromaterial, allgemeine Werbe- und Reisekosten, Kosten fir Steuer~ und
Rechtsberatung, Provisionen, jedoch ohne Abgabe Notopfer Berlin und Lastenausgleichsabgaben sowie

ohne gewdhrte SKOMET) vnvreernseeieieeet e e et e et et e e e e et e e e e e e r e e e e et eeanaennas

+) Nachrichtlich:

Verbrauchsbedingte Abschreibungen auf das Anlagevermogen vom Wiederbeschaffungswert
(soweit diese Angaben mdglich sind)

3) BUF FENPZEUGE 1181 AP t.uirvreereniitieeenreneneenereeinineeneraressonensraraseseenetsenensenasnmnmnnes
b) auf sonstige Anlagen (z.B, Maschinen, Werkstatteinrichtung, Werkzeuge, Biroeinrichtung) ...................

¢) auf betrieblich genutzte GEDAUGE .......eeevvueirvniereiineereneeninieeieeiereteneieeereenennns

6) D,h, gesamter Zinsaufwand, also nicht gegen Zinsertrige saldiert.




In der Fachserie C: Unternehmen und Arbeitsstéitten sind in
Reihe 1: Die Kostenstruktur in der Wirtschaft

auflerdem folgende Verdffentlichungen erschienen:

Zy:

FAVH

I. Industrie und Energiewirtschaft 1958

mit den Ergebnissen fir 172 Zweige der Industrie (einschl. Bavindustrie)
und 5 Zweige der Energiewirtschaft (insgesamt 6107 Meldungen)

V.

Ergtinzungsheft Berlin (West)

sowie 15 Vorberichte mit Ergebnissen fir eine Auswahl der in I. Industrie
und Energiewirtschaft 1958 enthaltenen Zweige, und zwar:

Vorbericht 1

Vorbericht 2

Vorbericht 3

Vorbericht 4
Vorbericht 5
Vorbericht 6

Vorbericht 7

Vorbericht 8
Vorbericht 9

Vorbericht 10
Vorbericht 11
Vorbericht 12

Vorbericht 13

Vorbericht 14
Vorbericht 15

Automobilindustrie

Feinmechanische und optische Industrie

Stahl- und Eisenbau

Herstell. v. Wérme-, Liftungs- u. gesundheitstechn. Anlagen
Maschinenbau

Schiffbau

Eisen-, Stahl- und TempergieBereien
NE-Metallindustrie

Stahlverformung

Bekleidungsindustrie

Ségewerke

Holzimprégnierwerke

Furnierwerke

Sperrholzwerke

Zellstoff und Papier erzeugende Industrie

Uhrenindustrie
Eisen, Blech und Metall verarbeitende Industrie

Industrie der Steine und Erden (? Fachzweige)

Kunststoff verarbeitende Industrie
Leder erzeugende Industrie
Lederwaren- und Koffer-Industrie
Lederhandschuh-Industrie

Nahrungs- und Genufimittelindustrie (20 Fachzweige)
Textilindustrie

Holz verarbeitende Industrie
Papier verarbeitende Industrie
Buch-, Flach- und Tiefdruckerei

Keramische Industrie
Glasindustrie

Bavindustrie
Energie- und Wasserversorgung

. Handwerk 1958

mit den Ergebnissen fiir 89 Handwerkszweige (einschl. Bauhandwerk)
(insgesamt 8345 Meldungen)

Ergtinzungsheft Berlin (West)
Verkehrsgewerbe 1959

Vorbericht 1
Vorbericht 2
Vorbericht 3
Vorbericht 4
Vorbericht 5

Offentlicher StraBenverkehr
Nichtbundeseigene Eisenbahnen
Seeschiffahrt

Binnenschiffahrt

Gewerblicher Guterkraftverkehr (vergriffen)

. Freie Berufe 1959

mit den Ergebnissen fiir 7 Berufssparten (insgesamt 8939 Meldungen) sowie
4 Vorberichte mit Ergebnissen fir das Bundesgebiet ohne Berlin und fir
Berlin (West), und zwar:

Vorbericht 1
Vorbericht 2
Vorbericht 3
Vorbericht 4

Zahnérzte

Arzte

Rechtsanwidilte und Notare

Prifende sowie wirtschafts- und steverberatende Berufe

GroBhandel, Handelsvertreter und -makler, Verlagswesen 1960

Vorbericht 1

Verlagswesen

Diese Verdffentlichungen sind vom VERLAGW. KOHLHAMMER, Abt, Veréffent-
lichungen des Statistischen Bundesamtes, 65 Mainz, Postfach 1150, zu beziehen.



Fachserie C:
Unternehmen und Arbeitsstatten

Reihe 1: Die Kostenstruktur in der Wirtschaft

Die in dieser Reihe erscheinenden Ergebnisse der Kostenstrukturstatistik geben ein Bild von der Zu-
sammensetzung der Kosten, bezogen auf den Produktionswert (bzw. die Leistungen oder Ein-
nahmen). Die Kostenstrukturstatistik wird auf représentativer und freiwilliger Basis in vierjéhrigem
Turnus nacheinander in allen Bereichen der gewerblichen Wirtschaft und bei den Freien Berufen
durchgefihrt, Bisher wurden das produzierende Gewerbe (fir 1958) und das Verkehrsgewerbe und
die Freien Berufe (fir 1959) erfaBt. Im Gange sind Erhebungen im Handel und Gastgewerbe fir
1960 bzw. 1961. Die Ergebnisse sind im allgemeinen weitgehend fachlich und nach GréBenklassen
aufgegliedert. Die Angaben Gber die Struktur der Kosten und die Bedeutung der einzelnen Kosten-
relationen in den verschiedenen Branchen und Unternehmensgréfen sind daher auch fir das ein-
zelne Unternehmen zur Oberprifung der eigenen Kostensituation von Nutzen.

Die Reihe ist zundchst in 5 Einzeltitel aufge eilt:
l. Industrie und Energiewirtschaft
Il. Handwerk
lll. Verkehrsgewerbe
V. Freie Berufe
V. GroBhandel, Handelsvertreter und -makler, Verlagswesen

Teilergebnisse werden nach Bedarf und Méglichkeit vorweq‘| in Vorberichten (z.B. fir die industrie)
verdftentlicht. Fir Berlin (West) erscheinen z, T. Ergénzungshefte,

Reihe 2: Kapitalgesellschaften

I. Abschliisse der Aktiengesellschaften

In einem j&hrlich erscheinenden Heft wird Gber die Ergebnisse der Bilanzstatistik berichtet, Grund-
lage der Berechnungen sind die Pflichtverdffentlichungen der Aktiengesellschaften im Bundesanzei-
ger, daneben die freiwillig zur Verfiigung gestellten Geschéftsberichte. Um die Vergleichbarkeit der
Zahlen mit dem Vorjahr zu gewdhrleisten, werden stets die Bilanzen und Erfolgsrechnungen zweier
Jahre fir die gleichen Gesellschaften gegeniibergestellt. Der Tabellenteil enthdlt rund 60 Bilanz-
positionen in der Gliederung nach etwa 50 Wirtschaftsgruppen sowie genaue Darstellungen tber die
Entwicklung des Anlagevermdgens und Gber die Gewinn- und Verlustrechnungen. Er wird ergénzt
durch ausfuhrliche textliche Erlguterungen, in denen die Bilanzen analysiert werden sowie durch ein
jeweils auf den neuesten Stand gebrachtes Verzeichnis aller Aktiengesellschaften.

Sonderbeitrige

In unregelméBiger Folge erscheinen hier weitere Ergebnisse aus der Statistik der Kapitalgesellschaf-
ten, z. B. das ausfiihrliche Zahlenmaterial tber dos Eigentum am Kapital der Aktiengesellschaften
{vorgesehen).

Reihe 3: Offentliche Unternehmen

I. Abschlisse der kommunalen Versorgungs- und Verkehrsunternehmen
In dieser Reihe werden die Jahresabschlisse (Bilanzen und Gewinn- und Verlustrechnungen) von
Wirtschaftsunternehmen des Bundes, der Lénder sowie der Gemeinden und Gemeindeverbdnde ver-
6ffentlicht. Solche Wirtschaftsunternehmen bestehen entweder in selbsténdiger Rechtsform als Kapital-
gesellschaften (AG, GmbH) oder sie werden als gemeindliche oder stacatliche Eigenbetriebe auf
Grund der Eigenbetriebsverordnung bzw. nach § 15 Reichshaushaltsordnung gefiihrt. Soweit auch
emeindliche und staatliche Einrichtungen und Anstadlten als Eigenbetriebe bestehen, ist spéter auch
ihre Einbeziehung in die Statistik vorgesehen.

Sonderbeitriéige

In unregelmdBiger Folge sind hier Verdffentlichungen vorgesehen, die Ergebnisse iber andere Auf-
gabengebiete der &ffentlichen Unternehmen bringen.

Ergebnisse einmaliger Zéhlungen

Als einmalige Veroffentlichungen erscheinen hier die Ergebnisse der ,Nichtlandwirtschaftlichen
Arbeitsstéttenzdhlung®. Sie werden in fortlaufend numerierte Hefte gegliedert, zu denen jeweils Vor-
berichte mit vorléufigen Ergebnissen herausgegeben werden.

Systematische Verzeichnisse
Systematik der Wirtschaftszweige

Grundsystematik mit Erlduterungen (Ausgabe 1961}
Systematik mit Betriebs- u. & Benennungen (Ausgabe 1961)
Alphabetisches Verzeichnis der Betriebs- u. . Benennungen (Ausgabe 1961)

Prospekte mit ausfihrlichen Angaben sind beim W. KOHLHAMMER VERLAG, 65 Mainz, Postfach 1150, erhdiltlich.
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