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V o r w o r t 

Die S t a a t l i c h e Zentralverwaltung f ü r S t a t i s t i k g i b t i n Zu-
sammenarbeit mit der S taa t l i chen Plankommission d ie v o r l i e -
gende Ausgebe 1980 der De f in i t ionen für Planung, Rechnungs-
führung und S t a t i s t i k hereus. 

Die Neuausgabe wurde entsprechend den Grundsätzen und E r f o r -
dernissen der Ordnung' der Planung der Volkswir tschaf t der 
DDR 1981 - 1985 e r a r b e i t e t . Sie i s t in a l l e n Betr ieben, Kom-
b ina ten , S taa ts - und w i r tscha f ts le i tenden Organen verb ind-
l i c h anzuwenden und g i l t ab Planjahr 1981. Ergänzungen zu 
den De f in i t ionen werden b e i Bedarf j ä h r l i c h v e r ö f f e n t l i c h t . 

Im Aufbau sind gegenüber der Ausgabe 1973 folgende Verände-
rungen e inge t re ten : 

Im T e i l I i s t der Abschnitt "Umweltschutz" dazugekommen. 

Im T e i l V i s t der Abschnitt "Volks- Berufs- Wohnraum- und 
Gebäudezählung" weggefal len· 
Die noch e r fo rder l i chen  Begr i f fe  dieses Abschnitts sind i n 
d ie Abschnitte "Bevölkerung", "Lebensniveau" und "Bauwesen" 
eingegangen. 

1 - 3 
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Ubersicht Uber den I n h a l t der T e i l e 

T e i l I Volkswirtschaftsplanung 
V o l k s w i r t s c h a f t l i c h e Gesamtrechnung 
Vo lkswi r tscha f t i i che Systematisierung 
T e r r i t o r i a l e Ökonomie, Planung und S t a t i e t i k 
Umweltschutz 
Datenverarbeitung 

T e i l , I I I n v e s t i t i o n e n 
Grundmittel 
Wissenschaft und Technik 
Preise. 
Kosten 
Finanzen 

T e i l I I I I n d u s t r i e 
Handwerk 
Bauwesen 
M a t e r i a l w i r t s c h a f t 
Produkt ionsmit te lhandel 
Auß enwirt s chaft 

T e i l IV Verkehr 
Land- ; F o r s t - und Nahrungsgüterwirtschaft 

T e i l V A r b e i t s k r ä f t e  und Löhne 
Bevölkerung 
Binnenhandel mit Konsumgütern 
ö r t l i c h e Versorgungswirtechaft 
Lebensniveau 

T e i l V I Bildungswesen 
K u l t u r und Kunst 
Gesundhelts- und Sozialwesen 
Erholungewesen 
Körperkul tur und Sport 

1 - 4 
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Verkehr 

G r u n d b e g r i f f · 

Verkehr (Verkehrswesen sowie Poet· und Fernaeldewesen) 

Gesamtheit der teohnlsohen, organisatorischen und ökonomlsohen 
Maßnahmen, E inr ichtungen und M i t t e l sur Orteveränderung von Per -
sonen und Gütern, sur Übermit t lung von Nachriohten sowie d i e 
damit I n Zusammenhang stehenden spezi f ischen Neben- und H i l f e » 
proseeee« 

Der Verkehr hat das Z i e l , durch Überwindung räumlicher E n t f e r -
nungen d ie Bedürfnisse der a r b e i t s t e i l i g e n na t iona len und 
I n t e r n a t i o n a l e n Wi r tschaf t sowie d ie menschlichen Re ise- und 
Informat ions bedürffciis se zu bef r ied igen· 

D ie w icht igs ten Erscheinungsformen des Verkehre können wie 
f o l g t geg l ieder t werden: 

- naoh der Ar t der angewandten Transport - bzw. Ubertragun gé-
mit t e l und -wege i n 
• Schienenverkehr, 
• Straßenverkehr, 
• Schienenstraßenverkehr, 
• Waeserstraßenverkehr, 
• Seeverkehr, 
. Luf tverkehr , 
• Rohrle i tungsverkehr , 
• Postverkehr, 
• Fernsprechverkehr, 
• Fernschreibverkehr, 
• Funkverkehr. 

- naoh der Ar t der Un te r te i lung der Transportobjekte und nach 
den Bestlmmungsmerkmalen des Verkehrsbedarfs  in 
• Güterverkehr, 
. Personenverkehr, 
• Br ie fverkehr , 
• K le ingutverkehr , 
• Fernsprechverkehr, 
• Telegramsnrerkehr, 

IV - 5 
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Verkehr 

• Te lexverkehr , 
• Rundfunkverkehr, 
• f e s t e Funkdienste und beweglicher Seefunkdienet· 

. naoh der Zugängllohke i t fü r den Verkehrekunden I n 
• Ö f f e n t l i c h e r  Verkehr , 
·. n i c h t ö f f e n t l i c h e r  Verkehr (Werk- , I n d i v i d u a l - und innerbe 

t r i e b l i c h e r Verkehr ) · 

- naoh den räumlichen Merkmalen I n 
• Binnenverkehr, 
• I n te rve rkehr , 
• grenzüberschreitender Verkehr, 
• T rans i tverkehr . 

- nach der Verkehrserschließung I n 
• FISchenverkehr, 
• Richtungsverkehr. 

- nach der Verkehreabwicklung I n 
• L in ienverkehr (Normal- , £ 1 1 - und Sohnel lverkehr) , 
• Bedarfeverkehr  (Tramp- und Gelegenhelteverkehr) · 

- nach der Verkehreverblndung I n 
• d i r e k t e r Verkehr, 
• gebrochener Verkehr. 

- nach der wi r ts chaf te organisât or Ischen S t e l l u n g i n 
• z e n t r a l g e l e i t e t e r Verkehr, 
. ö r t l i c h g e l e i t e t e r Verkehr. 

- nach den q u a n t i t a t i v e n Merkmalen der Beförderung von Per-
sonen I n 
• E inze lverkehr , 
• Massenverkehr· 

- nach den q u a n t i t a t i v e n Merkmal en des Transports von Gütern 
I n 
• Stückgutverkehr, 
• Maesengutverkehr, 
• Schuttgutverkehr, 
• Verkehr mit f lüss igen Gütern. 

IV - 6 
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Verkehr 

- nach den räumlichen Merkmalen, bezogen auf d ie Verkehreent -
fernung I n 
• Fernverkehr , 
• Nahverkehr· 

• naoh den z e i t l i c h e n Merkmalen I n 
• Werktageverkehr, 
• Wochenendverkehr, 
• Fe ie r tagsverkehr . 

- naoh den Merkmalen der Schwankungen i n 
• Sp i tzenverkehr , 
• Saisonverkehr . 

( 5 ) 3- Ergänzung IV - 7 
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I 

Verkehr 

V e r k e h r s w e s e n 

Verkehrszwe ig 

Bezeichnung für e inen T e i l des Bere iches Verkehrswesen, der s i c h 
durch Formen und E i g e n s c h e f t e n s e i n e r T r a n s p o r t m i t t e l und -wege so-
wie durch s p e z i f i s c h e T r a n s p o r t a r b e i t von den anderen V e r k e h r s z w e i -
gen u n t e r s c h e i d e t . 

Der B e r e i c h V e r k e h r s w e s e n g l i e d e r t s i c h i n d i e V e r k e h r s z w e i g e : 

- E isenbahnverkehr 
P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g  und G ü t e r t r a n s p o r t m i t s c h i e n e n g e b u n d e n e n 

Fah rzeugen im ö f f e n t l i c h e n  E i s e n b a h n v e r k e h r sow ie Bau und I n s t a n d -

h a l t u n g e i s e n b a h n t y p i s c h e r A n l a g e n und A u s r ü s t u n g e n . 

Ç) r g a n i ^ g t i.on.s fo.rm_:  _ 
s 

Der V e r k e h r s z w e i g E i s e n b a h n v e r k e h r umfaOt das s t a a t l i c h e E i s e n - · 

bahnun te rnehmen der D e u t s c h e n D e m o k r a t i s c h e n R e p u b l i k . 

- K r a f t v e r k e h r 

P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g  und G ü t e r t r a n s p o r t m i t K r a f t f a h r z e u g e n  und 

S t r a ß e n b a h n e n , S p e d i t i o n und I n s t a n d h a l t u n g von K r a f t f a h r z e u g e n . 

0 rs .an i .sa t i_on _s fo£m_: 

Zum V e r k e h r s z w e i g K r a f t v e r k e h r  gehö ren d i e VE V e r k e h r s k o m b i n a t e 

de r B e z i r k e m i t i h r e n K o m b i n a t s b e t r i e b e n 

. VEB K r a f t v e r k e h r 

. VEB K f z - I n s t a n d h a l t u n g 

. VEB S t ä d t i s c h e r N a h v e r k e h r sow ie 

z e n t r a l g e l e i t e t e B e t r i e b e des K r a f t v e r k e h r s  und B e t r i e b e a n d e r e r 

E i g e n t u m s f o r m e n , d i e P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g s -  bzw. G ü t e r t r a n s p o r t l e i -

s t u n g e n m i t K r a f t f a h r z e u g e n  im ö f f e n t l i c h e n  Ve rkeh r d u r c h f ü h r e n 

bzw. K r a f t f a h r z e u g i n s t a n d h a 1 1 u n g s 1 e i s t u n g e n e r b r i n g e n . 

- B i n n e n s c h i f f s v e r k e h r 

P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g  und G ü t e r t r a n s p o r t m i t B i n n e n s c h i f f e n  au£ 

B i n n e n w a s s e r s t r a ß e n e i n s c h l i e ß l i c h H a f f  und Bodden. Umschlag von 

G ü t e r n i n den B i n n e n h ä f e n sow ie R e p a r a t u r - und I n s t a n d h a l t u n g s -

l e i s t u n g e n an B i n n e n s c h i f f e n  und W a s s e r s t r a ß e n . 
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Verkehr 
.Orcjî iQijîat iqnjsfp£ni_: . ' 

Zum Verkehrszwe ig B i n n e h s c h i f f s v e r k e h r  gehören: 
. VE Kombinat B i n n e n s c h i f f a h r t  und Wassers t raßen , 
. h a u s h a l t g e p i a n t e E i n r i c h t u n g e n der Wasserst raGen, 
. ö r t l i c h g e l e i t e t e , n i c h t einem Verkehrskombinat angeschlossene 

v o l k s e i g e n e , F a h r g a s t s c h i f f a h r t s -  und B i n n e n h a f e n b e t r i e b e , 
. p r i v a t e S c h i f f s e i g n e r . 

- S e e v e r k e h r 

P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g  und G ü t e r t r a n s p o r t über See, s e e w ä r t i g e r Um-

s c h l a g von G ü t e r n , S e e h a f e n b e t r i e b s l e i s t u n g , B e f r a c h t u n g , M a k l e -

r e i , t e c h n i s c h e D i e n s t l e i s t u n g e n f ü r d i e H a n d e l s - und F i s c h e r e i -

f l o t t e , B a g g e r l e i s t u n g e n und S c h i f f s v e r s o r g u n g . 

C) r g a n_i £> a t _i on s f o£ m_: 

Zum V e r k e h r s z w e i g S e e v e r k e h r gehö ren das VE Komb ina t S e e v e r k e h r 

und H a f e n w i r t s c h a f t  - D e u t f r a c h t / S e e r e e d e r e i  - und d i e h a u s h a l t g e -

p l a n t e n E i n r i c h t u n g e n des S e e v e r k e h r s . 

- L u f t v e r k e h r 

P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g  und G ü t e r t r a n s p o r t m i t L u f t f a h r z e u g e n  sow ie 

W i r t s c h a f t s f l u g . 

Zum V e r k e h r s z w e i g L u f t v e r k e h r  gehö ren das L u f t f a h r t u n t e r n e h m e n 

INTERFLUG und d i e h a u s h a l t g e p l a n t e n E i n r i c h t u n g e n des z i v i l e n L u f t -

v e r k e h r s . 

- S t ä d t i s c h e r Nahve rkeh r 

Ö f f e n t l i c h e  P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g  i n n e r h a l b und im E i n z u g s b e r e i c h 

der S t ä d t e . 

(îrc^ari i sa _ t i £ n s f o r m : 

Zum S t ä d t i s c n e n N a h v e r k e h r gehören d i e K o m b i n a t s b e t r i e b e VEB 

S t ä d t i s c h e r Nahve rkeh r der VE V e r k e h r s k o m b i n a t e der B e z i r k e sow ie 

d i e Komb ina te und B e t r i e b e des S t ä d t i s c h e n N a h v e r k e h r s , d i e den 

Räten der K r e i s e bzw. S t ä d t e u n t e r s t e h e n . 
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Verkehr 
- S o n s t i g e r P e r s o n e n - und G ü t e r v e r k e h r 

P e r s o n e n - und G ü t e r v e r k e h r , de r u n t e r den v o r g e n a n n t e n V e r k e h r s -

z w e i g e n n i c h t a u f g e f ü h r t  i s t . 

Orcja ri i s a . t i on e^for m : 

Zum s o n s t i g e n P e r s o n e n - und G ü t e r v e r k e h r gehören a l l e b i s h e r n i c h t 

g e n a n n t e n B e t r i e b e des V e r k e h r s w e s e n s , d i e n i c h t i n K o m b i n a t e n e r -

f a ß t s i n d ( z . B. Be- und E n t l a d e b e t r i e b e ) . 

- S o n s t i g e L e i s t u n g e n des Ve rkeh rswesens 

V e r m i t t l u n g von P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g s -  und G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n -

gen so f r ie B e t r e u u n g im Zusammenhang m i t V e r k e h r s l e i s t u n g e n , 

w i s s e n s c h a f t l i c h - t e c h n i s c h e L e i s t u n g e n sow ie s o n s t i g e , b i s h e r 

n i c h t g e n a n n t e L e i s t u n g e n . 

£ r g .an imât i^qn ŝ  fpr.m_: 

Zu den s o n s t i g e n L e i s t u n g e n gehö ren d i e L e i s t u n g e n 

. des VE K o m b i n a t e s DEUTRANS ( I n t e r n a t i o n a l e S p e d i t i o n und T r a n s -

c o n t a i n e r ) , 

. des VEB REISEBÜRO der DDR, 

. de r MITROPA, * 

. des Z e n t r a l e n F o r s c h u n g s i n s t i t u t s des Ve rkeh rswesens der DDR und 

. des VEB TRANSPORTCONSULT I n t e r n a t i o n a l B e r l i n . 

IV - Θ /2 3 . E rgänzung ( à ) 



Verkehr 

T r a n s p o r t t r a g e r , ö f f e n t l i c h e r 

Der B e g r i f f  w i r d i n de r T r a n s p o r t p l a n u n g gemäß P l a n u n g s o r d n u n g , 

T e i l D, U n t e r a b s c h n i t t A, zu r K e n n t l i c h m a c h u n g der i n d i e T r a n s -

por t b i l a n z i e r u n g e i n b e z o g e n e n ö f f e n t l i c h e n  V e r k e h r s z w e i g e E i s e n -

b a h n v e r k e h r , B i n n e n s c h i f f s v e r k e h r  und K r a f t v e r k e h r  v e r w e n d e t . 

S t r a ß e n w e s e n 

" e r w a l t u n g und I n s t a n d h a l t u n g des k l a s s i f i z i e r t e n ö f f e n t l i c h e n 

. J ' t raßenne t zes . 

Dami t b e a u f t r a g t s i n d z e n t r a l - und ö r t l i c h g e l e i t e t e B e t r i e b e und 

E i n r i c h t u n g e n des S t raßenwesens sow ie d i e B e z i r k s d i r e k t i o n e n des 

S t raßenwesens . 

W a s s e r s t r a ß e n 

V e r w a l t u n g und I n s t a n d h a l t u n g des k l a s s i f i z i e r t e n ö f f e n t l i c h e n 

W a s s e r s t r a ß e n n e t z e s . 

( 5 ) 4 . E rgänzung IV -
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Verkehr 

W a r e n p r o d u k t i o n ( V e r a n t w o r t u n g s b e r e i c h V e r k e h r s w e s e n ) 

G e s a m t h e i t d e t d u r c h K o m b i n a t e , B e t r i e b e und D i e n s t s t e l l e n des V e r -

k e h r s w e s e n s d u r c h g e f ü h r t e n  V e r k e h r s l e i s t u n g e n sow ie h e r g e s t e l l t e n 

und zum A b s a t z b e s t i m m t e n -E rzeugn i sse und L e i s t u n g e n . H i e r z u ge -

h ö r e n b e i ö k o n o m i s c h s e l b s t ä n d i g e n B e t r i e b e n der Komb ina te auch d i e 

zum A b s a t z i n n e r h a l b des Komb ina tes b e s t i m m t e n E r z e u g n i s s e und 

L e i s t u n g e n . 

D i e L e i s t u n g s b e z i e h u n g e n z w i s c h e n den B e r e i c h e n E i s e n b a h n t r a n s p o r t 

de r D e u t s c h e n R e i c h s b a h n , F a h r z e u g a u s b e s s e r u n g der D e u t s c h e n Reic i 

bahn und E i s e n b a h n b a u der Deu tschen R e i c h s b a h n sow ie z w i s c h e n den 

D i e n s t s t e l l e n i n n e r h a l b der B e r e i c h e F a h r z e u g a u s b e s s e r u n g der D e u t -

schen R e i c h s b a h n bzw. E i senbahnbau der D e u t s c h e n R e i c h s b a h n s i n d im 

R e p r o d u k t i o n s p r o z e ß der Deu tschen R e i c h s b a h n a u f der G r u n d l a g e des 

W i r t s c h a f t s v e r t r a g s s y s t e m s  a l s W a r e - G e l d - B e z i e h u n g e n zu p l a n e n und 

a b z u r e c h n e n . 

D i e s e L e i s t u n g s b e z i e h u n g e n s i n d a l s W a r e n p r o d u k t i o n a u s z u w e i s e n . 

D ie W a r e n p r o d u k t i o n des Ve rkeh rswesens umfaßt d i e : 

a") W a r e n p r o d u k t i o n aus V e r k e h r s l e i s t u n g e n 

Summe a l l e r von K o m b i n a t e n , B e t r i e b e n und D i e n s t s t e l l e n des 

V e r k e h r s w e s e n s d u r c h g e f ü h r t e n  V e r k e h r s l e i s t li η gen im S i n n e n - 'und 

g renz ü b e r s c h r e i t e n d e n Ve rkeh r f ü r 

- den P e r s o n e n v e r k e h r 

- den G ü t e r v e r k e h r 

- den G e p ä c k v e r k e h r 

- den E x p r e ß g u t v e r k e h r 

- den Pos t v e r k e h r 

- d i e i n t e r n a t i o n a l e - u n d B i n n e n s p e d i t i o n 

- den G ü t e r u m s c h l a g 

- d i e s o n s t i g e n V e r k e h r s l e i s t u n g e n 

IV - 10 E rgänzung ( 6 ) 
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b) H e r g e s t e l l t e und zum Absatz best immte i n d u s t r i e l l e Warenpro-
dukt ion  

Summe a l l e r i n Kombinaten, B e t r i e b e n und D i e n s t s t e l l e n des Ver -
kehrswesens h e r g e s t e l l t e n und zum Absatz best immten i n d u s t r i e l -
l e n F e r t i g e r z e u g n i s s e sowie f e r t i g g e s t e l l t e n m a t e r i e l l e n L e i -
stungen i n d u s t r i e l l e r Art ( s i e h e D e f i n i t i o n T e i l 111 ,Abschn i11 
I n d u s t r i e ) . 

c ) H e r g e s t e l l t e und zum Absa tz b e s t i m m t e W a r e n p r o d u k t i o n aus Bau -
p r o d u k t i o n des Ve rkeh rswesen s 

Summe a l l e r von K o m b i n a t e n , B e t r i e b e n und D i e n s t s t e l l e n des 

V e r k e h r s w e s e n s f e r t i g g e s t e l l t e n und zum A b s a t z b e s t i m m t e n E r -

z e u g n i s s e und L e i s t u n g e n an E r z e u g n i s s e n der B a u w i r t s c h a f t ,  d i e 

a l s Neubau, Rekonstruktionsbau ( e i n s c h 1 . M o d e r n i s i e r u n g ) , B a u r e p a -

r a t u r e n oder Abbruch von Bauwerken d u r c h g e f ü h r t  worden s i n d . 

d) H e r g e s t e l l t e und zum Absa tz b e s t i m m t e W a r e n p r o d u k t i o n aus son -
s t i g e n p r o d u k t i v e n L e i s t u n g e n 

Summe a l l e r i n K o m b i n a t e n , B e t r i e b e n und D i e n s t s t e l l e n des V e r -

keh rswesens h e r g e s t e l l t e n und zum A b s a t z b e s t i m m t e n F e r t i g e r -

z e u g n i s s e , L e i s t u n g e n f ü r d i e V e r m i t t l u n g von P e r s o n e n b e f ö r d e -

r u n g s l e i s t u n g e n , L e i s t u n g e n zu r B e t r e u u n g der R e i s e n d e n und Be-

f r i e d i g u n g der R e i s e b e d ü r f n i s s e , d i e n i c h t u n t e r B u c h s t , a b i s 

c d e f i n i e r t  s i n d , sow ie den E x p o r t i m m a t e r i e l l e r L e i s t u n g e n . 

Dazu gehö ren : 

- D e s t r u k t i o n s l e i s t u n g e n , 

- W i n t e r d i e n s t l e i s t u n g e n , 

- L e i s t u n g e n aus w i s s e n s c h a f t l i c h - t e c h n i s c h e n A r b e i t e n 

( F o r s c h u n g und E n t w i c k l u n g , K o n s t r u k t i o n ) , 

- P r o j e k t i e r u n g s l e i s t u n g e n , 

- m a s c h i n e l l e A b r e c h n u n g s l e i s t u n g e n , 

- S o f t w a r e 1 e i s t u n g e n , 

- Τ e χ t i 1 r e i n i g u n g s 1 e i s t u n g e n , 

- L e i s t u n g e n von L a b o r a t o r i e n , 

- E r l ö s e aus den m i t P e r s o n a l v e r m i e t e t e n O b e r b a u g r o ß g e r ä t e n 

und Baumasch inen , 

- War tung und P f l e g e der S t r a ß e n v e r k e h r s a n l a g e n , 

( 7 ) 4 . E rgänzung IV - 11 
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- L e i s t u n g e n der GAN und HAN , 

- E r l ö s e aus dem Absa t z von S e k u n d ä r r o h s t o f f e n t 

- L e i s t u n g e n des VEB REISEBÜRO der DDR, de r MITROPA und des 
/ 

VEB S c h i f f s V e r s o r g u n g  , 
- L e i s t u n g e n des VEB TRANSPORTCONSULΤ I n t e r n a t i o n a l B e r l i n , 

- H a n d e l s s p a n n e , 

- und ande re n i c h t u n t e r B u c h s t a b e n a b i s c d e f i n i e r t e p r o d u k -
t i v e L e i s t u n g e n . 

D i e Be rechnung der W a r e n p r o d u k t i o n aus s o n s t i g e n p r o d u k t i v e n L e i -

s t u n g e n n a c h s t e h e n d e r B e t r i e b e i s t w ie f o l g t vo rzunehmen: 

- VEB REISEBÜRO der DDR 

L e i s t u n g e n i n s g e s a m t ( E r l ö s e aus Warenumsatz und K o o p e r a t i o n s -

l e i s t u n g e n ) 

. / . K o o p e r a t i o n s 1 e i s t u n g e n ( E i n s t a n d s k o s t e r . e i n s c h l . H o n o r a r e ) 

. / . K o s t e n f ü r den W a r e n e i n s a t z 

+ - s o n s t i g e E r l ö s e ( z . B. E r l ö s e aus V e r m i t t l u n g s g e s c h ä f t e n ) 

+ R i c h t u n g s k o e f f i z i e n t e n 

s = W a r e n p r o d u k t i o n zu A b g a b e p r e i s e n 

+ P r o d u k t g e b u n d e n e P r e i s s t ü t z u n g e n 

= W a r e n p r o d u k t i o n zu B e t r i e b s p r e i s e n 

- MI TROPA 

L e i s t u n g e n i n s g e s a m t ( E r l ö s e aus Warenumsatz ) 

. / . K o s t e n f ü r den W a r e n e i n s a t z 

. / . L r l ö s s c h m ä l e r u n g e n und E r g e b n i s m i n d e r u n g e n 

+ E r l ö s - und E r g e b n i s e r h ö h u n g e n 

= W a r e n p r o d u k t i o n zu A b g a b e p r e i s e n 

. / . P r o d u k t g e b u n d e n e Abgaben 

= W a r e n p r o d u k t i o n zu B e t r i e b s p r e i s e n 

IV - 12 k . E rgänzung ( 8 ) 
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- VEB S c h i f f s v e r s o r q u n q 

E r l ö s e aus k o m m e r z i e l l e n Le is tungen 
. / . Kosten für den Warene insa tz 

= Warenprodukt ion zu B e t r i e b s p r e i s e n 

ι 

I n d i e Be rechnung der W a r e n p r o d u k t i o n aus s o n s t i g e n p r o d u k t i v e n 

L e i s t u n g e n · i s t d i e H a n d e l s s p a n n e d e r . K o m b i n a t e und B e t r i e b e (auße r 

VEB REISEBÜRO der DDR, MITROPA und VEB S c h i f f s v e r s o r g u n g )  w ie 

f o l g t e i n z u b e z i e h e n : 

Erlöse aus Warenumsatz 

. / . K o s t e n f ü r den W a r e n e i n s a t z 

= W a r e n p r o d u k t i o n zu B e t r i e b s p r e i s e n 

Warenumsatz ( V e r a n t w o r t u n g s b e r e i c h V e r k e h r s w e s e n ) 

Dazu gehö reh E r z e u g n i s s e , d i e schon beim Ankau f dazu b e s t i m m t s i n d , 

u n v e r ä n d e r t (ohne Be- und V e r a r b e i t u n g ) w e i t e r v e r k a u f t  zu w e r d e n . 

S ie können der K o m p l e t t i e r u n g der i n den S t r u k t u r e i n h e i t e n des 

V e r k e h r s w e s e n s e r z e u g t e n P r o d u k t e d i e n e n oder e i n r e i n e s H ä n d e l s -

o b j e k t s e i n , das den P r o d u k t i o n s p r o z e ß der K o m b i n a t e , B e t r i e b e und 

D i e n s t s t e l l e n des V e r k e h r s w e s e n s n i c h t b e r ü h r t . Z u l i e f e r t e i l e ,  d i e 

i n das E r z e u g n i s e i n g e h e n , s i n d d a r u n t e r n i c h t zu v e r s t e h e n . 

R e a l i s i e r t e f i n a n z g e p l a n t e W a r e n p r o d u k t i o n ( V e r a n t w o r t u n g s b e r e i c h 
V e r k e h r s w e s e n 

G e b r a u c h s w e r t und' w e r t m ä ß i g e R e a l i s i e r u n g der W a r e n p r o d u k t i o n . S ie 

u n t e r s c h e i d e t s i c h von der W a r e n p r o d u k t i o n d u r c h d i e B e s t a n d s ä n d e -

rungen an f e r t i g e n E r z e u g n i s s e n und L e i s t u n g e n . I n den F ä l l e n , wo 

k e i n e 3 e s t a n d s ä n d e r u n g e n an f e r t i g e n E r z e u g n i s s e n und l. e i s t u n g e n 

nu f t r e t e n , i s t ( I r r V.'c r t aus d ruck dor V!n r r n p rodu'< t i on g l e i c h rlnm dor 

r cn } i r. i η r t en f i n n n z g e p 1 a n t e n V.'arcnproduk t i nn ( ζ . B. r e a l i s i e r t e 

"..'n r onp roc'wk 1. i ' in nur» V η r !< r> h r s .1 n i s t υ η π π η ) . 

( 9 ) 4 . Ergänzung IV - 12 /1 
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D i e r e a l i s i e r t e f i n a n z g e p l a n t e W a r e n p r o d u k t i o n des Ve rkeh rswesens 

umfaQt d i e : 

- r e a l i s i e r t e W a r e n p r o d u k t i o n aus V e r k e h r s l e i s t u n g e n , 

- r e a l i s i e r t e i n d u s t r i e l l e W a r e n p r o d u k t i o n ( s i e h e D e f i n i t i o n e n , 

T e i l I I I , A b s c h n i t t I n d u s t r i e ) , 

- r e a l i s i e r t e W a r e n p r o d u k t i o n aus B a u p r o d u k t i o n des V e r k e h r s -

wesens ( s i e h e D e f i n i t i o n e n , T e i l I I I , A b s c h n i t t B a u w e s e n ) , 

- r e a l i s i e r t e W a r e n p r o d u k t i o n aus s o n s t i g e n p r o d u k t i v e n L e i s t u n g e n . 

IV - 1 2 / 2 ~ E r g ä n z u n g ( 1 0 ) 



Verkehr 
B r u t t o p r o d u k t 

Das i n das g e s e l l s c h a f t l i c h e Gesamtprodukt e i n z u b e z i e h e n d e B r u t t o p r o -
dukt s e t z t s i c h wie f o l g t zusammen: 

1. E r l ö s e aus r e a l i s i e r t e n Le is tungen 

1 . 1 . E r l ö s e aus r e a l i s i e r t e r Warenprodukt ion 
. / . der aus dem S t a a t s h a u s h a l t g e z a h l t e n L e i s t u n g e n f i ir Pe r -

sonenverkehr und I n t e r v e r k e h r s s t i m u l i e r u n g 
1 . 2 . E r l ö s e aus Handelsware und M a t e r i a l v e r k a u f 

. / . Warene insatz 
1 . 3 . E r l ö s e aus A b f a l l und Schro t t 

2 . Bestandsänderungen an u n f e r t i g e n Erzeugnissen ( + bzw. . / . ) 
3 . bestandsänderungen an f e r t i g e n Erzeugnissen ( + bzw. . / · ) 

P r o d u k t i o n s v e r b r a u c h 

Die K e n n z i f f e r n  des P r o d u k t i o n s v e r b r a u c h s zu r E r m i t t l u n g der N e t t o -

p r o d u k t i o n b e i n h a l t e n d i e Aufwendungen f ü r 

- d i e r e a l i s i e r t e n V e r k e h r s - , s o n s t i g e n p r o d u k t i v e n und Außenhan-

d e l - s l e i s t u n g e n , 

- d i e h e r g e s t e l l t e n E r z e u g n i s s e und f e r t i g g e s t e l l t e n L e i s t u n g e n i n -

d u s t r i e l l e r A r t sow ie f e r t i g g e s t e l l t e n L e i s t u n g e n 

z u z ü g l i c h der Bes tandszunahme, a b z ü g l i c h der Bestandsabnahme an u n -

f e r t i g e n E r z e u g n i s s e n und L e i s t u n g e n . 

Der P r o d u k t i o n s v e r b r a u c h s e t z t s i c h zusammen aus den K o s t e n a r t e n 

- V e r b r a u c h von A r b e i t s m i t t e l n (aus K o n t e n g r u p p e 3 0 ) , 

- V e r b r a u c h von M a t e r i a l (aus K o n t e n g r u p p e 31) und 

- V e r b r a u c h p r o d u k t i v e r L e i s t u n g e n (aus K o n t e n g r u p p e 3 2 ) . 

Der V e r b r a u c h von A r b e i t s m i t t e l n w i r d w ie f o l g t b e r e c h n e t : 

V e r b r a u c h von A r b e i t s m i t t e l n ( K o n t e n g r u p p e 30 ohne A b s c h r e i b u n g e n f ü r 

d i e G r u n d m i t t e l de r m a t e r i e l l - t e c h n i s c h e n Τ e r r i t ο r i a 1 s t r u k t u r ) • 

. / . V e r b r a u c h von A r b e i t s m i t t e l n f ü r d i e b e t r i e b l i c h e B e t r e u u n g ( A u s -
g l i e d e r u n g 1) 

. / . A b s c h r e i b u n g e n f ü r zu r Nu tzung ü b e r l a s s e n e v e r m i e t e t e oder v e r -
p a c h t e t e G r u n d m i t t e l ( K o n t o 3001) 

. / . E i g e n v e r b r a u c h an V o r h a l t e e n t g e l t e n 

1) r 'ußnote s i e h e S e i t e 14 

( 1 1 ) 3. E rgänzung I V - 13 
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Per V e r b r a u c h von M a t e r i a l w i r d w ie f o l g t b e r e c h n e t : 

V e r b r a u c h von M a t e r i a l ( K o n t e n g r u p p e 31) 

• / • d e r aus dem R e p a r a t u r k o s t e n f o n d s  f ü r d i e m a t e r i e l l - t e c h n i s c h e 
T e r r i t o r i a l e t r u k t u r  zu f i n a n z i e r e n d e n M a t e r i a l k o s t e n 

· / · i n n e r b e t r i e b l i c h e r Umsatz ( K o n t o 602) 

. / . E i g e n v e r b r a u c h b e i B a u p r o d u k t i o n 

, / · a-us den S e l b s t k o s t e n a u s z u s o n d e r n d e r M a t e r i a l v e r b r a u c h 
( A u s g l i e d e r u n g 1) 

+ p r o d u k t g e b u n d e n e Abgaben f ü r den E i g e n v e r b r a u c h 
. / . p r o d u k t g e b u n d e n e P r e i s s t ü t z u n g e n f ü r den E i g e n v e r b r a u c h 

Der V e r b r a u c h von M a t e r i a l e r g i b t s i c h aus 

- dem V e r b r a u c h von G r u n d m a t e r i a l , 

- dem V e r b r a u c h von H i l f s m a t e r i a l  und 

- den M a t e r i a l v e r r e c h n u n g s p r e i s a b w e i c h u n g e n . 

A l s M a t e r i a l v e r r e c h n u n g s p r e i s a b w e i c h u n g e n s i n d s a l d i e r t a u s z u w e i s e n : 

- D i f f e r e n z  aus M a t e r i a l u m b e w e r t u n g ( K o n t o 3 1 8 ) ; 

- M a t e r i a l v e r r e c h n u n g s p r e i s a b w e i c h u n g e n ( K o n t o 31-9). 

D i e E r m i t t l u n g des Grund- und H i l f s m a t e r i a l v e r b r a u c h s  muß i n Ü b e r e i n -

s t immung m i t den F e s t l e g u n g e n f ü r d i e Berechnung des V e r b r a u c h s von 

M a t e r i a l e r f o l g e n . 

Der V e r b r a u c h p r o d u k t i v e r L e i s t u n g e n w i r d wie f o l g t b e r e c h n e t : 

V e r b r a u c h p r o d u k t i v e r L e i s t u n g e n ( K o n t e n g r u p p e 32) 

. / . de r aus dem R e p a r a t u r k o s t e n f o n d s  f ü r d i e m a t e r i e l l - t e c h n i s c h e 
T e r r i t o r i a l s t r u k t u r  zu f i n a n z i e r e n d e n Kos ten f ü r den V e r b r a u c h 
p r o d u k t i v e r L e i s t u n g e n 

. / . Nach- und G a r a n t i e a r b e i t e n ( K o n t o 3207) 

. / . V e r s a n d k o s t e n i n n e r h a l b der DDR f ü r E x p o r t 

« / . T r a n s p o r t k o s t e n , d i e B e s t a n d t e i l der E i n s t a n d s p r e i s e bzw. d a r a u f 
a u f b a u e n d e r M a t e r i a l Ver rechnungspre ise s i n d 

. / . des aus den S e l b s t k o s t e n a u s z u s o n d e r n d e n V e r b r a u c h s p r o d u k t i v e r 
L e i s t u n g e n ( A u s g l i e d e r u n g 1) 

1) V e r b r a u c h von A r b e i t s m i t t e l n , M a t e r i a l und p r o d u k t i v e n L e i s t u n g e n 
f ü r b e t r i e b l i c h e B e t r e u u n g ( A u s g l i e d e r u n g ) b e t r i f f t : 
- E i n r i c h t u n g e n und Maßnahmen der A r b e i t e r Versorgung, 
- E i n r i c h t u n g e n der k u l t u r e l l e n B e t r e u u n g , 
- E i n r i c h t u n g e n der g e s u n d h e i t l i c h e n und s o z i a l e n B e t r e u u n g , 
- E i n r i c h t u n g e n und Maßnahmen f ü r d i e s p o r t l i c h e B e t ä t i g u n g und 

J u g e n d b e t r e u u n g , 
- E i n r i c h t u n g e n und Maßnahmen f ü r d i e K i n d e r b e t r e u u n g , 
- E i n r i c h t u n g e n des Wohnungswesens, 
- E i n r i c h t u n g e n der F e r i e n b e t r e u u n g . 

IV - 14 3 . E r g ä n z u n g ( 12 ) 
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Der Verbrauch von A r b e i t s m i t t e l n , M a t e r i a l und p r o d u k t i v e n L e i -
stungen für R e p a r a t u r e n , w i s s e n s c h a f t l i c h - t e c h n i s c h e n L e i s t u n g e n 
e i n s c h l i e ß l i c h Forschung und E n t w i c k l u n g sowie für B e r u f s a u s b i l -
dung i s t dem Produk t ionsverbrauch zugeordnet und w i rd deshalb 
n i c h t aus den Kontengruppen 30, 31 und 32 a u s g e g l i e d e r t . 

N e t t o p r o d u k t i o n ( V e r k e h r s w e s e n ) 

jUmfaßt d i e e i g e n e n L e i s t u n g e n der. K o m b i n a t e , B e t r i e b e und D i e n s t -

s t e l l e n ohne den P r o d u k t i o n s v e r b r a u c h von M a t e r i a l , p r o d u k t i v e n 

L e i s t u n g e n und A r b e i t s m i t t e l n . 

B e r e c h n u n g s v o r s c h r i f t : 

W a r e n p r o d u k t i o n zu B e t r i e b s p r e i s e n 

+ . / . B e s t a n d s ä n d e r u n g e n an u n f e r t i g e n E r z e u g n i s s e n und L e i s t u n g e n 

. / . P r o d u k t i o n s v e r b r a u c h 

= N e t t o p r o d u k t i o n 

D i e B e s t a n d s ä n d e r u n g e n an u n f e r t i g e n w i s s e n s c h a f t l i c h - t e c h n i s c h e n 

A r b e i t e n f ü r D r i t t e s i n d e i n z u b e z i e h e n . 

K o r r e k t u r e n -aus Umbewertungen s i n d n i c h t zu b e r ü c k s i c h t i g e n . 

( 11 ) 4 . Ergänzung IV - 14 /1 
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K r a f t f a h r Z e u g i n s t a n d h a l t u n g 

R e p a r a t u r , War tung und P f l e g e von F a h r z e u g e n zu r A u f r e c h t e r h a l t u n g 

i h r e r F u n k t i o n s f ä h i g k e i t ( s i e h e TGL 1 7 5 ) . 

G e p l a n t und a b g e r e c h n e t werden d i e P l a n k e n n z i f f e r n : 

- K f z - I n s t a n d h a l t u n g s l e i s t u n g e n a u f B a s i s A r b e i t s l e i s t u n g , 

- K f z - I n s t a n d h a l t u n g s l e i s t u n g e n f ü r d i e B e v ö l k e r u n g a u f B a s i s A r -

b e i t s l e i s t u n g . 

D i e K e n n z i f f e r  K f z - I n s t a n d h a l t u n g s l e i s t u n g e n zu IAP w i r d i n d i e 

B e r i c h t e r s t a t t u n g e i n b e z o g e n . 

A r b e i t s l e i s t u n g im Ve rkeh rswesen 

M a ß e i n h e i t f ü r d i e D a r s t e l l u n g der e i g e n e n p r o d u k t i v e n A r b e i t s l e i -

s t u n g e n de r W e r k t ä t i g e n i n den S t r u k t u r e i n h e i t e n des V e r k e h r s w e s e n s . 

B e r e c h n u n g s m e t h o d e n : 

- jau_f de£ G.runcJljig£ v. ori Na_tu£al_kennz_i f_f  e£n_ 

Summe der r e a l i s i e r t e n L e i s t u n g e n j e Na t u r a .1 e i nhe i t m u l t i p l i z i e r t 

m i t e inem i n R e c h n u n g s f ü h r u n g f e s t g e l e g t e n i n n e r b e t r i e b l i c h e n 

V e r r e c h n u n g s p r e i s (ohne M a t e r i a l ) j e N a t u r a l e i n h e i t . 

- au_f cJe_r GjLmcJljaq£ ,vo£ £ roduk_ t i ven A^r£e_i t ŝ s t_ujnd^n_ 

Summe der r e a l i s i e r t e n p r o d u k t i v e n A r b e i t s s t u n d e n j e s p e z i f i s c h e 

L e i s t u n g s p o s i t i o n m u l t i p l i z i e r t m i t e inem i n R e c h n u n g s f ü h r u n g 

f e s t g e l e g t e n i n n e r b e t r i e b l i c h e n V e r r e c h n u n g s s t u d e n s a t z (ohne Mate -

r i a l ) j e L e i s t u n g s p o s i t i o n . 

IV - 1 4 / 2 4 . E rgänzung ( 12 ) 
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A r b e i t s l e i s t u n g i n den K r a f t f a h r z e u g i n s t t a n d h a l t u n g s b e t r i e b e n 

M a ß e i n h e i t für d i e D a r s t e l l u n g der e igenen p r o d u k t i v e n A r b e i t s l e i - • 
stungen der W e r k t ä t i g e n i n den K r a f t f a h r z e u g i n s t a n d h a l t u n g s b e t r i e -
ben. 
Berechnungsmethode: 

Die A r b e i t s l e i s t u n g i n e inem K r a f t f a h r z e u g i n s t a n d h a l t u n g s b e t r i e b 

i s t d i e Summe der n a c h s t e h e n d a u f g e f ü h r t e n  e i g e n e n p r o d u k t i v e n L e i -

s t u n g e n der W e r k t ä t i g e n d i e s e r S t r u k t u r e i n h e i t . 

E r l ö s e aus p r o d u k t i v e n A r b e i t s s t u n d e n e n t s p r e c h e n d der P r e i s a n -

o rdnung N r . 4431 vom 1. A p r i l 1966 f ü r d i e K r a f t f a h r z e u g i n s t a n d -

h a l t u n g e n und N e b e n l e i s t u n g e n , und zwar 

- R e g e l l e i s t u n g s p r e i s e ohne M a t e r i a l , 

- S t u n d e n v e r r e c h n u n g s s ä t z e f ü r d i e a u ß e r p l a n m ä ß i g e n R e g e l l e i s t u n -

gen und S o n d e r l e i s t u n g e n an F a h r z e u g e n , 

- s o n s t i g e S t u n d e n v e r r e c h n u n g s s ä t z e ( ζ . B. f ü r R a h m e n r i c h t g e r ä t e , 

M e t a l l k l e b e v e r f a h r e n )  , 

- A u f a r b e i t u n g der A l t t e i l e von K r a f t f a h r z e u g e n  f ü r d i e e i g e n e 

B e v o r r a t u n g m i t E r s a t z t e i l e n ( P r e i s a n o r d n u n g N r . 4431 § 9 & J ) , 

- A n f e r t i g u n g bzw. V e r ä n d e r u n g von E r s a t z t e i l e n f ü r d i e A u f t r a g -

geber ( P r e i s a n o r d n u n g N r . 4431 § 9 / Ί 7j  ), 
- e i g e n e p r o d u k t i v e A r b e i t s l e i s t u n g e n , d i e a n t e i l m ä ß i g i n den Re-

g e l l e i s t u n g s p r e i s e n f e s t g e l e g t s i n d , 

+ a n t e i l i g e E r l ö s e aus p r o d u k t i v e n D i e n s t l e i s t u n g e n f ü r 

- d i e War tung und P f l e g e der F a h r z e u g e , 

- den Κ r a f t f a h r z e u g - A b s c h 1 e p p - und B e r g u n g s d i e n s t , 

- das E i n s t e l l e n der K r a f t f a h r ζ e u g v e r g a s e r , 

- d i e s o n s t i g e n p r o d u k t i v e n L e i s t u n g e n an K r a f t f a h r z e u g e n , 

+ E r l ö s e aus der R e g e n e r i e r u n g -von Κ r a f t f a h r ζ e u g - E r s a t ζ t e i 1 en e n t -

s p r e c h e n d der P r e i s a n o r d n u n g N r . 4057 Ζ vom 1. Januar 1966 f ü r 

r e g e n e r i e r t e E r s a t z t e i l e f ü r K r a f t f a h r z e u g e  - P r e i s l i s t e 26 - , 

= A r b e i t s l e i s t u n g . 

( 1 5 ) 3 . E r g ä n z u n g I V - 1 4 / 3 
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Die K e n n z i f f e r  "JK f z _ η s t an dh a l t u ri g s i e i s t ij n£e η _(_ Ar b e i t_ s l_e î s_t υ η g enj^ 

1Ì.Ì.È. .Bevölkerung" b e i n h a l t e t d i e e igenen p r o d u k t i v e n A r b e i t s l e i -
s tungen der W e r k t ä t i g e n i n den K f z - I n s t a n d h a l t u n g s b e t r i e b e n an 
K r a f t f a h r z e u g e n ,  d i e auf e i n e P r i v a t p e r s o n zuge lassen s i n d . 
I n d i e s e K e n n z i f f e r  s i n d s t e u e r l i c h b e g ü n s t i g t e L e i s t u n g e n der 
K f z - I n e t a n d h a l t u n g s b e t r i e b e , d i e s t e u e r r e c h t l i c h den Bevö lkerungs-
l e i s t u n g e n g l e i c h g e s t e l l t s i n d , n i c h t e i n z u r e c h n e n . 

IV - 14/4 3 . Ergänzung ( 16 ) 
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V e r k e h r s l e i s t u n g für D r i t t e 

R e a l i s i e r t e V e r k e h r s l e i s t u n g , für d i e E r l ö s e von einem D r i t t e n e r -

z i e l t werden. 

E igenverbrauch von V e r k e h r s l e i s t u n g e n 

T r a n s p o r t von G ü t e r n , d i e den V e r k e h r s b e t r i e b e n g e h ö r e n , und u n e n t 

g e l t l i c h e B e f ö r d e r u n g  von M i t a r b e i t e r n de r V e r k e h r s b e t r i e b e . 

K o s t e n der V e r k e h r s l e i s t u n g e n 

B e w e r t e t e r V e r b r a u c h von v e r g e g e n s t ä n d l i c h t e r und l e b e n d i g e r A r b e i t 

sow ie s o n s t i g e Ge ldausgaben f ü r d i e V o r b e r e i t u n g , D u r c h f ü h r u n g  und 

R e a l i s i e r u n g der V e r k e h r s l e i s t u n g e n . D ie G e s a m t s e l b s t k o s t e n der V e r -

k e h r s l e i s t u n g e n des E i s e n b a h n u n t e r n e h m e n s werden w e i t e r h i n g e g l i e -

d e r t i n 

- K o s t e n de r B e t r i e b s f ü h r u n g , 

- K o s t e n der V o r h a l t u n g . 

K o s t e n des W e r k v e r k e h r s m i t K r a f t f a h r z e u g e n 

Umfassen a l l e K o s t e n f ü r d i e P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g  und den G ü t e r t r a n s -

p o r t im W e r k v e r k e h r m i t K r a f t f a h r z e u g e n  ( a b z ü g l i c h der K o s t e n f ü r 

T r a n s p o r t l e i s t u n g e n f ü r D r i t t e ) und s i n d aus dem Kon to 40620 bzw. 

aus dem K o s t e n s t e l l e n p l a n zu e r m i t t e l n . 

( 17 ) 3 . E r g ä n z u n g IV - 15 
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T r a n s p o r t k o s t e n 

Sind a l l e Kosten für d i e Personenbeförderung  und den G ü t e r t r a n s p o r t 
sowie fü r Umschlags- und L a g e r l e i s t u n g e n im Zusammenhang mit Trans-
p o r t p r o z e s s e n , unabhängig davon, ob s i e durch fremde L e i s t u n g e n 

I 

( E i s e n b a h n - , B i n n e n s c h i f f s - ,  S e e - , L u f t - oder R o h r l e i t u n g s v e r k e h r 
sowie K r a f t v e r k e h r  e i n s c h l i e ß l i c h S p e d i t i o n , s t ä d t i s c h e r Nahver-
kehr oder d u r c h . a n d e r e B e t r i e b e - Konto 322) oder aufgrund von e i -
genen L e i s t u n g e n ( W e r k v e r k e h r ) e n t s t e h e n . 

B e t r i e b s l e i s t u n g 

B e t r i e b s w i r t s c h a f t l i c h e Bezeichnung für d i e vom B e t r i e b s d i e n s t so-
wie vom F a h r d i e n s t der Fahrzeuge a u s g e f ü h r t e n T ä t i g k e i t e n , um zu e i -
ner L e i s t u n g zu g e l a n g e n . Zu den B e t r i e b s l e i s t u n g e n gehören: 

- Z u g l e i s t u n g e n , 
- L e i s t u n g e n der T r i e b f a h r z e u g e ,  F ä h r s c h i f f e  und K r a f t f a h r z e u g e , 
- A b f e r t i g u n g s l e i s t u n g e n , 
- L e i s t u n g e n der Bahnhöfe. 

• 

B e f ö r d e r u n g / T r a n s p o r t 

D ie Bezeichnung Beförderung wi rd für d ie O r t s Veränderung von P e r s o -

nen und d i e Bezeichnung Transpor t für d i e O r t s v e r ä n d e r u n g von Gü-
t e r n verwendet . 

Τ r a n s p o r t g u t a r t 

T r a n s p o r t g u t a r t e i n t e i l u n g e r f o l g t nach Raum und Masse. Es w i rd u n t e r -

sch ieden i n 

- S c h ü t t g u t ( E r z e , Koh le , K a l i , G e t r e i d e , S t e i n e , Erden u s w . ) , 

- L e i c h t g u t ( S t r o h , S c h i l f , Heu u s w . ) , 

- Schwergut ( a l l e Güter mit ger ingem Umfang und hohem Gewicht , ζ . B. 

M e t a l l b a r r e n ) , 

- s p e r r i g e s Gut ( l e e r e F ä s s e r , Harasse , Kä f ige u s w . ) , 

- f l ü s s i g e s Gut . 

IV - 3 . E r g ä n z u n g ( ) 
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Trane por twes en 

Gesamtheit der Vorgänge, Maßnahmen, M i t t e l und Einr ichtungen po-
l i t i s c h e r , technischer , organieat or lecher , ökonomischer und j u -
r i s t i s c h e r A r t , d ie der Ortsveränderung von Personen und Gütern 
dienen· 

Schienentransport 

Güter t ranspor t le is tung, die mit schienengebundenen Fahrzeugen 
ausgeführt w i r d . 

j 

2· Ergänzung IV - 17 
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» 

T e l l dee n i c h t ö f f e n t l i c h e n Kraftverkehrs f der mi t werkeeigenen 
Kraf t fahrzeugen  von Betr ieben und Einrichtungen der V o l k e w i r t -
echaft f ü r den Güter- und Pereonenverkehr durchgeführt  w i rd · 

Der Werkverkehr mi t Kraftfahrzeugen  f ü r den Transport von Gütern 
besteht aus 

# A b s a t z - und Bezugs t ranspo r ten des Werkverkehrs m i t K r a f t f a h r -
zeugen und aus 

• p roduk t ionsgebundenen t e c h n o l o g i s c h e n T ranspor ten des Werkver-
k e h r s m i t K r a f t f a h r z e u g e n · 

A b s a t z - und Bezugs t ranspo r te des Werkverkehrs m i t K r a f t f a h r z e u g e n 

A l l e G ü t e r t r a n s p o r t e , denen L i e f e r - bzw. A b s a t z v e r t r ä g e zugrunde 
l i e g e n . 
Dazu gehören 

- T r a n s p o r t e im g renzübe rsch re i t enden V e r k e h r , 
- T ranspo r te im B i n n e n f e r n v e r k e h r ,  d i e im Rahmen de r Aufgaben-

t e i l u n g zwischen den T r a n s p o r t t r ä g e m v o l k s w i r t s c h a f t l i c h be -
g ründe t s i n d , 

- T r a n s p o r t e , d i e n i c h t u n m i t t e l b a r m i t P r o d u k t i o n s t e c h n o l o g i e n 
verbunden s i n d , 

- T ranspo r te im gebrochenen Ladungs t ranspo r t . 

Produkt ionsgebundene t e c h n o l o g i s c h e T ranspor te des Werkverkehrs 
m i t K r a f t f a h r z e u g e n 

A l l e G ü t e r t r a n s p o r t e , d i e n i c h t den A b s a t z - und Bezugs t ransρor -
t e n zuzuordnen s i n d und denen ke ine L i e f e r v e r t r ä g e  zugrunde 
l i e g e n . 

Dazu gehören 
- i n n e r b e t r i e b l i c h e T ranspo r te im Nahverkehr , d i e im w e s e n t l i c h e n 

im B e t r i e b s g e l ä n d e , a u f B a u s t e l l e n oder au f ö f f e n t l i c h e n  St raßen 
zwischen B e t r i e b s t e i l e n du rchge füh r t  werden, 

- T r a n s p o r t e , d i e u n m i t t e l b a r m i t P r o d u k t i o n s t e c h n o l o g i e n v e r -
bunden s i n d sowie i n z e i t l i c h e r E i n h e i t und Fo lge von Produk-
t i o n , T r a n s p o r t und Verwertung/Verwendung der Güter e r f o l g e n . 

I V - 1 . E r g ä n z u n g ( 8 ) 
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Übr iger i n n e r b e t r i e b l i c h e r Transpor t 

Transpor t von Gütern mi t Förderbändern , Kranen ( e i n s c h l . L a u f k a t z é n ) , 

Schnecken fördere r ,  Rohrpost , durch R o h r l e i t u n g s t r a n s p o r t , u. ä . f ü r 

e igene b e t r i e b l i c h e Zwecke. 

T r a n s p o r t k e n n z i f f e r n 

B e z e i c h n u n g f ü r d i e B i l a n z a n t e i l e aus der T r a n s p o r t b i l a n z der DDR 

z u r Inanspruchnahme der G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g e n des B i n n e n v e r k e h r s 

de r ö f f e n t l i c h e n  T r a n s p o r t t r ä g e r  E i s e n b a h n , B i n n e n s c h i f f a h r t  und 

K r a f t v e r k e h r .  S ie werden a l s s t a a t l i c h e P l a n k e n n z i f f e r n  G ü t e r t r a n s -

po r tmenge ( i n t ) und G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g ( i n tkm) f ü r d i e T r a n s -

p o r t p i a hung und - d u r c h f ü h r u n g  ü b e r g e b e n . 

T r a n s p o r t l e i s t u n g 

Ausd ruck f ü r das im T r a n s p o r t p r o z e ß g e s c h a f f e n e  N a t u r a l p r o d u k t . 

D ie q u a n t i t a t i v e S e i t e der O r t s v e r ä n d e r u n g 

- von Personen w i r d a l s Pe r sonenbe_f Ö£d^r Jjn£s_l e i s t ung und 

- 'von G ü t e r n a l s Gü t e r_t r £ n £ p £ r t_l e i s t ung 

b e z e i c h n e t . 

T r a n s p o r t n o r m a t i v e 

B r i n g e n den T r a n s p o r t a u f w a n d j e T r a n s p o r t t r ä g e r  sow ie f ü r den Werk-

v e r k e h r m i t K r a f t f a h r z e u g e n  im V e r h ä l t n i s zum gesamten P r o d u k t i o n s -

umfang zum A u s d r u c k . 

S ie d i e n e n der E r m i t t l u n g des r e a l e n T r a n s p o r t b e d a r f s i n A b h ä n g i g -

k e i t vom P r o d u k t i o n s u m f a n g sow ie der R e d u z i e r u n g des s p e z i f i s c h e n 

T r a n s p o r t a u f w a n d e s . 

T r a n s p o r t n o r m a t i v e s i n d zu b i l d e n a l s V e r h ä l t n i s 

- der T r a n s p o r 1 1 e ι s t u n g , gemessen i n T o n n e n k i l o m e t e r n ( t k m ) ζ 

T r a n s p o r t l e i s t u n g s n o r m a t i v e 

- der T r a n s p o r t m e n g e , gemessen i n Tonnen ( t ) = T r a n s p o r t m e n g e n -

n o r m a t i v e 

( 13 ) 4 . Ergänzung IV - 18 /1 
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- der T r a n s p o r t k o s t e n , gemessen in Marvk (M) = T r a n s p o r t k o s t e n n o r -

mat ive 

zu e i n e r Basisgröße (Produkt ionsumfang, gemessen in Mark, i n Tonnen 
oder i n anderen N a t u r a l e i n h e i t e n ) . * 

D ie Anwendung von T ranspor tnormat iven i s t g e s e t z l i c h g e r e g e l t durch 
d i e - T ranspor tnormat ivanordnung (TNAO) - vom 1. A p r i l 1985 (GBl . 
T e i l I Nr . 10 S. 122)·. 

P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g s l e i s t u n g  ( P e r s o n e n k i l o m e t e r ) 

N a t u r a l a u s d r u c k f ü r d i e O r t s v e r ä n d e r u n g von P e r s o n e n . D ie Pe rsonen-

b e f ö r d e r u n g s l e i s t u n g  b e i n h a l t e t d i e Summe a l l e r E i n z e l l e i s t u n g e n . 

D i e E i n z e 1 1 e i s t u n g i s t d i e von e i n e r b e f ö r d e r t e n  Person z u r ü c k g e l e g -

t e T a r i f e n t f e r n u n g ( b e z a h l t e R e i s e w e i t e ) . 

Pe rsonen -km 

M a ß e i n h e i t f ü r d i e P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g s l e i s t u n g ,  d i e der O r t s v e r ä n -

d e r u n g e i n e r Person über e i n e T a r i f e n t f e r n u n g  von e inem K i l o m e t e r 

e n t s p r i c h t . 

G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g ( T o n n e n k i l o m e t e r = tkm) 

N a t u r a l a u s d r u c k f ü r d i e O r t s v e r ä n d e r u n g von G ü t e r n . D ie G ü t e r t r a n s -

p o r t l e i s t u n g b e i n h a l t e t d i e Summe a l l e r E iη ζ e 11 e i s t u n g e n . D ie ' E i n -

z e l l e i s t u n g e r g i b t s i c h aus der M u l t i p l i k a t i o n der G ü t e r t r a n s p o r t -

menge m i t der E n t f e r n u n g , über d i e j e d e e i n z e l n e zum T r a n s p o r t au f -
r 

gegebene Sendung t r a n s p o r t i e r t wu rde . 

G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g im E i s e n b a h n v e r k e h r (N tkm) 

O r t v e r ä n d e r u n g von G ü t e r n im B i n n e n v e r k e h r . 

B e r e c h n u n g : 
Ntkm = Nt χ km 

E n t f e r n u n g z w i s c h e n dem 
V e r s a n d - bzw. Ü b e r g a n g s o r t 

Masse b e i I m p o r t e n oder T r a r i s i t -
Ntkm = e i n e r Sendung χ v e r k e h r und dem Empfangs-

i n t bzw. Ü b e r g a n g s o r t b e i Ex-
p o r t - oder T r a n s i t v e r k e h r 

Ntkm - N e t t o t o n n e n k i l o m e t e r 

IV - 18 /2 4 . E rgänzung ( 14 ) 
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Verkehr 

G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g im K r a f t v e r k e h r  ( t k m ) 

Or tsveränderung von Gütern im B innen- und g r e n z ü b e r s c h r e i t e n d e n Ver 

kehr mi t K r a f t f a h r z e u g e n  der K r a f t V e r k e h r s b e t r i e b e der DDR, 

Berechnung b e i 

- e i n f a c h e n T r a n s p o r t a r t e n : 
tkm = L a s t ( t ) χ L a s t - k m ( b e i jedem E i n s a t z ) , 

- T r a n s p o r t a r t e n m i t s c h w i n d e n d e r L a s t ( V e r t e i 1 e r f a h r t e n ; ζ . B. 

B e l i e f e r u n g m e h r e r e r V e r k a u f s s t e l l e n ) : 

' tkm = L a s t der Ladung b e i Abgang des F a h r z e u g e s 

i n t χ L a s t - k m χ 0 , 5 , 

- V e r t e i 1 e r f a h r t e n , b e i denen von den e i n z e l n e n V e r k e h r s k u n d e n 

g l e i c h z e i t i g R ü c k l a d u n g ( ζ . B. L e e r g u t ) angenommen w i r d , e r f o l g t 

g e t r e n n t : 

tkm = L a s t der Ladung b e i Abgang des F a h r z e u g e s 

i n t χ L a s t - k m χ 0 , 5 , 

tkm r L a s t der Ladung b e i Rückkehr des F a h r z e u g e s 

i n . t χ L a s t - k m χ 0 , ' 5 . 

B e i T r a n s p o r t e n , b e i denen mehrere F a k t o r e n f ü r d i e Be rechnung der 

tkm w i r k e n , s i n d w e i t e r e d i f f e r e n z i e r t e  Be rechnungen d u r c h z u f ü h r e n . 

G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g im s t ä d t i s c h e n N a h v e r k e h r ( t k m ) 

O r t s v e r ä n d e r u n q von G ü t e r n m i t de r S t r a G e n b a h n . 

B e r e c h n u n g : 

E f f e k t i v e  Masse der Ladung χ T r a n s p o r t e n t f e r n u n g 

G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g i n der B i n n e n s c h i f f a h r t  ( t k m )  

O r t s V e r ä n d e r u n g von G ü t e r n m i t B i n n e n s c h i f f e n .  D i e G ü t e r t r a n s p o r t -

l e i s t u n g b e i n h a l t e t auch 

- L e i s t u n g e n , d i e a u ß e r h a l b der DDR von D D R - B i n n e n s c h i f f e n  v o l l -

b r a c h t we rden , 

- L e i s t u n g e n f r e m d e r , B i n n e n s c h i f f e , d i e vom VEB B i n n e n r e e d e r e i g e -

c h a r t e r t und b e f r a c h t e t we rden . 

B e r e c h n u n g : 

E f f e k t i v e  Masse der Ladung χ T r a n s p o r t e n t f e r n u n g 

( 21 ) 3 . E rgänzung IV - 19 
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Verkehr 

Qttt e r t rana porti *-tatiiTifl I n der Seâaohlf f p^y* («tv™) 
Orteveränderung von Gütern mit Hendeleeohi f fen  der Seeech i f fahr t 
( e l n e o h l i e ß l i o h der gechar ter ten S o h i f f e ) · 

Berechnung ι 

E f f e k t i v e  Masse der Ladung ζ Transportentfernung 

G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g Am Luf tverkehr  ( tkm) 

Ortsveränderung von Fracht und Post mit Luf t fahrzeugen. 

Berechnung: 

E f f e k t i v e  Masse ζ F lugentfernung 

G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g Im Werkverkehr ( tkm) 

(Wie G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g Im K r a f t v e r k e h r ) . 

Tonnenki lometer ( tkm) 

Maßeinhei t f ü r d ie Fortbewegung e i n e r Tonne Uber e ine E n t f e r -
nimg von einem K i l o m e t e r . Es werden unterschieden: 

- Bru t to tonnenk i lometer , 
- Le is t imgstonnenki lometer , 
- Ne t to tonnenk i lometer , 
- T a r i f t o n n e n k i l o m e t e r . 

Brut to tonnenk i lometer (Btkm) 

Maßeinhei t f ü r d ie Zugförderle i s tung, d . h . eine B e t r i e b s l e i s t u n g , 
d i e der Fortbewegung e i n e r Tonne Zupnasse über e ine Entfernung 
von einem Ki lometer e n t s p r i c h t . Die Zugmasse s e t z t s i c h zusammen 
aus 

- der Eigenmasse der Reisezug- und Güterwagen, 
- der Masse der Reisenden und Ihres Gepäcks b e i besetz ten Per-

sonenwagen (pauschal über d ie Anzahl der S i t z p l ä t z e e r m i t t e l t ) 
und der Masse der i n Güterwagen ver ladenen Güter (Ne t to tonnen) . 

IV - 20 ( 22 ) 
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Verkehr 

Triebwagen sind den Reisezugwagen g l e i c h g e s t e l l t , d ie Masse der 
Lokomotive(n) i s t jedoch ke in -Bestandte i l der Zugmasse (Bru t to -
tonnen)· 

Die ( t a t s ä c h l i c h ) zurückgelegte Entfernung bez ieht s ich b e i den 

- Zugleistungen auf die zur Betr iebslange des'Eisenbahnunterneh-
mens zählenden Strecken, 

- Tr iebfahrzeugleistungen sowohl auf die Betr iebslänge des 
Eisenbahnunternehmens a l s auch auf Strecken fremder Eisenbahn-
verwaltungen· 

Leistungstonnenkilometer 

Maßeinheit für eine Be t r i ebs le is tung , die der Fortbewegung e iner 
Tonne Zugmasse e i n s c h l i e ß l i c h der Masse des Triebfahrzeuges 
über eine Entfernung von einem Kilometer e n t s p r i c h t . 

Nettotonnenki lometer (Ntkm) 
Maßeinheit fü r d ie t a t s ä c h l i c h ausgeführte G ü t e r t r a n s p o r t l e i -
stung; s ie entspr icht der Fortbewegung e iner Tonne Güter über 
eine Entfernung von einem Ki lometer . Zu der Gutmenge (Nettotonnen) 
gehört die Masse e iner Sendung und deren Verpackung ( z . B . auch 
P a l e t t e n ) . Be i der Entfernung wird die t a t s ä c h l i c h zurückgelegte 
Entfernung (au f Eisenbahnstrecken) zugrunde g e l e g t . 

Tar i f tonnenki lometer  (Ttkm) 

Maßeinheit der Güter t ranspor t le is tung, die dem Transport e iner 
Tonne f r a c h t p f l i c h t i g e r  Masse über eine T a r i f e n t f e m u n g  ( V e r -
sandweite) von einem Kilometer e n t s p r i c h t . 

Reiseverkehrsdienst 
a================== 
T e i l des kommerziellen Verkehrs für die Vorberei tung und Durch-
führung des rersonen- , Reisegepäck- und Expreßgutverkehrs. 

I  Seite35 
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Verkehr 

Verkehrevermit t lung 

Kommerzielle T ä t i g k e i t der Verkehrsbetr iebe für die Vermit t lung 
• o n Verkehrsle istungen Im Binnen- und Ausland. 

Beförderte  Personen 

Anzahl der von den Verkehrsbetr leben zu den Bedingungen von Per-
sonentar i fen beförderten Personen. Die Anzahl der beförderten Per-
sonen wird auf der Grundlage der verkauf ten Fahrausweise bzw. 
der vereinnahmten Fahrgelder e r m i t t e l t . Be i Z e i t k a r t e n werden für 
d ie E r m i t t l u n g feststehende Umrechnungesätze angewendet. 

P I a t zk i l omet e r 

Maßeinheit f ü r die Beförderungskapazität  Im Personenverkehr. Sie 
en tspr ich t der Beförderung eines Platzes über eine Entfernung 
von einem Ki lometer . 

Pas s a g l e r p l a t z 

Maßeinheit der Kapaz i tä tsermi t t lung b e i der Personenbeförderung 
I n der Küsten- und Seeechi f fahrt  sowie im Luf tverkehr . 

Pere onent ar i f gruppe 

Unterscheidungsmerkmal für die Art der Bedingung eines Befor-
derungsvertrages Im Personenverkehr. 
Unterschieden werden Im Personenverkehr: 

- N o r m a l t a r i f , 
- Verkehr auf Z e i t k a r t e n , 
- Einzelermäßigungen, 
- Nahverkehrs tar i fe . 

IV - 22 
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Verkehr 
\ 

B e r u f s v e r k e h r  · 

/ 

V o l k s w i r t s c h a f t l i c h w i c h t i g e r T e i l des P e r s o n e n v e r k e h r s f der d i e 
n i c h t ö f f e n t l i c h e  und ö f f e n t l i c h e  Beförderung von A r b e i t s k r ä f t e n um-

- t e O t . 
Der B e r u f s v e r k e h r  t r i t t i n der Regel im Nahverkehr zwischen den 
Wohn- und den A r b e i t s - bzw. A u s b i l d u n g s s t ä t t e n i n be iden R ich tungen und 
i n A b h ä n g i g k e i t vom A r b e i t s z e i t r h y t h m u s d i e s e r I n s t i t u t i o n e n a l s 
Tacjes8£i . t ie π ver. kehr i n E rsche inung . 

B e r u f s v e r k e h r ,  n i c h t ö f f e n t l i c h e r 
T e i l des B e r u f s v e r k e h r s ,  der im Werkverkehr und im I n d i v i d u a l v e r -
kehr d u r c h g e f ü h r t  w i r d . 
B e r u f s v e r k e h r ,  ve r t raqsgebundener 

Besondere Ersche inungsform des ö f f e n t l i c h e n B e r u f s v e r k e h r s ,  der im 
ver t ragsgebundenen Verkehr auf n i c h t ö f f e n t l i c h e n L i n i e n mi t F a h r -
zeugen der V e r k e h r s z w e i g e d u r c h g e f ü h r t  w i r d . 

E i n z e l e r m ä ß i g u n g im Personenverkehr 

Beförderung von Personen zu e rmäßig ten T a r i f e n , d i e a l s F a h r p r e i s -

ermäßigungen fü r e i n z e l n e F a h r t e n bes tehen . Die Ermäßigung w i r d 

entweder E i n z e l r e i senden oder Gruppen von Personen g e w ä h r t . 

Verkehr auf Z e i t k a r t e n im Personenverkehr (besonders im B e r u f s v e r k e h r ) 

A l l e F a h r t e n der Inhaber von Z e i t k a r t e n . Zu den Z e i t k a r t e n gehören 
M o n a t s k a r t e n , A r b e i t e r - und S c h ü l e r m o n a t s k a r t e n , T e i l m o n a t s k a r t e n , 
A r b e i t e r - und S c h ü l e r w o c h e n k a r t e n . 

Güterverkehrsmenge ( T a r i f t o n n e n = T t ) 

D ie nach den Bestimmungen des G ü t e r t a r i f s  für d i e Entge1 tberechnung 

zugrunde g e l e g t e Menge. Wird b e i der E n t g e l t b e r e c h n u n g d i e Menge 

n i c h t b e r ü c k s i c h t i g t , dann e n t s p r i c h t d i e Güterverkehrsmenge der 

G ü t e r t r a n s p o r t m e n g e . 

( 2 3 ) 3 . E r g ä n z u n g IV - 23 
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Verkehr 

Güter t ranepor tmenge ( N e t t o t o n n e n : N t ) 

E f f e k t i v e  Menge des T r a n s p o r t g u t e s , gemessen i n Tonnen, das von den 
Verkehrszwe igen t r a n s p o r t i e r t worden i s t . 

Güte r t ranspor tmenqe im E isenbahnverkehr 
Summe a l l e r im B e r e i c h dea S t r e c k e n n e t z e s des Eisenbahnunternehmens 
t r a n s p o r t i e r t e n G ü t e r . 

Güte r t ranepor tmenge im ö f f e n t l i c h e n K r a f t v e r k e h r 
Summe a l l e r mi t Fahrzeugen der ö f f e n t l i c h e n K r a f t v e r k e h r s b e t r i e b e 
der DDR im Binnen- und g r e n z ü b e r s c h r e i t e n d e n Verkehr t r a n s p o r t i e r -
t e n G ü t e r . 

Güte r t ranspor tmenqe im s t ä d t i s c h e n Nahverkehr 

Summe a l l e r mi t Straßenbahnen au f ö f f e n t l i c h e n Verkehrswegen t r a n s -
p o r t i e r t e n G ü t e r . 

Gü te r t ranspor tmenqe im Werkverkehr 

Summe a l l e r mi t werkse igenen K r a f t f a h r z e u g e n  auf ö f f e n t l i c h e n Ver -
kehrswegen t r a n s p o r t i e r t e n G ü t e r . 

Gü te r t ranspor tmenqe i n der B i n n e n s c h i f f a h r t 

Summe a l l e r mi t B i n n e n s c h i f f e n  der DDR und mit der C h a r t e r - B i n n e n -
f l o t t e t r a n s p o r t i e r t e n G ü t e r . 

G ü te r t r anspor tmenqe i n der " S e e s c h i f f a h r t 
D ie au f H a n d e l s s c h i f f e n  der S e e s c h i f f a h r t  ( e i n s c h l i e ß l i c h C h a r t e r -
s c h i f f e )  t r a n s p o r t i e r t e n G ü t e r , für d i e See f rach t erhoben w i r d . 

N i c h t zur Güte r t ranspor tmenge z ä h l e n d i e i n S c h i f f e n  m i t g e f ü h r t e n 
Ausrüstungsgegenstände und V o r r ä t e . Die nähere Bezeichnung der Gü-
t e r t r a n s p o r t m e n g e i s t au f S e e s c h i f f e n tons cargo ( t e ) . 

Güte r t ranspor tmenqe im L u f t v e r k e h r 

D ie von L u f t f a h r z e u g e n  b e f ö r d e r t e  F r a c h t , Post und das Gepäck 

( U b e r g e p ä c k ) . 

I V - 2h 3 . E r g ä n z u n g ( 2 4 ) 
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Verkehr 
Transi tmenge ' 

G ü t e r t r a n s p o r t m e n g e , b e i der der Versand und Empfang der Güter i n 

anderen Ländern e r f o l g t und d i e Güte r t ranspor tmenge nur über d i e 

m a t e r i e l l - t e c h n i s c h e T e r r i t o i i a l s t r u k t u r der DDR t r a n s p o r t i e r t wir,d. 

T r a n s p o r t a r t ( G ü t e r t r a n s p o r t ) 

U n t e r s c h e i d u n g s m e r k m a l de r G ü t e r t r a n s p o r t e nach dem Grad der 

S c h n e l l i g k e i t des T r a n s p o r t s . Dabe i w i r d u n t e r s c h i e d e n nach 

- Γ r a c h t g u t , 

- E i l g u t , 

- E x p r e ß g u t s o w i e R e i s e g e p ä c k ; d i e s e s i . s t j e d o c h k e i n B e s t a n d t e i l 

des G ü t e r t r a n s p o r t s ) . 

D i e T r a n s p o r t a r t b e s t i m m t de r A b s e n d e r . 

G ü t e r s t r o m 

G ü t e r t r a n s p o r t m e n g e , d i e von e inem V e r s a n d o r t zu e inem E m p f a n g s o r t 

i n e i n e r b e s t i m m t e n R i c h t u n g und i n e inem b e s t i m m t e n Z e i t r a u m t r a n s -

p o r t i e r t w i r d . 

G ü t e r u m s c h l a g 

V e r l a d e n , . U m l a d e n ode r E n t l a d e n von G ü t e r n . 

Umschlagmenge 

Lademasse de r T r a n s p o r t g ü t e r , d i e im Umsch lagsp rozeß zu r B e l a d u n g , 

E n l a d u n g oder Umladung kommt. 

( 25 ) 3 . E rgänzung IV - 25 
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Verkehr 

U m e c h l a g l e i s t u n g . 

I n e i n e r best immten Z e i t e i n h e i t ( h ) umgeschlagene Lademasse ( t ) . 
M a ß e i n h e i t : Tonne ( t ) / S t u n d e ( h ) 

U m s c h l a g m i t t e l 

Technische E i n r i c h t u n g e n zur T e i l m e c h a n i s i e r u n g des Umschlagspro-
z e s s e s . Dazu gehören sowohl fahrzeuggebundene U m s c h l a g m i t t e l , 
wie ζ . B. L a d e k r a n , Ladebordwand, a l s auch s e p a r a t e Umschlag-
m i t t e l , wie ζ . B. H u b s t a p l e r , Gabelhubwagen, Ladebrücke , Hebezeug, 
Kran u . a . 

Umschlaggebühr i n fremden Häfen 

Monetäre Abf indung fü r d i e Nutzung fremder Häfen . . 

K o n z e n t r i e r t e r Güterumschlag 

R a t i o n e l l e Be- und En t ladung von Güterwagen durch t e r r i t o r i a l e Kon-
z e n t r a t i o n i n n e r h a l b von Bahnhofsbere ichen (Knotenbahnhof ) und für 
mehrere Bahnhofsbere iche sowie durch k o n z e n t r i e r t e n E i n s a t z der 
Umschlagmechanismen, T r a n s p o r t m i t t e l und der A r b e i t s k r ä f t e . 

I V - 3 . E r g ä n z u n g ( 2 6 ) 
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Verkehr 
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Umachlagr ichtung im Güterumschlag 
s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s 

Umechlagr ichtungen im Güterumschlag s i n d 

- von Fahrzeug zu Fahrzeug , -
- aus dem Fahrzeug e n t l a d e n , 

- i n das Fahrzeug v e r l a d e n , 

Stückgut 

T r a n s p o r t g u t , dessen Transpor t 

- n i c h t d i e Verwendung e i n e s Fahrzeuges für s i c h a l l e i n beansprucht 
oder v o r s c h r e i b t , 

- zu den V e r k e h r s p r e i s e n des S t ü c k g u t t ' a r i f e s t r a n s p o r t i e r t w i r d , 
- durch e i n Höchstgewicht i n den Pre isanordnungen f e s t g e l e g t s e i n 

kann, 

- aus einem oder mehreren E i n z e l s t ü c k e n ( K o l l i ) b e s t e h t . 

Sammelgut 

1 r a n s p o r t g u t , dessen Transpor t durch e i n e zusammengefaßt e Anzahl 

von E inze lsendungen d u r c h g e f ü h r t  w i r d . 

' V e r k e h r s m i t t e l 

S c h i e n e n - , S t r a ß e n - , L u f t - oder Wasser fahrzeug,  das der O r t s v e r ä n -

derung von Personen und/oder Gütern d i e n t . 

( 27 ) 3. Ergänzung IV - 26/1 
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C o n t a i n e r 

T r a n s p o r t b e h ä l t e r , der dazu best immt i s t , d i e Ver ladung von unver -
pack ten oder nur wenig v e r p a c k t e n Gütern zu e r l e i c h t e r n und s i e 
wirksam gegen j ede Beschädigung oder j eden V e r l u s t zu s c h ü t z e n . 
Der C o n t a i n e r i s t fü r e i n e w i e d e r h o l t e Verwendung gebaut und e r -
m ö g l i c h t e inen T r a n s p o r t au f a l l e n T r a n s p o r t m i t t e l n der v e r s c h i e -
denen Verkehrszweige ebenso wie den l e i c h t e n Übergang von einem 
zum anderen T r a n s p o r t m i t t e l . 

D ie C o n t a i n e r s ind zur u n i v e r s e l l e n Verwendbarke i t b e i a l l e n i n -
und a u s l ä n d i s c h e n Verkehrszwe igen i n i h r e n äußeren Abmessungen 
(Anschlußmaße) und i n dçr Brut tomasse nach Gat tung s t a n d a r d i s i e r t 
und entsprechend i h r e r k o n s t r u k t i v e n G e s t a l t u n g nach Typen g e g l i e -
d e r t . 

Nach dem Verwendungszweck der C o n t a i n e r werden fo lgende C o n t a i n e r -
typen u n t e r s c h i e d e n : 

- gedeckte C o n t a i n e r mi t e i n e r S t i r n w a n d t ü r bzw. mit e i n e r S t i r n -
wandtür und zwei S e i t e n t ü r e n , 

- o f f e n e  C o n t a i n e r bzw. C o n t a i n e r mit ö f fnungsfäh igem  Dach und 
e i n e r S t i r n w a n d t ü r , 

- F l ü s s i g k e i t s c o n t a i n e r , 
- K ü h l c o n t a i n e r mi t e i n e r S t i r n w a n d t ü r , 
- F i a t s . 

G r o ß c o n t a i n e r t r a n s p o r t 

T e i l des G ü t e r t r a n s p o r t s , b e i dem das T r a n s p o r t g u t vorwiegend im 
k o m b i n i e r t e n T ranspor t u n t e r Verwendung von Großconta iner s t r a ß e n -
s e i t i g zumeist mi t S a t t e l z u g m a s c h i n e n und S a t t e l a u f l i e g e r n t r a n s -
p o r t i e r t w i r d . 

IV - Lb / ' L b . E r g ä n z u n g ( 2 0 ) 
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Verkehr 

F a h r z e u g a r t 

A l l g e m e i n e r G r u p p i e r u n g s b e g r i f f  der Fahrzeuge nach i h r e n t e c h n i s c h e n 
und ökonomischen E i g e n s c h a f t e n . 

K r a f t f a h r z e u g 

Durch M a s c h i n e n k r a f t  a n g e t r i e b e n e s n i c h t an G l e i s e gebundenes L a n d -

f a h r z e u g . 

G ü t e r k r a f t f a h r z e u g 

K r a f t f a h r z e u g ,  das a u f Grund s e i n e r B a u a r t und E i n r i c h t u n g zum T r a n s -

p o r t von G ü t e r n b e s t i m m t i s t . 

K i p p e r f a h r z e u g 

K r a f t f a h r z e u g  ode r A n h ä n g e f a h r z e u g zum T r a n s p o r t von S c h ü t t g u t , d e s -

sen Laderaum d u r c h K i p p e n e n t l e e r b a r i s t . , 

P r i t s c h e n f a h r z e u g 

K r a f t f a h r z e u g  ode r A n h ä n g e f a h r z e u g zum T r a n s p o r t u n t e r s c h i e d l i c h e r 

G ü t e r . A l s o f f e n e r  oder m i t t e l s S p r i e g e l g e s t e l l und P lane - g e s c h l o s -

sener K a s t e n m i t e i n - ode r m e h r t e i l i g e n k l a p p b a r e n Bordwänden a u f g e -

b a u t . D i e A u s f ü h r u n g i s t d u r c h L a d e h i l f s m i t t e l ( L a d e k r a n , L a d e b o r d -

wand, H u b g e r ü s t u . a . ) e r g ä n z b a r . 

A u s s t a t t u n g s n o r m a t i v ( - l i m i t ) f ü r den W e r k v e r k e h r m i t K r a f t f a h r z e u g e n 

Kenngröße f ü r d i e Beg renzung des F a h r z e u g b e s t a n d e s von W e r k f u h r p a r k s 
i n de r Form von M i n d e s t a u s l a s t u n g s a n f o r d e r u n g e n a u f der B a s i s de r k a -
l e n d e r t ä g l i c h e n E i n s a t z z e i t ode r der j ä h r l i c h e n N u t z k i l o m e t e r l e i -
s t u n g der F a h r z e u g e . 

( 29 ) 3. E rgänzung IV - 27 
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Verkehr 

L a u f l e i s t u n g des Fahrzeuges 

Z u r ü c k g e l e g t e Ent fe rnung e i n e s Fahrzeuges i n K i l o m e t e r . 

F a h r g e s c h w i n d i g k e i t 

G e s c h w i n d i g k e i t , d i e s i c h aus der w i r k l i c h e n F a h r z e i t (ohne A u f e n t -
h a l t s z e i t ) und der dabe i z u r ü c k g e l e g t e n Ent fernung e r g i b t . 

R e i s e g e s c h w i n d i g k e i t 

E r g i b t s i c h aus der w i r k l i c h e n F a h r z e i t und den A u f e n t h a l t s z e i t e n 

sowie der dabe i z u r ü c k g e l e g t e n E n t f e r n u n g . 

R e p a r a t u r q u o t e ( F a h r z e u g e ) 

Z e i t b e z o g e n e s V e r h ä l t n i s der i n Repara tu r b e f i n d l i c h e n Fahrzeuge zum 

Gesamt fahrzeugpark . 

Berechnung: 

Z e i t fü r den r e p a r a t u r b e d i n q t e n A u s f a l l der Fahrzeuge 
F a h r z e u g k a l e n d e r z e i t 

M a t e r i e l l - t e c h n i s c h e T e r r i t o r i a l s t r u k t u r  des Verkehrswesens 

Besondere "produkt ive Fonds, d i e d i e Verkehrswege und d ie damit funk-
t i o n e l l verbundenen o r t s f e s t e n Verkehrsan lagen umfassen. 
D ie Zuordnung von G r u n d m i t t e l n zur m a t e r i e l l - t e c h n i s c h e n T e r r i t o r i a l -
s t r u k t u r i s t i n den R e c h t s v o r s c h r i f t e n des M i n i s t e r i u m s für V e r k e h r s -
wesen g e r e g e l t . 

D ie e i n f a c h e und . e r w e i t e r t e Reproduk t ion der G r u n d m i t t e l der mate-
r i e l l - t e c h n i s c h e n T e r r i t o r i a l s t r u k t u r  u n t e r l i e g t n i c h t dem P r i n z i p 
der E i g e n e r w i r t s c h a f t u n g der M i t t e l durch d i e V e r k e h r s b e t r i e b e . 

IV - 28 3. Ergänzung ( 30 ) 
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Verkehr 

Instandhaltungsronds f ü r die m a t e r i e l l - t e c h n i s c h e T e r r i t o r i a l -
s t ruk t u r des Verkehrswesens 
i a S 9 B B a s a S s a s s e B s s s : s s B B B s s s a s B a s s s B S B S s s s s s B B S s B S B S s : s s s s : : s B 
Durch d ie S t a a t l i c h e Plankommission vorgegebene s t a a t l i c h e Auf-
gabe bzw. s t a a t l i c h e Planauflage· Sie b e i n h a l t e t d ie n ich t i n d ie 
Selbstkosten der Warenproduktion zu verrechnenden Aufwendungen 
f ü r d ie Instandhaltung der ma te r i e l l - t echn ischen T e r r i t o r i a l s t r u k -
t u r entsprechend der Anweisung über d ie Planung, Finanzierung und 
Abrechnung der Grundfonds der m a t e r i e l l - t e c h n i s c h e n T e r r i t o r i a l -
s t r u k t u r im volkseigenen Verkehrswesen, 

Entfernung_in_KilomeJern 

I n K i l o m e t e r n ausgedrückte Länge e ines Weges. Die Beförderungs-
bzw. T r a n s p o r t e n t f e r n u n g  b e z i e h t s i c h au f d i e Länge des Beförde-
r u n g s - bzw. Transpor tweges. Die T a r i f e n t f e r n u n g b e z i e h t s i c h auf 
d i e Länge des Ta r i fweges · 

R e i s e z e i t 

Z e i t , d i e e i n Fahrzeug insgesamt f ü r e ine best immte Fahr t be-
n ö t i g t . S ie s e t z t s i c h zusammen aus de r r e i n e n F a h r z e i t und der 
Dauer der Zw i schenau fen tha l t e . 

T x £ § s e n k i l o m e i e £ 

Länge e i n e r abges teck ten L i n i e n f ü h r u n g im S t r a ß e n - , E isenbahn-
und Kana lbau, gemessen i n K i l o m e t e r . 

/ 

M i t t l e r g _ R e i § e w | i t e 

D u r c h s c h n i t t l i c h e T a r i f e n t f e r n u n g  f ü r e ine b e f ö r d e r t e  Person. 
Berechnung: 

1/r-j.j.n ο · -χ Per3onen-km M i t t l e r e Re isewei te = 

Personen-km = Personenk i lometer 
Ρ . = b e f ö r d e r t e  Personen 

( I 3 ) 2 . E r g ä n z u n g I V - 2 9 
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Verkehr 

M i t t l e r e Trane portwei te 
••••••BSB2CCSBBBBaB·HKS 

D u r c h s c h n i t t l i c h zurüokgelegte ta tsäch l i che Entfernung j e träne-
p o r t l e r t e Tonne Out· 
Berechnung: 

M i t t l e r e Traneportwe Ite - bzw. — 
Mt t 

Ntkm • Nettotonnenki lometer 
Nt • Nettotonne 
tkm • Tonnenkilometer 
t • Tonne 

M i t t l e r e Vereandweite 

Durchschni t t l i che Tar i fent fernung  j e Tonne der Güterverkehrs-
Bienge · 
Berechnung: 

M i t t l e r e Versandweite = 
Tt 

Ttkm • Tar i f tonnenki lometer 
Tt • Tar i f tonne 

Binnenverkehr ( In land verkehr) 
ss==s = = = = = = = = = = s = = = = =s==s === = = 

Beginn und Ende der Beförderung von Personen oder dee Transpor-
tes von Gütern l i e g e n auf dem Gebiet der DDR. 

Einfuhrverkehr 

Transport von Waren aus anderen Ländern I n die DDR (Warenimport), 

Aus fuhrverke hr 

Transport von Waren aus der DDR I n das Ausland (Warenexport). 
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Verkehr 

G r e n z ü b e r s c h r e i t e n d e r Verkehr 

Umfaßt a l l e E x p o r t - und I m p o r t t r a n s p o r t e für den gesamten T r a n s p o r t -
weg ( E i s e n b a h n t r a n s p o r t e nur au f dem Geb ie t der DDR) e i n s c h l i e ß l i c h 
der Vor - und N a c h l a u f t r a n s p o r t e zu und von den S e e - , B innen- und 
F l u g h ä f e n (ohne Vor- und N a c h l a u f t r a n s p o r t e des K r a f t v e r k e h r s im 
Nahbere ich von 50 km) sowie T r a n s i t t r a n s p o r t e i n Reg ie der V e r k e h r s -
b e t r i e b e der DDR. > 

T r a n s i t v e r k e h r 

O r t s v e r ä n d e r u n g von Personen und Gütern durch d i e DDR u n t e r Benut -
zung der m a t e r i e l l - t e c h n i s c h e n T e r r i t o r i a l s t r u k t u r  der DDR. 

F e r n v e r k e h r 

B e f ö r d e r u n g  von Personen und T r a n s p o r t von G ü t e r n übe r g r ö ß e r e E n t -

f e r n u n g . 

D i e Grenze z w i s c h e n F e r n v e r k e h r und N a h v e r k e h r i s t n i c h t e i n d e u t i g 

b e s t i m m b a r . S i e w i r d u n t e r B e r ü c k s i c h t i g u n g e i n e r V i e l z a h l von F a k -

t o r e n f e s t g e l e g t . 

N a h v e r k e h r 

B e f ö r d e r u n g  von Personen und T r a n s p o r t von G ü t e r n über k ü r z e r e E n t -

f e r n u n g i n n e r h a l b e i n e r b e s t i m m t e n N a h v e r k e h r s z o n e . 

N a h v e r k e h r s z o n e 

V e r k e h r s g e b i e t e i n e s e n g e r b e g r e n z t e n W i r t s c h a f t s - und S i e d l u n g s -

raumes nach v e r k e h r s t e c h n o l o g i s c h e n G e s i c h t s p u n k t e n . D i e Grenze der 

N a h v e r k e h r s z o n e i s t sowoh l von den j e w e i l i g e n ö k o n o m i s c h e n , p o l i t i - . 

s e h e n , k u l t u r e l l e n , b e v ö l k e r u n g s s t r u k t u r e l l e n und g e o g r a p h i s c h e n F a k -

t o r e n a l s auch von den t e c h n i s c h - ö k o n o m i s c h e n E i g e n s c h a f t e n der V e r -

k e h r s m i t t e l a b h ä n g i g . 

( ) 3. Ergänzung IV -



Verkehr 

L i n i e n v e r k e h r 
s a s n s s s s s a s s a 

Beförderung von Personen und Transport von Gütern Im L i n i e n -
v e r k e h r . ' 
Man u n t e r s c h e i d e t ! 

- ö f f e n t l i c h e n L in ienverkehr , 
- L i n i e n t a x i v e r k e h r , 
- n i c h t ö f f e n t l i c h e n L in ienverkehr ( z . B . vertragsgebundener 

Schü le r - und Berufsverkehr ) . 

' Ver tragegebundener Berufsverkehr 
Besondere Form der Beförderung von Personen, d ie Im ve r t ragege -
bundenen Berufsverkehr  auf n i c h t ö f f e n t l i c h e n L i n i e n mit Fahr -
zeugen der Verkehrsbet r iebe durchgeführt  w i r d . 

Vertragsgebundener Schülerverkehr 
Besondere Form der Beförderung von Personen, d ie Im v e r t r a g s g e -
bundenen Schülerverkehr auf n i c h t ö f f e n t l i c h e n L i n i e n mi t Fahr -
zeugen der Verkehrsbet r iebe durchgeführt  w i r d . 

Ö f f e n t l i c h e r  L in ienverkehr 
Im ö f f e n t l i c h e n L in ienverkehr e lnd neben dem V e r k e h r s m i t t e l auch 
Fahrp lan , L in ienführung und Zwischenhalte Jedermann bekannt und 
zugängl ich* 

L i n i e n t a r i f v e r k e h r 
L e i s t u n g s a r t , d ie 1m ö f f e n t l i c h e n S t a d t l i n i e n v e r k e h r durchge-
f ü h r t w i r d . 

Genera lverkehrsplan (GVP) 

Für e i n T e r r i t o r i u m e r a r b e i t e t e r P lan , der die Entwicklung der 
Verkehrssysteme f ü r e inen längeren Zeitraum a u f z e i g t . 
E r l e g t I n den Grundzügen die vorauss ich t l i che Entwicklung der 
t e r r i t o r i a l e n Verkehres t ruk tu r ,  der Verkehrszweige und V e r -
kehrsanlagen f e s t und scha f f t  damit Voraussetzungen f ü r d i e 
e f f e k t i v s t e  Entwick lung von Verkehrsbetr ieben. Generalverkehrs-
pläne werden fü r das Gebiet der DDR, d ie B e z i r k e , Kre ise und 
Städte (Ba l lungsgeb ie te ) e r a r b e i t e t und b i l d e n das Führungein-
strument der s t a a t l i c h e n Le i tung des j e w e i l i g e n T e r r i t o r i u m s . 
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Verkehr 

Seeech i f fahr t 
ÉB888IBSB8BS· 

Beförderung von Personen und Transport von Gütern mit S c h i f f e n 
der S e e f l o t t e auf o f fener  See« 

Pere onenschl f fahrt 

Beförderung von Personen mi t See- oder Binnenschi f fen. 

Verkehrsbet r ieb 

V 
J u r i s t i s c h lind Ökonomisch selbständige E i n h e i t des Verkehrs-
wesens zur e igenverantwor t l i chen Vorberei tung und Durchführung 
des Reproduktionsprozesses Im Rahmen der s t a a t l i c h e n P l a n a u f -
lagen . 

Wasch- und P f l egee in r i ch tung 

Technische Anlage 9 d ie zur Durchführung eines manuellen oder 
maschinel len Wasch- und Pflegeprozesses an den Fahrzeugen 
d i e n t . 

Spez i f i scher Energieverbrauch 

Verbrauch von Energ ie , bezogen auf e ine L e i s t u n g e e i n h e i t · Die 
Kennz i f fe r  des absoluten Energieverbrauchs wird nach der Ar t 
des Energ ie t rägers g e g l i e d e r t . D ie Maßeinheit 1st t t MWh oder 
Giga-Joule . 

B e i der Kennz i f fe r  f ü r den spez i f ischen Energieverbrauch w i rd 
der absolute Verbrauch an Energie auf Größen bezogen, d ie d ie 
im Transportprozeß g e l e i s t e t e Arbe i t ausdrücken. 

( 33 ) IV - 33 
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Verkehr 

' Antriebsenergie für Fahrzeuge e l ler Art 
• a i B I I S S B S I I i a i a i l l l l l l C S S I S I I I S I I B S B S 

Energletrüger zur Fortbewegung einschließlich zur Betreibung von 
Hilfeeggregaten (ζ . B. Heizung) von Fahrzeugen al ler Art (Land-, 
Luft- und Waeserfahrzeuge). 

» 

A n t r i e b e e n e r g i e für Fahrzeuge des ö f f e n t l i c h e n Verkehrs und des 
Werkverkehrs mi t S t raQenfahrzeuqen 
Umfaßt a l l e E n e r g i e t r ä g e r , d i e fü r d i e Fahrzeuge des ö f f e n t l i c h e n 
Verkehre und des Werkverkehrs mi t St raOenfahrzeugen zur Durchfüh-
rung von Personenbeförderungs-  und G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g e n benö-
t i g t werden. 

K r a f t s t o f f V e r b r a u c h s n o r m 

Auf e i n e Fahr - bzw. T r a n s p o r t l e i s t u n g vorgegebener a b s o l u t e r 

K r a f t a t o f f v e r b r a u c h . 

M a ß e i n h e i t ! 

- Technisch b e d i n g t e K r a f t s t o f f v e r b r a u c h s n o r m  ( f a h r l e i s t u n g s o r i e n 

t i e r t ) t 1 / 1 0 0 km 

- Technolog isch b e d i n g t e K r a f t e t o f f v e r b r a u c h s n o r m  ( t r a n s p o r t l e i -
e t u n g s o r i e n t i e r t ) : t / M i o tkm 

I V - 4 3 . E r g ä n z u n g ( 3 4 ) 
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Verkehr 

E i s e n b a . h n v e r k e h r 
» 

Betr iebeführung 

B e g r i f f  fü r d ie unmit te lbare mit der Durchführung der Aufgaben 
des Eisenbahnverkehrs zusammenhangenden T ä t i g k e i t e n . 

Kosten der Betriebsführung 

Bewerteter Verbrauch von vergegenständl ichter und lebendiger 
Arbe i t sowie sonstige Geldausgaben fü r 

- den Bet r iebs - und Verkehr sdienst , 
- den Fahrdienst der Tr iebfahrzeuge, 
- die sonstigen unmi t te lbar mit der Durchführung der Aufgaben 

zusammenhangenden T ä t i g k e i t e n 

des Bereiches Eisenbahntransport im Eisenbahnuntemehmen. 

Be t r i ebs le is tung im Reiseverkehr 

B e t r i e b s w i r t s c h a f t l i c h e Bezeichnung für die vom B e t r i e b s - und 
Verkehrsdienst sowie d ie vom Fahrdienst für Fahrzeuge ausge-
führten Leistungen im Reiseverkehr. 
Die Bet r iebs le is tungen im Reiseverkehr werden gemessen i n : 
- gefahrene Züge, 
- Zugkilometer, 
- Bruttotonnen-km, 
- Wagenachs-km· 

Wagenachskilometer 

Maßeinheit fü r die Wagenlauf leistung; s ie entspr icht der F o r t -
bewegung e iner Achse eines Wagens über eine Entfernung von 
einem Ki lometer . I n der Regel i s t d ie Lauf le is tung der T r i e b -
wagen mit i n der Wagenlaufleistung en tha l ten . 

( 17 ) 2 . Ergänzung IV - 34 /1 
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Verkehr 

Zugkilometer 
BSBSBBSBSSBB 

Maßeinheit der B e t r i e b s l e i s t u n g , d ie der Fahrt e ines Zuges Uber 
d ie Entfernung von einem Ki lometer entspr icht« 

/ -

Personenverkehrsleistung · 
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = 

Gesamtheit der vom Eisenbahnunternehmen für d ie Verkehr eirund e η 
ausgeführten Personenbeförderungen istungen. Die Personenver-
kehrs le is tungen werden nach 

- Na tu ra lkennz i f f e rn  (Anzahl der beförderten Personen und 
Personenki lometer) , 

- Er lösen entsprechend den Tari fgruppen 

e r f a ß t . 

Güterverkehrs le is tung 

Gessmtheit der vom Eisenbahnunternehmen für d ie Kunden ausgeführ-
t e n Güter t ranspor t le is tungen. 

D ie Güterverkehrsleistungen werden er faßt nach 

- Wagenladungsverkehr, 
- Stückgutverkehr, 
- Transcontainerverkehr . 

) . Ergänzung IV -
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Verkehr 

Bruttotonnenki lometer (Btkm) - Güterverkehr (Gv) 
• •B33BZB3ECBEaiSaBCSSCSBEŜ CS:aSCS32SSS=BBCC3a3a 

Die Zugförderle  1sttmg (Btkm - Gv) s t e l l t die Grüße der Transport· 
a r b e i t , bestéhend aus Gütertransportmenge plus Eigenmasse der 
beladenen und l ee ren Güterwagen, m u l t i p l i z i e r t mit der Transport-
wei te , dar · H ie rzu rechnen auch d ie durch die Leerwagenbewegung 
verursachten Btkm. 
Formell 

(Gütertraneportmenge + Eigenmasse) ζ Transportweite = Btkm 

Gütertransportmenge • H e t t o - bzw. Rohgewicht der zu beför -
dernden Güter ( t ) 

Eigenmasse β Eigengewicht der Güterwagen ( t ) 
Transportweite = die beim Transport t a t s ä c h l i c h zurück-

gelegte Entfernung (km) 

Be t r i eb und Verkehr (BV) er faßt die Zuförde rie is tung für den j e -
w e i l i g e n Verantwortungsbereich (Reichebahnamt, Reichs bahn d i r e k -
t i o n , Hauptverwaltung) a ls Verkehrsleistungen. Von der Maschl-
nenwir tschaf t (M) werden a l l e Loklelstungen, die m i t den T r i e b -
fahrzeugen des eigenen Bezirkes - auch I n anderen Bez i rken -
ausgeführt werden, e r f a ß t . Sie werden a le Apparatele Is tungen 
bezeichnet . 

Vorhaltung 

Gesamtheit der Leistungen, d ie vom Eisenbahnunternehmen zur In-
standhaltung der Grundmittel ( o r t s f e s t e Anlagen und Fahrzeuge) 
erbracht werden· 

Kosten der Vorhaltung 

Bewerteter Verbrauch von vergegenständl ichter und lebendiger 
Arbei t ( I n Lohn ausgedrückt) sowie sonstige Geldausgaben fü r 

- d ie Instandhal tung der Grundmittel , 
- die Abschreibungen der Grundmittel , 

- den Verbrauch von schnel lverschleißenden A r b e i t s m i t t e l n , 

IV - 36 

1 Seite  $541 I 



Verkehr 

die f ü r d ie Durchführung des Reproduktionsprozesses b e i der 
Ortsveränderung von Personen und Gütern Ι α Bereich Eisenbahn-
t ranspor t des Elsenbahnunternehmens notwendig sind* 
D i e Geldausgaben f ü r d ie m a t e r i e l l - t e c h n i s c h e T e r r i t o r i a l s t r u k -
t u r werden n i c h t a l s Kosten der Vorhaltung aus gewiesen. 

I n d u s t r i e l l e Leistungen der Ausbesserungswerke 

Summe a l l e r i n den Ausbesserungswerken des E lsenbahnunt eraehmens 
h e r g e s t e l l t e n und zum Absatz bestimmten i n d u s t r i e l l e n F e r t i g -
erzeugnisse sowie a l l e r f e r t i g g e s t e l l t e n m a t e r i e l l e n Le 1b tun-
gen i n d u s t r i e l l e r A r t · 

Bahnart 

E i n t e i l u n g der E 1benbahnstrecken des ö f f e n t l i c h e n Verkehrs nach 
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BO) i n 

- Haupt bahne η , 
- Nebenbahnen. 

Hauptbahn 
V o l l - oder Schmalspur-Eisenbahnetrecke von v o l k s w i r t s c h a f t l i c h e r 
Verkehrsbedeutung mit hohen baul ichen und b e t r i e b l i c h e n Anfor -
derungen und Leistungen. 

Nebenbahn 

V o l l - oder Schmalspur-Eijeenbahnstrecke mit ger ingerer v o l k s w i r t -
s c h a f t l i c h e r Verkehrsbedeutung a ls eine Hauptbahn und dement-
sprechend ger ingeren baul ichen und b e t r i e b l i c h e n Anforderungen 
und Leistungen. 

Ans chluß bahn 

Unmit te lbar an das G le isne tz des ö f f e n t l i c h e n Verkehrs ange-
schlossene n i c h t ö f fen t l i che«oder  beschränkt ö f f e n t l i c h e  E isen-
bahnstrecke, d ie der s t a a t l i c h e n Bauaufsicht des Eisenbahnunter-
nehmens u n t e r l i e g t . 
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E Isenbahne t r e eke 
BBBBBBsaasssassB 

Fahrweg der Eisenbahn, der eine Voraussetzung f ü r d ie Durchfüh-
rung der Ortsveränderung von Personen und Gütern b i l d e t · 

Die Bestandte i le der Strecke sind 

- der Bahnkörper (Trasse, Dämme, E i n s c h n i t t e , Bahngräben), 
- die Kunstbauten (Durchlässe, Brücken, Übergänge, Stützmauern, 

Tunnels und derg le ichen) , 
- der Glelsoberbau (G le isbet tung , Schwellen, Schienen, B e f e s t i -

gungsmittel und Weichen)· 

Länge der Eisenbahnstrecke 
Die In der Bahnachse gemessene Länge der Bahnstrecke der durch-
gehenden Gle ise . 

E i n - , zwei- oder mehrgleisige Strecke 
Mehrere gleichlaufende Gleise b i l d e n eine mehrgleisige St recke , 
wenn die beiden folgenden Bedingungen e r f ü l l t s ind: 

- d i e Gleise müssen nach I h r e r baul ichen Lage zueinander e ine 
Strecjcenelnheit d a r s t e l l e n , 

- die Gl e is e müssen g l e i c h z e i t i g eine b e t r i e b l i c h e E i n h e i t b i l -
den, d . h . , s ie müssen s ich gegensei t ig ergänzen und e n t l a s t e n 
dadurch, daß mindestens an beiden Enden des gemeinsamen 
Streckenabschnittes regelmäßig und wechse lse i t ig Zügen von 
einem Streckengleis auf e i n anderes übergehen können. 

E igentums s trecke 
Dem Eisenbahnunternehmen gehörende Eisenbahnstrecke, ohne Rück-
sicht auf Ihren baulichen Zustand oder ihre b e t r i e b l i c h e n 
Verhä l tn isse . 
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Betr lebsstreoke 

T a t s ä c h l i c h vom Elsenbahnunternehmen betr iebene Eisenbahnstrecke, 
unabhängig von der Anzahl der auf der Eisenbahnstrecke ausge-
l e g t e n G le ise · 
Berechnung: 

Eigentums s t recke des E lsenbahnunt emehmens 
· / · der n ich t betr iebenen Elsenbahnstrecke 
+ der vom Elsenbahnunternehmen verwal te ten 

Eisenbahnstrecke anderer Eigentümer 
• Betr iebsstrecke 

E l e k t r i s c h betriebene Strecke 
M i t Ober le i tung oder Stromschiene ausgerüstete und betr iebene 
Strecke* 

Stadtbahnstrecke 
Eisenbahnstrecke, d ie der Abwicklung des Personenverkehrs ( s e l -
tener auch des Güterverkehrs) i n Bal lungsgebieten d i e n t . 

N icht betr iebene Eisenbahnstrecke 

- St i l lge legte_EiaenbahnBtrecke 

Wegen Abbau der G le ise , Beschädigung, Unterbrechimg, dauern-
der Verwendung als Nebengleis oder aus anderen Gründen st111-
g e l e g t . 

- Abgebaute Elsenbahnstrecke 

N ich t betr iebene Eisenbahnstrecke, b e i der der Gleisoberbau 
bere i t s abgebaut i s t . 

Blockstrecke 
Die f r e i e Strecke zwischen zwei Bahnhöfen i s t entweder e in 
Streckenabschnit t - Blockstrecke - , oder s ie i s t durch Block-
s t e l l e n oder Abzweigste l len i n mehrere Streckenabschnitte -
Blockstrecken - a u f g e t e i l t . Die Blockstrecke wird durch Zug-
f o l g e s t e l l e n begrenzt . 
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Gle is 
•B2CB 

Eiserne Fahrbahn für schienengebundene Fahrzeuge, geb i lde t aus 
den Bauelementen 

- Schienen, 
- Schwellen, 
- Befest igungsmit te l , 
- Bet tungsstof fe . 

Gleise nach oberbautechnischen Gesichtspunkten 

Gle ise_1 . Ordnung 

Gleise der 1* Ordnung sind Gleise der Normalspurbahnen mit e iner 
Belastung von mindestens 30 planmäßigen Zügen oder e iner Ablauf -
l e i s t u n g von mindestens 1000 Wagen innerhalb 24 Stunden. Wei-
t e r h i n gehören h ie rzu a l l e G le ise , die mit e iner Geschwindig-
k e i t von mindestens 80 km/h befahren werden· 
Innerhalb d ieser Ordnung ge l ten die w ich t igs ten Gle ise , die dem 
i n t e r n a t i o n a l e n Fernverkehr dienen, a ls Gleise der Sonderklasse. 

Gle ise_2· Ordnung 

Gleise der 2· Ordnung sind a l l e durchgehenden Hauptgleise der 
Νormaispurbahnen, soweit s ie n ich t i n der 1 . Ordnung entha l ten 
s ind , und a l l e durchgehenden Hauptgleise der Schmalspurbahnen. 
Ferner gehören h ie rzu die Hauptgleise und s tä rker be las te ten 
Gleise a l l e r Bet r iebsar ten , die von besonderer Bedeutung s ind . 

Gle ise_3· Ordnung 

Gleise der 3 . Ordnung sind a l l e übrigen G l e i s e . 

D ie übrigen Gleise umfassen: 

- a l l e von den durchgehenden Gleisen auf den Bahnhöfen abzwei-
genden G le ise , 

- d ie jen igen über die M i t t e des Empfangegebäudes hinausreichen-
den Verlängerungen der durchgehenden G le ise , die den Übergang 
von der zweig le is igen zur e i n g l e i s i g e n Strecke oder von Bahn 
zu Bahn auf demselben Bahnhof v e r m i t t e l n oder auch abschließen. 
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- a l l e G l e i s e , d ie n icht a l s selbständige Anfangs- und End-
punkte für d ie Beförderung von Personen und f ü r den Transport 
von Gütern I n den T a r i f e n bezeichnet sind,' 

- a l l e Weichenverbindungen, von der Zugspitze an gerechnet, 

- d ie jen igen Gle ise , Welchen, Drehscheiben, d ie Im Inneren von 
/ Gebäuden l i e g e n , 

- Gle ise und Welchen, die n i c h t dem ö f f e n t l i c h e n Verkehr dienen 
t (Anschiußbahnen). 

Gleislänge 
Summe der Langen a l l e r Gleise e iner Strecke, d . h . , die G l e i s -
lange unterscheidet s ich von der Streckenlänge dadurch, daß 
auch die Gleise e iner mehrgleisigen Strecke mit er faßt werden. 

Durchgehendes Gle is 
GJLels der f r e i e n Strecke und seine Fortsetzung durch d ie Bahn-
höfe. 

Spurweite 

L ichtes Maß zwischen den Schienenköpfen, unter der Schienen-
oberkante und senkrecht zur Gleisachse gemessen. 

Die Grundmaße der Spurweite haben die Bezeichnimg: 

- Bre i tspur über 1435 mm, 
- Schmalspur unter 1435 mm, 
- Normalspur 1435 mm. 

Achslast 

Auf eine Achse en t fa l l ender A n t e i l der Gesamtlast eines Fahr-
zeuges. 

Zulässige Achslast 
Die zulässige Achslast wird entsprechend der Be lastbarke i t 
des Gleisoberbaus und der Bauwerke nach Haupt- und Nebenbahnen 
f e s t g e l e g t . 
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Streckenneubau 

Erweiterung der Eisenbahnstrecke zur Erhöhung der Durchlaßfähig« 
k e i t und E f f e k t i v i t ä t  der mater ie l l - techn ischen fcerritorial-
s t ruk tu r des Eisenbahnunternehmens· 

Z e n t r a l e Oberbauerneuerung (ZOE) 

P lanungs- und abrechnungs techn ischer B e g r i f f  im G l e i s b a u des 
Eisenbahnunternehmens· 
Bauvorhaben der ZOE s i n d Ins tandha l tungsvo rhaben an G l e i s a n l a -
gen des Eisenbahnuntemehmens, d i e e i n e r z e n t r a l e n V o r b e r e i t u n g 
und K o n t r o l l e u n t e r l i e g e n . 
Zur ZOE gehören: 

- d i e G l e i s - und Weichenerneuerung, 
- das W i e d e r h e r s t e l l e n von Entwässerungsanlagen, 
- w e i t e r e Erneuerungsmaßnahmen zur Erhöhung der T r a g f ä h i g k e i t 

und der G e s c h w i n d i g k e i t . 

Planmäßige Repara tur des Gle isoberbaus 

D i e n t der B e s e i t i g u n g a l l e r vorhandenen und im En ts tehen b e -
g r i f f e n e n  Mängel sowie i h r e r Ursachen an G l e i s u n t e r b a u , G l e i s -
b e t t u n g , G le isges tänge und s o n s t i g e n Bauelementen, so daß e ine 
gu te G l e i s a n l a g e s t ä n d i g vorhanden i s t und der f e s t e Schluß 
a l l e r Bauelemente w i e d e r h e r g e s t e l l t w i r d . Die t e c h n i s c h e Durch-
führung der A r b e i t e n am Gle isoberbau i s t i n den Oberbauvor-
s c h r i f t e n des Eisenbahnunternehmens g e r e g e l t . 

Planmäßige Durcha rbe i tung der G le i se und Weichen 

Turnusmäßige Reparaturen an G le i sen und Weichen zu r A u f r e c h t -
e r h a l t u n g der F u n k t i o n s f ä h i g k e i t und B e t r i e b s s i c h e r h e i t der 
Fahrwege der E isenbahn. 
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T r a k t i o n e a r t 
BMSasSBBBSB 

E i n t e i l u n g des Fährbetr iebes nach der Art der von den T r i e b f a h r -
Beugen verwendeten A n t r i e b s k r a f t ·  Man unterscheidet : 

- Dampftrakt Ion, 
- D i e s e l t r a k t i o n , 
- e l e k t r i s c h e T r a k t i o n · 

Dampf t r a k t Ion mit Kohlehauptfeuerung 

Tr iebfahrzeugbetr iebsar t  durch Ausnutzung der Ezpanslonskraft 
des Wasserdampfes mit H i l f e der Haupt feue rungs a r t Kohle. 

Dampf t r a k t ion mit Olhauptfeuerung 

Tr iebfahrzeugbetr iebsar t  durch Ausnutzung der Ezpanslonskraft 
des Wasserdampfes mit H i l f e der Hauptfeuerungsart  H e i z ö l . 

D l e s e l t r a k t I o n 

Tr iebfahrzeugbet r iebsar t  durch Verwendung des Verbrennungsmotors 
a ls Zugkraftmaschine· Dazu gehören Diesel lokomotiven, D i e s e l -
triebwagen mit Verbrennungsmotor, Kleinlokomotiven. 

E l e k t r i s c h e T rak t ion 

Tr iebfahrzeugbetr iebsar t  m i t t e l s e l e k t r i s c h e r Energie . Dazu ge-
hören e l e k t r i s c h e Lokomotiven, e lek t r i sche Triebwagen. 

A n t e i l der modernen T rak t ion an der Zugförder le istung 

Prozentualer A n t e i l der Zugförder le istung der D i e s e l - und E l e k -
t ro t r iebfahrzeuge  an der gesamten Zugförder le istung. 
Berechnung: 

Zugförder le istung moderne Trakt ion χ 100 ^ 
Zugförder le istung gesamt 

Zugförder le istung » Die Leistung wird i n Bruttotonnenkilometer 
(Btkm) gemessen. Sie entsteht durch die 
Beförderung von Güter- und Reisezügen, 

moderne T rak t ion = D i e s e l - (V und V t ) und E l e k t r o t r i e b -
f ahrzeuge. 
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I n s t a l l i e r t e Ant r iebs le is tung 
BBSSBSBSSBBSSSSSSBSSSSSSSBSSB 

Maximales Antriebsvermögen eines Triebfahrzeuges;  s ie wird i n kW 
Dauer le istung ( b e i Dampflokomotiven i n d i z i e r t e Leistung) ge-
messen· 

Tr iebfahrzeug ============= 

Schienenfahrzeug mit motorischer oder m i t t e l s Dampfmaschine aus-
geübter Zugkraft; man unterscheidet nach 

- Lokomotiven, 
- Triebwagen· 

Lokomotive 
Schienenfahrzeug mit Kra f tque l l e und Motor oder auch nur mit Mo-
t o r ( e l e k t r i s c h e Lokomotive) oder nur mit Dampfmaschine, das 
dazu bestimmt i s t , andere Fahrzeuge zu bewegen. Je nach Art der 
Ant r iebskra f t  unterscheidet man 

- Dampflokomotiven, 
- Diesel lokomotiven, 
- e lek t r ische Lokomotiven. 

Triebwagen 

Triebfahrzeug,  das für die Beförderung von Personen -und Gepäck 
ausgerüstet i s t . I n der Regel i s t es auch zum Bewegen we i te re r 
Fahrzeuge für die Personenbeförderung  ( B e i - und Steuerwagen) 
geeignet . Je nach Art der Ant r iebskra f t  unterscheidet man 

- Triebwagen, die durch thermische Energie (Benzin, D i e s e l ö l , 
Methan) angetrieben werden, 

- e lek t r ische Triebwagen, die" durch e lek t r i sche Energie, die 
über eine Fahr le i tung oder eine Stromschiene oder Akkumula-
toren entnommen wi rd , angetrieben werden. 
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Triebfahrzeugpark 

Gesamtbestand der eigenen Triebfahrzeuge des Eisenbahnunt erneh-
mens· Der Triebfahrzeugpark  wird u n t e r t e i l t i n : 

^Eingesetzter Triebfahrzeugpark" 

( T r iebfahrzeug-EIns at zstunden 
Stunden des Zeitraumes) 

+ "Βahnbe t r iebswerk-Aufent haits ze i t " 
(Aufenthal t der Lokomotive unter Dampf, War teze i t , 
Restaurierung, Kleinausbesserung) 

= "Arbeitenden_Triebfahrzeuggark^ 

(Tr iebfahrzeug-Elnsatzstunden plus 
Bahnbe t r ie bswe r k - A u f e I n t h a i t s ze i t 
Stunden des Zeitraumes) 

+ "Triebfahrzeug-Unterhaltungspark" 
(Auswaschen, Planausbesserung, Bedarfsausbesserung) 

= [[BetriebenenJTriebfahrzeugpark^ 

(Tr iebfahrzeug-Elnsatzstunden plus Bahnbetrie bswerk-
Aufen tha l tsze i t plus Triebfahrzeug-Unterhaltungsstunden 
Stunden des Zeitraumes) 

+ "Tr iebfahrzeug-Garant iepark  und 
Triebfahrzeug-Ausbesserungspark" 
(S tandze i ten für Garant iearbe i t en und Reparaturarbei ten 
entsprechend den technischen Vorschr i f ten nach den 
Schadgruppen 2 b is 5 ) . 

= [[Bet r i e bsfähigen_Tr ieb f ahrzeuggark^ 

+ "Triebfahrzeug-Reservepark  und Triebfahrzeugpark 
für sonstige Verwendung" (Vermietung, Heiz lok) 

= [[Be t r i e b e - T r i e b f a h r  zeugpark" 

+ "Abges te l l t e r Triebfahrzeugpark  fü r die Ausmusterung 
(Verschrottung)" 

= [ [T r ieb fahrzeuggarkbes tand" 
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D u r c h s c h n i t t l i c h t ä g l i c h arbei tender Tr iebfahrzeugpark 
Anzahl an Tr iebfahrzeugen,  d ie zur Abwicklung der t ä g l i c h ge-
s t e l l t e n Trans port aufgaben benöt igt w i rd · Wird auf der Grundlage 
der Dienstpläne unter Beachtung der zu' vere inbarenden Rege l -
l e is tungen und der erfahrungsgemäß anfal lenden Sonderleistungen 
I n Einsatz-Stunden (E -S td ) e r m i t t e l t · 
Berechnung: 

Einsatzstunden + Bahnbetriebswerk-Aufenthaltsstunde n , 
Anzahl der Tage des AbrechnungsZeitraumes ζ 24 Stunden 

Einsatzstunden s Zugdienst 
+ sonstige Einsatzstunden der 

Triebfahrzeuge (h) 
Bahnbetriebswerk-
Aufenthalt sstunden = Restaurierung, Warteze i ten ( h ) 
Durch e ine maximale Ausnutzung der Triebfahrzeuge und deren 
w i r t s c h a f t l i c h e n E insa tz muß angestrebt werden, den arbe i tenden 
Triebfahrzeugpark  r e l a t i v n i e d r i g zu h a l t e n · 
D u r c h s c h n i t t l i c h t ä g l i c h betr iebener Triebfahrzeugbestand 
Umfaflt  die fü r Leistungen e ingesetz ten, die im Bahnbetr iebs-
werk-Aufenthal t be f ind l ichen und a l l e zur Unterhal tung abge-
s t e l l t e n Triebfahrzeuge ( T f z ) . Er s e t z t s ich aus dem a r b e i t e n -
den Tfz -Park und dem Tfz-Unterhaltungspark zusammen. 
Formelî 

a rbe i tender Tfz -Park + Tfz-Unterhaltungspar k 
Anzahl der Tage des Abrechnungs Zeitraumes ζ 24 Stunden 

= Für Leistungen e ingese tz te r und im Bahn-
betr iebswerk-Aufenthal t  b e f i n d l i c h e r 
Tfz-Park 

- Zum Tfz-Unterhaltungspark (U) zählen a l l e 
Tr iebfahrzeuge,  die s ich i n Unterhal tung 
bef inden· Dazu gehören Tfz i n P lanunter -
ha l tung ( a ) , Tfz i n Bedarfeunterhal -
tung (b ) und T f z , d ie wegen fehlender 
A r b e i t s k r ä f t e  oder besetz ter A r b e i t s g l e i -
se (wa) bzw. wegen fehlender E r s a t z t e i l e 
(we) auf Unterhaltung warten. 
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E i n s a t z z e i t der Triebfahrzeuge ( T f z ) ==================================== 

Z e l t , I n der das T fz zur Übernahme von Leistungen zur Verfügung 
g e s t e l l t wird« Sie beginnt mit dem Zeitpunkt der Ubergabe des 
T fz an der Tr iebfahrzeugübergabestel le  des Heimat- oder Wende-
Bahnbetriebswerkes an den Betr iebsdienst und endet mit dem Z e i t -
punkt der Rückgabe des Tfz vom Betr iebsdienst an die T r i e b f a h r -
zeugübergabestelle des Heimat- oder Wende-Bahnbetriebswerkes. 

ι 
Hierzu gehören auch die D ienstbere i tschaf ten 
- auf Anforderung der Verwaltung des Bet r iebs - und Verkehrs-

dienstes aus besonderen Anlassen, -
- fü r Hi l f szüge 1m Bahnbetriebswerk, 
- im planmäßigen Nachschiebedienst (Standzei ten zwischen den 

Nachschiebeleistungen)· 

I n die E i n s a t z z e i t wird n i c h t die Au fen tha l t sze i t im Heimat- , 
Wende-Bahnbetriebswerk oder Triebfahrzeugbahnhof,  wenn die Wen-
deze i t über 60 Minuten b e t r ä g t , einbezogen. 

Die Berechnung der E i n s a t z z e i t j e Tfz und Tag e r f o l g t nach f o l -
gender Formel: 

E i n s a t z z e i t _ E i n s a t z z e i t Gv + Rv + sonstige Einsatzstunden 
( i n Stunden) " t ä g l i c h arbei tender Tfz-Park χ Anzahl d.Tage 

Gv = Güterverkehr 
Rv = Reiseverkehr 

Die Ermi t t lung der Einsatzstunden e r f o l g t nach Trakt ionsarten. 

Rangiertr iebfahrzeugstunden 

Nach der E i n s a t z z e i t berechnete Stunden. Der E insatz wird e n t -
sprechend der vorgesehenen Beförderungsleistung zwischen den 
Hauptdienstzweigen Be t r i ebs - und Verkehrsdienst und Maschinen-
w i r t s c h a f t f e s t g e l e g t . 
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Doppelachewagen 

Zur Erfassung des Güterwagenparks und damit Im Zusammenhang s t e -
hender b e t r i e b l i c h e r Kennzi f fern  verwendete Größe. Sie e rg ib t 
s ich aus der D i v i s i o n 

Anzahl der Achsen a l l e r Wagen 
2 

Re ise zugwagen 

Schienenfahrzeug, das zur Beförderung von rersonen und Gepäck 
sowie Kleingut ausgerüstet i s t . Man unterscheidet nach 

- Personenwagen, 
- Gepäckwagen, 
- Bahnpostwagen. 

Zu den Personenwagen zählen 

- SitzAvagen, 
- Liegewagen, 
- Schlafwagen, 
- Speisewagen, 
- Salon- sowie andere Sonderwagen, 
- Zellenwagen. 

Ferner sind den Personenwagen auch die 

- Beiwagen und 
- Steuerwagen 

der Triebwagenbauarten zugeordnet, die so Konstru ier t s ind, daß 
s ie zumindest mit Triebwagen gekuppelt werden können bzw. auch 
einen Führerstand bes i tzen . 

Re ise zugwagenpark 

Gesamtbestand au Wagen des Eisenbahnunternehmens zum Zwecke der 
Beförderung und Betreuung von Reisende^ sowie der Beförderung 
von Reisegepäck und Expreßgut. 
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Güterwagen 

Schienenfahrzeug, das dem Transport von Gütern d i e n t · 
Dabei sind zu untersehelden 

- nach der Bauart^ 

• gedeckte Wagen 

Wagen mit festem Wagenkasten und einem Dach. Im allgemeinen 
sind die gedeckten Wagen wasserdicht und können mit Vor-
hängeschlössern verschlossen oder plombiert werden, 

• offene  Wagen 

Wagen ohne Dach, jedoch mit Seitenwänden von mehr als 
60 cm Höhe, 

• Flachwagen 

Wagen ohne Dach, ohne Seitenwände oder mit Seitenwänden 
von höchstens 60 cm Höhe, 

• Behälterwagen (Kesselwagen) 

Wagen mit B e h ä l t e r ( n ) , geeignet zum Transport f l ü s s i g e r , 
staubförmiger  oder gasförmiger  Güter und ausgestat tet mit 
entsprechenden Be- und Ent ladeeinr ichtungen. Der ( d i e ) 
Behäl ter i s t ( s ind ) mit dem Unte rges te l l fest verbunden 
( im Gegensatz zu den Behältertragwagen oder den Trag- » 
wagen fü r den Großcontainert ransport ) . 

- nach ihren Eigentumsverhältnissen^ 

. bahne igene, 

• p r i va te Güterwagen. 

- nach der nationalen_ Zugehörigkeit 

• Deutsche-Reichsbahn-Güterwägen, 
• Fremdgüterwagen· 
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Güterwagenpark des Elsenbahnunternehmens 
BSBBSBSaSSSSSSSSSSSSSSaSBBBaaSSSSDCSBaBS 

Bestand an eigenen Gütervagen des Elsenbahnunternehmens· 

Arbeitender Güterwagenpark 

Anzahl der Im Netz des Eisenbahnunternehmens bef ind l ichen eige-
nen und fremden Güterwagen. Ausgenommen sind Güterwagen, die 
aus besonders festge legten Gleisen fü r besondere Zwecke abge-
s t e l l t s ind. 

Rollendes M a t e r i a l für den Eisenbahnverkehr 
asssssssssssssssssssasassssssssassssssassss 

Fahrzeuge a l l e r Kategorien, die auf der Schiene verkehren. 

Gü t e rwagenuml auf «=============== 

Sich ständig wiederholender Zyklus von auf einanderfolgenden 
Arbeitsvorgängen Im Transportprozeß, der mit der B e r e i t s t e l l u n g 
eines Güterwagens zur Béladung beginnt und mit der B e r e i t s t e l -
lung zur nächsten Beladung endet. Jeder Güterwagen durchläuf t 
von e iner Beladung bis zur nächsten Beladung einen i n s ich 
geschlossenen Kreis von Arbeitsgängen, die a l l e die Durch-
führung des Transportauftrages  a l s d ie e i g e n t l i c h e Ursache 
des Güterwagenumlaufes zum Gegenstand haben· 
Die Wagenumlaufzeit g ib t an, welcher Zei t fonds fü r einen v o l l e n 
Wagenumlauf benötigt wi rd . Sie s c h l i e ß t d ie Z e i t fü r e inen 
eventue l len Leer lauf des Güterwagens mit e i n . 

M i t t l e r e Umlaufzeit eines Güterwagens 
Zei tdauer zwischen zwei aufelnanderfolgenden  Beladungen eines 
Güterwagens (Ze i tdauer i n Tagen). Sie beginnt mit der B e r e i t -
s t e l l u n g zur Beladung und endet mit der B e r e i t s t e l l u n g zur 
nächsten Beladung. 
Berechnung: 

tagesdurchschni t t l ich arbe i tender Güterwagenpark 
Anzahl der tagesdurchschni t t l ich beladenen und 
beladen eingegangenen Güterwagen i n Doppelachsen 
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D u r c h s c h n i t t l i c h t ä g l i c h arbei tender GUterwagenpark 
I n Vagen - Normals pur (N) 
•ISEICC3£SSE3SEICSX=:=E=C====B3S3============Z==E== 

Anzahl der Güterwagen, d ie s ich auf Bet r iebsgle isen befinden· 
Es 1st der um 6 Uhr f e s t g e s t e l l t e Gesamtbestand an beladenen und 
l e e r e n betr iebsfähigen Wagen - e i n s c h l i e ß l i c h Schadwagen im 
Reichsbahndirekt Ions- bzw. Re Ichs bahnamt s bez i rk - , g l e i c h g ü l t i g , 
ob s i e f ü r die Arbei t Im eigenen Bezi rk bestimmt sind oder Ihn 
nur durchlaufen. 

N ich t zum arbeitenden GUterwagenpark gehören Wagen, die auf 
Gle isen der Wagenwirtschaft, Werkstätten, Wagenwäschen oder 
anerkannten A b s t e l l g l e i s e n stehen. 

S ie werden um 6 Uhr gezählt und vom Güterwagenbestand abgesetzt . 
Im Ergebnis werden die Güterwagenbetriebstage (Gbt) ausgewiesen. 

D ie Errechnung des t ä g l i c h arbeitenden Güterwagenparks e r f o l g t , 
indem die Güt erwagenbe t r i e b s t age durch die Anzahl der Tage d i -
v i d i e r t werden. 

M i t t l e r e Auslastung eines beladenen Güterwagens 
( s t a t i s c h e Auslastung) 

Während eines Transportes in einem Güterwagen durchschn i t t l i ch 
t r a n s p o r t i e r t e Menge. 
Berechnung: 

Gütertransportmenge i n t 
Anzahl der beladenen und beladen eingegangenen 
Güterwagen i n Doppelachsen 

t = Tonne 
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M i t t l e r e B r u t t o l a s t eines Zuges 

Durchschni t t l iche Masse eines Zuges api Zughaken eines T r i e b -
fahr zeuges. 
Berechnung: 

Zugförder le istung i n Btkm 

von den Zügen zurückgelegte Entfernung i n km 

Btkm - Bruttotonnenkilometer 

M i t t l e r e N e t t o l a s t eines GUterzuges 

D u r c h s c h n i t t l i c h i n einem Güterzug t r a n s p o r t i e r t e Menge. 
Berechnung: 

Ntkm 
km 

Ntkm = Nettotonnenki lometer ( Transport l e istung) 
km m Ki lometer (von den Zügen zurückgelegte Entfernung) 

Zugfahrt (gefahrener  Reise- oder Güterzug) 

Fahrten von lokomotivbespannten Reisezug- und (oder) Güterwagen 
unter e ine r bestimmten Nummer oder Bezeichnimg von einem bestimm-
ten Ausgangspunkt zu einem bestimmten Endpunkt. Für Triebwagen 
g i l t das sinngemäß. I n der Regel er fo lgen diese Fahrten unter 
dem Schutz des Haupteignais der f r e i e n Strecke. 

Container-Zug 

B e t r i e b s e i n h e i t , die aus einem oder mehreren Containern be-
s teht und unter e iner bestimmten Niuomer oder Bezeichnung von 
einem bestimmten Ausgangspunkt zu einem bestimmten Endpunkt 
mit H i l f e eines Triebfahrzeuges t r a n s p o r t i e r t w i rd . 
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Rangler fahrt 
SBSSSSSSSBSS 

Bewegung von e inze lnen Fahrzeugen, F ahr zeuggruppen oder ganzen 
Zügen Innerhalb des Bahnhofs und auf der f r e i e n Strecke* 

Bautechnische Geschwind igke i tsbe g r i f f e im Eisenbahnunternehmen 

Für die Projekt ierung, ' den Bau und die Instandhaltung des G l e i s -
Oberbaus werden nachstehende Begr i f fe  für die Geschwindigkeit 
verwendet: 

- Perepekt ivgeechwindigkeit (V^) 

Geschwindigkeit , d ie entsprechend der verkehre technischen Be-
deutung für eine bestimmte Eisenbahnstrecke in der Perspek-
t i v e e r r e i c h t werden s o l l . 

- Ausbaugeschwlndigkeit ( V Q ) 

Geschwindigkeit , d ie der GrundrlB und der Längsschnitt e iner 
Eisenbahnstrecke unter Verwendung der Regelwerte zu läß t · 

- Überhöhungsgeschwlndigkeit (V^) 

Geschwindigkeit , d ie unter Anwendung der Regelwerte der Be-
rechnung der Überhöhung zugrunde l i e g t · 

- Höchstgeschwindigkeit (Vf l g ) 

M i t Rücksicht auf d ie I n den Gleisen und Weicnen vorhandenen 
Halbmesser, Überhöhungen, Neigungsverhältnissen von Über-
höhungsrampen lind Im H i n b l i c k auf den Ruck sowie den vorhan-
denen Ausrundungsbogen i s t d ie j ewe i ls zulässige Höchstge-
schwindigkeit I n der Oberbauvorschrift  der Deutscnen Reichs-
bahn f e s t g e l e g t · 

Langsamfahrstelle 

G le isabschn i t t , der wegen Bauarbelten oder aus anderen techn i -
schen Gründen nur mi t verminderter Geschwindigkeit befahren 
werden d a r f · 
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Ste l lwerk 
mmmmmmumu 

Technische Bahnanlage, i n der d ie S te l l vor r ich tungen von Welchen, 
Signalen und sonstigen technischen Einr ichtungen zusammengefaßt 
sind« 
Hach den b e t r i e b l i c h e n Bestimmungen unterscheidet man nachstehen-
de Stel lwerket 

- Befehlestel lwerke oder B e f e h l s s t e l l e n , 
- Wärterpte l lwerke, 
- Ranglerste l lwerke, 
- mechanische S te l lwerke , 
- e lek t r i sche S te l lwerke · 

G l e i s b i l d s t e l l w e r k 
Moderne Form eines e lek t r i schen Ste l lwerkes , das fü r S igna le , 
Welchen und Fahrstraßen Ste l lvor r ich tungen in Form von Druck-
tas ten h a t , d ie Innerhalb e iner ausgeleuchteten Darste l lung der 
Gleisanlage angeordnet s ind . 

Zugbeeinflussungsanlage 
SBSSSSS===S=B=SSSSSSSSS 

Technische E inr ichtung oder Anlage für die Zugbeeinflussung, 
durch die e i n Zug s e l b s t t ä t i g zum Hal ten gebracnt w i rd · 

Anschlußstel le zum Streckennetz des Eisenbahnunteraehmens 

Bahnanlage der f r e i e n Strecke, wo Züge e i n an das Streckengle is 
angeschlossenes Gle is bedienen können, ohne daß das Strecken-
g l e i s für einen anderen Zug freigegeben wi rd . 
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Verkehr 

Bahnhof 

Bahnanlage mit mindestens e iner Welche, wo Züge beginnen, enden, 
kreuzen, Überholen oder mit Gleisweohsel (Spltsenkehre) wenden 
dürfen· 

Unter "Kreuzen" wird das Ausweichen zweier I n entgegengesetzter 
Richtung fahrender  Züge b e i e ingle is igem Bet r ieb verstanden; 
zum Unterschied von der Begegnung zweier Züge auf zweig le is igen 
Bahnen· 

Gütert ar l fbahnhof 

E in r ich tung zur Durchführung der kommerziellen Aufgaben Im Eisen-
bahngüterverkehr· Der Gütertar i fbahnhof  i s t im Bahnhof ever ze ich-
n l s des Deutschen Eisenbahn-Gütertar i fs  (DEGT) mit T a r i f e n t f e r -
nungen und den Angaben für die Entfernungsermitt lung v e r ö f f e n t -
l i c h t , und e r b e s i t z t Abfertigungsbefugnisse  Im Güterverkehr· 

Z e i t w e i l i g geöf fneter  Gütertar i fbalmhof 

E inr ich tung zur Durchführung saisonbedingter kommerziel ler Auf-
gaben Im Eisenbahngüterverkehr· 

Wagenladungs knot enbahnhof 
Bahnhof des ö f f e n t l i c h e n Verkehre mit konzentr iertem Güterwagen-
aus- und -e Ingang für e i n bestimmtes T e r r i t o r i u m . 

S tückgut knot enbahnhof 
Bahnhof des ö f f e n t l i c h e n Verkehrs mit konzentr iertem Stückgut-
e i n - und -ausgang. 

Containerb">™hof 

Für den Empfang und Versand von Containern mit besonderen tech-
nischen Anlagen ausgerüsteter und für die Bildung von Container-
Zügen geeigneter Bahnhof· 
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C ont a ine r t rana port"™» chlagsbahnhof 

Bahnhof des ö f f e n t l i c h e n Verkehrs, der mit A r b e l t e m i t t e l n fü r 
den Containerumschlag ausgerüstet 1s t · 

Ranglerbahnhof 
Bahnhof ohne ö f f e n t l i c h e n Verkehr zum Bi lden, Umbilden oder 
Auflösen von Zügen. 

Haltepunkt 

Bahnanlage der f r e i e n Strecke ohne Welchen, wo Züge für d ie 
Zwecke des Verkehre planmäßig h a l t e n . 

H a l t e s t e l l e 

Bahnanlage, d ie aus einem Haltepunkt besteht , der mit e i n e r Ab-
zweigste l le oder e iner Annchlugstel le ö r t l i c h verbunden 1 s t . 
Die Gesamtanlage muß dem ö f f e n t l i c h e n Verkehr dienen. 

E i n s a t z s t e l l e Im Bereich Eisenbahntransport 
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = :f = = = = = s = = = = s = =s=a=: = = = s = 

T e r r i t o r i a l abgegrenzte S t r u k t u r e i n h e i t innerhalb des reg iona len 
Aufgabengebietes eines Bahnbetriebswerkes. Der E i n s a t z e t e i l e 
ob l ieg t die Vorhaltung von echienengebundenen Triebfahrzeugen. 
Sie verfügt über Anlagen der Tr iebfahrzeugstat ionierung, - r e -
st aurierung und - Ins tandha l tung . 

\ 

Ausbesserungswerk für Triebfahrzeuge 
= = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = 

D i e n s t s t e l l e des Bereiches Fahrzeugausbesserung im Elsenbahnunter-
nehmen, In der i n der Regel schienengebundene Triebfahrzeuge be-
t r i e b s s i c h e r und funkt ionstücht ig r e p a r i e r t werden. 
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Ausbesserungswerk fü r Vagen 
BBCBaSSBCSSSSUaSBMlBIBBSS 
D i e n s t s t e l l e des Bereiches Fahrzeugausbesserung im Elsenbahnun-
ternehmen, i n der i n der Regel schienengebundene Fahrzeuge 
(Vagen) f ü r die Beförderung von Personen und den Transport von 
Gütern bet r iebss icher und funkt ionstücht ig Instandgehalten 
werden· 

Kraftwagenausbesserungswerk 

D i e n s t s t e l l e im Elsenbahnunternehmen, i n der Kraftfahrzeuge  des 
E lsenbahnunt e rnehmens bet r iebss icher und funkt ionstücht ig i n -
s t andgehalten werden. 

Bahnbe t rlebswerk 

D i e n s t s t e l l e des Bereiches Eisenbahntransport im Eisenbahnunter· 
nehmen, i n der schienengebundene Triebfahrzeuge für die Durch-
führung von Personenbeförderungs-  und Güter t ransport le istungen 
vorgehal ten werden. Sie verfügt über Anlagen der Τ r i e b f ahi' zeug-
st a t ion ierung, - r e s t a u r i e r u n g und - Ins tandha l tung . 

Reichsbahnbaudlrekt ion 

S t r u k t u r e i n h e i t des Bereicnes Eisenbahnbau im Elsenbahnunter-
nehmen. Die Reichsbahnbaudirektion führ t auf der Grundlage von 
Normativen innerhalb des Eisenbahnunternehmens eigenverant-
w o r t l i c h ihre Planaufgaben durch. 

Abfert igungsdienst 

Arbe i tsgebie t des Eisenbahnverkehrsdienstes zur Abfert igung von 
Personen, Gepäck und Gütern. Dazu gehören auch die mit dem Ab-
schluß und mi t der Beendigung des Beforderungsvertrages  zusam-
menhängenden T ä t i g k e i t e n . 
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Abfert igungs a r t 
I£:|ESZC333CECZ 

Man unterscheidet : 

- durchgehende Abfert igung, 
- gebrochene Abfert ig img· 

Durchgehende Abfert igung 
Unmittelbare Abfert igung und Beförderung von Personen, Gepäck 
und Gütern auf zwei benachbarten oder mehreren aneinander an-
schließenden Eisenbahnen auf Grund eines fü r den ganzen Durch-
l a u f abgeschlossenen Befördertmgs-  oder Frachtver t rages. 

Gebrochene Abfert igung 

Abfert igung eines Reisenden oder e iner Gütersendung bis zu einem 
Unterwegs-, Grenz- oder anderen Bahnhof· 

Wagenl adungs gut 

Transportgut , das wegen seiner großen Masse oder wegen se iner 
räumlichen Ausdehnung nach den T a r i f s ä t z e n des Wagenladungs-
verkehrs t r a n s p o r t i e r t w i rd . 

Empfang (Gütertrans portmenge) 

Gütertransportmenge, d ie vom Eisenbahnuntemehmen t r a n s p o r t i e r t 
und dem Empfänger zur Entladung übergeben worden i s t . 

Empfang über die Staatsgrenze (Gütertraneportmenge) 

Gütertransportmenge, b e i der die Verladung I n anderen Ländern, 
e r f o l g t e und die dem Eisenbahnuntemehmen an der Staatsgrenze 
der DDR bzw. I n einem Seehafen der DDR zum Transport übergeben 
worden i s t · 
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Smpfang von außerhalb der DDR ( Impor t - und Tranei tverkehr) 
1b Eisenbahnverkehr 
• • • • • B B i i 3 a E a c B E a 3 K a s c n M S i i i a i B i a i B i c = B B 3 E = z E E a g a 3 i i a s o i 3 

Gütertransportmenge, d ie e i c h I n dem von fremden Elsenbahnver-
\ 

waltungen übernommenen Güterwagen b e f i n d e t . Die Kennzi f fer  um-
faß t d ie Gütertransportmenge, d ie fü r d ie DDR bestimmt 1 s t , u n d 
den. Transi tverkehr · 
Maßeinheiten der Kennz i f fe r β Indi 

- Guterwagen (GW)V 

- Doppelachsen (DA), 
- Nettotonnen ( t f t ) , 
- Tar i f tonnen ( T t ) . 

Versand (Gütertransportmenge) 

Gütertransportmenge, d ie dem Elsenbahnunternehmen I n der DDR zum 
Transport Ubergeben worden 1 s t . 

Wagenstandgeld 

Bezeichnung f ü r einen Geldbetrag, der b e i der Überschreitung 
der gesetz l ichen oder vere inbar ten Ladef r ls ten vom Transport-
kunden an den Verkehrsbetr ieb zu zahlen 1 s t . 

Umwegkoeffizient 
BBEXEBIEB3EEEB3: 

Kennz i f f e r ,  die die Abweichung der Transportweite von der Versand-
wei te zum Ausdruck b r i n g t . 
Berechnung! 

m i t t l e r e Trans port we i t e  
m i t t l e r e Versandweite 
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S t r a ß e n v e r k e h r 

Straße 

OSBIEI 

B e f e s t i g t e r Weg mit mindestens e iner Fahrbahn » I n der Regel hat 
die Straße einen ö f f e n t l i c h e n Charakter und i s t T e i l des S t r a -
ßennetzes eines bestimmten Sledlungs- und Wir tschaf tsgeb ie tes . 
Zur Straße gehören der Straßenkörper mit seinem Untergrund, die 
Nebenanlagen, die Im Ver lau f der Straßen l iegenden Brücken und 
Durchlässe sowie die Verkehrszeichen und - l e i t e l n r i c h t u n g e n . 

ö f f e n t l i c h e  Straße 
Eine Straße 1st ö f f e n t l i c h ,  wenn sie dem ruhenden und a r b e i t e n -
den Verkehr d ient und im Straßenverzeichnis der zuständigen 
Straßenverwaltung eingetragen i s t · 
Zu den ö f f e n t l i c h e n Straßen gehören: 

- Staatsst raße (Autobahn und Fernverkehrsstraße) , 
- Bez i rkest ra^e , 
- Kre iss t raße · 

- Ortestraße oder kommunale Straße ( S t a d t - und Gemeindestraße)· 

N i c h t ö f f e n t l i c h e  Straße 
Eine Straße 1st n ich t ö f f e n t l i c n ,  wenn sie Im Straßenverzeichnis 
der zuständigen Straßenverwaltung n ich t r e g i s t r i e r t i s t . I n der 
Regel 1st eine n i c h t ö f f e n t l i c h e  Straße besonders gekennzeichnet. 

Autobahn 
Staatsstraße mit Richtungsfahrbahnen, die durch einen M i t t e l s t r e i 
fen getrennt 1st , Zufahrtsbeschränkungen aufweist sowie mit 
kreuzungsfreien Knotenpunkten ausgebildet i s t · S ie d ient dem 
Schnel lverkehr mit Kraftfahrzeugen,  v e r l ä u f t anbaufre i und mei-
det bebaute Ortelagen· 

Fernverkehrsstraße 
Staatsstraße mit besonderer Bedeutung für den überbe ζ i r Gl ichen 
Verkehr . Sie kann a ls Zubringerstraße f ü r die Autobahn dienen. 
Fernverkehrsstraßen verbinden I n der Regel die Bezirksstädte 
und andere größere Städte miteinander. 
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Bezlrksstraße 

Landstraße I . oder I I . Ordnung, d ie überwiegend dem Uberört l ichen 
Verkehr Innerhalb eines Bezirkes d i e n t , dieses Gebiet verkehrs-
mäßig e r s c h l i e ß t und g l e i c h z e i t i g d ie Punktion e ine r Zubringer-
straße zu e ine r Staatsstraße wahrnehmen kann. 

Kommunale Straße 
St raße; die überwiegend dem ö r t l i c h e n Vermehr innerhalb e iner 
Stadt oder Gemeinde d ient und dieses Gebiet verkehremäßig 
e r s c h l i e ß t · 

Stadtstraße 
Kommunale Straße i n einem Gebiet mit vorwiegend s tädt ischer Be-
bauung und städtischem Charakter . Sie wird geg l ieder t I n Haupt-
verkehrsstraße, VerkehrsStraße, Sammelstraße und Anl iegers t raße . 

Kre isst raße 

St raße , die Uberwiegend dem überör t l i chen Verkehr innerhalb 
eines Kreises d i e n t , dieses Gebiet verkehrsmäßig e rsch l ieß t 
und g l e i c h z e i t i g d ie Punktion e iner Zubringerstraße zu e iner 
Bezirksstraße wahrnehmen kann. 

Hochstraße 

Brückenzug zur Aufnahme e iner Straße, die einen anderen Verkehrs-
weg oder e i n Gelände überquert , besonders i n d icht bebauten Ge-
b i e t e n . 

Straßenbrücke 

Ingenieurbauwerk mit mindestens 2 ,0 m l i c h t e r Weite zum Uber-
führen e ine r Straße über einen Verkehrsweg oder andere künst-
l i c h e oder na tü r l i che Hindernisse. 

Stahlbrücke 

Brücke, deren Haupttragwerk aus S t a h l besteht . 
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Masslvbrücke 

Brücke, deren Haupttragwerk aus N a t u r s t e i n , Kunstste in oder Beton 
besteht* dazu gehören u . a . Spannbetonbrücken, b e i denen d ie 
Hauptgl ieder aus Spannbeton bestehen· 

Holzbrüoke 

Brücke, deren Haupttragwerk aus Holz besteht · 

Straßentunnel 
ΒΒΒΒΒΒΒΒΒΒΒΒΒ 

Kunstbauwerk f ü r die Durchquerung eines Geländes (Berg- und Hü-
ge l land) f ü r die w i r t s c h a f t l i c h e Gestaltung der L i n i e n - und 
Höhenführung e iner Straße· 

Bauwelse der Straße 

Gesamtheit der Konstruktionsschichten, deren Aufgabe es i s t , 
jeden Druck verformungslos aufzunehmen und so v e r t e i l t w e i t e r -
z u l e i t e n , daß die Tragfäh igke i t der Gründungen oder des. Unter -
grundes n ich t überschr i t ten wird· 

Man unterscheidet nach der Bauweise: 

.. Sandgeschlämmte Schotterstraße 

Tragschicht aus Schot ter , deren Hohlräume mit Fü l l korn durch 
E i n r ü t t e l n oder durch Einschlämmen und Abwälzen v e r f ü l l t 
werden· 

- Schotterstraße mit bituminöser Oberflächenbehandlung 
Tragschicht aus Schot ter , deren Hohlräume m^t Fü l lkorn durch 
E i n r ü t t e l n oder durch EInschlämmen und Abwälzen v e r f ü l l t 
werden und die a ls Abs lege lung eine aus bituminösem Binde-
m i t t e l und S p l i t t h e r g e s t e l l t e Oberflächenbehandlung 
e r h ä l t · 
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- Bitumenbetonstraße 
S t raße , d ie aus einem Gemisch aus Sand, F t i l l e r , S p l i t t und 
Bitumen besteht . 
Das eingebaute Mischgut maß durch Walzen bzw. Rut te lgerä te 
• e r d i c h t e t werden· Je nach Korngröße des S p l i t t e s spr icht man 
von Bitumengrobbeton oder Bitumenfeinbeton· Je nach Menge des 
S p l i t t e s von s p l i t t a r m e r oder s p l i t t r e i c h e r Bitumenbetonstraße· 

- Hohlraumarme bituminöse Straße, 
S t raße , d ie keine oder nur wenige Hohlräume aufweis t · Das be-
d i n g t , daß das Mineralgeri ist nach bestimmten Körnungen I n s ich 
abgestuft zusammengesetzt 1st und d ie Bindemittelmenge nach 
den Hohlräumen der d ichtesten Lagerung der M i n e r a l a n t e i l e 
bemessen 1s t · 

- P f l a s t e r s t r a ß e 
St raße , b e i der die Deckschicht aus P f l a s t e r s t e i n e n (Groß- , 
K l e i n - , N a t u r - , Schlacken-," Zementbetonste inen, K l i n k e r - , 
Mosa ikpf las ter ) h e r g e s t e l l t 1st · 

- GußasphaltStraße 

St raße , d ie aus einem Gemisch von S p l i t t , Sand, F ü l l e r und 
Bitumen oder aus S p l i t t , Sand und Asphal t -Mast ix besteht . 
S ie wird mit einem geringen Bindemittelüberschuß h e r g e s t e l l t . 

- Concre l i th -St raße 

St raße , b e i der die Deckschicht mit n ich t standardgemäßen 
P f l a s t e r s t e i n e n h e r g e s t e l l t i s t . Zum B e i s p i e l a l t e P f l a s t e r -
s t e i n e , unregelmäßig geformte Steine oder S p a l t p f l a s t e r · Die 
sehr großen und unregelmäßigen Fugenspalten werden n icht mit 
Sand, sondern mit Zementmörtel v e r f ü l l t · 

- Ζement bet one t raß e 

S t raße , die nach dem Herstel lungsverfahren  für Konstrukt ions-
schichten unter Verwendung von Zement, Wasser und Zusatz-
s to f fen  h e r g e s t e l l t worden i s t . Die Dicke der Konstruktions-
schlcht r i c h t e t s ich nach der Straßenklasse bzw. Belastungs-
k l a s s e . 
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Verkehr 

Befahrbarkeitszustand der Straße (Wertmaßstab für 
den Nutzungsgrad) 

Beur te i lung des Fahrbahnzustandes nach Abnutzungsmerkmalen zur 
Ermi t t lung der Zustandsnote und des technischen Zustandes der 
Straßendecke. Die Einschätzung des Fahrbahnzustandes wi rd durch 
Beurte i lung des s ichtbaren Abnutzungsgrades der Fahrbahndecke 
mit H i l f e von Zustandsnoten vorgenommen. 

Zustandsnote I 

Fahrbahnbefestigung bef indet s ich i n gutem Zustand. 

Zustandsnote I I 

Fahrbahnbefestigung i s t abgefahren bzw. durch Verkehrseinwirkun-
gen oder Wit terungseinf lüsse stark angegr i f fen. 

Zustandsnote I I I 
Fahrbahnbefestigung i s t abgefahren bzw. durch Verkehrs e lnwirkun-
gen oder Wit terungseinf lüsse z e r s t ö r t . 

Zustandsnote IV 
Fahrbahnbefestigung sowie die untere Tragschicht sind durch V e r -
kehrseinwirkung en bzw. WitterungseInf lüsse s tark z e r s t ö r t . 

Be 1 as t ungs k l EIS s e 

Grundlage für d ie Bemessung der Befestigung für Fahrbahnen sind 
die Belastungsklassen. Die Belastungsklasse i s t die i n bestimm-
te Bereiche e i n g e t e i l t e Gesamtheit a l l e r Verkehrebelastungen 
e iner Fahrbahn. Dazu wird der Straßenverkehr nach Belastungs-
k o l l e k t i v e n e i n g e t e i l t . 

Be i der Ermi t t lung des m i t t l e r e n täg l ichen Be lastungskol lek t ivs 
in der Entwurfsspur wird von der Erfassung des Straßenverkehrs 
(Straßenverkehrszählung) und der Einschätzung des Straßenver-f 
kehrs Im Prognose Zeitraum ausgegangen· 

Dem Belasüungskol lekt iv l i e g t das Regelfahrzeug mit 1 0 t zu-
grunde. Unter dem täg l ichen Belastungskol lekt iv vers teht man 
die Anzahl der Regelfahr ζeuge, die In 24 Stunden die Straße 
beiftflten  können. 
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Straße fü r sehr l e i c h t e n Verkehr 

Nachstehende K r i t e r i e n müssen e r f ü l l t se in : 

Belastungsklasse: sehr l e i c h t ( 1 ) 
Tägl iches Be las tungskol lek t iv : unter 5 Regelfahrzeuge 
Straßenklasse bzw. Straßenart : Anl iegerstraße 

übrige Straße 

Straße für l e i c h t e n Verkehr 

Nachstehende K r i t e r i e n müssen e r f ü l l t sein: 

Belastungsklasse: l e i c h t ( 2 ) 
Tägl iches Belastungsjcol lekt iv: 5 bis 20 Regelf ahrzeuge 
Straßenklasse bzw. Straßeuart : Bezirksstraße 

Sammelstraße 

Straße für m i t t l e r e n Verkehr 

Nachstehende K r i t e r i e n müssen e r f ü l l t se in : 

Belastungsklasse: m i t t e l ( 3 ) 
Tägl iches Be las tungsko l lek t iv : 21 bis 100 Regelfahrzeuge 
Straßenklasse bzw. Straßenart : Fernverkehrsstraße 

Hauptverkehrsstraße 
VerkehrsBtraße 

Straße für schv/eren Verkehr 

Nachstehende K r i t e r i e n müssen e r f ü l l t se in : 

Belastungsklasse: schwer ( 4 ) 
Tägl iches Be las tungsko l lek t iv ; 101 bis 350 Regelfahrzeuge 
Straßenklasse bzw. Straßenart : Autobahn 

Straße für sehr schweren Verkehr 

Nachstehende K r i t e r i e n müssen e r f ü l l t se in : 

Belastungsklasse: sehr schwer ( 5 ) 
Tägl iches Be las tungsko l lek t iv : über 350 Regelfahrzeuge 
Straßenklasse bzw. Straßenart : Autobahn 
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Verkehr 

Reproduktion von Straßenverkehrsanlagen 
3SXSSS=S========S==S===S=SSSSS=S==SS3S= 

Die Reproduktion der Straßenverkehreanlagen umfaßt zur Sicherung 
ih res funkt ionsbedingten Gebrauchswertes 
- d ie I n v e s t i t i o n e n und 
- d i e Instandhal tung· 

Invest i t Ionen 

Die I n v e s t i t i o n be inha l te t d ie Erneuerung, die Erweiterung und 
den Neubau von Straßenverkehrsanlagen f l i r die ö f f e n t l i c h e 
Nutzung durch den Fahrzeug- und Fußgängerverkehr· 

Instandhal tung (Erhal tung) 

Zur Instandhal tung gehören: 

- d ie Instandsetzung, 
- d ie Wartung und Pf lege, 
- der St raßenwinterd ienst , 
- sonst iges. 

Die Instandsetzung i s t die Reparatur der Straßenverkehrsanlagen 
zur Verhinderung bzw. Beseit igung des physischen Versch le ißes· 
Sie d ien t der Erhal tung des Gebrauchswertes, der Verlängerung 
der Gebrauchsdauer sowie der Wiederherstel lung bzw. der Gewähr-
l e i s t u n g der Funkt ions- und Nutzungsfahigkeit und i s t mit der 
Modernisierung der Straßenverkehrsanlagen zu verbinden· Die E r -
höhung der Durchlaßfähigkei t und der Verkehrssicherhei t wi rd 
b e e i n f l u ß t · 

Die Wartung und Pflege be inha l te t planmäßige, vorbeugende und 
zykl ische Maßnahmen an Straßenverkehrsanlagen, d ie den u r -
sprünglichen Gebrauchswert wieder h e r s t e l l e n bzw. au f rechter -
h a l t e n · Durch s ie s o l l der v o r z e i t i g e physische Verschle iß der 
Straßenverkehrsanlagen verhindert sowie die Be t r iebss icherhe i t 
durch Schadens Vorbeugung und dié Beseit igung von Schäden und 
Störungen, d ie die ö f f e n t l i c h e  Nutzung der Straßenverkehrsanlagen 
bee in t rächt igen , gewahrt werden. Dazu gehören auch die K o n t r o l -
l e und die Überprüfung der Straßenverkehrsanlagen, die S t r a -
ßenaufs icht , Sperrmaßnahmen und die Beseit igung von Havar ie -
schäden· 
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Verkehr 
^ τ — — — — 

Der Straßenwinterdienst umfaßt die Aufgaben und d ie Leistungen 
f ü r d ie Sicherung der Befahrbarkei t  der Straßenverkehrsanlagen 
b e i den während des Winters auf t re tenden Witterunge be dingungen 
e i n s c h l i e ß l i c h der Vorberei tung. Dazu gehören u . a . vorbeugende 
Maßnahmen, d ie Schneeräumung und das Abstumpfen der Fahrbahnen 
gegen Schnee- und E i s g l ä t t e « 

Das Sonstige hat d ie s t a a t l i c h e Verwaltungsfunktion der Rechts-
t r ä g e r von Straßenverkehrsanlagen zum I n h a l t . Es sch l ießt d ie 
Vorberei tung, Planung, Überwachung und Kontro l le der Entwicklung 
des Straßennetzes, der I n v e s t i t i o n e n und der Instandhal t unga-
prozesse sowie der Dokumentation und der Genehmigung der Son-
der Inanspruchnahme der Straßenverkehrsanlagen e i n . 

Flächenverkehr 

Verkehrsmäßig engmaschige Erschl ießung eines Ter r i to r iums. Für 
den Flächenverkehr kommen In fo lge der Dichte und Verzweigthei t 
des Straßennetzes St raßenverkehrsmi t te l , Insbesondere K r a f t -
fahrzeuge, zum E i n s a t z . 

Gelegenheitsverkehr 

Le is t imgsar t des Bedarfsverkehrs  zur Durchführung sämtl icher 
unregelmäßigen und nicht l iniengebundenen Ortsveränderungen von 
Personen und Gütern, die im ö f f e n t l i c h e n und n i c h t ö f f e n t l i c h e n 
Verkehr durchgeführt  werden. Zweck, Z i e l und Ablauf der Fahr-
t e n werden von dem Auftraggeber  bestimmt. 
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/ 

N i c h t ö f f e n t l i c h e r  Verkehr , der i n der Regel mi t p r i v a t e n K r a f t -
fahrzeugen durchgeführt  w i rd · 

R ^ e n d e r_ Verkehr 

Geparkte und e i n g e s t e l l t e Fahrzeuge, 
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Verkehr 

Güterbinnenfemverkehr  mit Kraft fahrzeugen 

Güter t ransporte , d ie über den p r e i s r e c h t l i c h fes tge legten L u f t -
l in ienumkre is hinausgehen und Innerhalb der DDR durchgeführt 
werden· 

GüterbInnennahverkehr mit Kraft fahrzeugen 

Gütertransporte innerhalb des p r e i s r e c h t l i c h festge legten L u f t -
l in ienumkreises (Preisanordnung 3030/3 § 3 - Anwendungs be Stim-
mungen - ) . 

Güter tax iverkehr 

Z e i t l i c h begrenzte B e r e i t s t e l l u n g von LKW-Taxi zur Durchführung 
von Gütertransporten i n Ortsbereichen und der näheren Umgebung 
von Orten mit Kraft fahrzeugen  der Nutzmassestufen bis 3 t . 
D ieser Verkehr d ient dem Transport ger inger Gutmengen, insbe-
sondere für die Bevölkerung, in Ausnahmefällen auch für die 
Wi r tscha f t , I n s t i t u t i o n e n und Organisat ionen. 

S tädt ischer Nahverkehr 

T e i l des Gesamtverkehrs, der den Verkehr mit s tädt ischen Ver -
kehrsmi t te ln (Straßenbahn, Untergrundbahn, Stadtbahn, K r a f t -
omnibusverkehr, Obusverkehr) umfaßt. 

Personeηtaxiverke hr 

Personenbeförderung  mit Pkw, die auf ö f f e n t l i c h e n Ha l tep lä tzen 
und Straßen bere i ts tehen und Fahrten nach einem vom Fahrgast 
bestimmten Z i e l durchführen. 
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Schienenersatzverkehr 
SS=SSS=SS==S==SSS=S3S 

Beförderung von Personen und Transport von Gütern durch den Kra f t 
verkehr a n s t e l l e z e i t w e i l i g ausfal lender Beförderungs-  und Trans-
portmögl ichkeiten auf den Schienenwegen. Der Schienenersatzver-
kehr wird auf der Grundlage der Beförderungs-  und Transportbe-
dingungen durchgeführt. 

L i n i e des ö f f e n t l i c h e n  K r a f t v e r k e h r s 

Ö f f e n t l i c h e  L i n i e des K r a f t v e r k e h r s ,  b e i de r neben dem V e r -
k e h r s m i t t e l auch Fah rp lan , L i n i e n f ü h r u n g und Zw ischenha l te ö f -
f e n t l i c h bekanntgegeben und f ü r jedermann z u g ä n g l i c h s i n d . 

K r a f t o m n i b u s l i n i e 

L i n i e n v e r k e h r m i t K ra f t omn ibus , b e i dem neben dem V e r k e h r s m i t -
t e l auch Fah rp l an , L i n i e n f ü h r u n g und Zw ischenha l te ö f f e n t l i c n 
bekanntgegeben und f ü r jedermann z u g ä n g l i c h s i n d . 

S t a d t l i n i e n v e r k e h r 

Be fö rderung  von Personen durch den ö f f e n t l i c h e n  K r a f t v e r k e h r 
bzw. den S t ä d t i s c h e n Nahverkehr auf L i n i e n i n n e r h a l b der S t ä d t e . 

Aus f l u g s 1 i n ienve r k e h r 

Be fö rderung  von Personen durch den ö f f e n t l i c h e n  K r a f t v e r k e h r  bzw. 
den S t ä d t i s c h e n Nahverkehr au f A u s f l u g s l i n i e n , auch sa i sonbe -
d i n g t e n , i n d i e Naherho lungsgeb ie te der B a l l u n g s z e n t r e n . 

L i n i e im ver t rags gebundenen Beru fsverkehr 

Besondere Ersche inungsform der ö f f e n t l i c h e n  Beförderung  von Per -
sonen, d i e den Beru fsve rkehr  umfaßt und f ü r e i nen Au f t r aggebe r 
au f v e r t r a g l i c h e r Bas is i n der Regel im n i c h t ö f f e n t l i c h e n 
L i n i e n v e r k e h r du rchge füh r t  w i r d . 
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Linie In yertragegebundenen Sohülerverkehr 
Besonder· E reohe inunge foro der öffentlichen Beförderung von 
Öohülern für einen Auftraggeber  auf Ttrtraglioher Bacie· Die 
Beförderungsleistung wird In der Regel im nlohtöffentlichen 
Linienverkehr durchgeführt. 
Bei dem nlohtöffentllohen Linienverkehr sind Linienführung» 
Zwitfohenhalte und Bedlenungezelten nloht jedermann bekannt und 
BUgfelnglioh· 

L i n i e n - K i l o m e t e r 
BB2=S=aai3BiaSSD 

Maßeinhei t f ü r d ie Durchführung der Beförderungsle istung,  d i e 
l in ienmäß ig Uber eine bestimmte Strecke durchgeführt  w i r d . 

B e t r i e b s l e i s t u n g der Personenbeförderung 
• BBHaNSBasBaiBils^sBaiBasiiMseBBseiBaa 
Mögliche Beförderungsie je tung im Personenkraf tverkehr· 
Maße inhe i t : angebotene Personenkl lometer· 
Berechnung: 

Beförderungs angebot χ Nutz fahrwel te 

B e t r i e b s l e i s t u n g des Gütertransporte? 
asBsassasBssBBasBSBBBBBBasBaBssBBaBBB 
Mögliche T r a n s p o r t l e l s t u n g Im Güterkra f tverkehr . 
Maße inhe i t : angebotene Tonnenkilometer (atkm), 
Berechnung: 

Nutzmasse χ Nutz fahrwei te 

B e t r i e b s l e i s t u n g der Sped i t ion 
ΙΒΒΒΒΒΒ8Β8ΒΒΒ3ΒΒΒΒΒΒΒΒΒ3ΒΒΒ3Β> 

Mögliche T r a n s p o r t l e i s t u n g der Spedi t ionsfahrzeuge. 
Maße inhe i t : angebotene Tonnen ( a t ) , 
Berechnung: 

Nuta&asse χ Zahl der E insätze 
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Verkehr 
Ausnutzungsgrad der B e t r i e b s l e i s t u n g im K r a f t v e r k e h r 

Q u o t i e n t au9~der t a t s ä c h l i c h e n zur mögl ichen Beförderungs-  bzw. 
Τ r a n s p o r t i e i s t u n g . 
Berechnung: 

- i n der Personenbeförderung  des K r a f t v e r k e h r s 

P e r s o n e n b e f ö r d e r u n q s l e i s t u n q 
P e r s o n e n b e f ö r d e r u n g s a n g e b o t χ Nutz f a h r w e i t e 

- im G ü t e r t r a n s p o r t des K r a f t v e r k e h r s 

G ü t e r t r a n s p o r t l e i s t u n g ( t k m ) 
m ö g l i c h e Nutzmasse χ N u t z f a h r w e i t e ( a t k m ) 

a tkm = a n g e b o t e n e T o n n e n k i l o m e t e r 

- i n de r S p e d i t i o n des K r a f t v e r k e h r s 

T r a n s s p o r t l e i s t u n q i n Tonnen ( t ) 
m ö g l i c h e Nutzmasse χ A n z a h l de r E i n s ä t z e ( a t ) 

a t = a n g e b o t e n e Tonnen 

L e i s t u n g e n der B i n n e n s p e d i t i o n 

K o m b i n i e r t e S c h i e n e n - und S t r a ß e n t r a n s p o r t e von e i l b e d ü r f t i g e m 

S t ü c k g u t im S a m m e l l a d u n g s v e r k e h r i n Re'gie des K r a f t v e r k e h r s . 

L e i s t u n g s f a h r z e u g 

Fah rzeug f ü r d i e B e f ö r d e r u n g  von Pe rsonen oder f ü r den T r a n s p o r t von 

G ü t e r n . 

D ie Fahrzeuge werden nach Fah rzeugen m i t e igenem A n t r i e b und F a h r -

zeugen ohne e i g e n e n A n t r i e b (Wagen) u n t e r s c h i e d e n . 

M ie twagen 

E i n vom V e r k e h r s b e t r i e b dem V e r k e h r s n u t z e r z e i t w e i l i g v e r m i e t e t e r 

Wagen. 



Verkehr 

Vermietung 

- Mietwagenverkehr f 

Vermietung von Pkw mit Fahrern an Auftraggeber.  Die Mietwagen 
werden n ich t auf ö f f e n t l i c h e n Straßen und Ha l tep lä t zen b e r e i t -
gehal ten. 

- Selbstfahrvermietung 
v Verkehrseinr ichtung innerhalb eines Verkehrsbetr iebes zur Ver -

mietung von Fahrzeugen ohne Personal . 

Be fö rde rungsangebot 

Fahrgastanzahl, die auf Grund des Platzangebotes befördert  wer -
den kann. 

Maßeinheit : Personen (P). 

Transportangebot 

Lademasse, die auf Grund der Nutzmasse t r a n s p o r t i e r t werden kann. 
Maßeinheit : Tonne ( t ) . 

Nutz fahr t 

Fahrt im Rahmen der Be t r i ebs le is tung des Kraf tverkehrs . 
Die Nutz fahr t t r i t t auf a ls 

- B e s e t z t f a h r t , 
- Ladungsfahrt, 
- Leer fahr t . 

Besetz t fahr t 
Nutzfahrt mit Fahrgästen im Personenkraftverkehr,  gemessen in 
flutzkilometer. 

Ladungsfahrt 
Nutz fahr t mit Ladung im Güterkraf tverkehr ,  gemessen in L a s t k i l o -
meter . 
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Leerfahr t 

Hutz fahr t ohne Fahrgäste bzw, ohne Transportgut Im Kra f tverkehr , 
gemessen I n Leerk i lometer · 

Hutzfahrweite 

Auf Nutz fahr ten zurückgelegte Entfernung, gemessen i n Ki lometer 
(km). 

Nutzki lometer (Nkm) 

Maßeinheit fü r eine Be t r i ebs le is tung , die der von den Fahrzeugen 
b e i der Durchführung von Güter t ransport - bzw. Beförderungsle i -
stungen gefahrenen Strecke entspr icht (Summe der L a s t - und 
Leer-km)· 

Beset ztfahrwe i t e 

Im Personenverkehr auf Besetz t fahr ten zurückgelegte Entfernung, 
gemessen i n Ki lometer (km)· 

Ladungs f ahrwe i t e 

Im Güterkraf tverkehr  auf Ladungsfahrt en zurückgelegte E n t f e r -
nung, gemessen in Ki lometer (km), 

Last -Ki lometer 

Maßeinheit für eine Be t r iebs le is tung , die der von den Fahrzeugen 
b e i der Durchführung von Gütertransport - bzw. Beförderungs-
le is tungen gefahrenen Strecke mit Last entspr icht (Summe Nutz-km 
minus Leer-km). 
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L e e r f a h r w e l t · 
• S E B S c e c s a c B S 

Auf L e e r f a h r t e n zurückgelegte Entfernung des Fahrzeuges, gemessen 
I n K i l o p e t e r ( Ion)· 

Leerk i lomete r 
•BBBBBSBBBBSB 

Maßeinhei t f ü r e ine B e t r i e b s l e i s t u n g , d ie der von den Fahrzeugen 
b e i der Vorbere i tung von Güter t ranspor t - bzw. Beförderungs-
l e i s t u n g e n gefahrenen Strecke ohne Last en tspr ich t (Summe Nutz-km 
minus Las t -km) · 

B e t r i e b e f a h r t 
BBBBBBBBBBBSS 

Fahrt m i t einem Kra f t f ahrzeug  f ü r I n n e r b e t r i e b l i c h e Zwecke« 

B e t r i e b s f a h r w e I t e 
SSSSSBBSSSBSSBSSä 

B e i B e t r i e b s f a h r t e n zurückgelegte Entfernung, gemessen i n K i l o -
meter (km) · 

M i t t l e r e r dynamischer Behängungsgrad 

Fahrweitebezogener M i t t e l w e r t des Behängungsgrades. 
Berechnung: 

Nutz fahrwe i te der Anhänger 
Nutz fahrwe i te der Zugmi t te l 

bzw. 

Nutz fahrwe i te der Beiwagen 
Nutz fahrwei te der Triebwagen 

( 37 ) 
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E i n s a t z z e i t ( K r a f t v e r k e h r ) 

Für d i e Durchführung e i n e s F a h r z e u g e i n s a t z e s b e n ö t i g t e Z e i t . 
Dazu gehören 

- d i e r e i n e F a h r t z e i t e i n s c h l i e ß l i c h An- und Abfahr t z u / v o n der 

B e - / E n t l a d e a t e l l e , 

- Z e i t e n für Be- und Ent ladung sowie a l l e damit im Zusammenhang 

stehenden Z e i t e n wie P a p i e r e empfangen, Tanken» K o n t r o l l e der 

B e t r i e b s s i c h e r h e i t , R e p a r a t u r e n b i s zu e i n e r Stunde, A r b e i t s -

pausen und W a r t e z e i t e n ( s o w e i t d iese Z e i t e n durch d i e E i n s ä t z e 

b e d i n g t s i n d ) . 

M a ß e i n h e i t : Stunde ( h ) 

F a h r z e i t 

Z e i t , i n d e r e i c h das F a h r z e u g i n F a h r t b e f i n d e t . 

H i e r u n t e r i s t d i e r e i n e F a h r z e i t e i n s c h l i e ß l i c h der s t r a ß e n v e r k e h r s -

b e d i n g t e n A u f e n t h a l t e zu v e r s t e h e n . 

M a ß e i n h e i t : S tunde ( h ) . 

B e r e c h n u n g : 

E i n s a t z z e i t . / . Be- und E n t l a d e z e i t e n ( I n s t a n d s e t z u n g 

übe r 1 S tunde z ä h l t n i c h t zu r E i n s a t z - · 

z e i t ) , A r b e i t s p a u s e n e i n s c h l i e ß l i c h 

Ü b e r n a c h t u n g s z e i t , A u f e n t h a l t an G r e n z -

ü b e r g ä n g e n , A u f e n t h a l t i n f o l g e von V e r -

k e h r s u n f ä l l e n . 

F a h r z e u g k a l e n d e r z e i t 

I n K a l e n d e r z e i t a u s g e d r ü c k t e r F a h r z e u g b e s t a n d . 

M a ß e i n h e i t : S tunde ( h ) . 

Be rechnung : 

F a h r z e u g b e s t a n d i n S t ü c k χ K a l e n d e r z e i t 
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Verkehr 

Z e i t der t e c h n i s c h e n E i n s a t z b e r e i t s c h a f t 

Z e i t , i n der das Fahrzeug t e c h n i s c h e i n s a t z b e r e i t i s t . 

M a ß e i n h e i t : Stunde ( h ) . 

Berechnung: 

F a h r z e u g k a l e n d e r z e i t . / . t e c h n i s c h b e d i n g t e A u s f a l l z e i t 
der Fahrzeuge 

D u r c h s c h n i t t l i c h e t e c h n i s c h bed ing te A u s f a l l z e i t der Z u g m i t t e l 

Auf e i n e n best immten Planungs- oder Abrechnungaze i t räum e n t f a l l e n d e 
Z e i t d a u e r , i n der d i e Z u g m i t t e l t e c h n i s c h n i c h t e i n s a t z b e r e i t s i n d . 
Dazu z ä h l e n d i e Z e i t e n der I n s t a n d s e t z u n g s b e d ü r f t i g k e i t und der I n -
s t a n d s e t z u n g , n i c h t aber d i e Z e i t e n für Wartung, P f l e g e und t e c h n i -
sche D u r c h s i c h t . 
M a ß e i n h e i t : Stunde ( h ) 

( 3 9 ) 3 . E r g ä n z u n g IV - 7 6 / 1 

I:  Seite358T\ 



Verkehr 

Durchschni t t l iche täg l i che E l n s a t z z e l t der Zugmit te l ( h / d ) 

Berechnung: 
während eInes 

E i n s a t z z e i t a l l e r Fahrzeuge I n Stunden bestimmten 
E i n s a t z z e i t a l l e r Fahrzeuge i n Tagen Zeitraumes 

Die E l n s a t z z e l t I n Stunden e rg ib t s ich durch die Add i t ion der 
benöt igten Z e i t j e E i n s a t z · 
Die E i n s a t z z e i t i n Tagen e rg ib t s ich aus der Addi t ion a l l e r Tage, 
an denen das Fahrzeug mindestens einen E insatz durchgeführt  h a t , 
unabhängig von der Dauer des Einsatzes· 

A n t e i l der Fahrze i t zur E l n s a t z z e l t 

K o e f f i z i e n t  der Ausnutzung der E i n s a t z z e i t der Fahrzeuge. 
Berechnung: 

Fahrze i t der Fahrzeuge  
E i n s a t ζ z e i t der Fahrzeuge 

Betr iebsgeschwindigkeit 

Durchschnittsgeschwindigkeit während der E i n s a t z z e i t eines 
Kraf t fahrzeuges, 
Maßeinheit : Ki lometer je Stunde (km/h). 
Berechnung: 

Nutzfahrweite des Fahrzeuges 
E i n s a t z z e i t des Fahrzeuges 

Fahrgeschwindigkeit , durchschni t t l iche 

Durchschni t t l iche Geschwindigkeit, d ie b e i der Nutzung des 
Fahrzeuges e r r e i c h t w i rd , 
Maßeinheit: Ki lometer j e Stünde (km/h). 
Berechnung: 

Nutzfahrwei te 
Fahr ze i t 
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M i t t l e r e Befürderungswelte 
B=SSKKSSC3S22=SSBSSSSS3SS3 

Die von den Kraft fahrzeugen  im Durchschnitt b e i Nutzfahrten mit 
Personen gefahrene St recke· 
Maßeinhei t : Ki lometer (km), 
Berechnung: 

Beförderungsleistung 
Fahrgastanzahi 

Fahrzeuge ins at ζ 

Transport e ine r Ladung mit einem Kraf t fahrzeug.  Jede Übernahme 
e iner neuen Ladung wird a ls e i n Fahrzeugeinsatz berechnet. Die 
Zuladungen während der Ladungsfahrt rechnen n icht a ls neuer 
Fahrzeuge ins at ζ · 

Die Übernahme e ine r Rückladung nach e r f o l g t e r  Entladung wird 
a l s neuer Fahr zeuge ins at ζ gerechnet. Fahrten zur Verte I l l ing 
werden a ls e i n E insa tz gerechnet. Zuladungen während der Ver -
t e i l f a h r t e n rechnen n ich t a l s neuer Fahrzeuge i n s a t z . 

Durchschni t t l iche Anzahl der Fahrzeugeinsätze j e Stunde 

Berechnung: 

Anzahl der Fahrzeugeinsätze 
Anzahl der Einsatzstunden 

E i n s a t z k o e f f i z i e n t  der technisch e insa tzbere i ten Fahrzeuge 

Berechnung: 
£ b E ins at ζ z e i t der Fahrzeuge 

® Z e i t der technischen E insa tzbere i tschaf t 
der Fahrzeuge 
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Nutzmasse 

P o l i z e i l i c h zugelassene Ladefähigkei t der Fahrzeuge. 
Maßeinheit: Tonne ( t ) # 

Lademasse je t des durchschni t t l ichen Nutzmassebestandes 

Im Durchschnitt eines Berichtszeitraumes t r a n s p o r t i e r t e Lademasse, 
bezogen auf eine t Nutzmasse. 
Maßeinhei t : Tonne/Tonne ( t / t ) · 
Berechnimg: 

t r a n s p o r t i e r t e Lademasse ( t ) 
durchschn i t t l · Nutzmassebestand der Fahrzeuge ( t ) 

Nutzmassebestand Im Kraf tverkehr 

I n Nutzmasse ausgedrückter Fahrzeugbestand des Kra f tverkehrs . 
Maßeinheit : Tonne ( t ) e 

Berechnung: 
a) Fahrzeugbestand ζ durchschni t t l iche Nutzmasse 

j e Fahrzeug 

b) Nutzmasse 
Fahrzeugbestand 

M i t t l e r e dynamische Nutzmasse 

Fahrweitebezogener M i t t e l w e r t der Nutzmasse je Transporte inhei t 
Im Gütertransport · 
Maßeinheit : Tonne ( t ) . 
Berechnung: 

Bet r iebs le is tung der Transporte inhei ten 
Nutzfahrweite der Zugmit te l 
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Transpor t le is tung je t des durchschni t t l ichen Hutzmas s e be stände s 

D ie im Durchschnit t eines Berichtszeitraumes e r r e i c h t e Transport-
l e i s t u n g , bezogen auf eine t Nutzmasse· 
Maßeinhei t : Tonnenkilometer/Tonne ( t k m / t ) . 
Berechnung: 

G ü t e r t r a n s p o r t e is tun g  
durchschn i t t l i cher Nutzmassebestand der Fahrzeuge 

Ausnutzungsgrad der m i t t l e r e n dynamischen Nutzmasse 
B==SS=====================================S======== 

K o e f f i z i e n t  der Ausnutzung der m i t t l e r e n dynamischen Nutzmasse 
durch d ie Lademasse je Transpor te inhe i t . 
Berechnung: 

tkm 
Lastkm 

atkm 
Nutzkm 

tkm « Tonnenkilometer 
atkm = angebotene Tonnenkilometer 

S ta t i sche Auslastung der Nut suasse ( t je t Nutzmasse) 

Berechnimg: 
Gütertransportmenge i n t 
Nutzmasse des Fahrzeuges i n t 

Transportgemelnschaft 

Gemeinschaftl iche Organisationsf ο im des Kraf t fahrzeugtrans-
portes der Be t r iebe . 
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StSdt lecher Nahverkehrs be t r i eb 
IIBIBS8&838SES8Ba888S88a&SBGBS 

Verkehrsbetr ieb , der i n seinem reg iona len Aufgabengebiet den 
ö f f e n t l i c h e n und ver t rage gebundenen Straßenpersonenverkehr 
mit Nahverkehremitteln und Personenkraftwagen sowie d ie e n t -
sprechenden D i e n s t - , H i l f e - und Nebenleistungen durchführt* 

T a z l b e t r i e b 

Verkehrsbetr ieb , der mit Kraft fahrzeugen  zur Beförderung von 
rersonen (Personentaxi ) und zum Transport von Gütern Im 
Schnel lverkehr ( G ü t e r t a x i ) ausgerüstet i s t · 

I  Seite  356 I 

I T - 81 



Verkehr 

S e e v e r k e h r 

S c h i f f e r e i s e 
SS33X3SSSSSS 

S c h i f f s f a h r t , d ie zu dem Zweck unternomnen w i rd , Personenbeför-
derung oder Gütertransport durchzuführen·  Die Heise umfaßt das 
Einnehmen des T r e i b s t o f f e s ,  des Proviants , d ie Fahrt zum Lade-
hafen, das Laden, d ie Fahrt zu Zwischenhäfen und zum Löschhafen 
sowie das Löschen der Ladung. 

Heisebeginn 

D ie Reise beginnt 

- b e i zwei auf e Inander folgenden Reisen mit dem Löschende der 
vorhergehenden Reise (sobald die Ladung gelöscht und das 
S c h i f f  l a d e k l a r i s t ) und 

- nach e i n e r Wer f t repar a tur (bzw· Reparatur im Hafen) mit der 
Ankunft Im Ladehafen, sobald das S c h i f f  bef rachtet i s t . 

Reiseende 

Die Reise endet 

- b e i L i n i e n f a h r t e n im l e t z t e n Hafen der L i n i e und 
- b e i Trampfahrten In dem i n der Charter fes tge leg ten Hafen 

j e w e i l s mit dem Löschende, sobald das S c h i f f  l a d e k l a r i s t . 

B e i g l e i c h z e i t i g e m Laden und Löschen 'g i l t der Zel tpunkt a ls 
Ende der Re ise , b e i dem der Uberwiegende T e i l des Gutes ge-
löscht 1s t · 

Ar ten der Transportdurchführung 

- L in ienverkehr 
Auf der Grundlage f e s t e r Konferenz- oder Gemeinschaftstar i fe 
oder sonst iger f e s t e r T a r i f e durchgeführte  Stückgut fahr t , d ie 
nach einem Fahrplan i n e iner e indeut ig bestimmten Re la t ion 
e r f o l g t · — 
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Verkehr 

1 
- Trampverkehr 

Auf der Grundlage von vere inbar ten Raten (Char te rver t rag ) f ü r 
Ladungspartlen oder den Schiffsraum  durchgeführter  Seeverkehr 
I n der S tückgut - , Massengut- und Spezialschiff  f a h r t . Der Char-
t e r v e r t r a g kann auch auf längere Z e l t fü r den ganzen S c h i f f s -
raum geschlossen se in · 

Werkschlf fahrt  ( i n d u s t r i a l o a r r i e r ) 

Kennzeichnet den E insatz von Sch i f fen  über längere Z e i t fü r einen 
Auftraggeber  ( a l s Maximum bis zur gesamten Lebensdauer des See-
s c h i f f e s )  bzw. i n Regle eines Bet r iebes . 

i 

B e t r i e b s f l o t t e (tdw^) 

Im Durchschnitt des Jahres vorhandene F l o t t e , gemessen i n tdw. 
Sie g l i e d e r t s ich auf i n 

- N a v i g a t i o n s f l o t t e , 
- R e p a r a t u r f l o t t e , 
- H a v a r i e f l o t t e sowie 
- Umbau- und V o r l a u f f l o t t e . 

N a v i g a t i o n s f l o t t e 

Im E insatz be f ind l iche F l o t t e . 

Repara tu r f lo t te 

I n Repaxatur bef ind l iche F l o t t e . 

H a v a r i e f l o t t e 

Durch Havarie ausgefallene F l o t t e . 

Registertonne (RT) 

Maßeinheit zur Bestimmung des Rauminhaltes von Seeschi f fen.  Eine 
Registertonne = 2,8315 m^. 
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Brut toreg is te r tonne (BHT) 
M88IBIICS3BBBIIIBSBS88SS 

Gesamter Vermessungsraum (umbauter Raum) eines Schi f fes  e i n -
sel l i l e ß l i c h a l l e r Aufbauten mit Ausnahme e iner Reihe von Räumen, 
d i e I n den Yexmessungsvorschriften fes tge leg t s ind . 

Ne t to reg is te r tonne (NRT) 

Abgabepf l icht iger Vermessungsraum eines S c h i f f e s ,  der den für den 
Einsatzzweck des Schi f fes - Personenbeförderung  und/oder Güter-
t ranspor t - nutzbaren Raum d a r s t e l l t . Im e inzelnen sind d ie be-
sonderen Vermessungsvorschriften  zu beachten. 

Tons deadweight ( tdw) 

Masse der T ragfäh igke i t eines Schi f fes  (1 t = 1000 k g ) · 
Es werden unterschieden: 

- tdw a t , tons deadweight a l l t o l d 
α Gesamttragfähigkei t e Ines Schi f fes  (Ladung und Ausrüstung), 

- tdw c , tons deadweight cargo 
β Ladefäh igke i t eines Schi f fes  (ohne Ausrüstung). 

S c h i f f s typen I n der Handelsschif fahr t 

I n der Pracht s c h i f f  ahr t werden von der Zweckbestimmung und Bau-
weise unterschieden: 

- Al lgemeine Stückgut f rachter 
Vorwiegend e ingesetz t im L in iendienst für den Transport von 
Stückgütern. 
Die al lgemeinen Stückgutf rächt er sind i n der Regel alB 
Mehrdeck-Schiffe  gebaut. 
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Verkehr \ 

- Stückgut epe z i a l f rechter 

Für s p e z i e l l e Gutarten ( z . B . Kühlladung) oder u n i f i z i e r t e La-
dimgeeinheiten (Containerverkehr , Ro-Ro-Yerkehr u . a . ) gee ignet . 

N. ^ 

- Speziai massengutfrechter 

Für loses Schüttgut untersch ied l icher Schüt tgut fäh igke i t und 
Wichte gebaut; s ie untersehelden s ich untereinander durch 
Ihre der Ladung angepaßte S t a b i l i t ä t und Größe; c h a r a k t e r i -
s t i s c h sind die langen f lachen Decks mit großen Lukenöffnungen. 

- Tanker ( S p e z i a l f r ä c h t e r  fü r f lüss ige und gasförmige Ladung) 
Für den Transport f l ü s s i g e r Güter und gasförmiger  Güter be-
stimmt; von i h r e r ursprünglichen Zweckbestimmung, der Beför-
derung von Erdöl und Erdölprodukten, i s t der Übergang auch 
zu gasförmigen E r d ö l - und anderen Produkten und f lüss igen 
chemischen Erzeugnissen zu beobachten. 

Conta inerschi f f 

S p e z i a l f rächt s c h i f f  für den seewärtigen Transport von Conta i -
nern. Man unterscheidet : 

- Semi- oder T e i l c o n t a i n e r s c h i f f e , 
- V o l l c o n t a i n e r s c h i f f e , 
- Kombi-Containerschif fe. 

B e i den Semicontalnerschif fen  werden die Container entweder an 
Deck oder an Deck und nur I n bestimmten Laderäumen im Luken-
schacht gestaut . I n den übrigen Laderäumen-und Im Unterstau 
der Laderäume mit Containern wird konvent ionel les Stückgut 
oder Speziaigut gefahren. 

Die Vo l lconta inersch i f fe  sind aussch l ieß l ich fü r den Transport 
von Containern i n den Laderäumen und an Deck ausgelegt . Die 
Laderäume sind mit Z e l l e n ausgerüstet , I n d ie j ewe i ls e i n Con-
t a i n e r i n mehreren Lagen h ine inpaßt . Auch an Deck können meh-
rere Lagen gestapel t werden. 
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Zu den Kombi-C ont a Ine re c h I f fen gehören die C ont aine r - R o-Ro-
s c h l f f è ,  d ie C ont a ine r-Bargen-S c h i f f e und die OBC-Schiffe.  Wäh-
rend b e i den vorenges te l l t en Containerschi f fen  der Umschlag nur 

. n a c h dem n L i f t - o n / L i f t - o f f " - S y s t e m  e r f o l g t (Umschlag m i t t e l s 
Land- oder Bordkran/Ladegeschirr) f werden d ie Container b e i den 
Ro-Ro-Schif fen  sowohl nach dem " L i f t - o n / L i f t  o f f " - P r i n z i p  be-
laden (bestimmte Laderäume und Decksladung) a ls auch über Heck- , 
S e i t e n - oder Bugpforten mit F lur fördergerät en, T r a i l e r n , Lkw 
usw. an Bord g e r o l l t . Die Container können an Bord abgesetzt wer-
den oder ve rb le iben auf den Transpor tmi t te ln und können im Lösch-
hafen sofort von Bord r o l l e n . 

B e i den Container-Bargen-Schif fen  werden die Container wie son-
s t i g e Stückgüter i n die Bargen ( L e i c h t e r , schwimmfähiger Con-
t a i n e r ) gestaut , d ie vor Aufnahme vom Seeschi f f  oder nach Ab-
setzen auf den Binnenwasserstraßen vom Versender oder zum Ver -
braucher t r a n s p o r t i e r t werden können. 

Die OBC-Schiffe  (Ore-Bulk-C ont aine r - S c h i f f e ) können ähn l ich wie 
d ie Semicontainerschi f fe  Container an Deck oder auch i n bestimm-
t e n Laderäumen fahren, so daß s ie neben Erz und Massengut 
t r a n s p o r t i e r t werden. 

Barge-Verkehr 

Transportsystem, b e i dem die beladenen oder l e e r e n Bargen 
( L e i c h t e r , schwimmfähiger Großbehälter) von einem Trägersch i f f 
(Barge -Car r ie r ) t r a n s p o r t i e r t und im Hafengebiet oder in Ha-
fennähe aufgenommen bzw. abgesetzt werden. 

Die Bargen können a ls Schubleichter auf Binnenwasserstraßen 
verwendet werden, so daß eine geschlossene Tranaportket te vom 
Versender zum Empfänger entstehen kann. Die Bargen werden je 
nach Größe vom Trägersch i f f  m i t t e l s Kran oder Hebebühne auf -
genommen bzw. abgesetzt oder e i n - bzw. ausgeschwommen ( " f l a s t -
i n / f l a s t - o u t " - P r i n z i p ) . Le tz te res Verfahren kann noch mit 
einem L i f tsys tem und einem hor izonta len Transport auf dem 
S c h i f f  verbunden se in . Die Bargen sind fü r den Transport a l l e r 
Ar ten von S tück - , Schüt t - und f lüss igen Gütern geeignet . Außer-
dem können s ie fü r die Lagerhaltung verwendet werden. 
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R o l l - o n / R o l l - o f f - V e r k e h r  „ 

Bezeichnung f ü r die Form des Beladene und Löschens eines S c h i f -
f e s , b e i der d ie Ladung aus . eelbstfahrenden Maschinen ( S t r a - * 
ßenfahrzeuge, Traktoren, l a n d w i r t s c h a f t l i c h e Maschinen, Bau-
fahrzeuge usw«) besteht oder m i t t e l s F l u r f ö r d e r m i t t e l , T r e i l e r 
(Sat te lschlepperanhänger) , LKW, R o l l b e h ä l t e r usw# an Bord bzw. 
an Land g e r o l l t w i rd · 

Der Seetransport nach d ieser Technologie bedingt epez la l -kon» 
s t r u i e r t e S c h i f f e ,  meist mit aufklappbarem Heck, se l t ener Bug 
und auch mit Se l tenpfor ten· £s g ib t auch S p e z i a l s c h i f f e ,  die 
Uber ausschwenkbare r i e s i g e Laderampen an beiden S c h i f f e s e i t e n 
•e r fügen , über welche die ro l lenden Transpor tmi t te l i n d ie e i n -
zelnen Decks fahren bzw. s ich im Löschhafen von Bord an Land 
bewegen. 

Für den Transport im S c h i f f  i n die e inze lnen Decks sind Rampen 
und/oder Hebebühnen angeordnet· Im Gegensatz zu diesem Um-
schlagsystem steht d a s " L i f t - o n / L i f t - o f f n - P r i n z i p . 

Transportformen  im Containerschi f fsverkehr 

- Por t -Por t -Verkehr 
Die Container werden Im Hafen gepackt, über See befördert 
und Im Löschhafen wieder ent laden, wobei die, Zu- und Abfuhr 
der Güter zum bzw. vom Hafen auf Schiene oder Straße e r f o l g t . 

- Haus-Haus-Verkehr 

Die Container wenden beim L i e f e r b e t r i e b beladen und über den 
Containerterminal des Versandhafens zum Löschhafen und von 
dort b is zum Smpfänger t r a n s p o r t i e r t , wo die Entladung v o r -
genommen wi rd· 
Der Rücktransport der Container e r f o l g t zweckmäßigerwe-ise 
ebenfa l ls beladen analog dem Hin t ranspor t · 
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- Port-Haus-Verkehr 
Diese Kombi-Variante kann aus den beiden o . a . Formen a b g e l e i -
t e t werden· 
S ie hängt Ton den Transportmögllchkeiten für Container i n den 
betref fenden  Ländern oder von der V e r t e i l u n g bzw. vom Aufkommen 
der Güter ab· 

Aufkommen der Güter f ü r seewärtigen Transport und Umschlag 
nach Abfer t igungsar ten 

- Export e l f · Import fob 

Güter , d ie auf Rechnung von Außenhandelsunternehmen auf dem 
Seeweg aus- bzw. e ingeführt werden. 

- Export fob. Import e l f 

Außenhandelsgüter, d ie auf Rechnung D r i t t e r auf dem Seeweg 
aus- bzw. e ingeführt werden. 

- Transport f ü r D r i t t e 
Güter , d ie auf Rechnung ausländischer Frachtzah ler durch die 
eigene S e e f l o t t e befördert  werden (Export fob, Import e i f , 
cross t r a d e , T r a n s i t , Transshipment). 

- cross t rade 
Güter , d ie durch die eigene S e e f l o t t e auf fremde Rechnung 
t r a n s p o r t i e r t werden, ohne DDR-Häfen zu berühren (außer Tran-
s i t und Transshipment oder eigene Häfen) · 

- T r a n s i t 

Güter , d ie auf fremde Rechnimg auf dem Seeweg durch die e i g e -
ne S e e f l o t t e bzw. durch fremde F l o t t e n t r a n s p o r t i e r t werden 
und den Landweg v i a DDR nehmen und dabei i n den Seehäfen der 
DDR umgeschlagen werden. 

- Transshipment (über eigene Häfen) 
Güter , d ie auf dem Seeweg t r a n s p o r t i e r t und I n einem DDR-
Hafen umgeladen werden. 
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Trockengut 

Transportgut , das entsprechend se iner physikal ischen Eigenschaft 
mit besonders dafür geeigneten Behä l tern oder Fahrzeugen t r a n s -
p o r t i e r t w i r d . 

Tankgut 

Transportgut , das entsprechend se iner physikal ischen Eigenschaft 
mit besonders dafür geeigneten Behäl tern oder Fahrzeugen t r a n s -
p o r t i e r t w i rd . 

Gewichtsmäßige und räumliche Ausnutzung der Seeschif fe 

V e r h ä l t n i s des ta tsäch l ichen Gütertransportes zum möglichen 
Güter t ransport . Es wird auf der Grundlage der gewichtsmäßigen 
Ladefähigkei t (tdw c) und des Laderaumes (nr Laderaum I n h a l t ) 
berechnet: 

- ohne Beachtung der zurückgelegten Entfernung j e Reise 
( s t a t i s c h e Ausnutzung) 

3 

t Ladung ^ ^ n r Ladung 
tdw c * m^ Laderaum 

- unter Beachtung der Entfernung (dynamische Ausnutzung) 
3 

sm χ t Ladung . sm χ nr Ladung 
sm χ tdw c * sm χ m3 Laderaum 

sm - Seemelle 

Regionale inte i lungen im Seeverkehr ================================== 

- Fahrtgebiet 

T e r r i t o r i a l abgegrenzter und geographisch bestimmter Raum 
(Hafenre i h e ) . 
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- R e l a t i o n 

Durch e inen Anfangspunkt und einen Endpunkt bestimmter Fahr t -
bere ich eines Seeschif fes  oder Dienstes; die R e l a t i o n sch l ieß t 

> 

a l l e Unterwegshäfen e i n · 

- Route /L in ie 

Durch e i n S c h i f f  bzw. e inen Dienst eines bestimmten Reedere 1 -
be t r lebes bediente R e l a t i o n . 

S e g e l l i s t e 

A u f s t e l l u n g der planmäßigen Ankunft e und Abfahrten Im L i n i e n -
verkehr über die Seehäfen der DDR. 

Uii ischlagsstelle über Kaikante 

Hafenanlage, die a ls Umschlages te 11 e f ü r das Verladen oder E n t -
laden von Gütern mit-besonderen technischen Anlagen ausgerüstet 
i s t . 

Seewärt iger Umschlag 

Ver laden , Umladen oder Entladen von Gütern in den Seehäfen nach 
den Umschlagsrichtungen ln_Seeschiff^ 

- B innensch i f f /Seesch i f f , 
- Waggon/Seeschiff, 
- LKW/Seeschiff , 
- Lager /Seesch i f f , 
- S e e s c h i f f / S e e s c h i f f 

und aus Seesch i f f . 

» 
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Güterumschlag über Kaikante 

Umschlag von Transportgut , das aus Richtung See i n den Hafen ge-
langt bzw. i n Richtung See den Hafen v e r l ä ß t , über Ka ikante · 
Dabei werden Transshipmentgüter sowohl eingangs- a l s auch aus-
gangssel t lg gezäh l t · 

Landumschlag 

Ver laden, Umladen oder Ent laden von Gütern auf dem Fest land· 

E f f e k t i v e  Umschlagszeit 

Ta tsäch l ich genutzte Z e l t im Umschlagsprozeß. 

Betr iebeze i t räum eines Schi f fes  ( E i n s a t z - und A u s f a l l z e i t ) 

Die während des gesamten Jahres pro S c h i f f  verfügbare Z e l t i n 
Tagen abzügl ich der Reparaturze i ten und Havarie z e i t en. 
Zu den B e t r i e b s z e l t e n zählen die Seetage, Hafentage und A u s f a l l -
tage (Warten auf Ladung, Warten auf Laden und Löschen, Sch lecht -
wet ter und sonstige Ursachen). 

Eine Besonderheit der Einsätztage s t e l l e n die Chartertage dar , 
d ie pauschal b e i Z e i t c h a r t e r gezähl t werden. 

E i n s a t z z e i t eines Schi f fes 

Z e i t , i n der e i n S c h l f f seiner Zweckbestimmung d i e n t . 

A u s f a l l z e i t eines Schif fes 

Durch Warten auf Ladimg, Ladeunterbrechung, Wit terungsbedin-
gungen oder sonstige Ursachen entstandene A u s f a l l z e i t . 
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8 | f ë B d u r 9 h i a u f z e i t _ f ^ _ e i n _ S ç h i f £ 

Z e i t von der Ankunft auf der Reede b is zum Abgang vom Hafen ( K a i ) . 

H a f e n l i e g e z e i t 

Z e i t von der Ankunft am Umschlagplatz (ke in Warteplatz ) b is zum 
Abgang vom Hafen ( K a i ) . ' 

L i e g e z e i t ' 
Summe der Z e i t f ü r das Laden und Löschen eines Schi f fes .  Sie 
r i c h t e t s ich i n der Regel nach den Hafenusancen, i n deneVi d ie 
Größe des S c h i f f e s ,  d ie Menge der einzunehmenden oder zu l ö -
schenden Ladung und Art der Güter berücks icht ig t wird . 

L i e g e z e i t außerhalb der Zei tzählung 
S c h i f f s l i e g e z e i t e n  vor Beginn und nach Ende der Zei tzählung auf 
Umschlags1iegep1ätζen. 

V o r l i e g e z e i t 
Z e i t von der Ankunft am Ums^hlagplatz ( ke in V/arteplatz) b is 
zum Lade- oder Löschbeginn, 

Nach l iegeze i t 
L i e g e z e i t von Umschlagsende b is Verlassen des Umschlagsliege-
p l a t z e s . 

Lade- /Löschzei t 
Summe der Z e i t von der Ankunft auf dem Umschlagsplatz b is zum 
Lade-/Löschende innerhalb der Ze i tzählung. 

Reedezeit 
S c h i f f s l i e g e z e i t e n  innerhalb der Zei tzählung auf Reede, S c h i f f s -
l i e g e z e i t e n innerhalb der Zei tzählung längssei ts anderer Sch i f fe 
oder an Dalben bzw. an n ich t f ü r den Umschlag genutzten L iege-
p l ä t z e n vor Lade- und Löschbeginn. 

N |v iga t ionsze i t_ay f_Se§ 

Z e i t a n t e i l des Betr iebszei traumes der F l o t t e ohne Reparatur-
un£ H a v a r i e z e i t d e r F l o t t e . 
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Seesel t eines Schi f fes 

Z e l t auf See eines Schi f fes  e i n s c h l i e ß l i c h R e v i e r f a h r t : 

Seeze i t mit B a l l a s t , • 

Z e i t auf See eines Schi f fes  e i n s c h l i e ß l i c h Rev ie r fahr t  ohne 
Ladimg· 

See z e i t mit Ladung 
Z e i t auf See eines Schi f fes  e i n s c h l i e ß l i c h Rev ier fahr t  mit 
Ladung. 

Seehafenausfa l l ze i t 

Dazu gehört: 

- vom Seehafen bzw. von seinem Kooperationspartner n icht beein-
f lußbarer  A r b e i t s z e i t a u s f a l l , 

•!• A u s f a l l z e i t , die vom Seehafen bzw. von seinem Kooperat ions-
par tner beeinf lußbar i s t , jedoch n i c h t absolut vermieden 
werden kann, 

- vom Seehafen bzw. von seinem Kooperationspartner verursach-
te und v o l l vermeidbare A u s f a l l z e i t . 

Uber l iegegeld 

Gebühr, d ie vom Charterer eines Seesçhif fes b e i der Inanspruch-
nahme e iner längeren a ls i n der Charter vere inbar ten Lade- oder 
Löschzelt an den Reeder zu zahlen i s t . 

Reiseabhängige Kosten 

Summe der Kosten, die mit der Be t r i ebs le is tung des Sch i f fes , 
dem Hafenanlauf,  dem Laden und Löschen des Transportgutes 
entstehen. 
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Re leeunabhängige Kosten 
BSS8SSSMBSa88BBBBS8B8t ' 

Summe der konstanten Kosten, die unabhängig vom konkreten E insatz 
des Sch i f fes  fü r Abschreibung, M a t e r i a l fü r Konservierung, Repa-
r a t u r , Wartung, Heuer und Sozialaufwand f ü r d ie Sch i f febee at zung, 
Verpflegung und a n t e i l i g e Verwaltungekoeten entetehen· 

K a i 

Be fes t ig tes U fe r , das Sch i f fen  je nach T ie fe des Hafenbeckens 
e r l a u b t , unmi t te lbar an der Kaiwand anzulegen, so daß das Laden 
und Löschen e r l e i c h t e r t und beechleunigt wird.^ M i t K a i t i e f e 
wi rd d ie Waeeert iefe an der Kalmauer bezeichnet . 

Durchechn i t t l i che Fahrgeschwindigkeit eines 'Schiffes «=================================================== 

V e r h ä l t n i s der re inen Fahrze i t auf See zur t a t s ä c h l i c h zurück-
gelegten Entfernung. 

Die Geschwindigkeit der Seeschiffe  wird i n Knoten (Kn) ausgedrückt. 

1 Kn = 1 sm/h = 1,852 km/h. 
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B i n n e n s c h i f f s v e r k e h r  u n d 
W a s s e r s t r a ß e n 

Binnenwasserstraße 
• •BBBKBBSKSBSaBB 

Schi f fbare  und f ü r d ie Sch i f fahr t  zugelassene Binnengewässer· 
Wasserstraßen können Flüsse, Seen und künst l iche Kanäle s e i n . 

Flußregelung 

Zusammenfassung des Wasserabflusses in einem Mi t te lwasserbe t t und 
Korrektur der Linienführung des Flusses im Interesse des Hoch-
wasserschutzes und der Wassemutzung· 

Niedrigwasserregelung 

Zusammenfassung des· Niedrigwasserabflusses i n einem N i e d r i g -
wae serbet t mit dem Z i e l der Verbesserung der Fahrrinne der 
S c h i f f a h r t . 

Kanal i s le rung eines Flusses (Stauregelung) 

Absperrung eines Flusses durch i n bestimmten Abständen e r r i c h t e t e 
Wehre, vor denen s ich das Wasser s t a u t . Der so in e inze lne Stau-
haltungen geg l ieder te Fluß weist gegenüber dem f r e i f l i e ß e n d e n 
Fluß eine größere Wassert iefe auf . Z i e l der Maßnahmen i s t d ie 
Verbesserung der Nutzungsmöglichkelten des Wassers, wie z . B . 
Verbesserung der Schiffahrtsbedlngungen,  Nutzung der Fal lhöhe 
an den Wehren zur Energie gewinnung, Entnahme von Brandwasser, 
Aufhöhung des Grundwasserstandes u . a . 
Die Sch i f f ahr t  muß die Wehre mit Schleusen umgehen· 
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S c h i f f  ahrtskanal 

Künst l iche Wasserstraßexxverblndung zwischen zwei Flüssen, Seen 
oder Meeren· Binnenschl f fahrtskanäle  ergänzen das durch d ie 
Flüsse geb i lde te Wasserstraßennetz, i n dem s ie Querverbindungen 
h e r s t e l l e n oder Wir tschaf tsgebie te des Binnenlandes anschl ießen· 

Deckwerk 

Oberflächenschutz der Uferböschungen gegen die angreifenden Kräf-
t e des Wassers aus Steinschüttungen oder P f l a s t e r auf Sand-
oder Kiesbettung, zum'Te i l auch auf Faschinen. 

Pegel 

E inr ich tung zum Ablesen oder automatischen Aufzeichnen des Was-
serst andes eines Gewässers. Der Pegelnul lpunkt i s t der N u l l -
punkt der Te i lung des Pegels, der auf die Höhe über NN eingemes-
sen 1st und mit der Höhenlage der Sohle des Gewässers n i c h t 
übereinstimmen muß. Es g ibt^Lat tenpegel und Schwimmerpegel mit 
v i s u e l l e r Ablesung, mit automatischer Aufzeichnung oder Fern-
übertragung. 

Taucht iefe 
ss==rs=s==== 

Auf e inen bestimmten Pegelstand des fü r den Wasserstraßenab-
s c h n l t t maßgebenden Pegels bezogener amt l ich zugelassener 
Tiefgang der S c h i f f e ,  der I n Abhängigkeit von der Tendenz der 
Wasserführpng und der Sohlenbeschaffenheit  einen sicheren 
Schi f fsverkehr  e r l a u b t . 
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Wehr 

Feste , meist mi t beweglichen Verschlüssen versehene Einbauten I n 
I 

einem Waeserlauf· Sie dienen der Hebung des Wasserspiegels und 
der Regelung des Abflusses· 

Schif fsschleuse · 

Bauwerk, das zwei Wasserflächen mit verschiedenen Spiegelhöhen 
verbindet und Schi f fen  d ie Überwindung des Höhenunterschiedes 
ermögl icht · 
Dies geschieht durch Heben bzw. Senken des Wasserspiegels in der 
Schleusenkammer zwischen Ober- und Unterwasserspiegel durch 
Fü l l en bzw. Leeren der Schleusenkammer. 

Schiffshebewerk 

Anlage e iner Wasserstraße, d ie Schi f fen  die Überwindung von 
großen Höhendifferenzen  zwischen zwei Wasserflächen ermögl icht . 
Dabei wird das i n einem Trog schwimmende S c h i f f  mit mechani-
schen Vorr ichtungen senkrecht gehoben bzw. gesenkt oder auf 
e iner geneigten Ebene ver fahren. 

B e i senkrechten Hebewerken werden dabei die Lasten durch über 
Ro l len laufende Gewichte (Gegengewichtsschleusen) oder über in 
Schichten schwimmende Zy l inder (Schwimmerhebewerk) ausge-
g l ichen. 

Buhne 

Bauwerk zur Flußregelung. Es i s t e i n vom Ufer aus in den Fluß 
vorgest reckter Dammkörper, der die Aufgabe der zweckmäßigen 
Führung der Fahrwasserrlnne und die Erhöhung der Wassert iefe 
durch Zusammenfassen des Abflusses im Mi t te lwasserbet t h a t . 
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ι 

Binnensohif f β f l o t t e 
• % 

mmmmmmmmmmmmmmmmmmm 

Wasserfahrzeuge der B innensohi f fahr t ,  d ie entsprechend den g e l -
tenden Rechtsvorschr i f ten b e i der Soh l f fahr te lnepekt ion  r e g i -
s t r i e r t s ind und der Beförderung von Personen bzw. dem Tran-
port von OUtern auf FlUssen, Kanälen und Binnenseen dienen. 

Entsprechend den Trans port aufgaben e r f o l g t die Gliederung der 
B l n n e n s c h l f f s f l o t t e  I n 

- B lnnengüte r t ranspor t f lo t te , 
• Ladungsf lot te , 
• A n t r i e b s f l o t t e , 

- B lnnenfahrgas t f lo t te , 
- Technische F l o t t e . 

Nach den Eigentumsformen wi rd die B lnnensch l f fs f lo t te  e i n g e t e i l t 
I n den 

- volkseigenen Sektor , 
- Sektor der Sch i f fse igner  mit Uberlassungsvertrag, 
- Sektor der p r i va ten Sch i f fse igener · 

Ladungsf lotte der B lnnengüter t ranspor t f lo t te =====^======================================= 

Zur Ladungsflotte der B lnnengüter t ranspor t f lo t te  zählen: 

- Prahme und Schubkähne, 
- Motorgütersch i f fe , 
- Güterschi f fe  mit Z - A n t r i e b , 
- Schleppkähne. 

Berechnung: 
r e g i s t r i e r t e r Bèstand der Ladungsflotte 

· / · a b g e s t e l l t e Binnenschiffe  der Ladungsflotte 
. / . M i e t - und L a g e r f l o t t e ohne At tes t der 

Ladungsf lot te  
ι 

β B e t r i e b s f l o t t e der Ladungsflotte 
. / . n i ch tbese tz te Ladungsflotte mit A t tes t 
= e i n s ä t ζ f ä h i g e Ladungsflotte 
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I n t r l e b e f l o t t e der B innengüter t renepor t f lo t te 

Zur A n t r i e b e f l o t t e der B innengüter t renepor t f lo t te  rechneηι 

- Schubeohiffe, 
- Sohlepper· , 

Berechnung: 

r e g i s t r i e r t e r Bestand der A n t r i e b e f l o t t e 
· / · a b g e s t e l l t e Fahrzeuge der A n t r i e b e f l o t t e 
· / · M l e t - und Lager f lo t te ohne F a h r t a t t e e t der 

A n t r i e b e f l o t t e 
• B e t r i e b e f l o t t e der A n t r i e b e f l o t t e 

· / » n ichtbesetz te A n t r i e b s f l o t t e mit F a h r t a t t e s t 
• e insatz fäh ige A n t r i e b e f l o t t e 

B e t r i e b s f l o t t e 
aeasssssssssss 

A l l e Fahrzeuge der B innengüter t ranspor t f lo t te ,  die über e i n 
gü l t iges F a h r t a t t e e t - ausgeste l l t von der Deutschen S c h i f f s r e -
v i s i o n und - k l a e s i f i k a t i o n - verfügen. 

E i n s a t z f l o t t e 

T e i l der B e t r i e b s f l o t t e , der für die Trans port arbe i t im F l ä -
mings- bzw. Abrechnungs z e i t räum zur Verfügung steht, , 

Elchtonnage 

Maßeinheit für die technische Tragfäh igke i t eines Binnenschi f fes , 
ausgedrückt i n Tonnen ( t ) . 

Auslastung der Eichtonnage 

V e r h ä l t n i s des ta tsäch l ichen Gütertransportes zum möglichen 
Güter t ransport · 
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Berechnimg 

- ohne Beachtung der zurückgelegten Entfernung j e Reise 
( s t a t i s c h e Auslastung) ! 

Gütertrans portnenge 
Elchtonnage der beladenen Binnenschif fe 

- unter Beachtung der Entfernung (dynamische Auslastung); 

Güter t ranspor t le is tung · 
tkm Eichtonnage Insgesamt (e insch l * Leer fahr ten) 

tkm « Tonnenkilometer 

Anzahl der Umläufe 

Berechnung: 

Anzahl der Umläufe « j ä h r l i c h e E l n s a t z z e l t 
durchschni t t l i che Umlaufzei t 

Jähr l i che E l n s a t z z e l t 

Berechnung: 
Gesamtzeitfonds eines Schi f fes  (8760 h) 

• / . A u s f a l l z e i t e n ( z . B . Repara turze i t , meteorolo-
gische A u s f a l l z e i t ) 

= j ä h r l i c h e E l n s a t z z e l t 

Umlaufzel t 

Z e l t I n Stunden, die e i n S c h i f f  zur Herste l lung eines Trans-
portproduktes b e n ö t i g t . 
Sie g l i e d e r t s ich In : 
- Leer fahr t  von Ent ladeor t zum neuen Beladeort , 
- B e l a d e z e i t , 
- Las t fahr t vom Beladeort zum neuen E n t l a d e o r t , 
- E n t i a d e z e i t . 
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L u f t v e r k e h r 

I n t e r n a t i o n a l e r Linienverkehr 

Beförderung von Personen, Gepäck, Pracht und Post auf den r e g e l -
mäßig beflogenen In te rna t iona len F l u g l i n i e n · 

I n t e r n a t i o n a l e r Charterverkehr 

- Globalcharter 
Bedarfsverkehr  der kommerziellen Beförderung von Personen und 
Gepäck mit Luftfahrzeugen,  der zwischen einem Luf tverkehrs-
unternehmen und einem Verkehrskunden auf dessen Wunsch v e r e i n -
bart wi rd . Globalcharterverkehr wird außerhalb des L i n i e n v e r -
kehrs auf v e r t r a g l i c h e r Grundlage durchgeführt ,  e i n s c h l i e ß l i c h 
der mit diesen Beförderungen und Trans port le is tungen verbun-
denen Leer f lüge. Globalchartervert räge werden vorrangig mit 
den Reisebüro der DDR über einen bestimmtem Zeitraum abge-
schlossen. Für diese Flüge g ib t es auch einen gesonderten 
Flugplan. Für den Globalcharterverkehr werden Vereinbarungs-
preise geb i lde t . 

- E inze lchar te r 

Mi t I n e t i t u t i o n e n , Betr ieben, ausländischen Reisebüros usw. 
v e r t r a g l i c h vere inbar te Charterf lüge zur Durchführung von 
Gruppenreisen. 

- Frachtcharter 

Bedarfsflugverkehr  zur Beförderung von Gütern mit L u f t f a h r -
zeugen. Es i s t eine kommerzielle Beförderung außerhalb des 
Linienverkehrs auf v e r t r a g l i c h e r Grundlage zwischen einem 
Luftverkehreunternehmen  und einem Verkehrskunden. Die Fracht - . 
char ter f lüge werden i n der Regel ohne Begle i tpersonal durch-
geführt (ohne Stewardessen). 
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In landf lugverkehr 

Beförderung von Personen, Gepäck, Pracht und Post auf den von 
Flugzeugen regelmäßig beflogenen I n l a n d l i n i e n sowie durch 

- Char te r - und Rundflüge· 

I n l a n d l i n i e der z i v i l e n L u f t f a h r t 

Kommerzielle Beförderung von Passagieren, Fracht und Pest mit 
Luft fahrzeugen  zwischen zwei oder mehreren Punkten, d ie s ich i n -
nerhalb eines Landes befinden· 

F l e i - V e r k e h r 

Kombinierter Flugzeug-Eisenbahn-Verkehr ( im I n l a n d ) , b e i dem 
der Reisende einen T e i l der Reise mit dem Flugzeug und den an-
deren T e i l mi t der Eisenbahn zurücklegt . 

Angebotene Tonnenkilometer (atkm) 

Angebotene Transport - und Beförderungsleistung für Fracht , Post, 
Gepäck und Passagiere. 

Die angebotene Transport - und Beförderungsleistung wird a ls 
Produkt aus angebotener Transport- und Beförderungskapazität 
i n t und Beförderungsweite  i n km (Navigat ionsentfernung) 
e r m i t t e l t . 

Umgerechnete Tonnenkilometer (utkm) 

Produkt der t r a n s p o r t i e r t e n Fracht , Post, des t r a n s p o r t i e r t e n 
Gepäcks, der i n Masse umgerechneten beförderten Passagiere und 
der Transport - bzw. Beförderungsweite  (Havigat ionsent fernung) . 

(D ie Leistung aus Passagierbeförderimg  wird über entsprechende 
K o e f f i z i e n t e n I n t umgereennet.) 
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Agrar f lug 
8S8BBSBI8 

Plug le is tung zur Bearbeitung l a n d - und f o r s t w i r t s c h a f t l i c h e r 
Kul turen. Dazu gehören Saat aus bringung, Düngung, Schädlingsbe-
kämpfung, Waldbrandbekämpfung und sonstige aviochemische 
Leistungen. 

S p e z i a l f lug 

Plugle istungen, wie Kranf lüge, B i l d f l ü g e , Rettungsf lüge, v ermes-
sungs f lüge , E rkundungs f l ü g e . 

Rundflug 

Beförderung von Passagieren über einem bestimmten T e r r i t o r i u m 
mit gleichem Abflug- und Z i e l o r t . 

Abfert igungsleistungen der Plughäfen der DDR ============================================ 

Technische und kommerzielle Abfert igung von Plugzeugen, Abfer -
t igung der auf den Plughäfen ankommenden und abfl iegenden Pas-
sagiere e i n s c h l i e ß l i c h T r a n s i t - und Transferpassagiere  sowie 
deren Gepäck und Abfert igung von Pracht und Post. 

Transfer 

Passagierverkehr 
Bezeichnung für die Reise eines Pluggastes oder die Beförderung 
von Frachtgütern über einen Zwischenladeort (T rans fe ror t )  hinaus, 
wenn dabei das Luftfahrzeug  und/oder Luftverkehrsunternehmen 
gewechselt w i rd . 

Luf t f rachtverkehr 
Übergabe von Luf t f racht  von einem Luftverkehrsunternehmen  an 
e i n anderes zum Zwecke der Weiterbeförderung  bis zum nächsten 
Umladeflughaf en oder b is zum Bestimmungsflughafen. 
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Trans i t f luggas t ( -gepäck, - f r a c h t ) 
SSSSSSS=SSSSSSSSS=S==S=2SSSSSSBSBS 

Pluggast (Gepäck, F r a c h t ) , der mi t einem Flugzeug, von einem an-
deren^Flughafen herkommend, auf dem be t re f fen ! en Flughafen e i n -
r e i s t und seine Reise zu einem d r i t t e n Flughafen Im gle ichen 
Flugzeug f o r t s e t z t · 

Luf tverkehrsbet r ieb 

Produkt ionstechnisch, organisator isch, ökonomisch und j u r i s t i s c h 
se lbständiger Verkehrsbetr ieb, der seine Hauptaufgabe (Or tsver -
änderung von Personen und Gütern) mit Luftfahrzeugen  durchführt · 

Flughafen 

F l u g p l a t z des ö f f e n t l i c h e n Verkehrs, der mit den erforder l ichem 
technischen Anlagen und Einr ichtungen zum S t a r t e n , Landen, War-
t e n und Abste l len von Luftfahrzeugen  sowie zum Handling ausge-
r ü s t e t i s t · 

F l u g l i n i e der z i v i l e n L u f t f a h r t 

Regelmäßig beflogene L i n i e durch Luftfahrzeuge  der z i v i l e n 
L u f t f a h r t · 

Flugbewegung 

Eine Flugbewegung wird begrenzt durch einen S t a r t und die darauf 
folgende Landung. Demzufolge entspr icht d ie j ewe i l ige Anzahl der 
S t a r t s oder die Anzahl der Landungen der Anzahl der Flugbewe-
gungen. 

Flugstunde (Fh) 

Tatsächl iche F l u g z e l t , beginnend Im Augenblick des S ta r te und 
endend Im Augenblick der Landung. 
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Kommerzielle Flugstunde 

Tatsächl iche F l u g z e l t zur Durchführung v e r t r a g l i c h ve re inbar te r 
Leistungen ( L i n i e n - , Char ter - und A g r a r f l ü g e ) ,  fü r die Er löse 
e r z i e l t werden· Die F lugze i t beginnt mi t dem S t a r t und endet mit 

* 

der Landung» 

Durchschni t t l iche kommerzielle Flugstunde je Flugzeug 
(Fh/Flugzeug) 
Kennz i f fe r ,  d ie d e t a i l l i e r t nach Flugzeugtypen e r m i t t e l t wird. 
Als vorhandene Flugzeuge ge l ten a l l e Flugze'uge, unabhängig von 
i h r e r E ins at z f ah 1 gtce i t · 
Berechnung: 

Anzahl der kommerziellen Flugstunden 
Anzahl der vorhandenen Flugzeuge 

'Nichtkommerziel le Flugstunde (n.komm.Fh), 
Flugstunde im nichtkommerziel len E insa tz (Flugstunden für ï r a i -
n ingsf lüge , Schulf lüge, Werkstat t f lüge u . a . ) . 

Nutz ladefaktor 

K o e f f i z i e n t  der Ausnutzung der angebotenen Transpor tkapaz i tä t . 
Diese Kennzi f fer  wird m i t t e l s D i v i s i o n der umgerechneten Beförde-
rungsleistung (utkm) durch die angebotene Beförderungsleistung 
(atkm) errechnet . 

S i t z l a d e f a k t o r 

K o e f f i z i e n t  der Ausnutzung des Platzangebotes. Diese Kennz i f fe r 
wird m i t t e l s D i v i s i o n der Personenbeförderungsleistung  durch 
die angebotene Personenbeförderungsleistung  (Plkm) errechnet . 
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PUnkt 1 ichke i tequot · 
ΒΒΒΒΒΒΒ^ΒΒΒΒΒΒΒΒΒΒΒ 
Sp iege l t den Orad der E Inha l tung der Im Flugplan enthal tenen Ab-
f l u g z e l t e n wider · 

Summe der f lugplanmäßig abge-
Pünkt l ichkei tsquote » f logenen Flufizeuge χ 100 

Summe der Insgesamt abgeflogenen 
Flugzeuge 

Zur E rmi t t lung der Pünkt l i chke i t s quote sind nur die S ta r ts der 
INTERFLUG zugrunde zu legen, da nur über ih re Planmäßigkeit Aus-
sagen zur Q u a l i t ä t des Reproduktionsprozesses der INTERPLUG zu 
t r e f f e n  s ind. 

F lugausfa l l quote 

V e r h ä l t n i s der Anzahl der ausgefal lenen Flüge zur Anzahl der 
geplanten Flüge. 

Fluggastgebühr (passenger service charge) 

Von verschiedenen Flughafengesel lschaften  oder Luf tverkehrs-
unternehmen erhobene Gebühr für die Benutzimg i h r e r Flughafen-
e inr ichtungen und - d i e n s t e , die i n der Regel von abreisenden 
Fluggästen zu bezahl en i s t . 

Flughafengebühr 

Gebühr für d ie Benutzung von Flughafenanlagen und Inanspruch-
nahme von Dienst le is tungen. 
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Flugprämie 

Leistungsbezogene Vergütung für  das f l i e g e n d e P e r s o n a l des "Ver-
« 

k e h r s - , A g r a r - und S p e z i a l f l u g e s . 

F l u g z u s c h l a g 

L e i s t u n g s a b h ä n g i g e r L o h n z u s c h l a g f ü r das f l i e g e n d e P e r s o n a l , 

der au f B a s i s k m - F l u g l e i s t u n g bzw. F l u g s t u n d e g e z a h l t w i r d . 
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P o s t - u n d F e r n m e l d e w e s e n 

Gesamt le is tungen der Deutschen Post 

Summe a l l e r von i h r real_i_si.ei^ten_Lj5i j»tt jnr jen^;  r e a l i s i e r t e f i n a n z g e -

p l a n t e W a r e n p r o d u k t i o n p l u s i n n e r b e t r i e b l i c h e r Umsatz f ü r p r o d u k -

t i v e L e i s t u n g e n . 

( I n d u s t r i e l l e W a r e n p r o d u k t i o n und B a u p r o d u k t i o n s i n d im Rahmen der 

d o r t m i t e r f a ß t e n A n t e i l e de r L e i s t u n g e n i n d u s t r i e l l e r A r t um d i e 

L e i s t u n g e n der N a c h a u f t r a g n e h m e r  und den W a r e n e i n s a t z - Grundma-

t e r i a l - zu b e r e i n i g e n ; ebenso s i n d d i e L e i s t u n g e n f ü r d i e b e t r i e b -

l i c h e B e t r e u u n g , d i e t h e o r e t i s c h e B e r u f s a u s b i l d u n g und d i e L e h r -

l i n g s w o h n h e i m e v o l l - h e r a u s z u r e c h n e n . ) 

R e a l i s i e r t e f i n a n z g e p l a n t e W a r e n p r o d u k t i o n ( D e u t s c h e P o s t ) 

S i e umfaßt d i e E r l ö s e auü : 

- den L e i s t u n g e n des P o s t - und Γ t r n m e l d e v e r k e h r s ( e i n s c h l . des 

G ü t e r - und P e r s o n e n v e r k e h r s ) , 

- den H a n d e l s l e i s t u n g e n , 

- der i n d u s t r i e l l e n W a r e n p r o d u k t i o n sow ie der B a u p r o d u k t i o n 

( L e i s t u n g e n im Rahmen der K o s t e n t r ä g e r g r u p p e n 11 b i s 1 9 ) , 

- den s o n s t i g e n p r o d u k t i v e n L e i s t u n g e n 

( L e i s t u n g e n der P r o j e k t i e r u n g , D a t e n v e r a r b e i t u n g sowie w i s s . -

t e c h n . L e i s t u n g e n , G e n e r a l - und H a u p t a u f t r a g n e h m e r l e i s t u r i g e n 

und w e i t e r e L e i s t u n g s a r t e n ) , 

- den n i c h t p r o d u k t i v e n L e i s t u n g e n ( D i e n s t l e i s t u n g e n ) . 

j _ e i s t u n g e n des D a t e n ü b e r t r a g u n g s v e r k e h r s 

Wer tumfang der a u f der G r u n d l a g e von Gebühren e r z i e l t e n E r l ö s e aus 

dem B e t r e i b e n von G e r ä t e n und F e r n m e l d e a n l a g e n der D a t e n i i b e r t r a g υn g 

s o w i e aus den s o n s t i g e n L e i s t u n g e n im ö f f e n t l i c h e n  D a t e n ü b e r t r a -

g u n g s d i ens t . 
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Le is tungen des Fernsprechverkehrs 

Wertumfang der auf der Grundlage von Gebühren e r z i e l t e n E r löse 
aus dem ö f f e n t l i c h e n sowie aus dem n i c h t ö f f e n t l i c h e n Fernsprech-
v e r k e h r . 

L e i s t u n g e n des F e r n s c h r e i b v e r k e h r s 

Wertumfang  der auf der Grund lage von Gebühren e r z i e l t e n E r l ö s e aus 

dem T e l e x - und T e l e g r a m m v e r k e h r . 

L e i s t u n g e n des F u n k v e r k e h r s 

Wer tumfang der a u f G rund lage von Gebühren bzw. G e b ü h r e n a n t e i l e n 

e r z i e l t e n E r l ö s e aus dem H ö r r u n d f u n k -  bzw. F e r n s e h r u n d f u n k d i e n s t , 

aus den f e s t e n F u n k d i e n s t e n uno dem b e w e g l i c h e n S e e f i / n k d i e n s t so -

w ie den a n d e r ç n f u n k t y ρ i s c h e n L e i s t u n g s a r t e n . 

L e i s t u n g e n des P o s t v e r k e h r s 

Wer tumfang (Jer au f G rund lage von Gebühren e r z i e l t e n E r l ö s e aus dem 

B r i e f -  und K l e i n g u t v e r k e h r , der V e r m i e t u n g von L e i h v e r p a c k u n g e n 

( P o s t m i e t v e r p a c k u n g e n ) sowie aus dem V e r k a u f von P o s t w e r t z e i c h e n 

( z . ß. Sammle rmarken ) . 

L e i s t u n g e n des i n t e r n a t i o n a l e n P o s t - und F e r n m e l d e v e r k e h r s 

Wer tumfang der a u f G rund lage i n t e r n a t i o n a l e r V e r e i n b a r u n g e n e r -

z i e l t e n E r l ö s e des V a l u t a g e g e n w e r t e s f ü r den T r a n s i t - und i n n e r -

s t a a t l i c h e n E n d v e r k e h r im P o s t - und Fe rnme ldewesen . 

H a n d e l s l e i s t u n g e n der Deu tschen Post . 

Wer tumfang der au f G rund lage von B e t r i e b s p r e i s e n k a l k u l i e r t e n 

H a n d e l s s p a n n e n oder aus H a n d e l s s p a r m e n a n t e i l e n e r z i e l t e n E r l ö s e 

des P o s t z e i t u n g s v e r t r i e b e s sow ie f ü r d i e d u r c h d i e D e u t s c h e Pos t 

übernommenen H ä n d e l s a u f g ä b e η . 
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, D i e n s t l e i s t u n g e n der Deutschen Post 

L e i s t u n g e n des G e l d ü b e r m i t t l u n g s - , P o s t s c h e c k - , P o s t s p a r g i r o - und 
P o s t s p a r k a s s e n d i e n s t e s sowie Le is tungen Çûr Sparverkehr der 

K r e d i t i n s t i t u t e , L e i s t u n g e n für den VEB V e r e i n i g t e . W e t t s p i e l b e -
. t r i e b e sowie andere D i e n s t l e i s t u n g e n ( ζ . B. Verkauf von K f z - W e r t -

marken und von Messeausweisen) . 

I h r Wer tumfang b a s i e r t a u f der Be rechnung von Gebühren , Z i n s e r -

l ö s e n sow ie U m s a t z b e t e i l i g u n g ( E r l ö s e aus n i e h t ρ r o d u k t i v e η L e i -

s t u n g e n ) . 

N e t t o e r l ö s P o s t z e i t u n g s v e r t r i e b 

E r g i b t s i c h aus dem Warenumsatz der E i n z e l h a n d e l s e i n r i c h t u n g e n s o -

w i e de r G r o ß h a n d e l s e i n r i c h t u n g der Deu t schen Post f ü r den P o s t -

z e i t u n g s v e r t r i e b a b z ü g l i c h des W a r e n e i n s a t z e s und der w e i t e r g e g e -

benen H a n d e l s s p a n n e z u z ü g l i c h der p r o d u k t g e b u n d e n e n P r e i s s t ü t z u n g 

und aus s o n s t i g e n E r l ö s e n f ü r T ä t i g k e i t e n des P o s t z e i t u n g s v e r t r i e -

bes . 

B r u t t o - und N e t t o e r l ö s e H ö r - und F e r n s e h r u n d funk 

- B r u t t o e r l ö s e 

Auf G r u n d l a g e der Z a h l der g e b ü h r e n p f l i c h t i g e n Rund funkanme ldungen 

und der f e s t g e l e g t e n E i n z e l g e b ü h r e n f ü r den H ö r r u n d f u n k  ( e i n s c h l . 

de r Z u s a t z g e b ü h r e n f ü r F a h r z e u g e ) und den F e r n s e h r u n d f u n k  ( 1 . P ro -

gramm bzw. 1. und 2 . Programm) e r z i e l t e F. innahmen der Deu t schen 

P o s t . 

- N e t t o e r l ö s e 

E r l ö s e der D e u t s c h e n Pos t aus L e i s t u n g e n f ü r den H ö r - und F e r n s e h -

r u n d f u n k w ie : 

. E i n z u g der Gebühren von den R u n d f u n k t e i l n e h m e r n 

( N e t t o e r l ö s des P o s t b e t r i e b s d i e n s t e s f ü r K a s s i e r l e i s t u n g e n ) , 

. s t u d i o t e c h n i s c h e L e i s t u n g e n f ü r d i e P r o g r a m m p r o d u k t i o n , 

. L e i s t u n g e n f ü r d i e R i c h t f u n k ü b e r t r a g u n g der Programme, 
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. Le is tungen für d ie Abs t rah lung der Programme t 

. Le is tungen des F u n k e n t s t ö r u n g s d i e n s t e s für den Empfang der 
Programme. 

W i r t s c h a f t l i c h s e l b s t ä n d i g abrechnende E i n h e i t e n 

O r g a n i s a t i o n s e i n h e i t e n der D e u t s c h e n P o s t , f ü r d i e e n t s p r e c h e n d dem 

S t a t u t der Deu tschen Pos t und gemäß den g e s e t z l i c h e n Rege lungen 

H a u p t b u c h h a l t e r b e r u f e n we rden , und d i e , obwoh l d i e Deu tsche Pos t 

e i n e e i n h e i t l i c h e z e n t r a l e s t a a t l i c h e E i n r i c h t u n g der DDR i s t und 

nur i n i h r e r G e s a m t h e i t den R e p r o d u k t i o n s p r o z e ß des P o s t - und F e r n -

meldewesens g e w ä h r l e i s t e n k a n n , im I n t e r e s s e der S t e u e r u n g der be -

t r i e b l i c h e n T e i l p r o z e s s e sow ie der t e r r i t o r i a l e n P rozesse der V o l k s -

w i r t s c h a f t  Aufgaben der P l a n u n g , B i l a n z i e r u n g und Abrechnung ü b e r -

nehmen und s i e gegenüber der z e n t r a l e n L e i t u n g der Deu t schen Post 

a l s auch gegenüber den ö r t l i c h e n Räten v e r t r e t e n . 

F e r n s p r e c h - und F e r η s c h r e i b v e r k e h r 

I n S t ü c k z a h l e i n h e i t e n oder I m p u l s e n gemessener Umfang des ankommen-

den und abgehenden V e r k e h r s ' f ü r F e r n g e s p r ä c h e ( e i n s c h l . der des 

S e l b s t w ä h l f e r n d i e n s t e s ) ' u n d f ü r O r t s g e s p r ä c h e sow ie Umfang der Da-

t e n ü b e r t r a g u n g , de r aufgenommenen Telegramme und des T e l e x v e r k e h r s . 

P o s t v e r k e h r 

Umfang der d u r c h Z ä h l e n oder Wiegen m i t H i l f e m a t h e m a t i s c h - s t a t i s t i -

s che r Methoden e r m i t t e l t e n A n z a h l von Pos t sendungen ( z . : l r . i c Γ Sen-

dungen, Päckchen , P a k e t e ) . i h r Umfang w i r d i n S t ü c k z a h l - oder Ge-

w i c h t s e i n h e i t e n e r f a ß t . 

Sender 

E i n r i c h t u n g , ' i n der HF-Schwingungen e r z e u g t , v e r s t ä r k t , zur - S i g n a l -

Ü b e r t r a g u n g m o d u l i e r t und zu r A b s t r a h l u n g a l s e l e k t r o m a g n e t i s c h e 

W e l l e e i n e r An tenne z u g e f ü h r t  we rden . 

D ie aus dem Sende r , der An tenne und den nnt.wenri . intn 7 u s a t. ζ e ι η r ι eh -
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t u n g e n b e s t e h e n d e E i n h e i t zu r A b s t r a h l u n g m o d u l i e r t e r HF-Schw ingun-

gen w i r d a l s Sendean lage b e z e i c h n e t . 

B e t r i e b s z e i t der Sendear j i lagen 

Umfang der i n Z e i t e i n h e i t e n gemessenen L e i s t u n g s b e r e i t s c h a f t  der 

S e n d e a n l a g e n f ü r den H ö r - .und F e r n s e h r u n d f u n k  sow ie der f e s t e n und 

b e w e g l i c h e n F u n k d i e n s t e . 

P r o g r a m m z e i t 

T e i l der B e t r i e b s z e i t e i n e r R u n d f u n k s e n d e - o d e r - ü b e r t r a n u n g s a n l a g e , 

i n de r Programme des H ö r - oder F e r n s e h r u n d f u n k s  ü b e r t r a f e n  oder 

a b g e s t r a h l t we rden . 

Progr .ammzei t der S t u d i o t e c h n i k e n 

Umfang der i n Z e i t e i n h e i t e n gemessenen s t u d i o t e c h n i s c h e n L e i s t u n -

gen f ü r d i e A b w i c k l u n g der Programme des Rundfunks der DDR ( e i n -

s c h l i e ß l i c h der A n t e i l e i n S t e r e o f o n i e ) und des Fe rnsehens der ,DDR. 

D u r c h s c h n i t t l i c h e w ö c h e n t l i c h e S e n d e s t u n d e n ( a l l e r Sender ) gesamt 

A n z a h l der S e n d e s t u n d e n a l l e r Sender des Rundfunks der DDR, d i e i;n 

D u r c h s c h n i t t p ro Woche a u s g e s t r a h l t w e r d e n : 

j ä h r l i c h e S e n d e z e i t i n M i n u t e n gesamt -, 
60 χ 365 X 

d a r u n t e r : i n S t e r e o 

A n z a h l de r Sendes tunden i n S t e r e o a l l e r Sender des Rundfunks der 

.DDR, d i e im D u r c h s c h n i t t p r o V'oche a u s g e s t r a h l t we rden : 

. j ä h r l i c h e S é n d e z e i t i n M i n u t e n i n S t e r e o 
6Π χ 365 . * Γ 

D u r c h s c h n i t t l i c h e w ö c h e n t l i c h e S e n d e s t u n d e n , s e 1 bs t g e s t ,ί 1 t e t und 
r e d a k t i o n e l l b e a r b e i t e t 

A n z a h l de r s e l b s t g e s t a l t e t e n und r e d a k t i o n e l l b e a r b e i t e t e n Sende-

s t u n d e n a l l e r Sender des Rundfunks der DDR, d i e i n d u r c h s c h n i t t 

p r o Woche g e s e n d e t w e r d e n : 

j ä h r l i c h e S e n d e z e i t i n M i n u t e n s e l b c t g e s t a 11e te r 
und r e d a k t i o n e l l b e a r b e i t e t e r Sendes tunden χ _ 

60 χ 365 

IV - 112 4 . E rgänzung ( 2 0 ) 
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D u r c h s c h n i t t l i c h e w ö c h e n t l i c h e S e n d e s t u n d e n ( 1 . und 2 . P r o g r a m m ) 
g e s a m t 

A n z a h l , d e r S e n d e ' s t u n d e n des F e r n s e h e n s d e r DDR, d i e im D u r c h -

s c h n i t t p r o Woche a u s g e s t r a h l t w e r d e n : 

j ä h r l i c h e S e n d e z e l t i n S t u n d e n g e s a m t χ ^ 

365 

d a r u n t e r : i n F a r b e 

A n z a h l d e r S e n d e s t u n d e n i n F a r b e des F e r n s e h e n s d e r DDR, d i e 

im D u r c h s c h n i t t p r o Woche a u s g e s t r a h l t w e r d e n : 

j ä h r l i c h e S e n d e s t u n d e n i n F a r b e χ ^ 

365 

D u r c h s c h n i t t l i c h e w ö c h e n t l i c h e E r s t s e n d e s t u n d e n ( 1 . und 
2 . Programm 
— — - — — — — t 

A n z a h l d e r E r s t s e n d e s t u n d e n des F e r n s e h e n s d e r DDR, d i e im 

D u r c h s c h n i t t p r o Woche a u s g e s t r a h l t w e r d e n : 

j ä h r l i c h e E r s t s e n d e s t u n d e n χ 

365 

A n t e i l d e r e r f o l g r e i c h e n V e r b i n d u n g e n an d e r Z a h l d e r B e l e g u n g e n 
( Q u a l i t ä t im Se 1 bs t v/äh 1 f e r n d i en s t ) 

I n P r o z e n t z a h l e n g e m e s s e n e s V e r h ä l t n i s d e r m i t t e l s a u t o m a t i s c h e r 

Z ä h l e i n r i c h t u n g e n i n d i e s e m D i e n s t b e r e i c h r e g i s t r i e r t e n e r f o l g -

r e i c h z u s t a n d e gekommenen G e s p r ä c h s v e r b . i n d u n g e n zu den i n s g e s a m t 

vorgenommenen • V e r b i n d u n g s v e r s u c h e n ( B e l e g t f ä l l e n ) . 

Es v e r d e u t l i c h t den 1 e i ε t u n g s be ζ o g e n e r r e i c h t e n A u s n u t z u n g s g r a d 

e i n g e s e t z t e r T e c h n i k und T e c h n o l o g i e . 

( 2 1 ) '· . '·: r r< Η ri ζ u η ~ I Y - 113 
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A n t e i l d e r w a r t e z e i t l o s a b g e w i c k e l t e n F e r n g e s p r ä c h s a n m e l d u n g e n 
( Q u a l i t ä t im h a n d v e r m i t t e l t e n F e r n s p r e c h v e r k e h r ) 

I n P r o z e n t z a h l e n g e m e s s e n e s V e r h ä l t n i s d e r i n d i e s e m D i e n s t b e -

r e i c h a u f d e r G r u n d l a g e s t a t i s t i s c h e r V e r f a h r e n e r f a ß t e n w a r t e -

z e i t l o s a b g e w i c k e l t e n F e r n g e s p r ä c h s a n m e l d u n g e n z u r e r f a ß t e n Ge-

s a m t z a h l a n g e m e l d e t e r h a n d v e r m i t t e l t e r F e r n g e s p r ä c h e . 

A u t o m a t i s i e r u n g s g r a d des F e r n s p r e c h v e r k e h r s 

In Prozentzahlen gemessenes Verhäl tn is der Anzahl der durch "Selbstwahl" 

der Fernsprechteilnehmer herges te l l t en Ferngesprächsverbindunqen zur Ge-

samtzahl der im Fernsprechverkehr  he rges te l l t en Verbindungen. 

Q u a l i t ä t s g e r e c h t e B e a r b e i t u n g d e r T e l e g r a m m e 

I n P r o z e n t z a h 1 en g e m e s s e n e s V e r h ä l t n i s d e r f e h l e r f r e i  vom E i n -

g a n g b i s z u r A u s h ä n d i g u n g b e a r b e i t e t e n T e l e g r a m m e z u r G e s a m t -

z a h l d e r b e a r b e i t e t e n T e l e g r a m m e . 

A n t e i l d e r S t e r e o p r o g r a m m s t u n d e n 

A l s S t e r e o p r o g r a m m s t u n d e n g i l t d i e i n s t e r e o f o n e m S i g n a l s y s t e m 

a b g e s t r a h l t e P r o g r a m m z e i t . 

D i e s e k a n n a l s A n t e i l i n S t u n d e n o d e r i n , P r o z e n t z a h l z u r i n s g e -

samt a b g e s t r a h l t e n P r o g r a m m z e i t a u s g e d r ü c k t w e r d e n . 

V e r s o r g u n g s g r a d m i t Programmen des R u n d f u n k s 

I n P r o z e n t g e m e s s e n e s V e r h ä l t n i s z w i s c h e n d e r B e v ö l k e r u n g s a n -

z a h l e i n e s b e s t i m m t e n au s g e w ä h 1 1 e η G e b i e t e s , d i e im V e r s o r g u n g s -

g e b i e t e i n e s S e n d e r s w o h n h a f t i s t und e n t s p r e c h e n d g e t r o f f e n e r 

R i c h t l i n i e n a l s v e r s o r g t g i l t , und d e r B e v ö 1 k e r u n g s g e s a m t z a h l 

des a u s g e w ä h l t e n G e b i e t e s . 

IV - 1 1 4 E r g ä n z u n g 2 ) 
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B r i e f s e n d u n g 

Im Pos_tve_rke_hr nn_e rh_al b_ de_r_D_DR S a m m e l b e g r i f f  f ü r B r i e f e , 

P o s t k a r t e n , D r u c k s a c h e n , W i r t s c h a f t s d r u c k s a c h e n ,  .Po s t w u r f d r u c k -

s a c h e n und B l i n d e n s e n d u n g e n . 

Im i n t e r n a t i o r ^ l e j i _ P o s t _ v e r _ k e h r  w ä h l e n z u r B r i e f s e n d u n g B r i e f e , 

P o s t k a r t e n , D r u c k s a c h e n , B l i n d e n s e n d u n g e n und P ä c k c h e n . 

• T e l e g r a m m 

E i n e b e i d e r D e u t s c h e n P o s t a u f g e b e n e n N a c h r i c h t , d i e ü b e r c a s 

F e m m e l d e n e t z ü b e r t r a g e n und dem Em ρ f a n g e r i n n e r h a l b e i n e r f e s t -

g e l e g t e n L a u f z e i t a u s g e h ä n d i g t w i r d . 

G e s p r ä c h ( O r t s g e s p r ä c h bzw. F e r n g e s p r ä c h ) 

I n f o r m a t i o n s a u s t a u s c h z w i s c h e n den N u t z e r n von F e r n s p r e c h a n -

s c h l ü s s e n j d e r U b e r V e r m i t t l u n g ? s t e 11 en g l e i c h e r b z w . v e r -

s c h i e d e n e r O r t s n e t z e e r f o l g t . 

K l e i n g u t s e n d u n g 

Im P o s t v e r k e h r _ inj ier_nal_b_d_er  _DDR_ S a m m e l b e g r i f f  f ü r  P ä c k c h e n , 

W i r t s c h a f t s p ä c k c h e n , P a k e t e und W i r t s c h a f t s p a k e t e  s o w i e P o s t -

s t ü c k e . 

F ü r W i r t s c h a f t s p ä c l i chen und W i r t s c h a f t s p a k e t e  g i l t e i n a n d e r e r 

T a r i f a l s f ü r P ä c k c h e n und P a k e t e . P ä c k c h e n · und P a k e t e s i n d n u r 

f ü r B ü r g e r ( e i n s c h l . f r e i b e r u f l i c h  T ä t i g e ) z u g e l a s s e n . A l l e 

a n d e r e n V e r s e n d e r s i n d v e r p f l i c h t e t , d e r a r t i g e P o s t s e n d u n g e n a l s 

W i r t s c h a f t s p ä c k c h e n und W i r t s c h a f t s p a k e t e e i n z u l i e f e r n ; f ü r P o s t -

s t ü c k e g i l t e i n e i n h e i t l i c h e r T a r i f . 

Im i n t e r n a t i o n a l e n P o s t v e r k e h r g i b t e s , k e i n e u n t e r s c h i e d l i c h e n 

T a r i f e ( B e v ö l k e r u n g / W i r t s c h a f t  ) ; P ä c ' i c h e n - c h c r e n zu d o n ì'.r  i e f -

s e n d u n g e n . 

( 23 ) /· . Γ r e . " u η r I v - 1 1 3 
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G e l d ü b e r m i t t l u n g s S e n d u n g 

I s t n u r f ü r d e n V e r k e h r i n n e r h a l b d e r DDR z u g e l a s s e n . 

S a m m e l b e g r i f f  f ü r : 

- P o s t a n w e i s u n g ( E i n z a h l u n g b e i d e r D e u t s c h e n P o s t , A u s z a h l u n g 

•durch d i e D e u t s c h e P o s t an den E m p f ä n g e r ) , 

- Z a h l k a r t e ( E i n z a h l u n g b e i d e r D e u t s c h e n P o s t , G u t s c h r i f t a u f 

e i n e m P o s t s c h e c k - o d e r P o s t s p a r g i r o k o n t o ) , 

- E i n Z a h l u n g s a u f t r a g ( E i n z a h l u n g b e i d e r D e u t s c h e n P o s t , G u t -

s c h r i f t a u f e i n e n K o n t o b e i e^nem K r e d i t -

i n s t i t u t ) , 

- Z a h l u n g s a n w e i s u n g ( A b b u c h u n g von e i n e n P o s t s c h e c k - o d e r P o s t -

s p a r g i r o k o n t o , A u s z a h l u n g an den i n d e r 

Z a h l u n g s a n w e i s u n g g e n a n n t e n E m f p ä n g e r ) . 

D a t e n ü b e r t r a g u n g s d i e n s t 

D u r c h d i e D e u t s c h e P o s t zu g e w ä h r l e i s t e n d e B e t r i e b s b e r e i t s c h a f t 

von T e c h n i k und T e c h n o l o g i e d e r D a t e n ü b e r t r a g u n g f ü r den n a t i o -

n a l e n und i n t e r n a t i o n a l e n V e r k e h r . 

F e s t e r und b e w e g l i c h e r F u n k d i e n s t 

D u r c h d i e D e u t s c h e P o s t zu g e w ä h r l e i s t e n d e B e t r i e b s b e r e i t s c h a f t 

m o d e r n e r T e c h n i k und T e c h n o l o g i e z u r S i g n a i ü b e r t r a g u n g m i t H i l f e 

f e s t e r o d e r b e w e g l i c h e r F u n k s t e l l e n z w i s c h e n v e r e i n b a r t e n O r t e n 

und P a r t n e r n . I h r e L e i s t u n g e n s i n d n i c h t zum u n m i t t e l b a r e n Empfang 

d u r c h d i e A l l g e m e i n h e i t b e s t i m m t . 

T e l e x - D i e n s t : 

D u r c h d i e D e u t s c h e P o s t zu g e w ä h r l e i s t e n d e B e t r i e b s b e r e i t s c h a f t 

von T e c h n i k und T e c h n o l o g i e f ü r den n a t i o n a l e n und i η t e r η a t i ο n a 1 e η 

F e r n s c h r e i b - ( T e l e x ) - V e r k e h r . 

I V - 116 A . E r g ä n z u n g ( 2 4 ) 
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G e n t e x - D i e n s t 

D u r c h d i e D e u t s c h e P o s t zu g e w ä h r l e i s t e n d e r D i e n s t z u r Ü b e r -

t r a g u n g n a t i o n a l e r und I n t e r n a t i o n a l e r - T e l e g r a m m e l i b e r das 

G e n t e x - N e t z . 

S t r e u u n g s d i c h t e d e r T a g e s z e i t u n g e n 

Z a h l ( d e r d u r c h s c h n i t t l i c h v e r k a u f t e n E x e m p l a r e ( A b o n n e m e n t und 

E i n z e l v e r k a u f ) e i n e r e i n m a l i g e n A u f l a g e a l l e r T a g e s z e i t u n g e n b e -

z o g e n a u f 1 0 0 0 E i n w o h n e r . 

D i e K e n n z i f f e r  w i r d a u c h a l s Ve_rso_rgungs_grad_d_er  _Bevji 1 k e r i i n g _mit 

Tage s ze i tungen_ b e z e i c h n e t . 

L a u f z e i t von P o s t s e n d u n g e r 

Z e i t s p a n n e von d e r S i n l i é f e r u n g e i n e r S e n d u n g b i s zu i h r e r A u s -

h ä n d i g u n g an den E m p f ä n g e r ( H a ß e i n h e i t : E i n l i e f e r u n g s t a g ( E ) 

p l u s w e i t e r e L a u f t a g e ) . 

N o r m a t i ν 1 a u f z e i t von P o s t s e n d u n g e n 

B e f ö r d e r u n g e i n e r Sendung m i t den p l a n m ä ß i g v o r g e s e h e n e n P o s t -

v e r b i n d u n g e n und A u s h ä n d i g u n g an den E m p f ä n g e r i n n e r h a l b e i n e r 

F r i s t , d i e a u f d e r G r u n d l a g e von Bene s s u n g s r i c h t 1 i n i e n nach 

S e n d u n g s a r t , V e r k e h r s b e z i e h u n g e n und g e w ü n s c h t e r Z u s a t z l e i s t u n g 

d i f f e r e n z i e r t  f e s t g e l e g t w i r d . 

D i e E i n h a l t u n g d e r H o r m a t i v l a u f z e i t w i r d m i t t e l s e i n e s m a t h e m a -

t i s c h o p t i m i e r t e n P r ü f v e r f a h r e n s  p e r i o d i s c h k o n t r o l l i e r t . D i e 

n o r m a t i v g e r e c h t b e f ö r d e r t e n S e n d u n g e n v /e rden p r o z e n t u a l 

( ζ . Β . E + 1 = . . . ' , « ; E + 2 = u s w . ) au s g e w i e s e n . 

G e n e h m i g u n g s p f l i c h t i g e E m p f a n g s a n t enne n a n i age ' 

S a m m e l b e g r i f f  f ü r : 

- G e m e i n s c h a f t s a n t e n n e n a n l a g e , 

( 25 ) E r g ä n z u n g I V - 117 
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- G r o ß g e m e i n s c h a f t s a n t e n n e n a n l a g e , 

- K a b e l r u n d f u n k e i n p f a n g s a n l a g e , 

- S a t e i l i t e n r u n d f u n k e r a p f a n g a a n l a g e . 

R i c h t f u n k s t r e c k e ( R i c h t f u n k v e r b i n d u n g , R i c h t f u n k ü b e r t r a g u n g s -
s t r e c k e ) 

F e r m n e l d e v e r b i n d u n g z w i s c h e n z w e i O r t e n , b e i d e r z u r S i g n a l -

Ü b e r t r a g u n g R i c h t f u n k a n l a g e n b e n u t z t w e r d e n . 

R u n d f u n k a n n e 1 dung 

Das B e t r e i b e n von R u n d f u n k e m p f ä n g e r n  ( s o w o h l H ö r r u n d f u n k a l s 

a u c h F e r n s e h r u n d f u n k )  i s t b e i d e r D e u t s c h e n P o s t e n t s p r e c h e n d 

d e r R u n d f u n k - A n o r d n u n g ( G B l . 1 / 1 9 8 6 S. 1 1 1 ) a n m e l d e p f l i c h t i g . 

G e b ü h r e n p f l i c h t i g e R u n d f u n k a n m e l d u n g 

P l a n u n g s - und A b r e c h n u n g s k e n n z i f f e r ; d a z u z ä h l e n a l l e A n m e l d u n g e n 

f ü r d i e gemäß d e r R u n d f u n k - A n o r d n u n g k e i n e G e b ü h r e n b e f r e i u n g e n 

b e a n t r a g t und w i r k s a m s i n d . 

Z u s a t z g e b ü h r f ü r R u n d f u n k e m p f ä n g e r  i n F a h r z e u g e n 

G e b ü h r , d i e gemäß den g e s e t z l i c h e n B e s t i m m u n g e n f ü r das B e t r e i b e n 

d e r i n F a h r z e u g e n e i n g e b a u t e n R u n d f u n k e m p f ä n g e r  zu e n t r i c h t e n i s t 

B e s c h a l l u n g 

D i e n s t z u r a k u s t i s c h e r . V e r s o r g u n g d e r T e i l n e h m e r an g e s e l l s c h a f t -

l i c h e n V e r a n s t a l t u n g e n a u f F r e i f l ä c h e n o d e r i n g e s c h l o s s e n e n 

Räumen m i t H i l f e e l e k t r o a k u s t i s c h e r A n l a g e n . 

IV - 118 U.  E r g ä n z u n g /• 2 6 ) 
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F e r n s p r e c h a n s c h l u ß m ö g l i c h k e i t 

T e c h n i s c h e V o r r i c h t u n g i n d e r F e r n s p r e c h v e r m i t t l u n g s s t e l l e , d i e 

den A n s c h l u ß e i n e r F e r n s p r e c h s t e l l e ü b e r e i n e F e r n s p r e c h - H a u p t a n -

s c h l u ß l e i t u n g an d i e F e r n s p r e c h v e r m i t t l u n g s s t e l l e g e w ä h r l e i s t e t 
« 

und d e n B e t r i e b e i n e s F e r n s p r e c h h a u p t a n s c h l u s s e s e r m ö g l i c h t . 

F e r n s p r e c h h a u p t a n s c h l u ß ( H ) 
E i n h e i t von F e r n s p r e c h s t e l l e , F e r n s p r e c h - H a u p t a n s c H l u ß l e i t u n g und 

F e r n s p r e c h a n s c h l u ß m ö g l i c h k e i t i n d e r F e r n s p r e c h - O r t s v e r m i t t l u n g s -

s t e l l e ( s o w i e b e i F e r n s p r e c h - N e b e n s t e l l e n a n l a g e n das A n s c h l u ß o r g a n 

f ü r d i e F e r n s p r e c h - H a u p t a n s c h l u ß l e i t u n g ) . 

F e r n s p r e c h n e b e n a n s c h l u ß ( N ) 

E i n h e i t von F e r n s p r e c h s t e l l e , F e r n s p r e c h ^ N e b e n a n s c h l u ß l e i t u n g und 

d a z u g e h ö r i g e s A n s c h l u ß o r g a n i n d e r F e r n s p r e c h - M e b e n s t e l l e n a n l a g e . 

F e r n s p r e c h - W o h n u n g s a n s c h l u ß (V/) 

F e r n s p r e c h h a u p t a n s c h l u ß , d e s s e n F e r n s p r e c h s t e l l e i n Y/'ohnungen e i n -

g e r i c h t e t i s t , a u c h wenn e i n z e l n e Räume - f ü r e i n e b e r u f l i c h e  T ä t i g -

k e i t g e n u t z t w e r d e n ( z . D . b e i Ä r z t e n , R e c h t s a n w ä l t e n , A r c h i t e k t e n , 

K u n s t m a l e r n ) . 

F e r n s p r e c h - G e m e i n s c h a f t s a n s c h l u ß ( G A ) 

F e r n s p r e c h h a u p t a n s c h l u ß , d e r d u r c h G e m e i n s c h a f t s e i n r i c h t u n g e n ü b e r 

e i n e o d e r m e h r e r e F e r n m e l d e l e i t u n g e n an d i e F e m s p r e c h v e r m i t t l u n g s -

a n l a g e a n g e s c h l o s s e n i s t . 

D i e G e m e i n s c h a f t s l e i t u n g e n w e r d e n von z w e i o d e r m e h r e r e n ; e r n -

s p r e c h s t e l l e n g e n u t z t . 

( 27 ) 4 . λ r g a η :·•. u η r 
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Verkehr 

F e r n s p r e e h - Z e i t g e m e i n s c h a f t s a n s c h l u û ( Z G A ) 

F e r n s p r e c h h a u p t a n s c h l u ß , d e r a l s G e m e i n s c h a f t s a n s c h l u ß i n a b -

g e h e n d e r R i c h t u n g z u f e s t g e l e g t e n Z e i t e n und i n ankommender 

R i c h t u n g s t ä n d i g g e n u t z t w e r d e n k a n n . 

F e r n s p r e c h s t e l l e 

Zu e i n e m F e r n s p r e c h h a u p t - o d e r - n e b e n a n s c h l u ß g e h ö r i g e r F e r n -

s p r e c h a p p a r a t ( e i n s c h l i e ß l i c h d a z u g e h ö r i g e r A n s c h l u ß s c n n u r u n d 

Klemmdose b z w . A n s c h l u ß d o s e s o w i e g g f . i n s t a l l i e r t e r Z u s a t z e i n -

r i c h t u n g e n ) . 

A r a t s b e r e c h t i g t e S p r e c h s t e l l e 

S p r e c h s t e l l e , d e r e n N u t z e r v o l l am a l l g e m e i n e n F e r n s p r e c h v e r k e h r 

des d a f ü r b e s t i m m t e n F e r n s p r e c h n e t z e s t e i l n e h m e n s o w i e gemäß d e n 

g e s c h a f f e n e n B e d i n g u n g e n a l s B e n u t z e r von F e r n s p r e c h - M e b e n -

s t e 1 l e n a n l a g e n d a z u b e r e c h t i g t s i n d . 

Ö f f e n t l i c h e  F e r n s p r e c h s t e l l e 

' S p r e c h s t e 11 e , d i e d i e B e v ö l k e r u n g n u t z e n k a n n . Das g e s c h i e h t 

ü b e r : -

- postöf fent l ich_e_F_ern_spr_ech_ste_ l le_n_  ( i n P o s t ä m t e r n u s w . d a f ü r 

e i n g e r i c h t e t o d e r a l s M ü n z f e r n s p r e c h e r  - i h r e E i n n a h m e n w e r d e n 

b e s o n d e r s e r f a ß t und a b r e c h n u n g s t e c h n i s c h n a c h g e w i e s e n ) , 

- g e m e i n d e ö f f e n t l i c h e  F e r n s p r e c h s t _ e 1 l_en ( w e r d e n i m Z u s a m m e n w i r k - -

m i t dem R a t d e r Gemeinde e i n g e r i c h t e t ; d e r R a t d e r Gemeinde 

ü b e r n i m m t d a f ü r d i e R e c h t e und P f l i c h t e n e i n e s F e r n s p r e c h t e i l -

n e h m e r s ) . 

F e r n s p r e c h v e r m i t t l u n g s s t e l l e 

T e c h n i s c h e A n l a g e , i n d e r d i e L e i t u n g e n v o n d e n F e r n s p r e c h s t e l l e n 

m i t e i n a n d e r und ü b e r L e i t u n g e n zu a n d e r e n F e r n s p r e c h ν e r n i t t l u n g s -

IV - 1 2 0 h . E r g ä n z u n g ( 2 Q ) 
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Verkehr 

s t e l l e n a u t o m a t i s c h o d e r m a n u e l l v e r b u n d e n w e r d e n . 

F e r n m e l d e l e i t u n g e n 4 

SSSS3 = S = 2S = S = S = =.= — 

T e c h n i s c h e A n l a g e n , U b e r d i e I n f o r m a t i o n s v e r b i n d u n g e n h e r g e s t e l l t 

w e r d e n ; d i e u n t e r i r d i s c h a l s E r d - , R ö h r e n - , S e e - o d e r F l u ß k a b e l 

und o b e r i r d i s c h a l s B l a n k d r a h t 1 e i t u n g e n o d e r L u f t k a b e l v e r l e g t 

b z w . g e f ü h r t w e r d e n . 

F e r n s c h r e i b a n s c h l u ß m ö g l i c h k e i t 

T e i l d e r F e r n s c h r e i b v e r m i t t l u n g s a n l a g e , d i e e i n e m F e r n s c h r e i b -

a n s c h l u ß z u g e o r d n e t i s t . 

F e r n s c h r e i b a n s c h l u ß 

E i n h e i t von F e r n s c h r e i b s t e l l e , F e r n s c h r e i b a n s c h l u ß l e i t u n g und 

F e r n s c h r e i b a n s c h l u ß m ö g l i c h k e i t . 

F a o e r - K i l o m e t e r 

Auf d i e M a ß e i n h e i t e i n e s Ki lometers b e z o g e n e A n z a h l von F a s e r n 

i n L i c h t w e l l e η l e i t e r k a b e l n . 

K a b e l - K i l o m e t e r 

Auf d i e M a ß e i n h e i t e i n e s K i l o m e t e r s b e z o g e n e Länge von E r d - , 

R ö h r e n - o d e r L u f t k a b e l n , u n a b h ä n g i g von d e r i n den K a b e l n g e -

f ü h r t e n A n z a h l von K a b e l a d e r n . 

K a n a l - K i l o m e t e r b e i K a b e l k a n a l a n l a g e n 

Au*f d i e M a ß e i n h e i t e i n e s K i l o m e t e r s b e z o g e n e Länge e i n e s K a b e l -

k a n a l e s ( e i n s c h l . d e r e i n g e b a u t e n Kabe1 s c h ä c h t e und A b z w e i g -

k ä s t e n ) , u n a b h ä n g i g vom Ausbauumfang m i t K a n a l z ü g e n . 

( 29 ) 4 . E r g ä n z u n g I V - 121 
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Verkehr 

Z u g - K i l o m e t e r b e i K a b e l k a n a l a n l a g e n 

A u f d i e M a ß e i n h e i t e i n e s K i l o m e t e r s b e z o g e n e G e s a m t l ä n g e d e r i n 

K a b e l k a n a l a n l a g e n g e f ü h r t e n K a n a l z ü g e , u n a b h ä n g i g von d e r A r t 

d e r K a b e l k a n a l a n l a g e . 

- T r a s s e n - K i l o m e t e r 

A u f d i e M a ß e i n h e i t e i n e s K i l o m e t e r s b e z o g e n e Länge e i n e r K a b e l -

o d e r R i c h t f u n k v e r b i n d u n g . B e i z w e i g l e i s i g e r V e r l e g u n g von K a b e l n 

( T F - K a b e L - ) v e r s t e h t man d a r u n t e r d i e e i n f a c h e Länge d e r K a b e l -

s t r e c k e . 

B e i R i c h t f u n k v e r b i n d u n g e n im D u p l e x b e t r i e b ( z . B. T F - R i c h t f u n k -

s t r e c k e ) v e r s t e h t man d a r u n t e r d i e e i n f a c h e Länge d e r R i c h t f u n k -

s t r e c k e . 

I V - 1 2 2 - 1 2 8 k . E r g ä n z u n g ( 3 0 ) 
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Verkehr 

Funkentstörung 
^BBSBSSSSSSBBS 

Aufspüren und Besei t igen von Störungsquellen beim Empfang von 
Funksignalen auf der Grundlage von Störungemeldungen oder von 
prophylakt ischen Maßnahmen· 

Funkverkehr 

Fernmeldeverkehr mit H i l f e von Funkwellen. 

Nachrichtensender 

Sender fü r die Übermitt lung von Nachrichten Im fes ten Funkdienst 
und im beweglichen Seefunkdienst· 

Programmzeit 

T e i l der B e t r i e b s z e i t e iner Rundfunksende- oder -Ubertragungs· 
an i age, I n der Programme des Hör- oder Fernsehrundfun&s über -
tragen oder abgestrahl t werden. 

Richtfunkstrecke (Richtfunkverbindung, Richtfunkübertragungs-
strecke ) 
eSS = = = = = = = = = = = = S = = = = = = = = == = = = = = = = = = = = = =: = = = = = = = = = = = = ==== = = = = = Si 

Fernmeldeverbindung zwischen zwei Orten, b e i der zur Sigmal-
übertragung Riehtfunkanlagen benutzt werden. 

Rundfunksender 

Sender, dessen Aussendungen zum unmit te lbaren Empfang durch 
die Al lgemeinhei t bestimmt s ind. Die Aussendungen können Ton-
sendungen, Fernsehsendungen oder andere Arten von Sendungen 
umfassen· 
Bach A r t der Aussendungen werden 
- Hörrundfunksender  und 
- Fernsehrundfunke ender 
unterschieden. 

IV - 123 
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Verkehr 

Rundfunkteilnehmer 

Bürger, Gemeinschaften von Bürgern, Be t r iebe , Staateorgane, Par -
t e l e n oder Massenorganlaat Ionen, d ie Rundfunkempfangs anlagen e r -
r i c h t e n und damit d ie Mögl ichkei t der Teilnahme am Rund funk em-
pfang haben; s ie sind entweder Hör- oder Fernsehrundfunkte 11-
nehmer .oder beides· 

Anmeldepf l icht ige Rundfunkteilnehmer 
Bürger, Betr iebe usw. , d ie ihre Rundfunkempfänger gem § 12 des 
Gesetzes Uber das Post- und Fernmeldewesen i n Verbindung mit 
§§ 5 und 6 der Rundfunkordnung b e i der Deutschen Post anzumelden 
haben; die Anmeldung 1st nach den Gebührenarten Hörrundfunk, 
Fernsehrundfunk I · Programm und Fernsehrundfunk I I · Programm 
vorzunehmen· Außerdem sind Rundfunkempfänger,  d ie für Fahrzeuge 
bestimmt und i n diese eingebaut s ind, anzumelden. 

Anmeldefreie Rundfunkteilnehmer 

Ehegatten, verwandte oder verschwägerte oder diesen r e c h t l i c h 
g l e i c h g e s t e l l t e Bürger, die i n einem Haushalt zusammen leben, 
wenn e iner d ieser Bürger b e r e i t s Rundfunkgebühr In der zu-
t re f fenden  (oder e ine r höheren)Gebührenart e n t r i c h t e t ; Schüler 
a l lgemeinbi ldender Schulen sowie Lehrl inge und Studenten, die 
i n einem I n t e r n a t wohnen und dort p o l i z e i l i c h gemeldet sind 
und deren Lehr l ingsen tge l t bzw. Stipendium die Leistungen der 
Sozia l fürs orge n i c h t ü b e r s c h r e i t e t . , 

Gebührenbefreite  Rundfunkteilnehmer 

Bürger, die gemäß § 15 der Rundfunkordnung aus soz ia len Gründen 
Gebührenbefreiung e rha l ten ; D i e n s t s t e l l e n der Deutschen Post 
sowie der S t a a t l i c h e n Komitees für Rundfunk und Fernsehen, e i n -
s c h l i e ß l i c h der k u l t u r e l l e n und soz ia len Einr ichtungen d ieser 
D i e n s t s t e l l e n ; b e i der Deutschen Demokratischen Republik ak-
k r e d i t i e r t e diplomatische und konsularische Vertretungen sowie 
selbständige Handelsvertretungen· 

Gebührenpfl icht ige Rundfunkteilnehmer 
Bürger, Bet r iebe usw., soweit s ie n ich t anmeldefrei sind oder 
Gebührenbefreiung e r h a l t e n . 

IV - 124 
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Verkehr 

Sender 
R B I · · · 
Einr ichtung, I n der HF-Schwingungen erzeugt , v e r s t ä r k t , zur S i g -
ne Ulbert ragung modul iert und zur Abstrahlung a ls elektromagne-
t ische Welle e iner Antenne zugeführt werden· 

Die aus dem Sender, der Antenne und den notwendigen Zusa tze in r ich -
tungen bestehende E i n h e i t zur Abstrahlung modul ier ter HF-Schwin-
gungen wird a ls Sendeanlage bezeichnet . 

Sprechkreis-Ki lometer 

Ki lometer-Richtfunkstrecke im Fernsprechnetz χ 2 χ Anzahl der 
belegten Sprechkanäle. 

Studiotechnik 

Gesamtheit der mate r i e l l - t echn ischen Basis zur Programmproduk 
t l o n , Programmbearbeitung und Programmabwicklung. 

Versorgungsgrad mit Programmen des Rundfunks 

Prozentualer A n t e i l der Bevölkerung eines bestimmten ausgewähl-
ten Gebietes, der im Versorgungsgebiet eines Senders wohnhaft 
i s t und entsprechend besonderen Festlegungen a ls versorgt g i l t , 
an der GesamtbevöIkerung des ausgewählten Gebietes. 

I  Seite  36291 
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Verkehr 

P o e t - u n d Z e i t u n g s w e e e n 

Briefsendungen * 

Im^Postverkehr^innerhalb^derJDDR Sammelbegriff  fü r B r i e f e , Post-
kELrten, Drucksachen, Wir t s chaf t sdrucksachen, Pos twurf drucke aohen 
und Blindensendungen. 

Im_Internat ionalen^Postverkehr umfassen d i e Briefsendungen B r i e -
f e , Postkarten, Drucksachen, Blindensendungen und Päckchen. 

Geldübermittlungssendungen 

Im_Postverkehr_irmerhalb_der_DDR  Sammelbegriff  fü r 

- Postanwelsungeii (Einzahlung b e i der Deutschen Post, Auszah-
lung an den Empfänger), 

- Zahlkar ten (Einzahlung b e i der Deutschen Post, Gutschr i f t 
auf einem Postscheckkonto oder Postspargirokonto) , 

- Einzahlungsaufträge (Einzahlung b e i der Deutschen Post, Gut-
s c h r i f t auf einem Konto beim kontοführend eη K r e d i t i n s t i t u t ) , 

- Zahlungsanweisungen (Abbuchung von einem Postscheckkonto 
oder Postspargirokonto, Auszahlung an den im Scheck genann-
t en Empfänger) · 

pn_internst ionalen_Po8tverkehr sind nach Ve re inbarung zwischen 
den Postverwaltungen Postanweisungen zugelassen. Die Deutsche 
Post der DDR hat derar t ige Vereinbarungen n ich t abgeschlossen. 

IV - 126 
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Verkehr 

ImePo3tverkehr_i^erhalb -der_DDR_Sanimel 'begriff  f ü r Päckchen, 
Y/irtschaftspMckchen, Pakete und Wir tschaf tspakete . Für W i r t -
schaftspäckchen und Wirtschaftspakete g i l t e i n anderer T a r i f 
a l s f ü r Päckchen und Pakete. Päckchen und Pakete sind nur f ü r 
Bürger ( e i n s c h l i e ß l i c h f r e i b e r u f l i c h  T ä t i g e ) zugelassen. A l l e 
anderen Versender sind v e r p f l i c h t e t , de ra r t ige Postsendungen 
a l s Wirtschaftspäckchen und Wirtschaftspakete e i n z u l i e f e r n . 

Im_internat ionalen_Postverkehr_gibt  es keine unterschiedl ichen 
T a r i f e (Bevölkerung/Wir tschaf t ) ;  Päckchen gehören zu den B r i e f -
sendungen. 

/ \ 
/ 

Normale_Laufzeit 

Beförderung e iner Sendung mit den planmäßig vorgesehenen Post-
verbindungen und Aushändigung an den Empfänger innerhalb e iner 
F r i s t , d ie auf der Grundlage von Bernessungsrieht linien nach 
Sendungsart' und gewünschter Zusatz le is tung d i f f e r e n z i e r t  f e s t -
gelegt wi rd . 

( 27 ) 2 · E r g ä n z u n g I V - 127 
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Verkehr 

P o e t e t e l l e 

D i e n s t s t e l l e der Deutschen Post zur posta l ischen Versorgung I n 
Landorten, d ie s ich von den Postämtern durch den Verkehrsumfang 
untersche ide t , jedoch keine Einschränkungen der Leistungen gegen-
über den Postämtern tìufweist. 

Postverkehr 

Br le fVerkehr  (Beförderung von BriefSendungen) und K le ingutver -
kehr (Beförderung von Kleingutsendungen)· 

Postze i tungsver t r ieb 
SS=S=S========3SS=ES 

Ver t r i ebsorgan lsa t ion der Deutschen Post, d ie das a l l e i n der 
Deutschen Post zustehende Recht zum V e r t r i e b fo r t lau fend  e r -
scheinender I n - und ausländischer Presseerzeugnisse I n der 
Deutschen Demokratischen Republik ausübt. Der Postzei tungsver-
t r i e b (PZV) übt Handels funkt Ionen (Groß- und E inze lhandel ) aus. 

Ne t toe r lös aus dem Postze i tungever t r ieb 

E n t h ä l t den Warenumsatz abzügl ich Wareneineatz und weitergege-
bener Handelsspanne sowie d ie sonstigen Er löse aus T ä t i g k e i t e n 
des Postze i tungsver t r iebes . 

Streuimgsdichte der Tageszeitungen 
s s = = = = = = = = = s = = = = = = = = = = = = = s = = = = = s = = 

Zahl der durchschn i t t l i ch verkauf ten Exemplare {Abonnement und 
E inze lverkauf ) e iner einmaligen Auflage a l l e r Tageszeitungen, 
bezogen auf 1 Ö00 Einwohner. Die Kennzi f fer  wird auch a ls 
Versorgungsgrad der Bevölkerung mit Tageszeitungen bezeichnet. 
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ΜΜΜΙ 
Staatlldi· Zantrahrerwoltung 

fUrStotUtlk 

B t r l i k t a j i k r 1) Formblatt 6110 

V«rk*h'rsb«ridiUr>tattung 

Monat l iche L e i a t u n * · - und l a p a x l t i t e b e r l c h t e r a t e t t u n g d«r Deutschen Beich·bahn 
- GUtereagenpark, G ü t e r t r a n s p o r t · · » * · -

B e r i c h t s i e i t r a u · : 1 . 1 . b l · 1 9 . . 

Y o r l a g « t « x * i n i 16. Werktag 

A. 1 1 l g · · · I n « Angaben Sch lUsae l -Nr . 
B e r i c h t s p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) ι 

Pernamti Nr. ι 

V e r a n t w o r t l . I p p · -
Bearbei ter» I r . t 

01 Betr iebeauaaer 
B e r i c h t s p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) ι 

Pernamti Nr. ι 

V e r a n t w o r t l . I p p · -
Bearbei ter» I r . t 

02 B e i l r k / I r e i a 

B e r i c h t s p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) ι 

Pernamti Nr. ι 

V e r a n t w o r t l . I p p · -
Bearbei ter» I r . t 

03 W l r t a c h a f t a l e l -
t *nd«a Organ 

B e r i c h t s p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) ι 

Pernamti Nr. ι 

V e r a n t w o r t l . I p p · -
Bearbei ter» I r . t 

04 Wir tschaf tsgruppe 

B e r i c h t s p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) ι 

Pernamti Nr. ι 

V e r a n t w o r t l . I p p · -
Bearbei ter» I r . t 

05 

B e r i c h t s p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) ι 

Pernamti Nr. ι 

V e r a n t w o r t l . I p p · -
Bearbei ter» I r . t 06 

B. CUterwagenpark l a t ä g l i c h e n D u r c h · c h a l t t 

m 
I n « , 

geaant 

d a v o n 

m 
I n « , 

geaant C-Vagen 
I l i h l -
«agen O-Vagan Pl -Vagen 

BehKl ter -
Vagen 

s o n s t i g · 
Vagen 

0 1 2 3 4 5 i 7 6 

1 Bet r iebepark 

α • 
y 
f 

s 

2 

3 

4 

5 

6 

• 
«» 
α 
0 
h • 
« 

Reaerrepark 

α • 
y 
f 

s 

2 

3 

4 

5 

6 

• 
«» 
α 
0 
h • 
« 

Reparaturpark 

α • 
y 
f 

s 

2 

3 

4 

5 

6 

• 
«» 
α 
0 
h • 
« 

Arbei tender Park α • 
y 
f 

s 

2 

3 

4 

5 

6 

• 
«» 
α 
0 
h • 
« t « Preadwagen 

α • 
y 
f 

s 

2 

3 

4 

5 

6 

• 
«» 
α 
0 
h • 
« 

! OPff  - Vagen 

α • 
y 
f 

s 

7 1b Ausland b e f i n d l i c h e 
Guterwagen der DR 

α • 
y 
f 

s 

8 
f ü r besonder· Zwecke 
gebundene Guterwagen 

α • 
y 
f 

s 

9 
M i t t l e r · 
Umlaufse l t 
• I n e s 
OUterwägen· 

Plan r a -
ta 

9 
M i t t l e r · 
Umlaufse l t 
• I n e s 
OUterwägen· I s t 

r a -
ta 

( 5 7 1 ) Ag 1 0 8 / 7 2 7 1 / 8 2 - 4 . 4 / 0 , 1 
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c . 
K e n n z i f f e r 

Tranaportaenge 
(1000 Tonnen) 

DA-Vagen 
lnageaaat 

DA-Wagen 
l a tfcgl. 
Durch-
a c h n l t t 

M i t t l e r e 
Aua-

laatung 
i n t/DA 

c . 
K e n n z i f f e r 

P lan l a t 

DA-Vagen 
lnageaaat 

DA-Wagen 
l a tfcgl. 
Durch-
a c h n l t t 

M i t t l e r e 
Aua-

laatung 
i n t/DA 

0 1 2 3 4 5 
Z. OUtartraaaportaenge 

te«. A r b e i t ( l o r m a l -
und So ha a l a pur) 
Poa. I I I , 17 und V 

l a t 

I I . OUtartranaportaenge 
bzw. A r b a l t (Hormal-
apur ) Poa. I I I und V 

P lan I I . OUtartranaportaenge 
bzw. A r b a l t (Hormal-
apur ) Poa. I I I und V l a t 

I I I . Varaand bzw. Beladung 
(Morva lapur ) 

P lan I I I . Varaand bzw. Beladung 
(Morva lapur ) l a t 

1. Krxe 

2 . Kohle und Koka 

3 . M e t a l l e 

4 . E r d ö l und Erdülerzeugnlaae 

5 . Holz 

6 . D U n g e a i t t e l 

7 . Ge t re ide 

8 . Chemie che Cl j ter 

9 . L a l c h t v a r d a r b l l c h e CUter 

10. L a n d w i r t e c h a f t l l c h e E r z e u g a l e . 

11. Vahrunga- und GenuQmlttel 

12. B a u m a t e r i a l i e n 

13. Bauelemente 

14. Zeaent 

1$. Ifaachinen und AuarUatungen 

16. A b f a l l p r o d u k t e 

17. Sonat ige CUter 
T v Veraand bzw. Beladung 

(Schmalepur) 

V. Beladener Eingang inageaamt 

l a p o r t DDR 
. . inageaamt 

T r a n a l t 
n a c h r l c h t l l c h i 

Warenproduktion su BP 
vom 1 . 1 . b i a · l u e c h i . 

1. Polgeaonat 

2 . Polgeaonat 

Voxvua-
alehtl.Zat 
In 1000 H 
w.«*Dtr P«t 

Hauptbuchhal ter dar 
Dautachan Beichabahn 

Dia R i c h t i g k e i t dar Angaben l a Pormblat t b e a t ü t l g t i 

B a r l i n , den 19 

I Sàtóf3635" I 



HWilml 
4- DWUAM  OMwk'aUi*·*  t.^ukllk 
StootlldieZentrelverwaltunfl 

fürStotlitik 

leriehtajalu· 19 Formblatt 6120 

Verkehrsberichterstattung 

Monatliche Lelotungeberichteratottung der Deutaehen Ileicljabahn 
- CUtorrtrkehralele tung -

Berichtozeitraus : 1.1. bis 19.. 

Yorlagatermini 8. Werktag dea 2. Folgeaonata 

Α. Allgaaeine Angaben gchlUaael-Hr. 
Berichtepflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt ι Hr.: 

Verantwortl. Λρρ.-
Bearbalter: Kr. ι 

01 Be triebenummer Berichtepflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt ι Hr.: 

Verantwortl. Λρρ.-
Bearbalter: Kr. ι 

02 Bezirk/Kreis 

Berichtepflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt ι Hr.: 

Verantwortl. Λρρ.-
Bearbalter: Kr. ι 

03 Wirtechaitele1-
tendee Organ 

Berichtepflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt ι Hr.: 

Verantwortl. Λρρ.-
Bearbalter: Kr. ι 

04 Wirtachaftegruppe 

Berichtepflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt ι Hr.: 

Verantwortl. Λρρ.-
Bearbalter: Kr. ι 

05 

Berichtepflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt ι Hr.: 

Verantwortl. Λρρ.-
Bearbalter: Kr. ι 06 

Bemerkungen: 

Dia Richtigkeit dar Angaben im Formblatt bea tä t ig t t 

B e r l i n , den 19 

Hauptbuchhal ter der Deutaehen Äelchabahn 

(571) Ag 1 0 8 / 7 2 7 0 / 8 2 - 4 . 4 / 0 , 1 

I  Sexte 3β36~[ 
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4m 0»wW* mi OmMiMw·  t«*«bMk 
Sta at] Idle Zentral Verwaltung 

fUrStotiitJk 

Formblatt 6130 

Ber ich ts jahr 19 

Verkehrsberichterstattung 

V i e r t e l j ä h r l i c h e Le ia tungs- und K a p a z i t ä t e b e r i c h t e r a t a t t u n g der Deutacbeo Reichsbahn 

- Leistungen der T r i e b f a h r z e u g e Z l i g e und Wagen 
- Verwendung der Triebfahrzeuge und Reisezugwagen 
- Verbrauch von Antr iebaenerg-e 

Ber ichtsze i t raum: 1 . 1 . b is 1 9 . . 

Vorlägetermin: L e t z t e r Werktag des 2. Folgeaonata 

Α. Allgemeine Angeben Schlüssel -Nr . 

B e r i c h t e p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: Nr.: 

Verantwor t l . App.-
Bearbe i te r : N r . : 

01 Betriebanunaer 
* 

B e r i c h t e p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: Nr.: 

Verantwor t l . App.-
Bearbe i te r : N r . : 

02 B e z i r k / X r e i s 

B e r i c h t e p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: Nr.: 

Verantwor t l . App.-
Bearbe i te r : N r . : 

03 W i r t a c h a f t a l e 1 -
tendes Organ 

B e r i c h t e p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: Nr.: 

Verantwor t l . App.-
Bearbe i te r : N r . : 

04 Wirtachaftagruppe 

B e r i c h t e p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: Nr.: 

Verantwor t l . App.-
Bearbe i te r : N r . : 

05 

B e r i c h t e p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: Nr.: 

Verantwor t l . App.-
Bearbe i te r : N r . : 06 

Bemerkungen: 

D i · R i c h t i g k e i t der Angaben im Formblatt bestätig·:.: 

B e r l i n , dsn. 19. 

( 5 7 1 ) Ag 1 0 8 / 7 2 6 9 / 8 2 - 4 . 4 / 0 , 1 
Hauptbuchhalter der Deutschen Jl«ichsbaba 

\Smtéh364Ô 1 



Β. Leiatungen und Verwendung der Triebfahrzeuge nach 3etrlebaarten (Koraal- und Schmalspur) 

K e n n z i f f e r  · 

T r i e b f a h r - davon 

übrige 
K le in lok 

K e n n z i f f e r  · 
(ohne e l e k -

t r i s c h e n 
B e r l i n e r 
S-Bahn-
b e t r i e b ) 

Daapflokomo 

Koh le -
feuerung 

t i v e n c i t 

ö l h a u p t -
feueruag 

e l e k t r l a c h e 
Lokomotiven 

D i e s e l -
lokomotive: 

D i e s e l -
t r i e b -
wagen 

übrige 
K le in lok 

υ 1 2 4 5 6 7 

Zugförderungs le is tung i n M i l l i o n e n 2 r a t t o t o n n e n k l l o m e t e r 

1 

2 

3 

A l l e 
ZUge 

abso lu t 1 

2 

3 

A l l e 
ZUge A n t e i l 

i n 
Prozent 

Plan 

1 

2 

3 

A l l e 
ZUge A n t e i l 

i n 
Prozent l a t 

4 CUter- und 
DlenatzUge · 

5 AeiaezU^e 

- Verwendung der T r i e b f a h r z e u g e 

6 

7 
D u r c h a c h n i t t l . t ä g l . 
Be t r iebapark insöea. 

( i n Stück) 

8 darunte r 
K l e i n l o k 

9 
r-• 
M • e i n a a t z f ä h l g 

10 
• 

> • « 
i n Ausbesserung 
b e f i n d l i c h 

1 1 D u r c h a c h n i t t l . t £ * l . 
a rb . Park ( i n StUck) 

« 

T r i a b f a h r z e u g e i n s a t z a t u n d e r .  i n 10G0 

12 Insgesamt 

13 

14 

u « 
c 3 U 
α « 

CUter- und 
Dienatzüc« 13 

14 

u « 
c 3 U 
α « RelaezUge ι 1 

S r u t t o t o n n e r . k i l o n e t e r Je T r i e b f a i i r z e u g e i n a a t i s t u r . d e 

15 Inageaamt 

16 

17 

1. 
** 

c 3 h • 
« 

CUter- und 
DlenatzUge 16 

17 

1. 
** 

c 3 h • 
« 

Raiaezüge 

L a u f l e i a t u n g der T r i e b f a h r z e u s e i n T r i e b f a h r z e u g k i l o m e t e r 

18 Tr iebfahrzeuj ' . -
k i l o m e t e r C i n lOüü) 

19 d a r . T r i e b f a h r z e u g -
l e e r k i l o m e t e r 

20 
D u r c h a c h n i t t l t ä g l . 
L a u f l a i s t u n j Ja 
T r iab fahrzeug ( i n loa 

M 

22 

c 
ο > 
c 
•o 

im CUterzu£ -
dianac M 

22 

c 
ο > 
c 
•o 

l a ReloezUu'-
d i e n a t -

I  Seite364i~] 



*··«·#»· «»mUlk 
Staotlidi· Zentrolverwoltung 

für Statistik 

B e r i c h t · J a h r 19. 

Verkehrsberichterstattung 

M o n a t l i c h · L e i a t u n g a b e r i c h t e r a t a t t u n g der Dautachan Reich·bahn 
_ peraohenverkehra le ie tung -

Formblatt 6ΗΌ 

B e r i c h t s z e i t r a u m ! 1 . 1 . 1 9 · · 

Vor lagetermin i 8 . Werktag dea 2 . Folgenonata 

k . Al lgemeine Angaben Sch lüaae l -Hr . 
B e r i c h t a p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: ' Nr .« 

V e r a n t w o r t l . APP·-
B e a r b e l t e r : Nr. 

01 Betrlebanummer 
B e r i c h t a p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: ' Nr .« 

V e r a n t w o r t l . APP·-
B e a r b e l t e r : Nr. 

02 B e z l r k / K r e l a 

B e r i c h t a p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: ' Nr .« 

V e r a n t w o r t l . APP·-
B e a r b e l t e r : Nr. 

03 
W l r t a c h a f t a l e i -
tendea Organ 

B e r i c h t a p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: ' Nr .« 

V e r a n t w o r t l . APP·-
B e a r b e l t e r : Nr. 

04 Wir tachaf tagruppe 

B e r i c h t a p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: ' Nr .« 

V e r a n t w o r t l . APP·-
B e a r b e l t e r : Nr. 

05 

B e r i c h t a p f l i c h t i g e r  ( A n s c h r i f t ) : 

Fernamt: ' Nr .« 

V e r a n t w o r t l . APP·-
B e a r b e l t e r : Nr. 06 

Bemerkungen! 

Die R i c h t i g k e i t dar Angaben i n Formblat t b e a t t f t l g t i 

B e r l i n , den 19 

Hauptbuchhalter der 
Dautachan Relchabahn 

(571) Ag 1 0 8 / 7 2 8 2 - 4 . 4 / 0 , 1 

I Seite  41 



B. 

K e n n z i f f e r 

P lan l e t Plan I a t M i t t l e r e 
Reiaewel te 
(Sp. 4 : 2) 

B. 

K e n n z i f f e r 
B e f ö r d e r t e 

Peraonen 
Peraonenbefbr-
derunga1elatung 

M i t t l e r e 
Reiaewel te 
(Sp. 4 : 2) 

i n 1000 β hne D · * . i n Mio PXx mit e i n e r Dez. in lim mil »incr De 
0 1 2 3 1 4 5 

1 Gaeaatverkehr 
( Z e i l e n 2 + 3 ) 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

B e r l i n e r 5-Bahnverkehr 2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

Al lgemeiner Verkehr 
( Z e i l e n 4 • 7 «• 8 ) 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

Verkehr 
sua N o r e a l t a r i f 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

\ Binnenverkehr 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

\ I n t e r v e r k e h r 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

Berufarerkehr 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

Verkehr zu ' 
ermäßigten T a r i f e n 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

d 
I 
Larunter ( v . Z e l l e β ) : 
i tadtachnel lbahnen 
nsgeaamt 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

w • 
α • 
M 
Ι 

w 

! 

Roatock 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

w • 
α • 
M 
Ι 

w 

! 

Magdeburg 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

w • 
α • 
M 
Ι 

w 

! 

H a l l e 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

w • 
α • 
M 
Ι 

w 

! 

Dresden . 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

w • 
α • 
M 
Ι 

w 

! 

L e i p z i g 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

w • 
α • 
M 
Ι 

w 

! 

E r f u r t 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

w • 
α • 
M 
Ι 

w 

! 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

16 

17 

α 
• 

m 

* 

w • 
α • 
M 
Ι 

w 

! 
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DnrtKfMn Dwnoh/afeachen Republik 
tlM Biche Zwwehmmtifcme 

IQrStatUUk 

Voriagetarmin: 
12. Werktag dee 2. Folgemonats 

A. Allgemeine Angaben 

Berichtsjahr 198 

Verkehrsberichterstattung 

Jährliche Kapazititsberichterstattung 
der Deutschen Reichsbahn 

-Triebfahrzeug·  und Güterwagenpark. 
Wagenpark für den Reiseverkehr-

Formblatt 6150 

Schlüssel-Nr. | Lap. 

01 Betr iebsnummer 

0 2 Bezirfc/K/aia 

03 Kombinatenummer 

04 Eigentumsform 

09 Wirtschaftslertende· 
Organ 

06 Wirtschaftsgruppa 

07 -

08 

08 

10 Kartankennzeichen 

Anachrift  dea Bemebaa: 

Femamc 
Veranlwortt. 
Beerbe i ter 

Nr.: 

App.-Nr.: 

Für die Richtigkeit 

OrVOatum Hauptbuchhalter Av 0«ut*cft«n Raichabthn 

1171) Ag 10e/V33e/S4«4̂ 4/313/0,0e 

I  Seii 
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I . Verbrauch TOB Antriebsenergi· 

: K e n n z i f f e r 

Ceaamtverbrauch S p e z i f i s c h e r Verbrauch 

: K e n n z i f f e r 
..ME"· t abaolut UZ . P l a n l e t i n '.1 

0. 1 i 3 4 5 - b 

1 Kohlaverbraucb der 
Dampflok 

•tSB ·' tSE/ 
ilo  Btks 

< 
' » . 

2 Energieverbrauch 
der E l -Lok 

kWh 

kWh/ 
Kio Β t ic 

3 
Energieverbrauch der 
B e r l i n e r S-Bahn 

kWh kSTh/ 
1000 

Aehβ Im • 

4 
T r e l b a t o f f v e r b r a u c h 
der D l e a e l l o k 

t DK ' 
t DK/ 

• 
• 

5 
T r e l b a t o f f v e r b r a u c h 
der Triebwagen 

t DK ' 
« . 

noch Bemerkungen: 

\ SeitèM46l 



C» Leistungen der Züge und Wagen (Normal- und Schmalspur) 

K e n n z i f f e r UE ' 
GUter-

und 
Dlenatzüge 

insgesamt 

Reisezüge 
Insgesamt 

davon 

K e n n z i f f e r UE ' 
GUter-

und 
Dlenatzüge 

insgesamt 

Reisezüge 
Insgesamt Allgeraeiner 

Verkehr 
S-3ahn-
verkehr 

0 1 2 3 Λ 

Γ • ^ e n a c h a k i l c m e t e r 

1000 ' 

* . • Ν 

2 

3 

1 
d

a
ru

n
te

r 
| 

der Güterwagen 
beladen 

1000 ' 

2 

3 

1 
d

a
ru

n
te

r 
| 

der Guterwagen l e e r 1000 ' 

4 Zugki lometer 

1000 ' 

5 Anzahl -1er Zi'..;e 

1000 ' 

6 Leiaxungc:. Cl ζ d i : Jact 
IvOC 
-.tha-
tan 

1 
7 

1 
B r u t t i l e : - . 

t 
• · 

6 
îs 

Ne t to . . J 
• 

D.-Verwendwi:; der Reisezugwagen il!or=ialsp-r) u:.d der S-.-riiner S-3ahnwagen im täglichen Durchschnitt 
(nur jähr l ich auszufüllen) 

•JE, insgesant 

davon 

•JE, insgesant e i r .sa tz -
_fäh ig 

i n 
Ausbesserung 

b e f i n d l i c h 

0 1 2 Τ & 

1 i.oiaer.-.^wi^e;! 

Stück 

« ' • 

3 

- . i». i Ζ u£ /7a<; e .-

Stück 

3 

I 
d

a
v

o
n

 

Per sor.«:.zu... wagen 

Stück 4 

5 

6 

I 
d

a
v

o
n

 

Doppelstockwagen Stück 4 

5 

6 

I 
d

a
v

o
n

 

S ch la f - ur.d 
Speisewagen 

Stück 4 

5 

6 

I 
d

a
v

o
n

 

Re isezug-
gepäckwagen 

Stück 

7 
S-Bahnwagen 
(nur B e r l i n ) 

1 / 4 -
Züce 

I s&tiê 3647~\ 



Erhebungsunterlagen 

Leistungsberichterstattung der Binnenhäfen, der 

Binnenreederei und der Seehäfen 

3647b1 





Ministerrat der 
Deutschen Demokratischen Republik 

Staatliche Zentralverwaltung 
für Statistik 

Berichtsjahr 19 

Leistungsberichterstattung 
der ve Binnenhäfen 

Formblatt 623 

A. Allgemeine Angaben 

Berichtspflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt Nr.: 

Bearbeiter App.-Nr.: 

01 Betriebsnummer 1-β Berichtspflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt Nr.: 

Bearbeiter App.-Nr.: 

02 Bezirk/Kreis Θ-12 

Berichtspflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt Nr.: 

Bearbeiter App.-Nr.: 

03 Wirtschaftsleitendes 
Organ 13-16 

Berichtspflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt Nr.: 

Bearbeiter App.-Nr.: 

04 Wirtschaftsgruppe 17-21 

Berichtspflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt Nr.: 

Bearbeiter App.-Nr.: 

05 

Berichtspflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt Nr.: 

Bearbeiter App.-Nr.: 06 

Verteiler, aiehe Richtlinie 07 Kartenkenruelchen 78-80 

Berichtszeitraum 
vom 1.1. bis 31.3. 30.6. 30.9. 31.12. 

Τ 
Vorlage bis 0. Werktag nach Berichtszeitraum 

Τ Rückgabe bis 13. Werktag nach Berichtszeitraum 

Für die 
Richtig-
keit 

Datum 
Für die 
Richtig-
keit 

Leiter des 
-Betriebee 

Für die 
Richtig-
keit Haupt-

buchhalter 

B. Kai· und Gleisgelände 
Angaben in Kilometer mit 
einer Dezimale per B. Kai· und Gleisgelände 

31.12. 

1 Kailänge insgesamt 

2 darunter: Für den Umschlag genutzt 

3 Gleislange der Hafenbahn 

(571) Ag 108/360/88-4.4/216/0,6 

Y  SëMZ&ta I 



C. Güterumschlag 
Angaben in 10001 mit einer Dezimale vom 1.1. bis 

C. Güterumschlag 
31.3. 30.6. 30.8. 31.12. 

1 Plan 

2 lat 

3 Plan 

4 lat 

5 
davon: 
Nach 
Um· 
achlags-
rich-
tungen 

von aus Schiff 

β 
davon: 
Nach 
Um· 
achlags-
rich-
tungen 

Zeile 4 in Schiff 

7 

davon: 
Nach 
Um· 
achlags-
rich-
tungen 

Plan 

θ 

davon: 
Nach 
Um· 
achlags-
rich-
tungen 

Umsch lag o c n i n / o c n i n 
Ist 

θ • Plan 

10 
uanaumecn iag 

Ist 

11 Komplexmechanisierter Umschlag 

12 von Z. 2: 
Nach 
Um-
schlags· 
arten 

darunter: Mittels Greifer 

13 

von Z. 2: 
Nach 
Um-
schlags· 
arten 

Mechanisierter Umschlag 

14 

von Z. 2: 
Nach 
Um-
schlags· 
arten darunter 

Mittels Krane (Hakengut) 

ι5 Manueller Umschlag 

16 von Zeile 2: Schüttgüter (lose) insgesamt 

I Seïte3649\ 



Deutschen OemokialiMhen Aapublfc 
Staatlich· Zantratvarwaltung 

fOr Statistik 

VeHeiitffinin! 
IS. WMctag 

Barkfidjahv 19-
Monatliche Leistungdberichterrtattung 

des VEB Binnenreederei 

Formblatt 625 - 1 

1.1. 

Α. Allgemeine Angaben 

Anschrift des Betriebes: 
01 Betriebsnummer 

02 Bezirk/Kreis 

Fernamt: f * \ : 03 Wirtschaftsleitendes Organ 
/ 

Vercntwortl. 
Beerbeiter: App. Nr.: 04 Wirt Schaft sgruppa 

I Die Richtigkeit der Angaben im Formblatt unter Beachtung der Richtlinien bestätigen: 

I 

(Bearbeiter) (Abteilungsleiter) 

(Ot) 
, den 19 

(Hauptbuchhalter) 

B. Ausgewählte Kennziffern  (Mono taangobe f l ) 

Frachtpflichtige 
Gütertransportmenge 

(1000 t) 
Gütertransportleistung 

(Mio tkm) -

im Berichtsmonat 
seit 
Jahresbeginn im Berichtsmonat 

seit 
Jahresbeginn 

0 1 2 3 4 

1 
Inland-
Verkehr 

2 
Vom 

Gesamttrensport Ausfuhr 

3 Einfuhr 

4 

5 

Dienst lei-
(tungstrans-
porte 

4 

5 dar. Transit 

6 

7 

Anteil am Transport 
der VE-Flotte in % 

Selbstfahrer 
(MS u. Z) . 6 

7 

Anteil am Transport 
der VE-Flotte in % 

Schubein-
helten 

Β 
Prozentuale Auslastung 
(VE-Flott·) ctetisch 

-

0 VE Betriebsflotte (1000 t) 

V OSeite m S o ι 



C. Planerfüllung dar GÄartranjport menge und dar Gütertransportleistung 

P l a n l i t 
Erfüllung 
de* Plana* 
*eit Jahres-
beginn in % 

Jahr 
seit 

Jahresbeginn im Berichtsmonat 
Mit 
Jahresbeginn 

Erfüllung 
de* Plana* 
*eit Jahres-
beginn in % 

0 1 2 t 4 5 

Frachtpflichtige Gütartransportmenga (1000 t) 

1 Inegatamt (Ζ. 2 + Ζ. 6) 

2 

c 
ο > 
η 
Ό 

DDR-Flotte insgesamt 

3 

c 
ο > 
η 
Ό 

d 
a 

ν
 ο

 η
 

Ι 

VE - Flotte / 

4 

5 
c 
ο > 
η 
Ό 

d 
a 

ν
 ο

 η
 

Ι 

Private Flotte mit 
Überlassung* vertrag 4 

5 
c 
ο > 
η 
Ό 

d 
a 

ν
 ο

 η
 

Ι 

Private Flotte • 

6 

c 
ο > 
η 
Ό 

Von der BR befrachtete 
Schiffe  anderer Länder 

7 

β 

9 

c 
ο > 
η 
Ό 

I 
d

a
v

o
n 

| 

CSSR - Flotte 7 

β 

9 

c 
ο > 
η 
Ό 

I 
d

a
v

o
n 

| 

Polnische Flotte 

7 

β 

9 

c 
ο > 
η 
Ό 

I 
d

a
v

o
n 

| 

Westflotte -

Gütertransportleistung (Mio tkm) 

10 I r»gesamt (Z. 11 + Z. 15) 

11 

d
a

v
o

n 
| 

C DR - Flotte insgesamt 

12 

d
a

v
o

n 
| 

Ι 
d

a
v

o
n 

VE - Flotte 

13 

d
a

v
o

n 
| 

Ι 
d

a
v

o
n Private Flotte mit 

Überlassungsvertrag 

14 

d
a

v
o

n 
| 

Ι 
d

a
v

o
n 

Private Flotte 

15 d
a

v
o

n 
| 

V & on der BR befrachtete 
:hiffe  anderer Länder 

16 

1 
d

a
v

o
n 

V 
CSSR - Flotte 

17 

1 
d

a
v

o
n 

folnische Flotte 

18 

1 
d

a
v

o
n 

Westflotte 



D. Gütertransport nach Gutarten (Ist) 

Frachtpflichtige Gütertransport menge 
(1000 t) 

Gütertransportleistung 
(Mio tkm) 

im Berichtsmonat 
seit 
Jahresbeginn 

im Berichtsmonat 
seit 

Jahresbeginn 

0 1 2 3 4 

1 Erze 

2 Kohle und Koks 

3 Metalle 

4 Erdöl und Erdölerzeugnisse 

5 Holz 

6 Düngemittel 

7 Getreide 

8 Chemische Güter 

10 

Leichtverderbliche Güter 

10 Landwirtschaftliche Erzeugnisse 
• 

11 Nahrungs- und Genußmittel 

12 Baumaterialien 

13 Bauelemente • 

14 Zement 

15 Maschinen und Ausrüstungen 

16 Abfallprodukte 

17 Sonstige Güter _ 

16 Gütertransport 
insgesamt (Z.1 bis 17) 

Γ01 "rachtpflichtige Gütertransportmenge (1000 t) nach Verkehrsarten und Flotten 

darunter 
Befrachtete 
Schiffe 
anderer 
Länder 

d a v o n 
al 
b) 

Berichtsmonat 
seit Jahresbeginn 

DDR-Flotte 
insgesamt VE-Flotte 

Befrachtete 
Schiffe 
anderer 
Länder 

V 
CSSFt-

Flotte 

Polnische 

Flotte 

West-

Flotte 

0 1 2 3 4 5 6 

1 
Inland verkehr 

a) 

2 

Inland verkehr 
b) 

3 
Ausfuhr 

a) 

4 

Ausfuhr 
b) 

5 
Einfuhr 

a) 

6 

Einfuhr 
bl 

7 Dienstlei-
stungstrans-
porte (nur 
DDR-Flotte) 

a) 

8 

Dienstlei-
stungstrans-
porte (nur 
DDR-Flotte) 

bl 

I Seitems2  I 
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Miniatami dar 
Dautachan Damohratiachan Republik 

SUatitcha Zentralverwaltung 
fQr Statistik 

Vorlagetermin: 18. Werktag 

Berichtsjahr 19 

Vierteljährliche Leistungsberichterstattung 
der Seehäfen 

Formblatt 626-2 

Berichtszeitraum: 

1.1.bis 

A. Allgemeine Angaben Lsp. 

Anschrift  des Berichtspflichtigen: 

Fernamt: Nr.: 

Verantwortl. 

Bearbeiter: App. Nr.: 

01 Betriebsnummer 1-8 Anschrift  des Berichtspflichtigen: 

Fernamt: Nr.: 

Verantwortl. 

Bearbeiter: App. Nr.: 

02 Bazirk/Kreia 0-12 

Anschrift  des Berichtspflichtigen: 

Fernamt: Nr.: 

Verantwortl. 

Bearbeiter: App. Nr.: 

03 Wirtachaftaleitendes 
Organ 13-16 

Anschrift  des Berichtspflichtigen: 

Fernamt: Nr.: 

Verantwortl. 

Bearbeiter: App. Nr.: 

04 Wirtachaftagruppe 17-21 

Anschrift  des Berichtspflichtigen: 

Fernamt: Nr.: 

Verantwortl. 

Bearbeiter: App. Nr.: 

06 

Anschrift  des Berichtspflichtigen: 

Fernamt: Nr.: 

Verantwortl. 

Bearbeiter: App. Nr.: 

06 

Anschrift  des Berichtspflichtigen: 

Fernamt: Nr.: 

Verantwortl. 

Bearbeiter: App. Nr.: 07 961 78-80 

B. Kosten und Erlöse der Produktionsleistungen seit Jahresbeginn in 1000 M mit einer Dezimale 

Bezeichnung LK-
Nr. 

Kosten Erlöse 
Bezeichnung LK-

Nr. Plan Ist Plan Ist 

0 121-231 1 2 3 4 

0 

• 

Produktionsleistungen 190 
— 24-30 — — 31-37 — — 38-44 — — 45-51 — 

0 

• 

Produktionsleistungen 190 

1 

c 
ο > « Ό 

Hauptleistungen 

191 

— 24-30 — — 31-37 — — 38-44 — — 45-51 — 
1 

c 
ο > « Ό 

Hauptleistungen 

191 

2 

'3 

4 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Container 

191 
— 52-57 — — 58-63 — — 64-69 — 

2 

'3 

4 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Container 

191 

2 

'3 

4 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Allgemeines Stückgut 

192 

— 24-29 — — 30-35 — — 36-41 — — 42-47 — 

2 

'3 

4 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Allgemeines Stückgut 

192 

2 

'3 

4 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Massenstückgut (o. Holz, Met.) 

192 
— 48-53 — — 54-59 — — 60-65 — — 66-71 — 

2 

'3 

4 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Massenstückgut (o. Holz, Met.) 

192 

5 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Holz 

193 

— 24-29 — — 30-35 — — 36-41 — — 42-47 — 
5 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Holz 

193 

6 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Metalle 

193 
— 48-53 — — 54-59 — — 60-65 — — 66-71 — 

6 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Metalle 

193 

7 
c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Speziai massengut 

194 

— 24-29 — — 30-35 — — 36-41 — — 42-47 — 
7 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Speziai massengut 

194 

8 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Flüssiggut 

194 
— 48-53 — — 54-59 — — 60-65 — — 66-71 — 

8 

c 
ο > « Ό 

c 
ο > 
η 
•ο 

Flüssiggut 

194 

9 

c 
ο > « Ό 

Neben- und Hilfsleistungen 

195 

— 24-29 — — 30-35 — — 36-41 — — 42-47 — 
9 

c 
ο > « Ό 

Neben- und Hilfsleistungen 

195 

10 

c 
ο > « Ό 

c 
Ç 3 

Hafenbetrieb 

195 
— 48-53 — — 54-59 — — 60-65 — — 66-71 — 

10 

c 
ο > « Ό 

c 
Ç 3 

Hafenbetrieb 

195 

11 

12 

c 
ο > « Ό 

c 
Ç 3 

Lagerung 

196 

— 24-29 — — 30-35 — — 36-41 — — 42-47 — 
11 

12 

c 
ο > « Ό 

c 
Ç 3 

Lagerung 

196 

11 

12 

c 
ο > « Ό 

c 
Ç 3 

Sonstige Leistungen 

196 
— 48-53 — — 54-59 — — 60-65 — — 66-71 — 

11 

12 

c 
ο > « Ό 

c 
Ç 3 

Sonstige Leistungen 

196 

13 

c 
ο > « Ό 

(. /.) Rabattgewährung 197 
— 24-29 — — 30-35 — — 36-41 — — 42-47 — 

13 

c 
ο > « Ό 

(. /.) Rabattgewährung 197 

14 

i 
Container (Ergänzung zur Ζ. 2) 198 

— 24-30 — 
14 

i 
Container (Ergänzung zur Ζ. 2) 198 

5c 

U 

I  Seite  i3ß54  I 



C. Schiffsumschlag und TWK nach Anlagen 

Bezeichnung ME LK-
Nr. 

Betrieb insgesamt 
davon 

Bezeichnung ME LK-
Nr. 

Betrieb insgesamt 
Stückgutapezialanlage Ani. f. allgemein. Bezeichnung ME LK-

Nr. Plan lat Ran lat Plan 
0 1 2 3 4 5 

I21-231 — 24-31 — — 32-39 — — 40-47 — — 48-55 — — 66-63 — 

1 Schiffaumachlag 

t 

100 

2 

3 

4 

Container 

t 

102 2 

3 

4 

Allgemeines Stückgut 

t 

104 

2 

3 

4 Massenstückgut 
(o. Holz. Metelle) 

t 

106 

5 

da
vo

n Holz t 108 

6 da
vo

n 

Metalle 

t 

110 

7 

β 

Spezialmassengut 

t 

112 7 

β Flüaaiggut 

t 

114 

θ 

t 

10 Anzahl der 
abgefertigten Schiffe 

Stck. 

116 

11 Anzahl der teilweise 
abgefertigten Schiffe Stck. 118 

12 von 10 u. 11 : dar. eingehend 

Stck. 

120 

13 Tragfähigkeit  der Schiffe tdw 122 

14 Anzahl der Liegeplätze 
im Hafen Stck. 124 

15 Angebotene Liegeplatztage 
Tage 

126 

16 Genutzte Liegeplatztage 
Tage 

128 

17 Lfd. m Kai, nutzungsfähig m 130 

16 Eingesetzte Arbeitsgänge Anz. 132 

1θ Ourchschn. eingesetzte Um· 
schlagsarbeiter u. Kranfahrer Pers 134 

20 Angebotene Kranstunden 

Std. 

136 

21 Tatsächliche Kranstunden Std. 138 

22 Reparaturbedingte Kran-
ausfallstunden 

Std. 

140 

23 Anzahl der Krane 
Stck 

142 

24 Durchschn. eingesetzte Krane 
Stck 

144 

25 Mit Kran bewogte Gütermenge t 146 

26 Anzahl der Flurfördergeräte 
Stck. 

148 

27 Durchschn. eingesetzte 
Flurfördergeräte 

Stck. 
150 

26 Angebotene Arbeitsstunden 
der Flurfördergerate 

Std. 

152 

29 Tatsächliche Arbeitsstunden 
der Flurfördergeräte 

Std. 

154 

30 Hafendurchlaufzeit 

Std. 

156 

31 Reedezeit 

Std. 

158 • 

32 Hafenliegezeit 

Std. 

160 

33 Lade/Löschzeit 
Std. 

162 

34 Ausfallzeit A 
Std. 

164 

35 Ausfallzeil Β 

Std. 

166 

36 Ausfallzeit C 

Std. 

168 

37 Effektive  Umschlagszeit 

Std. 

170 
1 

38 Liegezeit außerhalb 
der Zeitzählung 

Std. 

172 

39 dar. Nachliegezeit 

Std. 

174 



davon 

9tijckgutumechlag LK- mechanisierte Schüttflutanlage vollmechanisierte Schüttgutanlage Anlage für Flüssiggut 

let Nr. Plan Ist Plan Ist Plan Ist 
β 7 8 9 10 11 12 

— 64-71 — 121-231 — 24*31 — — 32-39 — — 40-47 — — 48-55 — — 56-63 — — 64-71 — 

101 

103 

105 

107 

109 

111 

113 

115 

117 

119 

121 

123 * 

125 

127 

129 

131 

133 

135 

137 

139 

141 

143 

145 

147 

149 

151 

153 » 

155 

157 

159 

161 

163 

165 

167 

169 

171 

173 

175 

mmeitetwsel 



.D. Seewärtiger Umschlag Transit seit Jahresbeginn In t 

Bezeichnung LK-
Nr. 

Insgesamt darunter Ei port 
Bezeichnung LK-

Nr. Plan let Plan Ist 
0 1 2 3 4 

121-231 — 24-30 — — 31-37 — — 38-44 — — 45-61 — 

1 Seewärtiger Umschlag Transit 200 

2 Container 201 

3 Allgemeines Stückgut 202 

4 Maaeenstückgut 
(ohne Holz, Metalle) 203 

5 1 Holz 204 

β Metalle 205 

7 Spaziai maaaengu t 206 

8 Flüeaiggut 207 

Die Richtigkeit der Angaben im Formblatt unter Bcachtung der Richtlinie bestätigen: 

19 
(On) Batrictoadi'Cluor Haupihuchhdtar 

(671) Ag 108/9104/85-4.4/0,8 

I  Sett&3657\ 



Erhebungsunterlagen 

Monatliche Abrechnung der Transportkennziffern  der 

Betriebe der verladenden Wirtschaft 

if $65β  ι 





Mnialerral der 
Deutschen Demokratischen Republik 

Staatliche Zentralverwaltuno 
(Gr Statistik 

Berichtsjahr 1984' 
Monatliche Abrechnung 

der Transportkennziffern 
der Betriebe der verladenden Wirtschaft 

Formblatt 600-1 

Berichtspflichtiger  (Anschrift): 

Fernamt: 

Bearbeiter 

Nr.: 

App.-Nr.: 

01 

02 

03 

04 

05 

06 

07 

Betriebsnummer 

Bezirk/Kreis 

Eigentumsform 

Wirtschaftsleitendes 
Organ 

Wirtschaftsgruppe 

Verteiler Original an Kreisstelle der SZS 
2. Exemplar an Kreisstelle der SZS 
3. Exemplar an übergeordnetes Organ 
4. Exemplar verbleibt im Betrieb 

08 
09 

10 Kartenkennzeichen 593 
Berichtszeitraum 
vom 1.1. bis 31.1 . 29 .2 . 31 .3 . 30.4 . 3 1 . 5 . 30 .6 . 31 .7 . 31 .8 . ' 30. 9. 31.10. 30.11. 31 .12 . 

Τ 
Vorlagetermin bis 7. Werktag nach Berichtszeitraum 

Τ Rückgabetermin bis 3. Werktag vor Monatsende 

Für die 
Richtig-
keit 

Oatum -

Für die 
Richtig-
keit 

Leiter des 
Betriebes 

Für die 
Richtig-
keit Haupt-

buchhalter > 

C . (nur auf Weisung der SZS auszufüllen) 

LK-Nr. Loch- Berichtszeitraum 

121-231 spalte 

1 114-201 

2 124-301 

3 • 131-371 

4 
112 

138-441 • 

5 
112 

145-511 

6 152-581 

7 159-651 

8 166-721 

9 114-201 

10 124-301 

11 131-371 

12 
113 

38-441 

13 
113 

45-511 

14 52-581 

15 59-651 

16 66-721 

(571) Ag 106/7312/83-4.4/44.0 
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l l i a l a t e r r a t der 
•Deutschen Demokratischen Republik Formblatt 600-1 
S t a a t l i c h e Zentra lverwal tung P M , . . v . O Q . 
f ü r S t a t i s t i k G ü l t i g ab 1984 

R i c h t l i n i e 

aur Abrechnung der T r a n s p o r t k e n n z i f f e m  der verladenden Wir tschaf t 

1. Rechtavorachr i f ten 
Die Abrechnung auf dea Fbl . 600-1 w i rd auf der Grundlage nachstehender Verordnungen, 
Anordnungen und Beschlüsse durchgeführt : 
1. Stetut der S t a a t l i c h e n Zent ra lverwa l tung f ü r S t a t i s t i k vom 24'. 7 .1975 (Gb l . I H r . 3 6 ) 
2. Verordnung Uber Rechnungsführung und S t a t i s t i k von 20 .6 .1975 (Gbl. I l ' r . 31) i n der 

Passung der 2. Verordnung über Rechnungsführung und S t a t i s t i k vom 10 .7 -1950 
(Gbl. I Hr. 22) 

3. Anordnung Hr. 3 Uber Rechnungsführung und S t a t i s t i k i n den Betrieber. und Kombinaten 
von 6 .9 .1982 (Gbl. I Hr. 35) 

4. Anordnung l i r . 3 über d ie Ergänzung der Ordnung der P lanung de r V o l k s w i r t s c h a f t  de r 
DDR 1981-1985 von 19 .4 .1982 (Gbl . I Hr . 16) 

5. D e f i n i t i o n e n fü r Flanung, Rechnungsführung und S t a t i s t i k 
6. Anordnung ITr. 4 über die Ergänzung der Ordnung der Planung de r V o l k s w i r t ccYs.z t de r 

DDP. 1931-1585 vom 15-4.1933 (Gbl. Sonderdruck l i r . 1122) 

2. B e r i c h t s ? f l i c h t 
2 . 1 . A l l e z e n t r a l - und ö r t l i c h g e l e i t e t e n volkseigenen Kombinate, B e t r i e b e ur.c; Einri.chtv_.-gen, 

Produktionsgenossenschaften des Bcuhandwerkc, Konsur.- und M o l k e r e i g e n o s s e n s c h a f t e n 
sowie Vdg3/EHG nachstehender Bere iche, d ie Transpor t le ic tungen der ö f f e n t l i c h e r .  Ver -
kehrszweige (Deutsche Reichsbahn, B i n n e n s c h i f f a h r t ,  ö f f e n t l i c h e r  K r a f t v e r k e h r )  a l s V e r -
sender i n Anspruch nehmen bzw. mi t betr iebseigener . K r a f t f a h r z e u g e n  s e l b s t Güter t r a n s -
porte durchführen (nachstehen t:le  Jie t r i e b e de r v e r l a d e n d er. .V i r tue ' . .a f t b e z e i c h n e t ) , 
sind monatl ich euf F o l . 600-1 b e r i c h t s p f l i c h t i g . 

- Z e n t r a l g e l e i t e t e volkseigene Kombinate, Betr iebe und Einrichtunger. 
. der I n d u s t r i e m i n i s t e r i e n (V/0 0100 b i s 1100) 
. des Minister iunis fü r Bauwesen (ïïO 2100) 
. dee Min i st e r i un s f ü r Verkehrswesen (V/O 2200) 
. de3 Minister iums fü r Land- , Forst -und Kehrungsgüter-virtscbaf t (./0 2400) außer VEG 
. des Minister iums f ü r Handel und Versorgung (V.O 2600) 
. des Minister iums f ü r M a t e r i a l w i r t s c h a f t  (FO 2800) 

- Ö r t l i c h g e l e i t e t e volkseigene Kombinate, Bet r iebe und Einrichtunger. 
. des V / i r tschaf tsrates (;70 8100) 
. der Abte i lung Ö r t l i c h e Ve r s orgungswir t s c h a f t C'.VO 8200) 
. der Abte i lung Verkehrswesen (V/0 8400) 
. des Bauamtes (.70 8500) 
. der Abte i lung Handel und Versorgung (WO 8600) e i n s c h l i e ß l i c h VE3 üandelstransport 
. der Abte i lung Landwir tschaf t und HahrungsgUtenvir tschaft  sowie P o r s t w i r t s c h a f t 

(WO 8700, 8800,und 8900) außer VEG (V/0 8740) 

- Produktionogonoscenschaf ten des Beuhancvrerks (Υ.Ό C500) 
- Konsumgenossenschaften (V/O 3840, aus .YO 3880 r.xir z e n t r a l g e l e i t e t e P r o d u k t i o n s -

betr iebe und Bauarbei terversorgungsbetr ieb  B e r l i n , aus ,/C C64O den j.'e-.'.rhsvLr-
band unterstellende Konsungcnossenschaf ten) 

- Molkereigenossenschaften (V/0 8751) 
- Vdg3/3:iG (,V0 5820) 

2 . 2 . Die monatl iche B e r i c h t s p f l i c h t bes teht , v/enn d i e j ä h r l i c h e Gütertrar .üportr .engc  b e i ci::or.. 
Verkehrs t räger 50 t (bzv/. 500 t lc i ) ü b e r c c h r e i t e t . S ie besteht euch, dann, we:m noch k e i n e 
Gütertransporte r e a l i s i e r t wurden. I n d iesen F a l l i s t das Formblatt nur m i t Jen P l a r -
zahlen bzw. Vorjahresengaben abzurechnen. 
Ebenso besteht d ie monatl iche B e r i c h t s p f l i c h t , v/enn die Gütertransporte epcr iod isch e r -
fo lgen ( z .B . von Jenuar b is Mai und dann n i e d e r ab September). I n diesen F a l l müssen a u f -
grund des kumulat iven Ausweises d ie B e r i c h t e r s t a t t u n g e n per 3 0 . 6 . , 31 .7 . und. 3 1 . 8 . d ie 
g le ichen I s t - Z a h l e n wie per 3 1 . 5 . e n t h a l t e n . 



Betriebe der .Hahrungsgütemrirtschaft  beziehen i n ihre Abrechnung die Bezugstransporte 
aus der Landwirtschaft , die sowohl von ö f fen t l i chen Verkehrszweigen a l s auch mit 
Transportkapazitäten der Land-, Porst - und Eahrungsgüterwirtschaft  durchgeführt  werden, 
n l t e in . 
Die D i e n s t s t e l l e n der Deutschen Reichsbahn und der MITROPA rechnen zent ra l bei der 
K r e i s s t e l l e der Staat l ichen Zentralverwaltung fü r S t a t i s t i k B e r l i n - K i t t e ab. 

V e r t e i l e r deB Formblattes 600-1 
Die Betriebe der verladenden Wir tschaf t f e r t i g e n 4 Exemplare des Formblattes aus und 
Ubergeben 

- des Or ig ina l und das 2. Exemplar an die zuständige K r e i s s t e l l e der Steet l ichen Zen-
tralverrräl tung für S t a t i s t i k und 

- das 3. Exemplar an das Ubergeordnete Organ. 

Des 4- Exemplar v e r b l e i b t i n Betr ieb. 

Abgabetermin 
Das Fbl . 600-1 i s t monatl ich b is zum 7. Werktag nach Berichtszeitraum abzugeben. Die 
K r e i s s t e l l e n der S taa t l ichen Zentralver.veltung für S t a t i s t i k sind berecht ig t , n l t den 
Ber ich tspf l ich t igen Vereinbarungen Uber Uhrze i t bzw. Abgabetag innerhalb dieser F r i s t 
zu t re f fen .  Der von der zuständigen K r e i s s t e l l e der Staat l ichen ZentraiVerwaltung für 
S t e t i s t i l : festgelegte Ternir? i s t v e r b i n d l i c h und unbedingt e inzuhal ten , um den plan-
mäßigen Ablauf der maschinellen Aufbereitung und die Übergabe der Ergebnisee en die 
P a r t e i - und Staatsorgane zu gewährleisten. 

R i c h t l i n i e n und Erläutgrungen 
Abschnitt A - Allgemeine Angaben 
Die Betriebsnumnsr εον/ie die Schlüsse I n Ummern Bez i rk /Kre is , Eigentumsform und Wirtschaft 
l e i tendes Organ sind aus den den Betr ieben von den D i e n s t s t e l l e n der Staat l ichen Zentral 
Verwaltung fü r S t e t i s t i k übergebenen Mi t te i lungen zu entnehmen. 

Grundsätzliche methodische Hinweise 
Auf der Grundlege der Trancportbilanzanordnung - TEAO - (Gbl. I Hr. 7/1982 § 2 Absatz 3) 
und der Versorgungsenordnung fü r f lüss ige Energieträger (Gbl. I Hr. 10/1982) wird der 
Bedarf en f lüssigen Energ ie t rägem f ü r bestimmte Fahrzeuge, Aggregete und spez ie l le 
Leistungen unter "Produktionszwecke und sonstige Leistungen" geplant. 

Davon ausgehend sind Transporte mi t folgenden Fahrzeugen nicht Gegenstand der Abrechnung 
auf dem Formblatt 600-1 : 

- Traktoren und LKW im Fe lde insatz , 
- Dumper sowie Kreftfehrzeuge  n i t Betonmischwanne und -trommel, 
- Autokran und Mobilkrane, 
- Ladegeräte für Massengüter, 
- Gebelstepler, 
- Arbeitskraft fehrzeuge  vom Typ Dieselameise e i n s c h l i e ß l i c h des Typs Mul t icar , 
- Arbeitsfehrzeuge mit Spezieleufbauten ( feste Aufbauten auf Kraftfahrzeugen,  die keine 

Verwendung der Fahrzeuge für Personenbeförderung  und Gütertransport zulassen), 
- Feuerwehrfahrzeuge, 
- Krankentransportfahrzeuge, 
- Fahrzeuge des Gesundheitswesens mit «speziellen Aufbauten und Einrichtungen, 
- kommunalwirtschaftliche Spezialfahrzeuge (z .B. Mi l l i - und Fäkalienwagen, Straßenreini -

gungsmaschinen, Güllewagen), 
- Werkstattwagen und Reparaturfahrz-juge mit Spezialaufbauten, 
- Ab echi e pp- und Bergungsfalirzeugs , 
- Beutruppwagen, 
- Xundendienstfahrzeuge und Dienstleistungsfahrzeuge mit spez ie l len Aufbauten und 

Einrichtungen, 
- Fahrzeuge der Aufnahme- und ïïiedergabetechnik (z .B . Lautsprecher- und Kinowagen), 
- Bestattungsfahrzeuge, 
- Tierkörperbeseit igungsfahrzeuge, 
. Fahrzeuge mit Streusandaufsatz fü r Mineraldünger, 
- Fahrzeuge fü r Versuchs- und Teet fahr ten sowie Leistungen für den Plan Wissenschaft 

und Technik, 
- Labor- und Heßfahrzeuge, 
- Fahrzeuge und Traktoren fü r d ie Personenbeförderung  i n Tagebauen, 
- Fahrzeuge und Traktoren, die ständig oder Uberwiegend Im Berg- und Schachtbau unter 

Tage e ingesetz t s ind, 
- Fahrzeuge und Traktoren, die ständig oder Ubex^rlegend im Betriebsgelände eingesetzt 

sind ( z .B . i n Stelnbrüchen, Kies- und Sandgruben), 
_ Fahrzeuge, die ständig ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ r e O T ^ ^ ^ e l n g e s e t z t sind. 
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I n die Abrechnung sind außerdem n icht einzubeziehen: 
Deutsche Reichsbahn 
- Stückguttranoporte mit Ausnahme der Stückgutselbstverladung 
- Srpreßgut transportο 
- grenzüberschreitende Gütertransporte vom Grenzübergangsbahnhof  zum Qnpfangsbahnhof 
- ITachlauftransporte eb DDR-Seehäfen sowie -Binnenhäfen be i Import- und Trans i t t rans-

porten 

mnnpnnchiffahrt 
- Stückguttranoporte 

- grenzüberschreitende Binnenschiffstransporte 

ö f f e n t l i c h e r  Kraftverkehr 

- grenzüberschreitende Straßengütertransporte 
- Stückguttrensporte 
- Uachlauf transporte ab DDR-Seehafen und -Binnenhäfen bei Importen 
- Schwertransportc mit Spezialkraf t fahrzeugen  gemäß § 4-8 Abs. 2 Buchst, b der 3· DB zur 

GTVO von 10.12.1931 i n Gbl. ÏJr.2, T e i l I , Seite 51 von 2.2 .1982 
- Leistungen im kombinierten Großcontainertransport  (Eisenbehn/Kraftverkehr) 

./er?: verkehr 
-'•Transporte· £·••·_. i : : « j . c r u Ectr: cbv.·, die von zuständigen ör t l i chen Staatsorgan angewiesen 

wurden. 

5 .3 . iJrfassun.gsaolruT.er.tc 
Als e i n h e i t l i c h e s Dokument für die Erfesnung der Transportleistungen sind die Pracht-
br iofe der Deutschen Rcichsbc/x, der Binnen sch i f f  ein* t und des ö f fent l ichen Kraf tverkehrs 
verb ind l ich festge legt . Aus diesen Tracht br ie f en , die jeder Versandbetrieb zun Zeitpunkt 
des Versandes der Güter e r k i l l t , sind das ta tsächl iche Gewicht des Gutes sowie die Trans-
pörtcntferr.v.r.~  zu entnehmen. Abz iehend davon i s t die Transportentfemung bei Eisenbahn-
transporten aus den Entfemungsanzeigern der Deutschen Reichsbahn zu entnehmen bzw. bei 
den Güterabfertigungen zu erfragen. 
Als Gütcrtransportnenge i s t des ta tsächl iche Gewicht des Guteο und a l s Trensportent-
fernung die T a r i f entfemung bzw. kürzeste Entfernung oder i n konkreten Ausnahne f ä l l e η 
die cchte rrancportei.tferi'.img  anzugeben. 
A ls Transportentfemung sind zugrunde zu legen: 
- Γ-ei der Deutschen Reichsbahn im Binnenverkehr van Belede- b is Entladeort und i n Exp o r t -

v e r k e i l von 3eladeort bis Grenziibcrgcngsbahnhof 
- tic! der 3innencchiffahrt  ur.d i n Öf fent l ichen Kraftverkelir  die Entfernung von Belade-

ztLv. Entlade ort i n Binnenlend. 
Die Abrechnung der Gütertraneportmenge und - l e i s t u n g i s t von don Betrieben mindestens 
monatlich n i t den D iens ts te l l en der Verkehrszweige abzustimmen. 

5 .4 . Spezifische Hinreise zun ..•'erkverkehr 
5 . 4 . 1 . ".'/erkverkehr n i t Kraftfahrzeugen 

Transport von Gütern ;:iit Kraftfahrzeugen  der Betr iebe, Genossenschaften und Einr ichtun-
gen der Volksvir tsclmftbereiche für eigene Belange mit Ausnahme der Kfz gorJiß Pkt. 5 .2 . 

Er wird unterg l ieder t noch 
- Absatz- und BezugstrGnsporten 
- produktionsgebundenen te clmologicchen Transporten e insch l i eß l i ch innerbe t r ieb l icher 

Transporte. 
5 . 4 . 2 . Absatz- und Be zur, st rar, sporto des Y/erkverkehr3 mit Kraftfahrzeugen  3ind a l l e Transporte 

denen L i e f e r - bzw. Aboatzverträg e zugrunde l i egen . 
Das sind Transporte im Binnenverkehr, die im Rahmen dc-r Aufg&benteilung zwischen den 
Verkehrszweigen den Y/orkverke;ir zugeordnet wurden, Trsnsporte im gebrochenen Ladungs-
transport (Vor- und ITachlauf transporte zu bzw. von den Ladestel len der Verkehrszweige 
Eisenbahn und l i n n e n s c h i f f a h r t )  und Transporte im grenzüberschreitenden Güterkraf t -
verkehr. 

msMéweFl 
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Die Abrechnung der Absatz- und Bezugstransporte des Werkverkehrs auf Fonnblatt 600-1 
hat unter Berücksichtigung der i n den Volkswirtschaftszweigen i n Abstimmung mit dem 
l ' In i s t e r i um für Verkehrswesen getroffenen  zweigspezifischen Regelungen zu erfolgen. 

V/erden Betr iebe, Genossenschaften und Einrichtungen mit Werkfuhrpark  von den für Ver-
kehr zuständigen ör t l i chen Staatsorganen mit der Durchführung von Transporten für 
andere Betriebe beauf lagt , sind diese Transportlei3tungen kein Werkverkehr im Sinne 
der De f in i t ion . Sie sind von den Betr ieben, die diese Transporte durchführen,  i n 
Formblatt 600-1 n icht abzurechnen. 
Diese Transportleistungen sind von den Versandbetrieben unter der Position "Öffent-
l i c h e r Kraftverkehr " abzurechnen. 
Die versendenden Betriebe des Konsumgüterbinnenhandelo haben ir. der Zei le "Werkverkehr 
n i t Kraftfahrzeugen"  nur die Gütertransporte ihres eigenen Werkfuhrparks  auszuweisen 
(oline Gütertransporte der VEB Handelstrancport) . 
Die VZ3 Handelstran sport ber ichten i n der Zei le "Werkverkehr  m i t ICraf  t f c h r z e u g e n " ü b e r 

die von iimen durchgeführten Gütertransporte. 
5 .4 .3 - Innerbetr iebl iche Transporte 

Als innerbetr iebl iche Transporte sind die gemäß Anordnung " r . 4, S o n d e r d r u c k 1 1 2 2 , 

Abschnitt V, Z i f f e r  7, Buchst, d, S. 19 ab 1964 G ' ° G e r > ü b e r 1903 z u s ä t z l i c ' . - a l s W e r k v e r -

kelir i n die Planung und Abrechnung einzubeziehenden T r a n s p o r t e a u s z u v / e i s e n . 

Dezu gehören n i c h t : 
- Transporte mit Kraftfahrzeugen  gem:Iß Pkt. 5 .2 . 
- D i e b i s 19Ξ3 bere i ts a l s Werkverkehr ebgereclmc t e n i n n e r b e t r i e b l i c h e r , T r a n s p o r t e . 

5 .4 .4 . Die zahlenmüßige Übereinstimmung der le twer te dieser l ìer ichterstattung  n i t d e r P e c h b c -

r ich ters ta t tung über den Werkverkehr auf Fbl. A 3 / 5 - W - für die G ü t c - r t r a n s p o r t m e n g e 

und - le is tungen des 'Werkverkehrs insgesamt, der A b c a t z - und B e z u g s t r a r . 2p o r t e u n d d e r 

innerbetr iebl ichen Transporte i s t z u 3 ichem (Angaben vom P o l . 6 0 0 - 1 e n t s p r e c h e n L r d o -

ma s se bzw. Transportleistung . / . unechtem Werlrverkehr i n Tbl- A 3 / 5 - W - ) . 

6. Abschnitt 3 - Traneportkenr.zif fcm 
6 .1 . Grundsätzliche Hinweise 
6 . 1 . 1 . Die Trcr.sportkonnziffern  s i n d i : : der .Spal ten 2 , 3 u n d 4 s o w i e 6 , 7 u n e ' C I c i - . v . l c t i ν  

einzutragen, daß h e i ß t , es i s t der Berichtszeitraum  b e g i n n e n d V G L : 1 . 1 . d e s J a h w e s s u s z u -

weisen (1 .1 . b i s 3 1 . 1 . , 1 .1 . b i s 2 3 . 2 . , 1 .1 . b i s 3 1 . 3 . , 1 .1. b i s 3 0 . 4 . u s w . ) . 

6 . 1 . 2 . Unbedingt i s t darauf zu achten, daß die r i c h t i r e l 'eneenelnheit verwendet wird: 
- Die Zehlen der Gütertransportmenge (Spalten 1 b i s 4 ) sind i n 1 0 0 0 T o n n e n n i t e i n e r 

Ste l le nach dem Komme, einzutragen. 

Beispie le: Ist-Menge i n Tonnen Ausweis im 
l t . be t r ieb l ichen Formblatt 
Unterlagen 600-1 

43 50 0,1 
114 0 ,1 
427 0 ,4 

2 000 2,0 
3 592 3 , 6 

120 347 120,3 

- Die Zahlen der Gütertransport le istung (Spalten 5 bis 8) sind ir. 1 0C0 Tonnenkilometern 
ohne Kommaatelle einzutragen. 

Beispie le : I s t -Güter t ranspor t - Ausweis im 
le ls tung i n tkm Formblatt 
l t . be t r i eb l i chen 6OO-I 
Unterlagen 

470 
500 1 
930 1 

1 400 1 
47 680 43 

720 430 720 



6 . 1 . 3 · Die Angaben der Ze l le "Gütertransport insgesamt" ergeben sich i n jeden F a l l aus der Ad-
d i t i o n der Angaben der v i e r Ze i len "Deutsche Reichsbahn", "Binnenschif f ahrt" , " ö f f e n t l i -
l i c h e r Kraftverkehr"  und "Werkverkehr mi t Kraftfahrzeugen". 
Das t r i f f t  auch zu, wenn bei einem Verkehrsträger keine bzw. nur te i lwe ise Angaben e in -
getragen wurden. 

Spalten 2 und 3t 1. Be isp ie l 2. Be isp ie l 3. Bei sp ie l 
Sp.2 Sp. 3 Sp.2 SP. 3 Sp. 2 Sp. 3 

Gütertransport 
Insgesamt 21,4 21 ,0 27,3 24,2 24,8 24,3 

DR 10,0 • 9 ,5 10,0 9,5 10,0 9,5 
Binnensch. 2 ,5 2 ,9 2 ,5 _ 0 , 1 
0. KV 6 ,8 6,5 6,8 6,5 6 ,6 6,5 
TV Kfz. 2 , 1 2 , 1 8 ,0 8 ,2 3 ,0 8 ,2 

6 .2 . Spezifische Hinweise zu den einzelnen Kennziffer:! 

6 . 2 . 1 . Plan i n Jahr (Spalten 1 und 5) 
Hier sind die von Kombinat bzw. übergeordneten Organ a l s s taa t l iche Planauflagen überge-
benen Transportkennziffern  (Gütertronsportmenge und Gütertransport le istung) einzutragen. 

V.'erden im Verlaufe des Jehres entsprechend den Festlegungen der Τ:ΐ·.0 innerhalb einco 
Ministeriums bzw. Rates des Bezirkes Jchrestransportkennzifferr .  umver te i l t , so sind i.v. 
Formblatt 600-1 die neuen s taa t l i chen Auflagen für des Jahr er.zugoben. 

6 . 2 . 2 . Pieη i n Berichtszeitraum (Spalten 2 und 6) 
Hier sind die von Kombinat bzw. übergeordnete:: Organ übergebenen Quartals-Trcnsportkonn-
s i f f e r a  bzw. die daraus nach Monaten e r a r b e i t e t e n Trunsportkennzi f fem  einzutragen. 

Achtunn: Die Angaben sind kur.iulativ aussuweisen! 

6 . 2 . 3 . Ist-Gütertransportmenge (Spalte 3 ) 
2s i s t d ie t a tsäch l i ch t ranspor t i e r te Gütemenge - unabhängig davon, wer zu r Zahlung der 
Frachtkosten v e r p f l i c h t e t i s t - e inzutragen. 
Des h e i ß t z . B . , daß beim Transport voi: 2 Tonnen durch e inen LK.' m i t 3 Tonnen ITi;tzna3ce 
die ta tsäch l ich t ranspor t ie r ten 2 Tennen der Abrechr/.mg zugrunde ge leg t werden. 
Verpackungen?, t t e l gehören zun Transportgut. 
Der Transport von Leergut (z .B. P a l e t t e n , Harasse) i s t wie der Transpor t von Gütern zu 
behhndeln. Bahneigene Container gehören n ich t zun T ranspo r tgu t . 
Bei der Rückauslestung von Fahrzeugen des ö f fen t l i chen Kraftverkehrs  i s t jeder Betr ieb 
für seine versandten Güter abrechnungspfl icht ig. 
Die Abrechnung der gebrochenen Transporte sowie der Großcor . ta iner t ran3por te  e r f o l g t  nach 
den gleichen methodischen Grundsätzen wie die Planung d i e s e r Transporte ge:.;äß der Τ3Λ0 
- siehe dazu gesondert Abschnitt 6 .3 . d ieser R i c h t l i n i e . 

6 . 2 . 4 . Gütertransport le istung 
Die Gütertransport le istung erg ib t sich aus der M u l t i p l i k a t i o n der Gütcr t ranspor tnenge 
mit der Entfernung, Uber die jede einzelne Sendung t r a n s p o r t i e r t wurde. 

Beispie l (s tark vere in fach t ) * 
Der Betrieb A versandte mit dem Öf fent l ichen Kraftverkehr  von 1.1. bis 3 1 . 5 . : 

10 t über 40 km = 400 tkm 
6 t über 42 km = 252 tkn 
Β t über 50 km • 400 tkn 
4 t über 35 km = 140 tkn 
5 t über 55 kn = 275 tkn 
2 t über 23 kn = 56 tkm 
7 t Uber 45 km = 315 tkm 

Gütertransport le istung im Beri chtszei traum: 1 838 tkm 

Als Gütertransport le istung 1st I n der Ze i l e " ö f f e n t l i c h e r  Kraftverkehr"  die Zahl "2" 
einzutragen. 

YiJSeitë3667] 
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6 . 3 . Hinweise zu spez i f ischen Transportformen 
6 . 3 . 1 . Abrechnung der Gütertransporte Im gebrochenen Transport 

I n der Tran sportkombinati on Eisenbahn/Binnenochif f a h r t bzw. Binnensohif fahr t /Eisenbahn 
hat der Versandbetr ie b die von den e inze lnen Verkehrszweigen durchgeführten Güter-
t ransporte gesondert abzurechnen." 

Beisp ie l : 
Transport von 100 t Kohle von A nach Β n i t der Eisenbahn und von Β nach C mit der 
Binnenschi f fahr t 

Strecke Güter t ranspor t - Transportwei te Gütertransport -
menge ( t ) (km) l e i s t u n g (tkm) 

Α - 3 100 150 15 000 
Β - C 100 50 5 000 

Im Formblatt 6OO-I s ind folgende Eintragungen vorzunehmen: 
- I n der Se i l e "Deutsche Reichsbahn", Sp. 3 e 0 , 1 

Sp. 7 = 15 
- I n der Z e i l e 3 i n n e n s c h i f f a h r t n , Sp. 3 = 0 ,1 

Sp. 7 = 5 

Fo lg t einem Eisenbahn- bzw. B innenschi f fs t ranspor t  e i n Straßengi l tertransport ,  i s t 
der Straßengütertransport  n i c h t abzurechnen. 

B e i s p i e l : 
Transport von 100 t Kohle von A nach 3 mi t der Eisenbahn, von Β nach C mit der Binnen-
s c h i f f e h r t  und von C nach D mi t dem ö f f e n t l i c h e n Kraf tverkehr 

Etreche Güter t ransport - Transportwe ite Gütertransport -
menge ( t ) (km) l e i s t u n g (tkm) 

Α - Β 100 150 15 000 
3 - C 100 50 5 000 
C - D 100 10 1 000 

Im Formblatt 6OO-I sind durch den Versandbetr ieb nur folgende Eintragungen vorzunehmen 
- I n der Z e i l e "Deutsche Rcichsbehn", Sp. 3 = 0 , 1 

Sp. 7 = 15 
- I n der Ze i l e " 3 i n n e n s c h i f f e h r t " ,  Sp. 3 = 0 ,1 

Sp. 7 = 5 

6 . 3 . 2 . Abrechnur.;-1: der Gütertransporte im Großcontainertransport 
Bei Gütertransporten im kombinierten Großcontainertransport  Eisenbahn/Straßenverkeh: 
sind nur die Leistungen der Deutschen Reichsbahn abzurechnen. 

B e i s p i e l : 
Transport von Großcontainern mi t 210 t Gutmenge vom Betr ieb A nach Betr ieb D 

Stre cko Güter t ranspor t -
menge ( t ) 

Transport-
weite (km) 

Gütertransport -
l e i s t u n g (tlnn) 

Bet r ieb A - Containcr-
balmhof 3 
(mit Öffent l ichem 
Kra f tverkehr ) 

Contair.erbehnhcf  3 -
Containerbahnhof C 
(mit Eisenbahn) 
Containertahnhof C -
3 e t r i ç b D 
(mit Öffent l ichem 
Kra f tverkehr ) 

210 

210 

210 

200 

10 

63O 

42 000 

2 100 
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I n Fonnblat t 6OO-I aind nur folgende Eintragungen vorzunehmen: 
- I n der Z e i l e "Deutsche Reichsbahn", Sp. 3 = 0 , 2 

Sp. 7 = 42 

6 . 4 . 

Wenn' e in Großcontcinertransport  durch den ö f f e n t l i c h e n  Kra f t ' v e r k e h r d i r e h t .-on V e r -
sender zum Empfänger durchgeführt  v/ird ( S t r a ß c n d i r e k t t r a n s p o r t ) , 3 i nd d i e G ü t e r t r a n s -
portmenge und d ie Güter t ranspor t le is tungen jedoch i n der Z e i l e " ö f f e n t l i c h e r  K r a f t -
verkehr" abzurechnen. 
E r f o l g t e in Großcontainertransport  durch den 7/erkverkehr d i r e k t vom Versender zun 
Empfänger, so sind d ie Gütertransportmenge und die Güter t ranspor L ie i s tunde : : i n der 
Z e i l e "Werkverkehr" ebzurcchnen. 
Bei einem gebrochenen Großcontainertransport du rc i : den V/orkwrhelu.· sir .d d i e Güte r -
transportmenge und d ie Güter t ranspor t le is tungen zu und von c c r Jisenbs'.u: :'.r. J j r H e i l e 
"V/c rlcv c rke h r " a b zurc c!men. 

I s t im V e r g l e i c h s z e i t r a u m des V o r j a h r e s ( S p a l t e n 4 ur.d _) 
Die Vorjahresangaben sind verg le ichbar zur S t r u k t u r und I ' e t h o d i h des B e r i c h t s j a h r e s 
auszuv/eisen. Als methodische Veränderungen gegenüber der. i n Vor jc .h r sb -o rcc ' ^ ; c te r . Gü te r -
t ransporten sind zu berücksicht igen: 
- Veränderungen au3 dem gemäß P k t . 5 . 2 . n i c h t MCÌÌT e inzubcz ichendon T ranspor te 
- D ie gemäß P k t . 5 . 4 . vorgenommenen Verona c-rungcr. zun I nhc . l t des ..'crhvorhL-hrs. 
Dabei s i n d insbesondere d i e Vor jah rcs r .n^sbon f ü r i n n e r "oc t r i b o l i che T ranspor te cc^liO 
Pk t . 5 . 4 . 3 . i n den S p a l t e n 4 und 8 des F o r m b l e t t e s i n v o l l e n Unfang zu be r i i cks i c : . t i ce r . . 

B e i s p i e l f ü r S t r u k t u r v e r ä n d e r u n g e n : 
- B e t r i e b A und Β v/urden ab 1 .1 . 1503 zu e i n c a B e t r i e b '̂JLi zuso.-.-. ien-elert. 

Die Güte r t ranspor tmenge des B e t r i e b e s A b a t r u g pe r 31-3- 19h2 ü 000 - r_v.  d'.e des 
B e t r i e b e s 15 3 000 t . Der B e t r i e b AB h a t i r . dur Spa l t e 4 po r 31 -3 . 1903. c.lc h ' r . -hcr-
hebiu: ;-swert 11 000 t auezuweisen. 

B e i s p i e l f ü r d i e J i nbez i chun r : des i n n e r b o t r i c j l - c h e : - . _'r;.r.sportw : 
- Der B e t r i e b r echne te i i , i Januar 19C3 beim . . 'erkvorkel i r e ine Güter wrar.sportmerge von 

8 000 t ab. Für den i n n e r b e t r i e b l i c h e n T r a n s p o r t betrv.g d i e Trur.spcrt:.'.er.^L av.fiorùc:: 
f ü r den g l e i c h e n Ze i t r aum 3 000 t . Per 3 1 - 1 - 1 s i r . d de; z u f o l o - a l s T r a n s p o r t -
menge des V o r j a h r e s 11 000 t auszuweisen. 
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IV. T»dMM>Ui ·ί!ιJmHIìcIi· Κ—μμΜτ»  der B* förd*nt »0»pr«s·· · · da i KOH-V«rk*Kra 

lalslungMrt 
FolwiMB.BMatiMlt 

gwdütoSgUll 
•atti, àptom. Scllfdtfuiî i· onetbol 

AuMMiHung». »rod dor Nwtxfohneeite 
Atnniriiiinpifr. d.  mltlL dynom. BofArd.-Angeb. 

Beförderung·· leiltung mHlL àjnem. Beh&ngungigrod lalslungMrt KOM KOM-AuMnger gwdütoSgUll 
•atti, àptom. Scllfdtfuiî i· onetbol 

AuMMiHung». »rod dor Nwtxfohneeite 
Atnniriiiinpifr. d.  mltlL dynom. BofArd.-Angeb. 

Beförderung·· leiltung mHlL àjnem. Beh&ngungigrod lalslungMrt 
Η_ι Tb -- Κι 0 

lalslungMrt 

h h km/h neu· Koeff. Koeff. Pkm 1 Kooff. 
0 • 20 21 a u 24 23 2« 77 

ia StodtUniomortehr 
11. t T " ì " ' ' " " u . l I i il t. _ 
I i Ooloyewtwllnorkohr Inlond 
IX QreruOberuhrellender  Verkehr 
14. Oeiomt 
1Î. Plön getarnt 

V. Sonstig· K«nniitf«rn der B*förd«rting«proi····  d·« KOM-V«rk*hr· 
KOM KOM· Anhänger Betriebt· 

leiltung 
mlttleie 

Beorderung >. 
welle 

Fohrgoil-omohl BelArderungi-leiltung Beietitfohrwelte km Nutilohrweite km BeieUlfahrweite km NuUfohrweite km 
Betriebt· 
leiltung 

mlttleie 
Beorderung >. 

welle 

Fohrgoil-omohl BelArderungi-leiltung Beietitfohrwelte km Nutilohrweite km BeieUlfahrweite km NuUfohrweite km 
Betriebt· 
leiltung 

mlttleie 
Beorderung >. 

welle H ruu ·.» nniUMAi Ollt- m*  ll̂ Nm.) 
t>A B d B« Q. 

km km km km Pkm *) 1m P/Ploo Pk m/Ploti 
0 2· 29 30 31 32 33 34 33 

Ii. StodtJinienveriehr — — 

17. A«W lue»-. tkrte·! MtMilJIcfc.r 
«nd wtt̂ nt>»̂ iwr UnltmiktKi 

— — 

18. 
1». 

Gelegenheitirerkehr Inlond — — 18. 
1». Oreniibendireitender Verkehr — — 

?o. 0 e ι e m t 
21. Pion geiomt 

VI. KrafUloffverbrouch im KOM.V«rk«hr 

K r o l l i l o H v c b r o u d i Bet r ieb i le l i tung n o d i Kroft i loHorlen O e i o m t Krolulotfverbroudi  im Durchidin. 

VK «) OK V K « ) OK 4 1 - 4 9 VK ' ) 1 DK 

1 b iw . t 1 b i « . I P I m Pkm Pkm 1 b l » . t je 1000 b r» . Mio . Pkm 

M 37 3β 39 40 41 1 42 

J7. 1 
VII. KOM-Lini«n am End· d u B«richt«i*itraum·· 

B e i e i d i n u n g A n i o h l O e i a m t l ö n g e 
der Linien In km 

0 Ο 44 

21. 
23.1. 

Κ 0 M - Linien g e i o m t (ohne Sdt ienenena l i i re rkehr ) 21. 
23.1. im Stodi lmienvetkenr . . . . . . . 

23 2. im Aui f lugi l in ienverkehr 

2J.3. 

73 4. 

73 3. 

73 6 

dovon 

im übr igen AHentl idien Linienverkehr 2J.3. 

73 4. 

73 3. 

73 6 

dovon 

2J.3. 

73 4. 

73 3. 

73 6 

dovon 

2J.3. 

73 4. 

73 3. 

73 6 

dovon 

im grcniubertchr. öHent l id ien Linienverkehr 

7 3 7 . 

dovon 

im g r e n i ü b e u d u . ver t rogtgeb. Linienverkehr 

Einiende>ermerk: l iehe Erlöulerung tur B e i i d i l e n l o t l u n g ü b · ' d i · 
Per ionenbef6rderung mit Krohomnibu i ten , 
T a i ! und M i e h r o g e n 

A 10 - A u i g a b e 197} -

Vili. P« ib«förd»run f l mit PKW 

Beie id inung 
PerionenbefArdcrung gemfiB PAO Nr. ISS 

Betriebe biw. Abteilungen 
Genotientdiolten ') 

am Ende dei Bericht!· leitraumei 
Fohrieugbcitand am Ende dei BeridiUieiboumei 
Fohrieugbeitond im Durdfidtn. »eit jehreibegin 
Fohrieug-Kolendenelt 
Tedinitch bedingte Auilollieit 
Fohrieug-Einiotxieit 
Nutifohnreite 
Fohrgoitoniohl 
KroftitoHverbrouch 
lür To·· VK«) 

Srlbitlahrvermietung 
46 

Nebenberufl iche Tätigkeit von Bürgern) 
a l l Toi i fohier gem. OBI. 1/71/19»« 

1 Kombinolibelrieb/KroftverkohrteinioliiUlle  melden die Angaben in effektiven  Werten (nldil In 1000) 
o «or dorn »entrechten Stridi lind nur die Teilbetriebe lu melden bl«. die Aniahl der nebenberuflidi  tätigen Bürger; 

noch dem »entrechten Strich lind die Taii- und Mietwogenabteilungen der Kombinolibe triebe bri·. Beiriebe lu melden 
(> Β : Aniohl der Betriebe: 3 | .. Aiuohl der Abteilungen: - | 2) 

0 Jeoe*Gonciienidioft nur 1 χ melden; nodi dem »entrechten Stridi Aniohl der ongeidilotienen F ohneug holler (ι. B.: 2 Oenoiienichollen mit 10 Fohneugholtern — 2 | 10) 
*) eintd>l<eBlidi In VK umgerechneter Trolbganvrbraudi 

I 
/ 



Raplstrlarvarmark 
Raglitrlart oli vlartelJ6hrllcha BarldiirriloHung 
untar dar Rag.-Nr. »C0/2/01» em 30. 12. 1VB4 

Bafrlitat  bla tum 
Slootlldi· Zantrolvarwollung fOr Stotlillk 

Ministerium für Verkehrswesen 
Hauptverwaltung des Kraftverkehrs 

Leistungen im städtischen Nahverkehr 
- U-Bahn, StraSenbahn, Obus -

Berichtszeltraum vom 1. 1. — 198 

Bericht: KVQ 
Ministerium für Verkehrswesen 
Hauptverwaltung des Kraftverkehrs 

Leistungen im städtischen Nahverkehr 
- U-Bahn, StraSenbahn, Obus -

Berichtszeltraum vom 1. 1. — 198 
BIAllar gaiomt: Bloll-Nr.: 

Bezirk: Betrieb: 

Betriebsnummer: 

Verantwortlicher: 

Name: 

Tel.: 

Lid. 
Nr. 

B e z e i c h n u n g ME 
Straßenbahn Obus/U-Bahn' 

Plan 

3 

Ist Plan Ist 

1.1. 

1.2. 

Fohrgastoniahl 1000 Pers. 

darunter baaahlende Fahrgäste 1000 Pers. 

darunter Fahrgäste mit Zeitkarten 1000 Pers. 

Betriebsleistung 
der Personenbeförderung 

Beförderungsleistung 

Mio à Ρ Im 

Mio Pkm 

Nutzfahrweite 

Besetztfahrweite 

1000 km 

1000 km 

Sitz- und Stehplätze der technisch 
einsatzbereiten Fohrzeuge 

£ Sitz- und Stehplätze der eingesetzten 
Ε ι Fohrzeuge 

Anzahl 

Anzahl 

Technische Einsatzbereitschaft  (Plätze) Koeffizient 

Einsatz der technisch-einsatzbcrciten 
Plötze 

Koeffizient 

Ausnutzungsgrad der Betriebsleistung Koeffizient 

Ausnutzungsgrad der Nutzfahrwsilo Koeffizient 

12. 

13. 

Linien am Ende d. Berichtszeitraumes 

Länge der Linien 

Anzahl 

km 

Alle Koeffizienten  sind mit 3 Dezimalen auszuwsisen 

Einsendevermerk: 

Abgabe bis zum 15. Arbeitstag nach Quartalsschluß an: 

1. Ministerium für Verkehrswesen, Hauptverwaltung des Kraftverkehrs  - Abt. Ökonomie / Ref. Statistik 

2. Rat des Bezirkes, Abt. Verkehr, Straßenwesen und Wasserwirtschaft 

3. Rat der Stodt bzw. des Kreises, Ref. Verkehr, Straßenwesen und Wasserwirtschaft 

4. Kreisstelle der Staatlichen Zentralverwaltung für Statistik 

5. Bezirksstelle der Staatlichen Zentrolverwaltung für Statistik 

Bestell-Nr. Kr 115/H W Spremberg Ag 310-89-DDR-1292 1-9-4 

lh$eil9*673l 
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Rcqlitrlarvermerk Rcgiitricit oli mnnolllche fachliche Berlchtautoltung unlar der Ren -Nr. 8200/2/019 o.n <8. 1. 1»»». 9,0 ηΐ 1QîV Belrlilet bii tum 31. l. I9qf ' ' T 

Stootllche Zenlrolvorwoltung (Or Slollillk 

Ministerium für Verkehrswesen 
Hauptverwaltung des Kraftverkehrs 

Bericht über den Gütertransport 
des öffentlichen Kraftverkehrs 
Br-riclitszeit: 1. 1. bis 198 

Bericht A 3/5 - Ο 

Teil III 

Bezirk : Bclticb: Eigentumsform : 
VE Verkehrtkombinat 

VII. Schwergiilerfolwzeuge (Durunlci|>osition von Abschnitt II. und IV.) 

Lid. 
Nr. B e z e i c h n u n g 

1 

ME 

2 öl 
111 

112 

113 

114 

115 

116 

117 

118 

119 

120 

Bestand an Zugmaschinen ain Ende des Berichtszeitraumes 

Bestand an Zugmaschinen iin Durchschnitt des Berichtszeitraumes 

Bestand an Scliweigiiteifohrzeugen om Ende des Beriditszeilraumes 

Bestand an Schweigiilci fahrzeugen im Durchschnitt des Berichtszoitiaumcs 

I Ticllodcr am Ende des Berichtszeitraumes 

Tirlladcr im Durchschnitt des Berichtszeitraumes 

der Zugmoschinen 

der Schwcrgüteifohrzeuge 

der Zugmaschinen 

der Schwcrgüteifoluzcugc 

dar. : 

Einsotzzcit 

NuUfulir  weile 

Stück 

Stück 

Stück/t 

Stück/t 

Stück/t 

Stück/t 

Ii 

h 

km 

km 

VIII. Güteitaiifahrzeuge (Deuunterposition von Abschnitt II. und IV. außer Zeile 110) 

121 

122 

123 
124 
123 

Bestand 
om Ende des Berichtszeitraumes 

im Durchschnitt des Berichtszeitraumes 

Fahrzeugeinsol/zcil 

Nutzlohrweile 

Einsalze 

Stück/t 

Stück/t 

h 

km 

Anz. 

IX. Zenientsilofohrieuge (Daumterposition von Abschnitt I. und II.) 
126 7 . I I I 1 OH 

Zcrnenlsilolam jeuge j 
Ende des Bcrichlszeiirournes Stück/t 

127 (ous Zeile 30) | j m Durchschnitt des Berichtszeiträume: Stück/t 

128 transportierte Lademasse gesamt t 

128o darunter: Zement t 

129 Tronsportleislung gesamt tkm 

129a dorunter: aus Zemcnllronsportcn tkm 

130 Fohrzeugkolcndcrzcil des durchschn Fahrzcugbcstandcs h 

131 technisch bedingte Auslollzeit h 

132 FohrzeugeinsalJzeit h 

X. Sonstige Leistungen 

133 Gulciumschlug ( jrminl t 

134 
135 

Einsendevermerk für A 3/5 - Ο - Teil III 

1. Konibinalsbclticb halbjälnlich an Kombinat und an die für Vcrkchiswesen 
zuständige Abteilung des Rotes des Lonü- b/w. Stadlkreises 

2. halbjährlich (nur Kombinat) an die zuständige Bczirksstclle der Staatlichen 
Zentrolverwoltung für Slolislik 

Eingang am 8. Arbeitstag des Nachmonats 

Eingang ani 15. Arbeitstag des Nachmonats 

, den 198 

(aufgeiielll) (gcp.GM) Kombinolidiieklor biw. Betriebidlrektor 

ι ^smts67&1 



Betirk: Uetriob: j Eigt'iilum'form: 
VE VfeiLcliisLumbiiiut 

1 Deridi! A 3'5 - D -
1 Teil II 

VI. OroScontaincrlransport  des GCUP: 

Lfd. 
Nr. IJ cz e i c Ii η ιι η g MC Ist hon 

0 1 2 59 60 
66 Transportierte Container gt i. Zeile 70 76 | 79 Stück 

67 dovon: 10' Stud; 

68 20' . Stuck 

69 40' Stück 

70 von Zeile 66 im komb. ConUiiiit.l.ansport Slück 

71 davon: Emplong bilcuLn - Slück 

72 Versand bclutlt η Stück . 

73 Empfang Iter, oline ιιι>.jcst.:lllc Stück 

74 Versand leer, oline uiii.josUllic Slück 1 

75 - umgestellte Li.ά.: 

76 von Zeile 66 im direkten C>>i.l<iinc-<tra>>.po:l, Inlond Slück ... 

77 Leistungen mit Fz. der CUI' ini Conloii.eiliunipurt, Ir.lanci G Tt 

78 Ο i ikll l 

79 von Zeile 66 iin gren/überu.lii. Contuincit.onspoii Sinei. 

80 Leistungen mit Fz. der CUI' im i j i o i w ü I i c i s c I i i . Vuikcln G I i \ 
81 - Ο 11l.i.i 

82 von Zeile 79 davon : jo/itiliil isdics Auslund Slii-.l. -

83 kapitalistisches Ausland Su.J 

84 von den Zeilen 70, 7<3 und 79 — mit f o l w . . M i g i j C ; L > u . . J i j . n _ i i IciJ. i 
umgeschlagene Container 

I l L IKI I I ÌS IDCI I Stück 

85 »ontliye LeiUungcn mit F.-. ilcr CUI t.iUinil (uu> Dui'.klnici« l^i/li'j iu cnln η.,.,.) C Tt 

86 Q Tlklll 

87 Kraftstoffverbrauch DK t 

88 Leistungen mit Fz. der CUIJ ini ConUiincili.n\ip. <jo>. Zeilen /8 | Ö1IC6 Ο Tiki.) 

89 Spezifisdier Kroilslolfvcrbruin  Ii t Mio l! 

90 Aufenlhaltszeit je Containe. -int Kicif(voiki.-li< im Durchschnitt I. 

Großcontainerfahrzeuije Mt St.ilel-
Zt.'jMKiiihi.··: 

So Ite I -
OU f li OC) ι: Γ 

NuUiiVJ:,̂  
t 

91 Bestund oin Ende dos Uoiicl.lwuitraii.nos Stink 

92 

93 
davon : 

W 50 L S 

Volvo 

Piotilo.m 10' 

ΡΙιιΙΙΙυιιιΐ 20' 

Slück 

Slui k 
i 

94 MAS 504 Tmçjioliuien 20' 201 Sliit k 
95 Skoda Trc.giul.mcn 20' 241 Stück 

96 Jelcz 317 Trug.uhme.i 40' Sliic !; 

97 Romon Tr'ug.nhmcn 20' mit LodemeJum. Stück 

98 KcimAS Tniijiulimen 40' für 2 X 20' Slüc k 

99 Dolly-AiJisen Slüc k 

100 Anliiiiiijoi mit Containcrvcrricgcli.ng Slück 

101 • Sonstige S111 c k 

102 
103 
104 Bestand im Durdischnitt de. liei idilszciliounies Slück ' 

105 Fohrzeugkolenderieit des duuhsdin. Fuhrzcugbestundcs Iii 
106 tedinisdi bedingte Ausfallzeit 111 
107 Fohrzeugeinsatzzeit Tl. 

108 Einsätze An/ni. I 

109 Nutzfahrweite 
1 Tkm 

110 

Mitell-Nr. Kr Ml/H - W Sprambaig Ag J10/W/ODR/»«« V-7 2 Ml 

lSeite368Öl 



Registriert « I i monotlldie Berichterita Huna unter der Rea.-Nr. 
»00/3/01» am «»• I i ««>. BefrUtet bl i nun Jf. t. 

AC, Ù .fffï  SleolllA· Zentralverwallung lOr Stotlitlk 

Ministerium für Verkehrswesen 

Hauptverwaltung des Kraftverkehrs 

Bericht über den Gütertransport 
des öffentlichen Kraftverkehrs 

(Alle ElqenLumsffljmcn  außer VE Verkehrskombinot) 
Berichtszeit: 1. 1.- - _ 198 

Bericht A 3 / 5 - 0 -
Teil IV 

Betirk: Dienststelle: Eigentumsform: 

I. Leistungen II. Sonstige Kennziffern 

Lfd. 
Nr. C u t a r t t tkm Lfd. 

Nr. B e z e i c h n u n g ME 

0 1 2 3 Ò 1 2 4 
1 Nr. 1, Erze 21 Betriebsleistung tkm 

2 Nr. 2 Kohle und Koks 22 Lademaue |e 1 durdv-
idinltllldier Nulimauebeitand t • 

3 Nr. 3 Metolle 23 Troniportlelituny Je t durrfi· 
•dinltllldter Nulimouebettand tkm 

4 ι Erdöl und Erd6l· 
arieugniue 24 tadung ι-

GKW und fohrwalta 
km 

5 U, c Holl, (Roliholi. Rinden, 
™Γ· 3 Han. Schnittholl) 25 Speziolkroftwocjen Nut* 

fohnwell· km 

6 Nr. 6 Düngemittel 26 Lodungi-
Anliänger und '"hn»·'«· 

km 

7 Nr. 7 Getreide 27 Speiiolonliongcr Nuti-
(ohrwelte km 

8 Nr. 8 Chemisdie Güter 28 Lodungi-
(ahrweite 

Zugmasdiiiicn .. Nuit-
(olirwelte 

km 

9 κι η lelchlverdetblldie 
, N r - y Güter 29, 

Lodungi-
(ahrweite 

Zugmasdiiiicn .. Nuit-
(olirwelte 

km 

10 Kl. i n landwlrttchalllldie 
N r · l u Eiieugnlti· 

11 u . i l Nohrung»- und N r · 1 1 OtnulJmlllel 

12 Nr. 12 Baumaterialien 

13 Nr. 13 Bouelcmento 

14 Nr. 14 Zement 

15 kj .c Moschinen und 
r * ' · 1 3 AuirUilungen 

16 Nr. 16 Abfallprodukte 

17 Nr. 17 Sonstige Gülci 

18 Ist 

19 Gesamt Plan 

% 

20 daiuntnri 
Teinveikehr von Zelle IB 

Einsendevermerk: 

Kombinatsbetrieb/Kroftvcrkelirselnsatzstolle  Jo Eigentumsform, soweit η dor Betreuung: 

1. monatlich an Kombinat Eingang am 8. Arbeitstag des Nochmonats 

2. monotlich an die für Verkehrswesen 
zuständige Abteilung des Rotes des Land-
bzw. Stadtkreises 

Eingang am 8. Arbeitstag des Nachmonats 

. 198 

l 
(aufgailallt) (geprOll) Komblnatidlrektor biw. Betriebsdirektor 

•eitetlNr. Κι I I I α/Η - VV Sprembrrg Ag ilO/M/DDR/JHO V·»·» I I I7 

I  S&m~3681 I 
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R«gi*trïcrvermcrk ι Registriert al· monotlidve (Uri dit-' 
•rateHung untar dar Rag.-Nr. ES00/fi/019 am it , <.4M4 

Befristet bi· zum 31. 1.19^ JLt·  W ψ 
Staatliche Zentralverwaltung für Statistik 

Ministerium 
für Verkehrswesen 
Hv des Kraftverkehrs 

Bericht über den Güter t ranspor t d. W e r k v e r k e h r · 

• zur Planung verpfl. soz. Werkverkehr 
• Nicht zur Planung verpfl. soz. Werkverkehr 
• privater Werkverkehr 

Bericht A 3 / 5 - W - T e i I 1/2 
Berichtszeitraum: 198 

Betrieb: Wirtschaftc-
Bereichs-Nr.: 

Bezirk; Kreis: 
• 

den 198 

(aufgestellt) (geprüft)  (Leiter de« Betriebe·) 

Einsendevermerk-

Vom Werkverkehrsbetrieb monatlich 
an Kraftverkehrsdienststelle. 

Engang am 5. Arbeitstag des Nachmonats. 

K r 83/H w Spremberg Ag 310/84/DDR/40«7 1/21/3 

\ SmÜ*36831 



Betr.- Mr. 
Π Γ Π Γ Τ Τ Τ Ί Π Ί 

Kreis BF WB-Nr. WO-Nr. FzA 

Lfd. 
Nr. Bezeichnung ME Berichtsmonat 
0 1 fi Ζ 

1. 
Lademasse 

Plan t 

s. 
Lademasse 

Ist t 

2.1. 
darunter: 

im Fernverkehr t 

2.2. 
Q> Ol c 
3 

darunter: 
im unechten Werkverk. t 

4. 1 Transport- Plan tkm 

5. leistung Ist tkm 

5.1. 
darunter: 

im Fernverkehr tkm 

5.2. 
darunter: 

im unechten Werkverk. tkm 

7. 
Zugmittel 

Ladungsfahrweite km 

6. .2 
1 

Zugmittel 
Nutzfahrwe'rfe km 

0. 
» -C 
ο 

Li. Anhänger 
Ladungsfahrweite km 

10. 
Anhänger 

Nub.fahrweite km 

11. Einsatzzeit der Zugmittel h 

12. techn. bed. Ausfallzeit der Zugmittel h 

13. Kraftstoff- VK I 

14. 
t£ 
Ο «η 

verbrauch DK · I 

15. 
0 
ι. ^ Transportleistung VK tkm 

16. 
lud. Nr 6J aufgeschlüsselt " "" 
nach Kraftstoffarten  DK tkm 

10. Ό 
GKW 

Stck. 

20. 
O $ 

GKW 
t 

21. 
Λ 
σι 3 Or 

Bestand am Ende 
des Berichtsmonats * . - Stdc. 

22. 
e JC o 

LL 

Annenger 
t 

23. Zugmaschine Stdc. 

Prüfsumme: 
Fahrzeugart (FzA) - nur vom z. Planung verpfl. 
toz. Werkverkehr ouszufullenl 

ΙχΛ 10 - Kippfz. 
£0 - Pritschenfz. 
30 - Silofz. 
40 - Tankfz. 
50 - sonstige Fahrzeuge 

Nur vom Bauwesen 
für Min, f. Bouwesen auszufüllen 1 
FzA '55 · Spezialfahrz. f. Transportbeton 

56 · sonst. Spezialfohrzeuge 
57 - Schwerlastfahrzeuge , 
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Erhebungsunterlagen 

Jährliche Leistungsberichterstattung und jährlicher Nachweis der 

Kapazitäten des Post- und Fernmeldewesens 

1 Sètte  36861 





étt PwlMlw DuntmWioi Republik 
Stootl kit· Z*ntrohr*rwohung 

für Statistik 

Verkehrsberlchterstottung 19 

B a r i o h t e j a h r 19 . 

J ä h r l i o h e L e i a t u n g a b e r i c h t e r a t a t t u n g 
dea Poe t - und Pernmeldeweaene 

Formblatt 6k10 

V o r l e g e t a n n i n : L e t z t e r Werktag l a Januar 

A. Al lgemeine Angaben S c h l t t a a e l - X r . 
Lochapalteo 

S c h l t t a a e l - X r . 
Κ 1 Κ 2 

01 Bet r iebenunser 1 - 8 

02 Kre io 1 - 4 

03 a l t e Zählnummer 5 - 8 

04 Eigentumsform 9 - 1 1 

05 W i r t e c h e f t e l e i t endet 
Organ 12-15 

06 Wi r tachaf tagruppe 16-20 

07 K a r t e n a r t 78 -80 7 8 - 8 0 

A n a c h r i f t dea B e t r i e b e a i 

Fernamt: 

V e r a n t w o r t l . 
B e a r b e i t e n 

H r . : 

App. -Mr .» 

B. Leistungen 1 . P o a t z e i t u n g a v e r t r i e b Angaben ohne Dezimale 

Auf lage 
b i e Ende dee B e r i c h t s z e i t r a u m e s U m a a t ζ 

Ze l tungen 
und Z e i t a c h r i f t e n der DDR 

d a r u n t e r Ze i tungen 
und Z e i t a c h r i f t e n der DDR 

d a r u n t e r Ze l tungen 
und Z e i t a c h r i f t e n der DDR Tageszei tungen 

Ze i tungen 
und Z e i t a c h r i f t e n der DDR Tageazei tungen 

inageaamt 

davon 
im 

Abonne-
ment 

im 
E i n z e l n 
• e r k a u f 

inageaamt 

davon 
im 

Abonne-
ment 

im 
E i n z e l -
v e r k a u f 

inageaamt im 
Abonne-

ment 

im 
E i n z e l -
v e r k a u f 

im 
Abonne-

ment 

im 
E i n z e l n 
• e r k a u f 

inageaamt im 
Abonne-

ment 

im 
E i n z e l -
v e r k a u f 

im 
Abonne-

ment 

im 
E i n z e l -
v e r k a u f 

Mio Stück 1000 M 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

2 . Poatacheck- und P o a t a p a r g i r o d i e n a t Angaben ohne Dezimale 

Konten 
inageaamt 

am Ende 
dea 

B e r i c h t s -
ze i t raumes 

d a r u n t e r Guthaben im Jahres -
d u r c h s c h n i t t G u t s c h r i f t e n L e e t a c h r i f t e n 

Konten 
inageaamt 

am Ende 
dea 

B e r i c h t s -
ze i t raumes 

Poatapar -
g i r o -

konten 

Guthaben im Jahres -
d u r c h s c h n i t t G u t s c h r i f t e n L e e t a c h r i f t e n 

Konten 
inageaamt 

am Ende 
dea 

B e r i c h t s -
ze i t raumes 

Poatapar -
g i r o -

konten 
au f 

Poat -
acheck-
konten 

au f 
Poat -

a p a r g i r o -
konten 

b is Ende dea B e r i c h t a z e i t -
raumea 

1000 Stück Mie M 1000 Stück Mio M 1000 Stück Mio k 
1 2 3 4 5 6 7 0 

l a o h r i c h t l i c h : Wareninaatz dea PZV i n 1000 M EVP_ 

· / . Br ide aus Handeleapanne i n 1000 M_ __ _ _ _ _ _ 

Varanumaatz dea PZV i n 1000 Μ EKP _ _ _ 
•••••••••••••••••(•••UUnMraM ·Ν··Β·······Η·ί 

Die R i c h t i g k e i t der Angaben im Formbla t t b e a t ü t i g t : 

· · · · · · · · · · · · · · · · · · · · » den · . · « · · · . . · · . · · 1 9 . · « j · . . « · • · · « · · . * · · · · 4 · · · · . · 
, V e r a n t w o r t l i c h e r . L e i t e r 

(571) 1« 10Q/23U/74 



noch Β . Leistungen 3 · Poateparkeeeendlene t Angeben ohne Des ise le 

Konten 
s · Ende ' 

des 
B e r l o h t s -
s e i t r a i n e s 

GeauBt-
guthsben 
an Bnde 

des 
B e r i c h t s -
zei traumes 

Klnsshlungen Ettoksshl ungsn Konten 
s · Ende ' 

des 
B e r l o h t s -
s e i t r a i n e s 

GeauBt-
guthsben 
an Bnde 

des 
B e r i c h t s -
zei traumes 

b l a Bnde dea Bar loh tsaa l t rauBes 

1000 StUck Mio M 1000 StUck Mio M 1000 Stttok Mio M 
1 2 3 4 5 é 

4 · Weitere Leistungen Angeben ohne Des ios ie 

Bezeichnung ME PI en l a t 
Sc.2x100 

s p . i 
i n % 

l a t 1b 
Vor jahr 

( v e r g l e i c h b a r ) 

Verttnderg. 
s . v o r j a h r 

au f % 
0 1 2 3 4 5 

1 E i n g e l i e f e r t e B r l e f -
aandungen 

Mio 
StUck 

2 e i n g e l i e f e r t e Päck-
chens endungen Mio 

StUck 3 
E i n g e l i e f e r t e Paket -
aanaungen 

Mio 
StUck 

4 da run te r : W i r t s c h a f t » 
pakete 

Mio 
StUck 

5 Ortsgespräche 

Mio 
StUck 

6 Abgehende Fern-
gespräche Mio 

StUck 
7 a 

ο • 
β 
ο 

SWF-Geeprttche 

Mio 
StUck 

β 

a 
ο • 
β 
ο 

h a n d ν e r m i t t e l t e 
Ferngespräche 

Mio 
StUck 

9 Aufgegebene 
Telegrsaate 

1000 
StUck 

10 

11 

W 
Pe 
ru 
an 
du 

i r - u . 
n e e h · insgesamt 

1000 
StUck 

10 

11 

W 
Pe 
ru 
an 
du 

s e i -
ng en 

darunter : 
gebührenf re i 

1000 
StUck 

12 

13 

14 

15 

d a r . 
Pern-
eeh-
rund-
funk-
amsel-
dungen 

inegeeamt 1000 
StUck 

12 

13 

14 

15 

d a r . 
Pern-
eeh-
rund-
funk-
amsel-
dungen 

a 

I , P rogram 

1000 
StUck 

12 

13 

14 

15 

d a r . 
Pern-
eeh-
rund-
funk-
amsel-
dungen 

a 
darunter» 
gebührenfr . 

1000 
StUck 

12 

13 

14 

15 

d a r . 
Pern-
eeh-
rund-
funk-
amsel-
dungen β 

« 
I I .Programm 

1000 
StUck 

16 

d a r . 
Pern-
eeh-
rund-
funk-
amsel-
dungen β 

« 
darunte r : 
gebühr en f ie l 

1000 
StUck 

η 
Rundfunkanaeldungen 
fUr Fahrzeuge 

1000 
StUck 

ie E i n g e l i e f e r t e Geld-
Ubernit t lungesendungp 

Mio 
StUok 

1ί 
Leistungen des Hör- u, 
Perneehrundfunk e Pro-

granm— 
s tun-
den 20 

21 

e 
ο > 
« 
« 

Hörrundfunk 

Pro-
granm— 

s tun-
den 20 

21 

e 
ο > 
« 
« Pernaehrundfunk 

Pro-
granm— 

s tun-
den 

22 Leistungen der Studio· 
teohnlk Rundfunk 

Sendee· 
i n S td · 

23 
Leistungen der S t u d i » 
teohnlk Fernaehen 

P r o g r · · 
S td . 

24 Lalatungen dea koaaex* 
a l e l l e n Punke 

3«nd» u. 
SS!"0"· 

« 

Seite 



C. E r l C · · sua Le la tungen Angaben i n 1000 Η (ohne Dezimale ) 

Basalohnung P lan l a t SD .2x100 
öp .1 
I n ft 

l e t 
IJD V o r j a h r 

( v e r g l e i c h b a r ) 

Verän-
derung 

sum 
V o r j a h r 

a u f % 

0 1 2 3 4 5 

1 R e a l i s i e r t e Lelatungen 
( S u . P o s . 2 , 7 , 1 8 , 2 0 und 21 ) 

2 R e a l i s i e r t e i n d u s t r i e l l e 
Warenproduktion 

3 Lelatungen der Bez i rke -
werket t f t ten f . K r a f t w a g . 

4 
α • 
• 
•α 

Le latungen dea 
Pernmeldebaua 

5 

α • 
• 
•α 

Le latungen dea rund-
funk- u« fe rnsehtecb-
niechen Zentra lamtee 

6 

α • 
• 
•α 

Le latungen der Übr igen 
i n d u s t r i e l l e n 
Produkt ion 

• 

R e a l l e i e r t e V e r k e h r e - , 
Post - l u F e r n m e l d e l e l s t g , 

θ 

da
vo

n 
| 

OUter - und Peronen-
verkehr 

9 

da
vo

n 
| 

Poetverkehr 

10 

11 

da
vo

n 
| 

Fernsprechverkehr 10 

11 

da
vo

n 
| 

Pe rnachre ibverkehr • 

12 

da
vo

n 
| 

Datenübertragung 

13 

da
vo

n 
| 

regelaüfli«  wiederkehrende OeoUtaren Γ.Vermietung und Vertun« von ?eraapreoh- und Feineohrelteiarlcntungen 

14 

da
vo

n 
| 

Punkverkehr 

16 

da
vo

n 
| 

I d
a
ru

n
te

r 
| 

Hör - und Perneehrund· 
funk ,R ich t funk 

16 

da
vo

n 
| 

I d
a
ru

n
te

r 
| 

Kommerz ie l ler Punk 

17 

da
vo

n 
| 

G renzüberachre i tender 
Verkehr 

16 Hande la le ia tungen 

19 
d a r u n t e r : Le latungen dea 

P o a t z e i t u n g e v e r t r l e b e a 

20 R e a l i s i e r t e aonat lge 
produkt ive Lelatungen 

21 H l c h t p r o d u k t l v e 
Lelatungen 

22 

23 

Φ 
4» 

Leistungen der Post -
scheckämter 22 

23 « 
Ό 

Sonat ige D l a n a t -
l a i a t u n g e n 

24 
Auagaben fUr Stud io -und 
Sanaerteohnik aus dam 
Staa tahauaha l t 

IWêfte 3689^1 



D. I i s t Veränderung 
z i a V o r j a h r 

a u f % 
Kaans!ff «r MB I m 

Ber ich tsze i t raum 
dea 

VorJahrea 

Veränderung 
z i a V o r j a h r 

a u f % 
υ 1 2 3 

1 
da r abgehenden B r i e f a e n -

dungen j a 1000 Einwohner 

2 Ansahl dar abgehenden Paketeendun-
gen j a 1000 Einwohner 

1000 
S tok · 

3 Anzahl dar Zai tungen und Z e i t -
a c h r l f t a n j a 1000 Blnwohner 

4 Pernepreohfernverkehr  (Anzahl dar 
abgahandan Ferngeeprttohe Ja 1000 B« Stok. 

5 

I n t e r n a t i o n a l e r Perneprechverkehr 
(Anzahl der GebUhrenminuten der ab-
gehenden i n t e r n a t i o n a l e n Pernge-
aprttche j e 1000 E i n w . ) 

1000 
îeblih-
renmin 

6 Anzahl der abgehenden Telegramae 
Je 1000 Binwohner S tok . 

7 Hörrundfunktei lnehmer  j e 100 Einw. 
An-

θ Fernaehrundfunktei lnehmer 
j a 100 Binwohnar 

z a h l 

9 Dreht fUnkte i lnehmer j e 100 Einw. 

10 
Woehenprogranmatunden insgesamt 
I . Perne ehprogram 

11 Vochenprogrammatunden inageeamt 
I I · Fernsehprogramm 

12 Wochenprogrannatunden i n Parbe 
I · Fexnaehprograom 

Stun-

13 
Woohenprogramatunden i n Parbe 
I I . Pernaehprogranm 

den 

14 Woohenaendeatunden inageaamt 
Httrrundfunk 

15 Toohenaendeatunden Stereo 
HBrrundfunk 

16 Varaorgungagrad  dar Bevölkerung 
I · Ferneahprograa· 

17 
Varaorgungagrad der Bevölkerung 
I I . Femaehprograma 

% 

16 Varaorgungagrad der Bevölkerung 
I . Ferna ehprogram I n Parbe 

19 Varaorgungagrad der Bevölkerung 
I I « Fexaaehprograan i n Farbe 

ÌSeite^S90 1 



J ä h r l i c h e r l a c h v e l e der K a p a z i t ä t e n 
i n Poet - und Pernmeldeweeen 

V o r l a g · t e r m i n i 2 0 . Werktag im Januar 

Α . Al lgemeine Angaben S c h l ü e e e l - B r . 
Locnapaix. 

Α . Al lgemeine Angaben S c h l ü e e e l - B r . Κ 1 Κ 2 

Anschr i f t dee B e t r i e b e e i 

Fernamtt Hr . ι 

Verantw. App. -Hr . s 
B e a r b e i t e r : r r 

01 Be t r iebenunner 1 - β Anschr i f t dee B e t r i e b e e i 

Fernamtt Hr . ι 

Verantw. App. -Hr . s 
B e a r b e i t e r : r r 

02 Kre la 1 -4 

Anschr i f t dee B e t r i e b e e i 

Fernamtt Hr . ι 

Verantw. App. -Hr . s 
B e a r b e i t e r : r r 

03 a l t e Zählnummer 5 - β 

Anschr i f t dee B e t r i e b e e i 

Fernamtt Hr . ι 

Verantw. App. -Hr . s 
B e a r b e i t e r : r r 

04 Bigentumeform 9 - 1 1 

Anschr i f t dee B e t r i e b e e i 

Fernamtt Hr . ι 

Verantw. App. -Hr . s 
B e a r b e i t e r : r r 

05 W i r t e c h a f t a l e i t e n d e a 
Orean 

12-15 

Anschr i f t dee B e t r i e b e e i 

Fernamtt Hr . ι 

Verantw. App. -Hr . s 
B e a r b e i t e r : r r 

06 Wlrteohaftegruppe 16-20 

Anschr i f t dee B e t r i e b e e i 

Fernamtt Hr . ι 

Verantw. App. -Hr . s 
B e a r b e i t e r : r r 07 K a r t e n a r t 78-80 78-80 

Bemerkungen! 

Ale Anlegen e ind d i e Hör- und d i e Pemeehrundfunkempfangegenehmigungen  neoh 

Beslrken beizufügen. 

D ie R i c h t i g k e i t da: Angeben im Poxmblett b e e t ä t i g t i 

J A n . . . . 197.. , . . . . · · · · · · · · · · · · · · · · · · 
Or t i « η 1 5 ί . . v e r a n t w o r t l i c h e r L e i t e r 

(571) Ag 108/2365/74 
ι 
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B« Po«t- und toltungdeeeen »owl· Pernepreob- und Pemeohreibveaen 

MB Plan 

Stand am Ta Änderung 
i m Stand 

'Ser lc&ta-* 
( • b z w . . Λ J 

MB Plan 1 . 1 , dea 
B e r l o h t e -
Jahrea 

Aide dea 
B e r l o h t e -

Jahrea 

Ta Änderung 
i m Stand 

'Ser lc&ta-* 
( • b z w . . Λ J 

0 1 2 3 4 
1 Post - und Fernmeldeämter 

2 Fernmeldeämter 

3 Hauptpostämter 

4 Postdater Ansahl 

5 P o e t e t e l l e n 

6 P o e t h l l f a e t o l l e n 

7 T e r k a u f e e t e l l e n dea Poet -
ae i tungoTor t r l ebea 

β T e r r i t o r i u m Je P o e t a n t i ) km« 

9 Einwohner Je Postamt Ansahl 

10 O r t s Y e x a i t t l u n g a a t e l l e n ( O T S T ) 2 ) 

Anzahl 

11 Fernämter 

Anzahl 12 
KnotenToxml t t lungeate l len im 
Se lba twäh l fa rnd ienet Anzahl 

13 T e l e x - T e r m i t t l u n g e s t e l l e n 

14 E n d t e l e g r a f e n a t e l l o n 

15 AnachlufimBglichkelten - > 
(AM) be i OVST z > 1000 AM 

16 Faxsplä tae ( e l n e o h l . M a l d a p l ä t z e ) 
Anzahl 

17 AM b e i T e l a x - T e r m i t t l u n g a e t e l l e n 
Anzahl 

18 Amtaberecht lgte S p r e c h a t e l l e n 

1000 
StUok 

19 

I 
d

ar
u

n
te

r 
] 

HauptanachlUase 

1000 
StUok 

20 

I 
d

ar
u

n
te

r 
] 

u m 
4» 3 h m •ο 

Ö f f e n t l i c h e  Spreohs te l l en 
1000 
StUok 21 

I 
d

ar
u

n
te

r 
] 

u m 
4» 3 h m •ο 

Gerneinaohafteanaohlttaae 
1000 
StUok 

22 

I 
d

ar
u

n
te

r 
] 

u m 
4» 3 h m •ο 

v VohnungeanachlUaae 

1000 
StUok 

23 I 
d

ar
u

n
te

r 
] 

lebenanachlUeoe 

1000 
StUok 

24 Amtaberecht igte Sprecha te l l en 
Je 100 Einw. Ansahl 

m i t 
zwei 
D e z i -
malen 

25 HauptanachlUeae Je 100 Einw. 
Ansahl 

m i t 
zwei 
D e z i -
malen 26 VohnungeanachlUaae Ja 100 Einw« 

Ansahl 
m i t 

zwei 
D e z i -
malen 

27 lebenanaohltlaae Je 100 Einw. 

Ansahl 
m i t 

zwei 
D e z i -
malen 

28 Telex-AnaohlUaae 

Anzahl 29 • h • 
« 

gebührenp f l i ch t ige 
Telax-AnaohlUaae Anzahl 

30 

• h • 
« gebührenp f l i ch t ige Telex-Aneoh] 

m i t gee. Datenübertragung 

31 GX-AnaohlUaae 

32 Telex-AnachlUaae Je 100 000 Einw. Ansahl 
m i t 

swei 
D e a l -
a a l e n 

33 GX-Anaohlüaea Je 100 000 Einw, 

Ansahl 
m i t 

swei 
D e a l -
a a l e n 34 B r i e f k ä s t e n Je 100 000 Einw. 

Ansahl 
m i t 

swei 
D e a l -
a a l e n 

1 ) Summe der Po· . 1 , 3 , 4 und 3 2 )Sämt l iohe 0V8T « lad a u t o m a t i s e r * 



C» h a l n r t m 

Stand aa Veränderung 
sua Stand 

KB Plan 1 .1 .dea 
Ber loh ta -

Jehree 

lode dea 
Ber ich ta -

Jebree 

aa 1 - 1 . dea 
B e r i c h t e -

Jahre e 
(+ b z w . . / . ) 

0 1 2 3 
1 BBrrundflmka ander 

(ohne Sonder-
inageaaat 

2 anlagen) dar .Reaerre 

3 langwei len-
•andar 

Inageaaat 

4 

langwei len-
•andar 

dar .Reaerre 

5 M i t t e l w e l l e n - inegeeaat 

6 α ο 
aender dar .Reaerre 

7 • 
•a Kurawellen- inageaaat 

β •ender dar .Reaerre 

9 U l t r a k u r z - Inageaaat 
1 

i o welleneender 
dar .Reeerre 

3 4* a wi 
11 

> 1 k l 
Inageaaat • 

H 
S 12 Perneeh-

rundfunk-
aender 

> 1 k l 
dar.Reaerre 

• m 

13 

Perneeh-
rundfunk-
aender 

< 1 k t 
lnageeaat I « 

14 
< 1 k t 

dar.Reaerre s 
η 

15 Perneehrundfunk- Inageaaat 

16 aender I . Program dar.Reaerre 

17 • u m 
Ό 

inageaaat 

1θ 

• u m 
Ό 

raroTuentige senaer 
dar .Reeerre 

19 Pe rn e e hr und funk-
aender I I . Program 

inegeeaat 

20 

Pe rn e e hr und funk-
aender I I . Program 

dar .Reaerre 

21 inegeeaat 

2 t 
« 

m 
•β 

rarotucnt ige aenaer dar.Reaerre 

23 Sender dea 
k o m e r z l e l l e n 
Punke 

inageaaat 

24 

Sender dea 
k o m e r z l e l l e n 
Punke dar.Reaerre 

25 B i l d 

26 Richtfunk fon 
Kanal-
ka 

27 TP 

26 Pexnaehhl l featat iocen 

29 Perneehatudlee a l t a t a t l o n ä r e r 
B i l d - und Tonteohnlk StUck 

30 PemeehUbertragungawagen inagee· 
StUck 

31 darunter: 
ParbfenieehUbertragungawagen 

32 

33 

VSiìtè3693"\ 





Erhebungsunterlagen 

Vierteljährliche Leistungsberichterstattung der Interflug GmbH 





ém OwWm O«eokretl̂ n I 
Staatliche Zentral Verwaltung 

«flr  Statistik 
Vorlag·tarmili blat 

18« Werktag 

Bar loh taJahr 1 9 . . . 

V i e r t e l j ä h r l i c h e 
L e l s t u n g s b e r i c h t e r s t s t t u n g 

der I n t e r f l u g QmhH 

Formblatt 636-2 
Ber ich tese i t raum bzw. 
S t l o h t a g i 
1 . 1 . b la 

B e r i c h t a p f l i c h t i g e r  ( A n a c h r i f t ) i 01 Betriebenummer 

02 B e z l r k / K r e l a 

03 W l r t a c h a f t a l e l r 
tendee Organ 

04 W i r t a c h a f t a -
KruDDe 

Fernamt: M r . ι 05 

B e a r b e i t e r : App.Nr . t 06 

ME 

B e r i c h t e q u a r t a l a e i t Jahresbeginn 

ME 
Plan 

E r f ü l l u n g 
Plan 

E r f ü l l u n g 
ME 

Plan 
abeolut * 

Plan 
absolut % 

0 1 2 3 4 5 é 

1 Beförder te  Personen 

2 

3 

4 

5 

6 

I 
d

a
v

o
n

 
I 

im i n t . L in ienverkehr 2 

3 

4 

5 

6 

I 
d

a
v

o
n

 
I 

d a r . von und nach 
RCW - Ländern 

Ρ 

2 

3 

4 

5 

6 

I 
d

a
v

o
n

 
I 

im i n t . C h a r t e r v e r k e h r 

Ρ 

2 

3 

4 

5 

6 

I 
d

a
v

o
n

 
I 

d a r . von und nach 
RGW - Ländern 

Ρ 

2 

3 

4 

5 

6 

I 
d

a
v

o
n

 
I 

im In landverkehr 

Ρ 

7 Beförder te  Personen 
von u. nach RGW-Ländern 

Ρ 

6 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

I 
d

a
v

o
n

 
| 

VRB 

Ρ 

6 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

I 
d

a
v

o
n

 
| 

UVR Ρ 

6 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

I 
d

a
v

o
n

 
| 

Kuba 

Ρ 

6 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

I 
d

a
v

o
n

 
| 

MVR 

Ρ 

6 

9 

10 

11 

12 

13 

14 
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noch B. 

MB 

B e r i c h t e q u a r t a l a a l t Jahresbeginn 

MB 
P lan 

E r f ü l l u n g 
P lan 

E r f ü l l u n g MB 
P lan 

abeo lu t * 
Plan 

abeo lu t % 
0 1 2 3 4 5 i 

22 O e l e i a t e t e 
P l a t a k l l o m e t e r 

23 ο im i n t . L i n i e n v e r k e h r 1000 

24 • 
S 

Im i n t . C h a r t e r v e r k e h r P i k · 
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noch Β. Leistungen 

Barich', s q u a r t a i s e i l Jahresbeginn 

UE 
P lan 

E r f ü l l u n g 
P lan 

E r f ü l l u n g 
P lan 

abso lu t % 
Plan 

abso lu t * 
0 1 2 3 4 5 6 

60 AH · * er t . Fereoaea( elascbl. 
f r e m i i - TreBeferreiaend« 

61 Z e n t r a l f l u g h 
Schenefeld 

• 

62 Plughafen Bar th 

63 α Plughafen Dreeden 
Ρ 

64 • Plughafen E r f u r t 
Ρ 

65 
« 

Ό Plughafen L e i p z i g 

66 Plughafen Her ingadorf 

67 

66 Plugbewegungen 

69 Z e n t r a l f l u g h . 
Schönefeld An-

sahl 70 
i a r u n t e r 
fremde Geae l l echa f ten 

An-

sahl 
71 m Übrige 

Plughäfen der DDR 
• 

72 darunter 
fremde Gese l lscha f ten 

73 I L - 1 8 

74 I L - 6 2 

75 AN-24 

76 TU-134 

77 

76 Kommerziel le Ka-26 AP 
Fh 

79 Flugetunden Z- 37 AP 
Fh 

60 AN- 2 AP 

61 Ka-26 SF 

62 I i i - 8 SF 

63 AN- 2 SF 

64 

C. T e c h n i s c h - w i r t s c h a f t l i c h e K e n n z i f f e r n 

1 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

I L - 1 6 

Ph 

2 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

I L - 6 2 

Ph 

3 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

AN-24 

Ph 

4 

5 

6 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

TU-134 

Ph 

4 

5 

6 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

Ph 

4 

5 

6 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

Ka-26 AP Ph 

7 

6 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

Ζ - 3 7 AP 

Ph 

7 

6 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

AN- 2 AF 

Ph 

9 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

Ka-26 SP 

Ph 

10 

11 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

M i - 6 SP 

Ph 

10 

11 

Durchschn i t t -
l i c h e kommer-
z i e l l e P lug -
etunde Je 
Flugzeug 

AN- 2 SF 

Ph 

ι SffiÈesesTI 



0. Technisch - a l r tachaft l iche Kennziffern 

B e r i c h t e q u a r t a l s e i t Jahresbeginn 

• MB 
P lan 

E r f ü l l u n g E r f ü l l u n g 
P lan 

abso lu t % Plan 
abaolut % 

0 1 2 3 4 5 6 

12 I L - 1 6 

13 I L - 6 2 

14 AB-24 

15 TU-134 

16 
k g / 
Fh 

17 s p e z i x i a c n e r 
K r ä f t e t o f f -

Ka-26 AP 
k g / 
Fh 

16 verbrauoh Ζ - 3 7 AP 

k g / 
Fh 

19 AK- 2 AP 

20 Ka-26 SP 

H l - 6 SP 

22 AS- 2 SP • 

23 

24 lnageeamt 

25 S i t z - i n t . 
L in ienverkehr 

26 l a d e -
f a k t o r 

i n t . 
Char te rverkehr 

27 I n l a n d v e r k e h r 

26 lnageaamt 

29 B u t z -
l a d e -
f a k t o r 

I n t . 
L in ienverkehr 

30 

B u t z -
l a d e -
f a k t o r 

I n t . 
Char te rverkehr 

31 In landverkehr 

32 P ü n k t l i c h k e i t e q u o t e auf 
a l l e n DDR-PliuchKfen 

% 

32 darunte r 
Z e n t r a l f l u x h . S c h ö n e f e l d 

il PUnkt l i chke i tequo te 
der INTERPLUG 

35 darunte r 
Z e n t r a l f l u g h . S c h ö n e f e l d 

36 P l u g a u a f a l l 
der INTERFLUG 

37 D u r c h s c h n i t t l i c h e 
Verspätung der IMTERPLUG H i n . 

M a c h r i o h t l l c h i V o r a u s s i c h t l i c h e s l a t dar Warenproduktion zu BP i n 1000 H mit 1 Dez. 

1* Polgemonat. _ _ _ _ _ _  - . _M 

2 . Polgemonat. _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ 

D ie R i c h t i g k e i t der Angaben im Formblat t b e s t ä t i g e n : 

B e r l i n , . , . . . . . . . . 1 9 . . . 1 G e n e r a l d i r e k t o r Hauptbuchhalter 



Erhebungsunterlagen 

Monatliche Leistungsberichterstattung 

- Rohrleitungsverkehr -





Berichtsjahr 19 
Monatlich« LaietungaberichtarsUttung 

- Rohrieitungevadehr -

Formblatt 6600 

Vortagetermin: 
8. Werktag 

Berichte» träum: 
1.1.bie 

A. Allgemeine Angaben 

Anechrìft dea Betriebes: 

Fernamt: 

Verantwortl. 
Bearbeiter: 

Nrj 

App. 
Nr.: 

01 Betiiebanunvner 

03 BaarkKreia 

03 Wirtachaftaleitendee 
Organ 

04 Wirtechaftag ruppe 

Die Richtigkeit der Angaben im Formblatt beatitigeii: 

Heinersdorf,  den : 10 

(Aufgeetellt) (Geprüft) (Direktor) 



B.Tranaportloietungen Angab·» In 1000t mit einer Dermale 

Plan let 

eeit Jahresbeginn 

0 1 «< 2ι_ 

1 Freundechaft 1 < 

a * Freundschaft II 

3 Rostock - Schwedt 

4 Erdöl-
leitung Schwedt - Leuna 1 V Erdöl-
leitung 

Schwedt - Leuna II 

β • Leuna - Bohlen 
j 

7 Leuna - Zeitz 

β Kraftetoffieitung Schwedt - Seefeld 

9 Rohbenanleitung Zeiü - Böhlen 

10 
Äthylen -

Böhlen - Leuna - Buria 

ι1 , 
leitung 

Bohlen - Zaluzi 

12 Rohrieitungeverfcehr  geumt (Z.1 bit 11) 

13 
•ufierdem: 
ErdOlverladung Leuna 

(071) A« 100642/78 

mm*m$7or[ 
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