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Vorwort

Die Staetliche Zentrelverwaltung fiir Stetistik gibt in Zu-
sammenarbeit mit der Steatlichen Plenkommission die vorlie-
gende Ausgebe 1980 der Definitionen fir Planung, Rechnungs=-
fdhrung und Statistik hersus. :

Die Neususgabe wurde entsprechend den Grundsitzen und Erfor-
dernissen der Ordnung der Planung der Volkswirtscheft der
DDR 1981 - 1985 ererbeitet. Sie ist in allen Betrieben, Kom-
bineten, Staats- und wirtscheftsleitenden Orgenen verbind-
lich enzuwenden und gilt sb Planjehr 1981. Ergénzungen 2zu
den Definitionen werden bei Bederf jiéhrlich vertffentlicht.

Im Aufbeu sind gegeniiber der Ausgabe 1973 folgende Veridnde-
rungen eingetreten:

Im Teil I ist der Abschnitt "Umweltschutz" dezugekommen.

Im Tell V ist der Abschnitt "Volks- Berufs- Wohnraum~ und

Gebdudezdhlung™ weggefallen.
Die noch erforderlichen Begriffe dieses Absechnitts sind in
die Abschnitte "BevBlkerung®, "Lebensmivesu" und "Bguwesen"

eingegangen.
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o Ve‘rke\hr‘

Grun Gbegriffte

Yorkohr (Vorkohr--o-on sowie Poet- und rernnaldowoson)

...---.---'--.----...--....-.-.-".--..---.-. SEEBESEEEE
Gosanthoit der technischen, organisatorischen und ukonomisohon
lnﬂnahnnn, Einrichtungen und Mittel sur Ortsverénderung von Per-
- sonen und Glitern, sur UYbermittlung von Nachrichten sowie die
damit in Zusammenhang stehenden spezifischen Neben~ und Hilfs-
progesse, '

Der Verkehr hat das Ziel, durch Uberwindung réumlicher Entfer-
nungen die Bedlirfnisse der arbeitsteiligen nationalen und
internationalen Wirtschaft sowie die menschlichen Reise- und
Informationsbediirfnisse gu befriedigen. -

Die wichtigsten Erscheinungsformen des Verkehrs kdnnen wie
folgt gegliedert werden:

- nech der Art der angewandten Tramnsport- bzw, Ubertragungs-
mittel und =-wege in
o Schienenverkehr,
« StraBenverkehr,
e SchienenstraBenverkehr,
. WasserstraBSenverkehr,
. Seeverkehr,
» Luftverkehr,
. Rohrleitungsverkehr,
. Postverkehr,
. Fernsprechverkehr,
+ Fernachreibverkehr,
+ Funkverkehr,

- nach der Art der Unterteilung der Tramnsportobjekte und nach
den Bestimmmgsmerkmalen des Verkehrsbedarfs in
« GUterverkehr,
+ Personenverkehr,
» Briefverkehr,
o Kleingutverkehr,
+ Pernsprechverkehr,
o Telegrammverkehr,




e sVerl\:ehx",, U o

; Telexverkehr,
o Rundfunkverkehr, : Lo
o Teste Punkdienste upd"be'nglicher Seefunkdienst,

- naoch der Zugﬁngiiohkeit,fur den Verkehrskunden in -
o 8ffentlicher Verkehr, - - , .
. nicht¥ffentlicher Verkehr (Werk-, Individual- und innerbe-
trieblicher Verkehr),

-~ naoh den rdumlichen Merkmalen
+ Binnenverkehr, '
+ Interverkehr,
« grenziiberschreitender Verkehr,
+ Transitverkehr.

= nach dei VerkehrserschlieSung in
» Fléchenverkehr,
« Richtungsverkehr,

- nach der Verkehrsabwicklung in
o Linienverkehr (Normal-, Eil- und Schnellverkehr),
. Bedarfsverkehr (Tramp- und Gelegenheitsverkehr),

- pnach der Verkehrsverbindung in
o direkter Verkehr,
+ gebrochener Verkehr.

- nach der wirtachaftsorganisatorischen Stellung in
. zentralgeleiteter Verkehr,
. O0rtlichgeleiteter Verkehr,

= nach den quantitativen Merkmelen der Beforderung von Per-
sonen in
o« Einzelverkehr,
« Massenverkehr,

- nach den quantitativen Merkmalen des Transports von Glterm
in
. Stlickgutverkehr,
+ Massengutverkehr,
"o Schilttgutverkehr,
o Verkehr mit fliussigen Gliterm.
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Verkehr

~ nach den rHumlichen Merkmalen, bezogen auf die Verkehrsent-
fernung in ‘
o Fbrnrerkehr,' ‘
. Nahverkehr,

= nach den zeitlichen Merkmalen in
+ Werktagsverkehr,

« Wochenendverkehr,

« Felertagsverkehr,

= nach den Merkmalen der Schwankungen in
. Spitzenverkehr,
. Saisonverkehr,

( 5) 3. Ergénzung IV - 7
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Verkehrswesen

Verkehrszweig

-Bezeichnung fur einen Teil des Bereiches Verkehrswesen, der sich

~durch Formen und Eigenschaften seiner Transportmittel und -wege so-

wie durch spezifische Transportarbeit‘von den anderen Verkehrszwei-

gen unterscheidet.

Der Bereich Verkehrswesen gliedert sich in die Verkehrszweige:

Eisenbahnverkehr

Personenbefdrderung und Gitertransport mit schienengebundenen
Fahrzeugen im 6ffentlichen Eisenbahnverkehr sowie Bau und Instand-

haltung eisenbahntypisbher'Anlagen und Ausristungen.

Der Verfehrszweig Eisenbahnverkehr umfaBt das staatliche Eisen-

bahnunternehmen der Deutschen Demokratischen Republik.

Kraftverkehr

Personenbefdrderung und Gitertransport mit Kraftfahrzeugen und

StraBenbahnen, Speditioh und Instandhaltung von Kraftfahrzeugen.

Zum Verkehrszweig Kraftverkehr gehoren die VE Verkehrskombinate
der Bezirke mit ihren Kombinatsbetrieben
. VEB Kraftverkehr

VEB Kfz-Instandhaltung
. VEB Stddtischer Nahverkehr sowie
zentralgeleitete Betriebe des Kraftverkehrs und Betriebe anderer
Eigentumsformen, die Personenbefdorderungs- bzw. Gitertransportlei-
stungen mit Kraftfahrzeugen im 6ffentlichen Verkehr durchfihren

bzw. Kraftfahrzeuginstandhaltungsleistungen erbringen.

Einnenschiffsverkehr

Personenbefdrderung und Gitertransport mit Binnenschiffen auf
BinnenwasserstraBen einschlieBlich Haff und Bodden. Umschlag von
Gutern in den Binnenhafen sowie Reparatur- und Instandhaltungs-

leistungen an Binnenschiffen und WasserstraBen.

"IV
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- . Verkehr

Zum Verkehrszweig Binnenschiffsverkeh;(geharen:

. VE'Kombina§ Binnenschiffahrt und WasserstraBen,

. haushaltgepiante Einrichtungen der WasserstraQBen,

._Brtlichgéleitete, nicht einem Verkehrskombinat angeschlossene
volkseigene. Fahrgastschiffahrts- und Binnenhafenbetriebe,

. private Séhiffseigner{

Seeverkehr

Personenbeférderung und Giitertransport iiber See, seewdrtiger Um-
schlag von Gitern, Seehafenbetriebsleistung, Befrachtung, Makle-
rei, technische Dienstleistungen fir die Handels- und rischerei-

flotte, Baggerleistungen und Schiffsversorgung.

Zum Verkehrszweig Seeverkehr gehtren das VE Kombinat Seeverkehr
und Hafenwirtschaft - Deutfracht/Seereederei - und die haushaltge-

planten Einrichtungen des Seeverkehrs.

Luftverkehr
Personenbefdorderung und Glitertransport mit Luftfahrzeugen sowie

Wirtschaftsflug.

Zum Verkehrszweig Luftverkehr gehdren das Luftfahrtunternehmen
INTERFLUG und die haushaltgeplanten Einrichtungen des zivilen Luft-

verkehrs.

Stddtischer Nahverkehr
fffentliche Personenbeforderung innerhalb und im Einzugsbereich

der Stadte.

Zum Stadtischen Nahverkehr gehdren die Kombinatsbetriebe VEB
Stadtischer Nahverkehr der VE Verkehrskombinate der Bezirke sowie
die Kombinate und Betriebe des Stddtischen Nahverkehrs, die den

Raten der Kreise bzw. Stadte unterstehen.

(7)) 3. Erganzung IV - 8/1




: Verkehr_ -

-‘Sonstiger Personen- und Giterverkehr

Personen- und Gﬁterverkehf,vder unter den vorgenannten Verkehrs-

~

zweigén,niéhtjaufgefﬁhrt ist.

Zum sohstigen'Persénen- und Giiterverkehr gehbdren alle bisher nicht
genénnten Betriebé des Verkehrswesens, die nicht in Kombinaten er-

faBt sind (z. B. Be- und Entladebetriebe).

- Sonstige Leistungen des Verkehrswesens

Vermittlung von Personenbefdrderungs- und Gitertransportleistun-
gen sowie Betreuung im Zusammenhang mit Verkehrsleistungen,
wissenschaftlich-technische Leistungen sowie sonstige, bisher

nicht genannte Leistungen,

Zu den-sonstigen Leistungen gehdren die Leistungen

. des VE Kombinates DEUTRANS (Internationale Spedition und Trans-
container),

. des VEB REISEBURO der DDR,
der MITROPA, °
des Zentralen rorschungsinstituts des Verkehrswesens der DDR und

des VEB TRANSPORTCONSULT International Berlin.

1v - 8/2 3. Erganzung (o6)




Verkehr

Transporttrager, offentlicher

-SR-S iR S

Der Begriff wird in der Transportplanung gemdB8 Planungsordnung,
Teil D, Unterabschnitt A, zur Kenntlichmachung der in die Trans-
portbilanzierung einbezogenen 6ffentlichen Verkehrszweige Eisen-

bahnverkehr, Binnenschiffsverkehr und Kraftverkehr verwendet.

StraBenwesen

P .
- “erwaltung und Instandhaltung des klassifizierten &ffentlichen

)

“..otraBennetzes.
Damit beauftragt sind zentral- und ortlichgeleitete Betriebe und
Einrichtungen des StraBenwesens sowie die Bezirksdirektionen des

‘StraBenwesens.

Wasserstralen

Verwaltung .und Instandhaltung des klassifizierten offentlichen

Wasserstraennetzes.

( 5) 4. Erganzung IV - 9




Verkehr

Warenproduktion (Verantwortungsbereich Verkehrswesen)

Gesamtheit der durch Kombinate, Betriebe und Dienststellen des Ver-
kehrswesens durchgefiihrten Verkehrsleistungen sowie hergestellten
und zum Absatz bestimmten E£rzeugnisse und Leistungen. Hierzu ge-
horen bei dkonomisch selbstﬁndigen.Betrieben der Kombinate auch die
zum Absatz innerhalb des Kombinates bestimmten Erzeugnisse und

Leistungen.

Die Leistungsbeziehungen zwischen den Bereichen Eisenbahntransport
der Deutschen Reichsbahn, Fahrzeugausbesserung der Deutschen Reicf
bahn und Eisenbahnbau der Deutschen Reichsbahn sowie zwischen den
Dienststellen innerhalb der Bereiche fFahrzeugausbesserung der Deut-
schen Reichsbahn bzw. Eisenbahnbau der Deutschen Reichsbahn sind im
ReproduktionsprozeB der Deutschen Reichsbahn auf der Grundlage des
Wirtschaftsvertragssystems als Ware-Geld-Beziehungen zu planen und
abzurechnen.

Diese Leistungsbeziehungen sind als Warenproduktion auszuweisen.
Die Warenproduktion des Verkehrswesens umfaBt die:

a) Warenproduktion aus Verkehrsleistungen

Summe aller von Kombinaten, Betrieben und Dienststellen des
Verkehrswesens durchgefiihrten Verkehrsleistungen im 8innen- ‘und

grenziberschreitenden Verkehr fir

- den Personenverkehr

- den Giterverkehr

- den Gepackverkehr

- den Exprefligutverkehr

- den Postverkehr

- die internationale-und Binnenspedition
- den Giiterumschlag

- die sonstigen Verkehrsleistungen

IV - 10 4. Erginzung ( 6)




Verkehr

'c)

d)

’ b) Hergestellte und zum Absatz bestimmte industrielle Warenpro-

duktion

‘Summe aller in Kombinaten, Betrieben und Dienststellen des Ver--

kehrswesens hergestellten und zum Absatz bestimmten industriel-
len Fertigerzeugnisse sowie fertigqgestellten materiellen Lei-
stungen industrieller Art (siehe Definition Teil IlI,Abﬁchnift
Industrie).

Hergestellte und zum Absatz bestimmte Warenproduktion aus Bau-
produktion des Verkehrswesens

Summe aller von Kombinaten, Betrieben und Dienststellen des
Verkehrswesens fertiggestellten und zum Absatz bestimmten Er-
zeugnisse und Leistungen an Erzeugnissen der Bauwirtschaft, die
als Neubau, Rauxmtrm&jonsbau(einschl. Modernisierung), Baurepa-
raturen oder Abbruch von Bauwerken durchgefihrt worden sind.

Hergestellte und zum Absatz bestimmte Warenproduktion aus son-
stigen produktiven Leistungen

Summe aller in iombinaten, Betrieben und Dienststellen des Ver-
keﬁrswésens hergestellten und zum Absatz bestimmten Fertiger-
zeugnisse, Leistungen fir die Vermittlung von Personenbeférde-
rungsleistungen, Leistungen zur Betreuung der Reisenden und Be-
friedigung der ReiéebedUrfnisse, die nicht unter Buchst. a bis
c definiert sind, sowie den Export immaterieller Leistungen.

Dazu gehoren:

- Destruktionsleistungen,

- Winterdienstleistungen,

- Leistungen aus wissenschaftlich-technischen Arbeiten
(Forschung und Entwickiung, Konstruktion) ,

- ﬁrojektierungsleistungen ’

- maschinelle Abrechnungsleistungen ,

- Softwareleistungen ,

- Textilreiniqungsleistungen,

- Leistungen von Laboratorien,

- Erlése aus den mit Personal vermieteten OberbaugroBgerédten
und Baumaschinen , ‘

- Wartung und Pflege der StraBenverkehrsanlagen,

(7)) 4. Erganzung IV - 11




Verkehr

- Leistungen der GAN und HAN ,

-~ Erldose aus dem Absatz von Sekunddrrohstoffen |,

- Leistungen des VEB REISEBURO der DDR, der MITROPA und des
VkB Schiffsversorgung y

- Leistungen des VEB TRANSPORTCONSULT International Berlin ,

- Handelsspanne , ‘ -

- und andere nicht unter Buchstaben a bis c definierte produk-

tive Leiétungen.

Die Berechnung der Warenproduktion aus sonstigen produktiven Lei-

stungen nachstehender Betriebe ist wie folgt vorzunehmen:

VEB REISEBURO der DDR

Leistungen insgesémt (Erldse aus Warenumsatz und Kooperations-
leistungen)

./. Kooperationsleistungen (Einstandskoster einschl. Honorare)
./. Kosten fiir den Wareneinsatz

+ .sonstige Erldse (z. B. Erldse aus Vermittlungsgeschaften)

+ Richtungskoeffizienten

= Warenproduktion zu Abgabepreisen

+ Produktgebundene Preisstﬂtzungén

= Warenproduktion zu Betriebspreisen

MITROPA

Leistungen insgesamt (Erldse aus Warenumsatz)

./. Kosten fir den Wareneinsatz
./. trlésschmilerungen und Ergebnisminderungen

+ Erlos- und Ergebniserhdhungen

= Warenproduktion zu Abgabepreisén

./. Produktgebundene Abgaben

= Warenproduktion zu Betriebspreisen

1v
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Verkehr

- VEB Schiffsversorqung

Erlése aus kommerziellen Leistungen

./. Kosten fiir den Wareneinsatz

= Warenproduktion zu Betriebspreisen
In die Berechnung der Warenproduktion aus sonstigen produktiven
Leistungen-ist die Handelsspanne der Kombinate und Betriebe (auBer
VEB REISEBURO der DDR, MITROPA und VEB Schiffsversorgung) wie

folgt einzubeziehen:

Erlosec aus Warenumsatz

./. Kosten fir den Wareneinsatz

= Warenproduktion zu Betriebspreisen

Warenumsatz (Verantwortungsbereich Verkehrswesen)

Dazu gehéreh Erzeugnisse, die schon beim Ankauf dazu bestimmt sind,
unverdndert (ohne Be- und Verarbeitung) weiterverkauft zu werden.
Sie kénnen der'Kompleﬁtierung der in den Struktureinheiten des
Verkehrswesens erzeugten Produkte dienen oder ein reines Handels-
objekt sein, das den Produktionsproze3 der Kombinate, Betriebe und
Dienststellen des Verkehrswesens nicht beridhrt. Zulieferteile, die

in das Erzeugnis eingehen, sind darunter nicht zu verstehen.

Realisierte finanzgeplante Warenproduktion (Verantwortungsbereich
Verkehrswesen

Gebrauchswert und wertmaBige Realisierung der Warenproduktion. Sie
‘unterscheidet sich von der Warenproduktion durch die Bestandsdnde-
rungen an fertigen Erzeugnissen und Leistungen. In den Fdllen, wo
keine Bestandséndérunqen an fertigen Erzeugnissen und Leistungen
anltreten, ist der Yertausdruck der Yarenproduktion gleich denm der
realisierten finanzgeplanten Yarcnpreduktion (z. B. realisierte

\
|

Jareapraduktiang aus Verkehrsleistunaen).

(9 ) 4. Erganzung IV - 12/1




Verkehr

Die realisierte finanzgeplante Warenproduktion des Verkehrswesens

umfalBt die:

- realisierte Warenproduktion aus Verkehrsleistungen ,

- realisierte industrielle Warenproduktion (siehe Definitionen,
Teil 111, Abschnitt Industrie), |

- realisierte ¥Warenproduktion aus Bauproduktion des Verkehrs-
wesens (siehe Nefinitionen, Teil I1Il, Abschnitt Bauwesen),

- realisierte Warenproduktioh aus sonstigen produktiven Leistungen.

IV - 12/2 4. Erganzung ¢ 10 )




~ Verkehr

Brgttoprodukt
Das in das gesellschaftliche Gesémgprodukt einzubeziehende Bruttopro-
dukt setzt sich wie folgt zusammen:

1. Erlﬁsé aus realisierten Leistungen
1.1. Erlése aus realisierter Warenbroduktion
' ./. der aus dem Staatshaushalt gezahlten Leistungen fiir Per-
sonenverkehr und Interverkehrsstimulierung
1.2. Erldse aus Handelsware und ﬁéterialverkauf
./. Wareneinsatz
1.3. Erldse aus Abfall und Schrott

2. Bestandsidnderungen an unfertigen Erzeugnissen (+ bzw. .

~N N

.

3. Bestandsdnderungen an fertigen Erzeugnissen (+ bzw.

Produktionsverbrauch

Die Kennziffern des Produktionsverbrauchs zur Ermittlung der Netto-

produktion beinhalten die Aufwendungen fir '

- die realisierten Verkehrs-, sonstigen produktiven und AuBenhan-
delsleistungen,

- die hergestellten Erzeugnisse und fertiggestellten Leistungen in-
dustrieller Art sowie fertiggestellten Leistungen

zuziiglich der Bestandszunahme, abziliglich der Bestandsabnahme an un-

fertigen Erzeugnissen und Leistungen.

Der Produktionsverbrauch setzt sich zusammen aus den Kostenarten
- Verbrauch von Arbeitsmitteln (aus Kontengruppe 30),
- Verbrauch von Material (aus Kontengruppe 31) und

- Verbrauch produktiver Leistungen (aus Kontengruppe 32).

Der Verbrauch von Arbeitsmitteln wird wie folgt berechnet:

Verbrauch von Arbeitsmitteln (Kontengruppe 30 ohne Abschreibungen fir

die Grundmittel der materiell-technischen Territorialstruktur)-

./. Verbrauch von Arbeitsmitteln fir die betriebliche Betreuung (Aus-
gliederung 1)

./. Abschreibungen fir zur Nutzung ilberlassene vermietete oder ver-
pachtete Grundmittel (Konto 3001)

./. Eigenverbrauch an Vorhalteentgelten

1) ruBnote siehe Seite 14
( 1) 3. Ergidnzung 1Iv - 13




Verkehr

Per Verbrauch von Material wird wie foldgt berechnet:

.Verbrauch von Hatefial (Kontengruppe 31)

'.7..der aus dem Reparaturkoatenfonds fiir die materiell- technische
: Terrxtorlalstruktur zu finanzierenden Mater1alkosten

/s innerbetrieblicher Umsatz (Konto 602)
/. Eigenverbrauch bei Bauproduktion

./ 8us den Selbstkosten auszusondernder Materlalverbrauch
(Ausgliederung 1)

+ - produktgebundene Abgaben fir den Eigenverbrauch
./. produktgebundene Preisstitzungen fir den Eigenverbrauch

Der Verbrauch von Material ergibt sich aus
- dem Verbrauch von Grundmaterial,
- dem Verbrauch von Hilfsmaterial und

< den Materialverrechnungspreisabweichungen.

Als Materialverrechnungspreisabweichungen sind saldiert auszuweisen:
- Differenz aus Materialumbewertung (Konto 318);

- Materialverrechnungspreisabweichungen (Konto 319),

Die Ermittlung des Grund- und Hilfsmaterialverbrauchs muB in Uberein-
stimmung mit den Festlegungen fir die Berechnung des Verbrauchs von

Material erfolgen.

Der Verbrauch produktiver Leistungen wird wie folgt berechnet:

Verbrauch produktiver Leistungen (Kontengruppe 32)

./. der aus dem Reparaturkostenfonds fir die materiell-technische
Territorialstruktur zu finanzierenden Kosten fir den Verbrauch
produktiver Leistungen

./. Nach- und Garantiearbeiten (Konto 3207)
./. Versandkosten innerhalb der DDR fiir Export

«/. Transportkosten, die Bestandteil der Einstandspreise bzw. darauf
aufbauender Materialverrechnungspreise sind

./. des aus den Selbstkosten auszusondernden Verbrauchs produktlver
Leistungen (Ausgliederung 1)

1) Verbrauch von Arbeitsmitteln, Material und produktiven Leistungen

fur betriebliche Betreuung (Ausgliederung) betrifft:
Einrichtungen und MaBnahmen der Arbeiterversorgung,

- Einrichtungen der kulturellen Betreuung,

- Einrichtungen der gesundheitlichen und sozialen Betreuung,

- Einrichtungen und MaBnahmen fir die sportliche Betdtigung und
Jugendbetreuung,

- Einrichtungen und MaBnahmen fur die Kinderbetreuung,

- Einrichtungen des Wohnungswesens,

- Einrichtungen der Ferienbetreuung.
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Verkehr

Der Verbrauch von Arbeitsmitteln, Material und produktiven Lei-
stungen fur Reparatufen, wissgﬁschaftlich-technischen Leistungen
einschlieBlich Forschung und Entwicklung sowie fiir Berufsausbil-
dung ist dem Produktionsverbrauch zugeordnet und wird deshalb
nicht aus den Kontengruppen 30, 31 und 32 ausgegliedert.

,

.Nettoproduktion4(Verkehrswesen)

¢ '.UmfaBt die eigenen Leistungen der Kombinate, Betriebe und Dienst-
- “stellen ohne den Produktionsverbrauch von Material, produktiven

Leistungen und Arbeitsmitteln.

Berechnungsvorschrift:

Warenproduktion zu Betriebspreisen

+ ./ Bestandsdnderungen an unfertigen Erzeugnissen und Leistungen

VAR Produktionsverbrauch

= Nettoproduktion

Arbeiten fur Dritte sind einzubeziehen.

Korrekturen 'aus Umbewertungen sind nicht zu bericksichtigen.
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Verkehr :

Kraft fahrzeuginstandhaltung

Reparatur, Wartung und Pflege von Fahrzeugen zur'Aufréchterhaltung
ihrer Funktionsfihigkeit (siehe TGL 175).

Geplant1und abgerechnet werden die Plankennziffern:

- Kfz-Instandhaltungsleistungen auf Basis Arbeitsleistung,
- Kfz-Insfandhaltungsleistungen fir die Bevdolkerung auf Basis Ar-

beitsleistung.

Die Kennziffer Kfz-Instandhaltungsleistungen zu IAP wird in die
Berichterstattung einbezogen.

-

Arbeitsleistung im Verkehrswesen

MaBeinheit fiir die Darstellung der eigenen produktiven Arbeitslei-

stungen der Werktatigen in den Struktureinheiten des Verkehrswesens.

Berechnungsmethoden:

Summe der realisierten Leistungen -je Naturaleinheit multipliziert
mit einem in Rechnungsfihrung festgelegten innerbetrieblichen

Verrechnungspreis (ohne Material) je Naturaleinheit.

Summe der realisierten produktiven Arbeitsstunden je spezifische
Leistungsposition multipliziert mit einem in Rechnungsfihrung
festgelegten innerbetrieblichen Verrechnungsstudensatz (ohne Mate-

rial) je Leistungsposition.
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B ‘Verkehr

Arbeitsleistung in den Kraftfahrzeuginsthndhaltunésbetrieben

MaBeinheit fiir die Darstellung der eigenen produktiven Arbeitslei- .
stungen der Werktidtigen in den - Kraftfahrzeuginstandhaltungsbetrie-
ben. ) ’

Berechnungsmethode: _

Die Arbeitéleistung in einem Kraftfahrzeuginstandhaltungsbetrieb
ist die Summe der nachstehend aufgefiihrten eigenen produktiven Lei-

stungen der Werktatigen dieser Struktureinheit.

Erlose aus produktiven Arbeitsstunden entsprechend der Preisan-
ordnung Nr. 46431 vom 1. April 1966 fir die Kraftfahrzeuginstand-

haltungen und Nebenleistungen, und zwar

- Regelleistungspreise ohne Material,

- Stundenverrechnungssatze fir die auBerplanmdBigen Regelleistun-
gen und Sonderleistungen an fahrzeugen,

- sonstige Stundenverrechnungssdtze (z. B. fir Rahmenrichtgerite,

" Metallklebeverfahren),

- Aufarbeitung der Altteile von Kraftfahrzeugen fir die eigene
Bevorratung mit Ersatzteilen (Preisanordnung Nr. 4431 § 9 /%7 ),

- Anfertigung bzw. Verdnderung von Ersatzteilen fir die "Auftrag-
geber (Preisanordnung Nr. 4431 § 9 [127 ),

- eigene produktive Arbeitsleistungen, die anteilmdBig in den Re-

gelleistungspreisen festgelegt sind,
+ anteilige Erldose aus produktiven Dienstleistungen fir

- die Wartung und Pflege der fahrzeuge,
- den Kraftfahrzeug-Abschlepp- und Bergungsdienst,
- das Einstellen der Kraftfahrzeugvergaser,

- die sonstigen produktiven Leistungen an Kraftfahrzeugen,

+ Erlose aus der Regenerierung-von Kraftfahrzeug-Ersatzteilen ent-
sprechend der Preisanordnung Nr. 4057 Z vom 1. Januar 1966 fur

regenerierte Ersatzteile fir Kraftfahrzeuge - Preisliste 26 -,

’

= Arbeitsleistung.
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Verkehr

stungen der Werktdtigen in den Kfz-lnatandhaitungsbetrieben an
Kraftfahrzeugen, die - auf eine Privatperson zugelassen sind.

In diese Kennziffer sind steuerlich begﬁﬁstigte Leistungen der
Kfz-Instandhaltungsbetriebe, die steverrechtlich den Bevolkerungs-

leistungen gleichgestellt sind, nicht einzurechnen.
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| Verkehr

Verkehrsleistung fir Dritte

Realisﬁerte‘Verkehrsleistung,vfﬁr die Erlése von einem Dritten er-

zielt werden.

Eigenverbrauch von Verkehrsleistungen

Transport von Gitern, die den Verkehrsbetrieben gehdren, und unent-

geltliche Befdrderung von Mitarbeitern der Verkehrsbetriebe.

Kosten der Verkehrsleistungen

Bewerteter Verbrauch von vergeg?nsténdlichter und lebendiger Arbeit
sowie sonstige Geldausgaben fir die Vorbereitung, Durchfihrung und
" Realisierung der Verkehrsleistungen. Die Gesamtselbstkosten der Ver-

kehrsleistungen des Eisenbahnunternehmens werden weiterhin geglie-

dert in

- Kosten der Betriebsfihrung,

- Kosten der Vorhaltung.

Kosten des Werkverkehrs mit Kraftfahrzeugen

Unfassen alle Kosten filir die Personenbefdrderung und den Gitertrans-
port im Werkverkehr mit Kraftfahrzeugen (abziiglich der Kosten fir
Transportleistungen fir Dritte) und sind aus dem Konto 40620 bzw.

aus dem Kostenstellenplan zu ermitteln.

(17) 3. Erganzung IV - 15




. ‘ Verkehr

Transportkosten

Sind alle Kosten fiir die Personénbefﬁrderung und den Gitertransport
gowie fiir Umschlags- und Lagerleistungen im Zusammenhang mit Trans- -
Qortpfozessen, unabhédngig davon, ob sie durch fremde Leistungen
(Eisenbphn-, Binnenschiffs-, See-, Luft- oder Rohrleitungsverkehr
sowie Kraftverkehr einschlieBlich Spedition, stddtischer Nahver-
kehr oder durch.andere Betriebe - Konto 322) oder aufgrund von ei-

genen Leistungen (Werkverkehr) entstehen.

Betriebsleistung

Betriebswirtschaftliche Bezeichnung fir die vom Betriebsdienst so-
wie vom Fahrdienst der Fahrzeuge ausgefiihrten Tidtigkeiten, um zu ei-

ner Leistung zu gelangen. Zu den Betriebsleistungen gehtren:

- Zugleistungen, ) .
Leistungen der Triebfahrzeuge, fédhrschiffe und Kraftfahrzeuge,

Abfertigungéleistungen,

- Leistungen der Bahnhdfe.

Beforderung/Transport

Die Bezeichnung Beforderung wird fur die Ortsveranderung von Perso-
nen und die Bezeichnung Transport fir die Ortsveradnderung von Gu-

tern verwendet.

Transportgutart

Transportgutarteinteilung erfolgt nach Raum und Masse. Es wird unter-
schieden in

- Schittqut (Erze, Kohle, Kali, Getreide, Steiné, Erden usw.),

- Leichtgut (Stroh, Schilf, Heu usw.),

- Schwergut (alle Giter mit geringem Umfang und hohem Gewicht, z. B.
Metallbarrén),

- sperriges Gut (leere rasser, Harasse, Kafige usw.),

- flissiges Gut.
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Verkehr

L

‘Transportwesen

Gesamtheit der Vorgiinge, MaSnahmen, Mittel und Einrichtungen po-

litischer, technischer, organisatorischer, okonomischer und ju-

. ristischer Art, die der Ortsveridnderung von Personen und Glitern
dienen. '

Schienentransport

Glitertransportleistung, die mit schienengebundenen Fahrzeugen
ausgefithrt wird, '
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" Verkehr

Werkyerkshr. it Kraliiabraeusen

Teil des nicht Bftentlichén'Kraftverkehrs; der mit werkseigenen
Kraftfahrzeugen von Betrieben und Einrichtungen der Volkswirt-
schaft fir den Giiter- und Personenverkehr durchgefithrt wird.

Der Werkverkéhr mit Kraftfahrzeugen filr den Transport von Glitern

besteht aus

. Absatz- und Bezugstransporten des Werkverkehrs mit Kraftfahr-
zeugen und aus

. produkfionsgebundepen technologischen Transporten des Werkver-
kehrs mit Kraftfahrzeugen.

Absatz- und Bezugstransporte des Verkverkehrs mit Kraftfahrzeugen
Alle Gilitertransporte, denen Liefer- bzw. Absatzvertrige zugrunde
liegen,

Dazu gehoren

- Transpérte im grenziiberschreitenden Verkehr,

- Transporte im Binnenfernverkehr, die im Rahmen der Aufgaben-
teilung zwischen den Transporttrdgern volkswirtschaftlieh be-
griindet sind,

- Transporte, die nicht unmittelbar mit Produktionstechnologien
verbunden sind,

- Transporte im gebrochenen Ladungstransport.

Produktionsgebundene technologische Transporte des Werkverkehrs
mit Kraftfahrzeugen

Alle Glitertransporte, die nicht den Absatz- und Bezugstranspor—
ten_zuzuordnen sind und denen keine Liefervertridge zugrunde
liegen.

Dazu gehtren

- innerbetriebliche Transporte im Nahverkehr, die im wesentlichen
im Betriebsgeldnde, auf Baustellen oder auf 6ffentlichen StraBen
zwischen Betriebsteilen durchgefiihrt werden,

- Transporte, die unmittelbar mit Produktionstechnologien ver-
bunden sind sowie in zeitlicher Einheit und Folge von Produk-
tion, Transport und Verwertung/Verwendung der Giiter erfolgen,
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Verkehr

Ubriger innerbetrieblicher Transport

»

Trensport voﬁ'GUﬁern mit Foérderbéndern, Kranen (einschl. Laufkatzén),
Schneckenfdrderer, Rohrpost, durch Rohrleitungstranspopt, u. &. fir

eigene betriebliche Zwecke.

Transportkennzifferh

B e —

Bezeichnung fir die Bilanzanteile hus der Transportbilanz der DDR
zur Inanspruchnahme ‘der Giitertransportleistungen des Binnenverkehrs
der offentlichen Transporttridager Eisenbahn, Binnenschiffahrt und
Kraftverkehr. Sie werden als staatliche Plankennziffern Gitertrans-
portmenge (in t) und Gitertransportleistung (in tkm) fir die Trans-

portplanung und -durchfithrung iGbergeben.

Transportleistung

Ausdruck fiir das im TransportprozeB geschaffene Naturalprodukt.

Dievquantitative Seite der Ortsveranderung

bezeichnet.

Transportnormative

Bringen den Transportaufwand je Transporttradger sowie fir den Werk-
verkehr mit Kraftfahrzeugen im Verh&ltnis zum gesamten Produktions-
umfang zum Ausdruck.

Sie dienen der Ermittlung des realen Transportbedarfs in Abhangig-
keit vom Produktidhsumfang sowie der Reduzierung des spezifischen
Transportaufwandes. ’

Transportnormativé sind zu bilden als Verhaltnis

- der Transportleistung, gemessen in Tonnenkilometern (tkm) =

Transportleistungsnormative

~ der Transportmenge, gemessen in Tonnen (t) = Transportmengen-

.

normative
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Verkehr

- der Transportkosten, gemessen in Mark (M) = Transportkostennor-

mative

zu einer Basisgrﬁﬂe‘(Produktionsumfang, gemessen in Mark, in Tonnen
oder in anderen Naturaleinheiten). . |
. Die Anwendung von Transportnormativen ist gesetzlich geregelt durch
die - TransportnormativanordnungA(INAU) - vom 1. April 1985 (GB1l.
Teil 1 Nr. 10 5. 122). "

Personenbefdrderungsleistung (Personenkilometer)

PRk kT =il =

Naturalausdruck fir die Ortsverdanderung von Personen. Dic Personen-
befdrderungsleistung beinhaltet die Summe aller Einzelleistungen.
Die Einzelleistung ist die von einer beforderten Person zurickgeleg-

te Tarifentfernung (bezahlte Reiseweite).

Personen-km

MaBeinheit fiUr dis Personenbefdrderungsleistung, die der Ortsverdn-
derung einer Person iiber eine Tarifentfernung von einem Kilometer

entspricht.

Gitertransportleistung (Tonnenkilometer = tkm)

Naturalausdruck fir die Ortsverdnderung von Gitern. Die Gitertrans-
portleistung beinhaltet die Summe aller Einzelleistungen. Die Ein-
zelleistung ergibt sich aus der Multiplikation der Gitertransport-
menge mit der Entfernung, Uber die jede einzelne zum Transport auf-

gegebene Sendung transporéiert wurde.

Gitertransportleistung im Eisenbahnverkehr (Ntkm)

Ortveranderung von Gitern im Binnenverkehr.

Berechnung:

Ntkm = Nt x km
Entfernung zwischen dem
Versand- bzw. Ubergangsort
Masse bei Importen oder Transit-
Ntkm = einer Sendung X verkehr und dem Empfangs-
in t bzw. Ubergangsort bei Ex-
port- oder Transitverkehr
Ntkm = Nettotonnenkilometer
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Verkehr

Gﬁtert}anéportleistung im Kraftverkehr (tkm)

Ortsverédnderung von Giitern im Binnen- und grenziiberschreitenden Ver-
kehr mit Kraftfahrzeugen der Kraftverkehrsbetriebe der DDR,

Berechnuhg bei

- einfachen Transportarten:
tkm = Last (t) x Last-km (bei jedem Einsatz),

- Transportarten mit schwindender Last (Verteilerfahrten; z. B.

Bélieferung mehrerer Verkaufsstellen):

tkm = Last der Ladung bei Abgang des Fahrzeuges
in t x Last-km x 0,5,

- Verteilerfahrten, bei denen von den einzelnen Verkehrskunden
gleichzeitig Rickladung (z. B. Leerqgut) angenommen wird, erfolgt

getrennt:

tkm = Last der Ladung bei Abgang des Fahrzeuges
in t x Last-km x 0,5,
tkm = Last der Ladung bei Riickkehr des Fahrzeuges

in, t x Last-km x 0,5.

Bei Transporten, bei denen mehrere Faktoren fir die Berechnung der

tkm wirken, sind weitere differenzierte Berechnungen durchzufiuhren.

Gitertransportleistung im stddtischen Nahverkehr (tkm)

Ortsverdanderung von Gitern mit der StraBenbahn.

Berechnung:

Effektive Masse der Ladung x Transportentfernung

Gitertransportleistung in der Binnenschiffahrt (tkm)

Ortsverdanderung von Gitern mit Binnenschiffen. Die Gitertransport-

leistung beinhaltet auch

- Leistungen, die auBerhalb der DDR von DDR-Binnenschiffen voll-

bracht werden,

- Leistungen fremder.Binnenschiffe, die vom VEB Binnenreederei ge-

chartert und befrachtet werden.

Berechnung:
i Effektive Masse der Ladung x Transportentfernung
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Verkehr

gafertranagortlcistggg in der Seeschiffahrt (tim)
: Ortsverunderung von Glitern mit Hendelsschiffen der Seeschiffahrt
(einschlieSlich der gocharterton Schiffe),

Berechnung:
' Effektive Masse der Ladung x Transportent‘fernuhg

Glitertransportleist im Luftverkehr (+tlm
Ortsvertinderung von Fracht und Post mit Luftfehrzeugen.

Berechnung: »
Effektive Masse x Flugent fernung

GUtertransportleistung im Werkverkehr (tkm
(Wie Gutertransportleistung im Kraftverkehr).

Tonnenk ilometer (tkm)

MaBSeinheit fiir die Portbewegung einer Tonne ilber eine Entfer-
nung von einem Kilometer. Es werden unterschieden:

- Bruttotonnenkilometer,
~ Leistungstonnenkilometer,
-~ Nettotonnenkilometer,
- Tariftonnenkilometer,

Bruttotonnenkilometer (Btkm)

MaBeinheit fur die Zugférderleistung, d.h, eine Betriebsleistung,
die der Fortbewegung einer Tonne Zugmasse iiber eine Entfernung
von einem Kilometer entspricht. Die Zugmasse setzt sich zusammen
aus

- der Eigenmasse der Reisezug- und Giiterwagen,

- der Masse der Reisenden und ihres Geplicks bei besetzten Per-
sonenwagen (pauschal iiber die Anzahl der Sitzplétze ermittelt)
und der Masse der in Gliterwagen verladenen Giiter (Nettotonnen).
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' | "Verkehr

Triebwagen sind den Reisezugwagen gleichgestellt, die Masse der
Lokomotive(n) ist jedoch kein Bestandteil der Zugmasse (Brutto-
tonnen). "

Die (tatséichlich) zuriickgelegte Entfernung bezieht sich bei den

- Zugleistungen auf die zur Betriebsllnge des Eisenbahnunterneh-

- mens zHhlenden Strecken, ;

= Triebfahrzeugleistungen sowohl auf die Betriebslidnge des
Bisenbahnunternehmens als auch auf Strecken fremder Eisenbahn-

Gerwaltungen.

Leistungstonnenkilometer

MaBeinheit fir eine Betriebslelstung, die der Fortbewegung einer
Tonne Zugmasse einschlieBlich der Masse des Triebfahrzeuges
Uber eine Entfernung von einem Kilometer entspricht.

Nettotonnenkilometer (Ntkm)

MaBeinheit fiir die tatsdchlich susgefiihrte Giitertransportlei-
stung; sie entspricht der Fortbewegung einer Tonne Giiter {iber
eine Entfernung von einem Kilometer. Zu der Gutmenge (Nettotonnen)
gehtrt die Masse einer Sendung und deren Verpackung (z.B. auch
Paletten). Bei der Entfernung wird die tatsidchlich zuriickgelegte
Entfernung (auf Eisenbahnstrecken) zugrunde gelegt.

Tariftonnenkilometer (Ttkm)

MaBeinheit der Giitertramsportleistung, die dem Transport einer
Tonne frachtpflichtiger Massge i{iber eine Terifentfernung (Ver-
sandweite) von einem Kilometer entspricht.

Reiseverkehrsdienst

Teil des kommerziellen Verkehrs fiir die Vorbereitung und Durch- .
fiihrung des rersonen-, Relsegepdck- und ExpreSgutverkehrs.
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Verkehr

Verkehrsvermittlung

Kommergielle THtigkeit der Verkehrsbetriebe fiir die Vermittlung
von Verkehrsleistungen im Binnen- und Ausland,

Befbrderte Personen

=zzz==s====z===z==c==
Angahl der von den Verkehrsbetrieben. zu den Bedingung;n von Per-
sohentarifen beforderten Personen. Die Anzahl der beforderten Per-
sonen wird auf der Grundlage der verkauften Fahrausweise bzw,

der vereinnahmten Fahrgelder prmittelt. Bel Zeitkarten werden fiir
die Ermittlung feststehende Umrechnungssidtze angewendet.

Platzkilometer

MaSeinheit fir die Beftrderungskapazitdt im Personenverkehr. Sie
entspricht der Beforderung eines Platzes iiber eine Entfernung
von einem Kilometer.,

Pasaagierplatz

MaBeinheit der Kapazithtsermittlung bel der Personenbefdrderung
in der Kiisten- und Seeschiffahrt sowie im Luftverkehr.

Personentarifgruppe

Unterscheidungsmerkmal fiir die Art der Bedingung eines Befor-
derungsvertrages im Personenvexrkehr, .
Unterschieden werden im Personenverkehr:

- Normaltarif,

- Verkehr auf Zeitkarten,
- Einzelermiifigungen,

- Nahverkehrstarife,
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| | Verkehr

Berufeverkehr . , ' ' .

sz=s=s===s====2 ’

Volkewirtschaftlicﬁ wichtiger Teil des Personenverkehrs, der die
nichtéffentliche und 8ffentliche Beférderung von Arbeitskréften um-
£aBt. ' : _ -
Der Berufsverkehr tritt in der Regel im Nahverkehr zwischen den
Wohn- und den Arbeits- bzw. Ausbildungsstétten in beiden Richtungen und
in Abhdngigkeit vom Arbeitszeitrhythmus dieser Institutionen als

Berufsverkehr, nichtéffentlicher

Teil des Berufsverkehrs, der im Werkverkehr und im Individualver-
kehr durchgefihrt wird.

. Berufsverkehr, vertragsgebundener

Besondere Erscheinungsform des 6ffentlichen Berufsverkehrs, der im
vertragsgebundenen Verkehr auf nichtéffentlichen Linien mit Fahr-

zeugen der Verkehrszweige durchgefiihrt wird.

Einzelérmﬁﬁigung im Personenverkehr

Beférderung von Personen zu ermidBigten Tarifen, die als Fahrpreis-
erméBigungen fir einzelne Fahrten bestehen. Die ErmdBigung wird

entweder Einzelreisenden oder Gruppen von Personen gewdhrt.

Verkehr auf Zeitkarten im Personenverkehr (besonders im Berufsverkehr)

Alle Fahrten der Inhaber von Zeitkarten. Zu den Zeitkarten gehdren
Monatskarten, Arbeiter- und Schiilermonatskarten, Teilmonatskarten,

Arbeiter- und Schiilerwochenkarten.

Gﬁierverkehrsmenge (Tariftonnen = Tt)

Die nach den Bestimmungen des Giitertarifs fir die Entgeltberechnung
zugrunde gelegte Menge. Wird bei der Entgeltberechnung die Menge
nicht beriicksichtigt, dann entspricht die Giterverkehrsmenge der

Gitertransportmenge.
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. Verkehr

Gﬁtertrahapo:tmenge (Nettotonnen = Nt)

Effektive Menge des Trgnaporfgutes,'geméssen in Tonnen, das von den
Verkehrszweigen transportiert worden ist.

Giitertransportmenge im Eisenbahnverkehr
Summe aller im Bereich des Streckennetzes des Eisenbahnunternehmens

tranapoftierten Giter.

Giitertransportmenge im &6ffentlichen Kraftverkehr
Summe aller mit Fahrzeugen der &ffentlichen Kraftverkehrsbetriebe

der DDR im Binnen- und grenziiberschreitenden Verkehr transportier-

ten Guter.

Giitertransportmenge im sté@dtischen Nahverkehr
Summe aller mit StraBenbahnen auf 6ffentlichen Verkehrswegen trans-

portierten Giiter.

Giitertransportmenge im Werkverkehr
Summe aller mit werkseigenen Kraftfahrzeugen auf 6ffentlichen Ver-

‘kehrswegen transportierten Giiter.

Gutertransportmenge in der Binnenschiffahrt

Summe aller mit Binnenschiffen der DDR und mit der Charter-Binnen-

flotte transportierten Guter.

Gitertransportmenge in der'Seeschiffahrt
Die auf Handelsschiffen der Seeschiffahrt (einschlieBlich Charter-

schiffe) transportierten Giiter, fur die Seefracht erhoben wird.

Nicht zur Gitertransportmenge z&d@hlen die in Schiffen mitgefihrten
Ausristungsgegensténde und Vorrdte. Die ndhere Bezeichnung der Gi-

tertransportmenge ist auf Seeschiffen tons cargo (tc).

Gitertransportmenge im Luftverkehr
Die von Luftfahrzeugen befdrderte Fracht, Post und das Gepdck

(Ubergepick).
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o ‘Verkehr

Transitmenge

/

‘Gutertransportmenge, bei der der Versand und Empfang der Giter in
anderen Léndern erfolgt und die Gitertransportmenge nur iiber die
materiell-technische Territotialstruktur der DDR transportiert wird.

Transportart (Giitertransport)

Unterscheidungsmerkmal der Gitertransporte nach dem Grad der

Schnelligkeit des Transports. Dabei wird unterschieden nach

- frachtgut,
- Eilgut,
- ExpreBgut sowie Reisegepiéck; dieses ist jedoch kein Bestandteil

des Gitertransports).

Die Transportart bestimmt der Absender.

Giterstrom

Gitertransportmenge, die von éinem Versandort zu einem Empfangsort
in einer bestimmten Richtung und in einem bestimmten Zeitraum trans-

portiert wird.

Giterumschlag

Verladen, .Umladen oder Entladen von Gitern.

Umschlagmenge

Lademésse der Transportgiter, die im UmschlagsprozeB zur Beladung,

Enladung oder Umladung kommt.
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- Verkehr

Umschlegleistung -

In einer bestimmten Zpitoiﬁheit'(h) umgeachlagenevLademaeee (t).
MaBeinheit: Tonne (t)/Stunde (h)

Umschlagmittel

fechnische Einrichtungen zur Teilmechanisierung des Umschlagspro-
zesses. Dazu gehtren sowohl fahrzeuggebundene Umschlagmittel,
wie z. B. Ladekran, Ladebordwand, als auch sepdrate Umschlag-
mittel, wie z. B. Hubstapler, Gabelhubwagen, Ledebriicke, Hebezeug,

Kran u. a.

Umschlaggebiihr in fremden H&afen

Monetédre Abfindung fir die Nutzung fremder Hafen. .

Konzentrierter Giterumschlag

Rationelle Be- und Ehtladung von Giterwagen durch territoriale Kon-
zentration innerhalb von Bahnhofsbereichen (Knotenbahnhof) und fir
mehrere Bahnhofsbereiche sowie durch konzentrierten Einsatz der

Umschlagmechanismen, Transportmittel und der Arbeitskridfte.
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Umschlagrichtung im Glterumschlag

Ubachlogrlbﬁfpngen'im Giterumschlag sind

- von fahrzeug zu Féhrieug,-
- aus dem Fahrzeug entladen,
- in das Fahrzeug verladen,

Stickgut

- - -
sSsSS===

Transportgut, dessen Transport

- nicht die Verwendung eines fahrzeuges fir sich allein beanéprucht

oder vorschreibt,

- zu den Verkehrspreisen des Stickguttarifes transportiert wird,
- durch ein Héchstgewicht in den Preissnordnungen festgelegt sein

kann,

- aus einem oder mehreren Einzelstiicken (Kolli) besteht.

Sammelgut

Iransportqut, dessen Trsnsport durch eine zusammengefaBte Anzahl

von Einzelsendungen durchgefihrt wird.

'Verkehrsmittel

Schienen-, StraBen-, Luft- oder Wasserfahrzeug, das der Ortsverin-

derung von Personen und/oder- Giitern dient.

(27)
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Verkehr

Container

- e e -
—cmmE=ESa=s

Transportbehdlter, der dazu bestimmt ist, die Verladuhg'von unver-
packten odét nur wenig verpacﬁten Giitern zu erleichtern und sie
'wirksah gegen jede Béschﬁdigung oder jeden Verlust zu schﬁtzen.v
Der Container ist fiir eine wiederholte Verwendung gebaut und er-
'haglicht einen Transport auf éllen Transportmitteln der verschie-
denen Verkehrszweige ebenso wie den leichten Ubergang von einem

zum anderen Transportmittel.

Die Container sind zur universellen Verwendbarkeit bei allen in-
-und ausléndischen Verkehrszweigen in ihren duBeren Abmessungen
(AnschluBmaBe) und in der Bruttomasse nach Gattung standardisiert
und entsprechend ihrer konstruktiven Gestaltung nach Typen geglie-
dert.

-

Nach dem Verwendungszweck der Containmer werden folgende Container-

typen unterschieden:

- gedeckte Container mit einer Stirnwandtur bzw. mit einer Stirn-
wandtir und zwei Seitentiren, _

- offene Container bzw. Container mit 6ffnungsféahigem Dach und
einer Stirnwandtir,

- Flissigkeitscontainer,

- Kihlcontainer mit einer Stirnwandtir,

- Flats.

GroBcontainertransport

Teil des Gitertransports, bei dem das Transportqut vorwiegend im
kombinierten Transport unter Verwendung von GroBcontainer straBen-
seitig zumeist mit Sattelzugmaschinen und Sattelaufliegern trans-

portiert wird.
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'Fahrzeugart

Aligemeine; Gruppierungsbegriff der Fahrzeuge nach ihren technischen

und 6konomischen'Eigenschaften.

Kraftfahrzeug

Durch Maschinenkraft angetriebenes nicht an Gleise gebundenes Land-

fahrzeug.

Giterkraftfahrzeug

Kraftfahrzeug, das auf Grund seiner Bauart und Einrichtung zum Trans-

-

port von Gitern béstimmt ist.

Kipperfahrzeug .
Kraftfahrzeug oder Anhidngefahrzeug zum Transport von Schiittgqut, des-

sen Laderaum durch Kippen entleerbar ist.,

Pritschenfahrzeug )

Kraftfahrzeug oder Anhdngefahrzeug zum Transport unterschiedlicher
Giter. Als offener oder mittels Spriegelgestell und Plane -geschlos-
sener Kasten mit ein- oder mehrteiligen klappbaren Bordwanden aufge-

baut. Die Ausfihrung ist durch Ladehilfsmittel (Ladekran, Ladebord-

wand, Hubgeriist u. a.) ergédnzbar.

Ausstattungsnormativ (-1imit) fir den Werkverkehr mit Kraftfahrzeugen

KenngroBe fir die Begrenzung des Fahrzeugbestandes von Werkfuhrparks
in der fForm von Mindestauslastungsanforderungen auf der Basis der ka-

lendertdglichen Einsatzzeit oder der jahrlichen Nutzkilometerlei-

stung der Ffahrzeuge.

(29) 3. Erganzung IV - 27




k Verkehr

Laufleistung des Fahrzeuges
Zurilickgelegte Entfernung eines Fahrzeuges in'Kilbmeter.

- Fahrgeschwindigkeit

3

/ ’ .
Geschwindigkeit, die sich aus der wirklichen fahrzeit (ohne Aufent-

haltszeit) und der dabei zuriickgelegten Entfernung ergibt.

Reisegeschwindigkeit

P R R

Ergibt sich aus der wirklichen fFahrzeit und den Aufenthaltszeiten

sowie der dabei zuriickgelegten Entfernung.

Reparaturquote (Fahrzeuée)

leitbezogenes Verhdltnis der in Reparathr befindlichen Fahrzeuge zum

Gesamtfahrzeugpark.

Berechnung:

Zeit fir den reparaturbedingten Ausfall der Fahrzeuge
Fahrzeugkalenderzeit

Materiell-technische Territorialstruktur des Verkehrswesens
Besondere "produktive Fonds, die die Verkehrswege und die damit funk-
tionell verbundenen ortsfesten Verkehrsanlagen umfassen.

Die Zuordnung von Grundmitteln zur materiell-technischen Territorial-

struktur ist in den Rechtsvorschriften des Ministeriums fur Verkehrs-

wesen geregelt.

Die einfache und erweiterte Reproduktion der Grundmittel der mate-
riell-technischen Territorialstruktur unterliegt nicht dem Prinzip
der Eigenerwirtschaftung der Mittel durch die Verkehrsbetriebe.
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Instandhaltungsronds fur die materiell-technische Terrltorial-
gtggkg=_=ges Verkehrgwesens

=R ETSE=SS=E ========8==========B=================
Durch die Staatliche Plankommission _vorgegebene steatliche Auf-
gabe bzw. staatliche Planauflage. Sie beinhaltet die nicht in die
Selbstkosten der Warenproduktion zu verrechnenden Aufwendungen
fir die Instandhaltung der materiell-technischen Territorialstruk-
tur entsprechend der Anweisung ilber die Planung, Finanzierung und
Abrechnung der Grundfonds der materiell-technischen Territorial-
struktur im volkseigenen Verkehrswesen,

In Kilometern ausgedriickte Lidnge eines Weges. Die Befdrderungs-
bzw, Transportentfernung bezieht sich auf die Lénge des Befdrde-
rungs- bzw, Transportweges, Die Tarifentfernung bezieht sich auf
die Ldnge des Tarifweges,

Reisezeit
=========

Zeit, die ein Fahrzeug insgesamt fiir eine bestlmmte Fahrt be~
ndétigt, Sie setzt sich zusammen aus der reinen Fahrzeit und der
Dauer der Zwischenaufenthalte,

Trassenkllometer

Linge einer abgesteckten Linienfiihrung im $traBen-, Eisenbahn-

und Kanalbau, gemessen in Kilometer.
;

Durchschnittliche Tarifentfernung fiir eine befdrderte Person.

Berechnung:

.Mittlere Reiseweite = Personen-km

Personen-km Personenkilometer

P.

e n

befdorderte Personen
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Mittlere Transportweite

Durchscimittlich surtickgelegte tatsiichliche Entfernung je trans-

«

portierte Tomnne Gut.

. Berechnung:
~ Mittlere Tramnsportweite = N;:m bzw, 3%5
Htkm = Nettotonnenkilometer
Nt = Nettotonne
tkm - Tonnenkilomqter
t = Tonne
Mittlere Versandweite
Durchschnittliche Tarifentfernung Je Tonne der Gliterverkehrs-
menge.
Berechnung:
Mittlere Versandweite = %’5’-‘

Ttkm - Tariftonnenkilometer
Tt - Tariftonne

Binnenverkehr (Inlandverkehr)

Beginn und Bnde der Befdrderung von Personen oder des Tramspor-
tes von Glitern liegen auf dem Gebilet der DDR.

Einfuhrverkehr

Transport von Waren aus anderen Liandern in die DDR (Warenimport),

Ausfuhrverkehr

Transport von Waren aus der DDR in das Ausland (Warenexport),
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P

Grenziiberschreitender Verkehr

UmfaBt alle Exportj und Importtraﬁsporte fir den gesamten Transport-

. weg (Eisenbahntransporte nur auf dem Gebiet der DDR)leinschLieBIich
der Vor- und'Nachlauftranéporte zu und von den Seé-, Binnen- und
Flughdfen (ohne Vor- und Nachlauftransporte des Kraftverkehrs im
Nahbereich von 50 km) sowie'Traﬁsittransporte in Regié der Verkehrs-
betriebe der DDR. ~

Transitverkehr

drtsverﬁnderung von Personen und Giitern durch die DDR unter Benut-

zung der materiell-technischen Territorialstruktur der DDR.

fernverkehr

Befdrderung von Personen und Transport von Gitern Uber gréBere Ent-
fernunbt. '

Die Grenze zwischen fFernverkehr und Nahverkehr ist nicht eindeutig
bestimmbar. Sie wird unter Bericksichtigung einer Vielzaﬁl von fak-

toren festgelegt.

Nahverkehr

Beforderung von Personen und Transport von Gltern Uber kirzere Ent-

fernung innerhalb einer bestimmten Nahverkehrszone.

Nahverkehrszone

Verkehrsgebiet eines enger begrenzten Wirtschafts- und Siedlungs-
raumes nach verkehrstechnologischen Cesichtspunkten. Die Grenze der
Nahverkehrszone ist sowohl von den jeweiligen 6Ronomischen, politi-
schen, kulturellen, bevdlkerungsstrukturellen und geographischen fak-
toren als auch von den technisch-dkonomischen Eigenschaften der Ver-
kehrsmittel abhingig.
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\

Linienverkehr

Befbrderung von Personen und Transport von Giitern im Linien-j
verkehr.
Man unterscheidet:

"~ 8ffentlichen Linienverkehr,

- Linientaxiverkehr,
= nichtéffentlichen Linienverkehr (z.B. vertragsgebundener
‘Schiiler- und Berufsverkehr).

Vertraggggbundener Berufsverkehr

Besondere Form der Beférderung von Personen, die im vertragsge-
bundenen Berufsverkehr auf nichtoffentlichen Linien mit Fahr-
zeugen der Verkehrsbetriebe durchgefiihrt wird,

Vertragsgebundener Schiilerverkehr

Besondere Form der BefOrderung von Personen, die im vertragsge-
bundenen Schiilerverkehr auf nichtdéffentlichen Linien mit Fahr-
zeugen der Verkehrsbetriebe durchgefiihrt wird.

Offentlicher Linienverkehr

Im $ffentlichen Linienverkehr sind neben dem Verkehrsmittel auch
Fahrplan, Linienfiilhrung und Zwischenhalte Jedermann bekannt und
zugiinglich, ‘ |

Linientarifverkehr
Leistungsart, die im 6ffentlichen Stadtlinienverkehr durchge-

fihrt wird.

Generalverkehrsplan (GVP)

Fir ein Territorium erarbeiteter Plan, der die Entwicklung der
Verkehrssysteme fiir einen ldngeren Zeitraum uufzeigt.,

Er legt in den Grundziigen die voraussichtliche Entwicklung der
territorialen Vefkehrsetruktur, der Verkehrszweige und Ver-
kehrsanlagen fest und schafft damit Voraussetzungen fir die
effektivete Entwicklung von Verkehrsbetrieben, Generalverkehrs-
pldne werden fiir das Gebiet der DDR, die Bezirke, Kreise und
Stddte (Ballungsgebiete) erarbeitet und bilden das Filhrungsin-
strument der staatlichen Leitung des Jjeweiligen Territoriums,
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Seeschiffahrt |
.8888'8-38.3- ) . -

’ Befbrdemg von Personen und Transport von Gutern mit Schiffen
‘der Seeﬂotto euf offener See, '

Personenschiffahrt

Beftrderung von Personen mit See~ oder Binnenschiffen.

Verkehrsbetrieb

Juristisch und Skonomisch selbstindige Einheit des Verkehrs-
 wesens zur eigenverantwortlichen Vorbereitung und Durchfilhrung
‘des Reproduktionsprozesses im Rahmen der staatlichen Planauf-
lagen.

| Wasch—- und Pflegeeinrichtung

Technische Anlage, die zur Durchfilhrung eines manuelle'p oder
maschinellen Wasch- und Pflegeprozesses an den Fahrzeugen
dient.

Spezifischer Energieverbrauch

Y T Tt T Tty T T T T T T T L T T
Tt 2ttt 3+ 3t 2ttt 2t P 2 2 P 2 3 3 23 £ 3

Verbrsuch von Energie, bezogen auf eine Leistungseinheit., Die
Kennziffer des absoluten Energieverbrauchs wird nach der Art
des Energietridgers gegliedert. Die MaBeinheit ist t, MWh oder

Giga=Jdoule.
Bel der Kennziffer fiir den spezifischen Energieverbrauch wird

der absolute Verbrauch an Energile auf GroBSen bezogen, die die
im TransportprozeB8 geleistete Arbeit ausdriicken.
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r

" Antriebsenergie fUr Fahrzeuge aller Art
I'IIIIII=8lll'llﬂ'?ll3!83==='=II,IBIIISBS
Energietriiger zur Fortbewegung einschlieBlich zur Betreibung von
Hilfsaggregaten (zQ B, Heizung) vonlfnhrzedgon aller Art (Land-,
Luft- und Wasserfahrzeuge).
Anfribbaenerglo fir Fehrzeuge des 8ffentlichen Verkehrs und des
Werkverkehrs mit StreBenfahrzeugen
UmfaBt alle Energietréiger, die fir die Fahrzeuge des dffentlichen
Verkehrs und des Werkverkehrs mit StraBenfahrzeugen zur Durchflih-
rung von Personenbefdrderungs- und Gitertransportleistungen bend-

tigt werden.

Kreftstoffverbrauchsnorm
Lt E AR R R R R R R iR 2 R R R R R R R ¢
Auf eine Fahr- bzw. Transportleistung vorgegebener absoluter

Kraftstoffverbrauch.

MaBeinhnmit:
- Techniech bedingte Kraftstoffverbrauchsnorm (fahrleistungsorien-

tiort){'1/100 km

- Technologisech bedingte Kraftstoffverbrauchsnorm (transportlei-
stungsorientiert): t/Mio tkm
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Eisenbahnve rkehr

Betriebsrﬁhrung

'Begriff fir die unmittelbare mit der Durchfﬁhrung der Aufgaben
des Eisenbahnverkeh:s zusammenhangenden Tdtigkeiten.

‘Kosten der Betriebsfiihrung

Bewerteter Verbrauch von vergegenstdndlichter und lebendiger
Arbeit sowle sonstige Geldausgaben fiir

- den Betriebs- und Verkehrsdienst,

= den Fahrdienst der Triebfahrzeuge,

- die sonstigen unmittelbar mit der Durchfiihrung der Aufgaben
zusammenhangenden Tatigkeiten '

des Bereiches Eisenbahntransport im Eisenbahnunternehmen.

Betriebsleistung im Reiseverkehr

Betriebswirtschaftliche Bezeichnung fiir die vom Betriebs- und
Verkehrsdienst sowie die vom Fahrdienst fiir Fahrzeuge ausge-
fiuhrten Leistungen im Reiseverkehr,

Die Betriebsleistungen im Reiseverkehr werden gemessen in:

- gofahrene Ziige, -
- Zugkilometer,
Bruttotonnen-km,
Wagenachs-km,

Wagenachskilometer

L+ 3+ 2 -+ 3 5+ 5+ F

Mafeinheit fiir die Wagenlaufleistung; sie entspricht der Fort-
bewegung einer Achse eines Wagens iiber eine Entfernung von
einem Kilometer, In der Regel ist die Laufleistung der Trieb-
wagen mit in der Wagenlaufleistung enthalten.
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Zugkilometer

MaBSeinheit der Betriebsleistung, die der Fahrt eines Zuges tiber

die Entfernung,von einem Kilometer entspricht,

Personenverkehrsleistung

Gesamtheit der vom Eisenbahnunternehmen fir die Verkehrskunden
ausgefilhrten Personenbefdrderungsleistungen. Die Personenver-
kehrsleistungen werden nach

- Naturalkennziffern (Anzshl der befdrderten Personen und

Personenkilometer),
- Erlosen entsprechend den Tarifgruppen

erfaBt.'

Giiterverkehrsleistung

Gesamtheit der vom Eisenbahnunternehmen fiir die Kunden ausgefiihr-
ten Glitertransportleistungen.

Die Gliterverkehrsleistungen werden erfat nach

- Wagenledungsverkehr,
- Stiickgutverkehr,
- Transcontainerverkehr,
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Bruttotonnenkﬂoﬁeter (Btkm) - Gliterverkehr (Gv)

Die anf&rdérle:lstm (Btkm - Gv) stellt die Gr&Se der Transport-
arbeit, bestéhend aus Glitertransportmenge plus Eigenmasse der
beladenen und leeren Giiterwagen, multipligiert mit -der Transport-
weite, dar, Hierzu rechnen auch die durch die Leerwagenbewegung
verursachten Btkm. '

Pormel:

(GUtertransportmenge + Eigenmasse) x Transportweite = Btkm

Glitertransportmenge = Retto- bzw, R"ohgevricht der zu befir-
~dernden Giiter (t)

Eigenmesse ‘ = Eigengewicht der Giiterwagen (t)

Transportweite = die beim Transport tatsadchlich zuriick-
gelegte Entfernung (km)

' Betrieb und Verkehr (BV) erfaBt die Zuférderleistung fiir den je-
weiligen Verantwortungsbereich (Reichsbahnamt, Reichsbahndirek-
tion, Hauptverwaltung) als Verkehrsleistungen. Von der Maschi-
nenwirtschaft (M) werden alle Lokleistungen, die mit den Trieb-
fahrzeugen des eigenen Bezirkes - auch in anderen Bezirken -
ausgefilhrt werden, erfaSt. Sie werden als Apparateleistungen
bezeichnet. '

Vorhaltung

Gesamtheit der Leistungen, die vom Eisenbahnunternehmen gur In-
standheltung der Grundmittel (ortsfeste Anlagen und Fahrzeuge)
erbrecht werden,

Kosten der Vorhaltung

Bewerteter Verbrauch von vergegenstidndlichter und lebendiger
Arbeit (in Lohn ausgedriickt) sowie sonstige Geldausgaben fiir

- die Instandhaltung der Grundmittel,
~ die Abschreibungen der Grundmittel,
- den Verbraucn von schnellverschleiBenden Arbeitsmitteln,
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die fur die Durchfithrung des Reproduktionsprozesses bei dexr
Ortsverinderung von Personen und Glitexn im Bereich Eisenbahn-
transport des Eisenbahnunternehmens notwendig sind,

Die Geldausgaben fiir die materiell-technische Territorialstruk-
tur werden nicht als Kosten der Vorhaltung ausgewiesen.,

Industrielle Leiatungen der Ausbesserungswerke

Summe aller in den Ausbesserungswerken des Eisenbahnunternehmens
hergestellten und zum Absatz dbestimmten industriellen Fertig-
erzeugnisse sowie aller fertiggestellten materiellen Leistun-
gen industrieller Art.

Einteilung der Eisenbahnstrecken des offentlichen Verkehrs nach
der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BO) in

~ Hauptbahnen,
- Nebenbahnen.

asupt bahn
Voll- oder Schmalspur-Eisenbahnstrecke von volkew1rtschaft11cher

Verkehrsbedeutung mit hohen baulichen und betrieblichen Anfor-
derungen und Leistungen.

Nebenbahn

Voll- oder Schmalspur-Eisenbahnstrecke mit geringerer volkswirt-
schaftlicher Verkehrsbedeutung als eine Hauptbahn und dement-
sprechend geringeren baulichen und betrieblichen Anforderungen
und Leistungen. :

AnschluBbahn

Unmittelbar an das Gleisnetz des dffentlichen Verkehrs ange-
schlossene nicht &ffentlichetoder beschridnkt ffentliche Eisen-
bahnstrecke, die der staatlichen Bauaufsicht des Eisenbahnunter-

nehmens unterliegt.
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Eisenbahnstrecke

Fahrweg der Eisenbahn, der eine Vorsussetzung fiir die Durchfilh-
rung der Ortsveriinderung von Personen und Glitern bildet.

. Die Bestandteile der Strecke sind

- der Bahnkdrper (Trasse, Diamme, Einschnitte, Bahngrkben),

- die Kunstbauten (Durchléisse, Briicken, Uberginge, Stiitzmauern,
Tunnels und dergleichen),

- der Gleisoberbau (Gleisbettung, Schwellen, Schienen, Befesti-
gungsmittel und Weichen),

Lénge der Eisenbahnsirecke .
Die in der Bahnachse gemessene Liinge der Bahnstrecke der durch-

gehenden Gleise,

- Ein-, zwei~ oder mehrgleisige Strecke
Mehrere gleichlaufende Gleise bilden eine mehrgleisige Strecke,

wenn die belden folgenden Bedingungen erfilllt sind:

= die Gleise miissen nach ihrer baulichen Lage zueinander eine
Streckeneinheit darstellen,

- die Gleise miissen gleichzeitig eine betriebliche Einheit bil-
den, d.h., sie miissen sich gegenseitig ergiinzen und entlasten
dadurch, da8 mindestens an beiden Enden des gemeinsamen
Streckenabschnittes regelmiiig und wechselseitig Ziigen von
einem Streckengleis auf ein anderes {ibergehen kdnnen,

Eigentumsstrecke

Dem Eisenbahnunternehmen gehdrende Eisenbahnstrecxe, ohne Riick-
8icht auf ihren baulichen Zustand oder ihre betrieblichen
Verhiiltnisse.
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Betriebsstrecke
Tatstichlioh vom Eisenbahnunternehmen betriebene Eisenbahnstrecke,
unabhfingig von der Anzahl der auf der Eisenbahnstrecke ausge-
legten Gleise,

Berechnung:

Eigentumsstrecke des Eisenbahnunternehmens
o/ der nicht betriebenen Eisenbahnstrecke
+ der vom Eisenbahnunternehmen vexrwalteten
Eisenbghnstrecke anderer Eigentiimer

= Betriebsstrecke

Elektrisch betriebene Strecke
Mit Oberleitung oder Stromschiene ausgerlistete und betriebene
Strecke,

Stadtbahnstrecke
Eisenbahnstrecke, die der Abwicklung des Personenverkehrs (sel-
tener auch des Giiterverkehrs) in Ballungsgebieten dient.

Nicht betriebene Eisenbahnstrecke

Wegen Abbau der Gleise, Beschidigung, Unterbrechung, dauern-
der Verwendung als Nebengleis oder aus anderen Griinden still-

gelegt,

Nicht betriebene Eisenbahnstrecke, bei der der Gleisobexrbau
bereits abgebaut ist.

Blockstrecke
Die freie Strecke zwischen zwel Bahnhéfen ist entweder ein

stellen oder Abzweigstellen in mehrere Streckenabschnitte -
Blockstrecken ~ aufgeteilt. Die Blockstrecxe wird durch Zug-

folgestellen begrenzt.
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Gleis

Eiserne Fahrbahn flir schienengebundene Fahrzeuge, gebildet aus
den Bauelementen '

Schienen,
Schwellen,
Befestigungsmittel,
Bettungsstoffe.

Gleise nach oberbautechnischen Gesichtspunkten

Gleise der 1, Ordnung sind Gleise der Normalspurbahnen mit einer
Belastung von mindestens 30 pleanmdBigen Ziigen oder einer Ableuf-
leistung von mindestens 1000 Wagen innerhaldb 24 Stunden. Wei-
terhin gehdren hierzu alle Gleise, die mit einer Geschwindig-
keit von mindestens 80 km/h befahren werden.

Innerhaldb dieser Ordnung gelten die wichtigsten Gleise, die dem

Gleise der 2, Ordnung sind alle durchgehenden Hauptgleise der
Normalspurbahnen, soweit sie nicht in der 1. Ordnung enthalten
sind, und alle durchgehenden Hauptgleise der Schmalspurbahnen.
Ferner gehdren hierzu die Hauptgleise und stédrker belasteten

Gleise aller Betriebsarten, die von besonderer Bedeutung sind.

Gleise der 3. Ordnung sind alle iibrigen Gleise,

Die iibrigen Gleise umfassen:

- alle von den -durchgehenden Gleisen auf den Bahnhdfen abzwei-
genden Gleise,

- diejenigen iiber die Mitte des Empfangsgebaudes hinausreichen-
den Verlingerungen der durchgehenden Gleise, die den Ubergang

von der zweigleisigen zur eingleisigen Strecke oder von Bahn
zu Bahn auf demselben Bahnhof vermitteln oder auch abschlieBSen,

IV - 40




Verkehr

i 7

-~ alle Gleise, die nicht als selbstindige Anfangs- und End-

punkte fir die Befdrderung von Personen und fiir den Transport
von Giitern in den Tarifen bezeichnet sind,

- alle Weichenverbindungen, von der Zugspitze an gerechnet,

~ diejenigen Gleise, Weichen, Drehscheiben, die im Inneren von
Gebiuden liegen,

= Gleise und Weichen, die nicht dem Yffentlichen Verkehr dienen
(AnschluBSbahnen).

Gleislédnge
Summe der Ldngen aller Gleise einer Strecke, d.h., die Gleis-

lidnge unterscheidet sich von der Streckenlidnge dadurch, da8
auch die Gleise einer mehrgleisigen Strecke mit erfaBt werden.

Durchgehendes Gleis
Gleis der freien Strecke und seine Forisetzung durch die Bahn-
héfe. ' '

Spurweite

Lichtes MaB zwischen den SchienenkSpfen, unter der Schienen-
oberkante und senkrecht zur Gleisachse gemessen,

Die GrundmeBe der Spurweite haben die Bezeichnung:

- Breitspur tber 1435 mm,
-~ Schmalspur unter 1435 mm,
= Normalspur 1435 mm,
Achslast

Auf eine Achse entfallender Anteil der Gesamtlast eines Fahr-
zeuges,

Zuldssige Achslast

Die zulidssige Achslast wird entsprechend der Belastbarkeit
des Gleisoberbaus und der Bauwerke nach Haupt- und Nebenbahnen

festgelegt.,
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Streckenneubau
SOSESRENEBERENEN

Erweiterung der Eisenbahnstrecke zur ErhShung der Durchlaﬁfﬁhig-
keit und Effektivitdt der materiell-technischen Territorial-
qtruktur des Eisenbahnunternehmens.

Zentrale Oberbauerneuerung (ZOE)

EEESTEEESEREESEEEGEESEREREERGHEE N

Planungs- und abrechnungstechnischer Begriff im Gleisbau des
Eisenbahnunternehmens. '
Bauvorhaben der ZOE sind Instandhaltungsvorhaben an Gleisanla-
gen des Eisenbahnunternehmens, die einer zentralen Vorbereitung
und Kontrolle unterliegen.

Zur ZOE gehoren:

-'die Gleis- und Weichenerneuerung,

~ das Wiederherstellen von Entwdsserungsanlagen,

- weltere ErneuerungsmaSnahmen zur Erhohung der Tragfdhigkeit
und der Geschwindigkeit. :

PlanmdBige Reparatur des Gleisoberbaus

EssEsRsCSssSsEsCsSscaIsEsscoanEssscsssas
Dient der Beseitigung aller vorhandenen und im Entstehen be-
griffenen Mingel sowie ihrer Ursachen an Gleisunterbau, Gleis-
bettung, Gleisgestdnge und sonstigen Bauelementen, so daB eine

~ gute Gleisanlage stdndig vorhanden ist und der feste SchluB
aller Bauelemente wiederhergestellt wird. Die technische Durch-
fithrung der Arbeiten am Gleisoberbau ist in den Oberbauvor-
schriften des Eisenbahnunternehmens geregelt.

PlanmdBige Durcharbeitung der Gleise und Weichen

EESAnSESaEERGesaESEEERESRSCECERENOREREGEOERRERESS
TurnusmiBige Reparaturen an Gleisen und Weichen zur Aufrecht-
erhaltung der Funktionsfihigkeit und Betriebssicherheit der
Fahrwege der Eisenbahn.
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Traktionsart

Einteilung des Fahrbetriebes nach der Art der von den Triebfahr-
geugen verwendeten Antriebskraft, Man unterscheidet: )

- Dampftraktion,
« Dieseltraktion,
- elektrische Traktion.

Dampftraektion mit Kohlehsuptfeuerung
Triebfahrzeugbetriebsart durch Ausnutzung der Expansionskraft
des Wasserdampfes mit Hilfe der Hauptfeuerungsart Kohle,

Dampfiraktion mit Olhauptfeuerung
Triebfahrzeugbetriebsart durch Ausnutzung der Expansionskraft

des Wasserdampfes mit Hilfe der Hauptfeuerungsart Heizol.

Dieseltraktion

Triebfahrzeugbetriebsart durch Verwendung des Verbrennungsmotors
als Zugkraftmaschine, Dazu gehoren Diesellokomotiven, Diesel-
triebwagen mit Verbrennungsmotor, Kleinlokomotiven. =

Elektrische Traktion

Triebfahrzeugbetriebsart mittels elektrischer Energle. Dazu ge-
horen elektrische Lokomotiven, elektrische Triebwagen. '

Antell der modermen Traktion an der Zugfirderleistung

Prozentualer Anteil der Zugforderleistung der Diesel- und Elek-
trotriebfahrzeuge an der gesamten Zugforderleistung.
Berechnung:

Zugforderleistung moderne Traktion x 100 %

Zugforderleistung gesamt
Zugforderleistung = Die Leistung wird in Bruttotonnenkilometer
(Btkm) gemessen., Sie entsteht durch die
Beforderung von Gliter- und Reilseziigen,
moderne Traktion = Diesel- (V und Vt) und Elektrotriebdb-
fahrzeuge.
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tnstallierte Antriebsleistung

Maximales Antriebsvermbgen eines Triebfahrzeuges; sie wird in kW
Dauerleistung (bei Dampflokomotiven indizierte Leistung) ge-
messen.,

Triobfahrzeug

Schienenfahrzeug mit motorischer oder mittels Dampfmaschine aus-
gellbter Zugkraft; man unterscheidet nach

- Lokomotiven,
= Triebwagen.

Lokomotive

Schienenfahrzeug mit Kraftquelle und Motor oder auch nur mit Mo-
tor (elektrische Lokomotive) oder nur mit Dampfmaschine, das
dazu bestimmt ist, andere Fahrzeuge zu bewegen. Je nach Art der
Antriebskraft unterscheidet man

- Dampflokomotiven,
- Diesellokomotiven,
- elektrische Lokomotiven.

Triebwagen .
Triebfahrzeug, das fiir die Befdrderung von Personen -und Gepdck

ausgeriistet ist. In der Regel ist es auch zum Bewegen welterer
Fahrzeuge fiir die Personenbeforderung (Bei- und Steuerwagen)
geelgnet, Je nach Art der Antriebskraft unterscheidet man

- Triebwagen, die durch thermische Energie (Benzin, Dieseldl,
Methan) angetrieben werden,

- elektrische Triebwagen, die durch elektrische Energie, die
liber eine Fahrleitung oder eine Stromschiene oder Akkumula-
toren entnommen wird, angetrieben werden.
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Triebfahrzeugpark

Gesamtbestand def eigenen Triebfahrzeuge des Eisenbahnunterneh-
mens, Der Triebfahrzeugpark wird unterteilt in:

STriebfahrzeug-Einsatzstunden

Stunden des Zeitraumes)

"Bahnbetriebswerk-Aufenthaltszeit"
(Aufenthalt der Lokomotive unter Dampf, Wartezeit,
Restaurierung, Kleinausbesserung)

"Arbeitenden Triebfahrzeugpark"

(Triebfahrzeug-Einsatzstunden plus
Bahnbetriebawerk-Aufeinthaltszeit

Stunden des Zeiltreumes)

"Triebfahrzeug-~-Unterhaltungspark"
(Auswaschen, Planausbesserung, Bedarfsausbesserung)

(Triebfahrzeug-Einsatzstunden plus Behnbetriebswerk-

Aufenthaltszeit plus Triebfahrzeug-Unterhaltungsstunden

Stunden des Zeitraumes)

"Priebfahrzeug-Garantiepark und
Triebfahrzeug-Ausbesserungspark"

(Standzeiten fiir Garantiearbeiten und Reparaturarbeiten
entsprechend den technischen Vorschriften nach den
Schadgruppen 2 bis 5).

"Triebfahrzeug-Reservepark und Triebfahrzeugpark
fiir sonstige Verwendung" (Vexmietung, Heizlok)

"Abgestellter Triebfahrzeugpark fiir die Ausmusterung
(Verschrottung)"
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Durchschnittlich tédglich arbeitender Triebfahrze ark

Anzahl an Triebfahrzeugen, die zur Abwicklung der tiglich ge-
stellten Transportaufgaben benttigt wird. Wird auf der Grundlage
der Dienstplidne unter Beachtung der zu vereinbarenden Regel-
leistungen und der erfahrungsgemiaB anfallenden Sonderleistungen
in Einsatz-Stunden (E-Std) ermittelt.,

Berechnung: :

Einsatzstunden + Bahnbetriebswerk-Aufenthaltsstunden \
Anzahl der Tege des Abrechnungszeitraumes x 24 Stunden

Einsatzstunden = Zugdienst
+ s8onstige Einsatzstunden der
Triebfahrzeuge (h)
Bahnbetriebswerk-~
Aufenthaltsstunden = Restaurierung, Wartezeiten (h)

Durch eine maximale Ausnutzung der Trilebfahrzeuge und deren
wirtschaftlichen Einsatz muB8 angestrebt werden, den arbeitenden
Triebfahrzeugpark relativ niedrig zu halten,

Durchschnittlich téglich betriebener Triebfahrzeugbestand
UmnfaBSt die fiir Leistungen eingesetzten, die im Bahnbetriebs-

werk-Aufenthalt befindlichen und alle zur Unterhaltung abge-
stellten Triebfahrzeuge (Tfz). Er setzt sich aus dem arbeiten-
den Tfz-Park und dem Tfz-Unterhaltungspark zusammen.

Formel:

arbeitender Tfz-Park 4 Tfz-Unterhaltungspark
Anzahl der Tage des Abrechnungszeitraumes x 24 Stunden

arbeitender = Piir Leistungen eingesetzter und im Bahn-

Tfz-Park betriebswerk-Aufenthalt befindlicher
Tfz-Park

Tfz-Unterhal- = Zum Tfz-Unterhaltungspark (U) ziéhlen alle

tungs park Triebfahrzeuge, die sich in Unterhaltung
befinden., Dazu gehdren Tfz in Planunter-
haltung (a), Tfz in Bedarfsunterhal-
tung (b) und Tfz, die wegen fehlender
Arbeitskrafte oder besetzter Arbeitsglei-
se (wa) bzw., wegen fehlender Ersatzteile
(we) auf Unterhaltung warten.
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Einsatzzeit der Triebfahrzeuge (Tfz)

=mz=====================s=s=========
Zeit, in der das Tfz zur Ubernahme von Leistungen zur Verfigung
gestellt wird, Sie beginnt mit dem Zeitpunkt der Ubergabe des
Tfz an der Triebfahrzeuglibergabestelle des Heimat- oder Wende-
Bahnbetriebswerkes an den Betriebsdienst und endet mit dem Zeit-
punkt der Riickgabe des Tfz vom Betriebsdienst an die Triebfahr-
zeuéﬁbergabestelle des Heimat- oder Wende~Bahnbetriebswerkes.
Hierzu géhﬁren auch die DienstbereitschaftenA

- auf Anforderung dexr Verwaltung des Betriebs- und Verkehrs-
dienstes aus besonderen Anlassen,-

- fir Hilfszilge im Bahnbetriebswerk,

- im planmdBigen Nachschiebedienst (Standzeiten zwischen den
Nachschiebeleistungen).

In die Einsatzzeit wird nicht die Aufenthaltszeit im Heimat-,
Wende-Bahnbetriebswerk oder Triebfahrzeugbahnhof, wenn die Wen-
dezeit liber 60 Minuten betrdgt, einbezogen.

Die Berechnung der Einsatzzeit Jje Tfz und Tag erfolgt nach fol-
gender Formel: '

Einsatzzeit - Einsatzzeit Gv + Rv + sonstige Einsatzstunden
(in Stunden) tdglich arbeitender Tfz-Park x Anzahl d.Tage

Gliterverkehxr
Reiseverkehr

Gv
Rv

Die Ermittlung der Einsatzstunden erfolgt nach Trektionsarten.

Rangiertriebfahrzeugstunden

Nach der Einsatzzeit berechnete Stunden. Der Einsatz wird ent-
sprechend der vorgesehenen Beforderungsleistung zwischen den
Hauptdienstzweigen Betriebs- und Verkehrsdienst und Maschinen-
wirtschaft festgelegt.
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Doppelachswagen

Zur Erfassung des GlUterwagenparks und damit im Zusammenhang‘sté-
hender betrieblicher Kennziffern verwendete GroBe. Sie ergibt
sich aus der Division

Anzahl der Achsen aller Wagen
2

Reisezugwagen

Schienenfahrzeug, das zur Befdrderung von rersonen und Gepdck
sowie Kleingut ausgeriistet ist. Man unterscheidet nach

- Personenwagen,
- Gepdckwagen,
- Bahnpostwagen.

Zu den Personenwagen zdhlen

Sitzwagen,

Liegewagen,

Schlafwagen,

- Speisewegen,

- Salon- sowie andere Sonderwegen,

Zellenwagen,
Ferner sind den Personenwagen auch die

- Beiwagen und
- Steuerwagen

der Triebwagenbauarten zugeordnet, die so xonstruiert sind, daB
sle zumindest mit Triebwagen gekuppelt werden konnen bzw. auch
einen Fiihrerstand besitzen.

Relsezugwagenpark

Gesamtbestand au Wagen des Eisenbahnunternehmens zum Zwecke der
Beforderung und Betreuung von Reisende.. sowie der Befdrderung
von Relsegepidack und ExpreBgut. '
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Gliterwagen

Schienenfahrzeug, das dem Treneporé von GUterm dient,
Dabeil sind zu unterscheiden

- nach der Bauart:

« gedeckte Wagen

Wagen mit festem Wagenkasten und einem Dach., Im allgemeinen
sind die gedeckten Wagen wasserdicht und konnen mit Vor-
hiingeschldssern veraschlossen oder plombiert werden,

» offene Wagen

Wagen ohne Dach, jedoch mit Seitenwidnden von mehr als
60 cm Hoéhe,

o Flachwagen
Wegen ohne Dach, ohne Seitenwdnde oder mit Seltenwdnden
von hdchstens 60 cm Hohe,

. Behdlterwagen (Kesselwagen)

Wagen mit Behiilter(n), geeignet zum Transport fliissiger,
staubformiger oder gasformiger Gliter und ausgestattet mit
entsprechenden Be- und Entladeeinrichtungen. Der (die)
Behdlter ist (sind) mit dem Untergeefell fest verbunden
(im Gegensatz zu den Behdltertragwagen oder den Trag- -
wagen fiir den GroBcontainertransport).

+ bahneigene,
« private GUterwagen.

- nach der nationslen Zugehtrigkeit

« Deutache-Reichsbahn-Gilterwagen,

. Fremdgiterwagen.
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Gluterwagenpark des Eisenbahnunternehmens

BT E S s e S S S SRS SSS S SIEE S S SIS EsSaESeass

Bestand an eigenen Giiterwagen des Eisenbahnuntermehmens,

Arbeitender Gliterwagenpark ,
Anzaehl der im Netz des Eisenbahnunternehmens befindlichen eige~

nen und fremden Gliterwagen. Ausgenommen sind Gliterwagen, die
aus besonders festgelegten Gleisen fiir besondere Zwecxe abge-
stellt sind.

Rollendes Material fir den Eieenbahnverkehr

Fahrzeuge aller Kategorien, die auf der Schiene verkehren.

Gﬁte;wagenumlauf

Sich stindig wiederholender Zyklus von aufeinanderfolgenden
Arbeitsvorgingen im Transportproze8, der mit der Bereitstellung
eines Gliterwagens zur Béladung beginnt und mit der Bereitstel-
lung zur nichsten Beladung endet. Jeder Gliterwagen durchliuft
‘von einer Beladung bis zur ndchsten Beladung einen in sich
geschlossenen Kreis von Arbeitsglingen, die alle die Durch-
flihrung des Transportauftrages als die eigentliche Ursache

des Gilterwagenumlaufes zum Gegenstand haben,

Die Wagenumlaufzeit gibt an, welcher Zeitfonds filr einen vollen
Wagenumlauf bendtigt wird, Sie schlie8t die Zeit fur einen
eventuellen Leerlauf des Giiterwagens mit ein.

Mittlere Umlaufzeit eines Giiterwagens
Zeitdauer zwischen zweil sufeinanderfolgenden Beladungen eines

Gliterwagens (Zeitdauer in Tagen). Sie beginnt mit der Bereit-
stellung zur Belasdung und endet mit der Bereitstellung zur
niichsten Beladung.

Berechnung:

tagesdurchschnittlich arbeitender Giiterwagenpark
Anzahl der tagesdurchschnittlich beladenen und
beladen eingegangenen Gllterwagen in Doppelachsen

Iv-so . ¢




Verkehr

Durchschnittlich ttiglich arbeitender Giiterwagenpark
in Wagen ~ Normalspur (N)

t b 1t 2 it 33 ¥t 3 133 1 212t -t i 2 i 2+ 1 Pttt 2 + T+ 1 £+ £ 1 T

Angahl der Gliterwagen, die sich auf Betriebegleisen befinden,

Es ist der um 6 Uhr festgestellte Gesamtbestand an beladenen und
leeren betriebsfihigen Wagen - einschlieBSlich Schadwagen im
Reichsbahndirektions~ bzw, Reichsbehnamtsbezirk -, gleichgiltig,
ob sie filir die Arbeit im eigenen Bezirk bestimmt sind oder ihn
nur durchlaufen,

Nicht zum arbeitenden Gliterwagenpark gehdren Wagen, die auf
Gleisen der Wagenwirtschaft, WerkstHtten, Wagenwdschen oder
anerkannten Abstellgleisen stehen,

Sie werden um 6 Uhr geziéhlt und vom Gliterwagenbestand abgesetzt.
Im Ergebnis werden die Giiterwagenbetriebstage (Gbt) ausgewiesen.

Die Errechnung des tdglich arbeitenden Gliterwagenparks erfolgt,
indem die Gliterwagenbetriebstage durch die Anzahl der Tage di-
vidiert werden.

Mittlere Auslastung eines beladenen Giiterwagens
(statische Auslastung)

Wihrend eines Transportes In einem GUterwagen durchschnittlich
transportierte Menge.
Berechnung:

Giitertransportmenge in t

Anzahl der beladenen und beladen eingegangenen
Gliterwagen in Doppeluchsen

t = Tonne
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Mittlere Bruttolast eines Zuges

Durchschnittliche Masse eines Zuges am Zughaken eines Trieb-
fahrezeuges.
Berechnung:

Zugftrderleistung in Btkm
von den Zligen guriickgelegte Entfernung in km

Btkm = Bruttotonnenkilometer

Kittlere Nettolast eines Glterzuges

Durchschnittlich in einem Gliterzug transportierte Menge.
Berechnung:
Ntkm
I
Ftkm = Nettotonnenkilometer (Tramsportleistung)
km = Kilometer (von den Zfigen zuriickgelegte Entfernung)

Zugfahrt (gefahrenexr Reise-~ oder Gliterzug)

Fahrten von lokomotivbespannten Reisezug- und (oder) Gilterwagen
unter einer bestimmten Nummer oder Bezeichnung von einem bestimm-
ten Ausgangspunkt zu einem bestimmten Endpunkt. Piir Triebwagen
gilt das sinngemiB, In der Regel erfolgen dilese Fahrten unter .
dem Schutz des Hauptsignals der freien Strecke,

Conteiner-Zug

Betriebseinheit, die aus einem oder mehreren Containera be-

steht und unter einer bestimmten Nummer oder Bezeichnung von
einem bestimmten Ausgangspunkt zu einem bestimmten Endpunkt

mit Hilfe eines Triebfahrzeuges tramnsportiert wird.
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Rangierfahrt

Be'equng von eingelnen Fahrsgeugen, Pahrzenggruppen ode; ganzen
‘Zligen innerhald des Bahnhofs und auf der freien Strecke,

Bautechnische Geschwindigkeitsbegriffe im Eisenbahnunternehmen

Fir die Projektierung, den Bau und die Instandhaltung des Gleis-

verwendet:

~ Perspektivgeschwindigkeit {Vpl

Geschwindigkeit, dle entsprechend der verkehrstechnischen Be-
deutung fUr eine bestimmte Eisenbahnstrecke in der Perspek-
tive erreicht werden soll.

- Ausbaugeschwindigkeit gval
Geschwindigkeit, die der GrundriB und der Liénjgsschnitt einer
Eisenbahnstrecke unter Verwendung der Regelwerte zuldBt,

~ Uberhshungsgeschwindigkeit (V..) -

.Geschwindigkeit, dle unter Anwendung der Regelwerte der Be-
rechnung der UberhShung zugrunde liegt.

dchetgeschwindigkeit (V gl
Mit Riucksicht auf die in den Gleisen und Weicnen vorhandenen
Halbmesser, Uberhtohungen, Neigungsverhtltnissen von Uber-
hdhungsrampen und im Hinblick auf den Ruck sowie den vorhan-
denen Ausrundungsbogen ist die Jewells zuliissige Hochstge-
schwindigkeit in der Oberbauvorschrift der Deutschen Reichs-
bahn festgelegt.

Langsamfahrstelle

Gleisabschnitt, der wegen Bauarbeiten oder aus anderen techni-
schen Griinden nur mit verminderter Geschwindigkeit befahren
werden darf,
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Stellwerk

SBEEREESEED . .
Technische Bahnanlage, in der die Stellvorrichtungen von Weichen,
Signalen und sonstigen technischen Einrichtungen zusammengefaSt
sind, _

Nach den betrieblichen Bestimmungen unterscheidet man nachstehen-
de Steliwerke:

= Befehlsstellwerke oder Befehlsstellen,
Wdrtergtellwerke,

Rangierstellwerke,

= mechanische Stellwerke,

elektrische Stellwerke.

Gleisbildstellwerk

Moderne Form eines elektrischen Stellwerkes, das filr Signale,
Weichen und FahrstraBen Stellvorrichtungen in Form von Druck-
tasten hat, die innerhalb einer ausgeleuchteten Darstellung der
Gleisanlage angeordnet sind.

Zugbeeinflussungsanlage

Technische- Einrichtung oder Anlage flr die Zugbeeinflussung,
durch die ein Zug selbsttatig zum Halten gebracnt wird.

AnschluBetelle zum Streckennetz dea Eieenbahnunternehmens

Bahnanlage der freien Strecke, wo Zlige ein an das Streckengleis

angeschlossenes Gleis bedienen konnen, ohne daB das Strecken-
gleis fir einen anderen Zug freigegeben wird.
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Bahnhoft

EBAEESRED
Bahnanlage mit mindestens einer Weiche, wo Zlige beginnen, enden,
kreugzen, {lberholen oder mit Gleiswechsel (Spitzenkehre) wenden

diirfen,

Unter "Kreuzen" wird das Ausweichen zweiler in entgegengesetzter
Richtung fahrender Ziige bei eingleisigem Betrieb verstanden;
gum Unterschied von der Begegnung zweler Ziige auf zweigleisigen
Bahnen. '

Glitertarifbahnhof

Einrichtung zur Durchfilhrung der kommerziellen Aufgeben im Eisen-
bahngliterverkehr., Der Giitertarifbahnhof ist im Bahnhofsverzeich-
nis des Deutschen Eisenbahn=-Giitertarifs (DEGT) mit Tarifentfer-
nungen und den Angaben fir die Entfernungsermittlung veroffent-
licht, und er besitzt Abfertigungsbefugnisse im Gliterverkehr,

Zeitweilig gebffneter Glitertarifbahnhof

Einrichtung zur Durchfilhrung saisonbedingter kommerzicller Auf-
gaben im Eisenba.hngut_erverkehr.

Wagenladungsknotenbahnhof
Bahnhof des ffentlichen Verkehrs mit konzentriertem Giiterwagen-

aus~ und ~eingang fir ein bestimmtes Territorium.

‘Stlickgutknotenbahnhof
Bahnhof des tffentlichen Verkehrs mit konzentriertem Stlickgut-

ein- und -ausgang.

Containerbahnhof

FPir den Empfang und Versand von Containern mit besonderen tech-
nischen Anlagen ausgerilsteter und fiir die Bildung von Container-
Zligen geeigneter Bahnhof.
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o

Cthainertransportumschlaggbahnhof
Bahnhof des Yffentlichen Verkehrs, der mit Arbeitsmitteln fiir

den Containerumschlag ausgeriistet ist,

Rangierbahnhof ‘
Bahnhof ohne &ffentlichen Verkehr zum Bilden, Umbilden oder

Aufldsen von Ziigen.

Haltepunkt

Bahnanlage der freien Strecke ohne Weichen, wo Ziige fiir die
Zwecke des Verkehrs planmiBig halten.,

Haltestelle

Bahnanlage, die aus einem Haltepunkt besteht, der mit eimer Ab-
gweigstelle oder einer Anschlufistelle 6rtlich verbunden ist.
Die Gesamtanlage muB8 dem 6ffentlichen Verkehr dienen.

Einsatzstelle im Bereich Eisenbahntransport

Territoriasl abgegrenzte Struktureinheit innerhald des regionalen
Aufgabengebietes eines Bahnbetriebswerkes., Der Einsatzstelle
obliegt die Vorhaltung von schienengebundenen Triebfahrzeugen.,
Sie verfilgt liber Anlagen der Triebfahrzeugstationierung, -re-
staurierung und ~instandhaltung.

Ausbesserungswerk fiir Triebfahrzeuge

Dienststelle des Bereiches Fahrzeugausbesserung im Eisenbahnunter-
nehmqn, in der in der Regel schienengebundene Triebfahrzeuge be-
triebssicher und funktionstiichtig repariert werden.
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Ausbesserungswerk filr Wagen

B CESE SRS BS S S EETAERREIAEES
Dienststelle des Bereiches Fahrzeugausbesserung im Eisenbahnun-
ternehmen, in der in der Regel schienengebundene Fahrzeuge
(Wagen) fir die Befdrderung von Personen und den Tranmsport von
GUtern betriebssicher und funktionstiichtig instandgehalten
werden,

Kraftwagenausbesserungawork

Dienststelle im Eisenbahnunternehmen, in der Kraftfahrzeuge des
Eisenbahnunternehmens betriebssicher und funktionstiichtig in-
standgehalten werden.

Bahnbetriebswerk

Dienststelle des Bereiches Eiaenbahhtransport im Eisenbahnunter-
nehmen, in der schienengebundene Triebfahrzeuge fiir die Durch-
fUhTung von Personenbeftrderungs- und Giitertransportleistungen
vorgehalten werden. Sie verrliigt iiber Anlagen der Triebfahizeug-
stetionierung, -restaurierung und -instandhsltung.

Reichebahnbaudirextion

Struktureinheit des Bereicnes Eisenbahnbau im Eisenbahnunter-
nehmen, Die Reichsbahnbaudirektion fithrt auf der Grundlage von
Normativen innerhaldb des Eisenbahnunternehmens eigenverant-
wortlich ihre Planaufgaben durch,

Abfertigungsdienst

Arbeitsgebiet des Eisenbahnverkehrsdienstes zur Abfertigung von
Personen, Geplick und Giitern. Dezu gehdren auch die mit dem Ab-
schlu8 und mit der Beendiguﬁg des Beftrderungsvertrages zusam-
menhiingenden Tdtlgkeiten.
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Abfertigungsart

Man unterscheidet:

- durchgohendé Abfertigung,
= gebrochene Abfertigung.

Durchgehende Abfertigung

Unmittelbare Abfertigung und Befrderung von Peréonen, Gepdck
und Giiterm euf zwel benachbarten oder mehreren aneinander an-
schlieBenden Eisenbahnen auf Grund eines fiir den ganzen Durch-
lauf abgeschlossenen Befdrderungs- oder Frachtvertrages.

Gebrochene Abfertigung
Abfertigung eines Reisenden oder einer Giitersendung bis zu einem
Unterwegs-, Grenz- oder anderen Bahnhof,

Wagenladungsgut

Transportgut, das wegen seiner groBen Masse oder wegen seiner
rduml ichen Ausdehnung nach den Tarifsdtzen des Wagenladungs-
verkehrs transportiert wird.

Empfang (Giitertransportmenge)

L3 2 - R A 2 2 F 2 5

Glitertransportmenge, die vom Eisenbehnunternehmen transportiert
und dem Empfanger zur Entladung iibergeben worden ist.

Empfang ilber die Staatsgrenze (Gutertransportmenge)

Glitertransportmenge, bei der die Verladung in anderen Lédndern
erfolgte und die dem Eisenbahnunternehmen an der Staatsgrenze

der DDR b2zw, in einem Seehafen der DDR zum Transport {ibergeben
worden ist, |
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Empfang von auBerhalb der DDR (Import- und Tranaitverkehr)
im Eisenbahnverkehr

Gutertransportnangp, die sich in dem von fremden Eisenbahnver-

waltungen tibernommenen Gliterwagen befindet. Die Kenngziffer um-

- faBt die Giitertransportmenge, die flir die DDR bestimmt imt, und
den Transitverkehr,

MaBeinheiten der Kennziffer sind:

- Gliterwagen (GW),

= Doppelachsen (DA),
- Nettotonnen (Nt),
~ Tariftonnen (Tt).

Versand (Giitertransportmenge)

Glitertransportmenge, die dem Eisenbshnunternehmen in der DDR zum
Transport Uibergeben worden ist,

Wagenstandgeld

Bezeichnung fir einen Geldbetrag, der bei der Uberschreitung
der gesetzlichen oder vereinbarten Ladefristen vom Transport-
kunden an den Verkehrsbetrieb zu zahlen ist,

Umwegkoeffizient

mecxzcazcazceza==
Kenngiffer, die die Abweichung der Transportweite von der Versand-
weite zum Ausdruck bringt.

Berechnung:

mittlere Transportweite

mittlere Versandweite
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Yerkehr ,

StraBenverkehr -

StraBe

. Befestigter Weg mit mindestens einer Fahrbalm, In der Regel hat
die StraBe einen 8ffentlichen Charakter und ist Teil des Stra-
Bennetzes eines bestimmten Siedlungs- und Wirtschaftsgebietes.

Zur StraBe gehtren der StraSenkbrper mit seinem Untergrund, die
Nebenanlagen, die im Verlauf der StraSen liegenden Briicken und
Durchléisse sowle die Verkehrszeichen und ~leiteinrichtungen.,

Offentliche StraBSe .

Eine StraBe ist 6ffentlich, wenn sie dem ruhenden und arbeiten-
den Verkehr dient und im StraBSenverzeichnis der zustdndigen
StraBenverwaltung eingetragen ist.

Zu den 6ffentlichen StraBen gehSren:

- StaatsstraBe (Autobahn und FernverkehrsstraSe),

= Bezirksstrave, '

= KreisstraBe.

- OrtesstraBe oder kommunale StraBe (Stadt- und GemeindestraBe),

Nicntsffentliche Strafe

Eine StraBe ist nicht offentlich, wenn sie im StraSlenverzeichnis
der zustindigen StraBenverwaltung nicht registriert ist. In der
Regel ist eine nichtuffentliche StraBe besonders gekennzeichnet.

Autobahn

StaatsstraBe mit Richtungsfahrbahnen, die durch einen Mittelstrei-
fen getrennt ist, Zufahrtsbeschridnkungen aufweist sowie mit
kreuzungsfreien Knotenpunkten susgebildet ist., Sle dient dem
Schnellverkehr mit Kraftfahrzeugen, verlauft anbaufrei und mei-
det bebaute Ortslagen. . '

Fernverkehrsstrae

StaatsstraBSe mit besonderer Bedeutung fiir den iiberbezirklichen
Verkehr. Sie kann als ZubringerstraBe filr die Autobahn dienen.
FPernverkehrsstraSen verbinden in der Regel die Bezirksstddte
und andere groBSere Stddte miteinander.
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BezirksstraSe

Lgndstraﬂe I, oder II, Ordnung, die uberwiegend dem {iberdrtlichen
Verkehr innerhalb eines Bezirkes dient, dieses Geblet verkehrs-
miBig erschlieSt und gleichzeitig die Funktion einer Zubringer-
straSe gu einer StaatsstraSe wahrnehmen kann,

Kommunale StiraSe ‘
StrasSe, die Uiberwiegend dem &rtlichen Verxehr innerhaldb einer
Stadt oder Gemeinde dient und dieses Gebilet verkehrsmiaBig
erschliieBt. 4

StadtstraBe

Kommunale StraBe in einem Gebiet mit vorwiegend stddtischer Be-
bauung und stddtischem Charakter. Sie wird gegliedert in Haupt-
verkehrsstraBe, VerkehrsstraBSe, SammelstraBe und AnliegerstraBe.

EKreisstraSle

StreSe, die Uberwiegend dem iiberrtlichen Verkehr inmerhelb
eines Krelses dient, dieses Geblet verkehrsmiBig erschlieBt
und gleichzeitig die Funktlon einer ZubringerstraBe zu einer
BezirksstraSe wehrnehmen kann.

HochstraBe

Briickenzug zur Aufnahme einer StraBe, die einen anderen Verkehrs-
weg oder ein Geldnde iliberquert, besonders in dicht bebauten Ge-
bieten.

StraBenbriicke

Ingenieurbauwerk mit mindestens 2,0 m lichter Weite zum Uber-
filhren einer .-StraBe iiber einen Verkehrsweg oder andere kiinst-
liche oder natiirliche Hindernisse,

Stahlbricke
Briicke, deren Haupttragwerk aus Stahl besteht.
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Massivbriicke

Brilcke, deren Haupttragwerk aus Naturstein, Kunststein oder Beton
besteht. dazu gehiren u.a., Spancbetonbriicken, bei denen die
Hauptglieder aus Spannbeton bestehen.

Holzbriicke
Briicke, deren Haupttragwerk aus Holz besteht,

StraBentunnel

sSassRE==Rxs

Kunstbauwerk fiir die Durchquerung eines Gelindes (Berg- und Hu-
gelland) fiir die wirtschaftliche Gestaltung der Linien- und
Héhenfiihrung einer StraBe.

Bauweise der Strafe

Gesamtheit der Konstruktiomsschichten, deren Aufgube es 1ist,
Jeden Druck verformungslos aufzunehmen und so verteliti weiter-
zuleiten, daB die Tragféhigkeit der Grindungen oder des Unter-
grundes nicht {iberschritten wird,

Man unterscheidet nach der Bauweise:

-+ Sandgeschlémmte SchotterstraBe

Tragschicht aus Schotter, deren Hohlrdume mit Fiilllkorn durch
Einrlitteln oder durch Einschlémmen und Abwalzen verfiillt
werden.

- Schotterstrafe mit bitumintser Oberfllchenbehandlung
Tragschicht aus Schotter, QQren Hohlrdume mit Fillkorn durch

" Einrlitteln oder durch Einschlémmen und Abwalzen verfiillt
werden und die als Absiegelung eine aus bitumindsem Binde-
mittel und Splitt hergestellte Oberfldchenbehandlung
erhdlt, |
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- Bitumenbetonstrase
StraSe, die aus einem Gemisch aus Sand, Fiiller, Splitt und
‘Bitumen besteht,
Das eingebaute Mischgut muS8 durch Walgzen bzw, Rittelgerite
verdichtet werden. Je nach KorngrtBe des Splittes spricht man
‘von Bitumengrobbeton oder Bitumenfeinbeton. Je nach Menge des
Splittes von splittarmer oder splittreicher BitumenbetonstraBe.

~ = Hohlraumarme bitumindse StraSe. A

StraBSe, die keine oder nur wenige Hohlrdume aufweist, Das be-
dingt, daB das Mineralgeriist nach bestimmten Kornungen in sich
abgestuft zusammengesetzt ist und die Bindemittelmenge nach
den Hohlrdumen der dichtesten Lagerung der Mineralanteile
bemessen ist.

- PflasterstraSe .
StraSe, beil der die Deckschicht aus Pflastersteinen (GrosS-,
Klein-, Natur-, Schlacken-,” Zementbetonsteinen, Klinker-,
Mosaikpflaster) hergestellt ist .

- GuSasphalistrafe
StraBe, die aus einem Gemisch von Splitt, Sand, Fliller und

Bitumen oder aus Splitt, Sand und Asphalt-Mastix besteht,
Sie wird mit einem geringen BindemittelliberschuB hergestellt.

- Concrelith-StraBe
StraBe, bei der die Deckschicht mit nicht standardgemiBen
Pflastersteinen hergestellt ist. Zum Beispiel alte Pflaster-
steine, unregelmiBig geformte Steine oder Spaltpflaster. Die
sehr groBSen und unregelmidBSigen Fugenspalten werden nicht mit
Sand, sondern mit Zementmdrtel verfiillt.

-~ ZementbetonstraBe
StraBe, die nach dem Herstellungsverfahren fiir Konstruktions- .
schichten unter Verwendung von Zement, Wasser und Zusatz-
stoffen hergestellt worden ist. Die Dicke der Konstruktions-
schicht richtet sich nach der StraSenklasse bzw., Belastungs-
klasse.
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Befahrbarkeitszustand der StraSe (WertmaBstab fir
den Nutzungsgrad) ’

Bourteilung des Fahrbahnzustandes nach Abnutzungsmerkmalen zur
Ermittlung der Zustandsnote und des technischen Zustandes der
StraBendecke, Die Einschitzung des Fahrbahnzustandes wird durch
Beurteilung des sichtbaren Abnutzungsgrades der Fahrbahndecke
mit Hilfe von Zustandsnoten vorgenommen.

Zustandsnote I
Pahrbahnbefestigung befindet sich in gutem Zustand,

Zustandsnote II
Fahrbehnbefestigung i1st abgefehren bzw, durch Verkehrseinwirkun-
gen oder Witterungseinfliiese stark angegriffen.

Zustandsnote III
Fahrbehnbefestigung ist abgefaehren bzw. durch Verkehrseinwirkun-
gen oder Witterungseinfliisse zerstort.

-~

Zustandsnote IV
Fahrbahnbefestigung sowie die untere Tragschicht sind durch Ver-
kehrseinwirkungen bzw, Witterungseinfliisse stark zerstort.

Belastungsklasse

Grundlege fiilr die Bemessung der Befestigung fiir Fehrbahnen sind
die Belgstungsklassen., Die Belastungsklasse ist die in bestimm-
t> Bereiche eingeteilte Gesamtheit aller Verkehrsbelastungen
einer Fahrbahn, Dazu wird der StraBenverkehr nach Belastungs-
kollektiven eingeteilt,

Bei der Ermittlung des mittleren tidglichen Belastungskollektivs
in der Entwurfsspur wird von der Erfassung des StraSenverkehrs
(StraBenverkehrszihlung) und der Einschdtzung des StraBenver-
kehrs im Prognosezeitraum ausgegangen. -

Dem Belasiungskollektiv liegt das Regelfahrzeug mit 10 t zu-

grunde. Unter dem tédglichen Belastungskollektiv versteht man
die Anzahl der Regelfahrzeuge, die in 24 Stunden die StraBe
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Verkehr

StraBe fiir sehr leichten Verkehr
Nachstahende Kriterien miissen erfiillt sein:

Belastungsklasse: '
Tigliches Belastungskollektiv:
StraSenklasse bzw, StraSenart:

StraBe fiir leichten Verkehr

sehr leicht (1)

unter 5 Regelfahrzeuge
AnliegerstraBe

iibrige StraBe

Nachstehende Kriterien miissen erfiillt sein:

Belastungsklasse:
Tdgliches Belastungsxkollektiv:
StraBenklasse bzw, StraBeuart:

StraBe fiir mittleren Verkehr

leicht (2)

5 bis 20 Regelfahrzeuge
BezirksstraBe
SammelstraBe

Nachstehende Kriterien miissen erfiillt sein:

Belastungsklasse:
Tdgliches Belastungskollektiv:
StraBenklasse bzw, StraBenart:

StraBe fﬁf schweren Verkehr

mittel (3)

21 bis 100 Regelfahrzeuge
PernverkehrsstraSe
HauptverkehrsstreaBe
Verkehrsstralle

Nachstehende Kriterien milssen erfiillt sein:

Belastungsklasse:
Tdgliches Belastungskollektiv:
StraBSenklasse bzw, StraBenart:

schwer (4)
101 bis 350 Regelfahrzeuge
Autobahn

Strafie fiir sehr schweren Verkehr

Nachstehende Kriterien miiesen erfiillt sein:

Belastungsklasse:
Tdgliches Belastungskollektiv:
StraBenklasse bzw., StraBenart:

sehr schwer (5)
liber 350 Regelfahrzeuge
Autobahn
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Reproduktion von StraBenverkehrsanlagen

Die Reproduktion der StraBenverkehrsanlagen umfaBt zur Sicherung
ihres funktionsbedingten Gebrauchswertes

-~ die Investitionen und
= die Instandhaltung.

Investitionen

Die Investition beinhaltet die Erneuerung, die Erweiterung und
den Neubau von StraBenverkehrsanlagen filir die offentliche
Nutzung durch den Fahrzeug- und PFuBgdngerverkehr.

Instandhaltung (Exhaltung)
Zur Instandhaltung gehdren:

~ die Instandsetzung,

~ die Wartung und Pflege,

~ der StraBenwinterdienst,
sonstiges. ‘

zur Verhinderung bzw, Beseitigung des physischen VerschleiBes,
Sie dient der Erheltung des Gebrauchswertes, der Verldngerung
der Gebrauchsdauer sowie der Wiederherstellung bzw, der Gewdhr-
leistung der Funktions- und Nutzungsfahigkeit und ist mit der
Modernisierung der StraBenverkehrsanlagen zu verbinden. Die Er-
héhung der DurchlaBféhigkelt und der Verkehrssicherheit wird
beeinfluBt,

Die Wartung und Pflege beinhaltet planmiBige, vorbeugende und
zyklische MaBnshmen an StraBenverkehrsanlagen, die den ur-
spriinglichen Gebrauchswert wieder herstellen bzw. aufrechter-
halten, Durch sie soll der vorzeitige physische VerschleiB der
StraBenverkehrsanlagen verhindert sowie die Betriebssicherheit
durch Schadensvorbeugung und dié Beseitigung von Schidden und
Storungen, die die ffentliche Nutzung der StraBSenverkenrsanlagen
beeintrichtigen, gewahrt werden. Dazu gehSren auch die Kontrol-
le und die Uberpriifung der StraBenverkehrsanlagen, die Stra-
Benaufsicht, SperrmaBnahmen und die Beseitigung von Havarie-
schdden.
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fir die Sicherung der Betahrbarkeit_der StraBenverkehrsanlagen
bei den wilhrend des Winters auftrptenden.Witterungsbedingungen
einschlieSlich der Vorbereitung. Dazu gehtren u.a., vorbeugende
MaBnehmen, die Schneeriumung und das Abstumpfen der Fahrbahnen
gegen Schnee- und Eisglitte. : .

Das Sonstige hat die stastliche Verwaltungsfunktion der Rechts-
triger von StraBenverkehrsanlagen zum Inhalt. Es schlieBt die
Vorbereitung, Planung, Uberwachung und Kontrolle der Entwicklung
des StraBennetzes, der Investitionen und der Instandheltungs-
prozesse sowile der Dokumentation und der Genehmigung der Son-
derinanspruchnaehme der StraBenverkehrsanlagen ein,

Fléchenverkehr

VerkehrsmﬁBig engmaschige ErschlieBung eines Territoriums, PFiir
den PFlichenverkehr kommen infolge der Dichte und Verzweigtheit
des StreBennetzes StraBSenverkehrsmittel, insbesondere Kraft-
fahrzeuge, zum Einsatz.

Gelegenheitsverkehr

Leistungsart des Bedarfsverkehrs zur Durchfiihrung sémtlicherx
unregelmidBigen und nichtliniengebundenen Ortsverdnderungen von
Personen und Giitern, die im 8ffentlichen und nichtdffentlichen
Verkehr durchgefilhrt werden., Zweck, Ziel und Ablauf der Fahr-
ten werden von dem Auftraggeber bestimmt.
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zasmdga;z rkebr

Nichttffentlicher Verkehr, der in der Regel mit prlvaten Kraft-
fahrzeugen durchgefithrt wird.

Geparkte und eingestellte Fahrzeuge.
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Verkehr

Gﬂterbinnenfarnyerkehr mit Kraftfahrzeugen

Glitertransporte, die ﬁber den preisrechtlich festgelegten Luft-~
linienumkreis hinausgehen und innerhald der DDR durchgefiihrt
werden,

Gliiterbinnennahverkehr mit Kraftfahrzeugen

LI R 3 3 2 2 T T R R 2R R 3 22—

Glitertransporte innerhaldb des preisrechtlich festgelegten Luft-
linienumkreises (Preisanordnung 3030/3 § 3 - Anwendungsbestim-

mungen -=).

Giitertaxiverkehr

Zeitlich begrenzte Bereitstellung von LEKW-Taxil zur Durchfiihrung
von Gitertransporten in Ortébereichen und der ndheren Umgebung
von Often mit Kraftfahrzeugen der Nutzmassestufen bis 3 t,.
Dieser Verkehr dient dem Transport geringer Gutmengen, insbe-
sondere fiir die Bevdlkerung, in Ausnshmefdllen auch fiir die -
Wirtschaft, Institutionen und Organisationen.

Stddtischer Nahverkehr

Teil des Gesamtverkehrs, der den Verkehr mit stddtischen Ver-
kehrsmitteln (StraBenbahn, Untergrundbahn, Stadtbahn, Kraft-
omnibusverkehr, Obusverkehr) umfaSt.

Personentaxiverkehr

Persbnenbefﬁrderung mit Pkw, die auf 6ffentlichen Haltepldtzen -
und StraBen bereitstehen und Fahrten nach einem vom Fahrgast
bestimmten Ziel durchfiihren,

.

IV - 69




Verkehr

Schienenersatzverkehr

Befdrderung von Personen und Transport von Glitern durch den Kraft-
verkehr enstelle zeitwellig ausfellender Befdrderungs- und Trans-
portmdglichkeiten auf den Schienenwegen, Der Schienenersatzver-
kehr wird eauf der Grundlage der Beforderungs- und Transportbe-
dingungen durchgefiihrt,

Linie des offentlichen Kraftverkehrs

Offentliche Linie des Kraftverkehrs, bei der neben dem Ver-
kehrsmittel such Fahrplan, Linienfithrung und Zwischenhalte 6f-
fentlich bekanntgegeben und fiir jedermann zuginglich sind.

Kraftomnibuslinie

Linienverkehr mit Kraftommibus, bei dem neben dem Verkehrsmit-
tel auch Fahrplan, Linienfithrung und Zwischenhalte 6ffentlicn
bekanntgegeben und fiir jedermann zugénglich sind.

Stadtlinienverkehr
Befdrderung von Personen durch den 6ffentlichen Kraftverkehr
bzw, den Stddtischen Nahverkehr auf Linien innerheld der Stiddte.

Ausflugslinienverkehr

Beforderung von Personen durch den 6ffentlichen Kraftverkehr bzw.
den Stddtischen Nazhverkehr guf Ausflugslinien, auch saisonbe-
dingten, in die Naherholungsgebiete der Ballungszentremn.

Linie im vertragsgebundenen Berufsverkehr

Besondere Lrscheinungsform der offentlichen Befdrderung von Per-
sonen, die den Berufsverkehr umfaBt und fiir einen Auftraggeber
auf vertraglicher Basls in der Regel im nichtdffentlichen '
Linienverkehr durchgefiihrt wird.
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giﬁio im vertfggg;gbundogén.Sogulo;zergehr

Besondere Erscheinungsform der 6ffentlichen Berrderung von

Sohillern fir einen Auttrawbo‘r auf vertraglioher Basis, Die

A Bofardorunsplcistuns wird in der Rosel inm- niohtvttentliohon

Linienverkehxr durchgefihrt,

‘Bei dem nicht¥ffentlichen Linienverkehr sind Linienfilhrung,

Zwigohenhalte und Bodienungszoiton nicht Jedermann bekannt und

gugiinglioh.

Linien-xilometer

MaBeinheit flr die Durchfuhrung der Befbrderungsleistung, die

linienmiBig {iber eine bestimmte Strecke durchgefilhrt wird.

Betriebsleistung der Personenbefrderung

L 21 ¢ 2 3-F 2 2 -1V R RIS 4 2 2 23 2 0 32 134 51 1)

MY8gliche Beftrderungsleistung im Personenkraftverkehr,

MaBeinheit: angebotene Personenkilometer.

Berechnung:
: Beftrderungsangebot x Nutzfahrweite

Betriebsleistung des Glitertransportes

M¥gliche Transportleistung im Gliterkraftverkehr.
MaBeinheit: angebotene Tonnenkilometer (atkm),
Berechnung:

Nutzmasse x Nutzfahrweite

Betriebsleistung der Spedition

t £+ 2 32 1 ¥ 2 1 2 X3 F - F 1 23 81 1 F 2 2§ 1 ) & )
M8gliche Tramsportleistung der Speditionsfahrzeuge.
MaBeinheit: angebotene Tonnen (at),

Berechnung:
Nutzmesse x Zahl der Einsdtze

(35)
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Ausnutzungsﬁrad der Bétriebsleistung im Kraftverkehr

R R i

Quotient aus‘def,tdtsﬁchlichén zur moglichen Befdrderungs- bzw.
Itansportleisﬁung. ‘ ' s
Berechnung: _
- in der Personenbefﬁrderung des Kraftverkehrs

_ Personenbeférderungsleistung
~ Personenbefdrderungsangebot x Nutzfahrweite

- im Gitertransport des Kraftverkehrs

_ Giitertransportleistung (tkm)
~ mégliche Nutzmasse x Nutzfahrweite (atkm)

atkm angebotene Tonnenkilometer

- in der Spedition des Kraftverkehrs

_ Iranssportleistung in Tonnen (t)
"~ mogliche Nutzmasse x Anzahl der Einsdtze (at)

at angebotene Tonnen

Leistungen der Binnenspedition

Kombinierte Schienen- und StraBentransporte von eilbedirftigem

Stiickqut im Sammelladungsverkehr in Reyie des Kraftverkehrs.

Leistungsfahrzeug

Fahrzeug fiUr die Befdrderung von Personen oder fiir den Transport von
Gitern.
Die Fahrzeuge werden nach Fahrzeugen mit eigenem Antrieb und Fahr-

zeugen ohne eigenen Antrieb (Wagen) unterschieden.

Mietwagen

Ein vom Verkehrsbetrieb dem Verkehrsnutzer zeitweilig vermieteter

Wagen. '
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Verkehr

Vermletung

- Mietwagenverkehr . v
Vermietung von Pkw mit Fahrern an Auftraggeber. Die Mietwagen
werden nicht auf 6ffentlichen StraBen und Halteplidtzen bereit-

gehalten. -

- Selbstfahrvermietung
v Verkehrseinrichtung innerhaldb eines Verkehrsbetriebes zur Ver-
mietung von Fahrzeugen ohne Personal,

Beforderungsangebot

Fahrgastanzahl, die auf Grund des Platzangebotes befordert wer-

den kann.
MaBeinheit: Personen (P).

Transportangebot

Lademasse, die auf Grund der Nutzmasse transportiert werden kann,
MaBeinheit: Tonne (t),

Nutzfahrt

Fahrt im Rahmen der Betriebsleistung des Kraftverkehrs,
Die Nutzfahrt tritt auf als

- Besetztfahrt,
- Ladungsfahrt,
- Leerfahrt,

Besetztfahrt B
Nutzfahrt mit Fahrgdsten im Personenkraftverkehr, gemessen in

Nutzkilometer,

Ladungsfahrt
Nutzfahrt mit Ladung im Giiterxraftverkehr, gemessen in Lastkilo-

meter,
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Leexfahrt
Hutgfahrt ohne Fahrgiste bzw, ohne Transportgut im Kraftverkehr,
gemessen in Leerkilometer,

.Butzfahrweite

Auf Nutzfahrten zuriickgelegte Entfernung, gemessen in EKilometer
(km).

Nutzkilometer (Nkm)

MaBeinheit fiir eine Betriebsleistung, die der von den Fahrzeugen
bei der Durchfithrung von Glitertransport- bzw, Beftrderungslei-
stungen gefahrenen Strecke entspricht (Summe der Last- und
Leer-km).

Begetztfahrweite

Im Personenverxehr auf Besetztfahrten zuriickgelegte Entfernung,
gemessen in Kilometer (km).

Ladungsfahrweite

Im Giiterkraftverkehr auf Ladungsfahrten zurlickgelegte Entfér-
nung, gemessen in Kilometer (km).

Last-Kilometer

MaBeinheit fiir eine Betriebsleistung, die der von den Fahrzeugen
bel der Durchfiihrung von Giitertransport- bzw., Befbrderungs-
leistungen gefahrenen Strecke mit Last entspricht (Summe Nutz-km
minus Leer-km).
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Leerfahrweite

i‘Aur Loortahrten znruckgelegte Entrernung des Fahrzeuges, gemessen
in Kiloneter (km).

Leexrkilometer

MaBeinheit fiir eine Betriebsleistung, die der von den Fahrzeugen
bel der Vorbereitung von GUtertransport- bzw, Befirderungs-
leistungen gefahrenen Strecke ohne Last entspricht (Summe Nutz-km
minus Last-km).

Betriebstahrt

Pahrt mit elinem Kraftfahrzeug fir innerbetrieblicne Zwecke,

Betriebsfahrweite

3 + + + 1 ¥+ ¢+ + t 1 £ 3 ¢t F ¢
Beil Betriebsfahrten zurlickgelegte Entfernung, gemessen in Kilo-
" meter (lm),

Mittlerer dynamischer Behidngungsgrad

I+t 2+ -t £ - i3+t + t + + T T £t + -+t 1 = T
Fehrweltebezogener Mittelwert des Behdngungsgrades,
Berechnung:

Nutzfahrweite der Anhiinger
Nutzfahrweite der Zugmittel:

bzw,

Nufzfahrweite der Beiwagen
Nutzfahrweite der Triebwagen
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Fir die Durchfﬁhrung'eines Fahrzeugeinsatzes benﬁtigte Zeit,

Dazu gehdren ;

- die reine Fahrtzéiﬁ einschlieBlich An- und Abfahrt zu/von der
Be-/Entladestelle,

- Zeiten fiir Be- und Entladung sowie slle damit im Zusammenhang
stehenden Zeiten wie Papiere empfangen, Tanken, Kontrollé der
Betriebssicherheit, Reparaturen bis zu einer Stunde, Arbeits-
peusen und Wartezeiten (soweit diese Zeiten durch die Einsétze
bedingt sind).

MaBeinheit: Stunde (h)

Fahrzeit

Zeit, in der sich des Faehrzeug in Fahrt befiﬁdet.

Hierunter ist die reine Fahrzeit einschlieBlich der straBenverkehrs-

bedingten Aufenthalte zu verstehen.

MaBeinheit: Stunde (h). ‘

Berechnung:

' Einsatzzeit ./. Be- und Entladezeiten (Instandsetzung
iiber 1 Stunde z&hlt nicht zur Einsatz-
zeit), Arbeitspausen einschlieBlich
Ubernachtungszeit, Aufenthalt an Grenz-
tbergangen, Aufenthalt infolge von Ver-

kehrsunfallen.

fehrzeugkalenderzeit

P T T L e
-t E E R T T

In Kalenderzeit ausgedrﬁcktér Fahrzeugbestand.
MaBeinheit: Stunde (h).

Berechnung:

Fahrzeugbestand in Stick x Kalenderzeit
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_Zeit der tachnigdhen Einsatzbereitschaft

_‘Zeit} in der daé'Fahrzeug_téchnisch'einsatzberéit ist.
- MaBeinheit: Stunde (h).

Berechnung: :

Fahrzougkalenderzeit ./. technisch bedingte Ausfallzeit
der Fahrzeuge

Durchschnittliche technisch bedingte Ausfallzeit der Zugmittel

Auf einen bestimmten Planungs- oder Abrechnungszeitraum entfallende
Zeit&auer, in der die Zugmittel technisch nicht einsatzbereit sind.
Dazu zdhlen die Zeiten der Instandsetzungsbedirftigkeit.und der In-
-standsetzung, nicht aber die Zeiten fir Wartung, Pflege und techni-
sche Durchsicht.

MaBeinheit: Stunde (h)
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Durchschnittliche td che Eins tzzeit der Zugmittel (h/d)

‘Berechnung:
Einsatzzeit aller Fahrgzeuge in Stunden g:g:z:gtgénes
Einsatzzeit aller Pahrzeuge in Tagen Zeitraumes

Die Einsatzzeit in Stunden ergibt sich durch die Addition der
bendtigten Zeit je Einsatz,

Die Einsatzzeit in Tagen ergibt sich aus der Addition aller Tage,
an denen das Fahrzeug mindestens einen Einsatz durchgefiihrt hat,
unabhédngig von der Dauer des Einsatzes,

Anteil der Pahrzeit zur Einsatzzeit

Koeffizient der Ausnutzung der Einsatzzelt der Fahrzeuge.

Berechnung:

Fahrzeit der Fahrzeuge
Einsatzzeit der Fahrzeuge

Betriebsgeschwindigkeit

Durchschnittsgeschwindigkeit widhrend der Einsatzzeit eines

Kraftfahrzeuges,
MaBSeinheit: Kilometer je Stunde (km/h).

Berechnung:

Nutzfahrweite des Fahrzeuges
Einsatzzelt des Fahrzeuges

Fahrgeschwindigkeit, durchschnittliche

S S E S S S S =SS ESCSS ST ST S SSSESSSsSEESsSSs==

Durchschnittliche Geschwindigkeit, die bei der Nutzung des
Fahrzeuges erreicht wird,

MaBeinheit: Kilometer je Stunde (km/h).

Berechnung:

Butzfahrweite
Fahrzeit
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Mittlere Beftrderungsweite

Die von den Kraftfahrzeugen im Durchschnitt bei Nutzfahrten mit

Personen gefahrenQ'Strecke.
‘MaBeinheit: Kilometer (lm),
Berechnung:

Beforderungsleistung
Fahrgastanzahl

Fahrzeugeinsatz

Transport einer Ladung mit einem Kraftfahrzeug. Jede Ubernahme
einer neuen Ladung wird als ein Fahrzeugeinsatz berechnet. Die
Zuladungen wihrend der Ladungsfahrt rechnen nicht als neuer
Fahrzeugeinsatz.

Die Ubernahme einer Rilckledung nach erfolgter Entladung wird
als neuer Fahrzeugeinsatz gerechnet., Fahrten zur Verteilung
werden als ein Einsatz gerechnet. Zuladungen widhrend der Ver-
teilfahrten rechnen nicht als neuer Fahrzeugeinsatz.

Durchschnittliche Anzahl der Fahrzeugeinsidtze je Stunde

Berechnung:

Anzahl der Fahrzeugeinsidtze
Anzahl der Einsatzstunden

Einsatzkoeffizient der technisch einsatzbereiten Fahrzeuge

I3 33 1t 3t 1 3 i3t E i T+ it R P A P R R Ry S s

Berechnung:

Einsatzzelt der Fahrzeuge

e Zeit der technischen Einsatzbereitschaft
der Fahrzeuge
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Rutzmasse

Polizeilich zugelassene Ladefdhigkeit der Fahrzeuge.
MaBeinheit: Tonne (t),

Lademasse Je t des durchschnittlichen Nutzmassebestandes

Im Durchschnitt eines Berichtszeitraumes transportierte Lademasse,
bezogen auf eine t Nutzmasse,

MaBeinheits Tonne/Tonne (t/t).

Berechnung:

transportierte lLademasse (t)
durchschnittl, Nutzmassebestand der Fahrzeuge (t)

Nutzmassebestand im Kraftverkehr

In Nytzmesse ausgedriickter Fahrzeugbestand des Kraftverkehrs,

MaBSeinheit: Tonne (%),

Berechnung:

a) Fahrzeéugbestand x durchschnittliche Nutzmasse
: Je Fahrzeug

b) Nutzmasse
Fahrzeugbestand

Mittlere dynamische Nutzmasse

Pahrweitebezogener Mittelwért der Nutzmasse Je Transporteinheit
im Giitertramsport,
MaBeinheit: Tonne (t),

Berechnung:
Betriebsleistung der Transporteinheiten

Nutzfahrweite der Zugmittel
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Transportleistung je ¢+ des durchschnittlichen Nutzmassebestandes

| BECEEESEZECeEEESsSSSISCSECSSSSES3SSCSISSSSSESSSZScS=S=S=SsSS=s=s======
Die im Durchschnitt eines Berichtszeitraumes exrreichte Tranaport-
leistung, bezogen auf eine t Nutzmasse,
MaSeinheit: Tonnenkilometer/Tonne (tkm/t), )
Berechnung:

Glitertransportleistung
durchschnittlicher Nutzmessebestand der Fahrzeuge

v

Ausnutzungsgred der mittleren dynamischen Nutzmasse

I+ 1 P 13 Ittt t ittt 2 ittt 1t -ttt -t r
Koeffizient der Ausnutzung der mittleren dynamischen Nutzmasse
durch die lLademasse je Tramsporteinheit.

Berechnung:
tlan
Lastkm

atkm
Nutzkm

tkm = Tonnenkilometer

atkm = angebotene Tonnenkilometer

Statische Auslastung der Nutzmasse (t je t Nutzmasse)

Berechnung:
Giltertransportmenge in t
Nutzmasse des Fahrzeuges in t

Transportgemeinschaft

Gemeinschaftlicﬂe Organisationsform des Kraftfahrzeugtrans-
portes der Betriebe,




- Vérkehf

_. Stiddtischer Nahverkehrsbetried

Verkehrsbetrieb, der in seinem regionalen Aufgabengebiet den
’Sfrpntlichen und vertragsgebundenen StraBenpersonehvorkehr
mit Nahverkehrsmitteln und Personenkraftwagen sowie die ent-
sprechenden Dienst-, Hilfs- und Nebenleistungen durchfiihrt,

Taxibetried

Verkehrsbetrieb, der mit Kraftfahrzeugen zur Befdrderung von
rersonen (Personentaxi) und gum Tramsport von Giitern im :
Schnellverkehr (Gutertaxi) ausgeriistet ist.




Verkehr

Seeverkeh f

Schiffsreise

 BEITEISSESSES

" Schiffsfahrt, die zu dem Zweck unternommen wird, Parsonenbefor-
derung oder Gutertransport durchzufithren., Die Reise umfaBt des
Einnehmen des Treibstoffes, des Proviants, die Fahrt zum Lade-
hafen, das Laden, die Fahrt zu Zwischenhéfen und zum Loachhafen
sowie das lLoschen der Ladung.

Reisebeginn

Die Reise beginnt

- bel zwel aufeinanderfolgenden Reisen mit dem Ldschende der

- vorhergehenden Reise (sobald die Ladung geldscht und das
Schiff ladeklar ist) und

- nach einer Werftreparatur (bzw. Reparatur im Hafen) mit der
Ankunft im Ladehafen, sobald das Schiff befrachtet ist.

Reiseende

Die Reise endet

- bei Linjenfehrten im letzten Hafen der Linie und
= bel Trampfahrten in dem in der Charter festgelegten Hafen

Jewedls mit dem Loschende, sobald das Schiff ladeklar ist.

Bei gleichzeitigem Laden und Lbschen ' gilt der Zeitpunkt als
Ende der Reise, bei dem der iUiberwiegende Tell des Gutes ge-

18scht ist.

Arten der Transportdurchfiihrung

- Linienverkehr
Auf der Grundlage fester Konferenz- oder Gemeinschaftstarife

oder sonstiger fester Tarife durchgefilhrte Stilckgutfahrt, die
nach einem Fahrplan in einer eindeutig bestimmten Relation

erfolgt.
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- Tramg!erkehr
Auf der Grundlage von vereinbarten Raten (Chartervertrag) fur
Ladungspartien oder den Schiffsraum: durchgeruhrter Seeverkehr
in der Stuokgut-, lassengut- und Spezialschiffahrt, Der Char-
tervertrag kenn auch suf léngere Zeit filr den ganzen Schiffs-
. reum geschlossen sein,

Werkschiffahrt (1ndustrial carrier)

Kennzeichnet den Einsatz von Schiffen ilber ldngere Zeit filr einen
Auftraggeber (als Maximum bis zur gesamten Lebensdauer des See-

schiffes) bzw, in Regie eines Betriebes.
H

Betriebaflotte (tdwb)

Im Durchschnitt des Jahres vorhandene Flotte, gemessen in tdw,
Sie gliedert sich auf in

- Navigationsflotte,

- Reparaturflotte,

~ Havarieflotte sowile

-~ Umbau- und Vorlaufflotte,

Navigationsflotte
Im Einsatz befindlichne Flotte,

Reparaturflotte
In Reparatur befindliche Flotte.

Havarieflotte
Durch Havarie susgefallene Flotte,

Registertonne (RT)

E==S=S=SS=S===SSsS==8

MaBeinheit zur Bestimmung des Reuminheltes von Seeschiffen. Eine
Registertonne = 2,8315 m°.
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Bruttoregistertonne (BRT)

Gesamter Vermessungsraum (umbsuter Raum) eines thifreé ein-
‘'schliefSlich aller Aufbauten mit Ausnahme einer Reihe von RHumen,
die in den Vermessungsvorschriften festgelegt sind.

Nettoregiatertonne (NRT)

Abgabepflichtiger Vermessungsraum eines Schiffes, der den filr den
Einsatzzweck des Schiffes - Personenbeférderung und/oder Giiter-
transport - nutzbaren Raum darstellt. Im einzelnen sind die be-
sonderen Vérmeseungsvorschriften zu beachten.

Tons deadweight (tdw)

it 23 2 3 2 2 3 2 2 3 1 2 2 3 3 3 )

Masse der Tragf&hiskeit eines Schiffes (1 t = 1000 kg).
Es werden unterschieden: '

= tdw at, tons deadweight all told
= Gesamttragfihigkeit eines Schiffes (Ladung und Ausrilstung),

- tdw ¢, tons deadweight cargo
= Ladefihigkeit eines Schiffes (ohne Ausriistung).

Schiffstypen in der Handelaschiffahrt

In der Frachtschiffahrt werden von der Zweckbestimmung und Bau-
welse unterschieden:

- Allgemeine Stiickgutfrachter
Vorwiegend eingesetzt im Liniendienst fiir den Transport von

Stﬁckgﬂtern.
Die allgemeinen Stlickgutfrachter sind in der Regel als
Mehrdeck~Schiffe gebaut.




| Verkehr - ‘

- Stiickgutspezielfrachter
'~ Fir spezielle Gutarten (z.B. Kiihlladung) oder unifizierte La-.
dungseinheiten (Containerverkehr, Ro-Ro-Verkehr u.a.) geeignet.

~

- Spezialmassengutfrachter ,
Pir loses Schilttgut unterschiedlicher Schiittgutfihigkeit und
Wichte gebaut; sie unterscheiden sich untereinander durch
ihre der Ladung angepaSte Stabilitdt und GroBe; charakteri-~
stisch sind die langen flachen Decks mit groSen Lukenﬁffnungen.

~ Tanker (Speziamlfrachter filr fliissige und gesformige Ladung)
Fir den Transport fliissiger Giiter und gasférmiger Gliter be-
stimut; von ihrer ursprilnglichen Zweckbestimmung, der Befor-
derung von Erdsl und Erddlprodukten, ist der tbergang auch
zu gasfdrmigen Erddl- und anderen Produkten und flilssigen
chemischen Erzeugnissen zu beobachten.

Containerschiff

Spezialfrachtechiff fiir den seewidrtigen Transport von Contai~-
nern, Man unterscheidet:

~ Semi- oder Teilcontainerschiffe,
- Vollcontainerschiffe,
- Kombi-Containerschiffe.

Bei den Semicontainerschiffen werden die Container entweder an
Deck oder an Deck und nur in bestimmten Laderiumen im Luken-
schacht gestaut. In den ibrigen Laderdumen-und im Unterstau
der Laderdume mit Containern wird konventionelles Stiickgut

oder Spezlalgut gefahren.

von Containern in den lLaderdumen und an Deck ausgelegt. Die
Laderdiume sind mit Zellen susgeriistet, in die jeweils ein Comn-
tainer in mehreren Lagen hineinpaBt. Auch an Deck kSnnen meh-
rere Lagen gestapelt werden.
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~ schiffé, die Container-Bargen-Schiffe und die OBC-Schiffe. Wih-
rend bei den vorangestellten Containerschiffen der Umschlag nur
‘nach dem "Lift-on/Lift-off"-System erfolgt (Umschlag mittels
Land- oder, Bordkran/Ladegeschirr), werden die Container bei den
Ro-Ro-Schiffen sowohl nach dem "Lift-on/Lift off"-Prinzip be-
laden. (bestimmte Laderdume und Decksladung) als auch iiber Heck-,
Seiten- oder Bugpforten mit Plurfﬁfdergerﬁten, Trailern, Lkw
usw. an Bord gerollt. Die Container kdnnen an Bord abgesetzt wer-
den oder verbleiben auf den Transportmitteln und konnen im Losch-
hafen sofort von Bord rollen. ’ 4

Bei den Confainer-Bargen-Schiffen werden die Container wie son-
stige Stiickgiliter in die Bargen (Leichter, schwimmfidhiger Con-
tainer) gestaut, die vor Aufnahme vom Seeschiff oder nach Ab-
setzen auf den BinnenwasserstraBen vom Versender oder zum Ver-
braucher transportiert werden kdnnen.

Die OBC-Schiffe (Ore-Bulk-Container-Schiffe) konnen #&hnlich wie
die Semiconteinerschiffe Container an Deck oder auch in bestimm-
ten Laderdumen fahren, so da8 sie neben Erz und Massengut
transportiert werden.

Barge-Verkehr

Transportsystem, bei dem die beladenen oder leeren Bargen
(Leichter, schwimmfdhiger GroSbehdlter) von einem Trégerschiff
(Barge-Carrier) transportiert und im Hafengebiet oder in Ha-
fenndhe aufgenommen bzw, abgesetzt wexrden,

Die Bargen kbnnen als Schubleichter auf BinnenwasserstraSen
verwendet werden, so daB eine geschlossene Tranaportkette vom
Versender zum Empfénger entstehen kann. Die Bargen werden je
nach GrdSe vom Trégerschiff mittels Kran oder Hebebithne auf-
genommen bzw, abgesetzt oder ein- bzw, ausgeschwommen ("flast-
in/flast-out"-Prinzip). Letzteres Verfahren kann noch mit

einem Liftsystem und einem horizontalen Transport auf dem
Schiff verbunden sein. Die Bargen sind fiir den Tramsport aller
Arten von Stiick-, Schiitt- und fliissigen Glitern geeignet. AuBer-
cem konnen sie filir die Lagerhaltung verwendet werden.

IV - 86




Verkehr

. Roll-on/Roll-offJVerkehr :

) Bozeichnung fur die Form des Beladens und Lﬁschene eines Schif-
fes, bei der die Ladung aus selbstfahrenden Maschinen (Stra- -
Benfahrzeuge, Traktoren, landwirtschaftliche Maschinen, Bau-
fahrzeuge usw.) besteht oder mittels Flurfordermittel, Treiler
(Sattelschlepperanhiinger), LKW, Rollbehhlter usw, an Bord bzw,
an Land gerollt wird

Der Seetransport nach dieser Technologie bedingt spezial-kone
struierte Schiffe, meist mit eufklappbarem Heck, seltener Bug
und auch mit Seitenpforten. Es gibt auch Spezialschiffe, die
Uber ausschwenkbare riesige Laderampen an beiden Schiffsseiten
verfiigen, ilber welche die rollenden Tramsportmittel in die ein-
zelnen Decks fahren bzw, sich im Ldschhafen von Bord an Land
bewegen. ‘

Piir den Transport im Schiff in die einzelnen Decks sind Rampen
und/oder Hebebilhnen angeordnet., Im Gegensatz gu diesem Um-
. schlagsystem steht das"Lift-on/Lift-off"-Prinzip.

Transportformen im Containerschiffsverkehr

- Port-Port-Verkehr
Die Container werden im Hafen gepackt, iiber See befdrdert
und im Loschhafen wieder entladen, wobei die Zu- und Abfuhr
der Giiter zum bzw. vom Hafen auf Schiene oder Strafe erfolgf.

- Haus-Haus-Verkehr
Die Container werden beim Lieferbetrieb beladen und iiber den
Containerterminal des Versandhafens zum LYschhafen und wvon
dort bis zum Empfiinger transportiert, wo die Entladung vor-
genommen wird,
Der Rlicktransport der Container erfolgt zweckmdBigerweise

ebenfalls beladen anelog dem Hintransport.
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= Port-Haus-Verkehr .
Diese Kombi-Variante kann aus .den beiden 0.8, Formen abgelei-
tet werden. . ‘

Sie hﬁngt von den Transporthglichkeiten fir Container in den
betreffenden Lindern oder von der Verteilung bzw, vom Aufkommen
der Giiter ab, |

. Aufkommen der Giiter fiir seewiirtigen Transport uﬁd Umschl
nach Abfertigungsarten P cuee

- Export cif, Import fob
Glter, die auf Rechnung von AuSenhandelsunternehmen auf dem
Seeweg aus- bzw, eingefiihrt werden,

- Export fob, Import cif
AuBenhandelsgiiter, die auf Rechnung Dritter auf dem Seeweg

aus- bzw; eingefilhrt werden.

~ Transport fiir Dritte
Giter, die auf Rechnung ausldndischer Frachtzabler durch die
eigene Seeflotte befdrdert werden (Export fob, Import cif,
cross trade, Transit, Transshipment).

- cross_trade

. GUter, die durch die eigene Seeflotte auf fremde Rechnung
transportiert werden, ohne DDR-Hdfen zu berilhren (auBer Tran-
it und Transshipment oder eigene Hifen).

- Transit
GlUter, die auf fremde Rechnung auf dem Seeweg durch die eige-
ne Seeflotte bzw, durch fremde Flotten tramsportiert werden
und den Landweg via DDR nehmen und dabei in den Seehifen der
DDR umgeschlagen werden,

- Transshipment ({lber eigene Hdfen
GUter, die auf dem Seeweg transportiert und in einem DDR-
Hafen umgeladen werden,
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- Trockengut

MENESERED . .

Transportgut, das entsprechend seiner physikalischen Eigenschaft
mit besonders dafiir geeigneten Behﬁltern oder Fahrzeugen trans-
portiert wird,

Tankgut

Transportgut, das entsprechend seiner physikalischen Eigenschaft
mit besonders dafiir geeigneten Behiéltern oder Fahrzeugen trans-
portiert wird. ‘

GewlchtsmidBige und ridumliche Ausnutzung der Seeschiffe

Verhdltnis des tatsdchlichen Glitertransportes zum miglichen
Glitertransport. Es wird auf der Grundlage der gewichtemiBigen
Ladefahigkeit (tdw ¢) und des Laderaumes (m Laderauminhalt)

berechnet:

~ ohne Beachtung der zuriickgelegten Entfernung Jje Reise
(statische Ausnutzung)

t Ledung o n’ Ladung
tdw ¢ * m” Laderaum

- unter Beachtung der Entfernung (dynamische Ausnutzung)
sm x t Ladung bzw. sm X m> Ladung
sm x tdw ¢ ) sm x m3 Laderaum

sm = Seemelle

Regionaleinteilungen im Seeverkehr

- Fahrtgebist
Territorial abgegrenzter und geographisch bestimmter Raum

(Hafenreihe).
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- Relation .
Durch einen Ahfangspunkt und einen Endpunkt bestimmter Fahrt-
bereich eines Seeschiffes oder Dienstes; die Relation schlieft
alle Unterwegshiifen ein,

- Route[Linie

Durch ein Schiff bzw, einen Dienst eines bestimmten Reederei-
betriebes bediente Relation.

Segelliste

Aufstellung der planmédBigen Ankiinfte und Abfahrten im Linien-
verkehr iiber die Seehdfen dexr DDR.

Umschlagsstelle iiber Kaikante )

Hafenanlage, die als Umschlagsstelle fiir das Verladen ocder Ent-
~laeden von Giitern mit-besonderen technischen Anlagen ausgeriistet
ist, ' ’

Seewdrtiger Umschlag

X+ + P 2

- Binnenschiff/Seeschiff,
- Waggon/Seeschiff,

- LKW/Seeschiff,
Lager/Seeschiff,

- Seeschiff/Seeschiff

und aus Seeschiff.

IV - 9




Ve;'kehr

Giiterumschleg iber Kaikante

S===-====8=====-======—l===

Umschlag von Transportgut, das aus Richtung See in den Hafen ge-
langt bzw. in Richtung See den Hafen verliiSt, tiber Kaikante.
‘Dabei werden Transshipmentgliter sowohl eingangs— als auch aus-
gangsseitig gezihlt,

Landumschlag

Verladen, Umladen oder Entladen von Giitern suf dem Festland.

Effektive Umschlagszeit

Tatsdchiich genutzte Zeit im UmschlagsprozeS.

Betriebszeitraum eines Schiffes (Einsatz~ und Ausfallzeit)

- Die widhrend des gesamten Jahres pro Schiff verfiighare Zeit in
Tagen abzliglich der Reparaturzeiten und Havariezeiten.

Zu den Betriebszeiten ziéhlen die Seetage, Hafentage und Ausfall-
tage (Warten auf Ladung, Warten auf Laden und Ldschen, Schlecht-
wetter und sonstige Ursachen).

Eine Besonderheit der Einsatztage stellen die Chartertage dar,
die pauschal bei Zeitcharter gezdhlt wexrden.

Einsatzzeit eines Schiffes
Zeit, in dexr ein Schiff seiner Zweckbestimmung dient.

Augfallzeit eines Schiffes ‘
- Durch Warten auf Ladung, Ladeunterbrechung, Witterungsbedin-
gungen oder sonstige Ursachen entstandene Ausfallzeit.
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Hafendurchlaufzeit fiir_ein Schiff

Zeifivon der Ankunft auf der Reede bis zum Abgang vom Hafen (Kai).

' . Hafenliepezeit _ . _
Zeit von der Ankunft am Umschlagplatz (kein Warteplatz) bis zum

Abgang vom Hafen (Kai),' . :
R . /
Liegezeit

Summe der Zeit fiir das Laden und L&schen eines Schiffes. Sie
richtet sich in der Regel nach den Hafenusancen, in denen die
GroBe des Schiffes, die Menge der einzunehmenden oder zu 16-
schenden Ladung und Art der Giiter berlicksichtigt wird.

Liegezeit auBerhalb der Zeitzdhlung
-Schiffsliegezeiten vor Beginn und nach Inde der Zeitzdhlung auf
Umschlagsliegeplétzen;

Vorliegezeit
Zeit von der Ankunft am Umschlagplatz (kein Varteplatz) bis

zum Lade- oder Léschbeginn,

Nachliegezeit
Liegezeit von Umschlagsende bis Verlassen des Umschlagsliege-~
platzes.,

lade-/Loschzeit

Summe der Zeit von der Ankunft auf dem Umschlagsplatz bis zum
Lade-/Ldschende innerhalb der Zeitzihlung.

Reedezeit ' . ‘ .
Schiffsliegezeiten innerhalb der Zeitzdhlung auf Reede, Schiffs-
liegezeiten innerhaldb der Zeitzzhlung léngsseits anderer Schiffe
oder an Dalben bzw. an nicht fiir den Umschlag genutzten liege-

plédtzen vor Lade- und Ldschbeginn,

Zeitanteil des Betriebszeifraumes der Flotte ohne Reparatur-~
urni Havariezeit der Flotte.
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jSeezeit eines Schiffes

Zeit auf See eines Schiffes einschlieSlich Reviérfahrt;

Seezeit mit Ballast ' , .
Zoit auf See eines Schiffes einschlieBSlich Revierfahrt ohne
La@ung

Seezeit mit Ladung
Zeit auf See eines Schiffes einschlieBlich Revierfahrt mit
Ladung ‘

Seehafenausfallzeit

Dazu gehort:

- vom Seehafen bzw, von seinem Kooperationspartmer nicht beein-
fluBbarer Arbeitszeitausfall,

= Ausfallzeit, dle vom Seehafen bzw. von seinem Kooperations-
partner beeinfluBbar ist, jedoch nicht absolut vermieden
werden kann,

- vom Seehafen bzw. von seinem Kooperationspartnexr verursach-
te und voll vermeidbare Ausfallzeit.

Uberliegegeld

Gebilhr, die vom Charterer eines Sees¢hiffes bei der Imanspruch-
nahme einer langeren als in der Charter vereinbarten Lade- oder
Ischzeit an den Reeder zu zahlen ist,

Reiseabhingige Kosten

Summe der Kosten, die mit der Betriebsleistung des Schiffes,
dem Hafenanlauf, dem Laden und Loschen des Transportgutes
entstehen.
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 Reiseunabhiingige Kosten

EBEERESSEEREIRSSEEEEESIESE

Summe der konstanten Kosten, die unabhhngig vom konkreten Einsatz
des Schiffes fiir Abschreibung, Material fiir Konservierung, Repa-
ratur, Wartung,'ﬂeuer und Soziasleufwand filr die Schiffsbesatzung,
Verpflegung und anteilige Verwaltungskosten entstehen. X

Kai

==

Befestigtes Ufer, das Schiffen Je nach Tiefe des Hafenbeckens
erlaubt, unmittelbar an der Keiwand anzulegen, so daB das Laden
und 'LYschen erleichtert und beschleunigt wird.  Mit Kaitiefe
wird die Wassertiefe an der Kaimauer bezeichnet.

Durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit eines Schiffes

Verhiiltnis der reinen Fahrzeit auf See zur tatsdchlich zurlick-
gelegten Entfernung.

Die Geschwindigkeit der Seeschiffe wird in Knoten (Kn) susgedriickt.
1Kn = 1 sm/h = 1,852 km/h.

IV - 94




Verkehr

Binnenschiffsverkehr unid
WasserstraeBen

Binnenwtssérétraﬁe

‘Schiffbare und fiir die Schiffahrt zugelassene Binnengewisser,
WasserstraSen kdnnen Fliisse, Seen und kiinstliche Kanile sein.

FluBregelung

Zusamnenfassung des Wasserabflusses in einem Mittelwasserbett und
Korrektur der Linienfiihrung des Flusses im Interesse des Hoch-
wasserschutzes und der Wassernutzung.

'Niedrigwasserreselung

Zuaammenfassung des-Niedfigwasserabflusses in einem Niedrig-
wasserbett mit dem Ziel der Verbesserung der Fahrrinne der
Schiffahrt.

Kanalisierung eines Flusses (Stauregelung)

Absperrung eines Flusses durch in bestimmten Abstinden errichtete
Wehre, vor denen sich das Wasser staut. Der so in einzelne Stau-
haltungen gegliederte FluB weist gegeniiber dem freiflieB3enden
FluB eine groBere Wassertiefe auf. Ziel der blaBnahmen ist die
Verbesserung der Nutzungsmoglichkeiten des Wessers, wie z.B.
Verbesserung der Schiffahrtsbedingungen, Nutzung der FallhShe

an den Wehren zur Energiegewinnung, Entnahme von Brandwasser,
Aufhohung des Grundwesserstandes u.a,

Die Schiffahrt muB die Wehre mit Schleusen umgehen.
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Schiffehrtskanal

Kinstliche Wasserstrgsenvérbindung gwischen zwel Fliissen, Seen
‘oder Meeren. Binnenschiffahrtskaniile erginzen das durch die
Fliisse gebildete WasserstraBSenmetz, in dem sie Querverbindungen -
'herstellen oder Wirtschaftsgebiete des Binnenlandes anschlieBen.

Deckwerk

Oberflichenschutz der Uferbdischungen gegen die angreifenden Kridf-
te des Wassers aus Steinschiittungen oder Pflaster auf Sand-
oder Kiesbettung, zum Teil auch auf Faschinen. '

Pegel

Einrichtung zum Ablesen oder automatischen Aufzeichnen des Was-
serstandes eines Gewiissers. Der Pegelnullpunkt ist der Null-
punkt der Teilung des Pegels, der auf die Hohe {iber NN eingemes-
sen ist und mit der Hohenlage dexr Sohle des Gewdssers nicht
ibereinstimmen mB. Es gibt_Lattenpegel und Schwimmerpegel mit
visueller Ablesung, mit automatischer Aufzeichnung oder Fern-
bertragung.

Tauchtiefe

Auf einen bestimmten Pegelstand des fiir den WasserstraBenab-
schnitt maBgebenden Pegels bezogenmer amtlich zugelassener
Tiefgang der Schiffe, der in Abhiingigkeit von der Tendenz der
Wasserfilhrung und der Sohlenbeschaffenheit eineh sichexen
Schiffsverkehr erlaubt. ‘
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Wehr

Peste, meist mit beweglichen Verschliissen versehene Einbauten in
einem Wasserlauf., Sie dienen der Hebung des Wasserspiegels und
der Regelung des Abflusses, v

Schiffsschleuse X '

Bauwerk, das zwel Wasserflidéchen mit verschiedenen Spilegelhchen
verbindet und Schiffen die Uberwindung des Hohenunterachiedes
ermbglicht,

Dies geschieht durch Heben bzw. Senken des Wasserspiegels in der
Schleusenkammer zwischen Ober- und Unterwasserspiegel durch
Flillen bzw. Leeren der Schleusenkammer.

Schiffshebewerk

Anlage einer Wasserstrafe, die Schiffen die Uberwindung von
groBSen Hohendifferenzen zwischen zwel Wasserfléchen ermdglicht.
Dabei wird das in einem Trog schwimmende Schiff mit mechani-
schen Vorrichtungen senkrecht gehoben bzw, gesenkt oder auf
einer geneigten Ebene verfahren.

Bei senkrechten Hebewerken werden dabei die Lasten durch iiber
Rollen laufende Gewichte (Gegengewichtsschleusen) oder iiber in
Schichten schwimmende Zylinder (Schwimmerhebewerk) ausge-
glichen.

Buhne

a|aaness

Bauwerk zur FluBregelung. Es ist ein vom Ufer aus in den Flufl
vorgestreckter Dammkdrper, der die Aufgabe der zweckmiBigen
Flihrung der Fahrwasserrinne und die Erhdhung der Wassertiefe
durch Zusammenfessen des Abflusses im Mittelwasserbett hat.
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Binnenschiffsflotte

. Wasserfahrzeuge der Binnensohiffahrt, die entsprechend den gel-
tenden Rechtsvorschriften bei der Schiffahrteinspektion regi-
strisrt sind und der BefSrderung von Personmen bzw., dem Tran-
port von Gltern auf Fliissen, Kanklen und Binnenseen dienen.

Entsprechend den Transportaufgaben erfolgt die Gliederung der
Binnenschiffsflotte in

- Binnenglitertransportflotte,
« Ladungsflotte,
« Antriebsflotte,

- Binnenfahrgastflotte,
- Technische Flotte,

Nach den Eigentumsformen wird die Binnenschiffsflotte eingeteilt
in den

- volkseigenen Sektor,
- Sektor der Schiffseigner mit Uberlassungsvertrag,
- Sektor der privaten Schiffseigener,

Ladungsflotte der Binnengiitertransportflotte

Zur Ladungsflotte der Binnenglitertransportflotte zdhlen:

= Prahme und Schubkdhne,
Motorgiiterschiffe,
Gilterschiffe mit Z-Antrieb,
Schleppkéhne. :

Berechnung:
registrierter Béstand der Ladungsflotte
./. abgestellte Binnenschiffe der Ladungsflotte
./. Miet- und Lagerflotte ohne Attest der
Ladungseflotte
= Betriebsflotte der Ladungsflotte

/. nichtbesetzte Ladungsflotte mit Attest

= einsatzfihige Ladungsflotte
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Antriebsflotte der Bimnenglitertransportflotte

Zur Antriebsflotte der Bimmenglitertransportflotte reéﬁnen:

" = Schubschiffe,
'-:Sohlopper.

.Berechnung:

: reglstrierter Bestand der Antriebsflotte
/. abgestellte Fahrzeuge der Antriebsflotte
o/s Miet- und lagerflotte ohne Fahrtattest dexr
Antriebsflotte
= Betriebsflotte der Antriebsflotte

,[. nichtbesetzte Antriebsflotte mit Fahrtattest

- einsatzfihige Antriebsflotte

Betriebsflotte

SEERXRNTSIESSS==SS

Alle Fahrzeuge der Binnengiitertransportflotte, -die iiber ein
giltiges Pahrtattest - ausgestellt von der Deutschen Schiffsre-
vision und -klassifiketion ~ verfiigen.

Einsatzflotte

_aREsSsssSs====
Teil der Beiriebsflotte, der fiir die Transportarbeit im Pla-
nungs- bzw, Abrechnungszeitraum zur Verfiigung steht.

Eichtommage

‘MaBeinheit fiir die technische Tragfdahigkeit eines Binnenschiffes,
ausgedriickt in Tonnen (t).

Auslastung der Eichtonnage
Verhiéiltnis des tatsdchlichen Gltertransportes zum mdglichen

Glitertransport.
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‘Berechnung
- ohne Beachtung dex zuruckgelogten Entfernung Je Reise
(etatische Auslastung)s

Gﬁtertransggrtnggp
Eichtonnage der beladenen Binnenschiffe

- unter Beachtung der Entfernung (dynamische Aueiaetung):
Gltertransportleistung -

~ tkm Eichtonnage insgesamt (einschl. Leerfahrten)
tkm = Tonnenkilometer

' Anze.hl der Umldufe

Berechnung.

Anzahl der Umliufe = abnrliche Einsatzzeit
durchschnittliche Umlaufzeit

Jahrliche Eingatzzelt

Berechnung:
Gegamtzeitfonds eines Schiffes (8760 h)
e /« Ausfallzeiten (z.B. Reparaturzeit, meteorolo-
gische Ausfallzeit)

jihrliche Einsatzzeit

Umlaufzeit

'Zeit in Stunden, die ein Schiff zur Herstellung eines Trans-
portproduktes bendtigt.

Sie gliedert sich in:
- Leerfahrt von Entladeort zum neuen Beladeort,

- Beladezeit,
- Lastfahrt vom Beladeort zum neuen Entladeort,

-_Entladezeit.
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L

uftverkehr

Internationaler Linienwérkehr

Befﬁrderung von Parsonen, Gepdck, Fracht und Post auf den regel-
midBig beflogenen internationalen Fluglinien,

Internationaler Charterverkehr

Globalcharter

Bedarfsverkehr der kommerziellen Beforderung von Personen und
Gepidck mit Luftfahrzeugen, der zwischen eilnem Luftverkehrs-
unternehmen und einem Verkehrskunden auf dessen Wunsch verein-
bart wird, Globalcharterverkehr wird esuBerhalb des Linienver-
kehrs auf vertreglicher Grundlage durchgefiinrt, einschlieBlich
der mit diesen Betdrderungen und Transportleistungen verbun-
denen Leerflilge. Globalchartervertrdge werden vorrangig mit
den Reisebiiro der DDR iiber einen bestimmteiu Zeitraum abge-
schlossen., Flir diese Fliige gibt es auch einen gesonderten
Flugplan. FMir den Globalcharterverkehr werden Vereinbarungs- -
preise gebildet.

Binzelcharter

Mit Imstitutionen, Betrieben, ausldndischen Reisebiiros usw,
vertraglich vereinbarte Charterfliige zur Durchfithrang von
Gruppenreisen,

Prachtcharter

Bedarfsflugverkehr zur Beforderung von Giitern mit Luftfahr-
zeugen, Es ist eine kommerzielle Befdrderung auBerhalb des
Linienverkehrs auf vertraglicher Grundlage zwischen einem -
Luftverkehrsunternehmen und einem Verkehrskunden. Die Fracht-.
charterfliige werden in der Regel ohne Begleitpersonal durch-
gefilhrt (ohne Stewardessen).
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Inlandflugverkehr

(¢ -
Befrderung von Personen, Gepuck, Fracht und Poat auf den von
Flugzeugen regelmiBig beflogenen Inlandlinien sowie durch

< Charter- und Rundfluge.

Inlandlinie der zivilen Luftfahrt

Kommerzielle Beforderung von Passagieren, Fracht und Pcst mit
Luftfahrzeugen zwischen zwel oder mehreren Punkten, die sich in-
nerhald eines Landes befinden.

-

Flei~Verkehr

Kombinierter Flugzeug-Eisenbahn-Verkehr (im Inland), bei dem
der Reisende einen Teill der Reise mit dem Flugzeug und den an-
deren Teil mit der Eisenbahn zuriicklegt.

Angebotene Tonnenkilometer (atkm)

Angebotene Transport- und Befdrderungsleistung fiir Fracht, Post,
Gepdack und Passagiere,

Die éngebotene Transport- und Beforderungsleistung wird als
Produkt aus angebotener Transport- und Beftrderungskapazitdt
in t und Reforderungsweite in km (Navigationsentfernung)
ermittelt.

Umgerechnete Tonnenkilometer (utkm)

Produkt der transportierten Fracht, Post, des tramsportierten
Gepdcks, der in Masse umgerechneten befdrderten Paesagiere\und
der Transport- bzw, Befarderungsweite,(Navigationsentfernung).

(D;e Leistung aus Passagierbeforderung wird uber entsprechende
Koeffizienten in t umgerecanet.)
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Agrarflug

Flugleistung zur Bearbeitung land- und forstwirtschaftlichexr
Kulturen. Dazu gehSren Saatausbringung, Diingung, Schidlingsbe-
kdmpfung, Weldbrandbekdmpfung und sonstige aviochemische
Leistungen.

- Spezlalflug

Flugleistungen, wie Kranflilge, Bildfllige, Rettungsfliige, Vefmes-
sungsfliige, Erkundungsfliige.

Rundflug

Beforderung von Passagieren iiber einem bestimmten'Territoriuﬁ
mit gleichem Abflug- und Zielort.

Abfertigungsleistungen der Flughdfen der DDR

Technische und kommerzielle Abfertigung von Flugzeugen, Abfer-
tigung der auf den Flughdfen ankommenden und abfliegenden Pas-
sagiere einschlieBlich Transit- und Transferpassagiere sowie
deren Gepdck und Abfertigung von Fracht und Post.

Passagierverkehr

Bezeichnung fiir die Reise eines Fluggestes oder die Beforderung
von Frachtgiitern iiber einen Zwischenladeort (Transferort) hinaus,
wenn dabei das Luftfahrzeug und/oder Luftverkehrsunternehmen
gewechselt wird,

Luftfrachtverkehr :
Ubergabe von Luftfracht von einem Luftverkehrsunternehmen an
ein anderes zum Zwecke der Weiterbeforderung bis zum nidchsten
Umladeflughafen oder bis zum Bestimmungsflughafen.
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Transitfluggast (-gepiick, -fracht)

Fluggast (Gepick, Pra.cht), der mit einem Flugzeug, von einem an-
‘deren-Flughafen herkommend, auf dem betreffenien Flughafen ein-
reist und seine Reise zu einem dritten Flughafen im gleichen
Flugzeug fortsetzt.

Luftverkehrsbetried \

-1 i1t 1 it 1t & & 1
Produktionstechnisch, organisatorisch, 6kon6misch und juristisch
gelbstdndiger Verkehrsbetriedb, der seine Hauptaufgabe (Ortsver-
énderung von Personen und Giitern) mit Luftfahrzeugen durchfiihrt.

-~

Flughefen

Flugplatz des vffentlichen Verkehrs, der mit den erforderlichen
technischen Anlagen und Einrichtungen zum Starten, Landen, War-
ten und Abstellen von Luftfahrzeugeu sowie zum Handling ausge-~
riistet ist.

Fluglinie der zivilen Luftfahrt

RegelmidBig beflogene Linie durch Luftfahrzeuge der zivilen
Luftfahrt.

Flugbewegung

Eine Flugbewegung wird begrenzt durch einen Start und die darauf
folgende Landung. Demzufolge entspricht die jeweilige Anzahl der
Starts oder die Anzahl der Landungen der Anzahl der Flugbewe-

gungen,

Flugstunde (Fh)

Tatsdchliche Flugzelt, beginnend im Augenblick des Starts und
endend im Augenblick der Landung.
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Kommerzielle Flugstunde ' ' . -
Tatsichliche Flugzeit gzur Durchfithrung vertraglich vereinbarter
Leistungen (Linien-, Charter- und Agrarfliige), fiir die Erlsse
erzielt werden, Die Flugzeit beginnt mit dem Start und endet mit
der Landung, ’ '

Durchschnittliche kommerzielle Flugstunde je Flugzeug
Flugzeug)

Kennziffer, die detailliert nach Flugzeugtypen ermittelt wird,
Als vorhandene Flugzeuge gelten elle Flugzeuge unabhingig von
ihrer Einsatzfdhigkeit,

Berechnung:

Anzahl der kommerziellen Flugstunden
Anzehl der vorhandenen Flugzeuge

‘Nichtkommerzielle Flugstunde (n.komm.Fh),
Flugstunde im nichtkommerziellen Einsatz (Flugstunden fiir Prai-
ningsflﬁge, Schulfliige, Werkstattfliige u.a.).

Nutzladefaktor

Koeffizient der Ausnutzung der angebotenen Transportkapazités.
Diese Kennziffer wird mittels Division der umgerechneten Beforde-
rungsleistung (utkm) durch die engebotene Befdrderungsleistung
(atkm) errechnet,

Sitzladefaktor

Koeffizient der Ausnutzung des Platzangedbotes, Diese Kennziffer
wird mittels Division der Personenbeforderungsleistung durch
die angebotene Personenbefdrderungsleistung (Plkm) errechnet.
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Plinktlichkeitsquote

EESSESEFSoSSESanSns

Spiegelt den Grad der Einhaltung der im Flugplan enthaltenen Ab-
flugzeiten wider, -

Summe der flugplanmifig abge-

Pii xtlichkeitsquote = flogenen Flugzeuge x 100
, Summe der insgesamt abgeflogenen
Flugzeuge

Zur Ermittlu.ng der Punktlichkeitsquote sind nur die Starts derx
INTERFLUG zugrunde zu legen, da nur iiber ihre PlanmdBigkeit Aus-
sagen zur Qualitdt des Reproduktionsprozesses der INTERFLUG zu
treffen sind,

Flugeusfallquote

Verhdltnis der Anzahl der ausgefallenen Fliige zur Anzahl der
geplanten Fliige.

Fluggastgebiihr ( pessenger service charge)

Von verschiedenen Flughafengesellschaften oder Luftverkehrs-
unternehmen erhobene Gebilhr fiir die Benutzung ihrer Flughafen-
einrichtungen und -dienste, die in der Regel von abreisendeun
Fluggasten zu bezehlen ist.

Flughafengebiihr

Gebiihr fiir die Benutzung von Flughafenanlagen und Inanspruch-
nahme von Dienstleistungen.
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Flugpramie

Leistungsbezogene Vergitung fir das fliegende Personal des Ver-

kehrs-, Agrar- und Spezialfluges.

Flugzuschlag

Leistungsabhangiger Lohnzuschlag fir das fliegende Personal,

N
der auf Basis km-flugleistung bzw. Flugstunde gezahlt wird.
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Post - und Fernmeldewesen

Gesamtleistungen der Deutschen Post

, B (4
Summe aller von ihr realisierten_Leistungen; realisierte finanzge-

plahte Warenproduktion plus innerbetrieblicher Umsatz fir produk-

tive Leistungen.

v

(Industrielle Warenproduktion und Bauproduktion sind im Rahmen der
dort miterfaBten Anfeile der Leistungen industrieller Art um die
Leistungen der Nachauftragnehmer und den Wareneinsatz - Grundma-
terial - zu bereinigen; ebenso sind die Leistungen flir die betrieb-
liche Betreuung, die theoretische Berufsausbildung und die Lehr-

lingswohnheime voll-herauszurechnen.)

Realisierte finanégeplante Warenproduktion (Deutsche Post)

Sie umfaBt die Erldse aus :

- den Leistungen des Post- und Fernmeldeverkehrs (einschl. des
Giter- und Personenverkehrs),

- den Handelsleistungen, )

- der industriellen Warenproduktion sowie der Bauproduktion
(Leistungen im Rahmen der Kostentrédgergruppen 11 bis 19),

- den sonstigen produktiven Leistungen
(Leistungen der Projektierung, Datenverarbeitung sowie wiss.-
techn. Leistungen, General- und Hauptauftragnehmerleistungen
und weitere Leistungsarten), -

- den nichtproduktiven Leistungen (Dienstleistungen).

feistungen des Datenilbertragungsverkehrs

Wertumfang der auf der Grundlage von Gebiihren erzielten ErlGse aus
dem Betreiben von Géréten und Fernmeldeanlagen der Dateniibertragung

sowie aus den sonstigen Leistungen im offentlichen Datenubertra-

gungsdienst.
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Leistuhgen des Fernsprechverkehrs

-

Wegtumfang der auf der Grundlage von Gebiihren erzielten Erldse
aus dem o6ffentlichen sowie aus dem nichtéffentlichen Fernsprech-

verkehr.

Leistungen des Fernschreibverkehrs

Wertumfang der auf der Grundlage von Gebiihren erzielten Erlése aus

dem Telex- und Telegrammverkehr.

Leistungen des Funkverkehrs

Wertumfang der auf Grundlage von Gebihren bzw. Gebihrenanteilen
erzielten Erldse aus dem Horrundfunk- bzw. Fernsehrundfunkdienst,
aus den festen Funkdiensten und dem beweglichen Seefunkdienst so-

wie den andergn funktypischen Leistungsarten.

Leistungen des Postverkehrs

Wertumfang der auf Grundlage von Gebihren erzielten Erldse aus dem
Brief- und Kleingutverkehr, der Vermietung von Leihverpackungen
(Posthietverpackungen) sowie aus dem Verkauf von Postwertzeichen

(z. 8. Sammlermarken).

Leistungen des internationalen Post- und Fernmeldeverkehrs

Wertumfang der auf Grundlage internationaler Vereinbarungen er-
zielten Erlédse des Valutagegenwertes fir den Transit- und inner-

staatlichen Endverkehr im Post- und Fernmeldewesen.

Handelsleistungen der Deutschen Post

Wertumfang der auf Gruncdlaqge von Betriebspreisen kalkulierten
Handclsspannen oder aus Handelsspannenanteilén erzielten Erlose

des Postzeitungsvertriebes sowie fir die durch die Deutsche Post

ibernommenen Handelsaufgabcn.
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, Dienstleistungen der Deutschen Post

Leistungen des Geldﬁbermittlungsf, Postscheck-, Postspargiro- und
Postsparkassendienstes soﬁie Leistungen fir den Sparverkehr der
Kreditinstitute, Leistungen fir den VEB Vereinigte Wettspielbe-
.triebe sowie andere’Dienstleisiungen (z. B. Verkauf von Kfz-Wert-

marken und von Messeausweisen).

Ihr Wertumfang basiert auf der Berechnung von Gebiihren, Zinser-
losen sowie Umsatzbeteiligung (Erlose aus nichtproduktiven lLei-

stungen).

Nettoerlos Postzeitungsvertrieb

Ergibt sich aus dem Warenumsatz der Einzelhandelseinrichtungen so-
wie der GroBhandelseinrichtung der Deutschen Post fir den Post-
zeitungsvertrieb abziglich des Wareneinsatzes und der weitergege-
benen Handelsspanne zuziiglich der produktgebundenen Preisstiitzung
und aus sonstigen Erlosen fiir Tatigkeiten des Postzeiturngsvertrie-

bes.

Bfutto- und Nettoerldse HOr- und Fernseﬁrundfunk

SIS ZCCITZTCSITITZCCSCCSSICSIZTESIZZTzZIZZTZZZZZZZTzZzZzZzZzZZzZsSzTzZzZzZzZzzD=czscs

- Bruttoerlose

Auf Grundlage der Zahl der gebihrenpflichtigen Rundfunkanmeldungen
und der festgelegten Einzelgebihren fir den Horrundfunk (einschl.
der Zusatzgebiihren fir Fahrzeuge) und den Fernsehrundfunk (1. Pre-

gramm bzw. 1. und 2. Programm) erzielte £innahmen der Deutschen

Post.
- Nettoerldse

Erlése der Deutschen Post aus Leistungen fir den Hor- und fFernseh-

rundfunk wie:

.

Einzug der Gebihren von den Rundfunkteilnehmern
(Nettoerlds des Postbetriebsdienstes fiir Kassierleistungeﬁ),
studiotechnische Leistungen fir die Programmproduktion ,

Leistungen fir die Richtfunkiibertragung der Programme,
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- Leistungen fir die Abstrahlung der Programme ,
. Leistungen des Funkentstdrungsdienstes fiir den Empfang der

Programme.

Wirtschaftlich selbstédndig abrechnendg Einheiten

Organisationseinheiten der Deutschen Post, fir die entsprechend dem
Statut der Deutschen Post und gemidB den gesetzlichen Regelungen
Hauptbuchhalter berufen werden, und die, obwohl die Deutsche Post
eine einheitliche zentrale staatlieche Einrichtung der COR ist und
ndr in ihrer Gesamtheit den Reproduktionsprozel des Post- uncd Fern-
meldewesens gewadhrleisten kann, im Interesse der Steuerunq der be-
trieblichen Teilprozesse sowie der territorialen Prozesse der Volks-
wirtschaft Aufgaben der Planung, Bilanzierung und Abrechnung iber-
nehmen und sie gegeniber der zentralen Leitung der Deutschen Post

als auch gegeniber den ortlichen Raten vertreten.

Fernsprech- und fFernschreibverkehr

In Stiickzahleinheiten oder Impulsen gemessener Umfang des ankommen-
den und abgehenden Verkehrs  fir Ferngespridche (einschl. der des
Selbstwahlferndienstes) und fir Ortsgesprache sowie Umfang der Da-

tenlibertragung, der aufgenommenen Telegramme und des Telexverkehrs.

Postverkehr

Umfang der durch Zdhlen oder Wiegen mit Hilfe mathematisch-statisti-
scher Methoden ermittelten Anzahl von Postsendungen (z. 3. dniclscn-

dungen, Pickchen, Pakete). Ihr Umfang wird in Stiickzahl- oder Ge-

wichtseinheiten erfadt.

Sender

Einrichtung, in der HF-Schwingungen erzeugt. verstdrkt, zur-Signal-
ibertragung moduliert und zur Abstrahlung als elektromagnetische

Welle einer Antenne zugefiihrt werden.

Die aus dem Sender, der Antenne und den notwendigen Zusatzeinrich-
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tungen bestehende Einheit zur Abstrahlung modulierter I

_ f~Schwingun-
gen wird als Sendeanlage bezeichnet.

Betriebszeit der Sendeamnlagen

Umfang der in Zeiteinheiten gemessenen Leistungsbereitschaft der
'Sendeanlagen fiir den Hoér- .und Fernsehrundfunk sowie der festen und

beweglichen funkdienste.

Programmzeit

Tei) der Betriebszeit einer Rundfunksende- oder-Ubertragungsanlage,
in der Programme des Hor- oder Fernsehrundfunks (bertragen oder

abgestrahlt werden.

Programmzeit der Studiotechniken

Umfang der in Zeiteinheiten gemessenen studiotechnischen Leistun-
gen fir die Abwicklung der Programme des Rundfunks der DDR (ein-
schlieBlich der Anteile in Stereofonie) und des Fernsehens der,DOR.

Iy

Durchschnittliche wochentliche Sendestunden (aller Sender) gesamt

Anzahl der Sendestunden aller Sender des Rundfunks der DDR, die im

Durchschnitt pro Woche ausgestrahlt werden:

jahrliche Sendezeit in Minuten cesamt
~ 7
60 x 365

darunter: in Stereo

Anzahl der Sendestunden in Stereo aller Sender des Rundfunks der

.DDR, die im Durchschnitt pro VYoche ausgestrahlt werden:

jahrliche Sendezeit in Minuten in Sterco . 7
60 x 365 .

Durchschnittliche wochentliche Sendestunden, sclhstgestaltet und
redaktionell bearbeitet .

-

Anzah) der selbstgestalteten und recdaktionell bearbeitcten hHende-
stunden aller Sender des Rundfunks der DDR, die im Durchschnitt

pro Yoche gesendet werden:

jahrliche Sendezeit in Minuten sclbstgestalteter
und redaktionell bearbeiteter Sendestunden -

60 x 365
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Durchschnittliche wtchentliche Sendestunden (1. und 2. Programm)
gesant ' : :

Anzahl der Sendestunden des Fernsehens der DDR, die im Durch-

schnitt pro Woche ausgestrahlt werden:

jéhrliche Sendezeit in Stunden gesamt
365

darunter: in Farbe

Anzahl der Sendestunden in Farbe des Fernsehens der DDR, die

im Durchschnitt pro Woche ausgestrahlt werden:

jihrliche Sendestunden in Farbe

365

Durchschnittliche wdchentliche Erstsendestunden (1. und
2. Programnm

Anzahl der Erstsendestunden des Fernsehens der DDR, die im

DurcHschnitt pro Woche ausgestrahlt werden:

jadhrliche Irstsendestunden X 7

365

Anteil der erfolzgreichen Verbindungen an der Zahl der Belegungen
(Qualitat im Selbstwsihlferndienst)

In Prozentzahlen gemessenes Verhdltnis der mittels automatischer
Zdhleinrichtungen in diesem Dienstbereich registrierten erfolg-

reich zustande gekommenen GesprZchsverbindungen zv der insgesamt
vorgenommenen Verbindungsversuchen (Belegtfdllen).

Ls verdeutlicht den leistungsbezogen erreichten Ausnutzungsgrad

eingesetzter Technik und Technologie.

-
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Anteil der wartezeitlos abgewickelten Ferngesprichsanmeldungen
(Qualitit im handvermittelten Fernsprechverkehr)

In Prozentzahlen gemessenes Verh#ltnis der in diesem Dienstbe-
reich auf der Grundlage statistischer Verfahren erfafliten warte-
zeitlos abgewickelten Ferngespridchsanmeldungen zur erfaliten Ge-

samtzahl angemeldeter handvermittelter Ferngespriche.

Automatisierungsgrad des Fernsprechverkehrs

_In Prozentzahlen gemessenes Verh@ltnis der Anzahl der durch "Selbstwahl"
cder Fernsprechteilnehmer hergestellten Ferngesprachsverbindunqgen zur Ge-

samtzahl der im Fernsprechverkehr hergestellten Verbindungen.

Qualitditsgerechte Bearbeitung der Telegramme

In Prozentzahlen gemessenes Verhiltnis der fehlerfrei vom Ein-
gang bis zur Aushindigung bearbeiteten Telegramme zur Gesamt-

zahl der 'bearbeiteten Telegramme.

Anteil der Stereoprogrammstunden

Als Stereoprogrammstunden gilt die in stereofonem Signalsystem
abgestrahlte Programmzeit.

Diese kann als inteil in Stunden oder in. Prozentzahl zur insge-

samt abgestrahlten Programmzeit ausgedriickt werden.

0]

Versorgungsgrad mit Programmen des Rundfunks

[f2]

In Prozent gemessenes VerhZltnis zwischen der Bevdolkerungsan-
zahl eines bestimmten ausgew&hlten Gebietes, die im Versorgungs-
gebiet eines Senders wohnhaft ist und entsprechend getroffener
Richtlinien als versorgt g5ilt, und der Bevdlkerungszesamtzahl

des ausgewdhlten Gebietes.
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.

. -

'Briefsendung

Im Postverkehr innerhalb der DDR Sammelbegriff fiir Briefe,

éostkarten, Drucksachen, Wirtschaftsdrucksachen,:Postwurfdruck—

sachen und Blindensendungen.

Im ZQFEQPEY}SQPEQP_RP§tYS{¥§hf_”5hle" zur Briefsendung Briefe,

Postkarten, Dfucksachen, Blindensendungen und Pdckchen.

Telegramm
Eine bei der Deutschen Post aufgebenen Machricht, die iiber das
Fernmeldenetz ilbertragen und dem Empfinger innerhalb einer fest-

‘gelegten Laufzeit ausgehdndigt wird.

Gesprich (Ortsgesprich bzw. Ferngesprich)

Informationsaustausch zwischen den Nutzern von Fernsrrechan-
schliissen, der iliber Vermittlungsstellen gleinher bzw. ver-
3 g

schiedener Ortsnetze erfolgt.

Yleingutsendung

Im Postverkehr innerhaib der DDR Sammelhesriff fir Pdcxchen,
Wirtsehaftspidckchen, Pakete und YWirtschaftspakete sowie Post-
sticke.

Fir Wirtschaftspickchen und Wirtschaftspakete zilt ein anderer
Tarif als fiir Pickchen und Paleie. Packchen: und Pakete sind nur
fiir Biirger (einschl. freiberuflich T&tige) zugelassen. Aille
anderen Yersender sind verpflichtet, derartise Postsendungen als
Wirtschaftspdckchen und Wirtschaftsralkete einzuliefern; fir Post-

stiicke gilt ein einheitlicher Tarif.

Im internationalen Postverkehr 5ibt es, keine unterschiedlichen

Tarife (Bevdlkerunsg/Hirtschaft); Pidclichen gehéren zu den Hrief-

sendungen.
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Geldtibermittlungssendung

Ist nur fir den Verkehr innerhalb der DDR zugelassen.
Sammelbegriff fir : :

- PoStanweisung (Einzahlung bei der Deutschen Post, Auszahlung

-durch die Deutsche Post an den Empfinger),

Zahlkarte (Einzahlung bei der Deutschen Post, Gutschrift auf

einem Postscheck- oder Postspargirokonto),

Einzahlungsauftrag (Cinzahlung bei der Deutschen Post, Gut-
schrift auf einem Xonto bei einen Kredit-

institut),

Zahlungsanweisung (Abbuchung von einem Postscheck- oder Post-

.

spargirokonto, Auszahlung an den in der

Zahlungsanwveisung genannten Emfp&nger).

Dateniibertragungsdienst

Durch die Deutsche Post zu gewdhrleistende Betriebsbereitschaft
von Technik und Technologie der Dateniibertragung fir den natio-

nalen und internationalen Verkehr.

Fester und beweglicher Funkdienst

Durch die Deutsche Post zu gewdhrleistende Betriebsbereitschaft
moderner Technik und Technologie zur Signalibertragung mit Hilfe
fester oder beweglicher Funkstellen zwischen vereinbarten Orten
und Partnern. Ihre Leistungen sind nicht zum unmittelbaren Empfang

durch die Allgemeinheit bestimmt.

Telex-Dienst .

Durch die Deutsche Post zu gewzhrleistende Betrieosbereitschaft’
von Technik und Technologie fiir den nationalen und internationalen

Fernschreib-(Telex)-Verkehr.
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Gentex-Dienst ~

Durch die Deutsche Post zu gewdhrleistender Dienst zur Uber-
tragung nationaler und 'internationaler ‘Telegramme iiber das

Gentex-Netz.

Streuungsdichte der Tageszeitungen

Zahl der durchschnittlich verkauften Exemplare (Abonnement und
Einzelverkauf) einer einmaligen Auflage aller Tageszeitungen be-
zogen auf 1 000 Einwohner.

Die Kennziffer wird auch als Versorgungsgrad der Bevélkerung mit

Tageszeitungen bezeichnet.

Zeitspanne von der Einliéferung einer Sendung bis zu ihrer Aus-
hindigung an den Empfinger (llaBeinheit: Linlieferungstag (E)

plus weitere lLauftage).

Normativlaufzeit von Postsendungen

Befsrderung einer Sendung mit den planmidfig vorgesehenen Post-
verbindungen und AushZndigung an den Empfdnger innerhalbd eirer
Frist, die auf der Grundlage von Bemessungsrichtlinien nach
Sendungsari, VYerkehrsbeziehungen und gewiinschter Zusatzléistung
differenziért festgelegt wird.

Die Zinhaltung der Normativlaufzeit wird mittels eines mathema-
tisch optimierten Priifverfahrens periodisch kontsolliert. Die
normativgerech:t befsrderten Sendungen werden prozentual

(z. B. T +1 = ...%; L+ 2= ...% usw.) ausgewiesen.

'

Cenehnigungspflichtige Empfangsantennenanlage

Sammelbegriff fiir:

- Cemeinschafisantennenanlage,
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- Crofigemeinschaftsantennenanlage,
- Kabelrundfunkenpfangsanlage,

- Satellitenrundfunkempfangsanlage.

Richtfunkstrecke (Richtfunkverbindung, Richtfunkiibertragungs-
strecke) )

Fernmeldeverbindung zwischen zwei Orten, bei der zur Signal-

Ubertrasung Richtfunkanlagen benutzt werden.

Rundfunikanmeldung

=E==z2==cs===========

Das Betreiben von Rundfunkempfingern (sowohl HSrrundfunk als

auch Fernsehrundfunk) ist bei der Deutschen Post entsprechend

der Rundfunk-Anordnung (GBl1. I1/1986 S. 111) anmeldepflichtig.

Gebihrenpflichtige Rundfunkanmeldung

Planungs—~ und Abrechnungskennziffer; dazu z3Zhlen alle Anmeldungen
fiir die gemidB der Rundfunk-Anordnung keine Gebiihrenbefreiungen

beantragt und wirksam sind.
Zusatzgebiihr fiir Rundfunkempfinger in Fahrzeusgen

Gebihr, die gemidB den gesetzlichen Bestimmungen f{ir das Betreiben

der in Tahrzeugen eingebauten Rundfunkempfdnger zu entrichten ist
o pal

Beschallung

Dienst zur akustischen Versorgung der Teilnehmer an gesellschaft-
lichen Veranstaltungen auf Freifldchen oder in geschlossenen

Rdumen mit Kilfe elektroakustischer Anlasgen.

Iv
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FernsprechanschluBmbglichkeit

Technische Vorrichtung in der Fernsprechvermittlungsstelle, die
den Anschlufl einer Fernsﬁfechstelle iber eine Fernsprech-Hauptan-
schluBleitung an die Fernsprechvermittlungsstelle gewihrleistet

und den Betrieb eines Fernsprechhauptanschlusses ermbglicht.

FernsprechhauptanschluBf (H)

~Einheit von Fernsprechstelle, Fernsprech-HauptanscHluB8leitung und
Fernsprechanschlufliméglichkeit in der Fernsprech-Ortsvermittlungs-
stelle (sowie bei Fernsprech-Nebenstellenanlagen das Anschlufiorsan

fir die Fernsprech-Hauptanschlufleitung).

Fernsprechnebenanschlufi (M)

Einheit von Fernsprechstelle, Fernsprech-Nebenanschluflleitung und

dazugehdriges Anschluflorgan in der Fernsprech-Nebenstellenanlage.

Fernsprech-WohnungsanschlufB (VW)

Fernsprechhauptanschlufl, dessen Fernsprechstelle in VWohnungen ein-
gerichtet ist, auch wenn einzelne RZume -fir eine berufliche 7dtig-
Xeit genutzt werden (z.B. bei Arzten, Rechtsanwilten, Architelten,

Kunstmalern).

Fernsprech-GemeinschaftsanschluB (GA)

Fernsprechhauptanschlufl, der durch Gemeinschaftseinrichtunpen iiber
eine oder mehrere Fernmeldeleitungen an die Fernsprechvermittlungs-
_anlage angeschlossen ist. .

Die Gemeinschaftsleitungen werden von =zwei oder mehreren JVern-

sprechstellen genutzt.

N
-
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Fernsprech-ZeitgemeinschaftsanschluB (2GA)

Fernsprechhauptanschluf, der als GemeinschaftsanschluB in ab-
gehender Richtung zu festgelegten Zeiten und in ankommender

Richtung stindig genutzt werden kann.

Fernsprechstelle

Zu einem Fernsprechhaupt- oder -nebenanschluBl gehdoriger Fern-
sprechapparat (einschlieBlich dazugehdriger Anschluflschnur und
Klemmdose bzw. Anschlufidose sowie ggf. installierter Zusatzein-—

richtungen).

-

Sprechstelle, deren Nutzer voll am allgemeinen Fernsprechverkehr
des . dafiir bestimmten Ternsprechnetzes teilnehmen sowie gemdfl den
geschaffengn Bedingungen als Benutzer von Fernsprech-Jeben-
stellenanlégep dazu berechtigt sind.

Offentliche Ferﬁspréchstelle

‘Sprechstelle, die die Bevdlkerung nutzen kann. Das geschieht
iiber ;- ,

- posttffentliche Fernsprechstellen (in Postdmtern usw. dafiir

eingerichtet oder als liinzfernsprecher - ihre Einnahmen werden

besonders erfaft uhd abrechnungstechnisch nachgewiesen),

- gemeindesffentliche Fernsprechstellen (werden im Zusammenwirk- -
mit dem Rat der Gemeinde eingerichtet; der Rat der Gemeinde
iibernimmt dafiir die Rechte und Pflichten eineg Pernsprechteil-

nehmers).

Fernsprechvermittlungsstelle

Technische Anlage, in der die Leitungen von den Fernsprechstellen

miteinander und iiber Leitungen zu anderen Fernsprechvermittlungs-
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’

stellen automatisch oder manuell verbunden werden.

Fernmeldeleitungen

EERSIS====E=SS=SS=S=S

‘Technische Anlagen, {lber die Informationsve;bindungen hergestellt
werden; die unterirdisch als Erd-, Réhren-, See- oder FluBkabel
und oberirdisch als Blankdrahtleitgngen oder Luftkabel verlegt
bzw. gefilhrt werden.

Fernschreibanschlufliméglichkeit

Teil der Fernschreibvermittlungsanlage, die einem Fernschreib-

anschlull zugeordnet ist.

Fernschreibanschlufl

Einheit von Fernschreibstelle, Fernschreibanschlufileitung und

FernschreibanschluBméglichkeit.

Fa;er-Kilometer

Auf die liaBeinheit eines ¥Xilometers bezogene Anzahl von Tasern

in Lichtwellenleiterkabeln.

{abel-Yilometer

huf die MNaBeinheit eines ¥Xilometers bezogene Linge von Zrd-,
Rohren- oder Luftkabeln, unabhingig von der in den labeln ge-

fithrten Anzahl von Kabeladern.

Kanal-{ilometer bei Kabelkanalanlagen

AUf die MaBeinheit eines rilometers bezogene Lince eines Yabel-
kanales (einschl. der eingebauten ¥Xabelschichte und Abzweig-

kisten), unabhidngig vom Ausbauumfang mit Xanalziizen.

rgidnzung IV - 121
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Auf die MaBeinheit eines Kilometers bezogene Gesamtl&nge der in
Xabelkanalanlagen gefiihrten Kanalztige, unabhingig von der Art

der Kabelkanalanlage.

-Trassen-Kilometer

Auf die MaBeinheit eines Kilometers bezogene Lénge einer Kabel-
oder Richtfunkverbindung. Bei zweigleisiger Verlegung von Kabeln
(TF-Xabel) versteht man darunter die einfache Linge der Ilabel-
streckxe.

Bei Richtfunkverbindungen im Duplexbetrieb (z. B. TF-Richtfunk-
strecke) versteht man darunter die einfache Linge der Richtfunk-

strecke.

1v
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Punkentsttrung

Aufspliren und Beseitigen von Stirungsquellen beim Empfang von
- Funkesignalen auf der Grundlage von 8tbrungsmeldungen oder von
prophylaktischen MaBnahmen.,

Funkverkehr

Fernmeldeverkehr mit Hilfe von Funkwellen.

Nachrichtensender

Sender fir die Ubermittlung von Nachrichten im festen Funkdienst
und im beweglichen Seefunkdienst.

Programmzeit

Teil der Betriebszeit einer Rundfunksende- oder ~libertragungs-
anlage, in der Programme des Hor- oder Fermsehrundfunks iiber-
tragen oder abgestrahlt werden,

Richtfu?kstrecke (Richtfunkverbindung, Richtfunkiibertragungs-
strecke

Fernmeldeverbindung zwischen zwel Orten, bei der zur Sigual-
Ubertragung Richtfunkanlagen benutzt werden.

Rundfunksender

Sender, dessen Aussendungen zum unmittelbaren Empfang durch
die Allgemeinheit bestimmt sind. Die Auséendungen kdnnen Ton-
sendungen, Fernsehsendungen oder andere Arten von Sendungen
umfessen, '

Nach Art der Aussendungen werden

- Horrundfunksender und

- Fernsehrundfunksender

unterschieden,
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Rundfunkteilnehmer

Blirger, Gemeinschaften von Birgern, Betriebe, Staatsorgane, Par-
teien oder Massenorganisationen, die Rundfunkempfangsanlagen er-
richten und damit die Mdglichkeit der Teilnahme am Rundfunkem-
pfeng haben; sie sind entweder Hir- oder Fernsehrundfunkteil-
nehmer oder beides. -

-

Anmeldepflichtige Rundfunkteilnehmer

Biirger, Betriebe usw., die ihre Rundfunkempfinger gem § 12 des
Gesetzes lber das Post- und Fernmeldewesen in Verbindung mit

§§ 5 und 6 der Rundfunkordnung bei der Deutschen Post anzumelden
haben; die Anmeldung ist nach den Gebithrenarten Horrundfunk,
Fernsehrundfunk I, Programm und Fernsehrundfunk II. Programm
vorzunehmen., AuSerdem sind Rundfunkempfanger, die fir Fahrzeuge
bestimmt und in diese eingebaut sind, anzumelden.

Anmeldefreie Rundfunkteilnehmer

Ehegatten, verwandte oder verschwdgerte oder diesen rechtlich
gleichgestellte Biirger, die in elnem Haushalt zusammen leben,
wenn elner dieser Biirger bereits Rundfunkgedbiihr in der zu-
treffenden (oder einer hoheren)Gebithrenart entrichtet; Schiiler
allgemeinbildender Schulen sowie Lehrlinge und Studenten, die
in einem Internat wohnen und dort polizeilich gemeldet sind
und deren Lehrlingsentgelt bzw., Stipendium die Leistungen der
Sozialflirsorge nicht liberschreitet. .

Gebithrenbefreite Rundfunkteilnehmer .

Biirger, die gemiB § 15 der Rundfunkordnung eus sozialen Griinden
Gebilhrenbe freiung erhalten; Dienststellen der Deutschen Post
sowie der Staatlichen Komitees fiir Rundfunk und PFernsehen, ein-
schlieBlich der kulturellen und sozialen Einrichtﬁngen dieser
Dienststellen; beil der Deutschen Demokratischen Republik ak-
kreditierte diplomatische und konsularische Vertretungen sowie
seldbstindige Handelsvertretungen.

Geblihrenpflichtige Rundfunkteilnehmer

Blirger, Betriebe usw., soweit sie nicht anmeldefrel sind oder
Gebdithrenbefreiung erhalten.
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Sender

sSEEERD

Einrichtung, in der HF-Schwingungen exrzeugt, verstiirkt, zur Sig-
nalilbertragung moduliert und gur Abstrahlung als elektromagne-
tische Welle einer Antenne zugefilhrt werden.,

Die aus dem Sender, der Antenne und den notwendigen Zusatzeinrich-
tungen bestehende Einheit zur Abstrahlung modulierter HF-Schwin-
gungen wird als Sendeanlage bezeichmet.

Sprechkreis-Kilometer

-ttt - 3 &+ 3 1 2

Kilometer-Richtfunkstrecke im Fernsprechnetz x 2 x Anzahl der
belegten Sprechkanidle,

Studiotechnik

Gesamtheit der materiell-technischen Basis zur Programmproduk-
tion, Programmbearbeitung und Programmaebwicklung.

Versorgungsgrad mit Programmen des Rundfunks

Prozentualer Anteil der BevOlkerung eines bestimmten ausgewihl-
ten Gebietes, der im Versorgungsgebiet eines Senders wohnhaft
ist und entsprechend besonderen Festlegungen als versorgt gilt,
an der Gesamtbevolkerung des ausgewdhlten Gebletes.
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Post - und Zeitungswesen

Briefsendungen

EBESENDESEESEEDN
;m_Pgezvgrgegr_igngrga;b_dgr‘DQR Sammelbegriff fir Briefe, Post-
karten, Drucksachen, Wirtschaftsdrucksachen, Postwurfdrucksachen
und Blindensendungen.

fe, Postkaerten, Drucksachen, Blindensendungen und Péckchen.

GeldUbermittlungssendungen

- Postanweisunger (Einzahlung bei der Deutschen Post, Auszah-
lung an den Empfiénger),

- Zahlkarten (Einzehlung bei der Deutschen Post, Gutschrift
auf einem Postscheckkonto oder Postspargirokonto),

- Einzahlungsauftridge (Einzehlung bei der Deutschen Post, Gut-
schrift auf einem Konto beim kontofiihrenden Kreditinstitut),

- Zeghlungsanweisungen (Abbuchung von einem Postscheckkonto
oder Postspargirokonto, Auszahlung an den im Scheck genann-
ten Empfinger).

den Postverwaltungen Postanweisungen zugelassen. Die Deutsche
Post der DDR hat derartige Vereinberungen nicht abgeschlossen.,
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)

klgingutsendungen

Im Postverkehr ihnerhalb der DDR Sammelbegriff fiir Pidckchen,

Wirtschaftsplickchen, Pakete und Wirtschaftspakete., Fir Wirt-

schaftspdckchen und Wirtschaftspakete gilt ein anderer Tarif

als fiir Pdckchen und Pakete, Pédckchen und Pakete sind nur fiir
Biirger (einschlieBlich freiberuflich Tdtige) zugelasseﬁ. Alle
anderen Versender sind verpflichtet, derartige Postsendungen

als WirtschaftSpEckchén und Wirtschaftspakete einzuliefern,

Tarife (Bevolkerung/Wirtschaft); Pdckchen gehdren zu den Brief-
sendungen.

’ ~

Beforderung einer Sendung mit den planmidBig vorgesehenen Post-
verbindungen und Aush@ndigung an den Empféinger innerhalb einer
Frist, die auf der,Grundlage von Bemessungsrichtlinien nach
Sendungsart und gewiinschter Zusatzleistung differenziert fest-
gelegt wird,
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_Posteatelle

Dienststelle der Deutschen Post zur postalischen Versorgung in
Landorten, die sich von den Postémtern durch den Verkehrsumfang -
unterscheidet, Jjedoch keine Einachrﬁnkungen der Leistungen gegen-
{ber den Postamxern aufweist,

Postverkehr

Briefverkehr (Beforderung von Briefsendungen) und Kleingutver-
kehr (Beforderung von Kleingutsendungen).

Postzeiltungsvertried

Vertriebsorganisation der Deutschen Post, die das allein dexr
Deutschen Post zustehende Recht zum Vertried fortlaufend er-
scheinender in- und ausléndischer Presseerzeugnisse in der
Deutschen Demokratischen Republik ausiibt, Der Postzeitungsver-
trieb (PZV) iibt Handelsfunktionen (GroS- und Einzelhandel) aus.

Nettoerlds aus dem Postzeitungsvertriebd

Enthilt den Warenumsatz ebziiglich Wareneinsatz und weitergege-
bener Handelsspanne sowie die sonstigen Erlose aus Tatigkeiten
des Postzeitungsvertriebes.

7

Streuungadichte der Tageszeitungen

Zahl der durchschnittlich verkauften‘Bxemplare (Abonnement und
Einzelverkauf) einer einmaligen Auflage aller Tageszeitungen,
bezogen auf 1 000 Einwohner. Die Kennziffer wird auch als

Iv - 128
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 Dovaton o en Reopubl
Swetliche Zantralverwahung | .
Hir Stoustik ] :
Verkehrsberichterstettung

Momatliche Leistungs- und Kspazitliteberichterstattung der Deutsocken Reichsbahn
« QUterwagenpark, GlUtertransportmenge -

Berichtsseitraum: 1.7, bis 19..

Yorlagetermin: 16. Werktag

A. Allgemeine Angsben Schlussel=lr,

Berichtepflichtiger (Anschrift):

jO1]Betriebsnummer

02| Desirk/Kreis

Wirtschaftelei-

o tendes Organ

()

04 |Wirtecheftegruppe

Pernamt: : Nr.a
05

YVerantwortl, App.-
Bearbeiter: lr?s Ps

3. QuUterwagenpark im tiglichen Durchschoitt

dgvon

Ins- Kbl Lohutor- sonstige

gosant G-Nagen wagen O-~Vagen |Pl=Wagen Yagen Yagen

0 1 2 3 4 5 [ 1 8
Betriebapark

-

1““ ervepark

=

Reparaturpark

Arbeitender Park

DA-Wagen

§ Premdwagen

- It |> v [~

OPW - Wagen

7 im Ausland defindliche
[CUterwagen der DR

[PUr besondere Zwecke
8 |gebundene GUtervagen

ittlere
Umlaufsedt Plan Pa-

eines .
terwvagens Ist T

(571) Ag 108/7271/82-4.4/0,1




Fc.

Kennziffer

Plan

Transportoe
(1000 Tonne

:?.

Ist

DA~Vagen
insgesant

DA=-Wagen
im tlgl.
Durch=-
schnitt

Mittlere
Aus~

las tung
in t/DA

]

1

2

4

$

1.

GUtertransportaenge
bew. Arbeit (Normal- Ist
und Schzalspur)

Pos. 1I1I, und V

II1.

GUtartranaportcenge Plan
bew. Arbeit (Normal-
spur) Pos. I1I und V Ist

111,

Versand bdew., Beladung | Plan

(Normalspur) Ist

1.

Xrze

Kohle und Koks

3.

Metalle

4.

Erd¥l und Erdblerzeugnisse

5.

Holz

Dungemittel .

7.

Getreide

Chemische C{ter

Leichtverderbliche GlUter

10,

Landwirtechaftliche Erzeugnis.

1.

Nahrungs- und GenuSmittel

12.

Bcunatcrinli;n

13.

Bauelemente

4.

Zenent

Maschinen und Ausrlstungen

Abfallprodukte

Sonstige GUter

Versand bdzw, Beladung
(Schmalepur)

Beladener Eingang insgesant

Import DDR
insgesant

darunter:

Transit

 pachrichtlichy

Vorause

sientl. Jet
4in 1000 M
Beeiner Det

Warenproduktion su BP
vom 1.1, dis einechl.

1. Polgemonat

2. Polgemonat

Die Richtigkeit der Angaben im Pormblatt destltigt:

Berlin, den 19

Hauptbuchhalter der
Deutachen Reichsbahn




dor Dovischan :ﬁ:’:‘:m“ Republih Berishtajanr 15 _ Formblatt 6720

Swatliche Zentralverwaltung
fir Statistik

Verkehrsberichterstattung

Monatliche Leictungsberichterstattung der Deutachen Reichsbabn

~ GUterverkehrsleisiung -

Berichtozeitraum: 1,1, bis 19..

Yorlagetermin: 8. Ierktﬁg des 2. Polgeacnats

A. Allgemeine Angaben . SchlUssel-Nr.

Berichtepflichtiger (Anschrift):
01}Betriebsnusmer

(02| Bezirk/Kreis

-

Wirtechaftelei-
tendes Organ

04{Wirtschaftegruppe

Pornsgtx Nr.:

05
Yerantwortl, App.- 06 '
Bearbeiter: Nr.:

Bemerkungen:

Die Richtigkeit der Anglbén im Pormblatt bestétigt:

Berlin, den 19

Hauptbuchhalter der Deutschen Reichabahn

(571) -Ag 108/7270/82-4.4/0,1
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Kensoret Formblatt 6§130

dar O O an Remub

Seactliche Zentrulverwalitung
fir Stotistik Berichtsjahr 19___

Verkehrsberichterstattung

Vierteljihrliche Leistungs- und Kapszitditeberichterstattung der Deutachen Reichsbakn

= Leistungen der Triebfebrzeuge,. ZUge und Wagen
- YVerwendurng der Triebfahrzeuge und Reisezugwagen
= Verbrauch von Antriebesenerg:e

Berichtszeitrsum: 1.1, bde____ _ _  19..

Vorlagetermin: Letzter Werktag des 2. Folgemonats

A. Allgemeine Angsben Schliussel-Nr.

Berichtspflichtiger (Anschrift): 01} Betriebsaumer

02 Bezirk/Xreis

03 | ¥izrtschaftalel-
tendes Organ

Peroamt: Nr.: .
04| WirtschafZtegruppe
, 0s
Verantwortl, : ApP.-
Bearbeiter: Nr.: 06
Bemerkungen:

Die Richtigkeit der Angasben im Formblatt bestéitig::

Berlin, den 19__

(571) Ag 108/7269/82-4.4/0,1

Houptbuchhalter der Deutsches Reichsbahn




B. leistungen und Verwendung der Triebfahrzeuge nach Setriebsarten (Normal- und Schmalspur)

Triedfahr- davoc
?cugo 1gl§e-
5 . ohne elek- |pampflokomotiven zit ' Ubrige
Keanziffex trischen elektrische| Diesel- | Di%20l- N
gfiiﬁgfr Kohle- Ulhaupt- |Lokomotiven|lokomotivey [Fied- |Kleinlok
betrieb) feuerung | feueruag wagan
T j 1 2 > 4 > [1 7
Zugfﬁrdefungslciatuns in Yillionep 2muttotonnenkilometer
1 absolut
[~ |Alle
2lzuge | Antesy| T1eo
n in
13 Ervzodt st
| 4 GUter- und
Dienstzige -
S{Reisezige
- Verwendung der Triebfaixrzeuge
6
Durchschnittl, tigl.
7 Botrioblg.tk insGes.
(in Stiick)
g|darunter ' —_—
Kleinlok
o~
9|3l einsatzribig
>
F; »>|in Ausbesserung
S|befindlich
[ ([Durchschaittl, tigl. .
arb, Park (in Stiick)
Triebfanrzeugeinsatzstunden in 1000
..... e
2 | Insgesant
s1H GUter- und B
19| Dienstzlige
g ©
3
N4 |&| Reisezilge
ho
Eruttotoruienkiloneter je Triebfahrzeugeinsatzstunde
15| Insgesanmt
he |& GUter- und ‘
8| Dienstzige
ot ©
3
7|5 | Reiseziige
o
Lsufisistung der Triebfahrzeuge in Triebfahrzeugkilometer
Triebfahrzew -
kilometer(in 100V)

dar. Triedfahrzeug-
leerkilometer

20

urchschnittl tagl.

Nl =

ufleistung je
Triebfehrzeug (in kn
in GUterzus-
£ diens:
>
€| in Relgezy;-
| dienst-




IO ~rsi SO Berichtedens 19— Formblatt 6140

Swatliche Zentrolverwaltun
fUr Statistik

Verkehrsberichterstattung

Monatliche Leistungsbderichterstattung der Deutschen Reichsbahn
- Personenverkehrsleistung -

Berichtezeitraum: 1.1. 19..

Yorlagetermini 8. Werktag des 2. Polgemonate

A. Allgemeine Angaben ' Schluapel;rlr.

Berichtspflichtiger (Apschrift):
O1} Betriebenummer

02| Bezirk/Kreies

Wirtechaftelei-

03{ tendes Orgen
04[Wirtschaftegruppe

Pernanmt: * Nres )
05

Verantwortl. App.= 06

Bearbeiter: I

Bemerkungen:

Die Richtigkeit der Angaden im Pormbdlatt bestétigt:

Berlin, den 19

Hauptbuchhalter der
Deutschen Reichadbahn

(571) Ag 108/7268/82-4,4/0,1




3. Plan_ ®) | 716t Plen_®) | Ist Mittlere
x o2 Befirderte Personenbeflr- Reiseweite
snawditer Personen derungsleistung (Sp. 4 : 2)
42 1000 ohne Dez, in Mio PRm mit einer Dez.  |in kmmileinubg]
[o] h] 2 3 4
9 Gesamtverkehr
(Zeilen 2 + 3)
2| {Berliner S~Bahaverkehr
3 Allgemeiner Verkebr
e (2eilen 4 + 7 + 8)
4 Verkehr
gum Normaltarif
5 E Binneaverkehr —_—
6 ? Interverkehr —_—
" —
7 Berufsverkehr
8la Verkehr zu-
[ ermlifigten Tarifen
° darunter (v.,Zeile &):
9> $tadtachnellbahnen —
| | Insgesant
[ ]
‘IO‘ a Rostock —
- °
»
11 o] | Magdeburg —
v
12 f Halle _—
MERE
13 | Dresden . —_—
— -3
3
14 E Leipzig ——
15{ | |9|Erturt
16
17

Benerkungen:

.m) nur vierteljlihrlich auszufUlles




T Berichtsjahr 198
Deuschen Damokrasachen Repubik ‘ ) Formblatt 6150 |
" Smetiiche Zentretverwarung Verkehrsberichterstattung
Sk Jihriiche Kapazititsberichterstattung
V:nmm:. :;F . ’ der Deutschen Reichsbahn
g ces wf”t“” ~Triebfahrzeug- und Giterwagenpark,
. Wagenpark fur den Reiseverkehr~
A Allgemeine Angaben . ) . SchivaseiNT, Lep.
Anschrift des Betriebes: ’ 01 | Betriebsnummer
02| BezirivKreis
. 03 | Kombinatsnummer
04 | Eigentumsform
o8 Wirtschaftsierandes | - L
Organ
06 | Wirschahsgruppe
o7
Ferramt ;dr.: [+]:]
Verantwortl 09
Bearbeiter: : App.Nr.:
' 10 | Kartenkennzeichen
FOr die Richtigheit .
OrvDatum Hauptbuchhalter der Deutachen Rexchsbahn
1
] -

(871) Ag 1080/9200/84~4.4/212/0,08
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E. Verbrauch von Antriebsenergie 5
L ;'1 . _' - . Gesamtverbrauch - Spezifischer Verbrauch
. 3 : Kennziffer R R B . co .
[ ..ME - |  absolut - B ) - ..Plan , Ist

T ' T — 5] ) T

“ |1 [Xohleverbrauch der .. | -tse | . T ‘;554 o .
. Dampflok o _ ) kﬂ L .

2 |Energteverbrauch B R B kwm/
der El-lok A R R Co.

. ”

v - : . XTo/
S Energieverbrauch der .0 .
w |3 | Berliner 6-Bahn Ot R 1000

<. |4 [Txedbatosfverbrauch . o . .
o der Diesellok . : O .

L . "¢ DK —— —io Btior——
“1s Treibstoffverbreuch = | -~ | L = .
der Triebwagen ' ‘ \ ‘

. AY
.. .
noch Bemerkungen: L. !
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C. Leistungen kor ZUge und I.sen'(Nofmul- und Schmalspur)

S davon
L i _— GUter- Reisezuge .
_ Keanziffer Dic:ggzuse insgesant - Allgemeiner S-Bshn-
- 1“.8..“‘3 . Verkehr verkenr
0 1 2 2 4
1’| Zageaachskilcometer N
2 [n der Gilterwazen
S| beladen
3 |.8| der Guterwaien leer | 1000
4 | Zugkilometer
S | Anzahl der Zitae
. 1200
6 |Leistungu:. Ur di: Fost| ichs-
i
17 [Bruttels:= e.res '
- Zucsas ¢,
8 Hetto.ﬁ .

(aur jahrlich suszufZllen)

" D. -Verweadin: der Reisecuywagen {(llormalsp«r) und dervsquiner S-3ahnwagen im tdglichen Durchschnitt

<nsgesant

davon

e nsatz-
fahig

in
Augbesserung
befindlich

[¢]

]

1

olsen. wegen

o R

C e ui l=lugnager

Personzi.zu;wagen

Doppelstockwagen

Schlaf- und
Speisewagen

dsvon

Reisezug-
gepickwagen

Stulck

)

3-Bshnwagen
(nur derlin)

1/4-
Zuge




DOC.166

Erhebungsunterlagen
Leistungsberichterstattung der Binnenhéafen, der
Binnenreederei und der Seehéfen







Berichtsjahr 19__

Ministerrat der Formblatt 623
Deutschen Demoksatischen Republik . :
Stastiiche Zentraiverwaltung Leistungsberichterstattung
tor Statistk der ve Binnenhifen
A. Aligemeine Angaben Lep.
Berichtspfiichtiger (Anschrift): 01| Betrisbsnummer 18
02| Bezirk/Kreis 9-12
Wirtschaftsleitendes .
03 Organ 13-16
04| Wirschaftsgruppe 17-21
Fernamt: Nr. 05
| Bearbeiter: App.Nr.: ' 06
Verteiler: siehe Richtlinie 07| Kartenkennzeichen 7880
Berichiszeitraum
vom 1.1, bis 31.3 30.6. 30.9. 31.12.
Vorlage bis 9. Werktag nach Berichtszeitraum

T

Riickgabe bis

13. Werktag nach Berichtszeitraum

Fur

keit

Richtig- | Betriebes

Datum

die | Leiter des

Haupt-
buchhatter

B. Kai- und Gleisgeldnde

Angaben in Kilometer mit
einer Dezimale per

31.12.

Kailange insgesamt

darunter: Fur den Umschlag genutzt

Gleislange der Hafenbahn

(571) Ag 108/360/88-4.4/218/0,6




Angaben in 1000 t mit einer Dezimale vom 1.1. bis

C. Giterumschlag
31.3 30.6. 30.9. 31.12.
1 Plan
—1 Giterumschiag insgesamt
2 Ist
3 Plan
— Umschlag Uber Kaikante
4 Ist
6 aus Schiff
[~ davon: ng?n 4
6| Nach 00841 in Schif
~— Um-
7| schlags- Plan
— rnich- Umschiag Schiff/Schift
8( tungen . Ist
-] ) Plan
— Landumechlag
10 Ist
1 Komplexmechanisierter Umschlag
12| vonZ2.2: | darunter: Mitteis Greifer
—1 Nach
13| Um- Mechanisierter Umschlag
—{ schlags-
14| aren darunter:
] Mittels Krane (Hakengut)
1§ Manueller Umschlag
16| von Zeile 2: Schiittgiter (lose) insgesamt

Ramarkiinnan:




sbtrennen ! 5\ ’

T e e e e e e e e o — s —

Bitte hier

A

Barlchtajahr 19-

" Formblatt 625 — 1

Anigterrat der
Owutechen Demokratischen Republit . )
f0r Siatistic ‘ des VEB Binnenreederei Berichtszsitreum:
Vorlagetermin: - ’ 1.1. ble
18. Werktsg
A. Aligemsine Angsben ,
Anschrift des Betrisbes:
01 | Betrisbsnummer
02 | Bezirk/Krels
Fernarmt: Nr.: 03 \Mrtu:hlholokmd'u Organ
Versntwort|.
B-rbcltorzr App. Nr.: 04 |Wirtschattsgruppe

Die Richtigkeit der Angaben im Formblatt unter Beachtung der Richtlinien bestatigen:

B. Ausgewihhte Kennzitfern (Monotsangaben )

(Hauptbuchhalter)

Frachtpflichtige

Gintertransportieistung

Gitertransport menge
(1000 t) (Mio tkm)-
seit . X seit
im Berichtsmonat Jshresbaginn im Berichtsmonet Jahresbeginn
0 1 2 ‘3 -4
Inland-
1 Verkehr
1 Vom
2 Gesa mitransport Ausfuhr
3 Einfuhr
r—
T
rens-
4 ports ]
—
5 dar. Transit
Selbstfahrer o
6 Antell am Transport (MSu.2) .
——{ der VE-Flotte in %- -
Schubein-
7 heiten
Prozentusle Auslsstung
8| (VE-Flotte) stetisch )
@ | VE Batrisbsfiotte {1000 t)




C. Planerfiillung der Gitertransportmenge und der Giitertransportleistung

Plen Ist
- - Erfillung
seit ) . . seit des Planes
Jahr Jahresbeginn im Bonchurnonﬂ Jahresbeginn seit Jahres-
’ : beginn in %
0 1 2 2 4 -
Frachtpflichtige Gatertransportmengs (1000 t)
1 | \nsgesamt (Z.2+ 2. 6)
2 -DDR-Flotte insgesamt
3 VE - Flotte 4
g Private Flotte mit
4 > | Uberlassungsvertrag
o
—1 |°
c
5lo Private Flotte .
L=
h-l
Von der BR befrachtete
6 Schiffe anderer Lénder
v
7 CSSR - Flotte
c .
8 2| Polnische Flotte
L]
e o
9 Westflotte N
Giitertransportisistung (Mio tkm)
10 Insgesamt (Z.11 + Z. 15)
11 DDR - Flotte insgesamt
| :
12 VE - Flotte
| Private Fiotte mit
13 > | Uberlassungsvertrag
o
1 |v
14 Private Flotte
c
° .
: Von der BR befrachtete
16 jo | Schiffe anderer Lander
v
16 CSSR - Flotte
— |.
171 3] Polnische Fiotte
-
] 3
18 Westflotte




D. Giitertransport nach Gutarten (lIst)

#r.chtpﬂichtigo Gitertransportmenge Gutertransportleistung
R (1000 t) (Mio tkm)
im Berichtsmonat seit im Berich seit
m ! Jahresbeginn im Berichtsmonat Jahresbeginn
0 1 2 3 4
1 | Erze
2 |Kohle und Koks
3 | Metalle
4 | Erdol und Erdolerzeugnisse
5 | Holz
6 | Dungemittel ’
7 | Getreide ’
8 | Chemische Guter
~ | Leichtverderbliche Giter
<
10 { Landwirtschaftliche Erzeugnisse N
11 | Nahrungs- und GenuBmittel
12 | Baumaterialien
13 | Bauelemente '
14 | Zement
15 | Maschinen und Ausristungen
16 | Abfaliprodukte
17 | Sonstige Giiter -
18 Gutertransport
insgesamt (Z.1 bis 17)
fo | “rachtpflichtige Giitertransportmenge (1000 t) nach Verkehrsarten und Flotten
r- darunter davon
al Berichtsmonat Befrachtete
b) seit Jahresbeginn DDA-Flotte Schitfe
st ceheshes insgesamt VE-Fiotte anderer CsSR- Polnische West-
Lander
Flotte Flotte Flotie
0 1 2 3 4 5 6
1 a)
- Infandverkehr
b}
2
3 a) '
—  Ausfuhr
bl
4
5 al
—1  Einfuhr
bl ]
6
7 Dienstlei- a)
—1 stungstrans-
g| porte(nur b
DDR-Flotte)




YLOE/9L/30¥/801 BY (125) '/,

e

9 upsaqusam womenysure |74
wuesabsuy sapue [
~ (e €1l
@ sopugn | &
ayasnsyieddey 961sgn [
(e ) 1
q oL
J9pug-xnjeusg =
(® : 6
] 8
[¢] -1}
(4 L
(L] 9
YI10QIsaM [——
@ ]
(Q r .
4SSO
(e al e
] z !
™ valed HA d
8 L 9 v £ z 0
— (O1014-4AQ u) o1013-HAQ Nw 9)10i4-HQQg MW .u:o_u.moo 7]
wuesabsul
suadsuesy Ja)uniep RunIep Juniep
ewniep umsensiea Jynjuiy ynjsny
usbunisie|sayensansiu|
wuoAaep .

uuiBeqss.yer yos (q

ISUOLLIS I Sund

(10001) UNPGIA YIHFONYISUIP URPUET YR FUOdSURL) IPUSYRIILBIUID 4



Berichtsjahr 19

orayy Pt dor R , , Formblatt 626-2
Stastiiche Zentraiverwaltung Vierteljéhrliche Leistungsberichterstattung
for Statistik der Seehiifen Berichtszeitraum:
- ’ 1.1.bis
Vorlagetermin: 18. Werktag
A Aligemeine Angaben Lsp.
Anschrift des Berichtspfiichtigen: 01 | Betriebsnummer 18
) 02 | Bezirk/Kreis 0-12
Wirtschaftsleitendes R
03 Organ 13-16
04 | Wirtschaftsgruppe 17-21
Fernamt: Nr.: 05
oe
Verantwort!.
Bearberter: App. Nr.: 07 | Kartenkennzeichen 961 78-80
B. Kosten und Erlose der Produktionsleistungen seit Jahresbeginn in 1000 M mit einer Dezimale
LK- Kosten Erlose
Bezeichnung Nr.
. . Plan Ist Plan Ist
0 §21-23) 1 2 3 4
' -24-30= -31-37 = -38-44 = o= 4551 =
0 | Produktionsleistungen 180
-=24-30 = - 3137 = - 3g-44 = o= 45.51 e
1 Hauptleistungen
- 191
-=52.57 == - 58-63 = -4-60 o=
2 Container
| . - 24-20 = = 30-35 = -36-41 = -42-47 =
3 Aligemeines Stickgut
— 192
== 40-53 == - 54-50 == == G0-65 == == G5-71 ==
4 Massenstickgut (0. Holz, Met )
[ | -24-20 = o= 30-35 = -36-41 = -=32.47 =
[
5 2| Holz
©
- 193
= 48-53 = -54-50 = = 60-65 == -=66-71 ==
6 Metalie
s -=24-29 = = 30-35 = -=36-41 = -4247 =
7103 Spezialmassengut
h-
- 194
- 48-53 = = 54-50 == - §0-65 == - 56-71 ==
Flussiggut
| -24-20 % = 3035 = -—36-41 = 4247 =
9 Neben- und Hilfsleistungen
r 195
- 4053 = o 54-50 == - 60-65 = -66-71 =
10 Hafenbetrieb
c - 24-20 e - 30-35 = -36-41 = -42-47 -
n €| Lagerung
3
1
| %6 o= 46-53 = = 54-50 = = 60-65 = -=66-71 =
12 Sonstige Leistungen
| - 24.20 == = 30-35 = -3641 = —4247 =
13 (. /) Rabatigewiahrung 187
. = . /o /. ./. ./
- 24-30 ==
14| Container (Erginzung zur Z. 2) 198 _ _— -

—— = ___________________.__._______.__.__...____g.<____———__..____..___.__________________..___.________.._._T_




C. Schiffsumschlag und TWK nach Anlagen

L davon
) Betrieb insgesamt
Bezeichnung ME | k- Stickgutspezialaniage Anl.{. aligemein.
Nr. Plan ist Plan Ist Plan
0 1 2 3 4 5
§21-231] ®==24-31 == = 32-30 e= -40-47 == - 48-55 = -56-63 ==
1 | Schiffsumschlag 100
2 Conlainer 102
3 Aligemeines Stickgut 104
H Massenstiickgut
}1_ (0. Holz. Metalle) 106
& €| Hoiz t 108
>
L]
6 | ©'Metalle 110
7 Spezialmassengut 112
8 Flassiggut 114
°
Anzahi der
10 abgefertigten Schiffe e
Anzahl der teilweise
" abgefertigten Schiffe Stek. | 118
12| von 10 u. 11: dar. eingehend 120
13 | Tragfahigkeit der Schitfe tdw | 122 )
Anzahl der Liegeplitze
14| aten 9 Sick. | 124
15 | Angebotene Liegeplatztage 126
Tage
16 | Genutzte Liegeplatztage 128
17| Lid. m Ka), nul}ungsléhng m 130
18| Eingeselzte Arbeitsginge Anz | 132
Durchschn. eingesetzie Um-
19 schlagsarbeiter u. Kranfahrer Pers. | 134
20 [ Angebotene Kranstunden 136
21| Tatsichliche Kranstunden Std. | 138
Reparaturbedingte Kran-
2 ausfallstunden 140
23 | Anzahl der Krane 142
Stck.
24 | Durchschn. eingesetzte Krane 144
25| Mit Kran bewogte Gitermenge t 146
26 | Anzahl der Flurfordergerite 148
27 Durchschn. eingeselzte Stek. 150
Flurfordergeriite
Angebotene Arbeitsstunden
20 der Fluriordergerate 152
Tatsichliche Arbeitsstunden
2 der Flurfordergerate 154
30 | Hafendurchlaufzent 156
31! Reedezeit 158 ' .
32 | Halenliegezeit 160
33 | Lade-/Loschzent 162
Std.
34 | Ausfalizeit A 164
35| Ausfalizeit B 166
36 | Ausfalizeit C 168
37 | Effektive Umschlagszeit 170
Liegezeit auBerhalb
38| gar Zeitziihlung 172
39! dar. Nachliegezeit 174




davon

Stiickgutumschiag | | k. mechanisierte Schittgqutanlage volimechanisierte Schiittgutanlage Anlage fir Flissiggut

st Nr. Plan Ist Plan lst Plan Ist

[] 7 8 9 10 11 12

= G4-71 == 21-230 -=24-31 == o= 32-30 == = 40-47 == o= 48-55 = - 56-63 am -4.71 ==

101

103

108

107

109

m

113

115

117

119

121

123

125 . :

127

129

131

133

135

137

139

143

145

147

149

151

183

157

159 *

161

163

165

167

169

17

173




.D. Seewiirtiger Umschlag Transit seit Jahresbeginn In t

Bezsichrumg : Insgesamt ' darunter Export
(] -
e Plan ot Plan lat
(4] 1 2 3 4
§21-239 - 24-30 == - 31-37 == - 3044 = - 45-51 e
1| Seewidirtiger Umschlag Transit - | 200
2 Container 201
3 Aligemeines Stiickgut 202
—
Massenstickgut
4 | | (ohne Holz, Metalie) 203
1
6 g Holz 204
(] Metalle 205
7 " Speziaimassengut 206
8 Rissiggut 207

Die Richligkeit der Angaben im Formblatt unter Beachtung der Richtlinie bestiitigen:

19

(On) Betricbsdirehior Haup!buchhaiter

(671) Ag 108/0104/85-4.4/0.8




DOC.167

Erhebungsunterlagen
Monatliche Abrechnung der Transportkennziffern der
Betriebe der verladenden Wirtschaft







Berichtsjahr 1984

Minigtercat der -
Deutschen Demokratischen Republik M | h Formblat't 600 1
Stastliche Zentraiverwaltung onatliche Abrechnung
10r Statistik der Transportkennziffern
der Betriebe der verladenden Wirtschaft
A Lsp.
Berichtspilichtiger (Anschrifi): : 01 | Betriebsnummer 1-8
02 | Bezirk/Kreis 9-12
03 | Eigentumsiorm _—
04 Wirtschaftsleitendes -
Organ
05 | Wirtschaftsgruppe i
Ferrarmt: Nr.: 06
Bearbeiter: App.-Nr.: 07
Verteiler. Original an Kreisstelle der SZS 08
2. Exemplar an Kreisstelle der SZS
3. Exemplar an iibergeordnetes Organ 09
4. Exemplar verbleibt im Betrieb
10 | Kartenkennzeichen 593 78-80
Berichtszeitraum .
vom 1. 1. bis 31.1. 29.2. 31.3 30.4. 31.5. 30.6. 31.7. 31.8. 30.9. 31.10. 30.11. 31.12.
T Vorlagetermin bis 7. Werktag nach Berichtszeitraum
Riackgabetermin bis 3. Werktag vor Monatsende
Datum ’ .
Fir die [Leiter des
Richtig- | Betriebes
keit Haupt-
buchhalter
C. (nur auf Weisung der SZS auszufitlen)
LK-Nr. | Loch- Berichtszeitraum
. 21-231| spalte
1 14-201
2 24-301
3 31-371
4 28-441 )
| 112
5 45-511
—
6 52-581
7 59-651
8 66-721
9 14-201
10 24-301
11 31-371
r—
12 38-441
— 113
13 45-511
L
14 52-581
15 59-651
16 66-721

(571) Ag 108/7312/83-4.4/44.0
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Minigterrat der

~D:ut:§§eg D;mogra{ischeg Republik Formblatt 600-1
Steatliche Zentralverwaltiung

fur Stetistik Glltig ab 1984

2.1.

2.2,

Richtldindie

zur Abrechnung der Transportkenmziffern der verladenden Wirtschafi

Rechtgvorschriften .
Die Atrechnung auf dem Fbl. 600-1 wird auf der Grundlege nachstchender Verordnungen,
Anordrungen und Beschliisss durchgefilhrt:

1. Stetut der Steatlichen Zentralverweltung fiUr Statistik vom 24.7.1975 (Gbi. I iIir.36)

2, Verordnuag Uber Rechnungsfilhrung und Stetistik vom 20.6.1975 (Gbl. I I'r. 31) in der
Fepgung der 2, Verordnung tiber Rechnungsfilhrung und Stetistik wvom 10.7.195C
(Ghl. I Nr. 22)

3. Anordnung lir. 3 Uber Rechrungsfihrung und Statistik in den Betriebern und Koobineten
von 6.9.1982 (Gbl. I Nr. 35)

4. fnorénung Iir, 3 iiver die Lrzinzung der Ordonung der Flanung der Volkswirtscusft der
DDR 1981-1965 vom 19.4.1982 (Gbl. I I'r. 18)

5. Definitioren fiir Flanung, RechnungsfUhrung uxrd Statistik

6. Anordrung I'r. 4 {lber die Erginzung der Ordnung der Plenunig dex Volkswirtzchefi Cer
DDR 1931-1S85 voa 15.4.1983 (Gbl. Sonderdruck I». 1122)

A

Berichispflicht

Alle zentrsl- urnd ortlichgeleiteten volkseigenzn Kombinate, Betriebe und c
¥rodul:ticnszenossenschefien des Beuhandwerks, Konsum- urd Molkereigenossenschzficn
sowie VdAg3/RHC nachstshender Bereiche, die Trarsportleistungen der offentlicher Ver-
kehrszweige (Deutsche Reichsbahn, Binnenschiffakri, offentlicher Krafiverlehr) ais Ver-
serder in inspruch nehnen bzw. mit betriebseigenen Iraftfenrzeugen selbst Giierirens-
rorte durchfithren (rechstehen® &lg Tetriebe deor verlsdenden Wirtsclaft bezeicinet),
sird conetlich euf Fbl. 600-1 berichtspflichtig.

- 2Zentralgelcitete volkseigene Xombinete, 3Betriebe und Cinrichtungen

. dexr Irdustrieministerien (i/0 0100 bis 1100)

. des llinisteriuns fiir Beuwvesen (70 2100)

. dee Uinisteriums fiir Verkehrswesen (70 2200)

. deg llinisteriuns fiir Land-, Forst-und iehrungsgiterwirtechart (/0 2400) euler VIC

. des liinisteriums flir Handel unéd Versorgung (70 2600)

. des linisteriums fiir Materialwirtscheft (¥0 2800)

- Ortlichgeleitete volkseigene Kombinate, Betriebe und Einrichitungen

. des Virtschaftgrates ('O 8100)

. éer Abteilung Ortliche Versorgungswirtschaft (O 8200)

. der ibteilung Verkehrswesen (70 8400)

. des Bauantes (70 8500)

. der Abteilung Hendel und Versorgung (7O 8600) einschlieBlich Vi3 llandelsirancport

. der Abtellung Lendéwirtschaft und MNehrungsgliterwirtschaft sowle Forstwirtscheft
(w0 8700, 8800,und 83900) euBer VEG (/0 8740)

- Produltionsggerossenscheften des Beukendwerks (0 8500)

- Konsu:senosscnschaftgn (W0 3840, aus 0 3860 nur zeniralgeleiiete Produktions-
betriebe und Bauarveiterversorgungsbetried Berlin, aus .C 8640 den lezixtisvir-
banéd urterstei:iende Konsungenossenschaftcen)

- Loltereigenossenscheften (40 8751)
- Vdgh/BiGc (L0 5820)
Die monztliche Berichispflichi besteht, wenn dic fghrliche Gitertransporimensce bel ciiern.

)

Verzehrstrdger 50 t (bzw. 500 tka) iliberschreitet. Sie bestcht euch danw, wein noch leine
Giitertransporte reclisiert vurden. In dicsem Fall ist des Forublatt aur =it den Flonm-
zehlen bzw. Vorjahresengaben abzurccimnen. .

Ebenso bestent die nonatliche Berichtspflicht, wenn die Giitertransporic eperiodiscl cr-
folgen (z.B. von Jenuar bis kai und dann wieder ab September). Ir dicsem Fcll niissen cuf-
grund des kunulativen Ausweises die Berichterstettungen per 30.6., 31.7. und 31.8. dic

gleichen Ist-Zehnlen wie per 31.5. enthalten.




2.3.

-2 -

Betriebe der.lNahrungsglitervirtschaft beziehen in ihre Abrechnung die Bezugstransporte
aus der Lendwirtschaft, dieé sowohl von Yffentlichen Verkehrszweigen els auch mit
Trensportkapazitdten der Land-, Forsi- und Fahrungsglterwirtschaft durchgefithrt werden,
nit ein. '

Die Dienststellen der Deutschen Reichsbahn und der MITROPA rechnen zentrel bei der
Kreisstelle der Staetlichen Zentralverwaltung filr Statietik Berlin-lMitte &b,

Yerteiler des Formblattes 600-1
Die Betriebe der verladenden ‘irischaft fertigen 4 Exemplare des Formblattes aus und

Ubergeben

- des Oriminal und das 2. Exemplar an die zustdndige Kreisstelle der Stestlichen Zen-
tralVerwaltung filr Statistik und ‘

- dag 3. Exempler en das libergeordnete Organ.
Des 4. Excmplar verbleidbt im Betirieb.

iAbpabeternin
Dag Fbl. 600-1 ist monetlich bis zum J. ‘lerktag nach Berichtszeitraum abzugeben. Die

Kreiggtellen der Steatlichen Zeriralverveltung fir Statistlk sind berechtigt, mit den
Berichtspflichtigen Verzinberungen Uber Unrzeit bzw. Abgabetag innerhaldb dieser Prist
zu treffen. Der vorn der zustédndigen Kreisstelle der Staatlichen Zentralverwmltung fUr
Stetigtik festgelegte Termir igt verbindlich und unbedingt einzuhelien, um den plen-
mifigen Ablauf der meschinellen Aufberelitung und die Ubergabe der Ergebnisee en die
Pertei- und Steetsorgene zu gewihrleisten.

Ricntlirien und Exrlsuterungen

Abschnitt £ - Allgerreins ingaben

Die Betriebsnummer sowie die Séhiﬁsselnwn:nem Bezirk/Freis, Eigentussforz und wirtschafts-
leitendes Orgen sind aus den den Betrieben von den Dienpgtstellen der Stastlichen Zentrel-.

venmaltung filir Stetistik libergebenen Liitteilungen zu entrebmen.

© Grundsitzliche methodische llinweise

tuf der Grundlege der Trencporibilanzenordnurg - TBE0 - (Gbl. I Fr. 7/1982 § 2 Abeatz 3)
und der Versorgungserordnung fir fliissige Epergietrdger (Gbl, I Nr. 10/1982) wird der
Beder? en fllisgsigen Energieirégern fUr bestimmte Fehrzeuge, Aggregeic und spezielle
Leiptuncer unter "Produktionszwecke und sonstige Leistungen" geplant.

Davon susgehend sind Transporte mit folgenden Fehrzeuger nicht Gegenstend der Abrechnung
auf dem Formblatt 600-1:

Trektoren und LXK/ in Feldeinsatz,

Dunper sowie Freftfehrzeuge nit B2tormischwanne und -tromnel,

Autokren und liobilkrene,

Ladegerite flir Messengliter,

Gebelstepler,

Arbeitskrefifehrzeuge von Typ Dieselemeise einschliefBlich des Typs Nulticer,

Arbeitsfehrzeuge mit Spezieleufbteuten (feste Aufbeuten auf Kraftfahrzeugen, die keine

Vervendung der Fahrzeuge ilir Personenbeforderung und Gittertransport zulassen),

Feuenvelirfahrzeuge,

Frenkentrangporitfaehrzeuge,

Fehrzeuge des Gegsundheitswesens mit gpezieller Aufbauten uznd Einrichtungen,

¥ormunelwirtschaftliche Spezialfehrzeuge (z.B. MUll- urd Fdlkmlienwegen, StraBenreini-

pungsasschinen, GUllewagen),

werketattivager und Reparsturfahrzouge mit Spezislaufbauten,

Abgchlepp- und Bergungsfalrzeuge,

Beutruppwagen, .

Kundendienstfahrzeuge und Dienstleistungsfabrzeuge mit gpeziellen Aufbauten und

Einrichtungen,

Pahrzeuge der Aufnahme- und Wiedergabetechnik (z.B. Leutsprecher- und Kinovagen),

Bestattungsfehrzeuge,

Tierkorperbeseitigungsfahrzeuge,

Fahrzeuge mit Streusandaufsatz fur Mineraldlinger, )

Pahrzeuge fUr Versuchs- und Testfahrten sowie Leistungen fUr den Flan Wissenschaft

und Technik, ’

Labor- und MeBfahrzeuge, .

Pahrzeuge und Traktoren fiir die Personenbefirderung in Tagebauen,

Pahrzeuge und Traktoren, die stdndig oder {lberwiegend im Berg- und Schachtbau unter

Tage eingegetzt sind, .

-~ Pehrzeuge und Trektoren, die stlndig oder {iberwiegend im Betriebsgelinde eingesetzt
esind (z.B. in Steinbriichen, Kies- und Sandgruben),

-~ Fahrzeuge, die stdindig zur Arbeiterversorgung eingesetzt sind.

o




5.3.

5.4.2.

-3- . -

In die Abrechnung sind auBSerdem nicht einzubeziehen:

Deutsche Reichsbahn

- Stilckgutiransporte mit Ausnahme der Stilckgutselbstverladung

- ExpreBguttransporta

- grenzilberschreitende Glitertransporte vonm Grenzlibergengsbehnhof zum Brpfangsbahkntof
- Fachlaufirzanoporte eb DDR-Seehiifen sowle -Binnenh&fen bel Import- und Trensittrans-

porter

Binnengchiffahry
- Stiuckguttransporte
~ grenzliberschreitende Binnenschiffsirensporte

Uffentlicher Kraftverkehr

-~ grencitberschreitende StraBengitertransporte

- Stuckguttransporte

~ lachlaufi:ensporte ab DDR-Sceliifen und -Binnenhifen bel Importen

Schwerirensporic mit Spezialleftfehrzeugen gemdB § 48 ibs. 2 Buchst.b der 3. DB zur
GTVO vo:1 10.12.1931 4inm Gbl. Xr.2, Teil I, Seite 51 vom 2.2.1952

Leistungen in kombinierien GroBcontainertrensport (Eisenbekn/Kraftverkehr)

Jerliveric.
< Drengpovic I andere Setlslcbe, die vonm zustdndigen Ortlichen Steatsorgan angewiesen
wurden.

Lrfassungséolouncnte
Als einneitliciies Doltument fir die Erfessung der Transportleistungen sind die Pracht-
briefe dex Deuischen Reichisbel:n, der Binnenschiffehrt urd des Uffenilichen Kreftverkehrs

'verbj'.ndlic‘n fectigelegt. us diecen Frechibriefen, die jedexr Versandbetriedb zunm Zeitpurnkt

des Vergendes dexr Cliter exiiilt, sind das tatsichliche Gewicht des Gutes sovwie die Trans-
porteatfermuns zu enirelzen. Abweichend davon ist die Transportentfernung bei Zisenbahnw-
trensporten cus den Intfermungsanzeigern der Deutscnen Reichsbahn zu entinehmen bzw. bei
den Giiterzbfertigungen cu erfregen. _ ] A

£1s Gltertransportnmenge ist des tetsiclhiliche Gewicht des CGuies und als Trensporient-
fernung die Torifentfermung bzw, klirzceste Zntfernung oder in konkreten Ausnehmefiillen
die echte Z“*ar:.spor‘..‘e‘;.tfcn.u:;g ercugeben.

ila Trarsportentfernung sind cugnde zu legen:

Zei dexr Deutgchen Neichsbabn im Binnenverkehr vom 3Belede- bis Entladeort und im Export-
verkelr voz 3eledeori bis Grenzilbergongsbalinbof

sei der 3imzenschiffalirt und in Cffentlichen Kraftverkehr die Sntferpung vom Selade-

cu: IZIntladeort inm 3innenlerd.
Die iLbrechhung der Gilitertrancportmenge und -leistung ist von den 3etrieben mincestens
monatlic: nit den Dienstctellen der Verkehrszweige abzustirmen.

Spezifigche llinveice zun erlveritelir

Zerlver¥ehr ait Kraftfalrzeugen .
2rensport vox ®iterm :dit ¥roftfehrzeugen der Betricbe, Genossenscheften urd Zinrichiun-

gen der Vollimmiriacheftberciche fir eigene Eelange nmit Ausnahme der Kfz ge-li3 Iit. 5.2,

2r wird vnterglicdert rnach
- Absctz- und Zezugsiransporten

~ produktioregebuwdencn teclhnologicchen Trangporten einschlieflicl: imnerbetrieblicher
Trangporie.

Aibsatz- und Becursirensporte des Verkvericehrs mit Kreftfehrzeugen sind alle Transporte
denen Liefer- bzw. absatzvertriége zugrunde liegen.

Das gind Transporte ir Bincenverkehr, die im Rahmen der sufgabenteilung zwischen den
Verkehrszweigen dem tierkverlkehr zugeordnet rmrden; Trensporte im gebrochenen ladungs-
trensport (Vor- und ilachlauftrernsporte zu bzw. von den Ledestellen der Verkehrszweige
Eipenbehn und Binmenschiffahrt) und Treansporte im grenziiberschreitenden Glteriraft-

verkehr.
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5.4.4.
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6.1.2.

- Crundgitzliclie lidnweise
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Die Abrechnung der Absatz- und Bezugstransporte des .Werkverkehrs suf Formblatt 600-1
bat unter Berlicksichtigung der in den Volkswirtschaftszweigen in Abstimmung mit dem
Ministerium fur Verkehrswesen getroffenen zweigspezifischen Regelungen zu erfolgen.

tWlerden Betriebe, Genossenscheften und Einrichtungen nit VWerkfuhrpark von den fir Ver-
kehr zustb:ndigen trtlichen Staetsorganen mit der Durchfithrurg von Transporten filx
andere Beiriebe beauflagt, sind diese Trensportleistungen kein .erkverkenr imn Sinne
der Definition. Sie sind von den. Betr:.eben, die diese Transporte durcnfihren, in
Formblett 600-1 nicht ebzirechnen.

Diege Trensportleisitungen sind von den Vexrgandbetrieben unter der Position "Cffent-
licher Krefiverkehr" abzurechnen. :

Die ‘versendenden Betxiebe des Konsumgﬁterbinnexﬁ:&ndeln haben 'il) der Zeile "erkverkeixr
nit Xrefi{fehrzeugen" nur die Giitertrensporte ilhres eigenen ‘Jerkfuhrparksg euszuweisen
(ohne GUtertransporte der VEB Handelstrensport).

Die V=3B Handelstransport berichten in der Zeile "lerkverkehr nit lraftfchrzeugen" lber

‘die von iimen durchgefiihrten Glitertransporte.

Innerbetriebliche Trensporte

Als innerbetriebliche Transporte sind die geniif Jaioxdnung !lr. 4, Sonderdiuvci: . 1122,
Absclnitt ¥V, Ziffer 7, Buclhst. 4, S. 19 ab 1664 gegenitber 1983 zugitzlich els eriver-
Lehr in die Plenung und ibrechming einzubeziehenden Transporte euscuveisen.

Dezu gel:dren nicht:
- ;Fnsporte it Jrafitfalirzeugen gemiil Flt. 5.2.
- Die bis 1983 bereitis als ‘erkverrehr ebgerechnecten innerbetricblichen Transporie.

‘Die zehlermiiBipge Ubereinstimung der Istwerto diecer DTerichtierstatiung nit cor Techie-

richterstetturg liber den Verkveriterxy auf rl. A3/5-"- fir die Glite-transporizenge

und -ieistungen des Verkveriiehrs insgesemt, der Absctis- und Bezugsiransporte und der
innertetrieblichen Transporte ist zu sichern (ingeben vom Fbl. 600-1 enicprecihen Lrde-
magse bgw. Treasportleistung ./. umechtien Uerlverireln inm Fol. £3/5-.-). |

Abgchnitt 3 - Trensportkernziflfern

en 2, 3 und 4 sowie 6, 7 und
eitrawa begirmerdé ver 1.1,

Die "rensporilernziffern sind in den Sge
1ckisz
1. bisg 31.3., 1.1. bis 30._4.

einzutiragen, daB heifBt, es isct dex Zer
welsen (1.1. bis 31.1., 1.1. bis 22.2,,

elt
Lt
1.
Urbedingt ist cdareuf zu achien, daB8 die richtire llenceneinheil wvervendet wird:

- Die Zerlen der Gltertransportimenge (Spelten 1 bis 4) sind in 1 000 Tonnen mit einer
telle nack den Komne einsutregen.

Beigpiele: Ist-ilenge in Tornen Ausvein in
1t. betrieblichen Formblatt

Unterlepen 600-1

43 -

50 0,1

114 0,1

427 0,4

2 000 2,0

3 592 3,6

120 347 120,3

- Die Zeklen der GUteriransportleistung (Spalien 5 biga 8) sirnd in 1 OCO Tornenkilomete:m
ohne Komantelle einzutragen. '

Beispiele: Ist-Gilteriransport- Augvels im
leistung in tim Formblatt

1t. betrieblichen 600-1

terlagen

470 -

. 500 1

930 1

1 400 1

47 280 48

720 430 720




6.1.3.

6.2.
6.2.1.

6.2.2,

6.2.3.

6.2.4.

Die Angaben der Zeile "GUterirensport insgesemt" ergeben sich in jeden Fell aus der Ad-
dition der Angaben der vier Zeilen "Deutscte Reichsbahn", "Binnenschiffanrt", “{ffenili
licher Kraftverkehr” und "Verkverkehr mit Krafifehrzeugen".

Des trifft euch zu, wenn bel eirem Verkehrstriger keire bzw. nur teilweise Anpaben ein-

getregen wurden.

Beispiele fir die Spalten 2 und 31 1. Beispiel 2. Deispiel 3. Beispilel

Sp.2 Sp.3 Sp.2 Sp.3 Sp.2
Glitertransport ’
insge sent 21,4 21,0 27,3 24,2 24,8 24,3
DR 10,0 - 9,5 10,0 9,5 10,0 9,5
Binnensch. 2,5 2,9 2,5 . - 0,1
0. KV 6,8 6,5 6,8 6,5 6,86 6,5
W Kfz, 2,1 2,1 8,0 8,2 8,0 8,2

Spezifische Hinweise zu den einzelnen Kennziffern

Plan in Jahr (Spalten 1 und 5)
Hier sind die vom Konbinat bzw. {ibergeordneten Organ als steetliclLe Plencuflegen iiberge-

benen Transportkennziffern (Giitertransporimenge wnd Glitertransportleisztung) einzuirezen.

Werdea im Verlaufe des Jehres ertsprechend dcn Festlegungen dexr T:2.0 innerialbd eines

Ministeriums bzw. Retes des Zezirlkes Jchrestiancporikennziffern wiiverteilt, so sird inm
Formblatt 600-1 die neuen steatliclhien Auflagen flir des Jel:r erczugeben,
.

Plea in Berichiszeiiraunm (Spelien 2 urnd 6)
Hier sind die ven Kemxbinet bzw. {ibergeordneten Orzan Ubergebenen ‘rueriels-Trangporilienn-

Ey

ziffern bzw. die dercug nech lioraten erarbeiteten Trunsportkenncifferm einzutlragen.

Achivps: Die ingaben sind lunnlativ auscuweigexn!

Ist-GUtertransportmerge (Spalie 3)

B5 i3t die taisiicilick trensportierte Giitermenge - urnabhingig deveon, wer zur Zallung der
Frechikesten verpflichtet ist - einzutragen.

Des heilBt z.3B., d&l beim Trensporf vonr 2 Tonnern durch einen LN nmit 3 Tonnen Iutzuzacze
die tetsichlich trensportierten 2 Tennen der Abrechminz zugirunde geleogt werdon.
Verpeciungenittel gehdren zum Trensporigut.

Der Trenegport von Leergut (z.2. Paletten, Herasse) ict wie der Trancpors ven Citern zu
behhindeln. Dekneigene Conteimer gehdren nicht zsuz Transporigut.

Bei der Rﬁckauslastuns von Felkrzeugen des (ffentlichen Kraftverkehrs ist jeder Teiriebd
fir seixe versendten GUter abrechnungspflichiig.

Die Abreclmung der gebrochenen Transporte gowie der GroBconisinertrensporie erfolgt nech
den gleichen methodischen Grundsitzen wie die Planung dieser Trensporie geniib der 233.0

- slelie dezu gesondert Abschnitt 6.3. dieser Richtlinie.

Gutertransgortleistﬁng

Die Glitertrensportleistung ergibt sich eus derliultiplilationder GUteriransporimence
mit dex Entfernung, Uber die jede einzelrne Sendung transportiert vurde.

" Beispiel (stark vereinfacht)t

Der Seirieb A versendic mit dem Offentlichen KraeftverXkehr vom 1.1. bis 31.5.:

10 t iiber 40 k= = 400 tknm
6 t Uber 42 xm = 252 tim
R 8 t Uber 50 km = 400 tkm
4 t Uber 35 km = 140 tk=
5 t ilber 55 kn = 275 tkn
2 t Uber 28 lm = - 56 tkm
7 t Uber 45 k= = 315 tim

GUtertransportleistung im Berichiszeitreum: 1 838 tim
Als GUtertransportleistung ist in der Zeile "Uffentlicher RKraftverkehr" die Zahl “2n
einzutragen.
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6.3. Hinweise zu spezifischen Transportformen

6.3.1. Abrecnnung der GUtertransporte im gebrochenmen Tramsport
In der Transportkombination Elgenbahn/Binnenschiffehrt bzw. Binnenschiffahrt/Eisenbehn
hat der Versandbetrieb die von den einzelnen Verkehrszweigen durchgefithrten GUter-
trensporic gesondert abzurechnen,’ o

I3

Beispicl: . )
Zransport von 100 t Kohle von A nach B nit der Eiscnbehn und von B nach C nit der
Binnenschiffabrt
- Strecke  GUiertransport-  Transportweite Gitertransport-
nenge (t) (m) leistung (tka)
4 -3 100 150 15 000
3-¢C 100 50 S 000

In Formblatt 600-1 sind folgende Eintragungen vorzunehmen:
-~ In der Zeile "Deutsche Reichsbzlin", Sp. 3 = 0,1 ’

‘ Sp. 7= 15
- In der Zeile 3innenschiffahri®, Sp. 3 = 0,1
Sp. 7 = 5

Folgt einen Eisenbahn- bazw, Binnenschiffstransport ein StraBengiutertrensport, ist
der SircBengiiteriransport nich% ebzurechnen.

Seispiel:
Prengpoxrt von 100 t Kohnle von 4 nach B mit der Zisenbehn, von B rnech C mit der Binnen-
schiffebrt und von € naclk D mit den Cffentlichien Kreftverlehr

Strecie Glitertransport- Trensportweite Glitertrenspor:i-
menge (t) (=) leistung (tim)
A - B 100 150 15 000
3¢ 100 50 5 000
C-~-D 100 10 1 000

Ia Forablatit G00-1 pind durch den Versandbetrieb nur folgende Iinircgungen vorzunennen:
- In Gexr Zeile "Deutsche Teichsbeln", Sp. 3 = 0,1

Sp. T = 15
- In'der Zeile "3irpnenschififehrt", Sp. 3 = 0,1
Sp. T= 5

6.3.2. Abreclnr~ dex GUtertrensporte im GroBconteinexrtiransport

Bei Giltertrenspcrten im kombinierten GroBScontainertrensport Eisenbahr/StraBenverkehr
gind nur die leistungen der Deutschen Reichsbehn abzurechnen.

3eispiel:
frenspor:t von GroBcontainern mit 210 t Gutmenge vom Betrieb A nach Betrieb D
¥ Strecke Giitertrensport- Transport- + Glitertrensport-
menge (1) weite (lm) leigtung (tim)

Jetrieb & - Contairer-

behrhol 3

(nit Oifenilichen

Kraftverkenr) 210 3 630

Contairesbehnncef 3 -
Conteinexbzahnhof C
(mit Zise:baln) 210 200 42 000

Conteirertalbntof C -

Betriet D

(mit Cffentlichenm .
Kraftvexrzehr) 210 10 2 100
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In Formblatt 600~1 sind nur folgende Eintregungen volzunehmen:
- In der Zeile "Deutische Reichsbahn", Sp. 3 = 0,2
Sp. 7= 42

‘Jenn' ein GroBcornteinertransport durch den Uffentlichen Kraftverkebhr dircit ol Ver-
gender zum Zmpfirger durcagefuhirt wird (StraBendirekitrensport}, 3izd die Gitorirzns-
portonernge und die Gutcrtransporu101stunben jedoch in der Zeile "Uffentlichor ilrafi-
verkehr" ebzurechnen. )

Erfolgt ein GroBScontzinertrensport durch den Werkverichr gdirekt vom Versender zun
Empfiénger, so sind die Giiteriranasportmenge und die Gilterirensportleisiunge: in der
Zeile "¥erkverliclir" ebzurcchnen.

Beil einen gebrochenen GroBcontiainertransport durci den ‘Jerlveiliela sind dic Giliter-
trensportmenze und die Giiterirensportleisiungern cu wnd von deor Zisenbeolm In odur feile
"'chVc““ev‘" ebzurccinen.

Iost im Vergleichszeitreun des Vorjozres (Spalten 4 umd &)

Die Vora_uxesaicaben sind verglelchbar zur Strulitur wad lethiodiin des Lericlits chives
auszuweisen. Als sacthodische Ve*axdcrunrcn gegerniibor dow In Vorjoehn sbzerccizicton Gliter
treasporten sind zu berlicizsicrntigen:

~ Verénderurgen zus denm gendid Fhi, 5.2. nicht ncir cinsuleziclienden Urongporte

- Die geadB Fit, 5.4. vorgeuciricnen Veridnicrumgo:: zwu
Dabei sind insbesondere dic Vorijcnresangeven fUr Innerbolr
Pxt., 5.4.3, in den Spelten 4 und 8 des Formbleties ir -

Beigpiel fiir Strukiurverdnderungen:

- Betrieb A und B wvurden ab 1.1.1983 zu eincn Beirizch .5 zuswmongelegy
Die Glitertransporinenge des 3eiriebes & vuiruz per 31.3.1C42 000 T de deo
Betricbes 3 3 000 t. Dex 3etriced .13 nat i doer 3paitic 4 por 31.3.1033 «lc

Lebwigswert 11 000 £ euszuwelisen. -

Beigvniel fiir diec Zinbeziclwaz des dinnerdatricwvlicier Jrorcport
< Dex Betricb rechrete dw: Jeuuer 1983 bodn Jerkvericls ¢ince Gltler.liousporimerge von
8 000 t ob. Pir der inuerbetrictliciien Qransport belivg Glo Tru::pcrt:o:;; cuferdern:

Tir den glcichen Zeitraum 3 0CO {. Per 31.1.1984 sind doawulolps als Qoonopuii-
nerge des Vorjehres 11 000 t suazuvicisen.
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Erhebungsunterlagen
Leistungen und Personenbeférderung im Strallenverkehr
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IV. Tochnisch-wirtschaftiiche Kenaiiffern der Befirderungsprozesse des XKOM-Verkehrs

Fohreug-B: " B Betriebs- m A "] A .
Bel " BefSrderungs. miL dynom.
Lolamgrort KOM KOM-AnhBnger | geschwindigheht ._".” '.h.""' Nx'.:b:o'iu ‘.‘.":,‘;L M""’.: lelstung Behdngungsgrod
Hea Hoa [N [ by b a b,
Y [ ka/h Péue Koaft. Koeff. Fm 9 Koofl.
0 - 20 . 2 2 2 o 23 26 n
10. | Swdtlinienverkehs X
| e et :
12 | Gslegenheitsverkehr inlond ]
13 | Orenzlberchreltender Verkehs , -
14 | Cesomt !
15. | Plon gesamt
V. Sonstige Kennziffern der Befsrderungsproresse des KOM-Verkehrs’
KOM K O M. Anhbnger mittlere Fohrgost- Belarderungs.
a b el Nutrlahraai a P T Belrisbs- Bl ontohl lelstung
Leislungsort m bm bm il I.'"“'ﬁ. welle N-‘. ':\.udq ﬂmuwo)
’ D2 O Ov.a Da 8 d [ %
km km km hm . Pkm 0 im P/Plot Pkm/Plou
[] 28 2 | 30 h)] 32 33 M 33
16. | Stodtlinienverkehr : -— —_
1. A-‘m.. Sbriger Sentlicher — —
— Teey: % Unjerrs
1. Gelegenhaitsverkehr Intond - -_—
19. | Grenziberschreilender Verkehr -— —
T
20. Gesomli
21. | Plon gesamt i I
V. Kraftstoffverbrauch im KOM.Verkehr
;
Krollstoffverbrouch Betriebslelstung noch KroltsioH Gesomt KrolistoHverbrouch im Durchschn.
VK9 DK VK9 DK 40-49 VK Y I oK -
| brw. 1 tbaw.t - Pim Pkm . Pm | brw. t Jo 1000 brw. Mio. nm
3% i 3 B » 40 a 1 a2
22
_Vil. KOM:Linien am Ende des Berichtszeitroumes
- P G 16ng Ei devermark:  siehe Erlulerung sur Berichiersiottung Gber die
Beszsichnung 10 der Linien In km Personenbeldrderung mit Krohomnibussen,
° a3 a Teti und Mietwogen
23. | KOM-Linien gesomt (ohne Schienenersataverkeh:) A 10 - Ausgabe 1973 -
23 | im Stodthnianverkent N o T -
232 m Ausllugslinienverkehr '
23.. m gen BHenllichen L beh )
23.4.{ dovon im veriragsgebundenen Berulsverhehr
2. im vervogigebundenen Schulerverkeh
26 im grentuberschr. 6Mentlichen Linienverkehr
2.7, im greniaberschr. verirogsgeb. Lini keh
Vill. Personenbeforderung mit PKW
Personenbeldrderung 1bstlah . Nebenberuliiche Totigheit von Birgern
L Bezeichnung ME | gemsd PAO Nr. 105 | 3 ofs Toxifohrer gem. GBI. 1/28/1964 "]
0 43 46 a7
u Belriebe baw. Abteilungen ) om Ende des Antoh!
— Berichts-
23, Genossenscholten 3} zeitroumes Antohl —_— _——
26. Foh gb d am Ende des Berichuszeil Anaohl
27. | Fohuaeugh d im Durchichn. seit Johresbegi Anzohl
28 fohrieug-Kolenderzeit h ’ _—
. Technisch bedingte Auslollieit . h X _—
» | Fohneug-Einsorreit . N
3t Nutzlohrweite m
32 Fohrgosiontohl [ —
3. KroftstoHverbrouch vk 1 § brw.
0. 13r Toui DK 1orw. | — —_—
7 K ieb/Kroltverkehrssi lls melden dis Angaben in eHekliven Werten (nicht In 1000)
7) vor dem senkrachien Suiich sind nur die Tenbcl:mbn v melden brw. die Anuhl dcr Mknborull-d\ llllgu Birger;
noch dem senikrechien Suich sind dve Toni- und M, der brw, B 1u melden -
G B : Ansoh! der Betriebe: 3 | =, AnzoM der Abtsilungen: = | 2)
n nm anetunmll aur 1% mldﬂ\ noch dem senkrechien Sirich Anaohl der eng chk Fohrzeugholi
mit 10 Fi - 2(10) .
9 ...AMV‘ perech Treibg brouch R
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Reglstriervermerk
Registriert ols vierte!jdhrliche Berichierstotiung
unter der Reg.-Nr. 7200/2/019 om 20, 12, 1934
Belristet bll Tum
Siootliche 2. 1

Ministerium fiir Verkehrswesen

Hauptverwaltung des Kraftverkehrs

Leistungen im stddtischen Nahverltohr
- U-Bahn, StraBenbahn, Obus -

Berichtszeitroum vom 1. 1, —.......

Berlcht: KVQ

BiStier gesomt:| Blott-Nr.:

198

Bezlrk: Betrieb: Verantwortlicher:
Naome:
Betrlebsnummer: Tel.:
ud StraBenbahn Obus/U-Bohn’
N' Bereichnung ME
f. Plon Ist Plon Ist
0 1 2 3 4 S 6
1. Fohrgastaniahl 1000 Pers.
1.1, darunter barrohlende Faohrgdste 1000 Pers.
c R
1.2. | @ darunter Fohrgdste mit Zeitkarten 1000 Pers.
2 [ - - -— —— e | ——— . — _
‘2| Betriebsleistung .
v
2 =~/ | der Personenbeldrderung Mlocfjr?__ o L _
3 Befdrderungsleistung Mio Pkm
4. Nutzfahrweite 1000 km
5. Besetztfahrweite 1000 km
6 "g Sitz- und Stehplétre der technisch Anzahl
o | einsotzbereiten Fohrzeuge .
7. -E Sitz- und Stehplétre der eingesetzten | 5 o 1, i
£ | Fohrzeuge '
|
8. Technische Einsatzbereitschalt (Plétze) | Koeffizient l
9. v Eir_\sou der technisch-einsatzberciten Koelfizient | :
3 Plstze ! .
-
10. Ausnutzungsgrod der Betriebsleistung | Koeffizient
1. Ausnutrungsgrod der Nutzfohrweile Koeltizient
12. | ¥ | Linien om Ende d. Berichlszeitroumes| Anzahl
il | - P
13. ;:' Lénge der Linlen km

Einsendevermerk:

Alle Koeffizienten sind mit 3 Dezimalen auszuw2isen

Abgabe bis 2um 15. Arbeitstag nach QuartalsschluB an:

Rot des Bezirkes, Abt, Verkehr, Strafenwesen und Wasserwirtschoft

Kreisstelle der Stoatlichen Zentrolverwaltung fir Statistik

Bezirksstelle der Stootlichen Zentralverwaltung {i: Stotistik

1. Ministerium fir Verkehrswesen, Houptverwaltung des Kraftverkehrs — Abt. Okonomie [ Ref. Statistik

2

3. Rot der Stodt bzw. des Kreises, Ref. Verkehr, Strallenwesen und Wasserwirtschaft
4

5.

Bestell-Nr. Kr 115/H  VV Spremberg Ag 310-89-DDR-1292 1-9-4
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: Registrliervermerk
Registriert ols nmuanllche fochliche Berichterstotiung unler der
Ren.-Nr. 2200/2/019 oin 45~+=t90+. 20, 1%. 1984

Belristet bis zum 31, 1.1

Stootliche Zenlralverwoltung fOr Statistik

Ministerium fiir Verkehrswesen

Hauptverwaltung des Kroltverkehrs
Berichtszeit: 1. 1. bis .

Bericht iiber den Giitertransport
des offentlichen Kraftverkehrs

. 198

Bericht A3/5-0 -
Teil 1l

Bezirk: Belrieb:

Eigentumsform:
VE Verkehrskombinat

Vil. Schwergiilerfahrzeuge (Darunterposition von Abschnitt Il. und 1V.)

I;:‘tl Bezcichnung ME
0 hd 1 2 T V61 T
m Bestond an Zugmaschinen am Ende des Berichtszeitiaumes Stiick
112 Bestond an Zugmaschinen im Durchschnnll des Berichtszeitroumes Slﬁ;kv N T
13 Bestand on Schwcugu(crfchueugen om Ende dcs Benduumlvoumes Sl\‘f:k’! I
114 Bcslond an Schweigiitetfahrzeugen i Durchschnitt dcs Benchluell:ounncs Sluck/l | T T
15 7 l Ticllader am Ende des Benchlszmlroumcs T ) Sluck/t T
‘I16> dor.: | i Tictiader im Durchschnitt des Berichiszeitraumes T —Slﬁ—ckﬁ I
17 der Zugmaschinen o ’ h T T/
118 Einsotuzeit der Scl»wev.gi.iler(ohneugc h” I T
119 | der Zugmaschinen km T T T
120 Nulzfulnw.cile i der Schwerglteifohrzeuge hﬁ- e T T T
Vill. Giiteitaxifahrzeuge {Darunterposition von Abschnitt Il. und IV. ouBer Zeile 110)
121 I om Ende des Berichtszcitraumes Stick/t
122 Bestand | im Durchschnitt des Bcncl\lszc-lroumcs o T Sti.icl.l/l I
. 123- V Fahizeugeinsotzzeit T B T Vh’ -
124 Nutzlohrweite km |
123 Einsatze V Arﬁu )
IX. Zementsilofohrzeuge (Darunterposition von Abschnitt 1. und 1)
126 Zementsilolalircuge ! om Ende des Berichtszeitroumes . _Sl&;_irlt a
127 (ous Zeile 30) | im Durchschnitt des Berichtszeitraumes Stuck/t
128 transportierte Ludemasse gcsamt. o . o - ,‘_, B
128a dorunter: Zement N v Tt/
. 129 B Tronspovllenslung gcsomt “‘m, N T
- 1290 -&ovuntev aus Zemenllronsporten ~(i(-;;-._ BN
130 Fohueugkolcndcucil des durchschn. Fahizeugbestandes A N h - T _'
131 technisch bedingle Auslollzeint h -
132 Fol\;zeugcinsolncil h o Tt T T
X. Sonslige Leistungen
133 Gutciumschlug gesamt t ;
134 ' - B—
135 I [ —

Einsendevermerk fir A 3/5 = O — Teil 1l

1. Kombinatsbeliieb halbjahilich an Kambinat und an die fiir Verkchiswesen
wustandige Abteilung des Rotes des Land- brw. Stadikreises

2. halbjéhrlich (nur Kombinal) an dic zustdndige Bezirksstelle der Staotlichen

Zentralverwoltung fiir Stotistik

, den

(gnpral)

(oufgesiellt)

198 -

Eingang am 8. Arbeitstog des Nachmonats

tingang am 15. Arbeitstog des Nachmonats




. - o g - —
Bezirk: Betricb: \Elléjv‘el:i‘:.‘l'n::lt':‘lnblllal i n{"';‘h‘TAei?llsl -0-
VI. Gro8zontaineriransport des GCUP:
h‘:’ ’ Bezcichnung ' ME Ist Fian
0 - 1 - A2 s 60 _
66 Transporticite Container gus. Zeile 70 --76 -- 79 Siich
67 | dovon: | 10 Stack —_
68 20’ » ’ . Stuck ————
o0 l o S Stiick
.70" —vo.n Zc—i-l.t':ibéz im komb. Containcitiansport Stick
n | davon: Emplang belwden - - Stick
_72 : Versond beladon Stick .
-73- Emplang leur, ohne unigesteitie Stuck o . PR
-74 A - Versand lcer, uhne umgesicllic Stiick i — ‘
) 75_- _-;-:vm-g—estelltc » Stues —_—
.7& T von Zeile 66: im dirckten Containcitran.pa:t, Intand Stuck o
77 “Lei-slungen mit Fz. der CUI' im Containertiansport, luland G Tt
_'ISM ' 0 Tikin
'“79_ _;i:n_i.eile 66: iin grentiibersdin. Containcitianspori . Stuch ) e e
80 | Leistungen it Fr. der CUP im grendiibersdi. Verkehs G N
81 . - Q Tl
82- “;or;Zt':.i-le. ;19: dO\‘/('J—n: ‘smiuli».liscllcs Ausland Sticl - e—
83 ’ kapitalistisches Auslond Stud! e
"“‘ _v;;a ;Je-n Ze;ler; 70, -76 und 72— mit fohiicugycbundeien lugicr.n thannisinen Stinch o —
umgeschlogene Conluiner
.33- V—;;‘n-:—;ig-:loi-;\:r.\vg-cn'mil F.'._d.;r CUF inland (vus Dinzhlisten 150/155 10 entnuini.) [e] Tt ————
- 3_6‘ T - . : : Q Tthin o —
87 A _”l.(;;f.lst;}fve-lb-r;.mcll . ' K t e
'88-“ "i.;i‘slunmg.cn' m‘l Fz. der CUVI’ i Conlaincitiansp. gos. Zeilen 78 181436 Q Tikin
89- "Spexilisd\er Kraltstolfverbraudh L Mo G
90 " Aufenthaltszeit jc Containcs i Kiaftverkehe im Durch:d\l\i_ll. . h I
GroBcontainerfahrzeuge __-:_"“ | 5._,(3;‘,';;1:...‘_:‘ _n_iril:‘:’__ b
91 Bestond am Ende des Buiichisreitroumes Stiick
92 _d:v;m' | wWs0Ls  Plotfoim 0 Stick
93 Volvo Plattlonn PN Stuck
94 ) | MAS 503 Trogralunen 200 201 Stiick
o5 “Skoda  Tragiahmen 200 241 Stick -
96. _"Jclcz 7 . Truglulnunlcn 40’ Stiick i
_97V Romon Trugiahmen 20° mit Lademedion, Stiick
KT " KamAS  Trogichmen 40° fir 2 X 20° Stiick
% Dolly-Adisen Stick —_ ' - ——
100 T Anhiinger il Conlainerveﬁicgcluug Stiick | eeem- )
“i01 | Sonstige ’ Stiick
N ) ’
s | o .
104 “Bestand im Durchschnitt des Buidhiszeitioumes ’ Stuck
“\0..‘-) i '-.E;l;;x;;g:;ietgaerzéit des- duichsdwn. Fuhirzeugbestundes Th ———
_106 -i_le'ci.'a‘t;ist.:l;-b.ed-i-ngte_ Ausfollacit ‘ Th —_—
-107_ *F_o-l;rie-ug-.e-inso.tzzeit o Th - . —_—
108 | Einsétze o ) Anzoll —_—
109 | Nuufoheweite ' A Than ' T
no Iy o iamm e e . -

Bestell-Ne. Kr 841/H — VV Spremberg Ag 310/84/DDR/3984 V-7-2 061




Registriervarmerk

Ioglmlort als monalliche Berichterstotty unter der Reg.-Nr.
7200/2/019 am Hrereset, .olrlohl bis sum sl 1. "

..lc,u 190y Stwaotliche 2 9 10r Statlstlk
' Bericht iiber den Giitertransport :
inisterium fiir Verkehrswesen o i -0~
Ministeriu des offentlichen Kraftverkehrs B‘"d"TA.'a/ 5-0
: ' oi
Hauptverwaltung des Kroftverkehrs (Alle Eigentumsfarmen aufer VE Vukehukombmol) v .
Berichtszeit: 1. V.~ . _. . . 198
Berirk: ' Dienststelle: Eigentumsform:
I. Leistungen Il. Sonstige KennziHern
l#ri Gutart t tkm l‘:‘r’ Bezeichnung ME
0 1 o _2_-" _3——- -6- Al 2 4
1 Nr. 1, Erze 21 | Betricbsleistung tkm
2 | Nr. 2 Kohle und Koks 22 "'"'“‘“' '”‘""" t '
3| N 3 Metolie , T T 2 | pnapenietuung jotdud T
o ”“-—-—idl dEdﬁl- D oa | i Lod o .
4 Nr. 4 t'ﬂ:ugu:uu' A GKW und ':h:'.'i:. km - ’
Tl W & Holr, (Rohhols, Rinden, R Y .| s exlolkvollwuc enN
5 N 5 o, (Sc;m:h::h)n " 25 P Y o::.no km ,
Lodungs-
__6 ) Nr. 6__Dunge|nlfl_c| R e ?6 Anhénger und ~ fahrwelte .lm_
7 Nr. 7 Gelreide 27 Speziolanhénger ;:"“":.". km
8 Nr. Chemnsd\e Giiler 28 ‘ :'::r‘:‘ﬁx‘o km
[ S _-,_.I'-I-d.“ sebtigre : —= =1 Zugmaschinen Nt
ver il .
4 Nre. 9 Gu(or 29, le‘l:mclln km
dwirtschaltlidh
10 Nr. ]0 t?nnouglzl‘:uo' ¢
No "l d
1| N gt
12 Nr, 12 Buumolenahen
13 Nr. 13 Boueiemenlc
14 Nr. 14 Zen\enl
N "Maschinon und - T
15| Nets A.?.’.a.'&‘.‘"gl’..
16 N( 16 Ablullploduklc
17 Nv 17 Sonslvgc Giiter
18 Ist
19 Gesamt Plan
%
20 g::::o.:l’:hv von Zelle 18
Einsendevermerk:
Kombinatsbetrieb/Kroltverkehrseinsotzstolle je Eigentumsiorm, soweit in dor Betreuung:
1. monatlich on Kombinat Eingang om 8. Arbeitstag des Nuchimonats
2. monotlich an die fiir Verkchrswesen Eingong am 8. Arbeitstag des Nachmonats :
wusténdige Abteilung des Rotes des Lond-
baw. Stodtkreises
e den !
)
(oufgestellt) - (geprOlt) Kombl wtor brw. Betriebsd

Bestell-Nr. Xi: 841 o/H — VV Spremberg

A 310/64/DDR/3980 V-73 1127
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Registriervermerk 1 Registriert ols monatliche Baricht-’
erstattung unter der Reg.-Nr. £200/2/019 am viwtdd4
Balristel bis zum 31. 1. 198 A 0.7,. N

Staatliche Zenlralverwaltung fir Statistik

Ministerium
fir Verkehrswesen
Hv des Krafiverkehrs

Bericht iiber den Giitertransport d. Werkverkehrs

« zur Planung verpfl. soz. Werkverkehr
+ Nicht zur Planung verpfl. soz. Werkverkehr
* privater Werkverkehr

Bericht A 375-W-Teil 172

Vom Werkverkehrsbetrieb monatlich
an Kraftverkehrsdienststelle.

Berichtezeitraum: 198
- Betrieb: Wirtschafto-
Bereichs-Nr.: -
Bezirk: L. Kreis:
, den 198
(aufgestelit) (geprify) (Leitar des Betriebes) _
Einsendevermerk-

Bingang am 5. Arbeitstag des Nachmonats.

Er 83/d vV Spremberg Ag 310/86/DDR/4087 L2U3




Betr.-Nr. Kreis BF  WB-Nr. WO-Nr. FzA
Lid. . . -
Nr. Bezeichnung ME Berichtsmonat
0 1 ] 3
11.1. Plan t
Lademasse
Qe : Ist t
2.1. im Fernverkehr - -t
§| darunter:
2.2 g‘ im unechten Werkverk, t
4. _:g Transport- ~- Plon thm
s.| | leistung lst tkm
5.1. im Fernverkehr tkm
: darunter:
5.2. : im unechten Werkverk. tkm
.17 ] Ladungsfahrweite | km
o| Zugmittel
8. ‘§ : Nutzfahrweite km
9. -§ Lcdungsfdhrweite km
Y-1 Anhanger
10, ' Nutzfohrweite km
11.] . | Einsatzzeit der Zugmittel h
19. techn. bed. Ausfallzeit der Zugmitte! h
13. Kraftstoff- VK. I
14 3 varbrauch DK |
“115. ;‘E Transportleistung VK tkm
(ifd. Nr 6) oufgeschliisselt
16. nach Kraltstoffarten tkm .
19. A : Stek,
B GKW —
120. E t
$ v
©| Bestand am Ende
1211 3 des Berichtsmonats Anhé S!_d‘
Bl Enger
fee. 16 ' t
u
23, Zugmaschine  [Stck.
__ L
Priifsumme:

Fahrzeugart (FzA) - nur vom z. Planung verpfl.

soz. Werkverkehr auszufillen

FzA 10 - Kippfz.
20 - Pritschenfz.
30 - Silofz.
40 - Tonkfz.
80 - sonstige Fohrzeuge

" Nur vom Bauwesen

fGr Min. f. Bauwesen auszufillen!

FzA 55 - Spezialfahrz. f. Transportbeton
56 - sonst. Speziolfchrzeuge
57 - Schwerlastichrzeuge |
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DOC.169

Erhebungsunterlagen
Jahrliche Leistungsberichterstattung und jahrlicher Nachweis der
Kapazitaten des Post- und Fernmeldewesens







jvouue ., 0 20y BT1Q

- Mot Yorkohnbcrldmtorstcttung 19 . ] Formblatt 6410
Stootliche Zentralverwaltung
e Seotistik r Berichtsjahr 19 ., I
‘Jéhrliche Leistungsberichterstattung
des Post- und Pernmeldewesens
Vorlegetermin: Letzter Werkteg im Januar Lochapalt
A. Allgemeine Angaben Schllesel-Xr, T2
Anschrift des Betriebes: 01] Betriebenummer 1-8
02| Kreis 1=4 | —
03| slte Zihlnummer 5-8 | —
04| Bigentumsform 9-11| —
Fernant: Nr.: 05 g:;:;chaftnloitonde 1215 | —
06| Wirtechaftsgruppe 16-20 | —
Verantwortl. _
Bearbeiter: App.-Nr,1 07| Kartenart 76-80|76-80
B, Leietungen . 1, Postzeitungsvertried Angjbon ohne Dezimale
Auflage
bie Ende des Berichtszeitrsumes Umesate
Zeitungen darunter Zeitungen darunter
und Zeitschriften der DDR Tageszeitungen und Zeitschriften der DDR Tageszeitungen
devon ‘= davon
im im im
im im im inm
insgesamt | ,\ - o |2inze1- [ADORDe- |Einzel- insgesant | . @ re-| Bingel. | Abonne-| Binzel-
ment |verkeur | ®ent |verkeuf ment | verksug| DeBt | verkauf
Mio Stlick 1000 X
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2, Postscheck- und Postspargirodienst Angaben ohne Dezimale
derunter . -
G“S:::ﬁ':gng:?” Gutschriften lastschriften
Konten -
insgesant Posteper=-
an Ende P
des kg:{g; P::f- P::{- bie Ende des Berichtezeit-
Berichte- scheck~ lgursiro- raumes
zeitraumes konten onten
1000 Stlck Kio M 1000 Stlick Mio M 1000 Stlck Mo
1 2 3 4 5 3 K : B—
Naohrichtlich:

Warenumsetz des PZV in 1000 M BVP_

o/« Erlis aus Handelespanne in 1000 M

' Warenumsatz des PZV in 1000 M EKP

Die Richtigkeit der Angaben im Pormblatt bestktigt :

®0sc0000csc0scsvvvrey den .“00...0.0'..0 1900

(571) Ag 108/2364/74

‘Yerantwortiicher'lei

er



3, Postsparkassendienst

Angaben ohne Decimale

noch B, Leistungen

Konten
am Bnde -
des
Berichts-
seitraumes

Gesumt-
guthaben

Binsahlungen

RUcksahlungen

am BEnde
des
Berichte~
geitraumes

bis Ende des Beriohtsseitraumes

1000 Stlck

Mio M

1000 Stlck

Mio M

1000 Stllok

Nio ¥

1

2

3

r

5

4, Weitere Leistungen

Angeben ohne Dezimale

Ist im

SEE 2x100
Pe Vorjahr

MRy
in % |[(vergleichbar)| suf $

0 1 2 J >
Eingelieferte Brief-
sendungen

2 Bingelieferte Plck-
chensendungen

Eingelieferte Paket-
3 ni:sungon

4 darunter: Wirtschafted
pakete

Plan Iet

Bezeichoung . ME

Stlck

5 Ortsgespriche

6 Abgehende Pern-
gespriche

g| Aufgegebene
Telegramme

SWP=Gespriche Stlck

handvermittelte
Perngespriiche

Hr- u,

10]Permseh4 insgesant
rund fun

| lanmel-
n dungen

darunter:
gedbilhrenfrei

1 insgesamt 1000

dar,
1) Pern~
seh-
, rund-
funk-
anmel-
15 dungen
’_GJ darunter:
1 geblihrenfrel

Rund funkenmeldungen
17 fur Pahrzeuge

Bingelieferte Geld- Mio
18 ubermittlungssendunga] Stiok

I, Program Stuek

darunter:
gebllhrentr,

% 1I.Programm

Leistungen des HYr- s

19 pernsebrund funks Pro-

gramm-
stun-
den

HYrrund funk

Y]
o
davon

Pernsehrund funk

N
-

Leistungen der Studio{>oBdet.
22| {oobnik Rund funk in std,

Leistungen der StudioFrogr.-~
teohnik Pernsehen Std,

Leistungen des kommereade-u. |
siellen Punke T Tangs-

W

o




C. Erltse sus Leistungen Angaben in 1000 M (ohne Dezimale)
Verin-
Ist derung
Begeiohnung Plan Ist Sp,2x100 im Vorjahr zum
: gp.l- (vergleichbar) | Yorjehr
in ¢ auf %
0 1 2 3 4 5

-

Realisierte Leistungen
(Su,Pos.2,7,18,20 und 21)

L]

Realisierte industrielle
Waerenproduktion

TR

Leistungen der Bezirke-
workstiitten f,Kraftwag,

Leistungen des
Pornqoldcbnus

Leistungen des rund-
funk- u, fernsehtech-
niechen Zentralamtes

davon

Risszgn, - uwrise
Produktion

+ |Post= u,Pernmeldeleistg,

Realigierte Verkehre-,

GUter- und Peronen-
verkehr

Postverkehr

Pernsprechverkehr

Pernschreibverkehr

Datentibertragung

agom wiederkenrende
hyen f.Vermietung und

lnx%ung von Pe. rech- und
Pernschreidbeinrichtungen

davon

Punkverkehr

Hor- und Fernsehrund
funk,Richtfunk

Eommerzieller Punk

darunter

Grenziiberschreitender
Verkebr

18

Handelsleistungen

19

darunter: Leistungen des
Postzeitungevertriedbes

2

o

Realisierte sonstige
produktive Leistungen

2

-

Nichtproduktive
Leistungen :

22

23

Leistungen der Post-
sobheckkmter

Sonetige Dienst-
leistungen

darunter

2

-~

Ausgaben fur Studio-und
Sendertechnik aus dem

Staatshaushalt




n.

Kenngziffer

in
richtsseitraum

Ist

des
Vorjahres

Veriinderung
sum Vorjahr
auf %

v

)]

Ansahl der sbgehenden Briefsen-
dungen jeo 1 Einwohner

Ansahl der nbg:ondcn Paketsendun-
gen Je 1000 wohnex

1000
Stok,

Anzehl der Zeitungen und Zeit-
schriften je 1000 Binwohner

Pernsprechfernverkehr (Anzahl der
abgehenden Perngespriche je 1000 BJ

Stok,

Internationaler Pernsprechverkehr
(Apgahl der Geblihrenminuten der ab-|
gehenden internationalen Pernge-
spréche je 1000 Einw,)

1000
GebUh-
renmin,

Anzehl der abgehenden Telegraume
Je 1000 Einwohner

Stok,

HSrrundfunkteilnehmer je 100 Einw,

An-

Pernsehrund funkteilnehmer
Jo 100 Einwohner

gahl

Drahtfunkteilnehmer je 100 Einw,

10

Wochenprogrammstunden insgesant
I. Pernsehprogram

11

Wochenprogrammgtunden insgesamt
II, Pernsehprograum

Wochenprogrammstunden in Parbe
I, Pernsehprogramnm

Stun-

13

Wochenprogrammstunden in Parbe
II. Pernsehprogramm

den

14

Woohensendestunden insgesamt
HYrrund funk

Wochensendestunden Stereo
Hrrund funk

TG

Versorgungsgrad der Bevdlkerung
I, Jernsehprogram

n?

Versorgungsgrad der Bevilkerung
1I. Pernsehprograma

18

Vergorgungsgrad der Bevilkerung
I. Pernsebprogremm in Parbe

19

Versorgungsgrad der Bevilkerung
II, Pernsehprogremm in Jarde




jvsuusIlqo JB1Iy BINM1Q

Minlsee rrot

dor Dewtachon Demebrotischon Republit Vorhhrsborid\toufouung 19

Stoatliche Zentralverwaltung
Rir Stotistik

Berichtejahr 19 .

Jihrlicher Nschweis du" Kapazititen
im Post- und Fernmeldewesen

Vorlagetermin: 20, Werktag im Januar

Formblatt 6420

Tochspal¥,
A. Allgemeine Angaben Schlissel-Nr, K 1 :. 2
Anschrift des Betriebes: 01]Betriebsnumer — | 1-8
02| Kreis 1-4 | —
03{alte Z&hlnummer 5-8 | —
04| BEigentumeform 9=11| ——
Fernant: Nr.: Wirtschaftsleitend
05| Sirte aftsleitendes 12-15| —
06| Wirtechaftasgruppe 16-20| —
Verantw, ApD.~NT.:
Bearbeiter: PPe~fze: 07| Kartenart 78-80 | 78-80
Bemerkungen: M

Ale Anlagen sind die Htr- und die Pernsehrundfunkempfangsgenehmigungen nach

Bezircken beiguflgen,

Die Richtigkeit dea Angaben im FPormblatt bestltigt!

OTt: eeoevocecccccvccce, dén csevccecocee 197.v

]

(571) Ag 108/2365/74

-

Verantwortlicher Leiter




Post- und Zeitungswesen sowie Pernspreoch- und Fernsohreibwesen

Veoii nderung
B 1.1, des Ende des 1,1, des
Besetohnung Flaa Beridhts- | Beriohte- 1;.’1,,25,:"
. Jahres Jahres (+ baw. /)
(1] . 1 2 3 4
1| Post- und Pernmeldedater
2|Pernmeldelimter
3|Hauptpostinter
4 |Postiimter A}luhl
S |Postatellen
6 |Posthilfestellen
7|Verkautestellen des Post-
seitungsvertriebes
8 |Territoriun je Postamt 1) m
9 |[Einwohner je Postamt 1) Ansahl
10 {Ortsvernittlungsstellen (OVST)?2).
11 |[Pernkmter
Knotenvermittlungsstellen inm
12|Selbstwkhlferndienst Anzahl
13 [Telex~-Vermittlungestellen
14 |[Endselegrafenstellen
AnsghluBimtiglichkeiten
15 [(AN) bei OFST 23 1000 AM
16 |[Pernplétse (einsohl, Meldepliitze)
Anzahl
17 [AM bei Telex-Vermittlungsstellen
18 [Amteberechtigte Sprechstellen
19 Hauptanschliisse
312 K Yffentliche Sprechstellen 1000
21 é E Gemeinechaftsanschliisse Sttok
&
;;8 S Wohnungsanschliisse
23 Nebenanschliisse
24 Amtsberechtigte Sprechstellen
Jo 100 Einw, Ansahl
25 | Hsuptanschliigse je 100 Binw, z:tt
Desi-
26 {Wohnungsanschllisse je 100 Binw, malen
27 (Nebenanschliisse je 100 Einw,
8 |Telex-Anschlusse
29 |, geblihrenpflichtige
i & Telex-Anschlisse Ansahl
30 O | geblihrenpflichtige Telex~Anschl
Bit ges. Dateniibertragung
J1 |GX-Ansohlisse
32 |[Telex-Anschliisse jeo 100 000 Binw, Angzahl
mit
33 |GX-Ansohllisse Jo 100 000 Binw, | gwei
- Desi-
34 [Briefkiisten Je 100 000 Einw, | Balen

1) Summe der Pos. 1,3,4 und 5

2)Sixmtliohe OVST sind sutomatisiert




C., Punkwesen

Verdinderung
8tand am “,?1 Stsnd
os ) 1.1.400 Ende des ol
B eieohnung B Plan Basisdee Beotches. B;rioﬁ:.
Jahres Jahres (+ bzw,. /o
0 1 2 3
. 4
1 |B8zrrund funkeender insgesant
|__|(ohne Sonder-
2| anlagen) dar.Reserve
3 langwellen~ insgesant
= sender
4 dar.Reserve
P~
_i Mittelwellen- insgesant
6 g sender ‘ dar.Reserve
78| xurswellen- insgesant
(-] sender |dar.Reserve
9 Ul trakure~ insgesant g
T; wellensender 2
|dar,Reserve 4
- 3
11 insgesant E
— >1 k¥
12| Yernseh- {dar.Reserve =
— rundfunk- »
13| sender inggesanmt S .
=4 <1 kv : )
14 ar.Reserve g
0
'5| Perneehrundfunk- insgesant
16 sender I, Programm Mar.Beserve
1] . inggesant
—%|farbtichtige Sender
18w dar.Reserve
19| Pernsehrundfunk- insgesant
—{ sender II, Programm
20 dar.Reserve
21 insgesamt
- 3| farbtUchtige Sende
2.8 Far.nuoru
23| Sender des insgesant
kommerziellen
24| Punke {dar.Regerve
fz‘ Bild
Kanal-
26| Richtfunk Ton [
27 k94
28| Yernsehhilfsstatiocen
29| Xernsehstudios mit stationlrer
Bild- und Tontechnik Stuck
30 Pernsehlibertragungsvagen insges.
31| dsrunter:
Parbfernsehiidertragungewagen
32
33,







DOC.170

Erhebungsunterlagen
Vierteljdhrliche Leistungsberichterstattung der Interflug GmbH







slofola]uwlw

Bitie hiar abtrennen

Ministerrot
¢or Dovirchen Demotrotischen Republi
Seactliche Zentrolverwaltung
ir Statistik

Vorlagetermin bis:
.18, Werktag

A.Allgemeine Angaben

Beriohtsjahr 19,,.

Vierteljlihrliche
Leistungeberichterstattung
der Interflug GmbH

Formblatt §36-2

Berichtszeitraum bzw.

Stichtag:
1,1, bdis

Fernanmt:

Bearbeiter:

Berichtepflichtiger (Anschrift):

Nr.:

App.Nr.:

01| Betriebsnummer

02| Bezirk/Kreis

aﬁrtlcnftclob
| tendes Organ

;] Wirtschafts-
EXuppe

05

06

B, Leistungen

Berichtaquartal

seit Jahresbeginn

E
Plan rfillung

abgolut %

Plan Erfullung

absolut

0

1 2 )

4 2

-

Beftrderte Personen

im int. Linienverkehr

dar. von und nach
RCW - Léndern

im int.Charterverkehr

dar. von und nach
RGW - Lindern

davon

im Inlandverkehr

Beftrderte Personen
von u. nech RGVW-léndern

VRB

UVR

Kuba

AEIME

-
-

MVR

-
n

VRP

15 ]
davon

g

14 UdSSR

CSSR

SPRJ

BuBerdem|

ersongndbefirderungs-
istung

- - - -
. ] -~ o W

Lagghe:d

19 im int. linienverkehr

1000

im int.Charterverkehr

n
O
davon

Pkm

21 in Inlandverkehr

(571) Ag 108/729/75




noch B, ist en

Berichtsquartal ) seit Jahresbeginn
ME Breill |
. Plan ung Pan BrfUullung
absolut % . absolut %
0 1 2 ) 4 5 6

22 Geleistete
Platzkilometer

23| gim int. Linienverkehr l1000
—
24|%/im 1nt.Charterverkehr [F 15

—

25| |im Inlendverkehr

26 |GUtertransportmenge

|| £|rucm
28 (| Post
29 - im int, Linienverkehr
30 Nfdar. von und nach
bl RGW - Léndern
31{9l1m int.Charterverkenr
Pt
32| g|dar. von und nach
i g RGW - lindern

33| |im Inlandverkehr

34 VRB t

35 UVR

’1643 Kuba

37|18 MR

38|8| VRP

— =l

EEEED

40, UdSSR

41 CSSR

42 SPRJ

]

43

44| GUtertransportleistung

45 5 Pracht

46[| Post 1000

47|+ 4m 4int. Linienverkehr |tkm
He

F#: im int.Charterverkehr N
. {49 :: iz Inlandverkehr

sbotene

50 %uqmgngilometer

51 ‘u int. Linienverkehr [100Q

—_— g

54 2| im int.Charterverkehr |atkn

g

53| |im Inlandverkehr

o Umgerechnete +

54| #opnenkilometer

55| |im int. Linienverkehr [1000

fed 11

56§ in int.Charterverkehr |utin

57 | im Inlandverkehr

sd

59|




noch B. Loiotgg;on

Berich!squartal seit Jahresbeginn
ME Erfull Erfull
Plan 8 Plan e
absolut % absolut %
0 1 2 3 4 S [
50 [Abgelert. Perscnea(einschl,
[0 Pransit~ u. Transferreisend
61 Zentralflugh.
Schnefeld
2| |[Plughafen Barth
63 f Plughafen Dresden P
64 [ »[Plughafen Erfurt
e
65 |w|FPlughafen Leipzig
|66 | |Plughafen Heringsdorf
67
68 |Plugbewegungen
69 IZentrslflugh.
- | !Schbnefeld An-
larunter
19_> fremde Gesellschaften Lani
Ubrige
71} Plugﬁﬂron der DDR .
72|®[darunter
fremde Gesellschaften
73 IL-18
:J IL-62
75 AN-24
76 TU-134
17
18 Kommerzielle |y, -¢ Ap. .
— h
19 Flugstunden 2- 37 AP
80 AN=- 2 AP
E? Ka-26 SP
—
82 Mi- 8 SF
83 AN- 2 SP
il
84

C. Technisch - wirtschaftliche Kennziffern

loflofsfofnlofu]n]-

B

-
-

Ph

IL-18
IL-62
AN-24
TU-134
Durchschnitt-
liche kommer-
zielle Plug- (Ka-26 AP
gtunde je Z =37 AP
Flugzeug
AN~ 2 AF
Ka-26 SP
Mi- 8 SP
AN- 2 SP




0. Technisch - wirtschaftliche Kennziftern

Berichtsgquartsl ' seit Jahresbeginn

B Erfillung Erfillung

absolut

Plan Plan
% absolut %
o 1 2 3 4 [ 3

1 Il-18

12 IL-62

14 : AN-24

TU=-134

=1 Spezifischer kg/
Y] kraftstore- |K8-26 AP | o

ﬂg. verbrauch 2 =37 AP

19 AB- 2 AP

Ka-26 SP

[ Mi- 8 SP

22 AN- 2 8P ' : .

insgesant

- int,
Sitz Linienverkehr

lade- inv,
faktor |Charterverkehr

Inlandverkehr

inagesant

Butz- |int.

\'4
lade- int.

faktor |Charterverkehr

Inlandverkehr

2 ]e 38

[Finktilchreitaquote auf | ¥
allen DDR-Flughlkifen

w

darunter
tentralflugh,Schbtnefeld

1w
M

ji Aunktlichkeitaquote
der INTERPLUG

35 darunter
Zentralfluzh.Schinefeld

Plugausfall
36| der INTERPLUG

Durchschnittliche
37|Verspitung der INTERPLUGMID:

NachrichtlichiVorsussichtliches Ist der Warenproduktion zu BP in 1000 M mit 1 Dez.

1e POlgemonate v - ¢ - ¢ 0 = = = = M
2. Polgemonat_ . _ . . S

Die Richtigkeit der Angaben im Formblatt bestlitigen:

Berlin,ee o e _19... Generaldirektor Hauptbuchhalter




DOC.171

Erhebungsunterlagen
Monatliche Leistungsberichterstattung

- Rohrleitungsverkehr -







Berichtsjahr 19

Formblatt 6600

* Miniseret dor
Owvtachen Dumalvutiochen Rapublih
|Siastiiene Zoatralverwalivng Mo . . .
101 Srstistin natliche Leistungsberichterstattung Berichtazeitraum:
= Rohrieitungsverkehr - 1.1.bis ’
Vorlagelsrmin: . :
8Worktag
A Aligemeine Angaben
Anschrift des Betriebes: 01 Botnobanuw
02 | BezirkKreis
0 Wirtschaftsieitendes
Organ
04 | Wirtschaftagruppe
Fernamt: Nr.:
Verantwortl, App.-
Bearbeiter: Nr.:

Die Richtigkeit der Angaben im Formbiatt bestitigen:

" __

Heinersdor!, den

“wguullo

(Geprif)

(Direktor)




8. Transportisistungen

Angaben in 1000t mit einer Dezimale

Ist
oeit Jahresbeginn
0 20
1 Freundechatt| 9
2 Freundschaft li
3 Rostock - Schwedt
Erdol- -
4 | it ung Schwedt - Leuna |
8| Schwedt - Leuna Il
[} Leuna - Bohlen
7 Leuna - 2eitz
8 | Kraftstotfieitung Schwedt ~ Seefeld
§ | Rohbenzinleitung Zeitz - Bohien
2_ A th ylon- Bahien - Leuna - Buna
", leitung Bohien - Zaluzi
12 Rohrisitungsverkehr gesamt (Z.1 bis 11)
.| auBerdem:
13 | Erdolverladung Leuna

(871) Ag 10884278
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