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Die Kraftverkehrswirtschaft im Jahre 1938

Die deutsche Kraftverkehrswirtschaft kann, ihrem volks-
und wehrwirtschaftlich gleich bedeutsamen Auftrage gemisf,
wieder iiber ein auf allen Gebieten erfolgreiches Arbeitsjahr
berichten.,

Als Haupttriger der Motorisierang hat die Kraftfahrzeng-
industrie nochmals ihre Gefolgschaft (Arbeiter und Angestellte)
um 10 000 auf 139 000 Ende 1938 und die Summe der geleisteten
Arbeiterstunden im Jahre 1938 um 24,8 Mill. auf 273,1 Mill.
gesteigert. Mit dem erhohten Arbeitseinsatz hat die Produktion
in allen Kraftfabrzeugarten neue Hochstzahlen erreicht. Ins-
gesamt wurden im Jahre 1938 571 929 Kraftfahrzeuge erzeugt;
das sind 47 200 oder 9vH mehr als im Jahre 1937"). Dabei mufiten
noch Auftrige zum Teil in Hohe einer Jahreserzeugung unerledigt
bleiben. Den Bruttoproduktionswert der Kraftfahrzeugindustrie
kamn man fiir 1938 auf 1,7 gegen 1,5 Mrd. A4 und die Wert-
schopfung auf 773 gegen 750 Mill. £/ im Jahre 1937 schitzen.

Der Absatz an Kraftfahrzeugen (einschl. Fahrgestelle) hat
im Jahre 1938 mit 1,26 Mrd. £A gegen 1,18 Mrd, ZA im
Vorjahre ebenfalls einen neuen Hachststand erreicht. Dabei hat
das Inland allein fir 1,10 Mrd. Z4 gegen 1,03 Mrd. £A im
Vorjabre aufgenommen. Auch die Ausfubr der deutschen Kraft-
fahrzeugindustrie hat trotz der geschwiichten Aufpahmefihigkeit
der Auslandsmirkte im Jahre 1938 (nach der AuBSenhandels-
statistik) noch um 15 Mill. ZA oder um rd. 10 vH auf 161 Mill,
RAH zugenommen. Damit ist der Ausfubriiberschufl wiederum
erheblich gewachsen; er deckt allein 66,3 vH der deutschen
Einfuhr von Kraftstoffen und Schmierdl.

Im grofdeutschen Reich (ohne Sudetengau) wurden im
Jahre 1938 insgesamt 583 142 Kraftfahrzeuge zugelassen, im
alten Reichsgebiet allein 560 302, das sind 38 152 oder 7,3 vH
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mehr als im Vorjahre. Ende 1938 erreichte der Gesamtbestand an
Kraftfahrzeugen in GroSdeutschland (ohne Sudetengau) eine
Hghe von anpdhernd 3,6 Mill.,, im alten Reichsgebiet allein eine
solche von fast 3,46 Mill. Kraftfahrzeugen gegen 3,03 Mill.
Ende 1937. Damit hat sich die Hiufigkeitsziffer im letzten Jahre
von 45 auf 51 Kraftfahrzeuge je 1000 Einwohner gehoben.

Im Autobahnbau wurde trotz der neuen Aufgaben, die thm
in Osterreich erwachsen sind, und trotz der besonderen Schwierig-
keiten, die sich fiir alle StraBenbauarbeiten ans dem Bau der
Westhefestizungen ergeben haben, das Bauziel des Jahres 1938,
die Fertigstellung des 3000. km erreicht. Im Laufe des Jahres 1938
sind insgesamt 1038,6 km fertiggestellt und eroffnet worden.
Ende 1938 waren insgesamt 3 065 km Autobahnen dem Verkehr
iibergeben.

Geleistete Arbeiferstunden in der Kraftwagenindustrie
Deutschlands und der Ver. Staatenv.Amerika
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Diese Bilanz der Motorisierung Deutschlands ist besonders
geeignet, das Wesen der nationalsozialistischen, auf Vollbe-
schiftigung und Leistungssteigerung gerichteten Arbeits- und
Produktionspolitik zu beleuchten; denn in der gleichen Zeit,
in der die zielklare Motorisierungspolitik der nationalsoziali-
stischen Wirtschaftstiihrang trotz der bekannten »Engpisse«
diese Fortschritte zu erzielen vermochte, ist in der weder durch
Rohstoffmangel noch durch Knappheit an Arbeitskriften be-
hinderten Wirtschaft der Vereinigten Staaten von Amerika
ein seit 5 Jahren andauernder Aufschwung der Kraftfahrzeug-
industrie jih zusammengebrochen. Im Jahre 1938 ist die Jahres-
erzeugung in den Vereinigten Staaten von Amerika von 4 809 000
auf 2 691 000 Wagen (Personen- und Lastkraftwagen) gesunken.
Damit ist der Anteil der Vereinigten Staaten von Amerika an
der Welterzengung von 82,6 vH auf 63,9 vH zuriickgegangen,
wihrend die Kraftwagenerzengung des Deutschen Reichs ihren
Anteil von 5,2 vH auf 8,5 vH erhohen konnte.
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Produktion und Absatz von Kraftféhrzeugen

Die Produktion im Jahre 1938

Obwohl auch das Jahr 1938 im Zeichen erheblicher Schwierig-
keiten bei der Materialheschaffung und in der Frage des Arbeits-
einsatzes stand, ist es der Kraftfahrzeugindustrie doch gelungen,
mit der weiteren Entfaltung anderer Wirtschaftszweige Schritt
zu halten. Die laufende Beobachtung des In- und Auslands-
marktes im vergangenen Jahr konnte diesen Erfolg bereits ver-
buchen; durch die vorliegenden Produktions- und Absatzzahlen
der Kraftfahrzeugindustrie wird dieses Ergebnis bestdtigh. Zwar
ist die Berichtszeit fiir einzelne Fahrzengarten ein Jabr mit nie
vorher festgestellten Lieferfristen geworden, jedoch kommt darin
keineswegs ein Nachlassen der Produktion zum Ausdruck, viel-
mehr e¢in anBerordentlich gesteigerter Bedarf, dem die vor-
handenen Kapazititen nicht gerecht zn werden vermochten,
Diese Tatsache trifft in erster Linie fiir die Gattung der Nutz-
fahrzenge zu, wihrend bei den Personenkraftwagen teilweise
durch ein stirkeres Angebot von Fahrzeugen groBerem Hub-

Verinderung
Erzeugung und Absatz Stitck in vH
von Krafifahrzeugen 1938 gegen
1929 | 1932 | 1937 |1938%)| 1937 | 1932
Porsonenkraftwagen )
Brzeugung....cc.o0cven. 96 161 43 4301269 005(276 592/ - 2,8+ 536,9
Inlandabsatz ceovvuneenns 92 047| 38 207|210 021{211 430|+. 0,7|4 4£53.4
Auslandabsatz .......... 3973 7588| 57 889] 64 260|+ 11,0/4 746,9
Lastkraftwagen u. Kraftomn.
Brzougung...cocoeeesns 8234 62 404) 64 127+ 2,814+ 678,8
Inlandabsatz. ... een 6 877) 48 565! 49 966{+ 2,9/4+ 626,6
Auslandabsatz .......... 1739 13780 13 230[~ 4,0(4 660,8
Schiepper
Erzeugung 1593] 18025| 24 636} - 36,7]4-1446,5
Inlandabsatz.... 1195 14 870 20 591\ 38,5|+-1623,1
Auslandabsatz .. 683] 3089 3557+ 15,2(+ 4208
Kraftrider
EIZOUZUDE .o vevrnnrenns 36 262|159 815(190 018)+ 18,9+ 424,0
Inlandabsatz?) .. 36 706{148 2661154 132\ + 4,0\+ 319,9
Auslandabsatz?) ......... 2 694| 22973] 34 3944 49,7{+1176,7
Dreiradkraftiahrzeuge
Erzengung.....c.oove0une 5361( 10939] 14 116! 14906[+ 6,6{+ 36,3
Gesamtabsatz®).......... 10940 14655 14 781(+ 0,9+ 35,1
Sonderfabrzeuge
BIzeugung....oovveneeas 842 1811 1364} 1650{+ 21,0+ 811,6
Inlandabsatz............ 724 1231 1039 1323|+ 27,31+ 975,6
Auslandabsatz .......... 165 66 357 520{+ 45,7{+ 687.9

1) Vorldufige Krgebnisse. ~— *) 1929 einschl, Dreiradkraftiahrzeuge. —
) 1929 bei den Kraftrddern mitgezahit.

Verdnderungen in der Produktion von Krafifahrzeugen
nach Fahrzeuggattungen 1933 bis 1938 Stick
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raums auch eine gewisse Verkaufs- und darauf ausgerichiete

Fabrikationspolitik der Werke deutlich wurde.

Mit der Eingliederang Osterreichs und des Sudetenlandes
sind der Kraftfahrzeugindustrie neue Kapazititen erwachsen.
Diese allein werden auch in den niichsten Jahren nicht einmal
dafiir ausreichen, den Stand der Motorisierung in den neuen
Gebieten auf die gleiche Hohe wie im alten Reichsgebiet zu
bringen, die in sechs Jahren nationalsozialistischer Wirtschafts-
fithrung in sprunghafter Entwicklung unter anfinglich giinstigeren
Bedingungen erreicht werden konnte. Es ist jedoch zu erwarten,
dafl die vom Generalbevollméchtigten fir die Kraftverkehrs-
wirtschaft eingeleiteten Mafnahmen zur weitestgehenden Ratio-
nalisierung des Produktionsprozesses in der Kraftfahrzeng-
industrie bereits im kommenden Jahr ihre Ergebnisse zeitigen.

Veranderung der Erzeugung von Personenkraftwagen
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Nach den monatlichen Meldungen der Kraftfahrzeugindustrie
im alten Reichsgebiet hat die Produktion im Jahre 1938 das
Vorjahrsergebnis zum Teil betrichtlich iibertroffen. Fiir keine
Fahrzeugart ist ein Riickgang zu verzeichnen, wie dies im Verjahr
bei den Sonderfabrzeugen und Dreiradkraftwagen der Fall war.
Weitaus am stirksten, um 36,7 vH, hat die Fabrikation von
Sehleppern gegeniiber 1937 zugenommen. Aber auch bei den
Kraftridern wurde mit insgesamt 190018 Fahrzeugen eine
Steigerung nm fast ein Fiinftel der Produktion von 1937 er-
zielt und damit nahezu der Stand des Jahres 1929 erreich,
der von sémtlichen anderen Fahrzeugarten bereits im Jahre 1935,
von Personenkraftwagen sogar schon im Jahre 1934, iiberschritten
worden war. Die Produktion von Personenkraitwagen sowie
die der Lastkraftwagen einschlieSlich Kraftomnibusse, deren
Trennung in der Produktionsstatistik zu ungenaven Finzel-
ergebnissen fithren wiirde, ist um 2,8vH gestiegen. Die Zunahme
der Produktion von Dreiradkraffwagen und Sonderfahrzeugen?)
war verhéltnismiBig noch héher als die der Personen- und Last-
kraftwagen, wenn sie auch absolut genommen nur von geringer
Bedentung war.

Absatzentwicklung

Der Gesamtabsatz der Kraftfahrzeugindustrie wurde bel
weiter wachsendem Bedarf im Jahre 1938 wie im Vorjahr durch
die Erzeugungsméglichkeiten bestimmt. Produktion und Absatz

1) Elektrofahrzeuge einschl. Elektrokarren sind unter den Sonderfahrzeugen
nur soweit enthalten, als sie in Kraltfahrzeugfabriken hergestellt wurden.



haben daher in gleichem Umfang zugenommen. Indes gestaltete
sich der Absatz der einzelnen Fahrzeugarten auf dem Inlands-
und Auslandsmarkt recht verschieden. Wenn auch im Inland
der Absatz des Vorjabres in sdmtlichen Fahrzeugarten iiber-
troffen wurde, so nahm doch der Auslandsabsatz von Lastkrafi-
wagen und Schleppern im Vergleich zu anderen Fahrzeugen eine
Sonderstellung ein. Der Bedarf des Binnenmarktes fiir diese
beiden war so stark, daB der Schlepperexport zwar das Vorjahr
um 15,2 vH iibertraf, damit aber weit unter der Absatzsteigerung
im Inland (+ 38,5 vH) blieb, wihrend bei der Ausfuhr von Last-
kraftwagen nicht einmal das vorjihrige Ergebnis erreicht werden
konnte. Umgekehrt war bei den Personenkraftwagen und Kraft-
ridern der Binnenmarkt etwas stéirker versorgt als im Jahre 1937,
jedoch nicht entfernt in dem Mafle wie der Auslandsmarkt, der
11,0 vH mehr Personenkraftwagen und nahezu die Hilfte mehr
an Kraftridern aufnahm. So bilden die Personenkraftwagen
— abgesehen von den Sonderfahrzeugen — wieder die Fahrzeug-
art mit dem der Stiickzahl nach stirksten Ausfuhranteil (23,3 vH)
am Gesamtabsatz ihrer Gattung, wihrend im Jahre vorher dieser
Rang den Lastkraftwagen mit 22,1 vH vor den Personenkraft-
wagen (21,6 vH) zukam.

|

’ Insgesamt )

davon Ausglandabsatz

Absatzwerte 3 Auslandabsatz
nach Fahrzeuggattungen n in vH
fm Jabre 19387) I [vH des | 1000 | o ceaus | des Gesmt-
1000 | Gesamt-] B | aongasates| 2stses)e
JAHK | absatzes Fabrreugart
Personenkraftwagen...... 654 884 51,9 80 304 50,8 12,3
Lastkraftwagen einschl.

Kraftomnibusse ....... | 344 139) 27,3 45 137 28,8 . 13,1
Schlepper......... 125 678 10,0 13 391 8,5 10,7
Kraftrader........ . 94 568 7,5 11 8% 7,5 12,6
Dreiradkraftfahrzeuge . ... 18 856 1,6 209 0,1 1,1
Sonderfahrzeuge......... 22 786, 1,8 7078 4.5 32,2

Gesamtwert .... [1260911] 100 |158015 100 | 12,6

1) Vorlaufige Ergebniese.

Wert des Absatzes der Kraftfahrzeugindustrie
1929,1932 bis 1938
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Fiir das Berichtsjahr liegen erstmals aus der Monatsstatistik
vorliufige Ergebnisse fiir die aus dem Absatz erzielten Verkaunfs-
erlose fir jede Fahrzeugart gesondert vor. Aus dem Absatz von
Kraftfahrzeugen einschlieflich Fahrgestellen wurde im Berichts-
jahr eine Einnahme von insgesamt 1261 Mill. 2.4 erzielt; damit
wurde das Jahr 1937 (1180 Mill. ZA4) um 6,9 vH iibertroffen.
Das Ausland war daran mit 158 Mill. £/ oder 12,5 vH gegen
12,8 vH im Vorjahr beteiligt. Im In- und Auslandsabsatz lag das
Schwergewicht nach wie ver bei den Personenkraitwagen, anf die
mehr als die Hilfte simtlicher Verkaufserlose fiel. Es folgten
die Lasthraftwagen einschlieBlich Kraftomnibusse, die sowohl
im Inland als auch im Ausland etwas mehr als ein Viertel derWerte

. 1933 1936 1937 1938Y)
A erte nach o
1000 1000 1000 10
Fahrzeuggaitungen A vH Y vH Y vH A vH
Personenkraftwagen|250 165| 64,51 583 662] 52,4] 631 842 53,6] 654 884]42,9
Lastkraftwagen
. eingehl, Kraft-
omnibusse ...... 72255 18,6{ 333 281} 29,9) 320 366) 27,2] 344 1391 27,3
Kraftrader . ....... 28069| 7,2| 82124] 7,4] 94387] 86| 94568 7,5
Sonderfahrzeuge?)..| 2803) 0,7] 198931 1,81 16054 1,3} 22786 1,8
Schlepper......... 19978 520 78099 7,07 99244, 8,4] 125678{10,0
Dreiradkraftfahr-
ZeUge..... .. 14638; 3,8 16445 1,5 17843] 1,50 18856 1,6
Insgesamt}387 908] 200 |1 113 504] 200 {1 179 736 100 11260 911 200

) Vorlaufige Ergebnisse. — 2) Einschl. Elektrofahrzeuge, soweit in Kraft-
fahrzeugfabriken hergestellt.

des jeweiligen Gesamtabsatzes erreichten, und schliefllich die
Schlepper und Kraftriider. Die Verdnderungen der Auslandabsatz-
werte zum Vorjabr entsprachen im groflen und ganzen bei den
Personenkraftwagen, Schleppern und Kraftridern dem mengen-
miBigen Anstieg. Der Exportwert von Lastkraftwagen blieb jedoch
stérker als die Stiickzahl hinter dem Vorjahr zuriick. Dies beruht
darauf, daB an der Ausfuhr des Jahres 1938 Fahrzeuge niedrigerer
Preislage in stirkerem MaBe beteiligt waren; auch kann das Ver-
biltnis der Fahrgestelle zu den fertiz karossierten und damit
zum Teil erheblich teureren Fahrzeugen grofer geworden sein. Im
Inland erbrachte der Absatz von Kraftridern je Fahrzeug einen
um rd. 45 ZA (— 7,7 vH) geringeren Durchsehnittserlis als im
Vorjahr und damit einen Riickgang des Absatzwertes um 4,3vH
trotz Zunahme der Stiickzahl nach um 4,0 vH. Auch bei den
Schieppern zeigte sich eine Verlagerung des Inlandbedarfs auf
Fahrzeuge niedrigerer Preisstufe, wihrend bei Personen- und Last-
kraftwagen eine Entwicklung in umgekehrtem Sinne festzu-
gtellen war.

Jahresergebnisse 1937

Den vorstehenden Angaben fiir das Jahr 1938 liegen die
Ergebnisse der monatlichen Erhebungen iiber Produktion und
Absatz der einzelnen Fahrzeugarten zugrunde, die nur vor-
lanfigen Charakter tragen und sich erfahrungsgemiB bei der ab-
schlieBenden Jahreserhebung um ein geringes erhohen. Fiir das
Jahr 1937 stehen nunmehr die endgiiltigen Ergebnisse zur Ver-
fiigung. Danach waren in der Kraftfahrzeugindustrie Mitte 1937
insgesamt 123092 Personen beschiftigt und Ende des Jahres
128 730 Personen gegen 112375 zum gleichen Zeitpunkt des
Jahres 1936. Die Aufwértsbewegung hat sich im Laufe des
Jahres 1938 fortgesetzt*). Der Aufwand an Lihnen und Gehéltern
stieg von 264 Mill. £A im Jahre 1936 anf 312 Mill. Z4 und
machte nahezu ein Fiinftel des Erzeugungswertes aus. Dieser
belief sich auf 1649 Mill. Z4; die Steigerung gegeniiber 1936
um 15,2 vH entspricht dem erhéhten Absatz. An dessen Anstieg
um 222 auf 1636 Mill. ZA war das Ausland als Abnehmer mit
nahezu 30 vH beteiligt. Wihrend der Inlandsabsatz wertmifig
nur um 11,9 vH iiber dema Jahre 1936 lag, stieg der Auslands-
absatz um 62,2 vH und erreichte damit einen Anteil von 10,3 vH
am Gesamtabsatz. Dieser Ausfubranteil wurde bisher nur im
Tiefpunkt der Krisis 1932 (11,6 vH) iibertroffen; allerdings betrug
damals die Ausfubr mit 35,8 Mill. £/ fast mir ein Fiinftel des
Auslandsabsatzes im Jahre 1937,

Wert der Er- | Gesamt- | Auslandabsatz |, Gesamiwert
Erzeugung und N Rohstoffe, Halb-
des Absatzes der | Zeugung | absatz’) VIl dos gy é;nz.
Kr?;g:shtrrzi:ug- 1000 1000 1000 Gesamt- fabrikate?)

RAH RHK RHA absatzes 1000 AKX

|

993931 984593 | 70795 7,2 ; 539 500
205543 | 309450 35795 11,6 140 345
480427 | 483492 43542 9,0 203 210
807366 779991 43768 5,6 386 377
1163101 | 1148494 80 861 7,0 625 384
14309721 14146821 104 392 7,4 773 622
16488151 1636485 169 375 10,3 912696

) Einschl. Reparaturarbeiten und Lieferung vorn Einzel-, Ersatz- und
Zubehérteilen, — ?) Einsehl. der von anderen Betrieben fakturierten Hilfsarbeiton,

*) Vgl den Abschnitt uiber Beschiftigung, Arbeitszeit und Lohneinkommen
in der Kraftfahrzeugindustrie auf 8.7 dieser Beilage.
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Bleiben die aus dem Absatz von Motoren und Ersatazteilen
erzielten Werte sowie die Einnahmen aus Reparaturen, Lohn-
und Hilfsarbeiten unberiicksichtigt, so ergaben die ins Ausland
abgesetzten fertigen Fahrzeuge mit 150,7 Mill. Z.4 einen Anteil
von 12,8 vH. Mit 560,8 Mill. £/ im Inlandsabsatz und 71
Mill. #4 im Auslandsabsatz stellten die Personenkraftwagen

davon | Aoiell des
Er- | Gesamt-| Ayg. Ausland-
Erzeugung und Absatx zeugung | absatz | land- | absanes am
der Kraftfahrzeugindustrie 1937 absatz | Gesamiabsats
Sttick vH
Personenkraftwagen insgesamt....... 269 005 | 267 910 | 57 889 21,6
davon mit einem Hubraum:
63025 13453 21,3
108 475 | 26 267 24,2
47 818 7124 14,9
36355| 9840| 7.1
4 859 487 10,0
6 657 573 8,6
721 145 20,1
Lastkraftwagen einsehl. Kraftomuibusse
insgesamt L...oi.aiiniiiniinannas 62404 | 62345} 13780 22,1
davon mit einer Tragiihigkeit des
Fahrgestells:
bis 1000 kg ......covivunn 13014 12987 2027 15,6
tiber 1000 bis 2000 kg ...... 12006 { 11 760 2906 24,7
» 2000 » 3000 » ...... 5 48] 5 400 1379 25,5
» 3000 » 4000 » ...... 25061 { 24932 5 366 21,5
> 4000 » 4500 » ...... 2939 3444 1255 36,4
» 4500 » 5000 » ...... 501 485 29 6,0
» BOOO » 6000 » ...... 1428 1429 627 43,9
» 8000 » 8500 » ...... 1803 1757 188 10,7
» 8600 kg sovavviiineinns 171 151 3 2,0
FIU 1) 1) Y senes 18025 17959| 3089 17,2
- Kraftrider insgesamt ............... 159 815|171 239 | 22973 13,4
davon mit einem Hubraum:
bis 100eem ..ovevinininenss 202191 19833{ 9041 45,6
tiber 100 bis 200 cem ........ 97 488 | 104 998 5087 4,8
» 200 » 250 » ........ 5045 5 350 2438 45.6
» 250 » 350 » ........ 169441 18964 2780 14,7
» 850 » BOO » ........ 10569 13027 2431 18,7
» 500 cem.............n.. 9 150 9067 119 13,2
Dreiradkraftiabrzenge insgesamt ..... 141161 14655 244 1,7
davon mit einem Hubraum:
bis 250 cem....cviiiiiianes 8872 9210 22 0,2
fiber 250 €eXn....uvuiiiinannn 5244} 5445 222 4,1
Sondertabrzeugs insgesamt .......... 1364] 139% 357 25,6
davon:
ftir Krankenbeforderung ..... . 391 432 126 29,2
» Feuerldschzwecke ......... 3% 320 30 9,4
» Strafenreinigung ......... 73 74 10 13,5
SOnBtiZe cvueeriveneiiiinaian 574 570 191 33,6
Fahrzeuge insgesamt | 524 729 | 535 504 | 98 332 18,4

noch immer den Hauptposten des Absatzes der Kraftfahrzeug-
industrie, Ihr wertmafiger Anteil am Gesamtauslandsabsatz
ging jedoch zugunsten der Lastkraftwagen, deren Exporterlse
gegeniiber 1936 sich mehr als verdoppelten, betrichtlich zuriick,
Im Gesamtabsatz kommt die wachsende Bedeutung des Schlep-
pers in dem Aufriicken an die dritte Stelle der wertméaBigen Rang-
ordnung zum Ausdruck, die im Auslandabsatz allerdings schon
immer gehalten wurde,

Insgesamt davon an das Ausland
Absatz
vil des
w Kﬂ:ﬁ?‘iﬁ’?f“m stk | 1900 | g | staer | 1000 | 5=
; RH | nanes AKX m
Personenkraftwagen ......... 267 910! 631 842 38,6 | 57889 71 006| 41,9
Lastkraftwagen und Kraft-
omnibusse 62 345] 320 366 19,6 {13780 56 116| 33,1
Schlepper...... Cees .1 17959) 99244] 6,0 3089 11445 6,8
Krafteider........... . (171 2391 94387) 5,8122973] 8033 4,7
Dreiradkraftiahrzeuge. . . .| 14655 17843 1,1 244 2171 0,2
Sonstige Kraftfahrzeuge...... 1396 16054} 1,0 3571 3916 2,3
Motoren, Seitenwagen, selbst-
hergestelite Einzel-, Hrsatz-
und Zubehdrteile sowie Re-
paraturen. co.ioeiinienenn _— 456 749 27,9 — 18642) 11,0
Gesamtabsatzwert!) | — |1636485| 100,0] — |169375| 100,0

1y Aulerdem Absatz von Handelsware im Werte von 29,5 Mill. £.4, daven
an das Ausland 2,7 Mill. Z4.

Die Ausgaben der Kraftfahrzeugindustrie fiir verbrauchte
Rohstoffe betrugen im Jahre 1937 295,38 Mill. A4, worunter
folgende Hauptposten zu nennen sind:

Eisen und Stahl.............cocoviniinn
%ollxmetalle, Metallhalbzeug und -guB.....

OI% veveeniavenensianen
Leder und Kunstieder ...
'l(;extilion und Polstermate

Der Verbrauch von Holz hat sich gegeniiber dem Jahre 1936
um 1,3 Mill. 4 verringert. Fiir einbaufertiz bezogene Teile
wurden insgesamt 576,38 Mill. .4 ausgegeben, davon allein fiir
Bereifungen rd. 87 Mill. A4. Fiir unmittelbar aus dem Ausland
bezogene Rohstoffe, Halb- und Fertigfabrikate wurden 0,8 Mill.
JBH verausgabt; dieser Posten verliert von Jahr zm Jahr an
Bedeutung.

Kraftfahrzeuganhénger- und Kraftfahrzeugaufbauten-Industrie

Produktion und Absatz im Jahre 1938

Der im vergangenen Jahr besonders augenfilliz gewordene
Bedarf an Transportmitteln hat durch die Anhdngerindustrie nur
soweit befriedigt werden konnen, als dies die Rohstofflieferungen
gulieBen. Infolge der besonderen Dringlichkeit der Nachfrage im
Jahre 1938 erreichte die Produktion von Kraftfahrzeuganhingern
einen, bisher in keinem Jahr erreichten Hochststand. Welche Be-
deutung dieser Fahrzeugart fiir die Zukunft in verkehrspolitischer
Hinsicht beizumessen ist, zeigt sich darin, daB der Zulassungs-

" - 140001
zwang nunmehr auch anf Kraftfahrzeuganhinger ansgedehnt ist;
120004
Verdn- Gesamt- | Auslands-~
Erzeugung und Absatz Erzeugung derung absatz absats
von Krafifahrzeuganhingern 1938 gegen 1938 1938 10000 3bisSt
i 1937 z .
{einschl, Untergestelle) IStck. vH vH Stek. | vH Stck.\ vH
Lastanhiinger:
einachsige ............... 9372| 30,1f + 19,4 | 9316] 30,1} 159 | 18,2
zweiachsige .. ......000uns 20954| 67,3) -+ 14,2 |{20883| 67,3] 685 | 78,4
dav, mit einer s
Natzlast Einachser
bis Bt ........cu0e 60871 19,5 + 35,8 |6043] 19.5| 149 | 17,1
fiber 8t bigs 5¢ ..... 7214 23,2| + 10,9 |7 155 23,1| 471 | 53,9
» Bt » 7t ..... 1741 661 ~ 16811785 5,7 37| 4.2
E J L T 5912) 19,0, + 12,1 {5900 19,0) 28| 3,2
drei- und mehrachsige .... 616) 2,01 + 31,3 619 2,0 31 0,3
Lastarhinger zu Sattelsehlep- 04 1
P POIM cevacncrnnnarannones 1;2 g,; - §§,§ lég z,g 2? g,g 1934 35 36 37 38 193435 36 37 38
ersonenanhinger .......... L2 + 58, 3 s Zwefachser Efachserwson sh’ge
Insgesamt {31 111[100,0 + 15,5 |30986|100,0) 874 [100,0 W,u.5139 ) : N

‘Erzeugung von Kraftfahrzeuganhangern 1934 bfs 1938
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ferner wird die Einbeziehung der Anhingerindustrie in die vom
Generalbevollmichtigten fiir die Kraftverkehrswirtschaft ange-
ordneten RationalisierungsmaBnahmen auch fiir diesen Industrie-
zweig eine weitgehende Bereinigung des bisher in einer Unzahl
von Typen verzettelten Fabrikationsprogramms mit sich bringen.

Die Gesamtproduktion von Kraftfahrzeuganhéngern lag nach
den Ergebnissen der monatlichen Erhebungen um 15,5 vH iiber
dem Vorjahr. Wihrend bei fast allen Anhéingerarten die Erzeugung
zunahm, ging sie bei den Anhiéingern zu Sattelschleppern und den
Zweiachsern mit 5 bis 7 t Nutzlast weiter zuriick. Absolut und
verhiltnismdBig am stéirksten hat die Produktion von Zwei-
achsern bis zu 3t Nutzlast (4 35,8 vH) zugenommen, Uber-
durchschnittlich war daneben die Zunahme der Drei- und Mehz-
achser sowie der Anhiinger fiir Personenbeférderung, die zahlen-
méBig jedoch nicht von Bedeutung sind. Eine stetig wachsende
Produktion (4 19,4 vH) der einachsigen Lastanhinger verdeut-
licht die zunehmende Verwendung dieser in erster Linie der Be-
forderung kleiner Giitermengen dienenden Fahrzeuge. Ihr Anteil
an der Gesamtproduktion macht nahezu ein Drittel aus, wenn er
auch dem Werte nach nicht besonders ins Gewicht fllf.

Wie in der Kraftfahrzeugindustrie entsprach auch der Absatz
von Anbingern den Produktionsméglichkeiten. Der ohnehin un-
bedeutende Auslandsabsatz ging gegeniiber dem Vorjahr zuriick.
Den groSten Ausfuhranteil stellten wiederum die Zweiachser von
3 bis 5 t Nutzlast mit mehr als der Hilite des Gesamt-Auslands-
absatzes, aber mit nur 6,6 vH des Gesamtabsatzes dieser GréBen-
klasse. An Werten erbrachten die Verkidufe ins Ausland nur
1,9 Mill. ZA gegeniiber einem Gesamterlés von 93,8 Mill. A,

Jahresergebnisse 1937

Wiahrend vorstehende Angaben fiir das Jahr 1938 aus der monatlichen
Erhebung nur als vorliufige Zahlen zu werten sind, stehen fiir 1937 nunmehr
die endgultigen Ergebnisse der auch die Aufbautenindustrie umfassenden Jahres-
erhebung zur Verfugung. In diese Erhebung ist aulerdem eine Vielzahl kleiner
und kleinster Betriebe einbezogen, deren Produktionsleistungen 1937 wertmiBig
rd. 15 vH des Gesamtabsatzes ausmachten; sie blieben in der monatlichen
Statistik unberlicksichtigt.

Absatz von Gesamtabsatz Auslandsabsatz
Mxﬁ:lg:gz:g% Menge Wert Menge Wert
(einschl. Untergestelle)| Stok.| vii | A4 | vH [Stok.{ vH | 24 | vH
Lastanhiénger:
einachsige ....... 10760) 32,2) 7953967 9,8] 127| 11,7} 1520411 5,5
zweiachsige . ... .. 21903 65,6/69 851 084] 83,11 900| 82,7\2474 224} 90,0
dav. mit einer
Nutzlast
bis 3¢t ...... 69441 20,8/14 745034| 17,6] 126{ 11,6] 246 578 9,0
itber 3¢ bis 5t ) 7 413] 22,2121 965 110| 26,1] 679] 62,4]1 912817 69,6
» bt » 7t |1793] 6,4 6957600 8,3 24 2,2) 43019] 1,6
r Tt 5753 17,2126 183 340 31,21 71 6,5] 271 810 9,9
drei- und mehr-
achsige ........ 489) 1,6] 4882566 5,8 3| 040 151127 0,6
Lastanhiinger zu Sat-
telschleppern..... 232! 06! 815295] 1,0 58} 5,3) 112209 4,0
Personenanhinger .. 47| 0,1y 495198] 0,6 p~ | — -— —
Insgesamt |[33431{100 (83998 110{100 | 1 088[100 2753 586100

Nach dieser Jahreserhebung betrug der Gesamtabsatz in der
Kraitiahrzeuganhénger-Industrie im Jahre 1937 rd.

84 Mill. Z.4 ; davon entfielen 2,8 Mill. £/ auf den Auslandsabsatz.
Von den insgesamt abgesetzten 33 431 Anhdngern waren rund ein
Drittel einachsige Lastanhinger, die wertma8ig allerdings nicht ganz
ein Zehntel ausmachten. DasSchwergewicht lag bei den zweiachsigen
Lastanhéingern und innerhalb dieser Gruppe bei der Klasse von
3 bis 5 ¢t Nutzlast; diese Klasse umfaBte ein Drittel aller Zwei-
achser und stand damit stiickmiiBig an erster Stelle dieser An-
hingerart, dem Werte nach aber mufBte sie den ersten Platz der
schwersten Kategorie mit einer Nutfzlast von mehr als 7 ¢ ein-
riumen.

Aus dem Absatz von Aufbauten fiir Kraftfahrzeuge
wurde mehr als das Doppelte der Einnahmen aus dem Anh#inger-
verkauf erzielt. Der Gesamtwert in Hohe von 168,1 Mill, ZA4
iibertraf das vorjihrige Ergebnis um rd. 12 vH, die im ganzen
geringen Direktlieferungen an das Ausland erhohten sich der
Menge und dem Werte nach um iiber 50 vH. Der wertmiBige
Ausfubranteil stieg damit von 1,4 auf 2,6 vH.

Absatz von Gesamtabsatz Auslandsabsatz
Kra(t(ahrzeug; Menge Wert Menge , Wert
aufbauten 19 Stek. | vH| &# | vE |Stek| vH| A4 | vH

Aufbauten fiir:
Personenkraftwagen| 88 560 69,0 90 840 813| 64,012 336 73,8/2402385| 65,7
Kraitomnibusse ...| 2129} 1,7{ 17530 122} 10,4| 102! 3,2| 695073| 16,1
Liefer- und Last-
kraftwagen ..... 24 955| 19,4| 31 742 114] 18,9] 538 17,0, 515 475] 12,0
Sonstige Kraftfahr-
ZOUZB. e esrorenn 126791 9,9] 280298001 16,7] 188 6,0] 700074 16,2
davon Kranken-
kraftwagen.... 924| 0,7 2579404 1,5 118] 3,7| 369634] 8,6
Insgesamt|128 323100 ) 168 142 849/100 (3 164|100 14313007100

Neben diesen beiden Haupterzeugnissen wurden von der An-
héinger- und Aufbautenindustrie noch Gespannwagen mit Luft-,
Vollgummi- und Eisenreifen fiir insgesamt 20,3 Mill. 24 sowie
Kraftrad-Seitenwagen fir 3,0 Mill. 2.4 abgesetzt. So ergab
sich fiir das Jahr 1937 unter Einbeziehung der Erlise aus Repara-
tur- und Hilfsarbeiten und aus Ersatz- und Zubehorteillieferungen
ein Gesamtabsatz von 333,3 Mill. Z4, wovon allerdings 4,3 Mill.
RBH auf reine Handelsware entfielen.

In den hier erfaften 381 Betrieben waren Ende des Jahres 1937
insgesamt 43 158 Personen beschéftigt. Die in starkem MaBe
handwerklich durchsetzte Fabrikation kommt in einem hohen
Anteil der Lohne und Gehilter am Erzeugungswert zum Aus-
druck. Er betrug mit einer Lohnsumme von 87,7 Mill. Z.4 26,4vH
gegeniiber 189vH bei der kapitalintensiven Kraftfahrzeug-
industrie,

Die Ausgaben fiir Rohstoffe sowie zugelieferte Halb- und
Fertigfabrikate in Héhe von 146,6 Mill. £A erstreckten sich in
erster Linie auf den Verbrauch von Eisen und Stahl mit 34 Mill.
JFH, Holz mit 13 Mill. ZA, Textilien, Polstermaterial, Glas und
Leder mit 19 Mill. Z4 und auf die einbanfertig gelieferten Teile
mit insgesamt 63 Mill. 24, unter denen allein die Bereifungen
einen Betrag von 17 Mill. £/ ausmachten.

Beschéftigung, Arbeitszeit und Lohneinkommen in der Kraftfahrzeugindustrie
' Ergebnisse der Industrieberichterstattung

Die Kraftfahrzeugindustrie im alten Reichsgebiet blickt
wiedernm auf ein erfolgreiches Arbeitsjahr guriick, Die erneute
Aufwirtsentwicklung im Jahre 1938 kommt in der Zunahme der
Gefolgschaften zum Ausdruck; dies ist um so beachtlicher, als
auch die technische Rationalisierung weiter bedeutend fort-
geschritten ist. Bis- zum Juli 1938 erhohte sich die Zahl der
beschéftigten Personen gegeniiber dem gleichen Monat desVorjahrs
nach vorliufiger Berechnung um rd. 13 000 auf 136 000. Die Auj-
wiirtshewegung hielt auch im 2. Halbjahr 1938 an; die Zahl der

in der Kraftfahrzeugindustrie beschifigten Personen diirfte bis
Jahresende im alten Reichsgebiet auf rd. 139 000 gestiegen sein.

Im einzelnen geht aus den folgenden Ubersichten hervor, da8
sowohl in der Kraftwagen- als auch in der Kraftradindustrie die
Zahl der Angestellten 1938 verhdltnismiBig stirker zugenommen
hat als die Zahl der beschiftigten Arbeiter. Der Anteil der Ange-
stellten an der Gesamtgefolgschaft ist also grofier geworden. Diese
Entwicklung kann nicht iiberraschen, denn die deutsche Kraft-
fahrzeugindustrie sah sich 1938 in steigendem MaBe vor neue
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wirtschaftliche und vor allem technische Planungsaufgaben ge-
stellt. Im itbrigen war der Riickgriff auf noch vorhandene Arbeits-
reserven bei den Angestellten eher moglich als bei den Arbeitern.

ceus . Durch-
Boschattigung in der Beachilftigte Geleisteto | qenittlicho
Kraftwagen- und in Arbeiter I Angestellte | stunden At%ili‘tosl;:it
der Kraftradindusirie der Arbeiter
1932 = 100 in Stunden
Kraftwagenindustrie

100,0 100,0 100,0 6,11

159,7 107,6 183,2 7,11

272,1 141,9 319,2 7,17

351,9 189,4 432,2 7,63

387,6 231,5 480,8 7,70

421,3 2720 525,5 7,72

465,7 31,3 577,9 7,65

Kraftradindusirie

100,0 100,0 100,0 6,93

152,3 120,3 162,5 7,23

278,7 171,9 311,6 7,60

331,0 2213 37,9 7,55

3876 250,6 46,4 709

4271 2157 488.8 7,69

477.9 3258 551.8 7,75

1) Vorkiufig.

BeschaﬂlgfeAtbelterAnﬁs’rellte und geleistefe Arbefterstunden

{n der Kraftwagenindustrie seit 1931
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Der Facharbeitermangel machte sich 1938 in besonderem MaBe
bemerkbar; er konnte durch den normalen Berufszugang und
durch UmschulungsmaBnahmen keineswegs behoben werden.
Wenn trotzdem die Arbeitergefolgschaft der in ihrer volkswirt-
schaftlichen Bedeutung ausschlaggebenden Kraftwagenindustrie
1938 noch um rd. 11 vH des Vorjahrsstandes stieg, so mufite
bereits in verstirktem MaBe aut nicht mebr voll einsatzifhige
Arbeitskriifte zuriickgegriffen werden. Das wird bestitigt durch
die verhdltnismiBig geringere Zunahme der geleisteten Arbeiter-
stunden um nur 10 vH des Vorjahrsstandes und besonders deutlich
auch durch einen entsprechenden Riickgang der durchschnitt-

lichen tiglichen Arbeitszeit von 7,72 anf 7,65 Stunden; gerade,

hierin machen sich wohi die nun haufigeren Ausfiille durch Krank-

heit und sonstige Arbeitsversiumnisse bemerkbar. In geringerem
MaBe wurde die Arbeitszeitverkiirzung allerdings auch mitbedingt
durch Rohstoffschwierigkeiten, die die Industrie in ihren Dis-
positionen zeitweiliz beengten und die in der weiter notwendigen
Kontingentierung zum Ausdruck kommen,

Beschaftlgre Arbelter,Angesfellte und gelelstete
Arbeiterstunden in der Kraftradindustrie seit 1931
&0 7932+ 700 650
600 f~~--~ - et — ——————————————— 4 600
1.7} SN SR SO T S 550
500 b - -~ - - -~ o 1 500
450+ - -~ - - - - AEO.
400 L -~ ) oo - ] 400
350 S R 350
300 f - ofr oo 300
250 |- -m~{--=-- 250
200 200
150 150
100 100
50 JHHHHH iR HHEHEHHHEHHBE R B d b 5o

4931 11932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1938 | 1937 | 1938 ) s

In der Kraftradindustrie dagegen kounte die durchschnittliche
tégliche Arbeitszeit im Jahre 1938 gegeniiber dem Vorjahr etwas
verlingert werden; hier ist daher auch die Zahl der geleisteten
Arbeiterstunden stirker gestiegen als die der beschiftigten
Arbeiter. Die Zunahme der Arbeitergefolgschaft um rd. 12 vH
des Vorjahrsstandes ist auch in diesemn Industriezweig sehr be-
achtlich, obwohl es sich hier um weit geringere absolute GroBen
handelt als in der Kraftwagenindustrie; vor allem hat die Zahl
der beschiftigten Frauen zugenommen.

Anteil der Frauenarheit Gesamte Kraftwagen- Kraftrad-

in vH der Industrie industrie ndustes
Arbeitergefolgschatt us! industrie

29,3 4,0 8,2

27,0 3,2 6.9

25,5 24 7.2

24,7 24 8,3

25,3 2,5 9,6

1988%) . 25,1 3.0 11

1) Vorldufig,

Der Anteil der Frauen an der Arbeitergefolgschaft ist in der
Kraftradindustrie in allen Jahren seit 1933 im Vergleich zur
Kraftwagenindustrie hoch. Diese strukturelle Verschieden-
heit erklirt sich aus den verhdltnismiBig leichteren Arbeifs-
verrichtungen und -gegenstinden, die es hier eher als in der
Kraftwagenindustrie erméglichen, ménnliche Facharbeiter durch
weibliche Arbeitskréifte zu ersetzen. Der Frauenanteil stieg in der
Kraftradindustrie 1938 auf den vorher nie erreichten Stand von
11,1 vH der Arbeitergefolgschaft wihrend er sowchl in der
Kraftwagen- als anch in der gesamten Industrie noch unter dem
Stand von 1933 blieb.



Das Schaubild 148t erkennen, da8 die deutsche Kraftwagen-
industrie an dem Wiederaufbau der Wirtschaftstitigkeit ent-
scheidend beteiligt war. Ein Vergleich der stiirmischen Aufwirts-
entwicklung mit dem Tiefstand der Jahre 1931/32 kann jedoch
leicht zu falschen Schlufifolgerungen fithren. Auf keinen Fall
darf aus diesem Vergleich etwa gefolgert werden, dal der nunmehr
erreichte hohe Stand der Kraftwagenerzeugung nicht mehr
steigerungsfihig sel. Abgesehen von den in Zukunft wahrschein-
lich wachsenden Exportmoglichkeiten ist auch der deutsche
Binnenmarkt weiterhin aufnahmebereit, denn Deutschlands
Motorisierung bleibt auch 1938 noch weit hinter derjenigen anderer
europiischer Linder zuriick. Die 1938 in festeren Umrissen ange-
kiindigte Volkswagenproduktion wird schon 1939 und mehr noch
in den folgenden Jahren neue Einkommenschichten erschliefien
und die Beschiftigung der deutschen Kraftwagenindustrie weiter-
hin steigern.

Der zn erwartenden Ausweitung der Produktion wird allerdings
eine minder starke Zunahme der Arbeitergefolgschaften gegeniiber-
stehen, denn der Mangel an Facharbeitern kann nur durch weitere
Rationalisierung des Produktionsprozesses ausgeglichen werden.
Vor allem unter diesem Gesichtspunkt ist auch der dem General-
bevollméchtigten fiir das deutsche Kraftfahrwesen erteilte Auf-
trag zu verstehen, die von der staatlichen Wirtschaftsfiihrung
schon lange geforderte Typenbegrenzung und Typenvereinfachung
nun mit besonderem Nachdruck einzuleiten. Die Einsparung
fachlich geschulter Arbeitskriifte ist hierbei ein ebenso wichtiges
Ziel wie die Ersparnis an Rohstoffen ; beides mu8 erreicht werden,
wenn die vom Fiihrer und Reichskanzler gestellte Aufgabe der
Motorisierung Deutschlands geldst werden soll.

Kann also der bisherige Erfolg zwar nur als Wegabschnitt ge-
wertet werden, so bleibt er doch sehr beachtlich. Bemerkenswert
erscheint auch, dal die Zunahme der in der Kraftfahrzeugindustrie
geleisteten Arbeiterstunden in allen Jahren des Aufschwungs be-
gleitet wurde von einer noch stérkeren Steigerung des Arbeits-
einkommens. Ergebnisse der Industrieberichterstattung fiir das
Lohneinkommen in der Kraftfahrzeugindustrie allein liegen aller-
dings erst seit April 1937 vor. Hilfsweise kann jedoch hier die

Lohnentwicklung im gesamten Fahrzeughau herangezogen werden,
da die Kraftwagen- und die Kraftradindustrie hieran einen
entscheidenden Anteil haben und da ferner die seit 1937 getrennt
vorhandenen Daten eine ungeféhrgleichlaufende Bewegung zeigen.

Besehaftigte Arbeiter- Brutto-
Bo%:f;:‘f:lnxgexn a4 Arbeiter stunden Lohnsummen?)
im Fahrzeugbau 1934 = 100
136,7 139,6 143,4
1599 165,5 172,2
178,7 183,9 193,8
197,3 204,2 220,7

1) Ohne Urlaubsvergiitungen. — 2) Vorldufig.

Die im Fahrzeugbau verdienten Lohnsummen stiegen von
1934 bis 1938 um 120,7 vH, die geleisteten Arbeiterstunden da-
gegen um 104,2 vH. Dieser stirkeren Zunahme der Lohnsummen
entspricht eine FErhohung des durchschnittlichen Stunden-
verdienstes, die vor allem durch Zuschlige fiir Uberstunden, durch
Aufstieg in hohere Lohnklassen und durch weiteren Ubergang vom
Stundenlohn zu giinstigerem Akkordlohn bewirkt wurde.

Bruitomonatseinkommen Bruttostundenverdienst
Durchsehnitt= eines Arbeiters!) eines Arbeiters
liches Gesamte Fahrzeug- Gesamte Fahrzeug-
Lohneinkommen | Industrie bau Industrie bau
1934 == 100
1985...c000uen.. 104,3 105,2 103,1 102,0
1936.........00 108,8 107,9 105,1 103,5
1987..0..0vnens 113,0 108,7 107,3 104,9
1938%).... ...... 117,7 112,6 110,4 108,0

1) Ohne Urlaubsvergiitungen. — 2) Vorliufig.

Auch das durchschnittliche Brutto-Monatseinkommen eines
Arbeiters hat im Fahrzeugban von 1934 bis 1938 betrichtlich zu-
genommen. Diese Steigerung ist stirker als die des Stunden-
verdienstes. Monatseinkommen und Stundenverdienst bleiben
jedoch bis 1938 hinter der Aufwiértsentwicklung in der gesamten
Industrie etwas zuriick.

Bilanzen und Geschéftsergebnisse in der Kraftfahrzeugindustrie

Die Abschlurechnungen der Kraftfahrzeugindustrie vom
Geschéftsjahr 1937/38 weisen darauf hin, daB die Kraftfahrzeng-
industrie mit dem Jahr 1937 in eine neue Plase ihrer wirtschaft-
lichen Entwicklung getreten ist. Nach dem vélligen Darnieder-
liegen der Kraftfahrzeugindustrie wihrend der Krisis war ihr
Wiederaufbau seit 1933 dank der bewufit geforderten Motorisie-
rung besonders rasch und kriftig vor sich gegangen. Auch 1937
sind Produktion und Absatz in der Kraftfahrzeugindustrie weiter
gestiegen, wenn auch nicht mehr in gleichem Umfang wie im
Vorjahr.

Infolge der ungewdohnlichen Beanspruchung der Kraftfahr-
zeugindustrie ergab sich in immer stirkerem Umfang das Be-
diirinis, Neu-, Erweiterungs- und Ersatzanlagen zu erstellen. Die
Anlagekonten haben trotz der um ein Drittel erhéhten Ab-
schreibungen im Jahr 1937 zugenommen. Der ausgewiesene
Bruttozugang der Anlagen belief sich 1936 auf 78,6 Mill. B4,
1937 auf 91,6 Mill. Z4. AuBerdem ist vermutlich ein Teil des
Anlagenersatzes gar nicht in der Bilanz zum Ausdruck gekommen;
vielmehr sind die dafiir aufgewendeten Betrige direkt auf der
Aufwandsseite der Gewinn- und Verlustrechnung abgebucht
worden.

Infolge dieses hohen Investitionsbedarfs in der Kraftfahrzeug-
industrie sind Gewinne nur &uflerst vorsichtiz ausgewiesen
worden. So zeigt ein Vergleich der Gewinn- und Verlustrech-
nungen der Adam Opel A. G. in den Jahren 1936 und 1937, da8
der nach §132 des A. G.-Gesetzes errechnete Rohertrag der

“Gesellschaften sich nur um rd. 9 Mill. Z.# erh6ht hat, obwohl das

Lohnkonto um 11 Mill. ZA gestiegen ist. Da bisher mit so stark
progressiven Lohnkosten in der Kraftfahrzeugindustrie nicht ge-
rechnet werden konnte, sind 1937 wahrscheinlich in erheblich
grofierem Umfang »sonstige Aufwendungen« vom Rohertrag ab-
gesetzt worden als im Vorjahr. Dadurch haben sich die aus-
gewiesenen Jahresgewinne bei der Adam Opel A. G. von 19,9
Mill. #A im Jahr 1936 auf 9,6 Mill. ZA4 im Jahr 1937 ver-
mindert. Die anderen Aktiengeselischaften der Kraftfahrzeug-
industrie haben zum gréB8ten Teil im Jahr 1937 hohere Gewinne
ausgewiesen als im Vorjahr; nur bei 4 Gesellschaften (einschl.
Opel) haben sich die ausgewiesenen Gewinne verringert.

Infolge dieses scharfen Schnitts im Gewinnausweis bei einer
der groBten Kraftfahrzeuggesellschaften haben sich die Jahres-
gewinne aller erfafiten 15 Aktiengesellschaften von 29,5 Mill. Z.4
im Jahr 1936 auf 20,0 Mill. ZA im Jahr 1937 vermindert. ' Die

Geschiifis- Zahl der er- _ Sabdo aus Dividende
ergebnisse faBten Gesell- Jahres |Jahresgewtnn nad Wil des
in der Kraft- |_schaften mit gowinn l verlugt|veriust in v des| Mill | gividande.
lahrzeug- |55y r05. Jahres bilanmiBigen |z g | bergobtigien
industrle  |oqwinn | verlust]  Mill, A Hlgenkapitals Aktienkapitals
1932, .. 2 13 09 255 - 11,16 0,9 0,43
8 7 82 23,1 -~ 6,48 1,2 0,72
12 3 21,6 0,7 + 11,57 2,6 1,87
14 - 27,1 — + 14,38 7,9 4,61
13 1 29,5 0,0 + 14,18 9,1 5,02
1937 ......... 14 — 20,0 — + 8,48 9,4 5,00




durchschnittliche Dividende ist mit 5%/, fast unverdndert ge-
blieben.

Dio Durchschnittsgewinne der Kraftfahrzeugindustrie sind
mit 8,5 vH auch im Bilanzjahr 1937/38 noch hiher als die Durch-
schnittsgewinne aller Aktiengesellschaften (5,9 vH). Die durch-
schuittliche Dividende ist bei der Gesamtheit der Aktiengesell-
schaften im Bilanzjahr 1936/37 soweit gestiegen, daf sie sich (im
Gegensatz zum Vorjahr) nunmehr auf gleicher Héhe mit der
Durchschnittsdividende in der Kraftfahrzengindustrie befindet.

Dividenden der Aktiengeselischaften
in der Kraftfahrzeugindustrle
invHdes dividendeberechtigten Aklienkapifals
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Die Vorratskonten haben sich 1937 gegeniiber dem Vorjahr
betrichtlich erhoht (um 22 vH), in erster Linie die Vorrite an
Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffen. Der hohe Investitionsbedarf
erforderte bei einzelnen Gesellschaften eine Inanspruchnahme
ihrer liquiden Mittel, d. h. der Wertpapierbestinde und der Bank-
guthaben. Zugleich sind die Bankverpflichtungen etwas gestiegen.

Die Zunahme der Produktion und des Absatzes kommt in den
Bilanzen der Kraftfahrzengindustrie im Jahr 1937 vor allem in
dem hoheren Umfang der Forderungen und Verpflichtungen aus
dem laufenden Geschiftsbetrieb (Kundenkredite und Lieferanten-
forderungen) zum Ausdruck. Die Gewinn- und Verlustrechnungen
sind nach der Einfiihrung des neuen Aktiengesetzes nicht mehr so
aufschluBreich wie bisher. In erster Linie spiegeln die Aunfwen-
dungen fiir Lohne und Gehilter den wachsenden Produktions-
umfang wider. Die Lohne und Gehalter haben sich von 272
Mill. £4 im Jahr 1936 anf 315 Mill. £/ im Jahr 1937 erhoht,
d. b, um 43 Mill. ZA oder 16 vH (im Vorjahr um 20 vH). 7 Ge-
sellschaften, die iber die Hilfte des erfaften Aktienkapitals ver-
fitzten, haben in ihren Geschiftsberichten Angaben iiber die wert~
méBige Hoke ihres Umsatzes gemacht. Die Umsitze dieser 7 Ge-
sellschaiten haben von 815 Mill. 2.4 1936 auf 947 Mill. £/ 1937
zugenommern,, d. h. um 16 vH. In ungefihr gleichem Umiang
haben sich auch die nach § 132 A. G.-Gesetz errechneten Roh-
ertriige aller erfafiten Gesellschaften erhoht (um 15 vH).

Bilanzen aus dem Geschaftsjahr 1938/39 liegen fiir die Kraft-
fahrzeugindustrie noch nicht vor. Es ist anzunehmen, daf auch

im neuen Jahr die Aufwendungen fiir Investitionen hoch gewesen
sind und daB daher auch weiterhin im Ausweis von Gewinnen und
in der Ausschiittung von Dividenden grofie Zurdckhaltung geiibt
werden wird,

Bilanzen
und Gewinn- und Verlustrechnungen | 1932 i 1933 | 1934 | 1935 | 1936 | 1937
in der Krafifahrzeugindusirie
Zahl der erfaliten Aktiengesellschaften | 15- ! 15 ‘ 15 ] 15 . 15 1 15
Ans den Aktiven Mill, Bk
Anlagen®) (.. ........ ..o ol 190,3] 162,6] 139,1} 143,8} 155,9{ 159,2
Beteiligungen 3,7 4,8 12,1] 12,8) 14,11 14,2
Wertpapiere ... 0,9 3, 3,00 10,4 14,1 10,5
Vorridte ....... .... | 75,0 76,9!131,8] 154,7| 169,7| 207,0
dar,: Roh-, Hilfs- und Betriebsstotie | 17,9| 18,4 353| 35,5| 43,1{ 66,3
Halbfabrikate............... 21,4( 25,7 46,0] 57,6] 69,3] 74,4
Fertigfabrikate.............. 35,7] 32,5 50,4] 61,6] 57,3 66,3
Forderungen und Vorausleistungen ... | 55,1 65,0 100,6{ 139,2( 164,4( 175,7
dar.: Bankguthaben .............. 11,40 13,9 25,1} 50,4 44,7 39,5
Aug den Pasgiven
Eingezahltes Aktienkapital .. ... ) 207,5) 171,6) 165,6] 175,4| 180,7| 188,2
Offens Reserven?®).......... .... | 13,4] 58,0 14,8] 13,1| 27,4 47,7
Langiristige Verschuldung... ... | 619 53,6] 52,5 51,3 47,21 4,3
Kurztristige Verschuldung........... 111,11 98,7) 139,3; 188,3| 161,9 176,1
dar.: Bankschulden 26,2) 14,2| 12,3} 11,20 12,5 16,1
Aug d. Gewinn-u, Verlustrechnung
Aufwendungen :
Lthne und Gehglter............. 71,4 99,1y 164,71 2264 271,7{ 314,7
Soziale Abgaben ............... 6,0l 8,2 13,7] 18,9] 22,4; 25,6
Abschreibungen auf Anlagen ..... 22,6/ 42,5/ 48,1] 56,5 66,5 88,3
SBonstige Abschreibungen......... 99! 16,0 54| 7,11 82 1,6
Rohbetriebsertrag nach § 261 HGB.®) ) 120,8) 194,8] 324,1} 466,6| 566,0] .
Rohertrag nach §132 AG.-Ges.t).... | . . . . | 432,6 495,6

1) Abziiglich Erneuerungsfonds. — %) Einschl. Sanierungskonten. 1932:
5,3 Mill. Z.4, 1933: 49,6 Mill Z.4, 1934: 8,1 Mill. 4. — %) Gesamte Betriebs-
ertrige nach Abzug der Aufwendungen fir Roh-, Hilfs- und Betriebestotie
(nach § 261¢ II HGB.). — ¢) Wie Anm. 3, jedoch weiter gekiirat, vor allem um
die »Bonstigen Aufwendungene.

Gesch3fisergebnisse der Aktiengeselischaften
in der Krafffahrzeugindustrie
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Betrichsstruktur und Kostengestaltung im Kraftfahrzeuggewerbe

Im vorigen Jahr wurde an dieser Stelle zum erstenmal iiber die vom
Statistischen Reichsamt ermittelten Richtzahlen zur Betriebsstruktur und Kosten-
gestaltung berichtet, soweit sie das Kraftfahrzeughandwerk, den Einzelhandel
mit Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeugbedarf und den GroBhandel mit Kraft-
fahrzeugteilen und Kraftfahrzeugzubehdr betreffen. Die Erhebungen sind in-
zwischen wiederholt worden. Sie beziehen sish fiir dags Handwerk und den
Einzelhandel auf das Jahr 1937, fiir den GroBhandel auf das Jahr 1936. Die
Zahl der Berichterstatter betrigt wie im Vorjahr 400, jedoch sind nicht in allen
Fillen dieselben Firmen erfalt worden. Infolgedessen sind die fritheren und die
neuen Richtzahlen nur bedingt miteinander vergleichbar.

Kraftfahrzeughandwerk

Die neuen Richtzahlen fiir das Kraftfahrzeughandwerk lassen
ebenso wie die fiir 1936 erkennen, daB die kleineren Betriebe reine
Reparaturwerkstitten und die gréBeren Betriebe mit Handel

(hauptsichlich mit Kraftfahrzeugbedarf) verbunden sind. Bei den
kleineren Betrieben stehen auf der Vermogensseite der Bilanz die
Anlagen (Maschinen, Einrichtungsgegenstinde u. dgl.) stark im
Vordergrund. Einen weiteren wichtigen Vermdgensposten stellen
die Forderungen dar, die mit wachsender Betriebsgréfie von 21,1
bis auf 43,3 vH der Bilanzsumme zunehmen. Die Lagervorrite
steigen mit der BetriebsgroBe nur leicht an (von 19,4 auf 23,4 vH),

1936 betrug der Anteil des Eigenkapitals am Gesamtkapital
in der untersten UmsatzgroBenklasse 26,0 vH, in der obersten
45,9 vH; 1937 lag er besonders in den unteren UmsatzgrdBen-
klassen erheblich hoher. Man kann daraus dem Schlu8 ziehen,
daf die jungen Betriebe, die ihren Betrieb bald nach der Macht-
iibernahme mit einem verhiltnismaBiy geringen FEigenkapital



griindeten, inzwischen thre eigenen Mittel im Zuge des Wirtschafts- Die Ausgaben fiir den Einkaunf von Waren und Material haben
aufschwunges vergrofern konnten. Sie haben auf der anderen  sich im Verhiltnis zum Umsatz in den oberen UmsatzgroBenklassen
Seite nicht die Dauerschulden, sondern die Lieferantenschulden  stark verringert. Die Lohne und Gehilter steigen mit zunehmender
und vor allem diesonstigen laufenden Schulden betrichtlich herab-  BetriebsgroBe von 8,4 auf 16,9 vH des Umsatzes. Sie liegen be-
mindern kénnen, so daB sich kapitalméBig fiir 1987 ein giinstigeres  sonders in den beiden oberen UmsatzgréBenklassen hoher als 1936.
Bild ergibt als fiir 1936. Die Steuern vom Gewerbebetrieb haben sich in den oberen Umsatz-

Das Verhiltnis des Umsatzes zu der Zahl der im Betrieb  griBenklassen etwas erhoht, was teils auf eine Steigerung der
titigen Personen und zum Gesamtkapital hat sich nicht erheblich ~ Gewerbeertriige, teils auf einen Riickgang des mit 0,5 vH zu ver-

verdndert. steuernden Umsatzes zuriickzufiihren ist. Die Reineinkiinfte aus
GroBhandel mit Einzelhandel
fehtzahlen zar Betriebssirukiur Kraftfahrzeughandwerk Kraftfahrzeugteilen und mit Kraftiahrzeugen mit Motorradern
und Kostengestaltung Kraftfahrzeugzubehtr und Kraftfahrzeugbedart ———
- UmsatzgriBon-
im Krafitahrzeuggewerbo*) UmsatzgrsBenklasse UmsatzgroBenklasse UmsatzgroBenklasse klasse

. . . bis | bis | bis.| bis bis | bis | bis | bis bis bis bis bis | bis bis bisg bis bis bis | bis bis
Durchsohnittszahlen je Botrieb | 10000)20000/50000/100000/500000J20 000{50000!100000{5000001 0600005 )1 50000{100000/500000} L 0000005000 000/10006000,50 000{100000/500000
BK| BM\ K| BH| RM | BH | RM | RH| BK | BH | R | AK| BH | RK| BH | RK | RK \BA | RK| RK

otriohe In gemieteton Réumen) | 5000 |10000/20000)50000|100000] 5000 |20000{50000 }100000] 500000 |1000000]20000] 50000 [100000] 500000 [1000000}5 000 ooToooo 50000 (100000

rmégen und Kapital am

fahresende

eworbliches Rohvermdgen (Ge-

amtkapital

jo Betrieb AH .............. 2910|5607 9 445/ 18 143/ 48 301] 4 451{11 728 25 834 81 531) 184 559, 566 681] 9 834! 17 204/ 51 015] 115 651| 266 376/1 553 225(10380] 20 256/ 52 069

je Kopf der im Betrieb tntiéen
Personen Bk .............. | 970/1121}1294) 1591} 23792 226| 4 189

ktiva in vH des Gesamtkapitals

Anlagen (Einrichtungsgegen-

o
[}
8

70290 7533 8586|2341 2357 3111) 3855 4242 6171}2662 3554 4649

stinde u.dgl) ..... R .| 44,8 32,2 232 148 11,5 9,9 7,0 4,8 3,2 2,6 2,6] 18,2 14,3 8,5 6,7| 5,7 2,3 10,0 8.6 6,0
agervorriite ......... Ll 194 197 21,05 2131 234 419 418 426 394 35,8 30,5) 30,7, 32,9 37,7J 41,3] 43.9| 30,0] 58,1 50,00 45,9
Torderungen ......... V) eni 29,9 356 42,2 43,3 395 392 40,5 49,2 4,8 60,3 29,20 31,8 340 324 30,2 19,1 18,5 253 30,0
Joteiligungen ........ =1 04 12 21 21 — | —! — | —| — — 18 24 2.6 2,5 2.9 0,4 — 23 34
Tliisgige Mittel ....... L) 147 140 152 158 159 7,3 69 6,7 67 4,7 6,11 14,7 13,8 11,7 10,9 10,7 9.4 134 11,8 104
jonstige Aktiva .............. — | 31 37 38 38 14 51 55 25 2,1 150 54 53 5,5 6,2 6,6 5.4 — 2,0, 43
issiva in vH des Gesamtkapitals )
ligenkapital ................. 53,5 46,6| 45,4 509 51,6 30,4 31,5 33,9 358 39,4 41,01 37,8 38,8 39,7 40,2 41,1 51,2 39,60 36,6 33,1
Jauerschulden ....... 26,4 23,9 209 13,00 10,1 18,0\ 156 12,6 7,9 4,2 2,6) 19,9 17,1, 159, 12,0 10,2 5,00 194 14,7, 11,3
Aeferantenschulden 20,10 20,4 22,3 26,1, 289 27,8 29,9 321 3838 39,91 38,9 24,4 27.2| 26,5 28,2 29,6 13,24 29,00 333 36,8
jonstige laufende Schulden ... | — 9.1 88 7,4 6,6] 11,8 8,6 8,31 9,9 11,8 14,9 12,5 11,1 12,0 12,8 12,1 88 9,8 11,3 130
lonstige Passiva ............. — | =T 26 26 2.8 120 185 131 76 47 26| 54 58 59 68 7.0 85 22 42 58
18ats
Betrieb Bk .....ooivnn.... 7 346/15055/38624) 79 179)249844) 9 641131 064) 75 803)250111| 641 199]1 81396632809/ 74 158[263960] 714 885!1 791906(7 892 67¢|34 777) 80 955/211706
Kopt der im Betrieb tdtigen
‘ersonen Ak ................ | 24493 011} 5 291| 6 946|12308} 4 821|11094)15792| 21 561) 26 171] 27 484| 7 812 10159/ 16 095] 23 830} 28 534] 31 357| 8 917/ 14 203| 18902
vH dea Gesamtkapitals...... 252,4 268.5 408,9] 4364 517,3| 216,6) 264,9) 293 4] 3068 3474 3201 333,6| 4311 5174 618,01 6727 5081 335,0/ 399,7| 406,6

gorumsats

1 vH des Gesamtumsatzes ... — | — | — | — | 97,1 90,2 886 834 869 84,5

1 vH der Lagervorrite ...... — | — | — | — | — [502,6571,0 612,0 6885 8442 886,9{1087.11309,11371,6] 1 496,8 1532,6] 1691|5765 799,6 886,6

m Gesamtumsatz entfallen in

vH auf

roShandelsumsatz ........... —_ | = = — | — ] 837 8,1 90,0 919 925 941 275 39,2 62,8 57,8 613 64,3J 40| 21,2 259

ingelhandelsumsatz .......... | — | 8,1 9,6 11,0 427 67 ¢4 35 3.2 2,7 19| 56,6 45,1 32,3 282 257 262 89,1 72,0 682

msatz von selbsthergestellten

»der bearbeiteten Waren ..... | 100,0, 91,9, 90,5, 89,0 57,3J 96 6,9 6,6 29 3,4] 33 144 14,1 132 12,8 123 92 69 68 59

msatz aus gonstiger Tatigkeit | — | — | — | — —_ ] — 160 09 2,0 1,3 67| 1,5 16 23 1,2 0,7 08 — | — et

suerfreier Umsatz in vH des

Gesamtumsatzes ............ — | 10 18 50 22 — | 22 19 16 2,6 29 19 42 41 3,5 3,3 34 22 20 13

worpflichtiger Umsatz in vH

les Gesamtumsatzes

euerpflichtig mit 0,5 vH . -— 5.4 5.6 5,8 312 832 843 87,2 90,;1 89,4 81,3] 32,60 45,9 61,9 70,2| 0 818 — 30,20 32,9
» » 2,0 » 1000, 93,6, 92,9, 89,2 66,6 168 135 10, . 8,0 3,7] 65,5 49,9 34,060 263 Ig,é 9.6 97,8 67,3 658
» » 252 ...l — |~ | —{ — === = = - gl — | — | — —_ 59 — | — | —

ren- und Materialeinkauf
vH des Gesamtumsatzes .... | 48,2 49,9 51,1 517 589 68,7 723 740 754 788 7199 685 7117 759 803 828 831 69,6 739 758
ten in vH des Umsatzes

me und Gehslter) ......... 8,4 10,6 12,4 152 16,9 36 43 6,0, 6.2 7,0 8,0 8,5 8,1 7,8 6,6 6,4 7.8 6,4 6,4 6,6
tte fir die Betriebsriume ... | 6.3 &4 4,6 34 25 30 24 21 13 12 06 42 34 24 15 10 0.4 36 29 20
sen fiir Dauerschulden ...... 0,5 0,1 03 03 01 05 03 02 02 0,1 0,0 03 02 02 0,1 0,1 00 038 02 02
» » laufende Schulden .. | — | 0,2 0.2 0,2 04 01 01 o1 o1 o1 00l 62 01 o1 01 0.1 o1 01 o1 01
uern vom Gewerbebetrieb®) .| 2,21 23 25 27 26 09 10 13 11 1,2 0.9 1,9 19 1,7 1,6 15 13 248 21 21
BOBPOEON ..\ euvarninenasnn — | - - = = 20 19 20 12 1,3 09| — | — | — - — — et et
vigi annichtfestangestellte ¢
iwtreter ............. e — =] = =1 — 1= 1,70 1,6) 15 2,0, Ll — | — | — — — — —_— | -] -
rbung .o.oeieena.n. e —— | = - | — | 171 09 10 11 12 12 —| — |~ | — - — =11 =
ige Kosten ................| 99 106 118 126 102 96 61 60 72 63 59 62 62 65 63 61 55 84 79 80
1einkiinfte aus Gewerbe-

trieb%) in vH des Umsatzes | 24,9 20,7 171 14,3 9,5‘ 11,5, 11,1 9,3 6,& 4,4 2,5] 11,0 9.0 6,3] 5,0 3,9 2,1} 10,0 8,1 6,0

1 der im Betrieb tdtigen
rsonen

chiiftsinhaber u. ohne Entgelt .
thellende Familienangehorige 1,3f 14 15 1,6 1,8 1,4 1.3 1,2 14 1,0 1,2l 13 1,8 16 1,7 1,4 1,3 1,6 1,7 19
restellte mit einem Jahresgehalt '
n mehr als 7200 24 ..... e o —_ — —_| - _— -_ 0,6 0,8 — —_ — 0,3 1,3 6,0 — — —
sangestellte Reisende und Ver-
tor ciiiiiiiiiiiiiiiiiiinin | = | = = — } — | — ] — 0,1] 0,7 2,4 7200 — | — | — — —_ - - = | =
stige Angestellte (im Hand-

rk: Gesellen) ..... —_ 06 21 38 69 03 06 1,6 &7 11,6 380 03 08 3,5 7,1 17,1 7271 03 1,0 ,9
rlinge o..covuen.n. . 1,7 29 3,4 56 100 3 0,5 0,9 1,9 48 10,0l 1,8 2,8 52 7,8 14,2 17,4 1,27 16 31
siter ..... . — o1l 03 04 1§ — 04 1,00 1,9 4,1 9,00 0.8 1,9 6,1 13,1 28,8 149,00 08 1.4 X
esamt .... P 3,00 50 73 11,4 203 2,0 2,8 4,8 11,60 24,5 66,0 42 73 l6,4 30,00 628 251,77 3,9 &7 11,
it angestellte Provigionsver- : ’
ter . ........ Veeaas T et e e — I - 03 046 1,6 4,0 6,0 — [ — — —_ — —_ —_— = ] =

*) Die Richtzahlen fitr den GroBhandel beziehen sich auf das Jahr 1936, fiir den Einzelhandel sowie fiir das Handwerk auf 1937. — *) Eingchl. Provisionen an fest-

tellte Vertreter. — 3) Umsatz- und_Gewerbesteuer. — *) Hierin auBer Umsatz- und Gewerbesteuer noch AuIbringungsumlaﬁe mit 0,1 vH. — 4) Gewinn einschl, Ent-

E}:ra d::l perstnliche Mitarbeit des Betriebsinhabers und seiner im Betrieb mithelfenden Familienangehdrigen sowie einschl. der Zinsen filr das im Betrieb arbeitende
pital.



Gewerbebetrieb lagen 1937 in allen fiinf UmsatzgrdBenklassen
héher als 1936.

GroBhandel mit Kraftfahrzengteilen
und Kraftfahrzeugbedarf

Auch fiir den GroBhandel bieten die neuen, auf das Jahr 1936
zuriickgehenden Richtzahlen im groBen ganzen dasselbe Bild wie
die fiir das Jahr 1935. Eine Ausnahme machen auch hier die
konjunkturempfindlichen Merkmale, insbesondere die Reinein-
kiinite aus Gewerbebetrieb, die in den meisten Umsatzgrofen-
klassen gegeniiber 1935 gestiegen sind. Die Lagervorriite spielen
wieder eine wichtige Rolle in der Bilanz. Den néchstwichtigen
Posten stellen die Forderungen dar, die in den oberen Umsatz-
groBenklassen etwas hoher liegen als 1935. In der neu hinzu-
gekommenen UmsatzgroBenklasse 1 bis b Mill. £.4 betragen sie
nicht weniger als 60,3 vH der Bilanzsumme, Der GroShandel mit
Kraftfahrzeugteilen und Kraftfahrzeugbedarf rdumt also seinen
Abnehmern nach wie vor erhebliche Kredite ein. Der Anteil des
Eigenkapitals am Gesamtkapital ist auch hier im allgemeinen
gestiegen, allerdings bei weitem nicht so stark wie im Kraft-
fahrzeughandwerk. Die giinstigere Finanzlage kommt auch darin
zum Ausdruck, daf die Lieferantenschulden trotz erhghter Auflen-
stinde 1936 nicht ganz so stark im Vordergrund stehen wie 1935.
Dagegen sind die sonstigen laufenden Schulden (hauptsichlich
Bankkredite) besonders in den unteren und mittleren Umsatz-
groBenklassen gegeniiber 1935 gestiegen.

Der Umsatz je beschiftizte Person liegt in den unteren beiden
UmsatzgréBenklassen 1936 etwas niedriger, in den oberen etwas
héher als 1935. Die Umschlagsgeschwindigkeit des Gesamt-
kapitals hat sich durchweg etwas gebessert. Vom Gesamtumsatz
geht der grofite Teil itber das eigene Lager, jedoch gewinnt mit
zunehmender BetriebsgroBe der Umsatz ab Werk fiir Lieferung
des GroBhéndlers an Bedeutung (fiir 1935 wurde er noch nicht
gesondert festgestellt). In der UmsatzgroBenklasse 5000 bis
20 000 A/ machte dieser Umsatz 1936 noch nicht 3 vH, in der
Umsatzgrofenklasse 1 bis 5 Mill. aber 15,6 vHI des Gesamt-
umsatzes aus. Die Ubersicht gibt im einzelnen dariiber Aufschiug,
wieviel vom Gesamtumsatz reiner GroBhandelsumsatz ist und
welche Rolle daneben der Einzelhandelsumsatz, der Umsatz von
selbsthergestellten oder bearbeiteten Waren und der Umsatz aus
sonstiger Tatigkeit (z. B. Provisionseinnahmen) gespielf hat. Die
Ubersicht zeigt ferner, wie sich der Umsatz nach umsatzsteuer-
lichen Gesichtspunkten gliedert.

Fiir den Einkauf von Waren und Material wurden 1936 Be-
triige in Hohe von 68,7 bis 79,9 vH des Umsatzes ausgegeben. Fiir
1935 liegen Vergleichszahlen hierfiir nicht vor. Die Ausgaben fiir
Lohne und Gehélter haben sich im Verhiltnis zum Umsatz, ab-
gesehen von den oberen UmsatzgroBenklassen, etwas erhoht. Das-
selbe gilt fiir die Mietkosten. Sonst hat sich das Kostengefiige,
soweit es im Rahmen der beiden Erhebungen erfaBt worden ist,
nicht wesentlich geéindert.

Die Reineinkiinfte aus Gewerbebetrieb gingen 1935 mit zu-
nehmender BetriebsgroBe von 9,1 auf 5,1 vH des Umsatzes zuriick.
1936 ist die Tendenz die gleiche, jedoch liegen die Gewinnsitze
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auf etwas hoherem Niveau. Sie sinken von 11,5 vH in der Umsatz-
groBenklasse 5 000 bis 20 000 2.4 bis auf 4,4 vH in der Umsatz-
groBenklasse 500000 bis 1 Mill. Z4. In der UmsatzgroBen-
Klasse 1 bis 5 Mill. £/ setzt sich diese Entwicklung bis auf 2,6 vH
des Umsatzes fort.

Einzelhandel mit Kraftfahrzeugen
und Kraftfahrzeugbedarf

Fiir den Einzelhande] mit Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
bedarf (im folgenden kurz Kraftfahrzeughandel genannt) liegen
jetzt Richtzahlen fiir 1937 vor, wihrend sich die im Vorjahr ver-
dffentlichten auf 1935 bezogen. (Der Einzelhandel mit Motorridern
ist in der Ubersicht wieder getrennt von dem iibrigen Kraftfahr-
zeughandel betrachtet worden.)

In der Bilanz treten die Lagervorrite wieder stark hervor.
Bei den Betrieben mit Umsitzen zwischen 50 000 und 5 Mill, ZA
ist ihr Anteil an der Summe der Aktiva betrichtlich hoher als
1935. Demgegeniiber haben die Forderungen etwas von ihrer be-
herrschenden Rolle eingebiift. Immerhin betragen sie in den
vergleichbaren UmsatzgréBenklassen noch 30 vH der Bilanz-
summe und mehr; in der neu hinzugekommenen UmsatzgréBen-
klasse 5 bis 10 Mill. A erreichen sie noch nicht 20 vH. In der
UmsatzgréBenklasse 1 bis 5 Mill. A4 sind die Forderungen gegen-
iiber 1935 um mehr als ein Viertel zusammengeschmolzen.

Der Anteil des Eigenkapitals ist auch im Kraftfahrzeughandel
1937 bei den groBeren Betrieben etwas hoher als 1935. In den
unteren UmsatzgroBenklassen ist der Anteil des Eigenkapitals am
Gesamtkapital allerdings leicht zuriickgegangen. Die Lieferanten-
schulden sind in allen vergleichbaren Umsatzgrofienklassen etwas
gestiegen.

Betrichtlich hat sich der Umsatz je Kopf der im Betrieb
titigen Personen gehoben, der 1935 rd. 5 300 bis 27 500 A/ be-
trug, wihrend er 1937 rd. 7 800 bis 28 500 Z.A erreicht. In der
Umsatzgrofenklasse 5 bis 10 Mill. A/ steigt er weiter aunf
rd. 31 400 Z.A. Der Kapital- und Lagerumschlag hat sich in den
unteren UmsatzgréBenklassen beschleunigt, in den oberen etwas
verlangsamt. Der Waren- und Materialeinkauf ist, am Umsatz
gemessen, etwas hoher als 1935, Die Ausgaben fiir Lohne und
Gehilter sind im Verhiltnis zum Umsatz in den beiden unteren
UmsatzgriBenklassen betrichtlich geringer geworden, so in der
UmsatzgréBenklasse 50 000 bis 100 000 ZA von 10,8 auf 8,1 vH
des Umsatzes. Auch die Mieten sind leicht zuriickgegangen. Das
1iBt auf eine etwas bessere Personal- und Raumausnutzung
schlieBen.

Die Reineinkiinfte aus Gewerbebetrieb haben sich der all-
gemeinen Wirtschaftslage entsprechend auch im Kraftfahrzeug-
handel etwas erhéht. In der UmsatzgroBenklasse 50000 bis
100 000 £/ sind sie z. B. von 7,5 vH auf 9,0 vH des Umsatzes
gestiegen und in der UmsatzgroBenklasse 500 000 bis 1 Mill. Z4
von 3,6 auf 5,0 vH.

Im ganzen ist festzustellen, daB sich die wirtschaftliche Lage
in den drei untersuchten Zweigen des Kraftfahrzeuggewerbes ge-
bessert hat.

Ertrag der Kraftfahrzeugsteuer

Das Aufkommen an Kraftfahrzeugsteuer hat bisher nicht, wie
nach der Steuerbefreiung neu zugelassener Personenkraftfahrzeuge
im Jahre 1933 wohl hitte vermutet werden konnen, eine stindig
absteigende Entwicklung genommen, sondern es zeichnet sich seit
mehreren Jahren durch eine auffallende Stetigkeit aus. In den
beiden Rechnungsjahren 1934/35 und 1935/36 ging der Steuer-
ertrag zwar um je 7 bis 8 vH gegeniiber dem Vorjahr zuriick (wobei
die im Jahre 1933 eingegangenen Abldsungsbetrige aufler Be-
tracht gelassen sind); seitdem aber hat er sich auf gleicher Hohe

- gehalten wund im Rechnungsjahr 1937/38 sogar wieder um 1,1

Mill. Z4 (0,8 vH) zugenommen. Der bisherige Ertrag des Rech-
nungsjahres 1938/39 146t die gleiche Entwicklung erkennen. Von
April bis August blieb das Aufkommen zwar hinter dem Vorjahrs-
ergebnis etwas zuriick, doch ging es in den Monaten September bis
Dezember um soviel dariiber hinaus, daB im Gesamtaufkommen
der Monate April bis Dezember 1938 der Vorjahrsbetrag voll er-
reicht worden ist. In der Gesamtsumme des Steuerertrags hat
demnach der Zugang an Lastkraftwagen, Kraftomnibussen und
Zugmaschinen den Abgang an &lteren noch steuerpflichtigen
Personenfahrzeugen seit vier Jahren ungefihr ausgeglichen.
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Was die verschiedenen Fahrzeugdrten an Steuer aufbrachten,
kann nur mit Hilfe der Bestandstatistik fiir die einzelnen Jahre
ungefihr geschiitzt werden. Es ergibt sich hiernach seit 1933/34
eine fortlaufende Gegenbewegung zwischen den Anteilen der
Personenkraftfahrzeuge und dem der iibrigen Kraftfabrzeuge.
Personenkraftwagen und -kraftrider waren zusammen am Auf-
kommen des Rechnungsjahres 1937/38 nur noch mit etwa 31 vH
beteiligt; ihr Anteil ist also seit 1932/33 auf weniger als die Hilfte
zuriickgegangen. Demgegeniiber hat sich der Anteil der Lastkraft-
wagen in derselben Zeit annihernd verdoppelt, der der Kraft-
omnibusse um 77 vH und der der Zugmaschinen um 160 vH er-
hiht.

Gesamt- davon entfallen sehitzungsweise auf

Das Autkommen der | auf-

Kraftfahrzeugsteuer | <0mmen Kratt- Por- Last- | Kraft- | Zug-

nach Fahrzeugarten | ®05¢hL. ot | kmaft- | omni- | ma-

Zu- | rader oft- | wagen | busse | schinen
schlag wagen
Rechnungsjahr Mill. 24
1932/83. ... 172,11 10,8 | 100,2 50,9 4.5 5,7
1983/344). .. 2116 ¢ 150 1 1373 49,3 4,3 5.7
1933/34%). . . .. 157,8 9,7 88,8 49,3 4,3 5,7
1934/35 ., ...l 1454 8,0 68, 579 4,7 6,8
1985/36 ... ..... ... 135,3 7.1 59,7 | 57,2 47 6.6
1936/37 . ... 135,3 6,2 49,9 64,8 5,6 8,8
1937/88... ......... 136,4 3,8 39,0 75,6 6,3 1,7
| vH des Jahresaufkommens

1932/83 ... ..., 100 6,3 58,2 29,6 2,6 3.8
1933/34Y). .. AN 100 7.1 64,9 23,3 2,0 2,7
1933/84%). .. 100 6,2 56,3 31,2 a7 3.6
1934/35............. 100 5,5 468 39,8 3.2 4,7
1935/86 . ......... .. | 100 5.2 44,1 42,3 3,5 4,9
193637 ......0unn. i 100 4,6 36,9 47,9 4,1 6,5
1937/38.....ieinnl [ 100 2,8 28,6 55,4 4,6 8,6

1) Einschl, Ablisung der Personenkraftfahrzeuge. — 1) Ohne Ablosung
der Personenkraftfahrzeuge.

Mit dem Ausscheiden des groBiten Teils der Personenkraft-
fahrzeuge aus der Steuerpflicht wandelte sich anch die Saison-
bewegung des Steuerautkommens. Solange die Personenfahrzeuge
den Hauptteil der Steuer erbrachben, fiihrte die winterliche Aufier-
dienststellung vieler Fahrzeuge und die damit verbundene Be-
frejung von der Steuerzahlung zu einem starken Riickgang des
Steuerertrages in den Wintermonaten. Im Friihjahr folgte eine
entsprechende Steigerung, in der sich freilich fiir gewshnlich nicht
nur der saisonmiBige, sondern auch der strukturelle Auftrieb
geltend machte. Diese Wellenbewegung erschien schon 1934 stark
verringert, und sie hat sich seitdem noch mehr abgeflacht. Nament-
lich ist die Saisonzunahme in den Monaten Mai und Juni fast
ganz geschwunden, und von den Wintermonaten bleibt nur noch
der Februar betrédchtlich hinter dem Gesamtmonatsdurchschnitt
zuritck. Dagegen hat sich ein gewisser Vierteljahrsthythmus
herausgebildet, indem das Aufkommen im ersten Monat des
Vierteljahrs regelmiflig, wenn auch meist nur um etwa 15 bis
20 vH, hoher liegt als in einem der beiden anderen Monate. Im
Kalenderjahr 1938 blieb das Steueraufkommen des 1. und
4. Vierteljahrs zusammen nur noch um 4,3 vH hinter dem des
Sommerhalbjahrs zuriick; in den Vorjahren hatte dieser Unter-
schied noch ungefidhr 10 vH und im Jahre 1929 22,7 vH betragen.

In der regionalen Gliederung des Aufkommens aus der Krait-
fahrzeugsteuer ergeben sich von Jahr zu Jahr nur geringe Ver-
dnderungen. Bemerkenswert sind aber die Entwicklungsunter-
schiede, welche die vorletzte Spalte der Ubersicht fiir die Zeit von
1934 bis 1937 zeigt. Das Steueraufkommen des Rechnungsjahres
1937/38 ging danach in drei Oberfinanzbezirken iiber das des Rech-
nungsjahres 1934/35 hinaus, und zwar in Pommern und Weser/
Ems um 6 vH und in OstpreuBien um fast 12 vH. In den anderen
Oberfinanzbezirken war das Aufkommen 1937/38 geringer als
1934/35. Hielt sich der Riickgang auch meist unter 10 vH, so ging
er doch in einigen Bezirken erheblich dariiber hinaus, und zwar
in Berlin (14 vH), Baden (15 vH), Dresden (16 vH) und Leipzig
(19 vH). Wie die Zahlenreihe simtlicher Qberfinanzbezirke, die
hier nach der Siedlungsdichte aufgefiihrt sind, erkemmen liBt,
mildert sich der Riickgang gegeniiber 1934/35 in der grofien Linie
mit abnehmender Siedlungsdichte. Die Ursache dieser Er-
scheinung kann maglicherweise zum Teil darin liegen, dal in
manchen agrarischen Gebieten die strukturelle Zunahme des
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Regionale Struktur Ein- Recbnungsjahr e ﬁ:p{

und Entwieklung | Wob- Re-
des Kratttahrzeug- | D¢I- vil-
steusranfkommens zahli?) 1934/85| 1936/37 | 1937/38 [1936/37|1937/38| kerung

ie 1837/38

Oberfinangheziske | X0 Mill. 24 1934/35 =100 | AH
Berlin............ 4801 16,50 14,58 14,16 { 883| 858) 3,31
Hamburg......... 2246 590 5,36 5491 908! 93,1{ 3,31
Diigseldorf ., ....... 742} 9,86 9,11 9,31 9241 9441 223
Leipzig ........... 483 8,19 6,98 6,661 852 81,31 2,37
Saarland.......... 424 = Le3| 1,66 . . 2,00
Dresden .......... 2611 6,71 5,76 5,631 86,0] 839| 2,31
Westfalen,........ 2431 9,13 8,62 8907 944 97,51 166

dlm............. 1901 848 7,62 7,65) 89,8] 90,21 2,06
Hesgenr ........... 186} 2,78 2,46 2,571 882 9241} 1,77
Baden............ 160] 587 501 4,98| 855| 84,8 201
Kassel............ 153 6,00 5,48 5,651 91,41 942 2,18
Thuringen ........ 1411 3,83 3,22 3,331 94,01 97,1 1,79
Magdeburg........ 136] 7,80 7,28 7,501 93,4| %,2] 1,95
Wurttemberg. ..... 134 7,10 6,68 6,67] 942 93,9 2,32
Schlesien ......... 129] 6,48 6,09 5881 94,11 90,7 22
Wiirzburg

{ohne Saarland) . 1281 3,24 3,03 3,021 93,4] 932] 1,64
Weser/Ems. . . 1051 266 2,62 2,83 98,1 | 106,41 1,64
Nurnberg.... 100] 4,36 4,14 4,201 95,0 9,3} 1,65
Munchen. , . .. 921 7,9 7,54 7,60 94,71 955! 2,15
Hannover.,,...... 89] 6,65 6,20 6,31} 93,3 94,9] 2,03
Nordmark ,....... 70} 4,73 4,70 4,69 99,41 99,2 2,00
Brandenburg...... &9 5,81 5,37 5,501 92,5 94,7 1,90
OstpreuBen ....... 631 2,67 2,89 298¢ 1079 1116} 1,23
Pommern . ........ 60| 3,05] 3.,08] 322] 101,0] 105,61 143
Deutsches Reich

(ohne Saarland).| 139 145,36 |?)133,68 [%)134,72| 92,0 92,7| 2,01
Deutsches Reich

{mit Saarland) .. 140§ — ]%)135,31 {*) 136,38 . 2,01

1) Nach der Volkszahlung vom 16, Juni 1933. — *) Einschl, der der Reichs-
hauptkasse zuflieBenden Aufkommensbetrige.

Bestandes an Lastkraftwagen, Omnibussen und Zugmaschinen
verhiltnismifig grofer war als in den Industriegebieten; da-
neben spielt aber wohl der Umstand eine grofere Rolle, daB die
Kraftfahrzeuge auf dem Lande vielfach lnger in Gebrauch
bleiben als in der Stadt und infolgedessen die dlteren, noch steuer-
pflichtigen Personenfahrzeuge dort noch nicht in dem gleichen
Verhiltnis ausgeschieden sind wie hier. Gegeniiber 1936/37 hat
das Steueranfkommen im Rechnungsjahr 1937/38 auch in einzelnen
industriellen oder vorwiegend industriellen Gebieten wie Ham-
burg, Disseldorf, Westfalen, Hessen, Kassel, Thiiringen und
Magdeburg wieder leicht zugenommen.

Aufkom- Kaug. | Mineralélzdlle
men an —_— - | Mineral-
Kalenderjahr  |Kraftfahr-| schuk- { ;0.0 | davon Benzol li&meml
zoug- nsg Treib- | 201%) | dlsteuer
zoll?) vy | Tred
o steuer?) | sam stoffe’)
) Mill. ZA4
1932, | 1753 - 267,8 | 224,6 7,5 78
1933, .00 | 2122 — 2590 | 214,5 361 120
1984, ...l . 14569 — 293,6 243,9 2,3 18,4
1985....... . ..., ‘ 136,8 — 328,3 274,5 0,6 19,1
1936, L.l | 1356 — 4165 | 350,7 1,01 199
1937, . 135,1 |°) 74,6 | 418,2 | 352,6 1,7 84,4
1938. 136,4 149,7 | 516,1 448,4 3,2 1034

3) Einsohl. Buschlag und Ablostng. — %) Seit Mai 1937, Zolltaritnummer 98,
— ) Zolltarifoummer 239. — *) Zolltarifnummer 239b und d. — %) Zoll-
tarifoummer 245a. — ®) Mai bis Dezember.

Neben der Kraftfahrzeugsteuer trigt der deutsche Kraft-
verkehr anch einen Teil (wohl mindestens die Hilite) der Ab-
gaben, die in Gestalt der Einfuhrzélle auf Mineraldle, Benzol und
Kautschuk sowie in Gestalt der Mineralolsteuer erhoben werden.
Die Summe dieser Abgaben hat sich im Kalenderjahr 1938 gegen-
fiber dem Veorjahr um anndhernd 200 Mill. £A erhoht (wobei
allerdings zu beriicksichtigen ist, daB der Kautschukzoll erst seit
Mai 1937 erhoben wird). Die Mineraldlzolle erbrachten erstmals
iiber 500 Mill. £/ und haben damit ihren Ertrag seit 1933 un-
gefahr verdoppelt. Das Aufkommen der Mineralolsteuer, das
1937 infolge der starken Erhéhung der Steuersitze vom 1. De-
zember 1936 mehr als das Vierfache des Vorjahrs erreicht hatte,
ist im Kalenderjahr 1938 nochmals um 22,5 vH gestiegen. Seit
dem 1. Mirz 1937 ist die Beforderungsteuer auf die gewerbs-
méiBige Beforderung von Personen mit Kraftfahrzeugen und
seit dem 1. Oktober 1937 auf die Giiterbeforderung mit Kraft-
fahrzeugen im Fern- und Werkverkehr ausgedehnt. Das Auf-
kommen hieraus betrug im Rechnungsjahr 1937/38 34,5 Mill. Z.4.

3
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Die Preise der Kraftfahrzeuge

Nach der Bekanntgabe des Motorisierungsprogramms duxch
die Reichsregierung im Frithjahr 1933 hatte die Kraftfahrzeug-
industrie in den Jahren 1933 und 1934 die Preise sowohl fiir
Personen- und Lastkraftwagen als auneh fiir Kraftriider betriicht-
lich erméiBigt. Auf dem Gebiet der Personenkraftwagen wurden
~— namentlich bei Klein- und Mittelwagen — die Preise auch noch
in den Jahren 1935 und 1936 namhaft gesenkt. Im Januar 1937
lagen die Preise fiir Personenkraftwagen um 16, fiir Lasthkraft-
wagen um rd. 8 und fiir Kraftrider um etwa 10 vH niedriger als
im Januar 1933. Damit war die zur Forderung der Motorisierung
eingeleitete Preissenkung im ganzen zunichst zum Abschiuf ge-
kommen. In den letaten beiden Jahren sind die Bruttoverkaufs-
preise der Kraftfahrzeugindustrie nur noch vercinzelt und wenig
herabgesetzt worden. Seit Mitte 1937 wurde die im Zusammen-
hang mit der Einfiihrung des Einfuhrzolls fiir Rohkautschuk im
Friihjahr eingetretene Erhéhung der Preise fiir Kraftfahrzeug-
reifen um 4 vH, soweit nene Reifen fiir die Ausriistung der Fahr-
zeuge verwandt wurden, dem Bruttoverkaufspreis zugerechnet.
Bei Beriicksichtigung der Reifenpreiszuschlige ergibt sich fiir die
Preisindizes von Kraftridern und Personenwagen indes keine
nennenswerte Steigerung. Etwas stéirker beeinflut wurden ledig-
lich die Preise der Lastkraftwagen, deren Indexziffer sich von
62,8 auf 64,0 (1925 = 100) erhéhte. Im Herbst 1938 trat jedoch
durch die auf Veranlassung des Reichskommissars fiir die Preis-
bildung ab 1. September vorgenommene Neuregelung der Be-
reifungspreise, die 4m Durchschnitt eine Preisermifigung von
etwa 3 vH bedeutete, wieder eine Entlastung fiir den Kédufer von
Kraftfahrzeugen ein.

Bewegung der Preise flir Kraftfahrzeuge
410 7933=700 o
05 S -~ 1105
==y
100y 00
b - Lashrafiwagen
[ T e Y o O e = g5
% Y
Keaftréder U~ aad ] I
90 fmmm e - SRR W B T ---190
Personenkraftwagen
85}~ P I - --1--—{85
80 febduebid e ined bbb tn n b didag b b 8o
49 4934 (4935 1936 1937 4938 |38
W.y.5t. 39
Per- . "
Indexziffern der Last<? Bereifung fiir
Prolse fir Kraft~ | sonen-'}?) Y1 Knatte ¢
fahrzeuge u. Kraft- rider®) | T
fahrzeugbereilung krattwagen Personen- | Rpattrader
| kraftwagen ~
Jahresdurchschnitte 1925 = 100
64,2 53,1 44,7 303
63,2 52,8 445 30,3
62,9 52,6 42,2 30,3
63,5 52,3 47,7 34,3
63,9 52,5 50,4 36,0

1) Die Indexziffern werden laufend im Rahmen der (bersicht uber die Index-
zilfer der GroBhandelspreise industrielier Fertigwaren auf der Basis 1913 (= 100)
verbffentiicht. — *) Nach dem Absatzwert der Erzeugnisse der einzelnen Firmen
gowogene Indexziffer (vgl. »W.u, 8Bt.«, Jg. 1937, Nr. 3, 8. 87/88). — *) Berech-
nungsmethode gowie Zahlen fiir die Zeit ab 1925 vgl. »W. u. Bt.¢, Jg, 1832, Nr. 4,
S.110; Jg. 1934, Nr.3, S.67; Jg. 19836, Nr.2, 8.55; Jg.1937, Nr.3, 8.87;
Jg. 1938, Sonderbeil. zu Nr. 3, 8.14.

Zur Forderung der Motorisierung wurden in den letaten beiden
Jahren vor allem MaBnahmen zur Verbilligung der Fahrzeug-
haltung getroffen. So waren ab 1. Juni 1937 die Verbraucher-
preise fiilr Ersatzteile und Zubehor (amsschlieflich Bereifung,
Glithlampen, Anlaf- und Beleuchtungsbatterien) um 5 bis 30 vH
ermifigt worden. Am 10. Januar 1938 trat dazn eine Senkung
der Preise fiir AnlaB- und Belenchtungsbatterien um rd. 6 vH,

Spiritusbezugspflioht bet der Eintuhr oder Herstellung von Treibstoffen®)

I insgesamt davon entfallen auf
Gultighkeits. in vH -
daver der Treibstol- Athylalkohol l Metbanol
menge vH vH
ab L. 8.1930 2,5 100,0 [ —
1. 4,1931 3,5 100,0 —
1.10. » 6.0 100,0 —
1.12.1932 10,0 100,0 —
1. 1.1936 10,0 90,0 3) 10,0
1. 6 » 10,0 80,0 20,0
1. 5.1937 10,0 661/, 33ty
1,10, » 85 | €6%s 33V,
1. 4.1938 6.9 i 65,0 350
1. 9. » 8,2 85,0 15,0

1) Die Spiritusbezugspflicht ist mit Wirkung vom 1. Oktober 1936 fiir aile
Treibstoffe mit Ausnahme der Flugkraftstofie zu einer Beimischungspflicht erwei-
tert worden. Ab 1. Maj 1937 ist fiir Benzol und fur Treibstoffe mit einem
Benzolgehalt von mehr aly 10 Gewichtsprozent die Spiritusbeimischung wegge-
fallen. — 2) Eine Beimischung von Methanol war seit November 1935 mit einem
Maximalbeimischungssatz von 15 vH vorgesehen; ab 1. Januar 1936 wurde der
Beimischungssatz auf 10 vH festgesetzt.

Indexziffern dep Preise fiir Personenkraftwagen
o s - ,7‘933' 70? — . 10
+ 1 . € H 1
L, ' . i : H
LT et SRR R e D e '"':' 105
EENEERRRRE
160 - -
1 Mitielwagen ' 100
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N W i
1 ‘¥ j
2 SRS | 9%
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Von den Treibstoffgesellschalten Iqstges:/tm Verbraucherpreise'} ab Zapistelle

je lin
. Ber- | K08 Breg Teip-| 120 Ham-| Dort- Frak- (pfyp.
Zeit lin | ®% | lau | zig | 20" | burg {mund|X81n| % | chen
1. P ver a
Benzol

1933 | 47,4] 48,5| 48,5] 48,2) 48,5] 46,4 | 45,4 | 45,4 47,2 48

Jahres- 1934 1 46 | 48 | 48 | 48 {48 | 45 45 45 | 47 | 47
durch- 1935 | 46 |48 | 48 [ 48 | 46,4{ 45 |45 {45 |47 | 47
hnitte 1936 | 45,5| 46,9) 47,8 47,6{ 45,9] 44,4 ) 44,7 | 44,7 46,2 46,9
g0 1937 | 49,3 49,7) 50,7| 50,7| 49,7| 47,3 | 46,7 | 46,7} 48,7| 50,7
1938%) 50 | 50 | 81 ( 51 0 | 48 | 47 49 | 51

Benzin

1933 | 36,4] 38,5 38,5] 38,2 38,5] 35,4 35,4 ] 35,4 37,2 38

Jahres- 1934 | 35 : 38 138 |34 35 35 (37 |37
durch- 1935 | 35 | 38 |38 {38 | 364 34 35 |37 {37
Tinitt 1936 | 35,31 37,3; 38,21 38 | 36,3) 34,2 35,1 | 35,1} 36,6 37,3
sehnitte 1 jo37 139 |40 {41 |41 |40 {37 |37 [37 {39 |41
1938%){ 39 | 40 [ 41 | 41 |40 {37 {37 [37 |39 |4

Benzin-Benzol-Gemisch {Aral)

1933 | 40,4] 42,5] 42,5| 42,2 42,5| 39,4 | 39,4 | 39,4] 41,2 42

Jahros- 1934 |39 |42 |42 |42 {42 | 38 39 39 |41 141
durche 1935 {39 [ 42 {42 {42 | 40,4 38 39 39 (41 (41
chnitte 1936 | 39,3] 41,3} 42,2{ 42 | 40,3] 38,2 | 39,1 | 39,1} 40,6] 41,3
8 1937 [ 43 (44 145 |45 144 | 41 | 41 43 | 45
1938%) 43 |44 [ 45 {45 {44 | 41 41 41 1 43 | 45

Benzin-Alkohol-Gemisch (Monopolin)

1983 | 36,4 39 | 38,5! 38,2 38,5] 35,4 | 35,4 | 35,4 37,2 38

Jahros- 1934 | 35 |38 {38 {38 {38 | 34 35 35 |37 (37
durch- 1935 | 35 {38 |38 | 38 | 364| 34 35 35 137 )37
schastte | 1086 | 35,3 37,3) 38,2 38 | 36,3) 34,2 | 35,1 | 35,1 36,6/ 37,3
1987 | 39 | 40 | 41 41 40 | 37 37 37 {39 [41

1938%)) 39 | 40 | 41 | 41 | 40 | 37 37 37 {39 {41

1) Die Konventionspreise der Treibstofizeselischaften wurden ven AnGen-
seitern unterboten. — 2} Seit der letzten Neufestsetzung am 8. Mai 1937 gultige
Preise, -— 3) Seit der letzten Neufestsetzung am 5. Dezember 1936 giiltige Preige.



am 15. Februar 1938 eine Herabsetzung der Preise fiir Uber-
holungs- und Instandsetzungsarbeiten um 5 bis 20 vH und im
September 1938 die — bereits erwihnte — ErmiBigung der Be-
reifungspreise um etwa 3 vH. Anfang 1939 wurde die Geltungs-
dauer der Verordnung tiber die Regelung der Verbraucherpreise
fiir Ersatzteile und Zubehdr, die bis zum 31. Dezember 1938 be-
grenzt war, bis zum 31. Mérz 1939 verlingert (RGBL 1938 I,
8.1998). Mit Wirkung vom 16, Januar 1939 warden die Ver-
braucherpreise fiir AnlaB- und Beleuchtungsbatterien, soweit sie
als Ersatzteile gekauft werden, um weitere 8 vH gesenkt.
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Die Preise der Betriebsstoffe Benzin und Benzol haben
sich im Jahre 1938 nicht geindert. Fiir Benzin und Benzin-
Benzolgemisch gelten die am 5. Dezember 1936 und fiir Benzol
die am 8. Mai 1937 in Kraft getretenen Zapfstellenpreise. Ledig-
lich der Preis fiir Treibstoffspiritus wurde ab 1. April 1938 von
39,25 ZA auf 44,20 A je hl Weingeist erh6ht bei gleichzeitiger
Ermiigung der Spiritusbezugspflicht von 8,5 auf 6,9 vl der
eingefiihrten oder hergestellten Treibstoffmenge. Am 1. Sep-
tember 1938 wurde die Spiritusbezugspflicht jedoch wieder auf
8,2 vH der Treibstoffmenge heraufgesetzt.

Die Verénderungen im Bestand an Kraftfahrzeugen

Neuzulassungen

Im Jahre 1938 erhielten im Deutschen Reich (chne die
sudetendeutschen Gebiete) 583 142 Kraftfahrzeuge erstmals die
Verkehrserlaubnis. Davon kamen 22 840 Fahrzeuge in Osterreich
neu in den Verkebr und von diesen allein 20 915 in der Zeit von
April bis Dezember 1938, also nach der Wiedervereinigung {ster-
reichs mit dem Reich. Gegeniiber 1933 ist damit die Gesamt-
zulassungszitfer aut nahezu das Vierfache gestiegen. Im Vergleich
zu den beiden anderen wichtigsten Kraftfahrlindern Europas,
Frankreich und GroSbritannien, hat sich Deutschlands Stellung
nach der Zahl der jihrlichen Neuzulassungen an Kraftfahrzeugen
erheblich verbessert. Wihrend 1933 in Frankreich noch doppelt
soviel Personenkraftwagen und Lastkraftwagen wie in Deutsch-
land neu in Betrieb genommen wurden, lag 1938 (Jan./Sept.)
in Deutschland die Zulassungszahl der Personenwagen um 1/,
und die der Lastwagen sogar um nahezu das Doppelte hoher als
in Frankreich. Der Abstand Deutschlands gegeniiber GroB-
britannien hat sich in dieser Zeit bei den Personenwagen von */s
im Jahre 1933 auf /s im Jahre 1938 und bei den Lastwagen von
4/; auf weniger als Y/, verringert.

Neuznlassungen Personenkxattwagen
von £ (oinsehl. Kraftomnibusse) - Lastkraftwagen
Kraftfahrzeugen
in wichtigen | JAR/SODE. | o0 | yqp | Jan/BOPE | o0, | o5
Lindern’) 1938 | 1937 1938 | 1987
in 1000
Deutsches Reich?®).. | 172,9] 173,2] 223,6| 220,3} 48,7 ] 42,8 58,5| 57,6
Frankreich........ 136,7] 126,1] 164,0] 168,4f 16,9} 16,0 21,0} 21,7
Grofbritannien.... | 216,4] 256,4) 327,0| 3183| 65,6 71,0 92,5] 95,2
Iland............ 7,2 8,4{ 10,5 841 14 1,7 2,2 2,1
Ttalien............ 31,3] 23,8/ 34,8 21,71 4,5 3,4 491 2,9
Norwegen. . 7.4] 64 7,417} 4.6] 3,1 3,3 4,214 4,2
Portugal Clny 240 3 39P) 3200 0719 1119 1,319 14
Rumsnie 2,9 2,8 3,5 2,1 09 0,5 0,8 0,5
Schweden 268) 21,11 259 188} 73 6,9 9,3 75
Schweiz . . S el 7 Te7ly a4l o8] 08| 1ol 09
Tschecho-Slowakei 9,8 9,01 11,3{ 10,1} 1,4 1,1 1.6 1,0
$17:£:) v I 3,0 2,8 3,5 2,74 0,2 0.2 0,3 0,3
Ver.St.v.Amerika®) |1344, 1 2904,8/3483, 534045 2903 519,3 | 618,2 | 611,6

1} Nach Zueammenstellungen des Bureau Permanent International des
Constructeurs d’ Automobiles, Paris. ~— ) Einschl. Osterreieh. — 2) Ohne Kraft-
omnibusge. — 4) Einschl. Kraftomnibusse. — ) Nach Angaben der Automobile
Manufacturers Association, Ine. New York.

Gegeniiber 1937%) hat die (esamtzahl der neuzugelassenen
Fahrzeuge im alten Reichsgebiet um 38152 oder um 7,3 vH
auf insgesamt 560 302 zugenommen. Daven waren:

Kraftrdder «ooonvniriiniin i, 259063 = 46,2 vH
Personenkraftwagen .............cciiiiiiannn, 216477 = 38,6 »
Lagtkraftwagen einschl. Sonderfahrzeuge ........ 61929 = 11,1 »
Zugmaschingn «uvueeevereriirenreresasnornanns 20623 = 3,7 »
Kraftomnibusse .........cooviiiiiiieieneanas 2210 = 0,4 »

In der Hauptsache haben zu der Steigerung gegeniiber dem
Vorjahr wieder erhohte Zulassungen an Kraftriidern beigetragen,
deren Zulassungszahl um ein Zehntel hoher lag. Daneben hat sich

1) Vgl »W. u. 8t.« 1938, Sonderbeilage zu Nr. 3, 8. 15,

1938 f 1937 | Yerin-
Neuzulassungen von Kraftfahrzeugen derung
it 1938
nach GroBenklassen . gegen
(ohne Reichebahn und Reichspost) Oster- | ohne Usterreich] “ygay
reich vH
Personenkraftwagen
dreiriidrige bis 250 oom Hubrsum...... 123 1231Y) 242} _ 49.7
iher 250 » E 33 32|13 66 '
andere bis 1 Hubraum ........... 51 200 | 49 810] 57 692 —~ 13,7
iiber 1 1 » L5 . 99 550 | 95867 83089 + 8,8
» 51 » 2 1} » 31 851 | 30691 36662 — 16,3
» 2 1 » 38 1 .. 32664 | 31 310f 27 475] + 14,0
> 8 l » 4 1 » ... 8413 79221 57713} + 3,2
YO S A 785 7i8) 847! - 152
mit Antneb d rch Elektromotoren ..... 4 4 3 .
Zusammen | 224 623 |216 477(216 849] ~ 0,2
Lastkraftwagen
einschl. Sonderfahrzeuge
dreitiidrige bis 250 cem Hubranm ....... 8056 { 8027119027 } + 49
» fiber 250 »  »  ....... 68321 6604/%) 4922 g
andere bis 1 ¢ zuldssige Belastung 7550 7245 11075] — 34,6
dher1 t » 2 ¢ » » 11864 | 11577] B8I8| + 31,3
» 2 &t » 3 ¢ » » 13%?‘11- 13% 11 550{ + 17,
» 3 t » 3,8t » » 9 9
» 35t » 4 t > » 1813 1742}8979 + 236
» 4t » 5 t » » 2091 1930 1497} + 28,9
» 5 t » 7,5¢% » » 1876 1761] 1668/ + 4,6
tiber 7,5¢ > » 138 138 123] 4 12,2
|
Zusammen | 63 575 | 61 929] 57659 + 7,4
Krattomnibusse
bis 16 Sitzplitze .. 86 84/ 381 4 44,8
17 » 30 » 552 519 459 + 13,1
31 und mehr » 1633) 1607] 14811 + 84
Zusammen 2271 2210 1998 + 10,6
Kraftrider
Motorfahrriider .....ooovvvenneniin., 117 789 1116 149] 93 048] + 24,8
andere bis 100 com Hubraum . 18742 | 18197| 11 994! + 61,7
itber 100 » 250 » » 108 469 |101 373/103 027y —~ 1,6
» 250 » 350 » » 14449 12360 14 611] — 15,4
» 350 » 500 » » 80531 7138; 8647 — 17,5
dber 500 » » 4364 3846 33121 + 16,1
Zusamumen | 271 866 1259 063234 639 + 20,4
Zugmaschinen
einschl. Sattelschlepper
bis 25 PS Maschmenlem‘mng ........ 125231 12401} 5036) 4 146,2
26 » 40 » 3 631 3607 2613] + 38,0
41 » 60 » » 41001 4068 2409 4 68,9
61 und mehr PS » 553 547 947] - 42,2
Zusammen | 20 807 | 20623] 11005) + 87,4
Tnsgesamt | 583 142 [560 302{522 150] + 7.3

) Bis 200 cem Hubraum. — %) Uber 200 ccm Hubraum.

namentlich die Zulassung von Zugmaschinen, um fast 90 vH,
erhoht. An Lastkraftwagen erhielten 7,4 vHl und an Kraft-
omnibussen 10,6 vH mehr die Verkehrserlaubnis. Die Zahl der
neuzugelassenen Personenkraftwagen ist demgegeniiber infolge
der begrenzten Rohstoffzuteilungen fast gleich geblieben.

Bei den Personenkraftwagen haben sich die Zulassungen
erheblich zugunsten der Kleinwagen mit einem Hubraum von
iiber 1 bis 1,61 und zugunsten der mittelgrofen und grofien

3*



Die Neuzulassungen von Limusine Kabrio-

Personenkrattwagen davon mit L Kabrio- | Offener
{ohme dreiridrige) B¢ 1Roll- oder} LMD | gk | by

nach Art des Aufbaues 1988t) | Semb | Schisbe- | - gine

aol

bis 1 7 Hubraum | 31010 970 | 16 402 3 160 182
dber 1 | » 1,61 » 73 104 3002 | 22434 2508 777
» 1,51 » 2 1 » 20 8% 370 3523 6730 602
» 21 » 31 » 24237 2384 109 7728 290
» 31 » 4 1 ? 5351 462 49 2844 101
tiber 4 ¥ » 3it 33 11 395 24
Insgesamt {154 909] 7221 | 42528 | 23365 | 197

1) Ab Juli 1938 einschl, Osterreich.

Neuzulassungen von Personenkrafiwagen und Kraftrddern
Siikck 19833 bis 1938
280000 7

[ Personenkraftwagen

24000 +

260000

220000 4
Moforfohmdoer
200000 +
380000 4
180000
ber 600 com
350 ~ 500cem
140008 250 — 350cem

1-~18¢

100 = 250¢cm

R bis 100 cem
Hubraum

V(u.SO.SQ_j
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gen an leichten Lastfahrzengen mit einer zuléissigen Belastung bis
2t erreichten demgegeniiber nicht ganz den Vorjahrsstand. Im
einzelnen war jedoch bei diesen eine bemerkenswerte Verlagerung
von den kleinen Lieferwagen mit einer zuldssigen Belastung bis
1t zu den groBeren Fahrzeugen zu beobachten. So stand einer
Steigerung der Zulassungszahl um 31,3 vH in der Klasse fiber
1 bis 2 t ein Riickgang um 34,6 vH in der Klasse bis 1 t gegen-
iiber. Die Zahl der nenzugelassenen Dreiradfahrzeuge nahm nur
noch um 4,9 vH zu.

Bei den Zugmaschinen wurden vor allem wieder Klein-
schlepper mit einer Maschinenleistung bis 25 PS eingesetat, deren
Zulassungszahl allein auf das Zweieinhalbfache gegeniiber dem
Vorjahr stieg. Der Anteil dieser Kleinschlepper an der Gesamt-
zah] der Zugmaschinenzulassungen erhéhte sich damit von 45,8vH
im Jahre 1937 auf 60,1 vH im Jahre 1938. Abgenommen hat im
Berichtsjahr wieder die Zahl der neu in Betrieb gesetzten schweren
Schlepper mit einer Maschinenleistung iiber 60 PS (um 42,2 vH).
An Sattelschleppern kamen nur noch 146 nen in den Verkehr
gegen 261 im Vorjahr.

Neuzulassungen von Lastkraftwagen
Leinschl. Sonderishrzeuge) ...

.

Stuck__

800001+
dreirddrige

2~3%

Wagen mit einem Hubraum von iiber 2 bis 41 verlagert. So -2t
nahmen diesmal die Zulassungen in der 1 bis 1,5 I-Klasse um
8,8 vH zu, wihrend sie in der Klasse der Wagen mit einem Hub- bis 1 £ Nutzlas!
raum bis 1 ! um 13,7 vH zuriickgingen. In der 1,5 bis 2 [-Klasse Y
hielt die bereits im Vorjahr beobachtete Abnahme der Zulassungs- © “J033 3, 35 36 37 38
zahl an (— 16,3 vH). In der 2 bis 3 /- und in der 3 bis 4 I-Klasse Wou,St 39
erhohten sich die Zulassungs-
zahlen dagegen weiterhin, um  pousuassim
» gen vonr . RN 3 . " s .
14,0 vH und 37,2 vH. Krafiomnibussen, Vergaser Diesel Glithkopt Gas Elektro Flissig- | Hoohdruck
Lastkraftwagen?) motor motor motor generator motor gas gas
Fir die Entwicklung bei  und Zugmaschinen
. . h Antriebsarien® 7 7 | 1
don Kraftridern waren in ™ o ) | 1938 | 1937 | 1938 | 1937 | 1938 | 1957 | 1938 | 1937 { 1938 | 1937 | 1088 | 1937 | 1938 | 1937
noch stirkerem MafBe als in den Kraftoranibusse
Vorjahren die Zulassungen an Sifzplg,tze o sl sl ! 2 f |
kleinsten Maschinen, besonders 45 "% 307" 104 145 | 4| — | — | 7| — | 2| 5| 3| 18| — | =
an Motorfahrridern, entschei- 31 und mehr ges| 723] 694 60| — | — | 5{ 3| 7| 2| 4| e| 2| —
dend. Die Steigerung betrug bei 1031} o912} 1120} 998f — | — | 12| 3} 1| 7| eo| 78| 2] —
den Motorfahrriidem 2.4,8 vH Lastkraftwagen einschl. Sonderfahrzeuge’)
und bei den anderen Kleinkraft- z,,mgssge Belastung S R 1 Al el g5l 1
) i 8 1 barnenn 6 —_ - 8l 9
ridern bis 100 com Hubraum B85 Eepoeoos | GO0 7% 00| eodl — | — | a| 2| aw| 28| 124 128] 17| 19
51,7 vH. Gestiegen sind auch s 2 9 35 i gggg 8 004 gg%g 2513 — ; — 1; 39 10; 90| 317 85| 32| 48
i n » 3 » 35 ¢ —-— — 41 9
ﬁe quassunge an schwersten P 35 L a0t 239}5642 1 5% }3 05| T | T } 1oy it 31 04 }283 é } 16
aschinen von itber 500 cem » § » ;5 g gg zi %% }gg — t — 7 12 11 1;; 10 1 3" 3
» ’ —_ - 6 — 1] 5 4] 4
Hubramm (+ 16,1 vH). s D5 b, 4 ol & ol — |~ |~ =T
Bei den Lastkfa,ftwagen 35296| 32365{ 11788} 93] 1} — | 36| 77] 576 489! s3iliaor] 79| 99
wurden vor allem m-lttd“hw?re Zugmaschinen einschl. Sattelschlepper
und schwere Fahrzeuge neuein-  Magchinenlsistung i |
i i bis 95 PS ..... 571] 90| 7766 3574|4172/ 1363 — | — 70 9 — | — | — | =
gestellt. Hier lagen besonders in B8 0 %5 - %| 18] 2100] 1043 1501|1581 — | — 1 2| 1| — | — | — | —
den Klassen tiber 2 bis 3 t und 4 > 60 » ... 31]  19] 1860 1461/2187] 921 — | — | 1 20| 7 1] —
iiber 3bis4 t zuliissiger Belastung 61 und mehr PS.. 61 85| 471y 820 1 — 61 17 l — ] - 4] 2] — 3
die Zulassungszahlen héher (um 689 212[12197] 6898 7861{3835] 6| 17] 10] n| m| 2] 1 3

17,3 und 23,6 vH). Die Zulassun-

*) Ab Juli 1938 einschl. Osterreich, — ) Ohne dreiridrige Fahrzeuge.
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Kraftriider (einschl. nkrafi § Lastkraftwagen Zugmaschinen Kraftfahrzeuge
Neuzulassungen Motorfahrrider) Peraone twagen Kraftomnibusso einsohl. Sonderfahrz. |einschl. Sattelschlepp. insgesamt
Verdnd. Verind. Verind, Verind, Verind, Yerind.
von Kratuahrze‘ugon 1938 1938 | 1938 1938 1938 1938
nach Gebleten?) 1938 | 1937 |joqungzr] 1938 | 1937 |jopen som| 1088 | 1937 |pppum sgyr| 1988 | 1987 |yppen tyr| 1938 | 1937 |gpren gonr| 1938 | 1937 |prun 197
\ wH ¥ \] Uil i
PreuBen........... 140 016/125 104 - 11,9(127 251{128 014|—~ 0,6] 1217 | 1137 [+ 7,0{36 109| 34 540!+ 4,5{ 12408] 6 901] + 79,8|317 001|295 696+ 7,2
Qstpreufen .. 5539 5154|+ 27,51 6881l 7167|— 4,0 52 55|~ 5,5] 1446] 1372/+ 6,4 646] 439|+ 47,2} 14564 14 187+ 2,7
Berlin 6611 7223(— 8,5] 17830 17873|— 0,3 77 8l |— 4,9] 4460 4900/— 9,01 441 451/ — 2,2] 29419{ 30528{— 3,6
Brandenburg 11 316 9874|4 14,6 9 184] 9141+ 0,9 68 72|~ 6,6] 228lf 2135+ 6,8 1646 812|+102,7| 24 495 22 034{+ 11,2
Pommern®) . 7 163t 6 350{+ 12,8 7190 7218/~ 0.4 41 431— 4,7] 1654) 1472)4 12,47 1142) 560|4-103,9] 17 190] 15643+ 9,9
Sehlesien?) . 18767) 15051|+ 24,71 10413} 10248/ 1,6 92 5814 68,6] 2521 2178+ 15,71 1293| 745/+ 73,6] 33 086] 28 280{+ 17,0
Sachsen ......... 14711 129694 13,4f 12843! 12921{— 0,61 137 92 |+ 48,9] 3150| 2971{+ 6,0{ 2336} 1180+ 98,m 33 177| 30 133|+ 10,1
Schleswig-Holstein 4485 4323]+ 3,7 5148| 5251|— 2,0 68 43 |+ 88,1 1917 1916(+ 0,2 453 2431+ 86,41 120711 11 776) 4 2,5
Hannover........ 15 513 13579+ 14,2( 11778) 11 897{— 1,0} 119 121 |— 1,7) 3033] 2818(+ 7,61 1969 910|+116,4] 32412| 29 325|+ 10,5
Westfalen........ 17 740t 17 305/4 2,5{ 13312} 13 716j— 3,0 192 165+ 16,4} 4270| 4296~ 0,6 7241 522|+ 38,7] 36238} 36 004|+ 0,6
Hessen-Nassau ... | 11984 10045!+ 19,31 8717) 8797|— 0,9] 129 127 |+ 1,6] 2657| 2291+ 16,0f 506] 271|+ 86,7] 23993 21 531|+ 11,4
Rheinprovinz .... | 26 000| 23 013|-+ 13,0] 23 800; 23 624|+ 0,7} 241 278 |~ 13,3] 8681{ 8165\-+ 6,31 1223} 7531+ 62,4) 59 945} 55833+ 7,4
Hohenzoll. Lande 187 218)— 14,2 155 161]— 3,7 1 2!— 50,0 39 26+ 60,0 29 15+ 93,8 411 422/— 26
Bayern............ 45 167| 40385+ 11,8) 24726) 23 867{+ 3,6] 202| 279 |+ 4,7] 7800 6369+ 22,51 3227 1562|-+1066| 81 212| 72 462+ 12,1
Sachsen ........... 20797 20 127/+ 3,3| 16910) 17221|— 1,8 155 106 |+ 46,2] 4544 4361{+ 4,2 1043] 516(+1702,1f 43 449 42331)+ 2,6
Witrttemberg ...... 11327) 11002{+ 3,01 10274} 107247|— 4,4] 147] 153 |~ 3,9] 2796 2513|+ 11,3] 638 330|+ 93,3] 25182 24 745|+ 1,8
Baden...... 10683| 10 141/+ 5,00 7904] 7792(+ 14 78 89~ 12,41 2030} 1682} 20.7] 514 289\ 4 77,91 21 179) 19993+ 4,9
Hamburg ... 2902 3226|— 10,0 6229 6658)— 6,4 45 19 [+136,8] 2185 2414/— 95 174] 193|— 9,9 11 535 12510{— 7,8
Thiiringen 7957] 679+ 17,1 5444 5323|+ 2,3 80 60 |+ 33,3 1462{ 1322|+ 10,6 731 268 +172,8] 15 674| 13 769|+ 13,8
Hessen ., . 5823) 53521+ 8,81 48721 4558+ 6,9 54 86— 3,6] 1159 1252(—~ 7,4 301 133|+-126.3] 12209 11 351(+- 7,8
Mecklenbu: 2579 2557(+ 0,91 3065 3161|— 3,0 24 10 | 4-140,0 670 624+ 7,4 524 232)+125,9] 6862 6584|+ 4,2
Braunschwe 2947] 2339)+ 26,0 2087 2032[+ 2,71 40| 36|+ 11,1f 8271 575+ 43,81 416! 170{+144,7} 6317, 5152i+ 22,6
Oldenburg . . 2229] 1862+ 19,7 1917| 1893|+ 1,3 16 15 |+ 6,71 484) 428+ 13,1 185 91)-+103,3] 48311 4289+ 12,6
Bremen . ... 725| 806/~ 10,0] 1888 1900/~ 0,6 7 6+ 16,7 540; 534[+ 12| 870 95— 84 3247 3341~ 28
Aphalt .o 14620 14791—- 1,10 1379 13044 5,8 18 16+ 12,6 4001 370|+ 8,1 182 133{-+ 36,8] 3441] 3302+ 4,2
Lippe ...coovnenn, 963 811+ 18,7 445 533 — 16,5 10 7+ 42,9 114 116[— 1,7 82 341+141,2{ 1614 1501+ 7,56
Schaumburg-Lippe. . 303 230|+ 31,7 116| 134)— 13,4 9 2 | +350,0 44 32|+ 37,5 34/ 17{4-100,0 506 415{+ 21,9
Baatand .......... 3213] 2422)+ 32,7) 1970, 1712+ 15,1 18 7 |+157,1f 765( 527|4 45,2 77 411+ 87,8 6043 4709+ 28,3
Osterreich ......... 12803[ 7991|+ 60,2] 8146 4633+ 75,8 61 124 |- 50,8] 1646] 817|+101,5 184 171+-982,4] 22 840] 13 582+ 63,2
Deutsches Reich.... |271 866(242 630+ 12,01224 623|221 482|+ 1,4]2271|2122 {4 7,0)63575{58476/+ 8,7| 20807 11 022|+ 88,8|583 142|535 732(+- 8,8
Deutsches Reich ohne
Osterreich ....... 259 063{234 639| 4 1041216 477|216 849)— 0,2} 2210|1998 | 4 10,6} 61 929] 57659+ 7,41 20623] 11 005|+ 87,4}560 302/522 150(-+ 7,3

1) Nach dem Gebietststand vom 1. Oktober 1938; fiir die Motorfahrrader und Zugmaschinen konnte eine Umrechnung auf Grund der am 1. Oktober 1938 in
Kraft getretenen Gebietsbereinigungen in den dstlichen preuBischen Provinzen nicht durchgefihrt werden.

Die Gliederung der Neuzulassungen nach Antriebsarten
zeigt, daB mit der erhohten Inbetriebnahme von Lastkraftwagen
mit einer zulissigen Belastung von mehr als 3 t auch wieder die
Neuzulassungen an Lastwagen mit Dieselantrieb stirker zugenom-
men haben, besonders in den Klassen iiber 3 bis 5 t zuléssiger
Belastung. Die Zugmaschinen waren wie in den Vorjahren in der
Mehrzahl mit Dieselmotoren ausgeriistet; hier hat der Gliihkopt-
motor bei den Kleinschleppern bis 25 PS und bei den mittel-
schweren Schleppern mit 41 bis 60 PS weiter an Bedeutung ge-
wonnen. Die Zahl der neuzugelassenen Fahrzeuge mit Speicher-
gasantrieb ist gegeniiber dem Vorjahr zuriickgegangen, vor allem
bei den Lastkraftwagen in den Klassen iiber 2 bis 4 t. Dies erklart
sich vor allem daraus, dag 1937 eine grofie Anzahl von Fahrzeugen
bereits vor Einfithrung der Genehmigungspflicht fiir die Verwen-
dung von Speichergas in Betrieb genommen wurde.

Die erstmals fiir das Jahr 1938 durchgefiihrte Auszihlung der
neuzugelassenen Personenkraftwagen nach der Art des Aufbaus
hat ergeben, daB im ganzen */,, der Fahrzeuge einen geschlossenen
Aufbau hatten, 2/,, waren Kahrio-Limusinen und /,, Kabrioletts
und offene Wagen. Dabei kam die Limusine in fast allen GroBen-
klassen am haufigsten vor. Es folgt bei den Kleinwagen die
Kabrio-Limusine, bei den mittelgroBen und groBen Wagen das
Kabriolett.

Betrachtet man die Entwicklung in den einzelnen Reichs-
teilen, so sind iiberdurchschnittliche Steigerungen der Zulas-
sungszahlen gegeniiber dem Vorjahr vor allem in Osterreich und
in Gebieten mit stirkerem gewerblichen Einschlag festzustellen,
o im Saarland, in Braunschweig, Schlesien, Thiiringen, ferner in
Oldenburg und Bayern. In diesen Gebieten lagen die Zulassungs-
zahlen bei allen Fahrzeugarten hoher als im Vorjahr. Die Ent-
wicklung war ferner stirker alsim Reichsdurchschnitt bei den Kraft-
radern besonders in den Provinzen Hessen-Nassan, Brandenburg,
Hannover, Sachsen und in der Rheinprovinz, bei den Personen-
Iraftwagen in Hessen und Anhalt und bei den Lastkraftwagen in
Baden nnd Hessen-Nassau.

In Osterreich, das Mitte 1938 mit einem Kraftfahrzeug auf
55 Einwohner das kvaftfahrzeugirmste Land des Reiches war,

erhielten im Berichtsjahr 22 840 Kraftfahrzeuge, darunter 20 915
nach der Wiedervereinigung, erstmals die Verkehrserlaubnis.
Davon waren:

Kraftrader ......ooovivininiinrianniieeeeiinins 12803 = §6,0 vH
Peorsonenkraftwagen ...........coviiiiiiinnnn 8146 = 35,7 »
Lastkraftwagen einschl. Sonderfahrzeuge ........ 1646 = 7,2 »
8ehinen ... c.oviiiiiiiniii i 184 = 08 »
Kraftomnibusse .........0ciieiiiiiiiineines 6l = 0,3 »

1938 kamen damit in Osterreich 9 258 oder zwei Drittel mehr
Fahrzenge als im Jahre 1937 neu in den Verkehr. Dies entspricht
ungefihr der Steigerung der Neuzulassungen des Jahres 1937
gegeniiber 1933 von 9290. Somit ist allein in neun Monaten
nationalsozialistischer Staatsfithrung in Osterreich eine Zunahme
der Neuzulassungen zu verzeichnen, die vor der Wiedervereinigung
erst in einem Zeitraum von vier Jahren erreicht wurde. Im ein-
zelnen lag im Berichtsjahr die Zulassungszahl bei den Kraftridern
um 3/; und bei den Personenkraftwagen wm 3%/, hoher als im
Jahre 1937. Bei den Lastkraftwagen hat sie sich sogar verdoppelt.

In der Verteilung des Kraftfahrzeugabsatzes auf die einzelnen
Kiufergruppen haben sich die bereits fiir das 1. Halbjahr 19381)
festgestellten Verinderungen gegen 1937 im allgemeinen auch fiir
das ganze Jahr 1938 ergeben. Mehr als im Reichsdurchschnitt ist
gegeniiber 1937 im ganzen besonders der Absatz an Arbeiter und
an die Land- und Forstwirtschaft gestiegen, ferner der Absatz
an das Verkehrsgewerbe, den GroB-, Ein- und Ausfuhrhandel, die
Bauindustrie sowie an die Gruppe Behorden, Partei und Beamte.
Niedriger als im Vorjahr war bei allen Fahrzeugarten der Absatz
an den Einzelhandel, und zwar im ganzen um /5. Im iibrigen
erreichten auch die Zulassungen fiir das Handwerk nicht ganz den
Vorjahrsstand.

Am Kraftradmarkt hat die hier ohnehin schon wichtigste
Kiufergruppe der Arbeiter fast 4/; des Mehrabsatzes aufgenom-
men. Ihr Anteil am gesamten Kraftradabsatz hat sich damit von
44,4 vH im Jahre 1937 auf 48,7 vH im Jahre 1938 erhoht. Da-
neben kauften besonders Bauern und Landwirte und die Gruppe
Behorden, Beamte, Angehirige der Wehrmacht, der Polizei und
der Gliederungen der Partei mehr Kraftrider, ferner auch Be-

1) Vgl. »W. u. St.c 1938, 8. 672.
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Die Kraftfahrzeugk8ufer 1937u,1938

Personen- Nutz- Kraft-
kraftwagen fahrzeuge ré‘der f‘%
| %0
Arbeiter u, Angestelite - - \[l" '"l‘ I
L 180
Behtrden u,Beamte--
im frfen Berufe Tétige-— "
L60
Handelu Verkehr - - - - 50
§
§ LLo
$
3] [ r30
2 :
& industrie u Handwerk L 20
110

1337 1938 1937 1938

WSt 39

rufslose, die Bauindustrie und der GroB-, Ein- und Ausfubrhandel.
Das Schwergewicht des Absatzes an die Landwirtschaft, die in
Anbetracht des Mangels an Arbeitskriiften immer mehr zur Ver-
wendung von Maschinen iibergeht, lag bei den Zugmaschinen.
Uber #/;o der im Berichtsjahr mehr abgesetzten Zugmaschinen
sind allein von der Landwirtschaft neu in Betrieb genommen
worden, fiir die damit fast 8/, der neuen Zugmaschinen zugelassen
wurden. Das Verkehrsgewerbe, der Grof-, Ein- und Ausfuhr-
handel, die Gruppe Behorden und Partei und die Baunindustrie,
deren Fahrzeugbedari infolge der umfangreichen Bauarbeiten stark
anstieg, kauften mehr Lastkraftwagen. Diese Gruppen treten
auch am Markt fiir Personenkraftwagen stirker in Erscheinung.
AuBerdem hat hier der Absatz an Angestellte in stirkerem MaSe
zugenommen.

Umschreibungen von Nutzkraftfahrzeugen

Die Zahl der Umschreibungen an gebrauchten Nutzkraft-
fahrzeugen auf andere Fahrzeughalter wurde erstmals fiir das
2. Halbjahr 1937*) ermittelt und ist auch fiir das Jahr 1938 fest-
gestellt worden, Dabei wurde diese Statistik dahin erweitert, da
die Zahi der umgeschriebenen Kraftiahrzeuge seit April 1938 auch
fiir die einzelnen grofieren Verwaltungsbezirke des Reiches er-
faBt wurde. Fiir die Anschreibung war hierbei stets der Bezirk
der Zulassungshehorde mafigebend, bei der die Fahrzeuge nach
der Umschreibung gefithrt wurden.

Umsehreibungen?) von Nutzkraftfahrzeugen Tbi :
auf andere Fahrzeughalter im-alten 1938 2. Halbj. | 2. Halbj.
Relchsgebiet 1038 1937
Kraftomnibusse
B oarieieienieieeas 488 258 245
b oo 1073 510 452
Zusammen 1561 768 697
dagegen: Neuzulassungen 2210 947 739
Lastkraftwagen emschl Sonderfahrzeuge
28 664 15 496 13 151
26 146 15334 12 811
Zusammen 54 810 30 830 25 962
dagegen: Neuzulassungen )| 61 929 31 182 30 676
Zugmaschinen einschl. Sattelschlepper
e B o . 2138 1276 814
b ................. 3779 2098 1747
Zusammen 5917 3374 2561
dagegen: Neuzulassungen | 20623 12873 6 481

1) & = Umschreibungen im gleichen Zulassun%sbezuk .
b = Umschreibungen nach einem anderen Zulassungsbezirk.

¥) Vgl. »W. u. 8t.« 1938, Sonderbeilage zu Nr. 3, 8. 18.

Umsehreibungen von

Umschreibungen von

Lastkraftwagen Um- N Lastkraftwagen Um-
(inschl. Sonder- | goproc | Neu- {einsehl, Sonder- | genrei- | NOU
fahrzeuge) auf andere zulas- | fahrzenge) auf andere zulas-
Fahrzeughalter bun- sungen Fahrzeughalter bun- sungen
April bis Dezember { gen April bis Dezember | gen
19381) 1938
Preufen ........... 26297 | 28226 | Hessen-Nassau ..... 1 gig 2086
t: . Kassel .......... 951
o gg?g%%:rg % ! égg Wiesbaden ....... 1067) 1135
Gumbinnen . 174 207 | Rheinprovinz .. 6929 6980
Allenstein .. 170 210 Koblenz .....
WestpreuBen ..... 104 135 Diisseldorf
Berlin ............. 4453|341 | Kdmoooo
Br;ndenburg ....... i 3?6 } 7% Aachen ..........
otsdam ........ 1013 0
Franktort .o oo 573 718 Hobenzoll. Lande ... 41 3t
Bayern ........
Pommern . 964 | 1271 Oberbayern ..
Stettin . 648 806 Niederb. u. Ober;
Koslin . 176 310 Plale ..........
Grenzm. 140 155 0?)(;]11‘_-f u. Mitte]
Schlesion 1oa8| 1976 | Mainfranken .
Breslau ... 825 932 :
Liegnitz .. 495 563 | Sachsen ...........
Oppeln 518 481 Chemnitz ........
Dresden-Bautzen . { 1240 1361
Sachsen ........... 19441 2408 Leipzig .ooooeeun, 869 | 1004
%agdeburg ...... ;24 1 Ollgé ‘Zwickan ...l 618 541
orseburg ....... 98, 8% 1 Wurttemberg ...... 1857| 2228
Brfurt ... 4221 507 | Bagen............. 1497 1618
. i Hamburg .......... 1917 | 1707
Schleswig-Holstein .. | 1348 | 1463 |y o B0 0000l 97| 1141
Hannover ......... 1805( 2350 | Hegsen .ooovovvnns, 809 896
Hannover ....... 664 915
Hildesheim ...... 312 429 Mecklenburg ....... 387 536
Lineburg ........ 295 318 | Braunschweig ...... 366 652
Oldenburg ......... 265 386
Stade ........... 291 322
Osnabriick ....... 166 260 | Bremen ........... 418 427
Aurich .......... 77 106 ﬁnhalt ............ 233 308
111) (1 SR 99 77
Westfalon ......... 2878 3252 Sohg,,mbu,g_mppe : a1 44
Monster ......... 7511 783 | Saprland .......... 888| 636
Minden .......... 440 497
Arnsberg ........ 1687 1972 Deutsches Reich | 44 715 | 48 507

1) Ohne Reichsbahn und Reichspost.

Insgesamt wurden 1938 im Altreich 62 288 gebrauchte Nutz-
fahrzeuge auf andere Fahrzeughalter umgeschrieben. Davon
waren 54 810 Lastkraftwagen einschl. Sonderfahrzeuge, 5917 Zug-
maschinen und 1 561 Kraftomnibusse. Bei den Lastkraftwagen
war die Zahl der Umschreibungen im gleichen Zulassungshezirk
etwas grofer als die der Umschreibungen nach anderen Zulassungs-
bezirken; bei den Kraftomnibussen und Zugmaschinen standen
die Umschreibungen nach anderen Zulassungsbezirken im Vorder-
grund. Gegeniiber dem 2. Halbjahr 1937 war die Zahl der umge-
schriebenen Fahrzeuge im 2. Halbjahr 1938 allgemein hoher, fiir

; Zugmaschinen
g;:::oh:‘l,?::sgs:: :(::1 Krattomnibusso (einschl.Battelschlepper)
Zugm;:ﬂ::x;ha&:,ndem Umschrei- Neu- Umschrei- Neu-
April bis Dezember 1938}| bungen | zulassungen ] bungen | zulassungen
|

Preuen .............. 730 | 1013 2822 10673
OstpreuBen .......... 16 | 35 70 584
Berlin ........cnnne 27 k 73 342 345
Brandenburg ......... 59 57 197 1425
Pommern ............ 26 s 31 103 993
Schlesion ............ 54 | 77 247 1111
Sachsen ............. 61 | 119 401 2071
Schleswig~Holstein . ... 40 | 57 105 386
Hannover ........... 84 93 434 1658
Westialon ........... 108 | 19 349 620
Hessen-Nassan ....... 67 109 164 449
Rheinprovinz ........ 181 ’ 203 406 1006
Hohenzoll, Lande .... 7 — 4 25
Bayern ... 150 239 619 2861
Sachsen .. 52 116 312 891
Wirttemberg .......... 99 113 181 538
Baden......cooonvvnnnn 45 68 199 411
Hamburg ......ocvvnne. 16 44 134 148
Thiringen ............. 65 70 108 631
Hesson .....coovnunnnns 24 40 101 252
Mecklenburg ........... 10 17 68 463
Braunschweig .......... 24 36 81 367
Oldenburg ............. 5 15 67 149
Bremen . 5 7 69 61
Anhalt 4 17 25 160
6 6 26 70
Schaumburg-prpo e 2 9 6 32
Saarland ............. 15 17 33 68
Dentsches Reich | 1252 | 1827 | 4851 | 17775

1) Ohne Reichsbahn und Reichspost.
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Lastkraftwagen Kraftrider Zugmaschinen
Personenkraftwagen (einschl. Sonderfahrzeuge) (einschl. Motorfahrrider) (einschl, Sattelschlepper)
Die Kauer 1938 1987 1938 | 1937 1938 | 1937 1988 | 1087

der nenzugelassenen Kraftfahrzeuge®) Maschinen-
nach Wirtschafts- und Berufsgruppen Hubraum zul. Belastung Hubraum leistung

bis [UD.L5|gper | ESME [l by fub.2 [y | Dsgesamb [ pis | ber | insgesamb | . Iogbis|41y, | Insgesamt

bis bis | bis 250 250 P bis jmehr

157 301 3¢ 1t ) 2¢ | 354 356 cem | cem 25P8 [40Ps| P8

Reichsgruppe Industrie........ 16 889114 465(3 375} 34 729\ 33 590} 3 646} 3 381} 4 979}1 5831358912091} 4 640; 565; 5205 4317] 632] 249| 853| 1734|1367
Bergbau, Eisen-, Stahl- und Metall-

ZOWINRUNEZ e v aseneevneesnanans 366 468] 209 1043 915 831 112 174, 80) 449 303 130 53 183 123 23 8] 37 68 53
Stahl- v, Eisenbau, Maschinenbau | 1184 1043| 291/ 2518/ 2654f 210! 186| 162 43{ 601} 599 209 21 230 182 64) 11 38 113 63
Fahrzeugind. einschl. Luftfahrtind. | 1487/ 2944 707] 5138 5351] 188 131] 146[ 17{ 482 406 287 124 411 447 18 6 8. 32 38
Elektroind., Feinmechanik u. Optik 862 4931 143 1498 10971 199 121 79f 22| 421 324 63 11 74 44 5 14 27 20
Eisen-, Blech- u. Metallwarenind... 1170] 1 156) 244; 2570; 27100 217] 179) 174 39| 609 612 139 10 149 165 7, 18 47 28
Industrie der Steine und Erden,

Holzindustrie und Baugewerbe.., |- 5231| 3687| 595) 9513] 8084| 385 349| 2250) 788/ 3772|2808] 2824| 219] 30437 2143] 242 150 614{ 1006] 819
Chemische Industrie, Papier- und

papierverarbeitende Industrie... | 2553) 1528) 415 4496) 4546] 742 467 418] 1651792 1 762, 394 70 464 502 36, 17| 40 3 93
Leder-, Textil- und Bekleidungs-

industrie c...viniiiiriiiian. .. 1783 1793 474) 4050 4191] 5541 395 228] 27]1204|1220 216 23 239 266 33 12| 10 55 43
Nahrungs- u. GenuBmittelindustrie | 2253} 1353; 297| 3903] 4 042| 1068] 1 441} 1348] 402| 4 259| 4 057 378 34 412 445] 186 33! 741 293 210

Reichsgruppe Handwerk ....... 18709} 6 327; 380] 25416/ 25 948| 5438| 1 236 945| 133| 7 752| 7 648] 19458 1 650| 21 108| 22 746] 192| 43] 76 311| 244
Nahrungs- u, GenuBmittelhandwerk | §877| 2644| 141| 8662) 8709] 3266| 747| 283 38| 4334|4456] 3387 287 3674 3562 81 8| S 94 55
Bauhandwerk .................. 6048 1897) 1207 8065 8130} 1262] 269| 455 71)2057[2000] 7378 618] 799 8659 65/ 14/ 56| 135 133
Metallhandwerk oo vovevevnnnanns, 3209] 895 69| 4173f 4622 252 60| 149 23| 484] 436 3018] 311| 3329 4247 35 17] 13 65 41
Holzverarbeitendes Handwerk .... 1097 304] 11| 14120 14711 276 93 40/ 1} 410] 383] 2561} 177] 2738 2652 10 4 2, 16 14
Bekleidungshandwerk ........... 1414] 229 17| 1660] 1634 299 47 14 — 360] 266] 2545; 195 2740] 2945 — | — [ ~ | — | —

Reichsgruppe Handel .......... 38 323(16120|2 375| 56 818| 58 692| 9 282| 4 775| 5 035| 761{19853{20081] 13 820) 1 098; 14 918 16 484| 813| 140[ 335 1 288| 1 314
Grof-, Ein- und Ausfuhrhandel .. | 8520] 4112 641| 13273| 11 914} 2877, 2501 3 203] 6499230 7 168] 1464 136] 1600 942 405; 84} 239] 728! &80

Nahrungs- und GenuBmittel ... | 2513( 1109} 168 3 790 . 1373 1386) 1 313| 173]|4245] . 294 17 311 . 104) 20] 29| 183) .
Einzelhandel .......ccovvnevnnnn 13765) 5 156) 486 19 407| 24 588} 5 597| 2 027| 1 538! 98{ 9 260|11412] 6 930] 463{ 7393 9243] 380| 51| 75 501 652

Nahrungs- und GenuBmittel ... 4397/ 1141 70| 5608 . 32827 911f 422| 2314638 . 2394| 153] 2547 . 24 2 4 30 .
Kraftfahrzeug-Einzelhandel ...... 7181138771 994 12052 10672{ 351} 125 200 8) 684) 575 815] 260] 1075 1310 15 3 8 26 25
Vermittlergewerbe .............. | 6646/ 2097| 159 8902] 8590 158 42 13 4| 217| 269; 1742y 108] 1850 2090 . 1| — 3 4 [

Reichsgruppe Banken und Ver-
sicherungen .............cou.s 7110 429] 136) 1276 1172 34 22 12 4 72 61 214 29 243 273 90| 65! 25| 180 23

ReichsgruppeEnergiewirtsehatt 632( 238{ 70 940 820 184F 151 92| 18} 445; 468 311 75 386 318 [ 1 9 16 14

Organisation des gewerblichen
Verkehrs .....ooovviveiiiinn., 4952|2940 220| 81120 6318{ 1186 834} 9401i2941{14362)11382] 956| 155 1111 937| 713| 257} 997 1967|1891
Kraftiahr- und Fuhrgewerbe ..... | 4362 2530| 141 7033| 5223 918| 548| 7 9432 435|11844| 9 256 767) 136 903 714] 415] 205/ 811|1431{1328

Land-, Forst- und Fischwirt-
schaft, Molkereibetriebe ..... 11 444] 3394 238! 15076| 14851} 1558 566 600| 52| 2776|2607| 24386] 886/ 25272 20 719| 9 919|2 824|2 240|14983| 5 973
Bauern und Landwirte .......... 10272 2904 191] 13 367 . 327 134{ 302{ 29 792{ . 23 275) 806| 24 081 . 9 723(2 6852 124/14532] .

Kultur-, Gesundheitswesen,

Rechtswesen und Technik ... | 10862] 5637 468 16 967 17277 132 64 431 13| 2527 369] 3186| 267) 3423; 3999 29 9 7 45 32
Arzte, Tierdrzte, Hebammen ..... 5 444) 2980 150 8574] 8499 — | — — i — | = 2| tie6; 100 12660 1223 — | — | — | — | —
Rechtsanwilte, Patentanwilie,

Wirtschaftssachverstindige ... .. 10721 658 78| 1808 1730 — — = | = — 1 137 10 147 1725 — | — | — | — | —
Techniker vovvviveeeenaennrannns 1776] 815) 70| 2661 2916 15 3 14 3 35 &0 359 35 394 578 — | — | — [ — —

Kirchen, kirchliche Einrichtun-
gen und kirchliche Beamte .. 743 83 13 839 968 21 13 5 — 39 31 1556 50/ 1606; 1608 13 3 1 17| 9

Behdrden, Partei und Beamte .. | 14 582( 6 371| 935] 21 888| 193911 774| 740} 2 159] 276| 3 949) 2 766{ 17 412] 3 895] 21 307| 17358 109| 38 110{ 257| 138
Beamte im olentlichen Dienst ... 80961308 101{ 9505 9728 2 — — | — 2 51 926211196 10458 9935 — | — | — - —

Angestellte ..................... 23 649( 5985 566( 30 200 27 627 23) — e 23 72| 28 875) 4 041| 32916| 32868 — | — | — | - —
Leitende Angesteilte ............ 758713393 391) 11371] 9937 — | — | — | — | — 15| 3655/ 605 4260 3780 — | — | — | — [ —
Kaufmsnnische u. Buroangestellte | 5169 761 55 5985 5192 3| — — | — 3 13} 11 108 1 573; 12681] 12404 — | — | — | — —
Im Ein- u. Verkauf titige Angestelite | 2905) 554/ 21| 3480 3644 5 — — | — 5 15{ 2086 169; 2255 2617/ — | — | — | — —

Arbeiter oo, 2639 166| 2 2807 2388 23| — | — | — 23| 56|17 988[12715(130 703|104 273| — | — ‘ -] - -

Berufslose ...................... 5602 1960) 308] 7870, 7807 — _ —_ | = = 37 9538 615/ 10153 8739 — | — | — | — —

Insgesamt . ... (149 737|64 115]9 086|222 938|216 849|22301 11 782|283 271 |5 781)63 135)57659]242 310|126 041268 351)234 639]12516]3 629/4 653]20798] 11 005

*) Ab Juli 1938 einschl. Osterreich. An Kraftomnibussen wurden 2 236 (im Jahre 1937: 1 998)

1orden, Partei und Zweckverbande 240 (178).

Kraftomnibusse um /3o, fiir Lastkraftwagen um 2/, und fiir

Zugmaschinen um 3/;,.

Vergleicht man die Ergebnisse der Umschreibungen mit

denen der Neuzulassungen, so ist festzustellen, daB im Jabre 1938
die Zahl der Umschreibungen an Lastkraftwagen nur um 1/,
geringer war als die der Neuzulassungen; an Kraftomnibussen
und Zugmaschinen wurden erheblich weniger umgeschrieben
als neu zugelassen. Im einzelnen war die Zahl der umgeschriebenen
Lastkraftwagen im Vergleich zu der Zahl der neuzugelassenen
erheblich geringer als im Reichsdurchschnitt besonders in Braun-
schweig, Oldenburg, Mecklenburg, Ostpreufien, Pommern, Anhalt,
Hannover und Hessen-Nassau. Demgegeniiber wurden im Saar-
land, in Berlin und Hamburg mehr Lastkraftwagen umge-
schrieben als neu zugelassen.

Loschungen von Nutzkraftfahrzeugen

Erstmals wurden fiir das Jahr 1938 auf Grund der bei der
Sammelstelle fiir' Nachrichten iiber Kraftfahrzeuge beim Sta-
tistischen Reichsamt eingetragenen Kraftfahrzeugbriefe Zahl und
Alter der wegen Verschrottung oder aus sonstigen Griinden
endgiiltig geloschten Nutzfahrzeuge festgestellt. Fiir-eine Anzahl
dlterer Fahrzeuge konnte das Alter nicht erfaBt werden, da

bei der nachtréglichen Ausstattung der Fahrzenge mit Kraft-
fahrzengbriefen nicht mehr in allen Fillen das Baujahr der
Fahrzeuge ermittelt werden konnte.

Léschungen von

Nutzkrafifahrzeugen Kraft- Lastkraftwagen Zugmaschinen
im a:lltenJ m»wf;-s omnibasse einschl. Sonder- einschl.
gebiet Im 21838
aach Baujahren’) fahrzeuge Sattelschlepper
Gebaut !
vor 1924 25 1015 128
18 | 760 68
68 | 1121 131
59 I 1416 120
101 : 2867 202
154 4704 291
ns | 3674 155
B 2393 99
29 1153 39
13 i 782 32
14 679 34
19 ‘ 641 37
T 425 29
6 298 24
3 301 2
1 71 6
unbekannt ....... 53 ' 1536 150
Zusammen 759 J 23 836 1567

) Ohne Reichsbahn und Reichspost.

zugelassen, darunter fur das Verkehrsgewerbe 1819 (1621) und fiir Be-
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Im Jahre 1938 wurden insgesamt 26 162 Nutzfahrzeuge im
alten Reichsgebiet geloscht, und zwar 23 836 Lastkraftwagen
einschl. Sonderfahrzenge, 1567 Zugmaschinen und 759 Kraft-
omnibusse. Von den geldschten Lastkraftwagen, fiir die
das Baujahr bekannt war, stammten 1/, aus den Jahren 1932
bis 1938, fast 4/; aus den Jahren 1925 bis 1931 und 1/,, aus
den Jahren vor 1925. Am grifiten war die Zahl der geldschien
Fahrzeuge aus dem Jahr 1928, Aus diesem stammten allein 1/,
der Fahrzenge. Ahnlich wie bei den Lastkraftwagen war die Ver-
teilung nach Baujahren bei den Kraftomnibussen und Zugmaschinen,

. Bestand

Wie durch Fortschreibung der fiir den 1. Juli 1938 ermittelten
Bestandszahlen festgestellt wurde, waren Ende 1938 im Deutschen

Reich (ohne die sudetendeutschen Gebiete) insgesamt 3 596 516
Kraftfahrzeuge zum Verkehr auf offentlichen Stralen zugelassen.
Davon waren 1689695 Kraftrider, 1395561 Personenkraft-
wagen, 422 318 Lastkraftwagen einschl. Sonderfahrzeuge, 67 225
Zugmaschinep einschl. Sattelschlepper und 21717 Kraftomnibusse,
Seit Mitte 1938 hat damit der Kraftfahrzeugbestand um fast
1/, Million Fahrzeuge (232 013) oder um 6,3 vl zugenommen,
darunter der der Zugmaschinen allein um mehr als ein Fiinftel.
Auf 1000 Einwohner kommen jetzt 48 Kraftfahrzeuge (gegen
nur 25 im Jahre 1932).

Fiir Jsterreich wurde Ende 1938 ein Bestand von 137795
Kraftfahrzeugen (ohne die Fahrzeuge der Reichsbahn und Reichs-
post) errechnet, das waren bereits 16195 oder 13,3 vH mehr
Fahrzeuge als am 1. Juli 1938.

: Por- | Lasthrat- Tugmaschinen | Kraft-
Forstge::gg;m:;n“ Kraft- sonern- ! Kraft- | yagen | efnschs, Sattel-| fahr-
Kraftfahrzougen sm | rader | kraft- | OW2F ;‘“‘:m' (s?‘""p“ zeuge
Rder- 2ulassungs- mns-
81. Dozember 1938 wagen \ busse tahrieige | bty | gesamb
Prouflen............ 872 3601 795 577I 8136 | 231933 40 019 |1 948045
Reg.-Bez.
Kbnigsberg ....... 17529 17439 154 4 687 807 40 616
Gumbinnen ....... 11 102 9 514 45 1587 404 ] 22622
Allenstein......... 8 602 7911 36 1472 329 18 350
WestpreuBen ...... 4263 4521 49 1008 356 10 197
Stadt Berlin...... 60628| 118484 1003 | 38195 3441 ( 221 751
Potsdam... ...... 44 094 38308 279 10021 2380) 95082
Frankfort......... 40829 23929 203 5358 1627 71946
Stettim ......ovvns 23767 23924 150 6 060 1406 | 552307
Koslin...........\ 14942/ 10157 84 1685 6971 27 565
Grzm, Pos.-Westpr. 10 298 7 691 55 1510 807} 20361
Breslag........... 41 117] 30843 222 7718 2055| 81955
Liegnitz .......... 46 8631 22302 224 4503 13107 75202
Oppeln........... 21828 13141 124 3 897 7621 39752
Magdeburg........ 3679 31174 277 7 815 2802 | 78864
Merseburg ........ 45 167{ 31045 210 7 708 2454 86584
Briurt............ 16 351 14 132 180 3 681 1059 35 403,
Sehleswig......... 32360; 32574, 361 11857 1716 | 78568
Hannover......... 22325 25216/ 217 6 663 1435| 55856
Hildesheim ....... 15 214! 13105 163 3077 1249 32 808!
Ltineburg......... 21533) 14240 103 2484 1 258 39 618
Stade ............ 12 490 9611 107 2771 804 | 25783
Osnabrick ........ 13 543 8413 87 1982 557 24582
Aurich ........... 7095 3514 70 650 416 11 745
Munster .......... 27 8621 2076} 319 6 862 11981 57002
Minden........... 25518 18491 249 4418 11731 49849
Arnsberg ......... 438117 39123 6411 16022 1133} 100 730,
Kassel....ooooovn 28228) 20702 273 5649 1012 55864
‘Wiesbaden........ 34904/ 35171 479 8946 753 80253
Koblenz .......... 18819 13247 274 4 364 455 37159
Ditsseldorf ........ 61 127) 81838 819} 30894 1830 176 508
Koln. . 36880] 36834 395 11967 1349 87425
Trier 9 286 5497 76 2155 402 17 416

. Per- Lastkraft- | Tugmaschinen | Kraft-
Fogigzﬁige:gmr Kraft- | sonen- Kmff" wagen | einschi, Sattel.!  fahr-
Kraftfahrzeugen am | rader | kraft- (;mm- °s]::§:: (:nc]::';:;'s_ zg‘]‘f_a
81. Dezember 1938 wagen usse fahrzenge | pflichtige) | gesamt
Aachen........... 15238 11382 186 4364 505( 31675
Sigmaringen ...... 1951 1343 22 253 78 3647
Bayern......... ... 251 756) 150 309] 1721 41349 9264 [ 454399
Reg.-Bez.
Oberbayern .. ... 72147) 52626 5717 14639 3198 | 143 181
Niederbayern und
Oberpfalz ...... 39662i 18459 144 4531 1335 64131
Phalz............. 22345 18145) 172 539% 765 ] 46823
Ober-u, Mittelfrank. [ 54762 33849 330! 9450 1224 99615
Mainfranken ...... 32943 12023} 285 3382 6431 49276
Schwaben ........ 29897 15207 219| 3951 2099 ! 51373
Sachsen ............ 152873 115855) 1312} 36121 3850 309711
Reg.-Bez
Chemnitz ......... 27543] 21682 188 7043 320! 56776
Dresden-Bautzen . 69256, 42155 828 13788 1711 | 127738
Leipzig........... 35361 33532 180 9901 1531 | 80505
Zwickau .......... 20713 18186[ 116 5389 2881 44692
Wilrttemberg ....... 75901) 63334 987| 16860 2072 159 154
Baden.............. 61 891 48908 494 | 11968 2032 125293
Hamburg........... 24 699 41157, 3171 17475 1391 85039
Thuringen .......... 48534] 33473] 416 8498 1995] 92916
Hessen ............. 34805 25853 276 7 164 1165 69263
MecKlenburg ........ 21 164] 17235f 1441 4036 1222 43801
Braunschweig ....... 17112) 13083 203| 3690 1100 35188
Oldenburg .......... 12675 10073] 141 2382 601 | 25872
Bremen ............ 5415{ 10945 441 3579 560 20543
Anhalt ............. 11135| 82077 118| 2249 5951 22304
Lippe «..oiienn. 5809] 3558 67 800 286! 10520
Schaumburg—Llppe 1492 863 16 234 89 2694
Saarland ........... 134271 11246 95| 4783 239 29790
Osterreich .......... 77513 40137; 1302 18381 462 | 137 795
Reichsbahn u. Reichs-
POBE. ettt 1134] 6048] 5928 107% 283 | 24189
Deutsches Reich |1 689695(1 395561 21 717 | 422 318 67 225 |3 596 516
Dageg. am 1. Juli 1938 |1 582872]1 305608| 20 792 | 400 288 54 943 (3364 503

\ Aufenhandel mit Kraftfahrzeugen

Die Handelsbilanz

Der konjunkturelle Riickgang auf den Auslandsmérkten und
besondere Umstéinde in einzelnen Lindern wie in Grofbritannien
haben den deutschen Auslandsabsatz an Kraftfahrzeugen er-
schwert. Dennoch ist die Ausfuhr des Altreichs an Kraftfahrzeugen
im Jahre 1938 weiter, wenn auch nicht so sprunghaft wie im Vor-
jahre, gestiegen; sie hat um fast 16 Mill. Z4 oder um rd. 10 vH
auf 161 Mill. ZA zugenommen.

Die Durchschnittswerte je Stiick haben sich teils leicht erhdht,
teils abgeschwiicht. Im allgemeinen glichen sich die beiden Ten-
denzen aus. Der Entwicklung der Umsatzwerte entsprach daher
die Bewegung der Umsatzmengen.

Die Einfuhr ist fast doppelt so gro wie im Jahre 1937, Vor
allem wurden Lastkraftwagen infolge der angespannten Beschii-

tigung der deutschen Lastkraftwageniabriken in verstirktem
Umfang hereingenommen. Hierdurch wurde die Gesamtbilanz
des AuBenhandels mit Kraftfahrzeugen ungiinstig beeinfluBt. So
betrug die Einfuhr von Kraftfahrzeugen wieder 7,4 vH der Aus-
fubr, nachdem sie im Jahre 1937 nur 4,7 vH betragen hatte.

Der AuBenhandel
tmlt Krau;’) 1929 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 | 1937 | 1938
ahr 1
Mill. ZH4
Binfuhr........... 620 91| 731 102} 96| 61| 69| 12,0
Ausfubr .......... 754 33,9 32,9 32,8| 54,1 81,8)146,4 161,1
Ausfuhritbersohu . | 13,4] 24,8| 25,6] 22,6 | 44,5]| 75,71 139,5] 149,1

1} Ohne Teile, jedoch einschl, mit Antriehmaschinen versehene Fahr-
gestelle, Karosserien und Zugmaschinen; Ausfuhr ohne Elektrokarren. — 3) Altes
Reichsgebiet; vom Oktober 1938 ab einschl. des dem alten Reichsgebiet an-
gesohlossenen sudetendeutschen Gebiets.
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Immerhin liegt der Vomhundertsatz noch weit unter dem von
1929 (82 vH) und 1935 (18 vH); er entspricht etwa dem von 1936
(7,5 vH). In absoluten Zahlen ausgedriiekt ist der Ausfuhriiber-
schuf sogar wiederum erheblich gewachsen, er deckt die deutsche
Einfuhr von Kraftstoffen und Schmierélen zu 66,3 vH. Auch
gemessen an der Gesamtausfubr von Fertigwaren, die zuriick-
gegangen ist, hat sich der KraftfahrzeugauBenhandel gut ent-
wickelt; sein Anteil hat sich von 3,2 vH auf 3,8 vH der Fertig-
warenausfuhr erhoht.

Einfuhr

Von der Gesamteinfuhr an Kraftfahrzeugen des Jahres 1938
‘in Hohe von 12 Mill. B4 entfallen 5,3 Mill. A4 aunf die
Einfuhr von Lastkraftwagen. Sie stammen zum groSten
Teil — 2 112 von 2 614 Stiick — aus den Vereinigten Staaten von
Amerika; hierbei diirfte es sich um eine einmalige Lieferung
handeln. Vergleicht man die Einfuhr der einzelnen Kraftfahrzeug-
arten, so ist zu beriicksichtigen, dab die Einfuhr ans Osterreich

Einfuhr von Kraftwagen
aus den wichtigsten Lindern') 1985 1938 1987 1938
Sthck
Personenkraftwagens)....... 3144 2048 2837 23483
dav. gus Italien.,............ 890 1353 1741 1518
GroBbritannien ...... 85 164 471 372
Ver. St, v. Amerika . .. 1785 242 203 247
Frankreich ........ . 181 34 84 187
Osterreich ........... 172 232 319 .
Fahrgestello oo.eoovvn... ... . 4130 4 369 4 746 5592
dav.aus Italien .............. 3455 4114 4473 53580
Ver. 8t. v, Amerika . . . 342 3 3 3
Osterreich ........... 324 237 263 .
Lastkraftwagen®)............ 16 6 S 2614
dav. aus Ver. St. v. Amerika ... 8 4 — 2112
Zugmaschinen ............... 69 38 22 27
dav.aus Gro8britannien ...... 4 6 21 26
Kraftrider...........oovoont 148 227 309 359
dav. aus GroBbritannien ...... 105 192 245 283
Belgien ............. 16 23 48 65
Ver. 8t. v. Amerika, . . . 14 10 2 —
dz
Kraftfahrzeugteile!)......... 10 001 3078 2023 1919
dav, aus Italien .............. 349 1321 8% 1106
Ver, St. v. Amerika . .. 3 609 1022 500 306
GroBbritannien ...... 502 346 404 208
Frankreich . 5074 205 68 106
Osterreich 142 114 119 .

1) Ohne Ruickwaren. — 2) Ohne Omuibusse. — ?) Auch Fahrgestelle. —
¢y Btat. Nr. 9150,

bis 1937 aufgefithrt, dann aber nicht mehr erfaBt ist. So ist die
Verschiebung von 1937 zu 1938 in der Einfuhr von Personenkraft-
wagen und Fahrgestellen bei Ausschaltung Osterreichs weniger
stark. Immerhin steht einer Zunahme der Einfuhr von Fahr-
gestellen um 1 109 Stiick eine Abnahme der Einfuhr von fertigen
Personenwagen um 175 Stiick gegeniiber. Die Mehreinfuhr wurde
fast ganz aus Italien bezogen; dieses Land ist nunmehr nahezu
alleiniger Lieferant von Fahrgestellen. Die Mindereinfubr von
fertigen Personenwagen ist das Ergebnis einer Erhchung der
Lieferungen Frankreichs und der Vereinigten Staaten von Amerika
und einer Verminderung der Kiufe aus GroSbritannien und Italien.
Die Zugmaschinen kamen wie im Jahre 1937 fast séimtlich aus
GroBbritannien, doch mit dem Unterschied, dafl im Berichtsjahre
erheblich leichtere und im Durchschnitt billigere Maschinen be-
zogen wurden. Kraftrider wurden wiederum fast ausschlieBlich
aus Belgien und GroBbritannien eingefithrt. Hier war bei etwa
gleich gebliebenem Stiickgewicht der Einzelwert héher und damit
der wertmiBige Mehraufwand groBSer als die stiickmiifige Er-
hohung der Kaufe. Das gleiche gilt fiir die Kraftfahrzeugteile;
es wurden anstatt 2 023 dz (1937) nur 1 919 dz (1938) eingefiihrt,
doch erhohte sich der wertmiBige Aufwand von 458 000 BA auf
550 000 ZA. Im ganzen war die Einfuhr des Jahres 1938 durch
weitere Zusammenlegung der Beziige auf bestimmte Hauptlinder,
durch z T. anzichende Preise und durch Deckung von Sonder-
bedarf gekennzeichuet.

Ausfuhr

Die Kraftfahrzeugausfuhr des Jahres 1938 in Hghe von
161,1 Mill. A bestand wertmiBig etwa zur Hilfte, nimiich zu
83,6 Mill. £A4 aus Personenwagen und mit Antriebsmaschinen
versehenen Fahrgestellen fiir solche Fahrzeuge. Wihrend fast
doppelt so viel Fahrgestelle wie fertige Wagen eingefithrt wurden,
hielt sich ihre Ausfuhr weiterbin in dem giinstigen Verhiltnis
von 5 bis 10 vH der Stiickzahl der Fertigwagen. Die Steigerung
der Ausfuhr von fertigen Wagen war wertmiBig etwas hoher als
mengenmiBig. Dies beruht auf einer Erhohung der Durchschnitts-
werte von 1273 AA auf 1293 A/ je Stiick. Wenn von einer
leichten Erholung im Jahre 1934 abgesehen wird, ist damit der
Riickgang des Durchschnittswertes seit dem Jahre 1930 (5470 Z.A)
zum ersten Male zum Stillstand gekommen. In den fritheren
Jahren war das Sinken des Durchschnittswertes von einer Ver-
minderung des Stiickgewichts begleitet. Wenn von 1937 zu 1938
einem weiteren Sinken des Stiickgewichts, von 9,0 auf 8,8 dz,
eine Erhéhung des Durchschnittswertes gegeniibersteht, so kann
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daraus auf eine gewisse Preishefestigung, iiber Qualititsverinde-
rungen hinaus, geschlossen werden.

Erheblich ungiinstiger liegt das Verhdltnis von Menge und
‘Wert bei den Lastkraftwagen. Der an sich nicht grofien Zunahme
von 12411 auf 12 617 Lastkraftwagen steht ein Riickgang der
Verkaufserlose von B4 anf 48 Mill. Z4 gegeniiber. Die Versen-
dungen von schweren Lastwagen iiber 5t und von Lastwagen
fiir besondere Zwecke, die infolge ihres hohen Preises hauptséchlich
den Werf und weniger die Stiickzahl beeinflussen, haben sich mehr
als halbiert. Die Ursachen liegen z. T. in der Beanspruchung der
deutschen Lastwagenfabriken im Berichtsjahr fiir andere Auf-
gaben. Ferner handelt es sich bei der Ausfuhr von schweren Last-
kraftwagen meist um Einzellieferungen, fiir die im Gegensatz zu
den Personenwagen ein weniger breiter Markt zur Verfiigung
steht. Immerhin betrug die Ausfubr von Lastkraftwagen iiber
5 tauchnoch im Jabre 1938 397 Stiick im Werte von 4,1 Mill. Z.4;
sie war mehr als doppelt so hoch wie die Ausfuhr des Jahres 1936
und iibertrifit die Ausfubr der weiter zuriickliegenden Jahre —
1930 58 Stiick, 1932 31 Stitck, 1934 9 Stiick — um ein Mehr-
faches.

Die Zunabme der Ausfubr war bei den Zugmagchinen stéirker
als bei den Personen- und Lastkraftwagen. Die leichten Zug-
maschinen unter 25 dz je Stiick, die nach 1933 an Bedeutung
verloren hatten, sind wieder in groBerer Zahl ausgefithyt worden,
ihr Anteil an der Zugmaschinenausfuhr erhohte sich nach der
Stiickzahl von 26,6 vH auf 28,9 vH, wertmiBig von 18,7 vH auf
19,3 vH.

Am giinstigsten entwickelte sich die Ausfuhr von Kraftridern;
die Steigerung betrug gegen 1937 mengenmifig 31,2 vH, wert-
miBig sogar 44,5 vH. Zwar konnte damit der hohe Anteil des
Kraftrades an der Kraftfahrzeugausfuhr des Jahres 1930 (11,7vH)
noch nicht wieder erreicht werden, doch zeigt die Zunahme des
Anteils von 3,0 vH im Jahre 1933 auf 8,6 vH im Jahre 1938,
daB das Kraftrad in der Ausfuhr wieder griofere Bedeutung ge-
winnt. Die Abnabme des Stiickgewichts, die seit 1929 (1,40 dz)
mit Ausnahme des Jahres 1934 zu beobachten war, bat sich im
Berichtsjahre nicht fortgesetzt. Das Stiickgewicht erhohte sich
von 0,89 auf 0,95 dz. Auch der Durchschunittswert des einzelnen
Rades stieg von 301 A auf 331 AA. Trotz dieser Erhohung
hat sich der Charakter der deutschen Kraftradausfubr nicht ge-
wandelt, Deutschland fiihrt nach wie vor in erster Linie leichte
und billige Réder aus. Denn Durchschnittswert und Durchschnitts-
gewicht von 331 A4 und 0,95 dz je Rad in der Ausfuhr bleiben
erheblich unter dem Durchschnittswert und Durchschnittsgewicht
von 741 ZA und 1,67 dz in der Einfuhr,

Der Absatz von Personenkraftwagen nach Europa hat sich
gegeniiber 1937 nicht nur nach der Stiickzahl, sondern auch
anteilmiBig erhoht, er stieg von 77,7 auf 78,3 vl des Gesamt-
absatzes. Besonders giinstiy gestaltete sich der Absatz nach
Schweden, das mit 12 571 Wagen auch weiterhin der beste Ab-
nebhmer blich. Auch Dinemark, Norwegen und Polen kauften er-
heblich mehr. Zuriickgegangen ist die Ausfuhr vor allem nach
GroBbritannien, von 5418 Wagen im Jahre 1937 auf 3 087 im
Jahre 1938. Diese Ausfuhr, die hauptsdchlich ans Opelwagen
bestanden hatte, war auf wachsenden Widerstand in England,
auch in der Offentlichkeit, gestoBen und hatte AbwehrmafBnahmen
ausgeldst, die fiir weitere Verkdufe duBerst hinderlich wurden.
Auch die Lieferungen nach Irland, der Schweiz, nach Ungarmn,
Bulgarien, Danzig und dem Memelland gingen zuriick, doch in
weit geringerem Mafe. Sie wurden durch erhéhte Verkiufe nach
anderen Lindern mehr als ausgeglichen; so konnten im ganzen
nach Europa 51137 gegen 43512 Personenwagen abgesetzt
werden. Die Haupterfolge wurden im Berichtsjahre auf dem
nordostenropiischen Absatzmarkt erzielf, der rd. 26 000 Wagen
gegen 17 000 im Jahre 1937 aufnahm.

. Die Ausfubr von Personenkraftwagen nach Ubersee ist zwar
erneut, um 1754 Stiick, gestiegen; die besonders giinstize Ent-
wicklung der letzten Jahre hat sich damit jedoch nicht fort-
gesetzt. Der Kreis der Linder, die ihre Bestige verringerten, ist
erheblich grofer als auf dem europiischen Markt. Fijhlbare Aus-
fuhrverluste traten besonders auf dem asiatischen Markt ein;

22

hier ging der Absatz infolge einer Minderausfuhr nach Britisch-
Indien, China und Japan, trotz gréfierer Kiufe Niederlindisch-
Indiens und Siams, im ganzen gegen 1937 um 323 Wagen zuriick.
Die Ausfubr nach Afrika, die in ihrer Bedeutung etwa der asiati-
schen entspricht, war auch weiterhin zur Hauptsache nach der
Stidafrikanischen Union gerichtet. Bemerkenswert ist die Steige-
rung der Ausfubr nach Australien, das bisher als Abnehmer kaum
eine Rolle spielte, im Berichtsjahre aber 807 Wagen statt nur 72
im Jahre 1937 kaufte. MengenmiBig am bedeutendsten ist die
Ausfuhr nach Ibero-Amerika. Sieist an der Ausfuhr von Personen-
wigen nach Amerika nunmehr mit 96,4 vH, an der Gesamtausfubr
nach Ubersee mit 43,3 vH beteiligh. Zwar sind auch hier einige
Riickginge zu verzeichnen, z. B. bei Brasilien, wohl infolge ge-
wisser wirtschaftspolitischer Spannungen, doch im ganzen ist die
Bewegung nach aufwirts gerichtet, z. T. sogar sprunghaft, wie
bei der Dominikanischen Republik und Columbien.

Ausfubr von Krafifahrzeugen
nach den wichtigsten Lindern 41935 1938 1937 1938
Stiick
Personenkraftwagen?) ....... 19 631 30 040 55971 65 350
nach Buropa .......cc...... 17 072 24 051 43 512 51 137
dav. nach Schweden ........ 1488 3001 7301 12571
Belgien........... 2948 3 850 6770 7282
Dénemark ........ 967 2 805 3 817 5 7%
Schweiz ... 2518 2521 3 520 329
Norwegen 653 1097 2 559 3205
Polen ....... e 12 912 2221 3114
Gro8britannien. ... 383 476 5418 3087
Niederlando....... 1144 1530 2870 3012
Ungarn........... 992 1558 2335 2313
Jugoslawien . 313 781 1700 1722
Ruminien . .. 132 648 1114 1121
Spanien ..... e 4012 2529 293 782
Portugal.......... 461 461 694 707
Finpland ......... 23 81 444 461
Frankreich........ 190 397 388 399
Danzig.ooivven... 32 318 367 345
Tschecho-Slowakei. 71 116 129 300
Estland .......... 138 205 192 264
Litauen .,........ 4 { 32 227 254
Memelgebiet ...... 75 60
Bulgarien......... 72 201 229 222
Iland............ 100 73 228 129
Qsterreich ........ 185 116 203 .
nach Ubersee............... 2559 5989 12 459 14213
dav. nach Union v. Siidafrika 449 1244 2419 2648
Argentinien....... 228 798 1662 2430
Brasilien ......... 521 1124 1561 1416
Britigch-Indien. ... 348 786 1948 1283
Niederl. Indien .... 185 173 376 914
Augtralien insges... 9 8 72 807
Uroguay ......... 19 265 748 794
Agypten.......... 145 281 501 749
Chile..evivannunss 208 158 246 301
Dominik, Republik — -— 4 203
M. Paldstina ...... 36 63 200 196
Peru..ooovenenann 68 202 297 195
Mexiko..ocveunnsn 12 171 345 134
Ubr, Brit.-Amerika — — 174 170
Britisch-Malaya ... 3 8 222 147
17 62 154 139
4 23 77 114
i 168 164 205 101
Goldkadste ........ . 142 47
Mocambique ...... 6 6 117 43
Japan............ 14 92 ' 188 32
Lastkraftwagen!) ............ 3 765 6 075 12 411 12617
nach Buropa ............... 2838 4111 7 446 7 945
bersee............... 927 1964 4965 4672
Zugmaschinen ............... 1182 1781 3021 3738
nach Buropa ............... 686 947 1801 1981
Uberses.......oonuue.. 496 834 1220 1757
Kraftrider................... 5702 14 612 31 708 41 607
nach Europa ... 4 708 10 521 20 744 29 424
Ubersee 994 4091 10 964 12183
!} Einschl. mit Antrieb hinen verseh Fahrgestell

Im Auslandsabsatz von Lastkraftwagen wurden Ausfuhr-
verluste auf dem iiberseeischen Markt durch Gewinne in Europa
mehr als ausgeglichen. Auch die Ausfuhr nach Europa war nicht
civheitlich. Wie sich der Markt GroBbritanniens im Laufe des
Jahres fiir Personenwagen mehr und mehr verschlo8, ging auch
die Ausfubr von Lastkraftwagen dorthin, und zwar in weit stér-
kerem MaBe, néimlich von 6567 auf 186 Stiick, zuriick. Auch
Spanien und Italien nahmen erheblich weniger Wagen ab, Da-
gegen waren auf dem nordost- und besonders auf dem siidost-



européischen Markte wiederum bedeutende Fortschritte zu er-
zielen. Die Ausfuhr nach den Siidoststaaten!) nahm von 2189
Lastwagen im Jahre 1937 auf 3 751 im Jahre 1938 zu. Ihr Anteil
an den Lieferungen nach Europa erhohte sich damit von 29,4 vH
anf 47,2 vH, an der gesamten Lastkraftwagenausfuhr von 17,7 vH
anf 29,7 vHl. Die Ausfuhr nach Siidslawien nahm etwa um die
Hilfte zu; nach Griechenland und Ruminien hat sie sich ver-
doppelt, nach Ungam verfiinffacht.

Das iiberseeische Geschaft, das fiir Lastkraftwagen wichtiger
ist als fiir Personenwagen, litt unter dem Riickgang des Welt-
handels. Nach Afrika, Australien und Amerika wurde weniger
verkauft. Nur die Ausfuhr nach Asien entwickelte sich giinstig,
China und Mandschukuo kauften erheblich mehr als 1937 und
waren iiberhaupt die besten asiatischen Abnehmer.

Zugmaschinen wurden mehr als im vorhergegangenen Jahre
vor allem nach Frankreich, Siidslawien, der Union von Siidafrika,
Mandschukuo, Argentinien und dem Australischen Bund ge-
liefert. Von den vier auBereuropéischen Erdteilen war Australien
der beste Kiufer.

In der Ausfuhr von Kraftridern wurde der Zuwachs gegeniiber
1937 in der Hauptsache von europiischen Léindern aufgenommen.
Abgesehen von unbedeutenden Riickgingen, konnten fast in allen
Léindern erheblich mehr Kraftrider abgesetzt werden. Die Kraft-
radausfuhr nach Europa dhnelt in ihrer Verteilung auf die Linder
der Personenwagenausfuhr. Auch fiir Kraftrider ist die nordost-
europdische Lindergruppe®) am wichtigsten. Auf sie entfielen
1937 8954 Rider = 43,2 vH und 1938 14 262 = 48,5 vH der
Europaausfuhr. Demgegeniiber tritt die Bedeutung der Siidost-
staaten mit einer Erhohung des Anteils von 17,6 vH auf 18,6 vH
noch zuriick. Mengenmifig am stirksten stiegen die Lieferungen
nach Jugoslawien, Norwegen, Schweden, Finnland, Lettland,
Polen und Danzig. Von den iibrigen eurcpiischen Lindern er-
hohte die Tiirkei ihre Beziige von 347 auf 1 200 Kraftrider und
die Niederlande von 5 639 auf 7 454 Stiick; die Niederlande sind
damit wie im Vorjahr der bedeutendste Abnehmer von Kraft-
ridern.

Wie der iiberseeische Absatz von Personen- und Lastkraft-
wagen war auch der von Kraftridern gehemmt. Er nahm stiick-
zahlmiBig zu, fiel aber anteilmiBig etwa auf den Stand von 1936
zuriick. Weitaus am bedeutendsten ist hier der ibero-amerikanische
Markt, der 1938 61,9 vH der Austuhr nach Ubersee aufnahm.
Er litt zwar auch unter Ausfuhrriickgéingen (Guatemala, Mexiko,
Bragilien), diese Verluste wurden aber durch erhohte Lieferungen
nach der Dominikanischen Republik, Argentinien, Columbien,
Peru, Urnguay und ver allem nach Venezuela mehr als ausge-
glichen.

Die deutsche Kraftfahrzeugausfuhr des Jahres 1938 ist durch
schirferen Kampf um die Absatzméarkte gekennzeichnet. Ausfuhr-
verluste stehen neben nicht unbedeutenden Ausfuhrsteigerungen.
Giinstig war fiir Personenwagen und Kraftrider der Absatz nach
Nordosteuropa und fiir Lastkraftwagen nach dem européischen
Siidostraum. Der Absatz nach Ubersee war im allgemeinen ge-
hemmt, konnte aber bei einzelnen Léndern bedeutend ausgebaut
werden.

Der KraftfahrzeugauBenhandel Osterreichs
und GroBdeutschlands

Osterreichs AnBenhandel mit Kraftfahrzeugen unterscheidet
sich von dem des alten Reichsgebiets in der Hauptsache dadurch,
daB hier die Einfuhr eine bedeutendere Rolle spielte. In der Zeit
vor dem AnschluB betrug sie meist weit mehr als die Hilite der
Ausfubhr. In den Jahren 1931 und 1932 war die Bilanz sogar
passiv. An Osterreichs Ein- und Ausfuhr von Kraftfahrzeugen
war das alte Reichsgebiet in erheblichem Umfange beteiligt, und
zwar an der Einfubr in steigendem, an der Ausfuhr in abnehmen-
dem MaBe. Wie die Osterreichische Gesamteinfuhr bestand auch
die Einfuhr aus dem alten Reichsgebiet iiberwiegend aus Personen-

1y Albanien, Bulgarien, Griechenland, Jugoslawien, Ruminien, Tschecho-
Slowakei, Ungarn. — ?) Dinemark, Estland, Finnland, Lettland, Litauen,
Memelland, Norwegen, Polen, Danzig, Schweden, SowjetruBland.

Der deuische und Gsterreichische KraftfahrzeugauBenhandel!)

N Einfuhr | Ausfuhr
Emfu!lr Ausfu.hr Deutsch-|Deutsch gte Einl, gto Aust,
Osterreichs Osterreichs lands | lands |Osterreichsin|dsterreichs in
Jahr vH der berei- | vH der berei-
aus ausden | mach | mach den ohne ohne | igten Binfubr | nigten Austulir
Deutsch- | Gbrigen | Denmtsch- | Gbrigen | Binfuhr aus | Ansf. nach {leutschiands?) [Doutschiznds )
land | Mndern | Jand Lindern | Osterreich | Osterveich -
1000 A
1929..| 4286 | 10657 | 8260 (15808| 54150 70044] 19,7 | 22,6
1930..{ 3716 (26331 | 6068 | 6677 | 35093 | 47767 75,0 14,0
1931..) 2611 | 4749 3353 3732 15654 52801 30,3 7,1
1932..) 1450 18307 1269) 1229 7699 31868 23,8 3,9
1933. . 4241 15167 13661 1090 6020] 32373 25,2 3,4
1934.. 399 | 1459 1099 1092 8951 | 32364 16,3 3,4
1935. . 805 15151 1210 1724 8375| 53048 18,1 3,3
1936. . 864 | 1442] 1136 1861 5009 | 80690 28,8 2,3
1937..) 1083 1338] 1261 4399 5550 | 145 070 24,1 3,0
1938. . . 635 . 2873 11986 | 161 062 5,3 18
1) QOhne Teile, jedoeh einschl. mit Antrieb hinen verseh Fahr-

gestelle, Karosserien und Zugmaschinen; deutsche Ausfuhr ghne Elektrokarren, —
%) Bereinigt heit: Ohne Einfuhr aus Deutschland bzw. Osterreich. — #) Be-
reinigt heilt: Ohne Ausfuhr nach Deutschland bzw. Osterreich,

wagen und Kraftridern. Die Kraftradeinfuhr aus dem alten
Reichsgebiet ist seit 1933 wieder kriiftiz gewachsen, sie war 1936
und 1937 bedeutender als die Einfuhr von Personenwagen. In
der Gesamtausfuhr tritt das Kraftrad zuriick. Bis 1936 herrschte
hier der Personenwagen vor; er wurde im Jahre 1937 durch die
inzwischen allmihlich gestiegene Lastkraftwagenausfuhr iiber-
fliigelt, gewann aber im Jahre 1938 seine Vorrangstellung zuriick.
Nach dem alten Reichsgebiet wurden vorwiegend Personenwagen
und Fahrgestelle ausgefiithrt. Der Anteil der Fahrgestelle war
stets erheblich, in den Jahren 1929, 1933, 1935 und 1936 war
ihr Ausfuhrwert sogar gréfier als der der Personenwagen.

Die Kraftfahrzeugeinfuhr GroBSdeutschlands betrug im Jahre
1938 12,6 Mill. Z.4, die Ausfuhr 163,9 Mill. Z.#. Da der AuBen-
handelsumsatz in Kraftfahrzeugen 1938 in Usterreich mit 0,52 Z.4
je Kopf erheblich geringer ist als im alten Reichsgebiet mit
2,40 A, erhéhen sich die AuBlenhandelszahlen des alten Reichs-
gebiets nur wenig?). Der Anteil der osterreichischen Ausfubr an
der des alten Reichsgebiets (unter Ausschaltung des Gegenseitig-
keitsverkehrs) ging seit 1929 (22,6 vH) stark zuriick und bewegbe
sich seit 1932 bis zom Anschlufl um etwa 3 vH.

Der groBdeutsche Einfuhr Ausfuhr
Kraftfahrzoug- nachdem | paop | pach [aus dem | .8 aus
aufenhandel®) alten | gtor. | Grof- [ alten | ggper. | Grob-
. Reichs- | [osop | deutseh-] Reichs- | Lo | deutsch-
im Jahre 1538 gebiet land | gebiet land

1000 A4

Personenkraftwagen?) 3523 458 3981 79579 1692 81271
Fahrgestelle........ 2826 — 2826 & 801 27 5828
Karosgerien ........ 36| — 36 37283| — 373
Lastkraftwagen®) ... 5312 26 5338 47 594 606 | 48 200
Zugmagschinen . .. ... 23 75 98 13 927 22| 13949
Kraftrider. ... e 266 75 341 13 788 526 | 14314

Insgesamt | 11986 | 634] 12620| 161062 2873 163 935

1) Ohne Teile. — ?) Einsehl, Omnibusse. -— 3) Einschl, Fahrgestelle; deutsche
Ausfuhr ohne Elektrokarren,

Die groBdeutsche Bilanz im AuBenhandel mit Kraftfahrzeugen
ist durch die ungiinstigere Bilanz Osterreichs ein wenig verschlech-
tert worden. In Zukunft diirfte die teilweise Umwandlung der
osterreichischen Fremdeinfuhr in Beziige aus dem alten Reichs-
gebiet die Bilanz wieder verbessern. Schon 1938 war die dster-
reichische Fremdeinfuhr kaum noch halb so gro8 wie 1937. In
der groBdeutschen Einfuhr hat sich im Jahre 1938 nach der
Ritckkehr Osterreichs der Anteil der Personenwagen und Zug-
maschinen ein wenig erhoht; die Zusammensetzung der Ausfuhr
hat sich nicht wesentlich gedndert.

Von der oOsterreichischen Einfuhr von Personenwagen des
Jahres 1938, im ganzen 186 Stiick, kamen 89 aus Italien, 54 aus
den Vereinigten -Staaten von Amerika. An Kraftriidern wurden
91 Stiick (87 vH) von GroBbritannien geliefert. Von 24 Zug-
maschinen wurden 22 aus den Vereinigten Staaten eingefiihrt.

1) Die Ein- und Ausfuhr des sudetendeutschen Gebiets ist vom Oktober 1938
ab teils in den Zahlen des Altreichs, teils Osterreichs enthalten, sie diirfte fir
1938 unbedeutend sein.



Qsterreichs Ausfuhr beschrinkte sich fast ganz auf Europa. Von
den Personenwagen, Zugmaschinen und Kraftridern wurde etwa
die Hilfte der Gesamtausfuhr, von den Lastwagen und Fahr-
gestellen fiir Personenwagen iiber 90 vH nach den Siidostlindern
geliefert. Auch vor dem AnschluB bildeten die Verkdaufe nach den
Stidostlindern den Kern der Ausfuhr, die Lieferungen nach
Ubersee waren demgegeniiber unbedeutend. Von 1932 bis 1937
bewegte sich der Anteil der Siidestlinder*) bei den Personenwagen
zwischen 38 und 62 vH der Gesamtausfuhr, bei den Kraftridern
zwischen 40 und 89 vH und hei den Lastwagen zwischen 57 und
99 vH. Durch die Riickkehr Osterreichs erhoht sich also die Kraft-
fahrzeugausfuhr  GroBdeutschlands nach Siidosteuropa be-
trichtlich, ’

Weltausfuhr )

Kraftwagen. Der Kraftwagen gehdrt zu den krisenempfind-
lichen Giitern. Der weltwirtschaftliche Riickschlag 1937/38 fiibrte
daher auch zu einer Verminderung des Kraftwagenabsatzes. Die
Weltausfuhr von Kraftwagen wird fiir das Jabr 1938 nach den
bisher vorliegenden Ergebnissen anf 1,2 bis 1,3 Mrd. B/ ge-
schéitzt; sie diirfte sich gegen 1937 (1,56 Mrd. ZA) um etwa 15
bis 20 vH verringert haben. Der bei weitem groBte Teil des Riick-
gangs der Weltausfuhr entfillt auf die Vereinigten Staaten von
Amerika. VerhiltnisméBig am stirksten, um mehr als die Halite,
ist die italienische Ausfuhr gesunken. Die Lieferungen nach den
italienischen Kolonien, die die italienische Gesamtausfuhr von
Kraftwagen in den Jahren 1936 und 1937 stark anschwellen
lieBen, haben nach Beendigung des abessinischen Feldzuges stark
nachgelassen; Italiens Anteil an der Weltausfuhr bewegt sich
wieder auf der fritheren Hohe. Nur wenige Lénder?), Japan,
Britisch-Malaya, die Schweiz und die Tschecho-Slowakei ®) haben
ihre Ausfuhr gehalten oder gesteigert. Bei Japan diirfte die
Kriegslage im Fernen Osten mitwirken; die Ausfuhr Britisch-

Die Weltausfuhr M.]11929 Mi111932 M1111936 M'111937 i:;’lf
1 1l . . 1il. ;
von Kraftwagen') BA vH Y vB)\ 75 Y vH A vH) g4
Ver. 8t.v. Amerika |2219,5(68,5) 307,547,0\ 579,751,1| 836,8|54,1| %) 522,56
GroBbritannien .... | 212,9] 6,6] 103,0 15,8 162,3) 14,3} 193,2|12,5| ' 178,5
Deutsches Reich?). 68,1l 2,11 36,4 5,60 79,7 7,0 143,7| 9,3| 154,8
Ttalion............ 78.6| 2.4| 20.8| 32| 80.0| 7,1| 987 6.4 484
Frankreich........ 263,7) 8,1} 89,0113,6] 79,3] 7,0] 74,5 4,8 %) 559
Canada........... 1959 6,00 26,3) 4,0| 57,3 5,1 66,9 43]*% 532
Belgien-Luxemburg | 72,0| 2,2| 25,1| 3,8| 19,0 1,7} 27,7] 1,8/ 4 23,0
Japan .. %9 15,8] 0,5 56| 0,9 21,6/ 1,9/%) 25,0| 1,6]2)%)21,6
Dinemark . 43,70 1.3 84| 1,3] 14,4 1,3 180| 1,2) * 16,7
Schweden......... 8,2 0,3 3,0 0,51 70| 06/ 123{ 0,8 4 11,3
Sowjetrulland. .... . . . . 6,6 0,67 11,58 0,713 3,8
Schweiz «......... 10,8 0,3 108! 1,6] 7.4 06| 61| 04 8,2
Tsehecho-Slowakei 7,5 0,2 50 0,8 3,2} 0,3 5.4 0,38 67
Brit.-Malaya ...... 3,11 0,11 25 04 38 03 51 0,31 47
Ungarn........... 00 00 — | — | — |— 4,6/ 0,3 4,3
Union v. Sudaftika | 50| 0,2( 0,2 0,0 3] 03 40| 03 .
Niederlande....... 1.6 0,1 05 0.1 16 0,2/ 3,1 0.2 1,0
Osterreich......... 259 0,8) 3.0 0,5; 33| 03] 6,1 04 .
Ubrige Lander .... | 100| 0,3 60| 0,9 46| 0,4 3,2( 0,3
Tnsgesamt |[3242,3| 100} 653,5] 2001 133,9] 100{1545,9] 100]

1) Einschl. Fahrgestelle, Karosserien, Teile (ohne elektrotechnisehe). —
2) Jan./Okt, 1938. — 2) Jan./Sept. 1938. — ¢} Jan./Nov. 1938. — *) Ohne die
Ausfuhr Japans nach dem Ausland, — *) Formosa und Korea geschitzt. —
7) Dureh Schatzung erginzt. — ®) Jan./Aug. 1938. — %) Bis 1937 altes Reichs-
gebiet, 1938 GrofSdeutschiand.

1) Ausfuhr nach Deutschland ausgesohaltet. — %) Die Jahresergebnisse fir
1938 sind z, T. geschiitzt. — ?) Die Ausfuhr der Tschecho-Slowakei wurde nur
bis zum August 1938 verdffentlicht.
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Malayas ist hauptsichlich Riickausfuhr und nach anderen Ge-
sichtspunkten zu beurteilen.

Den griBten Ausfuhrerfolg errang Deuntschland. Es weist den
grofiten absoluten Ausfuhrzuwachs auf und sein Aunteil an der
Weltausfubr von Kraftwagen hat sich von 9,3 vH im Jahre 1937
auf etwa 12 vH im Jahre 1938 verbessert. Damit steht Deutsch-
land zwar noch an dritter Stelle, hinter den Vereinigten Staaten
von Amerika und GroBbritannien; der Abstand hat sich jedoch
verringert, wie sich anderseits der Abstand zu den iibrigen Aus-
fuhrlindern vergroBert hat. Der deutsche Kraftwagen ist im
Auslande in den letzten Jahren weniger auf Kosten des englischen
Absatzes vorgedrungen -— England besitzt in seinem Kolonialreich
einen aufnahmefdhigen geschiitzten Markt —; zuriickgedringt
wurde vielmehr auBer dem franzosischen der amerikanische Kraft-
wagen, vor allem in Europa, aber auch in Ubersee. Mit einem
Anteil von etwa 50 vH sind die Vereinigten Staaten von Amerika
nach wie vor der bedeutendste Kraftwagenlieferant der Welt;
sie haben aber seit 1929 erheblich an Bedeutung verloren und
diirften auf gewissen Mérkten, wie dem européischen, auch in
Zukunft noch mehr zuriickweichen.

Dle Weltanstahr | 1929 1932 1936 1937 | 1938
n | Mill Mill, Mill, Mill, Mill,
von Kraftridern') i Y 1 vH B vH AK vH LY vH K
Deutsches Reich®?) | 6,4 5,1 2,0[ 7,0 47 18,4 9,5 26,9 14,3
GroBbritannien.... | 71,2| 56,2 16,4] 57,7 12.8| 50,2| 15,8| 44.8) 126
Ver. St. v. Amerika | 20,3| 16,0, 3.1| 10,9) 3.3| 12,9] 3.1| 884 2,6
Frankreich........ 1,1 88 30 106 28] 11,0 2,9 82 28
Belgien-Luxemburg [) 11,8] 9,3°) 2,6/ 9,2 1,20 47 2,7} 7,68 0,7
Ttalien...ensenss " 02 027 01 04 04 1.6 03] 09 07
Ubrige Linder .... 56! 4,4 1,2] 42 03] 1,2 1,00 28 .
Tnsgesamt | 126,6{100 | 28,4]100 | 255100 | 353100 |

1) Einschl. Fahrrader mit Hilfsmotor, Beiwagen, Teile (ohne elektrotech-
nische). — %) Qhne Teile von Kraftridern, die nicht besonders nachgewiesen
werden, — %) Bis 1937 Altreich, 1938 GroBdeutschland. — *¢) Jan./Okt, 1938, —
5) Jan./Nov. 1938. — ¢) Einschl. Fahrradteile, — 7?) Ohne Teile.

Kraftrider., Die Kraftradausfuhr der Welt wird fiir 1938 aunf
35 bis 36 Mill. Z.A geschitzt und erreicht damit wieder die Hohe
des Vorjahrs. Deutschland steht nun auch dem Werte nach an
der Spitze der exportierenden Lénder; sein Anteil am Kraftrad-
welthandel stieg von 4 vH im Jahre 1933 auf rd. 40 vH im Jahre
1938, der Anteil des bisher fithrenden Landes, GroSbritannien,
verringerte sich in der gleichen Zeit von 59 vH auf etwa 35 vH.

Im allgemeinen sind die Aussichten fiir die Entwicklung des
Weltbedarfs an Kraftrddern infelge des Vordringens des leichten
und billigen Personenwagens und infolge der Wandlung, in deren
Verlauf das Kraftrad aus einem reinen Forthewegungsmittel zu
einem Sportartikel im weitesten Sinne des Wortes wird, nicht
sehr giinstig. So hat der Anteil der Kraftwagenausfuhr am ge-
samten Welthandel von 2,38 vH im Jahre 1929 auf 2,45 vH im
Jahre 1937 zugenommen, der Anteil der Kraftrider von 0,09 vH
auf 0,06 vH abgenommen, Der deutschen Kraftradausfuhr kommt
aber zugute, daB sich diese Wandlung, die zuerst in den hoch-
motorisierten Lindern beobachtet wurde, auf ihren Absatz-
miérkten noch nicht durchgesetzt hat. Diesen Marktbedingungen
ist es zuzuschreiben, daB die Weltkraftradausfuhr nicht auch wie
die Kraftwagenausfuhr durch den weltwirtschaftlichen Riick-
schlag zuriickgeworfen wurde, sondern sich auf dem Stande des
Vorjahrs behauptete.
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Die Kraftwageninduétrie im Ausland

Die Weltproduktion von Kraftwagen (Personen- und
Lastkraftwagen zusammengerechnet) hatte im Jahre 1937 einen
Rekordstand vou iiber 6,3 Mill. Stiick erreicht; im Jahre 1938
ist sie wieder auf 4,2 Mill. Stiick gesunken. Es wurden 1938 {iber
3,2 Millionen Personenkraftwagen, 35 vH weniger als 1937, und
knapp 1 Mill. Lastkraftwagen, 29 vH weniger als im Vor-
jalir, hergestellt. Wenn auch zu Ende des Jahres 1937 fiir 1938
mit einem Riickgang gerechnet wurde, so hatte man doch nicht
eine Produktionsverminderung erwartet, die so groB ist wie der
Riickgang von 1929 auf 1930. Damit hat ein bedentsamer,
fiinf Jahre lang anhaltender Aufschwung der Weltproduktion
von Kraftwagen, in dessen Verlauf die Erzeugung ven knapp
2,0 Mill, Stiick im Jahre 1932 auf iiber 6,3 Mill, Stiick im Jahre
1937 gestiegen war, sein Ende erreicht.

Welt- Ver. GroB- Sow-

Produktion er- gﬁ‘;ﬁ‘ Qater-| 8t.v. Ca: bri~ | Prank- | Ita- { jet-

zou- {SC168 4 o op [Ame-| D8 | tan. | mich | jjopn | rub-

von Kraft- gung Reich rika | 4% | pien land

wagen) 1000 ;

Stiick in vH der Welterzougung

5239 20| 02832 46| <1 43| 10} 0,0

6310) 15| 0,1184,9) 42| 38| 40| 10! 00

4143 1,8) 02| 810 37| 58| 56| 12| 01

30250 221 01,790 27| 76| 66| 09| 01

1979) 26| 0.2]693| 31]125| 87) 15| 12

2680 &,7| 00| 726| 25| 101} 7,1| 16| 19

37220 46| 01| 740| 31| 95| 60] 1,2| 19

51170 48| 021771 34 81} 32! 09| 19

5823 52 01,765 28] 83| 35| 0,8, 24

6336 52| 01826 36) 85| 34| 1,0| 34

9 851 021639 391109 49 1,7} 51

1 Pe;sonem und Lastkraftwagen. — %) Teilweise Schitzung.

Den bestimmenden Auteil an diesom jihen Riickgang der
Weltproduktion an Kraftwagen haben die Vereinigten Staaten
von Amerika; hier ist die Erzeugung seit 1937 auf fast die Halfte,
um 44 vH, gesunken, Die Abnahme der Produktion in Canada und
in GroBbritannien fallt dagegen nur wenig ins Gewicht. Die Zu-
nahme in einigen Lindern, vor allem in Deutschiand, in geringem
Grade in Italien und in Frankreich, konnte die riickliufige Be-
wegung der Weltproduktion nur wenig abschwichen. Allerdings
ist der Anteil der Vereinigten Staaten an der Welterzeugung,
der 1929 mit fast 85 vH beherrschend war, stark zurtickgegangen;
1937 betrug er noch 82,6 vi, 1938 dagegen 63,9 vH. Am stirksten
hat sich Deutschland vorgekimpft, das 1929 nur 1,5 vH, 1938
aber 8,5 vH der Welterzeugung herstellte. Wihrend die deutsche
Produktion sich seit 1929 etwa verdreifachte und die englische auf
nahezu das Doppelte stieg, war die der Vereinigten Staaten um
50 vH, die canadische um 30 vH und die franzisische um 20 vH
geringer als 1929. Damit steht Deutschland knapp hinter GroB-
britannien, dessen Anteil an der Weltproduktion sich ebenfalls
stark erhohte, an dritter Stelle; 1929 standen Canada und Frank-
reich an zweiter und dritter Stelle.

Auch der Anteil der Vereinigten Staaten am Gesamtbestand
an Kraftwagen in der Welt (Anfang 1938 42,7 Mill. Stiick) ist
zuriickgezangen. Wihrend er Anfang 1937 (mit 28,2 Mill, Stiick)
noch 71 vH ausmachte, betrigt er jetzt (mit 29,7 Mill. Stiick)
69,6 vH, Deutschland steht mit einem Bestand von 1,7 Mill,
Wagen hinter Frankreich wie im Jahre 1937 noch an vierter
Stelle, aber der Abstand zwischen beiden Lindern hat sich so
verringert, daf in kurzem Deutschland nach der Anzahl der
Kraftwagen an dritter oder gar an zweiter Stelle nach den Ver-
einigten Staaten stehen wird.

Die Verteilung des Kraftwagenbestandes auf Lastwagen und
Personenwagen wird — von der Einkommensschichtung ab-
gesehen — besonders durch die Standortbedingungen der Industrie
und der Landwirtschaft bestimmt. So erklirt es sich, da — wie
diese Bedingungen von Land zu Land wechseln — anch im
Verhiiltnis von Last- zu Personenkraftwagen grofie Unterschiede
zu beobachten sind. Lindern mit einem sehr geringen Anteil der
Lastkraftwagen (Vercinigte Staaten 14,3 vH des gesamten Kraft-
wagenbestandes, Union von Siidafrika 14,3 vH, Canada 15,3 vH)
steben Linder mit einem sehr hohen Anteil der Lastkraftwagen

* Personen- davon Last~
Bestand Tnsgesamt kraftwagen Omnibusse | kraftwagen
an Kraftwagen auf aut auf aaf
am 1. Januar | 1000 |* wg;‘: 1000 R'm ’;:{;; 1000 ti‘;; 1000 k; (‘:"‘;‘
1938 Bttiok | enatien|] SUUEK | gairasten | STHCK] enttation | SEUCK | piranen
Einw. Biow. Binw. Rinw.

Ver. 8t. v. Amer. {29 705,2 41125 470,1 5i127,6 | 1013}4235,1 31
Neuseeland .... 239,7 7 191,0 8| 06| 2808} 48,7 33
Hawai......... 57,9 7 47,3 8] 0,5 742{ 10,7 37
Austral, Bund .. | 732,3 9l 5063 4 . . 52260 30
Canada ........ 306,1 9l 1106,4 10} 2,3} 4892 199,7 56
Frankreich ..... 21925 19 1699,6 25| 38,2 1098} 492,9 85
GroBbritannien . | 2 418,7 2010 1928,7 25 86,4 549] 490,0 97
Luxemburg .... 12,1 25 7.9 38) 0,2} 1473 4,2 70
Dinemark . 1449 261 104,6 36| 1,61 2353] 40,3 94
Schweden .. 191,9 33¢ '138,9 451 4,61 1379] 53,1 118
Union v. Stidafr. | 284,2 341 2436 407 1,2 84681 40,7) 241
Uruguay ....... 60, 34 46,7 451 1,61 13221 14,2 148
Norwegen ...... 79,8 37 50,1 58| 2,9| 1008{ 29,7 10
Belgien ........ 223,8 37} 1458 571 1,71 4780} 72,91 107
Deutsches Reich?) | 1 709,2 444 | 3264 56| 20,8 3 599) 382,8 195
Schweiz?) ...... 92,1 45 72,8 57¢ 1,31 321581 19,3] 217
Irland ......... 61,9 48 50,6 58| 06 52111 11,3} 261
Argentinien .... 264,0 4811 2080 61] 9,0) 1418] 56,0 228
Niederlande .... 147,9 58 96,7 89| 3,2| 2700] 49,3] 175
Finoland ...... 422 90 26,2) 145) 2,61 14781 16,0f 237
Italien ........ 436,4 100 328,0 133| 96| 4519] 108,3] 402
Cuba voovunnnne 43,6 100 29,4 149 3,1 14407 14,2 307
Algerien ....... 6461 113 56,5) 1297 1,5 4956} 8,1} 905
Chile .......... 40,8 113 30,1 153] 1,3 34771 10,71 430
Danzig?)....... 3,5 115 2,7 153 0,01 6075 0,9 463
Tschoecho-Slow, 105,85 144 81,9 186 2,6 5955 23,6] 646
Venezuela 23,3 148 14,0, 247) . . 9,3] 3711
Portugal ,.. 46,7 157 3581 204 1,7) 4346] 10,9] 668
Mexiko .. 100,2{ 191 69,01 278! 4,31 4357} 31,2) 614
Ceylon ........ 27,0 213 22,81 253] 26| 2240 4,2) 1356
Estland ....... 53| 218 3,0 380 0,2] 5072 2,21 517
Bragilien . ...... 159,01 267 104,8} 405} 3,8]11157) 54,20 782
Philippinen .... 48,71 276 34,91 385! 4,6 2950} 13,7 978
Perw .......... 20,72 | 314 13.5] 481 1,2] 5633 7,2] 908
Sowjetrullland .. Si44§ 301 65,1 {26191 . . 44931 379
Lettland ....... 58] 338 3,1 627 0,3 6257 2,71 7R
Ungarn ........ 20,51 440 17,07 530| 0,7113485 3,5] 28592
Griechenland ... 1401 495 88! 790} 2,1} 3341 5,21 1327
Agypten ....... 31,21 810 28,41 5601 1,2113502 2,8] 5654
Japan ......... 175,81 580 105,1 9711 29,3 3476{ 70,7{ 1442
Ruminien ..... 25,1 784 21,0 936| 3,0 6549 4,1} 4827
Litauen ,...... 2,7 881 2111119} 03 8125 0,6] 4133
Niederl.-Indien. . 69,21 960 56,411176| 88| 7543] 12,8/ 5207
Jugoslawien .. .. 14,81 1042 11,01 14021 0,7 {21389 3,8) 4120
Polen ......... 33,1 11043 26,2 1316] 1,8[19689 6,8] 5047
Bulgarien ...... 4,1 {1537 3,012119] 0,5]12538 1,1} §597

1) 1.7.38, — ) 30.9. 37, — *) Einschl. Kraftomnibusse.

gegeniiber (Lettland 46,1 vH, Estland 41,6 vH, Japan 40,2 vH,
Venezuela 39,9 vH, Finnland 38,0 vH, Griechenland 37,3 vH,
Norwegen 37,2 vH, Luxemburg 35,0 vH, Belgien 34,8 vH, Nieder-
lande 33,3 vH). In der ersten Gruppe von Lindern steht dem
Uberlandgiitertransport ein weitriumiges, friithzeitig ansgebildetes
Eisenbahnnetz, das auch fiir die Beforderung von Stapelgiitern

Zahl der Lastkrafiwagen in vH der Zah! der Kraftwagen Insgesamt
am 1. Januar 1938

Lander vH Linder | vu

Kgypten coevvrvevrnnnns 9,0 Ttakien vovuvenneienenann 24,8
Algerien . .....ooienen.en 12,5 Jugoslawien ............ 25,7
Ver. Staaten von Amerika 14,3 Chile covcnciiinienianns 26,2
Union von Siidafrika .... 14,3 Bulgarien .............. 27,5
Canada .oovveinnnnnns. 15,3 Schweden .............. 22,7
Ceylon .. 15,7 Ddnemark .............. 27,8
Ungarn ... 16,0 Philippinen ............. 28,2
Ruminien . 16,2 Australischer Bund?) .... 30,9
Irland ............ .. 18,3 Mexik0 sovevvreveronsns ! 31,1
Niederlindisch-Indien . ... 18,4 Cuba evvviinniriannes 32,6
184 | Niederlande | 33

20,3 Brasilien 34,1

20,3 Peru... 34,6

20,7 Belgien 34,8

. 9. 21,0 Luxemburg 35,0
Argentinien ., ........... 21,1 Norwegen .............. 37,2
Litauen ....ovveisnnvens 21,3 Griechenland ........... 37,3
Deutsches Reich (1.7.38) 22,3 Finnland .............0. 38,0
Tschecho-Slowakei ...... 2,4 Venezuela .. . 39,9
Frankreich ...... 22,5 Japan ... el 40,2
Uruguay ... 23,3 Estland .. .. ] 41,6
Portugal .. 23,4 Lettland ....... . 46,1
Danzigh) «.ooveonerennes 24,8 | BowietruBland .......... | 87.3

1) Einschl. Kraftomnibusse.
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landwirtschaftlicher Herkunit geeignet ist, zur Verfigung. Die
zweite Gruppe umseblieBt zwel Untergruppen von Lindern, die
verkehrswirtschaftlich duflerste Gegensétze darstellen; sie sind
entweder so weitrdumig und diinn besiedelt, daB ein Eisenbahn-
netz nicht ansgebaut werden konnte, oder sie sind engriumig und
dicht besiedelt, so daB der wendigere und hochst anpassungsfihige
Lastkraftwagen die im Nahverkehr schwerfslligere Eisenbahn aus-
sticht. Zwischen beiden Lindergruppen befindet sich eine dritte
Gruppe von Lindern, zu der anBer Frankreich, GroSbritannien
und Italien auch Deutschland gehort. Hier liegt der Anteil der
Lastloraftwagen zwischen einem Fiinftel und einem Viertel des
gesamtben Kraftwagenbestandes.

Wichtige Verschiebungen der Kraftwagendichte, bezogen
anf die Einwohnerzahl, sind im letzten Jahre nicht eingetreten.
Giinstiger gestaltete sich dag Verhiltnis nicht nur in Deutschland
(von 47 auf 44 Personen je Kraftwagen), sondern auch in Grof-
britannien (von 21 auf 20), in Schweden (von 37 auf 33), in
Belgien (von 41 auf 37), ferner in der Schweiz (von 51 auf 45)
und in Italien (von 105 auf 100).

Von den Kraftriddern entfallen etwa 45 vH oder nahezu
die Hilite des Weltbestandes auf Deutschland (1,6 Mill. Stiick).
Es hat mit einem Kraftrad auf 47 Einwohner auch die hichste
Kraftradhéufigkeit. Erst in weitem Abstande folgen Neuseeland,
Frankreich, Australien und GroBbritannien,

Bestand Zohl der | Auf 1 Kraftrad

'
an Krattrademm |  Zeitpunkt

Kraftrader entfallen Einw.

Deutsches Reieh ..... 1, 7.38 1 582 872 47
Nouseeland .......... 31. 3.37 24 201 66
Frankreick .......... ! 1936 526 713 80
Australischer Bund.... . 1. 1,37 76 000 | 90
GroBbritannien ...... ' Sept. 87 495000 | 96
Luxemburg ... 1. 7.37 3113 } 96
Belgien .... 1. 1.37 63 720 ! 131
Diinemark .. .. 30. 9.37 28128 | 134
Schweden ,.......... 31. 12,36 44 359 | 142
Schweiz ooovvvnnnnn.. 30. 9.37 27472 | 152
Niederlande ......... 1. 8.37 54084 | 160
Danzig vooovvvennnnn. 1. 7.88 2048 | 199
Ttalien +.o.vovennnns 31.12. 37 178645 | 244
Tschecho-Slowakei ... 31.12,36 60 153 253
Norwegen «....v..... 1. 1.37 9673 301
Union von Sudafrika . 31,12. 37 27 485 356
Estland .... e 1. 10. 37 2085 542
Lettland ... 1,10.38 3100 ! 636
Algerien . . 1938 11100 | 659
Finnland ............ 1938 5509 | 691
Ungarn ............. 30. 6.38 11188 | 808
Irland .............. Aug. 36 3501 841
Canada ............. 1936 10 825 1027
Marokko ............ 193¢ 5367 1185
Ver. St. v. Amerika ... 1. 1.36 104 000 i 1243
Litauen ............. | 1938 1344 1783
Portugal ............ 1938 3918 1 864

DA +.rrnss e | 1936 50041 | 2037
Polem o...o.cvineiln | 1. 7.38 12 476 { 2768
Jugoslawien ......... | 1936 3513 4384

I

Niederléindisch-Indien . 1, 1.87 11 767 5 643
Rumiinien ........... 1935 2710 7 092

gypten ............ 1936 1838 8653
Britisch-Indien ....... i 31. 3.387 11 697 30653

Die grofien Unterschiede, die in der Kraftwagendichte, be-
zogen auf die Zahl der Einwohner und auf die Linge der fiir den
Kraftwagenverkehr geeigneten StraBen, und in der Dichte des
StraBennetzes der verschiedenen Linder bestehen, zeigen an,
daf der potentielle Kraftwagenbedarf der Welt bisher nur zu
einem geringen Teil gedeckt ist. Selbst die erstaunliche Motori-
sierung Deutschlands, wo noch 1929 erst auf je 111 Bewohner
ein Kraftwagen kam, ist nur ein bescheidener Anfang. Nur
wenige Herstellungsldnder sind in ihrem Kraftwagenbestand
nahezu gesittigt, so die Vereinigten Staaten und Canada. In
diesen Lindern, wie in solcher Lindern, die dem Sittigungs-
zustand schon nahe sind, hat allerdings der Inlandsmarkt nur noch
begrenzte Ausweitungsmoglichkeiten. Denn hier wird der
Inlandsabsatz auf den Ersatzbedarf beschrinkt, der groBtenteils
bel giinstiger Wirtschaftslage gedeckt wird. In diesen Lindern
mufl die Ausfuhr entsprechend groB sein, wenn die Produktions-
anlagen ausgenutzt bleiben sollen. Den Kraftwagenindustrien der
nicht gesittigten Linder dagegen bieten Inlands- und Auslands-

—

markt selbst bei ansgeweiteton Produktionskapazititen noch
grofle Absatzreserven.

Im Jabre 1938 ist in allen wichtigeren Produktionslindern
— mit Ausnahme von Deutschland — die Ausfuhr zurtick-
gegangen. An der Deckung des Kraftwagenbedarfs der Welt
beteiligt sich Deutschland, das seine Produktionskapazititen seit
1933 stindig ausgebaut hat, mit einem von Jahr zu Jahr stei-
genden Antell. Die »alten« Kraftwagenlinder, mit Ausnahme
von GroBbritannien, kommen dagegen immer mehr ins Hinter-
treffen; die Vereinigten Staaten, die 1929 noch 68,5 vH der
Weltausfubr an Kraftwagen stellten, waren 1938 nur noch mit
50,0 vH beteiligt, Frankreich mit 4,9 vH (1929 8,1 vH), Deutsch-
land dagegen hatte 1938 einen Aunteil von 12,3 vH und stebt
damit hinter GroBbritannien (14,2 vH) nunmehr an dritter Stelle
in der Weltausfuhr von Kraftwagen.

Zahlen Pro- 'lz\» Aus | Bin- | Be- .

sor doutsehen | duke | lsssune | g g | g | PO
wirtschalt 1000 Stiick 1925=100

Personenkraftwagen

96,21 955 10% 4,81{% 14,5 433 62,2

434 41,1 8,9 2,6 497 54,1

244,6 213,6 30,1 6,6 12 961 46,1

2644 216,8 86,1 26 141126 44,5

275,01 | 2226 65,5 8,1 |%)132 44,7

Lastkraftwagen

1929.............. 31,6 26,8 3,0 0,4 144 750

1922, ... ... 8,2 7,0 2,2 0,2 152 69,8

1936, 5 71,6 | 5 59,1 6,1 0,1 (% 271 62,9

19870l 5 76,3 | %) 59,7 12,4 0,0 {3) 322 63,5

1938% ............ 5) 81,0 | %) 86,7 12,6 2,6 {3 383 63,9

1) Personenwagen einschl. Fahrgestelle, — %) Einschl. Xarosserien., —
) Einschl, voribergehend abgemeldete Wagen. -— %) Vorliufige Zahlen. — %) Ab
1936 auch Dreiradkraftfahrzeuge.

Ausfuhr an Kraftwagen
Werte in der Wahrung des Ausfuhrlandes
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Das Verhiltnis zwischen Erzeugung und Ausfubr von Kraft-
wagen, der Ausfuhranteil, ist ilber dic Wechselfille der Welt-
wirtschaftskrise hinweg in Italien und in Canada am groSten
geblieben. In beiden Lindern betrigt nunmehr der Ausfuhbr-
anteil rd. ein Drittel (gegen zwei Fiinftel 1929). Fast unver-
dndert blieb seit 1929 der Ausiuhranteil mit einem knappen
Fiinftel in GroBbritannien. Frankreich verlor im Launfe der letzten
zehn Jahre fast stetig an Ausfuhrbedeutung: 1938 wurde nur noch
ein Zehntel der Erzeugung ausgefithrt. Die Abwertungen des Frane
haben also die Ausfuhr der franzésischen Kraftwagenindustrie, die
frither eine hervorragende internationale Bedeutung gehabt hat,
nicht anzuregen vermocht. Der Ausfuhranteil der Vereinigten
Staaten erreichte 1938 mit einem Zehntel der Erzeugung erstmals
wieder die Héohe von 1923. Nur Deutschland hat seit 1934 bei
sténdig wachsender Erzengung auch den Ausfubranteil von 6 vil
im Jahre 1929 auf 22 vH im Jahre 1938 gesteigert. Stand vor
der Weltwirtschaftskrise anfer Canada und Italien unter den
bedeutenden kraftwagenerzeugenden Lindern Frankreich als
Exportland an erster Stelle, so ist dies nunmehr Deutschland
geworden.



Kraftwagenausfuhr in vH!) der Kraftwagenerzeugung

Deut- Gro8- - t.v.
Jahr 8ches britan- F;l;ilclllf Italien Vzgfﬁk: Canada
Reich nien
I

1829........ 6 18 19 40 10 ' 39
1932........ 22 17 11 2 5 21
1986........ 11 18 11 43 7 34
1937....... 20 19 i2 59 g8 1 32
1988........ 22 18 10 29 11 | 34

1) Nach den Stiickzahlen.

Fiir die Kraftwagenindustrie der Vereinigten Staaten von
Amerika ist das Jahr 1938, als ganzes genommen, ein HuBerst
ungiinstiges Jahr, Die Jahreserzeugung ging auf 2 691 000 Wagen
gegen 4 809 000 Wagen im Vorjahr zuriick. Es wurden 1714000
Personenwagen oder 43,8 vl und 404 000 Lastkraftwagen oder
45,2 vH weniger hergestellt als im Vorjahr. Der Riickgang der
Erzeugung gegeniiber 1937 ist um rd. 200000 groBer als der
Produktionsriickgang von 1929/30. Dabei war die Erzeugung
von 1937 noch um rd. 530 000 Stiick geringer als 1929. Ein so
starker Riickgang innerhalb eines einzigen Jahres ist bisher in
der amerikanischen Automobilindustrie noch nicht dagewesen.

Auch die Ausfuhr ist nach der giinstigen Entwicklung des
Jahres 1937 wieder erheblich geschrumpft; die Ausfuhr von
Personenwagen ging um 33,2 vH, die von Lastkraftwagen um
27,7 vH zuriick. Fast um die Hilfte nahm die Zahl der Neu-
zulassungen ab.

Zahlen zur Kraft~ Personenkraitwagen Lastkraftwagen
wagenwirtschalt | pro_ |75, Be- | Pro- (Zulas- Bo-
In den Vereinigten | j,p_ | gyy- ?ul;. stand | duk- | sun- %ﬂft gtand

Staaten v. Amerika | 4ion gen 1 tion | gen 1
in 1000 Stuck
3 880] 339,4] 23121 771 527| 196,8| 3380
1097 41,4/20884] 235 180 25,0{ 3231
3405) 181,6)24219] 783 612 106,2] 4003
3483| 231,6/25470] 894 617 166,3] 4235
1836 1546/ . 489 365| 120,2{ .

1} Jahresende. — %) Zum Teil Schitzungen.

Der ungewdéhnliche Produktionsriickgang ist®zu erkliren zu-
néichst aus dem Riickschlag, den im Herbst 1937 die gesamte
Wirtschaftstitigkeit der Vereinigten Staaten traf. Der Inlandsab-
satz von Personen- und Lastkraftwagen ging infolgedessen zuriick,
Ende 1937 wurde die Erzeugung fiir das neue Jahr zuerst in dem
vorgesehenen Umifang aufgenommen, obwohl noch betréchtliche
Bestéinde aus dem Erzeugungsjahr 1937 bei den Hindlern lagerten.
Als sich im Frithjahr 1938 zeigte, daB selbst das bereits vermin-
derte Erzeugungsvolumen die Vorrite der Hindler auf eine bis
dahin nicht gekannte Hohe (Ende Februar iiber eine halbe Million
~— 506 300 — Wagen) hatte anwachsen lassen, withrend zugleich
die Bestinde an zum Verkauf angebotenen gebrauchten Wagen
auf fiber 700 000 Stiick angestiegen waren, drosselten die Werke
die Erzeugung entschieden mit dem Ziel, die Héindlervorrite ab-
zubauen. Dies war der zweite Grund fiir den scha.rfen Riickgang
der Erzeugung im Jahre 1938.

Die allgemeine Wendung zum Besseren, die um die Jahres-
mitte eintrat, ferner die zum Teil damit auf dem Wege iiber
steigende Nachfrage verbundene Verknappung der Hindler-
bestiinde (Ende September 1938 141 200 Stiick — geringste Vor-
rite seit 1934 —) und der Bestinde an gebrauchten Wagen
(Ende September 1938 400 000 Stiick) sowie die von der Industrie
bis in den Herbst hinein drastisch gehandhabte Produktiens-
drosselung kehrten das Verhiltnis von Angebot und Nachirage
auf dem Kraftwagenmarkt um. Schon im November, also zum
Beginn der neuen Saison, konnten die grofien Firmen iiber auBer-
ordentliche groBe Auftrige berichten (General Motors 250 000
Wagen, Chrysler 137 000, Ford 200 000). So endete das Jahr,
das einen einzigartigen Riickgang der Erzeugung mit sich brachte,
mit einem in der ganzen Kraftwagenindustrie zu beobachtenden
Optimismus; man erwartet fiir 1939 eine Erzeugung von 3,5Mill.
Kraftwagen, die etwa dem Durchschnitt der Erzeugung der
letzten 12 Jahre und etwa dem normalen Ersatzbedarf entspricht.
Ob diese Erwartungen gerechtfertigt sind, ob im besonderen der
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seit Mitte 1938 zu beobachtende allgemeine Wirtschaftsani-
schwung auch im Jahr 1939 andauern wird, ist allerdings durch-
aus unsicher; anderseits dringt ein lingere Zeit aufgestauter
Ersatzbedarf nach Befriedigung.

Auch im begomnenen Kraftwagenjahr hat die Industrie ihre
neuen Modelle mit technischen Verbesserungen ausgestattet. Die
vielfach erwarteten Preissenkungen sind jedoch ausgeblieben.
Mehrere der groBen Firmen haben zur Durchfiibrung ihres
diesjdhrigen Programms erhebliche Neuinvestitionen gemacht.
Uberhaupt gehen von den optimistischen Absatzerwartungen in
der Kraftwagenindustrie, von der etwa 6 Mill. Arbeitskriifte un-
mittelbar oder mittelbar abhéingig sind, bedeutsame, die Gesamt-
wirtschaft stiitzende Wirkungen aus.

Die Kraftwagenwirtschaft inwichtigen Landern
Deutsches Reich =—— (talien ———
GroBbritannien —— Frankreich o—o
Ver. St.v.Amerika === Canada  -------

Personenwagen Lastwagen
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In Canada, dessen Kraftwagenindustrie eng mit derjenigen
der Vereinigten Staaten verkniipft ist, hatte die Erzeugung 1937
ebenfalls den hochsten Stand nach der Weltwirtschaftskrise er-
reicht. Doch blieb sie um rd. ein Fiinftel hinter dem Stand
von 1929 zuriick. Im Jahre 1938 ging die Erzeugung auf etwa

Produktion Be- Ausfuhr
Zablen zir P Last- hifti P Last:
- ersonen- a8 schifti- ersonen- ast-
Kraftwagen- | “p - kratt- gung kratt- ratt-
wirtschatt wagen wagen wagen wagen

in Canada in 1000 1926 = 100 in 1000
1929 ........ 203,3 59,3 154,2 649 36,9
1932 ........ 50,7 10,1 67,3 9,8 2,7
1936 .... ... 131,3 31,0 127,6 424 13,2
1937 ........ 152,5 53,8 150,0 43,8 22,1
1988Y)........ 121,0 42,5 139,0 38,5 17,1

1) Zum Teil Schitzungen,



den Stand von 1930 zuriick (auf insgesamt 164 000 Wagen). Der
Riickschlag war jedoch weniger schwer als in den Vereinigten
Staaten, er war bei Lastkraftwagen und bei Personenwagen etwa
gleich stark (21 vH). Auch die Ausfuhr, die bei Lastkraftwagen
besonders wichtig ist, ging wieder zuriick,

In GroBbritannien hatte das Jahr 1937 Rekordzahlen der
Produktion, der Neuzulassungen und der Ausfubr gebracht. Im
Jahre 1938 ist hier die Kraftwagenwirtschaft allgemein fiihlbar
zuriickgegangen. Die Herstellung von Personenwagen fiel von
389 600 Stiick im Jahre 1937 auf 342 400 Stitck (um 12,1 vH), die
Lastkraftwagenerzeugung von 118100 auf 105 500 Stiick (um
10,7 vH). Diese Riickgiinge entsprechen dem Umbruch, der seit
Herbst 1937 in der allgemeinen Wirtschaftslage Englands einge-
treten ist. Die Neuzulassungsziffer fiir Personenkraftwagen, Last-
kraftwagen und Kraftrdder lag bis Oktober 1938 unter, im No-
vember zum ersten Male wieder — bei Lastkraftwagen sogar er-
heblich — iiber dem Vorjahrsstand. Auch die Produktion stieg
wieder an. Allerdings ist gegen Ende des Jahres die Ausfuhr
wieder verstirkt zurlickgegangen. Zundchst ist wohl eine Stabili-
sierung der Kraftfahrzeugerzeugung, mindestens ein voriiber-
gehender Stillstand der riicklinfigen Bewegung zu erwarten.
Aber, da die wirtschaftliche Gesamtlage GroBbritanniens in der
nichsten Zeit sich kaum erheblich bessern wird?), kann fiir
1939 in der Kraftwagenindustrie nicht mit einer nachhaltigen
Produktions- und Absatzausdehnung gerechnet werden. Immer-
hin brauchen ihre Aussichten auch nicht allzu ungiinstig be-
urteilt zu werden. .

- ProdukT Zulag- | Aus- Fin- Be- i
Zahlen zur IE“'I: tion?) | sungen | {uhr fuhr | stand?) Preise
in GroB8britannien 1000 Stiick 1924=100
Personenkraftwagen
1929........ ... 182,3 176,1 33,8 21,5 | 1098,1 5,0
1922.............. 171,2 158,1 31,8 2,8 §1236,0 59,6
1936... ... ...l 353,8 { 3121 64,7 12,1 [ 1762,9 49,0
1937.. .0 389,6 320,5 78,0 . 1921,7 50,5
1938... ... ...... 24| 2780 | 683 | ; .
Lastkraftwagen
56,5 53,5 8,2 16,3 | 336,1 84,3
61,5 44,8 8,4 0,3 77,1 73,1
107,6 81,0 16,9 2,7 | 467,6 60,2
118,1 76,6 K . 487,8 63,5
105,5 68,0 14,3 . .
1) Jahre endend im September des angeg‘ebenenr Kalenderjahres, — %) Ende

September,

In Frankreich begann die schon seit 1929 anhaltende De-
pression der Kraftwagenindustrie im Laufe des Jahres 1938 etwas
nachzulassen. Die Erzeugung von Personenkraftwagen stieg anf
185 000 Stiick und erreichte damit fast den Stand von 1929. Die
Lastkraftwagenerzeugung bleibt allerdings nach wie vor niedrig
(rund ein Drittel von 1929). Die Gesamterzeugung ist daher auch
1938 noch mit 207 000 Wagen um rd. 50 000 geringer als 1929.
Die Ausfuhr ist weiter zuriickgegangen. Der Inlandsabsatz leidet
unter der im Juli 1938 vorgenommenen Erhohung der Benzin-
steuer. Diese macht zwei Drittel des Benzinpreises aus und
wirkt auf breite Kraftfahrerschichten nabezu prohibitiv, zumal

*) Vgl. auch die Sonderbeilage zu »W.u. St., 19. Jg., 1939, Nr. 1, 8.3.
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Zahlen zur Kraft- Personenkraftwagen Lastkraftwagen

wagenwirtschatt | Pro- | Zulas-| 4,q. | Be- | Pro- {Zulas-j pue. ( Be-
in Frankreich duk- | sun- | gy |stand | duk- | sun- | g;p, | stand

tion | gen 1 tion | gen 1

1000 Stiek

191 . 39,1 930 63 . 9,9 | 365
143 (137,8 17,4 {1279 291 283 1,8 434
1801 168,6 | 18,8 11687 28| 21,5 26§ 480

...} 178|164,0} 19,8 |1700 221 21,0 3,7| 493

.| 185]185,2] 18,2 . 22| 21,2 2,3 .

1) Jahresende, -— 2} Zum Teil Schitzungen.

auch die Kraftwagenpreise infolge der Steigerung der Lohnkosten
erhht wurden. Durch diese Faktoren werden viele Kraftwagen-
besitzer veranlaBt, ihren lingst ersatareifen Wagen noch linger zu
fahren, als es der sparsame Franzose ohnehin getan hiitte. Auch
in Frankreich kann in den niichsten Monaten der mittelbare
Riistungsbedarf, vor allem aber der kaum nech aufschiebbare
Ersatzbedarf an Lastkraftwagen, eine gewisse Belebung der
Kraftwagenindustrie mit sich bringen.

In Italien wurde eine weitere Ausdehnung der Kraftwagen-
erzeugung im ersten Teil des Jahres 1938 durch den Ausbau der
Kohlen-, Eisen- und Treibstoffgrundlagen gehemmt. Die vor-
liegenden Produktionszahlen lassen daher nur noch einen ge-
miBigten Anstieg erkennen. Der inlindische Kraftwagenbedarf
ist -— wie auch aus den Zulassungszahlen fiir 1938 hervorgeht —
noch auBerordentlich gro. Ihm kam ein Ausfubrverbot
fiir italienische Kraftwagen zugute, das, nachdem einmal der
Kraftwagenbedarf in dem neuerworbenen afrikanischen Gebiet
vorerst gedeckt worden war, eine weitere spekulative Ausdehnung
der Ausfuhr nach Italienisch-Ostafrika verhindern soilte. Seo
ging die Kraftwagenausfuby, die im Jahre 1937 sprunghait ge-
stiegen war, 1938 wieder betrichtlich zuriick.

tkr B
Zahlen zur Kraft- Personenkraftwagen Lastkraftwagen?)
wagenwirtschaft Pro- | Zulag-| pAyg. | Be- | Pro- | Zulas-| pys. | Be-
in Italien duk- | sun- stand | duk- | sun- tub stand
tion | gen | fubr 1) tion | gen | TURT o
! 1000 Stick
1929 ...l %) 60 23,7 . . . . .
1932 ...l | 25) 193] 62| 227 4] 34 04 90
1936 ............. I 36 21,27 150 292 12 34| 54} 116
1937 ...l 1 43| 34,2{ 25,8 328 14 5,6 7,7| 108
19384) .. .......... | 53| 38 18,3 . 17 6,9 2,0 .
1y Jahresende. — ?) Einschl. Omnibusse. — *) Einschl, Lastkraftwagen und
Omnibusse. — 4} Zum Teil Schitzungen.

Ende des Jahres 1938 konnte eine Reihe von Hemmungen
gelockert werden. Zunidchst wurden die fiinf verschiedenen
Steuern, die den Giiterverkehr auf Lastkraftwagen und An-
hingern belasten, zu einer einzigen Steuer vereinheitlicht und auf
die Hilfte herabgesetzt. Ferner wurde die Steuerfreiheit fiir
Personenwagen nach deutschem Vorbild eingefiihrt. SchlieBlich
wurde auch das Ausfuhrverbot fiir Abessinien wieder aufgehoben.
So beginnt das neue Produktionsjahr, nachdem wichtige Bedin-
gungen fiir den weiteren Produktionsfortschritt der italienischen
Kraftwagenindustrie erfiillt werden konnten, mit einem
giinstigen Ausblick.

Personen-Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen

Der Personen-Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen, der seit
dem 1. Januar 1936 statistisch beobachtet wird, hat sich seit
dem Bestehen dieser Statistik in der grofien Linie aufwirts
entwickelt. In einzelnen Monaten sind allerdings saisonmiBige
Riickschlige festzustellen oder hat sich die Zahl der Fahrgiste
gegen den Vormonat verringert, weil der Monat weniger Kalender-
tage zihlt. Mit hohen Zahlen erscheinen sowohl beim Orts-
verkehr als auch beim Uberlandverkehr regelmiBig die Monate
Dezember und Januar; der Grund hierfiir liegt darin, daB u. a.

in dieser Jahreszeit viele, die sich in wirmeren Jahreszeiten des
Fahrrades bedienen, den Kraftomnibus als Verkehrsmittel wahlen,
Im Uberlandverkehr treten auBerdem die Monate Juli und
August hervor, in denen die Uberlandlinien stark von Urlaubs-
reisenden in Anspruch genommen werden.

Der Personen-Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen wird teils
von der Deutschen Reichspost und der Deutschen Reichsbahn,
teils von Privatunternechmen — einschl. der kommunalen und
gemischt-wirtschaftlichen Betriebe — durchgefiihrt. Dabei wird
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- Krait- .
Linien?) omuibussel) Fahrten Fahr
Personen-Linienverkehr . Wagen- f%’t”
mit Kratttahrzengen | z,11 Linge il Bitz- | Zahl | Xil- in
Jan. bis Okt 1938 | 2| (em) | 2| pintaer) weter?) | 1 000
in 1000
Ende Oktober Januar bis Oktober
Ortsverkehr
Reichspost........... 43 201,0 52( 1415] 243 987 3335
Reichsbahn .......... 1 2,2] 2 55 17 51 182
Private Unternehmen®) 749] 4562,5) 2 324] 78 949115395) 93 683| 352 902
Zugammen .. .. 793| 4 765,7) 2378] 80 419{15655] 94 721( 356 419
1937 ... 691 4 114,4] 2 135} 72 218|12556; 79 823| 299 180
Uberlandverkehr

Reichspost........... 2359 54 129,0] 3 817] 97 193| 4 716| 78630| 74 475
Reichsbahn .......... 84| 5473,8/ 180; 5728| 185] 8471)5) 3287
Private Unternehmen?) | 1 675) 32 538,8| 2 461{ 76 245| 4 860} 68957} 93 631
Zusammen .... |4 118[ 92 141,6} 6 458179 166| 9 761|156 058[%)171 393
1937 .... | 4007]| 85 788,2| 6 356172 478| 9 108(142 070! 143 226

1) Es sind nur die in Betrieb befindlichen Linien und Fahrzeuge erfaBt
worden, — *?) Einschl. der Sitzpldtze in Anhiingern. — ) Unterschiede zwischen
den Aufrechnungen der Einzelzahlen und den Gesamtzahlen ergeben sich durch
Auf- und Abrundungen. — 4} Einschl. der kommunalen und gemischt-wirt-
sehaftlichen Betriebe. — °) Berichtigte Zahl,

der Ortsverkehr fast ausschlieflich von Privatunternehmen
betrieben, wihrend im Uberlandverkehr die Privatunternehmen
und die Reichspost hinsichtlich der Zahl der beférderten Personen
etwa in gleicher Stdrke nebeneinander stehen.

Beim Ortsverkehr, bei dem das Schwergewicht der Personen-
beforderung mit Kraftfahrzeugen liegt, haben sich in der Zeit
von Januar bis Oktober 1938 gegeniiber der gleichen Zeit des
Vorjahrs die Lénge der Linien um 15,8 vH, die Zah!l der Fahr-
zeuge um 11,4 vl und die der gefabrenen Wagenkilometer um
18,7 vH erhoht; dabei ist die Zahl der Fahrgiste um 19,1 vH
gestiegen. Beim Uberlandverkehr, bei dem nur halb so viel
Fahrgiiste wie im Ortsverkehr befordert werden, der jedech im
Vergleich zum Ortsverkehr ein erheblich umfangreicheres Linien-
netz unterhalten muB, sind die Betriebseinrichtungen nicht im
gleichen AusmaBe ausgedehnt worden wie beim Ortsverkehr;
dagegen hat sich der Umfang der Personenbeférderung giinstiger
entfaltet. Insgesamt ist hier die Linienlinge um 7,4 vH erweitert
und die Zahl der Fahrzeuge um 1,6 vH erhoht worden; an Wagen-
kilometern wurden 9,8 vH mehr gefahren; die Zahl der Fahrgiiste
nahm dabei um 19,7 vH zu.

Der Personen-Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen 1936 bis 1938
Milt Ortsverkehr Oberlandverkehr il
I
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Der Verkehr der privaten Unternehmen zeigt bei beiden
Verkehrsarten eine fast gleich hohe, der Entwicklung des Gesamt-
verkehrs entsprechende Zunahme (iiber 19 vH). Bei der Reichs-
post blieb die Zunahme der Personenbeférderung im Ortsverkehr
(+ 38,1 vH) wie im Uberlandverkehr (4 17,6 vH) hinter der
Gesamtentwicklung zuriick, wihrend bei der Reichsbahn die
Zunahme des im ganzen allerdings sehr geringen Verkehrs
(+ 76,7 vH und 81,5 vH) betrichtlich iiber den Durchschnitt
hinausging.

Die Beteiligung der einzelnen Verkehrstriger am Personen-
verkehr hat sich von Januar bis Oktober 1938 gegeniiber der
gleichen Zeit des Jahres 1937 nicht erheblich verdindert. Bei der
Reichspost ging der Anteil im Orts- und Uberlandverkehr zuriick,
bei den Privatunternehmen und besonders bei der Reichsbahn
nahm er zu.

Bei der Aufteilung des Personen-Linienverkehrs mit Kraft-
fahrzengen auf die einzelnen Linder und Landesteile tritt in der
Betriebsleistung wie im Personenverkehr besonders stark Berlin
hervor, auf das im Jahre 1938 allein rund 19,1 vH der von simt-
lichen Privatunternehmen geleisteten Wagenkilometer und rund
34,2 vH der von allen Privatunternehmen beférderten Personen
entfallen. Auler in Berlin ist die Personenbefdrderung der
privaten Unternehmen vor allem im Land Sachsen sehr lebhaft

Personon~ Privatunternehmen*) Reichspost
Linienverkehr mit Lange Wagenkilometer | Zahld.befdrderten Linge . ‘Wagenkilometer | Zahld.befgrderten
Kraftfahrzengen Zabl | “Gomy | Zahl der. in 1000%) Porsonen in 1000 | 22 | (km) | Zahl der in 1000% | Personenin1000%)
nach Léndern der Linjent) | Omnibusse’) Januar bis Oktober der Linien) | Omnibusse’) Januar bis Oktober
und Landestellen Ende Oktober 1938 1937 | 1938 | 1937 | 1938 Ende Oktober 1938 1937 | 1938 | 1937 | 1938
Ostpreuen ......... 89| 17356 121 29957 3957,7| 4362 6940 80| 1950,0 106 | 22865 2493,2) 1052] 1210
erbin.............. 59|  653,0 631 {29313.0{ 31 118,0 | 146986 | 152 8871| — = — — — — —
Brandenburg ..... ... 137 17472 200 | 3653.9] 46205 6792| 9646 129 25580 190 | 4802,00 5093,0] 5148 53%
Pommern........... 761 1124,1 108 | 26274 28424 4500 5913( 74| 21310 69 1561,4 1627,9] 601 693
Schlesion ........... 90| 10428 147 | 3870,5] 42499| 9728| 12499| 281) 65790 327 | 59107) 61787 5571 | 6585
Land Sachsen....... 214| 42194 486 | 186369 204826 41959| 49309]| 189 4414,0 442 | 72058 7606,1] 9787 | 10981
Prov. Sachsen.... ... 146 | 23703 209 | 42762 51274 6047| 9147
Thitringen .......... 81) 11072 126 | 2146,8] 2976,7| 4098{ 65995 175] 32700 200 | 4257,0] 4396,8 5133 | 5934
Anhalt ... ........ 32| 3%.6 56 1041,2] 14227 2034| 3126 :
Mecklenburg ........ 331 4869 62 1766, 20737) 5326| 6466) 56 15290 71 1357,2| 15074 940 | 1144
Schleswig-Holstein . . . 98| 19311 187 | 76423 69523( 14690| 14969
gambnrg ........... 1%3 . 5%% §34 4760,8| 64409 | 8609 ﬁ 956]:
annover........... 934, 84 | 4942,8) 55682 10312 50
Oldenburg .......... 27| 22, 41 419,2] 14057 49| 3108 281] 6790 354 | 9547,1f 9936,9] 6932 | 7494
Braunschweig ... ... . 0| 515 74 | 1344,8] 19555 2798| 4499
Bremen ............ 9 52,0 28 243,4 277,9 784 872
Westfalen. .......... 197 26202 338 | 9979,4] 11881,0] 19082 25760
LAPDO «vvnnrnnnnnns 12( 2061 15 549,6 5726 80t 8201)S 108] 2331,0 163 | 3304,8] 34924 280! 3275
Is{e aumg_urg-Lippe. . bg Bg,g 192 5 41,0 6§1, . 6;1 21 7;
esgen-Nassau ...... R 40,9 6639,0 9 656 32
Land Hessen........ 37| 5274 69 | 3162,7) 27496 4551| 4935 } le4) 4053,0 303 | 5449,8 5724,5| 5393 | 5987
Rheinprovinz ....... 232( 3817,0 428 |168880| 19221,8| 20483 | 39394 179 4302,0 301 7818,3] 8201,5| 6298 | 7060
Saarland ........... 23] 2623 37 1107,2) 10668 2194| 2566) 42 684,0 79 1141,8) 1735,8] 1799 | 3094
gagem links d. Rh. 27| 3737 «11_;, 1004,4] 9437 2576 2718]i 80 16860 145 | 2113,5) 2858,3] 2333 | 3315
A 65| 7996 1 22386 26722 399| 5583
Hohenzoller. Lande .. 7| 1445 12 136,0] 1546 104 133)y 119) 23780 21 ) 36743/ 4303,5 3445 4058
Wirttemberg ....... 274 39194 397 | 5609,8] 63801 | 7660 9553| 139) 2323,0 203 | 3500,4) 3781,3 2860 | 3397
Bayein rechts d. Rh. | 197 3480,3 328 | 68189 8842,3| 14113| 24230|| 286] 71460 625 | 9266,8110679.2) 6500 | 8187
Deutsches Reich | 2424]37101,3] 4785 |143157,5] 162639,2 [ 373 900-| 446 533 || 2402[54330,0] 3869 |73 39,2] 79 616,7] 66591 | 77810

*) Einschl: der kommunalen und gemischt-wirtschaftlichen Betriebe. — *) Es wurden nur die in Betrieb befindlichen Linien und Fahrzeuge erfaft. — *) Unter-
schiede zwischen den Aufrechnungen der Einzelzahlen und den Gesamtzahlen srgeben sich dureh Auf- und Abrundungen.



gewesen, wo der Ortsverkehr (1938: 26,4 Mill, Fahrgste) und
der Uberlandverkehr (1938: 22,9 Mill Fahrgiste) zusammen
etwa 12,6 vH der Wagenkilometer und 11,0 vH der Fahrgastzahl
der Privatunternehmen im ganzen Reich ausmachten. Auch in
den Industrieprovinzen Rheinland, Westfalen und Hessen-Nassau,
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ferner in Schleswig-Holstein und in Bayern rechts des Rheins
besteht groBer Verkehr auf privaten Kraftfahrlinien. Der Verkehr
der Reichspost verteilt sich etwas gleichmaBiger auf die Lainder
und Landesteile; doch treten auch hier das Land Sachsen, die
Rheinprovinz und Bayern rechts des Rheins stirker hervor.

Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen

Der Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen!) umfaBte im
Jahre 1937 insgesamt rd. 15,2 Mill. t. . Gegen den Giiterverkehr
der drei Hauptverkehrsmittel — Eisenbahn-, Binnenschiffahrts-
und Seeschiffsverkehr — bleibt er noch erheblich zuriick. Hierbei
ist jedoch zu beachten, daB die bei der Bahn, dem Binnenschiff
und dem Seeschiff vorherrschenden Massengiiter, wie Kohle, Erze,
Kies und Sand, beim Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen im
allgemeinen eine untergeordnete Rolle spielen, daf dagegen vor-
nehmlich hochwertige Giiter, wie Mehl und Bier, Chemikalien,
Papier und Eisenerzeugnisse, vertreten sind, die erheblich grofere
Frachteinnahmen je t erbringen.

Der Giterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen 1937
Mineralische Umzugagut, gebrauchte|
Rohitoffe roacrungen
Gewerblicher
Giterfernverkehr 8,9 MilLc|
Werkfernverkehr 53
Reichsbahn -
Kraftwagenverkehr 07 -
Mébel kehr- =02 -
Auglanderverkehr === Gor -
10 20 30 4 S0 60 75 8 g 100vH
Wustle
Gﬂter;:mverkahr Ins- davon
mit Kraftfahrzeugen - N . -
nach Verkehrse ge Reichs- | RK.B.- V;Ierlf 1‘?"9} A“tsl-_
salot | bahn | Verkehr| &% ern- | Unter:
trigern verkehr | verkehr | nehmer
Menge der beforderten Giiter in ¢
1.V 1937 ..., 3271 465 | 122 817 [2083 185|1 010686] 40877 [ 13 900
2.9 ? ii.... 3634 537 | 167 489 (2044 2011 340504| 64458 | 17885
| T 4149008 | 211 825 12353 661|1 501 735 62037 | 19750
4.2 ... 4092 644 | 215238 |2399264|1382700| 76795 | 18 647
1, » 1938........ 4053 788 | 199 795 |2421477|1358824| 57040 ( 16 652
2. 2 ...l 4529 476 | 249 130 |2602439(1 579327] 80768 17812
Geleistete Tonnenkilometer in 1 000
1,Vj.1937 ........ 723023 | 23936 | 550 511 | 138 660 7057 2 860
2.2 2 ...l 768532 ( 33365540306 | 179861 | 11538 3462
3.2 P ieiaa.. 863097 | 38970 { 609229 | 199856 ( 11172 3 870
4. 9 2 ... 890791 | 42855643391 | 186671 | 14 067 3 807
1. » 1938........ 895 843 | 41681 | 655683 | 184776 | 10 519 3184
2.9 3 L.iia.s 984 951 | 52379 ( 700 219 | 213340 | 15367 3646

Die beiden Haupttriger des Giiterfernverkehrs mit Kraft-
fahrzeugen sind die im Reichs-Kraftwagen-Betriebsverband
(R. K. B.) zusammengeschlossenen Unternehmen des gewerb-
lichen Giiterfernverkehrs und die Werkfernverkehr betreibenden

1) Diese Statistik, die seit dem 1. Oktober 1936 geitihrt wird, erstreckt sich
nicht auf den gesamten Giiterverkehr mit Kraftfahrzeuﬁen, sondern begchrankt
sich auf diejenigen Teile, die teils steuerpflichtig, teils konzessions- und steuer-
pflichtig sind nnd daher auch die rechtlichen Handhaben filr eine laufende
statistische Beobachtung bieten. Dies ist z. Zt. bei allen Transporten von 50 km
ap der Fall (Giterfernverkehr).

Unternehmen der Industrie, der Landwirtschaft und des Handels.
Daneben steht der Giiterfernverkehr der Deutschen Reichsbahn,
der Mobelfernverkehr und der Verkehr auslindischer Firmen.
Nach den Ergebnissen der vorliegenden Statistik ist das Ver-
hiltnis zwischen den beiden wichtigsten Verkehrszweigen des
Giiterfernverkehrs mit Kraftfahyzeugen wie 2:1, wenn man die
Giitermenge zugrunde legt, und wie 3:1, wenn man die tonnen-
kilometrischen Leistungen betrachtet.

Von den im Jahre 1937 insgesamt beférderten Giitern ent.
fallen 8,9 Mill. t oder 58,4 vH auf den gewerblichen Giiterfern-
verkehr der privaten Unternehmen und 5,3 Mill. t oder 34,9 vH
auf den Werkfernverkehr. Die restlichen Mengen verteilen sich
auf den Verkehr der Deutschen Reichsbahn (717 369 oder 4,7 vH),
den Mébelfernverkebr (244 167 t oder 1,6 vH) und den Giiter-
fernverkehr der auslindischer Unternchmer (70 182 t oder 0,4 vH).

Die tonnenkilometrischen Leistungen des gewerblichen Giiter-
fernverkehrs fallen verhiltnismiBig stédrker ins Gewicht, weil bei
ihm die Transporte im allgemeinen {iber weitere Strecken gefithrt
werden als beim Werkfernverkehr. Wahrend beim gewerblichen
Giiterfernverkehr 29,8 vH der Giitermenge und sogar 48,5 vH
der tonnenkilometrischen Leistungen auf die Entfernungsstufen
von 300 bis 600 km entfallen, spielt sich der Werkfernverkebr mit
76,1 vH der Giitermenge und mit 54,2 vl der tonnenkilometri-
schen Leistungen in der Zone zwischen 50 bis 150 km ab. Vom
gewerblichen Giiterfernverkehr entfailen nur 83,7 vH der Giiter-
menge und 13,1 vH der tonnenkilometrischen Leistungen auf diese
beiden Entfernungsstufen.

Ins- { darunter Ins- | darunter
Giiterfernverkehr Giiterfernverkehr R
mit Krattfahrzeugen| 88 (B &.B-{ Wo& (mit Kraftiahrzeugen 8- (B.&.5. ¥k
Im Jahre 1937 | sam |Vesker| " | im Jahre 1937 | samb fferkehr T
nach Giiterarten nach Guterarten
in 1000 t in 1000t
1 1)

8imtl. Giiterarten. .|15147,7/8880,3|5235,6) And. chemische Er-

P davon b Zub zeugnisse?)...... 410,91319,5| 85,3
ische, auch Zube-| | | [Hinte, Fello...... 126.91111,6! 13,3
reitungen ... .. .. 858 407 283 Gyrne’ Feue ...... 1?9.3102,3 2,4

Floisch, auch Zube- Spinnstoffo. ..... .. 12031293 7.4
roitungen ....... 135,0f 85,3 34,3
N Unbearb. Holz. . ... 138,2| 60,4 67,7

Miloh und Rabm..| 45.11 21,3} 23.3geppittholz ....... 906,4/375.8/425,5

Eieg ............. 30,6 15,14 13,3 Holzwaren .. ...... 14) :3 60:6 63:6

g:égz 1683 o4 76O Papier, Pappe ....[11020894,4(167,3

Gorste ..ot 92,00 47.6| 30,3 Betonwaren ...... 62,0/ 18,9/ 37,2

) ' " | Ktinstliche Steine..|881,5[369,8475,3

Gemiise ..... 93,1{ 32,8 55,5 And. Steingut-, Ton-

Obst, Stdirachte..| 1446 7761 620 Pirgellsnwaren..| 81,5 54,6 19,6

Milcherzeugnisse . 205.4) 148,7| 45,3 Glas, Glaswaren. . - 153’8 l06'0 30'4

Ole und Fette.....| 403,2 181,1| 2173 * o * y g

Roggen- u. Weizen- Stab- und Formeisen| 270,1{228,7| 23,5
mebl........... 631,0| 243,0] 356,3|Bleche u, aus

Malz ooonrennnnn.. 111,3| 859 17,7| Platten | Eisen 265.8223,7| 19,9

SEarke. cureeniaene 105,7, 97,8 6,5/Rthren u. { und 5

Verbrauchszucker ..| 355,00 244,7| 108,2] Robre Stahl | 192,5159,0 15,4

Waein, Most....... ( 135,5] 97,1| 35,1]Eisen- u. Stahldraht| 121,6| 97,6 16,4

5T 583,3| 175,9) 404,9 Gégﬁgei- 1;5 and. 3108126691 30.3

5 5, 53,9 werkssrzeugn.| 310, , 3

Klolo und Oliuchon) 85,7 299 53 Maaekinen | 196,1150.1| 287
ndere Eisen- un:

stinds ........., 2683 1296 133355 iooren ... 618,91452,4/132,7

Rohe u. bearbeitete
Natursteine .. ... 122,7) 490 65,5|Rohkupfer........; 85,1) 78,7 2,9

Kalk und Gips....| 109.6{ 25,5 &3.3/Andere rohe Nicht- -

Zoment, Mortel,...| 272,3 102, 160,0] eisenmetalle ....[163,0135,8 14,2

Farbstoffe, Farben, N.-B.-Metallhalbzg. | 69,9 57,4 9.2
Lacke couveunnn 11,6 78,8 30,6|N.-E.-Metallwaren .| 76,6/ 58,7| 10,3

1) Obne die im 1.Vj. von den Pauschalfirmen gemeldeten 70800 ¢, —

*) Auler Dingemitteln.



Giiterfernverkehr mit Krafi- Gesamtempfang Gesamtversand
Verkeroherithon
or rEen
Tanun enreberirken a8 1937 1938 1937 1938
nach Vierteljahren Lvio | 2vio | oavi | avi | tvii | 2vi } avi | v | avi | evi | 1vi | 2.V
t

OstpreuBen, chne Hifon .... | 20250] 26423| 28302| 29028( 25581] 33001] 21781 27358| 31559 043 26023| 36579
OstpreuBen, Hidon ......... 13453] 158% | 19713] 20150| 188%| 24825| 11491] 14068| 14373| 19462| 18717] 27717
Pommern, ohne Hafen ..... 326590| 40538| 46877|° 39976| 38175 48111] 36300| 35439| 43875| 47873 187 517%
Pommern, Hifen .......... 26756| 2658 | 40499| 38346 41539| 41397) 33410| 38889| 40330 36635| 37441} 38952
Nordmark, ohne Hifen ..... 75287| 87074] 93243| 916ls| 96564 114199| 76441 89642 106028| 89438 93324| 110184
Westliche Ostseohiifon 56873| 65202| 79572| 78648 81151| 89148| 46173| 47481 55343 59029| 61752| 68483
Unterelbehtifen . 150373 | 157670 | 187985, 180237 175478 | 181211 236167 | 227023 | 256972 | 270838 | 286483 | 205842
Unterweserhifen 55613| 57855| 65383| 67340 61728 66982 59277| 64310) 75169 7586| 79399] 86183
Unteremshifen . 2364| 2695| a3i09| 2901| 382| 4120| 2514 352| '3513| 3907 5659] 8988
Niedersachsen 256525| 280673| 320754| 308495| 324187 397443 | 224557 260862| 289407 | 205708 275279 | 344694
Oberschlosien .............. 3584s| 41359| So8s1| 45888| 42246 53588] 43715 5105 ( 70007] 58093! 58034 76916
Niederschlesion ............ 117998 | 132341 | 155700| 143401| 139091 | 172797| 144305| 161088 | 182671 | 174186 | 164849 199611
Borlin «eaverevrneninnrin. 304356 | 298169 329548| 343758 | 351290| 360165 111285| 127082| 132353 | 124887 | 126043 | 148744
Brandenburg .............. 126813 | 153406| 168704 150953 | 160774 | 181924] 170509 | 178018 | 216373 | 202177 | 199230 215278
Magdeburg-Anbalt ... ..... 84028| 95609 | 109191) 111365 105773| 110200] 97693| 104156 | 132267 142814| 125067 | 129438
Merseburg-Erfurt .......... 88896 | 98180| 117775| 120366 115037| 131767 114039 115746 139378 136502 13352¢| 143749
Thilringen ... .. 56496 | 65031 7697%6| 81538| 78147| 89975| 51423| 59632| 76566| 72615 72335] 73657
Sachsen . . 279306 | 300512| 360584 | 36359 | 349588 392046| 263216| 278679 315787 ] 325211 319034| 346198
Hogsen 174937 | 199396 | 225485) 225513 | 216975 245469 | 131686| 154752) 174420| 164736| 150805| 172460
Ruhrgebiet «..cevvenenn.n.. 245775] 277255| 324492 317333 | 313263 335231 253404 | 303164 | 336766 | 348731 | 364067 | 390469
Westfalon | oo iy | 174574 206909 | 2288831 221184 | 218809| 236523 | 164711 195460 233740 | 220190 | 217885| 238849
Rheinland g 016 HURFEODIEL | o4ce0n | 2837201 324981 | 306656 | 317174| 350440 338231 393851 | 4421761 410531) 432776 477475
T T 69132 75537] 83469 62830 82957| 96361) 67138] 69279 812811 81141| 76339 88532
Mannheim-Tudwigshafen .... | 40883| 40300| 47425{ 51078| 53352 O51119( 88595| 90236 | 95428| 99421 104392| 102751
BRACH. «2uenrnrrenarennsnn 83184 | 102594 | 113098 107482| 107944 | 119734 | 102364 | 114953 | 124377 124161 | 120836 137287
Witrttemberg . .. 178481 | 201030| 215989 220109| 21189 | 236840) 144134 168084 | 184574| 180169| 168479| 190203
Stidbayern ... .. 156853 | 165731 | 179005 181003| 174570 199450| 133663 | 141782 157677 159791 | 156922 | 185860
Nordbayern . ... .| 105053 117764| 139808] 139954| 135442| 1522661 88961 | 99338 109479| 117905| 107865) 124115
Osterreich ,....covvuerennn. — — -— — 2036 — —_ — — —_ 1695

Deutaches Reich | 3263 460 | 3624 545 | 4 137 431 | 4079 746 | 4041 489 | 4518 368 | 3257 183 | 3614 950 | 4121 889 | 4071 060 | 4032 746 | 4506 768

Von den im Giiterfernverkehr beférderten Waren entfielen:

darunter
3::{::1‘;;) RKB. Werkdern-
Verkehr  verkehr?)
1000¢
auf landwirtsch. Giiter u. Nahrungsmittel..., 5094 2504 2375
mineralische Rohstoffe ................ 899 364 510
Industriefertigwaren u. Industrierohstoffe
(ohne Mineralien) ........ccccevvune. 8380 5774 2074
Umzugsgut, gebr, Verpackungen ....... 722 203 262
lebende Tiere ..........o.vvvvviniacns 53 36 14

1) ?hne die im I.Vj. von den sogenannten Pauschalfirmen gemeldeten
70 800 t.

Giterfernverkehr Ins~ davon
mit Kraftfahrzeug go- -

nach Entfornungs- | 5> | Reichs- | RK.B.- Vi‘;‘;;k' lgggﬂ' Iﬁfr-
stufen im Jahre 1937 baha | Verkehr verkehr | verkehr | nehmer

Entfex;ﬁuiﬁstufen Mengo der beférderten Giiter in t

50— 100 4039 627 | 259 449 |1303902{2394 114] 61 630 | 20532
101— 150 .. 3563093 | 149 199 16908771 645771| 66 602 10644
54— 200 .... 1925293 | 76437 {1218688) 569047| 41 163 | 19958
201— 250 .. 1134952 49311{ 812002 242739) 26016 | 4884
251— 300 .. 986392 | 43017 767 730| 156517| 16545| 2583
301— 400 .. 1281047 | 54306 {1070819] 136 512| 17839 1571
401— 500 .... 1086388 | 41507 | 953298] 79047 7344| 5192
501— 600 .... 697346 | 21518 | 626337, 42850 4568| 2073
601— 700 .... 341481 | 12233 298271| 26804] 1714| 2459
701— 800 .... 107939 | 6577| 910%3| 9635 476 158
801— 900 .... 39678 2610| 33769] 3098 166 35
901-—1000 . ... 0953{ 1020] 9695 138 76 24
tiber 1000 ........ 4265 185] 3830 153 28 69

Insgessmt |15218454 | 717 369 |8880311]5 306 425] 244 167 | 70 182
Geleistete Tounenkilometer in 1 000

50— 100 ........ 314021 | 20222) 101 185 186229 4790| 1595
01— 150 ........ 434113 | 18105 | 205945/ 200667] 8101 1295
158— 200 ........ 329687 | 13048 208813] 97368] 7041 | 3417
201— 260 ........ 252202 | 10951 | 180448] 53942] 5776 1085
251— 300 ........ 268073 | 11676 | 208668] 42534 4491 704
301— 400 ........ 444859 | 18836 | 371871] 47416] 6191 545
401— 500 ........ 484850 | 18518 425381| 35260 3225| 2416
501— 600 ........ 378998 | 11685 340433 23276] 2478| 1126
601— 700 ........ 219144 | 7852) 191420 17200] 1097| 1575
701— 800 ........ 80300, 4889 67781 7167 354 118
801— 9800 ........ 33 357 2190 28 398! 2600 140 29
$01—1000 ........ 10322 93| 9134 131 71 23
fiber 2000 ........ 4408 191] 390 157 29 71

Insgesamt | 3254 343 | 139 126 ]2343437| 713947 43834 | 13999

Danach macht der Verkehr mit mineralischen Rohstoffen nur
5,9 vH des gesamten Giiterfernverkehrs anf Kraftfahrzeugen aus.
Das Schwergewicht des Giiterfernverkehrs mit Kraftfahrzeugen
liegt bei den Industrieerzeugnissen, in die auch industrielle Roh-
stoffe einbezogen sind; der Anteil dieser Giitergruppe betrigt
insgesamt 55,3 vH. Die landwirtschafilichen Giiter und Nah-
rungsmittel nehmen ebenfalls mit 33,6 vH einen sehr breiten
Raum ein. Beim Werkfernverkehr iiberwiegen die landwirt-
schaftlichen Giiter und Nahrungsmittel; vor allem treten hier Mehl,
Bier sowie Fette und Ole hervor. Dagegen machen beim gewerb~
lichen Giiterfernverkehr die Industrieerzeugnisse und Industrie-
rohstoffe (auBer Mineralien) rund zwei Drittel des ganzen Verkehrs
aus; der Verkehr mit landwirtschaftlichen Giitern, der hier zwar
noch umfangreicher ist als beim Werkfernverkehr, tritt im
Rahmen des R. K. B.-Verkehrs etwas zuriick.

Von den Wirtschaftsgebieten haben die Industriezentren und
Industriegebiete auch im Giiterfernverkehr mit Kraftfahrzeugen
die wirtschaftlich bedeutsamsten Verkehrsbeziehungen, so vor
allem das Ruhrgebiet mit dem Rheinland und Westfalen und
Berlin mit Brandenburg; auch Hamburg mit Niedersachsen sowie
Sachsen und Mitteldeutschland sind wmit bedeutenden Verkehrs-
mengen vertreten.

Der Giiterverkehr mit Kraftfahrzeugen ist noch im Autban
begriffen. Er bewegt sich daher in stark steigender Linie. In
der Zeit von Januar bis Juni 1938 wurden gegeniiber der gleichen
Zeit des Vorjahrs insgesamt rd. 1,7 Mill. t (4 24,3 vH) mehr
befordert. Beim gewerblichen Giiterfernverkehr der Privat-
unternehmen (R. K. B.) betrug die Zunahme 21,7 vH, beim
Werkfernverkehr 25,0 vH und beim Reichsbahn-Kraftwagen-
verkehr sogar 54,6 vH. In den einzelnen Landesteilen, die gri-
Beren Verkehr mit dem Lastkraftwagen aufzuweisen haben, war
die Giiterbeforderung beachtlich gestiegen

Emptang Versand
in Niedersachsen ........... + 175 000 <+ 135000
in Bachsen ................ -+ 162000 + 123 GO0
im Ruhrgebiet ............. -+ 125000 + 198 000
im Rheinland?®) ............ + 138 000 -+ 178 000
in Westfalen?) ............. + 74 + 97000
in Borlin .......ioiiiiinnen + 109 000 + 36000
in den Unterelbehifen ...... 48 + 119 000

1) Ohne Ruhrgebiet.



Reichsautobahnen und Reichsstrafien

Planung und Bau der deutschen Reichsautobahnen sind
im Jahre 1938 abermals erheblich erweitert worden. Wahrend
noch zu Ende des vorigen Jahres als Gesamtlinge der Autobahnen
etwa 10000 km vorgesehen waren, erstreckt sich die Planung
Ende des Jahres 1938 anf etwa 13 000 bis 14 000 km. In erster
Linie sind die Aunfgaben im Autobahnbau durch den AnschluB
Osterreichs erweitert worden, in dessen Gebiet etwa 1400 km
Autobahnen gebaut werden sollen. Weiter hat der Anschiuf der
sudetendeutschen Gebiete an das Reich die Planung von drei
neuen Autobahnlinien ermdglicht, die zusammen etwa 920 km
ausmachen. Hierbei handelt es sich um eine Verbindung zwischen
Reichenberg und Eger mit Anschliissen nach Gorlitz, Dresden und
Bayreuth, ferner um eine Ergéinzungslinie von Chemnitz nach
Regensburg, die Sachsen und Bayern durch sudetendeutsches
Gebiet verbindet, und schlieSlich um eine Linie von Bresiau nach
Wien, die Schlesien und Osterreich durch sudetendeutsches Gebiet
und durch das Gebiet der Tschecho-Slowakei miteinander ver-
bindet. Diese Linie ist besonders bemerkenswert, da sie in einer
Linge von etwa 60 km durch das Gebiet der Tschecho-Slowakel
fithrtt). Es wird kiinftiz moglich sein, auf dieser Durchgangs-
antobahn mit dem Kraftwagen ohne Zoll-und PaBrevision zwischen
Schlesien und Osterreich zu verkehren, da die beiderseitigen Zoll-
und PaBistellen nur auf den tschechischen Zufahrtswegen zur Durch-
gangsautobahn errichtet werden. Im alten Reichsgebiet hat sich
das Autobahnnetz vor allem im linksrheinischen Gebiet um etwa
600 kxu ausgedehnt, wodurch eine Verbindung léngs der Westgrenze
von Aachen nach Saarbriicken und Kaiserslantern sowie Quer-
verbindungen nach Bonn, Koblenz und Mainz hergestellt werden.
Ferner sind zur Abrundung des Autobahnnetzes an mehreren
Stellen Ergiinzungslinien von zusammen etwa 750 km vorgesehen
worden, so da8 zur Planung des Autobahnnetzes nach dem Stand
von Ende 1937 etwa 3 600 km neue Autobahnlinien hinzukommen.

Trotz der neuen Aufgaben, die dem Autobahnban in Osterreich
erwachsen sind, und trotz der besonderen Schwierigkeiten, die sich
fiir alle Strafenbauarbeiten aus dem Bau der Westbefestigungen
ergeben haben, ist das Bauziel des Jahres 1938, die Fertigstellung
des 3000. km, erreicht worden. Im Laufe des Jahres wurden 39
neue Teilstrecken mif einer Gesamtlinge von 1 038,6 km fertig-
gestellt und erdffnet, so daB am 31. Dezember 1938 insgesamt
3065,0 km Autobahnen dem Verkehr iibergeben waren. Gegen-
wirtig sind folgende Autobahnstrecken zusammenhingend be-
fahrbar:

Berliner Ring-Leipzig~Nirnberg~Miinchen .............. 523,3 km

Gittingen—Kassel-Hersfeld~Frankfurt/M .~Mannheim~

Heidelberg-Karlsruhe—Plorzheim/West . .. ..

Herford-Recklinghausen-Essen-Kéln-Ittenbach .

Berliner Ring-Magdeburg-Hannover-Bad Nenndorf ..

Plorzheim/Ost~Stuttgart~Ulm-~Minchen ................

Forst(West~Liegnitz—Breslau-Brieg ....................
Okrilla-Dresden—Chemnitz-Jena .. .......ooiivvnnnnnns

N
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Berliner Ring~Stettin ........ccooiiiiiiiiiiiinnon 140,9
Miinchen-Salzburg ............ A e eeetirairetenaeae 1245
Hamburg-Bremen-Burgdamm.........coovvverrsriansss 118,9

Berliner Ring/Osttangente-Stidtangente einschl. Branden-
burger Dreieck bis Werder .............cocvvvnnnnn.

»
Konigsberg-Elbing/West........c..viieiiinniciienes 96,3 »
Hamburg-Litbeck-Reichsstralle 76 Travemiinde ......... 69,6 »
Berliner Ring-Frankfurt/Oder................ccocovnnes 53,2 »
Dresden-Ruhland.........ovvviniiiiiiiiiiineianienns 40,1 »,
Halle~Leipzig-Bngelsdorf ...........c.coviiiiiciiiaoon 38,4 »
Zwickau-Planen .........voiiiiiiiiiii i 36,7 »
Kaiserslautern~Tiefenthal .................oieiiiiine, 33,3 »
Hubenland~Gleiwitz—Beuthen ..........ccvvveennneinens 31,1 »
garliner Ri;ga—'l‘eupitz ................................ %50,(‘) »
tuttgart-Ludwigsburg ... .. .ottt 1 o»
Uhyafz-Bx;.u't‘.ze!‘ivf"f7 rg ............................... 14,0 »
Leverkusen—Burscheid.......ooovviivriinionniinins 106 »
Niirnberg-Reichsparteitaggelinde .. .. 55 »

Karlsruhe-Ettlingen

»
w
-

Zusammen ... 30650 km

1) Hierzu ist im November ein deutsch-tschecho-slowakischer Vertrag ab-
ﬁeschlosseu worden, der dem Deuntschen Reich den Bau einer Durchgangsautobahn
urch das Gebiet der Tschecho-8lowakei erlaubt und den hierfiir erforderlichen
Gebietsstreifen, der Teil des tschecho-glowakischen Staatsgebietes bleibt, als
exterritoriale Zone dem deutschen Zoll- und PaBgebiet anschlieBt.

Mit dem Ban von mehr als 1 000 km Autobahnen ist im Jahre
1938 gleichzeitig die Fertigstellung von 1 142 Briicken und Durch-
lassen erforderlich gewesen, da beim Bau der Autobahnstrecken
nicht nur Wasserliufe zu itberbriicken sind, sondern auch jegliche
Plankreuzungen mit Eisenbahnen und Landstrafen vermieden
werden. Die Gesamtzahl der bisher gebauten Briicken und Durch-
ldsse betrug am 31. Dezember 1938 5062. Ferner wurden an den
fertiggestellten Autobahnsfrecken 48 neue Tankstellen errichtet
sowie Rast- und Parkplitze und andere Nebenanlagen zur be-
quemeren Benutzung der Autobahnen geschaffen.

Die Relohsautobahnen L. Stand
in den Baujahren 1937 und 1988 | Dinbeit | 1887 | 1938 | Endo
‘Streckenlingen
Zum Bau freigegebene Strecken ..... km 1165,5] 1329,0] 6 89,5
In Bau genommene Strecken ....... km 809,2{ 1070,0] 4855,1
Dem Verkehr ubergebene Strecken .. km 940,5! 1038,6; 3 065,0
Arbeitsleistungen
Geoleistete Tagewerke .............. in 1000 { 25880) 29832 121 881
Gerodete Flichen .................. 1000qm | 114031 11049 56827
Abgetragener Mutterboden .......... 1000qm | 252521 32346| 147611
Bewegte Erd- und Felsmassen!) ..... 1000 cbm| 57568| 62918] 274 142
Verlegte Fahrbabudecken ........... 1000gm| 12450] 16331 54121
Baugtofimengen?)
Zement .. .....oeiieiiiiniiiiiiin 1000¢ 1 194/ 1 846 5295
Kies und Sand .........ocooiiunnnn 1000 cbm 5866 8837 24886
Schotter .............c..cociiiiiiat 1000t 14400 2312 6760
Pllastersteine ................ccn... 1000¢ 492 385, 1619
Packlage und Bruchsteine .......... 1000¢ 972) 1186 4133
Stahlkonstruktionen ................ t 454701 77 060] 285555
Sonstiges Bisen .................... t 48338) 53 061] 266 171
Durchsehnittliche
Beschdltigtenzahl
Arbeiter der obersten Bauleitungen .. { Anzahl 2409 3226
Arbeitedienstmanner ............... Anzahl 668 152
Arbeiter bei Unternehmern ......... Anzahl 81 761{ 97855 .
Auftragssummen ..,........ ... | Mill. 2K 6801 %) 857 ¢) 2861

1} Ohne Mutterbodenabtrag. — ?) Bei 8tah! und Eisen eingebaute Mengen,
im iibrigen gelieferte Mengen einschl. Vorratsbeschaffung. — #) Bis 30, November.
— 4) Stand am 1. Dezember 1938.

Fortschritt im Bau der Reithsautobahnen
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Neben der Fertigstellung von 10386 km Antobahn-

strecken sind im Jahre 1938 1 070,0 km neu in Ban genommen
und 1329,0 km zum Bau freigegeben worden. Damit sind seit
Baubeginn insgesamt 6 896,56 km zum Bau freigegeben und
45551 km in Bau genommen worden. Von den in Bau ge-
nommenen Strecken waren Ende 1938 noch 1 490,1 km im Bau
begriffen. Gegeniiber dem Vorjahr ist sowohl die Linge der zum
Bau freigegebenen Strecken als auch die Linge der in Ban



genommenen Strecken erheblich gestiegen; vor allem ist dies anf
die intensive Aufnahme des Autobahnbaues in Osterreich zuriick-
zufiihren.

Die Arbeitsleistungen beim Bau der Reichsautobahnen und
die hierzu gelieferten oder verarbeiteten Baustoffmengen haben
sich gegeniiber dem Vorjahr allzemein erhoht. Die Bewegung
an Erd- und Felsmassen erreichte 1938 62,9 Mill. ¢chm, die Ver-
legung von Fahrbahndecken 16,3 Mill. qm. Besonders auffallend
ist die Steigerung des Eisen- und Stahlverbrauchs auf 130121 ¢
gegeniiber 93 808 t im Vorjahr. Hierbei ist allerdings zu berlick-
sichtigen, daB 1937 unter der zunehmenden Eisen- und Stahl-
knappheit der Eisen- und Stahlverbrauch gegeniiber 1936 um
45 vH eingeschrinkt worden war, indem man hauptsichlich beim
Briickenban zur Verwendung von Natursteinen an Stelle von
Stahlkoustruktionen iiberging. Diese starke Verbrauchsein-
schrinkung hat sich bei der Ausdehnung der Arbeiten im Jahre
1938 nicht voll aufrechterhalten lassen; doch ist der Verbrauch
an Eigen und Stahl 1938 immer noch um 24 vH niedriger als
1936. Der Einsatz von Arbeitskriften, der 1937 unter dem
Mangel an Arbeitskriften gegeniiber 1936 erheblich eingeschriinkt
werden muBte und dadurch zu einem intensiveren Maschinen-
einsatz zwang, hat sich 1938 — durch die Auinahme der Arbeiten
in Osterreich — wieder erhoht, Trotzdem konnten weiter Arbeits-
krifte durch Maschinen ersetzt werden; die Zahl der von Unter-
nehmern eingesetzten Arbeiter ist néimlich 1938 nicht in dem
gleichen MaBe gestiegen wie die an Unternehmer erteilten
Auftrige.

In den kommenden Jahren soll der Bau der Reichsautobahnen
mit den gleichen Bau- und Arbeitsleistungen wie in den letsten
Jahren fortgefithrt werden, so daf also eine jahrliche Fertig-
stellung von 1000 km zu erwarten ist. Zu den groBen Ver-
bindungen, die schon im gegenwirtig befahrbaren Autobahnnetz
etwa zwischen Stettin und Miinchen oder zwischen Stuttgart und
Salzburg oder zwischen Frankiurt (Oder) und Hannover bestehen,
werden im neuen Jahre neue Hauptverbindungen hinzukommen.

Da die Reichsautobahnen im dentschen Verkehrsnetz nur die
allerwichtigsten StraBenverbindungen darstellen und auch erst
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zum kleineren Teil dem Verkehr iibergeben sind, bilden die
ReichsstraBen, die ans dem deutschen LandstraBennets in einer
Liinge von rd. 41 000 kmm als HauptverkehrsstraBen ausgesucht
und vom Reich unterhalten werden, noch immer das StraBennets,
das den groBten StrafSenverkehr zu tragen hat, und sie werden
auch nach der Fertigstellung der Autobahnen als selbstindige
Verbindungslinien oder als Zubringer zu dem sehr weitmaschigen
Autobahnnetz nicht an Verkehrsbedeutung verlieren, sondern
gewinnen. Der Ausbau der ReichsstraBen, der seit 1934 im Gang
ist, hat im Jahre 1938 weitere Fortschritte gemacht.

1. Jan. bis | 1. Jan. bis
Die RejchssiraBen s
Einheit 31. Dez. 31, Desz.
in den Baujahren 1937 und 1988%) 1937 1938
Bauleistungen
Fertiggestellte Ausbaustrecken ....... km 2376,9 1284,2
Eingebaute Fahrbahndecken ......... Mill. qm 14,7 8,3
Durchechunittliche
Beschiftigtenzahl
StraBenwiirter ...............i 00l Anzahl 5791 5792
Hillsarbeiter der Bauverwaltungen ... Anzahl 4 351 3965
Arbeiter bei Unternehmern .......... Angahl 20 230 19 025
Baugtofflieferungen
Pflaster ..ooovviiiineininn.. 1000¢ © 308 305
Bruchsteine, Schotter u.dgl. .... 1000t 4442 4 200
Kunststeine ,.................. 1000 ¢ 36 2
TOOT o vieinevnrneienvaciannnnrreasns 1000¢ 49 59
Bitumen .........ooivhiiiniiniiions 1000t 64 48
Zement ........c.oiiiniiiiiiiaa 1000¢ 36 50
Ausgaben

Unterhaltung und Instandsetzung .... | Mill. A4 34,4 33,3
Umbsu und Aushau ................ Mill. 24 146,8 137,1

*) Fiir 1938 noch ohne die Bauarbeiten in Osterreich.

Im Jahre 1938) sind zum Ausbaun der ReichsstraBen etwa die
gleichen Baustoffroengen angefordert worden wie im Vorjahr. Der
Einsatz von Arbeitskriften ist etwas zuriickgegangen, und auch
die fiir Um- und Ausban aufgewendeten Mittel haben 1938 nicht
ganz die Héhe des Vorjahrs erreicht, In der Verlegung von Fahe-
bahndecken und in der Fertigstellung von Ausbaustrecken sind da-
gegen die Leistungen desVorjahrs nicht annshernd erreicht worden.

Es hat sich also die Art der Bau-

‘Die Reichsautobahnen
Stand Januar 1939

arbeiten erheblich gewandelt. Die
Verwendung von schweren an
Stelle von mittelschweren Decken
mag hier mitwirken, hat aber
nicht ausschlaggebende Bedeu-
tung. Vielmebr sind andere Ar-
beiten stirker gefordert worden,
wie der Bau von Ortsumgehungs-
straBen und der Briickenbau, fer-
ner auch StraBenbegradigungen,
Beseitigung von schienengleichen
Bahniibergingen u. dgl. Der Ban
von OrtsumgehungsstraBen stellt
regelmiBig einen vollstindigen
Strafenneuban dar und erfordert
deshalb einen viel hoheren Auf-
wand als die Erneuerung oder der
Ausbau einervorhandenenStraBe.
Eine grofe Bedeutung hatten
1938 besonders die Arbeiten zur
Erneverung oder Verstirkung von

1} Das Baujakr fillt fiir die Reichs-
strafen und auch fiir alle tibrigen
StraBen nicht mit dem Baujahr der
Autobshnen (Kalenderjahr) zusammen,
sondern Jauft jeweils vom 1. April bis
31. Mirz, da die fir Bau und Unter-
haltung der Straen erforderlichen Mit-
tel von den &ffentlichen Haushalten
aufgebracht werden. Da aber das
Rechnungsjahr 1938 noch nicht abge-
laufen ist, konnen auf Grund vom
monatlichen Mitteilungen die Bau-
leistungen auf Reichsstralen auch fir
das Kalenderjahr 1988 angegeben wer-
den, so daB also eine volle Jahregleistyng
erfaBt wird.

— {m Verkehr
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= zum Bau freigegeben
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Briicken, da die Briicken auf eine Belastung mit erheblich
schwereren Fahrzeugen — besonders der Wehrmacht — ein-
gerichtet werden miissen, als bisher vorgesehen war. Im Zu-
sammenhang mit den Briickenbavarbeiten ist wohl auch der
Zementverbrauch von 36 000 auf 50 000 t gestiegen. Wegen der
besonderen Bauarbeiten, die 1938 durchgefiihrt wurden, sind auch
die Ausgaben fiir Um- und Ausbaunarbeiten, auf einen Kilometer
fertigpestellter Ausbaustrecken bezogen, auf mehr als 100000 2.4
gestiegen, wihrend sie im Vorjahr etwas iiber 60000 .24 be-
trugen.

Ausbauzustang | 31.3.1936%) | 31.3.1937%) | 81.3.1938%) | 31. 3. 1939%)
1
der RelehastraSen’) | ™ "1 0T A | km vH| km |vE
Einfache Se¢hotter-
decken ......... 4352,3[11,7] 3380,4| 9,01 2463,5 6,6/ 1800,0] 48
Schotterdecken mit
Oberflichen-
schu icht ... ) 15285,6|41,1! 14 847,91 39,8| 15 049,8( 40,1 15 100,0{ 40,2
Mittelsechwere
Decken ........ 9 584,5{25,7) 10 777,1{28,9| 11 684,8; 31,1} 12 200,0) 32,4
Scehwere Dockent) . { 8014,9/21,5] 8338,0/22,3] 8354,122,2] 8500,0{22,6
Zusammen | 37 237,4| 100| 37 343,2] 100] 37 552,2] 100] 37 600,0] 100

1) Ohne die von Gemeinden unterhaltenen Ortsdurchfahrten. — %) Nach
den Krgebnissen der BtraBenbaustatistik, — 3) Geschitzt, — ¢} EinschlieBlich

Altes Kopisteinpflaster.
Der Ausbau der Reichsstrafen
Schwere Decken Schotterdecken Einfache
efnschlaltes  Mittelschwere mit Oberfidchen- Schotter-
Kopfsteinpflaster Decken schutzschicht decken
31.3,1936
31,3.1937
31.3 1938
313,189
Ausbauziel
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*” Der Ausbauzustand der ReichsstraBen, die gegenwirtig noch
etwa b vH einfache Schotterdecken, 40 vH Schotterdecken mit
Oberflichenschutzschicht und erst 55 vH mittelschwere und
schwere Decken aufweisen, soll in den kommenden Jahren soweit
gefordert werden, daB die StraBendecken zu je 40 vH aus mittel-
schweren und schweren Decken und nur noch zu 20 vH aus
Schotterdecken mit Oberflichenschutzschicht bestehen. Um
dieses Ziel zu erreichen, miissen noch etwa 1800 km einfache
Schotterdecken und 7 580 km Schotterdecken mit Oberflichen-
schutzschicht durch hoherwertige Decken ersetzt werden, und
zwar durch 2 840 km mittelschwere Decken und durch 6 540 km
schwere Decken. Bei diesen Zahlen ist allerdings noch nicht
beriicksichtigt, daf neben der Verbesserung des Ausbauzustandes
durch Verlegung von héherwertigen Fabrbahndecken auch die
Erneuerung von schweren und mittelschweren Fahrbahndecken
einbergehen muB, soweit diese Decken durch ldngere Abnutzung
oder durch besonders starken Straflenverkehr erneuerungs-
bediirftig geworden sind. Ferner ist im Ausbauplan auch eine
Verbreiterung der Reichsstrafen auf eine Fahrbahnbreite von
mindestens 6 m und auf eine Kronenbreite von 8 bis 10 m vor-
gesehen, Nach dem Stand vom 31. Mérz 1938 hatten aber noch
14 213,8 km oder 38 vH der Reichsstrafen eine Fahrbahnbreite
unter 6 m. Zur Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse sind
weitere Ortsumgehungsstrafien zu bauen, uniibersichtliche Kurven
umzugestalten, schienengleiche Bahniiberginge zu beseitigen oder
wenigstens zu verbessern und an Stellen dichten Radfahrverkehrs
besondere Radwege anzulegen.

Von den Stra8enbauarbeiten, die von Léndern, Gemeinde-
verbéinden und Gemeinden bei der Unterhaltung und dem Ausbau

der LandstraBen I. und II Ordnung und der GemeindestraBen
geleistet werden, konnen die Leistungen der Liinder und Provinzial-
verbénde fiir Ban und Unterhaltung der LandstraBen I. Ord-
nung noch mit einigen Angaben erliutert werden.

Die Landstragen I. Ordnung - (L April | 1. April
: 1 Einheit jbis 81. Dez.|bis 31. Dez.
in den Baujahren 1937 und 19381) 1987 1938
Bauleistungen
Fertiggestellte Augbaugtrecken ....... m 1953,0 2102,2
Eingebaute Fahrbahndecken ......... Mill, gm 10,5 10,5
Durchschnittliche |
Beschiftigienzahl
Strafenwarter ... ....oiiviiiiienenl Anzahl 11 467 11 193
Hilfsarbeiter der Bauverwaltungen ... Anzahl 6323 5714
Arbeiter bei Unternehmern .......... Angahl 7608 8302
Baustofilieferungen

PHASOr Luvurieniarnranireaniinranns 1000t 91

Bruchsteine, Schotter u.dgl. ......... 1000t 2 954 3113
Kunststeine ............0ccoeeennen. 1000t 5 10
T 1000t 59 69
Bitumen ...........ciciiiiiiii 10008 60 3]
Zement ,...........viiiiniiiiiiia., 1000t 4 10

Ausgaben

Unterhaltung und Instandsetzung .... | Mill. 2 46,6 43,8
Umbau und Ausbau ................ Mill. 24 42,3 50,7

1) Da diese Angaben aus monatlichen Mitteilungen erst vom 1, April 1537
an vorliegen, werden in der Ubersicht die Jahre 1937 und 1938 nur fir die
Zeit vom 1, April bis 31. Dezember verglichen.

Der Bezug an Baustoffen zum Ausbau der LandstraBen I Ord-
nung hat sich im Jahre 1938 im gleichen Rahmen gehalten wie
1937. Im einzelnen ist wie bei den Bamarbeiten auf den Reichs-
straBen der Bezug von Teer gestiegen, dagegen der Bezug an
Bitumen zuriickgegangen. In besonderem MaBe hat -— abgesehen
von der Lieferung von Kunststeinen — nur der Bedarf an Zement
zugenommen, was wohl durch die Férderung bestimmter Bau-
vorhaben, wie Briicken, bedingt ist; der Zement hat allerdings
im Bau der Landstrafen I. Ordnung nicht die gleiche Bedeutung
wie im Ban der ReichsstraBen. In Verbindung mit dem Baustoff-
bezug war auch der Arbeitseinsatz auf LandstraBen 1. Ordnung
1938 fast der gleiche wie 1937, da einer Zunahme der von Unter-
nehmern eingesetzten Arbeiter ein Riickgang der Hilfsarbeiter der
Bauverwaltungen gegeniibersteht. Ebenso sind die Bauleistungen
in den Jahren 1937 und 1938 mit je 10,5 Mill. qm verlegter Fahr-
bahndecken die gleichen und nur in der Fertigstellung von Aushau-
strecken 1938 etwas hoher als im Vorjahr. Nur dieAusgaben fiir Um-
bauund Ausbau der Landstrafen 1. Ordnung sind von 1937 auf 1938
betrichtlich (um 20 vH) gestiegen. Bei den Landstrafien 1. Ord-

Der Ausbauzustand der Landstrafien 1.0rdnung

Mitelschwere .
Decken  Schotferdecken mit

| Oberfiachensthutzschich

. Schwere Decken
einschi.attes Koplsteinpfiaster

31,3.1936

Einfacte Schotierdecken

31,3.1937

31.3.4938

31.3,1939

60 70 80 90 100

W.u. 5% 39 vH
Aushauzustand 31.3.1936%) | 31.3.1937%) | 31.8.1938%) | 31.8.1939°%)
der LandstraSen
1. Ordnung') kn |vH| km |vH| km |vE| km |vH
Einfache Schotter- ]
decken ,........ 40 908,5( 50,7 37 914,01 46,9) 34 813,7) 43,2} 32 500,0 40,3
Schotterdecken mit
Oberflichen-
sehutzsehicht. . . . | 22 480,6] 27,9! 24 764,5| 30,6{ 26 978,6/ 33,4 28 800,0| 35,7
Mittelschw. Decken | 6896,1| 8,5 75395 9,3/ 8313,7| 10,3 8800,0,10,9
Bohwere Decken) . | 10 423,8 12,9] 10 626,2| 13,2] 10 568,6| 13,1] 10 600,0| 13,1
Zusammen | 80 709,0| 100] 80 844,2] 60| 80 674,6} 100} 80 700,0] 100
1) Ohne die von Gemeinden unterhaltenen Ortsdurchfahrten. — ?) Nach

den Ergebnissen der StraBenbaustatistik. — 3) Geschiitzt. — ¢) HEinschlieflich
Altes Kopisteinpflaster.
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nung sind also ebenso wie bei den ReichsstraBen, nur in viel
geringerem MaBe, die Aufwendungen je fertiggesteliten Kilometer
gewachsen, was wieder auf eine Steigerung in den Anforderungen
an den StraBenausban hinweist. :

An dieser Stelle sei noch kurz auf die groSen Unterschiede eingegangen,
die zwischen ReichsstraBen und LandstraBen I. Ordnung in den Ausbauzielen
und Ausbaukosten bestehen. Wihrend bei ReichsstraBen die neu ausgebauten
Strecken in einer durchschnittlichen Fahrbahnbreite von 6,5 m hergestellt
und mit mittelschweren oder schweren Decken versehen werden, sind bei Land-
straBen 1. Ordnung die neu ausgebauten Strecken in der Fahrbshn aur & m breit
angelegt und in der Decke itherwiegend mit Oberflichenschutzschichten und
nur zum kleineren Teil mit mittelschweren oder schweren Decken ausgestattet.
Wihrend ferner bei ReichsstraBen die Aufwendungen je fertiggestellten Kilo-
meter 1937 60 000 A4 (bersteigen und 1938 aus besonderen Griinden nooh
hoher sind, betragen sie bei LandstraBen I. Ordnung nur 22 000 bzw. 24000 Z.X.
SchlieBlich besteht auch ein Unterschied im Einsatz von Arbeitskriften
und Maschinen, da auf den Reichsstrafen auf einen Arbeiter etwa 6 000 4
Bauausgaben und bei den LandstraBen I. Ordnung etwa 4 500 2.4 Bauaus~
gaben entfallen. Bei den Landstraflen I, Ordsung ist entsprechend ihrer
Verkehrsbedeutung das Bauziel piedriger gesteckt und mit geringeren Kosten
zu verwirklichen. Dies ist allerdings auch dadurch bedingt, dal das Netz der
LandstraBen I. Ordnung mebr als doppelt so groB ist wie das ReichsstraSennetz
und unter seinen Deckenarten vor kurzer Zeit noch mehr als 50 vH einfache
Schotterdecken sufwies,

Ausgaben {iir Bau Rechnungsjahr

und Unterhaltung

von Straen 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 | 1937*)| 1988%)

Mill, 2K

Reich ......00vunuen —_ — 152,3| 185,5] 183,8/ 201,0
Linder u. Provinzial-

verbande ......... 107,2] 18551 121,5] 133,7] 128,5] 123,0
Kreisverbinde. . ... .. 94,0 14631 136,5( 954 100,9 108,0
Gemeinden ......... 2312 | 347.8| 345,5| 358.8) 3650 390,
Hansestidte ........ 5,9 12,1 9.3 8,8 10,7 18,0 .

Zusammen?) .... | 438,3 | 691,8] 765,1| 782,2] 788,8] 840,0] 850,0
Hiervon entfallen auf:

Unterhaltung und

Instandsetzung .. | 287,5 | 331,7 | 334,1| 3449| 317,3| 3150/ 310,0
Umbau, Ausbau und

Neubau ........ 150,8 | 360,1 | 431,0] 437,3] 471,5| 525,00 5400
Hierzu:

Baukosten der

Roichsautobahnen | — 11,5 232,3| 476,9] 617,8] 663,5] 850,0
Ausgaben insgesamt .. | 438,3 | 703,3 | 997,4 | 1259,1] 1 406,6] 1503,5] 1 700,0

*} Dis Angaben sind z.'T, geschitzt. — 3) Ohne Osterreich.

Uber die Bauleistungen der Kreise und Gemeinden beim
Ausbau der LandstraBen II. Ordnung und der Gemeinde-

straBen sind Unterlagen aus dem letzten Jahr noch nicht vor-
handen, Ein gewisser Einblick in ihre Leistungen ergibt sich
mittelbar aus der Zusammenstellung der Ausgaben aller Gebiets-
korperschatten fiir Bau und Unterhaltung der deutschen StraBen.

Die Ausgaben fiir StraBenwesen, die im letzten Jahr vor der
Machtiibernahme ihren Tiefstand hatten, sind ven 1933 ab von
Jahr zu Jahr erhoht worden; sie betragen 1938 ohne die Bau-
kosten der Reichsautobahnen fast das Doppelte und mit diesen
Kosten fast das Vierfache der Ausgaben von 1932, Die Steigerung
der Ausgaben entfilit iiberwiegend auf den dringend notwendigen
Ausban der Strafen, wihrend die Unterhaltungskosten nur bis
1936 gestiegen sind und seitdem — wohl schon unter dem Einfiu
des i?bergangs von den Unterhaltungsbauweisen zu den Dauer-
bauweisen — langsam zuriickgehen. Der Anteil der einzelnen
Lastentréiger am Aufwand fiix StraSen hat sich ungleich ens-
wickelt und besonders durch die Neueinteilung der Strafien ver-
schoben. Das Reich tritt als Lastentriger fiir Landstraen erst
1934 mit der Ubernahme der Hauptverkehrsstrafen als Reichs-
straBen auf. Der Riickgang der Aufwendungen der Léinder und
Provinzialverbinde von 1934 auf 1935 und der Kreisverbinde
von 1935 auf 1936 ist auch durch diese Neueinteilung bedingt, da
die Zuteilung der Landstrafien I. Ordnung an die Linder und
Provinzialverbande erst 1935 und die Zuteilung der Landstrafen
I1. Ordnung an die Kreise erst 1936 beendet wurde. Die Ge-
meinden haben besonders seit 1937 durch die groBen stidtebau-
lichen MaBnahmen an der Steigerung des Aufwandes fiir Strafen-
bau teil. Im laufenden Rechnungsjahr wird der Aufwand fiir
LandstraBen und GemeindestraBen die Ausgaben des Vorjahrs
noch etwas iibersteigen. Damit sind iibrigens die auBerordentlich
hohen Aufwendungen fiir StraBen in den Jahren 1927 bis 1929
noch nicht erreicht; damals muBten fiir Unterhaltung und Instand-
setzung durchschnittlich 472 Mill. 4 und fir Umbau und Neu-
bau durchschnittlich 570 Mill. Z4 ausgegeben werden. In diesen
Zahlen zeigt sich wieder deutlich der inzwischen eingetretene Bau-
fortschritt, Denn die Unterhaltung der Strafen kostete 1927 bis
1929 wegen des schlechten StraBenzustandes jihriich 150 Mill. 24
mehr als in den letzten Jahren; dagegen waren die Ausgaben fiir
Umbau und Neubau nicht viel hoher als gegenwiirtig, obwohl das
StraBenbaugewerbe heute neben dem Ausbau der LandstraBen
und GemeindestraBen die an Umfang noch groBere Aufgabe des
Baues der Reichsautobahnen zu bewiiltigen hat.

Kraftfahrzeugunfille

Die wachsende Motorisierung des StraBenverkehrs der letzten
Jahre spiegelt sich auch in der Bewegung der StraBenverkehrs-
unfélle wider. Wahrend die Zahl der Verkehrsunfiille, an denen
keine Kraftfahrzeuge beteiligt waren, vom 1. bis 3. Vierteljahr 1937
zam 1, bis 3. Vierteljahr 1938 um 1,8 vH abnahm, erhohte sich
die Zahl der Unfille unter Beteiligung von Kraftfahrzeugen in
dem gleichen Zeitraum um 5,4 vH. Gleichzeitig stieg der Anteil
der Kraftfahrzeugunfille an der Gesamtzahl der Unfille von
85,4 vH auf 87,9 vH. FErheblich stérker als im Durchschnitt er«
hohten sich die Kraftfahrzeugunfille besonders in Ostpreufen,
Brandenburg, Pommern, Schlesien, Sachsen (Land und Provinz),
Hannover, in der Rheinprovinz, in Bayern und im Saarland, also
in den Gebieten, in denen die Motorisierung des StraBenverkehrs
im Jahre 1938 besonders starke Fortschritte machte. Abgenom-
men haben die Kraftfahrzengnnialle unter anderem in Schleswig-
Holstein und Hamburg.

Trotz der starken Zunahme des Kraftfahrzeugverkehrs war die
Unfallhiufigkeit von Kraftfahrzeugen im Jahre 1938 kleiner
als in dem vorausgegangenen Jahre. Nach vorliufigen Angaben
fiir das Jahr 1938 waren von 100 Kraftfahrzeugen 11,2 Kraft-
fahrzeuge einem Unfall ansgesetzt, im Jahre 1937 waren es da-
gegen 12,1 und im Jahre 1936 sogar noch 13,7. Die Unfallhiufig-

keit der einzelnen Arten von Kraftfahrzeugen war wieder je nach
der Stirke ihrer Beteilizung am StraBenverkehr sehr ungleich.
Die besonders stark am Verkehr beteiligten Arten von Kraft-
fahrzeugen waren erheblich héufiger Unfillen ausgesetzt als die
Kraftfahrzeuge, die sich im allgemeinen nur schwach am Verkehr
beteiligten. Abgesehen von Kraftdroschken, hat bei allen Arfen
von Kraftfahrzeugen gegen das Jahr 1937 die Unfallhiufigheit
abgenommen. Kraftrider, die infolge ihrer verhéltnismiBig
schwachen Beteiligung am Verkehr auch wenig von Unfillen er-
eilt werden, hatten von allen Kraftfahrzeugarten die geringste
Unfallhdufigkeit. So waren im Jahre 1938 von 100 Kraftridern
nur 4,8 einem Strafenverkehrsunfall ausgesetzt gegen 5,3 im vor-
ausgegangenen Jahre. Am hiufigsten wurden Kraftdroschken von
Unfillen betroffen, was sich dadurch erklirt, daB diese besonders
stark am StraSenverkehr beteiligt sind, und zwar fast ausschlieB-
lich am Verkehr in den groferen Stéidten, Im Jahre 1938 wurden
47,2 vH aller Kraftdroschken von Unfillen betroffen gegen 45,4 vH
im Jahre 1937. Die Unfallhdufigkeit der Kraftomnibusse ist im
Gegensatz zu den Kraftdroschken in den letzten Jahren stindig
gesunken. In den Jahren 1936 und 1937 waren noch 40,6 vH
und 38,4 vH aller Kraftomnibusse Unfillen ausgesetzt, im Jahre
1938 nur 36,1 vH. Auch Personenkraftwagen sowie Liefer- und
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Anzahl der Kraft- { Verin- %etﬁtete u X?r}eggge
. derun, ersonen a

lf;“g::"‘:l‘;gz:ﬁ::e fahrzeugunfille in vI-ig Kraftfahrzeugunfille

Landesteilen 1.~3.Vj. | 1.—3. Vi, 12&3’%. 1.~3.Vj. | 1.—3.Vj.
1987 1938 1937 1937 1938
OstpreuBen ......... 4319 4679 + 83 812 746
Berin.............. 21 524 21 201 - 0,6 519 533
Brandenburg........ 5808 6 347 + 93 919 894
Pommern........... 3612 39281 + 87 825 777
Schlesien ........... 8110 8885 4+ 95 904 861
Sachsen ............ 7 203 7875 + 93 843 796
Bohleswig-Holstein. . . 4 200 4022 - 43 680 734
Hanmnover........... 6952 7792 4 12,1 779 773
Westfalen........... 11 783 12025 4+ 2,1 801 781
Hesson-Nassau ...... 5712 6112 4+ 77 847 785
Rheinproving ....... 18 997 2069 ) + 8,9 783 777
Hohenzoller, Lande .. 148 149 | + 06 993 906
Preufen............ 98368 | 1037051 + 65,4 752 741
Bayern............. 19 807 212601 + 7,8 1063 978
Sachsen ..:......... 12515 13627 + 89 1045 967
Wirttemberg ....... 7 355 7436 + 1,1 891 805
Baden.............. 7576 7571 - 0,1 826 833
Hamburg........... 6 842 6428 - 6,1 690 720
Thiiringen .......... 4099 4081 - 04 893 858
Hesson ........... “. 2807 2874 + 24 856 832
Mecklenburg . ....... 1226 1232 + 0,5 684 718
Braunschwelg ....... 1592 1910 + 20,0 713 669
Olenburg .......... 990 1204 + 30,7 863 764
Bremen .. 1853 1897 4 2,4 681 651
Anhall 1142 1135 —~ 0,6 732 . 705
353 399 + 13,0 850 744
113 119 + 63 1062 807
1203 1919 + 89,6 1155 930
Deutsches Reich | 167841 | 176887 | + 54 825 797

Lastkraftwagen wurden im Jahre 1938 verhéltnismiBig weniger
von Unfillen heimgesucht. Von 100 Personenkraftwagen waren
im Jahre 1938 13,6, im Jahre 1937 15,6 Kraftfahrzeuge an Un-
fillen beteiligt. Die bedeutend stirker am Verkehr beteiligten
Last- und Lieferkraftwagen wurden dagegen hiufiger von Un-
fallen ereilt (von 100 Liefer- und Lastkraftwagen 1938 23,3,
1937 25,9 Fahrzeuge).

Die Unfallhiufigkeit der Kraftfahrzeuge ist in den iiber-
wiegend agrarischen Gebieten geringer als in den iiberwiegend
industriellen oder den stark mit Stidfen durchsetzten Gebieten.
Besonders hoch war die Unfallhdufigkeit der Kraftfahrzenge im
Jahre 1938 wieder in den GroBstddten mit ihrem intensiven Fus-
ginger-, Straflenbahn-, Fahrrad- und Kraftfahrzeugverkehr.

Infolge des starken Ubergewichts der Kraftfahrzeuge im Fahr-
verkehr sind die Ursachen der Unifidlle in der Hauptsache
bei den Kraftfahrzeugfithrern zu
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vor weit an erster Stelle stehende Unfallursache »Nichtbeachten
der Vorfahrte, die in den Stidten mit ihrem dichteren StraBen-
netz und intensiveren Fahrverkehr viel stirker vertreten ist als
auf dem Lande, war im 1. bis 3, Vierteljahr 1938 an der Gesamtzahl
der bei Kraftfahrzeugfithrern festgestellten Unfallursachen mit
26,9 vH gegen 26,2 vH im Vorjahr beteiligt. Der Anteil dieser
Unfallursache war besonders in Berlm, Hamburg, Westfalen,
Oldenburg und Hessen erheblich groBer, in Schleswig-Holstein,
Mecklenburg und Thiiringen dagegen erheblich Kleiner als im Vor-
jahre. Die Unfallursache »Falsches Uberholens war 1938 mit
13,9 vH, im Vorjahre mit 14,9 vH beteiligt. Auf die Ursache
»UbermiBige Geschwindigkeit«, die hauptsichlich wieder aus
den Landkreisen gemeldet wurde, entfielen 12,7 vH der ims-
gesamt bei Kraftfahrzeugfilhrern festgestellten Unfallursachen
gegen 13,7 vH im vorausgegangenen Jahre. VerhsiltnismaBig
weniger Unfélle wurden durch zu schnell fahrende Kraftfahrzeuge
vor allem in Schlesien, Sachsen (Land und Provinz), Hannover
und Hessen-Nassau herbeigefiihrt, mehr dagegen in Thiiringen,
Wiirttemberg und Baden. Die Unfallursache »Fahrer unter
Alkoholeinfluic ist im Vergleich zum Vorjahr anteilmi8ig im
ganzen unverandert geblieben (1. bis 8. Vierteljahr 1938 5,9 vH,
1.bis 3. Vierteljahr 1937 5,7 vH). Diese Unfallursache war wiederin
den gstlichen Landesteilen verhiltnisméBig stark, in den westlichen
und siidlichen Landesteilen verhdltnismiBig schwach vertreten.

Die Anzahl der gemeldeten Unfallursachen bei Kraftfahr-
zeugfithrern hat sich im Vergleich zum Vorjahre stark erhiht
(4 19,5 vH); dies bedeutet jedoch keine allgemeine Verschlechte-
rung der Fahrweise der Kraftfahrzeugfiihrer, sondern erklirt sich
fast ausschlieBlich dadurch, daB seit Anfang 1938 gemdfB einer
Anweisung des Reichsfithrers 44 und Chefs der Deutschen Polizei
die einzelnen Unfallursachen genauer erfat werden. Eine iiber-
durchschnittliche Steigerung in der Anzahl der bei Kraftfahrzeug-
filhrern ermittelten Unfallursachen zeigt sich gegeniiber dem Vor-
jahr unter anderem bei den Ursachen »Nichtbeachten der Vor-
fahrt«, »Fahrer unter AlkoholeinfluB« und »Vorschriftswidriges
Fahren an Strafenbahnhaltestellen«, dagegen eine unterdurch-
schoittliche Steigerung bei den Ursachen »Falsches Einbiegens,
»Falsches Uberholen«, »Nichtplatzmachen beim (fberholtwerden
oder Ausweichen« und »UbermiBige Geschwindigkeite. »Nicht-
beachten der Abblendvorschriften« wurde im Vergleich zum Vor-
jabr sogar um 5,6 vH weniger als Unfallursache aufgefiihrt.

Weitaus die Mehrzahl der an Verkehrsunfillen beteiligten
Personen werden bei Kraftfahrzeugunfillen getétet oder ver-

suchen., Im Jahre 1938 entfielen Anteil der wichtigsten Unfallursachen in vE
von den insgesamt festgestellten Insgesamt | Nichtbeachton | Falsches Falsches | Ubermiligo | pyhror unter
Unfallursachen nach den vor- Kz:f‘;l:m:h:::n dor Vorfahrt | Rinbiegen | Uberholen hwindig- | Alkoholeinflud
lanfigen Ergebnissen 63 vE auf 1—3. Vi, 1.—3. Vi, 13, i, 1-8.Vj. | 1—3.Vj 1—3. Vi
Kra&tfal(;rfzeugfuh:er, Fle 10vH 1937 | 1038 | 1937 | 1938 | 1937 | 1938 | 1987 | 1938 | 1937 | 1938 | 1937 | 1938
auf Radfahrer und FuBginger T
2 vH auf andere Fahrzeugfﬁhre; OstpreuBen ........ 2476 3048) 2199 | 18,1 103) 106 13,1 129 109 08| 147 | 145
v Berlin...... 5460 12565 24.6) 2911 110 105 | 158 | 153 86| 77| 12| 71
(von Pierdefuhrwerken, Strafen~  Brandenburg 3850 5070, 2§, g g)gg ﬁ ; ﬁ g gg g,g 5‘1),2 1g, ; g,g gg
Pommern. .. 2613| 3087 25, 2 s y f 6 y s f
bahnen usw.) und 15vH anf  GRECR- 5022 6760 237 | 243 | 124| 19| 165 | Ise| wes | 12] 7] 76
sonstige Ursachen, wie schlechte g, 0 ©70 7777 5208 so78| 256| 26,21 132 141 156( 151 121 10241 55| 52
StraBenbeschaifenheit, Witte-  Schleswig-Holstein g % 2 %3? g% gég 53; ;{1}; ;g,; Zg 1;,2 zg ‘;ﬁ ',5,-‘3
an 3 ANNOVEr, o v o varenn ) »f “y ) 9 + » ) f) ¥
rungsverl.laltmsse u. 4. 1. In den  wisialen. . 6732 8040 256 ( 2706 | 128 121 153 139| 112] 94| s1| 76
Stadtkreisen war der Anteil der  Hogen-Nassau s700 S5o8| srg | 28| 189 | 19| Lzg | 13| ua| 11| 49| 4
i i - Rheinprovinz ... ... 12470 15219 3002 | 293! 123 | 1200 57| 133) 1008) Io8| 6. .
?&g%ﬁﬁm?@(ﬁ :gn Hohengoller, Lande. 12| 41| 1309 | 1006\ 107 | 11,3 | 156) 149 197 | 149| 82| 113
» 4 ProuBon .. 213l 104| el 154 12| 12 1ol 75| 71
Personen ;;Imlttegtgn Ux&fa,lhzrsa- Bagern... 24| 106 ;o’f 55 5 é‘:? 52'5 g ; ?,; g, ;
chen im Jahre 1938 wieder etwas  Sachsen ........... 292 1231 11, 9 , X : , g
N : : Wiirttemberg .. .. .. 7653 76| 2331 240 | 119 10| 135 125 255} e23) 35| ar
grofer als in den Landkreisen, wo Badon v s © 6515 6873 269 | 276 110 101 138 | 137 158 10| 39| &4
die anBerhalb der Beeinflussung  Hamburg.. 3814) 4797) 28,9 31,4 13,1 1,2 185 162 101| 76| 42| 47
i jewen-  Thiiringe 3301 a0 280 256 129 132 1581 150 107 126 36| 48
durch Verkehrsteilnehmer liegen-  Thiingen ... | 330 3838 208 2.0 1850 17 Mol v | n| Bl 4| i
Stalenbeschallnbett, | Witter  henti | 135 10 e | Hp| | M| A0 4r) W) o M
1 itte- Braunschweig ...... 229 1 5 s g s s 5 s y 0
Sm’ﬁenblff’lc hafﬁenhe.l.ti& thtte Oldenburg e 827 1000] 308 27| 106| 96| 60| 11l &y | 72| s7{ 65
rungsverhiltnisse, starkerhervor- o o °° | 1o 1ste] 284 278! 146 18] 2621 236 59| 01| s2] 24
a8 Y
traten. Gegeniiber 1937 hat sich  Aphals . 861} 871 29,2 zg,e 14,§ 10,2 1;,; ﬁg 1;,8 fz’i i,g z,s
; : ; . Lippe .... 3| 308| 22| 260! 18| 146) 18 . 0 10, 5
im Anteil der einzelnen Unfall Sehaumburg. Lippo. o5 10| 211| 270 19| 160 15.8| 160 179\ 80| 74| 0
ursachen bei Kraftfahrzeuglith-  Saarland .......... o83 1458| 240 ] 26| 125 1200 | 152 | 174 122 | 1206 | 7| e
rern wenig geindert. Dienach wie Doutsches Reich |117679140569] 26,2 | 269 | 12,0 | 11,5 | 148 239 ] 137 127] 57| 59
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letzt. Nur ein verhiltnism#Big geringer Anteil der im StraBen-
verkehr verungliickten Personen kommen bei Unfallen zu Schaden,
an denen keine Kraftfahrzeuge beteiligt sind, Wie hoch der An-
teil der bei Kraftfahrzeugunfillen zu Schaden gekommenen Per-
sonen an der Gesamtzahl der im StraBenverkehr verungliickten
Personen ist, 148¢ sich allerdings an Hand der statistischen Nach-
weisungen nicht ermitteln. Nach einigen ausléndischen Unfall-
statistiken kann angenommen werden, daB im Deutschen Reich
90 bis 92 vH aller im StraBenverkehr verungliickten Personen bei
Unfillen, an denen ein, zwei oder mehr Kraftfahrzeuge beteiligt
waren, getotet und verletzt wurden.

Trotz des erheblich gestiegenen Kraftfahrzeugverkehrs hat
sich die Zahl der im StraBenverkehr getdteten Personen von 1937
auf 1938 verringert. In den ersten drei Vierteljahren 1938
wurden insgesamt 5336 Personen im StraBenverkebr getotet
gegen 5901 Personen in der entsprechenden Zeit des Vorjahrs;
das bedeutet eine Abnahme um 9,3 vH, gegen 1936 sogar um
19,1 vH. Von den insgesamt getiteten Personen kamen 47,3 vII
auf Kraftfabrzeugen, 27,1 vH als Fufigiinger und 21,5 vH als Rad-
fahrer ums Leben. Dabei ist bemerkenswert, dafl Personen haupt-
siichlich auf den StraBen in den Landkreisen, d. h. auf den weniger
verkehrsreichen StraBen, getotet werden. Die vielfach iiber-
mifige Geschwindigkeit der Kraftfahrzeuge, ungiinstige Strafien-
und Witterungsverhiltnisse diirften wesentlich zu dem hohen
Anteil der Todesopfer auf diesen StraBen beitragen. Die Zahl
der getiteten Personen ist im Vergleich zum Vorjahre sowohl
in den Stadtkreisen (— 6,1 vH) als auch in den Landkreisen
(— 11,0 vH) zuriickgegangen. Wenig gedndert hat sich dabei die
. Zahl der auf Kraftfahrzeugen getoteten Personen. An Fahrern
und Insassen von Kraftfahrzeugen wurden in den Landkreisen
3,0 vH, in den Stadtkreisen dagegen nur 1,0 vH weniger getotet.
An Fufigingern kamen in den Landkreisen 6,3 vi{ weniger, in
den Stadtkreisen dagegen 6,3 vHl mehr ums Leben. Eine sehr
giinstige Entwicklung ist bei den Radfahrern festzustellen. Die
zunehmende Einfithrung getrennter Fahrbahnen fiir Kraftfahr-
zeuge und Fahrrider sowie die verschérften Verkehrsvorschriften
diirften weitgehend zu diesem Riickgang beigetragen haben. Noch
im Jahre 1937 wurden im Stralenverkehr erheblich mehr Rad-
fahrer als FuBginger getotet. Besonders giinstiz entwickelten
sich die Verhéltnisse in den Landgebieten. Wihrend in den Stadt-
kreisen im Vergleich zum Vorjahr 17,2 vH weniger Radfahrer ge-
totet wurden, betrug der Riickgang in den Landkreisen sogar
31,0 vH.

Im Gegensatz zu den Todesfillen werden Personenverletzungen
hauptsichlich auf den StraBen der Stadtkreise festgestellt. Bei
einer allgemeinen Erhohung der Zahl der verletztenPersonen um
2,2 vH war die Zahl der verletzten Personen im 1. bis 3. Viertel-
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Im StraBenverkehr getdtete Personen

I

Persone
4500+

In Stadtkreisen

In Landkreisen

40001

3500} [—] Andere Personen

30004 FuBganger

Personen
2500

2500

2000+

1500+

und Insassen von

o007 Kraftfahrzeugen

500+

0
1-3,Vj,1936 1937 1938

W.uSt39
istet Deutsches Reich Stadtkreise Landkreise
Gev::;e:n:nd Fahrer und Fahrer und Fahrer wnd
Insassen | Bad- | FuB- | Insassen | Rad- | FuB- | Imsassen | Rad- | FuB-
Porsonen von Kraft- | fahrer | ginger | von Kraft- | fahrer | ginger | von Keaft- | fahrer | ginger
fahrzengen fahrzengen|

1936 Getdtete Personen
1. Vierteljahr .. 557 395 412 168/ 195 227 389 200 185
2. » 1004| 704/ 522 243| 245| 218 7611 459| 304
3 » 1247\ 7851 577 320, 267; 231 927| 518/ 346
4 » 696 448! 529 168| 170| 223 528 278/ 306

1937
1. Vierteljahr . . 482) 318] 408 116 117} 182 366! 201 226
2. » 934 613] 509 219] 199| 187 715| 414 322
3. » 1080] 627 §&52 234| 219| 200, 846| 408 352
4. » 757! 474 508 164| 164 256 593| 310{ 252

1938
1. Vierteljahr .. 485 264 438 132| 123] 211 353] 141} 227
2. » 900! 400| 454 192| 138| 165 708] 262| 289
3. v 1136 485 556 2361 182) 229 600, 303} 327
4. » 922 395 633F . . . . .

1938 Verletzte Personen
1, Vierteljahr ..} 13 524| 7 110| 8 024] 6 419] 4 790( 5069 7 105| 2 320| 2 955
2. » 24 665/13035/10397| 10 253| 7 869| 5 966| 14 412] 5 166 4 431
3. » 28 929(14801/10937} 12 183] 9 340| 6 594| 16 746| 5 461| 4 343
4. » 22026|10627|11239 . . . . . .

jahr 1938 in den Stadtkreisen um 3,2 vH kleiner, in den Land-
kreisen jedoch um 8,7 vH grofier als im Vorjahre. Nach erstmals
vorliegenden Angaben waren in den Stadtkreisen 40,9 vH aller
verletzten Personen Fahrer und Insassen von Kraftfahrzeugen,
25,0 vH FuBgéinger, 31,2 vH Radfahrer, in den Landkreisen da-
gegen 58,9 vH Fahrer und Insassen von Kraftfahrzeugen, 18,0 vH
FuBginger und 19,9 vH Radfahrer.

Reichsdrackerei
30112 38 2L
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