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Einsatz der Flugzeugtypen im planmédBigen Linienverkehr

Eine Untersuchung des Einsatzes der Flugzeugtypen auf den meist
beflogenen Inland- und Auslandstrecken ergab folgendes Bild:

1) Inlandverkehr

Im Sommerhalbjahr 1953 hat sich die Anzahl der Fliige im plan-
maBigen Inlandverkehr im Monatsdurchschnitt um 23 vH gegen- :
iber 1952 erhoht, widhrend das Sitzangebot um 30 vH angestiegen
ist. Dabeil hat sich das Sitzangebot bei den Flugzeugtypen mit
geringerer Kapazitdt im Verhidltnis zur Zahl der Fliige nur un-
wesentlich erhdht, bei der Douglas Skymaster DC-4 (4-mot) durcl
noch mdgliche Erhthung der Sitzzahl von 55 auf 60, gelegent-
lich auch 64, mehr als bei der DC-3 (2-mot) mit einer Sitz~ .
zahl von 20 bis 28 (32 im Verkehr mit West-Berlin) gegeniiber
20 bis 25 Sitzen im Vorjahr und im Winterhalbjahr 1952/53.

Die prozentuale Erhdhung des Angebotes an Sitzplatzen ist in
erster Linie auf den vermehrten Einsatz von Maschinen mit _
groBerer Kapazitdt auf den Inlandteilstrecken der Auslandver-
bindungen gzurickzufiihren. So sind die Fliige mit der DC-6 und
DC-6B mit einer Sitzplatzzahl von 82 im Touristverkehr gegen-
iber dem Sommer 1952 verdcppelt und das Sitzangebot um 120 vH
erhdht worden.

Der Einsatz der Vickers Viking V-28 (2-mot) einschlieB8lich
der "Admiral" mit 24 bis 38 eingebauten Sitzen ist gegeniiber
1952 um Uber die Hdlfte eingeschrankt worden. Dieser Flug-
zeugtyp wurde 1952 und noch widhrend des Winterhalbjahres vor-
wiegend im planmdBigen Berlin~-Verkehr eingesetzt. Der Anteil
am Inlandverkehr betrdgt nur noch 2,4 vH gegeniiber 6,6 vH

im Sommer 1952. Die Maschine wurde im Sommer 1953 besonders
zum Abtransport der Fliichtlinge aus West-Berlin herangezogen.
Mit dem Riickgang der Flichtlingszahlen von 42 398 im Monat
April auf 10 373 im Monat September ist auch der Anteil der
V-28 am Charterverkehr wesentlich zuriickgegangen. ‘

Bei der Beurteilung der Sitzplatzangebote ist zu beriicksich- -
tigen, dafl diese bei den einzelnen Luftverkehrsgesellschaften
trotz gleicher Maschinentypen unterschiedlich sind.

Die im Inlandverkehr am hdufigsten zum Einsatz kommenden Typeﬁ‘
sind die Flugzeugmuster DC-3% mit 56 vH und DC-4 mit 34 vH alle:
Flugzeugtypen.

Anteil der Flugzeugtypen am planmdBigen Inlandverkshr
o . vH
1953 (1952)

Flugzeugtypen DC-4 | DC-6/B | B~377 |L49/47 [CV-240 | V-28

F lugzeugbewegungen

Sitzangebot

2) Aeaslandverkehr - /

Mit Einfihrung der Touristklasse im europdischen Raum und in
Nahost zu Beginn des Sommerflugplanes im April 1953% hat sich
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das Sitzplatzangebot bei einer Zunahme der Fliige um 23 vH gegen-
Uber 1952 mit 45 vH mehr als im Inlandverkehr verbessert. Der
Grund hierfiir liegt in dem vermehrten Einsatz moderner 4-mot
Verkehrsflugzeuge mit groéferer Kapazitdt. Hier sind insbesondere
die DC-6, DC-6B, die Argonaut und die Lockheed Constellation
L-49, L-47 sowie neuerdings auch die den planmédBigen Personen-
verkehr aufnehmende Super Constellation zu nennen. Diese Maschi-
nen kdnnen im Touristverkehr 60 bis 82 Fluggdste aufnehmen und

. kommen auf fast allen Auslandstrecken zum Einsatz. '

Im Atlantikverkehr und auf den Fernstrecken nach Fernost wird
neben den genannten Typen auch die Boeing B-377 (Doppeldeck
Strato Clipper) mit einem Sitzangebot von 60 eingesetzt, jedoch
nur im Erstklassverkehr.

Der verh&ltnismdBig hohe Anteil der im Sommerverkehr 1953 erst-
malig im Verkehr aufgetretenen De Havilland Elizabethan (2-mot)
mit einer Sitzplatzkapazitdt von 40 bis 49 Sitzen erklart sich
aus flinf fast téglich beflogenen Streckenfiilhrungen nach GrofB- .
britannien iliber Amsterdam oder Briissel mit jeweiligen Anfangs-
und Endpunkten der Linien in Hamburg, Diisseldorf, Hannover und
Frankfurt.

In verstidrktem MaBe werden die Strecken im Verkehr mit Belgien,
den Niederlanden und nach Finnland iliber Dé&nemark mit der Convair
Liner CV-240 beflogen anstelle der frilher vorwiegend verwendeten
DC"3 .

Auch im Auslandverkehr ist mit dem Riickgang der Anzahl der
Pliige mit der 2-mot Vickers Viking V-28 um iiber die Halfte auch
dag Angebot an Sitzplitzen bel diesem Typ in gleichem MaBe ge-
fallen.

Anteil der Flugzeugtypen am planmiBigen Auslandwerkehr
vH
1983 (1952

Flugzeugtypen De-3 pC-4 l30(1-6/8 B-377 |L-4O/4T | CV-240 | V-28 Argon, [Elizat,

Flugzeugbewegungen 21,8 10,2 | 25,6 :’

1 | 8,9
(28,8) | (12,3) #(14,9) {f (1,5) | (8,4) |(10,3) {(22,7) | (0,7) (

Sitzangebot 12,2 1 12,8 ) 35,6 1,6 9,1 10,4 | 5,5 g,

(18,0) { (17,5) (22,2) | (2,0) [(11,3) | (10,0) |(17,6) | (o,

Die auffédllig geringere Zunahme des Sitzangebotes beim Einsatz
der CV-240 erklédrt sich aus den vermehrten Fliigen nach den klei-
neren dsterreichischen Flughéfen in Gebirgsndhe, die nur einen
Start mit geringerer Kapazitdt ermdglichen.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, daB die im Sommer 1952
im Atlantikverkehr bewdhrie Touristklasse nun auch im Sommexr 195
nach Einfihrung im europdischen Raum und in Nahost die Erwar-
tungen insofern erfiillt hat,als mit dem hdheren Angebot an Sitz-
plitzen im planmidBigen Verkehr der Ausnutzungsgrad im Personen-
verkehr Schritt gehalten hat. .
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Der Luftverkehr in Westdeutschland und West-Berlin
Sommerhalbjahr 195% im Vergleich zum Sommerhalbjahr 1952

Uberblick iiber die Gesamtentwicklung

Im gewerblichen Luftverkehr wurden Uber dem Bundesgebiet und
im Verkehr mit West-Berlin im Sommerhalbjahr 1953 (1l.4. bis
30.9.) 897 289 Fluggiste, 35 834 t Fracht und 3 202 t Post
befordert. Das sind 355 796 Fluggiste, 17 146 t Fracht und
599 t Post mehr als im gleichen Zeitraum des Vorjahres. Der
Zugang an Passagieren und Fracht war weit stérker, die Ver-
mehrung der Post etwas geringer als von 1651 zu 1952.

Zunahmnme
von 1952 zu 195%ivon 1951 zu 1952

Pluggéste 65,7 vH 30,6 vH
Fracht 91,7 vH - 29,0 vH
Post 2%,0 vH 28,6 vH

Im Personenverkehr und bei der Frachtbefdrderung hat sich )
besonders der Inlandverkehr erweitert (+ 89,1 bzw. 120,9 vH).-
Bestimmend war hier die Entwicklung des Berlin-Verkehrs,
dessen Anwachsen auch eine erhebliche Ausdehnung des Charter-
verkehrs mit sich brachte. Die Steigerung der Postbefdrderung
beruht zum iiberwiegenden Teil auf einer Vergrisserung des
Auslandverkehrs, besonders in der Richtung nach dem Ausland.

Beachtlich zugenommen hat auch der Durchgangsverkehr von
Ausland zu Ausland mit Zwischenlandung in Westdeutschland,
und zwar haben sich hier Personen-, Fracht- und Postbefdr-
derung ziemlich gleichmissig entwickelt (+ 45,8 bzw. 43,0
und 47,1 vH).

Die Entwicklung nach Monaten

Wahrend im Sommerhalbjahr 1952 die Zahl der Fluggéste von
Monat zu Monat stieg und im September einen Hohepunkt er-
reichte, der um 73 vH liber der Zahl der Fluggiste im April
lag, begann das Sommerhalbjahr 1953 bereits mit einer Flug-
gastzahl, die mehr als doppelt so hoch war als die vom April
1952, sich um 22,8 vH bis zu einer durch den Fliichtlings-
strom aus Berlin hervorgerufener Spitze im Juli erhob und
dann wieder absank. Die Fluggastzahl vom September 1953 iiber-
traf die vom April des Jahres nur noch um 3,7 vH. Abweichend
von der allgemeinen Entwicklungstendenz zeigte der Personen-
verkehr nach dem Ausland einen HOchststand im September.

Die beforderte Frachtmenge ist im Sommerhalbjahr 1953 viel
stdrkeren Schwankungen ausgesetzt gewesen als 1952. Wahrend
1952 der Hochststand (Juni) den niedrigsten Stand (Mai) nur
um 1%,7 vH lbertraf, lag im Sommerhalbjahr 1953 der Hochst-
stand (April) um 43,3 vH iiber dem Tiefpunkt (September).

Die beforderte Postmenge dnderte sich sowohl 1953 wie 1952
in den ersten flnf Monaten des Halbjahres verhdltnisméssig
wenig. Erst der September brachte in beiden Jahren einen

igggkeren Anstieg, und zwar 1953 in grdsserem Ausmasse als
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Fluggédste, Fracht und Post nach Monaten

Fluggadste ' Fracht ‘ Post
Monat 1953 1952 1953 . 1952 1953 1952

) Anzahl T - 1
April 1%8 186 64 538 | 7 121 | 3 025| 528 | 418
Mai 143 791 76 796 6 9%8 2 917 521 438
Juni 143 306 83 639 6 368 3 315 512 429
Juli 169 747 97 906 5 139 3 060 507 438
August 158 915 106 817 5 297 3 090 535 426
September 1473 344 111 798 4 971 3 281 598 455

3, Die Flugleistungen

Die Flugleistungen haben sich gegeniiber dem Sommerhalbgahr
1952 nicht in dem gleichen Masse erhoht wie die Zahl der
Fluggéste und die beforderten Fracht- und Postmengen. Einer
Zunahme der PFluggastzahl um 65,7 vH steht nur ein Anwachsen
der Personenkilometer um 57,7 vH und der Vergridsserung der
Frachtmenge um 91,7 vH eine solche der Frachttonnenkileme-
ter um 79,0 VH gegeniiber. Die Durchschnittsreise- bzw.
~-transportweite hat also abgenommen. Die Ausdehnung des
Personen- und Frachtverkehrs erstreckte sich eben vorzugs-
weise auf das Inland, und zwar besonders auf die verhidltnis-
méssig kurzen Verblndungen mit Be*lin. Die Zuwachsquote der
Personenkilometer und der Frachttonnenkilometer war griosser
als die der Flige und der PFlugkilometer. Die Posttonnen—
kilometer haben zwar auch nicht ganz in dem Umfang zugenom-
men wie die beforderte Postmenge, aber hier hat sich vor
allem der Auslandverkehr, in erster Linie der in der Rich-
tung nach dem Ausland, vergrdssert. ,

Vergleicht man die Zunahmen von 1952 zu 1953 mit denen von
1951 zu 1952, so ergeben sich wesentliche Unterschiede: Der
Grad der Verkehrsentwicklung von 1952 zu 1953 war durchweg
grosser als von 1951 zu 1952, Nur die Postbefdrderung ist .
geringer gestiegen, Nach der Zahl der Fliige haben sich
Inland- und Auslandverkehr von 1951 zu 1952 gleichmissig
entwickelt, nach den Flugkilometern der Auslandverkehr
stédrker als der Inlandverkehr. Die Personenkilometer waren
von 1851 zu 1952 ebenfalls besonders im Auslandverkehr ge-
stiegen. Die PFrachttonnenkilometer, die von 1952 zu 1953
von allen Flugleistungen am stdrksten gestiegen sind, haben
von 1951 zu 1952 den geringstén Zugang erfahren.

Zunahme der Flugleistungen in vH

Flige | ;28 | pgp |Trachi-) Post-

Zunahme von 1952 zu 1953 ‘

Gesamtverkehr 54,8 47,5 | 57,7 -] 79,0 20,0
Inlandverkehr 82,8 58,0 | 62,7 94,4 6,7
/Verkehr aus dem Ausland 20,5 26,3 50,8 24,9 25,2
Verkehr nach dem Ausland 20,7 28,6 | 47,1 45,1 57,7

Zunahme von 1951 zu 1952
Gesamtverkehr 24,7 22,0 29,1

7,0 38,6
Inlandverkehr 24,8 | 16,7 | 24,8 8,4 | 26,8
Verkehr aus den Ausland 24,7 | 32,7 41,0 3,8 49,0
Verkehr nach dem Ausland 24,7 34,4 1.35,8 2,6 69,8
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4, Der Verkehr auf den Flugzh&ien

Gemessen an den Zahlen der Starts und der Fluggidste hatten
alle deutschen Flugh&fen teil an der Ausweltung des Luftver-
kehrs im Sommerhalbjehr 165%. In Bremen, Hannover und Ham- A
burg verdoppelten sich die Starts gegeniiber dem Sommerhalb-
jahr 1952, Auch in Berlin wurde dieses Ausmass fast erreicht.
1952 stand Frankfurt mit 6 523 Starts an der Spitze der Flug- ..
hifen, an zweiter Stelle folgte Berlin, an dritter Hamburg. .
Nunmehr trat Berlin mit 12 084 Starts an die erste Stelle und' ©
Hamburg rickt mit 11 562 Starts auf den zweiten Platz. Frank-:-
furt kam an dritter Siclle.

Die grdsste Zahl von FluggHsten wies bereits 1952 Berlin auf. . 7
Nachdem die Zahl der Fluggiste dort vom Sommerhalbjahr 1952 3
gum Sommerhalbjehr 1953 um 91 vH gestiegen ist, hat ¢s seine &
Vorrangstellung weiter gefestigt. Von der Gesamtzahl der im o
Sommerhalbjahr auf dz2n deutschen Flugh&fen vcrkehrenden S
Passagiere kommen %5 vH auf Berlin. Frankfurt folgt erst in "
weitem Abstand. In Hannover verdreifachte sich die Zahl der
Fluggdste gegeniliber dem Sommerhalbjahr 1952, Damit hat
Hannover im Personenverkehr Hamburg ilberholt.

Der Prachtumschlag ist im Sommerhalbjahr 1953 gegeniiber 1952

in Hamburg um 158 vH und in Berlin um 123% vH gestiegen. Ber-

lin ist der grosste Luftfrachtumschlagplatz, aber Hamburg e
steht ihm nicht wesentlich nach. Beide zusammen bew8ltigen %
88 vH des gesamten deutschen Luftfrachtumschlages. In Frank- ¢
furt und Nirnberg ging die Frachtmenge gegeniiber dem Sommer-
halbjahr 1952 um ctwa ein Flnftel zuruck. T

In der Postbeforderung hat TFrankfurt seinen alten Vorrang N
behauptet. 3Berlin folgt mit Abstand. In Miinchen nahm die i
befsrderte Post um ein Drittel ab, in Nirnbsrg um 10 vH. B

Vergénderungen von 1952 zu 1953 in vH

Flughifen Starts gég%; Fracht Post
Berlin + S4,7 1+ 90,8 + 122,17 + 1%,3
Bremen + 129,8 | + 103,2 + 37,0 + 58,3
Diisseldorf + 32,7 |+ -64,5 + 49,6 + 19,4
Frankfurt + 5,32 1+ 28,7 - 20,8 + 16,3
‘ Hamburg + 100,5 { + 67,8 | + 157,6 + 2,6
Hannover + 128,7 | + 215,4 + 79,6 + 90,0
K61ln/Bonn + 3,5+ 10,9 | + 36,4 + 5,3 )
Miinchen + 31,2 |+ 46,9 + 2,6 - 33,3 o
Nirnberg + 36,01+ 61,01 - 22,4 - 10,53 e
Stuttgart + 80,4 |+ 67,5 | + 43, + 3,0 .
Zusammen + 64,81+ 75,7 + 106,2 + 17,1 i

5. Der Verkehr nach Richtungen

Der Anteil Berlins am Inlandverkehr, dessen Ausmass durch
Berlins insulare Lage bedingt ist, hat sich im Sommerhalb-
Jahr 1953 gegeniiber dem Sommerhalbjahr 1952 noch vergrdssert.
1952 entfielen von den Fliigen im Inlandverkehr 58 vH auf den
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Berlin-Verkehr; 1953 waren es 64,9 vH. Am meisten beflogen
war wie im Vorjahr die Strecke Berlin-Hamburg und umgekehrt.
Hier hat sich die Zahl der Fllige gegeniiber dem Sommerhalb-
jahr 1952 verdoppelt. Auf der an zweiter Stelle stehenden
Strecke Berlin-Hannover-Berlin hat si= sich sogar verdrei-
facht; dagegen haben sich die Flige zwischen Berlin und
Frankfurt nur unwesentlich vermehrt,

Widhrend sich die planméssigen Fliige im Inlandverkehr um
%3 836 erhdhten, stieg die Zahl der ausserplanmissigen um
12 562 auf 16 469, Davon entfielen auf die Verbindung
zwischen Berlin und Hamburg 8 457 und auf die Strecke
Berlin-Hannover-Berlin 3 641. )

" Hauptverkehrsstrecken im Inlandverkehr
im Sommerhalbjahr.1953

’ : (Planmédssiger
: Iinienveykehr)
Pliige im Inlandverkehr insgesamt 36 191 - (19 722)
darunter ‘ ~
Berlin-Hamburg und umgekehrt 11 365 (2 908
Berlin-Hannover und umgekehrt 7 819 4 178
Berlin-Frankfurt und umgekehrt 2 405 2 242

Auf den dreil wichtigsten von Berlin ausgehenden Strecken
wurden im Verh&ltnis zu den ilibrigen Strecken, sehr hohe
Ausnutzungsgrade erreicht, und zwar:

97,9 vH auf der Strecke Berlin-Hannover
97,8 vH auf der Strecke Berlin-Hamburg
93,8 vH auf der Strecke Berlin-Frankfurt

Der Verkehr mit dem Ausland hat auf allen deutschen Flug-
hdfen mit Ausnahme von Hannover zugenommen, am stirksten

in Dlisseldorf. Der Abstand Disseldorfs von Frankfurt und
Hamburg, die im Auslandverkehr an erster und zweiter Stelle
stehen, hat sich dadurch etwas vermindert.

Luftverkehr mit dem Ausland

Fh’j]ge . Fh"jge
aus nach aus nach
Flughafen dem Ausland Flughafen Yestdeutschland
1953 1952 1953 1952 -1953 1952 1953 1952
1 ‘Deutsche Flughidfen . Auslindische Flughdfen
Insgesamt 9789 | 8122 9 794 8 112 Insgesamt 9 794 8 112 9 789 8 122
dar.: Frankfurt 3 267 | 3001 3 340 30n dar,: Amsterdam 1912 1619 1 899 1671
' Hamburg 2250 | 19719 2 156 1952 London/Prestwick| 1 819 1 442 1 651 1 202
Diisse ldorf 1758 | 1100 1739 1068 Briissel 978 | 1037 102 1118
Miinchen 1137 829 1049 854 Ziirich/Genf 1070 950 1 083 964
Stuttgart 488 405 in 413 Kopenhagen 990 940 114 1113
Hannover 305 365 371 400 Rom/Mai Tand 417 346 450 330
K& 1n{Bonn 306 280 305 279 Paris 378 t323 . 387 334
Wien 203 199 - 222 199
Zagreb/Belgrad - 99 83 81 88_

Wie 1952 waren auch 1953 die am hiufigsten mit. der Bundesrepu-
blik verkehrender Auslandh&fen Amsterdam und London/Prestwick.
Auf diesen beiden Linien war auch die stidrkste Verkehrszunahme
von 1952 zu 1953 zu verzeichnen. Ein Riickgang der Verkehrshiufig.

keit trat dagegen im Luftverkehr mit Briissel ein.
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Dbersicht 1 : Beforderungszahlen in den Sammerhalbjahrcn 1953 und 1952 nach Mcnaten

Befirdarte
Monat Fluggéste Fracht 1) Post
1953 | 1952 19583 [ 1952 1953 { 1952
Anzah] t 1
fo Yerkohr mit Flughdfen des Bundesgebictos und mit West-Berlin 2)
nsgesamt
April 95 282 B39 6 (05,451 2 146,607 216,104 174,665
Mai 92 06 40 047 5 609,424 2 047,317 204,116 204,667
Juni 90 083 45 093 5 246,339 2 365,312 21,743 182,343
Juli 107 395 514712 3 961,250 2 118,596 195,023 178,879
August 94 007 61 339 4 243,817 2 113,517 195,026 172,647
September 78 740 63 408 3 709,181 2 112,393 215,632 196,338
Apri 1=Septembor 557 993 295 15 28 775,462 13 023,842 1 237,644 1 109,539
darunter im Charterverkehr
fpril 28 789 30 5 455,200 1 467,466 19,372 -
Mai 20 807 - 5 013,451 1 389,295 16,558 -
Junt 18 567 1 4 626,672 1 498,806 18,313 -
Juli 21 b1 104 3 399,805 .1 602,680 10,608 0,001
fugust 4 628 1469 3 516,281 1 602,506 2,264 -
Septenber - 1295 3158 3 016,010 1 614,353 - -
Apri1-September 101 560 3) 4 762 25 027,419 § 175,106 67,115 0,001
H. Verkehr mit Flughéifen des Auslands 4
a) Aus dem Ausland ?
April 17 809 12 991 388,852 334,806 133,699 119,456
Mai 20 317 15 206 . 506,204 336,911 136,872 116,891
Juni 22 897 . 16 255 « 386,159 37,695 123,639 117,624
Juli 26 208 . 19 020 424,208 309,149 124,821 116,656
hugust 24 478 17 382 330,427 " 404,658 154,493 114,637
September 23 568 18 018 42,933 129,486 182,192 112,320
Apri 1-Septombor 135211 . 99 832 2 487,963 2 186,705 855,716 697,584
b} Nach dem Ausland 6)
Aoril " 16 191 12 490 19,512 359,820 97,824 77,33 -
Mai 20 50 15739 518,835 362,408 103,106 75,508
Juni 19 678 %71 447,645 361,489 101,880 4,241
Juli 23 324 17 392 b5, 642 343,995 104,825 71,962
August 2126 18 800 437,318 3n,602 109,594 81,853
September 28 301 21136 531,840 439,725 115,734 85,953
Apri 1=September 135 240 100 330 2 800,792 2 239,040 632,963 k72,955
111+ Durchgangsverkehr von Ausland zu Ausland 7

April 8 904 5 260 307,0 184, 80,8 46,2
Mai 10 448 5 804 303,8 17,0 7,2 40,9
Juni 10 668 151 287,8 216,3 5 Sl b
Juli 12 820 10 022 307,8 21,1 82,4 64,3
August 13 204 933% 216,9 20,4 75,7 5,6
September _12.73% 9 23 286,6 238,5 84,8 80,1
April=Septembor 68 779 47175 1769,9 1238,0 475,4 32,5

Zusammen 897 289 541 493 35 834,117 18 687,587 320,713 2 602,578

1) Ohne Gepéick,= 2) Nur Beforderungsfille mit Ankunfts= und Bestimmungshafen im Bundesgebiet und West-Berlin, einschl, der Mehrfachzih~
lungen, die sich durch den Unsteige= und Unladeverkehr ergeben.~ 3) Darunter 99 230 Fliichtlinge aus der Sowjetzone, ausserdem Bafirderung
im planmassigen Verkehr; nach Angaben des "Senators fiir Sozialwesen" insgesamt 162 567 Fliichtlinge in Berlin abgeflogen.= &) Nur Wechsel-
verkohr nit dem Ausland,~ 5) Herkunftshafen 1iegt im Ausiand, Bestimmungshafen im Bundesgebiet oder West-Berlin,= 6) Ungekshrt wie zu 5)e=
7) Nur unmittelbarer Verkshr vom Ausland zu Ausland mit Zwischenlandungen dos Flugzeuges im Inland,

t



{bersicht 2 : Verkehrsleistungen in den Sommerhalbjahren 1953 und 1952 nach Monaten )
) 2)
Fliige Flugekm Personen Fracht Fost
Honat 1953 ] 1952 1953 | 1952 1953 1952 1953 1 198 1058 | 1952
Anzah] 1 000 km 1 000 Phm - 1000 tkm 1 000 thm
1+ Verkehr zwischen Flughafen des Bundesgebietes und mit West-Berlin ,
fpril 6 709 280 | 1723,9 87,k | 31993,0 | 14128,2 | 1666,6 758,8 95,5 82,8
Mai 6 51, 3202 163,51 9741 061,81 16 475,4 | 1559,2 732,9 89,8 93,9
Junt 5842 3157 | 183,11 9190 | 31 104,6 | 18188,4 | 1 47,7 04,8 9,9 83,5
Juli. 6 413 336 | 1633,2) 91,3 | 35621,4 ] 2053,3 | 1133,9 660,7 86,8 81,4
August- 570 357 | 13854 )1035,6 | 319%4,0] 2 479,6 | 1206,7 641,8 85,0 79,4
Septenber 4 866 3661 | 1268,6 110616 | 287930 | 24 4343 | 1 06,9 610,8 9,3 89,9
ZQsammen 36 191 19 793 9>227,7 5839,0 {190077,8 1117 239,2 ! 8108,0 | 4 169,8 545,3 510,9
I1, Verkehr mit Flughdfen des Auslands
) a) fus dem AusTand
April 1427 1199 m,s ! 20,5 ’5 50,3 | 3 65,1 157,5 11,5 44,9 33,1
Mai 1616 123 30,7 247,7 6897,3 | 4321,0 161,9 107,0 2,2 33,4
Juni” 195 | 1284 | 319,3] 43,8 | 73970 49010 | 9,7 | 130,09 | 38,2 3,5
Juli 1755 1- 504 34,5 1 283,1 8 683,6 | 5 830,1 1%5,5 11,6 39,2 37,4
August 1710 1482 9,01 21,5 8360,6 | 5 493,4 133,5 115,6 2,7 34,1
September 1686 1 452 32,3 1 29,7 7901,9 | 5412,7 149,1 143,8 51,6 33,2
Zusanmen 9 769 8122 « 1947,3 {1542,3 { 44769,7 | 29 683,2 907,2 726,% 258,8 26,7
. b) Nach dem Ausland ‘
Aprid 1 big 1186 280,9 ) 22,9 5112,6 | 3681,6 166,7 116,2 43,1 28,3
Mat 1 603 12% | 319,7| 22,2 | 602 | 43017 | 83,9 | 109, 13,k 3,9
Junt’ 198 1 284 41 24,7 6 508,0 { 4 635,1 11,0 124,4 13,4 2,6
Juli 1753 1 500 358,9 | 284,0 8 060,5 | 5 822,5 176,4 19,4 kg, 4 3,0
August 1708 1 448 3559 | 20,6 93051 1 5948 | 17,0 124,1 §,0 3,8
Septenber 1 684 1 458 B, 20,1 9 0048 | 58336 194,3 141,17 49,3 33,1
Tusammen o7y | 812 | 19%,6 {1875 | wus,2 | 02m3 {10753 | w0 | 26 | 19,7
Insgesamt 55 T4 3027 | 13151,6 | 8918,9 |27 298,7 {177 139,7 {10 090,5 | 5637,2 |107,7 897,3

Y Nur gewerblicher Passagier~, Fracht- und Postverkehr der Luftverkehrsgesellschaften, einschliesslich Charter- und sonstiger Verkehr,-

1) Anzahl der Flige auf den einzelnen Teilstrecken.~ 2) Im Auslandverkehr Flug~km nur zwischen der Grenze das Bundesgebietes und erstem

Landes oder letztem Starthafen im Inland,
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Ubersicht 3 : Verkehr auf den Flughifen des Bundesgebietes und Wes’c-Berhns in den

Sommerhalbjahren 1953 und 1952 nach Monaten

Flughafen April Mai Juni
1953 1 1982 1953 1 1982 1953 [ 1952
1. Starts
Berlin 2 435 876 2232 973 2 052 982
Bremen 128 74 152 80 135 86
Diisseldorf 563 k57 609 19 626 425
Frankfurt 1087 960 1145 1076 1117 1052
Hamburg 2 156 825 2 294 862 1924 m
Hannover 917 224 m 301 751 n
K3 1n/Bonn 67 73 51 82 86 "
Minchen k11 Zi0 351 302 n 283
Niirnberg T8 56 102 i 95 - 74
Stuttgart 401 201 455 20 1 216
Insgesamt 8 157 4016 B 174 b 448 R 44
2. Fluggaste L
Berlin 87 325 29 695 82 314 34 251 80 643 39 2%
Bremen 1029 612 1387 Bl 1299 864
Diisseldorf 11 764 7 468 13 435 8 025 13 808 8 617
Frankfurt 38 467 22 417 38 369 29 636 40 445 N
Hamburg 30 605 14 165 35 020 16 664 30 999 17983.
Hannover 39 010 7435 36 385 8 714 3 754 8 919
K& In/Bonn 1452 1600 1 446 1853 239 181
Miinchen 8 964 6 661 10 187 726 12 134 751
Nirnbarg 2 464 1253 2818 1315 3 058 1621
Stuttgart 3 484 1709 4 488 2 153 4 232 21782
Insgesamt 224 56k 93 075 225 849 111 039 22 Mm 121 24
3. Fracht in kg R
Berlin 5041911 12100 162 5520 247 | 1976 303 5 140 125 2 91 257
Bremen 26 487 14 506 16 459 16 681 20 940 15 819
Diisseldorf 131 986 9 401 172 661 107 786 154 520 89 367
Frankfurt 543 337 | 1091320 594 281 | 1115 530 541 735 535 112
Hamburg 5708923 11393417 . 5448008 | 1202 254 4 896 415 2 208 675
Hannever 211 5712 76 297 273 043 157 661 294 948 110 980
K6 In/Bonn 19 813 16 495 24 446 16 800 42 178 17 205
Minchen 81 465 110 827 86 236 13 778 95 916 83 689
Nirnberg 27 249 45 4 34 848 40 776 34 805 44715
Stuttgart 66 523 47 944 73 8 46 385 104 900 66 869
Insgasamt 12 819 266 ¢ 4 987 840 12 2683977 1 4793 95k 11 326 482 5 463 808
pre 1)
L, Fost in kg
Berlin 195 018 157 637 184 134 181 368 191 782 159 940
Bremen 2230 1489 2 086 1385 228 1322
Diisseldorf 48 434 1 m k9 972 49 110 50 089 40 969
Frankfurt 235 078 194 282 225 753 211 934 218 512 206 371
Hamburg 68 793 70 362 % 1M 66 554 68 999 T 182
Hannover T4 922 41 561 79 797 48 494 82 628 39 878
K6 Tn/Bonn 6 386 7935 b 663 b6 245 7623 4 548
Minchen 19 882 21 543 15 308 22 811 14 423 18618
Niirnberg 1931 2 682 1940 2153 1736 - -9 305
Stuttgart 11 857 7381 10 446 11 413 10 915 - 19812
Insgesamt 663 731 546 124 648 210 601 833 ) 55 551

1) Ankunft und Abgang (einschliesslich Sonderfrachtverkehr und Abtransport der Fliichtlinge aus West-Berlin),




10 -

¢

noch Ubersicht 3 :
F]ughéfen Juli August September April - September
) 3 | 1952 1955 [ 1952 1953 1 108 103|199
: 1, Starts
Berlin 21 1027, 1 686 1145 1 508 1 204 12 084 6 207
Bremen 273 a9 323 85 145 81 115 503
Diisseldorf 668 484 643 451 609 506 378 2 802
Frankfurt 1158 1167 1185 1148 1175 1120 b 867 6 523
Hamburg 2 064 1 061 1 868 1108 1 5% 1086 11 862 5915
Hannover 9% 324 619 382 530 481 4 553 1991
KoIn/Bonn €5 84 94 8 104 64 473 451
Minchen K8 Kii| 449 302 393 284 2 298 1792
Niirnberg 104 T 98 18 101 15 589 433
Stuttgart 286 234 533 23 429 218 2 385 1 322
Insgasant 8 166 4 866 7 498 5015 6 550 519 45 985 27 905
2, Fluggiste |
Barlin 46 121 b 497 80 245 54 138 67 829 % 470 ! 594 017 258 953
Bremen 1943 907 2 354 813 1 427 806 9 439 L 646
Diisseldorf 15 431 9 370 16 223 8 671 15 885 10 465 86 546 52 616
Frankfurt 13 513 35 588 46 536 37 406 45173 39 14 252 503 19 165
Hamburg & 048 21 5719 35 012 25 445 30 902 25 494 203 586 121 330
Hannover 42 882 10 285 2 m 13 817 23 798 16 816 208 100 65 986
K6 1n/Bonn 1819 2 091 2 599 2 206 2 873 1739 12 518 11291
Minchen 14 309 9639 16 034 10 465 14 110 9 920 75 738 51 542
Niiroberg 3 426 2 260 3210 223% 2 40 217 17 496 10 864
Stuttgart 4 330 3 140 5 435 3 025 4 907 2 972 26 936 16 081
Insgesamt 264 482 139 35 239 979 158 820 209 364 165 970 1 386 939 789 474
3. Fracht in kg L
Berlin 3 884 661 2108 ™ 4 167 020 2 119 127 3 633 624 2 108 454 28 287 588 | 12 704 074
Bremen 3 281 14 541 17 195 15 585 22 8718 15 708 121 240 92 900
Diisseldorf 140 559 95 099 122 541 18 152 135 65 106 222 857 923 513 627
Frankfurt 576 015 499 518 542 931 526 500 676 408 617 194 3 574 707 & 385 134
Hamburg 3 668 011 1 950 197 3 868 718 1819 959 3 359 705 1 886 674 26 949 780 | 10 461 176
‘Hannover 265 681 140 131 293 716 217 305 291 41 238 565 1 690 101 940 939
K6 1n/Bonn 23 316 21 509 33 760 38 441 38 045 22 749 181 618 133 199
Miinchen 103 190 81 992 106 036 87 487 120 181 99 942 593 024 517 15
Mirnberg 35 516 39173 42 205 46 204 40 801 61 354 215 424 2171753
. Stuttgart 74 750 59 605 72 851 53 934 74 606 57115 | 467 414 326 912
Insgesant 8 795 040 5010 53 9 266 979 5 003 294 8 393 135 5 213 997 62 8hk 879 | 30 473 429
4, Post in kg R
Berlin 178 104 157 489 171 251 <150 79 190 548 173 498 1110 837 980 728
Bremen 2 (90 1240 173 1255 2 250 1320 12 685 8 oM
Diissaldorf 53 209 40 522 48 439 39 004 57 967 4 807 308 10| 257 964
Frankfurt 209 648 199 650 247 964 197 823 211 718 206 817 14146731 1216 883
Hamburg 68 891 T2 854 72 538 68 964 81 246 73 038 4§34 578 423 554
Hannover 84 016 37 622 19 919 41 291 83 582 4b 2% 484 864 255 142
K61n/Bonn 4 803 6 022 6 242 5 283 7 969 5 763 37 686 3579 !
Minchen 13 752 24 1M 14 209 25 047 14 027 23 81 90 801 136 077
Niirnberg 2 041 3006 2 Thiy 2 128 2 949 2 020 13 3¢ 14 874
Stuttgart 9 138 9 800 9 102 9 593 10 934 11 569 62 392 -60 568
Insgesamt 625 692 552 376 654 139 51 784 729 190 530 949 3069 967 3 389 617

1) Ankunft und Abgang (efnschliesslich Sonderfrachtverkehr und Abtranspert der Fliichtlinge aus West-Berlin),



N

Ubersicht & : Anteil der Verkehrsflughafen des Bundesgebietes und West-Berlins
am gesamten in- und Auslandverkehr in den Sommerhalbjahren 1953 und 1952°

W

’ Fluggiste 1) Fracht 1) Post 7
Flughafen {nland Austand fnland * Ausland Inland - Ausland

O | 9 | em | 19 | T | @5 | 953 | 19w | 9 [ 195 | 0% | o
Berlin B[ B0 13) 257 8] W8] 34 | 59 43,8 | &9( 1,7 { 25
Brenen 06| 05| 09) 071 02| 03] 06| 03| 03| 03| o4 | 0
Diisseldorf 501 a4 160 B3 05! 08| 13| 81 88 | 94| 60 | 43
“Frankfurt 27 98] 08| @27 20| 89| W2 | 66| 26 | 2,0 | 73 | 28
Hanburg 82| B 07| 0k | we | 3, 21,4 78| 1,1 93] 163 | 185
Hepnover 1| 02 28] 28| 22| 26| 18| 59| 13| 26| Be | 169
Ko/ Bomn 0,61 111 231 261 o1 02| 23| 22| o7 10} 1,3 | 1,1
Minchen B8 AT| e Me L 06| 10| 47| 78| 22| m5| 25 | 31
“Nirnberg 130 4,7] 091 o6 o2! o6l 14,71 29| o5 06| 01 | o1
Stuttgart 180 1490 271 25] o501 o7 36| 33 21| 24| o6 | 06

1) Einschliesslich Flichtlinge und Sonderfrachtverkehr mit WesteBerlin.
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Ubersicht 5 & Tailstrackenverkehr nach Richtungen in den Sommerhalbjahren 1953 und 1952 J

Flige 1) Beforderte 2 Ausnutzungsgrad
Richtungen Personen Fracht Post Perscnenverkehr insgesamt _3)
1953 | 1952 1953 | 1952 1953 | 192 1953 | 1952 1853 | 1952 1953 | 1952
Anzahl Anzahl t t wH v
}. Verkshr zwischen Flughdfen des Bundesgebietas und mit West-Berlin
|nsgesant 36197 | 19793 | 624 48 | 356 149 (30 077,7 14 44,5 |1 662,311 430,91 67,8 | 62,8 64,9 64,0
darunter . - A ) .
BerTlineHannover 3945 1 1110 {14958 | 3168 1067,81 53,1 | 2093y 8,1 91,8 95,6 9,9 99,7
Hannover-Barlin 387 | 1364 | 51006 ) 2701 1,7 1318 86,2{ 18,0 33,8 | 68,7 3,5 51,9
BorlineHamburg 5662 | 2 708‘., 74 649 | 40 230 125 177,4 | 9 166,6 76,8 88,3 ' 95,5 | 1,7 97,8 86,5
HamburgeBarlin 573 | 2736 | 33593 | 235831 53,9 39,2 53,71 58,0( 44,7 | 40,9 12,6 2,5
BorlinaFrankfurt 1201 | 1135 65247 W1 512 330,31 15729 | 154,8| 202,6] 93,4 88,4 93,8 88,8
Frankfurt-Berlin 1204 | 118 | 446 | 3%935! 3I7,8| 33,9 | 20,7| 21,9 6,5 68,2 1,9 60,
BertinaDiisseldorf 582 7| 1617 | 9012 1242 1,3 0,8 52,9{ 72,81 10,9 80,1 78,0
Diisseldorf-Berlin 584 453§ 14401 781 8,7 56,3 | 19,6f 112,0] 65,6 | 60,2 72,3 72,9
* BarlinaMinchen - m 186 162 | 882 92,8 89,8 2,51 38,7| 8,2 84,4 93,2 89,1
MincheneBerlin 310 181 12331) 797 1339 82,9 13,7) 28,6y 7,7 1,5 83,5 82,0
Frankfurt~Stutigart 868 7061 14168 | 8434} 150,21 100,5 75,21 51,2 60,7 4,8 69,0 56,0
. Stuttgart-Frankfurt 62 | T ey | 93m| 9| 21,5] 926 2] 6,3] B9 | B,1| 6,3
Frankfurt-Hamburg 593 320 8680 ) 9221y 13,0) 1404 W,8] 4,1y 5,81 68,9 64,6 69,8
Hamburgs=Frankfurt 606 hr| 848 | 837 19,8| 157,0 66,61 37,41 53,4 62,5 5,4 61,5
FrankfurtsDiisseidorf 441 511 6294 | 584 13,3 1060 3,4 33,9 45| %5 56,0 by by
Dilsseldorf-Frankfurt 1| st e29| 6est| 1000] 12,8 | 81,3{ W, 7| W,2| 38,8 | 8,8 | 46,b
Diisseldorf-Hamburg 297 W3 | 275 3% 34,5 82,0 8,11 15| 348/ 42,8 39,8 49,4
Hamburg-Diissaldorf 295 sy 30571 4119 29,8 38,2 6,5] 54| 39,0 4,3 44,2 53,2,
Frankfurt-Minchen 207 96| 3753 | BY9MI| 45,6 169,2 9,21 48,5 - 31,0 | bbb 49,3 bg,7
MinchenFrankfurt 78] heh | 5399 | 8652 69,91 13,7 7,60 37,00 45,9 W5k 51,1 18,6
Minchen-Diissaldorf 201 841 3601] 1305 45,3 15,3 2,2 b %0 18,2 60,6 51,9 !
Diissetdorf-Minchen 200 B ] J60H| 127 29,6 17,8 6,4/ 3,51 545 4,9 59,6 53,9 }’
g

+)Nur- geverblicher Passagior=, Fracht- und Postverkehr der Luftverkehrsgesellschaften, efnschl, Charter- un d sonsti-
ger Verkehr 1) Anzhl der Flige auf don einzelnen Teilstrecken,« 2) Beforderungsfalle auf den einzelnen Teilstrecken {sin~
schliesslich Mehrfachzahlungen, die sich aus dem Unsteige~ und Umladeverker ergeben) .= 3) Zur Berechnung des Ausnutzungsgrades ist je
Fluggast ein Gewicht von 100 kg eingesetzt, '



- .
noch Obersicht 5 :

| -Fiﬁge ] Beforderte 2) Ausnutaungsgrad
Richtungen Parsonen Frgcht Post Perg_enenverkehr insgesamt 3)
1953 [ 1952 | 1953 | 1952 1953 1952 1953 | 1952 1953 | 1952 | 1953 | 1952
Anzahl Anzahl t t ol v
I{o Verkehr mit Flughafen des Auslands Y
a) Aus dem Ausland
insgesamt
. nach Frankfurt 327 ) 3001 ] 90887 {63410, 1869,641510,7 66,4 3552,2] 9,2 65,9 | 65,0 56,4
darunter von 5 .
London . 6Bk 57 | 16615 | 10 216 388,1 27,0 1 25,01 175,8)] 91,4 £9,2 | 62,6 51,6
Amstardam 4 510 . 482 1 12911 | 10635 40,2 1 &2L,2 94,0 18,1 55,3 49,0 | 64,3 58,1
Briissel 294 450 | 79533 | 839 17,4 1926 79,6 97,1 48,5 52,4 | 60,4 |. 60,4
Ziirich/Genf .49 My 10212 796 180,4 | 168,1 54,9 56,2 55,4 5,17 5,8 3,0
Paris . 283 192 1 727 | 4889 90,5 97,1 14,4 8,21 51,6 51,4 | 58,8 56,0
Ram/Mai Tand 367 231 1N T9 | 46k 281,81 13,3 75,2 30,2 9,8 %,2| 10,5 54,5
Kopenhagen 250 146 | 838 | 3928 128,2 74,6 45,9 19,71 58,7 62,4 | 64,9 66,8 i
Insgesamt
nach Hamburg 5) 22% 1979 | 41091 | 34 086 808,6 { 00,9 | 24,0 1,5} 4,0 5,51 51,04 55,21
darunter ven
Kopenhagen 882 949 | 17638 | 17838 284,2 ¢ 328,0 97,8 106,31 48,5 65,2 | 49,2 60,6
Amsterdan 622 670 | 9141 | 7450 228,861 182,9 5,21 84,7] 4,5 32,61 50,7 52,3
London 84 104 50 | 137 53,6 63,3 6,6 7,61 26,7 k31 25,8 34,3
Prostwick 267 126 | 8962 | 45713 58,5 74,5 30,3 1,60 51,9 0,17 5,01 70,0
Insgesant ' ’
nach Niisso’dorf 1758 1900 | 29055 | 17 399 56,71 211,31 16,5 61,3 48,6 5,2 | 49,6 59,1
darunter von 5) . . , :
London 520 341 103911 761 210,1 72,2 97,5 45,61 56,0 63,5 66,0 69,6
Briissel © 395 2161 613 | 3079 86,7 51,2 19,7 4,8] 42,4 3,0f 4,0 45,0
Amsterdam 322 239 | 4638 | 27M7 122,5 92,1 35,6 13,90 42,9 3,51 51,6 50,8
Paris 123 W o214 ] 203 13,9 14,3 2,3 3,01 10,2 5,9 M7 b4,7
Insgesamt
nach Minchen . 1137 829 | 24122 | 17 262 28,11 29,7 60,0 65,3] 63,8 58,6 | 70,5 58,1
darunter von ,5 :
Wien 222 199t 5550 | 4900 10,3 68,3 17,1 1 8,7 k6,9 | 61,1 49,8
Ziirich/Genf 256 189 1 4862 | 30611, 31 25,3 6,4 4,1 73,3 77,8] 9,8 75,8
Amsterdam 115 811 3017 | 185 71,5 7,0 bk 19,21 5,5 5,6 67,8 56,4
Rom/Mai 1and 83 107 377 2705 2,6 56,6 7,3 8,11 3 62,4 T,8 52,1
Zagreb/Belgrad 81 88| 11% 852 5,8 21,9 4,7 2,9] 65,8 51,61 75,4 64,0
Insgesant ‘
nach Stuttgart 4gg 5 T¥4 | 56411, MM,0 94,1 38,5 16,0] 68,2 66,4 | 63,1 64,31
darunter von
Ziirich/Genf mn 63| 65389 | 5203 93,7 65,1 38,3 15,8f 73,2 7,61 19,2 75
Insgesamt
nach Hannover 305 . 5] 2939 | 256 Bh41 26,9 W21 13,1 63,9 43,8 650 61,7}
darunter von. ) A v
London 32 . 88 125 386 KYN | 82,5 1,9 43,2 b7 3,51 61,1 65,8
Amsterdam 198 166 | 2479 { 1995 201,9 36,9 124,8 58] 3,6 k6,6 66,1 5%, 4
Briisse] 61 109 62 100 83,41 17,5 15,4 82,1 5,3 24,61 60,0 £8,9
Insgesamt
nach K&1n/Bonn 306 20| 2722 | 250 76,2 59,3 12,7 9,1 3,0 36,1] 2,8 3,9
darunter von. . \ :
Briissel 210 B0 2489 | 2520 73,4 59,3 12,7 8,1 3,0 36,1 5,0 83,9
London il - 114 - 2,5 - - - 40,3 -1 30 -
Paris 2 - 140 - 0,3 - 0,0 - 3,0 -1 23 -

1) Anzahl der Fliige auf den einzelnen Teilstrecken.- 2) Beforderungsfille auf den einzelnen Teilstrecken,- 3) Zur Berechnung des Ausnutzungs=
grades ist je Fluggast ein Gewicht von 1C0 kg eingesetzt,= 4) Nur Verkehr bis erstem Landehafen oder ab letztem Starthafen im Inland, Kmsind
nur zwischon diesen Hifen und der Grenze des Bundesgebietes gerechnet,- 5) Letzter Starthafen im Ausland,




noch 11, Obersicht 5 :

S TR

Flige 1) Beforderte 2) Ausnutzungsarad
Richtungen Personen Fracht Post Perscnenverkehr | insgesamt 3)
1983 [ 1952 1953 | 1952 | 1983 | 1982 1983 | 1952 1953 7 1952 1953 1 1982
Anzeh Anzahl 1 1 Wi Wi
: b) Nach dem Ausiand
Insgesant
von Erankfurt 3340|3013 | 89710 { 63306 {23763 |16828,5 | 63,0 40,8| 5,0 | 53,2 | 642 | 57,9
darunter nach &)
Londen 668 512 1647 { 10210 1 3%,7 218,6 130,5 0,0 51,8 48,5 1 83,5 51,4
Anstordan 505 | 452 13867 { 10303 | 44,2 3859 40,9 b1 57,2 49,2 | 60,9 | 55,0
Briisse! 32| W 8108 | 841 | 212,91 1843 2,1 25,91 &4 51,6 | 52,5| %,8
Ziird ch/Genf Wl 48 10262 | 8633 | 238,7] 23,6 109,3 71 5%,7 61,5 | 68,3 | 68,2
Paris 28| 119 7312 | 528 11,9 52,3 2,1 17,01 58,5 57,6 | 68,5 | 61,2
Rom/Mai 1and 31 239 745 | 5659 1 49,5 186,3 157,3 85,0 | 65,6 5,6 { 75,6 | 68,9
Kopenhagen x| 13 8283 | 3227 | 18,2 5,0 37,1 0 8,7 52,11 58,3 | bg,0
Insgesant ¢
von Hamburg ) 215 | 1952 ook | 3255 | 791,2| 6%6,2 7,5 18,2 4,0 5,31 50,9 | 70,7
darunter nach
Kepenhagen e 87 179s | 17901 { 2046 39,9 L5, 4 62,21 49,5 65,7 | 54,9
Amsterdan 631 | 680 8741 | Theh | 13,6 82,3 16,9 2%6,3] 39,8 K,0| 83,2
{London 158§ 220 692 | 1976 51,9 84,9 4,1 7,0] 2,6 18,11 1,9
Prestwick 2631 13 873 | 4594 | 122,0 53,3 95,6 5,11 5,1 74 2] 62,61 72,8
Insgesant :
von Diisseldorf 6) 1739} 1068 3284k | 179321 699,2] 3643 11,9 4,71 4,8 58,0 8,3 60,4
darunter nach
London 5121 - 361 N3 | 756 15,8 73,9 3,3 1,81 62,8 62,9 | 66,8 | 69,5
Briissel | M | 62% | 30| 19,5| 73,8 0| 7,00 6| 34} 4,7 4,8
Ansterdan 3| 28 513 | 296 | 118,87 1311 8,4 1,8 i3 38,1 8,0} 5,2
Paris RIS 2180 | 230 10,7| 2,0 33 2,10 21| 61,2 80,k| 72,8
Insgesamt
von finchen 1000 8% | 2397 | 20677 | 284,6] 359,86 0,3] &,21] 64| 61,3] 10,1] 68,5
darunter nach
Wien 03| 198 515 1 492 35,0 53,2 23,1 24,91 56,1 k) 62,3 51,6
Zird chyGenf B 193 | 497 | 340( 183 4,5 161 1,70 B 8k 76,9
Anstordan 128 107 | 378 318 7,9/ 61,8 L&{ 7,90 61,7 | 68,1| 68,7
Rom/Mai 1and 86| 106 30951 2412 8,8 | 1254 10,1 13,1 60,0 55,9 | 12,6
Zagreb/Belgrad 9| 8 1 204 84| 34,71 41,3 8,8 10,00 %5 8B,5] 71
Insgesamt
von Stuttgart M 13 703§ 5312 13,0 109,9 34,5 28,k1 64,8 62,6 | 13,3
darunter nach ) .
Ziiri ch/Genf 7 3k 6138 | 4969 84,8 72,6 . 3,9 28,2) 10,2 69,6 | 79,91 75,9
Insgesamt .
von Hahnover 6) N o 3P 2718 7,2 445 60,5 54,51 36,4 8| 32,11 36,8
darunter nach
London w1| 185 6| 606 48] 256 671 &,3] 18,9 | 5,9| 10,1| 28
Amsterdam 971 W 2665 | 1465 38,9 10,6 53,1 2,7 35,4 39,11 0,0 4,8
Briissel 12 35 51 17 5,7 8,3 0,0 10,4 30,6 31,5| 26,4| 37,8
Insgesamt
von Ko1n/Bonn 6) By 219 309 | 255 5,2 31,8 6,6 3,5 3,6 30| 83,0 40,7
darunter nach
Brilsse %8 26 | 2756 | 2831 #,2] 30,0 66/ 3,50 31,3 | 30| W3] 40,1
London 1 2 176 pA] 0,4 0,2 0,0 0,0] 58,0 et BS5| #,7 ‘
Paris al - 164 - 02 - 0,0 - 36 -] B0l -

1) Anzahl der Fliige auf den einzelnen Teilstrackeny= 2) Beforderungsfalle auf den einzelnen Teilstrecken,= 3) Zur Berechnung des Ausnu’tzungs-'

" grades ist je Fluggast ein Gewicht von 1000 kg eingesetzt.-

sind nur zwischen diesen Hafen und der Grenze des Bundesgebietes gerechnet.= 6) Erster Landehafen im Ausland.

4) Nur Verkehr bis erstem Landohafen oder ab letztem Starthafen im Inland, Knm
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Ubersicht 6 : Planmassiger Linienverkehr im Sommerhalbjahr 1953
nach Richtungen 1)

Eliice 2) Beforderte 3) Ausnutzungsgrad
Richtungen 9 rersonen Fracht Post Personenvarkehr insgesant &)
g Anzah] Azl | t t v W
1 2 3 4 5 b
le Verkehr zwischen Flughifen des Bundesgebietes und mit West-Berlin

BerTinHamovar 2120 76 254 51,4 14,5 9,1 %,1
Hannover=Berlin 2058 LR 126,9 62,6 56,1 5,9
BerlineHanburg 1429 50 463 621,8 %,8 0,6 06,4
Hanburg=Berlin 1479 3 257 49 - 5,5 64,6 66,0

. BarTineFrankfurt 1118 59 526 3,0 15,3 8,0 @85
Frankfurt=Berlin 1 124 43 975 376,0 213,3 10,3 mr ooy
BerlinDiisseldorf 578 16 17. 114,2 70,9 72,8 8,
DisseldorfeBerlin 518 14 31 73,6 19,5 65,6 73,0
Berlin-Minchen 366 14 081 %,2 2,3 89,3 9,1
Minchen=Berlin ‘ 364 12 079 132,6 13,8 1,8 8,8
Frankfurt=Stuttgart 852 14 090 136,3 75,3 60,4 6,4
Stuttgart-Frankfurt 824 14 869 256,5 92,% 63,3 : 6,1
Frankfurt-Hanburg 574 8681 - 102,3 15,0 59,6 66,5
Hamburg-F rankfurt 535 8 337 96,2 66,1 52,3 51,0

- FrankfurteDisseldorf b0 6 275 13,3 23,3 48,5 56,1 -
Diisseldorf«Frankfurt 448 6 216 9,6 81,3 b3 8,8
Dilsseldorf-Hanburg 21 27 2,2 8,2 B4 15,2

. Hanburg-Diisseldorf 290 3005 29,0 6,3 39,3 W7

. Frankfurt-Minchen 195 3 7% 12,3 9,0 T R0

+ Miinchen=Frankfurt 28 5350 64,4 7,6 46,1 51,2
Minchen-Dilssedor 1% 3 594 153 2,2 5,9 62
Disseldorf-Minchen 200 3 60k 29,6 6,5 54,2 59,6
iibrige Richtungen 3382 61 276 §75,8 158,1 54,5 0,3

Insgesamt 1953 19 722 506 835 b 5144 1 539,8 10,1 74,8 .
dagegen ' N
Insgesant 1952 15 886 340 758 4 256, 1407,8 66,1 70,1 :

1) Nur gewerblicher Passagier-, Fracht- und Postverkehr der Luftverkehrsgesellschaften,= 2) Anzahl der Fliige auf den einzelnen Teilstrecker,=
3) Beforderungsfalle auf den einzelnen Teilstracken (einschiiesslich Mehrfachzihlungen, die sich aus dem Umsteige- und Umkadeverkehr ergee
ben) .= &) Zur Berechnung des Ausnutzungsgrades ist je Fluggast ein Gewicht von 100 kg eingesetzt,
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noch Ubersicht 6 : P 1anmassiger Linfenverkehr im Sommerha]b]ahr 1953
T nach R1chtungen 1

. Flige 2) ‘ -Beforderte 3) - Ausnutggg@gr_'ad
Flughafen e Personen - Fracht Post Personenverkshr insgesamt 4)
Richtung” _Mnzahl Anzzhl 13 1 v W

1 2 3 b 5 6

aus

I, Verkehr mit Flughdfen des Auslands
a) Aus dom Ausiand

5)

Berlin 4 - 2,5 0,1 - ‘ 15,0
Bremen 186 2 897 2,1 12,3 34,3 49,0
Diisseldorf 1700 31421 537,6 16,3 48,6 50,1
Frankfurt 3 063 89 094 1724,7 656,1 5,5 66,1
Hamburg 2 068 39 338 739,9 28,7 k6,1 51,8
Hannover 262 2 648 29,6 142,6 34,7 £6,7
K5 In/Bonn 283 258 75,1 12,7 3,7 45,6
Minchen 965 21 8% 239,3 59,4 64 . . 69,7
Niirnberg B4 699 46,3 0,9 35,4 53,6
. Stuttgart 405 7235 44,9 38, 5 ,2 . 78,1
Richtung 0 )
Skandinavische Lander | 1 607 33 308 51,1 19,0 52,5 51,3
Grossbri tannien/ | rland 1513 39 788 810,8 408,8 51,7 60,5
Niederlands 1846 32 958 1097,2 308,3 1,6 5,9
Belgien m 15 878 349,7 124,8 46,5 56,6
Luxemburg : Y 80k 4 0 1,0 68,3 72,5
Frankreich 562 13 030 104,3 36,0 63,1 66,8
Spanien ‘ 75 3 662 9,4 1,7 : 80,8 76,8
Portugal/Azoren 1 30 0,3 0,1 5,8 52,2
Schweiz 1133 23 985 255,0 105 2 5,6 59,5
Italien : 539 17 074 36,7 95,5 67,6 68,8
Usterrsich - 137 9 850 151,0 26,0 19,2 59,4
Tschachns)owakei - - - - - -
Jugoslawien - B 1137 9,9 5,0 69,4 80,3
Nahost m, Agypten 164 6 042 10,1 19,7 62,6 61,1
Uhersee (Canada) 5 210 3,7 0,5 84 4 99,3
Afrika ohne Kayoten - - - - - -
Insgesant 1953 9 020 197 8%6. 3753, 1317, 53,9 80,1
dagegen
Insgesamt 1952 7 430 139 539 2 908,9 993,8 55,5 53,8

1) Nur gewerblicher Passagier=, Fracht- und Postverkehr der Luftverkehrsgeselischaften einschliess1ich Durchgangsverkehr von Ausland zu
Ausland,= 2) Anzahl der Fliige auf den einzelnen Teilstrecken.- 3) Befdrderungsfille auf den einzelnen Teilstreckens= &) Zur Bereche
nung des Ausnutzungsgrades ist jo Fluggast ein Gewicht von 100 kg eingesetzt,= 5) Erster Landehafen im fnland,~ 6) Staat das Tetzten
Starthafens vor dem Einflug,- +) Norwegen, Schweden, Finnland, Danemark und tsland,
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noch Ubersicht 6 : P Tanméssiger Linienverkehr im Sommerhalbjahr 1953
nash Richtungen 1)

Flig 2) Befirderte 3) { Ausnutzungsgrad _
Flughafen Personen Fracht Post Parsonenverkehr insqesamt &
Richtung Anzahl Anzahl t t vi Wi
1 2 3 4 5 6
e Verkehr mit Flughdfen des Auslands
b) Nach dem Ausland
Berlin 3) - - - - - -
Bremen 193 3040 55,8 Thyh ‘ 36,1 40,9
Disseidorf 1690 32 18 684, 5 11,6 - 46,2 53,8
Frankfurt 3122 88 084 21,0 631, 4 : 51,0 65,0
Hamburg 1 984 38 M1 683,6 175,1 45,9 51,2
* Hannover m 2 840 60,0 59,1 37,0 34,5
Kd Tn/Bonn 280 2 90k 1,2 6,5 62,0 69,7 -
Miinchen 946 21 166 255,9 68,5 38,1 LUN
Niirnberg 8 750 52,8 0,2 13,0 66,7
Stuttgart - 15 6.907 85,0 34,5 66,7 0,4
nach Richtung 6) )
Skandinavische Linded */ 1 44k 3 080 51,5 109,7 51,1 82,5
Grossbritannien/Irtand 1 721 W 237 698,8 303,4 52,6 5,9
Nieder)ande 1 865 34 790 g1k, b 124,3 5,3 58,1
Belgien 9h4 16 4 : 403,0 42,4 44,5 . 50,1
Luxemburg 51 , Blsh 6,5 2,1 68,6 Th,6
Frankreich 551 12 950 162,0 3,1 61,8 68,4 °
Spanien 7 338 37 1,0 72,6 1,9
Portugal/Azoren 1 59 0,7 0,2 9,0 93,6
Schweiz 1137 23 694 125,1 158,7 62,3 69,6 -
ftalien 510 16 197 57,5 192,6 61,4 13,0
Osterreich Y 9 153 04,5 LR 52,7 66,6
Tschechoslowakei 1 ’ 8 0,5 0,1 3,5 2.4
Jugoslawien - 90 10 18,8 18,6 56,6 75,8
Nahost m, Agypten 135 4 611 158,8 61,2 5,6 76,7
{bersee (Canada) L - - - - - -
Afrika ohne Agypten Co- - Co- - S - -
Insgesamt 1953 9010 196 464 4 039,8 1101,3 52,6 5,6 -
dagegen
Insgesant 1954 7430 139 812 3 015,2 783,1 54,8 58,2

1) Nur gewerblicher Passagier-, Fracht- und Postverkehr der Luftverkehrsgesellschaften einschliesstich Durchgangsverkehr von Ausland zu
Musland,= 2) Anzahl der Fliige auf den einzelnen Teilstrecken.= 3) Befdrderungsfalle auf den einzelnen Teilstrecken,» &) Zur Berech-
nung des Ausnutzungsgrades ist je Fluggast ein Gewicht von 100 kg eingesetzt.= 5) Letzter Starthafen im Inland, 6) Staat des érsten . .
Landshafens.= +) Norwegen, .Schweden, Finnland, Dinemark und }sland. ‘



ﬁbersi cht ~'I :. Angebot und Ausnutzung
im planmdssigen Perscnenverkehr wahrend der Sommerhalbjahre 1953 und 1952

nach Monaten

Flugzeuge

Sitzplatze

Angebot fusnutzung Ausnu’czhngggrad
"Monat insgesamt __je Flugzeug insgesamt je Flugzeug i
1953 | 1952 1953 ! 1052 1953 1 1952 1953 1952 1988 | W5 1953 [ 1952
Anzahl v
. 1. Gesamtverkehr (in- und Auslandverkehr)
Aprdl 5842 b 462 220 963 146 398 3,8 32,8 123 283 76 386 2,1 | 11 55,8 52,1
Mai 6 265 5 001 245 832 167 570 39,2 33,5 138 155 90 747 22,0 18,1 5,1 54,0
Juni 6 074 L9301 230 649 110 519 39,4 34,6 142 010 89 433 3,3 20,1 5,1 5,1
Juli 6392 5 51 252 029 189 776 39,4 34,4 155 61 115 206 24,3 20,8 61,7 0,8
fugust 6 622 546] 261948 169 o41 39,5 34,6 169 13 117 516 25,6 2,5 64,8 62,1
September 6 557 5386 258163 189 178 39,3 $H,1 | 8 L 120 701 24,7 2,4 63,8 63,8
Zusammen 31712 30 7461 1 478 634 1053 143 39,1 34,2 891 115 620 109 3,6 20,1 0,3 5,9
. L)
‘ 2, Verkehr mit dem Ausland

April 2 6% 218 104 399 430 39,3 32,6 50 511 34 490 1,0 15,7 48,3 18,2
Hai 2 969 22881 12599 75 419 524 2,9 60 291 40 968 0,3 11,9 41,9 5h,b
Juni 2 980 238§ 125 488 81 829 2.1 3,7 62 339 h4 793 2,1 18,9 50,1 5,5
Juli 3185 2781 13376 97 316 1,9 35,6 n123 53 545 2,3 19,6 58,2 . 5,1
Mugust 315 | 2661] 130305 % 150 7,6 3,3 | 746% 51 32 B89 | 1, 515 Sl
September 3310 2 631 134 615 94 AES 39,9 3,9 71 463 54 179 2,9 20,5 51,5 51,1
Zusamen 18285 | 1480|562 514 609 #,2 W6 | WS | 29 35 26 | 18,7 06 5,3

1) Mur unmittelbarer Verkehr mit dem Austand vom letzten Sfcar’thafen im inland bis zum ersten Landehafen im Ausland und umgekehrt,

-BL-
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£

fn den Sommerhalbjahren 1953 und 1852

Angebot und Leistung

im planmdssigen Personenverkehr mit dem Ausland
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