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Vorbemerkuneg

Der Bericht bezieht sich auf das Bundesgebiet ohne das Saar-
land.

Einige zusammengefaBte Angaben fiir Berlin (West) enthalten
die Tabellen auf Seite 9 bzw. 18.

Ein fir die StraBenverkehrsunfallstatistik meldepflichtiger
Unfall liegt vor, wenn infolge des PFahrverkehrs auf 6ffent-
lichen Wegen und Plitzen Personen verletzt oder getdtet oder
Sachschédden verursacht worden sind. Uber jeden StraBen-
verkehrsunfall, der der Polizei zur Kenntnis gelangt, wird
von ihr ein "Statistisches Meldeblatt eines StraBenverkehrs-
unfalles™ ausgefertigt.

DIE ENTWICKLUNG
DER STRASSENVERKEHRSUNFALLE UND IHRER FOLGEN

Tausend ~__Tausend
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A, Textteil
Die StraBenverkehrsunfidlle 1956

Einzelergebnisse
Verkehrsteilnehmer

Bereits im Schnellbericht iiber die StraBenverkehrsunfidlle
1956 1) war darauf hingewiesen worden, daB der Anteil der
leichteren Unfdlle mit nur Sachschaden weiter zugenommen
hat und daf dies wahrscheinlich unter anderem auf struk-
turelle Anderungen in der Zusammensetzung der Verkehrsteil-
nehmer zuriickzufihren ist. Tatsdchlich zeigen die filir 1956
vorliegenden Einzelergebnisse, daB erstmalig seit 1951 die
Zahl der unfallbeteiligten Kraftrider nicht gestiegen, son-
dern von 184 000 in 1955 auf 175 000 im Jahre 1956 zurlick-
gegangen ist. Ihr Anteil an s#@mtlichen in Unf&lle verwickel-
ten Verkehrsteilnehmern, der 1953 noch 20 vH und 1955

16,7 vH betragen hatte, lag 1956 bei 14,5 vH. Bei der zwei-
ten Gruppe der Einspurfahrzeuge, den Mopeds und Fahrriddern
ohne Hilfsmotor, hat sich, zusammengerechnet, die Unfall-
beteiligung nur wenig gedndert (1955: 12,7 vH, 1956: 12,3 vH);
doch ist hier die Umschichtung zwischen den Fahrrédern mit
und ohne Hilfsmotor bedeutsam. Die  Unfallbeteiligung der
Mopeds erhdhte sich von 0,9 vH in 1953 auf 5,1 vH im Jahre
1956, die der gewdhnlichen Fahrrdder ging in der gleichen
Zeit von 12,2 vH auf 7,2 vH zuriick.

1. An StraBenverkehrsunfillen beteiligte Verkehrsteilnehmer

Art des 1956 1937 | 1953 | 1954 | 1955 | 1956
Verkehrsteilnehmers : :
Anzahl vH

Kraftfahrzeuge der auslindischen Streitkrifte 37 122 - 3,9 3,6 3,4 3,2
Kraftrader einschl., Kraftroller ............. 175 336 | 14,4 | 20,0 | 19,2 | 16,7 | 14,5
Personenkraftuagen viveeeeeeeeeeeeseiesesanns 494 517 | 33,8 | 30,0 | 33,0 | 3,3 | 41,0
Kraftomnibusse und ObUSSE .u.eveieerevnanenns 19 267 1,3 1,5 1,5 1,6 1,6
Liefer- und Lastkraftwagen ......ceevevnenees 168 862 | 16,9 | 17,7 | 17,2 | 17,0 | 15,7
Zugnaschifen vevveeereencvviecesocronsnrnnnns 13500 |1 1.7 1,2 1,1 1,2 1,1
Sonstige Kraftfahrzeuge .....eveeeseesesesns 19155 1 ! ot} 011 03 0,
StraBenbahnen ..u.ivceverereeceieiierinennnns 16 419 2,8 1,5 1,5 1,4 1,4
Eisenbahnen ...veeiveererennneenrecsonnnneens 1 552 . 0,2 0,1 0,1 0,1
Fahrrider ohne Hilfsmotor .......ccvvvnncnens 86 649 | 16,1 | 12,2 | 10,4 8,6 1,2
Mopeds und sonstige Fahrrdder mit Hilfsmotor. 62 086 - 0,9 2,1 4,2 5,1
FUBGANGEr vevvvveveveennesessencnannenonones . 85219 | 8,3 | 8,1 .81 1,31 1,1
Bospannte FUhPWErke .....eeveeseeeeroonnneens 738 2,8 1,1} 09} 0,7 0,6
Gefiihrte oder frei herumlaufende Tiere ,..... 9927 |l 1.9 1,1 1,0 0,9 0,8
Sonstige Verkehrsteilnehmer ..vveeeeersvoess . 6 167 |1 0,5 0,5 0,5 0,5
zusannen ..... 1 206 476 100 100 100 100 100

1) Vgl.: "Wirtschaft und Statistik", 9. Jg. N.F., Msrz 1957,
Heft 3, S. 176 ff.
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An Stelle der geringer gewordenen Unfallbeteiligung vor -
allem der Kraftrider, aber auch der Lastkraftfahrzeuge,
der bespannten Fuhrwerke und der FuBginger, hat sich der
Antelil der Personenkraftwagen sténdig erhtht. Er wuchs
von 30,0 vH in 1953 auf 41,0 vH im Jahre 1956, Ahnlich
dem Vordringen der Mopeds gegeniiber den gewdhnlichen Fahr-
ridern vollzieht sich im StraBenverkehr, beglinstigt durch
den wirtschaftlichen Aufschwung, eine Umschichtung von
den Kraftrddern zu den Personenkraftwagen.

Von 1951 bis 1955 ist der Bestand an fahrberechtigten
Personenkraftwagen um 123,2 vH gestiegen, der der Kraft-
rédder nur um 73,7 vH. Von 1955 auf 1956 verringerte sich
sogar die Zahl der fahrberechtigten Kraftridder, und zwar
um 10 000, wdhrend zu dem Bestand an Personenkraftwagen
385 000 Fahrzeuge neu hinzukamen., Im Jahre 1951 lag die
Zahl der Personenkraftwagen noch erheblich unter der cer
Kraftrdder (36,6 vH zu 63,4 vH); in 1956 hatten die Per-
sonenkraftwagen den Kraftradbestand fast erreicht (48,3 vH
zu 51,7 vH).

Diese Umschichtung der Bestédnde und damit der Verkehrs-
anteile hat sich auch auf die Unfallbeteiligung ausge-
wirkt. Die Zahl der unfallbeteiligten Personenkrafiwagen
ist von 1951 bis 1956 sténdig gestiegen, die der unfall-
beteiligten Kraftridder ging nach einer Hochstzahl, die
1954 und 1955 erreicht wurde, im Jahre 1956 zuriick. Bezo-
gen auf die Gesamtzahl der unfallbeteiligten Fahrzeuge
dieser beiden Fahrzeugkategorien, erhdhte sich der Anteil
der Personenkraftwagen von nicht ganz zwei Dritteln auf
fast drei Viertel.

Fahrleistung Unfall-~
F::::Z:g' des 2 beteiligte
Fahrzeugart Bestandes Fahrzeuge
19511 1956 1951 1956 1951 | 1956
vl
Kraftrider ...... cevees 63,4 51,7 38,3 25,6 '%,8 26,2
Personenkraftuagen .... 36,6 48,3 61,7 Th, b 63,2 13,8

1) Geschatzt in Anlehnung an Reprasentativerhebungen, die im Lande Nordrhein-Westfalen
durchgefiihrt worden sind,

Wenn trotz bisher htheren Bestandes an Kraftrddern mehr
Personenkraftwagen als Kraftrdder in Unfdlle verwickelt
worden sind, so liegt das an der geringeren Fahrleistung
der Kraftrdder, die in der kalten Jahreszeit, bei ungin-
stiger Witterung und im Fernverkehr weniger benutzt wer-
den als Personenkraftwagen. Gewichtet man die Bestinde
der beiden Fahrzeugarten mit ihren durchschnittlichen
Jahresfahrleistungen, so zeigt sich, daB in beiden F&llen
das Verh#dltnis zwischen globaler Fahrleistung und globa-
ler Zahl der unfallbeteiligten Fahrzeuge nur unbedeutend
voneinander abweicht.
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Unfallopfer

Die Anderungen in der Zusammensetzung der Unfallbeteilig-
ten treten auch bei den Unfallopfern in Erscheinung. Seit
1953 - von diesem Jahr ab werden die auf Kraftriddern und
Kraftwagen Verungliickten getrennt nachgewiesen - haben
unter den Unfallopfern die Benutzer von Kraftwagen stén-
dig zugenommen, und zwar von 51 000 auf 58 000, 71 000 und
schlieBlich auf 83 000 im Jahre 1956. Die Zahl der verun-
gliickten Kraftradfahrer und Mitfahrer betrug 1953 rund

121 000, 1954 127 000, erreichte im Jahre 1955 einen Hohe-
punkt von 130 000, ging 1956 aber wieder auf 120 000 zu-
rick. Wenn man berticksichtigt, daB die HOGchstzahl der ge-
toteten und schwerverletzten Kraftradfahrer bereits im
Jahre 1954 erreicht war, so kann von diesem Jahre als dem
Beginn einer wenigstens relativen Besserung der Unfall-
situation bei den Kraftrddern gesprochen werden, Im Jahre
1953 war das Verh8ltnis der verungliickten Benutzer von
Kraftwagen zu den verungliickten Kraftradfahrern 29 zu

71 vH, im Jahre 1956 41 zu 59 vH.

2. Durch StraBenverkehrsunfille getdtete und verletzte Personen 1955 und 1956

T ETT

Art der Getﬁtete1) Schuerverletzte Leichtverletzte Getﬁte?e unq V:rletzte
Verkehrsbeteiligung 1955 | 1956 | 1955 | 1956 1 195 | 1956 5] 195
Anzahl

Keaftradfahrer)>) ........ | 3968 | 3674 | 48602 | 45737 | TIOM5 | T0787 | 129615 | 120 198
Kraftuagenfahrer? ....... 2207 | 2515 | 25081 | 29776 | 43569 | 50757 | 70857 | 83048
e 905 | 1055 | 11282 | 15266 | 16611 | 22006 | 2888 | 3 320
Radfahrord) ovvvvrannn. 1438 | 1412 |20 | 19172 | %60 | 3318 | 58502 | 53768
FUBGANGR +evveenes N 3608 | 3989 | 30999 | 3300 | Bos| ;or | 023 | 74090
BGOT® vovveervrersereeeee | 2| 178 | 1498 | 1324 3069 | 2043 | 4781 § 15
susammen ... | 12 340 |12 823|137 856 | 144 305 | 212630 | 216 688 | %2826 | 373 8%6

vH
Kraftradfabrer2 ) ... 2 | BT | B3| NI %3 RI| BT 2,2
Kraftuagenfahrer?) ........ 1,9 | 196 | 82| 206! 2,6 234 19,5 22,2
Hopedfahrer) ) ... 3 | 82 82| 06| 71.8| 10,2 8,0 10,2
Radfahror?) vnveerereenns ny | mo | owel 3,3 w2l 5,3 16,1 14,4
FUBGANGEE +eeveenseeneeenn. 292 | a1 | 24| 29| 67| 1, 19,4 19,8
AIAOPE +eeveeeeeeeereanens 1,7 | 1,4 11 09| 14l 1,3 1,3 1,2

ZUSammen ... 100 100 100 100 100 100 100 100

1) EinschlieBlich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.- 2) EinschlieBlich Mitfahrer,- 3) Ein-
schlieBlich Kraftrollerfahrer,- 4) FinschlieBlich der Fahrer von sonstigen Fahrridern mit Hilfsmotor,
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Auch bezogen auf die Gesamtheit aller Unfallopfer unter
den Verkehrsteilnehmern, ist der Anteil der Kraftwagen-
fahrer hoher geworden (1955: 19,5 vH, 1956: 22,2 vH).
Diese Zunahme entspricht ungefiéhr der Verringerung der:
Unfallopfer unter den Zweiradbenutzern, deren Anteil von
59,8 auf 56,8 vH zuriickging. Hierbei machen allerdings
die Mopeds eine Ausnahme. Einer Verringerung der Zahl
der verungliickten Radfahrer von 1955 auf 1956 um 4 700
stand eine Erhshung der Unfallopfer unter den Mopedfah-
rern um .9 400 gegeniiber. Bedenklich ist, daB sich bei
den Schwerverletzten und Getoteten ein noch ungiinstige-
res Verhdltnis ergibt; hier wurde ein Weniger von 26
getSteten und 1 222 schwerverletzten Radfahrern festge-
stellt, doch ein Mehr von 150 getdteten und 3 984 schwer-
verletzten Mopedfahrern.

Unfallursachen

Die den Flihrern eines Kraftfahrzeuges zugerechneten Ur-
sachen haben sich anteilméBig von 56,7 vH im Jahre 1953
auf 60,6 vH im Jahre 1956 erhdht. Die Ursachenanteile der
librigen Verkehrsteilnehmer (lMopedfahrer, Radfahrer, Fiih-
rer anderer Fahrzeuge, FuBginger) sind von 20,4 auf 19,5
vH zurlickgegangen. Verringert hat sich auch der Anteil
der das Fahrzeug und die StraBe treffenden Ursachen, der
Witterungseinfliisse und der sonstigen Ursachen. In die-
ser Verdnderung kommt nicht von vornherein eine Verstir-
kung fehlerhaften Verhaltens von Kraftfahrzeugfithrern
zum Ausdruck, als vielmehr eine gewisse Verbesserung
duBerer Umstdnde, unter denen der StraBenverkehr ablduft:
Verbesserung der technischen Konstruktion der Fahrzeuge,
Verbesserung der StraBenverhdltnisse, besserer Schutz
gegen Witterung oder verkehrsglinstigere Witterung. Dieser
gliinstigen Entwicklung gewisser Faktoren steht allerdings

" die wachsende Dichte des StraBenverkehrs selbst gegen-~

ber, die die personliche Verantwortung des Fiihrers eines
Fahrzeuges erhdht. ‘

Im einzelnen haben sich bei den Hauptursachen nur geringe
Verdinderungen ergeben., Doch ist bemerkenswert, daB sich
einige Ursachen, deren Aufireten bei groBer Verkehrsdichte
typisch ist, merklich erhtht haben, Die Ursache "Zu dich-
tes Auffghren im Verkehr" hat sich anteilm#Big von 4,1 vH
in 1953 auf 5,4 vH 1955 und 6,1 vH im Jahre 1956 erhoht.
Das unachtsame Zurilickfahren und das unachtsame Ein- und
Ausfahren waren 1953% mit 2,5 vH, 1955 mit 3,2 vH und 1956
mit 3,7 vH beteiligt. Die Verringerung der den Radfahrern
und die Erhdhung der den Mopedfahrern zugerechneten Ursa-
chen sind zum Teil auf die Verdnderung der Verkehrsanteile
dieser Fahrzeugarten zurilickzufihren.
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3. Polizeilich festgustcllte unmittelbans Unfallursachen 1953,: 1995 und 1956

Art der Ursache 1953 1955 1956 1953 | 1955 | 1956
Anzahl vH
Ursachen beim Filhrer des
Kraftfahrzeuges:
Nichtbeachten der Vorfahrt ............ 65 054 83 216 89 679 9,9 10,1 9,9
Falsches Einbiegen oder Wenden vu...... | 30 693 37 677 15 033 b7 b6 | 50
Falsches Uberholen oder Vorbeifahren .. 75 610 90 207 98 395 1,5 10,9 10,9
UberaaBige Goschwindigkeit unter
Beriicksichtigung der Umstinde ........ 59 #13 85 802 94 204 9,0 10,4 10,4
Fahrer unter AlkoholeinfluB ....eeeee. . 18 978 24 979 28 758 2,9 3,0 3,2
Sonstige Ursachen beim Kraftfahrer .... 122 828 165 124 190 878 18,7 20,0 2,2
2usanmen ..... 312 576 487 005 546 947 56,7 59,0 60,6
Ursachen
beim Kraftfahrzeug .vvevesessons cernnee 18 067 17 5% 17 403 2,8 2,1 1,9
beim Mopedfahrer veeeeeeeesss veresenane ] 30 9% 42 709 ] 3,1 4,7
1) = 70117 > 10,7
bein Ragfahrer | veuveneeseerenseeeeas J 57 747 53%8 |[ 7,0 | 59
boim MOPed wevserreerneesensconnsannns -y 991 1 314 1\ 0,1 0,2
2) L 3167 0,5
beim Fahrrad™ .vveveeeeseerennsoncens I 2 464 2146 J 0,3 0,2
beim Fihrer eines anderen Fahrzeuges .. 12 089 12 MM 14 818 1,8 1,5 1,7
bei einem anderen Fahrzeug ..ceeeesseee 2 69 2515 2 681 0,4 0,3 0,3
beim FuBQANGEr v.veeeeseeveocnns cenneee 52 185 59 077 64 905 7,9 1,1 7,2
bei. dor Strafe ..vrvrareruennn. v | 91216 118 842 M6 | 13,9 | thE | 13,5
durch Witterungseinflisse ....eceeesese 20 01 21 875 19 108 3,1 2,6 2,1
durch sonstige EinfliSse ...eeeeveeeees 14 680 15 725 15 669 2,2 1,9 1,7
Insgesant ..... 656 833 826 941 903 034 100 100 100

1) 1953 einschl, Ursachen beim Mopedfahrer.- 2) 1953 einschl, Ursachen beim Moped.,- 3) Darunter Glitte oder
Schlipfrigkeit der Fahrbahn 1953: 63 516, 1955: 93 665, 1956: 98 403.




Regionale Verteilung

Auch im Jahre 1956 nahm der Anteil Nordrhein-Westfalens
an der Gesamtzahl der fiir das Bundesgebiet gemeldeten
StraBenverkehrsunfdlle zu, und zwar von 30,1 vH auf

30,8 vH. Andererseits setzte sich die Verrlngerung der
inteile Baden-Wiirttembergs (von 14,3 auf 13,6 vH) und
Bayerns (von 16,9 auf 16,7 vH) fort. Die geringen Ande-
rungen bei den ubrlgen Landern folgten keiner besonderen
Tendenz, vielleicht mit Ausnahme von Hamburg, dessen An-
teil sich von 1952 ab allmdhlich erhdhte. Auf die Verin-
derung der Ldnderanteile diirften unter anderem die in
den Ldndern verschiedenartige Zusammehsetzung der Ver-
kehrsteilnehmer und die verschiedene Hohe der Verkehrs-—
dichte EinfluB haben.

k, StraBenverkehrsunfille und verungliickte Personén 1956

Strafenverkehrsunfalle Upfallopfer
. . Verletzte
mit mit nur } . daranter:
Land Personen- Sach- z e 2) -
schaden 1) schaden sammen totete Zu- stationdrer

sammen Behandlung

zugefiihrt

Schleswig-Holstein ... 10 324 12 474 22 798 428 12 627 4 996
Hamburg ve.c..... veres 1199 - 25 000 36 995 - 287 - 14 264 6 9%
Niedersachsen vv.u.... 35 267 39 115 T4 382 1649 " 43 455 17 781
Bremen ...... seasseanne 4 497 5 486 9978 146 5112 2118
Nordrhein-Hestfalen .. 90 697 102 124 192 821 4133 111 920 43 135
HeSSBN veveerececonees 26 026 37 574 63 600 9 33 046 12 094
Rheinland-Pfalz ...... 17 175 18 619 35 194 - 894 22 196 9 145
Baden-iirttemberg .... 50 123 44 672 8L 79 1 845 51 091 19 301
Bayern ...civeenvances 52 583 51 637 104 220 2 500 67 282 28 200
Bundesgebiet) .. | 288 682 36901 | 65 | 12823 | %0993 | 105
dagegen 1955 ........ <] 278 944 288 875 567 819 12 340 350 486 137 856

Zunahne 1956 :

gegeniiber 1955 in vH. + 3,5 + 16,6 + 10,1 + 3,9 + 30 + 4,7

1) Teilveise auch in Verbindung mit Sachschaden,- 2) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen

Gestorbenen,- 3) AuBerdem sind 1956 in Berlin (West) gemeldet worden:

27 751 StraBenverkehrsunfille

insgesamt, 337 Getdtete und 15 288 Verletzte,

Die Unfallh8ufigkeit in den GroBstddten lduft nicht im-
mer mit der Zahl der Einwohner parallel, So stand die
Stadt Prankfurt 1956 nach der Zahl der Einwohner an sech-
gter, nach der Zahl der Unfdlle an dritter Stelle, Ein
besonders hoher Fghrzeugpark, einschlieBlich der Kraft-
fahrzeuge der auslidndischen Stre1tkrafte,\sow1e Besuch
ortsfremder Kraftfahrzeuge bei GroBveranstaltungen konnen
in solchen Fédllen eine wichtige Rolle spielen, Entspre-
chend der allgemelnen Erhchung der Kraftfahrzeugbestinde
gind die Unfdlle in allen GroBstddten, mit Ausnahme von
Frelburg, gestiegen, Besonders hoch war die Zunahme der
Unfdlle in Bielefeld, Bremerhaven, Heidelberg, Wiesbaden
und Wuppertal. g
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5, Strafenverkehrsunfdlle in den Grofstadten 1954 bis 1956

1)

Gemeindegrafienklasse Unfidlle
GroBstadt 1954 1955 1956
500 000 und mehr Einwohner
HaMbUrg weeeveuevereenseccnanoosnanns 27 319 32 121 36 995
MUnchen «evvviieesneenccsesennnas veee 16 758 19 315 22 207
KGIN eeerevennnoonns ceerrsane cererene 12 913 13 724 15 816
ESSON veveecrenneeasennnces cevesnence 7 496 8 817 10 094
Diisseldorf «..cveerenerecsvencacconce 9 202 10 298 11721
Frankfurt aM, veceveene. vesreoees . 12 604 14 883 17 204
Dortmund ocevnvevereereccanosennenes 7 813 8 891 9 897
Stuttgart vivveseencens Ceeeeenncane e 9 220 9 765 9 829
Hannover v....eeoevecccncenns cerrnces 7 168 9 054 10 595
300 000 bis unter 500 000 Einwohner
Bremen vieveiiiiereirecieriiceeanees 5 952 721 8 132
Duisburg ..... Cereerereseesannenas 5538 5 862 1385
NGrnberg vveeeeveeesesnscaces sreerare 5 470 6 062 6 601
Huppertal ....c.eveeecscacnececsnose . 2 913 3 481 4 918
Gelsenkirchen oveeeseeeessesansnsone 2 983 3932 b 124
T 1T coeenee . 2 766 3 388 & 052
200 000 bis unter 300 000 Einwohner
ManRhein veeevevrrreescossoreancse 5 392 5 753 5 936
Kiel eeceevrvovncesosvesacnsenconsens 2 561 2 673 3 243
Wieshaden v.veevernrnsnes cenens creane 3 652 b 164 5 485
Braunschiteig veveeeeeseenss crnseenen . 3 686 4 366 L 684
Oberhausent v..eeeeeeensee teessaseennns 2 192 2 602 3023
LibeCK vovevvererrsorcostonanccnsnnes 2 268 2 567 309
Karlsruhe eveeveveceeessacacensoones 3M 3815 3 914
AUGSDUPG vevrrerrrrnrececeocssenaans . 2 576 2 756 3 243
150 000 bis unter 200 000 Einwohner
Krefeld vvevvenneennnns cererreceaoces 2 447 3320 3 868
KaSSEL vueieviereencrnocecaannons veee 2 479 2 703 2 802
T 1923 229 2 557
Bielefeld ........ cesnane tesessssssse 141 2 166 2 859
MGLheim/RUNP wevvvrreoeeracosscacnnen 2 026 2 3k 2 752
Solingen ...... ceeseences cesesseenane 1360 1677 1854
MUNSter vvveveeeescocsscascensrensee . 1815 2 024 2 {i14
120 000 bis unter 150 000 Einwohner '
AACKBN v\eierererveracncsssserenascse 213 2 560 2 860
Ludwigshafen a.Rh. veveerennn.. ernee 1225 1672 1 889
Monchen-Gladbach ...v.vue.s Gomrseanse 2 007 2213 2 558
BONN 4vvereenrerennnccocnsasnanencnne 2 M 3 203 3 580
Bremerhaven .....cecveecesceassscecs . 1265 1 422 1 843
Freiburg .ecveceveecaens feesanes reesre 1970 1 800 1 690
Heidelberg eoveevevocess ceerecnaanes . 2 M2 2 292 2 993
0SNADPGCK o.veeevnaneesennssanresnaen 1872 © 1 896 2 130
RegensbUrg veveeeeneesenes ceversencen 1 342 1 620 1 686
Recklinghausen ..vee.e.. tececsscsanes 1 252 1581 1728
0ldenburg ...... ceveoes feeescsessranes 1476 1928 2 208
Darmstadt oeveenvecrecnscenccccacenne 1 988 2 W7 2 505
100 000 bis unter 120 Q00 Einwohner ’
HEPNE veveeeresveoacesssssroccanccnce 837 1091 1169
Remscheid wevveveeennsees cesovensan . 996 1173 1 380
Mainz vovvrenenen. yeeseoreroraneoes .. 1533 1729 1987
Bottrop seveveveeerenscncenes veresees 856 983 1158
0ffenbach @M, evveeesnerenvonnnaces 1 354 1 434 1691
Firth veeeeveeeescesennees ceeorvrenes 1176 1 096 1313
Wanne-Eickel ......... cerereannenae . . . 905
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1) Die GroBstidte wurden innerhalb der GemeindegrdBenklassen absteigend nach der Einwohnerzahl geordnet.



B, Tabellenteil

6. StraBenverkehrsunfille im Jahr 1956
nach dem Ort des Unfalles

StraBsnverkehrsunfille

finderung gegeniiber 1955

4 in vH
Unfallort . in in nicht ins in in nicht
1ns-t geschloss. | geschloss, | -t geschloss. | geschloss.
gesam ~ Ortslage gesam Orislage
nach der StraBenklasse
Unfille auf einer Bundesautobahn 12 366 - 12 366 + 1,9 - + 1,9
Unfille auf einer Bundesstrale 203 453 148 704 54 749 + 1,3 + 10,0 + 0,7
Unfslle auf einer Landstrafe I, Ordnung 129 533 89 122 i m + 8,3 + 8,5 + 8,0
Unfille auf einer Landstrafe II, Ordnung 36 183 22 821 13 362 + 2,9 - 0,1 + 8,5
Unfslle auf einer anderen Strafle 243 848 234 016 9 832 + 15,0 + 15,3 + 1,1
Zusamnen 625 383 594 663 130 720 + 10,1 + 11,6 + 4,8
nach der Strafenart
Unfille auf einer StraBe mit ungeteilter
Fahrbahn und 2-Richtungsverkehr ohne Radweg 480 139 3712 972 107 167 + 8,1 1 + 9,3 + 4,0
Unfille auf einer Strafie mit ungeteilter !
Fahrbahn und 2-Richtungsverkehr pit Radweg 88 022 17 181 10 241 + 16,1 + 11,6 + 5,9
Unfille auf einer StraBe mit geteilter x
Fahrbahn und 2-Richtungsverkehr ohne Radweg 27 175 14 809 12 366 + 13,8 + 16,8 + 10,4
Unfalle auf einer StraBe mit geteilter J
Fahrbahn und 2-Richtungsverkehr mit Radweg 10 113 9 642 8 +21,8 + 21,5 + 34,6
Unfalle auf einer StraBe mit Verkehr in nur .
einer Richtung (EinbahnstraBe) 19 93 19 459 475 + 24,5 + 24,8 + 14,7
zusanmen 625 383 494 663 130 720 + 10,1 + 1,6 - + 4,8
nach ausgewdhlten Unfallstellan.
Unfédlle auf einer StraBenkreuzung oder
~ainmiindung ) .
von gleichberechtigten Strafen 46 733 b4 038 2 695
mit einer bevorrechtigten Strafe 149 629 138 539 11 090 f + 11 + 15,3 + 1l
Unfdlle auf einem schienengleichen Wegibergang
mit Schranken 1979 14823 556 +13,3 + 16,8 + 5,1
ohne Schranken 1 414 813 541 +19,3 + 23,8 + 12,7
Unfille auf einer Kuppe 2299 825 1 474 - kb - 50 - 4,3
Unfille in einer Kurve 59 585 33 6% 25 950 + 6,4 + 5,5 + 1,5

-1 -
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7. StraBenverkehrsunfille im Jahr 1956

nach der Art des Unfalles

StraBenverkehrsunfille Anderung gsgs:ﬁher 1955
Unfallart ins in in nicht ins in in nicht
N geschloss. | geschloss, "~ | geschloss. | geschloss,
ggsamt Ortslage gesant Ortslage
ZusammenstoB zwischen fahrenden Fahrzeugen 253 0% 212 113 40 922 + 8,4v + 9,5 + 3,1
Auffahren eines Fahrzeuges 231 966 178 304 53 662
davon: .
auf ein voranfahrendes Fahrzeug 60 407 43 838 16 569
auf ein im Verkehr voriibergehend hal-
tendes Fahrzeug 69 938 60 107 983 |t 16,6 + 19,0 * 90
auf ein parkendes Fahrzeug 38 744 36 916 1 828
auf einen anderen Gegenstand auf oder )
neben der Fahrbahn 62 877 37 443 25 434 |
Unfélle zwischen Kraftfahrzeug und FuBganger 60 875 52 447 8 428 + 6,1 + 6,3 N
Unfalle anderer Art 79 507 51 799 27 708 + 1,7 1+ 3,0 - 0,8
zusammen 625 383 | 494 663 | 130 720 + 10,1 + 11,6 + 4,8

8, StraSenverkehrsunfille im Jahr 1956

nach der Art des Schadens

StraBenverkehrsunfille

finderung 1956

Schadensart . - dagogen i gegen?ber
im Jahr 1956 in Jahr 1955 1955 in vH
Y
Unfdlle mit nur Personenschaden 41533 ]~ L
Unfalle mit Personen- und Sachschaden 247 149 J/278 a } + 3
davon mit einer Sachschadenshdhe:
von mehr als DM 200,-  |ieeeeeenienenn 93 548 . .
von DM 200,- und weniger teeecescaenans 153 601 . .
Unfille mit nur Sachschaden 336 701 288 875 + 16,6
daveon:
von mehr als DM 200,- veceeeneneeas 126 220 106 347 +418,7
von D 200,- und weniger vreraeeeeeees 210 481 182 528 + 15,3
zusannen 625 B3 567 819 + 10,1

-12 -




TR TRT T -

T s o s =

T TR TR T T

TR S T

9, An StraBenverkehrsunfallen im Jahr 1956 beteiligte Verkehrsteilnehmer -

- Beteiligte Verkehrsteilnehmer

finderung . darunter
Art des Verkehrsteilnehmers im dagegen 195§b nach Virgihrs-
Jahr 1956 im gageniiber unfall
Jahr 1955 1955 Fliichtige
in_vH im Jahr 1996
Kraftfahrzeuge der auslindischen Streitkrafte
Militarkraftfahrzeuge 17 038 19 064 - 10,6 2 199
Zivilkraftfahrzeuge 20 684 18 171 + 10,2
Kraftrader (ohne Kraftroller und Mopeds) zusammen 140 877 156 709 - 10,1
davon mit einem Hubraum: '
bis 99 cem, ) 11 323 14 848 - 23,7
von 100 bis 125 ccm, ) auch mit Beivagen 18 395 2 04 - 12,5
von 126 bis 250 cen, ) g 98 095 106 068 - 1,5 3 512
von 251 und @ehr ccm, ) 13 064 14 7179 - 11,6
Kraftroller(Motorroller), auch mit Beiwagen 34 459 26 846 + 28,4
Kraftdroschken 6 892 6 138 +12,3
Personenkraftwagen (einschl. Kranken- und Kombinations- 7 289
kraftwagen), auch mit Anhdnger ' 487 625 391 884 + 24,4
Kraftonnibusse, auch mit Anhanger (auch Sattelschlepper
mit Omnibusanhinger) 18 3% 16 540 + 10,9 18
Oberleitungsomnibusse, auch mit Anhdnger 9932 861 + 8,2
Liefer- und Lastkraftvagen zusammen 188 862 185 991 + 1,5
davon mit einem zuldssigen Gesamtgewicht des Zugfahrzeuges:
( bis 3 500 kg 69 629 70 194 - 0,8
Fahrzeuge ohne Anhinger (von 3 5071 bis 9 000 kg 38 968 |l
(von 9 001 und nehr kg 9186 || BF + 11,1 5 529
( bis 3 500 kg 20 081 21 842 - 8,1
Fahrzeuge mit Anhanger (von 3 501 bis 9 000 kg 23 661 || 50 508 . 0.8
(von 9 001 und mehr kg 21 331 |f !
Sattelschlepper und andere Zugmaschinen, auch mit Anhdnger 13 500 12 843 + 5,1 356
Sonstige Kraftfahrzeuge, auch mit Anhénger 1915 1 431 + 33,8 476
Kraftfahrzeuge zusammen 931 119 837 084 + 1,2 32 662
StraBenbahnen {nur Schienenfahrzeuge) 16 419 15 663 + 4,8 19
Eisenbahnen (nur Schienenfahrzeuge) 1552 1503 + 3,3 -
Fahrrider (ohne Hilfsmotor) 86 649 93 849 - NI 1108
Mopeds und sonstige Fahrrader mit Hilfsmotor 62 086 45 580 + 36,2 8oL
FuBgénger 85 219 80 598 + 5,8 391
Bespannte Fuhrwerke (auch bespannte Schlitten) 7 338 7 909 - 7,? 102
Gefiihrte oder frei herumlaufende Tiere 9 927 9 93% - 0,1 -
Sonstige Verkehrsteilnehmer (einschl. sonstiger und .
unbekannter Fahrzeuge) 6 167 5 566 + 10,8 998
Verkehrsteilnehmer insgesamt { 1 206 476 1 097 648 + 9,9 36 674

-13 -




10, Polizeilich feétgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfillen

in Jahr 1956

a) Ursachen bei Filhrern von Fahrzeugen

Ursachen bei Unfdllen

insgesamt davon bei Filhrern von
Anderung Per- Last- son-
Art der Ursache gegeniiber | Kraft- | sonen- Kraft- kraff- 1) | Fahr- | stigen
Zahl . omni- - | Mopeds .
1955 radern | kraft- b fahr- ridern | Fahr-
X . ussen
in vii wagen _zaugen zeugen
Nichtbeachten der Vorfahrt M 867 + 6,1 |11926 60242 | 1007 | 16504 7244 113106 | 1 818
Falsches Einbiegen oder Wenden 60 176 | + 17,1 4906 [ 25853 | 108 |13246| 4100 | 9931 | 1112
Falsches Uberholen oder Vorbeifahren 14362 | + 9,9 |18 420 | 47 459 | 3 449 | 29 067 6 316 6028 | 3623
Nichtplatzmachen beim Uberholtwerden . .-

oder Nichtauswgichen 11028 + 1,1 691 3 746 409 4 024 545 1201 12
Nichtbeachten der polizeilichen Ver-

kehrsregelung (Zeichen des Polizei-

beamten, Ampeln usw.) 108791 + 3,2 1546 | 5547 107 1698 699 1072 210
Unterlassen der vom Fahrzeugfihrer

zu gebenden Zeichen 10 467§ - 18,7 | 1170 | 2 762 60 | 1637] 1110 3 437 Al
Nichtbeachten der vom Fahrzeugfihrer

gegebenen Zeichen 55% 1 -159 | 191 | 2220 59 665 244 305 85
Vorschriftswidriges Fahren an StraBen- .

bahnhaltestellen M) - 49 172 33 12 103 58 12 9
Nichtbeachten der Abblendvorschriften 2184 - 8,2 232 | 1216 29 §17 23 10 197
Nichtbeachten der fiir schienengleiche

Wlegiberginge geltenden Warnzeichen 2377 + 8,8 116 899 21 840 80 61 60
Fahren auf der falschen Fahrbahn,

Fahren auBerhalb der Fahrbahn 57 867 + 20,1 |10 142 | 21 548 587 | 10 0061 4 299 4 372 913
Verkehrswidriges Parken 4026 + 5,3 247 | 1 962 58 1255 93 113 298
Nichtbenutzung'des Radweges 707 - 16,3 - - - - - 107 -
Nebeneinanderfahren von Radfahrern 6381 - 15,5 - - - - - 638 -
Ubernifige Geschwindigkeit unter

Beriicksichtigung der Umstinde; z.B.

Strafienbeschaffenheit, Verkehrs-

dichte, Witterungsverhiltnisse 102 097 | + 10,4 |26 308 | 49903 | 937 [ 17056 4604 | 2490 799
Zu dichtes Auffahren im Verkehr 611131 +23,9 {10458 [ 30303 {1062 | 13515 239 | 1716 1665
Unachtsames Offnen der Wagentiir 4826 + 3,9 - 3 823 58 933 - - 12
Unachtsames Zufﬁckfahren, unacht-

sames Fin~ und Ausfahren 35 554 { + 26,9 862 | 17 036 { 643 | 14 501 484 929 | 1099
Fahrer unter Alkoholeinflu 4 121 + 16,5 {10009 | 15 0T 103 3575] 7 243 3878 233
Ermidung (auch Einschlafen) des Fahrers 3369 + 2,7 396 | 1 364 21 1337 173 52 26
Korperliche oder gesundheitliche

Behinderung des Fahrers 1704| + 8,8 266 461 i 139 307 461 43
Sonstige Ursachen bei Filhrern von

Fahrzeugen 22185| +20,3 | 3863 | 6450 | 287 h2600 2693 | 2719| 1933

zusammen | 657 832 + 11,9 103 991 {298 198 | 9 940 {134 818 42709 |53 358 | 14 818
Binderung gegeniiber 1955 in VvH + 11,9 - - 3,00 +28,0 1+ 14,3 | +3,20 +31,9 | -7,6| +21,5

1) Finschl, sonstiger Fahrrider mit Hilfsmotor, T
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noch:10, Polizeilich festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfillen
' im Jahr 1956

b) Ursachen bei Fahrzeugen (technische Mingel) oder ihrer Ladung

Ursachen bei Unfallen
insgesamt davon bei
Bnderung Per- Laste son-
Art der Ursache Z'hl gegeniiber | Kraft- | sonen- 5;:;f. kraffi Mopeds1) Fahr- | stigen
a 1955 ridern | kraft- bussen fahpa radern | Fahr-
in vH wagen zeugen zeugen
Mingel an den Bremsen 507 | - 6,4 600 | 1263 T |2 1% 260 b6 234
Mangel der Lenkung 973 | - 8,6 m 328 1 378 56 54 66
Mangel an Achsen, Federn und Ridern 1403 - 4,5 109 330 30 m 63 61 39
Méngel an der Bereifung 38% | + 20,2 546 1 2 201 28 975 56 21 23
Mingel an der Zugvorrichtung 1131 - 45 51 161 14 749 22 25 115
Mangel oder Versagen der Beleuchtungs-
anlagen L431 ) - 1,5 341 393 10 m 397 937 | 1576
Mangel oder Versagen der Fahrt. '
richtungsanzeiger By - 0,4 - 185 7 246 1 1 11
UbermaBige Rauchentwicklung 0 -28,6 - 3 - 22 - - 5
Fehlerhafte Beladung, Uberladung bz,
Uberbesetzung 39| + 0,4 186 189 1 |2 05% 202 282 23
Sonstige Ursachen bei Fahrzeugen 3040 | + 0,7 373 487 129 | 1104 257 313 317
zusanmen 23544 | + 0,2 {2283 | 5540 310 19270 | 1314 [2146 |2 681
Anderung gegeniiber 1955 in vH +0,2 - SA,3 1 419,2 [ -8,1 [ -T7,1 [+ 32,6 |-12,9 1466

¢) Ursachen bei FuBgangern

lirsachen bei Unfdllen

insgesamt

davon bei FuBgdngern im Alter

Art der Ursache . Te— VON eeves.... Jahren
Zahl geg;g?ber unter 14 14 und dariber
in v
Spielende Kinder auf der Fahrbahn § 170 v 8,7 6 1707
Uberschreiten der Fahrbahn, Gehen oder Stehen auf der '

Fahrbahn, “ohne auf den Verkehr zu achten 48 898 + 8,8 16 337 32 561
Auf- oder Abspringen au‘ bzw, von fahrende(n)-Fahrzeuge(n) 1 049 - 9,8 143 906
Nichtbenutzung des FuBg}ngerﬁbergangs V 810 + 12,3 118 692
AlkoholeinfluB 49 + 15,5 22 4 899
Kérperliche oder gesundheitliche Behinderung 786 - 9,7 43 143
Sonstige lrsachen bei Fquéngern 22M + 58,8 301 1970

zusammen 64 905 + 9,9 23 134 Y1 m
Knderung gegeniiber 1955 lin vH +9,9 - + 6,2 + 12,0

1) Einschl, sonstiger Fahrrader mit Hilfsmotor.- 2) Davon 3 438 bei Kindern unter 6 und

unter 14 Jahren,

-15 -

2 732 bei Kindern von 6 bis




noch:10, Polizeilich festgestellte unmittélbaré Ursachen bei Straflenverkehrsunfillen

in Jahr 1956

d) Straﬂenvérhéltnisse, Witterungseinfliisse und andere Unfallursachen

Ursachen bei Unfillen

Art der Ursache

Zahl

Binderung gegeniiber

: 1995 _in vH
StraBenverhiltnisse ‘als Unfallursachen )
Glatte oder Schlipfrigkeit der Fahrbahn
durch Regen 4k 379 + 16,0
durch Schnee oder Eis_ 47 498 - 2,1
durch ausgeflossenss 01, Dung usw., 6 526 - 1,2
Schlechter Zustand der Strafenoberfliche 5 415 - 10,2
Wechsel der Fahrbahndecke 896 -11,3
Enge und Uniibersichtlichkeit (auch an StraBenkreuzungen)
standiger Zustand 10 318 <= b5
durch Bauarbeiten bedingt 3 688 + 1,4
Unzureichende Beschilderung der StraBe 433 - 10,9
Unzureichende Beleuchtung der Strafe und der Verkehrszeichen 730 - 3,2
Sonstige StraBenverhiltnisse als Unfallursachen 2 093 - 10,7
zusanmen 121 976 v 2,6
Witterungseinflisse als Unfallursachen
Nebel 6 3719 - 28,5
Starker Regen, Hagelschauer, Schneegestdber usw. 11 074 - 1,6
Sonstige Witterungseinfliisse als Unfallursachen 1 655 - 2,1
zusammen 19 108 - 12,6
Andere Unfallursachen
Tier auf der Fahrbahn 9 995 + 3,0
Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn 2 998 - 0,6
Micht oder zu spit geschlossene Bahnschranken : 149 - 0,7
Mangelhafte Beschaffenheit der filr schienengleiche Wegiiberginge geltenden Warnzeichen 69 + 72,5
Sonstige Unfallursachen 2 458 - 12,5
zusanmen 15 669 - 0,4
Unfallursachen insgesamt (Tab. 10a:bis:40d) 903 034 + 9,2

11. Angaben iiber die an StraBenverkehrsunfillen im Jahr 1956 beteiligten Kraftfahrzeugfuhrer

a) Uberblick

fiegenstand der Nachweisung

Zahl

finderung gegeniiber

1955 in vH
Strafenverkehrsunfille, an denen 1 oder mehrere Kraftfahrzeuge beteiligt waren 582 428 1) + 10,3
An diesen Unfillen 1nsgesamt beteiligte Kraftfahrzeuge (elnschl parkende usw,) 931 119 1) + 1,2
Beteiligte Kraftfahrzeugfiihrer insgesamt 931 317 + 11,3
davon: besaBen einen ordnungsmaBigen Fiihrerschein 869 458 + 1,6
besaflen nicht einen ordnungsmiligen Fiihrerschein 7 003 + 9,3
ohne Angabe {iber Besitz eines Fiihrerscheins 54 856 + 1,1
b) Altersklasse und Geschlecht der betgiligtgn_Kraftfahrzeugfﬁhrer
' unter 25 25 bis unter 40 bis unter 60 Jahre ohne e
foschlecht Jahre . 49 Jahro 60 Jahre und dariiber | Angabe | ZUSEmmen
Miannlich 196 682 341 826 276 319 21 8N . .
Weiblich 6 169 14 825 11 425 645 .
zusanmen | 202 851 | B6 65T | 287 Thd 28 516 55 555 957 917

1) Zwischen den Summen der beteiligten Kraftfahrzeuge und der beteiligten Kraftfahrzeugfithrer ist im allgemeinen nur eine

ungefihre Ubereinstinmung zu erwarten, -1 -



12, Bei StraBenverkehrsuﬁféllen_1m Jahr 1956 getﬁteté4

)

und verletzts Personen

. ) Verletzte Gétﬁtete+)und
Art der Verkehrsbeteiligung Getstete - Verletzte
Schwer- Leicht- .
. Lusannen verletzte1) verletzte insgesant
‘ Zehl der Personen
Mannliche Pgrsonen
Fahrer oder Witfahrer von
Kraftradern und Kraftrollern 3 440 102 469 50 317 62 152 105 909
Kraftuagen 2 022 56 930 20°539 36 391 - 58 952
Hopads 2) 1 011 34 557 14 068 20 489 3 568
Fahrradern 1141 36 486 13 255 23231 37 621
FuBgénger 2 652 39 923 19 124 20 799 12 575
Andere Personen 146 2 761 919 1842 2 907
zusanmen 10 412 213 126 108 222 164 904 283 538
'| Weibliche Personen
Fahrer oder Mitfahrer von ) ’
Kraftridern und Kraftrollern 23 14 055 5 420 8 6% 14 289
Kraftwagen 493 23 603 9 231 14 366 24 096
Mopeds 2) b4 2 715 1198 1517 2 7199
Fahrridern M 15 870 5 M7 9 953 16 141
FuBgéinger 1397 30 18 13 906 16 212 31 455
Andere Personen 32 1 506 405 1101 . 1538
zusanmen 2 11 87 857 36 083 51 784 90 278
Mannliche und weibliche Personen
Fahrer oder Mitfah}er von
Kraftridern und Kraftrollern 3 674 116 524 45 137 70 7817 120 198
Kraftwagen 2515 80 533 - 29 7176 50 757 83 048
Mopeds 2) 1 055 37 272 15 266 22 006 38 327
Fahrradern 1 512 52 356 19 172 33 184 53 768
FuBgingern 3 989 70 041 "33 030 37 011 T4 030
Andere Personen 178 b 267 * 132 2 943 b 445
insgesant 12 823 360 993 144 305 216 688 373 816
Knderung gegenitber 1955 in vH
Mannliche und weibliche Personen
" Fahrer oder Mitfahrer von
Kraftriadern und Kraftrollern - 1,4 - 13 - 59 - 8,1 - 1,3
Kraftwagen + 14,0 + 17,3 + 18,7 + 16,5 + 17,2
Mopeds 2) + 16,6 ¢ 33,3 + 5,3 + 32,0 + 32,8
~ Fahrradern - 1,8 - 83 - 6,0 - 95 - 8,1
. FuBgangern + 10,6 + 5,2 + 6,6 + 3,9 + 5,k
Andere Personen - 16,8 - 6,6 - 11,6 - 441 - 1,0
insgesant + 30 + 3,0 ¢ b7 ¢ 2,0 ¢ 3,1

| +) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,-

1) Stationirer Behandlung zugefihrt.- 2) Einschl, sonstiger Fahrrider mit Hilfsmotor.
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13, StraBenverkehrsunfille im Jahr 1956 in den GroBstadten

6o- Ver- . : ‘ Getdteted)
Gensindegratenklasse! Unflle titote?)| Totzte 2usannen tnfille | und
X ST erletzte
" Verinderung Verdnderung .
Grogstadt 2) 1956 gegeniiber 1956 gegeniber :3 gggrgi1952 .
1955 _in i 1955 _in vh| 3° nkonner
500 000 und mehr Einwohner '
Hamburg 36 995 + 13,1 287 1% 264 | 14 551 + 6,9 210 82
Miinchen 22 207 + 15,0 278 1 33% | 11612 + 15 234 123
Kéln 15 816 + 15,2 208 | 745 7643 + 1,0 | 226 109
Essen 10 094 + 14,5 1% 4 755 4 890 + 5,6 148 72
Disseldorf 1721 + 13,8 161 5 051 5 212 + 0,4 185 82
Frankfurt a.M, 17 204 "+ 15,6 141 6 788 6 929 + 8,1 273 110
Dortound 9 897 + 1,3 175 5721 5971 + 31 162 97
Stuttgart 9 829 + 0,7 137 3950 4 087 - 12,4 166 69
Hannover 10 59 + 11,0 128 50| 5164 + 7,3 204 99
300 000 bis unter 500 000 Einwohner
Bremen 8 132 + 12,8 120 4 343 4 463 + 1,4 163 89
Duisburg 738 + 26,0 142 4 319 b 461 + 19,2 156 %
Nirnberg 6 601 + 8,9 83 3631 I - 1,7 161 90
Huppertal 4 918 + 41,3 75 2221 2302) +21,6 122 51
Gelsenkirchen 4 124 + 49 13 2 562 2 6% - 0,9 112 12
Bochum 4 052 + 19,6 67 2 589 2 556 + 11,9 120 ¥
200 000 bis unter 300 000 Einwohner
Mannhein 5 936 + 3,2 13 292 3065 - 9,7 208 108
Kiel 3 243 + 6,3 ] 157 1615 + 0,7 126 63
Wiesbaden 5 485 + 3,7 43 2 293 2 3% + 5,9 222 9%
Braunschweig 4 684 t 1,3 37 2 476 2 513 - 2,7 194 104
Oberhausen 3023 + 16,2 57 2 018 2 075 + 11,1 128 88
Liibeck 3 09 + 20,6 36 1516 1552 + 13,1 1% 68
Karlsruhe 3914 + 2,6 53 2147} 220{ - 1,8 178 100
Augsburg 3 243 « 17,1 L] 1 689 173 + 9,7 161 86
150 000 bis unter 200 000 Einwohner
Krefeld 3 868 + 16,5 64 2 386 2 450 + 0,4 198 125
Kassel 2 802 + 3,1 28 1 316 1344 -~ 8,0 | 148 n
Hagen 2 557 + 1,4 43 1229 1272 + 8,1 146 72
Bielefeld 2 859 + 32,0 42 1518 1 560 + 30,9 167 9
Miillheim/Ruhr 2 152 + 17,4 11 1 468 1514 v bb 165 9
Solingen 1 85 + 10,6 2 10601 1067, + 5,1 115 66
Hinster 2 14 + 19,3 B | 18| 146 + b | 158 63
120 000 bis unter 150 000 Einwehner '
Aachen 2 860 + 1,7 29 125 1 284 + 22,5 192 86
Ludwigshafen a. Rh, 1 888 + 13,0 27 1185 1212 + 3,7 129 83
Ménchen-Gladbach 2 558 + 12,5 45 1 441 1 486 + 6,8 179 104
Bonn 3580 + 11,8 28 1347 131 + 0,7 257 99
Bremerhaven 1 843 + 29,6 26 766 792 + 11,5 143 61
Freiburg 1 690 - 6,1 20 1113f 1193 - 9,6 132 93
Heidelberg ’ 2 993 + 30,6 29 1286 135 + 2,3 236 104
Osnabriick 2 130 - +12,3 26 1 200 1 226 + 8,4 170 98
Regensburg 1 686 + 4,1 29 11061 11%| + 1,2 136 92
Recklinghausen 1728 + 9,3 36 1 085 112 + 1,0 142 92
0ldenburg 2 208 + 14,5 21 14673 1 0% + 22,1 182 90
Darnstadt . 2 505 + 6,7 37 136 1383 - &9 207 114
100 000 bis unter 120 000 Einwohner ' .
Herne 1169 + L1 u 128 752 - 0,4 101 65
Remscheid 1 380 +17,6 | 1M 802" 813 + 10,3 119 70
Mainz ’ 1 987 + 14,9 30 909° 939 + 5,5 174 82
Bottrop 1158 +17,8 |+ R 820 852 + 16,6 M 81
Offenbach a, M. - 1 491 + 17,9 13 953- 966{ + 10,7 166 95
Firth ‘ 1313 +19,8 10 709 9l -+ 5,4 130 T
Wanne-Fickel . 905 . .16 593, 609 e 90 61
In GroBstadten zusammenhji“ 268 513 | -+ 14,2 3372|130 743 | 134115 + 4,17 179 89
AuBerden: Berlin (West) 27 751 + 6,1 337 | 15288 15625/ + 6,3 126 M

1) Nach dem Stande vom 30.6.1955.- 2) Innerhalb der GroBenklasse nach der Zahl der Einwohner in absteigender Reihenfolge,~
3) EinschlieBlich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfslgen Gestorbenen.- 4) Vergleichszahlen ohne Stadt Wanne-Eickel,
die im Jahre 1955 eine Einwchnerzahl von 100 000 noch nicht q&;eicht hatte,
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Hinweis

auf Verdffentlichungen der Statistischen Landesidmter
iiber StraBenverkehrsunfidlle im Jahre 1956
in den einzelnen Bundeslédndern

‘Statistisches Landesamt Ve£2§£g?t§i;ﬁgﬁgs- Erscﬁ:%ﬁ;ngs-
Schleswig-Holstein HI15b-5/56 8.3.1957
Nordrhein-Westfalen HI1 - 3.6.1957
Hessen HI1/m - 12/56 9.2.1957
Rheinland-Pfalz HI3-j 12.4.1957
Baden-Wirttemberg HI2/j 1.%.1957
Saarland Nr. IV/17, Jg. 7 31.5.1957
Berlin (West) HI1 8.2.1957
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