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Die StraBenverkehrsunfdlle 1955
1)

Einzelergebnisse

Allgemeine Entwicklung

Die Zahl der StraBenverkehrsunfédlle ist im Jahre 1955 ge-
geniiber 1954 um 15,0 vH gestiegen gegeniiber 10,8 vH von
1953 auf 1954. Die Zunahme der Verletzten betrug 10,4 vH
gegen 6,3 vH von 1953 ‘auf 1954. Die Zahl der Getdteten er-
reichte mit 12 296 ebenfalls die bisher groBte Hohe, doch
war die Entwicklung (+ 5,5 vH) gegeniiber der von 1953 auf
1954 (+ 5,6 vH) im Verhdltnis zu der der Verletzten etwas
ginstiger.

Betrachtet man die StraBenverkehrsunfdlle und ihre Folgen
in den Jahren von 1950 bis 1955, so zeigt sich eine im
allgemeinen steigende Tendenz, doch mit gewissen Unter-
schieden in einzelnen Jahren. Der Anteil der leichteren
gemeldeten Unfilleé (mit nur Sachschaden)war in den letzten
Jahren betrdchtlich, wenn auch die schwereren Unfille,
also diejenigen mit Personenschaden, lberwogen.

1) Vgl.: "Wirtschaft und Statistik", 8. Jg. N.F., Mirz 1956,
Heft 3, S. 165 ff.
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Im Jahre 1955 allerdings hat sich das Verh#ltnis verscho-

. ben. Nachdem die reinen Sachschadensunfdlle von 1954 auf

. 1955 um 20,71 vH angestiegen waren - die Unfdlle mit Per=

" sonenschaden hatten nur um 10,1 vH zugenommen -, war die
Zahl der leichteren Unfdlle, erstmals seit 1950, hoher als
die der schwereren. Es bleibt abzuwarten, ob diese Ent-
wicklung sich fortsetzt.

Seit 1950 hat die Zahl der GetSteten und Verletzten um

131 vH, die Zahl der Unf&dlle mit Personenschaden um 122 vH
und der Unfdlle mit nur Sachschaden um 136 vH zugenommen.
Diese Entwicklung entspricht ungefdhr der Zunahme des deut-
schen Kraftfahrzeugbestandes, der von 1950 (1,95 Mill.
Kraftfahrzeuge) auf 1955 (4,6 Mill.) um 134 vH gestiegen
ist.

Getotete und Verletzte

Im Jahre 1955 wurden insgesamt bei StraBenverkehrsunfdllen

12 296 Personen getdotet und 350 356 Personen verletzt. Die

Gruppe der Kraftradfahrer war mit 32,2 vH bei den Gettte- —
ten die groBte. Es folgte mit einem Anteil von 29,1 vH die ()
Gruppe der getoteten FuBginger. Der Anteil der getdteten

Radfahrer einschlieBlich der Mopedfahrer betrug 19,1 vH

und der der Personen in Kraftwagen 17,9 vH.

Gototete 1) und Verletzte 1955

3

¢ et der im Alter von ... bis unter .., Jahren 24 dagegen
Verkehrsbeteiligung unter 6 bis 1 bis | 25 bis 60 und sammen 1954

& unter 14 | unter 25 unter 60 dariiber
]
: ' ‘ Gotbtete
aftradfahrerz)g; 5 16 1 835 2 008 a1 3 955 4 055
aftwagenfahseg 30 39 bi1 1 469 224 2 203 1883
podfahryy 2)k 1 1 196 587 119 904 ) 2 013
dfahrer? 18 134 263 608 113 1436 )
Boénger . . lyly 303 240 917 1 681 3 585 3 489 .
dere 16 9 17 % | 75 213 209 { 3
' zZusammen 514 - 502 2 992 5 685 2 603 12 2% -
gegen 1954 . : 560 564 2 795 5 350 2 380 - 11 649
: : Verletzte
aftradfahrerz)z) 349 869 60 513 62 574 1 305 125 610 122 816
aftuagenfagrer ) 907 1 601 15 221 47 476 3 420 68 625 56 469
pedfahrer?) ) 99 203 9 735 16 543 1 462 BOR) L Lo
dfahrer?) L 5 818 22 306 23 336 5072 C51023)
Bodnger ' 9 529 11 405 10 254 22 025 13 210 66 423 61 470
dere ) 183 304 769 2 618 759 L 633 4 684
t zusammen 11 558 20 200 118 798 174 512 25 228 350 356 -
gegen 1954 10 976 18 929 104 302 159 326 23 141 - 317 240

) Einschl. der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,~ 2) Einschl, Mitfahrer,- 3) Einschl.Kraftroller-
ahrer.- 4) Einschl, der Fahrer von sonstigen Fahrradern mit Hilfsmotor,
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Hinsichtlich der 350 356 im StraBenverkehr Verletzten er-
gibt sich eine andere Reihenfolge. Weitaus an der Spitze
lagen auch hier, und zwar mit 35,8 vH, die verletzten
Kraftradfahrer., Danach folgten jedoch nicht die FuBgénger
sondern die verletzten Radfahrer und Mopedfahrer (24,3 vHs.
Der Anteil der verletzten PuBginger (19,0 vH) nahm bei den
vier Hauptgruppen der Unfallopfer nach dem Anteil der ver-
letzten Kraftwagenfahrer (19,6 vH) die letzte Stelle ein.
Das Verhdltnis der GetSteten zu den Verletzten ist bei den
PuBgingern wahrscheinlich deshalb besonders hoch, weil Full-
ginger am schutzlosesten und daher bei Verkehrsunfédllen am
ehesten der Gefahr ausgesetzt sind, tddliche Verletzungen

.zu erleiden.

Die HBhe der Unfallopfer, die auf die einzelnen Arten von
Fahrzeugbenutzern entfallen, hdngt von dem Grad der Betei-
ligung einer solchen Gruppe am Verkehr, gemessen an den
zuriickgelegten Entfernungen, und von der Unfallanfdlligkeit
des benutzten Fahrzeugs ab.

Die Zweiradfahrer (Kraftrad-, Moped- und Radfahrer) ein-
schlieBlich der Sogiusfahrer auf Kraftrédern stellten 1955
Uber die Helfte der Unfallopfer {iberhaupt, nédmlich 51,3 vH
der Getdteten und 60,1 vH der Verletzten. Nun erstreckt
sich die Verkehrsbeteiligung der Zweiradfahrzeuge nicht in
gleicher St8rke ilber das ganze Jahr, sondern geht in den
Wintermonaten regelmifBig stark zuriick. Das hat zur Folge,
daB im Winter die Zahl der Zweiradunfdlle und Unfallopfer
erheblich unter und im Sommer erheblich Uber dem Jahres-
durchschnitt liegt. Im dritten Vierteljahr 1955, das die
hochsten Unfallopfer aufwies, waren Zweiradfahrer an der
Gesamtzahl der Getdteten mit 58,9 vH und an der der Verletz-
ten mit 68,5 vH beteiligt.

Nach Altersklassen aufgeteilt, ergibt sich hinsichtlich der
Getoteten und Verletzten folgendes Bild:

86,4 vH der Kinder unter 6 Jahren sind als FuBginger getdtet
und 82,5 vH als FuBginger verletzt worden. Bei den Schulkin-
dern von 6 bis unter 14 Jahren ist der groBte Teil als FuB-
ganger und Radfahrer verungliickt. Der Anteil der als FuBgin-
ger getdteteten Kinder betrug 60,3 vH, der als FuBginger
verletzten Kinder 56,5 vH. Als Radfahrer sind 26,7 vH geto-
tet und 28,8 vH verletzt worden.

Die bei StraBenverkehrsunfdllen getdteten und verletzten
Jungerwachsenen im Alter von 14 bis unter 25 Jahren sind zum
tiberwiegenden Teil als Kraftradfahrer verungliickt. Der An-
teil der GetOteten betrug 61,3 vH, der Verletzten 50,9 vH.
Bei der Altersgruppe von 25 bis unter 60 Jahren lagen eben-
falls die Kraftradfahrer als Unfallopfer an der Spitze, Jje-
doch machte sich hier bereits eine stérkere Beteiligung der
Kraftwagenfahrer bemerkbar. Der Anteil der als Kraftradfah-
rer GetOteten und Verletzten betrug 35,4 vH bzw. 35,8 vH.
Die Kraftwagenfahrer waren mit 25,8 vH bzw. 27,2 vH betei-
ligt. Bel den &dlteren Leuten von 60 Jahren und dariiber war
wiederum die Gefdhrdung als FuBginger am groBten; der Anteil
der getdteten und verletzten PFuBginger betrug bei ihnen

64,6 vH bzw. 52,4 vH.
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Ein besonderes Auvgenmerk gilt im Unfallgeschehen den Un-
fallopfern unter dein Kindern im Alter bis zu 14 Jahren,
insbesondere denen, die sich auf PFahrrddern oder als FuB-
ginger oder beim Spielen selbsténdig auf der StraBe be-
wegt haben und dabei einem Unfall zum Opfer fielen. Kinder,
die von Erwachsenen auf Kraftrddern oder in Krafiwagen mit-
genommen wurden und dabei einen Unfall erlitten, bleiben

in diesem Zusammenhang auBer Betracht. Die Entwicklungs-
reihe von 1951 bis 1955 zeigt bei den als FuBginger geto-
teten und verletzten Kindern eine regelmiBige jahreszeit-
liche Bewegung. Die Haufigkeit der Schadensfdlle ist je-
weils im 2. Vierteljahr am groBten, mit der Spitze im Monat
April. Diese Erscheinung mag mit darauf zuriickzufihren sein,
dass bei Bgginn der wirmeren Jahreszeit, mit der regelmiBig
auch eine starke Belebung des StraBenverkehrs eintritt, die
Kinder wieder mehr auf den StraBen spielen und so einer er-
hohten Unfallgefidhrdung ausgesetzt sind. Bei Personen tiber
14 Jahren, die sich als FuBginger im Veérkehr bewegen, ist
die Zahl der Unfallopfer in der zweiten Jahreshdlfte am
groBten.

Fir Kinder, die als Radfahrer getotet oder verletzt wurden,
ist ebenfalls eine fast gleichbleibende Kurve der jahres-
zeitlichen Bewegung fir diesen Zeitraum festzustellen. Die
Hiufigkeit der Schadensfdlle ist im 2. und 3. Vierteljahr
besonders hoch, und zwar in etwa gleichem Umfange. Das ist
wohl darauf gzuriickzufiihren, daB die Jugendlichen wdhrend
dieser Zeit viele Wege mit den Fahrrédern zuriicklegen, dar-
unter auch Schulwege und Ausfliige. Ein Vergleich mit den
iiber 14 jahrigen als Radfahrer getSteten und verletzten
Personen zeigt bei diesen eine abweichende Entwicklung.

Der Riickgang der Unfallopfer unter den als Radfahrer und
FuBginger am Verkehr teilnehmenden Kindern, der erstmals
fiir die Zeit von 1953 auf 1954 beobachtet wurde und eine
Verminderung der GetOteten und Verletzten unter 14 Jahren
von 27 400 auf 26 800 brachte, hat sich nicht fortgesetzt.,
Die Erhdhung (6,1 vH) auf 28 400 .im Jahre 1955 war jedoch
verhgltnismdBig erheblich geringer als die Erhdhung bei den
Unfallopfern unter den #lteren Radfahrern (einschlieBlich
Mopedfahrern) und FuBgingern (+ 15,2 vH).

Verkehrsteilnehmer

Wahrend bei den an StraBenverkehrsunfdllen beteiligten Ver-
kehrsteilnehmern sich der Anteil der Kraftroller (Motor-
roller) von 1954 auf 1955 noch etwas erhbhte, ist der An-
teil der Kraftrdder insgesamt, also einschlieBlich der
Kraftroller, von 19,3 auf 16,7 vH zurilickgegangen. Anderer-
seits erhdhte sich die Zahl der in Unfdlle verwickelten
Personenkraftwagen anteilmédBig von 32,5 vH auf 35,7 vH. Da-
mit setzte sich die schon in der Entwicklung von 1953 auf
1954 beobachtete Verschiebung in der Unfallbeteiligung der
beiden Fahrzeugarten fort. Ebenfalls und zwar durch eine
Anderung in der Hiufigkeit der Benutzung der Verkehrsmittel
ergab sich eine Verschiebung der Unfallbeteiligung bei den
FPahrridern und Mopeds. Der Anteil der von Unf&llen betrof-
fenen Radfahrer verringerte sich von 10,4 vH im Jahre 1954
auf 8,0 vH im Jahre 1955, der der Mopedfahrer erhChte sich
von 2,1 vH auf 4,7 vH.
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An StraBenverkehrsunfdllen beteiligte Verkehrsteilnchmer

Art des Verkehrsteilnehmers 1955 1954 1953 1955 1954 1997
Anzah v
Krafﬁfahrzeuge der ausléndischen Streitkrifte 37 826 34 667 34 086 3,5 3,6 .
Kraftrdder (chne Kraftroller und Mopeds)
mitieinem Hubraum

|/ bis 99 cem, auch mit Beiwagen 1 842 18 31 20 687 1,k 1,9

von 100 bis 125 ccm, auch mit Beiwagen 21 007 25 303 27 04 1,9 2,1

von 126 bis 250 ccm, auch ‘nit Beiwagen 106 024 105 644 95 79 9,7 1,1 14

yon 251 und mehr cen, auch nit Beiwagen 14 777 16 342 18 603 1,3 1,7 I‘ '
Kraf§r01]er (Motorroller), auch mit Beiwagen 26 838 17 856 10 128 2,4 1,9
Kraftdroschken 6 133 5 219 5 332 0,6 0,5 0,7
Pers&henkraftwagen (efnschl, Kleinomnibusse i

und Krankenkraftwagen) auch mit Anhinger 391 742 309 900 254 905 35,7 32,5 33,1
Kraftomnibusse (auch Sattelschlapper mit :

Omnlbusanhanger), auch mit Anhdnger 16 539 13 208 12 253 1,5 1,4 13
OberTeitungsomnibusse, auch mit Aehinger 861 715 686 0,1 0,1 !
Liefer.. u, Lastkraftwagen mit einem zu-

1a<31gen Gesamtgew1cht des Zugfahrzeuges

pis 3 500 kg mit Arhédnger 21 830 21 168 19 952 2,0 2,2
bis 3 500 kg chne Anhénger 70 175 67 762 66 020 6,4 7,1 16.9
von 3 501 und mehr kg mit Anhinger 50 945 42 0% 37 152 4,7 44 ’
ven 3 501 und mehr kg ohne Anhénger 42 990 32 837 30 052 3,9 3,4
Zugmaschinen (auch mit Anhanger) und . .
Sattelschiepper 12 833 10 639 10 075 1,2 1,1 } 11
i Somstige Kraftfahrzeuge, auch mit Anhdnger 1 429 1 252 1 297 0,1 0,1 ’
Strafenbzhnen (nur Schxenenfahrzeuge der :
) Unternehmen) K .15 662 14 137. 13 157 1,k 1,5 2,8
T Eserbshnan (rur Schienenfahrzeuge der-

Unternehmen) : : 1 503 1303 1348 0,1 0,1 .
Bespannte Fuhruerke (auch bespannte Schlitten) 7 897 " 8572 9 460 0,7 - 0,9 2,8
rahrrader (ohne Hilifsmotor) 87 933 99 075 105 380 8,0 10,4 16,1
NOpeds und sorstige Fahrrdder nit Hilfsmotor 51 366 20 016 7375 4,1 2,1 .
Fuﬁoahgen 80 334 74 292 70 217 1,3 1,8 8,3
Gefdhr’ce cder frei herunlaufende Tiere 9 920 9 574 9 812 0,9 1,0
Sons*1ge Verkehrstev]nehmer einschl, sonstiger 1,9

und unbokanater Fahrzeuge 5 559 4 303 4 312 0,5 0,5

Verkehrsteiinehmer insgesamt 1096 965 954 109 865 847 100 100 100
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Unfallursachen

Eine Aufteilung der Unfallursachen der StraBenverkehrs-
unfdlle zeigt, daB die Ursache "Falsches Uberholen oder
Vorbeifahren" in 1955 die grioBte Pogition der dem Kraft-
fahrzeugfilhrer zuzurechnenden Ursachen bildet, anteil-
méBig aber von 11,4 vH auf 10,9 vH zurlickgegangen ist.
Die Ursache "UberméBige Geschwindigkeit" beim Fahren mit
Kraftfahrzeugen ist absolut von 67 000 auf 86 000 und
anteilm&éBig von 9,5 vH auf 10,4 vH gestiegen. Bezogen
nur auf die Ursachen, die auf das Verhalten des Kraft-
fahrzeugfihrers zurlickzufihren sind, betrug dieser Anteil
im Jahre 1955 sogar 17,6 vH. Sodann ist festzustellen,
daB die durch Mingel an den Kraftfahrzeugen verursachten
Unfdlle gzuriickgegangen sind, Diese Ursachengruppe hat
sich seit 1953 in ihrer absoluten Hohe verringert und
auch ihr Anteil ist von 2,8 vH in 1953 auf 2,4 vH in 1954
und 2,1 vH in 1955 zuriickgegangen.

Vorldufig festoestellte Unfallursachen 1953 bis 1955

SRRt o ey

Art der Ursache 1955 1954 1953 1955 1954 1937
Anzahl vH
Ursachen beim Fllhrer des Kraftfahrzeuges:
Nichtbeachten der Vorfahrt 83 191 76 188 65 054 10,1 10,8 /| 11,7
Falsches Einbiegen oder Wenden 37 658 33 476 30 693 4,5 £,7 1,5
Falsches Uberhalen oder Vorbeifahren 90 155 80 519 75 610 10,9 11,4 9,9
UbermdBige Geschyindigkeit 85 748 67 526 59 413 10,4 9,5 7,8
Fahrer unter AlkoholeinfiuB 26 9N 20 709 18 978 3,0 2,9 3,5
Sonstige Ursachen beim Kraftfahrer 165 041 139 733 122 828 20,0 19,7 13,8
zusammen 486 164 18 151 372 516 58,9 59,0 60,2
Ursachen

beim Kraftfahrzeug 17 526 17 3713 18 067 2,1 2,5 2,5

beim Mopedfahrer 30 945 . . 3,1 . .
beim Moped 1 987 . . 0,1 . .
beim Radfahrer ) 51 122 73 7135 70 117 7,0 10,4 10.9

bein Fahrrad 2) 2 463 3 279 3 167 0,3 0,5 ’

beim Flhrer eines anderen Fahrzeuges 12 185 10 933 12 089 1,5 1,6 .

bei einem andersn Fahrzeug 2 515 2 826 2 695 0,3 0,4 .
beim FuBgénger 59 054 54 721 52 185 7,2 1,1 9,1
bei der StrafBe 3) 118 674 93 782 91 216 14,4 13,2 8,6
durch Witterungseinflisse 21 848 18 676 20 041 2,6 2,6 0,9

durch somstige Einflisse sowie
nicht festgestsllte Ursachen 15 715 15 131 14 680 1,9 2,1 1,8
Inagesant 826 398 708 583 656 833 100 100 100

T TR RS

1) 1954 und 1953 einschl, Ursachen beim Mopedfahrer,~ 2) 1954 und 1953 einschl, Ursachen beim Moped,- 3) Darunter

Glitte oder Schiiipfrigkeit der Fahrbahn 1955: 93 665, 1954: 70 175, 1953: 63 516,
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Regiohéle Vérteilung

Die Entwicklung der Ldnderanteile an den StraBenverkehrs-
unfdllen des Bundesgebietes insgesamt von 1954 auf 1955
lisst die Fortsetzung von Tendenzen erkennen, die bereits
fiir die Zeit von 1950 bis 1954 zu beobachten waren +). Die
Anteile von Nordrhein-Westfalen und Rheinland-Pfalz haben
weiterhin, und zwar um 0,5 vH bzw. 0,2 vH zugenommen, die
Anteile von Baden-Wirttemberg und Bayern haben sich um
1,0 vH bzw, 0,4 vH verringert.

StraBenverkehrsunfdlle und verungliickte Personen 1955

StraBenverkehrsunfédlle Unfallopfer
Verietzte
Land nit nit nur 2 darunter:
Personen- Sach- samm;n Getotete 2) ZU~ stationdrer
schaden 1)| schaden sammen Bshandlung
zugefiihrt
Schleswig-Holstein 0 882 10 805 20 687 400 12 028 4 487
Hamburg 11 225 21 496 32 721 210 13 339 6 012
Niedersachsen 33 869 35 085 68 954 1 845 k1 843 16 909
| Bremen 4 078 4 555 8 633 139 & 690 2 093
| Nordrhein-Westfalen 85 650 85 514 171 164 3 891 106 284 40 A54
Hessen 24 M1 30 560 55 277 956 31 616 11 965
1 Rheinland-Pfalz 16 8§78 16 644 33 522 895 22 020 9 088
Baden-Wiirttenberg 40 829 40 0T 80 900 1802 52 149 19 859
Bayern 51 659 44 069 95 728 2 398 66 387 26 969
Bundesgebiet 3) 218 187 288 799 567 586 12 296 350 356 137 836
dagegen 1954 253 286 240 401 .| 493 687 11 649 317 260 127 914
Zunahme 1955 .
gegeniiber 1954 fn vH + 10,1 + 20,1 + 15,0 + 5,6 + 10,4 + 1,8

‘ 1)3Teilweise verbunden mit'Sachschaden.- 2) Einschl, der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen,-

3) AuBerdem sind 1955 in BerTin (West) gemeldet worden:+ 26 151 StraBenverkehrsunfille insgesamt, 311 Getdtote

. und

14 386 Verletzte,

Die Zahl der StraBenverkehrsunfédlle hat sich von 1954 auf
1955 in allen GroBstddten, mit Ausnahme der Stddte Freiburg,
Heidelberg und Flirth, erhtht. Ein Vergleich der Unfglle in
den Jahren von 1951 bis 1955 zeigt anteilm8Big eine ver-
h8ltnism8Big glinstige Entwicklung in den Stddten Stuttgart,
Hannover, Nirnberg, Freiburg, Oldenburg und Firth.

*/gl.: "Wirtschaft und Statistik", 7: Jg. N. F.,
Heft 5, S. 262 ff.
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9 StraBenverkehrsunfédlle in den GroBstiddten 1955 bis 19531)
1 Gemeinde - GroBenklasse Unfglle
GrofBstadt 1955 1954 1953

500 000 und mehr Einwohner - ‘
Hamburg ' 32 721 27 379 21 875
Miinchen 19 315 16 758 14 3%93%

L Koln 13 724 12 513 11 440

; Essen -8 817 T 496 6 815

A Diisseldor?f 10 298 9 202 8 514
Frankfurt a. M. 14 883 12 602 11 340
Dortmund 8 891 7 813 6 993
Stuttgart 9 765 - 9 096 8 000

j Hannover 9 054 7 168 6 665

300 000 bis unter 500 000 Einwohner

‘ Bremen 7 211 5 952 5 397
Duisburg 5 862 5 538 5 194
Niirnberg 6 062 5 470 4 770
Wuppertal .3 4871 2 913 2 489

] Gelsenkirchen 3 932 2 983 2 367

| Bochum 3 388 _ 2 766 2 586 (;j

200 000 bis unter 300 000 Einwohner ]

! Mannheim : 5 753 5 391 4 895

; Kiel 2 673 2 561 2 485
Wiesbaden 4 164 3 652 3 157

¢ Braunschweig 4 366 3 686 3 636

g -Oberhausen 2 602 2 192 1 953

: Liibeck 2 567 2 268 2 103

; Karlsruhe" % 815 5 715 3 360

¢ Augsburg 2 756 2 576 2 313

150 000 bis unter 200 000 Einwohner

' Krefeld ' 3 320 2 447 1 615

X Kassel 2 703 2 479 2 116

i Hagen - 2 295 1 923 1 740

s Bielefeld 2 166 1 471 1 204

; Miilheim/Ruhr | 2 344 2 026 1 878

; Solingen 1 677 1 360 1 265

120 000 bis unter 150 000 Einwohner : .y
Minster 2 024 1 815 1290 (]
Aachen 2 560 2 136 1 873 B
Ludwigshafen a. Rh. 1 672 1 225 1 293

: Monchen-Gladbach 2 27% 2 007 1 721

¢ Bonn - 3 203 2 714 2 090

' Bremerhaven 1 422 1 245 1 149
Freiburg 1 800 1 957 1 987
Heidelberg 2 292 2 712 2 34%
Osnabriick 1 896 1 872 1 635
Regensburg 1 620 1 342 1 137
Oldenburg 1 928 1 476 1 341

‘ Recklinghausen 1 581 1 2b2 1 242

100 000 bis unter 120 000 Einwohner

g Darmstadt 2 347 1 988 1 797

, Herne 1 091 837 862

: . Remscheid 1 173 996 852

i Mainz 1 729 1 533 1 395

; .Bottrop 983 856 .

i Flirth ) 1 096 1 176 1 176

g Offenbach a. M. 1 434 1 354 1 211

1) Die GroBstidte wurden innerhalb der Gemeinde-GroBenklassen absteigend

nach der Einwohnergzahl geordnet. 10
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b Ubersichten

U - (Geltungsbereich: Bundesgebiet)

t1. StraBenverkehrsunfdlle nach dem Ort
' des Unfalles

‘2. StraBenverkehrsunfslle nach der Art
H des Unfalles

3. StraBenverkehrsunfille nach der Schadensart

‘4, An StraBenverkehrsunfiallen beteiligte
' Verkehrsteilnehmer

'5. Vorliufig festgestellte unmittelbare

i Ursachen und Umstédnde bei StraBen—

“ verkehrsunféllen

6 .Angaben iilber die an StraBenverkehrsunfsllen
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1. Strafenverkehrsunfille im Jahr 1955
nach dem Qrt des Unfalles

7ah1 der Anderung gegeniiber 1954
StraBenverkehrsunfille in W
davon davon
Unfallort ins- bei bei nicht ins- bej bei nicht
gesamt geschloss.] geschloss. gesant geschloss, geschloss,
. Ortslage : Ortslage
nach der Straflenklasse
Unféile auf einer Bundesautobahn 1 4N - 1471 + 34,5 - + M5
Unfalle auf einer Bundesstrafs 189 454 135 100 54 354 + 11,9 1,2 +13,6
Unfalle auf einer LandstraBe |, Ordnung 119 518 82 131 31 381 + 20,5 +21,9 + 11,5
Unfalle auf einer LandstraBe I, Orjdnung 35 154 22 849 12 305 + 14,5 +13,9 + 15,5
Unfalle auf einer anderen Strafle 211 989 202 866 9123 + 14,0 + 13,9 + 16,7
Zusamman 567 586 b2 952 124 634 + 15,0 + 14,5 + 16,8
nach der Strafenart
Unfalle auf einer Strafe mit ungetei Tter
“Fahrbahn und 2-Richtungsverkehr ohne Radweg 443 947 340 952 102 995 +13,0 + 12,4 + 14,9
Unfalle auf einer Strafe mit ungeteilter
Fahrbahn und 2-Richtungsverkehr mit Radweg 75 819 66 151 9 668 + 20,5 + 20,3 + 20,1
Unfille auf einer StraBe mit geteilter
Fahrbahn und 2-Richtungsverkehr ohne Radweg 23 811 12 671. 1 206 +25,3 + 20,0 + 3,8
Unfalle auf einer Strafle mit geteilter . ’
Fahrbahn und 2-Richtungsverkehr mit Radweg 1912 7 563 349 + 22,1 + 0,1 + 47,9
Unfalle auf einer Strafe mit Verkehr in nur’
einer Richtung (EinbahnstraBe) 16 031 15 615 416 +30,6 + 31,0 + 11,2
zusammen 567 586 k42 952 124 634 +15,0 + 1,5 + 16,8
nach der Unfallstelle
Unfélle auf einer Strafenkreuzung oder
-ginmiindung '
von gleichberechtigten Stra%n k2 317 39 919 2 398 + 8,4 + 8,6 + 6,1
mit einer bevorrachtigten Strafe 128 7% 118 400 10 3% +16,5 +16,5 + 16,5
Unfé1le auf*einem schienengleichen Wegibergang '
nit Schranken 1650 1163 487 + 9,6 + 1,2 +15,7
ohne Schranken 1285 1617 " 518 + 8,3 + 5,4 + 13,1
Unfdlle auf einer Kuppe 2 405 867 1538 +22,8 + 23,2 + 22,5
Unfalle in einer Kurve 55 988 31 618 2 110 + 18,3 + 16,3 + 1,0
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2, StraBenverkehrsunfalle in Jahr 1955 nach der Art des Unfalles

Zah1 der - finderung gegeniiber 1954

v iy s e

Straflenverkehrsunfille in vH
: p davon - davon
1 Unfallart ins- bei bei nicht fns- | bei bei nicht
J gesamt geschloss., geschloss. gesamt | geschloss. geschloss.
E — Ortslage ___Ortslage
Z‘usamrpens’:oB zvischen fahrenden Fahrzeugen 233 259 193 590 - 39 669 + 12,9 +12,0 + 17,2
Ahffaﬁrep eines Fahrzeuges ‘ 3
! auf'ein voranfahrendes Fahrzeug 54 721 38 559 16 168 + 19,4 + 20,2 + 11,6
; 1 auf ein im Verkehr voriibsrgehend haltendes
[ " Fahrzeug 58 185 48 570 9615 + 23,1 + 22,8 + 8,k
: " auf ein parkendes Fahrzeug . 32 599 31 014 1585 +19,3 + 20,0 + 1,1
. auf einen anderen Gegenstand auf oder
neben der Fahrbahn 53 268 31 648 21 620 + 40,5 + 3,0 + 41,6
, Unfall zwischen Kraftfahrzeug und FuBgsnger 51 351 49 307 B 04 + 591 + 55 + 1k
O Unfall anderer Art 78197 | 50 264 27 933 + 53 + 1,6 + 1,5
(I zusammen 567 56 42 952 12 634 + 15;,0 + 45 +16,8
3. StraBenverkehrsunfille ifi Jaibr' 1955 nach der Schadensart
: Zah! der Anderung gegeniiber
1 Schadensart Strafenverkehrs- 1954
4 unfille in W
Unfélle mit nur Personenschaden 40 805
3 . } 1+ 10,1
i ‘ Unfalle mit Personen- und Sachschaden 237 982
O C davon nit oiner Sachschadenshthe
“ von mehr als O 200, 84 02%
i bis DY 200,- 153 958 .
Unfalle mit nur Sachschaden 288 799 + 20,1
11 davon: :
von mehr als DM 200,- 105 512
‘ bis OM 200.- 183 287
zusammen | 56756 + 15,0
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&, g StraBenverkehrsunfillen im Jahr 1955 beteiligte Verkehrstei lnchmer -

Bateiligte Verkehrs’tei Inghmer
1hsgesa £n§erun darurtter
Art des Verkehrstei Inehmers ung
7ah1 gegeniiber nach
| 1954 Verkehrsunfall
in W Fliichtige
Kraftfahrzeuge der auslindischen Streitkrifte
Militdrkraftfahrzeuge 19 059 N } 2 004
Zivi Tkraftfahrzeuge 18 767 + 13,9
Kraftrider (ohne Kraftroller und Mopeds) zusammen 156 65U - 5,4 A
davon mit einem Hubraum: :
bis 99 ccm, auch mit Beiwagen ) 14 842 - 18,9 L
von 100 bis 125 ¢ccm, * " U 21 007 - 11,0 / 3 844
von 126 bis 250 ccm, * " " 106 024 + 0,4
von 251 und mehr ccm, 0 70 ] % T - 96
Kraftroller (Motorreller), auch mit Beiwagen 2 838 + 50,3 J
Kraftdroschken : - 6133 + 17,5
Parsonenkraftwagen (einschl. Kranken- und Kombinations- 12 951
kraftwagen), auch mit Anhanger 391 72 ¢ 26,4
Kraftomnibusse (auch Sattelschlepper mit O}nni'busanhéinger),
auch mit Anhénger 16 539 + 25,2 } 35
Ober]eitungéomnibussa, auch nit Anhénger : 861 + 204
Liefer~ und Lastkraftwagen zusammen " 185 940 o+ 13,5
davon mit einem zuldssigen Gesamtgewicht des Zugfahrzeuges:
bis 3 500 kg mit Anhanger ‘ 21 830 + 3 7507
bis 3 500 kg ohne Anhéinger 0175 + 3,6
von 3 501 und mehr kg mit Anhénger 50 945 ¢ 21,3
von 3 501 und mehr kg ohne Anhénger 42 980 + 30,9
Zugnaschinen (auch mit Anhanger) und Sattelschiepper ' 12 833 + 20,6 265
Sonstige Kraftfahrzeuge, auch mit Anhdnger 1429 + 1 152
Kraftfahrzeuge zusammen 83 791 ¢ 15,8 27 208
 StraBenbahnen, nur Schienenfahrzeuge 15 662 + 10,8 1%
Eisenbahnen, nur Schienenfahrzeuge 1503 + 15,3 1
Fahrrader (ohne Hilfsmotor) 87 933 - 1,2 m
NMopeds und sonstige Fahrrider mit Hilfsmotor 51 366 + 156,6 ni
FuBgénger 80 334 + 8, 298
Bespannte Fuhruerke (auch bespannte Schiitten) 7 897 - 1,9 75
Gefilhrte oder frei herumlaufende Tiere 9 920 + 35 -
Sonstige Verkehrsteilnehmer einschl. sonstiger und
unbekannter Fahrzeuge 5 559 .+ 29,2 595
Verkehrstei Inehmer insgesamt 1 096 965 + 15,0 . 29 885
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5, Vorldufig festgestellte unmittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfallen
im Jahr 1955

a) Ursachen beim Filhrer des Fahrzeuges

"y

Ursachen
insgesamt davon bei Filhrern von
Anderung * Per- son=
rt der lirsache 7ah1 gegeniber | Kraft- | sonen- 5;:1:5- ki:’;,;_ Mopeds | Fahr- |stigen
1954 radern | kraft- b 1) | ridern | Fahr-
. ussen | wagen
: in_WH wWagen zeugen
i@ichtbeachten der Vorfahrt 106345 } + 9,1 13491 | 51223 %3 | 17514 1 598 | 14609 | 1627
Falsches Einbiegen oder Henden 5136 | +11,0 §132 | 19647 T8 | 12111 | 3020 | 989% 78k
Falsches {berholen oder Vorbeifahren 106026 | +13,9 20 000 | 38 899 2904 ) 28352 | 4648 § 6420 | 2803
Nichtplatzmachen beim (berholtwerden '
oder Nichtausweichen 0903 | + 1,7 78 | 328 390 4 226 403 t 1516 N
Nichtbeachten der polizeilichen Var-
kehrsregelung (Zeichen des Polizei- .
beamten, Ampeln, Verkehrszeichen usw,) 058 | + 9,1 1606 | 5018 87 1839 564 | 1227 199
Unterlassen der vom Fahrzeugfihrer zu : -
gebenden Zeichen 1289 | - 0,4 1621 | 3268 103 23231 1045 | 424 248
l{h' chtbeachten der vom Fahrzeugfithrer
\gegebenen Zeichen 65 | - 57 2454 | 2457 51 861 213 ity 133
Vor‘schri ftswidrines Fahren an Strafen-
bahnhaltestellen B18 | + 2,1 228 300 10 17 42 109 12
Nichtbeachten der Abblendvorschriften 23 | - 8,7 By 123 50 604 18 " 145
N chtbeachten der filr schienengleiche :
Wegiibergange geltenden Warnzeichen 2 181 + 1,7 14 Tk ¥ 1% 61 47 53
Fahren auf der falschen Fahrbahn,
‘Fahren auBerhalb der Fahrbahn §313 | + 32,7 048 | 15471 584 933 | 272 | 4868 692
Verkehrswidriges Parken 3683 | + 8,6 A3 1 17182 iy 1307 61 o 316
Nich{benutzung des Radweges, wenn ein
solcher vorhanden 85t o+ 9,7 - - - - - i) -
Nebensinanderfzhren von Radfahrern 7 | - 14,3 - - - - - 195 -
[iberm‘a‘ﬂige Geschwindigkeit unter Be-
riicksichtigung der Unstinde, z.B.
‘StraBenbeschaffenheit, Verkehrs- I B
dichte, Witterungsverhiltnisse - 92 K7 | +28,6 27 562 | 40 504 859 | 168623 301 | 2893 697
u dichtes Auffahren im Verkehr Lo 3tk | +28,8 0401 | 22 240 8718 | 12206 | 1437 | 1647 | 1415
Unachtsames {ffnen der Wagentiir L 643 + 1,2 - 3637 13 L6 - - 17
Unachtsames Zuriickfahren, unacht- _
'sames Ein- und Ausfahren 801 | +23,5 715 | 12 450 589 | 12 377 269 768 763
Fahrer unter Alkoholeinflul B405 | o+ 28,2 9391 | 12057 64 3459 1 5187 | 406 231
qrmiidung (auch Einschlafen) des
, ;;Fahners 381 | #1143 2 1 1167 17 1 474 103 59 19
ﬁbrper]iche oder gesundheitliche
Behinderung des Fahrers 155 | - 3,1 268 ! 6 m 25 e | B2
Sonstige Ursachen beim Filhrer des ‘
Fahrzeuges 18435 | 4+ 9,4 J481 | 4610 248 3795 ) 1860 | 2.853 | 1588
Zusammen 587616 | +16,9 107119 |240 392 8693 {13050 | 30945 | 57722 112185

1) Einschl, sonstiger Fahrrader mit #ilfsmotor,
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noch: 9. Vorlaufig festgestellte unmittelbare Ursachen bei”StraBenverkehrsunfallen

{m Jahr 1955
b) Ursachen bein Fahrzeug (techn. Mingel) und seiner Ladung
Ursac hen
insgesamt ) davon bei
| finderung Per- son~
Art der Ursache gegeniber | Kraft- | sonen- Kraf’t- Last- Mopeds | Fahr- | stigen
Zahl . omni- kraft- .
1954 radern | kraft- b 1) | rédern | Fahr-
. ussen | wagen
in_VH wagen 1 zeugen
Ménge] der Bremsen 5420 - bk 1M 56 | 2428 162 567 231
‘Mange! der Lenkung 1 065 - 8,0 104 337 16 448 53 5k 53
Méngel an Achsen, Federn und
Ridern 1 469 + 11,1 150 204 37 811 b7 0 40
Mingel an der Bereifung 3207 + 3,8 5% 1516 % 1022 35 43 10
Ménge] an der Zugvarrichtung 1189 + 6,9 H 160 12 770 19 37 %
Mange] oder Versagen der Fahr-
bahnbeleuchtung, Begrenzungs-
leuchten, SchiuBleuchten oder
Riickstrahler b 504 - 9, 3% n 9 951 302 } 1064 | 1475
Méngel oder Versagen der Fahrt-
richtungsanzeiger ; 443 -1,9 3 156 6 269 - 2 1
 UbermiBige Rauchentwicklung 43 + 3k 1 4 1 kY, 1 - b
Fehlerhafte Beladung, berladung
bzu. {berbesetzung 3133 + 5,8 m 163 3| 27128 119 336 207
Sonstige Ursachen beim Fahrzeug 3018 +10,0 459 404 1311 113 229 290 392
Zusammen 23 491 + ‘0,1 2515 | 4642 371 992 987 | 2463 | 2515

¢) Ursachen baim FuBgangar

Lrsachen

l

davon bei FuBgingern im Alter

frsgasart VO ivoens .. Jahren
Art der Ursache Anderung
| Zahl go%;ggzber .up’cer‘ 14 14 und dariber
‘ in Wi
* Spielende Kinder auf der Fahrbzhn 5 615 - 41 5 6762) .
Uberschreiten der Fahrbahn, Gehen oder Stehen auf )

der Fahrbahn, ohne auf den Verkehr zu achten &4 938 + 9,2 15 366 29 512
Auf- oder Abspringen auf bzv, von fahrende(n)

Fahrzeuge(n) 1167 + 0,6 188 979
Nichtbenutzung des FuBgingeriibergangs 722 +13,2 99 623
AlkoholeinfuB 4 253 + Mk 61 £ 102
Korperliche oder gesundheitliche Behinderung 870 - 2,2 70 800
Sonstige Ursachen beim FuBgénger 14283 +13,5 K74l 1107

. Zusanmen. 59 08k ¢ 1,9 278 77713

- 16 -
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1). Einschl, sonstiber; Fahrrader &n‘t fﬁ 1fsmotor,- 2) Davon 3 313 Kinder unter 6 und 2 363 Kinder von 6 bis unter 14 Jahren.




noch: 9. Vorlaufig festgestellte unnittelbare Ursachen bei StraBenverkehrsunfdllen

fn Jahr 1955

d) StraBenverhaltnisse, Witterungseinfliisse und andere Unfallursachen

Arsachen bei Unfallen

Art der Ursache Tah] Anderung gegeniiber
‘ 1954 in Wi
StraBenverhinisse als UnfaHur"sachen
Gldtte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn
durch Regen 38 1% - 10,0
durch Schnes oder Eis_ 48 440 +119,8
durch ausgeflossenes 01, Dung usw, 7029 + 23,8
Schlechter Zustand der StraBengberfliche 6 023 + 6,8
Wechsel der Fahrbahndecke 1009 - 6,0
Enge und Unibersichtlichkeit (auch an StraBenkreuzungen)
stindiger Zustand 10 766 + 2,2
Zustand durch Bauarbeiten bedingt 73632 + 17,4
Unzureichends Beschilderung der Strafle 487 + 06
Unzurei chende Belauchtung der StraBe und der Verkehrszeichen 751 + 13,3
Sanstige Ursachen durch StraBenverhditnisse 23 + 12,0
zusammen 118 674 + 26,6
Witterungseinfliisse als Unfamrsachen
Nebel 8 909 + 80,8
Starker Ragen, Hagelschauer, Schnesgesttber usw, M 236 - 54
Sonstige Witterungseinfliisse 1703 - 91
‘ zusannen 21 848 + 17,0
Andere Unfallursachen
Tier auf der Fahrbahn 9 704 + 3,2
Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn 3013 + 12 1
Nicht oder zu spit geschlossene Bahnschranken 149 + 29,6
Mangelhafte Beschaffenheit der filr schienengleiche Wegiiberginge
geltenden Warnzeichen 4 - 20,0
Sonstige Einfliisse 2 809 - 22
zusammen 15 715 + 3,9
Unfallursachen insgesamt (Tab, 6a - 6d) .- 826 398 + 16,6
6. Angaben iiber die an StraBenverkehrsunfallen im Jahr 1955 beteiligten Kraftfahrzeugfihrer
a) Uberblick
StraSenverkehrsunfdlle, an denen mindestens gin Kraftfahrzeug beteiligt war 521 801
An_diesen Unfi1len insgesamt beteiligte Kraftfahrzeuge (einschl. parkende usw.) 836 7911)
Beteiligte Kraftfahrzeugfiihrer,
die einen ordnungsmdBigen Fithrerschein besaflen 719 007
die nicht einen ordnungsndBigen Fithrerschein besaBen 6 409
bei denen der Besitz eines Filhrerscheins nicht festgestellt werden konnte .51 229
Beteiligte Kraftfahrzeugfihrer zusammen 836 6451)
b) Altersklasse und Geschlecht der betei [ig’ten Kraftfahrzeugfihrer
: 25 bis 40 bis 60 und” ohne ‘
Geschlecht unter 25 unter 40 unter 60 dariiber Altersangabe Zusanmen
Minnlich 173 512 305 799 255 443 23 604 . .
Weiblich L 718 1 763 8 988 463 - .
Insgesamt 178 230 317 562 264 431 24 067 52 355 836 645

1) Zwischen den Summen der beteiligten Kraftfahrzeuge und der beteiligten Kr‘aftfahrzeugfuhrer ist nur eine ungefshre Uber-
einstimmung zu erwarten,

3
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1. Be1 StraBenverkehrsunfaHen im Jahr 1955 ge’cotete

et

und verle’cz’ce Personen

Getdtete f) und verletzte Personen

Art der Verkehrsbetei Tigung cereonen davon im Alter von ........ Jahren
' ins;zs | unters | B0 14 bis %bis | 60 und
unter 14 unter 25 unter 60 ) dariiber
Getitets
" Mannliche Parsonen 9929 327 37 2 624 L 776 1 865
davon auf Kraftradern, einschl. Kraftroller 3 646 2 1 1108 1846 B
o Kraf’cua%en 1m 16 2 348 1160 158
T opeds 1) 846 1 1 185 548 M
" Fahrradern 1173 13 107 199 i 383
FuBgsnger 231 282 181 170 668 1070
Andere 182 13 8 14 83 6k
Weibliche Personen 2 367 187 165 368 909 738
davon auf Kraftradern, einschl, Kraftroller: 309 3 5 121 162 12
1 Kraﬁwaggn 492 1 10 a3 309 66
T Mopeds. N T N - 1 39 8
" Fahrridern %3 5 27 bl 137 30
FuBganger 2% " 162 122 0 29 611
Andere K1 3 1 3 13 1
Getétete insgesant 12 2% 514 502 2 992 5685 2 603
" Fnderung gegeniiber 1954 in vH \ + 56| - 82 - 1,0 + 1,0 + 6,3 + 0k
Verletzte
MénnTiche Parsonen , 263 806 1137 12 904 93 83 133 167 16 762
-davon auf Kraftrédern, einschl. Kraftroller 100 317 223 563 52 643 54 684 1 204
n Kraﬁwaqsn 48 973 583 895 10 781 34 545 2 269
" Mopeds 25 320 66 164 9 053 14 63% 1 401
" Fahrridern K IIE] 21 4 306 15 437 15 361 4 398
FuBgznger 37485 | . 5979 6 813 5 112 12 288 © 6993
Andere 2938 - 115 163 510 1653 497
Weibliche Personen 86 550 LN 7 2% 24 962 1 405 8 466
davon auf Kraftrddern, einschl, Kraftroller 16 293 126 306 7810 7890 101
" Kraftwa%n 19 652 424 706 L 12 931 . 115
" Mopeds 2722 3 3 662 1907 61
" Fahrridern 17 250 220 1512 6 869 7975 674
Fulgénger 28 938 3 550 4 592 b gu2 9 737 6217
fndere 169 68 iyl 259 965 262
Verletzte insgesamt 2) - 35036 | 11558 " 20200 118 798 174 572 25 228
finderung gegeniber 1954 in WM v 104 e 5,3 + 6,7 + 13,9 + 06 ¢ 6,2

+) FinschlieBlich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen 1) Emschhethh sonstiger Fahrrider uit Hilfsmotor,-
" 2) hufgliederung nach der Schwers der Ver]e’czungen -auf der nachsten Seite, ) :

- 18 -~
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noch: Te Bei StraBenverkehrsunfallen im Jahr ,1955 getotete ¥

)

und verletzte Personen.

Verletzte Personen
Art der Verkehrsbetsitigung  cereonen .' davon im Alter von ........ Jahren
e gsam,c nter g | B0 14 bis 25 bis 60 und
9 unter 14 unter 25 unter 60 dariiber
‘noch: Verletzte
Verletzte insgesamt . 350 356 11 558 20 200 118 798 174 572 25228 |
Mdavon wurden stationdrer Behandlung zugefithrt:
Mannliche Personen 103 130 3158 5 471 35538 51 230 7733
¢ davon auf Kraftridern, einschl, Kraftraller 42 459 80 218 20 232 2 406 523 ‘,
t Kraﬁwaglq?n 17 43 168 384 4 207 11 83 823 ¢
" Mopads 10 106 22 21 3378 6 058 621
" Fahrridern 14 170 82 1488 5 014 5677 1909 |
:Fuigénger 17 904 2 Thk 3295 2 507 5692 3666 -
Andere 1 055 K2 59 200 563 191
Neibliche Personén w6 | 1661 2 922 9 460 16 207 2%
- davon, auf Krafirddern, einschl, Kraftroiler 6 135 52 110 2 867 3 034 52
" Kraftwa 3n 71632 158 m 1781 4 943 i1
" Mopeds 1174 8 .19 266 855 26 4
" Fahrridern b 223 /i 486 2 398 2 94 36
Fuliganger 13 098 1 545 1 9% 2 (67 b 19 3 2%
Andere Ly 26 28 61 240 89
Verletzte stat, Behandlung zugefiinrt zusammen 137836 5019 8 393 44 998 67 437 11 989 f‘
 inderung gegentiber 1954 in VH + 181 + 0,8 £ 161 + 105 + 1,3 + 3,9
Sonstige Verletzte '
Manhliche Personen 160 676 39719 7433 58 298 81 927 9 029 ‘3
_ davon auf Kraftrédern, einschl. Kraftroller 66 858 143 345 2m 328 681 .
g v Kraftwagen ‘ 31 831 295 511 b 57h 22 T 1 bib
" Mopeds ! 15 214 . i 137 5 675 8578 |+ 780
" Fahrridern 25 603 189 2818 10 423 9 684 2489 1
Fufiginger 19 581 323 3518 2 905 6 5%h 33
Andare 1883 73 104 30 1090 X6
: Weibliche Personen 51 84k 2 560 4 374 15 502 25 198 L2101
“davon auf Kraftrédern, einschl, Kraftroller 10 158 T4 196 4 983 4 856 W
" Kraftwa 3n 12 020 266 433 2 659 7988 674
" Mopeds 1 548 25 20 16 1082 3B
" Fahrrddern 11 027 148 1016 L& 5 034 358 !
FuBgénger 15 840 2005 2 5% 2705 5 543 2921
Anders 1251 52 113 T 198 725 173
‘ Sonstige Verletzte zusammen 212 520 6 539 11 807 73 800 107 135 13 239
finderung gegeniiber 1954 in W + 12,21 + 9,0 + 6, + 16,1 v 101 + B4

+) EinschlieBlich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.- 1) Einschlielich sonstiger Fahrrader mit Hilfsmotor,
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8, StraBenverkehrsunfalle in don Grofstadten im Jahr 1955

‘ 1) e | o ) 3) . betotete
Genelnde - GroBenkiasse Unfalle Gettete “f Verletzte zusammen Unfdlle Vbr%ggzte
9 ‘ Verénderung Verahderung i Jahr 1955
500 000 und mehr Einwohner
1 Hamburg : 32 11 +19,5 210 13339 13609 § + 9,0 186 m
Miinchen ' 19 315 +15,3 255 11185 M40 | 4+ 9,8 204 121
K6n 13 724 + 9,7 178 7387 1 565 + 9,3 1% 108
é Essen 8 817 + 11,6, 130 4 502 k62t + 9,1 129 68
1 Diisseldorf 10 298 +11,9 154 5 038 5192 | +12,5 163 82
Frankfurt a.h, 14883 | +18,1 17 6 293 6HO | + 1,6 2% | 1
' Dortmund - 8 891 +13,8 158 5511 579 | + 9,0 146 %
3 Stuttgart “ 9 765 + 1k 123 4 540 4 663 + 3,9 165 9
3 Hannover 3 9 054 +26,3 12 4699 . 811 | o+ 87 174 93
300 000 bis unter 500 000 Einvohner,”
; Bremen ‘ M + 2,2 123 4 032 4155 | +24,9 14k 83
Duisburg " 5862 + 5,9 128 3615 33 + 6,3 124 9
! Niirnberg ' 6 (62 + 10,8 10 3 669 3719 ] + 41 ity @
N Wuppertal 3 481 +19,5 83 1810 1803 | - 0,5 87 47
] Gelsenkirchen 3932 + 31,8 64 2 595 2659 | +11,1 107 72
{ Bochum 3 388 + 22,5 8 2 206 228 | +20,0 100 67
200 000 bis unter 300 00 Einiokner | ( D
; ‘anmheim 5 153 + 6,7 81 3 34 335 | + 11,4 202 119
3 Kiel 2673 + b 23 1 580 1 603 + 13,5 104 62
{i esbaden 4 164 + 14,0 45 2 160 225 | + 6,6 168 89
Braunschweig 4 366 + 18,4 b 2 537 2 583 + 1,2 181 107
Oberhausen 2 602 +18,7 57 181 188 | +11,1 110 79
Liibeck 2 %7 + 13,2 35 1337 1372 + 9,9 112 60
A Karlsruhe 3815 + 27 52 2188 220 { + 03 173 102
Augsburg 2 7% + 1,0 i 1535 181 | - 2,5 137 79
150 000 bis unter 200 000 Elnwohner ‘
{ Krefeld 330 + 35,7 Ik 2 38 2% +20,9 170 125
Kasse! Y 2703 + 9,0 32 1429 1461 | - 2,0 13 T
Hagen ' 2 295 +19,3 31 1146 1177 | + 55,1 131 67
Bielefeld | 2 166 + 41,2 3% 1156 1192 | +12,3 121 0
] Vi Theim/Ruhr ) 2 3k + 15,7 46 1 404 1450 | +18,9 14 87
F Solingen N 1677 + 23,3 30 985 1015 + 14,6 104 63
126 000 bis unter 150 000 Elnwohner' .
Minster 2 02 + 1,5 39 1301 1340 | + 8,7 133 88
A Aachen 2 560 + 19,9 25 1023 1 048 + 14,8 172 10
Ludwigshafen a.Rh. 1672 + 36,5 0 1139 1169 + 20,3 114 80
Ménchen-Gladbach 22713 +13,3 36 1 3% 1301 | +10,7 159 97
y Eonn 3 203 +18,0 22 1 344 1366 + 8,5 230 98 :::
Bremerhaven 142 + 14,2 16 658 674 | +18,2 10 52
i Freiburg ] 180 - 8,0 28 120 139} 4+ 12 140 103
! Heidalberg 2 292 ~-15,5 38 128 1286 | + 0,5 181 101
4 (Osnabriick 1 8% + 1,3 . 28 1103 113 +15,3 152 Il
Regenﬁburg 100 + 20,7 1k 1108 1122 + 18,0 13 91
0l denhurg 1928 + 30,6 24 8712 896 + 3,6 159 4
Rezklinghausen 1 581 + 26,3 34 1014 1048 + 24,6 130 86
100 000 bie untar 120 000 Einwohner : :
Darmstact . ‘ 2 347 + 18,1 2 1428 1 455 +15,6 194 120
. Hame ! 1091 + 30,3 15 %40 755 | +23,0 94 65
o Remscheid ! 1173 + 17,8 21 e 731 + 17,5 102 6k
Mainz \ 1729 +12,8 2 868 80 | + 7,5 151 8
Bottrop | 983 + 14,8 PX| 08 731 + 6,3 04 70
{ffenbach ‘ 1434 + 5,9 13 80 813 - 0,7 140 8%
Fiirth i 1 0% - 6,8 18 664 682 { - 5,5 108 68
ln—‘GmBs’téd’ten zusammen | 234 729 + 15,1 3189 12 871 128060 | + 9,7 157 g
AuBerden West-Berlin " 26 151 20,0 3N 14 386 14607 | 4 17,k 119 67
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) Nach dea Stende vom 31.12,798%.- 2) ‘tnnerhalb der GroBenk]zsse nach der 7ah1 der Elauohner 1u absteigender keihenfolge.-
Einsch1icBlich der lnnerhaTb 30 Tagen an den Unfallfclgen Gestorbenen,
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