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Vorbenerkung

Lis BEnde 795° 1ag der
cdin licldeblatt susrunde, das vor denm Krieze entwickelt
JOL UG anr und seitdcem mit nur unwesentlichen anderungen
beibol: Thea worden dist. Als jr din letzten Jahrcn die
Vorncon s ldlle rroeend zunahmen, stellte sich
JeCocd An Lo.Bue dsa JQﬂdffﬂlu heraus, das Mel-
deitlity zu IW(lLefn, un fur Mascnohmen zur Hebung der
Verichrsgicacrizilt -uf den SLr ssen gusfilhrlichere sta-
tdwulwcnc Un i slagen als bLohc‘ su erhinlten und um die
Erocbnisse drer Strasssnverkehrsunfollstatictik den inter-
nwulon len Richt sen, bNochh langwierigen Vor-

tlinien anaupa
arbeiten wurde unter Mitwirkung der intcressierten Stellen
cine am 1.,1.5% cilnzefuhrt,

asgenverkehrsuntallestatistik
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bhegor 1isc

wachsgcnds
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JUU;&q“unT entworfen und

Die wlChtLgonU Andcrung war dic YVerileinerunyg der Angaben
Ubgr die Unfallurgachen. Auch bei den Anﬁabbn tber den
Unfallort, dic beteiligten Verhe“rgtrlln ~hiner und die Ge-

toteten unu Verletzten wurdel cfere Untergliedcrungen

- od:r neue icrkmalc vorzes Ahen. Bci Unfallen mit Sachscha-
Jgu wurde ein: Untur_cabidung nech leichten und scaweren
Fallen ( ach&chf” n bis DM QOO und iber DM 200) eingefiihrt,

2) Tinschlicssli

der dnierhe

1D

50

Trotz diceer Ncuerungen ist cie Ver leiciberkelt mlt frihe~
TG ErngﬂluLen - in blﬂl” cn Péllen sind susan.enfassungen
crforderlich -~ nach o 11ulk it cufiecht erhelten worden,
Oh Jtrasscenverkehrunfalle im Bundeszeovicet und West-Berlin
im 1, Vlerte*Jahr 1953
b T ) e f‘frﬁﬂ*ﬁ* ] (+) oder Abn-hme (-)
wirassenver— in vH gegeniber dem
Zehrsunfalle Gc— Ver- 1. Vierteljahr 1952
- - - 4 tétoete] letzte
Land darunt4 "5, Unfille
inz— lmit Perd N o Ge= | Ver=
gesaut|sonens Pergonen o= tStetd | letzte
schal, 1) gusamnt
leswig-Hols v, %2 014+l 1 134 68 1 337 |+ 24,1 |+ 78,9 |+ 15,3
Hamburg 4 3451 1 434 50 | 1 660 |+ 1,,2 [+ 56,3 I+ 17,9
Hiedersachsen 9 5291 % 936 190 4 641 t+ 14,8 |+ 12,4 |+ 9,0
Bremen 1 2753 473 13 558 |+ 6,4 |- 27,8 |+ 13,0
Hordrh,-'cstf, 24 898|110 417 548 |12 59% 1+ 18,1 |+ 31,4 |+ 17,3
Lesson 8 440! 3 241 118 3 933 {4+ 15,0 |- 4,8 |+ 19,4
Rheinland-Pfalz 4 6441 1 949 115 2 444 J+ 23,6 |+ 19,8 |+ 29,0
Baden-Wiirtt. 12 5741, 246§ 5 977 |+ 15,5 |+ 43,9 |+ 21,8
Bayern L}B 390! 5 449 268 1 6 599 {+ 8,4 |+ 25,2 (+ 16,9
Bundcsygebict 82 1071 . 1°616 {39 747 '+ 15,3 '+ 26,3 |+ 17,6
Aussecrdem: ! E §
icst-Berlin HE 983! 1 487 46 1 1717 '+ 14,9 1+ 31,4 |+ 54,1
1) Ohne Riicksic] t ob Q?n10~191+10 Sachiscihinden entstanden 1ist,

Tagen an den Unfallfolgen Ggﬁtorbeneﬂ-



Wie 1951/52 ist
Hohepunkt mit 111 000 UnfZllen im 3., Vj.

such in der lctzten Phasc 1952/53 die HXurve
der Strassenverkoehrsunfdalle sesunken, und zwar von einem

1952

auf 100 000

im 4. Vj. 1952 und 82 000 im 1., Vj. 1953, Diege Bewegung

ist Uberwicg

salgonal bodinst

’_L Couk,rp

im Sommer), dpnn auf einen ahnlichon ducl rang v

1951 zum 1. Vj. 1952 folgte
die Spitze des Jahres 1951
gereicht hatte,

den Jahres,
dete,

cin orii.uter An.
soger

nicht

Gegenliber dem glceichen

im 1.

das zugleich den Ticofpunkt

sind die Unfdlle Vji. 195% um 15,73

V3 ~ &
\\‘J. Q\/S

Genau @esagt lag der Umk.ohrpunkt im Februar 195

ab haben die Unfallo wicder zugseonommen,

Das neue statistische Meldeblatt bietet (i¢ Moglichkeit,

tieyg
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Verizehrsdichte

.V J o

der iiber
unwesentlich hinaus-

vorfiergehen—
dee Jenres 1951 bil-

VH sestiegen,

5; vom M&rz

dieg

Unfdlle auf den klassifizicrten Straszen zun MtwauSLnnetz in
Beziehung zu setzen:

Strasscnverkehrsunfille auf

den klsgo

'311 lc;

icrten Strassen

je 100 Strasscen~-Kilowcter i 1, Vicrteljahr 1953
- Unfalle
InraLlel orts- funzille| bei | L . |Unfalle
et durch- |je 100 | nicht {«i.. ... | Jde 100
Strasscnart gg;%&%. fahrten [Strassen-|gcos=chl, bgﬁ?iﬁ? Strauss i
1 h in km{| km Orte- s km
ager —o b lage .
Bundesautobahnen 8 - X 1 722 2 119 81
Bundesstrassen 20 345 |5 266 386 & 805 18 867 47
Landstrassen
I. Ordnung 10 915 |9 845 111 5 217 40 881 13
Landstrassen
II. Ordnung 2 699 |8 736 2] 1 543 | 42 203 4
! N B -

BEs ergab sich eine doppelte dStaliclung ucr
100 Strassen-~km, einmal nach der Strasscnart und
der Ortslage. Verhdltnismissig am kleinston
den Lendstrassen II,
~auf den Bbundcsauvtobahnen,

Unfdlle auf

Bundesstrassen bzw.

Oranung,

war

die

Jutellziffer je
gsodann nach
Z>hl der
am hochsten auf den
uach der Orts-—

lage Uberwogen die Unfdlle innerialb der bebauten Bezirke,

Auch die

mit der glcichen Schérfe,
luten Zdhl der
gen-km an erster Stelle.
durchfshrten bei dcn
Strecke die Bundccautobahnen,
sctzung festges
hdufigkeit, besogon auf aic V-rkchrsdichte,

die Orts

t.1llte

Infalle an

absolutcn Zahlcecn zeigen
Die Autobahnon

SCLeT

Dj_’u
Unialldichte

dio
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©C Relacionen,

Bundesstrassen und
Gurch diese Inbezichung-

darl nicht mit der Unfall-
glcichgesetzt wer-

auf fre

doch nicht

~techen nach der abso-
dritrer, ﬂu@h Unfallen je 100 Stras-
der Jnfallcdichte sind

ier

den, Beide Bugrlfic haben ihren besonderen Auuuagawart. Die
Unfalldichtce von 4 Unfallen
Orcdnung hoch sein,

Unfgllhdufigkceit kann bei

=incr

je 100 utrasuun—km euf Landzitrassen 11,

wenn ihr eince

schr niedrige Verhwchr

adichte
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ciitspricht;dic Zahl



von 81 Unfdllcn auf den Autobshnen kann nicdrig sein,

wenn hicr eine besonders hohe Verkchrsdichte festgestellt
wird., zwar ist anzunchmcen, dess dic Vwr*chr dichte im all-
gemeinen von don mindcruichtigen s den hodeutonderen
Strosoonklassen zunimmbt, doch komumt o “u@h aul die Staffie-
lung der Zunahme an, Anzaben Jb.r wic Uniallbiurickeit bedl
den Scorassenarten werden erst moolich srin, wenn dilo Erzeb-
nissc der otr°~@<nverkehr02dhlun@ 1952/5% worlicgcn.

Bei den meisten Strassenverkehrounfdallen (ctws 90 vH) ent-
steht Sechechaden. Ls wurde festgouo .1llt, dass in der MMihr-
zehl der Fdlle, und zwar beil 62 vH, lor Sachs “en leichicr
SJotur war und einc “@he von DM 20C .‘cht iitcrccuriiy, Es dst
allerdings zu bcruufulcnulgbn, det s sach der Bezolchaung des
statiotikch N meTrKind hicrbei cuca . orsonenschaden cntstan-
den sein kann, S0 dass die Unflll ot leichtoem Sach;chaden
nicht unbodingt simtlich als Begatellunfédlle anzuschen sind.
Sle werden eg jedoch im dbervi. gonden Umfange sc1n. Denn cr-
ghens wird man vorouaten kuLAcu, @ooe, wenn z.B, cin Fahrzcug
mit eincm anderen zusammnoengestosc n oder auf ein festes Hln—
dernis aufgefaliven ist (ub riicgende Zahl der Unfille) und
hierbel lglchuar 6( chischadin gﬂtutand, aur in scltenen FEl-
len auch an Ferion verletut wurde, dweitens wird bei Un-
féllen mit Perconcn- und Sachgchaden dcer Sachschaden meist
”rbsscr als DM 200 ”Cheobﬂ 30in, Be werden sich also welte-
Zehend dccke % Jdic Tnfille mit Pereonca- und Sach=
schaden (22 i) ) uad ¢ic Unfdllc mit Sachcocheden iboer

Dy 200 §§ ) wid csodenn dic Unfdlle nur nit Sachucheden 1)
(41 500+L)) und dic Unfille mit Sachschaden bis DM 200 (39 682 ).
Genaucre Angaben hicrilber werden weahrscheinlich bel Bearbei-
tung dor Jahrescrgcbnisse der Strassenverkehrouanfallstatistik
anfallcen,

Schon nach dem frithcren Vorfahren sollten mdglichst alle bel
cinem Strasscnverkehrsunfall VOIl;u‘Lf feststollbaren Ursachen
angoseben werden., Da aber der Ketslog der Ursachen verhdltnis-
missig kurz war, kountc von diescr Destimeung nicht im vollin
Umfange Gebrauch gemecht werden., Als mit dem neuen [ioldcblatt
auch dl Untorzlicderung der Unfallurcachon schr verfoiacrd
wurde, gab das bei der polizeilichen Aufnahme der Unfalle ab
Januar 1953 die Mozlichkeit, 6ftor 2le bisher Mchrfachurss-—
chen cinzutragen. Tatsichlich sind im 1. Vi, 1253 in ~llen
Bundeslindern, mit Ausnahme von Homburg, im Verhdlinis zu dea
Unfdllcen héhere Ursachenzahlen oomeld-t worden. Die Ursachen
waren hoher aleg dic Unfille

im I-hre 19492) um 13,7 vH
i B lJBO)) "m17,0 0
i it 1951+) 17,5 0"
" il 19524) 18,0 M

"1l.V3. 1953 Tl
1) Chnc 3aden-viirttombirg,~ 2) Ohn. fncinlond-Pralz, Dnown=Jirttomberg,
5§Jprn.~ >) Chne whioinlonce-cials, uudNUltﬂp&bﬁrg"hOﬂu“;OlLurﬂ, DY LT =
4) Onnc b.dvirtscmber ~Hohicu.ollori,



Die im 1, VJ., 195% verdnderte Relation zvischen Ursachen und
Unfallen wirde sich auf die Zusamninsctzung dor Ursachenge-
samtheit und damit auf dic 3cdcubtung der cinzelnen Ursachen-
gruppen nicht suswirkcen, wenn sic sicit gleichmissig auf alle
statistischen Positionen crstreckte, Tatsdchlich ist cdie Ver-
mehrung der Ursachen beil cinigen Gruppen gchiuft aufgetrceten,
widhrcend bei andcren sogar Rickgidnge zu vergeichnen waren. Zwar
macht es dic ungewdhnliche, lange znhuzlfcnde Winterwitverung
mit Neigung zu Glattcisbildung crllirlich, dass bedecutend
0fter als sonst z.B., "Gldtte oder Schliipfrizkeit der Fahrbshn"
als Begleitumstand, wshrscheinlich rusdtzlich, angcgeboen wurde
dic Gesamtverzleichbarkeit mit dcr zuricklicgenden Zeit ist
jedcenfalls gestort. Es ist dsher noch verfruht, filr das Bundces
goblet insgzesamt Aussagen Uber diec Auswirkung der Geschwindig-
keitsfreigabe suf die Entwicklung der Unfazllursache "Uber-
méssige Geschwindigieit" zu mechen., Zunichet konnen hier nur
Conderuntersuchungen helfen; im ibrigen muss sbgewartet wer-
den, bio statistische Unterlazcn zuf Grund der neucn Ursachens-
gligderung fur uwchrere Berichis. itriume vorlicgen.

Ubersichten

1., Die Strassenverkehrsunfille im 1, Vj. 1952 nach Ort,
Art und Folgen

2, An Strasscnvcrkehrsunfdllcen im 1. Vj. 1953 betelligte
Verkehrsteilnchmer

3. Vorlaufig festgest.llte unmiticlbare Unfallursachcn und
Unstédnde im 1. Vj. 1953

4, Bei Strasscnverkehrsunfdllen im 1, Vj. 1953 getdtete
und verletzte Personen

5. Strassenverkehrsunfdlle in dcn Grosstéddten im 1. Vj. 1953



1. Die StraBenverkehrsunfille im 1. Vierteljahr 1953

nach Ort, Art und Folgen

{u- oder Abnahme der

1. Viertel jahr 1953 StraBenverkehrsunfalle
Gegenstand der Nachweisung Strafenverkehrsunfille ) 1nsgesamtdemgegenuher
in 4.Vj, 1952 §1.vi, 1952
insgesant Stadt- Land- in vH
] kreisen kreisen o
. Unfdlle nach dem Ort
1.Unfdlle auf ciner Bundesautobahn 1730 412 1318 .
davon bei geschlossener Ortslage 8 6 2 . ]
bai nicht geschlossener Ortslags 1722 46 | 1316 - 18,7 + 25,3
2,Unfdlle auf einer Bundesstraflle 29 150 12 480 16 670 . .
davon b2i geschlosscner Ortslage 20 345 11 363 8 982 . .
bei nicht geschlossencr Ortslage 18805 1 Tess - 25,9 + 12,4
J.Unfélle auf einer LandstraBe |,0rdnung 16 132 4 800 11 332
davon bci geschlosszner Ortsiage 10 915 L 437 & 418
bei nicht geschlossener Ortslage Al . 3063 1 491
| 4dUnfatle auf einer Landsirase 1.0rdnung 4 432 1393 3 039 ) 2)
davon bei geschlossener Ortslage 2 639 1295 1604 p 21,1 + 26,4
bei nicht geschlossener Ortsiaie . 1533 = 98 ] 1435
S.nfalle auf viner anderen Strafe 30 663 22 14 7 889
daven bai geschlossener Ortslage 29 480 22 497 6 983
Lei nicht geschlossener Ortslage 1183 a 906 P
Zusammen 82 101 b1 59 40 248 - 18,3 + 15,2
davon bei geschlossener Ortslage b3 647 39 658 23 989 - 16,6 + 14,1
bei nicht goschlossencr Urtstag. 18 460 2200 16259 - 23,5 + 19,2
. Unfille nach ihrer Art
1.Zusammenstée zwischen fahronden Fahrzeugen 36 255 19 893 16 362 - 26,4 - 0,4
davon bei gcschlossener Ortslage 29 316 10 065 10 251 - 25,1 - 1,4
bei nicht guschlossener Ortslag: 6939 - 628 p__6 1M - 31,4 + 4,5
2. Auffahren cings fahrenden Fahrzeuges -
a) auf ein voranfahrendes Fahrzoug T 164 3 309 3 855 . !
davon bei geschlossencr Ortslage 5 0068 3 027 1981 M .
bei nicht goschlossener Crislage 2 156 - 282 {1874 . .
b) auf cin im Yarkohr vorubergshend heltendes
Fahrz.ug § 957 5 118 3 839 T
daven bei yeschlossener Ortstane 7025 4 803 2 227 ' 3) 3)
bei nicht geschlossener Ortslage 1932 s 161 i‘— 16,4 + Zh,EI
¢) auf cin pirkcndss Fahrzeug 5013 : 3 145 1873 ( - 14,84) + ZG,IQ
davon bei geschlossener Ortslage L (64 t 3 090 1574 ;
bei nicht geschlocsener Ortstage I 55 299 :
—
d) auf ¢in anderes Hindernis 5581 | 2140 3 b4 . .
davon bei geschlossener Ortslage 3737 ! 1832 1805 . .
bei nicht geschlossencr Ortslage 1ok i 28 1103k . .
{
lbertrag 2915 1 33605 29 370 . .
davon bei geschlossener Ortslage 49 750 5 3191 17 833 . .
bei nicht geschlossener Ortslag.: 13 225 : 1688 11 537 . i
| | |

1) Bundesgebiet.- 2) Unfalle unter 3, bis 5. bei nicht geschlossencr Oris)agc.-A 3) Unfalle unter 2b) und 2c) bei go-
schlossencr Ortslage.- %) Unfalle unter 2b) und 2¢) bei nicht geochlossener Ortslage.




noch: 1. Die StraBenverkehrsunfalle im 1. Vierteljahr 1953
nach Ort, Art und Folgen

. . Zu- oder Abnahme der
1. Vierteljohr 1353 Strafienverkehrsunfille
Gegenstand der Nachweisung StraBenverkehrsunfallc 1) 1nsgesamtdmfegenuber
in | 4.Vi. 1952 11.Vi. 1952
Stadt- Land- R
Insgesant kreison kraisen in
noch: i, Unfdlle nach ihrer Art 1)
lbertrag 62 975 33 605 29 370 . .
daven bei geschlossener Ortslage 49 750 31 917 17 833 . .
bei nicht geschlossener Ortslage 13 225 1688 11037 . .
3. Unfille zwischen Kraftfahrzeug und FuBginger 9 440 k846 4 594 . .
davon bei geschlossener Ortslage 8 072 4 b8h 3 387 . .
bei nicht geschlossener Ortslage 1 368 161 1207 . .
4, Andere Unfdlle 9 692 3 408 6 284 . .
davon bei geschlossener Ortslage 5825 3 056 2 769 . .
bei nicht geschlossener Ortslage 3 867 352 3515 . .
Zusammen ({gleich I. 1, ~5.) 82 107 41 859 40 248 . .
5. Zahl der Unfdlle, an denen ein Kraftfahrzeug
beteiligt war 18 979 39 873 39 106 - 16,7 + 19,2
. . 2)
111, Unfalle nach ihren Folgen
1. Unfalle mit Personen- und Sachschaden 22 215 10 854 11 367 - 25,9 + 19,7 7
2. Unfalle pur mit Personenschaden 5 818 3 364 2 43k - 22,0 - 2,5
3. Unfdlle nur mit Sachschaden 41 50C 22 941 1859 | -13,5 + 16,0
]
[}
Iusamnen {in Stadtkreisen und in l
Landkreisen gleich |. 1, - 5.) 69 533 37119 32 354 ‘ - 18,6 + 15,3
4, Unfdlle mit Personen- und Sachschaden sowie
Unfdlle nur mit Sachschaden (1. + 3.) nach !
der Hohe des Sachschadens: ;
a) Unfialle mit Sachschaden bis DM 200, - 39 682 22 400 17 282 ! . .
[}
b) Unfalle mit Sachschaden iber OM 200,- 24 033 11 395 12 638 ? . .
i
]
1 BB
Zusamnen 63 115 35 W9 | . .
i !
' | {

1) Bundesgebiet.- 2) Ohne Baden-Wirttemberg




2. An Strabenverkenrsunfallen im 1, Vierteljahr 1953 beteiligte Verkehrsteilnehmer

Art des Verkahrsteilnchmers

1o Vierteljahr 1953

Verkehrstei Inchmer

1)

Zu- oder

1nsgesamt

Abnahme der

Verkehrstei Inehmer

gegeniiber
dem o

1) Bundesgubivt

in P4V, 1952 11,Vi, 1952
e Stadt- Land- .
insgesant kreisen kreisen l in v
1. Kraftfehrzoug, der 8 1tzungsmacht 3
a) Militarke x{t,.hrzeugc b 942 2 549 2393 | 0.5 9.5
L) Zvvilkr Tt fahrzeugs 3 818 2 161 1657 j* " v
2. Keaftridop (ohn Keaftroller und ohne Fahrrader
mlt Hilfcuolor} mit eincn Hubrsum _
Y15 999 cew cuch mit Beiwagen 2 057 1135 1522
b) von his 175 cem # " f 312 1 462 1659
¢) ven ’LU bis 250 cem V0 0 8 904 3 886 5 018
d) vor 251 und m hrocow ¥ 0 1830 955 875 - 8,5 + 3,9
3. kraftroller (Motorroller) auch mit Beiwagen mn 529 242 A
b, Kraftdroschken 1532 125 218 + 13,8 + 22,8
5, Personankraftwagen (einschl.Kleinomnibusse
und Krankenkraftwagen), auch mil Anhanger 36 640 30 073 26 567 - 10,8 + 20,0
6. Kraftomnibussc (auch Sattelschlepper mit <
Qanlbusanhinger), auch mit Anhanger 3202 12k 1960 - 61 . 149
7. Oberleitungsomnibussc, auch mit Anhangar 184 157 21
8. Liefer- und Lestkraftwagen mit cinem zulassigen
Gesamtgewicht{d.Zuyfahrzouges)
a) bis 3 500 Ly mit Anhinger 323 2012 23N
b) bis 3 500 ky ohne Anhanger 16 823 16 153 6 670 153 . 105
c) von 3 501 und mehr kg mit Anhanger 9 12 2 991 6 121 ’ .’
d) von 3 501 und mehr kg ohne Anhinger 8 319 4109 4 210 b
9. Zugmaschinen (auch mit Anhanger) und
Sattelschlepper ALY 607 1538 - 28,4 + 24,3
10, Senstige kraltf .hrzcuge, auch mit Anhanger 343 154 169 - 47,3 - 24,2
Kraftfohrzeuge zusammen 128 646 65 429 63 211 - 14,7 + 18,6
) |
l. StraBenbahnen (nur Schicnenfahrzouge der
Unternchmen) 3 005 2 828 177 - 17,9 + 1,2
12. Eisenbahner. (nur Schienenfahrzeuge der
Unternehmen) 326 14 252 - 28,2 - 3,6
13. Bespannte Fuhrwerke (-uch Lospannte Schlitten) 1 854 387 1 467 - 37,4 ~ 4,3
1k, Frhrrader {ohng Hilfsmotor) 12 271 7072 5 205 -32,9 + 1,1
15, Fahrrider (mit Hilfsmotor) 15 466 249 - 19,9 +120,7
16, FuBjanger 12 246 b 369 5 877 - 18,3 + 12,0
1. Gefuhrte odor frei herumloufende Tiere 1027 305 722 - 36,8 + &7,6
18, Sonctige VerkehirsteiTnehmer einschl,
sonstiger Fahrzouge 921 l 418 503 - 36,5 - 0,4
]
Verk hrsteiInchavr insg. samt 161 017 f 33 348 17 69 ~ 11,5 + 16,1
bk 2ccmozrsresorpocacsocemcscsEnEsAnEncoccsssnassooc EEEREE =======-===’ ================ poasEAssIscesmcherEsRgsans -Lanﬁ ===== .y o




3. Vorlaufig festgestellte unmittelbare Unfallursachen und Unsténde

(1. Vierteljahr 1953)

davon bei Fihrern von

1) Bundesgébiet.-

Ursachen
. Personen- jKraft- | Last- sonst,
Art der Ursache lns; ) Kfsft" kraft- {omni=- kraft- rggz:n Fahr-
gesam racern wagen  lbussen | ‘wagen 2gugen
1 1, Urgachen beim Fihrer des Fahrzeuges
1. Nichtbeachten der Vorfahrt 14 473 1259 7 087 m 3664 1 1919 373
2, Falsches Einbiegen oder Wenden 7018 576 2 743 130 2250 | 1138 182
3, Falsches Uberholen ofurVorbeifahren 15 702 212 6 410 456 5 54] 135 433
4, Nichtplatzmachen beim Ausweichen oder
Uberho1twerden 2 765 167 840 120 1196 321 181
5. Nichtbeachten der polizeilichen Ver-
* kehrsregelung (Zeichen des Polizei-
beamten, Ampeln, Verkehrszeichen usw.) 1186 142 519 12 300 121 32
b. Unterlassen der vom Fahrzeugfdhrer zu
gebenden Zeichen 1794 212 544 18 440 510 10
1. Nichtbeachten der vom Fahrzeugfilhrer
gegebenen Zeichen 1421 299 615 18 325 m 53
8. Vorschriftswidriges Fahren an Strassen-
bahnhaltestellen 141 23 60 6 36 21 1
9, Nichtbeachten der Abblendvorschriften 467 57 247 8 139 4 12
10. Nichtbeachten der fiir schienengleiche
Wegiibergange geltenden Warnzeichen 457 54 178 10 192 5 18
1. Fahren auf der falschen Fahrbahn, Fahren
ausserhalb der Fahrbahn 5 346 771 2129 95 1576 601 174
12, Verkehrswidriges Parken 157 30 349 7 l 296 19 56
13. Nichtbenutzung des Radweges, wenn ein
solcher vorhanden 168 - - - - 168 -
4o Nebeneinanderfahren von Radfahrern 142 - - - - 142 -
15, Ubermissige Geschwindigkeit unter Beriicke
sichtigung der Umstinde, z.B, Strassenbe-
schaffenheit, Verkehrsdichte, Witterungs- )
“verhiltnisse 14 067 23N 7182 233 3 819 297 165
16, Zu dichtes Auffahren im Verkehr 5 352 564 2 549 12 1818 146 163
17.. Unachtsanes Offnen der Wagentir 573 5 399 18 149 - 2
18, tUnachtsames Zuriickfahren, unachtsames
Ein- und Ausfahren 3122 92 1195 70 1597 54 114
19, Fahrer unter Alkoholeinfluss 3 969 809 1796 1 697 588 68
20, Ermidung (aueh Einschlafen) des Fahrers a3n 35 116 1 155 7 3
21, Kérperliche und gesundheitliche Bshin-
derung des Fahrers 258 49 12 2 38 84 13
22, Sonstige Ursachen beim Fihrer des
Fahrzauges 3 138 454 920 53 788 452 471
§
Iusanme. 82 640 10 036 |36 010 1551 | 25016 7 443 2 584
darunter | |
in Stadtkreisep. '42 934 4 0z3 20 104 107 12 950 4 004 1 146
J_ in Landkreisen :39 706 6013 15906 Bl 12 0te {3 439 1438




noch: 3, Vorldufig festgestelite unmittelbare Unfallursachen und Unstinde

(1. Vierteljahr 1953)

. Ursachen davon bei
Art dor Ursache > Personen-§ Kraft Last- ~ fsonst.
ins- Kraft- . Fahr=
) ‘ kraft- omni- kraft} ¢ Fahr-
gesamt radern radern
wagen bussen wagen zeugen
i, Ursachen hoim Fahrzeug (techn.Mangel) und
seiner Ladung
1, Mangel der Bremsen 1 094 120 297 22 527 75 53
2. Mangel der Ladung 234 i3 1?2 4 107 12 26
3, Mingel an Achsen, fadern und Radern 220 1 41 3 146 7 12
4, Mangel an der Bereifung 4572 35 195 h 208 2 8
5. Mingel an der Zugvorrichtung 241 8 19 ? 181 - 31
6. Mingel oder Versagen der Fahrbahnbe-
leuchtung, Begrenzungsleuchten, Schlus-
leuchten oder Rickstrahler GLY 53 112 3 235 207 231
1. Hangel oder Vorsagen der Fahrtrichtungs-
anzciger 148 6 47 1 83 2 9
8. Ubermakige Rauchentwicklung 8 1 - - 6 - 1
9. Fehlerhafte Beladung, Uberladung bzv. _ A
{berbesetzung 617 X 28 5 319 36 66
10, Sonstige Ursachen beim Fahrzeug v 626 f 62 113 16 232 69 134
t ' '
Zusanpen Ch3T 32 Log 60 to0sk | 410 |57
darunter i E i
in Stadtkreisen § 1 495 b Ok 356 12 g [CL 138 138
in Landkreisen i 2846 % 238 568 b 1281 8 272 433
9 i E
f i . , i z
Unfallursachen 1)
insgesamt in Stadtkreisen in Landkreisen
Art der Ursach. bei FuBgangern im Alter von Jahren
6 bis 6 bis 6 bis
untor G unter 14 ! unter b unter 14 unter & unter 14
1
"1, Ursachen Leim FuBganger
1. Spictende Kinder auf der Fanrbainl 735 59% 276 281 439 315
14 und 14 und 14 und
| unter 14 dariibor unter 14 dariibor unter 14 dariber
2. Jherschreiten der Fahrbahn,
Gehen oder Stehen auf der Fahr-
bahn, ohne aut den Verkehr zu
achien 2 194 L 296 1065 2 M 1128 1 579
3. Auf- vder Abspringen auf bzw, | '
von fehrende(n) Fahrzeuga(n) | 48 209 i 17 172 31 37
1 '
k. Nichtbenutzung des FuBganger- f
iibergangs 7 ; 15 101 t 13 83 2 18
5. Alkohoteinflu i 10 132 § 8 454 2 218
6. Kérperliche oder gesundheitliche ; ;
Behindarung \ g 191 } 5 98 3 93
1. Sonstije .rschen beim Fulganger i 130 { 218 i - b0 115 10 163
] ) i .
Zusanmpen trags b o581 1169 363 G 126 1 2166

1) Bundesgobict




noch: 3, Vorlaufiy festgestelite unmittelvare Unfallursachen und Umstande
(1.Vierteljahr 1953)

Unstiande 1)

Art des Umstandes Stadt- Land- Insge-
kreise kreise samt
IV, Mangel der Strallen
1, Glatte oder Schlupfrigkeit der Fahrbahn
a) durch Regen 2 M 2 103 b 314
b} durch Schnee oder Eis 8 649 15 634 24 283
2, Glatte oder Schlupfrigkeit der Fahrbahn
durch ausgeflossencs (1, Dung usw. 110 165 335
3, Schlechter Zustand der StraBenoberfliche 221 899 1120
4, Wechsel der Fahrbahndecke 94 178 212
5. Enge und Uniibersichtlichkeit {auch an
StraBenkrouzurigen)
a) standiger Zustand 608 2 024 2 632
b) Zustand durch Bauarbeiten erzeugt 237 242 479
b. Unzureichende Beschilderung der Strafle 15 72 87
1. Unzureichende Beleuchtung der StrafBe
und der Verkehrszeichen 76 54 130
8. Sonstige Mingel der Strafe 124 543 667
Zusammen 12 405 21 914 34 319
V. Witterungseinflisse
1. Nebel 1038 2 389 3 427
2. Starker Regen, Hagelschauer, Schneege-
stiber usw, 1328 2 235 3 563
3. Sonstige Witterungseinfliisse 251 716 967
Zusammen 2 617 5 340 7957
VI, Andere Einfliisse
1, Tier auf der Fahrbahn 308 665 973
2. Sonstiges Hindernis auf der Fahrbahn 165 313 478
3. Nicht oder zu spit geschlossens
Bahnschranken 9 25 34
4, Mangelthafte Beschaffenheit der fur
schienenglziche Weguberginge gelten-
den Warnzeichen 10 12 22
9. Sonstige Einflusse 95 242 337
Zusammen 587 1257 1 164
{
Unfallursachen und Umstinde . %
insgesamt (1-VI) { 65 403 75 241 M40 b4t
g i
] i

1) Bundesgebiet




e A e magen PR A Ao

- ome

&, bei StraBenverhehrsunfallen im 1. Vierteljehr 1953 getﬁtete+) und verletzte Personen
3) in Stadtkreisen 1)

Geschlecht i Personen | + oder - Altersgliederung
Art der Vorkehraboted Tiaun ins- gegen 1.Vj. unter b bis 14 bis |} 25 bis }60 und
N 3 gung gesamt 1952 in vH unter 14 Junter 25 Junter 60 |dariber
. Gototets")
a) Hinnliche Personen 481 1+ 22,1 21 2% 65 240 129
davon auf Kraftradern, zinschi.Kraftrollen 112 )+ 36.2 - 1 35 T4 2
" Kraftwagen 65 ! - 2 8 48 1
" Fahrradern, auch mit Hilfsmotor 93 | + 24,0 1 5 8 4b 33
Fubganger 184 1 + 12,1 19 1 10 63 85
Andere 17§+ 21,4 1 1 4 9 2
b) Weibliche Personen 129 | + 15,2 13 13 10 51 36
davon auf Kraftridern, einschl.Kraftrolled 1 )+ %7 - - 1 10 -
" Kraftwagen 8 1) ! - - - 8 -
" Fahrridern, auch mit Hilfsmotor "y - 154 1 - 1 9 -
Fuiganger 94 | + 11,5 il 13 7 28 35
andere 5 1 +250 1 - 1 2 1
Getdtete insgesamt 610 | + 21,0 34 39 75 291 165
I, Verletzte stationarer Behandlung zugefihrt
a) Mannliche Personen 5 498 . 241 398 131 2 916 632
davon auf Krattradern, einschl.Kraftrolled 155 . 1 8 619 922 31
" Kraftwagen 858 . 4 i 165 634 bl
" Fahrrddern, auch mit Hilfsmotor 1286 . 3 83 349 689 162
FuBganger 1652 . 229 288 156 602 37
Andere 12 . it 8 22 69 18
b) Weibliche Personen 2 043 . 109 198 429 951 356
davon auf Kraftriddern, cinschl.Kraftrollen 149 . 2 1 59 85 2
t Kraftwagen ’ 401 . 8 9 B4 282 18
" Fahrradern, auch mit Hilfsmotor: 345 . 3 ) 118 207 12
Fulydnger 1 Go? . 96 174 161 349 307
hindore ! 58 . - b 1 28 11
Vorictzte stat.Behandl.zugef,zusam. 7 541 . 350 596 1 140 3 867 988
Hl. Sonstije Verletzts
a) Minnliche Personcn 8 349 . 224 & 2 306 4 695 647
davon auf Kraftradern, einschl.Kraftrolled 2 484 . 6 9 1065 1375 29
t Kraftwzgen . 1953 . 1 21 330 1479 100
" Fahrridern, such mit Hilfsmotor 2 093 . 8 121 707 1089 1
Fuganger 1570 . 188 310 164 596 312
Andere 2hh . 5 10 40 156 33
b} WeitTiche Persnnon 2 120 . 134 253 641 1398 294
davon aut Kraftradern, cinschl.Kraftrollen 237 . - 1 114 118 4
U Kraftwagen 602 . g 16 123 424 30
" Fahrridern, auch mit Hilfsmotor 600 . 5 39 221 313 22
FuBganger 114 . 7 187 149 461 221
Andere 140 . 3 10 34 82 11
Sonstige Verletzte zusammen 11 069 . 35t 730 2 947 6 093 541
IV, Verletzte insgesamt
2) wannliche Personen 13 847 | + 13,4 465 875 3617 7611 11219
davon auf Kroftrddern, cinschl.Kraftrolled 4 065 1.9 7 117 1 684 2 297 60
" Kraftwegen ze1 |) “h 21 38 495 2 113 144
" Fahrridern, cuch mit Hilfsmotor 338 |+ 2,7 1 204 1 056 1718 335
FuBganger 3222 | +10,8 W 538 320 1198 689
Andore 365 | - 1,1 9 18 62 225 51
b) Weibliche Personen 4763 . 243 451 1070 2 349 650
davon auf Kraftradern, einschl.Kraftroller 386 1) 22 7 2 2 173 203 6
" Kraftwagen 1003 ()" 17 25 207 706 48
% Fahrradern, auch mit Hilfsmotor 948 1+ 17,2 8 47 339 520 34
Fubgénger 2228 |+ 15,2 213 361 310 810 534
Andere 198 4 + 13, 3 16 i1 110 28
Verletzte insqesamt 18610 o+ 14, 708 1326 4 687 9960 1929
{

+) EinschlieBlich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.-
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noch: 4, Bei Straenverkehrsunfallan im 1. Viertcljahr 1353 getotete+’

b) in Landkreisen 1)

und verletzte Personen

Geschiocht {Personen- | + oder - Altersgliederung
art der—vz;igﬁ;gsetei]igung insge- fgegen 1.Vj, unter 6 6 bis } 14 bis } 25 bis {60 und
samt 11952 in wH unter 14 unter 251 unter 60} dariibcr
. Gegotote’)

a) Minnliche Personen 836 + 31,5 45 4y 172 437 138
davon auf Kraftridern, einschl.Kraftrolier 255 1) L7 4 1 - 5 152 1
" Kraftwagen 199 (T 5 - 32 148 14
" Fahrridern, auch mit Hilfsmotor 141 + 10,7 1 13 16 b4 47
Fullgdnger 205 + 31,6 35 30 21 55 b4
Andere 36 + 56,5 3 1 8 18 6
b) Weibliche Personen - 170 + 26,9 25 20 22 62 0y
davon auf Kraftradern, einschl.Kraftroller 1 1) 50.0 - - 5 5 1
" Kraftwagen T S - - 1 34 8

" Fahrrddern, auch mit Hilfsmotor 18 - 35,1 - 4 1 7 -
FuBgénger 90 + 36,4 21 15 9 13 32

Andere 8 + 100,08 4 1 - 3 -
Getdtete insgesamt 1 006 + 35,6 70 bk 194 499 179

. Verletzte stafonidrer Bohandlung zugefithrt
a) Minnliche Personen 1335 239 532 1965 4 Qb4 485
davon auf Kraftradern, einschl.Kraftroller 2 523 5 9 1075 1 401 33
" Kraftwagen 2 014 10 45 340 1 530 89
" Faheradern, auch mit Hilfsmotor 1102 3 115 219 579 126
FuBgénger 1518 210 334 229 465 220
Andere 118 X 29 42 69 2
b) Weibliche Personen 2 350 . 197 216 556 1120 201
davon auf Kraftridern, einschl.Kraftroller 226 . 3 4 93 125 1
" Kraftwagen T . 14 21 163 505 32
" Fahrradern, auch mit Hilfsmotor 412 . 7 36 147 205 1
FuBgénger 920 . 165 202 143 266 144
Andere 51 . g 1 10 19 7
Verletzte stat.Behandl.zugef.zusammen 9 685 . 496 808 | 2 521 5 164 696
1§, Sonstige Verletzte
a) Mannliche Personen 8 761 . 325 488 | 2 292 5078 578
davon auf Kraftridern, einschl.Kraftroller 2 152 . 6 16 | 1 164 1526 38
" Kraftwagen 2 947 . 24 65 495 2 228 135
" Fahrrddern, auch mit Hilfsmotor 1 3% . 10 118 401 690 155
FuBgénger 1474 . 274 263 187 521 223
Andere 214 v i 24 45 107 21
b) Weibliche Personen 2 691 . 119 260 672 1380 200
davon auf Kraftriddern, einschl.Kraftroiler 300 . 2 1 141 146 4
" Kraftwagen 938 . 23 35 175 665 40
" Fahrridern, auch mit Hilfsmotor n . ? 50 182 226 il
FuBganger 916 . 139 161 156 317 143
Andere 66 13 7 18 26 2
Sonstige Verletzte zusammen 11 452 . 504 148 2 964 b 458 718
IV, Verletzte insgesamt

a) Mannliche Personen 16 096 + 25,1 624 1020 1 & 257 9122 11013
davon auf Keaftridern, einschl.Kraftroller 5215 ) 3.0 11 21 2 239 2 921 "
" Kraftwagen F 961 )t 0 34 110 835 | 3758 224
" Fahrradern, auch mit Hilfsmotor 2 476 + 5,4 13 233 680 1269 281
FuBganger 2 992 v 23,3 544 597 416 992 443
Ardere 342 + 1,0 22 53 87 176 54
b) Weibliche Personen 5 041 + 29,89 376 536 ] 1228 2 500 4
davon auf Kraftridern, vinschl.kraftroller 56 ) 130 5 N 234 21 5
" Kraftwagen 1619 1)° ’° 31 62 338 1170 12
" Fahrradern, auch mit Hilfsmotor 863 + 18,0 9 86 328 431 28
FuBgdnger 1636 + 19,5 304 363 299 583 287
Andere 117 + 85,7 21 14 28 45 9
Verletzte insgesant 21 137 + 26,2 1 000 1556 § 5 485 ! 11622 11 414

+) EinschlieBlich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenun.-

1} Bundesgebiet
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noch: 4. Bei Strabienverkehrsunfiallen in 1. Vierteljahr 1953 getétute+) und verletzte Personen
¢) in Stadt- und Landkreisen

buschlecht Pgrsoneh_'A~f'od9: ;.‘ . e iltgrsq]ieggrzqg T
. X Ry ins- gegen 1,Vj, is | is is 0 un
_ .t dor JerkehrsbeteiTigung gasamt | 1952 - v unter & unter 144 unter 25{unter 60 | dariiber -
| Getoteio”
a) #annliche Personen 1317 + 31,7 b6 0 237 677 267
davon suf Kraftradern,.inschl Kraftroller 367 [ ) 4.1 1 1 130 226 9
" Krattwagen 7S I N 5 2 40 196 7
" Fahreddern, suci nit Hilfsmotor 234 + 15,3 2 18 24 110 80 -
Fubgangcr 399 + 23,9 54 4] 31 118 149
Andero 53 + 43,2 4 2 12 27 0
b) Weibliche Porsonen 299 + 21,5 38 3 32 119 17
davon auf Kraftrddern,einschl,Kraftroller .22 )+ 131 - - 6 15 1
" Kraftwagen 5 ! - - 1 42 3
" Fahrradern, auch mit Hilfsmotor 29 - 29,3 1 4 8 16 -
FuBganger 164 + 26,0 32 28 16 41 57
Andere 13 + 62,5 5 1 1 5 1
Getotete insgesamt 1616 + 29,7 104 103 269 796 3k
H .Verletzte stetionirer Behandlung zugefuhrt
a) Mannliche Personen . 12 833 . h40 936 | 327 6 460 1127
davon auf Keiftridern,einschl Kraftroller 4 104 . 6 171 1664 2 323 %
" Kraftwagen 2 872 14 56 505 2 164 133
" Fahrrddern, auch mit Hilfsmotor ! 2 338 6 198 628 1268 236
FuBganger b3 499 622 385 1 067 597
Andere b a9 15 31 6k 13 N
!
b} Weibliche Personen P 4393 . 306 474 985 { 207 557
davon auf Kraftradern,cinschl.Kraftroller | 3715 . 5 5 152 210 3
" Kraftwagen : 1142 22 36 247 187 50
" Fahrradern, auch mit Wilfsmotor 760 10 by 265 412 29
Fusganger Po2007 . 261 376 304 615 4571
4ndere ; 103 . 8 13 17 b1 24
Verlatzte stat.Behandl,zugef.zusammen 17 226 . 846 1404 | 4 261 9 031 1 684
H1.Sonstige Verletzte
a) Mannliche Personen 17 10 . 94§ 965 | 4 598 9773 1225
davon aut Keaftrddern,cinschl,Krattroller 5 236 . 12 21 1 2229 2 901 b7
' Kraftwagen 4 900 . 41 92 825 3 107 235
" Fahrrddern, _uch ait Hiifsmotor 3 472 . 18 239 1 1108 1779 378
Fulganger 3 044 . 462 573 351 1123 535
Andere 458 16 34 85 263 60
b) Weibliche Personen 5 411 . 313 S13 1 1313 2118 494
davon auf Kraftradern,einschl Krattroller 537 . 2 8 255 264 8
" Kr+fiwagen ‘ 1 540 . 32 51 298 1 089 10
" Fahrridern, auch mit Hilfsmotor 16N 7 89 403 539 33
Fufiganger 2 057 . 256 348 305 778 310
anderc 206 . 16 17 52 108 13
Sonstige Verletzte zusammen 22 521 362 1418 5911 {12 591 ' 1719
IV.Verletzte insgesanmt
a) Mannliche Personen 29 943 + 19,4 1 089 1895 1 787 ] 16733 2 352
davon auf Kraftradern,einschl.Kraftrotler 9340 1) 97 7 18 bt 1 3923 5 224 3
" Kreftuagen T2 H) T 5 %8 | 1330 | 58M 368
" Fahrrddern, auch mit Hilfsmotor 5 860 + 3,8 24 837 1 11736 3 047 516
FuBganger 621 | +16,5 9%1 | 1195 16 | 2190 | 1132
Andera ) 747 + 1,1 31 1 149 401 105
b) Weibliche Personen ! 9 804 + 23,6 619 987 1 2 298 L 849 1 051
davon auf Kraflridern,cinschl.Kraftroller ! 912 1) . 3.9 1 13 407 K14 1
Kraftwagen ! 2682 ) 5k 87 545 1 1876 120
" irhrradern, auch mit Hiltsmotor P1831 4 +1,6 1 133 668 951 62
Fubginger S 0Bk 1+ 17,1 511 124 609 1393 621
Lndure 43 | 329 2% 069 I55 37
Verictzie insgesamt {39 747 + 20,4 1708 2882 110 172 {21582 | 3 403

+)EinschlieBlich der inncrhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.~ 1) Bundesgebiet,




5. Strassenverkehrsunfille in den Grosstidten im 1. Vierteljahr 1953

- Unfdlle . Getitete . Verletzte
© Grosstadt R ) 2) I _ |
Vi 53 P4VG. 52 11Vl 524 1Vi.53 " 435270 11VE.527 TLV], 53 bV, 52 {14V]e 52,
Aachen 420 483 346 7 1o 1- 107 149 -
Augsburg 501 | 505 377 5 5 2 187 235 165
Blelefeld 219 332 193 6 5 0] 115 213 120
Bochur : 551 593 W |12 T 1 312 362 249
Bonn * 318 388 178 2 1 3 133 168 108
Braunschwaig 670 799 528 2t 1 3 312 391 345
Bremon 1028 1 256 950 1 12 16 437 528 | 391
Bremerhaven 245 296 246 2 1 b2 101 134 85
Darastadt 328 325 236 3 2 4 113 200 105
Dortnund 1 260 1579 939 | 9 2 640 835 505
Disse ldorf 1M 1991 | 1543 34 ¥ 103 642 710 589
Dufsburg 981 1177 80 | 19 | 19 17 506 628 356
Essen 1 388 1655 | 1155 | 18 | 2 28 663 761 487
Flensburg 160 189 136 1o - 2 7 79 59
Frankfurt/Matn 2300 | 2564 | 2035 17 % 019 907 976 831
Fretburg 358 462 355 s w2 199 243 162
Fiirth 206 252 190 2 b 3 g1 | 9l 81
Gelsenkirchen 474 550 58 | 1 5 2 215 1 365 283
Hagen 315 433 290 4 5 2 135 i 6] 0
Hamburg B34 | 5768 | 3837 | 50 51 32 1660 ; 2253 | 1408
Hannover 1306 1490 | 1065 14 14 12 594 { 684 484
Heidelberg 425 438 419 2 b 6 o 10 17
Herne 164 197 152 1 3 % | 120 84
Kar Isruhe 636 779 552 9 15 6 208 1 399 252
Kassel 393 549 369 4 3 6 67 | 239 138
Kiel 465 536 323 5 b b Wh 217 121
Kéin 223 | 2458 | 1948 28 2 26 919+ 103 735
Krefald 2n 384 243 12 Looi6 o 303 163
Ludwigshafen 223 303 218 5 5 Loy 121+ 166 136
Liibeck 357 413 203 1 7 - 103 Wl 118
Mainz Lol | o Loy 2 0. ne |2 .
Manohe s L 598 1 094 841 | 13 13 12 301 1 k62 34
Mi thetn/Rubr boay 396 331 1 5 2 163 28 | 20
Miinchen 23 | 2991 | 2393 | 32 53 36 1030 1503 1031
Minchen-61adbach 329 b | . 236 9 b 5 15 ¢ 210 ¢ 02
Minster 243 38 | 216 8 6 1 150 215 | 163
Niirnberg 797 1150 | . 8% | M LI, 6 %3 | 307
Oberhausen 361 469 269 2 6 | 5 222 %6 18~
0ldenburg 256 318 |- 20k 5 3 3 113 8 | 86
ReckTinghausen %2 1 281 159 5 b 6 mo w2 90
Ragensburg oo o9 b oom 3 2y 05 0 18 99
Remscheid © 6k 192 | 183 3 - 0] 103 63
Salzgittor | e 28 0131k P o 1| 7
Solingen A L 2% 296 1 08| 5 1t 09 . 151 ;164
Stuttgart IR I I 2 W 599 i 792 | 516
Wiesbaden "6 . T i 513, 9§ B2 % 316, 220
Wuppertal ©o58 636 1 48k 7 10 6 | 263 291 ' 200

1) Einschliesslich der innerhalb 30 Tagen an den Unfallfolgen Gestorbenen.- 2) Ohne die an den Folgen eines Strassenver=
kehrsunfalles spater Gestorbenen,



