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Die Entwicklung der Strassenverkehrsunfdlle wird von der
Offentlichkeit mit Interesse verfolgt. Vor allem wird die
Frage gestellt, ob trotz der vielfachen Bemiihungen um die
Verkehrssicherheit die Unfallkurve weiter steigt oder ob
Zeichen einer Beswserunz zu erkennen sind,

Unfallhdufigkeit und Unfallfolgen im Strassenverkehr

im Bundesgebiet 1938 und 1950 bis 1952

Strassenver- Kraftfahrzeug--lUnﬁi%le Get'dtetez7 Verletzte
kehrsunfdlle bestinde 1) 17000 |. |_aufl auO
Jahr 1 000 | Vordahr| | 5o |Vorjahn Kfz.desglzzii- lgg? lgzi%— 182_
! = 100 = 100 Bestandes fille £alel
1938 156 102,9 | 1 836 114,5 853) 4 585 29 | 106 348} 681
1950 248 151,0 | 1 949 | 137,9 | 127 ) 6 324 | 26 [150 415| 60§
1951 | 320 | 129,2 | 2 493 , 127,9 1283) 7 555 | 24 {201 927} 63}
1952 375 117,2 | 2 880 | 115,5 | 1302) 17 590 | 20 | 232 852| 621

ny ! ; R ; ,

1) Am 1, Juli jeden Jahres einwchl. der Kraftrider.- 2) Ohne die an den

Folgen eines Unfalles spiter Gestorbenen.- 3) Da die Zahl der stindig
im Bundesgebiet verkehrenden Fahrzeuge der <esatzungsmichte nicht be-
kannt ist, auf eine zu niedrige Nasse bezogen und daher zu hoch,

Tatsdchlich ist die Zahl der Unfdlle im Bundesgebiet im Jahre
1952 im Vergleich zu den zuriickliegenden Jahren wiederum ange-
wachsen; auch sind mehr Personen getStet und verletzt worden

als 1951 und vorher. Andererseits sind Anzeichen dafiir zu er-
kennen, dass die Stdrke der Aufwirtsbewegung nachzulassen be=-
ginnt. Besonders fdllt die Zahl der Tode§opfer von Kraftfahr-

zeugunfdllen ins Auge; sie betrug 28 vH*

ungliickungen im Bundesgebiet (ausser durch Vergiftung und
Celbstmord), Dieser Stand ist jedenfalls besorgniserregend und
bildet eine !lahnung zur Fortsetzung des Kampfes gegen den Ver-

~kehrstod,

+) Na.ch vorlaufigen Ergebnissen der Todesursachenstatistik,
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Man muss sich beil der Entwicklung der vtrassenverkehrsunfille
stets bewusst bleiben, dass eine steigende absolute Zahl kein
wirkliches Bild geben kann, sondern dass sie im Zusammenhang
mit der Verkehrsentwicklung gesehen werden muss., Eine verh”’li-
nisméssig gute B e z u g s o1 3 s & e deflir widre die Ent-
wicklung der Verkehrsdichte, usgedriuckt durch die gesamten
zuriickgelegten Kilometer des Kraftfahrzeugbestandes., Eine sol-
che Zahlenreihe steht jedoch uicht sur Veriugung, denn die
Verdnderung der durchochnittlichen jahrlichen silometerlei-
stungen der Kraftfahrzeuge ist ein Tatbestand, der sich nur
schwer erfassen lidsst und nur uber lingere Zeitrdume hin be-
merkbar wird, Immerhin ist durch Teilbeobachtungen festge-—
stellt worden, dass vor allem infolge der technischen Verbesse-
rungen an den Fahrzeugen, der besseren Ireibstofiversorgung
und des Ausbaues der Strassen, die Entfernungsleistungen je
Kraftfahrzeug und Jahr allmdhlich zugenomnen haben, Wenn zu-
néchst noch die Gesamtentwicklung der Verkehrsunf&dlle mit der
der Kraftfahrzeugbestdnde in Verbindung gebracht wird, muss
daher das doment der intensiveren Teilnahme des einzelnen
Pahrzeuges am Verkehr beriicksichtigt werden. Es darf ausser-
dem nicht Ubersehen werden, dass nicht die Xraftfahrzeuge
allein an Unf&dllcn beteiligt sind, sondern dass z.B., auch eine
Ausdehnung des Fahrradverkehres zu einer ErhShung der Unfdlle
beitragen kann,

In den drei letzten Jshren vor dem kKrieze war es gelungen, die
Verkehrsunfédlle trotz wachsender Kraftfahrzeugbesténde kon-
stant zu helten, Nachdem angesichts des Aufschwunges der Moto-
risierung in der Sundesrepublik noch dem Kriege die Unfille

der Vermehrung der Kraftfahrzeuge zuerst erheblich vorausgeeillt
waren, ist dieser Vorsprung allmihlich geringer geworden, so
dass die Entwicklung der Unfdlle ncuercings mehr als bisher
der des Kraftfashrzeugbestsndes entspricht, tieser ist zwar
welter gewachsen, seine Aufuwirtebevegung 1.1 aber in letzter
“eit langseamer geworden, percechaunzen dieser Art leiden aller-
dings darunter, dess sie .iie zroulroichen wretfahricuge der
Besatzungsmichte nicht cinborniehen kanen, Line weibere Ver-
ringerung der Zuwachsratbte auch Jer Unfille zu vermuten liegt
deshalb nahe., Hilerbeci muse allerdings voraus_cseint werden,
dass die durch die hoheren J:hresleistungen der Faohrzeuge ent-
stehende rossere Unfallwahrochsinlichkeit, wic anscheinend
bisher, durch uberle_ tes Fahren un! tbeiciciiiliche teltung

des Verkchrs der wraitfauarzeuge und der anderun Verkehrstell-
nehmer auszcglichen wird und der Jetzige Zustand des Sirassen—
netzes zum mincesten erhalten bleibt.

Ein glinstiges Zeichen fiir die Entwicklung der Verkehrssicher-
heit ist ferner dic Tatsache, dass %rotz ihrer absoluten Zu-
nehme die Zahl der Uetoteten auf 1 000 Jnf&dll: seit 1938 stén-
dig zurickgegangen ist und 1952 nur noch 2C betrug. Auch beil
den Verletzten hat sich diese Ziffer seit 1958 und von 1951
auf 1952 verringert. Bs scheint, cass dic Vercichtung des Ver-
kehrs mehr eine Zunahme der nicht so schweor wviegenden Unfédlle
nur mit Sachschaden alge jener mit Perconcuncchaden zur Folge
hat, Bemerkenswert ist auch dic Feststellung, dass 1951 im
ganzen 997 Jugendliche unter 14 Jahren, doch 1952 nur 859
durch Verkehrsunfdlle ihr Leben verloren. 2ics mag als ein
Erfolg der verstickt betricbenen Juzendsufklirung und Jugend-
verkehrserziehung sebucht werden und als Anregung Tur die
FPortsetzung dicser Arbelt dienen ~
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+) zahlreiche Kraftfahrzeuge’

Inden jahreszeiltlichen "chwankungen
(sicho ‘chaubild) driickt sich, ebenso wie in der Cesamtentwick-
lung, die enge Abhangizkeit desg Unfallvorkommens vom Verkehrs—
aeschehen aus, S0 weisen dice Unfdlle mit Personenschaden und
dementsprechend cie Zanlen der Getdoteten und Verletzten von
Jahreszeit zu Johreszeit eine regelmissige Wellenbewegung auf,
Der Tiefpunkt leg 1951 und 1052 im ersten, die Spitze im dritte
Vierteljahr, Dag ist verstidndlich, de in der kalten Jahreszeit+?
besonders Kraftrider, voriibergehend abgemeldet und aus dem Ver-
kehr gezogen werden, wihrenc im Hochsommer die Zunahme der
Urlaubs- und Ausflugzfchrton in der wegel eine ErhShung der
Unfallgefahr wit sich beingt. bie ruppe der verletzten Fersonen
aufl Kraftrddern ist am =rissten, ddch sind die jahreszeitlichen
Schwankungen der Verletztenzahlen bei den Radfahrern am stirk-
sten, Jeniger ausgeprdat als bei diesen Yruppen ist die Saison-
spitze bei den Verletzungen der Fussgiuger, da diese gleich-
midssiger iber das Jahr hin am Strassenverkehr teilnehmen,

Unfdllc nur mit Sechschaden lassen keinen deutlichen Saison=-
rythmus erkennen, weil in der kalten Jahreszeit bestimmte Fak-
toren, wahrscheinlich im Zusammenhang mit dem Strassenzustand
(Glatteis, Schlipfrigkeit usw.), trotz der geringeren Verkehrs-
dichte verhdlinismiscig oft Sachschaden bewirken und weil diese
Schadensart - sie enthdlt auch die Bagatellschidden - von 1951
auf 1952 stidrker zugcnommen hat als dic Unfdlle mit Personen-
schaden,

Strassenverkchrsunfdlle 1938, 1951 und 1952
nach Wochentagen

in vH
19521 1) 2)
i Z
Wochentag Stad{t-~ Land-~ Ins- 1951 1938
| kreise | kreisc | zesamt
SONNtAZ «ee. 7,7 15,2 10, 4 9,9 11,3
MOﬂtag s e 0 00 e 15,1 l499 1590 1592 14-,8
Dienstag e... 15,3 14,2 14,7 14,6 15,9
Mittwoch +... 15,0 17,8 14,4 14,7 14,0
Donnerstor .. 14,3 1440 14,2 14454 14,0
Froitag eeses 16,1 14,7 15,4 15,4 14,8
Sonnabend ... 16,5 | 15,2 15,9 15,8 17,2
Insesamt 100 *} 100 100 100 100

1) Bundesgebiet ohne Vilrttemberg-Baden und Sidwirttemberg-Hohen-
zollern,~ 2) Reichsgebiet,

Bemerkenswert ist die Unfallhdadufigkedlt in

S tadt.und Landkrecilsen an den verschiedenen
Wochcntagen. Wihrend sich die Unfdlle in den Landkreisen recht
gleichméssig auf die %ochentage verteilen, obei der Antell

des Sonutags als glinctigster Tag uiiv 13,2 (o u2ir  sileg

unter dem des unfallreichsten Tages (Sonnabend) mit 15,2 vH
liegt, ist in den Stadtkreisen, wo Sonnabend und Sonntag eben-
falls Extreme bildcn, die Spanne zwischen den Anteilen ?7,7 vH
und 16,5 vH) dicser beiden Tage crheblich griosser. Am Sonntag
sind die Unfdlle in Stadtkreisen auch nach ihrer absoluten Zahl
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DIE ENTWICKLUNG DER STRASSENVERKEHRSUNFALLE
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(13 000 im Jahre 1952) niedriger als in den Landkreisen (21 000),
obwohl an den iibrigen Wochentagen und insgesamt sich in den
Stadtkreisen mehr Unfille ereirnen (1952 in St.-Kr., 170 000,

in L.-Kr, 160 000). Ein nicht unbedeutender Anteil der am Sonn-
tag in Landkreisen vorkommenden Unfdlle wird Fashrzeugen aus
Stadtkreisen zuzuschreiben sein; auch diirfte es bei den Krafte
fahrzeusgen eine Rolle spielen, dass ein Teil der Fahrer das
iohrzeug in der Woche wenig benutzt und daher gefidhrliche Lagen
nicht immer meistert,

StrasscnverkehrsunfalleS) im Bundesgebiet

unc vWest--Berlin 1952
Strassenver— ) ! Zu- (+) oder Abnah%?(—)
Lehrsunfdallc Gom | Ver 4 “gegenuber 1951~
Land ins— ;;Eggﬁ: tétetef letzte Uniié}e Ge=- Ver—
sosamt |sonens %L ~ genant toteté letzteﬂ
schad.™ Personen vH
Schleswig-Holst. | 13 481} 6 590 230 7 918 + 15,7 |+ 4,5 + 10,9
Hamburg 18 473 7 523 150 35661 + 7,4 |- 11,2 + 16,0
Niedersachsen 44 454122 337 975 27 106 + 19,5 - 1,9 + 18,0
Bremen 5 830 2 691 65 2 014 + 14,7 |+ 5,8 |+ 12,2
Nordrh.-Westf, 109 432155 345 | 2 00% 67 7441 + 20,4 |+ 9,0 + 18,6
Hessen 37 771118 183 701 22 661§ + 23,0 |+ 6,7 + 19,6
Rheinland—Pfi}z 21 373110 754 555 13 7391 + 26,3 |+ 11,2 + 20,3
Baden=Wirtt, 58 507 . 1 330 37 1721 + 10,2 |- 1,1 + 7,0
daruntecrs
Stidwiirtt .-

Hohenz., 4) 9 98] . 250 | 6 626| + 11,4 |- 4,2 |+ 11,2
Bayern 66 109175 850 {1 579 45 032) + 14,6 |- 10,6 + 12,
Bundcsgebict 375 430 . 7 590 [232 852] + 17,2 |+ 0,4 |+ 15,1

~l ausserdems:
Berlin (W) 18 0901 8 486 185 9 8671 + 2,5 |~ 8,4 + 5,8

1) Ohne Riicksicht, ob gleichzeitis Sachschaden entotanden ist.- 2) Ohne
die an den Folgen von Strassenverkchrsunféllen spdter Gestorbenen,-—

%) Einschl, Nachmeldungen.- 4) TMir Siidwiirttemberg-Hohenzollern liegen
ausser den Gesamtzahlen der Strascsenverkehrsunfélle, der Getdoteten und
Verletzten keine unterglicderten Angonben vor,

Bin Vergleich der Strassenverkchrsunfdlle nach ihrer H & u~
figkeit 1in '@ n einzelnen Bundeslé&8n-
d e rn ergibt, Jdass dic Zzhlen ganz srob nach der Bevolkerung
und dem Krailtfahrzeugbostend abgestuft sind, Soll jedoch der
Grad der Verkehrssicherheit je Land zenauver festgestellt werden,
s0 miisste eine Roihe weiterer Poaktoren beriicksichtigt werden,
wie die Bedeutung als ideicczielland, die gcographische vtruk-
tur, der Zustand und oic vichte des Strassennetzes und der Be-
satzungsverkehr, der den Kraftfahrzeugbestand erhtht. Aus all
diesen Umstdnden cine Bezugsgrossc zu bilden, dlirfte aber
gusserordentlich schwicrig scin. Eheor ldsst die zeitliche

e
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Entwicklung der Unfidlle in den einselnen Lindern eine verglei-
chende Betrachitung zu, obwohl auch hier dic genannten Falktoren
Abweichungen be.irken kdninen., So wir.e e ciner schuer durchzu-
fiihrenden Untersuchung bedurien, um feotzustellen, warum die Un-
fallentwicklung von 1951 auf 1952 in Schles.ig-Holgstein, Hamburg
und Paden-Wiirttcmbers verhaltnisuids ig glnotig, 1n dordrhein- ‘est:
falen, Hessen und rheinlond-Pfalz dogegcn weniger gunitips wear,
Die Unterschiede der regionalen Int.ickluns sind bei den durch
Unfidlle getdteten Personen bHogonders 'roos. w03 crilirt zich rein
statisticch aus den abpolut nicdrizen o-hicn, Jic eriairungscc-—-
mass zufallbedingte Abvelchunsen enth 1ton,

Mr die Unfallziffer der o s o tadte gil
Ahnliches wie fiir die der Linder, AllerZingc cind hicr dice vekto-
ren, die c¢ie Unfallh8ufi-licit erhohon, lcichver zu eriiennen. Bel
den 47 grossten Ltddten der “ynlosrepublik lag zum Belspiel die
UnfTallziffer je 10 0000 Finwohner zwicchien einem “iedrigstiert vo:
60 im Vuppertsl und einem Hichatwert von 168 in Trankfurt., Desg
FPrankfurt die hichote relstive Unfrllziffer LeLitzt, het oeine
grunde unter anderem iu ¢er _ros.en sahl der dort vorsmchreaden
Begatzungsfahiseuge sovie cer zu liessen und Ausstellungen eingsro
menden und dic Stadt im Durchgangeverkehr passicrenden fremden
Kraftwagen, ‘Aurend Fren:furt noch celner Din ohnorzahl die funftr
crosrte Stadt ist, otend esl952 hinecichtlich der Infdlle an dritt
Ctelle., Bel den boeiden préesten otddten demburgy una Minchen otimm
die Reihenfolge nach der Boevolierunzsz hl und nach der Unfollzehl
uberein, ¢och crgebln ..dich beil den ciococn andcren Stidten Vero-
PCLULCHRIEE Gl slc 1 L1 el

An Sirasgsenverkehrsunfdllen beteiligte Verlchrsteilnchmer
im Bundes ~biet

1g50004) 9511193
o 39527000 195111937
Verkchreveilnchmoer Stadt- Land- ... i ))4)1
reiog | owroice | Increzamt ¢ <
wnICIse o KITolEC - e e
e e . +-1 Y« N 7 S
Kraftfehrzeuge der Besatzungs: ; : | \
méchte C18 9353 15 2174 32 2020 4,60 4,50 -
Personenkraftwagen 115 145 92 579,207 747:?9,7§ 26,6133,1
Kraftdroschken 5 76% 53S9 1 401 0 0,61 0,7
H R 7 » 9 7 —
Kraftounibussel) 5 3851 6 6:5: 12 030° 1,7f 1.6{ 1,3
Licfer- und Lastkraftwaoocen ! : ) | !
(ohnc Anhanger 't 66 8517 42 972,10% 223 14,7 13,0111,9
Liefcer- und Lastkreftw: gen ! i I f
(mit Anhingcr) P13 359 25 926 39 285 5,5. 5,71 5,0
Kraftrider ) : ) : | !
iiber 250 cemp ©8 2281 86990 156 9270 2,41 2,51 9,5
bhis 250 ccm 42 3640 55 8910 9o 255 10,94 13,3 4,9’
Sonztige Kraftfahrzeure .3 942 7 43724 11 S0, 1,6+ 1,7 1,7
Stressenbahnen 11 508 s65' 12 175 1,7 2,0! 2,8\
Eisenbahnen 3 336 108§ 1374} 0,20 0,2y . |
Qahrrguer . ' ©50 982 . LB 1E5 85 107-10,61 14,3516,1(
Tahrrader mit Hilfsmotor 1 752 1108 2 680, 0,4§ 0,2y .
Bespannte Fuhruerke o2 017 7T 416 9 4551 1,01 1,6, 2.8}
Fussgénger : . ;23 890 27 5550 55 229, 7,95 8,51 8,5;
jponstige Verkchrsteilnclmer 525 7570 10 101y 1,5, 1,70 1,9
i R T ETETT T T e mes “L""’"’“' AR T ST T A Tt T -"r*-"v’ G f“'f*"**’-t—‘r:'v“ﬂ;ﬂ
31n05§uamt STL 041 337 306 7 597 100 100. 100
Y e e T T N T WeT B G E W e wew v A o e g e %y e e 2 e e e v v ¢+.A—..,._l-A,._,,_A.,W,'
1) Auch mit Anhiéns.r.- 2) Auch ait Dedvie sone= 3) Tl oiiw et beidborge-

dohcngollern,— 4) Eincciil., s aCilolal, Cl,
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Pie Zussmucnsctzung der an £ trao b senverkehrtr g-

unfidllen beteili-ten Verkcechrstedl-

nehner htsich grzen 1921 nicht wrepentlich gedndert; die
1

o
scoringen Ver.ochicbungen figoen sich in des 2ild der Verdnderungse—
teadenzey, cic solt dew Voririeouoil wu boobocuien gind, ein.

"wic A:nd der Uafdllc, n denen ein araftfohrsceug boteiligt war,
Lot antoilsmdesig rerin fliyis ou -nomaen. Der Antell der Rade—

fehrer une Tusosgdnsor o0 v ozon 106 Lodicht sur ekoegengen, Dies
lég .t pich vohl demitv crzliren, dess cuscodnger und Redfahrer

sich zuachmend on dlc Lijencrt des Worrriverkehres auf der Fahr-
bohn ~cowdhnen wad ihre Jobr- bz, Gehweioe drnech richten, Bei
des wdickorng des Antoils der beoponaten Fuhwovorke von 1,6 vH 1951
cuf L,5 vl 1902 kKowwt hdazu, drse oich doren wosantzohl loufend
verringert,

An den rund 356 000 Strass.nverkehrsuntillcn des Johres 1952 im
Pundcs chict (ohne 3tidviirttcmbers—~ioh.nzollcern) waren 708 000
Verkehrsteillnchmer betciligt. Eo wurden 432 000 vorliufig feat-
sestellte Ursechen sngeschirieben. Dag bedcutet, dass an cinem
Unfall im cllgemeinen zwel, in cinigen Fdllen ber auch mehr
oder nur cin Verkchrstoilnchnor boteilist war.ow, lctziorces bol
den Unfdllen, dic z.3, durch Abkomwucn von der rofabahn und Aur-
Tahren auf cincn Baum oder Stein zustandegelkomm.n gind, Dic
Gesamtzahl der Ursachen ist cbenfolls hoher ols dic Jer Unfal...
Hicr licgt cs déran, dass grundsdtzlich bei Jodem Unfall

a 1 1l ¢ din Betrecht kommenden Ursachen crmittclt werden, so
dass Tir cincn Unfall unter Umstidnden zwcei odex Jrei, in ver-
cinzcelten Pdllcn auch vicer Urssachen cageschiilbhben werdcoh,

Vorldufig festgestollte Unfallursachen im Bundesgebiet

1952 112 w52 | 1051 | 1es7
Ursachen Stadt- | Land- | ins- 1)2) 12)
kreise 1 kreise : gesamt
Anzahl vi
Ursachen beim Kraftfahrzeug oder dessen Fihrer ‘ 147 8821 133 882 | 281 764 65,3 65,2 62,1
davon:
Technische Mangel 3 868 b 961] 10 829 2,5 3,0 2,5
Nichtbeachtam der Vorfahrt 38 5301 20 214! 58 744 13,6 13,4 11,7
Falsches Einbiegen 17721 13 104} 30 87 1,2 1,0 1,5
Falsches Uberholen und Vorbeifahren 33 418} 36 064} 69 482 16,1 15,9 9,9
Nichtplatzmachen beim Auswcichen oder Uberholtuerden 2 451 710384 9 489 2,2 2,3 4,0
Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsregelung 3 025 19501 4 975 1,2 1,2 1,5
Untorlassen und Nichtbeachten von Warn:, Halt- und
Fahrtrichtungszeichen 7500 48851 12 385 2,9 2,9 .
Vorschriftsuidriges Fahren an Strassenbahnhaltstellen 640 136 176 0,2 0,2 .
lbermissige Geschwindigkeit 11972¢ 16 797y 28 729 6,6 6,0 7,8
Fahrer unter Alkohioleinfluss 7 646 8 812¢ 16 458 3,8 4,2 3,5
Nichtbeachten der Abblendungsvorschriften 547 20931 2640 0,6 0,8 0,6
Ermildung (auch Einschlafen) des Fahrers ‘ 300 1616 1916 0,4 0,5 .
Durchbrechen geschlossener oder niedurgehender
Bahnschranken ) 320 551 81 0,2 0,2 .
Nichtbeachten der fiir unbeschrankte Bahniibergdnge .
goltenden Warnzeichen 167 661 828 0,2 . 0,2 .
Sonstige Ursachen beim Kraftfahrer 19726 | 13 040} 32 766 1,6 1,4 1,1
Ursachen beim Radfahrer 23 27121 18 9591 42 231 9,8 11,2 10,9
Ursachen beim Fussganger 197921 153281 35 121 8,1 9,0 9,1
Ursachen bei der Sirasse 12 494 7 26 866§ 39 360 9,1 6,7 8,6
Ursachen durch Witterungscinflisse 2 619 809§ 10775 2,5 2,1 0,9
Andcre Ursachen 8 464 1 13 786§ 22 250 5,2 5,8 1,8
insgesamt : 214 583 1 216 918 { 431 501 100 100 00 |
1) Ohne Sidwiirttembsrg-Hohenzollern,~ 2) Einschl, Nachmeldungen, ) N
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Dic Zusemmensctzung decr U r s achen
unterliegt nur in cincm lingeren Zeitablauf zcwisscn kenn-
zeichnenden inderungen, Es hat sich der Ancell de falschen
Ubcrholens und Vorbeifshreng, der 1937 rund ein Sechstel der
Urgsachen bcim Araftlanracug und dessen Flihrer betraf, auf
c¢twa c¢in Viertcl im Jahr 1952 crhoht. Dicsc Ursache ist typisch
fliir stearke Verkchrsdichte; sic ist zahlenmdssig em sifrksten
vertreten und verdient es, mit am wichtigstcon zenommen zu wor-
den, zumal das ilibcrholende relirzcug seinc hwuchxlaulmluit

meist erheblich erhhen muss und derertige Unfalle bosonders
schwerce Folgen hcoben., Insgesamt  loichen sich dic wnlilen der

in Ltedtkreiscon uad Lendkroisen fQuu;Qﬂb\]}ub iniallursachen
ungefihr aus, doch ~ibt cs vrsachenygruppon, dic vy <tadt-

krcise typisch sind (Wiechtbeachtcn der Vorfshrt und dor poli-
zcilichen Vurlchrsromclunw felnches blnb140>n, fnlsches
Verhalten der Puswgenﬂgr und Lndfrarer), abor auch solchc,

dic¢ tberviegend in Landkreis Ln voromuen (Vlcﬁtp3“tzm°0hcn

beim Uberholtwerden, iibermis.ize Geschwindigkcit, fichtbe-

achten der AbblendvorschLLfrfn, Trmiidung Elnflﬁssc der iitte-
rung und Strassenbeschaffenheit), ~~

Bel den Bemiihungen uwm dic fcoung dor Verkcehrssicherhceit lei-
stet die Ursachenforschung wichtige Dienste. MMit Hilfce des

am 1, Januar 1953 in Kraft retrcetenen crw.iterien “tatisti-
gchen meldeblattes fir ~trasscnverkchrsunfille wird ce m.zlich
ein, auf diesem Gebiete in Zukunft zu noucn Erkoenntnizscn zu

gelonngen,

Anlagen:
Ubersicht 1: Die Swrasscnverkchr cunfille in Bundesgebiet im
Jahre 195

Ubersicht 2: Die Strassenverkehrsunfille in den Grosstiddten
des Pundesgebietes im Jahre 1952

Ubersicht 3: Die OLtrassenverkehr.unfidlle im RBundes_.ebiet nach -
wocthentagen und lagesstunden im Jahre 1952 : 7N
p—




Ubersicht 1: Dia Strassenverkehrsunfille im Bundesgebiet

1)

im Jahre 1952

Zu- oder Abnahme

st o o 1952 geceniber 1951
enstand der Nachweisun ~
: 9 Sta<.it- ‘ Lanq- insgesamt Sta(.jt- Lanq- insgesant
kreise kreise kreise kreise .
A. Unfdlle nach Ort und Art:
1, Unfalle innerhalb geschlossener Ortsteile:
a) Zusammensttde von Fahrzeugen 99 328 K904 | 148374 | + 14,2 | + 16,4 + 14,9
b) Aufprall eines fahrenden auf ein haltendes Fahrzeug 32 507 13 42 KOS |+ 26,81+ 26,6 |+ 26,7
c) Andere Unfalle 48 578 39999 1 857+ 8811+ 1,4 §+ 103
. Unfdlle auBerhalb geschlossener Ortsteile:
a) Zusammenstdlic von Fahrzeugen 3637 1 A2 | 34897+ 292 |+ 28,1 |+ 28,2
bY Aufprall cines fahrenden auf ein haltendes Fahrzeug 1 049 6 994 8O |+ 83,3 |+ 27,9 + 29,1
¢) Andere Unfille 278 36910y 396821 + B0+ N6 |+ 220
Zusamnen 187931 1 177601 | 65532 | + 153 f+ 196 |+ 17,3
3. Von den unter 2 aufgefihrten Unfdllen ereignaten sich:
a) auf ciner Bundesautcbzhn 1128 5 574 6702 ) + W21+ 28 I+ 27,8
b) auf eincr Bundesstrafe 433 3B36 | 0662 + 299 1+ 23,7 1+ Zhb
¢! auf oiner andsren Strafe 2 054 B“b Y BB o+ 5,10+ 26,0 |+ 259
&, Unfdlle auf einer StraBenkreuzung oder Einmlindung 33 995 K162k 4 125619 « 155 1+ 15,5 |+ 15,5
5. UnfdTle auf einor Kreuzung einer StraBe mit der £isenbahn 1 1701 2620 + 12,7 { + W0 I+ 13,6
6. Unfdlle bei denen ein Kraftfahrzeug boteiligt war 12702 | 166842 | 33954y 4 6k |+ 22,0 | 4+ 191
7. Unfdlle, bei denen Personen getdtet oder verletzt wurden
a) innerhalb geschlossener Ortsteile 83 137 54019y 1372%6 4 + 11,51+ 9,8 |+ 10,8
b) auBerhalb goschlossener Ortsteile bO2e |- R | 42161 + 23,1 )+ 193 |+ 19,7
8. Unfdlle mit Personerund Sachschaden 66 973 793% 146359 | « 17,6 { + 15,5 | + 16,4
§, Unfalle nur mit Personenschaden 20 192 B9 | 37133 - 0,21~ 04 |- 2,0
10. Unfdlle nur mit Sachschaden 100 766 81275 1 182060 § + 18,46 1 + 27,8 @ + 22,4
B. An dom Unfall beteiligte Verkehrstei Inghmer:
0. Kraftfahrzeuge der Besatzungsmichie 18 985 B2 ) 2027 + M3 1+« 33 |+ 0193
1. Personen~ (auch Kranken-)Kraftwagen, auch mit Anhdngern 115 148 92509 | 2007474 + 255 |+ 3k |+ 29,6
2, Kraftdroschken 3763 638 ba0ty + 329 {1+ 4,3 |+ 29,8
3. draftomibussc, auch mit Anhdngern 5385 o4 I 12030t + 240 |+ 20,3 | + 58
b, Liefer- oder Lastkraftuagen 60 851 2972 1 1038231 + 10,71+ 20,1 |+ Tk
5. Licfer- oder Lastkraftuagen mit Anhingern 13 359 2596 ) 39285 + 961+ 17,7 |+ 148
6. Elektrokarren, such mit Anhdngern i 149 B - 511+ 192 [+ 3,8
7, Zugm>schinen und Sittelschlepper, auch mit /nhingern 2 566 b 454 9020 - 2,31+ M8 §+ 9,4
-1 8, Kraftrader tber 250 com ) b it Beiue 8 228 5699 { 69271 « M1+ 10,7 |+ 10,9
9, Kraftrador bis 250 cop ) Coo T OOTNEgen 36k | 55891 | 98255 | + 22,4 |+ 22,5 |+ 22,5
10, Kraftwagen fiir Feuerl8schzuecke 197 197 )+ M3 - 10,9 |+ 6,2
1. Sonstige Kraftfahrzeuge 972 638 16101 « 63,61 - 7,5 |+ 253
17, Strafenbahnen 11 508 665§ 134+ 011 - 82 - 0,4
13. Eiscnbahnen 336 1038 131 - 13,0 |+« 1,6 1+ &4
14, Bespannte Fuhrwerke (auch bespannte Schlitten) 20 746 98331 - W81~ 26 |~ 55
15. Fahreader 50 932 38125 89107 + 55+ 0,7 |+ 3,4
16, Fahrrader mit Hilfsmotor 1752 1128 20801 « 88,8 | + 07,4 |+ 95,7
17, Sonstige Fahrzeuge 1675 1917 35021 - 361 Lh 1l 2,4
18, Trittbrettfahrer 0 8 16 | + &5 F ¢ 5,4 |+ 21,7
19, al FuBgéngor 27 476 2675 54232+ 7,0+ 128 |+ 9,8
. b) FuBgénger b.Besteigen o.Verlassen der Strafenbahn 1153 87 1280 - 2,71 - 18,1 - 40
¢} TuBginger beim Besteigen oder Verlassen eines
sonstigen Verkehrsmitiels 267 490 wy -1 - 52 (- 1,0
20, Gefithrte odcr fref herumlaufende Tiere 1 504 5 057 511 « 258 1+ 13,7 |+ 16,3
21. Sonstige Verkshrsteilnchmer (Reiter usw,) 276 556 8324+ 2,2 1+ 3,9 |+ 23
Zusammen ¢ 3NN | 337356 ; 108397 4+ 15,1 |+ 19,9 1+ 10,3
e R SO SN SN SRR RSO S

1) Ohne Siidwiirttemberg-Hohenzollern, fir das nur Angaben dber dic Zahl der Unfalle insgesant sowie iber die getoteten und verletzten Perw
sonen vorliegen, Infolge ‘von Nachmeldungen stimmen die Jahreszahler dieses Berichtes mit den aus den vier Vierteljahren
gebildeten Summen (Statistische Berichte V/11/10 ~ 13) teilwcise nicht ibercin,




noch: Ubersicht 1

Zu- oder Abnahme

l

|

1952 gegeniiber 1951
Gegenstand der Nachweisung Stk i ) St i :
. . . insgesamt ) ) insgesamt
kreise kreise kreise kroise
Getitete unter T4 Jahren .VGetbtete])und verletzte Personen
[Minnliche auf Kraftfahrzeugen 10 50 60 - 231 - 231 - 234
auf Fahrridern K] A7 120 - 25,7 + 6,1 - 55
FuBgingor 126 234 360 - 137 - 0,8 - 58
Andere 4 20 28 - 10,0 - 40 - 15,2
Weibliche auf Kraftfahrzeugen 3 1 22 - 4,0 - 32,2 - 33,3
auf Fahrradern 8 38 ke - 5,6 | - 15,6 - 21,0
FuBganger 63 150 213 - 5% 1 - 189 - 214
Anders 4 3 0] + 3,3 ! - 25,0 - 9,1
Getotete iiber 14 Jahre I
Mannliche auf Kraftfahrzeugen 687 2 353 3 040 - 0,9 i + 8,9 + b6
auf Fahrridern 384 645 1029 - L7 ] e 80 + 0,5
FuBganger 510 451 %1 - 83 i - b6 - 1,5
Anderq 21 85 112 - 38,6 - 3,k - 15,2
[Weibliche auf Kraftfahrzeugen 100 393 493 SR + 32,3 + 21,7
auf Fahrrddern 80 193 213 - 26,6 - 1,5 - 16,5
FuBigéinger 281 248 535 + 25,3 - 2,0 + 10,5
Andere 15 2 38 + 11 + b5 + 5,6
ZUSAMMEN cuvesrnnrvssnncronassonasess . 23 4 999 7 340 - 6,1 + 40 + 0,6
darunter innerhalt geschlossener Ortsteile 2 068 1926 3 9% - 1,0 + 1,5 - 3,1
Verletzte unter 14 Jahren
Minnliche auf Kraftfahrzeugen 61k 1406 2020 + W81+ %7 + 75,1
auf Fahrradern 2 014 2219 4233 + 83 '+ 0,8 + 45
FuBgénger 4212 4930 9142 + 53 | + 50 + 53
Andere 138 316 454 + 13,2 1+ 50 - 1,3
Weibliche auf Kraftfahrzeugen 353 684 1037 + 1,0 Peng + 16,4
auf Fahrradern m 930 1M + 201 1 - 556 + &5
FuBigénger 2 850 328 6 134 + 10,0 + 58 + 1,7
Andere 90 132 222 + 23,3 + 10,0 + 15,0
Vorletzie iiber 14 Jahre
Mannliche auf Kraftfahrzeugen 31 52 5 131 95 652 + 22,9 v 22,7 + 22,8
auf Fahrradern 19 930 14 992 34 922 + 6,7 + 2,9 + 51
FuBgénger 9 404 8 488 17 892 + 58 + 20,1 + 12,1
Andere 123 1316 2539 - 1,1 - 2,0 - 48
Weibliche auf Kraftfahrzeugen 764 12 657 20 299 + 32,9 + 31,0 + 31,7
auf Fahrradern 7918 6 675 14 653 + 1,3 ¢ 31 v A
Fufgénger 8 0n 6 252 14 263 + 6,8 + 1,8 + 3,9
fnders 672 N 1063 - 9 - 65 - 8,
ZUsSammen vevesersansans Crerreeaes cose 103 423 122 803 226 226 + 14,0 + 16,2 + 15,2
darunter innerhaly geschlossener Ortsteile 97 975 65 918 163 893 + 13,5 + 12,3 + 13,0

1) In den Zahlen der Getdteton sind die an den Folgen eines StraBenverkehrsunfalles spiter Gestorbenen nicht enthalten,




noch: Ubersicht 1

. 1952 Zu~ oder Abnahme
Gegenstand der Nachweisung gegeniiber 1951
Stadt- . Land- Ins- Stadt- { Land- Ins=
kreise ! kreise gesamt kroise | kreise | gesamt
0, Vorldufig festgestellte Unfallursachen
1. Ursachen beim Krafifohrzoug oder dessen Fihror:
a) Technische Mangel 3 864 £ 961 10829) - 2,61 + 2,54 + 0,6
b) Nichtbcachten der Vortahrt 38 53¢ 20 214 5 Thb ) + 20,8 § + 22,8 1 + 21,5
¢) Falsches Einbiegen 17 172 13 104 30876 +22,8 | +22,3 § + 22,6
d) Falsches Uberholen und Vorbeifahren 33 418 36 06k 69 4821 + 16,9 | + 25,9 | + 21,4
¢) Nichtplatzmachen beim Ausweichen oder {berholiwerden 2 451 7038 9439 - 7,21 +12,91 + 6,9
f) Nichtbeachten der polizeilichen Verkchrsregelung 3 025 1 950 975 + 15,1 )+ 1,7 ] + 12,%
g) Unterlassen und Nichtbeachten von Warn-, Halt- und
Fahrtrichtungszeiten 7500 LR 123857 + 23,6 1 + 14,8 1 + 19,3
h} Vorschriftswidriges Fahren an Strafenbahnhaltestellen 640 136 776+ 3,5 -13,4 1 + 3,9
i) UbermdBige Geschwindigkeit 11 972 16 757 20729 + 26,1 | +39,2 | + 33,4
k) Fahrer unter AlkoholeinfluB 1 646 g 812 64581+ 1,01 +11,2 1 + 9,2
1) Nichtbeachten der Abblendvorschriften 547 2 093 2060 - 80 - T,6 ) - 7,5
m) Ermiidung {auch Einschlafen) des Fahrers 300 1616 19161 - 0,31 « 1,864 + 8,7
n) Durchbrechen geschlossener oder nisdergehender
Bahnschranken 320 551 Gt + 23,61 « 4k,2 | + 35,4
o) Nichtbeachten der fiir unbeschrankte Bahnibergange
geltenden Warnzeichen 167 an g8 + 7,71 + 8,91 + 8,7
p) Sonstige Ursachen beim Kraftfahrer 19 126 13 040 32706} + 19,8 + 28,1 + 23,0
Zusammen 147 882 133 882 201764 +18,1 + 21,81 +19,0
2. Ursachen beim Fahrrad oder Radfahrer: 23 272 18 959 22310« A o+ 2,21 + 5,0
3. Ursachen bei einem anderen Fahrzeug oder dessen Fiihrer 3 659 4629 §2881 - 2,0 + 0,6} - 0,6
4, Ursachen beim FuBgdnger 19 792 15 329 /12t o+ 1,101 10,61 + 8,6
5. Ursachen bei der Strafe:
a) Glatte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn 10 645 22 31 32 9561 + 68,9 83,86 | + 78,1
b) Schlechter Zustand der StraBenoberflache 859 2 104 293] + 11,81 « 19,01 + 16,8
t) Sonstigé Mangel der StraBe 930 2 451 I &1y o« 7,7 13,71 «+ 11,9
Zusammen 12 494 26 866 39360 + 56,4} + 67,3 + 63,7
b. Ursachen durch Wittsrungseinfliisse:
a) Nebel 498 1995 24931 - 7,81 -12,81 -11,8
b) Starker Regen, Haqel, Schncegestober und Zhnl, 1597 4 362 59531 + 50,5 + 76,21 + 68,5
¢) Sonstige Ursachen durch Witterungseinflisse 534 | 1738 2323F +59,6 1 +62,51 + 61,3
I
Zusammen 2 679 8 096 075 « 36,21 +3,8] + 38,1
7. Andere Ursachen:
a) Nicht oder zu spit geschlossene Bahnschranke 40 70 10) « 8,11 -157] - 83
b) Mangelhafte Beschaffenheit der fiir Bahniibergange
~ geltendsn Warnzeichen 42 79 121 + 13,51 - 2,51 + 2,5
c) Sonstige Ursachen 4 723 § 008 13731+ 8,31 +12,21 + 10,08
Zusammen 4 605 § 157 139621 + G461 + 11,71 + 10,0
Vorlaufig festgestelltc Unfallursachen insgesamt 214 583 216 918 431 501
8. Ursache nicht festgestellt 2 625 3 641 6266 ~18,41 - 1,71 - 9,5
{




Ubersicht 2: Die StraBenverkehrsunfille in den GroSstidten des Bundesgebietes

im Jahre 1952

Unfdalle Getstete 1) Verletzte
Zu~ oder Abnahme Zu- oder Abnahme Zu~ oder Abnahme
GroBstadt 1952 geqeniiber 1952 gegeniiber 1952 gegeniiber
1951 ! 1950 1951 ¢ 1950 1951 & 1950
vH vH vH
Aachen - 1615 £ 23,0 |+ 47,5 9 - 35,7 + 50,0 65k | e 43 ]+ 2,3
Augsburg 1983 + 12,6 . 18 - 35,7 . 1213 + 1,6 .
Bielefeld 1 140 + 10,3 + 69,9 14 - 36,60 + 75,0 802 + 11,2 1+ 70,3
Bochum 2 103 + 20,0 + 69,9 48 + 11,6 + 41,2 1402 + 12,2 + 66,9
Bonn 127 + 97,2 + 221,2- 16 -+ 0,01 - 2,0 697 + 60,2 | + 153,5
Braunschweig 2 927 + 19,5 + 32,2 21 - 25,0 - 36,4 1 800 + 26,0 + 42,3
Bremen b 740 + 13,5 v 2,4 59 + 1,71 - 15,6 2 425 + 13,8 |+ 8,2
Bremerhaven 1090 + 20,2 + 68,2 b - W51 - 45,0 489 + 4,7 1+ 18,2
Darmstadt 1285 + 14,0 + 56,9 14 - 6,71 +100,0 781 + 20,9 | + 69,8
Dortnund 5 464 + 43,0 + 18,5 I - 10,8 + 10,4 3 788 + 36,5 + 89,6
Diisseldorf 7182 + 22,6 + b4, 131 v 12,91 ¢+ 42,4 3195 + 19,4 1+ 57,2
Duisburg 4 250 + 24,4 v+ 12,4 76 + 15,2 ] + 55,1 2 468 + 25,5 |+ 93,7
Essen 5871 + 22,7 + 62,5 97 - 1,01 +« 81,7 3 007 + 20,2 |+ 62,3
Flensburg 749 + 20,6 + 35,9 6 - 45,51 +« 20,0 423 « 15,9 |+ 81,0
Frankfurt/Main 9m + 20,4 + 46,1 93 - 8,8) + 15,3 4 689 + 18,4 |+ 66,8
Freiburg 189 + 20,0 + 34,8 29 + 61,1 + 93,3 1233 + 20,5 |+ 36,2
Firth 1 003 + 5,9 . 16 + 23,1 . 513 + 6,9 .
Gelsenkirchen 2 446 + 41 + 36,5 19 - 9,51 + 1,8 1598 + 18,1 | + 60,6
Hagen 1514 + 14,8 + 84,6 12 + 300,0 { + 100,0 67 + 1,6 |+ 53,4
Hamburg 18 473 + 1,4 + 45,6 150 - 11,31 + 8,7 8 566 + 16,0 |+ 41,7
Hannover 5 586 + 1,8 + 18,2 62 « 21,54 + 0,0 3 163 + 57 1+ 32,9
tieidelberg 1928 - 3,7 + 15,6 25 + 25,01 + 47,1 896 - 0,9 |+ 19,0
Herne 129 + 1,0 ¢ 60,9 10 + 42,91 + 150,0 483 + 12,1 |+ 56,8
Karlsruhe 2 810 + 11,9 + 43,5 'y + 4L6) + 51,9 1 592 + 6,9 |+ 49,6
Kassel 1 900 + 32,8 + 59,5 20 + 25,01 + 25,0 1032 + 33,9 |+ 65,1
Kiel 1 882 + 1,1 + 28,7 24 + 1,31 + 9,1 949 + 0,4 )1+ 31,8
Kon 9 146 + 21,5 + 19,1 90 - 2,21 - 8,1 4 4M + 21,3 1+ 76,4
Krefeld 1 339 - 1,8 + 6,4 19 - 38,71 - 41,2 1127 + 19,1 |+ 62,k
Ludwigshafen 1130 + 12,8 . 12 - 20,0 . 41 + 6,0 .
Liiback 1614 + 1,2 + b2 12 - 25,01 + 50,0 868 ¢ 10,4 |+ 58,7
Mainz 1106 + 10,0 . 18 + 5,9 . 585 + 4,3 .
Mannheim 4 069 + 14,1 + 50,7 b + 1,31 + 15,8 2 057 + 3,2 1+ 33,6
Monchen-Gladbach 127 + 4,2 + 34,8 23 + 3531 + 83,3 746 + 5,5 |+ 43,5
Miitheim/Ruhr 1634 + 24,1 + 35,9 11 v 31,57 + 22,2 1092 + b1 1+ 59,6
Minchen 11 733 + 4,9 . 167 - 20,1 . 6 113 + 4 .
Miinster 1327 + 22,6 + 31,0 18 - 53 += 0,0 852 + 28,4 + 51,3
Niirnberg 4 390 + 8,3 . 60 - 24,1 . 2 612 + 6,2 R
Oberhausen 1 659 + 25,3 + 56,2 30 + 3,h1 + 76,5 1130 + 29,3 |+ 88,0
01denburg 1136 +29,8 + 45,3 12 - 29,4 - 65,7 671 + 35,8 |+ 56,0
Recklinghausen 949 + 15,1 + 15,4 21 + 16,7) + 61,5 557 + 1,0 |+ 75,7
Regensburg 1027 - 5,4 . 8 - 33,3 . 67 - 6,7 .
Remscheid 703 + 20,4 « 75,3 4 - 42,91 - 55,6 440 + 1,41+ 61,3
Salzgitter 133 + 21,6 + 51,4 12 - 1,7} - 14,3 497 + 25,5 |+ 44,9
Solingen 1 041 + 13,4 + 62,9 14 + 21,31 + 55,6 661 + 8,9 | « 72,6
Stuttgart 6 985 + 9,6 + 30,8 817 - 92,71 + 3,3 3 234 + 3,0 1+ 23,7
Wiesbaden 2 132 + 22,3 + 58,0 39 + 9504 «+ 21,9 1386 + 15,1 1+ 70,9
duppertal 2 304 + 18,0 + 52,3 26 - 45,81 - 35,0 1 265 + 18,6 | + 46,2

1) In den Zahlin iber die getoteten Personen sind die an den Folgen eines StraBenverkehrsunfalles spater Gestorbenen

nicht enthalten,




Ubersicht 3: Dic Strassenverkehrsunfélle im Bundesgebiet

im Jahre 1952

1)

nach sochentagen und Tagesstunden

3 ~davon ereigneten sich . . . Unfalle in der Zelt von:
iochentase | Jnfélle o 1 uber j {ber] Uber! iber | uber iiber iiber | liber | iber | Uber iiber ! Ohne
(CCnentase linsgesamt bis | 2 i 4 | 6 8 10 12 14 16 18 20 22 |Stunde
2 bis 4} big 6ibis 8} bis 101tbis 12lbis 14 {bis 16 'bis 18jbis 20|bis 22! bis 24} angab
In Stadt- und Landkreisen .
Sonntag 34 150 11 65017 161 815]1 0531 2 014 | 3 6641 3 974 | 4 752} 4 896f 5 055[ 2 9921 2 019 705
lMontag 49 440 1 280 646 77013 7531 5 080 6 5841 5 802 6 2591 8 65 6 372] 2 6271 1 481 132
Dienstag 48 521 795 543 85613 5881 5 154 6 5071 5 955 6 3921 8 5141 6 1341 2 506] 1 457 120
Mittwoch 47 436 7193 403 70713 3961 4 718 6 2541 6 015 6 1971 8 3751 6 2541 2 677} 1 531 116
Tonnerstag | 46 715 797, _AT8 68013 %541 4 751 6 0101 5 615 6 1001 8 158¢ 6 409 2 726] 1 534 103
Freitag 50 802 | 896! 508 71013 6435 4 949 | 6 501| 6 132 6 6571 9 070] 6 909 % 067 1 683 103
Scanabend | 52 238_11 030, 535 _ 17513 2221 4 924 1 7 62061 8 5601 {1 802l 7 1141 5> 7461 2 9541 1 760] __108
Insgesamt | 329 302 7 250?4 2741 5 311122 009 131 620 43 146142 058 144 199154 781142 879119 523111 465 | 787
Nur in Stadtkreisen
scnntag 17 162 1 829 5775 | 379 409 682 1 4104 1 558 1+ 1 822§ 1 699} 1 689} 1 232 829 27
Montag 25 609 455 217 3 29611 9361 2 536 3 6071 3 183 3 %381 4 8001 3 074 1 %28 788 51
Dicnstag 25 925 567 249 38811 953 | 2 650 5 _609] 3 354 5 4891 4 7541 3 0131 1 254 799 44
113 ttwoch 25 4453 416 187 31211 8241 2 549 3 5TT1 3 376 35 3801 4 7261 3 0091 1 %45 841 33
Donnerstag | 21 300 575 218 28811 7501 2 484 % 22641 5 017 5 178] 4 4591 3 093] 1 362 816 37
Fr-itag 27 266 10 237 31611 91112 614 13 6501 3 431 3 6211 5 024} 3 476) 1 603 923 40
égggggggg::&:gZ:QZé:: ::gééizzéégz ::‘:ézgzi:_l.zzgéz:g:égé::':i:4&2:,:2:;&2:;%:liQ:F:é=éééi:ézlél:&:l:é‘:ég%:zzggzz ====§‘-i=
insgesamt | 169 689 i3 121;1 957 | 2 355111 539 116 201 |23 458{23 008 122 968{28 895:20 0911 9 554{ 5 953 289
Nur in Landkreisen
Conntag 20 982 791 588 4%6] 644 [ 1 332 | 2 2541 2 416 | 2 9301 5 197( 3 3661 1 7601 1 190 78
ientag 2% 831 825 429 474171 8171 2 544 2 9771 2 619 2 9211 3 8541 % 2981 1 299 693 81
Dienstag 22 598 128 294 468]1 6351 2 504 2 8981 2 601 2 9031 3 700} 3 121f 1 252 658 76
W1 ttwoch 21 995 {377 222 39511 572 2 169 2 7431 2 699 2 8171 3 649 5 2451 1 332 690 83 |
Lonnerstag 22 409 419 260 39211 604 | 2 267 2 7841 2 598 2 9221 3 6991 3 316 1 364 718 66 |
Freitag 23 536 482 271 39411 7321 2 335 2 8511 2 701 5 0161 4 0461 3 4331 1 458 760 27
lggz_—lr:lgggr:lg':.: ::géz‘géé:: ==§QZ: ::;Z.ié: ==:§gz._l=4§§ :g:g§§=: :§:;§l‘: :é:4l—é::.:;:Zgg,:zézég—l:::ézggg:_:;:égéj:===ggé: =::=§Z:
&Insgesamt 159 G613 13 82912 31711 2 956}10 470 115 419 |19 68819 050 |21 231| 25 886{ 22 788 9 969 5 512 498

1
\
J‘ \{

(

1) Bundesgeniet ohne Wirttemberg-Baden und Sﬁdwﬁrttemberg-Hohenzollern




