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STATISTISCHE.
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Im 3, Vierteljahr I952 haben sich im Bundesgebiet 110 673 LHitrassci-
verkehrsunfédlle ereignet. Damit ist dieses Vierteljahr, in dem zuwn
ersten Male die 100 000 - Grenze Uberschritten wurde, zum bisher
unfallreichsten Berichtszeitraum geworden, Gegeniiber dem %, Viertel-
Jahr 1951 sind 119 Personen mehr getdotet und 13 087 mehr verletzt
worden, Die verh&ltnismissige Zunahme der Gesamtzahl der GetUteten
(+ 5,1 vE) war im Vergleich zu dem entsprechenden Abschnitt des
Vorjahres erheblich geringer als die Zunahme der Verletzten

(+ 19,5 vH) und der Unfialle iiberhaupt (+ 18,8 vH), Stirker als es
der durchschnittlichen Entwicklung der Unfallkurve im Bundesgebiet
entsprach, erhfhten sich die Unfallzahlen in Hessen und Rheinlande-
Pfalz (+ 26 vH)sowie in Nordrhein-lestfalen (+ 25 vH), in den
Grosstéddten vor allem in Bonn (hier verdoppelte sich die Zahl der
Unfédlle), sodann in Dortmund (+ 54 vH), Minster, Oberhausen und
Diisseldorf. Demgegeniiber sind in Heidelberg, Flirth und Regensburg
weniger Unfdlle festgestellt worden,als im 3. Vierteljashr 1951
(vgl. auch -Ubersicht 2),

Die Strassenverkehrsunfdlle im Bundesgebiet
im 3. Vierteljahr 1952

Zu~ oder Abnahme gegenuber

1 en-- eto- -
Land verkehro-| toia llstgre | dem 3. Vierteljahr 1951
unfille T PaTsonen Unfille Getdgete Verletzte
v
Schleswig-Holstein 4 206 85 2 855 + 16,81+ 21,4 + 14,1
Hamburg 5 091 43 2 852 | + 10,6 | - 14,0 + 2%,3
Niedersachsen 12 714 277 8 972 + 15,51 - 8,9 + 15,8
Bremen 1 670 19 961 + 21,51+ 11,8 + 19,5
Nordrhein~Westfalen %1 301 6061 21 790 + 24,8 |+ 13,9 + 21,9
Hessen 11 085 252 7 802 + 26,2 | + 36,2 + 24,7
Rheinland-Pfalz 6 491 160 4 858 + 26,01+ 1,3 + 25,2
Baden-Wirttemberg 17 389 4531 13 132 + 10,6 | + 7,9 + 13,2
darunter :SUdwl “to 4.
Hohenzollern 3 125 85 2 519 + 10,5 - 5,6 + 19,73
Bayern 20 726 5371 16 910 + 16,0 - 6,9 + 20,1
Bundesgebiet!110 673 2 432 80 132 + 18,81+ 5,1 + 19,5
West-Berlin 5 066 64 3 451 |+ 0,8+ 20,8 + 12,2

1) Plir Stdwlirttbg. -Hohenzollern liegen

senverkehrsunféille

relten doher filr das Bund.aogebiet ohne SuUdwlirttbg.-Hohenzollern,

, der Getdteten und der Verletzten keine unterglie-
derten Angaben vor. Die als Anlage beigefiigten weiteren Ubersichten

auller den Gesamtzahlen der Stras-
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ig cn aiderhalb geschlossener Ortsteile,
und hier besonders auf cean 2unles:utobahnen, verhidltnismiBig
starker ausgeweitelt a_¢ wie Unfallzanlen innerhalb geschlossener
Ortsteile. Von samtlichen Unid.len kam ctwa die HaElfte durch
ZusammenstoBe von Takhizeugon und edln knapres Siebentel durch Auf-
prall zines fanventen aut 2 n heaitendes Fahrzeug zustande. Etwa
45 vH aller Unrdall: w-hrea 1wl Personenscnhndden und Sachschéden,

4% vH nur mit Sachschzoen uvnd etwa 12 vH nur mit Personenschéden
verbundaen. Die Zalkl der Unialle nur mit Personenschaden hat sich
gegenlber dem 2. ViertveljJanr 1951 kaum verdndert.

Die Unfallhidufigkert ha’ si

Unter den beteirligien Verke..osveilnehmern hat sich bei den leich-
ten Kraftrddern bis 250 cem (+ 2y,1 vH) und bei den Fahrrddern mit
Hilfsmotor (+100,4 vH) die starke Zunahme der Unfallbeteiligung
fortgesetzt. Bel diesen Pah:zeugarten, einschlieBlich der schweren
Kraftrider iiber 250 ccrm, war die Unfallbeteiligung im Winterhalb-
jahr 1951/52 iniolge vor Swiscneinflilssen (die Kraftrdder stehen
in den Monaten mit ungiiustiger Witterung meist still) zwar be-
tridchtlich zurlickgeganger, si~ ist aber dann im April-Juni und
Juli-September 1952 erneut, und zwar iber den HOchststand des Jah-
res 1951 (3.Vj.) hinaus, gestiegen. Stark Uberdurchschnittlich hat
sich auckh die Unfallbeteil’_uns Lei den Personenkraftwagen (+26,9vH)
erhdht,dagegen war die Junaiime bei den Liefer- und Lastkraftwagen -
weniger grof (ohne *Anhdnger: + 12,3 vH; mit Anhdnger allerdings:

+ 19,0 vH). Unterdurchschnittlich hat sich die Zahl der an Unfdllen
beteiligten Personen auf Felrridern ohne Hilfsmotor ( 6,5 vH) und

von FuBgingern {(+ 10,8 vI) =wusseweitet. Auch die Unfdlle, an denen
StraBenbalinen und Eicenoenvicn veteiligt waren, lagen ihrer Zahl

nach im Vergleicna zum 3. VierteljaL. 1951 mit 3 018 gegeniiber 2 918
und mit ?15 gegeniiber 703 Unfdlle nicht wesentlich hdher (+%,4 vH;

+ 4,0 vH),

Bei den vorlaufig festgestellten Unfallursachen waren "Nichtbeach-
ten der Vorfahrt® (17 117 Falle) und "Falsches Uberholen und Vor-
beifahren (20 642 Fdlle) nacn wie vor am hiufigsten vertreten. Die
Falle der Unfallverursachung durch lbermdBige Geschwindigkeit, die
vom 2. Vierteljahr 1951 zum 2. Vierteljahr 1952 um 37,9 vH ange-
stiegen waren, haben sich vom 3. Vierteljahr 1951 zum 3. Viertel-
jahr 1952 wiederum betrichtlich (+ 34,2 vH) vermehrt. Die Unfall-
ursachen "Durchbrechen geschlossener oder niedergehender Bahn-
schranken" (Zunahme von 123 auf 2%9 Fdlle oder um + 94 vH) und
"mangelhafte Beschaffenheit der Iiir Bahnlberginge geltenden Warn- _
zeichen"' (Zunahme von 29 auvf 45 Fille oder um 55,2 vH) haben sich
zwar v o r h &1+t r»n i smdRig stark vermehrt, doch ist zu
beriicksichtigen, daB diese Urszchengruppen im Gesamtrahmen nicht
bedeutend sind. Der Anteirl der Stralenverh&ltnisse und Witterungs-
einflisse an den Uniallursachen Insgesamt hat sich von 5,5 vH im

3. Vierteljahr 1951 auf 0,3 v im Berichtsjahr erhoht.

- Anlagen:

Ubersicht 1 Die Stralenveol-ehwcuniédlle im Bundesgebliet im 3. Vier-
teljanr 1952;

A Unfalle nach Ort und Art

B An dea Unfall veteciligte Verkehrsteilnehmer
‘0 Getdtete un’ verletzce Personen

D Vorldufig festgestellte Unfallursachen

Ubersicht 2 . Die Stralenverkehrsunfille in den GroBstiddten des
Bundesgevietes inm 5 Viertellahr 1952
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Ubersicht 1z Die StraBenverkehrsunfille im Bundesgebiet 1)
im 3, Vierteljahr 1952

3, Vierts]jahr 1952 A oder fbmehne |
. gegeniiber dem ‘
Gegenstand der Nachweisung Stadte 1 Lande Tnoao —
kreise | kreise | samt - 2.5 1952 | 3. Vi 1951 I
Anzah] i E
A, Unfille nach Ort und Art | |
1, Unfadlle 1nnerhalb geschlossener Ortsteile: i
a) ZysammenstoBe von Fahrzeugen 28 497 1 15194 43 691 + 16,7 + 15,4 i
b) Aufprall eines fahrenden auf ein haltendes Fahrzeug 9 042 3 639 1273 + 22,3 + 29,1 |
¢} Andere Unfille %0321 12113 26 205 + 1,9 + 15,1 !
2, Unfdlle auBerha’h geschlossener Ortsteile: ;
a) LusammenstdBe von Fahrzeugen 1109 | 933[ | 10 444 +29,2 + 29
b) Aufprall eines fahrenden auf ein haltendes Fahrzeug 29 1 1809 2103 + 43,5 + 22,6 i
n) Andere Unfalle 836 | 11538 [ 123 + 30,7 £ 07|
Zusammen 53 810 | 53 738 | 107 548 + 19,1 +19.0 i
3, Von den unter 2 aufgefilhrten Unfallenereigneten sichs i
a) auf einer RBundesautobahn 36 1 1629 1975 + 50,2 £ 342
b) auf einer Bundesstralie T L1057 | 182 + 37,8 v 21,0
¢) auf einer anderen StraBe 616 | 10506 | 11122 + 22,0 + 220
k. Unfalle ayf einer Stralenkreuzung oder Einmiindung 25305 + 135 { 31871 + 14,6 + 18,2
5 Unfalle auf der Kreuzung einer StraBe mit der Eisenbahn 174 422 596 + 29,8 + 18,3
b, Unfalle, bei danen ein Kraftfahrzeug beteiligt war 48535 | 50079 | 98 614 +19,3 +20,9
7. Unféﬂe, bei denen Personen getdtet oder verletzt wurden: f
a) innerhalb geschlossener Ortsteile ’ © | 2692 118523 ] 45449 + 17,0 + 15,0
b) auBerhalb geschlossener Ortsteile 138 | 145171 1591 + 30,3 + 23,8 l,
8, Unfalle mit Personen und Sachschaden 26 [ 21612 1 43933 + 23,1 +21,8
9. Unfdlle nur mit Personenschaden , 6021 | 5428 | 11449 + 9,1 + 0,5
10, Unfélle nur mit Sachschaden 25528 | 20638 | 4 166 + 1,7 + 21,6
B, An dem Unfall beteiligte Verkehrstex]nehmer
0. Kraftfahrzeuge der Besatzungsmichte Le59 | 3823 8 482 + 14,5 + 20,3
1, Personen-(auch Kranken-)kraftwagen, auch mit Anhngern 29139 | 246612 | 53751 + 17,0 + 26,9
2. Kraftdroschken 797 14k 941 + 1,3 + 19,1
3, Kraftomnibusse, auch mit Anhingern TH2 | 175 3 166 + 28,7 + 16,1
4, Liefer oder Lastkraftwagen 15332 | 1057 | 25906 + 18,3 + 2.3
5, Liefer- oder Lastkraftwagen mit Anhingern 3460 | 6440 9 90 + 33,0 + 19,0
b, Elektrokarren, auch mit Anhangern 51 ¥ %8 - 3,9 + 30,7
1. Iugmaschinen und Sattelschlepper, auch mit Anhangem 698 | 1753 2 451 + 25,2 +15,0
8. Kraftrider iber 250 ccn ) b nit Bei 3126 | 34301 65% +20,5 + 187
9, Kraftrider bis 250 cen ) U7 ™ BeTWagen 15432 | 2157 | 37006 + 23,8 + 9,1
110, Kraftwagen fiir Feuerldschzuecke 65 69 134 + 16,5 +196
11, Sonstige Kraftfahrzeuge 293 190 483 +11,8 + 400
12, StraBenbahnen 2 811 Ml 3018 + 12,4 + 3L
13. Eisenbahren 3 242 315 + 10,1 + 10 ;
14, Bgspannte Fuhrwerke (auch bespannte Schlitten) 523 1 2033 2 5% + 22,1 - &6
15, Fahrrader 18200 {13972 1 32172 + 18,2 + 6,5
16, Fahrriader mit Hilfsmotor 621 405 1026 + 54,1 + 10,4
17, Sonstige Fahrzeuge o | s 925 +22,8 - 52 !
118, Trittbrettfahrer 9 29 38 -33,3 -0
19, a) Fulginger col s ase | w5 | w36 | et |
bj Fuginger beim Besteigen oder Verlassen der Straflenbahn 295 40 335 + 12,8 - 0,9 !
o) FuBganger beim Besteigen oder Verlassen eines sonstigen i
Verkchrsmittels 84 165 249 + 26,4 2147
20, Gefiirte oder frei herumlaufende Tiere 55 | 1939 2 46k + 34,7 +230 !
21, Sonstige Verkehrstei Inehmer (Reiter usw,) 94 194 268 :  +31.8 + 4. 2 o
Iusanmmen 105 M0 1101 725 | 207 435 + 18,6 + 18 3 !

1) One. Stditirithgs-Hohenzollern, fir das nur Angaben iber die Zahl der Unfalls insgesamt, sowie Uber die getteten und verletzten
Personen vorliegen,




noch: Ubersicht 1

Stadt- Land- Insge- ?:;gziggaébZizme |
Gegenstand der Nachweisung kreise kreise samt 7V, 19521 TR _“1
Anzahl vh i
) ] i
C._Getdtete ” und verletzte Personen i
Getdtote unter 1 Jahren : i
Mannliche auf Kraftfahrzeugen b 21 3 +138,5 + 240
auf Fahrrad.rn 14 3 oo+ 2,2 (- G, :
FuBginger 27 67 % | -0 L@
findere - 6 b + 20,0 - 500 ’
Weibliche auf Kraftfahrzeugen - 9 g + 50,0 ~ 10,0 .
auf Fahrrédern 3 13 16 - 1,1 - 213 ;
FuBiginger 24 48 7 + 12,0 - 191 ;
l Andere 1 1 2 - 333 0,d |
| Getdtete ber 14 Jahre
Mannliche auf Kraftfahrzaugen 222 821 1049 + 28,4 + 11,1 :
auf Fahrrédern L 19 306 v 11 - 58 i
FuBganger 14 10 224 + 33,3 - 59 |
Andere 5 27 32 + 33,3 - 59 !
Weibliche auf Kraftfahrzeugen 2 151 193 + 44,0 35,9 !
auf Fahrrdern 2 69 o s | - 151 |
Fuliginger 7 81 152 |+ w6 | o+ 16,0 }
Andere 3 10 13 v bh ok + 62,5
A 674 1673 2 341 + 23,6 + b6 E
| darunter innerhalb geschlossener Ortsteile s 8 99 ) 118 ) o+ 11 | - 51 i
Verletzte unter 14 Jahren 5
Maanliche auf Kraftfahrzeugen gl 561 188 + 36,6 + 218 é
auf Fahrrddern 793 8% 1649 + 0,1 v 2, .
FuBganger 1163 1 564 272 - 13 v 5,7 |
Andere 46 n 123 + 13,9 - 96 i
: I
Weibliche auf Kraftfahrzeugen 128 279 401 + 29,2 + W3 |
auf Fahrradern 356 392 748 + 42 + 8] |
FuBganger 836 1001 1837 - 14,1 90 !
Andere 50 bk 9% + 59,3 + 843 l
Verletzte ber 14 Jahre z
Mannliche auf Kraftfahrzeugen 12 890 20 860 33 750 + 28,9 v 2.2 %
i auf Fahrridern b 683 5 383 12 Q66 v 22,k s 1
* Fullganger 2 361 2 306 b 687 + 11,7 + 18.9
Andere 283 367 650 + 13,8 4,3
Weibliche auf Kraftfahrzougen 2 764 5950 7L + 33,7 + 35,0
auf Fahrraden 3190 2 06 5 896 + 21,0 + 10,3 !
FuBgénger 2 3 1795 4169 + 12,6 + 88
Andere 176 132 308 + 26,2 - 12
ZUSBINEN .+« e et e e e e B | B3 | TEB L e 22 0. 105
darunter innerhalb geschlossener Ortsteils 32 524 23152 5 676 + 18,7 «+ 156 |
{ }

gy

1) n den Zahlen der Getoteten sind die an den Folgen eines StraBenverkehrsunfalles spiter Gestorbenen nicht enthalten,



noch;

bersicht 1

i P il
i Stadt- Land- Insge- Z:egzgggxﬁbgzgme
t hwei . i i =
Gegenstand der Nac weisung kreise kreise samt 7 Vi 195 T3, Vi, 1051
anzah) vi
D, Vorliufig fastgestellte Unfallursachen E ;
1. Ursachen beim Kraftfahrzeug oder dessen Fihrer: ? !
I a) Technische Mingel 1109 2299 3 408 + 21,0 + 9,5
b) Hichtbeachten der Vorfahrt f 10 613 6 504 17 M7 + 15,2 + 24,6?
¢} Falsches Einbiegen b 5203 43N 9 580 + 13,7 + 26,1
d) Falsches Uberholen und Vorbeifahren o 9587 11 058 20 642 + 24,3 + 24,6
e) Nichtplatzmachen beim Ausweichen oder Ubcrholtwerden ! 709 1887 2 596 + 24,8 + 0,7
f) Nichtboachten der polizeilichen Verkchrsragelung f 805 603 1 408 + 5,5 + 14,9
g) Untcrlassen und Nichtbeachten von Warn-,Halt- und t '
Fahrtrichtungszeichen Vo205 1676 3728 1 + 13,8 + 22,4 )
h) Vorschriftswidriges Fahren an StraBenbahnha]teste]len f 178 32 210 + 23,5 + 13,5!
i) UbermiBige Geschwindigkeit Co3an 5 225 8 542 + 12,8 + 34,2
k) Fahrer unter AlkoholeinfluB © 7 984 2 809 4 793 + 16,3 + 17,41
1) Nichtbeachten der Abblendvorschriften ‘ 114 523 637 + 56,9 + 1,4
m) Ermidung (auch Einschlafen) des Fahrers | 100 619 719 + 40,2 + 29,0 -
n) Durchbrechen geschlossener oder niedergehender : ‘
~ Bahnschranken ; 88 151 239 + 61,5 v 94,3 |
o) Nichtbeachten der fiir unbeschrankte Bahniibergange j 3
geltenden Warnzeichen } 36 164 200 + 4,2 + 0,54
p} Sonstige Ursachen beim Kraftfahrer . 559 b 094 g 690 + 21,8 + 26,5
Iusammen 41491 42 018 83 509 + 18,5 + 23,3 E
t
2, Ursachen beim Fahrrad oder Radfahrer % 8 559 7121 15 680 + 16,7 + 6,8
3. Ursachen bei einem anderen Fahrzeug oder dessen Fithrer 962 1233 2 195 + 18,1 + 2,3
&, Ursachen beim FuBgénger 5 432 4 459 9 891 - 0,9 + 9,6
5, Ursachen bei der StraBe: i
a) Glatte oder Schlipfrigkeit der Fahrbahn 1726 2 759 b 485 + 65,1 + 49,0
b) Schlechter Zustand der StraBenoberflache 243 654 297 + 20,4 + 20,
i ¢) Sonstige Mangel der Strafe 341 42 1083 + 40,8 + 19,0
' lusammen 2 310 4 155 b 465 + 52,8 + 36,8
56. Ursachen durch Witterungseinflisse:
©a) Nebel 26 132 158 + 66,3 - 36,0
§ b) Starker Regen,Hag:1,Schneegestéber u.dhnl, 258 813 10N + 60,3 + 41,5
i ¢} Sonstige Ursachen durch Witterungseinflisse 91 207 298 + b4,7 + 52,8
: Jusamnen 35 | 11521 152 + 51,9 v 214
}Y. Andere Ursachen:
. a) Nicht oder zu spat geschlossene Bahnschranke 12 15 21 - 3,6 0,0
5 b) HMangulhafte Beschaffenhsit der fiir Bahnubergange
' geltenden Warnzeichen 23 22 45 +164,7 + 55,2
) c)_a§pn§{¥b§'ﬂrsachen 1 461 3 228 4 689 + 32,1 + 22,0
‘ | Zusammen 1496 | 3265 4761 + 32,5 v 22,1
I8, Ursache nicht festgestellt 142 1110 1 852 + 26,0 - 9,1
f — RS USSR A




Ubersicht 2- Die StraBenverkehrsunfalle in den GroBstidten des Bundesgebietes
im 3. Vierteljahr 1952

arofstadt ' Unfélle e Ge’tﬁteteﬂ : rF Verletzte .
3ViB2 23R 3RS BN, 24982 [ 3RS 3V Vi - 3LG5T
' ) . i 3 i
Bachen W { ¥ 1 P B R
Augsburg 616 | 45 521 8 3 9 I
Bielefeld L% .M 283 2 6 5 m oy 1% %0 .
Bochun Coo56 T 51 475 1 9 16 118 346 387
Bonn B W 119 3 3 2,2 191 19,
Braunschweig g7+ 793 125 4 7 ' 6 ¢ 518} 546 hey .
Bremen 1368 ¢ 1165 . 119 18 (C T T 668 o !
Bremerhaven V2 L 22 1 22 T 1 131
Darnstadt S I 305 6 2 b 285 191 200
Dortnund SIS 1369 1024 L DT S BX 1030 918 [
Dissseldorf 19y, 1667 15% 38 23 B 974 862 1
Duisburg 126 . 101 978 23 17 14 804 680 630
Essen 166 | 1409 ' 130 % 2 2 968 786 821
Flensburg PR 90 m .k - 1 15 132 116
Frankfurt/H, 273 ) 2459 . 2 - 3 1 3 | 1560 132 122
Freiburg 54 50 1 4 - 7 0 6 |45 393 334
Fiirth Cowt oW M, T 2 " 176 165 %
Lelsenkirchen T8 59 ' 61 : 6 b L7 552 ’ 398 ]
Hagen bowms w0 M, 3 211 284 219 208
Hanburg 4 5091 0 k3 ohent L3 2 1% 2 852 2 083 2313
Hannover Q160 Lot s o, 8 Lo 106 | 9% o 1008
Heidelberg S T T R R T T 297 282 365
Herne /AN | S 17 131 136
Karlsruhe L I - I P - 516 425 i1
Kassel R TR R N R R S R 5 383 mn 268
Kiel L T B S 5 334 n 20
{ Kol ' ;2505 225 L2089 | 2 K 2 145 | 1 1195
3 Krefeld VO S B T8 5 0 F 30 27
§ Ludwigshafen 38 oW % . - 3 4 28 197 29,
{ Liibeck I v R T 6 w25 m:
§ Mannhein Vi o990 1002 9 P10 9 652 602 642
|| Mathein/Ruhr T/ S A B p3 3 339 322 245
Hiinchen 352 1 27 336 | W P 6k 23% | 183 212
Manchen-Gadbach BB/ T LT 4 27 21 218
fins ter 3Tk M E 269 2 3 6 % 129 200
Nirnberg 1251 . 10% i 1193 18 0 2 93 | M9 801
Oberhausen 50714 ¥ 0§ B (I 12 ¥} 30 am
Oldenturg B 0% | % o 4 2 7 2% 18 7
! Recklinghausen 5 1 By ] 46 6 5 5 175 150 188
Regensburg MW/, 3w - .5 4 247 197 253
Remscheid o m 15 - 3 3 13 139 118
Salzgitter 20 0 1wk bo ) 1 3 178 128 131
Solingen - { 2 1 = } 8 1 P 2 187 159 175
Stuttgart f184 1 1757 16T 2 2 1082 874 oCk
Wiesbaden PO R 609 15 9 6 34 ey 3@
Wuppertal P60 ;o 5o Toso 3 19 390 w3
L : ! : :

1) In den Zahlen iber dic getoteten Personen sind die an den Folgen eines StraBenverkehrsunfalles spater Gestorbenen nicht enthalten,



