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Die Strasscnverkehrsunfdlle im 4. Vierteljahr
und im Jahre 1951

I. Die Entwicklung im 4. Vierteljahr 1951

Die Z2hl der gemcldceten Strassenverkehrsunfgdlle hat sich im Ver-
laufe des 4. Vierteljahres 1951 gegenliber dem gleichen Quartal
des Vorjahres um 20,4 vH 2uf insgesamt 85 916 erhdht. Innerhalb
des gleichen Zeitabschnittes nahm die Zahl der bei Unfallen im
Strassenverkehr getdteten Personen um 28,7 vH und -die-der ver- "~ 7
letzten Personen um 34,1 vH zu. Infolge des in den Monaten No-
vember und Dezember stets zu verzeichnenden Riickganges der Ver-
kehrsstédrke hat sich die Unfallhdufigkeit, wic auch im Vorjahr,
vom 3., zum 4. Vierteljahr 1951 vermindert, und zwar um 7,4 VvH.
Allerdings ist dabei zu berlcksichtigen, dass der Abnahme des
Verkehres eine erhBhte Unfanllgefahr insofern gegenlibersteht, als
in den Wintermonzten Gldtte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn und
auch Nebel wesentlich mechr Unfidlle verursachen, 2als in den Frih-
jahrs- und Sommc¢rmonatcn., Femorkcnswert ist, dass in den einzel-
nen Lidndern des Bundesgebictes und innerhalb dieser zwischen
ldndlichen und stidtischen Gebieten die Entwicklung zum Vorvier-
teljahr sehr unterschiedlich war; so sanken die Unfallzahlen in
den Stadtkreisen um 3,8 vH, in den Landkreisen jedoch um 10,9 vH.
In einigen Grosstddten haben die Strassenverkehrsunfélle sogar
zugenommen, so in Bochum, Hawmburg, Koln und Wiesbaden (vgl. auch
Ubersichten 1 und 2).
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Dis Sirassenverichreunfidlic im Bundesgevpiet
in'4h. Vierte  fakr 1GH1
F T  Go-b- | Vep. jZu- oder Abnahme gegon-
, Strafen.  JToTm U liber dem 4., Vierteljzhr
; I non vorgohrg- m‘i“ ‘.i::“n g _ 1950 |
i D cniizle o ‘ e T
, Personen Unfélle; Getoteta *,+4
L Y RS vE ;
Bundesgebiet 85 916 2 07750 153, + 20,4 |+ 28,7+ 51,1
davons i ~ : | { , |
Schleswig-Holstein C 3 129 60 1 768! + 17,1 i+ 22,41+ 27 3
Hamburg 4 ¢z2 59 1 8471 + 25,1 :+ 18,2+ 29,9
Niedersachscu Ay 20 015 0 2357 5 951" + 15,5 '+ 20,3+ 0,6
Nordrhein-WestFfalen®’ . 24 585 535:-14 691 + 24,9 |+, 35,6 1+ 40,0
i
Bremen 1445 221 705; - T4 L+ 83,304 12,9
Hessen . 8385 14| 4 T420 + 26,8 1+ 19,51+ 5,0
Wirttemberg-baden 1 8 887 | 207; 4763 + 14,1 '+ 42, LD
Bayern © 15 121 . 458 9 01, + 18,3 i+ 34,5+ 5.5
f 1 ; | t '
Rheinland-Pfalz £ 659 1 1264 2 8361 + 37,5 i+ 9,4 1+ 42,C
Baden 2544 ¢ 1051 1 7971 + 13,8 i+ 64,1+ 20,7
Wirtt.-Hoherzollcxn ' Z 228 | 56! L 4343 + 8,7 |- 18,8 |+ g8 7
: ! . | ! i
Ausserdem: ; ; | § ; i
. - - ( ; _
West-Berlin 4 220 67 2 271 + 28,6 l+ 176,21+ 32,7
1)} Chne die an den Fougen von DtraSSpnverkenruunfaLlen spater Gestovbenf*‘~

2) Vorldufige Ergebnisse.

II. Die Entwickiung der Strasse
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kehrsunfdlle vor dem Kriegc noch hecissen konnte, dass trotz stark

angesticgencen Strasscenverkehics dink umfaingreicher verkehrserziche-

rischer Massnaihmen der Polizzibehdrden ein Stillstaind -in der Auf=— -

widrtsbewegung der Unfallkurve cingctreten ist (von 1936 zu 1937 wa-
ren dic Unfdlle bei cinem 17-prozentigen Anstieg der Kraftfahrzeug-
besténde um 1 vH zurlickgegangen), und wenn weiter von 1937 zu 1938
bei nochmaliger Erhdhung der Bestédnde an Kraftfahrzeugen um 15 VH
die Zahl der Strasscnverkehrsunfdlle nur um 2,9 vH zugenommen hat,
so 1st die domals zu Tage getretene Tendenz 2bsolut -sinkender oder
relativ abnehmender Unfallhdufigkeit bei gleichzeitig wachsender
Verkehrsdichte in den Jzhren nach dem 2. Weltkrieg in ihr Gegenteil
umgeschlagen: die seit Mitte 1948 jdhrlich um rund 500 000 Fahrzeu-
ge zunehmenden Kraftfahrzeugbestédnde hatten verh&dltnismissig eine
noch stédrkere Ausdehnung der Strasscenverkehrsunfdlle zur Folge. Zu
bemerken ist allerdings, dass die als Notbehelf angenommene Korre-
lation zwischen Entwicklung der Kraftfahrzeugbestdnde und Unfall-
kurve mehr als grob ist, weil crstens in den Kraftfahrzeugbestands-
zahlen die bei den BesatzungsbehOrden rcgistrierten Fahrzeuge nicht
enthalten sind (die naturgemiss ebenfalls zur ErhShung der Verkehrs-
dichte beigetragen haben) und zweitens eine eindeutige Vorstellung
dartiber, wie sich der Strasscnverkehr im Bundesgebiet tats@chlich
entwickelt hat, nur iliber regelmissig durchzufiihrende Strassenver—
kehrszédhlungen oder aus der Kenntnis der jeweiligen Kilometerlei-
stungen der Strassenverkehrsmittel zu gewinnen widre (vgl. auch
Schaubild),

Unfallhdufigkeit und Unfallfolgen im Strassenverkehr

E Strassenver- fKraftfahrzeugw gUniiile Getétégjgn%mYerlqjéggf%
Janhr | kebrsunfdlle ' besténde 1) 1000  insge-:1000: insge-:1000.
3 Vorjahr ~~ Vorjahr 1 Kfz. d. samt ‘Un- : samt 'Un- -
iﬁlooo =100 1999 7_ 900" i Rest.  Talle! fille
19%6 ¢ 153 . 11372 © . i 112 5 069 ' 33 |102 509669
Lol oS is uoR iR B omn
i 1 : : 445 ' : ‘ .
1947 | 7333 749%) o 982] . . 1 . ’1 :
1948 | 101z¢ ; 138,3 i 919771122,8 11029 @ . . . | o be
1949 ‘ 164 ‘ 161’5 ‘1 413 153 )8 : 1165) ., ® ! o ! ° | [
01950 1 248 151,0 ;1 949 | 137,9 12759 6 324 , 26 (150 415|608
;1951 | 320  129,2 2 493 127,93 ' 128 7 555 ' 24 1201 927,631

1) &m 1. Jull jedes Jahres einschl. der Kraftridder, jedoch ab 1947 ohne
die Bestdnde an Fahrzeugen der Besatzungsmichte.- 2) Ohne die an den
Folgen der Unfdlle spidter Gestorbenen.- 3) Auf Grund der Entwicklung in
5 Lidndern des Bundesgebietes und der Anteile dieser Linder an den Zahlen
der Unfidlle im Bundesgebiet 1950 und 1951 geschitzt.—~ 4) Die Bestands-
zahlen der Lander Rhcecinland-Pfalz, Baden und Wirttemberg-Hohenzollern
geschidtzt.- 5) Da die stdndig im Bundesgebiet verkehrenden Fahrzeuge der
Besatzungsmdchte nicht bekannt sind, auf eine zu niedrige Masse bezogen
tnd dechalb i k_och . : e
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Der hochste reiative Zuwache war mit 62 vH von 1948 zu 1949 und @&
hochste 2o30iuvte Zuwachs mlt rand 84 000 Unfdllen von 1949 zu 195
zu verzeichnen. Von 1950 zu 1S51 hit sich demgegeniiber das Tempc
der Zunahme sowohl absolut {+ 72 254) als auch relativ (+ 29,2 vi)

etwas verlangsamt. Dabei erreichte die Unfallkurve 1951 mit insge-

samt 319 828 festgestellten Unfdilen, 7 555 getdteten und 201 927
verletzten Personen, bel regioral sehr unterschiedlicher Entwicklung,
ihre bisher hochste Spitze. Das gleiche gilt fiir die Unfallziffer
bezogen auf 1 000 Kraftfahrzeuge des Bestandes, die mit 128 um die
Hdlfte iiber der von 1938 gelegen hat {(auf Grund der Entwicklung von

1947 bis 1951, lisst sich, gl ei chbleibende Umstédnde
vorausgesetzt, berechnen, dass im Bundesgebiet auf 1 000 Kraftfahi-—-
zeuge des Bestandes z.B. bei einem Gegamtbestand von 3 Mill, Fabi-~
zeugen 139 Unfidlle und bei einem solchen von 3,5 Mill. 147 Unfédlilc
kommen wiirden). 1951 sind durchschniitlich bei 1 000 Strassenver-- -
kehrsunfédllen 24 Personen getdtet worden, gegeniber 26 im J.hre

1950 und noch 33 im Jahre 1936. Dic Zahl der verletzten Personen,
bézogen auf 1 000 Unf&dlle, belief sich 1951 auf 631 gegeniiber 6006

im Jahre 1950.

Ursachen der steigenden Unfallhdufigkeit

Angesichts der stédndig steigenden Unfallh8ufigkeit im Strassenver-
kehr, deren Folgen sich in ausscrordentlich hohen Personen- und Sach-
schédden nachhaltig bemerkbar machnen, ist schon wiedcrholt die Frage
aufgeworfcen worden, welche Ursachen dieser Aufwirtsbewegung zugrunde
liegen. Da sich aber eine ganze Reihe der die Entwicklung der g
Strassenverkchrsunfédlle beeinflussenden Faktoren, besonders im
menschlichen Bereich, der quantitativen Erfassung entzichen, bereci- it
tet die Beantwortung dieser Frage nicht geringe Schwierigkeiten.
Gewiss ist, dass der Strassenverkehr mit Kraftwagen, Kraftridern,
Pahrréddern und sonstigen mechanisch bewegten Verkehrsmitteln im Bun-
desgebiet von Jihr zu Jahr zugerommen und damit zu einrer sicherlich
Uberproportionalen Erhthung der Unfallgefahr gefliihrt hat. Der Vexr-
lauf der Unfallkurve in der Vorkriegszecit zcigt aber, dass selbst

bei wachsender Verkehrsstidrke diec Zahlen der Unfélle'im grossen uni
ganzen konstant bleiben, in Bezug wuf jene also relativ sinken kon-
nen. Erhdhte Verkehrsfrequenz braucht demnach, wirkungsvolle Mass-
nahmen zur Verminderung der Unfallhiiufigkeit vorausgesetzt, nicat

zZu eineg.Anstieg der Unfallziffern zu flihren,

Bine zwal . Quelile fiir die verstirkte Unfallhdufigkeit kdnnte in

einer Verdnderung der Verkehrsstrukitur zu suchen sein. Unter "Ver-

kehrsstruktur® soll hier nicht nur die zeitliche und réumliche Art
-5



des Verlichrsablauicoc. aondeen aue le jewcilige Art der Zusam-

h a:

mensetzung der am Verkenr beteiligten Verkekrsmittel verstanden

werden. Es ist r&mlich zu .nterscheiden, ob Umfang urd Tempo

des Strassenverkehrees bestiumt werder durch cinen stetigen

Strom ihrer Art urd W.rkuungsweise niach verwandter Verkehrs-—

mittel (z.B. nur Kraftwagea, wie in daean USL) oder aber durch
c

einen unsatetigen Strom ihrer Art nach nich® verwandter und

der von Kraftwagen, krattrddern, Iuhrrdde
Ma
L

h

ungleichmédssig wirkender Verk enrsn*uﬁ87~(zund dcg Nebeneinan-
rn und Gespanniahr
at

zeugen, wie in Westdeutschiand), Diese sache wird beili zwi-
schenstaatlichen Vergleichen iiber Strassenverkehrsuntdile viel
zu wenig berlcksichtigt., Das Ergebnis ist dann, dass die Ver--
gleiche schief sind. In den letzten Jahren sind aber keine um--

fassenden Sirassenverkehrszidhlungen durchgerihrt worden. Es

lésst sich daher nicht exake beurteilen, ob und in welchem
Masse die Verkehrsstruktvr sica gewandelt hat, Linigen Aul-
schluss vermdgen jedoch die aus der Strassenverkebrsunfail-
statistik gewonnenen Zahlen Uber die Unfdlle nuch Wochentagen
und Tagesstunden (hinsichtlich des gzeitlichen Verkekrsablaufes)
und lber die an don Unfdllen beteiligten Verkehrsteilwuchmer
(hinsichtlich der Zusanmensetzung nach Verkehrsmitseln) zu ge-—
ben.

Unterstellt'many dass im allgemeinen die tdgliche Unfallxurve
dem An- und Abschwellen des Verkehrsstromes folzt, so lésst
sich aus der Aufgliederung der Unfallzahlen nach Wochentagen
und Tagesstundén filr die Jahre 1938 und 1951 ein im wesentli-
chen gleicher zei“tlicher Ablauf des Strassenverkehres folgern.
Zwar sind 1951 duf die Tage von Mont.g bis Freitag 74,5 vH
aller Unfdlle entfalilen (i9%8 71,5 vH), jedoch war die Unfall-

hdufigkeit zu den eiitzelnen Mogesgelten fast unverandert, sicht
man von der noch stirkeren Zus meﬁd”aqgang der Unfallh&utfig-
“keit auf die Zeit von 16 vis 18 Uhr im Jahre 1951 einmal ab,

Unfallreichster Tag war i:. heiden Zeitabscianitten der Samstag
(1938: 17 2 vH; 1951:.15,8 vH), wihrend an den Sornrbagen sich
e

die wenigsten Unfille



StrassenverkchrgrniZ. 2> racn Tochennogen vnd Tagesstunden
AST ¢ic fu aer vorsnaliel gcn@nnte Tageszelten entficlen

i
!

P e

in vH

i Tages- ? der Ge%aathah'_ e < idtw Jazelic an Tbrigen
it AR 2 LE 0T : S
peit __Ef_ul?;wlurﬂJ_“_fzf cueth o Ponntegen | Wocheniagen
193870 195370 5o3e® | 10570 19387 119510 193670 1951°)
0 - 2 2 e R A T AN | 1,0 4,5 2,1 | 1,8
2 - 4 15 117 el L5 0 3.5 1 3,8 1 1,3 1,2
4 - 6 , L.6 18 1,5 L. 2,7 2,60 0 1,7 1,5
6 - 8 I 6>7 : 6;3 ) 6*: : 58 ! 590 571 i 7;0 7,3
8 - 10 ; 9,5 8.5 1 G, i 20 | 6,0 7,0 | 8.9 9.9
10 - 12 12,8 piz,6 14,2 1 12,8 | 10,1 11,8 1 12,6 12,9
12 - 14 22,9 ;13,1 L 16,9 0 16,2 | 11,5 11,4 | 12,6 12,1
14 - 16 11%,6° 13,8 '15.0 15,8 | 13,7 14,6 | 13,1 |13 3
16 - 1 P 17,2 16,6 1 13,8 ; 14,9 1 15,1 12,9 | 17,6 18,2
118 - 20 13,0 14,0 11,1 | 12,4 1 15,1 113,32 1 14,6 | 15.1
120 - 22 | 5,8 l 5,8 5.4 1 5.5 ! 8,3 | 8,8 I 5,5 | 55
L 22 24 1+ 3.4 35 3.3 Jv2 6,1 ¢ 6,2 + 30 1 353 |
a) Relchsvcblet - b) Ohne Wu¢ttemner EATen und Wirttemberg-Hohenzoliler n,
Bedeutendere Untercchiede ergeben sish dagegen aus einem Vergleicon cdor
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Verkehrsteilneéar SR T: R Py Tom '“719504) 1954
erkenll’s Cl re'llle_; X -.u, L f],., = ! *ﬂsgesamt .
wrerge P Kreise | , )
'"f““‘m'_"_"R?EEFEET1~__'—' vH et
Kraftfahrzeuge der Be- i . , | B §
satzungsmichte . | C17 057 93505, 26 962 4.5 4.4 e
Personenkrattwagen ™’ P9l %22 085 158 1160 Q§Q| 26,6 25.3 35, L0
Kraftdrogehier 2 822 ohe | ; %Z%! 0.6 0,6 | 0.7
Kraftomnibusse 4 3EE o 205 [ 2,0 L6 o L0
Liefer- und Last:{raftwagené o E o 0
(ohne Anhin i 54 855 132 691, 90 589i 15,00 17,1 | 11,9
Liefer- und abuara::w;geu, . i i | | !
(mit Anhinger, oy "2 17821 562 | 34 146 | 5,7 6,7 | 5,0
Kraftréder Uber 250 ccmpy 7 235 7 2810 0 15 2351 2,5 2,41 9 7,
bis 250 pcun®’ ¢ 34 Dol 45 500 0 80 €61 1%,3 9,6 1 4.7
Sonstige Kraftfahrzeuge b2 587 6 644 0 10 2370 1,7 1,9 Isl
Strasseénbahnen TR R 720 | 12 191, 2,0 2,6 2.3
Eisenbahnen E 20 | ©30 | 1 3161 0,2 0,2 o
BRREFAAEE miv mineasosor | 77630177 5E2 P2 0931763 Mg P
1t Hilfsaotol ! </ 270% | o~ 2t y & ? >
Bespannte Fuhrwerke »o2 A7 7585 9 943 1,6 2,0 2,8
Fussginger S 07 105 24 256 0 51 5511 8,5 8,9 8o
| Sonstige Verxehrsteilnchoer 3 265 " 5 534 | 10 LOB; 7 1,8 1,91
TY Auch mjt Aphinsoer. - o) (uLr wit seiwagen,- ’37 OFne Wirttembe To-Honen -

zollern.- 4) Ohue Baycor:a, Ricinkiac wPiclz und urctcmberg-HohenuOl¢c“

Y .
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Besagte die obige Tabelle, dass 1951 zum Beisprel 9 543 Xrartom-
nibusse in Unf&lle verwickelt waren (= 1,6 vH aller Verkehrsteil-
nehmer), so ergibt sich, bezieht man diese Zahl auf den am 1.Juli
1951 vorhanden gewesenen Gesamtbestand an Kraftomnibusscen, dass
im Berichisjahr auvf 100 Omnibusse des Bestandes2> 57 Unfédile ka-
men; an denen Omnibusse beteiligt waren (1937: 37), was sich nur
aus der hohen Verkenrsbeanspruchung dieser Fahrzevge erridren
lasst. Eine dhnlich starke Unfallbeteiligung zeigt sich asuch bei
Kraftdroschken und Strassenbahnen. Aber auch Last-- und Personen-

il N
Lae€ Vel'=-

kraftwagen sind relativ h8ufig in Strassenverkearsunii
wickelt, weniger dagegen Kraftrdder. So kamen 1951 cuf je 109
n

Fahrzeuge des Bestandes bei der entsprechenden Yihrzeuggattung
31 Unfédlle, -an denen Lasikraftwagen
24 Unfdlle, an denen Personenkrafiwagen und
8 Unfidlle, an denen Kraftrdder
beteiligt waren (1937: 25, 16, b/: . Es wire ifellos inter-
essant, wenn man gleicherwelse die relative Un _11abf]gkeLt de

im Bundesgebiet stdndig verkehrenden Kraftfahrzouge der Besatzungs-
méchte ermitteln konnte. Die Ermittlung scheitert aber, well die
Bestandszahlen nicht bekannt sind.

Sind. demnach zeitliche Verschiebungen im Verkehrsablauf kaum, Ver-
dnderungen in der Zusammensetzung des Verkehrsstromes aber irn
gewissem Unmfange eingetreten. so blieb bisher noch die Entwick-
lung der Ortiichen Verkehrssituation unbeachtet. Zweifellos hat
sich aber die Struktur des Strassenverkehrs Srtlich erheblich nund
zudem ungleichartig gewandelt und dort, wo sich als Ergebnis die-
ser Wandlungen starke Verkehrszusammenballungen zeigen, 2zu einer
Erhdhung der Unfallgefahr nicht unwesenuvlich heigetragen. S50 ha-
ben- sich allein schon in.den Grosstddten des Bundesgebietes im
Vergleich zu 1937 die Uniallziffern sehr abweichend voneinander
entwickelt, z.B. in Heidelberg. Frarkfurt und Wiesbaden, wo sie
wohl mit unter dem Einfluss des dort besonders grossen Vevkehrs
von Besatzungsfanrzeugen sich gegeniiber damals mehr als ver-
dreifacht oder fast verdreifacht haben, wihrend andererserts
beispielsweise in Kiel, Kassel,Bochum, Bieiefeld urd Bonn- der
relative Anstieg der Unfallzahlen sich in enger Grensen genalten
hat, |

2) Ohne Besatzungsfahrzevge.~ 3) Eine #danliche Rechnung lHsst sich
fiir Fahrridder nicht aufmachen, weil der Gesambbestand unbekannt isv.
Schitzt man, dass etwa 5 Mill., Fahrrdder im Bundebveblst vorhanden

so war 1951 etwa jedes 60. Pahrrad an elinen Unlall beteiligt.
—8=
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Die Strassenve. kehvounfdlle in den Srcestéddten im Vergleich zu 19737

! VARSI Viits' T Zunahme | Zunz]
. I X1 H U 2951, o a ! 19)L

[ GroBstad?  zegen Grolbetaldt  zegen rroBstadt | gepen |
L i 1937 1937 1977
lAachen . 20.8 i Flirth ' 124,4 | Milheim/Ruhr | 120,41
Augsburg . 53,0 gae;%pn41rcnoﬂx 14%,5 | Minchen 89,7
Bielefeld | 31,6 | H2gen ! 61,6 | X -Gladbach 79,6 |
Bochum . 28,0 ;ﬂ;merg i 109,11 ;Munster ‘ | 33,ij
Bonn | 13 5 ! Hannover 1243 i Nlrnberg 57.6
Braunschwelg | 46,1 | Heidelberg i 226,1 | Oberhausen 125,2
Bremen | 55,8  Hsrue | 84,6 Oldenburg 68.0 1
Darmstadt i 81,8 | Karlisruhe 1 158,1 | Recklinghausem | 138 ,4 |
Dortmund | 24.5  Kassel i 16,3 | Regensburg 71,06 .
Diisseldorf | 87,0  Kiel L 11,4 Remscheid S 71,€
Duisburg ! 2.% 'Xoln i 92,5 Solingen 127,21
Essen I 53,5  Krefeld | 77,6 | Stuttgart 102,4 |
Flensburg i 80,0 . Ludwigshafen | 60,6 | Wiesbaden 161,5 |
Frankfurt/M. | 198,72 Tiibeck i 70,2 ! Wuppertal 82.% |
Freiburg + 120,1 | Manrnhein . 83,0 i

Neben Verkehresgstidrlze und Verkehrsstruktur ist aber das Verhalten der —
Menschen im Strassenverkehr der wohl entscheidenste Faktor am Zi-
standaekommen der Unfdlle. pie aul C.ound der vorlaufiog festgestell-
ten Unfallursachen ermictelten Ergebnisse der Statistik spiege.n
zwar ohne Ricksichtnahme auf dic teilweise sehr komplizierten pir.w. o
logischen und nsycho..ogischen Vorginge im Menschen nur die erkcunoz-
ren dusseren Aunlidsse wider, durch die die Unfdlle unmittelbar ii2i-
beigefihrt werden, sic zelgen aber bei auch Uber lédngere Zeiteb-
schnitte hinweg fast unverédnderten Unfallursachen besonders ein-
dringlich, wie schr die Menschen, wenn sie alle acht gidben, vci-
sichtig wiren vnd Verkehredisziplin Uibten, mithelfen konnten, d.c

Unfallh&ufigkeit zu vermindern.,

Vorliufig festgestellte Unfallursachen

Ursachenart : 951 19502) | 1937

rsachenart Stads-- , Land- | , R

kreise lkreise | TMogesamt | ! ;

o oL Anzahl ! vi R

Ursachen beim ara~tfahr-- ! | | ? j

zeug oder dessen Mihrer | 125 083%;109 6101234 693 65,2| 62,3 62,7
Ursachen beim Radrakrer ' 2l 6421 18 503| 40 1457 11,1| 11,2 10.9

" ' FueegAnzer | 18 4591 15 8201 32 279: 9,01 9,8 | 9,1

" hel der Strosse 7 9841 16 OZl; 24 005:¢ 6,7 7,7 38,6

r durch Witte- | | i f

rungseinflisse 1967, 5 826, 7 793 | 2,2 2,4 0,9

Andere Ursachen |8 154, 12 747 20 901! 5,8! 6,6 7,3 |
1) Ohne WirtTemperalohenzol 67, = 21 Ohne Bayern, Rheinland-Pfalz vnd

Wirttemberg-Hohcrnzcller.

1951 lagen 4,6 vH der Unfallursachen beim Kraftfahrzeug in techni-
schen Mdingeln, 6,7 vH der Unfallursachen konnten als vorwiegend dv_ch

die schlechte Strassenboeschaffenhert und weitere 2,2 vH als dvreh

-G
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Witterungsconflisse verursacht festgestellt werden, Zusammen mit -den
nacn ihrer £r7 ricat ndher avfgegliederten "Anderen Ursachen" warcn
2180 rund 19 vH aller Unfallursachen vorwiegend ausserhalb mensch-
iicher Verhaltungsweisen gelegen, 81 vH der Unfallursachen konnen
Jdemgegentibur 2is unmittelbar von Menschen herbeigefiihrt bezeichnet
werden. Allern 57 110 der beim Kraftfahrzeugfilhrer gelegenen Unfall-
urseohen - sind durck falsches Uberholen und Vorbeifahren entstanden
(diese Ursacuenart nimmt stédndig zu), weitere 48 %02 durch Nichtbe-
achter der Vorrahri, 25 136 durch falsches Einbiegen, 25 515 durch
Ubermdssige Geschwindigkeit und 15 052 durch Alkoholeinwirkung beinm
Fahrer4) (vgl. auch Schaubild 2 und 3).

Ursachen beim Kraftfahrzeug oder dessen Fihrer

| A

e o e : e e 1 e .
. | ESt Gk ngglll — 19502) 11977
Ursachert i otadt-- | bLand- © - o P2 s 0
l i ° | kreise | kreise Ljnsgesamt 7 i
| L ; Anzahl ‘ vH ]
Technieche Mengel L 2065 1 6 778120 743 4, 6. 5,4 | 4.0
Nichtbeachten der Vorfanrt i 3L 868 i L6 4342 48 302‘20,6; 21,5 i26,5
Falsches Einbiegen ;14 446 {10 690 ! 25 136(10,7; 11,1 'il,4
Palsches Uberholen und Vor- i 3
beifahren 28 535 | 28 575 157 110124 3 20,6 | 14,9
Nichtplatzms olen beim Aus- !
weichen oder Tﬂorqo¢“ver“" T ’ !
den 2. 638 | 6 216 | 8 8541 3,8 4.7 6.9
Nichtbeachven der poiizei-
I lichen Verkehrsregeliung 2 627 1 809 4 43561 1,9 2,1 2,2
; Unterlasscn‘uﬁd'Nichtbéach- ‘
i ten von Warn-. Halb- nnd T o B
I PFahrtrichturngszeichen’ 6 067 4 251 {10 318} 4,4 4,6 o
! Vorschriftswidriges Tahren !
| an Strassenbahnhaiishellen 539 157 746, 0,3 0,5 0,8
| Ubermiissige Geschw_ndigkeit 9 487 |12 028 ;21 515, 9,21 8,3 14,5
~ Pahrer unter Alkohcleinfluss | 7 146 7 906 | 15 052! 6,4, 6,9 | 5.1
| Nichtbeachten der Abblend- : I -
vorschrifien - 587 2 234 2821} 1.2, 1,3 1,0
! Ermiidung’ \aLch EJAsonlafen)
| des Pahrer . t 284 | 1 415 1 899| 0.7 0,7 ! 0,4
I Durchbrechen gesthnlcsoener ‘ ;
i oder niedargeashier Dahn - ) ~ \
i schranken - = 238 358 5961 C.3 053
| Nichtbeachten dexr Flr unbe- i
% schrankthe Bahniibergénge gel- : ’
| tenden quW"e chen 155 607 7621 0.3% 0,4 [
{ Sonstige Ursachen tein : o 4
| “Rrafiianren 116 45110 152 | 26 603[11,3 11,3 | 12,1
1) Ohne Wiri+cuserg-Hohenzdilern.~ 2) Chne Ba ybrn "Rueinland-Pralz unt

Wirttemberg-Holienzollerr,

T) Waren és 164G nocn 2 952 Fihrerscheine, die wegen Trunkenheit am
Steuer enitzogen worden sind, so stellue sich deren Zahl 1950 auf 7 0852
und 195L aul L 247,

~10-



- 12U =
4, Besondere FEntwicklung im Jahre 1951

Entgegen der Entwicklung in alicn lbrigen Bundeslédndern ist, bei
einem durchnschnittiicnen Anstieg der Unfallh8ufigkeit von 1950 zu
1951 um 29.2 vi, im Lande Bremen die Zahl der Strasscnverkehrsun-
fdlle um 3.7 vH zurlickgegangen, eine Erscheinung, die von den Poli-
zelbehbrden Brem‘us)damit erklért wird, dass sich vor allem die auf
breitester Grundlagé durchgefihrte Aufkldrungs- und Erziehungsar-
beit besonders gut ausgewirkt habe. Demgegeniiber ist z.B. die Un-
fallkurve, wenn. auch ¢rtlich unterschiedlich, in Rheinland-Pfalz

um 39,3 vH und in Hessen um 35,7 vH angestiegen, in Schleswig-Hol-
stein jedoch nur um 17,5 vH. Stark zugenommen haben auch die
Strassenverkehrsunfallzahlen in Vest-Berlin (+ 38, 2 vH), besonders
aber dle Zahlen Uber die in dieser Stadt bei Unfdllen getdteten
Personen (+ 102 vH;. Die Griinde fiir diesen von Land zu Land sechr
ungleichméssigen Verlauf der Unfallkurve sind sehr verschiedenar-
tig (so wird beispielsweice dic hobe Zunahme in Rheinland-Pfalz
z.T. auf die Verlagerung von Besatzungstruppen dorthin zurilickge-
fihrt); es ist aber nicht mdglich, im Rahmen dieses Berichtes die

einzelnen Griinde cingehend zu untersuchen,

Die Strassenverkehrsunfédlle im Jahre 1951

‘StraBen~ Geto-._ | Ver- | Zu=- oder Abnahme
} ver- tetel) | letzte gegeniiber 1950
L and Kehrsun- | Un- Ge- | Ver-
Cf51le ¢ DOTSONeN i gyvq.lt5tete | letzte
; Arzzhl vH
Bundesgebiet 319 828 | 7 555 [201 927 [+ 29,2| + 19,5 + 34,2
| davon: 3 i |
Schleswig-Holstein ' 11 648 | 220! 7 141!+ 17,5! + 5,8 + 20,8
Hamburg 17 196 | 169 | 7 387 |+ 35,5 + 22,5+ 27,3
Niedersachsen 2) 37 186 994 | 22 971 |+ 25,8 + 18,3 + 30,0
Nordrh. —-Westfalen 90 %09 1 836 | 56 693 !+ 34,31 + 21,6 + 39,6
Bremen 5 082 691 25981~ 3,7 - 10,4+ 1,1
Hessen 3C 711 6571 18 943 |+ 36,71 + 20,3 + 45,6
Wirttemberg-Baden 34 030 712 | 21 242+ 24,11 + 16,5 + 29,9
Bayern 57 695 |1 757 1] 40 0441+~ 26,4] + 25,1 + 33,0
Rheinland~Pfalz 15 §2L 499 | 11 420+ 39,3| + 10,4{ + 48,1
Baden 10 115 3711 7 5320+ 25,11 + 32,0 + 28,1
Wttb.~Hohenzollern 8 837 261 | 5 956 |+ 25,41 + 5,2+ 24,4
Ausserdem: ‘ E
West-Berlin 17 847 | 202 9 326+ 38,2 +102,0 + 40,5

T) Ohné die an den ¥clden von aulasobﬂverkphrsunfallcn spiter Ge--
storbenen.~ 2) Vor]%uplge Zahlen.

~11-
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Die im 4. Vierteljahr 1951 dargelegte Entwicklung iiber den
Rickgang der Strassenverkehrsunfidlle “n den Landkreisen |
hat sich auf das Gesamtjahr bezogen umgekehrt verhalten,
da sich in den Landkreisen die Zahl der Unfille um 32,4 vE
gehoben hat, in den Stadtkreisen jedoch nur um 26,9 vH, '

Besonders stark zugenommen haben wiederum die Unfillie auf
den Autobahnen, wadhrend sich auf der anderen Seite,dié Ur--
fdlle auf KreuZungen einer Strasse mit der Eisenbahn un

7,2 vH verminderten. Uberdurchschnittlich ist auvch die Un-
fallbeteiligung der Péréonenkraftwagen (+ 38 vH) und der -
Kraftrdder bis 250 cem (% 7% vH) angewachsen, was z.T. mit
den im Vergleich zu anderen Fahrzeuggattungen stérker ange--
wachsenen Besténden bei diesen beiden Fahrzeugarten zusammen-
héngt. Bei den vorl#éufig festgestellten Unfallursachen, die
beim Kraftfahrzeug oder dess. 1 Mihrer llegen, hater sich
relativ vermindert das "Nichtplatzmachen beim Ausweichen
oder Ubérholtwerden" (-~ 2,3 vH) und. "Vorschriftswidriges
Fahren an Strassenbahnhaltestellen' (.- 24,8 wvHd); unter-
durchschnittlich zugenommen haben die technischen Méngel,
Eine ausserordentlich starke Ausweitung hatte dagegen éie
Unfallursache "Falsches Uberholen und Vorbeifahren® {+ 56 vil).
Von Bedeutung ist auch, dass die bei der Strasse Liegenisn
Unfallursachen sich nur nm 3,6 vH gehoben haben, dartnter
ailerdings die durch den schlechten Zustand der Strascen~
oberfléche und sonstigen Mingel der Strasse bedinéfen Jrso .-
chen um 13,3 bzw. 12,4 vH., Die verhéltnisméssig’vielen
nebelreichen Tage im Jahre 1951 haben auch die durck Hebel
herbeigefilhrten Unfille stidrker, als es-dem Durchschhitt
entspricht, ansteigen lassen, allerdiﬁgs nur in den Land-
kreisen. In den Stadtkreisen ist diese Unfallursache um

6,4 vH zuriickgegangen, wie auch die iibrigen durch Witte-
rungseinfliisse bedingten Unfélle (diese sowohl in den
Stadt- als auch Landkreisen)-

Schlussbenerkung

Versucht man, die in diesem Beitrag ilber einen langeren
Zeitabschnitt durchleuchtete Entwickliung zusammenzufassen,
so kann gesagt werden. dass die Ergebnisse der Strassen-

102



verkehrsunfallstatistik manchen wertvollen Hinwels zur Ein-
leitung von Mnssnihmen zuf dem Gebliete der Unfallberampfung
L

zu geben vermdgen. Wie das Beispiel Bremens zcigt. lésst

sich die Unfallh8ufigkeit doch erheblich verminderm, we

348

¢

man die Verkehrsteilnenmer durch geeignete und wirkungs-
volle Mittel zu cinem richtigen Verhalten im Strassen-
verkehr erzieht. Wieviel sfnsatzpunkte bicten aliein die
Ergebnisse der Statistik Ulber die Vergehen der Kraftiahz..
zeugfilnrer gegen die einzelnen Paragriphen der Strascen-
verkehrsordnung. Wieviel Unf&lle kdnnten auch daduich ver-
mieden werden. wenn alle Kraftfahrer es sich zur Pflicht
machten, nach Alkoholgenuss kein Fahrzeug mehr zu steuern.
pa'sich weiter aus der Statistik, wenn sie gemeinde- oder
kreisweise ausgewertet wird, Strassen und Platze mit be-~
sonders hoher Unfallgefahr erkennen lassen, liess» sich,
wenn man die Unfallzahlen mit den Unfallursaclkon kombi.-
niert, a2uch im Srtlichen Bereich noch manches zus&tzlich
unternehmen, was zur Einddmmung der Unfallh8ufigkeit bei--
tragen konnte. Leider fehlt genaues Zahlenmaterial dari-.
ber, wie grosgss die jJeweiligen volkswirtscnaftlichen Ver-
luste, ausgedriickt in Geldwert. sind, die sich aus den
Strassenverkehrsunfidlien ergeven, von den Verlusten an
Menschenleben, die sich ja nicht kapitalisieren lassen.
ganz zu schweigen. Fest steht, dass diese Veriuste ausser
ordentlich hoch sind. Eine Verminderung der Unfallhidufig -
keit wiirde deshalb nicht nur zu einer Erhohung der Sicher-
heit im Strassenverkehr» beitragen, sondern auch der Volkas
wirtschaft erhebliche Aunfwendungen unproduktiver Miittes

ersparen,

Anlagen:
Ubersicht 1

ce

Die Strassenverkehrsuunfdlle im Bundesgebiet Im
. 4. Vierteljahr 1951

Ubersicht 2: Die Strasseanverkehrsunfille in den Grosatadven
des Bundesgebietes im 4. Vierteljabhr 1951

Ubersicht 3: Die Strassenverkehrsunralle in Bundesgebis?y inm
. Jahre 1951

Ubersicht 4: Die Strassenverkehrsunfdile in den Grosstadsen
. des Bundesgebietes im Janre 1951 ‘
Ubersicht 5: Die Strassenverizehrsunfdlie nach Wochentagen

uwnd Tagesstunden im Jahre 1957
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DIE ENTWICKLUNG DER STRASSENVERKEHRSUNFALLE
UND DER KRAFTFAHRZEUGBESTANDE

220 (1936 = 100) - 220

/ Unfalle
180 'q

4aﬁfahrze -
/ bestande™
140 : y 140

e

180

1004—&2 100
60 — 60
40 40

1936| 1937|1938 1947 | 1948 | 1949 {1950 | 1951 | 1952

) Ab 1947 ohne die Bestinde von Fahrzeugen der Besatzungsmichte.
STAT. BUNDESAMT 52-341

BEI STRASSENVERKEHRSUNFALLEN | AN STRASSENVERKEHRSUNFALLEN

VORLAUFIG FESTGESTELLTE BETEILIGTE
UNFALLURSACHEN VERKEHRSTEILNEHMER
Von 100 Unfallen lagen die Ursachcn ben vH Von 100 beteiligten Verhehrsteilnehmern waren:
Sonstigen Ursachen 1007 ST | SN | 2 Sonstige
Witterungseinflisse u FUBQEII@(‘
der StraBe P )
FuBg3ngern 1801 X 3y Fahrrader
o Ry R . ’Sfraﬁ%enbghgse:
' mnibu
adfahrern Leol o
Kraftrider
+ 404
Kraftfahrzeugen Lkw
oder deren FGhrern
1204
Pkw

1937 1950 1951 1937 1950 1951

STAT.BUNDESAMT 52-342

UNFALLURSACHEN
BEIM KRAFTFAHRZEUG ODER DESSEN FUHRER

Von 100 Unfallursachen waren: vH
TedmlscheMangeI ] L) T 100
Sonstige U@amen / /
beim Rfz-Fihrer 1 80
Fahrer unt
Alkoholeinflup ﬂﬂm mml unmnnm
UbermaBige 1 60
Geschwindigkeit iy |
Falsches Einbiegen BEEEHIE]  [EEEHISHE] B

140
Nichtbeachten
der Vorfahrt

4+ 20
Falsches (berholen
und Vorbeifahren

193% 1950 1951

STAT. BUNDESAMT 52~ 343

it A e



e Strasserverkcirounfoile T Timdaznshiet

im 4 Viertalishe 1G5

1

Zu- oder Abnahme2)

i Sovisetailele 185,
t segeniiber dem
: Gegerstand der Nachweisung ; ;;idif ; :f:jf, ! '?i?f~ 55,1950
SN P N
A, Unfdlle nach Ort und Art: ; ?
1. Unfdile innerhalb geschiossener Ortsteils: ; §
a) Zusanmenstdsse von Fahezeugen 23255 | L k15 33133 + 19,1
b) Auforall cines fahrenden auf ein haltendss Fahrzeug ! 7 233 A I 2N 13,4
¢) Andere Unfille SN G T 21135 + 20,9
2. Unfille cusserhalb geschlossener Qristeiles 5
a) Zusawmenstosse von Fahrzeugen : 35y €725 | 7529 + 24,5
| b) Aufprall eines fahrenden auf ein haitendes Fehvzoug 2990 173 ] 7 9ey + 12,6
c) Andere Urfa]]e } 553 | 843S | 9067 + 30,2
Zusammer ' B208%1 33707 |83 663 + 20,2
3. Von den unter 2 autgefihrten Unfallen ereigneten sich:
a) auf einer Bundesautobahn 239 1301 155 + 26,9
) auf einer Bundesstrasse 9721 8671 ¢ oh P 25,3
¢) auf eineir anderen Strasse 3921 7270 | 7563 v 25,6
L, Unfdlle auf einer Strasseakreuzung cder Einmindung . 19383 §620 |26 oS 1 20,1
| 5. Unfalle cuf dop Ereuzung ein2r Strasse m.d.Fiscnbain ; on 433 €5 + 23,8
6. Unfdlle, bei denen ein Kraftfan-zeug beteiiigt war o R0 &TT 35 85k | 77 330 + 20,3
7. Unfalle, bei denen Personen getotet od.verletzt wurden |
a) innerhalb geschlossener Cristeile | 18 7% ¢ 11 887 ! 3C 631 22,4 + 95,4
b} avsserhalb geschiossener Oetstei’s Do Bkl 9524 |10 368 16,4 + 39,3
8. Unfdlis it Personen und Sachschaden § ol | 1710 1 5187 22,3 + 32,5
9, Unf&ils nur mit Pcrconenschaden iE I3 4001 % 8778 5.5 s
10. Unfaile nur mit Sachschaden CZh 261 13 287 |42 632 12.3 + 103
B. An dem Unfall beteiligte Verkehrsteilnehmer: } ; i
0. Kraftfahrzeuge der Besatzungsmichts E 4322 7605 t 7778 9.6 + 17.8
1, Personen-(auch Kranken-)Kraftwegen,auch mit Anhingern | .25,4b0‘t 19503 | 45 763 8,1 + 2h 1
2, Kraftdroschkea P 808 TS 35,6 + 14,3
3. Kraftomnibusse. auch mit Anhdngern VAV I 0 8.3 + 47
b, Lipfer-od. Lastkraftwagen j 75387 W24, 256M i1,0- + &2
5, Liefer- oder Lastkraftwagen mi{ Anhingern {35000 Cn i 19 229 23.0 - LA
6. Elektrokarrdn, auch mit Anhingern : 49 o7 76 1,3 - 49,1
1. Zugmaschinen und Sattelschlepper, auch mit Arhangern . W3y G| 2422 13.6 - 2.9
8. Kraftrader Cber 250 <cn ) b mit Beiwagen 1700 T 343 38,2 + 41,8
9, Kraftrider bis 250 com ) O o v SOTHIGY 862! 3102 |19 6 31,5 ¢ 71,2
10, Kraftwagen fiir Feuerldschzwecke " 1Y) 5o 2L 1 + 50,0
11, Senstige Kraftiahrzeuge Gy 14 37 0,9 + 14,3
12 Strassenhahnen 320 321 37 20,5 - 1.3
13. Eisenbahnen ; ey 235 o3 17;3 . 1’1
4. Bespannte Fuhewerke (aush bespannte Schlitten) J Evty 2198 ) 2 &3 5,9 -~ 3,0
15. Fahrrider 1 Ya ) 3506 | 16 50 34,6 + 21,5
16. F-lrrdder pis Hilisrotor ! 243 173 432 15.6 + 16,5
7. Sonstige Fahrzeuga ; 534 608 | 1135 18,7 - 6,7
18, irittbrettfahrer ‘ 11 19 % 23,0 - 20,6
19. a) Fussginger 6780 6337 {13133 3,8 21,8
b} Fussginger b.Basteigen od. Verlessen d.Strassenbahn i 19 Y L B 1.8 1,2
¢} Fussgérger b.Besteigen od.Verlassen eines scnstigen f ‘
Verkehrsmittols i 3 4 211 + 1,9
70, Gafihrte oder frei herumiaufende Tiers { RIS B i Sy 1 22.0
21. Senstige Verkeiirsteiinchmer {Reiter usw.} e 93 _ b aT | - 4.9
Zusammen 1 8%y 753 §’"° o + 20, 0

_77_Uhﬂc liirttenborg-linhenzol Ter n, fiir das nur Angabon iber dis Zehi dor Ja‘~‘ o 1“fﬂesamr ‘soxic ber die getoteten und

verletzten Personen vorliegen.«2) Dio Vergleiche »it frtheren Zeitrdumen bezic

on uich an jeveils gleiche Gebiete,
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noch: Ubersicht 1 C. Getétote t, 0 verictzin Porsonen

| Zu- oder Abnahme

I
|
| Stad&—' Land-  {lpsge- sqeniber den
Gegenstand der Nachweisurg ; kreise: kreise ‘ samt | 9¢g
| | Poos V19T b 55,1950
I f —
; Aozah . ; vH
l ¥
Getdtete unter 14 Jahren ! i
)

Mannliche euf Kraftfahrzeugen i 1 % 19 b . 20 + 100,0
auf Fahrréddern 3. o2ty - 5880 10,0
Fussgdngen 3 gt . 35,0 - 6,1
Andere L S5 - 58,3 - 50,0

Weibliche auf Kraftfahrzeugen 2 6 8 - 20,0 - 60,0
auf Fahrridern 5 6 13 - 40,8 + 166, 1
Fussganger 15 42 57 . 36,0 + 28
Andere 2 3 5 | +150,0

Getdtete ilver 14 Jahre '

Mannliche auf Kraftfahrzeugen 190 629 819 - 8,6 + 08,6
auf Fahrradern 116 160 276 - 15,1 + 28,8
Fussganger 190 164 354 + 48,7 + 28,8
Andcre G 23 ¥ 0,0 - 18,8

Weibliche auf Kraftfahrzeugen % 75 9 . 503 . 212
auf Fahrrindern . 28 5 18 - 34,5 + 1.1
Fussoinger 72 75 5 147 « 12,2 + 92,8
Andere 5 3 8 ,0 < 23,8

ZUSAIMEN - <. oasenenrsseeeesone aearsns venernne 651 i35 low@ | . 91 . 32,0

....dagunter, jnnerbalb geschlossenor Ontsteile oo f 090088 JAN0 & - AL 20
Verletzte unter 14 Jahren

Manntiche auf Kraftfahrzeugen 126 251 383 - 40,8 ¢ 58,2
auf Fahrrédern 309 332 662 . 58,8 12,9
Fussgédnger 612 659 | 1M1 - 3k + 9.0
Andere 33 80 13 - 16,9 - 15,5

Weibliche auf Kraftfahrzeugen 85 163 190 | - 466 v 24,0
aut Fahrrdsern 8¢ 112 261 1 - 62,3 + 54,0
Fussgénger 524 76 11100 - 3,6 + 15,6
Ancere 22 18 40 - 21,6 - 30,2

Verletzte iber 14 Jahre

Mannliche auf Kraftfahrzeugen 7818 | 12198 120 016 - 23,4 + 464
auf Taherdndorn Lg5e | 3578 | 8232 26,5 + 781
Fussqanger 2684 | 2283 (497 |+ 26,0 + 31,0
Andore 364 313 137 + 8,5 - 9.4

Weibliche auf iraftfahrzeugen 1364 2126 | 3470 - 29,3 39,1
auf Fahrradern 1478 1 1357 | 2629 - 47,1 + 35,2
Fussganger - 2082 | 1857 13633 - 5,2 ¢ 20,9
Ardere 209 106 3 - 9,2 1 13,1

Zusammen GEr T €f - fe000386008728080000c00200000 CE0 __2‘2_5_@___2_6_086 j8~_-£—19 - 25-0 ¥ 33,9

daruater ienerhaid geschlossencr Ortsteile 121,30 (1380 [3 56 1 - 26k 1 A

1) In den Zahlen der Getoteten sind die an den Folgen ecines Strassenverkehrsinfalis spiter Gastorbenen nicht enthalton,
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; {bersicht 1

|
|
|
|

!

SRR U

| !
S adi~ ! Land~ |insge- | Lu- od?r Abnahme
Cegenataw Jor Hachwersung kreise ‘ kreise | sant i gegeniber den
} ’ D395 | 4Vi,1950
L. . J
dnzae h_l_ s vi
0. Vorldufis fesligestellte Untfallursachen | ‘ ; é i
{ ‘
T, Ursachen bein Kraftfshrzaug oder Cessen Fiihrer . § : f
2} Technische Mangel 1035 [ P73 ;276 - 1M1 + 1,9 ,
b} Nichthsachten der Vorfanr! 853 14015 112609 | - 8,2 + 18,2 "
¢) Falsches Einbicgen 3T i26% L6A9 1 - 17|+ 23,6 !
d} Faisches {lberhelen und Verbeifahren 7888 | 7951 [15639 | - b4 + 32,8
e) Nichtplatzmachen beim Ausweichen oder {berholtwerden 668 {1483 | 2151 | - 10,0 - 16,3 '
t) Nichtbeachten cer polizeiiichen Verkehrsregelung 755 416 {1111 | - b4 + 14,2 !
g) Unterlassen u.Nichtbeachten von Warn- Halt- und Z ;
Fahrtrichiungszaichien 1599 | iCsh | 2653 - 12,9 + 25,5 .
h} Vorschriftsuidriges Fahvep an Strassenbahnhaltestellen) . 146 ByoMmop - 32 - 23,2 i
i) Ubermissige Geschwindigkeit 2457 13160 | 5617 ¢ - 11,7 + 30,6 ;
k) Fehrer ynteir ATkoholeinfluss 105 12065 | 4019 - 1,5 + 21,9
1) Michtbeashton der Athlencverschriften 240 | 980 | 1220 ¢ +113,3 £ 19,4
n; Ersidung {auch ook lafen) des Fahrérs 85 325 410 - 26,0 + 33,6
r) Duschorechen geschiossencr od.niedergehender C
ahnschranken ' 91 13 204 + 65,9 + 33,3
o) Kichtbezchten der i wnbes.hrankte Ezhniiberginge ]
- gellender Harnzeithen 50 . 167 21 + 9,0 0,0
p} Senatioe Uroachen bein hraftfahrer L 86k 12910 [ 774 + 14 + 32,5 ;
‘ lusannen . 3k 199 128 879 |63 078 - b,k + 23,1
2, Ursechen bein “airrad oder Redfahmer 5076 1 4043 | 9119 - 37,9 + 35,6
3. Ursachen bei einen anderen Fahrzeug oder dessen Fihrer | - 1 050 i 1h48 1 2 499 + 16,4 - 1,3
b, Ursachen bein Missginzer 949 13379 | 8328 | - 1,1 + 26,2
5, Ursataen el dor Strasses i ;
a) Glaite oder Schilpfrigkeit der Fahrbahn 2259 {4733 1 6992 + 132,3 - 25,3
b) Schlechter Zustand der Strassenoberfliche 157 ¢ 427 584 - 21,6 + 6,5
¢) Sonstige Mincel cer Strasse 262 462 724 - 20,4 - 55
Iusanmment 261815622 8300 + 11,9 - 22,2
b, llrszchen durch Witterurgseinflisse 3 :
a) Nebel 379 1 1500 | 1879 + 660,7 + 90,7
b) Starke, Regen;Hagel,Schneegestiber u.shnl, 263§ 673 935 + 23,6 - 48,6
¢) Senstige Ursachen durch Witterungseinfliisse 159 359 518 + 165,6 - 35,5
Zusanmeq 801 | 253 | 3333 + 118,0 - 1,9
1. Andere Ursachen:
a) Nicht odor zu 5,5t yeschlocsere Bahnschrarke 18 28 4o + 70,4 + 29,6
b} Mangeihatte Beschaffenheit d.f.Bahniberginge gel-
tanden Warnzeichen 9 21 30 + 3,4 + 3,6
c) Sonstige Ursachen 11251 2027 ; 3152 - 18,0 + Lk
Zusanmmen 11521 20% | 3228 - 17,2 + 1,6
8, Ursache nichi festgestellt 806 960 1 1 766 - 9,5 v+ 13,4
- .
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Ubersicht 2 z Dic StraBanverkehwsunfa®ia ir d2n GroBsiidien des Bundesgebietes
taog vierictya, 1530
| , 1) B ;
Unfdlle - Getdtete ‘ Verletzte ;
Grofstadt PRTH 3 KR "%‘ b ; ‘jjc 40\”0 ‘ 4:‘!].3 3LVi, 49"111:'“
51 CAR N T N W WO 1 R - 5
hachen 423 345 345 '[ 54 A 50 1 88 2!
hugsburg bougs 521 oo 6| 0 L. Mg L
B:elefeld P23 268 207 S, 5 20176 230 1 140
Bochun i 525 475 373 e 16 g, 338 387 220
Bonn |0 179 165 6 2l 6 16 119 56 .
Braunschweig {637 125 610 12 6 6+ 340 bk 3271
Bremen C 1160 | 1153 | 343 ATE 15 10 546 613 | 525!
Brenerhaven L 285 22 218 5 2 2 159 131 103
Darmstadt .30 305 250 6! 4 2 0 161 00 | 121
Dor tmund 1037 023 826 18 23 17 618 T2 ) 208
Diissedorf L1523 | 1532 19297 %! B 28 657 812 1 503
Du shurg boom | o5 | T 29 1 15 555 630 | 35|
Essen P19 j132 107 B2, 10 653 821 477 ¢
Flensburg L1853 179 HE R 4 1 1 102 . 116 & |
Frankfurt/ M, 2186 | 2w | 143 2w 23 968 122 672 |
Freiburg ) L2 182 427 3 | 6 A 225 334 229 |
Fiirth . 219 283 o (" . 108 147 -
Gélsenkirchen i 673 661 525 9 | 7 6 392 410 25 |
Hagen L 391 316 250 2| 1 2 176 208 130 |
Hanburg Peg |aco | 369 39| 50 33 1847 2313 1402
Rannover 1T 245 1612 131 24 f 19 24 1707 1008 561
Heidelberg L k69 643 L50 5! 6 8 183 ;365 204 |
Herne 1 176 175 26 1 2 2 M 136 4
Karlsruhe |60k 54 559 1 A 7 299 473 25
Kass21 L 366 1.9 37 5 5 b 199 268 i
Kiel b5 479 L1 8 j 3 26k - 290 60
Ksn (216 12089 14/ 0 20 20 19 936 1195 ' 633 .
Krefeld 318 33 278 n, 5 1 20 267 131
Ludwigshafen 245 295 . 7 b . 173 29 .
Libeck 399 Lg; 37 6 6 A 202 M 12
Mannhein %7 |1 0w g+ 15 | 9 14 505 642 L 4ty
M i, Rt 339 387 335 -3 3 175 0 245 ( 17
Miinchen 3072 {3316 59 | bk . 109 212
Miinchen-.Gladbach 376 331 289 5 b 2 175 218 | 131
Miinster 29 265 289 2 | 6 i 169 200 ;151
Ni~aber- 1065 | 1193 A 22 % <609 801 ¢
Obeshaucen Hi 3¢5 8 “2 KRS Y § AT 7
01denburg 254, 256 73L ! 7 LA B 1Y B
Reckiinghausen 262 246 167 1 g 5 + 135 | 88 1 89
Regensbury 284 312 . 2 A o 72 {23 .
Renscheid 129 188 5 1 3 T ¢ 120 | 118 | 60
Solingen 250 o 123 2 2 1 52 0118 1
Stuttgard 1800 (167 |157 29 2 33 62 9k ;G5
Watenstedt-Salzgitter 159 162 150 3 3 3 99 131 oW
Wiesbaden £21 603 k77 L 6 g 290 /21 2
Wupnertal 502 525 (A I 17 243 312
| |

1) In den Zahlen der Getéteten sind die an den F6igen eines Stra

halten,

ssenverkehrsunfalls spater Gestorbenen nicht ent -
———
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Ubersicht 3: Die Strassenverkehrsunfalle im Bundesgebiet R
im Jahre 1951
| 1651 Zu~ oder Abnahme
Gegenstand der Nachweisung | gegeniiber 19 30 “
{ Stadt- | Land- ins= Stadi- | Land- [nge
, kreise | kreise | gesamt kreise | kreise i gesamt
i Anzahl v
A Unlal'e noch Ot ung Art: |
1. Unfa,.e 1rrm*ha‘b geschivssener Crtsteiles :
-a) Zusannensiosse von Fahrzeugen 86882 | 42056 | 128938 | +23,5 i +33,5] + 30,7
b) hufprall ein 93 fahrenden. auf ein ha]tendes Fahrzeug 25604y 10595 | 36199 | +36,2 | + 36,21 + 36,2
¢) Andare Untdl b 5761 35502 | 80078 ) 19,2 | ¢ 2,9 « 21;6+
2, Unfalle 2us erhalb gearhlossener Ortsteiles R N
a) Zusommenstdsse von Fahrzeugen 2846 26291 7771371+ 28,9 | #39.8| + 38,0
b) Aufprail eires fahrenden auf ein haltendes Fahrzeug 132 9 463 6195 { +30,Z°| + 33,41+ 33,0
c) Andere Unfalie 21661 30228 | 32304 | +23.7 1 %335 . 32,7
Zusanmen 162 806 | 148 135 | 310 91 | + 26,9 | "+ 32,4 '+ 29,4
3. Von den unter 2 aafgefuhrten Unféllen erelgneten sich:
a) auf einer:Bundesautobann 19| L4491 5228 + 58,4 | 4 42,6 « 45,1 !
b} aui einerBundesstrasse 3333 28475 31808 | +20,7{ 31,8 +30,5 !
©) aul einer:anderen StraBe- 1636 2705 | 28690 | +25.7 1 #2394} « 38,5
k. Unfdlle auf einer Strassenkreuzung oder Einmindung 72657 | 35047 | 108 604 | +26,0 | +355] 28,9 |
5, Un1élle auf der Kreuzung eines Strasse mod.Eisenbahn - 1489 21t - 100 - 5,91 - 7,2
6, Unfille, bei denen ein Kraftfahrzeug beteiligt war 144 931] 136 215 | 279 146 | + 26,3 | + 32,71 + 28,9
1, Unfa].e bei wzren Personen getdtet od.verletzt wurden - o .
4) irnarhalb geschlossener Ortsteile Th422 0 49126 | 123 548 | 30,3 | .+ 30,7( - 33,k
5) aus serha?b gesrh«cvsener Ortsteile J 26| 352881 38552 +33,5 1. + 4ok |. + 39,8
8. Unfille nit Persoiien vnd Sachschaden 56 8961 6858k | 125 480 | +27.2 | +29,2 « 28,2
9. Unfédiie rur nit Parsonenschaden 20177} 175691 37 746 o | s 1. _
10. Unv&lle nur it Sachschaden. 85 010| 63 454 | 148 464 | + 23,4 | i 28,8 + 25,6
B. An den Unfall betei]:gte Verkehrsfel]nehmer o
0. Krafttah-zeuse ver Besaizungsmichte 17 057 99051 26962 | +13,0| +23,2] «16,7
1. Ps“soncn fauch Kranken- ;F:aftwagen auch mit-Anhingern 913321 68 758 160 0901 36,21 + 4051 +37.9
2, Krattdroschkent T 28327 5581 33907 -+29,3 |-+ 9,7}« 26,0
3 K aftcnnroucqe auch it Anhangern 4 338 5205 9543 | +19,9| «265] +23,3
b, Liefere oder Las th attwagen 5 898| 356911 905891 . 17,6 + 26,1 + 20,6
5. l-ofer oder- Lastkraflwagan mit Anhingern 127781 21968 3% 146 + T1,51.¢15,00 + 95
6. Elekirokarren,-cuch mit Aahdngern ) 8 125 | 3“3 < 19,3 ] =58,1 - 39.7 |
T, Ingmaschinen. und Szitsischlepper, auch mit Anhingern 2 624 5 612 8236 | + 1,5 + 17,8 + 104
8, traftrade fber 250 com ) sh mit Bei 7395 7840 15235 +35,3] +29,3| 4 32.2
9. Krafteader bis 250 gop ) o o0 Mt eiWagen 34 567| 45500| 80 061) + 74,9 | ¥ 71,671 + 73,1
10, Kraftwagen fii- Feueridschzuecke 150 218 38| « 53,11 + 68,91 + 62,0
| 1. Sonstige ¥rafifa hrzeuge 595 689 1284 | «49.7| <. 9,7 263
12, Strassenbahinen : 1A 7200 121911+ 7.6 ¢ 24,10 + 8,6
13. Eisenbahnen = ' 386 930 1316 +20,0( -.13;k; + 15,3
14, Bespannte Fubirverke (auch bespannte Sch]1tten) 2 358 7 585 903 - 2,5] +11,5) + T4
75, Fahrrider 48 2501 37 748 85998 | + 24,2 | + 23,5f «+ 24,1
16, Fahredder mit Hiifsaotar 927 542 1469 L 879} +81,3] 5721
17, -Sanstige ahrzeuge 1136 1038 367k ¢+ 3,61 16,31 + 27
18, Trittbrettfihrer b7 63 1300 - 15,5} - 40,80 - 33,6
19, a) Fuqsga1~er S 25 631 23633} 4920k +24,7| +25,5| +25,0
B) Fussginger b, Besteigen od.Verlassen d.Strassenbahn 1118 106 1284 o« 2,71 26,00 ¢ 45
¢) %Lsogunger b.Besteigen.od.Yertassen sines sonstigen
Vorwehoem tiels | - 296 M1 813 +10,7{ + 3,6 « 6.2
20, Gefiih~te ode~ fre’ herumlaufende Tiere 119 4 427 5623 + 16,6 =« 19;9] + 16,1
21. Sonstige VerkehpsterInehre= (Reiter usw,) 210 405 676 | :_1§£5A__";““§£5w- - 8,9
Iusanmen b3 9441 280 684 | 602 628! +27,0| % 32,41 =« 20,k

)Dﬁﬂe kuw1+embor5 nunen70’le“n Tir . das nur Angaben iber die Zahl dor Unfa]lc 1nogesamt sowie ber die geto teten und

varletzten Persnten vor! 1egeu 2)Der Vergleich zu 1950 bezieht sich auf jeweils

gleiche Gebiete.
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nochs Ubersicht 3 C,Getﬁtete1)und verletzte Personen

Zue oder Abnahme

i 1851 |
} gegeniiberr 1950
Gegenstand der Nachwetsung  Stadt-  Land Tis- | Stadt- | Land- Inse
ckreise | kreise | gesamt kreise ! kreise | gesamt
;_hnzahl v H
Getotete unter 14 Jahren % ‘

Winnliche auf Kraftfahrzeugen B & 65 78 0.0 { +11,1 8,6
auf Fahrridern L 82 12t - 2,1 - 1,1 - 59
Fussganger i M6 235 3/t 1-10,0] - 1,2 - &9
Andere 8§ | 25 33 1-50,0} + 591 -12,0

'

Weibliche auf Kraftfahrzeugen 5 28 3 1+33,3 1 +30,0 + 30,8
auf Fahrradern b8 45 63 |-31,3 ) ~15,0 -19,7
Fussgénger i 85 185 210 1- 2,91 + 33,17 + 18,5
Andere ; 3 8 M |+580,0 | «75,0 + 66,7

Getotete Ober 14 Jahre f

Mannliche auf Kraftfahrzeugen 693 2 160 2853 |+31,6 1 +h3b + 41,9
auf Fahrridern 415 607 102 [+13,6 | + 5,4 + 8,8 |—
Fussginger I 556 483 1039 [+15,1] +22,1 + 18,0
Andere \ | b 88 132 [-158 ) -28,3 - 24,1

Neibliche auf Kraftfahrzeugen 108 297 W5 |+22,8 | +44,9 | +38,5
auf Fahrradern D109 218 21 |- 1,3 + 0,7 0,0
Fussginger P29 255 b8t 1+ 7,0 1 + 23,1 + 14,4
Andere U 22 % 1-31,3 ] -385 - 35,7

lusammen ,.......... eeereeieees cerseens ceeeeresarssceress 2 491 4 803 T20h i +13.4 | 4231 + 19,4 1

darunter innerhalb geschlossener Oristeile fV? 223 1897 4120 [+ 13,21 +10,7 + 12,1
~ Verletzte unter 14 Jahren :
{

Hannliche auf Kraftfahrzeugen - 93 1203 1738 | +32,5 | +43,4 + 39,7
auf Fahrradern 1843 2 19 k037 (+21,3 ) + 11,9 + 19.5
Fussganger © 39717 | 4686 8663 |+ 17,41 & 15,4 + 16,3
Andere , 159 301 460 |- 6,6 | - 4,7 - 5,k

Weibliche auf Kraftfahrzeugen 330 561 891 i+ 42,8 | +28,6 + 33,9
avf Fahrradern L6 985| 1627 [ +23,3{ +#33,6 | +29,3
Fussganger 1 2586 3 097 5683 |+ 6,6 | +13,9 + 10,4
Andere g 3 120 193 - 2,11 - 38,5 - 33,2

Nerletzte iiber 14 Jahre |

Mannliche auf Kraftfahrzeugen j 30 496 | 47 2541 77750 |+ 46,71 + 51,0 + 49,2
aut Fahrridern P18 642 | 45101 33152 1 +27,9) 25,0 + 26,6
Fussganger | 88m 7040} 15912 |+ 26,41 + 31,6 + 28,5
Andere | 1323 1338 2661 |- 9,11 ¢+ 8,9 - 1,6

Weibliche auf Kraftfahrzeugen % 5 148 96367 15384 | +«40,5 | +61,5 + 52,6
auf Fahrridern b7150 b452] 13602 |+32,3] +21,0 + 29,7
Fussginger b 7487 | 5577] 13066 |+21,1| +20,5/| +208
Andere | 738 k16 115 [ - 397 +15,7 + 1,6

ZUSAMMEN vevvrvenseeccsnnsesenorossnscssacaons cetecesaoen - 30601 ;10530 195971 |+30,9] 37,0 34,0

darunter fnnerhalb geschlossener Ortsteile i 86218 | 58 556! 144 T4 |+ 30,81 +32,5 + 31,5 +

1) In den Zahlen der Gotdteten sind die an den Folgen eines Strassenverkehrsunfalies spater Gestorbenen nicht enthalten.
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noshs [bersicht 3

s | T s RS j!
! BT |
. ! L vl ey B!
Gegenstand gor Nachweisung TS el e ST o |
Jeeise ket lqgmme | Kesise o hewiz Moot
i Anzahl | 50l N
D, Vorldufig festgestelite Unfallursachen: : ! ! E % |
1. Ursachen beim Kraftfahrzeug oder dessen Fihrer: [
a) Technische Mangel 3 965 6778 |19 7 133 e 53 w0
b) Nichtbeachten der Vorfahrt 37858 | 5 b ; Ly 3Y » 237 { <k § e 310
¢) Falsches Einbiegen 14 446 1 10 €90 i 25 125 £ 23,50 <L 43t
d) Falsches (berholen und Vorbeifahren 28 535 | 28 575 | 57 ii0 BT TG HIRY
e) Nichtplatzmachen beim Ausweichen od.(berholtwerden 2 638 6216 : 8 854 < 0,2 E - 03 - 2,8
f) Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsregelung 2627 ) 1800 | %43 29,00 e b ) + 154
g) Unterlassen und Nichtbeachten von Warn-, Halt- und 5 i i |
Fahrtrichtungszeichen b (b7 4257 110 378 23251+ 420 25,2
h) Vorschriftswidriges Fatiren an StraBenbahnhaltestellen 589 157 E ith 8.7 ki,6 -0
i) (bermissige Geschwindigkeit. 9 487 | 12 028 {2y 515 VA IR L322
k) Fahrer unter Alkoholeinfluss 76 | 7906 (15052 1700 27,2 20
1) Nichtbeachten der Abblendvorschriften 087 1 223 1 237 - 1,71+ 250 1207
m) Ermiidung (auch Einschlafen des Fahrers) 28 | 1415 1699 2 276 + 45,2 P A
n) Durchbrechen geschlossener oder niedergehender ! !
Bahnschranken 238 358 © 59 + 47,8 = 15,2 7.5
o) Nichtbeachten der fiir unbeschrankte Bahniiberginge
geltenden Warnzeichen 155 607 76? »16.5 ©3 M,
p) Sonstige Ursachen beim Kraftfahrer 16451 | 10152 ;26 603 | #3051 -l o | .37y |
Zusamnpen 125 083 | 109 610 {234 693 215 4 hd0 LAY
2, Ursachen beim Fahrrad oder Radfahrer % 21 6.2 | 18 503 | 40 i4b S35 w20 szt
3. Ursachen bei einem anderen Fahrzeug oder dessen Fihrer 3728 337} 3318 e 2,20 & ik -G i
4, Ursachen beinm Fussganger 18459 | 13820 , 32 272 25,31 ¢ 23,0 CPE
5. Ursachen bei der Strasse: 1 |
a) Glatte oder Schlipfigkeit der Fahrbahn 6 301 12 107 l 18 00 - 10 5 RO BT
b) Schlechter Zustand der Strassenoberfliche 766 1 76z | 250 28,0 05 + 123 1
c) Sonstige Mangel der Strasse . (1A% U A e v = B - I P S
Zusanmmen 7 S8h | 16 0oy 2 0o RN E LA
6, Ursachen durch Witterungseinflisses } i
a) Nebel £ 2B} 28 P N N L
b) Starker Regen, Hagel, Schneegestdber u.ihnl, 1061 2476 388 S8 -y 1 5,3 i
c) Sonstige Ursachen durch Witterungseinflisse %6 | 1U6 A% | Lo - T et
lusannen 19671 58% ) 7Y T L2392 e
7. Andere Ursachen: i
a) Nicht oder zu spit geschlossene Bahnschranke 31 83 i7C R BN « 2.7
b) Mangelhafte Beschaffenheit der fiir Bahniberginge |
gzltenden Warnzeichen 37 81 113 X i
c) Sonstige Ursachen L A 352 ) 799§ 1r 56 L5 )
lusamnen i Y2 BE0 ) T2 9% 4,0 . R
8, Ursachen nicht festgestellt } 3 202 36571 7eso + 890 T - 113 ?
| | |

DD
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Ubersicht 4: Dve Siralenverkehrsunfalle 1s don GroBsidaten des Bundesgobistes
i danr 7351

" Urfalie i -QBetorﬂTe | Varletzte f
: ' [u- oder ﬁbnahme% . Zu= cder Atnahme i t Tu- oder Abnahme
I GroBstadt | 1651 ___oogeniber | 1951 | goneniber L1951 ! gegeniiber
= 1950 ika 1950 19’%@ 19501949
% l tn vH ' ‘ in vH ' : in vH
i Aachen P13 2 19,9 s 1367 AL ':33‘3‘3 x 40.03 627 1+ 21,0 |+ 127,5
b bugsburg i 1750 . o 8t B
Biclafeld DO ST e 107,60 22 W00 38,20 721 4831 | 1172
Bochuin P15 o+ k1,5 (. 99,80 43 s 26,5 5T T g7 ,imm
Borin LOBYT G50 | 1350 6 1. 20,0+ 81 k35 |+ 58,2 |+ 66,0
Braunschweig - {245 10,7 '+ 55,0 2% 1 15,21« 35,41, 1428 {+ 13,0 i 60,6
Bremen boh 15 9.2 1+ 18,7 oo 1510 e 2T 2131 - B9 L+ 23,4
Bremernaven fo907 . 50,0 1« 68,3 1 0,0 +120,0 61 1 41:5 by 57,4
Dermstact borour 316 L. 11,8 15 fm,ss ¢ 25,0 646 ¢ 40,4 - + 67,8
Dortaund D382 248 s .2 8l 23,91+ 13,7) 2408 {4385 |+ 01,6
Diisse idorf 5O i 3h3 )L 02,20 M6 e 26,1 ¢ 365, 2677 1+31,7 |+ 88,0
i Duishurg D346 - 30,6 |+ 7.5 66 1+ 34,70 ¢ 404 L1967 1454 L | s 142,5
Essen AT ek e 0 9% | 63,3 ¢ 849] 2502 14350 |4+ 86,7
Flensburg [T o621 127 M 89,3 M j+120,0 |+ 10,0 365 'y 21,7 |+ 81,6
Frankfurt/i, | 877 s 21k e 86,70 102 1« 21,5) ¢ 78,9 3961 1+40,9 |« 95,1
| Freiburg 1157 it 2,3 § . ! 12 : 200 3 “ 103 [«13,0° o
| Firth L T R N A B §30 ¢, =
! Gelsenkirchen P 2350 431,11 95,7 21 1+ 23,5, + 5,00 1383 14360 1+ 874
Hagen P39 1609 |4 191,00 3 ! 50,01 ~ 78,6] 652 [+ 364 !+ 884
Hamburg {17 196 '+ 35,5 1 ¢ 63,7 163 ' 22,5, + 30,00 7387 14213 |+ 71,1
Hannover | 5487 16,1 1+ 52,0 00 20k K81 2992 14 25,7 f ¢ 60,3
Heidelberg f ¢ 032 4 20,0 | 0 200 A6, 90k 1 20,0 ¢
Herne i 657 [+ 45,0 |+ 119,04 7.+ 75,01 + 73,0 k31 1+739,9- 1 + 121,0
Karsruhe L2511 w28, o 2 ij ikl . 189 1439,9 ,
KasseT T 2205 1o 61,3 000+ 7,8 T2k e 6T
Kiel D 1me e196 | ot %le b5 102 95 i+ 30,3 |+ 65,5
Koin | 7730 e 4T,k ¢ s 149,31 92 1c 7,71 < 4,20 3686 j¢45,5 |« 132,0
krefeld P13k e 8k s B 3 le 13,90 ¢ 34,80 946 G+ 36,3 | + 98,3
Ludwigshafen , 1oz . . ! R i LR . G5 e b e
i Libeck | 1506 #3456 1+ T 16141000 + 6,7 18 643,70+ 72,0
Hannhefn | 3565 14 32,0 Wils 1,90 L 0 19 g3 g
L Mitheiz/Ruhr D TSIT e 96 e 87,3 Bie 11 0,0] T 1+108. |+ 8,9
L R Ut T R B S ‘
" Miinchen-Glacdbach I 1223 1+29,k | + 15,1 17 i» 13,3 | + 21,4 07 1+ 36,0 | + 139,7
Miinster” {1302 v 11,8 i x 13,71 16 1s 5,6 - 13,6 B35 1+ 21,1 |4 T84
Nirnborg Daosk |, A o 1289 1 o >
. Oberhaysen b1y 2T 100,01 - 29+ 70,6 |+ 45,0 | . 81 4 k5 | #1001
. Oldenturg Y LAt FO I R Al 151+ 514 - 26,1 B9h v R0 1+ 52,0
Recklinghausci | 820 {+ 91,6 1 + 153,06 i8 i+ 38,5 } ?0:0 ©OhT6 4 50,2 | o+ 11,0
Regensburg ; 1080 P s 12 . | o 9 o o
Ropscheid Bk |1 45,6 | v 66,3 zi., 2, | v 16,7 WSk 12850 |+ 88,7
Sclingen LS8 e k37 | 61372 T 2,20 000 607 [+ 585 | 4 1540
Stuttgert | 6373 4163 o €0 |+ 15390; v op 370 e 20,0 o
Haters* nd+-Sa‘zgltter 603 %1 24,6 1 & B8,k 3y 0. T 396 15,5 | ¢ 37,5
Wiesbaden L2 12267 | ¢ A1k 200- LB 5L 120k lekgh | & 78,9
Wuppental © 1952 '*25'0 s L |+ zozof O’G_l 1067 1+23,% |+ 80,5

o |

1) 1n den Zahlen iiber die getéteten

ersonca sind die an den Folgen eines StraBenverkenrsuofalis spiter
Gastorbenon nicht enthalten, -
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Ubersicht 5:

im Jahr 1951

Die §tralonverkehrsunfalle nech liochentagen und Tagesstunden

1)

! Unfalle

" davon ereigneten sich .... Unfille in der Zeit von:

f f i Gber @  dber ! Gber | diber :  {ber: ber ! uber uber i lbep | dber @  dber

: Wochentage . insgesant 0 2 i b 6 | 8 % 10 | l ! T % 20 } » l ohne
| 1 ! obis | bis ! bis | bis | bis i bis E blS l blS | bis | bis ' bis | bis 1 Stundsnu
( | | 4 6 8 i ! 1 W 16, 18 i 2 | 2 | 4 | enoae
| ‘; In Stadt- und Landkreisen

‘SOnntag T BT TGk 123 82 (1637 [ 2750 3AT| 3131 k18, k119 2262 1661 | 19
iHontag w3 11089 | 581 659 | 3744 | 413k | 5408) 5068| 5585, 75595323 1 2260 | 1155 | 103
lDwns‘cag 4038 | eee | 2 63 | 295 | 4126 | 5253 4832 5499 743 {52020 | 2066, 1169 | 84
'Mi ttwoch L0809 | 618 | 4% 585 | 2984 i 4238 | 5452) 5070 5363 712 i 5217 22% | 1283 | 1
iDonnerstag | 3971 ; 0| e 560 | 2852 | 379 | 508 4722| 5217) 731|542 | 2299 | 1316 | 106
‘Freitag | k2555 . 681 . 173 65 | 3006 | 4068 | 5311 5212] 5601 7036|5657 | 25% | 13%6 | 12
'Sonnabend Pook39% | G0 . 523 645 | 2690 | 4189 | 6217) 7399 | 6571| 6050 1 h86S | 2410 | Tu8 | T
, Insgesanl : _._ 216861 ;59:0 . 3674 ' 4462 ' 18 45 126 182 ; 35442} 35 500 - 37 567147 547 '35 850 116 045 | 94k | Th6
| : Nur_in Stadtkrelsen B

'Sonntag - Toe ;688 | 498 3% 336 | 620 | 106k 1288y T453) 1478 TH5 616 | 28
tontag | 2250 1 3% | 221 267 | 1568 | 2248 2993] 2887! 3130) 43161273 | 1186 | 651 | 46
Dienstag .26 o308 | 5| 261 | 1560 | 2235 | 29| 27| 3096 4060|2579 | 108 647 | 31
i ttwoch | 2086 32 22 252 | 1612 | 2297 | 306k 2851| 295 3997 260k | 118 680 | 45
Donners tag 20433 0 38 L 173 | 25k | 1540 | 1995 | 2805) 2650 239G 4128|2762 | 196 13| b
'Freitag L2353 38 | 1790 319 | 16% | 2189 | 309 2988 | 3132| 455 2045 | 1301 ™3 5
' Sonnabend D 23829 8 | 290 | 308 | 1409 | 2357 | 37190 4425 3608| 2656 | 2311 | 1186 B | 60
| lusgesant: wsow  pws | ija tom o7 | 1060 198 207mizs e 1 B0 s | a8 | 5H
! L . Nur in Landkreisen L -
‘Sonntag 16489 0 645 ;471 ] 338 ;486 | 1017 | 1686 1858 2278} 2625 ; 267k | 1357 955 5%
Hlontag 19453 | 687 | 360 3%2 ' 1576 | 1886 | 2410 2187 | 2455| 3245 | 2620 | 1 054 524 | 51
Dienstag 18704 0 361 239 376 : 1396 | 1669 | 2346 2138 | 2403| 334k {2623 | 1018 Y
i ttwock 18 | 36 | 230 333 ! 1372 | 1941 | 2388 2219 | 2407| 3127 | 2657 | 1082 603 | 58
Nonnerstag 18202 ) 322 | 2k 306 ¢ 1312 | 1797 2251) 2062 | 2418] 3213 | 2 661 | 11103 581 | 62
Freitag 19 023 333 1 1% 335 | 132 | 1819 | 2215 2224 | 2469 3380 2712 | 1235 653 | 70
| Sonnabend 20165 | 32 | 233 337, 1281 | 1832 | 2498 297% | 2963} 3 0% , 255 | 122 69 | 87
; Insgesant: 130869 3096 | 1931 | 2466 | 877 12241 | 15792/ 15663 | 17393122 028 {18501 | 8 037 | 4539 ' 435

7 Bundesgebict ohne Yirttemberg-Baden und Wﬁrttemberg-Hohenzol]ern.




