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Die Strassenverkehrsunfdlle im 2. Vierteljahr 1951

20.9.1951

Im 2. Vierteljahr 1951 sind im Bundesgebiet 80 509 Strassenverkehrsunfille

festgestellt worden, rund 35 vH mehr als im gleichen Zeitraum des Vorjehres

und etwa doppelt so viel wie im 2. Vierteljahr 1937. Insgesamt wurden 1 878

Personen getdtet und 53 874 verletazt.

| % i Verdnderung gegeniiber
Lana | gnpaile | Ger | Vers |-SeB-2 TeEelaht 200

| lbotete|letate Unfalle [Cetotetd  Lor

| | Pergonen |

[ : i vH

1 : 1 "

Bundesgebict . 80 509 1 1 878,53 874 + 34.6, + 16,8 + 36,7
davon : ! ‘ ;
Schleswig~Holstein ; 2 824 | 49, 1 887 + 21,0 - 2,01 + 31,0
Hamburg 4 4 491" 401 2 0871 + 46,31 - 11,1} + 33,0

. Niedersachsen i 9 0061 2120 5 T4V | + 27,3 - 1,41 + 27,3
Nordrhein-Westfalen ! 22 707 450114 6601 + 44,7 - 26,11 + 41,3

i i < |
Bremen L1209 15 650! -~ 0,4! - 50,0] + 3,0
Hessen ; 7932 171 5 170, + 51,1 + 46,2 + 57,8
Wirttemberg-Baden | 8932, 167 6 1321 + 28,4! - 3,5| + 37,2

| Bayern 14277 469:10 781 + 24,31 + 24,11 + 29,9

I . ) !

Rheinland-Pfalz i 4 1941 140 3 0321 + 41,11 + 26,1 + 50,7
Baden | 2 6¢4 920 2 154} + 30,71 + 13,61 + 33,6

| Wirttemberg-Hohenzollern ! 2 273! 730 1 580} + 32,51 + 21,71 + 30,1

) ‘ ! i ! -

i ausserdem: | : ‘ : . i

| West-Berlin 45561 45 2 601! + 50,4 + 80,0] + 45,1

i '
o

—

Vit dem Anfall der Unfallhiufigkeit im Strassenverkehr widhrend des 2. Vier-

teljahres 1951 hat diese einen Umfang erreicht, der Anlass zu ernsten Be-

sorgnissen fiir die kiinftige Entwicklung geben muss. Wenn sich auch der Mo-
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torisierungsgrad weiter erhtht hat (die Bestidnde an Kraftfshrzeugen sind
vom 1.7.7950 bis zum 1.7.1951 um 27 vH und im Vergleich zum 1.7.1937 um
etwas mehr als die Hidlfte angestiegen) und wenn weiter der Strassenver-
kehr in den Friihjehrs- und Sommermonaten saisonbedingt zunimmt, so besti-
tigt der Anstieg der Unfallkurve im 2. Vierteljahr 1951 im Vergleich zur
Entwicklung des Strassenverkehrs nicht nur eine proportionale, sondern
sogar eine Uberproportionale Zunahme der Zahl der Unf&dlle im Strassenver-
kehr und damit,; insgesamt gesehen, die Wirkungslosigkeit aller bisherigen
Massnahmen zur durchaus méglichen Reduzierung der Unfallhiufigkeit auf

ein ertrdgliches Mass. Auch im 2. Vierteljahr 1951 waren wiederum, wie

ein Blick auf die Angaben {iber die vorlidufig festgestellten Unfallursachen
lehrt (vgl, Ubersicht 1: Abschnitt D), rund 90 vH aller Unfidlle auf mensch-
liches Versagen oder Verschulden zuriickzufiihren, wdhrend die durch tech-
nische Mingel, schlechte Strassenbeschaffenheit uand Witterungseinfliisse
herbeigeflhrien Unfdlle sich nach wie vor in engen Grenzen halten, Gewiss
wird es immer wieder Unfdlle geben, die durch das Zusammenwirken mehrerer
Ursachen entstehen und die deshalb bei aller Vorsicht und Disziplin nicht
vermieden werden kodnnen., Auch sind es oftmals sehr komplizierte psycholo-
gische und physiologische Vorgidnge im Menschen, die sein Verhalten im
Strassenverkehr beeinflussen und die sich nur schwer ausschalten lassen.
Worum es aber geht ist, alle diejenigen Unfidlle vermeidbar =zu machen, die
ganz offensichtlich auf Unachtsamkeit, Disziplinlosigkeit und Leichtsina
der Verkehrsteilnehmer beruhen (wie z.B. Nichtbeachten der Verkehrsvor-
schriften, zu hohe Fahrgeschwindigkeit, Trunkenheit am Steuer”undsofort)c
Es dliirfte kein Zweifel bestehen, dass trotz steigender Verkehrsdichte bei
gebihrender Aufmerksamkeit und Disziplin der Verkehrsteilnehmer und wirk-
samen Verhiitungsmassnahmen der zustindigen Stellen, die Zahl der Strassen-

verkehrsunfédlle gesenkt werden kann.

Im einzelnen ist aus den Ergebnissen der Strassenverkehrsunfallstatistik
flir das 2., Vierteljahr 1951, vergleicht man sie mit dem 2, Vierteljahr
1950, besonders die tiberdurchschnittliche Zunahme der Unf&dlle auf Auto-
bahnen (4'68 vH) und der an Unfidllen beteiligten Kraftrdder bis 250 cem
(+ 82 vH) zu erwdhnen. Auch die Unfdlle, an denen Kraftwagen fiir Feuer-
" 18schzwecke (+ 93 vH) und Eisenbahnen (+ 66 vH) beteiligt waren, sind
starker, als es dem Durchschnitt entspricht, angestiegen. Das gleiche

gilt, wenn auch mit Abstand, fiir Personenkraftwagen (+ 47 vil), Demgegen-
iiber zeigt sich eine unterdurchschnittliche Erhdhung vor allem in der

1) Im Jahre 1950 sind allein wegen Trunkenheit am Steuer 5 496 Fihrer-
scheine entzogen worden., im 1. Halbjahr 1951 bereits 5 069,
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Beteiligung von Kraftfahrzeugen der Besatzungsmichte (+ 16 vH), von Lie-
fer- oder Lastkraftwagen mit Anhiéngern (+ 19 vH), Strassenbahnen (+ 21 vH),
Fahrriddern vnd Fussgingern. Bei einem Vergleich mit dem 1. Vierteljahr
1951 ergibt sich ein-allerdings jahreszeitlick bedingter - ausserordent-
lich starker Anstieg der an Unfédlien beteiligten Kraftrider und Fahrridder
(+ 118 bzw. 107 vH). Bei den vorliufig festgestellten Unfallursachen hat
der Anteil der Ursachen, die beim Kraftfahrzeug oder dessen Fihrer liegen,
von 61,7 vH im 2. Vierteljahr 1950 auf 64,8 im Berichtsvierteljahr zuge-
nommen. Wdhrend des gleichen Zeitraumes haben sich die Unf#dlle, die durch
falsches Uberhclen und Vorbeifahren (+ 71 vH), Unterlassen und Nichtbeach-
ten von Warn-, Halt- und Fahrtrichtungszeichen (+ 55 vH) sowie Durchbre-
chen geschlossener oder niedergehender Bahnschranken (+ 55 vH) verursacht

worden sind, iiber den Durchschnitt erhdht.

Anlagen:

Ubersicht 1:
Die Strassenverkehrsunfdlle im Bundesgebiet im 2. Vierteljahr 1951

A, Unfdlle nach Ort und Art

B. An dem Unfall beteiligte Verkehrsteilnehmer
C. Getdtete und verletzte Personen

D. Voridufig festgestellte Unfallursachen

Ubersicht 2:
Die Strassenverkehrsunfdlle in den GroBstiddten im 2. Vierteljahr 1951




{bersicht 1: Die Strassenverkehrsunfille in Bundeséébiet L

im 2, Viérteljahr 1951

t

Zvw (+) bzw. Abnahme (=) - .

I
i
i

e e et e At e e e e . e e 5 - i e i el 2 et 2 i e b e e it o R

1)0hné Wiirttenberg. Hohenzol lern, fir das nur Ar:‘g;t;é;'l%erﬂdié”l-ém-der Unfille insge-s’am"(g sowic iber die getdt

gleich zum £,V5.1950 beruht nur auf den Zahlenunterlagen von Bayern,Rhein ~Pfalz und Withg.-Hohenzollern,

eten und verletzten Personen
vorMegen,~ 2)Der Vergleich zum 1,V§.1951 beruht nur auf den Zahlenunterliagen des Bundesgebietes ohne Bayern u,Wttbg,-Hohenzollern; der Ver-

Stadte Land- Ins> gegeniber 2)
j Gegenstand der Nachweisung ke se T kreise L
. Wess el gesant 4.y, 51 12V, 1950
; Anzahl ; i
A, Unfille nach Ort und Art: : : ‘
1.Unfalle innerhalb geschlossener Ortsteile: | : ; | '
a) Zusammenstdsse von Fahrzeugen 22232 L1128 B L 1,2+ 40,5
! b) Aufprall eines fahrenden auf ein haltendes Fahrzeug L6  2kB B6% s 123 e 49,9
| ¢) Andere Unfalle L ME®, 93m L mY% e BY B3
2.Unfalle ausserhalb geschlossener Ortsteile: l : ; ;
a) Zusammensttsse von Fahrzeugen ; 665 5547 6212 . 32,5 . 46,3
b) Aufprall eines fahrenden auf ein haltendes Fahrzeug ‘ 16 1002 118 |- 68 i+ 41,3
¢) Andere Unfalle 50 7 3t 78% 1+ W2 i+ B8
Lusammen P8 3% 81 ‘ 826 |+ 37 '+ 31,0
—+ 3Von den unter 2 aufgefihrten Unfdllen ereigneten sich: ! E : g l
: a) auf einer Bundesautobahn | 61 0 9% . 115+ 129 ,+ 68,3
| b) auf einer Bundesstrasse Loom8 o 6240, 708 i+ B0 1+ 332
5 ¢} auf einer anderén Strasse 3 02 | 669 0 7051 |+ 46,3 [+ 43,5
1 & Unfdtle auf einer Strassenkreuzung oder Einmindung L1962 999 1 091+ 45;0 i+ 39,5
| 5.Unfille auf der Kreuzung einer Strasse mit der Eisenbahn | 1% 328 ! W2 |« 188 |- 18,1
| 6.Unfdlle, bei denen ein Kraftfahrzeug beteiligt war O3B B L T0982 s 4T;3 : + k21
1 7.Unfalle, bei denen Personen getdtet oder verletzt wurden: , P ‘ |
' a) innerhalb geschlossener Ortsteile P03 13599 0 BERZ Le 656 e 32
! b) ausserhalb geschlossener Ortsteile LM | 8659 i 9460 L+ 58,2 .+ 40,0
i B,Unfdlle mit Personen und Sachschaden D548 - 1803 ¢ 335% + 69,0 [+ 305
| 9,Unfale nur nit Sachschaden g %1 B3 | BW e 102 v Fb
i B.An dem Unfall beteiligte Verkehrsteiinehmer: ‘ : , ! ;
| O,kroftfahrzeuge der Besstzungsnichte hm o 2m9 . 6k e w2 e 158
| 1.Personen-{auch Kranken-)Kraftwagen,auch mit Anhingern BT L1622 0 BIP e 16,0 ¢ 465 !
| 2ukrafidroschen Pooss b om B e 500 T 30
! J.Kraftomnibusse,auch mit Anhdngern 1018 f 1160 27178 L v T, s S
1k Liefer-oder Lastkraftwagen L1335 8O0 2149 T T e 331
} 5.liefer-oder Lastkraftwagen mit Anhdngern L2 i 455 1 7306 0. 1,2 Yo 19,4
6.Elektrokarren, auch mit Anhdngern (A 3R 02 % 7,6 1= 19,6
‘! 7. Zugmaschinen und Sat’tek);chiepper,, auch mit Anhingern L6181 12820 190 e 51 i b
8,kraftrider ther 250 con o L2080 245 1 435 4 2 e A8
| 9 Kraftrader bis 250 con ) " P Beivagen g w2 e T8I e ]
1 10 Kraftwagen fir Fouerldschzwecke , TR b i 12 4 M I+ 93,3 ,
| 11, Sonstige Kraftfahrzeuge "W 156 2 - b5 e B0 |
1 12, Strassenbahnen Co2T6 b T 280 e 20 ie 09
| 15, Eiscbahnen | % o, 222 - 1,2 1e o 66,2
| Bespannte Furuerke(auch bespannte Schlitten) s Doy 233 e w9 e 137
15 Fahrrider CWOS 052 L M6 e 00,0 e 2,5
16, Fahrrader nit Hilfsnotor Y 18 1 30 P+ W19 [+ 56,3
517,Sonstige Fahrzeuge : ¥ 39 760 ‘ S N S S N
| 18, Tritthrettizhrer ' no. 9 7 W 56 - 515 |
119.2) Fussginger . 670 . 6008 . 12798 i+ B3 [+ 7,8
b) Fussgdnger beim Besteigen oder Verlassen der Strassenbahn ; . T (I 6 -~ 1,5 | ¢ b6
¢) Fussgdnger beim Besteigen oder Verlassen eines ' ; ; ‘
. sonstigen Verkehrsmittels ! 76 158 | 2% Lt Bk, 4 e 1T !
{ 20,Gefilrte oder frei herunlaufende Tiere ', bl 1040, 1398+ %8 14 105 i
- 21,Sonstige VerkehrsteiInehmer (Reiter usv,) ; 77 1 191 + 6 o 36 !
Tusanmen 81 %1 69368 0 1139+ 37 e+ 31 %



C, Getdtete und verletzte Personen

noch: Ubersicht 1

= - -———

Stedte | Lendo Tnse

Zu- () bew, Abnchae (-)

gegentiber 2)

v

Gegenstand der Nachweisung kraise ' kreise gesant ] ,
’ 1 ! | V3, 1951 2, Vie 1950
Anzah ]‘ I v i
Getdtete unter 74 Jahren ; | 1 |
i : ; : ; i
Mannliche auf Kraftfahrzeugen : & , 2 % 1o+ 18,7 P 1,3 !
auf Fahrradern % A T B T - N B S |
+ Fussganger 0 ol 2 .1 = 10k
Andere 2 05 T i+ 20 1+ 500
: ' 1 i
Weibliche auf Kraftfahrzeugen 2 P | +1100,0 P 166.7
auf Fahrradern 6 |18 ‘5 % v 566,6 |- 53
Fussgénger 2 LS B e 50,0 [ 286
Andere - i 1 { 7 . ; o
Getotete dber 14 Jahren | | | |
i |
Ménnliche auf Kraftfahrzeugen |92 43 % + 66,8 { v A6
auf Fehrridern 9% ;133 29 .+ 6,8 . b
Fussganger 13 P93 26 - 12,3 : + 16,9
Andere 10 N | B « D6 e M
Heibliche auf Kraftfahrzeugen B 2 1 ; voB s B2
auf Fahrradern 3 i 66 97 |+ 10,0 e 3.2
Fussginger 48 59 07 1+ 13,7 |+ 6.2
Andere 2 L o6l s - B3 e W0
. i X |
ZUSEUMEN v voveeeeenvovosansnens ceveeeereaesenetans o L5 1128 185 e %0 i+ 129
______ . L : ; 1
“darunter innerhalb geschlossener Ortsteile P55 | 488 | 1013 1+ 2,8 o+ 6.9
i ]
Verletzte unter 1 Jahren i 1
Mannliche auf Kraftfahrzeugen 139 L319 458 + 84+ 8BS
auf Fahrradern 638 0 T3 | 131 |+ A0 1+ B
Fussgénger 129 L1476 2703 ¢ 632 1+ 20
Andere 72N 1 1+ 429 - 6,1
Weibliche auf Kraftfahrzeugen '] | 160 2% + 103,3 |+ 33,6 i
auf Fahrrddern 228 0B 53 £ 229 o+ 28
Fussganger 863 106 | 191 v 924 |+ 180
ndere 19 % e 20 - 03
Verletzte {ber 14 Jahren i ! "
Mannliche auf Kraftfahrzeugen 7997 12 364 i 2 367 + 78,0 ; + 549
auf Fahrridern S0 389 1 88B 4 46 e 28
Fussgénger L2077 1466 3543 L+ 0,2 1+ 33,2
Andere L% 60 160 |+ O 1+ 10
Weibliche auf Kraftfahrzeugen K0 L 2%2 b0 s 88 o+ 606 |
auf Fahrradern 226 1182 | hOI8 | + T3 1+ %8
Fussganger 1188 t1338 ’ 319 0+ 86 e 2.2
Andere Py : oW s 05 . 4.7
i | i :
Zasammen TR Y T LY FEFYY Y TY T N T R PV TV P PR PE PP PPy iy 524 262 !28 032 :L 52 294 ‘I + 69'7 . 38'.9 ;
darunter innerhalb geschlossener Ortsteile 323 202 ;16 bk l W66 4 72,3 ; v 372 !
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noch:Ubersicht 1

i

] © Zu (+) bzw, Abnahme ()
Stadt~ | Land: Ins- ; qegeniber
Gegenstand der Nachweisung kreise | krelse | gesar’ ! 1V 195 1i 2. Vi, 1950
. ] ,
Anzah] | “H
D, Vorlaufig festqestellte Unfallursachen ‘ :
1o Ursachen beim Krafifahrzeug oder dessen Fihrer: |
a) Technische Mangel 981 | 1699 2680 | + 16,9 ¢ B
b) Nichtbeachten der Vorfahrt 8137 | 4577 |127% |+ 38,1 + 85,7
c) Falsches Einbiegen 3710 ¢ 3063 6833 | + 49,1 + 33 -
'd) Falsches {berholen und Vorbeifahren 7086 | 6721 |138&7 | + 2,0 £ T3
e} Nichtplatzmachen beim Ausweichen oder UberhoTiwerden 636 | 1481 21T Loy 31 s 8,0
f) Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsregelung 661 510 1M |+ 3.8 ¢ 8,9
g) Unterlassen und Nichtbeachten von Warn-, Halt- und
Fahrtrichtungszeichen 158 | 1 %7 271 0+ H5 U+ B4,8
h) Vorschriftswidriges Fahren an Strassenbahnhaltestellen 8 43 A 3 3 - %2
i) Ubermass1ge Geschwindigkeit 2443 | 3048 5401 | + 36 I e H
k) Fahrer unter Alkoholeinfluss - 173 1 216 13689 © + 2,2 1 + A4,8
1) Nlchtbeachten der Abblendvorschriften 9 23 Y {405 4 e 33,9
m) Ermidung (auch Einschlafen) des Fahrers 12 385 §57 H 415 + 1,7
n) Durchbrechen geschlossener oder niedergehender
Bzhnschranken 32 T4 0 1 - B e o 5Hh
0) Nichtbeachten der fir unbeschrankte Bahnilbergange
| gelenden Warnzeichen 40 153 193 1+ B3| + 426
p) Sonstige Ursachen beim Kraftfahrer Jou7 247 6% 1 0+ A8+ 33,8
Zusammen: M AB 918 o+ 2981 + 40,8
2, Ursachen beim Fahrrad oder Radfahrer: 6297 | 5330 (167 | + 1326 | + 320
3« Ursachen bei einem anderen Fahrzeug oder dessen Filhrer: 0 | 1013 1903 | 66 | + 128
4, Ursachen beim Fussginger: L 821 | 389 87T o+ 33|+ NI
5. Ursachen bei der Strasse: . '
a) Glatte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn 1007 {1307 23% ¢ - 527 |+ B
b) Schiechter Zustand der Strassendberfliche 193 43 623 | 4 6,7, | + 2,5
¢) Sonstige Mingel der Strasse 208 630 838 | + M7 | 4 40 2
Zusammens 1408 | 2367 375 | - 9.8 + . %3
8, Ursachen durch Witterungseinfliisse:
[ a) Nebel 16 107 2B -~ TS5 + . 15
; b) Starker Regen, Hagel, Schneegestdber u, hnl, 2% 480 Vv - 326 | - 7.4
¢) Sonstige Ursachen durch Witterungseinflisse ¥ |- 68 07 - 60,8 + 8.1
Zusammens X0 55 1065 | - 50,0 § - 2,5
i 7, Andere Ursachen: |
a) Nicht oder zu spit geschlossene Bahnschranke 10 % % oa w3+ 35
b) Mangethafte Beschaffenheit der fir Bahnibergdnge ‘ i l
| _ geltenden Warnzeichen 10 % %o+ 4L L s kb4
| c) Sonstige Ursachen 10 12731 320 o+ 51,24+ 36,9
! Tusammen: 1160 | 2169 i 3391 « S04 o+ 31,0
! 8, Ursache nicht festgestellt: l 85 926 i 1My 24+ M9




Die StraBenverkehrsunfidlle in den GroBstdadten Ubersicht 2.

des Bundesgebietes

- o - - - - " — AN S S WD S e W A% M G G @ S e hm W W e e e M L e e S M v SN MM MR S e M e W e A W i T e e e YR W e e M e e

| Unfille | Getdtete * Verletzte
i ) T .
Grofstadt 20 Vieile V3. 2.V5. 2.V3011,V50 | 2.5 | 2.V5, 0 1.V34 2.V3.
51 051 150 51 51 1 50 51 51 | 50
Aachen ! 303 | 241 ! 247 2 3 - 165 102§ 143
Augsburg 447 e | . 51 . . 324 o .
Bielefeld 276 ¢ 235, 159, 3 5 3 185 130 | 124
Bochum 459 | 293 | 306 10 6 5 355 169 216
Bonn 143 1 131 95 4 41 5 117 73 82
Braunschweig I 663 425 1 580 51 5 13 415 2101 348
Bremen 1) 11 209 11 054 |1 214 15¢ 151 30 650 439 | 631
Darmstadt {301 | 217 207 | 1 4 - 191 941 135
Dortmund ., 993 7681 715, 241 18 20 609 4391 436
Diisseldorf 11543 11 259 | 1 072 33, 244 24 | 708 5001 524
Duisburg | 835 629 537 10/ 13 17 477 305! 310
Essen P11 113 999 830 27, 14 14 578 450 521
Flensburg {181 105 1 130] 6 - 1 104 43 70
Frankfurt/M. 2 142 11 645 (1 5697 250 24 15 11 127 642 | 707
Freiburg | 392 300 i 306 5 4 é 297 167+ 223
Firth | 245 . .| 6 R : 129 o ¢
Gelsenkirchen | 574 442 465 | 4 1 4 354 197 | 270
Hagen ' 330 252 177! - - 2 168 100 133
Hamburg 14 491 13 482 | 3 070{ 40. 40 36 [2 087 {1 1401 568
Hannover "1 525 11 104 ¢ 1 210 21 19 13 799 478 | 669
Heidelberg I 518 372 4291 5 4 1 216 1401 192
Herne 191 115 108 1 3 - 120 64 82
Karlsruhe L 673 480 479 34 11 5 409 308 | 303
Kassel . 361 2551 273 3| 3 2 204 109! 170
Kiel . 412 3351 322 3 5 | 5 245 1461 164
K61n |1 861 |1 464 |1 240 19 24 32 964 5911 663
Krefeld © 390 313 278 8 7 11 24% 186 163
Ludwigshafen {275 196 | o 3] 1 . 199 104 .
Liltheck L 353 273 268 11 3 1 212 1011 139
Mannheim ! 935 661 605 11 6 5 535 3111 370
Miihlheim/Ruhr L %323, 268 301 2! 3 5 192 1461 173
Miinchen 12 762 . .1 50 . . 11792 el
Minchen-Gladbach . 296 270 217] 3. 5 3 180 1341 125
Minster _ . - 2661 251 200! 7; 4 3 168 1481 143
Niirnberg 1016 . . 22 . R 651 . °
Oberhausen L 352 306 255 5 4 2 202 1781 159
Oldenburg Co174, 191 189, 2| 4 15 102 98: 153
Recklinghausen 176 1 136§ 17 31 3! 3 90 63 65
Regensburg - 270 . o 2 o | o 1 191 “ v
Remscheid o131 118y 109 11 2§ 2 95 1 101 71
Solingen - 265 1551 144, 2] 5, 1 189 | 91 98
Stuttgart 1 607 1 290 1 256 30 19. 18 ; 860 | 564 674
Watenstedt-Salzgitter 146 1161 118 5; 2" 41 110 567 81
Wiesbaden 588, 4101 423 5: 5, 11 3350 197] 206
. Wuppertal ' 516 403 346 9' 7. 10

301 | 180, 2281

|
|
i
i
!
|
i

1) Einschl., Bremerhaven.



