,(7
?‘g/’ /~ S
A e

?
s

STATISTISCH
BERICHTE

Herausgeber: Statistisches | Bundesamt - Wiesbaden.

Aro . Nr. V/11/5 28 . Merz 1951

Ry

N
ie S.raBenverkehrsunfille im Johre 105077

1. Unfang und Futvwicklung der Sirafenverkehrsuuidlle

Von den 182 695 flir das Jehr 1950 _emc
StraBenverkehr verliefen 4 211 Unfi3lle t6dlich 1), wahrend
107 811 Personen verletzt wurden ‘die Zahl der Unfdlle im
Jaire 1650 ist gegeniiber 1949 um 5> vH gestiegen). Vom 1.
zum 3. Vierteljahr 1950 ast die Zahl der Verkehrsunfdile

um 72 vH zagenommen; vom 3. zum 4. Vji. 1950 ist sie dagegen
infolge dcs schwécleren Winterverkaonrees um 4 vH gesuvrkan.

Ta Jahre 1949 hatten sich dagegzn dic U“?aLlc vom 1. Zum

4. V;i. fast verdoppelt und "ﬂg“= vor 3. zum 4. Vi, war eiun
Anstieg um 12 vH feo.zustellen,

emcldeter Unfdlien im
3

Die steligende Tendenz der Stralenverkchrsunidlle ist nicht
nur auf die erhShve Veriuehrsfiregusnz und zur die Zuashmne
der Kraftfahrzeuge, aie ir Jahre 195C rund 29 vH beilrug,
sond rn auvch auf die immer noch zu Yeobachtende mangelnde
Verkehrsdisziplin zuriickzvfihren

T
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+) Schleswig-Holstein, Hemburg. Nicdersuchsen, Vordrlein-
Wwestfalen, Bremen, Hossen, Wirtt embe“g—Bajen und Beadern.
Nachdem im Jalhre 1920 eivch die Lander wur*temoerv»Bacen

und baden die StraBenVurkebrsu1“a1;st& stik dufgenommen
haben, meiden nunmehr 38 Liudcy der u1de repablik Deussch-
lané zur Strafenverkehrsunicllstatistik. ) In den Zahlen

tber die Cevoteten O“Li die an den Polgen eines Stralen-
verkehrsunfalles unéitsr Gegtorbenen nichu cntha ten



Tie Entwickiung der Stralenverkehrsunfidlle

im Jahre 1950

! T -
| 19 5 0 | Verdnderungen 1950
: _ in vH ;
‘ LHander 1 ] 5 , 3 | . ipe egeniiber ;
1 . © b © —
| —— ‘ : ——— gesamt ¢ “QAC
: Vierteljanr e 1947 ! 1943 E
e T T "i | | ' w
l | i ! ‘
Schleswig-Holst. |1 727| 2 3340 3 1781 2 573 ; 9 912 + 4£,8 1 +134,2 |
amburg 2 4120 3 070] 3 53 3 696 12 691 + 43,0 ; +117,3 |
Niedersachsen 5 026 7 0761 8 780, 8 671 |29 553 + 49,6 | +133,1 |
! '
Nordrhein-Westf, |11 74315 69119 875 19 930 | 67 239 + 57,8 +159,4
Bremen 940| 1 214; 1564 1 561 5 279 + 30,2 +155,27
Hesgen 3 941| 5 250/ 6 666 6 613 | 22 470 + 58,4 : {
; |
Wirttbs. -Daden 4 588! 6 )?7{ 137 7 784 | 27 466 . .o
Bacden 17225 2 038 2 587 2 235 3 085 : oo
| ‘___-_ O N B | i !
| nsscrant 31 602] 43 6300 54 300 53 163 182 695 + 53,08) +145,7Db)
% : !
| ©.73.9950=100 100/ 138,1 171,8 168,2 | : -
i |
U S SO SO A [— ! !
2) Uhne Wirttemberg-Baden und Baden. - b, Chne Hessen, Wirttemberg-Baden

vndg Daden.

Tn ellen Lidndern ist vom !. zum 3. Vierteljahr 1950 die Zahl
der Unfdrle gecstiegen, wdhrend sie vem 3. zum 4. Vierteljahr
mic Ausnahme von Hamburg und Ncrdrhein-Westfalen eine geringe
fallende Tendenz aufweist. Im Vergleich zu 1943 ist die Zu-
nehmwe in den Landerm nicht gleich stark, Hessen und Nordrhein-—
Veztfalen weisen eine Zunahme ven 58 vH, das Land Bremen da-
zezenl nur von 30 vid suf.

In cinzelnen GroBstddten hat sich die Zanl der Unfidlle gegen-
Jdnor 7949 slbirker als im Durchschnitt erhoht, so in Aachen

r 99 vH, Duisburg + 7) vH, Miilheim//Ruhr . 77 vH, K&ln + 69 vH,
Menchurg + 68 vH, Muncher~ahnaoacb + 67 vH und Solingen

= 05 vH. Besonders auffaliend ist jedoch der Riickgang in Bonn
we %2 vH.

Aul 120 000 Einwohnerg) cntfieler im Jahre 1950 rund 5%4 Un-
tdile gegen 33%2 im Jahre 1949, ‘u den einzelwen Lindern sind
we Bez.ehungszahlen jedloch cehr verschieden. So entfielen
cemen guf 100 000 Eiawohncr 926 Tnlalle, in Hawvurg 793,
cliritemberg-Baden 702, ia Schleswliy-Holstein dagegen nur
Unfille. Auf 1 Q00 Uresfsfahrzeage é\ varen im Jahre 1950
Uurdlle zu verzedichnen, im Vor ahre 125. Berliclkeichtigt

;) ”nrh'k@fuﬂgﬁut:ﬁu vom 1%5.6.195C.~ 3) Bestend Mitte des
Ui :_'v"fe(.
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man, daB in der Zahl der Kraftfahrzeuge diejenigen der Besat-
zungsmichte und die durchfahrenden Xraftfahrzeuge anderer

Lander nicht enthalten sind, so liegt die errechnete Beziehungs-

zahl sogar noch zu niedrig.

Ort und Art der Unfédlle

Von den 182 695 gemeldeten Unfdllen ereigneten sicn rund 81 vH
innerhalb geschlossener Ortsteile. Die Unfdlle auBerhalb ge-
schlogsener Ortsteile haben auf den Bundesautobahnen gegeniiber
1949 um 75,1 vH, auf Bundesstralien um 53%,7 und auf anderen
StraBlen um 72,7 vH zugenommen, dagegen haben sich die Unfdlle
auf Strafenkreuzungen oder -einmiindungen nur um 49,2 vH er-
hoht. Unfdlle nur mit Sachschaden sind um 64,0 vH angestiegen.
An 164 150 oder 90 vH wller Unfdlle war ein Kraftfahrzeug

beteiligt.

3. an Unfdllen beteiligte Verkehrsteilnehmer

Bei der Aufgliederung der Unfdlle nach Verkehrsteilnehmern

zeigt sich im Jahre 1950 ein wesentlich anderes Entwicklungs-
bild als im Vorjahre. So stieg die Zahl der beil Unf&llen be-
teiligten Kraftdroschken um rund 30 vH (1949 gegeniiber 1948

+ 335 vH), der Kraftridder tiber 250 cem um 121 vH (1949 gegen--
iiber 1948 + 168 vH), der Kraftomnibusse um 34 vH (1949 gegen-
iiber 1948 + 118 vH), der Lastkraftwagen mit Anhingern um 48 vH

(1949 gegentiber 1948 + 46 vH) und der Fahrrider um 6

gegeniiber 1948 + 58 vH).

An StraBenverkehrsunfdllen beteiligte Verkehrsteilnehmer

1948 bis 1950

3 vH (1948

(vH)
SR
1948 .a) 1949 b) 1950 {'

Stadt land- | Insge-{ Stadt-| Land- Insge~ | Stadt-| lLand- | Insqe-

kreise, kreisel samt | kreise| kreise| samt . kreise| kreise m§3L3"1
Kraftfahrzeuge incgesant 6,61 6771 65,6 66,8 66.5 66.8 697 | 89,3 | 53

davon 1)

Personenkraftwage 18,81 19,2 19.0 23,k 21,0 22,5 21,6 1 235 | 25,8 ‘

Kraftomnibusse 2) 1,2 1,6 1.3 1.8 1.9 1,8 1,k 1,8 1F |

Liefer-una lastkraftwagen 3,1, 28,4 36,1 26,9 24 4 259 2h,7 1 22,6 | 23,8 '

Kfz. d. Besatzungstrupper 6,41 69| 6,6 6,2 5,4 5,9 50| 3,6 | 44
Zugmaschinen u. Satteischlepper 1,8 3,5 2,4 14 2.8 2.0 1,1 2,2 1,6
Kraftrider b7 7,2 5,6 5,8 10.3 8,2 9,6 1 15,0 { 11,9
Sonstige Kraftfahrzeuge 0,6 £,8 0,6 0.3 0,7 0.5 0,3 0,5 0,4
StrafBenbahnen 8,2 1,0 5,6 5,7 0,6 3,7 .3 0,3 2,6
Bespannte Fuhrwerke 1,8 4,8 3,0 1,3 k.0 2,4 1.0 3,2 2.0
Fahrrider 8,4 9,6 8,9 13,7 145 14,0 14,9 | 14,8 | 14,9
Fulganger 15,21 13,4 14,5 10,8 10,6 10,7 8,8 9,2 9.0
Sonstige Verkehrsteilnehmer 1,8 3.5 2,4 1,1 3,8 2,4 1,3 3,2 2,0
Insgesant 100 iC0 100 100 100 100 100 100 100

1) EinschlieBlich Kraftdroschken.- 2) Auch rit Anhingern.- a) Chne Hessen Mirttemberg-Baden und Baden.- b) Ohne

Wirttemberg-Baden und Baden.



4, Unfallursachen

Ebenso stark wie die Zahl der Unfidlie hat sich die Zahl der
Unfallursachen (51 vH) erhdht. Der Anteil der einzelnen Ur-
sachen an der Gesamtzahl ist gleich geblieben., 82 vHd aller
beim Kraftfahrzeug oder dessen Flihrer licgenden Unfallursachen
waren auf mangclnde Verkehrsdisziplin zurickzufihren. Auf
falsches Einbiegen und falsches Uberhclen oder Vorbeifahren
waren 31,7 vH, auf Nichtbeachten der Vorfahrt 21,5 vH und

auf Trunkenheit der Fahrer 8,3 vH aller Unfallursaohen zuriick-
gufithren. Im Bundesgebiet (ohne Bayern) wurden im Jahre 1950

9 090 Flihrerscheine entzogen, darunter allein 6 369 wegen
Trunkenheit des Kraftfahrzeugfiihrers. Eine Steigerung von

76,9 vH gegeniiber 1949 haben die F&lle erfahren, in denen
Warn—-, Halt- und Fahrtrichtungszeichen unterlassen oder nicht
beachtet worden sind. Die Ursache "Ermiidung des Fahrers'" hat
um 81,5 vH, .die Ursache "“"Technische M&ngel" um 29,8 vH zuge-
nommen. Die Unfidlle, die auf den StraBenzustand zurickzufiihren
sina, haben gegenuber 1549 eine Ste.gerung tm 90 vH erfahren
(1949 gegenilber 1948 + 67 vH). Die Falle, in denen FuBgidnger
einen StraBenverkehrsunfall verursacht haben, sind um 24,5 vH —
gegenliber 1949 gestiegen. 1949 hatte die Zunanme nur 15,8 vH
gegeniiber ;948 betragen., Bei 182 695 Unfdllen sind 213 734
Unfallursachen ermittelt worden, d.h. daB bei kxnapp Jeder:
sechsten StraBenverkehrsunfall zwel und gelegeanslich auch mehr
Unfallursachen zusammentrafen.

‘Vorléufig festgestellte Unfallursachen
im Jahre 1959

zanger

| | 1950 | Dage_en 1949a)
Unfallursachen f Insgesamt | Stadt-| Land- $¢nsge— tadt-| Dand-
-  kreise | kreise) samfb . Kralﬁ@wkEQQQQ;
. , Anzahh il -
. | ! * ! |
Mrrachen beim Kiaefl- . ‘ | $~ -
| | | ‘
: fahrzeub odcr dessen | i , -
| Tubrer 129 98ﬂ 60,8 61,8 | 56,3 59,2 | 63,9 | 52,6
w;sachen beim Rau- % i { '
Tahier | 23 461 11,0 10,8 11,2 110,53 i 9,9 10,9
.Jrsachen bei einem % ‘ ! ’
| anderen Fahrzeug 6 108 2,9 2,6 1 3,1 3,3 3,1 3,6
iJ sachen beim FuB- | |
i

20 524 9,61 10,t | 8,7

i

i

|
leeechcn bei dur % |

Stiae \16 15% 7.6 5,5 1 9,2

l 1

!

1

|
.- 6,1 5,8 9,2
Ursachen durch Witte-- } |
rungseinfliisse I 5 040 2,4 1,% 1 3,6 | 2,6 1,53 4,4
Sounstige Ursachen 7572 3,5 2,5 | 4,7 5 5,0 81 4,8
Ticht fesigestclltc | : | | | | |
Ursachen aeay 22| 2,10 2,5 133 3,2 3,4
; _.._.__-—_..—-...ﬁ_ e i e D T S SN :
| Insgesamt 213 734 100/ 100 | 100 | 100 | 100 100 |

2} Ohne Wirttemberg-Baden und Baden.

.i



.351 Verkehrsunféllen getdtete und vqﬂlatzke Personen

QDle Zahl &er hei Strasenverkehrsunfallen getoteten Personen

ist im Gegensatz zu 1949, €18 sie sich ul 8,1 vE gegentiber

1948 verringert -hatte, w1ede“ um

6,4 VH ges+iegen. Dér Haupt

-~ anteil entfiel auf Personen auf Kraftfahrszeugen (38 vH), es> -
. folgten PuBghnger {33 vH) und Radfahrer: (25 vH)..Im Vergleich
- zu 1949 ist-die’ Zabl der getdteten FuBginger um 12 vH gesunke
Es ist sllerdings zu bemerken, daf3 die Todesfidlle nur dann. .
erfagt werden, wenn sie 1nnerhalb elner bestlmmten Frist nach

© dem Uniall eintraten.

Die Zah; ger Verletzten ist ﬁngefahr 'im ‘gleichen MaBe
o gen wie die Zahl der Unfille iiberhaupt. Auch hier standen, .
“wie bel den getbteten Personen, die auf Kraftfahrzeugen Ver-..

i ,2}:': ‘letzten mit- 43 VH an erster Stelle (vgl..auch Ubersicht 1 Ab-

)1schn1tt C)

:Bel Verkehrsunféllen getotete und verletzte Personen
e ~im Jahre 1950

estié

dav.im Af%ér

Veranderunga

gemiete g |woun. |0t T | 1050
~ o ' o L 1949 a)
;xGettStete"insgesaﬁt 3213 ”,998\ 4 211 | 709] 3 s02| 4+ 6,4
| davon in vH . S DR N S f
: 1 auf’Kraftfahrzeugen 43,1 20,8}" 37 8 - 6,81 44,10 + 27,8
Redfshrer 24,0| 28,4]  25,1| 22,3 25,6 '+ 12,9
 FuBginger . 28,6 | 46,0 32,7| 66,6/ 25,9] = 12,2
i' Andere ", ‘ 493 4,8( - 474' 4,3 4,4 - 4’3
;?“Verletzte 1nsgesamt 178 378 | 29 433} 107 811 | 15 347|92 464] + 48,3
1 ‘davon in vH o} o O - A
ok . auf Kraftfahrzeugenj 49,2 26,0 42,8 8,6| 48,6 + 64,7
-{. Redfahrer - 28,0| .29,0| - 28,3} 23,0] 29,1 + 58,5
= ~ FuBgnger i T 19,71 41,2 25,6 | 64,8/ 19,11 +°26,2
- Andere o ’ 3,' 3,8 - 3,3 5,6 3,2 o+ 5;1

- a) Ohne Wurttﬁmberg-Baden und Baden.

-
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: 6. Unféile nach Wothentagen und Tagesstunden

Wie in den Jahren 1948 und 1949 war auch 1950 der Preitag der
Tag der meisten Unfédlle. Die wenigsten Unfdlle ereigneten
sich sonntags, da an Sonntagen fagt-der gesamte Berufs- und .
Gescéhiftsverkehr ruht. Innerhalb der Tage lag die Unfallspitze-
" . gwischen 16 und 18 Uhr, wihrend gwischen 10 und 16 Uhr die. :
Unfédlle sich glelchmaﬁlg verteilten. Im Vergleich zu den .
Landkreisen war in der Zeit von 10 - 16 Uhr dze Unfallhiufig~ - -
keit in den Stadtkreisen grifer (siehe auch’ Ubersicht 5). N

1)

Die Verkehrsunfille nach Wochentagen und Tagesstunden
" im Jahre 1950

in VvH )
; < .o+ °. | stadt- | Lana- o
. Wochentage/Tagesstunden — - " Insgesamt’ :
' | < . Kr»e ise - ‘ B
: - - nach Wochentagen o f;ﬁ
Sonntag - . . . . 6,1 , 9,7 746 ,
Montag -’ - o i 4,9 - 14,8 | 14,9
Dienstag . | 15,1 | 15,0 ; 15,1
| Mittwoch 5,1 ! 12,8 15,0
~ 1" Donnerstag b 15,3 : 14,9 15,1
.1 TFPreitag 3 17,1 § 15,5 16,5
-Sonnabend i 16,4 ! 15,3 15,8
Insgessmt: | 100 . . 100 100
) ] nach Tagesstunden
von O - 6 Uhr ; 4,3 5,8 ! 5,0
" 6 - 8 5,3 6,4 -6,3% -
" 8 - 10 ¢ ( 10,2. 10,2 10,2 ‘
"mo10 - 12w 14,7 12,7 13,9 -
1 12 - 14 © 15,1 | 12?5 13,9 R
"4 - 16 ‘ 14,3 13,5 14,0 =
" 16 - 18 . 16,3 16,7 16,5 ,
¥ 18 - 20 ¢ ; 10,7 12,9 11,6 -
20 - 24 " 8,17 | . 9,3 8,6
Insgesamt: 100 100 100

1) Nur fiir die Linder Schleswig-Holstein, Hamburg, Nieder-
sachsen, Nordrhein-Westfalen, Bremen und Hessen.

Anlagen: ,

Ubersicht 1: Die StraBenverkehrsunfdlle im Jahre 1950

. Ubersicht 2: Die StraBenverkehrsunfille in den GroBS- -
’ stddten im Jahre 1950 '

Ubersicht 3: Die StraBenverkehrsunfille im Bundesgebiec
' im 4. Vierteljahr 1950

Ubersicht 4: Die Str afenverkehrsunfdlle in den Gr08~
stddten im 4. Vierteljahr 1950 :

Ubersicht 5: Die StraBenverkehrsunfdlle nach Wochen-t¥~
, » tagen und Tagess*hnden im Jahre 1950., L
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Statistik der StraBenverkehrsunfille
{hersizht 1

3 : StraPenverkehrsunfalle in Jahre 1950

! : | Veranderung

| ; 1950 ; 1950 gegeniiber 1949

| Gegenstand der Nachweisung § ! in vH

‘ : .

i " Stadt- land- ; Ins- | Stadt- Land- | Ins-

! . kreise kreise ! gesamt } kreise kreise | gesamt

} A, Unféile nach Ort und Art: ; f f i

; 1. Unfalle innerhalb geschlossener Ortsteile: | | : f \

! a) ZusammenstdBe von Fahrzeugen 52799 2 079 76 678 + 41,0 + 62,9 7+ 46,7

| b) Aufprall eines fahrenden auf ein ha tendes Fahrzeug | (96 084 ' 6025! 21109 i + 132,8 + 95,1 0 +120,7

l c) Andere Unfalle {29797 1 21 1470 50 Q4 i + 30,8 1 +95,7 .+ 39,6

é 2. Unfélle auBerhalb geschlossener Ortsteile: | ! | | :

; a) Zusammenst&Be von Fahrzeugen L A 1 E 12 188° 13 833 - 39,0 +£53,0 1 + 51,0

{ b) Aufprall eines fahrenden auf ein haltendes Fahrzeug | 443 1 29037 3 346 } + 85,0 + 74,6 C e 76,1

i c) Andere Unfalle 1253 | 15332 16585 | + 20,5 + 77,7 1+ 98,4

% ' Zusammen 101 021 i B1 6741 182 695  + 45,7 | + Bk,3 | + 53,0

; 3. Von den unter 2 aufgefiihrten Unfdllen ereigneten sich: i !

! ) auf einer Bundesautobahn Loh | 2 485 2 951 i + 32,7 + 91,7 + 751

’ b) auf einer BundesstraBe 1957 ¢ 14 sty 16 735 + 48,8 + 54,5 | + 53,7

| ¢) auf einer anderen Strafe 916 ! 12 155| 14 07 | + 12,9 £79,1 1+ 72,7
I'h. Unfdlle auf einer StraBenkreuzung oder Einmiindung 45 757 | 20 455 66 212 1 + 43,0 + 62,6 1 + 49,2

| 5. Unfdlie auf einer Kreuzung einer Sirale mit der Lisenbahn 553 E 1133] 1 686 i + 32,1 + 49,8 + o+ 43,5

L b Unfalle ber denen ein Kraftfahrzeug beteiligt war 90 241 1 73 6C9| 164 TS0 |+ 46,1 + 65,2 1 + 53.8

{ 7. Unfédlle bei denen Personen getotet oder verletzt wurden l f

; a) innerhalb geschlossener Ortsteile k3785 | 281531 71938 1+ 37,7 | 52,8 | + 424

, k) auBerhaib geschlossener Ortsteile 1 1741 i 17 1231 18 864 1 + 18,1 + 55,5 + 508

i 8. Unfalle m1t Personen und Sachschaden 34 191 % |7t 12912 0+ 37,9 - 24,9 + bb6 I
Y6, Unfille nur mit Sachschaden 55 665 | 36528} 927193 | + 55,3 |, +80,9 | + 64.0 %
i { !

; . An dem Unfall beteiligte Verkehrsteilnehmer: | i G

| 0. Kraftfahrze.ge der Besatzungsmachte {9979 i 55650 1554k | o+ 2,4 s b1+ 3,0
i 1. Personen-(auch ranken)Kraftwagen,auch mit Anhangern 53 4B0 1 36 2050 89685« 73,9 | + 82,4 | + 75,1

| 2. Kraftdroschken to1635 30{ 1965 1+ 6 00! + 299

? J. Kraftomnibusse, auch mit Anhingern {2767 ; 2986 5793 R + 60,5 ) v 34,3
Lk, Liefer- odes Lastkraftwagen 39 553 ; 21 114£ 60 667 © + 38,3 f + 52,9 { v+ 42,7

| 5, Liefer- oder Lastkraftwagen mit Anhingern 9 760 |, 14 17! 23 907 Y306+ 58,0 | ¢ 48,4

' 6. Elektrokarren, auch mit Anhingern 212 ! 236 | 448 é t 63,8 +106,8 | + 80,1

i 1. lugmaschinen und Sattelschlepper,auch nit Anhingern Poo2M9 34170 553, + 11,7 £ 305 0+ 22,4

P 8. Kraftrader uber 250 cem ) o b 102 1 42831 83385, + 354 £ 54,6 1 - 2,9
9. Kraftrader bis 250 con ) 2UCh Pit Befuagen 16 046 © 19 0] 34 010 | - 110,5 | +1314 | +121,1
10 Keaftwagen fiur Feveridcchzwecke i 81 . 13 1oL - 22,5 £ 10,11 - 8,2
111, Sonstige Reaftfalirzeuge ; 204 ! 413 07+ 23,2 8,3 ¢ + 2.7
12, StraBenbahnen i 8626 5281 915 ¢ 4 97 + 8,11 « 9,6
113, Eisenbahner om0 0 s0sl s ; 57 | #1951 4+ 10,8
§14. Bespannte Fuhrwerke fauch bespannte Schlitien) 2027 ; 498 669 - - 108 + 32,k 1+ LBk
15, Fahrrader 29 401 1 22 651] 52 252 ! 59.7 + 61,7 L+ 62,9
116, Fahrrdder mit B lfsmotor | 348 ! 265 613 | + 61,4 | + 18,3 + &1
i17 Sonstige feirzeuge 1330 i T30 2508 73 + 5,9 E - 1,8
118, Teittbrettfahrer 1 il %20 - 11,3 3,30 - 4
119 a) FuBginger P16 413 i 13 9641 30 357 ¢ - 42,3 + 65,6 i + 51,5

! b) Fuganger b.Besteigen o.Verlassen d.StraBenbahn | 918 | 7 995« - 94,2 -81.0 - 67,2 !
E c) Fuﬁgangcf befm Besteigenjcder Verlassen eines 197 E 333 530 o 154 s % -7 5
! sonst.gen Verkehrsmitte's ! | v X
:?O Gefdhrte sder frey herumlaufende Tiere 763 26387 3401+ 104;3 + 78,51 + 63,8 !
121 Sonstige Verkearstefinehmer (Reiter usw,) R TR 5181 + 66,70 | 182 o3 |
| L.sammen___\ 193 k50 195 7230 355 173 L+ w5 | s 61,3 |+ 51,0

-

+
-} Ohne d.1ande- Bajorn Rheinland-Ptalz und Wirtibg.-Hohenz. in denen die Strafenverkehrsunfalisiatistik noch nicht gefuhrt
Wird - a) Der Vergl-z.71949 beruht nur auf den Zahienunterlagen von Schiesuig Holstein Harburg. ! edersachsen.Nordrhein-Yestfa

i

ren,Bremen und Heszcen



C. Getotete und verletzte Personen

statistik der Strafenverkehrsunfalle
noch: Ubrrsicht 1

! » ! Verinderung |
| ! 1950 j 1950 gegenitber 19493) |
i Gegenstand der Nachweisung E 3 in A !
| ' z '
% Stadt- | Lland- | Ins- |  Stadt- Land- Tns- |
L kreise_ | kreise :  gesanmt __kreise | kreise | gesamt
1 | ! | | |
i Getotete unter 14 Jahren | § ; | : ] !
| ; | . .
| Mannliche auf Kraftfahrzeugen | 8 2 BR80T - kb e 15k
| auf Fahrradern o 65 . 162 '+ 80 ! - 67 1+ 35
FuBginger IR K R
Andere | g 17 25| +100,0 S 0,0 |
Keibliche auf Kraftfahrzeugen K 10 l 13 i - 60,0 Poo+136,7 % + 25,0 i
auf Fahrradern 16 80| I IO N A ORI
FuBganger ‘ 0 ! %B o B8 - b6 | -427 5 . B35
Andere : 2 4 6 (- 00 | -8,9 | - 81,8 |
Getotete dber 14 Jahre ! f | { i
- : ! . i ! ! |
dannliche auf Kraftfahrzeugen ‘ %2 | 988 | 1135 } + 35,6 Co+ 28,3 e 0
auf Fahrradern | 219 391 | 670 1+ B4, 4151 |+ 1,9
FuBganger || B 615 1. 10,8 1 4 14,8 P 12,2
s indere } BB o0 0w L onm2 leo®0 410, Rt |
| ! | | | }
F heibliche auf Kraftfahrzeugen 51 138 . 195 .+ 243 5 + 10,2 A T
: auf Fahrradern | %15 L7 b 83 0,0 v 168 |
! FuBgénger S YA I k1 29 .+ B0 0. 20,2 - 19,7
; Andere ’ 16 % b2 1. 0,8 1 4+ 90,0 00
! ! !
LUSBMMEN wuvs wo nsvsucensane. s eeeveess 11 B16 2365 & 21 P+ 2h.2 [+ 1,2 o+ 64
darunter innerhaib geschlossener Ortsteile 1 453 | 1 17 2620 s 2.1 ‘ 5,3 - 2
t ' i .
TR SR TESESR ST EnSTmsmSragI g oS '====================T===========7=—:======::=T:= —:=z==—<—f—::—-—-::====————|"‘==== ek L ========='=—:==§
| Verlotzte unter 14 Jahren | | | i
Hinnliche auf Kraftfahrzeugen Coows 0 s e | .o1s0 | .05 . 38
! auf Fahrriderr L1169 107 | 255 L. 40,5 TR B O T
FuBgénger 20820 308 591 s 13,5 ! 03,3 01 s 2.2
* Andore T A X T R - S R ¥ S B P PG |
; | ‘ ! : !
Heibliche auf Kraftfahrzuugern 16 280 } Lo | 4 26,7 Y + 53,2
aut Farreidom 1 g7 | €31 | 0 1, ong 3 boLe D ‘ ;o
FuBganger |1 %z D205 L 402 | 178 1 423,9 . A,
indery ; EANEE I A% 14 15,7 1; + 60,3 s 402 |
: I
! Verletzte ber 14 Jahre | ] | | | |
! ! t ; ' v :‘
i Honnliche auf Kraftfahrzeugen P15 M6 | 21 969 | 37635 |+ 51,0 i + 75,5 + 64,2
auf Fahrridern 1 10 850 8485 | 19 3k N N N
Fubydnger |5 639 3693 9523 | . 210 | WA+ 292
Ardory P71 223 881 1 210% 26 1 .22 +6,3
! Woibliche auf Kraftfahrzeugen |3 081 AR Tor I s U2 B /O T B Vs v 128
| uf Fabreidenn C3 83 3763 | T | 08 I’ £ 687 v 161
FuBgénger Lo o752 3/ | B8 L B9 4437 v 288 |
| hadere L 6l %9 8% 59 ) - 65 | - 55 |
DS s s 2 T80 L OSSO W0 | 390 a4 s 483 |
| daruntor irrerhalb geschlossener Ortstoile 50 »233 1 33 0% 1 83 388 | 35,5 |+ 58,6 § + 46,0
v ! ; ’ | ’ | :
- — e e O S | e -~ . k- s
la) Der Vergleicha zu 1949 beruht aur auf den Zahlenunterlagea von Sshlueswig Holsveln Hauwhurg, Niedecsacasen, Noedrhein
{Westfalen, Bremen uni Hessen, |

e e et ey



Statistik der StraBenverkehrsunfille
noch: Ubersicht 1

‘ ! Veranderung
1950 . 1950 qegeniiber 1949
Gegenstand der Nachweisung B : in vH
| Stadt-  Land- | Tns- Stadt- | Land- |  Ins- |
kreise | kreise}- gesant | kreisej kreise | gesamt |
: : i ! !
D. Vorlaufig festgestellte Unfallursachen | % | i
1. Ursachen beim Kraftfahrzeug oder dessen Fihrer: | i !
a) Techaische Mange] : 2763 0 L2800 70230 + 22,9 | + 35,20 + 29,8
b) Nichtbeachten der Vorfahrt : 19243 1 871 27984 | + 52,0 ¢+ 7,20 + 57,1
¢} Falsches Efnbregen 8603 . 5 853% 456+ 42,9 | + 68,21{ + 51,3
d) Falsches Uberholen und Vorbeifahren 14833 1 119080 26 741 4+ 48,0 | + 87,7) + 62,1
e) Nichtplatzmachcn beim Ausweichen oder Uberholtwerden 1878 ! 4 295} 61731 + 16,7 v 41,70 350
f) Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsregelung 1 546 i A9y 2371 2,4« 47,50 4+ 166
g) Unterlassen und Nichtbeachten von Warn-, Halt- . E . -
1 und Fahrtrichtungszeiten ‘ 3 597 i 2 323} 5920 + 81,0 ¢ +« 70,6 + 76,9
[ h) Vorschriftswidriges Fahren an StraBenbahnhaltestellen 519 190§ 091+ 3,90 + 8,5 + 4.8
| 1) UbernBige Geschwindigkeit 529 4 55017 107957 + 39,8 | + 50,21 + 44,6
) Tahrer unte, AlkeloleinfluB ‘ LoBEE | b 3071 B 966 4 431 | & 64,5| 4 527
1) Nichtbeachten der Abbiendvorschriften 417 1 280 16971 + 32,6 | + 61,87 + 53,7
n) Ermidung {auch Einschlafen) des Fahrers 156 1 . 802 958 1 + 83,61 + 81,0 + B1.5
n) Durchbrechen geschlussener oder niedergehender : ,
Bahnschranken 134 P 204 3381+ 25,5 ) + 0,0] + 75,1
o) Nichtbeachten der fiir unbeschrankte Bahniberginge
geltenden Warnzeichen 2 3m 4691 - 15,9 1+ 15,24 v 7,6
p) Sonstige Ursachen beim Kraftfahrer 10382 ! 46337 15015 + 52,1 + 75,11 + 563
Zusammen 74 107 | 558801 129 981! + 45,51 + Bh,6f + 52,5
2. Ursachen beim Fahrrad oder Radfahrer: 12360 | 11101 23461 | + 61,8 | + 67,7] + 6h,k
3. Ursachen bei einem anderen Fahrzeug oder dessen Fihrer: 3 011 3 098, 6 109 ¢ 21,30 + 50,40 + 37,8
4, Ursachen beim Fullganger : 11 930 85041 20 524 1+ 20,31 + 31,1 + 4.5
5. Ursachen hei der StraBe: ‘ e ’
a) Glatte oder Schlipfrigkeit der Fahrbahn 5 228 7668] 12916} . 131.3 | ¢ 10NB| - 1365
b) Scnlechter Zustand der StraBenoberflache 430 937 13670 + 76,9 1 + 52,31 + 39.0
¢c) Sonstige Mangel der StraBe 640 1235 18751 « 184 | + 32,1 + 26,7
Zusanmen 6298 | 9860f 16158] + 98,4 | + 851| + 90,1
6. Ursachen durch Wmtterungseinfldsse; ;
a) Nebel 282 923t 125 ~ 22,6 + 3,6/ - 40
L) Stacker Begas,d.gel,Schneegestober u ihnl, 855 1 809! 26640« 6171 ¢+ 73,71 + £9.6.
¢) Sunstige Ursachen durch Witterungseinflisse 322 849, 117 + 20,71+ 51,27 + 42,4
Lusammen 1 459 3 581 FOR0) o+ 23,3 o+ 42,90 + 371
7 Andere Ursachen: ‘ .
$ a) licht uder 2v spit geschlossene Bahnschranke 35 57 92 + 12,0 + 2,20 + 5.7
b Mangelhafte 3eschaffenheit der fiir Bahniiberginge » ]
geltonden Warnzeichen 30 64 G <158 - 31,3 - 31,7
¢) Sonstige U~sachen 2 822 4 564} 738 + 67,0 + £9,6)
Zusannen 2887 | L3S 75720 4 B0 + B45 1 4.3
8. Ursache nicht festgestellt. 2373 2 570 4 888; < 3,1 vobb. 0y o+ 20,5
] |
| — —— i i —— L
a) Der Vergleich zu 1949 bersht nur auf den I8hlemunterlagen von Schleswig-Holstein, Hamburg, Niedersachsen, Nordrhein-
Yestfalen, Bresen urd Hessen, .




Dis StraBenverkehrsunfdllc i1 den Grefstadten
im Jahre 1950

Uhersicht 2

bnfalle j Getdtete K Verl e tzte
; Verdnderungen i ; Veranderungen : ; Veranderungen
| GroBstadte : 1950 1950 gegeniiber L1050 1950 gegeniiber f 1950 1 1950 gegeniber
? 1949 | 1948 1969 | 1948 | L 10491 1948
| ' in W i' in v |' in wH
‘ i ‘ 7 ' _,
thachen ; 1095 1+99,7 1 +173,8 6 - 40,0 - 12,1 518 |+ 96,2 + 118,6
Bielefeld b1 e 347 4 51,5 8 1-333 - 714 AN + 60,8
Bochum 1238 - " $1,2 1+ 121, %1 -12,8 + 9,7 | 80 L+ 426 + 1246
Bonn E 350 - 31,6 + 121 200 | +53,8 - 16.7 215 E + 5,0 + 36,1
Braunschweig r 2 2Tk 4 40,0 + 134,0 33 1250 ) 13,2 1265 [+ 42,7 + 1495
Bremen 2) 15219 + 30,2 + 155,1 77 i - 6.1 + 27 2 5N i + 28,2 + 132,7
Dortmund 13061 |+ 53,1 + 171,5 67 1. 8.2 + 21,8 173 e 42,51 +131,5
Duisburg E 2 465 + 18,6 + A 49 E v 4.3 0,0 127 + 57,1 + 1498
Disseidorf i 4362 . |+ 50,6 + 04,8 2 i+ 80 1,7 2 052 + 42,6 v 9,0
Essen 3613 + 453 + 133,6 60 1+ 132 - 18,9 1853 + 38,3 + 12,5
Flensburg 551 + 68,0 + 17,8 5 1.50,0 - 61.5 L300 + 49,3 + 106.9
Frankfurt/M. b 687 + 53,8 - 80 14404 - 2 811 + 38,5 -
Freiburg 1403 - - B - - 905 - -
Gelsenkirchen 1792 + 49, + 1254 17 i - 15,0 00 995 + 37,8 + 89,9
Hagen 820 + 31,2 + 96,2 & -5 - 57,1 ' 509 v b5 + 62,
Hamburg 12 691 |+ 43,0 + 17,3 138« 6,2 - 229 5801 |+ 34| o+ 71,
Hannover | 4725 + 30,9 + 957 62 |+ 17,0 1.0 2 30 + 21,3 s Tk,
Heidelberg | 1668 - - 17 - : 753 - y
Karlsruhe l 1958 - 21 ; . - 1 06k
Kassel 1188 + 33,9 - B L+ 7.8 - 625 +33.6 -
Kiel 1462 + 34,7 + 04,9 22 -84 ~12.0 120 : + 667
Ks1n 5108 |+ 69,1 + 165,5 % 9 14 37 4.8 2 5% 14595 +137.9
Krefeld | 1258 + 5k v 220,98 3% 1+55 + 63.6 04 + 45, + 1923
Libeck 1119 + 29.1 + 99,5 8 i - 46,7 - 51.9 541 + 19,7 + 58,4
Mannheim 2 100 “ - 38 | - . 1940 - -
Wi the im/Ruhr 1202 + 1, v 44,8 9 : £ 12,5 - 55,0 684 + 66,8 +123,5
Hinchen-Gladbach 945 + 67,0 1+ 179,¢ (I Y by g4 520 + 76,3 « 1694
Oberhausen 11062 { + 60,4 + 206,1 17 ! - 15,0 + 6,3 601 « 43,8 + 173,2
01denburg 782 + 28.8 + 58,6 ! B+ 52,2 + 16,7 £33 +32.3 + 5.7
Stuttgart 5 340 - - e 2 614 . .
iSolingen 639 + 65,1 020,00 9 -0 13,0 o3 60,3 -G
Wiesbaden 11729 | 1,1 - % T - M| 20,5 -
Wuppertal 11513 | +42,5 + 101,7 . 0 16,7 28.6 855 |+ 4Gh | 4 80,2
Insgesamt 82 730 + 12,1 +218,9 | 12719 ] + 182 + 1.8 41 910 + 66,8 + 173,2
| A N IS NN DU N M RO
1) Nur GroBstadte (iber 100 000 Efnwohner) in den Lindern Schleswig-Hclstein. Hamburg. Niedersactksen, Nordrhein-Westfaler.,
Bremen, Hessen, Wirttemberg-Baden und Baden.- 2) EinschlieBlich Bresernaver)




Siatistik der StraBenverkelirsunialie
{barsicht 3

Die StraBenverkehrsunfille im Bunlesgebiet 1)
im &, Vierteljehr 1950

29

v l

% o | e Viorteljalr 1950 ;q”fgaggggzgier
; egensrart c2. Hachns"ouny TStadt | Land- 1 dms . bVi. 1 3.0,
E ' kreise | kreise | gesant 1%49a) | 1950
o ka Unfalle resh (it und Art: i | ! |
1. Unfilie 1nnernalh geschloarener Cristerle: z % | |
. a) Zusemmanstide von Fahrzeugen 15493 1 6673 0 22766 |+ 4k Y
© b) Aufpraii eiies fah erian auf efn haltendec Fahrzeug | 5095 | 20G7 | 7 1:2 o 94 1 bo+19.3
. c) Andere Untille T | 5621 13523 . 4267 .| - 88
%20 Unfalle auBerhalb geschiossener Ortsteiie: ! | ' i i
I a) Zusarierstdle von Fetirzsugen 479 38851 435 4551 1 4 31
! b) Aufprail einz, fehreaden ouf ein haltendes Fahrzeug 166 | 1110 127 ¢ +86,9 I+ 45,3
| c) Andere Unfi'ia LT ek 4TI w5700 | - 7,9
E . lysamen 20452 | 3711 ] $3%63 | .67 | - 21
- §3, Von den unter 2 auigefitizen Unfallen erelgne*en sichs | | §
Eg) quf niroe Bimdensitiohghy A 18 62 : G2 R Lo+ 17,9
L b) auf eine. Durdesstedls | 569 | 4683 | 5282 N R T
I e) auf coner anderen Stiabe | 249 | 38991 41t + 69,5 | « 1.6
? 43 Unfalle auf einec StraBenirouzung odler £inmindung 13 078 5 3k 1 18 362 + 43,8 S 8,3
{5, Unfdlle auf cur rrevrung airer StraBe mit der Eisenbahn * 107 270 LT B T - 14,2
L 6. Unfdlle, bei danen emn Krattfairzoug beteiligt war 196 810 | 22 315 | 49 155 L 4 49,5 + 2,7
10 Lnfdlle, bei duran Parsonen gotbtet oder verietzi wurden { |
P a) innarnaib geschlsssaier Ortstei|e {11033 6 87 17 963 + 30,2 -2
f o) auBerhalb gesshlossonor Cristeile [ 455 | 4 701 £t 1 + 0458 - 11,8
i 8. Unfalle mit Perscrers vac Cachschaden | 848k | 3521 | 1805 % 32,7 - 26,8
1 9, Untalle our ;i - Senhzchaden !17 810 1 12 294 30 U ; + 60,0 + 23,8
; o_An s Uafa!l acteiizgte Verkehistei lnehmei: ? I PO j
P 0. Kegitfahozeuge Jorr E::a- ‘ngskd-hic [ 2873 15420 445 1+ 9.5 + 15,8
i 1. Pemsenen. {auch Srankens) &ra.‘wagen euch mi* Anhingern 17 %4 11371 ¢ 28541 1+ 70,2 + 18,5
12, Neaftdrogchken 555 | 56 651 ¢ o+ 317 + 38,8
O Kreftconibusse, auch mit Arhdngern g1 | 9% 1701 0 4552 + 8,8
; L. |7efera odor fastikratrargan 12 74 1022 ] 19763 |« 4,5 + 21,9
% . Liefer ode Lasikiaitwagen m* Aahidngern 37228 1 4906 8% 1 £330 + 25,6
{ 67 Edektrokarren aveh nif Ashargecn 53 ! 5i l 1M . 41,6 - 1.7
{7 Zugmeschinen und Salte 3“”n lepper, auch mit Anhangern 657 | 1233 1% 1 o+ 35,1 + 25,7
{ B, kraftrader dber 20 con) | 815 | 98} 136 + 03 - 41.9
L9 Knattricor bls 240 "u]/ such mi Beiuagen 3795 1 460 | 8 412 % : 97,8 - 32.2
i?d “heattwage) tur Senor fosciiavoide 19 oy ST T T - 24,9
11, Sonstige Kref*1ahrzeiqs 99 | gr 2k 22 v 1.2
12, ' Str aBenbakinen 2705 | g3l o280 L3 v 2%,2
{13, £7senbhahner 77 it i 21 B+
|1#° Bespanrie Fuhriieke {avoh Zesparnte Schiitten) 636 1635 2o Lo 21,6 + 21,6
115, Fahrridor 6e53 | 5700 b 1eis | 438 | -385
3160’Fah rader nit Fiidenocor 106 1 187 i ¢ 03.3 | - 18,3
7. Sonstige Fahrzesge : 492 O TR [+ 40,0
1. Trittoiatanca, 20 14 S 1
{16, 2) Fulgang. - & 269 3723 7992 |+ 23,2 s - 9,1
) b) Fulgdnger beir Bectaige~ oder Verlassen d.S$traBenbalin 231 i iy i 2t % - 10.2 l + 11,7
I ¢ FuBgdnger beim seteigen odoe Verlassen eines ! p .
| ‘f sog;tiqen Verkahtsmliiev: sl 82 ; 126 P n - 16,2
20, Getlhrre sumr 17er her niautends Tiere Co203 % it | 544 5 + 64,6 ~ 25,4
21, Svnst1go Verkeh. stei wiehner (Reiter usv,) 72 I SR R TR ri P~ 13,0 |
’ Zysangen |58 368 !b5403§10377f E R P

(e i M ok 14 4 mtt 4 e AR bt mak miamy am prmn s B or o 3 et e [ -

1 0ime dre Lanoar Beyery, Kieinland-Pfaiz und Virtlenterg-Honerzoliern, in denen eine Sta thtlk d.StraBenverkehrsunfalle

ncch nioht getihed wird, « o) Jor Yergle z. 4. V. 1949 beruht nur auf dev Zahlenrunieriagen von Schleswig-Holstein,
Hamou: 3, Niedereachsen. cndehein ilestyaien B emen und Hessen .

. _ _ . _ _ . . -



C, Getdtete und verletzte Porsonen

Statistik der StraBenverkehrsunfalle
noch: Ubersicht 3

b, Vierteljahr 1950  + Ve"a“de"”T%
Gegenstand der Nachweisung 1 in SEGEIUET
, gensta: [ Stadt-  Land- s & Vi, | 3, Vi,
i | kreise ' kreise °© gesamt i 199 | 1950
% Gatotete unter 14 Jahren ! ‘
Mann1iche auf ¥raffahrzeugen A T ™ W S AT
| auf Fah-(adarn a 1 13, W ¢ - 50 | 459 |
| FuBginger | 32 3 - 66 423,k - 2,5
! Anders : 300 TL 10 33 +100,0 |
‘Weibliche auf Kraftfahrzeugen g 1 4 5 0,0 | 0,0 |
} auf Fahrridern % - 3 3 . -150 - 8,5
i Fuganger ; 7. B o, ~T196 | -13,0
: Andare : - - - 2100,0 | - §
| . 1 | , I
f Gotoiete iiber 14 Jahre f ‘ ' ;
! i } : L ;
“Mannliche 2uf Krattfahrzeugen S92 3BT 49 -253
: auf Fehr-adern 6 99 163 1 s+ 63 | -20,1
| FuBn#nga- ;M5 e 2 4 M8 + 55,7
} Ancero i 15 1 17 K7/ | +10,3
| ‘ i ? ' i
iHeibliche auf Kraftfahrzeugen ; 17 35 P 52 ¢+ +18,9 ~ 16,1 |
| auf Fahrridern ! o 39 86 1 o+ 48,6 | -3,1
| FuBganger 4 5 ¢ 36 86 | -20,0 . +13,2
| hnder o2 o3 b ey L e300 |
 Zusemnon ... tareieiesteernstianearenna; | 436 651 1087 | e13,1 | 2135 |
| __ darunte- innerhalb geschlossener Oristei o L 409 1 291 1 700 | + 5,1 % - 30
EE=rs=s2=a B e e s L T L s L ] =—-========i=======B=====:=-==ﬂ=?3======‘==’=H= n=ZsIgTIIzza=2Y
Verletzte unter 14 Jahren % , g ; %
HannTiche auf Kroftfahrzeugen A I I T R Y X
aut Fahrrdcdera I ¥ VAV B 15,7 | - 614
FuBganger | 572, 606 ' 1178 | & 54 | - 354
3 Andere b9 e 103 L 4589 - 10
Weibliche auf Kraftfahrzcugen L% L 60 96 | .88 | -40.7
| au? Faherddern Cooow6 D80 i 1 +10,1 7 - 687
| Fuganger P8 L Is T3 L W3E - 29,2
. Andere | 15y 36 51 0.0 | -20,3 |
Ver'etos iber 14 ahre | | | i | | |
. —— : | ‘ | ‘
iMinnlicke aut Fra®Hfah-zougen 4128 l5708 ' gul | . 6 ML ’
auf Fafirddecn D23y 22k k€T 0 W31 .22
FuBgénger L1700 1258 ) 2958 i +264 | 4164
Andere Com2 o we B0 | 4109 ; 1,0
Weibliche auf K-aftrahrzeugen LTI Utk o 13% E +608 + 30,4
au? Lahreddecn N TR - R R 1
FuSgdngo. C128 | %99 227 ¢ 17,9 -~ 1,1
K Padere T4 | 8 © 29 | -10,9 | 19,4
| I ki et (13185 113895 | 27080 | + 304 29 |
: i T ™ 1
’ darunte, ir1schaip gesshlossenp" Ortsteile ; 12 600 5 7875 k 20 475 f + 33,5 | - 26,6 |



!2:2?§e | ti:gse 12: nt e L
| ! | KOISE | gesamt  qgig 1 4950
et '“"‘""""""“’""""'— hiainiab et oinbshinistinintadnt debeintnfedeibebsinindab g 1_ """""" ‘["""‘""‘"‘I""""""g """"""""""" ! -------------
0. Vorlaufiq festgestellte Unfallursachen f 3 5 i !
1. Ursachen beim Kraftfahrzeug oder dessen Fiihrer; } 3 i : !
a) Technische Mange! L6, 15 1881+ 174 - 82
b) Nichibeashten der Vorfahrt Vo581 0 2 389 } 8 150, + 56,7 i R
c) Falsches Einbiegen 233 . 1Ak 3736 #3181 - b
d) Falsches {lberholen und Vorbeifahren 4 853 1 393% ' 8783  +756 | 4+ 8.5
e) Nichtplatzmachen heim Auswelchen cder berholtwerden LS5 12850 1 W+ 254 |« 0,5
f) Nichtbeachten der polfzeilichen Verkehrsregelung 431 ; 310 | 1 + 17,11 <« 3,6
g) Unterlassen und Nichtbeachten .von Warn-,Halt. und i 1067 | 610 1 1 677 + 668" [ - 5.7
Fahrtrichtungszeichen ! | * |
h) Varschriftswtdriges Fahren an Strassenbahnhaltestsllen ! 133! 3N 164 | ST - 20,k
1) Ubermassige Geschwindigkeit 1522 0 1G24 + 554 | » 5.6
k) Fahrer unter Alkoholeinfluss L1333 0 115 28 +28,2 i 4,0
1) Nechtbeachten der AbbTendvorschrften 169 ; 557 726% 4E L ¢ 87
n) Ernidung (auch Finschlafen) des Fahrers 27 193 220! + 55,2 : - 38,2
n) Durchbrechen geschlossener :der niedergehender f % ?
Bahnschranken b1 ! 82 123)  +9:6 | +51.9
o) Nichtbeachten der fir unbeschrankte Bahniiberginge i , } |
¢ 1tenden Warnzeichen 29 | 121 1 150, 23 )+ 8
p) Scnstige Ursachen beim Kraftfahrer 308 @ 1406 4 490E + 410 1+ 5.3
Zusammen:% 22 003 1 15973 379760 4 41,5 g i 0.4
2. Ursachsn bein Fahrrad der Radfahrer: 1 2678 | 2366 5 Qbd| + 30,6 | ~13,8
3. Ursachen bei einem anderen Fahrzeug sder dessen Fithrer: i NV 006 £ 25,1 ) ¢ 227
4 l~cachen bein Fussginger. [ 313% ;. 201 5 215‘ + 18,7 | » 117
5 VUrsachen bel der Strasse. ; , i - 1 . i '
a) Giitte oder Schlipfrigkeit der Fahrbahn | 2486 | 3969 b #551 +172,9 [ +180.3
b} Schlechier Zustand der Strassenoberfliche ! AU 241 355 + 14,0 r - 18,2 i
o) Sonstige Mangei der Strasse ‘ 6 | 33 Sk, +213 | . 11
Zusanmen:| 2 816 | 4 5K3 | 7 359 S3%,6 1 4+120,9
H i
6. Ursachen durch Wi*ternngseinflusse % % ;
4] Ngbel R RV 600 - 7,1 | 45316
b) Starker Regen,Hage!,Schneegestober u ahnl, i 351 | 731 1082 +116,9 . | . + 80,3
¢) Scastige Ursachen durch Witterungseinflisse L 156 L“ ~ 390 1 0 5hb) 1768 | +150.5__
v lusanmen:|! 628 | 1600, 2248 53,1 | sl4,0 |
7. Andere U~sachen- 1 f * L |
} Nicht oder zu spit geschlossene Bahnschranke | 12 | 15 27] P k3T L2580
h) MangeThafte Beschaffenheit der fir Bahnubergange f | l | o .
geienden Warnze'chen [ 12 16 ? 281 - 26,7 f « 12,5
¢) Senstige Ursacher Bl 181 2155 51 i « 86
lusannen:| 898 | 1312 i 22:0] 5.7 1 - 89
8. Ursache nict+ festgestellt: 608 627 1235+ 1,2 1 - 10,8
| l

Statistik der Verkehrsunfille

noch: Ubersicht 3
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Ubersicht 4

Die Strosoaverkchrsaaiiilie in dun GrofBstadten
im 4. Vierteljahr 1950

Tnfidlle , Getdtete Verletzte

GroBstidte e . . . — . ; —
4.V36 3V 4o VI- AVG-  3Vie: 4V3e 4.V3s 3.V] ‘4.VJQ:
1950 §1950 S 1249 195C 1950 1949 1950 . 1950 1949
T . R B
hachen : 346 327 187 5 - I o 171 91
Bielefeld C 207! 189 137 2 30 3 140 1370 96
Bochum S 370, 342 281, O 8 10 1 220 2661 166
Bonn ‘ S 105, 103 147 € 5 % 56 84! AT
Braunschweig oo 610; 634 4870 6 0 10 3 327 402 2€9 .
Bremen 2 15610 1564 1 z22 12 | 18 31 628 8771 595
Dortmund - ; 826! 325 655 17.: 15 18 398 5761 36%.
Duisburg | 779 T3 466 15 1 12 1 1B 4 354 j24, 242
Nisseldorf 1 z97j 1 209 927 28 1 22 % 26 | 508 656, 423
Essen 1072 1070 o796 12 T T 11 b 477 5571 38R
Flensburg - 143 190 91 1 ' 3z | s 64 116 55
5Frankfurt/m. L1935 1 9700 1 439 23 27§ 26 1 67z 975. 57%
Freiburg ' Cod27 449 219 4 2 1 4 ;. 239 304: 156,
I6elsenkirohen 5250 senog41e £ 303 0 zael 21l 230
Hagen 250 2260 19A 2 T o2 e 1 78
Hamburg - 3 696, 3 51% 2 874 33 . 3% | 41 1 4220 1 8601 186
Hannover . L1 311 1 3460 1 065 24 0 14 | 14 561 740, 4871 .
Heidelberg Cob o 4sE 485, - 8, 6 - 208, . 228 -
Karlsruhe - | 559;  -588, - 7 8 | - 245 345 -
Kassel - C327 34 68 4 . 4 | 2 1510 193" g1
Kiel L 416l 42907 30 3 5 [ 7 160 1801 177
K6ln L1 4670 1 486p 1 co2 19 P o2s | 31 633 B35 439
‘Krefeld ‘ 376, 365, 2461 11 .5 7 11 5. et
[ Libeck L3170 333 U284 42 - St 185 139
Mannheim ; 847 808: <o 1Ty 5 - L 419, 5181 -~
Miilheim/Rubr ' 335) 229, 2300 3 - R 214 119
Miinchen~Gladbach L 290 2G4 176 2 7T 3 131 1701 86
Oberhausen | 309 %28 23 5 T 7 155 213" 130.
Oldenburg | 234, 220 207, 7 2 4 107, 124 115
Stuttgart 1579 1 48O -~ | 3% 16 - 654, BR10 .
Solingen ; 19% 182 11€ 1 4 - 100! 1200 68
Wiesbaden | 477 A48 485 9 . 111 12 . 218 2217 79
Wuppertal- | 482; 401 305, 17 , 6 7 220, 282 159 -
: ‘ ‘ j : i ! !

) . R » ! ; ! ) i
Irsgesamt %247122125 810115 5C6 347 306 0 301 10 152713 125 7 305
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1) Nur GrofSstidte (iiber 100 000 Einwchner) in den Léndern Schleswig - Holstein,
Hamburg, Niedersachsen, Nordrheir - Westfalen, Bremen, Hessen,Wirttemberg-
Baden und Baden.- 2) Binschl. Bremerhaven.
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Statistik ) Strasseiver kehrsuhfdlle Ubersicht &
Die Strassenverkehrsuntdllle nach Wochentagen und Tagesstunden |[)
im Jahr 1950
.................................................. e e e A8 et it 2 £ e e e
§ davon ereigneten sich .... Unfille in der Zeit von:
OO POUMSNIOR.. o it s T Mt TS OO
Unfalle ‘ ; iber iber iiber ‘ iber iber iiber‘l liber ﬁberI iiber i {ibe:- iiber I ohne
insgesant ! 0 ! 2 b 6 i 8 0w 1 14 16 18] 20 22 Stundens
;‘ bis |  bis|  bis bis | bis I bis bis |  bis bis | bis bls bis | angabe
____________ beawie o lowl el owl o wl wlowl wl o w T
in Stadt- und Landkreisen
W23 D635 | 459 42 017 761] 15! 1317 1498 156k 142 959 537 36
21 907 X ) 249 313 1485 ( 2299 3022 2847, 3707| 384)| 2522 P 113 587 40
22 110 o346 256 334 1583 | 236) 3053 2926 2965 347! 26'8 1 108} 615 54
22 0517 P33R 204 311 | 1456 | 2363 30%9; 3073 31231 385+) 2304 | i 739 630 52
22 207 387 | 208 3T TE30 22727 30500 296G 31371 39C8| 2040 T 173 614 46 i
24 253 404 § 245 389 1580 | 24827 3328| 3204 3359 4253} 2863 l 1 39% 893 50 !
23 kb N 72 247 366 ATy 2861 3772 L2060 3379 29| 23761 1145 b61 22
w1 2n 2953 | 1862] 251 9333 1 15024 | 20 &85 | 20 540 20 568 | 2% 261 | !7 057 | 8 025 b 397 3i0
Nur in Stadthkreisen
C820- 312 2%; 21 | 185 301; Skl| 638 677 69| 618 4% 213 i
12 720 ; 182 95 128 191 1395( 1869} 7750 18%1| 2262) 1399 60h 352 1
12 856 165 | 110} 154 889 { 13607 1900 1823 180h! 2277( 1 408 585 392 26
12 869 i 176 | 106. 137 852 | 1351 1008 1917, 1811] 230:] 135 607 302 23
12 978 {203 95 143 837 | 1298 1855 1829 1888 23011 142] 629 397 8
14 542 i 203 115 209 938 | TA458 ) 2137 2032} 2 W2 | 2553| 1587 11! 437 24
13 920 ; 252 128 192 896 | 1527 2429 2761) 1935 1505| 1277 625 372 15
85 089 .1 553 901I 1784 j 5382 | 8691 ! 125491 12 756( 12 191 | 13 RO4 | 9 /G5 | 4 250 2 540 133
B ) ——i T _ Nur- in Landkfgiggg_ B ) o ]
6 033 63 | corp om0 |26 | k60l Te| ers| sl 2| o s 2% | %
QIW Lo249 5% 185 Ol ¢ 206 ] 1153 10970 12331 151 1253 | 523 235 i 23
9 3] o 6| 180 6% ¢ 1026 | 171590 1183 1ior| 160l 1261 393 263 | 78
9 188 i 1% 98 174 602 i ] 0121 1211 1 1561 12520 1549 1719 ’ 532 268 2 29
3 288 178 3 174 59 , 9 1861 oI 1 2L Yyl | & -
9 652 |20 130} 180 657 | 1 0;7? % ]‘Eﬁ ] ifg B %1? } 683 ] g,g | lz*g gé{ 32
63 ?gg Tl S5 1 93k | T343| 1437) 144k | 149! 7099 i 520 289 17
TR0 T %1 1267 13951 16333 | Tour| 7 M B3TT 1103671 7992 {3715 | 185/ | 17
Niedersa.hsen, Nordrhein-Westfale T T e e

Hur fir die Linder Schleswig-Holstein. “Hamburg,

Sonntag

Montag

Dienctag

Mittwoch

Dennerstag

Freitag

Sonnabend
Insgesamt:

Sonnlag
Montag
Dienstag
M ttwoch
Donnerstag
Freitag
Sonnabend

Insgesant:

Sonntaq
Meatag
Diznstag

Tttwac?
onnerstag

Freitag
Sonnabend

Insgesant;
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B
B
!

|
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1
I
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n; Bremen und Hessen.




