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Die Strabenverkehrsunfidlle im Jahre 1949 1)
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L. Umfang und Intwicklung der Strabenverkehrsunfdlle

Die 1949 aus 6 Lindern?) des Bundesgebietes gemeldeten
96 155 Unfidlle im Strallenverkehr, bei denen 3 120 Per-
sonen getdtet und 57 715 verletzt worden sind, zeigen
eine gegeniliber den Vorjahren aulierordentlich starke Zu-
nahme der Unfallhdufigkeit (geseniiber 1948: + 61 vH; ge-
geniber 1947: + 123 vH). Erstmals ist auch die Zahl der
1937 in den gleichen Lidndern festgestellten Unfidlle um
3,4 vH liberschritten worden. Besonders auffallend ist,
dal sich die Zshl der StraBenverkehrsunfdlle vom 1. zum
4. Vierteljahr 1949 fast verdoppelt hat und auch vom 3.
zum 4. Vierteljahr 1949 ein Anstieg um 12 vH eingetre-
ten ist, obwohl im allgemeinen die Wintermonate eine
schwidchere Verkehrsfrequenz haben als die Sommermonate,
weil der Kraftrad- und Pahrradverkehr im "inter iibli--
cherweise zuriickgeht.

Diese bedauerliche Entwicklung ist die Folge des seilt

der vidhrungsreform stédndig gestiegenen Strallenverkelres.
Venn auch, wie schon im Vorbericht erwdhnt worden ist,

keine Mdglichkeit besteht,; die Unfallhdufigkeit auf die
jeweilige Verkehrsfrequenz zu beziehen (da die letztere
nicht bekannt ist), so darf doch angenommen werden, daB
die Verkehrsdichte auf Grund der Zunahme der Kraftfahr-
zeug- und Radfalhrbestédnde in ilbernormalem Male zugenom-

i

1) siehe auch "Statistischer Bericht vom 18.1C.49 -
Arb.Nr. V/11/1 -,

2) Schleswig-lTolstein, Hamlurg, Niedersachsen, Nord-
rhein-Viestfalen, Bremen und Hessen.
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men hat. 8o hat eich allei:n dor Bestand an Mraftfanrzeugen
vonl 1.7.1948 bis zum 1.7.1949 ua rund 55 vH und von diesem
mage bis zum 1.1.1950 um weitere 15 vH erhoht. Unteretellt
men, dafl der Strabenverkehr etwa im gleichen Umiange ange-
sticgen ist wic die Zulassungsgalilen fir Xrarl+tTahrzeuge,
die vorwiegend ean U.fdlle..  teiligt sind, sc 1éLt sich
zwischen der Intwicilung dicser “ehlen und der Tntwicklung
der Stranenverkehrsunfdlle i merhin eine gewisse Paralleli-
tdt Sectstillon. Allerdings forf daraus nicht der Schluf
gevogeil welden, dal sich dic Unfallkurve propertional zur
ontwicilung des Stisbenverkeinres verhclten mlisce, da die
Unfollhourigkeit zwar weitechond von dor jeweiligen Ver-
kearsdichte abh.ngile ist, jcdoch auch von andexen ™akto-
ren, Gic teillweise rocht zufédlliger Art scin konaen, be-~
cinflult wird.

Nie Fatwicklung der Strelienverkehrsunfidlle
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iie die vorstcliunde Tabelle ueigt, sind in den einzelnen Te-
ricntslandern dic Uufallzahlen nicht . pleichméfig angestie-
gen. Im Vergleich zu 1948 haben sie lberdurchschrittlich zu-
genomaen in Drewen (+ 96¢ vH) und in Nord:ihein-"estfalen

(+ 64 viI). Drhebliclhe Unterschiede im Grad der Zunaiine waren
guch in den einzelnen Grobstdidten zu verzeichnen (Krefeld:

.+ 108 vH); Duisburgs + 91 vI'y Diisseldorfs; + 61 vH; Xiel:

+ 44 vH; Bielefeld: + 12 viF). Peachtlich ist weiter die Tat-
sache, dan gich gegeniiber 1957 die StraBenverkehrsunfille

in einigen CroZstidten stark iiber dem Durchschnitt entwickelt

hibens iun - iesbaden (+ 77 vF), in Prankfurt/M. (+ 60 vH),
ir Hannover (+ 48 v1) und in rremen (+-%5 vH). Dewye, cniber
hatte die Mehrzahl dJer ibrigen Grolstddte 1949 ihre tnfell-
zahlen von 1937 noch nicht wicder errcicht (vgl. auvch {Ler-
sicht 4)..

Tie Veiteilung der Unfalle aul < dadt- und T=ndliecise ist im

BDerichtsjahr im weocentlichcn dic gleiche gebliehen wie 1947
& g

und 1948: lediglicli in Schleswig-Yolstein ist cine weitere
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Verschiebuug zu Leasten der Tandkreise eingetreten. Im Ver-
gleich zur Vorxriegsieit hav sich dagegoen die Tmfalih.ufig-
Xeit in den Landkreisen um rund 35 vH vergrolert, wiéhrend
gle insgesvant im glcichen Zeitraum nur um 3,4 anﬂrsdlngen
ist. ruf 100 CCO - 1rmchher“ entfielen 1949 rund %%2 (nfédl-
le gegen 211 im Vorghur» Trbrprechend der Bedzutung der
einuelnen I Eader inm Siedlunssbilde sclhwan’iin diese Tezlehuniss—
zahilen von Tand zu Tend sehry erheblich, Hhrend in cen vor-
wiegend agrarischen Tincern Scf leswig-Ticlistein und lecer-
sachsen nur 244 bexw. 285 Tuf _le auf 100 0CC Tinwo .1er ks~
men, sind fir ”akalf 378 und fir Fiemen sogar T46 Tinfolle
auf 100 00C iuwcirer ermittzlt worden. T™emge oniler crga-
ten sich fir Yordrhein- estfaler und Hessen etwa de. Turch--
sc..nitt entsprechende 7r ecrnisse, Besoren avf 1 000 Trart-
fehirzeuge des Bestandes wealen i Ierichtsjebr 125 tatille
ZU verzelicunen segen 12% i1 Jelre 1948, Toch kenm di.eser
Tezlchunrgszohl nur ciu verm nasrter Aussagewert beigemessen
werden, dehn in den Kre i lahrzeu begtandszahlen T . hien die
Iz a’trabrceuge der Lesatzuncomiclte; aulerdem werden die
- Derichtsliinder auch von Xraftfahrzeuren anderer 7 4ander
QurciZahren. Die TnTellafnligkelt berechret suf 1 GCC XKrelt-
fenroeuge dee Testandes ist demnech als Uberhdht zu be-
tiachlen, well sie auf c.ne zu .iedrige ~all von "aitfaly-
seuwgen bezogen vercean mii te. Auvf der anderen Sete zeligt
gich aber doch dilc aucl. schon obrn ciwdhate Flelohf01mlg~
keit in der Tutwvictlung der Tnfall- und der ¥sait.a raeus-
bestandszakb len-

Ze Ort und Art cer Tnfdlle

Veo den gonmzloeten 96 155 Unfdllen haben sich rund 85 v
limerbaln feschlossener Ortstelle ereiguct. Voo den Auler-
nglb gcschlossener Ortsteile festrestellten U.fl.1len 1eben
die Unfolie auf Autolahien uberdurchschuittl cia zuce onm-
men (+ 86,1 viT)s sie sind jedocih nach wie vor, genescen an
den Unfillen, die sich auf Bundesstralben odor sonsx*ben
Strafen zugetisoe vaben, 'von gerinvcr Bedeutung gecv esen.
Uher dem Durchschiiitt haten sichh aveh die Unfulle erhu i
die cuf einer <tralcnkreuzung oder "elnmundbng VOor- exommen
sind (+ 72,5 vH), cowie die Uinf. lle, -bel Genen nur Sacin-
schaden ent tand (+ 77,7 vi1). An 86 (95 Unii-len, also in
ctwa 90 von 1CQ P<1¢Lﬂ, wer ein Vrawniohrzm“g betoiligt.

o An Uraidl-oen beteiligte VCYulectb 1“ckwer

A e el ———— N s ot — a7 ¥ e v et e

Tut Vergleich vsuu Vorjsir sind bel den elnzcinen Arion der
Ve"kﬁhrutb+lﬂLumbr pACEN Q.Wl Letr=cltliche Ver&ndceruv.izen
ciagets even, Tine ibcidvrchech - ittlich erhShte nfellheu-
figheit bel deﬂ Irattfaly, ¢u-en hatten insbesonders sufzu-
velsen Kreftdroschhen (+ 335 vil) und die Kraltrédder bis
aho cem (+ 1€8 vH), absi auch fir andere Iraftfahrzoug-
4itungen waz 1uC.1L"1DbtlgG Bntwicklung fegtzustellien,
00 Lei Cmaibussen (+ 118 viT1), bei Porscrenks aftwaszen
(+ 8% vi) sowi:i beir Iastwacen mit Anhiingern (+ €8 v¥). Re-
S TY T lhdviigkedlt bel

lativ verrins ert hat sich dareroil d1e . .
Ticfer—- wid Losbkreftwagen owne Anhénger, Tiune verhaltnis-
mabig glnstico "M+VlckthF war bei Strabenbabnen zu ver-

3) vexr lur»cnuvub ist die mittlere (ortsanwesende) Re-
villkerung der Jehre 1948 und 1949 zvyrunﬁe relect worden.
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zeichnen, derczn Betciligung en Verkchrsunféllen nmur um

¢,8 vH ancestieren ist. Die starke Fuetandszvnehue cn Fehr-
radoern hatte zur Folge, dali die Deteiligung von Pudfahrern
an Tafilicn auf mear eis das Toppelte angestiegin 1.t

(+ 158 viI). Demgegentiber wer Lol FuBgéngern eine untor-

duw crschnittliche Zunahme festzustuellen (+ 20 VH).

Die nachstohende anteilige Aufgliederung der Verkchrstell-
goimier zeigt dicse Tntwicklung in anderer Darstcllung auf:
Porsonenkraitwa ten, Kraftrider und rahrrdd.r wurden in ver-
aolrtem TmPange von Verkehrsw .fallen betroffen, wogegen

die Unfallbeteilicung dcr Strelenbehnen und Tubgénger zu-
ricktrat. Cegoeudber 1937 kommt cie verdnderte Strulctur des
gogenw. rtigen Strascnverkehrs, vor allem bcim Kraftfahr-
sougverkehr,, zum Ausdruck.

An Stradenverkehrsunfallen butei]igt37Verkehrsteilnehmer

|
i .

in W

| 3 1937 19482 1949 j
: [ Stadt-  (land-  Ins~  Stadt~ . Land- | Ins- ; Stadt- | Land= | Ins-

o i_kreise-“"ikfgjfg_Af EFffWE_j”_kf%iﬁf Elgfgjse ; gesamtﬁﬁ kreise ' kreise E gesamt
f Kraftfahrzcuge insgesamt b 66,3 ; 1,2 i 67,8 | 64,6 i 67,7 é 65,6 i 66,8 ? 66,5 5 66,8 i
i davon g ? E f E i f i 1
; Personeakraftuagen!) ; 3,9 0 W6 31 18,8 1 19,3 0 19,0 T 23,4 5 21,0 22,5 |
" Kraftonnibusse RS I - R 1 2 T I R 1,30 1,8 19 8 i
i Liefer—ufLastkraftwagenz) | 18,0 % 17,6 1 1,9 ! 3,1 % 28,4 30,1 g 26,9 i 2h 4 % 25,9 i
i Kraftfz. ¢, Besatzungstruppen - | - : - ? b,4 ; 6,9 6,6 ‘ 6,2 i 5,4 é 59 E
| Zugmaschinen u, Sattelschlepper | 1,5 i 2,3 ? LT 1,8 ! 3,5 E 2,4 1,4 : 2,8 2 2,0
i Kraftrader . 1,6 i 15,0 % 12,6 1 4T E 1,2 Z 56 | 6,8 % 0,3 © 8,2
. Sonstige Kraftfahrzeuge 02 1 02 ¢ 02 06 |08 Coas 03 10T 08
! StraBenbannen Cowe o053 E 8,2 ; TR T 3 K R
 Bespannte Fuhrwerke A D R ; 28 [ 1,8 . 48 30, 1,3 L0 28
| Fahrrider me 1,8 160 | 8k é 96 ' 8,9 ; 13,7 i 14,5 | 14,0
| Fubgngor o6 1og0 iog3 Lo e lows o 108 06 10,7
| Sonstige verkehrsteilnchner O ; 29 118 1,8 35 24 g LT 38 3k

Insgesant 1100 o 0 00 0100 100 o0 ¢ 00

1) Einsch!. Kraftdroschken. ~ 2) Auch mit Anhingern, - a) Ohne Hessen. -

Vor: den unfallbeteiligten Kraitfahrzeugfihrern, bei denen
das Alter ihrer Pihrerscheine der Klasse I, II und III er-
mittclt werden konnte (in 20 vH aller Fille ist eine der-
crtige Teststellung nicht mbglich gewesen) waren 10,5 VH
iuw Besitz von Plbrerscheinen, die vor weniger als einem
Johr erteilt waren 37,6 vH im Tesitze von 1 - 5 Jahre al-
ten Pilhrerscheiren und 51,9 vH von mehr als 5 Jahre alten
Filirersclieinen. Im Ver~leich zum Vorjehr halben sich diese

verhzltniszahlen nur geringfligig zugunsten der ersteren bei-

b e
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¢en Altersklassen verschoben, wihrend gegenilber der Vor-
kriegszelt e¢ine -1hcblichs Vel Znderung eingetreten iste

1938 1948 1949
Pihrerschein ertelliv:
vor weniger als 1 Julr nE,6 9,9 10,5 vH
i 1 bie b Jahren 44 .0 36,9 37,6 "
i melr als 4 Jehren 39,4 53,2 51,9 ¢

4. Unfallursachen

Entspxecher* der holen Deteiligung der Kraftfahrzeuge an
Strafenverkchreunfillen lagen im Berichtsjahr, wie auch
1948, rund 60 vH allcr verliufig Testgestellten Unfallur-
sachen beil einem mrait*ﬁnwznug oder ¢essen Fuhrer. Von ins-
gesamt 65 568 Unfdllen, die durch diese Verxehrsteilnehmer
hervorgerufen worcen sind, wurden mehr als 60 000 Unfille
oder ¢ast 95 vH durch vorschriftswidriges Verhalten der
Kraftfahrer herbelgefihrt, darunter 30 vH durch falsches
tberholen und Tinbiegen sowie 20 vIH durch Nichtbeachten
der Vorfahrt. Allein 4 78% Unfidlle ereigueten sich infolge
Trunkenhesit der ¥ahrer frstieg gegenliber dem Voriahr um
12% vH) . Stark zugerommen haben auch die Fille, in denen
Kein Varnuvnzs- odar Richtungs*e’chen cegeben oder solche
Zeichen nicht beschtet worden sind (4 92 vH) und die durch
Drmidung des Iahrers bewirkten Unfdlle (+ 154 vH). Unter-
durchschuittlich angestiegen sind dagegen die Unfallursa-
chen infolge “ecchnischer tifingel beim Kraftfahrzeug (+ 30 VvH).
Durch den erheblich vermehiten Pahrradverkehr bedingt, ha-
ben sich die bei Rzadiah ern festgestellten Unfallursachen
wesitaus am siBrksten, namlich um 175 vH vermehrt. Uber-
durchschnitclicn engesticgen sind auch die Tnfidlle, die
durch ‘gonstige Mingel der Strale" eingetretern sind (+ 100 VH) -
Dengegeniioer baoen gsich die Ursachen, dle beim PuBligdnger .
liegen, rur un 16 vH,also weit unter dem Durchschnitt er-
hoht. Ds die voreteheud in den Text eingeflochtenen Tnt-
wicklungsziffern nur zeigen; wie sich einzelne Tnfallur-
sachen i Vergleich zum Vorjshr verdndert haben und so-
mit liber deren cnfeiliger Dedcutung innerhalb der Unfall-
ursachen insgesant nichts auszusage:. vermbgen, sind in
der nachstchenden Tabelle die Unfallursachen fiir die ein-
zelnen Verkehrstcilrcechmer in absoluten Zahlen angegeben
und in vH der Urnilallursachen insgesamt aufgegliedert wor-
dcn- Danehen wurde eirne weitere Unterteilung nach gtadt-
upd Landkreisen vorgenommen, damit auch die bocsonderen
rogionalen Unterschicde erkannt werden kdnnen (siehe auch
Ubersicht 1)«

Tabelle umseitisg.




Vorlanfig Testoccicdlte nfallursachen

L e T e - - - e e e e [EUSS— . LTy,

1 9 4 9 Dagegen 1948 a)

Unfell - ERE - - T L
; o4 adt 0 Tande } T - -
ursachen : Ilisgcsam‘t vt 1 E-JJ nd : stadt Iand
’ ' ) ,urewu“‘belseige lkrelb Yrelsii
i equ7u+ in vH :
\ T T ‘ ‘ - i” , ~ -
Ursachen beim Hraft- . | ; , | |
fahrzceug oder dessen | f ; | i !
;E‘iihrer 65 568 : 59,2: 63,9 i ba 6 5676{ 61, 53,7
- ' e i .l
Ursacacn beim Radfahrer 11 456 @ 10,31 9,9 ;1 ,9 6,2 5, 7,0
Bl bei einem an-; ! ‘ E | §
deren Fahwzeug 3 632 1 3,3, 3,10 3,6 | 3,3 3,3 | 3,4
X . . . — ¥ : 1= r E 4 i -~
: " beim Fullgdnger 13 547 ¢ 12,2 13,0 | 1i,1 17,2 18,9 ¢ 15,0
‘1 . ~ . ' ' . I | '
Looon bei dcr 3traBe 6 701 : 6,1 3,81 9,2 5,70 3,6 8,6
: 3 . i ! ' ! i ’ :
o durch Vitte- i | ’ ; S !
rungseinfliisse. 2 834 | 296; 1,% 4,4 1 2,60 1,3 | 4.5
. i - ! - -t ! |
Sonstige Ursachen v 3366 3,0l 1,81 4,8 2,7 1,70 4,1
' { ! i !
Nlcht festgestellte : ! : f i !
Ursachen : bR YA : 3,3f 3,2 0 3,4 3y55 2,6 | 3,6}
- T e i Al I s it
- Insgesamt. - 110 Y31 100 Loo 0D 00 1200 1100 !
i . : ! .
- — e S B ml‘"_M”AMM.-.-‘h”N"N;_“_,. e e -
a) Ohne Hessen. -
5. Bel Verkxchrsunfédllcn getltelte und verletste Personen
Trotz der erheblicn geshi:g@rci Unfailh&uligreit hat sich
die Zaal dor ber girulenverkehrsuulillen Getdteten gegen-
Uber 1948 wa 8.1 1 vermindart, cine Entwicklung, die um
s0 erireulicher ist, 2ls der Fiic xgang ausschliefilich be
Findern nuter 4 Jairen eivnirat, dis in den Vorjahren 1n
besondzrs Lnhernr Male Oplfer von UtreﬁhnvorkohrsunfélWen —

warcr. Unter den Geldsctaa Qicheq dic rufginger mit 40,9 vH
imaer noch on eroier 3telle, obwol gegenlber 1948 ihr An-
tell =zu Tasten der Jetltecen auf nrarftfalczeusen und vor
alloer dar getdtebten Fadfahicr erheblich zuricigesangen ist.
Besonders ist zu bemericen,; dafl die 7ahl der getdteten weib-
licnen padfohrer sich nm 61,5 vil eritht haet, widhrend beil
deu minmlichen pedfahrorn Jdle 7zahl der Getoveten nur um
3%,9 vH angecticgen ist

Die Zahl der Velletbzoen stieg zwer nicht im gleichen Um-
fonge wie die Zanl oy Urnfille, vie lag jedoch mit 57 715
immer aoch um 51,4 vA Woher als im Vorjehr. Wie bel den
Getoteten ist auch vei den Verle zten doir uvrgewdhnliche
Ansticg der Zahl deor vorledszten Tadtfelircr (uvnd hier wieder

] o
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besonders stark die der verletzten Radfahrerinnen), sowie
der unterdurchschnittliche Anstieg der verletzten FuBginger

erwihnenswert (siehe auch Uibersicht 1, Abschnitt ¢).

Bei Verkehrsunfallen getdtete und verletzte Personen

im Jahre 1949

: Getdtete f
! Verletzte , Ménnl. ) “eibl,
y i S
hetdtete insgesamt f 2 224 896,
gdavon in vH i
oauf Yraftfahrzeugen§ 36,2 15,3
! Radfahrer Lo25,7) 21,3
i Fubginger % 34,0; 58,0
é Andere % 4,1 5,4
Verletzte insgesamt | 41 525, 16 €90
. davon in vH P

auf Kraftfahrzeugen c4%.3 21,1
i Radfahrer | 27,8 25,1
% PuBgénger 24,4 48,7!
§ Andere 4,5 5,%

|

a) In vH von Spalte “Lnsgesamt"

,uvidea.

zu ermittedn,

et

Ins- i d@v.im Alter Versanderung,
ce- Tun?zr §*u§er : 1949
Z { 14 = gegen
samt ] TehTen 171948 @)
3 1201 7371 2 383 ! - 8,1 |
30,2, 4,6| 38,1 + 13,4
24,4, 15,51 27,2 + 39,9 |
40,91 74,6] 30,4, - 29,2
4,5 5931 4,30 - 34,7
57 715] 9 TBL|47 934 + 51,4
37,1 7,4 43,2] + 50,4
27,00 19,2 28,61 +134,2
31,2 69,8] 23,31 + 24,6
4"7§ 316 4'9( - 293

Ohne Fessen.

ae s v eea—

es nicht mogllch neben den Zahlen der Getoteten
und valetz enn auch die ungefahre Hohe der Schadenssummen

die als Tolge von StraBenverkehrsunfédllen ge-
weil der den Unfall aufnehmende Polizei-

zanlt werden mliscsen,

beamte wegen der oubgekt1v1tat wenn nicht sogar der Unmég-
lichkeit der Deurteilung der Schwere eines Unfalles, die
Jeweilige Vohe das Sachschadens nicht festzustellen vermag.
Wenn man aber bLerlicksichtigt, .dal auf die nsgesamt gemel-
deten 96 1595 Unfédllie rund 84 000 Unfédlle mit sachschaden

entfielen,

87

zelgt sich, daf neben den Opfern an Menschen-

lsben auczh an stchlichen Verten hohe volkswirtschaftliche
Verlusi=a eintreten.

6. Unfdlle nech Tochentagen und Tagesstunden

Var vor dem Kriege der Sonnabend der unfallreichste Tag, so
brachte 194¢, wie =zuch 1948 der Freitag die Unfallspitze.
Die wenigsten Unfiile ercignesen sich infolge der im Be-
richtsjahr zum Wochenendz noch gililtigen Verkehrsbeschrén-
kunpgen an den Sonntagen und in den Nachmittags- und Abend-

stunden des

Sonnabend. Die Aufgliederung der StralBenver-
xehrsunZidlle nazh Tagesstunden 142t vormittags in der Zedit
vwigchen 10 und 12 Ubr und nachmittags zwischen 16 und 18
Uh» diz ¢chwersunkte der Unfallhdufigkeit er.ennen. Im Ge-

-8
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gensatz zum Verlauf der Unfallkurve in den Stadtkreisen
zeigte sich in den Landkreisen ein breiteres Streuungsbild,
insbesondere in den Abendstunden (siehe auch fibersicht 4).

Die Verkehrsunf&lle nach Wochentagen und Tagesstunden
im Jahre 1949 in VH

; VJochentage/Tages- octadt- Tand- f Ins-
- stunden 5 Kreise - . gesamt
nach Wochentagen §
Sonntag ; 3,7 5,4 4,4 :
Montag i 15,7 . 15,3 15,5 l
Dienstag | 16,0 i 16,0 16,0 ‘
Mittwoch | 15,9 | 15,3 15,7 |
Donnerstag g 16,1 | 16,0 16,1
Freitag g 17,3 | 16,8 | 17,1
-iSonnabend ! 15,3 ! 15,2 15,2
Co ! — :
| Insgesamt: © 100 P 100 100 !
o |
. nach Tagesstunden
von 0 - 6 Uhr i 3,6 5,0 4,42 .
" 6 - 8 ”" 6,0 6,7 i 6’3 ;
" 8 - 10 " 10,6 i 10,5 10,6 |
no10 - 12 16,0 | 14,1 15,2
mo12 - 14 ® 15,2 | 12,3 | 14,1
no14 - 16 M 15,1 | 13,6 14,5
16 - 18 16,9 | 16,7 | 16,8 f
(" o18-20 v 9,5 | 12,6 ' 10,7 |
" 20 - 24 Uhr | 7yl | 8,5 | 756 g
| o | ' ]
f Insgesamt: L 100 i 100 100 .
Anlagen:
Ubersicht 1  "Die Entwicklung der StraBenverkehrs-
unfédlle im Jahre 1949"
Uversicht 2 wpie StraBenverkehrsunfille im 3. und 4.
Vierteljahr 1949"
Ubersicht 3 "Die Entwicklung der Strafenverkehrsun-

fglle in den GroBstiddten im Jahre 1949v

Ubersicht 4: "Die Stralbenverkehrsunfidlle nach Wochen-
tagen und Tagesstunden im Jahre 1949%,



Statistik der StraBenver'chrs-nt3.lg
{bersicht 1

Die Entwicklung der StraBenverkehrsunfille im Jahre 1949 !)

""""""""" b""""""'-'“"_'"""""""-"""""7'"""'"'"""""""'°""'7'_""-"VéiéﬁaéFﬁﬁé"""’ﬂ
‘ 1949 L1949 gegeniiber 1945 |
| Gegenstand der Nachweisung | in vi )

Stadt= | Llamd= | Ins= | Stadts | Lend= | ansl”'T

e eeeeeeeeeeeeemeeeemeemeeeeeeeeeeenmeneenennoo KOSiSe_ Keeise | gesant ' kreise | kreise gesant]
A, Unfille nach Ort und Art: : ! i
. 1. Unfdlle innerhalb geschlossener Ortsteile: ! ! .
| a) lusamncnstiBe von Fahrzeugen 31830 | 11163 i 42993 + 61,6 1+ 56,3 |+ 60.2
i b) Aufprall eines fahrenden auf ein haltendes Fahrzeug | 528 | 2470 1 7738 . - - .
" c) Andere UnfaTle 19270 (10600 (29870 | +59,2 [+ 70,0 |+ 62,8
£2. Unfdlle ausserhalb geschlossener Ortsteile: ! 5 ;
" ) ZusamnenstoBe von Fahrzeugen 963 | 5902 | 6865 | +41,0 [+ 48,2 | 4 47,3
by Aufprall eines fahrenden Fahrzeuges auf ein haltendes 207 ! 1200 © 1407 f - - -
; cg Andere Unfdlle Fahrzeug = ' 855 | 6431 : 7 ggg__+_1_63Lg e 19,k 14711
| Zusannen 56393 127762 | 96 155 | + 60,3 |+ 63,5 |+ 61,5
i . 1 H
{3. Von den unter 2, aufgefihrten Unfillen ereigneten sich: ; | | | ;
"¢ a) auf einer Reichsautobahn k2 - 81 1 1% ! + 05,2 1+ 05,5 ;4 80,1
i b) auf einer Reithsstrale - 1109 ; 7312 ? 8421 | + 52,7 1+ 54,9 | + 54,6
© ¢) auf einer anderen StraBe . 57 1 5345 ¢+ 5919 | + 44,0 14 73,5 1+ 70,3
24. Unfdlle auf einer Strassenkreuzung oder ~einmiindung © 26573 1 9262 ;35835 674 [+ 72,5+ 72,5
i 5. Unfdlle auf der Kreuzung einer StraBe mit der Eisenbahn 358 | 645 ; 1003 | «17.9 1+ 30,5 ' 4 25,7
. 6, Unfdlle, bei denen ein Kraftfahrzeug beteiligt war 52257 133838 18095 | +59,0 [+62,9+605
17, Unfalle, bei denen Personen getitet oder verletzt wurden ; ! i !
:a) innerhalb geschlossensr Ortsteile : 21018 16 19 {41137 0+ 48,3 [+ 57,3 + 51,2
. b) auBerhalb geschlossener Ortsteile . 1191 | 8198 | 9389 ' 46,0 {+57,7 «56,2
"8, Unfalle nit Personen und Sachschaden 20 433 18 478 ! 38 911 f + 66,2 1+ 65,7 | + 66,5
t9, Unfalle nur mit Sachschaden © 30 005 i 15332 145337, + T,k |+ 78,3 1« 77,7
| i
f B, An dem Unfall betgiligte Verkehrsteilnehmer: : ' '
0, Kraftfa1rznge der 3esatzungemichia. 721 ¢ 3962 11173 1,+23,3 |+ 25,0] + 23,9
i 1. Personen=(auch Kranken-) Kraftwagen, auch mit Anhingern 2 258 ;15197 P41 455 I, 86,2 [+ 71,9 +830
; 2+ Kraftdroschken ' 1039 ; 231 ; 1290 1+ 37,2 § 220,0 |+ 335,0
. 3o Kraftomnibusse, auch mit Anhdngern 2059 1411 . 3470 1+ 133,2 & 100,2 |+ 118,4
‘4, Liefer~ oder Lastkraftwagen 25 262+ 11007 é 36 269 i+ 39,1 & 28,6 1+ 35,8
.+ 5, Liefer~ oder Lastkraftwagen mit Anhangern 6187 | 6913 . 13100 i+ 60,8 ¥ 75,1+ 67,9
¢ 6. Elektrokarren, auch mit Anhingern ‘ 971 99 | 156 i+ 22,7 1 100,0 .+ 45.7
! 7, Zugmaschinen und Sattelschlepper, auch mit Anhingern 1682 , 2089 : 37N be 31,1 b 39,4 1+ 35,6
. 8, Kraftpd@ider Gber 250 ccm ) b mit Bei . 2380 1883 | 4212 |4 44,6 & 82,81+ 58,8
|0, Kraftrader bis 250 com ) CUCh Mt Dewagen 5549 ! 5723 | 11272 [+ 189,7 + 149.1 [+ 1675
10, Kraftwagen fir Feuerloschzwecke 89 69 { 158 |- 1o, l- 6,01~ 8,3
11, Sonstige Kraftfahrzeuge 194 ¢ 363 ¢ 557 |- 23,5 & 39,44+ §,2
12, StrafiLsbainen 6678 | M2 | 712 {+ 10,0 b 6,9 ; 9,8
13, Eisenbahnen ; 229 1 35, gk e 12,80k 25,118 20,3
4, Bespannte Fuhrwerke { auch bespannte Schlitten) 1566 ; 2048 ¢ &St [+ 22,8 + AO b e 337
415. Fahrrader 15 802 % 10 514 ? 26 316 |+ 164.6 + 49,0 + 158,2
164 Fahrrader nit Hilfsnotor 18 ;164 - 348 | - ; - -
"7, Sonstige Fahrzeuge 1200 | 862 | 2069 i+ 47,7 % 72,7 [+ 57,1
18, Trittbrettfahrer 62 61 ¢ 123 ! e
19. a) Fubganger 9975 | 6476 ' 16451 ) - | - | -
. b) FuBginger beim Besteigen oder Verlassen der StreBenbs 195 352 - 238 i) . 153 i 2931, 2
N - . X - i 4 3w 29,30+ 2. 2
¢. FuBliginger beim Besteigen oder Verlassen eines sonsti- ! . ) t
gen Yerkehrsnittels . 663 i 990 | 1653 D - Po. l
20, Gefihrte oder fref herudlaufende ‘Tiere 304 P 169 ! 1473 . +153,9 + 134,9 ;+ 138 7;
21, Sonstice Verkehrsteilnehuer (Reitor.uswy)) e 0 . A2 | 332 . +31 5 s 52, 8 + 47,1
Zusamnen 116 732 | 73 562 1190 d f + 58,0 4 65, 2 50,71

1) Nur fir die Lander Sch]esw1g-Hc§stotn, Hamburg, Niederaachsen, Nordrheln-Westfa]en. Bremen und Hessen..-
a) Ohne Hussen,» '




Siatishik dar Straleaorkehrsunfdlie
neehs Ubersiche !

C. Getitete und verletste Persensn

O L L L LTI "y URe NP

e Lees Cma s ames sie e -

1949

L vrams msmamgem—— sy

S mea oo .

j Verdncarung -
Gegenstand der Nachweisung f ; 1949 geg?:u?:r 1948 a
“Stadt-’ Lang..  lrs-  Stadt- , Land- Ins-
. ‘kreise' kreiss  gasemt’ kreise ! kreise i gesamt .
Getétete vnter 14 Jahren i ; ; |
Minnliche aut Kraftfshrzeugen 3V W™ % - 667!+ 56 L. 48
auf Fahrridorn 25 €0 85 ; v 43,81 +103,7 '+ BLA
Fubganger W6 - 163 . 39 52,50 « 47,5 . 45,1
Andere A W o- 50,01 « 67,7 - 65.0
Heibliche auf Kraftfahrzeugen 5 i 3 8 * +400,0 ; - 15,0 - 22,2
auf Fahrridern 7 2 I 33,3+ 72,2+ _3,7
Fulganger 110 131 it - 2,0, 16,1 1~ 10,1
Arlre ko8 220 - 400, + 214 s 53
Gutitete iiber 14 Jahre |
t i
Mannliche auf ¥raftfahrzeugen 2190 %1 0 T80, o+ 6,7, 19,3 i+ 15,4
auf Fahrradern 20 259 . 45 + 31,5 23,1 '+ 26,9
FuBgirger 21 169 - WS L - 26,10 . 21,3 i - 26,5
Anders ;250 500 T - k2,97 - 152 - 2,k
Weibliche auf Kraftfahrzeugen B8 1 s 67 Sk 58
auf Fchrridern 41 Tk L 1520 4 61,50 s 92,2 14 81,8
Fudganger 120 1% 299 . A3 . 22,2 23,5
Andera 6+ W - % | - 416 . 125 1. 319
1 , i 7 Ti s
ZUSAMAEN 4ucvvvt v veevnnnion sanannsnan P18 T80, 3320 - 13,90 - 36 ). 8,4
darunter innerhalb geschlosscner Ortsteile 1 205 g 2116, - 16,0 - 13,61~ 151
i . ! ;
tﬂ===“.==r‘4.==========-'ﬂ===-.==BH’==.======"=“H=====IF=====;==="_:._‘====ﬂ:=-=======gi==========l ‘H.:I.‘:.r
. Verletzic unter 4 Jahren i f |
. MWinnliche avt Kraftfahrzeugen 2tk 291 505 f + 66,7; + 16,31+ .8
| auf Fahrrddein ;6871 679 1306 | + 206,7: + 157,2 | + 180,7
f FuBgarqer 21851 1886 4070, + 2,7 + 28,51+ 27,2
?  Andere 79 153 22z 0 - 2,00 & 13,2 2,i
| Weibiiche-auf raftfahrzeugen 01 f 117 276, o« 54,5‘ - h2.4 ¢+ 48,2
‘ auf Falrrédorn 208 299 50 . o+ 2482, + 1k + 157,5
Fubginger 14620 1293 2755 ' & 36,70 + 359, + 364
- Andera Shi &3 nros W30 . 3621 - 15,3
Yerltzte ibor 14 Jahro o , |
Mannliche auf Kraftfahrzeugen -8 352 ; 936 17488 ; + SI,Zi P 49,2 1+ 50,2
acf Fahrradern o246 3835 07181 27,15 ¢ 130,20+ 1203
FuBganger "3939 0 22 0RO 00 ¢ 3330+ 11,2
Andere SVU5 565 1Tt . 84 4 36 . 5,
Wetbliche auf Krattfahrzeugen PA2ET 1T B33E 5 k2 e 36,70 s 49,9
auf Faneradern CI8T T8 3B L AET ¢ 5.6 4 150,7
FuBginger 33 170G 5139 ¢ W27 5304+ 23,3
4nders 5086 Ti6 b o 631 51
ZUSABION w.vvvenssooovicivininieonnees 31 B8 26 S50 5TTIS s 459 . 55,0 4 0.5
darunter innerhald geschinssene' Urtsieile 30 189 .i5 867 46 €68  + 36.8° + 61.0  + 51.4

. L LT

a) Ghne Hessen.,.-

SN - mmae 23 s

i
)
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nocha: Bbersichd v <
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""""""""""" I Veranderung
I s 1949 geganiter 1948 |
in vH {
iegenstand der Nachweisung: E Stadt | Grde " Tres Stadt-g Tand- i1ns- i
| kreise | kreise gesamt ! kreilcl kreise igesamt
.............................................................. L
D. Vorlaufig festgestellts Unfallu-sachen : E ! | |
{1. Ursachen befn Kraftfahrzeug oder dzssen Fiirers % ! 5 ; ?
i a) Technische Mingel {183 2336 | 4189 | + 23,9:+ 3550+ 30,0
b) Nichtbeachten der Vorfahrt < 10433 3752 5 14191 + 59,0' + 63,20+ 60,11
c) Falsches Einbiegen C5002 0 2468 | T4I0 | 4 36381 ¢ J66,0] 4+ 72,2!
d) Falsches Uberholen C 81251 4418 112603 ! + 10, 2~ + 65,0]+ 69,3
e) Nichtplatzmachen beim Ausweichen oder Uberholtwerden : 1263 + 2 091 33 o+ 3# gi+ 47,31 + 42,2!
f) Nichtbeachten der pojizeiiichen Vsrkehrsregelung oA 541 1718 + 70, 8! ¢ 17,404 51,2,
g) Unterlassen uad Nichtbeachten von Warn-, Halt- und i i {
Fahrtrichtungszaichen . 1565 . 985 2550 '.+136,9i+ 46,8( + 91,5
h) Vorschriftswicrices Fahren an Stralenbahnhalte- : ; ;
stellen : 360 . 82 442 + 2,70~ 9,591+ 17,6
i) Ubermifige Coschuindigkelt P23 ' 2093 | 4473 |+ 26,5)+ 18,8+ 23,0§
k) Fahrer unter AlkcholeinfluB . 2755 0 2028 . 4783 Doa 127,41 ¢ 116,91 4122,9
1) Nichfbeachten der Abblendvorschriften I 239 618 | 857 i + 30,4]+ 32,91+322:
m) Erniidung (auch Einschlafen) des Fohrers ; &1 269 . 330 + 170,0§ + 150,0 ;153,8!
n) Durchbrechen geschlossener oder niedergehender Bahn | ; ' g 1
schranken : 98 [E2 TR 0‘ + 66 7i + 69,8
o) Nichtbeachten der fiir unbecchrankte Bahniiberginge 1 i ; 1 ' ‘
geitenden Warnzeichen ; 88 269 f I e 32, 7 + 26,61+ 21, 9‘
p) Sonstige Ursachen beim Kraftfahrer o ___..b618 ' 1900 . 8058 ! + 5§L2 + 41 Tl 51,71
Zusammen 41563 , 23985 | 65568 . + 62,01+ 25355 1+ 58,6
2. Ursachen beim Fanrrad oder Radfahrsi’ | 6468 4988 | 11456 s + 188,51 + 158,0{ +174,7 1
3. Ursachen bei einem anderen Fahrzeug oder lessen Fihrer. | 1990 + 1 642 3632 ; + 48,33 + 71,0% + 57,1
4, Ursachen beim FuBganger * © 8490 ., 5057 5 13 547 3 + 13,60+ 19,90+ 15,8‘
5. Ursachen bei der Strafe: : , f ' |
a) Glitte oder Schliipfrigkeit der Fahrbahn 17, 305 } 4832 | + 58,01+ 6,2. + 63,0‘
b) Schlechter Zustand der SiraBenoberflic E 284 472 g 756 4 84,03 + 8,0: + 52,7
¢) Sonstige Mangel der Strade gL w0l el L 1113 s 118,70 85,0 4100,2
Zusamnen 2500 © 4201 T 6701 | 4 69,2, + 65,5+ 66,3
! i i ; :
6. Ursachen durch Witterungseinflifee: j ; | E ; f !
2) Nebel | 292 - T8 1 1.010 ¢+ 32,004 43,61+ 39,9
b) Starker Pegen, Yayol, Schneegestiber v, zhnl, : 363 808 ; 111 + 753+ 41,31 +50,6"
c) Sonstige Ursachen durch Witterungseirflisce _ _ _ . 128 465 | 653 . 4 72,9, + 60,11 ¢63,9,
Zusanmen | 843 1991 | 283 | + 56,70+ 46,0 +49,2)
7, Andere Urcachen: ! E f
a) Nicht oder zu spit geschlossens Bahrschrenke ' 25 45 0+ 28, 4; + 62,51+ #8,8§
b) Mangelhafte Beschaffenheit der fir Bakniberginge : ; ! ' |
; geltenden Warnzetichen 26 B 10 9108,3 -18,00+ 6,5
! ¢) Sonstige Ursachen e 112 201 3195 L+ 70, 20+ 94,00+ 84,7
| Zusanmen | 1175 2191 7 3366 | + 69,8+ 87,6]+80,7;
:8 Ursache nicht festgeste]lt | 2080 1547 | 3621 { + 485331 + B4, Ti ¢ 57,3%
| : | !

a) Ohne Hessen.




Statistik der StraBenverkehrsunfille
{bersicht 2

Dfe StraBenverkehrsunfille im 34 und 4, Vierteljahr 1949 )

3 8 01 S o 0 e P L L TPy -

3o Vierteljahr 1949 i by Viertellahr 1949
Stadt- | Land- Inse ~ Stadt- Lunde  lng-
kreise ' krolse | gesamt kroise ~ kreise :gosamt
- Anzabpbl f
|
t

Gegenstand der Nachweisung

E A Unfalle nach Ort und Art: l 9 ; ; i

| : . d
1o Unfalle 1nnorha]b geschlossener Ortsteflos ’ ! : i

a) lusammenstoBo von Fahrzeugen - f. 8925 3362 | 12287, 9888 E 3#42 ( 13320

|
1
b) Aufprall efnes fahrenden auf ein haltendes Fahrzeug | 1436 ! 673 21000 2131 ¢ 942 1 3079 !
| ¢) Andere Unfalle - S9  3ee L enIT sl 306 oM |
' 2, Unfalle auBerhalb geschlossener Ortstelle: | l ! f _
| a) ZusammenstdBo von Fahrzeugen 291 T 20055 WD . 2000 234
b) Aufprall eines fahrenden auf efn haltendes Fahrzeug ] 0 ! 281 357 88+ 4G6 554
¢) Andere Unfille | 2% | 20% | o2 66 | w1l asa1 |
lusammen ; 16297 ; 11260 27557§f 18571 ; 12357 ¢ 30928
— 34 Von den unter 2 aufgefilhrten Unfallen ereigneten sich: f ’ i !
4 a) auf elner Reichsautobahn ' 105 1 228 -333; 121 38| 459
f b) auf elner RelchsstraBe 329 . 2086 151 WM | 2537 2951
Z ¢) auf einer anderen Strafe 183 1 1713 1896 | 160 | 18127 1972
" 4, Unfalle auf einer StraBenkreuzung oder Efnmiindung i 157 { 2918 104920 8071 | 28181 10889
. 5o Unfdlle auf der Kreuzung einer StraBe nit der Eisenbahn | 69 | 161 230, 119 ? 219 338
. bo Unfdlle, bel denen ein Kraftfahrzeug beteiligt war i 14183 1 99712 2409555 16863 1. 11240} 26103
i 1o Unfille, bel denen Personen getotet éder vedetzt wurden | | i; Lo
a) fnnerhalb geschlossener Ortsteile ‘ 8329 | 4556 128854 71785 % 4107 ¢ 11892
‘ b) auBerhalb geschlossener Ortsteile | 389 | 2663 3052 352 i 2598! 2950
. 8 Unfalle mit Personen und Sachschaden 6546 | 5969 | 12515; 6008 | 5753 11761
. 9 Unfille nur mit Sachschaden 7576 1 4O4] N6y 10327 | sg52| 15979
§ B, An_dem Unfall beteiligte Verkehrsteilnchmep: !ﬁ‘ -
i 0, Kraftfahrzeuge der Besatzungsadchis 1832 | 0N 29097 2075 1106, 3181
. 1o Personen~{aesh Kranken~)Kraftyagen, auch m1t Anh3ngern 6631 4236 ; 10867, 9161 i 5080 1424] %
2, Kraftdroschken <Y1 A9 296% 361 ¢ 681 429 |
! 3, Kraftomnibusse, auch mit Anhingorn * 1 421 192§ 569 1 415|984
{ by Liefer oder Lastkraftwagen ) 6116 2813 8989H 8318 3676 1199
" 54 Liefere oder Lastkraftwagen mit Anhingern 1586 1906 | . 34921 2268 26011 4869
t 6o Elektrokarren, auch mit Anhdngern 28 2k 39u 3 30 63
! 7, Iugmaschinen und Sattelschlepper, auch mit Anhdngern 449 593 1042l 539 6951 1234
| 8 Kraftrider Gbor 250 con) oo 1y o | 82% 69% | . 1518 649 | 561 1210
| 9y Kraftrider bis 250 con ) 207 M Peivagen L2001 2021 | 4m2f 1571 1ew7| 350
' 10, Kraftwagen fiir Feuerldschzwecke | 16 18 34ﬁ 2 | T4 38
i N, Sonstige Kraftfahrzeuge ! 50 109} 159 51 | 100 157
| 12 StraBenbahinen | 1579 122 170!§ 2043 159 2202
i 13, Eisenbahnien i 64 96 160 61, 159 22
f 146 Bespannte Fuhrwerke {auch bespannte Schlitten) E 386 192 1178 531 i 10814 1612
| 154 Fahrrider ! 5854 1 3048 9702; 4569+ 3110|7679
| 164 Fahrrader nit H1lfsnotor ©o 106 | 35| Wy 29 80 8
. 11o Sonstige Fahrzeuge ' 269 | 185 454 333 283 616
. 184 Tritibrettfahrer : 16 | 5 21 19 15 34
' 19, a) Fubginger I30m | 2005 50200 3304 | 243 6627
z b) FuBganger beim Besteigen oder Verlassen d. StraBenbahn 3B 46 3 214 13 221
! c) FuBganger beim Besteigen ader Verlassen eines i !
1 sonstigen Verkshrsmitte]s | 103 ! 145 248! 38 141 185
" 20, Gefihrte oder frei herumlaufende Tiere. § 120 ¢ 473 %43 103, 402 505
21, Sonstige Verkehrsteilnehmer {Reiter usw,) 32 i 74 106 25 i 61 86
Zusammen B 32512 { 21844 54356 37060 | 23926 60986

A -t R R mneew

1} Nur fir die Lander Sch]bswfgnﬂo]stein, Hamburg, Niedersachsen, Nordrhein»Westfalen, Bremon und Hessen,=




Statistik der StraBenverkehrsunfille
noch: Ubersicht 2

C. Getdtete und verietzte Personen -

- - T B L O e e e Y e e e A S e 0 e B Y e S o Y 1 0 e et i e 0o 8 e e e om0 e 20 .

3. Vierteliahr 1949

4, Vi ertehahr 1949

[LL

et A e e en e 2o« e sem e erer o} o e L
.

...................... A L T L Y e e T e L L T Ty N P

Gegenstand der Nachwefsung . Stadt-  tland- : Ins~- ' Stadt-  land- : Ins~
: kreise * kreise! gesamt ©  krgise ' kreise ' gesamt
: Anzahl 1
- Getdtete untar 14 Jahren ’ f : ;
Mannliche auf Kraftfahrzeugen -8 8 1 4 5
auf Fahrradern - W3 B, 5B 20
. FuBgénger Ch IR AR B 2 B 47
Andere ‘ - 20 . 2 I 5 ' .6,
 Weibliche auf draftfahrzeugen A A R TLEN S &
o auf Fahrradern ‘ : [ 8! 9 i 1 1 8
" FuBgénger L% 36: 60 - 25 21 .46
Andere N L - 2 ?
Getate 10_Ther 14 Jahrg - A S ‘
ﬁannliche auf Kraftfahrzeugem B ©180, 255 59 153 .22
. “auf Fahrridern 67 93 60cic T 0
Fuﬂganger 63 . 48 Ht 93 59 . 152 .
: ~ Andere 8 28 T |
Noibliche auf Kraftfahrzsugen B B3, 3% m % 3l
‘ auf Fahrridern - 18 520 67 | 5 . 2. "3
: “FuBganger 3’ 31 68} 46 39 85
i Andere - - 3 2 5i b b 8
ZUSEBOGN 1ovve ereesnersseereeeriionnnesl 361 560 930 0 365 ; 463 . B33
darunter inncrealb geschlossener Ortsteile 313 - 286, 599 331 25 ' 562
RN RN S R A SRR I T NSNS IR EEA RS SRR REERR IR . sAum '
Vertletzte unter T Jahren ‘ ! ; ~ ‘ !
. Mannliche auf Kraftfahrzeugen 80 1150 195 ¢ 5 &9 1% i
auf Fahrradern a1 %9 520 139 - 161 00
; FuBgérnger - 587 1 557 1 14k | 831 . 449 980 ;
Andere . a L 65 ; . 39 56 |
i Welbhche auf Kraftfahrzeugen o 3B 4 n 83 § 30 ¢ 29 59 |
auf Fahrradern 96 100 216 Wy - 60 109
Fulgirger co 418 431 849 ; m - 262 513 ¢
; Andere 19 i3, 3 L 18 3B
; Verietzte iiber 14 Jahre ' C _ : ‘ ;
Mannhche auf Kruftfahrzeugen 2699 3023 . 572 ‘ 2372 " 28% 5196 f
auf’ Lah'-r'ade,n a1 1 3801 352 l 1890 1232 3122 |
FuBganger - g U919 Sk 15210 f 256 /62012
“Andere 266 138" 404 36 119 495
. Weibliche auf Kraftfahrzeugen 482 . 65 1137 395 : 530 925 .
‘ auf Fahrridern 804+ 76 1520, 450 521 a7 -
FuBganger 936 498 143k 1043 604 - TEAT
Aadere 163 50 A5 w51 192
t 7 Tusammen veseee. e erenarceenanrcains reoser 10002 8589 18597 90712 7 790 16 802
darunter innerkalb geschlossener Ortsteile 9513 5224 14 737" 855 4603 13 19%



Statistik“der StraBenverkehrsunfille
xcitnoghs” Phebsicht 2

.3, Vierteljahr 1949 b, Vierteljahr 71949

Gegenstand der Nachweisung © Stadt- land- . Ins~ = Stadt~ Land~ . Ins=
. kreise kreise _gesamt kreise  krelse ' gesamt |
z oo ZAnrahl :
D¢ Vorlaufig festgestellte Unfallursachen
1, Ursachen beim Krafifahrzeug oder dessen Fihrer: , , .
a) Technische Minggl - 48] 697 1178 580 761 1341
b) Nichtbeachten der Vorfahrt P 2187 1128 3315 3260 Nk2 - 4402
¢) Falsches Etnbiegen f 1434 191 2225 1603 791 . 400 .
d) Falsches Uberholen ©2313 1374 3687 2597 1496 4093
e) Nichtplatzmachen beim Ausweichen oder Uberholtwerden C 35 ebh 989 420 701 nzt
f) Nichtbeachten der polizeilichen Verkehrsregelung L 290 164 . 454 - 336 15 492 .
g) Unterlassen und Nichtbeachten von Warn-, Halt-und : ; ' 5
Fahririchtungszeichen . 410 286 696 . 560 287 81 !
h) Vorschriftswidriges Fahren an StraBenbahnhaltestellen S (1T A K ) A, | 29 0 143
1) UberniBige Geschwindigkeit ! 619 650 © 1269 689 579 : 1268
k) Frhrer unter Alkoholeinflug 79 512 © 1291 929 666 ' 1595
1) Mchtbeachten der Abblendvorschriften . 43 99 142 116 328 44k
n) Ernidung (auch Einschlafen) des Fahrars R A« I | O 80 @ 105
n) urchbrechen heschlossener oder niedergehender Bahn- ' j
schranken : 25 23 48 34 25 9
u) ‘lichtbeachten der fiir unbeschrankte Bahnibergange : ‘ !
geltenden Warnzeichen ; 22 o 86 - 2 04 133
o} Sonstige Ursachen beim Kraftfahrer 1590 518 . 2168 2348 63k 2182 -
Zisammen 199 Mge . 18335, 13440 7185 21225
2¢ Ursachen beim Fehrrad oder Radfahrer: ; 2429 1879 4308+ 1824 06 . 3228
3, Ursachen bei einem anderen Fahrzeug oder dessen Fiihrer: 507 442 949 702 658 1366
"4, Ursachien belm FuBganger © 2181 1399 - 3860 2396 ' 1392 ' 3788 é
5 Vrsachen bel de- StraBe: ; ' ' :
a) G13tte ccer Schlipfrigkeit der Fahrbahn 1 § 540 851 725 1231 19%2
b) fchlachte~ Zustand der StraBenoberfliche S - V] 02 - 104 6] 265
¢) Sonst je Wingel der StraBe N K1 B 71 A58 150 230 380 .
1 1sammen 523 ' 0888 1411 979 ‘ 1628 2607 ‘
6, Ursachen durch Uitterungse!nflisse : : , i
a) Nebel T A V' 165 144 392 © 5% |
t) Starker Regen, Hagel, Schneegestiber usdhnliches ' 69 181 . 250 W7 261 | 408 f
¢, Sonstige Ucsachen durh Witterungseinflisse : 25 66 91 ! 68 195 . 263 3
Aisannen 131 . 315 0 506, 359 ge 1207 |
7, +tcore Ursachen: : ! 3 : ?
1) ficlt oder 2t spit geschlossene Bahnschranke , 8 9 17 6 . 11 23
5) tiangelnde Beschaffenhelt der fiir Bahniibergange . , , : ;
setteren Varrzeichen : b, 16 20 8 22 0
¢) Senstigo Ursachen 325 . 648 913~ _apg 71 1080
Lusamnen OB7T 0 613 1010 %3 0, MW
i

Do noeopiant festgestellt f 675 428 103 . 5% 531 . 1125

................................................................



Statistik Qer StraBenverkehrsunfille
{bersicht 3

Die Entwizklung der StraBenverkenrsunfai’c va den GroBstadtern R
i ir Jahre 1949

emmeeeem e A mn st it e e n mm e e mmmem———————— prmmmm e a—n—————————n e
Unfalle ! Getotete Verleizte !
: - Verdnderungen ; . Verdnderungen ; ] Veranderungen !
GroBstadte i 1948 . 1949 gegeniiber § 1949 © 1949 gegeniiver . 199 ) .19é9ageganabac‘_"{
: L JG48 ¢ 1937 | _des 1937 L l%8 1931 |
! in Wi { in i : , in v k
........................... e T et LML CEE PR L P R LR LB L
‘ f K , , ' ,
+ Aacher: . 550 Ce315 .01 0 100 -54,5, ~28,5. 26 o+ 1Lk " - 33,0 }
{ Bielefeld 408 +124 02366 1 12 0 -57,1 . -50,00 332 . +13,3  -126
. Bochum 877 +56,6 {359 ¢+ 39, +258 +200,0: 589 57,5 -283 |
: Bonn "5 +638:+ 0 0 13 . -458 #6250 %62 297 28 |
— | Braunschwelg P1581 o w67,1 57, b 4158 +760' 890  +756 - ¢+ 8,2 |
t Bremen 2) "4056 0 +96,0 4356 . 82 4+ 9,3 416452006 | 81,5 = 4255
: Dortmund * 1999 +81,2 .. 297 B3, + 2,80 1207 459,17 7 -3 |
, Duisburg S1380 e 9L -223 0 4T j - 47 +306° 81 P51  -2,0
. Diisseldorf © 2897 +606 - 81 8 .25 150 1A% 4389 , - 9.2 i
 Essen D248 w607 ~202 : 53 D o284 0 4178 1340 +53,9 283
Flensburg 38+ 29,7 .~ 4,9 10 ~23,0 - #2333 200 +386 ; + 3,1 |
' Frankfurt/H, "4 348 - 44597 05T F -0 4250200 0 - + 1,2
 Gelsenkirchen il £61,2 -+ 245 0 #1717 #1500 722 4 318 0 4126 |
" Hagen 625 +495 . 234 0 W% 4+ 0 +100,0: 346  +12,3 - 162 |
" Hamburg 8877 . +520 136 - B0 P Z204 . +585: 4317 27,9 ! ~-29,8 |
Hanagver 13611 e 496 s 42,6 53 | 15,9 #5590 1868 37,1 | + %4 |
Kasse’ .87 0 . w29 - 9 - + 12,5, 468 - B8
: Kiel 1085 Dehh7 2300 6 |+ &0 #50.0 ;571 + 32,2 < 20,1 5
Kotn 300 570 228 0 % . 70 2280 1589 +49,2 -~
Krefu'd . 815 . +108,0 6,1 23 14 b6 - 950 477+ 1,3 ¢ o+ 60 !
Libeck 867 v +545 . 20 15 j.2,1 483° 457  +3%,8 @ = 86 |
- Mithetn/Rubr 03 . k3.2 +225 8 60,0 #1000 410 +3,0 5 + L0 |
. Wiwcben-Sladbach 566 ¢+ 61,5 = 16.9 oo 48Y #8000 25 +52,9 13,0 |
- Ohorhcuser .. 662 +080.8 +12,6 20 . .20 + 33,2 43 . +90.0 - 2,3 !
- Cldeaburg e e300 - 8 B B3 - 335 16,9 -
~ Soiingen 387 ' 4368 . 4,2 o +0,00 + 0 0 239 P 45,8 - 12,8
- W eshaden -1 516 @ #7347 L . 22,20 672 - +38,8 |
Wopoertsl 1052 o+ b6 . 0,8 Mg - 34,3 152,60 981 + 23,1 . ~-150 _;
insgesant: 48 061 i +59,2 +. 2,7 1082 | o 13,0 0 . b4,3725033 7 4431 0 10,7

.......................................................................................................................................

1) dur GreBstadie {iber 100 000 Einwohner) in den Lindern Schleswig-Holstein, damburg, Niedersachsen,
Nordrhein-Westfalen. Bremen und Hessen.-
2} Einsehl, 3remcrhaven.-




) Statistik der StraBenverkehpsunfille

1) tur fir dfe |ander Schleswig-Holstein, Hamburg, Niedersachsen, Nordrheinefestfalen, Bremen und fless~ro~

Ubersicht &
Die StraBenverkehrsunfille nach Wochentagen und Tagesstunden 1)
ia Jahre 1949

' 1] | ( davon ergigneten sich _ Unfalle 1n der Zoft von: i
Wochentage Unfalle b0 | Gber iiber ! gber . dber ; gber | iiber | “Gber | Gber | dber ' dber | Gber . ohne Stundeme !
{nsgesamt Lobls 2 0 & ‘ 6 8 | 0} 12 ¢ W )6y W L0 2 Angabe i
b2 bis st ibls Ibfs bfs | bs fbls | Bs | bs ibfs | bis !
s =' 4 6 8 10 12 0 w1 18 0 2 g ;
In Stadi~ und Landkreisen . ’
Sonntag 4219 P28 (172 150 ;196 219 . 91 | hh6 476 | 56h : 558 | 350 i 49 11 g
| Montag 14012 P18 ;N2 ;152 988 1620 .22k 1915 ;2163 | 243 | 1629 ! 706 ! 417 32 ;
| Dienstag 15419 25 - | 151 , 00 | 932 ;1646 . 2356 12075 ;2258 § 2762 ' 1647 : 752 ' 380 35 !
Hittwoch i 15059 26 0139 ' 2% 1913 1691 : 2198 ;2102 {2187 i~2552 161 TS 423 45 |
Donnerstag {15468 %5 D16k . 198 999 lek2 ;2228 2115 {2282 | 217 | 1652 ¢ 738 ¢ A4 bh 5
Freitag 16442 206 ! 155 | 220 c1ms2 1708 2443 2165 2421 | 2967: 1 1795 ¢ 799 ! 462 39 |
Sonnabend 14632 231 15 © 195 898 1541 2668 12678 2149 | 1773 1368 i 5Bk . 356 31 .
L Insgesant 1 96151 | 1618 1047 11339 6028 10127 14628 '13496 13906 16108 10263 - 4653 , 2701 231 S
f___,___* i N - Mur in Stadtkreisen . . ’ f

5 Sonntag AT i 12 | 95 15 7 9T 1% 28 %5 | 213 &1 . 18 . 13 3

Montag 9150 {92 43, 68 567 - . 992  Te2 1286 1628 | 1690 . 901 i 403 ; 237 19

: Dienstag P 9366 P13 65 1 98 550 , 990 1500 1369 425 | 1721 1 872 307 . 205 17

% i ttwoch | 9260 P12 73 108 0551 (035 107 1388 1377 ¢ 1627 . 882 | K09 | 251 %
i Donnerstag L 9426 [ 1% 63, 97 S5 0027k (36 (S2 , 1701 D939 k00 o 2% 2% j

: Fre1 tag o013 .10 1 85 I e i02r 1555 i 433 5L9 1836 ! 983 ! 455 1 2] 21
| Sonnabend . Wo Ok W05 525 " 960 {720 G658 963 2 328+ 210 21 :
{ [nsgesamt | 58388 920 | 518 662 39T 6179 930 Ce865 /G5 . 9811 553 %671 1577 132 !
e e : o L __Nur 0 Londkreiser
% Sonntag + 08 6 T L2 TN - (7| A A1 P 1) N 1) RS S | (S T
: Hontag - 5162 w6 B 421 628 820 . 629 ©°735 . 1053 © 728 ¢ 303 | 180 13 f
5 Dienstag i 6053 P8 ! 8 1 102 382 656 856 706 833 10T TS 1 35 1 [55 18
% i ttwoch L5199 Lo1% L os6 16 D422 656 9 1% 780 95 7132 : 306 1% 21 f

; Donnerstag D602 ©10% 101 101 A0k 615 804 M 83 - 46 I3 ;338 | 190 20
i Freitag D 6329 ® L 109 - 425 . 681 888 132 - 8712 111 812 ; 3k 7 18 :
; Sonnabend 5730 P91 | 60 90 i3 512 . 939 862 B0 . 810 666 - 256 46 10 i

i Insgesant 37763 689 52 ¢ 677 2531  3%8  E316 4631 SIM 6257 727 12006 | 112 105

. y ' :




