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Die Strafenverkehrsunfills im Vereinigten Wirtschaftsgebiet
im 1. und 2., Vierteljahr 1949

Die friher einheitliche Statistik der StraBenverkehrs-
unfédlle ist in der Britischen Zone und in Bremen am

1, Januar 1947 wieder auféenommen worden, 2 Jahre
spater, am 1. Januar 1949, wurde sie in Hessen einge-
fihrt, wihrend sie in Bayern und Wirttemberg-Baden .
nosh nicht besteht.

1.Aufgabe der Strassenverkehrsunfallstatistik,

Die Mehrzahl der StraBenverkehrsunfflle wird durch unvorschrifts-
méssiges Verhalten der Verkehrsteilnehmer herbeigefihrt, oder
enders ausgedriickt: Bei vorschriftsmissigem Verhalten liesse sich
die Mehrzahl der Verkehrsunfidlle veimeiden, Da im Vereinigten
Wirtschaftsgebiet gegenwdrtig bei StraBenverkehrsunféllen alle

3 Stunden eine Person getotet und alle 10 Minuten eine Person-
verletzt wird und ausserdem erhebliche Sachschéaden entstshen,
bedeutet jeder Unfall einen nicht zu unterschatzenden volks~
wirtschaftlichen Verlust., Aufgabe der Strassenverkehrsunfall-
statistik ist es nun, den mit der Uberwachung der Verkehrssicher-
heit beauftragten Stellen ausfihrliches Material flir die Vore-
bereitung und Durchfihrung unfallveiriUtender Massnabmen zu
liefern und insbesondere ndchzuweison, wo und wie sich die Unfélle
ereignen, welche Verkehrsteilnehmer alc hervorrufén und welche
Ursachen den Unfallen im einzelnen zugrundeliegen,

2. Unfang und Entwicklung der Strassenverkchrsunfalle,

Wie notwondig verkehrserzicherische Messnahmeh sind, geht aus

der Tatsache hervor, dass die Unfalllurve stark ans%eigt. Wenn
auch dio Zunahme der Unfallhsufigkeit vom 1, zum 2,Vj,1949

(um 3 464 oder 20,3 vH auf 20 567) vorwiegend jahreszeitlich
bedingt sein durfte ( anschwellender Eraftrad- und Radfahresver=
kehr sowie stérkerer Fussgingerverkehr in den Sommermonaten), so
ist doch der Anstieg im Vergleich zu dén entsprechenden Quartalen
des Vorjahres als bedenklich anzusshen. Diese Entwicklung diirfte
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eine Folge der seit der Wahrungsrefogm 721 beobachtenden Inten-
sivierung des StraBenverkehrs sein die Unfallhaufigkeit im
StraBenverkehr kann im allgemeinen als gine Funktion der Verkehrs-
dichte bezeichnet werden: Steigen der uUnfallkurve bei zunehmendem
StraBsnverkehr und umgekchrt), In welclem MaBe jedoch dor ange-
stiegene StraBenverkehr auf die Trhshung der Unfallziffer einge-
“wirkt hat, lésst sich infolge fehlendexr Verkehrsdichtezahlen nicht
bestimmen, Dcr filir die Bourteilung der Unfallhaufigkeit so wichtige
Schluss, ob die Unfallkurve im Verglcich zur Verkehrsdichte
proportional oder Ubérproportional zugenommen hat, kann somit
nicht gezogon werden.

Uversicht 1: Die Entwicklung der Strassenverkehrsunfille im Vercinigten Wirtschaftsgebiet
______________________________________________________________________________________________________________ -
e | 1947 1946 199
Lander = | = Eeroomcesesopeosscescosschosemsecssosssepes seeoe- i Sl St
Vi.-¢ LV 2Vi. 1 LV 2.Vj. 1.Vj 2.V
|- Schleswig-Holstein 1557 633 718 © 896 364 117 1 393
i Hambueg 2 725 92 959 1 316 1139 167 1 863
Niedersachsen 3 237 1833 (-2180 .. ? 447 2 490 13469 4 231
Nordrhein-Hestfalen 11 201 3909 | 3843 . 5011 505 | 7607 9 036
Bresen 49 333 338 375 368 729 917
Hessen po. 3080 b b 2458 | 3102 |
Unfalle insgesaat T s 160 | sose | 1o msi| oon® 17103 | 20 567
darunter in Stadtkreisen . .
(in wh) i) 62,6 61,0 | 58,9 61,6 61,6 | 63,1 61,9 |
‘Unfalle auf 100 000 Einw. N % 34 B 42 2, .60 1 ‘
om0 Kraftfahrz /S B 27 25 | 26 29

a) Ohne Hessen. - 1) Bezogen auf den jeweiligen Bevilkerungsstand.,- 2) Bezogen auf den Jewe111gen Bestand an
Kraftfahrzeugen (einschl. Kraftrader, fir die Nachkriegszeit ohne die Kraftfahrzeuge der Besatzungsmichte ).

Infolge starker Unterschicde in der Struktur und Dichte des Ver- .
kehrs, der Strassenbeschaffenheit usw, cntwickelte sich die Unfall=-
kurve in den einzelnen Liéndern nicht eiuhcitlich 'So ist dic Zahl
der Unfélle vom 1. zum 2, Vj.1949 in Hessen um 26,2 vH und in’

Bremen um 25,7 vH gestiegen, wdhrend sic in hamburg nur um 12,7 vH

.. 14)50 habon vom Juli 1948 bis Juni 1949 zugonommen: Der Bestand an

. .. Kraftflahrzevgen um 54 vH und diec Betricbsleistungen im StraBenbahne-

und Omnibusverkehr um 20 bzw. .50 vH. Ausierdem -wuiden im gleichen
Zeitraum rd, 1,45 Mill, Fahrriéder und rd, 15 Mill, Fahrraddecken
produzlert von denen der uberw1egunde Teil innerhalb der Berichts-
zelit in Gebrauch goenommen worden sein dlirfte,
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und in Nordrhein~-Westfolen um 18,7 vE zunabm, Die Verteilung der
StraBenverkchrsunfilloe auf Stadt und Land blleb in den begiden
BerlchtSVLQrtelaahrgn etwa die gleiche wie in den Vorjahren und
im Jahro 1937 ( im 2, Vj,1949 entfielen 61,9 vH aller Unfille

auf Stadtkreise). Demgegeniiber wiirde cinc Untersuohuhg dur Unfalle
ziffern in einzelnen Landosteilen Abweichungen ergeben, yda Land-
kreise mit stark entwickeltcem I'raftfahrsn xugVorkehr(Ausstrahlungs~
varkehr der Grosstiadtc und umfangreicher Durchgangsverlehr) teil-
weise hohere Unfallziffcrn aufweisen als rolativ verlehrschwache
Stadtkreise,

Bezicht man die Unfallziffern auf Zevolkerungszahl und lraftfahr-
zougbestinde, so ergibt sich, dass z,. im 2. Vj. 1949

741 Unfalle auf 100 000 Dinwohnor entficelen gegen 95 im Viertele
jahresdurchschnitt 1937, aber 29 Unfalle auf 1000 Kraftfahrzouge
dos Bestandes zu vurzeichnen. waren gegon 24 damals. Dazu ist zu
sagen, dass-die Zahl dcr Kraftfahrzéuys 1949 geringer war (dis
der zivilenh Fahrzouge' um rd 250 000, e¢her ein Teil dieses Rick=-

.. ganges wird durch die Fraftfabrzeugu aer Besatzungsmdchte, deren
Zahl nicht bekannt ist, wettgemscht), dic Bevolkorung aber um

rd 25:vH griéBers ch vermlnderte Zqu von Kraftfahrzeugen bei er-
hehlich stérkerer Bevdlkerung sen!.te 1949 -die Unfallhiufigkeit
-auf 100 000 Einwohner, wihrehd die "ufallhiufigkecit auf 1 000 Krafte
fahrzeuge zu hoch huraushommt wol) dic Unfdalle auf .einé zu
niedrige Zahl von Iraftfahrzeugon bezmogen werden miissen, '

3, 0rt und Art der unfille.
Untersucht man die StraBonverkehrsunfallc nach dem Ort und der Art
ihres Geschehens, so orkonnt man zunéchst, dass weitaus die
meiston Uufélle 1nnerha1b geschlossencr Ortstelle vorgelommen
sind {etwa 85 vH)., Ausscrhalb goschlossener Oristeile ist die Ver=
kehrsdichte nicht so stark, die Unfallgoefahr daher wesentlich
geringer. Etwa die¢ Halfte dor ausserbhellb goschlossoner Ortstseile
gemeldeten Unfélle creignocte sich auf Reichsstrasssen und nur
knapp 10 vH auf Autobalinen, Das ist zum Teil auf die verhdltnis=-
méssig hohe Verkohrssicherheit derx ALutobahnen zurlickzufihren,
zum enderen. dirften aber Reichsstrasson doch wesentlich' stéarker
befahreh werden als Autobahnen, Besonders gefahrliche Unfallorte
sind Strassenkruuzungen und -einmindungen; daher ereigneten sich -’
an diesen Vorbehvsbronnpunkuon rd 40 vH allur gemeldoten Unfédlle,

Als’ Unfallart trat "Zuaammbnstoss von ‘ahrzeugen# am haufigsten
auf, Verhdltnisméssig wenig Unfialle eutstanden durch Aufprallen
eincs fahrenden auf ein haltondes Fahrzeug, Im 1,Vj.1949 wurden
bei 46,4 vH aller Unfille Pcrsonc:. getstet oder vaorletzt; die
Verg101chszahl fir das 2, Quartal betrigt 56,5 vH, Sachschaden
entstanden ig 51,5 bzw. 42,8 VH aller Fallo (allordings durften
nicht alle Unfillo mit Sachsohdden besonders wenn dicse gering-
fuglgur Natur sind, dor Polizei gomcldct worden, weil man die mi¥
einer Meldung verbundcpun Unannchmlichkeiten scheut),.

—
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4,An Unfsllen beteiligte Verl.chrsteilnehmer,

Wie aus Ubersicht 2 hervorgeht, waren im 14Quartal 1949

70;5 vH der in einen Strassenverlohrsunfall verwickelton Verkehrs-
teilnehmer Iraftfahrzouge; im 2y Vj, dagegen nur 64,5 vH, Dieser
relative® Rlckgang diurfte aus der staricn Zunahme des Kraftradw
und Fahrradverkehrs zu erkléren sein; im 2y Vj. 1949 wafcn an-
ndhernd doppelt soviel Krafte und Fahrridexy an Unfdllen betciligt
wie im voraufgegangoenen Quartal.

Ubersicht 2 : An Strassenverkehrsunfallen beteiligte Verkehrsteilnehmer
‘ _in vl :
Rieb et ahedei S i diaiedeebad whddabeldt e et b é‘} """" h B bl “'5) """"""""""""""" =
Verkehrsteilnehmer 1937 ececenaen %Qﬁz ----------------- 19&9 ------------ ...-%??? ----------
SR DU R LVil . 2Vie i LVie | &V | LVj, b 2¥.
Kraftfahrzeuge insgesént 66,3 7,9 64,5 66,8 65,0 70,5 64,5
davon: 1) ' —
Personenkraftwagen * 35,0 20,1 16,9 18,5 17,4 23,9 21,4
" Kraftomnibusse ) 1,3 c 1,4 1,1 L 1,4 1,9 1,6 -
. Liefer-u.lastkraftwagen 16,3 33,6 20,4 31,8 3,3 29,9 2,1
i Kraftwg.d,Besatzungstruppen - 12,1, 10,4 8,6 7,4 73 | . 6%
Zugmaschinen u,Sattelschlepper i b) 2,2 2,6 2,3 2,4 2,2 1,9
Kraftrider o 13,7 1,5 5,3 3,5 6,3 4,8 8,17
Sonstige Kraftfahrzeuge b} | 1,0/ L %8 u, 7 0,8 - 0,5 . 0,5
Strassenbahnen ' 2,6 ! 6,0 { 5,6 5,8 55 5,0 3,7
Bespannte Fuhrwerke C3,0 L 28 30 11t 2,5 2,2
Fahrrader ‘ 16,3 ! 3,9 745 1 4,9 8,0 1,9 15,5
Fussgénger ‘ 8,3 | 14,4 18,3 ! 16,8 16,6 1,4 11,9
'Sonstige Verkehrsteilnehmer e} §£§__-i _____ Lo I 2,0 | 2,2 1 2,7 . R
! Insqesant oo | 100 100 1 W0 | 100 100 100
Lo Aoletezat Lo L wessol 1saw | o (19w ] mes | wm

a) Ohne Hessen; die Vergleichsmiglichkeit ist dadurch jedoch nicht beeintrdchtigt, da nur geringfiigige Unter-
schiede zu verzeichnen sind.- 1) Einschl. Kraftdroschken.- 2) Auch mit Anhingern,- b) In ® Sonstige Verkehrs-
teilnehmer? enthalten .,

Im Vergleich zum 1, Vj. 1949 ist dic l'oteiligung von Licfer- und
Lastkraftwagen sowie von Kraftfahruzcugen dor Besatzungstruppon

an Verkehrsunfallen zurickgegangen., Immerhin sind gogenwdrtig
welt mchr Liefer- und Lastkraftwagon c¢n’'Unfsllen beteiligt als
1937 (infolge der eatark gesticgenon Llw.- Bestdnde). Damals warcn
vorwiegend Personcnkraftwagen, centsprochend ihrem hoheren Anteil
am Kraftfahrzeugbustand, in Vorkohrsunfélle verwickelt,

Bei den ibrigen Verkchrsteilnchmern traton keine grossetracn
Verschiebungen ein, Trwidhnonswert ist jodoch, dass im 1. Vj,1949
@in Drittel aller an Unfallen beteiligten Fussgénger beim Bé-
steigen und Verlassen von Strassenbahnen Unfalle hervorrief,

im 2, Vj. jedoch nur 10 vH,

o



5.Bei Unféllen getoteto und vorletzte Personen,

Trotz dcr Zunalhme der Unfalle mit Porsonenschaden (Ansticg vom
1 2um 2, Vj. 1949 um 43,5 vH)hat dic Zahl der dabei getoteten
Porsoncn nur um 11,8 vi zugenommen,., Dagegon stisg die Verlotztenw
zohl um 42,7 vH an und entsprach somit etwa der Zunahme der Un-
Halbjahr 1948 ctwa
bei jodca 15, Unfall eine Person ums Leben, so ist in den
Berichtsquartalen nur bei jedom 27. Unfall eine Person getotet
worden (1937 bei jedem 34, Unfall),
boi jedew 2,

fille mit Personenschadeh. Kam 1947 und im 1,

hoachtonswert ist,

Demgégeniber wurde etwa
Unfall einoe Person verletzbt, Dieses Verhaltnis
vorschob sich im Vergleich zu den Vorjehren nur unwesentlich,
dass im 2. Vj. 1949 dic Zahl der in Kraft-
f<hrzougpn und auf Fahrradern gototeoten und verletzten Parsonen
im Vergloich zum 1, Vj, Ubcrdurchschnittlich zugenommen hat.:
Dagegen vorminderte sich die Zahl der bei Unfsllen getdteten
Fussgdnger absolut und relativ, wahrend auf der anderen Seite

5

dic %Zahl der verletzten Fussgénger angesticgon ist,

Ubersicht 3: Bof Strafenverkehrsunfillen getdtete und verletzte Personen !

Y

4

197 194 o 198 1
Gegenstand .dor Nachwei sung 1 .‘“""."" e . . L. 24l
Vi 145 2. V. W 2 VJ’ ansges. darunt.in | insges. | darunt, in
. Stadtkreis, Stadtkeeis,
Gettete Personen ./ ' |
insgesant 569 |, 604 700 733 %7 | . 5% m 625 %0
davon: minnliche k3 621 4% 518 k85 ke 185 438 181
. weibliche - (k1 183 266 2 182 178 88 167 £
unter 1 Jahre alt % 160 269 .M 161 T 188 5.
iber % Jahre alt | 475 | 446 b3 513 1 435 397 199 439 185
asf Kraftfahrzeugen ' 228 ® 12 167 164 gk 39 195 83
| af fahreidern ) | 16,0 B 88 69 86 104 Y 153 66
~ als Fussginger 185 ; 434 488 497 397 320 19 m 1
“FBetitete auf 100 Unfille sl 78 8,7 KM 3,8 2,9 3,6 2.h
Verletzte Persanen | , ’ '
insgesamt C12 3 Ly e 6 002 S41 |89 | 76 | s4se 11 § 303
davon: minnliche C a0 |34 42 b6 | & BT 5862 | 3359 7 862 4 475
wei bliche . 30% }1230 P18 1 12017 208 | 1205 3 240 168
unter T4 Jabre att | 1539 . 642 1201 109 1508 1481 827 28 1255
fiber T Jare alt | 10799 4 035 4 711 5373 | 5456 6465 | 37 8 720 5 Uig
af Kraftfarzeuen | - | 1591 2197 22% | 25% 290 | 1% 3759 181
auf Fahrr dern P } 683 851 676 | 1086 1452 807 3108 1 8e2
als Fussginger Lo- e 2 % Jug | 335 IS | 2283 b 235 2 627
" Verletzte auf 100 Unfutte ' Sb  E,6 | ,7 63,9] % 5,2 495 -F 63,5 58,0
| ] |

) 1) Nur Britische_lone und Bremen.~ 2) Einschl, anderer Personen,
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Dow ‘Db.ich stdrkervd Beteiligung minalichor Personcn am
StreBonver shr, besondurs «ls fraftfahrer, cntsprach ihr hoher
Antcil v doer ahl der Getstoeter und Verlcetasten (nchr als zwed
Dritt.l). “rschreckend hoch ict immer wook die Zahl der boil
Unfsllen setsteten Iinder(fast cin Drittcl aller Getoteten sind
Iinue .2, gogen knapp cinem Scchstel iny Jahre 1937), Dor Grund
daflr dJiweftce in den socit demels starl: vorschlechterton sozialen,
busondors doen Wohnviurhidlitnisscen mu suclien sein, Auch dic Zahl
dusr getotoeton Personcen woiblichey Gereblochts ist houte groBer
als vor Gum Iricge, vermutlich ianfolge des hohercon Anteiles der
Frauen o -dor Bevollorung und dor stéarlieren beruflichen Petatigung
der Trauc.,

Dic Schwere der Verkchrsunfillc, die sich vor allem in dor Zahl
der Getot.ton und Verlotz tpn augdrrch %, ist in Stadt~ und Land-
kreison uvnterschicdlich, So llarcn im 2. Vje 1949 bceci 100 Unfdllon
in Stadtlrciscn nur 2,4 Personon, in Londkreisen jedoch 5,4 Pore
soncn ums Lebon, Einen bosonders ..ohcen .nteil der in Landlkrciscn

Gototutor stellten Insasscen von Iraftfahrzougon, -
6,Unfallursachoun
Dic bei StraBonverkehrsunfiallen vorliuliyz festgestollten Ursachon
sind in Ubursicht 4 dargestellt, Danrcch lagen im 2, Quartal 1949
59,2 VvH allcr Unfallursachen boi vinoa Iraftfohrzoug oder dess
Finrer ( 4. Vj. 59,2 vH), Infolgo der ! Shercn =cteiligung der
Fabrrdédcr om Strchnverkohr haben sici. im 1, Vi, 1949 dic durch
Redfahrer verursachten Unfalle ir Vergloich zum 1, Vi, um 116,4 vH
crhoht, wihreond andercerscits Glativoe oder Schlipfrigloit der
Fg“rb”hp cowic Wittorungseinflissc als Unfallursachen (vorwicgend
in Landkrceiscn und in doa Wintcermounatoun hervortretend) abgenommohn
habene Di. durch FuBgianger verschuldecton Unfélle haber sich im 2.V,
1949 geguulber dem 1.Quartal veorhiltnismissig wenig verindert., Ihre
Zahl lag aber immor noch dopoolt so soch wic 1937,
lbersicht 4: Vorlaufig festgestellte Unfallursachen
in VH " —
""""""""""""""""""""""" FTTTTIGRYE) T IR a) T TR T Y
Lo I A D VL S PN Y X |
Unfallursachen | 1937 4 LVS - 23 LVI o b St and. (insge| stadt-| Lond ] Tnsge-
| L b LTRSSt [T il st
Ursacien beim Kraftfahrzeug [ ! ‘ % i i !

oder dessen Fihrer 2,1 f 52,? 57,5 (5,90 58,0 - 65u i 50,3 2 59,2 | 63, 53,4 1 59,3
“Ursachen bein Radfahrer 9,2 | 44, 59 - G0 b5 0 5,0 : 63 | 55 11,3 12,9 11,9
Ursachen bei einem anduren 1 ! i : ‘ l ;

Fahrzeuy 2,1 260 46, 200 281 29| 33 310 300 30 3,0
Ursachen beim™Fussginger 7,6 } 15,71 22,3 19,6 { 21,3 . 15,1 ? 13,0 I 14,27 14,5 13,2 14,0
{Ursachen bei der Strasse 1,2 | 18,9 3,3 LD huo 53 1 13,8 | §7( 2,4] 62 3,9
i ; Loy ; i : i !

Ursachon durch Fittorungs- gt ) st L 20 0 661 390 7] 281 15
i Sonstiye Ursachen |4 1,k é 5,0 2,1 ; 2,9 1 L1 3,5 2,4 1,8 5,1+ 3,1
Nieht fostgestollte Ursachen: 16,0 | L] A3 a6, AT 30| 32 300 320 30 3,3 |
-------- q-------I---~---{--—--~--—------—~}--—-----W-------—-- ------—r—»-~u-~---~---?~—-----:—--------

Insgesant 00 100 ) 100, 100 1 L0 |0 %mu 100 100} 100

-

a) Ohne Hessen.
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Bosondere Bedoutung ist den beim Kraftfahbtzoug oder dossen Flhrer
festgestollton Unfallursachen beizumessen, Wie Ubersicht 5 zeigt

sind ruad 95 vH aller von ihnen verursachten Unfslle auf Yorschrifts-
widrigss Voerhalten im Strassenverkehr zurickzufihren., Das "Nichte
bcachten dos Vorfahrtsrechts" stand als Unfellurseche immer noch &n
crstor S5tolle, wenn auch seit 1937 eine Abnahme festzustellen ist.

BEs folgteon’ ”Falsches Uberholen" (dicse Ursache nahm zu) und "Falsches
Einhbicgon”, aAuch "UberméBige Goschwindigkoit" und "Alkoholische
BJolnflussung der Fehrexr" sind vorhdltnismdssig haufige Unfallur-
sacheh gewescn, Infolge der uberaltorung der Iraftfahrzeugbosténde
trzten danchen technische Miéngel als Unfallursachen immer noch
stidricr hervor als vor dem Kriege., Jedoch ist disse Unfallursache
seit Mitte 1948 ricklsufig (verbesscorte Ersatzteilbeschaffung).

Ubersicht 5: Voridufig festgeste)ite Unfallursachen beim Kraftfahrzeug oder dessen Filhrer

in vii
R T mmmmm————r 3047 a) T T0k8 8 T .
} 1, Vi, 2.1,
Ursachenarten. 1937 | LVj.| 2.V5. 11.Vi. |25, iStadtd Land-| insge- | Stadtd  Llandsl  insge-
kreise samt kreise sant
Technische Mingel 4,31 58 8,7! 84| 87| 40{ 10,2} 6,7 4,6 9,4 6,3
Hichtbeachten der Vorfahrt 26,21 27,90 23,5 21,9 23,0 | 26,6| 16,2] 23,1 | 25,3 16,7 22,2
Falsches Einbiegen Mm,77 9,2 9,5 10,8 10,8 | 11,1 8,01 10,4 | 12,11 10,4 11,5
Falsches Uberholen 16,9) 16,71 18,01 16,7 17,7 117,81 17,4] 11,6 20,0$ 18,2 19,4
Nichtplatzmachen beim Ausweichen
oder {berholtwerden 67 1,9 551 6,1{ 501} 3,2 8,91 5,2 2,9 1,1 4,6
Nichtbeachten der polizeilichen
Verkehrsregelung 2,60 3,3 2,71 3,61 2,71 3,4 2,91 3,1 3,1 2,4 2,9
Unterlassen und Nichtbeachten von
Warn-, Halt-und Fahrtnchtungs-i
zeichen ) T 3,3 3,91 2,91 3,41 3,1 4,11 3,4 3,8 5,0 ,2
Vorschyiftswidriges Fahren an i ’

" StraBenbahnhaltestellen 0,81 1,0 1,20 1,11 1,0} 1,0 0,21 0,7 0,7 0,4 O,g
[bernassige Geschwindigkeit 13,5, 10,81 11,24 9,81 9,0 { 71 9,91 8,0 5,7 9,4 '7,6
Fahrer unter Alkoholoinfluss 5,8, 3,0 51 43! K9} 6,5 80 17,0 6,6 9,4 Ty
Sonstige Ursachen beim (-

Kraftfahrer . 12,0 L_11’1 j1,§ 1l+,L 13,?_ 1‘5,4 13,6 14,8 | 15,2 1,0 13,17 w‘
Insgesant 1001 100 100 100-{ 100 1 100 1004 100 100 100 100
e et e mees e e e i - e SN SO N Y

a) Ohne Hessen,

Hingowiosc.a sei noch auf die unterschiedlichen Anteilsziffern
cinzelner Unfallursachen in Stadt- und Lendkreisen. So traten
"Tcchnische Mangel™, "UbormaBige Geschwindigkeit' "Nichtplatzmachen

" beim Ausweichen oder Ubcrholitwsrden" sowic "Fahrer unter Allohol-
einfluss" als Unfallursachen vorwiegend in Landkreisen und seltoner
in den Stadten auf,




Statistisches Amt des Vereinigten Wirtschaftsgebietes
Abt, V Handel udd Verkehr

Statistik der StraBenverkehrsunfillae

Jbersicht &

Die StraBeaverkehrsunfille im Vereinigten Wirtschaftsgebiet im 1, u, 2, Vierteljahr 1949

(ohne Wiirttesbarg-Baden und ohne Bayern)

1, Vierteljahr 1949 ale Viartqliahr. 1948 |
: Gegenstand ‘der Nachweisung Staét-; tandl Ins-) Stadt-  land-; Ins-
! , kreise: kreise qasanﬁ kchse‘ kreiss wesa
{ ‘ Anzahl
: A, Unfille nagh Ort und Art: ; ) ;, % ; l
: : i .
1. Unfélle innerhalb geschlosscner Drteteile: i J .j :
! a) lusammenstifie vun Fahrzeugen 6101 | 2012 ;@113 {l 6916 1-2357 | 9273
| b) Aufprall eines fahrenden auf eta Msltendes Fahrzeus 602 362 964 i‘ 1083 x 493 | 1586 l
’ ¢) Andere Unfille 379 | 1736 | 8515 | 432 [ 2370 ; 6681 i
A Unfilie aberhald gescﬁllsseaor Ortsteile: | li i
2] lusammenstdBe von Fahrzeuyos 163 ; 1086 | 1219 I 168 ; 1132 1. 1300 |
©t) -ufprall eines fahrenden auf ein haltendes Fahrzeuy . 16| 227 | 23 i 33 ¢ 20 | 253
¢\ iacere Unfille SRS SR {7 MR [ 205 !1250 | 1464
~ Iusannen 10789 | 6314 | 47103 V12136 7831 | 20567
2, Von gen unter 2, aufgefiihrten Unfillen ereignetw sich: | o 1
a) auf siner Reichsaitobahn 64 157 0 203 10 | 49 1 219
b) auf einer ReichsstraBe 167 | 1263 | 1450 & 199 | 1406 | 1605
¢) auf einer anderen StraBe 9% { 766 | 88 | 137 ! 1056 ‘ 1193

4, Unfalle auf einer $traBenkrouzung eder inmindung 4859 | 1403 | 6262 l 6069 2123 | 8192
‘5, Unfille zuf der Kreuzung einern StraBe mit der Eisenbahn 931 126 f 219 + 77, 139 L 26
'6, Unfille, bel denen ein Kraftfahrzeug beteiligth war 9968 | 5818 ;15786 1 11243 , 8866 | 18111 i
17, Unfdlle, dei denen Porsonen getotet oder verletzt wurdes : ! i
. a) innerhelb geschlossensr Ortstedle k526 | 2136 | 6662 b 6378 ; 3320 ! 9698
e’ b) auBerhalb geschlossener Ortsteile 186 | 1265 | 1451 !; 264 ¢ 1672 | 1936
8o Unfélle mit Personen und Sachschaden 331§ 2779 | 6010 § 4648 , 3977 | 8625
iJe Unfilbe nur-ait Sgchschaden 6013 | 2809 + 8822 . 6083 ; 2830 8919

* ]
: 8, An_den Unfall beteiligte Verkehrsteilnshmes: i i S
‘U, Kpaftfahrzauge der Besatzungsmacht 1623 842 | 2465 1681 937 | 2618
1, Personen-(auch Kranken-) Kraftwages,auch mit Ambingern 5070 { 2751 ; 7821 ' 5396 | 3130 | 8526
2, Kraftdroschiken 206 §7 | 263 i 225 57 .282
-~ Kraftoanibusse, auch mit Ashingern %9t 293 52 , 360 282 6 !
;4. Liefor- oder Lastkraftwagen 560 | 2233 | 7693 i 5368 | 2225 | 7593

9. Liefer-eder Lastkraftwagen mit Anhingern 1162 1255 | 2417 ¢ 1M ‘] 151 28322 f
B, Elektrokasren, auch mit Anhingern 1 § 17 & 25 12 kij |
7. lugmaschinen wnd Sattalschlepper, auch mit Anhingern 360 368 728 % 33 i 4331 767 ;
8e Kraftrader Gber 250 ccm ) b mit Bei 335 231 566 ii 581 , 397, 978 i
“Q, Kraftrider bis 250 con ) 2UC7 WiT DeINaGER 53 | 537 | 1060 1218 ! 1318 | 2506
20, Kraftweges fir Fousrléschzwecke 19, 26 ¥ = 30 1 17 , &

. Sonstige Kraftfahrzeuge 9| 81y 130, 38 Wi oIM
2o Stralienbahnen 1593 84 | 1687 . 1463 ¢ 6'1 L 153 !
.. Eisenishnen 68 97 165 '} 36 ¢ 119
", Jebpannte Fubrwerke {auch bespannt: Sshiltten) 331 S0 | 8t 318, 575 ; 893
"o Fuhrracer 1547 | 1057 | 2604 3832 | 2499 | 6331 |
., Fahpricr mit Hilfsmetor 24 5 0 0 25 3l
* . oonstige Fahrzeuge 343 | 205 548 ’1 262 | 189 I 451

, Trittirettfahrer 12 36 8 1 15 20 ;
! .a) Fulgnecr 1067 | 655 | 1712 I 2520 | 1553 : M8

» Fubgirar Selm Beste¥gen oder Verlassen dor StraSenbahn 1101 03 | 1306 ' 33 90, 403

¢) FuBsdnger beim Besteigen odwr Verlassen eines somstigen } '

Verkehrsaittels KLY 501 8yt 182 ‘ 1971 39 ]

2o Gefiihrte oder frei herymlaufends Tiare 26 ~l 8| 10 . 55 20p 265

21, Sonstize Verkehrsteilnehmer {Reiter usw,) —_— 16; 3 SLH” 17 i 681 85 ;

‘ ' Zusamen 21635 l 1213 33826 li 25525 . 15601 i 41126 :
e e et e ST B T T T .
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C, Gatdtote undverletzte Personen

[

»

.

Gegenstand dar Nachweisung

i
i

1, Vierteljahr 1949

P2, Vierteljahr-1949

|

Stadt~ Land- t Ins-

'Stadt{ Land- . ~Inse
kpeise krezae‘ gesamt - kpeise kre1sei gesant

- Anzahl :
| sy ;
Gotdtete untar 14 Jahren | i i‘ & b
Ninnl, auf Kraftfahrzeugen | =+ 6 b 6 & 20 5 7
", Fahrradern ; e 6 ' 8 15 ig 9, 13 22
| Fubgiinger L be .45 0 89 o 351 51 86
| " Andere ; L I §
? Weibl. auf Kraftfanrzeugen ] - - i - % 15 1 2
i * Fahrradern N A I A BN AR 8,
i FuBgéinger | 29 | 2 55 . 32’ 48 80
' Andere - 8 8 ﬁ -j 3 -3
i Getotete iiber 14 Jahre ' | |
© Mannl, auf Kraftfahrzeugen 39 125 ¢ 521 136 168
; " Fahrridern %0 % 72 4 060 | 10 ,
i FuBganger o, 3 M h e 2% T2
é Andere TS Co12 j 5, 13 ; 18
v Weibl, auf Kraftfahrzeugen ! 9 + 8 2 ¢ 8 2 ! 8
; Y Faheridern | 8+ 19 21 i 10 233
| FuBgiingsr 5 25 75 9. 2! 9
i fndere B 43 51 118
f zusanmen 302 33 ; 626 290 431 | 720 1
b .davon innerhalb geschlossener Ortsteile (285) (164 . (450) ¢ (269): (236) | (505} _
Vorletzte unter 14 Jahran : { ’ ;
Mannl, auf Kraftfahrzeugen 40 2 69 § ¥ 78 117
" Fabrradern ! 65 8 0 143 L 2127 191 | 403
FuBganger | 458 © 348 806 609 1 532 | 1141
Andere g 120 B8 W B kM
Weili, auf Kraftfahrzcugen f 18 ° 10 28 18 30 48 .
" Fahrridern f 16 29 45 57, 90 147
1 Fubiginger f kii| 224 | 52% 432 376 808
| fndere 1 13 13 | 2 5 17 2
‘ Verletzte uber 14 Jahre ; . B -
. Mannl, auf Kraftfahrzeugen ! 1451 1415 | 2866 1830 . 1874 370#
§ " Fahrradern ! 706 487 | 1193 1504 - 836 231,0
; FuBginger | 893 @ 439 1332 811} 369 | %180
5 fndere , 221 122 | 343 AYRERLY 369
| Weibl, auf Kraftfahrzeugen | 228 238 f 466 1 3161 354 | 676
g " Fahrridern ’ 123 131 L 25k owthi 3tk | o188 i
i Fuiganger ! 613 * 317 } 930 %3¢ 376 | 1119 -
; hndere 105, 30 138 120531 174 [
.: zusannen } 5263 3933 9201 l 7382 1 5739 | 13121 ] )
' .__davon inperhalb geschlossseper Ortsteile (5045) _ (2364) (7389)_ (7040)i(3709) 1{10749) .
L}
.. .
* *
PR
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1, Vierteljahr 1949
Stadt- Land- , Ins«
kareisex kreise ! gasamt kreise

\ /7

begenstand der Nachweisung

noch: Ubersicht 6

| 2, Vie

rteljahr 1949

i
+

Stadt-

Land- !
kreise ! gesamt

Ins-

e S R hnzahl e
B, Vorlaufiq festgestellte Unfallursachen i : ; ; ; % i
| i ‘ : !
trsachen beim Kraftfahrzeug oder dessen Fihrer: ‘ i i i i |
a) Technische Mingel {381 409 | 7905 ¥, 469! 860 |
b} tichtheachten der Vorfahrt | a2y oesteam2y zmy o 83| 3102
¢} Falschos Einbiegen 882! 363 15| 1083) 517[ 1600 |
i) Fisches lberholen .. WS L 219 1M7L 907 2004 |
) hichtplatzmachen beim Ausweichen oder Uberholtwerden 258 § 359 617% 26800 387 647
t)] #ightbeachten der polizeilichen Verkehrsregelung 269 ; 101! 10y 282 120 402
g) Uetardassem undiNichtbeachten von Warn,Halt- und Fahrt- } i d
richtungszeichen 2B 183y 44 3wl 269 53 |
h} Vorschriftswidriges.Fahren an StraBenbahnhaltestellen 79 | 8, 87y 8 18 1
i) Uscrmabige Geschwindigkeit 563 358 i 961, 508 466 975 |
k) Fahrer unter Alkokoleinflus 5151 321 836: 592! 469 1061
1) Nichtheachten dor Ablsdvarsshrdfien 63 2 as) 17 49 66
m) Ermidung {auch Einschlafen) des Fahrers j 4 22 261 151 68 83 :
n) Durchbrechen geschlossener oder niedergehender Bahnschranken 23 16 39?; 16 11 21 g
o) Nichtbeachten der fiir unbeschrankte Bahniiberginge geltenden i s i ! i
Warnzeichen 19 56 788 18, 45 63 :
p) Sonstige rsachen beim Kraftfahrer __i 1123 3N 1434 § 1297? 371 f 1674 ;
) zusammen . 1969 4N 119901 8975 4983, 13958 |
Ursachen beim Fahrrad oder Radfahrer: PN 5001 1111%% 1604 1205, 2809 i
. i
Ursachen bei einem anderen Fahrzeug eder dessen Fihrer % 356 264 | 520;5 425i 278% 703 !
| i |
Ursachen beim Fufiginger 1850 1030 2880:! 2063% 1236 § 3299 |
i , ;
Ursachen bei der Strafe: i; . i I
a)6latte oder Schlipfrigkeit der Fahrhehn o536 938 Ta7h L 204 3411 545 5
b) Schlechter Zustand der StraBeacberfliche Coosl oy b om0, 188
c) Sonstige Mangel der StraBe ] 63 88 151 80, 134! 224 d
zusammen 653§ 1103 1756 - 345i 582% 927 !
; Ursachen durch kitterungseinflisse: | g f % %
a) Nebel ) 98 17#; 2724 134 245 37 i
b} Starker Regen, Hagel, Schneegestdber u, dhnl, i 87 ' 216! 303'5 60, 150 ¢ 210 i
c) Sonstige Ursachen durch Witterungseinflisse L6 139 i 651 95
zusanagn 250, 58 7990 03] 239 32 |
' ! H
fndere Ursachen: | g | X i i
1) Nicht oder zu spat geschlossene Bahnschranke § 71 51 12: 4 14 18
v) dangeihafte Beschaffenheit der fiir Bahnibergange geltenden | i
darnzeichen g b 11, 15 10 26 36
¢) Senstige Yrsachen f182 2% 4661 238 438 676
zusammen 23! 250 493y 252|478 730
: |
Ursache nicht festgestellt sk 2% a6l wrl 3| 783




