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Verkehrsindexziffern fiir das Vereinigte
Wirtschaftsgebiet im Dezember und im Jahre 1949,

A, Giterverkehr,

(556)

“1. Die Entwicklung im Dezember 1949,

Die Indexziffer des Giliterversandes von Bahn und
Schiffahrt lag im Dezember 1949 mit 75,3 vH ihres
Standes von 1936 um 9,9 vH niedriger als.im Vox-
monat, jedoch um 1,2 vH hdher als im gleichen Monat
des Vorjashres. Der hohe Riickgang gegeniiber dem Vor-
monat ist vorwiegend auf die weitgehende Arbeits— .
fuhe zwischen Weihnachten und Neujahr und auf
Jahreszeitliche Einfliisse -zuriickzufiihren., Von den
fiir die Indexberechnung des Gilterversandes erfassten
Verkehrstrégern hat sich insbesondere der arbeits--
tigliche Versand der Bundesbshn stérker vermindert
© (12,1 vH), widhrend.die Einladungen in den Binnen-~
- hbfen arbeitstiglich um 3,5 vH angestiegen sind.
“Der GlUterumschleg in-den Bipnneghéfen hat allerdings
. um 2,6 vH abgenommen. Im seewdrtigen innerdeutschen
Kistenverkehr belief sich der RYckgang der versandten
Glitermengen auf 6,6 vH; der seewdrtige Gilterum-
schlag insgesamt hatl eich dagegen als Folge des ver-
stérkten Auslandsverkehrs:um 2,5 vH ausgeweltet

(vergl, auch Ubersicht 1).

2. Die Entwicklung im Jahre 1949, :
Im Jahre 1949 ist die Indexziffer des arbeitstég-
lichen Giiterversandes von Bahn und Schiffshrt im
Vergleich zum Vorjahr um 9,6 vH angestiegen und er-
reichte 78,7 vH ihres Umfanges von 1936, Gegeniiber
1947, nahm die Indexziffer um 37,3 vH zu, Bemerkens-
wert ist, dass der arbeitstidgliche Giiterversand der
Bundesbahn innerhalb Jahresfrist nur um 9,0 vH, bei
der Binnenschiffahrt jedoch um 15,6 vH angestiegen
ist. Demgegeniiber haben sich in der Seeschiffahrt
die im Inlandsverkehr abgegangenen Giitermengen um
23,9 vH verringert,
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verkehr der Bundesbahn im Vergleich zur Binnen- und
Seeschiffahrt verhdltnisméssig am giinstigsten ent-
‘wickelt., In welchem MaBe demgegeniiber die Beforderungs-—

TLastkraftwagen mit einer Nutzlast liber 2 1 sogar ver—

.Grund dieser naturgemiB groben Schitzung den Giiter-

kraftverkehr in die Indexziffer des Giiteryersandes von __
- Bahn und Schiffahrt einbezieheén, so hétte diese im - | |
. .-Jehresdurchschnitt 1949 erheblich tiber ihrem nur fir —
'Bahn und Schiffahrt erreichten Stand gelegen. Die

. -Gliterverkehres dieser 3 Verkehrstriger wieder, fiir die
.. kehr., Sie verma% deshalb iiber den Stand des gesamten
a:
. verkehres) nichts auszusagen und kann aus diesem Grunde

it enderen Wirtschaftszallen, insbesondere auch mit
”dem Produktionsindex, nicht verglichén werden.

~Be1 den. weiteren MeBziffern des Giiterverkehres hat sich

und die der Wagenachskllometer bei 91,8 vH von 1936

©In der Binnenschiffahrt hat 51ch der Giiterumschlag in
". 75-wichtigeren Binnenhifen im*Vergleich zum Vorjahr um
12,7 vH erhoht und somit 62,1 vH des Verkehrsumfanges
" Rhein-bei Emmerich entwickelte sich demﬁegenuber im

'sich jedoch erst auf 45,4 vH. seines Standss von 1936,
Im- seewartlgen Guterverkehr verlief dis Entwicklung

' im Jahre 1949 gegenlauflg. So weitete sich der Verkehr

udert haben.
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Bezogen auf 1936 stellte sich 1949 der arbeitstigliche
Versand der Bundesbahn auf 83,3 vH, die Einladungen in
75 wichtigergn Binnenhéfen auf 64 3 vH und in 12 wichti-
gen Seehdfen auf 38,6 vH, Danach hat sich der Giiter-

leistungen im Lastkraftwagenverkehr seit 1936 zuge-
nommen haben, ldsst sich mangels statistischer Unter-
Jagen nicht feststellen. Da sich aber die Lastkraft-
wagenbestinde seitdem mehr als verdOppelt haben (die

dreifacht) und atch der Bestand an Kraftfahrzeugan—
hingern erheblich angestiegen ist, diirfte im Jahre 1949
der Giterverkehr aus Lastkraftwagen etwa das Doppelte
seines Umfanges von 193%6 betragen haben., Wiirde man auf

Indexziffer des Gliterversandes won Bahn, Binnen-und
Seeschiffahrt gibt demnach nur die  Enft w1cklung des

Seegchiffahrt zudem nur die Entwicklung im Kustenver—

Giiterverkehres 1so0 einschliesslich des Giiterkraft-

die MeBziffer der. Giiterwagengestellung gegentiber dem
Voxgjahr um 17,7, vH-erhohi, also annshernd doppelt so
stark wie die des Giiterversandes; obwohl die Zahl der

im Jahre 1949 gestellien Giterwagen nur 64,4 vH der
Gestellungszifférn-von. 1936 .ausmachte (def Gliterversand
belief sich'im Jahre 1949 deagegen auf 83,3 vH). Die  —
MeBziffer. der Nettotonnenkilomete¥ ldg bei 104, 4 vH1)‘;,%

von 1936 erreicht. Der Grenzdurchgangsverkehr auf dem

Jahre 1949 weitaus giinstiger (+ 28,2 vH); er belief

des deutschen Kistenverkehres und des Auslandsverkehres

mit ausserdeutscheén europidischen und mit aussereuropéi-
schen H&fen um 24,0 vH aus, wihrend sich die im Kiisten-
verkehr umgesohlagenen Glitermengen um 24,3 vH vermin-

T TTe Griinde fir diese unterschiedliche Entwicklung von

Giiterversand und Giterwagengestellung, Nettolonnen-und Wa-
genachskilometer sind im Bericht vom 17.1.1950 n&her er-—
lautert worden.
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Die verhilitniamissig glinstige Entwicklung des iiber-
geelschen Gliterverkehres ist eine Folge des gestiege~-
nen Lussenhandels, BEs muss jedoch beriicksichtigt wer-
en, dass mehr ale 90 vH der im Auslandsverkehr umge-
schiagenen Giitermengen auf Schiffe fremder Flaggen ent-
fallen und die deutsche Flagge nur zu einem Bruchteil
ihres fritheren Umfanges am fber-Sceverkehr beteiligt
igt. Pir die deutsche Zahlungsbilanz bedeutet dies
eins erhebliche Vorbelastung, da die Frachten in
Devisen bezahlt werden miissen, :

Day Glterverkehr im Nord-Ostsee-Kapnal hat auch im
dJahre 1949 stark zugenommen (+ 53%,5 vH); er erreichte
einen Stand von 131,4 vH von 1936. Auch hier sind
iberwiegend Schiffe fremder Flaggen an dexr Verkehrs-
aneweitung beteiligt. gewesen, denn die auf deutschen
Sehiffen beforderten GUbtermengen betrigen nur 34,1 vH

“fih%és Umfdnges von 1936 (vgl Uber51cht 2)

B“*Perscnenverkehr

1.

Die Entwicklung im Dezember-4949. . |
Bel der’ Bundesbahn konnte der’ Reiaeverkehr in den

”lwaihnaeausfeiertagen ‘den Ausfall..des Berufsverkehres
‘nicht ausgleichen:- Di¢ MeBziffer der kalendertsglich

beforderten Personen, die im Vormonat schon eine rlick-
1auf10e Tendenz aufwies, sank aus diesem Grunde weiter
um 2,9 vH (gegeniiber dem Vorjahr um 9,1 vH). Auch die
geleisteten Personenkilometer waren rucklauflg,wéhrend
die zuriickgelegten Wagenachskilometer infolge des ver-
stédrkten Einsatzes von Sonderziigen um 3,1 vH zugenom-
men haben.

Ipn Strfentahn-- und Omnibusverkehr war - wie auch in den
Vormonaten - ein weliterer Anstieg der Beforderungs-
leistungerr zu verzeichnen.

Die Entwicklung im Jahre 1949.

Die Zehl der von der Bundesbahn kalendertédglich befor-
derten Personsn stellte sich 1949 auf 87,1 vH ihres
Unfanges von 19%6 (1948: 226,2 vH, 1947: 230 6 vH). Im
Berichtsjahr ist demnach die Zahl der beforderten Per-—
sonen um 17,% vH zurilickgzgangen. Der Personenverkehr
der Bundeshahn war sber nicht nur seinem Umfange nach
rickliufig, er hat sich auch in seiner Struktur verdn-
dert, was daraus_hervorgeht, dass sich im Jahre 1949
die geleisteten Personenrkllometer um 36,7 vH vermin-
derten, &lso verhdltnismissig doppelt so stark wie die
Zahl der befbrderten P°rSonen, cine Folge des Uber-
durchschnittlich zuriiczgegangenen Reiseverkehres bei

im grossen und ganzen konstant gebliebenem Berufsver-

kehr, Im Gegensatz zu den riickldufigen Beforderungs-
leistungen haben die Vetrlebslelstangen im Personen-—
verkchr (ﬂusgedcuc%t ir. Wegenachskilometern) um 18,6 vH
zugcnommen, Die Bundesbahn hat also, trotz stark ge-
sunkenen Pcrsoncuverkenrs, die Reiseméglichkeiten wei-
terhin cucgebaut.
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Ahnlich hat sich auch der Persongnverkehr auf StraBen-
‘bahnen entwickelt: Riickgang der Befbrderungeleistungen
« 16,2 vH), aber erheébliche Zunahme der in der Zahl der
Wagenkilometer ausgedriickten Betriebsleistungen ’

(+ 19,3 vH). o _ _ ,
Demgegeniiber sind im Omnibusverkehr sow

ohl die Be-

ftrderungeleistungen (+ 23,1 vH) als auch die Betriebe-

leistungen, diese aber in sitérkerem Umf
é+,42,5’vH5, angestiegen. -
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Verkehrsindexziffern fiir das Vereinigte Wirts

im Dezember 1949

1936 =

100

. ... A, Guterverkehr
1. Gesemtindexziffer des Giiterversandes

et

- Ybersicht 1

chaftsgebiet

; 7 l" Bundesbahn’ Binnen- See - 1
‘| Zedit ! schiffahrt schiffahrt Insgesamt ')
" . monat-jarbeits— (monaty arbeits~| MOoNat—- arvelts—~ [Mon&t—; arbei ts-
‘. lich {tHglieh | lieh jtéglich | lich itdglich |lich |tdglich
Dez. 1948 | 83,5 81 99 48,1 47,2 46’2 45,3 ) 75) 74‘,4
Nov, 1949 90,7 | 91,4 5742 57,46 3340 3393 83,0 | 83,6
Dez. 1949 .| 8149 | 80,3 |60,8 | 59,6 | 31,7 | 31,1 | 76,8 | 75,3
o o ' Verdnderung in vBE °
egeniiber d. i e o .. -y i
,ijOmOnat J =9, T {=12,1 :++673 L+ 3,5 ~ 5,9 | - 6,6 =745 ”"9’9
- gegeniiber d. i B , N R I '
Vorjahr ’; -149 §;'12so" +2634 | +26,3 ~31,4 -31,3 | +1,3 +1,2

T R S RN

1) Ohne den Giiterkraftverkehr - ala Summenvergleich errechnet aus dem Gii-
terversand der Bundcsbahn und den Einladungen in 75 -wichtigeren Binnen-
und 12 wichiigen Seehéifen (im Seeverkehr jedoch-nur die im Inlends-
verkehr abgegangénen Giiter). '

' II. Weitere Meﬁzifférﬁ“dés.Gﬁierﬁerkéhfs”

. . {a = arbeitstédglich, k = kalendertiglich).
e R - R —veranderung Deze49« ]
Verkehrstriger = -+ :-Dezember:. vaemberdbeaémbeﬂin vH gegeniiber dem
o o tie | 3048 - K 4949 1949 - | Vormonat |{Vorjahr
1 .Bundesbaha o o IR _ ,
a)Gliterwagengestellung,{a)], 60,8 70,8 63,8 © -19,9 + 4,9
b)Nettotonuenkilometeryd” 104,4 116,2 106,17 - 8,2 4+ 2,2
Tj )Wagenachskilometer " 88,6 102,8 93,8 - 8,8 + 5,9
2.Binnenschiffahrt '
a)Giiterumschlag der
Binnenh#fen  3) " 48,2 58,8 5743 - 2,6 +18,9
b) Grenzverkehr bei
Emmerich (k) 32,4 37,0 46,9 +26,8 +44,8
3eSeeschiffahrt
a)Gitternmschlag der .
“Seelifen 4 (a)l 48,7 60,1 61,6 + 2,5 | 426,5
dav.i.dt.Kiistenverkehr" 53,7 3792 54,9 - 6,2 ~35,0
v " Ausleandsverkehr ® 4743 66,2 o7 + 3,8 +45,2
. b) Gliterverkehr im Nerd- _ - -
* Ostsec~Kanal (k)] 103,4 143,3 145,0 + 1,8 +490,2
daraat.s aw’® deutsch .
Schififen M 32,7 28,1 35,0 +24,6 + 7,0

3

1) Beladene Giiterwagen in allen Ziigen.- 2) Beladene und leere Giiter-
wagen in allen Zfigen.- 3) 75 wichtigere Héfen.- 4) 12 wichtige Héfen,
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Arbeiterverkehrs.— 5) Nur- Triebwagenkllometer.

. . .'.'

o~

3

Hochbahnverkehr in Hamburg sowie Obusverkehr.~ 4) Kemmunale,
gemischtwirtschaftliche und private Unternehmen (einschlé&undesbahn
und Deutsche Post);.jedoch ohtié den niocht liniengebundenen Gelegens
héitsverkehr, aber einschl. des _nicht.df fentlichen linlenahnliohen

B. MefBziffern des Pérsonén#erkeﬁra )
(kalendertiglich) '
T - 2 . Dé é br» November D6 ‘b' ‘Veré%derung gaz.ﬁ?.
= » 2 oam zemberNovember {DéZemberiin vH gegeniiber dem
Verkehrs’“’ag.err 1948 | 1949  |1949 | Vormomat|Vorjahr
1. Bundesbahn . - , _ : ‘
a)Beftrderte- Personenv 1) 197,1 | 184,4 179;1~ -~ 2,9 [= 09,1
b Personenkilometer 1) 149,4 126,7 (125,5. - 0,9 - 16,0
e Wagenachskilometer 2) 99,3. | 103,6 106,8. +- 3,1 |+ T,6
2. Stressenbahnen. 73) . : N SR _(i)
 “a)Beforderté Personen 22%,2 - | 205,1 209,0 + 1,9 |- 644
Ngkb)Wagenkllometer | 104,14 113,1. [113,7 + 0,5 [+ 9,2 4
3, Umhibusse = 4) S N N :
. aXBeforderte Personen 37644 412,6° 1437,5 . | + 6,0 |+ 16,2
’ ,darunter- durch die - R o ‘ N 4 ‘
Deutsche Post{ 317,53 . | 335,5 (352,5 - .| -+ 5;1° |& 11, 10
b)Wagenkllometer 215,4° | 267,0 [275,5 | + 3,2. |+ 27, 9
¢ daruntery durch die | |- : ' f ‘ R B j'
~,+Deutsche.Posy - , : R DU AT
T 5) _115,3 140,9 - |145,0 |+ 2,9 "+_,2$,;ev_.
1) Nur Zivilrelseverkehr.- 2) Elnschl. Besatzungsvarkehr.- 3) Einsdhlo

'
"
Q




Ubersicht 2

VerkehrelndexZLffern Tir das Vereinigte Wirtschaftsgebiet
im Jahr 1949

1936
A, Giiterverkehr

- 100
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I. Gesambtindexziffer des Giiterversandes

A , ) ” 3 T
| .} Bundesbahn ' Binnen- . See Insgesamt1) |
Zeit = schiffahrt schiffahrt !
} monat~|{ arbeits-{ monalt~ arbeiis-|monat-;arbeits—| monat—  arbeits-
ﬁ i}ich tglich jlich t#glich [lich -|t&glich |1ich | %&glich |
1947 63,9 64,3 32,4 32,6 25,2 25,3 57,0 5743
1948 1644 T6, 4 5546 55,6 50,8 50, 7 71,8 71,8
1949 83,2 83,3 64,3 64,3 38,4 38,6 78 61 78,7
ﬂ o ' . - Verdnderung in vH .
. | ee R
gegeniber 1+ 8,9 | + 9,0 | +15,6 | 415,67 |~24,4 | 23,9 |+ 9,5 | + 9,6
8esenﬁg§$ +30,2°| +29,5 [498,5 | 497,2 [452,4 | 52,6 |+37,9 | +37,3

TR
'

1) Ohne den Giterkraftverkehr - gls ‘Summenvergleich errechnet aus dem
... Giterversand der Bundesbahn und den Einladungen in 75 w1cht1geren ,
. Binnen-. und 12 wichtigen Seehéfen (im Seeverkehr Jedoch nur die im

Inlandsverkehr abgegangenen Giliter).

S

F WX
-

II. Weltere M9321ffern dés Giiterverkehrs
= -arbeltstéglich, k = kqlendertaglich)
. R N Veranderung 1949
Verkehrstriger 1947 | 1948 1949 | in vH gegentiber
- e 1948 _ 1947
1., Bundesbahn !

% Guterwagengestellung1 a) . 54,7 6454, +17,7 e
Nettotonnenkllome'ber2 73,4 92,1 04,4  +13,4 | +42,2
¢)Wagenachskilometer 65,7 81,0 91,8 +13,3 +39,7

2. Binnenschiffahrt
a) Gliterumschlag der ‘ R
Bllmenhafen 3) U 26,8 55,1 62,1 +12,l7 +131,7
b)Grenzvgrkehr bei o
Emmerich ‘ (k) }18,4 35,4 45,41 +28,2 | +146,7
3, Seeschiffahrt : |
a)Gﬁtergmschl der , _ N
Seeh&fen 4 (a) 39,7 52,0 | 58,8, +12,% 1+ 47,4
d%v.%;dt.gﬁstenverkzgr" 30,3 5647 42, 9 ~24,% |+ 41,6
Auslandsverke "i42,2 50,8 6 +24,0 +
b)Giiterverkehr im Nord- . ’ 3 + 493
Ostseekanal (k) 58,1 85,6. | 131,4] +53,5 +126 2
dar,sauf deutsch, ,
Schiffen " 115,3 26,4 | 34,1 +29,2 +122 9
1) Beladene Giiterwagen in allen Zugen.— 2) Beladene und leere huter-

wagen in allen Ziigen,- 3) 75 wichtigere Hifen,- 4) 12 wichtige Héfen,
-2 -
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B. Meﬁziffern des Personenvefkehrs

(kalendertiglich)
- - S ’ . | Verdnderung 1949
Verkehrstriger. 1947 1948 |.1949 | in vH gegeniiber
‘ B 1948 | 1947
1.Bundesbahn o N DS I g '
a) Beforderte Personen 1 230,6 | 2262 | 18741 -17,3 ~18,9
b) Personenkilometer = 1 236,81 217,7 | 137;9 36,7 ~41,8
c) Wagenachskilometer 2 69,4 86,7 | 102,8 +1846 +48,1
2,StraBenbahnen "3) N
a) Beforderte Personen 231,2| 242,6 | 203,4. -16,42 -12,0
b) Wagenkilometer 81,4 92,3 | 11Q,1- +19,3 | +35,3
3.0mnibusse  4) L
a) Beforderte .Personen. 27244 | 311,1 | 383,11 = 23,1 +40,6 .
darunter: durch die | . . | . A . :
" Deutsche Post | 248,4| 267,4 | 313,11 : +17,%" .| +26,0
b) Wagenkilometer T 121,31 170,3 | 242,6.] - +42,5.0 | +10049
darunter: durch die | ., . - e
Deutsche Post 5) ' 69,5 ! 88,6 | .132,8 i - .. +49,9 " +91,6

1) Nur Zivilreiseverkehr.- 2) Einschl, Besatzungsverkehr;eﬂ37 Einscth
U- und Hochbahnverkehr in Hamburg sowie “Obusverkehr.- 4) Kommuna-

le, gemischtwirtschaftliche und private Unternehmen (einschl, Bunw

desbahn und Deutsche Post), jedoch ohne den nicht liniengebunden-
en Gelegenheitsverkehr, aber einschl, des nicht dffentlichen
liniendhnlichen ArbeitervbrkahrBa-'E) Nur Triebwagenkilometer,




